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Petruleuraladavtrle  in  Japan  HA. 
Petruleautnutiir  im  Dienet  der  Eleeubahn  *ia:>, 
Pherephoa  von  C.  Lorana,  Bertin  19L 
Pkutnrraphiea  auf  zwaniig  31  eilen  Katferanag  KiU 
Plttlbrett  von  BraiUabu  .t  (irtanig,  Pl«>tianaee>  Berlin 

Purfellanrabrlkantea,  Konvention  der  —  41L 
Patl-  nnd  TelenTaphentcaaea  der  Erde  1A2. 
Puat.  AntoraobÜ  im  Dionate  der  -  142. 
—  in  Kure*  £&. 

Puilaalaarea  aai  kkbftigeB  HaQt>tbalink»f  in  Lelpxlg  23 
PoatbffordernB«-.  Rrfuraa  dar  —  1AL 
Poalareaetc,  Da»  neue  arhwviieriacfae  —  IIS. 
PuatkaaferMi.  Die  BeecblQaae  der  Jangatan  —  9AC 
PunlkuB-rnllan.  Zur  deutacb*ul«Mlerlkudlaeban  -  ■ 
PaaUchlleiNfa^ker,  Klnaatakaaten  für  —  H>  »t«im  Fuliranauik- 

Sehulae  Himl 
Poatterhekr  miarhen  Kt<Bvtantinopel-Eur<(pB  IL 
Prtfunrr*we»ens,   Xen^rdnung   des   teobnUcben  —  in 

Preuftan  Lll 


Strakleatelevravkle  von  Dr.  Blorbmann,  Klef  &X 
ütraraeBbabaea.  Kinbeltatarif  bei  —  »In.  2XL 
Straf>eabakakuacreft  London  IftiK,  g. 
SlraftealokoenntlTt ,  MilitAr-  —  vob  Jahn  Fomlar  4  C«., 

Magdeburg  SIL 
— ,  Diptoeka  neu«  —  *2Q.S 


Taler  Aatarrelebiark«n  Oepragea  TO,  UL 

Tarif«,  rUebeita-  —  bei  Straßenbahnen  JH. 

Technik-  Internationaler  Verband  für  Materialprüfungen 

der  —  Ilü. 

Terhalkum  Mlltwelda  auf  dar  Dreadacr  StAdtaaaaetellung 

.  12L 

Te-rbalsrhe  Harharhal«,  Line  —  in  London  UeL 
!  Te*rhnl»cheB  Prifkag »w—aeja,  Neuordnung  dea  —  Sa. 
Telegraabeakunferenm,  Internationale      in  London  u 
Telerraphenweaes  der  Erde  lAL 
Telegraakla  in  Koran  Ü. 

,Kib  neuea  Syataan  drahtloaer  —  IM 

,  Fabrbarw  Station»«  für  drabtlna«  —  (Sj»tem  Prof. 

Braun  und  Siaanma  4  llalak«)  Vtf, 
— ,  «lektrlaelie  Strahlen-  —  21a. 

Telephan     ohne     Spre-chmnachel  t   Sjitean  HotnutTOBi- 

Ljongnann  LäL 
Telapbaakaabe ,  HchBflera  Patent  von  J  U.  Kcb»Ber, 

Bartin  triu 
Telephaale,  Drahtlnt*  I.irlit-  —  *>4& 
TeMlIgewerbe,  (Jearbafihche  Lage  im  -  ^  ilü 
TkermoaieteT,  Daa  hundertteilig«  LÜH 
Tlateafafk  „llima"  von  B.  Wachmann,  Barlin  *f>0. 
|    -  ..Heureka"  von  E.  Drohte r  —  Berlin  ÜL 
—  _Mlmuaa"  mit  •elliata^klleCMbdeni  Deckel  von  Balduin 

Heller-  Solin«,  TepUta  •IT». 
Tlht«Bl««cber  „Oallue"  von  iL  P.  Rade  A  Co.,  Dreaden- A 
I  LiU. 

.  Tralalerdaaapfrr  MMi>guntla"  dea  Mainrcr  Rudcrverelna 

:  *i*l 

'  Taekladnatrl«.  Z«Btralninal«rbur«au,  for  dl«  franao- 
'     aiaeb«  — 

Taaaelbaha,  Elektriieb«r  Betrieb  aal  der  Meraey  UL 

Turblaeadampfer  ..^«««n*-  "UL 


^arkdrack»  Sehutt  gegen  unbefugten  —  von  G««chkfta- 
papieren  >itt- 

>ahruo«*.-  and  tiea«r«BaIlt«l,  Induitrie  der  -  ]«Kt2t  1A2. 
MckelmBuea  Ib  Fraakrekh  1ü_ 
Mlalaavterk  hei  Aaaaan  2L 

o. 

tlh«t höbet  „Vlktfirla"  «ob  dar  Aroerik  Patent-, .Viktoria'1 
Ohat.  nnd  Gemaaeb"b«l-Fai'rik.  B«dap««t  *lo* 

OfearokraaadbichaeB.  Syatem  Bickenbach,  dea  Eieen* 
hulten*  nnd  EranllUerv erkea  TangerbiitU.  FransWagen- 
fuhr,  Tangerhktte  *l«4 

Orunlhaabetrtehe.  Klaktrlwb«  —  *2M. 

Ordner.  Kön.g»  Bliu  _j_ 


Paplerklamaier  „Merkur*"  tob  J.  IL  Nobu  A  Tbitaeu. 

Aachen  114. 
PateaL  ZuUtuigk»»  »einer  Zartuknahin»  Hl 


K. 

B*rk«BKkt*b*r.  I.o«mhthniiiclKr  —  wa  drr  Mucbinen- 

H»«-Aklip.ir?M>ll.cb«ft  OolivrM'linmBa,  Qulm*rn  M. 
Btforanüotrhe,  Kiwnb.bo   —  2. 
Hell  h.p.i-l  _ u- 

k>h.b.ffUit»r,  Sh*Bki>n-  —  fnu  Aag.  Kvlf*  und  C<i.v 

HttUa  »»SO. 
nVUeopArk  »iif  d«n  EtMabahnpn  Hit 
k>h>l#cbcc  ,.r>i.o»"  too  Altwrt  Frank,  B«l«rf<]d  L  s. 

Uttj 

Reh.kofcteB    für    AagcteUt«    Ton    AnMtctUra  n*cb 
St.  I.OBli  «Ii 

E*l»'*rMbdlMt  ivUfhen  N«w  York  nnd  81.  Vovit  OL 
KhflBhricfc*.  Enlwnrf  an  einer  —  *1. 
blrwakriirkr.  Kinr—  iwttcbca  Itnf.land  un«i  TenisD 
Höhrtnbakn.  Eleklriiobc  Orrat-Norlbcrn  nnd  Cltjr-  Ha. 


S>lnlwh«ldfSMMkln*  Ton  A.  Bertuob,  Borlin  *IM  : 
MnlnlrrnTinirfn.  m^kirifleher  -   von  der  t'nlon •  Blsktrl- 

•iuU-<r»*UteJi*ft,  B«rlu  Mi. 
NuTr«a**-lih*Utlna«B>ub*  «in  Dt.  Wiltck«,  Batlln  I 
NcknniTT-Wrfbnnlk  „Vlklnrin"  far  Olluaun*  Ton  Bonttor 

A  Lanth,  Mullnrl  *l»4 
ScblTbcbnbn*Bt  Klektrlach  antfTtriebeoe    ■  Ton  der  Klek- 

triiiUla.Aklion-Oa»rUacb4fi  Tonn  W.  Lnbnwycr  *  C, 

t   ■  :      «    M  VI 

Kcbll>an,  D.utarbrr  —  J7,  11L 

Mrinfett,  u. 

— ,  EutwicklnnK  der  —  in  Ornfabrilnnnien  Ah. 
— .  >.ntwicklun(j  der  -  in  Italien  1BDX  ■  IMil,  'in.  1 
— ,  Klntiuf«  dar  Elrktriiilkl  nnf  —  4, 
SrklfTakrUirrarllwknltra,  Di*  frofatan  -  dar  Welt  IIT.  j 
Ni  MrTahrtorlilailuaci'a     l'i    .i  1  ■■•«■    »ealaurounUebaa  ' 

inr™  uj. 
Schl-Sfor».  Nene  -  iL 

SrhinNmaarblntn  der  DupnelacbrnabendBaapfera  ..K.tier 

Wllbalm  II  - 
SrklHVru«,  l>er  elektrlaebe  —  ]£&. 
ürkaraltnnrbakn.  lila  —  ].au.nnna.Moudon  Tn7 
sekn«ekikrni»eklae .  Klaklriach*  —  Ton  dar  Union- 1 

KlaktririUta  Oeaellaebnlt.  Berlin  *>1 
Krbieldrnuarktnen  für  Anlarhnilt.  Pnlenl  t  Berkela  »a»t 

hn.  IIJara»rrr  „Kuaar  Willielm  IL1  UI. 

—  „Krunprina  Wllbalm"  'III 
bvknellentlndnnv  und  ktataenheftirdernnf  TA 
KrhorlirnkrbTttrebnMen,  T>ie  —  mit  IHrarfnairieb  i«7. 
Sehnellhbr«.  Kleklriaebe  —  USB  kn>  in  dar  Stand.)  ll'.'a 
VknellfnkrTrrnuke,  Klektriache  —  202. 

—  mit  BnmnflokomotiTan  SSL. 
Seknell.  aad  Laiiufuje,  Hlbiriana  —  HL 

—  im  ll/u»i.  rliU4ua«T»  I.i'ipaiit'BarUn  LL 
Vbraabeanlada,  FaJirliar*  —  Tun  J  Ungtrar,  NUnoban  I 

•141. 

StkrelbaiA»rhlBe.LaBbert-    darDentaobea  Ornmmophon. 

Aktlenaaaellielinfl,  Berlin  *4 
Srbwababnkn,  Brand  nnf  dar  KJberfaldar  —  211. 
— PteJ.kt,  Hamburger  —  l»g. 
Selr.aladaTtri..  li.nH.-lie  -  an 
SelbTtfnkrrr  nnf  oaterr.  Eiaenbnknen 
Hllb.rbergwark  Kuttenberg  ftL 
Nplrllxladattrl«.  DauUehe  _  ü 

HnlrtlniTerwertang.  Von  dar  intarnntlonnlan  Auaatallung 

for  —  Wien  l»i«, 
— ,  Zentrale  für  —  UfL 

Slant.babnan.  Die  akehaiacben    -  Im  Jabre  ISu».  HL 
Ma.illi.ha.  Parlear  —  Uin. 
Ntirkeladaitrla,  Zur  Lag*  der  —  M,  120. 
M.blladu»tr|.  drr  Wall  LH. 

(MnUlllk  der  Eiarnkahnen  Detitachlanda  iL  ^  Ji. 
Stirtaagea  deutacher  Arbaltgeber  kü. 


l  arallferkllaa«  im  Bte.ab*bnli.lrleb  »lss. 
I  atenrrandfcaba.  Pariaar  — 

iaterarraailbakaea.  Oeabrea  der  —  and  deraa  Varbntung 

112. 

I  atrrarebeot.  Bia  aaaea  —  1»?. 
I  rkaaertckati  an  Zeichnungen  'HL 


V. 

^  *  riiiadidpatüi-her  Klpktrutechniker.  XI  Jahr-'T-r-uiuin- 

lang  daa  —  144. 
Veretaa  deatacher  lagealaara.  iL  llauptveraamanlang 

daa  —  lll 
V«rela»r«h«*«Tk«br  «£>  5X 

leraackaaa  usd  Aufmachung  der  Baak  Südafrika  ba- 

•  ■in.*iit*n  Waren  Li. 
Terakheraaa,  tftaatlteha  —  von  Privatange« (eilten  -  ■■■ 
\  eriar hiaaataJten*  Kgl.  tecbnlaehe  —  in  Uartlu-Cfaarlotten- 

burg  ü  UL 

Varetaaeej  far  ili*  in  den  StaaUdlnaat  tratenden  Inge- 
nieur« liiL 

w. 

Wageakaarierkillnlt*  ralkaaried  dar  Strataan-Biaanbaka- 

Ue.en.ubafl  in  Hamburg  II«. 
M  Bgvaferai.  Eine  neu*  für  —  daa  Torortaearkahr  Chicago. 

212. 

WanaTeneickataea,  Die  Bedentuag  daa  amtliehan  —  Ii. 
Vi  araaialckaa,  Prnfang  der  -  im  Patentamt  iL 
Vlarraialckaarackt  in  dar  Union  .:u.  212. 
H  .taUDa-Mlaaal,  Xlaktrtacbaa  —  ftlr  BahnQberiranire  litL 
Waockaliader  far  Fabriken  ti.ii  Alex.  Mauer,  Bakrort  III 
Waacktrag  Ton  W.  Leinbroek.  linttlauba  l.  S 
Mä^brtU.b  Ton  Brellachn  A  Ornnig,  Plauenaee-Berlin 
•3W 

VTa^»ar*tr*r.en,  Ireatach.bäbmlache  —  lfiK 
— ,  Ungariaebe  —  27 

Vf  ellaaiatelleng  In  K  Ual>IM4,  g.  ':>,  n.  112,  11»,  ül. 

— ,  Zu  —  mit  Carl  Stangen.  Rei»tianau  ili. 
-,  Verkauf  eoa  Daplikatea  anf  der  —  Uli, 
— .  Vorernrlftea  betragend  die  Liefernag  tob  Blaktrliltkt 

auf  dar  —  2&L 
— ,  Maachiaenhall*  auf  dar  —  lül. 

rlrllreiarterkekr,  F.in  deutaeker  Pioaier  far  den  —  «W. 
Wrrkieng.UoiTereal-—  „Sohnaldir'  Ton  Kd.  Platte  Hohne, 

Bonadorf  MW. 
Werkaeagarasrhlnea,  Auafnbr  dentaekar  —  1<HHI02.  UL 

—  -Fakt-Uta,  1-eff*  dar  —  luo.  Uu 
tllrlackaflllcke  latereaaea  InSttdafrika,  Deatache  -  ü, 

-  Lage  im  Jahr*  l**2,  112. 
Wärterback,  Trcbniechee  —  1ÜL 
Wollbraark*.  Moden  in  der  —  I l'i 
Wollakarkt*-,  Zantralialcruag  der  —  la  Berlla  i. 


lacktra  UtL 


Zaprhaka  ..t'aTrrwuathch"  Ton  Bichard  Mi'.-.  Branden- 
barg a.  iL  LLtlL 

Zekkeabark.  Klepf  Ton  A.  /..hn   Berlin  liA. 

Zrlckratläader  ..K..mp«f.-  t<ia  Mai  hVickea.teln.  Berlin 
•12u. 

Zelckaaagea,  Zum  Urheberacbuti  au   -  IAA. 
Zrlr.werk,  Da.  —  und  die  Zelfa-Mlflung  luX 
Zellaaerkalter  „Knicker"  Ton  Max  M-  br,  Konlg.ee  L  Tl.. 

•110 

Zlakprndaktlea  der  Welt  im  Jabre  1902.  IIB. 
ZollntaM-ke  der  ileutarben  Kleklri.iUtalndnatrie  lAlL 
Zagpeadrl,  I  alrrnal-     für  l^mpea.  Sralam  Conrad  *2>' 
Zaarlcheraag.  Klektriacba  —  in  Frankreich  12. 
Zaanerbladaagra  L'iptlga  mit  Berlin  itLu 


d  by  Googl 


Alphabetisches  Namenregister. 


A. 

lanerika,  K:-.sr.-b«  Kreltealatra  in  —  130. 

,  Kelaefimlrucke  aua  —  3 •■9 
— ,  Bleilet«  Drahtaeilbaha  in  den  VernlnJ-rtan  Staaten 

tob  —  aas. 
imerUealacke  (fef«kr,  W»  -ltt  _ 

lm«T»i»»r»Mtlt«»»n«,  Gebäude  f»r  dl»  -  Iii. 

«■rrikulKk«  BleMabetel  iL   

lradt,  <j«br-,  IJuadltnbnrg,  Elikaitaa  _E«rel»hir"  der 

Firma  —  «IM. 
Inn,  Klralauwerk  bat  —  IL 

t«t<imuhn-tir.ell»ckart.  Heue,  0.  in  b-B;,  Barlln.  Kraft 
fahraeag»  mit  Baaila-  and  gnirituataütorea  Im  Laataa 
T.rk«br  •!»!- 


B. 

Eiffeltürme,  Da»  Kode  dal  —  1X1 

I  i'.crMJir  Nchw«b»babu,  Dm  Braad  au«  dar  —  s_y_ 

Karlaad.  Abänderung  daa  Patentgeeet»««  für  —  '" 

— ,  SchlBahrteeutwKklaag  la  -  aa. 

Eagl  lache  Kteca  bahne«  2. 

—  Kabelacblfle,  Neu»  —  111. 

EaglUcke»  l.artKkllT,  Bia  aa«!  —  211. 


aladkakk  in. 
a,  Atjaeberoaer  Elr>ktrliilii»-0»a»ll»eheft  la  —  »IS» 
Barkria,  Anf»eniutl-Hehn»ld«nia»chii»e,  Pataal  T.  —  Ü3A. 
Berit»,  Weltmärkte  la  —  L 

rVrt.cb,  A,  Berlin,  Oamfuvahabei  and  galalechnelda- 

uiaarhina  "lao. 
Brtxla  A  Waraar,  Berlin,  Blakcr»nad»r  ULa. 
Bealh-Prcb«-*,  Ol*  dlaaj.hrig»  Verteilung  daa  —  212. 
Uralter  A  Leuth,  hungert,  Viktoria-ncbarrrWr-Moclianik 

Mi  Ottomane 

Beeard,  Hauatmann.  Dia  Orientlerurura-Buaaole.  Patent  — 
•100 

liickrahach,  Öfenruhrwaadburh«»!!  Syalem  —  daa  Einen- 
holten   und  BmalUlerwerke»  Tangerhutla  »1*4. 

Hlechmeaa,  Dr.  .Htrahlentelograpbie  »i.u  —  o[L 

■raaa  und  Siemen«  A  Halaka.  Pahrhare  Stationen  far 
lr»bil..»c  Telegraph!«.  Kjrslam  —  **ÜL  2111. 

«rrllKka  A  Crimla;,  Plotaeueee-Berlla,  PlAtlbralt  und 

Wkxhelierh  »H4U 

BramaarUa-DIrllkaa,  Dia  elektriacb«  Stra/Mababa  —  SIS.  ] 


I  barlirtteabarg,  Arbellaaml  aa  dir  Ilochachule  au  —  HL 
— ,  Die  «tlndig»  Auaalallung  far  ArbelterwohUabrl  in  — 

aa.  ui.  m.  3jj- 

--,  KgL.  taehnlBChe  Ver»ucb»an»talteu  In  —  13,  Ii. 

i  blrag».  Ein«  naua  Wagenform  far  d>n  Vororlarerkahr 

In  —  Hl 
<  hin».  Deuteeh«  latereaeeti  in  —  AO- 

-,  Bleenbahnfruareu  uud  ElwababnpiDjrkta  in  —  1AL 
I  iKkrrlll.  Dia  Familie  —  41 

Inarad,  Kraai  U.  Berlin,  L'nivcr»»! -Ziigiiemlci  für  ! 
Lampen 

■  D. 

fnlmler-Moterre-GevIKckan,  Canuatatt,  klereadaa  .  Biaa- 

plaa-AutonMibll  *1JI 
Öeaaj  A  Kretaer»,  Dumbertou,  Turblueadamptar  „Ijuoen" 

•W. 

Urlerl».  AI»mlniaiu-IIr.r,,.hr  »190 

liratwbr  Irhelleehet,  Über  die  Stiftungen  durch  —  HL 

Bluneaarhlfrahrt  » -n  i«r:.  -  ISOft,  LH. 

HrlkellmaM-klaea  iü. 

<  aeaalacke  lada>lrlr  Lii,  IH. 
r  Ktektrl-Itataladaatrlr,         Zoll  wonach«  LmL 

Kleklrntrrkalker  •  terband.  XI.  Jahre««rr»»m.n- 
laag  Iii. 

Kmalliadeatrlr  lVU'i,  Ii. 

Kalaalalbehara  _ll 

-  laloalal-Kaarklaea-lBdaitrlr,  Bia  Erfolg  fnr  die  — 

m. 

-  I.elaate-I  l»lr  *j_ 

-  Ma»rhl»eak»a.  Her        •■  n-  gegenwärtig«  Lage  im. 

-  ■erhaalkertaa-.  Dar  -  Iii. 

-  vhirrhaa,  Dar  —  Ii.  LLL 

-  Krekirra.  A'j.:.  ilimi  -t.ir  !.■  !tr  —  SB, 

-  Selrralada^lrlr  21ll. 

-  fcplrtteiladu.lrl.  _ 

-  eTrrkiraamau'klBi'B.         \u»fuhr  LU. 

•  «lrtvrh»nll.  kr  iBtrreuea  la  d«n  \r rtragabkfen 
China»  All 

Deat»<ker  laaealeure,  Veraia  —  11.  liauptTenamrelung, 
Iii. 

Dealackrl  lattaai  für  Melalerarnrka  der  Wl»wn»cbart 

and  Technik  litt, 
DratMk-afiikaaiwke  EiaribaJiBea  Iii. 

•atlaatlwkr  Kabel,  Da»  I walle  las. 
-•hÄhBltfrrke  Wa»aeralrafaan  la^. 

-alrdrrlaadlarki  a  Fnatbunrenlion,  /ur  —  ■ 
Iirattrklaad.   Aa»ledelang    eehwelrerlacliar  IndualHan 

in  -  na> 

.  Dia  alektriaehen  Bahnen  In  —  Iii. 

,  lUadel  und  Induatrle  .n       «1.  H,  LDL 

Neu»  Kiaanbabnen  in  —  Ln. 
-.  KUIlatik  der  Kiaeababaon  Im  —  g,  »■  M. 
Beatvrklaaa»  AuIarDbandel  au. 

DentKhe*  Kelckea.  Anaehlur»  de«  —  an  dl»  Inier. 
nationale  L'Btnn  tum  Schutze  de«  gi<iaerhlieban  Klgrn- 
tarn»  'H 

Blpleekt  neue  Mlraf»enlnki>mutlve  'AÜ. 
Bremer,  Eduard,  Berlin,  Hchralbulenallten  2AL 
Dalaaurrrr  Ma«rliiaeabau-Akli«n(«»alliehaft.  iUektriicb 

aatriebearr  Drehkran  der  -  *luaV 
Iratarlaarr,  Aufteilung  in  -  SU. 


F. 

Fabrik»  Falent-BLartanballer  ♦;■;! 

Falkearied,   W»«j»nb»uwerk»titl«  —  dar  Strafieli  KUen- 

babn-GeeelUehaft,  Hambarg  tt*. 
Fraak,  Albart.  Baiarfeld,  Baiaakoeber  .Diana'-  »IIa. 
Fraakrelfh,  Baama-vlliadttttrl»  In  —  iL 
— ,  Eleklrlaeba  Zagmoberaac  In  —  Ii. 
— ,  Hafen  in  —  Ii. 
— ,  LarBBlatteBtabrikatlDU  in  —  10. 
— ,  Nickeln  knien  in  —  111. 
— ,  Wild»  Auiitellungea  In  —  20U. 

FrautaUrba  larhladuslrle  Ib  Parta,  ein  Zantralmaalar- 

bureau  fbr  daa  —  1  III 
Fraaalaa,  Ludwig,  Obarbaadireklar  Dr..  Bree»a  H*. 
FakrmaaB-Bckalie,  Lirualikaaten  far  FtMtaohluhfaeher, 

Bjratem  —  *1«U. 
Faldarr  Baacblaea.  aad  >i»rkieBarfakrlk ,  Veralellbarer 

MeUHakg»boek  «HO. 
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Hall»  kAf. 

ülürkaar,  0»<rald  u.  ClamoBs  l>a»cbwindlgkeit»me»ier 

Patent  —  »Hl. 
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Ha 
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Herrfurtk.    Karl,   •••••-heu    Ii    AnuienJ  .rf,   -j  rinarleder- 

Matrata«  Syati-m  llerrfnrth  IUI 
Ueakerarrri  Knpleraplegel  *1L 

■aar,  Emil,  Lnipalg,  KJl»clvee.Brreehiiutig»lal>'l  Uli. 


Ilallea,  Die  Entwicklung  der  SchlKahrt  la  —  lsai  *  19« 

in, 

J. 

Jasant,  Pn  I ,  Fanauratallar  naok  —  fli. 

Japaa,  Entwicklung  d«r  Palroteumiaduatrie  In  —  ü. 

Jaaaa,  M»\.  Berlin.  Anfeuchtar  „Ltpedit.ir*  »19U. 


K. 

kalter  A  Saanllack.  Berlin,  Selbeucbll»!»ender  Kontroll- 
Irl« hier  •*). 

Kanada.  Anlage  bedeutender  e1ektri»cbar  Bahnlinian  In 
Iii. 
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kealar.  Illlliordner  ran  —  iL 
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Karra,  P»tt  u.  Teiegrapbie  in  —  Iii- 
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M. 
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INDUSTRIELLE  RUNDSCHAU. 


XVII.  Jahrgang.  Nr.  I. 


I,  Januar  1903. 


Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Original  nrtlkrl,  Aussage  oder  Übersetzungen,  gl  rieh  viel  ob  mit  oder  ohne  (Juellensngsbe .  1*1  ohne 
untere  besondere  Bewilligung  nlcbt  gestattet.  tUrtau  in  „PrukfiM-nrn  KmHroMw,  B  H.  Üklani. 


VerKchr5WC3C»  im  allgemeinen. 

Entwurf  zu  einer  Rkelubrtteke 

MM  der  Aktiengesellschaft  für  Eisenindustrie  und  Brückenbau, 
vorui.  Johann  Caspar  Harkort  in  Duisburg. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  1.) 

Ata  Südeingange  der  Haupt  halle  der  Düsseldorfer  Industrie-  und 
Gewerlteausstellung  prangte  in  Gruppe  2  das  von  A.  Schumann  in 
Düsseldorf  in  vernickelter  Bronze  im  Marsstabe  1  :  100  kunstvoll  aus* 
geführt«-  Modell  eines  Entwurfs  zu  einer  zweiten  festen  Bhcinbrücke 
lür  Köln.  Der  Entwurf  wurde  im  Juhrc  IH'JH  auf  Veranlassung  des 
Kölner  Oberbürgermeister«  Beeker  im  engeren  Wettbewerb  vou  der 
Aktiengesellschaft  f  ü  r  Kisen  Industrie  und  B  rüokenbau 
vorm.  In  Im  tin  Caspar  Harkort  in  Duisburg  eingereicht. 

Bei  der  Bearbeitung  de«  Kntwurfes  hatten  mitgewirkt  die  Tief- 
liauiirnin  K.  Schneider  in  Berlin  für  die  M&uerwerksarheiten  und 


die  zu  beiden  Seiten  mit  1  :3b  beginnt,  wurde  auch  den  Schiffahrts 
Verhältnissen  nnd  den  Anforderungen  für  den  Werftv erkehr  iu  aus- 
reichender Weise  Keehuung  getragen,  ohne  dal's  die  Werftflacheu  Ein- 
schränkung zu  erleiden  hatten. 

Kür  die  eisernen  l'U-r  beulen  dniugle  sich  in  vorliegendem  Kalle  der 
l Uugebrüoken-Ty pus  auf,  und  zwar  nicht  nur  wegen  der  ungewöhn- 
lichen Weite  der  Mitte Intinung,  sondern  auch  aus  schonhcitlicheu  Gründen. 

Eine  Hängebrücke,  namentlich  in  der  gewählten  Anordnung, 
zerschneidet  nicht  nur  am  wenigsten  das  Stadtbild,  sondern  gewahrt 
auch  freien  Ausblick  nach  allen  Seiten  von  der  Brücke  selbst  aus 
(vgl.  Fig.  1). 

Das  gewählte  System  ist  insofern  eigenartig  und  neu,  als  der 
Versteifungsträger  mit  der  tragenden  Kette  (oder  einem  Kabel)  in  der 
Art  verbunden  ist,  dafs  die  Kette  zugleich  den  Oliergurt  des  Versteifungs- 
trägers bildet.  Letzterer  ist  für  die  drei  Öffnungen  nicht  durchlaufend 
konstruiert,  sondern  seine  drei  Teile  hangen  nur  in  zwei  Punkten,  den 
Spitzen  der  Pendelpylonen,  durch  Kette  (oder  Kabel  I  geleukarlig 


zusammen. 


tlf.  t,    *"■<«■»»/  iv  Waes  jwrtfn  /ut«a  MtinSnkte  für  AM: 


Haiupeuanlagcn  un<l  Architekt  l'i.  t  G.  Frentzen  iu  Aachen  für 
die  architektonische  Ausbildung  des  Bauwerks,  während  die  Gesell- 
schaft vorm.  II  er  kort  die  I.uftdruckgründung  der  Ncbenpf eiler 
und  die  eigentliche  Brücke  in  ihren  grofsen  Zügen  and  Einzelheiten 
l>carbeitete. 

Das  Ausschreiben  der  Stadt  Köln  aus  dem  Jahre  IH'.o,  zur  Er* 
langung  vou  Entwürfen  zur  eventuellen  Ausführung  einer  zweiteu 
fc*t«n  Brücke  über  den  Rhein  hatte  dem  Krmes»eu  der  einzelnen 
Wettla-werber  den  weitesten  Spielraum  gelassen.  Weder  über  die 
genaue  örtliche  Lage  der  Brücke,  Uber  die  Art  des  Ül>erbaueii,  die 
zulässigen  Steigungsverhaltuissc  uud  die  Beschaffenheit  der  Fahr-  und 
Kufswege,  noch  über  die  Belastungsverhältnissc  und  die  zulässigen 
Materialbeanspruchnngen  war  etwas  Bestimmtes  vorgeschrieben.  Nur 
einige  Bestimmungen  waren  u.  a.  als  Bichtschnur  für  die  Bearbeitung 
des  Entwurfes  seitens  der  Stadt  Köln  gegeben. 

Die  Lage  der  Brücke  entspricht  der  Korderuog  der  Kolner  Vor- 
schriften. 

I  m  die  Schiffahrt  möglichst  wenig  /.u  beeinträchtigen  und  ein 
monumentales,  der  Slailt  Köln  würdiges  Bauwerk  ru  schaffen,  das 
.  iiiu-erraafsen  mit  der  stattlichen  Hingebung  wetteifern  kann  und  «ich 
.letu  grofsartigeu  Stadlbilde  harmonisch  einfügt,  entschloß  sich  die 
Kirnia  für  einen  f'herhaii  mit  drei  ÖlTiiuugen,  einer  grofsen  Mittel- 
off nung  von  220  Meter  uud  zwei  kleineren  Seiten,  .ff innigen  von  je 
110  Meter  Stützweite;  durch  diese  Anordnung  wurden  sämtliche  Vor- 
schriften gleichzeitig  am  besten  erfüllt.  Kür  den  freien  Durchnufs 
des  Hochwassers  bei  -f  K.  I*.  bleiben  417U  i|m,  also  '20  qm 
mehr  als  vorgeschrieben,  wobei  dio  l.iebtweiten  der  MittelnflnUng  zu 
'iltt  Meter,  die  der  SeileunHuungen  zu  je  H*vr>  Meter  angenommen 
sind.    Infolge  einer  ziemlich  kräftigen  Cbcrhohung  der  Brückcutafcl, 


Das  tragende  Ilatiptglicd  des  Hängewerke*,  für  das  -..»..hl  Kette 
als  Kabel  vorgesehen  ist,  soll  die  gesamte  ständige  Belastung  auf- 
nehmen. Der  untere  Windverband  liegt  unter  der  Knhrbahu  und  ist 
für  die  drei  Öffnungen  getrennt,  endet  also  an  den  Weilern.  Der 
obere  Windverband  besteht  aus  zwei  in  der  Ketteuebene  liegenden 
Teilen,  die,  au  die  .Pylonen  angeschlossen,  sich  über  je  sieben  Felder  in 
dir  Mittel-  uud  Seitenöffuungen  erstrecken. 

Die  durch  Hiingestangeu  am  Versteifungsträger  aufgehängte,  frei 
schwellende  Kahrhahn  besitzt  zwischen  den  Geländern  eine  Breite  von 
IT  m,  wovon  '.'.<<  m  auf  die  Strafse  und  je  8,7  m  auf  die  Gehwege  ent- 
fallen. 

Die  Hauptquerträger  sind  mit  den  llängeeisrn  fest  vernietet,  weil 
eine  erheblich  verschiedene  Irorehbicgun  g  der  Haupt truger  infolge  ein- 
seitiger Vcrkehrabelaslung  bei  einer  Siral'»enhrücke  kaum  ZU  l>e  furchten 
steht.  Die  normale  Entfernung  der  Hauptquertntger  lietragt  7,75  m 
und  verringert  sich  gegen  die  Enden  der  Seitenoflnungen. 

Die  Ausbildung  der  Fahrbahn  ist  mit  llol/pllaster  auf  Beton  nnd 
Buckelblechen,  die  der  Gehwege  in  Asphalt  auf  Beton  und  Belugeiscu 
vorgesehen. 

Die  Pylouen  sind ,  um  ein  Naohgetten  der  Ketten  bei  einseitiger 
Belastung  /u  gestatten,  als  Pendel  ausgeführt.  Eine  architektonische 
Behandlung  der  Pylonen  ist  durch  eine  Ummantelang  in  Eisen  oder 
Stein  gedacht,  die  sich  als  Portalbau  über  den  Strompfeilcrn  erhebt 
und  den  tfliergaug  des  schweren  Meinunterbaues  in  die  elegante  und 
leichte  Eisenkonstruktion  vermittelt. 

Auf  die  technischen  Details  de»  Entwurfs  gedenken  wir  au  andrer 
Stelle  näher  einzugehen. 

Es  wäre  zu  wünschen,  dal»  das  Projekt  zur  Ausführung  kommen  und 
damit  ein  neues  Denkmal  des  modernen  Brückenbaues  geschaffen  würde. 


Oarl  Stangen»  Gesellschaftsreisen  Im  Jahre  UM).». 

Wiederau)  wird  der  Touristen,  weit  eine  gmlse  Auswahl  teils  be- 
kannter, teil»  neuer  Reisetouren  in  aller  Herren  Länder  geboten,  sei 
H  als  Gesellschaftsreisen,  »ei  es  als  Sonderfahrten.  Die  Reiseplüne 
erstrecken  sieh  auf  alle  Jahreszeiten.  Ks  werden  unternommen 
25  Orieutreiseu,  21  Italienreisen,  il  Sonderfahrten  nach  London,  8  Son- 
derfahrten im  Mittelmeer,  9  Sonderfahrten  nach  l'aris  und  London, 
4  Rufslandreisen,  15  Skandinavienreisen,  Sonderfahrten  nach  Holland. 
■  Helsen  und  Luxemburg,  Reisen  uaeh  Nordamerika,  navh  England, 
Irland  und  Schottland,  nach  Dalmutien,  Bosnien  und  Montenegro, 
nach  Tunis-Algier,  nach  Vorderindien,  eine  Frühjahrs-  und  eine  Herbst- 
Spanienreise  und  lost  not  least  eine  Reise  um  die  Krde  von  Ende 
I>e«ember  l'.KW  Iii»  Mitte  August  15*H.  Aufsenlcm  linden  jeden  Mon- 
tag abend  Sonderfahrten  nach  Paris  statt.  Die  Preise  bewegen  sieb 
zwischen  HIN)  und  llötK)  M. 

Von  Carl  Stangemi  Reise-Kureau  wurden  bis  Knde  IHlri  an  Gesell- 
schaftsreisen  nach  dem  Auslande  ausgeführt .  nach  dem  Orient  23o  Reisen 
imit  2325  Personen I,  nach  Italien  Hin  (2333>,  uaeh  Belgien  und  Krank- 
reich  173  (10  727),  nach  Spanien  34  (3791,  nach  Tunis  und  Algier 
13  il42l,  nach  Kuglaud  49  (429),  naeh  Schwellen,  Norwegen  und  Dane- 
mark  143  (14oK>,  nach  Rußland  15  llHt>|,  nach  Ungarn  iHobe  Tatrai 
4  |30),  nach  Daliuatien  und  Montenegro  3  |24),  nach  Italien  zu  Rad 
1  (5),  uaeh  Nordamerika  12  (  255),  nach  Ostindien  6  (43),  um  die  Knie 
12  (I0U).  Dazu  kommen  noch  14  billige  Sonderfahrten  mit  ISO  Teil- 
nehmern, sndal's  im  ganzen  XH3  Gesellschaftsreisen  ausgeführt  wurden, 
an  denen  1  Hill 7  Personen  teilnahmen.  Au  jeder  Gesellschaftsreise 
nach  dem  Auslande  haben  «ich  mit  Ausnahme  der  Sonderfahrten  nach 
Belgien  und  Krankreich  durchschnittlich  12  '  15  Personen  beteiligt. 

Das  soeben  erschienene  große  Programmbuch  der  Reiseuntcr- 
nehmungen  für  das  Jahr  1!H13  gibt  Reiselustigen  die  bette  Auskunft 
im  allgemeinen,  während  die  Sozialprogramme  einzelner  Reisen  oder 
Reisegruppen  noch  ausführlichere  Mitteilungen  machen.  Solche 
Spetialprngramme  liegen  uns  vor  für  Indien,  den  Orient,  Italien, 
Ägypten,  Mittelmeerfabrt  (mit  dem  Dampfer  „Therapia")  und  Spanien. 

Zu  einer  Wettfahrt  mit  dem  lenkbaren  Luftschiff  bstt»  ssntos 

Dumont  dls  Brüder  Lebsudy  für  März  1903  herausgefordert.  Der  Einsatz 
aollts  100000  Franken  betragen  Die  Itrilder  I.«bsudr  haben  aber  den  Antra« 
abgelehnt.  Die  grüfsnre  Schnelligkeit  des  Luftschiffes  8»utr>s"  könne  msa 
auch  ohne  Kiosatz  einer  «rufsen  Geldsumme  f*.t»tellen,  behauptet  mit 
Hecht  der  teohnl.ehe  Beirat  der  Bruder  KebsudT 


€iscnbabne«. 

Eisenbahiireformwtinsehe. 

Im  Anschluß  an  den  Ausspruch  des  Kisenbahnministers  Budde, 
der  duhin  lautete,  dafs  auch  kaufmännische  Gesichtspunkte  bei  der 
Verwaltung  der  StaaUeisenbahnen  Berücksichtigung  verdienen,  hat 
Kd.  Kugel  im  „Großlajtrieb"  die  Rcformwüosebc  de?  Handclsstandcs 
folgendermaßen  zusammengefaßt: 

Die  (irundforderuug  an  einen  kaufmännisch  denkenden  Kisenlmbs- 
minister  muß  lauten:  anständige  Kulanz,  wie  der  anstandige  Knuftuanu 
sie  übt.  Sie  wird  die  Staatseinnahmen  nicht  nennenswert  schmälern, 
sie  wird  die  Zufriedenheit  der  Kisenbahnbenutzer  steigern  und  die 
Achtung  vor  dem  Staat  und  seinen  Hinrichtungen  stärken. 

Aus  der  kaufmännischen  Betrachtung  einer  durchgreifenden  Kisen- 
bahnreform  ergibt  sich  zunächst  für  den  Personenverkehr  die 
Forderung:  Abschaffung  aller  Vergünstiguugstarifc  und  Kinfiihrung 
eines  für  jedermann  gleichen  Einheitssatzes,  dessen  Abstufungen  nach 
den  Kntfernungen  dahingestellt  bleiben  mag,  Die  Entwicklung  des 
Personenverkehrs  wird  zweifellos  über  kurz  oder  laug  dazu  führen, 
den  Kilometertarif  abzuschaffen.  Kr  wird  von  der  Eisenbahn»  issen- 
schalt  gar  nicht  mehr  grundsätzlich  festgehalten,  und  in  der  Praxis 
bröckelt  er  überall  ab.  Die  Kinfiihrung  größerer  Kntfeniungszoneu 
als  nach  einzelnen  Kilometern  erobert  sieh  ein  Land  nach  dem  an- 
deren, und  Preufsen  und  Deutschland  werden  ebenfalls  folgen.  Gleich- 
viel aber  ob  Zonentarif  oder  Kilometertarif,  was  in  Wahrheit  ja  nur 
besagt:  Tarif  nach  großen  oder  nach  kleinen  Zonen,  das  Publikum 
bat  ein  Recht  zu  verlangen,  dafs  die  Preisbeiuessungen  eine  einheitliche, 
klare  und  vor  allem  eine  gerechte  sei. 

Der  Vergnügungsreisende  kann  in  den  meisten  Pillen  seine  Reise 
vorher  genau  bestimmen,  und  auf  ihn  nimmt  die  Kisenhahn Verwaltung 
so  zarte  Rücksicht,  dafs  sie  ihm  45tagige  Rückfahrkarten,  feste  und 
nicht  feste  Rundreisehefte,  Sommcrkarteu ,  Bäderktirten  u.  s.  w.  be- 
willigt. Wer  über  die  Kisenhahn  zu  geschäftlichen  Zwecken  ttenutzt, 
der  weil»  zwar,  wo  und  w.inn  er  abfährt,  er  weif»  aber  nicht  mit 
Sicherheit,  wann  und  auf  welchem  Wege  er  zurückkehren  wird.  Ihn 
für  diese  Unsicherheit,  die  im  Wesen  alles  Gcschäftslebcu«  liegt,  durch 
eine  bedeutende  Verteuerung  des  Fahrpreise»,  numlich  durch  die  Ver- 
sagung jeder  Vergünstigung  zu  bestrafen ,  du»  widerspricht  den  kauf- 
männischen (irundanschäuiiiigen.  Die  einzige  Ausnahme,  die  aunh  nach 
einer  tiefgehenden  Reform  zu  machen  wäre,  ist  die  zu  guusteil  des  Vor- 
ortverkehrs. Bei  diesem  handelt  es  sich  nicht  um  eigentliche  Kiseu- 
bahnreisen,  sondern  um  eine  regelmäßige,  durch  die  Lage  der  Wohn- 
und  der  Arbeitsstätte  bedingte  Hin-  und  Hcrbewegting ,  die  natür- 
lich ander»  behandelt  werden  muls  als  eine  gelegentliche  einzelne 
Kernreise. 


Für  den  Güterverkehr  hat  der  Kaufmannstand  an  eine  kauf- 
männische Kiseubahnverwaltnng  zwei  Hauptforderungen  zu  stellen : 
Billigkeit  und  Schnelligkeit :  daneben  noch  die  nicht  unwichtige  For- 
derung der  Klarheit.  Man  mag  für  besonders  eilige  Sendungen  eine 
eigene  Exprcßklasse  schaffen;  alle  übrigen  Stückgüter  aber  sollten 
nach  denselben  Grundsätzen  gleichmäßiger  höchster  Beschleunigung 
befördert  werden.  Ks  ist  keine  übertriebene  Forderung,  dafs  jede» 
Frachtgut  innerhalb  der  (  ■  reuzeu  des  Deutschen  Reiches  spätestens  am 
dritteu  Tage  uaeh  der  Aufgabe  in  den  Händen  des  Empfängers  sein 
sollte.  Ja,  die  Regel  mul's  für  die  durchschnittlichen  Kntfernungen 
sein,  daß  jede  Sendung  am  nächsten  Tage  abgeliefert  oder  doch  als 
angekommen  gemeldet  wild. 


Die  englischen  Eisenbahnen. 

Der  Bericht  des  englischen  Handelsamts  über  die  Krgebnisse  de» 
englischen  Eisenbahnbetriebes  im  Jahre  1901  wird  im  „Engineering" 
einer  Betrachtung  unterzogen,  die  den  Leistungen  der  englischen 
Kiaenhahnverwaltungen  durchweg  eine  lebhafte  Anerkennung  zollt 
und  namentlich  einer  Auffassung  entgegentritt,  als  seien'  diese 
Leistungen  denen  der  festländischen  Bahnen  nicht  gleichwertig.  Aller- 
dings seien  die  Reinerträge  im  Laufe  der  letzten  zehn  Jahre  in 
stetem  Rückgange  gewesen.  Vor  zehn  Jahren  habe  das  Gesamter- 
trägnis des  ganzen  in  Bahnwerten  angelegten  Kapitals  3,!<H°0,  im 
Berioht-sjahre  halte  es  nur  noch  3,33",,  betragen;  aber  die  Gunst  und 
das  Vertrauen  de»  Publikums  seien  hierdurch  in  keiner  Weise  beein- 
trächtigt und  abgeschwächt.  Noch  immer  würden  die  von  den  Ge- 
sellschaften auf  den  Markt  gebrachten  Aktie»  von  den  Geldleuten 
gern  genommen,  und  dies  sei  auch  ganz  natürlich,  da  der  übliche 
Zinsfuß  für  eine  sichere  Kapitalanlage  in  Kuglaud  nicht  hober  als 
3"„  stehe.  Obgleich  nun  der  Zuwachs  der  englischen  Bahnen  im  Laufe 
der  letzten  zehn  Jahre  nur  rund  2*r<i  km  betragen  habe,  so  hätte 
sich  doch  das  darin  angelegte  Kapital  um  nicht  weniger  als  fünf 
Milliarden  M  erhöht.  Gegenwärtig  seien  im  ganzen  24  Milliarden  M 
in  englischen  Kisenbahnwerten  angelegt,  und  wenn  ein  weiterer  Aus- 
bau des  vorhandenen  Netzes  im  letzten  Jahrzehnt  auch  nur  in  be- 
schränktem Maße  stattgefunden  habe,  so  seien  um  so  gröfsere  Auf- 
wendungen für  die  Verbesserung  der  Itestebendcn  Strecken  und  auf 
die  durchgängige  Gewinnung  bedeutenderer  Geschwindigkeiten  gemacht 
worden.  Dagegen  verdiene  das  Anwachsen  der  Betriebskosten  die 
ernsteste  Beachtung. 

Im  letzten  Jahre  haben  die  Betriebskosten  63"  „  der  Roheinnähmrn 
betragen  und  im  Jahre  vorher  <"<2"„.  während  sie  in  den  uachatvorher- 
geheuden  achl  Jahren  einen  Durchsehnittsltctrag  von  57",,  nioht  über- 
stiegen haben.  Teilweise  beruht  dies  auf  einer  Änderung  in  der  Buch- 
führung. Gleichwohl  aber  ist  die  Steigenmg  doch  eine  derartige,  dals 
man  sie  nicht  auf  eine  zeitweilige  Krhohung  der  Kohlenprcisc  zurück- 
führen darf,  sondern  wohl  oder  übel  für  alle  Folgezeit  mit  ihr  wird 
rechnen  müssen.  Denn  sie  beruht  zum  gro.scn  Teile  auf  einer  Er- 
höhung der  Löhne,  die  man  wohl  niemals  wird  rückgängig  machen 
können.  Möglicherweise,  so  fahrt  das  Blatt  fort,  würde  durch 
eine  Kinfiihrung  der  elektrischen  Zugkraft  auf  Nebenlinien  eine  Er- 
mäßigung der  Betriebskosten  herbeigeführt  werden  können:  die  Ein- 
fUhrung  de»  elektrischen  Betriebes  auf  Hauptlinien  ist  aber  z.  Zt. 
noch  ein  völlig  ungelöstes  Problem,  und  die  Aufseniienststellung  der 
21  S23  Lokomotiven,  die  gegenwartig  in  den  vereinigten  Königreichen 
in  Gebrauch  sind,  und  deren  dauernder  Kraut*  dureh  elektrische  Kraft- 
anlagen sind  Unternehmungen,  zu  denen  ein  mehr  als  gewöhnlicher 
persönlicher  Mut  gebort. 

AI-  Gradmesser  für  den  Handelsverkehr  ist  das  letztjährige  Be- 
triebsergebnis nicht  eben  erfreulieh,  indem  die  Kinnahmeu  aus  dem 
Kohlen-  und  Krzvcrkehr  um  2,7"„  und  die  aus  dem  gesamten  Güter- 
verkehr um  0,5°,,  zurückgegangen  sind.  Dagegen  zeigt  der  Personen- 
verkehr eine  durchaus  befriedigende  Zunahme.  Kr  steht  mit  dem 
Anwachsen  der  Bevölkerung  und  der  vermehrten  Reiselust  des  Publi- 
kums in  richtigem  Verhältnis,  Die  Zahl  der  Reisenden  wuchs  um 
2,0",,,  die  Kabrgeldeinnahme  jedoeh  um  2,7",,.  Diese»  günstige  Er- 
gebnis führt  .,  Engineering"  auf  die  von  ihm  stets  lebhaft  be- 
fürwortete Maßnahme  zurück ,  dafs  man  den  Fahrpreis  für  die 
II.  Klasse  auf  einen  den  Fahrpreis  der  HI.  Klasse  nur  wenig  über- 
schreitenden Betrag  ermäßigt  hat.  Allerdings  sei  auch  jetzt  wieder 
die  Benutzung  der  IL  Klasse  um  0,3%  zurückgegangen,  doch  müsse 
dies  lediglich  durch  den  steigenden  Wettbewerb  verursacht  sein,  den 
die  Trambahnen  dem  Stadt  -  und  Vorort  verkehr  machen.  Die 
Einnahme  aus  der  II.  Klasse  hat  sich  um  .'!,!•".,  gehoben,  ein  sichere» 
Zeichen,  dafs  die  Benutzung  dieser  Klasse  bei  längeren  Reisen  im 
Wachsen  begriffen  ist,  und  dafs  viele  Leute  sich  bei  soleheu  einen 
Zuschlag  von  40  ;  lö",,  gern  gefallen  lassen,  wenn  sie  dafür  die  be- 
i|iicmen  Polster  der  II.  Klasse  bcniit/cn  können,  während  sie  vor 
einer  Mchtau«gabe  zurückschrecken ,  wenn  sie  >**  oder  gar  HKl"„ 
betragt. 

Versuchsfahrten  mit  den  neuen  fiinfuchsigen  '-titemigslnkn- 
motiven  und  einer  vinr«L»l«en  OUterzot»Ir.«nmot|\ «■  (System  Malettl  fanden 
»nf  der  strecke  Tharnn-It  K Ungenberg-Celmnltz  etstt  l>|e  Versuche  »ollen 
n.rh  dem  „l,pz.  Tgbl.'die  l.e|,tun*«f»bl«keit  d»r  beiden  M«».-hlnen«stlun«en 
suf  der  »tark  anstehenden  Bsbnstrecke.  sowie  den  W»»»er-  and  Kohlen- 
verbrauch  feststellen  Gleichzeitig  soll»n  su'h  Beobachtungen  dsrüber  an- 
gestellt werden,  welche  Kr«»bnls«e  mit  der  Übsrbitzung  de«  »agensnnten 
VerblndcrdampfM  erstell  werden    7.0  den  einzelnen  Versuchsfahrten  wnrde 


Im  Ufr  Dar  ein.  Meacbla.  verwendet,  dl»  jedesmal  »ln*n  Zug  von  1H  be. 
ladenen  Kohlenwagen  zu  befördern  hatte. 

Die  Riviera-Kxprcl'MÜgc  verkehren  wieder  von  Anfang  Januar  bU 
Mitte  April  zwischen  Berlin  und  V.otlmlglla  Uber  Frankfort-Strslsbarg- 
Lvon  Marseille.  In  der  Riebtang  von  Norden  nach  dem  Süden  wird  ihn« 
Evprefaing  naohm.  »  Uhr  r.  Mio.  in  Berlin,  Anb  Bhf.  abgeben  und  11  i;hr 
IM  «In  In  Frankfurt  a  U,  eintreffen.  Ol.  Weiterfahrt  von  Frankfurt  a  M. 
erfolgt  nachts  11  Ubr  40  Min.,  »ein«  Ankunft  In  Nizza  findet  am  anders 
Tag.  abend»  8  ITbr  U  Min.  und  In  Ventirolglia  abend»  9  Uhr  SO  Min.  el.lt. 
Von  llurlln  bla  Frankfurt  verkehrt  dlearr  Zug  vom  3.  Januar  bla  Ib.  April 
joden  Mittwoch  and  Sonnabend,  von  Frankfurt  aua  dagegen  vom  2.  Januar 
bia  17.  April  täglich.  —  In  der  umgekehrten  Richtung  fibrt  der  Zug  von 
VentimlgU»  bl«  Frankfurt  vom  4.  Januar  bla  19.  April  ebanfalla  täglich,  von 
Frankfurt  bla  Berlin  dagegen  vom  3.  Januar  bla  19.  April  Donnarataga  und 
Sonntag»,  Ule  Verkebraxeltcn  Bind  hier  folgende:  ab  VetitlmlgJla  vorm. 
I  Ubr  3  Min.,  ab  Nizza  lu  Ubr  M  Min.,  In  Berlin,  Anh.  Uhr.  am  andern 
Tage  nachm.  5  Uhr  JO  Min. 

Zu  der  geplanten  >Ui bsKchen  Elscnbabntarlfreform  schreibt  die 

Einer  völlig  gleichen  Geatallung  der  Tarif»  der  sich- 
bayerischen  Elseubabuverwaltungen  wird  atela  die  .Schwierig 
»,  daf»  in  i'reufeen  nnd  Sscbscn  die  vierte  Wagenklasse 
beateht,  zu  deren  Einführung  aber  In  Suddeutachland  keine  Neigung  vor. 

Die  gleiche  Schwierigkeit  war  schon  früheren  Bestrebungen,  zu 
Tarife  für  ganz  D.utaebland  t:>  fllmgen  nhfagM 
getreten. 

Infolge  Einführung  der  Fahrkartenstem-r  in  Österreich  treten 

am  I.  Januar  ISvS  für  den  Peraonenverkehr  mit  der  Böhmischen  Xordbahn 
für  den  deutsch -  üat.rrelchlarhen  Personenverkehr  Uber  Rodenbach,  Ebers- 
bacb  und  Warnsdorf,  für  den  Peraonenverkehr  mit  Statloueu  der  K.  K.  Öster. 
raleblecben  Staalabahnen  Uber  Bodenbach,  Tetachen.  Moldau.  Jobanngrorgeu. 
•udt  und  Bger,  für  dan  norddeutachoeterrelchlschen  Personenverkehr  hber 
Tetachen.  Kelcüeuberg  und  Sridenberg,  ferner  Im  deuteohoet*rrelehlsch 
ungarisch  ltallenl.ch  französischen  Personenverkehr  über  Kufstein  ate. ,  sowie 
im  deutach  ualerreichlach-danlerben  und  deutsch  österreichisch  .sch.edlscb- 
norwegisch  unnllndlachen  Personenverkehr  neu»  Tarife  iu  Kraft,  durch  die 
im  allgemeinen  eine  Erhöhung  gegenüber  den  bisherigen  Fahrpreisen  ein- 
tritt üle  neuen  Tarife  enthalten  nach  dem  .,Lp*.  Tgbl."  auch  verschiedene 
Erweiterungen  lu  der  Abfertigung  durch  Einführung  neaer  Fahrkarten, 
anderseits  werden  dagegen  auch  verschiedene  Fahrkarten  eingezogen.  tna- 
besonder*  Ist  tu  srwghnen,  data  «amtliche  einfache  und  RUrkfahrk arten  für 
den  Verkehr  von  den  nördlich  Leipzigs  liegenden  Stationen  nach  Tirol.  Hsd 
(laataln  nnd  Italien,  sowie  amgekehrt.  ferner  die  Rückfahrkarten  von 
Leipzig,  Bayerischer  und  Thüringer  Bahnhof  nach  Tirol,  Bad  Gastelu  und 
Italien  (zur  Rückreise),  dls  einfachen  nnd  Rückfahrkarten  von  Tirol,  Bad 
Gaateln  nnd  Italien  nach  Leipzig  überhaupt  wahlweise  Gültigkeit  entweder 


über  Hof- 


oder  Uber  Probstzella  rrhslten.    Auch  wird  die 


oder  Nürnberg 

Gültigkeit  der  Rückfahrkarten  Im  d»nt«ch-b»terrelchl«rh-nngari»ch«D- 
itallsnlacb  frsnzöalscbrn  Peraonenverkehr  allgemein  anf  4b  Tag*  erhobt  nnd 
auf  den  itallralai'tien  Strecken  Fahrtunterbrechung  auf  Bucbfabrkarten  In 
demselben  Umfange  wie  suf  d»n  deutschen  Stracken  angelassen. 

liOtervtagen  im  deutsru-ruaidschen  (irenzverkehr.  Nach  Mit- 
teilungen ra»»l»cii«r  Zeltschrlftsn  sollen  sich  dl*  naeh  Entwürfen  dea  Banrata 
Brei dap rech ar  In  l>snzlg  erbauten  und  bisher  anf  der  Streck*  Oanzlg- 
ver»ucbaw*ls*  In  den  Verkehr  gestellten  Guterwagen  mit  ans- 
lan  Im  deutsch-russischen  Gren»v*rk»hr  so  gut  bewahrt 
daf«  man  solch«  Wagen  auch  auf  den  WelchaelbabnsD.  den  Südwest- 
».  der  Moskau- llrester  und  Petersburg- Warschauer  F.taenbahn  ein- 
führen wird. 

Verstärkter  Oberban  auf  den  preußischen  Staatahahnen.  m« 

pr»uM*rbo  Staataelsrnbahnveroaltung  hat  bekaonlllch  seit  mehreren  Jahren 
n,  auf  den  stark  befahrenen  Linien  Anstatt  dea  bisher  Üblichen 
der  8»  kg-Sehlens  einen  verstärkten  (iberbsu  mit  der  42  kg. 
Schiene  zu  verlegen  Wahrend  lnd»e»«n  Kleber  dieser  verstärkte  Obelbau 
nur  anltfsllch  de»  durch  die  natürliche  Abnutznng  bedingten  Glelaumbaue» 
zur  Einführung  gelaugte,  hst  der  Btsenbahumlnlster  sich  jetzt  entschlossen, 
dl»  Hsuptscbn«llxug*llnlen  auch  ohne  Rücksicht  auf  die  Abnutzung  mit 
Beschleunigung  zum  Umban  mit  verstärktem  Oberbau  zu  bringen:  gleich- 
zeitig soll  dabei  die  Zahl  der  einzulegenden  Schwellen  vermehrt  werden. 

Eine  neue  aast rnlUrhe  Kahn  beiludet  sich  im  hau.  Sie  gabt  von 
Port-Darain  nach  Adelaide.  Ihr«  Gesamtlänge  wird  rd  MM  englisch« 
tUSUO  kau  betragen.  Sie  fuhrt  auf  viele  Hunderte  von  Meilen  durch 
>n  Forschern  bekannt  gewordene  Strecken.  Man  glaubt, 
dar.  dl»  grofsen  neo  erschlossenen  Strecken  nicht  nur  mineralisch«  Schätze 
bergan,  .ondern  such  neu«  Distrikte  ftlr  die  Viehzucht  bieten.  Von  beiden 
Endpunkten  her  Ist  die  Geaantatracke  schon  fsst  zu  fertig:  ungefähr 
noch  UM  Meilen  bleiben  übrig  Dl«  ZUge  dürfen  kclns  geringer«  <)»- 
schwlndigk.lt  sla  Wi  Mellen  pro  Stand* 


Unfälle. 


Angerannt  von  einem  nachfolgenden  Zuge  ward*  «in  anf  der 
Fahrt  von  San  Frenzlako  nach  Loa  Angeles  befindlicher  Zug  nahe  bei 
Hotapringe.   IIB  Personen  alnd  hierbei  getötet 

Ein  Zuxammenstof«  »wischen  dem  tirand  Trunk  f'hirago- 
Kxpref»  nnd  einem  «iOter/ug  fand  In  der  NIh*  von  London  lOntarloi 
ata«.    WI.  berichtet  wird,  alnd  fünf  Personen  getutet  und  W  verletzt. 


JndnstrUllcs. 

Die  Textilindustrie  Im  Jahre  190». 

l>ie  Lage  der  deutsche»  Textilindustrie  bat  sieh  in  diesem  Jahre 
nur  weuig  gebessert.  Zu  den  Brauchet!,  die  eine  langsame,  aber 
stetige  Beaaerung  «ufweiseu,  geboren  nach  dem  „Lpg.  Tghl."  die 
Kammgarnspinnereien,  die  wuhreud  dea  gnnzeu  Jalires  eine 
verhültni>niäl'sig  zufriedenstellende  und  lohnende  Beschäftigung  hatten. 
Allerdings  ist  dieses  Ergebnis  in  der  Hunptsache  darauf  zurückzu- 
führeu,  dafs  man  knuse<|uetiterwei»e  die  früher  lieachlnssene  Hetriehs- 
cinschränkung  auch  weiterhin  aufrecht  erhielt  und  vor  allen  Dingen, 
durch  die  Erfahrungen  der  vorangegangenen  Jahre  gewitzigt,  sich 
hütet«,  Spekulationen  in  Rohmaterialien  zu  maohen.  Ks  erscheint 
wohl  kaum  zweifelhaft,  dafs,  sofern  nicht  unvorhergesehene  Ereignisse 
eintreten,  die  deutschen  Kammgarnspinnereien  bald  in  der  Lage  »ein 
werden,  die  Verluste  der  Vorjahre  wieder  wettzumachen  und  im 
nächsten  Jahre  günstigere  Dividenden  zu  verteilen. 

Im  Zusammenhang  mit  diesem  Zweige  der  Textilindustrie  hat 
auch  die  Lage  der  W  o  1 1k  ä m  m  e  r ei e n  im  Jahre  ISN  12  »ich  günstiger 
gestalten  können.  Nicht  in  dem  gleichen  Mafse  wie  die  Kammgarn- 
spinnereien waren  die  Streichgarnspinuereicn  von  den  Ver- 
hältnissen begünstigt.  Viele  Betriebe  waren  genötigt,  wahrend  des 
grofsten  Teiles  des  Jahre»  ihre  Produktion  zu  unlohncndeu ,  ja  viel- 
fach zu  Verlust  briugcndeu  Preisen  abzugelten.  Krst  in  den  letzten 
Wochen  hat  sich,  hervorgerufen  durch  den  l'msehwung  in  der  Mode, 
auch  der  (teschxftsgaug  in  diesem  Zweige  befriedigender  gestaltet. 
Hecht  verschieden  waren  die  Verhältnisse  in  den  einzelnen  Teilen  der 
Wollweberei.  Diejenigen  Betriebe,  die  vorzugsweise  für  den 
Export  arbeiten,  haben  wenig  Veranlassung,  mit  den  Ergebnissen 
des  Jahres  zufrieden  zu  sein.  Von  fast  allen  nämlich  wird  kon- 
statiert, dal'a  die  Kxportziffem  im  Rückgänge  begriffen  sind,  her- 
vorgerufen einerseits  durch  die  Fortschritte,  welche  die  Textilindustrie 
im  Auslande  macht,  anderseits  durch  die  Kigenartigkeit  der  bestehenden 
Zoll  Verhältnisse.  Im  Verkehr  mit  dem  Iulande  nahen  erst  die  letzten 
Monate  einzelnen  l'  abrikaiiten,  vornehmlich  denen,  die  für  die  Damen- 
konfektion arbeiten,  bessere  Aufträge  und  lohnendere  Preise  gebracht. 

Was  die  B  au  m  wo  1 1  i  nd  u  s  t  rie  anbelangt,  so  hat  sich  deren 
traurige  Lage  auch  während  des  letzten  Jahres  in  keiner  Weise,  wenn 
mau  vielleicht  von  einzelnen  Betrieben  absieht,  besser  gestaltet.  Die 
fortgesetzten  Preisschwankungen  auf  den  Kohstoffinärkten  und  der 
verminderte  Export  waren  nicht  dazu  angetan,  die  ungeheuren  Ver- 
luste der  letzten  Jahre  wieder  gut  zu  machen. 

Der  Druck,  der  im  vorigen  Jahre  auf  der  I.  e  i  n  e  n  i  n  du  s  t  r  ie 
lastete,  i«t  iu  diesem  Jahre  nur  zum  Teil  gewichen.  Die  Leinen- 
Webereien  haben  sich  auch  jetzt  noch  nicht  genötigt  gesehen,  die  Be- 
triebseiuaebränkungen ,  die  sie  seit  langem  ausgeführt  hatten,  wieder 
aufzuheben.  Ebensowenig  ist  bekannt  geworden,  dafs  die  bereits  im 
Dezember  1901  vom  Verband  deutscher  Hanfspinnereien  und  Bind- 
fadenfabriken beachloaaene  ProduktiotiM  inachrankung  wieder  aufgehoben 
sei.  Auch  die  Betriebsreduklion  der  deutschen  Flachsspinnereien 
soll  immer  noch  in  Kraft  sein.  In  den  Kreisen  de«  deutschen 
Wollhandels  und  der  Wollindustrie  überhaupt  hatte  man  sich 
vielfach  der  Hoffnung  hingegeben,  dal'a  eine  Aufhebung  der  Katnuizug- 
tenuinmärkte  iu  Belgien  und  in  Frankreich  erfolgen  wünle,  welche 
Hoffnung  sieb  auch  in  diesem  Jahre  nicht  erfüllt  hat.  Als  bemerkens- 
wert ist  zu  berichten,  dafs  im  Monat  Juni  in  Frankfurt  a.  M.  eine 
Versammlung  deutscher  Baumwollindustrielier  stattfand,  um  eine  Zen- 
tralstelle der  gesamten  deutscheu  Baumwollindustrie  zu  schaffen.  Der 
Hauptzweck  dieser  Zentralstelle  sollte  die  Forderung  dea  Exports  nach 
italienischem  Vorbilde  sein,  bis  jetzt  ohne  greifbares  Resultat.  Der 
duroh  die  Zolltarifvorlage  von  neuem  hervorgerufene  Uegensatz  zwischen 
Spinnern  und  Webern  hat  veranlagt,  dal's  diese  angeatrebte  Ver- 
tretung der  gemeinsamen  Interessen  uicht  zur  Tatsache  wurde. 

In  der  Juteindustrie  war  während  des  ganzen  Jahres  die 
liescliäftalage  im  allgemeinen  zufriedenstellend.    Da  in 
verhaltnisiimlsig  nur  wenig  Betrielw  in  Betracht 
sich  die  schon  seit  langer  Zeil 


durchführen. 

Was  die  Seide nitiduatrie  anbelangt ,  so  kann  man  wohl  sagen, 
dafs  die  Ergebnisse  in  dieser  Branche  in  Berücksichtigung  aller  l'm- 
stände  immerhin  noch  günstig  waren,  wenngleich  auch  der  Rückgang 
des  Exports,  besonder«  nach  Amerika,  immer  fühlbarer  wurde. 

Die  Baumwollkultur  in  den  deutschen  Kolonien  bat 
iu  diesem  Jahre  gute  Erfolge  gezeitigt.  Ea  Ut  begründete  Hoffnung 
vorhanden,  dafs  sich  die  deutsche  Baumwollindustrie  in  alwehlmrcr 
Zeit  von  Amerika  wird  unabhängig  machen  können. 

Die  Läse  der  Metall-  und  Maschliieiiliidustrle. 

Die  Hoffnung,  dafs  die  (iesclmfls flaue  im  Metall-  und  Maachineu- 
ge werbe  während  der  Wintermoiiate  etwa»  nachlas-cti  wünle.  mul» 
nunmehr  als  endgültig  liesritigt  angesehen  werden.  Wenn  auch  gegen- 
über dum  Jahre  l'.MU  der  (ieschäftsgang  in  den  Hcrhstmonaten  nur 
wenig  zurückgegangen  ist,  so  genügt  doch  gegenwärtig  schon  eine 
geringe  Abnahme  des  Beschäftigungsgrades,  um  die  an  sieh  ungünstige 
Lage  des  Arbcitsmarktes  erheblich  zu  verschlechtern. 

Iu  Halle  a.  S.,  einem  Orte  mit  ziemlich  starker  Maschinenfabrikatioti, 
haben  bis  in  die  jüngste  Zeit  hinein  noch  immer  Futla^sungen  statt- 
gefunden, obwohl  von  l!Hki  auf  P.hiI  eine  ganz  bedeutende  Verminderung 
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du-  beschäftigten  Metallarbeiter  stattgefunden  hat.  Nach  einer  Zahlung 
iu  den  '_'»>  grofsten  Betrieben  des  Metall-  und  Maachinengewerlees  waren 
zu  Beginn  des  letzte»  Vierteljahre«  Arbeiter  beschäftigt . 

190«  iaoi  me 

4»1H  3676  33M 

Besonders  zurückgegangen  ist  in  diesem  Jahre  die  Zahl  der  Schlosser, 
vom  denen  in  den  angeführten  Betriebe»  l'.MXl  »och  ll.r»7,  1!«J1  aber 
BW,  dagegen  gegenwärtig  nur  nooh  fWW  Arbeiter  hetebäftigt  wure». 
Ebenso  stark  hat  sich  die  Zahl  der  Dreher  und  Kesselschmiede  ver- 
mindert. Dagegen  haben  die  ungelernten  Hilfsarbeiter  sowie  die  Lehr- 
linge nicht  unerheblich  zugenommen,  wbh  darauf  schlielsen  lufst,  data 
am  l.nhtikonto  so  viel  wie  möglich  gespart  wird. 

Keoht  »»günstig  liegen  die  Beschaftigungsvcrhältnisse  auch  in 
Chemnitz  und  Leipzig.   Namentlich  Fabrikschlosscr  und  Dreher  über- 
schwemmen iteu  Arbcitsniarkt.    In  Hanoovcr  ist  dir  Abiiahmi'  der 
beschäftigten  Arbeiter  gleichfalls  grofs.   Auf  (irund 
einer  Umfrage  in  Maschinenfabriken,  Kiseogiefsereien, 
Metiillgiefscreien  u. ».  w.  hat  sich  ergeben,  dal»  fast 
in  allen  Betrieben  die  Entlastungen  nooh  immer 
überwiegen.    Dabei  haben  viele  Firmen,  um  ihren 
Betrieb  nicht  nnch  weiter  einschränken  zu  müssen, 
Aufträge  zu  sehr  gedrückten  1 'reisen  oder  zu  Selbst- 
kosten hereingenommen,  sich  mit  äufserst  niedrigen 
Verkaufspreisen  abgefunden,  auf  Lager  gearbeitet 
».  dergl.  m. 

In  Brandenburg  u.  d.  H.,  wo  uameutlich  Fahr- 
radfabrikation  betrieben  wird,  äufsert  sidi  der 
schlechte  Geschäftsgang  in  einer  Abwanderung  vieler 
Arbeiter  nach  dem  Lande.  Die  Jahre  des  Auf- 
schwung» hatten  sehr  viele  Personen  vom  Lande 
nach  der  Stadt  gezogen,  aodal's  sich  die  Bevölke- 
rungszahl ziemlich  rasch  auf  nt)tHX)  hob.  Der  Ein- 
tritt des  gewerblichen  Niederganges  hat  nunmehr 
dahin  gewirkt ,  dafs  die  Bevölkerungsziffer  wieder 
unter  501*10  gesunken  ist,  da  sehr  viel  Zugezogene 
in  ihre  frühere  Heimal  zurückgekehrt  sind.  Auch 
in  Berlin  ist  die  Beschäftigung  noch  immer  unbe- 
friedigend, »odafs  vorüliergehend  Arbeitaverkürzungen 
notwendig  werden.  Die  Aussichten  für  die  nächsten 
Monate  sind  ungünstig,  und  die  Meinung  herrscht 
vor,  dals  eine  Änderung  znm  Besseren  kaum  zu  er- 
warten sein  dürfte. 

Etwas  besser  ist  die  Lage  in  Orten  mit  Schiffs- 
werften. Iiier  ist  die  Arbeitsgelegenheit  für  Metall- 
urbeiter  günstiger.     Aber  gerade  dieser  Umstand 
bat  eine»  starken  Andrang  von  auswart«  xur  Folge,.,  aodafs  z.  B.  in 
Kiel  trotz  de*  höheren  Beschäftigungsgrades  ein  ÜberangelMit  von 
Artaitskriiften  vorhanden  ist. 


Ulm  ttttd  Bewährt«. 


Die  Lanibert-Sehreihniaschine 

der  Deutschen  Grammophon-Aktiengesellschaft  i»  Berlin. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  2—4.) 
Wir  sind  es  gewiihnt,  dafs  dir  TssUlgr  der  Sohrelumseculnen  In  breiten 
Reihen  angeordnet  Ist  und  jede  Taste  einen  Hebel  Salt  einem  Buchstaben 
oder  sonstigen  Zeichen  betitlet.  Mit  diesem  Prinzip  Ist  In  der  Lambert 
Schreibmaschine  gänzlich  gebrochen.  Da  stellt  die  Tastatur,  wie  Kl*.  '.:  ST- 
kennen  tlfst,  elae  runde  Platte  dar.  die  auf  einem  Kugelgelenk  ruht.  In 
Ihrer  Mitte  die  sog.  Abstandstaate  und  In  zwei  Kreisen  alternierend  die  u.n 
Buchstaben,  Zahlen  oder  Zeichen  veraebenen  Druckknüpf»  trägt.  Unter  der 
Ahetandataete  aber  sitzt  ein  konischer  Stift.  Wird  nun  ein  Knopf  ange- 
schlagen, io  verschiebt  sieh  die  Tastaturplattr  nach  der  Anscblagaselta  und 


ÄB$Stellungcn. 


(irnerbc-  und  Didaslrle- Ausstellung  In  Ihn  Im  Ii  190.1.  Saab 
einem  soeben  ausgegebenen  Programm  veranstaltet  der  Uewerbevareln  Durlaeh 
von  4.  Juli  bla  2.  Anguat  dleaes  Jahres  mit  Unterstützung  der  etädti  scheu 
Verwaltung  eine  liewerbe.  und  luduatrle- Ausstellung  der  Stadt  uuJ  des 
Bezirkes  Durlaeh  anter  besonderer  Berücksichtigung  des  Kleingewerbes.  Die 
Ausstellung  wird  untergebracht  In  den  auf  dem  Seblofaplatz  und  in  der 
Leopoldstrafss  zu  erbauenden  Mallen  sowie  In  einem  Tel)  des  dabei  liegenden 
Sculofsgartens.  Anmeldungen  sind  an  die  „tiewerbe-  und  Industrie- Ausstellung 
iu  Uurlsch"  einzusenden.  Mit  der  Ausstellung  wird  eins  Pramllernng  der 
selijati-erfertlgten  Arbelten  verbunden. 


r«y.  Z     /.mnAej  i  -  a\'AeeiDHUHCAi'ee. 

fuhrt  den  dem  betreffenden  Buchstaben  Im  Typenring  (Fig.  Hi  zukommenden 
oberen  Einschnitt  unter  des  konischen  Stift,  der  Ihn  festhält  und  gegen 
seine  Unterlage,  den  sIs  rote«  Gummiplattchen  in  der  Mitte  der  Rsdlerplatte 
sichtbaren  Schreib  knöpf,  drückt.  Auf  der  unteren  Seite  des  Typenringes  lKig.4> 
belinden  stob  ja  84  kleine  und  grofee  Buchstaben,  10  Zahlen  sowie  Zeichen 
und  Interpunktionen ,  die  ebenaovlelen.  In  drei  konzentrischen  Kreiaen  im 
Innern  des  Typenringea  angeordneteu  Klnachnltten  entapteeben.  üegen  den 
Typearing  wird  durch  einen  federnden  Kähmen  das  Farbklaeen  mit  sammet- 
ner  Oberfläche  gedrückt,  das  die  Typen  scbmutzfrel  erhält,  sie  bei  jedem 
Druck  färbt,  dss  Vibrieren  des  Typenringes  nach  dem  Anschlag  dämpft  und 
geradliniges  Schreiben  srnlügUaM.     Unterhalb  dea  Karhkisaene  sitst  ein 


Verschiedenes. 


Zur  Zentralisierung  der  Wolltnlrkte  In  Berlin  wird  ,icm  „b.  t." 

geschrieben:  Die  Zentralisierung  der  deutseben,  zunäebat  der  norddeutschen 
Wallmärkte  In  Berlin  wird  in  den  Kreisen  aller  Interessenten,  sowohl  der 
Produzenten  sIs  such  der  Händler  und  Fabrikanten,  schon  seit  einigen 
lehren  ventiliert.  Uber  Vorbesprechungen  ist  man  sber  bis  Jetzt  nicht 
hinausgekommen.  Der  starke  Itllckgang  der  Woltproduktlon  Ueutsoblsnde 
im  letzten  Jahrzehnt  hat  dem  Wollmarktgeeehäft  ein  gegen  früher  gänzlich 
verändertes  Aussehen  gegeben.  Die  Zufuhren  sn  den  einzelnen  Märkten 
nehmen  von  Jahr  iu  Jahr  ab;  sine  Folge  davon  Ist  dss  schwindende  Inter- 
esse der  Fabrikanten  sn  diesen  Märkten.  Dss  Klcgshen  sämtlicher  deutschen 
Wollmärkte  nnd  eine  Zentralisierung  des  gesamten  WnUmarktgsschkfta  in 
Berlin  wird  Indes  wohl  ksum  besbslcbtlgt  nnd  wäre  zunäebat  auch  kaum 
ausführbar.  Es  wäre  vorläufig  schon  viel  erreicht  wenn  die  kleinen  Pro. 
vlnslslwolimärktn  aufgehoben  wurden  nnd  eine  Zentralisierung  dea  Wull. 
marktgesebäfts  anfaer  In  Berlin  In  einigen  Frovlnzlalhauplatädteu,  vielleicht 
in  Brsslsu,  Pneen  u.  s,  w.,  stattfände, 

Kine  neue  Wechselordnung  tritt  mit  dem  Beginn  des  neuen  Jahna 
in  Kufelsnd  In  Kraft:  sin  weicht  In  sehr  wichtigen  Punkten  von  der  gegen 
w *rtlg  bestehenden  ab. 


-in«e'»cjtü,e . 


federndea  Senlldcten  mit  einer  aeit warte  geschlitzten  Ulfnnng,  durch  die 
»Ich  die  angeschlagene  Type  aufa  Papier  druckt.  Der  links  unter  der  Tasta- 
tur hervorragende  L'machslterbebel  wird  beim  Schreiben  von  kleinen  Buch- 
staben nscb  unten  gedruckt;  in  der  Mitte  stehend  liefert  er  grofse  Buch- 
Stäben  und  ganz  nach  oben  geruckt  Interpunktionen,  Zahlen,  Zeichen.  Die 
.Schrift  kann  In  drei  Grolsen  geliefert  werden:  im  ersten  Falle  gehen  si, 
Buchstaben  suf  die  Zelle,  im  zweiten  7I>,  Im  dritten  flft.  Durch  verschiedene 
Kunstgriffe  sind  Knrslvschrlft,  Doppeldruok,  Baudslnfaeaungrn  möglich.  Im 
übrigen  Ist  die  Maachine  versehen  mit  Vorrichtung  zum  Klnepannen  des 
Papiers  mit  drehbarer  Walze  znm  Aufrollen  dea  tieschrlebenen ,  Papier- 
klammer und  Papierhalter,  mit  Auslosung  zur  beliebigen  Stellung  des  Wagens 
nach  rechte  und  links,  mit  Klingel  beim  ZelleDfcblufi .  mit  Ksndsksla.  Llnleo- 
akala.  Zellenabatandaverändernng  u.a.  Trotz  Ihrer  zierlichen  und  schilohten 
Konstruktion  besteht  die  nur  2, Ii  kg  wiegende  Lambert •  Schreibmaschine 
immer  noch  sas  HU  Teilen.  SI»  will  keineswegs  In  Wettbewerb  trete»  mit 
weltbekannten  Marken,  sondern  wendet  sich  an  den  Kleinkaufmann,  Schrift- 
steller, Arzt  u.  s  w.  Dar  Frais  einer  Maachine  nebat  Zubehör  in  elegantem 
Lederänffer  beträgt  IbuM. 
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XVII.  Jahrgang.  Nr.  2. 


-g    INDUSTRIELLE  RUNDSCHAU.  ^- 


8.  Januar  1903. 


Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


Nachdruck  der  in  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Orlgtnalartlkel,  Auszüge  oder  Übertei/ungen.  gleichviel  ob  mit  «der  ohne  Quellenangabe  IX  oh.» 
besondere  Bewilligung  nicht  geitattet.  Burt.it  da  „Praklucton  MdtdUbM  A'm»»t'n*fr«r",  »'.  «.  VktoiJ. 


?05t-,  Telegraphen-  und  f ernjpwbwescti. 

Fortschritt«  im  Gebiet«  der  Feriitelephoni«. 

(Mit  Abtnldungen,  Fig.  5  u.  6.) 

Auf  dem  Gebiet  der  Ferntclephonic  gehen  wir  infolge  einer  Ent- 
deckung de»  New  Yorker  l'nivcr«itatsprofc«Bor«  Pupin  voraussicht- 
lieh  einer  neuen  Epoche  entgegen. 

Die  Erfindung,  die  durch  die  Kinn»  *  i  em  c  n  »  Ilalskc  Aktien- 
gesellschaft eine  praktisch  brauchbare  (iestalt  erhalten  hat,  «oll  einer- 
seits auf  alle»  bestehenden  Telephoidinien,  wo  ein  Bedürfnis  dazu  vor- 
liegt, die  Sprachdeullichkeit  Itrtrachtlieh  verstärken,  anderaeitt  »ie  auf 
weit  grolsere  Entfernungen  übermitteln, 
alt  es  bisber  möglich  war. 

Der  räumlichen  Entfernung,  auf 
welche  mnn  die  menichliche  Sprache 
verständlich  zu  übertragen  vermag,  aind 
bekanntlich  Grenzen  gesteckt  .  da  die 
»ogen.  Kapazität  der  Kabel  einen  nicht 
unbeträchtlichen  Teil  der  eleklri»cben 
Energie  de»  Strome',  vernichtet  and  in 
i.l<>ule*che)  Warme  UMctSt.  Von  jeher 
war  es  darum  da»  Bestreben  der  Tele- 
pbontechnik,  die  durch  die  Kapazität 
bewirkte  Abdampfung  der  elektrischen 
Wellen  und  die  darana  hervorgebende 
A ltdampf ung  der  übermittelten  Sprache 
nach  Möglichkeit  unschädlich  zu  machen 
oder  doch  wenigsten*  zu  verringern. 

Diesem  Bestreben  öffneten  sich  ver- 
schiedene Wege.  Da  die  Dämpfung  ab- 
li  iii^ng  i-t  von  Widerstand,  Kapazität  uml 
Selbstinduktion  der  Leitung,  von  denen 
bei  tnalhematiacher  Formulierung  dieser 
I  nuktion  die  beiden  ersten  Kaktorrn  im 
Zahler,  der  letztere  im  Nenner  einet 
liruchea  stehen,  so  kann  man  das  gleiche 
Ziel,  die  Hcrabmiuderung  der  Dämpfung 
sowohl  dadurch  erreichen,  data  mau 
Widerstand  und  Kapazität  verkleinert, 
wie  dadurch,  dafa  man  die  Selbstinduktion 
M-rgrofscrt,  Bisher  suchte  man  meist 
den  ersten  Weg  cinznachlagen  und  ver- 
minderte den  Widerstand  dadurch,  dal's 
■M  den  Querschnitt  der  Kernsprechlinie 
so  grofs  wie  möglich  wählte.  Diesem 
Vorgehen  wurden  allerdings  durch  die 
mit  dem  (Juersehnitt  rasch  wachsenden 
Kosten  der  Leitung  in  sehr  fühlbarer 
Weise  Schranken  gezogen.  Em  die  ein- 
zelnen Anlagen  nicht  unrentabel  zu  ma- 
chen, konnte  man  bei  Kabeln  nicht  über 
I  inm,  bei  I.uft-Kernleitungeu  nicht  über 
.">  mm  Leiterdurchmeaser  hinausgehen.  Auf  diese  Weise  erreichte  BW 
es,  dal's  mau  durch  Kabel,  die  sich  obendrein  gegenüber  den  Frei- 
Icitungen  durch  relativ  hohe  (ca.  die  fünffache)  Kapazität  auszeichnen, 
nur  auf  höchstens  54)  km,  durch  Kreileitungen  auf  etwa  l'.tai  km  im 
Maximum  tclephonicrcn  konnte. 

Bessere  Kesultatc  durch  gleichzeitige  Erhöhung  der  Selbstinduktion 
der  Leitung  zu  gewinnen,  hatte  man  ebenfalls  wiederholt  versucht, 
•  l.  cb  »teta  ohne  rechten  praktischen  Erfolg.  Silvanus  Thompson 
und  Heavitide  haben  schon  Vorjahren  vorgeschlagen,  in  die  Fcrn- 
sptechh-itungen  von  Zeit  zu  Zeit  Selhstiuduktionsspulen  einzuschalten, 
die  das  gewünschte  Ergebnis  herbeiführen  sollten,  doch  gelang  es 
nicht,  auf  diese  Weise  eine  praktisch  brauchbare  Vcrbeaserung  zu 
schaff  cu. 

I'upin  hat  nun  auf  mathematisch-theoretischem  Wege  nachgewiesen, 
wcnhulb  ihre  an  und  für  sich  richtige  Idee  zu  einem  Mißerfolg  führen 
morste.  Kr  zeigte,  dafa  man  die  Sellistiiiduktiotuspuhn  niehl  au 
irgend  weiche  beliebigen  Tunkte  der  Leitung  ritfllaltfl  darf,  <1» 
s.o.tt  eine  Reflexion  der  übermittelten  Wellen  und  damit  eine  teil- 
gfaUi  Vernichtung  der  elektrischen  und  akustischen  Wirkung  eintritt, 
sondern  dafa  mau  die  Spulen  in  bestimmten  Abstanden  anordnen  ruuf«, 
die  einem  Bruchteil  der  zu  übermittelnden,  kürzesten  Welleuliinge 
entsprechen.  Auf  diese  Weise  erlaugt  man  eine  geactzinai'sig  ange- 
ordnete Verteilung  der  Selbstindnktiou  in  der  Linie 


Hg.  i  m.  4.    Z.  .1..-  rVr»rft/,'«v  ....  OttiWr  ilrr  f>e*Mr/i*.>*<r. 


der  praktischen  Telephonie  vorkommenden,  durch  die  men-ebliche 
Stimme  erzeugten  Wellenlängen  genügt,  und  vermeidet  gleichzeitig 
die  schädliche  Reflexion  der  Wellen. 

Dies  ist  da«  Wesen  der  Pupinachcn  Erfindung,  die  praktisch  zu 
»o  überraschenden  Resultaten  geführt  hat,  dal's  Siemens  &  Ilalskc  sich 
eot»chlo«»en  haben,  die  Pupinschcu  Patente  für  Europa  zu  erwerben. 
Die  entscheidenden,  sehr  eingebenden  Versuche  wurden  vou  der  Firma 
mit  ruteratützung  der  Deutschen  Reichspost  angestellt,  die  znr  prak- 
tischen Erprobung  der  im  Laboratorium  gewonnenen  Erkenntnisse  ein 
ii-.',.*)  km  langes  Kabel  zwischen  Herliii  und  Potsdam  und  eine  ISO k  ni 
lange  Freileitung  zwischen  Hertin  und  Magdeburg  zur  Verfügung  ge- 
stellt hat. 

Diu  Kabel  Berlin-Potsdam  weist  •„'•>  Adernpaarc  mit  je  1  mm 
starken  Einzelleitungen  auf.  Von  diesen 
wurden  II  Paare  nachdem  Pupiu-System 
auf  je  1:VM>  m  Entfernung  mit  Spulen 
ausgerüstet,  die  gemeinsam  in  einem  eiser- 
nen Kasten  untergebracht  wurden  (vgl. 
Fig.  f)i .  während  man  die  M  anderen 
Paare  im  alten  Zustande  lief».  Durch 
Uintereinanderschaltung  mehrerer  Dop- 
pelleitungen konnte  man  die  Lauge  der 
Sprechleitung  um  ein  Vielfaches  der  ein- 
fachen Kabellänge  vergrößern.  E«  er- 
gab sich  nun,  dal's  man  über  fünf  hinter- 
einander geschaltete  Adernpaarc  mit 
Spulen,  d.  b.  also  auf  DU  km  Entfernung, 
sich  ebenso  lau!  uml  deutlich  \  erst  an- 
digeu  konnte,  wie  bisher  nlier  eine  ein- 
zige :hj,5  km  lange  Doppelleitung  ohne 
Spule.  Man  konnte  aioh  aogar  über  19 
hintereinandergeschaltete  Adernpaarc  mit 
Spnlen,  also  über  volle  rj km,  z«ar 
sehr  leise,  aber  noch  deutlich  veratändigen. 

Ähnlich  günstig  waren  die  an  der 
Freileitung  Berlin  -  Magdeburg  gewonne- 
nen Resultate.  Ala  die  IM»  km  lange 
Linie  mit  Spulen  ausgerüstet  war  |vgl. 
Fig.  III,  von  denen  je  eine  auf  eine  Strecke 
von  1km  entfiel,  ergab  sieh,  dals  die 
Sprache  nicht  unbeträchtlich  lauter  uml 
deutlicher  war,  als  auf  einer  nur  wenig 
I  mgeri  ii  1'  i  rib  l  äug  ■•  im  gp  -  ■crem 
(.1  nioi)  Durchmesser. 

Aus  den  Vi  rsuchcti  ergibt  sich  erstens, 
daft  man  auf  best«  henden  Linien  durch 
Einarhaltung  der  Pupinapulen  dir  Sprach  - 
deutlichkeit  nötigenfalls  zu  vervierfachen 
vermag;  zweitens,  dal's  man  kundig  Isei 
Herstellung  neuer  Kernapreehlinieu  zu 
erheblich  dünuen-u  Leitungen  übergehen 
und  daher  eine  bedeutende  Verminderung 
der  Anlagekosten  herbeiführen  kann,  weil 
die  Wirkung  der  Spulen  die  durch  Ver- 
ringerung des  Leiter. |ucrscliiiitt«  bcdinglc  Ilerabminderung  der  Sprach- 
güte vollauf  kom (sentiert j  drittena,  dafa  man  bei  Verwendung  einer 
Leitung  von  ln  -tiininli-m  Querschnitt  die  bisherige  Maximalcnlfemung, 
die  unter  den  gegebenen  Verhältnissen  niscb  einen  Fernsprechbetneb 
gestattet,  künftig  auf  den  I  ;  öfacheu  Betrag  vergrofsern  kann. 

Das  sind  ganz  »ul'srrordeut liehe  Vorteile  sowohl  in  technischer 
wie  in  ökonomischer  llczic Innig.  War  es  bisher  nur  möglich,  auf  etwa 
lata)  km  Entfernung  zu  telephouieren  —  die  bisher  laiigste  Keni- 
sprechlinie  Europas,  Berlin-Paris,  wie«  die  Länge  von  Hill)  km  auf 
bei  Verwendung  von  .'■  mm  starkem  Luftleitungsdruht,  so  lufil  sieb  unter 
gleichen  Bedingungen  fortan  ein  Gespräch  uher  5UU0  odrr  19000  km  Ent- 
fernung ohne  Schwierigkeit  ermöglichen,  wie  auch  dem  Tclcphonirrcii 
durch  einige  lluudert  Kilometer  Kabel  keine  Hindernisse  im  W  rgc  sti  hrn 
Damit  eröffnet  sich  aber  die  verlockende  Perspektive,  zwischen  allen 
beliebigen  Punkten  Europas  eine  rrrti.spresb  Verbindung  mit  Verhältnis, 
mafsig  geringen  Kosten  herzustellen,  da  die  vorhandenen  Wasser- 
scheiden nirgenda  so  lireit  aind,  dafs  ein  mit  Spulen  ausgerüstetes 
Kabel  nicht  an  irgend  einer  Stelle  eine  brauchbare  Verbindung  zwischen 
drn  Endpunkten  der  beiderseitigen  Telephon  -  Landlinien  herstellen 
würde,  und  da  ferner  auch  die  weiteste  Entfernung  zwischen  irgend 
welchen  Zeiitralpunktrn  de«  europäischen  Verkehrtlebeus ,  etwa  dir 
Strecke  Lissabon- M     ■  in  ,  den  Betrag  von  fiHM  km  nicht  wesentlich 


die  für  alle  in      überschreitet.    Sogar  eine  telephuuische  Verbindung  deutscher  Städte 
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mit  einigen  auTaercuropäisclien  Ländern,  z.  Ii.  Algier,  Ägypten  oder 
l'crsien,  ja  nötigenfalls  selbst  mit  Indien,  Qstnfrik*  und  Kamerun 
lief'e  sieh  jetzt  ermöglichen.  Ob  die  Ausführung  so  langer  Telepbon- 
linien  xu  stände  korumt ,  ist  ausschlieWich  noch  eine  Krage  der 
Rentabilität,  deren  Aussichten  bisher  jedoch  wohl  mir  recht  ge- 
ringe sind;  jedenfalls  kann  »her  an  technischen  Schwierigkeiten 
die  Verwirklichung  so  weitblickender  I'lärie  nicht  mehr  seheitern. 

Kin  Telephüinercei  über  den  Atlant  lachen  Oieau  hinweg  steht 
freilich  mich  in  weitem  Felde.  Die  l'upin-Telephonie  steckt  ja  noch 
in  den  ersten  Anfängen,  und  man  wird  hier  auf  grollt  Vervollknnim- 
niiugeii  rechnen  dürfen  ,  aber  ehe  man  durch  ein  Kabel  von  London 
oder  gar  von  Herlin  nach  New  York  telephotiieren  kann,  mochte  doch 
noch  geraume  Zeit  vergehen,  zumal  die  Versenkung  eines  mit  Spulen 
ausgerüsteten  Kiihel«  in  grolVere  Meere-tiefen  ein  l'roblein  von  grofser 
Schwierigkeit  darstellt,  für  das  die  Technik  heute  noch  keine  Losung 
zu  bieten  vermag. 


Briefmarken  bei  den  Bahnhofsbnchhiandlern.    Dir  preuf.ieehe 

Mlul»l«r  der  öffentlichen  Arbelten  hat  dl«  Klsenbahndirektionen  engewleeen. 
dl«  Babnhofaburbhändler  ihrer  Bezirke  in  »rauchen,  jederzeit  rtM  Anzahl 
Briefmarken  u.  a.  w,  cum  Verkauf  vorrätig  au  halten  nod  ihre  Abgab»  tum 
Selbetko*t?npreia»  durch  Aushang  bekannt  zu  geben. 

Eine  Neuauflage  der  bayerischen  I'ostkurlen  au  ä  Pf  und  &  Pf 
wird  demnächst  ausgegeben.  Bei  diesen  wird  das  bisher  auf  der  Vorder- 
seite der  Karten  In  der  linken  oberen  Ecke  befindliche  konlgl.  Wappen  ia 
Wegfall  kommen,  lier  Vordruck  Königreich  Hävern .  Pestkarte"  wird  an 
die  dadurch  frei  werdende  Stelle  nach  links  gerückt  werden.  In  gleicher 
Weise  wird  der  bezeichnete  Verdruck  auf  den  für  den  Weltpostverkehr  aus- 
gegebenen Poatksrten  zu  10  Pf,  die  aarb  bisher  ds«  konlgl.  Wappen  nlrht 
trugen,  angebracht. 

Beseitigung  des  Anknnflsstempels.  Dl«  bayerische  Genereldircktlou 
der  Posten  und  Telegraphen  nimmt  In  einer  ausführlichen  Mitteilung  an  die 
bayerischen  Handels-  und  Gewerbekammern  Stellang  zu  der  im  Ietudtag 
gegebenen  Anregung,  es  möchte  sum  Zweck  der  beschleunigten  Briefzn- 
stellang  sowls  zur  Krsparung  von  Personal  und  Material  kiinftig  von  eiser 
Itedruckang  der  Urlefpostsenduogen  mit  dem  Ankanftsstempel  abgesehen 
werden.  Dia  Generaldirektion  plädiert  für  Abschaffung  (mit  Ausnahme  der 
poatlage  rnden ,  der  KU-  und  Nachnahmebriefe,  der  Briefe  mit  Zustellung»- 
Urkunden  und  der  ausländischen  Briefpoateendungsn).  Im  vorigen  Jahr 
betrng  die  Zahl  der  In  llayern  mit  dem  Ankanftsstempel  bedruckten  gewöhn- 
lichen Briefe,  Poetkarten,  Drucksachen ,  GeecbäfUpapiere  und  Warenproben 
UlfH  Millionen,  sonach  täglich  K9»63li  Stück.  I  nd  da  die  Abstempelang  der 
Brief»  auf  der  Burkselt»,  der  Pn.tkarte  auf  der  Vordemeite  und  der  Druck- 
sachen, je  nachdem  »ich  diese  in  offenen  Karten  oder  in  Streifbändern 
und  Kuverts  bettuden,  auf  der  Vorderseite  oder  snf  der  Rückseite  tu  er- 
folgen hat,  raufst«  bei  den  grofeeren  Poatsnstalten  vorher  auch  noch  nach 
dieeen  vier  Gattungen  von  Sendungen  geschieden  werden.  Die  Abstem- 
pelung von  !12H  Millionen  Sendungen  und  die  blsrsu  nutigen  Vorarbeiten 
sind  mit  einem  grofsen  Zeitaufwand  verbunden  und  verursachen  ganz  be- 
deutende  Kosten  für  Persans!  sie  such  für  Materlsl.  Die  geplanto  ««form 
dehnt  eich,  ao  schreibt  daa  „Berl.  Tgbl.",  vielleicht  auch  auf  Prenfaen  et«, 
aue;  denn  der  Aufgabcstnmpel  wird  In  der  Mehrzahl  der  Fälle  ein»  genügende 
Kontrolle  darüber  bieten,  wie  schnell  oder  wie  langsam  man  in  den  lleeitt 
eines  Briefes  gelangt.  Sie  wäre  übrigens  nicht  ohne  Präledenz;  schon  jetzt 
wird  um  die  Neujahrezclt  bei  starkem  Verkehr  vielfach  auf  den  zweiten 
.Stempel  verzichtet. 

Seue  amerikanische  Briefmarken  »erden  zur  Zelt  in  der  bnnde«. 
staatlichen  Druck-  und  Gravlerenstalt  In  Washington  hergestellt.  Dl«  neue 
•1  Centsmarke  erregt  beeondere  Aufmerksamkeit,  da  sl«  künstlerisch  den 
Höhepunkt  in  Markenstirb  und  Druck  erreichen  soll.  Die  bisherige  ä-Crnt». 
marke  bringt  Washington«  Btlste  nach  seiuer  Statu«  In  Klcbraond  von 
Hondon.  Die  neue  Mark«  wird  da«  berühmteste  Konterfei  Washingtons 
zeigen,  des  G.  Ch.  Stusrt  sus  Rhode  Island  zu  Washingtons  Lebzelten  gemalt 
hat.  Grcfee  Freude  b»t  es  nseh  der  „K.  Z."  verursacht,  dafa  auch  die  amerika- 
nische Landesfahne  endlich  auf  den  neoen  Marken  erscheinen  soll. 

Drahtlose  Telegraphie  Uber  den  Atlantisenen  Ozean.  Mittels 
Marconlscher  Appsrate  ist  es  gelangen.  Uber  den  Atlantischen  Ozean  ohne 
Draht  zu  telegraphieren.  Maroonl  zeihet  telegraphierte,  „i*  dem  „Berl.  Tgbl." 
aus  Korn  berichtet  wird,  der  Agenzla  Stefanl  aus  Glace  Bay  (.Neu  Schottland), 
dala  ihm  die  Herstellung  slner  drahtloaen  telegraphlscben  Verbindung  über 
den  Atlantischen  Ozean,  zwischen  Kap  Breton  und  Cornwall,  vollkommen 
geglückt  sei.  Gleichzeitig  veröffentlichen  die  „Time«"  eine  l)ep«acbe  eine« 
Spezlal-Korreapondanten,  die  von  Marconla  Station  für  drahtlos«  Telngrapbie 
lu  Glace-Bay  in  (i«g«nwart  de*  Korrespondenten  befurdert  wurde  Marconl 
meldete  den  neuen  Krfolg  «einer  drahtloaen  Telegraph!«  auch  KJlaun  in 
einem  Telegramm  aus  Glace-Bay. 

Die  drahtlose  Telegraphie.  die  »Ich  bisher  besonders  Im  Gelände 
und  rar  die  Vermittlung  von  Nachrichten  Uber  weite  Land-  und  Wasser 
rIVhen  bewahrt  hat.  soll  in  Paria  auch  praktisch  daraufhin  erprobt  »erden, 
ob  sie  für  den  sllgemeinen  Sacbrlchtenverkebr  In  verkehrsreichen  Städten 
brauchbar  ist.  Der  erste  Versuch  dieser  Art  wird,  wie  des  ,X\<1.  Tgbl." 
meldet,  in  Paris  gemscht  werd»n.  Daa  Überbringen  der  Depeschen  an  die 
Empfänger  soll  darrh  Radfahrer  srfolgen.  die  Jeder  Empfangsstation  zuge- 
teilt weiden  Ks  besteht  dl«  Ab.iebt.  b.soud^r.  Mnennacbrlcbte»  auf  draut- 
losem  W.ge  den  liit.reae.nt.-D  zugänglich  iu  machen  und  diesen  wieder  dl« 
Möglichkeit  zu  geben,  auf  schnellstem  Wege  Ihre  Aufträge  bekannt  zu 
geben,  l'brlgens  wird  die  technisch«  und  geschäftliche  Usudbahung  des 
fiiukentelegranblsrhen  Verkehr,  staatlicher  Kontrolle  unterliegen,  aodefa 
dl«  .Sicherheit  und  Zuv.rla«.igkeit  der  Mitt.llangen  gewährleistet  ist. 


IIa»  SrlinelllelegraphietiTstrni  von  l'ollak  und  Vlrag  t»t  in 
Vogsrn  In  Betrieb  genommen  worden.  Die  Apparat«  stellen  eine  lateinische 
Kuralvsrhrlft  her,  die  ununterbrochen  foitläaft.  Die  Leistungsfähigkeit  der 
Apparate  lat  bOOOU  Worte  in  der  Stunde,  auch  bei  schlechtem  Wetter,  und 
soll  im  Bedarfsfall  noch  gesteigelt  werden  können, 

Uns  deutsche  Tcleirrapbenncl*  i»  den  afrikanischen  Kulunlen 
und  in  China.  Nach  der  Statistik  de»  Relcbspoetsintee  gab  es  sm  Schlüsse 
des  Jahres  1001  deutsche  Telegrspbenstatlcnen  aofserbslb  des  Reiche«, 
nämlich  LI  in  Afrika  und  drei  In  China,  dl«  «nssmro.n  ICSHIO  Telegrsmm» 
(aufgegebene,  angekommene  und  durchgehende»  bearbeiteten  Von  drn 
«nf  die  vier  afrlkanlarhen  Kolonien  entfsllendcn  76  71*  Telegrsmmen 
kommen  sllrin  WiS'J  tat  Ostafrika,  wo  13  Telegrapbrnatstlonrn  vorhanden 
waren.  Au  zweiter  Stelle  steht  Togo  mit  zwei  Ststionen  and  t'lMFt  Tele- 
!  grammen,  sn  dritter  SQdwestafrlha  mit  drei  Stationen  und  üflüü  Telegrammen 
und  an  letjtter  Kamerun  mit  einer  Station  und  1234  Telegrammen.  Weit 
schneller  als  In  Afrika  entwickelt  sich  dsr  Dcpesrbenverkebr  in  den  In 
Chlns  angelegten  Telrgraphenstationen.  Dort  wurden  narh  aehr  kurzem 
Bestehen  im  vorigen  Jahre  bereits  aCU22  Tel.gramme  befördert,  von  denen 
1**06  auf  das  Schutzgebiet  Kisutschou  entfielen  und  77b6  suf  die  übrigen 
Malionen. 

Die  lelegraphlscbe  Verbindung  Kiauttxuon,  mit  Deutschland. 

Wir  berichteten  in  Nr.  4R  v.  Jahrg.,  dafs  ein  rrichseigenes  'iUM  km  lange*  See- 
kabel Tslngtsa-Wooeang-Srhsngbsl  und  Tsingtsn  Terbifu  1900  dem  Verkehr 
ubergeben  sei.  Dsza  wird  ans  von  hochgeschätzter  Seite  geschrieben:  Daa 
Deutsch«  Kelch  besitzt  nur  die  Strecke  TachifuTsiogtsu-Woosung,  während 
dl«  notwendige  Anachtafstreck«  Woosung-Schsnghsl  im  Besitze  der  Nordischen 
Telegraphen- Gesrllschsft  Ist.  Dss  Deutsche  Itrlrh  und  seine  Angehörigen 
sind  Infolgedessen  nicht  in  der  I*sg«.  weder  von  Tschifn  noch  von  Taing- 
tau  au«  direkt  mit  dem  Reichepostamt«  in  Schanghai  zu  sprechen.  Es  mllfste 
alles  daran  gesetzt  werden,  dafs  diesem  Msngel  abgeholfen  wird,  well  sonst 
di«  Möglichkeit  vorliegt,  dsfs  bei  «Inem  kriegerischen  Zusammenstoß»  die 
Verbindung  von  Wooeung  und  Srbsnghal,  somit  auch  die  von  Tslngtau  mit 
Kuropa  für  Deatschiand  uuterbrocb«n  wird. 

Bas  Tclephunnetr.  Venedig«  wird  mit  dem  von  Mailand  und  dadurch 
auch  mit  Lyon  und  Paris  verbunden  werden.  Zugleich  werden  die  Städte 
Bresria.  Viceura  und  Padua  dem  interurhanen  Telephonnetz  Italiens  snge- 
scfalossen.  F.s  wird  sich  die  Anlag«  von  mehreren  Drähten  ala  unbedingt 
notwendig  erweisen,  da  »a,  wie  dl«  „Voss,  Ztg,*'  meint,  leicht  paasleren  kann, 
dafs  msn  auf  ein  tnlephanlsches  Gespräch  mit  Paria  mehrere  Tage  warten 
nvofe. 

Eine  Änderung  der  Fernaprcchgcbtihrcnordnuuir«  veranlafst  durch 
dl«  Einführung  von  Fern  d  rock«  ran  lag«  n  Im  Telegraphen-  bezw.  Tele- 
phonverkelir.  v«rölT«ntltrht  d«r  „Relchaanz ,",  Aus  den  neuen  Bestimmungen 
l«t  hervorzuheben,  dsfs  für  dl«  Lieferung,  Aufatrllnng  and  Unterhaltung 
der  K«rndrnck»r  und  der  dazu  gehörigen  technischen  Einrichtungen  die  In- 
haber der  b.»«nd»ren  nnd  N«b«nt«l.gr«phen«ulagcn  auf  ihr«  Kosten  zu 
eorgen  haben.  Dabei  dürfen  nur  solch«  Ferndruckersysteme  Verwendung 
linden,  di«  von  der  Reichatelegrapbenverwaltung  zugelassen  sind  Kür  Jeden 
inr  Einschaltung  gelangenden  Ferndrucker  ist  an  die  Rrichatelegraphrn 
Verwaltung  ein«  Gebühr  von  jährlich  10  M  zu  entrichten;  können  mehr  als 
zwei  dieser  Apparate  miteinander  verbunden  werden,  so  tiltt  für  jeden 
Apparat  eine  jährliehe  ZuscblsgsgebUhr  von  10  M  hinzu,  lu  Nebentele- 
grapbeuanlsgen  zu  FernJruckerbetrleb  wird  für  die  Beförderung  der  Nach, 
richten  zwischen  der  Telegraphenanstalt  und  der  NebcnteLegraphenstelle  die 
Hälfte  der  festgeaetaten  Gebuhren  erhoben. 

Da«dciitM'h-dänl*rheTclephiinkabcl  Fehmarn-Lnlland  ist  nieder- 
gelegt worden  Ds»  kürzlich  gelegte  Telephonksbel  Ilelalcgör- ilelalngborg 
hat  nach  dem  „Berl  Tgbl."  den  Fernsprechverkehr  zwischen  Dänemark  nnd 
der  «kandlnavlachen  Halbinsel  so  bedeutend  verbessert,  dafs  Gespräche 
zwischen  Kopenhagen  und  Chrlstisnia  so  deutlich  alnd  wie  innerhalb  der- 
selben  Stadt,  ja  sogar  zwischen  Kopenhagen-Chri»tian»»und,  einer  F.ntfernun« 
von  mehr  ala  IbOO  km,  aind  die  Stimmen  deutlich  uoteracheldbar. 

Leistungen  der  Scepoälilnler.  Besondere  Seepostämter  unter  Lei- 
tang  von  Postsekretären  b«*tehsn  aof  II  atlantischen  Sehnelldampfern,  auf 
den  deutschen  Dampfern  Deatschiand,  Antuet*  Viotoris.  Cotambla,  Fürst 
Bismarck,  Kaiserin  Merls  Th«r«sla,  Kaiser  Wilhelm  der  Grofee,  Kronprinz 
Wilb«lm  und  Lahn,  and  suf  den  amerikanischen  Schiffen  Pblladslpbls.  St- 
Louis  und  St.  Paul.  Die  Postverwaltnng  dsr  V«reinlgten  Staaten  berichtet 
über  die  Arbeitsleistung  d«r  Amter  im  letzten  Jahre  (I.  Juli  19OL0S);  Auf 
den  deutachen  Schiffen  wurden  während  b4  K«ls«n  von  N«w  Vork  In  II13I> 
Arbeitsstunden  3r>KlfiO0  gewöhnliche  Briefe  and  Karten.  619t«.  eingeschrie- 
ben» Sendungen  und  L9M  Bsck  Dmckssch.n  sortiert.  Weit  grofser  noch 
wsr  die  Leistung  der  Postämter  auf  den  Weetwärts-Releen  unter  deutscher 
Leitung.  Da  wurden  während  1.6  Reisen  in  4M11  Arbeitsstunden  Al.zliMKJ 
gewöhnliche  Postsachen.  196  1S3  eingeschrieben«  Sendungen  und  1079h  Sack 
Druckaarben  aurtiert  Auf  den  drei  amerikanlsrben  Schiffen  wurden  36S1I4I. 
loatwärte*  und  ä7l)4HOO  Brief«,  Mail«  Einschreibesendungen  und  WRO  Ssck 
Drunkeachen  bearbeitet.  Der  Bericht  beklagtes,  dsfs  die  zweckmafsige,  zeit, 
kürzende  Bearbeitung  der  Post  auf  See  in  England  nicht  die  gleich«  tjnter- 
atutzung  findet  wie  in  Deutachland. 

UeulM-h-nmerlkanKrhe  Pnkelposl.    Ein«  srntiifh«  ststistu  über 

den  zwischen  Deutschisud  und  den  Vereinigten  Staaten  stattfindenden  Psket- 
aaataue-  L  bat  ergeben:  Von  dnlben  wurden  ü*<iS4  Postpaket«  nach  Deutsch- 
land geaunJt  iSüitüh  Pfd.i,  iu  umgekehrter  Richtung  44  »W  Paket»  i  :i4»  Pfd.. 
V<,n  den  an.  Deutschland  gesandten  Paketen  bleiben  »!.  -  „  In  der  Stadt 
New  Vork;  in  den  grof.cn  Staate,  de,  Osten»  New  Vork.  Brooklyn,  Jersey 
(Tty.  lloboken.  Bo.too.  Philadelphia,  Baltimore  nnd  Washington  «erden 
4H.i%  der  deutachen  Pak«te  bestellt  27,b»„  gehen  über  den  Mississippi 
westwärts. 
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Die  Hygiene  auf  Elseiibahueu. 

Die  Eisenbahn  ist  heuto  eiu  Verkehrsmittel ,  das  ..lle  Welt  be- 
nutzen mul's,  und  kauui  irgendwo  sonst  rückcu  die  Reisenden  so  nahe 
aneinander  als  hier.  Die  Entwicklung  der  Eisenbahnen  hat  aber 
mehrere  gesundhcitsschiid liehe  Faktoren  zur  Folge ,  denen  nicht  die 
gleiche  Aufmerksamkeit  geschenkt  wird ,  wie  /..  B.  der  Vergröf9ening 
der  Geschwindigkeit  der  Züge  oder  der  Verbesserung  des  Mobiiiurs 
der  Wageu.  Und  doch  liegt  hier  ein  wichtiges  Keld  der  öffentlichen 
Gesundheitspflege. 

Mit  der  fortschreitenden  Etkeuntnis  von  der  1  bertraguug  der 
ansteckenden  Krankheiten  mulate  aber  der  üedanku  kommen ,  diif» 
alie  die  für  die  öffentlichen  Orte  mit  starkem  Verkehre  —  wie  Schulen, 
Kimmen,  Spitäler,  Arheitisäle  —  notwendigen  sanitären  Maßregeln 
auch  beim  Personcuvcrkebre  auf  Eisenbahnen  angewendet  werden 
mu»i«n  und  dal»  ihre  Einhaltung  an  keinem  öffentlichen  Orte  so 
wichtig  i»l,  wie  gerade  auf  den  Eisenbahnen,  weil  hier  gar  keine  ärztliche 
Überwachung  der  grol'scn  Menge  der  l'nbekannten ,  die  taglich  in  die 
Bahnhofshallen  atriimt,  möglich  ist.  In  der  Schule  oder  in  der 
Kaserne  wird  jeder  mit  einer  ansteckenden  Krankheit  Hehuftete  bald 
entdeckt ,  isoliert  und  der  von  ihm  benutzte  Kaum  deainti/iert.  Im 
Wagen  dagegen  weif»  mau  nicht,  ol>  der  Nachbar  oder  die  l'erson, 
die  vorher  den  von  uns  gewählten  Sit/  einnahm,  nicht  von  der  Tuber- 
kulose Mallen  ist.  Auf  dem  Ful'slioden ,  von  dem  der  Staub  auf- 
wir^lt.  liegt  vielleicht  der  Auawurf  eines  Lungenkranken,  oder  da» 
Kind,  da»  uns  gegenübersitzt,  hat  den  Keuchhusten,  die  Masern  oder 
gar  Dipbtherttis.  Da*  einzige  wirksame  Mittel  zur  teilweisen  Be- 
seitigung dieser  Gefahr  wäre  eine  gründliche,  obligatorische  IH-*- 
infektion  iler  Wagen  nach  jeder  Tour,  wie  sie  naoh  dem  Transport 
auch  gesunder  Tiere  vorgeschrieben  ist,  beim  Personentransportc  aber 
nur  dann  \orgcnommen  wird,  wenn  der  Fall  einer  ansteckenden  Krank- 
heit bekannt  wurde. 

Die  gegenwärtigen  hygienischen  Mafsregclu  müssen  als  unzu- 
reichend bezeichnet  werden. 

Die  Schlafwagen  sind  in  sanitärer  Beziehung  sehr  gefährliche 
Orte,  besonders  aber  die  auf  Linien,  wo  die  Lungenkrankeii  während 
de*  Winter«  nach  den  Kurorten  reisen.  Kine  wirksame  Desinfektion 
zur  Vernichtung  des  Tuberkelbacillu»,  wie  Ambro»  Kr  bat  ein  in 
der  „Oster.  Eiscnb.-Ztg."  ausführt,  ist  wohl  möglich,  wenn  die  ge- 
samte innere  Einrichtung .  auch  das  Bett,  die  Fufsbödeu,  Teppiche, 
das  Waschbecken ,  kurzum  alles  aus  Asbest  hergestellt  wird.  Die 
l'iiverhrentiharkeit  des  Asbest»  gibt  die  Möglichkeit,  einen  Raum 
mittel«  Ausglühen»  zu  desinfizieren  und  somit  der  Gefahr  einer  In- 
fektion wirksam  zu  begegnen.  Nicht  allein  die  Schlafwagen ,  sondern 
auch  noch  andere  Teile  der  Bahnhöfe,  Personenwagen,  Wartesäle.  Ab- 
orte, würden,  wenn  sie  zum  Teil  mit  Asbestverklcidungen  versehen 
waren,  gründlicher  desinfiziert  werden  können  und  hierdurch  die  Ge- 
fahr der  Übertragung  einer  Krankheit  verkleinert  werden.  Iu  den 
Personenwagen  sollten  die  Ful'sboden-  und  Wandbekleiduugen,  letztere 
zum  mindesten  bis  zur  Hohe  der  Kopflehne,  au»  Asbest  bestehen. 

Die  hygienischen  Mängel  der  Eisenbahnen  waren  noch  schädlicher, 
wenn  das  Publikum  die  ihm  drohenden  Gefahren  nicht  kennen  würde. 
Glücklicherweise  beginnt  man  einzusehen,  data  die  Furcht  vor  der 
Krankheit  der  Anfang  zur  Gesundheit  ist,  insbesondere  auf  dem  Ge- 
biete der  ansteckenden  Fälle,  /ahlreich  »ind  schon  die  Mütter,  die 
mit  ihren  Kindern  nicht  in  Wagenabteile  einsteigeu  wollen,  wo  bereits 
andere  Kinder  sind;  zahlreich  sind  auch  die  Keisenden,  die  nie  den 
blofsen  Kopf  an  die  Kückenlehne  legen,  sondern  ein  Tuch  dazwischen 
breiten  oder  eine  gewirkte  Haube  über  die  Ohren  ziehen. 

Man  würde  fehlgehen,  wollte  man  diese  Befürchtungen  als  grundlos 
ansehen.  Die  Übertragung  der  ansteckenden  Krankheiten  auf  diesem 
Wege  steht  fest,  nnd  in  allen  Ländern  hat  man  bereits  begounen,  sich 
mit  dieser  Angelegenheit  ernstlich  zn  beschäftigen.  Wir  dürfen  jedoch 
nicht  vergessen ,  dal's  im  Personenverkehre  in  manch  anderen  Hin- 
sichten —  auch  vom  hygienischen  Standpunkte  —  unbestreitbare  Fort- 
schritte zu  verzeichnen  sind.  Der  für  jeden  Keisenden  entfallende 
Knbikraum  an  Luft  ist  durch  die  Konstruktion  höherer  Wagen 
wesentlich  vergrößert  worden,  wenngleich  es  die  Reisenden  selbst 
»ind,  die  durch  das  Auftürmen  riesiger  Koffer  u.  dergl.  diese  Ver- 
besserung wieder  illusorisch  machen.  Bei  einiger  Kuergie  konnte 
dieser  Fnsitte  de»  Publikum«  leicht  gesteuert  werdeu,  uud  dadurch 
würden  anfserdeiu  die  Kinnuhmeu  au»  dem  Gepackverkehre  wesentlich 
gehoben  werden. 

Die  Ventilation  wunle  bedeutend  verbessert :  die  Einrichtung  der 
französischen  Compagnie  d'Orbans,  der  Apparat  Pignatelli  ist  hier  an 
erster  Stelle  zu  nennen.  Durch  diesen  wird  die  äufsere  Luft  durch 
einen  auf  dem  Dache  angebrachten  Trichter  —  ähnlich  dein  Wind- 
fänger auf  den  Dampfschiffen  —  der  mit  seiner  Öffnung  in  der  Eahrt- 
richtuug  steht,  getrieben,  dann  über  die  Oberfläche  eines  kleinen 
Wa«serbns»ius  geführt ,  wodurch  die  Luft  im  Sommer  abgekühlt  und 
zugleich  von  allen  fremden  Beimischungen  gereinigt  wird,  bevor  aic 
in  da»  Innere  des  Wagens  tritt.  Doch  auch  bei  diesem  System  wer- 
den per  Kopf  und  Stunde  «nr  15  kbm  frischer  Luft  gewonnen,  sodal'B 
Mstll  ein  weite»  Feld  für  Verbesserungen  offen  bleibt.  Der  gröl'ste 
T«>il  der  Personenwagen  hat  gur  keine  Vrntilationsup|Mirate,  wenn  man 
von  den  kleinen  Jalousien  am  Plafond  oder  oberhalb  der  Türen  und 
Fenster  absieht,  und  dieser  ("beistund  trägt  viel  /um  Übelbetiuden 
hei,  da»  man  im  allgemeinen  beim  Fahren  in  der  Eisenbahn  erleidet 
und  das  bei  manchen  Leuten  schon  naoh  kurzen  Strecken  eintritt. 


Die  Beheizung  der  Wagen  ist  erst  »eit  wenigen  Jahren  be- 
friedigend gelost. 

Die  Dampfheizung  ist  die  beste  vom  hygienischen  Standpunkte, 
sie  ist  aber  iu  betriebstechnischer  und  ökonomischer  Beziehung  mit 
mehreren  Nachteilen  verbunden.  Die  Lokomotive  niul's  in  der  kalten 
Jahreszeit  mindestens  eine  Stunde  vor  der  Abfahrt  an  den  Zug  ge- 
kuppelt werden;  es  mufa  bei  grofser  Kalte  und  bei  einer  grosseren 
Lunge  des  Zuges  das  Vorheizen  in  zwei  Teilen  geschehen  und  eine 
zweite  Lokomotive  zu  diesem  Zwecke  in  den  Dienst  gestellt  werden, 
woduroh  die  Kosten  wesentlich  erhöht  werden.  Der  Hauptnachteil 
der  Dampfheizung  ist  a)«-r  der,  dal's  die  letzten  Wagen  eines  Zuges 
I  vou  mehr  als  25  Achsen  Lunge  bei  einer  Aulsentempcratur  von  .i'R 
und  darüber  nur  notdürftig  erwärmt  werden  können.  Dieser  (  bei- 
stand ist  in  den  nordlichen  Teilen  Europa»  besonders  empfindlich. 

Die  Beheizung  mittels  des  Thermo  Sipbon,  den  mehrere  franzosische 
Eisenbahnen  eingeführt  halten,  w>ire  das  Ideal  eines  Beheizungsappa- 
rates für  Eisenbahnwagen,  wenn  sie  nicht  so  kostspielig  wäre.  Bei 
diesem  System  wird  unterhalb  eines  jeden  Wagens  ein  Kessel  ange- 
bracht, in  dem  Wasser  erhitzt  wird,  da«  dünn  in  Dampfform  in  den 
im  Iunern  des  Wagens  unter  den  Sittbunketi  angebrachten  und  weit- 
verzweigten Köhren  zirkuliert.  Es  bleibt  nur  die  Gefahr  de»  Ent- 
zünden.« de»  Wagens  im  Kalle  eines  Eisenbahnunglückes  als  Nachteil 
!  zu  nennen,  jedoch  ist  diese  Gefahr  nicht  hoch  anzuschlagen,  weil  sich 
die  Feuerstelle  außerhalb  des  Wagen»  befindet.  Durch  diese  Behei- 
zungsart wird  eine  gesunde  und  gleichnntlsige  Ei  W:iruiung  aller  Wagen 
erreicht. 

Die  Abkühlung  der  Wageu  wahrend  der  heil'sen  Jahreszeit  wird 
eiuigermalseu  durch  die  Ventilation  besorgt,  die  alter,  da  *ie  selbst 
unvollkommen  ist,  eine  Abkühlung  der  Luft  nicht  bewirkt,  wenn  die 
nulserc  Temperatur  eiuo  hohe  ist.  Mit  dem  erwähnten  Apparate 
Pignatelli  wird  sebou  eine  Verringerung  der  Temperatur  um  3°  im 
Innern  des  Wagens  bewirkt.  Auf  der  transsibirischen  Linie  hal«-n  die 
Wagen  der  Schnellzüge  vorn  am  Dache  einen  Trichter,  durch  den 
die  Luft  eindringt  und  hernach  durch  ein  Schlangenrohr  geführt  wird, 
das  in  ein  hölzernes  Gcf.il»  mit  einer  ubkühlenden  Mischung  (Eis  und 
Salzl  gestellt  ist.  Der  I'ntersehied  zwischen  der  Aofsen-  und  Imicn- 
temperatur  kann  auf  diese  Weise  bis  zu  23"  R  gesteigert  werden. 
Aber  e»  handelt  »ich  hier  um  ziemlich  teuere  Apparate,  deren  An- 
bringung wohl  nur  in  den  Wagen  der  Lnxuaziigc  ökonomisch  gerecht- 
fertigt erscheint.  Ibis  gleiche  gilt  für  die  Wagen  mit  doppelten  Sci- 
tenwauden,  die  auf  einzelnen  Bahneu  der  wärmeren  Zone  geführt 
werden.  Nichtsdestoweniger  kanu  auch  durch  ganz  einfache  Mittel, 
wie  das  Anstreichen  der  Dächer  mit  Kalk,  da»  Aufstellen  der  depo- 
nierten Wagen  im  Schatten  und  da»  Bespritzen  der  Wagcndächer  un- 
mittelbar vor  der  Abfahrt,  eine  beträchtliche  Verminderung  der  oft 
»o  unleidlichen  Hitze  herbeigeführt  werden. 

Die  Notwendigkeit  einer  guten  Beleuchtung  sei  nur  der  Voll- 
ständigkeit halber  noch  angeführt.  Die  Beleuchtung  mittel»  Acctyieu» 
wie  sie  probeweise  auf  den  Linien  der  österreichischen  Südbahn  ge- 
schehen ist  —  kauu  Katastrophen  herbeiführen,  weil  bei  der  Erzeu- 
gung eine  bedingte  Sicherheit  nur  bei  stationären  Anlagen  erreicht 
wird;  hingegen  hat  die  Mischung  Olgas  und  Acctylen  in  jeder  Weise 
befriedigt.  In  dieser  Mischung  verliert  da«  Aoetylen  seinen  bösar- 
tigen Charakter. 

IK-r  wichtigste  Teil  der  hygienischen  Vorsorgen  auf  Eisen- 
bahnen ist  also  die  Verhinderung  der  Verbreitung  von  ausleckenden 
Krankheiten  im  Wagen.  Freilich  wird  hier  auch  der  erfahrenste  Hygie- 
niker  auf  grofse  Schwierigkeiten  in  der  Praxis  stofsen,  deren  gröfste  die 
bedeutenden  Knsteu  sind,  für  die  in  den  bestehenden  Fahrpreisen  kaum 
Deckung  gefunden  werden  konnte.  Denn  die  als  ideales  Endziel  vor- 
schweliende  tagliche  Desinfektion  der  Personenwagen  würde  insbeson- 
dere eine  Vermehrung  des  Wagenparke»  und  der  Aufstcllungsgleise 
um  nicht  Niel  weuiger  als  1(10  *„  erfordert!,  die  vorhandenen  Wagen 
nmlst eu  iu  ihrer  inneren  Ausatattuug  gänzlich  umgebaut  werden,  ein 
neues  Heer  vou  Personal  mül'ste  aufgenommen  mid  die  sachlichen 
Erfordernisse  der  Desinfektion  selbst  fortlaufend  hetchafft  werden. 
Die  unbestreitbar  vorhandene  Notwendigkeit  erhöhter  Beachtung  der 
Hygiene  im  Personenverkehr  wird  daher  w-ohl  nur  langsam,  nament- 
lich aber  durch  entsprechendes  Verhalten  de»  Publikums 
sei  bst  erreicht  werden. 


Die  Industriebahn  (bemnltz-Obergruii«,  dorrh  w«t<-hi  dl»  «rWeten 

Fabriken  von  Chemnitz  direkten  Glslaanschlufa  »n  du  »ich»l*abe  Staat», 
bahnuetx  erhalten ,  »oll  narb  ein.r  Meldung  de»  ,,1-p».  Tgl."  bereit*  im 
Herbste  I9u:i  fertig  tritt.  In  dem  Vertrag»,  dar  In  dlister  Angelegenheit 
swlseben  dem  Staate  und  der  Stadt  gemeinde  »bge».  hloeeen  ward«,  i»t 
»n»4rückllcb  gesagt,  dal»  dl»  Stadt  da»  Legen  von  G).l»ea  auf  d»n  Sfrafaen 
gMtattet,  daf»  aber  »uob  die  jrnliaelltch»  Aufsiebt  über  die  Straften,  also 
»ueb  Uber  den  »ich  epAter  d»r»nf  entwickelnden  Güterverkehr,  der  St»dt 
verbleibt.  Die  Gleise  münden  in  den  Güterbahnhof  in  Altendorf.  Iler  Haupt- 
alrang  gebt  im  Pletfaatale  bl»  »nr  S*rh*l»rbeu  lluehinenftl.ru  ,  die  wleslrr 
verschiedene  XebeugleUe  In  ihre  Hauptabteilungen  leitet,  Durch  Anlage 
von  Drebaoheiben  können  Gleiae  naeb  allen  Itlebtnngen  der  Stadt  gelegt 
werden;  dl.  loduatrlegl.itc  Innerhalb  der  Stadt  »ollen  dureb  »in.  Gesell. 
•ch»ft  betrieben  werden.  Zur  Beförderung  der  Güter  anf  den  Straften  wird 
vermutlich  elektrischer  oder  Druckluft.  Bei  rieb  gewihlt. 

BeHrhlennlgte  Zuge  fllr  den  Export  ton  Lebensmitteln,  lebenden 
Tieren  nnd  sonstigen  dringenden  Gütern  werden  »elt  Anfang  Iieieniber  v  .1 
als  (e»eblo»»ene  SonderzUge  von  Wleo-Weetbsbnbnf  D»eb  Asebsft'enbarg  be 
fordert,   wo   für  die  »rhlennlgste  Weiterbeförderung  mittel«  bestehender 
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Gütereilzüge  gesorgt  ist.  Anf  dieae  W«|»e  werden  folgende  Lieferzeiten 
erreicht:  ab  Wien  Westbabnhof  nach  A  schaffe  nb  arg  dl  Standen,  Frankfurt 
a.  M.  93,  Kiiln  a  R.  44,  Aarben  61 ,  Herbeathai  W,  Antwerpen  60,  Ostend* 

llle  IfenUblHlil  der  Sarhs.arbeii  StnaKbahnea.  DU  Betrleba- 
•lnnahmen  des  Jsbrea  1001  slod,  wie  bekannt,  Infolge  de«  allgemeinen  wlrt. 
achaftllcben  Niederganges  an  M  geringer  gewesen  «1»  Im  Vorjahre. 

Sie  bleiben  damit  an  6«JI  MI  U  binter  dem  im  StuaUhauebeltsetat  elnge- 
Itellten  Betrage  zurück.  An  diesem  klltiderertrage  Ist  der  Personenverkehr  mit 
662028  M,  der  Güterverkehr  dagegen  mit  Mio  131  M  beteiligt:  die  Erträg- 
niaee  aua  anderen  Quallen  ergaben  771334  H  mehr  ala  im  Jahr«  1900.  In 
des  beiden  Jahren  1901)  l&fll  ericleiten  die  aarbaltchen  Staatabahneo  einen 
Reinertrag  von  etSUWS24M,  da«  alod  KiOBai76M  weniger,  ala  der  Etat- 
ansehlag  nachwies.  Da«  Rshnoetz  hat  sieb  aar  durch  Eröffnung  der  Linie 
Altenbarg-LengenleabaOberbatn  erweitert.  Das  mittlere  Anlagekapital  aller 
Linien  in  Höbe  von  94ufiOt  I»Sr>  M  verzln,t»  elob  mit  nur  »,0är,"lC  (gegen 
3,70*%  im  t.Lre  19001.  Die  Verzinsung  des  Anlagekapitals  der  normal- 
spurigen  Linien  betragt  .1,17»%  <a,H7S»,  die  ae hmaUparigen  Linien  dagegen 
beanspruchten  eiaanhllefallch  eines  Aufwandes  für  erheblichere  Ergänzungen 
und  Erweiterungen  einen  Metriebizasebufe  von  IMIW8  M  oder  von  0,S8tt  % 
ihres  Anlagekapitals  (gegen  0,Bfc0*,'0  Im  Jahre  1900,  dsber  0,186*;,,  mehr). 

Aschenbecher  In  den  Personenwagen  III.  Kinase  werden  in  den 

ngohaten  drei  Etat  «jähren  auf  den  preufelsehen  Staatababnen  angebracht 
werden.  Sofern  keine  Überschreitang  der  für  das  laufende  ,EtsUjabr  be- 
willigten Mittel  za  befürchten  Ist,  soll  damit  jetst  schon  begonnen  werden. 

Eine  Erhöhung  der  Tarife  anf  den  ungarischen  Staaisbahncn 

wird  nach  einer  Meldung  des  ,.Lpi.  Tgbl."  nicht  eintreten.  Zu  dieser  Kr- 
klürnng  bat  der  ungarlarbe  Handelainlnleter  den  Präsidenten  de«  Laades- 
bar.de«  der  nngariseben  Eabrlklnduatrlellen  ermächtigt.  Hellte  eine  Er. 
hiihung  geplant  werden,  so  werde  der  Induatne  und  dem  Handel  Zeit  ge- 
lassen werden,  sich  hierfür  vorzubereiten. 

CleKtrijche  Jahnen. 

Der  internationale  StrarsenhahnkongrelN 
In  London  1902. 

Im  WiMMr  Verein  für  die  Förderung  des  Lokal-  und  Strufscn- 
bahnwesens  hielt  Zivilingenieur  E.  A.  Zitier  über  den  von  25  Regie- 
rungen, mehreren  Stadtverwaltungen  nnd  Körperschaften  beschickten 
Internationalen  Strafsenbahukorjgrcfs  in  London  liHri  einen  Vortrat.', 
in  dem  er  u.  a.  folgendes  ausführte. 

Den  ersten  l'uukt  der  Tagesordnung  bildete  die  F'rage  des  Fin- 
ale ige  Verkehrs,  die  vom  Referenten,  Generaldirektor  E.  I-avalard 
(Pari«),  hinsichtlich  der  Vor-  und  Nachteile  nnd  sonstigen  in  Betracht 
kommenden  Verhältnisse  beleuchtet  wurde  und  iu  der  Schlufsfolgcmm; 
gipfelte,  daf«  der  Urnsteigeverkehr  empfehlenswert  i«t  nnd  im  allge- 
meinen zu  einer  Vermehrung  des  Betriebe«  und  faat  immer  zu  einer 
Erhöhung  der  Einnahmen  fuhrt.  Nach  einer  lebhaften  Debatte  be- 
sohlol's  der  Kougrcls,  diesen  Gegenstand  zum  weiteren  Studium  einer 
Kommission  zu  überweisen,  bezüglich  der  Krage  der  .Motoren  und 
Dynamos  untersuchte  der  Referent,  Dozent  der  technischen  Hoch- 
suhule  Dr.  (i.  Rasch  (Aachen,,  die  au  derartige  Maschinen  zu  stellen- 
den Anforderungen,  die  Wichtigkeit  der  Rczeicbnungswcise,  sowie  die 
mechanische  und  elektrische  Leistung,  wobei  er  die  vom  Verbände 
Deutscher  Elektrotechniker  angenommenen  Normalien  empfiehlt.  Ge- 
neraldirektor Thonet  (l.ültich)  berichtete  h.erauf  über  die  „Cen- 
tralen", indem  er  unter  Anführung  eines  interessanten  statistischen 
Materiale«  und  verschiedener  Diagramme  den  Zweck  der  Zentralen, 
die  Anlage-  und  Betriebskonten  besprach  und  auch  rüeksichtlich  der 
Kosten  der  elektrischen  Energie  beim  St  rafsciihähuhr  trieb  für  Dampf- 
kruft, (leneratoretigas  und  Wasserkraft  ausführliche  Angaben  mitteilte. 

Alsdann  beschäftigte  sieh  der  Kongrefs  mit  der  Krage  der  <ie- 
«etzgehung  in  <lcn  Landern  hinsichtlich  der  Strafsen- 
und  Kleinbahnen,  deren  Referat  Ingenieur  R.  II.  Scotter  (London) 
erstattete.  Die  auf  «inind  eingehender  Studien  vorgebrachten  Aus- 
führungen des  Referenten  betonten  die  Notwendigkeit  der  Anlage  einer 
alle  einschlägigen  Gesetze,  Vorschriften  und  sonstige  in  Betracht  kom- 
menden Kaktoren  unifaxaenden  Sammlung.  Der  Kongrefs  besehlol» 
hierauf  die  Einsetzung  eines  Komitee«,  da«  diesen  Gegenstand  im  Sinne 
der  vom  Referenten  gegebenen  Anregung  zu  studieren  hatte.  In  Be- 
zug auf  die  Abgaben  vertrat  der  Referent,  Direktor  A!b.  Janssen 
(Brüssel l,  die  Anschauung,  dafs  die  von  den  StraiacubahnunUmeh- 
muugen  einzuhebenden  Abgaben  vom  wirtschaftlichen  Standpunkte 
dieser  Transpnrtanstalten  zu  bemessen  waren,  mithin  mit  ihrer  Pros- 
perität im  Einklänge  stehen  sollen.  Der  Bericht  des  Referenten,  Ober- 
ingenicur  Trautweiler  (Strafeburgl,  fal'ste  die  für  und  gegen  die  Zen- 
tralisation infolge  der  Umfrage  vorgebrachten  «iründv  zusammen 
und  gab  hierauf  der  Anschauung  Baum,  dafs  eine  beschränkte  An- 
zahl größerer  Depot»  mit  einem  Fassungsvermögen  von  Hai  bis  l."H» 
Wagen  der  Verteilung  de«  Rohmaterial«  in  kleineren  Bahnhöfen  vor- 
zuziehen sei. 

Über  die  Krage  der  elektrischen  Betriebssysteme  lag 
seitens  de»  Ziviliugcnicurs  E.  A.  Zitier  (Wienl  selbst  ein  Bericht 
vor.  Die  darin  ausgesprochenen  persönlichen  Ansichten  beleuchten 
nach  eiuer  eingehenden  Darstellung  des  heutigen  Stande«  der  unter, 
irdischen  Stronizuführuug  nnd  der  OberHächenkoiiluktsyslcine  die 
Vor-  und  Nachteile  dieser  Betriebssysteme,  wobei  der  Bericht- 
erstatter ersterem  im  Hinblicke  auf  das  im  Betriebe  noch  nicht  ge- 


nügend erprobte  Obcrnacbenkoutaktsystctn  deu  Vorzug  gub.  De 
weitere  Krage  betreff«  der  B  re  m  s  ay»  t c m  e  wurde  in  sehr  «ach- 
lich gehaltenen  Ausführungen  vom  Heferenten,  Ubvringenienr  l'octz 
l  Hamburg),  >ü  Bezug  auf  die  mechanische  Wirkung,  Zuverlässigkeit  im 
Betrieb  und  Wirtschaftlichkeit  erörtert  und  die  vom  Genfer  Kongreß 
IK'.ts  aufgestellte  Schlußfolgerung,  nach  der  für  den  elektrischen  Be- 
trieb zwei  Bremsen ,  nämlich  eine  Handbremse  und  eine  mechanische 
Bremse  wünschenswert  sind,  als  auch  heute  noch  in  Geltung  stehend  be- 

>  zeichnet.  In  der  Kruge  der  Spurweite  erstattete  der  General- 
direktor 0.  de  Burlet  i Brüssel)  einen  Bericht  ,  in  dem  er  unter  Vor- 
bringung vergleichender  Berechnungen  über  Anlagekneten  seinen  Stand- 
punkt dahin  präzisiert ,  dafs  für  die  eigentlichen ,  mit  Dampf  betrie- 
benen Kleinbahnen  die  Schmalspur  vermöge  der  beim  Bau  und  Betrieb 
zu  erlangenden  Ersparnisse  und  der  leichteren  Traceführung  bedeu- 
tende Vorteile  bietet.  Dieser  Gegenstand  wurde  ebenso  wie  die  vom 
Kefereuten  Direktor  G.  Marsal  (Biella  in  Italieu)  bearbeitete  Krage 
der  Beförderung  von  Gepäck,  Kracht-  und  Brief po st 
einem  weiteren  Studium  vorbehaltcu.  In  der  Krage  der  Beheizung 
der  Personenwagen  der  Strafscu-  und  V i z i n a I b ah n c n 
ankerte  sich  der  Berichterstatter  Direktor  Peiscr  (Berlin)  dahin,  dafs 
f..  Zt.  die  Brikett heizung  da«  am  meisten  ungewandte  System  ist;  seine 
Anregung,  die  elektrische  Wageubei/uug  durch  neuerliche  Umfrage  an 
erörtern  und  einem  der  nächsten  Kongresse  zur  Beratung  zu  über- 
weisen, wurde  angenommen.  Kerner  wurde  bezüglich  der  beantragten 
Einführung  eines"  einheitlichen  B  u  eh  u n  gs s ch  e  in  a  der  Betriebs- 
ausgaben ein  Komitee  mit  dem  Referate  betraut. 

In  der  Krage  der  U  u  t  c  rgru  n  db  ah  n  en  gab  der  Berichterstatter, 
Chefingenieur  MeMahon  (London),  einen  geschichtlichen  Rückblick 
über  die  Anlage  der  Röhrentuunelbahnen  und  besprach  sodann  den 
Bau  iiml  die  Betriebsführung,  sowie  die  Ergebnisse  der  Londoner 
l'ulcrgriiudbahncti.  Nach  Anschauung  des  Redner«  können  die  l.'uter- 
griindbaiineti  als  die  zweekraälsigte  Lotung  de«  Schnellverkehrs 
im  Innern  grober  Städte  mit  dichtem  Vorkehre  angesehen  worden. 
HiuHicbtlich  des  A  kkum  u  l  a  t  o  r  e  n  sy  s  t  e  m  »  einigte  sich  der  Kon- 
grefs iu  dem  Beschlüsse,  dal«  er  in  Anbetracht  der  gmlsen  Anlnge- 
kosten  und  auch  wegen  seiner  lin/uverlnaaigkcit  für  den  öffentlichen 
Betrieb  nicht  zu  empfehlen  sei.  Das  Referat  des  Direktors  J.  H.  Neiszen 
(Amsterdam)  über  das  Verhältnis  zwischen  der  Anzahl  der  be- 
forderten Fahrgäste  und  der  vorhandenen  Plätze,  sowie  die 
(irofse  der  Motorwagen  konstatiert  auf  tinlud  «tatistischer  He- 
rechn nn gen  den  Grenzwert  der  aufeinander  folgenden  Wagen  mit  7f>u„ 
uud  empfiehlt  den  Verkehr  der  Motorwagen  mit  Anhangewagrn 

Damit  war  das  Programm  des  Kongresses  erledigt ,  dessen  Ver- 
handlungen und  Diakussionen  ein  wertvolle«  und  interessantes  Material 

i  sowie  eine  wichtige  Grundlage  für  diu  fortschrittliche  Ausgestaltung 
des  Verkehrswesens  dargeboten  halten. 

Projekt  einer  elektrischen  Bahntrrbindung  der  0rlr  MIHtvelda- 
Burgs.lidt-Llmb.ih.  Ingenieur  W.  8,-haricht  hält  nscb  dem  „LPz  Tgbl  ' 
für  den  einzig  richtigen  und  gangbaren  Weg  die  Rinrl-btnng  des  e.  blenes- 
loaen  elektrischen  ( Imalbosverkebr«  mit  oberirdischer  Stromznleltimg  Weser 
beanspruche  keine  teures  Gleiesnlagrn  and  Welchen,  sondern  ermögliche 
sparsamsten  Betrieb  and  verhältnismäßig  leiehten  Wegen,  der  Imstande  sei. 
die  stärksten  Steigungen  zn  überwinden. 


Schiffahrt. 

Der  Elnfluts  der  Elektrizität  auf  die  Schiffahrt. 

In  der  Schiffsbautechnischcn  Gesellschaft  in  Berlin  hat  Marine- 
I  baumeistcr  a.  D.  Kurl  Schulthes  vor  einiger  Zeit  einen  Vortrag 
über  den  Einflufs  der  Elektrizität  auf  die  Schiffahrt  gehalten,  wobei  er 
tittch  dem  „Elektr.  An/.."  u.  u.  folgendes  aufführte  Die  Elektrizität  hat 
,  auf  die  Entwicklung  der  Schiffahrt  ähnlich  epoeliemaeheud  eingewirkt, 
wie  auf  das  Leben  und  deu  Verkehr  auf  dem  Kest laude.  Auch  an  Bord 
ist  die  Verlhessemng  der  Lebensbedürfnisse  nur  eine  der  geringsten  ihrer 
Aufgaben,  in  der  Hauptsache  dient  sie  dem  Seemann  als  Hilfsmittel 
für  die  schwierigen  von  ihm  zu  lösenden  Aufgaben.  sJC  gibt  ihm 
Lieht  und  durch  Betrieb  von  Ventilatoren  Luft;  sie  dient  zur  Über- 
mittlung von  Kommandos  innerhalb  des  Schiffes,  erleichtert  dem  See- 
mann .he  Kontrolle  über  die  Ordnung  uud  du«  gute  Funktionieren 
seiner  Hilfsmittel ;  sie  gibt  ihm  die  nötige  Kruft  zur  Bedienung  seiner 
Hilfemascbiucn  und  dient  ihm  im  Kalb'  höchster  Gefahr  hi«  zum 
letzten  Augenblicke,  bis  zum  Sinken  de»  Schiffes  als  Hilfsmittel  zur 
Rettung  gefährdeter  Mensehcnlebcn. 

i'!  i.riti^l  -ii  auch  Gefahren  mit  «leb  hurch  Kur/hcLlu--.-. 
galvanische  Zersetzungen  und  Beeinflussungen  der  KumpUH  wirkt  sie 
|  schädlich,  wenn  hiergegen  nicht  schon  beim  Bau  und  spater  im  Betriebe 
die  entsprechenden  Hilfsmittel  angewendet  werden.  Eine  Vermeidung 
aller  CMständc  bietet  aber  bei  richtiger  Anlage  dem  Betrietwfübrcr 
keinerlei  Schwierigkeiten.  Wenn  die  zu  «leimte  stehenden  Hilfsmittel 
richtig  benutzt  werden ,  kann  man  die  elektrischen  Maschinen,  von 
denen  man  für  dru  verschiedenartigen  Betrieb  grol'ae  uud  kleine  an 
Bord  haben  muf«,  so  praktisch  zusammenschalten,  dafs  für  die 
schweren  Leistungen,  /.  B.  beim  Ankerhieveti  und  Verholen  oder  beim 
Gefechte  alle  die  kleinen  Kräfte  einmütig  zusammenarbeiten  und  dem 
Kommandanten  schier  Riesenkräfte  für  den  entscheidenden  Moment 
zur  Verfügung  stellen,  was  der  gewöhnliche  Damptl>etrich  nicht  zu 
leisten  vermag.  Aufs  genaueste  arbeitende  Mef»in«trumente  helfeu 
dem  See-Elektrotechniker  «eine  Anlagen  dauernd  unter  guter  Kontrolle 
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o  erhalten,  «ie  arbeiten  mit  geringsten, 


Tausendsteln  zählenden 
iCinheitcu  (Milliampere)  und  "geben  durch  ihre  feine  Beobacbtungs- 
niogliehkcit  eine  Handhabe  gegen  den  ärgsten  Feind  der  Elektrizität 
»nlJord.  da«  Eindringen  der  salzhaltigen  Feuchtigkeit  in  die  Arma- 
turen. Zum  Schutte  hiergegen  müssen  die  Kabc)  von  bester  blci- 
armierter  Bauart  und  alle  Armaturen  wasserdicht  eingekapselt  »ein. 
Wenn  die«  der  Fall  tat,  »o  macht  sich  eine  solche  sorgfältig  ge- 
arbeitete Anlage  durch  Ersparnis  an  Itcparaturkosteti  leicht  bezahlt. 

Die  Elektrizität  arbeitet  aufserdem  ungleich  rationeller  im  Kohlen- 
verbrauch  als  eine  gleichwertige  Dampfanlagc,  wodurch  gleichfalls 
der  Schiffahrt  gedient  wird.  Diese  Kohlencrsparnis  tritt  uatürlioh 
-  bei  elektrisch  betriebenen  Hilfsmascbineu  auf; 


jrebaul  werden ,  auch  für  sie  ist 
hsupt  Widerstandafähigkcit  gegen  den  Einfluf« 


spezielle  Bean 
Einkapselung 
i  der  Feoohtit 


dem 
wie  über- 


Bedingung. 

Grofse  Bedeutung  für  Havartefulle  hat  die  Verteilung  der  Elek- 
trizität im  Schiff.  Die  Verlegung  der  Leitungen  mufs  daher  bei 
grofan  Pasaegierdampferu  und  Kriegsschiffen  uach  Prinzipien  erfolgen, 
die  e>  ermöglichen,  data  selbst  leim  Vollaufen  beschädigter  Schiffs- 
räume das  Schiff  noch  so  lange  Licht  and  Kraft  hat ,  als  ea  selber 
schwimmt.  Mit  Hilfe  einer  geeigneten  Akkumulatorenbatterie  kann 
bei  grofsen  Passagierdampfern  eine  Einrichtung  geschaffen  werden, 
Üt  dem  Oberdeck  bis  zum  letzten  Moment  Licht  gibt  nnd  die  notigste 
mechanische  Energie  liefert,  die  Rettungsboote  schnell  zu  Waaser  zu 
bringen.  Würde  übrigens  eine  gleiche  Spannung  für  alle  elektrischen 
Kchißsanlagen  international  festgelegt,  so  können  in  günstigen  Fallen, 
l-csonders  nach  Stundungen,  durch  die  Überleitung  elektrischer  Energie 
von  fremden  Schiffen  auf  da«  havarierte  Schiff  die  weiteren  Rettungi- 
und  Bergungsarbeiten  weaentlich  erleichtert,  ja  in  vieleu  Fällen  über- 
haupt erat  ermöglicht  werden. 

Für  den  Bau  der  elektrischen  Anlagen  auf  Handelsschiffen  sind 
ihrer  Schwierigkeit  eutapreehend  besondere  Bedingungen  unter  Mit- 
wirkung dea  Vortragenden  vom  Germanischen  Lloyd  herausgegeben, 
die  naturgemärs  mehr  Freiheit  geben  als  die  bei  der  kaiserlichen  Marine 
Vorschriften:  diese,  gleichfalls  vom  Vor- 
i  amtlichen  Stellung  zusammengestellt  und 
beständig  vervollkommnet,  sind  ein  wertvolles  wissenschaftliche« 
Material  für  die  Schiffselektrotechnik ,  die  schon  jetzt  als  ein  ganz 
wesentlicher  Teil  der  Gcsamtclcktrotechnik  bezeichnet  werden  mufs. 

Zur  Signalgebung  von  Schiff  zu  Schiff  sowie  von  Schiff  zu  Land 
und  umgekehrt  dient  der  durch  farbige  Laternensignale  arbeitende 
Kaaclowskische  Xschtsignalupparat  der  Firma  Schwarzkopf  neben  dem 
der  Nürnberger  Elektrizität«-  Aktiengesellschaft  Schuckcrt  als  Spezia- 
lität gehörenden  Scheinwerfer.  Des  Scheinwerfer»  bedienen  sich  in 
neuerer  Zeit  auch  die  Leuchtfeuer.  Da«  Leuchtfeuer  zu  Helgoland  i«t 
i.  B.  in  seiner  Eigenartigkeit  als  Blinkfeuer  eine 
von  vier  uro  eine  Achse  kreisenden  Scheinwerfern. 


Vom  Teltow -Kanal.   D«r  Stand  4>r  Arb»lt«n  an  dles«r  Denen  Wa»««r. 

.,T«lt.  Krabl"  folgender 

Ort. 


U*rlin-3l*gd«borg«r  Stammbebn  bl«  zur 
dl*  Arbeiten  s»lt  Juli  1901  In  Gange.  D«r  nordllsb*  L*lnrfaddamm  Ist 
grofstontalls  Unit,  d«r  südlich»  wird  zur  Z*tt  gesnhuttot.  Da  •*  aleh 
In  l-aufe  der  Arbeit  («zeigt  bat.  dal«  dl«  Kanslbijechungen  la  dem  faat 
durchweg  moorigen  Bodnn  oha«  «rb«blicbe,  dauernde,  spätere  L nterhaltunge* 
»rb*lt«n  nicht  halten  würden,  ••  «i>ll»n  dl«  Lelnpfeddärnme  durchweg  an« 
mtiJ  geschüttet  werdsn.  Dl«  Au««eh>chtungsarbeltei>  sind,  soweit  Trocken, 
arbeit  in  Hetraeht  kommt,  zum  (rrofeten  Teil«  vollendet.  Mit  den  Bagger- 
aibeitru  «oll  Anfang  dl«a«a  Jahr*«  b«goDU«n  werden.  Vom  Machnows«« 
bl»  T.ltowae«  Ist  dl«  Kaualatreck«  bi«  znm  Schönows**,  sofwtrts  elnacbtler.- 
lieb  der  1'f.rbefe.tigongeo  fertig.    Ana  dem  Se«  «eltxt  sind  noch  etwa 

Dl«  Chi 


Machnow  ist  bi«  auf  die  PnaeUrung  d«r  an«ebll«f»enden 
Die  Cbauaseebrück«  TeltowZeblrndorf  tat  f.rtlg  montiert,  uud  dl«  Brücke 
Im  Zuge  daa  allttelmühUnwagca  Im  Mauerwerk  beandet.  Bei  der  Brück« 
für  den  Teltow-Dahlemer  Weg  iat  d«r  Pfeblroet  für  beide  Widerlager  fertig. 
Sowohl  zum  Ablassen  des  Schönows«*  wie  auch  dea  Teltowaee  aind  noch 
l»»ond«r«  Wehre  «lng«b«at.  Auf  d«r  Strecke  End«  Teltowsee  bl«  zur 
Sloiucnastrata*  In  Steglitz  iat  mit  den  Au«scbacbtungaarb«lt«D  teilweise  be- 
gonnen. Mit  den  Krdarbelteo,  namentlich  im  Tenipelbufer  lieblet,  soll  erst 
Aufsog  dleaea  Jahre«  begonnen  werden.  Von  der  Knättiatrafee  bl«  zur 
i  Iberepre*  sind  die  Arbeiten  In  vollem  (lauge.  Ea  «lud  hier  zur  Zelt  riar 
Tro  keubbagger  mit  einer  t.«l»t«ngefablgkelt  von  je  11.00  ;  SIMM  kbm  pro 
T.g  in  Tätigkeit 

l»rel  Schleppdampfer  fbr  den  Kaiser  Wilhelm-Kanal  werden 
ah  Eisbrecher  gebaut  »wel  erhalten  Einrichtungen,  die  sie  zn  Bergnngs- 
.taiff.n  ge.ignet  machen ,  der  dritte  Dampfer  «oll  wählend  der  Wlnter- 
m.inat«  ala  Lotaenfafcrseug  in  »runebültel  benutzt  w«rd«n  können.  Dl» 
Mue.  Linen  «tnd  «o  Stack  konstruiert,  dar«  die  Schiffe  mit  dem  S>bleppzogc 
Hi  km  in  der  Stund«  laufen  können.  Durch  die  drei  neuen  Schiff»,  deren 
j'dee  ISOOüO  Ii  ko«t»t.  wird  dl«  Zahl  der  Kanal«chl»pper  auf  IN  erhobt. 

Da»  neue,  ia  Venedig  erbnute  l  nlersepbool  des  Ingenieurs 
Laurenll  IlbertrllTt  nach  offiziösen  Andeutungen  alle  Lnteraeeboute  anderer 
Nationen  an  Schnelligkeit  und  „Autonomie  Die  elftere  Ubersteigt  vier. 
Zahn  Knoten,  dl«  letztere  betragt  bei  gemässigter  Fahrt  inludeeten«  HOOG 
dellen.  Di«  Her«t»ilottg  von  Zehn  die«er  l'Bter«*eb«ote  koet-t  nicht  mehr 
ungedeckter  Kreuier. 


Unfälle. 


Saint  Pol 


Ein  Personenzug  entgleiste  in  der  N«b»  des 

im  Departement  Paa  de  Calaia.  Der  Lokomotivführer 
Raiseod«  «ehwer  und  mehrere  andere  leicht  verletzt. 


Jodnstriclles. 

Krouvuiig  elektischen  Stromes  durch 
Dampfkraft  In  Prenrsen  11M)2. 

Alljährlich  wird  bei  Gelegenheit  der  Erbebung  der  Zahl  der 
Dampfkessel,  Dampfmaschinen  sowie  Dampf  fieser  und  ihrer  Eigenachaften 
in  Prculsen  seitens  des  Königlichen  Statistischen  Bureaus  die  Anzahl 
derjenigen  Dampfmaschinen  festgestellt,  die  zur  Erzeugung  von  elek- 
trischem Strom  Verwendung  finden.  Bekanntlich  wird  in  Prenfsen 
der  bei  weitem  gröfate  Teil  des  elektrischen  Stromes  durch  Dampf  kraft 
erzeugt :  die  diesjährige  Ermittlung  hat  nun  eine  abermalige  erhebliche 
Vermehrung  der  für  diesen  Zweck  aufgestellten  Dampfmaschinen  nnd 
ihrer  Leistungsfähigkeit  ergeben ,  wie  die  nachstehende ,  der  „Stat. 
Korr."  entnommene  Übersicht  erkennen  läTst. 

Vou  den  feststehenden  nnd  beweglichen  Dampfmaschinen  in 
Preur*eti  mit  Eiuschluf*  der  auf  Schiffen  befindlichen  Maschinen,  die 
nicht  zur  Fortbewegung  des  Schiffe»  dienen ,  aber  mit  Ausschlafe  der 
Dampfmaschinen  in  der  Verwaltung  dea  Landheeres  wie  der  Kricgs- 


llotte  und  der  Lokomotiven. 


de.  Jahre. 

1891 

1898 
1894 
1896 
18117 
18'.»« 
am  1.  April 
1899 

i'xm 
11(01 

1902 


Deinpf- 
tnaacuiDeu 

794 
!»98 
12  18 
1459 
1925 
218« 
2490 


r* 

»9  610 
65 ,19f. 
«6  528 
84  59S 
124  566 
149  09»; 
201  3!HJ 


nLaechtnen 
189 

262 

189 

320 
533 
651 
815 


PS 
9  879 
U  691 
9  517 
Iii  866 
32  866 
42  839 
57  330 


von  Elektrizität 


Im  gsu'eu 
Dampf.  j, 
reaiclunen 

9*3  49  489 

1260  69  087 

1107  76  046 

1779  101  464 

2458  157  432 

2837  191  9,10 

3306  258  72« 


2799     258  511        977       74  831  3776 
3169     318  979       1100      84  335      4269     403  311 
3430     391657       120*       96  304       463*     490  961 
3669     470  854       1259     102551       4928     573  406 
In  diesem  elfjährigen  Zeitraum   iat   sowohl  die  Zahl  wie  die 
Leistungsfähigkeit  der  zur  Elektrizitätserzeugung  dienenden  Dampf- 
maschinen ohne  Unterbrechung  gestiegen,  und  zwar  nahm  die  erster« 
über  das  Fünffache,  die  letztere  sogar  über  das  Zehnfache  zu.  Der  elek- 
trische Strom,  den  diese  Maschinen  lieferten,  wurde  vorwiegend  zur 

endlich  zn  elektrolytischen 


nervorgeut.  ri« 


Zwecken 


für 


am  1.  April  1902 


wie  ans 


Zwecke  der  Beleuchtung 
Zwecke  dea  Motoreubetrii 
anderen  Zweok 


3624 
139 
39 
112»; 

im  ganzeu  4928 


mit  PS 

306838 
33  168 
8  774 
325  135 
573  405 


Von  den  „für  mehrere  Zwecke  zugleich"  Elektrizität  erzeugenden 
|  Dampfmaschinen   dienten    1086  Maschinen   mit  315589  PS  der  Bc- 
|  leuchtung  und  Krafterzeugung ,  40  Maschinen  mit  954«  PS  mehreren 
souatigen  Zwecken  gleichzeitig.    Die  Verteilung  der  zur  Elektrizität«, 
gewiuuung  aufgestellten  Dampfmaschinen  auf  die  einzelnen  preußischen 
Provinzen  ist,  wie  leicht  erklärlich,  «ehr  mannigfaltig.    Es  wurden 
von  elektrischem  Strom  am  1.  Apnl  1902 


h  >!«« 

Pr»vin<*n 


all.», Miel-Ii  Ii 


PK 


Ostpreul'sen  .   .  . 
Wcstprculsen  .  . 
Stadtkreis  Berlin 
Brandenburg 
Pommern  .... 

Posen  

Schlesien  .... 

Sachsen.  ... 

Schleswig-Holstein 

Hannover  .... 

Westfalen 

Iii  -       N  i'  -au 

Rbeialsvnd.  .  .  . 


alelch»eitl«  in 
anderen  /.* 

Psnaf 
iua.^Klnen 

55      3  377 


i-ü 


Im  iroiif-en 
l)umi>r- 
»«  rinnen 


PK 


eUaas 

78        7  301        55      3  877        1%)      10  678 
90        kv27        22       1  442        112       10  269 
268       73  960        «7       l  885        335       79  845 
299       47  9<i7       122       9  119        421       57  35« 
143       16788        SO      1209        173  1694" 
76       5  171        14        661         SO       5  782 
413      60  766      118      9  754        531      60  520 
3<.HI       14  42«       10.3       9  «22        493       54  21* 
115       13  232        34       1  592        119       14  824 
l!«i       20  318         92       9*14         2*2  30232 
543      53  443       17«     16  622        719  7i»im;5 
_'7  101       7  615        3ii2  :I56|« 

*«l      lol  524      321     25  408       11*2  I26!«S 
2  140  I         101  «  211 

zusammen  .  .  3669  I7i»*54  1259  li*2.V>l  4928  573  4"5 
Dafs  hier  die  industriereiche  Provinz  Kbrinlntid  mit  der  griilaten 
Zahl  an  der  Spitze  steht,  ist  elienaowrmi;  auflullig,  wie  der  I 'instand, 
dal»  Westfalen  an  zweiter  und  Schlesien  an  dritter  Slelle  folgen.  Im 
übrigen  nbertrillt  der  Stadtkreis  Berlin  die  meisten  anderen  Provinzen, 
da  aulser  den  genannten  drei  nur  noch  Brandenburg  und  Sachsen 
mehr  derartig«'  Maschinen  aufweisen;  in  Bezug  auf  die  Leiitungafahig- 

hinter  der  Rheiiiproviu/.  zurück. 


I  keit  dieser  Maschinen  «teilt  Berlin 


Digitized  by  Google 


—    10  - 


ftu;;tellnngen. 


Preisansscbreibeti. 


Verschiedenes. 


Ausrahedalom  anf 

in  Cb«r«in«titu 


■.  S.  W.  Dl. 


dk  mit  i 


In  Verbindung-  mit  der  Allu.  iin  in.  n  Deutschen  Auaatellnnft 
für  Gewerbe,  Indnatrie  und  Land*  Irlmhufl  In  AuMg.  über  deren 
Bevorstehen  wir  ber.lt»  In  Nr.  iW  v.J..  berichtet  haben,  tindet  «uch  »In 
WetUtrelt  für  Krrjudungen  und  Neuheiten  .täte.  Ilcaoader»  aktuelle  und 
wichtig«  Erfindungen  oder  Neu. rangen  auf  allen  In  Krage  kommenden  Ge- 
bieten werden  «luer  »pezlellen  Heurtallung  darrh  Fachaatorititen  unter* 
tagen,  um  die  tatsächlich  »I»  nützlich  und  empfehlenswert  erkannten  Er- 
llodungen  und  Neoerangen  »of  die.»  Art  leichter  bekannt  and  cum  (ietneln- 
gut  de»  Volk».  lua.hen  za  können,  «»wie  dl.  Erfinder  and  Krzeager  filr 
ihr*  Leistungen  durch  betondere  Preise  auszuzeichnen.  An  dem  WetUtrelt 
kann  j*de  Firma  od»r  Person  teilnehmen,  auch  wenn  «le  In  der  Allgemeinen 
Dcat»cb«n  An»»tellung  für  Ucwcrb»,  Indu.tr).  und  Landwirtschaft  .1.  Au». 
it«U»r  ngarlert  Ferner  alle,  die  an»  lrg.n.1  einem  «runde  «leb  »n  der 
AuMtellnng  selbst  nicht  beteiligen.  «d»r  die  Ihre  Erfindungen  au»  Irgend 
welchen  Gründen  der  grofsen  Öffentlichkeit  nicht  vorführen  können  oder 
wollen,  »ondern  d|e»e  nar  dem  Urteilsspruche  der  kompetenten  Facbjury  zu 
unterwerfen  be.bnlcbtlgen,  an  welchem  Behuf«  die  F.lneendang  der  betreffen, 
den  Erfindung  oder  Neuerung  »a  dem  In  d»r  Ausstellung  »tatttlndenden 
Wettstreit  mit  dreitägiger  (iruppen-Sonder»n»stellung  genügt  Der  Zeitpunkt 
der  einzelnen  Wettstreit«  wird  jedem  Teilnehmer  rechtzeitig  bekannt  ge- 
geben werden.   


Hern»  redaktionelle  Preisausschreiben  zur  Erlangung  von  Ent- 
würfen für  modern,  einfache  Zimmer- Einrichtungen  and  Arrange- 
ment» erl&f.t  za  Beginn  de»  XIV,  Jahrgang»  der  Verlag  der  „Innen  Deko- 
ration", Alexander  Koch  in  Darmetadt.  Verlangt  werden  1.  Zum  10  Harz 
liult:  Entwürfe  zu  Erker,  un-t  Kck-Arrangitment«  fllr  Wohn-,  Empfang»- oder 
Herren- Arbeitszimmer.  2.  Zum  10,  April  lleilH:  Entwürfe  für  ein  Kinder- 
zimmer iSplel-  und  Arbeitszimmer  i.  3.  Zum  Hl,  Mal  Ifens.  Entwürfe  für 
Vorplatz.  4.  Zum  10.  Juni  IIMI8:  Entwürfe  filr  »Ine 
i  (Plafond),  t..  Zum  10  Tüll  1*13;  Entwürfe  für  einen 
&  Zum  IS,  August  I1KI3  Entwürfe  für  f.arten- 
Arcbltektur.  Zur  Teilnahme  an  diesen  redaktionellen  Wettbewerben  »lad 
uor  dl«  Abonnenten  d.r  lanen-O.koratlon  berechtigt.  Alle  Entwürfe  sind 
In  Schwarz  Weifa-Zclchnung  (Feder-  oder  Tiiscbmanlen  vorlangt;  dl»  M- 
fljgung  von  Farben«kiz»en  ist  erwünscht.  Aasgesetzt  sind  »n  Prämien  Ins 
1  HO  Jl. 


Patentamt«  nicht  nur 


»I»  wünsetaenawer.,  sondern  auch  als  im  eigenen  lulerewe  der  Fabrikanten 
nuil  Kaufleute  erforderlich,  daf»  »uf  Katalogen.  Prelslltteu,  Etiketten,  Itund. 
•chrelb*n  und  ähnlichen  Drucksachen  grundaatzllcb  von  vornherein  d>» 
Datum  Ihrer  Aasgabe  durch  den  Druck  angegeben  werde;  »le  richtet  daher 
an  die  erwähnten  Krelae  die  dringende  Aufforderung,  dienern  Wunsche 
Hechnung  zu  tragen  und  damit  nicht  nur  dem  Kaiaerllchea  Pstentamte  die 
Arbelt  zu  erleichtern,  »ondfirn  auch  für  »ich  »elb»t  die  ktügliehkelt  einfacher, 
»nbneller  und  alcherer  Erledigung  Ihrer  Waronzeioheu-Angelegenhelicn  zu 


»er  Plan  rtlr  den  Neubau  des  kaiserlichen  Patentamt*  ist  voll- 
endet. Er  wird  dem  Rclchetag  im  Zusammenhang  mit  dem  Reich«h«u»b»lt». 
Nor»n»chlag  zugehen.  E»  handelt  »ich  n»ch  dem  „Herl.  Tgbl. "  um  ein  von 
langer  Hand  vorbereitete«,  von  dem  Staatssekretär  des  Reichsamt»  de»  Inneren 
lu  be.onderen  Schutz  genommene.  Projekt,  dessen  Ko.ten  »Ich  «uf  7'l,  Hill.  M 
I  «laufen.  Der  Ilaa  »oll  auagefdbrt  werden  Im  südwestlichen  Teil  von  llerltn 
auf  einem  Terrain,  da»  von  der  Alevandrtncn-  bis  zur  flltschlncretrafse  reicht. 

Ausfuhr  deulsrhcr  »erkgcnKninsrhinen  l!)00  [  UHU.  nie  vom 
,.Vereln  deutscher  Werkzeugmaschlnenfabrlken''  veranstaltete  Umfrage  Uber 
dl.  Antfubr  von  Werkzeugmaschinen  in  d-n  Jahren  I*mi  ;  yjut  hat  folgen 
de»  Ergebnis  gehabt:  Ea  wurden  Angaben  gemacht  von  6-1  Fabriken  mit 
folgenden  Uesamtzlffern  iln  Tonnen):  1000  lOolC,  H«H  "742.  1002  (Januar 
bis  September)  6444.  Et  ergibt  eich  hieran»,  dufs  von  diesen  o4  Fabriken 
»Mein  in  den  Jahren  IWSJ  und  1M1  mehr  Werkzeugmaschinen  ausgeführt 
»urlen,  al»  die  amtliche  Statistik  mit  lusgeeamt  W67  für  1900  und  mit 
K28ti  für  lltOl  verzeichnet,  wahrend  für  dl.  Zelt  vom  1.  Januar  bla  SO  Sep- 
tember K«J->  die  Auafuhr  derselben  Fabriken  um  mehr  als  die  Hälfte  hinter 
der  amtlichen  Ausfubrzlffer  von  14t.Hr.  zurückgeblieben  l»t.  Da  nun  gleich- 
zeitig die  Auafuhr  an  ,, anderen  Maschinen  zu  industriellen  Zwecken"  In 
den  Jahren  1900  100774.  1W>1  HÖHöO,  1002  (Januar  bla  September)  ml  7X8  be- 
tragen bat,  al»u  einen  erbeblli  heil  Kürkgang  fUr  Jauuar-Scjiten.bei  1002  Zeigt, 
so  Ist  anzunehmen,  dsfs  ein  gn.feer  Teil  von  ..anderen  Maschinen  zu 
industriellen  Zwecken"  im  laufenden  Jahre  »1»  WerkzeiigmHschluen  ange 
schrieben  worden  ist,  was  zu  unzutreffenden  Rückschlüssen  auf  die  »lrt- 
e<  bauliche  Lige  und  demzufolge  zu  «unpolitischen  Erwägungen  leiten  kann, 
die  den  .Si  Uut/.zolIbedilrfnisseu  der  Werkzeuguissthlneufabrlken  zuwider. 
Iiiifen.  Deiugeuiäfn  Ist ,  wie  das  „Lpz.  Tgbl."  meldet,  dem  Kaiserlichen 
Statistischen  Amt  von  diesem  Ergebnis  Mitteilung  gemacht  und  am  Erteilung 
eine«  Hescheide«  Uber  die»e  Abweichung  der  vom  Verein  ermittelten  tat- 
aacbliolien  Ziffern  fUr  du»  Jahr  l:n)z  ersucht  worden. 

rabrlkutiun  von  Laraplnltcn  In  Frankreich.  |m  Departement 
Auvergne  in  Frankr*lch,  «iner  gebirgigen  Gegend,  in  d»r  »leb  erloschene 
Vulkan«  hetlod«n,  werden  LavapUtteu  gebrochen,  von  denen  die  grüf»t«n 


2. um  lang  and  1  ,r.  m  breit  »Ind.  Der  H»opt«ltz  für  den  Handel  mit  diesen 
Putten,  die  auf  Bestellung  »ueb  ge*chltffen  werden.  Ist  dl«  Stadt  Clerntont- 
F'errand.  Der  Verwand  erfolgt  von  Klom  Im  Departcniect  Pay-d«  Il.ime.  Die 
Preis«  für  Platten  sind  augenblicklich  «twa  folgende:  1  cm  dick«  Platten 
von  höchstens  2  um  i iberflache  ohne  genau  begrenztes  Jdsfs  id  h.  dem  Fabri- 
kanten wird  bei  der  Herstellung  der  Platten  in  der  Lange  und  Ilrelt«  ein  Spiel- 
räum  von  SO  cm  tuge»tanden>  und  mit  rohen  Kanten  koaten  pro  ,(m  24  frc». 
Dle»elben,  «benf.ll»  ungeschliffen,  »her  mit  bestimmten  >l«f«-u,  17  frc.  Platten 
von  mehr  als  1  cm  Dicke  erhalten  für  jeden  weiteren  cm  einen  Pi-eUaufacblag 
von  I  frc  Die  Preise  für  all«  »uf  einer  Seite  geschliffenen  Platt.u  erhoben 
»Ich  pro  .|tn  um  28  frc»  Solche  Platten,  die  grof»«r  al»  2  ..<»  «Ind.  verteuern 
•ich  am  I0*1..  Firmen,  die  sich  mit  dem  Vertrieb  der  Platten  befa»»en.  Bind 
A.  Vavren.  Avenue  t'harrae  und  Michel  All.  gre,  25  rue  de  In  Trellle, 
beide  in  Clerinont  Ferrand. 


JKeaes  und  Bewährtes. 

KllscluM»-Berefhnuiigstafpl 

von  Emil  Heue  in  Leipzig. 
(MU  AkbiUhMf,  F,g.  rj 
Bei  dem  Umfang,  den  da»  UlUBtratlonswcBen  gegcn«»rtlg 
hat,  kommt  ein  Hilfsmittel  zur  Berechnung  de«  Flach.-nmb.lt»  der  KlLcbee». 
wie  es  dl«  dorch  D.  K.  G.  M.  Nr.  I4*t.72  ge.chützte  Klischee- llrrecbnnng.tafel 
von  Emil  Heoe  Ist,  n 
außerordentlich  gelegen. 
Sie  besteht  au»  einer 
T«bcil«.  die  anter  Olm» 
In  einem  dauerhaften 
und  gefälligen  Rahmen 
mit  n»s  zum  Aufhingen 
gef.fst  ist.  nhne  zu 
rechnen,  kaun  man 
den  Flächeninhalt  ein«» 
Klischee»  (Holzschnitt. 
Zlnko  oder  Ualvano*  bis 
zurÜK.fs»  von24,bX24.f> 
cm  «ofort  feststellen. 
Man  hst  nur  das  Klischee 
In  die  linke  obere,  als 
Anschlag  dienende  E>-ke 
de»  Kähmen»  zu  legen, 
um  zt»b»M  den  Flächen- 
inhalt »uf  deu  Viertel 
z-ntlmeter  genau  In  der 
Zahl,  die  von  d»r  rech- 
teu  uuteren  Ecke  de» 
KUscheeseben  unbedeckt 

bleibt,  able*.n  zu  können.  Zum  Mesaen  von  Abbildungen  wird  die  Tafel 
auf  klare»  Zelluloid  gedruckt  und  auf  die  zu  messenden  Abdrücke.  Photos 
u.  ».  w.  gelegt.  Emil  ll«a«,  Xylographlsche  Kun*t»nstalt  fllr  Klischeebedarf 
lo  Lslpzlg.  Reichsstrafae  0,  versendet  die  Tafel  gerahmt  oder  anf  Zelluloid 
für  4.W)  M.  beide  »uaammen  für  s  M. 


rnelilen  In  Stutt- 


Siniplex-Mchtpaus-Appanit 

von  Albert  Martz  in  Stuttgart. 
(MU  Abbildung,  Ftg. 
Einen  vsrhkltnlsmifslg  leichten,   nicht  mit  »cbweren  KiseubeechUgcn 
belasteten,  einfach  zu  handhabenden  und  In  seiner  Form  gefalligen  Licht 
paus-Apparal  hat  Albert  Martz,  Fabrik  v 
gart.  C«nzl.|»tra/«e   U. ,   iu  dem  durch 
D.  R.  O.  M    147HW  geachützlen  Slmplev- 
Llchtpaus-Apparat  gerhaffen.  Vörden  alten 
Apparaten  zeichnet  »ich  dieser  neue  haupt 
sachlich  dadurch  au»,  dafs  kein  Kryetsll 
glas,  «on  iern  ein  4  mm  starkes  llclitdurch- 
läaalgeres  IKippelgla»  verwendet  wird.  Da 
nun  aber  diese  Do;.p»lgU«»r  in  der  Mitte 
stet«  etwa*  eingesenkt  sind,  so  muf-*teu 
elaatlscbe,  der  Elnser.kung  sich  gecau  kB 
»chmlegen  I»  Druckbrctter  hergestellt  »er- 
den.   I)«»  l»t  In  folgender  Wei.e  gelungen 
Die  Druckbretter  wurden  nicht  an»  eln«m 
Brett,  »ondern  aus  kleinen  Hrett.b.n  zn- 
•»mmeugefugt,  die  man  auf  starken  Elsen 
drahten  lose  aneinanderfügte    S..  besteht 
das  Drackbrett  des  un«  vorliegenden  Situ 
plex  Llchtpsus  Appaiate«  Nr.  h  i Tel S  6b  cm 
nutzbar«  (irofsei  »u»  H3  Hrettchen.  die  In 
drei  Abteilungen  zu  je  II  Stü-k  «ng«.if  lnet 
•Ind.  Durch  federnde  holzern«  Druckbeugel, 
die  unter  die  »m  llaiimen  b.  f.  -tlgreu  Hilter 
aas  »tsrk.m  El.endraht  geschoben  werden, 
drückt  man  die  llretter  fe»t  an.  sodsf.  t»- 

Koplen  entstehen  musseo.   Die  Slmplev -1.1.  Iii  |  aus  Appatat«  »erden  an- 


ev»  M>*tt  Mmrll  Ja  St*tty*rt 


gefertigt  von  3xX  27  :  !2ti  N8Ucm  nuiibarer  Orof.e  zum  Preise  von  7.f») -J 
68  M.  Innen  mit  Kaat«chukl«ck  getriebene  Zlnkbaselu»  d.r.u  -lud  i  hn«  Holz- 
rahinen  für  H.&O  \  Ht.öO  M  und  mit  llolzrshinen  für  6.M>  121  M  zu  haben 
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■  Orijinalartlael,  Auszüge  oder  Obmrtiuof*».  fletckviel  ob  ml«  oder  ohne  Quellenangabe.  I»«  ohne 

B.„i.  j„  „Prukiitckn  M**kint«-KMU>a)arm," ,  W.  H.  f" 


Schiffahrt. 

Kubische  Kanalprojekfr. 

lM,t  Abbildung,  Fig.  90 
Die  volkswirtschaftliche  Bedeutung  der  kiinstlioben  Wasserstraßen 
wird  in  den  einzelneu  Landern  mehr  und  mehr  gewürdigt.  Auch  in 
dem  grofsen  russischen  Reich  sind,  wie  die  „Hansa"  tierichtel.  r.ur  Zeit 
grofse  Pläne  zur  Verbesserung  des  dort  vorhandenen,  bereit*  roflBfüct 
ausgebauten  Kanalsystcm*  im  Hange.  Gegenwärtig  bestehen  in  Hufslarid 
hauptsächlich  folgend«' : 
zur  Verbindung  der 
Wolga  nnd  Newa,  also 
dr»  Kaspiscbeu  und  Bal- 
tischen Meeres  du*  Ma- 
rienkanalsvstem  in  einer 
Gesamtlänge  von  109« 
km .  das  Tichwinsche 
System  in  einer  Gesamt- 
lange  von  eil—-  km,  das 

Wv»cbnrwoloz»che 
System  in  einer  Gesamt- 
lange  von  H4">  km  ;  mir 
Verbindung  de*  Weifseu 
Meere»  mit  drin  Kasyii- 
schen  Meer  und  der  Ost- 
see daa  Herzog  Alexan- 
der von  Württemberg- 
System  in  einer  Lange 
Tun  T.'l  km  ;  zur  Verbin- 
dung der  Ostsee  mit  dem 
Sehwarzen  Meer  der  Be- 
rcsmakanal — einschlieft, 
lich  der  zugehörigen 
Nrhcnkamdc  —  etwa 
Ii':»  km  lang,  iler  Ogins- 
kiarhr  Kanal  .V»  km  lang, 
der  Dnjepr- Bug  -  Kanal 
Hl  km  lang,  zur  Ver- 
bindung von  Weichsel 
nud  Njemen  der  Augu- 
atowo-Kanaletwa  KU  km 
lang,  Im  asiatischen 
Rnfslaud  ist  da«  Kanal- 
»yatem  noch  gar  nicht 
entwickelt.  Der  einzige 
dort  vorhandene  Kanal 
ut  der  zwischen  Ob  und 
.leuissej.  der  eine  Aus- 
dfhnang  von  etwa 
«.««ikm  hat. 

So  umfangreich  diese 
Mich  sind ,  *n 
reichen  sie  zur  Rewal. 
ligungdes  immer  gröfser 
werdenden  Verkehrs  und 
rar  rationellen  Aasbeu- 
i  ung  der  grofsen  Natur- 
rcichtümer  des  Landes 
doch  ln?i  weitem  nicht 
aus.     Ks  sind  deshalb 

mehrere  Pläne  entatamlen,  die  -ich  teils  auf  die  Herstellung  neuer 
Kanäle,  teils  auf  die  Vertiefung  und  Regulierung  der  vorhandenen 
>ystcmc  beziehen.  Si  besteht  die  Absicht,  da»  Schwarze  Meer  mit 
der  Ostsee  durch  ein  Kanalsystem  zu  verbinden,  das  auch  grofse 
Dampfer  nnd  Kriegsschiffe  passieren  konnten.  Xu  diesem  Zwecke 
inäfft«  man  entweder  das  Reresina-Kanalsysleni  vertiefen  und  weiter 
ausbauen  oder  einen  ganz  neuen  Kanal  herstellen.  Abgesehen  von  der 
Verbilliguug  de»  Warentransportes,  würde  ein  solcher  Kanal  den  für 
die  russische  Kriegsführung  nicht  hoch  genug  zu  veranschlagenden 
Vorteil  bieten ,  dal*  russische  Panzerschiffe  in  etwa  sechs  Tagen  von 
dem  einen  Meer  nach  dem  anderen  fahren  konnten.  Ob  sich  dieses 
Projekt  in  Anbetracht  der  enormen  Kosten  alsbald  verwirklichen  lassen 
wird,  steht  dahin. 

Soeben  kommt  nun  aus  Rufsland  die  Nachricht,  dafs  das  vielbe- 
sprochene Riesenprojekt  eines  Kanal*  zwischen  der  OstBce  und  dem 


Austugrab  Waupt '  Aanal^ 
^"■JS  Zu  Aanalist/t'tu/rr/'tusS' 

 fbr?iandmeA  anale 

Zu  rertie/tndesf'/nssbrtk 


Schwarzen  Meer  am  ein  bedeutendes  Stück  vorwärts  gekommen  itt. 
Die  Plane  zu  dem  gewaltigen  Unternehmen  liegen  fertig  im  russischen 
Wegcbeaministcrinui ,  um  dort  der  eingehendsten  Prüfung  unterzogen 
zu  werden.  Welch  eminente  handelspolitische  und  strategische  Be- 
deutung eine  durchgehende  Was»er*trafte  von  der  Ostsee  bis  /.um 
Schwarzen  Meer  für  das  Russische  Reich  erhalten  würde,  erhellt  Ihm 
dem  ersten  Blick  auf  unsere  Karte  (Kig.  !<>.  Die  maritime  Streitmacht 
des  Zarenreichs,  die  /..  Z.  al»  zwei  gesonderte  Faktoren  im  Norden  und 
SUdeu  des  Reichs  ohne  militärische  Zusammengehörigkeit  stationiert 
ist,  würde  durch  die  geplante  Kanalverbindung  der  beiden  Klotteu- 
vcrdoppelteu  strategischen  Wert  erhalten,  wäh- 
rend der  Kanal  als  Han- 
delsverkehrsweg  daa 
weite  iieliiet  dea  Russi- 
schen Reiches  rationel- 
ler, rascher  und  anhal- 
tender eraohlicl'sen  wür- 
de, als  Kisenbahneu  es 
tun  können. 

Der  Kanal  würde 
den  fruchtbarsten  Teil 
von  Rufsland  durch- 
schneiden, nnd  die  rei- 
chen Produkte  de*  Ijiu- 
de«,  wie  Getreide,  Hol/, 
Salz,  Kiscn  etc.  werden 
natiirlieh  auf  diesem, 
dem  kürzesten  und  bil- 
ligsten Wege  befordert 
werden.  Vor  etwa  40 
Jahren  wurden  bereits 
mehrere  Kanäle  von 
:\  \  V  Tiefe  erbaut ,  um 
durch  sie  die  Strom- 
schnellen auf  dem  Dnjepr 
zu  umgehen.  Am  obe- 
ren Lauf  dieses  Klusars 
wird  man  bei  dem  Bau 


folge  des  ( 
I  K-Standes 


[SERBIEN 


neuen    Kanals  in* 
des  groften  Wald- 
nies  und  dea  luuo- 
rigen  Bodens  die  gröfs- 
ten  Schwierigkeiten  zu 
uberwinden  haben. 

Der  projektierte 
Schiffahrtsweg  soll  im 
Nordin  seine  Mündung 
bei  Riga  und  im  Süden, 
westlich  der  Halbinsel 
Krim ,  bei  Chvrson  er- 
halten. Kür  die  Wasser - 
«tralse  sollen  in  der 
Haupt  suche  die  vor- 
handenen Strome  nU 
Katialbett  benutzt  wer- 
den,  nachdem  sie  eint- 
regelrechte  Kanali.«ii  - 
rung  erfahren  haben, 
und  zwar  kommt  hier, 
von  Norden  aus  gerech- 
net, zunächst  der  ■Jtflkm 
lange  Unterlauf  der  Düna 

(bei  Dünaburg)  in  Betracht.  Von  da  an  wird  die  Trace  auf  DH)  km 
Länge  als  direkter  Kanal  in  südöstlicher  Richtung  bis  zum  Klufsbett 
der  Beretina  weiter  geführt,  in  die  er  bei  der  Stadt  Lepel  münde. 
Bis  zu  ihrer  Kinmündung  in  den  Dnjepr  wird  tu  dem  Knde  auch  die 
Beresina  kanalisiert  und  weiterhin  der  gesamte  Mittel-  und  Unter- 
lauf de*  Dnjepr,  in  dessen  Klufsbett  der  Kanal  bis  zur  Kinmündung 
in  das  Sehwar/.e  Meer  fortgeführt  wird. 

Bei  der  Innehaltuug  dieser  Linie  würde  der  Kanal  an  mehreren 
der  bedeutendsten  zentralrussischen  Handelsstädte  (Riga,  Dünabtirg. 
Kiew,  Jekaterinoslaw  und  Chcrsoiu  unmittelbar  liegen  nnd  für  eine 
Reihe  anderer  Studte,  die  an  den  Nebenflüssen  der  Düna  und  des 
Dnjepr  gelegen  sind,  leicht  dadurch  zu  erreichen  »ein,  dafs  diese 

Vertiefung  erführen.    Das  Projekt  Im- 
ig  den  Unterlauf  der  Dwina  von  Diana 
Pripet  bis  Mnsyr.  den  Tetere»  bis  Shitomir  und 


des 

fi 


bis 


Digitized  by  Google 


-    12  — 


die  Worskla  In«  Poltawa.  Auläerdcm  ist  noch  eine  kaijalisierung  den 
oberen  Dnjcpr  bis  Orscha  in  Aussicht  genommen. 

Häfen  «ollen  angelegt  werden  in  Riga,  Jakobsstadt,  I.epel,  Bo- 
ri»»ow,  Bobruisk,  Kijew.  Perejaslaw,  Kanew,  Tschcrkassy,  Krement- 
suhug,  Werchnedneprowsk ,  Jckaterinoalaw ,  Alcxandrowtk  ,  Nikopol, 
Berislawl ,  Aleschki  nnd  Cherton.  Gro  fse  Schleuseuaniagen  »ind  nur 
un  den  Kndpunkten  des  Kanals  bei  Riga  und  Cberson  notwendig,  wo 
mucIi  ganz  bedeutende  Hafenbassins  etc.  angelegt  werden ,  mit  deren 
Han  man  schon  jetzt  beschäftigt  ist.  Auiser  der  Anlegung  eines 
riesigen  Sammelbecken«  bei  l'insk  am  linken  Ufer  des  Priitet  soll 
dann  noch  durch  kurze  Kanäle  eine  Verbindung  mit  der  Weichsel  und 
dem  Njemcn  hergestellt  werden,  Sieben  grol'sc  Eiscnbabnbrückcn 
sollen  den  Kanal  überspannen  und  zwar  Ihm  den  Städten  Jckatcrinos- 
law,  Krcmentscbug,  Kijew,  Rjetschiza,  Bobruisk,  Bnrrissow  und  Dütia- 
burg;  22  weitere  Brücken  solleu  bei  den  Hauptverkehrswegen  die 
Verbindung  der  beiden  Ufer  herstellen. 

Die  Gesamtlänge  des  projektierten  Kanals  beträgt  10O7  km,  und 
«eine  durchschnittliche  Tiefe  ist  auf  8/1  m  angegeben.  Ein  amerika- 
nisches Konsortium  hat  sich  bereit  erklärt,  das  Riesenwerk  in  fünf 
.lahren  zu  Tollenden,  und  die  Kosten  für  das  ganze  l'nternebinen  auf 
ca  65U  Mi  II.  M  veranschlagt. 

Näher  der  Ausführung  scheint  ein  Projekt  zu  «ein,  welches  das 
Wrifse  Meer  mit  dem  Baltischen  durch  einen  tiefen  Wasserweg  ver- 
b.nden  will.  Die  Newa  hat  mit  Ausnahme  weniger  Stellen,  wo  das  Fahr- 
wasser 4  bis  5  m  tief  ist,  Meerestiefe.  Nur  bei  ihrem  Ausflufs  aus  dem 
See  ist  die  Tiefe  gering.  Mit  verhältnismäßig  wenig  Arbeit  und 
Kosten  könnte  ein  für  die  gröfsteu  Dampfer  bcnutzlwrer  Wasserweg 
auf  der  Newa  zur  Verbindung  des  Ladogasees  und  des  Baltischen 
Meeres  geschaffen  werden.  In  diesem  Kalle  würde  der  lunge  und 
Hchwicrigc  Weg  der  Wolgabarken  über  die  I«adogaknuale  vermieden 
und  ein  Zeitgew iuti  von  etwa  10  Tagen  erreicht  werden.  Auch  wäre 
die  Möglichkeit  gegeben,  durch  Einbeziehung  des  Onegasees  den 
Seeweg  bis  HUB  Weil  Ben  Meere  fortzusetzen.  Auf  diese  Weise  würde 
es  den  Geschwadern  der  Hussischen  Kriegsflotte  ermöglicht .  vom 
Baltischen  Meere  aus  den  Ozean  zu  erreichen  und  umgekehrt.  Der 
im  der  Murman-  Küste  (Lappland)  bereits  beschlossene  Kriegshafen 
wird  alsdann  nicht  mehr  eine  isolierte  Station  sein,  sondern  wird  sich 
mit  Kronstadt  und  Petersburg  vereinigen.  Ferner  wird  der  geplante 
innere  Seeweg  eine  hohe  Bedeutung  für  die  Entwicklung  des  ganzen 
Nordens  in  haudel«indu*trieller  Beziehung  erlangen. 

Kumml  es  in  Kufalaml  zur  Ausführung  der  bezeichneten  neuen 
Kanäle,  dann  wird  es  hinsichtlich  seiner  natürlichen  und  künstlichen 
Wusserstrafsen  unter  allen  Ländern  Europas  die  erste  Stelle  einnehmen. 
Die  neuen  Wege  werden  seine  entlegensten  Gebiete  und  Meere  näher 
arieiuanderbringen,  und  es  ist  vorauszusehen,  dal-  die  so  ausgebauten 
russischen  Kanäle  für  die  Entwicklung  des  Weltverkehr*  und  für  die 
Hebung  der  Naturreiehtümer  des  Landes  grnfse  Bedeutung  erlangen 


Die  Schiffahrt  im  Jahre  1908. 

Faxt  unverändert  lastet  auf  der  industriellen  Tätigkeit  Deutschlands 
der  schwere  Druck  wirtschaftlicher  Depression,  die  nach  einer  Periode 
beispiellosen  Aufschwungs  vor  nunmehr  zwei  Jahren  unerwartet  und 
unvermittelt  hereinbrach  und  um  so  schwerer  drückt,  als  zuvor  überall 
ausgedehnte  Betriebserwciteruugcn  stattgefunden  hatten,  die  heute  selbst 
unter  l'reisbedingungeu,  die  man  noch  vor  Jahresfrist  in  das  (Jcbiet 
der  Unmöglichkeit  gewiesen  hätte ,  nicht  voll  beschäftigt  werden 
können.  Aber  für  die  deutsche  Schiffahrt  zeigt  das  verflossene  Jahr 
wenigsteu«  einen  Lichtblick  auf  dem  Gebiete  gesetzgeberischer  Tätig- 
keit:  die  rüstigen  Fortschritte  der  Bestrebungen,  eine  einheitliche  Ge- 
staltung des  Seerecht«  aller  Nutionen  in  die  Wege  zu  leiten.  Die  anf 
den  Kongressen  zu  Düsseldorf,  Kopenhagen  und  Hamburg  gefafsten 
Beschlüsse  und  deren  weitere  Verfolgung  berechtigen  zu  der  Erwar- 
tung, dafs  die  nächsten  Jahre  nicht  verstreichen  werden,  ohne  uns 
auf  diesem  Wege  zur  friedlichen  Annäherung  der  Volker  um  mehr 
aU  einen  Schritt  vorwärts  zu  bringen. 

Von  den  geschäftlichen  Erfolgen  der  deutschen  Seeschiffahrt, 
so  schreibt  die  „Allg.  Schiffahrts -Zeitung",  kann  man  im  Vergleich 
zu  den  letzten  Jahren  nicht  allzuviel  Rühmens  machen,  obwohl  sie 
hinter  den  Durchschnittsergebnissen  anderer  Erwerbszweige  immer- 
hin kaum  zurückbleiben  werden,  An  Sorgen  und  Mühen,  an  harter 
Arbeit  und  kühnem  Wagemute  habeu  es  unsere  Reeder  auch  in  dieser 
Zeit  nicht  fehlen  lassen,  allein  gegen  die  Macht  der  Verhältnisse  kämpft 
auch  der  Stärkste  erfolglos.  Sind  wir  auch  von  ernstlichen  sozialen 
Kämpfen,  von  belangreichen  Arbeitseinstellungen  in  diesem  Jahre  ver- 
schont geblieben,  so  haben  doch  der  scharfe  Wettbewerb,  der  sich 
infolge  des  empüudlichen  Mangels  an  Frachten  auf  allen  Märkten  ein- 
stellte, mehrfache  Tarifkämpfe  und  vor  allem  der  angeahnte  Rückgang 
der  Krachtraten  zusammengewirkt,  um  ein  wenig  befriedigendes  Er- 
gebnis zu  zeitigen,  das  auch  durch  den  I 'instand  nicht  erfreulicher 
wird,  dafs  die  Schiffahrt  anderer  Nationen,  z.  B.  Englands,  noch 
schlimmere  Erfahrungen  machen  inufsle.  Sali  sich  doch  diese  Vor- 
macht unter  den  schiffahrttreibenden  Nationen  gezwungen,  einem  Teil 
ihrer  bedrängten  Klotte  durch  (iewalirung  von  Suhveutioueii  zu  Hilfe 
zu  kommen  und  dadurch  mit  ihren  Jahrhunderte  alten  Traditionen 
freier  Entfaltung  der  Kräfte  zu  brechen. 

Der  Binnenschiffahrt  hat  das  verflossene  Jahr  auch  nicht  viel 
(.utes  gebracht,  zum  Teil  durch  eigene  Schuld.  Ist  es  in  der  See- 
schiffahrt nach  hartem  Ringen  und  mancher  bitteren  Lehre  endlich 
dahin  gekommen,  dafs  wenigstens  die  regelmäßigen  Linien  für  die 


Aufrechterbaltung  angemessener  Krachten  gemeinsam  Sorge  tragen,  so 

sie  nur  durch  Einigkeit  erstarken  kann,  nooh  nioht  völlig  durchge- 
rangen ;  nur  auf  einzelnen  Gebieten  hnden  sich  Ansätze  in  dieser  Rich- 
tung. K*  mag  ja  zugegeben  werden,  dafs  gerade  in  der  Binnenschiff- 
fahrt  mit  ihren  vielen  Kleinbetrieben  ein  Zusammenschluß  schwer 
durchzuführen  ist,  aber  ein  solcher  mur«  gelingen,  wofern  wir  gesunde 
Verhältnisse  erhalten  sollen.  Zu  den  schlechten  Frachten  kam  dies- 
mal noch  ein  früher  Winter,  der  Hunderte  von  Fahrzeugen  auf  der 

J  Reise  überraschte. 

Von  dem  Niedergange  der  geschäftlichen  Tätigkeit  ist  das  Spe- 
ditionsgewerbe nicht  verschont  geblieben.  Rückgang  des  Verkehrs, 
insbesondere  de«  Sammelverkehr*,  scharfer  Wettbewerb  allerorten 
uud  infolgedessen  mäßige  finanzielle  Ertrüge,  hohe  persönliche  und 
aachliche  Betriebskosten  bilden  die  Signatur,  unter  der  das  Spedition»- 

i  gewerbe  steht. 

Relativ  am  günstigsten  hat  auch  in  diesem  Jahre  noch  der  Schiff- 
bau abschließen  können,  der  sich  an  der  gesamten  deutschen  Küste 
zu  hoher  Blüte  entfaltet  hat.  Allerdings  mußte  auch  er  sioh  zu  einer 
beträchtlichen  Herabsetzung  «einer  Bauprcise  verstehen,  die  indes  durch 
das  Sinken  seiner  Material  preise  im  großen  und  ganzen  für  ihn  wieder 
ausgeglichen  wurde.  Die  Preis«'  sind  lohnend  geblieben,  und  es  man- 
gelt Dicht  an  neuen  Aufträgen,  da  die  Reedereien  in  der  Erwartung, 
daß  sich  die  Dinge  doch  einmal  bessern  müssen,  die  Gelegenheit  zu 
wohlfeilem  Erwerb  neuer  Fahrzeuge  nicht  unbenutzt  lassen. 

Auch  dem  Klußachiffhau  bieten  sich  jetzt  günstige  Aussichten, 
da  der  neue  Zolltarif  dir  zollfreie  Einfuhr  der  Baumaterialien  auch 
von  Flußschiffen  aus  dem  Auslände  gestattet  nnd  dadurch  den  betei- 
ligten Werften  künftig  eine  Waffe  in  die  Hand  gibt,  l'lierforderun- 
gen  seitens  der  Eisen-  und  Stahlwerke  wirksam  entgegenzutreten. 

Ein  Prognost ikon  auf  die  Zukunft  zu  stellen  ist  schwer.  So  viel 
aber  dürfte  sicher  sein :  Viel  schlechter,  als  sie  sind,  können  die  Ver- 
hältnisse der  Schiffahrt ,  sowol  der  überseeischen  wie  der  auf  unseren 
Binnengewässern,  kaum  noch  werden.  Man  sollte  meinen,  es  müsse  nun 
besser  werden.  Läßt  doch  das  Aussehen  der  Seefraehtenmiirkte  in 
den  letzten  Wochen  hier  und  da  schon  einen  Lichtblick  erkennen,  und 
beginnt  doch  aneh  in  englischen  Sehiffabrtskreisen  eine  zuversicht- 
lichere Anschauung  der  Dinge  Platz  zu  greifen. 

Der  öttsWreichUfhe  Lloyd  plant  eins  durchgreifend«  Reform  seines 
gesamten  Verkehr*.    Als  erst«  dieser  Reformen  kann  es  seit«,  d*f*  vom 
1   I.  Januar  11*01*  ah  sin  direkter  Verkehr  Trle*t. Schanghai  eingeführt  worden 
Ist  und  gleichzeitig  dl«  Zahl  der  Fahrten  anf  dieser  Linie  wesentlich  ver- 
i  mehrt  werden  soll     Mit  dsr  Einführung  der  neuen  Linie  TrieetScbangbal 
|  wird  nach  dem  ,,Lp*.  TgbL"  auch  dl*  /»hl  der  Fahrten  nach  Japan  vennehrt. 
Mdsfa  kUnftig  16  Fahrten  nsrb  Hob«  unternommen  «erden    Hiermit  wird 
eine  insbesondere  im  Interesse  der  Zuckerausfuhr  gelegeue  Vermehrung  der 
Verfrachtangsgelegenbelten  nach  Jspsn  geschaffen. 

Der  erste  Relrlispostdampfer  in  Deutsrh-Südwestafrlko.  Zum 

anlegen;  es  ist  der  Dampfer  Kurfürst  der  Deutsrhen  Ostafrika.  Linie,  der 
am  31.  Dezember  in  Hamburg  sasgelaufen  Ist.  Im  allgemeinen  Ist  die  Ost. 
AfrikaLlnie  durch  den  Iteirhspostvertrsg  gebunden,  anf  der  westlichen 
Rnndfshrt  direkt  nsch  Kspstadt  zu  fshren,  um  dort  mit  den  englischen 
Schiffen  auf  gleichem  Kufse  konkurrieren  zu  können.  Kamerun  und  Deutach. 
SUdweatafrlka  werden  regelmässig  von  den  Postdampfern  der  Hamburger 
Woermann-LlDle  bedient. 

Die  Schiffahrt   anf  den  märkischen  Wasserhtrafsen  tat  in 

diesem  Winter  auBDshmsweiae  bis  zum  16.  Januar  verlängert  wordea.  Der 
Im  November  v.  Ja.  unerwartet  eingetretene  Frost  hatte  zu  einem  plötzlichen 
j  Sohlufs  geführt  Zahlreiche  Schiffe  wurden  dadurch  behindert,  lbr  Ziel  zu 
;  erreichen.  Bei  der  milden  Witterung,  die  seitdem  eintrat,  lat  dsranf  Ba- 
dacht genommen  wordea,  diesen  Schiffen  Gelegenheit  zu  geben,  ihre  Reis» 
fortzusetzen.  Ks  sollen  dl«  Schleusen  In  den  märkischen  Waaaerstrafae», 
die  sonst  am  1.  Januar  für  die  notwendigen  [aetandsetzungssrbelten  ge- 
sperrt werden,  ausnahmsweise  *r*t  am  lt>,  Januar  geschlossen  werden:  dl* 
Spree. Uder- Waseerstrafa*  von  Wernsdorf  bis  FUrstenwalde  wird  den  dort 
herrschenden  Verhaltnissen  entsprechend  vom  10  bis  W  Januar  geöffnet 
bleiben. 

Eisenbahnen. 

Leipzigs  SclmellzugverbiiiduiiKen  mit  Berlin. 

Es  ist  eine  oft  gehörte  und  lebhaft  erörterte  Klage,  dafs  die  zwischen 
Leipzig  und  der  Reich  «haupt  Stadt  bestehenden  Schnell-  und  Personen- 
Zugverbindungen  für  das  tatsächlich  vorhandene  Rcisevcrkehrsbcdürf- 
ni«  ganz  unzulänglich  seien  und  dafs  darin  »eit  vielen  Jahren  keine 
nennenswerten  Verbesserungen  durchgeführt  waren,  wahrend  alle  gro- 
fseren  Nachbarorte  von  Leipzig,  namentlich  Halle.  Magdeburg.  Han- 
nover und  Dresden,  sich  einer  wesentlich  besseren  Ausgestaltung  ihrer 
Schnellzugverbindungen  mit  Berlin  zu  erfreuen  hatten ,  obgleich  alle 
diese  Orte  in  dem  Umfange  ihres  Geschäftsverkehrs  und  ibres  Rai  Hl 
bedürfnisses  weit  hinter  Leipzig  zurückstehen. 

Die  Berechtigung  dieser  Klagen,  meint  tieheimrat  W.  A.  Schulze 
in  der  „Welt  auf  Reisen",  kann  nicht  verkannt  werden.  Aus  der  für 
das  Kalenderjahr  l'JOl  vorliegenden  Reich«  Post Statistik  und  den  darin 
mitgeteilten  Postverkehrsergebnissen  wird  sieh  der  Schlufs  ziehen 
lassen,  daTa,  wie  im  Post  und  Telegraphenverkehr  Uipzig  all  den  ge- 
nannten Orten  voransteht,  so  auch  das   Reiseverkehrsbedürfnis  zwi- 
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Leipzig  uud  Berlin  in  Wirklichkeit  ein  viel  grolaere»  i«t,  als  das 
ten  Berlin  und  den  anderen  genannten  Orten.  Leipzig  wird  in 
dem  (iesnmtumfange  «eine«  Pont-  and  Telegraphenverkehrs  nur  von 
Berlin  nnd  Hamburg  übertreffen.  Frankfurt  a.  M  bat  zwar  einen  um 
»>  Proient  höheren  Telegrammvcrkehr  ala  Leipzig,  dafür  aber  über- 
ragt e»  der  puttaliache  Verkehr  der  grolsen  Hanilelaatadt  an  der  Pleifse, 
da  die  gesamten  Poet-  und  Telegraphengebühren  im  Jahre  1901  in 
Ixipzig  rund  12  Millionen,  in  Krankfurt  dagegen  nur  9  Millionen 
Mark  betragen  haben.  Leipzig  darf  daher  als  der  drittbedeutendate 
Verkehrsart  im  Deutachen  Reiche  bezeichnet  werden. 

Dieser  Bedeutung  Leipzigs  entsprechen  nun  aber  seine  Eisenbahn- 
Retef  Verbindungen  mit  der  Keiohshauptatadt  in  keiner  Weise.  Die 
zwischen  beiden  Städten  verkehrenden  Schnellzüge  genügen  weder  naoh 
ihrer  Zahl  und  ihren  Wsgeuklassen,  Doch  nach  ihrer  Kahrgeachwin- 
digkeit  dem  Bedürfnis.  Die  besten  Züge  sind  zwei  zweiklasaige  D-Züge 
in  jeder  Richtung  mit  einer  Geaamlfahrzvit  von  •_'  Standen  '27  Mi- 
nuten bis  2  Standen  40  Minuten.  Der  aufserdem  taglich  verkehrende 
l.uzuszug  (Nord  •  Süd  -  Brenner  •  Kxpref«)  der  Internationalen  Schlaf- 
mit;Lil^e'".'iln-!mfi  kommt  dabei  wenig  in  Betracht,  «1»  er  von  Berlin 
l  am  10  l'hr  1.1  Min.  abends  )  nur  20  Minuten  früher  als  einer  der 
beiden  D-Züge  (ab  Berlin  lo  I  hr  35  Min.  atienda)  direkt  nach  dem 
Hayeriaoben  Bahnhof  in  l^ipzig  altgelaasen  wird  und  in  ihm  nur 
Reisende  mit  Fahrkarten  1.  Klasse  und  gegen  Zuschlagtaxe  befördert 


Weiter  verkehren  zwischen  Berlin  und  Leipzig  täglich  zwei 
dreiklaasige  Schnellzüge :  es  iat  von  den  beiden  Zügen  hinwart«  zwar 
nur  einer  ein  bis  Leipzig  durchgehender  Schnellzag,  da  der  andere 
nur  Ins  Bitterfeld  al*  Sehnellzug  gefahren  wird  und  daran  sieb  ein 
gewöhnlicher  Personenzug  bis  Leipzig,  Berliner  Bahnhof  unmittelbar 
anschlicht  :  doch  darf  auch  die  letztere  Verbindung  hier  al«  Schnellzug 
angesehen  werden,  da  beide  .Zugverbinduugen  von  Berlin  die  gleiche 
Grsemtfahrzeit  von  2  Stunden  .IM  Minuten  haben. 

Leipzig  und  Berlin  sind  hiernach  nur  durch  zwei  tägliche  Schnell- 
zuge mit  allen  drei  Wagenklassen  verbunden.  Dafa  dies  ganz  unzu- 
länglich ist,  liegt  auf  der  Hand,  da  die  gröfacren  Nachbarorte  von 
Leipzig  mit  erheblich  mehr  dreiklaasigen  Schnellzügen  nach  und  von 
Berlin  verbunden  sind.  Dreadcn  hat  mit  Berlin  vier  -ulebc  Zug- 
verbindnngen  mit  1.  bia  3.  Klasse  in  jeder  Richtung.  Halle  hat  in 
der  Richtung  nach  Brrlin  vier  und  in  der  Richtung  von  Berlin  drei 
Schnellzüge  mit  drei  Wngenklasaen  und  anfserdem  in  jeder  Kiobtung 
noch  fünf  Sehnellzugverbinduiigeu  mit  1.  und  2.  Klasse;  Magdeburg 
und  Berlin  sind  in  jeder  Richtung  durch  fünf  tägliche  Schnellzüge 
mit  drei  Wagenklasaen ,  Hannover  und  Kerlin  ebenfalls  durch  füuf 
«.lebe  Züge,  "sowie  durch  zwei  Schnellzüge  mit  1.  und  2.  Klasse,  und 
einen  Luxuszug  (den  Nord-Exprcls)  mit  nur  l.  Wagenkhuse  verbun- 
den. Auch  in  der  Fahrgeschwindigkeit,  mit  der  die  Berlin-Leipziger 
Schnellzüge  l>efordcrt  werden,  stehen  sie  den  Schnellzügen  auf  den 
Linien  von  Berlin  nach  Hnlle,  Hannover,  Magdeburg  und  Dresden 
n»cb.  da  besonder«  eine  Vergleichung  ihrer  Gesamtfahrzeiten  mit  denen 
auf  der  Linie  Berlin-Bilterfeld-Halle  die  Bevorzugung  der  letztereu 
Linie  recht,  grell  beleuchtet,  oligleieh  die  Strecke  Kerlin-Bitterfeld  von 
131,6  km  Lauge  beiden  Linien  gemeinsam  iat  und  die  daran  anschlie- 
ßenden Strecken  Bitterfeld-Leip/ig  uur  31, 4  km  und  Ritterfeld-Halle 
mir  30  km  lang  sind,  mithin  die  heiden  Linien  von  Berlin  nach 
Leipzig  nnd  nach  Halle  beinahe  genau  die  gleiche  Lange  halten.  Die 
vier  zweiklassigen  Schnellzüge  zwischen  Berlin  und  Leipzig  haben  eine 
(•rsaratfahrzeit  von  10  Stunden  Iii  Min.  und  die  vier  drciklaaBigen 
Schnellzüge  eine  solche  von  1 1  Stunden  22  Min. ,  dagegen  werden 
zwischen  Berlin  und  Halle  die  vier  schnellsten  zweiklassigen  Schnell- 
züge in  einer  (iesamtfahrzeit  von  nur  *  Stunden  8  Min.  und  die  vier 
schnellsten  dreiklaasigen  Schnellzüge  in  zusammen  nur  9  Stunden 
Iii  Min.  befordert.  Die  vier  zweiklassigen  D-Züge  zwischen  Berlin 
atd  Leipzig  haben  hiernach  eine  um  eine  volle  Stunde  längere  Ge- 
satutfahrzeit, ala  die  besten  vier  dreiklasaigen  Schnellzüge  zwischen 
Berlin  und  Halle. 

Eine  Gegenüberstellung  der  Fahrgeschwindigkeiten  der  Berlin- 
Leipziger  Schnellzüge  mit  denen  auf  den  Linien  von  Berlin  nach 
L'readeu,  Hannover  und  Magdeburg  liefert  ein  ähnliches  Ergebnis. 
l>ie  Reisegeschwindigkeit  mit  den  Berlin-Leipziger  Schnell- 
zügen von  nur  oQ,.'l  km  in  der  Stunde  ist  die  niedrigste,  da  ihr 
auf  der  Linie  Herlin-Dre»den  62,8  km,  auf  der  Linie  Berlin-Hannover 
S6,T  km,  auf  der  Linie  Berlin-Magdeburg  67.H  km  und  auf  der  Linie 
Berlin-Halle  74,3  km  in  der  Stunde  gegenüberzustellen  sind. 

Selbst  uooh  eine  Vergleichung  der  Leistungen  der  auf  der  Linie 
Berlin-Halle  verkehrenden  Personenzuge  mit  denen  der  Züge  zwischen 
und  Leipzig  ergibt,  dafa  Halle  auch  hierbei  einen  bemerken«. 

"  zig  gewonnen  hat.  Die  täglich  verkeil- 
von  Berlin  nach  Halle  haben  eine  Ge- 
samtfabrzeit von  28  Stunden  52  Min.,  die  von  Berlin  nach  Leipzig 
durchgehenden  Personenzüge,  ebenfalls  taglich  sieben,  dagegen  eine 
Gesamtfahrzeit  von  2'.»  Stunden  42  Min.,'  so  dafa  sich  ihre  durch- 
schnittliche Reisegeschwindigkeit  zu  einander  wie  39,2  zu  38,4  km  in 
der  Stunde  verhält.  Auf  der  Linie  nach  Halle  haben  die  sieben  Züge 
in  ßitterfeld  einen  Aufenthalt  von  zusammen  68  Minuten,  die  sieben 
Züge  nach  Leipzig  dagegen  einen  solchen  von  88  Minuten. 

Der  allgemeine  Verkehr  der  Stadt  Halle  mit  ihren  1.16609  Ein- 
wohnern ist  nach  den  Ergebnissen  der  erwähnten  Reiohs-Postataliatik 
für  1901  nur  ein  viertel  ao  hoch  wie  der  der  Stadt  Leipzig  mit  einer 
Einwohnerzahl  von  476712  zu  veranschlagen,  dagegen  ist  umgekehrt 
der  Eiscnbahn-Schuellzugiverkehr  zwischen  Berlin  und  Halle  nach  der 
/atd  der  regelmafsigen  Verbindungen  doppelt  so  stark  und,  was  die 
Kahrgesohwindigkeit  der  Zwre  betrifft,  auch  noch  recht  erheblich  mehr 


ausgebildet,  al«  dieser  Verkehr  zwischen  Berlin  und  Lei  pzig.  Zu  dieser 
Bevorzugung  von  Halle  hat  wesentlich  Iteigetragen ,  dal»  die  über 
Halle  gehenden  grolsen  internationalen  Rciseverbindungen  nach  Stutt- 
gart ,  Frankfurt ,  Basel  u.  a.  w.  im  Laufe  der  letzten  zehn  Jahre  er- 
beblich vermehrt  und  beschleunigt  worden  sind,  während  Leipzig 
hauptsächlich  nur  für  den  durchgebenden  Reiseverkehr  nach  Bayern 
und  Italien  in  Betracht  gezogen  wird.  E«  erscheint  da*  aber  nicht 
gerechtfertigt.  Der  Verkehr  von  Leipzig,  der  drittgrößten  Stadt  im 
Wirtschaftsleben  Deutschland« ,  darf  an  »ich  allein ,  d.  i.  ohne  Rück- 
sicht auf  die  sich  antcblic (senden  weiteren  Verbindungen,  bi liter- 
weise schon  eine  größere  Berücksichtigung  erwarten. 

Gegen  da»  Raichen  im  Schlafwagen  bat  dar  Eisenbahn  minierer 
ein»  energische  Verordnung  erlssssn.  Danach  darf  lo  den  Schlafwagen  In 
den  Selteogangen  und  wahrend  der  Nachtstunden .  von  10  Uhr  absnds  bis 
7  Uhr  früh,  "überhaupt  nicht  geraucht  werden;  In  den  Übrigen  Tagesstunden 
darf  nnr  In  den  Abtsilsn  bei  geschlossene  Türen  and  nur  Im  Fall«  dar 
Zustimmung  «amtlicher  Mitreisenden  daaselban  AbUlla  geraucht  werden. 
Die  Schaffner  und  Zugbegleltungsbeamten  aallen  nicht  erst  die  Beschwerden 

Verhandelnde  aus  eigenem 
nach  den  gegebenen  Be- 
nsamt» 


Sener  Gütern ■gfa.tjrpu».  Im  pnafaiarbea  F.ls»nbahnmiul«t«rlnm 
»Ind.  wl»  dss  .,B»rl.  Tgbl."  erfahrt.  Erwägungen  im  Osng«  wegen  Einführung 
eine«  neuen  GUterwagentypa«.  Verschiedene  Wag«nfabrlken  haben  nlmlirh 
darrt»  Verwendung  geprefater  Blech»  beim  fnterbau  der  Wagen  eine  Er- 
höhung der  Tragfähigkeit  unter  Verminderung  dea  Eigengewichte  erreicht, 
eodafa  z  B.  ein  Wagen  von  irt)  t  Tragfähigkeit  am  ca  SO",',,  im  Eigengewicht 
vermindert  wird.    Je  nachdem  «Ich  d*r  neue  Wagen typn«  bewährt,  alnd 


Warschau  nach  Kn lisch  i«t  eröffnet  worden, 
ar  provisorisch.  Ks  verkehrt  nach  Jeder  Riebtang 
•in  Zag,  d.r  je  am  8  Fhr  vormittag«  Waraehaa  and  Kaiisch  verlaust 
und  dl»  Strecke  zwlaehen  beiden  Ort«n  In  zehnstündiger  Fahrt  zurücklegt. 
Zeitungsnachrichten  zufolge  aoll  die  Verwaltung  dar  Warschau  wiener  Bahn 
sich  genötigt  gesehen  haben ,  beim  Finanzministerium  die  Erlaubnis  nach- 
zu»ocben.  Waggonbeat«llung»n  für  dl»  Bahn  Im  Auslände  machen  zu  dUrfen, 
da  Infolg»  einer  w  prozentlgen  Preiserhöhung  von  «slten  de«  Syndikat»« 
inUndlschsr  Waggonfabriken  die  ausländischen  Waggons  trotz  de«  Einfuhr- 
zölle« noch  um  S6-;  30  \  billiger  waren  ala  rueeieeh».  Nach  alner  Meldung 
der  „Lods»r  Ztg."  beabsichtigt  farner  die  Verwaltung  d»r  Warschau -Wiener 
Elaenbabn  die  Anschaffung  von  Kohlenwagen  alt  verstellbaren  Achsen,  um 
den  Übergang  der  nach  dem  Gouvernement  Kaiisch  gehenden  Kohlentrans- 
port» anf  dl«  w«ltaparige  Warechau-Kalleeher  Strecke  xu  -*rl  t  lebte  rc.  PmM 
•oll  »lue  Gruppe  von  Bakner  Naphthalnduatriellen  bei  dem  russischen  Flnaaz- 
mialsterium  dahin  vonulllg  geworden  «ein,  data  der  Transport  von  Petro- 
leum nach  Itsutschland  auf  der  neuen  Strecke  ermöglicht  werd».  Hie 
wurde  allerdings  erat  dar  Anschluf«  an  die  deutachen  Linien 


Unfall«. 


ZusammeagealOisen  ist  In  der  Nähe  von  Daguesne  ein 
der  Pittsbnrg-Vlrglnla  Elaenbahn  mit  einem  Güterzug  Nach 
Elsenbahnbeamtan  wurden  zehn  Peraonen  getötet  und  eine 
verletzt. 


industrielles. 

Die  Tätigkeit  der  Königlichen  technischen 
Versuchsanstalten  Iii  Berlin-Charlottenburg 
im  Jahre  l'.MM. 

Dem  uns  zugegangenen  Berichte  über  die  Tätigkeit  der  Königlichen 
technischen  Versuchsanstalten  in  Rcrlin-Cliarlottenburg  im  Rechnungs- 
jahre 1901  entnehmen  wir  folgeudes: 

An  der  m  ech  a  ii  i  ach  - 1  cchn  i  s  c  h  en  Versuchsanstalt  waren 
während  de»  Rechnungsjahres  1901  zusammen  95  Peraonen  tatig.  Für 
den  Betrieb  der  Abteilungen  wurden  wieder  eine  Reibe  l 
und  Apparate  beschafft. 

Die  Inanspruchnahme  der  Abteilung  für.Mctall| 
durch  l'rüfuiigsautrage  erfuhr  auch  im  Rechnung«] 
eine  Steigerung  geifen  da«  Vorjahr.  Erledigt  wurden  i 
Anträge  (357  im  Vorjahre I.  von  denen  «1  auf  Behörden  und  3'JS  auf 
Private  entfallen.  Diese  Antrage  umfassen  etwa  .'«mal  Versuche  und 
zwar  u.  a. :  157t)  Zugversuche .  MI  Druck-  und  Knick  versuche ,  12*.» 
Biegeversuche.  200  Stauch-  und  Scblagbiegev ersuche,  Im'  Schlagzug- 
versuche mit  Ketten,  K9  Scherversuche  mit  Legierungen,  104  Versuche 
auf  inneren  Druck,  m  Verdrehuugsver«uche ,  519  Technologische 
Proben,  11  Maschinenprüfungen,  9  Kotitrollstahe ,  1  Kontrollkorper. 
3  Steinscblagprüfungen.  Von  den  erledigten  38»!  Antrugen  gingen 
376  aus  Deutschland  nnd  10  aus  dem  Auslande  ein. 

Zu  den  auf  Antrag  ausgeführten  Versuchen  iat  u.  a.  folgende« 


lÄdVr 


zu 


I  nter 


Keatigkeitaverauchen  mit  Ketten  ist  eine 
ir«ueh«retbe  zu  nennen,  bei  der  die  Unterschiede  in 
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Ketten    gleicher  Abmessungen  ans 
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•tätig  wachsende  un<i  gegen  stofsweise 
bei  Zitnmcrwärme  als  auch  bei  — 


der    Widerstandsfähigkeit  von 
Schweif»-  uuil  Flulscisen  gegen 
wirkende  Zugbelastung  sowohl 
bi»  27"  ('  festgestellt  wurden 

Bei  Versuchen  mit  Schwellenachrauhen  nl* 
v.m  Eisenbahnschienen  »■•Ute  die  Erhöhung  des  Wi 
Schwellenschruuhen  gegen  Herausreifsen  und 
durch  die  Verwendung  von  Holzdübeln  nach  dem  Verfahren  von  Uollet 
ermittelt  werden. 

1)  Buerbiege  versuche  mit  Drahtseilen  zur  Ermittelung 
de«  Widerstandes  von  Seilen  gleichen  Durchmessers,  aber  verschiedener 
Konstruktion  gegen  wiederholte«  Biegen  beim  Laufen  über  Scheiben 
ergaben  l>ei  gleichem  Scheibendurchmesser  für  Seile  mit  geringerer 
Drahtzahl  die  gröbere  Widerstandsfähigkeit .  Sie  zeigten  ferner,  daf» 
die  Zahl  der  Bieguugen  bis  zum  Bruch  mit  wachsendem  Durchmesser 
der  Scheiben  in  stärkerem  Mafse  zunahm,  als  die  Scheitandurchmesscr. 

Die  Untersuchung  über  die  Reibung* widerstand«  von 
Lagermetallen  bei  verschiedenen  Geschwindigkeiten,  wechselnden 
Drucken  und  Schmierung  mit  Rubölen  wurden  fortgesetzt.  Die 
Reibungswerte  nahmen  für  alle  Lagermetalle  übereinstimmend  mit 
wachsendem  Druck  ab.  Kür  Belastungen  zwischen  t>  und  .tO  kg  i|cm, 
bezogen  auf  die  Projektion  der  Lagerfläche ,  ach  wankten  sie  bei  den 
verschiedenen  Metallen  zwischen  0,013  und  tt,0t»  bei  dem  kleinsten 
und  zwischen  0,01  und  0,003  bei  dem  grolsten  Druck. 

Die  Outnmischlüuche  von  8t»  mm  aulscreui  und  5n  mm  innerem 
Durchmesser  hielten  hei  Versuchen  auf  inneren  Di  uck  durchschnittlich 
1,2  At  inneren  Druck  aus. 

Die  im  Betriehe  der  elektrischen  Buhn  vorgekommenen 
D  r  a  h  t  h  r  üc  h  e  gaben  wiederholt  Veranlassung  zu  Versuchen,  welche 
die  Ergriindung  der  Ursache  für  die  eingetretenen  Drahthrüche  und 
die  Ermittelung  der  durch  den  Betrieb  verursachten  Änderung  in  den 
Festigkeitseigcnschaftcn  der  Drähte  bezweckten.  Sie  führten  »tu  dem 
Ergebnis,  dnfs  die  Drähte,  da  wo  sie  gelotet  waren,  gegen  Biegen, 
besonders  an  eingekerbten  Proben ,  geringere  Widerstandsfähigkeit 
zeigten,  als  der  nicht  gelotete  Draht. 

Die  Untersuchungen  von  Bauhol  zeru  erstreckten  sich  auf 
nichtimprägnierte  und  imprägnierte  PrObsM,  die  in  der 
Versuchsanstalt  aus  demselben  Stück  geschnitten  waren.  Sic  umfafsten: 
Versuche  über  die  Veränderungen  des  Gewichtes  und  des  Wasser- 
aufnahmevermögens des  Holzes  infolge  Imprägnieren* .  Festigkeit*- 
versuche,  Versuche  mit  verschiedenartig  imprägnierten  Hölzern  auf 
Einwirkung  von  Metallbeschlägen,  die  auf  innen  angebracht  waren;  i 
Versuche  über  die  Haftfestigkeit  v  o  n  Sch  w  e  1 1  e n  s c h  ra  u  b  e n 
in  imprägnierten  und  nichtimprägnierten  Schwellen  aus  Kiefern-  und 
Buchenholz  —  sie  ergaben  für  die  nichtimprägnierten  Proben  grölsere 
tlaltfestigkeil  der  Schrauben  als  für  die  imprägnierten  Proben  — ;  Ver- 
suche über  die  Widerstandsfähigkeit  im  Feuer.  Bei  gleicher 
Brenndauer  war  die  Verkohlung  des  Holzes  hei  den  nichtinipragnicrtcn 
Proben  erheblich  weiter  vorgeschritten  als  bei  den  imprägnierten. 
Die  letzteren  erloschen  beim  Herausziehen  aus  dem  Feuer  nach  kurzer 
Zeit,  während  die  nichtimprugnierten  weiter  glimmten  und  durch 
Anspritzen  von  Waaser  gebucht  werden  muisten. 

Versuche  mit  Akkumulatorenplatten  zur  Ermittelung  der 
Widerstandsfähigkeit  verschiedener  Massen  gegen  Herausdrücken  aus 
dem  Rahmen  uud  Herausfallen  der  Masse  unter  Erschütterungen  im 
geladenen  und  entladenen  Zustande  bei  Dauerversuchen.  Besonders 
die  Dauerversuche  lieferten  erhebliche  Unterschiede  für  die  verschie- 
denen Massen. 

Neu  aufgenommen  wurden  Versuche  zur  Ermittelung  der  Form- 
änderungen von  Fn  ('s  ho  den  belagplatten  aus  verschie- 
denen Stoffen  beim  Erwärmen.  Die  Versuche  ergaben  Wech- 
selwirkungen zwischen  Verkürzungen  infolge  Feuchtigkeitsahgabe  und 
Verlängerungen  infolge  Wärmecrhohung. 

An  M  a  s  c  h  i  n  e  u,  A  p  p  a  r  a  t  c  n  und  K  >_>  n  t  r  « 1 1  s  t  ä  Ii  e  n  wurden 
untersucht;  7  Festigkcitsprobiermasebiiien,  3  Olprobicrmasehincn,  1  Ma- 
schine zum  Pressen  von  Zcmentplatten  auf  ihre  Kraflleistung,  3  Spie- 
gelapparate Bauart  Martens,  !t  KontrolUtahe  für  Zug-  und  1  Kontndl- 
Zylinder  für  Diuckhelastungeu  zur  Kontrolle  der  Richtigkeit  von 
Featigkeitsprobiermaschiuen.  Mit  Rücksicht  auf  die  wiederholten  An- 
fragen nach  Abgabe  solcher  Stab*  wird  darauf  hingewiesen,  dafs  die 
Stäbe  von  Fall  zu  Fall  für  die  zu  prüfende  Maschine  besonders 
angefertigt  werden  müssen.  Es  empfiehlt  sich  daher,  der  Anfrage 
zugleich  Marszeichnungen  licizufügen,  aus  denen  die  Form  und  Ab- 
messung der  Einspannvorrichtungen  und  das  geringste  und  grofstc 
Mais  zwischen  den  Einspannklauen  ersichtlich  ist.  Ferner  ist  zugleich 
anzugeben,  bis  zu  welchen  Belastungen  die  Stabe  benutzt  werden 
sollen.  Im  allgemeinen  werden  solche  Kontrollstabe  nur  für  Belastun- 
gen bis  höchsten»  100  t  angefertigt.  Die  Versuchsanstalt  übernimmt 
dann  Gewähr,  dal's  die  Dehnungszahlen  der  Stube  bis  auf  etwa  4-1",, 
genau  bestimmt  werden. 

Die  von  der  Abteilung  ausgefertigten  Gutachten  tat  reffen  die 
Beurteilung  der  Lieferung  von  Drahten  nach  Probe,  den  Vergleich 
von  2  Schicuenlicfcrungcn  auf  Unterschiede  in  der  (Mite  de«  Materials 
und  de»  Aussehens  von  Aliiminiumwaren  auf  Reinheit  der  Färbung. 
Zwei  (Mitachten  wurden  darüber  abgegeben,  ob  die  eingereichten  Pro- 
'  «stücke  als  Stahl  oder  Eisen  anzusprechen  seien. 

Inj  Interesse  der  Verbraucher  macht  die  Anstalt  darauf  auf- 
merksam, dafs  die  Begriffe  Stahl  uud  Eisen  nicht  scharf 
begrenzt  sind.  Da  hieraus  häutig  Meinungsverschiedenheiten  uud 
Irrtümer  entstehen,  so  sollte  man  die  alleinige  Anwendung  des  Worte» 
„Stahl"  bei  Bestellungen  vermeiden.    Es  ist  zweckmässig,  beim  (ie- 


brauch  dieser  Bezeichnung  stets  auch  die  Angahe  hinzuzufügen,  was 
man  in  besonderen  Fallen  unter  „Stahl"  verstehen  will ,  oder  noch 
besser  zugleich  bestimmte  Eigenschaften  für  das  Material  vorzuschrei- 
ben. Man  hätte  also  entweder  bestimmten  Kohlenstoffgehalt  oder  die 
Fähigkeit  der  Hartbarkeit  taim  Abschrecken  im  Wasser  zu  verlangen, 
so  dafs  das  Material  nach  dem  Absohrecken  von  der  Feile  nicht  mehr 
angegriffen  wird,  oder  aber  bestimmte  Festigkeitseigenschaften  für 
■las  Material  im  ausgeglühten  Zustande  vorzuschreiben.  Auch  die  Vor- 
schrift, ob  die  Festigkeit  an  ausgeglühtem  Material  bestimmt  werden 
soll  oder  nicht,  ist  wesentlich. 

Von  den  im  Vorjahre  unerledigt  gebliebenen  gröfseren 
Untersuchungen  sind  abgeschlossen:  diejenigen  mit  Nickel- 
Eiseu-Kohlenstoff-Legierungen  im  gegossenen  und  mechanisch  bearbei- 
teten Zustande,  die  im  Auftrage  des  Vereins  zur  Beförderung  des 
(lewerbeHeifses  unternommen  wurden.  Die  Untersuchungen  über  die 
Widerstandsfähigkeit  von  Grob-  und  Feinblechen  gegen  Kosten. 

Noch  in  Durchführung  begriffen  sind  die  U 
über  den  Widerstand  von  Drahtseilen  gegen  stofsweis 
nähme  und  die  Untersuchung  des  Porendrucks 
erwerk. 

Neu  aufgenommen  sind  im  Auftrage  des  Vereins  zur  Beför- 
derung des  (iewerbetleifses  Untersuchungen  mit  Nickel-Eiscn-Kohlen- 
stoff-Mangan-Legierungeii. 

DaB  Metall  ographische  Laboratorium  war  im  Berichts- 
jahre mit  mehreren  Untersuchungen  beschäftigt,  die  teils  fortgesetzt, 
teils  neu  aufgenommen  wurden. 

Für  die  Abteilung  für  Metallprüfung  wurden  Anträge  erledigt. 
Die  Anstalt  gibt  .Metallschliffe  und  Abzüge  von  charakteristischen 
(iefügebildern  gegen  Erstattung  der  Kosten  ab.  E»  »teheu  für  letz- 
teren Zweck  3500  Negative  zur  Verfügung,  welche  die  Ge  füge  Ver- 
hältnisse von  Eisen,  Stahl,  Roheisen,  Kupfer  und  verschiedenen 
Legierungen  kennzeichnet  und  von  denen  Abzüge  einzeln  oder  in  Samm- 
lungen von  verschiedener  Stückzahl  für  Lehr-  und  Studieuzweoke  her- 
gestellt «erden  können.  (Schlut.  folgt.) 


ätwUllöngcn. 


Die  internationale  Ausstellung  Im  (rvstal  Patare  In  Sydenbam 

hei  London  wird,  wie  wir  bereite  in  Nr.  4»  vor.  Jahrg.  der  V.. Ztg.  berichteten, 
In  der  Zelt  vom  V.  Mftrz  bis  31.  Mal  l&oä  etattuudeu  and  swar  für  Ingenieur- 
wsssn,  Maschinen,  Eisenwaren,  Werkzeuge  and  andere  verwandte  Industrie- 
zweig», diese  schon  seit  einigen  Jahren  in  Crystsl  Pstace  wiederkehrende  Aus- 
stellung bietet  ausländischen  Geschäftsleuten  Gelegenheit,  insbesondere  neuere, 
durchflute  undPr.iawürdlgkelt  sieh  BUezelchneodrrtebrsncbssrtlkelln  England 
bekannt  zu  machen  und  ihrem  Ab.stzr  die  Wege  zu  ebnen.  Das  Ausstellnngs- 
unternehnien,  das  sieh  aie  t'rivatnnternebmen  der  Cryetal  Palaee  C<iinji»ny 
rbarakterlelert  und  nach  den  bisherigen  Erfahrungen  als  vertrauenswürdig 
angesehen  werden  darf,  nimmt  Anmeldungen  bis  zum  7.  Februar  1Ü03  entgegen. 


?reisaii55cbrciben. 


Ein  Preisausschreiben  flir  die  bpstc  Lösung  der  Verpackung*- 
frage  erlassen  die  Vereinigten  Ksrbidfsbrlken  In  Nürnberg.  Ks  werden 
zwei  Preis»  von  1000  und  MI  ü  aa.ge.rtzt.  Die  Lisungsn,  die  den  der. 
zsiUgen  Verfrachtungavorschrlfteu  der  Eisenbahnen  nnd  Reederelen  ent- 
•  preehen  müssen,  sind  bis  1.  Marz  1903  an  die  Geschäftsstelle  vereinigter 
Karbldfabrlkrn,  G.  m.  b.  U.,  Nürnberg.  Landgraben-Strafse  97  Hin  einzusenden. 
Die  „Iii.  Ztg.  f.  Blechlnd."  schreibt  dazn:  Erfinder  und  Konatrnktenre  weiden 
gut  tun.  sieh  des  Eigentumsrecht  aa  Ihren  Ideen  ausdrücklich  vorzubehalten 
da  fUr  eine  wirklich  gute  Ertlndung  auf  diesem  Uebiete  auch  der  erste 
Preis  von  IISMM  allein  kein  genügendes  Äquivalent  für  die  Abtretung  oller 
Rechte  bieten  dürft«.  

),«.«$  und  Bewährtes. 

Kotierender  (jas-SelbstzHuder 

(Mit  AMMung,  Fig.  10.) 


ver- 
dient der  durch  D.  R  O.  M  178M17  und  17S9SS  ge- 
schützte rotierende  Ha. •  Selbstzünder  von  Kranz 
Parlzot  In  Bremen  wegen  seiner  einfachen  und 
praktischen  Anordnung  weltgehende  Beachtung.  Der 
Apparat  besteht  aus  einem  ruf«,  der  auf  den  Zylinder 
zu  setzen  Ist,  und  ans  einem  von  dem  Pulse  getragenen 
Flügelrad  neb.t  zwei  Gtockrhen,  In  denen  die  Zünd- 
plllen  befestigt  sind.  Knf*  und  G|.»ckcben  sind  aus 
Aluminium  hergestellt,  öffnet  man  nun  den  Uashahn, 
so  erglühen  die  Pillen  uud  entzünden  das  üaa.  Dia 
aufsteigende  Hitze  setzt  das  Kldgelrsd  in  Rotation, 
wobei  Infolge  der  Zentrlfngslkraft  die  Zündkorner 
In  Schwingung  geraten  und  in  üt  In  Flg,  10  punk- 
tierten Entfernung  dem  Bereich  der  Hitze  entzogen 
werden.  Wahrend  des  Schwingen,  kühlen  sich  die 
Pillen  dann  ständig  ab  und  sind  infolgedessen  dauerhaft.  Dadurrh. 
zwei  Zündkörper  vorgesehen  »lud .  wird  die  richtige  Zündstelle  stets 
alsbald  getroffen.    Ein  weiterer  Vorzug  ist  es,  dafs  nötigenfalls  jedes  Stück 


dar. 
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Motorschlitten 

der  Nürnberger  Motorfahrzeuge-Fabrik  . 

m  Nürnberg. 

•.Vif  Abbildung,  Ftf.  11J 

Per  in  Fig.  II  dargestellte  Motorschlitten  int  VOM  Ingenieur  Lud- 
»ig  Maarer  in  Nürnberg  konatruiert  und  wird  von  der  Nunl.rr,« 
Motorfahrzeuge- Fabrik  „Lniou"  G.  m.  Ii.  II.  in  Nüruhei g  «uf  MD 
Markt  gebraoht.  Er  war  im  Winter  DMJO'ÜMI  nun  erstenmal  in  Tä- 
tigkeit und  erwiea  sich  als  zuverlässig  und  leistungsfähig.  Der  Antrieb 
erfolgt  durch  ein  von  der  Hinterrtulaohse  aus  angetriebenes  und  in 
den  Hoden  eingreifende«  federndes  Zahnrad.  Auf  Streiken,  Fishahnen 
und  ungebahntem  Weg,  wie  anf  den»  Ackerfeld  bei  gefrorenem  Schnee 
ist  er  tu  fahren.  Kür  den  letztgenannten  Zweck  werden  aus« cchsel- 
l*re,  extra  breite  Schiit  - 
tenkafen  mitgeliefert. 
Auf  Wnnach  kann  der 
Schlitten  auch  so  kon- 
struiert werden,  dafii  er 
•ich  durch  Auswechse- 
lung der  Schlittenkufen 
gegen  Kader  als  Motor- 
wagen benutzen  läXat. 
Bei  solider,  präzisions- 
mäfsiger  Arbeit  iat  die 
Stabilität  eo kräftig,  dal« 
der  Schiit  ten  auch  grofsc- 
ren  unvorhergesehenen 
Hindernieaen  gegenüber 
atand  au  halten  vermag. 

Ala  treibende  Kruft 
verwendet  die  Firma 
ihre  liewährten  Benzin- 
motore  mit  Waaaerküh- 
long  und  elektromagne- 
tiacher  Zündung,  die 
jede  Fxploaionsgefahr 
ausschliefst.  Da  durch 
die  gesehätzte  Art  der 
Magnetzündung  und  die 
zweekmälsige  Konstruk- 
tion de«  Motors  die  Ben- 
ziudampfe  in  rationeller 
Weise  ausgenützt  wer- 
den, iat  der  Benzinver- 
brauch sehr  gering  und 
der  Betrieb  aehr  billig. 
Das  Kühlwasser,  von  dem  täglich  nur  wenige  Liter  gebraucht  werden, 
zirkuliert  im  Innenraum  des  Schlittens  und  erwärmt  gleichzeitig  in 
angenehmer  Weise  die  Füfsc. 

Durch  den  der  Finna  geschützten  Kriktionsantrieb  läfst  aioh  die 
Geschwindigkeit  vom  S-J-50  km  Stundenleistung  je  nach  Stärke  des 
Motor*  gleiobmäfsig  steigern,  und  Steigungen  von  U>\  und  ds>fQ her 
können  mit  dem  Schlitten  genommen  werden. 

Die  Lenkvorrichtung  besteht  au«  einem  Handhebel  I  Lenkstange), 
der  auf  da*  vordere  Sohlittenkufenpaar  einwirkt.  Seine  tlnndhabung 
ist  einfach,  hei|nera  und  »ofort  sicher  wirkend.  Selbst  achmale  Fel- 
senpfade können  ohne  Gefahr  befahren  werden.  Kin  einziger  Hebel 
rückt  den  Vor-  oder  Rückwartagang  ein,  und  durch  Drehung  eines  im 
der  Seite  angebrachten  Handrades  erhält  der  Schlitten  die  verschie- 
denen Geschwindigkeiten.  Der  Gang  de*  Motors  wird  durch  einen  auf 
der  Lenkstange  angebrachten  Knopf  geregelt.  Durch  diese  einfache 
Handhabung  ist  es  ausgeschlossen,  beim  Anfahren  oder  Bremsen  einen 
Fehlgriff  ru  tun,  und  selbst  wenn  ein  solcher  gemacht  werden  sollte, 
kann  die  Maschine  keinen  Schaden  erleiden.  Für  das  Fahren  und  die 
Behandlung  des  Schlitten*  sind  technische  Kenntnisse  nicht  notwendig. 

Durch  eine  doppelt  wirkende  Fufsbremse  kann  sowohl  bei  Vor- 
aric  Rückwärtsfahrt  der  Schlitten  achncll  und  sicher  zum  Stillstand 
gebracht  werden. 

Das  Benzinreservoir  iat  so  grofs,  dafs  der  Schlitten  ohne  Nach- 
fullung  ca.  16  Stunden  ununterbrochen  fahren  kann. 

Nach  Fällung  der  Benzin-  und  Wasserreservoir«,  sowie  de*  Ölbe- 
hälter* ist  der  Sehlitten  jedeneit  sofort  betrichsliereit.  Die  Kälte 
hat  keinen  Einttuf*  auf  «eine  Leistungsfähigkeit. 


Der  Schlitten  wird  für  2,  .1,  4  und  fi  Personen  gebaut  und  die 
Ausstattung  uacb  Wonach  ausgeführt.  Die  I'reiae  achwanken  je  nach 
Stärke  des  Motors  und  Ausstattung  zwischen  4000  und  1200O  Mark. 


Die  steilste  Drahtseilbahn  hei  New  York. 

Die  „Weehawken  inetined  railway",  eine  Drahtseilbahn  bei  N<  »• 
York,  ist  die  steilste,  kürzeste  und  breitspurigate  Eiaeubahn  in  den  Ver- 
einigten Staaten  von  Nordamerika. 

Da*  rechte,  westliche  l'fer  dea  Hudaontluaae*  liesteht  hi*  einige 
30  km  oberhalb  der  Stadt  aus  einer  «teil  abfallenden  Felabank  von 
Melaphyr  itrap  rock)  —  den  sogen.  „Paliaaaden  des  Hudson"  — ,  die 
den  stetig  wachsenden  Verkehr,  namentlich  der  Lastwagen ,  zwischen 
>lera  Bchmalen,  tiefliegenden  Flufsufer  und  dem  Höhenrande  sehr  be- 
hinderte und  die  schwer  lieladenen  Fuhrwerke  zu  Umwegen  von  fast 
einer  Stunde  zwang.    Die  Verbindung  swi*cben  dem  gegenüber  dem 

Mittelpunkt  von  New 
York  aof  der  Höbe  ge- 
legenen Ort  We»t  Hobo- 
keu  und  seiner  „Schiffa- 
liinde"  Weehawken  er- 
heischte am  dringend- 
sten die  Verbesserung. 
So  wnrde  im  Jahre  IKilM 
die  „New  Jersey  Eleva- 
ting  A  Transportation 
Co."  gegründet.  Und 
sie  baute  die  obenge- 
naunte  Drahtseilbahn, 
die  jetzt  mit  F.rfolg 
im  regelniäfsigeu  Be- 
triebe ist. 

Die  Kndpnoktc  der 
„Bahn"  aind  nach  der 
„Ztg.  d.  Ver.  Dtsch. 
Eiaenb.-Yerw.",  die  sich 
in  ihren  Angalien  auf 
„Fi. gg.  News"  stütst, 
wa  gerecht  gemessen,  nur 
70,4  m  voneinander  ent- 
fernt ,  während  ihr 
Höhenunterschied  50,42 
m  beträgt.  Da*  gibt 
eine  Steigung  von  rund 
1 : 1,4.  E»  liegen  zwei 
Geleite  mit  .'!,•*■*>  m  Spur- 
weit«  uud  ii,71  m  Ab- 
stand in  einem  Feliein- 
•olinitt.    Sie  tragen  je 

einen  achtradrigen  W  agen  von  dreieckigem  Längenschnitt,  dessen  wage- 
rechte Überdache  mit  Bohlen  abgedeckt  ist  und  eine  12,2  in  lange,  5,5  m 
zwischen  den  Streichschienen  breite  Fahrbahntafel  bildet.  Das  Leer- 
gewicht eine*  Wagens  beträgt  rund  40  (am.)  t,  seine  Tragfähigkeit  20  t. 

Die  beiden  Wagen  sind  in  der  üblichen  Weise  durch  ein  oben 
über  feste  Rollen  geführtes  Drahtseil  verbunden,  das  die  lote  Last 
ablmlanziert.  Aufacrdcni  greifen  an  jeden  Wagen  zwei  symmetrisch 
zu  jenem  augeordnete  Seile,  die  bestimmt  sind,  die  Nutzlast  aufzu- 
nehmen und  den  Bewcgungaantrieb  von  der  Maschine  auf  den  empor- 
zuziehenden  Wageu  zu  übertragen.  Diese  Scilpaarc  sind  an  senk- 
rechten, auf  einer  gemeinsamen  Achse  «Uzenden  Trommeln  in  entgegen- 
gesetztem Sinne  l>efe*tigt.  Die  Bewegungsmaschinerie  wird  durchweg 
elektrisch  bctrielien.  Gleichstrom  mit  550  Volt  Spannung  wird  hierzu 
von  einer  Gesellschaft  geliefert,  die  auch  die  elektrische  Releuchtnng 
der  Stadt  Hoboken  und  die  Stntl'senbabncn  der  Nachbarschaft  mit 
Strom  versieht. 

Die  Bahn  wird  regelniäfsig  au  sechs  Tagen  der  Woche  von  Ii  Uhr 
morgens  bis  7  Ubr  abend*  betrieben  mit  durchschnittlich  über  Wo 
Fahrten  täglich.  Eine  Fahrt  dauert  etwa  2  Minuten.  Die  Fahr- 
geschwindigkeit beträgt  ungefähr  0,75  m  Sek.  Ala  Fahrgeld  ist  fest- 
gesetzt 8  Pf  (2  eis)  für  Fufsgänger,  20  Pf  (5  ct»l  für  Radier,  I  M 
(25  Ots)  aufwärt*  und  Iii)  Pf  (15  etil  abwärt*  für  vierrädrige  Wagen. 

Die  Herstellung  der  geneigten  Bahn  einaohliefslich  der  Grundent- 
schäiligiing,  der  Zufahrten  und  der  Maschinenanlage  koatete  7I4<«»'  M. 
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Einen  deutschen  l.urtscbHTerrerband  haben  dl«  Luftsehiff-rvereine 

von  Anglberg,  München,  Strafsburg  und  Berlin  In  Aagsburg  gegründet.  Er 
bezweckt  dl«  Förderung  geaielnetmer  Interessen  der  Luftschiffahrt,  in* 
besonder»  dl«  Hersuegsbe  einer  Verbandsteltung.  «Inet  Verbaudejabthtube». 
einer  Fubrerlnstruhtlon  u  ■  w, 


tisenbabneii. 

Neue  Kisenbahneii  Deutschland!«: 

im  Jahre  1903. 

Aufser  zahlreichen  Straßenbahnen,  die  zum  grofsteu  Teile  mit 
Elektrizität  betrieben  werden,  wurden  im  Jahre  1!Hr2  im  Deutschen 
lteiche  nach  einer  Zusammenstellung  de»  „Lpx.  Tgbl."  die  folgenden 
Staats-  und  I'rivatbnbncn  dem  Personenverkehr  übergeben  (die  in 
Klammern  stehenden  Zahlen  bezeichnen  die  Länge  in  Kilometern): 

S  t  aa  t s  bahnen. 
In  der  Pro/inz  Preufsen:  Konitz-Lippusch  l52,t»)  am  15.  Juli: 
(Hiliu-Unislaw  (l'J,4)  am  2<i.  Juli:  (Stra»bunr)-Broddydam-Dcutseh-Kylau 

(11.4)  am  15.  Oktober;  Scbl»chiiu-Rciufeld-<Rummelsburgl  (.V),l)  am 
I.  November.  In  der  Provinz  Pommern:  Lauenburg  -  l'omeiske- 
lUütow)  (l\4)  am  1.  September.  In  der  Provinz  Schlesien; 
Schwieutoohlowitz-Königshiitte  (3,2)  am  1.  Mui:  Pctersdorf-Sebrcibers- 
luiu  lltl)  am  2f».  Juni,  fortgesetzt  bis  «iriinthal  (20,7)  am  20.  Oktober; 
Siegersdorf-Lorenzdorf  )17)  am  25.  November;  (Glatzr-Küekera-Rcincrz- 
Laudesgrenze  in  der  Richtung  auf  Nachod  (11,81  am  1.  Dezember.  In 
der  Provinz  Brandenburg:  (Treuenbrie*en)-Wildp:irk-Nauen  (31,$) 
am  1.  September.  In  der  Provinz  Sachsen:  Schandelah-Oebisfelde 
(2'J,U)  am  1.  Oktober.  In  der  Provinz  Hannover:  Bremervörde- 
Buchholz  ( li;,:t)  am  1.  Februar.  In  der  Provinz  Westfalen:  (Best- 
wigl- Nuttlar -Steinbeile  (7,S)  am  I.Mai;  (Brackwede) - S  c  h  I  o  fa  Hnlte- 
Paderhoni  (2*!,61  am  1.  Oktober:  l Empel)- Bocholt- Borken  (Iii)  am 

I.  August.  In  der  R  h  e  i  np  ro  v  i  nz :  Wipperfürth-Marienheide  il.'l.ll 
am  15.  Januar,  Kirobberg  am  Hundariickeri-Morhuch  |31)  am  Iii.  De- 
zember. In  der  Provinz  Hessen- N  as u u :  Schwebda-Treffurt  (1(1,7) 
am  l.  Mai:  Londorf  -  Lollar  ( 1-1,1 1  am  1.  Juni;  Hartenrod  ■  Herborn 

(28.5)  am  1  August. 

Im  Orol'sherzogtum  Hessen:  Gau- Alpesheim  -  Kreuznach 
(2<>,7),  Hauptbahn,  am  15.  Mai. 

In  Braunsen  weig:  (•andersbeim-Bodenburg  (22.5)  am  I.  August; 
Elze-<ironau-Rodeohiirg  (23,3|  am  1.  Oktober. 

Im  Königreich  Sachsen:  KUt ra •  Bischufswerds  (15,7)  am 
15.  Mai;  Chemnitz-W'echselburg  (23,«)  am  1.  Juli. 

In  Bayern:  Gmund-Tegernsee  (fVl  am  I.  Mai:  Falla-fiefrecs  (5,3) 
am  15.  Juli:  Müuchherg-Xell  in  Olicrfranken  (10,2)  an  |s.  Oktober; 
Traunstein -Wapiug  (111,5)  am  t.  Dezember;  W  ilhermsdorf-Markt  Krl- 
bach  <wl  aru  Ii.  Dezember;  Ochenbruck-Allenberg  ( I4.K)  am  15.  Dezember. 

P  r  i  v  a  t  b  a  h  n  e  n. 
In  der  Provinz  Preufsen  die  Insterhurger  Kleinbahnen  (zu- 
sammen Iii  km)  zu  verschiedenen  Zeiten  eröffnet.  In  Schlesien: 
■lauer-Mnltsch  |30)  am  I.  November.  In  der  Provinz  Sachsen: 
Salzwedel-Winterfeld  (19,H)  am  1.  September.  In  S ch  I  e  s  w  i  g -  H  o  1  • 
stein;  Flensburg- liundhof  1 44 1  um  1,  Juni.  In  Hannover  (Meppen-) 
Haselünne  •  Herzlake  (S,'J)  am  1-  April.  In  Westfalen:  Steinhclle- 
Küstellieig   <tli,7l   am    I.  Juni;    Herford  -  Salzuflen  -  Exter   Iii)  am 

II.  September.  In  Hessen-Nassau:  Höchst  a.  M.  •  Konigstein  am 
Taunus  ||il,5|  am  24.  Februar. 

In  Lübeok:  Lül*ck-Schlutup  (13,1)  am  30.  Augtut.  In  Braun- 
sen we  ig   (ili<  smarode-Brunsrode-Klechtorf  (12,1)  am  12.  September. 

In  Württemberg:  Reutlingen  -  Gönningen  (17)  am  2tl.  April. 
In  Baden:  Neckar- Bischofsheim  -  Hüffenhardt  (17,1)  am  Di.  Oktober. 

Die  'Aufgeführten  Linien  haben  eine  Gesamtlänge  von  '.liOkm;  in 
Maatsbetrieb  stehen  (397 .  in  Privatbetrieb  273  km.  Im  Jahre  l'.sul 
«Orden  1230  km  neuer  Strecken  eröffnet,  nämlich  G7s  in  Staatsbetrieb 
und  552  in  Privatbetrieb. 


Wer  Berlin-Neapel-Kxprersing.  der  jeden  Montag  und  Donnerst»» 
vormlttaga  10  Uhr  von  Berlin  abgelassen  wird  und  am  folgenden  Tag. 
»bende  10  Uhr  40  Min  In  Neapel  eintrifft,  wird  nunmehr  »acb  einmal  In  der 
Woche  bis  Palermo  fortgeeotzt  werden,  nnd  »war  trifft  dies  den  Donneis. 
tage  aas  Deutschland  abgebenden  Zag.  der  Freitags  am  Abend  In  Neapel  an- 
kommt. Dt«  Weiterfahrt  von  Neapel  rindet  In  der  Nacht  vom  Freitag  zum 
Sonnabend  am  I  Uhr,  die  Ankunft  In  Palermo  abends  7  Uhr  'ib  Min.  statt 
In  der  nmgekebrten  Richtung  wird  der  l.uvuszag  jeden  Dienstag  vrirmlttsgs 
10  Ihr  M)  Mio.  von  Palermo  abgeben  nnd  Mittwoch  früh  ii  L'br  XU  Min. 
in  Neapel  eintreffen:  er  schliefet  somit  dirrkt  an  den  Mittwoch  früh  f<  Uhr 
Hi  Min.  dort  nach  Deutschland  abgebenden  Nespel. Herlin -Exprefs  an,  der 
übrigen»  au-n  Sonnabends  von  Neafcl  abgefertigt  wird.  Dia  Ankunft  von 
Palermo  erfolgt  Donnerstag  abends  9  Uhr  in  Berlin  Selbstverständlich 
Hnd^t  an  den  Tagen,  an  denen  der  Evprelezug  hl»  und  ab  Palermo  fortge 
»eUt  wird,  »ach  W.gendurchlnuf  zwischen  Uerlln  und  Palermo  st.lt 

l.elnenballer  un  den  D-/.mr-  und  Schlafwagen.  Die  in  itsatellnng 
gegebenen  D  Zug-  und  Schlafwagen  erhalten  nach  der,, Kl»  -Verk  -Ztg. '  Leinen- 
balter  aa  den  Selteawsndea-  Dia  vorhandenen  Wagen  alnd  bei  dem  bevor, 
etehenden  Umbau  uud  die  bereit»  UDigi-hauleu  Wagen  bei  den  Revisionen  In 
den  llolmatawerkstatten  mit  diesen  Ueinenhalt-rn  auszurüsten. 


Schlafwagen.   Die  (isterr.  St»stebsbnv«rw»ltu»g  hat nsob  dem  „Elsen 
bahnbt."  dsn  mit  der  latematlonslso  srhUfwagen-Oeesllscbaft  bis  1911  ab- 

1  geschlossenen  Vertrsg  bis  1933  verlängert,  wogegen  sieh  dl»  Gesellschaft 

!  verpflirbtet,  die  Dienst-  und  Versleharungsverhaltslse»  Ihrer  la  ftsterreleb 
verwendeten  Angestellten  denen  der  Angestellten  der  österreichischen  User. 

]  bahnen  gleich  zu  machen, 

l.brttinirselnrlrlituDiren  Dir  Wagen  zum  Vlchversand.  Der 
Minister  bat  angeordnet.  d»fa  vennehawsla»  Insgesamt  1200  Wagen  aas 
den  vorhaudenen  BeeUnden  an  den  Stirnwänden  mit  I.Uftongselnrlcb 
tungen  versahen  wsrdsn,  am  diese  Wagen  besonders  für  dis  Vishbsfbrdsraag 
geeignet  zu  machen. 

F.UenbahngHler-AvUkartcn  In  Sachsen,  du  Königliche  Qeoeral 
dlroktlon  der  .«Ichelscben  Staat.alsenbahnsn  hat  seit  I.  Hirz  IS0S  bat  dsn 
Eilgut-  and  Oberverwaltungen  an  Drsaden,  Leipzig  snd  Zittau  die  Kla- 
rlcbtang  getroffen,  dls  Avlsksrtsn,  dl»  zur  Benacbrlcbtang  vom  Klngang» 
der  Guter  dienen,  den  Empfangern  als  portopflichtige  Dlenatssche  anzu- 
stellen, wibrend  bl»  dahin  die  Avlakarten  frankiert  und  die  Portoverlire 
auf  dl«  Frachtbriefe  gesetzt  worden.  Wie  dl»  Königlich»  Oenaraldlrektlon 
bekannt  gibt,  hat  slob  das  neue  Verfahrsn  allenthalben  bewlhrt,  und  es 

!  wird  daher  vom  I.  April  Hein  ab  für  d»n  gesamten  Verwaltungsbsralch  der 

i  Sächsischen  Slaateeieenbabnen  eingeführt  werden. 

Der  Knu  einer  lin  kten  Eisenbahnlinie  Koln-Aachen-Lllttlrh 
ist  nach  einer  Meldung  dea  „Herl.  Tgbl."  nunmehr  baseblessen»  Sache.  Die 
Cmbauarbelten  am  Aachener  Bhelaiaehen  Bahnhof  werden  deeb»lb  elnge 
»teilt. 

Die  Lofoten-l.Uenbahn  i.t  provisorisch  eröffast.  81.  tat  für  dsn 
Transport  der  nordaehwedlseben  Eisenerze  hochwichtig,  m.  oftzl.lle  Kr- 
oirnuagsfeler  soll  erst  im  Juni  |:«'3  »bgsbaiten  werdea.  TggUch  kommen 
jetzt  Erztraneporte  la  Narvlk  an.  Die  Erz verechltTuagen  habsn  seit  Anfang 
isnuar  l!KW  begonnen. 


Elektrische  Bahnen. 

Die  Ent Wickelung  der  elektrischen  Bahnen. 

Stets  haben  wir  der  Entwickelnde;  der  elektrischen  Bahnen  unsere 
Aufmerksamkeit  geschenkt  und  unsre  Leser  über  alles  Wichtige  auf 
dem  Laufenden  erhalten.  Wir  haben  auch  hin  und  wieder  in  zusam- 
menfassenden Artikeln  einen  Rückblick  getan  auf  das,  was  bis  dahin 
erreicht  war.  Wieder  einmal  mochten  wir  l'tnaehau  halten  und  kön- 
nen dies  nicht  besser,  als  indem  wir  uns  einem  Vortrag  ansehliefsen,  den 
Prof.  Karl  Hocheuegg  in  der  „Ztaohr.  d.  risterr.  lug.-  u.  Aroh.- 
Vereines"  veröffentlicht  bat. 

Die  elektrischen  Bahnen  sind  auf  deuteehem  Boden  entstanden. 
Der  (iedanke,  auf  dem  Wege  elektrischer  Arbcitsübvrtragnng  den  Re- 
;  trieb  von  Verkehrsmitteln  zu  bewerkstelligen,  wurde  niitnlich  zuerst 
im  Jahre  1  Hl  1  in  Teutschland  ernsthaft  erwogen,  als  vom  Deutschen 
Bunde  dtc  Konstruktion  einer  elektrischen  Lokomotive  als  Preisauf- 
gabe gestellt  ward.  Obwohl  hierdurch  der  Frtindungsgeist  mächtig 
angespornt  ward  und  viele  hervorragende  Techniker,  daruuter  Jaeobi. 
ihre  Kraft  der  Losung  dieser  Aufgabe  widmeten,  blieb  dies  Preisaus- 
schreiben ergebnislos.  Kin  Krfolg  war  ausgeschlossen,  weil  es  vor 
allem  au  der  Möglichkeit  fehlte,  elektrische  Arbeit  in  grofserer  Menge 
vorteilhaft  zu  gewinnen,  da  die  damals  allein  angewendeten  galvani- 
schen Elemente  hierzu  nicht  geeignet  waren. 

Erst  als  durch  Werner  Siemens  im  Jahre  1S4I7  die  dynamo- 
elektrische  Maschine  geschaffen  wurde,  durch  die  zuerst  die  Möglich- 
keit gegeben  war,  elektrische  Arbeit  in  unbegrenzter  Menge  zu  fordern, 
1  konnte  daran  gedacht  werden,  die  gestellte  Aufgabe  zu  lösen.  Tat- 
sachlich  hat  Werner  Siemens,  wie  er  selbst  berichtet,  schon  damals 
in  der  ersten  Freude  die  Schaffung  elektrischer  Bahnen  ins  Auge  ge- 
fal'st,  uud  zwar  in  erster  Linie  die  Errichtung  eines  Netzes  elektrischer 
Hochbahnen  durch  die  Strafsen  Berlins. 

Die  Dynamomaschine  war  aber  noob  nicht  fähig,  so  grofse  Auf- 
gaben zu  "erfüllen,  /um  Bau  einer  elektrischen  Bahn  konnte  erst 
12  Jahre  spater,  im  Jahre  ls7!l,  gelegentlich  der  Berliner  Gewerbe- 
ausstellung  gesehritten  werden. 

Eine  kleine,  in  sieb  geschlossene,  schmalspurige  Ringbahn  von 
etwa  :ita»  m  Lange  wurde  von  einer  kleinen  elektrischen  Lokomotive, 
die  drei  kleine  offene  Personenwagen  zog,  befahren.  Der  elektrische 
Strom  wurde  von  der  stromerzeugenden  Generatormaschine  vermittels 
einer  dritten  Schiene,  die  zwischen  den  beiden  Fahrschienen  ange- 
bracht war,  der  Lokomotive  zugeführt  und  durch  die  Fnhrschienen 
abgeleitet. 

Wenn  auch  die  für  die  spätere  Verwendung  in  dem  Stollen  eines 
Kohlenbergwerkes  bestimmt  gewesene  Lokomotive  nur  langsam  ver- 
kehrte und  den  Bedürfnissen  der  Personenbeförderung  nur  wenig  ent- 
!  sprach,  so  machte  diese  kleine  Auastellungsbahn  doch  gewaltiges  Auf- 
sehen und  bestärkte  insbesondere  Werner  Siemens  in  seinem  schon 
12  Jahre  früher  gefafsteu  (iedanken,  zur  Bewältigung  des  immer  mehr 
a n wachsenden  Verkehr»  in  den  Strafsen  Berlins  ein  Netz  von  elektrischen 
Hochbahnen  in  den  belebtesten  Strafsen  zu  schaffen.  Er  griff  diesen 
(iedanken  wieder  auf  und  bewarb  sich  nunmehr  mit  allem  Nachdruck 
um  eine  Konzession,  vorerst  durch  die  belebteste  aller  Strafsen  Ber- 
lins, nämlich  durch  die  Friodrichstrafsc.  Als  sich  diesem  Plane  in- 
folge de»  Einspruches  der  Hausbesitzer  uuüberwiudbare  Schwierigkeiten 
in  den  Weg  stellten  und  auch  ein  weiterer  Vorschlag  bezüglich  einer 
Anzahl  anderer  Linien  von  der  Stadl  Berlin  abgelehnt  wurde,  ent- 
schloß sieh  die  Firma  Siemens  *  Ha'skc,  auf  eigene  Kosten  eine  Probe- 
bahu   herzustellen.    Dai   war  die  bekannte,  dem  Personcnverkchre 
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elektrische  Bahn  vom  Bahnhofe  Lichterfelde  der 
der  Hauptktdetttu-Vn.uk  in  Grofs-Lichter- 
felde.  Dies«  Buhn  wurde  am  16.  Mai  1K81  dem  Betriebe  übergeben 
und  tat  tu  allgemeiner  Zufriedenheit  ihren  Dienst  getan.  Wir  linden 
hei  ihr  zum  erstenmal  einen  Motorwagen  angewendet ,  der  infolge 
elektrischer  Umsteuerung  naoh  beiden  Riehtungen  betrieben  wurde, 
und  dessen  Geschwindigkeit  durch  Vorsohalten  von  Widerständen  ge- 
regelt werden  konnte:  die  Widerstände  dienten  aber  auch  zw  Ver- 
meidung der  schädlichen  Folgen  der  rnterbrechuDgsfunkcn  beim  Aus- 
schalten des  Motors. 

Die  kleine  Ausstellungthabn  vom  Jahre  1879  und  die  Lichterfelder 
Bahn  vom  Jahre  1881  haben  die  Aufmerksamkeit  der  ganzen  techni- 
schen Welt  auf  elektrischen  Bahnbetrieb  gelenkt  und  haben  insbeson- 
dere die  Ausführbarkeit  und  verblüffende  Kinfachheit  der  elektrischen 
Betriebsweise  dargetan.  Auch  führten  sie  zur  Erkenntnis,  in  welchen 
rillen  der  elektrisch*  Betrieb  vorwiegend  am  Piatie  sei,  und  Werner 
Siemen«  bat  schon  im  Jahre  18W  seine  Meinung  dahin  ausgesprochen, 
dafs  der  elektrisch«  Betrieb  von  Bahnen  vorwiegend  in  folgenden  drei 
Fällen  Vorteile  biet* 


die 


1.  /ur  Überwindung  grofser  Steigungen,  da  es  möglich  erscheint, 
Zugkraft  auf  beliebig  viele  Achseu  zu  verteilen  und  dadurch  die 


2.  für 


beliebig  zu  erhöben ; 


h  von 


und   in  Berg- 


X  für  den  Betrieb  von  Hochbahnen. 
Auch  hat  Werner  Siemens  schon  damals  hervorgehoben,  dal»  der 
Elektromotor  geeignet  ist,  als  Generator  geschalte!  .  Arbeit  zu  ver- 
nichten und  daher  zur  Bremsung  zu  dienen.  I  m  die  Anwendbarkeit 
des  elektrischen  Betriebes  für  Straßenbahnen  insbesondere  bei  starken 
Steigungen  zu  erweisen,  wurde  noch  im  Jahre  18sl  eine  Versuchsbahn 
am  Spandaucr  Bock  mit  oberirdischer  Stromzuführung  durch  Kontakt- 
wagen  ausgeführt,  bei  der  auch  bedeutende  Steigungen  überwunden 
wurden.  Auf  der  damaligen  internationalen  Ausstellung  in  Paris  wurde 
ebenfalls  eine  Straßenbahnlinie  mit  oleerirdischer  Strnmtuführung  durch 
geschlitzte  Rohre  vorgeführt. 

Obwohl  nach  diesen  Ausführungen  schon  im  Jahre  IHM!  die  elek- 
trische Strafsenbahn  in  allen  ihren  wesentlichen  Teilen,  wenn  auch 
ohne  vollkommene  Durchbildung  vorbanden  war,  so  verstrichen  doch 
weitere  neun  Jahre,  bis  die  Entwicklung  der  elektrischen  Bahnen  in 
Korona  begann,  die  dann  so  gewaltig  anschwoll. 

Wohl  sind  mittlerweile  weitere  Versuchs-  nnd  Ausstellungsbahnen 
hergestellt  und  einige  noch  bestehende  elektrische  Bahnen  gebaut  wor- 
den, doch  waren  diese  nicht  als  Straßenbahnen  im  eigentlichen  Sinne 
aufzufassen  nnd  vermochten  nicht  dem  elektrischen  Betriebe  zum 
Dnrchbrucbe  zu  verhelfen. 

Die  Schwierigkeiten  bei  Konzesaionserteilung  wurden  durch  die 
Anforderungen  erhöht,  die  in  Europa  an  öffentliche  Beuten  gestellt 
wurden,  und  denen  die  scbwerfalligeu  bis  dahin  geschaffenen  Lösun- 
gen der  oberirdischen  Stromzufübrung  uiebt  eutapreeben  knunten. 
iHesen  Umstanden  ist  es  zuzuschreiben ,  dals  die  Bestrebungen  sich 
nunmehr  vorwiegend  andern  Arten  der  Strnnizuführung  zuwendeten, 
und  dafs  ein  mehrjähriger  Stillstand  in  der  Entwicklung  der  elektri- 
schen Bahnen  in  Europa  eingetreten  ist  und  die  weitere  Entwicklung 

(Fortsetzung  folgt.) 


ich«  auf  der  Berliner 


Srhalldampfn 


i  bestätigten 

dl»  sehen  von  dar  Aufsichtsbehörde  gemachten  Beobachtungen,  dafs  dl»  An- 
ordnung von  hMssrnsa  Lengsobwellen ,  auf  welche  dls  Fibnehleoen  aufge- 
lagert wsrdsa,  gegenüber  alles  anderen  tchiUdtmpfenden  Mittele  dl«  zweck- 
dienlichst* Wirkung  versprechen.  Oer  Einbau  teil  dttontehtt  toi  einem 
liltle»  der  Streek»  Haltete hes  Ter-PrlDtanstrafse  vorgenommen  werJen. 
Eine  nene  Station  der  Jungfraubahn.    Am  2s.  D*t«mber  v.  j. 

frah  4  tTbr  ward  die  Sutten  Elgirwtnd  durchgeschlagen.  Man  beabsichtigt 
»la  starkes  »lektrltcbsa  Lieht  la  dar  Öffnung  ansnbrlngtD,  dat  weit  lo  dl» 
Laad*  hioaaa  sichtbar  wir*.  Nun  bleiben  noeb  1200  |  1300  m  bis  Station 
.Eltme.r'*,  we  dl»  Bans  vorlauBf  Halt  naehea  soll.  Man  »ebnet  auf  ein» 
Bauzeit  von  ungefähr  tw*l  Jahren,  voramgsaetst,  data  nicht  beeonderi  un- 
(iestelnsTertuUtulsee  eintreten.  Arn  „Eismeer"  toll  tio*  Fübrtr- 
rriehut  w.rden  für  Ol.Ucbertooreo,  Bergtouren  tof  Mönch,  Biger, 
• 

Eis»  von  dtr  Regierung  Schweden*  eingiietst»,  ans  Fachleuten  bestehende 
Kommission  bat,  wie  den  „Berl.  Tgbl."  geschrieben  wird,  dl»  Möglichkeiten 
.In«  »Uktrlteban  Betriebet  der  ttbwtdlaehtn  Eltenbahnts  »»prüft  und  in 
•lata  Bericht*  sieb  fttr  1ha  ausgesprochen,  btt  lattretaaBtt  Projekt  zltht  alt 
Triebkraft  Wechselstrom  vor  ond  melat  dit  Speisung  <l»r  »lateloen  Linien 
mit  etwa  80  Krtfttammelttellcn  bewerkstelligen  zu  können.  Di»  Arbeit  d»r 
Eltktrlzltltterztaguag  will  man  zum  grbfit»  Teil»  durch  dl»  überall  Im 
blther  unbenutzttn  natürlichen  Wasserfälle  tue- 
i,  die  tumeiet  flsksllsebee  Eigentom  »ind.    Nur  wenn  min  Im 


dit  -lektrls.  be  Kraft  anwende,  werde  man  auf 
vielseitige  Verteil*  r»ebn»n  dürfen.  Dennoch 
i  Virwlrkllohung  d»t  Projekte»  ratenw.lt« 
i  > ringet« a .  am  »IgtBt  praktisch»  Erfahrung»  sa  sammeln ,  dl»  dann  bei 
deo  folgenden  Antigen  verwertet  werden  könnten.  Ubwobl  tlob  nicht  ver- 
k»a**n  laiet,  dal*  da*  nmftngrtleb«  Projekt  nur  mit  grofien  Aufwendangen 
wird  durchgeführt  werden  kennen,  so  vertcbllefet  man  »iah  indtrselts  sneb 
alaht  den  »normen  Vorteilen  d*r  tltktriirhta  Kltenkiba  Im  allgemeinen. 

für  ein  Eiperlment  tof 


Und.    Vor  illtn  Dingen  verfugt  man  bitr  über  dit 
der  ätromfllle.   Und  die  Vortoll*  einer  wesentlich 
In  dem  Inländischen  Vtrktbr  mochten  auch  gsn», 
in  Schwedts  fühlbar  wtrdtn.  wo  das  Eisenbahn  aet*  gewtUUe 
Streckin  tufwtltt 

Eine  bedeutende  Erweiterung  de»  elektrischen  Bahnbetriebe« 
in  England  Ist  für  die  nlcnste  Zelt  geplant  Die  Direktion  der  Ureat 
Rtitern  Elaenbihngeselltcbtft  betbelrbtigt,  dt  der  Verkehr  zw  lerben  London 
ond  den  Vonirten  in  den  letzten  Jahren  gewiltlg  goitlegen,  ein»  weitere 
Vermehrung  der  Züge  aber  tasgeecbloesen  Ist,  etatt  des  Lokomotlvbetriebes 
den  »lektrlacbea  Bttiieb  elnsofilhren.  Nach  eingebenden  l'nleranrbungrn. 
Berechnungen  und  prtktlseben  Voituebea  Ist  n>an  an  dem  Krgebnla  gelaugt, 
dift  dit  Anwendung  der  elektrischen  Zugkrtft  eine  grofee  Ftkrgrerbwindlg. 
kalt  dtr  Zogt  verbürgt  und  daher  *lne  echneller*  Aufelasndeifclge  der 
Zug!  gestattet.  Welches  System  sus  den  zahlreichen  der  uctellsrhtft  snge 
gangentn  Entwürfen  gewählt  and  aufgeführt  oerdm  wlid,  ltt  ntcb  dem  „Lez. 
Tgbl."  aoeh  oogewir.  die  EaUebelduog  hierüber  klon  trtt  erfolgen,  nachdem 
dtt  Ptrltment  den  ihm  vorzulegenden  Entwurf  genehmigt  btt,  ileu  frühettene 
im  Laufe  der  nächsten  Session.  Übrigens  sollen  zuoäi  het  nur  dl*  Vorort- 
ttreektn  »loktrleohen  Betrieb  «rbtltea.  wthreod  der  Verkehr  mf  den  Sttmm- 
llnlen  in  deraelben  Well*  wie  bisher  weitergeführt  werden  loll.  Mtu 
glaubt,  dau  dit  irmwandlnag  der  VororUlnirn  der  Uetrllsebift  in  elektri- 
sche Bsbnen  innerhalb  Maf  Jibrtn  nach  Genehmigung  der  Vorlage  beendet 
sein  kann. 

Eine  Babn  auf  den  Montblanc  wollen  zwei  franstisls.be  lng*ol»nr» 
bauen  81»  toll  btt  dam  lavoylaebao  Dorf»  le»  Honebel  beginnen  ond  I7\,  kiu 
Itog  wtrden.  Nachdem  dureh  den  Bau  dtr  Jungfraubahn  In  der  Schwel/, 
viele  tecbnlteb*  and  ge«audb*ltllche  Bedenken,  dl»  man  »lost  gegen  Herg 
bahn»  in  den  Regionen  det  ewigen  Schnees  hegte,  beseitigt  »ordre  tind. 
kann  dit  Montblincbabn  nicht  mehr  tlt  unmöglich  bezeichnet  werden,  wenn 
sich  suth  bsl  lbr  noch  giö  .er*  Schwierigkeiten  sejgen  würden  tlt  bei  der 
Jungfraubahn.  Profnstor  Vtllot.  dtr  Direktor  det  Obtervitorlunii  tut  dtm 
M*ntbltnc,  detglelehen  Professor  Deperret  In  Lyon  haben  dlet  In  einem 
auaf  Ii  brückte  Gutachter,  näher  dargelegt.  Dit  Angelegenheit  ltt  bereite  ee- 
we<t  gtdltben.  daft  der  von  dem  Lnttrnehmer  Fahr«  tuigeirbtltete  l'lan 
dem  französischen  Minister  des  lanera  zur  Uenebmigoog  unterbreitet  werden 
ksno.  DI«  Bahn  toll  elektrltehen  Betrieb  erbtlten.  Sit  wird  In  ca  USu  m 
Im  Taconnaiberge  fortgeführt  aad  endet  41*0  m  herb 
Rocher»  Rouge*.  Von  bltr  wird  eine  lehr  ttelf*  Drabtttll- 
Spltze  de*  Montblinc  fahren.  Dl.  Läng*  der  Itiho  beträgt 
II  3.10  m. 

Post-,  Telegrap&en-  und  Fcrnjprecbwescn. 

Kabel  und  drahtlose  Telein'aplile. 

Unsere  heutige  Kultur,  unsere  gesamte  Zivilisation,  unser  V.dkcr- 
verkebr  wäre  gar  nicht  denkbar  ohne  das  Kabel,  das  Meere  durch- 
schneidend von  Weltall  zu  Weltall  aioh  dehnt.  Allen  anderen  voran 
aber  war  CS  England,  das  zuerst  den  Wert  ulierseeiscber  Beziehungen 
richtig  zu  taxieren  verstand  und  sich  denn  auch  den  gmlsten  Fonds 
von  Kolonien  sammelte.  Die  grolse  Zahl  und  dat  weite  Auseinander- 
liefen der  englischen  Kolunieu  hatte  es  dann  aber  auch  zur  Folge, 
dafs  lieh  England  mit  der  Zeit  ein  Kabelnetz  schuf  und  zu  eigen 
machte,  dai  den  Kalielbesitr.  aller  anderen  Nationen  um  Zehntausende 
>ou  Kilometern  schlagt. 

Dieter  so  wiohtigen  Seile  der  modernen  Strategie  wird  nun  M 
uns  hu  allgemeinen  wenig  Bedeutung  zugemessen.  Und  doch  gilt,  wie 
ti.  A.  Hudi  in  „Handel  u.  luduttrie"  hervorhebt,  der  Satz:  Der  Herr 
der  Kabel  iat  der  Herr  der  Welt.  Bit  jeUt  ist  die  Wahrheit  dieset  Sattes 
in  seiner  vollen  Grobe  noch  nicht  zu  Tage  getreten,  denn  wir  leben 
mit  England  im  Frieden.  Solange  diei  der  Fall  ist,  ttehen  England« 
Kabel  dem  Deutschen  Keiche  zur  Verfügung. 

Dafs  unsere  deutsche  Diplomatie  die  Wichtigkeit  dieser  Sache 
nicht  im  geringsten  verkennt,  gebt  am  der  Meldung  hervor,  dafi 
Deutschland  in  Unterhandlungen  mit  Holland  getreten  ist,  die  darauf 
abzielen,  dals  wir  uns  mehr  und  mehr  der  holländitcben  Kabel 
bedienen  dürfen.  Diete  Unterhandlungen  tind  mit  Rücksicht  auf 
diejenigen,  die  aeit  einiger  Zeit  betreffs  eines  Postahkomment  zwischen 
Holland  und  Deutschland  schweben,  ganz  bemerkenswert;  denn  sie 
beweisen ,  dafs  die  Bestrebungen  auf  möglichste  Erleichterung  des 
europäischen- kontinentalen  Binnenverkehrs  erfreulich  fortschreiten. 

Die  für  Deutschland  so  wenig  günstige  und  unvollkommene  Kabel- 
entwiokclung  hat  Aussicht,  einen  sehr  erfreulichen  Umschwung  zunehmen, 
seitdem  wir  ein,  eigenes  Kabelwerk,  eigene  Kabcldampfer  und  auch 
bereits  eigene  l'berseekalerl  besitzen.  Wenn  nun  noch  die  drahtlose 
Telegrapbie  nur  eiuigermaisen  die  Hoffnungen  erfüllt,  die  man  auf  sie 
setzt,  (Linn  zeigen  sich  grolse  Lichtblicke.  Entspricht  das  draMluae 
System  allen  Anforderungen  der  Praxii,  dann  erfordert  das  Kabeln 
keine  greifbare  vermittelnde  Materie  mehr,  dann  iit  England  als  Ka- 
belbeherrsober  aus  dem  Sattel  gehoben.  Keine  Nation  ist  mit  seiner 
internationalen  Verkehrsmöglichkeit  mehr  auf  die  andere  angewiesen, 
ein  Hauptfaktor  des  Übergewichts  det  einen  Staates  über  den  anderen 
ist  weggefallen  und  der  Weg  zum  allgemeinen  V.ilkeruusgleich  ist 
wieder  um  ein  gutei  Stück  geebnet. 


Der  Ptwtrertckr  im  Oberepastdlrektlonioezirk  Leipzig  Im 
Jahr«  1901  »Igt  nach  «Iner  Mltutlung  d*t  ,.Lpz.  Tgbl. "  zwtr  eint  Steige. 

i  ltt  dilti  Zu 
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gewe.en  «I.  von  1899  zu  1900.  Jedenfalls  gehurt  der  Bezirk  zu  den  Teilen 
de.  itetehapnetgablete  mit  »ehr  starkem  und  verhtltnlamlMg  aoch  gunatlg 
»ich  welter  entwickelndem  Poatverkehr  trotz  dar  ungünatlgen  Geschäfte 
lag».  E«  waren  End«  1901  (M  (  +  7)  Poetsnstslten  mit  einem  Per«on«l  von 
«[■49  i  r  35141  B«amt«n  und  t/nterbeemtan  vorhanden.  Darunter  befanden 
»ich  83  <  ,  2>  PullDitif  erster  Kl«««  nnd  454  PostbllfMtellen  <  +  0).  Dl» 
io  Klammern  stehenden  Zahlen  bezeichnen  dl*  Zunabma  oder  Abnabraa  daa 
Varkebra  dem  Vorjahr»  gegenüber.  Ja  ein»  Po«tanetalt  eotfillt  agf  7,1  qkm 
nnd  1810  Einwohner.  Poatbriafka»t*n  «Jod  373»  H  7»)  aufgestellt.  Hiermit 
»tcht  Leipzig  an  14.  Stell«  unt«r  dan  Bezirken  da»  Keiebapoetgsbiet«.  Dl» 
Gesamtzahl  der  bearbeiteten  Po«ta»ndongen  erreichte  Im  Eingang  147 6t>l  IUI 
Stück  <  +  7407348  Stück  od.r  M  »;,)  ond  b.l  d.r  Anfgab»  IBB8SB779  MM 
it  14 129 143  StQck  oder  8,1%).  D»r  Oeesmtwertbetrag  aller  Wertangaben 
und  d»a  vermittelten  Barverkebr.  »teilt  «Ich  anf  8M..01  Mill.  II  (-r  3,0  Hill  M 
oder  0,8  %)  im  Eingang»  und  auf  788,6  MM.  M  i,  18,4  Ulli  M  oder  2,4  %i 
bei  d«r  Aufgab».  Ularnaob  ateht  Leipzig  an  7,  Stall«  onl»r  dan  Bezirken 
d.«  Reichspeitgebiete.  Ül»  Gesamtzahl  dar  Brl«f»»ndongen  (Briefe,  Poet 
karten,  Warenproben  u.  a.  w.)  «teilt  aleb  im  Eingang  auf  110968800  Stuck 
Ii-  6823900 Stück  oder  6.6%)  nnd  bei  der  Aufgabe  auf  134700700 Stuck 
(-r  9022500  8tück  oder  7,8%).  Auf  »Inen  Einwohner  kommen  89,1%  (83,7i 
eingegangen«  und  108.1  (101,1)  anfg«gebene  Brirfaendungen  Nach  der  Ein 
wckn.rz.hl  «tabt  d«r  Leipziger  Bealrk  »rat  an  II.  stell»  anter  den  Beiirk.n 
de«  Itelchapostgeblete«.  Bei  allen  Vergleichen  iat  Berlin  anfeer  Anaatz  ge- 
blieben,  w.ll  «r  niebt  v.rgl.lehbar  mit  den  Übrigen  Bezirken  Ist.  Weiter 
wurden  aufgegeben:  890016J  Pakete  ebne  WerUng.b.  I  r  Ü6K687  Stück). 
1121)64  Pakete  mit  Wertangabe  < -r  821 1  mit  133,8  Mill  U  (—  8,6  Mill.). 
3/4913  Briefe  ond  Kästchen  mit  Wertangabe  (  33055)  mit  einem  Warte 
von  377,9  Hill.  M  (+9,9  11111),  247050  Posteurtragebriere  (-  3891)  und 
2  387  300  Poetaarbnafamaeienduegen  >+BI5bO0),  Daau  wurden  240  4  Mill.  M 
(-i-  4,3  Hill.)  «uf  Puataaweianngea  elngeiahlt.  Im  Bealrk  eingegangen  alnd: 
5879743  Pakete  ohne  Wertangabe  (-r  190218),  98989  Pakete  alt  Wertangabe 
(—  1719  Stück)  mit  109,8  Hill.  M  (-+•  8,8  Mill,) ,  814786  Briefe  und  Kastehen 
mit  Wertangabe  (-  14844)  mit  847,7  Hill.  M  (-  17,8  Mill.),  148650  Poitauf. 
trage  i  +  187ü)  uud  981183  Poetaachnabme.endnngen  (T  5-1989,.  Auf  Pu.t 
anwelaung  wurden  «u.ger.blt  865,2  Mill.  M  (  ,  lu,5  «Uli.  i.  Pustrels.nd. 
wurden  noch  3163  (-  28)  g.aAhlt.  Da«  l.t  dl«  gering«!«  Z.hl  d«r  Post- 
relaenden.  die  ein  Beairk  gehabt  bat. 

Erweiterung;  der  rernsprecb.rrhlndnngen  Lelpalg«.  Der  .»eben 

erechienene  Nechirag  11  «um  Trlln«hm«rverielchnla  ergibt  dl«  Titescbe.  dal« 
daa  Fern«pr»chwce»n  «tetig  Im  Waeb««n  begriffen  let.  An  di»  SUdtf»inepr«ch 
eloriebtnngrn  >tnd  nunmebr  gegen  1 1 529  Teilnehmer,  d  h  Haupt-  nnd  Neben- 
■nscblü«««,  nnd  an  die  UmsohaltatteUro  18  Teilnehmer  aog'«chto*een 
Gegenwärtig  breteben  57  Stadtfernsprerheinrlebtungen  und  7  1'mschalte- 
«tollen  Dia  Zahl  dar  öffentlichen  Kcrnaprecbatellen  betragt  281  Die  he. 
vor«t»hend»  Eri'ffnang  einer  neu«n  unmittelbaren  Kern«prerbv«rbladung«- 
leltung  Leipzig  Hr.m.D  ond  die  weiterbin  zu  erhoffende  Einrirhtnng  einer 
unmittelbaren  Verbindung  l^lpalg  Köln  <Rhelm  geben  die  Möglichkeit,  nun- 
mehr auch  der  Krage  d»r  Zuleitung  Leipzig»  tum  8prechv.rk.br  mit  den 
holliodLchao  .StAdten  Amsterdam,  Rott«rd«m,  Itrecht  und  Groningen,  »owle 
dan  belgUcben  Städten  Antwerpen.  BrUnael,  Vervlers  und  Lattich  näher  au 
treten.  Ebenio  bietet  «leb  dadurch  Oaleganhelt,  b»l  genügendem  Bedürfnis 
eine  Erweiterung  dea  8pr«chv»rkehrs  awlicben  Leipzig  und  den  HandeU- 
und  Industriestädten  dea  Rhelnlasdea  nnd  Wcatfalena  an  erlangen. 

Drahtlose  Telegraph!«  zwischen  Deutschland  und  Skandi- 
navien. An  dle««m  Projtkt  arbeitet  man  gegenwtrtig  In  Schweden  mit 
gn>r««m  Intere*«».  Die  Marlnebehörde  riebtat  znr  Zelt  an  dar  Oetkuete  da» 
Laude«  «lue  Anzahl  Stationen  «In.  dl«  für  dl»  Anwendung  du«  Systeme 
Marconl  bestimmt  «Ind.  DI»  ernten  Veraucbe  werden  nach  aln«r  Meldung 
de«  „Bert.  Tgbl."  «wltcbtn  dem  achwediachen  Krlegahafen  Karlakron»  und 
der  deateehen  Slgnslstetlon  Arkoua  auf  Rügen  »Uttnaden.  Doch  hofft  man 
dafa  aplter  der  direkte  Vorkehr  zwlaohen  der  norddenteohen  KUete  nnd 
Schweden  wird  stattfinden  können  ohne  die  Inanspruchnahme  lrgaad  welcher 
Vermlttlnngaatatlonen.  Elser  mSgllobat  grofaan  Entfaltung  der  Funken- 
telegrapbl»  swleehe«  den  aorddeatachen  BAfen  und  den  «ablrelcben  KUeten- 
orten  gaaz  Skandinavien»,  b»aond«ra  auch  Dänemarks,  ateht  namentlich  der 
internationale  Schiffsverkehr  in  hohem  Grad,  prektlsoh  lntereaalert  gegen- 
Uber.  Eine»  der  weaentllch*t«n  Rlodernlaae  für  ein*  allgemeinere  Verwen- 
dung der  drahtloaen  Telegraph!»  alnd  bla  Jatzt  noch  dl»  grofaen  Koaten  der 
funkentelegraphlachen  Apparate  und  ala  Folge  davon  dl»  hohen  Prala« 
drabtloaer  Telegramme.  Aber  Marconl  erklärte  aof  einem  In  Sydney  (Nen- 
Sohottlandl  Ihm  an  Ehren  gegebenen  Bankett,  die  Übermlttlangegebtthr  für 
.in  Wort  daran  drahtlea.  T.lagrapbl«  würde  in  Zukunft  für  dl»  ganz.  Welt 
nur  I  Cent  betragen.   


Briefwechsel. 

Starnllfnr  a.  Sianib.  See.  H.rrn  X.  F.  Ein  Segelboot  aua  Zeitung«- 
papier  erregte  Im  vergangenen  Sommer  auf  dem  Wortheraee  durch 
•eine  Schnelligkeit ,  Leichtigkeit  und  Eleganz  di»  allgemeine  Aufmerk- 
samkeit. Daa  Boot  geborte  einem  Wiener  Architekten,  der  aelna  Sommer- 
ferlen  dazu  verwendet  hatte,  daa  Fahrzeug  aua  Zeitangapapier  zu  baaen. 
Allerdinge  nur  die  Beplankung  heatand  aue  Papl»r;  dl»  eigentliche 
Konetiuktlon  war  noa  Holz.  Ala  Modell  war  der  „Pecowalc",  ein 
aroerlkanlachea  Renn-Segelkanoe,  gewAhlt  worden.  Daa  Cache  beatand 
an«  43  Lagen  von  übereinander  geklebtem  Zeltongapapler,  daa  mit  grofaer 
Sorgfalt  angerieben  werden  mutete,  damit  kein»  Rlaaen  and  dadurch  Im 
Innarn  de«  Cacbi-a  keine  Hohlräume  »ntatand»n.  Di»  WandetArk»  betrug 
etwa«  Uber  4  mm.  Dm  dem  Cache  »In»  baaond.re  Waaeirdlchtlgkelt  zu  ver- 
leiben, wurde  ala  KlibeitolT  ein  Kleleter  an«  Leinöl,  mit  T»rp«nttn  ver. 
setzt  angewendet. 


Jfldnstricllcs. 

Die  Auskunftei  W.  Schimmelpfeng. 

Der  uua  zugegangeue  Kericht  über  da«  Jahr  1902  konstatiert 
r  ubenfallB  den  allgemeinen  Niedergang  in  Industrie  und  Handel.  Durch 
I  die  ungünstige  Zeitlage  erhöhten  «ich  die  Anforderungen  au  da« 
Institut,  Jenen  es  alter  besonders  dank  aeinen  tüchtigen  Bureauvor- 
ständen gerecht  werden  kannte. 

Aach  der  Verlauf  des  vergangenen  Jahres  bat  gezeigt,  data  die 
(ieachiiftswelt  ihr  Erkundigungabedürfnis  immer  mehr  durch  Benutzung 
der  Auskonftsburmu«  befriedigt;  dies  wird  jeder  begreiflich  finden, 
der  die  Vorzöge  der  berufamilsigeu  Auskunftscrtcilung  kennen  lernte 
und  aufmerksam  den  wohltätigen  Kinlluf«  beobachtet,  den  sie  auf  die 
Kredit  Verhältnisse  namentlich  da  ausübt,  wo  sich  die  Krkundigungs- 
urbeit  nach  soliden  (irundsätzen  vollzieht. 

Das  abgelaufene  Jahr  brachte  eine  Krhohung  des  Beamtenstande« 
um  114,  sodal's  jetzt  im  ganzen  1271  Personen  beschäftigt  werden:  die 
Gesamtausgabe  für  Gehälter  ist  auf  über  2  Millionen  Mark  gestiegen. 

Die  grofse  Bedeutung  der  Auawahl  dea  Personals  der  berufsmässi- 
gen Krkundigungsarbeit  liegt  in  der  Aufgabe  eelbat,  die  es  mit  den 
hix-hsten  Gütern  des  Geschäftsmannes  tu  tun  hat,  mit  seiner  Ehre  und 
»einem  Kredit. 

Daruni  zählt  es  das  Institut  zu  »einen  vornehmsten  Pflichten,  auf 
peinlichste  Auswahl  und  sorgfältigste  Erziehung  der  Mitarbeiter  sein 
schärfstes  Augenmerk  zu  richten  und  alle  auszuschliefsen,  deren  Ver- 
trauenswürdigkeit nicht  verhürgt  ist,  die  akknrdiert  oder  falliert 
hatten  oder  die  »ich  nicht  in  geordneten  Verhältnissen  befinden. 

Jeder  neue  Angestellte  tritt,  wenn  die  Vorfragen  über  Herkunft, 
Bildungsgrad,  seitherige  Stellungen,  VermögensTcrhältnisse,  Charakter- 

'  eigenschsften  usw.  zu  seinen  Gunsten  erledigt  sind,  als  Lehrling  ein, 
mag  er  vorher  anderswo  noch  so  gute  Stellungen  bekleidet  haben. 

In  einem  Unterricht,  der  Monate  währt  uud  durch  erfahrene  ältere 
Angestellte  der  Auskunftei  geleitet  werden  mufs,  hat  er  sich  zunächst 
vertraut  zu  machen  mit  den  Anforderungen  der  Arbeit  im  allgemei- 
nen, mit  einer  einige  hundert  Vorschriften  enthaltenden  Geschäftsord- 
nung und  mit  den  zahlreichen  technischen  Handgriffen,  die  mit  der 
geistigen  Arbeit  Hand  in  Hand  gehen ;  er  soll ,  ehe  er  zu  selbstän- 
diger Arbeit  zugelassen  werden  kann,  seine  Urteilsfähigkeit  auch  im 

|  Hinblick  auf  die  Eigenart  allgemeiner  und  besonderer  geschäftlicher 
Verhältnisse  des  In-  und  je  nachdem  auch  des  Auslandes  nachgewiesen 
haben;  er  soll  dargetan  haben,  dafs  er  ohne  Engherzigkeit  oder  Vor- 

I  eingenommenheit  gewissenhaft,  genau,  ja  pedantisch  ist  im  grofaer.  wie 

j  im  kleinen,  und  er  soll  eine  Gewandtheit  im  Niederschreiben  »einer 
Gedanken  betätigen  können,  die  über  das  Durchsehnittsmafs  dessen 
hinausgeht,  was  vom  Kaufmann  für  gewöhnlich  verlang!  wird. 

Alles  daa  bildet  mit  den  sonstigen  Zufälligkeiten  und  Möglich- 
keiten in  der  Personalfrage  dasjenige  Kapitel,  das  die  wichtigsten 
Merkmale  jener  stillen,  in  ihrem  wahren  Werte  von  auften  her  so  we- 
nig kontrollierbaren  Arbeit  in  sich  schliefst,  die  das  eigentliche  Wesen 
der  organisierten  Krediterkundigung  ausmacht. 

Der  Wettbewerb  der  Auskunftsbureaus  hat  aber  im 
vergangenen  Jahre  Leichtgläubigkeit  und  Kurzsichtigkeit  mehr  denn  je 

I  auszubeuten  gesucht  durch  Unterbietung  der  Tarife  u.  a. 

Neue  Geschäftsstellen  errichtete  die  Auskunftei  Sobimmel- 
pfeng  im  abgelaufenen  Jahre  für  die  Provinz  Westpreufsen  in  Danzig, 
und  für  daa  Ottotnanisehe  Reich  in  Konstantinopel,  ferner  eii*e  solche 
in  Manchester  als  Anfang  einer  erweiterten  Organisation  in  England. 
Das  geplante  Bureau  in  Posen  (für  die  gleichnamige  Provinz)  konnte 
noch  nicht  eröffnet  werden,  doch  wird  das  im  April  19lÖ  geschehen. 

Mit  Beginn  des  neuen  Jahres  ist  die  holländische  Organisation 
durch  Errichtung  von  Bureaus  in  Rotterdam  und  im  Haag  erweitert 
worden. 

Das  Bureau  in  Konstantinopel  hut  sich  durchaus  bewährt.  AI«  es 
im  Frühjahr  1902  eröffnet  wurde,  beschrankte  man  das  Arbeitsfeld 
zumichst  auf  den  Bezirk  der  weitverzweigten  Stadt  selbst,  aber  schon 
nach  wenigen  Monaten  konnte  der  Auakunftsdienst  der  gesamten 
Türkei  nach  Konst4mtinopel  abgezweigt  werden.  Bei  den  vielfachen 
und  wechselseitigen  Beziehungen,  die  von  Konstantinnpel  aus  mit  allen 
Teilen  des  Reiches  unterhalten  werden,  bietet  die  Konzentration  der 
Auskunftserteilung  in  Konstantinopel  grol'se  Vorzüge.  Von  allen  Aus- 
künften erhält  das  Berliner  Bureau  Abschriften :  die  Bureaus  in  Wien, 
Paris,  London  usw.  erhalten  solche  nur  insoweit,  uls  sie  für  ihre  Abon- 
nenten in  Betracht  kommen.  Durch  diese  Einrichtung  wird  der  Vorteil 
gröfstur  Schnelligkeit  geboten,  auf  die  heute  su  viel  ankommt. 

Die  Kosten  der  Auskunftsbeschaffung  'teilen  sich  im  Konstant i- 
nr.|ieler  Bureau  »o  hoch,  daf»  von  jetzt  an  für  jede  Auskunft  au«  der 
Europäischen  Türkei  eine  Mark  mehr  zu  zahlen  ist ;  dafür  werden  aber 
die  bisherigen  höheren  Gebühreu  für  verschiedene  Städte  der  Asiati- 
schen Türkei  (Trapezunt,  Kerajund,  Saiusoun,  Bagdad  usw.!  um  einige 
Mark  für  jede  Auskunft  ermälsigt. 

In  Kul'sland  sind  die  Verhandlungen  noch  nicht  zum  Abschluls 
gekommen,  trotzdem  oder  vielmehr  weil  hier  der  Gegenstand  eine 
I  sehr  ernste  Würdigung  findet. 

In  Rumänien  blieben  die  bei  der  dortigen  Regierung  einge- 
j  leiteten  Verhandlungen  ergebnislos.  Bis  auf  weitere«  müssen  «ich  des- 
|  halb  die  Abonnenten  mit  dem  Rumänischen  Aufkuuftadienst  zufrieden 
gelten,  den  da«  Wiener  Bureau  mit  Hilfe  der  »eit  ;K>. Innren  gefestigten 
Rumänischen  Beziehungen,  au  der  Hand  eine«  grolsen  Archives  und 
unter  Verwertung  der  in  der  Auskunftei  zusammenströmenden  Wahr- 
nehmungen einen  -ehr  grolsen  Teiles  der  mit  Rumänien  arbeitenden 
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europäischen  Firmen  gewissenhaft  und  gi  ündlicb  zu  leisten  «ich  be- 
itrebt. 

Auch  Italien  gehurt  zu  den  für  die  berufsniafsige  Krediterkun- 
digung  recht  schwierigen  Gebieten,  denn  in  verschiedenen  Teilen  diene» 
Luide«  wird  die  Gewinnung  gewissenhafter  Gewiihraleute  zeitweilig  ge- 
radezu zur  PrcisBufgiil>e,  namentlich  *.  B.  südlich  von  Neapel  und  im 
Innern  von  Sizilien,  »«weit  kleinere  Ortschaften  in  Betracht  kommen. 
Die  Angst  vnr  der  Maffia  uud  der  Camorra  verleitet  selbst  gute  Kauf- 
leute  direkt  zur  Au»konfti\erweigerung,  sndafs  ilie  Korrespondenten 
m  Neapel,  Mes-ina,  Catania  u*w.,  wenn  es  sich  um  Auskünfte  über 
Ge^chäftstrcibcnde  der  l'mgegend  handelt,  sich  oft  an  verschiedene 
Gewährsleute  wenden  müssen,  um  überhaupt  eine  Auskunft  zu  erhalten, 
die  nicht  \od  der  Angst  oder  der  Aussicht  auf  Gewinn  diktiert  ist. 

Was  den  überseeischen  Auskunftsdienst  anlangt,  so 
ruhte  er  in  Südafrika  während  der  letzten  zwei  Jahre  vollständig. 
Nun  die  Kriegswirren  beendet  sind,  wird  eine  geregelte  Erkundigungs- 
arbeit  bald  wieder  geleistet  werden  können. 

In  Ostaaien,  einem  Gebiete,  das  sich  nach  dem  Abschlufs  des 
Friedens  mit  China,  wie  auch  durch  die  Tatkraft  der  Japanischen  Re- 
gierung immer  mehr  dem  Einflüsse  westeuropäischer  Kultur  und  damit 
auch  ihren  Handelsbeziehungen  erschließt,  sind,  wenn  auch  nur  erst 
in  den  Haupthandelsplätzen,  neue  und  gute  Beziehungen  für  die  Ge- 
winnung von  Auskünften  gefunden  worden.  Was  Japan  anbetrifft, 
so  können  aus  allen  Teilen  Auskünfte  gegeben  werden. 

Iu  Südamerika  beschränkt  sich  das  Auskutiftsbedürfnis  auf 
die  greisen  Städte,  insbesondere  die  Hafenplittze ,  und  Aufragen  auf 
kleinere  Binnengeschäftc  bilden  eine  nicht  beachtenswerte  Aufnahme. 

Für  Nordamerika  steht  die  Auskunftei  Sehiraiiielpfeiig  be- 
kanntlich seit  DWß  mit  der  Bradstreet  Company  in  Verbindung.  Wer 
nur  ausnahmsweise  einmal  eine  Auskunft  aus  deu  Vereinigten  Staaten 
von  Nordamerika  oder  Canada  einzuholen  hat,  kann  es  gegen  einen  An- 
fragezettcl  der  Auskunftei  und  einen  Zuschlag  tun.  Wer  aber  solche 
Auskünfte  öfter  bedarf,  geht  am  besten  direkt  ein  Abonnement  bei 
Bradstreet-Bureau  ein.  Dieses  erhält  unabhängig  von 
Aufragen  unausgesetzt  Berichte  über  N'ordamerikanische, 
Kubanische  und  Australische  Firmen.  Da  das  Archiv  mit  dem  Er- 
gebnis neuer  Erkundigungen  durch  Ergauzungsautkunfte  auf  dem  Lau- 
fenden erhalten  wird,  so  kann  meistens  sofort  eine  vollgültige  Auskunft 
erteilt  werden. 

Die  Frage,  ob  jedes  ungünstige  Vorkommnis  der  Vergangenheit, 
insbesondere  jede  etwaige  Bestrafung  in  jeder  Auskunft  für  alle  Zu- 
kunft Erwähnung  linden  müfste,  verneint  die  Auskunftei  und  hält  sich 
dnbei  der  allgemeinen  Zustimmung  der  Geschäftswelt  sicher .  sie  be- 
trachtet e»  gerade  als  vornehmstes  Kennzeichen  einer  grofsen  und 
langjährig  bestehenden  Auskunftsanstalt,  wenn  sie  sich  aus  Kücksicht 
auf  das  objektive  luteresse  des  Kreditverkehrs  auch  in  der  I  nterschei- 
lung  dessen,  was  zu  sagen  ist  und  was  nicht,  als  Meister  bewahrt. 

Zum  Schiufa  sei  noch  erwähnt,  dafs  die  Auskunftei  ein  Ortsver- 
zeichnis des  Russischen  Reich«  vorbereitet,  das  etwa  201)00  Platze 
von  Rufsland  cinscblicfslich  Finnland,  Sibirien,  Russisch  Zentraleren 
und  Kaukasien  nach  amtliehen  und  anderen  Quellen  in  deutscher 
>prache  mit  Angabe  der  Gebiete,  Gouvernements  und  Kreise  1  tri  Finn 
land  der  Kirchspiele)  enthalten  wird. 


Die  Tätigkeit  der  könlidlciion  technischen 
Versachsanstalten  in  ßerliu-Charlottenhurg 
Im  Jahre  11)01. 

[Schlufs.] 

Die  Inanspruchnahme  der  Abteilung  für  Baumaterial- 
prüfung ist  im  Rechnungsjahre  1Ü01  abermals  bei  rächt  lieh  gewachsen. 
Insgesamt  wurden  ti2t>  Auftrage  mit  .'■■2.ris<i  Versuchen  gegen  570 
Aufträge  mit  311*82  Versuchen  im  Vorjahre  bearl>eitet ;  sie  verteilen 
«ich  auf  das  Inland  mit  62fi  uud  auf  da*  Ausland  mit  21  Auftragen. 
Die  Aufträge  bezweckten  teils  die  Kontrolle  von  Muterialliefe- 
zu  Bauten,  teils  die  Feststellung  der  Eigenschaften  neuer  Er- 
oder  solcher  Baumaterialien,  die  zum  erstenmal  in  den 
gebracht  oder  nach  verändertem  Verfahren  hergestellt  wurden. 
Viele  Aufträge  wurden  auf  Grund  de«  Verlangens  von  Baubehörden 
uaeh  Vorlegung  amtlicher  Prüfungszengnisse  erteilt. 

Die  Tatsache,  dafs  häutig  Abschriften  von  mehr  als  1  Jahr  alten 
Prüfungszeugnissen  verlangt  werden,  läfst  darauf  schlichen,  dafs  mit 
der  Vorlage  von  Zeugnissen  zuweilen  nur  der  Form  genügt  wird. 
Es  wird  deshalb  die  allen  Zeugnissen  Iteigelegte  Bekanntmachung  in 
Erinnerung  gebracht,  welche  n.  a.  sagt,  dafs  die  Versuchsanstalt  wie 
bisher  gegen  jede  ihr  zur  Kenntnis  kommende  entstellende  Wieder- 
gabe des  Inhaltes  ihrer  Zeugnisse  einschreitet.  Zugleich  wird  darauf 
aufmerksam  gemacht,  dafs  die  Versuchsanstalt  eine  als  „Auszug"  ge- 
kennzeichnete sachlich  richtige  W  iedergabe  des  Inhaltes  ihrer  amt- 
lichen Zeugnisse  in  Anzeigen  usw.  nicht  hindern  kann.  Sie  kann  es 
auch  nicht  hindern,  dafs  veraltete  Zeugnisse  bei  Bewerbungen  um 
Lieferung  benutzt  werden.  Man  versnobt  hierbei  zuweilen,  die  Eigen- 
schaften von  Waren  durch  alte  Zeugnisse  zu  belegen,  deren  Inhalt  | 
sich  auf  Proben  bezieht,  die  ganz  andere  Eigenschaften  besufsen,  als 
die  angebotenen  Waren  Es  liegt  daher  im  Interesse  der  Behörden 
und  des  Publikums,  sich  von  den  Bewerbern  gegebenenfalls  die 
Zeugnisse  vorlegen  zu  lassen  und  auch  zu  prüfen,  ob  der  Umfang  der 
bescheinigten  Untersuchungen  die  Eigenschaften  der  angebotenen  Ware 
vollständig  klar  legt.    Diese  Prüfung  ist  deswegen  erforderlich,  weil 


die  Versuchsanstalt  dem  Antragsteller  anf  seinen  Wunsch  über  die 
auszuführenden  Untersuchungen  wohl  Rat  erteilen,  aber  sonst  Umfang 
und  Inhalt  des  Antrages  nicht  bccintlussen  kann.  Die  Anstalt  lehnt 
fast  immer  die  Ausfertigung  von  beglaubigten  Zeugnissen  ab,  wenn 
die  Zeugnisse  älter  als  ein  Jahr  sind 

Von  den  ausgeführten  Versuchen  entfallen 
12  IHK  auf  Steine  aller  Art  und  Verschieden 
712  Baustoffe  und  11  Apparate  geprüft  gegen 


10391  auf  Bindemittel, 
Insgesamt  wurden 
TU'»  Baustoffe  und  tj 


Apparate  im  Vorjahre.  Die  Mannigfaltigkeit  der  beanspruchten  Prü- 
fungen war  gröfser  als  im  Vorjahre,  die  einzelnen  Aufträge  waren 


Mörtel-  und  Betonmiachnngen,  die 


ufangreicher. 

An  Deckensystemen  gelangten  zur  Prüfung: 
Kemnitzsche  Stahl  drahtdecken,  Betondecken  mit  Bandeisen-Einlage, 
Puldas  „Triumph-Decke",  Triumph- Formsleindecke,  ebene  massive  Decke 
aus  Formsteinen  mit  galvanisch  verkupferter  Eiseneinlage  ( System 
Kuttner),  Drahtziegel-Zement-Estrich-r°ur*böden  „System  Staufs",  Kor- 
tingsche  Massivdeekc  aus  Uerkules-Formsteiueu,  Dunathache  Hohlstcin- 
decken,  Betondecken  mit  gegliederter  Eiseneinlage,  System  Wayfs 
(D.  R.-P.  109!M>4),  Hohlziegeldecke  mit  Eiseneinlage,  Donatbsebc  Slein- 
eiscndcckc.  Massivdecken,  System  Förster,  Simonsohe  Patrnt-Zement- 
balkendecke,  Deckcnkonstruktiou,  System  Uennebio,ue,  Decken  aus  Stcg- 
zcmeutdiclcn,  Betoneiseuplatten,  Ebene  Steindeokeu  aus  doppelt  ge- 
spundeten Hohlziegeln,  System  Meiuicke,  Bremers  trägerlose  HohMein- 
decke.  Die  Mannigfaltigkeit  der  Konstruktionen  sowohl  in  Stein-  als 
in  Zetnent-Eiseu-Banweise  hat  hiernach  noch  zugenommen. 

Anf  9  Antrage  wurden  Brandproben  mit  eigens  hierfür  errich- 
teten Versucbsgcbäuden  ausgeführt. 

Beträchtlich  abgenommen  hat  die  Zahl  der  Aufträge  auf  Prüfung 
frischer  Betonmischungen,  ein  Umstand,  der  wahrscheinlich 
darauf  zurückzuführen  ist,  dafs  die  grofsen  Betunbaugvschäfte  begonnen 
haben,  ihren  Betou  selbst  zu  prüfen.  Dagegen  bat  die  Zahl  und  der 
Umfang  der  Auftrage  auf  Prüfung  von  T  raf  s  k al  kmort ein  derart 
zugenommen,  dafs  man  deutlich  erkennen  kann,  wie  sich  dieser  Mörtel 
ein  weiteres  AbsaUgebiet  eroliert.  Auoh  andere  Kalkmörtel  sind  in 
grofsem  Umfange  geprüft  worden.  F^  ergab  sich  die  Überlegenheit 
des  Zementkalkes  als  eine  Folge  der  grofsereu  Dichte  der  nach  Raum- 
teilen gemischten  Mörtel,  er  erhärtete  in  der  magersten  Mischung 
(1+8)  sowohl  an  der  Luft  als  unter  Wasser  fast  in  derselben  Weise 
wie  mit  6  Teilen  Sand. 

Portlandzemente  wurden  nach  den  Normen  nicht  in  sehr 
grofscr  Zahl  geprüft.  Die  meisten  Zementwerke  und  viele  Behörden 
Bind  jetzt  mit  vollständigen  Einrichtungen  zur  Prüfung  von  Portland- 
zement versehen  und  führen  die  Prüfung  der  regelmufsigen  Liefe- 
rungen selbst  ans.  In  verschiedenen  Fällen  konnte  die  Zumischung 
beträchtlicher  Mengen  von  Hochofenschlacke  nachgewiesen  werden. 

In  sUndigcr  Zunahme  begriffen  sind  die  Aufträge  auf  Prüfung 
bereits  abgebundener 
nach  dem  Ei 
nügend  erhärten. 

Die  Prüfung  der  Kalksandsteine  hat ,  wie  im  Vorjahre,  so 
auch  im  Berichtsjahre  wieder  breiten  Raum  eingenommen,  entsprechend 
der  vermehrten  Aufnahme,  der  sich  dieser  neue  Baustein  zu  erfreuen  hat. 

Von  den  neuen  Baustoffen,  die  zur  Prüfung  gelangten,  sei 
noch  die  Prüfung  von  fugenlosen  Fufsbodenstoffen  im  Vergleich  zu 
verschiedenen  Linoleumsorten  und  Hob:  erwähnt,  wobei  zum  ersten- 
mal mit  Erfolg  das  Sandstrahlgebläse  zur  Gewinnung  von  Unter- 
scheidungsmerkmalen herangezogen  wurde,  und  ferner  die  Prüfung  von 
Steinsalz  verschiedenen  Alters.  Karaallit,  Kainit  und  Hartsalz  auf 
Druckfestigkeit;  diese  Versuche  wurden  durch  Einbrüche  in  den  Stafs- 
furter  Steinsalz-Bergwerken  veranlagt. 

Zur  Vorbereitung  der  Abänderung  der  Normen  für  die 
Prüfung  von  Portlandzement  wurden  Prüfungen  ausgeführt, 
die  sich  unter  anderm  auf  Sanduntervuchungen  verschiedener  Art, 
vergleichende  Druck  versnobe  mit  gewaschenem  und  ungewaschenem 
Sande  und  auf  weitere  Erprobungen  des  Mörtelmischers  erstreckten. 

Zur  Fortsetzung  der  Versuche  mit  verschiedenen  hydraulischen 
Bindemitteln  im  See  w  asser  hat  der  vom  Minister  der  öffent- 
lichen Arbeiten  eingesetzte  Ausschufs  sich  über  den  Arbeitsplan  ge- 
einigt. Die  Versuche  erstrecken  sich  vorwiegend  auf  fette  und  magere 
Betonmischungeu ,  die  iu  Form  grofscr  Blöcke  dem  bewegten  Meer- 
wasser, dem  ruhigen  Meerwaasr-r  und  dem  Süfswaaser  ausgesetzt  und 
dann  nach  Ablauf  bestimmter  Frist  auf  Festigkeit  u.  s.  w.  geprüft 
werden  sollen. 

Der  von  den  Ministern  der  öffentlichen  Arbeiten  und  für  Handel 
und  Gewerbe  eingesetzte  Ausschufs  für  VersuchemitGipsmörteln 
hat  durch  die  Versuchsanstalt  nenn  verschiedene  Gipsarten  aus  ver- 
schiedenen Brüchen  im  Inlande  und  Auslande  beschaffen  und  zu  späteren 
Versuchen  Iwiseite  setzen  laasen.  Inzwischen  sind  umfangreiche  Vor- 
vi ■fliehe  ausgeführt  worden,  um  die  Verfahren  zur  Prüfung  des 
Eitnchgipscs  festzulegen.  Schliefslich  ist  von  dem  Ausschufs  eine 
Reise  zur  Besichtigung  alter  Bauwerke  in  der  Nähe  des  Harzes  aus- 
geführt worden,  die  nachweislich  vor  Jahrhunderten  unter  Verwendung 
von  Gipsmörtel  errichtet  worden  sind. 

In  der  Abteilung  für  Papierprüfung  wurden  MI  Antrage 
erledigt,  von  denen  iVM  auf  Behörden  und  4>J0  auf  Private  entfallen. 
Es  wurden  geprüft:  II11.'  Papiersorten,  27  Invaliditätskartenkaitons, 
5  (Juittuugtmarken ,  5  Dachpappen,  1  Strohpuppe,  I  Pausleinen,  IM 
Stoffproben  i Segeltuche ,  Zeltstoffe,  Leinwand),  3  Garne,  1  Schlauch, 
1*  ZelUtoffpmbeu ,  1  Strohstoff,  1  Schabstoß,  4  Holzschliffprolien, 
I  Lignolith,  1  Tinte,  Flachsfasern,  1  Wendlersohcr  Festigkeitsprüfcr.  Von 
den  MI  Antraten  gingen  MH6  aus  dem  Inland,  2<i  au«  dem  Ausland  ein. 
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1 ' 1 1-  Untersuchung  der  14115»  Papiere  bezweckte  iu  den  meisten 
Killen  die  Feststellung  ihrer  Stoff-  und  Fcstigkeitsklaascn  behufs  Ein- 
reibung in  eine  der  Verwendnngsklassco.  Bei  den  übrigen  Papieren 
wurden  einzelne  Eigenschaften  für  besondere  Zwecke  festgestellt. 

Wie  in  früheren  Jahren,  so  wurde  auch  in  diesem  Jahre  die  Ver- 
suchsanstalt wiederholt  zur  Schlichtung  von  Z ol  Ii t rei t i g- 
keiten  herangezogen. 

Von  einer  Finna  waren  Tapeten  eingereicht  worden,  die  nach 
dem  Ankleben  fleckig  wurden.  Die  Ursache  dieser  Erscheinung 
sollte  nach  Ansicht  der  Tapetenfabrik  in  einem  Gehalt  des  Papiers  an 
freier  Säure  lieget).  Es  konnte  festgestellt  werden,  dafs  die  gerügten 
Mangel  nicht  in  der  Beschaffenheit  des  Papiers ,  sondern  in  der  in 
W»**er  sehr  leicht  löslichen  Aafstrichfarbe  zu  Buchen  waren,  die  nach 
dem  Aufstreichen  des  Kleisters  wanderte. 

Neun  Volontäre  wurden  im  Rechnungsjahr  1901  1902  in  der 
Abteilung  für  Papierpnifung  autgebildet:  von  diesen  waren  sechs  aus 
Deutschland,  zwei  ans  Österreich  und  einer  aus  Knglaud. 

Vier  neue  Wasserzeichen  wurden  im  Ktatsjabre  l!H)l  10O2 
iingemeldet. 

Auf  Gnind  des  erweiterten  §  II  der  „Vorschriften  für  die  Liefe- 
rung und  Prüfung  von  Papier  zu  amtlichen  Zwecken"  erhielten 
33  Papierfabriken  Mitteilungen  über  die  mit  ihrem  Papier  im  Auftrage 
von  Behörden  ermittelten  Versuchsergebnisse.  Insgesamt  sind  im 
Retriebsjahre  1!<tll  1!Xr>  471  Mitteilungen  an  die  erwähnten  X>  Fabriken 
versendet  worden.  Wie  sehr  sich  diese  Einrichtung  bewährt  hat  und 
wie  vorteilhaft  sie  für  die  Kontrolle  der  Fabrikation  und  der  eigenen 
Prüfungen  der  Fabrik  ist,  geht  wohl  am  besten  daraus  hervor,  dafs 
bisher  keine  Fabrik  auf  fernere  Mitteilungen  verzichtet  bat. 

Das  Vorgehen  einzelner  Fabriken,  die  einzelnen  Anfer- 
tigungen durch  Punkte,  Zahlen,  Buchstaben  u.  *.  w.  im  Wasser- 
zeichen zu  kennzeichnen,  findet  erfreulicherweise  immer  mehr 
Nachahmer.  .  »  * ; 

Zu  klagen  ist  wiederum  vielfach  über  Flüchtigkeiten  beim 
Stellen  von  Prüfungsantragen  und  hei  der  Einsendung  des 
Probemateria)*.  Die  in  solchen  Fällen  notwendigen  Rückfragen 
kosten  Zeit  und  Geld,  schädigen  also  den  Antragsteller. 

In  der  Abteilung  fürÜlprüfung  wurden  ätil  Proben 
zu  373  Anträgen  geprüft  (gegenüber  669  Proben  zu  3M  An- 
trägen im  Vorjahr).  Von  den  Antroffen  entfielen  l&H  mit  •.'.'>!' 
Proben  auf  Behörden,  215  mit  316  Proben  auf  Private.  Aus 
dem  Inland  kamen  zusammen  .U>9,  aus  dem  Ausland  14  Auftrüge . 

Von  Apparaten  wurde  nur  1  FlüsaigkeitsirTadineaser  geprüft. 

Die  im  Berichtsjahre  ausgeführten  Studien-  und  Dienst- 
reisen, die  Teilnahme  an  den  Versammlungen  technischer 
Vereine  und  an  den  Arbeiten  des  Internationalen  Verbandes 
für  die  Materialprüfungen  der  Technik  wirkten  aufserordent- 
lich  anregend  auf  die  Beamten. 

Der  Neubau  der  Versuchsanstalt  in  Grofs-Liohter- 
felde-West,  zu  dem  für  das  Rechnungsjahr  1901  die  I.  Baurate 
mit  4<KK»n>  M  bewilligt  war,  ist  in  Angriff  genommen  worden  | 
die  Versnchsstitten  der  Abteilung  für  Metsllprüfung,  Baumstc- 
rialprüfung,  Papierprüfung  und  Olprüfung  sind  im  Rohbau  fertig. 

Dm  die  Laboratorien  de*  Neubaues  der  Versuchsanstalt 
/weckmäfsig  und  mit  allen  Neuerungen  einzurichten,  unternahm 
der  Direktor  mit  den  Professoren  Heyn  und  Rothe  und  mit 
dem  Landbauinspektor  Outh  «ine  Reise,  auf  der  18  Labora- 
torien besucht  und  ihre  Einrichtungen  eingehend  studiert 
wurden.  Über  die  Betriebserfahrungen  fanden  mit  den  Leitern 
oder  Vertretern  Beratungen  statt,  deren  Ergebnisse  in  einem 
besonderen  Berichte  niedergelegt  sind. 

Die  Tätigkeit    der    Chemisch-technischen  Ver- 
suchsanstalt wurde  durch  vier  umfangreiche  Arbeiten  in 
Anspruch  genommen,  aufscr  denen  im  gonaunten  Etatsjahre 
749  Analysen  erledigt  wurden.    Von   diesen  entfielen:  auf  Reichs- 
behörden  49,  auf  Staatsbehörden  156,  auf  Private  545;  nach  Art  der 
Materie  klassifizieren  sie  sich  folgrndermiifsen : 

Anorganische  Materien.  Metalle  und  Metallegierungen  222; 
Erze,  Mineralien,  Oxyde  und  Schlacken  4»;  Sand,  Ton,  Schiefer. 
Ziegelsteine  11;  Kalkstein,  Kalk,  Zement; und  Mörtel  J  22;  Wasser. 
•Salze,  Säuren  und  Alkalien  tU  ;  Mineralfarben  IH;  Kalziunikarbid  2. 
Zusammen  877.  Von  den  222  Analysen  von  Metallen  und  Metallegie- 
rungen entfallen  auf:  Eisen,  Stahl  und  Stahllegierungen  122;  Kupfer 
18;  Zian  8;  Zink  1;  Messing  IH:  llronze  tft;  andere  Metalle  19: 
andere  Metallegierungen  20. 

Organische  Materien.  Fette,  fette  Öle,  Mineralöle,  Teer,  As- 
phalt 61;  Brennmaterialien  (Kohlen,  Brikett«,  Koks)  210;  andere 
organische  Stoffe  (Seifen,  Papier,^  liarze^ etc.)  HM;  Sprengstoffe  5. 
Zatammen  .ifeS. 

Tinten.  Der  Klasse  I  angehörend  15;  der  Klasse  □  angehörend  1. 
Insgesamt  also  16. 
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Kues  Olli)  Bewährtes. 

Soenneekens  neue  Koplerniasehliie  nebst 
KopIerpapierblSttern  in  Köllen. 

(Mil  Abbildung**,  Fig.  13  tt.'13) 
Die  Schreib  waren  -  ood  Hrhreibmübelfabrik  von  F.  Soenneckao 
In  Bonn  bringt  ein«  neue  Kopiermaar  Line  (D.  R-P.  129614)  in  den 
Handsl.  deren  Konstruktion  von  den  bisher  gebräuchlichen  In  verschiedenen 
Teilen  abweicht,  and  für  dl«  die  Firm«  gesetzlich  geschützte  Kopierpapier, 
blttter  In  Bollen  fabriziert.  Die  Maaehlae  selbst  (Flg.  13)  bestsht  aus 
einem  Gehäuse,  In  den)  das  von  einer  links  eingehängten  Rnll«  ablaufende 
Pspler  unter  einer  Tanchwalze,  duruh  Waaser  bladurcblsnft  und  oben 
zwischen  zwei  Walsen  hlndoreh' geleitet  wird,  die  die  Überflüssige  Feuchtig- 
keit entfernen.  Hierauf  gelangt  das  Papier  zwischen  die  eigentlichen 
Kopierwalzen.  Von  einem  Tisch  aus  wird  zwischen  dir  beiden  Koplerwslzen 
auch  daa  zu  kopierende  Schriftstück  gefuhrt,  wobei  die  obere  Walze  in  dem 
Gestell  der  Maschin»  In^  vertikaler  Rich- 
tung von  «Inem  Habel  ans  verschoben 
werden  kann ,  am  den  Abstand  beider 
Walzen  regulieren  nnd  so  stets  gleich- 
mafalge  Kopien'  erhalten  zu  kennen. 
Von  der  Achse  der  Handkurbel  sas 
wird  suf  der  Ruckselt«  mittels  Riemen 
elneFührungswalze  angetrieben,  welche 
die  Kopien  (die  Papierhahn)  dem  gleich- 


Eine  Industrie- Ausstellung  In  Ithoims  soll  in  der  Zeit  vom  lü.  Mal 
bis  zum  13  September  1903  «utt linden  Zagelassen  elnd  alle  Erzeugnisse 
des  Handels,  der  Industrie,  der  Landwirtschaft  und  der  schonen  Kunst« 
mit  Ausnahme  von  Sprengstoffen  und  Schaumweinen,  die  nicht  dem  Marne, 
ilspsrtemsnt  entstammen.  Als  ZulassnngagebUhr  wird  ein  feststehender 
Hetrag  von  20  Franken  erhoben.  Wasser.  Oas.  Elektrizität,  Triebkraft  wird 
den  Ausstellern  auf  Krauchen  auf  Ihre  Kosten  geliefert.  Dis  fransoaiscbsn 
Mahnen  haben  eine  Frachtermässigung  von  WV.furrAuBitsllungsgut  ungesagt. 


cro.  JJ.    Boeirnfk** '  SfMf  A.'/>'erM*.i»-A(ee. 

falls  durch  Kiemen  von  derselben  Achs«  aus  bewegten  Aufwickelnd  zufuhrt. 
Dieses  ist  mit  einer  Einrichtung  verssfaen,  die  ein  sehnelleres  Trocknen  der 
feuchten  Koplerpsplerbshn  bewirkt  und  ein  Auelsnfen  der  Schrift  auf  den 
Kopien  verhindert.  Die  kopierten  Hcbrlftstucks  fallen  von  selbst  In  den 
Uber  dem  Aufwickelnd  befindlichen  Brlefbebilter. 

Die  besonderen  Vorteile  der  neuen  Soenneckeuerhen  K  oplsrpaplcr- 
btatter  in  Rollen  lü.  R.-G.-M.  ll»07h.  Fig.  12)  besteben  darin,  dass  sie  nach 
dem  Kopieren  ohne8cbn«ld«vorrlrhtung  In  einzelne  genau  gleichgroße,  für  die 
Briefordner  gelochte  Blatter  zerlegt  werden  können,  wodurch  bedeutend  an 
Zelt  gespart  wird,  gegenüber  dem  Schneiden  der  Psplerbsbn  mit  einer  beson- 
deren Scbneidevorrlehtung:  such  wird  der  Psplervcrlnet  vermieden,  der  durch 
daa  Nachschneiden  schief  oder  zu  lang  geschuittener  Blätter  entsteht.  Wenn 
es  erforderlich  let,  kennen  die  Kopien  eines  Briefes  sofort  aus  der  Verbindung 
mit  den  anderen  Kopien  losgelöst  nnd  dem  i>rlglnslbrlef«  beigelegt  werden. 
Üadurch,  dafs  die  neuen  Soenneckenscben  KoplerbIMtter  in  Köllen  bereite 
gelooht  sind  (Spurweite  ist  die  der  Briefordner  M  oder  TO  mmi.  wird  die 
tilelchmafslgkslt  der  Lag«  der  Blatter  In  den  Urdnern  sehr  gefordert  und 
wiederum  Zelt  gewonnen.  Die  klein»  Mehrausgabe  für  die  neuen  Kopier 
papterblatter  In  Rollen  wird  reichlich  aufgewogen  durch  dl*  grofeen  Vor- 
teile, di*  sl«  bieten.  Soennecken  liefert  diese  Rollen  In  einer  Lange  von 
Mit)  Blatt  (23X2»  cm)  In  wellsei  odtr  gelblicher  Fkrbnng. 

Sollte  es  jemand  vorziehen,  das  gewöhnliche,  nicht  geteilte  Rollenkopiar- 
pspler  zu  benutzen,  so  steht  auch  dem  nicht»  Im  Wege.  Für  diesen  Fall 
liefert  die  Flrzos  auch  ungeteiltes  Rollenkopierps|i|er  nnd  dazu  «In»  Schneide- 
Vorrichtung  (1).  R.-P.  13294M,  die  nie  geschärft  zn  wrrdrn  braurht  und  stets 
schnnrgerede  gleichgroße*  Blatter  abschneidet. 

Die  Maschine  gestattet.  In  einer  Stunde  tsueend  Briefe  ga  kopirrrn  und 
von  einem  Schriftstück  bis  zu  in  Kopien  herzustellen. 


Digitized  by  Google 


UHLAND'S  VERKEHRSZEITUNG 


UND 


INDUSTRIELLE  RUNDSCHAU. 


XVII.  Jahrgang.  Nr.  5. 


29.  Januar  1903. 


Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


Nachdnsck  der  In  vorlegender  Zeitschrift  enthaltenen  Orlglnalartlkel,  Auuüyr  oder  Obersetzunfea.  gleichviel  oh  mit  oder  ohne  Queflenartgahe  Isi  ohne 
Inn  heiondere  Bewilligung  nicht  gestartet.  Barraa  dti  ..PrtktUehn  Mauhinn-Kwittruktnv ,  W.  M.T'alamf. 


Schiffahrt. 

Die  Deutsche  Levante-Linie. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  14.) 

Der  mächtige  wirtschaftliche  Aufschwung  Deutschland?,  der  etwa 
vor  einem  Mcnschenaltcr  einsetzte,  muhte  sohlte fsl ich  auch  zu  größerer 
Beachtung  des  Oricntmarktca  führen,  insbesondere  nachdem  man  auf 
Grund  de*  Berliner  Vertrages  von  1H*8  an  die  Konsolidierung  der 
Verhältnisse  im  Orient  zu  glauben  anfing.  Mit  den  fünfziger  Jahren 
hatte  die  grofae  Entwickelung  der  deutschen  Exportindustrie  begonnen : 
•ie  schickt«  immer  zahlreichere  Fabrikate  auf  den  Weltmarkt,  und 
im  Orient  sahen  vor  allem  die  alteingesessene  österreichische  uud 
französische  Industrie  ihre  Monopole  gefährdet. 

Es  waren  nicht  bloß  handels-  uud  tarifpolitische  Erwägungen, 
die  auf  die  Notwendigkeit  der  Einrichtung  einer  direkten  Verbindung 
von  Deutschland  nach  dem  Orient  hinwiesen.  Auch  die  ganze  Ent- 
wicklung der 
Vcrkchrsstraßen, 
die  man  in 
Deutschland  in 
derzweiteullälfte 
des  H».  Jahrhun- 
derts beohach- 
tete,   hatte  zur 

Folge ,  daß 
l>eutschlandsVer- 
kehr  mit  dem 
Auttande  mehr 
und  luebr  nach 
dem  Norden  und 
Nordwesten  gra- 
vitierte. 

Jede  Verkehrs- 
verl lesserung  be- 
deutet eine  Ver- 
billigung  der  zur 
Versendung  ge- 
IsugendeuWaren. 
Di«  Konkurrenz- 
fähigkeit wich- 
tiger deutscher 
Erwerbszweige 
auf  dem  Welt- 
märkte ist  durch 
di»  Frachtverbil- 
lignug  überhaupt 
erst  geschaffen 

worden.  Au«  diesem  (»runde  ist  Deutschlands  Expansion  suchender 
Aufseubandel  selbst  mit  kontinentalen  Nachbarstaaten  Seehandel  ge- 
worden. Ein  erfolgreicher  Außenhandel  ohne  regelmäßige  Schiffahrts- 
linien mit  periodischer  Fahrt  ist  aher  nicht  denkbar. 

Der  1'nttTnehniungBgeiBt  der  hanseatischen  Reeder  zweifelte  an- 
gesichts der  geringen  Warenbewegung  zwischen  Deutschland  nnd  der 
'••  •  ante  freilich  noch  in  den  achtziger  Jahren,  ob  die  Voraussetzungen 
zu  einem  regelmäßigen  Schiffahrt  «Leuste  gegeben  seien,  ohne  dafs  seine 
Wirtschaftlichkeit  in  F'ragc  stehe. 

Danipfcrexpcditiuncu  von  Hamburg  nach  der  Levante  wurden  zum 
ersten  Male  1*0*1  durch  die  bamburgiachc  Firma  Gläfckc  £  Henning« 
unternommen,  aufnugliob  mit  gecharterten  Schiffen,  vom  Jahre  18W 
mit  Dampfern  der  Reederei  Lange  Gebrüder  in  Neumühlen  bei  Kiel. 
IHHö  siedelten  die  drei  für  die  Orientfabrt  verwemleteu  Dampfer  nach 
Haniburg  über  und  machten  Reisen  nach  Konstautinopel ,  Odessa  und 
Hatum.  Bei  der  Durchführung  dieses  Dienstes  ging  man  von  der 
Ansicht  aus ,  daß  die  deutsch-levantinische  Handelshewegung  für  eine 
direkte  Linie  nicht  genügende  Frarhtenmrngen  biete,  und  es  traten 
lufiilgedessen  die  Dampfer  der  „Orieut-Linio"  —  diesen  Namen  wählte 
die  Reederei  —  ihre  Ausreise  über  englische  Häfen  an,  um  dort 
die  Ladung  zu  vervollständigen.  Die  Wahl  dieses  l'mwcges,  sowie 
der  I 'nietarid,  dafs  nur  einmal  monatlich  eine  Expedition  erfolgte,  und 
auf  der  Reise  nur  wenige  Häfen  angelaufen  wurden,  liefsen  in  den 
deutschen  Handelskreisen  wenig  Befriedigung  über  die  von  der  ,,Orient- 
l.iuie"  eingerichtete  Verbindung  aufkommen.  —  Der  Ruf  nach  einer 
rtgelmafsigeii  llatupferliuie  von  einem  deutschen  Hafcu  wurde  immer 
lauter.  Es  gab  dies  Veranlassung,  dafs  sich  1*811  die  Verwaltung  der 
Preußischen  Staatseisenhahtien  auf  eine  Anregung,  die  von  mehreren 


/I»  14.    Ottmfff  „Ptra"  4er  OtutrJU*  Lttnm:  Um'. 


im  Recdereiweseu  einHul'sreioheu  hambnrgischen  Persönlichkeiten  an 
sie  ergangen  war.  geneigt  zeigte,  zur  Förderung  der  deutseben  Aus- 
fuhr einem  Dampfschiffahrtsunternehmen ,  das  sich  zur  Einrichtung 
regelmäßiger  Linien  verpflichtete,  besonders  ermäßigte  Ausfuhr- 
frachtsätze zur  Verfügung  zu  stellen  und  mit  ihm  durch  Herstellung 
direkter  kombinierter  Eisenbahn-  und  Scefraohttarifc  von  den  für  den 
deutschen  Levantehandel  in  Frage  kommenden  Versandstationen  nach 
den  Häfen  des  Orients  in  ein  Verbandsverbältni*  zu  treten.  Die  be- 
deutsame Anregung  führte  am  6.  September  1*811  zur  Verwirklichung 
eines  von  Jobs.  Küthe  entworfenen  Griüulungaprojekts  und  zur  Schaffung 
der  Dampfschiffahrtsaktiengeaellschaft  „Deutsche  Levante- Linie",  die 
vou  Anbeginn  bis  zur  Gegenwart  unter  Leitung  ihres  Gründers  steht. 
Die  neue  Reederei  erwies  sich  schon  nach  wenigen  Jahren  ihres  Bestehens 
als  eine  Schöpfung,  von  der  man  voraussehen  konnte,  dal»  sie  für  den 
deutschen  Handel  mit  der  Türkei  eine  nene  Epoche  heraufführen  werde. 

Die  deuschen  Fasenbahn  Verwaltungen  vereinbarten  mit  der  neu- 
gegründeten  Schiffahrt  igesellsebaft  den  Tarif  einea  „Deutschen  Levante- 
Verkehr»  über  Hamburg  seewärts  (nach  Hafenplätzen  der  Levante)". 

An  her  einer  we- 
sentlichen Veriiil- 
ligung  derKracht- 
aätze  und  Verein- 
fachung des  Ver- 
sands brachte  der 
TarifKlarheit  und 
Festigkeit  in  die 

Frachtraten. 
Schon  im  Jahre 
l  wurde  amt- 
lich festgestellt, 
dal»  der  Weg 
ober  Hamburg 
»elltal  fUr  Seu- 
düngen   aus  der 

Schweiz  und 
Osterreich  im 
Durchzuge  über 
die  dem  Verbände 
angehörigen  ba- 
disohen  und  baye- 
rischen Staat  s- 
bahuen  benutzt 
worden  iit. 

AU  erste  Auf- 
gabe hatte  sich 
die  Gesellschaft 
bei  ihrer  Grün- 
dung die  Fjrioh- 
tung  einer  regel- 
mäßigen DatupßcbiffahrUverbiuduug  vou  Hamburg  über  Antwerpen 
nach  Griechenland  (Piraeu»  und  Syra),  der  Türkei  (Smyrna,  Kon- 
stautinopel, Saloniki  und  den  unteren  Donaulandern  (Galatz,  Brailai 
gestellt.  Zu  diesen  Anlaufshafen  traten  \*'x£  Alexandrien,  1X94 
Odessa,  ferner  Malta,  Dedeagatsch,  Burgas,  Vartia ,  Constanza  und 
seit  ('hernähme  der  Orientlinie  im  März  UWH  Sanisuu,  Trapezunt. 
Datum,  Novorossiak,  Taganrog,  Mariupol  hinzu;  im  /weiten  Halbjahr 
1  !*'.«►  wurde  das  regelmäßige  Aulanfen  von  Algier  und  Nicolajeff  be- 
schlossen, und  im  Herbste  1K!W  die  syrischen  Häfen  Jaffa .  Beirut, 
Alexandrette,  Mersina,  Tripoli  und  Lamacii  in  den  Fahrplan  der  Linie 
aufgenommen,  sodaß  nunmehr  die  Gesellschaft  auf  ihren  ausgehenden 
Reisen  30  Hilfen  direkt  bedient  und  ihr  Dienst  alle  wichtigeren  Hafen 
des  östlichen  Mittelmeers,  sowie  des  Schwarzen  und  Asowschen  Meeres 
umfaßt.  Nach  sämtlichen  übrigen  Häfen  Griechenlands,  der  europäischen 
und  asiatischen  Türkei  (ausgenommen  solche  jenseits  des  Suezkanal») 
linden  Güter  in  Durchfracht  auf  direkten  Frachtbriefen  bezw.  Konnosse- 
menten Beförderung. 

Entsprechend  der  Kntwickelung  ihrer  Flotte  und  der  Vergrößerung 
des  Verkchrsgebiel»  konnte  die  Deuteobe  Levante- Linie  ausgehend 
nach  dem  Orient  1890191  21  und  1902  llö  Reisen  unternehmen. 

Rückkehrend  berücksichtigt  die  Linie,  außer  den  regelmäßigen 
Anlaußhäfen,  nach  dem  Bedarf  des  Verkehrs  alle  wichtigeren  Ausfuhr- 
plätze des  Asowschen,  dea  Schwarzen,  de«  Marmara-Meere*,  Kleioasirnv 
Griechenlands  etc.  Besondere  Aufmerksamkeit  wird  den  türkischen 
und  griechischen  Früchteausfuhrhäfen  mit  gutem  Erfolg  zugewendet. 
Mit  der  Frucht- Exportsaisnn  1899  l!»  at  wurden  auch  die  spanischen 
Evporthäfen  Valencia,  t'arthagena  etc.  in  den  rückkehrenden  Dienst 
der  Linie  einbezogen. 
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Eine  derartige  Erweiterung  des  Verkehragehietea  war  nur  möglich 
hei  entsprechender  Vermehrung  des  Dampfermaterials.  Die  Deutsche 
Levante- Linie  eröffnete  im  Frühjahr  1H9()  mit  4  Dampfern  ihren 
Dienst;  «ic  vergrößerte  ihn-  Flotte  18W  auf  7,  1894  auf  8,  18%  auf 
!»,  1SH7  auf  10,  18'J8  auf  15,  1!W0  nuf  21  Dampfer.  Im  Jahn-  HNJ2 
verfügte  die  Gesellschaft  über  2'i  Dampfer. 

Hand  in  Hand  mit  der  Vergrößerung  der  Verkehragelegenheit 
ging  die  Ausdehnung  des  Handels  mit  der  Levante  über  Hamburg. 

Niohts  ist  so  geeignet,  die  geistigen  und  materiellen  Interessen 
der  Allgemeinheit  zu  fördern  als  der  Verkehr,  und  so  verdienen  die 
Verkehrsmittel  zwischen  der  Levant«  und  Europa  als  hervorragende 
Kulturfaktoren  weitgehende  Beachtung. 

Wir  haben  diese  interessanten  Ausführungen  der  von  der  Deutschen 
Levantc-Linic  in  Hamburg  dem  XIII.  Internationalen  Orientalisten- 
Kongrcl's  gewidmeten  Festschrift  von  Dr.  .1.  Krauls:  „Hamburgs  Keederei 
und  die  Levante"  entnommen  und  lassen  hier  noch  eine  Mitteilung  über 
die  für  das  Jahr  VMi  geplanten  Kxkursionsfabrten  folgen.  Die  erste  Aus- 
reise der  „Therapia"  fand  am  20.  Januar  statt,  während  „l'era"  i  Fig.  141 
am  10.  Februar  und  „Stanibul"  am  28.  Februar  zum  erstenmal  absegeln. 

Die  Kxprelsdampfer  machen  —  die  Aufenthalte  an  den  einzelnen 
Plätzen  eingerechnet  -  die  Reise  nach  Lissabon  in  etwa  f.  Tagen, 
nach  Gibraltar  in  etwa  7.  nach  Algier  in  etwa  10,  nach  Tunis  in  etwa 
12,  nach  Malta  in  etwa  U,  nach  l'imeus  (Athenl  in  etwa  1«,  nach 
Konstantinopel  in  etwa  1H  Tagen. 

Es  betrügt  der  Aufenthalt  in  Lissabon  I  Tag,  in  Gibraltar  1 ..  Tag, 
in  Algier  1",  Tage,  in  Tunis  l'j  Tage,  in  Malta  Tag,  in  l'iraeus 
(Athen)  I Tage. 

Die  vorgesehenen  Aufcnthaltszeiteu  werden  nur  in  den  »Her- 
dringendsten  Fällen  gekürzt  j  doch  wird  der  Aufenthalt  der  Dampfer 
in  sämtlichen  Häfen  stets  ausreichen ,  mit  Mul'se  alle  Sehenswürdig- 
keiten zu  besichtigen. 

Zur  Bequemlichkeit  der  Passagiere  hat  die  Deutsche  Levante- 
Linie  mit  Carl  Stangen»  Keise-Hureau ,  Berlin  W,  Friedrichstrafse  72, 
eine  Vereinbarung  getroffen,  nach  der  die  genannte  Firma  für  die- 
jenigen Reiaeteiluebiuer,  die  sich  dem  Bureau  anvertrauen  wollen,  die 
Veranstaltung  des  Besuches  der  einzelnen  Häfen  zu  einem  bestimmten 
Preise  übernimmt.  An  Bord  der  Dampfer  ,. Therapia",  „Stamlml"  und 
„Pera"  ist  je  ein  Vertreter  von  Carl  Stangens  Heise-Bureau  anwesend. 

Ausführliche  Auskunft  gewähren  das  von  der  Deutsebeu  Levante- 
Linie  Hamburg  herausgegebene  Progrnmrobuch  der  Exkursionsreisen 
liKKi  und  das  Handbuch  lünci.  Die  zierlich  ausgestatteten  Bundchen 
enthalten  manchen  praktischen  Katschlag  für  Heise  und  Export  nach 
der  Levante. 


»er  SehlsTsverkehr  im  Kaiser  WHIielai-Kanal  ist  nach  dam  vor- 
blutigen  Bericht  der  Handelskammer  Klei  für  d.s  .Uhr  1908  von  S9470  aal 
60-iW  Schiff,  (»stiegen  und  dis  Einnehme  von  !i070O4  M  »nf  11  160000  M. 

Die  Hanibnrg-Amerikn-Linle  läfet  gegenwärtig  für  den  Verkehr  mit 
den  Vereinigten  Staaten  Dicht  ein  einziges  Sebltf  bauen.  In  den  Schnell- 
dampferdlenet  Hamburg- N*w  Vork  sollen  die  Im  letzten  Jahre  In  Dienst 
gestellten  DoppelaonraubeDdampfer  „Moltke"  and  „BlUeber"  vom  nächsten 
Sommer  ab  elng*stellt  werden.  Dls  drei  Dampfer,  dl«  <ur  Zeit  auf 
dänischen  Werften  fUr  die  Hamburg -Amsrlka- Linie  gebaut  werden,  sind 
schiffe  mittlerer  Klasse  nod  fUr  den  neuen ,  Im  April  beginnenden 
Schnellverkehr  «wischen  Hamburg  and  Mexiko  bestimmt.  Andere 
Schlr7banordr.s  bat  dl«  fie.ell.chsft  nach  einer  ofnzlellen  Mltt*llong  der 
„Hamb.  Nachr.'-  nen.rdinga  nicht  ausgegeben.  Von  der  ISO  Dampfer  um- 
fassenden Flott«  der  Oeaellscueft  sind  nur  noch  drei  aurser  Tätigkeit,  dl* 
berette  ausgerüstet  und  In  wenigen  Wochen  wieder  in  lohnender  Beschäftigung 
sein  werden.  Namentlich  der  auegehende  Frachtverkehr  nach  den  Ver- 
einigten Staaten  bat  einen  Umfang  angenommen,  der  bisher  kaum  zu  be- 
wältigen war,  aodafs  die  Uber  10000  t  Laderaum  besitzenden  Dampfer  der 
V  Klaeae  während  der  letzten  Wochen  oft  Ladungen  znrilcklaeeen  muteten. 

Die  IVtstdanipfse  blfftierblndunirfD  mit  den  den  Urtica  Südsee- 

Iiim'Im  werden  vom  März  ab  geändert.  Auf  der  aeit  Januar  VMJTi  bis  Hoog- 
kang  auegedehnten  Fahrt  des  Dampfera  „Ostsusa"  der  JalultUesellaihaft 
wird  künftig  regelmäßig  auf  Jeder  Reit»  von  Sydney  nach  Hongkong  und 
auf  jeder  KUckrelse  von  Hongkong  nach  Sydney  die  Insel  Salpau  (Merlaoent 
augelaufen  werden,  sie  wird  demnach  sechsmal  Im  labr  Anscblufe  m  und 
nach  Europa,  abwechselnd  Uber  Hongkong  und  Sydney,  erhalten.  Herberta- 
huhe  und  Mato.pl.  dl»  bisher  suf  jeder  Fshrt  von  Hongkong  nach  Sydney 
durch  den  Dampfer  „Ooeana"  angelaufen  wurden,  werden  von  der  am  Su.  Märt 
In  Hongkong  beginnenden  Fahrt  ab  nicht  mehr  durch  den  Dampfer  der 
lalnlt-Gesellschaft  berührt  werden.  Deatseb-Neugulnea  wird  nach  wie  vor 
durch  die  alle  seeba  Wochen  von  Slagaporc  nach  Sydney  und  zurück  ver- 
kehrende Relchspostdampferzweiglinle  des  Norddeutschen  Lloyd  bedient. 

Eine  neue  Dampferlinie  zwischen  Sizilien  und  \en  Orleans 
Die  Navigation«  Generale  Itallana  beabsichtigt  einen  direkten  Itsmpforver- 
kebr  swlechen  Sizilien  und  New  Orleana  einzurichten,  und  zwar  soll  vor- 
läutig  vierteljährlich  nur  eine  Tour  von  Palermo  ans  stattfinden.  Die  eud- 
ltalleniache  Auswanderung  soll  dadurch  nach  I.ooielana  und  Teva«  abgelenkt 
werden,  während  sie  «ich  bieher  vorwiegend  den  Nurdweitstaaten  der  t  ni..u 
zuwandte. 

Das  Hydroskop  des  Italienischen  Ingenieur,  eilu.ejipe  Pinn  soU  bi. 
auf  grofee  Meerestiefen  alle«  klar  und  deutlich  Übersehen  l«a»cu.  F4n 
rrlvatexperlment  mit  einem  kelneawegs  hervorragenden  Instrumente  zeigte 
Im  Mitte. n  .  er  »Ine  Was»ernia««e  von  ir.000  kbm  über  einer  Meere«grunil- 
llacbe  von  IM)0<|m  glänzend  erleuchtet.  Die  neue  Krnnduog  wird  ln«be 
sondere  der  Zoologie  nützen     Kab'l  und  Torpedodrihte  werden  alch  aber 


I  nun  saoh  leichter  und  sicherer  legen  lsaeen.  Torpedos  und  unterseeisch» 
I  Schilfe  werden  nutzlos  Ein  Kapitän  vermsg  jetzt  vom  Deck  ans  den  Klei 
seine«  Schiffes  genau  zu  Uberblicken  und  kann  Felsen,  Sandbänke  und  Riff» 
leicht  vermelden.  Auch  der  Fischfang  wird  doirh  das  Hydroskop  gefordert 
werden,  wie  Überhaupt  dem  Meere  seine  ungeziblten  Reichtümer  nnn 
leichter  entrissen  werden  durften. 


eieKtriscbe  Bahn«. 

Die  Bot  Wickelung  der  elektrischen  Bahnen. 

[Fortsetzung.] 

Die  elektrische  Bahn  scheint  in  Amerika  zum  erstenmal  auf  der 
Ausstellung  in  Chicago  im  .luhre  IfKi  aufgetreten  zu  nein,  wo  eint* 
kleine  Bahn,  ganz  ähnlich  der  der  Berliner  'iewerheausstellung  vom 
Jahre  1H7!>,  vorgeführt  wurde.  Dieser  Ausstellungsbahn  folgten  aber 
bald  in  grol'ser  Zahl  wirkliebe  Betriehsbabncn.  Die  Amerikaner  er- 
kannten mit  ihrem  praktischen  Sinne  sofort  die  grölten  Vorteile  der 
elektrischen  Betriebsweise.  Sie  nahmen  keinen  Anstois  an  der  Schwer- 
fälligkeit der  oberirdischen  Stromzuführung,  die  bei  den  ersteu  Bahnen 
genau  den  Siemensschen  Mustern  nachgebildet  wurde,  sondern  schrit- 
ten trotz  derselben  an  die  Ausführung  von  elektrische»  Bahnen  ad 
vielen  Orten.  Die  grol'sc  Ausdehnung  der  Stadt-  und  Industriegebiete, 
der  schlechte  Zuttand  der  Strafeen,  der  grol'sc  Wert,  den  die  Zeit  für 
den  Amerikaner  besitzt,  das  bedeutende  Verkehrsbedürfnis,  die  leichte 
Möglichkeit,  Konzessionen  zu  erhalten,  oder  vorhandene  Konzessionen 
abzuändern,  und  die  geringe  behördliche  Beschränkung  in  der  Aus- 
führungsweiae  sowie  viele  andere  I  mstande  U-günstigtcu  die  Ausbrei- 
tung elektrischer  Bahnen  in  Amerika. 

Es  zeigte  Bich  auf  dem  «iebiete  der  elektrischen  Bahnen  dieselbe 
Erscheinung,  die  zu  Anfang  des  vorigen  Jahrhunderts  in  ahnlicher 
Weise  und  gleichfalls  zum  grol'scn  Nachteile  deutschen  Gcwerberleir-.es 
in  der  Eutwickelung  der  Tclegraphie  schon  einmal  beobachtet  wurde. 

Wahrend  man  sieb  in  Europa  abmühte,  «u  Stelle  der  oberirdi- 
schen Strnnuuführuni:  eine  andere  Art  der  Stromzufühniug ,  sei  es 
nun  eine  unterirdische  oder  eine  solche  mit  Teilleileni,  «der  Einzcl- 
kontakten  zu  setzen,  halten  die  Amerikaner  die  oberirdische  Strom/u- 
führung  genau  naoh  den  in  Europa  nicht  weiter  verfolgten  Mustern 
ausgeführt  und  bei  wiederholter  Ausführung  immer  mehr  verbessert 
und  verändert,  bis  sie  so  vervollkommnet  war,  dal's  sie  auch  in  scho- 
nen Strnl'seu  zur  Anwendung  gebracht  werden  konnte. 

Zuerst  führten  Leon  Daft,  E.  W.  Bcntley  und  Walter 
K  night,  sowie  J.  C.  Henry  elektrische  Bahnen  mit  Koutaktwagen 
•  •der  Bollen  aus,  die  von  dem  Leitungsdrahte  getrageu  und  geführt 
wurden. 

Im  Jahre  1885  wurde  von  Vau  Depoele  zum  erstenmal  die 
unter  dem  Arbeitsdrnhte  laufende  und  federnd  naoh  aufwärts  gedrückte 
Rolle  angewendet  und  der  Arbeitsdraht  in  der  Mitte  des  Gleises  an- 
geordnet. Diese  Anordnung  wurde  von  Sprague  im  Jahre  1«8M  bei 
der  von  ihm  erbauten  Bahn  in  Richruond  dadurch  verbessert,  duls  die 
Kontaktrolle  durch  eine  federnde  schief  liegende  Holzstange  getragen 
und  au  die  Leitung  gedrückt  wurde.  Die  Vereinigten  Staaten  von 
Nordamerika  besafsen  schon  im  Jahre  |siW  ein  Netz  elektrischer 
Hahnen  von  zusammen  2000  km  und  führten  von  d»  an  Jahr  für  Jahr 
ungefähr  2&H0  km  Bahnen  aus. 

Zufolge  ihrer  besseren  Durchbildung  war  es  möglich ,  dal's  seit 
ixyo  die  amerikanischen  Systeme  nach  Europa  übertragen  wurden, 
und  dafs  ein  grofscr  Teil  der  eurupüisclien  elektrischen  Bahnen  mit 
amerikanischen  Einrichtungen  versehen  wurde. 

Die  Allgemeine  Elektrizittils-Gescüschaft  in  Berlin  war  die  erste, 
die  ein  amerikanisches  System,  nämlich  jenes  von  Sprague,  nach  Deutsch- 
land verpllanzte  und  damit  die  elektrische  Hahn  m  Halle  ausrüstete, 
durch  die  zuerst  der  unwiderlegliche  Beweis  auch  in  Deutschland  er- 
bracht wurde,  dafs  der  elektrische  Betrieb  mit  oberirdischer  Strom- 
✓uführung  ohne  allzustarke  Beeinträchtigung  des  Stral'scnbildes  aus- 
führbar ist  und  gegenüber  allen  anderen  Stmtscnbahnsytemcn  ausser- 
ordentliche Vorteile  bietet.  Dieser  im  Mai  l*'M  in  Betrieb  genomme- 
nen elektrischen  Bahn  folgten  bald  weitere  in  den  Städten  <>er», 
Breslau  usw.  nach. 

Wahrend  so  die  elektrischen  Hahnen  mit  oberirdischer  Stntmzu- 
führung  auf  dem  Wege  über  Amerika  nach  Kuropa  zurückkehrten, 
haben  Siemens  ,v  Ilalake  sich  bemüht,  durch  Schaffung  einer  un- 
terirdischen Mromzufiihrung  den  hohen  heimischen  Anforderungen 
gerecht  zu  werden,  und  es  ist  ihnen  gelungen,  nach  einer  im  Jahre 
|  iSS7  vorgeführten  l'robe)«lin  im  Jahre  1  *»"•!'  die  erste  elektrische 
Stadtstriiücnbahn  mit  unterirdischer  Stromzufühning  in  Budapest  mit 
gutem  Erfolge  zu  schatten  und  in  Betrieb  zu  bringen.  Auch  gelang 
es  dieser  Firma,  an  Stelle  der  amerikanischen  Knntaktrolle  mit  Hilfe 
des  Kontaktbügelt  die  oberirdische  Slromzuführung  in  einer  eigentüm- 
lichen und  mehrfache  Vorteile  bietenden  Weise  zu  lösen  und  im 
Jahre  in  den  deutschen   Studien   llsnieioT   und   Dresden  elek- 

trische Mraisenhahuen  unter  Anwendung  des  Bügels  zu  errichten. 

Die  Eutwickelung  der  elektrischen  Bahnen  in  Amerika  vollzog  sich 
nicht  in  gleichmäl'sig  ansteigender  Weise,  sondern  weist  vom  Jahre  1  S!«t» 
nn  ein  plötzliche«  Anstcigcu  um  ungefähr  -Ji'wKi  km  jährlich  auf;  in 
Europa  dagegen  beginnt  vom  Jahre  IHM  eine  alljährlich  anwachsende 
Zunahme  der  elektrischen  Bahnen,  die  im  Jahre  ItfW'lftWI  mit  der 
der  amerikanischen  Bahnen  übereinstimmte  und  sie  im  .Inhre  IM«lI«.<0O 
|  sogar  tilterbot. 
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Man  sab  ein,  dafs  der  elektrische  Betrieb  towobl  die  Pferdebahnen 
■1k  auch  die  Dampf strafsenbahnen  übertrifft.  Schon  bei  den  ersten 
elektrischen  Bahnen  wurde  erkannt,  dafs  der  Wcgfull  der  Pferde  iu 
vieler  Hinsicht  vorteilhaft  ist,  insbesondere  dal"»  eine  geringere  Inan- 
spruchnahme der  Strafren,  ihre  leichtere  Reinhaltung  und  Instandhaltung 
und  die  Vermeidung  »Her  sanitären  Übelstände  »ehr  erheblich«  Vor- 
teile bedeuten. 

Die  Möglichkeit  einer  häutigen  Wagen-  oder  Zugfolge,  die  erreich- 
bare hohe  Gesamtgesohwindigkeit,  die  Möglichkeit  der  Überwindung 
l_Tof»cr  Steigungen,  die  Vermeidung  aller  das  Wohlbehagen  schädigen- 
den ('beistände,  wie  Rauch,  Dampf,  Geruch  und  dcrgl.,  der  geräusch- 
lose, gleichmäfsige  Gang,  die  leiebt  zu  bewirkende  gute  Beleuchtung 
und  Beheizung  sind  gegenüber  anderen  Betriebsweisen  su  außeror- 
dentliche Vorzüge,  dals  die  vielfache  Anwendung  des  elektrischen  Be- 
triebe» auch  dann  gesichert  wäre,  wenn  eine  Verbilliguog  de«  Betrie- 
be» nicht  erreichbar  sein  würde.  Aber  sie  bieten  mich  «ehr  erhebliche 
wirtschaftliche  Vorteile  besonders  dort,  wo  das  Verkehrsbedürfui»  noch 
steigerungsfähig  ist  und  zufolge  der  Vorteile  der  elektrischen  Be- 
triebsweise eine  Steigerung  der  Benutzung  und  eine  Krhöhung  der 
Kinnahmen  möglich  ist. 

In  dem  MaT*c,  als  die  Erkenntnis  dieser  Verhältnisse  verallgc-  . 
metnert  wurde,  gewann  der  elektrische  Betrieb  Anbänger  und  Aus- 
dehnung, und  neue  Strafsenbabnen  wurden  vielfach  unter  Verhältnissen 
geschaffen,  uuter  denen  andere  Verkehrsmittel  gar  nicht  denkbar  ge- 
wesen wären.    (Fortsetzung  folgt.) 

Elektrischer  Betrieb  auf  Alpenbalinen,  infolg»  eiser  Anregong 
de»  österreichisches  Elsenfaahnmisistera  fast  Ead«  v.  Ja.  «In«  Kommission  von 
Fachleuten  des  ElsenbsboDilolsterloms  die  von  der  Firma  Ganz  &  Comp,  auf 
elektrisches  Betrieb  umgewandelte  Valtollios-Uahn  am  Comoaee  In  Uberitalien 
besucht.  D«r  Elndrack,  dm  die  Delegierten  des  Ministeriums  srhletten,  war 
überaas  güsetig.  81s  vsrllefsen  nach  mehrtägigem  Studium  die  Valtelllna- 
bahn  In  der  Überseugnog,  dsfs  dort  das  schwierige  Problem  der  elektrischen 
Traktion  auf  Hauptbahnen  vollständig  gelbst  ist.  In  «Irttohaftlieber  Be- 
ziehung Ist  damit  eine  Umwälzung  des  Bannbetriebe*  begonnen,  deren  Folgen 
einstweilen  noch  unabersehbar  sind.  Wie  die  ..Wiener  Baulnd.  Ztg."  meldet, 
beabsichtigt  das  Elsenbahnoilnlsterlum  Infolge  dieses  günstigen  Resultates  der 
Exkursion  sofort  an  die  Detalletudleu  fllr  den  elektrischen  Betrieb  der  Im  Bau 
befindlichen  Alpenbahnen  und  anderer  Strecken  der  Staatsbabneo,  Insbesondere 
der  Arlbergbabn.  in  schreiten. 

Die  Krhohnng  der  Fahrgesrhntndlgkell  im  Berliner  Straften- 
hahnbetriebe  bezweckt  ein  in  der  Ausarbeitung  btttndllcber  Fahrplan.  Sie 
kann  Ina  Auge  gefafst  werden,  weil  die  Unfallstatistik  der  Strafseobshn 
sich  erheblich  gebessert  hat  and  gegenwärtig  Im  Betriebe  der  timfeen 
Herliner  Strafeenbahn  verhsItnlsmArsIg  so  wenig  Unfälle  eintreten,  wie  sie 
prozentual  gerechnet  in  keinem  anderen  Fährbetriebs  in  Berlin  oder  einer  [ 
sonstigen  (irufsstadt  festgestellt  sind.  Zunächst  soll  eine  Erhöhung  der 
Fahrgeschwindigkeit  für  die  verkehrsschwaches  Stunden  nnd  an  Feier- 
tagen sUttflndes.  _____ 

Post-,  Telegraphen-  und  f «rnjpr ecbwejen. 

Postaiilageii  am  künftigen  Haupthahnhof 
in  Leipzig. 

Aus  dem  im  Reichstage  eingegangenen  Reichsetat  ist  folgendu 
Position  für  uns  von  besonderem  Interesse: 

Im  Postetat  sind  ausgeworfen:  zu  Grundatückserwerbungcn  für 
Postanlagen  am  künftigen  Haupt bahohof  in  Leipzig  1.  Rate  4&0IKJ0  M. 

Die  „Erläuterungen"  zu  dieser  Positjou  führen  u.  «-  aus :  Die  um- 
fassende Umgestaltung  der  Leipziger  Buhnhofsverbältnisse  nötigt  zu 
einer  entsprechenden  Zusammenfassung  des  Bahtihofspostdietistes  und 
zur  Herstellung  neuer  umfangreicher  Bahuhofspostanltigen.  Da  es  aus- 
geschlossen ist ,  die  mit  den  Dahuposteti  auszutauschenden  grollen 
Massen  von  Orts-  und  Diirchgangspaketeu  in  der  Personenhalle  des 
Zentral  hahnhofe»  zu  verladen,  so  iat  die  Kinricbtung  einer  besonderen 
Verladestelle  für  die  Bahnpostwagen  i  Postladegleise,  Postbahnsteige, 
Schiebebühne,  Packkammeru  etc.)  erforderlich.  Nach  diu  mit  den  be- 
teiligten beiden  Eiaenbahnverwaltungen  gepflogenen  Erörterungen  kann 
diese  Ladestelle  nur  an  der  nordlichen  Grenze  des  Bahnhofsgebäude», 
etwa  1  km  von  der  Personenhalle  entfernt,  zwisohen  den  prcuisischeo 
und  sächsischen  Gleisen  angelegt  werden. 

Da  schon  nach  dem  jetzigen  Stande  bei  starkem  Verkehr  gleich- 
zeitig Im-  zu  $11  Buhnpostwagen  laderecht  aufgestellt  werden  müssen 
und  für  die  Zeit  der  Vollendung  de*  Bahnhofes  mit  einem  täglichen 
Verkehre  von  mehr  al»  •JIXIIKIO  Paketen  tu  rechnen  ist,  so 
i-t  für  die  Verladestelle  die  Erwerbung  einer  Fläche  von  gegen  IHN)  a 
vorzugehen.  Für  1SMK1  kommt  diese  Erwerbung  und  die  bauliche  Ein- 
richtung der  Verladestelle  noch  nicht  in  Betracht,  indes  mul's  schon 
jetzt  auf  die  Erwerbung  eines  Banplutzes  für  ein  Dicustgelmude  zur 
Unterbringung  eines  grolscu  Postamts  in  unmittelbarer  Nähe  der  Fcr- 
soncnhalle  Bedacht  genommen  werden. 

Die  Wahrnehmung  des  Bahnhofspostdicuatcs  liegt  jetzt  drei 
Postämtern  1.  Klasse  ob,  und  zwar  ist  der  Dienst  auf  dein  Dresdner, 
Magdeburger,  Thüringer  und  Berliner  Kabnhofo  dem  Postamts)  S  (am 
Dresdner  Bahnhofe),  auf  dem  Bayrischen  Bahnhofe  dem  Pustiiuite  .1 
i  Hohestralse)  und  auf  dem  Eilenburger  Bahnhofe  dem  Postamt  s 
|(io»cbenatral'sel  zugewiesen.  Dem  an  Stelle  dieser  Ämter  für  den  I 
Haupt  Personenbahnhof  einzurichtenden  Postumte  wird  nicht  allein  der 
eigentliche  Bahiihofspostdicnst ,  d  i.  der  Austausch  der  Brief-  und 


Geldbeutel,  der  Wertsendungen ,  Zeitungen,  dringenden  Pakete  etc. 
mit  den  Babnpotten,  sondern  auch  die  Bearlwitung  einer  grofsen  Zahl 
von  Brief-  und  Geldsendungen  zufallen,  die  bei  den  Stadtpostanstalteu 
eingeliefert  oder  aus  den  Briefkästen  eingesammelt  werden,  wegen 
Kürze  der  Sehluiszeiten  etc.  aber  von  diesen  Postanstalten  nicht  in 
direkte  Kartenschlutse  auf  die  Bahtiposten  aufgenommen  werden  können. 

Bei  Bemessung  des  Raumbedarfs  für  das  Bahubofspostamt  kommt 
weiter  in  Betracht,  dal»  das  jetzt  am  Dresdner  Bahnhofe  liegende,  mit 
einem  Personale  von  tri  Beamten  und  2!»;t  l'nterlieamten  besetzte 
Postamt  i,  dessen  Gelände  der  sächsischen  Eisenbahnverwaltung  gehört 
und  demnächst  für  deren  neue  (iülerverkehrsaulagen  gebraucht  wird, 
einen  sehr  bedeutenden  Anuslimeverkehr  hat  und  dal's  bei  dem  neuen 
Bahnhofspostamte,  das  uahe  der  Stelle  des  jetzigen  liegen  wird,  eben- 
falls voller  Annahmedienst  eingerichtet  werden  mnfs,  wenn  nicht 
grofse  und  gerechtfertigte  Beschwerden  des  Publikums  hervorgerufen 
werden  sollen.  Die  Bedeutung  des  Postamtes  2  als  Annalimepostanstali 
erhellt  schon  daraus,  dafs  die  Zahl  der  dort  eingelieferten  Pakete  sich 
auf  mehr  als  1  20U<K  <i  Stück  jährlich  beläuft  und  an  manchen  Tagen 
I  Buchbändlertageu I  schon  zu  gewöhnlichen  Zeiten  auf  IKMHI  Stuck  steigt. 

Eine  Unterbringung  de*  neuen  Bahnpostamtes  iu  MieUrnutneu  kimu 
bei  seinem  sehr  groläen  Geschäftsunifaugc  nicht  in  Frage  kommen, 
vielmehr  bedarf  es  der  Errichtung  eines  reiebseigenen  Dienstgebäudes. 
Der  dazu  in  Aussicht  genommene  Bauplatz  liegt  an  der  Einmüudui.g 
der  fieorgenstral'se  in  die  von  der  Stadtgemeiude  neu  anzulegende, 
vom  Gcorgi-Ring  ausgehende  Oatstrafse  und  kann  mit  der  Persomn- 
halle  lies  Zcntralbahnhufcs  durch  einen  etwa  IlKl  m  laugen  Tunnel 
unmittelbar  verbunden  werden.  Die  sächsische  Eiscubahnverwaltung, 
die  sieh  wegen  des  ihr  zustehenden  Enteigiiiiiigsrcehtes  den  beteiligten 
Grundstückseigentümern  gegenüber  in  günstigerer  Läge  befindet ,  als 
die  Reichs-Postverwaltung,  hat  »ich  erboten,  den  Postbauplatz  zugleich 
mit  dem  für  ihre  Zwecke  erforderlichen  (ielände  H  erwerben  und  der 
Postverwaltung  gegen  Erstattung  der  Selbstkosten  zu  übereignen.  Die 
Erwerbskosten  des  2S12  >\m  grofsen  Platzes  stehen  zwar  noch  nicht 
genau  fest,  sind  aber  einschlielslich  der  an  die  Stadtgemeindc  zu 
zahlenden  Stralsenkostenbeiträge  überschläglich  auf  ;iH5i»mi  M  berechnet. 
Der  hiernach  sich  ergebende  Einheitspreis  von  H«t>,.">s  M  pro  iitn  ent- 
spricht den  örtlichen  Preisverhältnissen  und  kann  als  m.ilVig  bezeichnet 
werden. 

f.' her  die  Zunahme  und  den  Umfang  des  Post-  und  Tclcgraphen- 
verkehrs  in  Leipzig  wird  in  den  „Erläuterungen"  au  anderer  Stelle 
hervorgehoben,  dar*  Leipzig  im  Keieh*p«*tgebiete  hiusichtlich  der 
Paketauflieferung  nur  von  Berlin,  hinsichtlich  de»  Briefvcrkcbrs,  sowie 
der  Post-  und  Teleuraphenciunuhme  nur  von  Herlin  und  Hamburg 
übertroffen  wird. 

Die  Abschnitte  der  PostanneisnngsTormularc  sind  bisher  nur 
durch  einen  Strich  gekennzeichnet  nnd  müssen  mit  einer  Scher»  abgetrennt 
oder  abgerissen  werden.  Bei  dieser  Prozedur  paseierte  es  nun  häutig, 
dafs  die  Anweisungsformular»  oder  die  Abschnitte  zerrlesen  und  etwaig* 
Notizen  auf  Ihnen  unleserlich  wurden.  Auf  verschiedenen  Postamtern  in 
Berlin  sind  dos  für  dsn  Inneres  Dienst,  d.  h.  fllr  Poetauftragaformular* 
resp.  für  Xachoanmeanweieangen,  Formulare  angefertigt  worden,  bei  denen 
die  Abschnitte  weitlochlg  perforiert  sind  und  lof°lg*des»»n  mit  Leichtigkeit 
and  ssuber  abgetrennt  werden  können.  Diese  Vereuche  haben  sich  so  vor- 
züglich bewährt,  data  nunmehr  sämtliche  Postanweisungen  In  dieser  Wel.e 
hergestellt  werden  sollen. 

FUr  lirlefscndunjren  nach  China  kann  der  Weg  über  Sibirien  hie 
auf  weiteres  steht  benutzt  worden,  da  die  russische  Fnetverwsltusg  der 
artige  SeadungeB  ss  der  Gresso  zurückweist. 

Telegrnphenäturungen  an  der  Valtelliaa-Bahn.  Bei  der  Betrieb», 
eroffausg  der  mit  Drelpbseenetmm  von  ätsjo  Volt  betriebenen  nordltallenlscfaen 
Bahnlinien  Leceo-Chtavesna  nnd  Colleo  Sondrlo  <vgl,  V.-Z.  1901,  St.  4,  6  a.  S»> 
machten  sich  In  den  Telegrspb*n)*ltung«D ,  die  längs  dieser  Mahnen  ver- 
laufen, so  störende  Einflüsse  geltend,  dsfs  die  Aafrecbterhaltung  des  tele- 
graphisches  Verkehrs  sslbst  Iu  den  BahnsIgDalleltssgen  unmöglich  war. 
Bei  diesen  Bahnen  werden  für  dl»  stromznfubrung  zwei  oberirdische 
Trolleydrlfate  nnd  dl*  Schienen  benutzt:  die  yoouu  Volt  führend»  Primär- 
leltnng  besteht  ans  drei  Drahten,  die  länge  der  Bahn  ls  einer  vertlkslen 
Eben»  untereinander  geführt  »Ind.  Der  »r»t»  Versuch  zur  Beseitigung  der 
Telegraphenstörungen  besund  darin,  dsfs  dl»  Telegrspb»n»rdleltusgen  beider- 
.»It.  in  die  Adda  v.rlegt  wurden:  hierdurch  ward»  jedoch  keine  Abhilf» 
geschaffen.  Auch  die  Einschaltung  von  Induktionsspulen  ls  dl*  gestorten 
[.♦Hungen  hatte  keinen  besonderen  Erfolg.  Sodsnn  wurd«  eine  gemein- 
eehsftllcbe  metslllsche  RUckleitung  für  all«  Telegrsphesleitsngen  herge- 
stellt- dl«  Aufnshme  d»s  T»legraphenbetrlebes  konnte  aber  erst  dann  wieder 
ohn»  Anstand  erfolgen,  als  jed«  Leitung  mit  einer  besonderen  RUckleltung 
versehen  worden  wir  wss  sllerdiogs  die  Zuspsnnung  von  mehr  als  GOO  km 
Lrrahtleltung  onil  eine  ausgiebige  Verstärkung  der  Stutzpunkte  erforderlich 
machte.  Durch  umfassende  Versuche  wurde  festgestellt,  dsfs  ni.:ht  die 
Primirleltung.  sondern  die  »000  völlige  Fshrdrahtleltuog  die  Ursache  der 
Störungen  bildete.  Die  in  dle.em  Falk  durch  die  Herstellung  von  metal 
tischen  Rückleltungen  für  jede  einzelne  Telegraphenleitung  zetrctTene  Ab- 
hilfe dürfte  sich  an  wichtigeren  Bahnlinien,  die  oft  schon  beideiselts  der 
i. leise  mit  Leitungen  besetzt  sind,  als  unanwenilbsr  erweisen:  besondere 
technische  Schwierigkeiten  würden  aurh  bezüglich  jener  Leitungen  er 
wachsen,  die  alrb  noch  weit  Uber  die  betreifende  Bahnlinie  hinaus  erstrecken. 
Unter  solchen  Umständen  niufete  wohl,  wie  dl»  „El  World  and  Eng  "  melut 
an  Stelle  de«  an  der  Valtelllna-Bshn  angewendeten  Auskunttemlttris  die 
Verlegung  der  Teletrai  Leuleitungen  in  Kabel  längs  der  irsnzen  HabiiUnle 
statt  linden. 
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industrielles. 

Die  Leipziger  Industrie  im  Jahre  1902. 

Die  erste  diesjährige  Sitzung  der  Handelskammer  zu  Leipzig  wurde 
durch  eine  Ansprache  des  Vorsitzenden  eröffnet,  in  der  dieser  einen  vor- 
läufigen Bericht  über  (iuris  und  I»age  von  Handel  und  Industrie  im 
Jahre  19tr2  gab.  Wir  entnehmen  den  auf  (irund  des  Protokolls  darüber 
Mitteilungen  des  „Up*.  Tgbl."  folgendes: 
Für  die  Fabrikation  und  den  Handel  mit  Roh  baasteinen, 
Verbletidsteinen  und  Klinkersteinen  war  das  verflossene 
Jahr  wenig  günstig.  Trotz  ziemlicher  Bautätigkeit  waren  nur  geringere 
Preise  als  im  Vorjahre  zu  erlangen.  Die  Ausführung  von  Robbauten 
hat  überdies  bedeutend  nachgelassen,  der  neue  (•cschmack  zieht  wie- 
der den  Putzbau  vor. 

In  den  Ziegeleien  wurden  die  Produktionskosten  verringert 
durch  die  Preisermäßigung  der  böhmischen  und  der  Braunkohle  des 
Bezirk»,  erhöht  dagegen  durch  die  vorherrschend  nasse  Witterung 
des  Sommers ,  die  das  Trocknen  der  I«ehmsteine  verteuerte.  Dach- 
steine in  guten  Qualitäten  fanden  zufriedenstellenden  Absatz.  Vor- 
ritte davon  waren  genügend  vorhanden. 

Für  die  Zern  c  n  t  w  a  re  n  - 1  n  d  us  t  ri  c  lageu  bis  in  den  Herbst 
genügend  Aufträge  vor;  die  letzten  drei  Monate  brachten  eiuen  Rück- 
gang im  Bedarf,  der  ungünstig  auf  die  Preise  einwirkte. 

Für  die  Holzjalousietabriken  war  das  Geschäft  ein  stilles; 
dir  Parkettfabrikation  leidet  an  Überproduktion  und  infolge- 
dessen gedrückten  Preisen ;  in  der  Rohr-  und  Bambusmöbelfabrikation 
ist  der  Umsatz  gegenüber  dem  Vorjahre  gestiegen. 

I)ie  Erzeugung  von  Rohzelluloid  hatte  sich  einer  stärkeren 
Nachfrage  bei  gleichen  Kohmaterialpreisen  zu  erfreuen;  doch  sind  die 
Verkaufspreise  im  Rückgänge  begriffen,  vor  allem  infolge  der  billigen 
Verkäufe  de»  Auslandes.  Der  früher  gr.dse  Artikel  „Zelluloidwäsche" 
hat  seine  Bedeutung  verloren  uud  wird  nur  noch  wenig  gekauft.  Im 
igen  war  das  Geschäft  in  der  Zelluloidwareu- Fabrikation  i 


nbrigei 
ruhiger  als  im  Vorjahre. 

Für  die  Eisengielsereien  verlief  das  Geschäft  wiederum  un- 
günstig. Den  meisten  Giefsereieu  mangelte  es  an  genügender  Be- 
schäftigung, weshalb  teilweise  die  Arbeitszeit  eingeschränkt  werden 
luul'ste.  Trotzdem  kaun  die  schwierige  Lage,  in  die  manche  Giefsereieu 
uuter  dem  Drucke  der  ungünstigen  Konjunktur  des  Vorjahres  geraten 
waren,  als  überwunden  angesehen  werden.  Unter  dem  Kiuflusee  der 
auswärtigen  Konkurrenz  sind  auch  in  diesem  Jahre  wiederum  Preis- 
abhrockelungen  in  den  Fabrikaten  vorgekommen.  Dagegen  hat  »ich 
Roheisen,  und  zwar  inländisches  so  ziemlich  auf  derselben  Hohe  wie 
im  Vorjahre  erhalten,  englisches  ist  sogar  Anfang  Dezember  erheblich 
gestiegen.  Giclsercikok  ist  zwar  im  Preise  zurückgegangen,  wird 
jedoch  bei  den  gegenwärtigen  Verhaltnissen  noch  als  zu  teuer  be- 
zeichnet. 

Die  Berichte  aus  der  Maschinellindustrie  bringen  auch  in 
diesem  Jahre  teilweise  wenig  Krfreuliches.  Die  elektrischen 
Maschinen  haben  einen  Minderumsatz  zu  verzeichucn.  Die  frühere 
Überproduktion  au  Werkzeugmaschinen  liefs  das  Geschäft 
hier  nicht  gedeihen.  Die  Preise  waren  außerordentlich  gedrückt, 
der  Umsatz  gering.  Auch  für  Holzbearbeitungsmaschinen 
waren  die  Absatzverhnllnisse  schwierig.  Befriedigender  scheinen  die 
Verhältnisse  für  die  Maschinen  zur  Papierverarbeitung,  zur 
Schuhfabrikation,  sowie  für  Gas-  und  Benzinmotorc  gewesen 
zu  sein.  Erzeugung  und  I  msatz  hielten  sich  hier  im  allgemeinen  auf 
der  Hohe  de*  vergangenen  Jahres.  Für  die  Fabrikation  von  Draht- 
seilbahnen war  der  Geschäftsgang  befriedigend.  Günstig  lauten 
auch  die  Berichte  für  Maschinen  zur  Zuckerwnrcufabrikation  und  für 
Backercimasohineii.  Hier  hat  sich  der  Unisatz  in  erfreulicher 
Weise  gehoben.  Für  Iftas]  w  i  r  t  »  e  h  a  f  1 1  i  c h  e  Maschine  n  hat  der 
Absatz  nach  dem  Inland  wie  dem  Ausland  ebenfalls  zugenommen. 
In  der  Maschinenfahrikation  für  die  Papierindustrie  und  das  Buch- 
gewerbe verlief  das  Geschäft  im  allgemeinen  befriedigend ,  wenn- 
gleich der  l'msatz  meist  nur  mit  groben  Schwierigkeiten  auf  die  vor- 
jährige Höhe  zu  bringen  war.  Allerdings  ist  die  erwartete  Belebung 
des  englischen  Marktes  nach  Beendigung  des  südafrikanischen  Kriege» 
nicht  eingetreten.  Für  Einiicrmaschinen  nebst  Zubehörteilen  war  ein 
erfreulicher  Mehinnisat«  zu  verzeichnen,  der  zumeist  auf  die  l'lier- 
rtügclung  der  französischen  Konkurrenz  zurückgeführt  werden  darf. 
I>ie  Sohuhmasohineninduitrtsl  war  nur  mäfsig  beschäftigt. 
Teilweise  haben  sogar  Arheiteretitlassungen  vorgenommen  werden 
müssen.  Fahrradindustrie  und  Fahrradhandel  sind  im  all- 
gemeinen mit  Fabrikationsbedingungen  uud  Absatz  zufrieden.  Immer 
wieder  werden  hier  die  Warenhäuser  als  schädigend  bezeichnet.  Er- 
freulicherweise hat  die  amerikanische  Masscneinfuhr  mungels  Nach- 
frage aufgehört.  In  der  Wage  n  f  a  bri  ka  t  i  on  ist  eine  kleine  Stei- 
gerung des  Umsätze»  zu  verzeichnen  ,  dagegen  Ilaute  das  Geschäft  in 
Wa  ge  n  f  ed  e  r  u  stark  ab.  Neue»  Absatzgebiet  scheint  die  Auto- 
mobilindustrie  zu  bringen.  Für  die  Herstellung  von  Drahtwareu 
konnte  der  Betrieb  das  ganze  Jahr  hindurch  ohne  Einschränkung  auf- 
recht erhalten  werden.  Vermißt  wurden  ausländische  Aufträge.  Das 
Geschäft  in  Bau  beschlagen  war  mälsig  bei  gedrückten  Preisen. 
l»ie  Stiihlfederindustric  hat  erfreulicherweise  eine  Erhöhung 
des  Umsätze»  zu  verzeichnen.  Es  wird  sehr  begriifst.  dal»  verschiedene 
Behörden,  z,  B.  die  sächsischen  Stinitsbahncn  und  die  deutsche  Marine- 
Verwaltung,  fnr  ihren  Bedarf  nieist  deutsche*  Fabrikat  vorschreiben. 

Per  Hände]  mit  natürlichen  Farbwaren  und  Farberei- 
ch e  tu  i  k  al  i  e  n    war    der    besseren    Lage   der  Textilindustrie  ent- 


sprechend etwas  reger  als  im  Vorjahre.  Ausländische  Farbstoffe  und 
Farbholzextrakte,  sowie  Farbholzer  haben  einen  geringeren  Absatz 
gefunden,  zumeist  verdrängt  durch  die  stets  höherer  Vollendung  ent- 
gegengehenden Steinkoblenteerfarl>en.  Eni-  und  Mineralfarben  fanden 
schwer  Absatz ;  infolge  der  herrschenden  Überproduktion  konnten  nur 
mäfsige  Preise  erlangt  werdeu.  Dasselbe  bat  für  die  Lackfabrikation 
zu  gelten. 

Die  Seifenfabrikation  hatte  mit  fortgesetzt  steigenden  Rob- 
materialpreisen zu  rechnen,  während  die  Preise  für  die  Fabrikate  nur 
schwer  entsprechend  l»emes*en  werden  konnten.  Auch  den  Vereini- 
gungen der  Seifenfabrikanten  gelang  es  nicht,  Unterbietungen  zu  ver- 
hindern. Der  Geschäftsgang  war  das  ganze  Jahr  über  schleppend  und 
litt  an  teilweiser  Überproduktion.  (Schluls  folgt.) 


Preisansscbrciben. 


Ein  PrelMUüachrelbCB  des  Allgemeinen  Technischen  Verein* 

In  Wien  auf  sin»  Arbsit  aas  dem  ftebUt«  de»  Jfsschlnenbsu««,  dir  Klsk- 
troUchnik  ndnr  «Ine  wirtschaftliche  Krag»  l.estiir.mt  folgendes:  Oer  Wett- 
bewerb Ist  allgemein  zugänglich.  Die  Preiaarbeitsn  müssen,  wenn  sie  tach. 
ulsrbar  Nstur  sind,  eins  Berechnung.  Ausführung,  Hesel. relbuog  und  Kritik 
enthalten.  Die  Preisarbeit  darf  In  ähnlicher  Form  bisher  noch  nicht  ver- 
öffentlicht sein;  bekannte  Veröffentlichungen  sind  namhaft  zu  machan. 
Zeichnungen  sind  vollständig  In  schwarzer  Tuschs  suszoführen  und  müssen 
gsrollt  (nicht  geknickt»  eingesandt  wordon.  DI»  Pr.l.zotellong  erfolgt  durch 
ein  Richte rkolleglum,  daa  noch  bekannt  («geben  werden  wird.  Als  »rater 
Preis  sind  150  .  »Ja  zweiter  100  und  als  drlttsr  W  Kronen  festgesetzt.  Den 
Preisrichtern  steht  «a  frei,  »neb  eine  «oder»  geartet«  Verteilnag  voran, 
nehmen.  Die  Verfasser  der  Arbelten,  denen  kein  Preis  «nerksnnt  wurde, 
dsren  Arbeltsn  aber  dennoch  zur  Veröffentlichung  geeignet  «Ind,  wtrden  durch 
Ernennung  zu  korrespondierenden  Mitgliedern  oder  durch  Anerkennung/s- 
dlplom  »te.  susgezeichnet.  Die  preisgekrönten  Arbellen  werden  Im  „Tech- 
nlksr"  veröffentlicht,  All«  Einsender  von  PreUsrbeiteu  »teilen  es  Überdies 
dsr  VsreiosleituBg  frei.  Ihr«  Arbelten  ohne  besondere  llonorlerung  gleich, 
fslis  im  „Techniker"  zu  veri>lfentllchen.  DU  PreUsrbelten  sind  längstens 
bU  1.  April  1903  an  dsi 
Wien,  I..  Wollzsils  M,  »u 


jVctt« j  und  Bewährte*. 

Hellbergers  Kopierspiegel. 

f'Afef  Abbildung,  Fig.  15.) 
D»r  durch  D.  It.  (J.  II.  unter  Nr.  IJ«it*!i  gesrhützta  K  opisrspiegel  von 
Julius  He  üb  erger.  Institut  für  Optik,  Physik  und  Elektrotechnik  in  Bsy 
rsuth,  besteht  sus  einem  Zeichentisch,  einem  Plsniplegel  und  einem  Konkav- 
spiegel.   Von  den  im  Hsndsi  befindlichen  ähnlichen  Instrumenten  unter- 


dsfs  «r 
d.sobjektp.rspek- 
tlvlsch  und  richtig 
wiedergibt,  nnd 
zwsrim  wirklichen 
Bilde,  wie  es  da* 
Aug«  des  Be- 
»chausrs  erblickt. 
ü«r  Zeichner  oder 
Mslsr  ksnn  dss 
verklein.rt«  Bild 
mit 
auf 

gende  Papier  (vgl. 
Fig.  1 5i  Ubertragen, 
eousls  die  Zeichen- 
srbelt  erleichtert 
wird  und  such  dem 
Lslsn  ohne  Kennt- 
Ol»  der  Perspektive 
solche  Arbelten 
möglich  sind.  Der 
Apparat  eignet 
sich  gleich  gut  zum 
Zeichnen  wie  zum 
Mairo  nsch  der 
Nstur,  Indem  durch 
die  Verkleinerung 
des   Objektes  dl» 

Karben  ungemein  klar  und  deutlich  hervortreten  und  lelrbt  nachzuahmen 
sind,  Während  dar  Reproduktion  ist  das  sonst  nötige  und  lästige  Aufblicken 
ausgeschlossen;  deshalb  Ist  das  Arbeiten  weit  b*i|oemer,  und  selbst  fein»  Aus- 
srbeltungen  für  Llthogrsphen  n.s.w. 
Appsrst  Ut  I 

fuhren  und  deshalb  im  Freien  leicht  zu  gebrsin  hen.  Der  Preis  beträgt  üf.  X. 
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NMMriKk  In  vorlictcnder  Zeitschrift  enthaltenen  Orl|[lnalartlkel,  Ansinge  oder  Obertetzungen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe  Itl  ohne 
nnteee  besondere  Bewilligung  nkhl  {exaltet.  0ar*ja  da  „friilitelun  MaKkinraKonttrakUV,  W,  H.  J/Mänd. 


Verkehrswesen  in  allgemeine«. 

Mi.itflr-Strorgenlokomotlveii 

Vfin  John  Fowlcr  dt  Co.  in  Magdeburg. 

(Mit  AliMilnogtn,  Fig.  IC  u  17.) 

N'ai'bitrueli  v*rbol*n. 

Die  Fiiwlenebcu  StraTsculokiunotiveii  halun  sich  bereit!  vielfach 
für  den  TraD*|M>rl  von  Munition ,  Lagerinntcrial ,  Ausrüstungsgi-gcn- 
ständen,  Nahrung»-  und  Futtermitteln  bewahrt. 

Kim-  kleinere  (iatluug  wurde  /iiernt  in  Malta  für  Garnison-,  Trans- 
port- mnl  hygienische  Zwecke  verwendet.  Die»  ist  der  einzige  Typ, 
bei  dem  noch  keine  Federvori  ichtiingvii*  un.l  l'atent  •  Mursh -Speisc- 
pumpen  iiugehrach«  sind. 


Die  Kolonnen  verkürzen  sich  auf  diese  Weite  wesentlich.  Im 
Notfall  sind  übrigens  statt  Kohlen  und  Koks  auch  Torf,  Holz  und 
andere  Brennstoffe  zu  verwerten.  Die  Lokomotive  leistet  natürlich 
ihr  Reste»,  wenn  man  über  besondere  ihrem  Hau  angepafste,  analog 
dem  Rahnmaterial  konstruierte  Wagen  verfügt.  Mit  ihren  breiten 
Radreifen  verderben  diese  die  Straften  nicht,  wirken  im  Gegenteil 
wie  Straßenwalzen  und  verbessern  sie  auf  dies«  Weise.  Durch  An- 
wendung solcher  speziell  für  den  Zug  mit  Stral'seuloknmotiven  ge- 
bauten Wagen  kann  bei  deren  größerem  Fassungsvermögen  eine  Doch 
weitergehende  Verkürzung  der  Kolonnen  eintreten.  Diese  Wagen  sind 
liefnhigt,  besonders  schweres  Material,  z.  R.  Schienen  und  Wagen  für 
die  Feldbahn,  Stahlplatteu  für  die  Eindeekungen  in  Unterstanden  der 
Feldbefestigung,  Wellblechplatten,  schwere  Geschütze  und  ihre  Ge- 
schosse u.  s.  w.  der  Armee  iinchznführen. 

Ein  über  mechanischen  Zug  verfügender  Verpflegungstraiu 
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Die  durch  Fig.  Iii  dargestellte  Militär  •Strafaenlokoinntive  mit 
Fouragezug  hat  zwei  Geschwindigkeiten ,  und  zwar  im  langsameren 
Tempil  2,M  km  und  im  schnelleren  ö,ri  km  stündlich.  Die  Lange  der 
Fahrstrecke,  die  mit  normaler  Last  bei  guter  Slrafse  mit  dem  Inhalt 
de«  Tenders  (l.'ökg)  durchfahren  werden  kann,  betragt  tj,5  km.  Fur 
wasserarme  Distrikte  kann  ein  besonderes  Wasserreservoir  nebst  einem 
Kohlenkasten  auf  dem  ersten  Lastwagen  hinter  der  Strafsenlokomotive 
mitgefübrt  werden. 

Die  ühlichc  Nutzlast  auf  gewöhnlichen  Chausseen  mit  normalen 
Mi-igungen  wird  angegeben  zu  8  t,  d.  i.  je  4  t  auf  einen  der  beiden 
Lastwagen,  deren  Eigengewicht  je  es  '2' ,  t  beträgt.  Angenommen 
wird  dabei ,  dal's  die  Lasten  je  nach  dem  Zustande  der  Strafte  auf 
»chlechteu  Stellen  und  Steigungen  mit  der  langsamen  Geschwindigkeit  und 
auf  den  günstigeren  Strecken  mit  der  schnelleren  geschleppt  werden. 

Ad  hoblcn  werden  in  10  Stunden  ca  IttJO  kg  verbraucht. 

In  Fig.  17  ist  eine  Militär-StraFsenlokomotive,  Typ  A  Compound 
abgebildet,  die  zum  Transport  von  Eisenbahnbaumatcrial  benutzt  wird. 

Uber  die  Verwendbarkeit  der  Strafsenlokomotive  für  militärische 
Zwecke  ist  im  allgemeinen  noch  folgendes  zu  bemerken : 

Der  mechanische  Zug  soll  die  Fuhrkotonnon  und  Feldbahnen 
ergauzen,  und  in  diesem  Sinne  wird  ihm  auch  an  maßgebender  Stelle 
die  Erfüllung  einer  wichtigen  Aufgabe  für  den  Kriegsfall  zuerkannt. 
Die  Straraenlokoiuotivc  kann  an  Stelle  des  tierischen  Vurspanns  für 
die  gewöhnlichen  Militarfabrzcuge  oder  für  beigetriebene  landesübliche 
Fahrzeuge  treten,  von  denen  0  ;  D»  aneinander  gekoppelt  angehängt 
werden  können. 


ist  ebenfalls  ein  Fortschritt  gegenüber  dem  Mitfilbreu  von  lebendem 
Schlachtvieh  mit  »einer  geriugen,  die  Armeebewegungeu  verlangsamen- 
den Marschfabigkeit. 

Hervorragenden  Wert  hat  die  Stralseuloknmotive  io  und  vor 
Festungen,  wo  die  Herbeiführung  der  Entscheidung  mit  der  Material- 
liewegung  von  jeher  im  innigsten  Zusammenhange  stand. 

Die  Strufacnlokomotitre  kommt  aber  nicht  blofs  als  Verkehrs- 
mittel fur  Transporte  auf  Straften  in  Hetraeht.  Sie  kann  auch  als 
stationär  arbeitende  Kraftmaschine  mittel»  Drahtseiles  und 
Wenderollen  selbständig  Latten  unter  schwierigen  Verhältnissen  quer- 
feldein befördern,  wo  tierischer  Zug  oft  versagt. 

Auch  eine  gemischte  Verwendung  findet  statt .  zum  Transport  von 
Lasten  auf  der  Strafte,  dann  bei  fe-tgestelltcr  Maschine  zur  Eizeuguug 
von  elektrischem  Strom  für  Beleuchtung  und  für  Arbeitsleistungen 
mittels  einer  von  ihr  bedienteu  Dynamoinaaehine.  Das  Lagt  riehen 
fördert  sie  in  hygienischer  Hinsicht. 

Die  Strafsenlokomotive  hat  im  Laufe  der  Jahre  wesentliche  kon- 
struktive Änderungen  erfahren.  Ihirch  Einführung  der  Fcderlagerung 
der  Fahrachseu  sind  größere  Geschwindigkeiten  für  Führer  wie 
Maschine  erträglich  gemacht.  Die  Comp»undeinrichtung  der  Ihtmpf- 
zylinder  erspart  Heizmaterial  und  Spvi»cwas*cr  und  verbilligt  durch 
bessere  Ausnutzung  der  Dampfspannung  den  Betrieb.  Auch  ist  das 
Scheuen  der  Herde  infolge  des  geräuschloseren  Entweichen!  de« 
Dampfes  hei  Anwendung  der  Compoundcinrichtung  viel  seltener. 

Notwendig  iat  freilich,  was  Oberstleutnant  l.eyriz  in  einem  Auf- 
satz über  den  gegenwärtigen  Stand  de«  AuUim>>hili»mu»  vnni  niili- 
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Urisebcn  Gesichtspunkt  aus  fordert:  Neben-  und  Privatstraften  können 
für  den  Strufscnlnkomotivenvcrkehr  nicht  iu  Betracht  kommen,  aber 
die  Hmipt»traf«cn  «edlen  10  fundiert  »ein  und  die  Brücken  so  gebaut, 
dal»  eine  mittelschwcre  Strafsenlokomotive  -ie  passieren  kann,  -im»! 
ist  sie  im  Frieden  dein  Verkehr  ebenso  schwerer ,  mit  Pferden  be- 
spannter Lastfuhrwerke  kaum  gewachsen,  noch  weniger  aber  im  Krieg 
dem  vermehrten  Verkehr. 

Lenkbare  Ballons. 

Das  Meer  hat  seine  Grenzen  und  Schranken,  die  Atmosphäre  kennt 
keine.  Das  Meer  gibt  dem  Schiffer  nur  eine  Oberfläche ,  der  Luft- 
schiffer gebietet  über  die  ganze  Tiefe  des  Lufträume«.  Da«  Meer 
trennt  Erdteile,  die  Atmosphäre  verbindet  und  beherrscht  alle«.  Per 
Mensch  aber  wird  nicht  eher  ruhen,  als  bis  ihm  die  vollständige  Erol>e- 
ruog  des  Luftraumes,  des  letzten  seinem  Tätigkeitsdrang«  gebliebenen 
Bereiches  gelungen  ist.  Diese  Worte  sprach  in  «einer  Eröffnungsrede 
des  internationalen,  aeronautischen  Kongresses  UKW  Prof.  Janssen, 
und  Hermann  Hocrnes  führt  sie  iu  seinem  neusten  Werke  „Die 
Luftschiffahrt  der  ( iegenwart"  an,  um  dar/.utun,  wie  ernst  man  in 
wissenschaftlichen  Kreisen  von  der  Realisierbarkeit  der  Reschiffnng 
des  Luftnzeons  überzeugt  ist.   Krängt  selbst:  bezüglich  des  lenkbaren 


Luftballons  auch  in  weiteren  Kreisen  fangt  die  Krkeuntnis  seiner 
praktischen  Verwendbarkeit  zu  reifen  an.  Man  bat  sich  besonders 
durch  den  Triumph  der  Automobile  und  den  der  drahtlosen  Telegraphie 
gewohnt,  an  die  Realisierung  dea  Unerhörtesten  zu  glauben.  Warum 
«oll  der  lenkbare  Ballon  sich  nicht  auch  als  nützlich  uud  ausführbar 
erweisen?  Vom  theoretischen  Standpunkte  aus  steht  der  Verwirk- 
lichung dieseB  fast  ältesten  menschlichen  Traumes  nicht«  entgegen. 
Nach  und  nach  verlieren  auch  die  Baumaterialien ,  die  Motoren  etc. 
ihre  gefürchteten  und  abschreckend  hohen  Gewichte.  Sein  Wesen  ist 
durch  viel  Experimente  und  Studien  uns  nicht  mehr  s»  fremdartig 
wie  früher.  Männer  von  griifrcm  Opfermute  finden  «ich ,  um  ihn  zu 
realisieren,  alle  Bedingungen,  die  cm  glückliches  Prosperieren  dieses 
Stiefkinde«  der  Techuik  mit  Bestimmtheit  erwarten  lassen. 

Bekanntlich  sind  die  Fiicharronautcu  selbst  nicht  einig  darüber, 
ob  zuletzt  der  lenkbare  Ballon  oder  die  Kluguiuschiiie  siegen  wird. 
Wohl  dürfte,  meint  Hocrnes,  der  lenkbare  Kaiion  nie  ein  allgemeines 
Lastcnverkehrsmittel  werden,  dazu  würde  er  schon  aus  rein  finanziellen 
Gründen  untauglich  sein;  aber  er  ist  für  sportliche,  postalische,  mili- 
tärische und  wissenschaftliche  /wecke  gar  brauchbar,  vorausgesetzt 
natürlich,  dafs  er  befriedigende  Geschwindigkeiten  erlangen  kann. 

Als  unterste  Grenze  seiner  Leistungsfähigkeit  wäre  eine  Eigen- 
geschwindigkeit von  14  m  in  der  Sekunde  drei  Stunden  hindurch  zu 
fordern. 

Die  Experimente  auf  diesem  Gebiete  «ind  mühsam  und  kostspielig. 
Ohne  Besinnen  muf»  man  da«  eben  mit  grolscn  Kosten  Vollendete 
zerstören,  wenn  man  unterdes  hessere»  fand. 

Drei  Jahrhunderte  lang  geht  mau  »ehon  dem  Problem  lies  lenk- 
baren Luftballons  nach.  Der  Anfang  ernster  zu  nehmender  Projekte 
datiert  aber  erst  seit  den  Versuchen  Kenard-Krebs',  deren  Ballon 
im  Jahre  IHM  unter  sieben  Fahrten  fünfmal  an  den  Anfangspunkt 


zurückgekehrt  ist  bei  einer  Geschwindigkeit  von  ti  m  in  der  Sekunde. 
Man  überschätzte  zwar  diese  Erfolge  »ehr,  aber  dennoch,  meint 
Hoernea,  müsse  gesagt  werden,  dafs  trotz  der  Erfolge  von  Santo*. 
Dumont  bis  heute  da«  Reiiard-Krehs-che  I.uftschill  in  «einen  Grund- 
zügen  der  relativ  beste  lenkbare  Ballon  bleibe. 

Das  Aluminiumluftschiff  des  Österreichers  Schwarz  war  mehr  ein 
technisches  Kunstwerk,  das  Luftschiff  des  Grafen  von  Zeppelin  ein 
interessantes  Studienobjekt,  das  unter  entsprechenden  Verhältnissen 
Erfolg  hatte.  Es  wäre  instinktiv ,  wenn  das  Projekt  Zeppelin,  die 
relativ  starke  Ballonhülle  betreffend,  systematisch  weiter  verfolgt 
wurde  Man  darf  uieht  vergessen,  dal's  alle  bisher  unternommenen 
Fahrten  mit  lenkbaren  Ballons  nur  Versuchsfahrten  waren,  die  gar 
nicht  den  Anspruch  auf  Vollkommenheit  erheben. 

I  ber  die  neuesten  Ballonprojekte  läfsl  »ich  Hoenie»  nun  folgender- 
um  Neu  vernehmen: 

Unzweifelhaft  hat  die  Aeronautik  durch  den  Brasilianer  Santos-  , 
Dumont  nene  Impulse  erhalten.    Vermehrt  worden  diese  noch  durch 
die  Ausschreibung  grofser  Preise,  so  durch  den  Preis  von  Deut  sc)-. 

1<h:i«k)  Franken)  und  den  von  St.  Loois  (21IU0II0  Dollars)  der  im 
Jahre  1904  zur  Verteilung  kommt.  Ebenso  augenscheinlich  ist  aber 
auch  das  Milsgcschick .  das  die  Sache  der  lenkbaren  Luftschiffe  «eil 
dem  Mifscrfolgc  Dumont«  in  Monako  vorfolgt. 

S e  v  e  r  o ,  gleichfalls  ein 
Brasilianer,  meinte  die  Lenk- 
barkcitsfragi-  iu  Innerer 
Weise  durch  ein  eigene»  Pro- 
jekt forden!  zu  können. 

Schoo  vor  einigen  Jahren 
baute  er  in  Buenos- Ayrcs 
ein  lenkbares  Luftschiff,  da» 
die  Antriebspropeller  iu  der 
-BallunacliBC  und  ein  feste* 
Ballontrsggcrüst  besal«.  Die- 
ser Ballon  soll  zu  schwer  aus- 
gefallen »ein.  Auf  eigene 
Kosten  konstruierte  er  dann 
im  Jahre  l!KI-2  in  Pari»  sein 
Luftschiff  Pax,  da»  «ich  duicb 
gedrängtere  Bauart  und  man- 
che interessante  Details,  ein 
festes  Gerüst  im  Balloninneru 
mit  darüber  gestülpter  Hülle, 
horizontale  Steuerschrauben 
u.  s.  w.  auszeichnete. 

Die  Arbeiten  »cheineii 
aber  zu  überhastet  betrieben 
worden  zu  sein,  auch  halten 
die  beiden  Leuker  des  Pax 
in  der  Fuhrung  eines  Luft- 
schiffe» nicht  die  erforder- 
liche Routine.  Ein  Haupt- 
fehler lag  in  der  Anwesen- 
heit dea  mit  explosiven  Gasen 
vollen  Schlitzes,  dicht  unter 
dem  die  beiden  Motoren  ar- 
beitete«. Durch  eine  unvoll- 
ständige Explosion  «oheint 
ein  Funke  diese  Gase  entzün- 
det und  «o  die  Katastrophe 
herbeigefühlt  zu  bähen.  Mau 
spricht  davon,  dafs  die  bra- 
silianische Regierung  das  Projekt  Severos  durch  eigene  Ingenieure  in 
besserer  Form  ausführen  lassen  will. 

Ein  interessantes  Projekt  ist  gegenwärtig  in  Paris  in  Ausführung 
begriffen.  Es  hat  den  bekannten  Grolsindustriellen  Deutsch  de  la 
Mcurthc  zum  Urheber  und  den  gewiegten  Aerooauten  Tat  in  als 
ausführenden  Konstrukteur.  Dieses  Luftschiff,  dessen  Hülle  aus  chi- 
nesischer Seide  besteht,  soll  ein  Volumen  von  2HH)  kbm  bei  einer 
Länge  von  <>0  m  und  einem  Durchmesser  von  8  m  erhalten.  Die 
treibende  Kraft  liefert  ein  01}  PS-Mors-Motor  von  370  kg  Gewicht. 
Er  oiiicht  930  Umdrehungen  in  der  Minute  und  »oll  nur  25  kg  pro 
Stunde  verbrauchen. 

Die  Hülle  besitzt  drei  Abteilungen  und  zwei  Kallonets,  welche  die 
Permanenz  der  Form  gewährleisten  sollen. 

Die  (iondel  ist  7  in  von  der  Hülle  ein  feint  und  auf  40  Stahl- 
drahten von  je  2  mm  Durchmesser  aufgehängt.  Sie  niifst  30  m  in 
der  Länge,  wiegt  -ist  kg,  tiesteht  aus  '21  Holztravcrsou  und  ist  mit 
Drähten  versteift.  Die  Gondel  ist  mit  einem  feinen  Seidenstoff  über- 
zogen, damit  sie  der  Loft  möglichst  wenig  Widerstand  bietet.  Ein 
Ualanzegewicht  von  250  kg  kann  im  Innern  der  Goudel  auf  einer 
12  m  langen  Schienenbahn  verschoben  werden.  Die  zweiflügelige 
Schraube  hat  7  m  Durchmesser,  wiegt  ]<«>  kg  und  ist  «um  Teil  aus 
Stahl  gebaut. 

Man  sieht,  dafs  «ich  auch  diese»  neueste  Luftschiff  auf  alther- 
gebrachter Bahn  bewegt.  Ks  verfügt,  im  Vergleich  zu  früheren  Pro- 
jekten, über  eine  gewaltige  Arbeitsmenge  und  wird  daher  gröfsere 
Eigengeschwindigkeiten  als  jene  erreichen  können,  wenn  sonst  alles 
gut  geht. 

Ähnliches  gilt  von  dem  Luftschiffe,  das  L' Hoste  projektierte. 
Es  besitzt  zwei  wohl  miteinander  verbundene,  aber  doch  unabhängige 
Gondeln,  von  denen  jede  ihren  eigenen  *l  PS-Motor  nebst  Schraube 


Google 


—   27  - 


Pie  vordere  Schraube  ist  verstellbar.    Auffallend  grob,  ist  da. 

Per  Ballon  i>t  durch  Querwände  geleilt ,  damit  da»  von  vieleu 
Seiten  beobachtete,  schädliche  Schwanken  des  Gases  vermieden  werde. 
Die  Querwände  be* leben  aua  einem  starken  Gerippe  von  drei  konzen- 
trischen Ringen  au»  Rohreu.  Pieae  Röhren  sind  durch  Speichen  fixiert, 
die  ihrerseits  wieder  mit  Sehrauben  reguliert  werden.  Ein  Stabili- 
tator toll  die  stet»  horizontale  I,age  des  Luftschiffe»  sichern. 

Sodann  möge  noch  ein  recht  abenteuerlich  gestaltetes  Luft- 
schiff Erwähnung  finden.  Es  ist  dies  der  lenkbare  Ballon  von  l'uyor, 
der  seinem  Äufsereti  zufolge  da»  Aussehen  eines  umgestürzten  l'on- 
tons  besitzt.  Die  untere,  breite  Flache  ist  als  Dracbenflächc  verwert- 
bar gedacht.  Zwei  mächtige  Luftschrauben,  die  ihren  Impuls  von 
starken  unter  der  Hülle  Liegenden  Motoren  erhalten,  sollen  die  Vor- 
wärtsltewegung  bewirken. 

Ein  anderea  zeitgenössisches  Projekt  stammt  von  einem  Englän- 
der Karton.  Dieser  hat  schon  vor  zwanzig  Jahren  mit  eiuem  lenk- 
barm  Itallon  experimentiert,  der  dem  Typ  VI  von  Santos-Dumont 
glich,  doch  gab  er  diese  Versuche  auf,  uaohdem  er  sieb  von  der  Un- 
möglichkeit überzeugt  hatte,  ein  Luftschiff  in  dieser  (iestall  stabil  zu 
konstruieren.  Sein  im  Jahre  1*08  konstruiertes  Luftschiff  hat  zwi- 
schen dem  zigarrenförmigen  Ballon  und  der  (ioudel  Aeroplane.  Har- 
um erwartet  davon  eine  Geschwindigkeit  von  32  km  in  der  Stu 

Zum  Sehluls  sei  noch  des  Ballon»  von  liradsky  Erwa 


getan,  der  mit  dem  Tode  seines  Erfinder»  der  Geschichte  angehört. 
N-in  kleines  Volumen  von  850  kbin.die  gerinae  Anzrvhl  der  mit  geführten 
Pferdestärken  (16  bei  einem  Durobmesser  des  Ballons  von  d  =  ltiml, 
das  Vorhandensein  nur  einer  Vortrieb-  und  einer  Hubschruube,  gaben 
von  allem  Anfang  an  in  Fachkreisen  wenig  Hoffnung  auf  guten  Erfolg. 
Audi  hier  wurden,  wie  bei  Severo,  an  dem  fettigen  Ballon  nachträglich 
noch  viele  Änderungen  durchgeführt,  so  an  der  Hülle,  an  der  Aufhänge- 
vorrichtung etc.  Zwei  Segel  von  12  m  Länge  und  1'  ,  m  Breite, 
beiderseits  de*  Äquators  zur  Verhinderung  des  Stampfens  angebracht, 
gabeu  Veranlassung,  dafs  man  von  einem  Ballon  sprach,  der  mit  der 
Luft  nicht  vollkommen  equilibriert  sei.  Im  grofsen  ganzen  bewegte 
»ich  da»  Luftfahrzeug  iu  der  althergebrachten  Form  der  lenkburen 
Ballon»,  nur  wurde  infolge  de«  geringen  Ballonvolumen«  überall  auf» 
änlserste  an  Gewioht  gespart.  Parum  ersetzte  Bradsky  auch  die 
Halteleinen  durch  Klavieraaitendraht.  Alle  zusammen  trugen  anstandslos 
das  Gewicht  des  17',  m  langen,  armierten  Träger»,  In  dem  die 
5  m  lange  Gondel  untergebracht  war.  Als  jedoch  die  Hubschraube 
zu  arbeiten  begann  und  da»  Kräftespiel  »ich  fühlbar  machte,  wurden 
diese  Drähte  durch  Tonionskräfte  und  durch  die  schlagartigen  Er- 
schütterungen »tark  überanstrengt,  sodal'a  einige  Prähte  rissen,  worauf 
die  andern,  zu  schwach,  die  Last  zu  halten,  nun  um  so  schneller  ihren 
Pienst  versagten. 

Noch  im  Bau  begriffen  sind  einige  Luftschiffe,  auf  die  wir  später 
werden. 


Else  Schwebebahn  dir  da»  ganze  rhelnlsch-westfalUrhe  Gebiet 
wird  vob  sdasr  Aasahl  hervorragender  Grofsindostrleller  geplsat.  Das  Pro- 
jekt Ist  als  AktUnuuternehmen  gedscht  und  soll  in  der  Usuptllole  sin*  von 
Oeteu  nee  h  Westen  laufenda  RUbtuBg  hsltsn.  Di«  Streck«  «ird  asrb  tla*r 
„Barl.  TgbL"  auf  dsm  MasasBsr  Damm  bei  t:oBa.  «e  aurb  eine 
Zentrale  errichtet  werden  soll,  ihren  Anfang  nehmen  usd 
d,  Lütgen-Dortmund,  Langendreer,  Borkum.  Wattenscheid,  Käsen, 
Mülheim  a.  d.  Kubr  bis  naeh  Duisburg  laufen.  Vom  Massener  Damm  aus  let 
eine  Abzweigung  Ober  Koalgebora  nach  Bsrgcamen  geplant.  Die  Bahn  würde 
ca  18  .Stunden  Lue  ssln. 

Xutomobll-OninlbnsverblnduiiK  Leipzig-Merseburg,  wie  Merse- 
burger Blättern  mitgeteilt  wird,  beabsichtigt  «in  Leipziger  [ugsalenr  eine 
regelmäfaig»  Aotomobil-Omnibeaverblndung  «Wischer.  Leipzig  and  Merseburg 
elnxurichtea.  Die  Konsotslonsgeencbe  aollen  bereits  bei  den  Behörden  ein- 
gereicht sein;  Irgendwelche  Schwierigkeiten  standen  dam  Uateroehmen  nicht, 
im  Wege.  Geplant  ist  ein  je  zweistündiger  Verkehr  in  jeder  Richtung 
wärt  die  Frag«  «loer  direkten  Verbindung  zwischen  Merseburg  und 


luag  dar  Motorfahrseuglnduetrie  und  im  Hinblick  aaf  die  grobe 
de«  AaUmokils  als  Verkehrsmittel  hoffen  dl«  einschlägigen  Kreise,  bei  den 
maßgebenden  Faktoren  wohlwollend«  BeruekslchUgoog  ihrer  Anregung  zu 
Soden.  Die  In  diesem  Frühjahre  im  Zussmmenbeag  mit  der  deutschen 
AetomobUeusetellnng  In  Berlin  projektierte  „Historisch»  Ausstellung  '  dürfte, 
wie  das  „Bert.  TgbL"  schreibt,  vielleicht  schon  ein  Blid  geben  vsa  dem,  BT« 
man  unter  einem  Automobilmuseum  zu  verstehen  bst. 

Da»  Automobil  In  der  Wflste.  Aas  Kairo  wird  berichtet:  Die 
ägyptische  Regierung  hat  eine  Reihe  Ton  Versuchen .  in  der  Waste  mit 
Automobilen  »o  fahren,  erfolgreich  beendet.  Bin  WUstenmotorwagea  mit 
«0  Soldaten  aua  Abbeaalch  fahr  die  Suez -Straf»»  entlang  und  legt«  den 
raubet  Weg  aehr  gut  sareek.  Der  eigentliche  Versuch  begann  jedoch  erst, 
als  asn  in  dl«  Wllst«  kam.  Wo  der  Sand  ziemlich  f. st  wsr,  ging  die  F.brt 
rat.  Der  Wagen  war  mit  Kadreiren  mit  breiten  Rändern  ausgestattet  die 
gat  fsfstsa  und  die  Mswhine  vorwärts  trieben.  Wo  dsr  Sand  sehr  lose 
war.  ging  es  schwer,  dss  Rad  drehte  sieh  blswellea  im  Sande,  ohne  fortan- 
echreltes,  ssdata  dl«  Ssldaten  anasteigen  mufsten.  Diesem  Obelstand  wird 
durch  den  Gebrauch  breiterer  Radreifen  abgeholfen  werden    Es  wurde  auch 


tistttbabsn. 

Statistik  der  Eisenbahnen  Deutschlands. 

Von  der  im  Reichscisenbahnamt  bearbeiteten  Statistik  der  im  Be- 
trieb befindlichen  Eisenbahnen  Peutschlauds ,  abgesehen  von  den  so- 
genannten Kleinbahnen,  ist  der  die  Ergebnisse  des  Rechnungsjahre» 
1901  umfassende  Band  soeben  erschienen.  Im  folgenden  werden  einige 
wesentliche  Ergebnisse  mitgeteilt  und  soweit  angängig  —  den  ent- 
sprechenden Angaben  aus  dem  Rechnungsjahr  1891  gegenübergestellt. 
Pic  Eigentumslänge  derdeutacheu  voll  spurigen  Eisenbahnen 
42325  km  am  Ende  181»!  auf  51092  km  am  Ende 


ist  von  42325  km  am  Ende  1891  auf  51092  km  am  Knde  1901,  ., 
um  20.7  "„  gewachsen.  Vou  dieser  Länge  entfieleu  1K1M  :  38361  km 
oiler  90,li  *,„  anf  Stuatsbahneu  und  3964  km  oder  9,4°,  auf 
Privat  bahnen,  1901  dagegen  467:11  km  oder  91,0'".  auf  Staat»- 
balineti  und  4361  km  oder  8,5  %  auf  Privatnalineu.  Nach  der  Be- 
triebsart waren  IBM:  31  fVlö  km  oder  74,5  %  Hauptbahnen  und 
10~9tl  km  oder  25,5",,  Nebenbuhnen,  1901  dagegen  32  453  km  oder 
63,5°,  Hauptbahnen  und  18  639  km  oder  36,5  %  Nebenbahnen  vor- 
banden. Pie  Hauptbahnen  haben  somit  nur  um  2,9",,,  die  Neben- 
bahnen aber  nm  72,7  %  zugenommen. 

Bei  einem  Flächeninhalt  von  rund  540  743  qktn  liesaTs  Itcutach- 
land  1891:  42  270  km,  1901  dagegen  51010  km  vollspurigc  Eisen- 
bahnen, »odafs  auf  100  qkm  entfielen  1891  :  7,82  km  und  1901  i  9,44  km 
Eisenbahnen.  Auf  lOUÜOO  Einwohner,  deren  im  Reich  im  emtcreti 
Jahr  49,77  Millionen,  im  letzteren  56,86  Millionen  gezahlt  wurden, 
kamen  1X91  8,49  km  und  1901  8,98  km  Eiseulsahneii. 

Zur  Bewältigung  de»  Verkehr»  »tanden  den  vollspurigen  deut- 
schen Eiscnbahneu  im  Rechnungsjahr  1901  an  Betriebsmitteln  zur 
Verfügung;  19724  iHikomotiveti ,  41  Motorwagen,  31*878  Personen- 
wagen,  419990  Gepäck-  und  Güterwagen,  (iegen  1901  hat  l>ei  den 
,  Lokomotiven  eine  Zunahme  von  33,4  ",, ,  bei  den  Personenwagen 
i  vor  45,0%  und  tsei  den  Gepäck-  und  Güterwagen  von  10,3%  statt- 
gefunden. Pie  Beschaffungskosten  der  Betriebsmittel  halsen  »ich 
von  1745,88  auf  25O|,08  Mill.  M  oder  um  43,3  \,  erhöht.  Von 
diesem  Betrag  entfallen  874,9»  Mill.  M  auf  Lokomotiven  uebst  Ten- 
dern, 1,11  Mill.  M  auf  Motorwagen,  412,71  Mill.  M  auf  Personenwagen 
und  1212,32  Mill.  M  auf  Gepäck-  und  Güterwagen. 

Von  den  eigenen  und  fremden  Lokomotiveu  und  Motorwagen  sind 
im  Jahr  1901  in  Zügen,  im  Vorspanndienst,  ln-i  Leerfahrten  und  im 
Rangierdienst  782,91  Millionen  und  auf  1  km  der  durchschnittlichen 
Betriebslänge  15418  Lokomotivkilomctur  zurückgelegt  worden,  davon 
520,87  Millionen  al«  eigentliche  Xutzkilouicter ,  d.  h.  solche  Wege- 
längen ,  anf  denen  die  Maschine  zur  Beförderung  eines  Zuges  diente. 
Gegen  1891  haben  die  Lokomotivkiloruetcr  um  43,8  "„,  die  Nulz- 
kilomoler  um  45,4  v,  IL  und  die  auf  das  Kilometer  Betriebslänge  ent- 
fallenden Lokomotivkilometcr  um  19,8»,  zugenommen. 

An  Zügen  entfielen  auf  das  Betriebskilometer : 
1891  .  .  8013  oder  täglich  22,01  Züge, 
1901  .  .  9815   „        „      26,89    „  . 

Pie  eigenen  und  fremden  Personen-,  Gepäck-,  Güter-  und  Post- 
wagen haben  auf  den  vollspurigen  Betriebsatrerken  im  Jahr  1901  ; 
18  591,19  Millionen  und  auf  1  km  der  durchschnittlichen  Betriebslänge 
366  135  Wagenachskilometer  geleistet.  Anf  die  Personenwagen  ent- 
fielen hiervon  4316,89,  auf  die  Gepäck-  und  Güterwagen  13878,10  und 
auf  die  Postwagen  396,50  Millionen  Achskilometer.  Auch  hier  i»t 
gegen  das  Jahr  1891  ein  erhebliches  Wachstum  zu  verzeiehneu;  bei 
den  Wagenaobskilometern  im  ganaen  um  40,6°»,  bei  den  Personenwagen 
um  «4,5";.,  bei  den  Gepäck-  und  Güterwagen  um  34,5%  und  bei  den 
Postwagen  um  41,9%.  Pie  auf  das  Kilometer  Betriebslänge  entfallende 
Anzahl  Wagenachskilometer  hat  »ich  um  17,1  "„  gehoben. 

Von  den  auf  eigenen  und  fremden  Betriebsstrecken  geleisteten  Achs- 
kilomctern  der  eigenen  Wagen  entfielen  auf  eine  Peraonenwagenachse 
45  155,  eine  Gepäckwagenachae  1987*  und  eine  Gütcrwagcnachsc  15  157. 

Pie  beförderte  Nutzlast,  die  sich  au»  dem  Gewicht  der 
Personen  nebst  Handgepäck  (zu  75  kg  gerechnet  I ,  des  Gepäcks,  der 
Hunde,  des  Viehs  und  der  Güter  aller  Art  zusammensetzt,  ist  von 
21231,55  auf  36914,10  Millionen  Tonnenkilometer  also  um  52,3%, 
die  tote  Ijwt,  d.  i.  das  Eigengewiohl  der  Wagen,  Lokomotiven,  Ten- 
der und  Motorwagen  von  65 203,02  auf  101  978,13  Millionen  Tonnen- 
kilometer, al«o  um  61  '  ,,  gestiegen.  Anfserdem  wurden  von  den 
als  Frachtgut  beförderten  FXsenhahiifahrzeugen  auf  eigenen  Rädern 
im  Jahr  1891  14,78  Millionen  und  im  Jahre  1901  16,02  Millionen 
Tonnenkilometer  oder  8.4  %  mehr  geleistet.  Auf  jedem  Kilometer 
der  durchschnittlichen  Betriebslänge  wurde  im  Jahre  1!<01  eine  Ge- 
samtlast  von  2,79  Millionen  Tonnen  gegen  2,11  Millionen  Tonnen  im 
Jahr  1H91  ,  mithin  32.2%  mehr  bewegt.  (Fortsetzung  folgt  ! 


des  Betrages  für  eine  Fahrksrte  4.  Klasse  tsllnebmea  dürfen  Nur  in  des 
Fällen,  wo  der  betr.  Relseade  Uber  eine  bestimmte  Zeit  hlnsns  Im  Wsgea 
verbleibt,  sollen  die  Zugführer  Nsehasblnsgea  vsrlsngea  aud  dann  «Her 
dioga  für  die  ganz«  im  Spelaewsgea  inrtlckgeUgt»  Strsck«.  Fslls  sieb  die 
Reform  bewährt  und  keine  llazatragtlcbkelten  daraus  für  den  Geesmt- 
betrieb entstehen,  »ollen  splterhla  dl«  Spelaewsgea  stlsa  RslssadsB  Oha«  l'oter- 
echled  freigegeben  werdea;  denn  «rat  wird  sich  voraasstcbtUeb  d«r  Speise- 
nd trotzdem  für  die  Uaternahmer  lobassd  esia. 
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Mit  neuartigen  Wahren  4.  Klasse  werden  auf  der  Streek«  Berlin  I 
Insterbarg  Versuch»  angestallt.  Wibrend  dl«  gewöhnlichen  Wagen  4.  Klaas« 
Innen  g*i  nicht  oder  snr  Absonderung  «loci  FrsaensbUHs  Dar  einmal  ge- 
tollt «lad  and  dl«  Eingang«  an  deo  b«id«n  U  mrsi-it*  n  haben,  besitzen  die 
n.'urn  Wsgan  nsrh  dea  „Dtach.  Verli  Iii.  '  mehrara  Abt«il«.  deren  Eingänge 
•Ich  an  den  LingMelten  beflnden.  D*  dl«  AbteU«  mit  Sltzbtaken  ver*«b«o 
•Ind,  gleichen  «1«  fast  d«n  Wagen  3.  Kluse  und  bieten  den  Reitenden  einen 
gegen  früher  angenehmeren  Aufenthalt.  Rslaonde  mit  grofaen  Traglaeten 
haben  den  dafür  baetimmten  Wagen  alten  Syetema  au  benutsen. 

rBr  die  Luxuszüge  Wlcn-Eger  bat  dl«  öat.r- 
:  In  Prag  bauen  Itssrn.  Si«  «lnd  nsrh  drm 
xwel  gekuppett»  Trlabsobssn  nnd  drei 
nngeknppelte  Lsnfschsen,  aoirle  einen  achr  langen  nnd  hoben  Kenaal  nnd 
kimnen  ISO  km  In  dar  Stande  durchfahren.  Kürzlich  hat  eine  aua  höheren 
EUenbahnbeeinten  beatebende  Kommlaalon  Versuche  mit  dieser  ataechioe  auf 
der  Bahn*tre«ke  Eg«r-Budwel«  angestellt.  Oer  Zug,  vor  den  die  ataachlne 
gespannt  war,  wie«  260  t  Gewicht  auf. 

Einheitlicher   Vordruck    tu   einem   Mlttellnslgke  Itsr.eugnls. 

In  Fällen,  in  denen  mittellose  Kranke  für  Relaen  auf  sächsischen  Bahnen  aur 
Aufnahme  In  öffentlich«  Kliniken  oder  Krankenhäuser  und  aar  «mbulatoriecben 
Behandlung  darin  oder  nur  ein-  oder  mehrmaligen  Behandlung  durch  Spezial- 
irate eine  Fahrpreisermäßigung  nach  dem  deutacben  K1«eubabn-P«raonan- 
und  Gepkoktarlf«  erlangen  wollen,  kommt  von  jetzt  an  ein  neuer  Vordrnok 
In  Anwendung,  von  dem  Abzüge  bei  der  Wirl«ehaft«v«rw»ltung  der  General- 

Für  den  deutsch. Italicaiscben  Personenverkehr  Ober  die  fett- 
hurdbahn  iat  «m  1.  Februar  «in  nau«r  Tarif  In  Kraft  getreten,  durch  den 
verachledene  wichtige  Neuerungen  eingeführt  worden  «Ind.  So  «rhalten 
u.  *.  dl«  Fahrkarten  naoh  Italien  wablwela«  Gültigkeit  mr  Fahrt  üb«r  Hof. 
Llndan-Chitaso  und  -Luino,  «owle  üb«r  Dof-Rtuttg«rt-Sch«n*hauaen-Cblaa*o 
oder  auch  Uber  Hof-Nürnberg-Ulm-Frledrlchabafen-Bodenaee-lloinaD«horn; 
ferner  gelten  sämtliche  Fahrkarten  Uber  Leipzig  künftig  über  Hof  oder  Suhl- 
1 ■  :i 'g  l-lütlberg •  Basel -Schaffbaosen  oder  Würzburg -Stuttgart -Schaff 
hausen.  Walter  wird  vom  genannten  T»g«  ab  auf  d«n  Italienischen  Strecken 
Fahrtunterbrechung  mit  Buchfahrkarten  In 
wie  auf  den  deutschen  Strecken. 


CUt,tri$clie  Bahn». 

Die  Eiitwickeluiig  der  elektrischen  Bahnen. 

[Fm  Intl  1111WJ  ] 

Wenn  auch  die  Anordnung  der  heutigen  Motorwagen  im  wesent- 
lichen mit  der  dea  ersten  Motorwagens  übereinstimmt,  «o  hat  «ich 
doch  eine  vollständige  Umgestaltung  aller  Teile  vollziehen  müssen, 
um  die  heute  mit  Reeht  anerkannte  Leistungsfähigkeit  nnd  Betriebs- 
tüchtigkeit zu  erlangen. 

Der  Motorwagen  niul'ste  entsprechend  der  starken  Beanspruchung 
kräftiger  gebaut  werden,  und  die  Trennung  aller  ungefederten  von 
den  gefederten  Teilen  inul'ste  erfolgen ,  indem  jene  in  dem  sogen. 
Untergestell  vereinigt  wurden.  Die  anfangs  angewendeten  kleinen 
zweiachsigen  Wagen  mufsten  durch  gröfsere  Wagen,  die  Drehgestell- 
wagen  und  die  I-enkacbscnwagcn .  überboten  werden.  An  Stelle  der 
leurrcu  und  wenig  leistungsfähigen  zweipoligen  Motoren  trnten  nu-hr- 
polige  Motoren  mit  Stahlguf*gchiui*c  und  Nutenankern. 

Zur  Vermeidung  der  starken  Beanspruchung  der  Triebachsen  und 
de«  Überbaues  mufsteu  besondere  AufhuDguugsw  eisen  des  Motors  er- 
dacht werden,  durch  welche  die  Triebachse  entlastet  wurde. 

Die  Zahiiradübertraguug  hat  lange  Zeit  grobe  Schwierigkeiten 
bereitet,  und  erst  durch  Anwendung  richtiger  Zahnverhaltnissc  und 
/ahumateriaheii  gelaug  es,  brauchbare  Übertragungen  zu  erhalten. 

Die  Schalter  oder  Kegler,  von  den  Amerikanern  „Kontroller" 
genannt,  haben  lange  Zeit  Wandlungen  durchmachen  müssen,  bis  end- 
lich die  vou  den  Amerikanern  ausgegangene,  insbesondere  von  Sprague 
vervollkommnete  Ausbildung  mit  stehender  Steuerwalze  und  magne- 
tischer 1' unkeulosehung  allgemeine  Anwendung  gefunden  bat. 

Die  Ausbildung  der  Vorschalt  widerstünde ,  die  Wahl  und  vorteil- 
hafteste Anbringung  der  Verbindungsleitungen  sowie  aller  nebensäch- 
lichen Zubehörteile,  wie  Sicherungen,  Ausschalter  u.  s.  w.,  konnte  nur 
auf  Grund  langjähriger  Krfahrungen  und  nach  fortgesetzten  Verbesse- 
rungen die  heute  erreichte  Vollkommenheit  gewinnen. 

Die  durch  den  elektrischen  Betrieb  erreichbare  erhöhte  Geschwindig- 
keit erschien  nur  zulässig,  sofern  der  dadurch  in  erhöhtem  Main-  ge- 
steigerten Gefahr  für  Fahrgaste  und  Fufsgänger  durch  besonders 
wirksame  Bremsen  begegnet  wurde.  Dies  geschah  in  mehrfacher  Weise. 
Vorerst  durch  Verbesserung  der  gewöhnlichen  Handbremsen,  die  teils 
als  Hebelhremsen ,  teils  als  Spindelbreinseti  zu  höherer  Wirkung  und 
größerer  Betriebssicherheit  gebracht  wurden.  Als  sieb  die  mit  Be- 
dienung dieser  Handbremsen  verbundene  Inanspruchnahme  der  Wagen- 
führer al-  ein  greiser  Nachteil  herausstellte,  war  man  bemüht,  durch 
mechanische  Bremsen  eine  leichtere  Bedienbarkeit  einerseits  und  eine 
gröfsere  Betriebssicherheit  andrerseits  zu  erreichen.  Mau  benutzte  in 
erster  Linie  die  im  Vollbabubetriebe  bereits  erprobten  Druckluft- 
bremsen und  zog  die  elektrische  Arbeitsüliertragung  nur  zur  Schaffung 
der  erforderlichen  Druckluft  heran,  l'm  der  hiprmit  verbundenen 
Verteuerung  des  Motorwagens  zn  begegnen  und  die  Umständlichkeit 
der  Druckluftbremsuiiff  zu  vermeiden ,  trriff  man  auf  die  schon  im 
Jahre  von  Werner  Siemens  angeregte  elektrische  Bremsung 


Sowohl  die  Stromziifuhrung  durch  die  Rolle  als  die  durch  Hügel 
wurde  fortgesetzt  vereinfacht  und  verbessert ,  und  unter  Mitwirkung 
der  Stuhlrohrtcchnik  gelaug  es,  beide  St  roiuzuführuugsw  eiset»  derart 
durchzubilden,  dal*  sie  beute  allen  Anforderungen  entsprechen. 

Aber  nicht  allein  der  Motorwagen  bedurfte  der  Durchbildung, 
sondern  auch  in  den  Kraftwerken  sowie  in  den  Stromzu-  und  Rück- 
loitungeu  und  alten  Zubehörteilen  umtaten  fortgesetzt  neue  Anforde- 
rungen befriedigt  werden. 

Statt  des  unmittelbaren  Betriebes  ruit  Gleichstrom ,  der  iu  seiner 
Ausdehnung  beschränkt  ist,  erwies  sieh  für  »ehr  weit  verzweigte  Bahti- 
netze  das  Prcbstroni-Gleichstrom-Syslcni  ul«  besonder«  vorteilhaft,  bei 
dem  der  von  dem  Kraftwerke  erzeugte  hochgespannte  Drehslrom  in 
mehreren  l'ntcrstatiunen  in  Gleichstrom  umgeformt  wird. 

Die  Beeinträchtigung  des  Strnfsenbildes  durch  oberirdische  Strom- 
Zuführung  einerseits  uud  die  Kostspieligkeit  der  unterirdischen  Strom- 
zuführung andrerseits  haben  zu  Akkuruulatorruwagen  geführt.  Diu 
kostspielige  Anschaffung  uud  Instandhaltung  der  Akkumulatoren,  da- 
durch »ie  bedingte  grofse  Krhobung  der  toten  Last  und  infolgedessen 
r  Gefährlichkeit  zufolge  Verlängerung  des 


Betriebsweise  bisher  nur  in  wenigen 


die  bedeutende  Krhobung  der  t 
Bremsweges  nahen  diese 
Fidlen  vorteilhaft  erschein 

Eine  wertvolle  Neuerung  war  es,  als  die  Finna  Brown,  H o  v er i 
&  Co.  im  Jahre  IS!»'»  eine  StrafscnlMihn  mit  Anwendung  des  Dreb- 
stroiusystcmcs  in  Lugano  in  Betrieb  setzte,  die  den  Beweis  lieferte, 
•  Isis  dieses  für  die  Arbeitsübertrsgung  auf  weite  Kutfcrnungen  so  vor- 
züglich geeignete  System  auch  zum  Betriebe  von  Strafscnhahneu  mit 
Vorteil  herangezogen  werden  kann. 

Während  so  der  Motorwagen  seinen  Siegeszug  durch  die  ganze 
Welt  nahm,  fand  auch  die  elektrische  Lokomotive  ein  frei- 
lich viel  bescheideneres  Anwendungsgebiet. 

Die  grofseu  Vorzüge  des  Motorwagenbetriebc»  liefaeu  die  Loko- 
motive nur  dort  zur  Anwenduni;  kommen,  wo  der  Motorwagen  nicht 
am  Platze  war,  die  elektrische  Betriebsweise  aleer  trotzdem  Vorteile 
bot.  Kb  war  dies  vor  allem  im  Tunnel  und  insbesondere  für  Lasten- 
bahnen in  Bergwerken,  Sägewerken  etc. 

Das  geringe  Gewicht  der  motorischen  Kinrichtuugcu,  der  Umstand, 
dal«  keinerlei  Verbrauchsmaterialien  mitgeschleppt  werden  müssen, 
und  endlich  die  Möglichkeit,  die  Arbeit  des  herabfahrenden  Zuges  zum 
Teil  zurückzugewinnen,  machen  den  elektrischen  Betrieb  für  Berg- 
bahnen ganz  besonders  geeignet.  Ks  sind  daher  auch  eine  grofse 
Zahl  elektrisch  hetrielsencr  Bergbahnen  ausgeführt  oder  in  Ausführung 
begriffen. 

Die  erste  Zahnrad-Bergbahn  mit  Rückgewinnung  von  Strom  dürfte 
die  von  Barmen  hiB  zum  Tölleturm  sein,  die  von  Siemens  &  Halske 
ausgeführt  und  1HW  in  Betrieb  gesetzt  wurde. 

Der  Barraer  Bergbahn  folgte  bald  eine  grofse  Zahl  von  Berg- 
bahnen in  der  Schweiz,  die  insbesondere  von  den  hervorragenden 
Schweizer  Firmen  Brown.  Bovert  &  Co.  sowie  Oerliknn  ausgerüstet 
wurden. 

Vou  diesen  Schweizer  Bergbahnen  sei  die  Gornergratbahn  uud  die 
Junsjfraubahn  hervorgehoben.  Bei  beiden  erfolgt  der  Betrieb  mittels 
Drehstromes,  der  durch  entfernt  gelegene  Wasserkräfte 
mit  hoher  Spannung  i  ungefähr  ntlOO  Volt)  in  die  Nähe  der 
geleitet  und  daselbst  in  Drehstrom  \.>D  540  Volt  Spannung  umg 
sowie  als  solcher  den  elektrischen  Lokomotiven  und  Motorwagen  zu- 
geführt wird. 

In  ausgedehntem  Mal'se  hat  der  elektrische  Betrieh  bei  deu  Hoch- 
hält neu  Anwendung  gefunden.  Wie  bereits  erwähnt,  hat  Werner 
Siemens  schon  im  Jahre  1*67  an  elektrische  Hochbahnen  gedacht  und 
bereit*  im  Jahre  IHSii  eine  Konzession  für  eine  elektrische  Hochbahn 
in  Berlin  nachgesucht.  Es  war  jed'*h  diesem  grofseu  Manne  niaht 
vergönnt,  die  Durchführung  »»'ine*  I.iehlingsplanes  selbst  zu  erlebeu; 
denn  erst  nach  seinem  Tode  konnte  an  die  wirkliche  Ausfuhrung  dieses 
Werkes  geschritten  werden.  Zufolge  der  grufsen  Schwierigkeiten,  die 
bei  Errichtung  dieser  Bahn  überwunden  werdcu  mufsten,  ist  diese  dem 
Projekte  nach  älteste  elektrische  Hochbahn  der  Inbetriebsetzung  nach 
zur  jüngsten  geworden,  und  eine  stattliche  Anzahl  anderer  elektrischer 
Hochbahnen  in  Chicago,  Liverpool,  Boston,  Klberfeld-Barmen  wurde 
früher  dem  Betriebe  übergeben. 

Die  uTofse  Überlegenheit  des  elektrischen  Betriel**  gegenüber 
andern  Betriebsweisen  trat  bei  diesen  Hochbahnec  ganz  besonder» 
zu  Taire,  indem  die  verhältnisroäfsig  geringe  Last  und  ihre  Verteilung 

•nd  leichtere  Bauweise  ermöglicht  als 


auf  viele  Achsen  eine  bedeutend 
bei  Dampfbetrieb:  auch  fallen  die  schwingenden  Teile  der  Dnmpllokn- 
motiven  weg.  und  es  ergibt  sieh  ein  ruhiger,  ^leichmäfsiger  Gauif  ohne 
da«  störende  Geräusch  und  eine  bedeutend  geringere  Inanspruchnahme 
des  Oberbaues.  Zufolge  der  erreichbaren  hohen  Anfahrbeschleunigung 
lilfst  sich  trotz  vieler  Haltestellen  eine  viel  höhere  mittlere  Ge- 
schwindigkeit erreichen  als  bei  Dampfbetrieb,  so  in  Berlin  und  Isri  der 
Klbcrfchl-Barmcr  Schwebebahn  ungefähr  30  km  in  der  Stunde. 

(Schlufs  folgt.) 


Die  elektrische  Bahn  von  Lo.rhwltz  nach  Pillnitz 

bis  nsch  rillnlts  s 
Spnr  ausgeführt  werden.    Der  Be- 
eilt einer  der  Dri-»dener  Str«/s^nt.shn- 
lhr»r  Betrlrbemlttel  erfolgen. 


in  1  m.  sondern  in  der 
dar  Bahn  «oll  In 
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Schiffahrt. 

Das  Xilstauwerk  bei  Assuan. 

Ein  gewaltiges  Werk  moderner  Baukunst  ist  im  Lande  der 
iraont-u  ror  kurzem  vollendet  worden.  Es  wird  ngypteu  «um 
unennefslicheo  Segen  gereichen,  wird  die  Fläche  de»  Kulturlandes 
vergrößern  und  die  für  das  Gedeihen  des  Ackerbaues  bo  wichtige 
Bewässerung  auch  für  die  Zeit  sicher»,  in  der  die  Wasser  des  Sil 
niedrig  stehen. 

An  der   engsten  Stelle    des  ersten  obenigyptisoheu  Katarakte« 
durchquert  der  Staudamm  das  riclfaoh  geteilte  Niltal  in  einer  Längeu- 
.insdchnung  von  2  km.   Er  ist  durchweg  aus  Bruchsteinen  von  Granit, 
und  Diorit  in  Zementmörtel  gemauert  und  hat  aufsen  eine 
Verkleidung  in  Granitquadern.   Seine  Breite  betrugt  oben  im 
litt  7,2  m  und  an  der  Fundamentaohle,  die  bis  zn  45  m  unter 
Krone  liegt,  35  m. 

Das  Material  zum  Ausbaue  dieses  grofsartigen  Stauwerkes  wurde 
Ort    und  Stelle  aus   Steinbrüchen  der  zahlreichen   Inseln  des 
Katarakte*  gewonnen. 

Der  Fassungsrauni  des  durch  die  Staumauer  und  die  angrenzenden 
Talhinge  bei  Hochwasser  gebildeten  Reservoirs  belauft  sich  auf  ea 
1  Milliarde  kbra,  wobei  die  Längenerstreckung  des  künstlich  gebildeten 
Seea  24t)  km  betragen  wird. 

Seitens  der  projektierenden  englischen  Ingenieure,  an  deren  Spitze 
Willoock»  und  Baker  standen,  war  es  ursprünglich  geplant  gewesen, 
an  dieser,  zufolge  der  Existenz  einer  natürlichen  Staustufe  überaus 
geeigneten  Lokalität  ein  Staubecken  von  3,7  Milliarden  kbm  zu  schaffen, 
doch  scheiterte  dieses  Projekt  an  dem  durch  den  l'mstand  hervor- 
gerufenen Widerstande  der  Archäologen ,  dafs  die  Wa«serfläehe  die 
Insel  Philae  bedeckt  haben  würde,  deren  zahlreiche  hervorragende 
antiken  Kunstwerke  der  Beschädigung  und  event.  dem  Verfalle  preis- 
gegeben gewesen  wären. 

In  der  Staumauer  siud  180  7  m  hoho  und  2  m  breite  Offnungen 
vorgesehen ,  deren  Schließung  mit  Schleusentoren  zufolge  sinnreicher 
Konstruktion  des  Bcwcgungsmechauismus  von  zwei  Männern  leicht  zu 
bewerkstelligen  ist;  bei  einer  Gesamtfläche  von  2300  qm  gestatten 
diese  die  Durchschleusung  der  maximalen  sekundlichen  Hochwasser- 
führnng  des  Nils  von  15000  kbro  ohne  weitere». 

Die  durch  das  Stauwerk  bewirkte 
gestauten  Wasserspiegel  und  dem  des  l'nterwaiwer*  beträgt  bei  Nieder- 
wasser es  21  m  und  bei  Hochwasser  es  13  im. 

In  der  linken  Flufsseite  sind  vier  je  7H  m  lange  und  0,t>  m  breite 
mit  Zement  verputzte  Schleusenkammern  angeordnet ,  durch  die  der 
Schiffsverkehr  in  Zukunft  stattfindet. 

Der  Staudamm  von  Assuan  erfüllt  einen  doppelten  Zweck.  Indem 
die  schlämm-  und  humusreichen  Hochtinten  der  ersten  Juliregenperiode 
de»  äthiopischen  Südens  ungehinderten  Abzug  finden,  das  Tiefland  des 
Niltales  nach  wie  vor  befruchtend  unter  Waaser  setzen  werden,  können 
die  an  düngenden  Bestandteilen  ärmeren  Hochwasser  der  späteren 
Augustregenperiode  zum  Teil  aufgespeichert  werden,  um  während  des 
ganzen  Übrigen  Teiles  dea  Jahres  die  befruchtende  Bewässerung  der 
teilweise  oder  ganz  dürren  Plantagen  zu  sichern. 

(ileichzeitig  werden  zufolge  der  Aufstauung  des  Wasserspiegels 
über  das  frühere  Niveau  au  der  Stelle  der  Katarakte  sehr  bedeutende 
Territorien  in  die  Irrigation  einbezogen,  die  vordem  vermöge  ihrer 
relativen  Höhenlage  über  der  Talsohle  einer  natürlichen  Bewässerung 
nicht  teilhaft  werden  konntet!  und  völlig  steril  dalagen. 

Die  vnlkswirt  schalt  liehe  Bedeutung  dieses  großartigen  Bauwerkes 
dürfte  sehr  bald  in  der  Hebung  de*  Staat-sertrages  aus  der  Zuckerrohr- 
und Baumwollernte,  sowie  in  einer  Erhöhung  des  Erportes  der  ver- 
schiedenen Produkte  zum  Ausdrucke  gelangen. 

Die  ursprünglich  mit  2  Millionen  Pfund  veranschlagte 
wurde  zufolge  der  inslicsoudcre  bei  der  Kundierung  cir 
Schwierigkeiten  bedeutend  überschritten  und  dürfte  sieh  nach 
Schlufsabrechnutig  auf  etwa  70  Millionen  Mark  stellen. 

Der  Ban  de*  Stauwerkes,  an  dem  80 000  Arbeiter  ständige  Be- 
schäftigung fanden,  wurde  im  Februar  des  Jahres  IH'.lO  begonnen  und 
int  dank  der  ausnahmsweise  günstigen  Abflufsverhültnisse  und  kleineu 
Hochwasser  während  der  2*,  jährigen  Bauzeit  acht  Monat«  vor  dem 
Termine  fertig 
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("ote  rgegangen  sind  die  beiden  Schoner  irJnhn"  und  „Smaragd" 
satt  Je  fOnf  Mann  Besatzung  wahrend  eines  Sturmes  In  der  Nordsse. 

Aufgefahren  Ist  b-l  Oreoeland  (New  Jersey)  eis  Exprefsxug  der  Balti- 
more sad  Ohio-Bahn  von  rückwärts  suf  einen  Lokalzaf.  Hie  Reisenden  des 
Kiprefeiages  erlitten  nur  Islehts  Quetschungen,  dagegen  wurden  von  den 

bei  dem  Zusammenstehe  sofort  in  Brand. 


Toesoa:  II  Wagen  gerieten  dabei  la 
seht  beleben  gefunden.   17  Pa 

Geatraadet  and  gesunken  ist  anweit  der  Kamsoy-Insel  der  Dampfer 
„OraBW,  mit  Koblealadnag  von  Glasgow  nsch  Buenos. Aires  bestimmt.  Der 

sind  ertranken,  die  Ubrtgsn  11  Mann 
la 


Jidistricllcs, 

Die  Leipziger  Industrie  im  Jahre  1902. 

[Schlafs.] 


Die  che  in  i  sc  h  e  i)  Fabriken  fanden  im  allgemeinen 
«enden  Alwatz  für  ihre  Artikel;  jedoch  machte  sieh  ein  stetes  Sinken 
der  Preise  geltend;  auch  waren  noch  die  Nachwirkungen  des  tin- 
günstigeu  Geschäftsjahre«  1901  stark  fühlbar.  Die  Industrie 
ätherisoher  Ole  kaun  von  einem  normalen  Geschäftsgänge  be- 
richten ;  der  Export  hat  teilweise,  l»esonders  nach  den  \ereinigteu 
Staaten,  Japan,  Mexiko,  zugenommen.  Die  Fabrikation  der  früheren 
Leipziger  Hauptartikel :  Kümmel-,  Anis-,  Koriander-Ol,  dürfte  infolge 
der  bereits  seit  Jahren  beklagten  ungünstigen  Zoll-  und  Konkurrenz- 
verhältnisse gänzlich  eingestellt  sein.  Die  Fabrikation  von  künst- 
lichen Riechstoffen  hat  zwar  teilweise  zugenommen,  leidet  aber 
sehr  unter  der  Konkurrenz  der  Scliweizer  und  Holländer  Fabrikanten, 
die  sich  die  dort  herrschende  I'atentfreiheit  in  unangenehm  fühlbarer 
Weise  zunutze  gemacht  haben.  Für  I'arfümerien  war  der  Geschäfts- 
gang bi«  in  den  Herbst  hinein  ungünstig,  jedoch  ist  im  letzten  Viertel- 
jahr eine  wesentliche  Besserung  eingetreten. 

Aus  der  Wollbranche  liegen  diesmal  durchweg  recht  erfreu- 
liche Berichte  vor,  für  den  Wnll-  und  Zughandel  sowohl  als  auch  für 
die  Kämmerei  und  Spinnerei.  Niedrige,  Handel  wie  Industrie  zu  Ein- 
fuhren anregende  Rohwollpreise  in  der  lmportsaisou  1901  1902;  eine 
das  ganze  Jahr  hindurch  anhaltende  aufsteigende  Bewegung  der  Woll- 
wie  der  Zugwerte,  die  für  La  Plata-  und  Australzüge  10  und  20  \, 
für  die  in  der  Folge  stark  begehrten  t'rol'sbreds  aber  40  erreichte; 
den  Material  preisen,  wenn  auch  langsamer,  folgende  Erhöhungen  der 
Garnpreise;  dauernd  gute,  oft  längere  Arbeits-  und  Lieferzeiten  er- 
heischende Beschäftigung  der  Wollkämmerei  wie  der  Kammgarn-  und 
Strickgarnspiuncrei  unter  befriedigenden  Arlieiterverhältnisseu ;  dazu 
geringe  Marktvorräte  au  Rohmaterial,  Zug  und  Garnen  und  ein  be- 
trächtlicher in  Australien  erwarteter  Schurausfall  —  alles  Momente, 
die  wir  mit  den  Berichtenden  wohl  als  Ausdruck  einer  glücklichen 
Entwicklung  und  günstigen  Lage  des  Geschäftszweiges  ansehen  dürfen. 
Eine  Ausnahme  machten  Kämmlinge,  die  ständig  zurüel 
doch  Unten  auch  sie  seit  der  Leipziger  November-Auktion  liei 
Nachflage  höhere  Preise. 

Für  die  M  akoban  m  w  ol  I  spi  n  nerei ,  der  sich  die 
Baumwollspinnerei  im  Ijiufe  der  Jahre  mehr  und  mehr  zugewandt 
hat  und  der  sie  sich  in  der  Hauptsache  jetzt  widmet,  war  der  Ge- 
schäftsgang im  allgemeinen  gut;  wie  bisher  wird  jedoch  auch  in  diesem 
Jahre  über  den  Wettbewerb  Englands  und  der  Schweiz  geklagt. 
Nachdem  der  neue  deutsche  Zolltarif  die  Wünsche  der  Beteiligten 
nicht  erfüllt  hat,  erblickt  man  die  fernere  Möglichkeit  einer  größeren 
deutschen  Fcinganiproduktiou  nunmehr  nur  »och  im  Abschluls  gün- 
stiger Handelsverträge. 

In  der  Jutespiuncroi  und  Weberei  licfsen  sich  die  Verkaufs- 
preise für  Garne  und  Gewebe  trotz  der  fortgesetzten  Betriebsein- 
»chränkuug  und  genügender  Bcachxftiguug  des  eingeschränkten  Bc- 
trielic*  nicht  auf  einen  angemessenen  Stand  bringen,  während  die 
Haltung  des  Kohjutemarktes  fast  das  ganze  Jahr  sehr  fest  war.  I'nter 
dauernd  hohen  Kofamaterialpreisen  zu  leiden  hatte  auch ,  wie  schon 
im  Vorjahre,  die  Leinen  -  und  Sege  1 1  u  e  h  webe  rei ,  umsomehr, 
als  der  Markt  für  ihre  Fabrikate  abermals  eine  nur  geringe  Aufnahme- 
fähigkeit zeigte. 

Der  Bohseidenhandel  erfreute  sich  infolge  vorsichtigen  Ein- 
kaufen» während  der  Seidenernte  in  Europa  und  malsvoller  Einfuhr 
aus  Asien  einer  anhaltenden  Befestigung  der  Preise,  obgleich  die 
Hauptkäuferiii,  die  Seidenweberei,  über  uulohnende  Beschäftigung 
klagte.  Einen  recht  bedeutenden  Preisabschlag  erfuhren  dauk  der 
geringen  Ernte  und  lebhaften  Nachfrage  die  Tussahseiden ,  sehr  be- 
stritten waren  dagegen  die  Preise  für  Florctseide,  da  der  Bedarf  da- 
nach nicht  beträchtlich  war.  Das  Seidengeschäft  in  Sachsen  bewegte 
sich  in  mittleren  Grenzen.  Begehrt  waren  Spitzenseide ,  Stick  seiden 
und  Trameseiden  zu  Handschuhen.  Weniger  gebraucht  wurden  reale 
Seiden  für  die  Posamentenfabrikation  und  Chappe  zu  waschseidenen 
Blusenstoffen.  Der  Handel  mit  Seidenwaren  hatte  wiederum  mit  er- 
heblichen Schwierigkeiten  zu  kämpfen,  elicnBo  im  allgemeinen  der  Alt- 
»atz  von  Seidcnband  im  Gegensatz  zu  Sammetband,  das  nun  Iwrcits 
«eit  drei  Jahren  die  Gunst  der  Mode  geniefst. 

Teils  sehr  günstig,  teils  immerhin  befriedigend  klingen  die  Be- 
richte aus  der  Posamenten-,  Spitzen-,  Kuschen-,  Kor- 
setten-, Stoffhandschuh-  und  Strick-  und  Wirk,  waren- 
Fabrikation,  weniger  günstig  die  über  den  Handel  mit  Tuchen  und 
Kuckskins,  Sehneidcrartikelti ,  Manufakturwaren ,  Stickereien.  Wasche 
und  Weifswaren.  Geklagt  wird  verschiedentlich  über  eine  Beeinträch- 
tigung des  Geschäfts  durch  Einkaufsgenossenschaften ,  durch  die  Kon- 
sumvereine, auch  den  Deiit«cheu  Oftlziersvcrein  nnd  durch  die  Waren- 
häuser. 

Die  Papier-  und  die  Pa  pi er w ar en  f  ab ri  ka  t  i o u .  der  Handel 
mit  Pappen  und  Fackpapier,  sowie  die  Chromo-  und  Kartonfabrikatiou 
hatten  namentlich  im  ersten  Halbjahr  einen  schleppenden  Geschäfts- 
gang.  Die  letzten  Monate  braohten  eine  etwas  stärkere  Nsehfrugc, 
die  jedoch  die  gedrückten  Preise  nicht  oder  nur  unwesentlich  «u 
heben  vermochte.  In  den  chromolithographischen  Industrien  war  die 
Beschäftigung  großenteils  ausreichend,  wahrend  in  der  Tapet «n- 
brancho  die  L'msätze  hinter  denen  des  Vorjahn'»  verschiedentlich 
Für  die   Buchdruckern ,  den   Buchhandel   und  die 
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Buchbinderei  lieh  dm  Geschäft,  soweit  die  eingegangenen  Berichte 
schon  ein  Urteil  erlauben,  im  allgemeinen  viel  zu  wünschen  übrig, 
gut  beschäftigt  waren  aber  nach  den  vorliegenden  Aul'seruugen  die 
Nolendruokereien  und  die  geographischen  Anstalten,  im  letzten  Viertel- 
jahr auch  die  Buchbindereien. 

Im  Handel  mit  Häuten  und  t  eilen  führten  die  reiche  Futteremtc 
in  Kuropa  und  die  Kpidemien  in  Ostindien,  den  I.a  Plata-Ländcrn  und 
Südafrika  zu  Verminderungen  der  Schlachtungen  und  einer  starken 
Aufwärtsbewegung  der  Notierungen ,  der  die  Preise  für  Leder  nur 
schrittweise  folgen  konnten.  Wie  in  der  Lcderbrituchc  übte  ein  nicht 
zu  beseitigendes  Mißverhältnis  der  Rohmaterial-  und  Kabrikutprciae 
auch  in  der  Schuhwaren-  und  in  der  Lederhandsehuhfabrikiilinn  einen 
nachteiligen  EinHufs  aus.  Kur  die  Ledertueh-  und  Wachstuchhranehe 
wird  im  allgemeinen  über  gute  Umsätze,  zugleich  aber,  wie  auch 
für  die  Maltuchfubrikution ,  über  eine  unangenehme  Gestaltung  der 
Knhmiitei'ialpreise  und  geringen  Verdienst  berichtet.  Das  Linoleum- 
geschaft  beeinträchtigte  wesentlich  das  Aufhören  der  I'reiakonvention 
der  Fabrikanten. 

Die  Geschäftslage  der  G  u  m  m  i  w  a  r  cn  f  abr  i  k  at  i  o  n  war  bei  im 
ganzen  günstigen  Robgummipreiacn  verlwltnismafsig  zufriedenstellend, 
wenn  auch  schwieriger  als  bisher,  sodafs  cm  entsprechender  Nutzen 
nur  durch  grofse  Anstrengungen  zu  erreichen  war. 

Der  Raucbwarenhaudel  erfreute  »ich  in  den  eriteu  zwei  Dritteln 
des  Jahres  einer  fortwährend  steigenden  Tendenz  und  eine»  lebhaften, 
gewinnbringenden  Geschäfts,  da*  hauptsächlich  auf  dem  starken  Be- 
darf Amerikas  beruhte.  Seit  Oktober  machte  sich  infolge  des  hohen 
Preisstandes  und  der  ungünstigen  amerikanischen  VYitterungsverhält- 
niise  eine  Stockung  fühlbar,  die  zur  Zeit  noch  anhält ,  durch  den  in 
Kuropa  früh  eingetretenen  Frost  alier  gemildert  wurde.  Für  die  Hauch- 
warcn-Zurichterei  und  Färberei  war  das  Geschäft,  von  der  Aatrachan- 
furberei  ahgesehen,  gleichfalls  recht  gut,  ebenso  für  die  Kürschnerei 
und  für  den  Boretenhandcl. 

Der  Geschäftsgang  der  Fabrikation  mechanischer  Musik- 
werke war  im  ersten  Halbjahr  sehr  schwach  und  zeigte  erst  im 
Herbst  und  Winter  eine  gcwi»«e  Belebung,  die  dem  wenig  freundlichen 
Gesamtbild  eine  andere  Stimmung  aber  nicht  aufzuprägen  vermochte. 
Bitter  beklagt  wird  von  allen  Seiten,  auch  von  der  im  Bezirke  neuer- 
dings durch  mehrere  Betriebe  vertretenen  Orchestrionfabrikatiou ,  die 
von  manchen  Gemeinden  auf  Musikautomaten  gelegte  hohe  ,,  l.usthnr- 
keitssteuer".  Die  Akkordeonfabrikation  hatte  rlotte  und  lohnende  Be- 
schäftigung, ebenso  lassen  die  bis  jetzt  eingetroffenen  Berichte  au> 
der  Piauofortefabrikation  und  der  Fabrikation  von  Pianofortemccha- 
uikeu  und  -Bestandteilen  im  allgemeinen  einen  guten  Geschäftaverlauf 
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Der  Export-  und  Kommissionshandel  hat  sich  im  Verkehr  mit 
einigen  Ländern,  vor  allem  Mexiko,  Südamerika  und  Westindien  — 
von  Venezuela,  Kolumbien  und  Haiti  abgesehen  gebessert,  »odals 
von  manchen  Seiten  eine  erfreuliche  Zunahme  des  Gesamtumsatzes 
gemeldet  wird,  im  Verkehr  mit  andern  dagegen,  namentlich  dem 
Orient  und  Ostindien,  ziemlich  ungünstig  gestaltet.  In  Südafrika  war 
von  dem  nach  dem  r'riedensschluf»  erhofften  Aufschwung,  wie  eingangs 
bereits  erwähnt,  vorläufig  noch  nichts  zu  «puren.  Nach  überein- 
stimmenden Beschwerden  legen  dort  die  englischen  Behörden  allen 
Ausländem  Schwierigkeiten  in  den  Weg.  wozu  aufserdem  die  künst- 
lich geschürte  Erbitterung  gegen  Deutschland  hinzukommt.  Das  Ge- 
«chäft  mit  Nordafrika  wird  teils  als  besonders  lebhaft,  teils  als  wenig 
belebt  geschildert,  auch  enthält  einer  der  Berichte  recht  unerfreuliche 
Mitteilungen  über  chikanon->  Gebahrcn  dortiger  Kaufleutc  und  einen 
für  «eitere  Kreise  beachtenswerten ,  durch  den  zufällig  anwesenden 
Reisenden  einer  anderen  Leipziger  Firma  an  Ort  und  Stelle  auf- 
gedeckten Betrugsfnll ,  in  dem  sieh  der  Abnehmer  mit  seinen  Aus- 
stellungen auf  ein  angeblich  der  Lieferung,  in  Wirklichkeil  aber  einer 
ganz  fremden  Ware  entnommenes  Muster  gestützt  hat. 

Im  allgemeinen  läl'st  sieh  der  Charakter  des  Wirtschaftsjahres 
V.Hfi  wohl  dahin  zusammenfassen,  dafs,  wenn  auch  einige  Geschäfts- 
zweige sich  einer  entschiedenen  Besserung  zu  erfreuen  hatten,  doch 
im  allgemeinen  das  Geschäftsjahr  ÜNtti  noch  unter  dem  Zeichen  der 
Krisia,  des  Darnicderlicgens  von  Handel  und  Industrie  stand.  Fast 
durchweg  klagt  man  über  teilweise  immer  noch  zu  hohe  Preise  der 
Rohstoffe  und  unverhältnisninf<iig  niedrige  Preise  der  Fabrikate,  die 
entweder  keinen  oder  nur  »ehr  geringen  Nutzen  lausen.  Die  schlechte 
Zahlungsweise  der  Abnehmer,  sowie  die  oft  beanspruchten  langen 
Kredite  geben  auch  Anlafs  zu  vielen  Klagen.  Die  Beschwerde  über 
die  Konsumvereine,  Warenhauser,  Einkaufsgenossenschaften  und  drgl. 
nehmen  nicht  nur  in  den  Berichten  der  Detaillisten ,  sondern  auch 
vielfach  in  denen  des  Großhandels  und  der  Fabrikanten  einen  ziem- 
lich breiten  Raum  ein.  Mittel  und  Wege  zur  Abhilfe  werden  ulk-r- 
iliug»  aufser  den  schon  tM'kannten  nicht  augegeben.  Mit  besonderer 
Genugtuung  wir«)  hervorgehoben,  dals  in  der  Industrie  de»  Kammer- 
l.czirk»,  trotz  de»  schlechten  Geschäftsganges  auf  manchen  Gebieten 
keine  nennenswerten  Arbeiterentlassungen  vorgekommen  sind;  man 
hat  sich  vielmehr  mit  lictriebseinschränkungen  und  stellenweise  mit 
Lohnherabsetzungen  begnügt,  mehrfach  aber  auch  zur  Erhaltung  der 
Arbeiterschaft  Opfer  gebracht. 

So  dürfe  man  die  begründete  Hoffnung  hegen,  dal's  das  Jahr  V.hY.'i 
die  m  weiten  Kreisen  des  deutschen  Geschäfts  noch  vorhandene  De- 
pression überwinden,  «lern  Erwerbsleben  wieder  lohnende  Arbeit  und 
somit  noueu  Mut  und  neue  Schaffensfreude  bringen  werde. 


Die 'den  I  .-che  Alltoniobil-Auaslf  Hang  fladel  vom  8.  [  88.  Hirz  im 
>llss«msnt  dsr  Flora  zu  Ch.rlottenburg  statt.  Da*  Komltee-Loksl  beündel 

Zur  Weitatisstellnng'ln  St.  Louis  1»04  i.t  1.  d.a  Etat  ftlr  da» 
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grilndting  der  Teilnehme  aa  dsr  Weltausstellung  wird  folgend*«  sn»g«fUhrt : 
Nach  den  bU  Jetzt  vorliegenden  Nachrichten  haben  faat  alle  gröberen 
Staaten  d«a  amerikanischen  Kontinents,  dl*  bedeutenderen  asiatischen 
Nationen,  lnsbeeonder*  Japan,  und  von  den  europäischen  Staaten  Frankreich 
and  Großbritannien  dl*  EinUdnng  angenommen,  Die  Annahme  der  Ein- 
ladung a*Iten»  der  andern  grofsen  europäischen  stauten  steht  an  erwarten. 
8a  unerwünscht  e«  erscheint,  def«  *in*  internationale  Ausstellung  grollten 
Marsstabe  der  WeltauMtriluag  In  Paria  In  aa  kursem  Abstände  folgt  and  »o 
Finanzlag*  des  Raiebs  «nr  Pflicht  macht,  , 
«n  vermelden,  ao  wird  doch  daa  I 
können,  naeb  dem  Vorgang*  Frankreich*  und  ( 
ansuiehmen  Ka  gebietst  die*  nicht  allein  dt*  I 
»chaft liehen  Beziehungen  an  den  Vereinigten  Staaten,  »ondsrn  eo  sprechen 
blerftlr  In  noch  höherem  Mafi«  «oeh  Gründe  rein  kommerzieller  Art:  Ea 
Hegt  in  der  Absicht,  die  deutsch«  Auaatellong  Im  wesentlichen  auf  dl« 
ümppen  der  bildenden  KUnste,  de«  Knaatgewerb«»  (eJnechliefellch  Spiel- 
waren), de«  Erziehung«  und  UntsrrichUwsaen»  (anter  Einbeziehung  gewisser 
Zweig«  de«  bachgewerbea)  und  der  wls*en«ebaftllchen  Apparate  aller  Art 
an  beschranken.  Den  genannten  drei  Hauplgruppen  werden  sieh  nach  den 
bliber  bekannt  gewordenen  Wünschen  dar  Interessenten  voraussichtlich 
Au**tellungcn  auf  dem  Gebiet«  der  Elektrotechnik  and  de«  Iogeulearwe»«ne 


achlckaog  der  AaMtellung  «Ich  geltend  macht  und  die  Anmeldungen  dl« 
(lrvrt.hr  dafUr  bieten,  dafa  mit  den  vorzuführenden  Schaustücken  «In  elnlger- 
m«f«en  zutreffend«*  Bild  von  der  Leistungsfähigkeit  Deutschland«  auf  den 
einschlagenden  Industriegebiete  gegeben  werden  kann.  Wie  daa  „Lp«  Tgbl." 
hiirt,  herrscht  bei  einer  Reib*  von  Industrien  grofs*  Gen«lctbeit,  dl« 
Wsltsusstellung  in  St.  Louis  in  bs«cbicken.  Der  Export  einzelner  deutscher 
Industrie n  nach  den  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika  bat  in  den  letzten 
Jahren  in  nicht  unbedeutendem  Mefse  zugenommen.  Besonders  kommen  dl« 
Porzellan-  and  die  Tonerde -Indastris  In  Betracht.    Nach  ira  Angaben  d«e 


Ist  aaf  den  1.  April 


mit  84,18"',  Ub*rtroff»n.  D*r 
liehen  Anedehnang  fähig.  Der 
I80II  featgseetzt  worden. 

Anf  der  Internationalen  Industrie-Ausstellung  In  Jobanne«' 
borg  (Transvaal)  1904,  Uber  dl«  wir  bersits  In  Nr.  17  der  V.-Z.  v.  J.  eine 
kurze  Meldung  gebracht  haben,  durften  folgende  Artikel  am  gesuchtesten 
»ein:  Wagen  aller  Art,  Bau-  and  Eisenbahn-Materialien .  verzinktes  Elsen. 
Motel,  Kleendraht  für  Gitter,  Schuh«.  Decken,  Kleidungsstücke,  landwlrt. 
schart  liehe  nnd  Bergwerke-Maschinen.  Vieh  and  Nahrungemittel  aller  Art 
Die  fUr  dl«  Goldmlnenlndostrte  In  Aa 
verspricht  beeondsi 


?ret5aö55chr«iben. 


Kin  Preisausschreiben  für  ein  neues  Kaihaus  bat  der  Rat  der 
Stadt  Dresden  für  slle  deutschen  Bautecbnlker  snageschrieben,  da  das  erste 
Aussen  reiben  vor  drei  Jahren  erfolglos  wir.  Es  stehen  für  89000  X  Preise 
znr  Verfügung,  wobei  der  erste  Preis  8000)4.  der  zweite  6000  M  und  d«r 
dritte  3000  M  betrügt.    Dl*  Entwurfs  alnd  bis  zum  I.  Juli  1803  elnzu- 


Verschiedet.?;. 


Die  Laafliahn  de«  Patentanwalts  ateht  nach  dam  Patentsnwslta- 
gesetx  vom  81.  Mal  11X10  fUrderbln  nur  jungen  Leuten  mit  1 
offen  Ohne  dleee  gesetiUch  vorgeschriebene  Vorbildung  kann 
In  Znkunft  wohl  noch  „Inhaber  eines  Patentbareaus",  d.  b.  PatenUgent 
werden,  aber  die  Wahl  dleeea  Gewerbes  ist  bei  der  durch  das  genannt* 
geschaffenen  Lag*  nicht  empfehlenswert,  e»  entbehrt  der  sicheren 
Der  PatenUgent  kann  nacb  ü  17  de*  Gesetzes  vom  Präsi- 
denten d*s  Kaiserlichen  Patentamt«*  (ohne  Angab«  von  Gründen)  vom 
Verkehr  mit  dem  Patentamt  ausgeschlossen  werden.  Je  eher  und  Je  mehr 
alch  der  neu  gesehsffene  Stsnd  der  Pstentsnwiltc  unter  der  Herrschaft  de« 
Gesetze«  festigt,  desto  eher  und  desto  mehr  fallt  den  Patentagenten  die 
inferiore  Rolle  zu,  welche  die  sogensnnten  Rechtskonsulenten  oder  Prozefe 
«genten  den  Rechtsanwälten  gegenüber  spUlcn;  die  hierauf  gerichtet»  Ent- 
wicklung ist 


Digitized  by  Google 


UHLAND'S  VERKEHRSZEITUNG 


UND 


XVII.  Jahrgang.  Nr.  7. 


-g    INDUSTRIELLE  RUNDSCHAU.  ^ 


IX  Februar  190». 


Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


Nachdruck  der  in  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Orlslnalartlkel,  Auszöge  oder  Obertetziin*en.  gleichviel  ob  ml)  oder  ohne  Quellenangabe  >i 
beaondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  B„,„  MaKh,nr*-Km4rakt,nFy » '  H.  K53d! 


(UKtriscbe  Bahnen. 

Elektrische  Schneekehrniaschiue  und 
Salxstreuwagen 

v-n.  der  Union-KlektrizitätB  GeBeliachaft  in  Barlin. 

(Mit  AbM.lung.  V,g.  J8.) 
Die  Union- Elektrizitäts-Gesellsehaft  hat  für  die 

hn  eiueu  besonders  konstruierten  Motorwagen  gebaut,  der 
Schneekehrmaschine  und  Salzstreuwagen  in  sich  vereinigt. 

Wie  Fig.  1H  erkennen  lafst ,  ist  an  jedem  Warnende  ein  als 
Schnecpfluir  ausgebildeter  Bahnraunier  angebracht.  Seine  Unlcrkante 
iat  mit  Stahlhürstcu  besetzt,  während  hinter  dem  Schneepflug  winkel- 
förmige, an  starken  Schuften  verstellbare  und  in  einer  Führung  lotrecht 
bewegliehe  Besen  angeordnet  sind,  Diese  kehren  die  Schienen  nach 
nml  sind  durch  einen  Gewiehtshclu-l  vom  Fulircrstaiide  au»  beliebig 
zu  «teilen,  sodaf»  sie  fest  aa 
die  Schienen  augedrückt  oder 
aber  hochgenommen  werden 
konneu. 

Nelien  dem  Steuerschal- 
ter sind  die  Trichter  ange- 
bracht .  die  zum  Salzstrcucn 
liierten.  Aufscr  durch  sie  kaun 
alter  das  Salz  auch  durch  eine 
von  Hand  Imtatigte  Mahlvor- 
riehtuiig  direkt  auf  die  Schie- 
nen gebracht  werden. 

Der  Wagen  ist  geräumig 

Snug  für  entsprechende 
engen  Salz  und  Sand  sowie 
für  die  nötigen  Werkzeuge. 
l>as  Personal  ist  gegen  die 
Unbilden  der  Witterung  da- 
durch, daf»  der  Wagen  voll- 
ständig  geschlossen  ist ,  durch- 
aus geschützt. 

Da  Schneepflug,  Uesen 
und  Schalter  an  beiden  Wageu- 
endeu  symmetrisch  angeord- 
net sind ,  so  kann  man  den 
Schneepflug,  ohne  wenden  zu 
Rieh- 


■eben  Betrieb  auf  Vollhahnen  einzuführen,  indem  sie  die  Itckanotc 
Heilmacn-Lokomotive  erbauten.  Der  Grundgedanke  dieser  Lokomotive 
besteht  darin,  dal'»  die  Lokomotive  eine  Stromerzeugungtauluge  be- 
herbergt, von  der  aus  die  Arbeit  »Übertragung  auf  beliebig  viele  Treib- 
aohaen  stattfinden  kann ,  indem  diese  mittels  Elektromotoren  an- 
getrieben werden.  Die  Nachteile  dieser  Lokomotive  liegen  darin, 
dal»  die  grobe  Last  der  Stromerzeugungsanlagc  samt  dem  Vorrate  au 
Kohlen  und  Waater  ganz  unnötig  mitgeschleppt  werden  mufs  und  die 
Flrzeugung  des  Stromes  in  höchst  unvorteilhafter  Weise  stattfindet. 
Ähnliche  Mängel  weisen  die  mehrfach  angewendeten  Akkumulatoreil- 
lokomotiven auf,  die  daher  auch  nur  in  vereinzelten  Fallen  Anwendung 
finden  können,  solange  die  Aufspeicherung  elektrischer  Arbeit  so  be- 


deutende Gewichte  erfordert  und  so  grol'se  Kosten  verursacht  wie 
bisher. 

Weit  mehr  Aussicht  auf  unmittelbare  Anwendung  bieteu  jene 
Lokomotiven ,  die  den  Strom  aus  einer  Stromerzeugungsanlage  durch 
Stromzuführleituugen  entnehmen,  wie  die  elektrischen  Lokomotiven 

der  Bai  t  im  uro  und  Ohio-Bahn. 
Die  Verwendung  einer  Loko- 
motive war  hier  durch  die 
Umstünde  bedingt,  dafs  die 
elektrischen  Lokomotiven  die 
mit  Dampflokomotiven  ange- 
führten Züge  mit  oder  ohne 
Itampftokotnotiven  nur  auf 
eine  kurze  Strecke  zu  be- 
fördern haben.  Sonst  aber 
wird  es  sich  wohl  meistens 
als  vorteilhafter  erweisen, 
auch  beim  Voll  Iwhnbet  riebe 
von  Lokomotiven  abzusehen 
und  die  elektrischen  Züge  ans 
Motorwagen  und  Beiwagen 
zusammenzusetzen.  Linen  der- 
artigen Betrieb  weist  die 
Wannseebahn  bei  Berlin  auf. 

Die  Zuführung  der  bei 
elektrischen  Bahnen  mit 
(bleichst rombetrieb  vorkom- 
menden gewaltigen  Strome 
macht  bedeutende  Schwicrig- 


r,j  u. 


Die  Kiitwickelung  der  elektrischen  Kähnen. 

[Sohlufs.] 

Im  Jahre  18S7  fand  eine  Offertausachreibung  Itctreffs  Einführung 
der  elektrischen  Betriebsweise  auf  der  Wiener  Stadtbahn  statt ;  dabei 
wurde  das  Projekt  der  Siemens  &  Hai  ske  A.-G.  als  das  geeignetste 
befunden  und  für  die  Ausführung  eines  Probezuges  zu  Grunde  gelegt. 
K<  lafst  sich  kurz  folgcndermafsen  darstellen: 

Der  Betrieb  soll  in  einzelnen  Zuggmppen  von  je  vier  bis  fünf 
Viagrn  mit  ungefähr  je  5<>  Personen  Fresungsraurij  bewerkstelligt 
werden.  Diese  elektromotorisch  angetriebenen  Zuggruppen  haben  an 
beiden  Enden  Führcrraume ,  von  denen  aus  sie  nach  jeder  Richtung 
hin  betrieben  werden  können.  Wenn  nun  ein  stärkerer  Andrang  von 
Fahrgasten  durch  die  in  etwa  drei  Minuten  Zwischenzeit  einander 


der*  sobald  die  Bahn  gr.faere 
Ausdehnung  besitzt.  Et 
machte  sich  daher  sohon  frilh- 

fin  dtr  r.ti.i«. FHktriaiait-atftuciait       zeitig  das  Bestreben  geltend, 

dnreh  Anwendung  des  hoch- 
gespannten Drchstrotncs  den 
elektrischen  Betrieb  für  Voll  bahnen,  besser  geeignet  zu  machen. 

Die  Losung  dieser  Aufgabe  forderte  aber  die  Schaffung  einer 
grnfsen  Anzahl  von  Neuerungen:  vor  allem  niul'ste  der  Drehstrom- 
motor für  Baluibetriebszweckc  geeignet  gemacht  werden,  und  es  mufslru 
Schaltungen  und  Anordnungen  zur  Veränderung  der  Umdrehungszahl, 
zum  Einschalten  und  Ausschaltet!  gefunden  werden.    Aufscrdem  be- 


durfte es  einer  geeigneten  Art  der  Stromzuführung,  die  es  gemattet, 
Strom  von  hoher  Spannung  zuzuführen,  und  die  auch  bei  groben  Ge- 


folgeuden  derartigen  Zuggruppen  nicht  mehr  bewältigt 
so  werden  je  zwei  solcher  Zuggrupiteo  einfach  gekuppelt  und  von 
i  Führer  an  der  Spitze  der  ersten  Wagengruppe  ebenso  beherrscht. 


als  ob  nur  eine  einzige  Zuggruppe  vorhanden  wäre.  Der  Führer  bat 
nichts  anderes  zu  tun,  als  eine  Walze,  welohe  bisher  auf  I  gestanden 
hat,  anf  2  zu  stellen,  und  mit  denselben  Handgriffen,  mit  denen  er 
sonst  eine  Zuggruppe  führt,  erreicht  er  nunmehr  dieselbe  Wirkung  und 
auch  dieselbe  Geschwindigkeit  Itei  zwei  Zuggruppen.  Dies  Verfuhren 
lafst  sich  selbst  auf  drei  Zoggruppen  ausdehnen. 

Der  elektrische  Betrieb  der  Wiener  Stadtbahn  kann  bereits  als 
ein  Vollbahnbetrieb  ungesehen  werden. 

Es  lüftt 
führen,  in 


ist  sich  alter  noch  eine  grofse  Zahl  von  Beispielen  an- 
deren der  elektrische  Betrieb  auf  Vollbahnen 


Die  Franzosen  haben 


im  Jahre  18JM 


elektri- 


schwindigkeiten  anweudltar  sein  mufste. 

F'.s  ist  ein  Verdienst  Wilhelm  v.  Siemens',  in  dieser  Richtung 
vorangegangen  zu  sein,  und  seiner  Anregung  ist  es  zu  danken,  dafs  schon 
im  Jahre  Ii- eine  mit  Drehstrom  betriebene  Versuehsbahn  auf  dem 
Grundstücke  de»  Wernerwerko-  in  Pharlottenburg  hergestellt  wurde. 
Wieder  waren  es  alser  eine  Anzahl  behördlicher  Bedenken,  die  dieses 
Vorhaben  vereitelten. 

Als  im  Laufe  der  Zeit  die  Erkenntnis  sruchs,  dafs  dem  Drehstrom- 
betriebe  eine  grol'se  Zukunft  gebührt,  und  als  durch  die  Firma  Brown, 
Bovert  &,  Co.  die  Straßenbahn  in  Lugano  mit  Drehstrom  gebaut 
wurde,  entschlofs  aicb  Siemens  Jfc  II  a  1  ■  ke  A.-G.  im  Jahre  lH'.ii,  eine 
■  l  km  lauge  Probestrecke  in  Lichterfelde  zu  bauen,  und  setzte  diese  Bahn 
mit  Anwendung  von  I0»*si  Volt  Drehstrom  im  Juni  IM*!)  in  Betrieb. 
Das  Ergebnis  dieser  Versuchsbahn  war  der  Nachweis,  dafs  es  möglich 
sei,  eine  Leitungsanlage  für  Drehstrom  von  so  hoher  Spannung  und 
geeignet  zur  .Stromabgabe  bei  sehr  hoher  Geschwindigkeit  herzustellen 
und  die  z.ugefübrtc  hohe  Spannung  in  dem  Betriebsmittel  ohne  Gefahr 
für  den  F'ührer  in  niedrige  ( iebrauchaspannung  umzuwandeln  und  zu- 
friedenstellende l-eistungeu  zu  erhallrn.  Im  seilten  Jahre  wurde  von 
der  Firma  Brown,  Boveri  &  Co.  die  40  km  lange  Vollbabn  von 
ach  Thun  eU  nfalls  mit  Drehstrom  in  Betneb  gesetzt. 
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In  Ötten-eioh-Uugarn  wurde  der  Drehstronibetrieb  für  Vollbahnen 
bereit«  im  Jahre  1898  angebahnt,  indem  die. Firma  Ganz  <fc  Co.  eine 
Offerl«  für  den  Betrieb  der  wildem  aasgeführten  Valteltina-Bahn  mit 
Drehstrom  von  15000 ToM  Primurs  pannung  und  3O0O  Volt  Gebrauchs- 
spatinuug  ausarbeitete 

Die  aufgeführten  Drehst  rombahueu  lieferten  den  Beweis,  dafs 
die  Elektrotechnik  nunmehr  Uber  die  Mittel  verfügt,  auch  Fern- 
bahnen elektrisch  zu  betreiben,  und  die  Möglichkeit  bietet,  Geschwin- 
"  D,  die 


En  war  daher  kein  Hindernis  mehr  vorhanden,  an  die  Ausführung 
w  achon  im  Jahre  1892  von  dem  damaligen  Direktor  der  Firma 
Uidi  &  Co.,  l'rof.  Ziperuowsky,  kundgegebenen  Gedankens  der 
Schaffung  besonderer  elektrischer  Schnellbahnen  «wischen  Städten  von 
regen  Verkehrsbeziehungen  tu  schreiten. 

Die  bisher  in  der  Entwickelung  der  elektrischen  Bahnen  gemachten 
Erfahrungen  liefaen  aber  erkennen,  dafs  an  die  unmittelbare  Aus- 
führung solcher  Bahnen  nicht  zu  denken  sei ,  aolange  nicht  durch 
praktische  Versuche  der  Nachweis  der  AusfuKrungsmöglichkeit  erbracht 
und  praktische  Erfahrungen  gesammelt  seien.  Im  diesen 
zu  liefern  und  diese  Erfahrungen  zu  sammeln,  hat  siel 


die  von 

opferwilligen  Batiken  und  hervorragenden  elektrotechnischen  Firmen 
gegründete  Studiengesellschaft  für  elektrische  Schnellbahni-n  mit  ihrem 
Sitze  in  Berlin  gebildet.  Dieser  Studiengesellschaft  wurde  es  gestattet, 
auf  einem  23  km  langen  Teile  der  kimigl.  Militarbahn  *wi»cheu  Marien- 
felde und  Zossen  ihre  Versuche  auszuführen.  Wie  allgemein  bekannt, 
wurde  längs  dieser  Bahnstrecke  eine  Drehstrom-Leitungsanlage  ahnlich 
jener  von  Lichterfelde  hergestellt;  dazu  worden  zwei  Motorwagen, 
und  zwar  einer  von  der  Siemens  &  Halske  A.-G.  und  einer  von 
der  Allgemeinen  E  l  <■  k  t  r  i  z  1 1  ü  t  s  -  G  c  s  c  1 1  s  c  h  a  f  t  in  Berlin,  aus- 
geführt. Die  im  November  1901  durchgeführten  Versuche  mufsten  bei 
einer  Geschwindigkeit  von  160  km  Std  abgebrochen  werden .  da  der 
Oberbau  einer  weiteren  Steigerung  der  Geschwindigkeit  nioht  gewachsen 
schien.  Es  ist  nun  vor  allem  zu  wünschen,  dafs  den  Versuchen  bald 
eine  wirkliebe  Nutzanwendung  der  elektrischen  Schnellbahnen  folge. 

Wenn  von  der  Entwickelung  der  elektrischen  Bahnen  gesprochen 
wird,  so  muh  die  Steigerungder  Geschwindigkeit  besonders 
hervorgehoben  werden,  die  durch  elektrische  Betriebsweise  erreichbar 
ist.  Dieser  Zeitgewinn  wird  bei  den  elektrischen  Bahnen  einerseits 
durch  eine  häufige  Wagen-  oder  Zugfolge,  andrerseits  durch  eine 
rasche  Anfahrbeschleunigung  und  endlich  durch  eine  gesteigerte  Höchst- 
geschwindigkeit herbeigeführt. 

Aber  nicht  allein  Strafsen-  und  Stadtbahnen  können  durch  den 
elektrischen  Betrieb  vcrl-essert  und  insbesondere  in  ihrer  Geschwindig- 
keit gesteigert  werden,  sondern  auch  bei  Fernbahnen  lalst  sich  eine 
bedeutende  Geschwindigkeitssteigerung  durch  elektrischen  Betrieb  er- 
reichen. 

Da  man  bis  vor  wenig  Jahren  zum  Betriebe  der  elektrischen 
Bahnen  ausachliefalich  Gleichstrom  von  500  bis  6tN)  Volt  Spannung 
anwendete,  war  man  in  der  Beherrschung  der  Entfernungen  beschrankt 
und  konnte  nicht  daran  denken,  den  elektrischen  Betrieb  auch  auf 
Fernbahnen  auszudehnen. 

Durch  die  Benutzung  von  mehrphasigem  Wechselstrom  unter  An- 
wendung sehr  hoher  Betriebsspannungen  und  durch  die  Möglichkeit, 
ihn  vorteilhaft  in  Wechselstrom  oder  in  Gleichstrom  von  niederer 
Spannung  umwandeln  zu  können,  sind  wir  nunmehr  in  der  I-nge,  auch 
grofse  Entfernungen  zu  beherrschen  und  demzufolge  einerseits  die 
schon  in  engeren  Gebieten  ausgeführten  Stral'srnbahnen  und  Stadt- 
bahnen auch  auf  sehr  weit  verzweigte  Gebiete  auszudehnen ,  andrer- 
seits unter  Anwendung  ganz  besonders  hoher  Geschwindigkeit  auch 
Fernbahnen  zu  errichten,  sogenannte  Schnellbahnen,  die,  wie  wir  hoffen, 
in  nioht  allzuferner  Zeit  die  Hauptverkehrspunkte  untereinander  ver- 
binden werden  und  grofse  Entfernungen  in  etwa  der  Hälfte  der  heu- 
tigen Fahrzeit  zu  durchmessen  gestatten. 

Ganz  besonders  hat  Deutschland  die  elektrischen  Bahnen  in- 
dustriell gefordert,  indem  von  deutschen  Firmen  in  Europa,  andere 
Erdteile  gar  nicht  gerechnet,  bis  zum  Jahre  19IK>  6000  km  elektrische 
Bahnen  ausgeführt  wurden,  »odaf*  nahezu  drei  Fünftel  aller  euro- 
päischen elektrischen  Bahnen  von  deutschen  Firmen  hergestellt  wurden. 

Weit  weniger  tatig  war  Österreich-Ungarn,  das  bis  1900 
nur  633  km  elektrische  Bahnen  beaafs  und  hiervon  nur  430  km,  also 
etwa  den  zehnten  Teil  aller  deutschen  elektrischen  Bahnen,  durch  in- 
ländische Firmen  ausrüstete.  Die  österreichische  elektrotechnische 
Industrie  hat  flansch  auf  dem  Gebiete  der  elektrischen  Bahnen  nur 


fünfzehnten  Teil  jener  Leistung  aufzuweisen,  welche  die 
elektrotechnische  Industrie  so  gewaltig  förderte.    Bis  zum 
Jahre  sind  in  Ungarn  weit  mehr  Kilometer  elektrischer  Bahnen 

betrieben  worden  als  in  Österreich,  und  erst  im  Jahre  Hü*  10  gewann 
dieses  durch  die  Ilmwandlung  der  Wiener  Tramway  einen  Vorsprung. 

Von  allen  europäischen  Industriestaaten  bat  auf  sc  r  Deutschland 
nur  die  Schweiz  exportierend  gearbeitet,  indem  die  elektrotechnische 
Industrie  dieses  kleinen  Landes  mehr  Kilometer  elektrischer  Bahnen 
ausrüstete,  als  die  Österreichs,  und  fast  anderthalbmal  so  viel,  als  im 
eigenen  Lande  in  Betrieb  gebracht  wurden. 

In  RuTsland  entfaltete  sich  bisher  auf  dem  Gebiete  der  elek- 
trischen Bahnen  trotz  der  dort  obwaltenden  gewifs  sehr  günstigen 
Verlud tnisse  eine  sehr  geringe  Tätigkeit;  deun  in  diesem  unermefslicheu 
Reiche  sind  bis  1900  kaum  200  km  elektrische  Bahnen  errichtet  und 
kaum  50  Inn  durch  inländische  Firmen  ausgerüstet  worden.  Dieses 
I-and  bietet  demnach  zweifellos  noch  ein  sehr  weites  Feld  der 
Tätigkeit. 


Die  bis  zum  Jahre  11*00  in  Frankreich  ausgeführten  elektrischen 
Bahnen  von  zusammen  nicht  ganz  2500  km  Lange  wurden  zum  gröfsern 
Teile  von  ausländischen  Firmen ,  und  zwar  vorwiegend  mit  amerika- 
nischen Einrichtungen  ausgerüstet ;  die  Entwickelung  der  französischen 
Industrie  hat  aber  gerade  in  dem  letzten  Jahre  vor  der  Ausstellung 
einen  gewaltigen  Aufschwung  genommen,  sodafs  der  Bedarf  dieses 
Landes  an  elektrischen  Babneusrustungen  in  Zukunft  wohl 
durch  inländische  Iudustrie  gedeckt  werden  dürfte. 

Bedenkt  man,  dafs  diese  Entwickelung  in  nur  zwei  Iminuuicu 
vor  sich  ging  und  welch  gewaltigen  Umfang  lie  in  dieser  Zeit  er- 
reicht hat,  so  wird  man  keinen  Zweifel  hegen  können,  dafs  die  noch 
zum  grofsen  Teile  dem  zwanzigsten  Jahrhunderte  vorbehalten«  Entwick- 
lung der  elektrischen  Bahnen  ein  weites  Feld  des  Ruhmes  und  Er- 
folges offen  läfst.   


tisettbahse«. 

Statistik  der  Eisenbahnen  Deutsch lands. 

(Fortsetzung.] 

Die  Ausnutzung  des  Ladegewichts  der  bewegten  Achs« 
ist  bei  den  Personenwagen  von  23,0«  auf  26,17  %,  bei  den  Gepäck- 
wagen  von  2,16  auf  2,48  "„  gestiegen,  bei  den  Güterwagen  aber  von 
47,01  auf  44,73  ",  zurückgegangen,  obgleich  die  auf  die  einzelne 
(leere  oder  beladene)  Güterwagenaehse  entfallende  Nutzlast  von  2,44  t 
auf  2,76  t  gestiegen  ist.  Der  Rückgang  rindet  seine  Erklärung  in 
der  Erhöhung  des  Ladegewichts  der  Güterwagen,  mit  dem  die  Aus- 
nutzung nicht  gleichen  Sohritt  gehalten  hat. 

Der  Personenverkehr  hat  in  dem  Zeitraum  von  1«91  bis 
1901  einen  weiteren  Aufschwung  genommen.  Im  Jahre  1901  wurde 
eine  Einnahme  von  571,36  gegen  367,66  Mill.  M,  im  Jahre  1X91  mit- 
hin ein  Mehr  von  55,4  %  erlangt.  Jedes  Kilometer  brachte  eine 
Einnahme  von  11444  M  gegen  --12  M  im  Jahre  1H9I ,  mithin  ein 
Mehr  von  2642  M ,  d.  h.  29,9  %.  Dagegen  ist  die  Einnahme  auf  je 
1000  Acliskilometer  der  Personen-  und  Gepickwagen  von  108  auf  105 
zurückgegangen,  was  sich  vornehmlich  durch  den  Hinzutritt  ueuer 
Helmen  mit  anfänglich  geringem  Verkehr  erklärt. 

An  der  Gesamteinnahme  aus  allen  Verkehrszweigen  war  die  Ein- 
nahme uus  ilcm  Personen-  und  Gepäck  verkehr  mit  31,31  %  gegen 
28,83%  im  Jahre  1891  beteiligt. 

Die  reine  Personenbeförderung,  eiusehliclslich  Militär- 
und  Sonderzüge,  hat  ein  Mehr  von  192,85  Mill.  M,  das  sind  54,1  % 
die  Beförderungen  von  Gepäck  nnd  Hunden  ein  solches  von  7,74  Mill.  M, 
das  sind  73,3%  aufzuweisen,  während  die  Nebenerträge  einen  Zu- 
wachs von  3,12  Mill.  M,  das  sind  110,5  %  ergaben.  Die  erhebliche 
Steigerung  der  Ncbeuertrage  ist  hauptsächlich  dnrel 
der  Tlahnstcigkarten  entstanden. 

Der  Anteil  der  Wagenklassen   an  der 
aus  der  Personenbeförderung  stellte  »ich  im  Jahre  |9U1 
auf    4,34  %    in    der  I.  Klasse, 
,.    ^,1!>    ,.  IL 


n  «■» 
n  «MO 
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111. 
IV. 


Militär, 

gegen  4,4«,  26,05  ,  48,59,  18,40,  2,1«  %  im  Jahre  1891. 

Auf  jeden  Einwohner  Deutschlands  entfielen  im  Jahre  1901 
durchschnittlich  15  Eisenbahnfabrtcn  gegen  '.'  im  Jahre  1891;  dagegen 
ist  die  durchschnittlich  zurückgelegte  Wegstrecke  von  25,17  auf 
23,50  km  gesunken.  In  dem  Rückgang  kommt  die  beträchtliche  Zu- 
nahme des  Stadt-  und  Vorortverkehrs  zum  Ausdruck. 

An  Personenkilometeru  sind  im  Jahre  1901  im  ganten 
20588,74  gegen  11  679,05  Milliouen  im  Jahre  1WU  ,  also  76,3% 
mehr  zurückgelegt  worden;  auf  1  km  der  durchschnittlichen  Betriebs- 
hinge  betrugt  die  Zunahme  17,3  %. 

Der  Anteil  der  Wagenklassen  an  den  Personenkilo- 
meteru Btellt  sich  1901  auf 

1,55  %    in    der  1.  Klasse, 
13,13    „        „       II.  „ 
47,80   „        „     III.  ., 
32,48    „        ..      IV.  „ 
5,04    ,.  Militär, 
1,73,  15.74,  49,15,  28,4<>  und  4,9S  %  im  Jahre  1891. 
Die  durchschnittliche  Einnahme  für  ein  Personen- 
kilometcr  bat  im  Jahre  1891  3,05  Pf.  betragen  und  ist  auf  2,67  lf. 
im  Jahre  1901  zurückgegangen.    Die  Ursache  für  diese  Ermäfsigung 
von  12,5  %  ist  teils  in  der  Herabsetzung  der  Fahrpreise,  teils  in 
der  vermehrten  Ausgabe  von  Arbeiterfahrkarten,  der  stärkeren  Be- 
nutzung der  Zeitkarten  und  in  der  durch  Freigabe  der  Schnellzüge, 
Ausdehnung  der  Gültigkeitsdauer  u.  s.  w.  begünstigten  Zunahme  des 
Itüokfahr-  und  Rundreiseverkehrs,  sowie  in  der  vermehrten  Benutzung 
der  IV.  Klasse  gegen  die  höheren  Klassen  zu  erblicken. 

Wie  der  Personenverkehr,  hat  auch  der  Güterverkehr  hin- 
sichtlich des  Umfangt  und  der  Erträgnisse  in  der  Zeit  von  1*91  bis 
1901  eine  erbebliche  Steigerung  erfahren. 

Wahrend  die  Einnahme  im  Jahre  1891  907,74  Mill.  M  betragen 
hat,  ist  sie  im  Jahre  1901  auf  1251.70  Mill.  M  gewachsen,  mithin  hat 
eine  Zunahme  von  37.9  %  stattgefunden.  Jedes  Kilometer  brachte 
eine  Einnahme  von  21514  gegen  24723  M.  also  14,9%  mehr. 

Die  Einnahme  auf  je  10UO  Acliskilometer  der  Güter- 
wagen hat  sich  von  95  auf  98  M  gehoben.    Diese  steigerunu' ,  die 
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auf  des  ersten  Klick  befremden  könnte .  weil  der  durchschnittliche 
Krachtertrag  herahgegacgca  ist ,  rührt  von  der  Erhöhung  des  Lade- 
gewicht« der  Güterwagen  her.  An  der  Geaamteinnahme  aus  allen  Ver- 
kehrszweigen war  die  Einnahme  aus  dem  Güterverkehr  mit  tt8,64i  % 
gegen  71,17  \  im  Jahre  1HSU  beteiligt.  (Sohlurs  folgt.) 


Die  Personentarlfreform  vor  dein  sächsischen 
EiBenbahnrate. 

Der  der  (ieneraldirektion  der  Staatseisenbahnen  beigeordnete  Eisen- 
hahnrat  hat  am  5.  Februar  die  Personctititrifrefnrm  beraten  und  nach 
längerer  Aussprache  zunächst  bei  namentlicher  Abstimmung  mit  13 
gegen  5  Stimmen  zu  Punkt  1  der  Denkschrift  beschlossen,  eine  Re- 
form des  Personentarifs  für  die  sächsischen  Staataeiaenhahnen  sobald 
i  und  unerwartet  des  Beitritts  andrer  Eisenbahnverwaltuogen 


Rückfahrkarten  itn  Binnenverkehr,  sowie  im  direkten  Ver- 
kehr mit  Bahnen,  welche  für  Hin-  und  Rückfahrt  keine  Preiserrnälsigung 
gewähren,  werden  nicht  mebr  abgegeben;  sie  bleiben  bestehen 
unter  entsprechender  Erhöhung  für  die  sachsischen 
Strecken, im  direkten  und  durchgehenden  Verkehre. 

Desgleichen  wurde  Punkt  4  der  Denkschrift,  wonach  im  Binnen- 
verkehr gleichseitig  mit  der  Fahrkarte  für  die  Hinfahrt  ein«  zweit«, 
besonders  gekennzeichnete,  nur  am  Loaungstage  für  die  Rückfuhrt 
gültige  Fahrkarte  ausgegeben  werden  soll,  einstimmig  gebilligt. 

Weiter  fanden  Punkt  5  und  6  der  Denkschrift  nach  längerer  De- 
hatte und  Ablehnung  verschiedener  rnterantrage  die  Billigung  der 
grofsen  Mehrheit  des  Eisenbiihnrates.  Hiernach  werden  die  Ein- 
heitspreise für  das  Personenzugskilometer  in  1.  Klaa9e  auf  7,  in 
2.  Klasse  auf  4  ."> .  in  3,  Klasse  auf  3,  in  4.  Klasse  auf  2  Pfg.  und 
der  Scbnellzugazuschlag  für  die  1.,  2.  und  H.  Klasse  gleich- 
mäfsig  auf  1  Pfg.  festgesetzt. 

Ein  aus  dem  Schofse  des  Eisenbahnrates  gestellter  Antrag  auf 
Führung  der  4.  Klasse  an  Sonntagen  wurde  mit  elf  gegeu 
zehn  Stimmen  angenommen. 

Auch  Punkt  i  der  Denkschrift,  die  F»rtgew»hruug  von 
Freigepäck  betreffend,  wurde  uaoh  längerer  Aussprache  gegen  fünf 
Stimmen  angenommen,  der  aus  der  Mitte  des  Eisenbahnrates  ge- 
stellte Antrag  auf  Aufhebung  des  Freigepäcks  und  Ermal'sigung  der 
Gepäckfracht  dagegen  abgelehnt. 

Weiter  aollen  den  Vorschlagen  in  Punkt  8,  it,  10  und  11  der 
Denkschrift  entsprechend  die  Preisermäfsigung  für  Gesellschaftsfahrten 
und  zusammengestellte  Fahrscheinhefte,  ferner  die  Arbeitermonats- 
karten, Arbeiterrückfahrkarten,  die  festen  Rundreisekarten  nnd  die 
Sonntagsfahrkarten  aufgehoben  werden ,  dagegen  die  Arbeiterwochen- 
karten und  die  Preisermäfaigungen  für  Kinder,  Ausflüge  zu  wiaaen- 

und  wehrpflichtige  Angehörige  der  österreichisch- 
Monarchie,  sowie  für  gewisse  Verwaltungssonderzüge  und 
die  Schülerkarten  bestehen  bleiben.  Diese  Beschlüsse  wurden  ein- 
«timmig  gcfal'st ,  nur  für  Beibehaltung  der  Preisertnäfaiguug  für 
Geavellsebaftsfahrten  erhob  sich  eine  Stimme. 

Zu  Punkt  12  der  Denkschrift  sprach  sich  der  Eisenbahnrat  nach 
einer  eingehenden  Verhandlung  dahin  aus,  dafs  Monatskarten  und 
Nebenkarten  beizubehalten  seien,  und  mit  13  gegen  8  Stim- 
men dahin,  dafs  die  Preise  nach  25  Fahrten  für  Monatskarten,  nach 
!.">  Fahrten  für  Nebenkarten  gebildet  werden  sollen.  Überdies  wurde 
gegen  vier  Stimmen  der  Antrag  angenommen,  die  Abgabe  von  Monate- 
nebeukarten  auf  Ehefrauen,  minderjährige  Personen  und  Dienstboten, 
die  deu  Hausstand  des  Monatakarteninhabera  teilen,  zu  beschranken. 
Hiermit  war  die  Beratung  über  die  Persoucntarifreform  beendet. 
Eine  jede  Tahfrcform  mufa  in  erster  Linie  auf  Hebung  de*  Ver- 
kehrs bedacht  sein,  und  der  lieste  Tarif  iat  der,  der  dem  praktischen 
Bedürfnisse  aller  Bevölkerungsklassen  gerecht  wird.  Durch  den  neuen 
sächsischen  Personcntarif  sollen  aber  lediglich  die  Einnahmen  de* 
Staates  gebessert  werden. 

Wie  weit  die  von  mancher  Seite  prophezeite  Flucht  in  die  vierte 
Wagenklassc  eintreten  wird,  bleibt  abzuwarten;  die  in  Auasicht  ge- 
nommene Führung  dieser  Klasse  auch  an  Sonntagen  durfte  sie  wohl 
begünstigen. 

Die  May  bachaohe  Reform  wollte  einst  ebenfalls  die  Rückfahrkarten 
beseitigt  wissen,  zugleich  aber  die  vierte  Wagcnklasae  durch  die  dritte 
dadurch  ersetzen,  dafs  der  Fahrpreis  der  vierten  Klasse  auf  die  dritte 
übertragen  wurde.  Dementsprechend  sollte  man  in  der  ersten  Klasse 
für  den  Preis  der  zweiten  und  in  dieser  für  deu  Preis  der  dritten 
Klasse  fahren.  Auf  diese  Weise  wären  die  Reisenden  für  das  gleiche 
Geld  freilieb  bequemer  plaziert  worden. 


In  weiterer  Beratung  der  Tarif reformvorlage  wurde  Punkt  2  der 
Denkschrift,  wonach  die  Preiaermäfsigung  für  Hin-  und 
Rückfahrt  bcaeitigt  werden  soll,  gegen  eine  Stimme  zum  Be- 
achlufs  erhoben. 

Zu  Punkt  3  nnd  4  sprach  der  Eisenbahnrat  einatimmig  die  Er- 
wartung aua,  dafa  Einrichtungen  getroffen  werden,  die  den  vorhengeu 
Ankauf  eiuer  grösseren  Anzahl  von  Fahrkarten  ermöglichen,  und  er- 
klärte in  einer  besondern  Resolution ,  dafs  er  den  Reform  vorschlugen 
der  Staataregiernng  überhaupt  nur  zustimme,  wenn  die  Anregung  einer 
solchen  Erleichterung  aeitena  der  Stautaregierung  Rerückaichligung 
erfahre.    Darauf  wurde  Puukt  3  iu  folgender  Fassung  einstimmig  an- 


Die  Rückzahlung  von  Platikartengchühr  im  Falle  einer  Lber- 
flllluug  der  D-Züge  kann  aaah  einer  Kntecheidong  d*s  preutslscheo 
Ministers  dar  öffentlichen  Arbelton  Im  direkten  Verkehr  auch  auf  die  von 
fremdsa  KlaeabaanverwaltUBgen  verkauften  Platzkarten  unter  der  Voraus- 

im  Ab- 


Dle  Abfertigung 

die  bei  den  österreichischen  SteaUbahneu  seit  Anfang  Jauuar  In  er- 
wetterten  Umfange  eingeführt  Ist,  erfreut  steh  steigender  Inanspruchnahme 
aelteu  dar  Verfrachter,  sodafe  sich  die  Wunsche  nach  Klnftlhrang  dieser 
Abfertigung  bei  den  Privatbahnen  Behren.  Von  diesen  haben  nach  den 
„I*elps.  Tgbl,"  bisher  nur  die  Ausslg-Teplltser  Eisenbahn,  sowie  die  Klaeabaha 
Wien-Aspang  dl«  Abfertigung  mit  Franklerungsnarken  eingeführt. 

Yerlang&araung  im  KLsrnMa hmdii  >n  r unsport.  Aua  Dresden  wird 
dem  „Bsrl.  Tgbl."  geschrieben :  Eins  Pirna  la  Dresden-Neustadt  die  seit  faat 
40  Jahren  von  Harbarger  Fabriken  regelmässig  Artikel  la  grotser  Menge 
bezieht,  bat  dnreh  Aufbewahrung  von  Frachtbriefen  von  186b  bis  jetzt  naeh- 
gswisesa.  dafs  sieh  die  Verlangssmung  der  Güterbeförderung  von  Jahr  sa 
Jahr  verschlimmert  hat.  Vor  wenigen  Jahren,  und  zwar  189b,  batrag  die 
TraBsportz.lt  8  Tag«,  Im  Jahre  1890  nur  7  Tage,  im  Jahrs  18«)  nur  6  Tags, 
1867  nur  6  Tage  und  ltMtt  sogar  nur  4 
Traneporte  ist,  wl« 
Güterzuge,  dls  auf  vielen 


Die  beliri-  •  •  EUenbaboverwaltung  hatte  such  in  vorigen  Jahre 
einen  erheblichen  Überschaut  zu  verzeichnen:  er  betrug  b  Millionen  mehr 
eis  im  Jahrs  1901.  Wae  ver  allem  die  beständig«  ZuBslune  de»  Personen- 
Verkehrs  bewirkt,  daa  iat  anlese  der  Umstand,  data  die  Fahrpreise  la 
Belgien  durchweg  viel  billiger  alnd  ala  la  den  benachbarten  Landern,  und 
aodann  die  Einrichtung,  dafa  teils  wkhrend  des  gansen  Jahres  und  teils  au 
beetimmten  Zelten  Fahrscheine  zu  gans  besonders  niedrigen  Auanahmeprelsen 
aasgegeben  werden.  Mo  kann  nan  z.  B.  daa  ganze  Jahr  Uber  zum  Preise  voa 
*3  frea  für  die  III.,  40  free  für  die  11.  und  60  free  für  die  I 
reservierten  Abteile 
rechtigen,  14  Tage  lang  das  4087  km 


werden  sowohl  von  eilen  belglachen  Stetionen,  wie  auch  dnreh  die  Elsen 
bahndlrektloneo  in  Kola,  Mainz,  Kaaael,  Elberfeld  nnd  St.  Johann-Saarbrücken 
geliefert.  Ferner  werden  nehrere  Male  In  Jahre  VergnUgnngszügs  abge- 
lassen, ao  z.  B.  von  Herbesthal  nacb  Ostend«  und  ratour  (Uber  oOO  km),  zu  denen 
man  BUlets  zu  dam  Preise  von  7  fres  in  dar  II.  und  4  free  la  der  III.  Klasse 
erhalten  kann,  während  dieselbe  Heise  sonst  mit  Beteurblllet  in  der  II. 
Kluse  26,90  frea  nnd  In  dar  III.  lb,»6  frea  auwle  mit  einfachen  Hl  liefe  311,40 
frea  in  der  II.  and  19.H0  frea  in  der  ML  I 


erwähnt,  dafa.  um  den  Verkehr  mit  England  vis  Uetende-Dover  an 
beben,  za  stark  ernkfalgten  Preisen  BUlets  nach  London,  Dover.  Schottland 
u.  a.  w.  za  gewlasen  Zelten  ausgegeben  werden,  so  z.  B.  auf  Ostern,  Pfingaten, 
Christi  Himmelfahrt  et«.  All«  diese  Einrichtungen  zur  VerbiUlgang  dea 
Helsens  hsben  Jene  beständig  waehaends  Zunahme  der  Reinerträge  bei  der 
Eleenbabaverwaltuag  herbeigeführt, 


industrielles. 

Die  deutsche  Splritusindustrie. 

Das  vergangene  Jahr  war  für  die  deutsch.-  Spirituaiuduatrie  ein 
recht  bewegtes.  Kaum  war  die  Branntweiuateuernovelle  erledigt ,  ao 
kam  das  ganz  abnorme  Jahr  mit  seinen  kalten  nnd  regnerischen  Tagen 
und  brachte  zwar  eine  quantitativ  reiche  Kartoffelernte,  die  aber  an 
Haltbarkeit  und  Verwertungefähigkeit  für  die  Spirituaiuduatrie  nicht 
allzu  geeignet  war.  In  faat  allen  Brennereien  wird  mit  mangelhaften 
Vergärungen ,  geringem  Zuckergehalt  und  sonstigen  Schwierigkeiten 
gekämpft,  zumal  auch  die  Getreideernte  viel  zu  wünschen  übrig  Uefa. 
Die  Gerste  ist  feucht  eingefahren  und  entwickelt  «ich  auf  der  Tenne 
uogleichmaisig,  der  Roggen  verrualzt  sich  ebenfalls  schwer.  So  schreibt 
das  offizielle  Organ  der  freien  Vereinigung  von  Intereaaentcn  der  Prefa- 
hefen-,  Kornbranntwein-  und  Spiritus-Industrie,  „Alkohol". 

Die  vorzügliche  Auanutzung  des  Rohmaterials,  die  Indien  Ausbeuten 
von  Raum,  die  in  der  Praxis  erreicht  und  wissenschaftlich  bestätigt 
nnd  weiter  auagebaut  wurden ,  haben  eine  Überproduktion  an  Spi- 
ritus geschaffen.  Heute  stehen  wir  vor  der  Aufgabe,  unserm  Spiritua 
neue  Verbrauchsquel  len  zu  eröffnen.  Wissenschaft  nnd  Technik  sind 
bestrebt,  die  Vorrichtungen  zur  Verwertung  des  Spiritus  nach  Mög- 
lichkeit zu  vervollkommnen  und  zu  verbreiten ,  um  auf  diese  Weise 
da«  unserer  Landwirtschaft  ao  viel  Segen  bringende  Gewerbe  zu  fördern. 
In  der  bisherigen  Arbeitsweise,  die  man  ala  vollkommen  ansah,  hat 
das  Jahr  UKW  in  dem  Verfahren  Bücheler  neue  Fortachritte  gebracht. 
Die  Verwendung  der  Milchaäure  zur  Konservierung  der  Hefe  schien  so 
fest  eingebürgert  und  unzweifelhaft  richtig  zu  sein,  dafa  niemand  daran 
gedacht  hat,  sie  durch  eine  andere  Säure  zu  ersetzen.  Mit  dem 
„Schwefelaäurehefeverfahrett"  von  Prof.  Dr.  Büchcler  iat  eine  wert- 
volle Vereinfachung  uud  Erleichterung  des  Betriebes  erfolgt ;  seine 
Erfindung  ermöglicht  es,  das  Nelienprodukt  dea  Brennereibetriebes, 
die  Schlempe ,  wesentlich  zu  verbessern ,  und  bannt  die  in  Brennerei- 
wirt schatten  verbreitete  Sohlempemauke  aua  deu  Viehatallen. 

"er  Kartoffel -Spiritusindustrie  hat  auch  die  Hefeindu- 
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«tri©  im  Jahn;  ÜHrJ  »ehr  gewonnen.  Die  Arbeiteweise  in  <lfn  Hefe- 
wUrzebreunereieti  ist  verbessert  wurden.  Ist  der  Hefrmarkt  auch 
heute  noch  nicht  unbedingt  sicher,  so  bat  er  sich  doch  wesentlich  ge- 
lieasert  und  wird  sich  bei  einem  einigen  Zusammengehen  der  Hefe- 
industriellen  in  absehbarer  Zeit  fortgesetzt  heben.  Ihre  Einigungs- 
bestrebungen haben  bis  heute  zu  keinem  greifbaren  Krgebnis  gefuhrt, 
doch  fangt  man  allmählich  an  zu  erkennen,  dal*  ohne  diese  Kimgung 
eine  Sanierung  der  Verhältnisse  unmöglich  ist. 

Die  Ii  et  reide  -Pick  maisch  breunereien  allein  sind  es,  die 
am  wenigsten  Fortschritte  tu  verzeichnen  haben.  Die  Branntwein- 
»tetn-rnovelle  hat  auch  manchen  Vorteil  für  »ie  gebracht,  aber  ihr 
FWistenzkampf  ist  immer  noch  ein  mehr  denn  harter,  und  bei  der 
fortschreitenden  Fintwicklung  der  Kartoffel-Spiritusindustrie  ist  es  frag- 
lich, ob  sich  die  westdeutschen  Kleinbrenner,  die  ausschließlich  auf  den 
Verkauf  von  Trinkbranntwein  angewiesen  sind,  werden  halten  können, 
wenn  ihnen  nicht  der  Staut  durch  eine  Reorganisation  des  Xahrangs- 
mittelgesetzes  zu  Hilfe  kommt.  Der  Begriff  tietreidebninntwein  ist 
ein  so  allgemeiner  (iattungsoame  geworden ,  dal*  man  schon  anfangt, 
unter  Getreidchranntwein  jedwede  alkoholhaltige  Flüssigkeit  anzusehen, 
die  klar  und  trinkbar  erscheint,  ohne  nach  ihrem  liehalt  au  (irtreide- 
branntwein  zu  fragen.  Der  (iehrauch  von  Surrogatstoffen  und  Hrannt- 
weinschärfen  ist  in  vollem  Flor.  Wenn  sieh  auch  eine  Vereinigung 
von  Brennereibesitzern  gehildet  hat,  die  nur  den  Verkauf  reinen  un- 
verfälschten (tetreidebranntweins  auf  ihre  Fahne  schrieb,  so  sind 
deren  Tendenz  und  Bestrebungen  leider  noch  nicht  so  weit  gedrungen, 
dafs  eine  Besserung  der  Verhältnisse  in  absehbarer  Zeit  zu  erwarten 
»teht. 

Wägt  man  die  Vorteile  und  Nachteile,  die  da*  -lahr  gebracht 
hat,  gegen  einander  ab,  so  überwiegen  jene,  und  darum  kann  es 
auch  mit  voller  Zufriedenheit  abgeschlossen  werden.  Mochte  nur 
die  Fintwicklung  zur  technischen  Verwertung  des  Spiritus 
auf  maachinentechnischem  Gebiet  als  in  der  Beleuchtungsindustrie 
in  dem  raschen  Tempo  wie  in  dem  verflossenen  .lahr  weiter 
und  Spiritus  da,  wo  Fllektrizitiit  und  (las  keinen  Eingang 
«ich  als  l.ichterzcuger  und  h'raftspcnder  bewähren ! 


Ausstellungen. 


i  Beteiligung  von 
Firmen  wurde 
fllr  dl» 

au  vsrlaogern 


zahlreichen  und  umfang- 
and  ausländischen 
zu  vergröbern  und  die  Frist 

in  1...  Man  I»u3 


Preisausschreiben. 


r'Br  die  beste  Konatrnktion  einer  aelballkllgen  Kupplung  mr 

drei  Preise  n  Mut),  UM  and  ION  Kabel  ausgeschrieben  W.  Bewerbung«» 
murnsn  bis  zum  Ii.  April  1WH  so  die  Vereinigung  der  raasiseben  Elsen 
baha-Gseellaebaften  In  St.  Petersburg,  Nowsky  so,  eingereicht  sein.  Neben 
den  Preis«  steht  dem  Erltnder  no<-b  die  Möglichkeit  In  Aueeicht,  seine  Kon- 
struktion allgemein  eingeführt  sn  sehen.  DI»  Prelsbswerbang  Ist  lnter. 
national,  Ihre  Bestimmungen  können  im  deutschen  Wortlsnt  gegen  Ein 
aendnng  von  1  M  von  .1  alias  Lsngsnsteln,  Weifsenborn,  bezogen  werden. 

Preisbewegung  fit r  die  Erriehlung  eine*  Denkmals  gar  Er- 
innernag  an  die  Erfindung  des  WellpoKteerelns.  Auf  dem  Weitpoat. 

kongroase.  der  Im  .tnll  1900  In  Kern  getagt  hat,  Ist  anlafsll     de*  damaligen 
i  des  Weltpostvereins  beschlossen  worde 
an  die  OrUadang  des  Vereins  In  Bern  au  errichten. 

Schweizerisch»  Bnndesrat  hat  behuf. 
Krriehtang  de«  Denkmals  einen  Wettbewerb  unter  den  Künstlern  der  ganzen 
Welt  voranstellet.  Aas  dem  Programm  der  Pralsb»w»rbung  seien  die  nach- 
folgenden Bestimmungen  hervorgehoben:  Daa  Denkmal  soll  auf  d»m  Stein 
hauerplatz  In  Barn  »einen  Standort  erhalten.  Die  Wahl  der  Art  des  Denk- 
mal» and  der  su  verwendenden  Materialien  ltt  den  Künstlern  frei  gegeben. 
Die  Bewerber  haben  einzusenden:  1.  Elu  Modell  des  Denkmals  Im  Marsstabe 
von  ■ ,.  der  natürlichen  Grofs».  2.  Eine  Beechralbuug  der  In  Vorsrblsg  ge- 
brachten Materialien.  3.  Einen  I.ageplan  Im  Mafsstafae  von  '/«,,,  dea  sns- 
itt  genansr  Bezelebnnng  des  Platzes,  auf  dem  das- 
4.  Eine  perspektivisch«  Ansieht  de»  anfgeatelllen 
5.  Eine  verbindlich.  Preiseingab«  fllr  die  Ausführung.  Di« 
Entwürfe  sollen  Im  Mittelbau  des  Bundesratbauaes  in  Bern  abgeliefert  wer- 
den, und  zwar  in  der  Zelt  vom  l.-^-lb.  September  I90H.  Der  Huchatbetrag 
für  dls  vollständige,  verbindliche  Ausführung  und  Aufstellung  dea  Denkmale 
in  Bern  soll  170(100  Franken,  einschliesslich  aller  Honorar«  nnd  Kosten, 
nicht  übersteigen.  Das  Preisgericht  verfügt  Uber  eine  Summe  von  16  000 
Franken  aar  Honorierung  der  besten  Entwürfe;  oa  bezeichnet  dem  Bundes- 
rat denjenigen  Künstler,  dem  die  Ausführung  des  Denkmal»  anvertraut 
werden  soll  Alls  zum  Wettbewerb  augalaaasnen  Entwürfe  werden  nach 
der  Beurteilung  dureh  daa  Preisgericht  In  Bern  wahrend  elnea  Monate 
au»g»atetlt    und  dürfen  nioht  vor  Schluf«  der  Ausstellung  zurückgezogen 

In  da* 


der 


(Mtt  AMMung,  Fig.  19 J 
Ein  berrllcbs.  Lehrmittel 
haben  die  Vereinigten 
Uhrenfabriken  von  Ge- 
brüder .( ung  ha  na  u.Tho- 
mas  Hslier  A.-G  in  Schrsm- 
bere  mit  der  In  Flg.  \  f  dsrge- 
stellten  Lehruhr  „Tlck-Terk" 
nnssrsr  Jugend  beschert. 
Sauber  verpackt  und  wohl- 
geordnet liegen  da  In  einem 
Karton  alle  Teile  einer  Wand- 
uhr: daa  Gestell,  das  Trieb- 
werk mit  dem  Kettenrad. 
Laufrad  nnd  Steigrad ,  die 
Hemmung    mit    Anker  und 

Pendeleufbaagedrsht ,  das 
Zeigerwerk  mit  dem  Werhacl- 
rad,  dem  Mlnutenrobr  und 
Stundenrobr.  das  Gewicht  mit 
seiner  Kette  und  daa  Zifferblatt 
nebst  den  Zeigern.  Geschickte 
Kinderhände  sollen  nnn  su* 
den  1»  Teilen 
gehende  l"hr  zu 
Mit  Hilfe  der  jedem  Kzemplsr 
beigegebenen  Illustrierten  An- 
weisung Ist  daa  gar  nicht 
aebwer,  zumal  die  Talle  so 
ssuber  gearbeitet  sind,  dafs 
ale  unfehlbar  Ineinander 
greifen.  tet  dann  die  Vbr 
fertig,  so  gilt  •»,  »Ie  aufzu 
bangen    und    zu  regulieren. 

ber  wird  «Ich  ah 
Hände  Arbelt  herzlich 
treuen  und  von  nun  an  die 
lTbr,dlsa«B  wundarbsreKonet 
werk  des  mensehllchenGetste*. 
mit  ganz  andern  Augen  an- 
sehen. Die  Lehruhr  ist  in 
Wirklichkeit  dreimal  so  grofs, 
als  sie  unser*  Abbildung  zeigt, 
und  bildet  vermöge  Ihres 
bUbsch   gezeichneten  Ziffer 


Jfenes  nnd  Bewährtes. 

Lehruhr  „Tlek-Taek" 


A  G.  in 


t;  ry,  >v. 


sprechenden  Zimmerschmuck. 
Sie  tet  ganz  und  gar  kein 
,,  Spielzeug",  aondern  eine 
vollwichtig»  gut  gehende 
Wanduhr  und  kostet  doch  nur  3,M)  M.  FUr 
einschlägigen  Geschäften  zu  haben;  die  Fabrik 
Ktuzelbestellungen  sus. 


Mit 
Uardtt 
bracht. 


K I  enim  federhaltn- 

von  Ik  &  C.  Hardtmuth  in  Dresden. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  30 J 

dem  In  Flg. XU  dargestellten  Klemmfederbslter  hat  die  Firma  L.  &  C. 
mtb  In  Dresden  eine  beachtenswert«  Neuerung  auf  den  Markt  ge- 
Wle  die  Abbildung  zeigt,  wird  hier  die  Feder  durch  einen  im 
Innern  des  Hslters  versenkten  kleinen  Hebel  gehslten.  Man  hat 
es  nnn  jederzeit  In  der  Hand,  die  Feder  aua  dem  Halter  su  ent- 
zieht man  nur  den  Hebel  aua  dsin  Halter,  dann  lockert  sich 
die  Feder  und  füllt  heraus.  Der  Hebel  ermöglicht  es  snrh,  ale 
beliebig   weit  einwärts   zu  stecken.     Bssonders  hervorgehoben 


F.H.  Vi.    kUiuH.ft.lirluütrr  cu«  /..  *  l\  1 


in  Bern  nebet  Lag»plknen  und 
in  Berlin 


lu  keiner  Welse  hinderlich  ist.  Der 
Ist  leicht  und  solid  gearbeitet,  wird  auch  in 
und  kostet  15  Pf  pro  Stück. 
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{iscnbahttcs. 

Die  Leistungsfälilskcit  der  lüeliibahnen. 

Wie  weit  genügen  die  Kleinbahnen  den  Anforderungen  de«  Ver- 
kehrt? Wie  weit  können  sie  wirtschaftlieh  bestehen  und  den  Wett- 
bewerb mit  andern  öffentlichen  Verkehrsmitteln  aufnehmen  '  Diese 
beiden  Kragen  sucht  A.  Liehmann  in  einem  Aufsatz  über  die  Grenzen 
der  Leistungsfähigkeit  der  Kleinbahnen  in  der  „III.  Zttebr.  für  Klein- 
und  Str*r«vnbahncn"  zu  beantworten.    Er  sagt  da  u.  u. : 

Die  Kleinbahn  unterscheidet  sich  konstruktiv  in  nichts  von  jeder 
andern  Bahn,  und  es  gibt  in  der  Tat  Kleinbahnen,  die  mit  ihren  Ver- 
kehrsleistungen manche  Vollbahn  in  den  Schatten  stellen. 

Die  Spurweite  ist  hierbei  nicht  hinderlich.  Die  Vertreter  de« 
l'rinzip?  der  Schmalspur  habeu  auch  «tet»  darauf  hingewiesen,  data 
man  mit  einer  SchmaUporbahn  ebenso  grofse  Verkehrsleistungen  lie- 
wältigen  kann ,  wie  mit  einer  noniialspurigcn. 

Das  Unterscheidende  in  der  Knnstruktinusweise  der  Vollbahneu 
und  der  Kleinbahnen  liegt  darin,  da .'•>  man  bestrebt  ist,  die  traten 
dahin  an  vervollkomm- 
nen ,  dafs  sie  möglichst 
ifrofoen  Verkehrsanfor- 
derungen  gerecht  wer- 
den, wahrend  Ca  sich 
umgekehrt  beiden  Klein- 
liahuen  darum  handelt, 
nie  tunlichst  geringen 
Verkebrsanfnrderungeu 
anzupassen.  Atiergerade 
in  der  Anpassung  an 
kleine  Verhältnisse  liegt 
eine  nicht  zn  unter- 
schätzende Schwierig- 
keit, und  au«  der  Mög- 
liebkeit  oder  dem  Un- 
vermögen,  die  teehni- 
»eben  mit  den  wirt- 
schaftlichen Anforde- 
rungen in  Kinklang  zu 
bringen,  ergibt  lieh  die 
Grenze  für  die  wirt- 
schaftliche Leistungs- 
fähigkeit der  Klein- 
bahnen und  ihre  Wett- 
bewerbsfähigkeit gegen- 
über andern  Verkehrs- 
mitteln. 

Die  Absicht,  einer  weiteren  Ausdehnung  des  Habniietze.»  Vorschub 
zu  leisten,  hat  zur  Schaffung  des  Kleinbahngesetzes  geführt,  durch  das 
den  Bahnen,  die  mehr  örtlichen  Zwecken  zu  dienen  haben  und  von  ge- 
ringerer Bedeutung  für  den  öffentlichen  Verkehr  sind ,  rechtlich  eine 
Ausnahmestellung  eingeräumt  und  eine  Reihe  von  Erleichterungen  in 
Berug  auf  die  Genehmigung,  sowie  auf  den  Kau  und  Betrieb  gcwiihrt 
werden.  Dadurch  ist  es  den  Unternehmern  von  Kleinbahnen  möglich 
geworden,  diese  iu  der  baulichen  Anlage  und  in  der  Bctriebsführung 
iunlicb>t  einfach  ra  gestalte»,  den  geringem  Vcrkehrsanforderungcn 
besser  anzupassen  und  die  Greuze,  Iii»  zu  der  der  Bau  und  Betrieb 
eon  Kalmen  noch  wirtschaftlich  ist  ,  etwas  hiimiiszuriiakeu. 

Wie  sich  in  der  Folge  aber  zeigt,  liegt  dieae  (irenze  gleichwohl 
noch  riel  näher,  all  man  annahm.  Habeu  doch  von  VrJ  nelienbahu- 
ahnlicben  Kleinbahnen  nur  1i<  das  iu  ihnen  festgelegte  Kapital  mit 
I oder  darüber  verzinst,  76  eine  Verzinsung  zwischen  0  und  4°, 
erreicht  und  15  mit  Verlust  gearbeitet,  d.  h.  nioht  einmal  die  Be- 
triebskosten vollständig  gedeckt. 

Diese-  ungünstige  Ergebnis  rührt  in  der  Hauptsache  davon  her, 
dal's  eine  Bahn  nur  in  beschranktem  Mal'sc  sich  dem  verminderten 
Vcrkehrabcdürfnis  anzupassen  vermag,  und  man  in  der  Krsparung  von 
Bau-  und  Betriebskosten  nioht  gleichen  Schritt  halten  kann  mit  der 
Abnahme  des  Verkehrt  und  dem  hieraus  folgenden  Sinken  der  Kin- 
nahmen. Die  kilometrische  Dnrchschuittaeinnahme  der  Kleinbahnen 
verhält  sich  tu  der  der  Vollbahnen  wie  rd.  1  :  l'J,  die  Ausgabe  ohne 
Kapitalverzinsung  wie  rd.  1  :  10,  während  die  Baukosten  sich  verhalten 
wie  rd.  i  :> 

Aber  auoh  die  Reduktion  der  Ausgaben  kann  mit  der  Verkehrs- 
abnahme uieht  gleichen  Schritt  halten,  sie  nimmt  nur  <1  so  stark  ab. 
Kin  km  nebenbahniifaiiliche   Kleinbahn    kostet  durchschnittlich 


*»>■  ti.  iVssstsM  Hui'  ■'«»  nt+Mimm*  hsTssswl»  MMtumfa  ■«  rjanMet    tut  »«■*>  *<fr  Jr>. 


B0856  M  ,  wahrem!  man  von  Extremen  abgesehen  —  als  untern 
Grenzwert  etwa  'JOtKUI  M ,  als  obern  Grenzwert  1-jimhhi  M  ansehen 
katin,  Für  jene  Bahnen,  deren  Rentabilität  zweifelhaft  sein  kann, 
dürfte  aber  wohl  am  besten  ein  Dnrchtchoittabetrag  von  MOlHH)  M 
anzunehmen  sein,  da  bei  Bildung  der  gröfsern  Durchschnittsziffer  von 
."i'ih'.'i  M  die  gut  rentierenden  Buhnen  mit  lebhaftem  Verkehr,  die  in- 
folgedessen auch  einen  gröl'scrn  Kaukostenanfwand  erforderlich  machen, 
mit  von  Eintraf»  gewesen  sind. 

Der  Zinsaufwand  beträgt  im  angenommenen  Mittel  13.VO  M  ,  im 
Minimum  iimi  M.  im  Maximum  540t)  M  pro  km.  Die  kilometrisohen 
Ausgaben  für  Bahnaufsicht,  Bahnunterhaltuog  und  allgemeine  Verwal- 
tung dürften  zwischen  >MH«  und  12011  schwanken  und  im  Mittel  zu 
im hi  M  anzunehmen  sein 

So  kommt  Lieb  manu  schließlich  zu  dem  Satze: 
Im  allgemeinen  ist  eine  kiloroetriache  Einnahme  von  Ilm»  M.  ,,,, 
günstigsten  Kalle  eine  solche  von  -iim  M  erforderlich,  um  eine  Hehn 
rentabel  zu  machen,  d.  h.  die  Wirtschaft  liehe  Leistungsfähigkeit  der 
Kleinbahnen  liegt  im  allgemeinen  bei  1  < M i ,  im  günstigsten  Falle  bei 
2!HHl  M  Einnahme  pro  km  Bahnlänge. 

In  der  Tat  bat,  wie 
die  Statistik  lehrt,  von 
den  37  deutschen  Klein- 
bahnen ,  die  weniger 
als  'JIM hi  M  kiloinctrisefae 
Jahreseinnahme  haben, 
nicht  eine  einzige  eine 
Verzinsung  von  4  "0  des 
Aulagekapital»  erreicht, 
die  höchste  Dividende 
hetrng  vielmehr  nur 
2,9  "„  des  ganzen  An- 
lagekapitals. Von  den 
erwähnten  37  Bahnen 
haben  nur  LH  überhaupt 
eine  Dividende  gebracht , 
10  aus  ihren  Einnahmen 
gerade  die  Betriebs- 
kosten lauswhliefslich 
Kapitalsverzinsung)  be- 
sinnen, 7  Bahnen  nicht 
einmal  die  Betriebs- 
kosten zu  decken  ver- 
mocht. 

(ileichwohl  darf  der 
oben  ausgesprochene 
Satz  nnr  cum  grano  sali» 
genommen  werden,  und 
es  wäre  ganz  verfehlt,  wollte  man  jeder  Kleinbahn,  die  nicht  wenigstens 
21HHI  M  Kinnahmen  pro  km  erwarten  läfst,  die  Existenzberechtigung 
von  vornherein  absprechen. 

Die  weitaus  größere  Bedeutung  der  Kleinbahnen  liegt  aber  in 
dem  Nutzen,  den  sie  der  Allgemeinheit  bringen  durch  Verbilligung 
uud  Beseblennigung  der  Transport«  und  alle  daraus  sieh  ergebenden 
Folgen,  wie  Zeitersparnis,  Steigerung  der  Grundstüokswerte  u.  s.  w, 
Diese  gemein»  irtschaftlioben  Vorteile  entsprechen  einer  indirekten  Vier, 
zinsnng  von  wenigstens  rd.  3ö°„  des  Anlagekapitals. 

K»  ergibt  sich  daraus  die  Schlußfolgerung .  dafs  solche  Klein- 
bahnen einer  kräftigen  l'ntentützung  von  seilen  der  Interessenten, 
denen  ihre  gemeinwirtschaftlichen  Vorteile  zukommen,  bedürftig  sind, 
dieselben  aber  auch  in  vollem  Mafse  verdienen.         (Schluß  folgt.) 


Statistik  der  Klsen bahnen  Deutschlands. 

[Soblaf*.] 

DieAnzahl  der  z  u  rück  ge  1  eg  t  e  u  Ton  n  e  nk  i  I  o  ri  e  l  e  r  der 
gegen  Kraehtberechnung  beforderten  (iüter  mit  Ausschlugt  de*  Post- 
gutes ist  von  -'.II  II,:«  im  .lahre  IH8I  auf  3S98H,76  Mill.  im  Jahre  1901, 
also  nm  -)"-',,">  "„  gestiegen.  Bei  Zurückführung  der  geleisteten  Tonnen- 
kilometer auf  I  km  der  durchschnittlichen  Betrirbsbiuge  hat  »ich  eine 
Zunahme  von  »4*535  Tonnenkilometer  im  Jahre  lr*!U  auf  •>.ril6thi 
Tonnenkilometer  im  Jahre  l'.illl ,  mithin  um  1 1  i;t tW5  Tonnenkilometer 
oder  18,8  "„  ergeben.  Die  geringe  Zunahme  der  Verkehrsdichtigkeit 
gegenüber  der  des  Verkchrsumfengs  erklärt  sich  daraus,  dafs  die  neu 
hinzugetretenen  Strecken  den  älteren  Bahnen  hinsichtlich  der  Verkehrs- 
dichtigkeit beträchtlich  nachgestanden  haben, 
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Di«  durchschnittliche  Einnahme  auf  1  Tonnenkilo- 
meter de»  Frachtgut«»  ist  von  3.82  auf  3,54  l'f  gefallen.  Die 
darnach  eingetretene  durchschnittliche  Verbilligung  iler  Frachten  um 
7,3",,  erklärt  sich  aus  Tariferniiilsigungeii  veievhiesletier  Art,  wie 
Herabmiuderung  der  Einheitssätze ,  Versetzung  vieler  Artikel  in 
uiedrigere  Tarifklassen,  erweiterte  Einführung  ermäfsigter  Ausnahtue- 
tarife  für  Mussentranaporte  etc. 

Kür  die  vollspurigcn  deutschen  Dahnen  beliefen  sich  die  l)»u- 
uuf Wendungen,  worunter  die  eigentlichen  Baukosten  und  ver- 
schiedene »mutige  Aufwendungen  (Zinsen  wahrend  der  Itauzeit,  Kurs- 
verluste, erste  iMicruug  de»  Reserve-  und  Erncueruugsfonds  etc.)  zu 
HWtehl  »ind,  im  Jahre  18'.»1  im  ganzen  auf  10426,13  Mill.  M,  somit 
auf  l  km  der  Eigentumslange  auf  21704*  M.  Sie  sind  im  Rechnung»- 
jähre  19DI  im  ganzen  auf  I2*96,9s  Mill.  M  und  für  1  km  der  Eigentums- 
lange  auf  252  463  M  gestiegen.  Beim  (ieaatutlietrage  hat  also  eiDe 
Zunahme  von  23.7  "„  und  für  das  Kilometer  eine  »olohe  von  2,2*,. 
stattgefunden. 

Die  Kostcu  des  letzten  Kr  wer  bs,  alwi  das  eigentliche 
Anlagekapital  der  jetzigen  Eigentümer,  stellen  sich  etwas  hoher  als 
die  Dnuaufweudungcu ,  namlioh  im  Jahre  1*91  auf  10664,97  und  im 
Jahre  i;s)l  «uf  Di  130,53  Mill.  M  oder  257  035  M  auf  1  km. 

Die  gesamten  Betriebseinnahmen  ausschliefslich  des  Pacht- 
zinses sind  von  1311,47  Mill.  M  im  Jahre  lxtll  auf  1969,23  Mill.  M  im 
Jahre  1901,  also  um  46,H  "  .  gestiegen,  obwohl  die  durchschnitt  liehe 
BetriebsUuge  nur  um  2»  "„  /ugeiiommen  hat.  Auch  die  auf  da* 
Kilometer  Betriebsiänge .  sowie  auf  1000  Wagenaeliskilometer  aller 
Art  und  auf  MM  Nutzkilometer  berechneten  Einnahmen  sind  gesties/en. 
und  zwar  von  31712  uuf  3H781  M  —  22,3*,,,  Im'»«,  von  lol  auf 
IM  M  =  .">  %  und  von  .1745  auf  37M  M  =  1  "„. 

Die  Betriebsausgaben  imsschlielslich  der  KoBten  für  erheb- 
liche Ergänzungen.  Erweiterungen  und  Verbesserungen  und  der  Pacht- 
zins« sind  in  der  Zeit  von  1891  bis  1901  von  84S.SS  auf  12*6,73 
Mill.  M,  also  um  51.fi  *„,  die  Ausgaben  auf  1  km  der  durchschnittliche« 
Betrichalungc  von  20067  auf  25340  M,  also  um  2li,3  "„  gestiegen. 
Die  Mehraufwendungen  sind  zumeist  auf  die  Erhöhung  der  Besoldung 
der  Beamten  und  Arbeiter,  auf  die  Vermehrung  ihrer  Anzahl  und  auf 
die  Steigerung  der  Materialprcisc  zurückzuführen.  Auch  die  auf 
1000  Nutz-  und  auf  11*00  Wageuuehskilometer  aller  Art  berechneten 
Ausgatten  sind  gestiegen,  immlieh  von  2370  im  Jahre  1H;M  auf  247o  M 
im  Jahre  1901  bezw.  von  04  auf  69  M.  Der  Prozentsatz  der  Betriebs- 
ausgaben im  Verhältnis  zu  den  Betriebseinnahmen  hat  »ich  im  Jahre 
18»]  auf  63,2*  und  im  Jahre  1901  auf  65,34  gestellt. 

Unter  Ausscheidung  der  Kosten  für  erhebliehe  Ergänzungen,  Er- 
weiterungen und  Verbesserungen  sowie  der  Puchtziuse  bat  der  (i  Der- 
zeit uf«  der  Betriebseinnahmen  über  die  Betriebsaus- 
gaben im  Jahre  1S!U  492,59  und  im  Jahre  1901  682,tO  Mill.  M  be- 
trageu.  bat  also  um  38,6 "  xiigenoinmeii ;  dagegen  ist  er  im  Verhältnis 
zu  der  (icsamteiunahme  mich  Ausscheidung  des  Pachtzinses  von  315,72 
auf  34,66*]*  gesunken. 

AI«  Beute  des  aul  die  betriebenen  Strecken  verwendeten  Anlage- 
kapital» betrachtet,  ergab  der  Betriebsüberschuls  im  Jahre  1*91  4,S5, 
im  Jahre  1901  dagegen  6,85  *f0>  Jedes  Kilometer  der  durchschnittlichen 
BetriebsUugc  brachte  im  Jahre  1901  13411  gegen  11615  M  im  Jahre  1*91, 
mithin  cm  Mehr  von  1796  M  oder  15,4  V 

Die  Anzahl  der  Beamten  und  Arbeiter  eiiuchliefslich  der 
Handwerker,  Lehrlinge  und  Krauen  betrug  im  Jahre  1901  546  211  Per- 
sonen, mithin  kam  auf  je  101  Einwohner  ein  Eiseubahubediensteter. 
liegen  das  Jahr  1H9I  bat  eine  Vermehrung  der  Beamten  und  Arbeiter 
von  123oiKi  Personen  oder  29,1  '•„  stattgefunden,  wahrend  zu  gleicher 
Zeit  die  Eigentumslange  der  Eisenbahnen  nur  um  20,7  "  „  zugenommen 
hat.  Das  grofsere  Anwachsen  der  Zahl  der  Beamten  uud  Arbeiter 
erklart  »ich  einerseits  au»  der  inzwischen  eingetretenen  Verkehrs- 
Steigerung,  andrerseits  iuis  den  grofsen  Erleichterungen,  die  im  Dienst 
namentlich  des  niederen  Personals  eingeführt  wurden. 

Die  Eigentuinslauge  der  dem  öffentlichen  Verkehr  dieuenden 
Seh  mal  »pur  bahn  eu  -  ausschließlich  der  »ogeuanuten  Klein- 
biihncii  -  betrug  am  Eude  de»  Jahres  1*91  1155,13  km;  bis  Ende  1901 
ist  sie  auf  1*93,14  km,  alao  um  73*,<»l  km  oder  um  63,9  "„  gestiegen. 

Au  Betriebsmitteln  standen  den  Schmalspurbahnen  im 
Jahre  1901  409  Lokomotiven.  1111  Personenwagen  und  S594  Gepüok- 
und  4  tüter  wegen  zur  Verfügung,  während  im  Jahre  1*91  nur  242  Lokomo- 
tiven, 674  Personenwagen  und  4*58  (iepäck-  und  tiüterwagen  vorhanden 
waren.  Von  diesen  Betriebsmitteln  wurden  geleistet  im  Jahre  1*91 
151360t»  Nutz-  und  63H14U!»  Wagennohskilometcr,  im  Jahre  1901 
80381126  und  1*6031 102. 

Au  Baukosten  waren  aufgewendet  im  Jahre  1*91  im  ganzen 
61.28  Mill.  M  und  auf  1  km  Eigentum.lange  51175  M,  im  Jahre  1901 
dagegen  118,84  Mill.  M  bezw.  67  626  M.  Die  kilometriachen  Kosten 
sind  »ouacb  um  2 1,8  gestiegen. 

Ausschließlich  der  Ergebnisse  der  oberscblesischen  SobniuHpnr- 
bahnen  sind  die  Betriebseinnahmen  von  5,:!3  Mill.  M  im  Jahre  1*91 
auf  10.17  Mill.  M  und  die  Betriebsausgaben  von  3,93  auf  s,57 
Mill.  M  gestiegen,  wahrend  der  Betriebsüljcrschufs  von  1,40  auf  1,60 
Mill.  M  zugenommen  hat. 

Elektrische  iteleurhlung  war  in  e;a*m  dieser  Tage  von  BarUn  ab- 
legeeieeei  S  'üoelizu g  Frinkfurt-K-iln  tu  einem  Durrhgsngawngea  erster 
aml  z-veltar  Klasse  probeweise  eingerichtet  worden.  Höhare  Bahnbesmte 
nahmen  »n  der  Probefahrt  teil. 

Zweiler  Nachtrag  zum  Tariivem>ichnU.  im  Keloh.elsenbehnamt 
Ist  ian  ersteuuial  am  l.  tauusr  IMI  eitt  Tarlfverzelehnie  herausgegeben 


I  worden,  da»  dan  Klaenbahnvsrwaltdngen  wie  den  Verkehrsint*renae»,tea  ,la« 
vollständigen  and  schaellee  Überblick  Uber  all*  zo  Jenem  Zelttermln  auf  den 
deutschen  Elaenbabaen  bestehenden  Tarife  and  die  von  Ihnen  bedienten 
Verkebraverbludungen  ermöglichen  sollte,  Seitdem  sind  In  dem  Verzeichnis, 
daa  Im  Reiche  Klseabahnamt  weitergeführt  worden  Ist.  mannl(faobe  Ände- 
rungen eingetreten.  L'nt  diese  znr 'allgemeinen  Kenntnis  zn  bringen,  sind 
Im  Varkehrabnrean  des  Uelcbn  kUaenbabnauit»  zwei  Nachträge  stun  Tarif- 
verzeichnis aufgestellt  worden.  Anf  den  vor  Jahresfrist  herausgegebenen 
Nachtrag  l,  der  die  lu  der  Zelt  vom  i  Jsnnar  1901  bis  1.  Januar  1908  «in 
aflhilerslloh  eingetretenen  Änderongen  enthält,  Ist  jetzt  (In  Verlag*  von 
.(alias  Springer  In  Berilm  der  Nachtrag  1t  gefolgt,  d*r  alle  seit  dem  Er- 
soheln«n  des  ersten  Nachtrags  bis  znm  1.  Januar  1903  elneeblisfsllrh  einge- 
führten Änderungen  nmfsf»!. 

Platxkartenverkanf.  Wie  ds*  „Herl.  Tgbl."  erfahrt,  sollen  vom 
1.  llii,-  d.  J.  zum  Zwecke  der  KnUastnng  der  den  Platikartenverkauf  In  den 
0-ZUgeu  bewirkenden  Zugh*glaltnngsb**mt«n  allgemein  auf  allen  Stationen, 
auf  denen  D-Züge  halten,  die  Plstzkarten  am  Fahrkartenschalter  verabfolgt 

\  werden,  Ks  Hegt  daher  Im  eigensten  Interesse  der  Reisenden,  sogleich  bei 
Losung  der  Fshrksrten  zum  D-Zuge  die  erforderliche  Platzkarte  zn  rat- 
nehmen .  ebenso  eoiplieblt  sieb  für  die  Inhaber  von  sebon  früher  gelösten 
Fahrkarten  nnd  Fahrscheinheften,  bei  Antritt  oder  Fortsetzung  dar  tielas 
oder  bei  der  KUekrels*  mit  einem  D-Zuge  dl*  Platzkarte  gleichfalls  vorher 
am  Fahrkartenschalter  zu  Ideen.  Ule  Platzkarten  Warden  ohne  Angabe 
eine*  bestimmten  Plstzes  oder  Wegen»  susgegeben;  dl*  Kiatmgaag  der 
Pletznummor  erfolgt  Im  D-Zuge,  nachdem  der  K*ls«nd*  einen  Platz  ein- 
genommen hat. 

Neue  WegenensrhaffungeB.  Von  der  preußischen  RlnebahD Ver- 
waltung sind  smser  ?V"  Personen  und  Gepickwagen  für  bestehende  Bahnen 
IU4  Personen-  und  Oeplokwagen  für  dl*  im  .lahr*  1903  znr  KHiffnong  ge- 
langenden Nenbaallnlen  sowie  uDOO  Guterwagen  vereehl*d*ner  Bauart  ba- 
steln Aufeerdem  »ollen  300  eiserne  Kohlenwagen  ana  geprefstem  Stsblbleeh 
von  rd.  20  t  I.sdegewleht  angefsrtigt  werden,  von  denen  die  Hälft«  Im 
Jabr»  19»3  die  Kteenbabn<llr*ktlon  Breelsa,  die  andere  Hälfte  im  Jahre  t<K>4 
dl»  KUrnbahadlrektlon  Keeen  a,  d.  Ruhr  erhalten  aoll.  Von  den  OUterwagan 
aollen  70fc  dar  Direktion  Bre.lau,  rt7r.  Bromberg,  8SJ.  Köln,  »93  Keeen  a.  d. 
Ruhr,  845  Haanover  und  7U3  Magdeburg  »agateilt  werden. 

Hit  der  Kiniührnng  des  MolorwegenbetriebK  macht  die  säch- 
sische St*atse!s.nb*hnv*rwaltang  F.rnet.  Zunächst  soll,  wie  das  Lp*  Tgbl ," 
meldet,  verancbswele«  ein  eogeo.  Dslmierscher  Motorwsgen  anf  den  Dresdner 
VororUliulen  In  Betrieb  gesetzt  werden  Der  Wegen  wird  mit  B*leoehtnng 
I  versahen  nnd  mit  Luft-  oder  Wssserbelznug  eingeriebtet;  er  hat  aar  »In* 
Abteilung  dritter  Klasse  mit  44  Sitzplätzen  und  zo  Stabplätzen  auf  dar 
Plattform.  Wenn  »loh  der  Wagen  bewährt,  so  dürften  seltene  der  Oenersl- 
dlrektion  der  Staatsbsbnen  weitere  Nachbestellungen  erfolgen. 

Drahtlose  Telegraphie  im  Klaenbahndienat.  Auf  der  Mllltär- 
eiaenbsbn  finden  mit  krl«z>mtniaterleller  Genehmigung  zur  Zelt  auf  der 
Strecke  Berlin-Zossen  Versuche  mit  drahtloser  Telngraphle.  System  Professor 
Braun  Siemona  4-  Haiakt  »utt,  um  vom  fahrenden  Znge  ana  Inttelegrapbi- 
»chen  Verkehr  mit  den  Stationen  «n  treten.  Die  Versuche  haben  nach  dem 
„Berl.  Tgbl."  »ehr  befriedigende  F.rgsbnisss  geliefert, 

CheV  die  Slrhernng  der  Züge  beiei  Helten  UDfiierbelb  der 
Sletlonen  hat  der  Minister  der  MT.ntllehen  Arb*lt*n  »Ine  neue  Dieoatior- 
sehrlft  erls«»»n.  die  am  IT..  Marz  In  Krsft  treten  soll.  Kbenso  lat  die  Dienst- 
anweisung für  die  Zugführer,  Bahnwärter  nnd  Weichensteller  abgeändert  wor- 
den. In  der  für  die  Zugführer  helfet  es  Uber  Unfälle  nnd  Fshrhlndarol»»* 
Sobald  ein  Zog  auf  freier  Strecke  Infolge  eines  Unfalles  'oder  eines  Fshr- 
hln-iernisaea  auf  der  Strecke  oder  Im  Zuge  znm  Halten  gekommen  ist.  hat 
der  Zugführer  zn  prüfen,  ob  der  Zug  Innerhalb  H  Minuten  •  Brenndauer  eln*r 
Slgnalfaeksli  voraussichtlich  weiterfahren  kann.  Ist  der  Aufenthalt  mit 
Sieharbeit  nur  bis  zu  s  Minuten  anzunehmen,  »0  gentigt  eine  aufmerksame 
Beobacbtnng  der  nlckllegenden  streoke  vom  Schlosse  des  Zuges  sns  oder 
dl*  Deckung  durch  *lne  brennende  Slgnalfsckel.  Ist  der  Aufenthalt  dagegen 
länger  als  lu  8  Minuten  anzunehmen,  ao  hat  der  Zugführer  die  Deckung 
das  Zag**  durch  Posten  zu  veranlassen,  und  zwar  trifft  er  Bestimmung 
darüber,  ob  der  Zag  nur  rückwärts  ojer  »neb  nach  vorn  gedeckt  wer- 
den raafs,  und  beauftragt  für  jed*  Richtung  je  einen  Zugbesmten  mit  der 
Deckung.  Wenn  in  einem  Zuge  während  der  Fahrt  Feuer  entstehen  sollte, 
mufs  der  Zugführer  versuchen,  den  Zug  so  schnell  wie  möglloh  zum  St*hen 
/.»'bringen,  und  vor  allem  für  die  Sicherheit  der  Reisenden  sorgen,  denn 
aber  je  nach  Umständen  durch  Löschen,  durch  l.o*trennnng  der  brennenden 
Wagen  vom  Znge  oder  durch  Bergung  der  gefährdeten  Güter  dahin  wirken, 
dafa  Beschädigungen  und  Verluste  an  Trenapartgegenständen  mogliebet  vsr. 
hütet  oder  doch  vermindert  werden. 

|  \  "*";>■  1  .  Verein  Deutscher  EKenbehnrerweltungen  gehörten  ~äm 
I.  .tanusr'd.  I.  Insgesamt  7«  Klsenhthnverwaltungen  au.  nnd  »war  *6  dent- 

Betriebe-  nnd  Flnanzgemelnschsft  i.  »0  ostsrrelehlsch  nngsriech« .  4  nieder- 
ländische Verwaltungen  (Holländische  Klsenbsbn.  Medert«ndl*eh*  Zentrsl- 
bahn.  Niederländische  Staataelsenbabn  und  Nordhrabsnt-Dentsohe  Kleenbahn), 
|  eine  luxemburgische  IPrlns  Helnrleh-Bshni.  eine  belgleehe  o"hltnav-E1*eo- 
bahnt,  eine  rumänische  i  rumänische  Stsatselaenbahni  und  eine  rnealsch- 
pnlnUche  Verwaltung  (die  Warschau  -  Wiener  Kleenbahn  >.  Anfserdem 
nehmen  noch  verschiedene  in  Deutachland  gelegene  Netten-  and  Schmalspur- 
bahnen, sowie  die  N'ordfriealtche  Lokalbahn  mit  einer  Bstrlebslange  von 
zusammen  WM.SSI  km  an  den  Verelnselnrlchtumten  teil.  Ds»  Nett  der  dem 
Vereine '»og«horend»n  Bahnen  hst'elne  Oessmtansdehnung  von  !)» 737.0t  km. 
Hiervon  kommen  anf  die  deutschen  Verwaltungen  zueammen  BOWI^I  km 
-und  zwar  pTeefu,  haeeläahe  Kiaenbahnen  »S  137.05.  baverieche  und  pfälzische 
F.lsenbshnen  G8SVJ.9I.  eächel.che  Stastsbshn-n  Mlaö.OI,  wUrttemberglsehe 
sua'sb.hnen  19D[,nH,  badi.ch»  Staatsbahnen  I«n7.1.3.  Rekhaelsenbshnen  lu 
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Kleef«  Luthrlagen  1874,21  and  die  Verwaltungen  dir  übrigen  Staats-  und 
Privatbahnen  343», 7b  kmi,  auf  die  <Mterrelchl»ch-nngarlscbeo  Verwaltungen 
"•»•••i«  »lf  li<  t  mla  h»a  i  il,U  ,utj  iti  nl«n»illalliah»si  III  1,18.  Ml 
41»  leieaburgls?b>  Verwaltung  Isii.M.  auf  di»  belgische  b9,ll,  dl»  rumä- 
nische SJ7s>G  neu  dl«  raasieeh  |ialnlech»  Verwaltung  4*.-,V!'  km. 

Di«1  Jurn-Simplonbnhn.  Bezlglloh  der  Verhandlungen  Uber  den  Ver- 
kauf der  »«f  lt«U-al«rti«Bi  B>deu  gelegenen  strecke  de»  SImpluntuuaela  und 
der  tUbu  von  4er  Schweizer  Grem*  bl»  Welle,  die  »riechen  den  beider- 
seitigen K«glerungen  bereite  eingeleitet  «lud.  schreibt  man  dem  „l.alpi.  Tgbl.-' 
au«  Hern  Dt 


S,-h«elzer  LukornjUven  und  de»  Schweiler  Bahnpereonal  ble  m  dleeen  Ort» 
verkeüren  mufeten.  Allein  man  besorgt  einen  Einsprach  eelten»  de»  lta 
UeolMhen  Krtsgssilulateriunia.  Beldereelt»  berracbt  jedoch  da»  Beetreben, 
Ci  einem  befriedigenden  Abechlofe  zu  gelangen,  tat  die»  geschehen,  eo 
wird  die  Schweizer  Regierung  in  der  Lage  eeln,  an  die  Ablösung  der  Iure 
Simnlonbabu,  von  der  schon  eelt  geraumer  Zelt  die  Rede  lat,  heranzutreten. 
De  sämtliche  Kantone,  dl»  eine  Subvention  für  dleae  Linie  belatenern,  mit 
der  Ab.xang  etnveratan len  »ind,  wird  wiabl  auab  die  Majorität  der  Akt»- 
nire  den  Rückkauf  durch  den  Staat  zustimmen.  Auf  die  Korderang  »lnee 
d-uucben  Aktlontra,  der,  geetutzt  auf  die  günstigen  Einnahmen  dea  Jahr»» 
1904.  elaeo  hob «reo  Kaufprela  verlangte,  erwiderte  der  Bundesrat,  data  er 
an  das  rn«  d»r  Direktion  und  dem  Verwaltungarat  der  Jura  Slmpionbabn 
Kaofbedlngangen  feathalte. 


Schiffahrt. 


l>-  r  deutsche  SehltTbrtu  im  Jahre  VMYi. 

~  Auf  deutschen  Werften  wurden  im  Jahr«  VAU  im  ganzen  8£7 
Dampfschiffe  mit  21X283  Brutto  -  Heg.  - 1  uud  -.»HO  Segclachiffe  mit 
,>7l.*>  t  fertiff.  Bei  den  Dampfern  ergibt  das  gegenüber  der  Bau- 
tätigkeit von  1S0I  titn»  Abnahme  von  ,'t  Schiffen  and  MODU  t;  die 
Abnahme  alellt  eich  noch  beträchtlicher  in  den  Angatten  über  die 
laufenden  Neubauten  dar,  dazu  Anhing  des  Jahres  VAKl  nur  121  Dampfer 
mit  2H8T7  t  gegenüber  142  Darupfern  mit  817080  t  Ende  1901  und 
I.V.'  Dampfern  mit  321  31*7  t  Kode  I'.lOO  im  Hau  blieben.  Bei  den 
Seglern  war  *chou  Anfang  l!N>2,  obwohl  die  Vollendung  auf  deutschen 
\V,  rfteu  l'JOl  nur  die  gleiche  Tonnage  betraf  wie  11« Hl,  doch  eine  zu- 
nehmende Tendenz  wahrnehmbar;  denn  im  Bau  waren  zu  Anfang  dea 
Jahre»  1SHW  !»4  Segler  und  30l!Kl  t,  1 1  000  t  mehr  »1«  da»  Jahr  zuvor 
Fertig  worden  VAU  ÜH  Segler  und  2Sum  Seglerton»  mehr  al»  l'.till ; 
in  Bau  sind  jetzt  114  Segler  mit  22310  t. 

L"ru  den  Gewinn  der  deutschen  H  au  d  e  1 »  B  u  r  i  Ii  e  an 
neuer  Tounage  zu  ermitteln,  rnufs  man  freilich  diese  /.ahlen  in  vieler 
Hinsicht  modifizieren.  Abzuziehen  sind  da  /uniteh»!  die  11  Kriega- 
sehiffe  mit  2>jti.">7  t  lim  Vorjahre  2t>  Kriegsschiffe  mit  3H  1Ü0  tj,  die 
im  IcU.ten  Jahre  fertig  wurden,  und  die  1h  Kriegsschiffe  mit  i>7  7(IM 
i  Vorjahr  25  Kriegsschiffe  mit  8&4iJ8j  t,  die  noch  im  Bau  »ind.  Für 
Flußschiff«  »ind  32  4SH  |2i»*>H7t  fertige  und  721ti  (l');>:!2»  im  Bau  be- 
findliche Ton.t  abzuziehen.  Weitere  3.V17  t  kommen  auf  kleine  See- 
schiffe (Segleri  unter  100  t  und  IMjti'iH  fertige  sowie  ll»40ri  im  Bau  be- 
findliche Ton»  auf  Spezialfahrzeuge:  Schlepper.  Leichter,  Eisbrecher, 
Bagger  u.  ».  w. 

Danach  ergibt  »ich,  data  von  grol'aeru  Seeschiffen  auf  deutschen 
Werften  im  Jahre  l'JOJ  insgesamt  fertig  wurden  ftj  Dampfer  mit 
l»;i»3:i  t  (l'JOl:  t>:i  Dampfer  mit  2102H  t,  UM)»  ebeufull»  <«3  Schiffe 
mit  218UK4  t|  uud  13  Segler  mit  11525  t  (1901:  15  mit  5813  t, 
Hakt  21  mit  H25H  ti.  Im  Bau  waren  Ende  11101  50  Dampfer  mit 
177.(51  t  (1801 ;  5ti  Dampfer  mit  230743  t,  UHU):  5M  mit  23-'120'.i  t) 
und  15  Segler  mit  7'.i5f)  t  (UHU:  «J  mit  'J5ti.it,  l'JOU.  II  mit  «1:151  t>. 
Von  die»er  llesaml/uhl  wurden  indca  *  Seedampfer  mit  JOH11  t  i l'.HM  : 
12  Seedanipfer  mit  4ot;.'il  t)  für  Keehuung  ausläudiK'her  Reedereien 
MaMOt,  w!«  denn  auob  Segler,  Flulaschiffe,  Schlepper  und  ein  Krieg»- 
»chiff  von  475'J  |(|90l  :  *  Kriegaachiffe  mit  23:138  t)  für  fremde  Rech- 
nung tu  DeuHuhlatid  gebaut  wurden.  Dem  steht  audreracit«  gegen- 
über, dal»  deutsche  Reedereien  Hl  Dampfer  mit  37  374  t  (1901:  2<; 
Dam}der  mit  105122  t,  1900  :  25  mit  <K)SS8  l)  von  fremden  Werften 
geliefert  bekamen  uud  dort  noch  2  Dampfer  mit  301X1  t  (UHU:  l'j 
Dampfer  mit  75  t)  im  Bau  haben.  Auch  wunleu  •»  deutaebe  Seg- 
ler mit  '.*HH7  t  aufaer  2  noch  unvollendeten  im  Au»lund  gebant. 

Dieae  Betrachtung  zeigt ,  dafa  die  Beschäftigung  de»  deutschen 
Schiffbaues  1902  abgenommen  hat ,  hauptaaehlicii  weil  die  Dampf- 
»ebitfareedereieu ,  der  wirtschaftlichen  Lage  entsprechend,  im  allge- 
meinen ihre  Neubestellungen  reduzierten.  Die  gegenwärtigen  Neu- 
bauten betreffen ,  soweit  sie  nicht  den  Bedarf  der  Regierung  decken 
.«der  dem  Ersatz  veralteten  und  verlorenen  Material»  dienen,  meist  ganz 
bestimmte  Schiff«*rten  in  der  Kahrt  mich  Uat-  uud  We»tafnka,  Mexiko, 
Hraailien,  an  den  Küsleu  u.  ».  w„  <la  auch  bei  der  minder  gutistigeu 
<n-.anitl»ge  .lie  Schiffahrt  dahin  uuveräudert  fortbesteht. 

UD^Arische  Vfasüeixtrarsen. 

Im  Jahre  l'-HII  tuuchtcu  tfleiebzi itig  in  beiden  Reiehahalfteu  über 
Kanal bauleu  verechiedene  Projekte  auf,  die  mit  grulWr  Begeisterung 
In  der  Tage»-  uud  Fauhpreaae  bi  aproeheu  und  in  öffentliche!!  Vortriiircu 
von  hervorragenden  Fachmauneru  befürwortet  wurd.u.  In  Österreich 
ist  da»  luterea«  für  die  Sache  wach  geblieben,  und  mit  regeln  Eifer 
wird  dort  .tu  der  Durohfnlirun^  der  im  österreichischen  \Va< 


enthaltenen  Kanalprojekte  gearbeitet,  während  in  l'ngarn  diese  für 
Haudel  und  Industrie  wichtig»'  Angelegenheit  der  Vergessenheit  an- 
heitn  gefallen  ist.  Im  öffentlichen  InU-ressc  mufs  diex  bedauei-t 
werden. 

Die  uatioiialokonoini»ohe  Kraft  einea  Lande»  ist  nicht  nur  durch 
die  (Jnantität  und  Ucmlit  a  der  prodiuierten  (iüter  bedingt ,  sondern 
auch  dadurch,  ob  diese  Produktion  im  stände  ist,  die  Waren  zu  kon- 
kurrenzfähigen Freisen  auf  dep  Weltmarkt  zu  bringen.  Billig« 
Fracht  ist  eiue  Grundbedingung  de»  wirtachaftliehen  Wettliewerbe«, 
und  Wasserstral'sen  sind  unstreitig  die  billigsten  Transportmittel, 
l'ngarn  erzeugt  zumeist  Massengüter,  and  »ein  Export  berohl  /um 
grofsen  Teile  auf  solchen  W:«ren,  die  bei  grol'seren  Transportspesen 
nicht  mehr  kon  kurreuzfähig  sind.  Darum  hatten  Binnenschiffahrt 
und  Wuseerstraiscn  auch  in  der  Anfangsperiode  der  ökonomischen 
Entwicklung  grol'ae  Bedeutung. 

Diese  auf  ,]er  Natur  der  Maesengüter  beruhenden  Wahrheiten 
haben  überall  Verständnis  grfunden.  Österreich  ist,  wie  eingangs 
erwähnt  wurde,  daran,  seine  Kauiiie  su  bauen,  und  nur  Ungarn  sollte 
sich  der  Wahrheit  verschliefsen ,  dal»  auch  bei  den  Wasserstraßen 
Verkehramittel  den  Verkehr  achaffen,  und  dal»  nur  die  kaum  den 
dritten  Teil  der  Bahn  -Transportkosten  beanspruchende  Schiffahrt  die 
Verwertung  uud  Explniticrung  namentlich  solcher  Massengüter  ermög- 
licht, welche  die  teuren  Eiaenhahnfrachtsätze  überhaupt  nicht  ertragen 
und  darum  bisher  gar  nicht  auf  den  Markt  kommen  konnten. 

lu  seinem  auf  dem  ungarischen  Technikei  koiigrease  gehaltenen  Vor- 
trag hat  v. II ierouy  in  i  ziffernmäl'sig  nachgewiesen,  dafs  die  ungarischen 
Staatsbahnen  die  Hälfte  ihres  (iesamtverkehra  ohne  jeden  Betriebsnutzeu, 
zum  Teil  sogar  mit  Verlust  uutcrhaltcn.  I  nd  trotz  dieser  Tatsaohen 
»erden  täglich  aus  Interessentenkreisen  Stimmen  laut,  welche  Tarif- 
begünstigungeu  und  Frachtermalaigungen  fordern.  Würden  denn  die 
Staatabaliuen ,  die  doch  eigentlich  nach  geschäftlichen  Prinzipien  ge- 
leitete Unternehmungen  sind,  nicht  mit  grol'ster  Bereitwilligkeit  nach 
einer  Micbigen  Relation  die  Waren  verfrachten,  wenu  die»  nutz- 
iiringend  wareV  Es  werden  alter  wohl  im  Interesse  der  Mög- 
lichkeit de»  allgemeinen  Wettliewerbe-»  avbliclalich  doch  zu  Lasten 
den  Staaten  solche  Tarifsätze  beansprucht,  die  hei  weitem  den  Selbst- 
kostenpreis der  Stautsbahnen  nicht  erreichen.  Nun  »ollen  diese  Tarif- 
sätze —  wie  verlautet  zum  Teil  wenigstens,  in  nächster  Zeit  erhöht 
werden.  Was  wird  dann  mit  jenen  Gütern  geschehen,  für  deren  Trans- 
port die  Hahn  schon  bisher  zu  teuer  war'.'  So  fragen  die  „Ung.  Mm 
N'achr.".  Minderwertige,  aber  zu  industriellen  /wecken  ganz  gut  be- 
nutzbare Kohle  und  dergleichen  Produkte  können  auf  dem  billinen 
Wasserweg  gewifs  immer  noch  gut  verwertet  werden,  wenn  die  Bahn 
Verfrachtung  sich  für  solche  auch  als  zu  teuer  erweisen  sollte.  Oher- 


ungarns  Kohlen  könnten  mittels  des  Donau  •  Theifskanals  in  anderer 
Weise  als  bei  den  gegenwärtigen  Vcrkchrsverhaltnisseu  im  Alfold 
verwertet  werden.  Getreide.  Mehl  etc.  könnten  au»  dem  Innern  de» 
Landes  gewifs  zu  günstigeren  Bedingungen  nach  Fiume  gelangen,  wenn 
der  direkte  Wassertransport  von  Szatmiir,  Arad,  Temesvur  mittels  des 
Donau-Savekauals  wenigstens  bis  Karlsladt  möglich  wäre. 

Es  ist  also  klar,  dafs  der  Bau  eines  Kanals  von  Budapest  nach 
der  Mittel-Theil's  und  die  Schaffung  einer  Wasserstrafae  zwischen  der 
Donau  und  der  Save  (Vnkovar  -Samael  unschätzbare  Vorteile  bieten 
würde. 


Db'  Einrichtung  eines  (.nil-schiffahrisncKes  auf  dem  Neckar 

xuukrh»l  bla  lleilbrnnn,  ailt  der  Abeioht  anaterer  Porteetzung  naob  Krallugen. 
Ist  in  der  Mannheimer  Handelskammer  einer  eingebenden  Bespraebung 
unterzogen.  Die  Kanmer  verhält  »leb  nicht  ablehnend  gegen  daa  Projekt, 
kann  aber  die  aebwereu  Belenkeu  nicht  unterdrücken,  die  alch  aogealchta 
der  mit  der  Ausführung  de»  Projektes  verknüpften  anfaerordeatUeh  hoben 
llaintlrllen  Balastunz  Bidena  ergeben,  gegenüber  der  eine  Aaaslrbt  auf  ent- 
sprecti-n.  le  Kante  ol«r  Irgend  wesentliche  wirtschaftliche  Vorteile  für  «b 
»ebb.rc  Zelt  nicht  be.t.ht.  Der  Heidelberger  Stadtrat  bat  aleb  auf  Grund  eines 
bat  dem  grofsherzoglU-ben  Itaurat  Professor  Baumeister  In  Karlsruhe  »r 
hibenen  Ojtiobteo«  Im  Intereaee  dar  landaihaftUeben  Schönheit  Heidelberg» 
uud  dea  Seckertale»  gegeu  daa  Projekt  ausgesprochen. 

Chat  den  xanehmeaden  Verkehr  iai  Dortmund-  Erna-  Kaaal 
wird  dem  „l-pz.  Tgbl."  geschrieben  Trutz  der  Überaus  ungünstigen  Zelten, 
die  das  verttoeeene  Jahr  gebraoht  bat.  trotz  dea  völligen  Mederllegena  dea 
Holzhandels  und  abwobl  bis  jetst  noch  Infolge  Wlderalrebena  dee  Kohlen 
Syndikats  ouraebr  geringe  Maasen  Kohlen  den  Dortmund- Em»  Kanal  aufgeauebt 
haben  (erat  etwa  ein  Achtel  der  veraneeblagteu  Meugei,  hat  doch  der  Kanal, 
verkehr  auch  Im  Jahre  19o2  in  erfreulicher  Weiee  zugenommen.  In  Dort- 
in  und  wueba  der  (ieaamtverkebr  tRinfuhr  und  Ausfuhr  in  Tonoeni  vou  Alta^sH 
im  Jahre  IH39  auf  IIOBTr.  I.  J.  i»X>.  \t,T,HH  l  J.  ISol  und  S4I067  I.  .1. 
Die  billigen  Massengüter  überwogen,  la  MUnatei  betrug  die  erste  OUter- 
klaaae  vier  Kduftel  aller  Waren.  Der  Verkehr  Im  ganzen  lat  hier  gegen 
da»  Jahr  19-11  um  in"  „  zurUckgtgangen.  bat  aleb  gegenüber  ISH9  aber  doch 
verdreifacht  Dl.  enUprecbendea  Zahlen  (in  Tonaeai  lauten  1H91!  S7WU, 
l»0ü  T4»ir..  1901  USTOI.  lim  lllfasu.  »Urker  noch  als  in  Dortmund  und 
ldüaater  lat  der  Oeaamtverkehr  In  Kmden  gestiegen.  Der  Oeeamtver- 
kehr  dea  Dortmund  Kmahifen  Kanal»  lat  in  dam  gleichen  Zeitraum  auf  das 
4'  fache  gewaehaen  und  zwar  von  WObM)  im  Jahre  IMS  auf  476 4S9  i  J.  ISsS>. 
«HO SU  l  J.  i  «ii  und  h:, bla  1.  Dezember  Für  daa  neue  Jahr  sind  dl» 

Auaalrhtou  wieder  beaaer.  Abgeeehan  davnu,  dafa  Im  allgemeinen  dl»  tte- 
echäftalage  aleb  vor  allem  im  laduatrierevier  zu  heben  acbelnt,  lat  lnsbe- 
aondere  aeiioa  jetzt  fest  damit  zu  rechnen,  dafa  im  Jahre  1903  statt  der  I :t!,  noo  t 
Im  Vorlahre  r*  ?.e»o  •)  t  Klsenerze  eingeführt  werden.  Hat  doch  die  Harn 
barg  Amerika  Linie  zu  diesem  Zweck  zwei  neue  Spezla!  Seedampfer  von  je 
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HOOO*  neu  gebaut»  Aach  die  Westfäli»cb«  Transport-Aktisugesellsekaft  bst 
In  der  bestimmten  Hoffnung  auf  V«rkebr*h«bung  zu  Ibren  36  Kenalacbijren 
noeb  zehn  grofs«  Kähne  und  «inen  Schlepper  In  Auftrag  gegeben  Am  wirblig, 
«ten  Ist  M,  data  die  Aasfobr  a»a  dem  Ruhrgcblet  gehoben  wird,  um  den 
Schiffern  Rückfracht  zur  See  bieten  au  künn«n.  Da  tat  M  aebr  erfreulich, 
dafa  daa  Kobleneyndlkat  endlich  groie«r«  Mengen  Kohlen  anf  den  Kanal 
bringen  will.  Ea  lat  alan  begründete  Hoffnung,  dafa  der  Kanalverkehr  In 
diesem  Jahr«  die  erate  Million  Tonnen  ubsrsebrcltet. 

Wladiwostok  wieder  Frelbufpn  J  Kine  Mitteilung  dra  „Dalnlj 
Woetok"  betrifft  die  nenerdlnga  geplante  Umwandlung  Wladiwoatork«  In  rlnrn 
Fr«ihaf«n.  oder  wie  die  russisch«  Bezeichnung  lautet:  einen  „rorto-Franf-o''. 
Dl«a«r  Vorgang  lat  dnrebaua  typisch  für  manche  andere  Verhältnisse  de« 
ruealachen  Handele.  Statt  lo  sich  selbst  die  Mängsl  russischer  Hsndelstätlg- 
kelt  in  aneben,  ruft  man  den  Staat  um  Pioblhltlvmafaregcin  gegen  die  Kon- 
kurrent de«  Auelandea  an.    Dem  wiederholten  Andringen  der  russischen 


die  Stellung  Wladlwoatoka  ala  Freihafen  am  1.14.  Januar  1901 
bla  cum  Jahr«  1903  bat  genügt,  um  au  be«  eisen, 
aualändlachen  Handelsverkehr  zu  unterbinden, 
wozn  freilich  auch  die  Konkurrenz  der  durch  ihre  Lage  begünstigten  Hafen 
Port-Arthur  und  Dalnlj  beitrug.  Nunmehr  alnd  die  Dinge  aowelt  gediehen, 
dafa  vor  korxem  der  MUitirgouverneur  dee  Küstengebiet«  von  Minister  Witte 
die  Aufforderung  erhielt,  die  Vertreter  der  mit  dem  Handel  und  dem  Hafen- 
verkehr  In  Berührung  atebenden  Behörden  aowle  der  Kaufmannschaft  von 
Wladiwostok  zur  Ausarbeitung  einer  Verordnung  Uber  dl«  Umwandlung 
Wladlwoatoka  In  einen  Freihafen  lueammentreten  au  laaaen. 


Post-,  Telegraphen-  und  ferttsprechwew. 

Der  Postverkelir  zwischen  Koiistantinopel  und 
Europa. 

Die  Beförderung  der  Paketpost  «wischen  Kuropa  und  Konstanti- 
nopel iat  keineswegs  «o,  wie  man  aie  wünschen  müchte.  Da  die 
orientalischen  Kiaenbalinen  ausachliefalich  die  Pakete  und  Postfracht- 
stüoke  der  ottomaniacben  Post  befördern,  so  bleibt  den  fremden  Post- 
anstalten  nnr  der  Seeweg  über  Triest,  Konstantia  und  Hamburg  übrig- 
Von  und  nach  Triest  dauert  die  De  förderang  sechs  Tage ,  wobei  zu 
beachten  ist,  dafa  je  wöchentlich  nur  ein  Schill  in  jeder  Richtung  ver- 
kehrt, Pakete  also,  die  nach  Abgang  dca  Schifies  ausgeliefert  werden, 
bis  zum  nächsten  liegen  bleiben  müssen.  Über  Triest  brauchen  dem- 
nach Pakete  von  und  nach  Europa  10  ;  14  Tage,  ja  sehr  oft  sogar 
drei  Wochen. 

Schneller  geht  die  Beförderung  schon  ül>er  Rumänien,  da  auf  di  r 
Linie  Konstantinopel  •  Konstantia  wöchentlich  zwei  Dampfer  laufen, 
nodal»  Pakete  in  6-; -8  Tagen  im  Ort  und  Stelle  »ein  können.  Dieser 
Weg  leidet  aber  an  dem  gi-ofaeu  Übelatand,  dal»  er  oft  unterbrochen 
ist.  Wenn  in  Konstantinopel  ein  Pestfall  auftritt ,  so  stellen  die 
Rumänen  sofort  ibren  Schiffahrtsdieust  ein  und  die  in  Konstantia  mit 
der  Bahn  eingetroffene  Post  bleibt  entweder  liegen ,  bis  der  nächste 
Dampfer  geht,  oder  wird  nach  Pest-Wien  zurückgeleitet ;  während  die 
Briefpost  auf  den  orientalischen  Eisenbahnen  weiter  befördert  wird, 
geht  die  Paketpo9t  nach  Triest  und  wartet  da»  niiubste  EilschifT  nach 
Konstantinopel  ah.  In  diesem  Falle  sind  die  Pakete  oft  vier  Wochen 
unterwegs.  Im  Winter  sind  ca  wieder  die  Sturme  anf  dem  Schwarzen 
Meer,  die  den  rumänischen  Postdampfer  in  Konstantinopel  zurück, 
halten  und  eine  Störung  in  der  Postbeförderung  hervorrufen.  Diese 
Stürme  stellen  sich  oft  dann  ein,  wenn  die  Post  am  dringendsten  ge- 
wünscht wird,  wie  beispielsweise  vor  Weihnachten.  Dabei  gewinnt 
infolge  der  niedrigen  Tarife  und  der  verhältnisinäfsigen  Schnelligkeit 
der  Beförderung  der  Postpaketverkehr  immer  mehr  an  Ausdehnung. 
Viele  (lesehaftsleute,  besonders  Modewarenhiiudler  u.  s.  w.,  ln«seu  sieh 
alle  ihre  Waren  in  Postpaketen  kommen,  (•röfsere  Firmen  erhalten 
davon  Hunderte,  wie  daa  „Konstantinopeler  Handelst)!."  schreibt. 

Rasoh  und  zuverlässig  kann  die  Paketbefordertmg  nur  ;iuf  dem 
Landwege  geschehen.  Von  hier  nach  Europa  stehen  dem  Absender 
zwei  Wege  zur  Verfügung:  die  ottomanische  Pont  und  die  Kxpref*- 
züge.  Die  eraterc  tut  alles,  um  die  Almeuduug  von  Paketen  zu  er- 
leichtern; z.  B.  durch  Erledigung  der  Zollformalitäten  im  Postamt 
selbst.  Die  Exprcfsiüge  befördern  nach  einem  festen  Tarif  gleich- 
fall* Pakete  nach  Europa.  Dieae  Beförderung  von  Postpaketen  mit 
dem  Exprelszug  kommt  aber  nur  für  jene  Orte  in  Betracht,  die  er  be- 
ruhri,  und  die  europäischen  Posten  liefern  sie  an  ihre  Konstantinopeler 
Amter  ab  auf  den  Wegen  über  Konstantza  und  Trieal. 

BiitiUMiiu  von  Streifbändern  bei  Bilcbcrzetteln.  Daa Kclehapoat- 
amt  bat  verfugt,  dafa  den  onter  Umschlag  oder  Band  eingelieferten  Durber- 
zetteln  Streifbänder  beigefugt  werden  dürfen,  die  mit  Freimarken  und 
gedruckter  Aufechrlft  versehen  sind,  da  naeh  den  Beatimmungen  der  Post. 
Ordnung  die  Versendung  unentwerteter  Postfrelmsrken  gegen  die  Druck, 
sacheutaxe  augelaaaen  lat. 

Ein  Apparat  zur  iberwarhang  der  Einsammlung  von  Briefen 

dlirfte  demnächst  in  den  Vereinigten  Staaten  zur  Einführung  gelangen.  Der 
Apparat  aoll  eine  Aufsicht  darüber  ermöglichen,  oh  die  zum  F.ntleeren  der 
Brtefküaten  abgesandten  Poatbedlenateten  auch  tatsächlich  alle  auf  Ihrem 
Wege  behndUchen  Käeten  leeren.  Ks  handelt  eieb  nach  dem  ,,F.lektroterbn. 
Ana."  dabei  um  besondere  kouatruierte  Briefkästen,  die  mit  einem  Registrier- 
apparat  versehen  alnd.     Sobald  ein  Briefträger  einen  der  Kasten  öffnet, 

t,  der  kontrollierende  Beamte  weife  stsu 


■Uta,  wo  eich  der  Einsammler  beiludet.  Ferner  alnd  die  Kiefen  .„„j,  unter- 
einander mit  einem  elektrischen  Apparate  verbunden,  der  verbilden,  dafä 
llberaprlngt.  Die  Kksten  alnd  mit  .Summern 
nach  geöffnet  werden,  Überdies  sind  »ämt- 
ncoe  aasten  mit  Telephonen  veraeben,  «od«  .  der  llrleftrilger  den  Chef  km 
Postamt«  oder  umgekehrt  dieser  den  Einsammler  anrufen  kann  ««bald 
der  elektrische  Anzeiger  daa  Signal  gibt,  data  «Ich  der  Einsammler  so  dem 
•  betreffenden  Brlefkssten  eingefunden  hst.  • 
»De  Paketbestellwagen  in  Berlin.  Zu  den  verschiedenen  Gat 
I  tangan  von  Gllterpoetwagen  der  Relcbebsoptstsdt  ist  vor  kurzen-,  ein  neuer, 
zweispäunlger  Paketbeetellwagen  hinzugekommen.  Kr  w«lcbt  nscb  der 
„Dtech.  Verk.-Ztg."  in  der  Form  von  den  «la«pknnigen  Psk«tbestellwag«n 
|  nicht  erbeblieh  ab;  doch  alnd  seine  Abmessungen  namentlich  «es  Lange 
und  Hohe  de«  Wagenkastens  anlangt,  gröfaer,  aodafa  der  Laderaum  erheb. 
Heb  mehr  zu  fassen  vsrmsg.  Auch  bat  sein  blnUrer  T«ll  eln«n  v«rtl«ften 
Boden.  Da  dl«  Uat«rkantc  d«s  Wagen«  aar  39  cm  ub«r  Strafeeuhohe  Hegt 
und  die  Eloatelgebube  nur  47  cm  betragt,  ist  ei  möglich  geworden,  den 
Klnetelgetrltt  wegzulassen  und  die  Sitzgelegenheit  fllr  den  Unterbeemten 
bequemer  zu  gestalUn.  Von  den  neu«n  Wagen  alnd  zunächst  46  erbaut 
worden.  Die  neuen  Wagen  aollen  vornehmlich  zu  Weihnachten.  Oetem  und 
PBngsten  benutzt  «erden,  Zu  Ihrer  Einstellung  fllr  die  Zelten  des  gesteiger- 
ten Paketverkebra  bat  alcb  dl«  Verwaltung  deahalb  entsebllrfsen  mUsaen, 
weil  das  seither  fllr  den  Zweck  benutzt«  Auskunftsmlttel,  Prlvatfuhrwark. 
namentlich  Kr*maer  und  Mübelwagen  heranzuziehen .  mehr  und  mehr  au 
versagen  anllng.  Die  Kremser  and  Hübelwagen  erfordern  wegen  lhrar 
Griifae  zur  Aufetellung  viel  Raum,  der  nicht  Überall  verfügbar  lat.  und 
bringen  durob  Ihr«  Schwerfälligkeit  listig«  Betriebe* rechwertüese  mit  sieb. 
In  ihrer  äu.seren  Braebclnung  entsprechen  sie  nicht  immer  der  Wörde  und 
dem  Ansehen  d«r  Behörde,  sie  machen  ferner  die  Beigabe  eine«  besondern 
Begleiter«  neben  d«m  P«ketb«sUller  nötig,  da  die  Ladung  während  der  Ab- 
w«a«nh«it  des  Bestellers  nicht  unter  Veraeblufa  genommen  werden  kann. 
Überdlaa  sterben  g«rsd«  die  fUr  den  Auahllfssweck  brauebbaraten  Wagen, 
dl«  Kremser  mit  der  fortach reitenden  Verbesserung  der  regelmifeigen  Ver- 
kebragelagenheiten  nach  den  Vororten  allmählich  aus. 

Die  Beatimmungen  Uher  die  Benutzung  der  FernsprerhlrilUDgen 
zur  Nachtzeit  «lud  durch  KrUfs  dea  Relcliakanzlera  dabin  geändert  worden, 
dafa  die  Feraapraehverblndungen  zwischen  Orten,  In  denen  Nsehtferaeprerb 
dienst  abgehalten  wird,  von  den  Fernsprechteilnehmern  zur  Nachtzeit  sowohl 
so  Rlnzslgesprächen  wie  auch  zu  Gesprächen  im  Abonnement  benutzt  wer- 
den können.  Als  Nachtzelt  gelten,  aowelt  nicht  für  einzelne  Ott«  etwa« 
ander««  bestimmt  lat,  die  Stunden  von  9  Uhr  ab«nda  bla  7  Uhr  vormlttaga 
Im  Sommer  und  bis  8  Uhr 
te  des  1 

Schutzgebieten.  Im  verflossenen  Jahre  wurde  nach  dem  „Lpz  TgbL"  in 
Togo  der  Bau  einer  11-1  km  langen.  Lome  mit  Agume  PaUm«  verbindenden 
T«l«graphenUnle  beendet.  Durch  als  lat  der  wichtige  Handel«,  und  Pllntagen- 
bezlrk  Miaahöhe  an  die  Kuatenststlnnen  aagaechlaaaen  worden.  Im  Gebiete 
von  Kamerun  konnte  der  Bau  dea  Telegraphen  zwischen  Vlatorla  und 
Bura  vollendet  werden:  die  Welterftlbrnng  hl*  Drala  lat  noch  in  vollem 
Gange.  Ebenfalls  vollendet  wurdo  In  SUdw««taf  rlka  der  Bau  einer  S9R  km 
langen  Strecke  von  Swakopround  bis  Wlcdboek  längs  der  Elaenbabn.  In 
Okahandje  und  Windbnek  erfolgte  die  Eröffnung  v°n  Telegraphenetationcn. 
Windhock  erhielt  auch  eine  Stadtfern«pr*cb«inrichtung  mit  Ü7  Anschlüssen, 
und  In  nkabandja  befindet  «Ich  «Ine  gleichartige  Anlage  Im  Bau.  Der  I  ber 
landtelegrapb  In  O.tafrlka  hat  jetzt  Killroatlnd«,  wo  eine  TelegTepb.netetinn 
erriehtet  wurde,  erreicht.  Endlich  könnt«  Im  Aaerblufs  an  d.n  englischen 
Kap-Kalro-Telegrapben,  der  da«  dentsebe  Gebiet  durchzieht,  in  Blsmerckburg 
eine  deutsche  Telegrapbenanstalt  cröffnst  werden.  In  diesem  Jsbre  gilt  ea, 
die  Linie  Duala-Eden  im  Kamerungebiet  auszubauen  fUr  Telegraphen-  und 
Fcrnsprechbetrleb,  in  Ostafrika  «lue  Fern»precbleltung  von  Tanga  nach 
Mubeaa  zu  legen  und  den  Cberlandtelegraph  mindestens  bi*  Tabora  weiter- 
zubauen, damit  der  Aoachluls  an  den  transkontlnentslen  Draht  möglichst, 
bald  erreicht  wird 


Unfälle. 


Ein  Personenzug  entgleiste  in  der  Nähe  der  Station 

(Rufelend  i.  Der  Zugführer  und  zwei  Passsgiere  wurden  getötet,  HO  Pi 
sowie  ein  Schaffner  schwer  und  16  Personen  leicht  verletzt. 


Briefwechsel. 


tförlitl.  Hern.  K  V  Anf  der  zweiten  internationalen  Traraway-Aueetejlung 
in  London  190V  hatte  dl«  British  Wcstinghousc  Elutrlr  snd  Msnofsc- 
turlng  Co.,  London  und  Manchester,  eine  Kruftgssmascblns  von  UV  PS 
fUr  den  Betrieb  einer  kombinierten  elektrischen  Strarecnbahn  ausge- 
stellt.  Besondere»  Interesse  erweckte  «odiinn  Milne«  Standard  Bogle 
Truck  mit  Seltenrabmen  aus  gepref.tem  Stahl  in  einem  Stück  ferner 
der  von  Hnrat,  Nelson  &  Co,,  Glasgow  und  Chateworth,  ausgestellte 
verbessert«  Typ  eines  vierrädrigen  Motorwagen*  mit  Decksitzen,  die 
vermöge  Ihrer  Konstruktion  such  bei  Regenwetter  trocken  erhslteu 
werden  klinnen.  Die  European  Mc.  Gnlrc  Manufaeturlug  Co.,  London, 
hatte  n.  a.  eine  sehr  Interessante  Scbneekehrmssrbine  nebst  Schneepflug 
ausgestellt,  mit  dem  die  Firma  die  Beseitigung  4I>  ein  hoher  Schnee- 
srhiohteu  gaiantlert.  Die  Ausstellung  gsb  Ubcrbsupt  in  vieler  Bezlehnng 
ein  reiches  Feld  zu  eingebenden  Studien  und  wird  Insbesondere  Im  Hin- 
blick auf  die  den  heutigen  Verhältnissen  Rechnung  tragende  Ausge- 
Stellung  des  Verkehrswesen«  zu  wertvollen  Anregungen  Anlsfs  blet«n. 
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JfldnstrUllcs. 

Die  Hoehofeulndustrie  des  SiegerlaiHles. 

rift»  AM'\biuhgm .  Piff.  31—23.) 

Nachdruck  Tvrbotea. 

Der  Bergbau  im  Iodustriebezirke  „Siegcrland"  fördert  hanptsäch- 
lich  Eisenerze ,  Schwefelkies  uud  in  geringerem  Mafse  anch  Blei-, 
Zink-,  Kupfer-  und  Kolsslterzc. 

Der  Li  sc  u  stein b ergbau  wird  beute  noch  auf  den  seit  alter  Zeit 
bekannten  GangzUgen  geführt-  Nachdem  bis  zu  tu  .labre  ltMJl  da* 
Ncgerland  io  einer  gewissen  Abgeschlossenheit  triebt  battc,  der  et 
allerdings  seine  Selbständigkeit  und  eigentümliche  Kntwickelung  ver- 
dankte, erfolgte  ein  gewaltiger  Aufschwung  im  Be-gbau  und  Hütten- 
betrieb  uach  der  rlröfl- 
uuug  <ler  beiden  Eisen- 
bahnen. Nicht  allein, 
da/s  für  den  Eisenstein 
ein  neues  Absatzgebiet 
an  die  Hüttenwerke  im 
nördlichen  Westfalen 
und  am  Rheine  geschaffen 
wurde ,  e*  entstunden 
auch  bedeutende  Hoch- 
ofenaulitgeti  an  der  Sieg, 
Lenne  und  in  ihren 
Seitentalern.  Sodann 
wirkte  die  neuere  Derg- 
gesetzgehung  vom  21 
-luni  IStiö  belebend  auf 
den  Siegerländer  Berg- 
ban.  Zahlreiche  Tief- 
bacanlageu  entstanden, 
und  weun  auch  einzelne 
keine erf  redlichen  Resul- 
tate hatten,  »» sind  doch 
andrerseits  durch  meh- 
rere Tiefbauanlagen 
überraschende  Auf- 
schlüsse in  der  Teufe 
gemacht  worden,  die 
eine  gröfsere  Längen- 
eratrecknng  and  Mäch- 
tigkeit der  (länge,  sowie 
eine  l>e*scre  Qualität  dos 
Eisensteins  ergabeu  und 
zu  der  Annahme  be- 
rechtigten, dafs  auf  den 
Haupt  rügen  der  Eisen- 
stein bi«  zu  einer  Teufe 
von  m  und  mehr 

niedersetzt. 

Die  Produktion  nahm 
gewaltig  zu  and  stieg 
Ton  IHOmm  t  im  Jahre 
1  Stift  auf  1  Sil  Ü1»  t  im 
Jahre  r-i» i.  Diese  ziem- 
lich gleichmütig  er- 
folgte Zunahme  der 
Forderung  war  nicht 
allein  durch  den  Über- 
gang vom  Stollenbe- 
trieb zu  Tiefbauanlagen 
bedingt,  bei  denen  eine 
entsprechend  gröfsere 
Forderung  möglich  und 
erforderlich  ist,  am  die 
erheblichen  Betriebs- 
kosten 'ii  decken ,  son- 
dern sie  wurde  aaob  durch  die  Zusammenlegung  der  vielen  kleineren 
<.rubeufelder  zu  gnöfeeren  uud  einheitlichen  Betriebsfeldern,  sowie  durch 
die  Verschmelzung  von  Hüttenwerken  und  (irulien  in  einer  Iland  bewirkt. 
Auf  diese  Weise  konnten  gröfsere  und  zweckentsprechende  Bergwerks- 
ati U^eii  geschaffen  werden,  die  von  Zentralförde  r-  und  Wasserhaltungs- 
anlagen  aus  in  grofsartigeni  Umfange  den  Betrieb  aufnahmen.  Diese 
Anlagen  ermöglichen  es  ferner,  in  gröfsere  Teufen  wirzudringen,  und 
sichern  den  Megeriaoder  Eisensteinbergbau  auf  viele  Jahrzehnte  hin- 
aus. Versebiedcne  Gruben  haben  ihre  Schächte  mit  maschinellen 
Einrichtungen  ausgerüstet  oder  sind  im  Begriff,  solche  Anlagen  zu 
schaffen,  die  für  eine  Tiefe  von  KKXi  m  ausreichen. 

Die  Hoehufenindustric  des  SicgerLandes  arbeitet  auf  den  21 
bestehenden  Werken  mit  ;W  Hochofen  von  sehr  verschiedener  tiröfsc. 
Es  wertien  jährlich  b'  :-  7UO0ÜO  t  Roheisen  erblasen. 

Mit  einer  gewissen  Berechtigung  kann  man  vom  „Siegerländer 
Roheisen"  sprechen,  da  von  den  Hütten  de*  Siegerluude*  neben  den 
auch  anderswo  hergestellten  Sorten  mancherlei  Rohci*enmarken  er- 
blasen werden ,  die  man  nach  ihrer  chemischen  und  metallischen  Zu- 
sammensetzung wohl  als  Spezialmärkten  bezeichnen  darf. 

Die  Grundlage  für  diese  Spezialitäten  bilden  die  Spat-,  (ilanz- 
oad  Brauneisensteine.    I)*  diese  sich  durch  einen  hohen  Mangan-  und 
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geringen  Phnsphorgehalt  auszeichnen,  so  zeigt  auch  im  allgemeinen 
das  in*  ihnen  erblaaene  Roheisen  diese  Ihm  der  Weiterverarbeitung 
sehr  geschätzten  Eigenschaften. 

Im  übrigen  spielen  natürlich  auch  die  andern  im  Roheisen  stets 
vorkommenden  Elemente,  wie  Kohlenstoff,  Silizium.  Schwefel,  Kupfer, 
abgesehen  von  sonstigen,  nur  in  sehr  geringen  Mengen  auftretenden 
Elementen ,  eine  Rolle  bei  der  Einteilung  und  Beurteilung  de«  er- 
bt aseneu  Roheisens. 

Je  nach  der  Gattieruug  der  Erze  und  je  nach  dem  warmeu  oder 
kalten  Ofengung  fallen  im  Siegerlande  folgende  Roheisensortcn : 

1.  I'udde leise u.  Davon  werden  jährlich  etwa  ääuOOtJ  t  in 
verschiedeneu  Qualitäten  hergestellt,  die  je  nach  der  Schlacken- 
führung  und  dem  Ofengang  als  matt,  weifs,  weifsstrahlig,  spiegelig, 
hellmcltiert ,  grau,  grauspitgel ig  entfallen.  Gegenütier  dein  l'uddel- 
eiseu  anderer  (legenden  zeichnet  sieh  das  des  Siegerlandes  durch  einen 

mittleren  Mangan-  und 
rhosphorgehatt  neben 
wenig  Schwefel  aus.  Ks 
wird  erblasen  aas  ge- 
rostetem Spat-  und 
Brauneisenstein,  Nassau- 
ischem und  Hessi- 
schem Brauneisenstein, 
Sohweilsschlucken  und 
auderem  Zuschlagsmate- 
rial,  *oweU  es  die  (Quali- 
tät und  Ökonomie  zu- 
lassen. Verarbeitet  wird 
es  im  Puddelofen  zu 
Luppen  irichweifseisen). 

2.  Stahleisen. 
Dessen  jährliche  Er- 
zeugung beträgt  etwa 
14O00O  t.  Es  entfällt 
weifsstrahlig  bis  spiege- 
lig  und  bildet  schon  seit 
vielen  Jahren  eine  Spe- 
zialität der  Siegerbiuder 
Hochöfen.  Charakteri- 
stisch ist  vor  allem  der 
niedrige  Phosphorgehalt. 
Das  Eisen  wird  erblasen 
aus  Siegcrländer  Rost-, 
(ilanz-  und  Brauneisen- 
stein .  selten  unter  Zu- 
satz von  auswärtigem, 
phosphorfreiem  Erz. 

F.»  wird  zur  Stabl- 
and Flufscisenfabri- 
kution  im  Siemens- 
Martin-Ofen  verwendet, 
und  zwar  hauptsächlich 
aufserbalb  des  Sieger- 
landes häufig  iu  Mi- 
schung mit  mangan- 
ärmeren  und  phosphor- 
reicheren  Eisensorten. 

3.  Spiegeleisen. 
Davon  werden  jährlich 
etwa  160  (1110  t  erzeugt. 
Es  ist  gleichfalls  schon 
seit  vielen  Jahren  eine 
Spezialität  des  Sieger- 
landes. Das  Eisen  wird 
nach  den  verschiedenen 
Stufen  -de«  Gehalt*  an 
Maugan  verkauft  und 
ausSicgcrländergeröote- 
tem  Spateisenstein,  butt- 
rig   unter  Zusatz  von 


-s  *Vsnti*/«M  ir„«f,. 
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pbosphurfreieiii ,  fremdem  Brauneisenstein  er 


bochuianganballigem , 
blasen. 

Ks  dient  lediglich  zur  Stahlfabrikatiou;  verschwindend  kleine 
Mengen  werden  wohl  auch  in  der  Oiefserei  verarbeitet. 

4.  Bessemereisen  mit  einer  jährlichen  F.rzeugung  von  etwa 
lim  «s  i  t.  Vorzugsweise  wird  es  aus  Siegerländer  phosphorannein  (ilanz- 
uud  Brauneisenstein,  manchmal  unter  Zusatz  von  gerostetem  Spat- 
eisenstein erblasen. 

Verwendet  wird  es  zur  Stahl fabrikation  auswärts  im  sauren 
Bessemer-Konverter,  ebenfalls  auswärts  sowie  im  Siegerlande  im  Siemens- 
Martin  -  Ofeu. 

5.  G  ie  fe  reieiaen.  Davon  werden  jahrlich  etwa  S001K)  t  er- 
zeugt. Im  allgemeinen  ist  seine  Erzeugung  im  Siegerlande  erst 
jüngeren  Datums ,  und  nur  die  Spciialmarke  für  die  \\  alzengiefserei 
ist  eine  ältere  Darstellung.  Ks  wird  aus  Siegerländer  geröstetem 
Spateisenstein,  Braun-  und  Glauzeisenslrin  erblasen. 

Benutzt  wird  es  wie  die  andern  rheinisoh  -  westfälischen  Murken 
als  Zusatz  in  der  Giefserei  zum  Bnir-beiseu.  für  Maschinen-,  Bau-  und 
Haiolelsgufs, 

»>.  II  ol  z  k  oh  1  e  ne  i  -  e  u  wird  nur  noch  auf  einem  Ofen  nach 
Bedarf  mit  einer  Jahreserzeugung  von  etwa  2<»xi  t  hergestellt,  und 
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zwar  vorwiegend  aus  auswärtigen  mangan  -  und  |>hoNphorarmen 
Erzen.  Es  wird  dort  verwendet,  wo  (ranz  besondere  Ansprüche 
in  Bezug  auf  Festigkeit,  Harte  und  Kenerbcständigkeit  gestellt  wer- 
den :  früher  vorzugsweise  zu  Geschossen,  jetzt  zum  II  irten  von  Zylin- 
dern, Walzen  u.  s.  w.,  auch  für  Hartgnfs. 

In  der  Düsseldorfer  Ausstellung  war  die  Darstellung  der  ver- 
schiedenen Rohciseneortcn  in  einer  Sonic  vorgeführt.  IHese  Säule 
enthielt  in  dem  unteren  Teile  die  Rohmaterialien  in  dem  Verhältnis, 
in  dem  sie  für  die  Erzeugung  der  Roheisenmengeii  erforderlich  sind. 

Von  den  au  der  Siejrertender  Kollektivausstellung  beteiligt  ge- 
wesenen Hüttenwerken  seien  folgende  genannt: 

Der  im  Jahre  1856  gegründete  t" ö  1  n- M ü sc n e r  Bergwerks- 
Aktienverein  in  0 re uz t ha  1 1 Kig.  21 ),  der  drei  Hochöfen  besitzt, 
darunter  einen  kleinen  Holzkohlenofen,  mit  einer  jährlichen  Produktinn 
von  ft'idOO  t  Roheisen. 

Noch  etwas 
werke  und 

a.  d.  Sieg  (Fig.  22 1.  Diese  Gesellschaft  ist  im  Jahre  IHM  gegründet 
worden  und  besitzt  zwei  neue  Hochöfen  in  Wissen,  einen  älteren  in 
Au  a.  d.  Sieg  und  zwei  kleinere  Ofen  in  der  Nähe  von  Wissen. 

Als  das  älteste  und  miedst  der  Herdorfer  Hütte  auch  kleinste 


■s  mehr  (ca  1<  K)  OtX)  t  j  produzieren  die  W  i  s  s  e  n  e  r  B  e  r  g  - 
Hütten,  Aktiengesellschaft  in  Brückhöfe  bei  Wissen 


in  (irtinebach  bei  Betzdorf  an.  Hier  werden  in 
ofen  jährlich  nur  fiOOO  t  Koheisen  erzeugt. 


H 


och- 


ÄöHtclttmgea. 


Eine  .latosnobll-AnssleHnng  In  Stockholm  wird  nach  der  Revo« 
generale  des  Transport«  Im  Mal  d.  Js.  stattflnd«n.    Es  könnte  dort  ansge- 
Luxus-  und  Trsaepnrtfshrzsug«,  Motorfahrräder  sowls  Zube- 
Oe.och.  an  Znlu.uc;  tarn  AusstslUn  «lud  vor  den  Hoest 
In 


in 

London  190.1.  z«  der  in  »et  ete  Oktober  d.  Js.  stattflod.nd.n  Ausstellung 
ist  sie  letzter  Termin  für  Anmeldungen  d«r  »4.  Februar  bcetlmmt.  De 
dl«  Deutsche  Abteilung  gesichert  Ist,  erscheint  •*  wttesehsnawsrt,  dsfs 
Dsateoblsod  so  würdig  als  niigUch  repraa«ntl«rt  wird.  Dl«  g«»chäft«f  Uhren  - 
dsn  Au«Nebuf«mltglied«r  «lad:  für  dl»  Fen«rw«br- Abteilung  Branddirektor 
Weatphalan,  Iln  •.  irg  für  die  Banabtollung  Dr.  Ott«  Prange,  Geachaftsfttbrsr 
des  Dantaebee  Feuerversicherung». Hchntzverbande« .  B*rlln.  Etwaig»  Au- 
fragen und  Anm«lduog«n  sied  an  dl««*  zu  richten. 


Ptrisansschreib«. 

Für  den  Neubau  eine*  Kealrjrunasial  -bebende.,  in  < oblenr. 


In  Deutschend  ansässigen  Architekten  «usgeechrleben.  Zur  Preisverteilung 
i  4600  M  In  Aussicht  genommen  l«t  dt«  Verteilung  von  drei  Preisen 
In  Betragen  von  KOUO.  lbOO  und  1UO0  M.  Dea  Ankauf  weiterer  Entwurf«  sunt 
Prtls«  von  j»  600  M  behalt  sieb  dl«  Stsdtgemelnd«  vor.  Als  Blnlleferunge- 
termln  für  dl«  Entwurf«  Ist  d»r  lo.  April  190»  festgesetzt.  Die  Weltbewerb- 

Ucb  so  beziehen. 

Wettbewerb  für  den  Plan  einer  Ausstellung  In  Malland,  zur 
Erlangung  von  Entwürfen  für  die  Anlag»  einer  Ausstellung  In  Mailand  1905 
anlafsUch  dar  Eröffnungsfeier  d«s  Slmptontunnels  wurds  «In  allgemeiner 
Wettbewerb  au«ge««hrlcb«n.  Zar  V«rt«llaug  geistigen  zw«l  Preise  von 
I  Urs.  S»ü.re«  Ist  durch  dss  Ansatellungs-Komlte«  d«r  Mal 
«r  zu  erfahren. 


Interessen  in  den  Verlrngshiren 
('binns.  Dl«  deutschen  llandela-  und  Kapltalelnterteaen  In  China  haben 
sieh  In  den  lettten  vlar  Jahren  auCaerordentlii'h  vermehrt.  Dies  zeigt  «Ich 
sn  auffallendsten  In  ilem  Hanptbandelaplatz  Dataslena,  Schanghai,  wo  eicht 
nur  die  Zahl  dar  deutschen  Firmen  von  43  auf  6H  gestiegen  Ist,  sondern 
sueb  der  deutsche  Anteil  am  Uesamlhendel  um  7°„  zugenommen  hat.  In 
der  Art  des  Handels  und  der  Kapitalbeteiligung  an  Unternehmungen  bat 
•ich  seit  1K1W  nichts  geändert,  abgesehen  davon,  dsfs  Infolge  des  durch  die 
Roxerwlrreu  veranlsfsten  Waffenelufuhrverhota  dss  ehemals  gerade  für 
so  einträgliche  Waffengeeobgft  nsturgemur«  so  gut  wie  auf 
nicht  geöffnete  Peking  anbetrifft. 


eine  seit  der  Belagerung  der  OessndtsehsfUn  den  Betrieb,  wie  es  scheint 
für  Immer,  eingestellt,  wahrend  gleichzeitig  «in  anderes  entstanden  Ist  An 
einer  privaten  Telephonsnlago  für  den  Verkehr  mit  Tlentaln  Ist  ein  deutscher 
RelcbsengebOrlger  mit  Kapitel  beteiligt.  Peking  hst  ein  deutsches  Postamt; 
die  Errichtung  einer  Agentur  der  Deutsch- Asiatischen  Bank  daselbst  steht 
bevor. 

Des  «tndenlUrhe  Arbeltsnmt  der  TYIIdeiinhaft  der  TerhniM'hen 
Horhsrhnle  ZU  Berlin  hat  In  diesem  wTnUreee» Seter  bereits  Ober  100  An- 
gebote erfaslten.  von  denen  64  '".besetzt  wurden.  Die  Mehrzahl  der  vermittelten  { 
Stellen  war  technischer  Art.  unter  Ihnen  eine  nicht  unerhebliche  Anzahl 
von  Anfangsetelluugeu.     Der  lte«t  uinfsf«t  .Nachhilfestunden.  UtersrWrh 


technisch«  Arb«lt«n  und  Übersetzungen  In  fsat  slle  «nropiiscbeta  Spm-btn. 
Der  Erfolg,  den  das  Arbeitsamt  bisher  zu  v«rz«icbu«n  bette,  Ist  nicht  zum 
wenigsten  der  I  nUrsttttzung  s«lt«u«  de«  ,,V«r«in«  Deutocker 
zu  verdanken. 

PnlenUehrHiennunlegeelellen.  i  m  d«n  beteiligten  Kreis»  die  l 
«lebt  dsr  d«utsrb«n  Pstentscbrlfien  zu  erleichtern,  sind  Innerhalb  d«« 
Deut«chen  Reich«  sn  Orttn,  dl«  als  Mittelpunkt  grtfeerer  gewerblicher  Ba- 
trieb« enzua«b«n  «lud  oder  den  Hits  «In»«  allgemeineren  g«w«rblleben  oder 
wiss«nechaftllch*n  Leben«  bilden.  Pstenteohriftenauslsgestollen  eingerichtet 
worden,  denen  vom  Kaiserlichen  Patentamt  dl«  Patentschriften  entweder 
su«  skmtllcben  oder  aus  dsn  für  die  örtlichen  Bedürfnisse  hauptsächlich  in 
Betracht  kommenden  Klassen  fortlaufend  Uberwleeru  werden.  Der  Direktor 
de«  Patentamts  veröffentlicht  Im  .. Kelchs«  c/elger'°  ein  Verzeichnis  von  S6 
solchtr  Anslageetellen ,  dis  verpflichtet  sind,  sn  bestimmten,  öffentlich  be- 
kannt su  mach«nd«n  Tagen  und  zu  bestimmten  TageeselWn  die  Auslege- 
rknm«  offen  su  halten  und  jedermann  dl« 
unentgeltlich . 
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Konvention  der  Pontellnnfabriknnten.  Die  Vereinigung  d«ut.ch»r 
Porzetlanfabrlken  zur  Hebung  der  Porxellanlnduatrle ,  e.  0.  m.  b.  H.  hat  In 
slner  Generslveresmmlang  dse  Bestehen  der  Vereinigung  auf  welter«  r>  .'shre 
beschlossen.  Der  Terbandazusoblas;  soll  auf  16*,  erhöbt  werden,  mit  der 
Bestimmung,  davon  ö"  .  am  .labrsaechlosa«  zurUckinvergUton ,  w«un  der 
Kunde  nachwelalicb  nur  bei  Verbandsfabrlkantea  gekauft  bat.  Anfordern 
sollen  künftig  Umsatxprkmlen  gewahrt  werden  für  solche  Kundsn,  dl«  von 
den  gesamten  Verbandefabriken  fax  mindesten«  VöOOO  M  Ware  bezogen  haben. 

Die  Elnfnhmng  von  Nlrkelmonxen  in  Frankreich,   in«  franzu- 

slsebe  Regierung  führt  für  den  Inlandsverkehr  nunmehr  such  Nlck«lmUnaen 
ein.  Es  werden  solch«  zu  26  Centimes  geprägt,  dl«  gröfsar  als  41«  Klnfrsok- 
Stücks  werden.  Daa  Elnfranketoek  aus  Silber  wiegt  6  g,  während  das  Nickel- 
stück  zu  einem  Vl.rtelfrankstück  6  g  wiegen  wird.  Einstweilen  w.rden  nnr 
4  Hill,  fre«,  also  16  MIR.  Stück  solcher  Münzen  In  den  grofsen  Städten  zur 
Auagabe  gelangen,  um  Ihr«  Zlrkulationsfiklgkelt  zu  erproben. 

Vcrpncknng  der  Ausfnhrgnter.  Dem  „Verbände  Sächsisch. r  In- 
dustrieller" «lad  von  msfsgebeader  Seit«  vsrtraullchs  Nachrichten  Uber 
mangelhaft«  V«rpackung  deutscher  Ausfuhrgüter  und  dsrsns  entstehender 
Schädigungen  d«r  d«utech«n  F.xportiodostrt«  zagegaogen.  Kxportllnnan,  für 
welche  dleee  Mlttolluogsn  von  Int«re«»e  sind,  können  sie  kostenfrei  von 
der  Gesebifte«t«ll«  dt*  Verbandes  i Dresden.  Ostrs- Allen  »;  erhalten. 


Jfetw  und  Bewährt«. 


Schmiedeeiserne  transportable  Kesselöfen 

von  Herrn.  Plett  in  Unter-Bnrmen  i  Rheinland. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  34.) 
Bei  dem  In  Flg.  ?4  dargeatellten,  durch  D.  R  G.  M.  Nr.  1309*7  geschützten 
schmiedeeisernen  tranaportabeln  Ke**«lof«n  wird  der  Koebdunst  durch  ein 
shstellbsres  Dunstrohr  zunächst  unter  und  durch  den  Feuerraum  geführt, 
wobei  die  Dampf«  den  Koat  kilhlen,  Schlack«nblldiiug  verhindern  und  dl« 
Uelskraft  vermehren.  Daa  Kondenewasser  wird  durch  «ln«n  einfseben  selbst- 
titigen  Slpunnverschlefa  tm  Ende  des  Dnoatrnhrr«  «bgrlrltet.  dessen  Düse 
so  gearbeitst  Ist,  dsfs  sie  durch  die 
Aach«  nicht  verstopft  wird.  Auch 
ist  Vorsorge  getroffen,  dsfs  daa 
Kondsnawasaer  belstarktm  Kochen 
de«  K*e«ellnhalt«  nicht  durch  den 
Dampfdruck  nach  vorn  getrieben 
werder.  kann.  Welch«  Vorteil«  dleee 
Neuerung  der  Kochdampfverbren- 
nunic  für  dl«  am  Kessel  arbeiten- 
den  Personen  wie  für  die  nun 
trocken  bleibenden  Schornsteine 
mit  sich  bringt,  leuchtet  ohne 
weiteresein.  Solche  Keseelöfeu  wor- 
den von  Hern.  Platt  In  Unter- 
Barmen,  Druckerstr.  «  u.  Sa  mit 
rohen  geschmiedeten,  gufeemallller. 
ton.  kupfernen,  kupferverzinnten 
und  AmtMifs  •  Aluminium  -  Einsatz 
kesseln  In  Grofsen  von  40  '  luoo  | 
Inhslt  sngefartlgt.  81«  eignen  sieb 
für  die  verschleden«t«n  Induetile- 

zwelge,  Bind  solid  und  dabei  wohlfeil.  Die  kupfernen,  kopferverzlnnten 
und  Aluminium-Kessel  werden  neuerdings  mit  einer  Schutzplstte  versehen 
die  das  Abnutzen  des  Einsatzes  vorn,  wo  der  Zug  Uber  der  Vir  in  eturk- 

)S  Inhalt*  verhindert.  Die  Kesselten  kennen 
ID.  K.  P.  Nr.  Haiti  geliefert  werden.  Über  die  Vor- 
de»  durch  D.  K.-P.  Nr.  Kft.14*  und  fünf  Oebiaurbsmuetsr  ge.chutzt.n 
minlnm«  sei  noeb  bemerkt.  d«f«  e«  vl«l  dsaerbsfter  als  EUen- 
emaille  Ist,  «ich  nicht  abnutzt,  durch  einrechne  Abwanchen  mit  belfsen 
Waake r  g«r«Inigt  wird,  «Ich  als  geeehmack-  und  geruchlos  «rwel«t  nnd  die 
Werses  gut  leitet.  DI*  Preise  der  KesBel  bewegen  Bich  je  nseh  ürofee  nnd 
Msterisl  zwischen  &4,bO  M  (für  401  Inhalt)  und  '/l«l  M  (für  40011  bei  rot- 
kupfernem  verzinnten  F.intstz  mit  Schutzplstt«:  zwischen  IHIM  ifUr  CO  Ii 
und  ^SM  M  ifilr  ISO  I)  bei  Patent  Alutnlnlum-Kineat«  Diese  Preise  erh  -hen 
«Ich  bei  Patent  Gasheizung  für  40^-96  1  Inhalt  um  /4  M ,  für  HO  •  It«  1  nm 
-JS  M,  für  170  ISMI  nm  32  M. 


Digitized  by  Google 


UHLAND'S  VERKEHRSZEITUNG 


UND 


XVII.  Jahrgang.  Nr.  9. 


INDUSTRIELLE  RUNDSCHAU.  ^- 


26.  Februar  1903. 


Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


Nachdruck  üer  In  »orlkgendrr  ZelttchrMt  »Mhaltnien  Orlglnalarttkel.  Atuzflgc  oder  Obsrsetzuoftn,  gleichviel  ob  mli  oder  ohne  Qocllenamrabt.  I»i  oBst 
unser*  besonder*  Bewilligung  nkht  f  caiatltt.  Sarraa  «Vi  ..Praktuclun  MoirUinrn-Kimitrukinr",  W.  H,  KEaft 


Pojt-,  Telegraphen-  satf  Fcmjprccbwejcn. 

Vollautomatisches  tohenstellensystein 
fiir  Fernsprechanlagen 

von  der  A.-G.  Mix  *  Genest,  Telephon-  u.  Tclegraphcn-Werkc  in  Berlin. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  S5J 

Durch  die  Neuordnung  der  liehuhrensätze  für  die  Teilnahme  an 
öffentlichen  Fernsprechaulageu  vom  Jahre  1900  ist  u.  a  die  Einrich- 
tung der  Nebenstellen  geschaffen  worden.  Danach  können  an  einen 
mit  dem  Amte  verbundenen  Hauptanschlufs  bis  zu  vier  Nebenstellen 
angi  schli i«tn  werdet. .  die  nicht  aus- 
schliefslich  dem  Betriebe  des  Inhabern  des 
Hauptanschlusses  zu  dienen  braueben,  soli- 
dem von  ihm  nn  beliebige  Personen  über- 
lassen werden  können. 

Von  den  jetzt  bestehenden  ca.  300 0UO 
Kerusprechstelleu  im  Reichspostgehiet  sind 
bereits  ca  6O000  Nebenstellen. 

Die  technische  (iestalt,  in  der  sich  die 
Neuerung  der  Nebenstellen  einführte,  war 
nach  J.BiumiDD  in  der  „Kiekt  rotechn. 
Ztscbr."  zunächst  folgende. 

Die  vom  Amte  kommende  gemeinsame 
Anachlufsleitung  mündet  an  dem  sogen. 
Hauptanaehlufs,  der  aas  einem  Klappen- 
schrank für  fünf  Leitungen  nebst  Sprech- 
apparat  besteht.  All  einer  Kluppe  dieses 
Schranke»  ist  die  gemeinsame  Ausohluf- 
leitung  angeschlossen,  au  die  übrigen  Klap- 
pen sind  die  Leitungen  zu  den  Neben- 
stellen angelegt.  Durch  den  Klappenschrank 
wird  der  Verkehr  des  Hauptanschlusses 
wie  der  Nebenstellen  mit  dem  Amte  und 
den  übrigen  Teilnehmern  des  Netzes  und 
der  Verkehr  von  Hauptanschlufs  und  Neben- 
stellen unter  «ich  vermittelt.  Herstellung 
und  Losung  der  Verbindung  an  diesem 
Klappenschruuk  erfolgen  durch  den  In- 
haber des  Hauptanschlüsse»-  Wubreud  aber 
für  den  gewöhnlichen  Teilnehmer  die  Mög- 
lichkeit, die  Verbindung  mit  einem  andern 
Teilnehmer  zu  erhalten,  lediglich  davon  ab- 
hangt, ob  dieser  frei  ist  und  antwortet, 
hängt  sie  für  den  Teilnehmer  der  neuen 
Gattung  auch  noch  davon  ab,  ob  die  ge- 
meinsame Leitung  frei  ist.  Ferner  kann 
ein  Teilnehmer  der  ersten  Art ,  solange 
er  nicht  selbst  spricht ,  in  jedem  Augen- 
blicke von  dem  Amte  gerufen  werden, 
der  Teilnehmer  der  zweiten  Art  nur  dann, 
wenn  die  gemeinschaftliche  l<eilung  zum 
Amte  frei  iat.  Wie  weit  diese  Besehrun- 
kang  wirkliche  Bedeutung  hat,  hangt  ganz 
und  gar  von  dem  Verkehr  der  einzelnen, 
die  gemeinsame  Leitung  benutzenden  Teil- 
nehmer ab. 

Zu  diesen  in  der  Natur  der  Dinge 
liegenden  Beschränkungen  kommen  noch  die  sich  aus  der  üblichen 
technischen  Form  des  Betriebes  ergebenden.  Wahrend  vor  Kiufühning 
der  Nebenstellen  der  Verkehr  sämtlicher  Teilnehmer  ausschliefen  Ii 
durch  da»  Amt  besorgt  wurde,  ist  nunmehr  der  gesamte  Verkehr  eines 
Fernsprechnetzes,  soweit  er  sich  mit  Inhabern  von  Nebenstellen  ab- 
spielt, von  der  Mitwirkung  nicht  amtlicher  Personen,  eben  den  In- 
habern der  Hauptanschlüsse,  abhängig  geworden 

Das  bringt  aber  für  den  Orts-  wie  fiir  den  Fernverkehr  allerlei 
Mifsstande,  zum  mindesten  Zeitverluste  mit  sieh.  Dadurch  ist  diuin  die 
tiefahr  einer  erheblich  zunehmenden  Beeinträchtigung  des  gesamten 
Femsprccbbetriebes  mit  der  bedeutenden  Zunahmt-  ili-r  Nclteu»tellen 
im  ganzen  Reiche  im  raschen  Anwachsen  1-egriffeu. 

Häufig  kann  eine  vcrhältnistuäfsig  befriedigende  Leistung  nur 
durch  eine  nicht  unerhebliche  Vergütung  erreicht  werden.  In  llerlin 
z.  B.  wird  meist  an  den  Pförtner  für  die  Vermittlung  de»  Verkehr» 
der  Nebenstalle  von  jedem  Inhaber  eine  monatliche  Vergütuug  von 
3  M  geleistet,  eine  Summe,  welche  die  au  die  l'ostverwaltuug  zu  ent- 
richtende tiebuhr  von  :in  M  noch  übertrifft 
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So  kann  die  Notwendigkeit  der  Vermittlang  de«  Verkehrs  der 
Nebenstellen  durch  Privatpersonen  nicht  nur  zu  einem  Hemmnis  für 
die  Entwicklung  des  Kcni«prcehl*t riehes  überhaupt  werden ,  sondern 
auch  die  ursprüngliche  Absiebt  der  ganzen  Einrichtung,  den  Fern- 
sprechansehlufs  weiteren  Kreisen  zugänglich  zu  machen  und  die  Be- 
triebsmittel besser  auszunutzen,  in  lictriichtlicbem  Mafsc  vereiteln. 

Ein  neues  Kebenatellenaystem  muf»  demnach  jede  Vermittlung 
für  die  Benutzung  der  gemeinsamen  Anschlufsleitung  sowohl  für  den 
Verkehr  vom  Amte  als  zum  Amte  vermeiden,  es  mufs  vollauto- 
matisch sein. 

Der  Betrieb  der  Nebenstellen  darf  dem  Vermittlungsamte  natür- 
lich keine  anderen  Operationen  auferlegen ,  als  sie  zur  Herstellung 
und  Lösung  von  Verbindungen  gewöhn- 
^^b.  lieber  Art  erforderlich  sind.  Die  Leitungen 

s»  mit  Nebenstellen  müssen  also  an  alle  Ar- 

beitsplätze des  Amtes  angeschlossen  wer- 
den können,  und  jede  angeschlossene  Stelle 
muf«  von  jedem  Arbeitsplatz  des  Amtes 
aus  gerufen  und  verhundeu  werden  können, 
ohne  daf»  hierzu  irgend  eine  zusätzliche 
Tätigkeit  des  Beamten  des  Vermittlungs- 
amtes im  Vergleich  zur  Herstellung  oder 
Lösung  der  Verbindung  gewöhnlicher  Lei- 
tungen erforderlich  wäre. 

Bei  der  Betrachtung  de»  Verkehr»  der 
Nebenstellen  unter  sich  fällt  nun  an  der 
gegenwärtigen  Betriebsform  zunächst  fol- 
gendes ins  Auge.  Die  Nebenstellen  sind 
auf  die  ganze  Dauer  der  Benutzung  der 
gemeinsamen  Leitung  durch  den  Haupt- 
anschlufs vom  Verkehr  untereinander  aus- 
geschlossen. Das  aber  mufs  vermieden 
werden.  Zur  Lösung  de»  Problems  dürften 
allerdings  nur  die  einfachsten  und  hilligsten 
Mittel  herangezogen  werden;  denn  der 
Aufwand  für  eine  Nebenstelle  darf  sich 
nicht  wesentlich  von  dem  für  eine  gewöhn- 
liche Sprechstelle  entfernen. 

Den  schwierigsten  Teil  der  Aufgabe 
bildet  die  Forderung,  dafs  das  Amt  jede 
beliebige,  an  die  gemeinsame  Leitung  an- 
geschlossene Nebenstelle  durch  einfachen 
Druck  auf  eine  Taste  derart  anrufen  kann, 
dafa  der  Ruf  nur  in  der  gewünschten 
Sprechstelle  erscheint.  Das  in  dem  folgen- 
den System  angewendete  Mittel  gl  diesem 
Zweck  ist  ein  einfacher  Wecker,  der  die 
Eigenschaft  besitzt,  nur  auf  eine  bestimmte 
Stromstärke  anzusprechen. 

Die  Zahl  der  in  die  gemeinsame  Lei- 
tung eingeschalteten  Sprechstellen  hangt 
von  der  Gröfse  der  Stromstufeu,  d.  h  dem 
Abstände  der  beiden  Stromwerte,  inner- 
halb welcher  ein  bestimmter  Wecker  an- 
spricht, und  der  maximalen  verwendbaren 
Stromstarke  ab.    Diese  Zahl  kann  noch 
verdoppelt  werden,  wenn  man  zum  An- 
rufe die   beiden    vcrfugluvrrn  Stromrieh- 
t uugen  verwendet. 
Die  (irofsc  der  Stufen  ist  für  die  gewöhnlichen  l.eiluugawider- 
stunde,  wie  sie  die  An»chluf»leitungen  von   Feru-prechiictzen  in  der 
Rege!  aufweisen,  in  bequemen  llrenzeu  zu  halten. 

Die  Betätigung  der  einzelneu  Wecker  vom  Amte  aus  geschieht 
dadurch,  dafa  die  Beamtin  durch  Druck  auf  eine  Taste  den  der  ge- 
wünschten Sprechstclle  entsprechenden  Strom  in  die  Leitung  schickt. 

Mit  dem  Abheben  des  Fernhörers  in  irgend  einer  Fernsprech- 
stelle zum  Zwecke  des  Verkehrs  mit  dem  Amte  mufs  ferner  für  alle 
übrigen  Sprechstellen  die  Möglichkeit .  den  eigenen  Apparat  mit  der 
gl iininsamen  Leitung  in  Verbindung  zu  bringen,  abgeschnitten  wer- 
den. Dies  geschieht  dadurch,  dafs  durch  da-  Abheben  des  Fernhörers 
in  irgend  einer  Sprechstelle  in  den  übrigen  Sprecbstellen  je  ein  Kiekt rn- 
magnet  erregt  wird,  dessen  Anker  die  Sprechstclle  \on  dem  Ansehlufs 
an  dii  Leitung  iibscblicfst. 

Was  nun  den  Verkehr  der  Sprechstellen  unter  sieh  betrifft,  SO 
darf  kein  zwischen  zwei  Stellen  stattfindendes  tiespracb  durch  eiue 
andere  Stelle  zu  atoreu  oder  zu  belauschen  sein.  Zu  dem  Zwecke  ist 
von  jeder  Sprechstelle  zu  jeder  andern  eine  besondere  Leitung  her- 
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gestellt,  auf  die  «1er  Spreehapparat  jeder  Stelle  nach  Bcliclien  ge-  i 
schaltet  werden  kann,  ohne  dufs  hierdurch  die  allen  Leitungen  ge-  \ 
meinssmc,  zum  Amte  führende  Signal-  und  Spreehleituug  beeinllul'st 
wird.  Zum  Signalisieren  für  den  Verkehr  der  Sprechstellen  unter  sich 
i«t  deshalb  in  jeder  Stelle  ein  besonderer  Wecker  angebracht,  und 
außerdem  wird  durch  optische  Signale  der  gerufenen  Sprechstelle  au- 
gezeigt ,  woher  der  Huf  kommt.  Zum  Anruf  der  Sprechstellen  unter 
sich  kann  entweder  der  im  Sprechapparat  vorhandene  Induktor  oder 
eine  Batterie  Verwendung  finden. 

Für  die  verschiedenen  von  den  einzelnen  Spreehsletleu  in  Tätig- 
keit zu  setzenden  Stroiuwirkuugen ,  Lokalstrom  der  Wecker,  Mikro- 
phoustrom.  Vcrriegelungsstrom,  Rufstrom  der  Sprechstellen  unter  sieb, 
ist  es  am  zweckmäßigsten,  eine  einzige  gemeinschaftliche  Hatterie  für 
sämtliche  Sprechstellen  anzuordnen. 

I>ie  Kig.  2J>  zeigt  eiue  nach  dem  beschriebenen  System  eingerichtete 
Spreehstelle  in  der  Form,  wie  sie  gegenwärtig  von  der  A.-G.  Mix  & 
(■euest  ausgeführt  wird,  Unterhalb  des  Mikrophons  ist  mit  Schule 
und  Klöppel  aus  dem  Gehäuse  hervorragend  der  Stufenweoker  ange- 
bracht. Rechts  von  der  GlocketKchale  befindet  sich  das  Schauzeichen, 
das  angibt,  ob  die  gemeinsame  Ansoliluoileitung  zum  Amte  frei  oder 
besetzt  ist.  Mittel«  de»  linksseitigen  Handgriffe»  wird  der  im  Innern 
des  Gehäuses  befindliche  Umschalter  betätigt.  In  der  für  deu  Verkehr 
der  Nebenstellen  unter  sich  erforderlichen  Stellung  legt  sich  der 
Handgriff  gegen  da«  Knde  des  Hakenumschalters  derart ,  dal's  der 
Fernhörer  nicht  mehr  eingehängt  werden  kann,  solange  sich  der  Um- 
sehaller in  der  erwähnten  Stellung  befindet.  Her  Benutzer  ist  somit 
ge/.wungen ,  nach  Beendigung  eines  Gespräches  mit  einer  Nebenstelle  i 
erst  den  Umschalter  in  seine  normale  Lage  zu  bringru,  bevor  er  den 
Fernhörer  wieder  an  seinen  Haken  hangen  kann.  In  der  Vorder-  , 
wand  des  Gehäuses  sind  die  Klinkenoffnungen  und  die  Taste  für  den 
Verkehr  der  Nebenstellen  unter  sieh  angebracht.  Aul'aen  um  Hoden 
des  Gehäuses  befindet  sieh  der  für  diesen  Verkehr  dienende  Wecker. 

Neues.  Uber  drahtlose  Telegraphlc.  Professor  F.  Braun  teilt«  lsa 
Strafsburger  nRturw1««eDe«hartlichea  Veröle  mit,  dafs  er  bei  seinen  BcniUh 
nngen,  die  früher  van  ihm  gewonnenen  Ergebnisse  auf  dem  Gebiete  der 
drahtlosen  Telegraphie  zu  vervollkommnen,  Jetzt  nese  Mittel  gefunden  habe, 
unbegrenzte  Energiemengen  in  Form  elektrischer  Wellen  in  den  Raum  tu 
■enden.  »od»f<  Entfernungen  dafür  Überhaupt  nicht  mehr  existieren.  Wieb, 
tlger  noch  sei  das  Ergebnis,  dar»  auch  eine  grufaere  Sicherheit  der  Über- 
tragung ermöglicht  nnd  darch  eine  neue  Methode  eine  schärfere  Abstimmung 
surirr  korrespondierender  Stationen,  das  helfet  ihre  Unsbhanglgkelt  von 
anderen  erreicht  worden  sei  Endlich  scheine  Jetst  auch  der  Weg  gangbar 
zu  sein,  am  telegraphiert»  Nachrichten  auf  brauchbare  Entfernungen  wesent- 
lich nur  nach  einer  Richtung  zu  veraenden,  Dabei  arbsite  die  neue  Methode 
In  sehr  Ökonomischer  und  einfacher  Welse,  Dagegen  berichtet  ein  londoner 
Blatt  Uber  Schwierigkeiten .  die  Marconi  bei  seinem  Telegraphieren  Uber 
den  Atlantiseben  Ozean  begegnet  sind.  So  soll  König  Eduards  Antwort  auf 
Präsident  Roosevelta  Depsache  durch  Kabel  und  nicht  durch  drahtlose  Tele- 
grsphle  befördert  worden  sein.  Wenn  Depeschen  nach  einer  Richtung  ge 
»sndt  werden  können,  so  Ist  ea  natürlich  auch  nach  der  anderen  möglich, 
nnd  ea  ist  nur  eine  Frage  der  Verstärkung  und  Vervollkommnung  des  leiten 
den  Apparates,  um  die  gewünschte  Wirkung  au  erlangen.  Zu  dem  Zwe«k 
befindet  sich  Marcuni  jetzt  auf  dem  Wege  nach  New  York,  von  wo  er  sich 
dann  nach  England  begibt.  Bei  seiner  Ankunft  wird  er  sogleich  einen 
kräftigeren  Apparat  in  Poldha  aufstellen.  Inzwischen  bemüht  er  sich,  die 
Mlnlmalkraft  zu  ermitteln,  um  Schwingungen  Uber  den  Atlantischen  Ozean  j 
zu  treiben;  er  gebraucht  in  Kap  Cod  halb  so  viel  Volts  wie  in  Table  Uead. 
Nach  einer  Im  New  Yorker  ,, Journal"  veröffentlichten  Unterredung  soll  sich 
Marconi  In  folgender  Welse  gstnfsert  haben:  Wir  werden  unser*  Gebühren  1 
für  transatlantische  Telegramme  bald  von  zehn  auf  einen  Cent  für  das  Wort 
herabsetzen.  Gegenwärtig  befördern  wir  34  Wörter  In  der  Minute.  Ks  Ist 
Jedoch  nnr  eine  Frage  der  Zelt,  wann  wir  Stationen  ausrüsten  werden,  von 
denen  ans  wir  200  Worts  in  der  Minute  senden  können.  Nach  Errichtung 
dieser  Stationen  wird  die  drahtlose  Telegraphle  der  Post  die  Halft«  des 
Verkehrs  zwischen  Europa  und  Amerika  abnehmen.  Im  Senat  von  Rom 
teilte  der  Postmeister  dieser  Tage  mit ,  er  habe  nach  Verhandinngen  mit 
Marconi  dl«  Einrichtung  einer  besondere  starken  Stetion  fUr  drabtloa«  Tele- 
graphle in  Rom  zum  Verkehr  mit  Argentinien  gesichert. 

Telegraph  und  Telephon.  Ana  der  Poststat Istlk ,  die  dem  Reichs- 
tags zugegangen  Ist ,  ergibt  sieb ,  dafs  die  Zahl  der  Telegramme  im 
Jahre  1901  gegenüber  1900  nur  um  l.z*u  zugeuoinmen  hat.  Das  ist,  meint 
dl»  „Freie.  Ztg.",  offenbar  die  Folge  der  Ausdehnung  des  Fernsprechnetzes, 
denn  die  Lange  der  Telegraphen-  und  Fernsprecbleltungen  hat  In  diesem 
Jahre  um  M.N  \,  die  Zahl  der  Apparate  um  16,5  «'.,  der  Verbindungsanlagen 
zwischen  Stadtferneprechelnrlcbtungen  verschiedener  Orte  um  3o,ifU|„,  der 
Sprechstallen  susschllersllch  der  öffentlichen  um  18,9%  zugenommen. 

Ein  Telephon  in  der  Kork  las«  he  nennt  sich  eine  in  Wien  vorge 
führte  Erfindung,  Uber  die  der  „Elektrotechnische  Anzeiger"  ntheree  mit 
teilt  Die  Erfinder  alnd  zwei  Schweden.  Ljungmann  und  HolmetrOm.  Der 
Apparat  besitzt  keine  Sprechmuschel  und  kann  leicht  In  der  Tasche  Ter. 
borgen  werden.  Er  best«ht  In  der  Vereinigung  eines  Telephons  und  eines 
sogsn.  Summer-Telrgrsphs  in  Form  eines  Mikmtelsphons.  Der  erforderliche 
Strom  wird  durch  eins  kleine  Batterie  geliefert.  Die  Apparate  können  ent- 
weder fUr  eigene  selbständige  Unten,  oder  auch  durch  beliebige  Einschaltung 
an  beetshsnde  Leitungen  benutzt  werden,  und  zwar  gleichzeitig  zur  Tele 
grspnl,-  und  zur  Telephonle.  Die  in  Wien  angestellten  Versuche  sollen  sehr 
zün.tlg  ausgefallen  «ein.  nur  mUesen  wohl  die  kleinen  Klsmente  des  Appa- 
rate« bei  stärkerer  Benutzung  häufig  erneuert  werden. 


tisenbabttefl. 

Sicherung  im  Eisenbahnbetriebe. 

Eine  „Kisenbahiifuhrt  mit  Hindernissen"  schilderte  kürzlich  Geh. 
Uberbaurat  H I  u  m  vom  Kisenhahnniinisterium  in  Hei  liu  iu  einem  Vortrags- 
aWud  beim  Eiscnhahnminister  Budde.  Kr  veranschaulichte  die  Fahrt  eines 
Zuges  vom  Ausgangspunkte,  über  freie  Strecke,  durch  Uahnhofe  uud 
über  Gleiskreuzungen.    Die  wenigsten  Reisenden  seien  sieb  darüber 
klar,  welche  Schwierigkeiten  die  F.rfüllung  ihrer  Erwartungen  in  Rc- 
zug  auf  Sicherheit  und  Schnelligkeit  biete.    Bei  der  zweckmäßigen 
Zusammenstellung  eines  Zuge«  sei  folgende«  zu  erwägen:  Die  Wagen 
müssen  möglichst  gleich  schwer  «ein,  nicht  etwa  schwere  und  leichte 
Wagen   abwechseln,    da  sonst  Stofse  uud  Zerrungen  unvermeidlich 
sind.   Hin  lieaouderes  Wort  der  Anerkennung  gebührte  den  Versuchen 
mit  dem  Hcilsdampfsystem  für  Lokomotiven:  die  Erfindung  eine 
deutsche  —  ermögliche  eiue  bedeutende  Schnclligkeitssteigeruug 

Die  Einführung  der  selbsttätigen  Kuppelung  und  des  arncriknui- 
sehen  K  inpuffert  yatenis,  das  grol'se  Vorzüge  vor  dem  Zv*ei- 
puffersystem  aufweist ,  wird  von  der  Eisenbabnverwaltung  angestrebt. 
Doch  wurde  ein  solcher  Systemweclisel  grolse  Kosten  verursachen. 

Die  Wucht  eine«  seh  ne  1 1  f  ah  re  u  de  n  Zuges  illustrierte  Ge- 
heimrat Hlum  nach  einem  Hericht  de«  „Herl.  Tgbl."  durch  folgendes 
Beispiel:  Die  Wucht  der  Geschosse  aus  13*1  Feldgeschützen  würde 
erst  dieselbe  Kraft  haben,  die  ein  Eisenhahnzug  in  voller  Fabrt 
erreicht.  Es  sei  daher  dringend  geboten,  der  Beschaffenheit  von  (Sleis 
und  Hetiung  die  grol'stc  Sirgfalt  zuzuwenden.  Eine  tadellose  Be- 
schaffenheit des  Streekenbuues  müsse  ohne  Rücksicht  auf  die  Kosten 
durchgeführt  werden.  Hierher  gehöre  auch  die  Forderung  möglichst 
kräftiger  Schienen.  In  diesem  Falle  «ei  eben  da«  Beste  das  Billigste. 
Das  Problem  de»  Schienen»tofses ,  der  Erschütterung,  weiche  die 
Unterbrechung  zweier  Schienen  an  ihren  Enden  hervorruft,  ist  noch 
nioht  gelöst  worden.  Eine  Verachweifsung  der  Schienen  ist  nicht 
möglich .  da  I'ressungen  entstehen  würden ,  die  zu  gefährlichen  Ver- 
legungen führen. 

Geheimrat  Blum  besprach  auch  das  von  der  Firma  Siemens  .V 
Halske  A.-G.  erfundene  elektrische  Streekcnsperrungssysteni 
und  schilderte  ausführlieh  das  automatische  Blockung») stem,  da«  eine 
Entlastung  der  Beamten  und  eine  nahezu  vollkommene  Betriebs- 
sicherheit bedeute.  Da«  praktische  Prinzip  der  Blockung  ist,  dafs  ein 
Zug,  der  eine  Hlockstaliou  passiert  hat,  durch  eine  sinnreiche  elek- 
trische Vorrichtung  die  Strecke  selbsttätig  sperrt,  und  dal's  daB  Signal 
erst  dann  auf  freie  Fahrt  gestellt  werden  kann ,  wenn  von  der  näch- 
sten Station  das  Hassieren  des  Zuges  zurückgemeldct  ist.  Diese  Form 
der  Blockung  ist  zur  Einführung  auf  den  preußischen  Bahnen  ange- 
ordnet worden. 

Besondere  Sorgfalt  mufs  auf  eine  gute  Gestaltung  der  Bahn- 
hofe gelegt  werden,  auf  regelmäßige  Durchführung  der  Fahrten  uud 
Vermehrung  der  Gleise  auf  drei  und  vier  Schienenstrange.  Auch  eine 
weitere  Ausführung  und  Ausarla'ituug  der  Wusse rstrafsen  zur 
Ergäuzuug  und  Entlastung  des  Eisenbahnverkehrs  könne  nur  mit 
Freuden  begrübt  werden. 

Danach  erläuterte  Regierungsrat  Scholkmann  an  der  Hand  eiuer 
grofsrn  Anzahl  von  exakten  Modellen  die  Sicherbcitsmafsrcgcln  im 
Eisenbahnbetriebe.  Gleise,  Wagcntnodcllc ,  Signale  aller  Art,  ver- 
schiedene Blockstationeu  und  elektrische  Streekensperrungs Vorrich- 
tungen boten  ein  getreues  Bild  eines  Buhiihofshctrielx's.  Der  Vor- 
tragende selbst  fungierte  all  Stationsvorsteher  uud  zeigte  mit  Hilfe 
von  Assistenten  die  Signalapparate  eines  Bahnhofes  in  praktischer 
Tätigkeit.  Den  interessantesten  Teil  der  Vorführungen  bildete  das 
mechanische  Klocksyatcm  und  sein  Hilfsmittel,  die  elektrische  Strecken- 
sperrung. Das  Blocksystem  wirkt  nur  teilweise  automatisch,  die 
Erfahrungen,  die  mau  in  Amerika  mit  dem  vollständig  selbsttätigen 
System  gemacht  hat ,  waren  nicht  gut.  Die  Eisenbuhnbeamten  sollen 
denkende  Menschen  bleiben;  denn  ein  Mechanismus,  er  «ei  noch  so 
vorzüglich,  könne  niemals  absolut  vollkommen  «ein.  Eine  solch«  un- 
glückliche Verkettung  von  Umstanden,  wie  sie  Isei  Altenlteken  mit- 
wirkten, dürfte  wohl  in  Millionen  von  Fallen  nicht  wiederkehren.  An 
der  Hand  von  statistischen  Angaben  führte  der  Heduer  in  scherzhafter 
Weise  aus,  dafs  der  Aufenthalt  iu  einem  Eiseiibahnzuge  erbeblich 
sicherer  sei  als  irgend  einer  sonst.  Ein  Manu,  der  den  Ehrgeiz  habe, 
auf  einer  preufsiseben  Bahn  einen  Unfall  zu  erleiden,  hätte,  um  diesen 
Zweck  zu  erreichen,  zur  Zeit  de»  ersten  preufsisehen  König«  einen 
Zug  besteigen  und  ununterbrochen  bis  jetzt  fahren  müssen  ;  wolle  er 
aiser  gar  bei  einem  Eiscnbahnniifalle  gelotet  werden,  so  hatte  er 
schon  zur  Zeit  des  Kaisers  Augu-tu«  «eine  Fahrt  beginnen  müssen 
und  würde  uach  statistischen  DurehschuitUbereehnutigeu  doch  erst  iu 
800  Jahren  feines  Wunsches  Erfüllung  finden. 


Die  LeistunpifahiKkeit  der  Kleinbahnen. 

[Schlufs.] 

Aus  der  Beschränktheit  des  Anpassungsvermögens  folgt  aber  nun, 
dafs  das  Verhältnis  zwischen  der  möglichen  uud  der  tatsächlichen 
Verkehrsleistung  ungünstiger  wird,  je  geringer  das  Vc  rkehnbedürfnia  ist . 

Du»  Dienstgewieht  der  Kleinbuhulokomotiven  schwankt,  von  Aus- 
nahmen abgesehen,  etwa  zwischen  In  und  »» t  und  kann  für  mittlere 
Verhältnisse  *u  litt  angenommen  werden,  mit  einer  Zugkraft  von 
IWslkg.  Eine  solche  Lokomotive  wird  aufser  dem  Eigengewicht  eine 
Brutto-Zuglast  von  ItKI  t  mit  einer  durchschnittlichen  Geschwindigkeit 
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von  *J<i  km  in  der  Stunde  befördern  können.  Ein  ganzer  Kleinbahn- 
zag  wird  also  in  der  Stunde  ."SiUhi  und  in  einem  Tage  bei  Hi  Dienst- 
hunden, von  denen  fünf  für  Ruhepausen  und  Rangieren  gerechnet 
werden  «ollen,  Hy6<H>  Itruttotonnenkilometer  leisten  können.  Handelt 
M  sieh  um  einen  Güterzug,  »o  wird  der  Bruttola«t  von  160  t  eine 
Nettolast  von  etwa  !*•  t  und  eine  Tagesleistung  von  IS» «fit»  oder  rd. 
201*10  t  km  entsprechen,  die  aU  Mals  für  die  Leistungsfähigkeit  einer 
Kleinbahn  gelten  kann. 

Ks  steht  natürlich  nichts  im  Wege,  eine  Kleinbahn  in  solcher 
Weise  auszustatten,  dafs  sie  auch  bedeutend  gröfsereti  Anforderungen 
genügen  kann,  aber  dann  wird  sie  auch  deu  Charakter  einer 
bahn  verlieren  und  sich  mehr  dem  einer  Vollbahu  nähern. 


hin,  dal«  aaeh  da,  wo  der  Fernsprecher  für  dt«  Abmeldung  der  Zuge  suge- 
Uss«n  wird,  bei  Verschiebungen  In  der  Reibenfolge  dar  Zuge  der  Morse- 
schreiber «u  benutzen  Ist,  und  dafs  unter  Umständen  eine  Verständigung 
zwischen  de: 


Dieselbe  Lokomotive  wird,  da  ein  mit  40  Personen 
Wagen  etwa  10t  wiegt,  1H  vollbesetzte  l'ersonenwagen  nach  sich 
ziehen  können,  und  ihre  Leistungsfähigkeit  im  Personenverkehr  wird, 
da  man  hier  mit  einer  18  stündigen  Dienstzeit  und  einem  Mofa 
4  stündigen  Pausieren  rechnen  kann,  taglich  44*0  Wagenkilometer 
bezw.  ITH»»»  Platzkilometer  »ein. 

In  Wirklichkeit  wird  diese  Leistungsfähigkeit  auch  nicht  entfernt 
ausgenutzt.  Einmal  weil  in  der  Regel  Lokomotiven  und  Wagen  nicht 
so  voll  ausgenutzt  werden,  d.  h.  nicht  so  viel  Lokomotiv-  und  Wagen- 
kilometer leisten,  als  es  möglich  wäre,  uud  dann,  weil  die  in  den 
Zügen  verfügbar  gehaltene  Ladefähigkeit  an  l'eraonea  und  (iütern 
nur  zu  einem  Bruchteil,  etwa  20  [  30*,,,,  in  Anspruch  genommen  wird. 

In  verkehrsteebniseher  Beziehung  ist  also  zwar  die  Leistungs- 
fähigkeit der  Kleinbahnen  grofs  genug,  es  würde  eben  nur  danach  zu 
streiten  sein,  durch  geeignete  Organisation  diese  Leistungsfähigkeit 
besser  auszunutzen.  In  baulicher  und  wirtschaftlicher  Beziehung 
müssen  dagegen  die  Bemühnngcn  darauf  gerichtet  sein,  die  Grenzen 
der  Leistungsfähigkeit  weiter  auszudehnen. 

Hier  macht  sich  nun  ein  grofser  Nachteil  unserer  Kleinbahnen 
bemerkbar,  nämlich  die  Zersplitterung  in  lauter  verballiiisniäfsig  kleine 
Einzelunternohmungeu.  Durch  den  Zusammeuscblulä  der  verschiedenen 
Kleinbahnen  zu  einer  freien  Vereinigung,  die  sich  auf  die  Zentralisie- 
rung gewisser  Kontrollfuuktioneu,  gemeinsame  Wohlfahrtseiurich- 
tungen,  wechselseitige  Aushilfe  mit  Beamten  und  rollendem  Mate- 
rial zu  Zeiten  stärkeren  Bedarfs,  Selbstversicherung  gegen  Risikos 
aller  Art  (vielleicht  auch  gegen  unvorhergesehene  Betriebsverluste) 
zu  erstrecken  hätte,  würde  es  möglich  sein,  die  Betriebs-  und  Anlage- 
kosten der  Bahnen,  hauptsächlich  infolge  Verminderung  des  Bedarfs 
an   Betriebsmitteln,   herabzusetzen  und   sowohl    dic^  wirtschaftliche 

keit  besser  auszunutzen. 

Bei  Unternehmungen,  die  mehr  als  14<NX),  aber  weniger  als 
:l4ÜÜ0t'km  Verkehrsdichte  haben,  ist  Bahnbetrieb  zwar  dem  Achs- 
fuhrwerk überlegen,  an  sich  indes  doch  nicht  rentabel. 

Man  wird  in  solchen  l  allen  selbstverständlich  noch  immer  lieim 
Achsfahrwcrk  Ideiben,  die  Unzulänglichkeit  dieses  Verkehrsmittels 
wird  sich  aber  darin  äufsern ,  dafs  dadurch  eben  nicht  das  ganze, 
in  gebundener  Form  in  der  Gegend  vorhandene  Verkebrs- 
befriedigt  werden  wird.  Es  macht  sich  deshalb  ein  Bedürfnis 
nach  einem  anderweiten  Verkehrsmittel  fühlbar,  das  im  stände  ist, 
die  zwischen  Kleinbahn  und  Achsfubrwerk  klaffende  Lücke  auszufüllen, 
um  auch  solche  Gegendeu,  deren  Verkehrsbedürfnis  für  Achsfuhrwerk 
zu  gro  ls,  für  Klcinbahubetrieb  aber  zu  klein  i»t,  wirtschaftlich  zu  er- 
schlichen. 

Man  glaubt  ein  solches  in  der  Verwendung  von  Se  1  bs  t  fa  h  re  rn 
für  Personen-  und  Gütertransport,  die  entweder  allein  oder  mit  einigen 
Anhangewagen  auf  vorbandeneu  Straften  fahren,  gefunden  zu  halten. 
Versuche  mit  solchen  Betrieben  sind  auch  schon  an  verschiedenen 
Stellen  unternommen  worden.  Ist  erst  die  Technik  der  Fabrikation  von 
Autoniobilfahrzcugen  für  MasBcntransporte  genügend  weit  vorgeschritten, 
so  wird  sich  ihre  Benutzung  sehr  verallgemeinern.  Die  Schwierigkeiten 
sind  ja  nicht  gering,  denn  die  dureh  die  Rauhigkeit  der  Strafsenober- 
rläche  verursachten  Reibungswiderstande  erfordern  einen  grofsen  Kraft- 
aufwand und  bedingen  dadurch  schwere  Maschinen.  Das  Gewicht  der 
Motorwagen  begremrt  sich  .iiier  andrerseits  wieder  dureh  die  geringere 
Tragfähigkeit  des  Stntfscnkörpers.  Das  sind  Hindernisse,  welche  die 
Kntwickelung  den  Selbstfahrerbetriebes  hemmen,  al*r  nicht  aufhallen 
werden,  denn  der  spekulative  Geist  des 
der  Zeit  sicher  überwinden. 


Lohomotltbestellungen  der  preu Machen  Staatsbanken,  (legen 

«4j0  Lokomotiven  sind  für  die  preufalechen  Staatebehnea  an  die  dem  Kartell 
engchörlgen  preufslsebre  Lokometlvfabriken  vergeben.  Dazu  gehören  Ege- 
storf/ Hannover.  Hentschsl-Kassel,  Boraig  und  Sehwartzkopff.  Die  Lieferung 
der  Lokomotiven  hat  nach  der  „Voss.  Ztg."  bis  Kode  d.  J.  zu  erfolgen. 

Zar  weiteren  Verhütung  von  EisenbahnungHlcfcsfallen  hat  d*r 

•  Jetzt  eine  Verfügung  erlassen,  die  sieb  auf  die  Vorschlage 


haltender  Zuge  stützte.  Dl»  AusarkUsae  batten  unter 
data  sof  Bahnstrecken  mit  elektrischer  Streckenblockung  lo  gleicher  Welse, 
wie  dies  für  die  Strecken  mit  tslegrspblaehem  Zugmeldeverfsbren  vorge- 
schrieben  Ist,  sämtliche  ZUge  von  Zugmeldestation  zu  Zogmeldestatlon  ab- 
gemeldet werden.  Der  Minister  hält  es  zunächst  nicht  fQr  zweekmäfalg. 
allgemein  gültige  Vorschriften  Uber  das  Abmelden  neben  der  Blockbedienung 
aad  Uber  die  Beteiligung  der  mit  elektrischer  Stre/Okenblockung  auage. 
rüsteten  Zogfolgestatloaen  an  dem  Zugmeldeverfabren  an  geben,  er  Uberläfat 
ea  vielmehr  den  Elaenbahndlrektlonen,  die  Ihren  Betrlebeverbältnlssen  ent- 
sprechenden Verfügungen  su  treffen.    Zugleich  weist  der  Minister  darauf 


Die 

Berliner  Stadt-  und  Ringbahn  Ist  Jetzt  bei  den  Lokomotiven  bereits  i 
geführt     Bis  zum  I.  Mal  sollen  aueb  etmtllche  Wagen 

Daaer  eiserner  ((uersrhnellen  auf 

Die  ältesten  Schwellen,  die  Im  rhelnlschweatfällschsu  Bezirke  zur  Auswechs- 
lung kommen,  sind  nach  einer  Nolls  In  „Stahl  und  Klean"  etwa  8b  Jahrs 
alt.  Im  preufslschen  Bist  wird  für  Holz  und  Klsen  eine  Durcbscbeittsdsuer 
von  1b  Jsbren  angenommen.  Kur  Elsen  wird  die  Ktstaannabme  sich  nicht 
unwcaentlloh  erhohen,  wenn  die  mangelhaften  Bauarten  dea  ersten  Jahr- 
zehnts verschwunden  sein  werden.  Zur  Sehätzung  des  Verbrauchs  durfte 
die  Angabe  dienen,  dafs  Jihrlleh  aber  X  Ulli.  Eieenecbwelien  slleln  für  die 
beschafft  werden. 


Briefwechsel. 


A  K.  Die  den  kürzlich  niedergebrannten  Elektrizi- 
tätswerken am  .Niagarafall  zugefUhrte  Wasserkraft  betragt  rd 
120000  PS,  während  die  Falle  im  ganzen  17  Ulli.  PS  daratell.n.  Man 
wird  bei  dorn  alsbald  In  Angriff  zu  nehmenden  Wiederaufbau  die  ver- 
fugbare Wasserkraft  wohl  besser  susnutzen  als  bisher. 
Hamburg.  Herrn  F.  Pf.  Dss  Aerodrom  Ist  ein  von  Kapitän  Ferber  in 
Nizza  konstruierter  gslgenartlger  Apparat  fUr  l.oftschlttVr  oder  viel- 
mehr fUr  solche,  die  fliegen  lernen  wollen.  Kr  besteht  ans  einem 
18  m  hohen  eisernen  Olttermast,  mit  einem  auf  der  Spitze  um  eine 
senkrechte  Achse  drehbaren  wagerechten  Träger  von  IM)  m  Länge.  Klo 
Seil,  dss  Uber  je  eine  Bolle  sn  Jedem  der  beiden  Enden  des  Trägers 
läuft,  dient  dazu,  an  dem  einen  Ende  den  Flugapparat,  sn  dem  andern 
ein  Gegengewicht  safzunehmen.    Au  dem  Apparat  häogt  ein  „Aeroplan" 

langgestreckten  Drarbeuftacbeu. 


Jndnstrielles. 

Die  Wechsel  beziehungen  zwischen  Deutschlands 
Industrie  und  seinem  Handel. 

Deutschland  ist  von  allen  Ländern  Europas  für  den  Handel  am 

Charakter  1 


isten  bevorzugt.  In  dem  natürlichen  Charakter  von  Land  und  Volk 
ist  er  fester  und  dauernder  verankert  als  der  jedes  andern  Staates  der 
Alten  Welt.  Was  den  Aufschwung  des  wirtschaftlichen  Lettens  in 
Deutschland,  wie  auch  die  Kulturttrömungcn  innerhalb  des  Beiches, 
überlange  in  Fesseiii  schlug  und  hemmte,  das  ist  die  unglückliche  poli- 
tische Vergangenheit  unserer  Nation ,  die  staatliche  Zersplitterung 
unsere«  Vaterlandes  und  die  eifersüchtige  Kleinstaaterei  mit  einer 
Überfülle  von  Zollschranken,  deren  Schlag! »Mime  ans  blindem  Egoismus 
waren.  Nicht  ohne  Grund  hat  unser  Wirtschaftsleben ,  sowie  die 
Verkehrsbewegung  durch  das  Reich,  von  ihm  weg  und  zu  ihm  hin 
seit  der  politischen  Einigung  unseres  Vaterlandes  den  mächtigsten 
Aufschwung  genommen. 

Freilich  hätten  sie  diesen  unmöglich  gewinnen  können,  wenn  ihnen 
die  geographischen  Vorzüge  des  deutsehen  Bodens  nicht  allcnthallien 
entgegengekommen  waren  und  sie  gründlich  gefordert  hatten,  wenn  sie 
sich  auf  die  natürlichen  Gegebenheiten  unseres  Heimatlandes  nicht  so 
I  Bicher  stützen  könnten,  wie  auf  einen,  den  Wandlungen  der  Zeit  trotzen- 
j  den  granitnen  Sockel.  Die  glückliche  Lage  unseres  Vaterlandes  inmitten 
Europas  und  seine  fast  schrankenlose  Zuganglichkeit  auf  allen  Seiten, 
j  die  durch  ein  nicht  allzu  ungünstiges  Klima  uud  die  bunt«  Zusammen- 
i  setzung  dea  Bodens  geförderten,  vielseitigen  landwirtschaftlichen  Pro- 
duktionsverhältnisse, die  Lulle  natürlicher  Verkehraatrafscn  und  die 
breite  Zufahrt  zum  Weltmeere,  die  grofse  Wegbarkeit  und  mannig- 
faltige Sicherheit  der  deutschen  Undacnaften,  der  Reichtum  an  Boden- 
schätzen und  das  zum  guten  Teile  auf  ihm  beruhende  gesunde  Kmpor- 
waohsen  der  heimischen  Industrie,  endlich  die  nachhaltige  Schaffens- 
kraft uud  die  zähe  weitschauende  Unternehmungslust  des  deutscheu 
Kaufmanns  und  Handelsherrn:  sie  bilden  das  von  der  Natur  selbst 
dargebotene  Fundament,  auf  dem  sich  der  deutsche  Handel  kraftvoll 
aufbaut.    Ks  kann  zwar  zeitweise  erschüttert,  nie  alter  vollständig 
weggerückt  werden. 

So  charakterisiert  Dr.  Christian  Gruber  in  seinem  auf  geo- 
graphischer Grundlage  ruhenden  Buche  über  „Deutsches  Wirtschafts- 
leben" (Verlag  von  B.  G.  Teubner  iu  Leipzig)  die  glückliche  Lage 
Deutschlands  für  Handel  und  Industrie.  Ihsu  Wechselbeziehungen 
beider  widmet  er  dann  im  Verlauf  seiner  Daratellung  ein  eignes  Kapitel, 
das  wir  unsern  Lesern  auszugsweise  mitteilen  wollen,  um  ihr  Verlangen 
nach  dem  Ganzen  zu  wecken. 

Die  gewerbliche  Verarbeitung  und  Veredelung  der  einheimischen 
Bodenreiehtümer  und  Rohstoffe  ist  in  Deutschland  schon  seit  der 
zweiten  Hälfte  des  Mittelalters  überaus  beachtenswert.  Die  deutsche 
Leinenweberei,  Waffen-  und  Goldsohmicdeknnit,  Holz-  und  Elfenbein- 
schnitzerei, I-eder-  und  Tonwarenherstellung  batten  sieh  bereits  zur 
Blütezeit  der  alten  Reichsstädte  so  reich  und  eigenartig  entfaltet,  dafs 
sie  dem  neueren  Kleingewerbe,  wie  der 
i  nachahmenswerte  Beispiel  schufen. 
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Heute  aber,  im  Zeitalter  der  angewandten  Naturwissenschaften, 
lautet  die  Forderung  de«  Tage«  nicht  blof»  auf  praktisch  schmucke 
>>der  künstlerisch  gereehte  Ausführung.  Sie  legt  zugleich  noch  einen 
andern,  unvergleichlich  gröberen  Mafastab  an  jede  gewerbliche  Arbeit, 
ala  dies  früher  der  Kall  war.  Die  moderne  Industrie  trägt  das  Ge- 
präge der  Massenproduktion  an  sich,  wie  Verkehr  und  Handel  du 
dea  ftlassenumeatzes.  Nunmehr  hat  der  Statistiker  und  Nntiunal- 
okouom  da  mit  Millionen  tu  rechnen,  wo  einst  Hunderte  genügten. 

Dabei  ist  unser  gegenwärtiges  Erwerbsleben  durch  den  scharfen 
internationalen  Wettbewerb  stark  emplindlich  und  von  zahlreichen 
schwer  zu  berechnenden,  ja  vielfach  überhaupt  nicht  zu  zügelnden 
Kaktoren  abhiitigig  geworden.  Alles,  waa  den  Massenumsatz  zu  hemmen 
vermag,  schädigt  jenes  gleiahermafsen ,  wie  das  Anwachsen  des 
Nationalreichtncis.  Ks  erzeugt  Zeiten  des  wirtschaftlichen  Stillstandes 
und  der  wirtschaftlichen  Depression,  wie  sie  gerade  in  unserem  Wirt- 
schaftsleben während  der  jüngsten  Jahrzehnt«  auffallend  hervortraten. 

Im  grolsen  und  ganzen  bewegen  sich  l'mduktinn  und  Handel  in 
]>eutscbland  seit  dem  Vierteljahrhundert  von  1875  :  VMMI  in  stark  auf- 
steigender  Linie.  Mit  der  Zunahme  der  Keichsbevölkerung  von  46'/i 
auf  66  Millionen  wuchs  der  Wert  des  Außenhandels  von  HIHI  Mill. 
aaf  10388  Mill.,  der  Wert  der  Ausfuhr  von  2961  Mill.  auf  I.V.:".  Mill. 
Die  Erzeugung  von  Roheisen  stieg  von  2  Mill.  auf  8,5  Mill.  t,  der  Ver- 
brauch von  Roheisen  von  2,11  Mill.  auf  ü  Mill.  t,  die  Kohlenforderung 
von  47,8  Mill.  auf  149,7  Mill.  t,  der  Koblcnverbraueh  von  47,'.  Mill.  auf 
140  Mill.  t. 

Deutschland  hat,  wn«  Anspannung  der  nationalen  Kräfte  betrifft, 
im  letzten  Vierteljahrhundert  fast  Beispiellose*  geleistet,  sowohl  auf 
dem  Gebiete  der  gesamten  natürlichen  und  industriellen  Produktion, 
als  auf  jenem  de*  Kapitalverbrauches. 

So  deutlich  nun  aber  das  wirtschaftliche  Kmporblühen  dea  Reiches 
in  den  allgemeinen  statistischen  Erhebungen  zum  Auedruck  kommt, 
>o  unverkennbar  macht  aich  auch  eine  Reihe  von  Schwankungen  inner- 
halb dieses  Aufwärtsstreben*  der  klein-  und  grnlsgcwcrblicben  Tätig- 
keit, aowie  dea  Handels  und  Verkehr*  geltem!. 

Da»  deutsche  Wirtschaftsleben  zeigt  seit  1H7H  vier  l'erioden  der 
I>epres»ion  oder  doch  de«  Stillslande«  <  1 873-f- <»,  188H-:  88,  1rl'.K)-:-95, 
DHU)  bis  beutet  und  drei  l'erioden  des  kraftvollen  Vorwärtadringens 
llH7!)  ;  H.'i,  l>s>  ;  «m,  IS'.lä  r\'M»)l  Von  l873-:-7tl  laatctc,  wie  in  der 
Denkschrift  „Die  Reichsbank  1875  ;  ISsflO"  überzeugend  nachgewiesen 
wird ,  deren  Angaben  den  nachstehenden  Ausführungen  zn  Grunde 
liegen,  als  Kachwirkung  der  groben  Hutidelskrisis  de»  Jahres  1873 
ein  sohwerer  Druck  auf  deu  wichtigsten  Krwerbsxweige».  Die  Auf- 
nahmefähigkeit nicht  nur  de»  deutschet!,  sondern  des  gesamten  inter- 
nationalen Marktes  war  lief  erschüttert,  der  Absatz  und  damit  die 
wirtschaftliche  Tätigkeit  stockte,  die  Preise  der  wichtigsten  Waren- 
gattiiiigen  zeigten  einen  empfindlichen  Rückgang,  der  Geldhrdarf  seitens 
des  Handels  und  der  ludustne  war  gering. 

Dieser  Stagnation  im  Wirtsehaftslelwn  folgte  zwischen  1879  und 
188.'!  ein  mäfsiger  Aufschwung.  Don  Anstois  dazu  gabeu  die  Vereinigten 
Staaten  von  Nordamerika,  wo  der  Ausbau  dea  Eisenbahnnetze*  ao 
stark  betrieben  wurde,  dal»  ein  Teil  de»  Materialbedarfs  in  Europa 
gedeckt  werden  muhte.  IW.u  kam  in  Deutschland  die  Verstaat- 
lichung der  Eisenbahnen,  welche  damals  in  l'reufsen  in  Angriff  ge- 
nommen wurde  und  die  mit  der  Hoffnung  auf  eine  beschleunigte  Kr- 
gunzuug  lies  Kisenttulinnetzes  Aussichten  auf  eine  steigende  Nachfrage 
nach  Erzeugnissen  der  Montanindustrie  eröffnete.  Auch  die  Umge- 
staltung des  Zolltarifs,  von  der  sich  wichtige  deutsche  Erwerbszweige 
einen  nachhaltigen  Schutz  gegen  die  ausländische  Konkurrenz  ver- 
sprachen, wirkte  etwa»  bolebeml  auf  die  industrielle  Produktion. 

  iSchluf»  folgt.) 


Ausstellungen. 

Die  Internationale  Koi«tans8tel1iinit  in  Düsseldorf  l'iot 
wird  Im  Kunstpslsste  stattfinden  Die  Einladung  zur  Beteiligung  ergebt 
im  allzeinelne u  nicht  *n  geschlossene  Kllnrtlerachaften,  sondern  sn  die  sin 
zelnen  Künstler,  deren  Werke  für  die  Ausstellung  besonders  wüneohesBwert 
erscheinen.  Einen  Glanzpunkt  wird  wiederum  die  kanethistorlsche  Ab- 
teilung bilden.  Während  dies«  Inn  Jabre  l!ej*  insbesondere  Klrcbeneehätze 
aus  edlem  Metall  vereinigte,  wird  dl«  Anastellung  von  1904  vor«  uns  weise 
Gemälde  bringe»,  and  zwar  sowohl  dl«  Bebst*»  der  Minlatnnaalerel  (Harb 
malerell  als  auch  der  Tafelmalerei.  8t«  wird  sieb  b»n>Ub«u,  die  hervor 
ragsndrn  Werk«  d«r  primitiven  Kunst  des  Xlederrbelns  sowohl  sn«  Ktrcbeo 
wl«  ans  Privatbesitz  zossmmsn  zn  bringen.  Insbssondsre  wird  man  bestrebt 
sein,  alles  zu  vereinigen.  w«e  «nf  die  Entwicklung  der  Düsseldorfer  Kunst 
Klnflnfs  gehabt  bsc,  Gleichzeitig  sollen  suf  dem  umgehenden  Gelände  und 
nnter  Benutznng  einiger  hervorregender  Aasstelluagsbsaten ,  die  bl«  dsbln 
stehen  bleib«n ,  den  ganzen  Sommer  hlndurrb  z-rofee  G  art  eube  □  aus  • 
Stellungen  In  vier  Abteilungen  beginnend  mit  Krubjahreblainen  and 
endend  mit  einer  herbatllrben  Bluuien-  und  Ohetaueetellung  veranstaltet 
werden. 

Verschiedenes. 

Slemcns-Si'liuckert-Werkt'  G.  nt.  b.  H.  „Siemen« «  Ualske.  Aktien, 
geaellscbsft"  nnd  „Elektrizität«- Aktlenitesellschsrt.  vorm  gebacken  *  *-"«'' 
bsben  sieb  zur  liegrllodoDg  eine»  gvuiclnentnen  Unternehmens  in  der  Wels« 
zusammengeschlossen,  d«f«  beiderseits  d«s  Ksbrlkstions-  und  VerksufsKsscbkft 
aaf  dem  Gebiete  des  Starkstrome  fortsn  durch  ds«  neu«  Unternehmen  b» 
trieben  werden  soll.    Die  Firma  Schachert  bringt  Ihre  gesamten  .Nürnberger 


Fabriken,  die  Firnis  Siemens  ft  Halak«  dag«gen  aufaer  Ihrem  Charlotten- 
barger  Drnamowerk  such  das  Ksbelwerlt  In  Westend  In  die  Ctemeinsehafl 
«In.  Dl«  Porm  dar  Geeellsebeft  iell  dl«  sla«r  Gesellschaft  mit  b«sebrtakt*r 
Haftnag  mit  einem  Kapital  von  90  MUI.  M  «ein.  Beiderseits  wird  das  ent- 
sprechende B«trieb*kaplt*l  sn  Material.  Fabrlkst»n  nnd  Aufa«natand«n  «s 
ungefähr  gleichen  Einlagen  aufgebracht  und  von  der  neuen  G«««llacb«ft 
Übernommen  nnter  Garantie  seitens  der  Stammgeaellerheften  und  anter  Aus- 
schlafe sller  Effekten,  Beteiligung«!  ,  Unternehmungen  and  bentehsndea 
GarantieverptlirhtoDgen.  Die  *a  begründende  G««ell«rhaft  nimmt  den  Namen 
„Slera-o*.Srhackert-Werkc  G.  m.  b.  B."  an  und  «oll  mit  dem  1.  April  d.  J.  in 
Tätigkeit  treten.  Dsmlt  iet  dl«  Konsolldl«rang  der  Klektrtzitltalndaatrla 
wesentlich  gefördert  worden  Der  81t»  dern«a«n  Gesellschsft  wird  in  Berlin 
••in.  Man  erwartst  von  der  Vereinigung  «Inmal  terbnlscb«  Vorteil«  Im 
Hinblick  snf  die  vollständige  Aaaontsnng  dar  grtifeeren  Scbuckertacben 
Fabrikanlagen,  die  s.  B.  dls  Msschlnenfsbrikstjon  gräfstantclls  Übernehmen 
•ollen,  während  der  Strefeenhebnbau  viirausslehtllcb  gänzlich  nach  Berlin 
verlegt  werden  wird.  Dann  aber  verspricht  man  eich  vor  allem  wesentliche 
Ersparnisse  im  i'rojektiernngewescn,  in  den  Verksufsspesen  nnd  b«!  den 
Aasgaben  für  die  Laboratorien. 

Offizielles  Leipziger  Mefs-AdreTsblfh  i  \  erkilufer- Verzeichnis). 
Zar  bevorstehenden  Ost« rvorm esse  (Beginn  2.  Mint)  Ist  dl«  14,  Anfing«  dea 
vom  Mefs-Aaeecbnfs  der  Hsndelsksromer  I^eipslg  xweimsl  jährlich  bersns- 
gegebenen  offiziellen  Leipziger  st e fs - A d re f «b uc bs  ereebienen.  I'lc 
Zsbl  der  Aussteller  betragt  dlesmsl  BMI;  dsvon  gehören  H6oH  den  sogen. 
Musterlsgerbrsnrhen  sn.  nod  Sit I  sind  nen  hinzugetretene  Finnen.  Die  Ge- 
samtzahl verteilt  eich  folgendermafaeu :  1260  Aussteller  aas  dem  Deutsrhen 
Selche,  '>'M  Aussteller  aus  Österreich-Ungarn ,  91  an*  dem  Übrigen  Aoslsnd. 
Da«  offizielle  Lelpsigsr  Mefe-Adrefsbuch ,  dessen  AufUge  Infolge  de»  sn 
bsltenden  Wachstums  der  Zahl  der  sngemeldeten  Einkäufer  wiederum  «ehr 
erhöht  worden  Ist,  wird  den  Mefs-Klnkäufern  auf  Wunsch  vorher  unent- 
geltlich sugeesndt  oder  während  der  M res*  Im  Städtischen  Kanfbau», 
Zimmer  106  sowie  an  einer  Reihe  Abgabeatellen  In  Geacbäften  der  inneren 
Stadt  gratis  enezebändlgt;  aufaerdem  lat  «a  in  zahlreichen  Hotcia,  Restau- 
rant«, Kaffes»  Weinstuben  und  Zigarrengesebäften  >u  beliebiger  Elnslrht- 
nshme  sasgelegt.  Der  dem  Buche  beigegebene  I  n  «ersten  •  A  nbso  g  Hegt  in 
gl«lcb«r  Weis*  wl«  der  Inseratenteil  de«  jährlich  er«chelnenden  Einkänfer- 
V*rz*|cbnis«es  In  den  Händen  der  Firma  H*a»en*t«in&  Vogler.  A  O  ,  in  Leipzig. 


Jfenes  nnd  Bewährtes. 

hflM'h-Vormerkkalender  „Planet" 

von  Ludwi»  Holenfeld  dt  Bruder,  Huehbimlerwaren-Fabrik  in  Wien. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  26  J 
Bei  diesem  gsnz  elgensrtigen  Vormerkksleuder  sind  suf  einer  festen 
Unterlage  mit  vier  tssebensrtigen  Ecken  mehrere  Lagen  l.öarbkarton  anfze- 
legt  und  In  die  hohlen  Ecken  elngeechoben.  Unter  dem  Karton  iit  sine 
Tesche  ics  U)\40n)  zur  Aufbewahrung  von  Papieren  vergebenen.  Ober- 
halb der  Kartonblätter  unter  einem  leicht  au  öffnenden  Deckel  laufen  suf 
einer  Metalle.- Li r:ic  sechs  perforierte  Kalendarblocka  für  je  zwei  Monat«,  dl« 
«Inen  Wandabrelfskalender  ersetzen.  Links  bat  der  Deckel,  wl*  Flg.  HC  seiet, 


einen  Aasschnitt,  unter  dem  die  event.  Vormerkungen  des  betr.  Tsgea.  die  so- 
mit Ihre  bestimmte  Stelle  beben,  von  früh  bis  abend*  vor  Augen  elnd.  Ist  ein 
Block  verbraucht,  so  ecblebt  man  deu  nächsten  unter  den  Deck elansachn III. 
Der  Lisch- Vormerkksleuder  ksnn  mehrere  Jahre  lang  benutzt  werden,  d* 
die  Ergänzungsblocke  alljährlich  neu  erscheinen  nnd  für  «ich  zu  haben  sind. 
Die  Bnchblnderwaren  -  Fabrik  von  Ladwlg  Kosenfeld  &  Brader  In 
Wien  VII,  Borgg»**c  W*  liefen  den  „Planet."  In  dr«i  Ausststtangen :  In 
roter  oder  grüner  weschhsrer  englischer  l.elnwsnd  für  KM.  mit  der  er- 
wähnten Schrlftenmsppe  für  s.vii  M  and  In  Leder  für  It.iJO  M  Die  Kslender 
sind  In  sltcn  Sprechen  zu  haben. 
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INDUSTRIELLE  RUNDSCHAU. 


5.  Marz  1903. 
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Elektrische  Beleuchtung  von  Eisenbahnwagen 

der  Akkumulatoren- Werke  System  Pollak  A.-O.  IB  Frankfurt  a.  M. 

(Mtt  A*bOd»H0eH,  Fig.  S7—2»J 

Nachdruck  vertaten 

Mit  der  fortschreitenden  Fjntwickclnng  der  Flisenbabnen  hat  auch 
die  Beleuchtung  der  Wagen  viele  Wandlungen  erlitten,  ohne  jedoch 
bisher  ihre  endgültige  Gestalt  gewonnen  in  haben.  Indes  mau  bat 
doch  erkannt,  daf»  die  elektrische  Beleuchtung;  für  diese  Zwecke  als 
vorteilhaft  zu  betrachten  ist  und  dufa  sie  berufen  erscheint,  trotz  des 
Marken  Wettbewerbes  der  Gasbeleuchtung  dieses  besondere  Gebiet 
nach  uud  nach  zu  erobern. 

Die  Vorzüge  des  elektrischen  Lichtes,  zu  denen  aufser  der  voll- 
kommenen Gefahrlosigkeit  die  Einfachheit  der  Verlegung  der  Lei- 
tungen, die  leichte  Teilbarkeit,  sowie  die  Helligkeit  und  üleichniul'uig- 
keit  des  Lichtes  gehören,  besitzt  keine  andere  Beleuchlungsart  in 
gleichem  Mafse,  und  sie  treten  hier  noch  stärker  hervor,  als  auf  irgend 
einem  an. In  n  Gebiete.    Trot/dcin  hat  sich  die  elektrische  Wagenbc- 


In  Anbetracht  dessen  ist  man  schon  vor  mehreren  .Uhren  auf 
den  (redanken  gekommen,  einzelne  Wagen  oder  auch  ganze  Zuge  mit 
einer  von  der  YVagenaobse  angetriebenen  Dynamo  auszurüsten,  Mittels 
der  man  während  der  Fahrt  die  gleichfalls  mitgefühlten  Sammler- 
batterien  aufladen  konnte.  Ein  derartiges  SyBtem  entnimmt  die  zum 
Antriebe  der  Dynamo  erforderliche  Arbeit  der  Lokomotive  and  be- 
dingt dadurch  eine  grol'se  Einfachheit  aowie  Billigkeit  des  Retriclws. 
Der  Wagen  bildet  alsdann  ein  für  sich  abgeschlossenes,  unabhängiges 
Ganze,  erzeugt  während  der  Fahrt  die  zum  Speiicn  der  Lampen  und 
zur  Aufladung  der  Batterie  erforderliche  elektrische  Arbeit  in  einer 
durchaus  vorteilhaften  Weise,  weil  die  Arbeitsaufnahme  znr  Zeit  der 
wirtschaftlich  besten  Belastung  der  Lokomotive  erfolgt.  Schlicfalich 
ist  die  Beleuchtung  auch  wahrend  der  langsamen  Fuhrt  und  beim 
Stillstand  des  Zuges  auf  mehrere  Stunden  hinaus  gesichert,  weil  die 
volle  Kapazität  der  Batterie  jederzeit  zur  Verfügung  steht. 

Solohe  Wagen  kann  mau  auf  irgendwelchen  Strecken  verkehren 
lassen,  an  alle  Züge  anhangen  und  für  beliebig  lange  Uelsen  benutzen, 
ohne  sich  um  die  Aufladung  der  Itatterie  zu  kümmern,  vorausgesetzt, 
dafs  die  ganze  Hinrichtung  tagelang  ohne  Aufsicht  zu  arbeiten  vermag 
und  die  Frage  der  Spanuungsregelung  in  technisch  vollkommener 
Weise  gelost  ist. 


ti).  KT  «.  J»,  t. 
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leuchtung  nicht  so  rasch  und  allgemein  eingeführt,  als  es  zu  erwarten 
gewesen  wäre,  wofür  verschiedene  Gründe  ausschlaggebend  waren. 

Die  eigentliche  Grundlage  dieser  Beleuchtungsart  bildet  /weifellos 
der  elektrische  Akkumulator  oder  Summler,  der  als  eine  ruhende 
Vorrichtung  unter  allen  denkbaren  Stromerzeugern  allein  die  für 
Eisenbahnen  durchaus  erforderliche  Betriebssicherheit  besitzt.  Die 
Entwicklung  der  elektrischen  Beleuchtung  war  deshalb  vor  allem 
von  der  Vervollkommnung  dieser  Stromquelle  abhängig. 

Heule  besitzen  wir  alwr  in  den  vou  der  Firma  Akkumulatoren- 
Werke  System  Pollak  A.-G.  in  Frankfurt  a.  M.  speziell  hier- 
für gebauten  Batterien  in  bezug  auf  Betriebssicherheit  und  Dauer- 
haftigkeit, sowie  F.infachlieit  der  Instandhaltung  etwas  Vortreffliches. 

Die  einfachste  Anordnung  der  elektrischen  Wagenbvleuchtung 
beruht  auf  der  ausschliefsliehen  Verwendung  von  Sammler-Batterien 
zur  Stromlieferung  ohne  Mitführung  von  Dynamomaschinen  im  Zuge. 
Indessen  bat  man  hier  mit  der  Schwierigkeit  der  Ladung  und  mit 
dem  grofaen  Gewichte  der  Batterien  zu  rechnen,  die  Ihm  diesem  System 
meistens  für  eine  3l>-  oder  mehrstündige  Beleuchtung  aller  Lumpen 
reichen  müssen.  Gute  und  dauerhafte  Sammler  von  ao  großer  Kapazi- 
tät sind  aber  schwer  nnd  kostspielig;  sie  erfordern  grofsc  Lade- 
Stationen,  sowie  einen  mehrstündigen  Aufenthalt  der  Züge  für  jede 
Ladung,  wenn  die  Batterien  nicht  aus  den  Wagen  bcrauHgeunniincn 
werden  sollen.  Findet  die  1-adung  dagegen  in  besonderen  Bäumen 
statt,  xo  mui«  man  die  entladenen  Batterien  in  den  Wagen  durch 
frische  ersetzen  und  für  diesen  Zweck  eine  grofse  Anzahl  von  Reserve- 
>*iterien  bereit  halten. 

Das  reine  Akkutuulutnreusystem  ist  deshalb  nur  für  solche  Fälle 
vorteilhaft,  in  denen  tnuu  verhältnismäßig  geriuge  Kapazitäten  braucht 
uud  zugleich  eine  genügende  Ladezeit  zur  Verfügung  bat.  Für  grüfsere 
Eisenbahnnetze  wlcr  für  durchgehende  Zuge  ist  aber  eine  Aufladung 
der  Wsgenbatterieu  nach  Beendigung  der  Fahrt  nicht  immer  durch- 
führbar. Dieses  anscheinend  unbedeutende  Hindernis  stund  der  Ein- 
führung der  elektrischen  Beleuchtung  sehr  im  Wege. 


Die  Erfüllung  der  beiden  zuletzt  genannten  Aufgaben  war  jedoch, 
wie  die  Erfahrung  gelehrt  hat,  keine  leichte  Sache,  weil  zur  Regelung 
der  Spannung  an  den  Lampen  komplizierte  Vorrichtungen  unentbehr- 
lich zu  sein  schienen,  die  sieb  im  Fjiaenbahnliet riebe  auf  dir  Daner 
nicht  zu  baltcu  vermochten.  Diese  Beleuchtungssysteme  mu Taten  also 
*u  lange  im  Versuohszustandc  bleiben,  bis  e»  gelang,  die  gestellte 
Aufgabe  durch  wirklich  einfache  Mittel  zu  lösen. 

Uns  von  C.  Vi  cur  ino,  dem  technischen  Leiter  der  Compagnie 
Generale  Klectri<|ue,  Nancy,  erfundene  und  nach  langjährigen  Ver- 
suchen in  eine  praktisch  brauchbare  Gestalt  gebrachte  System  für  die 
Beleuchtung  vou  Wagen  oder  Zügen  bildet  nun  eine  technisch  voll- 
kommene und  einfache  Loiting  dieser  F'ragc.  Es  wurde  zunächst  für 
Einzelwagen  ausgearbeitet  und  ist  gekeunzeiebuet  durch  die  gleich- 
zeitige Verwendung  einer  Spezialdyuamo  und  einer  Sammlcrbatterie. 
Jeder  Wagen  erhält  dabei  folgende  Ausrüstung:  1.  Eine  Dynamo  be- 
sonderer Konstruktion  «Fig.  -J7I  mit  staub-  und  wasserdichten!  Ver- 
scblufs,  je  nach  den  Verhältnissen  für  Kiemen-,  Reibung»-,  Zahnrad- 
Antrieb  osler  dergl.  eingerichtet ;  '1.  eine  Sawuilerbalterie  (Fig.  2H|  von 
verhält niamulVig  geringer  Kapazität,  zumeist  für  6-;-  in  ständigen  Licht- 
betrieb berechnet ;  :t.  einen  selbsttätigen  l'mschalter,  der  die  Dynamo 
mit  der  Batterie  im  geeigneten  Augenblick  verbindet  oder  sie  ab- 
schaltet, wenn  ihre  Spannung  unter  eine  gewisse  Grenze  gesunken  ist. 

Das  Übersetzungsverhältnis  zwischen  Aohse  uud  Dynamo  bleibt 
immer  das  gleiche;  deshalb  dreht  sich  der  Anker  entsprechend  der 
(ie«i'luvindigkeit  des  Zuges  mit  einer  in  weiten  Grenzen  veränderlichen 
Tnunuzabl.  Je  nach  der  Fahmchtung  des  Wagens  erfolgt  die  Be- 
wegung des  Ankers  in  dem  einen  oder  andern  Sinne,  wahrend  beson- 
dere Verrichtungen  für  die  Erhaltung  der  gleichen  Richtung  des  er- 
zeugten Stromes  «nrgen. 

Sehr  einfach  ist  die  bei  dem  System  Vicariuo  zumeist  übliche 
Schaltung. 

Bei  Stillstand  des  Zuges  erfolgt  die  Stmmlieferutig  für  die  Lampen 
ausachliefslicb  durch  die  Batterie.    Sobald  sieh  der  Zug  in  Bewegung 
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gesetzt  bat,  fängt  die  Dynamo  an,  immer  schneller  zu  laufen,  erregt 
sich  selbst  als  einfache  Nebcnschlußmuaehinc ,  unabhängig  von  der 
Batterie  und  erreicht  bei  etwa  liOO  Touren  die  zur  Aufladung  der 
Zellen  erforderliche  .Spannung.  Bei  zunehmender  Geschwindigkeit  de» 
Zuges  erhöht  »ich  die  Leistung  der  Dynamo  immer  mehr;  in  einem 
bestimmten  Augenblicke  ist  der  von  ihr  geliefert«  Strom  dem  Bedarfe 
der  Lampen  gleich  und  geht  gewissermaßen  an  der  Batterie  vorbei, 
die  dann  bloß  als  Ausgleichsniittel  dient;  der  Dynamostrom  nimmt 
schließlich  noch  mehr  zu  und  ladet  zu  gleicher  Zeit  die  Batterie. 
Unter  diesen  Umständen  mühte  aber  auch  die  Spannung  der  Dynamo 
stark  anwachsen,  wenn  nicht  der  Hauptstrom  die  Gegenwickelung 
durchfließen  und  dadurch  die  schon  von  der  Batterie  im  Zaume  ge- 
haltene Erregung  noch  weiter  dumpfen  würde.  Durch  die  gegen- 
seitige Beeinflussung  zwischen  Batterie,  Haupt-  und  Nebcnseblußwioki- 
lung  entsteht  ein  elektrische*  Gleichgewicht ,  das  sich  dariu  äußert, 
dal)  der  Dynamnstrom  naob  Krreichung  eines  bestimmten  Betrages 
wahrend  der  vollen  Fahrt  des  Zuges  konstant  bleibt,  unbeschadet  der 
dabei  etwa  auftretenden  Geschwindigkeitsscthwatikungen.  Die  Lampen 
erhalten  unterdessen  eine  gleichmäßige  Spannung,  die  von  den  Ände- 
rungen der  Geschwindigkeit  nur  in  äußerst  geringem  Maße  beein- 
flußt wird.  Es  ist  selbstverständlich,  daß  das  gleichzeitige  Zusammen- 
wirken aller  Klementc  des  Vioarino-Systcins  notig  ist,  um  die  gestellte 
Aufgabe  in  vollkommener  Weise  zu  losen. 

Di«  zur  Kpamiuugsrrgelung  bestimmten,  für  die  Wirkung  des 
(tanzen  wesentlichen  Teile  sind  ohne  Ausnahme  nur  ruhende  Apparate; 
alle  sonstigen  hierliei  zur  Anwendung  gelangenden  bewegten  Teile 
können  vollständig  versagen,  ohne  dir  Gleichmäßigkeit  der  S|«»nung 
an  den  Lampen  in  irgend  einer  Weise  zu  beeinflussen.  Dadurch  er- 
hält dieses  System  eine  Zuverlässigkeit  uud  Betrieliasioberheit,  die 
wichtigsten  Vorzüge  bildet. 


artige  Z ug bei  e u  oh  t  u ■  g  bietet  mancherlei  Vorteile,  namentlich 
duroh  die  Einfachheit  der  Bedienung  und  Billigkeit  der  Ausrüstung 
unter  Wahrung  einer  für  alle  praktischen  Bedürfnisse  genugenden 
Unabhängigkeit  der  einzelnen  Wagen. 

Die  Anschaffungskosten  der  beschriebenen  Hinrichtungen  sind  wegen 
der  Einfachheit  und  geringen  Größe  ihrer  Bettandteile  verhältnis- 
mäßig niedrig.  Auch  die  Betriebskosten  sind  mäßig.  Der  Arbeits- 
verbrauch der  Dynamos  ist  sehr  gering  und  findet  nur  dann  statt, 
wenn  der  Zug  mit  voller  Geschwindigkeit  fährt  ,  d.  h.  also  zu  einer 
Zeit  der  günstigsten  uud  nicht  der  größten  Belastung  der  Lokomotive. 
Eine  Zusammenstellung  aller  Beträge  ergibt  als  reine  Betriebskosten 
pro  10  kerzige  Larnpenstundc  0,5  Pfg.     Die  Gesamtkosten  der  Be- 


leuchtung mit  Einschluß  aller  Ausgaben  für  Amortisation,  Bedienung, 
Revisionen,  Reparaturen,  zubillige  Beschädigungen  u. 

;  und  Benu 


drgl.  »teilen  stob 

je  nach  der  durchschnittlichen  Belastung  und  Benut/ungsdauer  der 
Anlage  auf  etwa  1,5-;  2  Pf.  für  eine  Di-kerzige  Lainpenstunde  und 
auf  ii,l  '0,13  l'f.  für  eine  Kerzenbrennstuude.  In  den  meßten  Kälten 
lasseu  siob  diese  Kosten  noch  wesentlich  ermäßigen. 

Das  System  Vicarino  hat  somit  neben  seiner  betriebetechuisehen 
auch  nicht  zu  unterschätzende  wirtschaftliche  Vorteile.  Nachdem 
die  Herstellung  der  Dynamomaschinen,  Apparate,  Lampen,  Batterien 
und  aller  Installationsmaterialien  eine  hohe  Stufe  der  Vollkommenheit 
erreicht  hat  und  die  Frage  der  Spanuungsregelung  mit  Hilfe  ruhender 
Apparate  in  praktisch  befriedigender  Weise  gelost  worden  ist,  stehen 


Beleuchtung  in  großem  Maßsti 
ilgegen.  wie  dies  MOB  dureh  tlas  i 
te  gewidmete  Interesse  und  du 
Systems 
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Einige  Angaben  ül>er  die  baulichen  Einzelheiten  mrtgen  hier  noch 
folgen ; 

Die  Dynamo  erhält  einen  Nuteuanker  in  kraftiger  Ausführung, 
Ringschmierung  der  Lager  und  ein  wasserdicht  abgeschlossenes  Ge- 
häuse, in  dem  abnehmbare  Klappen  angebracht  siud,  um  die  Zugaug- 
lichkcit  der  inneren  Teile  zu  wahren.  Besonders  einfach  und  zweck- 
tnäfig  ist  der  Stromwender,  dem  die  Aufgabe  zufallt ,  die  gleiche 
Richtung  des  Dynamnstromes  bei  Vor-  und  Rückwärtsdrohung  des 
Ankers  zu  erhalten.  Hierzu  bedient  man  sich  der  auf  dem  Kollektor 
schleifenden  Kohlenbürsten  selbst,  indem  man  ihre  Bürstenhalter  auf 
einer  isolierten  Büchse  um  die  Lagersehalc  drehbar  befestigt  und  das 
gun*e  Bürstensystem  mit  Hilfe  der  Reibung  am  Kollektor  in  der  je- 
weiligen Drchriehtung  des  Ankers  bis  zu  feiten  Anschlägst ifteu  mit- 
nehmen Isil'st. 

Das  Dynainogehause  wird  zumeist  auf  einem  Bolzen  pendelnd 
aufgehängt  und  mittels  eiuer  Spiralfeder  in  geeigneter  Lage  gehalten. 
Gewöhnlich  verwendet  man  hierbei  den  Riemenantrieb,  da  dieser 
erfahrungsgemäß  an  Billigkeit  und  Betriebssicherheit  alle  anderen 
übertrifft.  Die  erwähnte  Spiralfeder  dient  alsdann  zur  Erhaltung  der 
konstanten  Riemenspannung,  weil  bei  diesem  System  eine  Änderung 
des  Übersetzungsverhältnisses  durch  Zulassung  einer  Gleitung  des 
nicht  erforderlich  ist. 
Der  selbsttätige  Umschalter  wird  in  verschiedenen  Modellen  aus- 
geführt. 

An  sonstige»  Apparaten  erhält  jeder  Wagen  gewöhnlich  einen 
oder  zwei  Schlüsselausschalter  für  die  Lampen,  einen  Handausschaltcr 
zum  zeitweisen  Abstellen  der  Maschine,  einen  Vorschalt widerstand 
zum  Regulieren  der  Loistung,  ferner  Sicherungen  und  bei  größeren 
Aulagen  auch  Meßapparate. 

Die  Bauart  der  Batterie  muß  den  hohen  Anforderungen  des  Eisen- 
bahnbetriebes durchaus  entsprechen.  Je  nach  der  gestellten  Aufgabe 
gelangen  l'ollak-  oder  Plante- Ulatten  mit  reichlich  bemessener  Kapazi- 
tät zur  Verwendung,  in  durchaus  sicherer  Weise  voneinander  isoliert 
und  in  passenden  Gefäßen  aus  säurefestem  und  sehr  dauerhaftem 
Material  montiert.  Mehrere  Zellen  zusammen  werden  in  säurefest 
gestrichene  Holzkasten  eingebaut,  die  mit  Traggriffen,  Beschlagen  und 
Kletiimen  versehen  sind  und  aufpassenden  Gleitschieuen  leicht  heraus- 
ziehbar aufgestellt  werden  (Fig.  2V|. 

lu  vielen  Fallen  ist  e*  vorteilhafter,  statt  einer  vollständigen 
Kynamo-Einriehtung  für  jeden  Wagen  nur  eine  Hauptdynaino  im  Ge- 
päckwagen anzuordneu  und  von  dieser  uns  die  in  den  einzelnen  Wagen 
befindlichen  Batterien  aufzuladen,  wozu  man  die  Wagen  untereinander 
mittels  pas«cnder  Leitungen   und  Kupplungen  verbindet.     Eine  der- 
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Die  osterreieh Ischen  Eisenbahnen. 

Die  offiziellen  Daten  über  den  Verkehr  und  die  Umnahmen  der 
österreichischen  Eisenbahnen  im  Jahre  1902  liegen  nunmehr  vor.  Im 
ganzen  zeigen  die  Betriebsresultate  keine  wesentliche  Veränderung 
gegen  das  Jahr  vorher,  donh  ist  dabei  zu  berücksichtigen ,  daß  da* 
österreichische  Eisenbahnnetz  im  abgelaufenen  Jahre  einen  Zuwachs 
von  .'fiXl  km  erfahren  hat. 

Auf  den  Eisenbahnen  der  diesseitigen  Reichshälfte  wurden  be- 
fördert: 17359497h  Personen  und  1(1*577572  t  Güter.  Der 
Personenverkehr  ist  damit,  wie  dem  „Lpz.  Tgbl."  geschrieben  wird, 
um  3577(520  Reisende  gestiegen.  Im  Jahre  1901  betrag  die  Erhöhung 
der  Frequenz  gegenüber  1900  10713*41  Personen.  Die  Guterbewegung 
blieb  gegen  das  Jahr  1901  um  11702*  t  und  gegen  l'.MHi  um  22*1250  t 
zurück. 

Die  Einnahmen  aus  dem  Personen-  und  Güterverkehre  betragen 
im  Jahre  1902  li23,*0  Mill.  Kronen,  d.  h.  um  1,66  Mill.  Kronen  mehr 
als  im  Vorjahre. 

Da  die  durchschnittliche  Gesamtlänge  der  österreichischen 
Eisenbahnen  im  Jahre  1902  19*5:1  km,  im  Jahre  1901  dagegen 
19663  kl»  betrug,  so  stellt  sich  die  durchschnittliche  Ein- 
nahme pro  km  für  das  Jahr  19"2  auf  31  42*  Kr  gegen  31824  Kr  im 
Jahre  1901,  d.  i.  um  39t»  Kr  oder  1,2  "«  ungünstiger. 

Die  Einnahmen  der  einzelnen  Bahnen  vergleichen  sich  mit  denen 
des  Vorjahres  (in  Millionen  Kronen I  folgendermaßen:  K.  k.  Staatsbahn 
239.2t!  (gegen  1901  (  4,07),  Südbuhn  (österreichisches  Netzl  H0,:lti 
(f  l,»2t,  Ferdinands  -  Nordba.hu  82,80  (—0,31),  Staatsbahn  'i2,97 
(1,221,  Nordwest  Uli»  24,23  (—0,21),  Klbtalbahn  14,81»  <  —  0,01), 
Aussig -Teplitzer  14,09  (—  0,61),  Busehtiebrmder  B  14.t'2  (  0,49), 
Busobtiehrader  A  9,03  (—  (i,3s).  Böhmische  Nordhahn  1(1,112  (  |  0,18), 
Pardubitzer  *,(»»  |  —  0,17),  Kasohauer  (österreichisches  Netz)  0,04 
(—0,12)  und  Graz-Koflach  3.22  (—0,44). 

Eine  nennenswerte  Mchreinnahme  verzeichnen  bloß  die  Staats- 
bahnen und  die  Südbuhn.  Au  dem  Plus  der  Staatsbnhnen  ist  der 
Personenverkehr  mit  2,27  Mill.  Kr  und  der  Güterverkehr  mit 
1.80  Mill-  Kr  beteiligt.  Wenn  die  Südbahn  ausgeschieden  wird,  ergibt 
sieb  für  die  hier  angeführte»  Privatlmhuen  ein  Gcsumtausfall  von  rd, 
4..r>  Mill.  Kr,  der  um  so  mehr  in  die  Wagsehale  füllt  ,  als  die  öster- 
reichischen großen  PrivatUhnen  schon  im  Jahre  1901  gegenüber  1900 
eine  Mindereinnahme  von  rd.  '.»  Mill.  Kr  zu  verzeichnen  hatten. 

Das  Kiseuhahnministerium  hat  auch  soeben  die  „Statistik  der  in 
den  im  Reichsrate  vertretenen  Königreichen  und  Ländern  im  Betriebe 
Lokomotiv-Eisenbahnen"  für  das  Jahr  19(0  veröffentlicht. 
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Am  dem  umfangreichen  Werke  heben  wir  im  Auschlul*  an  die  „V.-Z." 
folgende  Daten  hervor: 

Die  Gesamtlänge  (Baulänge)  der  dem  öffentlichen  Verkehre 
dienenden  Lokomotiv-Eisenbahnen  in  den  im  Reioharate  vertretenen 
Königreichen  und  Ländern  betrug  am  Sohlusse  des  Jahres  DHU  19,568  km, 
d.  i.  um  293  km  oder  1,5-",,  mehr  als  im  gleichen  Zeitpunkte  dea 
Uhre«  1900.  Nach  Hinzureohnuug  der  im  Aualande  gelegenen  Toil- 
streekeu  (28  km)  «••wie  nach  Ausscheidung  der  ausländischen  Bahn- 
strecken auf  österreichischem  Staatsgebiete  (99  km)  ergibt  sich  für 
die  spezifisch  Österreichischen  Eisenbahnen  eine  Gesamtlänge  von 
191*2  km,  wovon  7741  km  auf  die  k.  k.  Stnutababnen  und  11738  km 
auf  die  Privatbahuen  eutfallen.  Von  den  k.  k.  Stuatslwhneu  standen 
113  km  in  fremdem  Betriebe  und  von  den  l'rivatbahnen  3«:-4  km  im 
Staatsbetriebe,  «odafs  sieb  Kude  1901  im  Betriebe  der  k.  k.  Staata- 
bahnverwnltung  1131')  km  und  im  Privatbetriebe  MM  km  befanden. 

Von  der  Gesamtlänge  dea  Bahnkörper*  cutfielen  81,07°.  auf  ho- 
rizontale und  78,93%  auf  geneigte  Strecken.  Die  Lange  der  geraden 
Bahnstrecken  betrug  «1,99  %  und  die  der  in  Krümmungen  liegenden 
Strecken  3H,ol  der  GeaamtUnge.  Am  Schlüsse  dea  Berichtsjahren 
waren  Bahnhöfe,  1499  Haltestellen,  3075  TelegraphensUtionen 

mit  Schreib-  und  Sprechapparaten,  1566  Wohngebäude  für  Beamte, 
Diener  uud  Arbeiter,  3154  Aufnahmsgebäude,  3043  (iQterschnppen  und 
lir<33  Wächterbäuser  vorhanden. 

Die  für  die  Erhaltung  nnd  Umgestaltung  der  baulichen  Anlagen 
aufgelaufenen  Kosten  bezifferten  sich  auf  52  724  79«  Kroneu ,  d.i. 
pro  km  Baulänge  auf  2736  Kronen.    Das  für  sämtliche  Staatsbahnen 

aufgebrachte  Anlagekapital  betrug  EnSc  1901  2359  Mill.  Kronen 
i  gegenüber  dem  Vorjahre  plus  0,66%).  Das  aufgebrachte  Anlage- 
kapital der  l'rivatbahnen  im  Privatbetriebe  und  der  vom  Staate  auf 
Rechnung  der  Eigentümer  betriebenen  Lokalbahnen  bezifferte  sieh  auf 
4229  iplu«  2,68%)  Mill.  Kronen,  wovon  362  Mill.  iplus  6,81  ",„) 
amortisiert  waren. 

I>er  Stand  der  Kahrbetriebamittel  erfuhr  eine  wesent- 
liche VermebruDg.  Wahrend  die  Betriebslänge  der  Eisenbahnen  um 
1.6*",,  zunahm,  betrug  die  Vermehrung  der  Lokomotiven  3,04  %, 
der  Personenwagen  2,«*%  und  der  Lastwagen  4,25%.  Du  ganzen 
waren  5526  Lokomotiven  (hierunter  9685  bei  den  Eisenbahnen  im 
Staatsbetriebe!,  1 1  «20  («KUH)  Personenwagen  nnd  123 0H3  (47822)  Last- 
wagen vorhanden  Die  Beschaffungskosten  der  Kahrbetriebamittel  be- 
trugen Ende  1901  898,86  Mill.  (hierunter  Staatsbetrieb  109,91  Mill. 
Krouen);  gegenüber  dem  Vorjahre  weisen  sie  eine  Steigerung  um 
1,(90%  anf.  Für  die  Erhaltung  und  Umgestaltung  der  Fahrbetricba- 
uiittel  wurden  49,21  Mill.  Kronen  (gegen  1900  plus  8,89  "„)  verausgabt. 

Der  Betriebs- Nettoertrag  stellt  sieh  insgesamt  auf  189  Mill. 
Kronen  (gegen  203  Mill.  im  Vorjahr«)  uud  pro  km  Betriebsläoge  auf 
9743  Kronen  iStaat»l>etrieb  5038  Kronen,  Privatbetrieb  16  428  Kronen) 
gegen  10.133  Kronen  (Staatsbetrieb  5082,  Privatbetrieb  18,39«  Kronen) 
itn  Jahre  19t>0.  E*  ergibt  sich  somit  eiue  durchschnittliche  Verzin- 
sung des  Aulagekapitals  von  2,95',,  (Staatsbabnen  und  Bahnen  auf 
Kechnung  des  Staate*  1,91%,  Lokalbahnen  l,«o%.  Privat  bahnen  3,87%), 
gegen  3,22  °  „  l Staatsbabnen  und  Bahnen  auf  Kechnung  des  Staates 
j.97',„  Lokalbahnen  1,13%,  Privatbabnen  4,3«  %l  im  Jahre  1900. 

Die  ttesamtzahl  der  im  Jahre  1901  beitn  Eisenbahnverkehr  vor- 
gekommenen l'nfalle  stellte  sich  auf  2075  ( — 17  gegenüber  dem 
Jahre  19»*)).  Bei  diesen  Unfällen  verunglückten  243  Reisende  (un- 
verschuldet 10t,  infolge  eigener  Schuld  139);  11  davon  wurden  ge- 
tötet. Auf  je  1  Mill.  Roiscude  entfielen  1,43  Verunglllokungen  und 
auf  je  I  Mill.  Personenkilometer  0,o5  verunglückte  Reisende. 

Der  Persona  Ist  and  bei  «amtlichen  Eisenbahnen  umfafste 
97«««  Angestellte:  aufserdem  waren  im  Jahresdurchschnitte  11138« 
Arbeiter  im  Tagelohne  beschäftigt. 

Die  Hahn  Kat-hviege-hisenarh  (Treffurt-Hörschel)  Ist  gesichert. 
Oer  Ausbau  dar  an  dsr  direkten  Lisi«  Eschwege-Eieenach  noch  fehlenden 
Teilstrecke  Trsffart  wird  nach  einer  Meldung  des  ,.Lelpz.  Tgbl."  nunmehr 
•  o  Angriff  genommen  werden. 

Die  Sioherang  de»  Eisenbahnverkehrs  erregt  such  in  Ausland* 

fortgesstat  dss  Interesse  dsr  Fsebkrelae  und  daa  reisenden  Publikums.  Auf 
dar  kürzlich  In  London  sbgebsJtcneu  Halbjahraversammlung  dsr  London 
>ud  Huntb- Western -Elaenbebugssellschaft  wardsn  dl«  tu  den  Vereinigten 
>t*st«n  und  la  Großbritannien  auf  diesem  Gebiet«  bestehenden  Einrieh- 
tangen gegenübergestellt  und  in  Ihren  praktischen  Krgebnlesan  vsrglicheu. 
Allerdings  faebilt  dieser  Vergleich  insofern  etwss  t:n  voll  kommen..,  sls  dss 
Eisenbahnnetz  dsr  Vsrelnlgten  Staaten  etwa  die  nsnnfsche  Ausdehnung  des 
englischen  hat  DafUr  werden  freilich  auf  dan  eoglieehsn  Bshoen  doppelt 
so  viel  Reisende  eis  la  dem  Gebiete  der  nordsmariksnlecben  Union  be- 
fördert: die  lahsber  von  Ssisou-Pehrkarten  sind  dsbei  noch  gsr  nicht  be- 
rücksichtigt. Auf  die  englische  Kisenbehomell*  berechnet,  ergsb  sieh  aoosen 
ist  <  «reiten  Ualbjahr  IM«  snf  dea  englischen  Heb  neu  eis  dem  amerika- 
nieeben  um  dss  1H  fache  tiberlsgsnsr  Personenverkehr.  Trotz  dieser  Ver- 
ksbieeUrk*  Ist  im  .teure  1901  suf  den  englissbsn  Bsbnen  alsmsnd  getötet 
nnd  sind  nur  47«  Personen  verletzt  worden.  In  den  Vereinigten  Staaten 
vsrioren  dagegen  la  demselben  Jahre  »43  Personen  bei  Elsenbshnkstaatropben 
ihr  Üben,  wibrsad  411*  verletzt  wurden.  Dadurch  durfte  der  Nsobwsls 
erbrecht  ssla.  dsfs  in  England  die  Sicherheit  des  Eieenbshave rkshrs  in 
höherem  Mafa*  gewährleistet  ist,  sla  in  den  Vereinigten  Staaten.  Trotzdem 
sohelDeo  dl*  *acllseh*a  Oessllschsftsn  den  jetzigen  Zustand  de*  -Slchernngs- 
wesene  noch  nicht  als  abgeschlossen  suzueebea.  denn  die  London  snd  South 
Western  Compaay  ist  aaeb  dem  „I.pz.  Tgbl  '  gegenwärtig  lo  der  DnrcbfUbmng 
eines  neuen  pneumatisch  nnd  automatisch  wirkenden  Signalsystems  begriffen 


tleKtriscbe  Bahnen. 

Die  Spurweite  bei  I^okal bahnen. 

Mit  der  Frage  der  Wahl  der  Spurweite  bei  Lokalbahnen,  die 
nicht  nur  vom  rein  technischen  Standpunkte,  sondern  vornehmlich  von 
ökonomischen  Gesichtspunkten  aus  betrachtet  werden  müsse,  halten 
aieh,  wie  Zivilingenieur  E.  A.  Ziffer  in  einem  Vortrage  im  Ver.  f.  d. 
Förderung  dea  Lokal-  u.  Strafsenbahuwescns  einleitend  erwähnte,  so- 
wohl der  Internationale  Eisenbahnkongrcfs  als  auch  der  Internationale 
permanente  Strafscubahnvereiu  wiederholt  eingehend  beschäftigt.  Der 
erstgenannte  Kongrvfs  hat  sich  bei  seinen  Versammlungen  in  Brüssel 
1886,  Mailand  1887  nnd  St.  Petersburg  1892  dahin  ausgesprochen,  dafs 
die  Schmalspurbahnen  ala  wirtschaftliche  Eisenbahnen  vermöge  der 
Ersparnisse  bei  der  Bahnanlago  und  beim  Betriebe  zu  empfehlen  wären. 

Von  den  bei  den  Generalversammlungen  des  Internationalen  per- 
maneuten  Strafsenbahuvereinca  zu  Amsterdam  1890,  Hamburg  1*91, 
Budapest  1892  und  London  1902  gefafsten  Beschlüssen  ist  eine  von 
dem  Vortragenden  als  Berichterstatter  )>ei  der  Budapestcr  Versamm- 
lung beantragte  und  angenommene  Resolution  zu  erwähnen.  Sie 
'  lautete:  „Die  Sehmalspurbabnen  sind  wegen  der  bei  ihrer  Bauatilnge 
und  Betriebsführuug  zu  erlangenden  namhaften  Ersparnisse  berufen, 
eine  wirtschaftliche  und  verkehrspolitisch  wertvolle  Ergänzung  uud 
Vervollständigung  der  bestehenden  Eisenbahnnetze  zu  bilden  und  auf 
eiue  gedeihliche,  ausgiebige  Fortentwiokelung  der  Bahnen  niederer 
Ordnung  bestimmend  einzuwirken.    Jedes  der  bisher  gebräuchlichen 
|  drei  Spurmafse  von  I  m,  0,75  m  und  0,00  m  hat  sich  für  bestimmte 
;  Verhältnisse  in  der  Praxis  bewährt;  ihre  Anwendung  ist  daher  auch 
j  vollkommen  berechtigt.    Die  Wahl  der  Spurweite  soll  aber  in  jedem 
'  einsalneu  Falle  auf  Grund  genaner  Erhebungen  ülter  die  bestehenden 
I  nnd  künftig  zu  erwartenden  Tranaporterfordernisae  unter  vollster  Be- 
]  achtnng  aller  örtlichen  Bedürfnisse  und  der  verfügbaren  finanziellen 
L  und  andern  Hilfsmittel  nach  reiflicher  Erwägung  dieser  Bedingungen 
erfolgen." 

Die  weiteren  Ausführungen  über  die  Ergebnisse  der  bei  Bahnen 
niederer  Ordnung  (Sckuudärbahncn,  Lokalbahnen,  Vizinalbahnen,  Klein- 
bahnen), die  vornehmlich  örtliohen  Interessen  zu  dienen  haben,  in 
Bezug  auf  die  Spurweite  gemachten  Studien  uud  vorliegenden  Erfah- 
rungen gipfelten  darin,  dafs  zumeist  alle  drei  Spurmals-Katcgoricn, 
1  m,  0,75  m,  0,60  m  angewendet  werden.  Dabei  mul's  noch  besonders 
hervorgehoben  werden,  dafs  in  den  jüngeren  und  hauptsächlich  über- 
seeischen Ländern  aus  ökonomischen  Rücksichten  die  schmalen  Spur- 

j  weiten  und  zwar  meist  die  Meterspur  gewählt  wurde.  Im  allgemeinen 
kann  aber  die  schmale  Spurweite  als  die  rationellste  Lösung  der  Frage 

!  des  einfachen  und  billigen  Baues  und  Betriebes  der  Sckuudär-Eiscn- 
bahnen  selbst  für  einen  nicht  unbedeutenden  Verkehr,  namentlich  aber 
bei  Bahnen  im  koupierten  Terrain  oder  im  Gebirge  uud  insbesondere 
in  neuen  Ländern  angesehen  werden,  die  voraussichtlich  keineu  grofsen 
Verkehrzu  bewältigen  halsen  werden  und  deren  Finanzlage  die  mög- 
lichste Ökonomie  erfordert. 

Die  Aufgabe  der  Bahnen  mit  0,60  m  Spur  wird  darin  erkannt , 
dafa  sie  gewissermafsen  als  Rollfuhrunternehmung ,  sowie  als  F.raetz 

i  der  Land&trafsen  und  andrer  Transportwege  benutzt  werden  sollen. 
Sie  sind  berechtigte  (ilieder  des  Eisenbahnnetzes  und  erscheinen  ge- 

,  eignet ,  unter  günstigen  Bedingungen  einen  nicht  unbedeutenden  Per- 
sonen- und  Güterverkehr  zn  vermitteln ,  doch  müfate  der  Wahl  der 

|  Spurweite  die  sorgfältige  Erwägung  der  örtlichen  Verhältnisse,  dea 
Zweckes  der  Bahnen  und  des  zu  erwartenden  Verkehrs  zu  Grunde 
gelegt  werden. 

Gleislose  elektrische  Gttterbahu. 

In  Grevenbrück  im  Sanerland  bat  eine  gleialoae  elektrische  Trans- 
portbahn den  Betrieb  aufgenommen.  Von  einem  Kalksteinbruch  wer- 
den die  Kalksteine  in  Wagen,  die  eine  elektrische  Lokomotive  zieht, 
auf  der  Landstralse  nach  dem  etwa  1%  km  entfernten  Bahnhof  be- 

|  fördert.  Der  Zugwagen  hat  die  typische  Form  der  bisher  anf  Seine- 
neubahnen  gebrauchten  elektrischen  Lokomotiven  und  ist  mit  zwei 
Motoren  von  je  25  PS  ausgerüstet.   Die  Frachten  werden  in  gefederten 

I  Speziallastwagen  von  je  5  t  Tragfähigkeit  verladen,  von  denen  je  zwei 
mit  der  Lokomotive  zu  einem  Zug  vereinigt  werden.  Das  Gewicht 
eines  soleben  Zuges  beträgt  etwa  20  t,  deren  Beforderungsmoglichkeit 
bei  jeder  Witterung  gesichert  ist.  Bei  Glatteis  uud  Sohne«  werden 
die  glättet)  Badreifen  der  Maschine  mit  aufgeschraubten  Quempoen. 
sogen.  Eisstollen,  versehen.  Bei  günstiger  Witterung  kann  die  Zahl 
der  angehängten  Wagen  bis  auf  vier  vermehrt  werden ;  dann  beträgt 
das  gesamte  Zuggewicht  etwa  34  t. 

Der  elektrische  Strom  wird  der  Lokomotive  aus  einem  Elektrizi- 
tätswerk in  der  Nähe  durch  eine  Leitungsanlage  in  ähnlicher  Aus- 
führung wie  bei  elektrischen  Stral'senbabnen ,  jedoch  mit  zwei  Fahr- 
drähten zugeführt  und  von  Kontaktstaugen  abgenommen.  IHesc  Strom- 
abnahmevorriohtung  iBt  derartig  beweglich  und  schmiegsam ,  dal's  der 

rechts  auaweicht,  wie  dies  die  Fahrordnung  auf' öffentlichen  Wegen 
vorschreibt.  Die  Fahrgeschwindigkeit  der  Züge  beträgt,  nach  dem 
„Elektrotcchn.  Anz.",  etwa  6  km  in  der  Stunde.  Der  Stromverbrauch 
1  iat  von  dem  Zustand  der  Wege  abhängig  und  belauft  sich  dort  etw» 
auf  15  bis  20  Amporc  für  den  leeren  und  etwa  30  Ampere  bei  55t)  Volt 
für  den  vollen  Zug  auf  trockener  Strafse.  Eine  alte,  nur  4.2  tu  breite 
und  etwa  100  m  lang«  schlechtgepllastertc  Flufsbrüeke  über  die  Lenne 
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mit  Steigungen  bit  1  :  23  und  zwei  scharfen  Kurven  von  6  liii  "  m  . 
RadiuB  bialet  dem  Betrieb  der  Buhn  besonders  schwierige  Verbalt- 
utsse,  die  aber  von  den  dafür  konstruierten  Transportmitteln  leicht  : 
ül-erwutiden  werden.    Ei  dürfte  noch  nirgend»  der  Vernich  gelungen 
«ein,  so  bedeutende  Lasten  mit  elektrischer  Kraft  auf  der  Landstraße  i 
zu  fahren. 

Ller  Betrieb  in  Grevenbrück  zeigt ,  daß  mau  nicht  immer  nötig 
bat,  kostspielige  Schienenwege  anzulegen,  um  verkehrsarmen  Gegen- 
den die  bisher  nur  durch  Kleinbahnen  erreichte  Wohltat  billiger 
Transportmittel  zu  bieten.  Im  Hinblick  hierauf  seheint  die  gleislose 
elektrische  Bahn  noch  berufen,  den  Verkehr  von  Dorf  zu  I>orf  und 
deren  Verbindung  mit  den  Eisenbahnstationen  zu  vermitteln  und  den 
guten  alten  I.uudstnißeu  zu  tiener  Bedeutung  zu  verhelfen.  Die  l'ro- 
viDzialverwaltung,  die  der  Kinlegung  von  Seidenen  in  die  Strafse»  doit 
große  Schwierigkeiten  entgegensetzt,  wo  die  Straßen  sehr  schmal  »ind 
und  ihre  Verbreiterung  nicht  angängig  ist,  wird  gern  die  Einführung 
der  gleisloten  motorischen  Betriebe  unterstützen.  Die  gleislosen  Bahn- 
anlagen unterstehen  nicht  dem  Kleinbabngesetz,  sondern  bedürfen  nur 
der  landespolizeilichen  Genehmigung  nach  vorher  ausgesprochenem  Ein- 
verständnis des  Wege-Eigentümers. 

Die  Anlage  in  Grevenbrück  ist  von  den  Zivilingenieuren  Stobra»» 
in  Köln  und  Schiemann  in  Dresden  für  die  Gesellschaft  „üreveti- 
briieker  Kalkwerke"  erbaut  worden.  Die  Sehicmannsche  gleislose  Bahn 
bei  Kouigstein  in  Sachsen,  die  vorwiegend  für  l'«r*oncm  erkehr  bereits 
über  I1,  Jahre  betrieben  wird,  hat  als  Muster  gedient. 
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Dampfer  überhaupt  . 
Darunter: 
Schiffe  mit 
Dampfer  mit 

ist  seit  1HW 


»58,8 
83,8 


56,4 
84,3 


«!»,«  58,2 
-I.;, 


7«  1,4 

S3,2 

72,2 
H4,2 


72,7 
7'.»,;. 

7:!.!i 

styt 


64,5 
<>7,3 

694- 


Srhalldäinpfung  auf  der  Berliner  elektrischen  Horhbahn. 
Zur  Abhiifo  für  das  geräuschvoll»  Fahrun  der  Hocbbatn,  beiOLdei»  suf  drin 
östlichen  Viadukt,  waren  von  Siemens  &  Halsk»  A.-G.  eine  Reibe  von  Vei- 
sncheu  gemacht  worden,  die  Jetzt  einer  erntuten  Fi  ob»  unttizogen  »«idrn 
sind.  Die  Versnobe  konnten  sich,  wie  wir  der  ,.Vo«a.  Ztg."  entnetmen,  nur 
auf  den  Überbau  bezieben,  der  auf  beiden  Strecken  verschieden  Ist.  Unter 
den  18  cm  hoben  Schienen  der  UeUtreck«  wurden  h.  Ixem«  LäDtsecbwellen 
Anordnung  mnfste,  well  sie  Im  Betrieb«  unhaltbar  aar  und 
lo  Bezug  auf  das  Ueiäuach  nicht  zn  vetspur.n  «ir,  wieder  be. 
Eine  zweite  Anordnung  besteht  darin,  dsf«  snslstt  der 
hohen  Schienen  die  auf  der  Weststrerke  verwendeten  niedrigeren,  cur  12  im 
hoben  Schienen  auf  hoben  Lsngsechwrllen  verlegt  wurden.  Dies«  Dämpfung 
scheint  die  beste  Wirkung  zu  haben.  Bei  einer  dritten  Anordnung  wuiden 
die  auf  den  (Querträgern  lagernden  ilolzach« eilen  durch  eiserne  ksstenartlge 
Schwellen  ersetzt.  01«  Resten  sind  mit  Sand  gefüllt,  mit  einer  giGfsrc. 
dicken  Filzplatte  abgedeckt  und  mit  einem  eisernen  Deckel  geschlossen,  auf 
dem  die  Schienen  befewtlgt  sind.  Auch  diese  Anordnung,  die  ,, taube  Schwelle" 
genannt,  hat  keinen  wesentlichen  Erfolg  erkennen  tsseeo.  Kine  andere  An- 
nrdnung  ist  dl«  beiderseitig«  AusfUttsrang  der  IS  cm  hohen  Schienen  mit 
welchen  Hulibslken  unter  Zwisrhrntsge  von  Asphsltfllzpl.tten.  (Vgl.  „Veik. 
Ztg."  I90Ü,  Nr.  S4  und  190.1  Nr.  i.)  Schlief.Ucb  wnrde  auch  die  Anwendung 
von  bleiernen  l!nt»rt»g»pl»tten  zaiarhen  den  ({ucrtilgern  di  ■  Vlsdnkles  und 
d«n  (Quersch wellen  de»  Überbsnes  versucht.  Abgesehen  m  n  diesen  vir 
schledeuen  Ausführungen  an  der  Fahrbahn  wurden  auch  an  einem  Zuge 
probeweise  dl«  Räder  mit  Holz  ansgefbtteit.  Von  der  Anwendung  englischer 
Holzräder  mofste  aber  Abstsnd  genommen  werden.  Diese  scheinen  sirh  nur 
in  einem  feuchten  Klima  zu  bewähren.  Die  Siemens  &  ilslske  A.-G.  bat  steh 
nunm«br  erboten,  zunächst  mit  der  besten  Anordnung  niedriger  Schienen  snf 
hulzernen  Langachwellen  «In»  grofser«  Versurhcstrccke  in  der  r.lt.chlner 
Straf»»  auszuführen. 

Schiffahrt. 

Zur  Hntwicklung  der  Schiffahrt  in 
Grofehiitiiuiileu. 

Em  vom  britischen  lluudelsaint  in  Gestalt  eine»  Blnubuchs  heraus- 
gegebener Bericht  über  Großbritannien»  Schiffahrt  enthalt  folgende 
Angaben,  die  eine  Bestätigung  der  Tataachen  liefern,  die  wir  in  Nr.  SB 
der  „Vtrk.-Ztg."  vom  Jahre  l'.Hi-J  über  die  etigli»cbe  Schiffahrt  mit- 
geteilt bähen. 

Die  prozentuale  Beteiligung  der  britischen  Flagge  am  überseeischen 
Handelsverkehr  der  Hafeu  Großbritanniens  gestaltete  sich  nach  dem 
der  ein-  und  ausgelaufenen  Schiffe  folgendermaßen : 
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•  Anteil  der  britischen  Flagge  zu 
der  fremden  Kluggen  beträchtlich  zurückgegangen.  Besonder»  erlitt  in 
den  drei  letzten  Jahren  der  Rttuingehalt  der  britischen  Handelsschiffe 
eine  verhältnismäßig  starke  Abnahme,  die  zum  Teil  auf  die  In- 
anspruchnahme vieler  Dampfer  durch  die  südafrikanische  Kriegführung 
zurückzuführen  ist. 

Von  dem  gesamten  Schiffsverkehr  Großbritanniens  zeigt  derjenige 
mit  fremden  Ländern  im  letzten  Jahrzehnt  ein  viel  stärkeres  Wachs- 
tum alt  der  mit  den  britischen  Besitzungen  Dieser  machte  im 
Jahre  1MN1  nur  12,4  •',  de*  gesamten  überseeischen  Handels  der 
britischen  Hafen  aus;  er  wuchs  von  !Si«2  bis  | '.NU  uro  '.'.1  „.  wahrend 
der  Schiffsverkehr  mit  dem  Auslande  in  derselben  Zeil  um  33,i;   „  , 


stieg.  Allerdinga  wurde  der  Kolonialverkehr  von  dem  »chrofTeu  Um- 
schlage der  Handelskonjunktur,  der  gegen  Ende  dea  Jahres  l!Mlo  eintrat, 
weniger  aß  der  Ausßndsverkehr  getroffen.  Wahrend  dieser  von  l!Mi 
auf  l!«01  einen  Rückgang  von  2,1  "«,  erfnhr,  hatte  jener  eine  Zunahme 
von  5,:i"0  zu  verzeichnen.  Indessen  weist  die  HandelsachiSahrt  nach 
Indien  von  18112  bis  llilll  eine  absolute  Einbuße  von  252 1 « » I  Reg.-t 
Kaumgehalt  der  ausgelaufenen  Schiff«  auf. 

Bedeutende  Veränderungen  erfuhr  der  Seeverkehr  der  britischen 
Häfen  mit  den  Vereinigten  Staaten  vou  Amerika;  nach  dem  Itauin- 
gehalt  der  ein-  und  ausgelaufenen  Handelsschiffe  waren  danm  beteiligt 
mit  Reg.-t  die: 

lhfio  1870         I88H  1901 

Reg.-t  Reg.-t  Reg-t  Reg.-t 
britische  EUggc  .  .  .  .  1 1*25  922  2  »175  3!«.  7  613  7H5  12H2HH74 
amerikanische  Flagge.  .  2  33!»  1<»1  832  »J28  053  858  479 4M 
übrigen  Flaggen  .  .  .  178  134  2996*5  181« 076  1  31!»  770 
Insgesamt.  .  3  513  157  S  807 »I»  WÖBS  7S9  14426IÖ8 
I»er  gesamte  Schiffsraum  hat  »ich  in  diesen  42  Jahren  um  307.2  "0 
vermehrt,  der  ainerikanisehe  ist  um  7!», 5  "  „  zurückgegangen,  der 
britische  um  1190,7%  uud  der  der  übrigen  Flaggen  um  <>40,K  *  .  ge- 


(  her  die  Lage  der  Elbsrhiffalirt  ist  dem  letzten  Bericht  des  kon- 
zeaalonleiten  Sächsischen  KrblffsrTerelne  In  Dresden  folgendes  zu  entnehmen: 
Das  Jähr  19ÜÜ  Ist  für  dl«  Elbsehlffabrt  besonders  ungünstig  g-wessn.  Im 
Winter  von  IDOl  zu  100'z  war  dl»  Klbe  i 
ruhe  kaum  dl«  Rede  »ein  könnt».  Dt»  Folg«  war  I 
Frtibjahr«g»»cbäft,  aber  auch  Im  Verlaufe  de»  Sommer»  i»t  der  Gtnerzniiuf» 
Infolge  der  allgemeinen  schlechten  Geschäftslage  schwach  gewesen,  und  ala 
daa  Herbatgesehäft  etwa»  lebhafter  zu  werden  versprach,  Überraschte  «In 
früher  Umter,  der  »chon  am  lt.  Nov»mb*r  dl«  Rlnetellnng  d«s  Seulffshrts 
bstrtebes  notig  machte.  Der  früh«  und  harte  Winter  bstte  aafeerdem  zahl- 
reich« Schäden  an  Schiffen  und  Ladungen  zur  Folge,  da  viele  Fahrzeuge  in 
freier  Elbe  Uberwintern  mufst«n.  Mehr  als  je  zeigt«  »leb  Im  abgelaufenen 
Jahr»,  dsfa  das  Angebot  an  Schiffsraum  das  Güt*rang«bot  w»lt  tibersteigt, 
»obald  nicht  b»sondsr»  1'metänd«  vorübergehend  einen  stärkeren  Unterau- 
tlufe  mit  »Ich  bringen.  Unter  diesem  l  twrrtof«  an  Schiffen  leidet  nicht  nur 
dl«  Pilvat«cblff»brt,  sondern  auch  die  grofsen  Scblffabrts-Geaellaehaften,  die 
Im  l«tzt»n  Jahre  «Inen  grofeen  Tel.  Ihrer  Dampfer  unbeschäftigt  Hegen 
lassen  mufaten.  F.s  ergibt  »leb  daran»  die  Mahnung,  alt  dem  Bau  weiterer 
Fraebtachlffe  and  Schleppdampfer  emanhalten.  um  daa  Mißverhältnis  ist- 
sahen  Angebot  und  Nacbfrago  nicht  zu  vermehren.  Andreraeita  liegt  darin 
dl»  ernste  Mahnung  fllr  dl»  Srbiffsbrttrelbenden.  »leb  znssmttirnzuscLlI«  f»en, 
durch  entsprechend«  Vereinbarungen  »In«  Aufbesserung  der  Frachten  and 
der  Schleppkahn«  zu  er»tr»b«n  und  den  Konkurrenzkampf  weulgstens  zu 
mildern.  In  letzter  Zelt  haben  Verhandlungen  zwischen  den  Privat  Schiffs- 
eignern und  den  Schleppunternebmern  stattgefunden  zu  dem  Zweck,  ein« 
Besserung  d«r  wirtschaftlichen  Lag»  der  Elbscblffsbrt  hetbelsufübren 

I .in  neuer  tirarasrbinabrtswrg  vom  Main  zur  Dona«  ist  an 
zuständiger  Stelle  in  wurzbarg  im  Projekt  fertig.  Ein»  umfangreiche  volka- 
wirtschaftliche  Begründung  lat  dem  Plan  beigegeben  F.«  »nllen  nun  Er- 
hebnngen  bei  den  Körperschaften  In  Handel  und  Gew.rb«  über  ihr»  Haltung 
zu  dem  Projekt  stattfinden. 

Erhebungen  im  Blnnenrcbifrahrtsgewerbc.  Der  B.lrat  Wr  !Ar. 
belteratatlstlk  batt«  von  der  Kommission  für  Aibeltrrstatistik  dl«  Aufgab» 
übernommen,  Erbebungen  im  BlunenachllTahrtagewerb»  zu  veranlassen.  Der 
damit  betraute  Auaaehufa  hat  sich  jetzt  dabin  entschieden,  dsfs  dl«  Er- 
hebung Im  Winter  etxa  Im  Dezember,  zu  erfolgen  habe,  und  zwar  durch  di« 
grufscren  Reedereien,  Schiffseigoer  und  dl«  Mannschaften  In  ihren  Heimat- 
btfzlrksn.  Die  Fragebogen  sollen  in  der  Welse  ausgegeben  werden,  dsfs 
etwa  15%  der  vorhandenen  Betriebe  davon  betroffen  werden.  Im  ganzen 
handelt  ea  «Ich  um  etwa  1I0UOU  Segelschiffe  und  MM  Dampfer.  Die  Fähren 
«ollen  besonder»  befragt  weiden,  dl«  Pli.fser  sber  ausscheiden  Dl«  Fragen 
erstrecken  »loh  nach  FeaUtellung  des  Schiffes,  des  Eigentümer»,  der  Trag 
fählgkelt  u.  ».  w.  besonders  auf  die  Verhältnis«»  der  Bemannung,  wie  lang 
«Ich  In  der  Kegel  die  Arbeltszelt  erstreckt,  ob  rcgelmäMg»  Pausen  statt 
finden  und  ob  bei  ununterbrochenem  iNaehti  Betriebe  Schichtwechsel  statt- 
ttndet?  Nach  Eingang  der  Antworten  wird  eich  Uberseben  tsssen.  ob  ein 
behördliches  Eingreifen  zur  Regelung  der  Arbeltszelt  notwendig  ist. 

Der  liampfcrverkerir  mit  Amerika,  wi«  dl»  ,.N.  Hamb.  Biiraenh." 
erfährt,  haben  dl«  Im  ...Nordatlantlac  ben  Dampferlinlenverbande"  vereinigten 
Gesellschaften  und  die  Gesellschaften .  die  zum  Morgsntruet  gehören,  einen 
Vertrag  geschlossen,  wonach  den  Fahrkarten  fakultative  Gültigkeit  «ingeräumt 
wird,  sodafa  Rückfahrkarten,  di«  bei  einer  Gesellschaft  gelöst  »ind,  von  allen 
andern  Kompagnien  zur  Fahrt  mit  ihren  Schiffen  angenommen  werden, 
Mit  Ausnahme  der  ,.Cunsrd.Llule"  gehören  alle  grofsen  nordatlanti»chen 
Ge»ell»cbaften  d«r  neuen  Vereinbarung  an. 

Explosionsmotoren  fllr  größere  Schiffe.  Auf  der  Werft  von  Thor- 
nyeroft  In  Ohiswlk  werden  Versuche  getuscht  den  Explosionsmotor  sn  Stall« 
der  Dampfmaschine  such  für  gu.fser«  Schiffe  einzuführen.  Bieber  be. 
schränkte  sieb  die  Anwendung  de»  Benzinmotor»  für  die  Sehiffahrt  bekannt- 
lich auf  kleiner«  Boote,  Es  Ist  sber  ksnm  zweifelhaft,  dsfs  auch  für  gröfsere 
Fahrzeug»  da«  Prinzip  Vorteil  verspricht,  da  im  ranzen  der  Nutzeffekt  der 
Etpln«lon«motoren  mindestens  cben»o  gut  ist  »Ic  der  der  Dampfmaschine, 
und  da  »owobt  das  Bronnmsterlnl ,  Benzin,  weniger  Platz  einnimmt,  sls 
auch  die  Vasebin»  einen  erheblich  geringeren  Kaum  beansprucht  sls  die 
Dampfmaschine  mit  den  Kesseln.  Was  bisher  dir  Evplo»ii>nsmotoren  vom 
Betrieb  gröfserer  Schiffe  auasrhlnr«,  war  der  rmstand ,  daf*  ale  inecbs 
nlsch  In  Betrieb  g«»«tst  werden  mll»»«n  und  nlel-t  »Ir  dir  Dampfmaschinen 
ohne  wettere«  »ngeisssen  werden  können.    Bei  dem  Thornycroftscben  Ver- 
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■ach  i.t  »ab  dar  „B*hw«U.  B*ustg."  dl»*»  Schwierigkeit,  dl«  für  dl» 
K»r...vri»rf»tlf[k»it  tod  Schiffen  aeMchlsggebend  tat,  dadurch  überwanden, 
data  aln  baanndaraa  Raaarrolt  angebracht  ward,  Indem  alato  «In  Quantum  von 
»iplcxlanefkbigein  Uaa  vorhanden  Ist.  Farn«r  Ut  die  neue  Maaebln«  so  eln- 
{ »rieb tat,  dar«  durch  einfach»  Umsteusning  dar  VenUla  od«r  da« 


snr  durch  ein  baaondere«  Zahnradgetriebe  möglich  war.  Rlnen  wesentlichen 
i  für  Krlezaschlife  In  H-tracbt  kommt,  werden  aoleh« 
utoren  ausgerastet«  Schiff«  «neb  dsdurrh  babea.  dsfs  ale  In 


Uftflllt. 


Ein  Personenzug  stier»  mit  einem  Güterzug  zusammeB  bei 
Beren  (Ohio).    Dabei  geriet  aln  Tall  daa  Personenzuges  In  Brand.  Vier 

am;  mehrere  EUeob.bnbeemte  worden 


Briefwectwl. 


F.  W.  Um  dl»  GarlcbUbeaehlUaaa,  weleba  die  Pfändung 
ond  Überweisung  einzelner  bensunter  oder  such  aller  Betrüge  aue- 
»preeben.  die  mittel»  Poetanweieung  an  einen  Schuldner  bei  der  Poat 
eingehen,  bekümmert  »Ich  die  Poat  gar  nicht;  ale  wird  dabei  durch  ein 
Erkannt«!«  d»a  Reichsgericht»  vom  17.  Febraar  1899  gedeckt.  Daa 
Kelcbagerlcbt  erklart  eine  aolehe  Pfändung  für  unzulässig.  Denn  ein- 
mal beeltie  der  Adr*e»«t  einer  Poetsendung  keinen  aelbatändlgen  An- 
spruch gegen  dl«  Poat  aaf  Aushändigung  der  Sendung  nach  Ihrer  An- 
kunft am  Bcttlmmongeorte.  Die«  ergebe  »leb  klar  an»  dam  $  16  der 
RalcbapoetordnuDg  vom  II.  Jan!  1892,  wonach  der  Absender  einer  Poet- 


vor  allem  durch  die  Entwicklung  der  Elektrotechnik  hervorgerufen. 
Die  starke  Benutzung  der  Elektrizität  ala  motorische  Kraft  in  deu 
industriellen  Betrieben,  der  Hau  elektrischer  Bahnen,  die 


ansgehaadlgt  aal.  Sodann  aber  würde  die  Ausführung  der  Pfän- 
dung dureb  Übergabe  des  gepfändeten  Batrag««  an  einen  vom  Ii  laubiger 
tu  beauftragenden  G»rlcbt«volUlah«r  unmittelbar  in  elnar  Verletzung 
de«  lni  %i  r>  dea  RelcbapMtgnaetses  aufge«t«llt«D  Recbtegrußdaatze«  der 
Laverletillchkelt  dea  Brlefgebelmnlaaea  fnbraa.  Für  atrafgarlcbtUcba 
und  koDknraracbtlleb«  Verbiltniaa«  aind  Aunnabmen  von  di»«em  0 rund- 
eatze besonders  aufge«t«llt  worden,  nicht  ab»r  für  zivilprozessual«  Fall«. 
Nor  ein  Relcbageaeta,  daa  ausdrücklich  ein«  weitere  Ausnahm«  von  dem 
Briefgeheimnis  und  dem  Wld«rrnf«recht«  du  Ab«*nd«rs  zu!l«r««,  könnt« 
dl«  Poat  berechtigen  und  verpflichten,  derartigen  Beschlüssen  Folg«  zu 


industrielles. 

Die  Wechselbeziehungen  zwischen  Deutschlands 
Industrie  und  seinem  Handel. 

[Schlüte.] 

Im  Jahre  1*83  alter  begann  ein  Niedergang,  der  in  der  Geschäfts- 
stoeknng  de«  Jahre*  1*85  »einen  Tiefpunkt  erreichte  und  bis  1888 
anhielt.  Der  vorher  lebhaft  betriebene  Eiaenbahnbau  kam  in»  Stocken, 
die  Erzeugnisse  der  Montanindustrie  fanden  keinen  hinreioheuden  Ab- 
satz, und  ihre  Preise,  sanken.  Dies  und  die  politische  Unsicherheit, 
welche  durch  Reibungen  zwischen  England  und  Ruhland  in  den  in- 
dischen Grenzgebieten,  die  bulgarischen  Wirren  und  Zwischenfälle  an 
der  französischen  Grenze  veranlagt  wurde,  wirkte  auf  manohe  Pro- 
duktionszweige störend. 

Erst  1888  kam  wieder  ein  frisch  pulsierender  Zug  in  das  deutsche 
Industrie-  und  Hundelslebcn.  Die  lebhafte  Nachfrage  nach  Waren  aller 
Art  und  die  steigenden  Preise  führten  /u  Betriebserweiterungen.  Zahl- 
reiche industrielle  Unternehmungen  wurden  auf  breiterer  Grundlage 
in  Aktiengesellschaften  umgewandelt,  und  eine  Reihe  von  Aktiengesell- 
schaften wurde  neu  gegründet.  Die  Erweiterung  und  Neueinrichtung 
so  vieler  Betriebe  steigerten  vor  allem  den  Bedarf  an  Kohlen  und 
Eisen;  das  gleiehe  hatten  die  staatlichen  Aufträge  für  Eisenbahnen 
und  Kriegsmaterial  itur  Folge.  Nun  erlangte  die  Montanindustrie 
prächtige  Ergebnis«.*. 

Im  Jahre  181)1  setzte  sodann  für  die  Weltwirtschaft  ein  neuer 
Zeitraum  de*  Stillstandes  ein,  der  nur  1893  eine  kurzwährende  Unter- 
brechung erlitt  und  bis  189!)  anhielt.  Die  Aufnahmefähigkeit  der  über- 
seeischen Gebiete  erfuhr  durch  die  Krisis  in  Argentinien,  »owie  poli- 
tische Gärungen  in  Brasilien,  Chile  und  andern  süd-  und  mittel- 
amerikanischen  Staaten  grofse  Beeintruchligung.  !>:»)  trat  die  hoch- 
«chutzzollnerischo  Mac  Kinley-Hill  in  der  N'ordamerikanischen  Union 
in  Kraft.  Zugleich  erhöhten  Rufsland,  Rumänien,  Frankreich,  Spanien, 
Portugal  und  die  Schweiz  ihre  Zölle.  189:1  kam  es  sogar  zwischen 
Deutschland  und  Rußland  zum  Zollkriege.  Anfordern  brachte  daa 
Jahr  1891  diesen  beiden  Ländern  eine  erhebliche  Milsernte,  welche 
die  Kaufkraft  der  landwirtschaftlichen  und  weiter  Schichten  der 
arbeitenden  Kreise  verminderte.  Eudlich  legten  auch  die  Krisis  in 
Australien  1893  und  der  durch  eine  verkehrte  Währungspolitik  her- 
vorgerufene Krach  in  Nordamerika  den  deutschen  Unternehmungsgeist 
vielfach  brach. 

Ihren  letzten,  zugleich  überaus  kräftigen  Aufschwung  nahmen  die 
vaterländischen  Wirtschaftsvcrhaltnisse  von  1*95-:  1900.    Er  wurde 


Die  Nachfrage  na< 

Eisen  und  anderen  Metallen  steigerte  sich  ausserordentlich, 
die  Ergänzung  de*  Eisenbahnnetzes  in  der  Heimat  und  Fremde,  sowie 
die  Vermehrung  der  Kriegsflotte.  Roheisen  stieg  im  Preis  von  ca. 
fk)  M  pro  t  im  Jahre  1895  auf  90,7  M  im  Jahre  1900,  und  die  Pro- 
duktion erhöhte  sich  von  .">  auf  8' ,  Mill.  t.  Ahnlich  entwickelten  sieh 
Preis  und  Forderung  bei  der  Kohle,  sowie  anderen  Bergwerk*-  und 
Hüttenerzeugnissen.  Gleichzeitig  konnte  sich  der  auswärtige  Handel 
aufserge« öhnlich  aufschwingen;  denn  der  Zollkrieg  mit  Rufsland  war 
beigelegt,  und  durch  Handelsverträge  wurde  unserem  Export  eine 
sichere  Grundlage  für  eine  Reihe  von  Jahren  garantiert.  In  der  Tat  stieg 
auch  der  deutsche  Ausfuhrhandel  zwischen  1894  und  1900  um  etwa  50%,. 

Leider  setzte  mit  dem  Jahre  1900  ein  neuer  Rüokschlag  für  In- 
dustrie und  Haudel  ein.  In  zahlreichen  Grofsgewerbcn  trat  eine  Über- 
produktion zu  Tage;  die  hohen  Preise  für  Montan-  und  Industrie- 
erzeugnisse gingen  sehr  merklich  zurück ;  Arbeiterausstände,  u.  a.  auch 
Streike  der  Kohlengräber,  machten  sich  da  und  dort  geltend;  die 
Kriege  in  China  und  Südafrika  hemmten  den  Welthandel ;  die  Nord- 
amerikaner drängten,  zum  grofsen  Teil  infolge  ihres  vorzüglich  ein- 
gerichteten Konsulatswesens,  da»  sie  zuverlässig  über  die  Wettlage 
orientiert,  die  Deutschen  in  einer  ganzen  Reihe  eben  wirtschaftlich 
gewonnener  Gebiete  wieder  zurück ,  «o  in  Japan ,  China,  Weatindien 
u.  s.  w. ;  eine  Knappheit  an  Kapitalien  erwies  sich  als  beengend ,  da 
seit  dem  Inkrafttreten  de*  neuen  Borsengesetzes  grnfse  Summen  in 
nicht  deutschen  Unternehmungen  und  ausländischen  Staatspapieren 
angelegt  wurden.  Gegenwärtig  stehen  wir  noch  mitten  unter  den 
Folgen  dieser  wirtschaftlichen  Depression.  Mag  sie  nun  kürzer  oder 
langer  anhalten ,  wir  werden  sie  unter  dem  Schutze  der  deutschen 
Friedenspolitik  durch  die  weitblickende  Selbsthilfe  unserer  Industriellen 
und  lirofskauf leute  überwinden ,  wenn  anders  gewerbliche  Produktion 
und  Verkehrsbewegung  nicht  durch  ungünstige  Zolltarife  unterbunden 
werden  und  wenn  femer  eine  auf  das  weite  Aligemeinwohl  aus- 
schauende „Politik  der  Diagonale"  seitens  des  Reiches  verfolgt  wird. 
Man  gebe  der  Industrie,  was  ihr  frommt,  und  der  Landwirtschaft, 
was  deren  Teil  sein  mufs. 

Der  Aufschwung  de»  deutschen  Grofsgcw  erbe«  in  den  jüngsten 
Jahrzehnten  wird  deutlich  durch  jene  amtlichen  Ziffernreihen  illustriert, 
welche  sich  mit  der  Industrie*. evulkerung  befassen.  Von  den  51,8  Mill. 
Seelen  in  Deutschland  gehörten  ihr  nach  der  Berufs-  und  Gewerbe- 
zählung von  1895  volle  39  °0  an,  gegen  85't*„  bei  der  Zählung  von 
188*2.  Der  Anteil  der  industriellen  Bevölkerung  zeigte  zwischen  den 
beiden  angeführten  Jahren  in  allen  Gebieten  des  Reiche»  eine  Ver- 
mehrung. Nur  in  Hamburg  und  Hohenzollern  bat  er  sich  etwas  ge- 
mindert :  dort  infolge  des  Anwachsens  des  Handel  und  Verkehr  treiben- 
den Bevölkerungsteils,  hier  wesentlich  wegen  der  Zunahme  de* 
Hausiergewerbes.  Im  Königreich  Sachsen,  in  Sachsen- Altenburg,  den 
beiden  Reuf»,  in  Westfalen,  im  Rheinlaud  und  in  der  Reichshauptstadt 
Berlin  aber  erhöhte  sich  der  Prozentsatz  der  Induslriebevölkerung 
innerhalb  jener  13  Jahre  um  über  50%. 

An  der  Spitze  aller  deutschen  Gewerbegruppen  steht,  vom  Handcls- 
und  Bangewerbe,  sowie  den  Gruppen  für  Nahrung«-  und  Genufsmittel, 
Bekleidung  und  Reinigung  abgesehen,  die  Textilindustrie.  Sie  be- 
schäftigte 1*96  fast  1  Mill.  Leute  (993 257».  Darauf  folgten  die  Metall- 
verarbeitung mit  (Stil  755,  die  Industrie  der  Holz-  und  Schuitzstoffe 
mit  598496,  jene  der  Maachinen  und  Instrumente  mit  582(572,  der 
Steine  und  Erden  mit  558286,  die  Lederindustrie  mit  160  363,  die 
Papierindustrie  mit  15290»,  die  polygraphischen  Gewerbe  mit  127  8ö7, 
die  chemische  Industrie  mit  1 15231  Köpfen. 

Welche  Waren»ummcn  die  deutsche  Industrie  herstellt  und  wel- 
chen gewaltigen  Umfang  der  Handel  mit  industriellen  Erzcugni*»en 
erreicht  hat,  mögen  nachstehende  amtliche  Ziffernreihen 
An  Stahl  wurden  bei  uns  produziert : 
1867  :       89000  t 
18*1  ;     897  000  t 
1890;  J  1  Sil  000  t 
1898:  5734000  t 

1900:  «wnuooo  t. 

An   Eiaenfabrikaten   überhaupt  produziert 
mehr,  al»  es  bedarf.    Und  zwar  seit  Jahren  in 
Daher  eine  rasch  anschwellende  Mehreinfuhr  von  Robstoffen  und 
nicht  minder  ansehnliche  Mehrausfuhr  von  Industriewaren. 

Besonders  nachdrucklich  soll  in  diesem  Zusammenhang  noch  auf 
die  Tatsache  hingewiesen  werden,  daf»  Deutschland  im  Maschinenbau 
eine  führende  Stelle  in  der  Welt  einnimmt,  wu»  neuerdings  vor  allem 
wiederum  Eugen  Moritz  in  seiner  Schrift:  „Eisenindustrie,  Zoll- 
tarif und  Außenhandel"  dargetau  hat.  Der  Export  an  Maschiucn, 
schreibt  dieser  Nationalökonom,  überwiegt  bedeutend  den  Import,  und 
die  Maschinentechnik  hat  speziell  in  Deutschland  ganz  gewallige  Fort- 
schritte gemacht,  lu  den  letzten  Jahren  war  dieser  Industriezweig 
überbeschaftigt  und  nicht  mehr  im  stände,  allen  an  ihn  gestellten 
Anforderungen  gerecht  zu  werden,  llahcr  bat  «ich  auch  die  Einfuhr 
von  Maschinen  gemehrt.  Ihr  Wert  wuchs  in  den  10  Jahren  /.wischen 
|8*9  :  1899  von  29.7  Mill  M  auf  51,2  Mill.  M;  der  Export  dagegen 
von  49,8  Mill.  M  1890  auf  147,8  Mill.  M  1999-  Er  hat  sich  somit  dem 
Werte  nach  verdreifacht.  Auch  im  Jahre  1900  war  die 
ausfuhr  um  ein  Vielfaches  grofser  als  die  Einfuhr.  Diese  hob 
um  rd.  9900,  jene  aber  uro  11000  t. 
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AU  Exportländer  kommen  vor  allem  in  Betracht  Rufslaml,  Öster- 
reich-Ungarn, Frankreich,  Schweiz,  Italien,  Belgien,  Holland,  die  Nord- 
amerikauiiche  Union,  Niederländisch  Indien.  Argentinien,  Brasilien  und 
Australien. 

Die  ungeheure  Kntwickelung  unserer  Eisenindustrie ,  sowie  der 
groll«  EinHufs,  den  gerade  lie  und  der  Handel  mit  ihren  Erzeugnissen 
nach  dem  Auslände  hin  anf  die  volkswirtschaftlichen  Verhältnisse  des 
Vaterlandes  auszuüben  vermögen ,  sollte  Veranlassung  werden ,  von 
diesem  Teile  des  (irofsgewerbes  ganz  besonders  jede  Beunruhigung 
fernzuhalten  und  ihn  durch  eine  gesunde  Zollpolitik  auch  künftighin 
in  voller  Lebenskraft  zu  erhalten. 

In  ähnlichen  Schritten  wie  die  Eisenindustrie  ist  nun  auch  die 
Mehrzahl  der  übrigen  Gewerl>egruppen  im  letzten  Jahrzehnt  vorwärts 


Alle*  weist  darauf  hin,  dals  die  in  kräftigem  Wachstum  begriffene 
vaterländische  Industrie  auch  insofern  eine  der  (irundstützeu  unseres 
National«  ohlstamlea  ist ,  als  anf  ihr  der  deutsehe  Handel  in  seinem 
besten  Teil  beruht.  Ohne  sie  hätten  wir  keine  maßgebende  Stellung 
auf  dem  Weltmarkt.  Aber  man  vcrgeaie  dabei  zweierlei  nicht :  Vor 
allem  sei  man  überzeugt,  dafs  diu  heimische  (irofs-  und  Kleingewerbe 
mehr,  als  viele  glauben  mögen,  wesentlich  mit  aus  den  geographischen 
Gegebenheiten  des  deutsehen  Boden«  heraus  entstanden  ist ,  dafs  ihm 
die  Lage,  Natur  und  Ausstattung  de»  Lande»  im  Bunde  mit  dem 
Arbeitsgeist  und  der  Arbeitskraft  des  Volkes  zur  Blüte  verholfeu 
haben  und  dar»  diese  hinwelken  muls ,  wenn  man  den  Nährboden 
«ohmälert  oder  vernachlässigt,  aus  dem  sie  ihr«  Kraft  Baugt.  Sodann 
aber  wisse  man,  wie  unbedingt  notwendig  ea  ist,  dafs  sich  Deutschland 
seine  Exportfäbigkeit  erhalte.  Das  hat  vor  allem  auch  während 
schlechter  tieschäftsperioden  zu  geschehen,  wo  der  inländische  Absatz 
stockt  und  manche  industriellen  Betriebe  nur  dadurch  einigermaßen 
in  Tätigkeit  erhalten  werden  können,  dafs  ein  Teil  ihrer  Erzeugnisse 
mit  ansehnlichen  Verlusten  in  das  Aualand  verkauft  wird.  Die  Elber- 
fclder  Handelskammer  hat  in  ihrem  jüngsten  Jahresberichte  mit  allem 
Ernst  auf  das  grofsc  Übel  hingewiesen,  das  sieh  bei  einer  zu  tief- 
greifenden Beschränkung  der  normalen  heimischen  Produktion  ergeben 
müßte.  AMann  würde  die  Arbeiterbevölkerutig  an  Konsunifähigkeit 
für  den  inländischen  Markt  einbürsen,  während  sich  die  Warenerzeu- 
gung durch  verminderten  Absatz  gleichzeitig  verteuerte.  Kür  die 
Allgemeinheit  wird  es  stets  bedeutungsvoller  sein,  dals  der  Arbeiter- 
schaft ein  auskömmlicher  Verdienst  erhalten  bleibt,  als  dafs  von  dem 
Unternehmertum  ein  vorübergehender  Kapitalverlust  ferngehalten  wird. 
Die  Exportmöglichkeit  ist  deshalb  als  das  elastische  Moment  zur  Vcr- 


Att55te1ltittgcst. 


Iber  die  geplant«  Internationale  Penerschutz-Au-^lellnng  in 
London,  dl*  am  15.  Mal  I90B  «roffnet  worden  soll.  liegen  Jotzt,  soweit  dl« 
dsutscb«  Abteilung  In  Betriebt  kommt,  folgende  nähere  Angaben  vor,  LH« 
Erzeugnisse  der  deutseben  Aassteller  werden  In  der  in  HsuptelngiDg  der 
Ausstellung  vorteilhaft  gelegenen  .  Duesl  Hall"  zur  Aufstellung  gelangen, 
and  zwar  In  zwei  Abteilungen,  deren  eine  da»  Gebiet  de«  Feoerwsbrwesens, 
deren  »oder«  du  der  feuersicheren  Bautecbnik  umfassen  wird.  Wie  hoch 
•loh  dlo  Ko«Un  für  die  Aussteller  ln.ge.amt  «teilen  werden,  wird  »ich  erst 
nach  Schlaf«  der  Anmeldungen  184.  Febr.)  berechnen  lauen.  Die  Aussteller 
der  deutschen  Abteilung  erhalten  aufaer  der  ermäfslgtea  Platzmiete  alle 
weiteren  Vergünatigungen.  die  für  die  Abteilung  betreff*  Tran*port«  der 
Ausstellungsgegenstände.  Krmitfsiirung  der  persönlichen  Keleekoeteu  u.  «.  w. 
zu  erreichen  sein  werden.  Da  sin  umfangreicher  Besuch  der  Ausatellung 
aus  den  Kolonien  Englanda,  Süd-  and  Mitteiamsriki  u.  1.  w.  bereit«  gesichert 
Ist,  wird  «Ich  zar  Anknüpfung  Internationaler  Beziehungen  durch  Be- 
schickung der  Ausstellung  hervorragend  günstige  Gelegenheit  bieten.  Aber 
auch  im  Hinblick  auf  «lue  würdig«  Vertretung  der  deutschen  Industrie 
kommt  es  darauf  an,  dafs  die  deatsche  Abteilung,  namentlich  In  bezog  aar 
Umfang  und  Voll.Un  ilgkelt.  ein  getreues  Bild  der  hervorragenden  LeUtungen 
gibt,  durch  die  »ich  gerade  Deutschland  auf  den  hier  In  Betracht  koinmen- 
den  Uebletsn 


DI«  Dmcksachen-Ansstellnng  in  Hanau  dodet  vom  9.  ;  l».  April 
d.  J.  in  der  Kgl.  Zelcbenakademle  tu  Hanau  Im  Anschlufs  an  die  ähnlichen 
Veranstaltungen  In  Mainz,  Breslsu  u.  s.  w.  ststt.  Ks  sind  dsfür  bereits  weit 
Uber  1UU  Anmeldungen  eingegangen,  welter«  stehen  bevor  und  die  bedeutend- 
st«n  Firmen  des  In.  nnd  Auslindes  haben  ihre  Beteiligung  zngessgt.  So- 
wohl von  den  «tädttseben  Behörden,  wie  von  kunstgewerblichen  nnd  grs 
phlscben  Vereinigungen ,  Kanetsnstslten  a.  a,  sind  namhafte  Mittel  für  das 
Unternehmen   zur  Verfügung   gestellt.     Nach  alledem  steht  eine  hervor. 

t  auf  dem  Gebiete  der  graphischen  KUnste 
Mit  Rücksicht  auf  diejenigen  un.er.r  L*«er,  die  «Ich  etw« 
noch  »n  beteiligen  wünschen,  lassen  wir  die  Omppen»lnt«llung  der  Aus- 
stellung hier  folgen:  1.  Historische  Drucke,  3.  Drucksachen  hiesiger  nnd 
auswärtiger  Firmen,  3.  Johannlafost-Drnckaachen,  4.  Satz,  und  Druckerzeug- 
nisse, lllnstratlonsauasehnltt«.  Tonplatteuscbnltte .  Entwürfe  u.  «,  w.  von 
Bnehdriick-Gebllfen .  f>,  Zeichnungen  und  Entwürfe  der  Lithographen,  welche 
dlo  Kgl.  Zeichenakademie  besuchen,  6.  Aualändische  Drucke,  7.  Plakat«, 
H.  Drei-  und  Vierfarbendrucke,  rhromoholzschnltte,  Chromozlnkotyplen  u.a.w., 
9,  Kx  llbrls.  10.  Bucheinbände  und  Vors«tzpsplere,  11.  Druckaachen  von  Ma- 
schinenfabriken, 12.  Drucksachen  von  Sehrlftgiefeerelen,  13.  Drucksachen 
von  Farbenfabriken,  14.  Drucksachen  von  ReproduktlousAnstalten.  15.  I.lthu. 
graphlen  In  Merkantil-,  Chromo-.  Pnntograpble-,  Aluminium-,  Blech-  and 
C.llalotrldruck  n.  s.  w.,  10.  Fachzeit.chrlften  und  Fachliteratur,  17.  Kunst 


drucke,  wie  Stahl-  und  Kupf«r«tlohs,  Radierungen,  Heliogravüre!,  llent- 
wlrk«od«  Drucke,  Xsturselbitdroeke  n.  s.  w.  hiesiger  Kunsthandlungen ,  1». 
FacharUkel,  Maschinen,  Schrift-  und  Zlertosterlsl  u.a.  w., 
Werkzeug*  u  «.  w.,  18. 


crjcöicflencs. 


Die  Kimm  Fried.  Krupp  wird  Aktiengesellschaft.  An  dl«  An- 
gehörigen der  Firma  Fried.  Krupp  bat  Frau  Kropp  ein  Schreiben  gerichtet, 
ihr  Gstte  in  seinem  Testament  dl*  Üb«rz«ogong  niedergelegt  bat, 
Falle  sein««  frühzeitigen  Ablebens  and  bei  Übergang  der  Fabrik  an 
Inderjährigen  Erben  seine  Werke  In  der  bisherigen  Form  nur  unter 
Schwierigkeiten  weitergeführt  werden  könnten.  Kr  hst  de*hslb  IttttwUlif 
d«o  Wunsch  soagesprocheo,  In  solchem  Falle  dl«  Fabrik  in  eine  Aktien- 
gesellschaft omzowandeln.  In  I  berelnstlmmung  mit  dem  Direktorium  und 
Ihren  Beiständen  wird  Frau  Krupp  sls  Vertreterin  ihrer  Toehtsr  Bertha 
diese  letztmalige  Bestimmung  d«a  Entschlafenen ,  die  er  in  der  Sorge  um 
das  ferner«  Gedeihen  «einer  Werk«  getroffen  hat,  zur  Ausführung  bringeu. 
Dlsa«  Veränderung  soll  jedoch  nicht  In  der  Weis«  erfolgen,  dsfs  die  Fabrik 
verkauft  wird,  vielmehr  werden  die  Anteil»  Im  Eigentum  der  Tochter  Bertha 
als  Fabrikerbia  bleiben.  Auf  die«»  Weis«  wird  such  künftig  die  Fabrik  als 
Kruppscher  Besitz  «rbaltso  bleiben,  wl«  e«  dem  Wunsche  de«  Verewigten 
enUprlcht.  Di*  Sorge  für  die  Werksangehörigen,  Be 
Im  Sinne  des  Entschlafenen  welter  zo  pliegen,  werde  I 

Ds»  „Berl.Tgbl."  sebrslbt  dszu  Gebelmrat  Krupp  hat  1 
User  Angelegenheit  «ein«  geschäftliche 
Hätte  er  die  Bestimmung  getroffen,  dsfs  »ein*  Firm*  nicht  in  ein«  Aktien- 
gesellschaft umgewandelt  werden  dürfe,  ao  wurde  er  etwaa  verfügt  listen, 
was  von  V«rhältnl«*en  abhing,  die  er  nicht  zu  Ubersehen  vermochte. 
Daabalb  wird  aber  auch  der  Bestimmung,  dafs  die  Aktien  im  Be*ltz  der 
Tochter  bleiben  sollen,  keine  Bedeutung  für  alle  Zukunft  beizulegen  sein. 
Die  Aktiengesellschaft  Krupp  würde  die  bei  weitem  gröfat«  Gesellschaft  in 
Deutschland  sein  Üb«r  die  Höbe  des  Aktlenkspital»  lassen  »ich  gegen- 
wärtig kein«  elnlgermafeen  zutreffenden  Schätzungen  sufatellen,  «ach  dl* 
Folgen  der  L'mwsndlung  in  eine  Aktiengesellschaft  sind  heute  noch  nicht  zu 
Übersehen.  Zunäch»t  wurde,  wie  di«  „Rhein.  W«»tf.  Ztg.' 
wandlang  für  Kssen  von  Vorteil  sein.  Die  Verlegung  such 
de*  Besitze«  nach  aufeerhalb  aber  würd«  jeder 

die  technische  Leistungsfähigkeit  wird  die  Umwandlung  wohl  ohne 
tung  bleiben.  Vermöge  ihres  .Aktienbesitze»  wird  sich  die  Familie  auch 
weiterhin  den  Klnlluf«  auf  das  Werk  bewahren,  aber  es  Ist  nicht  zn  beetreiten, 
dafs  Ihr  ein  grofeer  Teil  von  geschäftlichen  Sorgen  genommen  und  daa 
Direktorium  der  neuen  Aktiengesellschaft  geschäftlich  m*hr  in  den  Vorder- 
grund gestellt  und  In  »einen  Bewegungen  selbständiger  wird. 


Kette;  nnd  Bewährtes* 

SauerHtoiT-liihalatlonsmaske 

von  Dr.  Wittcke  in  Berlin. 
(Mit  Abholung,  F,g.  30) 
Im  Hinblick  auf  dl»  Bedeutung,  die  in  der  modernen  Therapie  bei  Krank- 
heiten d»r  Atmungeorgan«  »owie  bei  Vergiftungen  durch  «obädllclie  Gaee  di» 
Sau«r«toffb«bandlung  wieder  gewonnen  hat,  nehmen  wir  gern  Ver»nla»»nng, 
auf  «In«  InhalsUonamaake  hinzuweiten,  die  rationell,  bequem  und  wohlfeil 
Ist  Dl«  durch  D.  R.  U.  iL  Nr.  161 S77  1 
von  Dr.  Wittcke 
Ist,  wl«  Fig.  Bö 
z«lgt,  trichterför- 
mig gestaltet.  Da« 
vordere  Ende  dient 


Kln-  und  Au»«t- 
mungarentll«  «Ind 
aus  leicht  beweg- 
lichen Gnmtulnieiu- 
branen  hergestellt 
zu  gooeten  unge- 
hinderter Aspira- 
tion und  Rrsplra- 


Vom  Nasen- 

«teg  au«  geht  Uber  die  Stirn  bis  zum  Hinterhaupt  «In  Band,  da»  dort  durch 
zwei  »eitliche  Gurte  festgehalten  wird.  Auf  «lese  Welse  sitzt  die  klsske  we- 
sentlich feflter,  und  ein  Ausströmen  de«  Sauerstoff«  wird  verhindert.  Da 
dieser  direkt  au«  dem  SauereUiffzyllnder  elngeetmet  wird,  so  Ist  der  Apparat 
auch  Insofern  ökonomischer  «le  andere,  bei  deuen  der  Sauerstoff  erst  In 
(iummlb«llons  umgefüllt  zu  werden  pflegt.  Die  Dr.  Wittckesche  Inhslstlons- 
maske  ist  durch  alle  tnetruiuenthsudlungrn ,  sowie  durch  die  Kohlenssurr- 
Werke  C.  O,  Kommenballer,  A .-G.  Abteilung  Sauerstoff  In  Berlin  NW  f.,  ijultzow- 
atrefs*  Mi  fJi  zum  Preise  von  s  M  zu  beziehen 
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Schiffahrt. 

Der  Kabeldampfer  Stephan". 

(Mit  Abbildung,  Fig.  31 J 

Kurz  vor  Jahrcsschtufs ,  im  2fi.  Dezember  11102  lief  der  für  die 
Norddeutschen  Seekabel  werke  A.-d.  iu  Nordenham  a.  Weser  von  der 
Stettiner  Maschinenbau  -  Aktiengesellschaft  Vuleau  in  Stettin  -  Bredow 
gehaute  neue  Kabeldampfer  „Stephan"  vom  Stapel.  Ks  ist  dies  der  erste 
auf  einer  deutschen  Werft  erhaute  Kabeldampfer.  Zunächst  igt  er  zur 
I.egung  des  neueu  deutsch-atlantisohen  Kabels  bestimmt,  an  dem  seit 
Anfang  11MI2  gearbeitet  wird.  Die  Norddeutschen  Seekabelwcrkc  hatten 
bis  zum  Schlüsse  des  vergangenen  Jahre«  2000  km  vollendet  und  ab- 
geliefert. Die  Abnahmeprüfung  ergab  die  Vurtrcfflicbkeit  de»  Fabrikat» 
■Schiin  in  diesem  Frühjahr  wird  das  erste  Stück  de«  neuen  Kabel»  auf 


Platz  linden.  Die  auf  dem  Hanptdeck  stellende  und  Uber  das  Spin  - 
deck  hinausragende  Kalielmaschine  dient  zur  Kinnahme  und  event. 
Reparatur  des  Kabels,  während  die  auf  dem  hintern  Teil  des  Spar- 
decks aufgestellte  Kabelmaschine  ausschließlich  zum  Kabellegen  dient. 
Drei  Führungsscheiben  im  löffelförmig  gestalteten  Bog  nehmen  das 
Kabel  auf,  das  über  eine  andere  Scheibe  im  Heek  des  Schiffes  abläuft. 
Von  den  Kabeltanks  so  den  Rollen  werden  die  Kabel  durch  Kabel- 
ösen, Leitungen  und  Kabellcitrollcn  geführt.  Drei  Dynamometer  be- 
stimmen die  Spannung  im  Kabel ,  ein  Kotitrollap|>arnt  ermittelt  die 
Länge  des  abgelaufenen  Kabctslücke». 

F. rlcuehtet  wird  da*  Schiff  elektrisch.  Den  Strom  dazu  wie  zu  den 
elektrischen  Signallatemen  und  einem  grofsen  Scheinwerfer  liefern 
zwei  im  Maschinenraum  aufgestellte  Datupfdynamomasohinen.  Die 
Hilf«rna»chineu  werden  durch  Dampf  angetrieben.  Dampfheizung  er- 
wärmt alle  bewohnten  Küume.  Vorgesehen  sind  auch  grofse  Proviant - 
niutue  und  ein  40  khm  grolser  Kühlraum  mit  Kiskeller. 
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der  Strecke  llorkum  •  Azoren  durch  den  „Stephan"  verlegt  werden. 
Die  KUatenstrecken  an  den  Azoren  und  bei  Concy  Island  in  Nord- 
amerika wird  dann  der  s.  Zt.  in  England  erbaute  Kabeldampfer 
,.v.  Podbiclski*'  verlegen.  Die  zweite  Teilstrecke  von  Amerika  nach 
den  Azoren  wird  im  Frühjahr  P904  durch  beide  Dampfer  gelegt. 

Der  neue  Kabeldampfer  „Stephan"  hat  eine  fünfmal  so  grofse  Kabel- 
ladefahigki-it  als  der  „v.  Podbiclski",  Seine  Tolallänge  betragt  12o,9l)  m, 
zwischen  den  Perpendikeln  110,06  m.  Die  gröfsle  Breite  Über  den 
Spanten  ist  14,63  m,  die  Seitenhöhe  bis  zum  Spardeck  D,!K)  m.  Die 
Wasserverdrängung  des  bis  zu  seinem  normalen  Tiefgang  von  7,41t  m 
heladeneti  Dampfers  beträgt  in  See  9850  t.  Die  Vermessung  ergibt 
ea  MOO  Rrg.-t  gegenüber  1494  des  „v.  Podbielaki". 

Au«  bestem  deutschen  Siemens-Martin-Stahl  nach  den  Vorschriften 
des  Germanischen  Lloyd  für  die  höchste  Klasse  uls  Spardeckdampfer 
gebaut,  besitzt  der  „Stephan"  (vgl.  Fig.  MI,  die  wir  der  „III. Ztg."  ver- 
danken) einen  ausfallenden  Vorsteven ,  ein  elliptische»  Heck  und  einen 
sieh  über  die  ganze  Schiffsjunge  erstreckenden  Doppelboden.  Durch 
acht  wasserdichte,  bis  zum  Spardeck  reichende  (Querschotte  wird  das 
schiff  in  neun  Abteilungen  geteilt.  An  Decks  erhält  es  ein  Spardeck 
and  ein  llauptdeck ,  beide  durchlaufend  aus  Stahl  und  mit  Hotz  ge- 
plankt,  ferner  ein  tcilweises  Zwischendeck  und  ein  37  m  langes  mitt- 
schiffs angeordnetes  Boolsdeck.  An  Maaten  besitzt  er  zwei  stählerne 
mit  zehn  I.adehäutnen  und  Sehnnertakclung  mit  Spilzsegeln.  Im 
ganzen  vermag  der  Dampfer  lÜfc'iO  t  zu  tragen. 

In  vier  wasserdichten  zylindrischen  Tanks,  von  denen  der  grüfslc 
1.1,20  in  und  der  kleinste  11  tu  Durchmesser  hat,  können  fiOOO  t  Kabel 


Zwei  vertikale  dreifache  Expansionsmaschinen  mit  Oberflächen- 
kondensation  von  2100  l'Si  gehen  dem  vollbeladenen  Schiff  eine  (je- 
schwindigkeil  von  II1,  Knoten.  Ein  Doppelkessel  und  zwei  Einfach- 
kcssel  von  zusammen  T(H>  qm  Heizfläche  liefern  den  Dampf  für  alle 
Haupt-  and  Hilfsmaschinen. 

Diu  Besatzung  des  neuen  Kabeldampfers  besteht  aus  111»  Personen, 
darunter  der  Kommandant,  22  Offiziere,  Elektroingenieure  und  Ma- 
schinisten, 22  Unteroffiziere,  21  Heizer,  2V  See-  und  12  Kabelteute. 


ftBlerversrhiffnng  Dber  Hamburg  nach  Austrat!»,  Dl«  Deutsch. 
Australische  Dampfschlffa .  Gesellschaft  In  Hamborg  bat  vor  kursem  ein 
Handbuch  für  das  Jahr  11W3  versandt,  daa  ein  Verzeichnis  der  jetzt  auf 
'.'3  Dampfer  und  l<l604f>  Keg.-t  angewachsenen  Hotte  der  Gesellschaft  gibt, 
In  der  sieh  elf  Schiffe  von  mehr  ala  6000  t  branden.  Ober  die  drei  van  der 
Geasllnohsft  unterhaltenen  regelzokfalgen  Linien  geben  Jabreafahrpllo«  und 
eine  Kart«  daa  Nähere  an.  Alle  drei  Llalen  führen  von  Hamburg  Uber  Ant- 
werpen weatlicb  am  Afrika  herum  and  durch  den  Suezkanal  zurück.  Dl« 
Linie  Kapstadt,  Melbourne  and  Sydney  gebt  aufeer  rar  Wollsalse n  ttber  Ost- 
Indien,  die  Linie  Kspstsdt,  Hreementle,  Adelaide  Uber  Hatsvls,  die  Uni* 
Algoabay,  Sydney,  Brisbane.  Townsvllle  Uber  Makaaear.  Seerabaya  und  Padang 
zurück.  Auf  Jeder  Unle  werden  monatlich  1  ;  V  Dampfer  expediert.  Naeh 
Ausurls  der  bambnrglachen  Statistiken  verkehren  t» lachen  Hamburg  and 
Aaatrallen  anfacr  der  Deutarb  Auatraliarben  DampfacbiBb-Oeaellscbaft  nur 
wenige  Dampfer  In  unregelmlfalger  Kehrt,  ferner  eine  Anzahl  Segelschiffe. 
Dlo  bstnbnrglarbe  Anafnbr  nach  Australien  Ist  In  stetem  Wachstum  br. 
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griffen:  1901  gingen  Waren  für  rd.  88  Ulli.  M  1300  erat  für  33.5  und  1837 
für  »»,►.  Hill.  M  von  Hamburg  nach  Australien.  Die  Einruhr  bat  allerdinge 
1801  einen  erhebliehen  Rückschlag  erfabran,  nachdem  dl«  vorangehenden 
Jahr*  abanfalla  eine  gleichmäßig*  Steigerung  zu  verhclfeen  schienen.  Diesem 
tat  Im  Jabre  1902  alna  Verminderung  der  ankommenden  Scblffe 
»folgt:  ea  wurden  nur  37  SeUn>  mit  106000  t  gezahlt. 
Im  Jabra  1901  arar  dla  Znnabma  dea  SeMItev.rkebra  zwischen  Australien 
and  liambarg  aa  grore,  daia  prozentual  kein  andern  Uberaeelachee  Land 
elna  »bnUche  Zunahm«  anfzuwelaen  hatte. 

Der  Fahrplan  der  Hamburg- Amerika- Ii;  für  dag  Jabr  1003 
•lebt  M«  ran  Jahrosscblufe  38  Abfabrten  van  Schnelldampfern  (Uber  Sout- 
hamptoo  nnd  Cherhonrgi  nod  31  Abfahrten  von  Postdampfern  der  P. Klasse 
i  .Iber  Boulogn*  nnd  Plyinontb),  zoaemmen  alao  «19  reguläre  Kajütandampfer- 
fabrten  von  Hamburg  nach  New  York  vor.  Daneben  laufen  noch  eine 
Amahl  von  Anewanderer-  and  Frachtschiffen  anf  der  gleichen  Route,  Aaf 
der  Schuelldampferrout*  laufen  dla  Doppelschreuban-Schnelldainpfer  Deutaeb- 
land,  Kamt  Bismarck,  August*  Victoria,  Mnltka  nnd  BlUcher,  die  vom  April 
bl»  Deiember  aebon  vorher  gehen  BlUcher  nnd  beataohland  eine  Im 
gaoien  wöcbentllehe  Verbindung  baratellen.  Doch  iat 
hintigere  Verbindung  In  der  Perlode  dea  grdfsten  Verkehr 
einiger  Fahrten  In  der  atlllen  Zelt  vorgaaeben.  Anf  der  PoetUnle  laufen 
wie  Mäher  die  vier  gn>faan  P- Dampfer  Oraf  Walderaee.  Pennsylvania, 
Patricia  und  Pretoria  daa  ganze  Jabr  hindurch  in  Abständen,  die  ab  wer  h- 
aalnd  7  und  14  Tage  aufmachen.  Sic  fahren  wie  blaber  am  Sonnabend  von 
Hamburg.  Daneben  laufen  dla  grofaen  B-Dampfer  Belgravia,  Batavla  nnd 
Bulgarin,  nodale  dieac  J.lnie  für  Pracht-  und  Answandererverkehr  daa  ganse 
Jahr  hindurch  elue  wtiebenttlrhe  Verbindung  mit  gröfeter  LelatungefiMg- 
kelt  heratellt.  Auch  Kajüten  können  In  dl*  B-Dampfer  bei  Bedarf  unacb wer 
eingebaut  werden,  wie  da«  achon  früher  geschehen  Iat.  Dla  Fahrpläne  beider 
Linien  erganzen  alch  gegenaeltlg. 


durch  ein  sinnreiches  Röhrensystem  ersetzt  iat.  Der  Motorwagen  iat 
im  atar.de,  auch  einen  Anbängewagen  zu  ziehen. 

Solche  Wagen  sollen  zur  Verdichtung  dea  bestehenden  Zugverkehr«, 
bei  kleinen  Strecken  auch  zur  alleinigen  Besorgung  des  Verkehrs  ver- 


in  Rußland  ist  eine 


len 


Hauptverwaltung  für  die  blaber  teile  vom 
der  Verkehrswege  resaortierenden 
Angeleganhelten  dar  UandelewMrJahrt  und  der  Hifen  Ins  l.ebsn  gerufen 
worden.  Die  unnmebr  lu  einem  selbständigen  Reaaort  vereinigten  ruaelecben 
SohlrTabrtalntereeaen  sollen  inabeaondere  durch  Errichtung  von  Schlffahrta- 
'isit-raebtniicg-u.  Werften  utd  Kv r-a  rat-j  r  w  e  r'a  et  a  1 1  r» ,  MM  Verbesserung 
und  Neuerrlrbtung  von  Ulfen  und  Ladeplätzen,  durch  Unterstützung  de« 
bestehenden  KeblUabaua  und  der  Schiffahrt  aowle  durch  Verbesserung  der 
SchlfTahrtebedlngungen  und  der  Lege  der  Seeleute  Uberhaupt  gefordert  und 
nach  Mafagabe  dea  Bedarfa  aua  Staatsmitteln  oder  auf  kommerziellen  Grund- 


Cis^nbabnea. 

Selbstfahrer  auf  »sterreiehiselieii  Eisenbahnen. 


die  angestellten 


Die  österreichischen  Eisenbahnbeh<.rdeii  haben  in  richtiger  Er- 
kenntni»  der  Vorteile,  welche  die  Verwendung  von  Selbstfahrern  für 
den  Verkehrsdienst  der  Lokalbahnen  nnd  weniger  frequentierten 
Stautsbahnlinien  mit  sieh  bringt .  die  Einstell 
in  gröberem  l'mfange  in  Aussicht  genommen, 
Versuche  befriedigende  Ergebnisse  hatten. 

Je  geringer  der  Verkehr  einer  Bahn  ist ,  desto  schwieriger  wird 
eine  wirtschaftliche  Rctriehsführung.  Die  dann  gebotene  Einschränkung 
in  der  Dichtigkeit  der  Zugfolge  macht  sieh  namentlich  im  Personen- 
verkehr  unangenehm  fühlbar.  Mit  ilrei  oder  gar  nur  zwei  täglich  in 
jeder  Richtung  verkehrenden  Zügen,  wenn  diese  nn  »ich  genügend 
viel  Plätze  zur  Verfügung  haben,  kann  dem  tatsächlichen  Verkehrs- 
bedürfnis nicht  ganz  entsprochen  werden;  überdies  bringt  die  not- 
wendige Verschmelzung  de.«  Personen-  und  Güterverkehrs  und  dessen 
Durchführung  in  gemischten  Zügen  eine  erhebliche  Verlungsumung 
der  Beförderung  mit  sich. 

Die  Verwendung  von  Selbstfahrern  ermöglicht  auch  bei  Bahnen 
mit  geringer  Frequenz  die  Trennung  dea  Personenverkehrs  vom  Güter- 
verkehr und  eine  weitaus  bessere  und  vollständigere  Bewältigung  des 
erat« reu.  Stutt  zwei  oder  drei  halbleere  Züge  taglich  wird  mau  die 
doppelte  Anzahl  einzeln  laufender  Motorfahrzeuge  verkehren  lassen, 
also  eine  häutigere  Fahrgelegenheit  bieten  können.  Dabei  ist  über- 
dies das  Verhältnis  zwischen  toter  Last  und  Nutzlast  erlieblich  gün- 
stiger als  bei  einem  Bahtmigc,  was  insbesondere  bei  gr..fseren  Stei- 
gungen vorteilhaft  zur  Geltung  kommt.  Ferner  wird  durch  den  Fort- 
fall der  Kaugierbewegungen  eine  grolaere  Schnelligkeit  möglich.  Da 
endlich  dem  in  Bewegung  beliudlichen  leichteren  Selbstfahrer-  eine 
geringere  lebendige  Kraft  innewohnt  al«  einem  Bahn/uge,  so  wird  bei 
jenem  rascher  und  mit  geringerem  Energieaufwand  gebremst  werden 
können. 

Das  niederosterreichische  Landesciseiibuhuatnl  hat  jüngst  auf  der 
Strecke  St.  PöUen-Kirchherg  Probefab  rten  mit  einem  ueu  konstruier- 
ten Motorwagen  der  Wiener  Maschinenfabrik  Komarek  unternommen, 
die  einen  befriedigenden  Verlauf  hatten.  Der  Motorwagen  durchlief 
die  .*«  km  lange,  ziemliche  Steigungen  aufweisende  Strecke  in  1  Std. 
Kl  Min.,  talwärts  in  1  Std.  |  Min.:  die  mittlere  Geschwindigkeit  be- 
trug also  ea,  L>!i  km  in  der  Stunde.  Bei  Anhalten  an  allen  Stationen 
ist  für  den  Motorwagen  eine  Fahrzeit  von  1  Std.  'ZU  Min.  in  Ausvicht 
genommen,  d.  i,  um  Jl>  Min.  weniger  als  für  den  regelmäßigen  Halm- 
/ug,  was  sich  an«  dem  Fortfall  der  Rangierbewegungen  erklärt.  Der 
Zeitgewinn  betrugt  demnach  ca.  21  \. 

AU  Motor  fungiert  eine  kleine  Dampfmaschine,  bei  der  der  Kessel 


In  letzter  Zeit  hat  nun  auch  der  Eiienbahnminister  an  die  ihm 
unterstellten  Direktionen  einen  Erlabt  gerichtet,  der  nachstehende  be- 
merkenawerte  Ausführungen  enthalt : 

Es  wird  beabsichtigt,  dort,  wo  ein  tatsächliches  Bedürfnis  besteht, 
Motorwagen  zur  Vordichtung  des  Personenverkehrs  im  weiteren  Ftn- 
fange  einzuführen.  AuTscr  der  Verwendung  dieser  Motorwagen  für 
den  engereu  Lokal  verkehr  wird  mit  ihnen  auch  zweckmässig  ein  ge- 
meinschaftlicher Dienst  auf  einer  Lokalbahn  oder  einer  Teilstrecke 
der  Hauptbahn  bis  zum  nächsten  lokalen  Verkehrazentrum  eingerichtet 
werden  können.  Die  Einführung  solcher  Motorwagenfahrten  wäre 
ferner  nicht  nur  als  Zugvertuehrutii;,  sondern  auch  als  Ersatz  (ür  be- 
reits bestehende  gering  frenueutierte  Lokalzüge  in  Erwägung  zu 
ziehen.  Mit  Rücksicht  auf  den  kurzen  Bremsweg  der  Motorwageu 
unterliegt  es  keinem  Anstände,  für  ihre  Fahrten  eine  Höoh*tge*cbwin- 
digkeit  von  40  km  in  der  Stuude  für  die  normalapurigen  und  Ölt  km 
für  die  aohmelspurigen  Strecken  in  Berechnung  zu  ziehen.  Die  Bei- 
gabe von  Anhäugewagen  für  deu  Persouendieust  sowie  von  Güter- 
wagen ist  nur  unter  besonders  günstigen  Steigungsverhältnissen  in 
Aussicht  zu  nehmen.  Es  wird  daher  in  der  Kegel  auch  auf  Lokal- 
bahnen ein  gemisohter  Dienst  in  Betracht  zu  ziehen  sein.  Bei  Ein- 
führung der  Motorwagen  hat  ferner  als  Grundsatz  zu  gelten,  data 
jeder  einzelne  Wagen  eine  tägliche  Mindestleistung  von  MO  km  zu 
vollbringen  hat.  Wo  dies  nicht  möglich  ist,  erscheint  die  Einführung 
von  Motorwagen  nicht  ökonomisch  und  ist  nicht  in  Aussicht  zu 
nehmen. 

Es  wäre  »ehr  zu  wünschen,  meint  ein  Mitarbeiter  der  „Ulustr. 
Ztschr.  f.  Klein-  u.  Strafaenbahueu",  data  auch  in  Deutschland  der  Frage 
der  Verwendung  von  Motorfahrzeugen  für  Kleinbahnen  und  verkehrs- 
schwache Eisenbahnlinien  an  den  maßgebenden  Stellen  ernste  Auf- 
merksamkeit gewidmet  würde.  Besonders  Preufaeu  hat  die  Aus- 
dehnung seines  Kleinbahnnctzes  in  solchem  Mafse  hetrieben,  data  die 
Greuzen  der  Wirtschaftlichkeit  vielfach  überschritten  wurden,  sich 
aber  der  Verwendung  von  Motorfahrzeugen  im  Bahnbetriebe  gegen- 
über ziemlich  ablehnend  verhallen,  obgleich  die  auf  deu  württem- 
bergischen uml  sächsischen  Staatsbabnen  (vgl.  „Verk.-Ztg."  U«»3  Nr.s» 
seit  längerer  Zeit  durchgeführten  Versuche  einen  befriedigenden  Er- 
folg hatten.  Für  die  Kleinbahnen  ist  diese  Frage  zweifellos  von  sehr 
grofser  Bedeutung,  und  manches  schlecht  wirtschaftende  und  unren- 
table l'nterncbmon  könnte  auf  diesem  Wege  erheblich  verbessert 
werden,  ganz  abgesehen  vou  der 
Selbstfahrern  auf  Landstraßen. 


Eine  grofse  EUcnbahnrorlage  tat  dem  nreufalachen  Abgeordneten- 
haoea  zugegangen:  aie  erstreckt  eich  auf  folgende  Linien,  fUr  welch*  die  In 
klammern  atehenJen  Summen  auegeworfen  werden  a)  eine  Hauptbahn 
von  Saarbrücken  nach  Boua  «13877000  Ml;  b)  l!i  Nebenbahnen;  1.  von 
Lotsen  nach  Angerburg  (3030000),  2.  vou  Mohrungen  nach  l.iebemUht  lOete- 
rode  in  Oatpreufeen)  '2380000),  3.  vou  Schlachte  nach  Skurz  (Sebmentan) 
>  2  450000),  4.  vun  Vaadabnrg  nach  Platow  (27000001,  b.  von  Schokkau  nach 
Sehubln  mit  Abzweigung  von  üollantaeh  nach  Kolmar  in  Poaen  «8186000  Hl. 
6.  von  Birnbaum  nach  Samter  (blOOOOOi,  7.  von  'Birnbaum)  Wlerzebaum 
nach  Schwerin  a.  d.  Warthe  1 16760001,  ».  von  Wöllstein  nach  Grit*  In  Poa. 
timotXWi,  9.  von  Xeu»alz  a.  0.  nach  Wollateln  <4«&0U<X»,  10.  von  I 
dorf  nach  Sagen  iä  169000),  II.  von  Friedeberg  a.  <<uala  nach  d 
grenze  In  der  Klchtong  auf  Heinendorf  *63üOuni,  n.  von  Vlaeelbovede  i 
Zeven  (10S1000),  13.  von  Wloterberg  1.  Weetf.  nach  Frankenberg  in  Hecaen- 
Naaaan  (iesKKKioi,  14.  van  Ksingen  nach  Welimunatar  «SI58S0OU).  16.  von 
i.Slmraern)  Caatellaan  nach  Boppard  (69430QOI-  Abgesehen  von  der  durch 
daa  Saarrevier  zu  führenden  Hauptbahn  —  einer  Parallelbahn  zu  der  be- 
reite bestehenden  und  überlaateten  —  entfallt  der  Löwenanteil  auf  den  «taten. 

Eine  neue  günstige  SchncllnuggTerblndung  wird  nach  einer  Mit- 
teilung dea  ,,Lpz.  Tgbl.'*  mit  Einführung  dea  Sommerfabrplanee,  d.  1.  vom 
1.  Mal  ab  nach  Heldelberg  Mannheim. Karlaruhe  Baael  über  Hof.fiamherg- 
Wurzburg  geechalTeu  werden.  Im  Anschtufa  an  den  mlltaga  1z  l'hrSi  Min. 
vom  L-lpzlger  Bayerlacben  Bahnhofe  abgeheeden  und  abeede  8  I  hr  17  Min. 
lu  WUrzburg  endenden  Schnellzug  wird  namllcb  »eitena  der  badlarben  Staeta- 
bahn  ein  neuer  Schnellzug  ebenda  H  I  hr  .iu  Min.  In  WUrzburg  abgelaaarn. 
Kr  wird  Uber  Lauda  Musbacb  geleitet  und  nachta  12  I  hr  in  Heldeiberg  und 
12  Uhr  tt  Mla.  in  Mannhelm  eintrelTen.  lu  Heidelberg  erreicht  der  neue 
.Schnellzug  den  NachtSchnellzug  Kraukfurt  Baerl.  Mit  Ihm  trifft  man  frUh 
l  Uhr  60  Min.  In  Karlsruhe,  2  Lhr  M  Min.  in  Badeu  Baien ,  B  I  hr  r.4  Min. 
in  Straf.bure.  4  Uhr  41  Mlu.  in  Freiburg  und  fiDb  &  Ihr  50  Min.  in 
Basel  ein. 

Llrlllsehlllger  in  den  Abteilen  III.  Klasse.  Nach  einem  Krleese 
des  preufalachen  Ministers  der  i  »entliehen  Arbelten  erhalten  die  neuen  und 
die  bereite  beatellten  Personenwagen  mit  Ausnahme  der  für  den  Vorort- 
verkehr bestimmten  Wagen  lu  den  Abtellen  Iii  Klisse  <iasbeleuehtung.- 
laternen  mit  lhinkelstellbihnen  uad  Llohtw hliuern  ans  biauem  Wolletoir. 
Kbenso  werden  die  vorhandenen  vierachslgea  Abteilwagen  mit  l.lchtschützeru 
aua  Wollstoff  ausgerüstet.  Auch  sollen  dl«  Abteil*  III.  Kla.ee  der  vorhan- 
denen dr«lachalgen  Wagen  mit  I.lrhtscbützern  einfachster  Anordnung  aua- 
geatattet  werden. 

Die  neuen  österreithisi hen  Alpenbahnen.  Nachdem  der  Ban  aller 
vier  grofsea  Alpentunnel  eingeleitet  iat  und  rüstig  vorwärts  »rbreitet,  wird, 
wie  die  ..Schweiz,  lianztg."  meldet,  such  ir.lt  d.  r  lr..ngrirJr.eliii:c  der  Aibeitin 
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suf  offener  Strecke  begonnen:  dun  tot  mit  der  «neben  erfolgten  Vergebung  ' 
der  Nordramp«  der  Ttnernllnto  der  Anfang  gemacht  worden.   Der  Hau  der  i 
fassen,  ungefähr  30  km  langen  Linie  „Sohwarzach  ist.  V«ll>-Ga«teiu"  tot 
femifs  den  Beatlmninnf en  des  Kegierungeprogratnme«  l>to  mm  l.Jnll  liKKi 
dem  Betriebe  xn  übergeben .  wahrend  die  Vollendung  des  Tsueru-Tunnela 
MM  1908  oder  I»  in  erwarten  Ist.    Diese  Bantelt  tot  mit  Rücksicht  auf  j 
die  l>a  Gaatslnertsl  herrschenden  Wltternngsverhf Itnleae  ala  sehr  kurz  za  | 
bezeichnen,  dt  nach  angenehmem  Sommer  dort  ateta  ein  rauher,  fast  halb- 
jähriger und  tamelat  acbneerelcber  Winter  einzieht.    Hie  Beuuateraeb- 
■uag  wird  all«  Anatrengnof en  machen  müssen,  um  den  Anforderungen 
der  k  k.  Staataetoenbahnverwaltaag  gerecht  zu  werden.    Die  zwei  aufein- 
ander folgenden  und  durch  die  projektierte  Acbebrtlcke  verbundenes  Tunnel 
lo  der  interessanten  Outeloer  Klamm  ob  Lend.  die  zusammen  ILOU  m  Läng« 
aufweisen,  durshfabren  tonigen  Kalk:  die  Rlebtstollen  alad  auf  dem  Wege 
der  provleorlsehsn  Vergebung  bereits  ao  weit  vorgetrieben,  dafa  dem  raarben 
Auabsn  der  Tuonelrobr«  nichts  Im  Wege  steht     Die  loang rlffoahme  die 
etwa  4  km  langen  EndatUckes  der  Kordrampe  von  Badgaatein  bia  einschliefe. 
Ulk  zur  Station  Boekateln,  die  unmittelbar  an  das  Mundloch  dea  Tauern- 
Tannels  anecbllefet.  bleibt  fUr  den  Seitpunkt  der  definitiven  Vargebuog  dea 
Schelteltaanala  vorbehalten. 

Die  Ki-richton«  von  Petrolenm-Tankanlagen  anf  den  Bahn- 
lii'.f.  n  war  bei  dar JUngat  abgehaltenen  48  Sitzung  dea  Slehalschen  Kleen- 
babnratea  wiederum  ein  Gegenstand  der  Beratung.  Schon  Im  Vorjahre 
hatte  sich  der  Elsenbshnrst  «lnetltamig  gegen  die  Znlaaanng  von  kleinen 
Fetroleumtanka  der  Dentaeb- Amerikanieeben  Fetrojeum -Gesellschaft  snf 
Bahaaresl  susgesp rochen,  well  ein«  Monopolisierung  de«  Petroleumhandels 
dadurch  gefordert  würde.  Angeetellte  Erörterungen  bsben  erkennen  lauen, 
dafa  bei  solchen  Tankanlagen  eine  geringere,  jedenfalls  aber  keine  grofsere 
Feuersgefahr  heatabt,  ala  bei  der  Aufbewahrung  dea  Petroleums  in  Fässern, 
«eil  bei  den  Tank«  du  Petroleum  Im  Hohlraum  bleibt  und  nicht  breit  laufen 
kann.  Auch  die  Beförderung  des  Petroleuma  in  Keuslwagen  ist  weniger 
gefährlich  ala  der  Traneport  in  Faesern  u.  a.  w.  namentlich  der  Transport 
der  leeren  Patrolaomfsseer.  Dessenungeachtet  lat  du  Gesuch  der  Deutseh- 
Amtrikaalaeben  Petroleumgesellschsft  in  Obereinatimmung  mit  dem  Be- 
echlues«  dea  Elaenbabnrates  und  der  Handele-  und  Gewerbekemmer  seiner- 
xell  abgelehnt  worden.  Inzwlacben  lat  die  gleich«  Frag«  auch  In  Preufien 
und  Bayern  «rortert  worden.  Die  preuf.Iscbe  Regierung  bat  nun  einen  von 
Sachsen  shwelchenden  Standpunkt  eingenommen.  Die  Elsenbshndlrektlonen 
haken  samllrh  von  dem  pr*afelacben  Minister  der  öffentlichen  Arbelten  An- 
weiaung  erhalten,  die  Überlaaeung  der  verfügbaren  etoenbsnnflakallacben  ! 
Lagerplätze  an  Petroleumgesellschsften  snr  Errichtung  von  Tanksnlagen 
unter  der  Vorsnaaetzung  nicht  abzulehnen,  dafa  Im  Fall«  dea  Wettbewerb«  , 
anderen  Geaellschaften  «uf  den  gleichen  Stationen  dl«  Heret«Uang  Ahnlicher  ' 
Anlagen  möglich  bleibe,  dl«  Vermietung  elaenbahnnaktllaehen  Gelinde«  zu 
eoUhen  Zwecken  aber  dann  zn  versagen,  wenn  dl«  Erlanbnto  zur  Errichtung 
einer  solchen  Tankanlage  der  beantragenden  Geaellschaft  ein  völliges  Mono- 
pel  gewahren  würde.  DI«  b«yarl«che  Regierung  bat  dem  Vernehmen 
nach  noch  keine  Entscheidung  In  dleaer  Frage  getroffen.  DI«  dortigen 
Heudelakammern  nehmen  aber  einen  verschiedenen  Standpunkt  ein.  So  bat 
eich  die  Handelskammer  Faxen  gegen,  die  In  München  für  dl«  Zntoaaung 
Mio  Tankanlagen  ausgesprochen.  Der  Elaenbtbnrat  wird  alch  bei  der  im 
-'ull  elattflndenden  Sitzung  abeimala  mit  dleaer  weit«  Krsto«  interessieren- 
den Frage  beschäftigen. 

/n  i  letagige  Kisenbahnnagen.  Seit  einiger  Zelt  werden  in  Llban 
Versuche  mit  Eisenbahnwagen  gemacht,  dl«  zwei  Rtag«n  haben.  Daa  breite 
ülele  der  roeelecben  Bahnen  begünstigt  solch«  V«raocb«  In  hohem  Mafae. 
Wegen  der  arhmkleren  westeuropäischen  Gleise  atand  man  Indeaaen  bei  un« 
diesen  Vereuchen  btober  a«br  skeptisch  gegenüber,  ds  die  Wagen  ein  «ehr 
buhet  Cbergewlcht  hatten  and  namentlich  Im  Falle  Ihrer  Einführung  eine 
Abänderung  zahlreicher  Tunnel  und  Viadukte  bedingt  bitten.  Dem  „Berl. 
Tgbl."  wird  nnu  geerbrieben,  daf«  es  geglückt  sei,  durch  Versenken  de« 
Bodena  der  unteren  F.Ug«  noter  die  Achee  der  Wagenräder  für  die  Zwei-  j 
etsgenwsgen  eine  beasere  und  brsuebbarere  Konetrnktlon  zn  erlangen.  Ab. 
fesehen  von  der  hoben  Bedentung  solcher  aufnahmefähigen  Wagen  für  den 
MT.lUrtmppentraneport  ist  ihr  grofses  F«ssung«v«rmugen  namentlich  für 
a«n  Viehtransport  aofeerordentllch  günstig.  Man  will  in  einen  Wagen 
4u  Stück  Ocheen  oder  31  Pferde  unterbringen  können. 

Briefwechsel. 

Stendal.  Herrn  K.  8.  Zur  Frage.  In  walchen  Fallen  die  Eisenbahn  für 
den  Schaden  haftet,  der  Infolge  Änderung  der  Weichenatallung 
durch  Verbrecherband  entsteht,  bat  daa  Kelcbagerlcht  ent- 
schieden, data  der  verbrecherisch*  Eingriff  nnter  gewissen  Voraue 
aetzungen  nicht  als  „hoher«  Gewalt"  gelten  kann,  dl«  eine  EraatzpMrht 
ausschliefet  Daa  gewalteame  Aufrelfscn  einer  die  Welche  festhaltenden 
Vorrichtung  stellt  aleb  ala  «In  von  anfeen  her  einwlrkendea.  ungewöhn- 
liche«, für  den  Unternehmer  zufallige«  Ereignis  dar.  Damit  «lud  in- 
denen  die  Erfordernisse  der  höheren  Gewalt  noch  nicht  erfüllt.  Hinzu 
kommen  muf«  die  L'n«bweadb*rkelt  de«  Erelgnlsae«  und  sriner  Schaden«'  I 
folgen  durch  menschliche  Vorsicht  nnd  Bemühung.  Zum  Begriff  der 
höheren  Gewalt  gehört,  dafa  daa  gefahrbringende  Ereignis  auch  nicht 
durch  Anwendung  der  grofsten  Sorgfalt  in  aelnen  Folgen  hatte  nnschtd- 
ilrh  gem«cbt  werden  können.  (Tnd  bezüglich  dieses  Momente«  liegt  nach 
dem  Gesetz*  der  Xtchwelt  dem  haftpflichtigen  Unternehmer  ob.  Wenn 
aber  angenommen  werden  muf«,  d.  Ii.  die  Bahn  Verwaltung  nicht  daa 
Gegenteil  nachweisen  kenn,  dafa  der  verbrecherlache  Eingriff  bei 
ordnungsmäßiger  Revision  hatte  entdeckt  werden  können,  eine  solche 
aber  gefehlt  bsb«.  eo  kann  bober«  Gewalt  nicht  angenommen  nnd  die  i 
Haftpllleht  nicht  verneint  werden.  1 


industrielles. 

Die  Marmorindustrie  in  Griechenland. 

Dif  Ausbeutung  des  Marmors  iu  Griechenland  bat  in  den  letzten 
Jahren  einen  grofsen  Aufschwung  genommen,  und  zwar  hauptsächlich 
infolge  der  Gründung  der  englischen  Gesellschaft  Marmor  Limited. 
Diese  wurde  im  .Innre  1*'J7  mit  einem  Kapital  von  350000  i  gegründet 
und  hat  ihren  Sitz  in  London.  Auch  deutsche  und  schweizerische 
Kapitalien  sind  danin  stark  beteiligt.  In  geringerem  Male«,  »eil  auf 
eine  Spezialität  beschrankt,  bat  auch  eine  andere  englische  (iescllschaft, 
die  Verde  antico  Marble  limited  Co.,  die  mit  einem  Kapital  von 
20000  f  im  Jahre  lfelHJ  gegründet  wurde  und  ihren  Silz  in  London 
hat,  Anteil  an  der  Kiitwickelung  der  griechischen  Marmorindustrie.  Vor 
Gründung  dieser  Geaellschaften  wurde  der  griechische  Marmor  durch 
wenig  bemittelte  einheimische  I  uteniehmer  ausgebeutet,  die  nioht 
imstande  waren,  den  Kr  trieb  rationell  zn  gestalten,  und  «ich  nur  auf 
die  Gewinnung  des  «reiften  Mannort,  hauptsächlich  an  der  Südseite 
det  Pentelikon  beschrankten.  Die  Brüche  det  wegen  seiner  Vorzüglicb- 
keit  schon  im  Altertum  berühmten  farbigen  Marmors  waren  jedoch 
seit  undenklichen  Zeiten  gar  nicht  mehr  bearbeitet  worden. 

Die  Gcsellachaft  Marmor  Limited  hat  nun  diese  Arbeiten  von 
neuem  in  Angriff  genommen  und  besitzt  durch  Ankauf  der  betreffenden 
Gmudstücke  gewitsermaften  das  Monopol  der  griechischen  Marmor- 
gewinnung. Ihr  gehören  folgende  Bruche  für  weiften  Marmor:  die 
gesainte  Nordseite  des  Pentelikon  uebat  dem  Vorberg  Stamatovnuni, 
femer  ungefähr  ",,  des  Marmorgebietes  der  Südseite  dea  Pentelikon, 
das  gesamte  Marmorgebiet  mit  den  antiken  Brüchen  der  Insel  l'arot, 
endlich  verschiedene  kleinere  Gebiete  mit  antiken  Brüchen  im  Pelopoune« 
und  auf  dem  Keatlande.  An  Brüchen  für  farbigen  Marmor  besitzt  die 
Gesellschaft:  die  sämtlichen  auf  der  In«el  Skyros  befindlichen  antiken 
Brüche  vielfarbigen  Marmors,  von  denen  einzelne  Sorten  dem  Pavona- 
zetto  ähneln,  ferner  die  anf  der  Insel  Euböa  befiindlichen  Brüche  det 
Cipollino,  der  in  mächtigen  Blöcken  gebrochen  werden  kann,  towie 
die  auf  der  Intel  Tino«  befindlichen  antiken  Brüche  des  grünen,  oft 
auch  Verde  antico  genannten  Marmors,  dessen  eine  Varietät  dem 
Verde  antico  von  Thestalicn  sehr  ähnlich  ist,  endlich  die  ausgedehnten 
Gebiete  des  lakonischen  Marmors,  de«  sogen,  rosso  antico. 

Bei  der  grofsen  Ausdehnung  der  eiuzelnen  Gebietskomplcxe  war 
es  der  Gesellschaft  nicht  möglich,  überall  die  Arbeiten  gleichzeitig  in 
Angriff  zu  nehmen.  Sie  lietchrankt  sich  daher  für  den  Anfang  auf 
einige  kleinere  Gebiete.  So  wird  am  Pentelikon,  wo  du  sichtbare 
Marmorgebiet  sich  auf  etwa  i  qkm  eratreckt,  nur  in  15  Brüchen  ge- 
arbeitet; auf  der  Insel  Skyros,  wo  «ich  über  70  gröfsere  nnd  kleinere 
antike  Brüche  befinden,  nur  in  drei  Brüchen;  in  dem  Gebiet  des 
Cipollino,  wo  ebenfalls  zahlreiche  antike  Brüche  tind,  nur  in  zwei,  und 
zwar  wegen  der  Schwierigkeit  des  Transports  nur  in  den  dem  Meere 
zunächst  gelegenen.  Auf  der  Halbinsel  Maina  in  Lakonien,  wo  die 
Gesellschaft  du  gesamte  Vorkommen  des  roten  Marmors  mit  den 
darin  befindlichen  antiken  Brüchen  erworl>en  hat,  wurden  bis  jetzt  nur 
Versuchsarbeiten  gemacht.  Erst  im  Verlauf  des  Jahres  l'.KJ3  soll  die 
Arbeit  dort  regelmäfsig  iu  Angriff  genommen  werden.  In  nächster 
Zeit  will  mau  den  Versuch  machen,  den  statuarischen  Marmor  von 
Paros,  den  sogen.  Lyehnites,  wieder  zu  gewinnen. 

Die  Quantität  det  vorhandenen  Marmors  ist  so  grofs,  dal'*  die 
Lager  in  absehbarer  Zeit  nicht  erschöpft  werden  können ;  die  bis  jetzt 
von  der  Gesellschaft  gewonnenen  (und  exportierten!  Mengen  beliefen 
sich:  1M>7  auf  2241  (103)  Ton«,  l»!tH  auf  4215  |I04)  Tont,  t s;««»  auf 
«Kl.s  (4!*.'))  Tont,  I!HK1  auf  5*222  (lhti-M  Tons,  I'KU  anf  18 IM  (2720) 
Tons  und  1!HI2  auf  15920  (:iät>4)  Tons. 

Exportiert  wurde  hauptsächlich  farbiger  Marmor,  während  der 
weilte  Marmor  vorwiegend  im  Lande  selbst  verbraucht  wurde  oder 
nach  dem  Grient  ging,  wohin  die  Gesellschaft  bedeutende  Lieferungen 
hatte.  Die  zur  Ausfuhr  gelangten  Mengen  sind  somit  von  Jahr  zu 
Jahr  gestiegen,  aber  auch  hinsichtlich  der  Qualität  ist  ein  erheblicher 
Fortschritt  zu  verzeichnen.  Ülier  die  Qualität  det  weifsen  Marmors 
sind  die  Ansichten  vorläufig  »och  geteilt.  Die  Gesellschaft  halt  ihn 
für  ein  vorzügliches  Materini  zu  Kau/wecken. 

Am  Pentelikon  ist  eine  grofse,  mit  Dampfkraft  betriebene  Sägerei 
eingerichtet.  Aut  den  Brüchen  wird  der  Marmor  mittels  whiefer 
Ebenen  mit  selbständigem  Betrieb  auf  die  der  Gesellschaft  geborige, 
etwa  12km  lange  Bahn  gebracht,  die  in  Kephisia  an  die  attischen 
Bahnen  anschlierst  und  so  den  Pentelikon  mit  dem  Hafen  von  Pyraus 
verbindet.  In  verschiedenen  Brüchen  am  Pentelikon  und  in  Tinos  wird 
mit  dem  til  In  licoidal  gearbeitet.  Die  Installationen  wurden  stellen- 
weise aufserordentlich  erschwert  durch  den  in  (•riechenlaud  herrschenden 
Wassermangel :  Das  Wasser  mulste  oft  weit  hergebracht  und  auf 
grofte  Hohen  herauf  gepumpt  werden.  Auf  Skyros  mufst«  die  Gesell- 
schaft eine  mehrere  Kilometer  lange  Strafte  anlegen  und  au  ver- 
schiedenen Orten  eigene  Kai«,  Kräne  etc. 

Die  Verde  antico  Marble  Company  arbeitet  in  ihren  Brüchen  in 
Thessalien  mit  dem  til  Wliooidal.  Der  Marmor  ist  dort  elienfalls  in 
grofsen  Blocken  erhältlich.  Im  Jahre  UKB  wurden  etwa  500  Tons 
exportiert. 

Neben  den  genannten  Gesellschaften  arbeiten  noch  einige  kleinere 
I  nternehmer  vorzüglich  am  Pentelikon.  Diese  produzieren  meistens 
nur  Marmor  für  Bauzwecke.  Ihre  Produktion  im  vergangenen  Jahre 
mag  etwa  Hoo  Tons  tietragen  haben. 

Die  gesamte  Produktion  von  griechischem  Marmor  im  .labte  DU« 
betrug  etwa   17  220  Tons  und  die  gesamte  Ausfuhr  etwa  4100  Tons 
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Ausstellungen. 


Internationale  Beteiligung  aa  der  Weltausstellung;  In  St.  Louis. 
Ein  nordamerlkaniacher  Staatsmann,  Sir.  .lohn  Barrat,  der  «In  obcrkommlesir 
fflr  dl»  Weltaasstellung  In  St.  Loula  In  Indira.  Cblns,  .tspsn  und  Aostre:. 
seien  tut  Ig  gewesen  Int,  hat  lieh  kürzlich  Ober  diu  internationale  Beteili- 
gung »n  d«r  Weltausstellung  In  St.  Louis  and  die  vorausslcb Illeben  Ergeh- 
niw»  dieser  Veranstaltung  gelufsert.  Mr.  Kirrst  erklärte,  In  allen  Staaten 
herzlich«  Aufnahm»  gefunden  and  dl»  Überzeugung  gewonnen  zu  babrn, 
daf«  Überall  eine  günstige  Stimmung  für  die  Teilnahme  an  der  AuaatellauK 
vorherrsche.  Japan  habe  rd.  2  MD).  M  Mir  Aaestcllungszwrrke  zur  Ver- 
fügung gestellt  und  rlorn  Spezlalkommlasar  mit  den  erforderlichen  Vor- 
arbeiten beauftragt.  Aocb  China  verde  aleb  ofllilell  beteiligen  and  In  St. 
Loula  amfaaarniler  ala  auf  Irgend  einer  früheren  Auseteltang  vertreten  aeio. 
Bezüglich  der  Vertretung  der  lad  lachen  Industrien  In  St.  Louis  habe  er 
In  London  mit  dem  Stsstssekretsr  für  Indien.  Lord  George  Hamilton,  kon- 
feriert und  die  Zuaage  erhalten,  dafa  die  Verwaltnag  der  Kolonie  dl«  Be- 
teiligung lndlecber  Auaatelier  In  writretem  Msfee  fordern  werde.  Auch  all« 
Übrigen  Kolonleu  wurden  ebenen  wie  da«  Mutterland  Ihr  tutereaae  an  der 
Ausstellung  durch  eine  möglichst  reichhaltige  Beschickung  betätigen,  Dcotecn- 
land  bab«  .1  Mlll.,  Frankreich  2  Mltl.  M  Nr  Ausstellungszwecke  bestimmt. 
DI«  britisch*  Regierung  werd«  die  Angelegenheit  vorauealcbtllrh  einer 
Kommission  Uherwelaen.  Die  Regierung  der  Vereinigten  -Staaten  bebe  einen 
Betrag  von  vi  Mlll.  M  bewilligt,  aoilate  man  die  fltr  die  Beteiligung  an  der 
Weltausstellung  In  St.  Loula  In  Frage  kommenden  i'-nsn/lellen  Ulttel  I.  Z. 
aaf  um  Mlll.  M  bemessen  könne. 


preisaossenreiben. 


Ein  I'relKanzsrbrrlben  znr  Krlangung  um  Entwürfen  flir 
kilnallerlurb  diiroh|reblldeti>  tiakbeieut'htnnjrakörper  hat  der  Deutsche 
Verein  von  Qaa<  und  Waeaerfsrbmännern  «rlaaaen.  1)1»  Entwurf«  aollen  be. 
bandeln  einen  Kronleuchter  von  3  I  6.  einen  Wandarm  von  1-f  3  Flammen 
und  «lue  Tischlampe,  paaaend  znr  häuslichen  Beleuchtung.  Für  dl«  vier 
besten  Entwürfe  alnd  ausgesetzt  Preise  von  IUUV,  700,  60V.  BW)  M.  Dar 
Verein  behalt  alch  das  Recht  vor.  nicht  preisgekrönte  Arbeiten  tum  Preis« 
von  J«  200  M  anzukaufen.  Dl*  Arbelten  sind  tarn  lt>.  April  an  daa  Kunst- 
gewerbemuaeum,  Düsseldorf,  Fried rlcbsplatz  3    [>,  alnsallefem. 

Ein  Prelwiniisrhrelben  r.nr  Erlangnng-  von  t'aj>Kadrn-KntnDrfen 
für  ein  neue*  Polizeigebäude  In  Hreinen  wird  von  d«r  dortigen  Bau 
depatatlon  für  Im  bremlachen  tiebiet  wohnende  Arcbltekteu  tum  16.  April 
d.  i.  »rinaen.  Bs  gelangen  drei  Preis«  von  3000,  SUOO  und  1000  M  «ur  Ver- 
teilung: ein  Ankauf  nicht  preisgekrönter  Entwürfe  fllr  je  500  M  lBt  vorbe- 
halten. 

Ein  Preisausschreiben  gar  KrUniriiBg  tob  EatmllrfeB  für  dir 
gartenktlnstlorlNche  Ausgestaltung  des  Kulserplatzes  In  Halle  a.  S. 

wird  durch  den  dortigen  Verachünerung« •  Verein  für  die  Gartenkuosller 
Dcntai-hland«,  zn  denen  aicb  auch  dl«  mit  gertenkUnatlerlecben  Arbeiten 
beschäftigten  Architekten  rechnen  dürfen,  zum  »1.  März  d.  J.  ausgeschrieben. 
F.a  gelangen  zwei  Preise  von  SOO  und  400  M  zur  Verteilung. 


Verschiedenes. 


Dir  Slürkeindustrlc  im  Jahre  19Ü2.  Auf  Stärkezuckar  and  Sirup 
wurden  nach  Angaben  von  Prof.  Saare  978581  Dz.  feuchte  und  32481,  Dz. 
trocken«  Starke  verarbeitet  gegen  803711  bezw.  B3  39G  Dz.  Im  Vorjahre.  Ks 
wurden  produziert  90417  Dz.  Stärkeiueker,  492694  Dz.  Sirup  und  4I2R4  Dz. 
Cooieur,  Im  ganzen  633395  Dz.  gegen  MSOW  Dz.  im  Vorjahre.  Dl«  Produk- 
tion an  Kelsstirke  wird  auf  ca.  250000  Dz.  geschätzt.  Dl«  Preise  waren  Im 
Durchschnitt  niedriger  ala  Im  Vorjahre,  es  wurden  nämlich  gezahlt  fllr 
feuchte  Starke  h.or,  M.  für  prima  trockene  Stärke  16  M,  für  Sirup  18.80  M, 
fUr  Zucker  19,40  M,  fllr  Dextrin  21,00  M  gegen  ».75,  16,70,  20,75,  21,85  und 
23,8ü  M  im  Vorjahre.  Die  Ausfnbr  von  Kartoffelfabrikaten  hat  sink  gegen 
das  Vorjahr  nahezu  verdoppelt,  ale  Ist  gestiegen  von  3H1  .HS»;  auf  705849  Dz  . 
nnd  iwar  wurden  ausgeführt  0.  a.  451I70S  Dz.  Kartoffelmehl  und  Marke. 
105065  Dz.  Stirkezucker  und  Sirup.  Uauptabsatzgetlete  waren  Grofabrl- 
taonlen,  Spanien,  die  Vereinigten  Staaten,  Danemark.  Schweiz  und  Italien. 
An  Reisstärke  wurden  62  925  Dz.  ausgeführt,  hier  Ist  die  Ausfnbr  zurück- 
gegangen.  Von  Kartoffeln  wurden  Im  letzten  Kampagnejabr  ausgeführt 
1911084  nnd  eingeführt  1936776  Dz.,  In  den  Monaten  Oktober- Dezember 
betrug  dagegen  die  Attafuhr  650923.  die  Klofahr  aber  nur  357  348  Dz. 

Drin  Sächsischen  Isampfkessel-Keirlslons-Verelne  gehören  1M2 

Firmen  ala  Mitglieder  an,  dl«  ihre  4102  Dampfkessel,  11  Aufzüge,  UM  Dsmpf- 
gefäfse,  614  Dsmpfmuchlnen  und  394  elektrische  Anlagen  aur  regelmäßigen 
Untersuchung  unterstellt  heben.  Von  den  Ingeniearen  des  Vereine  wurden 
Im  letzten,  25.  Geschäftsjahr  11018  Revisionen  nnd  Prüfungen  an  Dampf- 
keaeeln  und  Dsrnpfgefifsen,  aowls  709  Indikator- Versuche.  74  Verdsmpfunge- 
verauck«  nnd  537  Untersuchungen  und  Prüfungen  elektrischer  Anlagen 
n.  s,  w,  ausgeführt. 

Eine  Gefahr  fllr  die  deutsche  Sriinb-  and  Leder.  Industrie 

bildet  «Ine  gegenwärtig  unter  den  Industriellen  In  Schweden  Im  tisnge  be. 
nndllche  Bewegung,  die  darauf  hinauslauft,  dls  von  Deutsehland  vorge. 
unrnmenen  Zollerhebungen  durch  hohe  Eingangstolle  so  paralleleren.  Von 
Wichtigkeit  ist  für  Deutschland  unter  andern  auch  dar  Antrag  auf  Zoll- 
«rbuhung  für  Kautschuk  waren,  da  an  Treibriemen,  tiummlachläuchen. 
Gummlacbuhen  n.  s.  w.  eine  bedeutende  deotsebe  Ausfuhr  nach  Schweden 
stattfindet. 


Jettes  und  Bewährtes. 

Gaskochplatte  mit  Misa'hhreiiiier 

von  Friedr.  Siemena,  Fabrik  pntent.  Beleuchtung*-  und  Heizapparate 
in  Dresden- A. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  M— 34.) 
Bei  den  Uaskoebapparaten  von  Friedr.  Siemens  In  Dreeden-A. 
Nossener  Strsfse  Nr.  I  findet  die  vollständige ,  Isnige  Mischung  des  Oase* 
mit  der  Luft  In  einer  vertikal  angeordneten  Mlechkemmer  iFig.  32)  Im 
Brtnnerkopf  aelbet  ststt.  Diese  Mlsehkamm«r  Ist  von  einer  Im  Scheitel 
durchbrochenen  Haube  Uberdeckt,  um  das  Ossluftgrmlsoh  vor  seinem  Aus- 
tritt aas  der  Ksmmer  einer  Pressung  und  dsdarrh  einer  vollkommenen  Ver 
brennang  zu  unterwerfen.  Dls  blsn  mit  intensiv  grünem  Kern  lebhaft 
breunende  Flamme  tritt  an  der  oberen  Kante  de«  Brenners  durch  Spalte 
aus,  die  alch  rnnd  um  den  Brennerkepf  erstrecken 
nnd  durch  Aufsetzen  eines  entsprechend  gestalteten 
Deckels  gebildet  sind.  Der  Gssverbrsucb  ist  dabei 
gering,  und  selbst  ein  klelaer  Gasdruck  genügt,  da 
die  Gase  eich  nirgends  sto/sen.  Geruchlos,  ohne 
Zurückschlagen  und  ohne  Puffen  brennt  und  ver- 
löscht dl«  Flamme.  Alle  Verbindungsstücke  sind 
einfach  nnd  leicht  gehalten,  well  Mischrohr  nn>l 
Mlarhduae  wegfallen.  Das  Gas  wird,  wl«  Fig.  34 
erkennen  läfst,  durch  ein  schwaches  Rohr  ange- 
führt, daa  iu  den  nach  oben  sieb  erweiternden 
Brennerkopf  elugssrhreubt  Ist.  Besonders  bewährt 
sich  der  Xlacblirenner  bei  geachloaaenen  Koc  h-  n-j.  33 
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platten  >Fig,  33),  und  zwar  kann  da  mit  offener  wie  mit  verdeckter  Flamm« 
gekocht  werden.  Belm  Ankochen  auf  offener  Flamme  werden  die  Topfe  durch 
entsprechend  sngeordnete  Rippen  gehalten  nnd  von  der  Klamme  umspült.  Ver- 
deckt msn  diese,  so  ziehen  dletisse  nnterder  geschlossenen  Plstte  hin,  erhitzen 
sie  stark,  verhüten  somit  grofser*  Wtrmeverluste  nnd  traten  durch  die  In  Flg.  3:1 
u .34  sichtbaren  Öffnungen  an  den  Seltenwänden  aas.  Sämtliche  Teile  des  Bren- 
ners wie  der  Kopfplstte  sind  unverschrsnbt.  durum  schnell  suselninderzuneh- 
inen  nnd  in  reinigen  Etws  Übergekochtes  Wssser  u.  s.  w.  liierst  durch  den 
Trichter  nnd  einige  an  der  tiefsten  Stelle  des  Bodsna  befindlich«  Locher  ab. 
Die  geschlossenen  Gaskocbplstten  mit  Mlachbrennerkopf  und  Vorwärmung 
der  Brennlnft,  dls  dsbei  durch  dl«  doppelte  Trlchtervorricbtnng  iFlg.  34) 
hindurch  kontinuierlich  steigend  zur  Flamme  geht,  kostet  Je  nach  Gräfes 
der  KocblUcbe,  Tlrrnneranzsbl  and  sonstiger  Ausstattung  13,50  .'  65  M. 


k imk>  Blitz-Ordner. 


Zar  Aufbewahrung  von  Schriftstücken  nnd  Dokumenten  t«t  Königs 
Blitz  nrdner  <D.  K.  O.  M.  Nr.  1082491  sls  recht  praktisch  und  wohlfeil  in 
empfehlen.  Er  besteht  aus  12  numerierten  Abteilungen  mit  ti  reif  Vorrichtung. 
Zu  einer  Jeden  wird  auf  den  Umschlag  daa  den  Inhalt  der  betr.  Abteilung 
kennzeichnende  Wort  geschrieben.  Auf  diese  Weise  bst  man  eine  beständige 
l'bsrslrht  Uber  sllee  and  ksnn  mit  einem  Griff  fsssen,  was  man  braucht. 
Die  Mappe  vermag  eine  greise  Menge  Schriftstücke  anfinnebmen,  well  sie 
sieb  dureb  Lockerung  einer  Kordel  Im  Rücken  erweitern  läfst.  Ibre  An 
wendung  Ist  unbegrenit,  In  slnfsrber  Ausstattung  kostst  dsr  Blltt-Urdner 
90  Pf.,  In  feinerer  1,50  M  und  ringsum  geschlossen  2,50  M.  I.ocb-Bllu  Ordner 
lu  der  Art  der  Ordner  von  Beller.  Soennecken.  Shannon  etc.  mit  ausfullbsrem 
Bllttreglater  werden  ebenfalls  geliefert  zum  Preise  von  1,50,  2, Mi  und  4.50  M 
-  -  Nach  demselben  Prinzip  ist  au-  h  eine  Blitz  -  Paitmsppe  zum  Ordnen  und 
sofortigen  Auffinden  von  Formaleren,  anerledigten  Schriftstücken  und  drrgl. 
angsiegt.  FUr  allgemeine  Zwecke  alnd  auf  dem  Umschlag  zwölf  Rubriken 
vh rg. druckt  daneben  sber  Ist  zum  Eintragen  eigner  Titel  für  besondere 
Zwecke  Raum  gelassen.  Die  Pultmsppe  kostet  in  elnfscher,  solider  Aus- 
stattung 50  Pf  ,  feiner  and  mit  Terminkalender  75  Pf.,  elegant  In  schöner 
Einbanddecke  mit  Goldpressung  3  M.  — Aach  ein  Blitz-Notizbuch  mit 
mehreren  Inhaltsverzeichnissen  für  die  verschiedensten  Geschäfte-  und 
Privatzwecke  ist  je  nach  Grüfa«  und  Ausstattung  zum  Preise  von  30  Pf,  bis 
3  M  zu  heben.  C  Andelfinger  *  CIs.  in  München,  Llndwurmstrafse  24 
versenden  die  genannten  Gegenstände  tu  den  angegebenen  Preisen. 
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Nachdruck  der  In  vorliegender  ZelUchrilt  enthaltenen  Orlglnalartlkel,  Auszogt  oder  Obersetzangen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe  Iii  ohne 
aiuere  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  äurram  in  .fraktivnn  Ktuiiatti  Kmitrmklrar",  W.  H.  t'aiaad. 


Eisenbahnen. 

Automatische  Bremsvorrichtung 

(Patent  Seilet 

ausgeführt  von  Ganz  &  Co.,  Eiaengiefserei  und  Maschinenfabriks- 
Aktian-  Gesellschaft  in  Budapest 

(Mit  Abbildung,  Fig.  35.)      Ntebdrnck  »renalen. 

Die  l*ei  'Ich  verschiedenen  Kulme»  eingeführten  automatischen 
Hrcmasyateme  ermöglichen  es  bcfcalHilIiozI  10 wohl  dem  Zugpersonal,  als 
auch  deu  Reisenden  beibat,  in  Fullen  der  (iefahr,  wenn  diese  recht- 
zeitig bemerkt  wird,  die  Bremse  willkürlich  durch  die  zum  normalen 
(.ebrauche  bestimmten  Ventile  und  Hahuc  oder  durch  ^schaltete 
Nolbronisvnrrichtuugcn  zu  betätigen  ui.d  an  den  Zug  zum  Stehen  zu 
bringen.  Dia  automatische  Wirkung  der  Bremsen  dagegen  tritt  ein, 
wenn  infolge 
von  Einwir- 
kungen äufse- 
rer  Gewalt 
die  Kontinui- 
tät der  Brems- 
lultleitung 

de«  /.Ulfe» 

durch  Hei  freu 

der  Kupplun- 

Ifen  zwischen 

den  einzelnen 

Wagen  oder 

durch  irgend 

welche  andere 
mrcha  nisebe 

Einwirkungen 

unterbrochen 

wird. 

Die  blä- 
tterigen Er- 
fahrungen 

haben  aber 

gelehrt ,  dafs 
Verhältnis- 

mäfaig  selten 

eine  drohende 

(iefahr  vom 

Zugperannale 

oder  von  den 
Reitenden 

rechtzeitigbe- 
merkt ,  oder 

auch  durch  deu  Unfall  aolbat  die  automatische  Wirkung  der  Bremae 
rechtzeitig  herbeigeführt  worden  iit. 

Die  Ursachen  der  Unfälle  sind  namentlich  die  im  Laufwerke  der 
Fahrzeuge  und  im  Bahnkörper  seihst  auftretenden  Defekte,  als:  Tyrcs- 
Achsatumiuel-Feder-  und  Schienenbruch,  Entgleisungen  etc.;  all  diese 
Fälle  führten  bisher  keine  antomatiaehe  Bremswirkung  herbei  und 
kannten  somit  zur  Ursache  verhängnisvoller  Katastrophen  werden. 

Hier  dürfte  nun  die  in  Fig.  35  dargestellte  Vorrichtung  zum  selbst- 
tätigen Anstellen  von  Eiaenhahnliremscn  bei  auracrgcwohnlivhen  Auf- 
und  Abwärtsbewegungen  der  Fahrzeuge  Abhilfe  schaffen. 

Der  Apparat ,  der  an  jeder  Wagenachse  anzubringen  ist ,  wird 
einerseits  auf  den  Längsträger  des  Wagens  montiert  und  in  die  Rohr- 
leitung der  Bremse  eingeschaltet ,  andrerseits  aber  mit  dem  Feder- 
bunde  derart  in  Verbindung  gebracht,  dals  die  eine  Gefuhr  anzeigen- 
den  Schwankungen,  resp.  Stoffe  die  Funktion  des  Apparates,  d.  h-  die 
Wirkung  der  Bremse  automatisch  herbeiführen. 

Wie  aus  Fig.  H5  ersichtlich  i«t ,  liestcht  der  oberhalb  je  einer 
Wagcnacbse  in  diagonaler  Richtung  angeordnete  Apparat  aua  zwei 
Teilen  und  zwar:  dem  Itrcnmenlile  V  und  dem  Stofsapparet  8L 
F.rsterea  ist  mittels  eines  Abzweigmhrca  iu  die  Bremsluftleitung  ein- 
geschaltet und  derart  auf  den  Langstrager  de»  Wagena  montiert, 
dafs  bei  uorroalem  Spiele  der  Tragfedern  die  Arme  a  des  Stofa- 
apparatra  S  den  Hebel  h  des  Ventile»  nicht  l>erühreu.  sondern 
ihn  normal  in  der  bei  b  plombierten  wagereohten  Lage  laaaen ; 
daa  Ventil  bleibt  also  geschlossen.  Die  Stellvorrichtung  dea  Stofa- 
apparates  S  ist  mit  dem  Federhande  fest  verbanden ;  die  auf  ihr 
befindlichen   verachiel 'baren  Arme  a   überdecken   den  Heitel  h  dea 


Ventilei  und  sind  oberhalb  uud  unterhalb  davon  in  gleicher  Ent- 
fernung fixiert.  Da»  für  die««  Arme  a  erforderliche  freie  Spiel 
i»l  durch  Versuche  festzustellen.  Wenn  nun  die  Tragfeder  infolge 
der  oben  angegebenen  Ursachen  einen  abnormalen  Stöfs  erleidet,  ver- 
setzt sie  durch  ihr  verstärkte»  Spiel  den  Siofsapparat  S  in  ab- 
normale Bewegung,  wol>ei  einer  der  Arme  a  den  Ventilbebel  h 
au»  aeiuer  wagereohten  Lage  auf-  oder  ahwärta  stöfst.  Durch  diese 
Verrüokung  dea  Hebel»  au»  aeiner  normalen  Lagt?  wird  daa  Breuna- 
ventil  V  geöffnet  und  infolge  der  hierdurch  entstehenden  Unter- 
brechung der  Kontinuität  der  Bremslnftleitung  in  demselben  Augen- 
blick die  Bremse  aelbat  betätigt,  sodafa  das  event.  Gefahr  bringende 
Weiterrollen  dea  Wagens  bezw.  dea  Zuges  gehemmt  wird. 

Der  einmal  ans  der  horizontalen  Lage  gerückte  Hebel  kann  nur 
nach  Zurückdrücken  eines  unter  ihm  befindlichen  Arrcticrbolzens,  der 
infolge  des  Abweichens  ans  der  horizontalen  Lage  berausspringt, 
wieder  in  die  ursprüngliche  Lage  versetzt  werden ;  es  ist  infolgedessen, 

sowie  durch 
dieVerleUung 
der  l'lombr 
jederzeit  zu 
konstatieren, 
welche  Achse 
den  abnorma- 
len Stöfs  er- 
litten hat,  und 
an  welcher 
Stelle  die  Be- 
schädigung zu 

«neben  ist. 

Im  nötigen- 
falls das 
ßremsventit 
aas  der  Urem  s- 
luftleituug 
ausschalten 
zu  können,  iat 
in    die  Ver- 
bindung zwi- 
schen Ventil 
und  Leitung 
ein  Aloperr- 
bahn  einge- 
schaltet 


Fif.  JJ.    JuUuiuiliickf  Rrtm*torFitl»x*ny  \i*att*i  8fiir). 


Die  KUoineterliefte  und  die  silehslsehe 
Elseiibaliiitiirifreform. 

In  Baden  werden  Kilometerhefte  anagegeben,  von  denen  ein  Heft 
zu  HKX)  km  iu  1.  Klaaae  fit)  M ,  in  2.  Klasse  40  M  und  in  3.  Klasse 
25  M  kostet:  aulscrdem  werden  in  3.  Klasae  noch  Hefte  zu  fiotl  km 
für  12,50  M  aoagegeben.  Bei  Rückgabe  der  Hefte  wird  für  die  HKIO 
km-Hcfte  der  Betrag  von  1  M.  für  die  500  kiu-Hcftc  der  Betrag  vou 
50  Mg.  vergütet.  Man  fährt  demnach  das  km  in  1.  KV  sc  für  5,1«  Mg., 
in  2.  Klasse  für  3,.»  l'fg.  und  in  .'!.  Klasse  für  '2,4  Mg.  Die  Helte 
gelten  auf  die  Dauer  eines  Jahres  für  den  Inhaber,  dessen  Angehörige 
und  auch  für  das  Geaohäftspcrsonal ;  sie  konueu  für  Schnellzüge  be- 
nutzt werden ,  ohne  dafs  Zuschläge  erhoben  werden. 

Was  den  Gebrauch  der  Hefte  anbetrifft ,  so  »ind  vor  Antritt  der 
Fahrt  auf  den  im  Hefte  enthaltenen  Blättern  mit  Tiute  oder  Tinten- 
stift die  Anfangs-  und  Endstation,  sowie  die  Zahl  der  fahrenden  Pcr- 
»nnen  anzugeben.  Der  Beamte  trügt  dann  die  Zahl  der  km  ein  und 
stempelt  da«  Blatt  ab.  Die  zurückgegebenen  Hefte  werden  revidiert; 
findet  sich,  dafs  zu  wenig  erhoben  worden  ist,  so  wird  der  l-etreffcmle 
Betrag  nachträglich  eiugebnben.  Im  ganzen  gehen  nach  Mitteilung 
der  badischen  Staatababnverwaltung  etwa  !<!"„  aller  Hefte  nicht  wie- 
der ein,  wovon  übrigens  die  Verwaltung  kaum  einen  Schaden  hiil'cn 
dürfte,  deun  sie  spart  auf  alle  Fülle  die  Rückvergütung. 

Diese  ganze  Einrichtung,  die  sich  noch  in  deu  Anfangen  lielindet 
(denn  die  Einführung  der  Kilometerbefte  erfolgte  erat  1894),  mag 
jetzt  noch  manche  Mängel  haben  —  zu  bestreiten  iat  sicher  nicht, 
dafs  sie  für  daa  reisende  Publikum,  und  zwar  namentlich  im  lokalen 
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Verkehr,  ganz  ungemein«  Vorteile  bietet.  Für  Stuten  mit  einem  mitt- 
leren Kisenbabnnetze,  wie  Baden,  Württemberg ,  Sachen,  ist  »ie  ge- 
eignet, den  Verkehr  in  außerordentlicher  Weise  zu  heben.  Die  ba- 
dische Kisenbahnverwallung  berichtet  denn  auch,  dafs  «ie  «ich  bei  dieser 
Kinriehtuug  gut  stehe. 

In  der"  Sitzung  de«  Sächsischen  Eiscnhahnrates ,  in  der  über  die 
geplante  l'eraoncntarifreforin  beraten  wurde,  führte  nun  tieh.  Kinanzrat 
v.  Scydewitz  folgeudc  Argutneutc  «egen  die  Kilorueterhefte  in«  Keld. 
Kr  «uchte  zu  beweisen,  daf»  man  ohne  Kilometerhefte  vom  finan- 
ziellen Standpunkt  de»  Staate«  au«  liesser  fahren  würde.  Zu  diesem 
Rebufe  zog  er  Mitteilungen  heran,  die  in  einer  Rundesratssitznng  ge- 
macht norden  aeien.  Danach  habe  «ich  in  Kaden  in  den  Jahren  i>\<i 
Iii»  15WÜ  der  Verkehr  zwar  um  •14,5  gehoben,  und  auch  die  Ein- 
nahmeu  erhöhten  «ich  um  Blj9%,  aber  im  benachbarten  Elsafs- 
l.othringen,  da»  keine  Kilometerheft«  lieaitze,  stieg  in  demselben  Zeit- 
raum der  Verkehr  ebenfall«  um  41,4".  und  die  Einnahmen  erhöhten 
«ich  sogar  um  :it>,">  "o-  Nach  einigen  weiteren  Hemcrkungen  über  die 
in  Haden  notwendig  gewordene  Vermehrung  des  Personals  und  der 
Schnellzüge  sagte  dann  der  Rcgieruugsvertrcter:  Hieran»  lasse  «ich 
der  Schluf«  ziehen,  daf«  die  Einführung  der  Kilometerhefte  für  Baden 
nur  eine  geringe  Verkehrszunahnie,  wohl  aber  erhebliche  Einnahme, 
ausfülle  mit  sich  gebracht  habe.  Kommen  nun  zu  diesem  finanziellen 
Mißerfolg  noch  die  sonst  schon  angeführten  Bedenken,  so  werde  man 
die  Einführung  der  Kilometerhefte  in  Sachsen  kaum  empfehlen  können. 

Auf  den  ersten  Blick  hat  der  hier  angetretene  Beweis  viel  Be- 
stechende*. Aber  es  fehlt  ihm,  wie  das  „Kpz.  Tgbl."  bemerkt,  die 
innere  Richtigkeit.  Als  Jahr  des  Vergleichs  ist  nämlich  das  Jahr  l!*H) 
gewählt  worden.  Da«  ist  daB  Jahr  der  I*ariscr  Weltausstellung,  in 
dem  sich  selbstverständlich  der  Verkehr  in  Elsafs-I.othringen  in  ausser- 
ordentlichem Malse  heben  mufste.  Allerdings  proBticrtc  auch  Baden 
davon,  doch  bei  weitem  nioht  «o  viel,  wie  Elsafs-I.othringen,  dem 
aufser  dem  Indischen  Verkehr  noch  der  gesamte  norddeutsche  Ver- 
kehr ,  soweit  er  sich  auf  den  Linien  Koblenz-Trier  oder  Krankfurt- 
Bingerbrück-Saarbrücken  nach  Metz  und  Paris  bewegte,  sowie  ein  Teil 
des  schweizerischen  Verkehr«  (von  Basel  aus)  zufiel.   Dazu  kommt  der 

der  im  Jahre  Ii**)  besonders  stark 
I'.IOO  «oheidet  für  einen  jeden 


Verkehr 


i-I.othringen«,  der 
gewesen  sein  dürfte.    Also  das  Jahr 

Vergleich  nach  dieser  Hichtung  hin  uleerhaupt  au«.    Damit  fällt  alter 


m..gh 


der  Beweis  in  sich  zusammen  und  mit  ihm  der  gezogene  Schluls. 

Wenn  die  Krgebnisse  irgend  eines  Jahres,  so  müfsten  die  des 
Jahres  l!*il  der  Leitung  unserer  Staatsbahnen  Veranlassung  geben, 
alles  zu  tun,  um  den  Verkehr  nach  Möglichkeit  zu  heben.  Trotz  der 
Erhöhung  der  Gültigkeitsdauer  der  Rückfabrkurten  auf  45  Tage  ist 
nämlich  ein  sehr  bedeutender  Rückgang  in  den  Einnahmen  aus  2.  und 
U.  Wagenklasse  eingetreten,  und  mir  die  Einnahmen  aus  4.  W'agcn- 
klaasc  haben  sich  erhöht.  Natürlich  konnten  diese  den  Ausfall  nicht 
decken,  und  so  weist  denn  da«  Jahr  1»>1  eine  Mindereinnahme  von 
ftlKOUii  M  gegenüber  dem  Jahre  l'.KX»  auf.  Wir  befürchten  heule  nicht 
mehr,  daf»,  nachdem  in  Sachsen  die  Opposition  gegen  die  in  der 
Denkschrift  niedergelegten  Reformplane  eine  ganz  allgemeine  geworden 
ist,  diese  i'lane  verwirklicht  werden.  I'nd  in  der  Tat  aufseilen  sieb 
die  „Dread.  Nachr."  bereits  »o,  dafa  man  bei  dem  der  (ieneraldirek- 
tiou  der  sächsischen  Staatsbahnen  freundlichen  Standpunkte  diese» 
Blattes  wohl  an  den  Kall  des  Refonnplanes  glauben  darf.  Es  beifst  da: 
Dal«  der  Plan  einer  Reform  des  Personentarifs  der  sächsischen 
Stoatscisenbahnen  demnächst  Wirklichkeit  wird,  erscheint  so  gut  wie 
ausgeschlossen.  In  der  Denkschrift  zu  dem  Reformprogramm  war 
»r  gesagt  wordcu,  dar«  die  Reform  des  Pcrsoncntarifs  sobald  als 
glich  und  ohne  den  Beitritt  anderer  Kisenbahnverwaltungen  abzu- 
durchgeführt  werden  solle;  aber  die  Voraussetzungen,  die  dort 
für  die  Selbständigkeit  des  Vorgehens  der  s«ch»ischeu  Stuat»ei«enbahn- 
verwaltung  angeführt  wurden,  können  heute  in  keiner  Beziehung  mehr 
als  zutreffend  angesehen  werden.  Die  wichtigste  dieser  Voraussetzungen 
bildete  die  Aussichtslosigkeit  weiterer  Verhandlungen  zur  Herbeiführung 
einer  einheitlichen  Reform  in  Deutschland.  In  der  Denkschrift  war 
betont  worden,  daf-  es  aus  vielen  Rücksichten  vorteilhafter  sein  würde, 
wenn  die  Lösung  des  schwierigen  Problems  für  alle  deutschen  Bahnen 
gleich ninlsig  und  gleichzeitig  erfolge.  „Da  jedoch" ,  hiefs  es  dann 
weiter,  „uach  Lage  der  Verhältnisse  auf  Durchführung  einer  über- 
einstimmenden Reform  für  ganz  Deutsehland  vorerst  nicht  zu  rechnen 
i»t  und  daher  da»  Abwarten  einer  Einigung  voraussichtlich  einer 
Aufschiebung  der  Reform  auf  uuahsehhar«  Zeit  gleichkommen  würde, 
so  möchte  sich  ein  selbständiges  Vorgehen  der  sächsischen  Stants- 
eUeuhabuverwaltung  auch  im  Hinblick  darauf  empfehlen ,  dafs  ein 
energischer  Schritt  vielleicht  bahnbrechend  wirken  und  den  gewünschten 
Erfolg  voraussichtlich  mehr  beschleunigen  wird,  aU  erneute  langwierige 
Verhandlungen."  Die  hier  ausgesprochene  Erwartung,  dafs  das  Iteform- 
programm der  sächsischen  Regierung  liahnbrcehend  wirken  werde,  hat 
sich  nicht  erfüllt.  Von  preußischer,  also  von  der  in  der  Eisenbahu- 
rcfurnifrene  luafsgebeudcn  Seite,  ist  der  sachsische  Heformplan  bd- 
gelehnl  wurden.  Ferner  mufs  auch  das  Hauptargumi-nt  für  die  Selbst- 
ständigkeit de»  Vorgehens  der  sächsischen  Staatseisetibahrivcrwsltung, 
„die  Aussichtslosigkeit  weiterer  Verhandlungen",  heute  für  hinfällig 
erachtet  werden,  uud  zwar  in  der  Hauptsache  auf  Grund  der  Er- 
klärungen, die  der  preul'sische  Eisenbabnniinister  Budde  im  |ireufsi»eheu 
Abgeordnetenhaus«  abgegeben  uud  iu  seiner  Eigenschaft  als  Chef  der 
Reichseisenbahnverwaltung  im  Reichstage  wiederholt  hat. 

Dem  preuf«i»chen  Miuister  Budde  haben  wir  es  also  zu  verdanken, 
dal«  die  sächsische  „Reform"  voraussichtlich  zu  Buden  fallt.  Die  fast 
einmütige  Opposition  des  gesamten  sächsischen  Volke«  bat  freilich  so- 
mit, wie.  es  scheiut,  keinen  Anteil  au  der  jetzigen  Wendung.  Sei  dem 


aber  wie  ihm  wolle:  über  daB 
„Reform",  darf  man  sich  freuen. 


Die  EisenbnhngiUerkarte.  In 

8t.ll«  der  bisherigen  Frachtbrief.  Elsenbsfaa- 
gllterksrten  eingeführt  werden.  l>«r  Zweck  tst  »Ins  erheblich«  Erspar«»» 
durch  Verminderung  van  Arbeitsleistung  nnd  Faplerverbrauch.  Erstsr* 
wird  sbsr  In  dsr  Hauptsache  den  Absen  lern  und  Empfingen  der  Otltsr 
aufgebürdet.  Der  Absender  mofs  statt  eines  Frachtbriefes  die  Fraebtkarts 
zwslfach  mit  allen  ElstalbeUsn  ausfüllen:  Was  das  In  sluem  grotsen  Ge- 
schäft, das  oft  mehrere  hundert  K.  111  täglich  abzufertigen  hat,  dl*  dsn 
Umetlnden  infolge  erst  kurz  vor  der  Abholung  fertig  genarbt  werden 
können,  zu  besagen  hat,  tat  Oha«  weiteres  klar  Nicht  aar  vermehrt«  Ar- 
beitskräfte sind  nötig,  auch  die  rechtzeitige  Abfertigung  der  Guter  Ist  in 
Frage  gestellt.  —  Für  den  Empfänger  Ist  auf  der  Frachtkart«  «In  schmaler 
Abachnltt  vorgesehen,  der  nur  die  Angab«  der  Stationen  und  je  ein«  Spalte 
für  Nachushms  und  Bemerkungen  enthalt.  Will  er  also,  was  Mr  elo 
orJentllrh  geführtes  Geschäft  unbedingt  nutig  Ist.  nlb«r«  Angabe*,  wie  sie 
der  Frachtbrief  bot,  haben,  so  mofs  sr  «Ine  Abschrift  voa  dar  Güterksrt« 
nehmen.  Die  bisherige  Arbelt  wQrd*  sich  also  für  die  H«nd»l»w.lt  verdrel 
färben.  Hoffen  wir,  schreibt  dazu  das  ..Lp«.  Tgbl.",  dafs  dl»  zastäztdlgsn 
Körperschaften  und  Vereinigungen  das  Haadelsetaades  Mittel  und  Wege 
linden  werden,  dl«  Ihn  so  einseitig  belastsade  Klnfuhrnng  der  Eisenbahn- 
glltorkarte  abzuwenden,  bevor  sl«  obligatorisch  wird.  Das  Maat  er  der  neuen 
Elaenbabaguterkarte  Ist,  wie  dem  „Uerl.  Tgbl."  von  d«r  Königliches  Klsen- 
babudirekUoa  Berlin  mitgeteilt  wird,  übrigen»  bereits  Insofern  abgeändert 
worden,  als  der  den  Fraebtbrlef  srsetzende  Teil  der  Güt.rksrt«,  der  alle 
für  diesen  vorgeschriebenen  Angaben  enthält,  uanm.hr  dem  Empfänger  aus- 
gehändigt wird. 

Die  beiden  Kuhlenbahneu  luwilg.TepHU  nnd  Baachliehrad 
hsbsn  Im  verflossenen  Jahrs  um  rd.  700UO  Wagen  weniger  verfrachtet  als 
Im  .Uhr«  1901.  Nach  Deutschland  Ist  die  Ausfuhr  von  böhmischen  Brsun- 
kohlen  um  mehr  alt  40000  Wagen  gegen  das  Vorjahr  zurückgeblieben . 
Endlich  Ist  die  Aufahr  nach  Deutschland  via  Elbe  um  etwa  10 ODO  Wagen 
geringer  gewesen,  was  grofstentells  dsrsuf  zurückgeführt  wird,  dsfs  die 
Schiffahrt  au  19.  November  geschlossen  werden  mufste,  während  sl«  1901 
das  ganze  Jahr  offen  war.  Im  ganzen  betrug  uach  dem  „Lpz.  Tgbl."  der 
biihmlsshs  Braunkohlenevport  740000  Wagen  gegen  8IOOO0  Wagen  Im  Vor- 
jahre, dagegen  Ist  der  Inlsndverbrauch  von  I020UOO  auf  lOHonun  Wagea 
geettegen.  Der  Rückgang  der  Koblentrsnaporte  tat  freilich  nicht  allein  auf 
die  derzeitige  Lage  der  deaUcben  Industrie  zurückzuführen.  Die  böbmlsrbe 
Braunkohl«  empfindet  immer  mehr  die  Konkurrenz  der  deuteeben  Braun- 
kohle und  Insbesondere  der  deutschen  Brlkettindnstrle.  Die  isbreseln- 
nabmen  des  alten  Netzes  der  Auaalg-Teplltzer  Bsbn  beziffern  steh  auf 
11,09  MllL  Kronen  und  sind  um  610842  Kronen  (erlöge r  sl«  Im  .tabre  1!M>1. 
Dl«  Jahreaalnnahmen  der  Buaebtlehrader  Bsbu  zeigen  einen  Ausfall  von 
H7GO00  Kr.,  wovon  3820O0  Kr.  auf  das  A  Setz  und  49200O  Kr.  auf  das  B- 
Unternehmen  entfallen  Die  Böhmlache  Nordbahn  ist  die  .Innige  böhmische 
Frlvatbabn,  deren  Einnahmen  «ine  Beseerong  aufzuwaiaen  babes.  Bei  einem 
Geaaatelngang  von  10,62  Ulli.  Kronen  ergab  alch  ein  Plus  von  183000  Kr, 
1,  sobald  d 
»erden.  Die 

eine  Steigerung  erfahren  haben,  da  der  Koblenverbraurb 
Kr.  mehr  absorbierte  als  Im  fahre  1901.  Die  Kr. 
bohnng  das  Kohlenprelaes  erklärt  alch  dadurch,  dafa  dl«  Böhmische  Nord 
bahn  bla  1902  billig.  Kuhlensbacblüase  laufen  bette,  pro  1903  Ist  die  Kohle 
wieder  billiger  beschafft  worden. 

Die  Mandschurische  Bahn  Ut  eröffnet.    Am  27.  Februar  verlief« 

«In  durchgehender  Zug  Port  Arthur  mit  dem  B«ellinmung»ort  Hsikalaee, 
Der  Zug  war  gut  eingerichtet  und  enthielt  nur  Wagen  swelter  und  dritter 
Klaas«.  In  wenigen  Tagen  wird  auch  für  die  Unterbringung  der  Paasagiere 
erster  Klaaae  geaorgt  werden. 

Die  Entwicklung  des  Eisenbahnwesens  In  den  Vereinigten 
Staaten  von  Nordamerika  kommt  ebenso  »ehr  In  der  Ausdehnung  de« 
8chtenennetzea  nnd  in  der  stetigen  Vermehrung  der  Betrl«b«mltt«l  wi.  in 


ai.  Dezember  1901  liegen  «bgeschlDaaene  Berichte  Ober  neu 
Strecken  und   Betriebamittel  vor;  danach  betrug  die 
nahezu  320000  km,  der  Wagenpark  aetzte  alch  aua  rd. ! 

verschiedener  Systeme   und   Uber  1400         Güterwagen  znsammsn.  Dan 

Mascbinrnniaterial  bestand  aus  nahezu  39HOO  Lokomotiven.  Die  Einnahmen 
aus  dem  Personenverkehr  betrugen  Im  lehre  1901  1612, &  IUI].  Dollar«  und 
Überstiegen  damit  den  Elnnshmebstrag  vom  Jahre  1900  um  oa.  III  MIU. 
Dollar«.  Weniger  bedeutend  war  die  Stelgerung  der  Elenahmen  aus  dem 
Güterverkehr.  Immerhin  hob  ein  Zuwachs  von  73  MIU.  Dollars  dl«  Geaanit- 
suf  I1M  Hill.  Dollars.  Der  Belüge» Inn  der  Innerhalb  des  ITnlons- 
trlebenen  Eisenbabnunternehmongen  stellte  sich  nach  dem  „Lpz. 
Tgbl  -  auf  rd.  E.20  MM.  Dollar«,  was  gegen  da«  Vorjahr  eine  Vermehrung 


von  37  Mlll.  Dollars  In 

Projekt  eine»  Bahnbai  ie«  durch  ganz  Australien.  Die 

Hache  Zentral I  n :. r  deren  AaafUhrung  s.  Z.  ernsthaft  diskutiert  wird,  Ist  die 
Verbindung  zwischen  dem  westaostrallachen  und  aUdauatrallschen  Eilen 
babnuetz,  von  der  zwei  Staaten,  Weetauatralien  und  Siidaustrallen,  direkten 
Nutten  haben  würden.  Nach  Lage  der  Verhältnisse  muf»  Indessen  die  Aua 
fubrung  dleaer  Bahnlinie  ala  in  weit«  Ferne  gerückt  angesehen  werden. 

Kili  Eisenbnbnprojeki  zwischen  Xgtptcn  nnd  Palistina  wird 

nach  Bolletlno  delle  Finanze  von  Ingenieuren  ana  Kairo  zur  Zelt  ausge- 
arbeitet. Die  Bahn  sull  In  Kl  Sadd  Ihren  Anfang  nehmen,  bla  nach  El  Ariehe 
weitergeführt  werden  and  so  Syrien  mit  dem  ägyptischen  Schienennetz  in 
Verbindung 


Digitized  by  Google 


-   57  — 


Schiffahrt. 


Eine  neue  Schiflfcform 

(Patent  Kretachmer). 

Durch  die  Presse  ging  vor  kurzem  die  Naehrioht,  e»  »ei  dem 
Marine-Oberbaurat  Kretaehmer  in  Berlin  gelungen,  eine  neue  Sehiffa- 
form  ausfindig  zu  machen,  die  geeignet  »ei,  auf  einzelnen  Gebieten, 
wo  es  sich  um  Gewinnung  grober  Geschwindigkeiten  und  Vermeidung 
von  starken  Wellenbewegungen  handelt,  also  besonder»  bei  transat- 
lantischen Passagier-  und  bei  Flufsdampfern,  eine  völlige  Umwälzung 
im  Schiffbau  herbeizuführen.  Dem  Fachmann  sind  die  seit  Jahren  mit 
dieser  „neuen"  Form  angestellten  Versuche  nicht  unbekannt ;  er  weifs 
auch,  daf»  schon  seit  nahezu  Jahresfrist  ein  nach  der  Kretsehmerscben 
Form  gebauter,  im  Besitz  eiues  Mainzer  Vereins  befindlicher  kleiner 
Dampfer  auf  dem  Rhein  lauft. 

Die  neue  Scbiffsform  unterscheidet  «ich  von  der  bisher  übliehen, 
im  grnfsen  ganzen  prismatischen  Form  insofern,  als  sie  einem  Doppcl- 
knl  entspricht.  Der  Kintrittswinkel  der  Wasserlinie  am  Bug  ist  bei 
der  neuen  Form  doppelt  so  scharf,  als  der  eines  gleich  großcu 
Schiffes  der  üblichen  Form,  wahrend  die  Wasserlinien  bis  nahe  zum 
Keck  i.icht  gekrümmt  »ind,  sondern  völlig  gerade  verlaufen ;  dadurch 
will  der  Erfinder  zweierlei  erreichen:  eine  außerordentlich  schwache 
Bugwelle  und,  da  die  Stromfäden  nicht  wie  bei  andern  Schiffen  einer 
ständigen  krummlinigen  Richtongaäuderung  unterworfen  sind ,  eine 
tende  Verminderung  der  Arbcitsverluste.  Den  größten  Tiefgang 
die  Form  vorn  in  unmittelbarer  Nähe  der  Spitze  auf;  er  nimmt 
im  weiteren  Verlaufe  des  Schiffes  allmählich  ab,  aodaß  das  breit 
anbindende  Deck  sozusagen  auf  dem  Wasser  liegt.  Die  Schiffe  erhalten 
dadurch  einerseits  trotz  der  Schärfe  der  Wasserlinien  eine  gröbere 
Breite  als  die  nach  der  bisherigen  Form  gebauten  mit  gleicher  Schärfe 
»nd  zugleich  ein  größere»  Ausmaß  über  der  Wasserlinie,  wodurch 
eine  für  ein  so  «ebarf  gebautes  Fahrzeug  außerordentlich  große 
Stabilität  und  eine  ebenso  große  nutzbare  Deckfläche  gewonnen  wird, 
die  es  vielleicht  gestatten  würde ,  zu  den  bisher  üblichen  Oberdecks 
noch  ein  «eitere»  hinzuzufügen.  Ferner  »oll  bei  rationellem  Trimm 
eine»  solchen  Schiffes  die  Heckwelle  nahezu  ganz  versvbwiuden. 

Aus  diesen  kurzen  Angaben  sind  die  Vorteile,  die  sich  aus  der 
neuen  Form  möglicherweise  ergeben  würden ,  unschwer  zu  erkennen : 
die  Schiffe  würden  sich,  da  sie  bei  gleichem  Deplacement  wie  die  bis- 
herigen eine  bei  weitem  größere  nutzbare  Fläche  über  der  Wasser- 
linie bieten,  sich  für  die  Pusaagierfahrt  vorteilhafter  erweisen,  als 
letztere,  sie  würden  bei  gleichen  Abmessungen  billiger  sein  als  Schiffe 
der  bisherigen  Form  und  auch  billiger  betrieben  werden,  da  die  Hafen- 
etc.  Kosten  geringer  wären.  Ferner  würde  —  was  für  die  Floßschiff- 
fahrt  von  Bedeutung  ist  —  die  starke  Wellenbewegung  auch  bei 
schneller  Fahrt  erheblich  herabgemindert.  Schliefslich  soll,  was 
die  Hauptsache  ist,  die  eigenartige  Untcrwasacrform  den  Schrauben 

d.  h.  bei  dem- 


erbeblich  gesteigerten  Wirkungsgrad 
selben  Kraft  verbrauch  würden  Sohiffe  der  neuen  Form  eine  entsprechend 
schnellere  Fahrt  machen,  wahrend  bei  gleich  schneller  Fahrt  ein  ent- 
sprechend geringerer  Kohlenverbrauoh  eintreten  würde. 

Das  waren  allerdings  wesentliche  Vorteile,  die  eine  völlige  Um- 
wälzung des  Schiffbaus  für  die  Zweeke  der  Flufsschiffahrt  und  der 
Personenbeförderung  rechtfertigen  würden,  wenn  sie  sieb  bei  Versuchen 
im  grofsen  und  in  der  Praxis  liestätigen  würde.  Vorläufig  wird  mau  indes 
solche  Versuche  erat  abzuwarten  haben.  Versnebe  auf  der  Schleppver- 
»uchsstation  des  Norddeutschen  Lloyd  aind  nicht  ganz  im  Sinne  des  Er- 
finders ausgefallen,  nach  der  „Allg.  Schiff. -Ztg."  allerding»  nur  darum, 
weil  die  erwartete  gesteigerte  Wirkung  der  Schrauben  dabei  nioht  zum 
Auadruck  kommen  könne  und  beim  Schleppen  andere  Widerstande  zu 
überwinden  seien,  als  bei  der  Eigenbewegung  des  Schiffes.  Nichts- 
destoweniger wird  man  auch  anderweite  Bedenken  durchaus  nicht  von 
der  Hand  weisen  können.  So  liest  die  Befürchtung  nahe,  ein  Schiff, 
dessen  Hinterteil  nahezu  flach  an?  dem  Wasser  liegt,  laufe  sehr  leicht 
ans  dem  Steuer,  ein  Obelatand,  dem  auch  durch  die  Anbringung  von 
Flossen  kaum  ausreichend  abgeholfen  werden  könnte.  Sodann  erhebt 
sieh  die  Frage,  ob  die  infolge  der  eigenartigen  Form  des  Achter- 
schiffes stark  exponierten  Teile  de»  Kewegungsmcchanismus,  Schrauben- 
wellen, Schrauben  und  Steuer  nicht  weit  leichter  den  Gefahren  eines 
Bruches  oder  einer  sonstigen  Beschädigung  auagesetzt  wären.  Und 
schließlich  noch  ein  sehr  gewichtiges  Bedenken :  das  scharf  gebaute 
Vorderschiff  Kretschmerscher  Konstruktion  muß  einen  größeren  Tief- 
gang erhalten ,  als  ein  entsprechend  grnfses  Schiff  bisheriger  Bauart : 
nun  sind  aber  die  Haupthäfen  des  Weltverkehr»  mit  verhältuismäfsig 
wenigen  Ausnahmen,  zum  Teil  mit  außerordentlich  grofsen  Kosten, 
nur  auf  Tiefen  gebracht,  die  für  den  größten  Tiefgang  moderner 
Ozeanrieaeu  ausreichen ,  und  jede  Steigerung  dieses  Tiefganges  würde 
entweder  den  betreffenden  Schiffen  eine  Anzahl  von  Hafen  unzugäng- 
lich machen  oder  aber  zn  neuen ,  umfangreichen  Aufwendungen  für 
Baggerarbeiten  etc.  führen,  die  natürlich  wieder  durch  gesteigerte  Ab- 
eingebracht werden  müßten.    Das  würde  aber  die  Wirtschaft 


lichkeit  drr  neuen  Schiffsform  beeinträchtigen. 

Wie  dem  auch  sein  inoge,  jedenfalls  verdienen  die  Anregungen, 
die  der  Schiffbau  durch  die  Vorschlage  Kictschmers  erhalt,  eingehende 
Beachtung;  denn  wenn  wirklich  die  in  Aussicht  gestellten  Vorteile 
der  Doppelkeilform  sich  auch  nur  zum  Teil  bewahrheitet!  sollten ,  so 
■  ärc  dadurch  weitern  Versuchen  in  dieser  Richtung  der  Weg  vorge- 


Die  HSfen  in  Frankreich  und  Deutschland. 

In  früheren  Zeiten  war  es  ein  Lehrsatz  der  Wirtschaftakunde,  daß 
eine  reiche  Küstenentwieklung  und  eine  Vielheit  von  Hafen  für  ein 
Land  ein  großer  volkswirtschaftlicher  Vorteil  seien.  Das  war  richtig 
für  die  Zeiten  primitiver  VerkehrseinrichtuDg  und  einfacher  Hafen- 
anlagen,  kleiner  Schiffe  und  mangelhafter  Landanschlüsse.  Gegen- 
wärtig haben  sich  die  Verhältnisse  geradezu  umgedreht.  Im  Vorteil 
sind  jetzt  diejenigen  1-änder,  die  einige  wenige  Häfen  für  den  trans- 
ozeanischen Verkehr  stark  entwickelt  haben,  in  ihnen  mit  gesammelten 
Kräften  und  Mitteln  große  technische  Hafenanlagen  geschaffen,  große 
Unternehmungen  gebildet,  auf  ihre  Bedürfnisse  die  Richtung  der  Ver- 
kehrswege de»  Binnenlandes  zugeschnitten  haben.  In  solchen  großen 
Häfen  konnten  die  technisch  vollkommensten  Schiffe  volle  Beschäf- 
tigung finden,  von  ihnen  konnten  regelmäfsige  und  häufige  Linien  nach 
allen  Weltrichtungen  gehen;  der  immer  bereiten  Beförderungtgelegeii- 
hcit  folgte  dann  gern  der  Zustrom  der  Waren.  Diese  " 
der  Verkehrsverhältnissc  erkannten  am  schärfsten  die  Fr 

Ein  französischer  Nationalokonom  Paul  de  Rousiers  hebt  in 
•einem  Buche  „Hambuurg  et  '.'Ailemagne  contemporaine"  den  Vorteil, 
den  Hamburg  als  der  größte  deutsche  Hafen  aus  der  Konzentration  des 
Verkehrs  und  der  für  Hafenbau  aufgewandten  Mittel  achöpft,  ala  einen 
Hauptfaktor  für  das  wirtschaftliche  Gedeihen  Deutschlands  hervor 
und  stellt  es  in  Gegensatz  zu  der  Vielheit  der  fransöaischcn  Halen, 
die  alle  als  erstklassig  angesehen  zu  werdeu  beanspruchen,  daher  die 
für  die  Schiffahrt  in  Betracht  kommenden  Staatsmittel  und  wirtschaft- 
lichen Kräfte  des  Laude»  zersplitterten  uud  nirgendwo  ein  kraftvolles 
Gedeihen  aufkommen  ließen. 

In  dem  gleichen  Sinne  aieht  der  frauzösiaebe  Soziatpolitiker  Leon 
de  Seilhao  die  Lage  der  franzöaiachen  Reederei  sehr  düster  an  und 
führt  in  einer  Betrachtung  über  „die  Lage  der  französischen  Handels- 
flotte" als  Hauptgrund  folgendes  an:  „Frankreich  zählt  nioht  weniger 
als  Ii'.»  Häfen.  Aber  dieae  Fülle  birgt  eine  Gefahr  in  »ich.  Man  hat 
allzusehr  aufser  acht  gelassen,  daß  ein  grofaer  Hafen  nur  ala  ge- 
werblicher und  Handelsniiltelpunkt  zur  Entwicklung  gelangen  kann, 
und  man  bat  sich  zum  Schaden  der  grofsen  Häfen  zu  sehr  der  kleinen 
angenommen,  die  doch  niemals  zu  irgend  welcher  Bedeutung  gelangen 
kounen  und  lediglich  den  wirklich  wichtigen  Häfeu  Abbruch  tun.  Nur 
die  letzteren  sollten  um  ihrer  Lage  und  ihres  (ieachäftsumfanges 
willen  von  rechtswegen  die  Aufmerksamkeit  der  Behörden  auf  »ich 
lenken.  In  allen  diesen  Häfen  belaufen  sich  die  eingehenden  Hufen 
abgalten  auf  7' ,  Mill.  Franken  füra  Jahr,  und  davon  bringen  ihrer  zwei, 
Havre  und  Marseille,  allein  3,4  Mill.  auf,  uud  Havre,  Maracille,  Roueu, 
Bordeaux  und  Dünkirchen  allein  zusammen  über  5  Mill.  Auf  ihre 
großen  Hufen  verwenden  andre  Völker  ihre  ganze  Kraft ,  indem  sie 
aie  unablässig  und  mit  vorausschauendem  Bliok  zu  verbessern  trachten". 

Für  die  Erkenntnis  von  Frankreichs  wirtschaftlicher  Lage  aind 
dieae  Betrachtungen  zweifellos  sehr  interessant,  wenngleich  es  scheint, 
als  ob  nun  die  Reaktion  in  Verbesserung  gemachter  Fehler  über  das 
Ziel  hinausschießen  wolle.  Was  in  Frankreich  schadlieh  war,  ist  natür- 
lich die  »chematisebe  Gleiohbehandlong  der  größeren  und  der  kleineren, 
der  mehr  und  der  minder  entwicklungsfähigen  Hafen,  der  Mangel  an 
Unterscheidung,  daß  jeder  Hafen,  seinen  speziellen  Aufgaben  ent- 
sprechend, für  den  Ozean-  oder  den  europäischen  oder  den  Küsten  - 
verkehr  auszugestalten  sei,  die  mangelnde  Einsieht,  daß  einige  Häfen 
mit  vollem  Bewußtsein  über  die  anderen  hinaus  zu  erstklassigen 
würdigen  Repräsentanten  des  französischen  Anteil»  am  Weltverkehr 
entwickelt  werden  müßten.  Die  Ptlege  auch  der  mittleren  und 
kleineren  Häfen  für  ihre  speziellen  Aufgaben,  wie  sie  bei  uns  die 
Sorge  der  Regierungen  ist,  oder  die  bewußte  Entwicklung  eine» 
einzelnen  neuen  Welthafena  für  ein  vorhandenes  große»  Hinterland, 
das  nur  zur  Zeit  nach  fremden  Häfen  inkliniert,  wie  in  Emden,  itt 
natürlich  mit  dem  Streben  nach  Konzentration  dca  Weltverkehr»  wohl 
vereinbar  und  sogar  eine  notwendige  Ergänzung  dazu. 

Die  Einführung  des  MotorboolTerkehra  auf  der  8pr»e  erscheint 
nach  dem  „Bert.  TgbL"  nunmehr  gesichert,  ds  die  Polizeibehörde  dss  Unter 
nsbmsn  Im  Prinzip  genehmigt  hat.  Zuoirhet  will  man  sof  d»r  Strecke 
zwischen  der  Bargstrars«  und  der  Moablter  b'sw.  Achenbach  Brück«  «lata 
arbt  MinuUa-Verkehr  mit  etwa  VX3  Pabrtrn  taglirfi  bat  seht  Anlegeetellen 
einrichten.  Es  sollen  vorderhand  slf  Buot.  mit  einer  Oeaehwludlgkelt  von 
16  km  d 


Iqollos,  der  am  oberen  Amasonenatrom  gelegeoea 
Ist  mit  dem  Eintreffen  de»  dtulerben  Haadetadenpiera  Itbaka  In 
Hafen  Im  September  1902  zur  Ausführung  gekommen.  Die  „Itbaka",  Ufa! 
Reg.  t  grofe,  Ist  der  grüßte  Handelsdaeopfer,  der  bisher  des  Amazonenetrom 
so  weit  aufwärts  befebrea  bat.  Die  englische  Bootb-Unie.  die  bisher  ein 
faktische«  Monopol  auf  dem  oberen  Amaionenstrom  aaeUbts.  bat  Infolge  der 
Beteiligung  der  dtmtschen  üehifTihrt  an  dem  Warenverkehr  auf  diesem  Kinase 
ihre  Frachten  bereits  am  2o  *'„  «rmifslgt. 

>ationalUierang  der  russischen  Handelstrhlffahrt  strebt  die 
roasleche  Regierung  an.  AuaUnder  dürfen  naeb  den  Torsrbiigen  der  mit  der 
des  neuen  Hsndelsmsrloeatstats  bstraoten  Kommission  nicht  im 
^  von^Ssblffen  sein,  welche  die  russische  Klagn-  tragen,  als  dürfen 

dl«  In  Ihrem  Me.it«  befindlichen  Aktien  binnen  Jahreefrlat  an 
verkaufen.   Zur  Kentrolle  dleaer  Vorschriften  mliassn  die  Aktien  dar  1 
fahrtsgeMllsebaften  auf  Namen  Unten,  odsr  snf  Namen  naa  ausgestellt  wer- 
den,    Doch  tat  es  dsn  AusUadsra  (saUtUt,  Obligationen  der  HekuTabrU- 


Digitized  by  Google 


—  68  - 


PUCK« 

fahrt  bstrslbt,  attmn  Rasssn  »in  B«l  dsm  Kapitalmangel  und 
•  r.t»rn»bm-mg»Ä«j»t  dsr  russischen  Geschäftswelt  durften  derartig«  Bs- 
aUmtnungeu,  im  st*  j«  Gesetzeskraft  erhalten  sollten,  dem  Aufschwung« 
der  russischen  Hsndelaflott«  nach  dsm  „Hdls.-Mns."  «her  schsden  aU  nutzen 
Eine  neue  Schiffahrtslinie  zwischen  Antwerpen  und  Masion 
hat  dl*  Red  Star  Llal«  eröffnet  Von  Antwerpen  ging  am  is  Februar  der 
erat«  Dampfer  „KIngstonlsn"  (f>M>4  t)  ab:  am  4.  Mar«  folgt  da«  Schiff  „Pine- 
mors"'  (0806  t>  and  am  18.  Mira  daa  Schiff  „Chicago"  (6488  Ii.  Weitere 
Fahrten  «ollen  alle  U  Tag«  atattflnden. 

Henerhnrean  In  Cuxhaven.  Am  16.  April  d.  J.  wird  ein  Zwelgbnreaa 
d«a  Heuerbnreana  der  Mamburg-Amerika  Linie  In  Cuxhaven  für  den  Schnell- 
dampferbetrieb  -r.  f/net. 

AfrikuUrher  RelchspO«ldampfer<lien»t.  Daa  «oab.n  eracbleuens 
naoeate  Handbach  dar  Hamborg. Amerika  Mola  filr  die  von  dleaer  GeseU- 

nach  Oet-  and  Südafrika  mit  den 
er  Deutschen  O.t.frlkaLlule"  gibt  «Ine  Helba  bemerkens- 
werter Daten  Uber  den  Umfang  und  den  Betrieb  der  Dsutscben  Oatafrika- 
Linie,  dleaer  elnilgen  regelmtfalgen  dauuehen  Verbindung  awiacben  Deutsch- 
land und  Oatafrika.  Wir  eraeben  daraua,  dafa  die  Flotte  dar  Ueaellachaft 
aar  Zelt  aaf  12  Dampfer  and  ca.  7X0OO  Brutto  lieg  .t  angewachaeo  tat ;  dl« 
eec.be  grdfeten  Dampfer  von  4900-;  «000  t  alnd  ala  Doppelschrsubrndampfer 
grbant.  Dia  Deatacbe  Oatafrika- Linie,  nnterbklt  aufaer  Anachlurallnlen  an 
dar  afrikanischen  Koste  and  nach  Vorderindien  hinüber  drei  grofa«  von 
Hambarg  ausgehende  Fahrten  ein«  Hauptllnie,  die  In  westlicher  Richtung 
um  daa  Kap  der  guten  Hoffnung  herum  nach  aüJ  und  ostafrlksolacben 
Hkfeo  und  weltar  durch  den  Saez-Kanal  nach  Hamburg  zurückfuhrt:  weiter 
«Ina  Hauptllnie,  die  In  amgekehrter  Richtung  den  ganaeu  afrikanischen 
Kontinent  umspannt,  and  drittens  eise  auf  der  Ans-  und  Heimreise  gleicher- 
weise durch  den  Suez-Kanal  führende  Zwlacbenllole  von  Hambarg  nach 
Oatafrika.  Auf  jeder  dieser  drei  wird  monatlich  ein  Dampfer  nach  festem 
Fahrplan  von  Hambarg  abg«taseen:  dl«  Passagier«  alnd  In  drei  Kejuten- 
klaaaen  und  Im  Zwischendeck  untergebracht.  Da  die  Oatafrlkadampfer,  be- 
vor ale  die  Nähe  Europea  verlassen,  belgische  oder  niederländische  Häfen, 
namentlich  aber  Lelxoea,  I. leaeben.  I.a.  Palmas.  Tanger,  Marseille  und  Neapel 
o,  ao  bletaa  ale  eine  aebr  günstig*  Gelegenheit,  diese  europäischen 
au  einer  mehr  oder  weniger  auagedehnten  Ferien -Seefahrt  au 


In  Hambnrg  im  Jahre  IIMJi.  ism 
8S89000  R«g.-t  Raamgehalt  (Nettot  kamen  an,  and  iwsr 
MM  Schiff,  von  794BOOO  Reg -t  mit  1-sdung  sowie  BW I  Schiffe  von  74CCX*» 
Keg.l  le«r  and  in  Ballaat.  Von  Hamburg  abgegangen  sind  Im  Jahr«  l!Hr2 
Im  ganzen  19383  Seeschiffe  von  »6«6in«J  Heg  t.  namllch  IO0K8  Schiffe  von 
6III0U0H  Reg.-t  mit  Ladung  und  3190  Schiff«  von  ««»6000  Reg-t  leer  und  In 
Ballast.  Dam  Vorjahre  gegenüber  bat  anwobl  die  Zahl  der  angekommenen 
und  abgegangenen  Schiffe  ala  auch  Ihr  Raumgehalt  am  rd.  H"t"  „  zugenommen. 

Stärkster  Ozeanrelsererkehr.  Aua  New  York  wird  berichtet  Be- 
züglich der  Zahl  dar  Im  hiesigen  Hafen  aus  dem  Ausland  eingetroffenen 
Dampferpaaaaglere  sind  laut  der  von  dem  Landungaagenten  Wm.  C.  Moore 
veröffentlichten  8tatlatlk  Im  Jahr«  19o2  bober«  Ziffern  erreicht  word«n  als 
In  Irgend  einem  Jahre  seit  1883.  Darnach  haben  die  Dampfer  der  ver- 
Tranaportgeaellecbaften  Im  Jahre  1902  auf 
l  In.Now  York  l»lf»48  Kajüten-  und  t.74276  Zwischen- 
gelandet gegen  128143  bezw.  43**68  Im  Jahre  1901,  1B7W.2 
bezw.  4011491  Im  Jahre  l«oo  und  10741b  bazw.  80:171»  Im  Jahr«  1899 


Briefwechsel. 


Hrombcrir.    Herrn  B.  Kr.    Die  Tätigkeit  der  privaten  AnakunfUertellung 
In  Klaenbahnangelegenhelten  Ist  nleht  mit  der  der  amtlichen  Bahn-Aoa- 

slch  Im  allgamslnen  nur 

■lt 

isländische  Tarifgebiet  mit  seinen  unzähligen 
Elnzeltarlfen  und  Beatimmungen  zu  beherrschen.  Ein  Privatlnatltut, 
wie  der  Kolner  „Welt-Verkehr '.  Nenmelater  &  Köhler,  daa  aus  dam 
Handslaatand  seihet  hervorgegangen  Ist,  wird  da  in  ganz  andrer  Wels« 
dessen  Intereaaen  vertreten.  Eine  amtliche  Aosknnftsstelle  wird  sich 
aueh  nicht  damit  befassen  bei  einem  erfragten  Frschtsatz  drei,  vier 
und  noch  mahr  Möglichkeiten  zu  kalkalleren  and  zu  kombinieren  um 
dam  Versender  mit  der  wirklich  günstigsten  Rat«  an  dl«  Hand  zu 
gehen. 

Heldrunaren.    Harra  A  H.    DI«  Frage,  ob  die  Poet  Verwaltung  berechtigt 
lat  Batrage,  dl«  sie  Irrtümlicherweise  auagezahlt  bat.  obwohl  eine  cot. 

nachweislich  nicht  erfolgt  lat  oder  fa lache.  U.ld 
wurde,  zurückzufordern,  lat  mehrfach  zur  gerichtlicher.  Knt. 
gelangt.  Die  Gericht«  haben  verschieden  erkannt.  Nach  dem 
Bürgerlichen  Gesetzbuche.  M  BIX  ;  S14.  ist  dl«  Frage  Indessen  unzweifel- 
haft zu  bejahen.  Die  Poatvsrwaltung  hat  in  entschuldbarem  Irrtum 
gezahlt;  der  Empfänger  bat  sich  sus  der  Postkasse  bereichert.  Ata 
Anlafa  eines  dem  von  Ibnsn  angeführten  ähnlichen  Falles  hat  die 
Leipziger  Handelskammer  beschlossen,  bei  der  Pustverwaltung  vorstellig 
zu  werden,  ei*  möge  bestimmen  .  dafa  ein  Postbeamter  von  Ihm  aelbat 
ausgebende  Poitanwelaangen  nicht  sslbst  annehmen  darf,  ob  die  Eingab« 
rrfolgreich  sein  wird,  mufs  die  Zukunft  lehren. 


JtJdt.5tr.dle5. 


Die  Gewinnbeteiligung  der  Arbeiter 

In  Deutschland.  Österreich  und  dar  Schweis. 


Im  vergangenen  Jahre  hat  der  eifrigste  Vorkämpfer  fiir  da.« 
Gewinnbeteiliguugasysteni  in  Deutsehland,  Victor  Böhmer! ,  die 
Resultate  einer  neuen  von  ihm  unternommenen  Knquete  ülier  die 
Gewinnbeteiligung  veröffentlicht.  Kr  hatte  au  2**1)  I.  nternehmer  in 
Deutschland ,  Österreich  und  der  Schweiz  ein  Rundschreiben  ge- 
schickt, worin  er  aie  bat,  ihm  über  die  Art  der  Ausführung  und  über 
die  Krfolge  ihre»  Gcwinnbetciligungssvstcins  Auskunft  zu  geben.  Über 
100  Antworten  erhielt  er. 

Wirkliche  Gewinnbeteiligung  liegt  nur  dann  vor,  wenn  „eine 
Löhnnugsmethode  eingeführt  ist,  die  den  festen  Betrag  de«  vereinbarten 
Arbeitslohnes  durch  einen  nach  der  Hohe  de»  geschäftliche!!  Rein- 
ertrages schwankenden  Gewinnanteil  als  Lohnzuachufs  ergänzt". 
Gewinnbeteiligung  liegt  aber  nicht  vor,  wenn  die  Arbeitgeber  nach 
ihrem  Krmcsacn  ihren  Arbeitern  Gratifikationen  —  etwa  am  Jahres- 
schlüsse—  geben,  oder  wenn  Arbeiter  für  besondere  tüchtige  Leistungen 
I 'rinnen  erhalten,  oder  wenn  Arbeiter  ala  Teilhaber  am  Geschälte 
beteiligt  sind. 

DaaKrgebuis  der  neuen  l'nl ersuchungen  ist  nun  folgendes:  Böhmer! 
erklärt,  dal»  er  in  Deutschland  42,  in  Österreich  nur  1,  in  der  Schweiz 
nur  tf  Firnen  bezeichnen  könne,  die  wabrea  Oewinnlieteiligungseyatem 
eingeführt  haben.  Hei  seiner  Nachprüfung  dieser  von  Hohmert  an- 
gegebenen Kalle  kommt  aber  Prof.  |)  i  e  I  im  „Großbetrieb"  zn  dem 
Resultat,  dafa  auch  diese  vielfach  mit  Unrecht  zu  den  Gewinn- 
beteiligungen gerechnet  wurden.  Scheidet  man  nun  alle  nicht  dazu 
gehörigen  Fälle  aus,  so  kommt  man  zu  dem  Ergebnis,  dafa  es  in 
Deutschland  kaum  ein  Dutzend  wirklicher  Gewinnbeteiligungsfallr 
gibt;  die  hiermit  gewonnenen  Resultate  sind  aber  keineswegs  glänzend, 
und  die  Antworten,  welche  die  Arbeitgeber  auf  die  Frage,  wie  aie 
mit  dem  Krfolge  des  Systems  zufrieden  gewesen  seien,  abgeben,  lauten 
teilweise  sehr  zurückhaltend  und  resigniert.  E»  ist  die  Frage  auf- 
zuwerfen: lat  dieser  aul"»er»t  geringe  Erfolg  des  Grwinnbeteiligungs- 
systews  nur  dem  Mangel  au  gutem  Willen  der  l'utemehmer  oder 
ungenügender  Kenntnis  der  Vorzüge  dieses  Systems  zuzuschreiben,  oder 
ist  die  ganze  Löhnungsmethode  innerlieh  verfehlt  V  Diel  ist  der 
Meinung,  dafs  das  sogen.  Gewinnlieteiligungssystem  vom  national- 
ökonomischen Standpunkte  aus  ala  eine  verfehlte  Malsregcl  zu  be- 
trachten sei,  die  in  letzter  Eime  auch  den  Arbeitern  Bclbst  gar  nicht 
zum  Vorteil  gereicht. 

Was  bezwecken  die  Oewiiinbcleiligungafreunde  mit  ihrer  Mafa- 
nähme  V  Sie  behaupten,  e»  würde  ein  höherer  Arbeitsertrag  geleistet, 
da  die  Arbeiter  ein  unmittelbares  Interesse  daran  hätten,  einen  sehr 
hohen  Arbeitsertrag  zu  erlangeu  ;  die  Arbeiter  würden  auch  sorgfältiger 
arbeiten,  wenn  sie  persönlich  an  der  Herstellung  guter  Ware  interessiert 
wären.  Auch  die  Schonung  der  Arbeitsmittel  (Maschinen  usw.)  werde 
dadurch  gefordert ,  und  »chlielslich  trüge  die  ganze  Mafsregel  über- 
haupt zur  Anlehnung  des  sozialen  Friedens  zwischen  Arbeitgebern 
und  Arbeitern  bei. 

Dem  stellt  Diel  folgendes  gegenüber:  Die  Gewinnbeteiligung  ist 
um  deswillen  verfehlt,  weil  die  Arbeiter  hierbei  einen  Anteil  an  einem 
Ertrag  bekommen,  zu  dem  sie  nicht  das  Geringste 
Mau  übersiebt  zu  leicht  den  wichtigen  l'nterschied  zw 
««lorisch-spekulativen  Tätigkeit  einerseits  nnd  der  ausführenden  Arbeit 
andrerseits.  Der  Arbeiter  hat  Anspruch  darauf,  mit  einem  festen  Lohn 
für  die  von  ihm  geleistete  Arbeit  bezahlt  zu  werden.  Der  Arbeitslohn 
stellt  die  Bezahlung  für  die  exekutive  Arbeitsleistung  dar;  der  Unter- 
nehmer seinerseits,  der  die  Arbeitskräfte  und  Kapitalien  in  die  richtigen 
Bahnen  lenken  mala,  der  die  ganze  Leitung,  Organisation  und  Kontrolle 
des  Unternehmens  hat ,  der  mit  seinem  Vermögen  das  Risiko  der 
Unternehmung  trägt,  hat  Anspruch  auf  die  Belohnung  für  seine  ge- 
glückte Unternehmung,  die  ihm  elatn  in  F'orm  de»  Unternehmergewinns, 
d.  b.  des  reinen  Überschusses  über  die  von  ihm  aufgewendeten  Kosten, 
zufliefsen  mufs,  gerade  wie  ihn  auch  die  Strafe  für  verfehlte  Speku- 
lationen iu  F*onn  von  Vermogensvcrlusten  trifft.  Da  der  Arbeiter 
aber  nur  ausfahrendes  Organ  des  Unternehmers  ist  und  ihm  auf  die 
ganze  spekulativ-organisatorische  1/eitung  des  Unternehmens  kein  Ein- 
lluls  zusteht ,  darf  er  auch  nicht  an  dem  Gewinn  beteiligt  werden,  an 
dem  er  völlig  unschuldig  ist.  Die  Arbeit  des  Arbeiters  kann  die 
trefflichste,  beste  nnd  akkurateste  sein,  und  trotzdem  kann  der  Gewinn 
minimal  sein  "der  ganz  ausbleiben,  wenn  etwa  durch  gewisse  Konjunk- 
turen des  Weltmarktes  in  der  betreffenden  Branche  uugüustigc  Um- 
stände eintreten.  Streng  genommen,  raufst«  jedes  (iewinnbeteiligungs- 
system  gleich/eilig  ein  Verl  ustbeteiligungssy  »tem  in  sich  scbliefsen; 
uber  diese  Konsequenz  will  man  mit  Recht  nicht  ziehen,  oder  wo 
mau  die»  getan  hat,  hat  man  den  Versuch  »ehr  bald  wieder  aufgegeben. 
Da  also  die  mechanische  exekutive  Leistung  des  Arbeiters  in  keiner 
Beziehung  Bteht  zum  Unternehmergewinn,  der  von  ganz  andern  Faktoren 
abhängt ,  «.n  liegt  hier  eine  ungerechte  F'orm  der  Entlohnung  vor, 
und  es  bat  gerade  auch  in  Arbeiterkreisen  oft  Erbitterung  hervor- 
gerufen, wenn  sie  in  Jahren,  wo  sie  gerade  besonders  tleil'sig  und 
tüchtig  gcarlicitet  haben,  nichts  oder  sehr  wenig  erhielteu.  F'.s  sind 
diese  uational ökonomischen  Gründe  gewesen ,  die  «ebliefslich  zur 
Aufgabe  dieses  Systems  selbst  in  solchen  Fallen  geführt  haben,  wo 
Männer  mit  grolser  Begeisterung  da»  System  eingeführt  haben.  Für 
Diel  ist  die  angeführte  Erwägung,  dal«  die  Gewinnbeteiligung  gesunden 
nationalokonomiscben  Grundsätzen  tu  Bezug  auf  die  Verteilung  des 
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ausschlaggebende.     Kr  führt  alier  noch  einige  weitere 
iiwere  Bedenken  an,  die  das  Gewrnnbeteiligungasystem  seiner  Meinung 
nach  hat. 

1)  Der  Anteil  iit  in  der  Regel  viel  zu  geringfügig,  als  dafs  er 
die  überschwenglichen  Hoffnungen  erfüllen  könnte,  welche  die  Gcwinn- 
bcteiligungsfrcunde  für  den  sozialen  Frieden  von  ihm  erhoffen;  seibat 


verteilt  auf  Tarnende  von  Arbeitern  —  für  den 
ganz  kleinen  Betrag  aus.  So  erhielteo  *.  B.  die  Arbeiter  in  der  Kre- 
felder Seidenfabrik  von  Bruck  Sohne  oft  nur  6  bis  7  M  jährlich;  das 
bedeutet  eine  Lohnerhöhung  von  noch  nicht  1  . 

2)  Di*  Betrage  tind  nicht  nur  geringfügig,  sondern,  wa*  noch 
viel  bedenklicher  ist,  auch  außerordentlich  schwankend.  Ks  ist  aber 
für  daa  kleine  Budget  einer  Arbeiterfamilie  sehr  gefährlich,  wenn  es 
infolge  dieses  Gewiniiheteiliguugasysteiua  so  grofaen  Schwankungen  unter- 
worfen ist.  So  haben  z.  B.  die  Arbeiter  in  der  Spieldosenfabrik  von 
Billon  «v  Uaack  in  Genf  im  Jahre  im  Durchschnitt  f»6  Franken  er- 
halten, d- 1.  4",  de«  Lohnes,  und  im  Jahre  1H72  :147  Franken,  d.  i.  2H  ».,•*■ 
Aus  diesem  Grande  wurde  auch  ein  GewinnbeteiligungsverBuch  in  der 
Schweix  eingestellt,  weil  die  Arbeiter  Schulden  machten  auf  die  Hoff- 
nung hin,  recht  hohe  Gewinnanteile  zu  erhalten.  In  solchen  Unter- 
nehmungen aber,  die  ihrer  Natur  nach  oder  infolge  besonders  günstiger 
l'matände  weniger  heftigen  Schwankungen  ausgesetzt  sind,  wo  die 
Arbeiter  also  in  der  Regel  ungefähr  dieselben  Beträge  erhalten  könn- 
ten ,  würde  man  dasselbe  Ziel  durch  feste  Lohmuschüsse  erreichen. 
Will  man  jedoch ,  um  dem  angegebenen  Mangel  zu  entgehen ,  die 
einzelnen  Betrage  sperren ,  sie  in  einer  Sparkaue  anlegen  and  den 
Arbeitern  etwa  erst  bei  Krreiehung  eines  gewissen  hoben  Alters  aus- 
zahlen, so  wird  gerade  wieder  der  Hauptvorteil,  den  die  Anhänger 
des  Systems  der  Gewinnbeteiligung  nachrühmen  —  dafs  die  Arbeiter 
sin  unmittelbares  Interesse  an  dem  Gesehaflaertrag  haben  —  illusorisch 

durch  die  in  weite  Zukunft  gerückte  Aussicht  auf  einen  Ge- 

3)  Sobald  die  Arbeiter  am  Gewinn  beteiligt  sind,  neigen  sie  auch 
dazu  —  und  das  ist  unter  solchen  Umständen  sehr  erklärlich  — ,  in 
das  Geschäft  und  in  die  Leitung  des  Geschäfts  hineinreden  zn  wollen ; 
sie  verlangen  nicht  nur  Einsiebt  in  die  Geschäftsbücher ,  sondern 
wollen  auch  alle  möglichen  Vorschlage  zur  Besserung  der  Rcntnbilitäts- 
verhältnissc  machen.  Durch  diese  Einmischung  in  die  Geschäftsleitung 
sind  in  vielen  Fällen  Streitigkeiten  entstanden ,  die 
der  Gewinnbeteiligung  geführt  haben. 

4|  Da  die  Gewinnbeteiligung  eine  Extraleistung 
ist,  verlangen  die  Unternehmer  ihrerseits,  was  auch 
ist,  von  den  Arbeitern  besondere  Gegenleistungen.  Zum  Beispiel  for- 
dern sie  nicht  selten,  dafs  die  Arbeiter  »ioh  an  Lohnbewegungen,  an 
Koalitionen,  nicht  beteiligen;  auch  dies  bat  zu  ernsten  Mifsbellig- 
keiten  geführt. 

5)  Und  schliefslich  ist  noch  gegen  die  Gewinnbeteiligung  anzu- 
führen, dafs  fast  alle  Vorteile,  die  die  Anwendung  dieses  Systems 
hervorrufen  soll,  besser,  gerechter  und  zweckmäßiger  erreicht  werden 
können  durch  andere  Lohnmethoden,  die  den  Arbeitern  höhere  Lohn- 
betrage einbringen,  ohne  die  Verquickung  der  Löhne  mit  Anteilen  am 
Reingewinn.  Dazu  geboren  alle  Fleifs-,  Ersparnis-,  Dienst-,  Alters- 
prämien; besonders  die  letztere  Einrichtung,  die  in  zahlreichen  Fa- 
briken eingeführt  ist,  dafs  Arbeiter  je  nach  der  Länge  der  Zeit,  in 
der  sie  in  den  Fabriken  beschäftigt  sind,  feste  Lohnzulagen  erhalten, 
hat  sich  besonders  gut  bewährt  und  dasselbe  günstige  Ergebnis 
herl>eigeführt,  das  als  das  einzig  sichtbare  Resultat  von  den  Unter- 
nehmern, die  die  Gewinnbeteiligung  eingeführt  haben,  angegeben  wild, 
uamlich  einen  festen  Arbeiterstamm  dauernd  an  daa  Unternehmen  zu 

Dm  mlfsverstandene  Gebrauchsmuster. 

Von  Patentanwalt  Weber  in  Berlin, 
Die  ernsten  Bedingungen,  die  an  die  Patentierung  einer  Erfindung 
geknüpft  sind,  haben  im  Jahre  1891  znm  Erlafs  eines  neuen  Gesetzes 
geführt,  das  auch  geringen  technischen  Leistungen  einen  Schutz  ge- 
währen soll.  Dies  geschieht  durch  das  „Gesetz  zum  Schulze  von  Ge- 
brauchsmustern". Es  kann  nicht  wunder  nahmen,  wenn  das  einen 
Schutz  suchende  Publikum  allmählioh  zn  der  Annahme  kam,  dafs  alles, 
was  nicht  zum  Patent  ausreicht,  doch  als  Gebrauchsmuster  geschützt 
werden  kann.  Das  Wort  „Muster"  ist  allerdings  geeignet,  in  dieser  Auf- 
fassung zu  liestärken.  Hätte  man  statt  „Gebrauchsmusterschutz"  die 
„GebrauchamodellschuU"  gewählt,  s..  wäre  vielleicht  da- 
Veranlassung  gegeben  worden,  illier  das  Wesen  eines  Ge- 
brauchsmusters nachzudenken. 

Im  täglichen  Verkehr  haben  die  beiden  Worte  „Muster"  und 
„Modell"  verschiedene  Bedeutung.  Während  das  Muster  durch  Merk- 
male gekennzeichnet  wird,  die  für  das  Auge  und  den  Geschmack,  also 
mehr  für  Harmonie  der  Teile  bestimmt  sind,  ist  das  Modell  der  Inbe- 
griff für  einen  Gegenstand,  bei  dem  es  mehr  auf  den  Zweck  der  Teile, 
als  auf  ihre  harmonische  Erscheinung  ankommt.  Das  Gesetz  beginnt 
>ogar  mit  dem  Satze:  „Modelle  von  Arbeitagerätschaftcii  oder  Ge- 
brauchsgegenständen oder  von  Teilen  derselbcu  u.  s.  w.  u.  s.  w."  Würde 
man  den  Setz  mit  , 


ou  Gebrauchsgegenständen  u.  s.  w."  be- 
Ko-ucii  haben,  so  würde  der  Widerspruch  sofort  aufgefallen  sein, 
mindestens  würde  er  mehr  an  das  „Muster"  im  Koffer  des  Handlung*- 
als  an  das  „Gebrauchsmuster"  erinnern.    Bei  Arbeitsgerät- 
Irrtümer  seltener,  anders  aber  verhält  es  sich  mit  den 


|         Die  Veröffentlichung  der  Gebrauchsmuster  •  Anmeldungen  zeigt 
dafs  das  Gesetz  vielfach  mifsverstanden  wird.    Namentlich  haben 

l  daran  Industriezweige  Anteil,  in  denen  das  Hervorbringen  von  Neu- 
heiten zu  jeder  Saison  fast  Lebensbedingung  ist.   Eine  hervorragende 

|  Rolle  in  dieser  Hinsicht  spielt  die  Ansichtskarten-  und  Lnxuspapier- 
Industrie.  Diese  erzengt  keine  Gebrauchsgegenstände,  deren  neue 
Merkmale  den  praktischen  Gebrauch  im  Wirtschaftsleben  verbessern. 
Sie  verschönern  daa  Auasehen  der  Gegenstände ,  erhöhen  damit  den 
Kaufwert  und  den  Absatz,  worin  Leistungen  liegen,  die  iu  das  1 
gebiet  gehören  nnd  demnaeh  unter  den  Schutz  des 
musterschutzgesetzes  zu  stellen,  nimmermehr  aber  als  Gebrauchs- 
muster zu  schützen  sind.  Ob  eine  Ansicht*-  oder  Gratulationskarte, 
•ine  Menü-  oder  Tanzkarte  künstlerische  Ausstatlungen  eines  Adolf 
vun  Menzel  oder  eines  schlichten  Induatriemalera  aufweist,  ist  für  den 
Gebrauch  gleichgültig;  sie  wird  sich  immer  nur  als  Postkarte  ver- 
wenden lassen,  wird  weder  Material  noch  Porto  zu  sparen  gestatten  und 
ebensowenig  die  Schreibgewandtheit  ihres  Besitzers  verbessern. 

So  steht  es  auch  mit  Stoffen.  Chemische  Präparate  von  Salben, 
Tinte  und  ähnliche  Handelsartikel  eignen  aich  nicht  znm  Gebrauchs- 
mn*ter,  weil  sie  nicht  gebraucht,  sondern  verbraucht  werden  und 
vor  allem,  weil  ihr  praktischer  Wert  nicht  durch  die  körperliche  Ge- 
staltung, sondern  durch  ihre  stofflieben  Eigenschaften  gegeben  ist. 
Eigenschaften  haben  aber  keine  greifbare  Gestalt.  Plastische  Gegen- 
stände sind  meistenteils  ebenfalls  kein  Modell.  Der  Gesetzgeber  wollte 
eine  Lüoke  ausfüllen ,  das  Publikum  aber  steht  dem  Material  fremd 
gegenüber.  Die  wöohentlich  angemeldeten  ungültigen  Gebrauchsmuster 
repräsentieren  eine  ganz  respektable  Summe  an  Bargeld  und  Zeit  so- 
wie an  trügerischen  Hoffnungen.  Das  Patentamt  ist  gesetzlich  nicht 
befugt,  eine  Prüfung  daraufhin  vorzunehmen,  ob  der  Gegenstand  einer 
Anmeldung  ein  „Modell"  im  Sinne  dieae  Gesetzes  ist,  sondern  jede  An- 
meldung wird,  sofern  sie  nicht  den  Gesetzen  der  guten  Sitten  und 
öffentlichen  Sicherheit  zuwiderläuft,  eingetragen  und  durch  ein«  Q*> 
brauchsmustar-Urkunde  bewiesen.  Nebeu  dem  Begriff  „Modell"  kommt 
auch  noch  die  Eigenschaft  der  Neuheit  in  Betracht. 

Handel ,  Industrie  und  Erfinder  müssen  sich  mit  dem  Gebrauchs, 
mnster  vertrauter  machen,  wenn  sie  von  dieser  durchaus  notwendigen 
und  zweckmäßigen  gesetzlichen  Einrichtung  Nutzen  haben  wollen. 


AiiHtcllnnflen. 


AmtittelluBgea  Im  Jahre  1903.  infolg*  dsr  wlrUohaftUensn  De- 
uotsr  dsr  Qewerb»,  Induatrls  and  Kandel  fast  überall  zu  leiden 
haben,  nimmt  da*  Aa»»t«liaog*we*»n  Immer  mehr  sn  Bedeutung  za.  In 
dletem  Jahrs  «lad  naeb  „Acksrmanna  Wiener  Gew.-Ztg."  vorläufig  folgende 
von  uns  s.  T.  aehon  *nges»lgt«  grbf**re  Aa**t*llang*n  In  Raropa  zu  gowirtigeu- 
Ktlr  Industrie  und  Oswsrbe:  In  Atben,  Aaeaig,  Budapest,  Cronbsrc  Im 
Tannas,  CllstrlB,  Dnrlaeh.  Ellwangen,  Flensburf,  (ilaiwltz,  Helelngfors, 
Landshut,  LUttleh,  Ludwigshafen,  Olji«,  Marburg  (Hcassu),  M*rl«ub*rg  1.  S., 
Sslsse,  R.ndaborg,  Kbslms.  Schlorkenau,  8chl»»wlg ,  Tilsit.  W*Bd*bsek,  Zsolns. 
für  Maschinen-  und  Wsrki»  ug.  Indus  i  ri «  1b  Arnsburg,  Breslau.  Lau- 
bau,  London,  MUhlhanaen  L  Tb..,  Sao  Paolo.  Für  Automobils  und  Fahr- 
r*  dar  In  Berlin,  Königsberg.  Leipzig.  Stockholm.  Für  Motorboot»  In  Malm«. 
Für  Photographie.^  Hambarg.  Mainz,  Moakto,  st.  Petersburg,  Für  Volks 
wobl  und  Gesundheitspflege:  In  Bsden  bei  Wien,  Hamburg  (sttdt 
Mllchverssrgungi.  Stettin.  Für  8tldt«  w*s sn:  In  Dresden.  FUr  da*  Maler- 
(»«erb»:  in  Chemnitz,  Coblens,  Königsberg  1.  Pr.  FUr  Seb ub  m scher  In 
Hamburg.  Leipzig  Für  Glaser:  In  Görlitz.  Für  t  h  r  m  s  •  b»r:  In  Erfurt  FUr 
Installateure:  In  Bunzlau  und  Köln.  FUr  Feuerlöschwesen: 


Verschiedenes. 


Dl«  Familie  Coekerlll.  Im  J*br*  I7S7  kam  William  Coekerlll  nach 
Hamburg.  Direktor  Mali  an*  Vorvier«,  der  damal*  Im  Baus*  Slmonl*  inge- 
»Ullt  war,  kam  während  dl**»r  Z«lt  zum  Wolliinkanf  nach  Hamburg,  trat 
zufällig  W.  Coekerlll  und  lernt«  In  ibm  eln«n  Mann  kennen,  von  dem  man 
sich  recht  viel  für  d»n  Platz  YarvUr*  versprechen  konnte.  Da  ann  Mall 
dl»  fortschrittlichen  Ideen  seines  Chef*  k*ante,  vereinbarte  er  ebne  weitere» 
mit  dem  Engländer,  für  »ein  Hau»  Spinnmaschinen  aa  b*u»n.  Ein  ganz*» 
Jahr  verging  j*4oeh,  ohaa  daTa  Coekerlll  aeln  Versprachen  «tnloat*  -  e» 
fel.it.'  Ihm  an  dem  nötigen  Reisegeld.  AI»  ibm  dies  dann  vorgestreckt  worden 
w.r,  ralit*  *r  mit  ..lner  Familie  nsoh  Vervler*  und  seblofs  «Inen  Vertrag 
mit  d»n  Hausorn  Slmonl»  und  BiolUy,  wonach  er  aar  fUr  »le  Sptnn- 
ms*chln»o  bauen  dürfe.  Da»  war  Im  Jahre  17»8.  i .»rill  *rhi»lt  gbOOO 
Franken  sur  Anfertigung  eines  sog*n.  Splnnasaortlmsnts ,  bestehend  »n« 
einer  Vorkrampel,  einer  Feinkrempel,  einer  Handaplnnmaachln»  so 
40  Spindeln  und  vier  Male-Jennys  zu  SU  Spindeln.  Der  Erfolg  HeCs  stwss 
l*ng»  *uf  aleb  srartan.  Der  langsame  Bau  der  betreffenden  Malchin*  hatte 
den  Grund,  daf*  die  Familie  Coekerlil  «ufser  den  HolsUlUn  *lle  andern 
Arbelten  einzig  und  allein  *»lb»t  ausführte,  da  sie  befürchtet«,  dsfe  andere 
dl»  Maacbln»  kupierten.  Spät«  kamen  *nd»re  P»brtk*nt«n  «u*  Vervler»  su 
Coekerlil  und  boten  Ibm  alle  möglichen  Vorteile,  wenn  «r  Ihnen  auch  »»leb» 
Maschinen  bante.  Coekerlil  blieb  aber  seinem  Vortrags  trau.  Im  Jahre  1H07, 
Blolley  einen  großartigen  Aofechwung  nahmen, 
inen  8obnen  nach  l.üttleh  und  baut,  dort  Spinn 
für  da*  In  und  Au»l*nd.  Sein  Sohn,  John  Coekerlll,  der  »päter 
U  Jabr*  siblt»,  leitete  ohne  Irgend 
r  Werkstatt».  Aua 
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und  nach  dl*  Firm.  „Cockerlll  In 


Dl«  jüngst  erschienen»  .tubelnummer  der  V . .  1  k * 
«lrUch.mioh.ii  Woebensobrift  la  Wl.n  »nthilt  o.  .  einen  Artlk.l  de.  k.  k. 
Mlnl.tfri.lntM  Dr.  Breych.  Uber  dl.  G.werbefbrderung.  Seit  drm  Uhr.  1*911 
worden  6  Hill.  Kr.  d.von  K'.'j  Ulli.  Kr  vom  H»nd.l«mlnlit.rlnm  and  der  Re.t 
von  d.n  Lindern  and  Handelskammern  «ufgewendet  du  bclmtoche  Klein- 
srbe  za  ttlltr.n.  tu  hoben  and  zu  organisieren.  Di«  Schaffung  von 
Meister»  nrsen ,  dl*  Bildung  von  gewerblichen  Erwerbs-  und  Wirtschafte- 
gono.Ren.cb.fteD!  Abhaltung  von  kletngrwerblicben-  und  Lehrlings. rbelten- 
su..UUungsn ,  die  Vermittlung  von  Militär-  nnd  sonstigen  Lieferungen,  dl. 
speziell  In  Österreich  m  schwierige  Verheerung  dr.  gewerblichen  Kredlt- 
wm.d.  nmfsfst  dl»  TIUfk.lt  de.  GewerbeförderungmllenBteB  de«  Handele- 
mloUt.rium«.  Du  preufelseb.  ll.nd.la.mt  tot  Im  Begriffe,  In  l'renl.on  den 
gleichen  Dienet  tu  organisieren. 

Zur  Senordnanr  ■>*  terhiUrhon  Prüfung»« e.ens  in  Preufeen 
■lud  J.Ut  weiter»  Bestimmungen  ergangen,  deren  wirbtlgat*  Punkte  wir 
nach  d.r  „Post"  hier  mitteilen:  Mascblnenbsueleven  werden  mr  prak- 
tischen Vorbildung  fort.n  nicht  mehr  eingeteilt:  dl.  bereit,  eingeteilten 
w.rd.o  noch  In  der  vorgeschriebenen  Wels«  vollständig  nusg»blldet.  Es 
k.nn  jedoch  vom  I.  April  d.  J.  »b  dl.  in  den  DlpInmprUfungsordnangen  ge- 
forderte einjährig,  prakttoebe  Beecbafllgung  »ach  In  den  SU.teetoenbabn- 
werkatttten  unt.r  den  in  besondere r  Auwetoung  festgeateltten  Bedingungen 
abgeleistet  worden.  Meldungen  zur  Ablegung  der  Vorprüfung  «erden  bei 
den  Tecbntoehen  Prüfung.imtern  In  Aachen,  Berlin  und  Hannover  nur  D«b 
fllr  die  am  1.  April  1903  beginnende  Prüfungsperiode  angenommen:  in  der 
am  I.  Oktober  d.  J.  beginnenden  Prüfungsperiode  werden  niir  noch  Wleder- 
holang*prilfung.n  vorgenommen.  Meldungen  aur  Ablegung  der  ersten  Hanpt- 
prllfung  werden  bei  den  Technischen  PrüfungeAmtern  nur  noch  bl.  «um 
31.  Dezember  d.  .1.  »ngenommtn.  Wiederholungsprüfungen  Hoden  nur  noch 
bis  tun  8t).  Jnnl  1904  »Utt.  Dl.  Technischen  Prufnngumter  werdrn  «m 
I.  lull  iSwt  aufgelöst,  Dlplomlngenleore.  welcbe  die  Prüfung  bei  einer  Tech, 
nischeu  Hocbschnl«  In  Preufeen  n.cb  dem  1  April  1903  bestanden  haben, 
können  .Ich  .pausten,  sechs  Moo.te  n.cb  be.t.ndener  Diplomprüfung  beim 
Minister  d.r  öffentlichen  Arbelten  bebufa  Krnennnng  zum  Reglerungebsu- 
fübrer  und  bebuf.  An.blldnog  im  SUaUbaudienale  melden,  und  .war  ent- 
weder In  der  Richtung  de.  Hochb.ue.,  de.  Wiuer-  und  Strsisenbsues.  dee 
Kto.nbahnb.uea  oder  de.  Elaenbahnmuchlnenweseaa  Neben  den  erforder 
lieben  Zeugnissen  babeu  die  Diplomingenieure  auch  den  Nacbwei*  beim 
bringen,  dato  für  die  Dauer  von  vier  Jahren  dl«  nun  .Und*  egemiireen  tuter- 
halt  erforderlichen  Mittel  gesichert  sind.  DI.  Keglerune.b«.ifubrer  de- 
MuchlneubsaUtib..  «erden  vor  eintritt  In  die  zweijährige  Ausbildungszeit 
zunächst  drei  Monate  Im  Lokomotlvfahrdi.nat  beschäftigt,  wonach  sie  dl« 
l.okoniotlv  fUUrerprUfoog  abzulegen  listen 

Xlltitellunir  Düsseldorf  tiHfi.  In  einer  Sitzung  des  H.aptkomlteis 
der  Ausstellung  wurde  Uber  dl.  Verteilung  dea  i'berschua.e.  B«.chluf.  ge- 
f.fat:  Dl.  Ausstellung  bat  trotz  der  Vorauever« endung  der  MHVOOO  M  fdr  I 
ds.  Kun.tauastellungagebäude  einen  Überschuh  von  .tu*.  1  D.HJOOO  M  ergeben.  j 
Dl.  Uarentlezelebner  »lnd  durch  die  Rückerstattung  ihrer  Einzahlungen 
.luacbll.tollch  Zinsen  und  Zintes.itn.en  befriedigt  worden,  and  die  zum 
rückzahlbaren  B.ltragefond  eingezahlten  Betrag«  wurden  lo  Höbe  von 
248200  M  zurückgegeben.  CnUr  Berücksichtigung  dieser  Summen  hat  die 
Anseteltang  einen  Cberscbufs  von  rd  I  Mlll.  M  ergeben.  Aber  nlcbt  die 
Aa.st.llung  altoln  b.t  gote  GcschAft»  genarbt.  Minister  Badde  hat  die 
M.brelnnahraen  der  Eisenbahn  von  4  Mlll,  M  auf  die  Düsseldorfer  Ausstel- 
lung zurückgeführt:  ebenso  wird  die  Post  und  Telegr.pht.  einen  guten  Teil 
ihrer  Mehreinnahmen  auf  Rechnung  der  Ausstellung  setzen  können.  Lind 
der  Htempslnskus  hat  allein  durch  die  Auutellungslotterle  .Ine  Barelnn.hme 
von  201)000  M  gehabt.  Der  Voracblag  des  Arbeitsausschusses  an  das  Hsupt- 
komlte.  betreff.  Verwendung  de«  Überschusses  der  Industrie-,  Gewerbe-  und 
Kauatauaatellung  DUueldorf  llei)2  gebt  nun  dahin,  die  1  1 000(10  M  folgender 
m.faan  zu  verteilen:  1.  Der  Pruvlnzlalverwaltung  der  Rhelnpruvinz  1000110  M 
e,  d.n  SUdtgemelnden  Klberfeld  und  Ks.en  Je  20000  M  für 
;ung  zu  stellen  2.  Der  Provlnzlslverweltuug  kl 
100000  M  mit  der  Auflage,  dle.*n  Betrag  anzüglich  der  d-r  Pro- 
vinz ans  rechtlicher  Verpflichtung  zuruokznzsblenden  60000  M,  lnst-eurnt 
also  lilOUOOM  zu  dunsten  der  fllr  Munster  nnd  Dortmund  geplanten  Museen 
zu  verwenden.  3.  Dem  Verein  deuUrhar  Ktsenbtltt. Diente  zu  Düsseldorf 
Ils'OOOM  zum  Zwecke  d.r  Forderung  des  Klsenhüttenweseas.  In  eistet' Linie 
setner  wissenschaftlichen  Ausbildung  und  Weitergestaltung  In  Rheinland 
nnd  Westfalen.  4,  Dem  Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen  Wirtschaft 
liehen  Intereeaen  von  Rheinland  und  Westfalen  mit  dem  .Sitze  in  Düsseldorf 
TtSOOO  M  zum  Zwecke  der  Forderung  der  gewerblichen  Interessen,  speziell 
r  Industrie-  und  Gewerbe  Ausstellungen.  IV,  Dem  Verein  fllr 
von  KunsUusstelluugen  in  Düsseldorf  behufs  Ergänzung  des 
9Ö000  M.  «.  Dem  (ioethevereiu  zu  Düsseldorf  BOOM)  M.  7.  Dem 
{•verein  15000  M.  Dem  Verein  zur  VcrensUI 
tang  von  KanaUaastelluugen  zu  Düsseldorf  bebufa  1  berwelsung  *n  den 
Verein  znr  gegenseitigen  Unterstützung  und  Hilfe  der  Künstler  zu  Düssel- 
dorf UUOUU  M.  9.  Dem  Zentral  ■  öewerbevereln  zu  Düsseldorf  1200oo  M  als 
Beihilfe  für  d.n  von  d.r  Stadt  Düsseldorf  geplanten  Aualiau.  10.  Der  Stadt 
Düsseldorf  KRiiioO  M  ala  FnndB  für  zukünftige  gröfsere  Industrie-  und  (je. 
Werbeausstellungen  nach  Analogie  der  Ausstellung  von  IKni  und  1902  mit 
d.r  Auflag»,  dl*  jährlichen  Zinsen  dem  Zentral  Gewerbeverein  zu  Antcbsl. 
fuufeu  zu  llberweleen.  II,  Der  hlcrnscb  verbleibende  üesauitrest  von 
.ohatzong.welse  SrV.OOO  M  soll  d.m  Arbelt.aus.chuf»  behufs  Verwendung 
ftlr  verschiedene  Zwecke  zur  Verfügung  gestellt  werden.  Der  Rhelnprovinz 
r  der  in  obigem  Vertetlungeplan  enthaltenen  Auflage  anheimgegeben 
itlitotorisch.  Institut  In  Bodo  und  den  rheinischen 
V.r.ln  zur  Förderung  d.s  Arb.lterwobnungswesens  zu  berücksichtigen.  Ahn 


liebe  Zwecke  .ollen  mit  den  der  Provtoz  Westfalen  zu  Überweisenden 
100000 M  verfolgt  werden.  Scbllefslich  werden  dem  Verein  deutscher  Eie.n- 
hüttenleiito  statt  HiOOOi  M  IfiOOt«)  M  Uberwiesen,  und  zur  Verteilung  des 
Restbetrages  von  2M>ia«)  M  wird  eine  Kcmmisaiou  gewählt.  Die  übrigen 
Vorschlage  werden  tinter  Beifall  einstimmig  augenotxmen. 

Das  Slllierbericwcrlt  h  in  l< nl ■•tl-  (Böhmen!  bat  nanh  einer  Meldung 
dea  „Lpz  Tgbl."  aufgehört  zu  bestehen  Die  auf  d.m  Werk*  errichteten 
Gebäude  sollen  zn  industriellen  Aningcn  umgewandelt  werden.  Der  „Vier- 
zehn-Xothelfer"  Sctiaeht  Ist  bereits  der  Stadt  Übergeben  worden.  Wenn  auch 
vor  lf>  .Uhren  versucht  wurde,  die  Gruben  ertragafkhlg  za  msrben.  so 
führte  dae  rasche  Sinken  des  Sllberprei.es  doch  nun  die  Einstellung  berhel. 
Du  Przlbramer  Silberbergwerk  erbalt  «Ich  auch  nur  mUbsam  Dsr  Betrieb 
,-om  Staate  noch  erhalten,  um  di»  Herglrut.  nicht  brotlos  werden  zo 
nnd  das  Welterbestehen  der  Bergakademie  zu  ermögliche» 

Penturbe  Rrikettmavcbiiipn  flir  die  Tcrelnlrten  Staaten.  Daa 

deutscher  Maschinenfabriken  ',  das  sich  geMldet  bat.  um  Brlk.tt- 
-hlnen  n.cb  den  Vereinigten  Stuten  auazufUhren.  b.t  mit  Material,  das 
Ihm  durch  Vermittelaug  des  amerikanischen  Generalkonsuls  In  Berlin  zuge- 
gangen war,  Proben  angeat.llt.  D.bel  erg.b  sich.  » le  der  ,B.  1,,-A."  er- 
fahrt, Braunkohle  aas  Dakota  als  weniger  reich  an  Bludemlttel  ala  die  deut- 
sche. Sie  tot  von  gleicher  Güte  wie  die  böhmische  und  lafst  sich  wie  diese 
verarbeiten.  Dagegen  erwies  »Ich  die  aus  Troy  in  Alabama  eingesandt« 
Braunkohle  in  Jeder  Hinsicht  besser  als  die  deutsche  Nach  diesem  Ausfall 
dsr  Prob.n  ist  eine  gr-here  B«»tellung  d.uUeb.r  Briketlm.schlsen  ftlr  dl. 
Vereinigten  Staaten  als  gesichert  snzusebsn. 


Itew  and  Bewährtes. 


(■timnil-IJneal 

von  Heinr.  Emst  Feucker  in  Dreaden-A.  16» 
<3/t(  dbbOimtg,  Fifi.36.) 

Kln  Lineal,  das  nnverrllckbar  fest  sufllegt  und  ein  sicheres  Unllrren 
nicht  nur  auf  ebenen  sondern  auch  auf  «eilen-  und  kreisförmigen  Flachen 
ermöglicht,  Ist  d.s  der  Dresdener  Met.ll  •  Präge-,  Gravier-  und  Emailller- 
Anstalt  von  Helnr.  Ernst  Peuck.r  In  Dre.den-A.  1«  durch  D.  K.  ü.  H. 


rPeuckersGümmh  L  inest: 


r>f.3C.    Umtut  Unrat  c/s  U.  F  fe»  )-.  .. 

Xr.  175771  und  attslilndlsch«  Patente  geschützte  Gummi  Lineal.  Ka  besteht 
a  is  einer  durchbrochenen  Stsblbandelnlage,  die  beiderseits  mit  einem  ge- 
riefelten Gnmrolstreifen  belegt  ist.  Daa  bandliehe  Lineal  tot  tufser.t  bieg- 
sam und  kann  auf  beiden  Seiten  wie  mit  beiden  Kanten  benutzt  werden 
Da  die  letzteren  vom  Papier  absteben.  sind  Kleckse  so  gut  nie  ansgsachlouen 
Peuckers  Gummi-Lineal  wird  30,  »&,  40  und  M)  cm  lang  mit  blau  angelasse- 
ner oder  fein  vernickelter  Stahleinlage  zum  Preis«  von  1  M  von  jeder  greise- 
ren Papierhandlung  geliefert 


llniisii-TIntenrars 

voit  Aicha:  1  Weckmann  in  Berlin  S. 

fJzfl'f  Abbildung,  l'ig.  'IT.)  Nachdruck  verboten 
Du  la  Flg.  37  dargestellte  Hansa-Tlntentors  von  Richard  W.ckm.nn 
in  Berlin  S.,  Ultt»r-Str»fs«  :<7  Ist  in  eigenartiger  Wels,  für  B.lbsltallge 
Frderrelnigung  konatru- 
lert.  In  die  Öffnung  de* 
Tintenfasses  Ist  «In  zur 
lUlfte  mit  kleinen  blsn- 
llcb*n  Glukngeln  gefüg- 
ter F.ins.tz  eingehängt 
Durch  sieben  kleine  Lö- 
cher Im  Boden  und  in  der 
Wand  des  Elnsatzea  dringt 
die  Tinte  ein.  Bei  jedem 
Kiutaucben  relDlgt  sieb 
üstuigemaTa  dl*  Feder  an 
den  Glaskugeln.  Aach 
das  Kicksen  wird  «uf 
diese  Welse  unfehlbar  v.r- 
mlcdcn,  Dt.  Ttnt.  im 
Ktnsztz  wird  weder  dick 
noch  unbrauchbar:  alle 
t  nrelnlgktiten  bleiben  Im 
cufsern  Behälter.  D-r 
•  le'j.ttlge  Einsatz  und  die 
i-laekugeln  werden  von 
Zelt  tu  Zeit  lediglich 
mit  Wbmci  durchgespült, 
Tinte  und  Federn  spsrt 
man  bei  dem  durch  D.  R.  Fi?.  3*.  z7a«M-  TVefew/a/'s  c»  »et  «V,  tieusi  fa  aMha 
i>.  M.  geschützten  Hanss- 

Tintenfafa.  und  die  Arbeit  erleichtert  mnn  sieb  such.  Die  Preise  schwenken 
zwischen  1.21.  nnd  1!.  11  j.  naeb  ürof.e  und  Ausstattung. 


Digitized  by  Google 


UHLAND'S  VERKEHRSZEITUNG 


UND 


XVII.  Jahrgang.  Nr.  13. 
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Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


Nachdruck  der  in  vorliegender  Zeitschrift  < 
■iu«rc  besondere  Bewilligung  nicht  geitattel. 


oder  Obersetxnagen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe.  Ist  ohne 

Bu'MB  in  „fraktitchtn  MaurMniit  Kanitruktttu",  W.  H.  UkUuti. 


Cise«babnen. 


Ein  ReisekurslMi'h  auf  einem  Blatt. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  :i8) 
Jeder ,  der  grofsere  Keinen ,  insl>esotidcre  grofsere  Rundreisen 
untrrm-htueu  und  den  l'Un  dazu  an»  den  Kursbüchern  zusammen- 
«teilen  will,  ist  genötigt,  zunächst  alle  in  dem  Einzelfalle  zu  berück- 
sichtigenden Reisegelegeuheiten ,  wie  sie  in  den  Kursbüchern  auf  ver- 


aufführt,  so  läfst  nie  ohne  grofsere  Mühe  schnell  ableset! ,  welche  der 
vorhandenen  Verbindungen  im  Einzelfall  am  empfehlenswertesten 
sind,  welohe  Fährzeiten  im  ganzen  und  welche  Übergangszeiten  auf 
den  zu  berührenden  gröfseren  Zwiaclienorten  in  Betracht  kommen, 
mit  welchen  Reisekosten  nach  den  zur  Benutzung  auszuwählenden 
Wageuklasscu  zu  rechnen  ist  and  welche  der  uuf  verschiedenen  Ktsen- 
bahnwegen  zwischen  je  zwei  Hauptorten  bestehenden  Verbindungen 
die  gröTsern  Vorteile  hinsichtlich  schnellerer  Beförderung,  passenderer 
Abfahrt«-  .»der  Ankunftszeit  n.  s.  w.  darbieten.    Die  Karte  wird  »ich 


\\\\  \ 


wll Fl  \\\\ 

\ 


Hg.  3t.   Rri*tku,  sjaiot  «■«/  sAssm 


gewiesen  sind,  mit  zeit™ 
dann  genau  miteinander 
i'indungen  zu  ermitteln. 

Diesen  Mängeln  will  nun 
Leipzig  erschienene  neue  Keine 
Ks  ist   von  dem  langjährigen  \ 
l"numt',  (ieh.  Keehuungsrat  a. 
Titel  „Kahrplankarte  von  Kuror 
L""  ist  in  Fig.  fW  abgedruckt. 


io  unregelmäßiger  Reihenfolge  ni 
mstiimiliehkeit  henmaztuuehen  und 
um  so  die  passendsten  Vcr- 


von 


Humpas,  und 
lungen  abgel 
und  i 


da  sie 


das  in  Wocrls  Reisehuchcrverlag  in 
kursbuch  auf  einem  Blatte  abhelfen. 

rstcher  des  Kurshur«  aus  des  Roiafaä- 
D.  W,  A.  Schulze-Berlin,  unter  dem 
"  herausgegeben;  ein  Ausschnitt  da- 
Die  Karte  enthält  alle  wichtigeren 
rse  zwischen  den  Haupt verkehrsorten 
Jem  dieser  Hauptnitc  nach  allen  Rich- 
mit  den  Abgang«-  und  Ankunft -- 
ler  Bahnzüge 


sonach  als  eine  zweckentsprechende  Ergänzung  zu  «len 
Kursbüchern  oder  als  ein  geeignetes  Hilfsmittel  beim  «iebinuche  der 
Bücher  erweisen.  Denn  wenn  sie  auch  diese  Kursbücher  nicht  ent- 
behrlich machen  kann,  da  sie  nur  die  für  den  grofaen  internal iiinaleu 
Verkehr  berechneten  Reiscverhindungcn  enthalt  und  auch  alle  Up- 
Sonderheiten  in  der  Benutzung  der  Züge,  wie  z.  B.  die  Mitfuhrung 
von  durchlaufenden  und  von  Schlaf-  und  Speisewagen,  darin  nicht 
haben  angegeben  werden  können ,  so  wird  doch  in  vielen  1  allen  ein 
Hinblick  in  die  Karte  allein  schon  genügen,  um  ein  leichtes  Heraus- 
finden der  für  die  Reiser  wecke  auszuwählenden  betten  Fahrgelegen- 
heiten zu  siehern. 

Über  die  Hinrichtung  der  Karte  ist  zu  bemerken,  dal»  die  Doppel- 
linien  Bahnzügc  mit  nur  I  Wagcnklas.e ,  die  «tnrkern  Linien  Balm- 
züitc  mit  nur  I.  und  II.  Kla».    und  die  dünnen  Linien  Hahnzuue  mit 
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allen  drei  Wsgrnklasscn  darstellen.  Ad  jeder  Linie  sind  die  Fahrzeiten 
der  Bahnzüge  in  beiden  Richtungen  angegeben.  Die  Zeitangaben  auf  den 
Linien  sind  nach  recht»,  diejenigen  unter  den  Linien  nach  links  zu 
lesen.  Die  Zahlen  innerhalb  der  Felder  sind  Ankunftszeiten ,  die 
Zahlen  außerhalb  Abgangszeiten.  Bei  Zwiichenatationen  i»t  nur  die 
Zeit  der  Weiterfahrt  angegeben. 

Bei  Berlin,  Wien,  1'ans  und  London  sind  die  Hauptbahnhöfe, 
um  und  nach  denen  die  in  der  Karte  angegebenen  Bahnzüge  ver- 
kehren, besonders  bezeichnet.  Bei  allen  andern  Orten  mit  mehreren 
Bahnhöfen  sind,  wenn  sich  darunter  ein  Haupt-  oder  Zentralbahnhof 
(wändet,  in  der  Regel  die  Abgangs-  und  Aukunfszeiten  der  Züge  von 
und  auf  diesem  Bahnhofe  angegeben;  bei  andern  Orten  mit  mehreren 
Bahnhöfen  beziehen  sich  die  Zeitangaben  auf  den  Bahnhof,  der  von 
dem  betr.  Zuge  zuletzt  verlassen  oder  zuerst  erreicht  wird. 

Bei  Auswahl  der  Bahnzüge,  deren  Verkehrszeiten  die  Karte  ent- 
hnlt,  sind  nur  die  Schnellzüge  (einschl.  der  Losas-,  Ksprefs-  and 
Kurierzüge)  and  einzelne  für  den  Fernverkehr  besonders  wichtige 
Personenzüge  berücksichtigt.  Schnellzüge  für  den  Verkehr  zwischen 
aahen  Orten  nnd  Züge,  die  in  regelmäßiger  Reihenfolge  oder  nur 
kürzere  Zeit  verkehren,  sowie  Züge,  die  in  der  Hauptreisezeit  als 
Ergänzungen  zu  bestehenden  Zügen  zeitweise  eingelegt  werden,  halten 
nicht  sämtlich  aufgenommen  werden  können.  Von  den  zahlreichen  | 
Schnellzügen,  die  auf  lielgisahen,  französischen,  niederländische»  und 
schweizerischen  Bahnlinien  laufen,  sind  auch  nur  die  für  den  Fern- 
verkehr wichtigsten  Züge  verzeichnet. 

Von  den  vorhandenen  Dampfschiffverbindangen  zwischen  euro- 
päischen Hafenorten  sind  diejenigen  unberücksichtigt  geblieben,  neben 
denen  kürzere  oder  schnellere  und  bessere  Bahnverbindungen  bestehen. 

Da  die  in  der  Karte  verzeichneten  Bahn-  und  Schiffsverbindungen 
wohl  meist  auch  zu  Postbeforderuagen  benatzt  werden ,  so  kann  man 
gleich  anf  (irund  der  Zeitangaben  die  Beforderungsdauer  und  Ankunfts- 
zeit von  Sendungen  nach  den  wichtigeren  Orten  Kuropas  berechnen. 

Die  Fahrplanknrte  erscheint  im  Juni  und  November  jedesmal  er- 
gänzt nnd  berichtigt  nach  den  Hauptfahrnläoen  der  Kisenbahnen  and  ! 

  j 

Die  Bahnstrecke  Wolnlratedt-Kolblt*  ist  kürzlich  d»m  »«entliehen 
Verkehr  ubergeben  worden.  DU  Bshu  Ist  normalspurig.  SU  mundet  dicht 
am  Wald«  bei  Kalbitz,  am  sogen.  „Spltseaberg",  wohin  sine  W.ldbstm  die 
geschlagenen  Klefernstämme  in  transportieren  hst.  Vorliutlg  Ist  dis  Bahn- 
strecke  nur  für  OUtsrvsrkshr  genehmigt.  DU  Mai«  soll  nach  dem  „Barl. 
TgbL"  später  Uber  Letsllngea  nach  Gardelegea  weitergeführt  werden.  Ks 
wllrds  damit  einem  dringenden  Bedürfnisse  der  Bewahnsr  der  grofssn,  vom  j 
Elsenbtbnvsrkshr  vollständig  abgeschlossenen  Kolbitz  Letsliuger  Uelde  ab 
geholfen  werden.   Zar  Zelt  wird  dl»  Strecke  Kolblts-Gardelegen  abgesteckt. 

Hatanhufswarlcsäle  als  Lesehallen.  Der  Bahnhefswlrt  In  Balle  a.  8. 
hat  In  dem  Babnhofsvarteasal  eraUr  and  zwslUr  Klasse  eine  Auswahl  von 
etwa  50—60  täglich  erscheinenden  Zeitungen  aua  allen  möglichen  Lindern, 
und  fast  In  allen  modernen  Sprachen  sowie  eine  ganze  Helhe  von  Uaterheltnogs- 
literstar.  Paehbllttern  u.  s.  w.  für  Reisende  zur  unentgeltlichen  Benutzung 
ausgelegt.  Crschelunngaart  und  Marne  der  slozelnen  Tagesblttfr  sind  anf 
PorzsllanschUdern  oberhalb  der  Zeltungsbslter  angegeben. 

■•men  anf  den  Bahnhöfen  der  Hauptbahnen  hat  der  KlieabehomlnUter 
die  KUenbabndlrektlonen  aufgefordert.  Insbesondere  wünscht  er  die  Stations- 
namen mehr  aU  bisher  an  den  Bahnatelglsternen  angebracht  zu  eehan. 

Eine  neue  Art  Kohlenwagen,  dir  trichterförmig  odar  muldenförmig 
gebaut  nnd  deren  Seitenwinde,  nach  uateo  zusammenlaufend,  beweglich 
alnd,  wird  gegenwärtig  Im  Leipziger  Industriebezirks  erprobt.  Diese  Kohlen- 
wagen haben  den  Vorteil,  dafa  ihre  Entladung  an  Ort  nnd  Stelle  in  wenigen 
Minuten  erfolgt.  Die  RUgal  und  Sicherungen  an  den  Seltenwinden  werden 
einfach  fortgezogen,  und  die  Kohle  fällt  nun  au  beiden  Saiten  der  Ii  leise  in 
besondere  Kohlensehiehte ,  von  wo  sie  mittels  Elevators  n.  a.  w.  welter  be- 
fördert wird.  Selhetveretlndlich  Ut  ea.  dafa  die  einzelnen  Fabriken  zuvor 
derartige  Kntlsdevorrlchtougeu  oder  Kohlensehiehte  unter  den  Industrie- 
gleisen in  ihren  Etablissements  einrichten  njttseen. 

Die  höchste  Eisenbahn  der  Erde  ist  gegenwärtig  die  stracke  der 
peruaniechen  Zentralbahn  (Ferrocarrll  Central  del  Parul.  Auf  dieser  Eisen- 
bahn kenn  mim  In  acht  Stunden  aua  einem  troplechen  Klima  Hz*  audlleh 
vom  Äquator)  in  den  Bereich  das  ewigen  Schnees  gelangen  DU  Länge  der 
Hahn  beträgt  nach  dem  „Lpz.  Tgbl  "  von  Callao  bis  Oroya  22z  km,  die  Kosten 
haben  180  Ulli.  M  betragen,  als«  etwas  Uber  800000  M  für  jeden  Kilometer. 
Von  der  Station  Chosica  it>3  km  von  der  Hsnptstsdt  Llms)  hst  die  Bshn 
eine  ständige  Steigung  von  1:25  bis  zum  Scheitel,  dar  Im  Tunnel  von 
Caldera  in  einer  Meeres  hohe  von  1780  m  Hegt,  als«  der  Spitze  des  Mont 
Blanc  nur  wenig  nachgibt.  Der  gensnate  Tonne!  Ist  (2400  m  lang.  Die 
Eisenbahn  gebt  am  Rande  von  tiefen  Abgründen  entlsng.  An  manchen 
.Stellen  innraten  die  Arbeiter  während  ihrer  Tätigkeit  an  Sellen  aufgehängt 
werden.  An  einer  andern  Stelle  wurde  der  Bau  nur  dadurch  ermöglicht, 
dafe  man  den  Lauf  eines  Flusses  durch  einen  Tunnel  ablenkte  und  dsnn 
dss  trockengelegte  Bett  benutzte.  Die  Lokomotiven  der  Bshnstrecke  werden 
mit  Petroleum  geheizt.  Die  höchste  Bergbahn  In  Europa  Ut  bU  zur  Voll- 
endung der  Jungfraobahn  die  anf  den  Corner  tirat,  die  aber  nur  3»l9m 
erklimmt. 

Eine  EUenhahn  In  Brltisrh-Indle».    Nach  einer  Mitteilung  aus 

Kalkutta  hat  der  SUataaekreUr  für  Indien  den  Bau  einer  Eisenbahn  zwischen 
Sbikohabsd  und  Farnkhsbsd  genehmigt. 


?ojt-,  Telegraph«-  nid  Jm^xtthwtm. 

SelbstkaHsierendo  Fernsprechstelle. 

Kine  selbsttätig  wirkende  Sohaltvorriobtong  für  r'emsprcchstellen, 
die  eine  Vereinfachung  des  Betriebes  jener  TeilnehmersprechsteUen 
bezweckt,  für  die  bei  eigenen  im  Ortsverkehre  geführten  Gesprächen 
keine  jährliche  Bauschgebuhr  entrichtet,  sondern  für  jedes  einzelne, 
selbst  eingeleitete  Gespräch  des  Ortsverkehrs  die  Kinzelsprechgebühr 
bezahlt  wird,  ist  dem  k.  Telegraphen-Obercxpeditor  L.  Herbst  in  Mün- 
chen patentiert  worden. 

Die  Schaltvorrichtung  funktioniert  so,  dal's  die  Teilnehmer  durch 
das  Vermittlungsamt  und  vou  andern  Teilnehmern  jederzeit  angerufen 
werden  und  in  den  Spreobverkebr  mit  den  Anrufenden  eintreten  können, 
hingegen  beim  eigenen  Anrufe  zwar  die  Fmschaltestelle  aufrufen,  aber 
erst  nach  Einwurf  einer  Münze  oder  einer  Metallmarke  in  eine  am 
Apparate  angebrachte  MetallriDne  die  taxprlichtige  1'nterredung  zu 
führen  in  der  Lage  sind. 

Auf  diese  Weise  sollen  die  bisherigen  umständlichen,  daher  zeit- 
raubenden und  nicht  immer  einwandfreien,  den  Betrieb  aber  erschwe- 
renden Aufsohreibuugen  für  jedes  einzelne  Oespräch  bei  der  Umscbalte- 
stelle,  sowie  die  damit  zusammenhangenden  Hin  Kassierungen  überflüssig 
werden.  Aufserdeui  hst  es  den  Vorteil,  daf*  beim  Übertritte  der  Teil- 
nehmer vom  sogen.  Bauschgebührensystei»  zur  Kituelgespraohagebühr 
die  meist  1  istig  empfundenen  Rufnummeränderungen  vermieden  werden 

Die  Neueruug  unterscheidet  sich  von  ähnlichen  Gesprächszähler« 
und  Selbstkassierern  im  wesentlichen  dadurch,  daft  bei  ihr  weder  Zähl- 
oder  l'hrwerk  angebracht,  noch  die  Mitwirkung  des  Vermittlungsamtes 
oder  des  aufgerufenen  Teilnehmers  erforderlich  ist,  noch  Relais,  be- 
sondere Druckknöpfe ,  Kontrollstronie  oder  eigene  Vorrichtungen  an 
den  Sobaltsohränken  erforderlich  sind.  Ferner  ist  der  Sprechverkehr 
beim  Anrufe  andrer  Teilnehmer  jederzeit  möglich ,  das  Vermittlungs- 
amt kann  ohne  weiteres  angerufen  werden,  seihst  eingeleitete  und  daher 
gebührenpflichtige  Gespräche  können  aber  erst  nach  dem  Einwurfe 
einer  bestimmten  Münze  oder  Metallmarke  geführt  werden.  Sciiliels- 
lieh  unterscheidet  sich  diese  Neuerung  dadurch,  dafs  das  Geldstück 
oder  Wertzeichen  weder  einen  Teil  der  Sprechlcitung  bildet,  noch  zur 
Aiifreohterhaltntig  des  Stromkreises  erforderlich  ist  oder  durch  eine  be- 
sondere Auslösevorrichtung  wiesler  entfernt  werden  mufa. 

Der  beabsichtigte  Zweck  wird  durch  eine  Schalt  Vorrichtung  er- 
reicht.   Bei  Kinfachleitungshetrieb  bildet  die  Krde  die  Rückleitung. 

Ein  vom  Amte  oder  von  einem  andern  Teilnehmer  einer  Stadt- 
Fernsprecheinrichtung  gesandter  Rufstrom  erregt  einen  Elektromag- 
neten, der  einen  Hebel  anzieht,  ihn  mit  einem  Kontakte  in  Verbindung 
setzt  und  ein  Läutewerk  zum  Ertönen  bringt. 

Nimmt  hierauf  der  gerufene  Teilnehmer  das  Hortelephnn  ab,  so 
wird  die  Auschlursleiluug  mit  den  Windungen  des  Hortelephons,  dann 
der  Induktionsspule  und  der  Rückleitung  verbunden.  Gleichzeitig 
werden  ferner  zwei  Kontakte  und  durch  diese  der  Sprecbstromkreis  der 
Batterie  Uber  die  Induktionsspule,  das  Mikrophon,  den  Hebel,  den  Kon- 
takt und  die  Leitung  geschlossen,  da  der  Hebel  durch  den  Anrufstrom 
umgelegt  ist  und  aal'serdem  die  Feder  in  guter  Kontaktstellung  gc- 
bulten  wird.  Der  angerufene  Teilnehmer  ist  somit  in  der  Lage,  ohne 
weiteres  in  das  Gespräch  eintreten  ru  können. 

Nach  beendeter  Lnterredung  wird  durob  die  beim  Wiedereinhangen 
des  Hortelephons  entstehende  Bewegung  ein  Hebel  mitbewegt,  dessen 
rechter,  kürzerer  Arm  sich  senkt  und  dadurch  den  in  einer  Hülse 
laufenden  Ansatz  eines  andern  Hebels  mit  einer  auf  die  Indnktorachse 
aufgesetzten  Scheibe  in  Fühlung  bringt  Wird  nun  die  Indaktoraobsr 
angetrieben ,  so  verschiebt  sie  sich  bei  den  mit  Selbstkuppelung  ver- 
sehenen Konstruktionen  nach  rechts. 

Bei  einem  neuerlichen  Auruf  des  Amtes  oder  eines  Teilnehmer» 
wiederholt  sich  der  Vorgang  in  gleicher  Weise,  und  somit  kann  der 
aufgerufene  Teilnehmer  bei  jedem  fremden  Anrufe  in  das  Gespräch 
eintreten. 

Aulsertlciii  vermag  der  Teilnehmer  jederzeit  ohne  weiteres  das 
Vermittlungsamt  anzurufen  und  von  diesem  Mitteilungen  entgegenzu- 
nehmen ,  während  eine  Rücksprache  leei  selbst  eingeleiteten  Verbin- 
dungen erst  nach  der  Kinlage  eiuer  Münze  oder  Mctullmarke  in  die  am 
Apparate  angebrachte  Rinne  möglich  ist.  Die  Einlage  der  Münze 
hat  also  erst  in  dem  Augenblicke  zu  erfolgen,  in  dem  der  Teilnehmer 
das  von  ihm  selbst  eingeleitete  Gespräch  beginnen  will ,  sei  es  durch 
Rücksprache  mit  dem  Amte  oder  einem  auderu  Teilnehmer. 

Heim  eigenen  Anrufe  ist  der  Stromlauf  nach  den  „ltayr.  Ver- 
kehrsbl."  folgender:  An  den  Induktoren  alterer  Konstruktion,  die 
mit  Pruckkunpf  und  Schiene  versehe»  sind,  wird  durch  das  Nieder- 
drücke» der  Schiene  ein  Kontakt  und  durch  diesen  die  Stromquelle 
geschlossen. 

An  den  neuereu  Induktorcu  ohne  Druckknopf  wird  durch  die 
automatische  Kuppelung  die  Antriebachsc  seitwärts  verschoben,  dadurch 
die  Achse  von  der  Feder  entfernt  und  letztere  mit  dem  Kontakte, 
sowie  der  Leitung  in  Verbindung  gebracht,  dadurch  wieder  die  Strom- 
i|iielle  an  die  Leitung  gelegt,  der  Stromkreis  über  die  Klickleitung 
geschlossen  und  durch  zirkulierende»  Rufstrom  die  Kufklappe  oder 
Lampe  des  Vermittlungsamtes  zur  Wirkung  gebracht. 

Bei  der  Meldung  des  Amtes  legt  der  Teilnehmer  die  Münze  in 
die  Kinne,  schliefst  dadurch  infolge  des  Uruckes  der  Münze  auf  die 
isolierte  Keder  den  Kontakt  zwischen  dieser  und  der  Schiene  und 
damit  zugleich  auch  den  Mikrophonstromkreis. 

Oer  rmschaltcheamte  ist  mithin  ohne  weiteres  in  der  Lage,  erforder- 
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liohenfail»  die  geschehene  Einlage  zu  prüfen  bezw.  beim  nBelegt»ein" 
(Irr  in  Frage  »teilenden  Teilnehmerleitung  die  Rückvergütung  der 
Kiulage  xu  veranlassen. 

Nach  Bereitstellung  der  gewünschten  Teilnehmerverbindung  durch 
du  Amt  wird  der  xu  rufende  Teilnehmer  in  üblicher  Weise,  unter  der 
heim  Anrufe  dee  Amtes  erwähnten  Schaltung  geweckt,  worauf  sofort 
die  Unterredung  beginnen  kann.  Während  derselben  ist  die  Anschlufs- 
leitung  in  den  gleichen  Stromkreis  einbezogen,  wie  bei  Gesprächen 
infolge  fremden  Aufrufs. 

Nach  beendeter  Unterredung  wird  bei  selbst  eingeleiteten  Ge- 
sprächen der  Fernhörer  wie  bei  Gespräohsaufforderungen  durch  andre 
Teilnehmer  wieder  eingehängt.  Bei  dem  hierauf  stattfindenden 
Abläuten  vollzieht  sich  die  Verschiebung  der  Hebel  ebenso  wie 
liei  fremden  Gespräohsaufforderungen ;  ausserdem  fallt  infolge  der 
Mit  Verschiebung  des  Ansätze*  die  der  Unterlage  berauhte  Münze  in 
den  Behälter. 

Um  zufällige  Berührungen  der  Kontakte  darch  Kleben,  Verun- 
reinigung etc.  zu  verhüten,  sowie  gleichwohl  einen  guten  Kontakt  durch 
die  Einlage  zu  erlangen,  ist  die  in  einem  Scharniere  bewegliche  iso- 
lierte Feder  mit  einer  leicht  nach  oben  drückenden  Unterlagefeder 
oder  Spirale  versehen,  die  nach  dem  Abfallen  des  Geldstückes  die 
Wiedertrennung  der  Kontakt«  bewerkstelligt.  Die  sofortige  Wieder- 
/uriiekfrthrung  des  Heitels  in  Norrnnlstellung  nach  dem  Abläuten  be- 
tätigt die  Feder,  die  somit  nebenbei  gleichzeitig  ein  nutzlose«  Durch- 
fallen der  Einlage  verhindert.  Die  Mikroiihou*tromleitutig  wird  isoliert 
an  die  Schiene  geführt.  Bei  Telephouanlagen,  bei  denen  wie  z.  K.  in 
Bayern  und  Württemberg  der  Betrieb  in  der  Weise  geregelt  ist, 
dafs  der  anrufende  Teilnehmer  nach  Bereitstellung  der  Verbindungs- 
leitnng  durch  das  Amt  den  gewünschten  Teilnehmer  nicht  selbst  weckt, 
dieser  vielmehr  vom  Amte  geweckt  wird,  ist  die  Anbringung  des  Hebels 
cht  erforderlich.    Bei  derartigen  Betrieben  wird  nur  der  Hebel 

nn  durch  das  Abläuten  (mittels  Ver- 
lier Induktorachse  oder  der  Druokknopfschiene)  die 
der  Hebel  nebst  der  Kontaktaufbcbung  sowie  die  Kassierung  i 
in  gleicher  Weise  bewirkt. 

Die  Telegraphle  ohne  Draht  In  Frankreich.  Auf  einsn  Beriebt 
des  französischen  Hsndelamlnlsters  hat  der  Präsident  der  französischen 
Republik  in  einem  Dekret  von  7.  Februar  d.  Jb.  bestimmt,  ilaf»  die  Errichtung 
and  Verwertung  der  Telegraphle  ohne  Drabt  für  den  amtlichen  and  privaten 
Nachrichtendienst  der  Fest-  und  Telegraphenverwaitung  als  alleinige«  Recht 
vorbehalten  bleibt. 

Elle  Telephon verbind  nm-  Königsberg- Kiel,  Luftlinie  670  km,  ist 

vollendet  and  »oll  demnächst  eröffnet  werden.  Gegenwärtig  finden  Verenchs- 
eeepraebe  statt,  die  ein  befriedigende«  Krgebnla  gehabt  haben. 

LeUtungsfählgkelt  der  drahtlosen  Telegraphle.    Das  Interesse 
an  der  zukünftigen  Entwicklung  und  Leistungsfähigkeit  dsr  drahtlosen 
besonders  grob,  da  dieser  Staat  Uber  aahesu 

■fUrchten  mufste,  wenn  «Ich  der  funken- 
telegrepalaeu«  Nachrlcbtenverkabr  allen  Vorzügen  and  Eigenschaften  des 
Kebelsysten«  gewachsen  oder  gar  Oberlegen  erweisen  sollte.  Den  Beamten 
der  obersten  Post-  und  Telegraphenbehorde  Knglande,  die  steh  gsgen  die 
Aaffaeeoag  aueepraebeu,  dafs  von  einer  wirksamen  Konkurrenz  der  drabt- 
lesen  gegenüber  der  kablographiecben  Telegraphle  die  Rede  sein  könne,  bat 
sich  nsaer-ding*  der  Vorsitzende  der  Bastern  Telegraph-Gesellschaft,  J.  Wolfe 
Börry,  angeschlossen,  der  nach  dem  „Lps.  Tgbl."  anllfsllch  dsr  61.  General- 
versammlung dar  Gesellschaft  erklärte,  alle  bisherigen  Erfahrungen  und 
Ergebnisse  des  fanksntelegraphiscben  Systems  sprächen  dafür,  dafs  dlss« 
Art  der  Nachrichtenübermittlung,  soweit  es  sich  m 


J«d«str.ell«. 


In  Betracht  käme.  Soviel  könne  sr  mit 
n,  dafs  von  d«m  Augenblick«  an,  da  dl*  drahtlose  Telegraphle  Alt- 
zsmeingut  werde  uad  fUr  den  Naohrtcbtenverkehr  von  verschiedenen  Auf- 
traggebern gleichzeitig  In  Anspruch  genommen  werden  würde,  eine  heillose 
Verwirrung  unter  den  Meldungen  eintreten  müfate,  nnd  jedenfalls  voa  einer 
Aatbeatlzltät  and  Geheimhaltung  der  Nachrichten  nicht  mehr  die  Rede  eeln 
könne.  Mit  Versuchen,  diesen  tjnvollkommenhelten  des  fankentelegraphiachen 
Systeme  abznhslfeo,  sei  zwar  der  Anfang  gemacht,  aber  bisher  »el  ein 
UoUermittel  nicht  gefanden  worden,  wurde  mit  Rücksicht  anf  den  freien 
Raam  nnd  den  elektrischen  Gehslt  der  Luftwege  wsbrschelnllch  »ach  nie- 


Unfälle. 


KuMBUnengtofä.  Der  von  Pilsen  kommende  Personenzug  «tiefe  bei 
der  Einfahrt  ia  die  Station  Uarieabad  auf  einen  Teil  des  vorzeitig  aus- 
fahrenden Karlsbader  Zage«  auf.  Der  Zugführer  des  erstgenannten  Zages 
wurde  getutet  Rieben  Personen,  unter  ihnen  beide  Lokomotivführer  und 
da  Schaffner,  elnd  lelebt  vorletzt 

Über  einen  schweren  Schlffxzasammeni>tor«  geht  dem  „Bert.  Tgbl.'' 
aas  Sear  York  folgendes  Kabel-Telegramm  zu    Der  Frachtdampfer  „City  of 

„riymouth"  aus  New  York  mit 
dee  Long  Island  Sande« 

neu.    Der  Bug  d«i 

..Plymooth"  ein. 

der  „Plymoutb- 


Die  Lage  der  elektrischen  Industrie 
Im  Jahre  1902. 

Über  die  Lage  der  elektrischen  Industrie  im  vergangenen 
äufsert  sich  die  Handelskammer  zn  Berlin  folgendermaßen :  Die  elek- 
trische Industrie  steht  in  so  engen  Beziehungen  zu  allen  anderen 
Zweigen  des  Gewerbewcscus  und  ihr  Aufschwung  wie  ihr  Niedergang 
machen  sich  auf  weiten  Gebieten  des  wirtschaftlichen  Lebens  in  so 
ausgeprägter  Weise  bemerkbar,  dar»  eine  grolse  Klektrixitatsgeaell- 
sohaft  mit  Recht  in  ihrem  Jahresbericht  schreiben  konnte:  „Wie  der 
wirtschaftliche  Aufschwung  des  letzten  Jahrzehnte  sich  um  die  auf- 
blühende elektrotechnische  Industrie  konzentrierte,  so  steht  diese  in 
der  gegenwärtigen  Periode  im  Mittelpunkte  des  allgemeinen  Nieder- 
gang»; ja,  es  darf  hente  kaum  mehr  geleugnet  werden,  dafs  die  elek- 
trische Krisis  eher  eine  der  Ursachen  als  eine  Folge  der  wirtschaft- 
lichen Gesamterkrankung  darstellt."  Der  Niedergang  in  der  elektro- 
technischen Industrie  ist  zu  einem  wesentlichen  Teile  in  der  durch 
die  geschichtliche  Entwicklung  begründeten  Doppclstellung  der  grolsen 
Unternehmungen,  als  Finanzierungsgesellachaftcn  einerseits  und  Fabri- 
kationsgesellschaften andrerseits,  begründet.  Überkapitalisation  mangel- 
haft geprüfter  Unternehmungen,  übermärsige  Investitionen  bei  Betriebs- 
unternehmungen, die  weder  mit  der  Kapitulkraft  des  Landes  noch  mit 
den  landesüblichen  Ansprüchen  an  Verzinsung  im  Einklang  stunden, 
iiberraafaige  Ausdehnungen  der  Geschäfts-  und  Verkaufsorganisationen, 
ungerechtfertigte  Erweiterungen  der  Fabrikationsxtätten  auf  Grund 
von  Lieferungen  für  eigene  Rechnung  führten  den  Rückschlag  herbei, 
durch  dessen  Wirkungen  auch  die  Erträgnisse  derjenigen  Gesellschaften 
beeinträchtigt  wurden,  die  mit  Vorsicht  gearbeitet  hatten. 

Anzeichen  eines  erneuten  Aufschwungs  machten  sioh  noch  nicht  1  be- 
merkbar. Die  Fabriken  waren  verhultnismäfsig  gut  beschäftigt,  wenn 
auch  nicht  ihrer  Produktionsfähigkeit  entsprechend.  Das  Mißverhältnis 
zwischen  Produktionsfähigkeit  und  Konsum,  sowie  das  Bestreben  der 
einzelnen  Fabriken,  möglichst  im  bisherigen  Umfange  weiter  zu  arbeiten, 
führte  aber  zu  einem  allgemeinen  Sinken  der  Preise,  sodafs  bei  den 
einzelnen  Unternehmungen  wenig  oder  gar  kein  Nutzen  übrig  blieb. 

Das  Geschäft  in  Heizungaanlagen  war  nicht  gut  zu  nennen. 
I  In  der  ersten  Jahreshälfte  lag  es  darnieder:  Aufträge  waren  nur  mit 
reduzierten  Preisen  hereinzubekommen.  Im  zweiten  Halbjahr  hob 
sich  der  Umsatz  etwas,  da  das  Ausland  einige  Anlagen  zu  vergelten 
hatte.  Doch  konnte  dies  auf  die  gedrückte  Lage  nicht  bedeutend 
einwirken,  zumal  ein  vierwöchiger  Streik  der  Monteure  und  Helfer 
im  Uktober-November  Schwierigkeiten  schuf. 

Die  widrigen  Verhältnisse ,  mit  denen  die  elektrotechnische 
Industrie  zu  kämpfen  hat,  werden  noch  durch  die  heutige  Handhabung 
des  Sub m i s sio n s wes e ns  nicht  unwesentlich  vennehrt.  Staatliche 
und  städtische  Behörden  erweisen  sich  vielfach  als  besonders  schwierige 
Abnehmer.  Von  den  Bewerliern  werden  bei  Submissionen  und  Offerten, 
selbst  wenn  es  sioh  nur  um  verhältmMnäfsig  unbedeutende  Objekte 
handelt,  umfangreiche  Plane,  Anschlüge  und  Berechnungen  eingefordert, 
deren  Anfertigung  mit  viel  Arbeit  und  erheblichen  Kosten  verbunden 
ist,  für  die  aber  eine  Entschädigung  nicht  gewährt  wird.  Es  ist  nicht 
zn  leugnen,  dafs  gerade  die  Submissionen  zur  Verschärfung  des  Wett- 
bewerbe« wesentlich  beigetragen  haben  und  insbesondere  durch  diese 
Art  der  Auftragsvergebung  die  Elektrizitätsgeaellschafte»  in  die  Lage 
gebracht  wurden,  nicht  allein  ihre  Pieise  auf  ein  immer  tiefere« 
Niveau  herabzusetzen,  sondern  sieb  auch  in  Garantien,  Pachtangeboteu 
etc.  zu  überbieten,  sodafs  nach  dieser  Richtung  hin  das  Verhältnis 
von  Leistung  zu  Gegenleistung  für  die  Elektrizitätsfirmen  immer 
ungünstiger  wird.  , 

In  den  Kreisen  der  Beteiligten  hatten  die  geschilderten  Zustände 
den  Gedanken  hervorgerufen ,  I  n  t  e  re  s  »en  t  en  vor  ei  n  i  gu  nge  n  in 
irgend  einer  Form  zu  bilden,  um  eine  Arbeitsersparnis  und  eine 
Besserung  der  Absatzverbältm->«e  herbeizuführen.  AI»  erster  Erfolg 
dieser  ßetrehuiigcn  ist  die  gegen  Ende  de«  Berichtsjahres  zwischen 
der  Allgemeinen  Elektrizitätsgeaellschaft  und  der  Union  Elektrizität«- 
gesellschaft  vereinlmrte  Interessengemeinschaft  anzusehen,  der  einr 
engere  Verbindung  der  Allgemeinen  ElektrizitatsgesellHchaft  mit  der 
Firma  Gebr.  Körting  vorhergegangen  war. 

Auch  das  Exportgeschäft  war  infolge  der  niedrigen  Preise 
noch  wenig  lohnend.  Besondere  Schwierigkeiten  machte  dabei  der 
Umstand,  dafs  einzelne  Länder  bei  Ausschreibungen  die  Bedingung 
stellten,  nur  die  heimische  Industrie  zu  berücksichtigen.  Langfristige 
Handelsverträge  werden  auf  diesem  Gebiete  eine  ruhige  Entwicklung 
fördern  können. 

Ist  somit  die  gegenwärtige  Lage  der  elektrotechnischen  Industrie 
noch  durchaus  nicht  günstig,  so  wird  doeh  ihre  Bedeutung  und 
ihre  Zukunft  als  Faktor  für  das  gesamte  wirtschaftliche  Leben 
nicht  vermindert.  Die  Elektrotechnik  bleibt  eifrig  tiestrebt,  neue 
Bahnen  zu  eröffnen,  neue  Anwendungsgebiete  zu  ersohlief»en  und  die 
Kenntnis  der  vorhandenen  zu  erweitern.  D.e  Ausnutzung  der  Hoch- 
ofengase durch  moderne  Gasmotoren  zum  Antriebe  von  Drehstroni- 
dynamos  eröffnet  der  Verwendung  elektrischer  Energie  ein  neues 
Feld.  Im  Bergbau  nimmt  die  Bedeutung  des  Elektromotor»  für 
Förderanlagen  und  Wasserhaltungen  fortdauernd  zu.  Telegraphle  und 
Telephonic  ziehen  von  Zeit  zu  Zeit  immer  wieder  durch  bedeutende 
Fortschritte  die  öffentliche  Aufmerksamkeit  auf  «ich.  Im  Verkehrs- 
wesen wächst  dir  Wichtigkeit  der  Elektrizität  von  Tag  zu  Tat, 
die  Versuche,  die  mehrere  grol'se  Firmen  unter  Forderung  der  I  h- 
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sten  staatlichen  »□<!  städtischen  Behörden  zur  Kinfüliruug  elektrisi-her 
Schnellbahnen  liuternornaicn  haben,  weiaen  darauf  hin,  welche  grofsen 
und  ausgeslnltuugsfabigen  •  •©■biet«  der  Klektroteehnik  noch  zur  Ver- 
ffiguuir  Hieben.  Im  Seholse  der  Zukunft  ruht  zweifellos  für  die  elek- 
trische Industrie,  eine  reiche  Fülle  von  Arbeit,  und  es  steht  zu  er- 
warten, dnfs  ahnlich  wie  es  in  Amerika  vor  mehreren  Jahren  nach 
einer  Zeil  vollständiger  Stagnation  der  Fall  war  die  gegenwärtige 
Sturm-  und  Drangperiode  den  »irund  zu  weiterem  Fortachritt  und 
ten  Aufblühen  der  elektrischen  Industrie  legen  wird. 


Verschiedenes. 


IM©  Aussichten  für  dl©  Entwicklung  der  1'elroleumindn.olrie 

Japan»  Warden  von  Kennern  der  Verhältnisse  all  alcbt  ungünstig  be- 
leichnet.  Riri  Hg  tat,  .!».»  sieh  eine  Reibe  der  In  der  Provinz  Kcblgo  auf- 
gefundenen Petroleumquellen  ala  ziemlich  ergiebig  erwleaen  haben  and  data 
immer  wieder  Neuentdeekungen  von  quellen  gemeldet  werden.   An  OUteaoll 


Nach  den  Angaben  der  japanlachen  Zeitung  ...llja  Sbinopo-  ial  die 
Petroleanielnfnhr  nach  Japan  von  6,3!»  Koku  (7236  Yen  .»  ü  Ml  Im  Jabre 
1868  auf  miW  Koka  176(57860  Yen»  Im  Jahre  1897  geaUegen  and  bat  In 
den  Jahren  1900  und  1901  eine  Menge  von  1866846  nnd  13799S7  Koku  Im 
Wert«  von  1416266*  und  149434011  Yen  erreicht.  Kine  nennenswerte  An», 
fnhr  von  Petrolenm  ans  Japan  hat  blaher  nicht  atattgefnnden. 

IMe  Kntnlrklang  der  franiösisrhen  Uaamnolllndagtrie.  über 
dl«  französische  Baumwollspinnerei,  die  Im  Norden  Ihren  Sit«  hat.  teilt 
Inles  Houdoy  In  der  „IVpt'cbe"  u.  a.  folgende«  mit:  Erst  gegen 
Mitte  des  18.  Jahrhundert«  wird  dieser  Zweig  der  französl- 
«chen  Textilindustrie  von  Bsdentnng.  Aber  von  dleeem  Zalt- 
pnnkt  an  sind  dt.  Fortschritte  der  fran»"«l.eben  Baumwoll- 

iJ.br*  1801  betrug  die  Zahl 
■ 190O0.  von  denen 

9000  Spinner  nnd  10000  Weber  waren.  Erheblich  ilter  lat  die 
nordrraatöalache  Leineulndustrie.  Bereits  ini  labre  1801  wur- 
den In  der  letaleren  200000  Arbeiter  beschäftigt.  Im  Jabre 
1S18  wurde  die  Uampfkraft  in  der  nordfranzi.slschrn  Baum, 
woll-  nnd  Lelnenlndostrle  eingeführt.  [>erBe<lrk  Lille  verfügte 
im  labre  I8H2  Uber  30UHO0  Spindeln,  im  labre  1H44  hatten  »leb 
die**  auf  400000  vermehrt.  Sebon  1849  überschreitet  die  Spin 
l  660000,  um  im  Jahre  1863  auf  beinahe  900 000  zu  steigen. 
1 100000  Spindeln  in  Lille  und  Fingegeud  gezählt. 
Die  Stadt  Uli*  allein  hatte  damals  33  Etablissements  mit  rd. 
500O0O  Spindeln,  slso  ungefähr  die  Hälfte  aller  Im  Norddepart* 
raent  laufenden  Maschinen.  Der  Sezessionskrieg  nnd  die  Aera 
des  Freihandel*  brachten  im  Jahre  1880  der  französischen 
Baamwollindnatrle  ein»  »ebwere  Krisle.  Denn  Im  Jabre  184S9 
weiat  Lille  kaum  2B  Baumwollspinnereien  auf,  mehr  ala  226000 
Spindeln  waren  aufssr  Betrieb.  Erat  mit  dem  Jahre  18»!ä 
bessern  sich  die  Verhältnisse  der  Baumwolllndaatrle  Im  allge- 
meinen, und  ea  ergeben  sieh  beute  augefahr  folgende  Zahlen:  Im  Iteparte- 
ment  Nord  gibt  es  71  Daumwollspinnerelen.  04  Zwirnereien  und  12  Baum- 
Wollkämmereien.  Die  Zahl  der  .Spindeln  betragt  mehr  ala  2  Millionen, 
vun  denen  wiederum  mehr  als  die  Hälfte  auf  Lille  kommt.  In  Toarcolng 
laufen  7F.O0O0  Spindeln,  der  Keat  in  Armentl.re»  und  andern  kleinen 
nrten.  Zwirnsplndeln  werden  in  Lille  178000,  in  Koubaix  100000  und  in 
Ariueuti.  ree  «000  gezahlt.  Da  In  ganz  Frankreich  6' ,  M1U.  Spindeln  in 
Tätigkeit  sind,  su  entfällt  beinahe  die  Hälfte  davon  auf  den  Norden. 
Auch  dl»  nordfranzüelsche  Baumwollspinnerei  hat  sieh  aus  Mittel,  und 
Kleinbetrieb  zum  Grofsbetrleb  entwickelt.  Hei  der  letzten  Zahlung  Im  Jabre 
lh99  gab  pa  uor  xwauzig  Baumwollspinnereien,  von  denen  jede  mindestens 
TtOOOO  Spindeln  besafs.  Weichen  Elndufs  die  Dampfkraft  und  die  Einführung 
der  Spinnmaschinen  auf  die  Menge  der  beschäftigten  Arbeiter  ausübt,  geht 
aas  folgenden  Zahlen  hervor:  Im  Jahn  1901  wurden  in  den  gesamten  Baum- 
wollspinnereien des  Norddepartement.  10720  Arbeiter  beschäftigt  gegen 
>  im  Jabrs  1801.    Dabei  wurden  I9UI  ungefähr  H  MII1  kg  Baumwollgarn 

400000  kg  ein  isbrhiindert  zuvor. 
Von  den  Riesendlinensloncn    ©ln©s   omerlkanUrhea  Hotels, 
des  bekannten  „Waldorf  A.torls-  in  New  York,  geben  die 


Prachtig  sind  die  Gemächer  Im  ersten  Stock:  Tapeten  von  Seld>  ^tt  V0B 
brochjertem  Kämmet,  grofse  vergoldet«  Fauteuila,  Betten  mit  Ksprer  oder 
Klfenbeln  Inkrustation,  Pianos  mit  mualvlschem  Schmuck,  ku»tb«rc  Teppiche, 
Gemälde.  Vasen,  Intime,  sehr  elegant  eingerichtete  Speisezimmer,  Boudoirs. 
Radezimmer  u.  e.  w.  F.lnlg«  dieser  Gemacher  kosten  bla  600  Dollars  pro  Tag. 
Die  spei«cn  kommen  alle  auf  besonderen  Fahrstühlen  ans  de 
Bestellung  wird  dureb  pneumatische  Kohren  Übermittelt.  Ii 
gmehofa  beSnden  sich  Maschinen.  Dynamos,  Kessel,  die  da«  Licht  und  die  Kraft 
für  die  Fahrstuhle,  für  die  Ventilation,  fllr  dl«  Heizung,  für  die  Eisbereitung 
liefern.  Hier  arbeiten  1 1»  Ingenieure.  Elektriker  nnd  Mechaniker.  Man  ver- 
braucht durchschnittlich  160  t  Kohle  pro  Tag.  nnd  es  Ist  Immer  ein  Kohlen 
vorrat  von  VOOOO  t  vorhanden.  Da«  Hotel  hat  ferner  seine  eigene  Tischlerei, 
■Schlosserei,  Klempnerei,  Mimischere!  n.  s,  w.  In  der  Eisfabrik  werden  tägtirh 
U  t  El«  fabriziert,  die  aber  nicht  im  Hotel  allein  verbraucht  werden. 


jXettes  und  Bewährtes. 

Klappzeiebenboek 

in  ~ 


rMit  Abbildungen,  Fig.  39-41.) 
Dar  von  dsr  Firma  A.  Zahn  In  Berlin  SO  26,  Elisabeth-Ufer  41  42  aar 
d-n  Markt  gebrachte  Klappzeichenbook  ermägUcht,  wie  die  Flg.  39  ;  41 
zeigen,  verschiedene  Stellungen.  Durch  Losen  einer  Flügelmutter  wird  das 
die  beiden  FUfs«  verbindende  Uuerholz  soweit  ala  nötig  freigegeben.  Nun- 
mehr hat  man  es  in  der  Gewalt,  dem  Bock  eine  beliebig  schräge  (Fig.  B9) 
bis  horizontal*  (Fl«.  40»,  'aber  sneb  vertikale  iFig.  41 1  Stellung  zn  geben. 


Hb>  «V. 

r%  .W— 41.     a'1rtw,.-r,i-A'tiAur*  rvm  A.  Zat*  in  Hrrlin. 


Ha.  41. 


den  Kaum  zwischen  der  IIS.  und  der  34.  Strafe«  ein.  Die  llaukoaten  betrugen 
fast  8  Mlll.  Dollars.  Das  Hotel  hat  17  Stockwerke  und  11*10  Zimmer,  von 
denen  1200  mit  ßndeeinrichtung  verseben  alnd.  Das  Erdgosebofa  beatebt 
ans  mehreren  grofeen  Speisesälen,  die  nur  mit  kleinen  Tischen  aasgestattet 
sind,  da  die  ,,tahle  d'b'.tc"  in  Amerika  unbekannt  lat,  überall  .labt  man 
Marmor'  in  den  Sälen.  In  den  geräumigen  Wandelgängen,  auf  den  Treppen 
n.  a.  w.  Alle  Winkel  sind  ausgenutzt  Briefe,  dl«  fUr  Hotelgäste  bestimmt 
elnd,  werden  mittels  pneumatischer  Rohren  nseb  dem  Sti>ckw*rk  befördert, 
in  dem  der  Empfänger  wohnt  Ist  er  nicht  zu  Hause,  .0  kommt  der  Brief 
mit  dem  aufgeklebten  Vermerk  „Nicht  im  Zimmer"  in  das  Hotel-Boreau 
zurück.  Dars  das  Hotel  über  zahlreiche  elektrische  „Lifte"  verfügt.  Ist 
selbptver.tändllch.  Im  Zwischengeschoß  gibt  es  keine  Zimmer.  Auf  einer 
Seite  befinden  «Ich  Ball-,  Konzert-  und  Theatersiilc  mit  Ixigen,  Bühne.  Garde- 
roben. Diese  Säle  sind  von  einem  unerhörten  Luxus:  Wände  ans  Marmor, 
schwere  orientalische  Teppiche,  Rlcsen.plegel,  Plafonds,  die  von  den  ersten 
Künstlern  Amerika*  gemalt  *ln<l  Dies«  Sil«  werden  für  Hssi  |  1MMI  Dollars 
pro  Tag  vermietet.  Auf  der  sn.lern  Seite  *lnd  zahllose  Salon*  und  Speise- 
zimmer Iii  allen  Stilarten  und  von  allen  Dimensionen ,  die  meist  sn  ge- 
schloe.ene  Gesellechaften  vermietet  werden.  Neben  diesen  Salons  befinden 
l«ch  Hallen,  die  mit   Pflanzen  und  mit  Marmorstatiirn  ge»<-brolickt  sind. 


Die  vorn  angebrachte  Helfet. rettsnflsge  Ist  In  Flg.  39  — 41  gebrauchsfertig 
umgelegt  und  durch  Haken  gesichert  dargestellt.  Man  kann  den  Zeichen, 
bock  nach  dem  Gebrauch  in  vertikaler  Richtung  zusammenklappen.  Dort 
wo  der  Kaum  beschränkt  ist,  empHeblt  sich  der  einfach«  dauerhafte  und 
standsichere  Klappselcbenbock  ganz  besonder«  und  zwar  fllr  den  Prtvat- 

aälen  Kr  wird  In  zwei  Ausführungen  angefertigt,  von  denen  die  ein*  nur 
beliebig  schrtg«  Stellungen  ermöglicht,  während  die  andere  aaeh  die  er- 
wähnten horizontalen  und  vertikalen  Stelinngen  zuläf.t.  In  der  ersten, 
einfacheren  Ausführung  kostet  ein  Klappzeicbwnbork  CM,  In  der  zweiten, 
erweiterten  7,50  M. 

BlakerzQnder  „Resideiiz-Saloii" 

von  Betzin  &  Werner  in  Berlin  S. 
f.Vtt  Abbildung.  Vig.  42.) 
Der  durch  Flg.  42  dar- 
geetellteHlaksrzUnder,,  Re- 
sidenz Salon''  der  Firma 
Betzin  ft  Werner  in 
Berlin  S  4L'.  Alexandrien 
strafse  31.  besteht  ans 
einem  durchbrochenen 
Fnfs,  der  auf  den  Zylinder 
gesteckt  wird,  nnd  aus 
einer  kleinen  Kuppel  mit 
der  Zündpllle.  die  gegen 
die  direkte  Hitze  der  Os« 
Hamme  durch  einen  Mica 
streifen  geschützt  Ist. 
Durch  ein  engmaschiges 
Drshtnetz  Ist  dl«  Kuppel 
konvex  nach  dem  Zylln 
der  zu  abgeschlossen.  Der 
Blaksrselbstzünder  wird 
aus  Aluminium  angefer 
tigt  und  bildet  vermöge 

seiner  hübschen  Form  einen  gefälligen  Absrblufs  jeder  Glühlampe.  Krsatz- 
zündpillen  können  von  jedermann  selbst  eingesetzt  werden.  Die  Zündung 
erfolgt  »chnell  nnd  ohne  Knall:  die  Flamme  wird  ul.  ht  verdunkelt.  Kl.. 
Blakerziinder  ..Residenz  Sslon"  koatet  1.2 F.  M. 


t-,.  II.     «taie,  :a».le.-  ../fe.,^e.:. *,w 
«efl.»  J  M>r*er  ..  *>,«•.. 
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Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


Nachdrnck  der  In  vorliegender  Zcllichrlll  enthaltenen  Orlclnalsrtlktl,  Auszüge  oder  Obersctiaagen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe  In  ohne 
unsere  besondere  Bewllllg-ung  riebt  geilattn.  Svni  </m  „PnUnctiin  Mavtitmtt-Kaattrmilrur';  W.  M.  l»!a*J, 


Schiffahrt. 

Die  Hamburg-Amcrlka-Llnlc  Im  Jahre  1.102. 

Ilctii  uns  zugegangenen  Jahre  nlierictjl c  iler  IUmljurK.AnirrikaoiiH.-hcn 
l'akrlfabrt-Aktirii-tieaellscliart  (Hamburg-Amerika-Linie)  in  Hainburg 
für  das  ">R.  Geschäftsjahr  (1903)  eutnchnien  wir  füllend«: 

Das  Jahr  UKFJ  war  fur  den  Reedereibetrieb  auftergewohulich  un- 
günstig, da  auf  fa«t  allen  Verkehrsgebietcn  der  Frachtenmarkt  für  die 
«tütcrliefurderung  nach  Europa  unter  einer  ebenso  intensiven,  wie  an- 
dauernden Depression  zu  leiden  hatte.  Die  im  vorigen  Jahresbericht 
erwähnten  Umstände,  die  so  unvermittelt  einen  erheblichen  Rückgang 
de;  Fruchtangcbotes  und  im  Zusammenhang  damit  ein  rapide»  Fallen 
tl(f  Frachtraten  herbeiführten,  bestanden  unrcrmitidert  fort  und  wur- 
den zeitweilig  iu  ihrer  \\  irkung  dadureli  sogar  verstärkt,  dal*  die  in 
der  Zeit  günstiger  Konjunktur  im  Vertrauen  auf  die  Fortdauer  diese» 
Zustande*  von  englischen  Reedereien  iu  Auftrag  gegebenen  zahlreichen 
Neubauten,  sogen.  „Tramp-Dampfer",  nach  und  nach  fertig  wurden 
und  zur  Vermehrung  der 
im  Verhältnis  zu  dem 
»eh  wachen  Fracht ange* 
liot  ohnehin  Überreich- 
lichen Tonnage  bei- 
trugen. Dies«  Tramp- 
Dampfer  drückten  um 
M  schwerer  auf  I  den 
Markt,  als  der  nach  He- 
eodigiiog  der  krieget  i- 
•chen  Wirren  in  Ostnajeu 
und  Südafrika  eihufite 
Aufschwung  des  Ver- 
kehrs mit  diesen  Län- 
dern, der  einen  anschau- 
lichen Teil  derTounage 
hatte  iMäichaftigen  kön- 
nen, wider  alle«  Krwar- 
teu  ausblieb. 

Auch  fler  Kohlen- 
«trike  in  Nordamerika 
wirkte  in  der  gleichen 
Richtung  auf  den  dor- 
nten Frachtcnmai  kt,  da 
er  zur  Folge  hatte,  dal'- 
/ablririehe  Schiffe  mit 
KoblcnladuBg  von  Fng- 
land  nach  den  Hafen  der 
l'nion  entsandt  wurden, 
die  alsdann  dort  als 
Mit  Im-w  erber  um  die 
Rückfracht  auftraten. 

Die«en  die  Hetiicbsergcbiiiire  natürlich  empfindlich  schädigenden 
VcrhuUniaacu  standen  als  ausgleichende  Faktoren  allerdings  eine  fort- 
gesetzte beträchtliche  Zunahme  des  Laduiigsangebrilcs  im  ausgebenden 
Verkehre,  sowie  die  recht  günstige  Lage  des  Paasagegeschäfts  gegen- 
übtf«  Letztere  konnte  die  Gesellschaft  jedoch  leider  nicht  vollständig 
ausnutzen,  da  eine  Havarie,  von  welcher  der  Schnelldampfer  „Deutsch- 
land" betroffen  wurde,  sie  nötigte,  dieses  Schiff  gerade  in  der  leb- 
haftesten Reisesaison  auf  längere  Zeit  anfser  Dienst  zu  stellen.  Die 
mich  im  nationalen  Interesse  erfreuliche  Zunahme  des  Exports  von 
1  Deutschland  nach  überseeischen  Ländern  war  eine  natürliche  Folge 
der  Lage  der  wirtschaftlichen  Verhältnisse.  Da  nämlich  der  in  Deutsch- 
land eingetretene  wirtschaftliche  Niedergang  der  für  den  inländischen 
Markt  berechneten  Produktion  der  heimischen  Industrie  engere  Gren- 
zen zog,  so  ergab  sich  von  selbst,  dal's  diese  für  den  verminderten 
Absatz  im  lulandc  einen  Ausgleich  auf  dem  ausländischen,  insbesondere 
dem  uordamerikauisehen  Markte  sachte  und  fand.  Infolgedessen  stieg 
l*i«piel«wci*e  dio  von  Hamburg  nach  den  Häfen  der  Ver.  Staaten  be- 
förderte Gütermenge,  die  in  den  Monaten  September  Oktober  UHU 
rund  fsisiil  t  betragen  hatte,  iu  den  gleichen  Monaten  de»  Hcrichts- 
>hre»*auf  ruud  MfctKJlU. 

Gleichwohl  würden  weder  die  Lebhaftigkeit  des  Personenverkehr«, 
noch  die  Zunahme  des  Exports  nach  Nordamerika  für  sieh  allein  ge- 
nügt haben,  den  auf  anderen  Gebieten  entstandenen  Ausfall  auch  nur 
iui  weit  auszugleichen,  dafs  ein  einigermaßen  befriedigende*  Gesamt- 
ergebnis zu  verzeichnen  war.  Namentlich  darf  die  finanzielle  Wir- 
kung  der  vermehrten  Güterbeförderung  nach  Nordamerika  nicht  über- 
schätzt werden,  da  die  Frachtraten  sich  nur  wenig  über  da*  in  dieser 
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Verkcbrsricbtung  »eit  Jahren  übliche,  zum  Teil  durch  Vertrage  fest- 
gelegte niedrige  Niveau  erheben  konnten.  Wenn  die  Hamburg-Amerika- 
Linie  trotzdem  iu  der  Lag«  ist,  eine  verbütlnisuiälsig  günstige  Jahres- 
abrechnung vorzulegen,  die  neben  ausreichenden  Abschreibungen 
deu  Aktinnären  auch  für  das  verflossene  Jahr  eine  Verzinsung  ihres 
Kapitals  sichert,  so  ist  dien  einerseits  auf  die  Vorsieht,  mit  der  in 
den  guten  Jahren  iu  bilanzieller  Ileziehung  operiert  ward ,  sodauti 
aber  auch  darauf  zurückzuführen ,  dafs  die  Gesellschaft  »Isbiild  narli 
Eintritt  der  ungünstigen  Konjunktur  sieh  entschlof»,  die  Zahl  der  Ab- 
fahrten  Mm  und  nach  deu  uordamerikauiseben  Hufen  beträchtlich  zu  vir- 
mindern  und  eine  grüfsere  Zahl  bis  dahin  in  dieser  Fuhrt  beschäftigter 
Frachtdampfer,  darunter  gerade  die  gröfstcu  und  infolgedessen  bei 
Ladungsmangel  im  Ret  rieb«  kostspieligsten,  zeitweilig  ganz  aul'ser 
Dieust  zu  stellen.  Auf  diese  Weise  bat  sie  sich  gegen  Verluste 
schlitzen  können,  deren  Gesamtbetrag  voraussichtlich  genügt  haben 
würde,  die  jetit  zur  Verteilung  einer  Dividende  zur  Verfügung  stehende 
Summe  aufzuzehren. 

Chor  die  Aussiebten  für  das  laufende  Jahr  wird  be- 
richtet ,  dafs  augen- 
scheinlich die  tiefste 
Depression  des  Frach- 
tenmarktes überwunden 
ist ,  sodef*  eine  viel- 
leicht langsam  sich  voll- 
ziehende ,  dafür  aber 
hoffentlich  um  so  nach- 
haltigere  Besserung  er- 
wartet werden  darf.  Da 
nun  andrerseits  der 
l'assageverkehr  nach  wie 
vor  ein  lebhafter  zu  blei- 
ben verspricht,  so  könne 
man  der  weiteren  Ent- 
wicklung des  laufenden 
Jahres  mit  gröfserem 
Vertrauen  entgegen- 
sehen. Auf  die  Uestal- 
tntig  der  Verhältnisse  in 
der  ferneren  Zukunft 
wird  die  Frage  von 
schwerwiegendem  Ein- 
flüsse sein ,  wie  weit  es 
gelingt,  auf  Grund  des 
neuen  Zolltarifs  günstige 
Handelsverträge  uhzu- 
scbliefscn.  Wenn  die 
Rcichsrcgirrung,  wie  es 
erfreulicherweise  den 
Auschcin  hat,  licabsich- 
tigt,  bei  deu  Verhand- 
lungen sieh  des  Rates  von  Sachverständigen  zu  bedienen,  so  dürfe  man 
wünschen,  dafs  auch  Vertreter  der  Reedereien  hinzugezogen  werden.  Dies 
wäre  um  so  erwünschter,  als  gerade  neuerdings  zu  den  viele»  Hemm- 
nissen und  Erschwerungen,  denen  der  Verkehr  mit  Amerika,  insbesondere 
deu  Ver.  Staaten,  zum  Schaden  der  beteiligten  Handelskreise  wie  nicht 
minder  der  Reedereien  unterliegt,  durch  die  Ausführung  des  Fleisch- 
beachaugesetzes  noch  weitere  recht  empfindliche  hinzugekommen  sind. 
I'm  nie  grofse  Interessen  des  Rcedereihctricbcs  e*  sich  hierbei  handelt, 
läfst  sich  daraus  ermessen,  dafs  sich  die  Einfuhr  von  den  Ver.  Staaten 
nach  England  im  Jahre  UHU  in  runden  Zahlen  an  Gml'svieh  auf  im 
Stück,  an  Kleinvieh  auf  '■!'.»« <*K.i  Stück,  an  frischem  Rindfleisch  auf 
IMHHX)  t  und  au  frischem  Schwciueflcisch  auf  IT 500  t  belief.  Aus 
der  Beförderung  dieser  Vieh-  und  Flcischmengcn  ist  den  englischen 
Schifiahrtsgrsellscbaftcn  in  dem  genannten  Jahre  eine  auf  mindestens 
£3  Mill.  M  zu  veranschlagende  Frachtemnahme  zugellossen.  Dagegen 
müssen  die  deutscheu  Reedereien  nicht  nur  infolge  der  bestehenden 
Einfuhrverbote  anf  jede  Einnahme  aus  der  Refördcrung  von  Vieh  und 
frischem  Fleisch  nach  deutschen  Häfen  verzichten,  sondern  haben  da- 
neben auch  noch  unter  dem  durch  verschiedene  gesetzgeberische  Maß- 
regeln Deutschland*  herbeigeführten  ständigen  Rückgang  der  Einfuhr 
auderer  wichtiger  Artikel  zu  leiden. 

Als  das  hervorragendste  Ereiguis  de«  Berichtsjahres  wird  der 
Absohlul*  des  Vertrages  z.wiseheu  der  Hamburg- Amerika- Liuic  und 
dein  Norddeutschen  Lloyd  einerscit*  und  dem  unter  der  Führung  de* 
Hauses  J.  P.  Morgan  &  Do.  in  New  York  ins  leiten  gerufenen  »tnori- 
k  a  ii  i  s  eh -cii  gl  i  sehen  Schiffahrt  st  rn  st  andrerseits  hervorgehoben. 
Wenngleich  mich  nicht  drei  Monate  vergangen  sind,  seitdem  der  Trust 
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neinc  Organisation  beendigt  und  unter  dem  Namen  I  n  t  e  r  u  a  t  i  0  I »  1 
Mcrca  utile  Marine  ('iimpnny  die  Geschäfte  aufgenommen  hat. 
haben  doch  die  bisherigen  Krfulirungvn  genügt,  darzutun,  dafs  die 
getroffenen  Vereinbarungen,  die  da«  beiderseitige  Arbeitegebiet  in 
einer  der  Billigkeit  und  den  tatsächlichen  Verhältnissen  entsprechen- 
den Weis«  abgrenzen  und  sowohl  hierdurch,  wie  durch  die  unter 
völliger  Wahrung  der  Unabhängigkeit  der  deutschen  Gesellschaften 
vorgesehene  Interessengemeinschaft  beider  Gruppen  der  Möglichkeit 
\on  Knntliktrn  wirksam  vnrlwugcn,  sich  für  alle  Beteiligten  als  ühcr- 
au«  segensreich  bewähren  werden.  I  m  so  mehr  ist  es  zu  bedauern, 
dafs  die  englische  Regierung  die  Bildung  des  Trusts  zum  Anliil»  ge- 
nommen bat,  auf  einem  (iebicte,  auf  dem  es  den  deutschen  und  eng- 
lischen Reedereien  bisher  gelungen  ist,  ohne  jede  staatliche  Beihilfe 
Hervorragendes  zu  leisten,  nämlich  auf  dem  («biete  der  Beförderung 
von  Kajütenpassagicren  im  norJamerikntiiseheri  Verkehr,  ilem  freien 
Spiel  der  Kräfte  ein  Kode  zu  machen  und  durch  Bewilligung  einer 
Subvention  von  bisher  unerhörter  Höhe  an  die  t'uoard  Steamahip 
Company  die  Konkurrenzgriiudlagen  küustlich  zu  gunsten  einer  ein- 
zelnen Reederei  zu  verschieben.  (Schlufs  folgt.  I 

Nicht  elrhnrgspflicblig  alnd  nach  einer  mlnlatsil-llen  Verfügung 
kleine  Sportfahrzenge,  Dimpfboote  und  Motorschiff«,  dt«  weder  zur  Kracht 
noch  tat  gewerbsmäßigen  Personenbeförderung  dienen 

Iber  die  Zlminerelnrfrhtnngpn  de»  neuen  Schncllpostdampfers 
..Kalter  Wilhelm  II.",  Uber  d»seen  lnn*r«  F.iorlcbtnng  Im  allgemeinen 
irlr  bereit«  Itn  vorigen  Jahre  In  Nr.  3t>  der  ,,Verk  -Ztg.*'  berichteten,  teilt 
i\-r  ..Hremer  Leuchtturm"  mit.  dsf«  sie  nshezu  fertig  sind  nnd  den  Besucher 
«luri'U  ltn-  geschmackvoll«  and  gediegene  Ansfilhriiog  Uberriisebep.  Die 
Kajüten  sind  s«hr  geräumig:  Ihre  Winde  srerdeo  gehtldet  von  polterten 
wertvollen  RsbmenböUern  in  verseht»  tener  Fsrbensrhsttlerung  Bilt  Fllllnogen 
v.m  Llncrusta  nnd  P«gamold.  Nach  dem  l'rtell  aller,  dl«  den  Dampfer  In 
«einem  Jetzigen  Zustand*  gesehen  haben,  wird  er  schon  durch  dl»  Vollkommen- 
heit seiner  lnnenelnrlcntnng  eine  Sehenswürdigkeit  ersten  Rsnges  wsrdcn- 
Aafser  lablrelehen  Ksjllten,  die  mit  Ilsdezlmmer  und  Tolletteorsnm  ver- 
sehen sind,  erhalt  das  Srblff  seht  Luxuswohnungen,  dls  je.  su«  Seblnf-, 
Wohn-  nnd  Ilads-  nebst  Totlettaursum  bestehen;  ferner  sind  aneh  zwei 
sogen.  ..Kslserzlnimer"  vorhanden,  die  aafser  den  Räumen,  weleb«  die  Luxus- 
wohnungen haben,  noch  j*  e-.nen  F.fsealon  besitzen.  Aneh  sonst  wird  der 
Dampfer  In  seiner  Inneneinrichtung  manche  Neuerungen  sufwelsen.  Auf 
dem  Sonnendeck  wird  ein  Wiener  Cafe  eingerichtet,  In  dem  die  Reisenden 
jederzeit  Ijetränke  aller  Art  und  feinstes  flebtrk  linden  werden;  bei  schönem 
Wetter  kann  man  Tischchen  und  .Stühle  vor  dss  Csfc  stellen  und  ein 
kslfeehaneleben  Im  Freien  darstellen.  Wer  zu  sehreiben  bst,  findet  nicht 
nur  In  einem  behaglich  eingerichteten  Schreibzimmer  slle»  Nütlg«  vor,  son- 
dem  sa.h  noch  einen  besonderen  Raum  mit  Schreibmsschlnen  und  einer 
Stenographistin.  Wer  endlich  zu  viel  (leid  und  sonstige  Wertsachen  bei 
sich  hat,  ksnn  all  dies  in  einem  feuer-  nnd  diebessicheren  Schrank  unter- 
bringen,  der  ahnlieb  wie  die  bei  den  Ranken  mit  Fächern  für  die  Kinleger 
eingerichtet  tat. 

Die  Neugestaltung-  de«  Hamburger  Mexiko-  und  Westlndlcn- 
Dienstes.  Dls  Hamborg-Amerlka-Llnl«  beabsichtigt,  nsch  einem  l'bergsngs- 
stsdlum  im  April  vom  Mal  sh  ihren  Dienst  nsch  Westindien  und  Mexiko 
umzugestalten.  Der  Mexiko- Dienst  soll  demnsch  In  Zukunft  monstlleh  von 
drei  Dsmjifern  bedient  werden,  von  denen  die  beiden,  die  sm  fiu  und  20.  Uber 
St.  Thomas  nsch  Vers  Cruz  und  Tamplro  resp.  Tamplco,  Vera  Cruz  und  Pro. 
greso  gehen,  Frsebtdsmpfer  sind,  »äkrend  der  dritte,  ein  Prtnzendaanpfer 
für  Kracht  nnd  l's.sagiere,  am  VC.  jedes  Monate  über  Havre,  Coroü»,  llavana 
nach  Vera  Croz  nnd  Tamplco  und  Uber  dieselben  Hafen  znrückgeleltet  wird. 
Kür  die  Heimreise  wurde  die  Möglichkeit  vorgesehen,  dafs  einige  Dampfer, 
nachdem  aie  ihre  Ausfrarbt  In  Progreso  getuscht  haben,  zur  Kinnahme  von 
Itelmladnng  nach  einem  Hafen  der  Vereinigten  Staaten  ablanken.  Dl«  west- 
indischen Linien  haben,  nachdem  die  Mexlkofiibrten  von  ihnen  abgesondert 
wurden,  re-gelmählg  noch  sechs  monatliche  Abfahrten.  Zwei  Abfahrten  sind 
nach  VenezneU,  zwei  nach  Kolumbien  und  Mlttelamerlka  troloni,  eins  Ab- 
fahrt lat  nach  St.  Domingo.  Haiti  etc.,  eine  nach  Kuba  vorgesehen  All* 
westindischen  Llulsn  und  dl*  beiden  mexikanischen  Frachtlinien  Isufen 
regelmsfslg  St.  Thomas  an.  wo  dls  Hambnrg-Amsrlks-I.tnle  eine  eigen*  FDlsl« 
unterhalt,  mit  Lad  ingssebnppsn .  Aal*gewerft  »tc.  Aofser  den  genannten 
Fahrzielen  werden  anch  Trinidad,  Curasan.  Jamaika  und  Porto  Rico  regel- 
marsig  angelaufen. 

KrangÖRlsrbe  SchHTahrtawette.  F.lu  ana  ganz  Frankreich  b*«chlckt*r 
Kongreß  für  öffentliche,  Arbeiten  hat  aelna  Korderungen  an  dl«  Regierung 
und  daa  Parlein*nt  in  eloer  Reihe  von  Resolutionen  niedergelegt,  die  sich 
n.  a.  auf  Hafeubauten,  auf  Blnnenscbltfabrtawege  (Kanäle)  und  Nutzbar- 
machung der  Wasserkräfte  mittels  Elektrizität  b«zog«n.  Bezüglich  der 
Hafenbauten  wurde  auf  die  Notwendigkeit  von  Frelbafengebleten  hingewiesen, 
die  bisher  in  Frankreich  noch  fehlen  sodann  auf  dls  Notwendigkeit  einer 
Ausgestsltnng  der  Häfen  von  DUnklrchrn,  Hivre.  Xante«,  llordsanv.  Cette, 
Vlsrselll«  (mit  Anschluß  an  die  Itbonsi.  Besondere  Anfmerkssmkelt  «sl 
hlerbsl  der  für  dl«  französische  Industrie  hochwichtigen  Frsg*  der  Heton- 
armlerung  zuzuwenden.  Bezüglich  der  ninn*nscbltTahrtaweg«  wurde  auf  eine 
Reihe  von  Kanalbauten  hingewiesen,  dl«  t«il«  nur  für  Krankreich  von  Inter- 
esse sind,  teil«  auch  für  daa  w.tter»  Ausland  tz.  lt.  Verbindung  von  Ceti« 
und  Marseill.  mit  d.r  Rhone,  Lolr«  nsvlgsble,.  Sodsnn  ward,  dl«  Notwen- 
.Ilgkelt  betont,  Konzessionen  für  mechanische  Schiffszugwerke  zu  gewähren. 

Ein  gigantische*  Kanalprojekt  in  Amerika  wird.  wl.  dl«  Londoner 
.  Korntng  Post"  ans  New  York  meldst,  von  amsrlkanl«chen  Flnanzmann«rn 
ceplsnt  Sämtlich«  Kanäle  in  Nordamerika  sollen  miteinander  verbunden 
und  «rf<irdorllch»nfalla  verbreitert  nnd  vertieft  werden  Zur  Ausarbeitung 
rin»«  F.ntwurfes  ist  bereits  ein  Ausschuß  von  20  Personen  gesuhlt  worden 


Anbahnen. 

Bau  und  Betrieb  normalspurlger  Lokalljalinen. 

Im  Verein  für  die  Förderung  des  Lokal-  nnd  Strsfscnbahnwcsens 
in  Wien  bat  Ingenieur  Franz  Schiffer  über  Bau  und  Betrieb  m>nnal»purigcr 
Lokalbahnen  einen  Vortrag  gehalten,  in  dem  er  u.  a.  folgendes  ausführte  : 
Aus  der  amtlichen  österreichischen  Statistik  ergibt  sich,  dnls  seit 
I(*70  die  Lokalbahnen  von  allen  Kaktoren,  insbesondere  aber  von 

I  •eilen  ilc«  Staates  gepflegt  wurden,  und  dafs  natnrgemäfs  die  mit  gc- 

I  ringen)  Kosten  zu  erbauenden  und  rentablen)  Lokalbahnen  zuerst  her- 
gestellt wurden,  bei  denen  die  Bctriebsfübning  mit  „gemischten  Zügen" 

'  und  leichtern  Lokomotiven  (um  das  Anlagekapital  zu  vermindern)  a!» 
der  billigsten  itelriebsform  erfolgte,  die  mich  dadurch  licgriindel  er- 
scheint, dafs  als  grofste  Fahrgeschwindigkeit  für  Lokalbahnen  90  km 
pro  Stunde  gesetzlich  vorgeschrieben  ist. 

Mit  der  Zeit  steigerten  »ich  jedoch  die  Aulagekosteu  der  Lokal- 
bahnen, weil  schwierigere  Bauverhaltnis»e  eintraten  und  die  Geld- 
beschaffung sich  ungünstiger  gestaltete,  sodafs  viele  Lokalbahnen  nur 
stückweise  gebaut  werden  konnten,  wodurch  sich  (wegen  der  notwendigen 
umfangreichen  Herstellungen  in  den  F^ndstationen)  das  Anlagekapital 
unnötigerweise  vergröfaerte.  Aber  auch  die  Subventionen  mufsten 
sich  wegen  der  geringeren  Ertragsfähigkeit  der  später  errichteten  Lo- 
kalbahnen Tcrgrölscrn,  und  die  Betriel>*fnrm  „gemischter  Züge"  konnte 
nicht  abgeändert  werden,  da  die  von  vielen  Seiten  gewünschte  Tren- 
nung des  Personen-  vom  (Jüterverkehre  noch  gröl'serc  Bctriebsanslagrn 
erfordern  würde,  auch  die  Verwendung  von  Motorwagen  für  die  Per- 
sonenbeförderung aus  verschiedenen  Gründen  noch  nicht  möglich  ist. 
Wie  nus  den  beim  internationalen  F>isenbahnkougrefa  im  Jahrfc  HM) 
iu  Paris  erstatteten  Berichten  hervorgeht,  konnte  ein  »bschlielsendes 
Urteil  über  den  besten  Typ  dieser  Fahrzeuge  nicht  abgegeben  werden, 
und  so  wurde  beschlossen,  die  Versuche  noch  fortzusetzen.  Solche 
Versuche  können  aber  die  Lokalbahnen,  die  im  allgemeinen  finanziell 
nicht  stark  genug  sind,  nicht  durchführen,  sie  müssen  vielmehr  ab- 
warten, bis  die  grölsern  Buhnen  derartige  Iii  prohungen  auf  ihren 
Nebenlinien  vornehmen  und  ahschliefscn ;  aber  selbst  dann,  wenn  dir 
richtige  Typ  der  Motorwagen  festgestellt  sein  sollte,  ist  zu  berück- 
sichtigen, dafs  deren  Anschaffung  Heue  Investitionen  erfordert.  Aua 

\  alledem  geht  hervor,  dafs  nicht  die  Fachmänner  der  Lokal  l*biicn. 
sondern  die  ganze  FOntwioklung  der  letztern  an  den  heutigen  Ergeb- 
nissen schuld  sind.    Die  F:ntwicklung  .1er  Hauptbahnen  erfolgte  in 

1  ganz  analoger  Weise. 

Die  Kosten  des  Verkehres  und  kommerziellen  Dienstes  sind  teil- 
weise vcrbiiltoismäfsig  höher,  was  dem  Umstände  zuzuschreiben  ist, 
dafs  die  ursprünglichen  bescheidenen  Bctriehsprogranimc  nicht  immer 
eingehalten  werden  können,  sondern  eine  Zugsvermehruiig  eintreten, 
um  die  (tüter  direkt  tarifieren  und  abfertigen  zu  können,  auch  besser 
geschultes,  also  teueres  Personal  auf  den  Lokalbahnen  xerwendet  wer- 
den murs.  Ilm  die  Kosten  zu  vermindere,  sind  von  den  betriebfüh- 
renden Verwaltungen  sehr  viele  Versuche,  wie  die  Bestellung  von  Be- 
triebsleitern. Bahnagenten  u.  s.  w.,  bereits  unternommen  worden,  die 
noch  fortgesetzt  werden.  Aua  der  Eisenbahn  -  Statistik  geht  anch 
hervor,  dafs  wesentliche  Erfolge  schon  erlangt  worden  sind.  Eine 
Besserung  des  Verkehrsdienstes  selbst  kann  jedoch  erst  dann  eintreten, 
wenn  die)  gegenwärtig  mit  ;li)  km  per  Stunde  festgesetzte  Fahrge- 
schwindigkeit der  Züge  erhöht  wird. 

Toter  dieser  Voraussetzung  und  nach  Einführung  von  Motorwagen 
wird  sich  die  Trennung  des  Persotientransportes  vom  Gütertransporte 
zur  Zufriedenheit  aller  Lokalbahn-Interessenten  wahrscheinlich  durch- 
führen lassen.  In  diesem  Falle  wird  jede  Lokalbahn  zu  erwägen  haben, 
..b  dir  Gütertransport  nicht  ökonomischer  durch  die  Anscblulsltahii 
zu  licsorgen  wäre,  da  bei  dem  zumeist  geringen  (iiiterverkehre  die 
Anschaffung  eigener  Lokomotiven,  durch  die  das  Anlagekapital  erhobt 
wird,  und  die  ebenso  wie  ihr  Personal  nur  wenig  ausgenutzt  werden 
können,  nicht  ökonomisch  erscheint.  Trifft  diese  Voraussetzung  zu,  ».■ 
ist  ihre  Verwirklichung  noch  davon  abhängig,  dafs  die  Lokalbahn  trag- 
fähige Gleise  und  offene  Brücken  für  den  Raddruck  der  Vollbahn-Lo- 
komotiven besitzt ,  deren  Mehrkosten  bei  der  geringen  durchschnitt- 
lichen Lunge  der  Lokalbahnen  von  etwa  IU)  km  und  dem  itulserst 
seltenen  Vorkommen  gröfserer  offener  Brücken  deshalb  eine  besondere 
F'.rhöhung  des  Anlagekapital«  nicht  erfordern  werden,  als  ihnen  be- 
deutende Krsparungen  an  Zugfördrningsanlagcn  gegenülwrstchen.  In 
neuerer  Zeit  erhalten  die  Lokalbahnen  schon  meistens  solche  trag- 
fähige Gleise. 

Die  Tarife  können  im  allgemeinen  nicht  niedrig  sein,  weil  «oust 
die  Rentabilität  unbedingt  leidet  :  sie  niiifstcn  mir  etwas  niedriger  nls 
die  Tarife  der  Stral'senkonkurretiz  sein,  um  diese  zu  beseitigen,  und 
zu  diesem  Behnfe  müssen  ohnedies  mitunter  sehr  billige  Tarife  auf- 
gestellt werden.  Die  Betriebskosten  sind  im  Sinne  der  Definition  dir 
Lokalbahn  als  „neue  Zufahrtstrafsc"  zur  Ansehlulsstation  zu  ermitteln, 
wozu  «ich  die  Form  einer  Pauschalierung  der  Auslagen,  die  von  Zeit 
zu  Zeit  einer  Berichtigung  zu  unterziehen  sein  wird,  am  besten  em- 
pfiehlt. Durch  eine  Pauschalierung  der  Detricbsauslagru  einer  Lokal- 
bahn erspart  die  Iset riebführende  Verwaltung  sehr  viele  administra- 
tive und  Reohnungsarbeiten,  ebenso  die  Lokalbahn,  so  dafs  für  beide 
finanzielle  Vorteile  eintreten  müssen. 

Am  billigsten  und  zweckmiifsigsten  können  die  Lokalbnlmcn  nur 
durch  die  Anschlufsbahii  betrieben  werden,  wie  dies  mich  aus  der  er- 
wähnten F'.isenbabn-Statistik  hervorgeht.  Die  gegen  die  Verwaltungen 
der  Lokalbahnen  erhobenen  Vorwürfe  zu  teuerer  Betriebafühning  sind 
nicht  gerechtfertigt ,  und  die  Belriebiauslagen  vermindern  sich  stets. 
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Die  niMH'B  Schnellzuge,  die  von  drr  Preußischen  St»«t«b«bover. 

•  altong  fiir  den  nächsten  Sommerfahrplan  »uf  der  Rente  Uber  Halle-W« Ifeen- 
f.Ii-Oroi.herlngen  lena  S«alfe|.|-Prob«t««ll«  eingerichtet  »erden,  fahren  nach 
J«m  „I.pz  Tgbl."  f.ügtndernnfien  ab  Berlin  Anhalter  Bahnhof  «bcnde  !i  Ihr. 
4b  Hill»  ».  ■,  abend«  11  L'br  \1  Min.  .Abfährt  Lftp«i<.  Thüringer  Bahnhof 
•bend«  1«  Hbf  SH  Min  .  ab  Ger*  II  I  hr  4'.'  Min  ,  ab  Welda  11  I  hr  W*  Min  . 
in  Saatfeld  nacht«  12  Ihr  bh  Min...  «b  Saatfeld  trüb  »  Ihr:.  Min.,  In  Niirn 
berg  4  I  hr  II  Min  .  In  Münch«  7  I  hr  12  Min.  vorm..  In  anderer  Richtung 
ib  Manch«  ebenda  10  l  hr  10  Mio  ,  ib  Nürnberg  naebte  IX  L'br  M  Min..  In 
Saalfeld  4  ihr  IS  Min.  lab  Saatfeld  4  I  hr  19  Min ,  In  »>Hi  i.  Uhr  19  Min 
in  Oer»  I  Lhr  SC.  Mio.,  in  Leipzig  Thüringer  H.hnbof  vorm.  t!  Ihr  I,:.  Min ... 
•b  Saatfeld  4  Lhr  17  Min.,  In  Halle  vor».  »  L'br  14  Min.,  In  Berlin  Anhalter 
Habnbot  8  I  hr  IT-  Min.  Trotz  Ihrer  aufsergewi.hullchen  Heaehlennlgung 
werden  »I»  nnr  ala  gewöhnliche  Schnellzüge  mit  I  III.  Wagenklee««  ge 
führt  nnd  durften  de«ha!b  auch  vorao»*irbt)lcb  die  Benutzung  d«r  Nacht 

•  rbuetlzUge  Über  dia  eäcbelerb«  Konto  beeinträchtigen.  Hieran«  ergibt  eich 
nun  die  M'igllrbkelt,  In  den  DZügen  der  I.elpzig-Ilofer  Route  nonoiehr  auch 
Wagen  III.  Kl«««»  -  cl'lcb  den  neueu  Xachtzilgen  Uber  Halle.JenaProbet 
feil«  «n  führen.  DI«  Säebalaohe  Staet.hebn  Verwaltung  bat  daher  in  Au» 
«xht  genommen,  in  den  erwähnten  Schnellzügen  zwl.rben  Berlin  »od  München 
WH««  C. —  III  Klaaa»  laufen  «n  lasie».  In  Verbindung  hiermit  werde»  anch 
dem  ilifui  »beod.  II  Uhr  40  Min.  von  Dre#den  Hptbh  ,  1  t  hr  ir»  Min.  von 
ChoBnltl  abgebenden  D-Zuge  nach  Kalchenbach  1.  V.  Wagen  III.  Klaaaa  hei 
gegeben.  Dl«  Neuerung  iat  um  eo  wertvoller,  ala  dadurch  nunmehr  nlrb« 
«Hein  eine  welter«  vorzügliche  Verbindung  In  III.  Wagenklesee  «na  Sachsen 
uarb  München,  al«  anch  «Ine  «olche  In  der  Richtung  nach  Stuttgart-Fried, 
rlebahafen  nnd  der  Schwätz  hergeatellt  wird.  Schließlich  cel  bleibel  noch 
darmif  blng*wlra*n,  daf«  der  jetzt  vorm.  8  Uhr  40  Min.,  künftig  aber  erbon 
S  rbr  ib  Min.  von  Berlin,  Anhalter  Bahnhof,  abgebend«  Schnellzug  Im  nenrn 
Sommer  Fahrplan  auch  einen  von  Bertin  nach  München  durchlaufenden 
Wagen  III.  Klaaaa  erhalten  wird.  Mai  bleber  nötig  gewesen*  Tmateigcn 
MB  Berlin  her  kommt  damit  in  Wegfall. 

Rückfahrkarten  «neu  der  Sächsische«  Schweiz.  Dl«  von  der 
StaataeUenbabnverwaltuof  nnd  der  Sich.lach  Bühinlecben  Dampfacblffahrta. 
fieaeUachaft  «ur  Etlelchternog  de«  ReU.varkehra  nach  der  Silcbelacben 
Schweiz  und  nach  Melfaen  eingeführten  Rückfahrkarten  mit  »shlweleer 
Renatzung  der  Eleenbahn-  oder  Sflblff»trerkeu  Drraden  ■  Bodenbarh  Tetacbeu 
und  Dreeden  Melfaen  haben  bei  den  Relaenden  viel  Anklang  gefunden.  Vom 
I.  April  d.  J.  ab  erfolgt  die  Aulgabe  dleaer  Karten  bei  den  Klaenbahnetatlonen 
Ureaden  (Hnuptbahnhof).  Pirna.  Schandau  und  Melfaen,  «owle  bei  den 
Pampfecbiträtatlenen  Dreaden-Altat.  iTerraaaenufer  und  Theaterplatz i ,  Dre»- 
Jen  Xenstndt,  Pirna  nnd  Melfaen. 

Elseubahnverblridunif  zwischen  l.ouronco  Marques  und  Johnum  »• 
burf.  Nach  der  Beendigung  de«  «ülaf  rlkanlscben  Kriege*  hat  atch  der 
Verkehr  auf  der  Eisenbahn  Lonrem.o  Markee  Pretoria  derart  gesteigert, 
daf«  die**  Rahn  den  erbübten  Aufgaben  nicht  mehr  genügen  konnte.  Ein 
den  Cortea  vorg.legter  Gesatzcntwarf  Blebt  nun  folgenden  vor  Der  er.te 
Ab.r.bnltt  der  Hafenbnuten  in  Louren..o  Mefiu-e  <ln  einer  Anedebnuog  von 
««•■1  aoll  voll.ndet  und  aUdann  aoglelcb  der  IMU  m  lange  zweite  Abacbnllt 
gebaut  werden.  Dl«  von  der  niederllndlechea  Ueaellacbaft  angelegte  Landung«- 
brück*  wird  zweckentap rechend  umgeändert.  Auf  Staatskosten  wird  eine 
Klaenbahn  erbant,  dl*  von  einem  Punkte  der  Linie  Louren>  o  M»mii«*- Preto- 
ria auageht  und  mögllcbat  auf  dem  linken  Ufer  dea  l'mbelozl  bla  «nr  Grenze 
Via  Swaziland  Hüft.  Alle  dieae  Arbeiten  aollen  bla  zum  1.  Juli  ID>«3  fertig 
a^lu  und  werden  In  fünf  Jabren  aua  den  besonder*  au  dleaem  Zwacke  aug«- 
»t*»enen  Einkünften  der  Provinz  Mei;ambl<|U*  bezahlt.  Klaenbahn-  und 
ilafendlenat  werden  vom  Staat«  beeorgt.  Die  neue  Bahn  wird  derart  ange- 
legt, dafa  daa  rollende  Material  der  Strecke  Lourenr.,  MarMuei  Pretoria  auf 
ihr  verkehren  kenn. 


Elektrische  Bahnen. 

Elektrische  Bahnen  In  städtischem  Eigentum. 

Die  ersten  Versuche  mit  elektrischen  Straßenbahnen  geben  l-e- 
kanntlicb  Iii»  auf  das  .labr  1879  zurück.  Wahrend  der  nächsten  zehn 
Jahre  konnte  der  elektrische  Betrieb  aber  iu  Deutschland  nur  ganz 
allmählich  festen  Kuh  fassen;  denn  wir  linden  im  Jahre  lsi'1  iu  ganz 
IVdtai-hland  erst  drei  elektrische  Bahnen.  Im  .labre  isir»  kommen 
••wei  und  im  Jahre  l-S'.»:»  secha  neue  Hahnen  hinzu.  Dann  beginnt  die 
Kntuickelung  ein  lebhafteres  Temi«  anzunehmen.  In  den  guten 
Uhren  lg'.t.r>  bis  l!'l«)  hatte  mau  zwar  noch  kein  reichhaltiges 
brfahrungsmateriat  ülter  die  Rentabilität  elektrischer  Bahnen,  war 
iber  doch  geneigt,  von  dem  elektrischen  Betriebe  alles  Hute  zu 
erwarten.  Das  Kapitaliatenpulilikum  er»  artete  vom  elektrischen  Be- 
trieb in  jedem  Kalle  eine  Steigerung  der  Verzinsung.  Die  Aktien  von 
rferdebabnen,  die  bis  dahin  vielleicht  Verzinsungen  von  r. — 4  "„  crgelien 
iiatten,  wurden  mit  einem  Aufgeld  von  .">!>"„  and  mehr  gehandelt, 
sobald  da«  (ierücht  von  einer  Elektrisierung  laut  wurde.  Die  Leiter 
solcher  Bahnen  worden  vom  l'ublikum  zur  Elektrisierung  gedrängt. 
Kapitdaerhohungen,  die  dafür  nötig  waren,  wurden  bei  verschiedenen 
1  •rlegenbeiten  mehr  ala  hundertfach  überzeichnet  und  die  Aktien  der 
Verkehrauntemehmungen  erreichten  Kursstände  von  4<«>  "„  und  mehr. 
Hin  derartiges  Agio  hatte  man  in  den  llründcrjahren  nach  l*7o  nicht 
erlebt. 

E»  iat  begreifhc.li.  daf*  sieb  die  städtischen  Körperschaften  diesen 
i'i.«ergev.»h2ilieben  Vorgängen  gegenüber  sehr  abwartend  verhielten. 
Kin  Ankauf  dar  Bahnen  zu  »olohen  Zeiten  w-iire  wirtschaftlieh  wenig 
klug  geweaen  und  dir  Möglichkeit ,  auch  die  elektrisierten  Bahnen  zu 


erwerben,  blieb  );k  immer  DOCH  nach  Ablauf  der  KoiKe-sion>dauer  be- 
siehe». So  rührte  denn  die  ul«erwiegcnde  Mehrzahl  aller  Habiien  die 
Elektrisierung  in  «inner  Regit'  durch. 

Die  Kot«  ickelung  der  folgenden  Jahre  zeigte,  dal-  die  Taktik  der 
städtischen  Körperschaften  richtig  gewesen  wtir.  Die  Betriebscrgebnisse 
(ülirten  die  hberlrieltenen  Ansprüeht'  an  vielcti  Mcllt-n  auf  das  be- 
rechtigte Mali  zurück.  Ks  /cigie  sieh,  tlal«  der  ekktri-ehe  Betrieb 
wohl  allgemein  Wirtschaft  lieber  ala  der  rfcrilcbetnch  ist,  dals  aber 
auch  er  auf  tuten  Strecken  kein  1'nssagierpublikum  »ut  dem  Nicht« 
schaffen  kann,  duis  gewis-e  Bahnen  bei  jedem  Betrieb  unwirtschaftlich 
sein  müssen,  weil  die  Verkehrsdichte,  /.u  gering  ist.  Die  siadte  werden 
daher  vielfach  in  der  Lage  »ein,  Bahnen ,  die  gegenwärtig  noch  iu 
privater  llegie  sind,  nach  Ablaut  der  Kou«c*Mon  zu  sehr  viel  günati- 
yereu  Beilingungen  zu  übelnehmen,  als  dies  etwa  in  de»  Jahren  lH!>t- 
und  l»'.t.<  möglich  gewesen  wäre. 

AI«  eine  praktische  folge  dieser  Kutwii-kcluug  liudeu  «leb  gegen- 
wältig  nur  «ehr  wenige  Bahnen  in  städtischer  Kegie:  nämlich  in 
Bonn,  Kolmar.  Düsseldorf,  Elberfeld,  Krankfurt  n.M.,  (iranden/, 
Köln  a.  Hb..  h'ötiigiberg,  Mannheim,  Mülheim  a.  d.  I!.,  München, 
Müiicbcu-Uladbach ,  Münster,  tiberhausen,  llhejdt  und  Witten  a.  d.  R. 
Von  insgesamt  IH3  clektnsclieu  Bahnen,  die  «ich  gejtenwiirtig  in  Betrieb 
oder  Bau  befinden,  aiud  ulso  nur  Hi  oder  etwa  Ii  "„  in  »tiidtiacher 
Verwaltung, 

Rechtlich  ist  bei  alledem  die  I.nge  der  Städte  gegenüber  den 
Strufscnhahoen    übrigens    keineswegs  eine  besonders  beneidenswerte. 

!  Stadtverwaltungen  und  Bahngesellschaftcn  stehen  bei  den  Verhandlungen 
ul«  gleich  berechtiiite  gegenüber,  uud  der  Vertrag,  der  zwischen  liei.leii 
zu  stände  kommt,  ler-darf  der  Bestätigung  der  vorgesetzten  Begierungs- 

:  lfhördc.  Dieae  i«t,  wenn  eine  Einigung  zwischen  fieselUchaft  und 
Stadt  nicht  erreicht  wird,  auch  in  der  Lage,  crgüuzungswcise  die 
städtische  tlenehmigung  zu  dem  Vertrage  beizubringen.  Diese  eigen- 
artige Bestimmung  beaagt  alter  nichts  andere«,  als  daf»  dio  Aufsicht«- 
behorde  uoligi-nfall«  der  Stadl  einen  Vertrag  aufzwingen  kann,  während 
etwa«  derartige«  gegenuber  der  Privatgesellschaft  natürlich  aus- 
geschlossen ist.  Tatsächlich  ist  die  Rechtslage  daher  für  die  privaten 
ticsellschaften  günstiger  als  für  die  städtischen  Kortterscbaften.  Aus 
eben  diesem  (i runde  sind  auch  die  Veratadtlichuugcn  solcher  Bahnen, 
sofern  sie  gut  rentiere»,  verhalt uistnafsig  selten  und  nur  unter  Auf- 
wand erheblicher  Mittel  für  die  Abbildung  durchführbar. 

Iu  eineu  noch  anderen  Gesichtspunkt  tritt  die  Krage  der  Vcrstadt- 
lichuug  elektrischer  Bahneu  durch  den  Umstand,  daf»  die  Bahnnetze 
vielfach  weit  iilier  das  Weichbild  einer  Stadt  hinausragen,  «odafs  am 
Zustandekommen  des  Vertrages  und  am  Betrieb  viele  Oerneinden 
beteiligt  sind. 

Die  Krage,  in  wesseu  Besitz  derartige  aiuiiedehnle  Vcrkehrsunter- 
nchmungen,  wie  z.  B.  die  der  tirofsen  Berliner  Slralseubabn,  allgemein 
übergehen  «ollen,  ist  von  verschiedenen  Seiten  angeschnitten  worden, 
l'rofcsaor  llilse  schlug  vor,  derartige  l'uteniehmnngen  iu  deu  Besitz 
de«  Reiche»  zu  bringen.  Dieser  Vorichlag  dürfte,  meint  die  „III. 
Ztschr.  f.  Klein-  u.  Strafsenb.'-  wohl  zu  weit  gehen.  I»t  es  ja  doch 
nicht  einmal  geluugen,  den  fhergang  der  Vollbalinen  in  den  Besitz 
des  Reiches  durchzuführen.  In  vielen  Kulleu  wird  die  Hernähme  de« 
Betriebes  durch  einen  Landkreis  genügen,  wenn  schon  einmal  von  der 
I'rivatregie  abgesehen  werden  «oll.  Im  allgemeinen  wird  aber  gerade 
bei  Strafsenbahnen  die  Ausdehnung  über  die  Territorien  verschiedener 
Verwaltungsbezirke  der  beste  Schutz  der  I'rivatregie  gegenüber  Ver- 
«tadtlicbungs-  oder  Verstaatlichungsgelüsten  sein.  Das  ist  teemerkens- 
wert ,  da  sieh  gleichzeitig  nicht  nur  in  Deutschland ,  sondern  auch  in 
den  Vereinigten  Staaten,  in  denen  das  Stralsenbahnwesen  besonder« 
«uf  der  Hohe  steht,  »olche  Absichten  bemerkbar  machen.  tTcgenwiirtig 
beabsichtigt  die  Stadt  Chicago,  das  gesamte  Stralsenbahnnetz  zu  er- 
werben, und  die  Verbältnis«c  sind  dort  insofern  günstiger,  als  die 
Bahn  auf  einem  einzigen  Territorium  liegt,  Andrerseits  darf  man  nicht 
vergessen,  daf«  iu  Amerika  nicht  die  Behorde  über  den  Gesellschaften 
steht,  sondern  weit  eher  da*  Gegenteil  zutrifft.  Dieser  I  mstaml  i>t 
einer  Verstudlliehnng  nicht  eben  günstig. 

Die  sugeu.  Haidebahn  in  ■  *dei.-Mi»i/selic  i«t  am  St.  Marz  dem 
itffratllchcn  Verkehr  übergeben  worden,  eile  führt  von  Klotz»che  bla  zum 
Araenal  und  hat  dort  Verbindung  mit  dem  Dresdener  Stralaeobehnnets.  Drr 
Kahrprela  beträgt  fUr  eine  Strecke  1(0  Pf.,  doch  »erden  auch  Monatakarten 
und  Wochenkarten  für  Arbeiter  abgegeben. 

Der  Cmnan  der  Berliner  Sudlbahnsteige,  der  aieh  wegen  de. 
Kraatsea  der  Stadtbahnwag*n  durch  Vorortwagen  n..tlg  macht,  hat  auf  der 
ganzen  Llnl*  begonnen.  Allerdinga  bandelt  ea  «ich  zunäebet  nnr  um  dl* 
Nebenarbeiten,  gtatlonebaden  mit  Telegrapbenbetrleb  sind  nach  dem  „Brrl 
Tgbl."  bereite  auf  verai  hledeuen  Stationen  um  mehr  ala  einen  halben  Meter 
geboban  worden,  obne  dabei  den  Betrieb  irgendwie  zu  beeinträchtigen.  Die 
Buden  werden  «onlchat  In  ein  Balkengerüat  eingeklemmt  nnd,  nachdem  die 
Telegraphentiache ,  Stockwerk*  etc.  für  die  llüherlegung  rurerbt  gemacht 
alnd,  mittele  einer  Kranvorrichtung  emporgewundrn.  So  hängen  die  kleinen 
Bauten  nnn,  durch  provlaori*che  Treppen  zugänglich,  «o  lange  In  der 
Schwebe,  bis  die  Bahnatelgerböhung  erfolgt  Iat.  Anch  mit  drr  Aufführung 
der  nberllcbtachtcbt*  l«t  bereit«  begonnen  worden.  Dle«e  schwierigen  Ar- 
beiten werden  meiet  nur  während  der  eln«tündigen  Brtrlebep«a»e  In  d»r 
Nacht  aufgeführt. 
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Post-,  Telegraphen-  and  Fernsprecbwesett. 

Post  und  Telegraphie  In  Koren. 

Einer  kürtlich  von  den  europäischen  Leitern  de»  Post-  und  Tetc- 
grapheuwesens  in  Korea  herausgegebenen  Denkschrift  über  die  Ge- 
schichte uud  den  gegenwärtigen  Stand  der  koreanischen  Po«t-  und 
Tclcgrnphcneiurichtungcu  entnimmt  die  ..Dtscb.  Xerk.-'/.tg."  folgende 
Einzelheiten. 

Ulrich  anderen  Ländern  de»  Orients  bessls  auch  Korea  seit  un- 
denklieluti  Zeiten  einen  Kurierdienst,  der  dazu  bestimmt  war,  dem 
Herrscher  und  »einen  Katgebern  den  Verkehr  mit  den  Behörden  in 
den  verschiedenen  Teilen  des  Landes  xu  ermöglichen.  Die  Kuriere 
waren  beritten;  Relaisstationen  mit  einem  Heilande  von  zusammen 
."tlkKi  Pfardtn  und  einer  grofseu  Zahl  von  Beamten  uud  Angestellten 
waren  an  vielen  Orlen  errichtet.  Das  Publikum  hatte  nicht  da»  Hecht, 
sich  der  Kuriere  zu  Itcdicneu;  der  ganze  »ehr  kostspielige  Apparat 
brachte  dem  Staate  daher  keinerlei  Einnähmet!.  Erst  Japan  errichtete 
im  Jahre  1^77  nach  Abschluf*  eine»  Freundschaft«-  und  Handels- 
vertrag» mit  Korea  Postnnstaltcn  in  den  ihm  geöffneten  llüfcu  Kusan. 
Wonsau  uud  Chemntpo.  Im  Jahre  l^J  wurdet!  dann  auch  von  der 
koreanischen  Zollverwaltung  Pnstunstaltcu  für  den  Verkehr  der  ge- 
öffneten Hafen  untereinander  und  mit  Chiua  geschaffen.  Mit  der  He- 
forderaug von  Sendungen  ins  Innere  des  l-andcs  befaßten  »ich  aber 
weder  die  japanischen  Postaustalten  noeh  ilie  der  Zollverwaltung. 

Ein  von  der  Regierung  Koreas  irn  Jahre  l*«l  gemachter  Versuch, 
einen  foruiliebsn  Landespostdieust  einzurichten,  verlief  ergebnislos. 
Der  zum  Leiter  des  neuen  Dienstes  nusersvhuue  Beamte  wurde  an 
demselben  Tage,  au  dem  die  Landespnst  ihre  Wirksamkeit  begiunen 
sollte,  durch  eine  Palastrevolution  gestürzt,  und  sein  Werk  blieb  un- 
vollendet. Erst  mehr  als  zehn  Jahre  später,  nachdem  Korea,  das 
bis  dahin  unter  der  Suzeranität  <  hinas  stand,  infolge  des  chinesiseb- 
jiipaniseheu  Krieges  seine  volle  Selbständigkeit  erlangt  hatte,  trat  im 
Juli  1S!t.">  ein  koreanischer  Landcspostdienst  unter  der  Leitung  eines 
japanischen  Heamten  in  Tätigkeit.  Die  koreanische  Post  bcfalste  sich 
anfangs  nur  mit  Sendungen  des  inneren  Verkehrs  Koreas  uud  unter- 
hielt Beziehungen  weder  zu  den  in  Korea  bestehenden  japauischen 
Postanstalten  noch  zu  anderen  PnstverwultiiDgcn.  Nachdem  Korea 
jedoch  au  dem  Postkougrcls  zu  Washington  Ii*!»!)  teilgenommen  und 
den  Welt post vertrag  unterzeichnet  halle,  wurde  Ende  18SW  ein  fran- 
zösischer Postbeamter  berufeu,  um  die  Posteiuriehtungen  Koreas  denen 
der  anderen  Länder  des  Weltpostvereins  anzupassen,  und  am  1.  Jan. 
1900  konnte  der  tatsächliche  Eintritt  Koreas  in  den  Wellpostverein 
vollzogen  »erden. 

Zur  Zeit  unifafst  du*  koreanische  PostweWD  auUcr  dem  Haupt- 
postamt in  Seoul  bereits  37  Postämter  und  HrSY.  Ililfspostuuitrr ;  •  1 7 
Briefkasten,  die  zum  Teil  au  Orten  ohne  Postanstalt  aufgestellt  sind, 
erleichtern  die  Kinlieferuug  der  Postsendungen.  Das  Personal  der 
Postämter  besteht  aus  III  Heamten  uud  Ii4-J  L'nterbeamten  (Brief- 
träger, Postboten,  Hureaudieneri.  Die  Uilfspostämter  «erden  nebeu- 
amtlicli  durch  Heante  auderer  Behörden  verwaltet,  denen  für  Wahr- 
nehmung der  Pustgeschafte  eine  kleine  Vergütung  <  In  *„  lies  Wertes 
der  abgesetzten  Postwertzeichen I  gewahrt  wird. 

Eine  Eisenbahn  besteht  iu  Koren  zur  Zeit  nur  auf  der  l<>  km 
langen  Strecke  von  (hernulpo  nach  Seoul ,  auf  der  bei  einer  Kahrt- 
daucr  von  l1,  Stuudcu  täglich  fünf  bis  sechs  Zuge  verkehren.  Jeder 
fahrplanmäßige  Zug  wird  von  einem  Postbeamten  hegleitet,  der  nebst 
den  Postsendungen  unentgeltlich  zu  befördern  ist.  Zwischen  den 
wichtigsten  Häfen  des  Landes  rindet  eine  Beförderung  der  Postsachen 
zur  See  statt.  In  der  Hauptsache  ist  die  koreanische  IV*.  t  Verwaltung 
indessen  zur  Kurtse.hafTung  der  Posten  auf  Fulshotcn  angewiesen.  Der 
BvtenpostdieuH  ist  ireBlieh  organisiert.  Den  Mittelpunkt  des  Posteu- 
«etze»  bildet  Seoul,  von  wo  nach  allen  Himmelsrichtungen  Haupt- 
postkurse  in  einer  Lange  von  insgesamt  :5.Vn°>  km  ausgehen.  Von  den 
M  diesen  Kursen  gelegenen  Postämtern  aus  zweigen  Nebenkurse  ah, 
die  zusammen  :»7H7  km  laug  sind.  Auf  den  Hauptkursen  findet  in 
jeder  Richtung  eine  tägliche  Postbeforderung  statt,  wahrend  die  Post- 
verbiadungeu  auf  den  Nebenstrecken  wöchentlich  dreimal  unterhalten 
werdou.  Jeder  Bote  hat  eiue  Last  von  höchsten»  2»  kg  zu  trugen 
und  täglich  mindestens  |i>  km  zurückzulegen.  Die  Holen  wechseln 
vou  Postamt  zu  Postamt,  in  der  Hegel  sind  sie  von  einem  Postatute 
zum  andern  hin  und  zurück  iu  deu  an  der  Orenzc  nach  Unna  ge- 
legenen Luudcsteilen  sieht  Tage,  soust  fünf  Tage  unterwegs.  Damit 
«ie  aber  nisten  und  Nachtruhe  hallen  können,  sind  I  nteikunfls- 
liauser  errichtet ,  die  sieh  meist  an  Orten  mit  llilfspo-tämtern  be- 
finden. Eine  Verbesserung  des  Postbcfordcruugsdienstes  in  Korea 
winl  eintreten,  wenn  die  im  Bau  befindlichen  Eisenbahnen  fertig  sind, 
die  vou  Seoul  nach  Nordwesten  (Ml  Song-To,  später  weiter  bis  zur 
chinesischen  tirenzel  und  nach  Sudosten  (bis  l'iisan)  gehen  solleu. 

Die  koreanischen  Postanstalten  belas-eu  sieh  bis  jetzt  sowohl  im 
internen  wie  auch  im  internationalen  Verkehre  nur  mit  dem  Bricf- 
poetdienslc:  die  Postverwaltung  geht  jedoch  mit  der  Absicht  um,  in 
naher  Zeit  auch  einen  Austausch  von  Postpaketen  ins  Lehen  zu  rufen  I 
uud  später  noch  andere  Dieustzweige,  iiisliesotiderc  den  Postanweisung«- 
und  Niohiiahmcdicnst,  folgen  zu  lassen.  Der  l'infaiig  des  Post  verkehr« 
in  Korea  ist  noch  gering,  weil  Handel  und  Verkehr  wenig  entwickelt 
sind  und  das  Yerkelirshedürfui.  der  eingeborenen  Bevölkerung  gering 
ist.  In. Hierhin  hat  sieh  die  Zahl  der  durch  die  koreanische  Post  be- 
förderten Briefsendungin  von  lS'Mi  bis  1!«>I  von  II.'»  im  vi  auf  |  TikImsi 
Sendungen  vermehrt,  und  die  Einnahme  der  Postvcrwaltnng  i«t  in  der  I 
gleichen  Zeit  \  SMI  Dollar»  auf  il  IHM  Dollar«  angewachsen.    Nahe-  , 


<u  die  Hälfte  aller  Brielsenduugen  v.ird  aukummeud,  abgebend  oder 
im  Durchgang  beim  dem  Hauptpostamt  in  Seoul  behandelt:  auf  diese« 
Postamt  entfällt  auch  nahezu  der  dritte  Teil  der  gesamten'-Portocin- 
iialunc  der  Verwaltung.  Der  Postturif  für  deu  iunern  Verkehr  Koreas 
ist  niedrig  bemessen.  Beispielsweise  kommt  bei  den  koreanischen 
Postanstalten  für  Briefe  nach  Orlen  Korea»  ein  Porto  von  :i  l'eitls 
für  je  1">  g  zur  Erhebung  gegcuühcr  eiuem  Portosatze  von  1<I  Cents 
für  je  15  g  bei  Briefen  nach  dem  Auslande;  eine  einfache  Postkarte 
k"-tii  ittsi»  i  bali/  h-:en-  1  Cent  und  nacli  andern  Ländern  I  Cents. 
Ermal'sigte  Taxeu  für  Bricfscuduugcu  bestehen  auf  Orund  besonderer 
Abkommen  im  Verkehre  Korea»  mit  Japan  und  mit  deu  franz. tischen 
Postaustalten  in  China. 

Au  das  internationale  Te  leg  ra  p  h  e  n  ue  t  z  ist  Korea  bereits 
seit  lHs-,  angeschlossen;  in  diesem  Jahre  wurde  von  Japan  ein  Knltcl 
vou  Nagasaki  nach  r'usau  gelegt.  l-s.">  lief«  China,  von  »einem 
äiuerüiiitiilarcchtc  Gebrauch  machend,  eine  Telegrapheuliuic  anlegen, 
die  von  Chemulpo  bis  Seoul  uud  von  da  nordwestlich  bis  zur  chine- 
sischen (Ire  uze  ging  und  hier  Anschluf«  »u  da«  chinesische  Telegraphen - 
netz  fand.  Wahrend  des  chinesisch- japsuischcti  Krieges  wurde  die 
Linie  fast  \ollstäiidig  zerstört  .  liaeh  Keeudigung  des  Krieges  alter 
wii-der  hergestellt:  seitdem  wiril  sie  durch  die  koreanische  Regierung 
betrieben.  Weitere  Ijindtelerfraphenliuieu  sind  l»s<i  von  Seoul  nach 
I  usan  und  Ende  der  '«»er  Jahre  von  Seoul  nach  Wöusan  und  uaeb 
Mokpo  gebaut  worden,  sodafs  jetzt  alle  Haupthafeiiorte  mit  der 
Hauptstadt  des  Landes  telegraphi.ch  verbunden  sind.  Im  gnuzen  sind 
gegenwärtig  in  Korea  Telegrajiheulinieu  iu  eiuer  Länge  von  o.'mi  l  km 
und  91  Telcgraphensustalteu  mit  einem  Personal  von  119  Bcainteu 
und  .'in'!  l'utcrbcauiteii  vorhanden.  Die  Zahl  der  beforderteu  Tele- 
gramme betrug  im  Jahre  1!«>1  IÖ3  ls">. 

Kerns  pr  coli  eiurichtungen  für  den  allgemeinen  \erkehr 
sind  in  Aussicht  genommen,  und  iwar  besteht  die  Absieht,  nach  und 
iiunh  eine  telephonisebe  Verbindung  zwischen  Seoul  uud  den  wichtigsten 
Orten  de«  Laude«  herzustellen.  Einige  Kemspreohverbindungsleituiigrti 
sind  bereits  dem  Betrieb  übergeben,  namentlich  ist  Seoul  mit  den  an 
der  Westküste  des  Landes  gelegenen  Hafeu  (  hernulpo  und  Cbinnampo 
bereits  durch  Fernsprecher  verbunden.  Der  Bau  eines  Stadtferu- 
s|irecbnetzes  «oll  in  Seoul  bald  in  Angriff  genommen  werden. 

Die  Post-  und  die  Telegraphenbetriebsstellen  sind  in  Korea  nicht 
miteinander  vereinigt.  Dagegeu  ist  die  Zentralvcrwaltung  eine  ein- 
heitliche, und  zwar  sind  das  Postwesen  und  das  Tclegrapbeuwesen 
nebst  deu  Scbiffahrtsangelegeubeiten  dem  mit  Ministerrang  l«ekleidetcn 
tienerahlirektor  des  Verkohrswcscus  unterstellt.  Die  eigentliche  Lei- 
tung de«  Post-  und  TelcgraphcuJieuste.«  liegt  iu  den  Hauden  eines 
Betriebsdirektors,  dem  zwei  europäische  Beamte  ifür  deu  Postdienst 
ein  früherer  französischer  Beamter,  für  den  Telegraphcndieust  ein 
früherer  dänischer  Beamter»  zur  Seite  stehen. 


Mit  der  I-efunt-  des  «weitest  deulsrhen  Kabels  Emden -New 
Vitrk  («gl,  „Verk-Ztg."  190S,  Nr.  z7)  Ist  vom  Kmdencr  Telegr«phenemt»ge- 
i  k  id  •  su«  begonnen  wurden. 

Von  einem  Pernsprerh  ■  Selbstans<hlufs«j»tem,  bei  d«ra  dl»  Ver- 
mittlung zwischen  dem  rufenden  und  angerufenen  Teilnehmer  «Ines  Fern- 
sprechnetze« vollständig  selbsttätig  geschieht,  sind  nscb  der  „KuvZtg." 
400  Apparate  schon  seit  ca.  drei  Jahren  neben  der  gow»hnllcbcu  F«rn»|trerb- 
enlsge  in  Berlin  im  Betrieb  und  haben  sich  so  Rat  bewahrt,  d«f«  neuer- 
dtnirs  zwischen  deot  Ksiaerlieben  Kelchspostamt  uod  der  Firnis  budw.  I.oewe 
It  Co.  sowie  den  Deutschen  Waffen-  uod  Munitionsfabriken  zu  Berlin  ein  Ver- 
tr<K  zu  »tande  gekomtaea  ist,  durch  den  die  Einführung  de«  Setbstansrblur«- 
«ystems  la  grüfsereui  Cmfange  gewährleistet  wird.  F.tn«  erheblicb«  Anzahl 
von  Apparaten  l«t  vom  Kaiserlichen  Reichepostamt  bereit«  in  Auftrsg  ge- 
geben worden.  Die  grofsen  Annehmlichkeit«»  de«  SelbstaoMblanwvstsms 
für  du  Publikum  {Unabhängigkeit  des  Sprechenden  vom  Personal,  .Schnellig- 
keit der  Verbindung,  1'nmogllcbkvlt  der  Verblndangeunterbrecbung  und  des 
Uelausebens  der  Üeaprgche  von  dritter  Seite  sad  selbstreraUndlicb  «Urb  die 
gesicherte,  anelngeschtaakte  Benntznngaftblgkelt  der  Apparate  «librcr.d  drr 
Nschtatuadea i  berechtigen  zu  der  K.rwsrtnng,  dsfs  «ich  die  Klnricbtang  bsld 
beliebt  machen  wird. 

Punkenteleff raphische  Depeschen.  Seit  kurzem  kann  man  Prlvat- 
depeechen  von  der  dänischen  nach  der  deutschen  Küste  und  umgekehrt  auf 
.. drahtlose"  Weise  wechaeln.  Die  beiden  deutschen  Kelcbspoetdampfer  „Prinz. 
Adalbert"  uud  „Prinz  Sieglaniund' ,  die  vom  llahnhofekal  In  Kl-  I  bla  nach 
Kursür  fahren,  haben  für  Ihre  ganze  Beiee  eine  fuukentelegrspbleche  Ver- 
bindung nach  dem  stete  Slaby-Arco  erhalten.  Die  bandsufnsbmestelleu 
bilden  die  KiLsteuataUoaen  der  Marine  In  Kulk  bei  Kiel  und  auf  der  Insel 
Fehmarn.  Privattelegramme  bünnen  ohne  weitere  Berücksichtigung  der  Wort- 
zahl  für  Ml  Pf.  befordert  werden:  von  den  Stationen  aus  erfolgt  dann  für 
die  gewöhnliche  Telegrammgebühr  oi  Wort  b  Pf.)  die  Welterbef'.rdcruDg. 


dfl.lt. 

»er  Ku.tueker  iUmpfer  »('nstaT  t'is.rher**  überrannte  auf 
der  (  alereibe  einen  unbekannten  Ewer,  dessen  Mannschaft  ertrank, 
wurde  daun  ton  dem  eugllschen  Dampfer  ,.Moto"  angerannt  und  kehrte 
schwer  beschädigt  nach  Hamburg  zurück. 

liesnaken    ist    der  Hainbnnrer  Srhleppdampfer  .«Johannes 

Koerner  II",  der  bei  Brunshausen  mit  dem  englischen  Dampfer  „E'jiilty' 
xussoimenstlef».  Her  Steuermsno  des  Schleppdampfer»  wurde  t-ereltet.  K.lu 
Maschinist  und  ein  U."kui<ui.  sind  ertrunken. 


Digitized  by  Google 


—  cy  — 


Jfldtistriellcs. 

Die  Weltausstellung  in  St.  Unis  1<M)4. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  43  u.  44.) 

Für  Mill.  Dollar*  kauften  die  amerikanischen  Freistaaten  im 
Jahre  1*i>3  von  ilen  Franzosen  das  l.nuisianagehiet ,  das  heute  einen 
.tcoerpfliobtigen  Wert  von  ('.' ,  Milliarden  Dollars  besitzt.  Die  hundert- 
jährige Zugehörigkeit  des  Louisianagebiets  zu  den  Ver.  Staaten  würdig 
«u  feiern,  fafstv  man  aohon  Wn»  den  Plan,  in  St.  Louis  eine  Welt- 
■aMtellung  xu  verunstalten,  deren  Grundkapital  ebenfalls  15  Mill. Dollars 
beträgt. 

St.  Lriuii  i»t  mit  über  iUhmmh)  Einwohneru  (darunter  äOmxm 
Deutsche  |  die  viertgrofste  Stadt  Amerikas.  Die  gesundheitlichen 
Verbältnisse  sind  ganz  vortrefflich.  Die  SterbUchkeitirnte  be- 
trägt im  jährlichen  Durehichnitt  17,11  auf  lim  Lebende  (in  Merlin 
liyl).  Die  Stadt  hat  Kanalisation  and  Wasserleitung ;  die  letztere 
schafft  täglich  32  Hin,  1  (JuelUasser  als  Trinkwasser  in  die  Stadt. 


Der  l'lan  der  Ausstellung  (Fig.  II)  mul's  als  vortrefflich  bezeichnet 
werden:  denn  es  ist  gelungen,  die  Hauptgebäude  um  eine  Mittelachse 
anzuordnen  und  auf  diese  Weise  ein  Auseinsndcrreilsen  der  einzelnen 
Gruppen  zu  vermeiden,  wie  ea  z.  It.  auf  der  Pariser  Weltausstellug 
l'.NNi  vielfach  übel  empfunden  worden  ist.  Aueh  erscheint  es  vorteil- 
haft ,  dafs  die  Gebäude  von  allen  vier  Seiten  freistehen.  Von  einer 
Anhohe,  auf  der  sich  das  Gebäude  für  bildende  Künste  erhebt,  er- 
gierst  sich  ein  Wasserfall  in  ein  breites  Hecken  mit  seitlichen  Ab- 
zweigungen. Um  diese  Mittelachse  sind  die  übrigen  Gebäude  fächer- 
förmig in  zwei  Keihcn  ungeordnet,  und  zwar  zunächst  in  der  inneren 
Reihe  von  Osten  nach  Westen  die  Gebäude  für  Bergbau  und  Hütten- 
we»en,  für  Textilindustrie,  für  Elektrizität  uud  für  Maschinenbau. 

Der  Klcktrizitutspalast  (Fig.  4:1)  lufst  an  seiner  Fassade 
eine  eigenartige  Behandlung  des  korinthischen  Säulenstila  erkennen. 
Gewaltige  Bogenfenster  bringeu  in  die  überreiche  Gliederung  einige 
Huhepunkte.  Das  Innere  ist  übersichtlich  angeordnet  und  gewährt 
einen  Hoden  räum  von  :i50mii»  □'. 

Durch  eine  breite  Ringstraße  sind  diese  vier  Bauwerke  von  denen 
Reihe  getrennt,  die,  ebenfalls  voü  Osten  nach  WeBten 
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St.  Louis  ist  Knotenpunkt  von  21  Kisenbabnlinien,  liegt  an  einem 
«Wen  Flusse  und  kann  aus  den  umliegenden  Gebieten  leicht  mit 
iseo  und  Holz  versorgt  werden.  Trächtige  Tarke  ziereu  die 
t :  iler  gröfste  davon ,  der  im  Westen  gelegene  Forest  Tark ,  ist 
/am  Teil  fUr  die  Ausstellung  bestimmt.  Abgesehen  von  dem  Mangel 
grol'ser  natürlicher  Wasserflächen,  konnte  es  nach  dem  Urteile  de« 
Berichterstatters  der  ,,/tschr.  d.  Ver.  dtsch.  Ing.''  für  die  Aufteilung 
kaum  einen  geeigneteren  l'latz  geben ,  als  diese  hügeligen  und  be- 
waldeten Ländereien.  Vom  Mittelpunkte  der  Stadt  führt  die  elck- 
tn»cbe  Straßenbahn  in  4t)  Minuten  auf  den  Ausstellungsplatz. 

Die  gesamte  Grundfläche,  die  zur  Verfugung  steht,  beträgt  Ki  ha, 
übertrifft  daher  weiUus  alle  früheren  Ausstellungen:  die  Weltaus- 
stellung in  Chicago  1898  bedeckte  SM  ha,  die  in  Paris  UNS»  M*  h«. 
Ihw  gewaltige  Gebiet  mufs  natürlich  mit  ausreichenden  Verkehrs- 
mitteln versehen  werden,  und  man  l>eah«ichtigt  deshalb,  eine  innere 
und  eine  aufsere  Ringbahn  mit  elektrischem  Betrieb  anzulegen.  Alle 
'iehäude  liedecken  zusammen  eine  Flache  von  mehr  als  Hl  ha;  sie 
willen  im  allgemeinen  keine  Galerien  erhalten,  sondern  die  Ausstellung»- 
„-egenstände  »ollen  sich  zu  ebener  Erde  befinden,  was  für  Aussteller 
und  Besucher  gleich  vorteilhaft  ist.  Die  Abmessungen  der  Haupt- 
im  folgendeu  zusammengestellt : 


ie  freien  Künste,  Manufaktursraren,  verschiedene  Industrien 
und  Transportmittel  bergen  sollen. 

In  sinniger  Auordnung  ist  im  das  ost liehe  Knde  der  Ringstraße 
das  Gebäude  der  Ver.  Staateu,  an  das  westliche  das  der  französischen 
Regierung  gestellt,  die  des  Käufers  und  des  Verkaufers  des  Louisiana- 
gebietes.  An  das  Gebäude  der  Ver.  Staaten  »chliefsen  sich  die  Häuser 
der  nordaiiierikanischcu  Einzelstaaten :  in  der  Nahe  de*  französischen 
Hauses  sollen  die  Repräsentationshuuser  der  übrigen  fremden  Volker 
untergebracht  werden.  Das  dentsche  Haus  winl  auf  einem  Hügel 
bei  dem  Gebäude  für  Bergbau  und  Hüttenwesen,  einem  aufsemrdeiit- 
lich  günstigen  l'latz,  errichtet  werden.    Der  westliche  Teil  des  Aus- 

sowie  für  Garten-  und  Ackerbau  liestimmt.  Das  nördliche  Hinterland 
soll  für  Sonderveranstaltungcn  verpachtet  werden.  Zu  erwähnen  ist 
noch  das  auf  einer  Anhöhe  im  westlichen  Teil  gelegene  Verwaltungs- 
gebäude, ein  Steinbau  im  Stil  der  englischen  Gotik,  der  für  die 
Washington  l'niversitiit  bestimmt  und  von  der  Ausstellungsleitung  ge- 
mietet ist.  iSchfufs  folgt.» 


f  Ali»e«»nn|ren 

bildende  Künste  .  .  .  137X343 

Herghauu.  Hüttenwesen  1»K>X22!» 

Freie  Künste   160X889 

Textilindustrie  ....  lfiOxl-ll 

Manufakturwaren  .  .  .  lfiO\.Kili 

Elektrizität   H!ftX18o 


MimeRtuntrm 


.  .  .  1«(>XW, 
...  HK)X302 
Transportwesen  .   ,   .      UV  ix  396 

Ackerbau  152X488 

Gartenbau  92XS<*> 


Aasstellunaen. 


Eine  Schmiede- Farba»>stell«iir  findet  iu 
vum  18.  ;  21.  April  statt. 

ir  «ilrimgiigevierbe  wird  »nr  Zeit  des  Uter- 
fUr  tnrswsadts  Ch.»|.  tobi  Ii».  Hat  bis  7.  .fual  IBOH 
In  den  Ausstellungshallen  des  Instituts  für  fiarunssgewerb«,  Berlin  R  6t,, 
Msestrsfse  stattfinden.  Dl*  Ausstellung;  soll  ein  u«u fassen dss  Itild  {eben  van 
dem   gegenwärtigen    .«linde    der  Karton"*! -Verwertung    unter  besonderer 
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nerUckaichlignng  dar  tleratellnng  von  Trockenkartoftvlo  und  K  artonVl  labil- 
kitca  nnd  der  Verwendung  de«  Splrllua  in  tecbnlacbtu  Zwerhen.  Aufarr- 
dam  »Lod  Urenusrel-  uad  Br«uerelma«chloen  «Her  Art  aowle  Apparate  nnd 
Kr/.eugcliie  der  angewandten  Cb*B)l«  mtfliMm,  Die  Anmeldungen  Und 
durch  AuefUtlong  elnea  Anuieldcbogcn»  la  bewirken,  auf  dem  dl»  tieger.- 
»t&nde  der  Auaatellung  elmelu  aufzuzahlen  «lod  and  der  Oeeamtbrdarf  »n 
GrnndrHeb«  iiii'«ibto  wird:  bei  gri>f»«r«n  Gegenetandcn  Ut  «ine  1  mrlfa- 
•klxt«  Bit  eingeafbri«b«nen  Mitten  beizufügen.  Die  Anmeldungen  baben 
aptt*lt«BI  IIa  Irl.  April  IIHii  zu  erfolgen  Ei  kommen  folgende  üegeuitande 
vorzagawtl««  in  tütraebt  I.  Kartofleln  und  Grrite  tum  Kertoffelbau : 
2.  Trockeukertoffclo  and  Einrichtungen  zu  Ihrer  ileratellang ,  und  mir 
»i  für  menirbllche  Ernährung,  bt  für  I'utte nwerke.  t>  für  Induattlezwrcke ! 
LI.  Krz«ugul«i«  und  Einrichtungen  der  Induatrl«  dir  Kartuffelfabrlketc : 
KartnffelaUrka  und  Kartoffelmehl.  Stirkeairop.  sikrkezucker.  Dextrin: 
4,  Apparat«  und  Mterbiuen  zur  techulaehea  Vcruttiduug  de»  Splritu«.  Iu«be 
»undere:  Pplrltui  Motoren  ,  Spirltun-Lokontobllen ,  Seblffamotorea ,  Kmflfuhi 
zeuge  und  l.tatzugoiaachlueu  mit  splritu»  tla  KetrUhamlltel,  B»ii*  und  Kork- 
Apparat«  für  splritu«,  Vorrichtungen  aar  Lt«bt«rz«ngang  mittels  Splritu» 
b.  Einrichtungen  aar  Weiterverarbeitung  d*a  Splrltua  and  zügeln  rige  Kr 
zeugubie  nie  Lack«.  Flrulase.  Käsig  u.  a.  w  :  0.  Iir»nnerelme»chm-u  aller 
Art;  7.  Heute  und  Hopfen.  K.  brauereimaac  bineB  aller  Art  9.  Apparate  und 
Krztugoleee  der  chemischen  Industrie. 

Aotalellun«:  in  Hi'lsingb<>rg.  In  d«r  Zelt  vom  10.  Juni  ble  lo.  Sep- 
tember 1903  ilcJot  blar  unter  dem  Protektorat«  da«  Prinzen  (Juatav  Adolf 
Herzogs  von  Rum,  «lue  Induatrl«-,  Gewerbe-  und  Kunstausstellung  für 
Schweden  aUtt. 

Eine  Aafcstellanr  ton  landnlrlsrhnflllrlieo  Ma>cblnen  In  Simu 

>Itallan)  wird  Im  Munal  Auguat  d.  Ja.  atattfiadan.  DI«  Auaatellung  umf«fat 
lindwirticbaftllcbe  nod  der  /.Übereilung  loarla  koneervlrruug  von  Nahrung» 
mltteln  dienende  Maschinen  und  Geräte. 

Aufschlebonir  der  Inleraalluaalen  Auk&telluBir  in  Durban. 
Für  daa  Jahr  i:«n  lo  dem  dla  Stadt  Durban  In  Natal  Ibr  E>i>jlbrl(ea 
'ublltnm  ala  Htadtg  am«lnde  begebt,  war  ein«  Internationale  AaastellUBf  In 
«Hauer  Stadt  gaplaut  worden.  Da  aber  In  Kapatadt,  Kimberlry  nod  Johsanea- 
burg  faat  glalchzeitlg  Auaatelluogen  In  Auaalcbt  geoomawa  vi  reo  «o  lat 
der  Termin  für  die  Aaaatrllung  In  Durban  auf  unbratimuit«  Zelt  binaoege- 
echoban  worden. 


?rei$ao5Kbretben. 


Verschiedenes. 


jYeties  and  Bewährtes. 

ltaumhlnder 

rrm  Jchann  8chmolz  in  Wien. 
f.Vif  AhbiUluNiffn.  Fig.  t!i  u.  Ili.i 
Der  darrh  D  It.  (i.  M.  174412  geachUrtt«  Haumbluder  von  Jubann 
Schmolz  in  Wieu  Vitt  ■• ,  sti.lznit Uli ujsme  ."•  beMel.t  aOI  einer  luiid- 


gebogenen  Blechaehelbe  nebat  rbenilarb  Imprägnierter  Einlage  (Flg.  4öj,  dl«  des 
Hauai  gegen  Druek  und  Spannung  schlitzt.  Die  blerbsrhslb*  bat  zwei  Killen, 
lu  ilan«n  d«r  Drtbt  läuft,  mit  dem  der  Bsumblnder  In  der  an«  Flg.  all  ersicht- 
lichen VVela«  befestigt  wird,  wobei  die  Drahtenden  um  dl*  Stange  geschlungen 
und  kr*atw«|a«  aagenagelt  werden.  Erfordert  daa  Wachten  d»a  Daum»»  dl« 
Erweiterung  daa  Hindern,  ao  werden  dla  Nigel  hereingezogen,  dl«  Draht- 
enden gelockert  und  »Mann  von  neuem  brfeatigt.  Daren  »in«  ähnlich  kun- 


Kin  Preisausschreiben  nirLinoleuiu-Miialer«rl«s*en  dl«  Deutschen 
Linoleum -Werk«  Hanaa-Dalmeohorat.  Ka  »»Heu  n»nartig«  Knf»bod*n-)daater 
g«achatf«n  werdan,  dl«  aleb  aur  AuafUhrung  In  Linoleum  elgn*n.  Stil  und 
Haachmarkarlcbtung  alod  frei:  nur  wird  beennderer  Wert  darauf  gflegt. 
dufa  dl«  Huater  aicb  mögllebat  gut  der  Eigenart  daa  l.lnol«ummat»rlala  an- 
paaaeo,  die  ättbetlach  wauig  befrltMlIgeode  Imitation  anderer  Hatarlallea 
alao  vermeiden.  Folgend«  Abmeaauogen  alnd  zu  beachten  Normalrapport 
WiN5o;cna.  Mlndaatbralte  der  Formen  dar  Zeichnung:  Entweder  l<  IIWIB 
oder  -I  vb  mm.  Farbenzahl:  bla  zu  fünf.  Mlode»tgr<if»a  der  Entwilrfe:  Nach 
tielden  Richtungen  mludeatena  ein  Drittel  Uber  den  Rapport  blnaua.  Kreter 
Frei«  I01W11,  zweiter  bUU  M .  dritter  3UO  M.  vierter  au»  M  Naeb  B«Bnd«D 
d«a  Pnlagerlchta  kann  dar  «rate  freit  In  zwei  gleichwertige  «rate  Frei»« 
tob  600  II  zerlegt  werden.  Nicht  prtmllarte  Muater  können  für  j«  100  11 
angekauft  werden  ontl  neben  damit,  eb«nao  wi«  dl«  prkmlltrttn,  in  du» 
Elgtotout  der  Gtaellachaft  Uber.  Ala  prlmlleruBgawUrdlg  gellen  nur  a«lbat- 
erfundon«  Orlglnilmniter.    Letit«  Klaaandangafrlat :  15.  Juni  1M)3. 


Warnanr  vor  dem  QttterrflrbUrhcn  Taler.  n.,r  bandearat  bat 
in  aalner  Sitzung  vom  13.  Mira  ISeR  auf  Grund  dra  K  I  de«  (teaotzea,  betr. 
die  Verelnataler  öaterrelchiachen  itrpniga«.  vom  18,  Februar  18X2  iRelcbe- 
<>aa«tlblatt  S.  9161  lo  Verbindung  mit  Artikel  7  dar  Itelcbaverfaaaung  die 
lleatlmmuag  getrolfen.  dita  die  bei  den  leairba-  und  den  Landeakanaen  Buch 
eingebenden  Vtreluatalsr  i>aterr«iehlaeben  Gepiägea  durch  ZeracblageB  »der 
Eluachneldon  für  den  l'mlauf  unbrauchbar  zu  n.acheo  and  «ledann  dem  Elu- 
itabUr  kurücklugeben  «lud  Ferner  bat  der  lluudterat  »Ich  damit  elnver- 
aUml«n  «rkliirt,  dafa  die  lielchibankkaiaen  mit  Jleaan  Talern  in  gleicher 
Wala«  verfahren.  Da  hiernach  deu  Heamteu  der  iiemeindekaaaan  dl»  Ite- 
fugala  zum  Ztraoblagen  uud  Eluachorldeu  ■,aterrei,  biu-ber  Taler  nicht  zu 
ateht,  ao  lat  ea  nicht  auageaohloaaen.  dafa  hüi.tlger  vrr»u>bt  werden  wild, 
bei  dl«a*a  Kaaaen  Jene  Tal«r  zaui  Veaiiwert  unterzubringen,  obwohl  ei«  nteb 
Ihrer  Im  D«ut«i.'h«a  Reich«  wi»  ia  (><ter  reich  «rfolgt«n  Anfearkur»- 
»etzung  nur  noch  d«n  um  faat  -  ■  geringeren  Sllbarwart  b*elU«a.  D«r 
gl«leb«B  Gefahr  untarll«gen  die  Knien  gröberer  l'rlvatgeacbift«.  Cm  dl« 
Kaaannbedlenateten  und  daa  Publikum  tiberhnupt  vor  Schaden  zu  bowuhrer, 
kann  daher  nur  «mpfoblen  w«rd«n,  beim  Eisprung  von  Talern  dem  G»prige 
eine  be»ond«r«  Aiifmerkeamkelt  ztizuweudrn.  Die  iiaterrelclilieben  Taler 
tragen  auf  der  Avaraaelt«  daa  Ulldnla  de»  Kaiarr»  Kranz  loirpb  und  n ■- f 
der  Keveraaelte  den  0at»ri  elrhlechen  Doppeladler. 


tut   IkaaM »  m  A«*vJ;  ,'v 


•trulert«  Schutzplatte  aua  gleichem  Material  <vgl.  Flg.  46)  lat  man  Im  »taod«. 
den  Ilanm  aueb  gegen  Reibung  ao  dar  Stange  zu  aculitzen.  Anf  d«n  Mittel- 
etrelfen  der  HUnhichelba  kann  man  den  Namen  g.  *  w,  de«  Itaume»  mit 
Tuaeb«  oder  dergl.  aoachrelben.  Jobann  Schmolz'  llaumbinder  i»t  für  einen 
Stammumring  von  9.  12,  IT.,  Ih.  ül ,  24,  27  und  :m  cm  zum  l'relae  von 
1  J  2.40)1  pro  In  Stück  in  Samenbanilluogau  und  Gartengai-ktegeachiflea  zu 
haben-    Vun  den  Schutzplatlen  koatrn  lu  Stück  1  ;  1,20  11. 


Stobwasser-  Petroleumglülillcht  -  Brenner 

von  der  Aktien-Oeaellachaft  rorau,  C.  H.  Stobwasser  &  Co.  in  Berlin. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  17 J 
Einen  hinreichenden  Eraatz  für  UaeglUkllckt  bietet  der  von  dar  Aktien. 
Gtaellachaft  vorm.  C,  H.  Stobwaaatr  «t  Ca.  In  Bertin  SU.  H.icber  . 
bergerstrafie  lbli  auf  den  Markt  geblacht«  „Stubwatacr  P«trol«UBiglUbUil,t- 
Urenner  ",  der  anf 
j«den  Rebalter  nitt 
14'"  G«wind«  pafet 
tfllr  lt«hut«r  mit 
grüfarrem  Üewlode 
ward«a  Znlarb«n- 
gawind«  reitet. -rt  > 
nnd  eine  Leucht- 
kraft von  etwa  Mi 
Kerzen  bat  hei 
einem  Petroleum - 
v*rbrau«h  von  1  1 
In  13  ;  IH  Stunden. 
Der  kollodlul«tto 
Glübkörper  wird 
an  die  i  >a«  dca  In 
Flg.  47  Im  Zy- 
linder aicbtbaren 
Strnmpfhaltera  gr 
bunft .  d»r  «einer. 
•elta  In  «In«  am 
Urisner  -  <)b«rt»ll 
vorgeaehen«  <rff- 
nuog  geatckt  und 
durr-h  die  über 
dem  Itucbataben  a 
alchtbare  Klemm. 
achraub«  featge 
arhranbt  wird, 
wenn  der  Ollili- 
k,,rp«r  den  durrh- 
l.icberten  Füb- 
rnngiring  faat  be- 
rührt.   Der  mO.ll- 


.  /W.  ..leu 


vl»a/,.ir-  Hi  i 


kilrper  mufa  übil- 
g«n«    auch  genau 

«■■nk recht  Uber  der  Mitte  de»  Ilrsniier«  hängen,  waa  durch  entaprn-hendea 
Zurechtbiegen  de«  Strumpfhalter»  bewirkt  wird.  Der  nur  eben  den  Rund 
de«  Donhtrubra  überragende  Docht  wird  nun  an^ezüudrt.  wobei  die  Klamme 
die  llraudarhelbe  b  ganz  umapUlen  mute,  aladaun  mach  1'.  Mlu  der  tiber- 
teil n  f«at  aufgeaetzt  und  der  DuOht  au  buch  geaohraubt.  dafa  der  GlUb 
kurper  hell  leuchtet,  aber  nicht  aobwarz  wild.  Ein  Anblak*u  de«  GIUbkürp«ra 
durch  tugeu.  ...Nachtleben''  de«  Fetruleumt  im  Dochte  lat  bei  dieaaai  Urenner 
auigeachlonien.  Au»ge|,.«<Lt  wild  die  Flaiuuie  lediglich  durch  Tiefnb rauben 
4ai  Dochte«.  Die  Urandtcltelbe  b  niufi  alet«  leicht  beweglich  aeln.  todtla 
«le  lieh  beim  Herabdrucken  de«  federnden  liligel«  r  durch  eigne  Schwer» 
ntedrraenkt.  Der  Docht  l*t  nur  alle  drei  Tage  mit  einem  Lappen  abzureiben 
Der  llranner  wird  mit  aorgfaitlg  elogeioganem  und  abgebranntem  Docht 
verlangt  unil  koatet  clnichl  Strumpf  nod  Zylinder  I11  M. 
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Schiffahrt. 

IMe  Hammin;- Amerika- Linie  im  Jahre  .iMr». 

[Schiur«.] 

Zu  der  Entwicklung  de*  Verkehr«  auf  den  einzelnen 
Linien  während  de»  Berichtsjahre*  wird  u.  «.  folgeude»  bemerkt: 

Aal  den  oslnsiatischen  Linien  trat  erat  in  der  leUten  Zeit 
eine  nicht  unwesentliche  Besserung  der  Verhältnisse  ein.  Im  unge- 
meinen ulier  sind  die 
politischen  Zustande 
im  Innern  de»  grol'sen 
Reiches  offenbar  un<'h 
tu  unticher.  um  die- 
jenige Eulwicklung  dea 
\  <  rkrhrs  .  iiiziileS-M  n,  für 
■  Iii-  im  ülirigen  alle  Vnr- 
bedingungen  gegeben  zu 
sein  aebeinen.  Dazukam 
der  ungünstige  Auafall 
der  letzten  Rei»ernte  in 
Jupan,  der  zur  Folge 
hatte,  diif»  die  gewohn- 
ten Reis- Verschiffungen 
gtta  japanischen  Hafen 
Sun*  ausfielet!,  t'uter 
der  Ungunst  dieser  Ver- 
hältnisse hatten  sowohl 
die  Reichspostdarapfcr- 
linie  wie  die  Kracht - 
daiiipfcrlinienHarnhurg- 
i  »stasien  und  New  York- 
Oatalita  zu  leiden,  aber 
auch  die  Küsteolinien 
»  urden  von  dem  Dar- 
niedeHiegen  dea  Ver- 
kelira  schwer  I  etroffen. 
Int  Verkehr  von  Kal- 
kutta nach  Hamburg  ist 
in  der  Weise  ausgebildet 
u->rden,  dafs  die  Ham- 
Iiurg-Amerika-I.inic  auf 
1 1  rund  einer  Verein- 
barung mit  der  Deut- 
schen Dampfsehiffahrts. 
'ivsellscbaft  „Hansa"  ge- 
meinsam mit  dem  Nord« 
ileutachen  Lloyd  mnnat- 
liehe  Fnhrtcu  unaführt. 
Die  F.rgcbniase  aind  bia- 
her  zufriedenstellend 
gewesen. 

I  m  einem  wieder- 
holt aasgesprochenen 
Wunsche  der  beteiligten 
Kaufmannschaft  ent- 
gegenzukomtnen ,  ist  in 
IsairäMohtfl  mit  der 
Finna  Kunst  A  Alber» 
eine  K  ü  *  t  e  n  1  i  n  i  e 
to»  Hongkong, 
Shanghai  uberChe- 
mulpo    nach  l'ort 

Arthur  und  zarück  über  Niutschwnng  nach  Kanton  ein- 
gerichtet, für  die  in  der  Tat  ein  Bedürfnis  vorzuliegen  scheint. 

Pie  Entwicklung  der  westindischen  Linien  «rird  seit  einer 
langen  Reihe  von  Jahreu  durch  politische  Ereignisse  gehemmt  und 
geschädigt.  Im  verflossenen  .lahre  haben  aber  die  den  Verkehr  mehr 
»der  weniger  lahmlegenden,  den  Wohlstand  der  Bevölkerung  unter- 
grabenden und  jede  Unternehmungslust  tutenden  revolutiotiai-en  Be- 
wegungen in  den  verschiedenen  in  Betracht  kommenden  Staaten  einen 
I  mfang  angenommen,  wie  kaum  je  znvor.  (iegen  den  Schlafs  des 
•ahret  kam  noch  die  Blockade  der  venezolanischen  Iiiifen  hinzu, 
«eiche  die  (ieaellschaft  nötigte,  die  Expeditionen  dorthin  ganz  einzu- 
stellen. I>«ch  glaubt  mau,  dafs  nunmehr  eine  Belebung  des  Verkehrs 
nicht  ausbleiben  werde. 


Fi'J    IS.     U**nn4r  für  SSrUlsVwens'   t*in*t>  IttW  .4«J   W'!t.i«*tlrltiti*t         St.  I  USfi  TrJt  lr#V  Sf'lf 


Der  Verkehr  mit  Me\ik«  hat  sich  befriedigend  weiter  entwickelt. 
Die  für  die  direkte  Linie  II  am  bürg- Mexiko  bestimmten  Dampfer 
der  Prinzeukbisse  gehen  ihrer  Vollendung  entgegen.  I>ie  (ie-cll- 
schaft  ist  daher  gegenwärtig  mit  der  Hinrichtung  dieser  neuen,  für 
den  Passagier-  und  Frachtverkehr  bestimmten  Linie  beschäftigt,  die 
mit  der  auf  den  S.  April  d.  J.  angesetzten  Expedition  dm  Dampfer» 
„Prinz  Adalltert"  eröffnet  werden  wird. 

Über  die  neu  erriohtele  Linie  zwiwhcu  Bremen,  Kuba  und 
Mexiko  i»t  mit  dem  Norddeutschen  Lloyd  eine  freundschaftliche 
Verständigung  getroffen,  auf  Grund  deren  der  Lloyd  mth  Mexiko 

znruckgczngeii  bat.  wah- 
rend für  Kuba  eine  Be- 
iriebsgerneiuscbaft  ver- 
einbar! worden  ist. 

Unter  den  von  der 
vormaligen  Atlaslinie 
auf  die  Hamburg -Ame- 
rika-Linie übergegange- 
nen Linien  zwischen 
New  York   und  den 

westiud  i s c he n 
Hufen,  die  unter 
der  Bezeichnung  „Atlas- 
Dienst  der  Hamhurg- 
Amcriks- Linie"  weiter- 
geführt werden,  hal-en 
einige  befriedigend,  ar- 
derc  weniger  günstig 
gearbeitet.  Auf  der  Li- 
nie Ken  \ork  -  Haiti  ist 
die  Konkurrenz  der  f'a- 
meron  -  Linie  im  Weife 
einer  freundschaftlichen 
Übereinkunft  beseitigt- 
Der  Linie  Jtmmi'l- 
New  York  sind  durch 
einen  mit  der  United 
Fruit  <  omptttiy  ge- 
schlossenen Vertrag  für 
mehren*  Jahre  umfang- 
reiche Südfrucht  -  Ver- 
schiffungen gesichert. 

Von  den  südame- 
rikanischen Linien, 
bezüglich  deren  eine  Be- 
triehsgeuteinschaft  zwi- 
schen der  Hanihurg- 
Anierika- Linie  und  der 
Hamburg  -  Südamerika- 
nischen Dampfschiff- 
fahrtsgcscllsebaft  be- 
steht, hatte  die  La  l'lntu- 
Liuie  unter  dem  un- 
günstigen Ausfall  der 
vorjährigen  1  •■  il 
und  Mai-erutc  in  Argen- 
tinieu  empfindlich  zu 
leiden.  Da  jedoch  die 
diesjährige  l-.inte  in  hei- 
ilen  Artikeln  sehr  reich- 
lich bt)  "der  zu  werden 
verspricht,  -o  ist  schon 
aus  diesem  Grunde  für 
da»  laufende  Jibr  eine 

Besseruni;  zu  erwarten. 

Auf  der  Linie  11  a  m  b  arg  -  N  o  rd  b  rn  s  i  l  i  e  n  hatte  man  mit  er- 
heblichen Unfern  die  Konkurrenz  der  Booth-Linie  zu  bekämpfen,  die 
seit  vielen  Jahren  den  Verkehr  zwischen  Hamburg  und  Nordhrasilien 
monopolisiert  hatte.  Es  gelang  schließlich,  zu  einem  ('hereinkommen 
auf  der  Grundlage  zu  gelangen,  dal»  die  englische  Reederei  sieh  hinsicht- 
lich des  Verkehrs  mit  Nordhrasilien  ganz  von  Hamburg  und  Antwerpen 
zurückzog,  wahrend  ihr  in  den  englischen  Hufen  und  New  lork  das 
Feld  überlassen  wurde. 

Der  Verkehr  mit  der  Westküste  von  Südamerika,  an  dem 
die  Gesellschaft  auf  Grund  eine«  Vertrage»  mit  der  Deutschen  Dumpf- 
«chiffubrts-GcsclUchafl  „Kosmos"  beteiligt  ist,  wurde  von  der  l'ngvn«! 
der  Zeitverbällnisse  weniger  berührt. 
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Für  die  Wintermonate  ist  mit  «lern  Dampfer  „rubra"  der  Nord- 
see-Linie eine  regelmäßige  Verbindung  zwischen  Genua  und  den  Hafen- 
pHtzen  der  Rivicra  eingerichtet,  die  anscheinend  beim  Publikum 
schnell  beliebt  geworden  ist. 

Der  rcgelmnlsige  Leichterdienst  zwischen  Hamburg  und  den 
Rhcinhäfen  ist  am  1.  April  v.  ,).  ins  Leiten  getreten.  Die  seither 
gewonnenen  Krfabrungen  reichen  nicht  aus,  ein  endgültiges  l'rteil 
darüber  zu  gestatten,  wie  weit  dieser  Dienst,  der  »ich  im  übrigen 
durchaus  hewührt  und  nur  unter  dem  durch  Konkurrenzverhältnisse 
herbeigeführten  Kuckgange  der  Frachtraten  zu  leiden  gehabt  hat,  seiner 
vornehmsten  Aufgabe,  als  Krgänzung  und  Unterstützung  der  über- 
seeischen Linien  zu  dienen,  gerecht  /u  werden  im  stände  ist. 

Durch  die  Verschiffungen  grol'ser  Mengen  schwedischer  Krxe  von 
Narvik  nnd  Lulcä  wird  dem  Hafen  von  Km  den,  dessen  Entwicklung 
im  übrigen  natürlich  aurh  durch  die  Ungunst  der  Zeiten  zurück- 
gebalten wurde,  ein  immerhin  beträchtlicher  Verkehr  zugeführt  werden. 

Fünf  Dampfer,  „Blücher"',  „Prinz  Eitel  Friedrich",  „l'rinz  Walde- 
mar". „Prinz  Adalbert",  und  ein  Frachtdampfer  vom  Typ  der  „Bris- 
gavia",  „Badenia",  sind  im  vergangenen  -fahre  geliefert  worden.  Der 
Dampfer  „Blücher"  ist  in  die  New  Yorker  Fahrt  eingestellt,  in  der 
er  sich  vorzüglich  bewährt,  und  ebenso  wie  das  Schwestersehiff 
„Moltke"  durch  seine  in  jeder  Beziehung  auf  der  Hohe  der  Zeit 
stehenden  Einrichtungen  eine  grofse  Anziehungskraft  auf  das  Kajüten- 
Publikum  ausübt.  Die  Dampfer  „Prinz  Eitel  Friedrich"  und  „Prinz 
Waldemar"  sind  in  der  Brasilfabrt  beschäftigt  und  haben  sich  dort 
bezüglich  der  Passagier-  wie  der  Frachtbeförderung  als  durchaus 
zweckentsprechend  erwiesen. 

Im  Bau  befinden  sich  gegenwärtig  noch  fünf  Dampfer  mit  einem 
Kaumgehalt  von  II  "40  Brutto- Keg.- 1 ,  unter  ihnen  ein  schon  vor 
längerer  Zeit  bei  der  Firma  Harlan.!  <fc  Wolff  in  Auftrug  gegebener 
für  die  nordamerikanische  Fahrt  bestimmter  grofser  Fracht-  und 
Passagierdampfer,  dessen  vorbereiteter  Bau  jedoch  mit  Rücksicht  auf 
die  veränderten  Zeitverhiiltnisse  bis  auf  weiteres  sistiert  ist.  Duroh 
Verkauf  sind  aus  der  Flotte  ausgeschieden  die  Dampfer  „Athesia" 
und  „Andes". 

Von  gröberen  Seh  i  f  f  s  u  n  f  äl  1  c  n  ist  die  Hamburg-Amerika- 
Liuic  im  verflossenen  Jahre  leider  nieht  verschont  geblieben.  Der 
Schnelldampfer  „Deutschland"  erlitt  auf  der  Reise  von  New  York 
nach  Hamburg  im  April  v.  ,1.  in  sehr  schwerem  Wetter  durch  Verlust 
des  Steuerruders  und  eine  damit  zusammenhangende  Beschädigung  des 
Hinterstevens  eiiien  Unfall,  der  zeitraubende  Reparaturarbeiten  erfor- 
derlich machte.  Ferner  ist  der  Schleppdampfer  „Export"  auf  der 
Reise  von  Hamburg  nach  Xarvik,  wo  er  für  den  Dieust  im  Hafen 
dauernd  stationiert  werden  sollte,  in  den  ersten  Tagen  dieses  Jahres 
auf  bisher  nicht  aufgeklärte  Weise,  vermutlich  duroh  Kollisinn  mit 
einem  andern,  gleichfalls  untergegangenen  Fahrzeug  verloren  gegangen. 
Die  ans  acht  Personen  bestehende  Besatzung  hat  bei  diesem  Unfall  in 
Ausübung  ihres  Berufs  ihr  Leben  cingebüfst. 

Die  Versuche  mit  Olfeuerung  wurden  in  beschränktem  Um- 
fange fortgesetzt,  haben  jedoch  bisher  noch  nicht  zu  einem  ab- 
schließenden Ergebnis  gefuhrt. 

Nach  der  Völlendung  der  Wartehalle  und  der  dazu  gehörigen 
Anlagen  am  Neuen  Hafen  iu  Cuxhaven  ist  der  Schnelldampfer- 
betrieb  dorthin  verlegt  worden. 

Die  für  die  Hamburg-Amcrika-Linio  bestimmten  Hafcnanlagen  auf 
Kuhwärder  gehen  ihrer  Vollendung  entgegen.  Das  ihren  hauptsäch- 
lichsten Teil  bildende  grofse  Ilafcnbassiu  bat  den  Namen  „Kaiser 
Wilhelm-Hafen"  erhalten. 

Das  neue  Verwaltungsgebäude  am  Alsterdamm  ist  so  weit  fertig, 
dafs  es  gegen  End«  April  d.  J.  in  allen  seinen  Räumen  wird  l>ezogeii 
werden  können.  Das  zweite  Stockwerk  wird  bereits  seit  Januar  d.  .1. 
vom  technischen  Bureau  benutzt. 

Im  verflossenen  Jahre  wurden  insgesamt  Ki.\  Rundreisen  ausgeführt, 
auf  denen  -*ul  l'.'IH  Passagiere  aller  Klassen  und  -1 3311 3*7  ebm  Hüter 
befordert  wurden.    Der  Betriebsgewinn  belief  sich  auf  16  Int;  240  XI 


RheinsvbifTalirtsrerkphr  iu  Jahre  I90J.  Natu  den  Aufzeichnung« 
des  nlederlän  tischen  Zollamtes  In  Lobith  verkehrten  daseibat  während  dea 
.fahre!  i»b  stromaufwärts  62«  Peranneadämpfer.  M31  Schleppdampfer, 
9»7  Frachtdampfsr  sowie  1077t  Segelschiff«,  zusammen  27929  Fahrzeuge,  und 
zwar  200(10  niederländisch«,  4123  prenfelseb«,  IM*  belgische,  I4Ö3  bsdlaobe. 
247  hesslache.  30  bayerische.  30  britische,  3  wUrttemberglscb«  and  81  Fahr- 
zeuge andrer  Ukuder.  Im  Vergleich  zum  Jahre  1901  hat  dt.  Zahl  der  Schiffe, 
die  auf  der  Bergfahrt  Lobith  passierten,  um  202  zugenommen,  and  »war  die 
Zahl  der  f  eraoaeodampfer  in  32,  dl«  der  Freohtdsmpfer  um  25  und  die  Zahl 
der  S«gel»ohlffe  um  64»,  wahrend  dl«  Zahl  der  Schleppdampfer  am  501  ab- 
genommen hat,  Stromabwärts  fuhren  Kl S  Pereonendampfer,  6530  Schlepp- 
dampfer, 1096  Frachtdampfer  sowie  20G7*>  .Segelschiffe,  zusammen  27925 
Fahrzeuge,  und  zwar  I94C8  niederländische,  4uf>?  preußische,  1978  belgische, 
1521  badische,  2K7  hessische.  40  bayerische,  31  britische,  7  wUrttemberglsche 
und  33  Fahrzeuge  andrer  Nationen.  F.ln  Vergleich  mit  dem  Jahre  19»l 
ergibt,  defs  die  Ueeamtzahl  der  .Schiff»,  die  auf  der  Talfahrt  I.obtth  berührten, 
um  6Mi  abgenommen  hat,  wobei  die  Zahl  der  .Schleppdampfer  um  t>74  nnd 
die  Zahl  der  Segelschiff«  um  ISO  zurückgegangen  Ist,  während  dl»  Zsbl  der 
Persoaendampfer  sich  um  St  gesteigert  und  der  Frachtdampferverkehr  eine 
Znnahme  nm  40  Schiffe  aufzuweisen  hat.  Di«  Güterbeförderung  stromauf- 
wärt«  hat  Im  Vergleich  zum  Jahre  1901  nm  111328  t  abgenommen,  die 
Warenbewegung  stromabwärts  zeigt  dsgegen  eine  Zunahme  von  14114.17  l. 


Elektrische  Sieheruns  fahrender  Züge 
in  Frankreich. 

Auf  dem  französischen  Staat shehnnetz  zwischen  t'batenu-ilu-Loir 
und  Cbateau-LnvaUirre  haben  Versuche  mit  einer  neuen  Erfindung 
stattgefunden,  die  von  Ilasanta  stammt.  Es  handelt  sieh  hauptsäch- 
lich darum ,  mittels  elektrischen  Läutewerks  und  zweier  Fernsprech- 
apparate  auf  demselben  Gleis  zwischen  zwei  Stationen  befindliche  Züge 
zu  verbinden.  Der  Erfinder  glaubt  dadurch  Unfälle,  die  durch  Ver- 
seben der  Bediensteten  droben,  verhüten  zu  können. 

Naoh  einer  anscheinend  von  fachmännischer  Seite  herrührenden 
Beschreibung  im  Pariser  „Mal in",  die  von  der  „Ztg.  des  Vcr.  Dtseh. 
|  Eis.-Vcrw."  inhaltlich  wiedergegclien  wird,  beruht  das  System  wesent- 
lich auf  einem  Slroniumlauf ,  der  einerseits  durch  du»  Gleia  nnd 
andrerseits  durch  einen  längs  des  Gleises  laufenden  isoliert  l>efest igten 
Draht  gchildet  wird,  auf  den  bewegliche  Kontakte  heruntergelassen 
werden  können.  Wenn  zwei  Züge  auf  derselben  Gleisabteilung  in  (Jane 
und  ihre  Kontakte  in  Berührung  mit  dem  Draht  sind ,  ist  der  Strom- 
umlauf geschlossen;  der  durch  die  Magnete  gelieferte  Strom  lälst  al«- 
dann  das  Läutewerk  der  in  den  Packwagen  aufgestellten  Fernsprecher 
ertönen.  Die  auf  diese  Weise  von  der  Gefahr  unterrichteten  Zugführer 
können  nun  anhalten  nnd  telephonisch  miteinander  sprechen.  Die 
gleiche  Verbindung  kann  zwischen  einem  fahrenden  und  einem  anhal- 
tenden Zuge,  zwischen  einem  fahrenden  Zuge  und  einer  Station,  zwi- 
schen zwei  Zügen  auf  Verschiebegleisen  hergestellt  werden.  Audi 
kann  die  Sperrung  des  Gleises  einem  fahrenden  Zuge  mitgeteilt  wer- 
den, indem  das  Gleis  mit  dem  Draht  in  Verbindung  gebracht  wird. 

Die  angestellten  Versuche  sollen  die  Wirksamkeit  der  Einrichtung 
in  den  verschiedeneu  Fällen  mehr  oder  weniger  gezeigt  haben;  doch 
lauten  die  Berichte  in  den  Pariser  Blättern  nicht  sehr  zuversichtlich 
Der  „Teuips"  sagt,  es  handele  »ich  um  eiue  scharfsinnige  Idee,  die 
aber  noch  weiterer  Studien  und  Versuche  bedürfe.  Der  Gewühr«roati:i 
des  „Matin"  hält  nicht  viel  von  der  praktischen  Durchführung:  die 
Einrichtung  wird  als  verwickelt  und  kostspielig  geschildert  und  könne 
versagen.  Man  könne  eine  Gefahr  darin  sehen,  dafs  die  Bedienstetem 
sich  daran  gewöhnen,  sich  auf  den  Warner  zu  verlassen,  und  deihalli 
weniger  aufpassen.  Ein  unglücklicher  Zufall  könnte  aber  die  richtige 
Wirksamkeit  der  Apparate  gerade  in  dem  Augenblick  hemmen,  wo 
sie  das  Leben  der  Reisenden  beschützen  sollen:  wenn  mau  auch  immer 
sicher  sein  könne,  einen  elektrischen  Strom  zu  erzeugen,  könne  man 
doch  nicht  ebenso  sicher  ihn  dort  ausgeben  lassen,  wo  man  wolle. 
Der  Versuch  mit  dieser  neuen  Idee  sei  interessant  gewesen.  „Wir 
konnten  ihre  Vorzüge  mit  denen  des  Blocksystcms  vergleichen.  Di<' 
Zukunft  wird  zeigen,  ob  die  Ingenieure  der  Fisenhahngesellschnflcn 
einen  festeren  Glnul>en  als  wir  an  die  Unfehlbarkeit  diese«  elektrischen 
Stromes  haben."  Die  hier  geäußerten  Bedenken  treffen  mit  den 
Grundsätzen  der  preufsischen  StaaUhahnverwalliing  zusammen,  die  aucli 
nicht  zu  viel,  wie  es  in  Aroerika  Brauch  ist,  zur  Ziigsicbenmg  toten 
technischen  Einrichtungen  überlassen,  sondern  die  lebendige  Aufmerk- 
samkeit des  Personals  möglichst  aufrecht  erhalten  will  und  damit 
bessere  Erfahrungen  gemacht  hat,  als  die  Amerikaner. 


Elektrische  Beleuchtung  von  Elsenbahnpcrsonrnviaicen.  Dem 

Vernehmen  nach  wird  die  Sächsische  Staatsbshnverwaltnng  In  nächster  Zeit 
Wagen  mit  elektrischer  Beleuchtung  verschiedener  Systeme  In  den  regel- 
mässigen Zugadlenst  einstellen.  Mau  teilt  dem  „Lpa.  Tghl."  darüber  folgen- 
des eitlere  mit:  Zwei  neue,  In  der  Fabrik  für  Klaenbehn- Wsgcnbsu  vorall« 
Busch  in  Bautzen  erbaute  vleracbslge  Personenwagen  3.  Klasse  haben  elck. 
trlscbe  Beleuchtung  nach  dem  System  Stone  erhalten.  Die  Ausrüstung  für 
die  Beleuebtuog  lstdnroh  dss  Akkumulatoren-  und  Klektrlzltitewerk.  Aktien 
gesellsebaft,  vormals  W.  A.  Roes«  In  Berlin  bewirkt  worden,  nnd  die  Kosten 
betragen  für  dl«  Einrichtung  beider  Wagen  zusammen  etwa  7130  M.  Die 
Beleocbtungsbatterie  befindet  «ich  unter  jedem  Wagen.  Zwei  Zugführer 
wagen,  vier  vierachslge  Personenwagen  neuester  Bauart  mit  Abtellen  1.. 
nnd  3.  Klasse  und  zwei  vierachsige  Personenwagen  3  Klasse  ans  dem  vor- 
handenen Bestände  sind  mit  dem  Beleuchtungssystem  Tollsk  (vgl,  „Veik.  Ztg.'' 
Nr.  10  d.  Jahrg.)  ausgerüstet  wurden.  Den  Einbsu  der  elektrischen  Anlage  bst 
dl«  Firma  Akkumnlatoren-Werke.  System  Pollak,  Aktiengesellschaft  in  Frank- 
furt a.  M.  besorgt:  der  Koatensufwand  beträgt  Insgesamt  annähernd  22  300  H. 
Endlich  werden  noch  fünf  Personenwagen  1  ,  2.  und  ».  Klasse  In  der  Akku- 
mulatoren-Fabrik, Aktiengesellschaft  zu  Heilln  mit  elektrischer  Beleuchtnngs- 
elurlcntung  auageatsttet.  Von  diesen  filnf  Wagen  sind  drei  In  der  Chein 
nitzer  Klaenbahnwerkstatt  nach  dem  Durcbgangasystem  nenerbsut«  vier 
achslge  Wagen  mit  Abteilen  1,  2.  und  3.  Klasse  Übrigens  suf  den  Sächsischen 
Staatselsenbahuen  ein  neuer  Wagentyp  —  mit  je  einer  Akkumuletor«nbalt«*iK 
!  ausgerüstet,  während  die  beiden  sudero  Wagen  i.viarachsige  Abteilwagen 
mit  1.,  2.  und  3.  Klasse*  je  eine  StroinselbaterzeugUDgeeinrirbtung  besitzen 
werden.  Dl«  Kosten  für  die  elektrischen  Beleuchtungseiorli'htung>'n  be- 
laufen «leb  auf  etwas  Uber  «430  Id.  Soviel  bis  Jetzt  bekannt  Ist,  werde* 
die  Wagen  bei  den  Abeadzilgen  verschiedener  Hsu|itllnlcu  eingestellt 
werden. 

IHR  der  Verwendung  von  Spiritus  im  Eisenbahnbetriebe 
befassen  sich  zwei  vom  „Lpz.  Tghl."  Inhaltlich  wiedergegebene  Krissee  d.e 
Ministers  der  bffentl.  Arbeiten  an  die  Kgl.  Kleenbahndlrektlunen.  Iu  dem  einen 
wird  berechnet,  dafs  Im  ganzen  für  Motoren  der  Spiritusbetrieb  billiger  als 
der  Betrieb  mit  verzolltem  Benzin  und  nicht  teurer  als  Petroleumbetrleb  Ist. 
Dem  Betrieb  mit  itllsejgem  K..hlcnw»ser rstorr,  der  bn  der  Fcttgastiereltong  «»- 
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««im»  «rirJ,  «t«ht  der  Splrltaabetrleb  Jedoch  1b  wlrtsehsftUeber  Hinsicht 
nach.  Da  inde«««n  dlMir  Stoff  Bur  1b  a«hr  beschranktem  Msf««  rar  Ver- 
',ntl  »teht  nsd  «choa  jelit  «owelt  zum  Motorbetrleb  verbraucht  wird, 
d«f»  «eise  BeeehafruBg  filr  neue  Motoren  vielfach  auf  Schwierigkelten  *t üfiit, 
»i>  l»t  alt  »einer  Vrr»f ndung  nur  ausnahmsweise  in  reebnen.  Im  allge- 
meinen bezeichnet  «•  der  Minister  «I«  zweckmäßig,  Ib  solchen  Fkllen,  wo 
uberhanpt  Motoren  fUr  <1U>*1|C«  BreBBeteffe  In  Frag*  kommen,  Splrltu»b«trleb 
zu  wählen  End«  voriges  Jahre»  wurden  Im  Bereich«  der  pr»nf»l»cben 
El«c«behBverwaltusg  26  Motoren  für  klelB«  und  mittlere  Wtsserforderunga- 
»al»gen  mit  Splritua  betrieben.  Ib  »einem  zweiten  Erlau«  beb»Bdelt  der 
Mlol.ter  du  Splrilaegiuhlloht.  Ka  waren  In  der  F.Ia«nb«hnv«rwattung 
End.  vorigen  Jahree  7000  Lampen  für  SplrltB.glUhllebt  vorbanden.  Nach 
den  bisherigen  Erfahrungen  eignet  sich  da*  SpiritusglUhllrbt  «ebr  gut  <nr 
Aolaenbeleuchtung  nnd  inr  Beleuchtung  Ton  Räumen,  die  mit  der  Aufscu- 
htft  «ndauarnd  In  Verbindnag  ateben,  wie  Lokomotivschuppen.  Güterschuppen. 
Vorhallen  n.  dergl.    FUr  geschlossene  Knurr.-,  wie  Warteall«,  Dlcastzlmmer  I 

a.  w. .  bat  die  Splrltuabelencbtuog  »Ich  dagegen  wealger  brauchbar  er- 
rieten, well  die  Lampen,  aowelt  »le  gegenwärtig  Im  Handel  erechlenrn  elad, 
«lebt  geruehfrel  brennen.    R*  gewinnt  aber  den  Anschein,  dafa  narb  dieser 
Richtung  bin  In  letzter  Zelt  bei  einzelnen  LaBiponfortnen  ein«  Besaernag 
bewirkt  wordea  i«t.    Dar  Minister  macht  darasf  aafsierkaam.  dafa  uener- 
ding«  auch  Lampen  für  Splritusgluhllrht  mit  HtarkllrbtbrrnBprB  angeboten 
werden,  nnd  trifft  ABwetsung,  daranf  zu  halten,  dafa  nur  Lampen  vob  tadel. 
loser  AnafUhniBg  geliefert  werdtn.    Im  übrigen  veranlagt  er  dl«  Kontgl.  , 
Klaenbabadlrektionen   dorob   den   Rrlafa   nochmals,  der   Beleuchtung   mit  ' 
SptritaaglUblleht  In  Anbetracht  ihrer  hoben  volkawlrtachaftllrben  Bedeutung 
«ich  welter  dl«  gröTat«  Aufmerksamkeit  an  w-idmea  QBd  ele  sach  Möglich*  ' 
kelt  au  fiirdara.    Xameutll- h  »ollen  anch  die  Verasche  mit  Lampen  zur  Be- 
Pachtung  geschloaaeaer  Räume  aowle  mit  aolcbea  für  Starklieht  fortgesetzt 
werden. 

7.0.  den  Itahnbau  In  den  afrikanischen  Kolonien  schreibt  msa  I 

3»m  .  Haan.  Kar.":  Ks  lleg*B  ein«  gaaze  Reib«  vob  Elkltruagen  der  Goover- 
oeure  In  den  deutschen,  englischen  nnd  französischen  Braltzaagra  la  Afrika 
vor,  derea  Zuaammeaatellaag  ergibt,  dafa  daa  Brdürfnle  sach  Eleenbabnen 
daaelbat  ganz  allgemein  Ist.  I>»r  Oouv«rneur  von  Deutaeh-Oatafrlka, 
tlraf  Oülzen,  hat  erklirt,  data  daa  Schutzg.bi.t  ohn.  n«hBeB  nicht  za  hallen 
»ei.  Dar  Uonvernrur  von  D«u  tscb -S  Ud  west  sf  rlk  s ,  Oberst  Leutweln. 
bat  den  Babubau  dort  mit  (ieBUgtnOBg  begrüfat  uad  bat  betont,  dafa  der 
Bergbau  erat  dnreh  dleae  Bahn  Im  Innern  mSrllcb  werde.  Der  Gouverneur 
von  Kamerun,  v.  Pnttkamer,  bat  dl«  Privatgesellarbarten,  die  dort  Eisen- 
bahnen bauen  nnd  planen,  anfa  kräftigst«  unterstützt,  da  nach  »einer  Über- 
zeugung erst  durch  diese  Hinten  dl«  BepllaazuBg  dea  frnchtbarea  Innern 
«rzMgllokt  wird.  Angealcbta  dlraer  DarlegBBgen  nehmen  »leb  dl«  Grunde,  dl« 
gegen  dl«  Kolonlslhsbnen  vorgebracht  werden,  recht  schwach  an». 

Bau  einer  Eisenbahn  nach  dem  Xjassasco.  nie  britisch«  Regle- 

rang  bat  mit  der  Shlrc  Hlghlanda  Railwiy,  Nya«»aland,  Limited,  ein«  Verein- 
barung behuf«  Banra  einer  Klaenbahn  von  Schlromo  (an  der  Mündung  dea 
ScbireMueee«  gelegen»  Bach  Blnntyr»  getroffen;  späterhin  »oll  die  ßaha  von 
Bleatyre  nach  dem  Sudufer  dea  Nyaaraeeea  weitergeführt  werden.  Die 
v. ■  ;>n.!uBg  dleaer  Elaenbaha,  deren  Bau  aofort  ls  Angriff  genommen  werden 
■oll  aad  dl«  ein«  günallg«  Verbindung  der  Kuala  mit  den  entferntesten 
I'anktra  dea  Nyaasaacea  schaffen  wird,  durfte  für  die  wirtschaftlich«  Ent- 
wiekluag  von  Krltlach-ZeBtrslafrlka  vob  groraer  Bedeutung  »ein. 

Panamerikanische  Eisenbahn.  Vor  Jahr  nnd  Tag  letzte  der  pan- 
amerikanisch« Kongrefa  einen  Auaachnra  eis,  om  den  Bau  einer  psnamarlka- 
r.lseheo  Elsenbaha  »von  Alaaks  bis  SUdrhll*  «twa  U.OOO  km)  vorznb«relten. 
.'etat  haben  In  Washington  die  diplometlachen  Vertreter  Mexiko«  wl«  der 
mittel-  und  «üdaenerlkanlechen  Staaten  Uber  dl«  Anlag«  einer  Eiaenbahn 
verhandelt,  dl«  Nord  und  Südamerika  verbinden  «oll,  Di«  nordamarika- 
nlaeh.n  Politiker  erblicken  In  einer  panamerikanischen  Eisenbahn  einen 
wichtigen  Fortschritt  für  dl«  Verwirklichung  dea  panamerikanischen  0*> 
daak«aa  uad  ein«  liandhab«  fUr  dl«  Errichtung  der  nerdamerlkanlacben 
Vorherrschaft  Uber  ganz  Amsrlka.  Im  Illabilek  auf  die  Überlegen«  Kob. 
karreaz  des  S*«w«ge*  erscheint  dem  „Lpz.  Tgbl."  bIb«  paBamerlkanlsch« 
Itaba.  ganz  abgesehen  von  dan  technlachen  Schwierigkelten  daa  Banes. 
uVerrlflssIg  nnd  nnrentabel.  Einzig  nnd  allein  vom  poUtiacben  Standpunkt« 
tue  Uefa«  »ich  ihr*  Anlag«  b«grUnden. 

Die  drltnlttre  Klcbtnna:  der  nenen  Krh«iarztaeerbahn ,  dl«  der  ; 
Wladlkawkatbabn  zum  Bau  bewilligt  lat  und  dlca«  mit  der  Transkauka- 
sischen Bahn  verbinden  wird,  geht  von  Jekatarinodar  Uber  Armavlr  uad 
Tsape.  sach  dem  Meeremfer.  dasa  Uaga  dem  I  fer  bia  Suchum  and  Uber 
Sngdldl  nach  Xowo  S«nakl. 

Briefwechsel. 

EllFahnrt;.  Herrn  F.  Ku.  Sach  den  AoafUbrnngabettlmmung«n  zur  Fern- 
«prechgebUhrea. Ordnung  lat  der  lahaber  elae*  KerntprecbaBarblnaaea 
einer  beaondereB  TelepboatBlag.  oder  elfler  Nebentelephonanlage 
SchnldBer  «amtlicher  fdr  dl«  BeantzuBg  der  Aslage  zu  entrichtenden 
Gebühren.  Er  bat  die  von  der  Telegrapbenverualtiing  In  Rechauag 
gestelltes  Oebührea  zu  btzablen,  vorbehaltlich  aelae«  Kechtea  auf  Rück-  ' 
fordernag  Im  Fall«  dar  nachgewiesenen  Unrichtigkeit.  Zu  dleaen  Bs- 
•Ummnngtn  tat  neuerding«  blnzagefllgt,  daf«  der  lahaber  eich  von 
Dritten,  die  »einen  Fernsprechantohlnra  zn  Ueaprlchen  benützen,  f«r 
w.leb.  Rlnzelgebuhren  zu  «ntrlchtea  «lad,  die.«  OebühreB  »rstatten 
lss»eu  darf. 


Jndu5trUlk5. 

Die  Weltausstellung  in  St.  Lonis  i 'hi l . 

rJMif  Abbildungen,  Fig.  48  u.  49.) 

[fy.-iiior«.i 

Wu  tlie  arebitektooisebe  AusacbmückoDK  der  Gebinde  l«ctri(Tt,  an 
zeigen  die  Entwürfe  zum  jrrofM-n  Teil  antike  Formen  mit  einer  über- 
reichen Menpe  von  Sänlen. 

Sämtliche  (lel'iiuile  mit  Ausnahme  de*  Hauae»  der  Ver.  Staaten, 
da»  eiserne  Bugetitniger  enth»lt,  und  de»  Mittelbaaea  vom  Konst- 
pataat.  der  in  Sandstein  ausgeführt  und  dauernd  erhalten  bleiben  soll, 
werden  aus  Holz  erbaut,  ller  Grund  dafür  iat  darin  zu  »neben,  dal» 
man  Holzbauten  aehneller  c.  richten  kann  ala  Kitenkouatruktiocen, 
dal«  die  nmerikanisehe  Kireninduatrie  zu  beM^häftigt  iat,  um  übeibaupt 
Auftrage  mit  kurzer  Lieferfrist  ;u  übernehmen,  nnd  data  tchliefilieh 
die  verhältnismiirsig  nahe  gelegenen  Wälder  des  Südens  in  der  Fichte 
(jetlow  pine)  einen  vorzüglichen  und  billigen  Haustoff  liefen). 
Schwierig  wird  ca  allerdings  »ein,  im  Innern  der  (iebäude  die  plum- 
pen Holztrigcr  durch  Dekorationen  zu  verdecken.  Um  die  erforder- 
lichen Spannweiten  zu  erreichen  —  ea  kommen  Träger  von  tu 
Lunge  vor  -  hat  man  Fncbwerkkonatruktioncn  ganz  nacdi  dem 
Muster  von  Eiienbauten  geschliffen.  Die  Pfeiler  der  (iebaude  beateheu 
teils  aus  hölzernen  Gittcrwerktragern,  teils  aus  aticinandergex-hraubten 
verdübelten  Balken.  Die  Wunde  werden  au«  einem  Lattenrost  ge- 
bildet, auf  dem  Bretter,  zum  Teil  mit  _  schwalbenachwanzförmigen 
Einschnitten  zum  Festhalten  des  Putzes,  he'featigt  werdeu.  Ornamente 
au.«  Stuck  werden  angeschraubt  nder  festgenagelt. 

Die  Träger  werden  auf  dem  Hoden  zugelegt ,  gebohrt  und  ver- 
sehraubt, mit  Dampfwinden,  wie  sie  in  Amerika  als  Dutzendware  her- 
gestellt und  überall  bei  Bauten  angewendet  werden,  sowie  mit  Derrik- 
kränen,  die  auf  versetzbaren  Gerüsten  stehen,  aufgewunden  und  auf 
den  Tfostcn  befestigt.  Beim  Bohren  der  Bolzrnlöcher  verwendet  man 
Druckluft  Werkzeuge,  die  auIscTordctitlich  rasch  arbeiten;  dir  Druck- 
luft wird  mit  Hilfe  von  Elektromotoren  erzeugt,  die  ihren  Strom  an« 
dem  Netze  der  Strafsenbuhn  erhalten. 

tbrigen»  «oll,  um  die  Bauarbeiten  zu  beschleunigen,  demnächst 
eine  elektrische  Anlege  von  |kh>  PS  zur  Beleuchtung  der  Bauplätze 
geschaffen  werden.  Darin  werden  neben  einem  Kessel  amerikanischer 
Herkunft  ein  Steinmullerkessel  und  ein  Sehulzkessel  von  der  Germania- 
werft  in  Kiel  aufgestellt  werden.  Diese  Kessel  sollen  später  als  Aus- 
stellungsgegenstände dienen. 

Das  neben  dem  Maschinengebäude  gelegene  Hauptkcsselhaus  wird 
vier  Hauptgiiippen  umfaisen,  von  denen  jede  eine  besondere  Kessel- 
art enthalt.  Jede  Giuppe  soll  Dampf  von  verschiedenem  Druck  lie- 
fern, sodafs  vier  Dampfspannungen  im  Maschinenbause  zur  Verfügung 
stehen.  Schornsteine  sollen  nicht  errichtet  «erden,  vielmehr  sollen 
die  Kauchga.e  durch  Gebläse  abgesaugt  werden,  eine  Einrichtung,  die 
sich  in  amerikanischen  Fabriken  berc  U  bew  ährt  hat. 

Die  Kraftmaschinen  der  Ausstellung  «ollen  insgesamt  l.'itHltJ  KW 
leisten.  Anfserdem  werden  von  der  Aur«tellong«leitung  im  Maschinen- 
hause vier  Dsmpfdynamos  von  je  ÜJOOKW,  gebaut  von  der  Westing- 
house  Co.,  aufgestellt  werden,  die  auf»er  Wettl>ewerb  stehen  und  ein 
besondere*  Kesselhaus  erhalten.  Endlich  hat  die  Ausstellungsleitung 
sich  noob  VaWpfletfatwt,  760(1  KW  von  dem  Elektrizitätswerk  in 
St.  Louis  zu  beziehen.  Es  werden  demnach  nicht  weniger  als 
00600  KW  für  Kraftzweckc,  zum  Betrieb  der  filr  den  Wasserfall  er- 
forderlichen Pumpen  und  für  Beleuchtung  zur  Verfügung  stehen. 
Was  die  Beleuchtung  betrifft,  «n  verlautete,  man  wolle  die  Aus- 
stellungshallen abends  beleuchten.  Es  seheint  jedoch,  daf»  man  diesen 
Plan  aufgeben  wird.  Dem  Wasserfall  sollen  .'Mo  ebm  min.  Wasser 
zugeführt  werden.  Zu  seiner  Beleuchtung  sollen  Cooper-Hewitt-Lampen 
verwendet  werden  j  das  sind  mit  yuecksilberdampfen  gefüllte  Glas- 
röhren, durch  die  der  elektrische  Strom  geleitet  wird.  In  der  Tat  ist 
das  flimmernde  bläuliche  Lieht  von  eigenartiger  Wirkung.  Den  ein- 
zelnen Gebäuden  soll  Drehst  mm  von  hoher  Spannung  zugeführt  wer- 
den, und  in  jedem  würde  eine  rmformerstation  zu  errichten  sein: 
man  beabsichtigt,  Gleichstrom  von  HO  und  von  Aä'lVolt,  Drehstrom 
ebenfalls  von  lln  und  von  Volt  und  Gleichstrom  von  ."»kl  Volt 
zur  Verfügung  zu  «teilen. 

Das  Maschinetigrbiiude  soll  in  seinem  weltlichen  schmaleren  Teile 
die  Kraftmaschinen  enthalten:  im  Mittelschiff  zunächst  die  vier  er- 
wähnten Weatingbousemaschinen  und  hier  sowie  im  südlichen  Seiten- 
schiff die  übrigen  Dampfmaschinen,  im  nördlichen  Seitenschiff  die 
Gasmotoren.  Die  Arbeitsmasehinen,  die  den  übrigen  Teil  dea  Ge- 
bäudes füllen,  sollen  nicht  nach  den  einzelnen  Ländern  zusammen- 
gestellt werden,  wie  das  in  frühereu  Ausstellungen  üblich  war;  viel- 
mehr sollen  nach  Mi>glichkeit  Gruppen  gleichartiger  Maschinen  ge- 
bildet werden. 

In  der  Milte  der  llunpt front  dcsGcbttudrs  für  freie  Künste 
(Kig.  48)  erbebt  «ich  ein  triumphbogenartiger,  quadrigagekrönter 
Snuleriportulhan ,  an  den  »ich  beiderseits  offene  korinthische  Säulen- 
stellungeu  mit  zurücktretendem  färben  reichen  Wandhintrrgrundc  in 
überwiegend  klassischem  Charakter  anschlichen. 

Das  Geh  o  u  d  e  für  v  e  rsch  iedene  Indus  t  riesweige  i  r'ig.  IJM 
ist  ein  im  freien  jonUehen  Stil  gehaltener  Suulculwu.  Ein  von  zwei 
kleinen  Türmen  flankierter  |t«f  hoher  Turm  von  Tl.">  t  Gewicht  wird 
ein  eben  vollendetes  elektrische«  Geläut  erhalten.  Von  Nord  nach 
Süd  geht  ein  Weg  mitten  durch  dss  Gebäude  und  die  beiden  darin 
angelegten  gewaltigen  offenen  Hof. 


Digitized  by  Google 


-    74  — 


Wim  dir  Kinteilung  der  Ausstellungsgegenstände  be trifft,  sei  wer- 
ilen  l.">  Abteilungen  unterschieden :  Erziehung ,  Kunst,  freie  Künste, 
wozu  u.  a.  auch  Druckerei,  Photographie,  rheinische  and  medizinische 
(ierntr,  Musikinstrumente,  l'apierfabrikatinu  und  Hauingenicurwesen 
gerechnet  werden,  Manufaktur«  an-n .  wozu  (ioldachmiedearbciten, 
I  hren.  Eisenwaren,  Möbel,  Glus-  und  Tons/arm,  Heiz-  und  l.üftnnga- 
einrichtungen ,  llcleuchtungskorper  mit  Ausnahme  elektrischer ,  ferner 
Textilindustrie-  und  Schuhwaren  geboren.  Dann  folgt  die  Abteilung 
für  Maschinenbau,  deren  l'iitrrgruppen  Dampfmaschinen  mit  Zultehor, 
anders  Motoren,  Wcrkzcuirmiisohiin-n,  Masehmcn  /ur  Wiiffenfnlirik.il iou 
und  Kllgemeiner  Maschinenbau  sind,  die  Abteilungen  für  Ulektriiitut, 
fÖT  Transportmittel ,  für  Ackerbau  einsehliel'slich  Inndwirtsrlr.ifllieher 
Maschinen,  für  tinrlenhnu,  Forstwesen ,  Hcrgbaii  und  lliittenwcsen, 
.laird  und  Fischerei,  Anthropologie,  soziale  Wissenschaften  und  M.-hliefs- 
lich  fair  Körperpflege.  Im  ganzen  sind  III  Untergruppen  vorgesehen, 
die  insgesamt  iu  sn7  Klassen  zerfallen. 

Von  den  übrigen  llr-timmungrn  über  dir  Ausstellung  ist  zu  er- 
wähnen, dafa  der  Kintrittsprcis  .V)  cts  lietragen  soll,  und  dafs  der 
Kaum  für  Ausstellungsgegenstände  ebenso  wie  der  l'latz  für  die  von 
den  ciuzclnen  Staaten  zu  errichtenden  Gebäude  unentgeltlich  her- 
gvgelien  wird.  I>ie  Ausstellung  soll ,  wie  unsern  Lesern  l«ek!innt  kein 
dürfte,  nm  I,  Mai  l',>0|  eröffnet  Werden, 


Verschiedenes. 


wird  gegenwärtig  Im  Kalcbsaebatzamt  das  usus  Warenverzeichnis  aufge»i«tlt, 
|  das  Mr  dl«  Verzollung  der  Waren  nach  dem  mini  Tarif  maßgebend  acln 
wird.  Welch«  praktisch«  Bedeutung  das  War.  OTerzelchnla  für  dl«  tech- 
nische Zollbebandlung  hat,  erörtert  «in  Artikrl  der  „Deutschen  Wlrtsrbafla- 
Politik",  d«n  «io  höherer  Zollbeamter  aus  dro  Krfaliruogen  seiner  Prsxl« 
geschrieben  hat.  Danach  Ist  daa  amtllrb«  Warenverzeichnis  ala  Kommentar 
|  dea  Zolltarifs  aufzufassen.  Dl«  weltgeheBda  Spriiallslernnr  dea  neuen  Tarifs 
erleichtert  «ho«  Zweifel  dl«  Kubrlzlerung  in  V>  »rrnverzelroiile  wesentlich. 
Immerhin  sollte  jeder  Industrielle.  j«d*r  Importeur  den  nsnen  Tarif  auf- 
merksam daranriiln  betrachten,  ob  dl«  Waren,  an  deren  Fabrikation  oder 
Kln fi.hr  er  Interesse  hat,  so  bezeichnet  »lud,  dafa  ein  Zweifel  Ub#r  Ihr« 
TarlBeroog  ausgeschlossen  Ut.  KrscbelBt  dl«  Bezeichnung  nicht  nnzwel- 
deutig  genug,  dann  müssen  aufsprechende  Vorschläge  für  eine  Krlauternng 
IM  Warenverzeichnis  gemacht  verde».  Wie  aua  dein  Ihm  vom  Rrlrhsecbatz- 
anite  zugegangenen  Beerbeide  erhellt,  wird  der  Km»  urf  des  Wwrcnvercrloh- 
nisaea  vor  «einer  Vorlegung  aa  den  Bundesrat  den  Bundesregierungen  mit 
eigener  Zollverwaltung  zur  Begutachtung  übermittelt  werden,  damit  diese 
den  Interessentenkreisen  (ledegenheit  geben,  den  Kniwurf  einer  Prüfung  zu 
unterziehen  und  event.  AbandcrungawUnethc  geltend  zu  machen. 


">''"'  Patentanmeldungen  sind  im  Jahre  I !•«»•-•  bei  dem  Kaiser- 
lichen Patentamt  eingegangen.  Von  diesen  worden  110.10  Patents  erteilt. 
B44  PstestaDDeldnogen  sind  teil«  nach  der  Bekanntmachung  versagt,  teil« 
zuriirkgennmmsn.  II  Patent«  wurden  sogar  nach  ihrem  Krlösrben  noch  für 
nichtig  erklart.  Ahg«t«ufrn  sind  MtW  Patente  oud  am  Jahreaacblafa  noch 
in  Kraft  g«blleb«n  HM  Patente. 

Dir  drulM-be  Kniiillindu-Irii'  bat  wllbrend  ds«  Jabrea  190«  durch 
die  vom  Felnblechayndlkste  herbeigeführt«  Verteuerung  ihres  wichtigsten 
Kohm»t«rialea  um  lt.  ;  -':.  '„  schwer  gelitten,  da  sie,  wl«  daa  „Hand  .Mus." 
bemerkt,  dies«  Krhubung  Ihrer  Produktionskosten  auf  ihre  Abnehmer  nicht 
abwälzen  könnt«.  Die  OUsaeldorfer  Ansatrllnng  bat  zu  vielfachen  Probe 
bestellnngen  geführt,  deren  dauernde  Wirkung  erst  abzuwarten  lat.  (legen 
Rad«  i war  «In«  Besserung  Im  Kxpflrtgssnhifte  für  Emsllwaren  zu  koo- 
«tatl«ren,  aber  dl«  Zukunft  d«r  Industrie  hingt  nach  den  Änfsemagan  der 
Interessenten  vom  Abacblussa  neuer  HandeWveitrig«  und  den  Zollverhilt- 
nlasen  des  Auslandes  ab.  Die  deutschen  F.mellfabrlkanten  wünschen  «rhlMe- 
llrb  den  Verrillungeverkebr  für  llleche  nach  üsterrelcblscbem  Muster  behufs 
leichterer  Arbeit  auf  den  ausländischen  Absatzgebieten. 

Die  Tätigkeit  der  l.eholmrhlffre-  Erfinder  ist  g«i«tig  aehr  an- 
«tr«Bg«ad.  Di«  Aufstellung  «Ines  ausgsdehutsn  Kodex  verlang!  ungewöhn- 
lichen Scharfsinn  und  viel  (iewandthelt ,  denn  ein  noch  so  kleiner 
Irrtnm  könnt«  für  «In  grobes  Oeschäftshaua  einen  Verlust  von  Taaaenden 
und  Hnaderttausanden  nach  alrb  ziehen,  weshalb  solche  anrh  nur  noch  In 
v«r*lnz«It«n  Killen  dies«  Arbelt  selbst  unternehmen  Hat  «Ine  grüfsrre 
Klrm»  dl«  Absieht.  «Ich  Ihr«  elg«n«  ('bllfr*  hsratrllea  zu  lassen,  ao  nimmt 
der  Professionelle  zq*rst  von  d*r  Korreapondenz  Klnalcbt  und  notiert  sich 
dl«  häutigsten  Wort«  and  SIU«.  Mach  «Inigen  Tag«u  ist  «r  Instand«,  «inen 
Urundrlf*  in  entwerfen  and  vorsichtig  Wort  für  Wort  and  Pbraae  für 
Phrase  aufzubauen,  bla  etliche  Millionen  Variationen  möglich  alnd.  Urand- 
bsdlogung  ist  dls  Kenntnis  der  Mir«-  Telegraphen»-- hrift.  Ist  daa  Syetem 
so  w»lt  gediehen,  so  wird  es  nach  allen  Richtungen  erprobt,  um  Irrtümer 
unmöglich  zu  machen.  Banken  verlangen  den  aasg«d«hntssten  Kodex  und 
sind  deshalb  auch  am  schwierigsten  zn  befriedigen,  aber  seibat  «in  System 
von  kleinerem  Umfang  verlangt  schon  dl«  Arbelt  von  Ii  H  Monaten.  Dl« 
Kosten  variieren  In  London  von  MXKI  ;  Mis.iii  M.  was  In  Anbetracht  der  Kr- 
sparniaa«  durch  konJenslerte  Kah«ltelegramm«  nicht  sehr  In  Betracht  kommt. 
Sa  konnte  nach  dem  „Lp*.  Tgbl  "  ein  Telegramm  von  IDb  Worten  durch 
Chiffre  ao  kondensiert  werden,  dafs  daran  allein  schon  beinah«  -im  y.  er- 
apart wurden. 

AaTinarlmng  und  Yerpacknne  der  nach  Südafrika  he> 

»llmmten  Waren  «illle  mit  Rllckslcbt  auf  die  weit»r*  Versen- 
dung nach  dem  Ulnterlandn  nnr  in  kleinen  Mengen  «rfolgen.  So 
rmplieblt  ea  sich  .  bei  Decken  lieber  Rallen  zu  '-'!.  St , ick  atatt  zu 
IIK)  Stück  za  wühlen.  Ans  demselben  (, runde  sollten  die  einzelneu 
Kolli  auch  nicht  mehr  als  K&O  Pfd.  wiegen;  ihm  PM.  Ist  dsa  brate 
Gewicht  sowohl  fdr  dl«  Verladung  als  für  die  Weiterbeförderung. 
Neben  d«r  Frage  der  Aafmscbnng  ist  auch  die  der  Verpackung 
der  Waren  «ehr  wichtig.    Knie  Klete  darf  1b  «rat«r  Male  uicht 

zu  grofs  für  den  Inhnlt  «ein;  sie  mufs  durch  Latten  verstärkt  

werden,  die  indessen  nicht  aufaea ,  sondern  Innen  angebracht  — 
werden  sollten ,  well  daa  durch  die  Latten  vargrtifaerte  Volumen 

der  Kiste  den  Transport  verteuert.    S*br  wichtig  Ist  dl«  genaue   

Bezeichnung  der  Knill.    Die  aolide  Verpackung  zerbrechlicher 

Waren  «rhöbt  allerdlnga  die  Frachtkosten ,  Indessen  wird  d)>» 

durch  den  geringeren  Urach  aufgewogen.    Di«  Verkaofaklausal : 

..Reklamationen  werden  nicht  berücksichtigt,'  nachdem  die  War« 

die  Fabrik  verlassen  hst,  lat  fdr  Südafrika  nicht  angebracht, 

zumal  dar  Käufer  fast  nie  tielegenheit  bat,  die  Ware  In  der  Fnhrlh  zn 

besichtigen.    DI«  wlcbtlgaten  Momente   bei  der  WarL-uveracfaliTung  nach 

Südafrika  alnd  daher:  keine  <a  umfangreichen  Aufmachungen,  gediegene 

Verpackung,  dl«  den  Inhalt  gegen  Beschädigung  durch  Bruch.  Naasr  tider 

Feuchtigkeit  schlitzt,  gmfste  Sparsamkeit  |n  der  Kaumeinteilung  und  Beug, 

lichate  Ausnutzung  de«  Rananea. 

Um  Ili'ilcutung  lies  amtlichen  WurriiYrr/.clrhnissc*.  Bekanntlich 


jVeacs  und  Bewährtes. 


Fubrik->VaHclisti1nder 

von  Alexander  Sauer  in  Ruhrort. 
(Mit  Ahbildungen,  Fuj.  M  u.  :>t.) 
Klaen  Beuen,  recht  praktlsrhen  Fahilk ■  Waackatiiader  mit  und  obn« 
Waaaerleltuugsanachlufs  hat  Alexander  .Sauer  la  Kuhrort  auf  den  Markt 
gebracht.  Wie  Flg.  U  zeigt,  sind  an  dem  Stander  eine  Anzahl  ovaler  Wasrh- 
becken  am  ein  gemeluanuiee  Ausgnfsbeckea  Bngeordavt.  über  dem  sieb  daa 
Wssserreaervolr 
benndet.  Durch 
den   Uber  jedem 

Waschbecken 
sichtbaren  Hahn 
wird  daa  nötige 
Wasch  »ssaer  ab. 
gelaaeen.  Neben 
jedem  Becken  Ist 
eine  Seifenschs)« 
angebracht.  Nach 
d«m  (Jebraurb 
werdeu  die 

Waacbbflrken 

hochgeklappt, 
wobei  der  Duri  h- 
messer d«s  SUuders  von  1I0U  oder  I1CQ  mm  snf  r.Ko  mm  veikleiaert  wird. 
Alle  Teil«  alad  Innen  weife  emailliert  und  anfarn  mit  einem  dauerhaften 
Anstrich  verseben.  .Selbataehli«fa«Bde  Hihnr  ermöglichen  sparsamen  Wasser- 
verbranch. Flg.  M  atellt  einen  Fabrik -Waacbatander  mit  Wasserleltangs- 
anschlufs  dar.  wobei  ds»  Zulaufrohr  In  den  Ablauf  eingebaut  lat.  Die  Wasch- 
ständer werden  mit  fünf  Weachbecken  a  4  1,  mit  sechs  a  .1  I  oder  mit  acht 
n  :i  1  Waaaer  gebaut  und  kosten  komplett  711  ;  H"'  M 


Fenst^rstellxT  ...lassoj" 

von  Oretsch  &  Co.,  U-  rn.  b.  II.,  in  Feuerbach  liei  Stultgart. 
(Mit  Abbildungen ,  Fig.  r,3  n.  6JJ 

Der  nach  Angaben  dea  Prof.  J aasoy  In  Sattgart  konstruierte  and  von 
d*r  Firns  Uretsch  &  Co.,  O.  an.  b.  IL,  In  Feuerbarh  bei  Stuttgart  aaf  den 
Markt  gebrachte  Feastersteller  besteht  aua  einem  llskcntell  nnd  einem  federn- 
den Stellatlft    Jener  wird  an  den  Frnatnrrahmen  oder  an  daa  Feoaterhrett 


■4 


Fif.  it  »■  M.    rV«.fe.  «feiVr  ..  «a»»-v '. 

angeerhraubt.  event.  In  umgekehrter  Lage  oder  mit  lienutzung  eines  verstell- 
baren Ilaken«  j«  nach  dem  Abstände  zwischen  Fensterbrett  und  1'BterkBBte 
dea  Fenaterrsbmena.  an  dem  der  Stellatlft  angeschraubt  wird  Ivgl.  Flg.  Ml, 
iilfnet  man  nun  das  Fenster,  ao  springt  der  Stift  In  den  Ilaken  und  hilt  damit 
den  FenetertlUgel  fest  ■  vgl.  Flg.  ;i3).  Gardinen  ned  Kniileanx  werden  durch 
den  Fenstershalle r  nicht  behindert.  In  Klaea  termctslngt  mit  Hsken  kostet 
das  Stück  M  Pf,  vernickelt  SO  Pf.,  mit  verstellbarem  Ilaken  in  Pf,  mehr. 
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Nscbdrack  der  In  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Orlglnalartlkel,  Aul  lüge  oder  Otwrstt  sanft«,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  Ist  obar 
■naere  betoaser»  Bewilligung  nickt  gestaltet.  0>raoa  in  „Priktucbrm  Mutckintn-KtoutruktW ,  H  .  H.  UlMasd. 


elektrische  Bahnen. 

Die  elektrische  Strafsenbahn  Bremgarteii- 
Dietikou. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  54.) 
Die  da«  Rcufstal  mit  tlem  Net/  <l«r  Limraatial-Straiseuhahn  durch 
Überscbicnung  des  dazwischenliegenden  Höhenzuge*  verbindende  elek- 
trische Straßenbahn  von  Rremgarten  nach  Dietikon  mag  »1«  ein  Hei- 
•piel  ilaft'ir  dieuen,  wie  durch  Ausnutzung  der  geboteaen  Hilfsmittel 
mit  verhältnismäßig  geringen  Kalten  einer  (iegend  die  Wohltat  des 
modernen  Verkehrsmittel»  elektrischer  Straßenbahnen  zugewendet 
werden  kann. 

Vom  Obertor  in  Bremgarlcn  bis  zum  Bahnhof  Dietikon  hat  die 
Linie  eine  Gesamtlänge  von  10,%  km.  Bis  km  0  ist  sie  vollständig 
auf  die  Staatsstraße  verlegt,  mit  Ausnahme  vou  vier  Kehren,  an  denen 
der  Oberbau  auf  eigenen  Bahnkörper  zu  legen  war.  Von  km  !i  bis 
zur  SUtiouaanluge  Dietikon  muhte  die  bestehende  Straße  faxt  durch- 
weg um  etwa  1  m  verbreitert  • 
wt  rden. 

Die  Spurweite  der  ein- 
gleisigen Linie  beträgt  1  m.  Auf 
den  Zwischenstationen  Berikon- 
WydcD,  Rudolfstettcn  und  auf  der 
Haltestelle  Heinrüti  befinden  sieh 
Ausweichgleise ,  deren  Aehsen- 
diatanz  3,5"  m  betragt,  sndaß  xwi- 
»elteu  zwei  sich  kreuzenden  Wagen 
bei  eiuer  Wagcubreite  von  2,20  ra 
ii  v'n  eine  Licht  weite  von  1,31)  m 
übrig  bleibt.  Der  Abstand  der 
(Heise  vom  nitchstgelcgencn  Trot- 
toimnd  beträgt  normal  1,*i0  m, 
wahrend  der  kleinste  Abstand  von 
(rrbäuden,  Kinfricdigungeti  und 
Mauern  mit  2,10  m  bemessen  ist, 
entsprechend  den  eidgenössischen 
Vorschriften. 

Der  kleinste  Krümmungshalb- 
messer betragt  30  m.  Von  der 
ganzen  Bahnstrecke  liegen  81Ü0  m 
in  der  Geraden  und  2810  in  iu 
Kurven.  Die  Überhöhung  der  in- 
nrru  Schiene  ist  mit  Rücksicht  auf 
die  Straßenwölbung  mit  2-^-3  cm  festgestellt  worden. 

Die   maximale  Steigung  betragt  60  "„„ ,   die  durchschnittliehe 

Der  L Dt  erbau  liestebt  nach  der  ..Schweiz.  Bauztg.",  der  wir 
hier  folgen,  durchgehend»  aus  einen-,  soliden  Stcinbctl  von  Bruch- 
•tetnen  und  Gerolle  nnd  darüber  liegender  flekiesung  mit  zusammen 
IS  f-.'üicm  Höhe  und  einer  Breite  von  2  m.  Wo  ein  eigener  Bahn- 
k  irper  hergestellt  wurde,  sind  die  Gleise  awischen  den  Schienen  auf 
Schwellenhohe  und  außerhalb  derselben  auf  Scbieneuhöhe  eingebettet. 
Die  Entwässerung  des  l'nterbaues  wurde  Uberall  durchgeführt.  Außer- 
dem  mußten  sämtliche  Kreuzungen  der  Gleise  in  der  Staatsstraße 
gepflastert  werden. 

Zum  Oberbau  wurden  zwei  verschiedene  l'rofilc  verwendet,  und 
zwar  «tiid  im  Terrain  der  Ortschaften  Bremgarten,  Rudolfstetten 
und  Dietikon  Rillenschienen,  auf  der  offenen  Landstraße  dagegen  und 
auf  dem  eigenen  Bahnkörper  Vignolschienen  verlegt,  Das  Gewicht 
des  Oberbaues  (Schienen,  Querachwrllcn,  Winkelliisohcn  mit  je  sechs 
Bolzen  pro  l'aar.  Ilakenbolzen,  Klemmplatten  und  Vederringctil  be- 
trägt 88  kg  für  den  laufenden  Meier,  bei  Vigiudschienen  mit  je  vier 
II  dien  7f>  lig.  Bei  den  Weg-  und  Strafsetikreuzungen  mufsten  Doppel- 
schienen eingelegt  werden. 

Die  Weichen  für  Rillenschienen  sind  einzüngige  Kederweichen. 

Als  K  raf  t  zent  ral  e  für  den  Strafaenhahuhetrieh  wurden  in  der 
an  der  Reußhrüvke  in  Hremgartcn  gelegenen  alten  Beleuchtungs- 
zentrale „Bruggmuhle"  zwei  Dynamos  installiert.  Diese  beiden  Ma- 
»ehinen  sind  konaxial  zu  beiden  Seiten  einer  Riemenscheibe  angeordnet, 
die  von  der  durch  Turbinen  betätigten  llaupttransmissionswetlc  aus 
angetrieben  wird.  Jede  Dynamo  ist  durch  lösbare  Kupplung  mit  der 
Itiemeuacbeibe  verbunden ,  sodafs  von  dieser  je  nach  Bedarf  die  eine 
oder  die  andere  Dynamo  oder  beide  zugleich  angetrieben  werden 
können.  Hei  normalem  Betriebe  dient  eine  Dynamo  als  Reserve  und 
ist  daher  abgekuppelt, 


Die  als  Compoundmaachiueti  ausgeführten  Dynamos  sind  nach  dem 
Normaltyp  N  N  X  der  Maschinenfabrik  Oerlikon  geliaut,  haben  eine 
Aufoahmefuliigkeit  von  8fi  PS  und  erzeugen  bei  470  l'mdrehungeu  in 
der  Minute  (ileiehstrom  von  T,ri0  Volt  Spannung. 

Die  an  den  Maschinen  vorgenommenen  Versuche  ergaben  einen 
Wirkungsgrad  von  SM  •„  bei  Vollast,  88  "  .  bei  Ilalblast  und  7ti*„  bei 
Viertelslast. 

In  einem  besonderen,  hinter  dem  Maschinenhause  gelegvurn  Riegel- 
hau ist  die  Pufferhattcrie  untergebracht.  Sie  besteht  aus  zwei  Hall, 
hatterien  von  je  200  Zellen  und  hat  eine  Kapazität  von  123  Am]). St. 
bei  123  Amp.  Kntladcstromstürke. 

Da»  Leitungsnetz  ll-'ig.  54(  wird  durch  eine  Speiseteitung  bedient, 
die  von  der  Kraftzentralc  auegeht  uud  aus  zwei  nackten  Kabeln  von 
je  ICK)  <|mm  Querschnitt  besteht.  Sie  speist  die  Kontakt leitung  an  fünf 
Speisepunktrn  ,  von  denen  der  erste  beim  Bahnhof  Bremgarten ,  der 
letzte  heim  Bahnhof  Bcrikou- Wydcn  angeordnet  ist.  Die  Spcitelritung 
ist  in  Bremgarten  auf  dem  Tiamgestunge,  sunst  überall  auf  eigenem 
(■estünge  geführt.  Die  Länge  der  Speiselrituug,  die  mit  Blitzschutz- 
Vorrichtungen  ausgestattet  ist,  betrugt  rd.  3  km. 

Die  als  Doppelleitung  ausge- 
führte Kontaktleitnng  hat  eine 
Lunge  von  rd.  II  km.  Der  Durch- 
messer des  Fahrdrahtes  betragt 
8  mm,  seine  Höhe  über  Schieuen- 
oherkaute  I  m.  In  die  Kontakt- 
leitnng sind  vier  Strcckenaus- 
scbaltcr  eingebaut;  zur  Neherung 
gegen  Blitzgefahr  ist  sie  anfordern 
mit  11  Rlitzscbutzvorriohtungcn 
au'gcslattet. 

Sie  ist  teils  auf  galvanisierten 
St ahldraht •Spanndraht eu  (Kig.  .rill, 
teils  auf  Aualegermasten  aufge- 
hängt und  dreifach  isoliert.  Sämt- 
liche 470  Holzmaste  sind  impräg- 
niert und  gestrichen.  Sie  sind 
*  :•'.•,.">  m  lang  und  mit  gußeiser- 
nen Schutzkappen  versehen. 

Die  Rückleitung  de*  Stromes 
erfolgt  durch  die  Schienen,  wes- 
halb die  Stoße  mit  elektrischen 
Schienenverbindungen  veraeheo 
sind. 

Das  rollende  Material  besteht 
zunächst  aus  drei  Motorwagen,  drei 
Personen -Anhüngrwagcn,  die  leicht  als  Motorwagen  ausgerüstet  wer- 
den können,  zwei  offenen  und  zwei  geschlossenen  Uüterwagcu. 

Die  Motorwagen,  sowie  die  Anbängewagen  enthsltcn  im  Innern 
je  18  Sitzplätze  und  10  Stehplätze  auf  den  Plattformen.  Die  Länge 
der  zweiachsigen  Wagen  beträgt,  über  die  Puffer  gemessen,  81(">  mm, 
ihr  Radstand  2t"'0  mm.  Ks  sind  Bandagenräder,  Typ  van  den  Zypen 
verwendet.  Die  Wagen  sind  mit  schmiedeeisernen .  beiderseits  ab- 
gefederten Zug-  und  Stnßvorricbtuugen  versehen.  Die  v..n  beiden 
Plattformen  aus  zu  betätigenden  Spindclbrcniscn  sind  uchlklotzig. 

Das  1'ntergettelt  besteht  aus  dem  ilauptgcstell,  das  den  Wagen- 
kasten und  die  Plattformen  trägt,  mul  dem  eigentlichen  Untergestell 
oder  Motorgestell.  Da»  Hnuplgestell  ist  aus  Profileisen  zusammen- 
gesetzt und  ruht  mittels  kräftiger  Spiral-  und  Blattfedern  in  ent- 
sprechender Führung  auf  dem  Motorgestell.  Der  Motorrahmen  ist 
aus  gepreßten  Längsträgeru  hergestellt,  die  durch  Profileisen  zusammen- 
gehalten sind,  nnd  auf  den  Achsbuchsen  abgefedert,  sodafs  sich  für 
den  Wagenkasten  eine  doppelte  Abfederung  ergibt. 

Am  Zwisehengcstell  sind  auch  die  beiden  Motoren  aufgehängt, 
die  andrerseits  an  zwei  Tunkten  auf  den  Laufachsen  aufliegen;  außer- 
dem trägt  dieser  Rahmen  noch  die  Bremse.  Das  Untergestell  ist  an 
jedem  Hude  mit  Bithiirauiueru  (Kcndem)  nach  amerikanischer  Bauart 
versehen. 

Bei  einer  Betriebsspannung  von  700  Volt  und  430  l'mdrehungeu 
in  der  Minute  betragt  die  Leistung  der  Motoren  je  Xt  PS;  sie  ist  so 
bemessen,  dafs  auf  der  Steigung  vou  60%,  mit  der  maximalen  Länge 
von  i!!i7  m  eine  Geschwindigkeit  von  12  13  km  in  der  Stunde  an- 
standslos lieibcbalten  werden  kamt,  auch  wenn  Motor-  uud  Anhangt  ■ 
wagen  voll  besetzt  sind. 

Die  Kontroller  sind  für  Sericnparallclschaltung  und  auanahms- 
weisen  Betrieb  mit  nur  einem  Motor  nach  Auswahl ,  sowie  für  die 
elektrische  Kurzscblußbrctnsung  und  den  Anschluß  einer  elektromag- 
netischen BrcuiM.-  eingerichtet     sie  sind  mit  i-°aukcnh>«chung  mittels 
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Die  Betätigung  der  Bremse  erfolgt  durch  die 
Hauptkurbcl,  wobei  die  Umschaltwalze  zwangläufig  umgestellt  wird. 
Auf  jeder  riuttfurm  befindet  Bich  ein  automatischer  Ausschalter,  der 
zugleich  von  Hand  ausgeschaltet  werden  kann ,  also  auch  als  Not- 
ausschaltcr  dieul.  Jeder  Motorwagen  ist  mit  einer  Blitzacbutzvorrieh- 
totig  versehen. 

Die  elektrische  Beleuchtung  besteht  aus  sielten  Lampen:  zwei 
Retiektorlampeu  (von  denen  immer  nur  die  hintere  brennt),  zwei 
Signallampen  (eine  an  der  vorderen  und  eiue  an  der  hinteren  Perron* 
wand)  und  drei  Deokcnlampen  im  Wageninnern. 

Kerner  Bind  die  Wagen  mit  regulierbarer  elektrischer  Heizung 
'  esitzt  jeder  Motorwagen  Vorrichtungen  zum  l  her- 
leiten de»  Stromes  in  die  Anbüngewagcn  zum  Zwecke  der  Heizung  und 
elektromagnetischen  Brcmsuug.  Mit  letzterer  sind  auch  die  (iiiter- 
au  »gestaltet. 

Die  ganze  Anlage  ist  von  den  Firmen  Maschinenfabrik  Oerlikon 
in  Oerlikon  bei  Zürich  und  Locher  Je  t'ie.  in  Zürich  ausgeführt  worden. 
Die  Gesamt  kosten  belaufen  sieb  einBchlicl'slich  Vomtudien,  Lander« erb, 
l,  Betriebskapital  u.  9.  w.  auf  rund  7Ö50OO  Kranken. 


Die  elektrischen  Strafceiibalineii  und  Draht- 
seilbahnen Sachsens  im  .Jahre  VMYi. 

Die  im  Kouigl.  Kommissariat  für  elektrische  Buhnen  tiearheitele 
Statistik  für  die  dem  öffentlichen  Verkehr  dienenden  elektrischen 
Straßenbahnen  und  Drahtseilbahnen  Sachsens  im  Detriebsjahrc  1902 
bringt  nach  dem  „Lpz.  Tgbl."  folgende  hauptsächlichste  Daten: 


Deutsche  Strafsenbahngesellschaft  Dresden  .   .  46,.l00 

<irof»e  Leipziger  Stral'senbahn  58,598 

Leipziger  Elektrische  Straßenbahn  48,457 

Allgemeine  Lokal-  und  Strafsenbabn  Chemnitz  34,157 
Zwickauer  Strafsenbahu-Aktien-Geaell»chaft  .  .  11,286 
Sächsische  Strafsenbahngescllschaft  1'luuen  i.  V.  .'»,77,> 

Schandauer  Elektrische  Straf«enbahn   «,:*»» 

Staatliche  Löfsnitzbahn   7,223 

Staatsstrafsenbahn  Dresden-  Lobtau-Deuben.  .  7,028 

Meifsner  Strafsenbabn   4,703 

Dresdner  Vorortbahn.    8j880 

Leipziger  Aulseiibabn-Akticn-GesellBchaft  .  .  .  5,408 

Kreiberger  Strafsenbabn   2,090 

Auaatellurigsbnhn  Zittau   1,885 

Bergschwebebahn  Lo»chwiU   0,280 

Drahtseilbahn  Loschwitz-Wcifscr  Hirsch  .  0.5*2 

zusammen  1902  299,21* 
15*01  2*0,868 

Die  Stral'senbuhnen  in  Freiberg  und  im  Plauenscbcn  (irunde  sind 
während  de»  Jahre»  1902  neu  eröffnet  worden.  Bei  den  übrigen  Hahnen 
hat  die  Ingunst  der  wirtschaftlichen  Verhältnisse  eine  irgendwie  be- 
trachtliehe Ausdehnung  der  Netze  und  ein  Anwachsen  de»  Verkehrs 
verhindert. 

Die  Zahl  der  verletzten  Personen  hat  zwar  insgesamt  und 
im  Verhältnis  zur  Anzahl  der  Wagenkilometer  und  der  beförderten 
Personen  eine  ganz  unbedeutende  Zunahme  erfahren,  erfreulicherweise 
sind  aber  dabei  die  schweren  und  tödlichen  Verletzungen  gegen  das 
Vorjahr  erheblich,  und  zwar  auf  I  Mill.  Wagenkilometer  Ite/ogen,  von 
2,53  auf  1,86  zurückgegangen.  Die  Zahl  der  durch  Auf-  und  Abspringen 
während  der  Fahrt  verursachten  Verletzungen  betragt  38  "„  der 
Gesamtzahl  aller  Verletzungsfalle  von  Personen  und  läfat  erkennen, 
dals  noch  immer  ein  nicht  unerheblicher  Teil  aller  I  nfalle  im  Mrafsen- 
bahnbetriebe  durch  I '1. Vorsichtigkeit  und  eigenes  Verschulden  des 
Publikums  herl>eigefiihtt  wird.  Gleichwohl  eröffueu  die  in  einigen 
Betrieben  festzustellenden  Besserungen  bezüglich  der  Pcrsonenver- 
h-lzungcn  die  Aussicht,  dafs  sieh  das  Publikum  mehr  und  mehr  an 
Iteobachtuug  erhöhter  Vorsieht  gegenüber  den  Gefahren  de«  StralVen- 
lialinhctricbcs  gewöhnen  werde. 

Güterverkehr  fand  wie  im  Vorjahre  nur  auf  der  Meifsner 
Strafseiibahri  statt  und  hat  folgende  Ergebnis«  geliefert: 

Strecken-     Zun-       ll.'f..,.l.r1<-        Aaiuhl  der 
Drlriebiuiilerneliiiiutill  Unire        Utv  UBl»f     l..iko- liOler-  Kull- 

km        rarter  I        mt.ti»  watrenbuck« 

Meifsner  Strafsenb.  i.  .1.  11)02    4,93      15000    60805,8     :t     10  31 
im  Jahre  1901    4,93      1 1  323    46105,0     :!     10  10 
Unfälle,  die  mit  Verletzung  von  Personen  verbunden  waren,  sind 
bei  diesem  Güterbetrieb  nicht  vorgekommen. 

Die  gleUloae  Bielatalbabn,  dl«  Mäher  nur  für  dm  Personenverkehr 
ht«  .Srhwclzermühl»  Im  Betrieb  war,  Ist  an  h  einer  Meldung  de»  ,l.pz.  Tgbl." 
j-tit  »a  weit  vorgeschritten ,  d»f«  voraussichtlich  sutt«  dle»«a  Jahr«»  ntt 
d»m  Betrieb»  bl»  Hrrmfldorf  •  fio»cnttial  begonnen  werdeu  k»nu.  Diese  Ver- 
kehr»vnrbinilung  bat  «•ine  Lange  von  12  km  und  tragt  die  Bezeichnung 
Bielatal. Motorbabn.  01«»«  llr,tiirb»bn  «oll  zanirb»t  nur  der  Udlerbrfiirderung 
zu|»rh»o  drin  Bahnhof«  Koulgateln  und  drn  Im  Bielatal»  gelegenen  Urt- 
»rhsften  dienen.  Ol«  Zuführung  der  Betrleb.kraft  erfolgt  durch  "»«rleltnng. 


Die  große  Berliner  Strafsenbabn  im  Jahre  190i.  D»r  Verkehr 
auf  dem  rund  480  km  Babnglela  ntnf»»s«oden  Babonetz»  wird  von  1V87  mit 
H«nd-,  Bperry-  oder  Luftdruckbremsen  ao»gerb»t*t»n  Motorwagen  und  v»n 
lz«ä  Aob.ngewagen  b»dt»at;  dl»  l»tzt»r*D  hab«D  sieb  »I»  «b«n»o  «weck 
»U«if«  «I»  wirUcbaftUcbe»  Betriebsmittel  bewahrt,  Der  Aufbau  dee  ge 
»»raten  Fahrplan»»  Wirrt  auf  FabrtlntervallsD,  dl*  »lrb  In  d«n  Greaaea  von 
' '.  und  ',  Minuten  bewegen.   Im  Jahr«  IK'2  wurd«n  674189&4  Wipt 

kllometer  mit  7  08U099  Fahrten  geleistet  Im  Tag««durcb»chnltt  »lad 
807  671  Personen  befördert  werdsn.  Oer  grhfst»  P«raoD«BV«rk«br  und  dir 
büebste  KiDU»hme  entfielen  auf  8onntsg  den  1.  .Tnnt  mit  994888  Fabrgiatea. 
Bei  einem  Verkehragrbleta  van  rd.  'z,t,  Hill,  F.lnwohoer  wurden  «M.S  Hill. 
Fabrgaate  befördert ;  dl«  GeiamtausgabeD  betrugen  t.r.,41  u„  vnodenS7fi7S!Ki|.M 
betragenden  Klanabmeii.l 

Ein  Internationaler  Kongrefa  rür  StraNenbau  »oll  vom  S7.  April 
bis  I.  Mai  190»  In  der  Stadt  8t.  Uni»  (Verslnif  te  8t»»tea)  abgehalten  w«rdrs 
Hauptzweck  diese»  KnnicreBse«  l»t.  AurriDDi  «nr  V«rb«»»«roDg  der 
öffentlichen  Strafsen  In  allen  zlvllieierten  I.indero  au  geben. 
Ole  Direktion  de«  Kongreaae»  wünscht,  d»f»  tlichtln«  ausltodlaoh»  Ingenieur» 
und  HtraX»rnbau-t"nt»rnebmer  »leb  an  den  Kongrcfaverbandlurcrn  bctrlligfc. 
am  da»  latereaae  der  einheimischen  Kongre fetejlnetmer  zu  werken  und  Ifta 
Uber  die  braten  8traf»enb»ametboden  su  belehren.  Die  Kegiernrg  drr 
Vereinigten  Staaten  »teht  In  keinerlei  offizieller  Hrzlelncg  zu  d<m  Kor|l»> 
doch  würde  ihr  die  Beteiligung  »elten»  fremder  IntererseLten  »ehr  ■■- 
gerebm  »ein.  Mehrere  der  bedeatendtten  Sttttem Unser  and  8»rbkeKsrr  In 
In.  und  AuelanJr»  haben  »leb  bereit  erklärt,  Vortrkg«  auf  dem  KoDgirlt 
zu  bilten.  Bei  dem  Frankfurter  0*ner»l  Kon»ol»t  drr  Verrlnltten  Sta»t»n 
11-et  die  formell»  F.lnladnac  «0  dem  Kongre»*»,  worau»  dl«  UtUrschrlftfo 
der  »m  Kongref«  »ich  betelllg«nde&  KI««ob»hn»e»ell»rh»ft«n,  H»nd«l#keir<.i« 
tlonen  n.  s.  w.  ersichtlich  »Ind. 

MetallManb   auf  der  Pariser 

1  und  da.  OKI, 

ten  der  Wagenräder  auf  den  Schienen  entwickeln 
In  den  unterlrdiaehen  Teilen  der  Pariser  Stadt- 
bahn bei  dem  »tarken  Hetri«be  In  erheblicher. 
Mengen  M»tall»t»nb,  der  dnreb  Anhäufung  auf 
den  Dynamos  eine  Dietalli»che  Leitungsmsair 
bildet  und  KurzacblUaae  herbeiführen  kann.  DI» 
Verwaltung  der  Bahn  hat  vereuebt,  dicaein  dl» 
t'nterbaltung  »ehr  verteuernden  ÜbeUtaad  1!» 
durch  abzuhelfen,  data  ale  an  den  Endpunkten 
Reinigung  der  Wag«u 
gedenkt  allmshilrh 
aof  die  üeeund 

belt  de»  Peraansls  nhn«  »»hidllchsn  Rlofluft 
Ist.  ganz  zu  heben,  indem  sie  nach  der  ,, Schwel« 
Bauztg."  auf  der  Untergrundbahn  nur  Ortt- 
g««t«llwagcn  fahren  Ufat 
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tisenbabntn. 

SehnellentladuDg  uud  Ma^enneflirdtTuiip;. 


Km  I)urcli»eliüittsgtiterw»gen  iler  \  ereinslialinen  rollt  täglich  nur 
drei  Stunden  auf  dem  Mahiigleis,  während  er  den  grüfsten  Teil  der 
übrigen  Stunden  des  Tages  seiner  He-  und  Kntladung  auf  den  Babn- 
hofsglciscn  oder  Pnvatglcuati lagen  harren  mul's. 

Wohl  sind  an  vieleu  Stellen,  Damentlieh  an  ilen  SehifJshäfen,  mehr 
oder  weniger  umfangreiche  uud  leistungsfähige  Krauaulagen  entstanden, 
um  das  Be-  und  Kutladungagcschuft  zu  fordern,  auch  an  Kohlen-  und 
Krzgew ionungetirten  sowie  an  Schiffsumscblageplatzen  u.  a.  w.  sind 
zweckmässige  und  teilweise  grofsartige  Hinrichtungen  anzutreffen,  die 
das  Beladen  der  Kiseultabnwagen  mit  diesem  Schüttgut  bewirken,  aber 
das  Entladen  erfahren  für  derartiges  Gut  ist  seit  dem  Bestehen  der 
Eiwuliahneii  nur  wenig  tortgeschritten. 

Man  findet  zwar  an  SchiffsumschlKgeplätzcn  oder  an  sonstigen  be- 
grenzten Sammelplätzen,  nach  denen  Kohlen,  Erze  und  dergl.  Schütt- 
waren in  grofsen  Massen  hinströmen,  um  in  Schiffe  oder  auf _ Lager- 
pbitzc  1111»  den  Eisenbahnwagen  ausgeschüttet  zu  werden,  festliegende 
Aushub-Vorrichtungen  verschiedenster  Bauart,  welche  die  Aufgabe 
haben,  die  Eisenbahnwagen  durch  l'tnkip|>cu  zu  entleeren,  aber  (■ 
fehlt  noch  last  gänzlich  an  Einrichtungen ,  durch  welche  rasche  Ent- 
ladungen an  beliebigen  Stellen  ausgedehnter  Ladeglcisaulageu  liewirkt 
werden  können.  Die  Handschippe  ist  hier  noeb  heute  wie  vor  etwa 
66  Jahren  fast  allgemein  in  Gebrauch.  I»a»  Zurückbleiben  des  Ablade- 
Verfahrens  gegenüber  den  fortgeschrittenen  Beladungseinrichtungen 
mag  darin  begründet  sein,  dafs  da»  Beladiingsgescbiift  last  selbständig 
durch  die  Verfrachter  an  den  Gcwinnungsplatzeii  der  zu  verladenden 
Schüttwaren  gefordert  werden  konnte,  wahrend  zweckmäfsige  Auslade- 
einricbtuiigcn  der  Mithilfe  der  Eiscnbahnvcrwaltuiigen  bedürfen,  weil 
diese  Aufgabe  nur  durch  gleichzeitige  Veränderung  der  Eisenbahn- 
wagen und  der  Gleisanlagen  geb'.t  werden  kann,  abgesehen  davon, 
dafs  sich  das  Abladegeschuft  teilweise  auf  den  Anlagen  der  Eisen- 
bahnen abzuspielen  hat. 

Hie  Hauart  der  Wagen  ist  so  zu  gestalten,  dafs  sie  eine  Aus- 
schüttung der  Ladung  ermöglicht  ,  wahrend  andrerseits  eine  Gleis- 
anlage beschafft  werden  mufs,  bei  der  das  Ladegleis  eiuen  bestimmten 
Höhenunterschied  gegen  die  Lagersohle  der  Schuttware  aufweist,  also 
ein  Hochgleis  i«t ,  oder  aber  über  ein  Tieflager  führt.    Man  hat  also, 
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meint  Oberbaurat  Hofftnann  in  der  „Ztg.  d.  V  er.  btach.  Eiaenb.  Verw.", 
S-hnelleutladerwagen  einzuführen  und  zugleich  für  Schnei  lentladungs- 
glcisc  zu  sorgen. 

Von  den  Ausscbüttungseinrichtungen  an  den  Wagen  selbst  wird 
dir.  «eiche  im  Abklappen  der  Wände  oder  des  Bodens  besteht,  gegen 
die  des  Kippens  oder  Verschieben»  dca  Obvrkastcns  vorzuziehen  sein, 
»i  ii  bei  jener  das  Bewegen  schwerer  Massen  und  daher  die  Anbringung, 
Bedienung  und  Unterhaltung  besonderer  Windewerke  umgangen  wird. 
Freilich  nimmt  dabei  der  Wagenkasten  eine  mehr  oder  weniger 
trichterförmige  Gestalt  an,  wodurch  die  Möglichkeit  entfallt,  den 
Scbnellentlader  auch  noch  zu  andern  als  Schüttgutladungen  zu  benutzen, 
aber  Schncllcutlader ,  die  in  Großbet rieben  oder  da  zur  Anwendung 
kommen,  wo  regelmäßige  Schüttwarebeförderung  stattfindet,  bedürfen 
nicht  der  allgemeinen  Verwendungsfähigkeit.  So  werden  trichter- 
förmige Sohuellentlader  auf  Hahnen  mit  regelmäßigem  Kohlen-  oder 
Erzverkebr  in  einer  der  Verkehrsstärke  entsprechenden  Anzahl  an- 
standslos Verwendung  linden  können,  weil  der  Rücklauf  aus  Zweek- 
maßigkeitsgründen  meist  loer  erfolgt  oder  zur  Beförderung  einer 
andern  in  entgegengesetzter  Richtung  regelmäßig  verkehrenden  Schütt- 
ware benutzt  werden  kann. 

Auf  Bahnen,  denen  solch  ein  regelmüßiger  Schüttgutverkchr  fehlt, 
oder  die  durch  die  Kleinheit  und  Kigeuart  ihres  Betrielees  gezwungen 
sind,  die  etwa  zu  beschaffenden  Schnellentlader  auch  für  Nichtschütt- 
gut  ra  benutzen,  sind  Trichterwagen  nicht  anwendbar.  Solche  Bahnen 
müssen  zu  einer  Bauart  greifen,  bei  welcher  der  Oberkasten  zum 
Kippen  oder  ähnlicher  Bewegung  eingerichtet  ist,  wenn  sie  sich  nicht 
m  verwickelten  l'mwandlungsbauarten  versuchen  Wullen. 

Vorläufig  wird  es  den  Bahnen  an  geeigneten  Scbucllcntladungs- 
gleiten  fehlen,  um  sofort  eine  große  Anzahl  Schnellentladerwagen  ein- 
zuführen. Aber  auch  hier  sind  die  als  Empfänger  auftretenden  Pri- 
vaten, namentlich  die  einsichtigsten  und  erfahrensten  Industriellen, 
erfreulicherweise  mit  gutem  Beispiele  vorangeschritten.  K»  halt  nicht 
schwer,  Fabrikanlagen  mit  Hochgleisen  oder  Tief  lagern  aufzufinden, 
die  vollständig  für  die  gedachte  Selbstentladnng  nassen  und  ihre  Ent- 
stehung der  Krkeniitni«  verdanken,  daß  es  auch  für  die  alte  Schippen- 
riitladung  von  großem  Vorteil  ist,  die  Kntladegleise  einige  Meter  über 
die  Lagersohle  zu  legen,  »eil  ja  nur  bei  solcher  Lage  eine  große 
Ausbreitung  der  Schüttmasse  möglich  wird  und  die  Kosten  für  Ab- 
laden und  Aufschütten  sich  wesentlich  vermindern. 

Man  wird  die  Anzahl  der  zu  lieschaffcnden  Wageu  diesen  aufge- 
fundenen Verwendungsplätzen  anzupassen  und  vorläufig  von  jeglichem 
Nutzen  für  die  Bahn  abzusehen ,  ja  sogar  den  Schaden  hinzunehmen 
haben,  den  der  höhere  Anschaffungspreis  und  da*  größere  Taragewicht 
der  Schnellcntladcr  gegenüber  den  gewöhnliehen  Kastenwagen  bringt. 
Dagegen  wird  man  vorlaufig  den  Empfängern  den  durch  ersparte  Ent- 
ladungskosten zu  erlangenden  Gewinn  frei  zu  überlassen  haben.  Durch 
die»'«  Gewinn  werden  sich  auch  die  übrigen  Großverbraucher  ver- 
anlaßt fühlen,  nach  und  nach  ihre  Anlagen  entsprechend  einzurichten, 
d.  h.  für  eiueu  Höhenunterschied  von  einigen  Metern  zwischen  Ablade- 
gleis und  l.agersohte  zu  sorgen.  Jedenfalls  wird  es  sich  zeigen ,  daß 
neue  Aulagen,  aoweit  ea  möglich  iat,  in  dieser  Weise  ausgeführt  wer- 
den, wenn  die  Bahnen  die  Einführung  von  Schnellentladertl  in  Aua- 
sicht stellen. 

Aber  nicht  allein  die  I'rivaten  werden ,  von  Wirtschaftlichkeit«- 
gründen  geleitet,  die  Anlagekosten  aufwenden  wollen,  sondern  auch 
die  Bahnverwiiltungen  müssen  sieb,  wenn  »ie  die  hier  behandelte  An- 
gelegenheit forderu  wollen,  außer  zur  Beschaffung  der  Wagen  auch 
zur  Herstellung  von  geeigneten  LadegleUanlageu  herbeilassen.  Vor 
allen  Dingen  durfte  es  zeitgemäß  und  notwendig  aein,  neu  anzu- 
legende K oh  1 e ■ 1 ager p 1 u t z e  mit  entsprechenden  Hoob- 
glcitrosten  zu  versehen.  Derartige  fortschrittlich  angelegte 
Kohlenplätze,  die  ja  auch  für  die  gewöhnliche  Schippenentladung  viel 
brauchbarer  sind,  als  solche  mit  in  der  Sohle  liegenden  Gleisen,  und 
daher  auch  seither  schon  so  hätten  gestaltet  werden  sollen,  könnten 
jedenfalls  zu  Preisen  vermietet  werden,  welche  die  Anlagckosten  reich- 
lich decken.  Auch  sollten  die  Bahnverwaltungen  nicht  versäumen, 
ihre  eigenen  Kohlcnvcrbrauchsanlagcn,  wie  z,  B.  die  Tendcrbckohlungs-, 
Dampfkessel-  oder  soustige  Feucruugsiinlagen,  mit  Hochgleiscinrichtung 


»tanz  beaonders  für  die  Tenderbekohlung,  die  hei  den  Bahnen 
keine  geringe  Rulle  spielt,  ist  die  Einführung  der  Schnell-  und  Selbst- 
entladung von  großer  Wichtigkeit ;  denn  solange  nicht  neben  den 
Einrichtungen  für  die  Bekohlung  der  Tender  auch  Einrichtungen  ge- 
troffen werden,  die  Wagen,  auf  denen  die  Kohlen  anrollen,  zu  ent- 
kohlen ,  bleiben  jene  unvollkommen.  Die  großen  Huntschen  oder 
dergleichen  Rekohlungsanlagcn  verfehlen  meist  dadurch  ihre  Wirt- 
schaftlichkeit, weil  Bie  nach  jener  Richtung  hin  unvollkommen  sind. 

Wenn  nach  und  nach  Schnellcntladcr  in  größerem  Umfange  ein- 
geführt sein  werden  und  der  Betrieb  so  geleitet  wird ,  daß  die  mit 
den  Zügen  ankommenden  Schnellentlader  iu  die  Entladungsplätze  ver- 
teilt, dort  sofort  entleert  und  ohne  Verzug  von  der  Rangierlokomotive 
wieder  zurück  nach  den  Zugbildungsgleiaen  gebracht  werden  können, 
dann  wird  die  Zeil  gekommen  sein,  da  durch  bessere  Ausnutzung  der 
Wagen  und  durch  Anteilnahme  an  der  durch  Wegfall  der  Auslade- 
hihoe  erlangten  Ersparnis  die  Mehrkosten  der  Wugenbeschaffung  reich- 
lich aufgewogen  werden.  Der  gedachte  Fortschritt  im  F'.ntludutigs- 
wesen  muß  schließlich  sowohl  den  Verfrachtern  wie  auch  den  Bahn- 
verwaltungen selbst ,  also  nach  beiden  Seiten  hiu  Vorteil  und  Geld 
bringen. 

K*  sind  schon  früher  von  einzelnen  Bahnen  Schnelleutlader  mit 
versuchsweise  für  Kohlenbeforderung  eingeführt 


|  und  Hoch  gleise  dufür  gebaut  worden ,  ohne  daß  sieh  diese  \  ersuche 
zu  einer  haltbaren  Betriebsweise  zu  entwickeln  und  auszubreiten  ver- 
mochten. Dies  mag  wohl  daran  gelegen 
ging,  die  Kohlen  unmittelbar  aus  dem 
gestellte  Straßenwagen  zu  entladen,  sich  also  sofort  mit  dem  Klein- 
empfnnger  einzulassen ,  anstatt  die  oben  empfohlene  Verbindung  mit 
Großverbrauchern  zu  suchen  und  aladann  Schritt  für  Schritt  das  neno 
Verfahren  auszubreiten. 

Durch  die  Einführung  der  Schnei Sentlader  kann  auch  die  schon 
längst  erstrebte  Ilcrbeizicbung  von  Wagen  höheren  Endung*, 
g  e  w  i  c  h  t  s  1 25  -f  IC  i  t )  für  Kohlen,  Erze  und  dergl.  Massenbeförderung 
erleichtert  werden,  da  die  (■roßempfäuger,  wenn  sie  einmal  die  notigen 
Einrichtungen  zur  Scbnelientlädung  besitzen,  «ich  leichter  an  die 
großen  Ladungen  gewöhnen  lassen,  ja  sogar  Vorteile  darin  linden 
werden.  Deu  größeren  Nutzen  dürften  jedoch  die  Bahnverwaltungen 
selbst  aus  der  Einführung  von  (irnßladungswagen  ziehen,  weil  durah 
die  Ladung« Vergrößerung  daa  Taraverhältnis  gehesaert  und  der  auf 
das  I.udungsgewicbt  bezogene  Auschaffungsprcia  herabgedrückt  sowie 
die  Lange  der  Züge  und  Aufstellungsgleise  vermindert  wird. 

Wie  der  Sehnellentlader  die  Einführung  des  Starkladers  begünstigt, 
so  wird  anoh  umgekehrt  die  Einführung  des  letzteren  die  des  enteren 
erleichtern,  weil  das  Eigengewicht  und  der  Anschaffungspreis  der 
Schnellentlader  bei  der  seitherigen  Ladung  von  nur  in  oder  l.">  t  un- 
verhältnismäßig groß  ausfällt.  Vielleicht  bat  gerade  dieser  Zusammen- 
hang, der  zwischen  den  beiden  fraglichen  Neuerungen  besteht,  in  Ver- 
bindung mit  dem  Emstande,  daß  es  seither  an  liefriedigenden  Bau- 
arten der  Schnellcntladcr  fehlte,  die  Einführung  der  Starklader  zurück- 
gehalten. 

E«  ist  erfreulieh,  daß  iu  letzter  Zeit  von  verschiedenen  Bahnen 
tatkräftig  versucht  wird,  mit  der  seitherigen  Massenbeförderung  der 
Schüttware  in  deu  kleinen  Kastenwagen  sowie  mit  der  üblichen 
Schipieeueutleerung  zu  brechen  und  den  beiden  oben  besprochenen 
fortschrittlichen  Neuerungen  Eingang  zu  verschaffen.  Solche  An- 
strengungen dürfen  als  höchst  zeitgemäß  angesehen  werden,  uud  sie 
haben  bereits  in  Amerika  wie  in  England  zu  großen  Erfolgen  geführt. 

Die  sächsischen  Staatseisenbahnen  haben  ebenfalls  begonnen,  durch 
Beschaffung  einer  Anzahl  Schnclleutlader  (vgl.  ..Verk.Ztg."  Nr.  El,  S.  62) 
diese  Ziele  zu  verfolgen,  nachdem  die  versuchsweise  Einführung  sol- 
cher Wagen  ergeben  halte,  daß  eine  erhebliche  Anzahl  sächsischer 
Fabriken  und  sonstiger  Kohlenverbrauchsstellen  bereits  für  die  seit- 
herige Scbippeueutludung  aus  wirtschaftlichen  Gründen  Hochgleis-  oder 
Tieflageranlagen  benutzen,  sowie  daß  andere  Köhlens erbraueher  sieh 
bereit  erklärten,  ihre  Anlagen  entsprechend  zu  ändern.  Als  Bauart 
für  die  Schnellentladerwagen  wurde  die  Talbotscbe  Selbstentladerbau- 
art, also  ein  Trichterwagen  gewählt,  bei  dem  sich  die  Ladung  durch 
teilweises  Abklappen  der  Scitenwändc  beliebig  nach  der  einen  oder 
der  andern  Gleisseite  ausschütten  läßt.  Vorläufig  begnügte  i 
mit  zweiachsigen  Wagen  von  SO  cbm  Ladungsraum  uud  15  t  1 
gewicht  bei  einer  Wagentragkraft  von  l-"  t. 

Diese  Betrachtungen  sind  durchaus  geeignet,  die  vorliegende  Frage 
zu  klären  und  den  Weg  zu  zeigen ,  auf  dem  die  Schwierigkeiten  zu 
überwinden  sind,  die  sich  der  Einführung  der  Scbnelientlädung  sowie 
der  Bessemn«  der  Massenbeförderung  entgegenstellen.  Namentlich 
sollte  bei  Ncuanlagen  »uf  Schnelleutladung  möglichst  Rüoksicht  ge- 
nommen werden. 

De«  Hau  einer  neuen  Eisenbahn  durch  (anada  beabalebtlgt  die 
ürand  Trunk  Eisenbahn  Gesellschaft.  Ute  Kosten  werden  etwa  Tbuoouoo  s) 
bis  luOOUOlKW  <  betragen.  Zar  Ausführung  diese«  Projekte  l»t  eine  besondere 
die  Urand  Trunk  P«clflc  llellmay  Company,  ((bildet  worden. 


dl« 

e  Justiz  gesinnt  Ist,  e«  durch  rechliche  Überweisung  von  Land  nnteratUtzrn. 
Im  allgemeinen  soll  die  neue  Klsenbsbn  dl«  Streek«  verfolgen ,  dl«  man 
ehemals  für  die  erste  canadlacbe  l'acltlrbebn  la  Aussicht  genommen  bitte. 
Der  Ausgangspunkt  wird  wahrscheinlich  tirsvenbnrst .  die  «m  Eingang  in 
da«  «lebtet  dea  Muskokssees  gelegen*  gegenwärtig  nördlichste  Station  der 
Orand  Trunk  Habo  sein.  Dann  wird  die  Eisenbahn  da«  lemiecamlng  G«hlrt 
Im  nurilllchen  Ontarlo  etwa  In  der  Hi>h«  des  Albsovrlas«««  durcbecbneldeo, 
Wlnnep«g  berühren  and  durch  Manltob«,  Saskstebewsn,  Asslnlbsil«,  Albert« 
Im  T»le  de«  Peace  River  nach  der  KUet«  dr«  Groben  Ozeans  geführt  werden. 
Es  Ist  möglich,  d«ß  die  nene  Eiseubsfanllole  die  Rocky  i 
Rtver-Psf«  Uber»chrelt»t  and  dl«  KUet. 
Endpunkt«  der  c«n«dl«chrn  P«rlftcbahn,  erreicht 

Geplante  Verbesserungen  in  Betriebe  der  SM  •  l'aclfkhahn 
in  den  Vereinigten  Staaten  ton  Amerika.  Die  Fahrzeit  «wischen 
New  Orleans  nnd  San  Fraozleko  soll  um  swolf  Standen  verkürzt  werden: 

1  man  will  Wagen  neuester  Knnetrnktlon  an  Stelle  der  Lieber  gebrauchten 
einstellen  nnd  Uberhaupt  die  gesamte  Ausrüstung  der  Rshn  Innerbalb  «lue« 
Jahre«  vollkommen  modernisieren.  Hehrere  Millionen  Holters  «ollen  auffor- 
dern lia  kommenden  Jahre  auf  dl«  Verbesserung  de«  Oberbaues  der  nur 

|  Süd -Psrlflcbabn  gehörigen  Stracken  verwendet  werden.  Hie  Schienen 
«wischen  New  Orleans  und  der  pazifischen  Küste  «ollen  samtlieb  erneuert 

1  werden.  aMW  engl.  Mellen  (Heise  «lad  n«cb  die««m  Pl»n«  mit  St«hl«rbl*nen 
von  So  engl.  Pfund  pro  Yard  neo  zu  belegen 
d.r  Bahn  werden  vor«u«»lrbtlioli  f.  M.II  t 
Zwtech.n  der  Süd  Parlllrlmbn  und  dsr  Ullnoi.-Zentralbahn  Ist  eine  Verein 
bsrung  abgesohloMen  worden,  won»eh  alle  ZUg*  der  Süd  P»c|Rc  in  den  Zen 
tnlbsbnbof  der  Hilm -ls.Zer.tr.il  zu  New  i  Titans  einlaufen  Dieses  Abkommen 
hat  zum  Ziel  dl«  Einrichtung  dQi-rhgrbender  Züge  von  Chicago,  St.  Louis, 
Loal«vill«  und  Clnrlomtl  n«ch  der  p»ziflsohen  Kü»t«. 
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Jahre»  zcigcu  auf  fast  sämtlichen 
i  langsame  Besserung  der  Frachten, 


Schiffahrt. 

Der  Norddeutsche  Lloyd  im  Jahre  WO» 

Dem  uns  zugegangenen  Geschäftsbericht  des  Norddeutschen  Lloyd 
über  das  vergangene  Jahr  entnehmen  wir  folgendes: 

Die  in  der  zweiten  Hälfte  des  Jähret  1Ü01  eingetretene  Depression 
auf  dem  SetTrtuhtenmarkte  hielt  während  der  gesamten  Dauer  des 
verflossenen  Jahres  an,  und  zwar  auf  fast  sämtlichen  Linien,  insbesondere 
aber  im  einkornmendcu  nordutlantischen  Verkehr, 
verkehr  eine  Steigerung  eintrat. 

Die  ersten  .Monate  des  ne. 
Linien  eine,  wenn  auch  zunächst  noch 
hei  gleichzeitig  anhaltendem  lebhaften  Personenverkehr. 

Auf  der  ostaaiatiachenKeichspostdampferlinic  wurden 
im  verflogenen  Jahre  die  Rücktranspni  te  der  nach  China  entsandten 
Hcercsmaunscbaltcn  beendet ,  sämtliche  Transporte  sind  ohne  Störung 
und  ohne  irgend  einen  Zwischenfall  durchgeführt  worden. 

Im  Personenverkehr  trat  eine  wesentliche  Veränderung  nicht  ein, 
wahrend  im  Frachtverkehr  die  vorhandene  Räumte  nicht  immer  ge- 
füllt wenlen  konnte.  Da  unter  diesen  Umständen  die  Dampfer  der 
„König  Alhert"-Kla*»e  sieh  in  der  verkehrsstillen  Zeit  des  Jahres  als 
reichlich  groß  erwiesen,  so  wurden  mit  Genehmigung  der  Rciebs- 
regiernng  die  beiden  Dampfer  „König  Albert"  und  „Prinzeß  Irene" 
weiterhin  für  die  Zeit  von  März  bis  Oktober  aus  der  ostasiutisebeu 
Fahrt  herausgenommen  und  duroh  zwei  Dampfer  der  neuen  „Roon"- 
Klasse  ersetzt.  Man  hofft  damit  eine  nicht  unwesentliche  Verringerung 
der  Unkosten  und  Verbesserung  der  Betriehsübersehüsse  der  ostasia- 
tischen Fahrt  zu  erlangen. 

Die  Hoffnung,  dafs  nach  erfolgtem  Friedensschlüsse  die  Verbesse- 
rung de»  Fahrwassers  in  der  Ausmtimluug  de*  Ilwang-I'u-Flusses 
energisch  in  Angriff  genommen  wurde,  hat  «ich  noch  nicht  erfüllt, 
da  trotz  des  Drängens  der  europaischen  Regierungen  die  kaiserlich 
chinesische  Regierung  bis  jetzt  nicht  veranlagt  werden  konnte,  ihre  Ver- 
treter für  die  zur  Durchfuhrung  der  Korrektionaarbeiten  zu  errichtende 
internationale  Kommission  zu  ernennen.  Um  die  Vornahme  der  Ar- 
belten in  sachgemäßer  Weise  zu  fördern,  beschloß  die  kaiserlich 
deutsche  Regierung ,  dem  deutschen  (icncratkonsulat  in  Shanghai 
einen  Waaserbautechniker  zu  attaehieren,  dessen  Entsendung  inzwischen 
erfolgt  ist. 

Das  Anlaufen  der  Dumpfer  der  ostasiatischen  Linie  in  Gibraltar 
hol  den  Reiseverkehr  nneh  Südspanicti  sowohl  auf  dem  Wege  von  den 
iiordatlantisehen  Anlaufhäfeu  wie  von  Genua  aus  in  erfreulicher  Weise 
gefördert. 

Die  in  Gemeinschaft  mit  der  Hamhurg-AmerikaLitiie  betriebene 
Frachtdampf  erlinie  nach  Ostasien  litt  im  gleichen  Mafse 
wie  die  ReichBpostdanipferlinie  unter  der  Uugunst  der  Frachtverhält- 
nisse,  die  insbesondere  in  dem  beschränkten  l'mfange  der  Reisiransporte 
fühlbar  worden. 

Ebenso  machte  sich  auf  fast  sämtlichen  A  nsch  I  n  l's  1  i  n  i  e  n  ein 
erheblicher  Ausfall  der  Einnahmen  bemerkbar,  insbesondere  galt  die« 
von  dem  Verkehr  Singapore-Bangkok  uud  Singapore-Horneo.  F'rst  in 
der  zweiten  Hälfte  des  Jahres  ist  eine  teilweise  Wendung  zum  ReBsern 
eingetreten. 

Besonderen  Schwierigkeiten  begegnete  man  iu  Marila.  wo  der 
Mangel  an  genügenden  Leichtern  und  die  Uberfüllung  der  Zollhäuser 
den  regelmäßigen  Lösch-  und  Ladeverkehr  auf  das  empfindlichste 
berührten.  Die  für  den  Ilafenverkchr  gebauten  Leichter  de«  Nord- 
deutschen Lloyd  wurden  durch  eine  inzwischen  erfolgte  Ausdehnung 
des  amerikanischen  Küstenschiffahrt» -GeBetzeB  auf  die  Philippinen 
noch  nicht  zum  Verkehr  im  Hafen  von  Manila  zugelassen ,  doch 
hofft  man,  dafs  die  amerikanische  Regierung  aus  Rilligkeitsgründen 
die  Einführungsbestimmungen  dahin  ändern  wird,  dafs  für  den  Dienst 
innerhalb  der  Philippinen  bestimmte  Schiffe,  die  bereits  zur  Zeit  der 
Einführung  des  Gesetze»  in  Auftrag  gegeben  waren,  zum  Verkehr  zu- 
gelassen werden. 

Die  chinesisch  e  Küstenschiffahrt  litt  sowohl  unter  den 
Nachwirkungen  des  Krieges  wie  unter  den  F'olgeu  der  Silhereiitwertnng, 
deren  Wirkungen  sich  auch  auf  die  Hauptliuien  ausdehnten  •  die  letzten 
Monate  des  Jahres  zeigen  jedoch  hier  bei  einem  vergröfserten  Um- 
fange der  Verschiffungen  die  Tendenz  zu  besseren  Frachtraten. 

Die  im  Jahre  l'.HJl  erfolgte  Umwandlung  des  früheren  vierwöcheut- 
lichcn  Dienstes  der  A u s t  r  a  1  f  ah rt  in  einen  dreiwöchentlichen  Dienst 
hat  in  der  Zeit  des  guten  Personen-  und  F'racbtenvcrkehrB  dem  vorhan- 
denen Bedürfnisse  entsprochen,  während  sieh  in  der  verkehrsarmen  Zeit 
de«  Jahres  in  Australien  nicht  geuügend  Ladung  für  die  Aufrechthaltnng 
de»  dreiwöchentlichen  Dienstes  bot.  Man  entschloß  «ich  daher,  im  Ein- 
vernehmen mit  der  Rcichsregierung  für  die  Zeit  von  Februar  bis 
September  den  Dienst  nach  Australien  wiederum  auf  einen  vierwochent- 
lichen  zu  beschränken ,  hofft  jedoch,  dafs,  sobald  Australien  sich  von 
den  Folgen  der  langanhaltenden  Dürren  erholt  und  »eine  FOxport-  und 
KaufJuhigkeit  neu  gekräftigt  ist,  auch  die  Durchführung  de»  regel- 
mäßigen dreiwöchentlichen  Dienstes  wahrend  des  ganzen  Jahres  mög- 
lich sein  wird. 

Die  Umgestaltung  der  früheren  Zweiglinie  Singapore-Neu  Guinea 
zu  einer  D  u  r  c  h  ga  n  g  s  1  i  u  i  e  S  i  n  ga  p  o  r  e  -  N  e  u  Guinea-Sydney 
wird,  soweit  sieh  bis  jetzt  übersehen  laßt,  die  Weiterentwicklung  dea 
Neu  Guinea-Gebiets  günstig  beeinflussen  und  dürfte  in  entsprechendem 
Mafse  aneh  den  Verbindungen  des  Norddeutschen  Lloyd  eine  Vcrkehra- 
■  für  diese  Linie  in  Aultrag  gegebeneu  Dampfer 
„Prinz  Sigismund"  sollen  in  der  zweiten  Hälfte 


Steigerung  zuführen.  Die  1 
„Prinz  Waldemar"  »nH  I 


werden.  Um  den  Verkehr  auf  dieser 
Linie  tunlichst  zu  hebeu  und  damit  insbesondere  dem  Reiseverkehr 
einen  größeren  Anreiz  für  die  Benutzung  der  Dampfer  zu  bieten,  ist 
nach  Flinvernehmen  mit  dem  kaiserlichen  Gouverneur  von  Neu  Guinea 
bei  der  Reichsregierung  vorgeschlagen  worden,  die  Zahl  der  Anlauf- 
biifen  von  Neu  Guinea  möglichst  zu  verringern  und  die  Verbindung 
von  den  beizuliehaltenden  Haupthufen  mit  kleineren  Nebenhäfen  einem 
Anschlußdieustc  zu  überlassen. 

Nachdem  in  den  außerordentlichen  (ieneralversummlungrn  vom 
l'-I.  Juni  und  II.  August  1B02  die  zum  Abschluß  der  Verhandlungen 
mit  der  englisch-amerikanischen  Dampfer-Kombination  „International 
Mercantilo  Marine  Company"  erforderlichen  Statutenänderungen  ge- 
nehmigt waren,  ist  am  Ende  des  Jahres  der  Vertragsabschluß  auf 
Grund  der  den  Aktionären  mitgeteilten  Bedingungen  erfolgt.  Die 
Vertragsbedingungen  sind  damit  von  Beginn  des  laufenden  Jahres  ab 
in  Wirksamkeit  getreten.  Die  Vereinbarungen  haben  eich  insofern  als 
zweckmäßig  erwiesen,  als  sie  die  Verhandlungen  mit  den  in  der 
Kombination  vereinigten  englisch-amerikanischen  Dampferlinien  ver- 
einfachten; zu  emer  Erhöhung  der  Passageruten  im  Kajütcugcschätt 
vermochten  sie  indes  bisher  uicht  beizutragen,  da  die  nicht  an  der 
Kombination  beteiligten  Linien  sich  ablehnend  verhielten.  In  Gemein- 
schaft mit  der  International  Mcrcantile  Marine  Company  und  der  Ham- 
burg-Amerika Linie  erwarb  der  Norddeutsche  Lloyd  den  größeren  Teil 
der  Aktien  der  in  Rotterdam  domizilierten  Holland-Amerika  Linie. 

Mitte  April  des  laufenden  Jahres  wird  der  neue  Schnelldampfer 
„Kaiser  Wilhelm  II  ",  der  am  Iii.  August  11102  aul  der  Weift  des 
Stettiner  Vulean  glücklieh  vom  Stapel  lief  und  an  dessen  Vollendung 
zur  Zeit  noch  gearbeitet  wird,  in  den  Sohnelldampfcrdienst  Brcmcn- 
New  York  eingestellt  werden,  »odaß  dann  in  diesem  Betriebe  drei 
den  modernsten  Anforderungen  entsprechende  Schnelldampfer  („Kaiser- 
Wilhelm  II.",  „Kronprinz  W  ilhelm"  und  „Kaiser  Wilhelm  der  Gruße") 
verwendet  werden,  die  es  ermöglichen,  nahezu  einen  wöchentlichen 
Dienst  aufrecht  zu  erhalten.  Die  wachsende  Beliebtheit,  deren  sich 
dieser  Schnelblampfertyp  erfreut,  berechtigt  zu  der  Hoffnung,  daß 
auch  die  seitens  der  Cunard  Linie  mit  Hilfe  einer  ethebliehen  Staats- 
subvention  geplante  Einstellung  ueuer  Schnelldampfer  die  Stelluug 
de9  Norddeutschen  Lloyd  im  Schnclldnttipfcrverkchr  nicht  beeinträch- 
tigen wird.  Der  Schnelldampfer  „Kaiserin  Maria  Theresia"  wurde,  da 
dieses  im  übrigen  so  Iwlicbte  Schiff  in  »einer  Schnelligkeit  mit  den 
drei  andern  Dampfern  nicht  stand  halt,  vorläufig  zurückgezogen,  um 
es  weiterhin  zu  Fixknrsionafahrten  und  als  Reserveschiff  zu  verwenden. 
Neben  dem  Schnelldampferdienst  wird  für  die  Sommermonate  auf  der 
New  Yorker  Linie  der  Postdampferverkehr  mit  den  Kämpfern  „Große  r 
Knrfürst",  „Barbarossa",  „Friedrich  der  Qratia",  „Königin  Luise"  und 
„Bremen"  aufrecht  erhalten. 

Auch  im  La  PI  a  t  a-G  e»  eh  »  f  t  fehlte  es  an  genügender  Rück- 
ladung, »odaß  im  heimkommenden  Verkehr  fast  das  ganze  Jahr  hin- 
durch mit  ungewöhnlich  niedrigen  Frachtraten  zu  rechnen  war.  Im 
ausgehenden  Verkehr  fehlte  e»  zwar  nicht  au  Ladung,  doch  ließ  der 
zwischen  den  an  der  La  Plata-Konfetenz  beteiligten  Linien  und  den 
außerhalb  stehenden  Gesellschaften  fortdauernde  Konkurrenzkampf  die 
Einnahmen  nicht  unerheblich  hinter  denen  eines  regulären  Geschäfts 
zurückbleiben.  Daneben  machte  Bich  die  neu  hinzutretende  Beteiligung 
weiterer  Gesellschaften  am  La  Plata-'leschäft  fühlbar,  durch  die  für 
den  ausgehenden  Verkehr  die  Räumte  über  den  momentanen  Bedarf 
hinan»  vermehrt  wurde.  Nach  langen  Verhandlungen  gelang  es  im 
September,  zwischen  der  Mehrzahl  der  am  La  Plata-Verkehr  beteiligten 
Linien  ein  engeres  Abkommen  zjj  treffen,  innerhalb  dessen  jede 
einzelne  Linie  einen  fe«len  Anteil  am  ausgehenden  Frachtverkehr  er- 
halten hat.  Diese  Regelung  des  ausgehenden  Verkehrs,  in  Verbindung; 
mit  guten  Ernteergebnissen  Argentiniens  uud  der  Aufhebung  des  Vieh- 
einfuhrverbots, das  die  englische  Regierung  vor  zwei  Jahren  gegen 
Argentinien  erlassen  hatte,  läßt  hoffen,  daß  dieser  Teil  des  Betriebe« 
wesentlich  besseren  Ergebnissen  entgegengeht,  als  in  den  letzten  zwe 
Jahren. 

Der  neu  in  diesen  Dienst  eingestellte  Passagierdampfer  „Schles- 
wig" hat  sich  gleich  auf  »einer  ersten  Rei«e  einen  hervorragenden 
Ruf  erworben. 

Im  Gegensatz  zu  dem  La  Plata-Verkehr  ergab  da»  Brasil -Ge- 
schäft heimkommend,  infolge  starker  Kaffee-  und  Tahakver»chiffungeii, 
gute  Resultate,  wahrend  da»  ausgehende  Geschäft  vielfach  durch 
Slangel  an  Ladungsangebot  zu  leiden  hatte.  Durch  die  im  Herbst  des 
laufenden  Jahres  erfolgende  Einstellung  der  Dampfer  der  „Gera"- 
K  lasse  in  diese  Linie  hofft  man  künftig  auch  einen  grofseren  Teil  des 
Passagierverkehrs  gewinnen  zu  können, 

Die  Hoffnungen,  die  an  die  Cu  ha- Linie  geknüpft  wurden,  er- 
füllten Bich  nicht,  da  die  Frachtraten  infolge  des  «charfen  Wettbe- 
werbe» der  an  dem  Verkehr  beteiligten  Linien  zunächst  gedruckt 
blieben-  Erst  »1»  die  zweite  Hälfte  de»  Jahres  eine  Verständigung 
herbeiführte,  waren  steigende  Einnahmen  zu  verzeichnen,  die  den  Dienst 
in  Zukunft  zu  einem  rentabel!)  zu  machen  versprechen. 

(Schluß  folgt.) 


F.ln  französischer  Dampfertrusl.  An»  Marseiii»  wird  telecrapblerh 
gemeldet,  it»f»  dl»  fransnelarhen  Reeder  ein  Syndikat  z> bildet  haben,  daa 
»ärottlrfa«  r>ampf»<-blrTahrt»cpepll«rhaften  enwte  fast  alle  Sef e IsrbUTaKr'el]' 
arbaften  amfafet  and  seinen  Sitz  In  Parti  hat.  Der  Vorsitzende  diese* 
Syndikat«  ist  dor  fnthr.ro  Knlonßlrolnlster  \.<boa. 

Vorteil  des  Ileolsrh-Amerikanisi  h  SchifTahrlsbundes.  Klick 
fahrksrten,  die  für  die  Hamern-Amerika  Linie,  den  Norddeutschen  Lloyd. 
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Ol  American  Um,  Dominion  Mo«,  Holland- Amerika 
Atlentle  Traiwport  Lln*.  Leyland  Uo»  und  White  Sur  Linn 

wechselseitig  zur  Benutzung  der  Dampfer  iller  neun 


Ib  der  See-  und  KUsteDflsoberei.  während  für 
dt«  dnreb  Dampf  g«tri«b«u«  Schraube  bl«  jetzt  d».  beata  ond 
billigst*  Fortbaw*gunx»uilii.|  Ist.  wenn  man  nlebt  unter  Segel  allein  fährt, 
liegen  dl»  Verbaltni»««  Im  Kleinbetriebe  Inder*.  Schon  «eit  einer  Halbe 
tob  Jahren  «teilt»  nämlich  der  Deutacbe  Seedachcreivereln  folgende  Leit- 
sätze »u'  1.  FOr  den  Kleinbetrieb  In  der  See-  und  Küstenfischerei  lat  der 
Motor  Bit  Hllfsacbranbe  der  Dampfmaschine  vorzuziehen,  well  der  Motor 
keinen  geschulten  and  geprüften  Maschinisten  erfordert,  ond  well  er  die 
rt  am  beengende  KwwelnnUge  überflüssig  macht.  H.  Wn  es  gilt,  Fleche  in  der 
»ilon,  dem  dureb|i.eberten  Flscbbebllter,  lebend  an  den  Markt  an  bringen, 
lrt  der  Motor  mit  Hilfesehraube  beaondera  wichtig,  well  bei  Windstillen  ond 


8.  Petroleum  ltt  zunächst  da»  beste  Belrtebamaterlal; 
anzustreben  und  auselohtsvoll :  Benzin  Ist  tu  gefährlich.  Der 
etlar  berelverein  gebt  nan  naob  dem  ..Lpz.  Tgbl."  In  diesem  Früh- 
jahre mit  nmfaaaeoden  Veraucben  vor,  welche  die  Einführung  dea  Motora 
mit  Uilfeecbraube  in  die  ganze  deutache  See-  und  Küstenfischerei  bezwecken. 
Wenn  man  bedenkt,  daf*  wir  au  anaern  deutacben  K listen  Im  ganzen  Uber 
IIOOB  Fahrzeuge  ond  Boote  haben,  die  dam  Kleinbetrieb  In  der  See-  nnd 
Küstenfischerei  obliegen,  leuchtet  die  grofse  Wichtigkeit  dleaer  Verauche 
»«fort  ein. 

Ein  neuer  KettUHgsappiirnt  filr  Seeleuta,  ßadegä«te  und  Nicht- 
schwimmer lat  von  Knollmann  nnd  Tbleme,  Berlin  erfunden  worden.  Er 
bat  die  Form  eine«  Torpedo«  and  beetebt  au«  einer  hohlen  Matallbulae, 
deren  Innere«  mit  einem  «ehr  leichten  Stoff  angefüllt  tot  Kr  wird  beim 
Oebranch  »nf  dem  Kücken  getragen  und  mittel,  eine«  Ourtea  auf  der  Bru.t 
zugehakt.  Kloe  Pereon  wird  durch  Ihn  vollständig  Ober  Wa««er  gehalten. 
Zwei  Nichtschwimmer  hielten  «Ich  naeb  dem  „Berl.  Tgbl."  bei  einem  Versuch 
•alt  Ihm  ohne  jede  Anatrengung  In  dem  tiefen  Schwlmmbaaain  lang»  Zelt 
Cber  Wasser. 

Der  neue  Wellenbrecher  dir  den  Kufen  von  Galveston.  Nachdem 

im  Jahre  1900  die  Flutwellen  einen  grofaea  Teil  der  Stadt  zerstört  haben, 
ist  beaebloaaen  worden,  den  Hafen  durch  einen  gewaltigen  ateinrmen  Wellen- 
brecher gegen  den  Wellenandrang  dauernd  au  schützen.  Der  Damm  wird 
an  der  Suhle  K',  an  der  Krone  [■'  «tark,  nnd  die««  Krön«  «oll  17'  Uber  dem 
mittleren  WaaaeraUod  liegen.  Di»  Gesamtkosten  «ind  nach  der  „Allg.  Sebiff.- 
Ztg"  anf  3&061HO  Dollar«  verennchlagt. 

Ein  neue»  SrhlffahrfsgcM ,  in  Australien.  Dem  Bun.lesparlament« 
•oll.  wie  dem  „Lpz.  Tgbl."  gee«brleben  wird,  »in  SehltTebrtsgeaet»  vorgelegt 


•  -ülff.trt  zigelaeaan  werden,  wenn  «1«  wahrend  du  Aufenthalte«  in 
•utrallscben  Gewässern  ihren  Mannachaften  die  bler  Ubllrben  hoben  Löhne 
ttblen.  Die  Annahme  dleaer  Bestimmung  wurde  dl«  veracbledrnen  britischen 
L'impferllnlen ,  ferner  den  Norddeutschen  Lloyd  nnd  die  Meesagerie«  Mari- 
time«, die  erat  FreemäDtle  In  Weet-Auatralien  «nlaufen  und  dann  via  Adelaid« 
und  Melbourne  nach  Sydney  fahren,  finanziell  empfindlich  berühren,  »odafi 
In  den  betreffenden  Kreisen  bereit«  dl»  Frage  ventiliert  wird,  ob  e»  nicht 
vorteilhafter  «et,  in  Zukunft  direkt  nach  Sydney  zn  fahren,  und  d«n  Tran» 
|»rt  der  fUr  die  Übrigen  Häfen  beatlromten  Waran  von  dort  au«  und  auf 
Kotten  der  Empfänger  durch  aa«trall«cbe  Dampfer  vornehmen  zu  lssaen. 
Wi,  «ebwerwiegende  ökonomische  Nachteil«  den 

wurden. 


Briefwechsel. 


Görlitz,  Herrn  E.  A.  Auf  eine  einheitliche  Form  der  BrlefkuverU  dringt 
die  Relch«po«tverwaltnng  «chon  aeit  Jahren,  aber  ohne  nennenswerten 
Erfolg.  In  Nr.  27  dar  „Verk  -Ztg."  vom  Jahre  1H)1  haben  wir  aueführ- 
llch  Uber  dl«  Im  Februar  jene»  Jahres  im  Relchepnstamte  mit  Vertretern 
d«r  Handel«-  und  Indastrlekrelse  abgehalten«  Konferenz  berichtet.  Dl« 
V|elg».taltlgk.lt  dar  Kuvert«  tat  Übrigen«  am  «o  «tbreoder,  «I«  sie  dl« 
Hebere  Arbeit  der  la  neuerer  Zeit  benutzten  Stempelmaacbinen  «r- 
eebwert,  wo  nicht  unmöglich  macht.  Die  Po*tv«rwaltung  bat  nun  die 
Pipler  Industriellen  zu  beweg«n  gesucht,  Ihr«  Fabrikat«  einheitlicher  zu 
gestalten.  Und  wie  J«tzt  bekannt  wird,  haben  Ihre  Bemühungen  eine 
klein»  Wirkung  ausgeübt.  Der  Papier-Industrie- Verein  hat  nämlich  die 
wichtigsten  Kegeln  für  da«  Format  der  Kuvert«  and  auch  dl«  ordnunge- 
atkf»lg»  Adresse  auf  einem  Zettel  zusammengestellt,  der  von  den  dem 
Vereine  angehörenden  Paplerausstattuegs  Fabrikanten  den  Schachteln 
Kit  Briefbogen  u  a.  w.  beigelegt  wird.  Der  Zettel  enthält  In  acht 
Sprachen  (deutsch,  englisch,  französisch,  rnsaisrh,  danisch,  achwrdlacb, 
•panisch  und  portugiesisch)  folgend«  Angaben:  „Im  Interesse  einer 
sichsren  ond  schnellen  Beförderung  der  Briefe  durch  die  Post  wird 
empfohlen:  al  nicht  zo  kleine  Briefderken  zu  wählen,  bl 
winklig«  Briefdecken  anzuwenden,  0'  nicht  zu  i 
sonders  nur  aolche  zu  benutzen,  auf  denen 

leabar  ist.  dl  dl«  Freimarke  In  die  rechte  ober«  Eck»  zu  kleben,  et 
ilestlmmangsort  rechte  unten  zu  aebreiben  nnd  ihn  mit  elnei 
Strich  iu  anteratrelchen."   Dleae  Zettel  «Ind  in  mehreren  Millionen 
verteilt  worden.    Damit  ist  doch 


alndaUtrielles. 

Die  neuen  DlplompraruiiKsordiiungen 
für  Schiffbau  und  Siliill/MiLisrliiiHMihau.  . 

In  Nr.  :i.'>  unil  3ti  der  „Verk.- Ztg."  vom  Jahre  l!»rj  haben  wir 
die  Reatimmuugen  der  neuen  Diplomprüfungsordnung  für  Mnschinen- 
ingenieure  mitgeteilt.  Heute  «ind  wir  in  der  l.nge,  auch  die  Diplnm- 
priifungaordnung  der  Abteilung  für  Schiff-  und  Sohiflsmaschinenbau 
der  Kgl.  teebnischen  Hochschule  wiederzugeben.  Wir  liesohrünken  uns 
indes  auf  die  Mitteilung  der  von  jenen  abweichenden  Bestimmungen  und 
bitten  im  übrigen  unsere  Leser,  die  angegebenen  Nummern  der  „Verk.- 
Ztg."  behufs  Ergänzung  zur  Hand  zu  nehmen. 

Nach  den  allgemeinen  Bestimmungen  hat  die  Technische  Hoch- 
schule das  Recht,  auf  Ii  rund  der  Diplomprüfung  den  Grad  eines 
Diplom-Ingenieurs  (abgekürzte  Schreibweise,  und  zwar  in  deutscher 
Schrift:  Tipl.  3nfl  )  *u  erteilen. 

Die  Diplomprüfung  kann  in  den  folgenden  zwei  Fachrieht uugen 
abgelegt  werden :  A.  Schiffbaufach ,  II.  Schiffsmaschinenbaufach.  Sie 
zerfallt  in  eine  Vorprüfung  und  eine  Hauptprüfuug. 

Die  Bedingungen  für  die  Zulassung  zu  den  Prüfungen  sind  die- 
selben wie  für  die  Maschineningenieure. 

Kür  die  ilauptprüfung  ist  vorgeschrieben :  Der  Nachweis  einer 
mindestens  einjährigen  praktischen  Tätigkeit  auf  einer  Schiffswerft, 
wovon  die  Hälfte  auch  iu  den  grofsen  Ferien  (August  und  September« 
ausgeführt  werden  kann.  Dieser  Nachweis  mufs  die  Beglaubigung 
enthalten,  dafs  der  Bewerber  sich  während  des  praktischen  Arbeits- 
jahrcs  der  Arbeitsorganisation  und  Arbeitsordnung  der  Werft  ohne 
Ausnahmestellung  unterworfen  hat,  und  mufs  die  Art  der  Beschäftigung 
in  dieser  Zeit  klar  erkennen  lassen.  Ferner  wird  verlangt  der  Nach- 
weis der  an  einer  deutschen  Technischen  Hochschule  bestandenen  Vor- 
prüfung und  eines  mindestens  vierjährigen  Studiums  an  einer  deutschen 
Technischen  Hochschule. 

Der  Meldung  für  die  Vorprüfung  sind  u.  a.  beizufügen: 
nisse  der  l  hutigen,  an  denen  der  Bewerber  während 
zeit  teilgenommen  hat.    Unter  den  vorzulegenden 
müssen  sieh  insbesondere  die  folgenden  Arbeiten  befinden : 

Für  die  Kachrichtung  des  Sclnffhaufaehes  und  des  Schiffsmaschinen- 
baufaches :  al  Übungsarbeiten  aus  der  Mechanik:  b)  Übungsarbeiten 
aus  der  Mathematik:  c)  mindesten«  füuf  Übungsarbeiten  aus  der  dar- 
stellenden Geometrie,  aufserdem  Übungsarbeiten  aus  der  graphischen 
Statik:  dl  mindestens  zwei  Übungsarbeiten  im  Aufnehmen  von  Ma- 
schinen und  Maschinenteilen  unter  Beifügung  der  Aufnahmchandzcich- 
nungvn;  cl  mindestens  fünf  Übungsarbeiten  im  Kut werfen  vou  Ma- 
schinenteilen unter  Beifügung  der  Berechnungen  und  Kntwurfsskizzen ; 
f)  die  Linienrisse  von  mindesten»  drei  verschiedeneu  Schiffen  und  von 
mindestens  einem  derselben  die  geordnete  Berechnung  der  Spantareale, 
der  Waaserlinienareale,  der  Dcplnzcmcntsskala  nach  Spanten  und 
Wasserlinien,  des  l.aatcnmufsstabe»  für  Suis-  und  Seewasser,  der 
Schwerpunkte  der  Wasserlinien,  der  Deplazementancbwerpunkte  der 
Lange  und  Höhe  nach,  der  Trägheitsmomente  der  Wasserlinien  der 
Breite  und  Länge  nach,  der  Breiten-  und  Längenmetazentren  über  den 
zugehörigen  Dcplazementsschwerpunkten ,  der  Trimmomente  für  1  m 
Gesamttauchnngturiderung,  der  Kurve  der  Zuladung  für  je  in  cm 
Tiefertauchnng  des  Schiffes,  nebst  graphischer  Darstellung«' 

!  I  bungsarbeiten  im  Zeic 


ultatc:  gl  mindestens  fünf 


Zeichnen  von 


nungsresull 

Schiffsverbänden  nach  den  Vorschriften  des  Germanischen  Lloyd  für 
Stuhlschiffe.  Die  Beurteilung  dieser  Arlwitcn  erfolgt  durch  die  Ab- 
teilung uuter  Zuziehung  der  Dozenten,  welche  die  betreffenden  Übungen 
leiten. 

Die  Abnahme  der  mündlichen  I'rufiing  findet  Anfang  des  Winter- 
oder  Sommerhalbjahre»  durch  die  l*rufungskommission  statt. 

Prüfungsgegeustunde  für  die  Fachrichtung  des  Schiffbaues  und 
des  SehiffsmascIiinenlMiues  sind:  I.  I'byaik :  l'hersicht  über  die  experi- 
mentelle l*lry»ik ,  sowie  über  die  zur  Kenntnis  der  physikalischen  Ge- 
setze erforderliohcu  elementar-theoretischen  Entwicklungen.  II. Chemie: 
Grundzuge  der  anorganischen  Chemie.  111.  Keine  Mathematik:  a)  Al- 
gebra, bl  analytische  Geometrie  der  Kl>ene  und  des  Raumes,  cl  Diffe- 
rential- und  Integralrechnung  mit  Anwendung  auf  Reihenentwicklungen, 
Maxima  und  Minima,  unbestimmte  Formen  und  geometrische  Probleme 
der  l.Uue  und  des  Raumes.  IV.  Darstellende  Geometrie:  Projektious- 
lehre  und  Perspektive.  V.  Mechanik:  al  Statik  und  Dynamik  des 
materiellen  Punktes,  der  starren  und  elastischen  Korper,  Ketten-  und 
Stützlinien.  Messung  der  Arbeit,  Prinzip  des  einfachen  Zentrifugal- 
regulators  uud  des  Schwungrades.  Grundzüge  der  Graphoslatik. 
b|  Elemente  der  Festigkeitslehre:  Zug-,  Druck-,  Schub-,  Biegungs- 
und Zerkniekungsfestigkeit  gerader  Stäbe,  zusammengesetzte  Festig- 
keit gerader  Stabe,  elastische  Linie  des  geraden  Stabes,  Festigkeit 
zylindrischer  und  kugelförmiger  Gcfil'se,  Berechnung  der  Federn, 
cl  Gleichgewicht  der  tropfbartliissigcn  nnd  gasformigen  Korper. 
Gleichförmige  und  ungleichförmige  Bewegung  der  Flüssigkeiten. 
VI.  Mechanische  Technologie:  Eigenschaften  der  technisch  wichtigen 
Materialien,  die  verschiedenen  Verfahren  ihrer  Bearbeitung  anf  Grund 
der  Schmelzbarkeit ,  der  Dehnbarkeit  und  der  Teilbarkeit.  VII.  Ma- 
schineucleuieiite :  Konstruktion  und  Berechnung  der  Masehinenelemente 
unter  besonderer  Berücksichtigung  der  Sehiffamasohinenelcmeutp. 
VIII.  Grundlagen  der  Volkswirtschaftslehre. 

Die  D.iuer  der  Prüfung  betrugt  in  der  Regel  eine  Stunde  für 
jeden  Gegenstand,  mit  der  Mafsgabe,  dafs  gleichzeitig  nicht  mehr  als 
geprüft  werden  »ollen. 
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Die  MelduDg  zur  H  u  u  p  t  p  r  ii  f  u  u  g  hat  zum  1.  März  oder  I.Juli 
bei  dem  Abtei luDgsvorstehcr  zu  erfolgen,  unter  Angabe  der  Kuch- 
richtung,  für  die  der  Bewerber  geprüft  zu  werden  wünscht 

Per  Meldung  sind  n  a.  beizufügen  :  Die  Krgcbnisae  der  l  bungen, 
hd  deueu  der  Bewerber  teilgenommen  hat.  Diese  müuen  von  den 
Lehrern,  unter  deren  Leitung  die  Übungen  statt  gefunden  haben, 
beglaubigt  «ein.  Unter  diesen  rbmigscrgebuisaen  müssen  «ich  insbe- 
*nndere  die  folgenden  Arlwiten  befinden:  A.  Kür  die  Fachrichtung 
des  Seh i f f ba ue« :  a)  mindestens  drei  Linienrisse  von  Handels- 
schiffen; Ii)  der  vollständige  Kntwurf  eines  Handelsschiffe«,  allgemeine 
Hinrichtung  und  Ausrüstung,  Scholteneinteilucg,  Leckrechnung,  Trim- 
reohnung,  (lewichtaberechnung,  Geschwindigkeitsberechnung,  Stabil  .tats- 
liereehnung  für  endliche  Neigungen,  Festigkeit s-  nnd  Ablaufaherechnung ; 
c)  Zeichnungen  der  Verbände  und  wichtiger  Einzelheiten  cinca  Handels- 
schiffes nach  den  Vorschriften  de*  Germ.  Lloyd  für  Stahlscbiffe  unter 
besoliderer  Berücksichtigung  der  Vernietung ;  dl  Kniwurf  eines  Kriegs- 
schiffe«; c)  Zeichnungen  der  Verbände  und  Kinzelbeiten  eines  Krieg"- 
schiffe*  im  Anscbluf*  an  den  Kniwurf;  fl  die  Konstruktionszeichnung 
eines  Sehiffsdatnpfkessels  mit  der  Kin/elannrdnuug  der  Vernietung 
und  den  nötigen  Berechnungen ;  g)  der  Kntwurf  einer  Scliiffsdampf- 
niaschiue  mit  Berechnung  der  Hanptabmessungeu  und  des  l'rnpellera 
B.  Für  die  Fachrichtung  des  Schiff smaschinenhaues:  a)  aus- 
führlicher Kntwurf  einer  Kriegs-  oder  Handelssehiffsdampftnaschine 
mit  Kinzeldaratellungen  der  Kager,  der  Steuerung,  der  Zylinder  und 
Kolben,  der  Kondensatoren,  l'ntnpcn,  Wcllenlcitung  und  1'ropeller  mit 
den  zugehörigen  Berechnungen  ;  b)  Daratellung  der  Kraft  Wirkungen  im 
Maschinengetriebe,  Diagramme  der  Massenwirkungen,  Dampfdrücke 
uud  Toraionsmomente ;  c)  die  ausführlichen  Kntwiirfe  von  zwei  ver- 
sebiedeuen  Scbiffskraseln  für  Handels-  oder  Kriegsschiffe  mit  den  zu- 
gehörigen Berechnungen;  d)  eine  vollständige  Kesselanlage  mit  Rauch- 
fang,  Schornstein  und  Armaturauordnung;  Kohrplan  einer  Maschinen- 
und  Kesselatilage  mit  zugehörigen  Verzeichnissen ■  f)  die  Konstruktions- 
zeichnungen mindestens  zweier  verschiedener  Schiffe  und  von  einem 
derselben  die  allgemeine  Einrichtung,  Schottencinteilung  nach  den 
Vorschriften  der  Seeberufsgcnosscnschaft  und  (ieachwindigkeitsberech- 
nnng;  g)  Zeichnungen  von  Schiffsteilen,  die  mit  der  Maachiuenanlage  im 
Zusammenhange  stehen.  |  Schlafs  folgt  ! 


Hill.  M  auf  Prlvsts  und  «5.3  Mlll. 11  saf  Bauken  und  AktlrD-Oess/ieeDaftn, 
Dabei  sind  diese  Zahlen  trets  Ihrer  11.  ue  noch  keineswegs  vnJUtitidlr. 


AßS5telluflgcn. 


Verschiedenes. 


FDr  das  offlzleHe  Leipziger  MeCs-Adre hbiieh  i  Verkäufer-  v«r- 
zelrbulei  so  den  nächsten  beiden  Messen  versendet  der  Mefs-Aaesehufs  der 
Handelskammer  Leipzig  dieser  Tag«  sn  alle  lblo  bekannten  II  efsel  ukänfer 
elnrn  Fragebogen ,  der  zugleich  der  Neubearbeitung  des 
Meferlnkkufer  Verzeichnisses  dient.  I>a  eich  dl*  Auflage 
des  MefMAdrefaburbs  jedesmal  naeb  der  Zahl  der  ordnuags* 
mäfslg  beantragten  Vormerkungen  richtet  nnd  Firmen,  die 
nlebt  antworten,  bei  der  Verbreitung  des  Buches  mitbin 
ulrht  berücksichtigt  werden  können.  Ist  den  Empfängern 
dee  Fragebogens  dessen  punktliche  Rücksendung 
dringend  sn  empfehlen.  Auch  tut  jeder,  der  den  Bogen 
ulrht  erhalt  und  doch  berücksichtigt  aeln  mochte,  gut, 
sich  beim  Uff«  -  Ausschule  der  Handelskammer  Leipzig 
baldigst  zu  melden.  Anfser  den  ständigen  Adreasen  der 
Einkäufer  will  der  Mefa-Aueerkufa  auf  vielfachen  Wunsch 
künftig  auch  die  Leipziger  Mefe-Adressen  vor- 
merken und,  soweit  möglich,  bereit«  mit  Ins  Elnkäufer- 
Verzrlchnia  aufnehmen. 

Eber  die  Stiftungen  deutscher  Arbeitgeber 
filr  Angestellten.,  Arbeiter,  und  Volkswoblfshrt  enthalt  der 
..ArbelterfreunU"  eins  auf  privaten  Ermittlungen  beruhende 
Zusammenstellung,  wonach  Im  .lehre  190V2  fast  H4  Ulli.  11. 
von  Arbeltgebern  an  Spenden  und  Vermächtnissen  zum  Beaten  der  Ar- 
beller  und  der  unteren  Volksklassen  sufgewendet  wurden  sind.  Trotz 
der  Ungunst  der  wirtschaftlichen  Lage  hsben  sich  dl*  Stiftungen  gegenüber 
dem  Jahr«  lSWI  noch  um  8  Hill.  H.  erhöht.  Allerdinga  alnd  dl«  Spenden 
der  Aktien  •Gesellschaften  von  17,8  auf  11,8  Ulli.  M.  zurückgegangen,  aber 
dl«  der  Privaten  haben  aleta  von  &T.7  auf  uu.7  und  die  der  Banken  von  b.'i 
auf  i','.'  Hill.  M.  erhobt.  In  den  letzten  fünf  Jahren  haben  die  deutschen 
Arbeitgeber  nicht  weniger  ala  8»l .r»  Mll).  51  gestiftet;  davon  entfallen  IM.it 


Eine  internationale  Ausstellung  fTlr  die  lerbnUrbe  Verwertung 
des  Spiritus  und  die  «iäriingsircvicrhe  veranstaltet  der  österreichische 
Üewerbtrvereln  In  Wien  im  Frühjahr  1904.  l)le  Ausstellung  soll  ein  um- 
fassendes  Bild  des  gegenwärtigen  Standes  der  Spltltuelndnetrle  unter  be. 
sond«r«r  Berücksichtigung  der  Verwendung  dea  Spiritus  bei  Heizapparaten. 
Gssglubllrht,  Motoren.  Insbesondere  auch  bei  Automobilen  nnd  Spiritus- 
boten,  aonln  ein  Bild  de«  Fortschrittes  der  Gärungegewerbe  und  zwar  speziell 
dar  Brauerei,  Mälzerei,  Stärkefabrik  st  Ion  und  Erzeugung  von  Ksalg  bieten. 
Näher«  Auskunft  Ist  von  dem  nlederosterrelcblseben  Gewerbeverein  Wien  r, 
Kschenhaebgesae  11,  zu  erhalten.  Der  Anmeldetermin  Ist  auf  SU.  September 
d.  Ja.  festgesetzt. 

Eine  I nternationule  Ausstellung  soll,  wie  wir  berelta  kurz  In  Nr.  30 
der  „Verk.-Ztg."  vor.  Ja.  gemeldet.  Im  April  1905  in  LOttleb  erülfaet  werden. 
DI«  Versnstsltung  gebt  von  Prlvatkreleen  aus,  doch  hst  der  belgisch»  König 
das  Pstronet  übernommen,  aarh  ist  von  selten  der  Regierung  weitgehende 
l'nteretutzang  zugesagt  wnrden.  Die  Ansetelluug  soll  u.  a.  ein«  wissenschaft- 
lich« Abteilung  erhalten.   


flenes  und  Bewährtes. 


IMceophoii-Feriispreeher 

der  Piccophon-OeaeUachaft  Wilh.  Witdt  0.  in.  b.  H.  in  Berlin, 
ßtftt  Abbildung,  Fig.  55J 
Eine  Plccophon- Feraaprecbgarnitur  enthält  zunärhat  zwei  geaetsllcli 
geschlitzt«  Plccophon  ■  Fsrneprerbapparate  zum  Anhängen  oder  Aufstellen 
(Flg.  bb)  mit  Wecker,  Tarier  zum  Anruf,  automatischem  Ausschalter  and 
Kugelmikrophon.  Dl«  Verbindung  zwischen  den  beiden  Plceophonen  wird 
durch  die  mitgelieferte  drelsdrlge  Schnur  hergestellt  und  zwar  in  folgen- 
der Welse-  Die  Besplnnung  sn  beiden  Kaden  der  Schnur  brennt  man 
ungefähr  I  cm  lsng  mittels  eines  Strelrhbolzea  ab,  «odsfs  die  feinen  Kupfer, 
drlhte   bllllenlos  dsltegen.  " 


c 


Alsdann  werden  die  drei 
Adern  durch  daa  am  Kopf 
dee  Plceopbon  heBndilch« 
Luch  von  der  Ruokwand  aus 
durrbgrzogen,  dl*  Kopfer- 
drähte  jeder  Ader  zusammen- 
gedreht nnd  zu  einem  klei- 
nen Haken  gebogen.  Diese 
drei  Haken  werden  uotrr 
die  Klemmschrauben  de« 
Plccophon  van  links  nsch 
rechte  In  der  Reihenfolge 
bleu,  gelb,  rot  eingeklemmt. 
Alsdsnn  werden  dl«  beige- 
fugten doppelkuptlgen  Stifte 
In  d«r  Richtung  der  zu 
legenden  Leitung  v..n  Meter 
zu  Meter  senkrecht  oder 
w«g«rerbt  je  nach  F.rfordcr- 
nia  des  Leltungaweges  bis  an 
den  ersten  Kopf  In  die  Wand 
geschlagen  und  die  Srbnur 
daran  befestigt.  Indem  man 
den  Kopf  jedes  Stiftes  durch 
die  Adern  der  Schnur  steckt 

An  einer  beliebigen  Stelle  dee  wagerivhten  Teiles  der  Leitung  wird  dann 
ungefähr  Bon  unterhalb  der  Schnur  die  aus  zwei  Plccophon. Elementen  be 
stehende  Battarl«  mit  dem  Elementenbslter  an  einem  Nagel  aufgehängt, 
genau  darüber  die  r»t«  Schnur  zerschnitten  nnd  Ibra  Enden  rechta  nnd 
link«  zuruekgewlrhelt.  bis  sie  links  an  der  Klemme  auf  dem  Bietst  reifen 
und  rechta  an  der  Klemm«  auf  dem  Koblenstlft  angeschlossen  werden 
können.  Ist  sehUefellch  dl*  Batterl*  mit  der  ebenfall«  beigegebenen  Fal- 
lung versehen,  ao  lat  daa  Haustelephon  gebrauchsfertig  Der  Preis  einer 
für  das  Haus,  wie  Nr  Bureau*,  Fabriken,  Lagerräume.  Restaurants  n.  s.  w. 
geeigneten  Plccophon- Fernsprecbgarnltnr  der  Plccupaon- Gesellschaft  WHb. 
Wildt  U.  m  b.  H.  In  BerUn  N  4.  Chaueseeatrafee  t>'i  bstrlgt  SO  M. 


tiy.  IS.    /V  sals>  »e  ■isreeä/c. 


Soenueekens  Briefordner  Nr.  114 

von  F.  Soennecken  Schreibwaren-  uud  Schreibmöbel- Fabrik  in  Bonn. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  66.) 
Der  unter  Nr.  140023  patsntiertr  n«ue  Briefordner  lu  Buchform  mit 
Register,  wis  Ihn  F.  S  cen  n  eck  e  n  In  Bonn  ant  den  Harkt  bringt,  unter- 
scheidet  sich  von  allen  andern  Ordnern  durch  einen  recht  zw«ckmäf«lgen 
Hebelv«rsehiufs,  der  dl*  Hssdhabnng  sehr  vereinfacht  und  ein  srlbttatige« 
offnen  verhindert,  wie  es  durch  Sr  Olsen  und  Fallen  der  Mapren  vorkomme« 


ff.  K.    *eo«e.-*»«j  Hn«.»4Mr  Sr.  114. 

kann.  Orr  Hrbetverscbliifa  Ist  mit  einem  eehwlngendrn,  in  einem  Fuhrnngs- 
sebliti«  laufenden  Drebzapfen  versehen,  wodurch  «eise  Reibung  auf  dem 
Bügel  vermieden  und  aomlt  eine  gräfecr«  Haltbarkeit  de«  Ordners  gewähr- 
leistet lat.  Die  beiden  feststehenden,  senkrechten  Stäbrhen,  auf  denen  die. 
Briefe  aufgereiht  «erden,  alnd  hohl,  aodafs  man  nur  den  Bügel  der  Verwahr- 
insppenHecbsnik  in  die  Öffnung  der  Stäbchen  einzuführen  braucht,  um  den 
Inhalt  des  Ordners  mit  elu»ni(Jrlfr  abheben  und  In  die  Verwabimappe  legen 
zu  k'inueu.    ü»r  neue  Ordner  Nr.  114  mit  Hebelvrracblnfs  kcatet  1  an  M. 
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UHLAND'S  VERKEHRSZEITUNG 
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XVII.  Jahrgang.  Nr.  17. 


INDUSTRIELLE  RUNDSCHAU. 


23.  April  1903. 


Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


N.chdruck  der  In  vorliegender  Zellmhritt  enthaltenen  Orlglaalartlktl,  Auirfji  oder  Chersetznngen.  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Qucllensngsbt,  1*1  ohne 
■astre  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  Biuiam  in  „PriUUcSm  m*tchivtn-KmttrukUmi" ,  W.  H.vsuni. 


£i5«Kbahnen. 

Elektrisch  annetrleljene  Schiebebühnen 

TOD  der  Elektrizität«- Aktien-Gesellschaft  vorm.  W.  Lnhmey er  A  Co. 
in  Frankfurt  u.  M. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.57u.68.) 

Schiebebühnen  finden  ausgebreitete  Anwendung,  um  in  Bahnhöfen, 
Wagenhallen ,  Reparaturwerkstätten  u.  ».  w.  Lokomotiven  und  Wagen 
von  einem  Gleis  auf  ein  dienern  parallel  laufendes  umsetzen  zu  können. 

Wahrend  für  die  Fortbewegung  kleinerer  und  selten  benutzter 
Bohnen  meint  menschliche  Kraft  verwendet  wird,  greift  man  bei 


Die  Vorteile  des  elektrischen  Antriebes  kommen  besonders  bei  der 
Steuerung  der  Schiebebühnen  zur  Geltung.  Hier  ist  es  nämlich  wichtig, 
dafs  »ich  das  verschobene  Gleisstück  genau  an  die  Uuterbrccbungaetellcii 
der  in  der  Strecke  liegenden  Fahrschienen  anschliffst .  damit  diese 
ein  ununterbrochenes  Ganzes  bilden  und  da»  auf  der  Huhne  befind- 
liche Fahrzeug  leicht  hcruutergrachobcn  werden  kann.  Die  Schiebe- 
bühne mufs  also  an  einem  bestimmten  Punkte  mit  grüfster  Genauigkeit 
plötzlich  angehalten  werden  können.  Diesen  Bedingungen  entspricht 
der  elektrische  Antrieb  aus  dem  Grunde  bes»er  ala  alle  anderen  Be- 
triebsarten, weil  es  bei  ihm  möglich  i»t,  den  Elektromotor  iu  einfach- 
ster Weise  mittels  des  Steuerapparate»  durch  Kurzschtufsbreniaunu, 
zum  plötzlichen  Anhalten  bringen  zu  können.  Als  Steuerapparate 
werden  für  gewöhnlich  Kontroller  mit  senkrechtem  Handhebel  benutzt 


Itf.  17.   MMast  .... .  r. ,.  •-.  fkassMasaw 


schweren  und  viel  gebrauchten  Schiebebühnen  zu  mechanischem  An- 
trieb und  verwendet  neuerdings  hauptsächlich  Elcktromotoreubetrieb. 

Fig.  ">7  n.  5ö  stellen  eine  von  der  El ektrizitits- Aktien- 
Gesellschaft  vorm.  W.  Lahmeyer  &  Co.  auageführt«  elektrisch 
betriebene  Schiebebühne  dar.  Infolge  ihre»  leichten  Gewichts  und 
der  bequemen  Kraftzuführung  können  die  Elektromotoren  ohue  weiteres 
zusammen  mit  der  Steuervorrichtung  auf  der  Schiebebühne  aelbat  an- 
gebracht werden. 

Die  Stromzuführung  erfolgt  wie  bei  elektrischen  Buhnen  durch 
die  ül>er  der  Fahrbahn  aufgebungten  Koutaktleitmiifen.  Bei  Ver- 
wendung von  Gleichstrommotoren  sind  zwei,  lici  Drehatronuunt.reii 
drei  solcher  Kuntaktleitungeu  vorzusehen.  Von  den  Fahrdrähten 
wird  der  Strom  mittel»  Rullen  abgenommen,  die  an  einem  auf  der 
Bühne  aufgerichteteu  Mast  befestigt  sind.  Diese  Masten  werden  meist 
als  Gittermasten  ausgebildet  (vgl.  Fig.  f>7  u.  6tf).  Je  nach  der  über- 
tragenden Stromstärke  gelangen  doppelte  oder  einfache  Rollen  zur 
Verwendung. 


und  so  aufgeatellt,  dafs  die  Bewegungarichtung  des  Hebel»  mit  der 
der  Schiebebühne  übereinstimmt. 

Der  Antrieb  der  Schiebebühnen  erfolgt  durch  Übersetzung  der 
Bewegung  auf  die  Laufachse  mittels  Zahnrad  oder  auch  durch 
Schneckenräder.  Um  die  zu  verschiebenden  Wngcu  seibat  auf  die 
Bühne  hinauf  zu  ziehen,  kann  mit  Vorteil  ein  Spill  angeordnet  werden, 
das  gleichfalls  von  dem  Fahrmotor  angetrieben  wird  und  durch  eine 
Ausriickvorriehtung  in  oder  aufser  Betrieb  geaetzt  werden  kann. 

Die  in  Fig.  b"  u.  .'iH  dargestellte  Schiebebühne  ist  von  der 
Elektrizität*  -  Aktien- Gesellschaft  vorm.  W.  Lahmeyer 
st  Co.  in  Frankfurt  a.  M.  in  Verbindung  mit  der  Firma  Scbenck  iu 
Durmstadt  ausgeführt.  Sie  hat  eine  Schicneiilange  von  s  in  sowie  eine 
Trugkraft  von  -In  t  und  ist  für  Hand-  und  elektrischen  Antrieb  ein- 
gerichtet. Sie  lauft  auf  aech»  Kadern  von  je  m»i  mm  Durchmesser 
und  auf  drei  Schienen,  von  denen  die  mittlere  eine  Doppelschiene  ist. 
Von  den  aech»  Rödern  werden  drei  angetrieben.  Der  federnd  auf- 
gehängte Motor  treibt  behufs  sanften  Atifahrens  mittel»  Schnecken- 
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Vorgelege  auf  via  Stirnräderpaar.  Da»  kleine  Stirnrad  ist  ausrueklmr, 
sodaß  der  uuf  der  Scbneokeuradachae  befestigte  Spillkopf  zum  Heran- 
ziehen der  Wagen  auf  die  stillstehende  Bühne  benutzt  werden  kann. 
Da«  große  Stirnrad  ist  fest  auf  der  in  sechs  Lagern  liegenden  Lauf- 
radwelle der  Schiebebühne  befestigt.  Wenn  kein  Strom  vorhanden 
ist,  kann  die"  Bühne  mittel»  der  bereit.»  erwähnten  Handandrebvorrich- 
tiing  dun'b  Kurbeln  und  Stirnräder  bewegt  werden.  Die  Verriegelung 
der  Bühne  gi^chieht  wie  gebräuchlich  von  Hand.  Die  Fahrgeschwin- 
digkeit ist  ca.  I  m  pro  Sekunde,  die  Seilgcschwindigkeit  zum  Heran- 
ziehen der  Wagen  Oa,  1  m  bei  einer  Zugkraft  von  tWO  kg.  Der  hier- 
für verwendete  Motor  A  u  V  mit  federnder  Aufhängung  wird  von 
der  genannten  Finna  besonders  für  diese  Sohiehebühuen  angefertigt 
und  leistet  in  diesem  Falle  PS  bei  llifio  Touren  und  litt  Volt 
Spannung.    Die  Stromabnahme  ist  oberirdisch. 


riy  3«.     .'  V.Ar.i.  ..  auftritt***  £*jrfce'.MS*<. 

Die  OfTenhaltnng  der  Berliner  Bahnhöfe  auch  während  d«r  Nacht, 
stunden  war  wiederholt,  Insbesondere  ans  Kreisen  der  Vorortbewohner,  bei 
der  königlichen  Klsenbabndlrektlon  flrrllo  angeregt  wurden.  Ks  sollte  dsmlt 
dem  durchreisenden  Publikum  sowie  den  Vorortpaeaagleren.  die  den  letiten 
Zug  versäumen.  be,|uerae  und  billig«  Gelegenheit  zur  Unterkunft  geboten 
werden.  Wie  das  „Herl.  Tgbl."  erfahrt,  besteht  an  inständiger  Stelle  indes 
kein«  Geneigtheit,  diesen  Wunsrhen  zu  entsprechen.  Man  befürchtet,  data 
mit  der  Erlaubnis  ein  grofser  Mlfsbraueb  getrieben  werden  kennte,  selbat 
wenn  man  den  Zutritt  zu  den  Wartesälen  von  dem  Besitz  einer  Eisenbahn- 
fsbrkart«  abhängig  machen  wollte 

Ausbau  den  Eisenbahnnetzes  In  Russisch-Polen.  Uas  Projekt  der 
Harst-liaog  einer  direkten  Eisenbahnverbindung  zwischen  Warschau  und 
Breeiau  durch  Anlage  der  Strecke  Sleradz-  Wleroszow  im  Anaohlnf«  an  die 
neue  Bahn  Waracbao-Loda-Kallach  ist  anscheinend  soweit  gediehen,  dar*  mit 
der  Möglichkeit  «.-In-r  Verwirkliohung  gerechnet  werden  kenn.  Die  beiden 
Konz>-»elon»b*<k«rtM-r  Graf  Wlelopolekl  und  Skarzrnskl  verhandeln  gegen- 
wirtig  in  .! |e«»r  Angelegenheit  an  leitender  Stelle  In  Petersburg;  Übrigens 
wollen  die  Unternehmer  die  erlangte  Konzession  spater  weiter  veräofaern. 

Die  definitiven  Ausweise  der  Cagarlsrhen  Staatsbahnen  für  das 
Jahr  190:!  liegen  bereite  vor.  Danach  batragen  dl«  Einnahmen  222O270tiu 
Kn.ue.i,  d.  e  nahezu  7  Hill.  Kr.,  also  a,2a|„  mehr  als  im  Vorjahre,  und 
nahezu  *  Mtll  Kr.  mehr,  als  angenommen  war.  I>as  Relnerträgnia  bellet 
sich  auf  nahezu  H2  Hill  Kr  ,  wa»  einer  4  proz.  Verzinsung  der  In  den  Unga- 
rischen Staatebabnen  investierten  V  II  Milliarden  anamaebt. 

Sehlafnatren  und  Speisewagen  anf  der  sibirischen  Bahn.  Dem 
B'rl  Tgbl.'"  »ird  aus  Petersburg  gemeldet:  Zwlachen  der  ruaalsoben  He. 
gierung  und  der  Internationalen  Schlaf»  egrngeerllechsft  lat  ein  Vertrag  anf 
i*  Jshre  sbgee  liloeeen  »orden,  wnnarb  dir  GeeeUsehsft  vom  I.  Mal  an  fünf- 
mal wuebeutlli'b  und  vom  i.  Mel  1  !••'-!  an  siebenmal,  sie«  täglich,  in  die  Züge 
der  sibirischen  Eisenbahn  ab  M'iskau  bis  zu  den  EntStationen  je  einen 
Schlafwagen  nnd  einen  Speisewagen  einstellt  Ferner  ist  die  Gesellschaft 
verpflichtet,  wöchentlich  einen  Lnvaeaug  ab  Moskau  zn  stellen. 

Die  llinrniiiung  von  l>-/.Bgeu  mit  Wagen  dritter  Klasse  wird 
nach  dem  srtebea  c  1  ein  n  endgültigen  Kutwurf  zum  Son.mcrf«brplsn 

eine  noeh  groferre  Au-d.hn.og  er'ehren,  als  im  ersten  Entwurf  vorgesehen 
war.  Etien-o  iet  eine  vermeinte  Kln-1e|lung  von  Speierwagcn.  dir  jetzt  auch 
den  Iteiaenden  drt'fer  Klasse  >..g«nnUi'b  selu  sollen,  vorgesehen  worden. 
Eine  neue  VerblioluuK  awlecben  Deilin  un.l  Paris  über  Krankfurt  a.  M  wird 
dadurch  hergeetelit.  d»f«  d-r  KehoeUlM  von  Frankfurt  a.  M  Ober  Kirn, 
Saarbrücken  m.d  Meli  nscb  Pari»  so  bee,  kleunlgt  »Ird,  dafs  er  znr  selben 
Z-  lt  wie  Weber  In  Paii»  elntnlTt  Die  neu«  Verbindung  Berlin  -  Paris  bat 
alle  dre  1  Wagenklaeeeu 


Schiffahrt. 

Der  Norddeutsche  Lloyd  Im  Jahre  1902. 

[Schlafe.) 

Die  Ergebnisse  des  Mittclmeerdienstes  blieben  auch  im 
verflossenen  .fahre  trotz  der  starken  Auawanderung  recht  unbe- 
friedigend and  zwar  namentlich  deshalb,  weil  die  dort  beschäftigten 
alteren  Sehnelldampfer  keine  genügende  Anziehungskraft  für  den 
amerikanischen  Kajütcopassagierverkebr  bieten,  sodaß  der  hieraus 
fließende  Teil  der  Hinnahme  sich  wesentlich  verringerte.  Man  hat 
sieh  daher  entschlossen .  die  alteren  dieser  Sehnellaampfer  aas  dem 
Verkehr  zurückzuziehen ;  der  Dampfer  „Aller"  wurde  verkaoft.  In 
dem  laufenden  Jahie  erwartet  der  Norddeutsche  Lloyd  namentlich 
durah  die  Einstellung  seiner  Dumpfer  „König 
Albert"  and  „Prinzeß  Irene",  die  für  die 
Frühjahrs-  and  Sommermonate  aus  dem  ost- 
asiat  lachen  Verkehr  in  den  Mittclmeerdienst 
iiliertreteu,  eine  wesentliche  Bc»*erong  der 
Ergebnisse. 

Am  25.  JaDi  des  verflossenen  Jahres  wurde 
■bis  für  die  Auabildung  des  f  Ifnziernachwucbacs 
neu  erbaute  Kadetten -  So  Ii  ulschi  ff  „Her- 
zogin Ceeilie"  in  den  Dienst  eingestellt.  Die 
vorzüglichen  Einrichtungen  des  Schiffes  ent- 
sprechen in  vollstem  Umfange  den  beson- 
deren /wecken,  denen  es  zu  dienen  bestimmt 
ist,  nährend  es  gleichzeitig  ein  gutes  ijulungi- 
sehiff  ist ;  zur  Zeit  («findet  »ich  die  „Herzogin 
Ceeilie"  auf  der  Heimreise  von  l'ortland  nach 
Kugluuil.  Das  Kadetten  •  Schulschiff  „Her- 
zogin Sophie  t'harlotte"  trat  im  Juli  vorigen 
Jahres  eine  Reise  nach  l'isaguu  au,  von  wo 
es  uach  einer  aufserordentlich  schnellen  Rück- 
reise am  :'•'..  Januar  d.  J.  in  seinem  Bestim- 
muugahalen  Antwerpen  eintraf.  Nach  Ent- 
löschung trat  dieses  Schulschiff  bis  zur  Ein- 
stellung eines  neuen  Jahrgangs  Zöglinge  im 
Monat  Mai  d.  J.  eine  Übungsfahrt  nach  dem 
Miltelroeer  nn. 

Im  laufenden  Jahre  wird  der  älteste 
Jahrgang  Kadetten  in  den  Dampferdienet  über- 
treten, am  hier  »eine  weitere  Ausbildung  zu 
erhalten;  die  bisherigen  Ergebnisse  der  Aus- 
bildung habeu  den  inzwischen  von  allen  Fach- 
leuten anerkannten  ltewei»  erbracht,  dafs  die 
Ausbildung  an  Bord  dieser  Schulschiffe  ge- 
eignet ist ,  einen  Üftiziernachwuch*  mit  den  beaten  accmänniechcn 
Eigenschaften  heranzuziehen. 

Schwerere  Havarien  erlitt  der  Norddeutsche  Lloyd  im  vorigen 
Jahre  durch  den  Verlust  seines  l>ampfer*  „Trier",  der  auf  der  Aas- 
reise nach  t'uba  in  dichtem  Nebel  an  der  spanischen  Küste  strandete ; 
ferner  durch  den  Verlust  des  Dampfers  „Kelantan",  der  in  der  Ost- 
indischen  Küstenfahrt  beschäftigt  war,  infolge  einer  Kollision  mit  dem 
Dampfer  ,,1'hru  Cbom  Klao"  in  der  Mündung  des  Menam-FluBscs  sank 
und  dann  als  Wrtiok  verkauft  wurde, 

Der  Verkehr  mit  den  N ort! seebadern  ergab  infolge  der 
«.ehr  ungünstigen  Wittcruiigsverhältnisae  während  der  Sommermonate 
keine  befriedigenden  Resultate,  außerdem  wurde  im  Verkehr  mit 
Norderney  die  regelmäßige  Aufrechtbaltung  des  Dienstes  durch 
die  ungünstigen  Wasaerverhältnisse  in  der  Einfahrt  zum  Landung?- 
hafen  sehr  erschwert ;  besonderer  Beliebtheit  erfreute  sich  wie  im 
Vorjahre  der  Verkehr  von  Bremen  -  Stadt  nach  dem  Nordaeebade 
Wange  rooge. 

Die  regelmäfsige  Einstellung  der  Dampfer  „Nixe"  und  „Najade" 
in  den  Verkehr  im  tiolf  von  Neapel,  sowie  die  unter  der  Mitwirkung 
des  Norddeutschen  Lloyd  erfolgte  Reorganisation  des  Dienstes  der 
Sttcictn  Napolctana  Indien  den  Reiseverkehr  von  Neapel  nach  den 
benachbarten  Inseln  in  ganz  außerordentlichem  Im  fange  gesteigert, 
insbesondere  gilt  dies  von  dem  Verkehr  zwischen  Neapel,  Isebia, 
Sorrent  und  Capri,  «lern  gleichzeitig  der  Dienst  der  Dampfer  von 
Genua  nach  Neapel  regelmäßig  zahlreiche  I 'aasagiere  zuführt. 

Die  Schwierigkeiten,  mit  denen  das  Transport -Versicherungage- 
schuft  seit  Jahren  zu  kämpfen  hat,  machten  sich  auch  im  verflossenen 
Jahre  in  dem  Assekuranz-Geschäft  fühlbar,  auch  wurde  es 
durch  zahlreiche  l'artikularschädeu  und  Totalverluste  ungünstig  beein- 
flußt, sodaß  es  ohne  tlcwinn  alstehlofs. 

Zur  Ablieferung  gelangten:  von  dem  Vulean  in  Stettin 
iler  Dampfer  „Schleswig",  von  dem  Bremer  Vulkan  in  Vegesack  der 
Dampfer  „Erlangen",  beide  Schiffe  sind  in  die  südamerikanische  Fahrt 
eingestellt;  von  der  Firma  F,  Schiebau  in  Danzig  der  lhimpfer  , bieten" 
für  den  ostasiatischen  Rcichapnstdampferdienat,  von  der  Schiffswerft 
II.  Koch  in  Lübeck  der  Dampfer  „Bornen"  für  die  oslindisebe  Kneten- 
aohilTuhrt;  von  der  Firma  Rickmers  RcismOhlen  Reederei  und  Schiff- 
bau A.-ü.  in  Geestemünde  das  KuilcttenSeluilsi-hifl  „Herzogin  Ceeilie"; 
außerdem  der  Schleppdampfer  „Mars"  von  der  Firma  G.  Seebeek  A.-G. 
in  Geestemünde  und  ferner  sechs  Schleppkähne  für  den  Leichter- 
verkehr. 

Im  Bau  belinden  sieb  zur  Zeit  noch:  bei  dem  Stettiner  Vulcan 
der  Heichspostdampfcr  „Eitel  Friedrich"  und  der  Dampfer  „Gneisenau". 
bei  Joh.  C.  Tecklenburg  A.-G.  in  Geestemünde  die  Dampfer  „Roon" 


Digitized  by  Google 


und  „Scharnhorst",  bei  der  Kirn»  F.  Sehiehau  in  Danxig  der  Dampfer 
„Seydlitz",  ferner  bei  der  Aktiengesellschaft  Weser  und  der  Firma 
0.  Seebeck  A.-G.  je  ein  liampfer  für  den  Dien»!  auf  der  Zweiglinie 
Singapore-Sydney,  welche  die  Namen  „Prinz  Waldemar4'  und  „Prinz 
Sigismund"  erhalten  werden,  und  zwei  Dampfleichter. 

Die  Beteiligung  des  Norddeutschen  Lloyd  an  dritten  Cuternelj- 
runngen  erweiterte  sich  durch  den  Autbau  der  llobokencr  Pieranlagen, 
den  erwähnten  Ankauf  von  Aktien  der  Holland-Amerika  Linie,  durch 
Beteiligung  au  dem  Bau  der  Kohlenzeche  „Kmscher  Lippe"  behuf» 
Sicherung  de»  selbständigen  Bezuges  von  Kohlen,  aowie  durch  die 
„Norddeutsche  Maschinen-  und  Armaturen-Fabrik. 

Im  Jahre  VM2  wurden  auf  den  transozeanischen  Beiacn  der  Dampfer 
des  Norddeutschen  Lloyd  XU  1*72  P  e  r  «  o  n  e  n  b  e  f  ö  r  d  e  r  t.  Im  ganzen 
sind  im  transozeanischen  Verkehr  bis  zum  31.  Dezember  VM)2  be- 
fördert 4  7DH933  Personen. 

An  Ladung  wurden  im  Jahre  1'hiJ  auf  den  verschiedenen  Linien 
Da  transozeanischen  Verkehr  31720H8cbm  befördert. 

Die  Dampfer  de«  Norddeutschen  Lloyd  durchliefen  im  vorigen 
Jahre  uuf  ihren  Fahrten  ca.  5  7hl  (KK»  Seemeilen. 

Der  Gewinn  betrug  I52HÖ0OO  M. 

Der  soeben  erschienene  Sommerfahrplan  11M1H  weist  wieder  reiche 
Personen-  und  Frachtlieförderungsgetegenhciten  auf  allen  Linien  des 
Norddeutschen  Lloyd  anf. 

Die  Erfolge  der  vom  Staate  xnr  Verbesserung  des  Binnen- 
«rhlffahrUverkebni  verwendeten  Summen  bewirken  naturgemäße  eine 
nur  geringe  unmittelbar*  Krau  bunt  der  Staatseinnahmen,  wie  dies  bat  den 
m  den  Eisenbahnen  Investierten  Kapitalien  in  hohem  Meise  der  Kall  iat: 
ihre  Wirkung  tat  mebr  allgemeiner  and  volkswirtschaftlicher  Natur.  Iat  «a 
KkM  aua  diesem  Gründe  nicht  möglich,  aie  wie  die  Ertrage  der  Eisenbahnen 
in  Geld  auszudrucken,  ao  IM  *a  andrerseits  da,  wo  die  statistischen  Zahlen 
Verkehrsadern  nachweisen,  nicht  nur  die  Vermehrung  der  b«for- 
I  vi,,-:,  die  ins  Uewiebt  fillt.  Auch  die  in  Zahlen  nicht  zur  Er- 
scheinung gelangende  erhöhte  Sicherheit  und  Schnelligkeit  der  Beförderung 
nt  von  oicht  zu  unterschätzender  Bedeutung.  Die  Waaaeratrafaen  befinden 
•leb  nach  den  „Lpz.  Tfbl.",  das  hierin  einer  Herstellung  der  Oberflaanzrete 
'  i.  Schwan  und  Dr.  Strr.tr  folgt,  zumeist  eebon  jetzt  In  einem  Zustand*,  dar 
des  Verfrachters  und  F.rapfaagar»  tob  Gütern  die  früher  nicht  vorhanden 

i  sa  vereinbaren 
Waren  ata  bleher  dem  Waaeerwege  anzu 
bei  aoaat  gleichen  Maasen,  die  Verminderung 
die  sich  ala  eine  Folge  dea 


plaamareigen  Auibauee  der  Waaaaratrafaen  unzweifelhaft  ergibt,  Ina  Gewicht, 
obwohl  sie  ana  den  atatlatlaehen  Naobwelsnngen  in  der  Kegel  nicht  ersehen 
werden  kann.  Endlich  lat  nicht  anfeer  acht  zu  lassen,  dafa  die  Zunahme 
dea  Elaeabahnvsrkehra  durebaua  nicht  In  gleichem  Verhältnis  zu  der  He- 
trlebsltng*  stattgefunden  bat,  wie  bei  den  WasaerstrafaeD.  Nach  den  Sym- 
pberachen  Berecbnuagsn  Uber  den  Verkehr  auf  den  deutacheu  Wasaerstralecn 
islgt  steh,  dafs  la  der  Zelt  von  187b -;- 1900  der  Gaaamtverkebr  Deutaeblanda 
tfkm  auf  «8*00  WO.  t,km  gewachsen  lat,  dafa  die  Leistung 
la  dieser  Zelt  von  Ü900  auf  11  UO  Hill,  t  kin  angenommen 
hat,  wahrend  Ihre  geaamte  Hetriebaltnge  von  10000  km  nar  unerhebUeh. 
die  der  Eisenbahnen  aber  von  itWIka  auf  49600  km  bei  einer  Verkehre- 
ituuhme  von  10900  auf  JB 900  Hill,  t, km  vermehrt  worden  lat.  Sonach  Ist 
der  kilometrische  Verkehr  auf  den  Weseerstrafsen  von  290000  auf  1 160 000  t, 
also  um  auf  den  Elssnbabnen  von  410000  auf  740000  t,  also  um  56*;,, 

erstiegen.    Von  dem  Geaamtvrrkahr  entfielen  187F.  beaw.  1900  auf 
bahnen  79  bezw.  78 auf  Waaeeretrafsen  »I  bezw.  84  %. 


In  der 


Ist  daa  aua  Weetrhi 


Bell- 


n-t  AataäAä  ä\      aL  M  atU 

«5NwiW€CDSCl. 


B  Kr.  Aa  Elektrizitätswerken  und  elektrischen 
Bahnen  befinden  eich  zur  Zelt  In  Kur-  und  I.lvland:  die  rasslache 
ElektrUlUUgeaeUaehaft  Union  in  Riga,  die  von  der  Elektrlzltatagescll- 
»ehaft  Union  in  Berlin  mit  deutachrtn  Kapital  gegründet  Ist  und  unter 
deutscher  Leitung  ateht;  die  von  der  KlektrlzitäUgeaellsehaft  Union 
erbaut«  Rigaer  Strafsenbabn  aowie  die  Libauer  Straßenbahn,  die  von 
Schocker*  k  Co.  In  Nürnberg  erbaut  und  von  der  Ueeellechaft  Continrn- 
tala  —  Gesellschaft  für  «lektrlache  Unternehmungen  in  Nürnberg  — 
übernommen  worden  ist.    Anfserdem  gibt      In  verschiedenen  Fabriken 


Inetaliatloaaflrmen  la  Kur-  und  Uvland  sind;  die 
in  Riga,  daa  Inetallatlona 
Siemens  k  tlalake  in  Riga,  daa  tnetallatlnneburaaa  der 
der  russischen  Gesellschaft  Schucker*  &  Co  in  Riga,  daa  dsr 
Aktiengesellschaft  Volts  la  Keval  gehörig«  Ruresu  Volta  in  Riga  und 
da«  Bureau  der  Libauer  StrafaeDbahn  in  Llbau.  Elektrolechnlacbe 
Produkte  werden  faat  auaachllefallch  von  Ueutachland  bezogen,  Tele- 
phonapparat« »b»r  aua  Schweden  importiert.  Die  offenkaudlga  Be- 
vorzugung deutscher  Materialien   hat  Ihren  Grund  darin,  dafa  alle 


Jadflstritllcs. 

Die  neuen  IMplomprDfungsordnungen 
für  Schiffbau  und  SchiffNinaHchinenbau. 

[Schlaf..] 

Die  Diplomarbeit  besteht  in  einem  größeren  Entwurf  mit 
Erläuterungen  und  Berechnungen  aus  dem  Gebiete  des 


oder  dea  Scbifl 

Die  m  ii  n  d  I  i  c  h  e  Prüfung  erstreckt  sich  auf  die  nachfolgenden 
Gegenstände: 

A.  Prüfungsgegenstände  für  die  Fachrichtung  dea  Schiffbaues. 
I.  Wärmemechanik:  Hauptsätze  und  Grundlrhrcii  der  mechanischen 
Wärmetheorie.  Anwendung  auf  Gase  und  gesattigte  Dämpfe  und 
I >aru]ifmuschinen.  Kälteerzeugung.  II.  Gniudzüge  der  Eisenhütten- 
kunde:  Herstellung  de»  Koheiaena  und  dea  gesamten  im  Schiff-  und 
SchiffsmaBchinenbau  verwendeten  Eisen-  und  Stahlmateriale,  einschliefs- 
lich  der  Panzerplatten  und  des  Stahlfaasongusscs.  III.  Theorie  dea 
Schiffes:  Dcplazementsbereohnung  und  graphische  Darstellung  der 
ßereohnungsrcxultale,  Grundsätze  der  Stabilität;  Einfluß  der  Ab- 
messungen und  Formen  auf  die  Stabilität;  Schwerpunktslage  und  Ge- 
wicbtsverteilung.  Metazeutruni  ;  Krängungsversuch,  Trimm-  und  Leck- 
rechnung. Statische  und  dynamische  Stabilität  für  endliche  Neigungen. 
Graphische  Darstellung  der  Stahilitutsbereehnuugcn.  Ablaufsrcch- 
nungen,  Schiffswiderstand.  Widerstandsarlieit.  Geschwindigkcits- 
berechuung.  Maachinenlcistung.  Scgclwirkungen.  Winddruck,  Ruder, 
Bewegungen,  Einfluß  der  Massenvcrteilungen  auf  die 
Bewegung  des  Schiffes.  Schwingungen  im  stillen  Wasser 
und  in  Wellen.  Welientheorie.  IV.  K  n  t  w  e  r  f  e  nderSchiffe:  Haupt  - 
abmessungen  der  verschiedenen  Schiffstypen;  Vermeaaung  der  See- 
schiffe ,  Freiborditcstimmungen ,  Raumeinteilung.  Bestimmung  dea 
Schiffseigengewichts,  der  Maschine  und  Kohlen,  genaue  Gewicbts- 
berechuuugen.  Stellung  der  Maaten.  Scgelachwcrpunkt.  Berechnung 
der  Festigkeit  der  Sohiffe  im  stillen  Wasser  und  in  bewegter  See. 
V.  Praktischer  Schiffbau:  Herstellung,  Prüfung  und  Abnahme  der 
Schtffbaumaterialicn,  Werfteinrichtungen,  Bearbeitung  der  Materialien, 
Aufstellung  der  Bauteile.  Kenntnis  der  Schiffsverbande,  ihrer  Bean- 
spruchung und  Vernietung,  rClassifikation  der  Handelsschiffe.  Hinrich- 
tungen: Masten,  Takelung,  I-adegeicuirr,  Luken,  Beleuchtung,  Lüf- 
tung, Heizung,  Entwässerung,  wasserdichte  Verschlüssle.  Ausriistu 
Anker,  Ketten,  Boote,  Davits,  Inventarien.  Konservierung  des  Svhii 
körper».  Matcrialbestellung,  ModelUrbeiten ,  SchnürtKidenarbciten. 
Besondere  Verbände  und  Einrichtungen  der  einzelnen  Handelsschiff*, 
typen.  VI.  Einrichtung  und  Konstruktion  der  K r i egsech i ff e :  Decka- 
einrichtungen,  Lasten  und  Frisch«  asserveraorgung,  Wohn-  und  Sohlaf- 
räume  für  die  Besatzung ;  Kammern  für  besondere  Zwecke.  Kessel- 
und  Maschinenräume,  Kohlenbehälter  und  Teendzellen ,  Bekohlungs- 
einrichtungen.  Koch-,  Bank-.  Wasch-  und  Badeeiurichtung.  WiUclie- 
trocknung.  Kloscttanlagen.  Vertäu-,  Festmache-  und  Vcrholeinrieh- 
tnngeu.  Einriohtungen  zur  Bedienung  der  Takelage.  Kommando- 
brücken und  Kartenhäuser.  Sprachrohre,  Kommandoelemente.  Tele- 
graphen- und  Kompalseinrichtungen.  Ankereinrichtungrn.  Aussätzen 
der  Boote.  Ruder-  und  Steuereinrichtungen.  Lüftung.  Einrichtung 
zur  Führung  der  Lichter.  Einriohtungen  außenbords.  Kriegsschiff- 
typen  der  verschiedenen  Kriegsmarinen.  Wahl  der  Hauptabmessungen, 
Völligkeitsverhältniase.  Schwerpunktslagen.  Frcibordboheu ,  Form 
von  Bug  und  Heck  (Rammbug).  Berechnung  der  das  Deplazcment 
bildenden  Gewichtagruppen.  Masehinenleistung  und  Aktionsradius. 
Bau  der  Längs-  und  Querspanten,  Doppelboden,  Wallgunge,  wasser- 
dichte Schotte,  Berechnung  und  Prüfung  derselben  auf  Wasserdicht  ig 
keit.  Bcplattnng  und  Beplankung.  Decks.  Die  Panzerdeoka  über 
und  unter  Wasser,  Splitterdeck*,  Panzerglocken,  Panzersülle,  Panzer- 
grätinga.  I'nterstützung  der  Türme  und  (iesebützetände ,  Grundsätze 
für  die  Raumeinteilung.  —  Panzerung.  Widerstand  gegen  Beschießen, 
Abnahmeprüfung.  Befestigung  der  Platten  im  Schiff.  l*rüfung  der 
Panzcrbolzcn ,  Schiffsverbändc  für  den  Seitenpanzer.  Anordnung  des 
Panzers  am  Schiff.  Gürtelpanzcr,  Zitadellen.  Panzerung  der  Ge- 
sell ütz.tände  in  Türmen  und  Kasematten,  der  Munitionsschächtc, 
Kommandotürme,  Kofferdamme  und  Korkzellen.  Anordnung  der 
Panzerdecks.  Geschütze  der  Kriegsschiffe.  Überblick  über  die  Kon- 
struktion der  Geschütze,  Rohre,  Verschlüsse,  Lafetten,  Munition  unter 
l»esondercr  Berücksichtigung  der  Schnelladcgeschütze.  Aufstellung 
der  Geschütze  in  Batterieu,  Kasematten,  Dreh-  und  Barbettetürmen. 
Grundsätze  über  die  Ausrüstung  mit  schweren,  mittleren  und  leichten 
Geschützen.  Munitionazuführung  und  Turmdrehvorriclituugeu.  VII. 
Schi  ffskeasel  und  Schiffsmaschinenbau:  Arten  der  Sehiffskesael, 
Rostfläche.  Heizfläche.  Arten  der  Schiffsmaschinen,  Pumpen  und  Hilfs- 
Frischwassererzeuger.  Winden 


VIII.  Mechanische  Technologie:  Kenntnis  der 
Werkzeugmaschinen  fürSuhiffliauwerkatatten.  IX.  F.lekt  romechanik: 
(irundzüge  der  Elektrizitatstehre,  Kenntnis  der  einfachsten  Meßinstru- 
mente. Erklärung  von  Gleichstrom  und  Wechselstrom.  X  a.  (irundzüge 
der  Rechts-  und  V  e  r  w  a  1 1  u  n  g  s  k  u  n  d  e ,  aowie  der  Finanz- 
Wissenschaft.  X  b.  Sinngemäße  Übertragung  eines  Aufsatzes  aus 
der  französischen  oder  englischen  Fachliteratur  dea  vom  Bcwcrl»er 
gewählten  Hauptfaches  durch  freie  Wiedergabe  in  deutscher  Sprache. 

B.    Für    die    Fachrichtung    des   Seh  i  f  f  s  m  asc  h  i  ne  n  baues: 
I.  W  armem  eoh  an  i  k :    Hauptsätze  und  Grnndlehren  der  niecha- 
Anwendung  auf  Gase  und  gesättigte  Dämpfe 
Kälteerzeugung.    II.  (Irundzüge  der  Eisen- 
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Hüttenkunde .  Herstellung  de»  Roheisens  and  des  gesamten  im 
Schiff-  und  Scliiilimaschinenhau  verwendeten  Eisen-  und  Stahltnatcrial«, 
einschliefsUoh  des  Stahlfossongussea.  III.  Sch i f f skesael :  Kessel- 
arten. Keste  nnd  flüssige  Brennstoffe.  Grofaenbeatimtuung  der  er- 
forderlichen   Flächen    nnd    Räume.    Rostfläche,  Verbrennungsraum, 


Ko'nstruktionsmaterialien 


siohtigung  der  Bestimmungen  von  Behörden  und  Klusilikationsgesell- 
aohaften.  Berechnung  and  Konstruktion  von  Feaer-  nnd  Wnsserrohr- 
keaeeln.  Ausrüstung  und  Armatur  der  Kessel.  Fcuerungsanlagen  für 
feste  und  flüssige  Breunatnffe  bei  natürlichem  und  künstlichem  Zuge. 
Einbau  der  Kessel.  Platzhedarf  und  Gewichte  der  Kcsselarteo. 
IV.  Schiffs  maschinenbau:  Maschinen  arten.  Arbeitsleistung  des 
Dampfes.  Uröfsenbestimmung  der  Maschine  für  die  geforderte 
Leistung.  Stcucrungsarten,  Entwurf  und  Ausführung  derselben. 
Konatruktionsmaterialien  und  Kouatruktionsteile  unter  Berücksichtigung 
der  Bestimmungen  von  Behörden  und  Klaaailikationsgesellschaften. 
Kondenaatoren.  Kohiffstreibappanite.  Kad,  Schraube,  Turbine.  Kruft- 
und  Maasenwirkungen  im  Kurbelgetriebe.  Schiffsschwingungen  und 
Mittel  zur  Beseitigung  derselben.  Einbau  der  Maschinen.  Platzbedarf 
und  Gewichte  der  MaschiDenurten.  V.  Hilfatnaschincn  und 
Hilfsapparate:  Arten  derselben.  Antriebskraft  und  Grofseo- 
beatimmung.  Arbeitsweise.  Hauptgesichtspunkte  beim  Entwurf,  bei 
der  Ausführung  und  der  Aufstellung.  Berechnung  und  Konstruktion  der 
Winden  und  Kräne  für  Schiff«.  VI.  Theorie  und  Entwerfen  der 
Schiffe;  praktischer  Schiffbau:  Deplazement,  graphische  Darstellung 
und  BereebnungsresulUte,  Grundzüge  der  Stabilität,  Gewichtsverteilung, 
Trimmlage,  Schotteinteilung,  Schifiswiderstand  und  Widerttiuidsarbeit. 
Geschwindigkeitsberechnung.  Ruderdruck.  Festigkeitsrechnungen. 
Herstellung,  Prüfung  und  Abnahme  der  Schiffbautnaterialicn ;  Werft- 
cinrichtnngen.  Schilfsverbände.  Anker  und  Ketten.  Beleuchtung, 
Lüftung,  Heizung.  Entwässerung.  Wasserdichte  Verschlösse.  VII. 
Konstruktion  und  Einrichtung  der  KriegaBohiffe:  Die  Schiffbau- 
liehen  Einrichtungen  für  Unterbringung  der  Kessel  und  Maschine. 
Niedergänge,  Fundamente  für  Kessel  und  Maschine;  Kohlenbunker, 
Ölzellen,  Bekohtungs-,  Heizung«-,  I-üftungseitirichtungen,  Durchdringung 
der  Decks.  Panzergrätinga  in  den  Panzerdecks  bei  Schornsteiiiluken  u.  s.  w., 
Schornsteinmäntel,  Fnschwasserversorgung.  VIII.  Mechanische 
Technologie:  Kenntnis  der  gebräuchlichsten  Werkzeugmaschinen  für 
Miischinenwcrkstätten.  IX.  Elcktromechanik:  Grundsätze  der 
Elektrizitätslehre.  Die  in  der  Elektrotechnik  verwendeten  Mel's- 
iustrumente.  Die  Einrichtung  galvanischer  Batterien  und  Berechnung 
ihrer  Schaltungen.  Wirkungsweise  der  Akkumulatoren.  Einrichtung, 
Wirkungsweise  und  Berechnung  der  Gleichstrommaschinen.  Elek- 
trische Kraftübertragung.  Beschreibung  der  Wechaclstrommasehincn 
und  der  Transformatoren.  Elektrische  Telegraphen  an  Bord  und 
Kommandoelemente.  Xa.  Grundzüge  der  Rechts-  und  Verwal- 
tungskunde, sowie  der  Ii  nanz  Wissenschaft.  Xb.  Sinn- 
gemäße Übertragung  eines  Aufsatzes  aus  der  französischen  oder 
englischen  Fachliteratur  des  vom  Bewerber  gewählten  Hauptfaches 
durch  freie  Wiedergahe  iu  deutscher  Sprache. 

Das  Urteil  über  die  Diplomarbeit  und  das  Ergebnis  der  münd- 
lichen Prüfung  werden  zu  einem  Gesamtprädikat  zusammengerätst, 
das  nach  folgenden  AlMufungeu  zu  erteilen  ist:  Bestandeu,  Gut  be- 
standen, Mit  Auszeichnung  bestanden. 

Aus  den  Üliergangsbcstinimungen,  die  vom  1.  Okt.  I!HM  bis  l.Okt. 
UKW  gelten,  sei  hervorgehoben ,  dafs  in  der  Vorprüfung  ebenfalls 
Zeichnungen  von  Schiffsverbiindcn  nach  den  Vorschriften  des  Germa- 
nischen Lloyd  für  Stahlschiffe  sowie  Übungsarbeiten  aus  Mathematik 
und  Mechanik  verlangt  werden.  Der  Meldung  zur  Hauptprüfung  ist 
beizufügen :  der  Nachweis  einer  mindestens  einjährigen  praktischen 
Tätigkeit.  Diese  kann  sich  aus  mehreren  Teilen  (Ferienarlteitcn) 
zusammensetzen.  Die  Ergebnisse  der  Übungen,  an  denen  der  Bewerber 
während  seiner  Studienzeit  an  technischen  Hochschulen  teilgenommen 
hat,  sind  ebenfalls  beizubringen.  Darunter  müssen  sich  befinden  für 
das  Schiffbaufach:  Zeichnungen  der  Verbände  und  wichtiger 
Einzelheiten  eines  Handelsschiffes  nach  den  Vorschriften  des  Germa- 
nischen Lloyd  für  Stahl  «.chiffr ;  für  das  Schiffsmas  c  h  inetibnu- 
faoh:  Zeichnungen  von  Schiffsteilen,  die  mit  der  Maschinenanlage  im 
Zusammenhange  stehen,  sowie  ein  spezieller  Entwurf  von  zwei  ver- 
schiedenen Schiffskesseln  und  einer  vollständigen  Kesselanlagc  mit 
Rauchfang,  Schornstein,  Armaturanordnung  und  den  Rohrleitungen, 


Verschiedenes. 


Deutsche  wirtschaftliche  Interessen  In  Südafrika,  in  den  tiefen- 
der Kapknlnnle.  Natals  sowie  in  den  Städten  des  Inneren  Südafrika, 

insbesondere  in   fi  linden  eich   bedeutend«   rein    deutsche  und 

gemischt  deutsche  Handelshäuser,  Daneben  sind  aber  in  diesen  Plätzen 
auch  bedeutende  Vertretungen  deutscher  Firmen,  namentlich  der  elsk- 
trtschen  und  Maschlneabrsnche ,  verbanden.  Die  Mumme  des  iu  diesen 
Häusern  und  durch  sie  arbeitenden  Kapitals  belauft  eich  schätzungs- 
weise auf  Insgesamt  rund  SO  Millionen  Mark.  Von  Schiffen  unter  deutscher 
Flagge  sind  an  der  Küstenfsbrt  regelmäßig  beteiligt  der  Dampfer  „Gertrud 
lsehen  Kapstadt  und  Swakupuiund  und  der  Dampfer  „SatTarm" 
iistafrlkallnle  »wischen  Durban  und  Zenzibsr.  Deutsche 
In  Elsenbshnen  sind  nicht  vorhanden.  Uber  deutsche  Kspl- 
lat  folgende»  zu  sagen:  Di« 


Großindustrie  tat  in  der  Knpkolonl«  wenig  entwickelt;  es  beiluden  sich  kelit 
Betrieb«  von  Bedeutung  In  Händen  Reichsdeutscher.  Deutsche«  Geld  mag 
In  kleineren  Betrieben  wie  In  Werkstätten,  Brennerelen,  MUhtenbetrleben.  in 
Wsgenban,  in  der  SchwefelhölzerfäbrlkeUon  etwa  Im  Betrag  von  Ui 
1  Hill.  M  angelegt  sein.  Dlea  gilt  auch  für  Natal,  wo  dl«  Industrie  eenat 
hoher  entwickelt  ist. 

Prüfung  der  Warenzeichen  Im  Patentamt.  Nachdem  der  Kelchs, 
tag  dl«  beantragt«  neue  Stelle  eloee  Ab 
amt  bewilligt  hat,  ist  es  möglich  geworden,  an  dl« 
Abteilung  für  Warenzeichen  heranzutreten.  Die  ] 
der  Anmeldung  von  Warenzeichen  durften  sieh 
Die  Zahl  der  betreffenden  Anmeldungen  belief  alch  Im  Muren  Jahr«  est 
11000  Warenzeichen.  Da  jede«  neu  zur  Anmeldung  kommende  Zeichen  sorg, 
fällig  verglichen  werden  mnf«  mit  dem  bisherigen  Bestand  an  aolchen,  na 
festzustellen,  ob  nicht  etwa  eine  Kollision  zu  besorgen  sei.  so  ist  klsr,  4a£i 
die  Arbeit  der  Prüfung  wiebat  und  Immer  schwieriger  wird. 


KcflC*  nnd  Bewährtes. 

IjOgarithmtseher  Rechenschleber 

von  der  Maschinenbau- Aktiengesellschaft 
in  Golxern. 

Ein  logaritbmlacb«r  Rechenachlvber  In  Form  eines  Federhalters  Ist 
Rudolf  Kran  In  Qolsern  L  S.  unter  Nr.  IWUU  patentiert  worden.  F-r 
besteht  aas  zwei  zusaramenschiebbaren  und  in  ausgesogenem  Zustande  darrt 
einen  8ehnappversehlufs  gegeneinander  fe«tst«llbar«n  metallenen  Holsen,  die 
zu  beiden  Selten  ihrer  Srhiltz«  dl«  Grundtellungen  tragen,  sowie  sus  einem 
In  den  Schlitzen  geführten,  die  bewegliche  Teilung  enthaltenden  Schieber 
Über  den  Hülsen  nnd  dem  Sohleber  gleitet  ein  hulsenformlgsr.  unten  «af 
geschlitzter  nnd 

dt«  OMIcbe  Strlchmsrk«  trägt.  Ein  1 

f«d«r,  sin  Knopf  am  andern  Ende  zum  Krfaaeen  dsr  Inneren  Hillaa,  wenn  sie 
h«ranagszog«n  werden  soll.  Iileeel!,»  Firma  bat  snrh  «Inen  l 
gearbeiteten  Rechenschieber  In  Llneslform  mit  drei  In, 
tellungen  auf  da 
notwendig. 

Tintenfaß*  „Heureka"  und  Leitntopf  „Merkur 

von  Eduard  Drefsler  in  Berlin. 

(Mit  Ahbildmtgtn,  Fig.  !iS  u.  SO.) 
Ein  einfach  zu  handhabendes,  stets  gebrauchsfertige«  TlntenfaTs  hat 
Eduard  Drefsler  In  Berlin  8W,  Ritterstrafae  71  unter  dem  Namen 
„Hsureks  '  auf  den  Markt  gebracht.    Es  lat,  wie  Flg.  59  erkennen  lätst, 
mit  einem  Elntaaohtrlrhter 
versehen,  der  mit  dem  eigent- 
lichen Tlntenfafa  durch  zwei 
Lecher   kommaulzlert.  Het 
man  den  Metalld«ckel  abge- 
nommen und  auf  die  runde 
Erhöhung  auf  dem  Glaee  ge- 
setzt, so  füllt  man  das  Glas, 
Indem  man  dl«  Tinte  langsam 
«lnglefst.  Eine  «olch«  Füllung 
reloht  monatelang:  man  bat 
nur,  sobald  der  Inhalt  des 
Trichters  verbraucht  Ist,  dsa 
Glasetwas  voruüberzu  neigen, 
worauf  sich  der  Trichter  so- 
weit uea  füllt,  als  aur  Sätti- 
gung   der  Feder 
nötig  Ist.  DasTin- 


«*.  5i'.  mtmft/t  ,1s»  ais" 


sparsam  im  Ver- 
brauch der  Tint«, 
dl«  nicht  ver- 
dunsten kenn  und 
gegen  Staub  ge- 
schützt ist.  Ein« 
Rill«  zum  Ablegen 
das  Federhalters 
ist,  wie  die  Abbll- 
dung  zeigt,  auch 
vorgesehen.  Dsr 
Preis  des  Tinten- 
fasses hsträgt  1  M. 

Der  Lelmtopf  „Merkur" 
Reinlichkeit,  dl«  er  beim  Uebr 

im  Ulaedeckcl  befestigt  Ist.  der  etwa  abtropfenden  Lelm  auffängt, 
dea  vierseitig  geschliffenen  Gissknopfe«  kann  der  Deckel  während 
brauch«  auch  ohne  Bedenken  aus  der  Hand  gelegt  worden,  well  mi 
zu  befürchten  hat,  dafs  er  mit  dem  Pinsel  fortrollen  werde. 
Verengung  versehene  Lelratepf  l»t  ebenfalls  etaubfrei  zu  halten.  Kr 
drei  (Jröieen  angefertigt  von  ob,  ISO,  1*.  mm  Hübe  bei  40,  f.;,,  BO  mm 
Breite  und  kostet  60,  7t,  Pf.  und  I  M.  Tlutenfei«  und  Lolmtopf  aind 
Preisen  In  jeder  .Schreibwarenhandlung  u.  s.  w.  zu  bah 


-Flg. 


zeichnet  sich  aus  durch  die 
im  deswillen  ermöglicht,  well  d< 


gröreere 
•r  Pinsel 
Infolge 
de«  Tie 
in  nicht 
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CUKtriscb«  Bahnt«. 

Die  elektromagnetische  Westiiiglioiise-Breinse 

(Patent  Newell) 

vi«  .Irr  Westinghouse  Elektnzitflts-Aktiengeaellaehaft  in  Berlin. 

(Mit  Al>biMnngtn,  Fig.  tl  ».  63.) 

Na«b4rark    •      ■■  r. 

Die  Wichtigkeit.  «Ii*  der  Bremsung  im  elektrischen  Stra  facti  babn- 
Itelrieb  seitens  der  Fachleute  beigemessen  wird,  ergibt  sich  am  hegten 
aus  der  Tataaobe,  dafs  seit  mehreren  Jahren  die  Frage  der  Brctusung 
auf  den  Kongressen  fast  aller  Betriebsverwaltungen,  wie  namentlieh 
dei  Vereins  deutscher  Strafscnhahn-  und  Kleinbahn- Verwaltungen,  dea 


eine  elektrische  Heizrorrichtung  kombiniert  werden  kann,  «lie  durch 
die  Brems-  und  Anfahrtstrome  betrieben  wird  und  infolgedessen 
keinerlei  besondere  Knergiekoslen  veruraacht. 

Die  Westinghouse-Newell-Ilremse  lieeteht,  wie  aus  Fig.  Iii  u.  i'rJ  er- 
sichtlich ist,  aus  einem  hufeisenförmigen  Magnet,  der  «Iure»  den  Strom 
erregt  wird,  den  die  während  dea  Brems  Vorgänge»  als  Stromerzeuger 
arbeitenden  Strafsenbahnmotoren  liefern.  Dieser  Hufeisenmagnet  be- 
sitzt eine  Form,  die  für  das  beabsichtigte  (Meilen  auf  den  Schienen 
geeignet  ist;  er  winl  an»  weichem  stahl  angefertigt,  um  auf  diese 
Weise  die  not  wendig  auftretende  Abnutzung  auf  den  auswechselbaren 
unteren  Teil  «lea  Magnetacbuhea  statt  auf  die  Schienen  zu  verlegen. 
Per  Bremsschuh  ist  mittels  Federn  am  Untergestell  derart  befestigt, 
«lala  er  im  uuerri  gten  Zustande  über  «len  Schienen  schwebt,  und  steht 
durch  eine  geeignete  Hebclübcrsetzunp  mit  zwei  Itndhrerosklötzcn  in 


yif.61.    Hvt:fieapr*  tut!  't-it       •  "■■<•■''   -\ ■  r.  ^rfwir. 


Internationalen  l'ermaucuten  Strafsenlnihn-Vereins  etc.  nicht  mehr  von 
der  Tagesordnung  verschwunden  ist,  und  wer  mit  Aufmerksamkeit  die 
Krgebniase  dieser  Verhandlungen  prüft,  wird  ohne  weiteres  zu  der 
F.iustcbt  kommen,  dal»  eine  einwandfreie  und  allgemein  anerkannte 
l.  isung  des  Bremsprobleros  noch  nicht  gefunden  wurde.  Ähnlich  lagen 
wohl  früher  die  Verhältnisse  hei  den  Hauptbahnen,  bis  s.  Zt.  tieorge 
Weatinghous*  durch  die  F.rfindung  der  Luftdruckbremse  einen  Apparat 
schuf,  der  auch  den  strengsten  Anforderungen  nach  jeder  Richtung 
entsprach-  Jetzt  bringt  nun  die  Westinghnuse  Company  eine  Kon- 
struktion für  die  Bremsung  der  Slrafseiibuhnwageu  in  Vorschlag,  die 
elektromagnetische  Westinghouae-Newell-Bremse,  die  im  Interesse  der 
Sache  volle  Beachtung  verdient.  Diese  im  folgenden  beschriebene 
Bremse  besteht  aus  einer  einfachen  Kombiuation  eines  magnetischen 
Scbicnrnbremsscbubes  mit  einer  kräftigen  Radbremse  und  gibt  einen 
aufserordentlicheo  Bremseffekt,  Die  Krwarmung  des  Wagens  im 
Winter  ist  wohl  als  eine  grofse  Bequemlichkeit  für  das  l'ublikum 
langst  anerkannt,  aber  die  hohen  Kosten  für  die  Heizung,  ob  diese 
nun  elektrisch  oder  in  irgend  einer  andern  Weise  bewirkt  wurde,  ge- 
statteten es  bisher  den  meisten  Betriebsverwaltungen  nicht,  die  Heizung 
der  Motorwagen  durchzuführen.  Da  mufs  es  als  ein  besonders  glück- 
lieber Oedanke  betrachtet  werden,  dafs  mit  dieser  Bremse  zugleich 


Verbindung.  Zwei  solche  Schienenschuhe  bilden  die  normal«  Aus- 
rüstung für  einen  zweiachsigen  Wagen;  die  Auarüstung  für  einen 
virraehsigeu  Wugeu  entspricht  dann  zwei  Ausrüstungen  für  zwei- 
achsige Wagen.    Die  Vorgang  ist  nun  der  folgende: 

Durch  die  Betätigung  der  FabrkurM ,  «lie  der  Wagenführer  auf 
die  Bremvstetlung  bringt  (es  ist  ein  Knntmller  für  elektrische  Bremsung 
vorausgesetzt),  wird  der  Von  den  Motoren  erzeugte  Strom  um  den 
Kisenkem  de*  Bremsschuhes  geleitet.  Dieser  wird  dadurch  erregt 
und  durch  die  magnetische  kraft  an  die  Schienen  gcprel'st.  Die 
nächste  Folge  ist  die  gleitende  Reibung  zwischen  Schienenschuh  und 
Schienen,  wodurch  der  Schuh  einen  horizontalen  Druck  entgegengesetzt 
zur  Kahrtrichtung  erfährt,  der  sich  durch  die  bereits  erwähnte  Hebel- 
vorrichtung auf  die  beideu  Radbremsklotze  übertragt ,  sodafn  auch 
diese  ihrerseits  sich  an  «lie  Radhamlugen  anlegen  und  gleichfalls  eine 
Bremswirkung  hcrvnriufeti. 

Im  ganzen  ist  also  bei  der  Beurteilung  der  Wirkungsweise  dar 
Bremse  zwischen  drei  Vorgangen  zu  unterscheiden.  Ks  tritt  eine 
Bremswirkung  auf:  1.  infolge  des  Stromes,  den  die  Motor*  erzeugen, 
während  sie  als  Generatoren  von  der  lebendigen  Kraft  dea  Wagens 
angetrieben  werden  und  einen  entsprechend*!!  Teil  davon  verzehren. 
Dies«'   Wirkung  variiert   mit  der  Geschwindigkeit  des  Wagens  und 
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hängt  von  dem  Widerstände  ab,  den  der  Wagenführer  jeweils  einge- 
schattet hält.  '2.  Aber  auch  infolge  der  gleitenden  Reibung  des  Schienen- 
sobuhe*  gegen  die  Schienen  tritt  ein«  Bremswirkung  eiu.  Diese  liüngt 
zunächst  von  der  Geschwindigkeit  des  Wageus  ab  und  nimmt  wegen  de« 
mit  abnehmender  Geschwindigkeit  steigenden  Reibungskoeffizienten  be- 
trächtlich zu ;  sodann  aber  wird  sie  durch  die  Stärke  des  Motorstromes 
bedingt,  die  ihrerseits  die  Stärke  der  Erregung  bestimmt,  d.  h.  den  Druck, 
mit  dem  der  Bremsschuh  auf  die  Schienen  gepreßt  wird.  Indessen  wird 
bei  abnehmendem  Strom  dieser  Druck  nicht  so  erheblich  abnehmen, 
weil  der  fallende  Arm  der  Maguetiaieruugscharaklerislik  dafür  mass- 
gebend ist,  Im  übrigen  überwiegt  die  Zunahme  der  gleitenden  Reibung 
infolge  der  geringeren  Geschwindigkeit  deren  Abnahme,  die  eine  Folge 
des  geringeren  Drucke*  ist,  «odafs  im  grofseo  ganzen  die  Wirkung  des 
Bremsschuhe»  mit  abnehmender  (ieschwindigkeit  steigt.  3.  Eine  wei- 
tere Bremswirkung  wird  erreicht  duroh  die  an  das  Rad  gekreisten  Brems- 
klötze, und  da  der  Anpressungsdruck  durah  die  gleitende  Reibung  des 
Sohieneiischuhe*  bestimmt  ist ,  auch  der  Koeffizient  der  gleitenden 
Reibung  zwischen  Kiidscbiih  und  Rad  mit  abnehmender  (Ieschwindig- 
keit wächst,  ergibt  sich  ohne  weiten»,  daß  die  Bremswirkung  mit 
abnehmender  Geschwindigkeit  sehr  aiatk  zunimmt. 

Die  Summe  aller  drei  Bremswirkungen  läuft  darauf  hinaus,  dafs 
eine  mit  abnehmender  Geschwindigkeit  zunehmende  Bremswirkung  er- 
reicht wird.  Diese  Eigentümlichkeit  besitzt  den  Vorzug,  dafs  der 
Stiil«,  den  die  Kahrg-iste  bei  plötzlicher  Betätigung  der  Bremse 
empfinden,  wesentlich  abgedämpft  wird,  indem  die  Maximalverzögerung 
nicht  sofort  auftritt.  Es  ist  weiter  ersichtlich,  dal's  dieser  Stöfs  auch 
dadurch  betruebtlich  gemindert  wird,  dafs  infolge  der  Selbstinduktion 
der    Magnetspuleii    und    infolge    de«    I  ,uf  t  Zwischenräume»  zwischen 


r*-—   -  - 

Schienenschuh  und  Schienen  eiu,  wenn  auch  nur  ganz  geringer  Zeit1 
räum  verstreicht,  bevor  diese  Bremse  zur  vollen  Wirksamkeit  kommt. 
Die  Betätigung  der  Brem»vnrriclming  erfolgt  also  sanft  und  nahezu 
atoßfrei. 

L'm  die  weiteren  Vorzüge  dieser  Bremse  würdigen  /u  knuiien, 
n nif«  mau  sich  zunächst  vergegenwärtigen,  welche  Grenzen  der  Wir- 
kung der  bisher  üblichen  Bremsen  der  Hand-,  Kurzschluß-,  elektro- 
magnetischen, Luftdruckbremsen  etc.  dadurch  gezogen  sind ,  dafa  sie 
sämtlich  auf  die  Achsen  wirken,  d.  b.  auf  den  rotierenden  Teil  des 
Wagens.  Es  ist  nämlich  unter  diesen  Umständen  nicht  möglich,  auf 
die  Achsen  ein  grofscres  verzögerndes  Moment  zu  übertragen,  als  das 
ist,  da«  der  Adhäsion  der  Räder  an  den  Schienen  entspricht  j  infolge- 
dessen ist  es  auob  praktisch  unmöglich,  bei  gegebener  Adhäsion  einen 
kürzeren  Bremsweg  als  den  durch  diese  Grenzen  gegebenen  zu  er- 
reichen, der  übrigens  vom  Gewicht  des  Wagens  vollkommen  unah. 
bungig  ist. 

Die  giiii»tig«ten  Bremswege  «nid  bei  einer  Geschwindigkeit  des 
Wagens  von  25  km  12  m  oder  für  sandige  Schienen  H  ra. 

Die  Wirkung  der  Newell-Bremse  wird  nicht  durch  die  Adhäsion 
begrenzt ;  sie  erreicht  bei  schlüpfrigen  Schienen  leicht  einen  Brems- 
weg von  etwa  Vi  in ,  bei  trockenen  Schienen  Ii  m  und  bei  sandigen 
Sohieoen  4  m.  Sie  besitzt  dabei  noch  einen  wichtigen  Vorzug  inso- 
fern, als  es  nicht,  wie  bei  den  andern  Bremse»,  der  Beurteilung  des 
Wagenführers  überlassen  ist,  nach  der  Beschaffenheit  der  Schienen- 
oberflächo  die  Betätigung  der  Bremsvorrichtung  zu  regulieren,  sondern 
diese  Einregulierung  der  Bremswirkung  erfolgt  nach  der  Schieocn- 
hesohaffenheit  vollkommen  automatisch ,  da  der  auf  die  Radbreuis- 
klötze  ausgeübte  Druck  ganz  davon  abhängt,  welche  gleitende  Reibung 
der  Schienenschub  erfährt.  Bei  schlüpfrigen  Schienen  werden  daher 
die  Bremsklötze  mit  geringerer  Kraft  angedrückt,  bei  trockenen  und 
sandigen  mit  entsprechend  grosserer,  »odafs  in  allen  fällen  die  beste 
Bremswirkung  erfolgt  uud  als  besonderer  Vorzug  Ihm  richtiger  Ein- 
stellung der  Bremse  eine  greif**  Sicherheit  gegen  das  GwttM  er- 
reicht wird. 

Es  -..inn  keiu  Zweifel  darüber  bestehen  .  dafs  die  Unzuverlässig- 
keit  der  heutigen  Bremsen  in  erster  Linie  auf  das  bisher  unvermeid- 
liche Gleiten  der  linder  zurückzuführen  ist  ;  denn  selbst  der  erfahrenste 
Führer  wird  trotz  aller  Geiatesgegeuwart  im  Augenblicke  der  Gefahr, 
wenn  Menschenleben  auf  dem  Spiele  stehen,  mit  allen  ihm  zur  Ver- 


fügung «lebenden  Mitteln  bremsen,  um  die  größtmögliche  Bremskraft 
aufzuwenden  und  den  Wagen  auf  dem  kürzesten  Weg  zum  Stillstand 
zu  bringen.  Bei  schlüpfrigen  Schienen  wird  er  dann  mit  der  größten 
Pünktlichkeit  die  Kader  fettbremsen  und  das  Umgekehrte  von  dem 
erreichen,  was  erreicht  werden  sollte.  Bei  den  bisher  üblichen  Bremsen 
.  tritt  dieses  schädliche  Gleiten  stets  auf  und  damit  immer  ein  viel 
längerer  Bremsweg  als  der  der  Adhäsion  entsprechende.  Schlimmer 
ist  die  Gefahr  des  Gleitens  noch  im  Gefälle:  Werden  im  Gefälle  die 
Kader  festgebrem«! ,  so  ist  der  Wagen  unter  Umständen  überhaupt 
nicht  mehr  zu  halten,  er  gleitet  mit  zunehmender  Beschleunigung  das 
Gefälle  hinab  und  wird  dabei  in  der  Regel  entgleisen.  Ks  tatst  «ich 
zeigen,  dafs  ein  Gefälle  von  40-^-50*/^  genügt,  um  diese  Gefahr 
heraufzubeschwören.    Der  Wagenführer  ist  dann  völlig  machtlos. 

Abgesehen  davon,  ist  es  aber  verständlich,  dafs  der  bei  nassen 
Schienen  für  die  Höchstgeschwindigkeit  mit  diesen  Bremsen  überhaupt 
erreichbare  Bremsweg  von  24  m  nicht  genügen  kann.  Ks  nützt  dann 
wenig,  auf  trockenen  Schienen  genügende  Bremswege  vorzuführen, 
wenn  bei  nassem  Wetter  nicht  dieselbe  Sicherheit  erreicht  wird. 

Diese  Vorzüge  der  Weatinghnuse  •  Newell  -Bremse :  1.  Sicherhett 
gegen  l'estbremsen  der  Räder,  2.  kurze  Bremswege  auch  bei  schlüpf- 
rigen Schienen  sind  schon  ausreichend,  sie  allen  bekannten  Bremsen 
vorzuziehen. 

Im  übrigen  ist  wegen  der  Vermehrung  der  Adhäsion  auch  die 
von  den  rotierenden  Teilen  de»  Wagens  ausgeübte  Bremskraft  etwas 
grober  als  bei  Bremsen  anderer  Systeme,  aber  abgesehen  davon  wird 
'  jedenfalls  eine  zu  diesem  Widerstand  zusätzliche  Bremswirkung  duroh 
den  Schienenaonoh  erreicht,  die  bei  zweiachsigen  Wagen  und  trockenen 
Schienen  bi*  zu  l.VtO  kg,  bei  schlüpfrigen  Schienen  bis  zu  900  kg  be- 
trügt, während  bei  eun-m  vierachsigen  Wagen  da«  doppelle  erreicht 
wird. 

Dafs  eine  derartige  Bremse  namentlich  auch  im  Gefälle  die  besten 
Resultate  ermöglicht,  bedarf  keiner  weiteren  Erörterung. 

Ks  möge  insbesondere  noch  hervorgeholten  werden  ,  dafs  es  ganz 
wie  bei  der  Kurzschlufsbremse  auch  mit  dieser  Bremse  möglieh  ist, 
'  bei  Gefällen   mit  einer  beliebig  einstellbaren  gleichbleibenden  (ie- 
schwindigkeit zu  fahren,  da  bei  irgend  einer  Einstellung  der  Brema- 
|  kurbel  eine  jede  Zunahme  der  (ieschwindigkeit  eine  Erhöhung  der  brem- 
senden Kraft  und  damit  eine  neuerliche  Verzögerung  zur  Folge  hatte. 
Die  Bremse  kann  natürlich  auch  für  Aubaugewagen  benutzt  wer- 
I  den,  wozu  nur  eine  geeignete  Verbindung  mit  den  Leitungen  den 
Motorwagees  nutwendig  ist. 

Als  Vorteile  dieser  neuen  Bremse  ergeben  sich  somit  ungefähr  die 
folgenden : 

Maximale  Bremswirkung  bei  beliebigem  Glciszustand  uud  wescnl- 
I  lieh  reduzierte  Brcmslänge  gegenüber  allen  andern  Systemen,  keine 
•  zusätzlichen  Kurbeln  oder  Hebel  für  die  Betätigung,  du  die  Kahrkurl>cl 
.  des  Kontrollers  dazu  verwendet  wird;  automatische  Regulierung  der 
Geschwindigkeit  bei  langen  und  steilen  Gefällen ;  Sicherheit  gegen  das 
Gleiten  und  infolgedessen  auch  keine  abgeschliffenen  Räder;  Ökono- 
mie, Einfachheit  und  Betriebssicherheit ;  Unabhängigkeit  vom  Tndley- 
Strotn;  die  Bremse  katin  nicht  betätigt  werden,  solange  die  Motorc 
Arbeitsstrom  empfangen;  sofortige  Betriebsbercitscbaft ;  Unabhängig- 
keit von  der  physischen  Starke  des  Wagenführers;  Einfachheit  der 
Konstruktion ;  Zugänglicbkeit  aller  Teile ;  Verwendung  der  Bremse 
auch  für  Anbmigvwageti ;  stoßfreie,  sanfte  Wirkung;  geringe  Unter- 
haltung*- und  Betriebskosten. 

Die  mit  der  Bremse  eveut.  zu  kombinierende  elektrische  Heiz- 
vorrichtung wird  unterhalb  und  längs  der  Sitze  angebracht  and 
I  ist  mit  den  Vcrbitidungslcitungen  des  Wagens  mittels  eines  geeigneten 
Schalters  verbunden,  der  so  durchgeführt  i«l,  dar«  die  Brerasstrorric 
und  die  Anfahrtutromc,  die  beide  für  die  Erwärmung  des  Wageus  l>ei 
kaltem  Wetter  verwendet  werden,  je  nach  Wunsch  entweder  voll  oder 
nur  teilweise  durch  die  Heizvorrichtung  gehen,  während  der  im 
letzteren  Falle  übrig  bleibende  Teil  die  unter  dem  Wagen  angebrachten 
Vorschalt widerst. mde  durchströmt.  Der  Wagen  wird  stets  gleich- 
mäßig erwärmt.  Gewöhnliche  Strafseubahn  -  Heizvorrichtungen,  bei 
deueu  die  Hitze  durch  den  Arbeitsstrom  erzeugt  wird,  haben  ein  sehr 
geringes  Aufspeicberungsvermögen.  weshalb  der  Heizapparat  rasch  zn 
der  Temperatur  der  Umgebung  herabsinkt,  wenn  aus  irgend  einem 
Grunde  der  Strom  unterbrochen  wird.  Ein  besonderer  Vorteil  der 
Weslinghouse-HeizYorrichtutig  ist  das  große  Aufspcicheruiigaverinögeti 
und  die  Fähigkeit,  Wärme  iu  sich  zurückzuhalten.  Wenn  aus  irgend 
einem  Grunde  der  Arbeitsstrom  versagt ,  so  reicht  die  in  der  Heiz- 
Vorrichtung  aufgespeicherte  Wärmemenge  hin,  den  Wagen  während 
einer  Stunde  oder  noch  länger,  selbst  bei  schlechtem  Wetter,  wann 
zu  halten. 

Das  erste  Jahr  der  Berliner  Hochbahn,  aus  der  Beförderen«: 
von  F»hrg»»ten  sind  Im  innren  Jsbra  IWW  ä3S4  7Si  M  eingenommen  wurden, 
die  dritte  Klasse  wurde  von  ir,  Ulli.,  dla  «weit«  von  etwas  Uber  ■{■,  Ulli. 
Fahrgästen  benutzt.  Bemerkenswert  ist  der  Rückgang  des  Verkehr»  In  den 
Ferienmonaten  Jal!  und  August  bei  der  zweiten  Kl«*«e.  Der  niedrigste 
Tageaverkebr  auf  Freitag,  den  II.  Jnll  mit  40W1  Fahrgästen,  der  hiebst* 
Tagesverkebr  auf  den  Pfingstmontag  mit  1<*  18S  Personen:  dem  entsprechen 
Hinnahmen  von  4WS1  M  und  14438  il  Der  Betrieb  hasrhäftlgt*  «m  tVbluf» 
des  J«brea  MG  Angestellte  und  Arbeiter.  Er  verfügt  Uber  SS  Wagen  «welter 
UDd  &7  Wagen  dritter  Klasse.  Das  Kraftwerk  zählt  vier  Dampfdysimos  von 
PK-  I»*  Flaobbsbu  Warschauer  Brücke  Zeotrslviebbof  bezieht  Ihren 
Strom  von  den  Rerllanr  ElektrUltätswsrken.  Sie  beschäftigt  27  Angestellt«, 
flea  böihaten  Tageaverkcbr  brachte  der  zweite  Welbnscbtsielertag  mit  fsst 
1  Million  Fahrgästen. 
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Vtttthrswew  in  allgemeinen. 

Ein  deutscher  Pionier  für  den  Weltreise- 
verkehr. 

Die  lieaellschaf  tsreisen  gewinnen  von  Jahr  zu  Jahr  an  l'mfang 
unJ  Bedeutung.  Zahlreiche  Reisebureaus  haben  »ob  im  Laufe  der 
Zeit  aufgetan,  die  den  Reisenden  alle  Mühen  und  Sorgen  abnehmen 
uihI  das  Reisen  zu  einem  rechten  Genuß  machen.  Allen  voran  aber 
leuchtet  in  Deutschland  Karl  Stangens  Reise-Bureau. 

Der  (irunder  dieses  ersten  deutschen  Reiseliureaus,  Karl  Stangen, 
feiert  nun  am  5.  Mai  seinen  TO.  Geburtstag  und  zugleich  das  2öjahr. 
Jubiläum  der  von  ihm  ausgeführten  ersten  deutschen  Gesellschafts- 
reise um  die  Erde.  Wir  ergreifen  darum  mit  Freuden  die  Gelegen- 
heit ,  seiner  auch  an  dieser  Stelle  ehrend  zu  gedenken. 

Der  Jubilar  ist  am  5.  Mai  1833  in  Ziegennais  in  Sohlesien  ge- 
boren. Er  besuchte  eine  Militarschute  uud  widmet«  sich  alsdann  dem 
Verwaltungsdienst,  in  den  er  I  <iS  als  Volontär  in  einem  Lamlratsarot 
eintrat.  Im  Jahre  I  «.Vi  ging  er  zum  Postfach  Uber,  hei  dem  er  bis  1 8*57, 
zuletzt  als  Vorsteher  einer  Tost-  und  Telegraphenstation  in  Schlesien, 
verblieb.    Im  Jahre  1*17  veranstaltete  er  aus  Anlaß  der  Weltaus- 
stellung in    Paris    verschiedene   Gesellschaftsrcisen   nach   Paris  mit 
großem  Erfolge  und  errichtete  dann  IMS 
iu  Kerlin  das  seinen  Namen  tragende 
erste  deutsche  Rehebureau ,  dessen  Se- 
uiorchef  er  noch  beute  ist.    Er  steht 
somit  seit  4m  Jahren  ununterbrochen  im 
Dienste  des  Verkehr«. 

Seine  Idee  war,  unter  der  Bezeich- 
nung „Reisebureau"  in  Deutschland  eine 
Zentralstelle  für  den  Touristenverkehr 
im  weitesten  Sinne  zu  schaffen,  was  ihm 
auch  gelungen  ist. 

Karl  Stangen  veranstaltete  »un  fei- 
nem Bureau  in  llerliu  aus,  das  sieh  zu- 
erst Markgrafenstraße  43  befand,  Souder- 
?ujtv  und  Gesellschaftsreisen  nach  ver- 
schiedenen Richtungen  bin  und  gab  da- 
durch vielen  Tausenden  Gelegenheit, 
fremde  Lander  und  Meere  auf  bequeme 
Weise  kennen  zu  lernen.  Er  ist  der  Be- 
gründer der  beliebten  Ferien-Sonderzüge, 
die  alljährlich  von  der  Reicbsbauptetadt 
nach  dem  Rhein,  der  Schweiz,  Tyrol, 
Wien,  Steiermark  etc.  abgehen.  Die 
ersten  dieser  Züge  veranstaltete  er  in 
den  Jahren  HM8  und  1*»>9,  als  die  preußi- 
schen Eisenbahnen  noch  nicht  verstaat- 
licht waren  und  man  in  Deutschland 
norJj  keine  Bundreischeftc  kannte.  Spa- 
ter, nach  der  Verstaatlichung  ist  diese 
Hinrichtung  von  der  Stnatseisenbahnver- 
waltnng  in  eigenen  Betrieb  übernommen 
worden.  Die  ersten  <>esclUcbaftsrei»eti, 
auf  denen  grofsere  Gruppen  deutscher 
Touristen  in  fremde  Um  geführt  wur- 
den, begannen  ebeufalla  im  Jahre  I*'-« 
und  richteten  sich  nach  allen  Teilen 

de»  Orients  (Ägypten,  Palästina,  Syrien,  Kleinasien,  der  Türkei, 
Griechenland l.  alsdann  nach  Italien,  Frankreich,  Spanien,  England, 
Schottland,  Schweden,  Norwegen,  Dänemark,  Rußland  u.  s.  w.  Von 
l"i»  bis  1880  führte  er  diese  Reisen  als  Pionier  größtenteils  persön- 
lich aus.  Kür  eiiuelne  Reisende  schuf  Karl  Stangen  ein  internationales 
Fshrscheinsystem ,  das  es  möglich  macht,  sich  in  seinem  Bureau  vor 
Antritt!  einer  Reise  mit  Fahrkarten  und  Fahrscheinen  für  Eisen- 
bahnen ,  Posten ,  Dampfschiffe  u.  ».  w.  für  die  weitesten  Reisen  nach 
fremden  Landern  zu  versehen.  Jedem  Reisenden  kann  auf  Grund  der 
reichen  Erfahrungen  des  Bureaus  über  alle  Verkehrs-  und  Heise- 
Verhältnis*«  in  fremden  Landern  sichere  Auskunft  erteilt  werden. 

Die  größte  Ausdehnung  erhielten  die  von  Karl  Stangen  ausge- 
führten Gesellschaftsreisen  im  Jahre  1  s7« ,  als  er  im  Mai  die  erste 
Gesellschaftsreise  um  die  Erde  antrat.  Damals  lagen  die  Verhältnisse 
anders  als  heute.  Die  deutsche  Handelsflotte  war  zwar  im  Wachsen 
begriffen,  allein  die  größte  deutsche  Dampfergesellschuft ,  der  Nord- 
deutsche Lloyd  in  Bremen,  betafs  noch  nicht  einmal  Schuell- 
ilampfer  nach  New  York.  Erst  zwei  Jahre  später  wurden  die  Schnell- 
dampfer für  den  Lloyd  gebaut.  An  Poitdampfcr  von  I)eutschland 
nsch  Ostasieu  war  noch  gar  nicht  zu  denken.  Die  deutsche  Flagge 
wurde  erst  im  Jahre  1688,  als  Karl  Stangen  schon  zwei  Weltreisen 
persunlicb  ausgeführt  hatte,  durch  don  Postdampfer  „Oder'  vom 
Norddeutschen  Lloyd  nach  den  "»(asiatischen  lieiväascrn  getragen. 
Karl  Stangen  war  daher  genötigt,  für  «eine  erate  und  zweite  fieaetl- 
sehaftsreite  um  die  Erde,  187h  79  Isezw  D38L4S  mit  Ausnahme  der 
Strecke  von  Bremen  nach  New  York,  Schiffe  fremder  Nationen  zu  be- 
nutzen, und  es  war  zu  jener  Zeit  außerordentlich  schwer  und  zeit- 
raubend, sich  die  Fahrpläne  dieser  Dampfer  zu  verschaffen.  Der  Dum- 
pfer „Donau"  vom  Norddeutschen  Lloyd,  mit  dem  die  erste  Gesell- 
schaftsreise am  die  Erde  angetreten  wurde,  hatte  SÜOO  Heg.-t  and 
bedurfte  zur  Fahrt  bis  New  York  1 1  Tage.  Zur  Fahrt  filier  den  Stillen 
Ozean  waren  drei  Wochen  Zeit  erforderlich.    Die  „Nordd.  Allg,  Ztg." 


schrieb  darum,  als  die  Reise  angetreten  wurde:  „das  Fntemchmen  ist 
eine  kühne  Tat ,  ein  Beweis  deutschen  Wissensdranges  und  deutschen 
Selbstvertrauen»." 

Karl  Stangen  hat  seine  Aufgabe  zur  allgemeinen  Zufriedenheit 
gelöit  und  so  den  Anstoß  dazu  gegeben,  daß  später  von  vielen  Deut- 
schen ähnliche  Reisen  um  den  Erdball  allein  oder  in  Gesellschaft 
unternommen  worden  sind.  Seine  Erfahrungen  auf  dieser  Reise  hat 
er  in  der  Norddeutschen  Allgemeinen  Zeitung  in  Feuilletons  veröffent- 
licht, die  nach  Beendigung  der  Reise  in  einem  Buche  zusammengestellt 
und  zum  Gemeingut  der  Touriatenwelt  gemacht  worden  lind.  Zur 
Zeit  befindet  sich  die  zwölfte  von  Karl  Stangens  Reise  -  Bureau  ver- 
anstaltete Gesellschaftsreise  um  die  Erde  unterwegs,  und  zwar  bis 
Mitt«  Mai  in  Jnpnu,  von  wo  es  nach  Nordamerika  geht. 

Bis  Ende  VM2  wurden  allein  nach  den  außerdeut sehen  Staaten 
gegen  '.Hil! Gesellschaftsreisen  mit  beinahe  ^t)iMX)  Personen  ausgeführt 
und  mindestens  die  doppelte  Zahl  alleinreiscnde  Personeu  mit  „Stangen- 
Billets"  nach  dem  Auslände  expediert. 

Einen  großen  Einnuß  hat  Karl  Stangen  auf  die  Entwickelung 
des  Rundreiseverkehr*  gehabt.    Indem  es  seine  Absicht  war,  das 
erwähnte  internationale  Billetsystem  zu  schallen  und  aus/.ul«auen ,  ist 
er  mit  den  Verwaltungen  von  Eisenbahnen,  Posten,  DatnpfschiffahrU- 
(iesellschaflen  u.  i.  w.  außerdeutscher  Länder  in  Beziehung  getreten 
und  hat  es  ermöglicht,  daß  in  seinem  Bureau  zusammenstellbare  Fahr- 
scheinhefte im  internationalen  Verkehr 
zunächst  wenigstens  zum  gewöhnlichen 
Fahrpreise  für  solche  Lander  zusammen- 
gestellt und  ausgegeben  werden  konnten, 
die   dem  Verein   deutscher  Eisenbahn- 
Verwaltungen    noch    nicht  beigetreten 
waren.    Später  erst,  als  das  System  der 
Stangen  -  Rillet*  schon  eine  große  Aus- 
dehnung hatte,  Italien  «ich  die  fremden 
Verwaltungen  entschlossen,  in  beziig  auf 
den  Rundreiaeverkehr    in    den  Verein 
deutscher  Eisenbahn  -Verwaltungen  ein- 
zutreten und  Fahrscheine  in  Rundreise- 
heften  zu  ermäßigten  Preisen  auszugeben. 

Der  Jubilar  bat,  als  die  von  ihm 
geschaffenen  Einrichtungen  von  den 
Eisenbahn-Verwaltungen  in  eigenen  Be- 
trieb übernommen  werden  konnten,  für 
seine  Tätigkeit  stets  neue  Agitationsfclder 
gefunden.  Er  betrachtet  es  aber  aß  eine 
Genugtuung,  daß  er  an  der  Entwicklung 
des  internationalen  Reiseverkehr*  hat 
regen  Anteil  nehmen  können ,  daß  das 
von  ihm  begonnene  Werk  eine  kaum 
geahnte  Ausdehnung  genommen  und  daß 
das  I  liternehmen  nun  von  seineu  zwei 
Sohneu  kräftig  weitergeführt  und  ausge- 
baut wird. 

Das  Roiscliureau  in  Berlin  hat  durch 
den  Rau  des  arabischen  Hauses  in  der 
Friedrichslraße  7'2,  in  da»  e«  im  Früh- 
jahr 1900  übergesiedelt  ist  ivgl.  „Verk.- 
Ztg"  1900  Nr.  M),  gezeigt,  daß  es  in 
der  Lage  ist,  auch  äußerlich  dem  Unter- 
Ann  .«aayr».  nehmen  einen  der  deutschen  Rcichshaupt- 

stadt  würdigen  Charakter  zu  gelien.  Iu 
bedeutenden  Plätzen  de»  In-  uud  Auslandes  hat  es  Filialen  einge- 
richtet. 

Welche  große  Auswahl  teils  bekaunter ,  teils  neuer  Reiserouten 
in  allen  Herren  Länder  Karl  Stangens  Reise-Bureau  in  diesem  Jahre 
der  Touristenwelt  wieder  bietet,  das  haben  wir  in  Nr.  1  der  „Verk.-Ztg." 
auf  Grund  des  großen  Programmbuche*  bereit»  mitgeteilt. 

Möge  dem  Jubilar  vergönnt  sein ,  »ich  noch  viele  Jahre  seines 
großen  Werkes  zu  freuen! 


Iber  die  geplante  Automobll-Verblndnng  Leipzig- Merseburg 
gab  Ingenieur  Erfurt- Lei pzlg  In  der  Generalversammlung  des  BQrgerverelne 
für  städtische  Interessen  In  Merseburg  Interessante  Aufschlüsse.  1»«  Ver- 
wirklichung des  Projekte*  Ist  nach  dem  „Lpz.  Tgbl."  so  weit  gsdltben,  dsfs 
nur  noch  dl»  Entscheidung  der  hiesigen  Land*«dlrektlon  aussteht.  Die  Unter- 
nehmer haben  »leb  für  ein  Hplrltus-Autonaobll  entschieden.  Ille  Wagen  »lad 
komfortabel  eingerichtet  und  mit  gepolsterten  Hitzen  versehen.  Infolge  der 
Uamniiberelfuog  der  Räder  Ist  die  Fahrt  durchaus  »toiäfrel.  In  Winter 
werden  dl*  Wagen  gehetzt  und  abends  erleuchtet  Den  niltgefuhrtsn  Oepaek 
wird  sin  besonderer  l'lata  angewiesen.  Die  Wagen  fahren  swolfmal  Ugllch . 
■I«  werden  nach  Jeder  Kehrt  In  der  WerksUtte  sorgfältig  geprüft.  DI« 
Fahrten  Anden  nach  einem  festgestellten  Fahrplan  statt;  der  erst*  Wagen 
fahrt  früh  gegen  1 ,5  Ihr.  die  weiteren  Wagen  folgen  mit  je  1 1 , ständiger 
Psuae.  Dia  letzte  Fahrgelegenheit  von  Leipzig  soll  auf  ',111  Ihr  nachts 
festgesetzt  werden,  um  Theaterbesuchern  die  Rückkehr  au  snoftgllehen.  D«r 
l'rsls  für  dl»  ganze  Fahrt  beträgt  I  M  ;  Rückfahrkarten  werden  nicht  aus. 
gegeben,  nur  für  dl»  auswart«  arbeitende  Bevölkerung  werden  Wochenkarten 
ausgestellt.  Dl«  Fabrielt  beträgt  au  Tage  1  Stunde  20  Min  ,  abends  Ist  sie 
etwas  länger.  Auf  eine  Anfrage  bszgt.  einer  Elton bsb» verbl nd o ng 
zwischen  Merseburg  und  Leipzig  teilt*  Lsndesbtalnspektor  rUlomoa 
Bit.  dal«  an  eine  solche  vor  der  Vollendung  des  Zeotralbsknhofe*  la  Lslpslg 
nicht  zn  denken  «ei. 
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tiseftbabsea. 

Der  Verelnsrelseverkehr. 

Kür  den  Vereinsreisevcrkehr  treten  mit  dem  l.  Juni  d.  J.  neun 
Vorschriften  in  Kraft,  die  in  wesentlichen  Punkten  von  den  bisherigen 
Festsetzungen  abweichen.  Die  eintretenden  Änderungen  «itid  teil» 
durch  die  stetig  fortschreitenden  Anforderungen  de»  Verkehrs,  teil» 
durch  den  Tom  genannten  Tage  ab  erfolgenden  Eintritt  der  italieni- 
»oben  Bahnen  i  Mittclmcerbahuen  und  Südbahnen l,  sowie  der  siziltaui- 

«teilenden ,  der  „Ztg.  deä  Ver.  Duoh.  Kiseob-Vrrw.".*  entnommenen 
Ausführungen  geben  ein  Bild  der  anderweiten  Gestaltung  des  Verkehrs 
vom  l.  Juni  d.  J.  an. 

Zunächst  handelt  es  (ich  um  die  Verlängerung  der  Gültig- 
keitsdauer der  F  ah  r»  ohein  hefte.  Die««  Frage  ist  wiederholt  Gegen- 
stand der  Verhandlung  im  Ausschüsse  für  Angelegenheiten  des  Personen- 
verkehrs gewesen,  sie  hat  auch  auf  dessen  Beachluf»  die  M  unebener  Ver- 
rinsvcrsatnmlung  ( lS'.W)  beschäftigt,  deren  Zustimmung  alier  nicht  ge- 
fonden.  Inzwischen  sind  in  den  Verhältnissen  des  Vereinsreiseverkehrs 
Änderungen  so  einschneidender  Art  eingetreten,  dafs  eine  Herab- 
setzung der  Gültigkeitsdauer  der  Fahrscheinhefte  «ich  nicht  länger 
abweisen  liefB.  Denn  das  in  den  Vereinsreiseverkehr  einbezogene  Ge- 
biet hat  seit  dem  Jahre  1H!)B  durch  den  Eintritt  der  französischen 
Nord-,  Ost-,  West-  und  Peris-Lyon-Mittclmeerbahn,  denen  am  1.  Juni 
d.  J.  die  französische  Sudhalin  (Midi),  die  Staatshahn  und  die  Paris- 
Orbanabahn  sowie  die  italienischen  Bahnen  folgen  werden,  eine  ge- 
waltige Ausdehnung  erfahren  Nach  dem  Eintritt  all  dieser  Bahnen 
wird  dieses  Gebiet  sich  vom  Nordkap  bis  zum  Kap  Passero,  vom  La- 
dogasee bis  zum  Atlantischen  Ozean  erstrecken,  und  schon  hört  man 
davon,  dar«  auch  über  kurz  oder  lang  die  «panischen  und  portugiesi- 
schen Bahnen  den  Anscbluts  nach» neben  werden.  Wie  dem  auch  sein 
mag,  jedenfalls  kann  man  für  ein  Gebiet ,  dessen  grofste  Längenau»- 
dehuung  nach  den  anfliegenden  Fahrscheinen  mehr  als  l.*«(K)  km  be- 
trügt, nicht  mehr  mit  einer  Gültigkeitsdauer  von  HO  Tagen  auskommen. 

Daa  Verdienst,  die  Frage  neuerlich  angeregt  zu  haben,  kommt 
der  Generaldirektinn  der  scbweizrri»cbcn  Bundesbahnen  zu.  Dafs  für 
diese  Anregung  ein  guter  Augenblick  gewählt  worden  war,  ergab  »ich 
aus  der  allseitigen  Zustimmung,  die  sieh  I  ii  der  Verhandlung  im 
Scbofse  de«  Persunenverkehrsnuaschnsscs  i  Paris  12.  14.  Februar  d  J.i 
kundgab.  Aus  der  Beratung  ging  der  nachstehende  Beschlufa  hervor: 
„Die  Gültigkeitsdauer  der  Hefte  beträgt  ab  1.  Juni  l'KJti  bei  Reisen 
von  oiHJ  ;  SlOtl  km  4j  Tage,  bei  Keiseu  von  -'Olli  ;  »HM  km  00  Tage 
und  bei  Reisen  von  mehr  als  %M*H)  km  ,!Mi  Tage." 

Dieser  Beschiii  fs  wird  am  I.  Juni  in  Kraft  treten. 

Dadurch  wird  die  bisherige  Bestimmung,  nach  der  den  lötägigeu 
Vereinsheften,  die  in  Verbindung  mit  einem  italienischen  Itund- 
reiseheft  gelöst  wurden,  eiue  Gültigkeit  von  »Hl  Tagen  beiwohnte, 
überflüssig  und  daher  am  1.  Juni  d.  .1.  aufgehoben.  Die  italienischen 
Rundreisehefte  kommen  von  diesem  Tage  ab  überhaupt  nicht  mehr 
zur  Ausgabe,  da  der  betreffende  Tarif  allseitig  gekündigt  wurde. 
Hierdurch  wird  unzweifelhaft  eine  wesentliche  Verbesserung  im  Ver- 
kehre mit  Italien  eintreten:  es  wird  nach  Ersatz  der  italienischen 
Rundreisebcftc  durch  die  Vereinshefte  die  frühere  Bestimmung  des 
italienischen  Tarif»,  nach  welcher  der  Üeisende  tiuen  —  übrigens 
durchaus  nicht  zu  gering  bemessenen  —  Mindestweg  zwischen  zwei 
Orenzstatinuen  machen  mul'ate,  dal»  al«o  der  Eintritt  in  und  der  Aus- 
tritt aus  Italien  nicht  über  die  gleiche  Station  erfolgen  durfte,  hin- 
fällig. Auch  werden  eine  Hcihe  von  llnzuträglicbkeiteii  (wiederholte 
Abstempelungen,  Bestätigungen  durch  den  Stationsbeatntca  u.  i.  w.) 
künftig  in  Wegfall  kommen.  Rechnet  man  noch  dazu,  dal's  die  ita- 
lienischen Bahnen  dnicbweg  eine  Ermäßigung  von  2i"'„  gegenüber 
den  normalen  Fahrpreisen  gewahren,  dal's  ferner  der  Reisende  hin- 
fort in  der  I.agc  sein  wird,  auf  jeder  in  den  Vereinsreiseverkehr  ein- 
bezogenen Station  ein  Heft  nach  Italien  zu  erhalten  und  den  Preis  in  der 
eigenen  Laiideamünzc  zu  bezahlen,  so  dal's  er  in  dieser  Beziehung  den 
vielfach  so  lästig  empfundenen  Plackereien  an  der  Grenze  entgehen 
wird,  so  kann  mau  den  Eintritt  der  italienischen  Bahnen  in  den  Vcr- 
cinsrcisevcrkcbr  nur  lebhaft  begrüfsen. 

Mit  diesen  Änderungen  hängt  nun  die  Änderung  einer  Reihe  an- 
derer Vorschriften  zusammen. 

Auf  Vorschlag  der  gesohiiftsführendeu  Verwaltung  wurde  be- 
schlossen, durch  gänzliche  Umgestaltung  deä  alphabetischen  und  arith- 
metischen Verzeichnisses  deren  l.'mfang  soweit  zu  vermindern ,  dal's 
er  auch  nach  dem  Hinzutritt  der  Fahrscheine  der  erwähnten  drei  fran- 
zösischen und  der  italienischen  Bahnen  weit  hinter  dem  bisherigen 
Umfang  zurückbleiben  würde.  Diese  Umgestaltung  ist  inzwischen  auf 
Grund  der  Beschlüsse  des  Personeiiverkehr»au8«chus»es  in  den  nun 
vorliegenden  Entwürfen  zur  Durchführung  gelangt:  sie  hat  es  ermög- 
licht, den  bisherigen  Preis  des  arithmetischen  Verzeichnisses  von  1.7" 
auf  1,'JO  M  und  den  Preis  des  alphabetischen  Verzeichnisse»  nebst 
Übersichtskarte  von  1  M  auf  O.so  M  trotz  der  Vermehrung  de»  Stoffes 
um  mehr  als  IIHK»  Fahrscheinstrecken  herabzusetzen. 

Die  Übersichtskarte  wird  vom  1.  Juni  an  wieder  wie  früher 
in  einem  Blatt  erscheinen,  das  durch  zahlreiche  Nebenkarten  vervoll- 
ständigt und  verbessert,  sowie  durch  die  Netze  sämtlicher  französi- 
schen, der  italienischen  und  sizilianisohen  Bahnen  erweitert  wurde.  Von 
der  mehrfach  erfolgten  Abgabe  der  Kurte  ohne  das  Verzeichnis  niul'4 
in  Zukunft  infolge  verschiedener  l'nzutr.iglii'hkeiten  abgesehen  werden 
Für  den  Gebrauch  der  französischen  uud  italienischen  Bahnen  ist  eine 
besondere  Ausgabe  der  Karte  mit  der  Zeichenerklärung  in  der  Sprache 


i  dieser  Länder  l*«tinimt.  Die  Karte  zeigt  schließlich  auch  die  wichtigere» 
der  in  den  Verkehr  nieht  einbezogenen  Nebenstrecken  auf,  insbesondere 
von  den  italienischen  Bahnen  die  Nord-Milano-Eisenbabn  und  die  ve- 
netianischen  Bahnen. 

Belgien ,  Frankreich  und  Italien  veranstalten  auf  Grund  gesetz- 
licher Vorschriften  besondere  Ausgaben  des  alphabetischen  Verzeich- 
nisses in  der  eigenen  I-audeasprache.  Diese  Ausgaben  weisen  aufser 
den  Fahrpreisen  in  der  Markwäbrung  auch  noch  die  Preise  der  eigenen 
'  Strecken  in  der  Landeswährung  auf.  Für  dienstliche  Zwecke  bedienen 
!  sich  diese  Verwaltungen  ausnahmslos  de«  von  der  geschäflsfiibrcndcn 
Verwaltung  de»  Vereins  herausgegebenen  arithmetischen  Verzeiehnisaea. 

Zu  den  Verzeichuiaaeu  aollte  biaber  alljährlich  nur  ein  Nachtrag 
ausgegeben  werden,  jetzt  aber  ist  e«  der  geschäftsfuhrenden  Ver- 
waltung Uberlassen,  unter  Festsetzung  der  für  die  Anmeldungen  ein- 
zuhaltenden Termine  zu  geeigneter  Zeit  einen  zweiten  Nachtrag  nus- 
zngelM-n. 

Die  Ausgabestellen  werden  auch  in  diesem  Jahre  wieder 
erheblieh  vermehrt  werden.  So  aollen  solche  Stellen  neu  eingerichtet 
werden  in  Barcelona  (Spanien),  Bordeaux,  Linz  a.  D.,  Mailand,  Mos- 
kau. Odessa,  Paris  (:l  Ausgabestellen),  Rom  und  Warschau.  Zur  Auf- 
bebung gelangten  im  I-aufe  de»  vergangenen  Jahres  die  Ausgabestelle 
Lübeck,  sowie  je  eine  Stelle  in  Budapest  und  Prag,  hinzugetreten  iat 
die  Ausgabestelle  der  Prinz-Heinrichbahn  in  Luxemburg.  Alle  neu 
zu  errichtenden  Ausgabestellen  werden  von  Reiseunteruehmern  ge- 
leitet werden.  Diese  Bureau»  »eben  jeden  Reisenden  in  erster  Linie 
als  ihren  persönlichen  Kunden  au,  wabrend  erden  Beamten  der  bahn- 
eigenen  Ausgabestellen  gegenülier  nur  ein  Keilender  ist,  dem  man 
zwar  jede  gewünaohte  Auskunft  gibt,  dessen  persönlichen  Bedürfnissen, 
Neigungen  und  Ansprüchen  an  Bequemlichkeit  man  aber  nicht  in  »ol- 
ofavm  Mafsc  Itccbnung  tragen  kann. 

Die  Verbind«!  ligastrecken  erfahren  vom  1.  Juni  an  eine 
erhebliche  Einschränkung.  Diese  wird  bedingt  teils  durch  die  bevor- 
stehende Eröffnung  neuer  Bahnstrecken  teils  durch  den  Hinzutritt 
französischer  und  italienischer  Bahnen-  Vet mehrt  wird  die  Zahl  der 
Verbindung'strecken  durch  solche  MI  Atlantischen  Ozean,  dem  Mittel- 
ländischen Meere,  der  französisch-spanischen  Landesgrenze  entlang 
uud  in  den  Alpengebicten. 

Die  Aufnahme  der  italienischen  Bahnen  in  den  Vereinareisevcr- 
kebr  hat  die  Auflegung  zahlreicher  neuer  sowie  die  Abänderung 
bestehender  Muster  erforderlich  gemacht,  die  inzwischen  zum 
grofsten  Teil  den  Verwaltungen  übersandt  worden  sind.  Zu  den  bis- 
herigen Umschlägen  in  deutscher  und  französischer  Sprache  tritt  noch 
ein  dritter  in  italienischer  Sprache.  (Schluf»  folgt.) 


Die  sarhslsrhe  Persoaentarirrcform  zurückgestellt.  Ii.  »in« 
Nachfolge  der  preufatsohan  Kisenbahnverwaltnug  nach  den  von  Bsrlln  ins 
in  Dresden  eingegangenen  Mittelläufen  nlrht  zu  erwarten  iat.  bat  dl«  aa>h- 
alaobe  RegiiTuui  die  geplante  Reform  der  Kiaenbahn-FertoDcntarife  zurück- 
gestellt, um  nicht  durch  elu  Vorteilen  auf  eigene  Html  elae  Verwirrung  der 
Tarife  zu  atbanVn.  Außerdem  aber  sind  fllr  diese  Kotaehllefsung  sorb  die 
von  alten  Sutten  and  dringend  g*»ufs*rt*n  Wunsche  des  Publikum«  mar», 
gebend  gewesen.  DI*  Tarife  bleiben,  wie  nie  sind.  Monatskarten,  sowie 
Nebenkarten  data,  Arbeiter-,  Schüler-  and  neselUchaftskarten  werden  In  der 
bisherigen  Weite  welter  ausgegeben.  Da  aber  eine  Steigerung  d»r  P.leen- 
bshnelnnabnien  für  unumgänglich  gehalten  wird,  werden  die  Prei»«  für 
Rückfahrkarten  am  erhebt,  daa  Iat  die  lUlfte  der  Differenz,  am  wel- 

che gegenwärtig  dl»  sächsischen  Itilckfshrkartesprels*  hinter  denen  Freulsen« 
zurückbleiben  Die  Neuerung  *i»ll,  wie  da«  „I.pz.  Tgbl."  meldet,  schon  im 
Herbst  dleaea  Jahre«  In  Kraft  treten.  Die  Vorschläge  werden  dem  Klaen- 
baharate  In  aelaer  für  den  6.  Mut  anberaumten  Hitzang  vorgelegt  werden. 
Za  einer  Herahaetsung  der  Preise  für  einfache  Fshrkarten,  die  ernstlich  in 
Erwägung  gezogen  war.  hat  sich  das  Finanzministerium  io  Anbetracht  der 
augenblicklichen  Finanzlage  jetzt  noch  nlfbt  entachllefaen  künnen. 

Der  Berlln-Neapel-Kiprefiizug,  der  znr  Zelt  wöchentlich  «welmai 
zwischen  Berlin  and  Neapel  verkehrt,  wird,  wie  die  königliche  Eisenbahn 
dlrektlon  Bsrlln  bekannt  macht,  von  F.nde  dleaea  Monate  ab  nlrht  mehr 
befördert  werden.  Die  letzt*  Abfahrt  von  Herlln  Andel  am  Donneratag,  den 
30.  April,  di«  letzt.  Abfahrt  von  Neapel  am  Mittwoch,  den  H.  April  «tatt. 

Die  neuen  Motorwagen  bei  der  tächalsrh«n  Staatsbabnv.rwaltung 
für  den  Personenverkehr.  System  Daimler,  die  zunächst  auf  einigen  Dresdner 
Vorurteil airn  In  Verkehr  kommen  sollen,  werden  der  Staatabahnverwaltnng 
erst  vom  IT».  Mal  an  geliefert  werden.  Demnsrh  können  eis  nicht  schon 
mit  dem  Eintritt  des  Sommerfahrplanca  am  1.  Mal  In  Gebrauch  genommen 
werdeu. 

Speisewagen  dritter  Klasse  In  Baven  (vgl.  Nr.  6  der  ..Verk.ztg.i 
Vom  1.  Msl  I1N13  an  werden  auch  auf  den  bayerischen  Klsenbahnstrecken 
die  Itelaenden  der  dritten  Wagenklaeae,  sofern  sie  Im  Besitz  eine«  für  der. 
betreffenden  Zag  nnd  dl*  betreffend«  Streck*  gültigen  Fahrtausweise«  «Ind. 
ohne  besonderen  Zuschlag  zu  den  Spelaewagen  zugelassen. 

liegen    die  Kinfliliring   der  vierten   Wngrnklaser    an  den 

haben  «ich  «amtlich.  Kl«cnb«bnbetrtel,sdlrektl«nen  in  Sachsen  in  einem 
eingeforderten  Gutachten  ausgesprochen.  Kntscheldcnd  hierbei  iat  nach  dem 
„t.pz.  Tgbl.  der  l  m.taod,  dsf«  eine  ganz  beträchtlich*  Aazabl  Wagen  vierter 
Klasse  neu  gebaut  werden  nnif«ten  and  dtfe  SüddeuUchlsnd  die»»  Wagtn 
klaete  überbau].:  nicht  kennt. 
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?05t-,  Telegraphen-  and  Femjprechweseti. 

Die  Strahlentelegraphie. 

Die  Fortschritte ,  die  auf  dem  Gebiete  der  Telegraphie  mittels 
elektrischer  Wellen  in  der  letzten  Zeit  gemacht  worden  sind,  beweg- 
ten »idi  fast  ausschließlich  nach  der  Richtung,  die  Entfernung  für  Tele- 
gramme *o  grofs  wie  möglich  za  machen.  Vielleicht  wnren  ea  gerade 
die  hierbei  nach  und  nach  erreichten  Erfolge,  die  ea  bewirkten,  data  mau 
eiue  genanere  Betrachtung  der  Vorgänge  unterlief*,  die  sich  zwischen 
zwei  Stationen  der  Wellentelegrapbie  im  /wischenmedium  abspielen, 
und  sich  nicht  bestrebte,  die  der  Welientelegraphie  im  allgemeinen 
in  ihrer  jetzigen  Ausbildung  noch  anhaftenden  prinzipiellen  Nachteile 
zu  inseitigen.  Als  solche  Nachteile  hat  man  es  zu  bezeichnen:  1)  dals 
von  einer  Sendestation  aus  die  Telegramme  nach  allen  Richtungen 
du  Hohzout»  sieb  verbreiten,  sodal*  also  eine  Geheimhaltung  des 
Telegraphieren»  unmöglich  ist;  2)  data  an  einer  Empfangsstation 
Telegramme  oder  überhaupt  Zeichen  registriert  werden  —  ganz  ab- 
gesehen von  den  durch  atmosphärische  Störungen  hervorgerufenen  — 
die  aus  einer  jeden  beliebigen  Richtung  herkommen,  sodafa  also  von 
fremder  Seile  solche  Störungen  herbeigeführt  werden  können,  die 
eine  beabsichtigte  Verständigung  zwischeu  zwei  bestimmten  Stationen 
ausschliefsen.  Endlich  iat  ea  3)  nicht  möglich,  waa  oft  sehr  erwünscht 
ware,  die  Richtung  zu  bestimmen,  aus  der  die  von  den  Registrier- 
apparaten einer  Empfangsstation  einlaufenden  Telegramme  herkommen. 
Iba  Vorhandensein  dieser  Nachteile  ist  prinzipiell  verbunden  mit  der 
Anwendung  der  Autentien,  der  in  den  Luftraum  emporgeführten  Ver- 
«tärkuogsdnthte,  aeit  deren  Einführung  übrigeua  der  Name  ,,drnht- 
lose  Telegrapbie-'  für  die  elektriache  Welientelegraphie  besonder»  un- 
gerechtfertigt erscheinen  mofs. 

Dr.  Bloch  mann  in  Kiel  suchte  nun,  wie  er  in  einem  von  der 
.,See-Ma»chinist.-Ztg."  kurz  wiedergegebenen  Experiiuentalvortrag  im 
[►cutschen  Naulischeu  Verein  auseinandersetzte,  durch  die  Wahl  und 
Anwendung  eines  anderen  Veratärkuugsmittels  für  elektrische  Strahlen 
*n  Stelle  der  Antennen  die  genannten,  bei  der  Verwendung  von  An- 
tennen notwendigerweise  auftretenden  Nachteile  zu  beseitigen  und 
fand  als  ein  hierfür  geeignete»  Mittel  die  Benutzung  von  linsen- 
förmigen Korpern  aus  einem  passenden  Materiale,  nämlich  einem 
solchen,  dessen  Dielektrizitätskonstante  möglichst  grofs  ist,  also  z.  K. 
Hirz,  Glas,  Paraffin  etc.  Besonders  interessant  und  wichtig  für  die 
praktische  Verwendung  ist  hierbei  die  Tatsache,  dafs  die  Dimensionen 
solcher  Linsen  ilurehaus  nicht  grofs  zu  sein  brauchen  gegenüber  den 
^ur  Anwendung  gebrachten  Wellenlängen.  Mit  Linsen  von  nur  SO  om 
Dlirchautl.tr  gelang  es  unter  Verwendung  von  etwa  20  cm  langen 
Weilen,  kilometerwrise  Entfernungen  zu  überstrahlen. 

In  der  Art  der  l  rencratoren  und  der  Detektoren  für  elektrische 
Strahlung  unterscheidet  sieh  das  Blochinannsche  System  in  nichts  von 
den  bisher  bekannten,  vielmehr  liegt  in  deren  gegenseitiger  Anord- 
nung unter  Kort  fall  der  Antennen  seine  Eigentümlichkeit.  An  der 
Srndeslatiou  ist  demgeniäis  die  für  Erzeugung  elektrischer  Strahlung 
erforderlichen  Apparate  in  einer  metallischen  Kammer  untergebracht, 
die  »n  einer  Steile  eine  Linse  der  beschriebenen  Art  enthalt.  I«a- 
dureb  wird  erreicht,  dafs  elektrische  Wellen/.üge 
die  Linsen  austrete»  können  und  zweitens  beim 
diese  Stelle  konzentriert  und  geriehtet  werden. 

Auf  diese  Weise  wird  die  von  den  Erregerapp^raten  erzeugte 
elektrische  Energie  längs  der  Ach«c  zusammengehalten,  kann  also  auf 
grolaere  Entfernungen  hin  noch  die  dort  aufgestellten  Detektoren  be- 
tätigen. Diese  Einwirkung  der  gerichteteu  Welleuzüge  oder  Strahlen 
nuf  die  am  Einpfangaorte  aufgestellten  Detektoren  wird  wiederum 
verstärkt  dadurch,  dafs  sie  durch  eine  ebensolche  Linse  hindurch- 
geben, ehe  sie  den  eigentlichen  Detektor  erreichen,  der  im  Brenn- 
punkte jener  Linse  aufgestellt  ist.  Abgesehen  von  dieaer  doppelten 
Verstärkung,  oder  besser  gesagt:  Zusammeuhaltung  der  Strahlongs- 
cnergie  wird  aber  bei  diesem  System  erreicht,  dafs  aioh  die  Wclleri- 
zuge  zwischen  beiden  Stationen  nnd  nur  zwischen  ihnen  im  allge- 
meinen in  geradliniger  Fortpflanzung  bewegeu.  Die  Seudestation 
ähnelt  demgemal'9  einem  optischen  Scheinwerfer  und  die  Empfangs- 
station einem  menschlichen  Auire.  Da  nun  die  elektrischen  \Vellon- 
züge  in  der  Tat  die  Eigenschaften  der  Lichtstrahlen  besitzen,  kann 
man  herechtigterweiae  dieaes  System  der  Welientelegraphie  kurzweg 
ala  „Strahlentelegraphie"  bezeichnen 

Charakteristisch  ist  für  die  Strahlentelegraphie,  dals  für  den 
direkten  Nachrichtenaustausch  die  beiden  in  Verkehr  tretenden 
Malignen  gewissermaßen  gegenseitig  sichtbar  »ein  müssen,  d.  h.  dafs 
kein  fur  elektrische  Wellen  Schatten  bildender  (legenstand  in  der 
geraden  Verbindungslinie  beider  Stationen  aich  befinden  darf.  Holz- 
wunde  i.  B.  ««Icr  namentlich  Nebel  bilden  ein  solches  Hiudernia  er- 
fstirungsgeinufs  nicht.  l>afs  Nebel  nicht  hindert ,  ist  besonders  wich- 
tig, weil  er  die  l'lierlegenheit  der  elektrischen  Strahlentelegraphie 
gegenüber  allen  optischen  Telegraphiermethoden ,  zu  denen  auch  die 
logen,  drahtlose  Tclephonie  zu  rechuen  ist,  kennzeichnet.  Ihireh  Ein- 
schaltung von  Relaisstationen,  d.h.  von  Stationen,  an  denen  einlaufende 

werden,  läl'st  sich  übrigens  die  Entfernung,  die  mittels  der  Strahlen- 
telegrapbie  iilwrbrüekt  werden  kann,  auf  eine  beliebige  Grofse  stei- 
gern, wenn  nur  Punkte  für  Relaisstationen  gewonnen  werden  können, 
['ureb  geeignete  Wahl  der  Orte  für  diese  Relaisstationen  kann  hier- 
bei erreicht  werden,  dafs  z.  B.  über  ein  Gebirge  hinweg  oder  um 
•iasselbe  herum  ein  störungsfreier  und  geheimer  strahlentelegraphiseher 
Verkehr  nufrrcht  erhallon 


dies  werden .  dafs ,  da  ja  die  eigentlichen  Radiator-  und  Empfanger- 
apparate dieselben  sind,  jede  Station  für  Strahlentelegraphie  auch  mit 
einer  Antenne  verschen  aein  kann,  die  im  Bedarfsfalle  beliebig  an- 
zuschalten ist ,  wenn  direkt  auf  sehr  grofse  Entfernungen  oder  ab- 
aicbtlich  im  ganzen  Umkreise  Telegramme  entsendet  werden  »ollen. 
Kür  dem  Nahverkehr  bleiben  dann  -  mich  Abschaltung  der  An- 
tennen —  die  Vorteile  der  Strahlentelegraphie  gegenüber  den  bis- 
herigen Systemen  der  Welientelegraphie :  die  Storungsfreibeit  uud  die 
Geheimhaltung  vollkommen  aufrecht  erhalten. 

Endlich  sei  noch  auf  eine  besondere  Eigenschaft  des  neuen 
Systems  hingewieaen,  die  darin  besteht,  dafs  man  die  Richtung  der 
an  einer  Empfangsstation  eintreffenden  elektrischen  Strahlen  »ehr  ge- 
nau bestimmen  kann.  Kommen  solche  Strahlen  parallel  zur  Achse 
der  Linse  an  der  Empfangsstation  an,  so  werden  sie  im  Brennpunkte 
der  Linse  vereinigt  und  von  dem  dort  befindlichen  Detektor  zur 
Wahrnehmung  gebracht.  Strahlen  aber,  deren  Richtung  einen  Winkel 
zur  Linsen achae  bildet,  werden  nicht  im  Brennpunkt  vereinigt;  sie 
lassen  also  den  dort  aufgestellten  Detektor  —  wenn  die  Winkel- 
abweichung hinreichend  grofs  ist  —  unbeeinnufst ,  können  aber  wobl 
von  einem  in  dem  neuen  Strehlenvereinignngspnnkte  befindlichen  De- 
tektor znr  Wahrnehmung  gebracht  werden.  Bringt  man  demgemäfa 
nicht  einen,  sondern  mehrere  Detektoren  für  elektriache  Strahlung  in 
der  Kammer  der  Empfangsstation  an,  wie  ja  auch  die  Netzhaut  des 
menschlichen  Auges  aus  »ehr  vielen  einzelnen  lichtempfindlichen 
Organen  besteht,  so  kann  man  gewisaermafsen  die  vor  der  Linae 
liegende  liegend  elektrisch  abbilden  im  Innern  der  Kammer  der 
Empfangsstetion,  allerdings  nicht  mit  der  beim  Auge  oder  der  pboto- 
graphisohen  Kamera  erreichbaren  Genauigkeit ,  aber  doch ,  wie  die 
Versuche  gezeigt  hallen,  mit  einer  Genauigkeit  bis  auf  eitiige  Winkel- 
grade. Man  braucht  hierbei  keineswegs  die  gesamten  Empfangs- 
upparate ,  sondern  nur  die  eigentlichen  Detektoren  in  einer  Mehrzahl 
in  der  Kammer  der  Empfangsstation  anzuordnen ,  wenn  ein  Apparat 
hinzugefügt  wird,  der  anzeigt,  welcher  von  den  Detektoren  jeweils  in 
Tätigkeit  versetzt  wurde. 

In  dieser  Ausbildungsform  stellt  die  Strahlentelegraphie  einen 
Kortsehritt  dar,  der  von  keinem  der  bisher  angewandten  Systeme, 
auch  bei  deren  gröfstcr  Vervollkommnung  erreichbar,  weil  prinzipiell 
ausgeschlossen  ist :  nämlich  die  Möglichkeit,  den  Ort  von  Schiffen  bei 
Nebel  gemtn  festzustellen,  sobald  sich  da«  Schiff  nur  im  Bereiche  von 
zwei  Stationen  für  Strahlentelegraphie  befindet,  waa  ja  bei  einer  wei- 
teren Verbreitung  der  Strahlentelegraphie  gerade  an  den  besonders 
gefahrdrohenden  Küsten  zweifellos  der  Fall  sein  wird.  Kür  die  Ver- 
breitung iler  Strahlentelegraphie  iat  ea  übrigens  sicher  von  ausschlag- 
gebender Bedeutung,  dar»  bei  einer  erheblichen  Vermehrung  der 
Stationen  für  gewöhnliche  Welientelegraphie,  die  nicht  tmeh  bestimm- 
ten Richtungen  hin  arbeiten,  bald  unmöglich  sein  wird,  einen  ge- 
ordneten Verkehr  aufrecht  zu  erhalten  in  einem  liestimmten  Bezirke, 
z.  B.  bei  stark  frequentierten  Schiffahrtsstrafsen,  weil  die  gegenseitige 
Störung  vieler  in  einem  solchen  Bezirke  befindlicher  und  gleichzeitig 
arbeitender  Stationen  zunächst  zu  t'iizuträglicbkeiten  und  schliefsliob 
rar  Knmöglichkeit  führen  mufs,  akkurate  und  geheimbleihende  Tele- 
gramme zu  erhalten. 


In  Rom 

Dl»  Vorarbeiten  sind  Im  vollen  dang»;  das  International«  Bureau  In 
wird  demnächst  ala«  ZusantmensteUang  dar  Vorechlag«  für  dlaaea  Koogrefs 
den  einzelnen  postalischen  Verwaltungen  zusenden. 

Postkarten  mit  eingedrucktem  Werlsteaipel  für  Private.  Die 
Relch«druckerel  bst  auf  Wunsch  Privater  bereite  vor  Jahren  l'ostksrten  lo 
einer  Mindestauflage  von  lUUOO  Btllck  mit  dem  eingedruckten  W«rtst«mp«i 
der  offlsUllrn  Karten  versehen.  Da  nun  die««  „Privat- Postkarten'*  mit 
lasrbrlft  „Relrbapoit"  seit  dem  1.  Januar  1903  «af«er  Kur«  uud  und  Ibra 
Bealtzer  ale  nicht  gegen  gewöhnliche  Po«tkartea  umtauschen  wollten,  kam 
ihnen  dl«  Poet  auf  folgend«  Welse  entgegen-  Für  die  Summ«  von  Tb  Pf.  pro 

Poetkarten  mit  einem  «u»  drei 
Klngttcmpel  nnd  einem  Kalken  Ober  das 
Wort  .Kelcbapoat "  Uberdruckt  reap.  entwertet  nad  «ufaerdem  für  Jede  Kart« 
ein«  Freimark«  in  5  Pf.  herausgegeben .  aodata  nnnmthr  dl«  Karten  welter 
benutzt  werden  können. 

Die  Anmeldung  von  Kern«pre<ban*rhln**cn.  DU  Anmeld«f  rieten 
zum  ersten  Bausbaehnltt  (Frühjahr  nnd  Sommert  I.  Hirz,  zum  zweiten  Bau- 
abschnitt iHerhati  I.  August,  auf  .leren  Innebaltoog  vorübergehend  verziehtet 
worden  war. sollen  nach  d«r„Dt«ch.V«rk.«Ztg.*'wleil«r  eingeführt  werden.  Darob 
«inen  Vermerk  auf  der  Vorderseite  de«  Umachlagea  zu  den  Tcilneba 
zelcbnlaaen  «oll  hierauf  künftig  besondere  hingewiesen  werden. 


KnfSHc« 

Entgleist  i.t  der  Zug  III*,  XUrnb«rg  Furth 
in  di.  S-t.tlo.  Neubau.    Der  Zugführer  iat  tot; 


Anr  den  Strand  geworfen  ut.  wie  di«  „Kibinger  Zeitung" 

der  Tolkemlter  Schoner  de«  Schiffer«  Wie  zurr,  der  nebet  einem 
Schoner  noch  voruiifat  »nrdr;  die  Beeatiung  von  drei  Mann  Ist  m 
Von  dem  noch  fehlenden  Schoner  Ist  bisher  kein"  Xarhrirbt 
sodala  man  annehmen  rouf».  dafa  er  mit  der  B< 
gegangen  iat. 
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Mistricllts. 

AbUnderuag  dos  Patentgettetzes  für  tirofs- 
britannlen. 

Kür  das  Vereinigte  Königreich  Grofsbritannien  und  Irland  «ind 
unter  der  Bezeichnung  Patent»  Act.  ll»t>2.  2  EDW.  7  CH  34  neue  gesetz- 
liehe  Bestimmungen  an  Steile  der  bisher  gültigen,  betreffend  Patente, 
Muster  und  Marken  (Patents,  Design»  and  Trado-Marks  Acts,  1HS3  to 
1901),  am  1*.  Dezember  1902  erlassen  worden.  Die  Abänderungen 
betreffen  die  Prüfung  von  Patentanmeldungen,  Zwaugslizeazen  und  Zu- 
rücknahme von  Patenten,. sowie  andere  damit  zusammenhangende  An- 
gelegenheiten. Patentanwalt  !..  Glaser  hat  in  „Glasers  Ann.  f.  Gew. 
u.  Bauw."  diese  Abiinderungen  so  übersichtlich  zusammengestellt,  dafs 
seine  Ausführungen  hier  wiedergegeben  werden  sollen. 

Nach  den  bisher  allein  gültigen  Bestimmungen  des  Patentgesetzes 
I1HX3  ;  l'.hilj  findet  bei  Anmeldung  der  Patente  eine  Prüfung  auf  Neu- 
heit nioht  statt,  vielmehr  erstreckt  sich  die  Prüfung  durch  eiuen  vom 
Comptroller  bestimmten  Vorprüfer  nur  darauf,  ob  die  t'nterlagen  der 
Anmeldung  in  allen  Punkten  klar  und  vorschriftsmnlsig  sind  und  ob 
die  provisorische  wie  die  komplette  Beschreibung  dem  Wesen  nauh 
übereinstimmen.  Diese  Bestimmungen  werden  durch  da»  Pntentgcsetz 
vom  18.  Dezember  1902  dahin  ergänzt  und  abgeändert,  dafs  uoch  eine 
Prüfung  auf  Neuheit  stattfinden  soll.  Diese  Neuheitsprüfung  hat  sich 
jedoch  nur  darauf  zu  erstrecken,  ob  der  Gegenstand  der  angemeldeten 
Erfindung  vor  dem  Tage  der  Anmeldung  ganz  oder  teilweise  in  einer 
veröffentlichten  Beschreibung  beansprucht  oder  enthalten  war,  sofern 
innerhalb  50  Jahren  vor  dem  Tage  der  Anmeldung  des  nachzusuchen- 
den Patente»  auf  diese  Besehreibung  in  Grofsbritannien  ein  Patent  ein- 
gereicht war.  Eine  pro* isorisehe  Beschreibung,  auf  die  eine  kom- 
plette Beschreibung  nicht  folgte,  soll  nicht  in  Betracht  kommen. 
Wenn  es  »ich  bei  der  Prüfung  ergibt,  dafs  die  Erfindung  ganz  oder 
teilweise  in  einer  britischen  Patcutschrift  der  letzten  50  Jahre  bean- 
sprucht oder  beschrieben  ist,  so  wird  der  Anmelder  benachrichtigt  ; 
innerhalb  einer  vorgeschiebeneti  Frist  kann  er  dann  seine  Beschreibung 
abändern,  worauf  eiue  erneute  Prüfung  der  abgeänderten  Beschreibung 
erfolgt.  Ist  die  Vorprüfung  abgeschlossen,  so  berichtet  dor  Vorprüfer 
an  den  Comptroller,  der  die  Beschreibung  annimmt,  wenn  sie  durch 
ein  britisches  Patent  der  letzten  üo  .lahre  nioht  ganz  oder  teilweise 
vorweggenommen  ist  und  wenn  kein  anderer  gesetzlicher  Grund  zur 
Beanstandung  oder  Zurückweisung  der  Anmeldung  besteht. 

Wenn  der  Comptroller  wegen  Nichtneuheit  der  Anmeldung  zur 
der  Beschreibung  nicht  bereit  ist,  so  soll  er  den  Anmelder 
boren  und,  nachdem  die  Beanstandung  durch  Abänderung  der  Be- 
schreibung im  Einverständnis  mit  dem  Comptroller  Erledigung  gefun- 
den hat,  bestimmen,  ob  eine  Bezugnahme  uuf  die  ältere  Patentschrift 
in  die  Beschreibung  aufzunehmen  ist.  liegen  die  Entscheidung  des 
Comptroller»  kann  bei  dem  Law  Officer  Beschwerde  eingelegt  wer- 
den. Wenn  zunächst  eine  provisorische  Beschreibung  eingereicht  ist, 
wird  die  Zeit,  innerhalb  welcher  die  Erreichung  der  kompletten  Be- 
schreibung zu  erfolgen  hat ,  auf  t>  Monate  festgesetzt.  Im  ührigeu 
bleibt  der  $  H  der  bisherigen  gesetzlichen  Bestimmungen  bestehen, 
und  danach  ist  es  möglich,  die  Frist  für  Eiureiohuug  der  kompletten 
Beschreibung  gegen  Zahlung  von  2  £  Gebühren  um  einen  Monat  zu 
verlängern,  so  dafs  in  diesem  Falle  nach  dem  neuen  Gesetz  die  Ein- 
reichung der  kompletten  Beschreibung  spätesten»  7  Monate  nach  der 
Anmeldung  der  provisorischeu  Beschreibung  zu  erfolgen  hat. 

Durch  die  Neuheitsprüfung  und  den  Bericht  hierüber  wird  von 
der  britischen  Patentbchörde  keine  Garantie  für  die  Gültigkeit  des 
Patentes  übernommen,  auch  kann  weder  der  Board  of  Trade  noch 
ein  Beamter  dieser  Behörde  für  eine  solche  Entscheidung  haftbar  ge- 
macht werden.  Für  die  Vornahme  der  Prüfung  kann  die  Zahlung 
einer  Zuschlagsgehiihr  von  nicht  mehr  als  1  t  vorgeschrieben  wer- 
den, die  bei  Erteilung  des  Patentes  aufser  den  bisherigen  Gebühren 
von  4  X'  bei  der  Einrcichuug  einer  kompletten  Beschreibung  zu  zahlen  ist. 

Ein  Patent,  das  in  Großbritannien  nach  erfolgter  Vorprüfung  auf 
Neuheit  zur  Erteilung  gelangt  ist,  soll  nicht  allein  auf  Grund  einer 
Veröffentlichung  in  einem  britischen  Patent .  das  mehr  als  50  Jahre 
früher  angemeldet  war,  als  vorweggenommen  angesehen  werden. 

Die  Bestimmungen  der  js§  1  und  2,  die  sich  auf  die  Prüfung  von 
neu  eingereichten  PetcntbescbrciluiDgen  mit  besag  auf  frühere  bri- 
tische Patentanmeldungen  und  die  Wirkung  dieser  Prüfung  auf  die 
hiernach  erteilten  Pateute  mit  bezug  uuf  die  britischen  Patentschriften 
von  nicht  weniger  als  50  Jahre  beziehen,  siud  nicht  sofort  mit  Erlais 
des  Gesetzes  in  Kraft  getreten,  sondern  sollen  erst  später  auf  Grund 
einer  Verordnung  des  Board  of  Trade,  die  der  Bestätigung  durch  das 
Parlament  bedarf,  Gültigkeit  erlangen  Es  wird  in  Fachkreisen  an- 
genommen, daf»  bis  zum  Erlaf»  dieser  Verordnung  noch  mindestens 
ein  bis  zwei  Jahre  vergehe.!  werden,  weil  das  Patentamt  die  notwen- 
digen Vorschriften  für  die  Prüfung  auszuarbeiten  hat  und  die  erfor- 
derliche Zahl  geeigneter  Prüfungsbeamten  erst  zu  gewinnen  ist. 

Ihirch  den  $  :?  des  Patentgesetzes  vom  18.  Dezember  llHr»  wird 
der  S  22  des  Patentgeselzes  vom  .lahre  im\,  wodurch  der  Board  of 
Trade  ermächtigt  war,  unter  bestimmten  Bedingungen  Zwangslizenzen 
zu  erteilen,  aufgehoben  und  durch  folgende  Bestimmungen  ersetzt. 
Irgend  eine  interessierte  Person  kann  beim  Board  of  Trade  die  Er- 
teilung einer  Zwangslizenz  oder  auch  die  Zurücknubme  eines  Patentes 
beantragen,  wenn  dargetan  wird ,  dafs  dem  billigen  Bedürfnis  de* 
Publikums  mit  bezug  auf  eine  patentierte  Erfindung  nicht  entsprochen 
ist.    Der  Board  of  Trade  hat  einen  solchen  Antrag  zu  Waten  und 


kann,  wenn  die  Parteien  zu  keiner  Einigung  kommen,  die  Sache 
entweder,  wenn  er  der  Ansicht  ist ,  dafs  sie  ohne  weiterei  klurgeltg: 
ist,  dem  Judicial  Comxnittee  des  Privy  Council  berichteu,  oder  der 
Board  of  Trade  kann,  wenn  er  nicht  dieser  Ansicht  ist,  den  Antrag 
zurückweisen.  Der  Privy  Council  entscheidet  über  den  Antrag  u&d 
kann  verordnen,  dafs  der  Patentinhaber  gehalten  wird,  Lizenzen  unter 
solchen  Bedingungen  in  gewähren,  die  das  Judicial  Committec  Im 
Privy  Council  für  richtig  befindet,  oder  wenn  diese  Behörde  der  Mei- 
nung ist,  dafs  das  billige  Bedürfnis  des  Publikums  durch  die  Gewalt. 
rung  von  Lizenzen  nicht  befriedigt  wird,  kann  auf  Anordnung  de« 


Privy  Council  das  Patent  zurückgenommen  werden.  Die  Zurücknahm 
kann  jedoch  nicht  vor  Ablauf  von  M  Jahren  vom  Datum  des  Patents 
an  gerechnet  und  auch  danu  nicht  angeordnet  werden,  wenn  der  l's 
tentinhaber  ausreichende  Grunde  für  seine  I'ntätigkeit  beibringt.  Dir« 


letzte  Bestimmung  steht  völlig  im  Einklang  mit  dem  Artikel  2  dt.* 
Brüsseler  Zusatzakte  vom  14.  Dezember  1900,  durch  welche  die  inter- 
nationale Übereinkunft  vom  20.  März  1**3  wbgvätidert  wird. 


Bei  der  Verhaudlun 
auf 


über  einen  Autrag  auf  Gewährung  einer 
rücknahme  des  Patentes  soll  aufser  dem 
'erson,  die  ein  Interesse  an  einer  ausschließ- 
lichen Lizenz  oder  ein  anderweitige»  Interesse  bat,  als  Partei  und 
ebenso  soll  der  Law  Officer  oder  ein  Vertreter  berechtigt  sein,  it 
erscheinen  und  gehört  zu  werden.  Wenn  dem  Judicial  Conimiltrr 
dargetan  wird,  dafs  das  Pateut  ausgeführt  wird  oder  dafs  der  Gegen- 
stand des  Patentes  ganz  oder  hauptsächlich  im  Auslande  hergestellt 
wird,  so  soll  der  Antragsteller,  sofern  der  Patentinhaber  dem  billigen 
Bedürfnis  des  Publikums  nicht  entsprochen  bat,  berechtigt  sein,  eine 
Zwangslizenz  zu  verlangen  oder  unter  den  obigen  Bedingungen  die 
Anordnung  der  Zurücknahme  des  Patentes  herbeizuführen.  Es  wird 
angenommen,  dafs  dem  angemessenen  Bedürfnis  des  Publikums  mebt 
entsprochen  ist,  wenn  durch  Verschulden  des  Patentinhabers  liei  Au.<- 
übuiig  oder  Herstellung  des  patentierten  Gegenstande»  in  Groß- 
britannien in  einem  entsprechenden  l'mfangc  oder  bei  Gewährung  via 
Lizenzen  unter  angemessenen  Bedingungen  a)  eine  bestehende  Industrie 
oder  die  Gründung  einer  neuen  Industrie  ungebührlich  zurückgehalten 
wird,  oder  b)  der  Nachfrage  nach  dem  patentierten  Gegenstaude  nicht 
angemessen  entsprochen  wird. 

Eine  Anordnung  de»  Council  auf  Gewährung  einer  Zwangslizeiu 
soll  ohne  Ausschliessung  einer  andern  Zwangsmarsregel  die  Wirkung 
haben,  als  hätten  die  Parteien  untereinander  einen  Lizenzvertrag  ab- 
geschlossen. Seine  Majestät  kann  im  Council  Ausführungsverordnungen 
für  die  Verhandlungen  vor  dem  Judicial  Cointnittc*  erlassen,  und  dic«r 
Verordnungen  sollen  sich  miob  dem  bestehenden  Verfahren  in  Patent- 
sachen  richten. 

Eine  Anordnung  (Entscheidung)  im  Council  oder  Judicial  Com- 
mittec  bezüglich  dieses  neuen  Gesetzes  kann  durch  den  High  Couit  f 
zur  Ausführung  gebracht  werden ,  als  wenn  es  sich  um  eine  Ent- 
scheidung des  High  Court  handelte. 

Die  Kosten  des  Verfahrens  bestimmt  das  Judicial  Committee,  »her 
bei  Zuerkennung  von  KoBten  fur  Bewilligung  einer  Lizenz  kann  du 
Judicial  Committee  vor  oder  nach  dem  Antrage  erfolgte  Lizenzanträge, 
aber  auch  Lizenzauerbietungen  lierücksichtigcn.  Für  Entscheide r,gi-n 
nach  dem  ueuen  Gesetz  sollen  drei  Mitglieder  des  Judicial  Commitiee 
eine  Kammer  bilden. 

Die  Bestimmungen  bezüglich  der  Zwangslizenzen  oder  Zuiück 
nähme  von  Patenten  beziehen  sich  auf  alle  Patente,  die  vor  oder  HCe 
Erlaf»  die»e»  Gesetzes  vom  1H.  Drzember  1SKJ2  erteilt  sind. 

Die  Bestimmungen  des  )i  3,  betreffend  Zwangslizenzen  und  Zu- 
rücknahme von  Patenten,  sind  bereits  mit  Erlaf»  des  Gesetzes  in  KrsO 
getreten,  ebenso  $  4,  der  sich  auf  die  Tätigkeit  des  Comptroller*  un<i 
auf  seine  Stellvertretung  durch  andre  Beamte  drs  Board  of  Trade  I*- 
zieht,  »owie  schließlich  der  §5.  betreffend  die  Bezeichnung  de«  neu«:. 
Gesetzes  als  Patent»  Act  11*02  und  dessen  V 
Ifcsigns  and  Trade  Marks  Acts  18X3  to  1901. 


ftasstellnngcn. 


Eine  Sonderausstelling  für  Slchorhellsvorrlcntungen  an  Alf- 
«ige»  «nd  »Hastigen  Hebezeugen  veranstsltet  das  u  .-•  in  für  Arbelt*: 
wohlfsbrtselnrlchtangen  in  München.  Dl«  Ausstellung  soll  »11«  Vorist 
rangen,  dl»  vom  Standpunkte  der  Betriebssicherheit  geboten  sind  nnd  dur-t 
polizeilich*  oder  berafsgenosssnsrbsftllcbe  Vorschriften  verlauft  werdet. 
VRrsnvchauliohen  mittels  Darstellung  von  Aiifzugskonetruktlonen  and  v*s 
einzelnen  Teilen  solcher  is.  El.  Hicherhelteturen,  Verschlusse,  Ksnc-  oder  A-t 
setzvorrlehtungen,  Uesehwlodigkcitsregler,  Slgnsl-  and  7.etgervnrrlchtnn(r! 
a.  s.  w.)  entweder  In  natura  oder  In  Modellen,  Photographien,  7.«|ch»ane»o 
<»uob  Werkzele&nungem  u  dergl.  Die  Aufteilung  findet  Im  Museum  für 
Arbelterwoblfshrfcselnrlcbtungen  In  München.  Kegelnof  Nr.  8,  statt  Als  a» 
meldetermln  ist  der  I.  Msl,  sIs  spätester  Abllefertermln  der  1  Juni,  all 
Rronnungstsg  der  St.  Innl,  sIs  Schlaf»  der  Ausstellung  der  IK.  Oktober 
laufenden  Jahres  festgesetzt  Schriftliche  Mitteilungen  »Ind  sn  die  beituif 
des  Museums  für  Arbelterwohlfahrtseinrichtungrn  in  München.  Kesteraxc' 
geblude  Zimmer  Nr.  IS«,  .Sendungen  von  Aa»«tcllonj»geg»n»t*nd«n  »n  d» 
Museum  fOr  ArtH>lter«ohlf»hrt»e|nrtchtung»n  In  München,  Kegelbof  .Nr  f 
za  richten. 

Eine  Ausstellung  landwirtschaftlicher  Maschinen  imintilHil 
der  I.sndwlrtsebsftllehe  Verein  in  Scbwelnfurt  ißsyern)  vom  9  ;  11.  ll«i 

Eine  Fachausstellung  der  Znckern arcnfabrlkinlen  —  Mssehin'o 

Geräte  und  fertige  Fabrikate  -  Undet  In  Br»un»ch»elg  vom  a  l.-f ü«.  Mal  »t»r 
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INDUSTRIELLE  RUNDSCHAU. 


XVII.  Jahrgang.  Nr.  19. 


7.  Mal  1903. 


Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


Ntchiirtttk  der  In  vorliegender  Zeitschrift  tnthilunen  OHginatmrttktl,  Aunugr  ofler  Übersetzungen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  Ist  Oha« 
unsere  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  Sareui  d«  „PraKucA/n  «dviim^milrihrir",       «.  DkUnd. 


?wt-,  7«lcgraph«B-  und  f cmsprecbwwfl. 

Fahrbare  Stationen  für  drahtlose  Telettraphte 

System  Prof.  Braun  und  Siemens  A  Halske 
t»d  der  Gesellschaft  fUr  drahtlose  Telegraphia  System 
Prüf,  Braun  und  Siemen!  £  Halske,  G.  tu.  ».  II.  in  Berlin. 

■Mit  Abbildung,  Fig.  63 J 
Die  Telegraphie  ohne  Draht  nach  dem  System  l'rof.  Brenn  und 
Neiaeos  It  Halske  beruht  im  wesentlichen  anf  der  Verwendung  von 
geschlossenen  &chwiugiingskreisen,  die  durch  geeignete  Wahl  von 
Selbstinduktion  ond  Kapazitüt  auf  ein«  geoeu  zu  bestimmende 
Schwingung*xahl  abgeglichen  werden  in  direkter  oder  indirekter  Ver- 
bindung mit  einem  offenen  Resonator.  Auf  diese  Weise  wird  erreicht, 
■lul'«  der  Getier  nur  Wellen  von  einer  Ranz  bestimmten  Wellenlänge 


Der  Betrieb  des  Induktors  geschieht  im  aligemeinen  durch  den 
Wehnelt-  oder  vereinfachten  Simon •  L'nterbrecher.  I  herall  dort,  wo 
man  sieb  mit  geringer  primärer  Energiemenge  begnügen  mufa,  ist  der 
elektrolytische  L'nterbrecher  unnötig;  hier  wird  allgemein  der  (Jueok- 
silherstrablenunterbrecber  angewendet. 

Zur  Kr/eugung  der  Monexeiohen  ist  eiu  Unterbrecher  be- 
sonderer Konstruktion  in  den  primären  Stromkreis  eingeschaltet. 

Der  Schwingungskreis  besteht  aus  einem  System  l.eydener 
Flaschen  und  aus  einem  Transformator. 

Da  im  Empfänger  derartig  hohe  Spannungen  wie  im  Gebar 
nicht  auftreten,  M  kann  der  Kondensator  -.eines  Sehwinguugskreise« 
l»edeutend  kleinere  Dimensionen  erhalten  als  der  des  Gebers. 

Oh  die  Evakuierung  des  Kobärers  einen  Wert  hat  oder  nicht, 
.larüi-er  ist  man  sich  selbst  in  Fachkreisen  noch  nicht  im  Klaren. 
Jedenfalls  ist  aber  sicher,  da  Tb  ein  einmal  unbrauchbar  gewordener 
evakuierter  Kohärer  wertlos  ist. 
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aussendet  uud  der  dazu  gehörige  Empfänger  vornehmlich  nur  diese 
Wellen  aufnimmt.  I.'m  die  Intensität  der  Wellen  möglichst  gruft  tu 
machen,  ist  auf  eine  genaue  Symmetrie  der  Anordnung  Bedacht  ge- 
Bomnen,  sodsfs  die  einerseits  erregten  Schwingungen  auf  der  andern 
Seite  eine  für  ihren  Verlauf  günstige  Bahn  vorfinden  und  umgekehrt. 
Diese  Symmetrie  ist  sowohl  beim  Geber  wie  beim  Empfänger  gewahrt, 
weshalb  man  eine  leitende  Erdverbindung ,  die  bis  jetzt  nooh  keines 
der  bisher  bekannten  Systeme  entbehren  kann,  hier  Uberhaupt  nicht 
mehr  nötig  hat. 

Von  wie  weittragender  Bedeutung  dieser  ('instand  ist,  erhellt 
•Uran«,  daf«  gerade  die  bisher  bei  andern  Systemen  unentbehrliche 
l.nlrerbindnng  die  durch  atmosphärische  Einflüsse  bewirkten  Störungen 
verursacht,  die  somit  bei  dem  System  Prof.  Hraun  und  Siemens  A 
Haiske  fortfallen. 

Die  Geberanordnung  besieht  im  wesentlichen  aus  zwei 
•  ppsratgruppen  ;  dem  luduktor  mit  »einen  Nebenapparaten  und  dem 
Seha-inguiigskreis,  der  zum  Anregen  des  Senderdrahtes  notwendig  ist. 

Abweichend  von  der  bisher  üblichen  Konstruktion  ist  der  Funken, 
taduktor  so  gebaut,  daf»  bei  möglichst  günstiger  Dimensionierung 
eins«  geraden  Eisenkerns  die  Wickelung  der  sekundären  Spule  ver- 
bälinisniafsig  nur  wenige  Windungen  vod  geringem  innern  Widerstande 
beaiUtl.  Hierdurch  wird  der  Eunkeninduktor  licsonders  geeignet  zur 
l-sdung  grofser  Kapazitäten.  Der  Spannungsabfall,  den  der  Funken- 
Induktor  bei  der  Leistung  selbst  grofser  sekundärer  Ladeströme  er- 
zeugt, wird  auf  diese  Weise  geringer  als  bei  den  älteren  Typen. 


Deshalb  bat  die  Gesellschaft  für  drahtlose  Telegraphie  von  einer 
Evakuierung  der  Kohärer  Abstand  genommen  und  vielmehr  darauf 
Wert  gelegt,  dafs  er  mit  Leichtigkeit  in  seinen  Anfangszu-tatid  zurück- 
versetzt werden  kann. 

Die  Elektroden  l>«*teban  aus  Stahl ,  und  es  ist  nur  darauf  zu 
lichten,  daf«  ihre  Endflächen  Hochglanz  liciitzsva. 

Die  Füllung  besteht  aus  gehärtetem  und  gesiebtem  Stahlpulver. 
Die  Empfindlichkeit  ist  dieselbe,  wie  die  der  besten  evakuierten  Nickel- 
kohärer,  während  die  Exaktheit  bei  weitem  grofser  ist. 

Da  bei  dem  Stahlkohärcr  die  Beobachtung  gemacht  wurde,  daf« 
er  nicht  mehr  exakt  arbeitet ,  wenn  seine  Elektroden  magnetisch 
werden,  dar»  indesaeu  ein  gewisser  schwacher  Magnetismus  seine 
Empfindlichkeit  erhobt,  ohne  die  Exaktheit  wesentlich  zu  («einträch- 
tigen, so  ergab  sich  hieraus  eine  magnetische  Regulierung,  die  gleich- 
zeitig den  erstcren  Übelstand  beseitigt  und  den  letzteren  Vorteil  benutzt. 

Diese  Regulierung  wird  durch  einen  permanenten  Hingmagneten 
bewirkt,  «wischen  dessen  nahe  einander  gegenüberliege». h-n  entgegen- 
gesetzten Polen  die  eine  verlängerte  Elektrode  des  Kobarers  sich  be- 
findet. Durch  Drehung  des  Magnelringes  kann  man  nun  nach  Bc- 
lieben  den  Nord-  oder  Südpol  dem  Elektrodenende  nähern  und  hier- 
durch deren  wirksame  Endfläche  süd-  oder  nordpolar  in  jeder  ge- 
wünschten Starke  magnetisieren  oder  auch  vollständig  entmagnetisieren. 

Neben  diesem  Enipfaiigsapparat,  der  zur  Aufnahme  von  Depeschen 
mittels  Schreiliapparates  bestimmt  ist,  wird  ein  Apparat  verwendet, 
der  zwar  nur  die  Aufnahme  mittels  Telephons  gestattet ,  dafür  aber 
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wenigstens  dreimal  so  empfindlich  »1«  der  Kohärer  ist,  «od  uuberdem 
mit  einer  absoluten  Sicherheit  arbeitet,  weshalb  mit  diesem  Apparate 
bei  geübtem  Personal  eine  Verstümmelung  der  Nachrichten  ausge- 
schlossen ist. 

Der  Apparat  verträgt  wegen  seiner  einfachen  Konstruktion  die 
unsanfteste  Behandlung. 

Vor  allem  aber  dürfte  er  da  von  Wichtigkeit  sein ,  wo  es  sich 
darum  handelt,  andere  Nachrichten  aufzufangen;  denn  vermöge  seiner 
überaus  hohen  Empfindlichkeit  ist  er  im  stände,  alle  Versuche  der 
Abstimmung  behufs  Wahrung  des  Geheimnisses  zu  schänden  zu  machen. 
Da  er  nubcrdcni  im  Telephon  die  Frequenz,  des  lieber»  tu  Gebor 
bringt,  so  ist  man  unter  Zuhilfenahme  geeigneter  Resonatoren  auch 


Ciscubahflcn. 

Her  VeretiiHreiseverkelir. 


Nachrichten  fi 


im  stände,  durcheinandergegeb 
damit  voneinander  zu  trennen. 

Der  Apparat  besteht  im  wesentlichen  aus  einem  an  einer  Blatt- 
feder befestigten,  harten  Stahlplüttcheii ,  gegen  welches  eine  Kohlen- 
clektrode  (auch  Stahlelektrode),  die  meist  tu  einer  Spitse  ausgebildet 
ist,  durah  eine  Mikrometerschraulie  gedrückt  «erden  kann.  Die  Vor- 
richtung wird  mit  einem  Trockenclement  nnd  einem  Telephon  in 
Keihe  geschaltet  und  bildet  so  den  Empfänger,  der  in  jedes  beliebig 
abgestimmte  oder  nicht  abgestimmte  Empfeugsaystem  eingeschaltet 
werden  kann. 

Die  deutsche  Heeresverwaltung  hat  nun  in  Gemeinschaft  mit  der 
Gesellschaft  für  drahtlose  Telegraphic  System  l'rof.  Braun  und  Siemens 
.t  Halake  fortgesetzt  Versuche  mit  der  drahtlosen  Telegraphie  unter- 
nommen, die  schlicblich  dahin  führten,  ilafs  fahrbare  Stationen  für 
drahtlose  Telegraphie  de»  erwuhnten  Systems  konstruiert  werden 
kunnten,  die  mit  Sicherheit  auf  Entfernungen  bis  über  Ii»)  km  arbeiten. 
Kineo  solchen  Funkenwagenzug  zeigt  Fig.  <>3  abgeprotzt  und  zum 
Telegraphieren  zusammengestellt. 

Arth.  Wilke  schreibt  darüber  in  der  „Klektrotechn.  ZUehr."  u.  a. 
folgendes : 

Die  fliegenden  Telegrapheneinrichtungen 
trotz  grofster  technischer  Vollkommenheit  ihrer  Natur 
allen  Bedürfnissen  zu  genügen,  welche  die  Kriegstechnik  in  betug  auf 
den  Nachrichtendienst  empfindet.  Die  Herstellung  der  l.eitungsanlagc 
wird,  wenn  auch  noch  so  gut  organisiert,  stets  kostbare  Zeit  erfordern 
und  nie  so  rasch  ausgeführt  werden  können ,  dab  sie  bei  schnellen 
militärischen  Operationen,  beispielsweise  bei  dem  Vordringen  gröberer 
Kavallerieabteilungen  auf  weitere  Entfernungen  gleichen'  Schritt 
halten  konnte. 

Die  Erfindung  der  drahtlosen  Telegraphie  mufste  darum  die  Auf- 
merksamkeit der  Heeresverwaltungen  auf  sich  ziehen.  Im  Anfang  stellten 
sich  aber  der  Anwendung  der  drahtlosen  Telegraphie  für  militärische 
Zwecke  grobe  Hindernisse  in  den  Weg.  Zunächst  lief»  die  Sicherheit 
der  Übertragung  sehr  vieles  zu  wünschen  übrig.  Das  andere  Hinder- 
nis trat  bei  der  Übertragungsweite  zu  Tage.  Ks  ist  bekannt«  dafs  die 
elektrischen  Wellen  weit  weniger  gut  Uber  Land ,  als  Uber  Wasser 
gehen.  In  den  Ursachen  dieser  Erscheinung  werden  die  topographischen 
Verhältnisse  ihre  Rolle  spielen,  die  Bodenerhebungen ,  die  Bewaldung 
und  anderes.  Doch  damit  ist  jene  Verschiedenheit  zwischen  der  Uber- 
land- und  der  (  bvrsecvcrbindung  noch  nicht  erklärt,  und  man  wird 
daher  annehmen  können ,  dafs  hier  noch  ein  verschiedenes  Verhalten 
der  Land-  und  Wasserfläche  mitwirkt,  dafs  etwa  die  über  Land  gehen- 
den Wellen  in  einem  höheren  Mabe  von  ihrer  Energie  verlieren  und 
somit  bei  sonst  gleichen  Bedingungen  eine  geringere  telegraphische 
Übertragungsweite  haben,  als  bei  Überschreitung  von  Wasser- 
ttäcben. 

Unter  der  Annahme,  dafs  die  Schwierigkeiten,  die  bei  der  draht- 
losen Überlamllelegraphie  auftreten,  in  diesen  zwei  Ursachen  begründet 
sind,  wird  man  leicht  erkennen,  dab  als  erstes  Mittel  zur  Beseitigung 
der  schädigenden  Einflüsse  die  höhere  Erstreckung  des  Luftdrahtes 
gelten  niufs.  Der  gerade  Wellcnwcg  wird  dann  wenigsten»  nicht  durch 
die  geringeren  Bodenerhebungen  unterbrochen,  die  Welle  also  nicht 
zu  Umgehungen  genötigt  und  die  elektrische  Einwirkung  des  Bodens 
auf  die  Welle  vermindert. 

Die  l.uftschifferabteilung ,  der  die  drahtlose  Telegraphie  unseres 
Heeres  unterstellt  ist,  hat  also  zunächst  dafür  Sorge  zu  trugen,  den 
LufUlraht  in  grobe  Höhe  ragen  zu  lassen,  und  bedient  sich  hierfür 
einer  Luftleitung,  die  »us  einem  kleinen  Kesselballon  an  einer  Stahl- 
drahtleitung  oder,  sofern  die  Windverhältnisse  günstig  sind,  aus  einem 
Ih-achen  an  Stelle  de»  Ballons  besteht. 

Mit  dem  höher  reichenden  Luftdreht  allein  ist  man  aber  nicht 
ausgekommen.  Es  hat  sich  gezeigt,  dafs  eine  sichere  Wirkung  und 
eine  gröbere  Entfernung  in  erster  Linie  die  Verstärkung  der  elek- 
tischen Wirkung  erfordern.  Damit  kommen  wir  auf  Braun,  der  in 
seiucr  Verbindung  des  offenen  und  geschlossenen  Schwingungskreises 
die  technische  Grundlage  für  die  Anwendung  stärkerer  Wellen,  längerer 
Wellaufolge  und  rein  abgestimmter  Schwingungen  geschaffen  bat. 

(Schlaf«  folgt.) 


Portocritlüfslgong  In  Italien.  Dss  einzige  europäisch«  Ueblet,  dss 
bisher  für  Inlandbriefe  den  hohen  rortosetz  von  tiOc  Ub  Pf*.)  erhob,  war 
Italien.  Dl.  besser  ((»worden*  Lsfe  der  Staataflnanzen  b»t  .«  jetzt  m"tltrh 
(trmsclit.  das  Porto  auf  ir.  «  (wie  tu  r'rsokretrb  nod  den  sou.ti^en  Ländern 
mit  r-rankeBwahrnati  »u  ermäßigen  Her  betreffende  Gesetzentwurf  wurde 
vom  Psrlsanot  a-sqehinl|[t,  nod  der  Druck  der  neuen  nriefmnrkan  bat  bereit» 


[Schlufs.] 

Die  in  den  Verkehr  einbezogenen  Dampfschiffstreeken 
wurden  bisher  —  von  einigen  wenigen  Ausnahmen  abgesehen  -  von 
Schiffen  mit  nur  zwei  Plätzen  (I.  und  11.)  bedient,  für  welche  Scheine 
io  grüner  und  brauner  Farbe  zur  Ausgabe  gelangten.  Inzwischen  sind 
aber  unsere  groben  transatlantischen  DampbchifJsgcscllschaften  mit 
den  Strecken  Hamburg  (bezw.  Bremen)  -  Cherhourg  •  Southampton- 
Gibraltar-Genua-Neapel  in  den  Vereiuareiseverkehr  eingetreten,  und  t» 
ist  hierdurch  den  Reisenden  in  zahlreichen  Fällen  aul'aer  dem  1.  und 
H.  auch  ein  III.  Schiffsplatz  zur  Verfügung  gestellt  worden.  Die 
Scheine  für  Dampfchiflsstrecken  mit  drei  Plätzen  werden  in  Zukunft 
die  gleiche  Farbe  aufweisen,  wie  die  Scheine  I. -J  III.  Wagenklewe 
(gelb,  grun  und  braun). 

Bei  der  Bestellung  und  Lieferung  der  Fahrscheine 
waren  im  Laufe  der  Zeit  gewisse  Mibständc  zutage  getreten.  Die 
Bestellungen  seitens  der  Ausgabestellen  wurden  zu  einer  Zeit  gemacht, 
in  der  sie  durch  anderweite  unaufschiebbare  Geschäfte  stark  in  An- 
spruch genommen  waren,  und  die  Lieferung  der  Scheine  erfolgte  nicht 
rechtzeitig,  weil  die  aufliegenden  Verwaltungen  sich  nicht  mit  einem 
genügenden  Vorrat  zur  Befriedigung  der  Bestellungen  versahen.  Dai 
Verfahren  wird  vom  1.  Juni  d.  j.  ab  neu  geordnet. 

Naoh  den  bisherigen  Vorschriften  mubten  Bestellungen  auf  Hefte, 
mit  denen  die  Reise  auf  einer  Z  w  i  s  c  h  e  n  s  t  a  t  i  o  n  des  ersten  Scheines 
angetreten  werden  sollte ,  in  allen  Fallen  an  die  Fahrkartenausgabe 
dieser  Zwischenstation  gerichtet  werden ,  die  das  Heft  auf  dem  Um- 
schlage vor  Autfnlgung  an  den  Reisenden  mit  einem  Vermerk  zu  ver- 
gehen hatte.  Die  Vorschrift  hat  nun  zu  zeitraubenden  und  verwickelten 
Vermittlungen  geführt.  Sie  wird  deshalb  vom  1.  Juni  d.  J.  an  fort- 
fallen, aodal's  es  auch  dem  von  einer  Zwischenstation  aus  die  Reise 
Beginnenden  freigestellt  sein  wird,  seine  Bestellung  unmittelbar  an 
die  nächste  Ausgaliestelle  selbst  zu  richten. 

Hefte,  die  lediglich  Scheine  für  italienische  Strecken  enthalten 
•ollen,  werden  nicht  ausgegeben,  da  die  italienischen  Verwaltungen 
gleich  den  französischen  Bahnen  Wert  darauf  legen,  den  Binnenver- 
kehr naoh  wie  vor  mit  den  für  diesen  geschaffenen  Kundreiaebefteu 
zu  bedienen. 

Infolge  der  zunehmenden  Verwendung  von  Scheinen  III.  Kletae 
in  Heften,  die  der  Mehrzahl  nach  nur  Scheine  I.  Klasse  enthielten, 
eine  Verwendung,  die  in  der  überwiegenden  Antahl  von  Fallen  ledig- 
lich zur  mibbräuchlichen  Benutzung  der  Einrichtung  des  Vereinsreise- 
verkehrs für  einfache  F'ahrten  stattfand,  hatte  sich  der  Ausschufs  ver- 
anlagst geaehen,  im  vorigen  Jahre  die  Vereinigung  von  Seheineu 
Hl.  Klasse  mit  solchen  I.  Klasae  in  einem  Hefte  als  unstatthaft  zu 
erklären.  Wie  es  scheint  ,  hat  dieses  Verbot  Altleis  zu  zahlreichen 
Beschwerden  solcher  Reisenden  gegeben,  welche  diese  Vereinigung  nur 
zu  benutzen  wünschten,  um  durch  Zukauf  der  billigen  Scheine  III.  Klasse 
den  Mindcstumfaug  der  Reise  von  000  km  erreichen  oder  bei  Reiten 
von  gröberer  Auadehnung  die  Gültigkeitsdauer  des  Heftes  erhöben  m 
konuen.  Auch  Reisende  mit  Heften,  die  überwiegend  Scheine  111 
Klasse  enthielten,  sahen  sich  infolge  des  Verbotes  »überstände,  auf 
einzelnen  Touristenstrcckeu ,  auf  denen  die  Fahrt  in  der  I.  Klasse  be- 
sondere Vorteile  und  Vorzüge  bot,  diese  zu  genieben.  Der  Ausschuß 
hat  geglaubt,  diesen  Beschwerden  Rechnung  tragen  tu  sollen,  »odafs 
vom  I.  Juni  d.  J.  an  wiederum  Scheine  I.  und  III.  Klasse  in  ein  Heft 
aufgenommen  werden  können. 

Die  in  den  bisherigen  Vorschriften  enthaltenen  Sonderbestimmungrii 
hinsichtlich  der  G  ep  äc  k  ab  f  er  t  igun  g  über  Berlin  und  Paris  hinaus 
sind  gestrichen,  und  es  ist  lediglich  ganz  allgemein  auf  die  mabgeheu- 
den  Tarife  verwiesen  worden. 

Auf  den  französischen  Bahnen  findet  die  Beförderung  auf  Vereins- 
Fahrscheinhefte  nur  unter  den  Bestimmungen  des  allgemeinen  Tarif*, 
wie  sie  in  den  amtlichen  Fiihr planen  festgesetzt  sind,  statt. 
Sache  der  nach  Frankreich  und  Italien  Reisenden  wird  es  sein,  bei 
Feststellung  ihres  Keiseplans  sich  eingehend  über  die  bestehenden 
Verhaltnisse  tu  unterrichten,  damit  sie  sich  unterwegs  nicht  unnötigen 
Auseinandersetzungen  mit  dem  Dienstpersonal  aussetzen. 

Nach  dem  Fahrplan  der  Dampfer  des  N  o  r  d  den  t  sch  cu  Lloyd 
und  der  II  a  m  bu  r  g-  A  m  e  r  i  ka  I  i  n  i  e  berühren  die  ausfahrenden 
Schiffe  nicht  »tets  die  gleichen  Häfen  wie  die  einkommenden  Dampfer. 
Die  F'ahrscheine  für  die  hier  in  Betracht  kommenden  Strecken  könuen 
deshalb  auch  nicht  gleichzeitig  auf  die  Hin-  oder  die  Rückfahrt  über 
eiu  und  dieselbe  Strecke  lauten,  sie  müssen  vielmehr,  abweichend  von 
dem  bisher  allgemein  durchgeführten  Grundsatte ,  lediglich  für  eine 
Fahrtrichtung  ausgegeben  werden.  Als  notwendige  Folge  hieran' 
ergibt  sich ,  dab  mit  Fahrscheinheften,  deren  letzter  Schern  auf  eine 
DauipfschifJstrenke  der  bezeichneten  Art  lautet,  die  Reise  nicht  in 
umgekehrter  Richtung  ausgeführt  werden  kann.  Diesen  Verhältnis»«!] 
wird  vom  I.  Juni  d.  J.  an  durch  eine  Ergänzung  der  einschlägige' i 
Vorschrift  Rechnung  getragen,  welche  küuftig  folgenden  Wortlaut  auf- 
weisen wird;  „Die  Scheine  müssen  in  der  Reihenfolge,  in  der  sie  in 
da»  Heft  eingefügt  sind,  benutzt  werden,  wobei  auch  mit  dem  letzten 
Schein  begonnen  werden  kann,  insoweit  dieser  Schein  für  Ix-ide  Fahrt- 
richtungen benutzbar  ist." 

In  der  Regel  kann  der  Reisende  die  Fahrt  auf  jeder  Bahnstation 
unterbrechen.  F'iue  Ausnahme  von  dieser  Regel,  nämlich  die,  wonach 
auf  deu  Linien  der  ungarischen  StaaUbehueu  mit  den  aul  Strecken 
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von  mehr  als  2M>  km  lautenden  Fahrscheinen  eine  Fahrtunterbrechung 
nicht  gestaltet  war,  ist  seit  dem  1.  Januar  d,  J.  aufgehoben  worden. 
Somit  bleibt  nur  noch  eine  Aufnahme  hinsichtlich  der  Fahrscheine  der 
lUuischen  Staatshahnen  bestehen,  die  dahin  geht,  daf»  bei  den  auf 
eine  Entfernung  von  HX>  km  und  darüber  lautenden  Fahrsoheineu  nur 
«ine  einmalige  Unterbrechung  innerhalb  derselben  Fahrsoheinstreoke 
gestattet  ist. 

Dies  sind  im  wesentlichen  die  Änderungen,  die  mit  dem  Tage  der 
Ausgabe  der  neuen  Fahrschein  Verzeichnisse  in  Kraft  treten.  Ks  ist 
u  hoffen,  dafs  nach  dem  Beitritt  sämtlicher  französischen  sowie  der 
italienischen  und  auilianiaohen  Bahnen  der  Vereiosreiseverkehr,  der 
infolge  der  Einführung  der  lf>tägigen  Rückfahrkarten  eine  Zeitlang 
eine  starke  Einbuiae  erlitt,  nunmehr  einen  erneuten  Aufsahwung  nehmen 
und  sich  immer  mehr  su  dem  ausgestalten  wird,  was  man  bei  seiner 
Kiuricbtung^  ins ^ Auge  gefefst  hatte;   zu  einem  den  Intoresseu  der 

keiire. 


Jieue  Scbnellzagsvcrblndung  London-Wien.  Auf  dar  Isums 
earopalseben  Kehrplankonferenz  in  Brüssel  ist  nach  dsn  „Barr.  Verk-Bl." 
vereinbart  wordaa.  dan  Reiseverkehr  von  London  nach  Wien  durch  Anschluß 
alt  dem  von  London  um  H,z&  übr  sbsuds  Uber  Vlleeingen,  am  8,90  Lhr  Dbar 
Koturdaai  und  um  9  Uhr  nbeada  Uber  Calais  nsd  (Jätende  abgebenden 
Schnellzuge  nach  Kols  an  einen  neuen  beschleunig  gefahrenen  Schnellzug 
von  Kalo  ttbsr  Frankfurt  a.  M  -Wurzbarg  .NUraberg-Passau  nach  Wlsn  wesent- 
lich ii  verbessern  Abfahrt  von  Küln  3MU  I  hr  aarbmlttag«,  von  Frankfurt 
4,4t  Ott,  veo  Nürnberg  i,t9  L'Dr  abends  und  Ankunft  In  Wlsn  Westbsbn- 
hot  gegen  7  t'hr  früh  tleeamtfahrzeit  London-Wien  88  Stunden.  Die  jetzt 
bestehende  beste  Srbnellzugaverblndnng  von  London  nach  Wies,  ab  London 
4  I  hr  absnda,  gebt  Uber  Hannover- Usgdebnrg- [<e|pzlg- Dresden  und  Prag 
Bit  Ankunft  In  Wien  am  Uberuäebsten  Tsgs  na  1,10  (Ihr  nachmittags; 
Ürssmtfahrzelt  »9  .Standen. 

mmc. 

f.lsrnbabnzuHininicnstofs  auf  Bahnhof  Fricdru-hatraNc  In  Berlin. 
Der  Potsdamer  Torortzug  ist  suf  den  (tatbahnzog  anfgefahren,  wobei  eine 
Person  getötet  and  fünf  verletzt  worden.  Ks  ist  dies  der  «rste  grnfes  Un- 
fall, der  sich  auf  der  Stadtbahn  aelt  ihrem  Doatsbes  erslgnst  bat. 

Briefwechsel. 

lorrh  sV.  Rh.  Herrn  Dr.  E.  Die  Lübecker  Kanffabrtslflotts  setzt 
sich  aas  48  Fahrzeugen  von  31)686  Netto  Reg. -t  zusammen.  Von  den 
SehllTen  alnd  41  Dampfer  mit  519 »08  Netto  Reg.-t.  Die  grufsU  Reederei 
Ist  die  Reederei  Horn  A.-O.  mit  13  Dsmpfern  von  H»7ast  Netto  Reg.-t, 
wovon  fünf  im  Baa  alnd.  Das  einzige  in  Lübeck  beheimatete  Segel- 
schiff gebort  der  Pennsylvania  Tradlns  Co.  In  Hambarg. 


Jnd..5tr.elUs. 

Oer  v  im  Ii  in  Ts  des  Deutschen  Kelches  an  die 
Internationale  Union  zum  Schutze  des  sewerb- 
llehen  Eigentum». 

Am  20.  Märt  IHM;)  wurdejin  Paris  zwischen  einer  Anzahl  Staaten 
eine  I  bereinkuuft  zum  Sohutze  des  gewerblichen  Eigentums  getroffen 
'  nion  pour  la  protection  de  la  propriete  industrielle),  die  den  Zweck 
hatte,  den  Angehörigen  und  Eingesessenen  der  betreffenden  Staaten  mit 
Beiug  auf  Erfindungspatente,  gewerbliche  Muster  oder  Modelle,  Fahrik- 
mier  Handelsmarken  und  Handclsnaweo  gewisse  Vorrechte  zu  gewähren. 

Die  Bestimmungen  jener  Cbereinknnft  sind  durch  eine  Zusatz- 
aktr  d.d.  Brüssel,  den  U.  Dezember  1WH)  abgeändert  worden,  nnd 
der  ReichsUg  hat  in  den  Sitzungen  vom  13.  und  15.  Mui  \Wl  den 
Beitritt  des  Deutschen  Reiches  beschlnaten. 

Ferner  hat  der  Reichstag  den  durch  die  Union  erforderlichen 
Abänderungen  an  dem  Übereinkommen  zwischen  dem  Deutschen  Heiohe 
eiwrseiU  und  der  Schweiz  und  Italien  andrerseits  zugestimmt.  Am 
21.  März  1903  ist  dann  dem  Schweizer  Bundesrat  die  Anzeige  zuge- 
stellt worden,  data  das  Deutsche  Reich  der  Internationalen  Uliion  mit 
Kethtswirkung  vom  l.  Mai  d.  Ja.  ab  beitritt. 

Mit  Rücksicht  darauf  hat  der  Verband  Deutscher  Patent- 
anwälte alle  wichtigen  Pnnkte  betreffs  der  Unionsstaaten,  Priorität, 
Ausübung  und  Einführung  der  Erfindung,  Rechtskraft  des  Anschlusses, 
üer  Gebrauchsmuster  und  des  unlauteren  Wettbewerbs  sowie  der 
n «den ertrage  und  Übergangsbestimmung  so  zusammengestellt,  wie 
wir  sie  im  folgenden  wiedergel»en. 

■Mitglieder  der  Union  sind  folgende  Staaten:  Belgien,  Bra- 
silien .  Curasan ,  Dänemark ,  Deutschland ,  San  Domingo ,  Frankreich, 
''rofsbritaiinien,  Italien,  Japan,  Neuseeland,  Niederlande,  Niederländisch- 
Indien,  Norwegen,  Portugal,  Queensland,  Schweden,  Schweiz,  Serbien, 
Spanien,  Surinam,  Tunis  und  Vereinigte  Staaten  von  Nordamerika. 
V«n  diesen  Staaten  haben  San  Domingo,  Brasilien  und  Serbien  die 
Hrüseeler  Beschlüsse  noch  nicht  ratifiziert,  soilafs  die  nachstehen- 
den Ausführungen  zunächst  nur  für  die  übrigen  genannten  Staaten 
gelten.    Die  Niederlande  und  Serbien  beaiUen  kein  Patentgesetz. 


Die  Angehörigen  oder  Eingesessenen ,  die  in  irgend  einem  der 
vertragschließenden  Staaten  vorschriftsniäfsig  eine  Patentanmeldung 
eingereicht  halten,  geniefsen  in  den  andern  Staaten  ein  Prioritäts- 
recht von  zwölf  Monaten.  Es  ist  jedoch  zweifelhaft,  ob  ein  solches 
Patent  gegenüber  denjenigen  Personen  wirksam  ist,  welche  die  Erfin- 
dung in  dem  Lande  der  Nachanmeldung  während  dieses  Jahres  gut- 
glaubig  iu  Benutzung  genommen  haben  | Vorbenutzungsrecht). 

Es  ist  ferner  zweifelhaft,  ob  die  Priorität  auch  im  Falle  der  Ab- 
weisung einer  deutschen  Anmeldung  geltend  gemacht  werden  kann. 
Will  man  »ich  also  den  Vorteil  der  Priorität  in  Zweifelsfälleu  unter 
allen  Umständen  sichern,  dann  ist  eine  rechtzeitige  weitere  Anmeldung 
in  einem  Unionstaat  ohne  Patentprüfung  zu  erwägen.  Die  Priorität 
gilt  für  die  Erfindung,  wie  sie  in  der  ErsUnmelduug,  nicht  etwa  wie  sie 
verändere  in  dem  auf  die  Anmeldung  erteilten  Patent  dargestellt  ist. 

Bei  Geschmacksmustern  gut  eine  viermonatliehe  Prioritäts- 
frist von  dem  Tage  der  Anmeldung  ab. 

Bei  Gebrauchsmustern  gilt  in  jedem  Falle  mindestens  eine 
viermonatliehe  Prioritaufr  ist  von  dem  Tag«  der  Anmeldung  ab.  Über 
die  Möglichkeit  der  Inanspruchnahme  einer  zwölfmonathchen  Frist 
sind  die  Ansichten  geteilt  —  sie  ist  ausgeschlossen  für  die  Nachanmel- 
dung iu  Italien  — ,  sodafs  auch  hier  die  gleichzeitige  Anmeldung  einea 
Patents  in  einem  andern  Staate  der  Union  in  Frage  kommen  kann, 
wenn  die  zwölbnonatliche  Friat  unter  allen  Umständen  in  Anspruch 
genommen  werden  soll. 

Die  PrioriUUfriet  für  die  Anmeldung  von  Warenzeichen  be- 
trägt vier  Monate  von  dem  Tage  der  Anmeldung  ab. 

Zur  Ausübung  der  Erfindung  ist  eine  Minimal  friat  von  drei 
Jahren  festgesetzt,  die  in  den  meisten  SUaten  von  dem  Tage  der 
•'ort igen  Anmeldung  läuft;  die  Nichtausübung  der  Erfindung  kann 
unter  Umständen  entschuldigt  werden.  Ks  wird  angenommen,  dafs 
solche  Ausübungsfristen,  die  am  ersten  Mai  1903  noch  nicht  abge- 
laufen sind,  eine  Verlängerung  auf  diese  drei  Jahre  erfahren. 

Die  Einf  übrung  des  patentierten  Gegenstandes  nach  Frank- 
reich aus  einem  Uuionstaat  zieht  nicht  mehr  den  Verfall  des  franzö- 
sischen PatenU  nach  sich.  Die  Einführung  patentierter  Gegenstände 
ist  aber  nicht  als  eine  Ausübung  der  Erfindung  in  Frankreich  anzusehen. 

Die  Reoht s Wirkungen  der  Union  treten  für  das  Deutsohe 
Reich  am  1.  Mai  1903  in  Kraft. 

Für  jede  Anmeldung,  die  am  1.  Mai  1903  oder  später  in  einem 
Uuionstaat  eingereicht  wird,  kann  das  Prioritätsrecht  in  jedem 
andern  Staate  für  die  entsprechende  während  der  PrioritäUfriat  erfolgte 
Anmeldung  geltend  gemacht  werden. 

Für  den  Zeitpunkt  und  die  Art  der  Geltendmachung  der  Priorität 
sind  die  Vorschriften  in  den  einzelnen  Staaten  verschieden. 

Anmeldungen,  die  vor  dem  1.  Mai  1903  bewirkt  sind,  begründen 
und  geniefsen  in  Deutschland  kein  PrioritäUrecht. 

Mit  dem  Beitritt  des  Deutschen  Reiche«  zur  Union  geniefsen  An- 
gehörige oder  Eingesessene  der  Unionstaaten  in  DeuUchlandGebrauchs- 
iiiusterachutz,  mag  ein  Prioritätsrecht  in  Anspruch  geuommeu 
werden  oder  nicht. 

Dasselbe  gilt  bezüglich  des  G Metzes  zur  Bekämpfung  des 
unlauteren  Wettbewerbes  vom  27.  Mai  L-l»i 

Das  Deutsche  Reich  ist  den  weitercu  im  Innern  der  Union  abge- 
schlosseneu Sonder  Verträgen  uoch  nicht  beigetreten,  nämlich: 
I.  dem  Abkommen  von  Madrid  vom  14.  April  1891,  betreffend  die 
Internationale  Eintragung  von  Fabrik-  und  Handelsmarken,  •_».  dem 
Abkommen  von  Madrid  vom  14.  April  1K91 ,  betreffend  die  Inter- 
•  IrückuDg  falscher  Herkunflbezeicbnungen  auf  Waren. 

Gleichzeitig  mit  dem  Anschluß  des  I»cut»chen  Reiches  an  die 
Internationale  I  nion  treten  veränderte  Abkommen  zwischen  dem  Deut- 
schen Reiche  einerseits  und  der  Schweiz,  und  Itnlieu  andrerseits  in  Kraft. 

Die  Änderungen  betreffen  insbesondere  die  Prioritiitsfristru, 
die  sich  vom  I.  Mai  11MI3  an  nach  den  Bestimmungen  der  Internatio- 
nalen Union  richten.  Für  diejenigen  Erfindungen,  Muster  und  Modelle, 
Fabrik-  und  Handelsmarken,  die  vor  dem  1.  Mai  angemeldet  worden 
siud,  kann  die  Frist  entweder  nach  den  Unionbeatimmungen  oder  nach 
den  älteren,  jetzt  aufser  Kraft  tretenden  Übereinkommen  berechnet 
werden,  wie  dies  dem  Anmelder  günstiger  ist. 

Für  die  in  Deutschland  als  Gebrauchsmuster,  in  Italien  als  Er- 
findung angemeldeten  Gegenstände  wird  die  Prioritätsfrist,  wenn  die 
Anmeldung  zuerst  in  Deutschland  tiewirkt  ist,  auf  vier  Mouate,  wenn 
sie  zuerst  in  Italien  bewirkt  ist,  auf  zwölf  Monate  bemessen. 

Bezüglich  der  Ausübung  bleiben  die  Bestimmungen  der  frühereu 
Übereinkommen  in  Kraft.  Es  gilt  also  in  Italien  beza,  in  der  Schweiz 
eine  patentierte  Erfindung  für  ausgeübt,  wenn  die  Ausübung  in  Deutsch- 
land erfolgt  ist,  und  umgekehrt. 


ftOHtcIlMgefl. 

Eiste  Ausstellung  von  Rohmaterialien ,  Geraten  nnd  F.nteag- 
I  nls>en  der  Hanfspinnerei  veranstaltet  der  badlscbe  Kraasa -Verein  ls 
Karlaruhe  vom  SO.  Mal  ble  In.  Juni. 

Eine  Ausstellung  inn  Apparaten  für  Splrltosrprwcrlunr  In 
Rio  de  Janeiro  findet  in  Laufe  de«  Jahre«  liäi»  statt.  Die  tiorledsde 
Naclonal  de  Agrirultara,  welche  die  AnaaUllung  veraaaUltet ,  hat  bereite 
eine  Petition  an  den  Katlnnalkongrefe  am  Oewkbrung  van  Zollfreihelt  für 
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gang  ausländischer  Fabrikanten  In  die  Wege  zn  leiten.  Oer  inr  Vorbereitung 
■nd  Au.Mhrong  der  Ausstellung  von  der  lendwlrteehaftUchen  Gaeellschaft 
eingesetzt«  Auaichafi,  der  dl«  Vorarbeiten  and  daa  Programm  für  dle.e« 
Unternehmen  naher. 
14.  Jnll  1908  eröffnen  z 

Eine  Welt-  und 

bereit»  wiederholt  kora  berichtet  wurde,  Im  April  1905  eröffnet  werden: 
Ihre  Daner  let  anf  wenlgatene  iechi  Idonate  feetgeaetzt.  Obwohl  aar  einer 
Privatinitiative  entaprongen,  hat  die  Latticher  AuMtellung  »leb  dl«  Utlge 
Mitwirknag  der  belgischen  Reglernog  sowie  die  Beihilfe  der  Stadt  ood  der 
Provinz  I.dttleb  gesichert.  Sie  wird  In  er*ter  Linie  Abteilungen  für  Knnat. 
Wissenschaft,  (ndaitrie,  Handel  and  Kolonialwalen  enthalten.  Die  Auaatellung 
umfafat  eine  Oeaamtoberdacbe  von  46  ha,  wovon  «In  bedeutender  Teil  den 
ausländischen  Abteilungen  vorbehalten  bleiben  »all.  Der  eigentliche  An», 
•tollangepalaat  and  die  At 


Du  Phnrophon  wird  «ach  mit  einem  A  n  »c  b  I  u  fe-St  «ek  k  on  tak  t  ge- 
liefert. Ei  läf«t  eich  dann  nicht  mehr  an  vorhanden«  Druck  knöpfe  an. 
bringen,  londern  dieee  müssen  durch  besonders,  fdr  die  Steckkontakt«  ein- 


»ua  hartem  Material  veraeben.  Di»  durch  Därb.r 
Oberfläche  wird  wenigaten*  unuOOqm  betragen.  Um  den  ai 
vorgeführten  patentfähigen  Rrtlndnngrn ,  industriellen  Zeichnungen  und 
Modellen  aowle  Handele,  und  Fabrikmarken  den  nötigen  Schutz  zu  aicbern, 
•ollen  die  erforderlichen  Marsregeln  getroffen  werden.  Für  die  ausländischen 
Gegenstände  gewährt  die  belgische  Iteglerung  auf  den  8taattel»enbabnen 
koaUnfreien  Rocktrsnsport  und  bei  Wiederausfuhr  Zollfrelbelt  Bin  Bxeka- 
tivanaachufa  tat  damit  beacbkftlgt,  daa  allgemeine  Regulativ  für  die  Anl- 
eitung au  wir  dl«  Znlaasungebedlngungen  festzustellen. 

nationalen  Sooderplätien,  d.  h.  die  Orup- 


nlt  einem 


,  M 


Jetzt 


Keues  und  Bewährtes. 

Das  Pherophoi. 

von  der  Firma  C.  Lorenz  in  Berlin. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  64 — 66) 
Unter  dem  Namen  Pheropbon  bringt  dl«  Firma  C.  Lorenz  In  Berlin 
so  Sil,  Rliaabetbnfer  d'S,  »in  neuen  H auat eleph on  anf  den  Markt,  daa 
die  llenutznng  jeder  KUngelleltung  zur  mündlichen  Verständigung  gestattet. 
Du  Pberophon  beitebt  aua  einem  Telephon  mit  doppelpoligem,  aoa  vielen 


t,  «o  l»t  man  In  der  Leg«, 
•  ll.n  Zimmern  aaa  au  benutzen,  Indem  man  beim 
Zimmere  die  Anicblnfaroaett«  de»  Pheropbon»  aai  dem  Drackknopf  I 
ii  Im  ist  und  in  den  doe  gerade  benutzten  Zimmere  »losteckt. 

Klne  Fkeropbonanlage  läfit  eich  auch  ohn«  Kling«l  einrichten 
Der  Anrnf  erfolgt  dann  durch  daa  Pheropbon  aelbat  in  der  Welse,  dafa  man 
mehrer»  Mal»  kora  anf  den  Druckknopf  druckt,  wodurch  ein  lautes  Knacken 
de«  Pheropnoni  d»r  anderen  Sprechet*!!»  hervorgerufen  wird.  Die»«  Appa. 
rat»  arbeiten  bereit«  mit  »Innre  kleinen  gemeinschaftlichen  Troekenetemen 
gut,  verwendet  man  Jedoch  bei  kurier  Leitung  zwei  bl«  drei  Elemente, 
dann  «prerhen  die  Pherophone  ao  Uut,  d.f.  mau  die  Sprach,  mebrire 
Meter  vou  dem  Pb.rophon  vernehmen  kann  Dl»«e  Apparate  eignen  «ich 
apeziell  für  schnelle  Ueritellung  einer  Telephonanlage  in 
«dar  dergl. 

let  ea  erwünscht,  zwei  Ränne  «o  miteinander 
zn  verbinden,  dafa  der  Anruf  gegeneeltlg  »rfolgen 
kann,  so  mufa  man  bei  gomein»cbaftUcb«r  Batterie 
drei  Leitungsdrähte  verlegen. 

DleaePherophon- Kor  reapondenzap  parate 
werden  ohn«  and  m 


verbunden  werden,  dafa  jede 
llebige  andere  Stell,  i 

und  mit  ibr,  unbehindert  durch  die  übrigen 
aprachen  kann,  ao  verwendet  man  die  Phero- 
pbon-Llnienwthlerapparnt»,  Flg.  6b.  DI»  Ver- 
bindung dee  eigenen  Apparate«  mit  einem  andern 
wird  hierbei  dadurch  hergeatelit,  dafa  man  da« 
Pheropbon  vom  Apparat  nimmt  nod  alsdann  einmal 
anf  den  Knopf  druckt,  der  ilrb  neben  dem  Schlldcben 
mit  der  Bezeichnung  der  gewUnacbten  Stelle  auf  dem 
Linien  wahler  beiludet,  .letzt  ruft  man  dies«  an,  indem 
man  mehrere  Male  kurz  hintereinander  anf  den  Anruf- 
knöpf  de«  Llnleuwgbler»  druckt.  Hierdurch  ertönt 
ein  Knacken  d«»  Pberophona  d«r  »ngernfenen  Stell», 
dal  etwa  »o  laut  l»t,  wie  ein  »tarke«  Klopfen  mit  der 
die  Tür.   Hierauf  nehmen  die  Personen  der 


an  einer  bestehenden  Klingelanlage 
wird  von  dem  vorhandenen  Drack- 
knopf zuent  daa  Oberteil  abge. 
schraubt  und  dann  daa  Unterteil 
durch  Herausdrehen  der  BefMtl- 
gung««rbranbrn  von  der  Wand  gi- 
lbet. Hierauf  führt  man  die  zum 
Pb.rophon  gehörige  LeltanKaeebnur 
von  hinten  duruü  «Ine  der  Locher 
de«  Unterteil»  nnd  befe.tlgt  Je  »In» 
der  beiden  Leitungen  de«  Pbero- 
phona  antsr  j«  «In»  d»r  beiden  Neu- 
■llberfederu  de«  Druckknopfes  mit- 
tel« derdort  beUndlicbeuSchrauben 
Da«  Unterteil  wird  wieder  an  der 
Wand  feetgeerhraubt:  der  mit  dem 
Pb.ropbon  gelieferte  Auf  banger 
wird  sngek'emmt  ond  da«  Ob«rt»1l 
de»  Druckknnpf««  aufgewihraobt. 
Hiermit  Ist  daa  Zlmm»rphero- 
p  h  o  n  endgüll  ig  an  die  Leitung  enge. 
»Chinesen,  wie  die»  ana  Flg.  64  zn 
erleben  lit. 

Dm  Pberophon  raufe  nach  he-  rh 
endetem  Gespräch  «tets  wieder  an 

den  Haken  gehängt  werden.  Will  man  nicht  für  jedes  Zimmer  ein  Phnrophon 
anwenden,  ao  werden  an  Stelle  der  vorhandeuen  Druckknöpfe  solche  mit 


KQohenpheroptino  angebracht  werden,  de«««o  Klnftcbiltung  Flg.  6« 
Kineo  der  beiden  Leitungsdrähte,  die  an  dl.  Klingel  ang««chlo«aen  «lud, 
lost  man  von  ihr  ab.  Kl  lit  gleichgültig,  ob  der  rechte  oder  der  Unke  Draht 
gewählt  wird.  Nan  verbindet  man  darrt.  Isolierten  Draht  die  Klemm- 
sebrsube  der  Klingel,  von  der  man  eben  die  Leitung  abgeloat  bat,  mit  einer 
Klemmichranbe  der  An»chlnf«ro»«tt« ,  dl«  an  der  Wand  befeetlgt  wird.  Die 
andere  Klemmschraube  der  Roaett»  wird  durch  Uollerten  Draht  mit  dem 
Knd«  d«r  Leitung  verbunden,  die  man  vorher  von  der  Klingel  abgelöst  bat. 
Jetzt  lat  auch  das  KUchenpheropb.n  für  den  Gebrauch  fertig  und  dl«  Mög- 
lichkeit der  Verständigung  swlacben  beiden  Anichlafaatellen  geiehiffen.  Die 
Verbindungen,  ipeslell  mit  dem  Tableau,  bleiben  unberührt  Sind 
In  Serlenachaltnng  (hintereinander!  eingeschaltet ,  so 
sin  od«r  mehrer*  Pherophone  an  j.d.r  dieser  Glocken  in  der  be- 
acbri.henen  Welle  angebracht  werden.  Sind  dagegen  mehrere  Klingeln 
parallel  geschalte!,  ao  ist  die  Knehenphcrophon  nicht  an  einer  der  (Hocken, 
aondarn  in  eine  der  gemelnaamen  Leitungen  vor  der  eraten  Ulooke  eluxu- 


«V  ««. 


rufenden  und  angerufenen  Stelle  daa  Pberophon  an.  Ohr,  nnd  daa  0 
kann  beginnen.  Nach  dem  Gespräch  hängt  man  da«  Phrrophon  wieder  an  < 
Haken  de.  Llnlenwiblen  oder  legt  ea  hei 
Durch  das  Gewicht  des  Pberophon»  wird  dl. 
Will  man  unmittelbar  nach  Beendlguni 
Stelle  epr»oucn,  dann  drückt  man  einfach  auf  den  der  neuen  Steile  enl 
•prechenden  Knopf,  ohne  »leb  um  die  Lii«ung  der  alten  Verbindung  ■■ 
kümmern,  well  diel«  lofort  eelbettätig  erfolgt,  wenn  ein  andrer  Verblnduog»- 
knopf  gedrückt  wird.  Ei  lat  bei  dem  Pberopbou  Llnieuwählersystem  sue 
geichlonen,  eine  benutzte  Verbindung  beitehen  zu  l»i»en,  wenn  m»n  n«eh 
Beendigung  de»  Gespräch»  daa  Pheropbon  wieder  an  »einen  richtigen  Ort 
bringt. 

Zur  Herstellung  einer  telephonlirben  Verbindung  vom  Han.elngang  nick 
den  einzelnen  Wohnungen  dienen  die  Pheropbon-Ktagenapparat«, 
mit  deren  Hilfe  Jeder  von  Hauiflar,  Portlerlog«  et*,  aus  die  einzelnen 
Wobnungen  anrafen  kann,  am  Nachliebten  in  Ubermitteln. 

DI»  Umwandlung  einer  vorhandenen  Kllogelleltnng  In  eine  TelephoO- 
■nlage  mit  zwei  Sprech.tellen  läf.t  .Ich  für  IH  M  bewirken. 
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INDUSTRIELLE  RUNDSCHAU. 


14.  Mai  1903. 


Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


Nachdruck  der  Ii  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Orlglnslartlkel,  Aussage  oder  Oben  ettiingen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  «uellen.nii.be  Ul  Oka« 
■mere  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  Imi  in  ,,/VuAjücfceai  Malclll^^n■Kcmarulanr^•.  W.  H.  VUind. 


Post-,  Telegraphen-  tud  Fernjprecbwejen. 

Fahrbare  Statloneu  für  drahtlose  Telegraphte 

System  Prof.  Braun  und  Siemens  &  Halake 
Ton  der  Gesellschaft  für  drahtlose  Telegraphie  System 
Trof.  Brunn  uuil  Siemens  «fc  Halake,  G.  m.  b.  H.  in  Barlin. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  67  u.  68.) 
[3chlufs.] 

Der  Unterschied  zwischen  einem  «Renen  and  einem  geschlossenen 
>chwingungskreis  besteht  in  folgendem:  Bei  Schwingungsleitem,  hei 
denen  die  Ladungen  unter  der  kleinsten  Wirkung  gegenseitiger  In- 
lluenz  stehen,  d.i.  bei  dem  offenen  SchwingungB kreise,  besteht  das 
Minimum  der  Energieaufnahme  nnd  das  Maximum  der  Aussendefähigkeit. 
Dagegen  ist  die 
relative  Energie- 
menge bei  dem 
geschlossenen 

SchwiDgungt- 
k reise  ein  Maxi- 
mum ,    er  taugt 
also  nicht  für  die 

Aossendung. 
I  "berdici  kann 
seine  Emistiona- 
fahigkeit  mich 
Belielien  herab- 
gesetzt werden. 
Daraus  ergibt 
sich :  der  ge- 
schlossene 
Schwingung*- 
kreis  kann  eine 
grofse  Menge 
elektrischer  Ener- 
gie aufnehmen, 
und  er  kann  deren 
Schwinguiigszu- 
stand  vergleichs- 
weise sehr  lange 
aufrechterhalten, 
«eil  die  Verluste 
durch  Ausstrah- 
lung und  durch 
Widerstand  bei 
der  erheblichen 
Verkürzung  de» 
Leiters  bis  auf 
eine  tiefe  Grenze 

hrrabgtdrückt 
werden  können. 
Der  geschlossene 
Schsringungskreis 
ist  also  die  Form 
für  die  Erzeugung 
starker  Schwin- 
gungen und  langer  Sehwingungsfolgcn.  Da  er  ferner  eine  sehr  genaue 
Abstimmung  gestattet,  M  ermöglicht  er  auch  die  Erzeugung  von  reinen, 
genau  abgestimmten  Schwingungen. 

Alle  diese  Vorzüge  entbehrt  der  offene  Sebwingungskreis .  aber 
dafür  besitzt  er,  wie  gesagt,  das,  was  dem  geschlossenen  Schwingung»- 
kreise  fehlt,  einen  hohen  Grad  der  Emissioosfahigkeit. 

Demnach,  so  lautet  die  Braun  «ehe  Schlußfolgerung,  bat  man  zur 
Erlangung  einer  möglichst  starken  ßhertragungswirkung  die  Schwin- 
gungen in  einem  geschlossenen  Schwinguugskreise  zu  erzeugen  und 
zur  Austendang  auf  einen  offenen  zu  übertragen.  Dann  sintl  wir  im 
stände,  ttnrke,  laugdauernde  und  reine  Wellenfolgen  auszusenden,  also 
das  Maf*  der  auszusendenden  Euergie  erheblich  zu  »teigern  nud  die 
Apparate  auf  eine  bestimmte  Wellenlänge  abzustimmen. 

Dabei  ist  Doch  zu  beachten ,  dafs  der  übermächtige  geschlossene 
Schwingungskreis  bei  entsprechender  Anordnung  dem  mit  ihm  ver- 
bundenen offenen  seine  Schwingungen  aufzuzwingen  vermag,  nach  wenn 
der  offene  Sohwingnngskrcis  eine  andere  individuelle  Sehwingimgazabl 
hat.  Der  offene  Scbwinguugskrcis  mufs  in  der  Abstimmung  de*  ge- 
schlossenen schwingen,  und  seine  eigene  Scliwitigungs/.nhl  konitut  Imeh- 
»tens  als  eine  leichte  Kräuselung  der  Hauptwelle  zur  Geltung. 


Was  von  der  AussendaDg  getagt  ist ,  gilt  in  gleichem  Mals«  für 
die  Aufnahme.  Der  offene  Schwingungakreis  ist  die  gegebene  Form 
für  die  Aufnahme  der  Energie  aus  den  ankommenden  Wellen.  Er 
würde  aber,  «Hein  verwendet,  rasch  gesättigt  seiu.  Durch  eine  Ver- 
bindung mit  dem  grölten  Reservoir,  das  der  geschlossene  Schwingung*- 
knis  darstellt ,  kann  er  die  aufgenommene  Energie  sofort  an  diesen 
abführen  und  bleibt  für  die  weitere  Aufnahme  bereit.  Durah  die  Ver- 
bindung des  offenen  und  geschlossenen  Schwingungskreise*  kann  also 
die  empfangende  Stelle  ein  Maximum  von  Energie  aus  den  Wellen 
aufnehmen. 

Fi'. r  die  gnte  und  weite  Tbertragung  ist  et  aber  von  Ausschlag 
gehender  Bedeutung,  dafs  der  Fritter  ein  möglichst  groftet  Mal* 
Energie  zugeführt  erhält :  somit  wird  die  Steigerung  des  empfangen- 
den Enrrgicbotrages  eine  Steigerung  der  l  hertragungsweise  bedeuten. 
Aus  dieser  Ausführung  erhellt,  warum  gerade  dietes  System  so 

gute  Ergebnisse 
bei  der  Ülwrland- 
übert  ragung  ge- 
liefert hat  und 
von  der  deutschen 

Heeresverwal- 
tung aasschliel's- 
lich  für  die  Bilge- 
meine  Verwen- 
dung atigenom- 
men worden  ist. 
Et  ist  dabei  za 
beachten,  daf«  der 
den  Knlloii  »der 
Drachen  fesselnde 
Luftdraht  einer- 
seits seiner  Länge 
wegen ,  andrer- 
seits weil  er  der 
(iewichts  Vermin- 
derung halber 
sehr  dünn  ge- 
wählt werden 
mufs,  die  guten, 
aber  auch  die 
schlechten  Eigen- 
schaften des  offe- 
nen Schwitigiinga. 
kreiae*  in  weit 
stärkerem  Mähe 
teigt,  al*  die  Luft- 
leitergebilde fe- 
ster Stationen, 
nnd    darum  der 

luterstUtzung 
durch    den  ge- 
schlossenen Kreis 
besonders  be- 
dürftig ist. 

Das  genannte 
System  itt  nun 
in  den  fahrbaren 

Stationen  der  deutschen  Armee  praktisch  folgendermaßen  ausgestaltet. 

Zunächst  ist  das  vielgliedrige  Aggregat,  das  die  gesamte  Appara- 
tur für  die  drahtlose  Telrgraphic  bedeutet,  in  zwei  Hälften  geteilt,  yod 
denen  die  ciue  für  die  Erzeugung  des  Stromes  untl  der  Schwingungen 
sowie  für  die  Sendung,  die  andere  für  den  Empfang  dient.  Jede 
Hälfte  ist  auf  einem  xweirudrigeu  Wugen  untergebracht,  und  die  beiden 
Wagen  sind  nach  dem  i'rotzensystcm  verbunden. 

über  die  Einrichtung  des  Vonlerwagens,  der  in  Fig.  117  mit  ge- 
öffneten Hintertüren  dsrgeatcllt  ward,  ist  folgendes  zu  sagen.  Rechts 
steht  der  Friller  mit  Bclais  und  neben  ihm  der  Morseschreiber.  Für 
den  Fritter-Stmmkrri*  wie  aueh  für  den  de*  Morseschreiiwrs  dienen 
Hetlesen-Trookenelemente. 

Besondere  Sorgfalt  ist  darauf  verwendet  worden,  .»amtliche  Iso- 
lationen am  Empfänger  und  besonders  am  lieber  zu  sichern,  und  die 
Prüfungen  haben  erwiesen,  «Isla  hier  such  für  die  sohlechte»ten  Witte- 
ningsverhiiltniaae  eine  ausreichende  Sicherheit  erlangt  worden  ist. 

Unter  dem  Kasten  des  Vorderwagens  sind  die  liastlutcben  ge- 
lagert, die  das  /ur  Füllung  des  Ballons  verwendete  Waaseratoffgas  ent- 
halten. Auf  beiden  Wagen  werden  sulsenlcm  noch  die  Ballonhüllen, 
Drachen  and  das  den  militärischen  Bedürfnissen  entsprechende  Mate- 
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ml  und  Inventar  mitgeführt.  Daa  Gewicht  de»  Vorderwagens  einschl. 
Gm  betrifft  1113  kg. 

Der  Stromerzeugungsapparat  besteht  aus  einer  von  einem  Benzin- 
motor angetrieltenen  Dynamo.  Der  Motor  macht  IO0O  Umdrehungen 
per  Minute  und  leistet  4  PS.  Die  Dynamo,  die  auf  der  vorderen 
Hälfte  des  Wagens  steht,  ist  bei  1,5  KW  für  eine  Klemmenspannung 
von  120  Volt  gebaut.  Diese  Anordnung  hat  sich  als  sehr  leistungs- 
fähig und  durchaus  betriebasichcr  erwiesen  und  entspricht  den  hohen 
Anforderungen,  die  der  besonder«  Zweck  und  die  Umstände  erheben. 
Die  maschinelle  Stromerzeugung  darf  al»  die  einzig  verwendbare  gelten, 
da  militärische  Gründe  die  Benutzung  von  Trockenelementen  oder 
Akkumulatoren  verbieten.  Der  Beozinbehalter  befindet  sich  unter 
dem  hinteren  Teile  des  Wagens. 

Neben  der  Dynamo  hat  der  Vorschalt  widerstund  «einen  Platz  ge- 
funden. Über  der  Mitte  dea  Wagens  ist  an  einer  Zwischenwand  der 
Rippenkühler  des  Motors  angebracht,  der  durch  zwei  Rohrleitungen 
mit  dem  Kühlmantel  in  Verbindung  steht.  In  diese  Rohrleitung  ist 
eine  kleine .  von  der  Motoraob.se  betriebene  Rotationspumpe  für  den 
l'mtrieb  des  Kühlwassers  eingeschaltet. 


fiy.KJf.     ffivt'ruvi'ifa  mit  fnitukttir  uW  Um  für  tfjrtArfoie  TUttyrapki* 


Auf  der  vorderen  Hälfte  des  Hinterwagcns  t'Fig.  •»**  ■  ist  die  Dynamo 
nnd  rechts  von  ihr  der  Induktor  aufgestellt,  der  für  eine  Schlagweite  von 
40  cm  konstruiert  ist.  An  der  Mittelwand  ist  die  kleine  Schalttafel  mit 
Strom-  und  SpanuungsmesBer  und  zwischen  ihr  und  dem  Induktor  über 
der  Dynamo  der  Klasahenkreis  befestigt. 

Der  Klascbenkreis  besteht  aus  40  Leidener  Flaschen,  die  bei  30  cm 
Länge  einen  äufseren  Durchmesser  von  2,5  cm  hatten.  Die  beiden 
Batterien,  die  man  auf  diese  Weise  erhalt,  sind  dann  in  den  ge- 
schlossenen Schwitigungskreis  eingeschaltet.  Die  Kapazität  der  Doppel- 
batterie  ist  mit  0,015  Mikrofarad  bemessen  und  wird  nicht  verändert. 

Ein  solcher  Schwingungskreis  läl'st  bei  jedem  Funken  eine  Wellen- 
folge von  mehreren  hundert  bis  zu  tausend  Kinzelwellen  erreichen, 
während  die  Wellenfolgeti  des  offenen  Sohwingungskreises  schon  nach 
einem  oder  wenigen  Dutzend  Schwingungen  abklingen. 

Der  komplette  Uinterwagen  einschl.  Wasser  und  Benzin  wiegt 
1000  kg. 

Die  Bemannung  eines  Zuges  besteht  auaschliefslich  der  Fahrer  aus 
1  Offizier,  1  Unteroffizier  und  5  Soldaten  (vergl.  Fig.  i"A  in  Nr.  Ii»  der 
„Verk.-Ztg.»). 

Bei  dieser  Einrichtung  wird  das  Fertigmacheu  einer  auffahrenden 
Funkenstation  mit  einigen  Handgriffen  in  wenige»  Minuten  bewirkt, 
worauf  aofort  der  betriebssichere  Depcscheuverkehr  mit  korrespon- 
dierenden Stationen  aufgenommen  werden  kann. 

Auf  Veranlassung  wiederholter  Nachfrage  von  aufserdeutscbenSlaaten 


hat  die  Gesellschaft  für  drahtlose  Telegraphie  neben  den  Funkenwagen 
noch  Funkenkarren  hergestellt.  Diese  zerfallen  in  „Kraftkarren" 
und  ,,  Apparatekarren" ;  der  entere  hat  einen  besonders  leichten  Bensin- 
dynamotyp, in  letxerem  sind  die  sämtlichen  Apparate  des  Geben 
und  Empfänger*  untergebracht.  Die  „Funkenkarren"  werden  von  nur 
einem  Pferd  gezogen  unil  sind  wegen  ihrer  leichten  Bauart  für  gebir- 
gige Gegenden  sehr  geeignet.  Das  Gesamtgewicht  des  Karren*  beträft 
600  kg. 

Das  Luftschifferbataillon  arbeitet  in  Gemeinschaft  mit  der  Gesell- 
schaft für  drahtlose  Telegraphie  System  Professor  Braun  und  Siemens 
&  nalske  unermüdlich  weiter,  um  die  Einrichtungen  xu  einer  immer 
gröfseren  Vollkommenheit  und  Leistungsfähigkeit  zu  bringen. 

BezOgllch  4er  Gebührenerhebung  fllr  Postkarten  mit  Antwort 
bestanden  In  d«r  Praxi*  vielfach  Zweifel;  Insbesondere  herrscht*  darüber 
L°D*iclierhelt,  ob  frankiert»  Postkarten,  denen  ein  unfrankiertes  Formular 
*ur  Antwort  angefügt  war,  aar  Beförderung  gegen  die  Postkartentax*  miu 
Isasen  seien.    Diese  Frsge  Ist,  wie  dl«  „Dtarb.  Verk.-Ztg."  mitteilt,  jetzt 

ausdrücklich  verneint  worden.  Ks  tuüa 
aen  also  bei  Postkarten  mit  Antwort 
beide  Teile  gleichmälaig  frankiert  oder 
unfrankiert  aela.  Sind  beide  Teile  un- 
frankiert oder  anzureichend  frankiert, 
ao  ist  van  der  Aufgsbe-Postsnstslt  nur 
da*  Porto  ftlr  den  ersten  Teil  der  Doppel- 
kart« sosxuUxleren.  Ist  nur  der  «rat« 
Teil  richtig  frankiert.  aber  ein  uafran- 
klertea  oder  unzureichend  frankiertea 
Formular  zur  Antwort  angefügt,  so  un- 
terliegt die  Sendung  dem  Briefporto. 

DleAnsgabe  von  Telegrammen 
durrh  die  rerschliefsbaren  Ab- 
hnluwrsfarher  kann  nach  der  „Dtsch. 
Verk.-Ztg."  erfolgen,  sofern  der  Km 
pfüngrr  die  Abbolungserklärung  auch 
auf  Telegramm«  ausdehnt  Staatstole- 
gramme, dringende  Telegramme,  Tele- 
gramme mit  Kmpfaugasnzelge ,  Tele- 
gramme, für  welche  botenlobn  voraus, 
bezahlt  ist,  eigenhändig  IU  bestellende 
Telegramme  sowie  telegraphiere  Post- 
anweisungen sind  indes,  der  Erklärung 
des  Empfängers  ungeachtet,  su  beatrl- 
len ;  dasselbe  bat  mit  den  Telegrammen 
su  geschehen,  die  am  Tage  nach  dem 
Gingange  nicht  abgeholt  worden  sind. 

Da*  neae  druteebe  Kabel  um  Ii 
Amerika,  mit  dessen  L«gsng  bereit* 
begonnen  worden  Ist  tvgl.  Vsrk.-Ztg." 
Jir.  14),  stellt  da*  fünfzehnte  atlan- 
tisch* Kabel  dar.  Dem  N'sohrlehteo. 
verkehr  Uber  den  Atlantischen  Ozean 
dienen  gegenwärtig  schon  14  Kabsl.  In 
welchem  Umfange  der  telegrapbiacb« 
Verkehr  zwischen  der  Alten  und  Nenen 
Welt  Im  Stolgen  begriffen  ist.  beweist 
dl«  Tstascb«,  dsfs  sllsia  In  den  letsten 
zehn  Jahren  fUnf  Kabel  verlegt  werden 
konnton.  Von  den  14  Im  Betriebe  be- 
ItndUcben  Linien,  die  seohs  Gesell- 
schaften gehören,  ist  die  Hilft«  au 
einem  Pool  vereinigt.  Als  Au*gsuge. 
ponkt  dient  In  nenn  Fällen  die  lrlln- 
dlscb*  and  In  zwei  Füllen  die  eng- 
lische Westküste.  Von  Hrest  gehen  dl* 
beiden  französischen  und  von  Emden 
dss  deutsch*  Kabel  an*.  Das  „Lp*. Tgbl."  heut  hervor,  dafs  von  allen  Kabeln 
nur  daa  deutsch«  direkt  nach  New  York  gebt,  während  die  übrigen  entweder 
«ln«s  besonderen  Anschlufskabsls  bedürfen  oder  Landverbindungen  benutzen 
müssen,  am  den  Hftuptverkehrepnnkt  Amerikas,  New  York,  zu  erreichen. 

Internationaler  Depesebenverkehr.   Die  nächste  international* 

Telegrapbenkonferenx  tritt  im  laofendsn  Honst  in  Lundoa  znssmmen.  Zu 
den  Uegenst&oden ,  die  ihrer  Begutachtung  und  Entscheidung  unterbreitet 
werden,  gehört  *noh  die  vom  Internationalen  Bureau  In  Bern  beeohanTte 
Auurheltong  eine*  offiziellen  Internationalen  Telegraphen-Code,  nach  deasen 
Oeuehmlgung  «nsscbllefsllch  die  In  ihm  verxsichn*ten  Wörter  für  den 
kommerzieller.  Depesebenverkehr  Beitons  der  TalegrsphsDanstslten  aar  Be- 
förderung angenommen  werden  sollen.  Die  Bedeutsamkeit  dieser  Tatsache, 
meint  das  ,,Lpz.  Tgbl",  aollteo  sich  die  handeltreibenden  Kreise  uro 
so  weniger  entgehen  lassen,  sls  durch  die  Einführung  des  offiziellen 
Wörterbuches  gewlsaermafsen  sämtliche  zur  Zeit  In  Gebrauch  befindlichen 
Code*  auf  Jon  A usstorbeetst  gesetzt  werden.  Zunächst  Ist  dabei  zn  berück- 
sichtigen, dsfs  dt*  neu*  Vokabularium  ganz  selbstverständlich  sussehliefalicb 
Im  lotsress«  der  Tflegrapbenverwaltnng  verfafat  worden  ist  und  auf  di« 
weit  gröfs«ren  Intnreeeen  de*  llsndelsverkehr*  su  gut  wie  gar  keine  Rürk- 
alcht  nimmt.  Nach  Einführung  des  smtllcbeo  Vokabulariums  alrd  kein 
In  ihm  nicht  enthaltenes,  wenn  auch  aus  dem  dringendsten  Bedürfnis** 
de*  H Btnle le verkehr*  herausgewachsenes  Wort  mehr  zur  Beförderung  sn- 
genommen  werden.  Msg  es  nun  such  den  offiziellen  Vertretungen  den 
ilsndelsitande« ,  also  den  Handelskammern,  Ältesten  und  Kollegien,  sn- 
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reelehte  de«  Stadium«,  LI«  ia  welchem  dl*  Angelegenheit  bereit«  | edleben  ist, 
nieht  gdingcn.  die  beabsichtigte  KlnfUhrung  de«  offlilellen  Code«  zn  hinter- 
treiben, so  sollten  elr  docb  energisch  danach  «trebra,  defa  alle  lo  deu 
Prlvat-Codee  enthaltenen  Warter,  dl«  Internationale  Verwendung  erlangt 
n,  lr.  du  offitloll«  Vekabulerlnm  hinübergeDommeD  werdao.  8«  tut  j« 
l,  *U»  d.n  zur  Z«U  In  Gebrauch  banndlleben 
alten  «lad,  dl«  eigentlich  gar  kels«  Wort«, 
«lnd,  «le  Heben  «leb  »b«r  dareb  jahrelangen 
•o  elageburgert,  da r§  dir  depeschierend*  Kaufmann  lbr*r  gar 
«lebt  entreten  aaoo,  und  deshalb  «ollt«  ihnen  auch  in  dam  an  erwartenden 
offixUUen  Cod*  du  Bargerrec  ht  zugestanden  w»rd*n.  Nach  dleeer  Richtung 
titig  an  aalD,  muteten  dla  Hende)«v«rtr«tnngen  angeregt  werdao.  Dlaae  An* 
rezung  bat  aber  von  das  Krelaau  dar  Handeltreibenden  eelbat  auaznzehen: 
deshalb  aolltaa  die««  In  der  Ibnen  bl*  aar  bevorstehenden  Londoner  Kon- 
ferenz noch  aur  Verfügung  atehenden  Z«lt  ganz  beMnder*  titig  nein. 

Swabahnen. 

Sommerfahrpläne. 

Die  diesjährigen  Sommerfahrplänc  bringen ,  abgesehen  von  den 
alljährlich  wiederkehrenden  Zugvermehmngen ,  eine  ungewöhnlich 
grofse  Zahl  von  .Änderungen  und  Ve rliesaerungen ,  sowohl  durch  Kin- 
Irgung  neuer,  ala  durch  Zusammenachlufs  bereits  beatehender  Züge. 
Hierbei  sind  besonder*  reichlich  liedacht  die  Rcichsbauptstadt  und  die 


Wesentliche  Vorteile  werden  nach  der  „Dtach-  Verk.-Ztg."  dem 
»den  Publikum  geboten  durch  Umwandlung  der  D-Züge 
76  75  Hamburg  -  Krankfurt  a.  M.  -  Basel  und  HS  KT  Hamborg  -  München 
in  gewöhnliche  Schnellzüge  und  durch  Mitführung  der  III.  Wasenklasse 
in  dieaen  Zügen  sowie  in  den  D-Zügen  4  7  Berlin-Hannover-Köln  und 
2621  Berlin-Rcgensburg-Münchcu. 

Reisenden  mit  Fahrtausweisen  III.  Klasse  ist  künftig  ohne  Zahlung 
einer  Gebuhr  anf  den  preußischen,  tiayeriaohen  und 
Staatsbahnen  sowie  auf  den  Keichseiscnbahutn  m 


der  Zutritt  zu  den  Speisewagen  zur  Einnahme  von  Speisen  und 
Getränken  gestattet. 

Schliefslich  werden  vom  1.  Juni  ab  die  Bestimmungen  für  den 
Ve  rei  n  s  reise  ve  rkeh  r  (vgl.  „Verk.-Ztg."  Nr.  |h  u.  19),  unter  gleich- 
zeitiger  Einbeziehung  der  drei  grolsen  italienischen  Bahnen  und  der 
■»■eh  fehlenden  möTsern  Bahnen  Krankreichs  —  der  Süd-,  Staats-  nnd 
l'»ri*-OrU-an*-Babn  —  in  diesen  Verkehr  dahin  erweitert,  dafs  Kahr- 
M'heinbefte  für  Reisen  über  3000  km  eine  Gültigkeitsdauer  von 
!«i  Tagen  erhalten  und  daf»  wieder  wie  früher  auob  Fahrscheine  L 
und  III.  Klasse  in  einem  Heft  vereinigt  werdeu  dürfen. 

Die  Zahl  der  Rückfahrkarten  nach  Ost-  nnd  Xordsce- 
l>  ädern  wird  vermehrt. 

Von  Wichtigkeit  für  den  Verkehr  zwischen  Kuropa  und  dem 
fernen  Osten,  Japan  und  China,  ist  die  am  I.Juni  zu  erwartende 
Eröffnung  des  regelmäfsigen  Betriebes  auf  der  chinesischen  Ostbahn 
von  Mandschuria  über  Charbin,  einerseits  nach  Wladiwostok,  andrer- 
seits nach  Dnlni  und  Port  Arthur  mit  Anachlufs  an  das  bestehende 
Eisenbahnnetz  ChinM.  Nach  dem  Kahrplauentwurf  werden  w<«sbent- 
lieh  verkehren:  zwischen  Moekau  und  Irkutak  vier  (bisher  drei) 
Schnellzüge,  zwischen  Irkntsk  und  Mandschuria  zwei  beschleunigte  Züge 
wie  seither,  auf  den  weiteren  Strecken  aber  zwei  Sohnellzüge.  Die 
Fahrt  von  Moskau  wird  beanspruchen:  bis  Wladiwostok  rund  14,  bis 
Dahn  13',  Tage 

Auch  im  hoben  Norden  ist  kürzlich  du  Schlufsstück  einer 
Hahn  vollendet  worden,  die  für  den  Touristenverkehr  nach  dem 
nördlichen  Norwegen,  Lofoten,  Xordkap  u.  s.  w.  Bedeutung  gewinnen 
durfte:  die  Ofotcnbahn  nach  Narvik.  Auf  der  neuen  Strecke 
wird  vom  1'*.  Juni  bis  15.  August  ein  wöchentlicher  Luxuszug  Stock- 
holm -  Narvik  verkehren,  der  die  Kahrt  (15*1  km)  in  48  Stunden 


zurücklegl. 
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Ungleich  höhere  Wichtigkeit  für  Vergnügungsreisende  hat  die  im 
Laufe  des  Sommers  in  Aussicht  stehende  Eröffnung  der  Albu la- 
bahn Thusis-t'elerina  (St.  Moritz),  die  du  bisher  nur  über  hohe 
Gebirgspässe  auf  zeitraubenden  Landwegen  zu  erreichende  herrliche 
Olasrengadin  leichter  zugänglich  macht.  Vom  Tage  der  Betriebs- 
ernfinung  wird  der  <  London  I-Calais-Engadjri-Exprel'szag  auf  die  neue 
Strecke  ausgedehnt  werden, 

Folgende  Luxuszüge  fahren  wieder  Paris  -  Karlsbad,  Ostende - 
Karlsbad  nnd  Ostende  -  (Amsterdam)  -  Schweiz,  letzterer  jedoch  wie 
im  Vorjahre  ohne  AnBchluf*  von  Berlin.  Der  Nord  -  Süd  -  Expreß 
wird  im  Mai  noch  bis  Mailand,  spater  jedoch  nur  bis  Verona  geführt. 

Von  anderen  wichtigeren  Änderungen  sind  folgende  erwähnens- 
wert. Ein  neue«  Scbnellxugpaar  Berlin-Kattowitz  über  Sagnn- 
ßrcslan  verheuert  die  Verbindungen  der  Keiohshauplsladt  mit 
Schlesien  und  soll  die  übrigen  Schnellzüge  der  Strecke  entluten ; 
Zog  ab  Charlottenbnrg  12»,  an  Breslau  6«  ,  an  Kattowitz  M< 
der  Gegeiuug  (Nr.  10)  verläßt  Kattowitz  2*',  Breslau  6'  und  trilh 
in  Berlin  Schlea.  Bbf.  III  ein,  Zug  9  steht  in  Verbindung  mit 
einem  neuen  Schnellzuge:  ab  Hamburg  "K>  und  findet  in  Sommerfeld 
Anschluß  nach  Hirschberg,  in  Breslau  nach  Olatz;  Zug  10  erhalt  An- 
von  Glau,  ab  3».  Weiter  wird  ein  beschleunigter  Nacht- 
onen/ug  (Nr.  2*0  von  Breslau  SJL,  an  Berlin  Sohle».  Bhf.  4«,  über 
verkehren.  Die  Züge  9  und  230  werden  mit  Bahnposten  besetzt. 
Kerner  kommeu  neue  Schnellzüge  zwischen  Stettin  und  Bres- 
lau, die  in  erster  Linie  dem  Ost  seebade  verkehr 


dem  Verkehr  Berlin-Breslau  zugute,  da  sie  mit  den  Schnellzügen  53  5 1 
Berlin -Posen  in  Beppen  in  Zusammenschluß  gebracht  werden. 
Wagendurchgang  findet  zwischen  Berlin  und  Breslau  statt:  2">  ab 
Stettin  an  3*>,  2»  ab  Berlin  an  2«\  Hl"  an  Breslau  ab  Ulf«. 

Auch  mit  dem  schlesisohen Gebirge  wird  Berlin  dadurch 
besser  verbunden,  dafs  die  Schnellzüge  69  64  Hirschberg  -  Breslau  auf 
die  Strecke  Berlin  -  Görlitz  -  nirschberg  ausgedehnt  werden:  Berlin 
Görl.  Bhf.  ab  M  an  2«.  Zug  113  erhalt  in  Görlitz  Anschluß  vom 
Schnellzug  125  (Sohweiz)  -  München  -  Dresden  -  Breslau.  Der  Schnell- 
zug 112  ab  Hirschberg  an  Berlin  7*jj  wird  künftig  von  Breslau 
ausgehen:  ab  I1«J. 

Auf  der  Strecke  Bc  r  I  i  u -II  a  in  bu  rg  werden  eingelegt:  e)  ein 
Morgenschncllzug:  ab  Berlin  6*J,  an  Hamburg  Kl.  IfW  mit  Anacblui's 
nach  den  schleswig-holsteinischen  Xordseehädern ;  b)  ein  Schnellzug: 
ab  Hamburg  7«,  an  Berlin  II»,  mit  Anschluf.  an  den  erwähnten 
neuen  Sohnellzug  nach  Oberschlesicn. 

Der  D-Zug  8  Berliu-Hamburg-AHoua  wird  zwei  Stunden  früher 
gelebt,  ab  Berlin  5*,  und  »teilt  dadurch  eine  gute  Nachmittag- 
Verbindung  her.  Er  nimmt  den  Anschluß  vom  Zuge  4,  ab  Breslau 
low  auf.  In  Altona  erreicht  Zug  8  den  neuen,  weiter  unten  erwähn- 
ten Schnellzug  nach  Kiel  bezw.  Vamdrnp(  -  Kopenhagen).  Annähernd 
im  Fahrplan  des  jetzigen  Zuge«  D  10  verkehrt  der  gewöhnliche 
Schnellzug  14  (neue  Nr.  12),  ah  Berlin  7"j,  an  Hamburg  11*  mit 
guten  Anschlüssen  von  München  (ab  Hü  |  und  Leipzig  über  Halle- 
Wittenberge  ,  nach  Lübeck  über  Buchen  und  nach  Kiel  -  Kopenhagen. 

Infolge  des  Rahnhofumbaues  in  Hamburg  werden  künftig  sämt- 
liche Berliner  Schnellzüge,  sowie  die  Nachtpersonenzüge  206  und  205 
über  Bahnhof  Klostertor  geführt,  alle  übrigen  Personenzüge  aber  von 
dem  Notbabnbof  LippelUtraße  auagehen  und  dort  endigen.  Den 
Benützem  des  Schlafwagens  im  Zuge  2t*i,  ab  Berlin  l"J'_.  an 
Hamburg  Klostertor  5~;  wird  die  Annehmlichkeit  gewährt,  daf»  sie  in 
dem  nach  dem  Berliner  Bahnhof  gebrachten  Wagen  bis  «pätestens  B 
früh  bleiben  dürfen  - 

Zwischen  Berlin  und  Kopenhagen  über  Trelleborg- Malmö 
bestehen  küuftig  zwei,  die  Verbindungen  auf  den  andern  Wegen  er- 
gänzende Reisegelegenheiten:  9«-  7»J  ab  Berlin  an  8»  11«»,  II*  9° an 
Kopenhagen  ab  7"  8»_. 

Ganzjährige  Morgenverbindungen  von  Berliu  nach  Bremen 
und  von  Wilhelmshaven  über  Bremen  nach  Berlin  werden  auf 
dem  Wege  über  Uelzen  mit  Anschlufs  von  und  nach  Leipzig  und 
Magdeburg  geschaffen:  ab  Berlin  81b,  an  Bremen  I*';  alt  Wilhelms- 
haven 6*  ,  ab  Bremen  SO  ,  an  Berlin  Lehrter  Bhf.  I 

Die  vom  15.  Juni  bis  30.  September  bestehende  Nschtvcrbindung 
N  o  rd  d  e  i  c  h  -  B  e  r  I  i  n ,  die  in  früheren  Jahren  über  Hannover  mit  län- 
gerem Liegenbleiben  dort  und  auf  der  Strecke  Hannover  -  Berlin  durch 
den  Schnellzug  5  von  Köln  vermittelt  wurde,  wird  durch 
Uelzen  durchlaufenden  Zug  verbessert:  ab  Bremen  ll*J 
Lehrter  Bhf.  b£  (statt  "W  Schle».  Bhf.). 

Neue  zweikbwsige  D-Züge  (Nr.  1615)  Berlin  -  Eaaen -Wesel  »ollen 
an  Stelle  der  D-Züge  47  den  holländischen  und  englischen 
Verkehr  vermitteln.  Zug  16  erhält  den  Fahrplan  des  Iii  Minuten 
später  gelegten  Zuges  4.  Zug  15  läuft  unmittelbar  vor  dem  Zuge  7. 
In  Lohne  werden  die  neuen  Züge  mit  den  auf  die  Strecke  Lonne- 
Osnabrück  ausgedehnten  Schnellzügen  154153  Osnabrück  -  Rheine  zu- 
sammeugeschlitsaen.  Dadurch  entstehen  auf  dem  Wege  über  Hoek 
van  Holland  iu  beiden  Richtungen  eine  um  drei  Stunden  kürzere 
Verbindung  Berlin  -  London ,  die  der  über  Vlissingen  gleichwertig  ist. 

Zur  Kntla-tung  der  Züge  D  32 31  Berlin  -  Hildesheim  -  Köln  sind 
neue  dreiklusige  Schnellzüge    Bc  rlin  -  Magdeburg  -  Halber - 
stadt-Kreicnsen-Scherfede- Elberfeld -Köln 
die  folgendermaßen  verkehren  werden: 

an  /  1-*  ab  Herlin  l'otsd.  Bbf.  an  6«  I  „t, 
30  |  1011  an  Köln  ab       /  /u*  2X 

Sie  erhalten  Anschlüsse:  in  Halberstadt  von  und  nach  (Brealau-) 
Dresden  -  Leipzig  durch  die  Züge  132131,  iu  Scherfede  von  und  nach 
Kusel.  Künftig  werden  demnach  in  der  Zeit  von  II«  bis  12»  vier 
Schnellzüge  von  Berliu  nach  Köln  abgelusen. 

Ein  Schnellzug:  ab  Berlin  lt**,  an  Halle  V»  findet  Fortsetzung 
durch  einen  neuen  Zug  (Nr.  58)  nach  K  a  s  s  e  1  -  Scherfede  und  erreicht 
hier  den  erwähnten  Schnellzug  90  nach  Köln.    In  Halle  erhält  er 
is    lieaehleunigten    Schnellzug   126106  aus 
Richtung  schliefst  wieder  ein  Schnellzug 
H'4>  an  den  von  Köln  kommenden  Schnell- 
Zusammenschlufs  mit  dem  Zuge  105  nach 
Dies  ergibt  gute  Verbindungen:  6M  ab 


Anschlufs  von  dem  etwi 
Breslau.  In  umgekehrter 
Kassel  -  Halle ,  ab  Kassel 
zug  183  an  und  wird  in 
Sagan  -  Breslau  gebracht. 
Breslau  au  ««»,  10U  au  Köln  ab  6" 


Die  biaher  von  Schnellzügen  nicht  befahrene  Linie  M.-Glad- 
bach-  Rn  er  rnond-  Antwerpen  erhält  ein  Schnell  zugpaar,  du  in 
Verbindung    mit    bestehenden    Zügen    auf    den    Strecken  Berlin- 


Zügen 

und  I^ipzig  -  Magdeburg  -  Hannover  gute  Reise- 
und  aus  Belgien  bietet:  ab  Berlin  sW,  ab  Leipzig 
aus  Antwerpen  st  ,    an  Berlin  1<rl_,  an 


idung 
Hannover  -  Köln 
gelegenheit  nach 
7° ,    an  Ant 
Leipzig  II»". 

Die  Züge  Dh  Berlin-Köln  und  8  K  o  I  n -0  s  t  en  dc(-London) 
werden  in  Köln  zusammengeschlossen,  wodurch  für  Reifende  üImt 
Aachen  hinaus  >laa  lästige  Umsteigen  in  Düsseldorf  und 
mieden  wird.  Ungeachtet  der  Sputerlcgung  de«  Zuge» 
geht  in  Kölu  der  buher  bestandene  Auacblufs  von  den  Hasel-Ilolländer- 
2ügen  0109  und  163,  die  später  in  Köln  angebracht  werden,  ver- 
loren. 

Abend- 
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Verbindung  aas  dem  Harz  nach  Berlin  wird  dadnreb 
da  Ts  der  Schnellzug  'IT  etwa  zwei  Standen  später  gelegt 
Thal«         an  Berlin  lOft 

l)«r  NnchtsohueTlzug  Frankfurt  -  Metz  -  Pari»  wird 
4<>  Minuten  spater  von  Frankfurt  abgelassen,  um  den  Anschlufs  vom 
Schnellzug  Iii,  aus  Iterlin  Sehlen,  llhf.  71*  über  Nordhausen  aufzu- 
nehmen. Er  wird  so  beschleunigt,  dal's  er  12-jJ  in  Metz  und  wie  bis- 
her 8<r>  in  Pari»  eintrifft. 

Auch  der  Herlin -Kinsinger  Badezug  wird  beschleunigt, 
jedoch  als  D-Zug  gefahren  und  einen  Speisewagen  nur  zwischen  Berlin 
und  Ritschenhausen  (anstatt  bis  und  von  Kissingen)  führen.  Er  ver- 
kehrt bereits  vom  1.  Mai  ab. 

Die  Fahrtdauer  des  Berlin  -  Stuttgarter  Tagessehnell- 
zuges  32,  ab  Berlin  hä»,  wird  eine  Stunde  aligekürzt;  Ankunft  in 
Stuttgart  künftig  KijJJ ,  mit  unmittelbaren  Anschlüssen  nach  Wildbsd, 
Tübingen  and  an  einen  neuen  Schnellzug  nach  I  lm.  Der  Zug  schliefst 
in  Schweinfurt  mit  dem  7*  von  Dresden  abgehenden  Schnellzug  nach 
Heidelbcrg-Pfulz-Metz-I'aris  zusammen  und  wird  mit  ihn.  bis  Oster- 
burken vereinigt  gefahren. 

Der  Tagesschuellzug  D  40  Berlin  - Probstzella  - München 
wird  low  anstatt  11'»  von  Berlin  abgelassen  und  kommt  !t»J  in  Mün- 
chen an  ;  dort  findet  er  Anschluf»  an  den  Nachtschnellzug  nach  Salzburg 
(-Wien).  In  Naumburg  schlierst  er  mit  dem  1220  von  Leipzig  ai>- 
gehenden  Sommersohnellzug  14  nach  Frankfurt  (dort  an:  SS)  zu- 
sammen, wodurch  eine  neue,  gute  Verbindung  von  Berlin  nach  Frank- 
furt, Mainz,  Stuttgart  und  Strafsburg  entsteht.         (Schlafs  folgt.) 

Zusammenstellung  der  bestehenden  besten 
Elsenbahn-Keiscrerbiudungen  zwischen  New 
York  und  St.  Louis. 

Mit  Rücksicht  auf  die  bevorstehende  Weltausstellung  in  St.  Louis 
dürfte  es  unsere  Leser  interessieren,  eine  Übersicht  der  bestehenden 
besten  Eisenbahnverbindungen  zwischen  New  York  und  St.  Louis  zu 
erhalten,  wie  sie  uns  von  Geh.  Rechuungtral  W.  A.  Schulze  in  Ber- 
lin zur  Verfügung  gestellt  worden  ist.  Danach  berechnet  sich  die 
Reise  auf  den  angegebenen  vier  Linien  folgendermaßen : 

1.  auf  den  Linien  der  IVnnsylvania  Railroad  und  der  Vandalia  Line 
von  New  York  über  Philadelphia ,  Harrisburg ,  Altoona,  Pittsburg, 
Colnmbus,  Indianapolis  und  Effingham  nach  St.  Louis,  Iim'.iJ  engl.  Meilen; 

II  auf  den  Linien  der  New  York  Central  Railroad,  der  Lake 
Shore  and  Michigan  Railroad  und  der  Big  Four  Route  von  New  York 
über  Albany,  Syrakuse,  Rocbeater,  Huffalo,  Cleveland,  Indianapolis  und 
Litchneld  nach  St.  Louis,  1171  Meilen. 

III.  auf  den  Linien  der  West  Shöre  Railroad  uud  der  Wahash 
Railroad  von  New  York  über  Ravena,  Syrakuse,  Buffalo,  Detroit,  Fort 
Wayne,  Deoatur  und  Litchficld  nach  St.  Louis,  11  TU  Meilen  und 

'  IV.  auf  den  Linien  der  Delavare,  Laokawann»  and  Western  Rail- 
road und  der  Wabash  Railroad  von  New  York  iHobokenl  über  Seranlon, 
Binghamton,  Buffalo,  Detroit,  Fort  Wayne,  Decatur  und  Litchneld 
nach  St.  Louis,  1151  Meilen. 

10"       2"       «?'       ab  New  York  an  3»  fi™  7*> 

Mb       1  \"       .»so       „    Pittsburg  ab  *>_  7'*  1^ 

fim     laTs       3*'       „  Indianapolis  „  33  7»  Ht» 

1*      »»      9»      in  St.  Louis   „  8"  1"  Jl» 

28',     89*,'.     W^Sid.    Reisedauer  29«  ,  28"  ,     Hl  StA 
II. 

New  York  au  2:,s  7*" 

Buffalo     ab  42.  7" 

t'leveland   „  UljS  1»; 

St.  Louis    _  i->n 


1" 

Iii 

:;_ 


30» 

9« 
2'.l\ 

in. 

2*3 

2»_ 

_7S_ 

941 1 


:,h 


18" 
5» 

7*'  ai 
32'. "SW. 


IV. 

10'» 
MO 
■<ia 


4« 
'"_ 

III. 

33" 

415 


29 
IV. 

7*' 

121* 
11« 
:il  Sid. 


«so 

3« 

31 ' ,  Std. 


ab  New  York  an 
Buffalo  ab 

Detroit  „ 
2"     an  St.  Louis  „ 
2H34  Sld.  Reisedauer 
Bei  dieser  Berechnung  der  Reisedauer  ist  der  Zeitunterschied  von 
1  Stunde  zwischen  der  New  Yorker  Zeit  (Easteni  timei  und  der 
St.  LouUer  Zeit  (Central  time)  berücksichtigt. 

Hie  briefliche  Yoraushealellung  von  Platzkarlen  ist  vom  1  Mal 
ab  zagelatseu  wurden.  Sie  malt  b«l  den  Vorv*rkauf*«t«ll«n  der  Ausgsngs- 
statton  des  zu  benutzenden  D-Zuge«  geschehen,  wo  auch  diu  Platzkarten- 
gebühr  her  an  zahlen  i.t.  DM  auf  dieee  Welse  bestellte  Platzkarte  erhalt 
der  Relaende  dann  bei  der  Fahrkartenausgabe  des  Abgangsbabnbufe».  sofern 
er  dort  spätestens  eine  Viertelstunde  vor  Abgang  des  Zuges  seine  Fahrkarte 
kauft  oder  vorzeigt. 

Kisenhabngntcrkartc.  Die  preuJalache  Elsenbabnverwsltung  bstteselt 
Anfang  MHrz  d  .1.  Versuch«  mit  einem  vereinfachten  Abfertlgnngverfabren 
für  KU-  not  Frechtstückgtilar  angestellt,  bei  dem  der  Frsolitbrlef  durch 
eine  Ktacnbahnguterksrt«  ersetzt  und  die  Fracht  durch  geldwerte  Marken 
verrechnet  wurde.  Wie  die  Königliche  Eisenbahndirektion  Herlln  mitteilt, 
sind  die  Versuche  mit  Ablauf  des  April  eingestellt  worden.  Nach  dem  1,  Mai 
nehmen  die  Gdterabferligungeetellen  daher  Sendongen  mit  Eieenbahugliter- 


slnd  beauftragt,  dJ»  noch  Im  BnSHa* 
üUterkarten  gegen  Erstattung  d<s 

Vorschriften  für  den  StreckenfcrnsprccbdleB*»  sind  mit  &,m 
1.  Mal  für  dl«  pi«»rfl«ch  hessischen  Staatseisenbahnen  In  Kraft  getreten. 
Danach  aollen  dl«  Ferospre«bst«Uen  zur  Verständigung  der  Zagmelde,  und 
Zagfolgeststlnneo  sowl*  dsr  dazwischen  liegenden  Sprecbstellen  «Ines  Sprech- 
krslses  untereinander  dienen.    Dl«  für  die  Benutzung  der  Streckenfern 
Sprecher  zuständigen  Bediensteten  sind  durch  den  vorgesetzten  HahnmeAstat 
oder  Stationsvorsteher  In  der  Handhabung  nad  Interheltung  der  K«rn- 
Sprecher  praktisch  zu  unterweisen. 

Verlängerung  der  W  alhallabaho.  Die  ir»  km  I  enge  Ri-atatret'ke 
Donauatauf- Wörth  a.  Donau  der  1  maparigan  Walhallabahn  Ist  nunmehr 
vollendet  und,  wl«  die  ..Ztg.  d.  Ver.  ütsch.  Eis .  Verw."  meldet,  am  l.  Mai  dem 
isa  Verkehr  «bergeben  worden.  An  der  neuen  Uni«  liegen  dl« 
ach  a.  Donau,  Back.  Wlesent  und  Wörth 
s.  Donau.  Die  Oüt»r  werden  «uf  der  beyerischen  Anschlnfsststlon  Walhalla 
•trafa«  umgeladen;  Ihre  Abfertigung  erfolgt,  soweit  direkt«  Tarife  bestehen, 
ohne  L'mkartlerung.    Der  Sitz  der  Betriebsverwaltung  Ist  in  Donauatauf. 

Die  Betrlebsenjebnlsse   der  SlchsUrhea  Staatnelsenbahnen 
und  der  niltvernaltcten  PrivaMsenbahnen  gestslteten  sieb  nach  den 
endgültigen  Feststellungen  fUr  das  Jahr  1*02  folgendennsfsen :    Bei  den 
Staataelsenbeunen  sind  6700421«  Personen  und  3!>>>33845  kg  Kelaegeptck, 
ferner  24l86R2at  Güter,  darunter  193472  t  Kllgut,  befördert  worden.  Dl« 
aus  dem  Personen-  und  Gepackverkebr  40649491  M.  aus 
76048  176  M.  Die  Oessmteinnsbme  bezifferte  eich  demnach 
auf  116>;»7«*iM,  d.  s.  gegen  daa  Vorjahr  1  994  113  M  mehr.  Das  Staataela.n- 
babnn«tz  siafafat«  am  Schlosse  des  Jahres  «ine  Lange  von  8113,0!  km.  — 
Bei  der  Zittau  -  Kelchenberger  Eisenbahn  erbrachte  der  Personen-  und  Ge- 
packverkebr 3K28I2  M  für  dl«  Beförderung  von  789243  Personen  und  538440k«' 
Rela«gepack,  der  Güterverkehr  UM  620  M  für  die  Bafordernng  von  390  »4rt  t 
Guter,  darunter  841«  t  Eilgut  Der  Gesamtertrag  bezifferte  sich  auf  Ri*>7  432  M, 
d.  I.  gegenüber  dem  Vorjahre  ein  Mehrertrag  von  82772  M.  —  Bei  der  Zittau. 
Oybln-Jonsdorfer  F.leenbshn  bsllefea  sich  die  Einnahmen  aas  dem  Peraonen- 
nnd  G«pärkv«rk«hr  auf  10349?  M,  aas  dem  Güterverkehr  auf  24256  M,  Im 
auf  18271.8  M.    Die  hl«r  zu  verzeichnende  Mshrelnoabm 
f  »17  M.    Die  Beförderung  nmfafst«  400771  Personen,  93110  kg  1 
und  27988  t  Güter. 
Der  Bau  der  afrikanischen  Bahn  vom  knp  nach  Kairo  i«t  nach 
einer  Meldung  des  „Lpz  Tgbl."  bis  au  einer  Entfernung  von  167  Mellen 
nördlich  von  Buluweyo  vorgeschritten.    Bis  za  diesem  Funkte  ist  die  Bahn 
snch  dem  öffentlichen  Verkehr  bereits  Übergeben  worden.  Ein  llauptvorteii 
für  die  Bahn  sehelnt  aus  dem  Ilmstande  zu  erwachsen,  dsfs  sie  Jetzt  bis  auf 
sin«  Entfernung  von  ca,  40  Meilen  an  die  Knblenfelder  von  Wankl«  heran- 
geführt Ist.    Von  dieser  Strecke  sind  auch  bereits  lti  M*llen  In  Arbelt  ge- 
nommen.   Die  Wanklekohlen  (vgl.  „Vers.  Ztg."  1902,  Nr.  43)  wurden  In  Be- 
zug auf  ihre  Verwendbarkeit  für  den  Babndienst  einer  Probe  unterzogen, 

von  376  t  zusammenstellte  und  ihn 
seta  Buluwayo  unter  Ver- 
Jle.er  Kohle  durchfahren  liefe,  obwohl  diese  Strebe  mannigfach« 
Schwierigkeiten  aufweist,  vermochte  man  doch  die  grateten  Steigungen  ohne 
Mühe  au  Uberwinden  und  konnte  dabei  feststellen,  dafa  die  Kohle  van 
Wankie  eine  auTsererdentliche  Heilkraft  besitzt.  Auf  der  fast  60  Mellea 
langen  Steigungsstrecke  brsuchte  man  nur  614,4  Pfund  anstatt  70  Pfund  pro 
Melle.  Infolge  der  Kohinnersparnls  waren  nur  wenig*  Fahrpausen  zur  Ein- 
nahm« neuen  Kok  Im  Vorrates  erforderlich.  Der  grofa«  Heizwert  dl«s«r  Kohle 
ermöglicht  es,  nicht  nur  Zelt  zu  rrapsran.  sondern  such  einige  Hsltestellen 


bat  auch  ergaben,  dafa  sie  weniger  mit  t 
Ist,  sodafa  der  Keuerungsrsum  wahrend  der  Fahrt  nicht  gereinigt  zu  wer- 
gen  braucht,  wie  die«  bei  Verwendung  der  südafrikanischen  Kohlen  In  der 
Regel  der  Fall  Ist.   

Schiffahrt. 

Die  Ausiiahnietarife  der  deutschen  SeehäTci.. 

Die  Handelsvertretungen  der  Rheinhüfen  hatten  vor  etwa  Jahres- 
frist an  den  preufsischen  F.iscnbahnministrr  eine  Denkschrift  gerichtet, 
in  der  über  die  unterschiedliche  Behandlung  der  deutschen  Rheinhäfen 
gegenüber  den  Nordseehafen  in  den  preußischen  Eisenbiihntarifcn 
Klage  geführt  wurde.  Der  Minister  antwortete  darauf,  die  Angriffe 
gegen  die  Tarifpolitik  der  Bahnvcrwaltung  seien  unbegründet.  Die 
Ausnahmetarifo  nach  und  von  den  deutschen  Seehäfen  seien  in  erster 
Linie  im  Interesse  der  deutschen  Landwirtschaft  und  Industrie  einge- 
führt und  jeder  solchen  Tai ifmal'sregel  sei  eine  sorgfältige  Prüfung 
des  Bedürfnisses  und  der  in  Betracht  kommenden  verschiedenen  in- 
ländischen Interessen  voraufpegangen.  Es  sei  niemals  bei  solchen 
Ausimhmctnrifen  der  Zweck  gewesen ,  den  Rinncnwasscrxtrafscn  den 
Verkehr  zu  entziehen,  und  wenn  gleichwohl  in  Kinzelfallen  diese 
Wirkung  angetreten  sei,  so  müsse  das  im  Intcresie  der  Gesamtheit 
hingenommen  werden.  Weitere  Ausnahnsetarife  im  Verkehr  mit  den 
deutschen  Nordscehiifcn  seien  eingeführt  worden,  um  ihnen  gegenüber 
den  »«»ländischcn  Hnfcn  einen  Anteil  um  Verkehr  zu  sichern.  Würden 
die  Ausnalinicturife  der  Seehäfen  auch  den  Rheinhüfen  gewahrt,  ao 
würden  die  Fraehtermul'sigiingen  vielfach  zu  einer  Verbilligung  und 
daher  Verstärkung  der  Kinfuhr  ausländischer  Rohprodukte  fühlen, 
zum  Schaden  der  beimischen  Produktion  :  sie  würden  ferner  die  Wirkung 
haben ,  den  deutschen  Häfen  den  Verkehr  tu  entziehen  und  ihn  »uf 
die  fremden  Hafen  infolge  der  für  diese  eintretenden  Verbilligung  der 
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Gesamtfrachten  abzulenken.  Weiterhin  könne  es  nicht  Aufgabe  der 
Eisenbahnen  sein,  Tariimafanahmen  zu  treffen ,  die  den  Zweck  ver- 
folgen, den  Verkehr  von  den  Eisenbahnen  wegzulciten  und  den  Wasser- 
strafsen  zuzuführen,  denn  solche  Maßnahmen  würden  mit  unberechen- 
baren Einnahmeverlusten  der  Staatskasse  verbunden  sein,  zumal  da 
sie  nicht  auf  die  Rheinhäfen  beschrankt  werden  könnten,  sondern  auf 
alle  Binnenhäfen  ausgedehnt  werden  mühten.  Im  übrigen  lasse  sich 
ans  der  Lage  der  Rheinhäfen  kein  Grund  zu  derartigen  Terifmafs- 
regeln  herleiten,  denn  der  Rheinverkehr  entwickele  sieh  eufäerordent- 
lich  günstig. 

Wie  die  „Allg.  Schiff.-Zlg."  aus  Duisburg  erfährt,  hat  die  dortige 
Handelskammer  in  einer  neuen  Eingabe  dies«  Ausführungen  des 
Ministers  eingehend  l>eaotwortet.  Sie  weist  zunächst  darauf  hin,  dar» 
au»  der  Verkehrs/unahme  auf  dem  Rhein  durchaus  nicht  gefolgert 
werden  könne,  der  Rhein  verkehr  habe  sieh  erheblich  günstiger  ent- 
wickelt als  der  Eisenbahnverkehr.  Die  Einfuhr  auf  dem  Rhein  sei  im 
wesentlichen  deutscher  Eigenhandel ;  die  Rheinstädte  könnten  mit  der- 
selben Berechtigung  wie  die  deutschen  Nordsechäfen  von  sich  sagen, 
dafs  sie  nationalen  Handel  treiben,  und  sie  könnten  mit  dem  gleichen 
Recht  verlangen,  dafs  ihre  Anstrengungen  und  Erfolge  nicht  geringer 
geachtet  würden,  als  die  der  Nordseehiifeu. 

Wenn  das  allgemeine  Wirtschaftsleben  durch  Fraohtermäfsigungen 
günstig  becinttufst  wird ,  so  wäre  es  nur  angebracht ,  dafs  die  Eiscn- 
bnhnvrrwaltitng  durch  Ausdehnung  der  Ausnahmetarife  auf  den 
Wasserumschlag ,  selbst  bei  Gefahr  eines  eigenen  Einnahmeausfalles, 
noch  billigere  Transportkosten  ermöglichte.  Zur  Verbilligung  der 
Frachten  kann  die  Wasserstraße  vielfach  beitragen,  wenn  die  billigere 
Schiffsfracht  mit  der  jeweilig  billigsten  Kisenbahnfracht  in  Verbindung 
gesetzt  und  diese  Verbindung  bei  jedem  Tarife  systematisch  ausge- 
bildet wird. 

Es  liegt  allein  in  der  Hand  der  Eisenbahnverwaltung,  den  Faden 
zu  knüpfen,  der  die  Binnenschiffahrt  zum  gemeinsamen  Ziele,  der 
Pflege  der  nationalen  Wohlfahrt  verbinden  kann.  Den  geeigneten  Weg 
für  ein  organisches  Zusammenwirken  der  Eisenbahnen  und  der  Schiffahrt 
bildet  unbedingt  die  Einbeziehung  des  Wasscrumschlages  in  die  Aus- 
nahmetarife der  Eisenbahnen.  Das  ist  nicht  eine  Intereesenfrage  der 
Rbcinschiffahrt ,  sondern  eine  solche  sämtlicher  deutscher  \\  asser- 
rtrafsen.  In  dieser  Beziehung  sind  die  Interessen  Emdens  und  Dort- 
munds ,  Bremens  uod  Hamburgs  die  gleichen  wie  die  der  Rheinhafen 
und  der  übrigen  Häfen  an  Elbe,  Oder  u.  s.  w.  Es  ist  wohl  kaum 
anzunehmen,  dafs  die  Eisenbahnverweitung  durch  die  Aufnahme  dieser 
Verkehrspolitik  auf  die  Dauer  Kimmhmeauefiille  erleiden  würde;  viel- 
mehr dürften  Landwirtschaft ,  Industrie  und  Gewerbe  durch  derartige 
FrachtverbilliguDgeo  wesentlich  gefordert  werden,  und  daraus  würde 
wieder  ein  grofser  Verkehr  zufließen. 


Ein  eigenartige»  Fahrzeug  Ist  in  Boston  vom  Stapel  gelaufen.  Das 
Kchlir,  das  speziell  für  den  Dienst  der  Philippinen  gebaut  ist  und  für  dea 
Holztransport  benutzt  werden  soll,  bat  nach  der  „Allg.  Schiff. - Ztg."  Holz- 
rümpf  und  stellt  einen  Dampfer  mit  vollständiger  Seglertakelag*  dar.  Der 
Seborneteln  wird,  wsdd  das  Schiff  unter  Segel  fährt,  auf 
Ausgerüstet  ist  das  Fahrzeug  mit  einem  LokomotivkeMnl  und  zwei  I 

In  der  amerlzanlsohi 

aehr  In 


Kanalprojekt  Antwerpen-Krefeld.  Eins  Verbindung  zwischen  Ant- 
werpen und  d*n  Khsinprovlnzsn  wird  schon  seit  langer  Zeit,  hauptsächlich 
Mltilen  in  Krefeld  «In  Blanoahafen  gebaut  wird,  gewünscht,  und  zwar  durch 
«Isen  Kanal  zwischen  Krefeld  und  Antwerpen  mit  einem  Auechlufa  für 
Gladbach,  der  den  Bheln  und  die  Scheide  verbinden  soll.  Die  Hauptstrecke 
voai  Rhein  nach  der  Haas  soll  sieb  nach  der  ,,N.  H  B.-H."  Im  Zuge  Kenpen- 
Vemlee  bewegen,  um  sieh  dann  dem  Kanal  du  Kord,  der  Zuld  WlUemevaart 
and  dem  Canal  de  la  Caaplne  aozuscblWeen.    Eine  einzige  Schlease  würde 

anf  daa  Niveau  des  Canal  du  Kord  zu 


ea  neuen  Weg 
am  150  km  verkürzt. 
In  den  Stürmen  des  Mannt«  Min  elnd  13U  Schiffe  vollständig  ver- 
loren («fangen,  nämlich  100  Segelschiffe  mit  47 4615  Reg -t.  »3  Dampfer  mit 
Reg.-t;  darunter  waren  V  deutsche,  0  Segelschiffe,  3  Dampfschiffe 
mit  tnegeeamt  3960  Reg.  t.    Außerdem  weist  die  Statistik  noch  6C6  durch 


Unfälle. 


HchlffKinaaaiiiipnstof«  an  der  Kii-.ii-  von  Ylrrlnlen.  .Nahe  der 
Insel  Hog  rannte  der  Dampfer  „Hamilton"  von  der  Dominion-Linie,  von 
New  York  nach  Norfolk  unterwegs,  dsu  Dampfer  „Sagiuaw"  vom  Clyde,  von 
Philadelphia  nach  Norfolk  unterwegs,  im  Morgonn.bel  mitschiffe  an.  eodsfs 
daa  Schiff  sank.  Dreizehn  Passagiere  und  sieben  Mann  von  der  Besatzung 
dee  „Sagloaw"  ertranken.   Der  .  Ii  sollten"  kam  ohne  Beschädigung  davon. 

EtienbnbnnnglDck  In  Detroit.  Ein  von  Chicago  kommender  Sehnell- 
sug  der  Grand  Trank  -  Elsenbahn  fuhr  In  Detroit  In  eine  grofse  Seher  pol- 
nischer Auel*. agier  Wenigstens  sieben  Personen  sind  getütet  und 
verletzt  worden,  darunter  Minner  wie  Frauen  und  Kinder. 


Jadttstriellcs. 

Schwere  und  leichte  Industrie. 

Über  die  eigenartige  Scheidung  der  deutaebeu  Industrie  iu  zwei 
sich  vielfach  feindlich  gegenüberstehende  Gruppen  bringt  die  „Dtach. 
Wirtschaft*^. iL"  einen  Aufsatz  ihres  Herausgebers  Dr.  W.  Borgius. 
Entgegen  der  verbreiteten  Auffassung,  dafs  es  sich  hier  lediglich  um 
den  Unterschied  zwisohen  Halbzeugfabrikation  und  Fertigwaren- 
Industrie  handle,  führt  der  Verfasser  aus,  dafs  unter  „leichter"  und 
„schwerer"  Industrie  kein  Gegensatz  nutzerer  Betriebsmerkmale,  si»n- 
dern  ein  solcher  der  Intercsseurichtung  zu  verstehen  sei.  Er  präzisiert 
diesen  folgendennafae» : 

Die  schwere  Industrie  sieht  ihren  eigentlichen  wirtschaftlichen 
Feind  in  der  Arbeiterbewegung  und  hält  es  deshalb  für  das  wichtigste 
wirtechaftspoli tische  Ziel  der  deutschen  Industrie,  dieae  niederzuhalten. 
Die  leichte  Industrie  sieht  ihre  Arbeiterschaft  als  Mitkämpfer 
den  gemeinsamen  Feind,  das  Agrariertum. 

Die  Wurzeln  dieser  divergierenden 
hauptsächlich  in  folgenden  Momenten : 

Die  „leichte"  Industrie  ist  eine  vorwiegend  arbeitsintensive  gegen- 
über der  mehr  kapitalsintensiveu  „schworen"  Industrie.  Letztere  hat 
eine  gewisse  Wesensverwandtscheft  mit  der  Landwirtschaft :  Daa  firos 
des  Betriebskapitals  pflegt  in  den  stehenden  Aulagen  investiert  zu 
sein :  ihnen  und  dem  Werte  der  Produktionsmittel  gegenüber  bildet 
die  Arbeit  einen  nnr  geringen  Bruchteil  des  Produkten  wert  es.  Die 
Unternehmungen  sind  damit  auch  in  höherem  Grade  an  Urt  und  Stelle 
gebunden,  sodafs  einerseits  eine  Konkurreuzetablicrung  nicht  so  leicht 
stattrinden  kann,  andrerseits  aber  auch  das  Kapitnlrisiko  weit  gröfser 
ist  und  eine  Anpassung  der  Produkt ionsrichlung  an  Wandlungen  der 
Konjunktur  und  der  Marktverbältqisse  schwerer  möglich  ist.  Endlich 
sind  die  Produkte  zum  großen  Teil  Gegenstände 
Wertes,  deren  Verwertung  in  hohem  Grade  von 
nissen  abhängig  ist  Alles  dies  l 
Wirtschaft  nicht  nur  aufaerlicb  weaensähnlich , 
einem  gewisacu  lirade  interessenverwandt. 

Eng  hiermit  zusammen  hängt  ihr  eigentümlich  monopolistischer 
Charakter.  Sie  produziert  im  wesentlichen  gleichartige  Massenartikel 
und  ist  konzentriert  in  wenigen  grofaen  Betrieben,  die  sich  leicht  ver- 
ständigen können.  Die  leiohte  Industrie  bat  zumeist  zu  rechnen  mit 
einer  unübersehbaren  Fülle  der  verschiedenartigsten  Einzelbetriebe  und 
mit  eiuer  Fülle  von  Produkten,  die  aus  verschiedensten  Stoffen  zu- 
sammengesetzt sind  und  oft  den  Schwankungen  der  Mode,  des  Ge- 
schmacks und  Bedarfs  unterliegen;  die  Schwierigkeit  der  Kontrolle 
des  Markte*  und  Leichtigkeit  der  Etablierung  neuer  Konkurrenz- 
bctrielte  schliefsen  damit  die  Kartcllierung  aus.  Während  deshalb 
die  sohwere  Industrie  eine  warme  Freundin  des  Kartellwesens  ist,  ist 
die  leichte  Industrie  einer  Beschränkung  der  mächtigen  Syndikate  nicht 
abgeneigt. 

Damit  nun  ist  wieder  die  Stellung  der  beiden  (trappen  tnm 
Export  eng  verbunden.  Für  die  schwere  Industrie  bedeutet  dieser 
lediglich  ein  Sicherheitsventil:  Abstofsung  gelegentlicher  Überproduk- 
tion zur  Entlastung  des  überfüllten  heimischen  Markte* ;  ihr  Export 
basiert  gewissermafsen  auf  der  die  Aufrecbterhaltuug  des  nationalen 
Monopols  erst  ermöglichenden  Uochschutzzollpolitik.  Für  die  leiohte 
Industrie  I  olcutet  der  Export  dagegen  einen  integrierenden  Bestand- 
teil, unil  zwar  oft  genug  die  grofserc  Hälfte  ihres  Gesamtabsatzes . 
da  sie  zudem  im  grofseu  Umfang  ihre  Roh-  und  Hilfxstoffe  aus  dem 
Auslande  beziehen  mufs,  eine  Konkorrenz  des  Auslaudes  in  ihren  Pro- 
dukten nicht  öbermäfsig  zn  fürchten  hat,  deato  mehr  aber  Repressalien 
des  Auslandes  gegen  deutsche  Zölle,  so  ist  sie  im  allgemeinen  der 
Hochscbntzzollpolitik  abgeneigt. 

Sehliefslioh  ist  auch  sozialpolitisch  ein  Unterschied  der  Auf- 
fassung nicht  zu  verkennen.  In  den  Produkten  der  leichten  Industrie 
steckt  mehr  Lohnarbeit  und  weniger  Kapital ,  als  in  denen  der 
schweren.  Zudem  bedarf  die  leichte  Industrie  im  grofaen  und  ganzen 
auch  einer  hochqualifizierten  Arbeiterbevölkernng.  Und  weiterhin 
ist  sie  hinsichtlich  der  Verwertung  ihrer  Produkte,  weil  sie  zumeist  Kon- 
sumartikel sind  oder  der  konsumfertigen  Wfare  wenigstens  nahe 
stehen,  besonders  interessiert  an  der  Kaufkraft  der  gmlseii  Massen. 
Dazu  kommt  schlief slich ,  dafs  auch  an  sich  das  Verhältnis  weniger 
soharf  zu  sein  pflegt,  eben  weil  in  der  mehr  dezentralisierten  leichten 
Industrie  zumeist  der  Arbeiter  noch  in  einem  direkten  persönlichen 
Verhältnis  steht  zum  Produktionsleiter  und  sich  nicht  iu  gleichem 
Mufse  wie  bei  der  schweren  Industrie  der  unpersönlichen  Macht  des 
organisierten  Kapitals  gegenüber  sieht.  Aus  diesen  lirüuden  hat  man 
in  der  leichten  Industrie  bei  allem  Iuterem-ngcgcnsatz  zwischen  Arbeit- 
geber und  Arbeiter  doch  ciu  gewisses  Verständnis  für  den  Wert,  den 
ein  allmähliche»  Aufsteigen  der  Arbeiterbevolkerung  auch  für  die  In- 
dustrie selbst  hat  ,  und  ist  im  allgemeinen  sozialpolitischen  Gedanken 


Ausstellungen. 


Dil»  Anmelduniren  vor  Weltausslplluiijr  In  St.  Koni«  1904  habun 

beim  RelrbakommtMar,  Berlin  W  36,  8ch »Beberger  l'fer  SV,  ta  erfolgen.  Zar 
AnmHdrjTij:  dient  ein  Formular,  du  in  beliebiger  Anuh)  kostenfrei  vom 
R«lchHkoramlMariiLt  besagen  wnrden  kenn.  Nachdem  die  Anmeldung  erfolgt 
und  dia  Zulueung  zur  Aaaatellung  euageeprochan  let.  erhalten  die  AoeoOller 
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i  weiteren  Informationen  durch 
bar.   insbesondere  wird  darin  bekennt  werden.  Ml  wann.  In  wel- 

cher Verpackung  nnd  wohin  dl«  Ansstellungsgeganstlnd«  in  «enden  «lud, 
welche  Vorschriften  bezilgUeb  dos  Transporte«  nr  Erlangung  der  ■  rr  Tilgten 
Frachtsätze  und  der  ZoUfrelhelt  im  Ausstellung«-  and  Krzeugungelande  in 
beobachten  bleiben.  Soweit  Knllektlvauaatellnngen  von  besonderen  Arbelte- 
kooüteee  organisiert  werden,  wird  den  Ausstellern,  welebe  für  die  betreffen- 
den Gruppen  angemeldet  haben,  vom  Relchskommlssar  anbeimgeatellt  wsr- 

werden  die  In 


bereitwillige!  Auskunft  erteilt,  für 

in  der  Bildung  begriffen  nnd  wohin  für 
diene  die  Anmeldungen  in  richten  alnd.  Die  Prlat  aar  Anmeldung  Haft  mit 
dem  1.  .tnal  d.  Je.  ab.  Die  Anaatellnng  wird  am  30.  April  1904  eröffnet  und 
am  I,  Drtember  1904  geacbloaaen. 


Preisausschreiben. 


Inter-Bationale  Wettbewerb  •  Ausschrelbon*   für  ein 

Schiffshebewerk.  Ole  k.  k.  ölterrotchUch«  Heglerung  eröffnet  In  der 
eirht,  bei  dem  Baue  der  Im  Oeaetae  vom  II.  Juni  1901,  K.  0.  Bl.  Nr.  66, 
geaehenen  Sehlffahrbskanäie  du  Problem  der  Überwindung  grofaer 
(Jefülehöhen  einer  den  besonderen  Verhältniesen  angemessenen,  er- 
reichbar besten  Losung  zuzuführen  und  steh  für  diese  grofee  Aufgabe 
die  Mitwirkung  berufener  Fachkreise  dea  In-  und  Aualandea  au  aichern, 
einen  allgemeinen  freien  und  internationalen  Wettbewerb  fllr  teeh- 


ffei.es  nnd  Bewährtes. 

Einsatzkaston  für  Posts^hliersfücher 

(Byetem  Fuhrmann-Schulze). 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  69  u.  70) 
Die  veraebllerabaren  Abholungsfächer  der  Deutschen  Relchspoat  haben 
in  gröfteren  Po«tort*n  verdiente  Anerkennung  gefunden.  1)1 


den  Vorteilen,  die  der  In  Flg.  «9  dargestellte  Klns«t«ke«t»B  mit  «Ich  bringt, 
allgemein  Gebrauch  gemacht  wird.  Daa  Reiche- Postamt  bst  Veranchr  mW 
den  Küten  angestellt  nnd  Ihre  Einführung  im  Kelche-Poetgeblet  angelassen. 
Für  die  Beschaffung  der  Kiatsn  haben  aber  die  Fachtobaber  au  sorgen.  Ein 
solcher  aus  dünnem  Eisenblech  hergestellter  Elnsatskasten  wird ,  wie  die 
Abbildung  erkennen  läfst,  suf  der  einen  Seite  durch  einen  jalousleartlgen 
Schieber  s.  auf  der  andern  Seite  durch  eine  Tür  geschlossen.  Der  Schieber 
wird  In  der  hersusgeaogenen ,  den  Kasten  sbschllelaendrn  Stellung  so  v«r- 

.ehiebe 


Gefailaatufen  grofaer  Hohe.  Gegenstand  der  Prelaanfgabe  lat  ein  voll- 
ständig auagearbeltntss  Projekt  fllr  eine  SehlßahebeelnrlcbtUBg  Uber 
die  ST>,9  m  hohe  GeHllastufe  bei  Aujead  oachit  Prerau  in  Mähren  Im 
Zuge  des  Donau-Oder. Kanäle«.  Diese  Schiffahebeelnrichtung  aoll  ge- 
eignet sein,  bei  möglichst  geringem  Aufwände  von  Betriebswasser 
einen  ökonomischen  Kaoelschiffebrtabetrleb  zu  sichern.  Die  Wahl 
der  Mlttsl  zur  Erfüllung  dieser  Anfgabe  bleibt  den  Bewerbern  über 
lassen.   Daa  Projekt  mufs  die  volle  Betriebssicherheit  gewährleisten. 

i  31.  «Urs  1904  beim  k.  k.  Han- 
!  auagesetzt  | 

1.  Preis  100000  Kronen,  ».  Preis  760uO  Kr.,  8.  Preis  MOOO  Kr.  FUr 
nung  dsr  Prslse  ist  anaacbllef.lleh  mafsg.bsnd,  ob  und  Inwieweit  die  beseich- 
netsn  Ziele  erreicht  alnd.  Unter  sonst  gleichen  Verhältnissen  gibt  die  allge- 
meinere Anwendbarkeit  daa  System««  den  Voraug.  Durch  die  Erwerbung  der 
Projekte  wird  die  k.  k.  Staataverwaltang  berechtigt,  dioee  unverändert  oder 
mit  beliebigen  Änderungen  selbst  oder  darrh  wen  immer  zur  Ausführung  zu 
bringen,  sowls  das  betreffende  Syetsm  auch  bei  Hebewerken  an  andern 
Stellen  der  österreichischen  Wssseratrafsen  zo  verwerten.  Im  Übrigen  wer- 
den die  Rechte,  welche  dem  Prelabewerber  etwa  aus  Pstenten  oder  sonst  suf 
Ornnd  des  geistigen  Eigentumes  anstehen,  nicht  berttbrt  Wenn  ein  von 
der  k.  k.  Staatsverwaltung  erworbenes  Konkurrencprojskt  zur  Ausführung 
gebrsebt  wird  und  sich  das  Werk  während  eines  zweijährigen  Probebe, 
triebe«  vollständig  bewährt,  so  erhält  der  Verfasser  dieses  Projektes,  fslls 
ihm  nicht  die  Ausführung  Ubertragen  wurde,  eine  Prämie  von  '/OOOOU  Kr. 


F.ji.  «». 


wird, 
und  ist  ähnlich 
wie  die  Sehlleia- 
fachtilren  mit 
einem  durch  Glas 

verdeckten 
Schlitz  versehen. 
Nachdem  der  Ks- 


Verschiedenes. 


Die  Kuiitituierunir  der  Akllengesellstbaft  Friedrich  Krupp 

ist  nunmehr  erfolgt.  Dss  Aktienkapital  betrügt  100  MU1.  11.  Ka  wird  an- 
genommen, da/a  alle  für  die  Eintragung  der  Gesellschaft  Ins  Handelsregister 
notwendigen  Formalitäten  In  den  nächsten  Monaten  erledigt  werden,  aodaf« 
die  Gesellschaft  am  80.  Juni  d.  Ja.,  an  dem  daa  Osscbiftsjahr  der  Firma 
Krupp  zu  Ende  geht,  ihre  Tätigkeit  beginnen  kann.  Der  Vorstand  beateht 
aua  dem  Landrat  a.  D.  RBtger  als  Vorsitzenden  und  den  Übrigen  Ms. 
herigen  Mitgliedern  dea  Direktorianis  der  Firma  Krupp.  Dls  Aktien  «ollen 
In  Kruppschem  Besitz  bleiben. 

Ille  Live  der  WerkzenKBiasrhinenfahrikeo.  dl«  zeitwellig  ganz 
aafsergewohnllcb  anter  der  wirtschaftlichen  Depression  zu  leiden  netten, 
Ist,  wie  in  siner  in  Frankfurt  s.  M.  abgahsltenen  Auaschufssltzung  des 
„Vereins  deutscher  Werkzeugmaachlnenfabriken"  konstatiert  wurde,  bester 
geworden.  Zwsr  seien  die  Werke  Ihrer  Leistungsfähigkeit  nach  noch  nicht 
voll  beschäftigt,  auch  die  Preise  Uefsen  noch  «ehr  zu  wllnsohen  übrig,  sbsr 
daa  Geschäft  sei  reger  geworden,  «odafs  eich  die  »tark  angewachsenen  Vor- 
räte zo  Hebten  beginnen.  Vermifst  würden  noch  umfangreichere  Beatel  lungen 
für  die  Marine-  and  MUlUrwerketätten. 

Iii  lJeot»chland.  seit 


Schieber  und  ge 
schtosaener  Tür 
In  dss  Schllefs- 
fach  eingeführt 
ist .  können  die 
Briefe  in  den  Kn- 
eten elnaortlert 


luMtrfi/tilur. 


Hoden  in  der  Nähe  der 

gründet,  um  den  deutschen  Zöllen  tu  entgehen  und  aua  dm 
Arbeitsverhältnissen  jenseits  der  Schweizer  Grenze  Vorteil  zu  ziehen.  So 
wurden  In  St.  Ludwig  (Oh  -Eis.)  von  den  vier  groisen  Baeeler  Bandfabriken 
belaufende  Etsbltaeemeuts  angelegt;  zwei  Züricher  Seldenatoffabriken  be- 
«ltzen  In  Hlinlngen  lOb-Els.l  Zwelganstslten;  auch  In  Lörrach  <Bsdcn>, 
sowie  iu  einigen  anderen  Orten  des  siidbaditchen  Wlesentalea  haben  ver- 
schiedene Baselsr  Ksbrlken  Filialen  errichtet.  In  letzter  Zeit  «ah»n  eich, 
wie  daa  „Berl.  Tgbt.-'  meldet,  auch  einige  L  hrenlndustrlelle  der  Wests« bwcl« 
t,  In  den  Bssel  benachbarten  el«äasl«chen  lirenzotten  Fabriken  zn 


Die  I 
tungderSchliefe- 
ficher  fllr  Be- 
nutzung der  Ein- 
satzkäaten  er- 
folgt durch  Anbringen  der  von  den  Fachinbabern  gelieferten  Greifer.  FUr 
die  Anbringung  beider  Arten  von  Greifern  gilt  folgendes:  Der  Schilt«  de*  ein- 
geschobenen Einsstzksetens  mufs  sich  unter  der  mittleren  Längsschss  des 
Greifers  beiladen.  Die  Kante  k  am  (ireifer  mufs  bei  vollständig  slngsscho- 
benem  Kasten  dem  Kuckvrrschlufs  um  etws  einen  cm  näher  Hegen,  ala  der 
Anaatz  a  de.  vollständig  «urflekgeschobenen  Schieber«.  Sie  soU  ferner  bei 
geöffnetem  Schieber  tiefer  and  bei  ge«ch)o«eenem  Schieber  buher  ala  die 
oberste  Kante  des  am  Schieber  befindlichen  Ansatzes  stehen,  was  in  gewissen 
Grenzen  durch  Biegen  de«  Greifer«  oder  der  Feder  erreicht  werden  kenn. 
Bei  Fächern  der  obersten  Reihe  wird  der  O reifer  1  mittels  zweier  Schrauben 
an  dem  oberen  Winkeinisen  des  Fschee  sugeschrsubt.  FUr  die  Schrauben, 
die  vom  Amtszimmer  sus  durchzustecken  sind,  müssen  die  Löcheren  gebohrt, 
werden,  defs  dss  Eisenblech  der  ürelfer  eich  möglichst  sn  die  Decke  anlegt. 
Der  fllr  die  andern  Fächer  zn  verwendende  Greifer  g  wird  mit  zwei  an  Ihm 
befestigten  Stiften  durch  zwei  der  vorhandenen  Löcher  der  oberen  Decke 
gesteckt.  Hiersuf  werden  zur  Befestigung  In  dem  dsruber  liegenden  Esche 
zwei  geschlitzt«  federnde  Plkttch.n  im«  der  Höhlung  nsch  unten»  In  die 
Einschnitte  der  Stifte  fest  eingeschoben. 

Die  Vorteile  dieser  Einsalzkästen  bestehen  nun  darin,  dsf«  dem  abholenden 
Personal  die  Kenntnisnahme  der  Posteingänge  entzogen  wird.  Postanweisungen, 
Brief«  etc,  nur  dem  Im  Besitze  des  Kaetenschlüasel«  benndtlchen  Fachlnhaber 
oder  dessen  Stellvertreter  zngänglg  sind .  Po-tescben  nicht  verloren  gehen 
kennen  und  ruteraehlagiingen  vermieden  wer-len  Hei  persönlicher  Abholung 
darch  den  Fachlnhaber  ist  nur  ein  Kaaten  nottg  we|j  da«  Auswechseln  dann 
fortfällt.  DI«  Einsatzkästen  werden  von  Ii  Fuhrmann,  Oeldicbrankfabrlk 
In  Berlin  So  u;  fsbrltlert,  von  Guetev  Schulae.  Inn.  PnuISckalze 
In  Erfurt,  Anger  46  aber  versandt.  Der  Prei«  zweier  Kä.ten  von  86  X 
1«  X  9  ,  m  beträgt  IM  M,  während  zwei  von  35  -  13  x  joem  Urofee  SX  M  kosten. 
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INDUSTRIELLE  RUNDSCHAU. 


Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


21.  Mai  1903. 
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Verl(ebr5w«5ett  in  allgemeinen. 

Motorzweirad  „Wanderer" 

v..d  den  W  anderer-!7  ahrrad  werken  vorm.  WinUhofer  &  Jaenlcko 

Aktiengesellschaft  in  Schönau  bei  Chemnitz. 

(Mit  Abbildern,,  Fu,.  71.,     NscJUraek  s.rbnt.. 

Ihts  Motorzweirad  zählte  noch  vor  nicht  allzulanger  Zeit  zu  jeneu 
Fahrzeugen,  die  im  grof.cn  Publikum  nur  wenigen  bekannt  waren  und 
höchsten«  auf  der  Kennbahn  bin  nnd  wieder  Verwendung  fanden. 


gut 
befa 


ausfüllenden  Behälter,  der  bei  der  Maschine  von  1 ',,  PS 
41 ,  I  fafst  und  für  eine  Fahrt  von  IBO-J"  !'.»•  km,  je  nach  dem  xu 
hrenden  Terrain  ausreicht. 

lin  ausgebildet, 


von  dem  mittel«  einer  kleinen  Pumpe  und  Rohrleitung 
dem  Schwungradgehäuse  geführt  wird. 

Der  Motor  von  1 ' ,  PS  ut  stark  genug,  um  bei  ei 
bis  zu 


stun  g 


rat  jedoch  sofort  eine  Wandlung  ein,  sobald  man  die  eminenten 
Vorteile  erkannt  hatte,  die  dem  Verkehr  durch  dieses  neue  Hilfsmittel 
erwuchsen.  Die  naturliche  Folge  war,  data  die  Techniker  mit  Eifer 
daran  gingen,  die  Konstruktion  der  Motorräder  immer  mehr  tu  ver- 
vollkommnen, wodurch  diese  Fahrzeuge  endlich  in  die  Reihe  der 
praktischen  Verkehrsmittel  aufgenommen  worden  sind.  Ihre  Schncltig- 
knt  ist  bedeutend,  trotzdem  aber  der  Verbranch  an  Betriebsstoff  gering. 
Infolge  der  geringen  Gröfse  können  diese  Maschinen  in  jeder  Wohnung 
nnd  Insqnem  befördert  werden.  Audi 
jig  Spesen.  Die 
Lenkbarkeit  ist  so  leicht, 
•l»f.  jeder  Radfahrer  im 
schnellsten  Tempo  mit  einer 
lland  fahren  kann. 

Die  noch  mm  Teil  üb- 
liche Methode,  einen  Motor 
lud  dessen  /.ubehör  einfach 
an  eim-m  gewöhnlichen  Fahr- 
rade anzubringen  und  auf 
diese  Weise  ein  Motorzwei- 
rad tu  schaffen,  ist  freilieh 
verfehlt.  Derartige  Maschi- 
nen. I>ei  denen  der  Motor 
sa  irgend  einer  Stelle  des 
Rades,  die  dem  Fabrikanten 
gerade  passend  erscheint,  not- 
dürftig angeschraubt  und 
das  übrige  Zubehör  an 


ft>  71. 


70  kg  Steigungen  von  10  ',  ohne  Benützung  der  Pedale  zu  be- 
il. Die  Stellung  des  Motor,  ist,  wie  Fig.  71  erkennen  lafst,  im 
Teile  des  Kähmen»  hei  zierolioh  gleicher  Entfernung  von  den 
Rädern  eine  genau  senkrechte.  Diese  Position  gibt  der  Maschine  ein 
gefalliges  Aussehen,  erleichtert  das  Olen  des  Motors  und  gestattet  die 
beste  Abkühlung  des  Zylinders,  weil  der  Durchzug  der  Luft  nach 
hinten  durch  nichts  gebindert  wird.  Der  Antrieb  des  Hinterrades 
erfolgt  durch  einen  Riemen. 

Der  Vergas  e  r  t  Karburator),  von  dessen  ungestörtem  Funktionieren 
der  zuverlässige  Gang  des  Motors  hauptsächlich  abhängt,  bat  lediglich 
das  vom  Reservoir  nach  dem 


leo  Zweck , 

unterwegs  in  Gas  zu  verwandeln.  Er  ist  in  die  Rohrleitung  zwischen 
das  Benzinreservoir  und  den  Motor  eingeschaltet  and  zwar  so  tief, 

daf.  ihm  die  Flü..igkeit  durch 
ihre  eigene  Schwere  von  selbst 


itreut  tiefestigt  wird,  können 
nicht  vollkommen  genannt 
werden.  Derart  zusammen- 
gebaute Maschinen  sind  auch 
eine  Hauptursaohe  gewesen, 
warum  man  den  Motorradern 
anfänglich  nicht  volle.  Vertrauen  entgegenbrachte  nnd  die  praktische 
Verwendung  derselben  sich  nur  langsam  einbürgern  konnte.  IHc 
Motorräder  der  Wanderer  Fahrradwerke  vorm.  Winklhofer 
&  Jaenicke,  Aktiengesellschaft  in  Schirnau  bei  Chemnitz  .ind  da- 
gegen, wie  Fig.  71  zeigt,  «peziell  als  solche  gebaut.  Der  Motor 
ut  senkrecht  und  direkt  vor  dem  Kurbellager  angebracht;  so  sitzt 
er  unverrückbar  fest  und  kann  .eine  Kraft  voll  ausüUo.  Aufser- 
dem  ist  sowohl  der  Rahmen  als  auch  die  vordere  Gabel  entsprechend 
dem  Itescbleunigten  Tempo ,  in  dem  mit  derartigen  Maschinen  ge- 
fahren wird,  bedeutend  kräftiger  als  bei  gewöhnlichen  Zweirüdern 
gehalten.  Ferner  strebt  die  genannte  Firma  danach,  alle  zum 
Betriebe  des  Motors  gehörigen  Gegenstände,  wie  den  Akkumulator 
und  den  Induktionsapparat,  in  einem  einzigen  Behälter,  der  in 
l*sondereo  Abteilungen  auch  das  Benzin  und  da«  Schmieroi  ent- 
halt und  im  oberen  Teile  des  Rahmens  liegt,  unterzubringen  und  so 
der  Maaohine  ein  einfaches  Aussehen  zu  geben.  Das  Motorrad 
„Wanderer"  ist  in  allen  seinen  Teilen  mit  Sorgfalt  gearbeitet. 

Die  Bedienung  des  Motorrades  wird  durch  zwei  Hebel  und  einen 
l.ufthahn  bewirkt.  Der  linke  Hebel  (Züudbebel)  dient  zum  Heben  de. 
Auspuffvcntiles  und  zum  Anlassen  des  Motors,  ferner  zur  Regulierung 
der  Geschwindigkeit  durch  Vor-  oder  Nachzündung.  Durch  den  rechten 
Hebel  (Gasheliel)  ist  die  Gaazustmmung  nach  dem  Motor  zu  regu- 
■  leren ,  wodurch  ebenfalls  verschiedene  Geschwindigkeiten ,  sowie  eiu 
•ehr  ökonomischer  Benzinverbrauch  erreicht  werden  kann.  I>a»  links 
hinter  dem  Zündhebel  wagerecht  liegende  kleine  Hcbclcbcti  mit  Knopf 
«irkt  auf  den  Luftschieber  zur  Herstellung  des  richtigen  Gasgemisches. 

Das  Gewicht  des  abgebildeten  Motorzweirades  von  l1,  PS  ist  ca. 
43  4  t  kg.  IHc  Geschwindigkeit  kann  bi.  auf  In  km  reduziert  und 
unter  günstigen  Wege-  und  Windverhältnissen  bei  richtiger  Bedienung 
bis  auf  ca.  .Vi  km  in  der  Stunde  gesteigert,  dabei  nach  Belieben 
reguliert  werden.    Da«  Benzin  hetindet  «ich  in  dem  den  oberen  Teil 


Die  Zündung  i.t  elek- 
trisch. Der  Akkumulator  be- 
findet «ich  in  einer  besonderen 
Abteilung  des  Benzinbehäl- 
ters, ebenso  der  Induktions- 
apparat. 

^  Der  Akkumulator 
reicht  für  eine  Fahrt  von 
14-;- 1400  km  und  kann  jeder- 
zeit durch  Auschlnfs  au  be- 
stehende elektrische  Licht- 
leitungen (fi Icichstrom )  wie- 
der neu  geladen  werden. 
Hierbei  ist  jedoch  eine  der 
vorhandenen  Stromstarke  ein- 
sprechende Ladevorriehtung 
zu  verwenden,  die  auf  Ver- 
langen mitgeliefert  wird. 
Mangels  Gelegenheit  zum 
Laden  an  Lichtleitungen  ist 
dies  auch  durch  ;t  ;  <l  Bunsrn- 
Klemente  zu  liewirken.  Die 
Spannung  jeder  einzelnen 
Zelle  des  Akkumulators  darf  nicht  unter  1,85  Volt  sinken. 

Her  Rahmen  de«  Motorzweirades  ist  besonders  entworfen  nnd  so 
kräftig  gehalten,  daf.  Brüche  ausgeschlossen  sind 

Die  Räder  »ind  beide  ÖtiO  mm  ( =  26"  engl.)  grof«  und  mit  62  mm 
(=  2"  engl.)  dicken  Pneumatiks  belegt.  Sowohl  Felgen  wie  Gummi- 
reifen sind  besonders  stark  gehalten  und  für  diesen  Zweck  extra  an- 
gefertigt. 

Das  Motorrad  i.t  mit  zwei  Bremsen  versehen,  von  denen  die  eine 
auf  da*  Vorderrad  wirkt  und  mit  Handhebel  betätigt  wird.  Die  andere 
Bremse  liegt  in  der  Nabe  des  Hinterrades  (System  Morrow)  und 
funktioniert  durch  Rückwärtsbewegen  der  Kurbeln.  Das  Hinterrad 
besitzt  Freilauf einrichtung,  die  während  der  Fahrt  in  Tätigkeit  tritt 

Das  Motorzweirad  wird  folgcndennar.eu  in  Betrieb  gesetzt :  Der 
Benzinbcbällcr  wird  im  Verhältnis  zur  Länge  «ler  beabsichtigten  Fahrt 
mit  Motor- Benzin  von  0,tW0  ;  0,700  .pezifiachem  Gewicht  gefüllt 
Ebenso  die  in  die  hintere  Ecke  de.  Beuzinhehälters  eingebaute  ' ,  l 
fassende  Olkammer  mit  gutem  Motoröt. 

Ilm  dem  Motor  das  nötige  Ol  zuzuführen,  ist  zunächst  der  kleine 
Hahn  der  am  Benzinhehalter  angebrachten  Olpumpe  zu  verstellen. 
Hierauf  offne  mun  den  am  Boden  de»  Reservoirs  angebrachten  kleinen 
Henzinhahii,  indem  man  den  Heitel  nach  abwärts  stellt,  und  ül«r/eugc 
sich,  ob  das  Benzin  in  den  Vergaser  eingetreten  ist,  durch  Heben  de» 
aus  dem  Deckel  hervorstehenden  Stiftes,  au  dem  einige  Tropfen  Benzin 
sichtbar  werden  müssen. 

Der  auf  der  linken  Seite  des  Henzinhchältcrs  befindliche  Hebel 
l Zündhebel),  der  zur  Regulierung  der  Zündung  und  bei  dem  Motor 
von  l1,  PS  zur  gleichzeitigen  Öffnung  des  Auspuff vrntil.  dient,  wird 
a. 'Weit  wie  möglich  nach  rückwärts  gestellt 

Der  rechts  liegende  Hebel  ist  bei  Iii  ginn  der  Fahrt  zutmehst  senk- 
recht zu  stellen,  wodurch  volle  (iaszustrouiung  hergestellt  wird.  Dieser 
Hebel  dient   cU'nfalls  einem  dreifachen  Zweck,  da  man  durch  ihn 
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einerseits  einen  langsameren  ('mag  und  damit  verbundene  Benzin- 
ersparnis  erreicht,  ferner  bergab  eine  starke  Bremskraft  ausüben  kann. 

Der  hinter  dem  Zündhebel  auf  der  gleichen  Seite  angebrachte 
wagercoht  liegende,  mit  einem  Knopf  versehene  Hebel  wird  nun  unge- 
fähr in  die  Mitte  der  beiden  an  seinen  Seiten  befindlichen  Stifte  ge- 
stellt ,  erat  während  der  Fahrt  wird  er  je  uaeh  Bedarf  genau  einge- 
stellt. Bei  warmem  Wetter  benötigt  der  Vergaser  mehr,  bei  kaltem 
weniger  Luftzufuhr.  Nun  wird  der  Kontaktstift  in  der  an  der  Rürk- 
«eile  des  Lenkstangenkopfea  befindlichen  Klemme  *o  gestellt,  dafs  sich 
sein  metallischer  Teil  in  derselben,  der  dunkle,  isolierte  dagegen 
unfserhalb  befindet.  Die  Verbindung  des  zur  Zündung  notwendigen 
elektrischen  Stromea  iat  dann  hergeatcllt. 

Bringt  mau  jetzt  die  Maschine  mit  den  Beinen  in  flotten  Ging 
und  schliefst  das  Auspuffventil  durch  ziemlich  Seukrechtatellen  des 
Zündbebela  wieder,  worauf  sioh  sofort  die  ersten  Explosionen  in 
Zylinder  bemerkbar  machen,  so  übernimmt  der  Motor  die  Portbewegung 
des  Rades,  und  uach  kurzer  Zeit  bemerkt  man  an  dem  gleichmäßigen 
oder  unregelmäfsigen  Gang  des  Motors,  ob  der  Vergaser  das  richtige 
Quantum  Luft  erhalt  oder  nicht.  Hiernach  bieibt  es  nur  Aufgabe  des 
Fahrers,  das  Tempo  des  Rades  durch  den  erwähnten  Zündhebel  zu 
regulieren.  Wird  dieser  Hebel  mehr  nach  vorwärts  gestellt,  so  erfolgt 
'  Frühzündung  und  dadurch  schnellere  Fahrt,  wird  er  etwas  nach  rück- 
wärts gerichtet,  so  verlangsamt  sich  das  Tempo  durch  Nachzündung, 
Die  Vorderradbremse  iat  so  eingerichtet,  dafs  sich  beim  Anziehen 
des  an  der  Lenkstange  befindlichen  Bremahebela  der  zur  Zündung 
notige  elektrische  Strom  automatisch  ausschaltet  und  dadurch  den 
Motor  zum  Stillstande  bringt.  Durch  diese  Einrichtung  ist  man  in 
der  Lage,  den  Motor  während  des  Bergabfahreus,  wobei  das  Abstellen 
dea  Motors  und  das  Anziehen  der  Bremse  ohnedies  dicht  hinterein- 
auder  erfolgen  mufs,  ganz  selbsttätig  abstellen  zu  können. 

Da  sich  der  Motor  trotz  der  Abkühlung  durch  den  Luftzug  immer- 
hin »ehr  erhitzt ,  so  ist  es  vorteilhaft,  bei  einer  Ruhepause  sowohl  in 
die  Öffnung  des  am  Zylinderdeekel  angebrachten  kleinen  Hahnes,  sowie 
durch  das  mittels  einer  Olfeder  verdeckte,  am  Gaazuführnngsrohr  Uber 
dem  Einsaugventil  angebrachte  kleine  Loch  einige  Tropfen  Petroleum 
einzuspritzen.  Dadurch  wird  das  Anlassen  des  Motors  bei  Fortsetzung 
der  Fahrt  bedeutend  erleichtert. 

Der  Motor  mufs  nach  \- 1  Stunde  Fahrzeit  mittels  der  er- 
wähnten Ölpumpe  geschmiert  werden,  er  soll  aber  jedes  Mal  nnr 
J  :  3  Füllungen  dieser  Pumpe  erhalten,  Bei  regelmässigem  starken 
liebrauche  des  Rades  mufs  das  im  Motorgehäuse  befindliche  ver- 
brauchte Ol  in  Zeiträumen  von  2-f-3  Tagen  abgelassen  werden,  da 
es,  wenn  sioh  hier  zu  viel  davon  ansammelt,  iu  den  Zylinder  ge- 
schleudert wird  und  dort  durch  Verbrennen  .und  VerruTsen  Betriebs- 
störungen hervorruft.  Zum  Ablassen  des  Öles  ist  am  Boden  des 
Motorgehäuses  ein  Hahn  angebracht. 

Bei  der  ersten  auf  die  Entleerung  des  verbrauchten  Öles  folgen- 
des Motors  müssen  ihm  mindestens  5-f-6  Pumpen- 
iibrt  werden,  damit  die  Schwungräder  von  vornherein 
in  das  Öl  tauchen,  um  es  dem  Kolben  zuzu»chleud«rn. 
Der*  Riemen  ist  durch  ein  einfaches  Riemenschlors  mit  Sobrauben 
verbunden. 

Wird  die  Fahrt  unterbrochen .  so  drückt  man  den  Kontaktstift 
soweit  in  die  Klemme,  dafs  er  an  seinem  Kopfe  aufsitzt.  In  dieser 
Stellung  befindet  sich  das  isolierte  Stück  des  Stiftes  zwischen  der 


zugetüh 


Nlo"raweirarder\bgcfuldetcrATk^t  750  M,  mit  2  PS 

len  800  M. 


für  gebirgige  Gegendi 


Eine  internationale  Organisation  der  Luftschiffahrt  wird  sich 
nach  dorn  Vorbilils  dar  Internationalen  Krdmesaang  bilden.  Vorläufig 
wird  man  ein  amtliches  Organ  las  Leben  rufen,  In  dem  das  Beobachtanga 
matsrisl  dsr  Sloaultanfehrten  schnell  and  allgemein  zugänglich  sur  Ver- 
VffsntUohang  gelangen  kann.  Ks  lifet  sieh  nicht  bestreiten ,  dafs  dls  lnter- 
nationale  Kommission  für  Lnflerhiffehrt  dl*  Ihr  seinerzeit  (IHM)  In  Paris 
erteilte  Aufgab«,  dl*  physikalischen  Verhältnisse  der  fr*l*n  Atmosphäre 
baung  and  gleichseitig  durch  International  beetlmmt«  Ballonfahrten  von 
möglichst  vielen  fltsllas  ana  au  erforschen.  Im  grofeeo  und  ganzen  glttokllch 
gelöst  hat.  Ks  let  der  Kommlaalon  gelungen.  In  kurzer  Z«lt  zahlreleh«  Teil- 
nehmer an  Ihren  Uotsrnabzaangen  an  gewinnen ,  und  seit  mehreren  Jahren 
Badet  bekanntlich  allmonatlich  «In*  Kein«  von  wlsacnscbsfUlchsn  gleich- 
zeitigen Ballonfahrten  in  Paria,  8trafabarg,  Barlln,  Müschen.  Wien.  Peters 
barg  a.  a.  w.  statt,  die  nach  allgemeiner  Meinung  «In  reiche«  Baobachtunga- 
metertal  ergaben  bab«n.  ZweiisUes  haben  diese  Ballonfahrten  In  ungeahnter 
Weiss  dl«  für  theoretische  und  praktisch«  Zwecke  gleich  bedeutsam«  Kenntnis 
der  Physik  der  Atmosphäre  g.fi.rd.rt. 

Das  lenkbare  Luftschiff  der  Ii  rüder  Lebaudy.  Mit  dem  von  dem 
Ingenieur  Julliot  gebauten  Unkbaron  Ballon,  der  nach  sslner  Psrt-e  ,,L« 
Jana*"  genannt  wird,  stieg  der  Laftachlffer  Jaehmcs  am  8.  Mal  In  Begleitung 
d«a  Msohanlkere  R«y  bei  lt«g«nwett«r  von  der  Besitzung  der  HrUder  L«bandy 
In  Moisson  auf  nod  vermocht«  den  Ballon  nach  der  Stadt  Manesa  zu  dirigieren, 
wo  er  mehrere  Mal*  um  dl*  Kirchturm*  der  Stadt  herumfuhr  und  dann  den 
Rückweg  einschlug.  Das  Luftschiff  gehorchte  jeder  Bewegung  des  Motors 
und  laadet*  genau  an  der  vorgesehenen  Stell*  vor  dem  Schoppen,  In  dem  «a 
safb«wabrt  wird.  Dsr  surUckg«l«gt«  W.g  betragt  87  km,  die  höchste  erreichte 
Hüh.  300  m.    Der  W.g  ward.  In  1  Htde.  »6  Min.  zurückgelegt.    Die  Brüder 

i  Fahrt  von  Moisson  nach  Paria 

gegen  70  km,  so 


Ciscnbabscn. 

Sommerfahrplflne. 

[Schlufs] 


Schnellzüge  zwischen  le    bezw.   Leipzig  und 

Eilenburg  verkehren.  Sie  kürzen  indes  die  Fahrtdauer 
Inu  gegenüber  dem  Wege  über  Dresden -Görlitz  nur  un- 


Die  zweite  tägliche  Schnellzug  Verbindung  zwischen 
Berlin  und  München  über  Probstzella  stellt  künftig  ciu  drei- 
klaasiges,  sehr  beschleunigtes  Schnellzugpaar  auf  dem  Wege  über 
Jena  her: 

a  I  M   «I»     Berlin    an    Hlb  I  ..  .„ 

Z"g  ^>0  {  -n  ,„  Muncben  ,b  ,0Jn  }  4!.. 

Den  Anschlufs  mit  Leipzig  vermitteln  Uber  Zeitz  neue  Schnell- 
züge: Leipzig  ab  lO-J;,  an  tV*.  Zug  fst)  ermöglicht  die  Ankunft:  in 
Stuttgart  hJW,  in  Lindau  11-*,  in  Innsbruck  II1*,  iu  Salzburg  12''  . 
»ileioh  gut«  Anschlüsse  bestehen  in  der  Gegenrichtung.  Die  neuen 
Züge  führen  Schlafwagen. 

Zwischen  Breslau  und  Warschau  wird  nach  Eröffnung  der 
Balm  Herby  -  Czeostochsu  auf  diesem  kürzesten  Weg«  durch  Ein- 
legung  eines  Sehnellzugpiiares  Breslau  -  Ols  -  Kattowilz  eine  neue  Ver- 
bindung geschaffen:   ab  Breslau  W,  an  Warschau  .'>",  ab  Witrsohaii 

an  Breslau  7**. 

Ferner  erhält  Breslau  eine  gut«  Schncllzugverbindung  mit 
Oltniitz,  Brünn  und  Wien  über  Glatz  -  Mittelwaldo :  Breslau  all 
low,    w  Wien  TT.  ,    ab  Wien  SO,    an  Breslau  i">  . 

Zwei  neue  Schnellzugpaare  zwischen  Görlitz  und  Lissa  (Posen l 
über  Sagan  verbessern  die  Verbindungen  zwischen  dem  achlesiseben 
Gebirge  und  Sachsen  einerseits,  der  Provinz  Posen  andrerseits.  In 
Sagan  schliefnen  die  Züge  mit  den  Schnellzügen  101,  105,  IOC  und 
Uli  von  und  nach  Halle-Frankfurt  zusammen. 

Die  letztern  werden  durch  neue  Schnellzüge  K  o  1 1  bus- G  üben  - 
Bentsclien  mit  den  D-Zügen  .rs">  fiaJ  Berlin  -  Posen  -  Insterburg  ver- 
bunden. Dadurch  wird  eine  neue  Reisegelegeuhcit  zwischen  dem 
Osten  and  Südwest-  und  Mitteldeutschland  auf  dem  kürzesten  Wege 
unter  1  mgehung  von  Berlin  geschaffen.  Auch  für  Dresden  entsteht 
eine  bessere  Verbindung  nach  Posen  l  über  Falkenberg)  bei  Ab- 
fahrt 7». 

Im  Anschlufs  au  die  Nachtschnellzüge  zwischen  Berlin  und  Breslau 
werden  neue  Schnellzüge  zwischen   Halle    bezw.   Leipzig  und 
Sorau  über 
Leipzig  -  Breslau 
wesentlich  ab. 

Der  südliche  Teil   Ostpreufsens  erhält  eine  gute  Ver- 
i  bindung  nach  Schlesien  dadurch,  dafs  der  Zug  D&6  Eydtkiihneu- 
Thorn-Berlin  in  Inowrazlaw  mit  dem  D-Zuge  H>  Königsberg -Breslau 
zusammengeschlossen  »>rd.    Die  Fahrt  St.  Petersburg  -  Breslau  bean- 
sprucht (lad u roh  zwei  Stunden  weniger  als  bisher. 

Dem  Verlangen  zahlreicher  deutscher  Interessenten  nach  Ver- 
besserung der  Verbindungen  mit  Nordschleswig  und 
Jütland  entspricht  ein  neues  Schnei Izugpaar.  In  der  Richtung  mich 
Norden  wird  ein  Zug  -  von  Hamburg  (Klostcrtor)  und  nach  Auf- 
nahme des  Anschlusses  vom  D-Zug  H  ans  Berlin  9tg  von  Altona  ab- 
gelassen ,  der  10J;-*  in  Kiel ,  1  jJJ  in  Vamdrup  eintrifft  und  dort  an  den 
Schnallzug  nach  rriderikia -Kopenhagen  hciw.  nach  Fredcriksbaven 
anschliefst.  Ankunft  in  Kopenhagen  Hz  .  Iu  der  Gegenrichtung  fährt 
ein  neuer  Schnellzug  von  Kopenhagen  11£|  ah  und  findet  Fortsetzung 
über  Friderikia  an  den  künftig  in  Vamdrup  entspringenden  Schnell- 
zug 21,33  Flensburg-Hamburg,  an  Hamburg  Kl.  künftig  113».  Gleich- 
zeitig wird  das  dänische  Naahtschiff  Korsur  -  Kiel  derart  gelegt,  dafs 
es  einerseits  an  den  neuen  Schnellzug  von  Kopenhagen,  andrerseits  in 
Kiel  an  den  erwähnten  Schnellzug  33  nach  Hamburg  anschliefst.  Die 
Reise  von  Kopenhagen  nach  Hamburg  beansprucht  demnach  die 
gleiche  Zeitdauer  auf  dem  Land-  wie  auf  dem  Seewege.  Für  Weiter- 
reisende nach  England  über  Wesel  ergibt  sich  durch  den  Wegfall  des 
Aufenthalts  in  Hamburg  eine  Zeitersparnis  von  drei  Stunden. 

Gleichfalls  beschleunigt  wird  auf  vielseitiges  Verlangen  die  Vor- 
rennen Leipzig-Dresden-Wien 
von  Hiainliurg', 
künftig  llbV  ,latt  MW. 

Neue  Abcndschuellzügc  zwischen  Hannover  und  Kassel  dienen 
vorzugsweise  dem  Lokal  verkehr  zwischen  beiden  Städten,  bieten  aber 
auch  eine  gute  Reiscgelcgenlieit  nach  und  von  Basel  durch  Elsafs  und 
Baden:  ab  Hannover  KiM,  an  Kassel  11«.  an  Basel  S.  B.  Bhf.  12*«; 
ab  Basel  <*■>,  ab  Kassel  !l»>,  an  Hannover  12*. 

Die  Reise  von  Hannover  naoh  Leipzig  und  zurück  am  glei- 
chen Tage  bei  7,i,stündigcm  Aufenthalt  in  Leipzig  ermöglichen  neue 
Sohnellzuge  Hannover -Hildcsheim- Halberstadt  -  Halle  in  Verbindung 
mit  den  Zügen  1531.'»l  Halle  -  Leipzig:  tü»  ab  Hannover  an  11]", 
Hz  an  Leipzig  ah  ri^'. 

Eine  bessere  Verbindung  zwischen  Mitteldeutschland  und 
Nordwestdeutschland,  insbesondere  den  Nordseebädern  wird 
durch  ein  neues  Schnellzugpaar  r*rfurt  -  Emden  über  Kassel  -  Soest- 
Münster  geschaffen:  ab  Erfurt  UM,  an  Emden  l'a,  ab  Emden  12", 
an  Erfurt  ItiKj.  Mit  den  Zügen  werden  in  Verbindung  gebracht :  in 
Kassel:  der  «ü  von  Frankfurt  abgebende  etwas  beschleunigte 
Sohnellzug  79  und  der  Zug  D74  Hamburg  -  Frankfurt ,  an  Frankfurt 
10*';  in  Rheine:  die  auf  die  Strecke  Hannover- Rheine  ausgedehn- 
ten Schnellzüge  136135  l^ipzig-Haunover.  Auch  dem  Verkehr  zwischen 
Bayern  und  den  Nordseebädern  kommt  die  neue  Verbindung  dadurch 
zu  statten,  dafs  die  neuen  Neohtsohnellzüge  W  l'J  Berlin  -  Mün 
in  Halle  mit  den  Zügen  136  I.Vi  zueamrueiigeschlussen  werden. 
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Eine  gute  Verbindung  zwischen  Uhu  ah  rück  (M  Unit  er)  nnd 
Mitteldeutschland  entsteht  ferner  dadurch,  daf»  die  Schnell- 
züge i:>Kund  i:>7  Osnabrück-Lohne,  letztere  bei  fünfstündiger  Früher- 
'gung,  bi«  Elze  ausgedehnt  werden,  in  Hameln  Ansah  Inf*  finden  an 
die  Züge  0  Hl  32  Köln  -  Berlin  und  durch  letztere  in  Hildeabeim  an 
die  Schnellzuge  132  131  Hannover- Halbersladl  -  Leipzig.  Schnellzug 
1")7  schliefst  in  Elze  an  den  Sehuellzng  72  nach  Kassel  -  Frmnkfort  an. 

Zwischen  Magdeburg  und  Leipzig  werden  folgende  Schnell- 
zuge durchgeführt: 

_         11»       ...  |  tH  ab  Magdeburg  an  s-''t  l  _  tatl  (•   I  7 
/..  Ui>  [        /..  141  {  s£  ,„     Zivtig    *  P  I  7"  m  'ß  I  7  ' 

Hie  Verbindungen  zwischen  Hamburg  und 
einerseits,  Sachsen  und  Kayern  andrerseits  werden 


Über 


]>er  Schnellzag  92  wird  I',  Stunde  früher  von  Hamburg  ab- 
fahren, 549  in  Köln  eintreffen  und  dann  unmittelbaren  Anschlufs 
rinden  nach  Ostende  -  London ,  nach  dem  Oben  bem  und  Frankfurt, 
«■wie  an  einen  neuen  Schnellzug  nach  Trier  -  Saarbrücken.  Gleich- 
zeitig werden  Schnellzüge  eingelegt  zwischen  Halten)  und  Antwerpen 
über  Wesel  im  Anschlufs  an  den  Zug  92  Hamburg  -  Köln,  in  der 
Gegenrichtung  an  den  Zug  96  mit  Wagendurchgang  Hambarg  -  Ant- 
werpen.   Die  Ankunft  in  Antwerpen  erfolgt  7ü»,  die  Abfahrt  KP'. 

Von  Vorteil  für  den  rheinisch- thüringisch -sächsischen 
Verkehr  ist  der  Zusammeimblufs  des  Schnellzugs  M2  Koln-Oiefsen, 
ab  Köln  «".,  mit  dem  Naibtucbncllzag  Dl  Frankfurt  -  Berlin ,  der 
durch  Späterlegung  des  Zugs  631  Oiefscn-Fulda  erreicht  wird. 

Zwei  Sohnell zugpaare,  vormittags  und  abend«  werden  Elber- 
feld and  F.sseu  auf  dem  kürzesten  Wege  über  Hattingen  ver- 
binden. Hie  Abeud/üge  erhalten  in  Essen  gute  Anschlüsse  nach  und 
ans  Holland 

Der  Personenzug  236,  aus  Oberhausen  lata  nach  Dortmund  wird 
in  eiuen  Schnellzug  (Nr.  19$)  umgewandelt,  bis  Unna  durchgeführt, 
erreicht  dort  den  Schnellzug  35  Aachen-Uerlin,  der  in  Altenbeken  an 
den  Schnellzug  IM»  nach  Kassel-Eger-Wicn  ansobliefst.  Dadurch  ent- 
steht eine  neue  Verbindung  von  Holland  nach  Thüringen, 
B  C  b  m  ■  n  u.  s.  w. 

Die  Ei  fei  bahn  erhalt  ein  zweites  <  Abend-)  Schnellzogpaar  zur 
Verbesserung  der  Verbindungen  zwischen  Hamburg,  dem  Rubrgebict, 
Köln  und  dem  Saargebiet:  ab  Köln  "KJ,  an  Saarbrücken  rij.  (Saar- 
gemiind  12-jo,;  ab  Saargemünd  6t»  an  Köln  1 1 l*.  Der  Zug  nach 
Köln  erhält  über  Strnl'sl>urg  Ausohlufs  von  dem  l>»  Basel 
den  Schnellzug  7.Y 

Neue  Schnellzüge  verbinden  Luxemburg  mit  Lütt  ich 
l  lflingen.  In  l'lflingen  wird  Anschlufs  nach  und  von  Aachen 
St.  Vith  bargestellt:  Luxemburg  ab  lim,  an  12*.. 

Die  Nachtschnellzüge  H><>  Dil  Holland-Basel  über  Münster 
a.  St.  -  Strafsburg  erhalten  in  Bingerbrück  Fortsetzung  nach  und  von 
Hasel  auch  durch  Kaden.  1  furch  neue  Anachlufszüge  Karlsruhe- 
Stottgart  -  Friedrichshafen  -  Lindau  und  Stuttgart  -  Karlsruhe  wird 
gleichzeitig  eine  durchgehende  gute  Verbindung  zwischen  Holland 
und  Obentalien  über  Arlbcic  -  Brenner  geschaffen:  ab  Köln  10*;,  an 
Innsbruck  2«11;  ab  Innsbruck  I",  an  Köln  .'>2-  Zug  166  nimmt  in 
Köln  den  Anschlufs  von  dem  früher  gelegten,  bisher  1  lj«  eintreffen- 
den Schnellzug  aus  Holland  über  Cleve  auf.  In  Karlsruhe  schliefst 
femer  an  den  von  Köln  kommenden  Zug  der  von  Wien  KU  abgehende 
Zug,  sodafs  sich  auch  eine  neue  Verbindung  Wien-Basel  ergibt. 

Ein  weiterer  neuer  Schnellzug  M ai nz  -  M ann bei ■  -  Base  1 
»abliefst  au  den  Schnellzug  10s  Köln-Frankfurt,  ab  Köln  '.f'\  erreicht 
io  Karlsruhe  den  küuftig  12'-  statt  l*"»  von  Frankfurt  abgehenden 
Schnellzug  7  (neue  Nr.  12)  nach  Basel  und  schliefst  in  Ottenburg  an 
einen  neuen  Schnellzug  über  den  Schwarz  wähl  nach  Konstanz  (bezw. 
Zürich)  au.  Zug  12  trifft  Iwrtits  i'A>  in  Basel  S.  R.  B.  ein  und  ermöglicht 
•üe  ununterbrochene  Forlsetzung  der  Reise  nach  Zürich  sowie  nach 
Genf  über  Biel. 

Eine  wesentliche  Verbesserung  erfährt  dia  Verbindung  ab  Lon- 
don jetzt  an  München  '.»*;  (über  Strafsburg)  durch  zwei- 
stündige Krüherlegung  des  znr  Zeit  von  Krüssel  1*2  abgebenden  Zuges 
nach  Basel.  Strafsburg  wird  künftig  München  .'»IS  erreiobt.  In 
der  Gegenrichtung  wird  der  München  1U  verlassende  Zug  in  Strafs- 
burg an  den  zwei  Stunden  später  gelegten  Schnellzug  36  (neu  9) 
Base]  -  Ostende  angvachlossen.    Ankunft  in  Brüssel  ->^. 

Durch  Zug  Verschiebungen  entsteht  zwischen  Mannheim  und 
Wien  eine  gute  Tagcaverbiudung  in  beiden  Kiobtangen  über  Würz- 
burg-Passau .  ab  Mannheim  52>,  an  Wien  9,ü;  ab  Wien  7*1,  an  Mann- 
heim 12». 

Dar  (Londoo-)Os t e n de- W ien  Exprcfs  wird  in  beiden  Rich- 
tungen über  Nürnberg- München  mit  den  Tagesachnellzügen  über  den 
Brenner  in  Verbindung  gebracht  und  dadurch  eine  neue  Reisegelegen- 
heit zwischen  London,  dem  Rhein  und  Ober ital ien  geschaffen. 

Die  vorjährige  Sommerverbindung  Müuoben  -  England  und 
Holland  über  W'ünborg-Köln  wird  wieder  eingerichtet,  jedoch  auf 
dem  Wege  über  Kastel  -  Niederlahnstein :  ab  München  tfB ,  an  Köln 
:r»>;  ab  Köln  12*7,  „,  München  11»J. 

Der  Schnellzug  125  (Sohweiz-)  München  -  Dresden  -  Breslau ,  ab 
München  7>&,  erhält  Fortsetzung  von  Reiobenbach  bis  Hitterfeld  zum 
Anschlufs  an  den  Schnellzug  3  von  Frankfurt,  an  Berliu  -_  Da- 
durch ergibt  sich  eine  gute  drciklaasige  Tagesverbindung 
München-Berlin. 

Auch  von  Basel  wird  durch  Ausdehnung  des  badiseben  Schnell- 
zuge« 1  f künftig  Nr.  7)  auf  die  Strecke  Freiburg- *  Ulenburg  eine  neue 
dreiklasaige  Tages  Verbindung  nach  Herl  in  eingerichtet, 


her  eine  Tagesschnellzug- 
(an  MM)  über  Prag- 
vora  K.  F.  J.  Bhf.  zum 


und  zwar  über  Heidelberg-WUrzburg-Kitacheuhausen  und  ülier  Frank- 
furt-Nordhausen-Halle: ab  Basel  B.  Hbf.  |W,  an  Kerlin  1(1*'. 

Während  der  Sommermonate  bestand  bisher 
Verbindung:  Salzburg  (ab  »r»)  -Berlin 
Bodenbach,  bei  der  in  Prag  Übergang 
Staatabahnhof  erforderlich  war.  Die*  wird  vom  I.Juni  üb  vermieden 
durch  einen  neuen  Schnellzug,  'S"  ab  Prag  K.  F.  J.  Bhf.,  der  in 
Wscbctat  -  Privor  an  den  Schnellzug  3  Wien  -  Tatschen  anschliefst. 
Von  Innsbruck  bezw.  Salzburg  bis  Tetscbcn  wird  ein  direkter  Wagen 
verkehren. 

Kassel  erhält  vom  15.  Juni  ab  durch  neue  Schnellzüge  Ober 
Bebra  unmittelbaren  Anschlufs  an  den  Xaohtsob  uellzug 
Hamburg  -  Bebra  -  München  und  umgekehrt. 

Eine  gröfsere  Anzahl  Schnellzüge  namentlich  im  rhe iniseben 
Industriegebiet  werden  auf  weitere  Strecken  ausgedehnt.  Von 
einer  Kinzelaufführung  aller  dieser  Falle  kann  jedoch  aligesehen 
werden,  da  es  siob  hierbei 
handelt. 


um  örtliche 


Das  preußische  Staatselsenhahniietz. 

Die  östlichen  Provinzen  Preufsena  glauben  manche ,  was  die  Ge- 
währung von  Verkehrsmitteln  und  namentlich  den  Kau  von  Eisenbahn- 
linien anlangt,  gegenüber  den  westlichen  von  der  Regierung  vernach- 
lastigt.  In  dieser  Beziehung  sind  die  am  28.  Mätz  im  preußischen 
Abgeordnetenhaus  von  dem  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  gegebenen 
Ausführungen  über  das  Verhältnis  des  Ostens  zum  Westen  nicht  ohne 
Interesse.  Vorweg  erkannte  der  Minister  an,  daß  von  der  Staats- 
regierung allerdings  verlangt  werden  könne,  daf»  sie  alle  Laudcateilc 
im  wesentlichen  glrichmiifsig  bedenke.  Znr  Beantwortung  der  Frage, 
ob  die»  der  Fall  ist,  gab  er  eine  Gegenüberstellung  der  im  Betriebe 
oder  im  Bau  befindlichen  Bahnen  auf  Grund  der  neuesten  Zahlen  vom 

I.  März  1903.  Danach  lieträgl  das  Buhnnetz  der  preußischen 
Staatsbahnen  im  ganzen  3215!*  km.  von  denen  2s  383  km  in  Preufsen 
liegen.  Teilt  man  den  Staat  Preufsen  in  eine  östliche  nnd  eine  west- 
liche Hälfte,  abgeschlossen  mit  der  Provinz  Brandenburg  für  den 
Osten,  so  ergibt  sich,  dafs  in  der  östlichen  Hälfte  14366  km  vorhanden 
sind,  während  in  der  westlichen  11  (IIS  km  liegen,  also  ziemlich  gleich 
viel.  Was  das  Verhältnis  zur  Einwohnerzahl  betrifft,  so  entfallen  im 
Osten  auf  Ii) min  Einwohner  S,52  km,  im  Westen  7,86  km,  also  besteht 
auch  kein  großer  Unterschied. 

Von  der  Gesamtlänge  de»  preußischen  Staatseisenbahnnetzes 
entfallen  llHtttikm  auf  Nebenbahnen;  von  diesen  kommen  10S26  km 
auf  Preufsen.  In  die  östliche  Hälfte  fallen  «341  km,  in  die  westliche 
nälfle  4483  km.  Das  ist  natürlich,  da  in  den  verkehrsreichen  Indu- 
striezentren lies  Westens  selbstverständlich  mehr  Hauptbahnen  sein 
müssen,  als  im  Osten.  Die  Neubauten  seit  dem  Jahre  1880  bis  zum 
Jahre  1902  lietragen  im  ganzen  11  170  km,  von  denen  10356  in  Preufsen 
liegen.  An  dieser  Vermehrung  ist  der  Osten  mit  0121  km,  der  Westen 
mit  4324  km  beteiligt.  Auch  das  ist  natürlich ,  weil  sich  das  Eisen- 
babnnetz  im  Westen  namentlich  durch  die  grofsen  Privatbahnen ,  er- 
heblich früher  entwickelt  hatte  als  im  Osten;  Aufgabe  der  Staats- 
regierung war  es,  dieses  Verhältnis  auszugleichen  und  das  östliche 
Bahnnetz  mehr  auszugestalten  als  das  westliohe.  Die  von  18H0  ab 
verausgabten  Geldmittel  belaufen  -sich  für  den  Osten  auf  51H  321  000  M., 
für  den  Westen  auf  440095000  M. 

In  den  einzelnen  Provinzen  entfallen  Bahnlinien  auf  10000  Ein- 
wohner: in  Ostpreufscu  10,1*0,  in  Westprrufseo  11,99,  in  Pommern 

II,  08,  in  Posen  11,36,  in  Schlesien  9,ol ,  in  Brandenburg  6,26  km. 
Der  Durchschnitt  im  Osten  betragt  9,1)!  uud  unter  dem  Durch- 
schnitt befinden  sich  allciu  Schlesien  und  Brandenburg.  Das  liegt 
eben  daran,  dafs  sie  am  bevölkertaten  sind.  In  den  westlichen  Pro- 
vinzen stellen  sich  die  Zahlen  in  Sachsen  anf  9,23,  Schleswig-Holstein 
8.57,  Hannover  9.97,  Westfalen  8,24,  Hesaen-Nassau  9,98  und  die 
RheinproTinz  6,69  km.  Der  Dnrchsehnilt  in  den  westlichen  Provinzen 
stellt  sich  auf  8,341  gegenüber  9,16  im  Osten.  Im  ganzen  Staate  ist 
der  Durchschnitt  8,75  km. 

Billigere  Rückfahrkarte nprelse  la  der  Schwelt,  ms  G«a«rsi- 

direkUon  der  Sehwelz«rlaeb«a  Bund««baho«n  maeht  daran f  aufmerksam,  dafs 
der  Sshwoiz,  und  zwar  nach  den  Gebieten  der  frBbarsn 
isn.  dar  Nordoetbehn  and  der  Jars-SImpIoBbsbn 
zur  Zeit  aeeh  bllUfars  RUekfehrkarteoprelae  für  <i.  and  S.  Klasse  «Häuft 
werden,  wsnn  dies«  Karten  sieht  dlr«kt,  sondern  aar  bis  aar  sehwslssriasben 
Grenzstation  and  von  ds  bis  aar  schweizerischen  Bestimmuncsststlen  gelöst 
werden.  Bekasatllrb  Ist  für  dl«  schweizerischen  Hnndeabshaen  «In  n«ner, 
niedrigerer  P*raon«ntartf  eingeführt  worden;  wegen  Kürze  dsr  Zelt  Könnt« 
aber  dl«  Neuberechnung  d«r  direkten  Tarife  noch  siebt  vorgenommen  w«rden. 
Bis  dahin  Ist  slsc  fstranat«  Fabrkartenl»«oag  für  sll«  nach  d«r  Schweiz 
liegenden  empfehlenswert. 

Die  vom  Klseabshnrate  gebilligte  Erhöhung  der 

am  8>,  Prozent  wird  saf  Hesrbluls  des  Finanzmini 
1.  Svptsmbsr  4.  J.  sb  ls  Kraft  trafen.  Ursprünglich 

/.ur  Praml  lern  dl-  n  Ii  t  y  Hebe  r  Krün  Illingen  beben  für  daa  I 
Etatsjshr  aas  den  Im  Ktat  der  prtaralschen  HtaaUelsenbsbnverwaltang  vor 
gesebenen  Mitteln  16  Beamten  and  Arbeitern  der  Klsenbabnvtrwaltaag 
Belobnaagen  Im  Gesamtbetrag«  von  MbO  H  für  Ernodangen  and 
|  raagea.  die  für  die  Krhohaac  dsr  BstHebssleberbalt  oder  In 
lieber  Bozlibang  von  Bsdeatang  «Ind.  bewilligt  werden  koonen. 
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«Industrielles. 

Die  neue  Diplomprilfungriordnung  für  Chemie 
und  Hfittenkunde. 

Durcb  Erlafs  des  Ministers  der  geistlichen,  Unterrichts-  und 
Mediziiialaiigelrgenbeiten  vom  4.  Juli  1902  ist  die  neue  Diplotn- 
prüfungsordnung  der  Abteilung  für  Chemie  und  Hüttenkunde  der 
Kgl. Technischen  Hochschule  tu  Berlin  mit  (iiiltigkeil  vom  I.Oktober 
l'.'irj  ab  provisorisch  in  Kraft  gesetzt. 

Aus  den  allgemeinen  Bestimmungen  sei  folgendes  hervorgehoben: 

Die  Diplomprüfung  kann  in  den  folgenden  zwei  Kachrichtungen 
abgelegt  werden:  A.  der  Chemie,  B.  der  Hüttenkunde. 

Bedingung  für  die  Zulassung  zu  den  Prüfungen  ist  u.  a. 

Inwieweit  die  an  einer  Universität  einer  Bergakademie  oder  son- 
stigen fachlichen  Hochschule  dos  Deutschen 
halbjahre  und   daselbst  bestandenen   Prüfungen  in  Ai 
bringen  sind,  bleibt  der  Kntscheidung  de*  Abteilungskollegiums  über- 
lassen. 

Die  besonderen  Beatimmungen  für  dje  Vorprüfung  verlangen  u.  a. ; 
Die  vom  Bewerber  geführten  Journale  über  seine  Tätigkeit  in  den 
chemischen  Laboratorien ,  sowie  ein  gleiches  Journal  über  seine  Teil- 
nahme im  den  „physikalischen  Übungen  für  Chemiker".  Technische 
Zeichnungen,  d.h.  Studienzeichnungen  aus  den  Übungen  in  der  Ma- 
schinen- und  Baukonstrnktionslehre,  versehen  mit  der  Bescheinigung 
des  betr.  Dozenten  oder  der  eidesstattlichen  Versicherung  dea  Be- 
werbers, dafs  sie  eigenhändig  Ton  ihm  angefertigt  worden  sind.  Den 
Bericht  über  je  eine  am  Schlüsse  des  Studiums  im  anorganischen 
Laboratorium  auszuführende  qualitative,  gewiehtsanalytisebc  und  mafs- 
analytische  Übungsaufgabe.  Ine  Aufgaben  werden  vom  Vorsteher  des 
anorganischen  Laboratoriums  gestellt. 

I'rüfungsgcgenständo  für  die  Kachrichtung  der  Chemie  sind: 

I.  Physik,  II.  Ctrundzügc  der  allgemeinen  und  anorganischen 
Chemie,  III.  Analytisohe  Chemie,  IV.  (iruudzüge  der  organischen 
Chemie,  V.  Mineralogie. 

Kür  die  Kachrichtung  der  Hüttenkunde: 

I.  Physik,  IL  Allgemeine  und  unorganische  Chemie,  III.  Anulytische 
Chemie,  IV.  Grundzüge  der  organischen  Chemie,  V.  Mineralogie  und 
Geologie,  VI.  Beschreibende  Maschinenlehre. 

Die  besonderen  Bestimmungen  für  die  Ilauptprüfungen  verlangen: 
Die  vom  Bewerber  seit  der  Vorprüfung  in  dem  von  ihm  besuchten 
Laboratorium  geführten  Laborntoriumsjounialc,  sowie  von  ihm  ange- 
fertigte Studienzeichnungen.  Die  letzleren  müssen  mit  der  Bescheini- 
gung des  betr.  Dozenten  oder  der  eidesstattlichen  Versicherung  des 
Bewerbers,  dal«  sie  eigenhändig  von  ihm  angefertigt  worden  sind, 
veraeben  sein.  Den  Bericht  über  je  eine  am  Schlüsse  des  Studiums 
im  organischen  und  technologischen,  bezw.  im  metallurgifcben  Ijibn- 
ratorium  auszuführende  einfachere  Übungsaufgabe.  Die  Übungs- 
aufgaben sind  vou  dem  Vorsteher  de»  betreffenden  Laboratoriuma  zu 
stellen. 

Die  Prüfung  zerfallt  in:  die  Bearbeitung  zweier  „Diplomaufgaben", 
nämlich  einer  grofsereu  experimentellen  Laboratoriumsuufgabe,  wozu 
für  die  Kachrichtung  der  Chemie  eine  mit  Zeichnungen  verbundene 
technische,  für  die  Fachrichtung  der  Hütteukunde  eine  konstruktive 
Aufgabe  tritt,  und  eine  mündliche  Prüfung,  die  in  den  Monaten  Mai 
oder  November  abgenommen  wird. 

Die  mündliche  Prüfung  erstreckt  sich  auf  folgende  Gegenstände: 
A.    Kür  die   Kachrichtung  der  Chemie:    I.    Anorganische  Chemie, 

II.  Organische  Chemie.  III.  Chemische  Technologie,  ferner  für  die  Be- 
werber, welche  die  Prüfung  für  Nahrungsmittelcbemiker  abzulegen 
wünschen:  IV.  Botanik.  B.  Kür  die  Kachrichtung  der  Hüttenkunde: 
I.   Allgemeine  und  spezielle  Uüttenkunde,    II.  Anfbereitungskunde, 

III.  Kiemente  der  chemischen  Technologie. 

Die  Übergangsbestimmungen  lauten:  Studierende,  die  nach  dem 
1.  Oktober  1909  immatrikuliert  werden,  k.innen  nur  nach  Malsgube 
der  neuen  Bestimmungen  zur  Diplomprüfuug  zugelassen  werden. 
Studierende,  die  zu  diesem  Zeitpunkt  bereit*  immatrikuliert  sind, 
können  unter  den  bisherigen  Bedingungen  mit  der  Mafsgnbe  zuge- 
lassen werden,  dafs  die  Prüfung  bi»  zum  1.  Oktober  l!»ixi  vollständig 
bestanden  sein  muh.  Doch  steht  eis  ihnen  frei,  sich  der  Prüfung 
auch  nach  der  neuen  Prüfungsordnung  zu  unterziehen.    Die  Haupt- 


prüfung tnuf*  nach  der  nämlichen  Prüfungsordnung  al(gelegt  werden 
wie  die  Vorprüfung.    Die  Prüfungsgebühren  sind  in  allen  Kall« 
der  neuen  Prüfungsordnung. 


Verschiedenes. 


vielmehr  nooh  Lohnkürzung sn  »In.  In  slnsza  Bstrieb«  reichten  dl«  , 
wegen  soletasr  dt«  Kündigung  «In.  Nach  Angab«  der  Fabrikanten  hängen 
die««  Lohnkürzungen  mit  dop  niedrigen  Preisen  d«r  Fabrikat«  Zae«mmes- 
Dl«  Auftraf«,  dl«  angenommen  werden  müssen,  am  d«n  Botrieb  weit«rzifUbr«D. 
erfolgen  zu  Preisen,  dl«  «tc«n  Nutzen  vl«lf«cb  an««chlt«fe«n-  Gut  beschäftig  t 
sind  nach  dem  ..Arbeitern.'  dl«  Emallllerwcrke,  die  Silbarwarcafabrlken,  ae- 
wle  dl«  Kdortnverke. 

Darrhlorhte  Banknoten  werden  als  entwertet  angesehen  nnd  von 


stattfinden,  dem  die 
das  In  jedem 


die 


Mf.  Luge  der  rheinischen  Metall-  und  MMdilnenlndnsIrl«. 

Ist  In  der  Besserung  begriffen.  Hin  .Spiegelbild  im  kleinen  gibt  die  «ngen- 
blickliche  Lage  In  Düsseldorf.  Noch  ist  freilich  die  Besserung  nicht  allgemein. 
Gerade  der  gröfet«  Betrieb  der  Hrancbe  Ist  nach  wie  vor  In  den  ni.-i.t-n 
Abteilangen  noch  *cbl«cht  beschäftigt  and  legt  zahlreich«  Feierschichten  ein. 
Klner  Reib*  Maschinenfabriken  ergeht  es  nicht  besser.  Arbslterentlaseungen 
in  nennenswertem  Umfange  sind  jedoch  in  letzter  Zelt  nicht  vorgekommen. 
Klott  beschäftigt  Ist  ein«  Lokomotivfabrik .  wo  mit  Überstunden  gearbeitet 
wird.  In  einem  Betrieb  für  Eiaenkoastruktlnn  wird  mit  Ilurbdrack  gearbei- 
tet: es  sind  Uber  300  Arbeiter  mehr  als  Im  Vorjahre  eingestellt.  Wenn  sich 
nun  auch  die  Arbeitsgelegenheit  durchschnittlich  gehoben  hat.  eo  tat  doeb 
von  Lohnaufbesserungen  noch  nirgends  dl-  Red«.    In  vielen  Fallen  tr«t«n 


Neues  und  Bewährtes. 


„Viktoria*4  Obst-  und  (iemüst-liobel 

von  der  zVxnerik.  Patent.  „Viktoria"  Obat-  und  Gemüaehobel-Fabrilc 
in  Budapest. 

(Jtfit  Abbildung,  Fig.  72) 
Jeder  Hanafraa,  d«r  daran  liegt,  daf*  Salate,  Obat  nnd  GemÜM  in  zier 
liehen  Formen  auf  den  Tisch  kommen  und  so  achoa  daa  Aug«  -rfreuen,  darr 
der  „Viktoria"  Obst-  und  Gemüsehob 
Obat-  nnd  G«muMbob*l-Fabrik  in  Budapest  V. 
•mpfohlen  w«rd«n.   D«r  Hobel  besteht,  wie  Flg.  ?* 
Handbr«tt,  dem  gawelltenHobel- 
bUeh  and  «lnem  beweglichen 

Führung srahmen  darüber. 
Mm mt  man  nun  dl«  Frucht  zur 
Hand,  drlickt  at«  auf  daa  Hand- 
brett und  stöfst  ai«  dann  Uber 


wsllts  Ob«rfl*«h«.  Will  man 
aber  Nudeln  ,  einzelne  Streifen 
haben,  wl.  es  bei  KUrblskraut 
oder  Hüben  Üblich  lat,  so  hubell 
man  In  gerader  Richtung  stets 
so,  dsfa  dl«  gewellte  Flache  der 
Fracht  mit  der  Hohirinne  de« 
Hobels  znnammanfällt.  Zu  dem 
Zweck«  Ist  anf  dem  Handbrett 
«In«  DrahtfUhrnng  angebracht. 


erhalt  man  In  der 
Wels«,  dafs  man  die  Fracht  nach 
jedem  Uobelachnltt  j«  nach  B« 

lieben  am  einen  kleinen  oder        Kp.  7D    ..  I  lilorta"  <««-  i,«.f  i«»iu(M<i. 
groTseren  Winkel  dreht,  «od«fs 

sieh  dl«  Wellvo  der  Fracht  stets  mit  denen  des  Hobels  krsazen.  krsot  und 
sonstig«  blätterige  Gemüsearten  werden  wie  auf  gewöhnlichen  Hobeln  be- 
handelt. So  kann  man  mit  dam  „Viktoria"  Obst-  nnd  Gemuscbobel  schnei 
den  zur  Oarni.rung:  Erdapfel  als 

Salat  rote  Rüben,  Sellerie.  Erdäpfel;  zu  GamUse:  KürbU. 
und  Kraut;  zu  Strudelfuli«  und  Liunstobat  endlich: 
Daraus  erbellt  dl«  Vielseitigkeit  dieses  neuen  Hobela  und 
llchkelt  für  die  Küche. 


von 


Universal  -  Werkzeug  „Schneidig" 

Werk- 


zeugfabrik in  Ronadorf  llihcin- 
landl. 

(Mit  Abbildung,  F,g.  73.) 


stahl,  wie  al*  Sägefelle,  Schrauben- 
zieher und  Büchsenöffner  dient.  Ist 
von  Ed.  Platt«  Sftbne,  Werk 
aeugfabrlk  In  Itonadurf  ■  Rhein- 
land;- al«  llnlveraal  ■  Werkzeug 
., Schneidig*'  auf  den  Markt  ge- 
bracht worden.  Wl«  Flg.  7»  er- 
kennen lilst,  l»t  4sr  von  einem 
Holzgrlff  gehslten«  Stshl  mit  sb- 
gee.-brigter  Spitze  versehen.  «0 
dafs  er  al«  Schraubenzieher  dienen 
kann  Mit  der  Fell«  oberhalb  schärft 
man  Sägen  a.  8.  w.,  während  un- 
ten dl«  oval«  abgezogene  Seite  Wn( 
Tranchier-,  Küchen,  oad  Scblseht- 
messcr  abznzishen  gestattet.  Klne 
scharfe  Kant#  ermilgllcht  auch  da« 

Schielfen  grober  ('egenstdnrtc,  und  dsa  an  der  .Stahlzunge  bellndllche  Kleine 
Messer  ksnn  »chllci.lich  In  der  au«  Hg.  73  «ralrhtllrben  Welse  als  luich.en. 

F.in  IBtclMI  nnlverfsl Werkzeug  k-.etet  Ii  M. 


rV  ?J-  r«*««ys«*-*r«ya*s«~s  „e"rsa*j"jr- 
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Scbifalrt. 

Elektrisch  betriebener  Drehkran 

der  Duisburger  Maachinenbau  -  Aktien  -  Gesellschaft 
vormal«  Bechern  dt  Kaetman  in  Duiaburg  a.  Rh. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  74.)       ftädidrack  »erbo««a. 

Auf  der  Düsseldorfer  Ausstellung  hatte  die  Duisburger  Mi- 
schinenbau-Aktien-Uesellachaft  vormals  Bechern  AKeet- 
mau  mehrere  Modelle  von  Kranen  ausgestellt,  Zwei  davon  haben 
wir  iwreita  in  Nr.  41>  des  vorigen  Jahrgangs  der  „Verk.-Ztg."  in  Wort 


Bei  gleichem  Abstand  der  Dreb*äule  von  Quaikaute  erlaubt  da* 
Stützgerüst  mit  dreiseitigem  tJrundrif*  die  kleinsten  Fundamente; 
andrerseits  kann  aber  auch  der  Wagen  verkehr  tn  beiden  Seiten  der 
Drehsäule  ein-  oder  zweigleisig  unter  dem  Stützgerüst  durchgeleittt 
«erden.  Die  Kransäule  ruht  auf  einem  Rollsparlager,  da*  au* 
konischen  Rollen  besteht,  die  auf  Stablguftriogen  mit  eingelegt«» 
Schienen  aus  S'chmiedcstabl  laufen. 

Das  Kräftepaar  des  Kraoki]ipmomentes  wird  am  Kranful's  durch 
einen  Knnigszapfen  aufgenommen,  der  mit  Hilfe  einer  Stablgufsrosette 
in  eiueu  äufserst  kräftigen  Ringträger  eingelassen  ist.  Am  Kran- 
saulenhals ist  ein  Rollenlager  vorgesehen,  dessen  Laufbahn  der  die 
l*yramide  des  Stützgcriistcs  abstumpfende  Ringträger  bildet. 


ftf.  74.    t  kifi  <  '  taln'#Vw  [ir**tr*n  tirr  fhtit^ryfr  u,(i  tv«r»tau  .AiUem  *,titii*  K*tt  rormrtff  JSa'Acih  4-  AVrrjbiii  it  Imiilufy. 


und  Bild  vorgefahrt.  In  Fig.  74  bringen  wir  beute  das  im  Mafotah 
1.90  gehaltene  Modelt  eines  elektrisoh  betriebenen  Dreh- 
krans von  I500IMI  kg  Tragfähigkeit  znr  Darstellung.  Dieser 
Kran  befindet  sich  auf  der  Kruppschen  Oermaniawcrft  in  Kiel. 

Die  Ortsveränderung  der  Last  in  der  Auslegerebene  erfolgt  durch 
eine  fahrbare  Katze.  Diese  Anordnung  bat  den  Vorzug,  data  zum 
Kat zen fahren  weniger  Kraft  erforderlich  ist  und  wesentlich  höhere 
(reachwindigkeiten  möglich  sind. 

Die  bewegten  Massen  sind  aulserdem  geringer,  nnd  der  Wirkungs- 
grad  der  Übersetzung  ist  höher. 

Die  aus  Fachwerk  gebildete  Dretisiiule  des  Kraus  wird  durvb  ein 
Stötzgerüst  umfafst,  das  als  abgestumpfte  dreiseitige  Pyramide  ausge- 
führt ist  nnd  das  Kippmoment  des  Krans  auf  die  Fundamente  über- 
trägt. 


Auf  der  Katze  befinden  sich  neben  dem  Katzcnfahrwerk  zwei  Hub- 
werke mit  je  einem  Trommelpaar,  von  denen  das  grofse  für  l.'aM 
Maximallast  und  °>llfl  t  Probelast  lieatimmt  ist,  wahrend  da«  Hilfshehe- 
werk  eine  Tragkraft  von  4">  t  besitzt.  Der  Antrieb  erfolgt  dnreh  einen 
Satz  von  drei  Motoren,  die  auf  ebenso  viele  Scbncckenpaare  mit  ent- 
gegengesetzter Gewinderichtung  arbeiten,  deren  zugehörige  Kädcrpuare 
da*  letzte  Stirnrndvorgelcge  betätigen.  Mit  Hilfe-  Von  Klawnkupplungen 
werden  die  Motoren  naeh  Kedarf  mit  dem  grof«en  oder  kleinen  Hebe- 
werk gekuppelt. 

Da*  Krandrehwerk  ist  in  der  Ebene  des  FiibrcrMnnde«  auf  dem 
l'ntergnrt  di'S  Auslegers  angeordnet  und  arbeitet  auf  einen  Trieb- 
stockkranz,  der  um  den  auT-eien  l'mfang  de»  olwren  Ringtnigers  ge- 
führt i*l.  Die  der  Drehung  widerstehenden  ileach leuniguiys-  und 
Reibiiugsmumeiite  werden  somit   iu  der  Hauptsache  von  dein  auf 


Digitized  by  Google 


-  um  — 


1 


lireiter  Basis  stehenden  Stntzg*rUst  aufgenommen  und  nach  den  Funda- 
menten geleitet.  Sämtliche  Triebwerke  liegen  bei  der  gewählten  An- 
ordnung tunlichst  beisammen  in  der  Nabe  des  Führerstandcs. 

Reichlich  grolse  Podeste  oder  I  jiufbübnen  ermöglichen  eine  torg- 
faltige  und  bequeme  Wartung  aller  Teile. 

Aufserdem  i»t  auf  dem  Ausleger  de»  Kran»  noch  ein  leichtes 
ISockgerüst  vorgesehen,  das  mit  einer  fahrbaren  Katze  un.l  elektrisch 
betriebener  Huhwiude  ausgerüstet  ist  und  dazu  dienen  soll,  bei  Demon- 
tage und  ähnlichen  Arbeiten  lernten  bis  n  1  t  rasch  in  die  Höhe  zu 
schaffen.  Im  folgenden  gel»en  wir  Leistung  und  Arbeitsgeschwindig- 
keiten de«  Krans,  der  durch  Oleichstrom  von  550  Volt  Spannung  be- 
trieben und  dessen  elektrische  Ausrüstung  von  der  Firma  Siemen«  It 
Halske,  Cbarlottenburg,  geliefert  wurde  i 

I5ooOO  kg  Last  bei  '2*2,75  m  größter  Ausladung  mit  1,5  m  Hub- 
geschwindigkeit in  der  Miuute,  2000läi  kg  Probelast  bei  22,75  m 
größter  Ausladung,  45000  kg  Last  liei  37,Hö  m  gTöfster  Ausladung  mit 
•'»  m  Hubgeschwindigkeit  in  der  Minute,  Katzcnfahrcn  mit  5  m  Ge- 
schwindigkeit in  der  Minute,  Drehen  mit  3o  m  (iesebwindigkeit  in  der 
am  Radius  35  m. 


schaft  Italiener  sein.  In  Spanien  sind  Kapitäne  und  dt 
schaft.  in  Portugal  Kapitän,  Offiziere  und  *,  der  Mannschaft,  in 
Ruf  stand  Kapitän,  Offiziere  und  ',  der  Mannschaft,  in  Öster- 
reich - 1"  ng  am  Kapitän  und  Offiziere,  in  Norwegen  der  Be- 
satzung, in  Schweden  Kapitän,  Offiziere  und  \  der  Mannschaft,  in 
Dänemark  ist  nur  der  Kapitän  der  eigenen  Nationalität  vorl>ehalten. 
In  Schweden  sind  dabei  die  Norweger  den  Sehweden  gleichgestellt. 


AusländicH-he  Seeleute  in  den  grolsten 
Handelsflotten  der  Welt. 

In  seinem  letzten  dem  Schatzamt  erstatteten  Jahresberichte  hat 
der  amerikanische  SobiffahrUkommissar  sich  ganz  besonders  mit  den 
persönlichen  Verbältnissen  der  amerikanischen  Schiffsmannschaften  be- 
schäftigt und  dabei  auch  der  Nationalität  der  Mannschaften  eine  aus- 
fuhrliche Darstellung  gewidmet;  sie  zeigt,  wie  sehr  die  amenkaiiisehe 
Handelsflotte  von  ausländischen  Mannschaften  abhängig  ist. 

Die  Schiffsoffizicre  müssen  amerikanische  Bürger  sein ;  die  Post- 
dampfer «dien  zu  einem  Viertel  oder  Drittel,  vom  sechsten  Jahre  de* 
Kontraktes  an  mindestens  zur  Hälft« amerikanische  Mannnschaftcn  bellen. 
Trotzdem  machten  unter  den  Angemusterten  1902  die  Amerikaner  nur 
4*>"{  aus.  1901  erst  36%,  1K94  31  Dann  sind  noch  die  Mann- 
schaften der  Küstenschiffe  enthalten,  unter  denen  die  Amerikaner 
uaturgemäl's  stärker  vertreten  sind.  Die  starke  Zunahme  der  Ame- 
rikaner im  Jahre  1H02  ist  auf  erleichterte  und  vermehrte  Natura- 
lisation zurückzuführen.  Für  den  Bestand  der  Flotte  schätzt  der 
Bericht,  dafs  jetzt  von  40 000  Seeleuten  auf  amerikanischen  See- 
schiffen von  über  100t  21000  geborene  oder  naturalisierte  Amerikaner 
und  Hl  000  Ausländer  sind. 

Unter  den  Ausländern  stellen  die  ca.  5700  Engländer  das  grofste 
Kontingent.  Von  diesen  sind  ca.  500  Stewards  und  Stewardessen,  die 
in  Southampton  angenommen  wurden,  im  übrigen  die  meisten  von  der 
Seekilste  der  britischen  Besitzungen  in  Nordamerika  und  Westindien 
oder  aber  Deserteure.  Schweden,  Norwegen  und  Dänemark  stellen 
etwa  4*»)  Mann,  tüchtige  Seeleute.  Das  deutsche  F.lement  wird 
auf  2000  Mann  geschätzt.  Dazu  kommen  900  ;  1000  Spanier,  900  Finn- 
länder, HOU  Italiener,  7O0  Portugiesen,  500  Chinesen,  300  Öster- 
reicher, 300  Franzosen  u.  s.  w.  Doch  ist  zu  bedenken,  dafs  Amerika, 
dank  seiner  starken  Einwanderung,  in  allen  Arbeitsgebieten  einen  er- 
beblichen Prozentsatz  von  Ausländern  aufweist,  und  dafs  es  diese 
meist  mit  großer  A.similationskraft  allmählich  seiner  Nationalität 
augliedcrt. 

Anhangsweise  gibt  der  Bericht  auch  entsprechende  Daten  für  die 
Beschäftigung  ausländischer  Seeleute  unter  fremden  Flaggen. 

In  Kugland  mufsten  bis  1*54  im  Auslandsverkehr  "J,  der  Mann- 
schaft und  im  Küsten-  und  Kolonialverkehr  die  ganze  Mannschaft 
britische  Untertanen  sein.  Seit  1*54  ist  jede  derartige  Beschränkung 
aufgehoben;  nahezu  30"0  der  englischen  Mannschaften  sind  jetzt  Aus- 
länder, auf  den  Schiffen  im  Auslandsverkehr  für  sich  betrachtet 
natürlich  noch  ein  weit  höherer  Auteil.  I'.IOO  waren  unter  247  448 
Seeleuten  auf  englischen  Schiffen  171532  Briten,  3ti#93  Ausländer, 
aufscrdcni  3C.023  l^askarcn  und  Asiaten.  Nach  einer  Stichprobe  dea 
Board  of  Trade  fanden  sich  unter  2*!f.>  Manu  165  Skandinavier,  52 
Deutsche,  35  Russen,  21  Amerikaner,  13  Franzosen,  5  Italiener  n.  s.  w. 

Für  Deutschland  bestehen  keine  generellen  Beschränkungen 
in  der  Nationalität  der  Mannschaften.  Die  Kapitäne  und  Offiziere 
müssen  natürlich  deutsche  Patente  haben,  auf  den  Reichspostdampfern 
sollen  Reservisten  der  Kriegsmarine  bevorzugt  werden.  Im  übrigen 
erschien  eine  Beschränkung  nicht  notwendig  —  nicht  als  ob  die 
deutsche  Mannschaft  nicht  ausreichte  —  aber  sie  bleibt  auch  ohne 
Zwang  dus  (irr«  »uf  unseren  Schiffen.  Den  wenigen  Fremden  auf 
deutschen  Schiffen  stehen  mindestens  eliensoviel  Deutsohe  auf  fremden 
gegenüber,  und  da  dieser  Austausch  dem  Charakter  der  Schiffahrt  an- 
gepufst  und  erzieherische  Zwecke  auszuüben  im  stände  ist,  können 
ihm  keine  wesentlichen  Bedenken  entgegenstehen.  Beispielsweise  wird 
mitgeteilt,  dafs  nach  der  Statistik  des  hamburgischen  Seemannaemts 
für  l'.HHl  von  50574  Mann,  die  für  deutsche  Schiffe  angemustert  wur- 
den, 1*615  Deutsche  waren  uel«n  "41  Skandinaviern,  239  Öster- 
reichern, lS!t  Amerikanern ,  17ü  Russen,  21  Engländern  u.  s.  w.  — 
offenbar  also  ganz  überwiegend  sprach-  und  stammverwandte  Elemente. 
In  Bremen  waren  unter  25  M7  Mann,  die  für  deutsche  Schifte  an- 
790  Fremde.  Den  l'I.V.»  Ausländern,  die  in  Hamburg  auf 
•ehiffc  gingen,  stehen  2333  Deutsche  gegenüber,  die  zu 
gleicher  Zeit  in  Hamburg  auf  ausländischen,  meist  englischen  Schiffen 
Dienste  nahmen. 

In  Frankreich  müssen  Kapitäne,  Offiziere  und  der  Mann- 
schaften Franzosen  Bein.  Nur  zu  gunsten  der  farbigen  Fcucrlente  be- 
stehen Ausnahmen.    In  Italien  mü-M-n  Kapitäne  und  *,  der  Mann- 


Die  Hchiffaelchordnang  für  die  Elbe  achtint  nou  «Basalt!«  ata 
Mestervorechrift  (Vir  als  prsafslacbsn  weatelblecben  Flnhgeblete  betieebtet 
au  werdea.  wenigstens  nie."«  dies  sas  einem  gemelneem  von  den  Ministers 
der  öffentlichen  Arbeiten,  für  Haadel  und  Gewerbe  und  der  Finanzen  er- 
gangenen RoBdarlafa  gefolgert  werden,  der  Bebenbel  dea  Zweck  verfolgt, 
gewisse  Einzelheiten  au  regeln,  deren  «loheltUohe  Behandlung  erwünscht 
erscheint.  I>le  la  dem  Erlsf«  vorgeschriebenen  Inschriften  sollen,  wie  dl« 
„Allg.  SehltT.  Ztg."  berichtet,  von  den  Klchbeharden  aelhat  aaf  Kosten  der 
VorwaltUBg  aufgemalt  werden;  dagegen 
derea  Anbringung  ebenfalls  besoadere  Umsicht  an 
•rfolgea.  Deren  Hess h long  arfolgt  durch  das  Klcbemt,  isdoch 
gezahlten  Betrage  als  Kosten  dsa  Elrbverfahroas  von  den  ! 
oder  dem,  der  das  Schiff  aur  Klehaag  gestellt  hat,  wieder  eingesogen. 

Eine  ncllentclegrephlaelie  Station  bat  daa  ksUerllebe  Ksnslsut 
la  Kiel  bei  der  Oesellsohaft  für  drahtlose  Telegraph!«  nach  dem  System 
Profeaaor  Braun  und  Siemens  tk  Halake  für  den  Xordoatteekenal  bestellt. 
Diese  Station  soll  dea  wellentelegraphlseben  Verkehr  zwischen  Knzbsvsa, 
Brunsbüttel  and  dem  Feuerschiff  Elbe  I  vermittele. 

Anwendung  dea  elekt  rlschrn  Srhistszogs  auf  denlschen  Kanälen. 
Belm  Reo  des  Elb«-Tr«ve-Kanala  war  die  Klaiicbteag  dea  elektrischen 
Rchleppzuge*  stsataseltlg  erwogen  worden,  wegen  der  Döhe  der  1 
der 

Für  den  vom  Kretas  Teltow  gsbantea  Kanal  Glienicke  Grünau  hat  man  aaea 
ein  ähnliches  Projekt  aueiofUhrea  beschlossen  mit  der  anadruckUeben  Be- 
grUodong,  dafs  maa  sieb  hterdarch.  da  die  Treidelst  ataataseitlg  al«  Monopol 
betrieben  werden  Bull,  gleich  von  vornherein  eine  angemessene  Verzinsung 
der  Dsukosten  des  Ksaala  ohne  weitere  Erhebung  Isstiger  Abgaben  sichere. 
Es  wird  dieses  Verfahren,  die  Treldelel  mit  Lokomotiven,  die  aaf  einem 
Uferweg  verkehrea  uad  dea  Schleppzng  hinter  alcb  beraisbsa,  zum  stsste- 
mosopol  zo  machen,  das  erste  aelaer  Art  la  Deateehlend  ssia.    Die  elek- 

r.  f. 

i  im« 

.  ob  sich  dsa  System  bewahrt  oder  nicht. 
Der  Verwaltangarat  der  schweizerischen 
Bundesbahnen  hat  der  ,  Kraakf.  Ztg."  zufolge  für  dea  Bau  einen  aeaeB  Halb- 
«alondampfbootes  aaf  dem  Hudens e»  mit  «leer  Länge  von  68  uad  «Iner  Brslt» 
▼oa  6  m  und  Tragkraft  für  SWO  Psrsooea  für  des  Jahr  190»  slnsn  Kredit 
von  370000  Kr.  bewilligt.  Die  aeehs  Personendampfer ,  welche  dl«  Bondes- 
bahnen von  der  Nordostbahn  übernommen  haben,  reichen  für  die  voo  der 
Nordostbaba  la  dea  letzten  Jahren  eingeführten  vermehrtae  Scblffekoree 
aor  Verbiadoag  aeaer  interustionsler  KchnellzugvetblndDttgen  nicht  mehr 
sos,  and  zudem  muh  ein  altes,  nahezu  W  Jahr«  Im  Dienet«  stehende« 
Dsmpfboot  In  deu  nächsten  Jahren  durch  ein  neues  eraetat  werdea.  Es  Ist 
darum  auob  fUr  das  Jsbr  1904  der  Bau  eines  awellea  neuen  Dsmpfschiffee 
la  Aussiebt  genommen. 

Deutschlands  lntercescn  am  l'anamakanal.  Die  Schlffehrtege- 
bllhren  für  den  Paaamakanal  werden  von  der  nordamerlkanlechen  Union«- 
reglsrung  festgesetzt.  Ks  Ist  anzunehmen,  dafs  dls  Gebühren  für  aord- 
smsriksuiaeh«  Schiffe  gsringer  sein  werdea,  als  für  europäische.  Dadurch 
würde  die  englische  Schiffahrt  gegenüber  der  nurdamerlkaniachon  Konkurren« 
im  Verkehre  mit  den  Küstenländern  dsa  Stillen  Meeres  empfindlich  ge. 
schädigt  werden.  Die  «ngllsche  Regierung  wird  demnach  bemüht  «ein,  sol- 
cher Schädigung  vorzubeugen.  !ad«*««o  Ist  nicht  ansanebmen,  meint  daa 
„Lps.  Tgbl.".  dafs  die  englische  Regierung  eine  Vorzugsstellung  fUr  d«n  eng- 
Uachen  Sohlffahrteverkebr  auf  dem  Panamakaaal  erlangen  werde.  Dl««« 
Vorzugsstellung  wurde  gleichbedeutend  eela  mit  einer  BenaebtelUgnag  der 
Übrigen  Staates,  iaebesonders  de«  deuteeben  Verkehre.  An  dem  Verkehre 
dee  Suszkswala  war  im  letzten  Jahre  die  englische  Flotte  mit  6.U  MIU.  t  be- 
teiligt, die  deutsche  mit  1,8  and  dl«  Schiffahrt  der  übrigen  Volker  mit 
a,7  Mill.  t  Erlangen  die  Englinder  eine  Vorzug«atellang,  «o  würde  dadurch 
die  deutsche  Schiffahrt  als  die  verhaltalsmifslg  meistbeteiligte  sm  meisten 
geschädigt  wsrdsn.  Übrigens  ist  sm  Psnsmskanal  auch  1b  letzter  Zelt  ge- 
arbeitet worden,  obgleich  der  Vertrag  vob  dem  kolamblscbea  Parlament 
wurde.  Die  fraaaoalach.  Gesellschaft  «rwartet  für  diese 
I  iam  Heginn  der  amerikanischen  Ksnalarbelt  fortsetzen 
will,  von  der  amerikanischen  Regieruag  Ersatz.  Gegenwärtig  wird  eine 
Schätzung  de«  Werte«  der  französischen  Ksnslsrbelten  vorgenommen. 

Deutsche  Relohsposlllnle  an  der  otlasiatisrhen  kiMc.  Dlee« 
deateefae  Poetltnle  Ist  bekanntlich  aeit  1901  im  Besitz  der  HamburgAmerlka 
Male,  Mit  den  Dampfern  „Taintau",  ,.Knlvaberg"  ond  „Vorwärts"  wird 
ein  jetzt  fünf-  bis  sechatäglger  Verkehr  von  Schanghai  nach  Tongku-Tientain 
and  umgekehrt  bedient,  als  dessen  Zwischenhäfen  in  den  meisten  Fällen  Taing- 
tau  und  Cbefoo  angelaufen  werden.  Im  Winter,  wenn  der  Hafen  voo  Tongku 
durch  Eis  geachloeasn  ist,  Isafen  die  Dampfer  statt  e-lner  Cblnwsntso  sn, 
von  wo  Tientelu  mit  der  Bahn  zo  srrelcben  Ist.  Anfserdem  unterhält  der 
Dsmpf.r  ,. Gouverneur  J.eschke"  einen  wöchentlichen  Sp»zi«lverk«br  «wischen 
Schanghai  und  Tslngtau. 

Elektrische  Passaglerboote  in  Veaedlg.    Der  bnti.che  Konaal  in 

Venedig  lenkt,  wie  des  ..Hsnd.  Mus."  bemerkt,  die  Aufmerksamkeit  der  eng- 
lischen Schltrebeneaeteltea  auf  dss  Bedürfnis  dieser  Stadt  aacb  einem  gut  ein- 
gerichteten Messet  elsktrlscb  betriebener  Paessglerbocte,  die  in  Venedigs  breltca 
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und  hantig  verkehrende  (imnlboellnieo  In  anderen  Städten.  Di*  ve»e- 
■  Kr Dmiinil  vom! taug  «Ire oim  eher  geneigt. einer  kapitalkräftigen, 
letetanfefkhlgrn  Gesellschaft  die  Koni MtJM für  einen  Dienet  elektrischer  Pik« 
gierboote  in  erteilen,  *le  die  bisher  In  Verwendnag  stehsnden  Dampf boote durch 
tl»n  «terken,  von  lbnea  hervorgerufenen  Wellenschlag  die  FaBdstaente  der  Ge- 
binde aogüsstlg  beeinflussen  und  dareb  die  beetindlge 
die  Gemäldegalerien  aad  ander*  Kuosteebkli«  aehkdlgen. 


Ciscnbabncn. 

Rollenfahrpläne. 


Der  Mangel  an  Platt  tum  Aushängen  dar  Fahrpläne  und  Fahr- 
prei»vei>zeio)niis»e  nuf  den  Stationen  hat  zur  Aufstellung  von  Tafeln 
und  Säulen  sowie  zur  Benutzung  auch  ungeeigneter,  inahesondere 
ungenügend  beleuchteter  Wandflächen  genötigt,  wenn  nicht  gar  die 
Fahrpläne  dem  Portier  zur  Aufbewahrung  übergeben  wurden,  der  sie 
dem  Publikum  auf  Verlangen  zur  Einsichtnahme  vorzulegen  hat.  Ea  iat 
'  vorgeschlagen  worden,  die  Aualuiogefahrpläne  einer  Station 
vereinigen,  der  über  zwei  Rollen  an  einer  Schau- 
wird derart,  data  die  Fahrzeiten,  Fahrpreise 


Abhilfe  vorgeei 
einem  Streifen 


vorbeigeführt 

oder  sonstige  Mitteilungen  in  bequemer  Höhe  abgelesen  werden  können. 

Der  Kiaenbahnaekretär  Peters  in  Hanover  bat  sich  nach  der 
„Ztg.  d.  Ver.  Dtaeh.  Eisenb.  Verw."  mit  der  technischen  Durchbildung 
derartiger  Kollenfahrplane  näher  beschäftigt,  auch  den  Betrieb  solcher 
Einrichtungen,  das  Auf  -  und  Alibewegen  der  Fahrpläne,  verbessert, 
indem  er  Vorkehrung  getroffen  hat ,  dafs  der  Rolleuumlauf  besser 
geregelt  and  das  Abreilsen  des  Anzeigestreifens  verhütet  wird.  Das 
Anfauchen  der  gewünschten  Anakunft  wird  dabei  durch  eine  Anzeige- 
vorrichtung in  der  Weise  unterstützt ,  data  ein  Weiser,  der  mit  der 
Fahrplantafel  selbsttätig  auf-  und  abbewegt  wird,  in  jeder  Lage  die 
Reihenfolge  der  zur  Holle  vereinigten  Pläne  erkennen  läfet. 

Auf  fast  allen  grölaeren  Stationen  werden  an  den  Ein-  und  Aus- 
gängen zu  den  Uannsteigen  oder  an  anderen  leicht  zugänglichen 
Stellen  die  Lokalfahrplänc,  beilweise  in  mehreren  Exemplaren,  beson- 
ders aufgehängt.  Diese  Einrichtung  tragt  einem  dringenden  Bedürfnis 
Rechnung  und  wird  nach  wie  vor  bestehen  bleiben  müaaen.  Alle  übrigen 
Fahrpläne  aber,  also  die,  welche  den  Fernverkehr  betreffen,  die  weniger 
benutzt  zu  werden  pflegen,  will  Peters  in  Rollen  zusammengefaßt 
in  Schränken  unterbringen,  sodafs  sich  das  Publikum  dir  gewünschte 
Auskunft  durch  Drehen  an  einer  Kurbel  aelbat  heraussucht.  Während 
Stationen  für  diesen  Zweck  ein  einziger  Schrank  vollauf 
werden  für  gröfsere  Stationen  etwa  zwei  Schränke 
erforderlich  sein.  Durch  Aufstellen  solcher  Schränke  wünscht  Peters 
in  erster  Linie  daa  zeitraubende  Aufsuchen  der  jetzt  vielfach  zerstreut 
hängenden  Pläne  zu  vermeiden.  An  dem  Schrank  kann  jeder  ohne 
Mühe  den  gesachten  Plan  feststellen  um!  durch  Drehen  an  der  Kurbel 
innerhalb  einiger  Sekunden  unter  Beobachtung  des  Anzeigepfeils  in 
die  Schauöffnung  und  in  Augenhöhe  bringen,  was  für  kleine  und 
kurzsichtige  Personen  insbesondere  von  nicht  zu  unterschätzendem 
Vorteil  iat.  Wenn  ea  sich  um  Fahrpreiaverzeicbniaae  handelt, 
ao  ermöglicht  deren  geringe  Breite  die  Unterbringung  zweier  Streifen 
nebeneinander  in  einem  etwa  i  tu  breiten  Schranke.  Kür  die  grolsten 
Stationen  dürften  vier  Schaufelder  mit  gleichem  Inhalt  ausreichend 
sein.  Etwas  schwieriger  iat  die  Anordnung  der  Fahrpläne.  Damit 
sie  glatt  und  leserlich  in  der  Schauöffnung  znm  Vorschein  kommen, 
werden  die  zusammengefaltet  auf  den  Stationen  ankommenden  Pläne 
vor  dem  Aufkleben  mit  einem  feuchten  Schwamm  überatriohen  und 
nun  fest  auf  einen  Stab  gerollt.  Dann  muoht  die  Beseitigung  der 
alten  und  da*  Anbringen  der  neuen  Plaue  keine  Schwierigkeiten. 
Bekanntlich  ist  für  Aushangfahrpläne  eine  Normalhohe  von  1  m  fest- 
gelegt, während  die  Breite  verschieden  sein  kann.  Dies  ist  für  die 
Bemessung  der  Schrankbreit«  nicht  ohne  Bedeutung.  Aber  man  wird 
die  Schauöffnung  nach  dem  z.  Z.  vorhandenen  Material  bemessen 
können,  wobei  schon  jetzt  oder  liei  apäter  eintretender  Ausdehnung 
auf  eine  Teilung  besondere  grofeer  Pläne  Bedacht  genommen  werden 
konnte.  Ob  mit  Rücksicht  darauf,  dafs  das  Ablesen  der  Fahrzeiten 
erleichtert  ist  und  die  Schränke  an  besecr  erleuchteten  Stellen  auf- 
gestellt werden  können,  die  Verwendung  kleinerer  Zahlen  ala  der 
bisherigen  und  die  Festlegung  einer  Höebstbrrite  angängig  aeiu  wird, 
mufs  die  Zukunft  lehren.  Jedenfalls  würde  eine  bedeutende  Herab- 
minderung des  Umfang«  der  Fahrpläne  und  folglich  auch  eine 
Verbilligung  dadurch  eintreten. 


Elektrisches  Warnuiig8H.gi.al  für  Bahnüber- 
gänge. 

Bei  Kreuzungen  zwischen  Lan-lstrafse  und  Bnhngleis  aind  schon 
häufig  Unglücksfälle  vorgekommen,  weil  beim  Nahen  eines  Zuges  die 
Sehranken  entweder  nicht  herabgelassen  oder  zur  Nachtzeit  aus  einiger 
Entfernung  nicht  sichtbar  waren.  Eine  neue  Art  von  elektrischen 
Warnungasignal-Anlagen,  die  an  der  unbewachten  Niveaukreuzung  der 
westfälischen  Kleinbahn  mit  elektrischem  Betriebe  Ncuhaus-Scnnc  mit 
der  eingleisigen  Staatsbahn  Paderborn-Brackwede ,  nahe  der  Station 
Sennelager,  angebracht  worden  iat,  verdient  allgemeine  Beachtung, 
«eil  sie  automatisch  dem  Wagenführer  der  elektrischen  Bahn  das 


Herannahen  eines  Zages  der  Staatsbahn  nicht  nnr  durch  ein  Alarm-, 
eondern  auch  durch  ein  Sichtsignal  ankündet.  Der  Apparat  wird  ohne 
Mitwirkung  von  Mensehcnkraft  unmittelbar  durch  den  herannahen- 
den Zug  in  Tätigkeit  gesetzt.  Allerdinga  ist  zum  Betrietie  einer  der- 
artigen Anlage  elektrischer  Starkatrom  nötig,  dessen  Zuleitung  jedoch 
in  der  Nähe  von  Klektrizitätazentralen  keiner  Schwierigkeit  begegnet. 

Daa  erwähnte  Warnungsaignal  gleicht  in  der  Form  vollkommen 
dem  gewöhnlichen  Streckenläutewerk ,  birgt  aber  in  seinem  eiaernen 
Mantel  einen  kleinen  achuellanfenden  Elektromotor,  der  durch  Zahn- 
mdüliertragung  und  durch  Vermittlung  von  Winkelbeliel  und  Zug- 
draht den  Hammer  einea  Läutewerkes  zum  Ansohlagen  bringt.  Gleich- 
zeitig werden  durch  den  elektrischen  Strom  vier  Ulüblampen  ent- 
zündet, von  denen  drei  in  einer  grofeen  Signal  latente  angebracht  aind, 
während  die  vierte  auf  der  Station  Scnnelager  als  Kontrollampe  dient. 
Daa  Motorläutewerk  wird  durch  den  herannahenden  Zag  mittele  zweiei 
Kontakts,  die  oa.  .'••»>  m  vor  und  hinter  der  Kreuzung  liegen,  einge- 
schaltet ,  während  ein  dritter  Kontakt  unmittelbar  bei  dem  Bahn- 
übergänge eingebaut  iat.  Beim  Befahren  dea  ersten  Kontaktes  bringt 
der  Zug  das  Läutewerk  zum  Ertönen,  und  auf  den  weifaen  Scheiben 
der  Laterne  leuchtet  die  Inschrift  ,.Zug  kommt"  auf.  Au  der  Kreu- 
zung angelangt,  schaltet  der  Zug  roitteli  des  zweiten  Kontaktes  das 
Läutewerk  und  die  Glühlampen  wieder  ans,  und  das  Befahren  des 
dritten  Kontaktes  führt  das  auf  der  Station  Sennelager  aufgestellte 
Schaltwerk  wieder  in  die  Nonnalatellung  zurück.  Schaltwerk  und 
Schienenkontakte  aind  durch  eine  Drahtleitung  verbunden,  während 
die  Zuleitung  des  elektrischen  Strome*  nach  dem  Schaltwerk  auf 
Station  Sennelager  und  von  diesem  nach  dem  Läutewerk  durch  eine 
Knpferdrahtleitung  erfolgt. 

Die  ganze  Anlage ,  von  der  Siemens  &  Halske,  Aktien- 
e  Seilschaft  hergestellt,  hat  sich  trotz  ihrer  Einfachheit  bisher 

Bahnübergänge  in 
mit  elektrischen  Zentralen 
des  Verkehrs  tieitrsgen. 


Die  drahtlose  Telegraphle  Im  EUeDbahoznge,  von  deren  Zuver- 
Ikeelgkalt  und  praktischer  Verwendbarkeit  das  ,,Borl.  Tgbl."  mit  einem 
fQnkentelegrsphlscbra  Beriebt  aeiaea  Berichterstatters  ein  Beieplel  gab, 
bat  die  Hoffnung  geweckt,  dsfa  diesen  gilnatlgen  Erfolg  alabald  eine  weitere 
Vervollkommnung  der  neuen  Erfindung  folgen  werde.  Die  Vorteile  der  Ab- 
sendong von   Deneaiehan   ana  Kleenbabnzllaen  aisd  vor  allem  bestimmt. 


Krnndnng  tagswendet  wird,  beweist,  welcbe 
Wichtigkeit  man  Ihr  bsinlfst.  Aber  nicht  nur  auf  dleaem  Gebiete  wird 
die  Wellentelegrephle  im  Kisenbsbnznge  Ihr*  Verwendung  Buden,  sondern 
zweiten»«  saasst  Im  geaamten  Eisenbahnbetrieb*  ein  unentbehrlicher  Paktor 
werden.  Win  angenehm  wird  es  den  hv Lenden  sein,  wenn  sie  von  Ihrem  Abteil 
ana  Telegramme  über  glückliche  Fahrt,  Ankunft  snd  andere  wichtige  Dinge 
sbaenden  können,  obna  erst  snf  den  Ststlonen  dea  Wagen  vorlassen  und 
aleb  SB  den  Schalten  heruadrtngea  sn  müaaen.  Wie  Ubersua  vorteilhaft 
Iat  es  such,  wert,  man  In  der  Lage  saln  wird,  Reisenden  Depeschen  nach- 
senden zu  kilnnsa ,  die  ale  dann  wahrend  der  Fahrt  erhalten-  Wie  i 
voll  Iat  ferner  dl*  Möglichkeit  dea  Telegrsphlerens 
sage,  wenn  dieser  etwa  auf  dar  Streck*  stseken  bleibt,  oder  wenn  Ihm  ein 
Unglücksfall  zuetotat,  vorausgesetzt ,  dsfs  hierbei  nicht  auch  der  Apparat 
In  Trümmer  gebt.  Geradezu  nssrbätzbsro  Dlanata  wird  diese  Art  Telegra- 
phle aber  im  KieeabshabetrlebawesaB  salbst  leisten- 

Bettler  mnd  Hindier  tan  Eisenbahnwagen.  Schon  seit  Jsbren  be- 
treiben Bettler  and  Hausierer  Ihr  Geschäft  derartig,  dsfs  ale  Mouatakertau 
für  verschiedene  VorortllBlen  Ibssa,  zu  den  Hauptverkehrszeiten  die  Strecken 
abfahren  und  ia  den  Wageaabteilen  Ihrem  Erwerb  nachgaben.  Dleas  Art 
von  Geeehartertlhraug  bat  Im  preufalachen  Eisenbahn  weeen  derartig  Ober- 

-r  Elsenbal 


die 


erhalten,  derartig*  Übertretungen 
dulden  und  vorkommenden  Feilea  energlech 
verletseadtu  Parsonen  vorzugebtn. 

DI«  tri es»mt lange  der  sibirischen  Bahn  beträgt  nscb  der  AnfateUnng 
des  Mlnlaterlnme  der  WegekoamsulkstloBen  7773  Warst  (hlsrvon  di»  Sibi- 
risch* bahn  »Hu,  die  Hlntvrbalkalbshn  1418,  die  l'aeurlbahu  812  und  di* 
Ostchluesteche  Bsbn  2418  Wsrsti.  Bisher  belaufen  aich  dl*  Anagaben  anf 
ca.  780  Ulli.  Kabel,  Die  magst«  Strseke  der  Schnellzuge  vom  nächstes 
atlaoUeohen  H*f*n.  Petersburg  bis  Wladiwostok,  beträgt  7317  Werst,  bis 
Port  Arthur  7&Ü6  Werst  Der  Verkehr  snf  den  alblriacfaeB  Hahnen  bat  in 
fortgesetztem  Stelgen  begriffen,  and  dl* 

Um  im  1 
ist  In  Anregung  ge- 
bracht worden,  die  Dächer  der  Wagen  mit  einem  billigen,  weifaen  Anstrich 
zu  verseben.  Dar  pr*nfal*ch*  Miniater  der  öffentlichen  Arbelten  hat  daher 
dl*  Königlichen  Kla«nb*bndir*kt!on*n  In  Berlin  und  Magdeburg  sowie  dl* 
Königlich  pr*nf*iacb*  und  ürof*h*rzogllcb  beaalarh*  Klaenbebndlrektion 
In  Mainz  beauftragt,  nach  dieser  hMchtnng  Versorb*  In  mkfalgem  Imfaage 
snsuatallen,  wobei  Indes  sn  beachten  bleibt,  dafa  fUr  den  Anatrieb  nicht 
eine  Farbe  gewählt  wird,  deren  b**t*ndt*ll*  zerstörend  auf  die  Deekenmaaae 
dea  Wagens  einwirken.  Am  1.  November  d.  J.  ist  über  di*  gewonnenen 
Erfahrungen  zu  I 
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elektrische  Bahnen. 

Die  Verwendung  des  Akkumulators  In  den 
elektrischen  Anlagen  des  Verkehrswesens. 

Im  Verein  Deutsche r  Maschinen  ■  Ingenieure  bat  kürzlich  Ober- 
ingenieur Dr.  Büttner  einen  Vortrag  gehalten  über  die  Verwendung 
de«  Akkumulator«  in  den  elektrischen  Anlagen  de*  Verkehrswesen«. 
Die  leitenden  Oedanken  des  demnächst  in  Glasers  Annalen  im  Wort- 
laut erscheinenden  Vortrags  waren  folgende: 

Die  wichtigsten  Vorzüge,  die  dem  Akkumulator  eine  auagedehnte 
Verbreitung  verschafft  haben,  bestehen  in  der  Möglichkeit  der  Auf- 
speicherung von  Kraft,  in  der  anagleichenden  Wirkung  auf  die  Be- 
lastung der  Betriebsmasehinen  und  auf  die  Spannung»schwenkuiu|en 
im  Netz ,  sowie  ferner  darin ,  dafs  er  sieh  zu  einer  momentanen  Be- 
triebsreserve eignet,  die  dem  Anlagebesitzer  das  Gefühl  der  Sicherheit 
gegen  Betriebsstörung  gibt.  80  verleiht  denn  auch  der  Akkumulator 
dem  Gleichstrom  einen  festen  Halt  gegen  den  vordringenden  Wechsel- 
nd Drehstrom  und  zwingt  bei  Anlagen  der  letzteren  Art  vielfach 
zur  Umformung,  um  seine  Vorteile  ausnutzen  zu  können. 

Der  Vortragende  besprach  sodann  die  grofse  und  wichtige  Rolle, 
die  der  Akkumulator  auf  dem  Gebiete  des  Verkehrswesen«  spielt. 
Was  hiervon  weiteren  Kreisen  bekannt  geworden  ist,  betrifft  fast  aus- 
seh'.iefBlich  das  ungünstige  Verhalten  des  Akkumulators  im  Strafsen- 
hahnbetrieb,  speziell  in  Berlin. 

Tatsächlich  aber  steigert  sich  die  Bedeutung  des  Akkumulators 
für  da»  Verkehrswesen  von  Jahr  zu  Jahr.  Er  besitzt  wesentliche 
wirtschaftliche  und  technische  Vorzüge  um)  ermöglicht  in  vielen  Fällen 
überhaupt  erat  die  Verwendung  der  Elektrizität. 

Er  findet  hier  Anwendung  iu  Anlagen  für  Traktionsz  wecke, 
in  Beleuchtungsanlagen  und  in  Schwachstromanlagcn. 

Im  erstereo  Kalle  handelt  e«  eich  im  wesentlichen  um  die  Verwen- 
dung des  Akkumulators  im  Strafsenbahnbetriebe,  zum  Betriebe  von  Loko- 
motiven,  von  Automobilen  und  von  Booten ;  im  zweiten  Kalte  kommt 
die  Beleuchtung  von  Fahrzeugen,  von  Eisenbahnwagen,  Schiffen  und 
Kutschwagen  in  Betracht;  im  dritten  Falle  sind  es  Telegrapbie  und 
Telephonie,  denen  er  dient. 

Im  Hinblick  auf  die  Vielseitigkeit  seiner  Verwendun 
die  Konstruktion  des  Akkumulator»  verschieden,  den 
Zwecke  angepafst  »ein.  Wahrend  er  in  «einer  Anwendung  auf  dem 
Gebiete  de*  Strafsenliahnwesens  hauptsächlich  als  Pufferbatterie  zum 
Ausgleich  der  Maschinenleistung  in  Krage  kommt  und  als  solche 
dauernd  iu  Gebäuden  Aufstellung  findet ,  woliei  er  Beschränkungen 
hinsichtlich  Rauminanspruebnahme  und  Gewicht  nicht  unterworfen  ist, 
gestalten  sieh  die  Verhältnisse  bei  den  übrigen  Verwendungsarten 
wesentlich  ander«.  Hier  erfordern  die  l'mstände  eine  Beschränkung 
sowohl  im  tiewicht  wie  in  der  Raumbeansprucbnng,  woraus  dann 
notwendigerweise  ein  wesentlicher  Einllul's  auf  die  Konstruktion  und 
Aufstellung  ausgeübt  wird. 

Unter  den  iu  der  letzten  Zeit  gemachten  Vorschlägen  für  die 
Konstruktion  von  Akkumulatoren  hat  besondere  Aufmerksamkeit  ein 
von  Tb.  A.  Edison  konstruierter  Akkumulator  erregt.  Drei  Jahre  sind 
bereits  «eit  der  ersten  Ankündigung  vergangen  und  doch  vermochten 
nur  sehr  wenige  zuverlässige  Angaben  über  sein  Wesen  in  die 
Öffentlichkeit  zu  dringen.  Dieser  Akkumulator  besteht  aus  feinem 
Nickeloxyd  für  die  positive  l'tattc ,  da*  bei  der  Ijidiuig  in  Nickel- 
«uperoxy'd  verwandelt  wird,  und  aus  fein  verteiltem  Eisen  auf  der 
negativen  Platte.  Die  Vorzüge  des  Edison*ehen  Akkumalators  «ollen 
folgende  sein:  Unemplindlichkcit  gegen  unsachgemäl'se  Behandlung, 
grol'se  Haltbarkeit,  Aufladuug  und  Entladung  mit  hohen  Strömen, 
keine  Lokalaktion  auf  den  l'latton,  sodaf«  Selbstentladung  aus- 
gesehenen ist,  und  schliclslich  geringes  Gewicht. 


Anfahren  entsprach  nie  g eleletet«  merhanleebe  Arbeit  J&OO  H>.  <tMm<  ixt 
vollen  Fahrt  nur  700  PS.    Dl«  Zugkraftverenen*  H«f«rt»n  ebenfalls  befrl«- 


AUg  meine  r  Verband  der  Kleinbahngesellsrhaficn.  1  t  —  die««m 

Samen  wird  mit  dem  Sitze  In  Berlin  gegenwärtig  ein«  Vereinigung  de* 
allgemeinen  Verbandes  der  8tr»r«»nb»bngc»ell«<!b»ft«n  mit  den  Kleinbahn- 
g«»olls*bsft«n  angestrebt.  Di«  Verainigang  der  beiden  Verbinde  l«t  naeb 
dem  ..I.p«  Tgbl."  dadoreh  bedingt,  dafs  die  elektrischen  8tr«r.«nb.bnge»ell- 
se  anlerstehen  und  nach  vlel«n  Riebtungen  bin 
Ausfuhrungsbestlnimungen  haben.  Helten«  v»r«chled«n«r  l.okel- 
abUilungea  von  Klein-  und  ytr»i«enb«hnge*el]«cbaften  ist  bei  der  „Orohen 
Berliner  Str«f»*nbahog««»ll»rh»ft"  die  Anfrage  gestellt  worden,  ob  sie  bereit 
mrs.  die  ge»chlft«fllhr«nd«  Leitung  de«  Verbandes,  die  sich  gegenwärtig 
in  Hamburg  befindet,  nach  der  erfolgten  Vereinigung  zu  Übernehmen,  wozu 
«leb  dte  Orof«e  Berliner  Strafsenbabngeaellsebsft  bereit  erklärt  bat.  Rln 
ilaranfbeztlglleber  Antrag,  sowie  die  Antrage  auf  Annahme  neuer  Satzungen, 
die  dureh  die  Gründung  bedingt  werdnn,  wird  der  Verbandaleitung  in  llam- 
barg  zur  nächsten  Generalversammlung  unterbreitet  werden. 

I  ber  die  Ergebnis**  der  Schnellfahrten  auf  der  Militärbahn  be- 

merkt  oberingenlcnr  Dr.  Reichel  In  «einem  Borloht  unter  anderem  folgen- 
de«:  K«  wurden  mit  den  elektrischen  Schnellbsbnwagen  auch  mehrere 
Dauerfahrten  unternommen,  und  zwar  mit  einer  Fahrgeecbwindlgkelt 
von  120-rlzbkm  pro  Stunde.  Bei  einer  solchen  wnrde  während  einer  Zeit- 
dauer von  2*14  Stunden  eine  Weglänge  von  'iJO  km  zurückgelegt,  entsprechend 
fünf  vollen  Hin-  und  Rückfahrten  von  Mariendorf  nach  Zossen ,  wobei  an 
den  Kodetationen,  also  zehnmal  gehalten  werden  lunfete.  Dies  würde  einer 
Reisegeschwindigkeit  von  tib  km  pro  Stunde  gleichkommen.  Bei  Fahrge 
«chwlndlgkelten  von  160  kn>  pro  Stunde  betrug  die  von  der  Leitung  abge- 
nommen«  Spannung  (de«  hochgespannten  Drrbetrom«)  bU  16000  Volt:  beim 


D-Zugwagen  bequem  mit  «leer  Geschwindigkeit  von  ISO  km  per  Stunde;  das 
Getamtzaggewlebt  stellt«  sich  demnach  auf  ca.  ioo  t.    E«  ersehelnt  dem 
B«r)ehterststter  danach  nicht  mehr  zweifelhaft,  mit  den  elektrischen  Schnell- 
augen eine  Fahrgeschwindigkeit  von  200  km  zu  erreichen,  sofern  nur  der  Be- 
darf an  elektrischer  Energie  rationell  gedeekt  wird ,  da  hier  während  der 
vollen  Fahrt  14-;  IbOOPS  zu  leisten  aeln  würden.    Auch  dl«  OUtaraaa- 
b«ford«rong  gelang  bei  Anwendung  der  elektrischen  Betriebskraft;  ein 
Zug  von  200  t  Bruttogewicht  konnte  mit  einer  Uaaebwlndlgkeit  von  68  km 
in  der  Stunde  selbst  Uber  Steigungen  von  I  :  200  unbedenklich  befördert 
werden;  freilieh  muf.tr  «u  dem  Behuf»  die  ZaboradUbersetsueg  an  den 
Motoren  entsprechend  abgeändert  werden.   Mit  der  Möglichkeit,  den  hoch- 
gespannten Strom  (von  10000  und  mehr  Volt)  den  Motoren  direkt  staso- 
führeo,  lat  endlich  erreicht  worden,  d«f«  daa  Oewiebt  der  Schnallbahn  wagen 
nnd  da«  (iewicht  d«r  Tnnaforaiatorea  verringert,  und  zwar  von  £rä  t  auf 
Ts  t  gebracht  werden  konnte ;  dies  i«t  ein«  Erspare!«  von  28o  Ztr.  an  totem 
Gewicht, 

/am  Ban  elektrischer  Bahlen  in  Cnba  h«t  sich  dort  «Ine  Gesell- 
schaft „lasulsr  Kallwsy  Company,  Ltd."  gsblldet  mit  einem  Eapltal  von 
2600000  f.  Diese  G*MU«chaft  will  von  Havaaa  aus  vier  verschiedene 
Strecken  bauen,  deren  <.e.amt.äog«  Uber  100  engl.  M.n.n  b«trar«n  soll. 
Die  erat.  Streek« ,  die  *obon  Im  Bau  begriffen  ist  und  bis  Juli  4.  Ja  fertig 
sein  wird,  führt  von  Havaaa  etwa  80  Molen  in  westlicher  Richtung  bi» 
nach  Mariel,  während  die  andern  drei  Linien  nach  Congrejeraa,  Managua 
und  Oulns«  geben  werden.  Auf  «Amtlichen  Linien  wird  sowohl  Personen 
wi«  Frachtverkehr  eingerichtet,  DI*  „Klectrlr  Rallway  Company"  in  Havana 
wird  fUr  die  Insular  Rallway  Company  dl«  nötig«  Kraft  zum  Betrieb«  der 
Strecke  nach  Mariel  liefern.  Sobald  jedoch  die  andern  drei  Linien  vollendet 
sein  werden,  dürften  die  Jetzt  bestehenden  Msachlnen  zum  Batriebe  aller 
8tr«k«n  nicht  ausreichen:  daher  muf«  für  .entsprechende  Kraft veretürkueg 
Sorgo  getragen  werden, 

Post-,  Telegraphen«  und  f ewpwhwwn. 

Botenposten  und  Briefträger. 

Die  Kuftboten  halten  zu  allen  Zeiten  als  Vermittler  des  Nach- 
richtenverkehrs eine  wichtige  Rolle  gespielt.  Lange  bevor 
poBtmäfsigen  Beförderung  in  unserem  Sinne  die  Rede  seist  kann, 
sie  sich.  Den  Boten  »u»  uralten  Zeilen  reihen  »ich  zahlreiche! 
Boteneinriehtunaeti  an.  Besonders  zu  erwähnen  sind  die  Botenanstalten, 
die  im  Mittelalter  in  Deutschland  und  andern  Ländern  Europas  vor- 
handen waren.  Die  Klöster,  die  Universitäten,  die  Landesherren,  die 
Städte,  «ie  alle  unterhielten  Boten,  die  zu  Fufs  Nachrichten  und  Briefe 
von  Ort  zu  Ort  zu  überbringen  hatteu,  und  deren  Dienst  zum  Teil 
bereit«  durch  förmliche  Botenordnungen  geregelt  war. 

Als  dann  da*  Verkehrsbedürfnis  zunahm  und  formliehe  Postanlagen 
entstanden,  traten  vollkommnerc  Beförderungsmittel  an  die  Stelle  der 
Fufsboten-  Die  erste  Po»t  im  heutigen  Sirine,  die  in  Deutschland  er- 
richtet wurde,  nämlich  der  Anfang  des  1(1.  Jahrhunderts  ins  l-elwn 
gerufene  Taxissche  l'oatkura  zwischen  Österreich  und  den  Niederlanden, 
war  eine  Reitpo*t,  und  Postreiter  rinden  sich  in  deu  folgenden  Jahr- 
hunderten auch  sonst  vielfach.  Weiterhin  kamen  fahrende  Posten  auf. 
Die  Kario]*,  Guter-  utul  lVrsonenposten ,  denen  man  von  Ende  des 
17,  Jahrhundert*  ab  namentlich  im  mittleren  Europa  begegnet,  die 
aber  auch  in  andern  Ländern  Einttang  fanden;  die  im  südlichen  Afrika 
durch  Ochacnkarren  hergestellten  Postverbindungen;  die  Rcnnticrposten 
im  nördlichen  Sibirien  —  sie  alle  und  »o  manche  andere  fahrenden 
Posten  übertreffen  die  Fufslioten  natürlich  nicht  nur  an  Schnelligkeit, 
sondern  auch  an  Leistungsfähigkeit.  Und  als  dann  von  Anfang  der 
:10er  Jahre  des  vorigen  Jahrhunderts  ab  die  Eisenbahnen  erst  lang- 
sam, dann  immer  rascher  und  schlicfslich  unaufhaltsam  vordrangen,  da 
haben  diese  eine  vollige  Umgestaltung  de«  Postbeförderungsdienstes 
herbeigeführt.  Aber  neben  den  andern  Beförderungsmitteln  waren 
die  Kufsbuten  zu  allen  Zeiten  unentbehrliche  Diener  und  Helfer  der 
Post,  und  selbst  heute,  im  Zeitalter  des  Dampfes  und  der  Klektrizität 
würde  die  Post  ohne  die  Fufsboten  gar  nicht  im  stände  «ein,  die 
wichtigen  Aufgalien,  die  ihr  obliegen,  zu  erfüllen. 

Der  Anteil  der  Fufsboten  an  der  Vermittlung  des  Postverkebrs 
ist  in  einzelnen  Ländern  stets  verschieden  gewesen  und  ist  es  noch 
heute.  In  einigen  Gebieten,  z.  B.  in  Korea,  Marokko,  Deutsch-Ost- 
afrikn,  auch  im  Innern  China.'«,  linden  die  Postbeförderungen  zu  Lande 
noch  jetzt  fast  ausschließlich  durch  Fufsboten  statt;  Botenpostkurse, 
die  länger  Bind  als  die  Strecke  von  Berlin  nach  Eydtkuhncn ,  sind  in 
diesen  Gebieten  keine  Seltenheit.  Natürlich  mufs  bei  «o  weiten  Ktit- 
fernungen  unterwegs  vielfach  ein  Wechsel  der  Boten  stattfinden;  von 
den  einzelnen  Boten  werden  aber  gleichwohl  ganz  aufserordentlichc 
Leistungen  verlaugt.  Beispielsweise  haben  die  Postboten,  die  von  der 
deutschen  Post  in  Marokko  unterhalten  werden,  durchschnittlich  Knt- 
fernungen  von  liHi  km  hintereinander  zurückzulegen  und  gebrauchen 
dazu  mit  Einschlnf»  der  Ruhepausen  unterwegs  nur  rd.  °J*l  Stunden. 
Noch  gmfsere  Ansprüche  »erden  nach  der  „Dtach.  Verk.-Ztg."  an  die 
l,ei«tuiig»fahigkeil  der  Postboten  in  Korea  gestellt,  wo  der  einzelne 

I  Bote,  um  den  Weg  von  Bciuem  Stationsorte  zum  Nnehharpostorte  hin 
und  her  zurückzulegen,  in  den  bevdkertereii  Landeateiten  6  Tage, 
in  andern  Teilen  de»  Landes  «ngar  H  Tage  unterwegs  sein  mufs. 

(Jan*  anders  liegen  die  Verhältnisse  in  den  Ländern,  wo  die  Post 

1  in  der  Lage  ist,  sieh  zur  Beförderung  der  Postsendungen  in  größerem 
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l  m  fange  der  Eisenbahn  tu  bedienen.  Io  diesen  Landern,  in  denen 
überdie.  fiel  durchweg  noch  sonstige  fahrende  Pötten  (Pertuoenpostcn, 
Güterposten  tu  s  w.)  bestehen,  haben  die  Kotenpoiiten  zu  Kur« 
nieht  die  Aufgabe,  Postaachen  auf  weite  Kntfernungen  zu  befördern, 
sondern  ihr  Zweck  ist,  die  Maschen  des  Eisenbahnnetzet 
auszufällen  und  dem  ^Verkehre  der  abseits  von  den  groden  Ver- 

in  diesen  Läudero  Poatfubboten  auch  neben  andern,  vollkommeneren 
Beförderungsmitteln ,  aber  zu  anderen  Zeiten  als  diese.  Bei  dieaen 
Botenposten  handelt  es  sich  im  einzelnen  durchweg  um  einen  wenig 
umfangreichen  Verkehr,  und  die  einzelnen  Botenpostkurte  sind  um  so 
kürzer,  je  dichter  das  Eisenbahnnetz  des  Landet  ist«  Die  Gesamt- 
leistung der  Botenpottcn  ist  alier  von  nicht  zu  unterschätzender  Be- 
deutung. So  aind  von  den  Postboten  zu  Kulis  z.  B.  im  deutschen 
Reichsptwtgebiete  1901  bei  einer  Gesamtlänge  der  Botenpostkurse  von 
25 < XU  km  rd.  24  Hill,  km,  also  täglich  IMUUOkm,  und  in  den  Ver- 
einigten Staaten  von  Amerika  iu  demselben  Jahre  bei  einer  Länge 
der  Botenpoetkurae  von  8300  km  im  ganzen  rd.  17  Mill.  km,  also  täg- 
lich 47  000  km  zunickgelegt  worden.  Noch  erheblich  gröder  sind  die 
Leistungen  der  Pottboten  in  den  Ländern,  deren  Eisenbahnuetz  minder 
ausgebildet  ist.  Beispielsweise  beträgt  die  Länge  der  von  Fudboten 
(Läufemi  belaufenen  Poetkurse  Britisch -Indiens  rd.  lOOOOÜkm,  und 
von  den  Läufern  werden  in  jedem  Jahre  zusammen  weit  über  100  Mill. 
km  Wege,  zurückgelegt.    (Sehlud  folgt.) 


Zur  Entwicklung  der  deutschen  Kabellinien, 
sewle  dl«  skandinavischen  Reich«  haben 


Ds*  nördlich« 
r*f«o  Verkehr 


-Vlgo  Kabel«  um  ao  mehr  gelitten  hat,  ala  die 
•o  schnellen  uad  tuv«rlaetlg»n  Dienet  gewohnt  hatte  und  dl«  Um- 
Uber  dl«  fasUladlseaea  LaodUnlen  «rfahranf  sgemif»  tu  Venö<«- 
rungea  uad  Verstümmelungen  Anlafs  gibt.  Durch  den  Im  Jahr«  1900  ver- 
öffentlichten GesebWUbericht  d«r  Deutsch- Atl«ntl»oh«n-Telegrapbengee«tl- 
■ebaft  lat  bekannt  («worden,  dafs  dl«.«  G«a.Utcbtft  alch  verpflichte  hat. 
Im  Jahr«  1804  dl«  Vlgo-Llale  tu  übernehmen.  DI«  Dautseb-Atlaotlavhe-Tele- 
frapbenge»ell«chaft,  dl«  nach  aar  dreijährigem  Besteben  berelta  Ihr  Kabel 
•b«r  d«a  Atlantischen  Oteaa  verdoppelt ,  wird  nach  Ansteht  der  „Elektrot. 
Ztaehr."  Jedenfalls  bestrebt  selo.  auch  dl«  Vlge-Llnl«,  dl«  den  llaupttell  des 


uad  Afrika  tritt,  nach  dsr  Übernahm«  tu  ▼•rdopp«lu.  wodurch 
nicht  nur  Uat«rbr«ebnng«B  vorgabeng  t,  sondern  auch  für  den  Verkehr  nach 
dem  Süden  «In  beeoadera  gat«r  Weg  geecheJTan  wird. 

Die  deutschen  S/sterne  der  drahtlosen  Telegraphle  In  den 
Vereinigten  Staaten  von  Amerika.  Zur  Prüfung  der  verschiedenen 
Sjetem«  der  drahtlosen  Telagrapnl«  hatte  das  Marlaetiat  der  Vereinigten 
Staaten  von  Amerika  Im  vorigen  Herbat«  zwtschtn  Anapolls  und  Wathing- 
ton (M  km  Uber  Laad  mit  ziemlich  erheblichen  Bodenerhebungen  In  der 
Luftllal«)  «In«  Reih«  von  Versuchen  tusgtfdbrt,  dl«  scbll*fsllch  auch  dl« 
Möglichkeit  alnsr  telegraphieren  Verbindung  mit  *la«m  ea.  180  km  von  d«r 


i  Regierung  Mb  grofaer  Auftrag  für  fonkentelegrephlsehe  Installationen 
in  d«r  Maria«  der  Vereinigten  Staaten  zut«U  geworden.  Dl«  Bestellung 
laute*  naeh  der  „Elektrot  Ztaehr."  auf  20  Stationen;  von  dlseen  sind  sechs 
Stack  Kuat#aataUoa«n,  und  twar  an  den  wlehtlgstsn  Punkten  der  Kilet« 
nordlich  und  addllrb  von  New  York,  Ea  lat  za  «rwarten,  dafa  die  amerika- 
nische Regierung  von  diesen  KUetenatatlonen  auch  Prlvattelegramme,  die 
tob  Schläfen  mit  Funkentelegraphle  abgesandt  werden,  aufnehmen  lasten 
wird,  anallch  wie  ea  dl«  deutsche  Regierung  mit  den  KOatanatatlonen  der 

i  Gesellschaft  bat  Übrigens 
tw«l  In 


Unfälle. 

Fntcleltt  ist  ein  l«srsr  Arbeitstag,  der  Erdmaaaen  aar  Verbreiterung 
eine«  Damme«  befördert  hatte,  mit  der  Lokomotlv«  und  14  Arbeite* «gen 
awlsckwa  den  Stationen  Altjahn  nnd  SchwsaUu.  Ein  Ullfebremeer ,  ein 
und  ein  Cbaoaaeeanfaeher  wurden  getötet,  d«r  Babnm«later, 
acht  Arbeiter  schwer,  «owl.  »11  Arbeiter  l«lcbt  verletzt. 


Briefwechsel. 


Oberröblingen.  Herrn  A.  B,  AU«  BwaObnagsn  des  Orafon  Ferdinand 
v.  Zsppclln,  dl«  erforderliehen  400000  II  für  weitere  Versuche  mit 
•slasr  Flogmasehlne  aufzubringen,  sind  gescheitert,  Graf  Zeppelin  hat 
sieh  nuo  entschlossen,  von  weltereu  Sehritten  tur  Durchführung  seln«r 
Ideen  absatahta  und  das  nach  Übrige  Material  «eines  ersten  Luft- 
voll» ti»dig  tu  veraufeern  Seine  bisherigen  Vsrtucbe  zor  Koa- 
i  Uakbtreo  l.uftochlff««  koststsn  Uber  1  Mlll.il:  mehr  als 
e  der  Krttndar  au«  telaer « 

DI.  teure  „Zeppelin«",  dl«  nun 

über  dem  Bodens*.  aafg«*tlegen.    Die  Fahrten  dauerte»  wldrlgar  Um- 
atande  halber  nur  lehr  kurt«  Zelt:  ala  ergaben  nach  Prof. 
Berechnung  eine  Oeaehwlndlgktlt  von  » 


•Industrielles. 

Yerwertungsverhandlungen  über  eine  Erfindung 
vor  der  Patentanmeldung. 

Von  Patentanwalt  Dr.  L.  Oottecho  in  Berlin. 

An  die  leitenden  Firmen  der  Elektrizitätsbranche  gelangen  häutig 
auch  aus  technisch  gebildeten  Kreisen  Anfragen,  ob  die  Firma  einer 
noch  ungeschützten  Erfindung  auf  diesem  oder  jenem  Gebiete  näher 
treten  wolle.  Diese  Gesuche  werden  fast  ttett  durch  ein  gedruckte! 
Formular  mit  folgendem  Inhalt  beantwortet:  „Wir  bedauern,  unge- 
schützten Erfindungen  prinzipiell  nicht  näher  treten  zu  können ;  ea 
bleibt  Ihnen  überlassen,  die  durch  eine  gunstige  patentamtliche  Ent- 
scheidung abgegrenzte  Erfindung  uns  tpäterhio  tur  weiteren  Prüfung 
zu  unterbreiten."  Die  Gründe,  warum  in  den  vorliegenden  Fällen  fast 
immer  eine  ablehnende  Antwort  erteilt  werden  Doli,  während  doch 
tatsächlich  auch  schon  Erfindungen  nhtie  jeden  Patentschutz  verkauft 
worden  sind,  scheinen  nicht  allgemein  bekannt  zu  sein  und  tollen 
daher  im  folgenden  näher  erörtert  werden. 

Ohschon  sich  keine  ganz  scharfe  Grenze  ziehen  lädt,  so  zerfallen 
die  Erfindungen  doch  erfahrungsgemäd  bei  der  Beantwortung  der  hier 
gestellten  Frage  in  zwei  Gruppen.  Für  die  im  folgenden  erwähnte 
Gruppe  I  ist  dem  Reflektanten  öfter  die  Möglichkeit  gegeben ,  auch 
bei  dem  Erwerb  einer  ungeschützten  Erfindung  mit  wirtachaftlichem 
Erfolg  vorgehen  zu  können,  todad  in  der  Praxis  diesbezügliche  Ab- 
schlösse eintreten.  Bei  den  Erfindungen  hingegen,  die  nachstehend  in 
Gruppe  II  zusammengefedt  sind,  bezeichnet  der  Unternehmer  das  Bisiko 
bei  gesetzlich  nicht  geachützten  Objekten  meist  alt  ein  zu  grodea  und 
verhalt  «ich  ablehnend.  Erfahrene  Praktiker  —  wie  z.  B.  die  Disponen- 
ten der  erwähnten  Elektrizitätsgeaellaehafteu  —  sind  alsdann  überhaupt 
nur  au  lue  rat  selten  zu  Verhandlungen  in  dieser  Richtung  zu  bewegen. 

Zu  Gruppe  I  gehören  alle  praktisch  erprobten  Erfindungen,  bei 
denen  der  gewerbliche  Vertrieb  auch  allenfalls  ohne  Patentschutz, 
aleo  unter  Geheimhaltung  aller  gefundenen  Vorteile  erfolgen  kann. 
Alt  Beispiel  lind  u.  a.  ein  Verfahren  zur  Herstellung  besonders  zweck- 
mädiger  Ölfarben  für  Gemälde  sowie  etwa  eine  wichtige  Metallkom- 

foeition  anzuführen,  deren  Herttellung  auf  einem  schwer  auffindbaren 
äbrikationa  vorteil  beruht.  Das  Wesen  der  Erfindung  wird  hier  selbst 
ein  Fachmann  au.  dem  in  den  Handel  gebrachten  Produkt  —  Ölfarbe 
und  Metallkomposition  —  nicht  oder  nur  nach  Überwindung  sehr  be- 
deutende! Schwierigkeiten  erkennen  können.  Vorwiegend  diese  (iebiete 
der  mechanischen  oder  chemischen  Verfahren  sind  es,  auf  denen  auch 
bei  völlig  ungeschützten  Erfindungen  die  Veränderung  oder  die  Kapital* 
beteiligung  an  der  Verwertung  unter  angemessener  Baren t Schädigung 
de«  Erfinders  durchführbar  erscheint.  Unter  dem  Schutz  dea  Fabrika- 
tionageheimnittet  und  bei  Vorweisung  und  genauer  Prüfung  des  markt- 
fähigen Endproduktes  kann  zweifellos  öfter  ein  Käufer  mit  entsprechend 
vorteilhaften  Bedingungen  aufgefunden  werden. 

Ist  jedoch  das  Wesen  der  Erfindung  auch  gegen  den  Willen  de« 
Erfinders  Büenfeld  ant  dem  in  den  Handel  gebrachten  Produkt  von 
Fachleuten  zu  ermitteln,  to  liegt  die  Sachlage  natürlich  tehon  schwie- 
riger; denn  dieser  Umstand  schwächt  bereits  wesentlich  die  Bewegungs- 
freiheit und  die  kaufmännische  Position  de«  Verkäufen  der  ungeschützten 
Erfindung.  Beispiele  hierfür  bieten  alle  diejenigen  Verfahren,  die 
sieh  durch  eine,  wenn  auch  schwierige  chemische  Analyse  des  End- 
produktes enthüllen  lassen.  Sollten  die  zur  Patentierung  erforderlichen 
Mittel  keine  nennenswerte  Kolle  spielen,  to  wäre  schon  in  manchem 
derartigen  Falle  zum  mindesten  die  Einleitung  des  patentamtlicheu 
Verfahrens  vor  irgendwelchen  Verhandlungen  anzuempfehlen. 

Zur  Gruppe  II  gehören  alle  Erfindungen,  deren  Wesen  durch  den 
gewerblichen  Vertrieb  sofort  zur  öffentlichen  Kenntnis  gelangt,  also 
alle  Verfahren,  die  tich  nicht  in  Gruppe  I  einreihen  latsen,  vor 
allem  aber  die  grode  Anzahl  der  durch  Modell  darstellbaren  Erfin- 
dungen ,  d.  h.  alle  Apparate,  Gebrauchigegenstände ,  Fabrikatioua- 

llier  itl  dem  Erfinder  fast  immer  abzuraten,  einer  ihm  rein  ge- 
schäftlich gegenüberstehenden  Firma  vor  Vornahme  der  Patentan- 
meldung, ja  meist  vor  amtlicher  Anerkennung  einer  zweifellos  ge- 
nügenden Schntzabfassnng  näherzutreten.  Einen  ungeschützten  Apparat, 
den  der  Verkäufer  al»  seine  Erfindung  bezeichnet ,  zu  erwerben ,  itt 
aus  einer  ganzen  Reibe  von  Gründen  für  den  Fabrikanten  auoh  bei 
korrekteater  Würdigung  der  Erfiuderintereaten  nicht  ratsam.  Wer 
bietet  dem  Industriellen  die  Gewahr  dafür,  dad  die  ihm  ala  geistiges 
Eigentum  eines  anderen  bezeichnete  Erfindung  nicht  schon  öffentlich 
bekannt  geworden  und  somit  Allgemeingut  ist,  denen  ungehinderte 
Benutzung  auoh  ihm  kostenlos  zusteht.  Vor  der  amtlichen  Prüfung 
der  eingereichten  Patentanmeldung  itt  eine  liebere  Entscheidung  in 
dieser  Richtung  wohl  nur  in  den  seltensten  Fällen  mögliob.  Falls 
ein  rechtskräftiger  Schutz  nicht  erteilt  wird,  war  der  Ankauf  der  Er- 
findung ülierflütsig ,  und  die  gemachten  Aufwendungen  sind  verloren. 

Bei  den  Erfindungen  der  Gruppe  I,  die  sich  allenfalls  auch  alt 
Fabrikationtgeheimnia  im  Falle  der  Nichterteilung  dea  nachtraglich 
angemeldeten  Patentes  trotzdem  ausbeuten  lassen,  ist  der  Fabrikant 
auch  noch  gegenüber  seiner  Konkurrenz  im  Vorteil,  solange  er  tat- 
sächlich allein  Kenntnis  von  der  Erfindung  hat.  Die  Chancen  bei 
dem  Erwerb  einer  ungeKhützten  Erfindung,  deren  Ausbeulung  die 
Geheimhaltung  nicht  bindert  ,  liegen  also  zweifellos  im  allgemeinen 
günstiger 

Der  Unternehmer  setzt  sich  ferner  beim  Erwerb  einer  jeden  uioht 
patentierten  Erfindung  unzweifelhaft  auch  der  Möglichkeit  tue,  dad 
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ein  dritter,  der  das  Geheimnis  de*  KHioder»  entweder  ni 
de«aen  Willen  erfahren  hat,  oder  der  ganz  unabhängig  vom  Erfinder 
zu  gleichen  Re>nlUten  gelangt  ist  einer  Konkurrenzfirma  kun  vorher 
die  gleiche  oder  eine  ähnliche  Erfindung  verkauft  oder  wenigsten»  zur 
Kenntnis  gehraoht  hat.  Seihst  beim  Ankauf  einer  ungeschützten  Er- 
findung der  Gruppe  I  würde  in  solchem  Kalle  nur  ein  Objekt  von 
zweifelhaftem  Werte  erworben  werden. 

Wer  will  es  den  Industriellen  somit  verargen,  wenn  sie  in  fast 
alten  Fällen,  in  denen  eine  gewerbliche  Ausheule  nur  unter  öffentlicher 
Preisgebe  der  Erfindung  möglich  ist,  lediglich  die  Verwertung  von 
Patenten  ins  Auge  fassen?  Die  geschilderte  Sachlage  verbietet  ja 
ist,  deu  geistigen  Urheber  einer  ungeschützten  Erfindung  in 

nennenswerter  Weise  zu  entschädigen! 
vorstehenden  Zeilen  mag  entnommen  werden,  dafs  in  der 
Mehrheit  aller  Fälle  eine  zweckentsprechende  Verwertung  (d. 
eine  wenigstens  teilweise  in  bar  erfolgende  Entschädigung)  lediglich 
rünstiger  Stellungnahme  des  Patentamtes  erfolgen  kann.  Nur 
wenn  der  gewerbliche  Gebrauch  die  Aufrechterhaltung  des  Erfiudungs- 
geheimnisse*  nicht  hindert,  erscheint  öfter  das  geistige  Eigentum  auch 
ungeschützt  als  marktfähiges  Wertobjekt. 


Ausstellungen. 


Aasiger  »«werbe-  nnd  Indu.trie-Auwtellnng  190.1, 

:  am  SO.  Juni  d.  J.  bevorsteht,  Isafen ,  obwohl 
vsrttber  Ist  (vgl.  „Verk.-Ztg."  Nr.  7).  noch  täglich  von  all.u  Selten 
Zulassung  «In.  Bs  können  jedoch  nur  noch  wenige  Aussteller 
angelassen  werden,  ds  trots  fortwährender  Zubauten  nsbesu  all«  Räum« 
besetzt  sind.  Besonders  dl*  MaschlnanauasteUung  wird  sowohl  ans  Öster- 
reich sls  such  sos  Diutsohlsnd  reich  beschickt. 

Die  nächste  Wellansstellung  soll  in  Brüssel  im  Jahre  1907 
stattfinden.  DI«  Architekten  Psal  Ssintenoy  und  Henry  Vaes  haben 
bereits  die  Prospekte  ausgearbeitet.  Der  Raum,  den  dl 
nehmen  wird,  dürfte  17  ha  betragen. 


TI«ts.Ia*aieaata»«Bi*t  Ski  Vim 

rre.sansscnreioen. 


für  ein  Stadthaus  In 
beantragt«  bei  der  Bürgerschaft  die  Bewilligung  von  WO00  M  zur 
Veranstaltung  eines  Preisausschreibens  zur  Erlangung  von  Entwürfen  für 
«In  neues  an  dss  Hainaus  «nachlieferndes  Stadthaus  für  Regierung*-  und 
Repräsentationszwecke.  Die  Kosten  dss  Neubsns«  werden  auf  1',  Ulli.  11 
veranschlagt.  Fllr  die  von  den  Preisrichtern  als  beste  Lösungen  anerkanntes 
Entwürfe  sollen  «In  erster  Preis  von  SOUO  11.  zwei  zweite  Preis«  von  Je 
«000  M,  zwei  dritte  Preise  von  Je  HOUO  11  und  zw«l  vierte  Preise  von  j« 
SÜOO  U  ausgesetzt  werden.   


Verschiedenes. 


IMe  deutsche  Industrie  ist  der  englischen  In  Beziehung  »uf  Retriebs- 
uiafsug  nod  te«bnl»«br  Einrichtungen  Im  letzten  Isbrzehnt*  durchaus  eben- 
bürtig geworden.  Der  klelue  nod  uüttlere  Betrieb  (darunter  die  Hausindu- 
strie, bestehen  In  England  In  höherem  Ms,«*  fort,  als  gewöhnlich  angenom- 
inen  wird.    Auch  der  L'nt«rscbled  der  Arbeitsleistungen  sei  Immer  mehr 


natürliche  und  kulturoll«  ProdukllonavurteUe  (günstige  Lsg«  der  eoi 
Werke  in  der  Nähe  der  KohlcnMder  und  der  Btt,  billigerer  Betriebekredit, 
«In  vornehmere*  Verhältnis  vom  Uandel  zur  Industrie  u.  s.  w  ).  Zur  Cber- 
windung  dieser  Schwierigkeiten  empfiehlt  W.  Hasbach  lu  seinen  „Studien 
Uber  die  englische  Industrie"  ein  entwickeltere*  Depo«iteub*nkwe*rn,  ein 
Kanslsyatem  oder  ein  Nets  von  Landstrslssubuhnen  für  Güterzüge  u.  s  w. 
Eine  wachsame  [ndustrlepolltik  »ei  um  *o  mehr  geboten,  sl«  England  groi'se 
Anstrengungen  zur  Wiedergewinnung  der  verlorenen  Stellungen  rasche.  Ins- 
besonder«  such  Im  technischen  l'nterrlchtsweaen.  Den  Bestrebungen.  Deutsch- 
land vom  Weltmärkte  zu  verdrängen,  begegne  man  beizeiten  durch  grofs- 
artige  Landesmeliorationen  uu 


Esport  -  Mugterläirer  Stnttgäli ,  ein  Im  Jahr«  18X2  gegründeter 
Verein,  der  In  gemeinnütziger  Welse  für  dss  Oesamtwobl  und  dl*  Hebung 
des  Ezporta  wirkt,  sendet  uos  soeben  seinen  IL  Jahresbericht,  dem  wir  fol- 
gen. 1c«  *atn«hm«n:  Wl«  In  Deutschland,  war  auch  auf  den  melaten  Uber- 
••elscben  Märkten,  teils  Infolge  der  schlechten  Kaffeeprelae.  teils  wegen  d«r 
Entwertung  des  BUbar*,  wegen  politischer  Turufaen  und  snd«r«r  ungünstiger 
Verhältnis«« ,  dss  Geschäft  Im  vorigen  Jahr«  sehr  ruhig,  und  wenngleich 
die  Zahl  d«r  B«sucb«r  de*  Lsger«  zugenommen  bat,  so  bllsb  doch  drr  Umsatz 
blutsr  d*m  des  .Isbres  1901  um  es.  to%  zurück.  Die  meisten  Besteller  be- 
»ebränkten  sich  dsrsuf,  Ihren  sugenbllckllchen  Bedsrf  zu  decken,  nur  dl« 
nordamerlkanlsehen  Firmen  gaben  erörtere  Aofträge.    Dl*  Zahl  der  Firmen. 

schriftlich  bestellten,  war  Im  Jahr  1100  337,  1901  8«, 


u  dl* 

r  bla  j«tzt  versandten  Katalogs 
Brl.f«  li»f«n  Im  letzten  Jahr«  ein;  117H  M90I:  1S486); 
II  162*0  <1901:  178SOI.  Io  deu  letzteo  vl.r  Monaten  hat 
sieh  das  Geschäft  wesentlich  g«b**s«rt,  Inshssonder«  Ist  die  Ausfuhr  nsch 
Australien  in  «tttiger  Zunshm*  begriff».  Dl«  grofsen  Lager  anf  den  v«r- 
schlsdeuen  Uberseelscbsn  Märkten  seheinen  nach  nad  nseh  gariumt  zu  sein, 
und  dl«  Kunden  *nbMhll*I*en  sich,  wieder  grtfssrs  Bestellungen  zn  geben. 

Industrieller  Sauer. t<. ff.  0*g«n  die  deutsche  Patentanmeldung  de« 
Professors  Rsoul  Plctet ,  Bsrlln ,  Pstentsnm«ldung  sur  kontinuierlichen 
Herstellung  von  Industriellem  Ssnerstoff  mit  Hilfe  minimaler  Kompreaaloas)- 
arbelt  wurde  von  der  Gesellschaft  für  Lindes  Eismaschinen  Akt  Gm*  . 
FlUsls  Jst.tr.  her.  und  Mlz-Berlln  Einsprach  erheben.  Dl»  mündliche  Verhand- 
lung bal  der  u.  *.  Profsasor  v.  Lind«,  ala  Vertreter  d»r  genannten  Gssell- 
«chaft,  und  Professor  Raoni  Plctst  ihren  Stsizdpunkt  persönlich  vertraten, 
hat  am  16.  Mal  stattgefunden.  Da*  Palentamt  wie«  dl«  gegnerischen  Ein- 
sprüche In  vollem  Umfange  zurück  und  erksnot«  dss  sngem«ld«te  Verfahren 
Piet«t«  sls  vollkommen  neu  so.   Dss  nachgesucht*  Patent  ward« 


ff enes  und  Bewährtes* 

ZeitungHhalter  „Knicker" 

von  Kai  Mohr,  Spczialfabrik  für  Zeitungshalter  in  Koni#see  i.  Tb. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  '.'>.) 

Ein  sshr  bequemer  ZaltungabalUr  Ist  der  In  Flg.  7b  dargestellt«,  unter 
Nr.  12b 140  patentiert«  „Knicker"  von  Maz  Mohr,  Spealalfabrik  fOr 
Zeltaugshalter  In  Königs««  1.  Th.  Er  bssttht  aus  zw«i  Uolzrahman,  dl« 
durch  Scharnier«  fsd«rnd  miteinander  v«rbund«n  sind.  DI»  Zeltasg  wird 
In  die  beiden  links  sm  Rands  befindlichen  B«f«*tlgungrSchl*B«n  «ingespsnnt, 
Indem  man  dl«  beiden  Winkelhebel  In  die  für  als  In  den 
sparten  Nuten  zurückzieht  und  dl«  nun  frei  gewordenen  ; 
schlägt   Die  Zeltungeblatter  werden  aladsnn  In  den  Falz 
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Fiy.  75.     Zritu*ybnUrr  , .  Kmif^tf*', 

•ingelogt  und  die  Schienen  nunmehr  wieder  befestigt.  Belm  Gebrauch  läfst 
dl«  Zeltung  suf  die  den  Schienen  entgegengesetzte  Helte  fallen.  Es 
sich  übrigens  die  Zeltungsblätter  sowohl  aufeinander  als  such  In- 
rgend  befestigen.  Wss  nun  den  „Knicker"  vor  sndern  Zeltungs- 
hsltern  auszeichnet,  Ist  dl«  Mannigfaltigkeit  der  Stellungen,  die  er  ermög- 
licht. So  kann  die  obere  nälfte  auf  dem  Tisch«  aufliegen  und  dl«  untere 
herabhängen,  oder  die  untere  anfliegen  und  die  ober«  hoch  stehen.  Oder 
aber  der  Halter  kann  pultartig  anf  den  Tisch  >>der  auf  das  Knie  gestellt 
werden.  Im  Sitzen  wl«  Im  Liegen  Ist  «r  gleich  gut  zu  gebrauchen,  im 
übrigen  leicht  zu  bsndhsbon  und  In  jeder  Lag«  fest  zu  stellen.  Dis  Augen 
werden  beim  L«sen  mit  d«ra  „Knicker*'  geschont.  In  eleganter  felnpolierter 
Ausführung  kostet  der  Ualter,  der  In  fünf  Qrüreen  für  Zeitungen  von  4B  bis 
ftS'.,  cm  Höhe  hergestellt  wird.  2,75  j  3  M. 


1S02  40«.    Auftrag«  wurden  erteilt: 

am  Lager  und         durch  durch  dl«        Totalzabl  d«r 

«hriftlleh  Ag«nt«n    Hamburger  Filiale  Aufträge 

1900  177«  40  1046  2S70 

1901  1772  33  10&0  MM 
IM                      1828                     65  «17  2810 

Dl«  am  L«g«r  und  «chrlfUlob  erteilten  Aufträge  verteilen  sich  auf  bot! 
württembergiache  und  nichtwürttemberglscbe  Fsbrlksotsn.  An  dem  Prinzip 


Der  TlnteulÖHclier  „Gallus" 

von  H.  F.  Bsvde  *  Co.  tn  Dreaden-A  18. 
Recht  handlich  und  einfach  konstruiert,  dabei  daaerhaft  und  elegant  Ist 
der  von  der  Fsbrik  pst«ntl*rter  Artikel  H.  F.  Rads  II  Co.  In  Dresden. A  18 
in  den  Handel  gebracht«  Tintenlöscber  mit  Löecbbuoh  „Gallus".  Er  be- 
steht aus  zwei  Hälften,  die  auf  der  «luen  Seite  mittels  S.  harnlera  verbunden 
sind,  während  auf  der  andern  Seit«  J«  ein  federndes  Klsppwtblofs  angebracht 
ist.  welches  das  Loaehbucb  festhält.  Letzter«,  wird  lu  folgender  W.l.e  auf. 
galegt.  Man  nimmt  den  gef.tTnstsu  Löscher  In  dl«  link«  Hand,  drückt  den 
am  Löschbucb  befindlichen  Knopf  in  dl«  np»  Im  Löscher,  legt 
hlatt  1  nsch  links,  dln  übrigen  sber  rechts  über  die  Aufsenselten  di 
und  befestigt  dl*  umgebrochenen  Enden  In  deu  KUppschlössern.  Hierauf 
schliefst  man  den  Löscher  dureb  Aufeinanderlegen  der  Hälften.  Ist  ein 
Löschblatt  verbraucht,  so  legt  msn  ss  elnfsrh  suf  dl«  and«re  S«ite  um.  Der 
I.  'rtrr  ist  «uf  die««  Wels«  Immer  schnell  gebrauchsfertig  zu  machen.  Er 
wird  in  drei  Ausführungen  zum  Preise  von  1-fz  M  hcrgestellt- 
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untere  besondere  B»»lllleunK  nicht  gestattet. 


Schiffahrt. 


Der  Schnelldampfer  „Kronprinz  Wilhelm" 

de*  Norddeutschen  Lloyd  in  Bremen 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  ~r>  w.  77  J 

Am  .Ki,  Murz  1901  lief  der  für  den  Norddeutschen  Lloyd  gebaut« 
Schnelldampfer  „Kronprinz  Wilhelm"  auf  der  Werft  des  Vulkan  In 
Stettin  vom  Stapel,  und  am  17.  September  trat  er  seine  erste  Fahrt 
Dach  Kew  York  an.  Wir  haben  «  Zt.  ausführliche  Mitteilungen  über 
dieses  Rie*cDa«hiff  gebracht  und  freuet!  uns,  unsere  Lesern  heute  einige 
interessante  Innenansichten  bieten  zu  können. 


Die  SchlffahrtHverblnduugei.  der  großen  nord- 
westeuropäischen  Häfen. 

In  seinem  Ruche  Ober  „die  Nordwestcuropäischeu  Weltbufen" 
stellt  der  Berliner  Privatdozent  Dr.  K.  Wiedenfeld  u.  a.  daa  Netz 
regulärer  Schiffahrtslinien  jedes  Tlafcns  nach  den  verschiedenen  Welt- 
teilen dar  und  kommt  dabei  tu  folgendem  Ergebnis.  Alles  in  allem 
steht  Hamburg  in  der  Ausgestaltung  der  regelmäßigen  Schiffahrt»- 
verbindungen  jetzt  am  günstigsten  da:  seine  Linien  führen  nach  allen 
Seiten  in  einer  Häufigkeit,  die  keine  Gütersendung  aus  mangelnder  Ver- 
schiffungsgel egenheit  nach  einem  anderen  Hafen  abwandern  läfst ,  die 
vielmehr  unzweifelhaft  den  benachbarten  Rivalen  so  manchen  Trans- 
port abnimmt,  der  nach  der  Lage  der  llinterlandverbiuduugen  sonst 
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Der  Schnelldampfer  „ Kronprinz  Wilhelm''  iat  als  Verdeokachiff  gebaut 
und  gleicht  in  seiner  äu  leeren  Erscheinu  ng  dem  Schnelldampfer 
..Kaiser  Wilhelm  der  Grofse",  besitzt  auch  wie  dieser  vier  Schornsteine. 

Meisterwerke  der  Inueuurchitcktur  und  Dekorationskunst  sind  die 
Speiseaale  und  Salons.  Der  Speisesaal  erster  Klasse  (Fig.  76 1 
bietet  Raum  für  414  duale.  Wände  und  Plafond  aiud  mit  Gemälden  von 
der  Hand  des  Hremer  Malera  0.  Bollhagen  geschmückt.  Ober  dem 
Saal  erhebt  sich  der  hohe  Lichtsebaoht,  vun  einer  Glaskuppel  überwölbt. 

Eine  breite  Treppe  führt  vom  Speisesaal  empor  in  den  Gesell- 
sobaflssalou,  in  dem  sich  ein  lebensgrofses  Porträt  des  Kronprinzen 
Wilhelm  befindet.  Einen  herrlichen  Durchblick  gewahrt  der  Licht- 
•cbaclit .  während  die  mit  feinstem  Seidenbrokat  bespannten  Wände 
einen  stimmungsvollen  Hintergrund  aligeben. 

In  baroclnsierender  Renaissance  ist  daa  Lese-  und  Schreib- 
zimmer  (Fig.  77)  gehalten.  Grol'ee  Schränke  mit  einer  ausgewählten 
Bibliothek ,  zierliche  Schreibtische  und  goldschimmernde  Vorhänge 
mache»  den  Aufenthaft  in  diesem  Räume  sehr  angenehm. 

An  HM»  elektrische  Lampen  erleuohteu  diesen  Sohiffepalast ,  der 
anfser  der  Besatzung  170t)  Personen  aufzunehmen  vermag  und  sie  in 
fünf  Tagen  neun  Stundeu  nach  New  York  bringt.  Drahtlose  Telegraphie 
vermittelt  den  Verkehr  mit  dem  Lande. 


wohl  dortbin  gerichtet  worden  wäre ;  dazu  sind  in  allen  Biclitungeu 
ausnahmslos  hamburgische  Unternehmungen  in  einem  aolchen  Umfang 
tätig,  dafs  dir  fremden  Gesellschaften,  die  den  gleichen  Verkehr 
pflegen,  «ich  nach  jeneu  richten  müssen  und  daher  als  ein  reiner 
Gewinn  au  Verkehrainteuailal  gelten  können. 

London  und  Liverpool  verfügen  zwar  auob  über  eiu  weit- 
verzweigtes, dicht  gespanntes  Net/  von  direkten  Dampferlinieu ;  aber 
sie  sind  jetzt  in  ihrem  Verkehr  mit  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika 
von  amerikanischen  Gesellschaften  abhängig ,  die  im  günstigsten  Fall 
lediglich  private  wirtschaftliche  Rücksichten  gelten  lassen. 

Antwerpen  vollends  verfügt  über  keine  einzige  Überaeelinie 
heimischer  Verwaltung;  doch  hat  eine  geschickt*  Staats-  und  Stadt- 
Politik  dafür  gesorgt,  dafs  die  Scheide  sich  an  Vielseitigkeit  und 
Häufigkeit  der  regelmäßigen  Verbindungen  mit  jenen  drei  anderen 
Hafenplatzen  messen  kann. 

lu  Bremen  ist  daa  Netz  der  Schiffahrtslinien  schon  nicht  mehr 
«ollständig  gesohloaaen :  für  einige,  allerdings  weniger  wichtige  Rich- 
tungen fehlt  die  Verbindung  ganzlich,  und  auf  mehreren  Wegen,  deren 
Bedienung  für  die  Weltstellung  eines  Hafens  bedeutsam  ist ,  laufen 
die  Dampfer  so  viel  seltener  von  der  Weser  als  von  dem  dicht  benach- 
\  harten  Hamburg  aus ,  dafs  sie  nicht  mehr  zu  den  verkebrscbaflciideu 
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Faktoren  gerechnet  werden  können;  für  Bremen  ist  et  jediiob  gegen- 
ütM»r  der  Cngunat  »einer  Hinterland*  erbinduugen  besonders  wertvoll, 
tlnfw  e»  «einen  Seeverkehr  fast  ausschließlich  auf  die  Tätigkeit  bremi- 
scher l'nteroehinungen  stützt. 

IIa  vre  tritt  noch  weiter  zurück ,  da  hier  in  einigen  der  wich- 
tigsten Riehtungen  jede  Verbindung  fehlt  und  nach  anderen  (iebieten 
nur  fran/.  »eilen  eint  Versehiffungsgelegeuheit  gegelwn  ist. 

Ganz  am  Schluf»  der  Heihe  stehen  endlich  Amsterdam  und 
llutterdani,  von  wo  aus  nur  wenige  Übcraeeländcr ,  <larunter  die 
meisten  auch  nur  selten,  durch  regelmäßige  Linien  aufgesucht  werden  . 
»iud  es  in  Amsterdam  wenigsten«  meist  eigene  (lesellseheften,  au  ver- 
d unkt  Rotterdam  mich  einen  beträchtlichen  Teil  seiner  geringen  Ver- 
bindungen den  deutlichen  l'ostlinien,  die  erst  durch  die  Subventions- 
gesetze /um  Anlaufen  der  Rheinmündung  gezwuugcn  worden  sind  und 
eine  Begünatigungspolitik,  wie  sie  in  Antwerpen  geübt  wird,  hier  sehr 
vermissen,  daher  von  dieser  Verpflichtung  wieder  loszukommen  suchen, 
eiu  deutlicher  Beweis  für  die  Bedeutung,  die  der  Bebeimatung  eiuer 
Linie  und  dem  Besitz  au  Unternehmungen  der  l.inienaohiffabrt  für  die 
Verkehrsstellung  der  einzelnen  Häfen  beizumessen  ist. 

Iile  h'nlnlrklnng  der  deutschen  Orofsreederci.  u,m  rapiden 
Atifsrbwnng«  d«r2deut«cb«n"(»rcf«r««d«r«l  ist  Sias  au«ch«lnend  sur  Samne 
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Inn«  neuer  Krtfts  b«atlromt«  Psuss  («folgt.  Keehnet  rasa  zur  Qrofsreederel 
diejenigen  8eblffahrt«ge«elUicheften,  dsrtn  Aktienkapital  10  Ulli.  kl  und 
ilsrjbrr  beträgt,  so  «elft  a!cb,  dafs  gegenwärtig  stehen  solcher  In  Hsmburg 
und  Bremen  vorbanden  «lud.  Zu  Beginn  dss  Jahres  IKfi?  tosafsen  diese 
Uoeellecbafteo  Insgesamt  ein  Aktlenkapital  vdd  104,6  Mlll.  M.  Dann  begann 
eine  Betrlebaerwelterung,  die  in  Jer  Ueschiebt«  der  deutschen  Schiffahrt 
einzig  dasteht.  Im  Jahre  1H07  wurdeu  16  11111.  M  in  neuen  Aktien  angelegt 
UKW  3u  Mlll..  isti»  41,75  Hill.,  1VOU  Hb  Ulli.,  1901  1B  Mlll ,  19U2  30  Hill,  nad 
IUU9  &  Mlll.  »I.  Das  ist  im  Laute  von  nicht  ganz  7  Jahren  eins  Ktpltalvermehraag 
um  169,76  Hill.  II,  otm»  die  gleichfalls  nicht  geringen  aufgenommenen  An- 
leihen  Dss  gesamte  Aktlenkspital  der  «loben  Gesellschaften  stieg  mithin 
auf  •/Htm.  Hill.  M  Von  dle««m  betrag  entHeien  lU.il,  Mlll.  M  auf  Hamburg 
nud  12U  Mlll.  M  auf  1t reinen.  In  den  nächsten  Jshroa  dürfte  sich  nach  dem 
„Lp«.  TgbL"  die  Entwicklung  weniger  schnell  vollziehen,  es  sei  deoc,  defa 
unvorhergesehene  Umalinde  eintreten,  denen  die  keeslcreikreiee  Rechnung 
tragen  können.  Die  Neigung  tum  Urofsbetrleb  zeigt  sieb  such  Im  Schiff- 
fall rtsge werbe ,  und  dl«  Krfsbrung  bestätigt .  dsfs  dieser  vielfach  rentabler 
Ist  alt  der  Kleinbetrieb.  Nur  durch  dl«  Konzentration  Igt  et  übrigens  mög- 
lich geworden,  der  deutschen  Schiffahrt  ihrs  heutig«  Stell«  im  Weltverkehr 
zu  erringen.  Ans  rein  wirtschaftlichen  Gründen  wird  In  Zukunft  sicher 
ein*  weiter«  Konz«ntri«rung  erfolgen,  je  mehr  das  Setz  regelmklalger  Ver- 
kehrslinien snsgebsut  wird. 

Ausbildung  «on  Strurrra  auf  den  Hamburger  Schiffen,  in 
letzter  Zelt  sind  vereinzelt  auch  in  Deutschland  Klagen  darüber  laut  ge- 
worden, ilsta  die  Zahl  dar  Matrosen,  die  gut  Stenern  kvonan,  immer  mehr 
zurückgehe.  Die  Hamburg. Amerika  Linie  hat  ihre  Kapitäne  verpflichtet 
auf  den  Schiffen  möglichst  viel  Mstrusen  zum  Steuern  heranznsiehen  und 
zu  guten  »teurem  auszubilden.  Zum  Steuern  in  engen  und  verkehrsreichen 
Gewässern  dürfen  ahsr  seihst  verständlich  nur  solche  Leute  verwandt  wer 
d«n,  dl«  zuverlässig«,  erprobt«  und  geübte  Steurer  sind.  Die  Kspltine  haben 
nsch  Jeder  Kels«  tu  berichten,  wls  viel  Leute  sie  tu  brauchbaren  Steurern 
ausgebildet  haben.  Wann  andere  Reeitereleu  diesem  Belspl«!  folgen,  so  mnfs 
auf  dienern  Gebiet«  die  fschmafaige  Aushildnag  dar  deutschen  Matrosen  bald 
allgemein  be«a«r  und  vsrMUaUchsr  werden. 


?o$t-,  Telegraphen-  und  feri$precbwe«.eti. 

Boteiiposten  und  Briefträger. 

[Schluf..] 

Neben  den  Leistungen  der  Fufsholen  im  Postbciorderungsdienete 
von  Ort  zu  Ort  sind  auch  die  gleichartigen  Leist  Hilgen  i  u  den  Post- 
orten wichtig,  nämlich  die  zahlreichen,  durch  Kufaboten  ausgeführten 
Verbindungen  zwischen  den  Ortspostanstaltcn  und  Uahuhufeu,  sowie 
iu  Orten  mit  mehreren  Postanstalten  die  Gänge  von  einer  1'oatauBtalt 
zur  andern.  Auch  die  Rundgänge  zur  Leerung  der  Briefkasten,  die 
in  den  meisten  Orten  als  besondere  Botengänge  und  faat  durchweg 
durch  Fufslioten  ausgeführt  Vierden,  sind  hierzu  nennen.  Zahlen  über 
die  Lunge  der  auf  diesen  Boten-  und  Rundgängen  zurückgelegten 
Wegstrecken  stehen  leider  nicht  zur  Verfügung.  Doch  genügt  schon 
die  Tatsache,  dal*  in  den  Ländern  des  Weltpostvereins ,  allerdings 
einschließlich  der  i'osthausbriefkasteu ,  zur  Erleichterung  der  Auf- 
lieferung der  Postsendungen  zusammen  rd.  lUtJOHii  Stadthriefkasteii 
aufgestellt  sind,  um  die  Bedeutung  der  erwähnten  Fulsbotenleistungeti 
iu  den  l'ostortcn  in  das  richtige  Liebt  tu  rücken. 

Hie  Postboten  liehst  den  Stadtpostbotcn  und  Briefkaatenlecrern 
stellen  in  ihrer  (iesanithett  ein  unentbehr- 
liches Beförderungsmittel  der  Post  dar,  und 
sie  würden,  auf  einem  Punkte  vereinigt,  eint» 
stattliche  und  zugleich  recht  bunt  aus- 
schauende Truppe  bilden.  Die  HanpUruppe 
in  dem  grufsen  Heere  der  von  der  Post 
verwendeten  Fufsholen  sind  aber  die  Brief- 
träger. 

In  Deutschland  erstreckt  sieb  der  Be- 
atcllungsdicnst  bekanntlich  auf  alle  (lattutigeti 
von  Postsendungen,  und  eine  Abtragung  der 
Seuduogen  findet  sowohl  io  den  Städten, 
als  auch  nach  den  kleinsten  Landorten  statt. 
Allein  im  Landbcstelldicnstc  sind  im  Reiclia- 
puttgebiete  mehr  alt  3(1000  Personen  tätig, 
und  die  von  diesen  Persoueu  zu  Kufe  zurück- 
gelegte Wegstrecke  beläuft  sich  im  Jahre 
auf  rd.  l'i  n  i  Mill.  km.  Über  die  Zahl  und  die 
Leistungen  der  Briefträger  in  den  Städten 
liegen  gleiche  Zahlen  nicht  vor;  man  darf 
aber  anuehmen,  dafs  von  dem  gesamten  rd. 
30000  Köpfe  starken  Unterbeamtcnpersonal 
der  Reiohspottverwaltung  mehr  als  zwei 
Drittel  auf  den  Bcstelluugsdieust  kommen, 
und  die  Gesamtleistung  des  Beatellpersouala 
im  Reichspnstgebiete  wird  man ,  alles  in 
allem  gerechnet,  auf  eine  halbe  Milliarde 
km  im  Jahre  oder  auf  täglich  mehr  als 
l'jj  Mill.  km  veranschlagen  dürfen. 

In  den  übrigen  zum  Weltpostvereine 
gehörigen  Lindern  ist  der  Bestelldienst  im 
allgemeinen  nicht  so  ausgebildet  wie  iu 
Deutschland.  In  vielen  Ländern,  so  in 
Österreich,  Frankreich,  Belgien,  Schweden, 
werden  die  Pakete  den  Empfängern  nicht  allgemein  ins  Haut  ge- 
bracht, sondern  die  Abtragung  erfolgt  entweder  nur  in  den  grofseu 
Orten  oder  uur  bis  tu  einem  bestimmten,  nicht  hoch  bemessenen 
Meist  gewichte.  Iu  andern  Ländern,  u.  a.  in  Großbritannien,  Italien, 
Dänemark,  Norwegen,  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika,  zum  Teil 
auch  in  Frankreich  und  Belgien,  erhalten  die  Empfänger  von  Post- 
anweisungen deren  Betrage  nicht  iu  der  Wohnung  ausgezahlt,  sondern 
sind  genötigt,  sich  zur  Empfangnahme  des  Oeldes  jedesmal  zur  l'ost- 
anstalt  zu  begelten.  Seibat  die  Bestellung  der  Briefsendungen  ist 
nicht  überall  durchgeführt.  In  Europa  allerdings  bestehen  in  den 
Postorleu  fast  überall  Briefbeslelleinricbtuugen.  Aufserbalb  Europas 
gibt  es  aber  nicht  uur  eine  Anzahl  von  kleinen  und  wenig  verkehrs- 
reichen Postgebiete» ,  in  denen .  wie  z.  B.  in  den  denlschen  Schatzgr- 
bieten,  überhaupt  noch  keine  Bestellung  der  Briefsendungen  stattfindet, 
sondern  auch  io  grufseren  Postgebieten,  u.  a,  in  Ägypten,  den  britischen 
Kolonien  Australiens,  den  Staate»  Südamerikas,  Canada  und  sogar 
in  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  ist  die  Ortsbriefbestellung 
nicht  allgemein  durchgeführt,  sondern  findet  nur  in  den  gröfscren 
Städten  Anwendung.  In  den  Vereinigten  Staaten  z.  B.  gab  es  tu  An- 
fang  dieses  Jahres  bei  einer  Gesamtzahl  von  nahezu  TöOtMl  Post- 
anstalten  nur  rd.  HNXl  grvfse  Postort«,  deren  Bewohner  sich  der  Vor- 
teil« einer  OrtHhriefbeHtellung  erfreute».  Nach  den  LaudheateUbczirkeii 
der  l'ostaiiHtalten  findet  eine  Bestellung  der  Briefsrnduugen  in  einer 
Anzahl  von  Landern  Kuropas ,  u.  a.  in  Frankreich ,  Osterreich ,  Däne- 
mark, der  Schweiz.  Belgien,  den  Niederlanden,  ebenso  wie  in  Deutsch- 
land schon  seit  Jahrzehnten  statt-  Andere  Länder  Europas,  nämlich 
(irofshritiiniiieii  uml  I  ngurii  haben  die  I.uudhriefl>eatellu»g  erst  in  den 
letzleu  Jahren  eingeführt-  In  wieder  anderen  europäischen  Ländern, 
/..  B.  in  Kul'sland,  gibt  es  noch  keine  Bestellung  von  Sendungen  nach 
den  l^ndortcn.  In  den  aol'sereuropäischcn  l'ostgebieten  bestehen 
Lanilbcstclleinrichtuugvn  nur  in  einigen  Postgcbieleii,  insbesondere  in 
Brasilien,  Ägypten.  Nieilvrliitidisob-ludien,  Britiscb-Indieu  und  den 
Vereinigten  Staaten  von  Amerika,  und  selbst  in  diesen  (iebieten  sind 
bei  weitem  nicht  alle  Landorte  in  den  Kreis  der  Landbestellung  ein- 
gezogen. 
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in  den  Ländern  des 
Weltpostverein»  noch  keineswegs  eine  allgemein  bestehende  Einrich- 
tung darstellt,  so  darf  er  doch  uU  ein»  der  wichtigsten  Glieder  in 

dem  P  ist.  r.'  tnva  der  Welt  bezeichnet  werden.     Allea  in  allein 

genommen  find  in  den  Haupt  V  erkehrsländern  die  Leistungen  der 
Fufsboten  im  Postl>estelluug»dieuatc  nach  dem  Umfange  und  der  Be- 
deutung de«  dabei  in  Betracht  kommenden  Verkehr*  erbeblieh  hoher 
xu  bewerten  ala  die  von  den  FuTsboten  im  l'o»ti>eforderungadienst 
auageführten  Leistungen .  während  in  den  Landern  mit  minder  ausge- 
bildetem Verkehre  ilie  zuletzt  genannten 


wmuer  ausgc- 
mehr  m  den 

Vordergrund  treten.  Kur  die  Lander,  in  denen  Hinrichtungen  zur 
Bestellung  der  Postsendungen  vorbanden  aind,  darf  man  behaupten, 
dafs  auf  der  zweckmälsigen  Regelung  der  Bcstelleinrichtungeu  und  der 
Pünktlichkeit  und  Zuverlässigkeit  der  Besteller  die  Kudwirkung  der 
gesamten  Poatbeforderung  beruht.  Denn  wenn  der  Annahme-  und 
Abfcrtigangsilicust  noi-li  an  vollkommen  eingerichtet  int  und  die  Be- 
förderung der  Sendungen  noch  »o  rasch  von  statten  geht,  da-  Firgcbnis 
i»t  doch  nicht  das  gewünschte,  wenn  der  Beatcllungsdicnat  am  Be- 
sümmungaorte  versagt.  Kbeu  diese  Tataache  ist  auch  der  (iruud 
dafür,  dal»  da,  wo  Beatelleinrichtungen  vorhanden  aind,  von  den  Post- 
vcrwaltungcn  auf  deren  mögliehst  vollkommene  Ausgestaltung  der 
grofate  Wert  gelegt  wird,  und  daf»,  dem  vorhandenen  Bedürfnis  und 
den  Wüuauben  de/  Publikum*  gemäfs,  der  Kreta  der  Orte  mit  Bestell- 
dieast vou  Jahr  zu  Jahr  bald  in  diesem  bald  in  jenem  Poatgebiet  er- 
weitert wird.  Beispielaweiae  ist  die  Postvrrwaltung  der  Vereinigten 
Staaten  vou  Amerika,  wie  aich  au*  «leren  jährlichen  Verwaltung», 
benebten  ergibt ,  seit  einigen  Jahren  aufs  eifrigste  bemüht ,  von  den 
gesetzgebenden  Körperschaften  die  erforderlichen  Mittel  zur  allge- 
meinen Einführung  des  Landheatelldienste«  und  znr  Erweiterung  der 
vorhandenen  Ortahestelleinrichtungen  zu  erlangen. 

Die  Fufsboten  apielen  also  aneb  heute  noch  im  Poatverkehr  eine 


grofae 
Undea 


Kelle,  und  ihre  Tätigkeit  wird,  je  mehr  der  Verkehr  eines 
zunimmt  und  »eine  Verkebraeinriebtungeu  «ich  entwickeln, 
»o  mehr  auf  den  Ort»-  und  Nahverkehr  beschrankt,  lhireh  diese 
Beschrankung  aber  wird  die  Bedeutung  der  Fufsboten  für  den  Poat- 
verkehr nicht  vermindert,  sondern  im  tiegenteil  gesteigert.  Für  ilie 
Zukunft  darf  hiermit  erwartet  werden,  dafs  dir  Verwendung  der  Post- 
fufaboteu  im  Bcfürderungsdienste  von  Ort  zu  Ort  immer  mehr  ab 
nehmen,  daf»  aber  ihre  Verwendung  im  Ortsdieuste  und 
im  Orts-  uud  l.andltestelldienale  stetig  zuuehiueu  wird. 


Postpakete  und  Schnellzuge.  DI*  EL.nhsliBvcrwsltuog  bat  den. 
„Berl.  Tgbl."  ««folg»  von.  I.  Aprtl  i.  1.  sb  »In.  Anordnung  ».troffen,  welch» 
dt.  BsforderaBg  von  Postpaketen  mit  d«n  8«bBellzUgeu  .rb.bllch  ein 
aebrinkt  und  ftlr  dl»  Unterwegaatatlunea  nahezu  völlig  su»aebll«r»t.  Die 
rlaadelskammer  zu  Koblenz  bat  durch  Klagabe  den  Minister  der  öffentlichen 
Arbeiten  gebeten.  *r  mige  die  Aufhebung  der  Anordnung  verfugen.  Zugleich 
hat  ale  ein  Handschreiben  an  die  übrigen  Handelsvertretungen  (erlebtet 
und  ale  um  l  nterettttzung  inrss  Vorgehens  ersucht.  Die  Klagen  Uber  dlear 
Verfügung  sind  naeb  dar  ..Krsnkf.  Ztg."  insoweit  nicht  gsnz  gerechtfertigt, 
als  dar  KlsenbabamlniaUr  aabon  an  1.  Mal  verfugt  bat.  dsf»  dringend' 
Pakete  naeb  wls  vor  In  8<-bnell*UgsB  befördert  Warden  diirf»B.  Dies  Zage 
•tiedni»  soll  sbsr  elagescbriokt  od.r  SBrnrkgszogsn  wardtn,  wenn  dl»  Zsbl 


fUr  die  pünktlich«  Abfertigung  dir  Zuge  dadureb  ent»t»hen. 
koansn,  aneb  wenn  »1»  nicht  den  Vermerk  „dringend"  tragen 
Schnellzügen  B«ford*rang  linden. 

KriiiäMicunr  der  Fernsprechgebühren  im  Verkehr  zwischen 
Deutschland  und  den  MederUnde».  Nach  einer  swiaebau  der  Kelch« 
Telegrsphenverwsltung  uud  den  .Niederlanden  getroffenen  Vereinbarung  betragt 
von  16.  Mal  ab  dl»  Uebtlhr  fitr  Oessrseue  von  deutschen  Urteu,  die  wsstlleb 
einer  »twa  voa  Caihaven  nach  Prankfurt  a.  M  verlaufenden  Llni»  liegen, 
mit  d«n  M»d«rlaBd«n  nur  noch  S  Ii  (blsber  z,r<i  oder  zum  Teil  such  3  at) 
für  Gespräch»  voa  d»n  Übrigen  deutschen  <>rt»B.  »ofern  sl»  w»*tllch  d»r 
Ual.  IsehweruvMagdeburg-Rrfurt- Stuttgart  g.l.g.n  »lad,  nur  noch  t.M  U 
.bisher  »  Hl.  I»sr  SsU  von  a  U  gilt  aar  noch  für  dl»  betlieh  dl.sor  UbI» 
gelegeaea  Ort».  besond»rs  sJs..  für  BerUn,  wird  aber  snch  für  all.  Orte 
östlich  von  HerUn  Oeltuug  bebsltea.  fall»  dleae  zun  Kernsprecbverkehr  mit 
gelangen.  Im  (Jrenzverkebr  endlich,  d.  b.  zwischen  den 
bea  und  niederländischen  Urten,  die  nicht  nebr  als  u  km  von 
•  tuender  entfernt  aind,  betragt  zwar  die  (leapracuagebubr  bl»  auf  weitere» 
noch  wl»  bisher  I  II;  es  ist  aber  aach  der  ,.Nst.  Ztg."  Aussiebt  vorbanden, 
dat.  »In»  Krnsfaigung  aach  dieses  OsbUbrenestzee  deuinacht  eintreten  wird. 


Unfälle. 


/.usaiuillrngentofscn  iat  derengllsrbe  Ü.mpt.r  „Hudderatleld",  Kapitän 
Beals.  In  der  Nabe  der  Boje  48  bei  Haefllngen  mit  dem  norwegischen 
Danpfer  „L'to".  „Hudderatleld''  asuk,  aeln«  Besatzung  wurde  gerettet:  die 
fas*agl»r».  Ib  bla  irO  sn  der  Zahl,  sind  ertrunken 

im  alt  fö  Kindern  besetzte»  lloot  kenterte  »uf  dar  Warthe  bei 
Usr  P.brnsnB  und  . 


Briefwechsel. 


Tbale  a.  II.  Hsrrn  U.  T.  Ule  oberpoatdlrektlou  Berlin  hat  die  Poat- 
anstaltsa  enge  wiesen ,  b»l  Autritgen  des  Publikum»  »uf  Wb»«n4ung 
von  Poststndoagen  «t«t»  Nsobfrsg«  nscb  der  Wnbnnng  de»  Kmpiangera 
zu  ballen.    Ule  Wohnung  Ist  fsrn»r,  w»an  da  bekannt  l»t,  von  der 


Die  Briefträger  sind 
nschzuasndende 
an  dem  nenen 
der  .Sendung  zu  machen. 


auf  jeder  nachgesandten  Sendung  anzugeben. 

augewleaen  worden,  bei  der  Anfrage  Uber 
stet»  auch  nach  der  Wohnung  das  KmpfiiBgsrs 


Jfldtt5triel!e5. 


Die  Weltausstellung  In  St.  Louis  MM. 

Auf  tirund  de»  vom  Reichskommissariat  übermittelten  Materials 
werden  von  J.  J.  Weber  (Illustrierte  Zeitung)  in  Leipzig  naeb  Bedarf 
wocbentlicb  oder  öfter  „Mitteilungen,  Itetrrffead  die  Weltausstellung 
in  SU  l.ouis  l'.KH"  veröffentlicht  und  den  sieb  aumeldeudeu  Ausstellern 
unberechnet  zugesandt.  Erschienen  sind  bereits  elf  Nummern,  nus 
deren  Inhalt  wir  folgende«  wiedergeben: 

rbis  Wappen  der  Weltausstellung  ist  detinitiv  angenommen. 
Kl  iat  insofern  von  Wichtigkeit,  als  es  für  alle  Siegel,  Stempel,  Pla- 
kate, Diplome,  Medaillen,  die  aich  auf  die  Weltausstellung  beziehen, 
verwendet  werden  »oll.  Hin  Prei»au*»chreiben  von  KikgJ  Mark  war 
zur  Krlauguug  des  Wappen»  erlaaaeu  wurden.  I»eu  Preis  erhielt  der  Fnt- 
w urf  C  h  a  r  I  e  s  U  o  1 1  o  w  a  y  s  in  Clinton  im  Staate  .Iowa.  Sein  Wappen 
cnthiilt  elf  Figuren.  Den  Mittelpunkt  bildet  die  F'iHUcngestult,  welche 
die  l.ouisianastaateu  repräsentiert.  Neben  ihr  steht  die  Columbia, 
welche  die  Mittelgestalt  in  ilie  amerikanische  Flagge  bullt,  wahrend 
die  bisherige  Bekleidung  Louisiana.«  zu  Boden  gefallen  ist.  Man  er- 
kennt in  dieser  Bekleidung  die  französische  Trikolore  und  die  Lilien. 
Au  der  anderen  Seite  der  Louisiana  sitzt  Frankreich,  über  dem  rechten 
Arm  die  Trikolore,  im  Schofa  den  Kaufvertrag  halteud.  Im  Hinter- 
gründe «iehl  mau  ein  Boot  mit  zwei  Figuren :  Forlachritt  und  Redlich- 
keit. Der  Wappeurand  enthalt  vier  grofae  F'igureu:  Ackerbau.  Kunst, 
Wissenschaft  uud  Handel.  Über  Kunst  und  VYisaenschaft  schweben 
zwei  kleine  (ienien  mit  Lorberkranzen  in  den  Händen.  Die  Farben 
des  Wappens  Bind  rot,  weil»,  blau  und  gelb,  die  Nationalfiirben  Spaniens. 
Frankreich»  und  Nordamerikas.  —  Von  einer  offiziellen  Weltausstelluuga- 
flagge  ist  Abstand  genommen  worden. 

Die  Kiuguugskotitrolle  für  die  Weltausstellung  wird  mittels 
Elektrizität  in  buchst   sinnreicher  uud   praktischer  Weise  ausgeübt 


passieren.  Jedes  Drehkreuz  steht  durch  unterirdische  Kabel  mit  dem 
Regislricrlurm  in  der  „Cent ral-Of fiue"  in  Verbindung.  Bei  jeder  Viertel- 
drehung lies  Drehkreuzes  springt  auf  einem  Zifferblatte  eiu  Zeiger  um 
eine  Zahl  vor,  oder  ea  apriligt  eine  neue  Zahl  vor  die  Öffnung  einer 
Scheibe.  Für  jeden  Kingaug  aind  l>esondere  Scheiben  für  Erwachsene 
und  Kinder  vorhanden.  In  einem  anderen  Räume  des  Registrierturme» 
wird  durch  eiu  Zählwerk,  dos  mit  allen  Eintrittsstellen  in  Verbindung 
gesetzt  iat ,  die  Zahl  der  Besucher  summiert.  Die  ersterwähnten 
Seheiben,  die  den  Tagesbesuoh  durch  jede»  einzelne  lMngaugstor 
markieren,  können  morgens  wieder  auf  null  gestellt  werdeu.  Abends 
werden  die  verschiedene..  Zahlen  der  Tage»kontrolle  mit  einer  Addier- 
maschine zusammengezählt  und  so  ohne  Fehler  in  denkbar  kürzester 
Zeit  da*  Tngesreaultat  der  Besucher  uud  Fäuuahme  festgestellt.  Originell 
iat  die  Einrichtung  für  Besucher,  die  mit  Kindern  FUutrilt  hal«-u  wollen; 
da  die  Kinder  nur  den  halben  Eintrittspreis  zahlen,  müssen  sie,  der 
ein  anderes  Drebkreu 


Kontrolle  wegen,  durch 
die  Erwachsenen. 

Die  gärtnerischen  Arbeiten  werden  nach  Kiutritt  der  wi 
Jahreszeit  mit  aller  Euurgie  gefordert.  In  den  < iewacbahäuaern  im 
südlichen  Teil  de«  Ausslellungaplatze»  und  auf  der  Teaaoufarm  sind 
etwa  fiOniKlO  Blumenstöcke  und  Zierptlauzeu  untergebracht,  mit  deren 
Auasetzung  dort,  wo  die  Nivellierungsarlteiteu  vollendet  sind  und  die 
Ansstelluugspaläste  ihrer  Vollendung  entgegengehen,  begonnen  wurde. 
Von  den  Baumschulen  in  Kansas  City  traf  eine  ganze  Wagenladung 
von  Ziersträuchern  ein. 

Der  F'eueraebut/  wird  in  hervorragender  Weise  durch  daa 
Hochdrucksyatem  der  Hanlev-Casey-Co.  gewahrt  werdeu.  Nicht  weniger 
ala  H5  km  eiserner  Bohre  werden  zu  dieaem  Zwecke  verlegt,  und  400  Manu 
haben  :>  Monate  mit  der  F^inrichtnng  dieser  Ilochdruek-Feucrschutz- 
leitung  zu  tun.   Die  Rohre,  die  das  unter  Hochdruck  stehende  Wasser 

WeUee""li)a.  Walser" au^w" uünng'w^'rd  wl«^'^^ 
zwecke  Inreit  gelullten  und  zu  irgendwelche«  Wirtschaft*,  »der  Be- 
triebszweckeu  unter  keiner  Bedingung  aluregelieti.  Eine  gewaltige 
Pumpanlage  erzeugt  den  Hochdruck  in  den  Leitungsrohren  und  besorgt 
gleichzeitig  das  Ansaugen  des  Wassers  aus  dem  Arrowhead-See  dun" 
eine  Leitung  von  gul'seisemcn  Robren,  die  Ii"  cm  lichte  Weite  haben. 

Ohne  Schornsteine  werdeu  die  Kesselhäuser  aeui.  Die  Rauch- 
gase sollen  durch  tieblitsemaaubineii  abgezogen  werden,  wie  dies  mit 
Flrfolg  schon  in  linderen  grolaen  amerikanischen  Städten  geschehen  iat. 
Für  die  Ausstellung  ergibt  »ich  dadureb  der  Vorteil,  dal's  die  tiel.uude, 
Besucher  und  Ausstellungsgegenstände  durch  den  Rauch  aus  den  Ke»»cl- 
h.iusern  nicht  leiden.  Aufserdem  bieten  die  hohen  F'abrik«chom»teiiir, 
die  man  den  Kesselhäusern  sonst  beigab,  ein  keineswegs  au 
architektonische«  Bild.    Das  lluuptkcssclhau»,  das  unmittelbar 


dem  Maschine iigehuude  In 


w  ird 


Hauptgrup|ieii  umfassen,  von 
denen  jede  eine  besondere  Kesselart  enthalt.  Ks  dürfte  weitere  Kreise 
interessieren,  dal'a  deutsche  Kessel  achon  jetzt  iu  dieseu  Kesselhäusern 
in  Gebrauch  genommen  werden,  um  vorläufig  lhsuipf  für  dir  Helruch- 
tungsanlugeti  zu  geben. 

Oaiu  besondere  B e  I  eu  c b  l u  u  g  »c  f  f  e  k  1  e  will  der  Flektrizituls- 
iugenieur,  Harry  Rustin,  al>euds  in  den  Ausstelluugugelijudeu  vorführen. 
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Mau  will  den  Beauehern  bei  Nacht  einen  Aublialc  gewahren,  wie  er  noch 
aaf  keiner  internationalen  Ausstellung  geboten  worden  int.  Hei  Tilge  wird 
der  Effekt  der  Antatcllungspnläste  durch  die  Säulen,  die  vor  deu 
Mauern  angebracht  worden  sind ,  erhuht.  Auf  sie  konzentrieren  sieh 
die  Lichtstrahlen,  und  es  wird  eine  herrliche  Verteilung  von  Lieht  und 
Schatten  bewirkt.  Rustiu  hofft  weitere  Effekte  zu  erreichen,  iudem  er 
diese  Säuleu  bei  Kuoht  gar  nicht  beleuchtet,  sondern  nie  wie  Silhouetten 
uii  den  hellerleuchU'ten  Wänden  hervortreteu  lufst.  1  nter  der  Dach- 
kante und  hinter  deu  Säulen  sollen  Tausende  elektrischer  (ilühlichter 
von  je  acht  Kerzeustärkeu  angebracht  werden,  welche  die  Mauern  tag- 
hell beleuchten.  Das  System  hat  den  weiteren  Vorteil,  dala  die  Lumpen 
l»ei  Tage  Dicht  sichtbar  sind  und  die  architektonischen  Effekte  nicht 
[igen  vermögen.  Die  Beleuchtung  der  Dacher  wird  nach 
■  System  eingerichtet  werden,  um  die  Konturen  der  <ie- 
bitude  hervortreten  zu  lassen.  Die  Dekorationen  der  Dacbkantcn 
werden  so  aufgestellt,  dal's  sie  bei  Nacht  durch  dahinter  atigebrachte 
elektrische  t « lühlichter  beleuchtet  werden  können. 

Die  Fabrikation  von  Kunsteis  wird  in  einem  eigenen 
Itieacugt- bände  von  Länge  und  210'  Breite  vorgeführt  werden. 

Eine  Kesselaulege  von  ,'i000  Iti  liefert  die  Helriebaenergie  für  die  Eis- 
maschinen, die  eine  Tagesproduktion  von  1  %  Millionen  kg  Kunslcis 
erreichen  aollen.  Die  Kieaeuanlage  wird  nicht  nur  Eis  für  die  Bedürf- 
nisse der  Ausstellung,  sondern  durch  liohrleituugen  auch  kalte  Luft 
lür  das  Kühlhalten  vou  Theatern,  KeatauraDts  und  Lagerräumen  liefern. 
Auch  eine  künstliche  Eisbahn  wird  in  dem  (iebäude  erriehti-t,  «uf  der 
Wett  laufe  uud  Eisspiele  stattfinden  Solln. 

Eine  neuartige  künstliche  Berie-eluug  in  Verbindung 
not  einer  elektrischen  Anlage  wird  in  einem  grofseu  Modell  vorgeführt 
werden.  E*  hiiudelt  sieh  um  eine  Lnndbcrirselung  zur  f'rburmachung 
von  Odluudercieu ,  wie  sie  im  südlichen  Kalifornien  im  Betriebe  ist. 
Durah  einen  besonderen  Kanal,  deu  mau  im  (iebirge  anlegte,  leitete 
man  den  Sau-Antonioflufs  bis  zu  einem  Hehirgaabatur*  vou  T(»C  Hohe, 
über  den  die  Wassermenge  sieh  errietst.  Am  Fulse  des  Wasserfalls 
befindet  «ich  die  elektrische  Station ,  welcher  der  Wasserfall  bei  nie- 
drigem Wasserstand  KKi  und  im  Maximum  l'JtH»  PS  zuführt.  Die 
SO  gewonnene  elektrische  Kraft  wird  dazu  verwendet,  das  Wasser  des 
Wasserfalls  bis  zu  den  Stellen  zu  pumpen,  die  berieselt  werden  sollen. 
Aulserdcm  liefert  das  Elektrizitätswerk  noch  Beleuchtung  und  treibt 
verschiedene  Kraftmaschinen  in  der  Umgebung. 

Nachdem  nun  diu  D  e  u  t  s  e  b  e  R  e  i  ch  die  Einladung  der  Vereinigten 
Staaten  von  Amerika  zur  Beteiligung  au  der  Weltausstellung  in  St.  Louis 
1H04  angenommen  hat,  besteht  ein  starkes  nationales  Interesse  daran, 
dal's  die  deutsche  Abteilung  ein  zutreffendes  uud  anziehendes  Bild  des 
Standea  unserer  künstlerischen  und  gcwerbliehcu  Leistungen  bietet. 
Dies  kann  nur  erreicht  werden,  wenn  innerhalb  der  verschiedenen 
(iruppeu  die  zu  einer  repräsentativen  Vertretung  der  betreffenden  Er- 
werbszweige  berufenen  Kräfte  sich  an  der  Ausstellung  beteiligeu.  Wenn 
auch  schon  in  einer  Reihe  von  Gruppen  zahlreiche  Anmeldungen  vor- 
liegen, so  ist  doch  die  Kenntnis  von  der  tirofse  und  Bedeutung  der 
Ausstellung  uud  diu  Verständnis  für  die  zahlreichen  künstlerische!! 
und  gewerblichen  Interessen,  die  sich  für  Deutschland  mit  ihr  ver- 
binden, noch  nicht  genügend  weit  verbreitet.  Vielfach  kursieren 
auch  über  die  Lage,  die  kUinatiachen  und  die  gesundheitlichen  Ver- 
hältnisse von  St.  Louis  unrichtige  Anschauungen,  die  mancheu  an  sich 
zur  Beteiligung  Isrrcitcn  tlewcrbetrcibenden  abhalten,  der  Krage  der 
Beschickung  der  Ausstellung  näherzutreten.  Ebenso  ist  es  eine  liekunute 
Erscheinung,  die  sieh  sor  jeder  Ausstellung  wiederholt,  dafa  im  Be- 
ginn ihrer  Vorbereitungen  sieh  nur  geringe  Neigung  zeigt,  die  immer- 
hin vorhandenen  Opfer  und  Kosten  einer  Beteiligung  aufzuwenden, 
und  dal's  erat  später,  wenn  der  Ausatcllungsterniin  herannaht,  ein  leb 
haftea  Interesse  »ich  kundtut.  Diese  l.'mstände  zeigten  sich  übrigens 
in  ähnlicher  Weise  in  Deutschland  vor  der  Weltausstellung  iu  Chicago 
uud  sell«st  vor  der  iu  Paris. 

lu  der  deutschen  Abteilung  sind  bis  jet/t  ueben  einer  umfassen- 
den Ausstellung  auf  den  tlebieteu  der  Kunst,  des  Kunstgewerbe»  und 
lluterrichtsweaen»  folgende  Sammeln  Umstellungen  in  Aussicht 
genommen :  Buchgewerl*  uud  graphische  Künste,  Kunstphotographic, 
Keinmechuuik  und  Optik,  Chemische  Industrie  uud  Industrie  chemischer 
Apparate,  l'urlümerieindustrie,  Hanauer  (iold-  und  Silberindustrie, 
rhreuiuduatrie ,  Sonneberger  Spielwarenindustrir ,  Keramik,  Vogllün- 
dische  Textilindustrie,  Kraflwageniudustrir ,  Weinbau,  Hopfenhau 
und  Nahrungsmittelindustrie. 

Die  Verhandlungen  mit  deu  beteiligten  Ausstellern  werden,  inso- 
weit letztere  sich  nicht  an  den  Reichakommisaar  unmittelbar  wenden,  ge- 
führt Für  das  Buchgewerbe  und  die  graphi  ach  en  K  ü  nste  durch  den 
Deutsehen  Buchte  wer  be  v  e  re  i  ti  in  Leipzig.  Bucbgewerbe- 
littiis,  für  K  u  u  s  l  p  h  o  l  ogra  p  h  i  e  durch  Professor  Dr.  M  i  e  t  h  e  iu  Cliar- 
tottenburg.  Kaufst ralse  42,  für  die  I'  ar  f  ü  m  e  r  i  e  i  u  d  u  s  t  r  i  e  durch 
den  Köuigl.  Konimcr/icnrat  L.  Leichuer  iu  Berlin  SW.,  Schützen- 
stralVc  31,  für  die  Hanauer  Hold-  uml  S i I be r i n dustrie  durch 
l'rofesaor  M.  Wiese  in  Hanau,  für  die  Ithreiiindustric  durch 
den  Vorsitzenden  de»  Verbände'.  Deutscher  rhreiigrosaisteii-Fabrikauieu 
D.  Popitz  i.  F.:  Etzold  Ä  Copitz  in  Leipzig,  für  die  Sonneberger 
Spitt  1  w areni ii dustrie  durch  Professor  Möller  in  Sounebcrg,  für 
die  keramische  Industrie  durch  den  Direktor  der  Kgl.  Porzcllau- 
■unuufektuf,  0«h.  Regierungarat  Dr.  Heinecke  iu  Berlin  NW, 
Wegt  lystrafse,  für  die  Vog  1 1  and  ische  Textilindustrie  durch 
deu  Direktor  der  Kuustgewerheschule  l'rofessor  R.  Hof  manu  iu 
Platten  i.  V.,  für  Weinbau  durch  den  Oeueralsekrrtär  des  Deutschen 
Weiubauvereins,  Kouigl.  Okouoniicrat  Dahleu  iu  Wiesbaden,  für  die 
N  ahrungsmil  telindu»!  rie   ilurch   das   Nahrungamittelkomitee  iu 


Fraukfurt  u.  M  .  Darmstadter  Landstrafse  25<>, 
«  age  nitidus!  rie  durch  Direktor  Freund  in 


Tür  die  Kraft- 
Berlin  NW.,  Uni- 

versitätsatralse  3a. 

Zwischen  dem  Beiohskommisaar  und  dem  „Norddeutschen  Lloyd" 
sowie  der  „Hamburg-Amerika-Liuie"  sind  für  den  Transport  der  mit 
ihren  Dumpfem  zur  Verladung  kommenden  (iüter  deutschen  Ursprungs 
für  die  Weltausstellung  iu  St.  Louia  1WM  eriuülsigte  Fracht- 
raten vereinbart  worden.  Die  Ermälsigung  ist  namentlich  für  die 
Klassen  IV  —  VI  sehr  erheblich.  Sie  beträgt  für  Klasse  1  etwa  ls* 
für  Klasse  11  etwa  28  u  '„ ,  für  Klnsae  III  etwa  20",,,  für  Klaa 
etwa  M\,  für  Klasse  \  etwa  4i»"„  für  Klasse  VI  'etwa  02".. 

tSchlllfs  folgt  J 


Ao^tellnngen. 


Eine  Internationale  Ausstellung  100  Werkzeugmaschinen, 
»erbessrrten  Werkzeugen  und  Betriebtimotorcn  u.  x.  «.  für  klein« 
bewerbe  wird  Im  A neust  In  Uent  stattfinden.  Sie  hezweckt  hauptsächlich, 
bei  den  bürgerlichen  Klassen  uml  Handwerkern  als  KlnfUbrung  kleiner 
Motnren  und  Maschinen  zu  fordern.  Anmeldungen  für  diese  InterosUonale 
AussteUung,  deren  Dsnrr  sqf  uugefkbr  ti  Wochen  berechnet  Ist.  sind  bis 
1&.  Juni  d.  J.  an  da»  Komitee  der  Ausstellung  In  <i«nt  (Conilte  de  I  I 
International  dn  Petit  Outillage  ä  tisnd,  lM;t  ,,;,-.  tu  rebus. 

HM  Ausstellung  ton  Werkzeugen  und  Maschinen  ftlr 
Kleingewerbe  Hndet  in  Heid*. Holstein  vom  4.  Juli  bis  H,  August  , 

Else  Ausstellung  fllr  Molkerei*,  -1  in  Buenos  Aires  soll 
In  diesem  Jahre  stattfinden,  wiederum  In  ' 
Isndwirtsehsftllrlien  Ausstellung  Es  Ist  dsfür  die  Zelt  vuna  Ib.  bis  Ü4.  Sep- 
tember In  Anash  bt  genommen.  Die  Ausstellung  Ist  diesmal  als  eine  Inter- 
nationale (»darbt  und  wird  mit  einer  freiste»  erbunz  für  Maschinen  nnd 
(ieritschaften  zu  Meierei  .  Hutterel  und  Käserelzwecken  verbunden  »ein. 
Sie  steht  unter  den  Protektorat  des  Argentinischen  Landwirtschaftlichen 
Vereins  fSociedsd  Knrul  Argentlnsi  In  Buenos  Aires.  Cslle  Oangallo  B.H3. 
Auf  Antrag  dieser  Uesellscbsfl  ist  durch  Reglernngsdrkret  für  die  aus 
dem  Ausland»  einzuführenden  Aueetetlungsgegen.tsnde  Zollfrelbelt  »uf 
die  Dsuer  von  sscha  Monaten  bewilligt  worden.  Kerner  bat  die  Leitung, 
um  »ins  Beschickung  der  Ausstellung  mit  den  neuesten  und  beeten  Mo- 
dellen sn  Biebern,  bei  dem  zuständigen  Mlnlateilam  besntrsgt,  daf«  sllrn 
patentfähigen ,  in  Argentinien  aber  noch  nicht  patentierten  Ausstellungs- 
objekten das  Hecht  späterer  I'stentlernng  erbslten  bleiben  »oll.  Ks  siebt 
zu  srwarten,  dafa  die  Regierung  surh  dteacin  Antrsge  »taltglbt.  Bestellun- 
gen von  Räumlichkeiten  sollten  bis  zum  I.  Mal  d.  J.  eingereicht  werden, 
doch  bst  dl»  landwirtschaftliche  (Jesellschaft  ra  erkennen  gegeben,  dafs  such 
noch  nach  dem  genannten  Termine  eingebende  Meldungen  KerUeksirbtlgung 
(Inden  werden,  soweit  der  Hat»  reicht. 

Julies  nnd  Bewährtes. 

Kelsekocher  „Diana" 

von  Albert  Frank  iu  Beierfeld  L  s. 
(Mit  MMäung,  Fig.  THJ 
Klueu  slegsnten  eigensrtigen  Reisekocher  bat  Albert  Krank  In 
Heierfeld  I.  B.  mit  seinem  in  Kig.  7h  dsrgestellten  Kocher  ..Diana"  ge- 
srhstfen.  Das  tiefafs  besteht  aus  drei  Ineinander  zu  legendeu  uud  In  Becher- 
form  ausziizlehsnden  Hülsen ,  von  denen  die  gröfste  mit  Sieb  Auagufa  nnd 
umlegbsrem  Hsudgrltf  verseben  ist.  Durch  r.wei  beigegeben»  Klemmern 
wird  der  Herber  su*g»»p»nnt  nnd  im  Zusammcnklapp 
werden  verbindert 
Das  geschieht  In 
der  Wels*,  dsfa  dls 
Klsmmem  mit  dem 

abgerundeten 
Schenkel   in  eine 
im  Boden  des  Be 
rbers  »ngenietet* 

Kübrungssrblene 
eingeschobsn  wer 
den,  während  der 

entgegengesetzte 
beweglich*  Schen- 
kel unterhalb  des 
llerh*rrsndss  ein- 
geklemmt wird.  Der 
Becher  fafst  über 
'(,  I.  Kr  wird  auf 
einen  DreKufa  ge 
aetzt  nnd  mit  H»rt- 
«lilrltu»  gsbeizt, 
der  in  dem  Deekel 
der  Dose,  in  der  er 
geliefert  wird,  zur 

Verbrennung  gelingt  Iirelfui»  und  Xpli  ituebrennvnrrn  htung  können  sueb 
zum  Krhltzen  des  Hsarbrenneisen*  benutzt  werden.  Der  zusammengelegte 
Relsskocber  nimmt  samt  Deckel  nur  einen  Raum  von  '.'  cm  Durobmeeser  und 
4  cm  H.ib»  ein.  K.r  i»t  »olid  gearbeitet  und  Imchfeiu  vernickelt;  sein  Frei« 
Lsträgt  4  M 
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Nachdr«k  der  In  vorlleireiuler  ZtlttcHrlll  «nthiltmtti  OrlglnalartlHel.  Aiuitgt  od  fr  OtxrteUiit>(ea,  »leklivl«!  ob  mit  od  fr  ohne  Qarrtentnirake.  tat  oft» 
hcionder«  Btwllllgung  nickt  cratatttt.  BirHi  in  „Praktitchn  MatcttimmKamarakfif.  W.  H,  VhUni. 


£UKtri5cb?  Bahlen. 

Die  neue  Vetravbahn. 

(Mit  AblriMung,  Fig.  79.) 

Dia  in  den  Jahren  1*79  ~lt»**0  nach  dm  Entwürfen  doi  Ingeuieurt 
Olivicri  erbaute  alte  Seilbahn  auf  den  Vetuv  beginnt  am  Fofte  dca 
Aeobenkcgelt  «od  fahrt  in  gerader  Linie,  ohne  Aunweiebuog  die  «teile, 
glatte  Atcbeuwend  empor.  Sic  endigt  iu  der  Nahe  des  alten  Krater«, 
etwa  100  m  unterhalb  de«  jetzt  tätigen  Vulkan* ,  in  der  Höhe  tob 
1 1  *'J  m  über  Meer. 
I*»  ilio  untere  Sta- 
tion 794  m  heeh 
liegt,  «o  gewinnt 
die  llahu  hei  820  ni 
«•hiifer  und  ;j>i  ni 
horizontaler  Länge 
eine  Höhe  von 
SSH  m.  Die  Stei- 
gungen dieter  Bahn 
betregen  von  39 
Ifta  fi3 \  oder  im 
Mittel  64  V 

Bau  Schwierig- 
keiten ergaben  »ich 
baant-nuhlicli  au« 

dem  Mangel  an 
Stutzpunkten  an 
dem  von  oinielnen 
Lava!  moken  durch- 
setzten, übrigen« 
saus  aua  loser  Axclie 
und  etwa*  Gerolle 
bestehenden  Kegel ; 
■ie  führten  ru  einer 
ungewöhnlichen 

Konttruktion  de« 
Behukörpera.  Diese 
Seilbahn  wurde 
übrigens  gebaut, 
während  in  einer 
Entfernung  von 
nur  lftntn  glühende 
Lavaden  Berg  hin- 

abnow. 

Im  Jahre  1887 
wurde  die  Anlage 

für  17O00I)  free, 
von  Tb.  Cook  and 
Sun  in  l<oudon 
erworben  und  iet 
»eitbcrdcrenKigen- 
tum  geblieben.  Der 
ueueBcsitzcrsuchtc 
die  «ehr  verbeaao- 

naujsbedurftigc 
Bahn  w  jeder  Weite 
zu  Vervollkomm- 
nung und  die  Be- 
V'caui 


worden. 


iat  seither  den  Heise  uden  bedeutend  erleichtert 


Ke  taufete  «ieh  bei  dem  »tarkeo  Verkehrsandrang  der  Wunsch 
llcn,  die  lange  Mtd  kostspielige  Wagenfahrt  von  Ncnpel  MT 
Seilhahn  dnreh  ein  bviueret  Verkehrsmittel  tu  cnetaen.  In  der  Tat 

fiben  Th.  Cook  and  Son  der  englischen  Firma  White  aud  Bruce  den 
uftrag,  Studien  für  eine  Bahoanlage  vorzunehmen;  deren  Projekt 
konnte  aber  der  enormen  Baukoatru  von  etwa  I  Mill.  frea.  wegen  nicht 
ausgeführt  werden.  Kine  Konzcsaionafrist  um  die  andere  verstrich  in- 
zwischen, und  ungefähr  zwei  Monate  vor  Ablauf  der  Konzessionsrechte, 
der  auch  den  Verlust  de»  Kautinntbctrugo*  von  iftUHuK»  fre»,  nach  «ich  ge- 
logen hatte,  wurde  Ingenieur  E.  Strub  in  Zurieh  nach  Neapel  be- 
rufen .  um  eine  rettende  Lösung  zu  finden.  Kr  unterbreitete  «Ubald 
folgende  Vorschläge:  Die  Bahn  beginnt  (Fig.  79)  in  Retina  und 
hat  etehtrieehen  Betrieh,  Meterspur,  SO  m  Minimalradiua  der  Ad- 
haaioiiaatreoke  und  HO  m  bei  der  Zahtirampe,  etwa  8  *.„  Hochststrigiing 

aal  der  ante  reo  und  25%  auf  letsterer  Streek«;  ungefähre  Kotten 


I2T>0()00  frei.,  Landerwerbung  und  eigene  Zentrale  inbegriffen;  Zöge 
von  einzelnen  Wagen,  die  für  24 -£-30  Personen  berechnet  sind.  Dietct 
Vorprojekt  wurde  '21  Tage  vor  Ablauf  der  letzten  Konseaaioutfrtst 
genehmigt  und  da»  Auiftthrungtprojekt  ei  neu  Tag  vor  diesem  Termin 
dem  Ministerium  eingereicht. 

Znr  Wahl  dieter  in  allen  Teilen  zur  Ausführung  gekommenen 
Grundlagen  des  Projekte«  fübrtcu  Strub  nach  «einen  eignen  Ausfüh- 
rungen in  der  „Schweiz.  Bauztg."  folgende  Erwägungen: 

ZnuHcbat  war  es  nur  eine  Krage  der  Zeit,  wann  daa  vorzügliche 
elektrische,  tobon  jetzt  von  Neapel  naeh  San  Giovanni  führende, 
nornialspnrige  Staditram  auch  bis  Retina  fortgeführt  werde ,  da  «ich 

dichtbevölkerte 
Quartiere  fast  bis 
Pompeji  hinziehen. 
Warum  also  eine 
Vesuvbahn  von  der 
Piazza  Municipio 
inisgi-hrti  heuen, die 

in  der  Stadt  alt 
teure  Hochbahn 
hktte  gebaut  wer- 
den müeteu,  aufscr- 
balb  aber  durch 
daa  beste  Garten» 
band  führt  I  Eine 
Dahn  auf  den  Vetuv 
iat  obnehia  mit 
groftem  RiMlto  ver- 
bunden ,  und  et 
leuchtet  ein,  daf« 
sie  nicht  allzu  teuer 
in  Bau  und  Betrieb, 
sondern  im  Gegen- 
teil möglichst  bil- 
lig zu  hauen  war. 
K«ir  die  lieiaenden 
aber  iat  es  beque- 
mer ,  von  ihrem 
Hotel  ao*  und  tu 
jetler  beliebigen 
Zeit  mit  dem  Tram 
naeh  Retina  zn  fah- 
ren, ale  erst  in 
Neapel  dicAnfang« 
atatioo  Mtfaurheu 
zu  müsteu.  Tram- 
verkehr iat  auch 
in  diesem  Falle 
dtB  allein  Richtige, 
und  et  tind  grone, 
eiuxvlncDampfzügc 
zu  vermeiden,  weil 
am  Krater  kein 
Ort  für  Masaen- 
verkehr  ist.  Die 
WagcD  der  alten 
Seilbahu 
pro  Kehrt 
nur  lo  l't 
auf. 

Deu  Vetuv  brauchten  in  den  letzten  Jahren  jährlich  etwa  ldOW» 
Personen,  wovon  ungefähr  von  Neapel  und  von  Pompeji  auf- 
gingen. Nach  den  statistischen  Angaben  verteilen  »ieh  diese  Besucher 
folgtradenuafäcn :  im  November,  Dezember,  Januar,  Juni,  Juli  und 
August  je  «twu  360,  im  Februar  BMW,  Man  2800,  April  2fl0»k  Mai 
1900,  September  «j<10,  Oktober  lltMI.  Dieser  Verkehr,  dar  sich  naeh 

der  Kernteilung  der  Zufahrt? Um r  verdoppeln  mag,  erfordert  kleine 
Zuge  uud  Beibehaltung  der  Tramart;  die  einzolncu  Wagen  aiud  denn 
auch  von  der  Grüfte  der  Stadltramwegen  und  haben  für  94  1-30  Per- 
Konen  Kaum. 

Die  7J5  km  lange  Hergatreeke  vna  Reeina  (Heroulauum)  naeh  der 
Seilbahn  läl'ut  «loh  unttr  Berücksichtigung  der  Kalteitellrn  in  den 
Zwitehenttationen  laugstee.«  innerhalb  IS  Minuten  mrücklegeu ;  c» 
wUrde  «ich  also  ergrlwn,  daf§  man  von  jedem  Eudpunkt  der  Hahn  die 
Wagen  iu  Intervallen  von  35  Minuten  abgehen  lataen  kann,  waa  in 
12  Standen  90  Züge  uuoh  jeder  Sichtung  ermöglicht  and  bei  einem 
Kaacunganiume  von  80  Personen  per  Wagen  60»  Pertonen  entspricht. 


J>i>  n*wr  rr^urAttA%, 


Die  höchst«  Tsge*fre<menz  seit  dem  Bestehen  der  Seilbahn  erreichte 
die  Ziffer  vmi  :k>0;  also  wird  mit  der  vorgeschlagenen  Bctriebs- 
art  die  Huhn  auf  lange  Zeit  hinaus  leistungsfähig  «ein.  Ka  kommt 
hinzu,  dafs,  wie  gesagt,  auf  dem  Vesuv  ein  Massenvcikcbr  achon 
aus  dem  (irnnde  nicht  »tstth'iideti  kann,  weil  der  .diere  Teil  hierzu 
nicht  Raum  bietet,  ganz  abgesehen  davon,  dafs  ein  solcher  im 
Iutcretsc  der  Reisenden  kaum  zu  wünschen  wäre,  da  hei  einem 
Unglücksfall,  alan  bei  einer  plötzlich  eintretenden,  wenn  auch  nicht 
wahrscheinlichen  Kruption  30  l'eraonen  besser  tu  retten  eiM  nla  ltä». 
Übrigens  werden  die  hohen  Tarife,  die  in  Rücksicht  auf  die  Zer- 
storungagefahr  für  die  Huhn  nicht  beträchtlich  vermindert  werden 
kmincn,  ohnehin  einen  sehr  grol'sen  Verkehr  ausscb  Uelsen:  gegenwärtig 
lief  ragt  ilie  Taxe  Neapel -Vesuv  und  z  urück  mit  Wagen  und  Seilbahn 
21  frc«.  für  die  IVrson. 

Kine  wesentliche  Steigerung  der  Leistungsfähigkeit  der  Huhn 
wäre  übrigens  in  der  Weise  möglich,  dar»  Ausweichstelleu  eingeschaltet 
werden,  wodurch  sieb  ohne  weiteres  die  Zahl  der  Heiaenden  verdoppeln 
liehe,  nhiie  dar»  dadurch  die  Kraftstation  vergrbfsert  werden  mül'ste, 
vorausgesetzt,  dal»  sich  gleichzeitig  mit  dem  bergwärts  fahrenden 
Zug  ein  talwärta  fahrender  auf  der  Stcilrampc  befindet 

Von  Heaina  bis  San  Vilo  um  Fuls  de»  licwaldeten,  bis  zum  Obser- 
vatorium reichenden  Puzznlanhügels  i»t  das  Terrain  gleichmafsig  ge- 
neigt und  ermöglicht  eine  grofste  Steigung  von  S*a,  Vom  Obser- 
vatorium bia  zur  Seilbahn  besteht  ungefähr  dieselbe  Steigung,  und  es 
lieft  sich  auch  hier  leicht  mit  X  "„  Steigung  auskommen. 

Für  die  Strecke  Zentrale-Oaservatorio  zog  Strub  folgende  Betriebs- 
arten in  Betracht:  Zahnstangen«! recke  mit  2.*» Hmhstatcigung,  wobei 
der  Automobilwagen  der  A<lluisiouastreckeu  auf  der  Zahnrampe  durch 
eine  reine  Zahnradlnkomotive  transportiert  wird;  Drahtseilbahn,  wel- 
che die  anfahrenden  Tramwageu  hinauf-  und  hinabführt ,  ohne  ein 
Umsteigen  der  Heiaenden  zu  erfordern;  gemischtes  System,  d.  h.  Auto- 
mobilwagen  für  etwa  rHt  l'creonen,  die  sowohl  Adhasions-  als  auch 
Zahnstangenstreeken  befahren  können.  Die  Vcrgleiehung  der  Resul- 
tate führte  zur  Wahl  der  ersten  Hetriebsart. 

Mit  elektrischem  Hetrieb  konnte  die  Adhäsinusgrenze  von  3,5  auf 
H  erhöht  und  dadurch  die  Zahnstangenatreckc  von  7,5  auf  1.«  km 
verringert  werden.    Sodann  gestatteten  die  kleinen  Wagen  und  die 

geringe  Fahrgeschwindigkeit  anstatt  Kurven  von  300  i  lebe  von 

W  in  Hudiiis;  damit  waren  die  vielen  Kunstbauten  vollständig  weg- 
gefallen. Kurven  von  300  m,  eiserne  Schwellen  und  Zahnstangen  in 
tiefen  Kiuxchiiittcn ,  auf  Drücken  und  Dämmen  waren  in  dieser  Hin- 
sicht eine  kaum  zu  rechtfertigende  Konstruktion,  und  namentlich 
zwischen  dem  Observatorium  und  der  Seilbahn,  der  vom  Vesuv  be- 
drohtesten Strecke,  war  ea  durchaus  geboten,  eine  billige,  bei  »llfiilligeu 
Beschädigungen  leicht  zu  ersetzende  Bahunnlage  zu  schaffen. 

Die  Vesuvlnahu  konnte  erst  15  Monate  nach  Entsendung  des  Pro- 
jekte», mi  Herbst  1!«>2  begonnen  werden  und  steht  gegenwärtig  vor 

Sie  bestellt  aus  drei  Sektionen,  deren  Gesamtlänge  7,5  km  betrugt. 
Die  erste  Sektion  erstreckt  sieh  als  Adhäsinnthnliii  von  der  Anfangs- 
Station  iu  l'ugliano,  dem  oberen  Teil  des  Städtchens  Kesina,  3,15km 
weit  bis  zur  Kraftzentrale  und  der  Remise  für  das  Hollmaterial. 

Die  zweite  Sektion  hat  Zahnstange  uud  endigt  an  der  Station 
Fremo-Osservatorio  in  5'.H  m  Höhe  bei  4,Hktn;  ihre  Länge  beträgt 
also  ICiO  m. 

Daran  schliefst  sich  die  dritte  Sektion,  die  "2700  ni  lang  ist  uud 
mit  Adhäsion  bis  zur  untern  Station  der  Seilliahn  führt. 

Die  ganze  Kntwickluug  der  Kurven  beträgt  2K00m,  somit  37  "„ 
der  Gesamtlänge,  und  die  Summe  der  Zentriwinkel  auf  den  Kilo- 
meter *«>'.  (Fortsetzung  folgt.» 


(.csiindli.dllichc  Bedenken  gegen  l  ntergrundbahnen.  Das  gröfate 

Netz  von  rntergraudbubnen  besitzt  London,  und  dort  bat  neulich  ein  Arzt 
lebhafte  Klage  Uber  die  hygienischen  Verhältnisse  dlessr  Befilrdsrangamlttcl 
geführt.  Er  weiat  nach,  dal«  der  Gebalt  an  Kohlesaäur«  lo  der  I.nft  der 
Eieenbahntunuel  gewaltig  ansteigt,  uad  dafs  nsmentlieb  In  den  Zelt.n  starteten 
Verkehrs  die  Atmosphäre  »ehr  schlecht  wird.  F.»  ist  festgestellt  worden, 
data  In  den  Wagen  die  Luft  lö  ^O  Teile  Kohlensäure  auf  je  10000  enthält, 
da«  tat  vier-  bl»  fünfmal  mehr,  sl»  In  der  gewöhnlichen  Atemluft.  Oer 
Aufenthalt  In  einem  anlrhon  Wagen  mufs  aohon  In  verhältnlemäfslg  karter 
Zelt  genundhelUaebldUeh  wirken.  Dszn  kommen  Oefsbren  dar  Erkältung 
sowohl  in  den  Wirmes  Sommer*  wie  in  den  kalten  Wlntermonaten.  Hei 
helfaem  Wetter  gelangt  der  Fahrgast  plötzlich  von  der  warmen  Strafse  lo 
viel  kältere  Luft,  und  ln>  Winter  geht  e«  ihm  umgekehrt.  Daa  Schlimmatr 
l«t.  data  die  In  den  Tunnel»  eingesperrt«  Luft  von  Ihrem  (lehalt  an  Kohlen- 
more  gar  nicht  gereinigt  werden  kann  und  aufaerdem  einen  ziemlich  hohen 
l !  t- r  ~  t ^  vnn  o h n l d e b f*  11  Eli)  stein dt«?  11  c -r  11  Dd.  w & tu  11* v Ii flu  1  lo  b>  a  qc&  von  tk o 
steckenden  Keimen  in  »Ich  birgt  Die  I  b.rfUllung  dar  W.gen,  die  zu 
gewissen  Tageazelten  nicht  zu  vermelden  ist,  trägt  «ur  Verschllmmrrunn 
dieser  Zustände  hei.  Dala  mit  Hüe.kaicht  darauf  noeb  etwa«  geeibeben  mala, 
wird  man  nach  „Stang.  Verk.  Ztg.'-  angeben,  andreraelta  l»t  nicht  anzuneh- 
men, dafa  »leb  dl«  Kntwlekelung  dea  grofesUdtlaebsu  Verkehr»  durch  diese 
Bedenken  aufhalten  lassen  wird. 

Ein  neuer  Oberbau  für  die  Schnellbahn.  Durch  den  stsatsbsus 
halt  atnd  fUr  IHN  NO  OOS  M  zur  Herstellnng  eines  stärkeren  iitiorbanea  auf 
der  M  km  langen  Strecke  Marlenfelde-Zossen  bewilligt  worden.  Die  Sfbleuen 
werden  leihweise  vuu  der  preußischen  Staatebnhnverw.ltung  ge.tellt, 
wShreud  die  Verlegung  des  neuen  Oberbau»»  durch  die  Truppen  der  Kl»en- 
h.hnbrigade  bewirkt  wird.  Ol»  erforderlichen  Materlallen  an  Schienen, 
Schwellen.  DUbetn  und  Klelnublag  alnd  jetzt  an  Ort  und  Stell*  geschafft. 


i  eodafa  mit  den  Arbeiten  begonnen  werden  konnte.  Dl»  Mllltarbahn  Ist  mit 
Schienen  mittlerer  Stärk«  von  dem  Gewicht  von  33,4  kg  auf  den  Meter  ver- 
leben. Diese  werden  durch  schwer«  Schienen  von  41  kg  ersetzt.  VA* 
Schier.cn  haben  »Ina  Länge  von  12  m.  81«  werden  sof  llolzachwetlen  aua 
Kiefernholz  mit  llartholzdübeln  vorlegt.  Je  IK  Schwellen  kommen  auf  ein» 
Schiene.  An  Bettung  wird  durchweg  gnUr  Baaaltklelnsehlag  verwendet 
Die  Arbelten  durften  In  wenigen  Wochen  beendet  a«ln.  sodafa  dann  die  Ver- 
•achsfshrten  wieder  aufgenommen  werden  können. 


Cisenbabne«. 

Der  projektierte  l'ntersee-Kisenbulintiiniiel 
zwischen  Schottland  und  Irland. 

Das  vom  technischen  Standpunkte  nicht  minder  wie  in  kommer- 
zieller, sozialer  und  militärischer  Beziehung  interessante  l'rojekt  einer 
I  titerwasserverbiiidu.il.'  zwischen  Schottland  und  Irland  wurde  anliil's- 
lieh  dea  Internationalen  Ingenieur -Kongresses  in  Glasgow  (l'.Nil)  vom 
Ingenieur  James  Barton  zum  Gegenstände  eines  Vortrages  gewählt, 
über  deu  Zivil-Ingenieur  Ziffer  an  der  Hand  von  Karten  und  Zeich- 
nungen im  „Verein  für  die  Forderung  des  Lokal-  und  Strafaenbahn- 
wesens"  eingehende  Mitteilungen  machte.  Von  den  für  die  Linien- 
führung in  Vorschlag  gebrachten  drei  Verbindungen  wnrde  die  west- 
lich von  Carlisle,  einem  wichtigen  Eisenbahnknotenpunkte  Schottlands, 
ausgehende  und  direkt  nach  Belfast,  dem  bedeutendsten  industriellen 
Orte  iu  Irland,  führende  Linie  als  zur  Herstellung  am  geeignetsten 
erkannt. 

Die  Linie  geht  von  der  Eisenbahnstation  Stranraer  aus ,  führt 
nordlich  bei  der  fünften  Meile  in  deu  Tnnncl  und  fallt  1  .  75  unter 
die  Küstenlinic  nach  Kbbstone  Benenn  in  Meile  !>.  Die  Bahn  führt 
dann  im  Bogen  um  die  Spitze  vou  „Beauforts  Dyke",  einer  1«  ;  275  tu 
tiefen  und  |s,2  km  laugeu  Senkung  des  Meerbndens,  iu  Meile  Hi  her- 
um und  geht  sodann  nach  „The  Gobbins  on  Island  Magee"  der  irlän- 
dischen Grafschaft  Antrim,  die  KUstenlinie  bei  der  34.  Meile  treffend. 
Durch  einen  Zufahrtstuuncl  steigt  sie  bis  zur  3M..Y  Meile,  schlierst 
an  die  Belfast  and  Northern  Countie*  Railway  in  der  4L  Meile  an  und 
lauft  mittels  eines  dritten  Gleises  auf  zehn  Meilen  Länge  in  die  End- 
station in  Belfast  ein.  Die  ganze  Länge  vou  Stranraer  nach  Helfant 
beträgt  51  Meilen  (H2  km),  wovon  34,5  Meilen  (55,5  km)  im  Tunnel 
liegen,  und  zwar  25  Meilen  (40,2  km)  unter  Wasser  und  25';,  Meilen 
(40,0  km)  von  dem  Hauptsehaoht  «•hottiechcr.eits  bis  zum  Haupt- 
aebacht  auf  der  irischen  Seite.  Uni  eine  zweckmäfsige  Entwässerung 
vorzusehen,  fällt  die  Bahn  von  der  Mitte  am  gegen  die  Küsten  in 
Neigungen  von  1  :  528. 

Die  Ent Wässeraugskanäle  führeu  vom  Fufse  der  geneigten  l'fer 
beiderseits  zu  den  Schachten,  wo  die  Pumpstationen  zur  Fortachaffuug 
des  im  Tunnel  sich  sammelnden  Wassers  zu  errichten  sind.  Das  W unser 
|  soll  durch  elektrisch  betriebene  Pampen  gehoben  werden.  Hilfs- 
j  Schächte,  in  geringer  Entfernung  von  der  Küste,  würden  in  Verbindung 
mit  den  Hauptschlachten  imstande  sein,  genaue  Ricbtuugsliuien  für  den 
Tunnel  zu  geben.  Nach  einer  vergleichenden  GegeiiUWratellung  des 
ArbeitsfortschritU  und  der  Baukosten  des  Mont  Cenis  -  Tuunels ,  des 
St.  Gotthard-  und  dos  Arlberg-  Tunnels  dürfte  der  Bau  bei  Annahme 
eines  täglichen  Arbeitsfortsehrittes  von  7  m  einen  Zeitraum  von  lo 
bis  12  .lahreii  und  einen  Kostenaufwand  vou  ca.  240  Mit  Kronen  in 
Anspruch  nehmen.  Dem  Projekte  steht  der  Ministerpräsident  Balfour 
wohlwollend  gegenüber,  und  es  ist  nicht  ausgeschlossen,  dafs  ea  ver- 
möge seiner  Bedeutung  als  Nationalwerk  auf  Kosten  des  Staates  zur 
Ausführung  gebracht  werden  wird. 

Der  Betrieb  des  Tunnels  und  der  Eisenbahn  von  Stranraer  nach 
Belfeat  ist  mit  elektrischen  Motoren  von  zwei  Kraftwerken  aus  beab- 
sichtigt,  die  an  den  beiden  Tunneleiiigiiiigeti  errichtet  werden  sollen; 
die  Fahrgeschwindigkeit  der  Züge  im  Tutinel  ist  mit  1»ß -;-U3  km  per 
Stunde  in  Aussicht  genommen.  Die  Lüftung  des  Tunnels  ist  bei  An- 
wendung elektrischer  Kraft  ohne  Schwierigkeiten  durchzuführen.  Die 
gesamte  technische  Welt  wird  ebenso  wie  die  Allgemeinheit  der  Her- 
stellnng dieses  gmCstcu  unterseeischen  Tunnels  vollen  Erfolg  wün- 
schen und  das  bedeutende  Unternehmen  mit  dem  regsten  Interesse 
verfolgen. 

Nnrh  dem  offiziellen  Rechnungsabschlüsse  der  Kiinlgl.  Säch- 
sischen Staats«  Uenbabnen  für  daa  Jahr  1902  betrugen  die  Einnahmen 
M94HWI  **.  «egen  den  In  den  Staatabauahaltaetat  für  180ZSJB  elngeatellte n 
Betrag  üWiüTOS  H  weniger.  Die  Ausgaben  nmfaasen  PBTGÜÜtiti  M,  gegen  d»n 
Etat  »IJ18T.04  M  weniger.  Hiernach  wurde  ein  Ühersehufs  erlangt  von 
3r,«;i91MI  M,  gegen  den  Ktst  f<3bot)61  M  mehr.    Die  Auagsben  bllsbsnjn 

schuf,  ist  um  7491  1»?  M  h.lber  als  Im  .lahr»  IWH.  Die  Verzinaung  de»  um 
Hjl  Mlll.  Mark  und  damit  auf  rund  »03  V.III  Mark  gestiegenen  mittleren 
Anlagekapitala  betrog  S70C"-D  gegen  303b«1,  im  Vorjahre.  Dieser  günstige 
Ahsehlufs  wird,  ao  achreibt  das  ,,t.pz.  Tgbl.",  nicht  verfehlen,  dem  unberech- 
tigten IVetiuilseiua .  mit  dem  die  Zukunft  des  sächsischen  Eisenbahnwesens 
so  vielfach  beurteilt  worden  Ist,  den  Boden  zu  entziehen.  Andrerseits  dsrf 
er  aber  aneb  nicht  zu  falschen  Schlüssen  verleiten.  Gewlfs  stallt  sich  ein 
Teil  der  Krspsrnl»«"  als  eine  dauernde  Verminderung  dea  Vsrwsltungaauf- 
wande«  ilur,  vielfach  heroben  »le  Jedoch  gleichzeitig  auf  der  Verbllllgung 
d*r  Materlalprei...  Vor  allom  kommt  In  Betraehl,  dafa  der  ausgozeichnet» 
Zustand  der  baulichen  Anlagen  nnd  Betrlebamlttel  In  Sschaen  recht  wohl 
geatattete,  in  Zelten  der  Not  aleh  einmal  Beachränkongen  snfznerlegen,  ohn» 
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dar  Plcharhelt  des  Betriebe«  auch  nur  im  geringeren  Abbruch  n  tan.  Ks 
wird  »ber  nicht  darauf  tu  rechnen  aeln,  d»r»  eolche  Beschränkungen  auch 
noch  in  künftigen  Jahna  In  gleichem  Umböge  miigltcb  Min  werden. 

Mit  elektrischer  Beleuchtung  »usweriUtet  l*t  «In  seit  dem  l.  Mai 
d  J.  auf  d«r  Linie  L.lpzlg.[>r.«d«n-B<>d«nbach  eingeteilter  Zag,  der  «ue 
neuen,  beaondere  groben,  vlarerbslg  en  Personenwagen  besteht  Die  elektrlarhe 
Belanchtangselnrtrbtaug  tat  nacb  dam  System  Pollak  (Tgl.  Nr.  10  der  ,.Verk- 
Ztg.  )  anagafUhrt.  Die  Speisung  der  Glühlampen  geachleht  dareb  Akkumu- 
latoren: dla  Annadang  erfolgt  aber  wehrend  der  Fahrt  vom  Packwagen  au«, 
in  dem  in  alnrm  abgetrennten  Kaum«  eine  Dynamomaschine  nebet  auto- 
matischen Schalt-  und  Begallerapparaten  untergebracht  tat,  dl«  mittel« 
Treibriemen  von  einer  Aeh«e  de*  Wagena  angetrieben  wird.  Der  Trelbrlemru 
iat  gegen  Wltterangselnrlueee  and  tofsere  Beschädigungen  durch  einen 
ei«»rn»n  Kaaten  geecbuUt,  Im  Packwagen  befindet  aleb  aufaerdem  noch 
ein«  Akkamulatoranbatterle;  ebenso  beeltzt  jeder  Pereonenwagen  eine  Batterie, 
damit  man  In  d»r  Lage  tat,  jeden  Wagen,  auch  w.nn  er  vom  Zuge  abgetrennt 
wird,  allein  in  beleuchten.  Die  Abtelle  der  8.  Klaaae  «lad  je  mit  einer 
Laterne  auagerilatet,  die  awei  Uluhlampen  zu  je  8  Kerlen  enthalt.  Die  beiden 
Glühlampen  können  durch  einen  Umschalter,  der  eich  Uber  der  einen  Tür 
beondet,  vom  Publikum  nach  Bedarf  auf  dunkel  geatellt  werden.  Dl«  Abtelle 
der  1.  und  't.  Klaaae  alnd  mit  Je  swel  Laternen  veraehen,  von  denen  jede  »wel 
Glühlampen  au  je  8  Kerfen  enthält.  I>er  mit  der  Wartung  der  Ladestatinn 
Im  Packwagen  beauftragte  Beamte  bat  kurz  vor  Rintrltt  der  Beleuchtung«- 
parlode  nur  eine  Kuppelung  aar  Inbetriebsetzung  der  Dynamomaschine 
■Iniuriiekrn.  AMann  erfolgt  dl«  Aufladang  der  Wagenbatterien  vollkummen 
automatlacb,  and  «war  alnd  dl«  Batterien  In  twel  Gruppen  geschalte! ,  von 
denen  die  eine  geladen,  wahrend  die  andere  entladen  wird  Die  thneebaltung 
dleaer  Batterlegrnppen  von  Ladung  auf  Entladung  bezw.  umgekehrt  geetblebt 
ebcnfelle  durch  einen  aatomatlachen  Schalter.  Daa  Liebt  brenc 
der  Fahrt  abaolnt  rahig,  nur  tritt  beim  Anhalten  dea  Zuge«  auf 
Station  ein  achwachea  Aufleuchten  der  Lampen  ein. 

Die  BahaitelaTtpcrre  in  Württemberg;  wird  zunächst  auf  der 
HanpUinle  Bretten  (badlache  Oreniel-Stuttgart-Ulm-Friedrlchahafen  Lande« 
und  Baden  eingeführt  werden. 


Schiffahrt. 


Die  deutM-he  Binnenschiffahrt  von  ls;:>  :  liMM). 

l»it  Länge  der  deutschen  llinnenwasserstral'sen ,  d.U.  derjenigen 
Flüasc,  Seen  und  Kanäle,  die  schiffbar  sind,  wird  verschieden  an- 
gegeben. Von  privater  Seite  hat  sich  der  Major  a.  I>.  Kurs  in  «einen 
„T.heltariachen  Knehricbtcu  über  die  tlol.barcn  und  die  schiffbaren 
Wasscrstrahen  de»  Peuschen  Reiehcs"  am  eingehendsten  und  zuver- 
laxsigsteu  mit  der  Verzeichnung  der  vorhandenen  Schiffahrtswege  he- 
fafst.  Nach  ihm  waren  im  .lahre  1875  unter  Abzug  der  Moorkanäle 
sowie  der  Haff-,  Aufsentief-  und  Wattfahrwaaser  im  Deutschen  Reiche 
12:51!«  km  schiffbarer  Kluis-,  See-  nnd  Kanalatrecken  vorhanden. 

Von  1*75  biB  1900  hat  daa  deutsche  Wasserstrafseunctz  eine 
wesentliche  Umgestaltung  erfahren.  F'aat  alle  neueren  Wasserbauten 
werden  daruuf  eingerichtet ,  ein  Wasserstral'scnnetz  zu  schaffen ,  daa 
betlich  von  Berlin  Schiffen  von  400  1  Tragfähigkeit,  weit  Hub.  von 
Berlin  aolchen  von  wenigsten«  fit»  t  Tragfähigkeit  Zugang  gewährt. 
Flufsstrccken,  die  durch  gewöhnlichen  Ausbau  nicht  für  die  neuzeit- 
liche Grofaschiffahrt  hergerichtet  werden  konnten,  wurden  unter  An- 
wendung grofser  Schleuaenmafsc  kanalisiert;  Umstehende  künstliche 
Verbindungen  zwischen  leistungsfähigen  natürlichen  Wasaerstrafscu 
wurden  durch  neu«  Kanäle  von  bedentenden  Abmessungen  ersetzt, 
einige  Kanüle  al>er  ganz  neu  dort  angelegt,  wo  bisher  ein  Wasserweg 
überhaupt  nicht  bestand. 

Hauptsächlich  folgende  Flufakanalisierungcn  und  Kanäle  wurden 
geschaffen :  1)  die  Kanalisiernng  dea  Main«  bis  Offcnbavh,  2)  der 
unteren  Spree,  3)  der  Oder-Spreekanal ,  4)  der  Fulda  bis  Kassel, 
»I  der  oberen  Oder,  ti)  der  Dortmund-Kiuskanat,  7>  der  Klbe-Trave- 
Kanal. 

Der  Kaiaer  Wilhelm  •  Kanal ,  der  Königahcrger  Seekanal  und  die 
Korrektion  der  Unterweaer  dienen  wesentlich  der  Seeschiffahrt  und 
aind  teilweise  Auabauten  vorhandener  Waa*erstrar«eu,  die  nicht  anter 
den  Begriff  der  eigentlichen  Kanäle  bezw.  Knnalisierungen  fallen. 

Die  I  mge  der  deutschen  ßinneuwaaserslral'sen  wurde  durch  die 
grofsen  Wasserbauten  der  letzten  25  Jahre  nicht  weaentlioh  verändert. 

Ali  eigentliche  BinnenschiffahrUwcgc ,  die  für  den  Güterverkehr 
von  Bedeutung  sind  und  auf  denen  dieser  wenigsten«  annähernd 
zableniuäfsig  nachgewiesen  werden  kann,  bleiben  höchstens  U>l»«i  km. 

Nicht  an  Lunge  also,  wohl  aber  an  Leistungsfähigkeit 
vieler  «einer  Teile  hat,  wie  Geh.  Baurat  Symphcr  tu  Berlin  in  der 
„Ztachr.  f.  Binnenschiff."  nachweist,  das  deutsche  Wasserstrafsenneiit 
von  1875  •  l:««i  erheblich  gewonnen. 

Die  Bi  n  nen  ichi  f  f  ahr  t «  f  1  o  1 1 e  Deutschland»  hat  sich  in  den 
letzten  25  Jahren  ganz  erheblich  vermehrt.  Die  Zahl  «amtlicher 
Schiffe  iat  von  1 7 1>53  im  Jahre  1877  auf  225bT  im  Jahre  1 81*7,  also  ihm 
l'-"„.  die  Tragfähigkeit  alter  von  rd.  1  4000CK)  t  auf  34<K)QO0  t,  also 
um  143  "/„  geitiegen  ist. 

Die  Vermehrung  hat  demnach  weniger  in  der  Zahl  als  in  der  Trag- 
fähigkeit der  Schiffe  alattgefunden.  Die  letztere  ist  bei  den  für  die 
Gütcrverladung  hauptaächlioh  in  Betracht  kommenden  Scgelaebiffi-u 
durchschnittlich  auf  daa  Doppelte  gestiegen.    Bemerken* wert  iat  ala 


Neu 


Kolge  der  Verbesserung  der  vorhandenen  Wasserstrafsen  und  des 
gröfaerer  Kanäle  daa  Hinzutreten  vi>n  Schiffen  mit  mittlerer 


und  grolaer  Tragfähigkeit.  Unterscheidet  mau  kleine  Fahrzeuge  bis 
xu  2t»>  t  Ladcvermogcn  von  mittleren  mit  200-:-lUO  und  groftcii  mit 
mehr  als  400  t  Tragfähigkeit,  so  iat  die  Zahl  der  enteren  ziemlich 
gleich  geblieben  und  nur  unbedeutend,  von  15788  auf  Dil  Iii,  ge- 
stiegen, während  die  mittleren  Schiffe  von  !Ni7  auf  2i>73  und  die 
gram  Schiffe  von  1:17  nuf  1541  zunahiucn. 

Sehr  beachtenswert  ist  auch  die  Vermehrung  der  Dampfer,  weil 
nie  zeigt ,  in  wie  ausgedehntem  Maf«e  die  Schiffahrt  Bich  der  neuzeit- 
lichen mechanischen  Kraft  zur  Fortbewegung  bedient  und  damit  die 
Wasser-Güterbeforderung  hinsichtlieh  der  Schnelligkeit  und  Zuver- 
lässigkeit des  Bctriebca  den  Kisenbahnen  nahebringt.  Die  Zahl  der 
Dampfer  bat  sich  von  570  mit  rd.  :!50ui  VA  auf  1!»53  mit  rd.  24O00II  l'S 
gehoben;  davon  waren  2fiä»  bezw.  »14  rersoneudamnfer,  die  übrigen, 
al»o  Hol  bezw.  II«'!»,  Güter-  uml  Schleppdampfer.  In  dem  Schleppen 
der  Segel-  uud  Schleppkähne  liegt  die  hauptsächlichste  Bedeutung  der 
Flur*dampf»chiffahrt ,  während  die  Güterliefonlening  auf  Dampfern 
verhältniamül'sig  gering  iat  uud  sich  inei-t  auf  Stückgüter  und  eilige 
Sendungen  beschränkt. 

Der  gesamte  Güterverkehr  auf  den  in  Betracht  kommenden 
lOoOO  km  langen  deutschen  WaMerstralscn  betrug  im  Jahre  1S75 
1111)0000  t  angekommene  und  VHIXIOOO  t  abgegangene  Güter.  Tier 
Unterschied  beider  Zahlen  röhrt  daher,  dal»  mehr  Güter  über  die 
Grenze  ein-  als  ausgegangen  sind.  Von  den  bewegten  Gewichts  mengen 
wurden  21MK)  Mill.  t  km  auf  den  deutsehen  Wasserstraßen  zurückgelegt. 
Der  kilometrische  Verkehr,  d.  h.  die  durchschnittliche,  Um  1  km  sich 
bewegende  Gütermenge  betrug  demnach  2!".MXm  t.  Die  mittlere  in 
Deutachland  zurückgelegte  Transportrutfernung  war  2NI  km. 

Drei  Fünftel  des  Verkehrs  entfielen  auf  die  rd.  30U)  km  hingen 
sieben  grofsen  Strome:  Mcmel,  Weichsel,  Uder,  Klbe,  Weser,  llhein 
und  Donuu.  Den  grol'sten  Verkehr  weist  der  von  der  holländischen 
Grenze  bei  F.iomrrieh  bis  Strufaburg  auf  75"  km  Länge  achiftbare 
Rhein  auf,  nämlich  N»2  Mill.  t  km,  also  fast  ein  Drittel  der  gesamten 
Güterbewegung  der  deutschen  WaBserstrafsen.  Die  Fllbe  liilgt  auf 
der  IUI  km  langen  Strecke  von  Hamburg  bis  zur  oster  " 


österreichischen 

Grenze  mit  4.15  Mill.  t  km  oder  mit  fast  einem  Sechstel  der  Gesamt- 
beweguug.  Auf  den  Rhein  und  die  Klbe  entfallt  daher  fast  die  Hälfte 
de»  gesamten  Wa*scr»tr»f»eiiverkchr«  Deutschland«.  Mit  grolsem  Ab- 
stände hinter  der  Filhe  erscheinen  Weichsel  nnd  tider  mit  157  und 
151  Mill.  t  km.  Der  Rhein  wies  einen  stärksten  kilometri<chen  Verkehr 
von  rd.  25HO0O0  t  an  der  Landesgreuxe  hei  Kmmerich  und  einen 
durchschnittlichen  von  l550<HI<>t  auf,  die  Klbe  einen  solchen  von  rd. 
S.ViiNH)  t  oberhalb  Hamburg  und  7<h)ih»i  t  im  Durchschnitt,  die  (hier  von 
rd.  500 000  t  bei  Stettin  und  240000  t  im  Durchschnitt,  die  Weichsel  von 
rd.  12t»IXIU  oberhalb  Thorn  uud  600000  t  im  Durchschnitt,  raci.t 
l''lol'sholz. 

Den  größten  Ortsverkehr  hatten  die  Hafen:  Berlin,  Ruhrort, 
Duisburg  und  Hochfeld  zusammen,  Hamburg  (ohne  See-  und  Unter- 
clbe-Vcrkehr).  Mannheim,  Rüdersdorf,  Magdeburg,  Stettin. 

Der  gesamte  Warenverkehr  auf  den  deutaehen  Was«eritraricii  im 
Jahre  11HJ0  betrug  10800000  t  angekonimeue  und  a22(k)lkkl  t  nbge- 
guni;enc  lütter.  Von  diesen  wurden  HbOH  Mill.  tkm  auf  den  ileut- 
schen  Wasserstrafscn  zurückgelegt.  Der  kilometrischc  Verkehr  l>ctrue; 
1  150000  t.    Die  mittlere'  Trmuapnrtlaiige  war  'M->  km. 

Vier  Fünftel  de*  Verkehrs,  nämlich  !KS5n  Mill.  tkm,  enttielen  auf 
die  sieben  grofsen  Strome  Memel,  Weichsel,  Uder,  Klbe,  We»er,  llhein, 
l>onau.  Den  gröfsten  Verkehr  weist  «inier  der  Rhein  mit  52i»2  Mill. 
tkm  auf,  also  mit  fast  der  Hälfte  der  gesamten  Giiterbewegung  auf 
deutschen  \\  as-ei  stral'scn.  Die  Klbe  fol^t  mit  2ii05  Mill.  t  km  oder 
fast  einem  Viertel  der  Gesamthcweipmg.  Auf  den  Rhein  und  die  Klbe 
entfallen  demnach  fa»t  drei  Viertel  de»  ganzen  Wasserstnifscnvcrkchrs 
Deutschland».  Die  tider  weist  1042  Mill.  uud  die  Weiobael 
l.V  Mill.  tkm  auf.  Der  Rhein  zeigt  einen  stärksten  kilomet riechen 
Verkehr  von  etwa  11  Mill.  t  und  einen  durchschnittlichen  von  rund 
!l  3001X10  t.  Die  entsprechenden  Zahlen  für  die  anderen  bedeutend- 
sten Ströme  sind:  Klbe  rd.  «OOOOOO  t  und  4  2inioOo  t;  (»der  rel. 
H»mm  t  und  1  iMJO.xx)  t;  Wcichael  rd.  8MO00  t  und  070000  t. 

Sehr  bemerkenswert  »ind  die  Verkehrsziffern  vieler  gröfsercu 
Häfen,  die  zum  Teil  eine  ganz  außerordentliche  Hohe  erreicht  haben.  Den 
ersten  Platz  behaupten  seit  vieleu  Jahren  —  uud  zwar  in  /unehmeudem 
Mafse  — ■  die  zusammenliegenden  grofsen  Rhein -Ruhrhafen  Ruhrort, 
Duisburg  und  l'iugegend.  An  diesen  Plätten  kamen  51*5000  t  an, 
während  *H»17  0iiO  t  abgingen.  Zusammen  ergibt  das  einen  Ortsver- 
kehr von  U:1520IX)  t.  Berlin  und  t'  h  a  r  1 «.  1 1  cn  b  u  r  g  folgen  mit 
zuaamnicn  <iti3700li  t,  von  denen  5iM»2iHm  auf  die  augekommenen 
und  735<«>i  t  auf  die  abgegangenen  Güter  entfallen.  Hamburg  er- 
scheint, wie  «eil  Jahren,  au  dritter  Stelle,  nähert  sich  Berlin  aber 
immer  mehr.  Die  gesamte  Güterbcweguug  betrug  5701000  t,  von 
denen  2  52i>U00  t  «uf  die  angekommenen,  .'11750110  t  auf  die  ab- 
gegangenen tiüter  entfallen.  Nahe  hinter  Hamburg  folgt  Mann- 
heim, das  selbst  ohne  da«  am  gegeuulherliegenden  Ufer  befindliche 
Ludwigshnfeu  insgesamt  532'.hks»  t,  davon  a&MOOO  t  in  Ankunft 
und  7S5fXKI  t  in  Abgang,  umgeschlagen  hat. 

Zieht  man  Vergleiche  z  wische  u  dem  Verkehr  des 
Jahres  IS75  uml  dem  des  Jahre«  ISIOO,  so  zeigt  sich  zahlen- 
mäßig die  gewaltige  Kntwicklung,  die  der  \\  a»ser*trufsenverkehr 
Deutschlands  in  diesen  25  Jahren  genommen  hut.      (Scblufs  folgt.) 
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die 
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Stellung  des  ElMnbahnkürpers  Im  Nordosten  Leipzig*  anlifslich  der  liahn- 
hofsurabauten  bereit*  auf  die  lliigUehkelt  einer  spateren  Durchflihruug  de» 
geplanten  KobltTahrtskanalea  Lclpjlg  Torgsn  ohne  Störung  den  bahiibetriebea 
llurkiicbt  nehme.  Ü»  aber  unsere  Knnmier  einen  ganz  auf  eachslacheui 
lieblctc  Hegenden  Kanal  vdd  Leipzig  nach  der  Klbc  bei  l(|e«a  ft)r  tvtcV- 
ruäfsiger  blelt,  richtete  sie  au  daa  Finanzministerium  dir  Anfrage,  »b  t,i 
Jeuer  Bedingung  nur  an  einen  künftigen  Kanal  nach  Torgau  «der  überhaupt 
an  einen  Kanal  nach  der  Elb«,  Inshesoud- re  auch  nach  Riesa,  gedarbt  wurden 
lat.  Da«  Finanzministerium  erwiderte,  durch  die  obig*,  der  preußischen 
Staatseiaenbabnveriraltong  geatellte  Bedingung  habe  lediglich  die  Möglich 
Veit  einer  «plteren  Srbitfahrtsverbindnng  zwl«chon  der  Weif«en  Kister  urcl 
der  Elbe  gewahrt  werden  «ollen,  Bezüglich  der  lUi-htung  und  des  hin- 
müudungspunkte»  dea  künftigen  kanala  »•  I  noch  nicht«  featgelogt,  Die 
Kammer  wird  bed  geeigneter  Gelegenheit  ein  erneut*.  Vorgeben  gl  gunatrn 
der  Klnhtiiug  dea  Kanal«  nach  Kies«  In  Erwägung  «leben. 

Die  Gründung  eine»  Lahllkildill-VerelnK  wurde  in  Limburg  Im 
Beiseln  der  Vertreter  der  Behörden  be.rhlo.aeu  und  eine  tUcolu.lon  äuge- 
nouimen.  In  der  es  all  unumgiugllch  nötig  bezeichnet  wird,  dsfe  die  Kanail- 
•aUnu  der  Lahn  In  die  ueue  wasserwirtschaftliche  Vorlage  mit  aufgenommen 
»erde. 

AlU  SlH'zkutml  »lud  geg-uwUrtlg  Arbeiten  im  (lang,  die  den  Zweck 
haben,  die  S»  hlirzlirtfetrafec  welter  gti  verbessern  t>ie  im  .lahre  IHliy  bc- 
gouneueu  Arbeiten  »ollen  gegru  Hude  de«  laufenden  .labte»  vollendet  werden, 
Lm  den  Kanal  auf  eine  Tiefe  von  Uber  t<  in  zu  bringen,  Ist  Ma  jetzt  über 
I  Ulli,  i  hm  ErJe  aua  dem  Kanal  Mal Mttfffitrl  wordeu.  Jedoch  ist  noch  ein 
licet  von  einer  halben  «tili,  cbm  zu  bewältigen.  Die  geplant»  V  erbreiterung 
de»  Kanal«  am  llojen,  der  von  «f.  auf  7C  m  Urclte  gebracht  werden  coli, 
wird  eine  weitere  Aualaggerung  von  i"  ,  Still,  rbm  nötig  machen.  Der  Kanal 
wird  In  aelner  neuen  Uestalt  eine  ungeheure  Arbeitsleistung  darstellen, 
indem  er  im  ganzen  die  Fortscbatrung  von  gegen  KU  KILL  cbm  Krde  erfordert 
hat,  wovon  etwa  llo  AI  111.  vor  du«  Jahr  1UUI  fallen 


Post-,  Telegraphen-  und  Fenuprecbwe^e«. 

M>  inieriiatioiiale  Tflegraplieiikoiifereuz 
In  London. 

I.'hcr  ilitj  schrittweisen  Verliesseningeu,  die  durch  iliv  bisher  statt- 
gehabten internationalen  Tclrgraphcukuiifcrcuzcn  bewirkt  worden  sind, 
gibt  die  „Dtseb.  Verk.-Ztg."  fnlgendeu  kurzen  Überblick. 

Auf  der  ersten  Pariser  Konferenz  im  .Iniire  18i*i  wurde  iIh 
Zonen-  oder  Läuderayatcin,  da«  Iii«  dahin  der  GcbÜhrvnberechrmng  zu 
Grunde  big,  aufgehoben.  Kiu  gleichmütiger  Tarif  für  jedes  Land 
unter  Zugrundelegung  der  -2"  W'orttaxc  al*  Minimum,  mit  einer  Zu- 
faxe  von  .'*•>"„  für  je  D>  Worte  mehr  gelangte  zur  Annahme.  Hit  »er  ] 
Tarif  schlof»  sowohl  die  Terminal-  wie  die  Transittaxeii  ein  und  galt 
glcichui.il'sig  für  den  europaischen  und  aufsereurnpiiiseheii  Verkehr. 

Die  Wiener  Konferenz  im  .lahre  IMiH  brachte  mir  geringe  An- 
deruugeti  iu  diese  Festsetzungen,  doch  wurde  das  Miiiiiuiim  der  zu  \ 
berechnenden  Wortzahl  für  die  uul'scn  uiopaiacbcu  Telegramme  auf  | 
Hl  Worte  herabgesetzt.    Außerdem  stellte  mim  als  Grundsatz  für  neue 
1  arifcrmil'sigungen  zwischen  den  vtrtrag»chlielseuden  Staaten  die  Ii». 
Stimmung  fest,  dal»  uieht  Hücksichtcu  der  Konkurrenz,  sondern  ledig- 
lieh  da«  hileree-e  de»  Publikum» :   zu  gleichen  Taxen  auf  mogliehst  \ 
Video  Wegen  telegraphieren  zu  können,  hierfür  nialsgebeiid  .ein  durften,  j 

Auf  der  im  .lahre  D>7:!  iu  Kon  abgehaltenen  Konfetti  »S  wurden 
die  bisherigen  Tarifbcstiminuugeu  uieht  geändert,  dagegen  wurde  die 
Frage  einer  Abänderung  des  Tnxierungsv  erfahren»  dureh  Kiuführung 
eine«  Worltanfs  zum  erstenmal  aufgeworfeu  und  lM'»iiroehen.  Dessen 
Zubissigkcit  in  Verbindung  mit  einem  .Minimum  von  IU  Worten  für 
iiulscreuropaische  Telegramme  wurde  unerkannt. 

Die  St.  Petersburger  Konferenz  vom  Jahre  IsT.'i  nahm  deu 
Worttarif  für  iiul'sercurupaiseho  Telegramme  endgültig  an.  Die  Miu- 
deatlaxe  für  HO  bezw.  II)  Wi.rtc  wurde  heilielialteu ,  wahrend  Bich 
ge^eii  eine  allgemeine  Kinführiing  des  WoHterifl  auch  im  euro|iai»eheu 
Verkehr  eine  leblnifte  Slniniung  geltend  maehte. 

Hie  zu  die«er  Zeit  wurden  die  auf  den  internationalen  Telegraphen- 
Konferenzen  abgeschlossenen  Vertrüge  sowohl,  wie  auch  die  auf  den 
Konferenzen  vereinbarten  Regulativ-  und  Tarifunderungen  aiuaehliels- 
liuh  ala  Staatsvertruge  bchaudelt;  sie  konnten  dcmgvmuf*  aueh  nur 
duri-h  ilie  Uleiligten  Hegieruiigeii  abgeändert  »erden.  |)ie  Konferenz 
von  St.  l'elersbupg  besehlol's ,  dal's  künftig  nur  der  Verl  rag  noch  al« 
ein  diplomatischer  Akt  betrachtet  »erden  solle,  die  Festsetzung  der 
Regulative  und  Tarife  dagegen  als  Sache  der  Verwaltungen  aufzufassen 
sei  und  dcmgctuäf»  auf  den  Telegraphenkouferenzeu  in  Zukuuft  ohue 
Vermittlung  der  diplomul  i<ehen  Vertreter  erfolgen  solle. 

Die  Londoner  Konferenz  von  1*7'.»  brachte  eine  vollständige 
lb  fiirm  der  für  den  europäischen  Verkehr  gültigen  Tarife.  In  der  »eil 
der  Petersburger  Konferenz  verlaufenen  Frist  waren  die  Vorzüge  de» 
Worttarifs  mehr  und  mehr  erkannt  worden,  sodafs  seine  l'.iiitiiliiuiig 
jetzt  auch  von  ver-»ehicd.eueii  audercu  Verwaltungen  leefürwortet  wurde. 
Im  inneren  Verkehr  wurde  er  Ureits  iu  Frankreich  und  Deutsehland 
angewendet,  chemo,  führte  man  ihn  bald  darauf  im  Weehselverkehr 
zwischen  diesen  beiden  1. ander n  eiu.  Als  die  Londoner  Konferenz  zu- 
sammentrat, waren  uuclr  verschiedene  andere  Lander  im  Hegnfl,  den 
Worttai  if  anzunehmen. 

Diese  Kouferenz  entschied  Hieb  denn  auch  für  die  endgültige  Kid-  i 
fiihrung  des  Wurttarifs  im  europäischen  Verkehr  mit 
einer  Zulaxe  für  .1  Worte  auf  jedes  Telegramm.    Frankreich  hatte  I 


sich  dieser  Zutaxc  entgegengestellt,  weil  »ic  uieht  allein  die  Taxierung, 
sondern  auch  das  Abrechnuugsv erfahren  erschwere.  Dieser  Widerstand 
führte  die  Konferenz  dazu ,  allen  Staaten  die  Freiheit  zuzugestehen, 
ihre  Tarife  durch  l'rivatahkommen  untereinander  zu  regeln  und  je 
nach  l' instünden  aueh  die  reine  Worttaxe,  abweichend  von  den  im 
internationalen  Telegraphen  vertrage  vereinbarten  Sätzen  zu  erheben, 
jedoch  unter  der  Hedingung ,  dal's  die  Abweichung  von  den  Sätzen 
nicht  mehr  aU  ',.  betragen  dürfe. 

Die  im  Jahre  IHH5  in  Herl  in  abgehaltene  Konferenz  konnte  die 
grofHe  Verwirrung,  welche  die  verschiedenen  Terminal-  und  Trarrsit- 
taxen  der  beteiligten  Verwaltungen  mit  sieh  bringen  mufsten,  nicAxV 
übersehen.  In  Frankreich  zeigten  die  Terminal-  und  Trausiltaxcn  Ab- 
weichungen von  I,  ti,  7,  8,  Di,  II  und  Vi  Cts.,  wahrend  e»  in  Italien 
IS  und  iu  lirieeheulund  nicht  weniger  als  LI  verschiedene  Taxen  gab. 
Die  Rcrliner  Konferenz  nahm  für  den  Durchgangsverkehr  im  enro- 
p.iischcn  Verkehr  das  folgemh-  System  im: 

1.  Alle  Staaten  des  eiiropaiaehen  Verkehrs  bedienen  sich  ein  und 
desselben  Taxierurigsvc Kahrens. 

2.  Die  Terminaltaxe  wird  auf  1<I  Cts.  festgesetzt. 
.'I.  Die  Tratisittaxe  beträgt  s  Cts. 

4.  Für  die  kleinereu  Staaten  und  zwar:  Belgien,  Bosnicn-Horge- 
govina,  Bulgarien,  Dänemark,  Griechenland ,  Luxemburg,  Montenegro, 
Holland,  Portugal,  Hiiiuaiiieu,  Serbien  und  die  Schweiz  ermafsigt  Hieb 
die  Terminaltaxe  auf  i>'a  Cts.  und  die  Trausittaxe  auf  I  t'ts. 

5.  Alle  Staaten  im  europäischen  Verkehr  können  ihre  Terminal- 
i  »  i  n  .  rn  ,f-.:^in 

fi.  Rufslaii'l  und  die  Türkei  dürfen  ihre  Terminal-  und  Transit- 
laxen  erhöhen. 

7.  Für  die  1'nterseckabel  kann  eine  besondere  Trausittaxe  er- 
hoben werden. 

Der  grofse  Vorteil  der  Berliner  Fcstsel/ungeri  liegt  in  der  Besei- 
tigung der  Zutaxe  für  o  Worte  im  europäischen  Verkehr,  woraus  sich 
für  das  Publikum,  abgesehen  von  l'riv atzugestaudnisscu ,  eine  Herab- 
setzung der  Taxen  um  •>.*."„  ergab.  Die  Kabolgebühren  iu  der  gleichen 
Weise  einheitlich  festzusetzen,  wie  die  Taxen  für  die  verschiedenen 
Staateu,  erwies  sieh  als  untunlich,  e«  wurde  deshalb  als  angemessen 
erachtet,  die  Cebührcu  für  Benutzung  jede«  Kabels  in  Form  einer 
Zutave  zu  erheben. 

Gelegentlich  der  zweiten  Pariser  Konferenz  im  Jahre  IH!M 
wurde  die  Vereinbarung  getroffen,  daf«  in  denjenigen  Ländern,  die 
eine  Miudcsttaxc  erheben,  diese  ln>chstens  MI  Pfennige  betragen  soll. 
Deutschland  kam  hierbei  nicht  in  Betracht,  du  die  Mindest  gebühr  für 
ein  Telegramm  hier  schon  damals  nur  l>n  Pf.  Im- trug;  jetzt  bekannt- 
lich nur  ö'l  Pf.  Sodauu  wurde  das  internationale  Telegrapheuburcau 
in  Bern  mit  der  Aufstellung  eines  atut liehen  Wörterbuches  für  Tele- 
gramme in  verabredeter  Sprache  leeauftragt  mit  der  ausgesprochenen 
Absicht,  dieses  Wörterbuch  von  einem  spiter  zu  bestimmenden  Zeit 
paukte  all  für  die  Abfassung  solcher  Telegramme  ausachlicfslich  be- 
nutzen zu  lassen. 

Auf  der  Budapester  Konferenz  im  Jahre  1K;n;  fand  der  von 
deutscher  Seite  bereits  in  Paria  im  Jahre  1  •»!♦»•  vergeblieh  eingebrachte 
Autrag  auf  Vereinfachung  des  europäischen  Tarif-  und  Abrechnung»- 
Verfahrens  wiederum  und  zwar  au»  Aulaf«  finanzieller  Bedenken  bei 
der  Mehrzahl  der  Telegrapheuverwaltungen  keine  Annahme ;  immerhin 
wurden  einige  erheblichere  tieluihienermafsigungeu  für  Telegramme 
mich  dem  fernen  Osten  erlangt. 

Die  diesjährige  Londoner  Konferenz  wird  sieh  u.  a.  mit  einem 
Vorsehinge  wegen  Gleichstellung  des  europaischen  und  aufsereuropai- 
scheu  Vorschrifieuherciehs  iu  bezug  auf  die  Terminal-  und  Transit- 
gcbiihreu  der  europäischen  Verwaltungen  zu  beschäftigen  hüben.  Kitten 
breiten  Baum  wird  aueh  die  Krortcrung  der  Frage  beanspruchen,  ob 
da-  nach  .lern  Beschlüsse  der  Pariser  Konferenz  lls'.aii  inzwischen  vom 
Hemer  internationalen  Telegraphenbureau  mit  grofser  Mühe  zusammen- 
gestellte Wörterbuch  zur  Abfassung  der  Telegramme  in  verabredeter 
Sprache  nunmehr  allgemein  eingeführt  werden  soll  oder  nicht.  Ferner 
ist  vorgeschlagen,  nicht  Idols  iu  Staats-  Mindern  auch  in  chiffrierten 
l'rivattelegrauimeu  Buchstaben  in  geheimer  Bedeutung  zuzulassen. 
Von  Deutschland  liegt  aul'scrdem  ein  Vorschlag  zur  Vereinfachung  .1er 
internationalen  Telegrapheuabrechnuiig  vor. 


>eue   Vi» rsth ritten  Uber   den   KerusprorhrVIrichsdienkt  alnd 

...oben  vom  KeicUsitostamt  erlassen  norden  und  treten  am  1.  lull  in  Kraft. 

llezel.  hnungen  „stadtfernapreelisinrlrhtung"  und  „Wadtferusprmbnetz" 
werden  durch  ,  <  irtsfnrnaprechnetz"  ersetzt,  i  irtafernspreehuetze  mit  nicht 
mehr  al«  vier  Teilnehmern  hei/sen  „I  nischaltestellen".  Au  Hllfaatellen 
dürfen  Anschlüsse  nur  ausnahmsweise  herangeführt  werden,  wenn  besondere 
Verhaltulsse  dazu  zwingen.  Ist  eine  in  einem  Orteuetz  einzurichtende  otfent 
liehe  Sprechstelle  iu  der  Luftlinie  mehr  al»  5  km  von  der  Vernilttelnogeetelle 
entfernt  und  aafserbalb  de»  tieineludegebletes  des  Orti-s  der  Vermittlung«- 
-teile  gelegen,  so  d»rf  die  Einrichtung  mir  gegen  l'bernatimn  der  beatimmungs- 
ii.arslg.  u  ttewabr-lelatUBR  erfolgen.  Kanu  bei  der  Übermittelung  dureh  den 
üeraspreclisr  genügende  Sicherheit  aueh  dureh  gewöhnliches  buchstabieren 
Bietst  errei  bt  »erden,  so  sind  künftig  dl«  lluchatabsn  nicht  mehr  durch 
Zahlen,  sondern  durch  «nlche  Wurter  zu  kennzeichnen,  dl-  uilt  den  fraglichen 
HuchsUbcu  beginnen.  Der  iiuchalabe  ,,A"  « ine  demnach  z  II.  durch  „Albert" 
und  nicht  mehr  durch  ..eins''  zu  bezeichnen. 

Versuche  mit  drahtloser  i'elcphonle  In  Kiel,    im  Kriegshaf-u 

zwischen  mehreren  Kriegsschiffen  der  deutschen  Marine  »Uttuudende  Ver- 
»uclio  sollen  nach  dem  „Herl.  TgbL"  dazu  dienen    die  Brauchbarkeit  des 
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von  R.  Kuhmnr  ausgearbeiteten  Systems  für  Marlnezweoke  zu  erproben, 
Uns  Kyetem  ltt  jetzt  wesentlich  verbessert  worden,  »od  sie  nunmehr  Ent- 
fernungen van  lf>km  überbrückt  worden,  zwischen  denen  da»  I.lcbt  mit 
Hilf*  dea  Selen»  die  Botschaften  übermittelt,  obn*  daf«  hiermit  die  Grenze 
der  1.  «latungafiblgkelt  der  Apparate  errelebt  worden  wir*.  Durch  eine 
beeoudero  elektrische  Schaltung  lat  es  aoeb  geluogan,  Moraezelrben  mittele  de» 
Uchte»  au  übertragen,  «noe  da/«  die  Änderungen  der  IntenelUt  de*  Uehtee 
einem  anberofenen  Ange  »lebtbar  und  xom  Verräter  der  Botecbaften  werden. 

1»»«  iv-tpaketahkninwen  zwischen  I>rut*chlnnd  und  den 
Vereinigten  Stnalen  von  Amerika,  da»  8endnngen  bl«  «um  Gewehte 
»«n  ökg  zutatet,  let  »merlkanleehereelta  gekündigt  worden  und  wird  mit 
AbUnf  dea  Monate  Jnnl  anfeer  Kraft  treten. 


wmt 

rnlentecaniren  l.t  narb  einer  t.loydmelduug  aua  Valparal«)  der 
Dampfer  der  Pactnc  Company  „Are<|Ulue".  »er  Kapitän,  «eine  Kran,  die 
oft!  ziere  und  der  gröf.le  Teil  der  Maunechaften  elnd  umgekommen.  4!.  Per 
eonen  wurden  gerettet. 

Ein  Zusammenstoß  gneler  Personenzüge  fand  zwiechen  Modln» 
und  Saline»  auf  der  Streek»  Madrid-lrun  atatt.  Zwölf  Passagiere  und  seht 
Beamte  wurden  erb  wer,  mehrere  tödlich  verwandet. 

SihlfTs/nsaiiuieniitofs..  Der  Dampfer  .,ln»alalr«"  der  Gesellschaft 
Fralablnet  atier»  mit  dem  deraelben  (loaellaebaft  gehörigen  Dampfer  „l.ib»u" 
aur  der  Hübe  der  Intel  Malre  zusammen  and  brachte  Ibn  zum  Sinken.  Die 
Zahl  der  Ertrunkenen  wird  auf  Ober  100  angegeben.  Die  gelernte  Manu 
»cbaft.  »owle  14  alllltarpersonen ,  die  elcb  unter  den  Pa»«aglernn  befanden, 
alnd  gerettet. 


Jadttstrielle?» 

Die  Weltausstellung  in  St.  Louis  VMH. 

[Schlufe.] 

I»ie  seit  dem  Jahre  UHU)  neu  konstruierten  Maschinen 
der  ganzen  Welt  werden  ausgestellt  »«in.  I.eutnaut  Garden  vom 
amerikanischen  Zollkutterdienst  w»r  naoli  Kurojja  geschickt  worden,  tun 
hier  nach  neuen  Maschinell  zu  suchen.  Allein  dreihundert  Fabriken, 
in  Deutachland  hat  er  besucht  and  gefunden,  daß  die  iHMitsoheu 
keine  englischen  .Maschinenwerkzeuge  uaeh  dem  Jalire  t  bezogen 
halien.  Sie  fabrizieren  jetzt  ihre  Maschincnwerkzeuge  selbst  nud  be- 
ziehen »elbat  die  für  die  feiu«tf  Arln-it  nur  noch  zum  Teil  aus  Amerika. 
Auch  England.  Frankreich,  Belgien,  Norwegen  und  Schweden  hat 
Garden  hereist.  AI»  interessanteste  Neuheit  bezeichnet  er  eine  Vor- 
richtung zum  Abhülfen  der  aus  deu  Fabriksebonistcincu  entweichenden 
Hitze.  Die  Aulage  stammt  aus  eitler  Düsseldorfer  Fabrik  und  ergibt 
Jim»  PS.  Eine  andere  Vorrichtung  zur  Krnftersparung  kann  an  Dampf- 
maschinen angebracht  werden  und  erhöbt  deren  Kruftleistuug  um  ein 
Drittel  ohne  Mehrverbrauch  von  Material.  In  Deutschland  fand  er  außer- 
demeine  ganz  neue  Brikcttmaackiue  zur  Verwertung  von  Knhlcnahfiillen. 

linter  den  Kraf tmaaehinen  gelangt  ein  IStiO  PS  Euizyliiider- 
Oecbelhuuser-Gasmutor  vou  A.  Ilurei(f  in  Tegel  b.  Ilerliu  zur  Auf- 
stellung. Die  Occhclhiiuscr-Moloren  haben  andern  Gasmotoren  gcg.n- 
über  veraehiedene  Vorteile.  So  z.  B.  siud  keine  Zyliuderdeekel  vorhanden, 
auch  arbeitet  der  Motor  mit  Ausnahme  eine»  kleinen  Einlaßventils 
ohne  Ventile,  und  alle  bewegenden  Teile  balancieren  sieb  untereinander 
aua.  Der  Motor  erhält  einen  Zylinderdurchruesscr  vou  1  Du  nun  und 
einen  Hub  von  13511  mm.  Bei  WO  I  ludrchungen  in  der  Minute  leistet 
er  normal  15110  und  maximal  ■Jlkkt  FS.  Kr  wird  mit  einer  Dynamo 
der  Firma  Crocker  Whceler  &  Co.  Ampere,  New  Jersey  gekuppelt. 
Da»  (tat  zum  Betriebe  de»  Motor»  wird  iu  drei  900  PS-Gaserzeugern 
v.m  Julius  Fi  Uttel),  Berlin,  erzeugt. 

Der  Vorstand  dea  Vereins  Deutscher  Pap  i  e  r  f  ab  r  i  k  a  n  t  e  n 
hat  an  »eino  Mitglieder  ein  Kundsebreibcn  erlassen,  in  dem  er  mitteilt, 
I.  daß  der  Verein  beschlossen  hat,  die  Mitglieder  zur  Beteiligung  an 
der  Weltausstellung  iu  St.  Loui»  aufzufordern;  dafa  bei  genugeuder 
Beteiligung  aua  VereiusmitUln  IO<M»i  M  zur  Hinrichtung  und  Aus- 
schmückung des  Ausstellungsraumes  für  die  deutsehe  l'apierfabrikutiou 
Ipewtlligt  werden  sollen.  Als  auszustellende  Objekte  »ind  nicht 
nur  liohpapiere  aller  Art,  sondern  auch  Photographien  dcutschei 
Papierfabriken  in  Auswicht  geuoinuieu.  Ferner  »ollen  statistische 
Angabt«  ülier  die  deutsche  Papiererzeugung,  ilire  sozialen  Lcistuu- 
geu,  Arlieiterzahleu  und  dergl.  zuaammengcstellt  und  ausgehängt 
werdeu.  Aufserdem  soll  es  jeder  Firma  überlassen  bleiben,  auf  ihre 
Produktion  und  Hinrichtungen  bezügliche  Mitteilungen  in  Broschüren- 
form  aufzulegen.  Die  Ausfuhr  von  Erzeugnissen  der  Papierindustrie 
nach  den  Vereinigten  Staaten  vou  Nordamerika  ist  »eit  dem  .Iahte 
lsyn  in  ständigem  Wachstum  Ikcgriffen  und  hat  im  Jahre  HKEi  mit 
mehr  als  10'4  Mill.  Mark  etwa  s"„  uusercr  Qesamtansfuhr  an  Papier- 
A:nt"i  iiusgcinneht,  Man  wird  l>ei  der  Ans-tt  I.ut;^  u  uir  ä'Lsnhdrr-s  ;nif 
den  Besuchern  aua  Mittel-  und  Südamerika,  aus  Kanada  und  aus  den 
asiatischen  Gebieten,  besonder»  au»  China  und  -lupan  rechnen  müssen. 

Bei  der  Art  dea  Handelsverkehrs,  wie  er  sieb  zwischen  deutschen 
Fabrikanten  und  amerikanischen  Import!) ä u s e r n  heraus- 
gebildet hat,  beabsichtigen  die  ersteren  vielfach,  ihre  Erzeugnisse 
nicht  direkt  in  der  deutschen  Abteilung  in  St.  Louis,  sondern,  wie  sie 
sieb  aoadrückeu,  „durch  ihre  amerikanischen  Geschäftsfreunde",  d.h. 


j  in  der  amerikanischen  Abteilung  zur  Ausstellung  zu  bringen.  Kin  der- 
artiges Vorgeben,  das,  gnnz  abgesehen  vom  nationalen  Gesichtspunkte, 
auch  aus  wirtschaftlichen  Gründen  wenig  empfehlenswert  sein  dürfte, 
ist  mit  den  Ausstellungsvorseliriften  unvereinbar,  da  nach  ihnen  die 
Nationalität  eines  Gegenstande*  durch  den  (Irl  »einer  Erzeugung 
bestimmt  wird.  Die  amerikanische  Ausstellungsleitung  lehnt  daher 
grundsätzlich  jede  derartige  Anmeldung  deutscher  Fabrikate  durch 
amerikanische  Firmen  ab  und  verweist  dieae  an  deu  deutschen 
ltcichskommissar. 

Die  Erfinder  verursachen  den  Leitern,  den  Kommissaren  und 
Vertretern  der  Weltausstellung  viele  Fnistiinde  und  Schwierigkeiten. 
Es  int  dies  aber  eine  Erscheinung,  die  jedesmal  zu  verzeichnen  ist,  wenn 
eine  große  Ausstellung  ins  Leben  gerufen  werden  soll.  Nordamerika 
ist  besonders  reich  an  Leuten,  die  sich  fortwährend  mit  Ertiuderideeu 
berumtrugen  und  voll  von  ungeheuerlichen  Plänen  sind,  deren  Aus- 
führung für  die  Praxis  wahrscheinlich  gauz  wertlos  »ein,  aber  Millionen 
verschlingen  würde.  Alle  diese  Erfinder,  unter  denen  sieb  in  Amerika 
fast  ebensoviel  Männer  wie  Frauen  Minden,  bestürmen  die  Personen, 
welche  mit  der  Ausstelluugsleitung  zu  tuti  haben,  um  nicht  etwa 
auszustellen,  sondern  um  mit  Hilfe  der  Mittel,  die  ihnen  die  Aus- 
stcllungalcitcr  zur  Verfügung  stellen  sollen,  ihre  Erfindungen  überhaupt 
erst  ins  Leben  zu  rufen. 

Unter  dem  3.  Marz  d.  J.  ist  das  amerikanische  Patent- 
gesetz erheblieh  zu  guttaten  der  Ausländer  abgeändert  und  mit  den 
wesentlichen  Bestimmungen  dea  internationalen  Übereinkommens  zum 
Schutze  des  gc  werblichen  Eigentums  Isogen.  Pariser  l'nion)  in  Über- 
einstimmung gebracht  worden.  Nunmehr  hat  die  Anmeldung,  die 
in  einem  zur  Pariser  l'nion  gehörigen  Lande  erfolgt ,  die  Wirkung 
einer  in  den  Vereinigten  Staaten  erfolgten  •  Anmeldung,  wenn 
dieae  liei  Patent*»  innerhalb  1*2  Monaleu,  bei  Mustern  innerhalb 
I  Monaten  vom  Tage  der  ersten  Anmeldung  im  Ausland  nach- 
geholt wird.  Ferner  kann  nunmehr  nicht  nur  der  amerikanische 
Staatsbürger,  sondern  auch  jeder  Ausländer  eiu  „Caveat"  einreichen, 
d.  h.  ein  tiesuch  um  Vormerkung,  durch  die  er  sich  die  Priorität  für 
seine  Erfindung  sichert.  Da  da»  Deutsche  Kcieh  der  Union  ebenfalls 
beigetreten  ist,  kommen  die  erwähnten  .«tideruugeti  deutschen  Staats- 
angehörigen unmittellmr  zu  gute.  Im  Ubrigeu  ist  das  amerikanische 
Patentgesetz,  soweit  es  für  die  Weltausstellung  in  Betracht  kommt, 
günstiger  als  die  ticsetzgebung  der  meisten  europäischen  Staaten. 
Beschränkungen  in  dem  Sinne,  dafa  z.  B.  die  Einfuhr  patentierter 
(icgeuslAudc  eine  Verwirknug  des  Pnleuls  zur  Folge  hat,  oder  dal's 
die  Tatsache  de»  Ausstellen»  der  Erteilung  eine»  Patent.-  präjudiziell' 
und  dergleichen ,  kennt  das  amerikanische  tiesetz  nicht.  Eine  Abän- 
derung des  gellenden  ltcch'.s.  wie  sie  in  andern  Slaateu  auf  dem  (ic- 
bietc  des  Patentwesens  aus  Aulafs  und  für  die  Dauer  von  Welt- 
ausstellungen erfolgt  ist,  war  hiernach  nicht  erforderlieh,  WX\  ist  in 
Chicago  den  deutschen  Ausstellern  aus  der  Ausstellung  patentierter 
oder  »ousl  geschützter  Gegenstände  keinerlei  Nachteil  erwachsen. 
Auch  hat  sicli  der  dem  Ausländer  durch  da»  amerikanische  Hecht 
gewährte  Markenschutz  fur  die  Auasteller  als  ausreichend  erwiesen. 

Man  hat  davon  abgesehen,  ein  besonderes  tiebäude  zu  errichten, 
iu  dem  nur  Frauenarbeit  ausgestellt  wird,  Dem  Wunsche  des 
Board  of  Lady  Managers  folgend,  bat  »ich  die  Ausstelluugaleitung 
entschlossen,  die  Frauenarbeit  iu  deu  verschiedenen  Abteilungen  und 
Klassen  neben  der  Männeitirbeit  aus/listeilen,  um  so  zu  zeigen,  dnfs 
die  Frauen  auf  den  verschiedensten  Gebieten  dasselbe,  wenu  nicht 

Die  französische  Automobilindustrie  gibt  »ich  außer- 
ordentliche Mühe,  um  mit  Aul«  bilen  aller  Art  und  mit  Fahrrädern 

Aufsehen  zu  erregen  und  sich  für  dieae»  iu  Amerika  verhultnismäfsig 
im  «eil  wenig  verwendete  Beförderungsmittel  ein  neues  wertvolle«  Absatz- 
gebiet zu  schaffen.  Es  hat  sich  für  die  französische  Automobilaua- 
stcllung  iu  Frankreich  ein  besonderes  Komitee  gebildet ,  in  dem  die 
grofsten  und  tüchtigsten  Fabrikanten  der  Branche  vertreten  sind. 

Der  Belgische  Pavillon  erhalt  die  Gestalt  einer  riesigen  Tiara. 
Hechts  und  links  scblief-cn  sich  au  den  Bau  (ilaagalerien.  S.  will 
man  die  althergebrachte  Form  des  Ausstellungspuvillous  durch  etwa» 
Ncuca  ersetzen.  Der  Pavillon  enthält  nur  wenig  aber  :.''*»>  qui  Flache, 
wovon  die  belgische  Hegierung  einen  ziemlich  großen  Teil  beansprucht. 
Der  liest  des  verfügbaren  Platze»  wird  nur  fur  Kollektivausstellungen 
vergehen,  von  denen  jede  einzelne  die  hestcu  Leistungen  der  betreffen- 
den Industrie  aufweisen  soll,  um  eiu  charakteristisches  und  leicht  über- 
sichtliches Bild  davon  zu  geben,  was  Belgien  zu  leisten  vermag. 

Die  Teilnahme  Asiens  wird  eine  unerwartet  grofse  »ein.  Die 
asiatischen  Staaten  waren  zuerst  wenig  geueigt ,  die  Ausstellung  zu 
Ix-schicketi,  bis  e»  den  uiiau»ge»ctztcn  Bemühungen  des  (bueralkom- 
misaars  der  Weltausstellung  für  Asien  Barrett  gelaug,  die  Teilnahme 
außerordentlich  zu  steigern. 

Für  den  Kongrefs  der  Künste  und  Wissenschaften, 
der  wahrend  der  Weltausstellung  statttitiden  soll,  sind  jetzt  sowohl 
von  der  Ausslelluiigsleitung  als  vou  dem  Kougiv ßkomitee  definitive 
Festsetzungen  gemacht  worden.  Er  winl  in  der  Woche  vom  IU.  bia 
zum  2ti.  September  stattfinden  und  iu  ■£>  riiterabteiluugen  mit  BIT»  Sek- 
tionen geteilt  werden.  lfrD  der  hervorragendsten  Gelehrten  und 
Künstler  in  Europa  und  ebensovicle  in  Amerika  werden  offiziell  zu 
dem  Kongrefs  eingeladen  werden. 

Eine  A  n  B  0  n  e  e  n  a  u  s  s  t  e  1 1  u  n  g ,  welche  für  die  Weltausstellung 
geplant  ist,  durfte  auch  in  Deutschland  großes  Interesse  erregen. 
Amerika  ist  ja  da»  klassische  Laud  der  Reklame,  der  originellen 
und  geschickten  Ankündigung.  Um  die  eigenartige  Ausstellung  zu 
ermöglichen,  hat  man  in  der  AusiteUnngsabteilung  „Freie  Künste" 
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eine  neue  Oruppc  (Nr.  17,  Annoncieren!  gmhuBtP.  Die  Grippe  «oll 
verschiedene  l'nterabteilungcn  erhalten  und  /.wiir  1.  (ur  Zeitungen. 
Zeitschriften,  Programme,  Zirkulare  etc.;  2.  für  anderweitige  Ver- 
öffentlichungen, wie  z.  B.  1'rospekte,  Ktugschriftcn ,  Kataloge  etc.; 
:i.  für  Briefbogen,  Kuvert«,  IV. st  karten,  Geschäftskarten,  Kalender  etc.; 
1.  für  Novitäten,  worunter  alle  ttegcnstaiidc,  die  für  Reklame/wecke  ver- 
teilt und  verwbenkt  werden,  zu  verstehen  sind;  5.  Plakate  aller  Art : 
Ii.  bewegliche  Reklame;  in  Strafscnliahnen ,  Eisenbahnen,  auf  den 
Stral'sen  herumgetragene  l'lakate  ele. ;  7.  Reklame  in  den  Schaufelndem 
der  Läden;  8.  Muster,  wozu  auch  Bilder  und  Photographien  zu  rechnen 
sind;  5».  Statistiken  in  Literatur,  Geschichte  et«. 

800  000 Bltrk  sind  als  Preise  für  das  beste  Luftschiff  oder  den 
bluten  Klugapparat  ausgesetzt  worden,  uud  die  Anmeldungen,  die 
bisher  von  Luftschiffern  und  Klugteehuikern  erfolgt  sind,  berechtigen 
zd  der  Krwartung,  dufs  hervorragende  Leistungen  der  Luftschiffahrt 
und  Klugteehnik  vorgeführt  werden  dürften.  Santo»  Dumnnt,  der 
bekannte  Brasilianer ,  der  in  l'aris  und  anderw.irt»  «eine  ebenso  inte- 
ressanten wie  gefiihrlichcu  Knbrtcu  unternommen  hat,  halt  sieh  schon 
seit  längerer  Zeit  in  Amerika  auf,  um  ein  ganz  neues  Luftschiff  zu 
huuo.  Spencer,  der  englische  LuftHchiffer,  der  vor  kurzem  mit 
einem  lenkbaren  Luftschiff  o,uer  über  London  binwcggeHogen  ist  uud 
augenblicklich  wieder  in  London  auftritt,  wird  «ich  ebenfalls  um  den 
l'reis  bewerben,  und  zwar  wird  er  eiu  Luftschiff  mit  einem  neuen 
"J I  l'S-Motnr  vorführen,  das  •>,",  englische  Meilen  und  mit  dem  Winde 
sogar  :i>!  Meileu  in  der  Stunde  zurücklegen  »oll.  Dem  amerikanischen 
Luftschiffer  Leo  Steven»  ist  eine  lusel  im  Niagara  in  der  Nähe  der 
berühmten  Kalle  zur  Verfügung  gestellt  worden,  um  liier  in  aller 
Heimlichkeit  ebenfalls  ein  neues  Luftschiff  zu  bauen,  dessen  Kosten 
auf  401'HHi  Mark  berechnet  sind.  Mit  ihm  zusammen  arbeitet  Krederik 
Montgommcry  aus  Buffalo,  der  eine  neue  (iasolinturbinc  von  aul'ser- 
ordentlicher  Kraftleistung  erfunden  hat.  die  den  Ballon  treiben  «oll. 
Mehrere  Bankiers  geben  das  field  zu  dem  Unternehmen  her.  Das 
I  irofsartigste  wird  wohl  aber  der  „Stanlc.yba.llou"  bieten,  der  mit  einem 
Kostenaufwand  von  WHHXIO  Mark  von  einem  Mr.  Stanley  in  San 
Krancisou  erbaut  wird.  Dieser  Luftballon,  richtiger  ein  Luftschiff  ge- 
nannt, wird  aus  Aluminium  konstruiert.  Kr  besteht  aus  einem  Zylinder 
von  Iii")',  der  an  beiden  Seiteu  durch  kcgclartigc  Hohlkörper  au» 
Aluminium  geschlossen  ist.  Mit  diesen  beiden  Spitzen  bat  das  Luft- 
schiff die  Lange  von  2W.  Die  Verwendung  des  Aluminiums  und  die 
Form  des  Luftschiffes  sind  nicht  neu  ;  ganz  in  dieser  Weise  hat  schon 
im  Jahre  1HÜ7  der  Österreicher  David  Schwarz  ein  Luftschiff  auf 
dem  (ielaude  der  preußischen  Mititärluftschitter  in  Berlin  erbaut,  Di  r 
neue  Ballon  weist  aber  eine  Reihe  von  interessanten  Neuerungen  auf. 
Kr  wird  durch  eiu  wagerechtes  Querschott,  das  von  Spit/e  zu  Spitze 
geht,  iu  eiue  obere  und  eine  untere  Hälfte  geleilt.  Die  obere  Hälfte 
ist  durch  senkrechte  Schotten  wiederum  iu  sechs  Abteilungen  geteilt, 
die  mit  Wa»»er»toftgas  gefüllt  werden  und  mit  seideuen  Beuteln  auf- 
gefüttert sind,  um  das  Kinfftllcn  des  IIuhcs  und  da»  Festhalten  zu  er- 
leichtern, 11000  Pfund  wird  das  Gas  wiegen,  das  im  stände  ist,  den 
Ballou  mit  seiner  ganzen  Armatur  und  den  Personen  emporzuheben. 
In  dem  unteren,  gasfreien  Räume  finden  die  Maschinen,  der  Wasser- 
balls*!, der  uiitgenommen  wird,  die  !H>  Passagiere,  die  der  Ballon 
tragen  kann,  allerlei  Hilfsapparate  und  Gebraucbstnutcrialien  l'bilz. 
l'uterhalb  jedes  Kndkegels  befindet  sieh  ein  Steuerruder,  an  der  Spitze 
jedes  Kegels  eine  Aluminiumscbi  aube.  Auf  der  Oberkante  du  Luft- 
schiffe» bewegen  sieh  zwei  Sehrauben,  die  nach  Art  der  Schiffsschrauben 
konstruiert  sind.  Man  setzt  von  Seiten  der  K.rbauer,  aber  auch  der 
Interessenten  in  San  Kr.mciaoo  die  grüßten  Hoffnungen  auf  die 
Leist ung<fähigkeit  dieses  Luftschiffes,  das  auch  an  den  beiden  Seiten 
mit  je  drei  Klügeln  verschen  ist,  die  nach  Art  der  Vogelfbigel  ver- 
wendet werden  »ollen.  Ohne  «las  «oll  das  Alumiiiiunmchiff  mit  den 
Maschinen  13 000  Pfd.  wiegen. 

Kineu  Lufttorpedo  l*ahsiclitigt  Prof.  Carl  Myers  aus  Kfica 
im  Staate  New  York  praktisch  vorzuführen.  Dieser  Lufttorpedo  hat 
zwei  Alutniniumschrauben ,  die  ">t»Hl  Umdrehungen  in  der  Minute 
machen  und  durch  einen  elektrischen  Motor  in  Bewegung  gesetzt 
werden.  Kr  erhalt  seine  Kraft  durch  z,wei  Drahte,  mittels  deren  der 
Lufttorpedo  beständig  mit  dem  Ausgangspunkte  in  Verbindung  bleibt, 
uud  es  genügt  ein  Strom  von  U0  Volt,  um  den  elektrischen  Motor 
mit  voller  Kraft  laufen  zu  lassen.  Dieser  Motor  betätigt  auch  zwei 
llügelartigc  an  den  Seiten  angebrachte  Mächen,  die  dazu  dienen,  den 
Lufttorpedo  steigen  uud  falten  zu  lassen,  wahrend 
ihm  die  Schrauben  die  Vorwärts-  und  Uückwarts- 
beweguug  verleihen.  Der  Krtiuder  behauptet ,  sein 
Fahrzeug  habe  dieselbe  Beweglichkeit  wie  ein  leben- 
der Vogel.  Dir  beiden  Verbindungsdrähte  de«  Luft- 
torpedos führen  bis  zu  einem  Schaltbrett,  von  dem 
au*  nach  Belieben  durch  einfaches  Bewegen  einer 
Kurbel  dem  Luftfahrzeug  Bewegungsenergie  zuge- 
führt werden  kann. 

Dafs  die  Weltausstellung  in  St.  Louis  IM  II  auch 
eine  Külte  von  mehr  oder  minder  eigenartigen 
Attniktioneu  aller  Art  zur  Unterhaltung  und  Be- 
lchruug  bieten  wird,  ist  gewifs.  Kinigcs  ist  auch 
bereit«  bekannt  geworden,  doch  ist  hier  nicht  der  Ort,  diese  Dinge  auf- 
zuzählen.   Kins  mir  sei  erwähnt : 

Hm  elektrische  Kabelorgel  wird  zu  »eben  und  M  böretl 
sein.  Dieses  im  Bau  begriffene  Ricseninstrument  wird  in  I..-  Angeles 
bergest illt  und  i-t  für  die  Convention . Hall  iu  Kansas-City  bestimmt, 
wo  sie  im  Frühjahr  1900  aufgestellt  werden  »oll.  Vorher  wird  sie 
über  auf  der  Weltausstellung  in  St.  Louis  a 


grofs.cn  Kesthalle  aufgebaut  werden.  Die  Auastcllung'sorgel  ist  ein 
ganz  neuer  Typ.  Sie  hat  nämlich  eine  transportable  Klaviatur,  die 
selbst  in  einer  Kiitfcrnung  von  150'  vom  Orgelwerk  benutzt  werden 
kum.  Die  (Übertragung  auf  das  Werk  erfolgt  durch  Kahel,  sodal's 
«ich  der  Orgelspieler  in  jedem  Teile  der  Kesthalle  plazieren  kann,  um 
von  dort  au»  die  Orgel  zu  spielen.  Die  Orgel  wird  anfserdem  u\\V 
einer  automatischen  Klaviatur  versehen,  sodafs,  wenn  man  will,  auch 
der  Organist  überflüssig  wird.  Den  nötigen  Wind  für  die  Orgelpfeifen 
ei  zeugt  eiue  elektrische  Luftpumpe  von  90  PS  Leistung. 


Afljjtclttmgct.. 


Eine  Atisslellung  für  Verwendang  de»  Spiritus,  zu 
Z werken  veranetuHet  die  Deutsch»  UndwIrUchtfU-Oesellecbaft  In  Verbin- 
dung mit  Ihrer  grefsen  diesjährigen  Wanderausstellung  im  .lunl  d.  J.  in 
Hannover  Oer  ständig  wachsenden  Bedeutung  diese«  Verwendnngsgebletea 
entsprechend  wird  die  Ausstellung  In  diesem  .fahre  ihre  Vorgängerinnen  In 
Posen  und  Halle  an  räumlicher  Auedehnung  weit  übertreffen.  Allein  für  die 
Vorführung  der  zu  Lencbt*.  Heiz-  and  Pulttzwecken  dienenden  Apparate 
wird  eine  besondere  dreiteilige  Ausstellungshalle  von  mehr  ala  ;ukk>  <|tn 
llodenlläche  errichtet  werden:  daneben  werden  dl«  Splrltuemororen  aller  Art, 
die  bei  den  aahlrelchen  Anmeldungen  anderer  Splritusapperate  in  der  gemein- 
eameu  Halle  nicht  untergebracht  werden  konnten,  von  den  einzelnen  Fabriken 
in  besonderen  Ausstellungen  vorgeführt  werden.    Zum  erstenmal  werden 

da  der  von  dem  Kaiser  für  die  dle«,äbrlg*  Aaaatellung  geetiftet*  1 
für  Fahrzeuge  dieaer  Art  zur  Verteilung  kommen  »oll. 


prcijaasjchrcibcn. 


Min  l'reiäau.ssrhreihen  zur  Erlangung  ton  Eni  würfen  fiir  den 
KrabsM  .  ine-  1 1; .  i  rgebiiddes  mit  l'roiinrinl- Arrcslhaus  in  Main/ 
wird  fllr  In  Deutschland  ansässige  Architekten  durch  da»  hrwiaehe  Mini- 
aterinm  der  lustiz  erlaaaeo.  Für  die  beaten  der  zom  1.  Okt.  d.  J. 
denden  Entwürfe  atehen  ein  I.  Prela  von  iUÖO.  ein  II.  Frei»  von  4000 
zwei  III.  Preise  von  Je  IHK)  M  zur  Verfügung.  Ein  Ankauf 
krtnter  Entwürfe  für  Je  100U  M  Ut  vorbehalten.  I  nterlageu  gegen  &  U,  die 
nach  Elnrelrbang  eines  Entwürfe«  zurückerstattet  werden,  durch  da»  ge- 
nannte Ministerium  In  Darms t mir. 

Einen  Ideenwettbenerb  betr.  Errichtung  eine»  Brunnen«  in 
Essen  veranstaltet  die  Htadtgemelnde  F.eseu  nnter  deaUchen  KUnatlern  mit 
Frist  »am  30.  Sept.  d.  .f.  Anegeeetzt  etnd  drei  Preise  von  *zO0Ü,  loou  und 
WM)  M,  deren  Gesamtsumme  auf  alle  Falle  zur  Verteilung  kommt.  Fall»  ein 
1.  Treis  nicht  verteilt  worden  kann,  wird  diese  Summe  zur  Erhöhung  der 
beiden  anderen  Frelae  oder  zum  Ankauf  von  Entwürfen  verwendet.  Ein 
Ankaut  weiterer  Entwürfe  für  je  :UXI  M  bleibt  vorbehalten.  Die  Ko»t«n  des 
Brunnens  lausecbl.  Platzregulleran«,  Gründung  und  Wasserzuleitung)  i 
L'&OIAI  M  nicht  überschreiten.  Verlangt  elnd  Skizzen  (Modell  I  i  10),  1 
B-ewbretbttng  und  Koateaanachlag.  Der  Kostenanschlag  aoul 
kindliche,  acht  Wochen  gultlee  Angebot«  leistungsfähiger  Firmen  belegt" 
■«Im,  unter  Angabe  de»  Materials  and  Beibringung  von  Proben. 


fleues  und  Bewährte;. 

Vorstdllmrer  3IHs.llsiigei>oge.i 


WUh.  Hart- 


von  der  Fuldaer  Maschinen-  und 

mann  in  Fulda. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  60.) 
Die  von  der  Fuldaer  Maschinen,  und  Werkzeugfabrik  Wilb. 
Hertmann  in  Fulda  konstruierte  Metalleäge  (Flg.  HO)  kann  innerhalb 
vrachledener  Spannweiten  (von  2,'>  Ms  :ni  cm i  leicht  verstellt  werden  and  lat 
d.  shalb  fiir  kurz-  und  lange  Slgeblatter  geeignet.  Der  an»  |_|- Elsen  hergestellte 
Sigebogeu  lal  l-hbt  und  d.ich  iiufscrnrdentllch  steif.  In  Ihm  gleitet  ein 
K..pfatUck  ,  das  iriltt-la  einer  Flüzelnmltcr  festgestellt  wird.  Da»  Sägeblatt 
.  Ibst  lat  wie  bei  den  gewohnlichen  Sagebogen  durch  eine  Spannschraube 
mit  Flügelmutter  anzuziehen.    Die  Zähne  sind  gehauen  oder  geschränkt 


ftyL«*,    &A.t  VtrltlUkUte  l/f.'.r^.rfyW....... 


incu  bei  o,Sf>  u-ui  Hlat'elärke  für  Haudgebraurb,  während  sie  für  Maschinen, 
^ebt^oeh  bei  0.7*>  «der  0,hr»  mm  Biattstärke  gefräst  und  geschränkt  werden. 
IM--  Freies  der  sogen,  tierzututiu  Metallrkgeu  brweeeu  sich  zwiarhen  V  und 
M  M  pro  Dtzd.;  von  den  veretcllbsreu  MctaUsucebogen  mit  elngeepannter 
Metallsäfe  kostet  das  Dtzd  M  M. 


als  offizielle  Orgel  iu  der 
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Natkdrtsck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Orlfinalartlkel,  Auszüge  oder  Oberaetzunfea.  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quelteaeagabe.  1*1 
unter«  besondere  ttrwllllf  ung  nicht  gestattet.  Bart**  in  „pralKulun  Hattkmtn  KonttrakliV .  W.  H.  VkltnJ, 


Schiffahrt. 

Der  Trolnierdampfer  „Mummt  in'- 

da«  Hainaer  Ruderverein» 

(Mit  Abbildungen,  Fv,  81  u.83.) 


Ntublirack  verboten 


Der  von  der  Aktiengesellschaft  der  Maschinenfabriken  von  Lacher 
Wyii  &  Cie.  in  Zürich  erbaute  Trainirrdarnpfer  „Moguntia"  (Fig.  81) 
de«  Mainzer  Rudvrverains  bat  durch  »eine  Leistungen  Aufsehen  in  der 
Fachwelt  hervorgerufen,  sodafa  es  Dicht  uninteressant  «ein  dürfte, 


grata«  Veränderlichkeit  in  der  KraftaLgabe  des  Motor«,  raaobea  Stoppen, 
schnelles  Angehen  |  infolgedessen  war  ein  Explosionsmotor  »uwf- 
schlössen),  einfache  Bedienung ,  geräuschloses  Arbeiten  (absolut*  Stille 
während  des  stoppen«),  maximalster  Tiefgang  0,1)  m  bei  voller  Fuhrt. 

Schon  «regen  der  Bedingung  absoluter  Stille  beim  Stoppen  war 
ein  Automobil  -  Kxploiionamolor  ausgeschlossen ,  da  erf  ahningsgcmaf* 
während  dieier  Zeit  in  der  der  '1  rannet  er  mit  der  Mannschaft  zu 
sprechen  hat)  diese  Motoren  das  meiste  Geräusch  deshalb  verursachen, 
weil  sie  dann  mit  grober  Geschwindigkeit  leerlaufen  und,  da  die 
Ventile  nicht  nachkommen  können,  Fehlzündungen  entstehen,  die  oft 
kationenaehufkuhnlicbe  Gemusohe  hervorbringen. 

Die  Tetraederform  (Doppelkeilfnrmi  gestattet  eine  günstige  Lage 


ftf.H.    Dampfmnlvr  .V*vM*»if  ..  th^ttiit"  ifer  AttinfwttKiiatl  in  MaxUm/aMlr*  ri>«  A'ifArr.  *>n  t  tyt.  In  /irirA. 


einige  nähere  Details  diese*  einen  neuartigen  Typ  repräsentierenden 
Schiffe»  in  bringen. 

Es  ist  in  der  dem  Marine-Oberbanrat  Kretaohmer  patentierten 
Tetraederform  hergestellt  und  aus  galvanisiertem ,  weichem  Stahl  er- 
baut. Die  totale  Länge  beträgt  II  m,  die  grofste  Breite  2,1  m,  der 
Maximaltiefgang  •»,:'»  m.  Letzterer  liegt  vorn  nnd  verlauft  nach  achter, 
wo  sich  die  gröfst«  Breite  befindet,  ganz  flaoh.  Diese  Form  des  l'ntcr- 
waaaerschiffea  hat  Ähnlichkeit  mit  der  Form  dea  Schwimmvogel«, 
dessen  Körper  namentlich  beim  aohnellen  Sohwimmen  vorn  eine 
grofser«  Schärfe  und  Tiefe  aufweist,  wahrem!  er  nach  hinten  ebenfalls 
dach  verlauft. 

Daa  Deplaeoment  de*  voll  ausgerüsteten  Schiffes  beträgt  mit 
Waaeer  im  Kessel  und  Petroleum  für  zwölf  Volldampfstnndcn  in  dem 
■jlbonkar  rd.  3,8  t 

I  he  bei  der  Konstruktion  vorgeschriebenen  Bedingungen  waren : 
Daa  Schiff  darf  während  der  Fahrt  keine  Wellen  machen  und  daa 
Waater  beunruhigen,  um  die  längsseits  fahrende,  trainierende  Mann- 
schaft in  den  Rennboteu  nicht  zu  stören ;   grofse  Stenerfähigkeit, 


dea  Propellers,  also  einen  guten  Nutzeffekt  desselben  nnd  ein  leichtes 
Drehvcrmogen  de»  Bootes.  Da*  Schiff  macht ,  wie  aus  dem  Bilde  er- 
sichtlich ist ,  keine  Bugwelle ,  sondern  nur  eine  relativ  geringe  Heck- 
welle; eine  Talsenkung  dea  Wassers  an  den  Schiffseiteu,  tritt  nicht  auf. 
Die  Wasserlinien  dea  Bootes  aind  gerade,  waa  in  Verbindung  mit  dem 
kleinen  Schärfewinkel  der  Wasserlinien  geringe  Wellenbildung  und 
dadurch  geringe  Arbeitaverlnste  nach  sich  zieht.  Der  dache ,  breite 
Verlauf  dre  Schiffes  am  Heck  ermöglicht  einen  freien  ungestörten  Zu- 
lauf dea  Waaaers  /um  Propeller.  Um  bsjWn  scharfen  Drehen  dem 
damit  verbundenen  Cberbiegen  bei  Entwicklung  grofaer  .Maachinen- 
itarke  vorzutwugen ,  besitzt  der  Schiffskörper  über  Wasser  bei  der 
grofsten  Breite  am  Heck  ein  grofaes  Reservedeplacement. 

Der  Propeller  ist  aas  Phnsphorbronzc  hergestellt.  Sein  Durch- 
messer betragt  "iKt  mm ,  Bodaf*  ein  relativ  grofses  Raaklionsarral  ge* 
boten  ist. 

Das  Schiff  lief  bei  den  Probefahrten  27  km  in  der  stunde  M  km 
über  Garantie!  Iiei  19  kg  Brennstoffverbrauch  pro  Stunde  (24  kg 
Garantie!. 
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Die  Entwicklung  der  Schiffahrt  in  Italien 
1891  bis  1901. 

Oer  gesamte  Schiffsverkehr  in  den  italienischen  Häfen  hat 
sich  von  46,9  Mit).  Reg.-t  im  Jahre  |s91  auf  62,7  Mill.  Reg.-t  im 
Jahre  1901,  mithin  am  15,8  Mill.  Reg,-t  gehoben,  wovon  7,2  Mill.  Rcg.-t 
auf  die  italienische  und  8,6  Mill.  Reg.-t  auf  die  fremde  Flagge  ent- 
fallen. Im  Jahre  1901  vermittelte  die  italienische  Flagge  62,6*,,  und 
die  fremde  Flagge  37,4 °l<t  des  gesamten  Verkehrs.  Der  Schiffsverkehr 
unter  britischer  Flagge  wies  im  Jahre  1891  9,7  Mill.  Reg.-t  gegen 
9,2  Mill.  Reg.-t  im  Jahre  1901  auf,  hat  sioh  also  annähernd  auf  dem- 
selben Niveau  gehalten.  Die  österreichisch-ungarische  Flagge 
hatte  einen  Aufschwang  von  l,f>  auf  4,7,  die  deutsche  einen  eben- 
solchen von  1,0  auf  4,3,  die  französische  einen  solchen  von  0,S 
auf  1,2  Mill.  Reg.-t.  Hiernach  hat  sioh  der  Jen t sehe  Schiffsverkehr 
in  den  italienischen  Gewässern  während  des  letzten  Jahrzehnts  mehr 
als  vervierfacht 

Der  Güterverkehr  znr  See  hat  sioh  (geladen  und  gelöscht) 
von  13,6  Mill.  Gew.-t  im  Jahre  1891  auf  17,2  Mill.  Gew.-t  im  Jahre 
1901.  mithin  um  3,6  Mill.  Gcw.-t  gehoben,  von  denen  1,7  Mill. 
und  1,9  J~ 


Hafen 

Genua  . 
Neapel  . 
Livorno 


Nclilffftverkehr 


Venedig 
Palermo 
Catania . 

Brindisi 
Anoona . 
Savona  . 


Aasshl 

der  Sellin"« 

11275 
IS  Ott 

8  891! 
6811 
6206 
6  «90 
6824 
2404 
2264 
2287 


Mill 
Beg.-t 

ll>,0 

7,3 
3,8 
3,7 
2,7 
3,5 
2,6 
2,2 
1,1 
1,2 


Bin-  and  »ii»»«»<bi61 

Waren  Personen 

Gew.-t  Arji.hl 

5.2  Mill.  291 64ti 

1,1    „  396  753 

1,0  „  «1316 

0,4   „  1UM7 

1,7    „  44  613 

595212  107  567 

497199  5  372 

241637  15107 

346  738  15  932 
1,0  Mill. 


Reg.-t  gehoben,  derjenige  unter  deutscher  Flagge  von  118  976 
Reg.-t  auf  1,7  Mill.  Reg.-t :  er  hat  sich  mithin  mehr  als  verzehnfacht. 
Der  Verkehr  unter  britischer  Flagge  betrag  im  Jahre  1H91 
1,6  Mill.  und  im  Jahre  1901  1,4  Mill.  Reg.-t,  der  Verkehr  unter  fran- 
zösischer Flagge  rund  282000  und  48300O  Reg.-t. 

Der  im  Hafen  von  Neapel  vollzogene  Warenverkehr  hat  im 
..  von  7660011  Gew.-t  im  Jahre  1891  auf  1,15 
Gew.-t  im  Jahre  1901  erfahren.    Die  britische  Flagge  weist 

362000  gegen  318  000  Gew.- 
t  auf,  die  österreichisch- 
ungarisehe  60000  gegen 
«02,  die  deutsche  47  OOO 
gegen  10  01)0,  was  annähernd 
einer  Verfünffachong  gleich- 
kommt j  die  f  ranz  6si  a  che 
hat  einen  Abfall  von  6(1  OOO 
auf  43000  erfahren,  die 
griechische  eine  Steige- 
rung von  9600  auf  74  800 
Gew.-t. 

Der  Reisendenver- 
kehr zur  See  über  Neapel 
hat  sich  von  rd.  256000  im 
Jahre  1895  auf  397000  Per- 
sonen im  Jahre  1901  gehoben, 
und  zwar  unter  italieni- 
scher Flagge  von  196000 
auf  262000  Personen,  unter 
deutscher  Flagge  von 
18000  auf  57000  Personen, 
unter  britischer  von 
18  OOO  auf  35000  Personen, 
unter  französischer  von 
17000  auf  30000,  unter 
österreichisch  -  unga- 
ÖOOO 


-  —  rischer  Flagge  von 
  auf  9000  Personen. 


Ein  neuer  «yrisrher 
Hafen.  D«r  unter  einer  eige- 
nen Verwaltung  stehend*  Litis 
nondlitrikt  entbehrt«  bisher 
«Ines  eigenen  Hafen«,  obwohl 
,  von  Tripolis 


fSg.fl.    nne/xte-MwII«««  ..tfc»««««"  irr  AitirnfUrUKlm/l  -<tr  MwHn'n/aMk.*  r„.  y^htr.  W,u  tiCie.  .«JJMrfca. 

nämlich 


Güterverkehr  unter  britischerFlagge,  welcher  dank  dem  Kohlen- 
geschäfte bei  weitem  an  erster  Stelle  steht,  hat  im  Jahre  1891  5,0  Mill. 
Gew.-t  und  im  Jahre  1901  4,6  Mill.  Gew.-t  betragen,  sioh  also,  gleioh 
dem  Schiffsverkehr,  etwa  auf  derselben  Höhe  gehalten,  während  der 
Güterverkehr  unter  deutscher  Flagge  sich  von  rund  286000  auf 
702  000  Gcw.-t,  der  unter  ö»t  e  rr'e  i  ch  i  soh-u  n  gari  seh  er  Flagge 
von  rund  271000  auf  975000  Gew.-t  und  der  unter  griechischer 
Flagge  von  226  000  auf  740  000  Gew.-t  gehoben  hat.  Frankreichs 
Verkehr  ist  von  299  000  auf  185000  Gew.-t  gesunken. 

Der  Personenverkehr  umfafste  im  Jahre  1897  rund  1  Mill. 
Personen,  im  Jahre  1901  1,2  Mill.  Pen.,  von  denen  nahezu  300000  unter 
fremder  Flagge  befördert  wurden.  Auf  dem  Gebiete  der  Personenbe- 
förderung steht  anter  den  fremden  Flaggen  die  Österreich-un- 
garische mit  rond  46UO0  im  Jahre  1895  und  890110  im  Jahre  1901 
an  der  Spitze.  Der  Verkehr  unter  deutscher  Flagge  hat  sich 
von  rund  37000  auf  87  000  gehoben  und  somit  mehr  als  verdoppelt. 
Der  Verkehr  unter  franzöaioher  Flagge  hat  eine  Steigerung  von 
45000  auf  W 000  Personen  und  der  unter  britischer  Flagge  eine 
solche  von  26000  auf  39000  Personen  erfahren. 

Die  Beteiligung  der  zehn  bedeutendsten  Häfen  Italiens 
an  dem  Schiffsverkehr  war  im  Jahre  1001  lein-  und  ausgegangen) 
folgende ; 

An  dem  Seeverkehr  in  den  italienischen  Gewässern  hat  der  Hafen 
vou  Neapel  einen  erheblichen  Anteil  genommen. 

Der  Schiffsverkehr  diese*  Hafen*  hat  sieh  während  der  zehn 
Jahre  von  1891  bis  1901  von  rund  10000  auf  12000  Schiffe  und  von 
3,6  Mill.  Reg.-t  auf  7,4  Mill.  Heg.-t,  mithin  um  3,8  Mill.  Reg.-t  ge- 
holten, was  einer  Verdoppelung  gleichkommt.  Im  einzelnen  hat  sich 
der  Schiffsverkehr  unter  italienischer  Flagge  von  1,4  uuf  3.1  Mill. 


Haida,  der  Jurisdiktion  de«  Llbanongouvsrnsurs 
sowohl  für  die  Bevölkerung  d«s  Libanondistrikts,  als  «och  für  die  d«n 
Bedarf  dieser  Bevölkerung  deckenden  and  ihren  Export  vermittelnden  Os- 
schlftakrels«  den  schweren  Nachteil,  dafs  der  diesbezügliche  Verkehr  durch 
die  hohen  KalgebUhren  arg  belastet  wird,  die  im  Zentralhafen  Beirat  von 
der  französischen  Hafenbau*  esellscbaft  «Ingehoben  werden.  L'ngefkbr  andert- 
vod  Beirut  «atfernt  beflnd.t  «ich  an  der  St.  Ueorgs-Bal  die 
Ortaehaft  Dsobunl,  dl«  durch  eine  kleine,  einer  fransö«Uchen  Eisen, 
bshng««»!  Isohaft  gehörende  Eisenbahn  mit  Beirat  verbanden  ist.  Am  1.  Fe- 
bruar d.  J.  maxbt«  nun  nach  dem  „Uaud.-Haa"  ein  l>ampf«r  der  englischen 
Prlnc*  Liu«  den  er*t«n  Versuch ,  in  Usehanl  ein*  gr<ir«ere  Getreidemenge 
«tisaladen,  zur  l«bhaft«n  Genugtuung  der  Bevölkerung  de«  Libanon,  welcher 
bei  ständiger  Benntzang  der  bisher  nar  in  der  Ktl«t«n»chl<f*hrt  von  kleinen 
Segelschiffen  angelaufenen,  gebührenfreien  Reede  von  Dachnnl  «Ine  beträcht- 
lich« Erleichterung  lhr«r  auswärtigen  Band«l«b«iiehungen  zu  tu:  wurde. 
Wann  auch  der  neue  Hafen  nicht  sofort  dl«  Warenbewegung  Beirat*  stark 
beeinträchtigen  könnte,  so  durfte  er  doch  von  den  zablrnlcben  Ao«w«oderern 
des  Libanon  sogleich  als  F.ln«cblffang«haf«n  benutzt  Warden. 

Deutsche;  Passagierllnle  nach  Mexiko.  Für  dl«  neo«  hamburgische 

des  Po.W»inpf«r«  Prinz 
Ha«chlnen  Indizierten  bei 
der  Probefahrt  S40OPS,  mit  d«nen  da»  Schiff  «Ine  Oe.chwindlgkelt  bi«  an 
14,4  Knoten  *rr«lcht«.  Damit  i«t  «in«  Oberfahrtgeaebwindlgkelt  von  mindesten« 
l.l'Kooten  bei  belad«n«m  Hchlff  gesichert  nnd  somit  die  Möglichkeit  geboten, 
dafa  d«r  Dampfer  alle  zwei  Mannte  eine  Rundfahrt  nach  Metlko  ausfuhren 
und'  mit  «einem  gleichfalls  In  Flensburg  erbauten  Schwestersehiff  Prinz 
.Tonchim,  dc«scn  Ablieferung  in  nnchat*r  Zelt  bevorsteht,  einen  guten  monat- 
lichen Dienst  nnterhalten  kann.  Di«  Mexikaner  sehen  In  der  Einstellung 
unter  den  Prlnsendampfern.  dl»  je  ..StW  Reg.-t 
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meeaen  and  neben  zahlreichen  Zwiachendeckspsaeagleren  je  bli  160  Ksjütts- 
befördern  können,  einen  lange  gehegten  nnd  bei  allen  Instanzen 
eifrig  v«rfocnt«n»o  Wunsch  «ndguitlg«  üeetalt  g« 
HcblffahrUaUUetlk  weint  »tb,  dafa  Im  Jahre  1J0.  von  Mexiko  66 
lt.  darunter  «  Dampfer  mit  6*000  t,  In 
lern  Üb.-  »vor  11000  Dampfer 

des  schwedische!  fBeedereiirewerbeii.  Dl« 
waltuag  Ut  ermächtigt  worden,  dem  Rel.hsechatzsmte .  je  nsch 
Erfordern,  den  Betrat  von  6000000  Kronen  vom  Beginn  de«  Jabrea  1904 
ar.  als  Darlehen  an  schwedisch«  Reedereien  zur  Verfügung  so  balter  Dl« 
Iii'  den  gewährten  Darlehen  eingebenden  Zinsen  «ollen  an  dl«  Relcbs- 
«ebaldeav«rwaltu&g  abgeführt  nnd  di«  von  d*o  Reed«r«l«n  genarbten  Kapi- 
talrück Zahlungen  bla  Ende  19n9  dem  Darlehuafooda  wieder  angeführt  werden. 
Eine  Italienische  Kanal vorlejre.  s*tt  z w«i  fahren  besteht  In  Italien 
•Ine  Kommlaalon.  welche  dl«  Aufgab«  hat,  daa  Projekt  eines  nrnfssseaden 
lUUealaoh«n  Kanalbanea  auszuarbeiten  und  Vorschlag«  Uber  dl«  Ausbreitung 
d«a  RlnoenschlfrahrUnetzea  an  machen.    Jetat  hat  d»r  früher«  tlnterstaats- 


elna  Vorlage  za  machen,  am  ein  einheitliche«  Italieni- 
sche« Flubayatem  von  8400  km  Lsoge  beranatellen.  Ü7H0  km  aind  schon 
vorhanden,  aar  «VO  kn  waren  an  bauen,  am  all«  schiffbaren  Fluasa  Ober- 
Italiens  miteinander  in  verbinden.  Dl«  Koat*n  werden  aaf  1 18  atlll.  berechnet, 
wovon  aber  41  MUl.  dadarch  wieder  elnzabrlngen  wlren,  daoj  man  eins 
Wasserkraft  von  4RötK)  PS  nntxhar  macht«  nnd  aufaerdem  die  Berleaelnng 
SB  landwirtschaftlichen  Zwecken  gsna  snd«r«  Dimensionen  annehmen  konnte. 
Den  Xateen  fllr  das  Ossamtlnt«r*aa«  bMw«lf»!t  niemand.  Durch  daa  neae 
Neu  soU  Venedig  eiuereeits  Uber  Mallaad  mit  Turin,  andrerseits  Ub«r  Ferra rs 

Dl«  tu  srbaa«nden  Kauf!«  waren  für 

>t 


elektrische  Bahnen. 


Die  neue  VeHuvbahn. 

[  Fortsetzung,  j 
Der  Unterbau  ist  im  allgemeinen  Dach  den 
schweizerischer  Bergbahnen  gebaut,  jedoch  unter  Her 
im  Herbat  und  Winter  vorkommenden  tropischen  ltej 
hergestellte  Waseerabläufc  verlangen. 

Genau  ausgeführt«  Traeestudicn  machten  es  möglich,  dafs  K 
bauten  Ütwrhaupt  vermieden  werden  konnten.    Einige  Stütz-  und  Ein- 
friedigungsmauern,  Durchlässe  bis  zu  3,0  m 


neuerer 
'die  sor^fälüg 


sie  ergeben 

mauerwerk  kommt  besonders  als  Bekleidung  der  Damme  im  Gebiet 
der  Lava  vor. 

Das  Mörtelmanerwerk  besteht  aus  Lavaateinen  und  einem  aus 
Pnuolanerde  und  Fettkalk  zusammengesetzten  Mörtel,  der  nach  einigen 
Monaten  steinhart  wird  uud  hvdraolisohe  Eigenschaften  besitzt. 

Die  ganze  Eni-  und  Felsbcwegung  der  Bahn  belauft 
60!» Hi  e l,iu. 

Die  Herstellung  des  Unterbaues  mit  Beschotterung  ohne  die 
erwerbung  wird  ungefähr  auf  300000  fros.  zu  stehen  kommen, 
400O0  fros.  per  km  ergibt. 

Von  Pugliauo  aus  führt  die  Bahn  zuimohst  durch  fruchtbare«. 
Steinzännen  umhegtes  Undgehiet ,  meiat  auf  Bodenhohe  mit 
mittleren  Gefälle  von  5°..    In  den  alten  Laven  kommen  nur 
stärkere  Einschnitte  vor. 

Von  lNigliano  aus  durchschneidet  die  Huhn  bis  zur  Zahnstangen- 
rtreeke  nacheinander  die  Lager  der  Lavaströme,  die  sich  in  den  .labreu 
1737,  IH5K,  1*68,  1^72  über  dies«  Gegend,  teilweise  bis  zum  Meere 
ergossen  haben. 

Mitten  in  die  Gärten  kommt  bei  MB  km  die  erste  Haltestelle 
San  Vito  zu  liegen ;  sie  hat  die  Bewohner  der  ringsherum  zerstreut 
liegenden  Hauter  zu  bedienen,  auch  rechnet  mau  auf  den  Bau  von 
Villen.  Von  dort  aus  führt  eine  wenig  gekrümmte,  1,7  km  lange 
Linie  bis  zum  Anfange  der  Zahnstangenetreckc ,  die  etwa  50  m  vom 
Rande  de«  I,»va»tromc»  von  1*72  beginnt  und  wo  sich  die  Kraft  - 
zentrale  erhebt.  Die  Gefällaverhältnisse  erforderten  hier  die  Zahn- 
stange- Mit  einem  mittleren  Gefälle  von  "2"",,  überwindet  dieae  eiue 
Höhendifferenz  von  344  m  in  mehreren  Kurven.  Die  Bahn  fuhrt  hier 
noch  durch  bebaute*  Land,  geht  dann  in  Wälder  von  wilden  Kastanien 
über,  aus  denen  sie  erst  am  Ende  der  Zahnstangenstrecke  bei  der 
Station  Eremo-Oaservatorio  heraustritt. 

Diese  Bodenzone  ist  durchfurcht  von  Bogen,  „buroni",  tief  einge- 
betteten Wildbächen.  Solohe  eigentümlichen  Wasserläufe  haben  ihren 
Ursprung  in  den  starken  Platzrogen  im  Herbst  und  Winter,  die  in 
der  leichten  Puxzolauerde  keinen  Widerstand  linden.  Bei  starkem 
Gefalle  reifst  der  Platzregen  allen  mit  sieh ,  und  aus  diesem  («runde 
werden  die  grofsen  Böschungen  der  Hahn ,  Itevor  sie  ganz  heptlanzt 
aind ,  schwer  zu  schützen  sein.  Die  gröfsern  Rampen  besitzen  des- 
gen  1  I  2  tu  breite  Hennen,  um  die  Kraft  des  anströmenden  Wassers 


Die  Bahn  führt  von  hier  gegen  die  Seilbahnstatinn  durch  die  in 
der  letzten  Eruption  aufgetürmten  Laven  bis  zu  0,3  km.  Bei  t>,8  km 
hat  aiob,  um  einen  Tunnel  in  der  harten  Lava  zu  vermeiden,  ein« 
Spitzkehre  als  zweckmäfsig  gezeigt.  Naoh  einer  starken  Krümmung 
ist  die  untere  Station  der  Seilbahn  erreicht. 

Der  Oberbau  besteht  durchweg  aus  Klulastahlschienen  von  Iii  cm 
Höbe  und  21»  kgim  Gewicht,  die  mit  schwebendem  Stöfs  auf  Eichen- 
achwellen befestigt  sind.  Die  Normal  lange  der  Schiene  ist  10,5  m, 
ein  dreifaches  der  3,5  m  langen  Zahnstangen.  Die  Verbindung  des 
Schienenstofee*  wird  durch  lieiderseits  eingeklinkte  Winkellasohen  be- 
wirkt, welche  die  Köpfe  der  Nagel  und  Schrauben  umfassen  und  die 
Schwelle  zur  Aufnahme  des  Längenschubes  heranziehen. 

Auf  der  Zahnstangenstreckc  und  in  den  Kurven  der  Adhäsione- 
strecken sind  ühcrall  eiserne  Unterlagsplatten  verwendet.  In  Gereden 
der  letzteren  l-cfinden  sieh  auf  dem  Schieuenstofs  drei  Platten. 

Die  Zahnstange  Strub  ist  dieselbe  wie  die  der  Juugfrauhahn,  der 
Trieat-Opcinabahn  und  der  kürzlich  eröffneten  Bahn  in  Monte  Carlo. 

Zur  Aufnahme  des  Zahnstangendruckes  bestehen  überreichliche 
Vorkehrungen :  Klemmplättchen  in  ausgeklinkten  Laschen,  Entlastung 
der  Eisenkonatruktion  durch  gebogene  Unterlagsplatten  und  zwar 
wiederum  bei  jeder  Schwelle;  aufterdem  aind  in  Abstanden  von  100 
bis  300  m  die  üblichen  Betonsätze  angewendet.         (Sohlufi  folgt.) 


Der  jährlich  in  diesen  (legenden 
fähr  80  cm  Hohe  ist  zur  Hälfte  als  PlaUrt-j 
Hoden  fast  gar  nicht  aufgenommen  wird. 

Die  Station  Eremo-Oaservatorio  liegt  dicht 
Cook  dort  errichteten  grofsen  Hotel. 

Als  Adhäaiousbahn  umgeht  dann  die  Linie  diu  königliche  Obser- 
vatorinm,  oberhalb  dessen  sie  die  zur  Seilbahn  führende  Straf»«,  mit 
zwei  Niveanübergängen  kreuzt  und  auch  mehrmals  die  1*72  ver- 
schüttete alte  Strafsc  überquert,  die  stellenweise  noch  sichtbar  ist. 


Briefwechsel. 


Herrn  8.  M.  Von  den  In  Nr.  1«  d«r  ,.V«rk.  S 
im  oder  Talbotwag«n  Bind  auf  den  ■ 
bereits  fünf  ohne  Bremse  Im  ««brauch.  Drelfslg  stück  werd«a  neu  i 
schafft,  aber  mit  Bremse.  Der  Wagenkasten  wird  nicht  gekippt,  wie 
bei  den  Klvpio  wrya,  vielmehr  geschieht  die  K 
DI«  Tragfähigkeit  «ln«a  Talbotwaf«na  batragt  16760  kg,  die  ] 
laufen  steh  mit  Bremse  auf  4600  11, 
Oschatz.  Herrn  W.  0.  Ferien-Monatskarten  nnd  -K«benkart«n 
werden  wl«  im  Vorjahr«,  so  auch  in  diesem  Sommer  Im  Bereich«  der 
8sehaiach«n  Staataelssnbabuen  für  dl«  1.,  II  nnd  III.  Klaas«  ausgegeben. 
Km  sind  gewöhnlich«  Monatskarten  nnd  Manateo'benkarten,  di«  aber 
statt  für  die  kalendermäfalge  Dauer  eine*  Monate  auf  dl«  Zelt  vom 
17.  Juli  —  Baglnn  der  grofsen  Sommerferien  —  bis  tarn  16.  Aogaet  d.  J., 


[  der  OrtspoUz«lbebord. 
Verwendung  de«  vorgeschriebenen 
dafs  dl«  Personen,  für  welche  die  Nebenkarten 
dem  betreffenden  Hausstand«  gabüren. 
Frankfurt  a.  0.  Herrn  W.  g,  DI«  Warnung  «ln«a  Patentinhaber«  vor 
einem  spateren  Patente  greift  nach  der  Batsebslduug  des  Reichsgerichte 
in  das  Recht  des  Iahsbsrs  dss  sweiten  Patente*  ein  and  «chkdlgt  Ihn. 
Der  Inhaber  daa  älteren  Patentee  ist  nur  dann  znm  Erlafa  voa  Vorwar- 
nungen berechtigt,  wenn  sein  Patent  tatsächlich  durch  dea  Gegenstand 
des  später  erteilten  Patentes  verletzt  worden  wäre,  oder  wenn  er  mit 
voraussichtlichem  Erfolg  aaf  Grund  sein««  eigenen  Patente»  < 


ap»t«r  erteilte  Pat«nt 


Jndastrielles. 

Die  deutsche  chemische  Industrie. 

Nachdruck  ««rbotea. 

Auf  der  Zentenar-Weltausstellung  zu  Paris  im  Jahre  1  !M)0  feierte 
auch  di«  deutsche  chemische  Industrie  glänzende  Triumphe.  Das,  was 
sie  dort  mit  höchster  Anstrengung  und  Opferwilligkeit  zusammen- 
getragen und  tur  Schau  gestellt  hatte,  ist  mit  Recht  viel  bewundert 
worden,  aber  noch  hat  niemand  es  versucht,  daa  grofse  Werk  im  Bilde 
der  Nachwelt  zum  Oedenken  festzuhalten.  Prof.  Dr.  Otto  N.  Witt  erst 
hat  in  seiner  von  uns  bereits  an  anderer  Stelle  gebührend  gewürdigten 
Festschrift  zum  funfuiidzwanzigjahrigen  Jubiläum  der  Begründung  des 
Vereins  zur  Wahrung  der  Interessen  der  chemischen  Industrie  Deutsch- 
lands (Berlin,  R.  (iaertners  Verlagsbuchhandlung,  Hermann  Heyfelder) 
diese  schöne  Aufgabe  glänzend  gelöst.  Sein  Buch,  dem  er  den 
Titel  gab :  Die  chemische  Industrie  des  Deutschen  Reiches  im  Beginne 
de«  zwanzigsten  Jahrhunderts,  ist  so  wertvoll,  dafs  wir  einen  Teil 
seine*  Inhalts  hier  skizzieren  wollen,  um  den  Wunsch  unserer  I*ser 
i  dem  Werke  selbst  von  neuem  zu  erregen. 

Über  die  Eigenart  der  deutschen  chemischen  Industrie, 
die  selbst  in  ihren  Nebenzweigen  eine  Weltindustrie  und  eine  Grofa- 
industrie  geworden  ist,  litfst  sieh  Witt  so  vernehmen :  Weder  Kapital 
noch  Kleils,  weder  wissenschaftliches  Verständnis  uoeh  kaufmännisches 
(ieschick  könnten  ein  Abbild  der  deutschen  chemischen  Industrie  auf 
fremdeln  Boden  zum  Leben  erwecken ;  denn  dieae  Industrie  ist  ein 
lebendiges  Oeschöpf,  in  jahrzehntelanger  Entwicklung  herangereift  uud 
emporgewachsen;  ein  Wesen,  durchflutet  von  dem  (iriate  vieler  sinueu- 
der  Individualitäten,  ein  Baum,  in  dem  die  Form  jedes  kleinsten 
Zweiges  die  Resultante  widerstreitender  Kräfte  ist. 

Der  Mitbewerb  andrer  Volker  auch  auf  diesem  (iebiete  ist  schon 
scharf,  doch  er  kann  noch  schärfer  werden ;  dann  aber  wird  der  Sieg 
dem  geboren ,  der  auf  dem  günstigsten  Hoden  mit  den  schärfsten 
Waffen  kämpft.    Und  untere  Waffenschmied«  ruhen  nicht. 

Seit  den  ältesten  Zeiten  hat  «»  in  Deutschland  Betrielw  gegeben, 
die  heute  zu  den  chemischen  gerechnet  werden.    Aber  von  einer  eiyent- 
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Die  tuit  der  Gewinnung  des  Kochsalzes  in  Deutschland  einher- 
;  und  Ausscheidaug  des  für  Tvcbaik  und  Landwirt- 
»ehalt  immer  wichtiger  werdenden  C  h  1  ork  al  i  u  in  »  geschieht  durch 
methodisches  Auslaugen  <ler  Abraurnsalze  mit  heilsero  \V asser  und  A 1 1 - 
kühlen  der  Losungen.    Das  Problem  der  gefahrlosen  Beseitigung  der 

~icht  befriedigend  gelöst. 

(Schlufs  folgt.) 


ätw.ellnngen. 


Landwirtschaftliche  Ausstellung-  in  Rußland,   in  der  Zsit  vom 

VT.  September  bis  8.  Oktobtr  d.  J.  findet  In  Charkow  «Ins  von  der  dortigen 
Uouvernsroent-Leudaohsfuverwaltung  veranstaltete  allrussische  Ausstellung 
f  ii'  Tierzucht  »titt  Apparat«.  Instrumente  und  Maschinen  für  Milchwirt- 
schaft sind  zngelsseen. 


Hoben  chemischen  Industrie  kann  erst  vom  Beginn  des  neunzehnten 
Jahrhunderts  an  die  Rede  sein.  Frankreich  und  England  sind  da  viel- 
fach für  Deutschland  vorbildlich  gewesen. 

Wie  überall,  so  hat  sich  auch  in  Deutschland  zuerst  die  Industrie 
der  Sauren  und  Alkalien,  die  sogen,  anorganische  Grofs- 
industrie,  entwickelt  und  damit  die  Reagentien  geschaffen,  ohne 
die  alle  andere  chemische  Arbeit  undenkbar  ist.  Ende  der  sechziger 
Jahre  fafste  dann  die  Industrie  der  künstlichen  Farbstoffe  in 
l>eut*vhland  festen  Fufs  und  wirkt«  befruchtend  auf  die  alteren  Zweige 
der  chemischen  Industrie  zurück.  Kode  der  siebziger  und  Anfang  der 
achtziger  Jahre  des  neunzehnten  Jahrhunderts  kamen  sohliefslich  die 
du  ich  Einführung  des  Solway-  Prozesses  in  die  Sodafabrikation 
und  durch  die  Umgestaltung  der  Oasindustrie  hervorgerufenen  grol'sen 
Umwälzungen. 

In  ihrem  heutigen  Zustande  umfal'st  die  deutsche  chemische  In- 
dustrie alle  überhaupt  bekannten  Zweige  technisch-chemischer  Arbeit. 
Alles)  steht  in  innigster  wissenschaftlicher  und  wirtschaftlicher  Be- 
ziehung und  Wechselwirkung  zu  einander.  Indem  sie  alter  einen 
grofsen  Teil  ihrer  gegenseitigen  Produktion  verbrauchen ,  garantieren 
sie  sich  gegenseitig  ihren  Umfang  und  ihre  Bedeutung. 

Rund  eine  Milliarde  betragt  die  jährliche  Gesamtproduktion  dt-r 
'»■mischen  Industrie;  davon  Weilten  zwei  Drittel  im  Lande, 
sodal's  wir  in  dieser  Beziehung  von  der  Aufnahmefähigkeit  des  Aus- 
landes keineswegs  in  liedenklicher  Weise  abhängig  sind.  Die  heutigen 
Produktionsliedingungen  sind  indes  trotzdem  schwierig,  weil  jeder 
neuen  Errungenschaft  sehr  bald  eine  vollkommen  legitime  Kon- 
kurrenz erwächst,  die  den  Fabrikanten  zu  immer  gröberen  An- 
strengungen zwingt.  Daraus  vor  allem  erklärt  sich  die  aufserordent- 
liche  Vergröfserutig  und  Entwicklung  der  chemischen 
Industrie  unsrer  Zeit. 

Auf  der  Kolumbischen  Weltausstellung  in  Chicago 
1*M  bereits  übertraf  die  Saiumelausstellung  der  deutschen  chemischen 
Industrie  die  aller  andern  Ijuider  an  Reichhaltigkeit,  Mannigfaltig- 
keit und  Schönheit  der  ausgestellten  Präparate.  Wie  daun  die 
Pariser  Weltausstellung  im  Jahre  1900  auf  die  würdigste 
Weise  beschickt  ward,  ist  noch  in  frischer  Erinnerung.  Wiederum 
war  es  eine  Sa  m  m  c  I  au  s  s  t  e  1 1  u  n  g,  bei  der  die  Namen  der  be- 
teiligten Firmen  nur  in  einem  auf  der  Ausstellung  zu  verteilenden  I 
Verzeichnisse  kundgegeben  wurden;  auf  den  einzelnen  ausgestellten 
Erzeugnissen  waren  sie  nicht  zu  finden.  So  etwas  ist  freilich  auch  | 
nur  m  der  Chemie  möglich ,  weil  im  Gegensatz  zu  allen  andern 
I-ciatungcn  der  Industrie  nur  das  chemische  Produkt  die 
Individualität  s e i n es  Ve r f e r t i g e rs  nicht  mehr  an  der 
Stirn  geschrieben  trägt.  In  ihnen  walten  die  Molekularkräfte 
mehr  als  der  Mensch,  sndafs  es  vollständig  gleichgültig  ist,  in  welcher 
Fabrik  ein  Muster  Soda  oder  Benzol  oder  Fuchsin  hergestellt  ist. 
Diese  vielbewunderte  SauiinelaiiHStellung  aber  wird  als  ein  Denkmal 
de*  hobeu  Könnens  und  der  Einmütigkeit  unserer  chemischen  Industrie 
in  einem  besondem  Gebäude  im  Park  der  Koni  gl.  Technischen 
Hochschule  zu  Berlin  für  alle  Zeit  aufbewahrt  werden. 

Xach  dieser  einleitenden  Betrachtung  über  die  chemisohe 
Deutschland*  als  Ganze*,  ihr  Schaffensgebiet  und  ihren 
Umfang  wendet  sieb  Witt  zu  den  einzelnen  Industrien,  von  denen  wir 
das,  was  er  über  die  Salze,  Säuren  und  Alkalien  sagt,  inhaltlich 
wiedergeben. 

Er  bezeichnet  e*  auf  dem  Gebiet  der  chemischen  Technik  als  das 
allcrsohäristc  Merkmal  der  Gegenwart  im  Gegensatz  zur  Vergangen- 
heit, dal»  die  einfache  Zerspaltung  der  durch  ihr  häutiges  und 
massenhafte»  Vorkommen  für  Deutschland  *o  charakteristischen  Alkali- 
chloride  auf  c I  e k  t  ro ly  t  i  »che m  Wege  in  ihre  Bestandteile 
vollendete  Wirklichkeit  ist. 

Die  Gradierwerke  bestehen  zwar  weiter,  Siedesalz  und  Stein- 
salz ergänzen  einander  auf*  beste;  jede*  ist  an  »einem  Platze,  je  nach 
Reinheit  und  Preis,  wenn  auch  das  Siedesalz  für  die  Zwecke  der  Glas- 
fabrikation,  z.  B.  dem  sechsmal  wohlfeileren  Steinsalz  vorgezogen  wer- 
den mnfs.  Au  einzelnen  Orten  wird  der  keineswegs  kostenlose  Betrieb  der 
(irailii-rwerke  durch  Anreichern  schwacher  Solen  mittels  Steinsalz  ersetzt. 

Die  Gestehungskosten  de*  Siedesalzes  lasaeu  sich  durch  das 
Arbeiten  in  Vakuumapparaleti  erheblich  verringern.  Die  Lösung  des 
Problems  der  Vak  u  u  m -Salz  s  ledere  i  fällt  zusammen  mit  der  des 
Problems  kostenloser  oder  billiger  Entgipsung  der  Solen  (D.  R.-P. 
11  MM).  Gegenüber  dem  noch  in  den  meisten  Salinen  üblichen  Siede- 
■fahren  in  offnen  Pfannen  liefert   die  Vakuumsiederei  2',  fache 


Preisatwcbreibe». 


Der  Verein  Deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen  hat  sin  Preis- 
sussehrslb«n  erlsseen :  A.  für  Erfindungen  und  Verbesserungen,  betreffend  die 
bsnllohsn  und  m.cbsnlscben  Klnriehtnagen  der  Eisenbahn «n, 
•lnsch l.  denn  Unterhaltung  I.  Preis  7b00  M,  II.  Preis  3000  M,  III.  Preis 
1600  M,  B.  fdr  Erfindungen  und  Verbesserungen ,  betreffend  den  Bau  und 
die  Unterb.ltong  der  Betriebsmittel.  I.  Preis  7 MO  M.  II.  Preis  3000  M, 
III.  Preis  1600  M,  C.  für  Erfindungen  und  Verbesserungen ,  betreffend  die 
Verwaltung,  den  Betrieb  und  die  Statistik  d er  Klsenbshnec,  towl« 
D.  für  hervorragende  schriftstellerische  Arbelten  Uber  Eisenbahn- 
wesen —  für  C  and  D  zusammen  —  I.  Preie  3000  M,  II.  Preise  von  Je  15O0  M. 
Nor  solche  Erfindungen,  Verbesserungen  und  schriftstellerisch«  Arbelten, 
die  Ihrer  Ausführung  und  hei  schriftstellerischen  Werken  Ihren  Erscheinen 
nsch  In  die  Zeit  vom  16.  Juli  1896  bis  zum  15.  Juli  1903  feilen,  werden  bei 
dem  Wettbewerbe  zugelassen.   Jede  Erfindung  oder  Verbesserung  mufsi  auf 
einer  zum  Vereine  Deutscher  Elaenbsho-Yerwsltungen  gehörigen  Elsenbahn 
bereits  vor  der  Anmeldung  zur  Ausführung  gebracht  und  der  Antrag;  auf 
Erteilung  des  Preises  durch  diese  Verwaltung  unterstützt  sein    Die  Prüfung 
der  eingegangenen  Antrage  auf  Zuerkennung  eines  Preises,  sowie  die  Rot. 
Scheidung  darüber  erfolgt  durch  einen  vom  Vereine  Deutseher  Eisenbahn- 
Vsrwsltungen  eingesetzten  ans  Ii  Mitgliedern  bestehenden  Prols-Aussehnfa. 
Die  Bewerbungen  müssen  bis  zum  IS.  Juli  1903  postfrei  an  die  gesehtfts- 
fubrendo  Verwaltung  des  Ve 
Berlin  eingereicht  werden. 


Verschiedenes. 


Prof.  Dr.  Oskar  Ssvare  f.  Am  zweiten  PflogstfelerUg  ist  der  Vor- 
steher der  analytischen  Abteilung  des  Institute  für  Garungsgewerbe  In 
Berlin  gestorben.  Von  seinen  umfassenden  Kenntnissen  auf  dein  Gebiete 
der  Industrie  der  Kartoffelfsbrlkste  legt  vor  sllem  sein  grofses  Werk:  „Die 
Fabrikation  der  Kartoffelstärke"  Zeugnis  ab.  Zuletzt  leitete  er  noch  daa 
Preisgericht  Uber  die  Ksrteffeltrocknerelen.  Was  das  Ukmngsgewerbe  und 
die  stärkeludnstrie  diesem  unermüdlich  tätigen,  allzeit  freundlichen  and 
hilfsbereiten  Manne  verdanken,  wird  unvergessen  bleiben. 

Zu  einem  Gebäude  Mir  die  amerikanischen  Inirenieargc-sell- 
srhaflen  bat  Andrew  Csrnegle  vier  Mlll.  M  gestiftet.  Ks  soll  In  Newyork 
errichtet  werden  und  ein  Auditorium,  eine  Bibliothek  und  einen  Sltzungeessl 


amerikanische  Uesellsehsft  der  me 
Gesellschaft  der  Elektroingenieure,  das  i 
Ingenieure  und  der  Ingenieurverein. 

Oni/i.  Ii.  -  Leipziger  Mefs-Adrefebarb  (VerMnfer- Verzeichnis). 

PUr  die  zur  Mlcbsellsmesse  d.  J.  erseheinende  neue  Aufings  des  vom  Urin 
ausschule  der  Handelskammer  herausgegebenen  Mefe-Adrefsbuche*.  das  an 
alle  liefe  Einkäufer  unentgeltlich  verbreitet  wird,  sind  dieser  Tags  die 
mafsgebenden  Anmeldeformulare  verschickt  worden.  Angesichts  der  Bedeu- 
tung, die  bei  der  sllgemeinen  Verbreitung  des  Buchs  die  Aufführung  dsrln 
für  die  Aussteller  hat,  sei  daranf  i 
Ausfertigung  und  Rücksendung  d. 
die  Aufnehme  oder  Wiederaufnehme  die  Vors 
ihre  Anmeldung  versäumen,  «erden  Im 
Bnebs  nicht  mit  aufgenommen  oder  In  der  neuen 
Auflage  gestrichen.  Neue  Aussteller,  welche  dis 
fraglichen  Kormulsre  nicht  erhalten  heben 
sollten .  bekommen  sie  vom  Mefs-Auasc-hufa  der 
Uandelsksmmer  Leipzig  auf  Wunsch  noch  zu- 


Pienes  und  Bewährte,. 

(jabelputzvorrichtiiiig 

von  E.  Wirthle  in  München, 
f  Jfif  Abbildung,  Fig.  6.H.) 
Eine  neue  Q a b e lp u t z vo rri c b t ung  Ist 
E.  Wirthle  In  München  unter  Nr.  I88S90 
patentiert  worden.  Sie  besteht  sus  drei  zyliu 
derförmlgen  Bürsten,  die  nebeneinander  In  einen 
Klaendrahtrabmen  eingespannt  sind.  Vermöge 
eines  Scbrsubenbolzeue  im  Griff  des  Rahmens 
kann  der  nntere  Qnersteg,  sn  dem  die  Büreten 
befestigt  sind,  angezogen  oder  nachgelassen 
werden,  was  bebufs  Ueinlgung  der  Bürsten  von 
Vorteil  Ist.   Die  Usbelzlnken  werden  nun  zwl- 


befreit.  Metallflecken  lsseen  sich 
em  Hrbmirgelleinwtndatrelfen 
beseitigen,  den  nien  parallel  zu  den  Büreten 
selbst  In  den  Rahmen  spannt  Damit  die 
Gsbelpntzvorrlchtung  beim  Gebrauch  bessern 
Halt  hat,  hänge  man  sie  an  einem  Ilaken  auf. 
Der  Preis  einer  solchen  Vorrichtung  beträgt 
1,1(0  M. 


n,.  43. 
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Nachdruck  «er  In  vorliegender  Zeltsthrlft  enthalleatn  Orlglnslartlkel,  Auhuse  oder  Obcrsctumf  en,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  Ist  ohne 
»«andere  Bewilligung  nicht  geststlel.  Uuhj»  4tt  „Prtktluhn  KMtckmn-KonUTnkleur".  W.  iTTlkUni. 


CUktrfschc  Bahnen. 

Die  Pariser  Untergrundbahn. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  84  J    tcsehdraek  wkotn 

In  Paria  iteht  man  im  Begriff,  «ton  ein  «ehr  vollständiges ,  in» 
überwiegenden  Teil  imterirdUohea  SahneUbahuverkehrsTietz  zo  schaffen, 
und  fremde  jetzt  tat  man  dort  mit  der  Herstellung  eine«  interna  Hinten 
Teile»  beschäftigt,  der  den  Ingenieuren  eine  «ehr  schwierige  Auf- 
gäbe  «teilt. 

I  .i  bandelt  aieh  um  den 
Ausbau  dea  dreifachen  Kren- 
znufrspunkta  auf  oder  rieb- 
tuter  anter  der  Piene  de 
POpera,  wo  lieh  drei  un- 
tenrdiaehe  Bahnstrecken 
«ehneiden  werden.  Man  iat 
hierbei  genötigt,  bia  Mf  eine 
Hefe  von  99  m  unter  den 
Niveau  den  tttrafsenpoWera 
hinabzugehen,  während  der 
Spiegel  dee  Grundwassers 
nur  10  m  lief  liegt  and 
der  Boden  telbet  netiirge- 
mnJj  a«br  beweglieb  iet. 
Diee  hat  die  Ingenieure  dem 
bewogen ,  die  Krenxungs- 
stelle  der  drei  Bahnen,  wie 
am  oosereuj  Bilde,  Fig.  04, 
eniehtlich  iat,  innerhalb 
eines  gewaltigen  vollständig 
ausgemauerten  Blocks  zo 
legen,  nm  zu  verhüten,  dal"« 
eine  durch  den  beweglichen 
Boden  etwa  hervorgerufene 
geringe  Änderung  des  einen 
Bahntunncla  nachteilige 
Wirkungen  auf  die  andern 
ausüben  könnte. 

Der  oberate  Tunuel  dient 
für  die  Verbindung  der  Sta- 
tion Concellea  auf  der  Linie 
der  Boulevard«  exterieur« 
Nord  mit  Menilmnntant  und 
wird  im  Zuge  der  Bue  Auber 
and  Kue  de  4  Septembre 
entlang  geführt ,  die  beide 
auf  die  Place  de  VOpi'-ra 
münden.  Durch  den  zweiten 
oder  mittleren  Tunnel,  der 
dem  Zuge  der  Avenue  de 
l'Opera  und  der  Kue  Ilalevy 
folgt,  wird  eine  Verbindung 
twiacben  dem  Palaia  Royal 
and  der  Place  da  Denobe 
hargeatellt.  Der  unterste 
Tunnel  endlich  iat  für  die 
Bahn  bestimmt ,  die  unter 
den  Boulevard»,  nahe  der 
Rae  Cauebet  beginnend,  im 

Zage  der  Boulevard«  de  Cepucine*  und  derjenigen  de  In 
nach  Antenil  führt.  Wie  eowobl  an*  der  Illustration  salbst,  ala  auch 
aua  dem  Plan  rechts  oben  zu  ersehen  tot,  aebneidet  der  dritte  and 
unterste  Tunnel  die  beiden  andern  rechtwinklig  gerade  an  dar  Stelle, 
wo  diese  einander  seihst  in  spitzem  Winkel  kreuzen. 

Dm  bewilligte  und  tun  grufaen  Teil  bereite  in  Ausführung  be- 
griffene, teilweise  «eben  vollendete  und  dem  öffentlichen  Verkehr 
übergebene  Pariser  Stadtbahnnetz  bat  «Joe  Gesamtlänge  von  t>ät  km. 
Oeplant  ist  noch  die  Herstellnng  einer  14  km  langen  DiegOnalliahn, 
weiche  die  Stadt  in  der  Richtung  von  8W  naah  NO  dareniieben  «oll. 
Von  der  Gesamtlänge  der  genehmigten  Bahnen  liegen  70 '»  im  Tunnel, 
1*1%  sind  auf  Viadukten  und  14  "u  in  offenen  (einschnitten  auazuführen. 
Die  bis  jetzt  dem  Verkehr  übergebenen  Teilstrecken  der  Pariser  Stadt- 
'•■ahn  erfreuen  sich  grnfser  Beliebtheit  beim  Publikum ,  wie  die«  ja 
auch  bei  der  Berliner  Hochbahn  der  Kall  ist. 


r,,.  $4 


Die  neue  Vesuvbahn. 

[Schlolk] 

Auf  den  Adbaeionastrenkea  verkehren  einzelne  Automobil. 
Personenwagen  für  30  Keilende.  Die  Wagen  werden  auf  der 
Zehn«tengen»treeke  durch  eine  eigene  Zahnradlokomotive  bewegt.  Um 
nötigenfalls  die  Zugfolge  bia  tu  55  Minuten  erhoben  au  können,  «iod 
Kreuzungen  au  den  Stetionen  Observatorium  und  Zentrale  erforde r- 
lieb ;  zur  Auf  abrang  eine«  solchen  Fahrplane«  reichen  drei  Automobil, 
wegen  und  eine  Zahnradlokomotive.  Auf  der  Linie  können  eieh  gleich- 
zeitig höchstens  zwei  berg- 
w*rta  fahrende  Wagen  auf 
den  Adbaaionntraekea  und 
ein  talwärts  fahrender  auf 
der  Zahnstreoke  befinden, 
oder  aber  zwei  talwärte- 
fahrende  Zuge  auf  den 
Adhäsionaatrecken  und  ein 
bergwirti  fahrender  auf  der 
Zahnstreoke.  Der  auf  der 
Zahnstreoke  talwärts  fah- 
rende Zug  beaniprooht 
anfter  zum  Anfahren  keine 
Energie  aua  der  Zentrale! 
er  bewirkt  sogar  ei  oe  Kot- 
lasteng,  indem  die  bei  der 
Talfahrt  frei  werdende  elek- 
trische Energie  direkt  für 
den  bergwärt«  fahrenden 
Zug  nützlich  verwendet 
wird. 

Nach  der  erwähnten 
Veiuvfreauena  werden  in 
den  nieten  Betriebsjahren 
für  L  Juni  bis  |.  September 
und  1.  Dezember  bis  I.  Mar« 
drei  Züge  taglieb  nach  jeder 
Richtung  genügen ,  wozu 
nebst  der  Lokomotive  für 
die  Zahnstreoke  nur  ein 
Antomobilwagcn  notwendig 
«ein  wird. 

Die  Pereouan-Autnmobil- 
wagen  von  *400  kg  Wagen- 
gewicht sind  zweiachsig  mit 
Sf,l  m  Rads ta od  ood  drei  Ab- 
teilen iu  je  8  Sitzplätzen. 
Die  Abteile  beben  Seiten, 
eingang,  und  die  Sitze  er- 
hielten mit  Rücksicht  auf 
die  einseitige  Steigung  de» 
LängeoprufH»  ein  entspre- 
chend geneigte»  Profil.  Auf 
den  Plattformen  iat  Platz 
für  fi  Personen. 

Für  die  Adbäaiona- 
«t renken  von  R\  erforderte 
die  Wahl  und  Ausbildung 
der  Bremsen  heattüdere  Sorg- 
fall. Die  Wagen  erhielten 
folgende  «wei  voneinander 
<*D*  «ehtklötiig«  kräftige  Spindel- 
bremse,  die  von  beiden  Plattformen  ana  bedient  werden  kann,  und 
eine  elektrische  Kurzschlutuliremiie  iu  Verbindung  mit  einer  elektro- 
magnetischen Schienenbremae;  die  bequeme  Kurzsehlofebreuue  kann 
benutzt  werden,  ohne  data  die  Semenenbrenifc  gleichzeitig  betätigt 
wertliHi  müfste. 

Auf  der  Zahnrampe  sind  Wagen  und  Ixikumotiv«  gekuppelt.  Da 
die  Lokomotiven  vier  erprobte,  voneinander  unabhängige  Brennen  l>e- 
«iteen,  van  denen  jede  imstande  ist,  unter  ungünstigsten  Verblltniüaen 
den  Zug  allein  and  rasch  anzuhalten,  und  im  Hinblick  anf  da«  hier  ver- 
wendete Strubaebe  Syeten,  da«  grofw  Sieberfaeit  dee  Zaboeiueriff e«  und 
die  Anwendung  von  Sieherbeitacangen  ermöglicht,  waren  an  den  Wagen 
Zahuradtiremsen  nicht  nötig.  So  geschieht  die  Bedienung  der  Breamn 
auf  der  Zahnrampe  nur  von  der  Lokomotive  aua,  und  mit  dJeaer  Kouieo- 
trierungiat  ausgeschlossen,  dafs  durch  Uifaveraiandniaae  zwischen  W'sgeu- 
nnd  Lokomotivführer  onriehtige  Manipulationen  «nageführt  werden. 
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Die  Wagenmotoren  »ind  nacb  dem  üblichen  Traniway-Typ 
aU  Serienmotoren  gebaut  and  staub-  und  wasserdicht  in  Stahlgufsge- 
häufen  eingeschlossen. 

Die  Wageubeleuchtung  ist  elektrisch.  Wenn  die  Wagen 
auf  der  Zahnrampe  gestehen  werden  und  datier  keinen  Strom  au»  der 
Leitung  entnehmen,  so  werden  die  sechs  Wagcnlampen  von  der  Loko- 
motive aus  durch  Stcckkcmtuklverbindung  gespeist. 

Die  Zahnrudlokomoti  v  e  wiegt  10  Iim)  kg  und  int  imHlande, 
auf  der  inuxiuiuleii  Steigung  von  25*,,  mit  einer  Geschwindigkeit  von 
7  'S  kin  S t ■  j  1 1  UDO  kg  Last  zu  befördern,  l-'ur  diese  Leistung  besitzt 
die  Lokomotive  zwei  Nebcnschlufsmotorcn  von  je  SOI'S,  die  tkjO-^-700 
Umdrehungen  machen  und  gemeinschaftlich  mittels  Zahnrndübersctzuug 
die  unter  dem  Schwerpunkte  der  Lokomotive  angeordnete  Zuhutrieb- 
aehse  bewegen.  Das  Ganze  ist  auf  zwei  Tragaohseu  montiert,  »on 
denen  die  untere  das  Notbremszahnrad  trägt.  An  der  Achslagcrver- 
der  obern  Achse  ist  diu  Sicherheitszange  aufgehängt,  die 
Aufsteigen  der  Maschine  »uf  die  Zahnstange  und  gegen 
en  dient.   Kiue  zweite  Zange  int  um  unter»  Lokornotivetidc 


Die  Triebzahnräder  bestehen  aus  Tiegelstahl  von  > 7>  ;  n<  i  kg  i|mm 
Festigkeit  und  etwa  PJU'0  Dehnung,  sämtliche  Achsen  aus  Martius'ahl 
von  ").*>-;  t<0  kg  Festigkeit  und  J1l"„  Dehnung.  Die  ersten  Übersetzungs- 
r»<ler  haben  Keilzähne.  l>er  Kolben  ist  aus  harten.  Tiegelstahl ,  die 
Truusniisaionsräder  sind  aus  Martinstahl  gegossen.  Sämtliche  Zahne 
sind  gefräst. 

Die  Lokomotive  ist  ausgerüstet  mit  einer  doppelten  Bandbremse, 
die  gleichzeitig  auf  die  Zahnradtriehachse  und  auf  das  Nothremazahn- 
rad  wirkt,  einer  doppelten  Handbremse  mit  Wirkung  auf  die  beiden 
Motoracbseu,  die  in  gleicher  Weise  eingerichtet  ist  wie  die  Triebachsen- 
bremse  und  mit  einer  automatischen  Bremse,  die  bei  Überschreitung 
der  zulässige«  Fahrgeschwindigkeit  die   Motorachsenhremse  anzieht. 

Die  auf  den  Motoren  angeordneten  Bandbremsen  können  auch 
durch  einen  Hebel  von  Hund  ausgelost  werden  und  bilden  so  die 
eigentliche  Notbremse,  indem  sie  in  Zeit  einer  Sekunde  in  Tätigkeit 
gesetzt  werden  können  und  ein  Anhalten  auf  kürzestem  Bremsweg 
ermöglichen.  Der  erwähute  Hebel  ist  derart  angeordnet ,  dal"«  er 
durch  eine  Zugvorrichtung  auch  von  dem  auf  der  vonlern  Plattform 
des  gestofsenen  Wagens  befindlichen  Wagenführer  ausgelöst  »erden  kann. 

Da  die  Motoren  als  Nebenschlußmotoren  gebaut  sind,  so  wirken 
sie  bei  der  Talfahrt  automatisch  als  Bremse,  indem  sie  als  Generatoren 
arbeiten  und  Strom  in  die  Leitung  zurückliefen).  Dieser  Strom  wird 
zur  Ladung  der  in  der  Zentrale  befindlichen  Batterie  nützlich  verwendet. 

Die  für  Kraftgus  gebaute  Zentrale  hat  Kraft  zu  erzeugen  für 
die  zur  Seilbahn  führenden  Linien  und  für  den  Betrieb  der  Seilbahn, 
die  sofort  nach  Vollendung  der  Zufahrtslinie  abgetragen,  in  neuer, 
verbesserter  Konstruktion  ausgeführt  und  anstatt  wie  bisher  mit  Dampf 
durch  Elektrizität  betrieben  wird.  Aul'serdcni  soll  die  Zentrale  Kraft 
für  Beleuchtung  des  Hotels  am  Observatorium,  sowie  für  die  Stationen 
und  die  Zentrale  selbst  liefern. 

Der  maximale  Kraftbedarf  in  der  Zentrale  tritt  dann  ein,  wenn 
zwei  abwärts  fahrende  Adbasi  uns  r  üge  und  ein  aufwärts  fahrender 
Steilrampenzug  sich  gleichzeitig  auf  der  Linie  betinden,  er  betrugt 
3t ö  l'S  bei  550  Volt  Spannung  und  +10  Arup.  Stromstärke. 

Die  elektrische  Ausrüstung   der   Kraftstation   wurde   mit  zwei 
Gleichstromgeneratoren  und  einer  Akkumulatorenbatterie  ausgerüstet 
Tudor).    Die  Gleichstromgeneratoren  sind  als  Ncbenschlufs- 
ausgcfiibrt,  die  bei  700  Touren  in  der  Minute  eine  Span- 
nung von  550  Volt  erzeugen. 

Die  A  r  b e i  t  s  1  e  1 1  u  ng  besteht  auf  den  Adhäsionsstrecken  aus 
einem  und  auf  der  Zahnstangenstrecke  aus  zwei  hartgezogenen  Kupfer- 
drähten von  8  mm  Stärke.  In  Rücksicht  auf  eine  größere  Stromab- 
uahmoliiiche  und  die  Verringerung  de»  Spaunungsabfulles  bei  der  dort 
vorkommenden  grofsen  Belastung  sind  zwei  Drahte  angewendet.  Die 
Arbeitsteilung  ruht  auf  hölzernen  Masten  mit  Eisenkonsoleu. 

Die  Uesamtanlagckosten  der  Bahn  von  Resiua  bis  zur  Scilbuhn 
betrugen  zusammen  1  154001)  Frea.  d.  «.  154000  Frc«.  für  einen  Bahn- 
kilotnetvr.  1  titer  den  Bergbahnen  kann  somit  diese  Bahn  weitaus  zu 
den  billigsten  gerechnet  werden. 

Den  an  die  neue  Seilbahn  zu  stellenden  Anforderungen  sucht 
Strub  in  folgender  Weise  nachzukommen:  Die  alte  Rahiitrassc  wird 
von  den  Stationen  aus  allmählich  bis  zu  3  m  über  die  gegenwärtige 
Bahnkrone  gehoben,  ein  mehrspuriges  (ileis  mit  automatischer  Aus- 
weichung auf  einem  durchgehenden,  zweckdienlichen  Mauerkörper 
gelagert  und  das  bei  Motorbetrieb  gebräuchliche  Schienenprotil  mit 
konischem,  für  die  Wagen-Notbremsung  geeignetem  Kopfe  angewendet. 
Die  alten  Schienen  dienen  als  ljuerschwelleu ;  ein  Last-  und  ein  Zugseil 
werden  in  geringem  Abstand  über  Schineuoberkaute  plaziert.  Der  An- 
trieb geschieht  in  der  untern  Station  mittels  elektrischen  Motors,  die 
Dampfmaschine  dient  als  Reserve;  die  Wagen  «iud  für  etwa  ÜO Personen 
gebaut. 

Nach  dieser  von  der  italienischen  Regierung  genehmigten  Kon- 
struktion weiden  sich  die  Betriebsausgaben  ätark  verringern,  die  Ver- 
sandungen aufhören  und  die  Betriebssicherheit  wird  bedeutend  zunehmen, 

Die  ümbaukosten  der  Seilbahn  dürften  ungefähr  DidOOO  Fr.«, 
betragen,  also  ungefähr  den  dritten  Teil  der  Baukosten  der  alten 
Seilbahn. 

Die  BelrlehserOffnung  der  ntkti<'n  Station  Klir^rnunil  ,        m , 

der  JnnafrAllbahn  find  »m  17.  Juni  *Utt.  Die  Station  bietet  «inen 
prachtvoUrti  Koüdbück  und  iftt  volUtiinJit:  lu  Kelsen  »lngeuftueii ;  nie  i)  flu  et 
«leb,  ähnlich  der  A\enntr«rse,  zulächln  KeUeualuLea  gegenüber  dem  Klftgeblet. 


Eisenbahnen. 

I>ie  Schantung- Kisenbahn. 

In  einer  Sitzung  des  Vereins  für  Eisenhahnkunde  in  Berlin  wurde 
von  dem  Direktor  der  Schantnug  -  Eisenbahngesellschaft ,  Baurat 
Gacdcrtz,  ein  Vortrag  über  die  Schantuug-Eiscnbahn  gehalten,  aus 
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die  nwcheu  Fortschritte  dieses  Unternehmens,  über  das  wir  be- 
reit» mehrfach  berichtet  haben  (vgl.  „Verk.- Ztg."  l'.HMi  Nr.  :('.»  und 
DHU  Nr.  39),  klar  zu  Tage  traten.  Baurat  tiaedertz  wies  nach  der 
„Deutschen  Stralsen-  und  Kleinbahn -Ztg."  zunächst  darauf  hin,  dal» 
die  Schantung  -  Eisenbahn  die  erste  deutsche,  dem  Untcrnchmungs- 
geiste  der  grofsen  deutschen  Banken  entsprossene  Arbeit  sei ,  die 
im  fremden  Lande  ohne  irgendwelche  Garantie  oder  Gewährung 
von  Landvorrechten  ins  Leben  gerufen  wurde.  Er  beschrieb  sodanu 
kurz  die  166000  qkm  grofse  Provinz  Schantung  mit  ihren  mehr 
als  88  HOL  Einwohnern  und  hob  die  starke  Dichtigkeit  der  Be- 
völkerung hervor,  die  unter  Berücksichtigung  der  spärlichen  Bevölke- 
rung des  Berglandes  im  Mittel  "JW)  für  den  qkm  beträgt.  Die  mit 
der  dichten  Bevölkerung  in  ursächlicher  Beziehung  stehende  intensive 
Bebauung  des  Landes  wurde  beleuchtet  und  gezeigt ,  wie  infolge  der 
»ohlechten  Wege  eine  Ausfuhr  von  Zcrealien  und  ein  Ausgleich  der 
Erzeugnisse  in  schlechter  Jahreszeit  ausgeschlossen  und  auch  (Kitist 
«ehr  schwierig  sei;  nur  hochliewertete  (tüter  könnten  dem  im  Nord- 
osten der  Provinz  gelegenen  Vertragsbafen  Tschifu  und  den  wenigen 
Dschuukenhäfcn  der  Ostküste  zugeführt,  die  Schätze  des  Bodens  an 
Mineralien  und  Kohlen  aber  unter  diesen  Umstunden  nicht  gehoben 
werden. 

Nach  Besprechung  der  bisherigen  Verkehrsmittel  und  einer  an- 
schaulichen Beschreibung  der  argen  Wegczustände,  sowie  der  Kämpfe 
zwischen  Ackerbauern  und  Karrcnführern  zeigte  der  Redner,  wie  nahe 
es  lag,  in  dieser  an  natürlichen  Schätzen  reichen  Provinz  durch  Eisen- 
bahnen  den  Verkehr  zu  ermöglichen  und  zu  heben. 

Dann  wurde  der  Bahubau,  seine  Unterbrechung  durch  die  Wirren 
des  Jahres  11HKJ  und  die  energische  Förderung  nach  deren  Beilegung 
au  der  Hund  zahlreicher  Plane  und  Photographien  geschildert  und 
betont,  dafs  die  Linie  am  DJ.  April  11103  bis  zur  grofsen  Handelsstadt 
Tsiugtscboufu  bei  24 1  km  eröffnet  worden  sei,  nnd  dafs  sich  im 
September  bis  zum  Hauptseidenmarkt  Tschoutson  bei  30*J  km  im  Be- 
triebe befinden  werde.  Insbesondere  wurde  auf  die  Schwierigkeiten 
des  Baues  im  Lofsbodeu  hingewiesen,  die  grofse  Zahl  vou  im  ganzen 
7170  lfd.  m  teilweise  bedeutender  Brückenliauten  auf  der  3;<f>  km 
langen  Haupt linie  erwähnt  und  die  Fundierungswcise  der  grofsen 
Brücken,  der  Oberbau  sowie  das  Betriebsmaterial  besprochen. 

Das  gesamte  Material  für  den  Bau  mit  Ausnahme  de*  Holzes, 
der  Steine  und  des  Fettkalks  kam  aus  Deutschland.  Die  Löschung 
der  Materialien  machte  zuerst  grofse  Schwierigkeiten. 

Baurat  Gaedertz  besprach  ferner  die  Auswahl  des  Personals  und 
dessen  Leistungen  in  warmen  Worten ,  giug  auf  die  Aussichten  des 
Verkehrs  und  dessen  Einwirkung  auf  die  Entwicklung  unserer  jüng- 
sten deutschen  Kolonie  ein  und  hob  hervor,  wie  eine  Provinz  von 
dem  Umfange  Schantungs  wohl  zwei  Häfen  zur  Genüge  versorgen 
könnte,  da  durch  die  Konkurrenz  uud  die  Erleichterung  de»  Verkehrs- 
wege« der  Handel  überhaupt  sich  heben  würde, 
kjtoten  Jahre  nachwiesen. 

Schliefslich  wurde  gezeigt ,  welche  umfassende  Arbeit  i 
sehen  Ingenieuren  und  der  deutschen  Industrie  dort  noch  bevorsteht. 
Der  Redner  schlofs  mit  dem  Wunsche,  die  deutschen  Industriellen 
und  Kaufleute  mochten  die  Gelegenheit  nicht  verpassen,  im  friedlichen 
Wettkampf  mit  widern  Völkern"  die  Erzeugnisse  unserer  Industrie 
Siege  zu  führen. 


Kineo  „VerkebrsanT.elger"  iär*t  dt»  sächsische  stssubsbn  vom 
vom  I.  lull  st>  amhttnw.  Kr  soll  alle  aber  Verkehresngelegenhelbsn  er- 
gehenden Verfügungen .  lnsbesonder»  Uber  Eröffnung  neuer  Bahnstrecken 
and  Ststioncn,  Änderung  d»r  Abfertigungsbefugni.»«,  Tsrlf-.  Il«f.,rdernngs- 
und  Abrecbnungawcsen  im  Personen-.  Tier-,  Gepäck-  und  Güterverkehr 
u.  s.  w.  enthalten.  Auf  diesen  ..Vertcurssuselger",  der  in  einsaitigem  Drucks 
hergestellt  wird  und  dessen  einzelne  Teile  Infolgedessen  such  In  die  au 
ergänzenden  Tarif«  n.  ».  w.  eingeklebt  weiden  kl.nnen.  wird  ein  Abonnement 
für  das  Publlkiun  «rufTaet.  Der  Abonnementsprel,  betragt  vierteljährlich 
l.rsi  M. 

Lüftung  der  Wagenabtcllungcn.  Di*  säch«i»rh»  st»at«bshnv«rwa[- 

tung  bat  an  ihre  Dienststellen  «tue  Anweisung  gegeben,  wonach  die  Wsgen- 
abtellungen,  besetzte  und  unbesetzte,  während  der  wsrinen  Jahreszeit  regel. 
murale  gelüftet  werden  sollen  Während  der  Kabrt  sind  Jedoch  dl«  Fenster 
ig«nabtellungen  geschlossen  zu  halten.  Welter  soll  darauf 
lafs  .11«  Wswnrbehslter  und  Wassers  rüge  In  den  W,.cU. 
räumen  der  Wsgen  vor  der  Abfshrt  d«r  Züge  gefüllt  werden  and  dnfs  In«, 
besondere  suf  geeigneten  Stationen  für  genügend«  Nsrhflillnng  gesorgt  wird. 

fiepäraaufziiire  zur  Beförderung  kranker  Reisender.  Wi«  dem 
„l.pz.  Tgbl."  mitgeteilt  wird,  h»t  dl*  Sächsische  stastelitunvsrwaltung  ge. 
nehmigt,  dafs  die  auf  d«m  Personenhaaptbshnhof«  in  Dresden,  sowie  suf  den 
llsbnbüfeu  Dresden- Wetünerslrsfse  und  Dreeden-Neustsdt  vorhandenen  G«- 
päckaufzüg*  snr  Beförderung  kranker  Keiseadrr  auf  Krunkeufsbrstühlen 
oder  TraratUlden  u.  s.  w.  benutzt  werden  dUrfen.  Eine  üebilhr  wird  hierfür 
nicht  srboben. 

I  m  erschöpfende  und  ilber.slrh(Iii-he  Angaben  Uber  Unfiille  uuf 

Kleinbahnen  zu  erlauben  und  eine  irberelnsttmmung  nsch  tonn  und  In- 
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.  <Uf>  künftig  In  <I«B  Berichten  nacheinander  folgend«  Punkt«  in  er- 
slad  Ort,  Zelt  and  Hergang  das  F.rcigulases  Wlttsruageverhlltnlsse, 
de  e  ,f  du  Srelgnls  von  EtnHufa  gewesen  Und.  Verletzung  Ton 
fiiMUi.  Bsschldlgang  Ton  Betriebsmitteln  nnd  sonstige  Zerstörungen, 
Sebaldfrag«,  tatsächlich  festgestellt*,  oder  mutmsrsllche  l'wk>  de*  1'nUll». 
Anzeige  beim  Staatsanwalt.  Mitnahmen,  dl«  zur  Beseitigung  der  Betriebs- 
«toraug  gstroffen  «lad.  Mafsregeln  mr  künftigen  Verhütung  Ähnlicher 
F.relgolsee.  Sofern  dl«  Schuld  «In««  Kltlnbahnbediensteten  In  Frage  kommt, 
Ist  b«l  der  Beantwortung  d«r  Frsge  noch  anzugeben:  Wieviel  Standen  d«r 
»«baldig«  Angestellt»  am  Cnfslltagc  nnd  am  Tnge  «vor  im  Dienste  gewesen 
Ut:  wl«  groh  dl«  Dauer  d.r  «wischen  beiden  Dienatzelten  gelegenen  dienst- 
freien Zelt  war  and  ob  demgemäf«  die  Anaahme  begründet  erscheint,  dafs 
eine  Cberbordung  de»  Bedteustaten  in  der  Vernachlässigung  «einer  Pfllrbten 
b«lg«tr*g«n  bat.  ob  der  Brdlenatrt«  in  a«lo*r  bl«b«rlgen  Reschkftlgang  f- 
liMro  worden  let;  welche  Aaablldimg  der  beteiligt«  Klelnbehnbedleustete 
und  den  Betrlebepersonal  der  Kleinbabn  Im  allgemeinen  gebebt  bat  und  in 
weleber  Welse  dl«  d«r  Konlgllrben  Bisenbsbndlrrktion  obliegende  kleinbabn- 
ge««t(ll«be  Aoralrbt  bezüglich  der  Befähigung  nnd  Auablldung  der  Im  Be- 
triebe der  Kleinbabn  beaehlftigten  Peraonon  aoagtllbt  wird. 

Sendungen  an  Dienststellen 
plüenbahnen  müssen,  wenn  ale 
gegeben  werden,  anf  der  dem  Vereandort  nlehstg.legenen  preurelsctien Station 
abgeliefert  werden.  Prcuf«lseb«  Stationen  In  diesem  Sinn*  alnd  such  dl« 
SUUanen,  In  denen  preufsleeb«  and  *lcb«Uch«  Linien  aneinander  snschllefetn 
1)1«  Slclislscbe  SUatababn  eratattet  vom  I.  .lunl  1903  an  für  solche  Sen- 
den Unterschied  zwischen  der  von  ibr  bezogenen  Fracbt  und  dem 
e,  der  Ibr  im  direkten  Verkebr  zwlaeben  der  Veraandatatlon  nnd  der 
wirklieben  Bcetimmungsatatlon  Uber  die  Im  Fraebtbrlefe  genannte  Beatin* 
mungsstatton  zulliefat.  Ergibt  «ich  kein  solcher  Unterschied  oder  wird  dl» 
Im  Frachtbrief  genannte  Bestimmungsstation  Im  direkten  Verkehr  iwlai-ben 
der  Veraandatatlon  nnd  der  wirklichen  Bestimmungsstation  nicht 
«o  kann  kein«  Kretattnog  erfolgen.  Der  Krststtungsbetrsg  tat  Im 
Kalle  dorch  Vermlttlang  der  V«. 

»B  In  Dresden  zu  erfragen.  Di«  Eratattnng  lat 
drei  Monaten  nach  der  Aufgab«  der  Sendung  gegen  Vorlegung  eine« 
Dnpllkatfraebtbrlefee  bei  dem  genannten  Verkebraburean  naebzaanchen.  Ee 
bl«ibt  vorbehalten,  zu  verlangen,  daf«  die  wirkliche  Beatlmmuagaatatlon 
dorch  «in  Zeugnis  d«r  zuständigen  preafsUchen  Dienststelle  uschgewleeen 
wird.  Die  Erotattang  erfolgt  an  den  Veraender,  gleichviel  ob  die  Sandang 
In  Frankatur  oder  Fraebtilberwelauag  abgefertigt  worden  lat. 

Eine  erhöhte  Fahrgevt  bnlndlg-krll  «oll  für  die  ZUge  der  Hambarger 
F.i«enb«bn  eingeführt  w.rdcn,  E«  Ut  feetge.tellt  worden,  daf«  die  Züge 
ln.beeonder«  anf  der  Strecke  B.rlin-Lehrter  Bahnhof  und  Station  Kalken 
aagen-8«eg»feld  verhiltnlamifslg  laogaam  fahren.  I  m  die  Ureachen  dieser 
Verzögerung  zu  ergründen  und  Mittel  and  Wege  za  Ihrer  Beseitigung  aus 
zu  machen,  wurden  nach  d«m  .,Berl.  Tgbl."  auf  der  bezeichneten 
i  Veraacbsfabrten  unternommen.  Dabei  «teilte  »Ich  heran«.  d«f«  Buek- 
•Icbten  anf  die  Betriebssicherheit  an  verschiedenen  Stellen  dl«  s«n«t  enge, 
bracht«  schneit»  Fahrt  auaechllefaen.  Auf  der  .Strecke  sind  viel  Strafsen- 
übergsnge  nnd  Kurven  zn  peeelerrn .  bei  denen  die  Fahrgeschwindigkeit 
gemindert  werden  mnfa.  Für  die  von  Hamburg  kommenden  Zuge  lat  ea 
weiterbin  unerllfsliche  Bedingung,  dafa  sie  eine  erhebliche  vor  dem 

Lehrter  Bahnhof  in  Berlin  langsamer  fahren,  well  sonst  die  Oefahr  be 
«Übt.  dar«  ale  Uber  den  Prellb„ck  In  der  Bahnbofaballe  hinauskommen.  Daa 
i  Vereoebefshrten  Ut  dl».,  daf.  bei  den 
Erhöhung  der 
möglieb  ist.    Die  Versuchsfahrten  «ollen  «uf  der 


Berlin-Hamburger  Bahn  fortgesetzt  werden. 

Klae  amtliche  Ati*kun(1»*telle  der  bayerischen  Slaatseisen- 

bahnen  in  München  wird,  wie  dl«  ..Ztg.  d.  Ver.  Deutsch.  Eis.- Verw/'  m-ldet. 
In  Verbindung  mit  der  seitherigen  AuegabeatsUe  für  zuaamm«n«tellbare 
Kabracbeinbefte  vom  Ib.  d.  M.  eingerichtet.  Dl«  Auskunft  wird  nach  aorg- 
flltlger  Information  und  bester  K«nntnls  erteilt,  für  deren  Richtigkeit  Je- 
doch keine  Gewahr  geleistet.  Kann  '  Ine  zuverlässige  Antwort  auch  nacb  ein- 
geholter Information  nicht  gegeben  werden,  so  wird  dlee  dem  Fragesteller 
DI«  Auekunftsstelle  Ut 
unterstellt,  und  es  gelten  für  sie  die 
and  Abfertlgnngsverschrlften.  wie  für  alle  übrige 

Vierte  Watrenkla'ee  In  SUddeutacbi.ad.    Bei  den  Erörterungen 

über  eine  Verschmelzung  der  deutschen  Elsenbabnrn  wurde  in  der  Regel 
angenommen,  dafa  dl«  vierte  Wagenklasse  NordJeutechlands  dann  ganz  ver- 
schwinden wurde.  Dem  widerspricht  die  Einführung  der  vierten  Wagen- 
kiaase  am  lt.  Juni  auf  verschiedenen  «Uddeuteeken  Bahnlinien-  K«  sind  die« 
Strecken  d«r  R«lchael««nbabnen  in  F-lsafa-Lothringen .  auf  denen  nacb  dem 
„Berl.  Tgbl."  Züge  der  anaohllrraendrn  preußischen  Linien  durchlaufen: 
Straraburg-Baargemuad.  Saarbnrg-.Saargemund.  Metz- Saarbrücken  und  Metz- 


>,  Neunklrcfaen.  Bingerbrück  ut 
darch.  Reitend«  vierter  Klasse  mafsten  deshalb  bisher  an  der  Elektischen 
Hrenze  ansteigen,  neue  Fahrkarten  lo«en,  da»  (iepark  umschreiben  Uesen 
u.  s.  w.  Dies  soll  jetzt  vermieden  werden  In  der  vierten  Wsgenklasse  werden 
bei  den  Relehseiseubahneu  wie  In  Prealsen  2  Pfennig  pro  km  erhoben. 

Die  lUlchabtelle  dritter  Klasse  der  Staatabahnen  werden,  wie  dl« 
„BreaL  klorgenztg."  mitteilt,  jetzt  mit  den  in  Anaalcbt  genommenen  <vgl. 
..Verb  -Ztg."  Nr.  kl  Ascbenbeebera  auegerüetet. 


Schiffahrt 

Die  grnrsten  ^httTahrtsgeselliwhaft*?«  der  Welt. 

In  Amerika  weint  die  International  Meroantile  Marine  Company 
(der  Morgantruat),  welche  die  American  und  Red  Star  Line,  Atlantic 
Transport  Line,  Leyland  Line,  White  Star  Line  nnd  Dominion  Line 
umfaist,  HliläOOO  Reg.-t  auf.  Damit  können  sich  nur  die  beiden 
grofsen ,  eng  verbündeten  deutseben  Reedereien  an  Umfang  messen. 
Von  ihnen  verzeichnet  im  letzten  Jahresbericht  die  Hanihurg-Aroerika- 
I.inie  1151 ««  Reg.-t  und  der  Korddeutsche  Lloyd  5Kt«IO  t.  Ihueu 
folgen  der  Gröfse  nach  englische  Reedereien  und  zwar  die  British  India 
Steam  Nav.  Co.  mit  449 OÖU,  die  Firma  Eider,  Dempster  A  Co.  mit 
;1970Ü0,  die  I'cninaular  and  Orieutal  Co.  mit  StfHIUO  t. 

In  England  ist  die  nächste  grofstc  (ieaellschaft  jetzt,  nach  ihrer 
neuesten  Zuniihtne  und  nachdem  l.eylaud  und  White  Star  schon  oben 
mitgerechnet  wurden,  die  Union  Castle  Line  mit  :!|  liss.it,  sodann 
die  Firma  Ellcrman,  die  ursprünglich  mit  abgetrennten  Teilen  der 
Leyland  Line  begründet  wurde,  mit  2174411t,  In  England  gibt  es 
aulaerdem  13  Reedereien  mit  einer  Tonnage  /wischen  '2<Xnksl  uu>i 
1««0(MMs.  Ea  sind  das  der  (irnfse  nach  die  Ocean  Steamabip  Co.,  Clan 
Line  (Dil 000),  Wilson,  Lani|>ort  A  Holt,  Shell,  Harriaon,  Pacific  Steam 
Navigation  Co.  (I55UHH,  Allan  Line  (I.V.OH»,  Anchor  Line  (1 290001, 
Cunard  Line  (114««),  I'rincc  Line' (HO««),  Maclay  A  M'Intyre, 
Andrew  Weir  Ä  Co.  Die  Royal  Mail  und  African  St.  S.  C«.  haben 
uahezo  ll«««t. 

In  Deutschland  sind  aufser  den  l>eiden  oben  genannten 
Reedereien  mit  über  l«H«0 1  noch  zu  nennen  die  Bremer  Gesell- 
schaft  Hansa  mit  l.M  i».«t  t,  die  Hamburg- Südamerikanische  Dampf- 
schiffabrts-Gesellschaft  mit  I3Him0t,  die  Hamburger  Kosmoeliuie  mit 
107««  und   die  Deutsch  •  Australische  Dampfschiff»  -  Gesellschaft  mit 

LOS 000  L 

Im  gleichen  Range  ihrer  Tonnage  nacb  kommen  aufser  den  ge- 
nannten englischeu,  deutschen  und  amerikanischen  Gesellschaften  nur 
noch  vereinzelte  Betriebe  anderer  Staaten  in  Betraoht.  Frankreich 
stellt  zu  den  grofsen  Reedereien  die  Compagtiie  des  Messaueries 
Maritime»  mit  241  «kl,  die  Compagnie  treneral«  Trauaatlanti<pie  mit 
lihlOOOt  und  die  Cbargeurs  II-  um-  mit  115««  t.  Iii  Italien  er- 
reicht die  Navip;azione  Generale  einen  Umfang  von  1*9 «kl  t.  Dane- 
mark schliefst  sich  mit  der  Korenede  Dampskibs  Selskap  uud  ihren 
1 2»J OtJO  t  an.  In  Rufs  Und  hat  die  Russische  Schiffahrts-  und 
Handel» -Gesellschaft  den  Umfang  von  1!«««  t  erreicht,  ferner  die 
Freiwillige  Flotte  den  von  130««,  nnd  in  Österreich  erreicht  der 
Österreichische  Lloyd  eine  Tonnage  von  197000.  In  Asien  stellt 
-lapau  die  Flutte  der  Nippon  lusen  Kaisha  mit  225«*l  t  zu  der 
Liste:  die  /.weile  japanische  Reederei,  die  Osaka  Sbosen  Kaisha  bat 
nur  1 12000  t.  Die  H  o  1 1  a  n  d  •  A  m  e  r  i  k  a-  L  i  u  ie,  die  letxtliin  eben- 
falls unter  den  grofsen  transatlantischen  Gesellschaften  viel  genannt 
wurde,  hat  nur  82««  t,  und  Spanien  erreicht  iu  seiner  gröl'ateo 
•    Transutlantica,  auoh  kaum  S.(«Nl  t. 


Iber  den  Verkehr  Im  Kaller  Wilhelm-Kanal  wahrend  des 
RechnnnaTSjubres  1902  veröffentlicht  das  t.  Heft  dea  Jahrgängen  1903 
der  ,.Vlerte)jehranefte  zur  Statletlk  dea  Deutschen  R«icba"  eingebende  Narb- 
welse. Im  ganzen  haben  den  Kanal  Im  angegebenen  Zeitraum  befahren 
.«Mio  abgabepflichtige  Schiffe  mit  4  :.7:tK84  Reg -t  Nettoraumgehalt;  hiervon 
waren  »1  «6  Schiffe  mit  3777  360  Reg  t  beladen  Von  dea  UiS»  Dampfern 
mit  »bXCSdH  Reg  t  Oesamtrsumgebslt  geborten  IUI  mit  I  Ö7t)z99  Reg  t 
Jnlen  an-  Einen  Nettoraumgehalt  von  Uber  1500  Reg  t 
11,3  Dampfschiffe,  von  Uber  1000  bis  IWO  Reg.-t  »7.1,  and  von  Uber 
600  bis  1000  Reg  t  UM:  von  den  Segelschiffen  hatten  nur  VI  einen  Raum- 
gebalt  von  Uber  400  Reg.-t  und  4M  einen  solchen  von  Uber  IM  bla  400  Reg  t 
wahrend  S10  Schleppschiffe  il.elrhter  and  Schutrni  Uber  MO  Reg.-t  giofs 
waren  and  loeJb  einen  Raumgehalt  von  Uber  100  bis  -iou  Reg.  t  aufwiesen. 
27  17*  Schiffe  führten  die  deutsche  Flagge.  V4  die  belgische,  Uij  die  britische, 
1217  die  dänische .  13  die  f ranzöaiscb« .  1419  dl«  nlederlkndlscbe,  3SH  die 
norwegische,  W»l  die  russische,  WS  die  schwedische  und  :I7  sonstige 
fremde  Flaggen.  Von  den  Schiffen,  die  den  Eanal  In  der  Richtung  Brunsbüttel. 
Holtenau  befahren  haben  < im  ganzen  I :. 4 BH  mit  1  MHSf*  R,g..|  N.nogebalti, 
kamen  m>3  aus  Klbhafen.  1*0»  au«  anderen  deutschen  Nordseebafen ,  707 
aua  britischen.  D*0  aus  nlederUndlacben.  belgUcben  und  Rhelnhtfen.  H  aus 
französischen,  lk»  ans  anderen  westlichen  and  «Udllcb«n  Ulfen.  u:c  aas 
Häfen  des  Kanäle  nnd  der  obcrelder  and  1MI  aus  HAfen  der  Tnterelder. 
Von  diesen  Schiffen  gingen  7ßlo  nach  deutschen  Ostaeehkfen.  H76  nach 
russischen  (llnnlseheu<,  S74  nach  achwedlsrhen.  nscb  norwegischen,  V?r.t> 
nsch  dlnlschen  Hlfen.  während  H«l!#  nach  Hafen  des  Kanala  nnd  der  ober 
eider,  lf.H  nach  Hkfen  der  Lnterelder  liefen.  In  umgekehrter  Rlrblung 
<Holtenan-BrunabUttel>  haben  den  Kanal  befahren  lt  E.77S.hlff«  mit  »M4H7f, 
Reg.-t  Nettoraumgehsl«  davon  kamen  7Ä7S.  ans  deutschen  Dstseehifen.  1IIM7 
sus  rissisrhen  (finnischen»  Hlfen.  1478  ans  schwedischen.  Ii*  ans  noreiegie.  ben, 
IStl»  aua  dlnlschen  Hlfen,  4IOK  aus  Hafen  des  Kanals  nnd  d«r  nberelder. 
IOS  aus  Hlfen  der  l'nterrldrr.  und  gingen  X2bo  nsch  F.lbhbfen,  IS"«",  nach, 
anderen  deutschen  Nordseebifen ,  817  lisch  britischen,  1311  nach  niederlän- 
dischen, belgischen  and  Rhelnhlfen.  K-o  nach  fransijslscben.  4H  nach  anderen 
westlichen  nnd  südlichen  Hilfen,  4boa  nscb  HAfen  des  Kanäle  uud  der  Ober- 
eider  und  130  nach  Hafen  der  I'ntcreidsr,  An  Nettokanalsbgaben  tabztlgtlch 
des  auf  die  Kanalabgabe  angerechneten  Klbloteengeldes  von  14:>o38  Mi  sind 
Hm-iTlh  U  und  au  llebübren  (elnschllef.llch  der  SchleppgebUbreu  etc» 
«2I74H»  M 
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Da»  Ozean-1  riii  titir»i  "tiafl.  Our  «tarke  Btlckg»ng,  den  du  Ozean 
FrachtgeaobAft  durch  ubermaJalg««  Angebot  tod  Fracbtraam  erlitten  litt, 
ist  Ina«  noch  nicht  oberwand.n,  nnd  wenngleich  Uli  (Irund  des  zwischen 
■J- 3  regaliiren  DampferUnlen  bestehenden  Klnveratlodnis*es  die  Frachtraten 
•leb  behaupten,  *o  sind  st«  für  den  OUterversand  nach  Kump*,  doch  an- 
dauernd gedrttokt.  Schoo  aelt  etwa  18  Moniten,  so  »ebralbt  dl«  S,  V.  H.  f., 
mint  dl«  Nachfrage  Dach  Prachtraom  für  d»D  Otltervereand  Dach  Rarapa 
viel  aa  wUnsohan  Ubrtf -  Besonder»  enttäuschend  lieft  dl«  81tnatlaD  besüg- 
ltcb  dar  Malseuafuhr,  aod  dleeer  Artikel  bildet  bekanntlich  dl«  Baal»  dea 
Frachtgeschäfte«  mit  Kurapa.  Zwar  batt«  eich  wie  1  a  Baumwolle  M  aoeh 
lu  Getreld«  daa  Aaefahrfeacbift  in  den  Anfangemonaten  dleeea  Jahre« 
wesentlich  gehoben;  doch  kam  diele  Beaasrong  hauptsächlich  den  aildllchen 
and  den  Uolfbtfen  zu  gute.  AndreneiU  lat  da«  traaaatlaullach«  Fracht- 
geschäft tod  europäischen  naeh  amerikanischen  Hafen  lebhaft  aod  lohnen- 
der, auch  da«  gnt*  Pa.sagegeeebtft  tragt  data  bei,  dea  erwlbatea  Geschäfts- 
auafall  auszugleichen.  Diejenigen  Gesellschaften,  dl«  «ue  dem  ImmlgraoteD- 
verkekr  ein«  Spezialität  machen,  haben  besondere  Veranlassung,  mit  den 
diesjährigen  Paaaagegeachgft  aufrieden  au  aeln,  denn  faat  jeder  in  New  York 
eintreffende  Dampfer  hat  au  viel  Zwleeheudeealer  an  Bord,  wie  er  nnr  fassen 
kann,  Leider  lat  ab«r  dl«  am  meisten  erwünschte  Inunigratiun,  nimllch 
die  der  ländlichen  Arbeiter  und  Dlenatboten.  am  eebweebeten. 

Ol«  Daupferbewegnng-  anf  dem  Suezkenal  gestaltet«  aleb  im 
Jahre  im«  folgendennsfsen: 

Nationalität  1902 


der  Dampfer 

Dampfer 

Tonnen 

»1 

51  Hz4 

188 

949  471 

.    2  171 

b  tU  014 

13 

H  &** 

«17 

4«6  90U 

HO 

8  761 

na 

eoz8iu 

47» 

1  471 »2b 

16 

17  198 

84 

106  7bR 

61 

2*3  041 

•IN 

67  464 

86 

3*3*5 

3 

4  643 

110 

301871 

704 

SO 

89  786 

Zuaammen    .  . 

.  ä7*a 

9761  ¥10 

Im  Jahr»  liajl  waren  ea  »71U  Dampfer 

mit  9436396  t  g«we»s 

Die  Verwendung;  tob  EUenplatten  im  englischen  Schiffbau, 
die  aelt  längerer  Zelt  so  ganeten  von  Stahlplatten  vermieden  wurde,  beglDot 
man  nach  dem  „Handela-Mue."  wieder  anfaanehmen.  Die  v.nblpletten  alnd 
dadurch  aar  Alleinherrschaft  Im  Schiffbau  gelangt,  dafa  ale  bei  grofaer 
Keatigkelt  ein  verbaltuiamkfslg  gerlngea  Gewicht  aufwiegen.  Nun  korauit 
ea  aber  im  Schiffbau  nicht  Immer  auf  Keatigkelt  and  gerlngea  üewlcht  an 
Dagegen  alod  Elsenplatten  geges  die  aobadlgenden,  chemischen  Einwirkungen 
dea  Salawasa.re  weit  wlderetandefählger  aia  Stablplatten.  Daher  alnd  die 
Kreta«  von  Rlaeoplatten  auf  dem  englischen  Markte  nicht  unbeträchtlich 
gestiegen.   

Post-,  Telegraphen-  Bad  fewprechweset!. 

Ein  Telephon  ohne  Sprechmuschel. 

Eine  nicht  zu  unterschätzende  Neuerung  auf  dem  Gebiete  des 
Telephonweseu»  wurde  nur  J'ateeilierutig  in  Österreich  angemeldet. 

Di«  vornehmste  Eigenschaft  dieses  neue«  in  Nr. ;»  der  „Vcrk.-Ztg." 
bereit«  erwähnten  Telephonapparates  (Syatem  Holmström-Ljungmann) 
liegt  nach  iler  „Wiener  Verk.-Ztg."  in  dem  Umstand,  dafa  nicht,  wie 
bisher  üblich ,  der  Tclcphonicrcndc  iu  einem  bestimmten  Winkel  auf 
den  Schalltrichter  dea  Mikn.phon«  »prieht,  sondern  »eine  Stimme  ina 
Freie  entsendet. 

Iheaea  Mikrotelephun ,  das  in  Dosenform,  kleiner  und  zarter  als 
unsere  Telephone  gebaut  ist,  hat  anstatt  dea  üblichen  Holzgriffes  ein 
aul'scn  »chwar/.  emaillierte»  konisebe«  Nioke.lrohr  von  c*.  12  cm  Lauge 
uu<i  :i  cm  Durcbmeaaer  am  aulaereii  End«, 

Dieses  Nickelrnhr  dient  at>er  nicht  nur  ala  Handhabe  für  daa  Hör- 
telephon,  oder  zur  Verringerung  seines  Gewichts,  sondern  ea  will  die 
abgeschwächten  Schallwellen  einem  hinter  dem  Hörtelephon  lagernden 
kleinen,  aulserat  empruidliolieti  Mikrophon  zufuhren.  Hei  Anlegung 
den  Hortelephous  an  daa  Ohr  ist  ea  nämlich  einerlei ,  ob  dieses  Hand- 
lial>escballrohr  senkrecht ,  wagerecht  nach  hinten  oder  nach  unten 
zu  stehen  kommt. 

Kinc  kleine  (ca.  20  etn  lange)  ovale  Blei-bkaaaette,  in  die  das  vier- 
litzigc  Kabel  dieses  Mikrotelephous  mündet,  enthält  iu  einfacher  und 
sinnreicher  Anordnung  all  die  Hilfsapp&rate  unserer  grofsen  Telephon- 
Stationen. 

Wir  finden  zur  Linken  die  Induktionsspule,  ihr  symmetrisch 
gegenüber  den  Neef  sehen  Hammer  mit  eigeneu  aufaerat  exakt  arbei- 
tenden Kedern,  deren  Vibration  ein  scharfes,  deutlich  vernehmbares 
Summen  ertönen  liifst,  den  Anruftaster,  ferner  die  Vereinfachung  und 
sinnreiche  l'mgehung  unserer  Telephonnufliungeautornalcn ,  die  not- 
wendigen Klammern  u.  a.  m.  Die  Kassette,  die  liegend  oder  hangend 
in  jeder  Lage  anzubringen  ist,  hat  den  grofaen  Vorteil  einer  unbe- 


dingten Raumersparnis,  einer  einfachen  Konstruktion  und  übersicht- 
lichen Schaltungsart,  wodurch  seibat  dem  Laien  die  Möglichkeit  ge- 
boten wird,  gröbere  Kehler  zu  berichtigen. 

Daa  Mikrophon,  dessen  Empfindlichkeit  und  Tonreiuheit  an  grofa 
ist,  dafs  bei  jeglicher  Stellung  des  Schallrohres  ein  normales  Gespräch 
auf  eine  Entfernung  von  oWl-r-1000  km  gepflogen  werden  kann,  be- 
steht im  wesentlichen  aus  zwei  vergoldeten,  frei  schwingenden  Metall- 
platten,  zwischen  denen  eine  besondere  Mischung  von  Kohlenklein  liegt. 

Die  durch  den  Ncefschen  Hammer  (Summer)  oder  daa  Mikrophon 
hervorgebrachten  Stromveränderungen  werden  durch  die  Induktions- 
spule in  Wechselströme  von  rerhältnismäiaig  sehr  hoher  Spannung 
umgeformt.  Der  Eiaenkern  der  Induktionaspule  beeinflufst  den  Eisen- 
kern des  Ncefschen  Hammers  auf  Grund  seiner  gegenseitigen  Plazie- 
rung in  der  Weise,  dafs  der  rvmanente  Magnetismus  dea  letzteren 
aufgeboten  wird,  weabalb  er  besser  funktioniert  und  einen  lauteren 
Ton  erzeugt,  als  dies  sonst  der  Kall  wäre. 

Das  Telephon  selbst,  daa  nicht  nur  für  den  Empfang  von  Tele- 
phonmitteilungen ,  sondern  ähnlich  unseren  militärischen  Telephon- 
kasaetten  auch  für  Summertelegramme  bestimmt  ist,  trägt  zwei 
Elektromugnete  au»  weichem  Eisen,  deren  Pole  schräg  gegeneinander 
geneigt  sind  und  hierdurch  ihre  Wirkung  gegen  die  Mitte  der  Mem- 
bran konzentrieren. 

Die  mit  diesen  Telephonen  angestellten  Experimente  führten  zu 
bisher  unerreiohton  Resultaten.  Schon  die  Möglichkeit,  die  mensch- 
liche Stimme  rein  und  deutlich  auf  Entfernungen  von  nahezu  unbe- 
grenzter Weite  übermitteln  zu  krtnnen,  spricht  für  die  Reform,  welche 
diese  Neuerung  nach  sich  ziehen  mula. 

Die  bequeme  Handhabung  dieses  Telephons  ermöglicht  nicht  nur 
Neulingen,  sondern  selbst  Kindern  eine  deutliche,  zuverlässige  Aus- 
sprache ohne  jegliche  Vorachulung.  Während  die  bisherigen  Mikro- 
telephone  iu  der  Kegel  nur  linksseitig  verwendljar  sind  und  für  das 
rechte  Ohr  ein  separates  Loffeltelephon  angewendet  wird,  ist  diese» 
Mikrotelephon  beliebig  zu  bonützen,  ohne  dafs  überhaupt  ein  zweites 
nörtelcphon  in  Betracht  käme.  Der  grofste  Vorteil  aber  liegt  in  dem 
hygienischen  Wert  dea  Apuaratea. 

Durch  den  Knrtfall  der  Sprechmuschel  wurde  ein  CbeUland  be- 
seitigt ,  der  allen  unseren  bisherigen  Mikrophonen  anhaftet  und  so 
manches  Leiden  und  so  manche  Krankheit  nach  sich  zog. 

In  Stockholm,  der  Heimut  der  Erfinder  dea  neuen  Tclephon- 
apparates,  fand  dieser  in  allen  öffentlichen  und  Staataanlagen  Au- 
wendung. In  mehreren  Grofsstaaten,  wie  beispielsweise  in  Kugland 
und  Krankreich  (speziell  in  London  und  Paris!,  ist  man  ebenfalls  da- 
bei, dieses  neue  Telephon  einheitlich  einzuführen. 


Ab»rbaffang  der  Telegrammadressen.  Von  poataliacher  Seite  «r- 
Hbrt  das  „Bell.  Tgbl.".  dafs  vom  1.  April  1904  ab  keine  neuen  Telegramm- 
adreaaen  (Kennwort  atatt  voller  Adreeeei  mehr  zugelaasen  werden  sollen. 
Die  alten  Telegrammadreeaen  bleiben  bestehen.  In  grofaen  Städten,  namsnt- 
Uch  In  Berlio.  bat  die  Anwendung  von  Telegrammadressen  oft  xu  Weite- 
rungen geführt,  da  die  ungeheure  Anzahl  der  Geachifte,  die  sieb  der  Tele- 
gramm adreaaen  bedienen,  die  Übersichtlichkeit  erechwerte.  Dazu  kommt 
noch,  dafa  dl«  gewählten  Kennworte  alch  manchmal  kaum  oder  nur  durch 
ein  leicht  Qberaebbarea  Merkmal  voneinander  unterschieden ,  aodala  dl« 
Telegramme  faleoh  geleitet  worden. 

Die  Sndernngen  der  Postordnung,  dl«  d.r  Keicbskanaler  soebeo 
veröffeoUlcht,  beaDSpracbeo  la  folgenden  Panktnn  d»  allgemeine  latereaae 
dea  grofaeo  Publikum«:  Bei  Poataof tragen  zur  Einsiehung  von  Oeldbetrtgeo 
ood  zur  Einholung  vor.  Weeba* lakzepten  kann  der  Auftraggeber  verlangen, 
dafa  der  Poataaftrag  nach  einmaliger,  vergeblicher  Vorzeigung  oder  nach 
dem  «raten  vergeblich  gebliebenen  Versuch«  der  Vorzeigung  an  Ihn  zurück- 
gaaaodt  oder  an  eine  andere  innerhalb  des  Deutschen  Kelches  wohnend« 
Peraou  weit«rgeaandt  werde.  lat  ein  Gaetbof  ala  Wohnung  des  Empfängern 
In  der  Aafachrlft  angegeben,  »o  gilt  der  Gastwirt  auch  dann  ala  bevoll- 
mächtigt zor  Empfangnahme  gewöhnlicher  Brlefaendungen  und  gewöhnlicher 
Hak«te.  wenn  der  Kmpfaog«r  ooch  nicht  eingetroffen  lat.  Dleae  Änderungen 
«lad  b.ralta  In  Kraft  getreten.  Dl»  neuen  v.racbirfwn  Vorschriften  betreff» 
der  bedingt  zur  Poetbafordrrung  »ugelaaaenen  Zilodeplegel,  Patrooeo  «t«, 
aofern  dleae  Sendungen  In  Klaten  ud>r  Kaesern  feat  verpackt  uod  deklariert 
alod,  werden  erat  mit  dem  1.  Januar  künftigen  Jahre»  wirksam. 

Nene  «erhUrhe  Briefmarken  hat  dl«  a«rbl»che  Poatverwaltnng  In 
Verkehr  gesetzt.  Sie  alnd  provlaorlarh  and  werden  in  zwei  Farben  herg«- 
atellt  An  Stelle  dea  Bildnlaaee  des  König»  Alexander  wird  da«  Wappen  du 
Königreiche  Serbien  geeetzt:  Uber  dem  Wappen  ateht  daa  Wort  „Serbien", 
um  daaaelbe  lat  ein  Lorbeerkranz  gezogen.  Daa  Wappen  wird  vou  einem 
welfoen  Adler  mit  auegebreiteten  Flügeln  getragen.  Darunter  lat  der 
Wert  der  Marke  verzeichnet  Dieae  provleurla'-hen  Marken  werden  um 
einige  mm  grötaer  und  breiter  aeln  ala  die  bisherigen.  Aaagegeben  werden 
Marken  von  einem,  fünf,  zehn,  fünfzehn,  zwanzig  and  fUnfundswaozig  Cen- 
time« und  einem,  drei  und  fanf  Franken. 

Briefwechsel. 

Bregen*.  Herrn  S.  L.  Der  Slmplontunnel  wird  19,73  km  lang,  während 
der  Uotthardtannel  nur  14,»»  km  lang  lat.  Der  Mont  Cenlatannel  bat 
eine  Lange  von  l2.H3kni,  der  Arlbergtnnuel  eine  solche  von  I0.il»  km, 
der  Korbenitnnnel  auf  der  Moaelbabu  aber  ist  nur  4.v.  km  lang.  Die 
Entwässerung  des  Slmploutannela  ttodet  hauptsächlich  durch  einen  Seiten. 
«tolUo  statt,  der  in  bestimmten  /uiachenränmen  mit  dem  Hauptbau  ver- 
bunden ist  und  «piiter  H  einem  besonderen  Tnnnel  für  das  zweite  Schienen- 
gleis  auagebaut  werden  aoll. 
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Die  deutnche  chemitu'he  Industrie. 

[Scblufs.]  Nachdruck  «erbulsa. 

Die  statistischen  Naobwcisc  über  die  Industrie  der  Alkalichloride 
und  der  mi»  ihnen  zusammenhangenden  Salze  ergeben  für  das 
Jahr  liMjO  eine  Forderung  von  !i2»;Ki*l  t  Steinsalz  im  Werte  von 
4M9000  M  and  687501t  t  Siedesalz  im  Werte  von  1 4  2HKOOO  M.  Oer 
Selzverhrauch  im  Deutschen  Reiche  betrug  in  demselben  Jahre  zu 
S|.eUezwceken  134  IM»  t,  also  »uf  den  Kopf  7,"  kg.  ond  zu  andern 
/»ecken  fMiüftl?  t. 

Die  Elektrolyse  derCbloralkalien  int  heute  soweit  dureb- 
gearbeitet,  dafs  sie  im  gröfsten  Mafsstabe  regelmäfaig  betrieben  werden 
kann  und  wirtschaftlich  erfolgreich  ist.  Das  Elektron-  und  das  (Jueck- 
silberverfahren,  sowie  da»  zwischen  diesen  beiden  die  Mitte  haltende 
Aussiger  Verfahren  ans  neuester  Zeit  wetteifern  hier  miteinander.  Die 
Ausbreitung  des  elektronischen  Verfahrens  wird  aber  stets  von  dem 
Bedarf  des  Marktes  an  Chlor  abhängig  sein. 

Die  elektrolytische  Chloratgewinnnng  war  einer  der  ersten  Krfolge 
der  elektri>-cbemisohen  Technik ,  die  bisherigen  rein  chemischen  Arbeits- 
methoden wurden  durch  sie  verdrängt.  Sic  muTste  sich  aber  dort 
ansiedeln,  wo  grofse  Wasserkräfte  eine  billige  (iewinnuug  grofser 
Energiemengen  gestatten,  also  in  die  Schweiz,  in  Norwegen  und 
Kinnland. 

Die  Fabrikation  der  Alkalimetalle  beschrankt  sich  in  der  Haupt- 
sache  auf  die  Erzeugung  von  Natrium  nach  dem  Kästner  sehen 
Verfahren  in  den  Höchster  Farbwerken.  Witt  glaubt  aber,  dafs 
man  in  Zukunft  auch  gewisse  spezifische  Verwendungen  des  Kaliums 
bilden  werde,  welche  die  fabrikmäßige  Gewinnung  dieses  Metalls  in 
grofserein  Mafssl«be  nulmhnen  werden. 

Die  Produktion  Deutschlands  an  Ätznatron  ist  auf  oa.  70000t, 
die  an  Vtzkali  auf  ca.  H5l»H>  t  zu  schützen ;  jenes  wird  von  uns 
selbst  konsumiert,  Atzkali  dagegen  zur  Hülfle  exportiert.  Die  Chlor- 
kalk p  r od  u  k  l  i  o n  (»rechnet  Witt  auf  ;V»l>Hl  t ,  wovon  im  Jahre 
VMH  über  32000  t  im  Werte  von  über  II1,  Mill.  M  exportiert  wurden. 

Mit  dem  neunzehnten  Jahrhundert  ist  in  der  Schwefelsaure- 
Industric  die  Herrschaft  des  liteikatnmerprozesses  zu  Ende  gegan- 
gen. Bei  der  Bedeutung  der  Schwefelsäure  für  die  Industrie  in  ihrem 
ganzen  Cmfauge  -  ■  jährlich  werden  ca.  eine  Mill.  t  in  Deutschland 
verbraucht  —  begreift  man  das  Interesse,  das  sich  dem  neu  aufge- 
tauchten Sehwefelsaureprozefs.  dem  sogen.  Kotitaktverfahren,  zuwendet. 
Der  Bleikammerprozels  verwandelt  das  Schwefeldioxyd  der  Kostgase 
in  schweflige  Saure  und  führt  diese  alsdann  in  Schwefelsäure  über. 
Da..  Kontakt  verfahren  löst  das  l'roblem  der  Verbrennung  des  Schwefcl- 
dioxydes  zu  Schwefeltrioxid,  das  durch  blofse  Losung  in  Wasser  die 
gewöhnliche  Schwefelsäure  liefert.  Ein  Vorteil  des  neuen  Verfuhren» 
besteht  in  der  absoluten  Beseitigung  des  Arsens  ans  den  Rostgasen. 

Die  als  kräftiges  Oxydationsmittel  in  vielen  Fallen  unersetzliche 
Salpetersäure  bat  ihre  Haupt<|uclte  in  den  SnlpcterUgcru  Südameri- 
kas, die  aber  infolge  der  gesteigerten  Anafuhr  dem  Versiegen  nahe 
sind.  Durum  gewinnt  das  alte  l'roblem  der  Erzeugung  von  Stickstoff- 
oxyden  aas  der  Luft  erneute  Bedeutung;  mit  Hilfe  der  Elektrizitäts- 
ichre ist  «eine  Lösung  nicht  bo  unmöglich.  Vorläufig  ist  die  Salpeternot 
ger»nnt  durch  die  Verbrennung  des  Ammoniaks  zu  Salpetersäure. 
Witt  ist  indes  geneigt  anzunehmen  ,  iluf»  die  Fabrikation  künstlicher 
Dünger  ihren  Stickstoff  bedarf  mehr  und  mehr  mit  Hilfe  der  in  immer  I 
gröfserir  Menge  gewonnenen  Ammoniakvcrbindungen  befriedigen  wird,  ' 
während  die  Produktion  an  Salpeter  mehr  und  mehr  für  die  Zwecke  J 
der  chemischen  Industrie  reserviert  bleiben  und  so  länger  vorhalten 
wird,  als  mau  heute  glaubt.  Im  Jahre  1!«>»1  wurden  an  Kalisalpeter 
in  Deutschland  über  I50O  t  im  Werte  ton  ca.  «(HHsW)  M  eingeführt, 
und  ca.  18600 1  im  Werte  von  ea.  V  ,  Mill.  M  ausgeführt,  wobei  der 
Import  des  Rohsalpctcr  in  demselben  Jahre  über  fiOOOUl  t  im  Werte 
von  mehr  als  !*)  Mill.  M  betrug. 

Der  Lehlanc-Prozef»  i»!  der  bequemste  Weg  zur  Beschaffung 
der  in  der  chemischen  Industrie  unentbehrlichen  Salzsäure.  Ihre 
natürliche  Quelle  sind  die  chlormagnesiumhaltigen  Ablaugen  der  Stals- 
furter  Betriebe,  die  so  doch  wenigstens  etwas  ausgenutzt  werden. 
Ein  sehr  grofser  Teil  des  Verbranebes  an  Salzsäure  wird  durch  die 
Pottaschefabrikation  geliefert,  die  unter  Zugrundelegung  von  Stals- 
furter  Chlorkalium  als  Kohmaterial  im  großartigsten  Maßstäbe  nach 
dem  Leblanc-Prozefs  betrieben  wird. 

In  der  <ila«indu«trie,  die  sich  durch  sehr  geringe  Tendenz 
zum  Fortschritt  auszeichnet,  wird  noch  immer  in  vielen  Betrieben  das 
Sulfat  der  Soda  vorgezogen,  obwohl  Ihm  jenem  die  Abgase  der  lilas- 
öfen  einen  saureu  Charakter  umiehmen  und  Mengen  von  Scbwefeldioxyd 
in  die  Atmosphäre  tragen,  die  den  Prlanzcnwuehs  ringbemm  schädigen. 

Der  Triumphzog  des  A  m  m  o  n  ia  k  -Sodaprozesses  wur  in 
allen  industriellen  Landern  gleich  glänzend.  Die  Ursache  seines  ge- 
waltigen Erfolges  liegt  darin,  dafs  Solvay  die  prinzipielle  ^Wirtschaft- 
lichkeit des  Aramoniak-Sodaprozenses  durch  die  Möglichkeit  gut  machte, 
dafs  er  eine  gesättigte  Sole  anwendete,  in  der  das  Kochsalz  weit 
billiger  ist  als  Steinsalz.  Damit  war  aber  die  Ammoniak-SudafabriVation 
weit  mehr  von  lokalen  Verhältnissen  abhängig  gemacht,  als  es  mit 
der  Leblano  SodafabriUation  der  Fall  ist.  Eingeengt,  soweit  das  Kar- 
tK>nat  in  Betracht  kommt,  vom  Solviiy-Verf-ihreti ,  soweit  kaustische 
Soda  erfordert  wird,  von  den  neuen  eliktrolytischcn  Methoden,  in 
seinem  Absatz  für  Sulfat  verkürzt  durch  die  voraussichtliche  l'mgc- 
«taltntig  der  Oliuritidustric,  wird  der  Lcblaiw-SodapWWtii  «wur  langsam, 
alier  sicher  in  immer  engere  Kreuzen  zurückgetrieben  werden,  bis  er 


achliefslich  vielleicht  nur  noch  der  Geschichte  angehören  wird.  Aber 
ea  wird  ihm,  meint  Witt,  zu  allen  Zeiten  unvergessen  bleiben,  dafs 
er  in  der  ersten  Epoche  der  Entwicklung  unserer  chemischen  Industrie 
die  hohe  Schule  aller  industriellen  chemischen  Arbeit  gewesen  ist. 

Die  deutsche  Sodaproduktion  betrug  im  Jahre  l'.tttl  gegen 
anoOHO  t  im  Werte  von  :ü>  Mill.  M,  die  der  Pottasche  ca.  300HO  t 
im  Werte  von  9  Mill.  M. 

Was  noch  über  die  Industrie  der  künstlichen  Düngvrstoffe ,  über 
die  Aluminium  Verbindungen  und  die  Aluminothermie ,  über  die 
sonstigen  Erzeugnisse  der  chemischen  Großindustrie,  die  Industrie  der 
komprimierten  (iaae  und  die  der  chemischen  Präparate  (anorganische 
wie  organische),  sowie  über  die  Industrie  des  Leims  und  der  Gelatine, 
der  Mineral-  und  Pignieutfarbcn,  der  trocknen  Destillation  und  der 
Riechstoffe  gesagt  wird  —  all  diese  wertvollen  Aufklärungen  möge 
der  Leser  nicht  ungenutzt  lassen.  Die  eingehende  Lektüre  dieses 
Bnches  lohnt  sich  für  den  Fachmann  zweifellos,  ganz  abgesehen  von 
dem  literarischen  Interesse,  dem  ein  Buch  von  Witt  stets  und  über- 
all begegnen  wird.   

ftosstellotigefl. 

Internationale irataUmf  von  Verkehrsmitteln  in  Mailand  190«"». 
Auf  dsr  für  Mailand  ans  Anlafs  d«r  Eröffnung  der  Slmplonbshn  geplanten 
AusstslIUDg  wird  «Ich  auch  »In«  Sonder«u»etcllung  aller  modernen  Beförde- 
rungsmittel von  den  vsrvollkommoetsten  Dsmpflokomotlven  bis  so  den 
sl.ktrlschsn  Lokomotiven  ond  Selbstf«hr«rn  befinden.  In  dsr  Abteilung  für 
Eisenbahnwesen  «ollen  Plane  und  Photographien  von  Bahnhöfen,  schm.l- 
uad  vollspurigen  Bahnen  Trambahnen  alter  Art.  In  dsr  elektrischen  Ab. 
tellung  elektrisch»  Krtfterzeoger,  elektrische  Bsbnen  ond  alle  für  die  elek- 
trische Zugkraft  erforderlichen  Hilfsmittel  ausgestellt  werden.  Aufserdem 
werden  sieb  In  Ihr  Abteilungen  für  das  Fahrrad-,  da«  Poet-,  Telegraphen- 
und  Tnlephonwesen,  Modelle  für  das  Ver-  und  Kotlsden  der  Oüter  auf  den 
Eisenbahnstationen,  HKfen  nnd  Arbeitsplätzen  befinden. 

Die  allgemeine  deutsche  Ausstellung  In  Aussig  ist  »  Hl  d.  IL 

eröffnet  worden.  Die  srhneewelfsea  llaapthallen  beben  sieb  scharf  ond 
leuchtend  von  dem  angehenden  dunklen  OrBn  der  Landschaft  und  dem 
altersgrauen  Uemtoer  de«  originellen  ,.AIt-Au«slg"  ab.  Dl«  Anaatellong  IM 
weit  umfawender  ond  reicher  beschickt.  sIs  es  seiner  Zelt  die  Präger  Lande« 
ausstellung  war.  K»  Ist  die  bedeutendste  Provins»n««tellnog,  die  rt»t«rrel*b 
bisher  tn  verzeichnen  gehsbt  bat. 


Verschiedenes. 

Dm  Patentamt  wird  wieder  erweitert  and  zwar  diesmal  am  eine 

Abteilung  für  Warenzeichen.  Das  Kaiserliche  Patentamt  bat  sein«  durch- 
grelfendste  Umgestaltung  dureh  das  Patcntgceetz  vom  7.  April  181(1,  durch 
das  Musterecbotsgeaetz  vom  1.  Juni  IMH  und  durch  das  Warenzeichen- 
geset«  vom  12  Msl  1894  erfahren.  Vor  d«m  Jahr«  1881  beatand  e«  sue 
sieben  Abteilungen,  von  denen  die  ersten  »eeb»  Uber  Patentgesuche  an- 
•tandig  waren,  während  dl«  siebente  Abteilang  Im  Verfahren  weg.n  Er 
klarung  der  Nichtigkeit  ond  wegen  Zurücknahme  der  Pateute  entschied. 
Mit  dem  Jahre  1891  loderte  sich  «ein  Charakter  wesentlich-  Ks  wur- 
den in  Ihm  vier  Abteilongen  für  Patentanmeldungen,  eine  Nlchtlgkelta- 
abtellong  und  zwei  Beschwcrdesbteilungen  errichtet.  l*««n  kern  noch  eine 
Anmeldestelle  fllr  Gebrsuchsmn«ter  Die  Zahl  dieser  Abteilungen  raufete 
indes  wegen  der  Erweiterung  des  Umfange«  der  Geschäfte  stetig  vermehrt 
werden,  Zaletst  amfefete  das  Amt  sehn  Anmeldeabteliungen,  eine  Abteilung 
für  Warenzelchen,  eine  Nlchtlgkelteabtellang.  iw«l  Beschwerdeabteilongen 
und  die  Anmeldestelle  für  Uebraucbsiaueter.    Jetzt  hat  die  Zunahme  der 

Cieblete  notwendig  gemsrbt.  Im  Übrigen'  ist  dsrr.it  die  Zsbl  de"  im  P.tent- 
»rat  vereinigten  Organ,  noch  nicht  erschöpft.  Onf  Cirond  des  Ge.etses  über 
dia  Patentanwälte  alnd  «elt  zwei  Jahren  bei  Ihm  die  PTUfungskommi»eiua 
•owie  da«  Ehrengericht  und  der  Khrengerlcbtshof  ftlr  Patentanwälte  tn 
Kaoktlou.  Dieser  Orgsnlsstlonslndernng  entsprechend  hst  «Ich  such  die 
Zsbl  der  Beamten  Im  letzten  Jahrzehnt  mehr  als  verdoppelt.  Das  Patent- 
amt Ist  eines  der  gr-Teten  der  zum  Kelcbaamt  de«  Innern  gebärenden 
Ämter  geworden  uod  hst  seine  Entwicklung  noch  nicht  abgeschlossen. 

Entwicklung  des  Musterrcg-Islers.  Da«  Muet.rrsglster  de«  „Reich«, 
«nzetger»'-  hst  nunmehr  Beksootmschang-n  über  2318173  nen  geschützt« 
Master  und  Modelle  veröffentlicht  l«46ü:«  plastische  ond  I  «72  135  Fliehen. 
erxeugnlaseV  D»von  stammten  3B87S  aus  dem  Ausland»  mit  folgender  B*. 
teiligong  der  eluzelnen  Länder:  Österreich  Ungsrn  inm,.  Frankreich  1481, 
Grofsbrltannlen  r/BS.  Spanien  21,  Nordamerika-'''*«.  Belgien  1087.  Schweden  Ii. 
Norwegen  l«,  lullen  47,  die  Schweiz  174*8.  die  Niederlande  1.  Uechtenstsln 
12  ond  Aastrallen  M, 

Ein  Verein  Hamburger  Exporteure  bat  sich,  wie  man  dem  „Lp«. 
Tgbl."  mitteilt.  In  Hamburg  konstituiert  Za  den  Aufgaben  dieses  Vereins 
soll  die  I^psuBg  rechtlicher  Krsgen  in  erster  Stelie  geboren .  wozu  «ach 
die  endliche  Klaretellang  des  Verhältnisse«  des  Exporteurs  zu  «einem  Auf. 
triggeber  gerechnet  wird.  Aach  die  Krage  der  Herstellung  eine«  einheitlichen 
Ord.rformuUr«  fllr  die  Fabrikanten  wird  der  Beachtung  wert  gehslten. 
eben»»  »oll  die  Vertretung  der  Exporteure  gegenüber  dett  S.  hltfshrtsgesell- 
scharten  eine  Aafgsb*  des  neoen  Vereine  bilden.  Überhaupt  soll  dleeer 
•In  Organ  «ein,  das  die  allgemeinen  Interessen  der  F.iportnore  überall  ver- 
treten ond  die  Stellung  Hamborgs  Im  deutschen  i'berseegcschkft  auf  je.ls 
Wels»  zu  wahren  nnd  zu  stärken  geeignet  ist.  Von  berufener  Seite  wurde 
versichert,  dsf.  die  Hsndeleksmuer  dem  Verein  grof.e  Sv  mpsthlen  entgegen- 
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bringe  uad  du  Tu  »1»  bereit  üeS,  überall  zu  helfen  und  SD  fördern,  auch  werde 
voraussichtlich  den  Sekretären  der  Kammer  die  Mitarbeit  ebenao  geetsttst 
werden  wie  bei  den  andern  Vereinen.  Danarb  wurde  die  Konstituierung 
dea  Vereis»  aoagnspracben  nnd  ein  geechirtafUhreoder  Au»»ehui»  gewählt, 
der  au  19  Mitgliedern  dar  »reten  h»iuborgl««hen  Ezportnrm.n  besteht. 

TerhnUrheK  Wörterbuch.  Die  Arbelten  in  dem  am  Anfang  de» 
.labrea  1901  vom  Verein  d*ut.eh.r  Ingenieure  In.  Leban  gerufenen  Unter- 
nebmen  eine*  allgemeinen  technischen  Worterbnobe.  In  den  drei  Sprachen 
Deutsch,  Englisch  and  Franaöilaeb  machen  raacb»  Fortschritt*.  Bla  jet«t 
baben  MI  Vereine  <*7»  deutsche,  41t  engllacae  nnd  Ü.7  f  ranzSawche  >  nnd 
'J185  grdfsere  Firmen  nnd  Elazelpersonen  ihre  Mltertelurechafl  zugesagt. 
Schon  du  Aueziehen  von  Wörterbüchern  nnd  ganz  besonder»  die  Bearbeitung 
von  Tanaenden  ein-  und  mehrsprsrhlger  Geacbäftskatalog»  nnd  Prelellateo 
»owle  von  Lohr-  and  Handbüchern,  Lagervarzelchnlaten,  StuoklUtan,  Zoll- 
tarifen n.  e.  w.  hat  blt  Mal  1908  Im  gamen  lzXJOOOO  Wortaettal  ergeben, 
in  des  uäcaetsn  zwei  Jabrao  noch  Hnndarttaneende  von  Wortzelteln 
beitragen  gesogen  werden.  Arbelten  an» 
der  Handwerke  Und  bla  1904  will- 
kommen, da  klein»  Beltrige  von  einer  erheblichen  Anzahl  verschiedener 
Mitarbeiter  nlltallcher  alnd,  ala  grofa»  Beiträge  von  Wenigen  tueammenge- 
atellt,  dl«  dooh  nicht  alle  Fächer  and  Ibra  Einzelheiten  gleich  elng-b-od 
b»berr»cb»D  nnd  behandeln  können.  An«b  nnr  elnepracblge  »eitrige,  ohne 
beigegeben*  Cberaetinng  »lnd  für  die  Redaktion  wertvoll:  am  meinten  er- 
wünscht alnd  naturlich  iwet-  oder  drelaprachlge  Artikel,  »benio  mehr- 
sprachige Geacbäftskatalog*  nnd  »anstlge  technische  Teste.  All*  Kloeen 
dnngen.  die  an  den  leitender.  Redakteur  Dr.  Hubert  Jensen.  Berlin  NW  7, 
4»  gerichtet  sind  nnd  noch  vor  Ende  1906 


Laire  der  Starkelndostrle.  u.  Csmpsgne  \imM  ist  n»ch 
,  f.  Sp.  lud."  In  Ihrem  bisherigen  Verlaufe  wieder  dasn  angetan, 
den  Stärkefabrikanten  die  Notwendigkeit  des  Zn»»mni»necblu»B«a  nnd  des 
gemeinasmeo  Verksnfs  Ihrer  Fabrikate  vor  Angen  <n  fllbren.  Eine  Regelang 
des  Abssties  der  Pabrlkata  In  Ähnlicher  Welse,  wie  sie  filr  Spiritus  besteht, 
wllrde  ein  Segen  für  diese  Indastri»  sein.  Die  „Deutsche  Stärkeverkaufe 
genoseenecbafl "  kann  diesen  Segen  bringen,  wenn  ale  die  meisten  Fsbrlken 
dieser  Rrsnohe  In  sich  vereinigt.  Der  Eintritt  wenigsten»  stier  Isndwirt- 
achaftllcben  Fabriken  In  dl»  Verksufaganoaaenechsft  kann  ale  in  einer 
Macht  machen,  Ihallah  der  Splrltuasentrsle. 

filier  die  La»;e  der  Werkieug-niusrhinenfabrikpii  helfet  es  in  dem 
vom  „Verein  deutscher  Werkieugmascbinenfsbrlken  in  Dllsseidorr'  herausge- 
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mit  Werkzeugmaachlntn  arbeitenden  Betriebe  in  den  achlechten  Zeiten  mehr 
oder  weniger  inruckgeatellt  wird.  Der  lnlindltrhs  Bedarf  hat  alch  noch 
nicht  gehoben,  sondern  ist  noch  immer  stark  eingeschränkt.  Die  Vorrats 
an  Marktware  babea  »leb  erheblich  vergrehert.  Die  Preise  waren  leider 
anter  dem  Druck  dea  starken  Wettbewerbe  durchweg  sehr  uledrlg  und 
unlohnend.  Andrerseits  war  die  Ausfuhr  nach  dem  Auslande  mm  Teil 
durch  schlechte  wlrtachsftllche  Verhältnisse  desselben,  wie  z.  B.  In  Rufalsnd, 
lumTsIl  durch  unangemessen  hohe  Zolle,  wie  in  Österreich  Ungarn,  sehr  er- 
sehwert:  aus  dem  letzteren  Lande  fand  sogar  einige  Einfuhr,  namentlich  selten» 
der  sb  der  Grenze  erriobteteu  Fsbrlken.  nach  Deutschland  etatt.  Dls  Ein- 
fuhr aus  Amerika  bat  dagegen  »ehr  erheblich  nachgelassen,  wall  wthrend 
des  noch  Immer  anfeuernden  wirtschaftlichen  Aufschwungs  die  dortigen 
Werkseogmsacblnenfsbrlksn  fdr  den  heimischen  Bedsrf  suarelrbend  beschäf- 
tigt sind.  Andrerseits  kannte  von  einer  Einfuhr  deutscher  Werkzeugmaschinen 
nach  Amerika  wegen  der  Uberzuäralg  hoben  Zolle  In  den  Vereinigten  Staaten 
keine  Rede  sein.  Sollte  »Ich  die  Beaasrnog  im  Elaengesebäft  «od  In  anderen 
Induetrieiwelgsn  behaupten,  so  wurde  vorauealchtllrb  ja  such  der 
chinenban  mit  der  Zelt  wieder  einen  neurn  Aufschwang  nehmen, 
umfangreiche  Bestellungen  für  die  Stastselaenbahnen, 
arwerkstitten.  dl»  lu  dem  neuen  Etatejahre  bla  jetzt  in 
•ehr  geringem  MaTeo  erfolgt  »Ind.  Die  betreffenden  Verwaltungen  bitten 
gerade  jetit  Uelegenbelt.  den  VU  Ihren  technischen  Beamten  vielfach  »I» 
•ehr  nötig  erachteten  Bedarf  an  Werkzeugmaschinen  zu  den  heut*  so  nied- 
rigen Preisen  zu  decken  und  sich  ao  auf  billige  Weiss  die  technischen  Er- 
rungenschaften der  Neuzelt  Im  Hau  vun  Werkzeugmaschinen  durch  Aus- 
wechslung der  stellenwelae  veralteten  nnd  wenig  leistungsfähigen  Maschinen 
in  manchen  ihrer  Weretatten  zu  nutze  zu  machen. 

Ein  Zentralmuitlerbureaii  ftlr  die  französUche  Tnrhinduatrie  In 
I'ttrl»*  Die  Tuchlndnetrlallen  in  Rlbeuf  nnd  Louvier»  haben  Darb  dem  ,  Hand. 
Hu."  den  Plan  gefafat,  dem  Beispiele  einzelner  «indischer  ladustriebrancben  zu 

n,  welche  die  Muster  fUr  da»  ganze  Land  In  eluem  Londoner  Zentralmuatrr- 

Branchckollegen  in  gauz  Frankreich  zur  Teilnahme  an  dleacm  In  Parle  zu 
errichtenden  Institute  bewegen.  Alljährlich  sollen  die  Sommerkolloktloneu 
vom  I.  Mal.  die  Winterkollektionen  vom  I.  November  an  während  eines 
Monats  zur  Auaatellung  gelangen.  An  Jena  ausländischen  Twhtlrnien,  wel- 
che die  Londoner  Muaterlagcr  zu  brauchen  prlegen,  »oll  ein  Zirkular  mit  der 
Bitte  gerichtet  werden,  bei  dieser  Uelegenbelt  auch  die  Pariser  Mueteraue- 
etellung  zu  bealobtlgen,  die  bereit»  am  I.  November  d.  .!»,  eri'Unet  werden 
soll.  Man  setzt  In  den  franzöaiaeuen  Inl 
Hoffnungen,  ala  eine 

Geacbmack*  gr^faeren  Spielraum  gewährenden 

wird. 


Die  Zlukprodukllo«  der  Welt  Im  Jahre  (»02  hat  in  Maam 
gesetzter  Portentwlcklnng  abermala  eine  Stelgerung  und  zwar  um  mehr  ala 
ajiajot  erfahren.    In  Enropa  und  den  Vereinigten 
wurden  Insgesamt  fc-S6,U0  t  gegen  49941.6  t  im  Jahre  1801 
Jahre  1900  erzeugt.    Von  der  Gewinnung  Europas  entfallen  Im  Jahre  lMt 
(und  1901)  auf  da»  Rheinland  480H6  t  <483BO>,  Schiellen  IlbüSOt  U0838M, 
Grofabrltannlen  39610  t  (HOUbb),  Belgien  und   Holland   lMIObbt  (1 
Frankreich  und  Spanien  Ü7O30  t  (S72i>t>>,  Oetrrrelch  8340  t  17&4M, 
1*0  t  "156)  und  Polen  81bo  t  C.9»b(    Die  Produktion  dar  Vereinigten  f 
lat  von  ISVMOt  im  Vorjahre  auf  l»8090t  oder  um  IM  %  I 


jtet.es  und  Bewährtes. 


A  ..feuchter  „Kxpedltor" 

Fabrikation  und  AlleinTertrieb  patentierter  Neuheiten, 

in  Berlin. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  85  u.  86.) 
Dar  von  Mai  Jonaa,  Fabrikation  und  Alleinvertrieb  patentierter  Neu- 
heiten, in  Berlin  S  42,  Aleiandrineustrsfae  101  auf  den  Markt  gebrecht .  Au- 
feuebtsr  „Etpsditor"  besteht  aus  einer  mit  farbechtem  roten,  grünen  odor 
i  Filz  bezogenen  Rolle,  die  an  »Inem  vernickelten  Griff  befe.tlgt  lat.  Man 


r>„.  M 
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taucht  die  Roll*  In  den  In  Flg.  M  ebenfall»  dargeatellten  Wa»»erkaaten  und 
fährt  dann  Uber  die  gummierte  Fläche,  die  dadurch  glelcbmafelg  augr- 
feurhtst  wird,  jedoch  nur  soviel,  ala  zum  Aufkleben  notig  tat  Der  „Elpeditor" 
hat  die  Breite  grofarr  Paketadreeaeu  Zum  Anfeuchten  von 
Kuvert»  n.  a.  w.  benutzt  man  den  Appsrst  besser  als  i 
Flg.  88). 


<vgl. 


beträgt  1,50  M. 


„  Kompaf8"-Zv?Ichenstand©r 

mit  oinachiebbaren  Zeichenblöcken 
vh.  Max  Rockenatein  in  Berlin. 

<J/.<  Abbildungen,  F,g.  87  u.  88.) 
praktischen,  einfachen  und  billigen  Zelcbenständer  bat  die  V.r- 
lagabuohhandlnng  und  Lohrmlttilsnatslt  von  Mit  Rorkenateln  lu  Berlin 
8W,  Hatlescheatrafae  4  auf  den  Markt  gebracht.  Der  „Kampsf»"- Zeichen- 
Stander  bnt  vor  deu  »ue  Metall  gearbeiteten  den  Vorzag,  dafe  er  sich 
laicht  und  geräuschlos  handhaben  läfat.  Dadurch  aber,  dafa  er  nicht 
lediglich  ao»  Pappe  hergeatellt  wird,  itt  er  doch  dauerhaft  genug,  um  sich 
in  der  Hand  der  SchUler  zu  bewähren.  Der  durch  D.  R.  Q.  M.  190  59Ä— 190M4 
geschützte  Ständer  baateht  aua  einem  Holsrabmen  mit  eingelegter  Papptafel. 
Die  RilckenatUlze  wird  durch  ein  auf  breitem  Bande  ruhendea  Pappatiick 


in  ihrer  Lage  gesichert  Der 
Stellungen,  hoch  iPIg  H7|  nnd  ,|ner  "Klg.  Kh>,  flnch  und  »teil  benutzt  werden. 
Wie  dir  Abbildungen  erkennen  lasaen,  Ist  der  HuUrabmen  an  der  rechten 
Seite  offen  zum  Kloschieben  dea  Zeichenblock»  Aufacrdem  ist  aber  auch 
die  Unke  Seite  durrhli rochen :  d»a  erst  ermöglicht  die  Benutzung  In  Uuer- 
atellung.  Doch  wird  such  ein»  Auegabe  nilt  vollem  Kähmen  linkerseits  ge- 
liefert. Der  Zelrbenetandrr  kann  In  vullig  zuasmmenx*-legtem  Zustande  auch 
»1»  KeHebrctt  benutzt  werden,  indem  man  daa  Blatt  auf  dem  tlMlzrahuien 
mit  Relfazweckrn  befestigt.  Die  Zeichenblöcke  »lnd  in  fUnf  vericble- 
denen  Pspiersorteu  und  drei  Karben  igr^u.  gelblich,  weif»!  zu  haben.  Der 
durch  Jede  Buch-,  Schreibwaren-  und  Paplerbandlunc  «u  beziehende  „Kom- 
p.f.'.Zelehen.Un.ler  koetet  7:,  VI.,  dl»  Preise  ,lei  Zeichenblöcke  bewegen 
U.  und  M,  Pf. 
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Vtrlchrswesea  in  allgemeinen. 

Kenziii-Motonvagen  und  Elektromobile 

der  Firma  Gebrüder  Btoewer,  Fabrik  für  Motor-Kahrzeuge  in  Stettin. 
(Mit  Abbildungtn,  flg.  89  «.  90.) 

Nachdruck  verbot«». 

Aal  der  diesjährigen  Automobil-Ausstellung  in  Herlin  halte  die 
Firma  Gebrüder  Stnewer  aus  Stettin  ihre  neuesten  Wagentype 
sowohl  in  Benzin  -  Motorwagen  als  auch  speziell  in  Elektromobilen 
ausgestellt  and  dabei  bewiesen,  dal«  ihre  Fabrikate  den  besten  an  die 
Seite  gestellt  werden  können. 

In  Bon  zi  n- M  o  t  o  r  wagen   waren  ein  vierzylindriger  24  J'S 
„Tonncau"  (Fig.  Hfl  und  ein  zweizylindriger  Wagen  von  12  PS  (Fig.  90)  zu 
«eben.  Die  Mo- 
ttiren haben  ge- 
steuerte Saug- 
ventile, die 
ebenso  wie  die 
Auspuffventile 
untereinander 
vollkommen 
gleich  sind  and 
ausgewechselt 
werden  können. 
Die  KubrcnkUh- 
ler    sind  mit 

Ventilatoren 
verseben ,  und 
speziell  der  Ge- 

trirbekasten 
weist  die  neue- 
ste Konstruk- 
tion auf,  indem 
unter  andern 

wesentlichen 
Verliesseningen 
direkt  ohne Zwi- 
achengetriebe 
auf  das  Diffe- 
rential eine  Ge- 
schwindigkeit 
bis  zu  75  km  pro 
Stnnde  möglich 
wird.  Mit  einem 
einzigen  Schalt- 
hebel kann  so- 
wohl  Vorwärta- 
.ils  auoh  Rück- 
wärtsgang der 
Wagen  bedient 
werden ;  tie 

sind  übrigens  mit  Induktiuns-  oder  magnel-elcktriseber  Zündung  rer- 
»eben.  Das  Gewicht  des  vierzylindrigen  H  PS  -  Wagens  beträgt 
:«»>  kg,  das  des  zweizylindrigen  12  PS -Wagens  750  kg.  Die  Spur- 
weite ist  mit  l.'..">  und  1,25  m  bemessen,  während  der  Achseustand 
2,40  und  2  m  beträgt.  Bei  dem  grofseu  starken  Wagen  haben  alle 
vier  Räder  H70  mm  Durchmesser,  und  die  Pneumatikreifen  sind  vorn 
90  und  hinten  120  mm  stark.  Sämtliche  Kader  des  kleinen  Wagens 
haben  dagegen  einen  Dnrehmesser  von  810  tum,  während  die  Pneuwa- 
tikreifen  hier  ebenfalls  90  tarn  stark  sind. 

Im  allgemeinen  legt  die  genannte  Firma  bBi  ihren  Benzinmotor- 
wagen keineswegs  den  gröfsten  Wert  auf  möglichst  grobe  Schnellig- 
keit sowie  auf  möglichst  starken  Motor,  vielmehr  wird  in  erster 
Linie  das  seit  Jahren  festgehaltene  Prinzip  befolgt ,  nur  Wagen  in 
solidester,  modernster  Konstruktion  zu  bauen,  die  selbst  den  schärfsten 
Anforderungen  des   täglichen  Gebrauohes  vollkommen  entsprechen. 

(Sohlnfs  folgt.) 

Die  Versuche  zur  Lttsung  des  Problems  der 
Luftschiffahrt. 

Das  unvermeidliche  und  sich  itet*  wiederholende  Scheitern  aller 
bisher  unternommenen  Versuche  mit  ausgeführten  Flugapparaten  hat 
den  Oberingenieur  Ferd.  tierstner,  der  sieh  Uber  zwanzig  Jahre 


«ü.  <s.  Binifasssii'aasi»!  ,.r»»n«««M,  jm<<i  ihu. 


theoretisch  uud  praktisch  mit  dem  Gegenstände  beschäftigte,  dazu  bt> 
wogen,  in  einem  Vortrage  seine  wertvollen  Ansichten  über,  daa  Fluo;- 
problem  kundzugeben.  Der  Vortrag  ist  in  der  „Zeitschrift  des  Österreichi- 
schen Ingenieur-  und  Architekten-Vcreines"zum  Abdruck  gebracht  worden. 
Wir  entnehmen  ihm  folgende  allgemein  interessierende  Betrachtungen: 
Die  stets  von  neuem  wachgerufenen  Hoffnungen  und  darauf  fol- 
genden Enttäuschungen  sind  geeignet ,  der  Sache  mehr  und  mehr  zu 
schaden  und  das  Mtfstrauen,  das  den  Luftschiffern  entgegengebracht 
wird,  zu  rergröfsern. 

Das  lenkbare  Luftschiff  mufs  zwar  nicht  von  einem  Fachmanne 
erfunden  werden,  einen  bedeutenden  Vorspning  wird  dieser  jedoch  vor 
dem  Laien  immer  haben,  da  er  unter  allen  Umstanden  wird  beurteilen 
können,  ob  ein  Projekt  von  vornherein  als  aussichtslos  zu  verwerfen 
oder  ob  die  Möglichkeit  des  Fluges  vorhanden  ist. 

Ks  steht  unumstößlich  fest,  dafs  auch  die  Luftschiffahrt  ihr 

theoreti- 
sches Fun- 
dament be- 
sitzt, und  jedem 
Projekte ,  das 
die  hieraus  fol- 
genden Eigen- 
schaften nicht 
hat ,  mufs  die 

Lebensfähig- 
keit abgespro- 
chen werden. 

Bei  Berück- 
sichtigung des 
<  icsagteu  wer- 
den von  Anbe- 
ginn nutzlose 
und  zeitranben- 
de  Versuche  ver- 
mieden oder 
doch  wenigstens 
eingeschränkt 
werden. 

Die  Bestre- 
bungen waren 
früher  meist 
dem  persön- 
lichen Kluge  ge- 
widmet, wäh- 
rend in  den 
lctztverflosse- 
ueu  Jahrhun- 
derten bis  zur 
Gegenwart  die 
Projektierung 
und  Ausführung 
größerer  Luft- 
fahrzeug« ID 

steigeuder  Anzahl  zu  verzeichnen  ist.  So  projektierte  beispielweise  der 
Kiigländer  Henson  UMO  einen  Drachenflieger,  mit  dem  die  Drachen- 
Hieger  späterer  Ausführung  im  Prinzip«  vollständig  identisch  sind. 

Der  Abflug  sollte  von  einer  schiefen  Ebene  aus  statt6nden,  und 
zur  Erreichung  der  notigen  Geschwindigkeit  (Beschleuuiguugaarbeit) 
war  die  Beiziehung  einer  zweiten  Maschine  geplant ,  die  jedoch  nicht 
mit  zu  fliegen  hatte,  sondern  im  Momente  des  Abfluges  am  Boden 
iturüokbleil>en  sollte. 

Der  Gedankengang  Henson»  kann  bis  uuf  die  Berechnung  des 
Motors,  wenn  eine  solche  überhaupt  angestellt  wurde,  nicht  schlecht 
genannt  werden.  Sein  Projekt  war  vielmehr  durch  Hinzufügung  des 
zweiten,  auf  der  Erde  bleibenden  Motors  vollkommener  als  viele  später 
projektierte  Luftfahrzeuge. 

In  die  Aufzählung  der  jüngeren  und  jüngsten  Projekte  einzugehen 
erscheint  überflüssig,  da  diese  unsem  Lesern  au»  der  „Verk.-Ztg."  be- 
kannt sind. 

Trotz  aller  ungünstigen  Erfahrungen  betreten  immer  neue  Erfinder 
den  mühevollen  Pfad ,  ohne  ins  Auge  zu  fassen ,  dafs  sie  für  den 
schwierigen  Weg  nicht  genügend  ausgerüstet  sind. 

Dreierlei  Ilanptgruppen  von  Flugapparaten  sind  zu  unterscheiden: 
I,  rein  dynamische  Flugmasehinen; 

II,  dynamische  Flugmaschinen    mit    teilweiser  Entlastung 

durch  den  Ballon  ; 
III.  der  Ballon. 
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Zu  1  und  II  gehören :  Tragschraubonflicger,  Drachenflieger,  Rad- 
flieger,  Schwingenflieger. 

Eh  iat  erklärlich,  dels  mau  diejenigen  Flugapparat«,  die  infolge 
ihrer  Art  keine  nennenswerten  Flachen  enthalten,  mit  horizontalen 
und  vertikalen  Teilungswäuden  ausrüsten  wird.  Dies  hat  nicht  nur 
den  Wert,  die  Stcuerfähigkcit  dieser  Apparate  iu  verbessern  oder 
überhaupt  möglich  zu  machen,  sondern  beim  Tragschrauben-  und  Rad- 
flieger  wird  die  Anbringung  entsprechender  horizontaler  Flachen  tut 
Sicherheitsgründen,  abgesehen  von  der  größeren  Stabilität  des  Fluges, 
unbedingt  geboten  erscheinen. 

An  Stelle  der  horizontal  gedachten  Flächen  können  besser  ent- 
sprechend geneigte  Flachen  angebracht  werden,  die,  aobuld  eine  pro- 
gressive Bewegung  eingeleitet  iat,  einen  Teil  der  Schwebearbeil  der 
Tragschrauben  oder  der  Segelräder  auf  sich  nehmen. 

Die  Anbringung  nur  einer  Treib-,  Hebe-  oder  Zogschraube  wird 
cbcufallB  zu  vermeiden  sein,  und  mindesten«  sollen  immer  zwei  gegen- 
läufige Schrauben  verwendet  werden,  sonst  konnte  der  Fall  eintreten, 
daß  der  Flugapparat  rotiert  und  die  Schraube  eta.  stille  steht  oder  zum 
mindesten  der  ganze  Apparat  nicht  die  Schwergewichtslage  einnimmt, 
sondern  in  einer  zu  dieser  geneigten  Lage  sich  fortbewegen  oder 
schweben  muß. 

An  der  Hand  einiger  Berechnungen  ergibt  sich,  daf*  ein  gut  gebauter 
Spitzballun  bis  ca.  H  tu  Geschwindigkeit  das  geringste  Arheitaquantuni 
zum  Fliegen  erheischt.  Bei  Geschwindigkeiten  Uber  ca.  10  und  mehr 
Sekundenmeter  erfordert  jedoch  sein  Antrieb  schon  bedeutend  größere 
Kräfte  als  der  Tragschrauben-  und  Drachenflieger.    Demzufolge  wird  j 
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für  Fluggeschwindigkeiten  von  10  bis  Utax.  25  tu  der  Tragschrauben-, 
ttezw.  der  Drachenflieger  herangezogen  werden  müssen. 

Je  größer  der  Durchmesser  der  Tragschrauben  und  deren  Stückzahl 
und  je  gröber  die  Drachenflache  bei  gleichem  Gewichte  des  Apparates 
wird,  desto  ökonomischer  gestaltet  sich  der  Klug.  Natürlich  sind  der  Ver- 
größerung der  Schrauben  und  deren  Stückzahl  sowie  der  Vergrößerung  der 
Drachenflaehe  durch  deren  zunehmendes  tiewicht  bei  noch  entsprechender 
Widerstandsfähigkeit  ganz  bestimmte  konstruktive  Grenzen  gesetzt. 

Bei  den  praktischen  Experimenten  zeigt  sich  dann,  daf*  sich  Ver- 
buche mit  dem  Drachenflieger  viel  schwieriger  gestalten,  alt  solche 
mit  dem  Trug*obraubenflieger.  Festerer  muht,  um  sich  schwebend  zu 
erhalten  (ltei  einer  heispielsweiseu  Belastung  der  Drachenfläche  von 
7,5  kg  pro  ■  1 1»  >,  mindestens  eine  Hurizontalgeschwindigkeit  von  12  biB 
Iii  m  erreichen,  während  letzterer  an  Ort  und  Stelle  schweben  kann. 
Die  Stabilität  des  Fluges  ist  beim  Tragsehraubenflieger  stets  gewähr- 
leistet ,  wahrend  sie  heim  Drachenflieger  erst  bei  einer  Geschwindig- 
keit von  12  ;  |"i  tu  ausprobiert  werden  kann,  was  leicht  schon  während 
des  ErlangenB  dieser  Geschwindigkeit  Unfälle  herbeiführt.  Ist  diese 
volle  Perioucnzugsgeschwiudigkcit  erreicht,  und  besitzt  der  Drachen- 
flieger nicht  die  nötige  Stabilität,  so  werden  sieh  nach  dem  Ab-  oder 
Auffinge  stets  Katastrophen  ereignen.  Prof.  \V e 1 1 n e r  bemerkte  treffend: 
„Ein  Flugversuch  mit  dem  Drachenflieger  ist  ein  Sprung  in  die  Luft". 

Kombinieren  wir  den  Tragschrauben-  und  Drachenflieger  mit  dem 
Ballon,  so  weist  die  Kombination  die  Vor-  und  Nachteile  beider  Grup- 
|kmi,  jedoeh  in  verminderter  Scharfe  auf;  bei  entsprechender  Ver- 
einigung und  Ausführung  beider  Systeme  durfte  es  kein  Fehlgriff  sein, 
eine  teilweise  (Entlastung  des  Drachenfliegers  als  rbergangsstadiutu 
behufs  Einschulung  und  Erprobung  des  dynamischen  Fluges  zu  wählen. 
Nach  erlangter  Sicherheit  und  Manövrierfähigkeit  konnte  etappenweise 
die  Kutlastung  verringert  «erden,  bis  nur  noch  der  rein  dynamische 
Drachenflieger  übrig  bleibt. 

Der  Tragscbrauhentlieger  erfordert  keinen  solchen  Übergang  und 
vereinigt  durch  Anbringung  von  Drachenfläcben  (die  schon  aus  Sicher- 
heitsgründen behufs  Fatlscbirmwirknng  bei  Schraubengebrcehen  zur 
Verwendung  kommen  sollen)  schwerwiegende  Vorteile  de*  Drachen- 
fliegers und  des  Ballons,  d.  h.  F'allschirmwirkuug,  bezw.  Schweben  ohne 
fortschreitende  Bewegung. 


Aus  diesen  (•ründen  erscheint  der  Tragsebraulienflieger  kombiniert 
mit  Drachenflächen,  abgesehen  von  seiner  leichter  zu  erreichenden  ge- 
ringeren reinen  Schwehcerheit ,  allen  anderen  dynamischen  Flugappa- 
raten ulierlegen.  Bezüglich  des  Schwebens  ist  er  auch  dem  Ballon 
insofern  weit  überlegen. ,  als  der  Tragschraubenflieger  zwanglos  eine 
vertikale  Geschwindigkeit  gleich  Null  annehmen  kann  (wirkliche* 
Schweben  an  einem  Punkte),  wahre  ml  der  Ballon  entweder  steigt  oder 
fällt. 

Da*  F'liegeu  von  Drachenfliegern  mit  gegeu  den  Horizont  um  3° 
geneigten  Flächen  würde  bei  der  beispielsweise  angenommenen  Be- 
lastung von  7,5  kg  pro  i|tn  der  Dracheotlächc  riesige  Geschwindigkeiten 
bedingen  und  ist  daher  rollatäudig  undurchführbar. 

Die  Verwendung  schwach  gewölbter  Mächen  »tatt  ebener  erscheint 
ökonomischer;  eine  eventuelle  Arbeitsersparnis  in  Prozenten  ist  nncVj 
nicht  ermittelt.  Eioe  Uuterachrcitnng  der  theoretischen  Schwebe- 
arbeit  durch  die  Anwendung  gewölbter  Flächen  würde  der  Erfindung 
des  Perpetuum  mobile  gleichkommen  und  ist  daher  ausgeschlossen. 
Vielmehr  wird  dieses  Minimum  nie  auch  nur  annähernd  erreicht  wer- 
den, vielmehr  wird  in  der  Praxis  ein  namhafte*  Plus  an  Arbeit  er- 
forderlich sein.  (Sohlur*  folgt.) 

€isenbabnea. 

Die  Bagdadbahn. 

Schon  mehrfach  haben  wir  Veranlassung  genommen,  uns  ausführ- 
lich über  Linienführung  und  nllgemeiue 
Bedeutuug  der  Bagdadbahn  zu  äufserti. 
Heute  mochten  wir  mit  einigen  Worten 
auf  den  handels-  und  kolonialpolitischen 
Wert  dieser  Bahn  hinweisen.  Seit  dem 
Bau  der  Fgandababn ,  die  vom  Kap  bis 
Kairo  führen  wird,  bat  wohl  kein  Dabn- 
projekl  das  Interesse  der  politischen  und 
der  Handelswelt  ganz  Europas  so  sehr 
erregt,  wie  das  der  Bagdadbahn.  Nach 
langen,  mühevollen  Verhandlungen  wurde 
die  Konzession  für  diese  Bahn  an  die 
amitotischen  Bahnen  erteilt,  und  vor 
kurzem  sohlofs  die  Deutsche  Bank  das  de- 
finitive Abkommen  mit  der  türkiseben  Re- 
gierung, wodureb  der  Bau  der  Bugdad- 
bahn  gesichert  ward. 

I '  uter  Zugrundelegung  eines  Vortrages 
des  tieneralkonaulB  Anspitzer  in  der 
Münchener  orientalischen  Gesellschaft 
schreibt  „Handel  u.  Industrie"  darüber 
folgendes: 

Wenn  auch  bei  der  Kapitalbeschaf- 
fung für  die  Bagdadbahn  mit  Ausnahm« 
Rußlands  alle  europäischen  Staaten  be- 
teiligt sind,  *o  bleibt  dieser  Bahnbau 
doch  ein  Triumph  deutschen  Unterneh- 
mungsgeistes, da  die  Idee  von  dem  ersten 
Bankinstitute  Deutschlands  ausging  und  Deutsche  die  maßgebenden 
Persönlichkeiten  des  neuen  l'nternebmens  «ein  werden. 

Ein  lehrreiches  Vorbild  für  die  Zukunft  der  Bagdadbahn  geben 
die  anatolitchen  Bahnen.  Diese  durchziehen  Ländergebiete,  die  einstens 
eine  grobe  mächtige  Kultur  hatten  und  in  denen  der  Ackerbau  blähte. 
Man  kann  ohne  Übertreibung  sagen,  daß  die  anatoliseben  Bahnen 
diese  liegenden  aus  einem  jahrhuudertlaiigen  Schlaf  erweckt  und  die 
Völkerschaften  zu  neuer  Tätigkeit  berufen  haben.  Wo  früher  nur 
wenige  Bewohner  waren,  herrscht  jetzt  reger  Fleiß  und  Zuzug  aus 
andern  Balkanlündem. 

Was  nun  die  Bagdadbahn  anbetrifft,  so  drängt  sich  die  Frage 
auf:  Was  bezweckt  Deutschland  mit  dem  Bau  der  Bagdadbahn  und 
nach  welcher  Richtuug  bin  soll  sie  den  deutschen  Interessen  dienen  V 
Die  Gesamtlänge  der  Linie  von  naidar-Pascha  am  Bosporus  bis  Kursat 
am  persischen  Golf  wird  ea.  2500  km  betragen.  Die  Trace  wird  bei 
Bozana  den  Taurus  durchbrechen  und  dann  über  Aintak,  Biradsohik 
nach  Mosbub  und  Bagdad  geben.  Die  Zweoke,  die  Deutschland  damit 
verfolgt ,  sind  ausschließlich  wirtschaftlicher  Art ,  und  es  kann  nicht 
genug  betont  werden,  daß  eine  politische  Einflußnahme  hierbei  fern 
liegt.  Die  Bagdadbahn  wird  dazu  beitragen,  die  wirtschaftlichen  Be- 
ziehungen zwischen  Deutschland  und  der  Türkei  zu  starken  und  neue 
zu  schaffen.  Die  Gebiete  der  Bagdadbahn  werden  in  Zukunft  einen 
wichtigen  Faktor  für  die  Handelsbilanz  Deutschlands  werden ,  und 
hierfür  dürften  die  Ziffern  für  die  von  den  anatoliseben  Bahnen  aus- 
geführten G e l rei d e ine n ge n  Itewcisführend  sein.  Diese  betragen 
•uf  der  Stunmlinie  l*H5  27" ,  und  11«K)  128,2  Mill.  kg.  Die  Einfuhr- 
artikel  unserer  Industrie  steigerten  sich  u.  a.  folgendermaßen : 


IHW  UNK) 
Eisenkonstruktinnen  *>&1        '.MX!  Tausend  kg 

Manufakturwaren  1*95       3341       „  „ 

Bauholz  227.-       96UI  „ 

Mit  dem  Wiederaufleben  des  Getreidebaues  wird  eine  ungeahnte 
Prosperität  wiederkehren.  Kenner  des  Lande«  behaupten ,  daß  Ana- 
tolien,  Nordsyricu,  Mesopotamien  und  da*  Irak  soviel  (ietreide  aus- 
führen kounen,  wie  heut«  ganz  Rußland.  Professor  Sachen  nennt 
jeue  Landet  geradezu  ein  Paradies  für  den  Landmann. 
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Eine  zweite  Möglichkeit  der  wirtschaftlichen  Entfaltung  dieser 
Lander  ist  die  B  a  u  m  w  o  1 1  It  u  1 1  u  r.  Vorbildlich  für  diene  Krschliefsung 
durfielt  die  mittelasiatischen  Besitzungen  Rufslands  seiu.  So  müfste 
die  neuzubelebende  Baumwollkultur  in  Mesopotamien  mit  der  Zeit 
eine  mächtige  Konkurrenz  für  die  amerikanische  Baumwolle  werden 
und  Kumps  von  dieser  dominierendeu  Bezugsquelle  unabhängig  machen. 

Aber  auch  nach  anderer  Richtung  hiu  wird  das  Wiederaufleben 
der  Kultur  in  dicaeu  Ländergebieteu  befruchtend  wirken  und  Deutsch- 
land wirtsehaftliobe  Vorteile  bringen.  Denn  mit  dem  Wiedererwachen 
dieser  Gebiete  wird  auch  die  Bevölkerung  wachsen.  Diese 
betrug  früher  <i  Mili  and  heute  1 ' ,  Mill.  Dies«  steigende  Bevölkerung 
wird  als  Abnehmer  für  Deutschlands  Textilerzeugnisse  und  die  Produkte 
seiner  sonstigen  Industrie  sehr  ins  Gewicht  fallen. 

Es  fragt  sich  nun ,  welche  Mittel  sind  zu  ergTeifen ,  damit  sich 
Deutschlands  Industrie  in  jenen  Gegenden  einen  Platz  sichert.  Hierfür 
ist  als  Beispiel  anzuführen ,  mit  welchem  Kifer  England  sich  die 

lÜxT  Der  toWs^THMdeWuX-Tin  K^nstanTin^l  leX'^MinTm 
Berichte  die  Aufmerksamkeit  auf  die  Chancen  der  Einführung  von 
landwirtschaftlichen  Maschinen  nach  Kleinaaien  und  rat  den  Fabrikanten 
solcher  Maschinen,  in  den  bedeutenderen  Städten  Agenturen  oder 
Filialen  zu  errichten,  damit  sie  mit  den  ortsansässigen  Landwirten  in 
Berührnng  kommen. 

Bei  einem  so  großen  Kulturwerke,  wie  es  der  Bau  der  Bagdad- 
bahn  ist,  kann  man  natürlioh  die  Fruchte  der  Arbeit  nicht  sogleich 
ernten.  Zur  Hebung  der  ruhenden  Schätze  wird  Privatkapital  mutig 
eintreten  müssen,  es  werden  sich  Gesellschaften  bilden  müssen,  welche 
Ländereien  erwerben,  und  die«  wird  um  so  leichter  sein,  als  der 
größte  Teil  des  bisher  unbebauten  Rodens  dem  türkischen  Staate 
gehört,  der  dadurch  eine  willkommene  Einnahme  erhält. 

Ein  ferner  wichtige*  wirtschaftliches  Gebiet  für  die  Exploitieruug 
der  von  der  Bagdadbahn  durchquerten  Gegenden  dürfte  die  N  aphtha- 
Industrie  sein.  Nach  Berichten  von  Forschern  ist  über  den  Tigris 
und  Euphrat  hinüber  bis  in  die  arabische  Wüste  eine  Zone,  die  reich- 
haltige Naphthalager  enthält.  Rohr  buch,  der  die  Gegenden  besucht 
hat,  schreibt,  dafs  dies«  Quellen  die  transkaukasischen  an  Reichhaltig- 
keit noch  übertreffen  dürften.  Ein  Blick  auf  Rußland,  auf  dessen 
grofse  Naphtha  -  Industrie  in  Baku  möge  genügen,  um  sich  zu  ver- 
gegenwärtigen, welche  Chancen  sich  von  dem  Augenblick  an,  da  die  Bagdad- 
hahn verkenrt,  für  diese  Gegenden  und  für  die  Bahn  eroffnen.  Auch 
für  den  türkischen  Staat  wird  die  Entwicklung  der  Naphtha-Industnc 
von  enormer  Bedeutung  sein,  und  hier  können  die  Einkünfte,  welche 
Rufsland  bei  mafsiger  Besteuerung  der  Napbtha-lnduitrie  erlangt,  als 
Beispiel  dienen.  Doch  auch  auf  diesem  Gebiet  ist  rasches  Handeln 
der  deutschen  Industrie  notwendig,  damit  sie  durch  Vertrüge  mit  der 
türkischen  Regierung  sich  den  Vorrang  l>ei  der  Ausbeutung  der 
Naphthaquellen  sichert. 

Neben  der  Initiative  des  deutseben  Kapitals  tiedarf  der  deutsche 
Handel  indes  auch  der  Förderung  und  Unterstützung  der  deutschen 
Reichsregierung  und  zwar  zunächst  durch  eine  entsprechende  Ver- 
mehrung der  Konsulate  in  den  gröberen  Städten  von  Kleinasien.  Auch 
dürfte  es  vielleicht  sehr  vorteilhaft  sein,  wenn  die  Regierung  die 
Gründung  einer  türkischen  Handelskammer  in  Berlin  protegierte. 

Nach  Ihtrlegung  dieser  handelspolitischen  Gesichtspunkte  ist  die 
kolonialpolitisohe  Bedeutung  der  Bagdadbahn  kurz  zu  beleuchten. 

Ebensowenig  wie  wir  angesichts  des  vielen  fremden  Kapitals,  das 
hei  diesem  Bahnbau  mitwirkt ,  die  Bagdadbahn  als  eine  rein  deutsche 
Bahn  betrachten  dürfen,  ebensowenig  dürfen  wir  die  Gegenden,  die 
von  dieser  Balm  durchquert  werden,  für  uns  wirtschaftlich  usur- 
pieren, wollen  wir  nicht  den  Glauben  erwecken,  dafs  die  Deutschen 
diese  Bahn  bauen,  um  daB  Land  den  deutschen  Kolonisten  zu  eröffnen. 
Es  fragt  sich  nun,  ob  es  ratsam  ist,  deutaehe  Kolonisten  uaoh  Klein- 
asien  zu  senden.  U.  a.  bezeichnet  Dr.  Grothe  Kleinaaien  als  aufser- 
ordentlich  geeignet  für  deutsche  Kolonisten.  Andrerseits  mnfs  man 
aber  fragen:  Welchen  Schutz  könnte  die  Türkei  deutschen  Einwanderern 
den  einheimischen  Stämmen  gegenüber  gewähren?  Dafs  diese  ihre 
Scholle  friedlich  den  Eindringlingen  überlassen  werden,  ist  doch  wohl 
nicht  anzunehmen.  Trotz  allem  aber  bleibt  auch  die  kolrmialpolitiscbe 
Bedeutung  der  Bagdadbahn  bedeutend  genug. 

Der  bekannte  Kenner  des  Orients  D.  Paul  Rohrbach  entwickelt 
in  den  „Preufs.  Jahrbüchern"  seine  Ansicht  über  die  Gründe  der 
auffallenden  Wendung  in  der  englichen  Politik  gegenüber  dem  Unter- 
nehmen der  Bagdadbahn.  Während  noch  am  S.  April  d.  J.  der 
Ministerpräsident  Balfour  erklärte,  eine  Beteiligung  Englands  an  der 
Bagdadbahn  sei  erwiiusobt ,  da  diese  Bahn  sonst  auch  ohne  England 
gebaut  würde  und  ihr  beabsichtigter  Endpunkt  in  Kuweit  ein  uutcr 
englischem  EinHufs  stehender  Ort  sei,  war  er  am  '£i.  April  »o  völlig 
anderer  Ansicht,  dafs  er  mitteilte,  die  Verhandlungen  wegen  finanzieller 
Beteiligung  Englands  an  der  Bagdadbahn  seien  abgebrochen  wurden. 
Rohrbaoh  weist  nun  nach,  dafs  mit  hober  Wahrscheinlichkeit  der  Ein- 
Hufs  der  indischen  Regierung  und  ihre*  Vizekoniga  Lord  Curzon  hier 
im  Spiele  sei  und  die  I'mstimmung  bewirkt  habe.  Diesen  sei  es 
allerdings  weniger  um  die  Hiutertreibung  der  Bagdadbahn,  als  darum 
zu  tun ,  das  stück  vom  Persischen  Golf  bis  Bagdad  als  ausschliefslich 
englische  Bahn  zu  gestalten.  Lord  Curzon  bat  seine  feindliche  Stellung 
zu  dem  l'lau  einer  unter  deutschem  Einilufs  stehenden  Hagdadhshu 
in  seiner  indischen  Budgetrede  am  2fi-  Marz  kundgetan.  Den  Schlüssel 
zu  dem  Gedanken  einer  englischen  Bahn  vom  Persischen  Golf  nach 
Bagdad  findet  Rohrbaoh  in  den  »est aussehenden  Plänen,  die  der 
frühere  Generaldirektor  der  ägyptischen  Bewässerungswerke  Sir 
William  Willoooks  in  einem  Vortrage  vor  der  Geographischen  üc- 


Seilschaft  in  Kairo  kürzlich  entwickfit  und  deren  Hauptinhalt  in  der 
Neuschopfung  des  alten  Chalduas  durch  Wiederherstellung  der  alteti 
Bewässerung**  erke  am  Tigris  besteht.  Dieser  Vorschlag  wird  von 
Willoooks  aufs  sorgfältigste  technisch,  wirtschaftlich  und  finanziell 
tiegründet ;  er  berechnet,  dafs  man  innerhalb  der  alten  Kanalsystcme 
erstklassiges  Land  in  einer  Ausdehnung  von  fiÜOOOO  ha  gewinneu 
würde,  auf  dem  rund  UitJUUOOO  Menschen  leben  konnten,  während 
jetzt  kaum  5<XHK«J  Menschen  dort  wohnen.  Die  aufzuwendenden 
8000000  X  würden  »ich  mit  rund  2ft«.  jährlich  verzinsen.  Willcooks 
will  alter,  dafs  das  zu  bauende  Kaualsystcm  mit  britischem  Gelde  von 
Indien  her  und  nicht  mit  deutschem  Oelde  von  Westen  hergestellt 
werde,  und  dafs  die  Menschen,  die  dieses  alte  l.aud  wiederum  bevölkern 
nnd  erneuern  sollen ,  aus  dem  Osten ,  ans  Indien ,  und  nicht  aus  dem 
Westen  kommen.  Ks  soll  dort  aus  dem  alten  Bahylouien  für  Englaud 
ein  zweites  Ägypten  erstehen!  Willcocks  regt  daher  zunächst  die 
Entsendung  von  Technikern  an,  welche  die  Grundlagen  und  den  Plan 
für  die  vorzunehmenden  Arbeiten  schaffen.  Rohrbach  ermahnt  nun 
Deutschland,  auf  der  Hut  zu  sein  und  mit  dem  Bau  der  Bagdadbahn 
keine  Zeit  zu  verlieren.  Er  kommt  daun  auf  seine  schon  früher,  u. 
a.  auf  dem  Kolonial kongref»,  entwickelnden  Vorschläge  zurück,  deutsche 
Schulen  im  Orient  zu  gründen  und  deutschen  Ärzten  die  Niederlassung 
in  der  Türkei  zu  ermöglichen.  Er  mahnt  zn  schleunigem  Handeln 
namentlich  auch  durch  Entsendung  einer  Studienexpedition  zur  Unter- 
suchung Ober-Mesopotamiens  und  Aufstellung  von  Kulturpläncn. 

Die  „Ztg.  d.  Vcr.  Dsch.  Eisenb.-Vcrw.",  der  wir  in  dieser  kurzen 
Wiedergabe  der  Ruhrbacbschen  Gedanken  fulgen,  betont  dabei,  dafs 
da*  englische  Verhalten  jedenfalls  für  Deutschland  ein  Sporn  sein 
sollte,  die  Erbauung  des  grolsen  Kulturwerkea  der  Bagdadbahn  mit 
verdoppelten  Kräften  zu  fördern. 


Jfldastriclks. 

Die  neue  DlpIoniprfifung»orduuDg 
für  Architekten. 

Durch  Erlafs  de*  Minister*  der  geistlichen,  Unterrichts-  und 
Medizinal  -  Angelegenheiten  vom  4.  Juli  liKr»  ist  die  neue  Diplom- 
Prüfungsordnung  für  die  Architektur- Abteilung  der  Kgl.  Technischen 
Hochschule  in  Berlin  mit  Gültigkeit  vom  I.  Oktober  l'.Nrj  ab  provi- 
sorisch in  Kraft  gesetzL 

Die  Diplomprüfung  soll  den  Bewerbern  den  Nachweis  ermöglichen, 
dafs  sie  sich  durch  ihr  akademisches  Studium  die  Ausbildung  erworben 
haben,  die  eine  ausreichende  Grundlage  für  die  selbständige,  von  künst- 
lerischen und  wissenschaftlichen  Gesichtspunkten  geleitete  fachliche 
Tätigkeit  gewährt. 

Für  die  Hauptprüfung  sind  folgende  Richtungen  vorgesehen,  die 
vorwiegend  lietreffen  a)  das  Gebiet  des  Konstruktiven,  bl  das  Gebiet 
der  antiken  und  Renaissance-Baukunst ,  c)  das  Gebiet  der  altchrist- 
lichen und  mittelalterlichen  Baukunst. 

Der  Meldung  zur  Vorprüfung  sind  u.  a.  beizufügen:  Studien- 
zeichnungen. Darunter  müssen  sich  befinden:  a)  Darstellungen  auf 
dem  Gebiete  der  darstellenden  Geometrie  einachliefslich  Schatten- 
konatruktion  nnd  Perspektive  mit  Anwendung  auf  Bauteile,  unter  An- 
deutung der  Konstruktionslinien;  b)  einfache  Darstellungen  aus  dem 
Gebiete  der  Statik;  c)  Darstellungen  aus  dem  Gebiete  der  Stein-  und 
Holzkonstruktionen  in  einfachster  Behandlung;  dt  Freibandzeiuhnungcn, 
insbesondere  von  Ornamenten  und  Natnrformen;  e)  Darstellungen  aus 
der  Formenlehre  der  antiken  Baukunst;  fl  ein  Höben-  und  Lageplsn 
nach  eigener,  unter  Aufsicht  des  Lehrers  oder  eines  geprüften  Land- 
messers gemachter,  von  diesen  bescheinigter  Aufnahme,  unter  Bei- 
fügung der  zugehörigen  Feldbücber;  g)  der  Entwurf  eines  kleinen 
Bauwerks  einfachster  Art  unter  besonderer  Berücksichtigung  der  Kon- 
struktionen. 

Die  weitere  l'rüfung  umfafst  die  Bearbeitung  mehrerer  Aufgal>en 
unter  Aufsicht  I Klausur),  die  sieh  auf  die  zeichnerische  Darstellung 
von  Architekturtcilen  beziehen,  und  die  Anlegung  einer  mündlichen 
Prüfung.  Dies«  erstreckt  sieh  nach  Mafsgabe  des  Studienplan«  auf  die 
nachfolgenden  Gebiete:  1.  Physik.  —  Die  wichtigsten  physikalischen 
Erscheinungen  und  Gesetze.  8,  Chemie.  —  Grundzüge  der  anorganischen 
Chemie.  II.  Darstellende  Geometrie  einschliefslieh  Projektiouslehre, 
SchattenkonBtruktion  und  Perspektive,  mit  Anwendung  auf  Bauteile. 
4.  Festigkeitslehre:  ai  Gleichgcwicbtslehre ,  angewendet  auf  die  Er- 
mittlung der  Spannkräfte  im  einfachen  Farbwerk ,  Bestimmung  der 
Momente  und  yuerkrafte  für  den  einfachen  Balken;  Standfestigkeit 
von  Mauern  und  Gewölben;  b)  Zug-,  Druck-,  Schub-,  Bieguugs-  und 
Zcrknickungsfestigkeit  gerader  Stabe;  Durchbiegungen  gerader  Stabe, 
ö.  Elemente  der  Baukonstruktionslehre.  Die  einfacheren  Konstruk- 
tionen des  Hochbaues,  einscbliefslich  ihrer  wichtigsten  Einzelheiten, 
jedoch  ansschliefslich  der  Eisenkonstruktioneu.  Ii.  Formenlehre  der 
antiken  Baukunst.  Die  Einzelformen  und  die  Gliederfolge  der  griechi- 
schen und  römischen  Baukunst. 

Für  die  Haupt prüfung  werden  u.  a.  verlangt:  Die  Studien- 
zeichnungen, worunter  sich  befinden  müssen:  a|  die  perspektivische, 
mit  Schatten  versehene  Darstellung  eines  Bauwerkes,  in  einem  für  die 
Deutlichkeit  der  Einzelformen  geeigneten  Mafsstab  konstruiert,  mit 
Beigebe  per*|*ktivi»ober  Handakizzeti  von  bestehenden  Bauteilen, 
kunstgewerblichen  Gegenständen  u.  dergl. ;  b|  Darstellungen  aus  dem 
Gebiete  der  Stein-,  Holz-  und  Eisenkonstruktioneu  in  einfachster  Be- 
handlung: statische  Untersuchungen  der  Standfestigkeit  von  Hochbeu- 
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konatruktionen ;  c)  Darstellungen  garnier  Uebäude  oder  einzelner  Bau- 
teile sos  der  antiken ,  mittelalterlichen  and  Renaissance-Baukunst  in 
grofsem  Mal'ssUb«;  d)  einfache  und  reichere  Kntwiirfe,  aus  denen  die 
eingehende  Beschäftigung  mit  den  verschiedenen  Stilrichtungen,  aowie 
des  Verständnis  für  verschiedcnartiife  Gebäudegattungen  (landwirt- 
schaftliche Gebäude,  Wohn-  und  öffentliche  Gebäude)  hervorgeht; 
e)  Darstellungen  von  Ornamenten  und  farbigen  Dekorationen,  Ornament- 
en! würfe  und  Naturatudien  ;  f)  Darstellung  einet  ganzen  Gebäudes  oder 
erheblicher  Teile  eines  umfangreichen  Hauwerkea  nach  eigener  Auf- 
nahme, unter  Beifügung  der  Aufnahme-Handzeichnungen. 

Solche  Zeichnungen ,  die  nicht  unter  der  Leitung  eines  Lehrer* 
angefertigt  werden  können  (z.  B,  Aufnahmen I  oder  zu  denen  ana  be- 
aonderen  Gründen  die  Bescheinigung  des  Lehrera  nicht  beigebracht 
werden  kaun,  müssen  mit  einer  eidesstattlichen  Krkliirutig  de«  Studieren- 
den versehen  sein,  die  dahin  zu  lauten  bat:  a>  bei  Aufnahme  von 
Bauwerken,  dafs  die  Aufnahme  von  dem  Studierenden  selbatändig  be- 
wirkt ist  und  dafa  die  Zeichnungcu  von  ihm  eigenhändig  angefertigt 
aind;  b)  bei  Perspektiven,  dafa  ei«  von  dem  Studierenden  seibat  kon- 
struiert und  gezeichnet  aind;  »)  l»ei  Kut würfen,  <lafs  da«  Dargestellte 
von  dem  Studierenden  entworfen  und  die  Zeichnungen  von  ihm  eigen- 
hnudig  angefertigt  sind;  d)  bei  den  übrigen  Zeichnungen,  dafa  aie  von 
dem  Studierenden  eigenhändig  angefertigt  sind  und  ob  ein  Vorbild 
l Zeichnung,  Modell  u.  s.  w.)  dabei  benutzt  ist. 

Die  Diplomarbeit  »oll  die  fachliche  Begabung  des  Bewerbers 
und  den  Grad  erweisen,  bia  xu  dem  er  die  Anwendung  seiner  Faoh- 
wiaaeutobaft  lieber  rächt.  Die  Aufgabe  wird  der  gewählten  Richtung 
entsprechend  erteilt  und  erstreckt  aich  auf  den  Entwurf  eines  Gebäudes 
mittleren  l.'mfauges.  Die  Arbeiten  unter  Aufsieht  erstrecken  sich  auf 
daa  Entwerfen  einfacher  Bauten  und  auf  die  Darstellung  von  architekto- 
nischen Kinzelfurmen  und  Ornamenten. 

Die  mündliche  Prüfung  erstreckt  sich  auf  die  nachfolgenden 
(■ebiete:  I.  Statik  der  Hochbaukonstniktinnen :  Analytische  und  gra- 
phische Berechnung  von  Mauern,  Gewölben,  Decken  und  Dächern. 
>.  Baukonatruktionalehre.    Die  Konstruktionen  des  Hochbaues  in  ihrem 

Snzen  Umfange  einschließlich  der  Gründungen  und  des  inneren  Aus- 
ues.  3.  Land-  und  Stadtbau.  Die  üblichen  tirundrifHuniirilriiiugcri, 
der  konstruktive  Aufbau  und  die  Einrichtung  von  einfachen  hmdwirt- 
schaftlicheu  Baulichkeiten,  von  Wobngebäuden  und  von  öffentlichen 
Gebäuden  kleineren  Umfange«.  4.  Die  gesundheitlichen,  physikalischen 
und  techniachen  Grundsätze  der  Heizung  und  Lüftung,  sowie  die  all- 
gemeine Anordnung  vnn  Heizungi-  und  Lüftungsanlagen.  6.  Bau- 
materialienlehre, ft.  Formenlehre  der  antiken  uud  der  Renaissance- 
Bnukunat  sowie  der  altehristlichcn  und  mittelalterlichen  Baukunst. 
(<ült  die  Formenlehre  als  Hauptfach  der  gewählten  Richtung,  ao  er- 
folgt die  Prüfung  eingehender  in  der  bezüglichen  Gruppe  der  Formen- 
lehre.) 7.  Baagcsvhiehte  der  antiken  und  der  Renaissance  -  Baukunst 
sowie  der  altchristlichen  und  mittelalterlichen  Baukunst.  Die  geschicht- 
liche F-ntwickluug  der  Baukunst  in  den  Hauptabschnitten.  Die  allge- 
meine (ieataltung  des  Grundrisses  und  des  Aufbaues  der  wichtigeren 
Bauwerke.  (Gilt  die  Baugesehichte  als  Hauptfaoh  der  gewählten  Rich- 
tung, so  erfolgt  die  Prüfung  eingehender  in  der  bezüglichen  Gruppe 
der  Baugeschichte-!    S-  Allgemeine  Kunstgeschichte. 

Hiervon  gelten  als  Hauptfächer:  a)  in  der  Richtung  des  Kon- 
struktiven: die  Statik,  die  Baukonstruktionslchre,  der  Land-  und 
Stadtbau,  die  Heizung  uud  Lüftung,  die  Baumatcrialienlefare ;  b)  in  der 
Richtung  der  antiken  und  Kenaiaaanoe-Baukunst:  die  Hauknnstroktiims- 
lehrc,  der  Land-  unil  Stadtbau,  die  Baumaterialienlehre,  die  Formen- 
lehre ,  die  Baugeschiohte ,  die  allgemeine  Kunstgeschichte ;  c)  in  der 
Richtung  der  altcbriatlichen  und  mittelalterlichen  Baukunst:  die 
Baukonstruktionslchre,  der  Land-  uud  Stadtbau,  die  Baumaterialien- 
lehre,  die  Formenlehre,  die  Baugeschiohte,  die  allgemeine  Kunstge- 
schichte. 


Aosstellnngctt. 


Internationale  Ausstellung  für  Wohnungswesen  In  Paris  1903. 
HBter  dein  Titel  „Etpoaltlon  de  l'Hatiltatlon  du  Butlment  »t  dra  Trsvaut 
publica"  findet  vom  iW.  Juli  bis  Id.  November  I.  .1.  in  Grand  Pslsls  das 
Cbamps  Elyt.ee  in  Pari«  Mar  van  prlvatsr  Seite  veranstaltete  Internationale 
Ausstattung  fUr  WohnanpseHn  uod  Industrien  de«  ßsufsche«  und  der 
öffentlichen  Arbeilen  statt.  Eine  Pariser  Flrai«  bat  die  (Jeeautvertretung 
von  Ausstellern  zu  testet  Preisen  nach  vorheriger  Vereinbarung  übernommen. 

Eine  UerxhaUäliesteHuBg  In  Liga  .Spanien)  wird  voraueeiebtUob 
während  der  Monate  September  und  Oktober  d.  J.  veranstaltet  werden.  E* 
schweben  bereits  Verhandlungen  mit  der  Zollbehörde  wegen  Bewilligung  von 
Zollfrelholt  für  die  von  aiitläodlechen  Pinnen  austuetellenden  Maschinen  ete. 
Sämtlich«  Mittellungen  nnd  Anfragen  sind  an  richten  an  den  SerrettMo  de 
la  Comlebm  d»  Propaganda  de  la  Ksposin|..o  Miners,  Deepacbn  de  le  Dlpn- 
taeiöo,  Lagst, 


Verschiedenes. 


Eine  Prägung  tob  iO  Millionen  In  Fllnfntarkslllrken  ist  für  diese* 

Uhr  beacbloaaen  worden.  10  Millionen  davon  werden  schon  In  wenigen 
Wochen  In  Umlauf  gesetzt  werden.  Die  Filnfmarketüeke  treten  sn  als  Stelle 
der  zur  Einziehung  beetl muten  Taler.  deren  Pehlen  sla  Sllbermünte  «leb 
bereits  so  fühlbar  macht,  dsfa  an  dl*  Kelebsbank  vielfach  die  Forderung; 
ergangen  lat,  die  Taler  wieder  verkehren  so  lasaon. 


Taler  iislerroichisrhen  Gepräges.  Der  Bundesrat  hat  die  Bs. 
«tlmmung  getroffen,  dafa  die  bei  den  Kelcha-  nnd  Landesbesten  nooh  ein. 
gehenden  Vereinstsler  österreichischen  Gepräges  durch  Zeracblagen  oder 
Klnachnelden  für  den  Umlauf  unbrauchbar  au  roacbeo  und  aladann  dem  Bio. 
tahler  turUrkzugehen  elnd. 


ffenes  und  Bewährtes. 


Vorrichtung  zum  Aufziehen  und  Herablunsen 
von  (sVßeiistamJen  ulier  Art  In  Wohnungen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  91  u.  92.) 
Eine  In  Flg.  91  u.  Vi  dargestellte  und  dem  Ingenieur  Karl  Knna  In 
München  durch  D.  H.  O.  M.  11)1471  geschüttt«  Vorrichtung  nun  Aufziehen 
und  Herablassen  von  (tegeneUndcn  aller  Art  aoll  besonder«  dazu  dienen. 
Kinderwagen,  Fahrräder  nnd  ähnliche  schwer  in  transportierende,  häufig 
gebrauchte  Stork*  b*f|u*an  in  die 
oberen  Stockwerke  und  an«  ihnen 
herab  tu  befördern.  Bis  besteht  aus 
einem  Drehkran,  der  In  der  Mibe 
eines  Balkons,  einer  Galerie  und 
dsrgl.  so  angeordnet  Ist,  dafs  er  von 
hier   ans   betätigt   werden  kann. 
Flg.  Ir*  teigt  den  Drehkran  In  drr 
sau  Hocbtleheu  erforderlichen  Au» 
legerstsllung,  worin  er  durch  einen 
stsllhsksn    festgehalten  werden 
kann,  während  Fig.  91  die  mm  Ab- 
setzen der  boebgezogenen  Last  er- 
forderliche Stellung  zeigt.  Die  Be- 
dienung dar  ganzen  Vorrichtung 
erfolgt  In  ähnlicher  Welse  wie  bei 
gewöhnlichen    Drehkranen  Zum 


Fit.  *>  u.  »»- 


Fif-  >'fg.  *J. 

VorricAlmnt  tum  A»füt\ttk  weif  f/cir^iMr«  PSS  AävZSsM srfes  «Ufr  Art 
im  WiAmmmg rn. 


Aufxlsben  sichert  man  den  Drehkran  In  der  Auslegerstellung  und  betätigt 
die  Winde,  um  jenen  nach  erfolgtem  Hochziehen  gegen  den  Balkon  sn 
drehen.  Dl*  Laat  selbst  wird  dann  durch  Nachlassen  dar  Winde  nieder- 
gesetzt. Ha«  Herablassen  von  Lasten  erfolgt  in  umgekehrter  Welse.  Die 
Betätigung  der  Vorrichtung  lat  elnfsch  nnd  erfordert  keine  grofse  Krsfl- 
anstreogung,  aodafa  selbst  grüfaere  Kinder  sie  ohne  Qefskr  bedienen  kennen. 

Fabrikation  und  Vertrieb  für  Bayern  bat  die  Firma  Paul  Volk!,  München. 
Forstenrlederstr.  Hb  Übernommen. 

Paplerklmumer  „Merkur*' 

von  J.  H  Nobia  tt  Thiawen.  Niidelfnbrik  in  Aachen. 
Eine  zweckmifalge  Papierklammer  lat  die  nnter  dem  Namen  „Merkur" 
von  J.  H.  Nokia  &  Thlsaen,  Nadelfabrlk  In  Aschen  in  den  Handel  ge- 
bracht«. Mit  Ihr  kann  man  Schriftstücke ,  Zettel.  Briefe,  Karten,  Bilder 
u.  s.  w,  fest  susammenklemmen.  ohne  aie  durehlochen  tu  müssen  oder  tonet 
zu  beschädigen,  DI*  Klammer  wird  folgenderniafeen  benutzt-  Den  In  der 
Mitte  liegenden,  etwas  anfwärta  stehenden  Haken  schiebt  man  Uber  die 
zu  hefeatlgenden  Schriftstücke,  die  seitwärts  Hegenden,  in  Je  einer  Ü»e 
endenden  Teile  darunter.  Das  fisnze  hängt  dann  so  feet  zusammen,  dsie  sieb 
beim  Umblättern  nichts  ablost.  Eine  grbfsere  Klammer  wird  auch  mit  ose 
tum  Aufhkngeu  geliefert.  SchllefaUch  hat  die  Fabrik  für  gröbere  Schrift- 
stücke und  Mannen  noch  eine  starke  Klammer  konstruiert,  dl«  denen  er- 
wünscht kommen  durfte,  die  sich  mit  den  sogen.  Schnellheftern  nn  deswillen 
nicht  befreunden  können,  well  man  beim  Einlegen  nnd  Herausnehmender 
H.-brlftatll>-kc  dloee  oder  sich  selbst  sn  den  Messingstrelfen  verletzt.  Alle 
Papierklammern  sind  aanher  geglättet  oder  schön  lacklort. 
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Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


S «c hdru; k  der  In  vorliegender  Zeltichrift  enthaltenen  Origlnalarttkel,  Aussagt  oder  Übersetzungen,  gleichviel  ob  m II  oder  ohne  Quellenangabe  nt  »hat 
unsere  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  Bartau  da  „Prtktuchtn  ««wMtrt-n'nnifrmHrar".  W.  H.  lAUnd. 


Yerdcbrsweses  im  allgemeinen. 

Benzln-Motorwa^en  und  Elektromobile 

der  Firma  Gebrüder  Stoewer,  Fabrik  für  Motor-Fahrzeuge  in  Stettin. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  93  u.  94.) 

(Schlafs.]  Kaobdtuek  rnrbolaa. 

In  Elektromobilen  fand  auf  der  diesjährigen  Automobil- 
Ausstellung  in  Herlin  besonders  ein  elegant  und  gefällig  aussehender 
Selbstfahrer  für  zwei  Personen  i  Fig.  'XI)  Anerkennung.  Ein  verbesserter 
Typ  ilt-r  amerikanischen  sogen.  „Kunabouta",  ist  der  Wugen  außerordent- 
lich leicht  gebaut,  und  mit  einer  Ladung  der  unter  den  Sitzen  einge- 
bauten Akkumulatoren  -  Hatterie  können  ca.  50  km  liei  einer  Höchst- 
geschwindigkeit von  211  km  pro  Stunde  zurückgelegt  werden.  Der 
Antrieb  erfolgt,  »He  aus  der  Abbildung  ersichtlich  ist,  durch  einen 
Motor  direkt  mit  Zahn- 

radern  auf  die  Hinter-  *aaw— 
aebse  mit  Differential. 
Der  Wagen  besitzt 
Pneumatikbereifung 
und  seine  vier  Räder 
haben  &10  mm  Ihireh- 
messer.  Die  Spur- 
weite beträgt  1,20  in, 
der  Aehsenstand  l,fif> 
rn ,  das  Gewicht  des 
Wagens  einschliefslieh 
der  Batterie  700  kg. 

Aufserdem  stell- 
ten Gebr.  Stoewer 
eineo  elektrischen  Fa- 
milien •  Omnibus  (Fig. 
'Hl  ans,  der  speziell 
für  Kugland  geltaut 
war  und  schon  vor 
Schlufs  der  Auastel- 
lung verladen  werden 
mufate.  Diener  prak- 
tische Wagen  leistet 
mit  einer  Ladung  der 
unter  dem  Führersitz 
eingebauten  und  daher 
leicht  zugänglichen 
Hatterie  ca.  75  km  bei 
einer  Höchstgeschwin- 
digkeit von  20  km  pro  Stunde.  Die  beiden  zusammen  4  PS  ent- 
wickelnden Elektromotoren  sind  um  die  Hinterachse  schwingend 
und  federnd  aufgehängt.  Der  Coupleur  befindet  sich  unter  dem 
Steuerrade  und  besitzt  einen  Hebel  für  drei  Vorwärtsatellungeu, 
eine  Haltstellung,  eine  elektrische  Bremsstellung  und  eine  Stellung 
für  Rückwärtsfahrt.  In  einem  Apparatschrank  direkt  vor  dem  Führer 
befinden  sich  ebenfalls  leicht  zugänglich  die  Sicherungen  «owie  die 
Ein-  und  Ausschalter  für  Fahrt  uud  elektrische  Beleuchtung  etc.  Das 
Gewicht  dieses  h«i|uemen  und  elegant  ausgestatteten  Wagens  beträgt 
1420  kg,  während  die  Spurweite  mit  1,25  m  und  der  Achsenstand  mit 
1,85  m  festgesetzt  ist.  Die  Räder  haben  vorn  700  und  hinten  !«J0  mm 
Durchmesser,  und  es  kann  sowohl  Pneumatik-  als  auch  Vollgummi- 
tiereifung zur  Anwendung  gelangen. 

Gerade  für  den  Verkehr  in  grofsen  Städten  u.  s.  w.  empfehlen 
sich  die  Elektmmrihilen  der  genannten  Firma  infolge  ihre*  ruhigen 
Laufes,  sodafs  sie  sich  dort  sehr  bald  einbürgern  dürften. 


«V  W  t:ittltam„M...Kil'.itfaJk/rri. 


Die  Versuche  zur  Lttsung  des  Problems  der 
LuftsehitTahrt. 

[  Schlots.] 

Wird  ein  schräg  ansteigender  Flug  ausgeführt,  an  ist  die  sekund- 
liche vertikale  Steighöbe  in  Metern,  multipliziert  mit  dem  Gewichte 
de*  Flugapparate«,  als  Mehrleistung  zum  horizontalen  Schwcbettug  zu- 
zuschlagen. Wird  beispielsweise  ein  sekundliches  Heben  von  0,2  bis 
0,3  m  angenommen,  so  ist  diese  Mehrleistung  gegenüber  der  gesamten 
Flugnrbeit  (reine  Schwell«-  +  Stirnwiderstandsarbeit  I  «ehr  gering. 

Bei  dieser  Gelegenheit  wird  auf  einen  scheinbaren  Widerspruch 
bezw.  eine  Täuschung  hingewiesen,  der  man  beim  Experimentieren  mit 
Modellen  (Dracheniiiegern)  leioht  anheimfallen  kann. 


Es  wird  bei  Anwendung  geringer  Neigungswinkel  von  2  bis  4° 
der  Drachetillachen  ein  beispielsweise  10"  ansteigender  Flug  leichter 
möglich  sein,  als  ein  Horizontaltlug.  Der  Grund  liegt  iu  dem  Um- 
stände, dafa  das  Plus  an  Arbeit  bei  ansteigender  Flugbahn  in  dem  Ver- 
hältnisse zur  Schwebcarbeit  klein  ausfällt.  Der  eigentliche  Neigungs- 
winkel der  Drachendächen  gegen  deu  Horizont  beträgt  aber  dann  nicht 
2  bis  4'',  sondern  12  bis  14'  und  erfordert  eine  bedeutend  geringere 
progressive  Geschwindigkeit  des  Modells. 

Die  Kraftvermehrung,  die  durch  die  vertikale  Hebearbeit  resultiert, 
wird  vielfach  durch  die  bedeutend  geringere  Geschwindigkeit  aufge- 
wogen. 

Soll  da«  Modell  einen  horizontalen  Flug  mit  einem  Neigungs- 
winkel der  Flachen  gegen  den  Horizont  von  tatsächlich  nur  2  4-1° 
ausfuhren,  so  wird  dies,  obwohl  die  reine  Schwebcarbeit  theoretisch 
geringer  ausfällt,  viel  schwerer  möglich  sein,  da  es  an  der  notigen 
Geschwindigkeit  gebricht. 

Ein  Auffliegen  des 
Drachenfliegers  durch 
Anlauf  oder  bei  Gegen- 
wind  vom  Standpunkte 
aus  wird  infolge  der 
lebendigen  Kraf  t.bezw. 
der  Trägheit  der  Masse, 
viel  leichter  möglich 
sein  (vorausgesetzt, 
dafs  eine  genügende 
Stabilität  vorhanden 
ist);  sobald  jcd»ch  die 
lebendige  Kraft  auf- 
gezehrt und  die  Träg- 
heit der  Masse  Über- 
wunden ist,  wird  der 
Apparat  sinken  oder 
sich  mit  dem  Mittel 
fortbewegen ,  wenn 
die  erforderliche  kon- 
stante Kraftäul'serung 
uicht  aufgebracht  wer- 
den kann. 

Ein  Vergleich  de* 
Drachenfliegers  mit 
dem  Vogel  ist  ganz 
unstiitthaft ,  da  dieser 
die  Luft  durch  die 
Flügelschläge  teils 
senkrecht,  teils  unter 
verschiedenen  «öderen  Winkeln  bearbeitet.  Ferner  ist  er  ein  Lebe- 
wesen, das  in  dem  Medium  aufgewachten  und  mit  allen  Fein- 
heiten der  Akkomodation  ausgestattet  ist.  Dadurch  können  «He 
günstigen  Momente  ausgenutzt  und  stets  instinktiv  ein  Minimum  »11 
Stirnwiderstand  geboten  werden.  Kurz  der  Vogel  wird  durch  sein 
(irfühl ,  seiue  Technik  und  seine  von  der  Natur  gegebene  günstigste 
Ausgestaltung  und  der  damit  verbundenen  vorzüglichen  FlugfähigKrit 
u.  s.  w.  eine  Ökonomie  an  Flugarbeit  gewinnen,  die  wir  Menschen  mit 
linieren  Apparaten  nie  auch  nur  annähernd  erreichen  werden.  Der 
künstliche  Flugapparat  stellt  eben  riue  unempfindliche,  gefühllose 
Masse  dar,  deren  unkorrekte  Bewegungen  erst  dann  gesteuert  werden 
können,  wenn  bereits  ein  teilweiaet  Neigen,  Kippen  u.  s.  w.  eingetreten 
ist.  Diese  rncmpfiudliahkeit  erfordert  aber  wieder  ein  Plus  an  Kraft. 
Hierbei  sei  iu  Erinnerung  gebracht,  dafs  selbst  die  Natur  gute  Flieger 
nur  bis  zu  sehr  mäl'aigen  Gen  lebten  erzeugt  hat. 

Der  Grund  der  bis  jetzt  crlebteu  Enttäuschungen  bei  Flugver- 
suchen ist  einzig  in  dem  l'mstande  zu  «ueben,  dafs  fast  ausnahmslos 
zuerst  das  Luftschiff  gebaut  und  erst  in  zweiter  Linie  die  Motorfrage 
ins  Auge  gefaxt  wird.  Dieser  Vorgang  erscheint  verfehlt;  denn  nicht 
die  Herstellung  der  genugsam  und  seit  langem  bekannten  dynamin-heu 
Flugapparate  stellt  uns  erhebliche  Hindernisse  in  den  Weg,  sondern 
die  Herstellung  eines  entsprechend  kräftigen  Motors  bietet  noch  nicht 
ülwrwuudene  Schwierigkeiten. 

Selbst  wenn  die  Schwebcarbeit  des  Drachenfliegers  bei  20  m  Ge- 
schwindigkeit und  24  '  Neigung  der  Drachentläcben  analog  der  Schwel*- 
arheit  des  Tragscbraubenftiegcrs  gerechnet  werden  würde  |w«s,  neben- 
bei bemerkt,  für  die  Praxis  viel  zu  gering  bemessen  erscheint),  so 
ergibt  «ich  die  namhafte  Arbeitsleistung  von  :!SP8,  die  gegenwärtig 
kaum  durch  einen  Motor  aufgebracht  werden  dürften,  der  ein  be- 
stimmtes zulassiges  Gewicht  nicht  ülierschreitet.  I'm  :W  Nutzpferdc 
zu  leisten,  müfste  bei  einem  angenommenen  Wirkungsgrade  des  Motors 
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vod  1*3  °.  (was  bei  Motoren  für  Luftschiffe  fast  nie  zu  erreichen  sein 
wird)  und  einem  solchen  der  Luftschrauben  von  30  °„,  d.  h.  einem 
Oesamt  Wirkungsgrade  von  0,83  X  0,3  »  äf» ,  der  Motor  33X4  = 
132  PS  indizierte  Pferdekräfte  aufweisen. 

Angaben  über  die  erforderliche  Stärke  von  Motoren  für  Luft- 
schiffe werden  stet»  ganz  angenügend  gegeben.  Ks  wird  zwar  gesagt, 
das  Luftschiff  erfordert  für  seinen  Antrieb  einen  Motor  von  so  und 
ao  viel  Pferden,  ob  dies  indizierte  oder  Nutzpferde  sind,  wird  nicht 
erwalint,  noah  viel  weniger  wird  von  der  ebenso  ausschlaggebenden 
Kapazität  und  dem  ermittelten  Wirkungsgrad  der  hierbei  verwendeten 
Schrauben  gesprochen. 

Solbst  angenommen,  es  wäre  ein  genügend  starker  und  leichter 
Motor  vorhanden,  so  trennt  uns  noch  eine  weite  Kluft  von  der  Kon- 
struktion des  Mechanismus  (Sehraub«  u.  a.  w.|,  den  dieser  Motor  anzu- 
treiben hat,  um  ein  wirkliches  fliegen  zu  ermöglichen.  Daraus  folgt, 
dafs  die  Luftschiffahrt  nur  eine  Motorfragc  im  weiteren 
•Sinne  des  Wortes  ist. 

Hei  Bestimmung  des  Wirkungsgrades  der  Luftschrauben  sind  vor- 
erst die  nutzbaren  Pferdekriifte  zu  ermitteln ,  die  mit  Rücksicht  auf 
die  Aufnahmefähigkeit  der  Schraube  (ohne  eine  Deformation  derselben 
hervorzubringen)  in  sie  geleitet  werden  können.  Hierauf  kann  ihr 
Wirkungsgrad  nach  ihrer  KmftuuTscrung  und  sekundlichen  axialen 
Geschwindigkeit  einfach  bestimmt  werden.  Ist  die  Schraube  im  Ver- 
hältnisse zu  ihrer  Leistung  zu  schwer,  so  ist  sie  von  Anfang  an  nicht 
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brauchbar,  und  es  sind  neuerliche  Versuche  mit  anderen  Schrauben  zu 
unternehmen  u.  s.  w. 

Messungen ,  die  an  kleinen  Schrauben  vorgenommen  werdeu  und 
deren  Ergebnisse  dann  vervielfältigt  wurden,  oder  Messungen  au 
grofsen  Schrauben,  die  nur  durch  ',  oder  ' ,  Nutzpferdekraft  ange- 
trieben waren,  und  deren  Resultate  auf  gleichem  Wege  auf  zehn  oder 
mehr  Nutzpferdekräfte  durch  Multiplikation  ausgedehnt  wurden,  haben 
für  die  praktische  Luftschiffahrt  nicht  nur  keinen  Wert,  sondern 
können  minder  Eingeweihte  vollständig  irre  führen. 

Erst  dann,  wenn  für  einen  bestimmten  Flieger  eine  genugende 
Ki-aftaulserung  des  Motors  und  der  Schraub«  gewährleistet  ist,  soll 
an  Flugversuche  gedacht  werden;  vorher  eingeleitete  Klugexpcrimentc 
erscheinen  verfrüht,  da  ihr  Millingen  sicher  vorauszusagen  und  ein 
momentanes  Fliegen  nur  ein  Werk  des  /»falls  ist.  Für  die  ersten 
mit  dynamischen  Flugapparaten  anzustellenden  Versuche  werden  sinn- 
gemul's  die  am  wenigsten  Kraft  erfordernden  Apparate  in  Aussicht  zu 
nebinen  sein,  und  hierzu  wird  sich  am  ehesten  der  Tragschrauben-  und 
der  teilweise  entlastete  Druehenlliegcr  eignen. 

Ein  stabiler  F  lug  des  Tragsahraubenlliegers  ist  unbedingt  gewähr- 
leistet, ein  solcher  des  Drachenflieger«  wird  bald  zu  erreichen  sein. 
Die  Versuche  mit  dem  Drachenflieger  werden  sich  immer  schwieriger 
und  gefährlicher  anlassen  wegen  der  damit  notwendig  verbundenen 
llori*ont«lgc*cliwindigkeit,  ohne  die  ein  Schweben  dieses  Apparates 
nieht  moglieb  ist. 

Aus  allem  geht  unzweideutig  hervor,  dafs  derjenige  der  Losung 
des  Problems  der  Luftschiffahrt  am  nächsten  kommen  oder  sie  wirk- 
lich herbeiführen  wird,  der  den  besten  Motor  oder  die  beste  die  Luft 
bearbeitende  Vorrichtung  konstruiert. 


Die  Aatitmohilerkennungsmimmcrn.  Hurlln  beksm  salusr  7-elt  mit 
rt-n  Vororten  das  A  and  b.  letzt  bat  nach  dsro  „Barl.  Tgbl ."  such  die  end- 
gültige Verteilung  d*r  firksnnungsnuniroern  ,n  ,Ue  Regierungspräsidenten 
In  deu  einzelnen  Provinzen  in  folgender  Welse  stattgefunden:  Provluz  (ist 


Eisenbahnen. 

Zur  Reform  der  Personen-  und  Post- 
befftrderung. 

Die  Schncllfuhrversache  auf  der  Versuchs- 
strecke  Maricnfeldc-Zoesen,  die  von  den  Fachmän- 
nern sowie  vom  Publikum  mit  lebhaftem  Interesse 
verfolgt  werdeu,  haben  vorläufig  zu  keinem  end- 
gültigen Resultate  gefuhrt.  F'ür  die  Erprobung 
so  bedeutender  Geschwindigkeiten,  wie  sie  von  der 
Vrjrsuchsgescllscbaft  in«  Auge  gcfal'st  Bind,  hat 
sieb  der  Gtierhan  der  Versuchastrecke  nicht  mehr 
stark  genug  erwiesen  und  man  ist  eben  daran,  ihn 
mit  Gotiatscbienen  (II  kg  per  lauf,  m  Gewicht) 
auszuführen. 

Immerhin  ist  das  vorläufige  Ergebnis,  eine 
Geschwindigkeit  vou  1211  km  pro  Stunde,  schon 
ein  ganz  ansehnliches,  da  unsere  schnellsten  Züge 
nur  auf  kurze  Strecken  die  gesetzlich  gestattete, 
maximale  Geschwindigkeit  von  HO  km  pro  Stunde 
leisten.     Die  Geschwindigkeit   von   120  km  pro 
Stunde  ist  aber  au  und  für  sich  schon  ans  dem 
Grunde  bedeutsam,  weil  sie  wie  die  Versuchsfahrten 
gezeigt  haben,  mit  Rücksicht  auf  den  heute  allgemein 
üblichen  Überbau  der  Kähnen  die  praktische  Urenze 
schafft,  über  die  in  absehbarer  Zeit  wohl  nicht 
hinausgegangen  werden  dürfte.    Knie  allgemeine 
Verstärkung  des  Oberbaues  würde  bei  der  enormen 
Ausdehnung  des  heutigen  Schienennetzes  solche 
Summen  erfordern,  dafs  diese  Eventualität  gar 
nicht  in  Betracht  gezogen  werden  kann.    So  sehr 
also  auch  die  Fortsetzung  der  Schnellfabrversuche 
auf  der  Strecke  Marienfelde -Zossen ,  die  bis  zur 
Krreielmng  einer  Geschwindigkeit  von  'Jisi  km  be- 
absichtigt  wird,  vom   wissenschaftlichen  Stand- 
punkte aus  zu  begrüfsen  ist,  und  so  sohätzenswert  auch  das  dabei  zu 
gewinnende  Erfahrungsmaterial  zweifelsohne  für  alle  Techniker  sein 
wird,  so  wird  das  Ergebuis  doch  höchstens  für  ganz  besondere,  neu- 
anzulegende,   ndet  entsprechend  nu  »dapturundr  1|>llilUlmsVsjn  ton 
praktischem  Werte  sein. 

Die  Zeitgenossen  dürften  schon  befriedigt  werden ,  wenn  nur  du 
bisherige  Ergebnis  in  die  Praxis  umgesetzt  würde,  d.  h.  weun  Schnell- 
züge mit  einer  effektiven  Geschwindigkeit  von  120  km  pro  Stunde 
dem  Publikum  zur  Verfügung  gestellt  würden. 

Immerbin  haben  die  besprochenen  Schuellfahrversucbc  nicht  un- 
wesentlich dazn  beigetragen ,  die  F-iaenhahuen  zu  bestimmen ,  dem 
immer  dringender  werdenden  Bedürfnisse  des  Publikums  nach  rasche- 
ster Beförderung  mogliebst  entgegenzukommen.  Wir  finden  ja  heute 
nicht  nur  bei  allen  grofseren  Bahnen  neben  den  Schnell-  und  Eilzügen 
noch  sogenannte  Fixpreis-,  Blitz-  und  Luxusziige,  welche  die  Reise 
teils  durch  erhöhte  Geschwindigkeit  teils  durch  Verminderung  der 
Aufenthaltsorte  und  -Zeiten  wesentlich,  bei  gröfsereu  Entfernungen 
manchmal  um  einige  Stunden  abkürzen,  sondern  das  Bestreiten  der 
Kuhnen  raseber  zu  fahren,  liilst  sich  aueb  fast  bei  jeder  Neuauflage 
des  Fahrplanes  erkennen. 

Trotz  des  sichtlichen  Drängens  des  Publikums,  das  den  schnell- 
fahrenden  Zügen  ungeachtet  der  höheren  Fahrpreise  zuströmt,  und 
des  dieser  r'rscheinuiig  Rechnung  tragenden  Entgegenkommens  der 
Kähnen  linden  wir  über  l>ei  allen  Kuhnen  nooh  Personenzüge  in  Ver- 
wendung, welche  dieselbe  Strecke  in  entsprechend  längerer  Zeit  be- 
fahren. Auf  gTüfscrc  Entfernungen  will  heute  niemand  mehr  mit  dem 
Personenzuge  fahren.  Der  Personenzug  erfüllt  heute,  meint  Ober» 
Ingenieur  Karl  Spitzer  in  der  „Ostcrr.  r^isenb.-Ztg.'",  in  erster  Linie 
eine  Aufgabe,  die  ihm  als  einem  „Fernzuge"  gar  nieht  znstehl  und 
eigentlich  nur  deshalb  zufallt,  weil  kein  anderes  Verkehrsmittel  da 
ist,  nämlich  die  Besorgung  des  Zwischenverkehrs,  d.  i.  die  Keforderuug 
der  Reisenden  vnn  und  nach  jenen  Stationen,  an  denen  der  schncllfahreude 
Zug  nicht  anhält.,  Ob  aber  der  Personenzug  zur  Erfüllung  dieses 
Zweckes  heute  uocli  das  geeignete  Mittel  ist,  mufs  erwogen  werden. 
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Der  Personenzug  von  heut«  sieht  bei  unseren  grölten  Eisenbahnen, 
mindestens  auf  deu  Hauptstrecken  and  nur  diese  kommen  hier  in 
Betracht  —  wesentlich  anders  aus,  als  die«  vor  Jahren  der  Fall  war. 
Die  früheren  kleinen  und  leichten  Abteilwagen  sind  teils  infolge  U- 
honllicber  Verfügungen ,  teils  mit  Rücksicht  darauf,  dafs  heute  nie- 
mand mehr  darin  fahren  will ,  tum  grofsten  Teile  verschwunden  und 
an  ihre  Stelle  die  grofsen  schweren  Dnrcbgangswagen  getreten ,  die 
sich  von  denen  der  Schnellzüge  nur  insofern  unterscheiden,  als  in 
diesen  immer  die  neueren  und  besser  ausgestatten  Wagen  verwendet  wer- 
den. Auch  die  Wagenanaahl  des  Personenzuges  bat  sich  entsprechend 
den  gesteigerten  Verkehreverhältnissen  gegen  früher  vergrnfsert. 

Der  Personenzug  ist  auf  diese  Weise  ein  grofser,  schwerer  Zug 
geworden,  der  oft  so  viel  Achsen  bat,  dafs  er  mit  zwei  starken  Ma- 
schinen oder  zu  Zeiten  des  dichtesten  Verkehrs  sogar  in  zwei  oder 
hreren  Teilen  gefahren  werden  mul's. 
Ist  es  nun  rationell,  mit  Rücksicht  auf  die  geringe  Anzahl  der 
mg*-  bis  zum  Endpunkte  mit  dein  Personenzuge  reisenden 
solch  schwere  und  lange  Züge  über  die  ganze  Strecke  zu 
führen? 

Noch  von  einem  anderen  Gesichtspunkte  aus  ist  diese  Frage  auf- 
Es  dürfte  ziemlich  allgemein  zutreffen ,  daJ»  die  Kosten 
für  den  Personenzug  um  Ca  2o  ;  23%  hoher  anzu- 
als  für  den  Schnellzug. 
Wenn  trotzdem  der  Fahrpreis  für  die  Beförderung  in  dem 
höhere  Kosten  verursachenden  Personenzuge  niedriger  ist  als  für  den 
Schnellzug,  so  erklärt  »ich  dieser  scheintmre  Widerspruch  eben  aus 
den  durch  rasche«  Fortkommen,  gröfscren  Komfort  u.  ».  w.  gebotenen 
Vorteilen,  die  der  Reisende  bei  der  Beförderung  in.  Schnellzuge  ge- 
niefst  und  bezahlen  mul's;  andrerseits  aus  der  Cberlegung,  dafs  sich 
nur  infolge  der  niedrigeren  Preise  heute  noch  ein  Fernreisender  zur 
Fahrt  im  Personenzuge  entschlielst. 

Es  drängt  «ich  infolgedessen  der  Gedanke  auf,  den  von  den  Per- 
sonenzügen besorgten,  ihnen  aber  nur  mangels  eines  anderen  Verkehrs- 
mittels zufallenden  Zweck  „den  Zwischenverkebr  zu  vermitteln"  auf 
andere  Weise  zu  erreichen. 

Spitzer  glaubt,  dafs  der  Personenverkehr  den  heutigen  aosge- 
dehnten  Verkehrsvcrhältuissen  und  der  modernen  Einrichtung  unserer 
Eisenbahnen  entsprechend  viel  günstiger  bewältigt  werden  konnte, 
wenn  die  Personenzüge  in  ihrer  heutigen  Form  ganz  beseitigt,  ilie  Fern- 
züge nur  als  Sohnellzüge  gefahren  und  dabei  /wischen  den  Knoten- 
punkten (den  Haltestellen  der  Schnellzüge)  je  nach  dem  Verkehrs- 
Verhältnisse  mehr  oder  weniger  leichte  nnd  kurze  Omnibuszüge 
eingeschaltet  werden  würden.  Diese  Omnibuszüge,  die  unbedingt  in 
allen  zwischen  zwei  Schnellzugsstationen  liegenden  Stationen  anzuhalten 
hätten,  würden  die  doppelte  Aufgabe  zu  erfüllen  haben,  den  Sohnell- 
zugstationrn  die  Fern  rei  sen  d  en  zuzuführen  und  zwischen  diesen 
Stationen  den  Lokalverkehr  zu  pflegen  und  zu  heben,  woraus 
esentlieh  gesteigerte  Einnahme  entstehen  würde. 

(Schlufs  folgt.  | 


I,  wie  ds*  „B«rl-  Tgbl"  m*ldet.  Im  Bszlrk  der 
In  nächster  Zelt  für  mehrere  Streek«,  für 
die  «Melle  Fahrpreis«  bestehen,  sar  einfachen  Fahrt  zur  Ausgebe.  Auf  der 
Sammelkarte  sied  dt*  Zielorte  in  alphabetischer  Reihenfolge  sufgedrurkt. 
Die  Kart*  gilt  nur  zur  einmaligen  einfachen  Fahrt  nach  einer  der  auf  der 
Karte  aufgedruckten  Zlelatatlonen.  Durch  diese  Mafsnshme  wird  eins  Ver- 
rlogerang  d«r  sanierenden  Fahrkarten  angestrebt. 

Ein  neuer  Lappland-ExprefMuir.  der  von  den  aeneraldlrektionen 
der  Schwedischen  and  d«r  Norwegischen  Staatshahnen  für  die  Zelt  vom 
19.  Jaol  bl«  17.  Antuet  d.  J.  (Ahfsbrt  von  .Stockholm  am  19.  und  26.  Jan). 
%.,  10..  IT..  M,  and  Hl.  lall  and  7.  nnd  11.  August*  angeordnet  ist.  verkehrt 
nach  dem  „Barl.  Tgbl.-  zwischen  Stockholm  Uber  Braake-Boden,  tritt  hier 
in  das  Lappmarkangablet  nnd  erreicht,  den  Polarkreis  und  die  Rel.  begrenze 

Sudt'  N^lk '  e  m  n«  rdUc  hen  Eismeer11  Von  Berlin  Uber  Safsnltz-Trslloborg 
»BIO  km.  erfordert  die  Reise  TU  Standen.  Der  Fahrpreis  betrügt  bl«  Stock- 
bolm  für  eine  4b  tagig«  Rückfahrkarte  erster  Klasse  127,10  kl.  zweiter  Klasse 
»«.,%>  M.  dritter  Klasse  t«.,«0  M.  hierzu  Stockholm-h'arvlk  erster  Klasse  In- 
kloaive  Znsehlag  Vif.V)  M 

Orientierung  der  Reisenden  auf  den  Bahnhöfen.  Der  pr*ur«i*che 

Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  hat  dl«  Kgl.  Klsenbahudirektlonen  auf 
eine  frühere  Anordnung  hingewiesen,  wonach  üesohkftaanzelgen  an  oder 
auf  den  Itahnsteigea  Uberh«upt  nicht  and  in  den  Wartesälen  and  Fluren 
aar  laaowelt  angebracht  werden  dürfen,  al«  dadurch  die  Mitteilung  der  den 
Eisenbahnverkehr  betreffenden  dienstlichen  Bekanntmachungen,  Fahrplane, 
Anschriften  n.  s.  w.  nicht  beeinträchtigt  wird. 

/i:r  Benarhrichtlrang  der  Reisenden  von  eingetretenen 
Slöriiua-en  des  Personenverkehr»  sollen  nsch  den  erweiterten  Dienet 


1  angeschlagen  werden, 
wenn  bei  gleichzeitiger  Störung  der  TelegraphenlelUngen  all  Sperrung 
elnar  Bahnstrecke  zwar  noch  nloht  bestimmt  gemeldet  let,  aber  bei  grofeeren 
Verspätungen  oder  Aasbielben  von  Zügen  »der  nach  den  Meldungen  der 
Zogbegl.ltWmteu  ankommender  Zug"  sicher  vermutet  werden  muf«.  Aach 
In  solchen  Fallen  «ollen  die  Roisenden  unreb  deutlich«,  In  die  Angen  «prln 
g«nde  lukanatmachungen  and  namentlich  auch  dnreh  Aasrufen  auf  den 
itahnsteigea  und  an  den  Fahrkart«n«rh«ltera  vor  Abgang  der  Zuge  darauf 
aafmerkaam  gemacht  werden,  dafs  auf  die  ungestörte  Durchführung  .le« 
abgehenden  Zuge«  bis  zur  Zlelstatlon  alcht  gerechnet  werden  kann. 


Filz  als  Zwlkchenlagwmaterial  bei  Eisenbahn  •  Oberbau. 
Neuerung  Im  Gehlste  des  Oberbaues  Ist  11«  lerte  Fllz-Zwamhenlag«- 

platts,  dl*  zwischen  Schwell«  nnd  eiserne  Unt«rlag«platt«  eingelegt,  alch  als 
guter  Stöfs-  und  Sehalldampfer  bewthrt.  Dar  Kiscnllli  bietet  bei  «Her 
Klaatlsltat  darch  seine  Festigkeit  Gawftnr  für  entsprechende  Dauerfa«ftlg> 
keit  und  entspricht  nach  Jeder  Richtung  hin  allen  an  ein  derartiges  Zwlechen- 
lagemarerlal  gestellten  Anforderungen.  Die  k.  k.  osterr.  Staatahahnen  schreiten, 
wie  dl«  .Heterr.  Klsenb -Ztg  meldet,  mit  der  Klnflihmng  voran. 

Hahnprojekte  In  Japan,  nie  japanische  Regierang  soll  gegenwärtig 
mit  der  Prüfung  verschiedener  umfangreicher  neuer  Bahnprojekte  beschäftigt 

>  Frage  dl«  Legang  eines  zweiten  Gl. 


von  Ksb*  und  Yokohama.  Ferner  plant  man,  für  den  Bau  der  Zentral-  nnd 
der  Kagoshlmsbahn  27  MIU.  Yen  and  für  dl*  Herstellung  der  In-Vo  Ver- 
bindungsbahn ea.  15  Mlll.  Yen  an  verausgaben.  Nach  dea  Haapthlfen  Japans 
ändet  im  Ansehluf«  an  den  Bahaverkehr  ein  regelmifslger  Dampferverkehr 
ststt,  und  Nagasaki  lat  mit  Aomori  daruh  Elsenbahnen  verbunden,  auf  deren 
HaupUlnlsn  Zlig*  mit  Speisewagen  verkehren.  Relseo  in  Japan,  die  bis  vor 
wenig  Jahrea  nur  mit  primitiven  Beförderungsmitteln  oder  za  Fafs  aasge- 


Sonntagen  slmtllehe  Psraonenzoge  mit  Wagen  vierter 
gegeben  werden  können,  wenn  ein  allgemein««  VerkebrsbedUrfnl» 
liegt,  oder  dies  soa  Betrleberllrkslokten  erachtet  wird     Ks  Ist  nicht 

•I 


elektrische  Bahnen. 

Elektrischer  Betrieb  auf  der  Mersey-Tuunel- 

buhn. 

Die  ersten  Projekte  zur  Verbindung  der  durch  den  hreiten  Mersey- 
flufs  getrennten  Städte  Liverpool  und  Birkenhead  mitteis  eines  unter 
dein  Flusse  bindurchgeführten  Tuunel«  datieren  nach  der  „Elektrot. 
Ztscbr.",  die  sich  in  ihren  Angaben  auf  da«  „Trauiway  und  Railway 
Journal"  stützt,  bereits  aus  dem  Jahre  182f>.  Nach  langen  Verhand- 
lungen wurden  erst  im  Jahre  1*7!»  die  Arbeiten  in  Angriff  genommen 
und  der  Betrieb  einer  Dampfeisenbahn  im  Jahre  lMNti  eröffnet.  Obwohl 
grofse  Entlüftungsanlagen  für  den  Tunnel  vorgesehen  waren,  gelang 
es  nicht,  eine  eiuigerniafseu  erträgliche  Atmosphäre  dauernd  zu  er- 
halten ,  und  dieser  Umstand  mag  die  Hauptsache  dafür  gewesen  sein, 
dafs  sich  die  Bahn  als  buchst  unrentabel  erwies.  Das  einzige  Mittel, 
eine  Verbesserung  der  Verhältnisse  herbeizuführen,  war  die  l.'mwatid- 
lung  des  Betriebes  in  den  elektrischen.  Die  erforderlichen  Arbeiten, 
die  im  Jahre  litol  der  British  Westinghouse  Mfg.  Company  übertragen 
wurden,  aind  nunmehr  vollendet  und  die  Anlage  kann  als  die  erste 
elektrisch  betriebene  Vollhahn  Englands  gelten.  Der  gesamte  Umbau 
wurde  ohne  Einstellung  des  Betriebes  ausgeführt. 

Die  Mcrseybahn  ist  von  Liverpool,  Zentral  station  bis  Birkenhead, 
Rock  Ferry  Station  .">,«•  km  lang  und  besitzt  aufserdem  eine  2,1  km 
lange  Abzweigung  Hamilton  •  Square-Park  Station  auf  der  Seite  von 
Birkenhead.  Von  den  7  Stationen  sind  3  Oberrläclienstationcn,  3  Unter- 
grund- nnd  eine  UnterpHasteratationen.  Die  Haltestellen  vermitteln 
den  AnsohlulB  an  die  wichtigsten  Eisenbahnlinien. 

Die  Stromzuführuug  erfolgt  durch  zwei  gegen  Erde  isolierte  Schie- 
nen, von  denen  die  positive  seitlich  von  den  Fabrschiincn,  die  negative 
als  Kückleitung  dienende  dazwischen  angeordnet  ist.  Beide  Stromschienen 
sind  auf  glasierte  Steingutisolatoreu  gesetzt,  die  an  jeder  dritten  Vuer- 
schwelle  angeschraubt  werden.  Die  positive  Schiene,  die  durch  eine 
in  ihrer  gesamten  Länge  verlaufende  Holzbohle  gegen  Kurzschlüsse 
geschützt  wird,  ist  an  allen  Stofsstellen  mit  1  biegsamen  Bunden  aus- 
gerüstet, von  denen  2  im  Steg  und  zwei  im  Scbiencnfnfs  untergebracht 
sind.  Das  Kraftwerk  der  Bahnanlage  befindet  sieh  in  Birkenhead 
und  umfafst  3  Gebäude,  das  eigentliche  Maachiuenhaus ,  ein  (iebaude 
für  die  Puffcrbattene  und  eins  für  die  elektrisch  betrielwnen  Venti- 
latoren ;  in  der  Nabe  ist  auTserdem  das  Pumpwerk  für  die  Entwässerung 
des  Tunnels  angeordnet. 

Das  Maschinenbaus  enthält  '.•  Stirlingsche  Wasserrohrcnkessel  mit 
je  »0fi,1  .jm  HeizHacbe  und  mechanischer  Ro»tl>«*chickung.  Zur  Strom- 
erzeugung dienen  3  mit  Vertikal-Conipoundruaschinen  direkt  gekuppelte 
Westinghousesche  Generatoren,  die  sowohl  Gleichstrom,  als  auch  Dreh- 
strom von  25  Perioden  liefern  können.  Zur  Zeit  arbeiten  diese  Maschi- 
nen nur  als  Gleichstromerzeuger;  doch  ist  es  in  Aussicht  genommen, 
später,  wenn  auch  benachbarte  Bahnlinien  für  den  elektrischen  Betrieb 
eingerichtet  sein  werden,  hochgespannten  Drehstrom  dorthin  abzugeben. 
Die  (ieneratoreu,  die  (ompomidwickelung  besitze»,  sind  für  je  1250  KW 
bei  6*50  V  bemessen  und  so  ubereonipoundiert ,  dafs  ihre  Klemmen- 
spannung bei  Vollast  10*«  höher  ist  als  liei  Leerlauf.  Das  Feld  besteht 
aus  einem  in  seiner  llorirontalachso  geteilten  Gul'sring  mit  32  Polen 
aus  Blcchpakctcii ;  der  mit  Nuten  versebene  Trommelanker  besitzt 
Stabwiekelun*.'.  Für  die  Beleuchtung  de«  Kraftwerke«  und  der  Bahn- 
strecke sind  noch  zwei  kleine  Glrichatromniaschiuen  für  je  2»«l  KW 
und  li&OV  vorgesehen;  die  angegebne  Spannung  wurde  gewühlt,  um 
iiuch  diese  Maschinen  im  Bedarfsfälle  event.  auf  ..Hahn"  sehalten  zu 
können.  Eine  sfrofse  Pufferbatterie,  ans  320  Zellen  des  l  hlorid-Typ 
bestehend,  und  ein  Zusat/aggregat  vervollständigt  die  Ausrüstung  de« 
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Kraftwerke?.  Von  der  aus  l'.l  Abteilungen  zusammengesetzten  Schalttafel 
gehen  10  blciumprerstc  Hauptkahcl  ans ;  sie  »ind  an  der  Wand  de« 
netten  dem  Heupttunnt-I  verlaufenden  Yentilationstunnels  an  schmiede- 
eisernen Aualegern  aufgehängt  und  durch  Querstollrn  an  die  Strom- 
zuführungsschiene angeschlossen. 

Die  Züge  bestehen  aus  je  4  bis  .'>  Wagen ,  einem  Motorwagen  an 
beiden  Enden  und  2  oder  3  dazwischen  angeordneten  Beiwagen.  Zur 
Zeit  sind  24  Motorwagen  und  33  Beiwagen  teils  erster,  teils  dritter 
Klasse  mit  einem  Fassungsvermögen  von  4S  bis  04  Fahrgästen  vor- 
handen. An  einem  Kopfende  der  18  m  langen  Motorwagen  betindet 
sich  der  Fährerstand,  in  welchem  alle  notwendigen  Scbaltnpparate  in 
Ubersichtlicher  und  handlicher  Weise  untergebracht  Bind.  Jedes  der 
beiden  zweiachsigen  Drehgestelle  ist  mit  zwei  100-pferdigen  vierpoligen 
Motoren  Westinghousescber  Bauart  und  einem  (Querbalken  zur  Be- 
festigung von  S  Stromabnehmern  ausgerüstet :  von  den  beiden  äufseren 
po.itiven  Stromabnehmern  wird  je  nach  der  Fahrtrichtung  nur  der 
eine  oder  der  andere  benutzt,  der  mittlere  steht  immer  mit  der  Ruck- 
leitungschiene  in  Kontakt.  Die  Schleifsohuhe  bestehen  ans  Schmiede- 
eisen und  sind  an  zwei  Gelenken  aufgehängt;  der  erforderliche  Auf- 
lagedruok  wird  nur  durch  ihr  F.igengewicht  ohne  Zuhilfenahme  von 
Druckfedern  erreicht.  Die  Zuge  sind  mit  der  Westinghousesehen  elek- 
tro-pneumatischen  Zugateuerung ,  mit  Druckluft-  und  Handbremse 
ausgerüstet.  Von  dem  Druckluft-Röhrensystem  wird  aulserdem  noch 
ein  Sandstreuer  betätigt.  Die  Koppelung  der  einzelnen  Wagen  erfolgt 
automatisch  nach  dem  System  Buhoup  mit  zentral  angeordneter  Zug- 
stange und  Puffer. 

Die  Strecke  Liverpool,  Zentralstation  - Birkenhead ,  l'arkstation 
wird  in  8  Igegen  früher  III  Minuten,  die  Strecke  Liverpool,  Zentral- 
station-Birkcnhead,  Rock  Fcrrystation  in  11  Igegen  früher  15)  Minuten 
zurükgclcgt.  Auf  der  Hnuptlinic  Liverpool,  Zentralstation-Rirkrnhead, 
Hamilton  Square  wird  ein  3  Minuten-Verkehr  wahrend  de«  ganzeu  Tages 
von  5  I  hr  morgen«  bis  gegen  Mitternacht  aufrecht  erhalten. 


Die  elektrische  Bahn  Berlln-GroMIchterfelde  wird  am  ib.  Juli 

d.  J.  in  Betrieb  genommen  werden.  Mit  diesem  Zeitpunkt  tritt  dann  au<b 
«in  neuer  Fahrplan  in  Kraft,  mit  dem  der  Zehnmlnntenrerkekr  eingefühlt 
wird,  während  der  weniger  freqoenteu  Stunden  etwa  von  »  ble  Iii  Ubr 
vormittags  and  nach  8".  Uhr  «bende  werden  die  Züge  wie  Mäher  in  Ab- 
atänden  von  VO  Minuten  befördert  werden.  Die  Fahrzeit  wird,  wie  dsa 
„Berl.  Tgbl."  erfährt,  vom  I.V  .lull  ab  aar  IT  Minuten  betragen.  Seit  An- 
fang Juli  wird  bereit*  eine  Anzahl  der  Lirhterfelder  Vorortezug«  erhon  In 
dem  gegenwärtigen  ;Fahrplsn  »lektrlech  befördert.  Vorher  verkehile  be- 
kanntlich nur  ein  Probezug. 

Der  weitere  Ausbau  der  Berliner  Untergrundbahn  vom  Pots- 
damer Platz  im  Ansoblofa  an  die  Hochbahn  hin  zum  Hplttelniarkt  ond  die 
Weiterfuhrung  der  Bahn  bia  zum  Aletanderplatz  kamen  In  einer  Konferenz 
zwischen  den  Vertretern  der  beteiligten  Behörden  und  der  Oesellarhaft 
und  Hal«ke  im  Mlnlaterlum  der  öffentlichen  Arbelten  zur  Krörteroog 
In  einigen  wichtigen  Punkten  eine  Üben-lnstlramong  der  An- 
die  Fortführung  der  Bsbn  und  die  Beschleunigung  de.  B.ue» 
Der  Betrieb  der  Harmer-Elberfelder  Schwebebahn  ist  nunmehr 
auf  der  ganzen  Strecke,  von  Vohwinkel  bla  Barmen-Kltterehaueen.  aufgr. 
noramen  worden.  Am  27.  Juni  ist  die  ftjj  km  lange  Srblofsstrerke  von  Elber- 
feld-Klose nach  Barmen- Kittsrsbansen  dem  Personenverkehr  Ubergeben  worden. 
Die  ganze  Stracke  tat  1 3,3  km  lang  und  wird  mit  einer  Ossrbwindlgkelt  bla 
zu  +0  km  in  der  Stunde  befahren  werden.  Mit  dem  Bau  dar  «raten  Tellatrecke 
wurde  Im  Jahr.  1H9B 


Schiffahrt. 

Yacht*?!). 


Ursprünglich  bezeichnete  man  mit  „Yacht*'  das  scharf 

-  altnordische  Küstenfahrzeug  mit  langem  Klüverbaum 
das  in  späterer  Zeit  M  ,le,r  Ostsee 


auf  den  dänischen  Inseln  heimisch  war.  Dieae  schnellsegeliidcu  Fahr- 
zeuge wurden  dann  in  England  speziell  für  den  Depescbendienst  der 
Kriegsmarine  gebaut.  Darauf  bemächtigte  sich  der  Segelsport  und 
die  Liebhaberei  reicher  Amiitcur-Scefshrcr  de»  Namens  und  de»  Typs. 
Die  „Yacht"  wurde  da*  Schiff  für  den  Sport ;  der  kleinere  schnelle 
Segler  für  Rennfahrteu  wie  der  grofsere  für  Vergnügungsreisen  und 
auch  der  gleichen  Zwecken  dienende  i'riratdampfer  führen  diesen 
Namen. 

Von  der  Ausdehnung  des  modernen  Yaebtsport»  gibt  da»  besondere 
Yacht-Register  des  Britischen  Lloyd ,  das  im  Mai  dieaes  Jahres  neu 
herausgegeben  wurde,  einen  Begriff.  Das  Register  enthult  die  statt- 
liche Zahl  von  (jii.'>K  Yachten  in  den  verschiedensten  Grofscn  von 
50t.*0  bis  1  t,  Dumpf-  und  Scgclyaoliten,  stählerne,  eiserne  und  hölzerne 
Fahrzeuge  der  verschiedensten  Länder  und  Besitzer. 

Die  gn>i"->teii  und  bekanntesten  dieser  Yachten  haben  jetzt  sämt- 
lich Dampfbetrieb,  die  !"i  Yachten  in  Gröfse  von  mehr  als  500  t 
sämtlich.  Der  GrofN  nach  au  der  Spitze  atebt  die  neue  englische 
Konigsyacht  Victoria  und  Albert  mit  5005  t.  Ihr  folgt  die  russische 
Kaiacryaeht  Standart  mit  4334  und  das  deutsche  Kaiserschiff  Hohen- 
zolleru  mit  :I773  t.  Die  Touristenyacht  der  Hamburg-Amerika  Linie 
Prinzessin  Victoria  Luise  ist  als  Schiff  der  KaufLihrtcitlotte  registriert. 
Sie  würde  andernfalls  mit  ihren  441'.'  Brutto-t  unter  den  grolsten 
Fahrzeugen  rangieren.    Mit  mehr  als  2O0O  t  folgen  noch  sechs  i  achten, 


nämlich  die  Mahroussa  des  ägyptischen  Khediven  mit  3,15!  i  l ,  da 
kleinere  Zarenscbiff  I'oliarnaia  Zvezda  (Polarstern)  mit  3270,  die 
ältere,  1855  erbaute  Victoriu  und  Albert  (die  neue  stammt  von  >>••<■•>; 
mit  2234,  die  grofste  Privatvaeht,  der  Valiant  W.K.  Vandcrbilts  in 
New  York,  mit  21*1,  die  Maba  Chakri  des  König»  von  Siiitn  mit  20'.t2 
und  die  Lysistrata  J.  Gordon  Bcnnetts  in  New  York  mit  *20H«' t. 

Auch  die  folgenden  14  Dampfyachten,  die  zwischen  1000  und 
2O0O  t  messen,  sind  größtenteils  ziemlich  bekannt.  Die  Nahma  ( IHN;  t\ 
gehört  Frau  Mrs.  Robert  Goelet  und  ist  in  Newport  in  Nordamerika 
zu  Hause,  die  Margnrita  au«  Philadelphia  (1797  t)  eignet  A.  .1.  Drexel, 
die  Atmali  (17  Iii)  aus  Havre  dem  Baron  Kdmond  von  Rothschild,  die 
Varnna  (15»>1)  aus  New  York  Eugene  Higgins.  Die  Oaborne  |14'.K)) 
in  Portsmoulh  ist  die  dritte  englische  Konigsyacht.  Die  Valhalla 
(1490J  in  Cowes  ist  F'.igentnm  der  Karl  of  Crawford ,  die  Nisjpir* 
(14411  in  New  York  Howard  (ioulda,  die  Lorena  |140*>l  in  New  i  ork 
A.  L.  Berbers,  die  l'rincesse  Alice  (I3.W)  des  Fürsten  von  Monaco,  die 
Alberta  (132*2)  aus  London  Littles  und  Johnstons,  die  Erin  1 1212)  des 
Sir  Thomas  Lipton  in  London,  die  Veglin  (1111)  aus  Triest  des  Baron 
Natbaniel  von  Rothschild.  Die  Zarnitza  (lotitil  gehört  dem  russischen 
Thronfolger  und  die  Sapphire  (10*23),  die  Kleinste  unter  den  Grof»»n, 
eignet  dem  Herzog  von  Itedford  und  ist  in  Glasgow  zu  Hau.e. 

In  der  Grol'se  von  760-"-  100«)  t  folgen  weitere  l.">,  zwischen  5t t») 
und  750  t  sind  5H  Yachten.  Die  Grüfsc  Ton  MO-^oQOt  haben  :57 
Yachten,  darunter  die  grofste  Segelyacht  Gleniffcr  (496),  als  deren 
Eigentümer  James  Coats  jun.  in  (ilasgow  genannt  wird,  ferner  die 
Segelyacht  Meteor  des  Deutschen  Kaisers  (412).  Zwiacheu  900  und 
400  t  zählen  wir  »55  Schiffe,  darunter  die  Segelyaoht  Iduna  (.Kill  der 
Deutschen  Kaiserin  und  die  Segelyacht  Hamburg  |331 1  des  Hani- 
burgiwbcn  Vereins  Seefahrt.  Da  in  der  Gruppe  loO  ;  5«m3  t  im  ganzen 
nur  drei  und  in  der  Gruppe  3o0  ;  400  nur  vier  Segelyaobten  aufge- 
führt -ind  (zwischen  2O0  und  300  schon  2<i),  so  ist  Deutschland  livi 
diesen  Sportschiffen  stattlich  genug  vertreten,  während  bei  den  Dampf- 
yachten  der  grofsere  Beichtum  und  die  grofsere  Wanderlust  de«  Aus- 
lands, namentlich  Amerikas  und  Englands,  deutlich  bemerkbar  wird. 
Zwischen  2D0  und  300  t  lialwn  !)7  Yachten,  zwischen  |00  und  iOOi 
251,  7«  .100  143,  51  -i- 75:  "246,  31  50 :  1X2,  2I---30:  54t*,  11  -;  20: 
1211,  6-J-IO1  1513,  5t:  4«7  un.l  unter  5t  1504,  von  letzteren  4« 
nur  1  t. 
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rilr  den  Handel  nnd  Ver- 
geht aua  den  Ziffern  eine«  amtliehen  Berichte»  dee 
die  Aua-  uudKlnfubr  In  zu  Ilkfen  an  den 
fünf  grölten  Binnenseen  zwischen  den  Vereinigten  Staaten  ond  Kanada  her- 
vor. Abgesehen  vom  Verkehr  zwischen  beiden  Ländern,  nur  zum  Austausch 
von  OUtern  der  Vereinigten  Staaten  liefen  In  den  genannten  Hafen  an 
«66  Scbllfabrtstsgen  des  Jahre«  «N12  77  teW  Schilfe  mit  71'',  M III.  N ottoreg  t 
ein  nnd  77H99  Schiffe  mit  7z  l(  Mltl.  t  an«,  obenan  unter  den  amerikanischen 
Binnenhafen  stehen  rieveland  tblllli.i,  lir.tfaln  i4,h  Hill.),  Milwaokea  .4',  MIU.i 
und  Chicago  (l'  a  Mi)l.  ti.  Dieser  gew.ltige  Verkehreanfackwung  l.t  beson- 
ders dem  (.'matande  zu  danken,  dafs  die  Seen  aowle  der  St.. Lorenzstrom  und 


und  IUI  km  kanalisierte  Flusse,  die  KlnselsUaten  KM  km  kanalisierte  FiUa«. 
und  verschiedene  Gesellschaften  und  Privat«  ,3&tH  km  Kanüle  und  Diu  km 
kanalisiert«  FlUase.  Während  von  diesen  künstlichen  WaaserHrsIVrn  die 
älteren,  in  kleineren  jetzt  ungenügenden  Abmessungen  gebaut,  obwohl  sie 
ein  grofaea  Netz  darstellen,  meist  keinen  sehr  grofsen  Verkehr  aufweisen, 
bewältigen  die  neaeren  Kanute  aebr  viel  grüfaeren  Verkehr.  Einzelne 
bringen  gute  Verzlnanng,  so  der  Lehighkanal  V,  *"„,  der  Delaware-  nnd 
Karltankanal  t>' t      und  der  Delaware-  ond  liudsoeksnal  "... 

Die  (nmpagnie  Kst-AsUtigtie-rrancai»e,  eine  im  Mal  1902  m 
Pari«  mit  f raoznalachem ,  acbwedlsebrm  nod  dänischem  Kapital  gegründet« 
Dampfscblffahrtsgaaellscbart.  beiweckt  die  Klnrtcbtung  eine«  regelmäßigen 
Darapferdienates  zwischen  F.oropa  ond  Ostssien.  Wie  von  «overlaäalg.r 
Seite  verlautet,  wird  ale  ihre  Fahrten  nicht  nach  .Japan  ausdehnen. 

Vom  Lübecker  Ilareu.  Naebd*m  die  Vertiefung  de.  Kahrwa..er» 
der  Trave  zwhx  hen  Lübeck  und  Travemünde  aowtlt  vorg«»chrltt«n  Ist,  data 
Schiff«  mit  einem  Tiefgang  von  6  m  hei  normalem  Wasserstande  lila  an  den 
Umachlaghafen  gelangen  können,  aind  den  I-  A.  zufolge,  gegenwärtig  die 
städtischen  Dampfbagger  damit  beecbäftlgt,  auch  in  den  Seehäfen  eine  ent- 
sprechende Waseertlefe  herzuatellen  ond  ea  dadurch  gröfseren  Schiffen  zu 
ermöglichen,  direkt  an  die  Kala  im  Inneren  wie  In  äofseren  Hafen  anzulegen. 

Die  Kimirblang  einer  hollSndiarhen  Dnnipferlinle  gnlsrhen 
■Im  11  und  (  hinn-Japan  steht  fUr  den  kommenden  Sommer  bevor  F.ln« 
Scblffshrtsgesell.clisft,  die  Ihren  Sitz  in  Hollsed  bst,  wird  vom  1.  September 
d.  J.  an  drei  Dampfer  in  vlerwclchentllcben  Zeltsbstknden  von  Soerabaya 
au«  Uber  Samarang.  Ilatavla,  Honkong.  Amoy.  Köbe  nach  Yokohama  und 
zurück  laufen  laaaen.  Daa  l'nternehmcn  wird  von  der  niederländischen  He- 
gl.rung  auf  In  Jahre  aubventloniert.  Man  bezweckt  durch  diese  Dampfer- 
Hol«  elneiaelta  den  grOfateu  Teil  de»  Fracht  verdienet«  im  Verkehr  zwischen 
MederUndlaeh- Indien  und  anderen  oataal atiseben  Ländern  der  nationalen 
Flagge  zu  »Ichern,  andrerseits  auch  den  Handelsverkehr  zwischen  den  er- 
wähnten Landern  zn  beben.  J«p«n  Int  In  letzter  Zeit  ein  nicht  unbedeuten- 
der Abnehmer  für  javanischen  Zocker  geworden.  Der  Bedarf  der  japanischen 
wird  in  erater  Linie  durch  Jnvsni.chcn  Itohaucker  gedeckt, 
für  die  Einfuhr  von  .Mcderländlech-Indien  nach  Japan 
od  Indigo,  für  die  Aoefubr  dorthin  Steinkohle  la 
Betracht  Im  Verkehr  mit  China  wird  die  neue  Linie  such  mit  der  I 
Knlls  rechnen. 
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Post-,  relcgrapbcn-  und  Feraspwkwtsci. 

Ein  neues  System  drahtloser  Telegraphie. 

Id  der  drahtlosen  Telegraphie  sind  so  viele  Erfinder  tätig,  dafa 
wird  über  die  zahlreichen  Ni 


sachlichen  Verbesserungen  ausführlich  zu  berichten.  Eine  Ausnahme 
soll  aber  mit  dem  Branly-Popp-Systein  gemacht  werden,  das 
dezhalb  vou  Interesse  ist ,  weil  die  Entdeckung  de«  Kohärer»  durch 
Dr.  B  r  a  u  l  y  die  Erfindung  der  drahtlosen  Telegraphie  überhaupt  erat 
möglich  machte. 

II  rar.  1  y  fand,  wie  „Der  Elektro-Tcchuiker"  auf  Grund  der  „Electr. 
World"  berichtet,  vor  kurter  Zeit,  dafa  der  empfiudlichate  Kohärer 
durch  den  Koutakt  einer  polierten  und  einer  oxydierten  MetallfUche 
hergestellt  wird.  Seither  wurde  dieae  Ausfuhrungsform  soweit  ver- 
bessert,  dafs  aie  als  Baaia  eines  neuen  Empfängers  für  elektrische 
Wellen  dienen  kann.  Der  neue  Kohärer  besteht  aus  einem  DreifuTs 
von  gehärtetem  Stahl,  dessen  drei  Füfse  unten  abgerundet  und  hoch- 
glänzend aufpoliert  sind;  durch  Erhitzen  an  der  Luft  bis  zu  eiuer 
geeigneten  Temperatur  werden  aie  dann  mit  einer  aehr  dünnen  Oxyd- 
scbicht  überzogen.  Die  Form  eines  Drcifufaes  wurde  wegen  der 
zweckmäßigen  Gestalt  und  wegen  des  Vorhandenseins  dreier  Kontakte 
gewählt.  Er  steh",  auf  einer  hochglänzend  aufpolierten  Stahlacheibe. 
Unter  dem  Einflufs  elektrischer  Wellen  werden  die  Berührungspunkte 
des  Drcifufae*  mit  der  Scheibe  leitend,  verlieren  dies«  Eigenschaft 
aber  durch  eine  leichte  Erschütterung.  Da  diese  Erschütterung  nur 
sehr  leicht  zu  sein  braucht,  kann  der  Kohärer  direkt  auf  dem  Morse- 
empfänger montiert  werden,  dessen  Schreibhebel  nach  Empfang  des 
Zeichen»  durch  seinen  Anachlag  ausreicht,  die  Leitungsfähigkeit  des 
Kohürers  zu  vernichten. 

Der  neue  Empfänger  wird  dadurch  ungemein  einfach ,  dafs  der 
Kohärer  in  einer  Glasröhre  auf  dem  Ständer  des  Morseapparates  — 
eines  gewöhnlichen  Blanachreibers  -  -  ruht ,  auf  dem  auch  die  untere 
Begrenzungssehraube  für  den  Schreihhel>el  befestigt  ist.    Die  obere 


biegsamen 

Kohärer  und  durch  ein  empfindliches  Heiais  zur  Batterie  zurück.  Er- 
reicht eine  elektrische  Welle  deu  Kohärer,  so  wird  dieser  leitend, 
betätigt  das  Relais,  und  der  Morseanker  wird,  wie  gewöhnlich,  durch 
die  Wirkung  des  Lnkalstrom.es  angezogen.  Im  Momente  der  Anziehung 
wird  der  Strom  zwiachen  dem  Platinkontakt  und  der  oberen  Be- 

C?nzuug*schraube  unterbrochen.  Beim  Anschlag  des  Hebels  wird  die 
itungafähigkeit  dea  Kohärer»  aufgehoben,  der  Hebel  geht  wieder  in 
die  Ausgangstage  zurück  und  der  Kohärer  ist  zum  Empfang  eines 
neuen  Signalea  bereit.  Durch  den  Wegfall  eines  besonderen  „Schlägers" 
für  den  Kohärer  wird  die  Telcgraphicrgeschwindigkeit  ao  weit  erhöht, 
dafs  minutlioh  85  Worte  aufgenommen  werden  Können.  Aulserdcm 
ist  der  neue  Kohärer  nach  den  Versuchen  5-J-7  mal  empfindlicher 
als  die  biaher  verwendeten  aus  Metall-Keilspänen.  Diese  Eigenschaften 
jn.acb.en  ihn  für  transatlantische  Telegramme  besonders  verwendbar  j 
daher  aollen  auch  Versuche  in  dieser  Richtung  angestellt  werden. 

Zur  Ausnützung  diese*  Systems  hat  sich  in  Paris  eine  Gesellschaft 
mit  Viktor  Popp  an  der  Spitze  konstituiert,  die  mehrere  SubatatiöDen 
errichten  will.  Auch  soll  aegeblioh  ein  Verkehr  im  Weichbilde  von 
Paris  durch  Vermittlung  einer  Zentrale  geplant  und  s 


sein,  die  »0  m 

hohe  Mäste  auf  den  Dächern  halsen  und  bisher  zufriedenstellend 
funktionierten.  Zur  raschen  Vermittlung  der  Neuigkeiten  wurde  ein 
eigenes  Automobil  konstruiert,  das  mit  einem  grofsen  Bambusmast 
ausgerüstet  ist,  der  die  notigen  Drähte  trägt.  Der  Wagen  »eilist  ist 
als  transportable  Sendstation  ausgerüstet,  und  ein  Gasolinmotor  wird 
zum  Antrieb  einer  kleinen  Dynamo  zur  Stromerzeugung  bcnutxt.  Bei 
Wettrennen  oder  besonderen  Ereignissen  soll  der  stets  dienstbereite 
Wagen  zu  Fahrten  bis  3t»  km  im  Umkreis  verwendet  werden.  Geplant 
sind  HO  :  40  Ober  die  ganze  Stadt  verteilte  Stationen  mit  einer  im 
Mittelpunkte  gelegenen  Zentrale.  Geschäftliche  Naohrichten,  Kurs- 
notierungen, politische  oder  soziale  Neuigkeiten  sollen  dadurch  rasch 
durch  die  Stadt  verbreitet  und  den  Abonnenten  telcpbonisch  oder 
durch  radfahrende  Knaben  zugestellt  werden. 

Für  maritim«  Zwecke  wurde  vorläufig  am  Kap  de  la  Uague  an 
der  Nordküste  Frankreichs  nächat  Cherbourg  eine  Station  errichtet, 
die  mit  drei  Masten  von  45  m  Höhe  auagerüstet  ist ;  dieae  stehen  an 
den  Eckpunkten  eines  gleichseitigen  Dreieckes  von  45  m  Seiten- 
lange.  dessen  Mittelpunkt  die  Empfangsstation  bildet.  Die  Spitzen 
der  Masten  sind  durch  Stahldrähte  verbunden ,  und  von  diesen  Ver- 
bindungsdrahteu  laufen  die  15  eigentlichen  Empfaugsdrähte  zur  Station. 
Letztere  wird  mit  den  früher  beschriebenen  Empfängern  aber  auch  mit 
einem  Abstimmungsapparat  Dr.  Branlys  versehen  sein,  üu-r  den  bisher 
noch  kein«  Veröffentlichungen  vorliegen.  Die  Station  soll  Naohrichten 
von  Schiffen  aufnehmen  können,  die  mit  Marooni-  oder  Slaby-Aroo- 
Apperaten  ausgerüstet  sind  und  mit  verschiedenen  ruiiken-Telegraphen- 
Stntionen  Englands  verkehren.  Eine  zweite  gleichartige  Station  ist 
am  Kap  Gris-Nez  nächst  Boulogne  im  Bau.  Die  zwei  Stationen  wer- 
den den  „Kanal"  von  der  holländischen  Grenze  bis  nach  Cherbourg, 
also  eine  Entfernung  von  '.MIO  Meilen  (engl.)  in  ihre  Sphäre  einschlielac.n 
e  Nachrichten  werden  dann  durch 


die  inimcliaterNulie  be- 
Telegrapheuumter  weitergeleitet. 


Die  grSrtlen  Einnahmen  sämtlicher  Pogtrerwaltungea  der  w«u 

bat  nach  der  letzten  Statistik  dos  Weltpostvereins  vom  Jahr*  1901  die 
dentarha  Post;  als  betragen  r.x«  still.  Kranken,  wahrend  la  dsn  Vereinigten 
Staates  von  Nordamerika  17*.  Orofebrltannlen  844' ,.  Frankreich  »7*'  ,.  Kur» 
Und  2 IS.  Österreich  IIb,  Italien  64.  Ungarn  M),  Jspan  48,  Schweiz  SU»,  neigten 
H61,,  8paolau  ttz  HUI.  alaoabmen.  Hans  anders  stallt  sich  dsa  Verhältnis, 
wenn  man  dls  Ausgaben  und  damit  den  Cberecbuf«  la  Betracht  zieht.  Bier 
steht  dl*  engUaehe  Post  mit  aber  100  Hill.  Franken  In  .rster  Uni«,  dann 
folgen  RuTslsnd  mit  87,  Frankreich  mit  64  Ulli  nnd  Oentsebland  mit  80», 
HUI.  Franken  Cberachufs  Im  Jahre  1901.  Zuschüsse  erfordern  die  amerlka- 
DlsehePost  H7'„  Ulli),  die  meilksalacb*  UM,),  die  argentinische  (4),  sauer- 
dem  Griechenland,  Korea.  Japan  und  Slam  mit  einigen  100000  Franken.  Aach 
Luxemburg  mnfs  bei  seiner  Post  61000  Kranken  zusebiefaen. 

Regelung  der  Funkentelegraphie.    Am  «  Angust  soll,  wie  dsa 

„Lpz.  Tgbl."  BMldet,  eine  Vorkonferenz  znr  Vorbereitung  einer  Internationalen 
Konferenz  zur  K*g*iang  der  Fankentelegrspbl«  stattfinden. 

Beitritt  de»  britiiicben  Schutzgebiet«  Somaliland  zum  Welt- 
postrprein.  Oer  Briefverkehr  mit  diesem  flebut«  unterliegt  nunmehr 
allen  Bestimmungen  des  Wsltpostvertregs. 

Die  nene  Station  für  drahtlose  Telegraphie  In  BrnnsblltlelkOwg 
Ist  Jetzt  mit  dem  neu  kombinierten  System  SlabyArco  und  Braun-Siemens 
versehen.  81*  t* nacht*  nach  dem  „Lpz.  Tgbl."  In  den  letzton  Tagen  erfolg 
r«lcb  Ulegrapblsehe  Nachrichten  mit  der  ,.Hob*nzollem",  mit  Helgoland, 
Cuzbsvsn  nnd  Hsmburg  ans  und  wird  In  nächster  Zelt  eine  Verständigung 
mit  dem  Feuersrhlf  sufnsbroen,  nm  allmthllg  den 
phlsehnn  Verkehr  mit  den  Stationen  in 
paaelnrenden  Kriegeachiflcn  aufrecht  zu  erhalten. 

Erweiterung  de»  ruaianiaehen  Telegraphennetzea.  aus  Bukarest 
wird  geschrieben,  dafa  dl*  0*u*raldlr*ktlon  der  rumgaierbea  Posten  und 
Telegraphen  derzeit  den  Plan  eines  l'nters**ksb*la  zwischen  Konstantza  nnd 
Konstantiaopel,  sowie  einer  unmittelbaren  telagrspblschou  nad  tolepboalschen 
Verbindung  zwischen  Hukarest  und  Verna  berit. 

l'ostpakeUertragc  der  Vereinigten  Staaten.  OeneralpostmsUtsr 
Psyne  erklärt,  dsf»  ein  Vertrsg  mit  Frankreich  am  1.  Juli  d.  J*.  In  Kraft 
tr*ton  werde.  Di*  Verhandlungen  mit  anderen  Regierungen  haben  bis  jetzt 
■nneaawerton  Fortschritt*  gemacht    la  I 
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t|tj  füll  Ci 

Absturz  bei  d( 

St.ff.ns  ist  bei  einer  sm  ZW  Jnnl  In  Lslbsoh  i 
verunglückt.   Der  Luftschlffer  sehwebte  In  einer 

und  schien  webrauntbmeo,  dsfs  der  B*)l*n  nicht  hoher  in  dl«  Luft*  st 
Cr  zog  nun  h«ftlg  an  d*r  Leine,  welche  den  Fsllscblnu  von  d*r  Balloataks- 
lag*  loslöst,  und  wollte  <  tfenlmr  dem  Puhliknm  das  Scbsuspiel  de«  Abstieg*« 
mit  d*m  Fallschirm  vor  Augen  führen.  Aber  die  Höh«,  In  dar  er  schwebt* 
wsr  viel  zu  gering,  am  dl*  Entfaltung  des  Fallschirm«!  in  ermöglichen.' 
Der  Lnftschiffer  sauste  herab,  ohne  dsfs  der  Fallschirm  sich  öffnen  könnt«. 
Mit  zerschmetterten  Fnfeen,  gebrochener  Hand  and  Innerllehen  Ver- 
letzangen  lag  er  auf  dem  Boden,  während  der  Kallschirm  an  einem  ia  dar 
wenige  Meter  Uber  ihm  hängen  blieb. 
Grubenbrand  ereignet«  sieh  infolge  «in«r 
Esplosion  am  »6.  Jnnl.  wl«  aas  Hanns  la  Wyoming,  Ver.  StasUa, 
gemeldet  wird,  In  einer  d*r  l'nion  Psclflo  Coal  Company  gehörenden 
Küblengrabe.  Der  alle  Zugänge  ver*perr»ade  Rsueh  erschwert«  das  Ein- 
dringen in  dss  Ina*r*  der  ürnb«,  wo  sich  soo  Arbfiter  befanden;  8b 
worden  zumeist  tot  geborgen.  Man  fürchtet,  dsfs  dl«  übrigen  eaaat  . 
Höh  umgekommen  sind.  Nach  neuesten  Meldungen  wnrden  nur  46  gerettet- 
Ein  EisrnbahnzniiammeMtof»  mit  arbweren  Feigen  ereignete  «leb 
am  1,  Juli  «uf  dem  Bahnhof»  Sefaaerbeek,  einen  Vororte  von  Brüssel 
Indem  ein  von  Antwerpeo  kommender  Personenzug  mit  «Inem  aus  der  ent* 
gegengesetzten  Richtung  einfahrenden  znssmmenatlef*.  Man  zählt  einige 
zwanzig  Verletzte,  einig*  von  diesen  in  bedenklichem  Zustand*.  L'ntsr 
den  Opfern  befinden  sich  mehrere  In  Antwerpen  ansässig«  Deutsche 

Furchtbare*  Elaenbahnanglurk  in  Spanien.  Anf 
Bllbao-Tudela  der  i 

»8.  Jnnl  die  Brücke  Uber  den  Xsjerila  unter  einem  darüber  1 
.Schnellzug«  zusammsngebroeben.  Die  168  m  lsnge  Brücke  rnbt*  auf  acht 
Pfeilern,  von  denen  der  letzte  zuerst  zossmmenbrsch.  Die  erste  Lokomotive 
ksm  uoer  »of  der  Krde  zu  liegen,  wthrend  dl*  andere  sich  in  einiger  Ent- 
fernung tief  in  den  Boden  einwühlte.  Die  blnskg**tiirtt*a  Wsg*n  bildeten 
•  Inen  grulsen  Haufen  von  Trümmern  nnd  Splittern,  welche  die  Getöteten 
und  Verletzten  anter  sieh  begruben.  Die  Zahl  der  Leichen,  die  häufig 
nur  als  eine  unfnnnlich«  Ms*s«  g*borgen  worden,  belauft  sich  anf  180. 
Viele  Körper  sind  Infolge  des  bsi  der  Kstaatropbe  susgebroohenen  Feuere 
völlig  verkohlt.  Aafserst  «ebwlerti 
Varwand*t*D.  da  ihre  Körper,  von 

den  Trümmern  feetssfaen  Die  Klsenbshntrsgödle .  die  In  d«r 
eine  ungeheor*  Erregung  hervorgernfen  hat,  scheint  folgenschwer«  ] 
Konsequenzen  nsch  sich  sieben  zn  wolleo.  Die  Ursache  für  dea  Eintritt 
des  l'aglUeks  Ist  In  einem  geradezu  verbrecherischen  Leichtsinn  der  Ver- 
wsltnng  zn  suchen,  der  dadurch  noch  begUaetlgt  warde,  dsfs  Abgeordnet* 
and  bliebst*  Regternngsvertrcter  Im  Verwaltangsrat«  altzan.  Trotzdem  der 
Kongrefa  bei  Erörterung  der  Habnkataetrophc  den  Antrag  ablehnte,  dl* 
Stellung  clnee  Verwaltungen!«  iler  Eisenbahn  und  Monopolgesell. chafte« 
mit  den  Funktionen  elnea  Abgeordneten  oder  Minister*  für  unvereinbar  zn 
erklären,  eoll  der  Finanzminister,  der  bis  vor  kurzem  Präsiden!  das 
Aufairbterst.a  der  Nordbabn  wsr,  am 
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Industrielles. 

Ein  deutsches  Museum  für  Meisterwerke  der 
Wissenschaft  und  Technik. 


Einer  von  Baurat  Oskar  von  Miller 
folgend,  i«t  in  Manchen  ein  als  wahrhaft  zeitgemal 
Unternehmen  begründet  worden,  dem  die  freudige  Zustimmung  weitester 
Kreiae  nicht  fehlen  wird.  Handelt  es  sich  doch  darum ,  eine  Statte 
zu  schaffen,  wo  der  Zusammenhang  wissenschaftlicher  Forschung  und 
technischer  Errungenschaften,  sowie  die  Entwicklung  einzelner  Zweige 
der  heutigen  Technik  historisch  durch  eine  systematisch  geordnete 
Sammlung  von  bahnbrechenden ,  richtunggebenden  Original  werken 
deutscher  Forscher  und  Erfinder  dargestellt  werden  soll,  dem  gesamten 
deutschen  Volk  zu  Ehr  nnd  Vorbild. 

Die  rastlos  schaffende  und  vorwärts  drängende  Technik  unserer 
Zeit  bedarf  in  der  Tat  einer  Anregung  zur  Selbstbesinnung,  zur 
Orientierung  darüber,  wie  das,  was  heute  als  scltietverständlich  er- 
scheint, allmählich  geworden  ist;  der  historische  Sinn,  der  sich  auf  so 
manchem  Gebiete  menschlicher  Betätigung  gerade  in  unseren  Tagen 
mächtig  regt,  »lebt  in  technischen  Kreisen  in  (iefahr,  ganz  zu  ver- 
kümmern. E.«  ist  ja  begreiflich,  dafs  die  in  dem  Getriebe  der  Praxis 
stehenden  Manner  der  Technik  keine  Zeit  finden,  Studien  auf  diesem 
(iebiet  zu  machen;  aber  auch  in  den  I'rogrammen  der  technischen 
Hochschulen  sucht  man  vergeblich  nach  Berücksichtigung  der  Ge- 
schichte  der  Technik  und  die  Fachliteratur  ist  mit  wenigen  Ausnahmen 
arm  an  geschichtlichen  Darstellungen. 

Und  doch  trifft  der  Satz,  dafs  mau  eine  Wissenschaft  am  besten 
ans  ihrer  Geschichte  kenneu  lernt,  sicher  auch  für  die  Technik  im 
weitesten  Umfang  zu.  Wie  fordernd  und  anregend  ein  Museum  für 
Meisterwerke  der  Wissenschaft  uud  Technik  wirken  mufs,  in  dem  mau 
die  Etappen  einer  Erfindung  in  den  Originalapparaten  der  Erfinder 
uud  in  historischen  Dokumenten  aller  Art  verfolgen  kann ,  liegt  auf 
der  Hand.  Es  ist  aber  hochse  Zeit,  mit  einer  solchen  Sammlung  zu 
dafür  geeigneten  Objekte  verschwinden.  Kin  besnn- 
»  der  modernen  Technik  gegenüber  früheren  Zeiten 
ist  ja  die  grobe  Schnelligkeit,  mit  der  heute  eine  fruchtbare  Idee  er- 
fafst,  entwickelt  und  bis  in  die  letzten  Konsequenzen  praktisch  ver- 
wertet wird  —  in  kaum  20  Jahren  ist  beispielsweise  die  Elektrotechnik 
zur  Allbeherrseherin  emporgewachsen ,  aber  wer  gedenkt  beule  noch 
ihrer  ersten  Anfänge,  wer  erinnert  sich  an  die  grundlegenden,  wissen- 
schaftlichen Taten,  denen  sie  ihre  Entstehung  verdankt!  Je  rascher  aber 
die  Ausbildung  einer  Idee  und  ihre  technische  Verwertung  fortschreitet, 
um  so  mehr  ist  man  geneigt,  an  den  Anfängen  achtlos  vorüberzugehen 
und  um  so  wichtiger  wird  eine  rechtzeitige  Sammlung  der  betreffenden 
Belege,  ehe  sie  der  Oeringschätzung  und  Vernichtung  anheimfallen. 

Damm  ist  es  eben  an  der  Zeit,  mit  der  Sammlung  des  noch  Er- 
bältlichen su  beginnen,  wenn  man  bedenkt,  dafs  die  Schnelligkeit  der 
Entwicklung  in  Zukunft  sicher  noch  zunehmen  wird. 

Eine  nicht  gering  zu  schatzende  Bedeutung  des  neuen  Unter- 
nehmens liegt  aber  auch  auf  dem  tiebiet  der  Hebung  deutscher  vater- 
ländischer Gesinnung.  Es  ist  jedem,  der  es  erlebt  hat,  unvergeßlich, 
mit  welch  berechtigtem  Stolz  der  britische  Besucher  des  North  Keu- 
sington  Museums  in  London  die  dort  aufgestellten  ehrwürdigen  Erst- 
linge seiuer  heimischen  weltbezwingendeu  Teobnik  bewundert ,  und 
wenn  man  heute  darüber  einig  ist  ,  dal's  im  I,eben  der  zivilisierten 
Menschheit  die  Technik  ein  bedeutsamer  Faktor  geworden  ist,  so  kann 
man  es  allcrwärts  nur  auf  da*  freudigste  begrüfsen,  wenn  dem  deut- 
schen Volk  jetzt  Gelegenheit  gegeben  werden  soll,  das  Werden  der 
Leistungen  kennen  zu  lernen,  die  ihm  auch  auf  diesem  Gebiet  einen 
hervorragenden  Platz  verschafft  halten. 

Die  leitenden  Kreise  Münchens  haben  mit  seltener  Einmütigkeit 
dem  Unternehmen  ihre  Sympathie  bezeugt.  Als  provisorische*  Heim 
sind  dem  Unternehmen  die  freien  Kaume  des  alten  Xatioualmuseums 
bis  auf  weiteres  zur  Verfügung  gestellt;  l'rinz  Ludwig  von  Bayern 
hat  das  Protektorat  über  das  Museum  und  den  dafür  zu  gründenden 
Verein  übernommen.  Opferfreudige  Bürger  haben  sich  bereit  erklärt, 
bedeutende  Summen  zur  Verfügung  zu  stellen  Ein  für  da«  Museum 
ungemein  forderlicher  Umstand  ist  ferner  darin  zu  erblicken,  dafs 
seitens  des  Kultusministerium  -  die  wichtige  Sammlung  historischer 
Instrumente  und  Apparate  aus  den  Zeiten  Fraunhofers  u.  ».,  die  in  der 
Akademie  der  Wissenschaften  aufbewahrt  wird,  für  das  Museum  in  Aus- 
sicht genommen  ist,  wodurch  ein  schon  wohlgeordneter  einzigartiger 
Ii rundstock  der  Saumlungen  geschaffen  ist.  Auch  von  anderen  Seiten 
ist  die  Überlassung  wertvoller  historischer  Dokumente  in  Aussicht  ge- 
stellt ;  und  nun  wendet  sich  das  Komitee  mit  vollem  Vertrauen  in  alle 
Kreise  des  deutschen  Volkes  mit  dem  Aufruf,  deu  Verein  nach  Kniffen 
zu  unterstützen  und  dadurch  einem  Denkmal  deutscher  Tätigkeit  auf 
dem  Gebiet  der  Technik  und  der  damit  zusammenhängenden  Wissen- 
schaften zu  gedeihlicher  Entwicklung  zu  verhelfen. 

Das  Museum  wird  unter  dem  Protektorate  des  Prinzen  Ludwig 
von  Bayern  von  einem  allgemeinen  deutsehen  Verein  gegründet  und 
unterhalten.  Die  Oberaufsicht  fuhrt  die  bayerische  Regierung,  wahrend 
die  Leitung  des  Vereins  aus  zwei  Ehrenpräsidenten,  einem  Vorstand 
von  drei  Mitgliedern,  einem  Vorstandsrat  von  :*0  Mitgliedern  mit  drei 
Vorsitzenden  leiner  aus  Bayern,  zwei  aus  dem  übrigen  Deutschland  |  und 
einem  Aussebufs  tiesteht ,  der  aus  den  ersten  Gründern,  aus  den 
Stiftern  bedeutenderer  Kapitalien,  aus  den  austretenden  Mitgliedern 
lies  Vorstands  und  Vorstandsrates  sowie  aus  Vereinsmitgliedern  Bich 
zusammensetzt,  die  vom  Ausschuf*  kooptiert  werden. 


Die  Geldmittel  für  das  Museum  sollen  durch  Beiträge  des  Deut- 
schen Reiches ,  des  Königreichs  Bayern ,  der  Stadt  München ,  der  be- 
deutendsten technischen  Vereine  und  durch  Private  beschafft  werden. 
An  laufenden  Einnahmen  wären  die  Zinsen  aus  dem  Grundkapital, 
jährliche  Zuschüsse  seitens  des  Reiches  und  des  Königreichs  Bayern 
und  der  Stadt  München,  ferner  Beiträge  von  Vereinen  und  sonstigen 


Kraft,  die  der  Idee  inne- 
ttnnd  des  gemeinnützigen 


Körperschaften,  Mitglicdcrbciträge 
des  Museums  zu  erwarten. 

Es  steht  zu  hoffen,  dal's  es  der  : 
wohnt,  gelingen  wird,  in  kurzer  Zeit 
Unternehmens  zu  sichern. 

Dafür  bietet  auch  der  glänzende  Verlauf,  den  die  am  2h.  Juni  ab- 
gehaltene konstituierende  Versammlung  des  Vereins  genommen  hat, 
die  beste  Gewahr.  War  es  doch  eine  illustre  Gesellschaft ,  die  Ver- 
treter der  Intelligenz  und  der  höchsten  Behörden,  die  sieh  im  jenem 

gefunden  hatten  und  uutcr  dem  Voisitz  des  Prinzen  Ludwig  von 
Bayern  die  definitive  Gründung  de»  Museums  vornahmen.  Männer, 
wie  Röntgen,  Siemens,  S  I  a  b  y  n.  a.  m.  brachten  der  neuen  Grün- 
dung ihre  höchsten  Sympathien  entgegen,  die  eine  Schöpfung  sei,  dazu 
berufen,  eine  längst  empfundene  Lücke  in  der  stolzen  Reihe  unserer 
wissenschaftlichen  Sammlungen  auszufüllen,  indem  es  die  Mcrksteine 
der  wissenschaftlichen  Technik  davor  bewahrt,  vom  Flugsande  der 
(iegenwart  verschüttet  zu  werden. 


Aufstellungen. 


Di«  i>.  Brsuerel-MaschlnenAusstelluug  Badet  vom  10.  bi»  18.  Oktober 
d.  J.  gelegentlich  d*r  Oktobertsgung  der  Versuchs  uud  Lehrsnstalt 
für  Brauerei  In  Berlin  ststt.  Der  Zweck  der  Ausstattung  besteht  in  der 
Vorführung  v<io  Brsnerelrasschloen  sllsr  Art.    Zun  Betrieb  der  . 


werden  Os»,  Wsjissr  und  elektrischer  Strom  mit  «6  Vult  Spannung  zur 
Verfügung  stehen.  Die  Anmelitungsn  haben  auf  einem  von  der  Geschäfts- 
stelle,  Berlin  Nr.  66,  Sesatrsfse,  Iaatitut  fUr  «isrungsg« w erbe  zu 
beziehenden  Aumeldebogen  bis  spätestens  I.  Augast  su  geschehen.  An  Platz- 
miete werden  in  den  gedeckten  Hellen  für  je  I  qm  Bodenfläche  10  H ,  Im 
Freien  &  M  erhoben  bei  einer  HlndesUgebtlhr  von  20  M.  Die  ausgestellten 
Gegenständ«  werden  auf  Kosten  der  Verwaltung  gegen  Feuer  versichert. 
Zur  gleicher  Zelt  mit  der  Mseehlnei,»nestcllung  Badet  auch  die  9.  Deutsch« 
«ersten   nnd  Hopfensusstellnng  statt. 


Jfeoes  nnd  Bewährtes. 


Zapfluilm  „Unverwüstlich" 

von  Richard  Mows  in  Brandenburg  a.  H. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  !>5  u.  90.) 
Der  la  Flg.  95  dsrgestellte  Zspfhnhn  .,  I"  n  v*r  wüe  t  lieh"  von  Rl. 
cbard  Mewe  In  Brandenburg  a.  II.  beeltzt  zunächst  eine  Drnckmlnde* 
rungs.  und  SchelbeBspsrvorrlcbtnnr  in  Form  eines  Kolkens,  der  zentrisrh 
zum  Ventilsitz  sngeordnet  Ist  und  Im  Höchstfälle  1  mm  Luft  zwischen  Kolben 
und  Ventilsitz  läfet.  Damit  Ist  dem  I  beistände  abgeholfen,  der  sich  bei  den 
meisten  Dlchtschclben  bemerkbsr  machte,  sofern  diese  nämlich  dadurch 
zerstört  wurden,  dafs  sich  Zinn-  uud  Hleispkne  sowie  beim  Loten  In  die 


langte  Talg. 


MewsZapfhnhn 
ist  aber  such 
mit  einem 
eigenartigen 
Strahlregler 


sich  von  den 
«oastgebrauch- 
llclien  Keglern 
mit  Sieben 
durch  seine 

Haltbarkelt 
und  Wlrks.ro- 
keit  vorteilhaft 

•V  M. 

Mews  Strahl 
regier  Ist  eis 

entweder  Im  Auslast  des  Hahnes  (vgl.  Flg.  Sctii  selbst  oder  in  einem  an  diesen 
anzusteckenden  Sahlnfsstuck  ivgl  Flg.  'Jb)  angebrachter  Rippenkürper.  der 
zufolge  seiner  Adhaslonskraft  das  Wasser  In  rahigem  Strahle  austtlefsen  läfst 
und  sich  nie  verstopft,  wie  es  bei  den  Siebreglern  oft  geschieht.  Druckminds- 
mngselnrlchtung  und  Strablregler  sassmmen  verhüten  bei  jedem  Wasserdruck 
das  lästige  Spritzen  des  Wassers,  was  wiederum  suf  die  Dauer  dem  Fufs- 
boden  zu  gnte  kommt.  Im  der  Strahlenregler,  wie  wir  oben  zeigten,  auch 
allein  zu  haben  Ist,  so  kann  er  an  jedem  Hshn  angebracht  werden:  in 
diesem  Falle  !vgl.  Flg  9Jo  freilich  geht  man  de«  Vorteil«  verlustig,  der  bei 
den  MewsOrlgln.lZapfhahuen  darin  besteht,  dsf.  der  Auslsnftell  glstt  ist, 
«eil  der  Kegler  im  Hshn  selbst  «vgl.  Fig.  SB,  sitzt.  Zu  haben  sind  dies« 
Hahne  und  Strshlregler  bei  Installateuren  und  In  sonstigen  einschlägigen 
<le«ch«ft«n. 
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ülsctibabB«. 

Fahrbare  Schraubenwinde 

von  J.  Unserer,  Maschinenfabrik  in  München. 
(Mit  AbMäuxH'-".  *''•»•  '*  «•  »•"<•' 

Xarbdruuk  verhüten. 

Bei  Eisenbahnunfällen  nni!  Entgleisungen  von  Fahrzeugen  aller 
An  ist  et  die  erste  Aufgabe,  mi'  allen  Mitteln  die  Ränmungsarbcitcn 
zu  beschleunigen ,  um  Verletzte  Mtuicll  befreien  »ml  die  Huhn 
wieder  fahrbar  zu  machen. 

/.u  diesem  Hehufe  sind 
eigene  Hilfswagen  eingerich- 
tet mit  Werkzeugen  und 
Winden  verschiedener  Art ; 
aber  eint  der  wichtigsten 
Werkzeuge,  ein  Hebegeschirr 
zum  Einheiten  von  vier- 
achtigen  Wagen,  Tendern  und 
Maschinen  mit  Drehgestellen 
fehlte  bis  jetzt.  Die  Dreh- 
gestelle sind  so  uiedrig,  dafa 
man  mit  gewöhnlichen  Win- 
den nicht  ankommen  kann  j 
die  bekannten  Stockwinden 
sind  uupraktisch ,  man  kann 
damit  allenfalls  da*  Fahrzeug 
in  die  Höhe  heben ,  aber 
uiebt  seitlich  verschiel>en. 

Nun  gibt  es  zwar  Stock- 
winden, die  auf  ihrer  Unter- 
lage eine  (ileitfuiebe  halten, 
um  sie  auf  dieser  Flache  mit- 
tels einer  Schraubenspindel 
zn  verschieben ,  alter  diese 
Verschiebung  ist  wegen  des 
starken  Druckes  auf  die 
Klache  meist  unmöglich  und 
gebt  ao  langsam  vor  -ich.  dafs 
man  Heiter  darauf  verzichtet. 

Die  Folge  ist,  dal s  durch 
sehniges  Ansetze"  von  Win- 
den das  Fahrzeug,  wenn  M 
erst  hooh  genug  gehol>eu  ist, 
in  das  Gleit  hineingeworfen 
oder  auf  Schienen  gleitend 
geschoben  wird,  wodurch  die 
Wagenachieu  infolge  der 
schonungslosen  Behandlung 
Beschädigungen  ausgesetzt 
•ind  und  in»bc*ouders  die 
Wagenkästen  und  Konigs- 
zapfen  der  Drehgestelle 
schwer  leiden. 

Die  fahrbaren  Schrauben- 
winden  von  .?.  Ungerer,  Hg.Mi   X.       ruirw«  *-ir«MU 
Maschinenfabrik    in    Mün-  71j.>ä5b?% 
eben  lind  nun  eigens  zum  schnellen,  »iclnreu  und  schonenden  Kin- 
heben  aller  Kiienbalinfahrzeiige  mit  Drrhgr» teilen  gebaut. 

Die  Apparate  sind  so  niedrig  konstruiert ,  diilt  sie  bei  nii  d<- rgc- 
drehten  Schniuhcnspindcln  noch  unter  entgleiste  Drehgcstt  llc  gestellt 
werden  können.  Wenn  «ich  jedneh  ilie  Wagenr  tder  tiefer  al»  gewnhn- 
lich  zwischen  die  Schwellen  eingegraben  haben,  so  mul*  der  Kict  be- 
seitigt werden,  um  die  Hlefhuntcrlagr  anzubringen ,  ml  welche  die 
Wiude  gestellt  wird.  Fig.  !t7  zcigl  einen  solchen  Hai MCTtp parat .  bei 
dem  eben  ein  Mann  am  Steekhehel  den  heri-it*  gehobenen  Wagen 
seitlich  »o  verschoben  bat,  dafs  die  Uiulcr  BTtnittclbar  über  den 
Schienen  stehen.  Zum  Ginlieben  wiril  unter  das  Drehgestell  an  den 
beiden  Stirnseiten  je  eine  solche  Dnpprlschranbenwiudr  gesetzt.  Die 
Scbranbenipindeln  konneu  mit  den  llatidradehen  schnell  uud  triebt  in 
richtige  flöhe  geschraubt  werden.  Sobald  sie  fest  sitzen,  werden  die 
Kat«chenhebcl  mit  ihren  Verlängerungen  beilient.  Diese  Apparate 
können  auch  zum  Einheiten  gewöhnlicher  Wagen,  die  leiher  sind  als 
die  Drehgeatelle ,  benutzt  werden,  indem  man  Holz  unterlegt.  Die 
Anwendung  von  zwei  Heheschraubeii  bietet  den  Vorteil,  dafs  man  den 
Wagen  auf  einer  Seite  nur  so  hoch  zu  heben  hat ,  bis  das  Wagenrad 


auf  ilie  Schienen  hereingleiten  kann,  ohne  darüber  hinaus  zu  kvutdivl., 
wahrend  die  andere  Seite  gehoben  wird,  bis  der  Spurkranz  des  Kaden 

tilter  die  Schiene  hinweggeht.  Die  Fig.  !'-  zeigt  die  eben  lieacbriebene 
Stellung,  sowie  links  die  Stirnansieht  eines  Apparates,  wie  er  unter 
Auwendung  von  U  •  Ki»en  unter  ein  Drehgestell  gesetzt  wird.  Die 
IJ.  Eisen  Irugkrciizc  werden  angewendet,  um  das  ürciusgrstange  nicht 
aushänget!  zu  müssen.  Die  zwei  (_|-Kiwn,  1KJ  mm  hoch  und  ca. 
IHM)  mm  lang,  dienen  zur  Aufnahme  der  Hebeschraubeu ,  das  Hach- 
eisen mm  zur  Verstärkung,  wodurch  eiu  Durchbiegen  de»  (Quer- 
trägers am  Wiigcugrstcll  vermieden  wird.  Soweit  das  |_|- Eisen  auf 
der  Wiigeiiuehse  aufliegt,  wird  es  durch  eingeschraubte  Hölzer  am 

Abgleiten  verhindert.  Viele 
Untergestelle  sind  .so  gebaut, 
dafs  man  die  Schraultcnwin- 
den  direkt  ansetzen  kann. 
Ihe  Trsgkreuic  liegen  mit 
ihrem  anderen  Knde  auf  der 
Wagcuachae  auf.  Khe  daa 
Helsen  beginnt,  niufs  zwischen 
die  Achsbuchsen  uud  Achsen- 
balteratege  ein  II  -■  ge- 
steckt werden,  tlamit  der 
Wagen  nicht  unnütz  höher 
gehoben  zu  werden  braucht, 
als  notwendig  ist.  Durch  An- 
wendung von  zwei  Schrauben- 
Spindeln  verteilt  »ich  mich  die 
schwere  Last  ln-sser,  der 
Wagenkasten  wird  richtig  ge- 
halten und  so  der  Königs- 
zapfen  de«  Drehgestells  ge- 
schüttt. 

Dil'  Trugkraft  des  Appa- 
rate« betragt  pro  Winde 
13000kg.  also  pro  Winden- 
paar iltMlkg,  die  •  ■male 
Höhe  der  Schraubenwinde 
bei  untenstehenden  Spindeln 
Mi  mm,  die  grofate  Hohe  bei 
ausgeschraubten  Spindeln 
-ist  in in.  das  Eigengewicht 
pro  Windenpaar  ca.  :*»•  kg. 

Wenn  man  sioh  vergegen- 
wärtigt, wie  zur  Zeil  ohne 
geeignete  Werkzeuge  ent- 
gleiste Fahrzeuge  durch  das 
sogen.  Einwerfen  an  ihren 
Achsen  etc.  in  sehniiungsloaer 
Weise  behandelt  werden,  und 
auch  sieht,  wie  mit  diesem 
neuen  Werkzeuge  das  Ein- 
heiten weit  schneller  als  bis- 
her und  dabei  mit  aller  Rück- 
sicht Iscwirkt  wird,  so  dürfte 
ilie  Nützlichkeit  dieses  Appa- 
rates auiser  Zweifel  stehen. 


Zur  Iteform  der  Personen-  und  Post- 
beforderung. 

[Sehlufe.] 

Zur  präzisen  Beantwortung  der  Kostenfrage  müfstc  wobl  erst 
eine  genaue  Berechnung  aufgestellt  werden:  allein  wenn  man  in  Be- 
tracht zieht,  'Inf*  die  Zugfordcrungkosleu  mit  Rücksicht  auf  die  geringe 
Geschwindigkeit,  die  solche  Omnihuaxüge  haben  können,  erheblich 
geringer  werden,  dafs  sich  ferner  die  Kotten  für  das  Zugpersonal 
(et  genügen  I  bis  Ü  Mann)  fast  aul  ',  bit  'Ja  reduzieren,  so  kann 
man  annehmen,  daft  die  Kotten  für  einen  grofsen,  etwa  über  16" 
bis  20(1  km  verkehrenden  Personenzug  ganz  gut  für  "2  bis  3  kleinere, 
diese  Strecke  bedienende  Onitiihuszüge  hinreichen.  Nicht  zu  überscheu 
ist  dabei,  dafs  die  Omnibuszuge  den  Vorteil  bieten  würden  alles  für  den 
Durchgangsverkehr  nicht  mehr  geeignete  Material  an  Fahrbclrielu- 
mitteln  (sowohl  altere  nnd  schwächere  Lokomotiven,  al«  auch  altere 
Wagenl  bis  zur  vollständigen  Ausnutzung  verwenden  zu  können. 

Gewifs  nicht  gering  aber  würde  der  Gewinn  zu  veranschlagen 
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sein,  der  au»  dem  Pinn  der  Reisenden  resultieren  würde,  die  durch 
die  Omnjbuszüge  dem  Schnellzuge  zugeführt  werden  und  hierbei  die 
höheren  Gebühren  dieses  Zuge»  bezahlen.  Ijut  not  leaat  würde  durch 
diese  Züge  der  I.okalverkehr  zwischen  den  Knotenpunkten  de« 
Eilzuges  gewifa  bedeutend  gehoben  nnd  dadurch  er  t  rign  i s  re  ich 
werden.  Ein  Hindernis  besteht  somit  eigentlich  nur  in  dem  I  mstande, 
dafs  mit  den  bestehenden  Personenzügen  nebst  den  Reisenden  auch 
die  Post  befördert  wird.  K»  ist  eine  bekannte  Tatsache,  dafs  in  dem- 
selben Maise  als  sich  der  Eisenbahnverkehr  in  Bezug  auf  Verkehrs- 
dichte und  Geschwindigkeit  entwickelt  hat ,  auch  der  Postverkehr  in 
ltezug  auf  die  Masse  des  zu  bewältigten  Matcriaie*  und  die  Beförde- 
rangaachnelligkeit  gestiegen  ist,  ja  dafs  hier  die  Kutwicklung  vielleicht 
heute  schon  jener  vorauseilt.  Der  t'mstand,  dafs  die  Zeituugspost 
und  ein  grofaer  Teil  der  Briefpost  bereits  mit  den  achnellstfahrenden 
Zügen  befördert  wird,  dafs  die  Anforderungen  nach  grofsen  für  den 
Pnstdienat  geeigneten  Räumen  im  Eisenbahnzuge  fortwahrend  wachsen, 
dafs  ferner  die  Personenzüge  zur  Bewältigung  des  Post  Verkehrs  nicht 
mehr  ausreichen,  da  fast  der  grölate  Teil  der  Pakctpost  in  Gütcreil- 
Zügen  befördert  werden  mufs,  deutet  darauf  hin,  dals  wir  uns  bez. 
des  Postverkehrs  im  allgemeinen  jener  Grenze  nähern,  bei  der  die 
Eisenbahnen  seinen  Anforderungen  mit  den  vorhandenen  Mitteln  nicht 
mehr  werden  entsprechen  können.  Ks  drangt  sich  daher  die  Frage 
auf,  ob  es  nicht  an  der  Zeit  wäre,  jenen  Weg  zu  betreten,  der  schon 
lange  al«  der  ideale  gilt,  nämlich  den  Post  verkehr  vom  Eisen- 
bah u verkehr  ganz  au  trennen,  d.  h.  die  Beförderung  der  Post 
von  jener  der  Reisenden  unabhängig  zu  inuchen. 

Dafs  der  Zugverkehr  durch  den  Wegfall  der  Postwagen  und  der 
Postabfertigtin g  bedeutend  entlastet  werden  würde,  unterliegt  wohl 


Zweifel. 


Allein  auch  der  Pnstverkchr  würde  durch  seine 
die  Möglichkeit,  »ich  unabhängig  vom  Verkehr 


Durch  de«  Beitritt  der  Italienischen  Bahnen  In  den  Verein*- 
reise« erkehr  sind  für  den  Verkehr  van  Deutschland  nach  Hullen  und 
darüber  hinaus  erbeblich«  Vorteile  anlanden.  Kann  doch  nunmehr  »In 
Reuender  den  mit  dtr  Lösung  von  Fahrkarten  auf  Italienischen  Bahnhöfen 
Unannehmlichkeiten  ans  dem  Wega 
ich  Bell 

Ausstellung  kann  erfolgen  sowohl  für  Bio-  und  Rückfahrt  auf  gleicher 
Strecke,  als  auch  unter  Einschaltung  von  Seitentouren,  oder  als  wirklich* 
Randreis«  mit  oder  ohne  Einsetzung  von  Yerblndangsstreeken  (für  Gebirga. 
Übergänge  u.  s.  w.i,  weiter  mit  Einschaltung  von  Schiffaatrecken  im  Mittel, 
meere,  an  der  Westküste  Italiena  und  an  der  Rivlera  oder  auch  unter  Ans, 
nutzang  von  Verblndongsstreoksn  von  Brindisi  nach  Csttaro,  Hälonik  oder 
Konstantlnopcl,  zu  Reisen  nach  Griechenland,  der  Türkei,  Palästina,  Egypten 
n.  a.  w.  Für  dl»  angedeuteten  Sehlffastreckeu  im  Mittelländischen  Meer« 
können  Scheine  für  die  Fahrt  anf  den  Dampfern  des  Norddeutschen  Lloyd 
und  der  Hsmbnrg  Amerlks  Unle  für  die  Stracken  Genua  Neapel,  -Monte 
Carlo,  -Nizza  und  -San  Raas«  in  daa  Relaeheft  aufgenommen  werden.  Ea  int 
gleichgültig,  ob  sufser  den  Scheinen  für  dsutache.  österreichische  und 
scbwelaerlschs  Bahnen  Scheine  für  nur  kurz»  Italienische  Strecken,  a.  B. 
Ale-Verona -Venedig,  Ala-Mailand,  Chiaaso  (Gotthardbaha)  -Mallsnd  oder 
(Trieat*)  Cormons, Venedig  entnommen  werden.  Die  Reisen  nach  der  Rivlera 
(Monte  Carlo,  Nizzs  u.  s.  w.t  sind  nunmehr  ebenfalls  sehr  erleichtert,  da  in 
ein  Heft  Scheine  für  deutsche,  österreichische  oder  schweizerische  nnd  für 
italienische,  sowie  französische  Strecken  Aufnahme  Huden  k ünnen  Solche 
Hefte  erhalten  drei  Umschlage,  und  zwar  Je  einen  In  deutscher,  Itallanlacher 
und 


im  Jahre  1802  wurden  In  Österreich-Ungarn  Im  ganzen  61»  133  km  neue 
(gsgen  &r,li»9km  In  1901»  mit  167  Stationen,  ferner  18  An. 
die  Linien  andrer  Bahnverwaltungeu  und  drei  Abzweigungen 
von  eignen  Strecken  'wobei  elektrische 
Strafsenbahnan  aufscr  Betracht  ge- 
lassen sind,  dem  Verkehr  Übergeben. 
An  daa  Ausland  gelangte  ein  Anecblufs 
in  Grüntbsl,  and  zwar  an  die  preufsi* 


der  Züge  den  Hedürfnissen  jeweilig  anpassen  zu  können,  nur  gewinnen. 
Dieses  Selbständigwcrdeu  des  Postverkehrs  hat  wohl  aus  dem  Grunde 
bisher  keine  Aussicht  auf  praktische  Durchführung  gehabt ,  weil  für 
die  separate  Beförderung  der  Post  bisher  immer  wenn  auch  kleine  — 
doch  eigene  I.okomotivzUge  als  notig  vorausgesetzt  worden  sind.  In 
jiVugsier  Zeit  ist  aber  ein  Fährbetrieb., mittel  aufgetaucht,  das  dank 
der  ihm  von  den  Eiseubahnministcrien  entgegengebrachten  Forderung 
eine  Entwicklungsstufe  erreicht  bat,  in  der  es  vielleicht  berufen  »ein 
dürft«,  bei  der  vorliegenden  Frage  eine  bedeutsame  Rolle  /.u  spielen: 
der  Motor  wage  n. 

Wrenn  uueh  Motorwagen  der  verschiedensten  Systeme  auf  zahl- 
reichen Eisenbahnen,  und  zwar  meist  auf  schmal-  oder  normnlspurigen 
Lokalbahnen  schon  mit  Vorteil  verwendet  wordeu  sind,  so  hat  einer 
ausgedehnteren  Anwendung  entweder  eine  zu  geringe  Leistungsfähig- 
keit, oder  zu  grofses  Gcwieht,  meist  aber  der  zu  hohe  Preis  dieser 
Kahrbetriebsmittet  im  Wege  gestanden. 

In  jüngster  Zeit  wurden  nun  in  Österreich  Motorwagen  mich  den 
Systemen  Serpollet,  Daimler  und  Komnrek  in  Verwendung  genom- 
men. Die  bisher  mit  diesen  veranstalteten  Versuchsfahrten  haben  für 
den  Daimler-Wagen  eine  effektive  Nul/leiatung  von  1, tili  PS,  für  den 
Serpollet -Wagen  von  )!j>  PS  und  für  den  Komnrek-W  agen  1  PS  per 
Tonne  ergeben. 

Mit  der  Herstellung  so  lcistungsfithigcr  und  dabei  billiger  Motor- 
wagen ist  nach  Spitzen  Ansieht  ein  Verkehrsmittel  geschaffen,  daa  für 
die  Beförderung  der  Post  wie  keiu  andere*  passen  wurde.  Der  von 
der  IWverwultimg  gebrauchte  Kaum  konnte  bei  einem  solchen  Motor- 
wagen -  innerhalb  gewisser  Grenzen  so  grof«  und  «o  zweckent- 
sprechend ausgebildet  werden,  wie  die-  selbst  der  modernste  Post- 
wagen nicht  zu  bieten  imstande  ist,  und  die  Postverwaltung  würde 
auch  je  nach  ihrem  Bedürfnisse  entsprechend  ausgestaltete  Anhänge- 
wagen  verwenden  können. 

Mit  solchem  Motor-Postwagen  konnte  die  Postverwaltung  den 
Postdienst  ganz  unabhängig  nach  einer  eigenen  Poslfahrordnung  ein- 
halten, die  den  Fnhrordnungen  der  Eiseubahuzüge  entsprechend  an- 
ziipissen  wäre. 


Von  den  i 

(»sternlch  47U9SC,  km  (gegen  372987  km 
in  19011  und  anf  tugaru  148  207  km 
(gegen  178942  km  In  1901). 

Ein  Rückgang  des  Personen- 
verkehr* auf  den  böhmischen 
Bahnen  ist  Infolge  der  Einführung 
der  Fabrkartensteuer  in  Verbindung 
mit  der  seit  dem  1.  Januar  d,  J.  vnn 
den  Bahnen  selbst  vorgenommenen  Kr 


oder  etwa  lfc",',  weniger  befördert  als 
Im  Vorjahre.  In  den  Einnahmen 
Endet  diese  Abnahme  der  Frequenz 
nicht  den  entsprechenden  Auadruck, 
well  höhere  Fahrpreise  zur  Einhebung  gelangen.  In  den  abgelaufenen  ersten 
fünf  Monaten  sind  um  416408  Penonea  weniger  befordert  worden  als  in 
derselben  Zelt  des  Vorjahres.  Ähnliche  Verhältnisse  bestehen  nach  dem 
„Lpz.  Tgbl."  bei  den  meisten  österreichischen  Privatbuhnen. 

Verminderung  des  Luftwiderstandes  bei  fahrenden  Zügen. 
Ober-Inspektor  Adams  der  Snutbern  Psciflc-Bahn  hat  die  Auskleidung  der 
Züge  zwecks  mozUchster  Vermeidung  jedes  die  Luft  fangenden  Vorsprunge* 


durch  elastische  Scheidewände,  die  sieb  an  die  Längsseiten  der 
Waggons  anlegen,  verkleidet  und  diese  Verkleidung  auch  sn  der  Unterseite 
des  Wsggongeatellee  bl«  nahe  zum  Scblencnrsnde  bersbfdhrt.  Ilm  nnn  auch 
die  Reibung  zwischen  der  durchfurchten  Luft  und  den  Längawänden  der 
Waggons  herabzumindern,  bst  er  nseh  der  ,,(ieterr.  Verk.-Ztg.'"  diese  Längs- 
wände  mit  dunnen  hortznntilen  Latten  verseben,  die  durch  Ihre  Zwischen, 
räume  Luftwege  bilden.  Ebenso  sind  die  Waggondsrher  und  Wsggonzwlschen. 
riiume  mit  einem  zweiten  konkaven  Dach»  Uberkleidet,  das  alle  auf  den 
bichern  vorhandenen  Erhebungen  mit  »einer  gleichmäßigen  Fläche  deckt. 
Dasselbe  Prinzip  der  Auskleidung  ksm  mit  einigen  Modifikationen  anrb  bet 
der  Lokomotive  zur  Geltung.  Ea  soll  mit  Hilfe  dieser  Einrichtung  ge- 
lungen »ein,  bei  demselben  Kohleuverbrauch  pro  Stunde  Iii-"  Ii  km  schneller 
zu  fahren,  als  mit  gewöhnlichen  Zügen. 

Die  Elgentumi".  und  Belrieb«ISngen  der  vereinigten  preusisehen 
und  hp&>lsrhen  SlaaUeisenbabnen  für  das  Rechnungsjahr  11*02. 
Nseh  einer  Zusammenstellung  Im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten 
bellef  sicli  die  Klgentaiuslsnge  der  Vollspurbahnen  Ende  lisi'J  uuf  31  WJ7.26  km. 
dl*  llctrlcbslsnge  suf  :i2  0i,o,20  km,  wovon  IL'llUH  km  hessischer  und  38.78km 
badlscner  lle«ltz  waren.  Iliiu|itel»eub«uueu  waren  davon  20404,85  km.  Neben- 
elsenbshnen  I1.14r.,»f>  km.  Me  Bahnstrecken  ohne  öffentlichen  Verkehr  be- 
liefen eich  auf  UK,ls  km.  Au  Schmale|inrb»liben,  die  sich  In  den  rle«irli.-n 
Erfurt  und  KattoaK«  beltnden.  wan  n  184.811  km  für  den  •.ffentllrhen  Verkehr 
vorhanden,  ohne  öffentlichen  Verkehr  78.4S  km. 

Allgemeine  Vorarbeiten  für  Eisenbahnen,  nie  Iie.tlmmungcn, 
betreffen,',  den  oberhau  und  die  Kreit»  der  llahnki  rj'er  bei  Nebenbahnen, 
haben  in-ofern  abgeändert  werden  können,  als  lufolze  des  beschlossenen 
ITmbauee  gröfserer  Strecken  der  Hauptbahnen  ceelgnetee  ALtniaterlsl  sn 
tlauptbabti«rbl*tt»u  rar  die  Nebenbahnen  gewonnen  «Ird  Die  Verwendung 
■  Ii..-  -  -. .  i  •  . _ I  . , r * ■  i -  Mutvi'ltilf  .-rs.  t'.p'lhi  ....  t.  in  irr..  tuiftliehei  heziafcnni 
deshslb  angezeigt,  w»ll  sich  sn»  der  festeren  Lsge  de«  schwereren  Ober- 
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geringer*  Unterhaltungskosten  ergeben.  Zugleich  wird  dadurch  dl* 
Verwendbarkeit  d**  vorhandenen  Haaohlseumaterlal*  der  Hauptbahnen  *r- 
w  eitert  da  dar  Hlnistsr  der  öffentlichen  Arbaltan  bestimmt  bat,  dir»  bat 
irr  Verlegung  dna  aaa  Haoptbahnechlenen  herzustellenden  Oberbau**  darauf 
su  achten  tat,  dafa  akmtllcbe  Lokomotiven  der  Haaptbabnen,  nach  wann  dar 
Raddruck  H  t  batragt,  darauf  Übergehen  können.  Farner  bedarf  ea  in  Zukunft 
keiner  besonderen  Begründung  mehr,  wenn  daa  Planum  dar  Bahn  4,F>  m 
bralt  angenommen  wird,  da  alch  gcrUgcr*  Breltan  mehrfach  nicht  bewahrt 
haben.   Somit  wird  dar  be*ahlna*ene  Hmban  griifaerer  Strecken  dar  Haupt 

■n 


daran  Anlage  wir  bereit*  In  Mr.  »6  des 
Verk.  Ztg."  aoafabrUeh  beiproehan  habas,  l*t 
1  am  I.  Juli  dam  Verkehr  Übergeben  worden. 


ÜWrijch«  Bahnen. 

Anlage  bedeutender  elektrischer  Bahnlinien 
In  Kanada. 

Das  vor  geraumer  Zeit  in*  Auge  gefafste  Projekt,  weit  verzweigte 
elektrische  Bahnlinien  durch  die  eüdoatlichen  Gebiete  und  Städte  der 
kanadischen  Provinz  Quebec  zu  bauen,  wird  jetzt  teilweise  zur  Aus- 
führung gebracht.  Ks  sollen  zwei  Hauptstrecken  in  diesem  Jahre 
angefangen  werden.  Ikie  eine  Strecke  soll  Montreal  mit  St.  Johns 
über  Longueuil  und  Chamblv  Tcrbindcn,  während  die  andere  Strecke 
von  Montreal  nach  V«  1 1  ey  f  ie  Id  im  Gebiete  de*  St.  Lorenzatrome* 
«ehen  und  auf  ihrem  Wege  durch  St.  Lambert,  La  Prairie,  t'hatcau- 
guav  und  Beeuharnoia  gehen  soll.  Die  Strecken  werden  mit  dem 
schwersten  Unterbau,  den  dauerhaftesten  Schienen  und  allen  neuesten 
Hinrichtungen  ausgerüstet,  sodaf«  Wagen  von  50  Fuf*  Länge  mit  ent- 
sprechender Schwere  darauf  fahren  kotinen.  Die  Wagen  werden  mit 
Loftbremsen  veraeben  und  durch  so  starke  Motoren  getrieben ,  dar» 
sie  in  einer  Stande  60  bia  60  englische  Meilen  durchlaufen  können. 

Diese  neuen  Linien  werden  das  gröfste  elektrische  Huhnnetz  in 
Kanada  bilden;  man  spricht  im  Anseblafs  an  den  Beginn  ihres 
Baoea  schon  von  einer  zukünftigen  Verbindung  von  New  York  mit 
Montreal  durch  elektrische  Kannen ,  für  die  schon  verschiedene 
Kapitalisten  und  F.lektrizitätsgesellschaften  gewonnen  sein  sollen.  Die 
Linie  von  Montreal  nach  den  südlichen  Grafschaften  der  Provinz 
führt  durch  landschaftlich  schöne  Gegenden  läng*  des  Richelieu-  und 
Bt  Lorenzfluaaea.  Die  Strecke  bietet  aber  auch  in  wirtschaftlicher 
Hinsicht  einen  groben  Vorteil,  indem  den  dort  sef/ahatten  1-andleuten 
Gelegenheit  geboten  wird,  ihre  Erzeugnisse  schnell  und  billig  nach 
Montreal  in  befördern.  Zu  diesem  Zwecke  wird  beabsichtigt,  beson- 
ntere Züge  zwischen  Mitternacht  und  r.  Uhr  morgens  einzurichten,  mit 
denen  die  Landleutc  ihre  Farmprodukte  in  irischem  Zustande  jeden 
Morgen  in  Montreal  auf  den  Markt  bringen  könuen. 


Die  elektrischen  Sehnellfahrt ersuche  werden,  wie  da»  „Bert.  Tgbt." 
meldet,  leite  na  dar  Studieage*«ll*cheft  voraussichtlich  schon  im  September 
d.  J.  wieder  beginnen.  [>le  beiden  elektrischen  Schuellbabnlokomotlven 
eollea  neue  Drehgestelle  mit  grofeeren  RadabaUnden  erhalten,  aodaf»  sie 
dann  anf  vier  lanatatt  wie  Malier  aaf  drei)  Aeheen  laufen,  wodnreh  Ihr  Gang 
rabiger  und  sicherer  werden  durfte.  Außerdem  wird  die  Entglelaungsgefahr 
noch  dadarch  gemindert,  dafe  der  neue  Überbau  der  MlUtarelaenbahnatreeka 
Hartenfelde  -  Zoaaen  Zwaagaschlenen  erbUt,  dl*  ein*  beeaere  Kadfdhruug 
tewtbrleleten.  Wo  Arbelten  hierzu,  die  von  mehreren  Kompanien  der 
Klaenbahnbrlgade  bei  Tage  und  bei  Nacht  ausgeführt  werden,  alnd  In 
»  ollem  Gange. 

Alf  der  Vorortbahn  Potsdamer  Bahnhof -Grofsllchterfelde 

ist  am  1.  Juli  der  elaktrlache  Vollbetrieb  aafgenomraen  worden.  Die 
Strecke  lat  etwaa  Uber  il  km  lang.  Die  Bahn  wird  mit  Gleichstrom  be. 
trieben,  der  aus  dea  Elektrizitätswerk  Südwest  entnommen  wird.  Vorläufig 
ist  ein  W  Hlnuten- Verkehr  in  jeder  Richtung  vorgesehen  und  für  die  Haupt- 
doppelt  so  raacbe  Zugfolge.  Die  Hinrichtungen  ge- 
Jedoch  einen  10,  ja  einen  I  Hlnuten  Verkehr.  Die  ganse  Strecke 
wird  In  1K  Hlnuten  aurüekgelegt,  bei  einem  Aufenthalt  von  HO  Sekunden 
Die  Züge  werden  zun»,  n. t  au«  zwei  Triebwagen  dritter 


Briefwechsel. 


••otha.  Herrn  0.  K.  Paketaufnchriften  und  Paketfahnon  In 
Form  von  Taachen,  um  die  Kechnuugen  und  aonetlgen  Begleitschreiben 
d.n  Paketen  uerh  beendeter  Verpackung  und  dea  Verschlusses  beifügen 
»u  können,  mUasen  dar  ganzen  Fliehe  nacb  feet  anfgeklebt  und  ver- 
echloaaen  werden,  eodafe  die  Aufschrift  de«  Paketa  »tet«  eine  glatte 
tische  bildet.  Paketaufecb elften  «owohl  wie  Pakstfahnnn  dürfen  ferner 
»»«•er  der  Angab«  de«  Abaendere  andere  als  auf  die  Beförderung  oder  He. 
•tallung  dea  Paketa  bezügliche  Hinwelse  oder  Vermerke  nicht  enthalten. 
Handschriftliche  oder  gedruckte  Angaben  wie  „Rechnung  einliegend" 
oder  ,.die  Rechnung  befindet  alch  nnter  dieser  Adrease''  verstofaen 
CCea  S  3  dar  P.  O.  and  sind  auf  den  Taschen  nicht  gestattet.  Derartige 
Angaben  m Hasen  im  Bedarfsfalle  auf  dem  Abschnitte  der  Postpaket- 


Jfldajtrielles. 

44.  Hauptversammlung  des  Vereins  deutscher 
Ingenieure. 

Seit  26  Jahren  zum  ersten  Male  fand  in  diesem  Jahre  der  deutsehe 
Ingenieurkongref»  wieder  in  München  statt.  Nach  einem  von  der 
Stadt  den  Gasten  gewidmeten  Begrüfsungsaliende  im  Featsaale  dea 
HofbräuhauseB  traten  die  Teilnehmer,  mehr  als  1500  an  der  Zahl,  am 
30.  Mai  vormittags  im  Theatersaale  des  Deutschen  Theaters  zur  ersten 
geschäftlichen  Sitzung  zusammen. 

Die  Leitung  hatte  Generaldirektor  v.  O  c  che  1  h  au  ser-  I>e»«au. 
AI*  Ehrengäste  nahmen  auf  «er  dem  Prinzen  Ludwig  von  Hävern  eine 
Reihe  höchste  und  hohe  Staatswürdenträger  sowie  Vertreter  gelehrter 
und  technischer  Institute  und  Korporationen  des  Inlandes  und  Aus- 
lände* teil. 

Der  Rektor  magn.  Dr.  V.Winkel  von  der  Technischen  Hoch- 
schule in  München  verkündete,  dal»  diese  Hochsahule  fünf  am  die 
Gebiete  der  Technik  und  der  technischen  Wissenschaften  hervorragend 
verdiente  Männer,  deren  Namen  beute  in  aller  Munde  seien,  die 
höchste  akademische  Würde  verliehen  habe  durch  Ernennung  zu 
Ehrendoktoren;  es  sind  die*:  Wilhelm  v.  Uechel  h  du  se  r, 
Generaldirektor  der  Deutschen  Kontinental-Gaagesellschaft  in  Dessau; 
Theodor  Peters,  kgl.  Bau  rat  und  IHrektor  dea  Vereins  deutscher 
Ingenieure  in  Berlin;  Dr.  ing.  Rieppel,  kgl.  Baurat  und  Direktor 
der  Vereinigten  Maschinenfabrik  Augsburg  nnd  Maachinenbaugesell- 
»chaft  Nürnberg  in  Nürnberg;  Georg  KrauTi,  kgl.  Komnicrzicnrat 
in  München,  auf  Grund  seiner  bahnbrechenden  Leistungen  auf  dem 
Gebiete  de»  Maaohiueitbane* ;  Oskar  v.  Miller,  Ingenieur  uud  kgl. 
Banrat  und  Vorsitzender  de*  bayerischen  Bezirksvereins  der  deutschen 
Ingenieure,  der  Vater  der  Museomsidecn. 

Darauf  teilte  der  Vorsitzende  in  Erfüllung  einer  traurigen  Pflicht 
mit,  daf*  die  Grashof-Denkmünze  dem  Oberbaudirektor  Dr. 
Kranz iua  in  Bremen  hätte  überreicht  werden  sollen,  d&fa  dieser 
aber  leider  unerwartet  vor  wenig  Tagen  aus  dem  Leben  geschieden 
sei.  Die  Versammlang  ehrte  das  Andenken  des  Verstorbenen  durch 
Erheben  von  den  Sitzen.  Seinem  Sohne  wird  von  der  geplanten 
Ehrung  Mitteilung  gemacht  werden.  Der  von  Direktor  Peter*  er- 
stattete Geschäftsbericht  gibt  ein  Bild  von  dem  glänzenden  Stande 
des  Vereins,  der  beute  17500  Mitglieder  zählt.  Am  Schlüsse  der 
ersten  Sitzung  hielt  Prof.  Dr.  Schmoller  aus  Berlin  einen  geistvollen 
Vortrag  über  das  Maschincnzeitalter  in  seinem  Zusammen- 
hange mit  dem  Volkswohlstand  und  der  sozialen  Ver- 
fassung der  Volkswirtschaft. 

Im  Verlauf  der  zweiten  Sitzung,  die  am  1.  Juli  zu  Augsburg 
im  goldenen  Saale  dea  Rathauses  tagte,  wurden  verschiedene  Anträge 
des  Vorstände*  erledigt,    l'nter  diesen  sind  folgende  hervorzuheben : 

Der  Verein  deutscher  Ingenieure  begnifst  die  Beteiligung  des 
Deut* oben  Reichs  an  der  Weltausstellung  in  St.  Louis 
lilOl  mit  Freude  uud  Interesse  uud  ist  bereit,  zu  ihrem  Gelingen 
möglichst  )>eizutragen.  Fünf  gewählte  Mitglieder  werden  mit  dem 
Rcichskommissar  zu  diesem  Zwecke  in  Verbindung  treten.  Die  zehn 
Inhaltsverzeichnisse  der  Zeitschrift  I-Hl  .'  1Ü00  sollen  zu  einem 
einheitlichen  Inhalts  Verzeichnis  vereinigt  und  dafür  2500  M 
bewilligt  werden.  Für  da»  am  £S.  Juni  gegründete  Museum  von 
Meisterwerken  der  Naturwissenschaft  und  Technik  werden  jährlich 
5000  M  bewilligt.  Für  1901  uud  1!KJ5  wird  Prof.  Dr.  v.  Linde- 
München  zum  Vorsitzenden  gewählt.  Das  äul'scr»t  umfangreiche 
„Technnlexikon"  ist  so  weit  fortgeschritten,  dar»  es  voraussieht 
lieh  im  Jahre  l!«l"  wird  erscheinen  können.  Die  Verhandlung  iibci 
die  Frage  der  gerichtlichen  Gebühren  für  technische 
Sachverständige  wird  auf  ein  Jahr  zurückgestellt.  Weitere  Ver- 
handlungen  der  Vorstand«chaft  galten  der  W  er  k  «  t  a  1 1  a  u  >  bi  1  d  u  n  g 
jutiger  Leute,  die  eine  techni«chc  Mittelschule  besuchen  wollen.  In 
einer  Resolution  wird  die  Ausbildung  in  Fabriken  für  die  praktischere 
und  zweckmäfsigere  erklart,  wenn  die  Versammlung  auch  nicht  generell 
die  Lehrwerkstätten  ablehnen  mochte.  Als  Ort  fnr  die  nächste  Haupt- 
versammlung wurde  Krankfurt  a.  M.  gewählt.  Der  Haushalt- 
plan  für  l'.H'l  fand  Billigung  Die  Einnahmen  sind  mit  W7  WO  M, 
die  Ausgaben  mit  fit '»INI  M  berechnet,  der  Obcrwbuls  demnach  mit 
.VJ!*ki  M.  Zur  Forderung  von  Wissenschaft  liehen  Arbeiten,  für  Aus- 
schüsse u.  s.  w.  sind  in  den  Ausgaben  lölsNi  M  angesetzt ,  für  wissen- 
schaftliche Zwecke  (Vorträge  u.  drgi.)  der  Bezirks  vereine  zusammen 
•Jim»»  M,  d.h.  für  jedeu  einzelnen  500  M.  Zum  Sehlufs  hielt  der 
Diplomingenieur  Paul  M  o  I  ler- Berlin  ,  der  im  Auftrage  des  Vereins 
die  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika  Iscrrist  hat,  einen  sehr  in- 
struktiven, von  Projektionsbildern  begleiteten  Vortrag  über  die 
amerikanische  M  asch  i  n  e  ti  i  ndu  §  t  r  i  e  und  die  Frischen  ihn  r 
Erfolge. 

Bei  dem  Gartenfest  im  Stadtgarten  wurde  da«  neue,  nach  dem 
Erfinder,  dem  Amerikaner  Kitson  genannte  Licht  in  seiner  vollen 
Wirkung  gezeigt.  Das  Licht  soll,  auf  tausend  Kerzen  Lichtkraft  be- 
rechnet, L'nmal  billiger  als  Petroleumlicht  und  57  mal  billiger  als  das 
Licht  elektrischer  (ilühlampen  sein.  Ks  besteht  auf  der  einfachen 
Anwendung  des  t  irundsat/cs :  Petn-leumga*  unter  genügendem  Druck 
mit  Luft  so  reiehlieh  zu  vermischen,  dafs  in  einem  Bunsenbrenner 
eine  vollständige  Verbrennung  «tntlt'mdet.  Die  Kitsonlampe  mit  lOi.i 
Kerzen  Lichtstarke  verbraucht  «tundlich  nur  fur  II  J  I  Pf.  Petroleum. 
Mit  »einer  ruhigen  Flamme  kommt  das  neue  Lieht  von  allen  kiinst- 

t  am  nächsten  und  ist  ebenso  ungefähr- 
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lieh  wie  elektrische»  Licht.  (Wir  kommen  auf  die  Erfindung  noch  in 
einem  besonderen  Artikel  zu  sprechen.    I).  Ked.) 

In  der  Schlufssitzung  am  dritten  Tage,  die  wieder  in  München 
«tat t fand ,  dankte  Prof.  B  u  u  1  e  i  n  aus  Gut  in  französischer  Sprache 
namens  der  ausländischen  Ingenieure,  die  durch  die  Besichtigungen 
und  Vortrüge  einen  imponierenden  Kindruck  von  dem  Höchst  and  der 
deutschen  Technik  gewonnen  hätten.  Ingenieur  Diesel  sprach  uamens 
des  französischen  Zivilingenieurvcrcins.  Kr  betonte  da»  kollegiale 
Zusammengehen  der  französischen  und  deutschen  Ingenieure  und  be- 
merkte ,  dafs  da*  französische  Marinieministerium  grofse  Lieferungen 
von  Schiffsmotoreu  in  Augsburg  bestellt  habe.  Es  folgten  dann  \  or- 
tnige  von  Prof.  Linde- München  über  die  Auswertung  der 
Brennstoffe  als  Energieträger  und  Prof.  O  s  twal  d  -  Leipzig 
Uber  Ingenieur  Wissenschaft  und  Chemie. 

Den  offiziellen  Abschlufs  de»  Kongresses  bildete  ein  glänzendes 
Festmahl  im  grofsen  Saale  des  Deutchen  Theaters,  auf  dem  Prinz 
Ludwig  eine  vielbemerkte  Ansprache  hielt,  in  der  er  den  Wunsch 
aussprach,  dafs  in  nicht  allzu  langer  Zeit  ein  direkter  Wasserweg  vom 
Main  zur  Elbe 


Jahresversammlung  des  Verbandes  Deutscher 
Elektrotechniker. 

Der  Verband  Deutscher  Elektrotechniker  hat  in  der  Zeit  vom 
7.  -r  10.  Juni  in  Mannheim  seine  XI.  Jahresversammlung  abgehalten. 
Der  Vorsitzende ,  Ueheimrat  Prof.  Dr.  Ulbricht ,  gab  einen  Ober- 
blick über  die  Entwicklung  der  Elektrotechnik  im  abgelaufenen 
Jahre.  Wenngleich  infolge  der  ungünstigen  Geschäftslage  die  materielle 
Entwicklung  manches  zu  wünschen  übrig  liefs,  so  ist  doch  die  wissen- 
schaftliche und  technische  Entwicklung  rüstig  fortgeschritten.  Die 
deutsche  Elektrotechnik  wird  deshalb  auch  in  Zukunkt  ihre  führend« 
Stellung  in  Europa  beibehalten.  Au.«  dem  Berioht  de»  Generalsekretärs 
entnehmen  wir  nach  der  „Klektrot.  Ztaohr."  folgendes:  Die  Mitglieder- 
zahl hat  sich  gegen  das  Vorjahr  um  UM)  vermehrt  und  l«tr:igt  jetzt 
32B3.  Da«  Verbands verm.^en  beträgt  rd.  135000  M.  Die  Ein- 
tragung des  Verbandes  in  das  Vereinsregister  ist  unter  Nr.  298  am 
16.  Dezember  U.NrJ  erfolgt. 

Betreffend  die  wichtige  Krage  der  Normierung  von  Strnmart  und 
Spannung  auf  Schiffen  teilt  der  Bericht  mit ,  dal*  sich  der  Verbund 
zwecks  internationaler  Hegelung  dieser  Angelegenheit  an  du«  englische 
Engincering  Standards  Coinmittre  gewendet  und  die  Zusage  der  Mit- 
arboitemchaft  erhalten  hat. 

Die  bisher  vom  Verltande  herausgegebenen  wissenschaftlichen  und 
technischen  Arbeiten  sollen  in  einem  Baude  gesammelt  den  Mitgliedern 
bequem  zug-.inglich  gemacht  werden.  Der  Vorstand  hat  deshalb  den 
Generalsekretär  beauftragt,  die  vom  Januar  1901  ab  geltenden  Nor- 
malien, Leitsätze  und  Vorschriften  in  einem  Baude  gesammelt  zu 
veröffentlichen.    Das  Buch  wird  im  Herbst  dieses  Jahre«  erscheinen. 

Neben  deu  kodifizierten  Nieder-  und  Hochspannungsvorschrifteu 
für  die  Errichtung  elektrischer  Starkstromanlagen,  die  HD  1.  Januar 
1904  in  Kraft  treten  und  den  Sicherheitsvorschriften  für  den  Betrieb 
elektrischer  Starkstromanlagen,  die  am  1.  März  d.  J.  in  Kraft  getreten 
sind,  hat  die  Jahresversammlung  in  Mannheim  die  Vorschriften  für 
die  Herstellung  und  Unterhaltung  von  Holzgestangen  für  elektrische 
Starkstromanlagen  definitiv  angenommen.  Ebenso  wurde  die  definitive 
Annahme  der  bisher  nur  als  Kegeln  geltenden  Bergwerksvorschriften 
beschlossen.  Der  Vorsitzende  der  Sicherheitskornminsiun  berichtete 
ferner,  dafs  einige  Besitzer  von  Textilfnbriketi  im  Westen  Deutschlands 
sich  an  den  Ausschuf*  mit  der  Forderung  gewandt  haben,  die  Ver- 
legung der  Drahte  in  Holzleisten  wieder  zuzulassen.  Der  Verband 
nahm  eine  Resolution  an,  in  der  er  der  Wiederzulassung  von  Holz- 
leisten ablehnend  sich  gegenüber  stellt,  aln-r  erklärt,  dafs  eine  vor 
1H96  mit  Holzleisten  ausgeführte  Installation  bestehen  bleiben  darf, 
solange  sich  keine  Muugel  bemerkbar  machen. 

Bezüglich  der  Sicherheitsvorschriften  für  elektrische  Bahnen,  die  oft 
einer  falschen  Auslegung  von  Seiten  der  Behörden  ausgesetzt  sind,  wurde 
von  der  Jahresversammlung  einer  Resolution  zugestimmt,  in  welcher 
darauf  hingewiesen  wird,  dafs  elektrische  Bahnen  nicht  nach  den  Hochspan- 
nungsvorsebriften,  sondern  nach  den  Bahnvorschriften  auszuführen  sind. 

Iüe  Sicherheitskomtuission  wurde  neu  gewählt.    In  ihrer  jetzigen 
Zusammensetzung  ist  das  Gebiet  der  Bahntechnik  und  das  In*tallutions- 
als  früher.    Kerner  bestimmte  die  Jahresver- 
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jeder  mit  dem  Verbände  in  einem  Vertragsverhaltnis 
Ir'erein  berechtigt  sein  soll ,  einen  Vertreter  in  die  Sicher- 
amission  zu  entsenden.  Zunächst  erhielt  die  Sichcrheits- 
■ion  den  Auftrag,  die  Baliuvonchriften  zu  revidieren.  Den 
Vorschriften  für  die  Konstruktion  und  Prüfung  von  Installationsmaterial, 
die  im  vorigen  Jahre  probeweise  auf  ein  Jahr  angenommen  wurden, 
hat  die  Jahresversammlung  nunmehr  definitiv  zugestimmt ,  jedoch 
hung  des  §  3.  Die  in  Düsseldorf  auf  ein  Jahr  probe« 
Maschincnnormalien  wurden  diesmal  mit  den  von 
■kn  beantragten  Änderungen  und  Zusätzen  definitiv 
und  zwar  unter  dem  Titel:  Normalien  zur  Bewertung  und 
Prüfung  elektrischer  Maschinon  und  Transformatoren. 

Prof.  Epstein  berichtete  über  die  der  Hysteresiskomtuissinn  ge- 
machten Arbeiten.  Auch  dieses  Jahr  war  die  Kommission  noch  nicht 
in  der  I^age,  einen  bestimmten  Apparat  zur  Prüfung  von  Eisenblechen 
vorsehreihen  zu  können.  Dagegen  konnte  sie  nach  nunmehriger  zwei- 
jähriger Erfahrung  mit  don  in  Dresden  probeweise  angenommenen 
„Normalien  für  die  Prüfung  von  Eisenblech"  die  definitive  Annahme 


Normalien  vorschlagen.  Der  Vorschlag  wurde  angenommen. 
In  Bezug  auf  die  Apparatenfrage  behielt  sich  die  Kommission  weitere 
Untersuchungen  vor.  Zunächst  ist  der  gleichmiifsig  bewickelte  King, 
der  Epstein-Apparat ,  in  seiner  schon  bekanuten  und  der  Mollinger- 
Apparat  in  einer  noch  festzusetzenden  Korm ,  als  für  den  praktischen 
Gebrauch  geeignet  bezeichnet  worden.  Der  Richterscbc  Apparat 
liefert  eine  etwa*  zu  grofse  Verlnstziffer  und  hat  in  den  Blecbwerken 
selbst  keine  ausgebreitete  Anwendung  finden  können,  weil  von  diesen 
Werken  Tafeln  von  allen  mogliehen  Dimensioneu  verlangt  werden,  wäh- 
rend der  Apparat  eine  bestimmte  Länge  der  Tafel  voraussetzt.  Die  Physi- 
kalisch-Technische Reichsanstalt  hat  ihre  Mitwirkung  bei  Ausarbeitung 
der  Ausfühlungsbestimmungen  zugesagt.  Das  Mandat  der  Kommiaaion 
ist  zu  diesem  Zwecke  und  zur  UnterBuchung  der  Krage  de«  „AlternB" 
auf  ein  Jahr  verlängert  worden.  Schließlich  wurden  noch  die  Leitsatze 
der  Erdstromkommission  probeweise  auf  zwei  Jahre  angenommen. 

AI*  Ort  für  die  nächste  Jahresversammlung  ist  Kassel  bestimmt 


Aöjjtcllöttgcn. 


Kine  „Landwirtschaftliche  Industrie-  nnd  Kinst-Au8Mellunif 
des  Nordosten«  von  Böhmen  flndat  In  d>r  Zelt  vum  26.  Juli  bis  «I.  Sep- 
tember d.  J.  In  Botin  statt.    Im  Textllp«l«»te ,  einem  eelb*Undlg*n  monu- 
mentalen Sehedbaii.  wird  dl«  böhmische  Textlblndustrle  von  deren  primitiv 
stan  Anfingen  bis  zu  den  heutigen  allerneuaten  Errungenschaften  verni: 
•clianllebt  werden.  Sämtliche  Maschinen  und  Webstuhle,  aa  deren  Ausstellung 
■ich  die  meisten  «rufsen  Firmen  Österreichs ,  Deutschlands  und 
reichlich  beteiligen,  werden  mittel*  elektrischer  Kraft  im  vollen  I 
•Ich  bettnden:  »pestell  wird  auf  allen  Webstühlen  j.  nach  der  Art  ihrer 
.arbeitst  werden.  Ancb  die  i-elte  Henalnduetrte.  Verarbeitung  de» 
die  »uf  der  Ausstellung  besonders  durch  die  k.  k.  Steinmet»  Fscbeohul» 
in  Hörle  vertreten  ist,  wird  «uf  den  bisherigen  Provinsausetellnugon  noch  nie 
dagewesene*  bieten.    Es  »ei  noch  erwähnt.  d«fs  sin  8.  August  der  Verband 
der  bObmlgen  TesUUndustrlellen  In  Horte  seine  diesjährig«  kUnlfeatitione 
Zusammenkunft  abhalten  wird.   Fllr  gote  Verbindung  ist  durch  Vermehrung 
der  Züge  nnd  Einschlebung  von  A  nachlüden 


Verschiedenes. 


Oberbaudirektor  Dr.  Ludwig  Franzi«»,  der  Schöpfer  de* 
Freihafen»,  Ist  am  28.  Juni  nach  l&Dgeren  Leiden  zu  Bremen  Im  Alter 
von  71  Jahren  gestorben.  Kranalu»,  der  187ü  sein«  Dosentenatelle  an  der 
Berliner  Bauakademie  aufgab  um  die  Leitung  de«  geaumten  Manubauweeen» 
in  Bremen  zu  Übernehmen,  hat  ausser  den  Bremer  Uafenbanten  die  Korrektion 
der  l'nterweser  entworfen  nnd  war  bei  den  Uafenbanten  vieler  Städte  beteiligt 

Friedrich  krnpp  Ali'. -Li  -.  Durch  ein  Zirkular  teilt  da»  Direk- 
torium der  Firma  Frlodr.  Krupp  mit,  dafs  die  Firma  mit  ihren  Zweignieder- 
launngen  in  Magdeburg,  Klei  nnd  Annen  in  eine  Aktiengesellschaft 
übergeführt  und  In  das  Handelsregister  eingetragen  worden  eeL  Die 
Verhältnis*«  der  Kruppschen  Werke  bleiben  unverändert,  da  da*  Aktlsn- 
kspltal  geschlossen  In  d«m  H»»lUr  der  F«mlll«  Krupp  verbleibe.  Weitere 
Zlrkutsr.  Tegeln  dl»  Zeichnungen  der  Trokura  für  dal  F.a.ener  Werk  und 
die  Zw.ignlederlaaaungen.  Direktor  litting  tritt  In  d.n  Kubeat»n.I. 

fleites  nnd  Bewährtes. 

Vlktorla-Sitharnier-Mecrhaiiik  für  Ottomane 

von  Beutter  &  Lauth,  Sitzmobel-Kabrik  in 
(Mit  Abbikiung,  Fig.'JU.) 

Dl*  durch  D.  R.  O.  M.  Nr. 
1747(11  geschützte  Vlktorla- 
Scharnler-Mechautk  für 
Ottomane  von  Beutter  & 
Lauth,  Sltziuöbel  -  Fabrik  in 
Stuttgart  iat  aus  Schmiede- 
eisen hergestellt  nnd  arbeitet, 
wie  Flg.  !WI  zeigt,  ohne  Feder, 


Von  den 
gelenkten  Teilen  de«  Mbbel- 
ecbsrnler*  wird  dar  ein»  Teil 
an  dem  Möb.lge»tell,  der  andere 
an  der  zu  verstellenden  Lehne 
oder  drgl.  ««geschraubt.  Jener 
tragt  einen  drebb*ren,  gezshn- 
ten  mit  einer  Nase  versehenen 
Arm  oder  Hebel,  der  bei  der 
jeweiligen  Schräglage  der  Lehne 
mit  seinen  Zahnen  an  einem 
Zapfen  de«  andern  Teilea  ein 
Widerlager  llndet.  Um  nun  den 
Hebel  bei  Jeder  Schrkgatellung 
der  Lohne  analuaen  zu  können, 
Ist  an  ihm  elue  mit  Winkel- 
schlitz  versehene  Oae  augelenkt, 
bequem 


>le  Handhabung  iet  ebenso  praktisch  wie 
da  das  Verstellen  des  KopfteUs  lediglich  durch 
in  die  höchste  und  Niederlassen  In  die  tiefste  Lage  erfolgt. 
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elektrische  Bahnen. 

GlelNlosc  elektrische  Bahnen  für  Lasten- 
transport. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  100J    Kaohiiruck  Verbotes 

Auf  dem  Gebiete  der  Personenbeförderung  lind  dank  unserer 

rastlos  fortschreitenden  Technik  im  letzteis  t >rit  t t-l  de»  vergangenen 
Jahrhundert*  den  Dauipfbahnen  im  Fahrrad,  im  Automobil  und  Dicht 
zuletzt  in  der  elektrischen  Hahn  empfindliche  Konkurrenten  emtanden. 
Der  Transport  von  Lasten  und  Gütern  zu  Lande  dagegen  ist  bis  jetzt 
fast  ausschliefa- 
lichet  Monopol 
der  Dampfeisen- 
bahnen  und,  ao- 
weit  die  Land- 
atrafse  io  Be- 
tracht kommt, 
der  Zugtiere, 
vornehmlich  des 
Pferde»  geblic- 
Indessen 
wie  aus  dem 
Betrieb  der 

Straf senbahn 
daa  Pferd  durch 

die  Zauber- 
macht  des  elek- 
trischen Fun- 
kens schon  fast 
ganz  verdrängt 
ist,  so  liegt  auch 

die  Zeit  nioht 

mehr  in  allzu 
weiter  Ferne, 
wo  der  letzte 

'•»•iL  der  unter 

Peitschenknall 
und  dem  an- 
feuernden Zu- 
ruf des  Führern 
mühselig  seinen 
Lastwagen  da- 
hin zieht ,  Ton 

den  Land- 
■trafaen  niler 
Kulturländer 

verschwunden 
sein  wird.  IHe 
Versuche  auch 
im  Lastentrans- 
port die  tieri- 
sche Zugkraft  durch  die  motorische  zu  ersetzen,  sind  bekanntlich  nicht 
erst  jüngeren  I>»tuiiis,  aber  sie  sind  bisher  ebeu  Versuche  geblieben. 
Versuche  ohne  praktische  Resultate.  V<.m  okonouiiM-hen  Memlpuukte 
aas  mufste  die»  natürlich  auf  sc  rat  bedauerlich  sein,  denn  ein  grofser  Ted 
unseres  Vaterlandes  konnte  seit  Einführung  der  Eisenbahnen  volkswirt- 
schaftlich lieh  nicht  entwickeln,  er  nnilste  sogar  zurückgeben,  weil  er 
mit  deu  durch  den  Besitz  einer  Eisenbahn  begünstigten  liegenden  in 
keiner  Beziehung,  ob  Landwirtschaft  nder  Industrie,  in  Wettlscwerh 
treten  konnte.  Kein  Wunder,  duf«  du- Technik  mit  besonderem  Eifer 
der  Lösung  dieser  Aufgabe  sich  zuwandte,  der  Erschliefsung  des  platten 
Lande«  für  den  Verkehr  vermittels  motorischer  Zugkräfte.  I  nd  jetzt, 
nach  vielen  fruchtlosen  Versuchen,  scheint  man  endlich  einen  einiger- 
mafsen  gangbaren  Weg  gefunden  zu  halten,  der  zwar  nicht  das  er- 
strebte Ziel  selbst  ist,  aber  doch  diesem  cntgegeufnbr'  wir  meinen 
die  geleislose  elektrische  Bahn. 

Der  Umstand,  daf«  die  hohen  Kosten  für  den  1'nterban  elektrischer 
Strafsenbahncn  diese  in  vielen  (iegenden  unrentabel  machen,  hatte, 
wie  wir  bereits  in  Nr.  3  der  Verkehraztg.  vom  Mi.  Januar  1902  be- 
richtet haben,  den  Ingenieur  Max  Schiernauu  in  Dresden  auf  den 
(»edanken  gebracht,  eine  gleislose  Bahn  zu  erbauen,  bei  •  .Icher  ein 
in  der  Oberleitung  nrbea  dem  Fahrdraht  angebrachter  .■«riter  Draht 
die  sonst  den  Schienen  zufallende  Aufgabe  übernimmt,  den  im  Motor 
nutzbar  gemachten  Strom  zu  seiner  (Quelle  zurückzuführen.  Dieses 
Prinzip,  das  bei  der  Bielathalhnhn  in  der  sächsischen  ^ehweiz  mit 


rif.  f>u.   t.  a.  i  ttlnttliHi  sieHvsVas 


vielem  Gelingen  zuerst  für  den  Personenverkehr  erprobt  wurde,  ist 
nunmehr  auch  für  den  Transport  schwerer  Lasten,  selbst  nnter  den 
schwierigsten  Verhältnissen,    zur  Anwendung  gebracht  worden. 

Nach  dem  Vorbilde' der  eben  erwähnten  Bielatbalbahn  ist  nämlich 
im  Zeitraum  von  drei  Monate»  durch  den  Zivilingenieur  M.  Stobrawa 
in  K'i du  a.  Kh.  für  die  (ireven  brucker  Kalkwerke  zu  Greven- 
brück (Westfalen)  eine  gleislose  elektrische  Hahn  erbaut  und  am 
ti.  Februar  d.  J.  in  Betrieb  gesetzt  worden,  welche  die  Aufgabe  hat, 
täglich  2u  Bahnwagen  Steine  vom  Hüttcnheinschen  Kalkbrucbc  nach 
der  1,5  km  entfernten  Bahnstation  zu  befördern  (siebe  Abbildung). 

Die  Terrain  Verhältnisse  auf  dieser  Strecke  sind  nicht  gerade 
allzugünstige.     Die  Bahn  benutzt  anf  ihrem  Wege  zunächst  eine 

schmale  Provin- 

zialchaussee, 
deren  Fahrbahn 
infolge  des  star- 
ken Fuhrvor- 
kehn ziemlich 
uneben  ist,  biegt 
dann  nach  600  m 
mit  einem  Ra- 
dius von  <H-7  m 
in  die  nur  4,2  m 
breite,  mit 
schlechtem 
Kopf  Stein- 
pflaster belegte 

Lennebrücke 
ein,  die  sie  auf 
100m  Länge  mit 
Steigungen  bis 
1  :  23,5  über- 
schreitet ,  um 
dann  wiederum 
auf  der  Chaus- 
see ,  die  jetzt 
an  beiden  Seiten 
bebaut  ist,  zur 
ebenfalls  mit 
schlechtem 
Kopfstcin- 
pAaatcr  versehe- 
nen Ladestelle 
des  Güterbahn- 
hofes zu  führen, 
wo  achliefslich 
nochmals  eine 
scharfe  Krüm- 
mung beschrie- 
ben werden 
mufs. 

Die  feste 
Anlage  der 

Huhu  beschrankt  sich  auf  die  t  iherieituiig.  Diese  ist  an  Hulzmaateu, 
die  mit  Abstand  von  .'tri  m  in  der  Baummkc  bezw.  < •rabenkante  stehen, 
mittels  Auslegern  nber  die  Stral'se  gespannt,  bcitzl  jedoch (  wie  be- 
reits angedeutet,  aufser  dcoi  Arl«itsdrsiht  Doch  einen  zweiten,  der 
StromritcklcitUDg  dienenden  Draht  Knie  >t"iinig  <le«  Strassenverkehrs 
i>t  infolge  der  Leituugsliobe  von  ."vi  m  ganz  ausgeschlossen. 

Der  Motorwagen  —  durch  Patente  und  Gebrauchsmuster  ge- 
schlitzt —  ist  in  seiner  Hauart  und  Anordnung  völlig  den  besonderen 
Erfordernissen  des  gleislosen  Betriebs  »»gepulst,  Kr  hat  die  Form  der 
seither  nur  auf  Schienen  benutzten  elektrischen  Lokomotiven  mit  dem  in 
der  Mitte  eingebauten,  überdachten  h'ührerstande  und  ist  tymmelriseh 
gebaut ,  »odafs  er  ebenso  wie  das  Vorwärts-  auch  ein  Rückwärts- 
fahren gestattet.  Vom  Dache  des  Führeratandrs  gehen  die  beiden 
Stromabnehmeretangeu  ans.  die  mit  praktisch  gestalteten  Abnehmer  - 
achuhen  versehen  sind  und  e«  dem  Triebwagen  erlauben ,  in  jedem 
Augenblick  bis  zu  3,.'>  m  aus  der  Achse  der  Leitungen  herauszufahren, 
ohne  dal»  die  Abnehmer  entgleisen.  Hierdurch  wird  es  möglich,  auch 
auf  breiteren  Streiken  genügend  weit  auszuweichen,  ein  nicht  zu  unter- 
schätzender Vorzug  gegenüber  den  Bahnen  mit  starrem  Unterbau. 
Ebenso  können  auch  zwei  entgegengesetzt  fahrende  Züge  einander 
ausweichen,  indem  der  eine  seine  Stromabnehmer  abzieht  und  stehen 
bleibt,  bis  der  andere  vorüber  ist.  Der  auf  vier  Rädern  montierte  Trieb- 
wagen ist  4,*  m  lang  bei  einer  Breite  von  l,'.t\  m ;  jede  der  beiden  Achsen 
wird  durch  einen  17,6-7-25  PS  leistenden  Elektromotor  angetrieben. 
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Daß  der  Triebwagen  mit  Schaltwerken  und  den  sonstigen  Arroa- 
neaeeter  Konstruktionen,   wie  mechanischer  and  elektrischer 
Sandstreuern,  Signalhorn  und  elektrischen  Scheinwerfern  ver- 
seben ist,  sei  nebenbei  bemerkt. 

Einige  Aufmerksamkeit  sei  nooh  den  Anhänge  wagen  gewidmet , 
deren  sechs  im  Betrieb  laufen.  Ihr  Eigengewicht  belauft  sich  auf 
2,*25  t ,  die  Tragfähigkeit  auf  5  -;-  6  t ;  sie  sind  auf  Federn  montiert, 
mit  Bremsen  sowie  herabklappbaren  Seitenwandeu  ausgestattet  und 
haben  bei  1,85  m  Breite  eine  Länge  von  4,2  m.  Durch  eine  höchst 
zweckmäfsige  Kuppeleinrichtung  wird  erreicht,  dafs  jeder  Wagen  genau 
den  Spuren  seines  Vorgängers  folgt  und  auf  diese  Weise  auch  die 
engsten  Krümmungen  sicher  befahren  werden  können.  Ks  ist  sogar 
möglich  als  Sohlußwagen  eines  Zuges  ein  gewöhnliche.«  I.iuid fahrwerk 
anzuhängen,  das  bei  einer  Probefahrt  mit  HO  Ztr.  Last  beladen  war. 

Sämtliche  Räder  sind  mit  glatten,  eisernen  Reifen  versehen,  sie 
haben  beim  Triebwagen  Iii  cm,  bei  den  Anhängewagen  12  am  Breite. 

Die  Zugleistung  der  Masch. sie  bewegt  sich  je  nach  dem 
Wetter  und  dem  (irade  der  Schlüpfrigkeit  auf  der  r'ahratraße  »wischen 
20 -MW  t  -  deren  Leistung  unter  den  ungünstigsten  Verhältnissen  ge- 
sichert ist  —  uud  H  t.  Bei  Glatteis  und  Schnee  können  auf  die  glatten 
Räder  de»  Triebwagens  sogen.  Eisstollen,  d.  Ii.  dreieckige  eiserne  Quer- 
rippen aufgeschraubt  werden,  während  man  den  Anhängewagen  auf 
Schlittenkufen  setzt. 

Die  Fahrgeschwindigkeit  beträgt  durchschnittlich  ♦>  km. St. 
für  den  beladenen  und  7  .'  *  km  St.  für  den  leeren  Zug,  bestehend  aus 
Motor-  und  zwei  Anhängewagen  bei  mittleren  Wegverhältnissen.  Der 
Stromverbrauch,  der  natürlich  vom  Zustande  der  Fahrstrafse 
außerordentlich  beeinflußt  wird,  beläuft  sich  im  Mittel  auf  15 -{-20 
Arup  für  den  Leerzug:  für  den  vollen  Zug  mit  etwa  22t  Gewicht 
dagegen  bei  550  Volt  Spannung  im  Kraftwerk  auf  25  4-  IM)  Amp.,  und 
zwar  selbst  bei  minder  guter  Beschaffenheit  des  Weges. 

Von  Interesse  dürften  auch  einige  Angaben  über  die  Transport- 
kosten sein.  Die  Abfuhr  der  Steine  per  Achse  belief  sich  bisher 
auf  4,00  4-  4,60  M  für  den  Bahnwageii-  Legt  man  einen  Strompreis 
von  25  I'f.  pro  Kilowattstunde  der  Rechnung  zu  Grunde  und  setzt  man 
für  Amortisation,  Verzinsung  u.  s.  w.  U)  des  angelegten  Kapitals  an, 
so  wird  durch  die  motorische  Abfuhr  eine  Ersparnis  vou  39  \  er- 
zielt .  die  bei  einem  Sclbstkostenstrompreis  von  10  Pf.  sich  auf  45  • 
erhöht. 

Von  Wichtigkeit  ist  es  schließlich,  dafs  die  gleislosen  Bahn- 
anlagen nicht  dem  Kleinbabngesetze  untersteben,  sondern  nur 
der  Landcspolizeiliohen  Genehmigung  des  Betriebes  nach  vorheriger 
Zustimmung  des  Wegeeigentümers ,  die  wohl  in  den  seitesten  Fallen 
versagt  werden  wird,  bedürfen. 

I.nter  billiger  Würdigung  all  dieser  Momente  wird  mau  kaum 
fehlgehen,  wenn  man  der  gleislos  elektrischen  Fernlaatbahn  eine 
große  Zukunft  voraussagt  und  sie,  solange  sie  nicht  durch  eine  bessere 
Idee  überholt  wird,  für  lierufen  erachtet,  als  sogen.  „Dorfbahn"  wesent- 
lich zur  Erschließung  des  platten  Landes  für  den  grofsen  Verkehr 


Der  närbste  Straßenbahn-  und  klelnbahnkoDgreß  findet  im 
Jsbre  1904  In  Wien  statt.  An  Ihn  wird  sloh  die  1».  Generalversamm- 
lung des  Internationalst!    pe rraa nent e n  Strefeenbshnverein. 


Die  erste  elektrische  Vollbahn  In  Preußen.  Choräle 

der  Vorortstrecks  He  rlln -G  rofsltcb t  s  rfelde-Os t  als  elektrische  Volt. 
beba  habsn  wir  bereits  in  voriger  Nummer  der  Verk.  Ztg.  kurz  berichtet. 
Cber  die  Einrichtung  dieser  ersten  prenCelecnen  elektrischen  Vollbahn,  der 
hoffentlich  bsld  weitere  folgen  werden,  teilt  das  „Herl.  Tgbl."  nooh  nach- 
stehende Einzelheiten  mit.  Die  Hotore  funktionieren  tadellos,  »er  Zug 
enthält  zwei  Wagen  dritter  ned  einen  Wagen  zweiter  Klasse.  Die  Motor« 
beiluden  sieb  am  Vorderteil  der  dritten  Klasse,  die  zweite  Klasse  Ist  oline 
Motor,  fährt  also  in  der  Mitte  des  Zöge«.  Dieser  selbst  besitzt  ein  Oewleht 
von  1*8  t  nnd  Sitzplätze  für  Uber  Ü00  Personen.   Vorläaflg  Ist  ein  Zwssizlg 


na  Honatagen  werden  Züge  eingelegt,  sodsfs  dsnn  slle  zehn  nnd  bei 
Andränge  slle  fünf  Minuten  ein  elektrischer  Zng  fahrt.  Ms  Hsltezeit  suf 
den  Stationen  beträgt  eine  halbe  Mlnnte,  die  gesamt*  Fahrzeit  einschlief*, 
lieb  der  Hsitefrlst  17  Mlnoten.  Dies  entspricht  einer  Fahrgeschwindigkeit 
von  nar  H2  km  In  der  Stunde.  Die  Fahrstrecke  Ist  9,06  km  lang.  Sie  be- 
ginnt auf  dem  Vorortbahnhuf  der  Potsdamer  Ringbahn  und  führt  saf  hoben 
Bahnkörper  zu  der  ersten  Haltestelle  Yorkstrafse:  die  zweite  Haltestelle  Ist 
Haiiestrer««,  dann  folgt  Sudende,  Lankwitz  und  zum  Schlafs  Grof.-Ucbter- 
f.lde-Ost.  Iis.  Klektrisltätswerk  Südwest  sn  der  Rlngbsbn  liefert  den  not- 
wendigen Krsftstrom.  Bei  grof.em  Andrang  von  Reisenden  kann  der  Zog 
noch  um  zwei  motorlos«  Wagen  vermehrt  werden.  Die  Wagen  «elbet  sind 
h-.ehst  modern  eingerichtet  ,  jeder  Wagen  besitzt  eine  Länge  von  I»  tu  bei  einer 
Breit«  von  2,6  m.  Im  Inneren  der  Wegen  dritter  Klasse  sind  nenn  Personen- 
abteile  mit  Unersltzen  eingerichtet.  I»le  Wegen  zweiter  Klsase  haben  sieben 
Abteile  und  sennslg  Sitzplätze.  Die  Wegen  können  Im  Winter  sämtlich  ge- 
heizt werden.  Die  Fahrgeschwindigkeit  l»f.t  eich  In  der  Stunde  auf  M  km 
erhöhen. 

Übrigens  weife  des  oben  erwähnte  Blstt  auch  von  einem  weiteren  Schritt, 
Herlin  und  seine  Vororte  durch  elektrisch«  Bshn  zu  verbinden,  zu  melden. 
Die  ßesellschsft  für  den  Hsu  von  Cn t ergrond bs h n e n  bat  dl« 
Genehmigung  erhalten,  die  jetzt  in  Treptow  endigend,  elektrische  Bahn 
weiter  auszubauen  und  die  Chaussee,  dl.  dem  Kreise  gebort,  hierfür  zu  be- 
nutzen. Die  Bahn  wird  bis  Küpenick  fortgeführt,  und  sn  sllen  am  Wege 
liegenden  Orten  werden  Hsltestellen  eingerichtet.    K«  Ist  noch  unbestimmt 


ob  die  Strecke  Uber  Treptow  und  Baamschalsnweg  nach  Xieder-Sehanweide 
and  von  dort  Uber  dl*  Spreebrücke  nach  Ober-Schonweld*  ausgeführt  wird, 
oder  ob  eine  Strecke  Uber  Stralau  nach  Rnmmelsbnrg  In  Betracht  gesogen 
wird,  well  der  Berliner  Magistrat,  dem  dis  Instandhaltung  der  Wegs  obliegt, 
sich  dsswegea  entscheiden  mufs.  Soviel  steht  fest,  dsfs  die  Zukunft  dsv 
elektrischen  Bshaen,  die  sn  Stelle  der  Dsmpfbshaea  sllmäbllcb  traten,  ge- 
slchert  nnd  die  Zelt  nicht  fern  ist,  dl«  mindestens  die  grtifseren  Vororte  mit 
Berlin  elektrisch  verbindet. 

CijenbahBCß. 

Das  Reisegepäck  auf  den  Eisenbahnen. 

Die  preußische  Verkehrsordnang  und  mit  ihr  die  Verkehrsordnuugen 
der  übrigen  deutschen  Eisenbabnverwaltungen  unterscheiden  bekannt- 
lich zwischen  dem  Reisegepäck  und  dem  Handgepäck.  Ersterei,  zu 
dem  nach  jj  3t)  der  Preußischen  V. -O.  in  der  Regel  nur  das  gehört, 
was  man  zu  seiner  Reise  bedarf,  namentlich  Koffer,  Mantel-  und  Rciso- 
säckc,  Hutschachteln,  kleine  Kisten  u.  s.  w.,  wird  im  Gepäckwagen, 
teils  als  Freigepäck,  teils  gegen  die  tarifmäl'sige  Gebühr  befördert. 
Ihts  letztere,  worunter  die  V.-O.  kleine,  leicht  tragbare  Gegenstände 
versteht,  wird  vom  Reisenden  in  den  Personenwagen  mitgenommen 
und  ist  frei  vou  jeder  Gebühr. 

Dieses  Handgepäck  ist  nun,  wie  jeder  der  jemals  die  Eisenbahn 
benutzt  hat .  erfahren  haben  dürfte ,  ein  steter  Zankapfel  zwischen 
den  Reisenden  untereinander  und  mit  dem  Zugpersonal  gewesen.  Man 
mufs  nur  einmal  Gelegenheit  gehabt  werden,  an  Hauptreisetagen,  z.  Ii. 
vor  Weihnachten,  aber  auch  sonst  ein  Wagenaliteil  dritter  Klasse  zu 
betreten,  am  za  beobachten,  was  da  nicht  alles  unter  der  Flagg« 
„  Handgepäck "  mit  in  die  Personenwagen  hineingenommen  wird. 
Nicht  bloß,  dal*  der  hierfür  bestimmte  Platz  über  den  Sitzbänken 
mit  Gepäck  aller  Art  und  jeder  Gröfse  belegt  ist,  derart,  dafs  die 
Stücke  oft  weit  über  den  Rand  ihrer  l'nterlagc  hinausreichen  und 
dem  daruutcr  sitzenden  auf  den  Kopf  zu  lallen  drohen,  nicht  nur  dafs 
im  Räume  unter  den  Ränken  Kisten  und  Koffer  so  gut  es  geht  ver- 
staut werden,  auch  der  (saug  zwischen  den  Sitzplätzen  wird  oft  mit 
Gepäckstücken  verstellt,  und  gar  der  freie  Platz  vor  den  Klosettüren 
ist  ein  höchst  willkommener  Lagerraum  für  das  „Handgepäck''. 

Solche  Zustände  bedeuten  natürlich  eine  oft  unerträgliche  Belästi- 
gung für  daa  Publikum.  Namentlich  in  der  dritten  Klasse  wird  dem 
Reisenden  durch  das  überall  herumstehende  uud  herumliegende  Ge- 
päck in  geradezu  unerhörter  Weise  der  ohnehin  nicht  besonders  reich* 
lieh  zubemesseno  Platz  beschränkt,  nnd  dem  Annen,  der  vielleicht  als 
letzter  ein  Abteil  mit  seinem  wirklich  einmal  bescheidenen  Hand- 
kofferchen betritt,  ist  es  schier  unmöglich,  diese*  noch  unterzubringen, 
ja  er  muß  froh  sein,  wenn  seine  Nachbarn  so  „rücksichtsvoll"  sind, 
den  mit  ihrem  Gepäck  belegten  Sitzplatz  einigermaßen  freizumachen, 
damit  er  wenigstens  nicht  mit  seinem  Koffer  in  der  Hand  zu  stehen 
braucht. 

Jeder,  der  gezwangen  ist  viel  zu  reisen,  wird  bestätigen  können, 
dafs  diese  Schilderang  durchaus  nicht  übertrieben  ist.  Sun  schreibt 
zwar  die  Preufsiscbe  Verkehrsordnang,  mit  der  die  übrigen  in  Krage 
kommenden  Verkehrsordnungen  hierin  übereinstimmen,  vor,  dafs  dem 
Keisendeu  in  der  ersten,  zweiten  und  dritten  Wagenklasse  für  sein 
r  der  über  und  unter  seinem  Sitzplatze  befindlieht-  Raum 
steht  uud  dafs  insbesondere  die  Sitzplätze  keinesfalls 
hierzu  verwendet  werden  dürfen.  Doch  wer  wird  denn  so  kleinlioh  »ein, 
sich  an  solche  „ehikam.se"  Vorschriften  zu  halten!  .leder  mufs  eben 
sehen,  wo  er  bleibt  und  wer  zuerst  kommt,  der  mahlt  auch  zuerst. 

Nun  wollte  man  unter  Buddes  neuem  Regime  auf  den  Preußi- 
schen Bahnen  den  fraglichen  Mißständen  wieder  einmal  energisch 
an  den  Leib  geben.  Die  Tagespreise  bracht«  kürzlich  die  Notiz,  daß 
die  Unterbeamten  im  Auftrag«  einer  höheren  Behörde  angewiesen 
worden  seien,  deu  Umfang  und  daa  Gewicht  des  vou  den  Reisenden 
in  die  Wagen  mitgenommenen  Uandgepacks  scharf  zu  ülierwachen 
nnd  die  Mitnahme  des  den  Bestimmungen  nicht  entsprechenden  Ge- 
päcks zu  verhindern.  Selbstverständlich  wurden  au  diese  Nachrieht 
sofort  Klageu  über  unnötige  Kelastigusig  des  reisenden  Publikums  ge- 
knüpft, man  erzählte  von  Maßstäben,  die  auf  den  Bahnsteigen  irgendwo 
angebracht  seion  ,  um  daß  Handgepäck  auf  seinen  zulässigen  Umfang 
zu  kontrollieren  und  dergl.  mehr.  Ebenso  selbstverständlich  blieben 
in  der  ofiizioseu  Presse  die  Berichtigungen  nicht  aus,  die  hier  aller- 
dings einmal  berechtigt  waren.  Denn  sie  stellten  fest ,  dafs  es  sich 
durchaus  nicht  am  irgend  eine  neue  Maßregel  handle,  sondern  nar 
am  die  strengere  Anwendung  einer  alten,  auf  dem  oben  c 
S  2S  der  Verkehrsordnung  beruhenden  Bestimmung. 

Bei  unvoreingenommener  Beurteilung  wird  man  auch  gar  n: 
leugneu  können ,  daß  diese  strengere  Handhabung  einer  alten  Be- 
Btimmuns  im  Interesse  des  Publikums  -elbst  durchaus  gerecht- 
fertigt war. 

Nun  soll  damit  aber  keineswegs  behauptet  werden ,  daß  an  der 
geschilderten  Handgepackmisi-re  den  Bahnverwaltungen  keine  Schuld 
zur  Last  falle.  Im  Gegenteil,  wir  behaupten,  einen  grofsen  Teil  der 
Schuld,  ja  vielleicht  den  größten,  trägt  der  Ilahnfiskus  selbst,  indem 
er  durch  sein«  hohen  Reisegepäcktarife  die  Reisenden,  wenn  sie  sich 
das  in  Deutschland  so  wie  so  schon  ziemlich  kostspielige  Reisen  nioht 
noch  mehr  verteuern  wollen,  geradezu  zwingt,  von  seinem  Reise- 
gepäck Boviel  wie  irgend  möglich  als  Handgepäck  in  den  Wairen  hin- 
einzunehmen auf  Kosten  seiner  eignen  und  der  Mitreisenden  Beouein- 
licbkeit. 
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Der  bekannte  Eiaenbahnatatiatiker  Enbrel  bat  «ich  der  Aufgabe 
unterzogen,  im  „Bcrl.Tgbl."  auf  dieaen  Umstand  hinzuweiaeu  und  die 
ReUegcpäckfrsge  bei  Gelegenheit  der  Klagen  aber  die  Beschränkung 
des  Handgepäck«  zu  erörtern.  Kr  verurteilt,  unsere«  Eraohtena  mit 
vollem  Hecht,  die  übertrieben  hoben  Gepäoktarife  der  deutschen 
Bahnen  auf  daa  schärfste,  die  aoweit  gehen,  daf«  die  Preise  für  ein 
t'epaekstück  auf  allen  deutschen  Bahnen  höiicr  sind,  alt  wie  für  einen 
Menschen.  Ein  auagewachsener  Mensch  von  H5  kg  wird'  iu  der 
IV.  Wagenklaaae  für  2  Pf.,  in  der  III.  für  I  Pf.  pro  km  befördert,  zahlt 
also  bei  500  km  10  bezw.  20  M  Fahrgeld.  Hat  er  Keiaegepäck  im 
Gewicht  von  R5  kg  mit,  ao  mnfs  er  für  dieaea  bei  500  km  eine  Gebühr 
von  *2*f',  M  entrichten. 

So  kommt  es,  dafa  die  von  allen  Zügen  mitgeführlen  Gepäck- 
wegen fast  leer  bleiben,  während  in  den  Personenwagen  jede«  nur 
irgend  l>enutzbare  Plätzchen  auf  Kr.aten  der  Bequemlichkeit  de« 
Reisenden  mit  Handgepäck  belegt  und  verstellt  wird.  Dafs  den 
Schaden  hiervon  die  Bahnverwaltung  ebenao  bat  wie  da«  Publikum, 
dürft«  einleuchten.  Mag  man  daher  den  preufaischeu  Behörden  auch 
Recht  geben,  wenn  sie  die  Zuläaaigkett  vou  Handgepäck  wieder  ein- 
mal einer  schärferen  Kontrolle  unterwerfen  laaaen,  daa  Übel  wird  da- 
mit nicht  an  der  Wurzel  beseitigt  und  deshalb  immer  wieder  in  die 
Hohe  aohiefsen ;  besser  wird  ea  erat  dann  werden ,  wenn  durch  Ab- 
schaffung der  Gepäckgebühr  oder  durch  eine  möglichste 
Verhilliguug  de«  Tarifs  ein  jeder  Heisender  in  der  Lage  sein 
wird,  ohne  Handgepäck  die  für  die  Personenbeförderung  be- 
stimmten Räume  zu  betreten. 


Beförderung  von  Motorrädern  als  Reisegepäck.  Voss  s.  Juli 
d.  J.  an  »lad  einsitzig«  Motorzwelrider  Im  Gewicht  bis  so  BO  kg  zur  Be- 
förderung als  Reisegepäck  zugelassen.  Man  tat  damit  «ln«ra  vielgehegten 
Wnu«*be  dar  Beeltzer  solcher  Kader  nachgekommen,  für  dl«  damit  ein  oft 
unangenehm  empfundener  Übelstand  au«  d«r  Welt  g««eh«ft*t  tat. 

Die  Eatwirkelung  des  Ei.*enhahnwe*ens  srlrd  auf  der  Weltaus- 
stellung ia.St.Loul«  1904  durch  «In«  Sonderausstellung,  dl«  60000  tyiaaV 
ratruf«  in  An.proch  nimmt.  g«s«lgt  w«rd.n.  Aus«t«lter  hat  dl«  Baltimore 
und  Ohloelsenbshn,  dl«  «In«  ähnlich«  Ausstellung  bereite  in  Chicago  vsr- 
anstsltet  bat.  D1«m  Sonderausstellung  erregte  damal«  «o  grofses  Auf««h«a, 
daf«  nach  Senior«  der  W«it«u.«tellaug  der  gröf.te  Teil  dar  Amurtcllunga- 
geg«n*Und«  d«m  Pleldmuaeum  einverleibt  wurde.  Nun  wird  dl«  Sammlung 
au«  dem  Museum  hervorgeholt  und  bildet  den  Kern  der  neuen  Sonderaua. 
■tellaog.  w«lrh«  dl«  Portschritt«  Im  Eisenbahnverkehr  bl«  auf  die  all«rn«uate 
Zelt  «orgNUtlg  registrieren  wird.  Mu«t*rwag»n  und  Masterzuge,  Schlafwagen, 
Speisewagen,  Güterwagen,  Spazialwageu  aller  Art,  Lokomotiven  von  den 
alteeten  Modellen  bl«  sn  den  neuesten  Spesialltatsu,  uut«r  d«n«n  b«aond«ra 
dl«  0«blrg«lokomotlv»n  Aufa«hen  erregen  werden,  «ollen  v«rtret«n  ««In. 
All.  a«u»u  Krün duagen  und  Vorrichtungen,  wl«  sie  In  allen  W«ltt«U«n  fUr 
Brücken,  Viadukt«.  Weichen.  Tunnel,  verwendet  werden,  wird  mau  in 
Modellen  oder  in  sorgfaltig  auag«riihrt«n  Zeichnungen  stndl«r*n  können. 
Eine  ««hr  grofae  Anzl»hung»krart  werden  dl«  Privetelaeubshnzuge  aller 
SU«Uob«rhaupiar  dar  W«It,  dl*  In  aorgrälttg  ««geführten  Modellen  gezeigt 
werden,  bei  den  Beanchem  erregen. 

Besondere  Srhlaf  muri-iuHgc  «lud  dl«  n«ue«t«  Erscheinung  im  pr«u- 
fslaehen  Kt««nbahuv«rkehr.  Ein«  Eigentümlichkeit  de«  dleajihrlgen  Perlen- 
v«rk«hr«  lat  dl«  umfaugrelohe  B«nutznng  d«r  Schlafwagen.  D««  Publikum 
lernt  mehr  und 'mehr  die  Vorteil«  dl»*««  Verkehre  kennen,  dar  Gewinn  sn 
Zelt  und  Leletnngafahigkclt  auf  der  R«i««  bedeutet  Der  Bestand  an  Schlaf- 
wagen, (Iber  den  dl«  pranfalach«  Klasnbahuverwaltuug  bia  jetzt  vertilgt, 
nicht  da  manchmal  kaum  aua.  Bei  dam  neuen  NachUchn«llsug  von  ß«r!ln 
nsrh  Müschen  worden  schon  «elt  mehrereren  Wochen  täglich  nicht  weniger 
■1«  vier  S«bl«fwsr«n  gefahren.  Während  der  HsuptrelseUga  waren  «»gar 
•eck«  erforderlich.  Da  der  Zug  an  diesen  Tagen  «teta  In  m«hr*r»,  meUt 
drei  Teil«,  geteilt  werden  raufet».  *o  vereinigte  man  dl«  «eoha  Schlafwagen 
sn  einem  b««onderen  Zag«.  Der  «rat«  d«r  drei  Teil«  bestand  faet  gänzlich 
sua  Schlafwagen.  Nur  d«r  «in«  oder  d«r  andere  Personenwagen  ■««:  zur 
Vervollständigung  dar  zulisalgen  Z«hl  von  Achsen  b»lg«fllgt.  Auch  nach 
Prankfart  wurden  aolobe  Schl.f  wagen  füge  g«f«hr.n 


Schiffahrt. 

Der  deutsche  Schiffbau. 

An  den  gewaltigen  Triumphen,  die  in  deu  letzt  verflossenen  Jahr- 
zehnten unsere  nationale  Technik  feiern  durfte,  hat  nicht  zuletzt  der 
deutsche  Schiffbau  teilnehmen  können.  Erst  kürzlich  hat  eine  der 
bedeutendsten  Autoritäten  dea  Anstände« ,  der  amerikaniacho  Admiral 
Melville,  ein  Lob  der  deutachen  Schiffatechnik  gesungen,  auf  da«  wir 
mit  Fug  nnd  Recht  «tolz  «ein  können. 

„Der  Aufschwung  Deutschlands",  so  sagte  er  in  einer  Versammlung 
des  Ingenieur -Vereins  zu  Philadelphia,  „iu  den  letzten  dreifsig  Jahren 
als  Seemacht  —  ebensowohl  in  Bezug  auf  die  Kriegsmarine  wio  auch 

seine  Handelsflotte  —  hat  die  Welt  in  Erstaunen  versetzt   Der 

Erfolg  Deutschlands  kann  nur  auf  die  Tatsache  zurückgeführt  werden, 
daf«  Stndium,  eingehende  Erwägung  und  Untersuchung  in  anagiebigster 
Weise  vorgewaltet  haben  bei  der  Vorbereitung  der  Modelle  und  Pläne, 
iu  der  Organisation,  dem  Auabau  der  Schiffswerften  und  in  der  Art 
und  Weise  dea  Kouatruktionsayatems.  Ea  ist  die  hohe  Würdigung, 
die  in  Deutschland  der  Erforschung  und  der  Versuchsarbeit  gezollt 
und  betätigt  wird,  die  Deutschland«  Fortschritte  und  Erfolge  bewirkt 


haben.  Seit  mehr  als  hundert  Jahren  haben  sich  die  Deutschen  mehr 
als  irgend  eine  andere  Nation  mit  der  Untersuchung  und  dem  Original- 
atudium  technischer  Fragen  beschäftigt.  Wohl  ist  es  wahr,  dafs  Eng- 
land und  die  Vereinigten  Staaten  die  wissenschaftlichen  Prinzipien, 
die  vou  den  Deutschen  an«  Licht  gebracht  wurden,  praktisch  ausge- 
führt und  verwertet  haben ;  doch  besteht  die  Tatsache,  daf«  der  Ttutonc 
es  war,  der  diese  Prinzipien  erforschte  und  entdeckte.  Man  kann  es 
für  eine  Anomalie  halten ,  dafs  die  gröfate  Militärmacht  der  Welt 
gleichzeitig  die  erste  ist  in  der  Wertschätzung  witsenaohaftlicher 
Errungenschaften  und  der  Erfolge  des  Ingenieurs.  Dieser  Eigentüm- 
lichkeit bat  Deutsehland  e*  zu  verdanken,  dafs  es  in  Bezug  auf  syste- 
matische Erforschung  im  Ingenieurgebiete  wenigstens  10  Jahre  vorau« 
ist  gegen  England,  Frankreich  und  Amerika.  F:s  ist  sehr  wahrschein- 
lich, daf«  jede  dieser  drei  genannten  Nationen  mehr  <ield  für  Versuchs- 
zwecke auagegeben  hat  ala  Deutachland.  Al.er  die  deutachen  Aus- 
gaben wurden  von  Deutschland  zum  gröfaten  Teil  verwendet,  ehe  das 
Schiff  gebaut  wurde,  während  bei  den  anderen  Nationen  die  ange- 

I  stellten  Experimente  nnd  Erprobungen  den  Zweck  hatten,  Mittel  zu 
entdecken,  nm  vorgekommene  Defekte  zu  beseitigen.'* 

Zeigen  uns  diese  Auslassungen,  wo  wir  die  Gründe  für  die  grofs- 
artige  Entwicklung  unserer  beimischen  Schiffbaukunst  zu  snohen  haben, 
so  führt  uns  der  eben  erschienene  „Nauticus"  für  1H03  (E.  S.  Mittler 
et  Sohn,  Berlin)  ein  Bild  von  dem  gegenwärtigen  Stande  de«  deutachen 
Schiffbaus  vor  Augen.  Aus  dem  Inhalte  dieses  Artikels  entnimmt  die 
„Allg.  Scbiffahrts-Ztg."  das  Nachstehende. 

Tu  ihrem  derzeitigen  Entwicklnngsstadium  hat  sich  die  deutsche 
Schiffbauinduatrie  mehr  und  mehr  von  ihrer  englischen  Lehrmi-isterin 
freigemacht  und  Bahnen  beschritten,  die  mit  den  Bestrebungen  der 
amerikanischen   Werftbetriebe   immer  näher  zusammenlaufen.  Die 

!  jetzigen  Grundlagen  des  Schiffbaus  sind  in  beiden  Ländern  fast  die 
gleichen;  beiden  Industricen  eigen  ist  der  Grundsatz,  die  Handarbeit, 
wo  nur  angängig,  durch  Maschinenarbeit  zu  ersetzen,  um  den 

'  Arbeitslohn  im  Verhältnis  zum  Material  herabzusetzen,  sowie  durch 

!  Übergang  zum  Sohnellbetrieh  und  damit    Abkürzung  dea  Arheits- 

j  prozeasea  die  Kapitalanlage  des  Unternehmens  günstiger  auszunutzen. 

i  IM  diesem  Übergang  zum  Schnellbetrieb  arbeitet  man  aber  in  Deutsch- 
land und  Amerika  nicht  blofs  schnell  und  billig,  sondern  man  sucht 
vorzugsweise  das  technisch  beste  zu  leisten.  Diesem  Gesichts- 
punkte folgend,  ist  man  iu  beiden  Landern  bestrebt  gewesen,  die 
Werftbetriebe  ao  zu  vervollkommnen,  dafa  alle  Werkstätten  auf 
gleicher  Hohe  der  Leistungsfähigkeit  und  Arbeitsgüte  stehen. 

Die  neueren  Bestrebungen  der  Werftleitungen,  durch  Einführung 
mechaniaoher  Transport  ei  nri  ehtungen,  sowie  durch 
weitestgehende  Verwendung  leistungsfähiger  und  auf  Schuellbetrieb 
hinzielender  Arbeitamaachinen  nicht  allein  deu  Werklohn,  son- 
dern auch  die  Banzcit  wesentlich  zu  kürzen,  dürften  noch  nicht  zum 
Alischlii Ts  gekommen  sein.  Auch  mit  weiteren  alten  Überliefe- 
rungen wird  der  Schiffbauer  brechen  müssen,  Berücksichtigt  man 
z.  B.,  dafs  das  (iewicht  dea  Schiffsrumpfe«  Ihm  den  neuesten  Kiesen- 
dampfern  schon  zu  einem  Ablaufsgewicht  von  rd.  10000  t  angewachsen 
ist,  daf«  beim  Stapellauf  im  gegebenen  Augenblick  sich  frei 
überlassen  wird,  so  sollte  man  die  Gefahr,  die  ein  solcher  Stapel- 
lauf für  das  Schiff  in  »ich  birgt,  und  hiermit  das  Risiko  des  Erbauers 
nicht  unterschätzen,  welches  mit  diesem  gewaltsamen,  wenn  auch 
feierlichen  Vorgang  verbunden  iat.  Dabei  erfordern  die  Vorbereitungen 
zum  Stapellauf  beträchtliche,  dem  eigentlichen  Bau  eutzogene  Auf- 
wendungen an  Kosten  und  Zeit.  Der  Gedanke ,  die  Schiffe  in  einem 
flachen  Bnudook  auf  horizontaler  Ebene  zu  erbauen  und  nach 
Beendigung  der  wichtigsten  Arbeiten  das  Schiff  in  einfachster  Weise 
durch  Übernuten  des  Docks  zum  Aufschwimmen  zu  bringen,  iat 
nicht  allein  mehrfach  erörtert ,  sondern  auch  vou  einzelnen  Werften 
schon  mit  Erfolg  betrieben  worden. 

Der  von  den  meisten  deutschen  Werften  bisher  verfolgte  firund- 
»atz,  mit  erstklassigem  Baumaterial,  sorgfältigster  Arbeiteausführung 
und  höchatcr  Vervollkommnung  der  Betriehseiiirichtungeu  ständig 
höhere  Leistungen  zu  erzielen,  wird  auch  in  Zukunft  die  sicherste 
Gewähr  dafür  bieten,  dafa  der  deutsche  Schiffbau  seine  wichtige 
Stellung  behaupten  und  damit  seine  Lebensfähigkeit  und  leaseins- 
berechtigung  auch  als  Einzeluntemehmung  bewahren  kann.  Haben 
doch  die  Werften  auch  die  Periode  schlechten  Geschäftsganges  im 
Schiffahrtswesen  bislang  ohne  jede  Fährtiohkeit  beatauden  nnd  gegen 
die  arbeitsreichen  Vorjahre  keinen  belangreichen  Rückschlag  erfahren. 
Fast  alle  sind  sie  für  längere  Zeit  mit  Aufträgen  versehen,  aodala 
auch  für  die  Zukunft  die  Aussichten  recht  gute  «ind.  Dabei  fällt 
noch  besonder«  in«  Gewicht,  dafa  diese  günstigen  Verhältnis*«  keines- 
wegs lediglich  oder  auch  nur  zum  grofsen  Teil  auf  die  Bauten  zurück- 
zuführen sind,  die  durch  das  !•  'Int tengesetz  den  einzelnen  Werften 
übertragen  wurden.  Abgesehen  von  den  Unternehmungen  Vulkan, 
Weser  und  Blohm  &  Vofa  bauen  die  deutachen  Privatwerften  über- 
haupt keine  Kriegsschiffe ,  auch  keine  jeucr  Schnelldampfer ,  die  den 
Ruhm  der  deutschen  Handelsflotte  bilden,  sondern  andere  zu  Handele- 
zwecken beatimmte  Schiffe;  sie  haben  also  ihr  Fjnporkommen  keiner 

|  staatlichen  Unterstützung  zu  verdanken,  sondern  lediglich  ihrer 
eigenen  Rührigkeit  nnd  dem  Wachsen  der  deutschen  Handelsmarine. 


Ein  neaer  Kei  .Udampfer.  Auf  der  Werft  der  AkUengeaell. 
achsft  „Weser"  in  Bremen  U»f  «m  IS.  Mal  ein  fllr  Rechnung  da«  .Norddeut- 
schen Lloyd  erbauter  neuer  Kelehepoetdampfer  von  Stapel ,  der  nach  dem 
.Sohne  de«  Prinzen  Heinrich  „Prinz  Sigismund"  genannt  wurde.  Kr  l«t  der 
grrif.t«  D«mpfer.  der  bl«ber  von  d«r  Aktlenge«ell«eh*ft  ..Wee»r"  Nr  die 
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Ilandelemarine  («baut  worden  Ut.  „Prinz  Sigismund"  lat  ein  Schwr*t*r**bilT 
dea  aaf  der  Werft  von  G.  Seebook  A..Q.  In  Ge«Btemilnd«  im  Bau  befindlichen 
Dampfer*  „Prinz  Waldemar"  de*  Norddeutaehen  Lloyd.  Beide  Dampfer  aind 
naoh  „Stangen*  Verkehraieltung"  Doppelxohraubendxmpfer  von  ca.  3600 
Brutto-Reg.-t  Bit  einer  Darebachnlttagexchwlndlgkelt  Ton  mindesten*  12  See. 
niclleo  In  der  Stande.  | 

Der  Iworiirhe  Kanal,  itan  darf  wobl  mit  ziemlicher  Sicherheit 
darauf  rechnen,  dafa  der  preutalsobe  Landtag  In 
nochmals  Uber  dl»  grofae  Kanalvorlaga  in 
Oatpronfeen  hofft  aber  aaeb  naob  der  „Natlonalüb.  Xomep."  dann 
d«n  Maanrlacben  Kanal  erbaat  an  aaben;  die  Vorarbeiten  dexa  aind  bereit* 
beendet,  and  aaeb  die  Verhandlungen  für  die  Orunderwerbekosten  scheinen 
einen  befriedigenden  Abachlaf*  XU  verap rechen.  Oa*  Keglarungaprojakt  beab- 
sichtigt die  Kanaillnle :  Maueraee-Georgenfelde- Alienbarg;  durch  dies«  Traee 
de«  Uasurlschtn  Kanäle  and  die  damit  vorhandene  Senkung  den  Spiegele 
der  Maanrlacben  s#en  würden  die  trootloaen  Wiesenverhiltnleee  in  der  Nabe 
der  römischen  Seen  erfolgreich  verbessert  werden  können.  Im  letxtan 
Angonbllok  arbeint  jedoch  dleioa  Projekt  durch  die  Insterbnrger  Haodels- 
kammer  gefährdet,  dl*  ala  Kanaillnle  die  Strecke  Angerburg- Darkebmeo- 
verUngt. 


n  den  t'fern  dee 

Memalatromea  und  ein«  anegleblgor*  Verarbeitung  russischer  Holser  Im 
eigenen  Lande  herbeizuführen.  Für  den  deuUchen  Hollhandel  wurde  der 
Bau  de*  Wlndaukanal*  in*ofern  von  Nachteil  aeln,  ala  die  Klafahr  Uber 
Sehmallenlngken  nach  den  grofaen  Slapelplitzen  dea  ostdeutschen  Bolzhandela 
Königsberg,  M«mel  und  Tilsit  eine  erhebliche  Vermlndernng  erfahren  müfate. 
Die  Mittel  zum  Bau  dea  Kanäle  sollen  zu  etwa  zwei  Dritteln  durch  die 
russisch*  Regierung,  zu  etwa  einem  Drittel  darch  die  an  dem  Bau  Interee- 
KaplUllaten  aufgebracht  worden. 


Post-,  Telegraphen-  und  Ferasprechwesea. 

Die  Aussichten  der  ftiiikentelegraphie. 

Englische  Ingenieure  haben  vor  kurzem  in  Wettuiimter  eine 
Versammlung  abgehalten,  in  der  M  »reo  ni  ■  S  y  s  t  e  m  der  drahtlosen 
Telegraphie  erörtert  wurde.  Die  Kritik  war  in  dieser  Versammlung, 
wie  dem  „Herl.  Tgbl."  berichtet  wird ,  sehr  streng ,  teilweise  sogar 
feindlich.  In  erster  Linie  wurde  betont .  dafa  die  drahtlose  Tele- 
graphie  wohl  die  Schwierigkeit  der  Erdkriimmuug  uberwinde,  dafa 
aber  jeder  kleine  Hügel  aie  unmöglich  mache.  Kerner  beeintlmse  da* 
Sonnenlicht  den  praktischen  Betrieb,  und  die  Geheimhaltung  der 
Depeaohen  »ei  noch  nicht  ermöglicht.  Im 
praktische  Erfolg  sehr  geringfügig. 


Von  Bedeutung  waren  auch  die  Auhcrungen  des  Ingenieurs  Peche, 
de*  derzeitigen  Direktor*  des  englischen  Telepbonwcsen».  Anfang» 
war  er  mit  Marooni  »ehr  befreundet ,  verfeindete  aioh  alter  mit  ihm, 
seitdem  er  Direktor  einer  bedeutenden  Kahelgeaellscbaft  wurde.  Er 
betonte,  dal'»  das  englische  Postamt  anfänglich  Marconis  Ideen  in 
umfangreichster  \\  eise  unterstützte.  Blicke  man  aber  jetzt  zurück 
auf  die  im  Verlaufe  von  sieben  Jahren  gewonnenen  Erfahrungen  und 
Erfolge,  no  sei  da*  Ergebnis  verschwindeud  klein.  Die  günstigen 
.ttifäerungen  der  Presse  »eien  vielfach  auf  Kinanxmanö  ver  oder 
auf  R  e  k  I  a  m  e  z  w  e  o  k  e  zurückzuführen.  Obwohl  in  den  sieben  Jahren 
auch  viel  geleistet  worden  sei  in  Bezug  auf  theoretische  Klarstellungen, 
so  sei  mau  mit  dem  praktischen  Betrieb  in  dem  ganzen  langen 
Zeitraum  kaum  einen  Schritt  vorwärts  gekommen.  Diesen 
Äußerungen  gegenüber  muf»  festgestellt  werden,  dafs  tatsächlich  in 
der  ganzen  Welt  noch  kein  einziges  drahtloses  Telegraphenamt  für  den 
allgemeinen  kaufmännischen  Verkehr  existiert. 

in  ebenfalls  ungünstiger  Weise  aufarte  sieh  Ingenieur  Maske- 
lyne:  Alle  schotien  Lobreden  auf  die  Tclegraphie  ohne  Draht  seien 
haltlos,  und  anstatt  die  Anwendung  der  drahtlosen  Telegraphie  wissen- 
schaftlich zu  behandeln,  gestalte  man  oft  einen  Sens  a  t  i  onsr  om  an 
daraus.  Ingenieur  Siemens  wie»  darauf  hin,  dals  Marconis  grölst  er 
Irrtum  darin  liestände,  sofort  die  Übermittlung  von  Depeschen  auf 
gröfste  Entfernungen  ausführen  zu  wollen.     Kr  halte  e*  für  da» 


vlnz  Ostprenfssn  dasjenige  der  Regierung  den  entschiedenen  Vorxug  verdient. 
L'm  aber  anoh  den  berechtigten  Interessen  inaterburga  Genüge  xu  lelateo, 
mtlfsU  der  lnsterbarger  obere  Pregel  za  einer  leletungsfiblgen  Waaeer- 
strafst  ausgebaut  werden. 

Die  russischen  Kanalplüne.  Der  Bau  dee  Welchael-Warthe. 
Kanäle  lat,  wie  »Ich  neuerding*  beransatellt,  ala  aussichtslos  sn  betrachten. 
Da*  ruaalaehe  Vnrkelirsnunistcrluiu  hat  auf  Grund  eingehender  Krkundlguegen 
f«stge»t*llt,  dafa  der  Weichsel- Warth-  Kanal  der  die  Weichsel  mit  der  Warthe 
zwischen  den  Städten  Konln  und  Wloolawek  verbinden  sollte,  nnr  für  den 

dagegen  halten  den  Kanal  darum  für  bedeutungsvoll,  well  ale  Ihre  Materia- 
lien xuia  grofsten  Teile  frei  Tborn  verkaufen  und  an  einer  Verkürzung  dea 
Transportweges  nach  Mitteldeutschland  kein  unmittelbare*  Intertaa*  haben. 
Daa  In  Deutschland  aar  Durchführung  de*  Weich*el- Warthe-Kanalplanes  las 
Leben  gerufene  Komitee  hat  daher  seine  Bomübungon  um  dl«  Beschaffung 
der  notwendigen  Kapitalien  eingeatellt.  Grofaere  Auasiebten  bietst  dagegen 
der  geplante  Bau  de*  Winden-Stemel  Kanäle,  welcher  den  Windaoer 
Hafen  mit  dem  .Kiemenstrom  auf  russischem  Gebiete  durch  einen  Kanal  vor- 
binden soli.  Die  Bauarbeiten  für  diesen  Kanal  durften  In  absehbarer  Zolt 
i  werden,  da  das  Projekt  bei  der  russischen  Staatxreglernng  lebhafte 
Die 


Wichtigste,  dafs  man  heute  die  ungeschminkte  Wahrheit  über  des 
Standpunkt  der  praktischen  Telegraphie  ohne  Draht  bekannt  gebe. 

Der  Direktor  der  Marooni-Geaellschaft  Cothbert  Hell  hingegen 
wies  auf  Marooni»  Verdienst«  hin  und  erwähnte  unter  anderem ,  dafs 
bereit*  vor  längerer  Zeit  Marooni  sowohl  dem  technischen  Direktor 
des  englischen  Postweaena  Preece  wie  dem  Professor  Lodge  seine 
beiden  grofsen  Stationen  zur  Verfügung  gestellt  habe,  damit  »ie  ihre 
Behauptungen  der  Unterbrechung  von  Telegrammen  beweisen  mochten. 
Man  begegne  in  dem  feindlichen  Lager  fortwährend  Widersprüchen. 
Auch  ihrerseits  sei  niemals  versichert  worden,  dafs  Marconis  Tele- 
gramme nicht  aufzufangen  wären.    E*  sei  ganz  besonders  darauf  hin- 
gewiesen worden,  dafs  vor  allem  im  Schiffsverkehr  der  Depaschen- 
wechsel  leicht  unterbrechbar  sei.    Er  halte  indes  an  der  Behauptung 
fest,  dafa  von  Kall  zu  Kall  bei  abgestimmten  Apparaten  der  Depeschen- 
Wechsel  glatt  von  statten  gehen,  ohne  dafs  eine  Ablenkung  anf  dritte 
Apparate  möglich  »ei. 

Gleichsam  als  Illustration  der  von  den  englischen  Ingenieuren 
behaupteten  Tatsache,  dafs  die  Geheimhaltung  drahtloser 
Depeschen  unmöglich  i»t,  wird  aus  dem  Eunkcn-Telcgraphennvmt 
Spezia  berichtet,  dafs  man  dort  kürzlich  »ehr  überrascht  war,  plötz- 
lich eine  Anzahl  Depeschen  in  französischer  Sprache  einlaufen  zu  sehen. 
Die  Erklärung  fand  »ich  in  dem  Umstand,  dal'»  zwischen  dem  franzö- 
sischen Amt  in  Calvi  auf  Corsicu  uud  einem  anderen  an  der  französischen 
Küste  ein  Depe*ehenwech*el  stattgefunden  hatte,  wobei  »ich  die  Bot- 
in das  Amt  vo 


Die  Post-SehllefsRifher.  Mit  verechllefsbsren  Abholungsfirhern 
waren  Ende  Mira  dieses  Jabrea  262  Poatanstalten  ausgestattet.  Wahrend 
die  Einrichtung  In  Berlin  wenig  Anklang  fand,  ist  sie  am  stärksten  In  den 
Bezirken  Konatanz  <ln  Sl  Orten),  Magdeburg  iln  Sil),  Düoaeldorf  (In 
SD,  Erfurt  (In  SO)  und  Chemnitz  (In  17  Orten»  vertreten;  In  zwei  Be- 


eingerichteten  gewöhnlichen  ■ 
der  grofsen  Fieber  >07f>;  davon  waren  vermietet  4N&  gewöhnliche  and  841h 
grolse  Fieber.  Im  allgemeinen  hat  sich  die  Einrichtung  bewthrt  und 
beim  Publikum  Anklang  gefunden. 

v  n-1  .ni-i  Ii  tod  Paketen  bis  ö  kg  mit  den  Vereinigten  Staaten 
TOD  Amerika.  Vom  l.Jall  ab  lat,  wie  wir  bereite  früher  mitgeteilt  haben, 
das  Melatgewlcht  der  Poetpaket*  nach  and  an»  den  Vereinigten  Staaten  von 
Amerika  auf  2  kg  festgesetzt.  Die  Tax*  fllr  ein  Postpaket  bla  um  Gewicht* 
von  2  kg  betragt  nach  allen  Orten  der  Vereinigten  Staaten  1,40  M.  In  den 
aonatlgen  Befürderungahedlngangrn  tritt  eine  Änderung  nicht  ein,  nnr  hat 
eich  dl«  amerikanische  Postverwaltung  das  Recht  vorbehalten ,  die  Post- 
pakete  den  Adressaten  nicht  mehr  In  dl«  Wohnungen  in  b*»tell*n.  Alle 
Paket«  Uber  2  kg.  »wie  diejenigen  bla  2  kg,  dl«  den  Heatlmmu 
de*  deutsch -amerikanischen  Foatpaketuboreinkommen*  nicht 
(Wertpakete,  Kacbnabmepakete  und  Pakete  von  grüfaeren  ala  den  vorge- 
achrlebenen  Abmessungen»,  werden  dnreh  Vermittlung  der  Spediteure  Elkan 
&  Co.  In  Hamburg  und  Conttantln  Württemberg  ei  in  Bremen  befördert.  Sl« 
unterliegen  einem  nach  dem  Gewicht  abgestuften  dreiteiligen  Tarife,  dessen 
Nutze  Uberdloe  noch  für  Pakete  a)  nach  New  York,  Brooklyn,  Jeracy-Cltr, 
Hoboken  and  b)  nach  den  übrigen  Orten  v*racbled*n  »lud. 

Die  schnellste  Poatbeforderung.  Da*  «ngllache  General  Post  offles 
bat  «ine  Zusammenstellung  Uber  die  Fahrgeschwindigkeit  i 


len  Vereinigten  Staaten 
London  und  Paris  andreres»*  befördern,  herausgegeben. 
Stellung  betrifft  den  Zeitraum  vom  1.  Januar  bla  81.  Dezember  MM.  E* 
geht  daran*  hervor,  daf«  der  Dampfer  „Kronprinz  Wilhelm"  des  Nord- 
deutschen Lloyd  dl«  schnellste  Fostbefordarung  mischen  New  York  nnd 
Plymouth  besorgt  bat.  Er  verliefe  New  York  am  HI.  Oktober  und  traf  am 
27.  Oktober  In  Plymouth  ein;  dl*  Reisedauer  betrag  '  Tage  16  Htunden 
b  Minuten.  FUr  dl*  nlchatbeet«  Reise  kommt  wiederum  Dampfer  ,, Kron- 
prinz Wilhelm"  In  Frage,  cimlich  vom  4.  *  10.  Janaar  mit  Tagen  16  Standen 
33  Mlnnten.  Nor  2  Minuten  ling«r  brauchte  Dampfer  ..Kaiser  Wilhelm 
der  Grofae"  de*  Norddentachen  Uoyd  vom  9. ~  1 6.  September  mit  6  Tagen 
15  Standen  36  Minuten.  Die  „Deutschland "  der  Hamburg-Amerlka-Unl* 
machte  die  Kelze  vom  15.-^21.  Dezember  in  6  Tagen  16  Stunden  60  Minuten. 
Jedenfalls  liegt  hier,  wie  die  „D.  V.-Z."  bemerkt,  ein  bemerkenswerter 
Rekord  der  deutsoben  Schnelldampfer  vor.  Denn  die  schnellste 
Fahrt  eines  englischen  Dampfers  Ist  bereits  fast  fUnf  Stunden  lang- 
samer als  dl«  schnellste  deutsche  Relae;  e*  lat  die  Kauet  dea  Dampfer* 
,Xueanla"  zwischen  New  York  und  tJ,ueenstown  vom  20.-7-26.  Dezenibur  in 
6  Tagen  19  Stunden  40  Minuten.  Andere  englische  Dampfer  gebrauchen 
aber  zu  derselben  Strecke  6  Tage  n  Stunden,  6  Tage  23  Standen,  o  Tag* 
und  mehr,  wobei  noch  zu  bemerken  Ist.  dafa  der  Anlaufhafen  der  englischen 
Dampfer  Queeuelown  fllr  die  von  New  York  1 
ale  Plymouth. 


nächst  erheblich  ausgestaltet  werden,  da  man 
dafa  ein*  engere  Verbindung  swiechen  dem  Mutterland«  nnd 
Ischen  Kolonien  geradezu  nnerlaiallrb  geworden  ist.  Schon  Im  Jahre  1901 
sind  Schritte  nach  dieser  Kichtung  unternommen  worden,  indem  man  eine 
unterseeische  Kabellinie  zwischen  Oran  und  Tanger,  sowie  zwischen  Tara* 
und  Amoy  herstellte;  auch  von  der  Weetafrlkanlachon  Telegraphengcsellscbaft 
wurde  eine  Anzahl  Kabel  erworben,  die  Dakar  mit  Konakry,  Grand  Raaaam 
mit  Kotonu  und  Kotonn  mit  Libreville  verbinden.  Dies*  drsi  Kabel  werd*n 
jetzt  vom  franaöelsehen  Staat  bstrieb«.  Im  Oktober  vorigen  Jahres 
dar 

ven  221.75  000  free. 


von  Kabeln  zwlachen  Brat  und 
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r.  Half  ob  and  Pontlanak ,  aowi«  swlicben  Tamatave  aod  den  Inaein 
Keunlon  and  Maarltla».  Da  für  derartige  staatsaeltlg •  Aufwendungen  dl* 
Zustimmung  dar  caMtif eb«ndeo  Körperschaft  einzuholen  war.  bat  dar 
HandeleDnlnleter  tu  Gemeinschaft  Bit  dam  Flnanzmlnlster  und  dem  Unter- 

gesetzgebenden  Körpereehaft  Im  Min 


ISO»  aloan  Oesataeatwurf  vorgel.gt.  dan  zufolge  dar  Staat  fUr 
räum  tod  3b  Jahren  dl«  Zahlung  von  Jährlich  1*78000  free,  für 
and  Betrieb  dal  erwähnten  eubmnrtn«n  Kabalayatama  Übernimmt. 

Über  Trnarbe  mit  drahtloser  Telepbonie  in  Kiel  wird  dam 
„Barl.  Tgbl."  reichrle  ueu :  Salt  Wocban  fandaa  Versuch«  in  dieser  Richtung 
Im  Krisgehafau  etatt.  Ale  Versochsicblff«  dlaotan  daa  BafanaobltT  ..Neptun", 
das  Flagschlff  ,  kilitr  Friedrich  III."  and  der  kleine  Kraater  .Nymphe". 
Die»»  Schiffe  alnd  mit  dan  Rabmerachen  Apparaten  fUr  drahtlose  Telephon!« 
anef «rilltet  worden.  Anfang!  fanden  die  Vernich«  In  der  Wlkar  Bucht  atatt; 
an  Ihnen  waren  ,, Neptun"  und  „Xymph«"  beteiligt.  Die  Kntfernung  war 
gering,  daa  Kaaultat  «ehr 

erweitert,  and  die  Erbebungen  dauerten  bl»  Anfang  Ji 

Ve 

Uafe  die  ...Nymphe"  vorzeitig  aui  a«ln*r  in 
Flottille  ausscheiden  and  lur  Beteiligung  nach  Kiel  gehen.  Dai  Versoehs- 
feld  bildet«  Jetzt  der  Kieler  Krlegahafen  bla  aber  Priedricheort  hlnaue.  and 
die  ..Nymphe'  dampfte  sebllefsUcb  bla  Stollergrund.  Die  Entfernung  xwiaeben 
der  Aufgabestation  und  der  Kmpfaogatallon  betrag  rd.  SO  km.  Die  Apparat« 
arbeiteten  tadelloa;  von  kleinen  Störungen  abgeaeben,  e «leite  man  «In« 
»ehr  befriedigende  Veretandlgung.  Auf  Stollergrand  vernahm  man  deutlich 
die  Worte,  die  an  Bord  dei  In  der  HSheder  Marlneakedemle  ankernden  ,.N«[>tan'' 
Die  von  Vertratern  der  Marine  und  Paebleateo  feat. 
Ergehnlee«  Isaeen  keinen  Zweifel  Uber  dl«  Verwendbarkeit  dei 
In  der  Marin«.  Man  darf  gespannt  aal«,  in  welcher  Wala« 
die  Funkenteleg raphle  in  nnteratutsen 

Telephonneuerung  wird  von  der  b«y«rie«b«n  Poatverwaltang 
aar  Zeit  ausprobiert.  Bei  den  fraglichen  Apparaten  wird  die  Verbindung 
mit  dem  Amt  achon  durch  daa  blofle  Auahängen  de»  HUrrvhrea  hergeat«Ut; 
daa  AnlkuUn  tnltt«!»  üreb«n  der  Kurbel  fällt  al«o  weg. 

EinftlliriDg  de»  W  erlbrlefdlenste*  mit  einer  Anzahl  britischer 
Kolonien.  Vom  I.  Juni  ab  alnd  Wertbriefe  (nicht  anoh  Wertklatcben)  im 
Verkehre  mit  folgenden  brltiaehen  Kolonien  zag«l«s*«n:  OoldkUete.  Sierra. 
Leone,  Mauritius.  Seychellen.  Grenada.  St.  Lada,  SU  Vincent.  Der  Melat- 
betrag  der  Wertangabe  lit  fUr  den  Verkehr  mit  den  .Seychellen  auf  .400  M 
(.=  »000  Pres.  ~  ISO  £).  mit  der  GoldkUit«  auf  1000  M  <•    IHM)  Free.  -  bO  £l 

'  1S0OM  (-  IHOPfem.  ••«•£) 


UnfSUc. 


Auf  dem  Walerloobnhnhnfe  In  Llrerpool  aprang  am  U>.  Juli  nach. 
mltUg«  «In  Peraonenang  an«  dem  Ulclae.  wobal  «In  T*ll  d«r  Wagen 
zertrümmert  ward«.  Der  aaa  acht  Wagen  beatehende  Zug  fuhr  au  dem 
Gleise  auf  den  Bahnsteig  nod  rannt«  In  den  Fahrkartenschalter.  Fünf 
Perionen  wurden  getot«t  and  drelfalg  verletzt. 

Ilfolge  eine*  Rammbruchs  «ntglekat«,  wie  ani  Soenowlts 
wird,  am  IS.  Juli  ebenda  auf  dar  Streek«  Mi»,  hk av  Porey  «in  Gut 
stürzte  den  Damm  hinab.    Drei  Perionen  wurden  getötet. 

Dnrrb  falsche  WcichetMlellnng  ward«  am  17.  Joll  morgen«  ',,8  Uhr 
der  von  N«ap«l  nach  R«gglo  In  Calabrleo  abgelaaiene  RlUug  300  m  vom 
Bahnhof  Neapel  mm  EntgleUeu  gebracht  Drei  Wagen  alnd  oingeetUrzt. 
Der  Maachln«nfUbr»r  vermocht»  den  Zug  •..fort  »am  Stehen  so  bringen. 
Indeuon  «lud  doch  lb  Pereoueu  vorletzt  worden. 
Beim  Rangieren  «ine«  von  Lina  nach  Prag 
In  Budwelfa  dl.  Maschine  durch  dl«  Schuld  d. 
ug,  wobei  nenn  Personen  v.rUtat 


Briefwechsel. 


Torgnu.  Herrn  Tb.  0.  Da»  von  dem  franzuelschen  Ingenieur  Marin 
erfundene  Syriern  der  Zugaicherang  beiteht  im  weientUehen  darin, 
dafa  eine  im  Oleiae  ventellbar  angebrachte  Strei,  herbiene  bei  (iefahr. 
•tellong  daa  Signale  auf  «Inen  von  der  Lokomotive  herabreichenden 
Hebel  wirkt  und  dadurch  die  Lokomotivpfeife  anm  Ertönen  bringt. 

Fnlin.    Herrn  1.  N.    In  elienbahntecbnlschea  Kreisen  beschäftigt  man  «Ich 
aalt  langem  mit  der  Frage,  ob  Lokomotiven  mit  Helfi  dampfoiu 
rlchtungen  in  höherem  Mafee  reparaturbedürftig  werden  ala  Loko. 
motiven  gewöhnlicher  Bauart,  und  wie  »Ich  die  kllometriachen  Lei- 


tern dleaa  Frage  an  der  Hand 
hat  der  prenfalacha  Hinteler  der  öffentlichen  Arbelten  die  Riseabahn- 
dlr«ktlon«n  veranlafst.  dal»  Uber  die  Keparaturaelt  in  Wochen  und  dl» 
Kllometerlelatung  von  Lokomotiven  deraelben  Gattung  und  .tahreeliefe- 
rung,  die  keine  Heifidampfelnrlebtung  haben,  nach  vorgeechriebenem 
Mueter  Aufzeichnungen  gemacht  werden.  Die  betreffend«  l  bertloht,  die 
auf  Urund  der  Reparatur-  nod  Leiatungabue.ber  anfgeatellt  werden  lol), 
tat  »alten»  der  Klienbahndlrektionen.  denen  Helfadampflokomatlven  llber- 
,  am  1.  Oktober  dleaea  und  der  beiden  folgenden  Jahre  vor- 
•m  I. 


Jidflstricllu. 

Schutz  der  Armen  Im  Patentrecht 


Ihe  Erfindungen  einer  Nation  bilden  einen  wichtigen  Reitandleil 
dei  Nationalvermögen» ,  weihalb  ihnen  heute  fast  jeder  Kulturitaat 
durch  eine  besondere  Gesetzgebung  Schatz  und  Pflege  angedeiben  Ufit. 
Nicht  nur  jeder  Staat  für  sich,  sondern  chemo  die  grofeen  Staaten 
untereinander  haben  anbeaehadet  ihrer  sonstigen  handelspolitischen  Be- 
itrelmngen  ein  Bfmdnii  geschlossen,  die  sogen.  I  ni<>n.  die  eine  gegen- 
seitige gleiche  Rechtsstellung  aller  Staat »augehörigen  und  Bewohner 
der  betr.  Staaten  gewährleisten  noll.  An»  dieser  Staateneinigung  er- 
hellt der  hohe  Wert,  den  man  in  allen  Ländern  dem  Schutz  der  Er- 
beimil'it.  Wo  aber  Rechte  verlieben  werden,  finden  lieh 
ihten.  Von  dienern  Grundsätze  weicht  auch  daa 
nicht  ab.  Ka  legt  vielmehr  Pdiohten  auf  vom  eraten  An 
in  dem  man  ea  benutzt,  bis  zu  «einem  Erlöschen.  Die 
zweierlei  Art.  Kntem  mufs  der  Patentinhaber  JabreigebUbren  zahlen, 
die  im  eraten  Jahre  Uli  M,  im  zweiten  50  M  betragen  und 
von  da  ab  jährlieh  am  60  M  steigen,  sodafs  im  15.  Jahre  700  M  Ge- 
bühren zu  erlegen  lind ,  zweitem  muls  der  Patentinhaber  innerhalb 
der  ersten  drei  Jahre  seine  Erfindung  in  angemessenem  I'mfaiige  aus- 
geführt  haben,  d.  h.  den  Nachweil  liefern  können,  dal»  er  nicht, 
unterlassen  hat,  um  die  Auiruhrungapflioht  zn  erfüllen.  Welche  be- 
sonderen Verhültniiae  ani  diese  Bestimmung  Eindufs  haben,  soll  hier 
nicht  erörtert  werden.  El  ist  da«  auch  insofern  nicht  von  Belang, 
ala  das  Gesetz  den  Annen  in  diesem  Punkte  keine  besonderen  Kon- 
zessionen macht.  Anders  liegt  dies  bezüglich  der  finanziellen  Pach- 
ten. Hierin  kommt  man  den  Armen  insofern  entgegen ,  als  die  erste 
and  zweite  Jahresgebühr  bis  zum  Region  des  dritten  Patentjahres 
gestundet  werden  und  sofern  daa  Patent  nach  Ablauf  dieser  Zeit 
nicht  aufrecht  erhalten  wird,  auch  ganz  erlassen  werden  können. 
Eine  Stundung  Uber  die  angegebene  Zeit  hinaus  gibt  ei  nicht. 

Will  der  Anmelder  des  Patentes  bezw.  dessen  Inhal**  von  der 
gesetzlichen  Einrichtung  der  Gebührenstundung  Gebrauch  machen,  so 
■null  er  ein  Armutszeugnis,  d.  h.  ein  obrigkeitliches  Attest  oder  son- 
stige Beweismittel  dafür  beibringen,  dafs  er  nur  im  Belitz  der  zur 
Deckung  seiner  angemessenen  Lebensbedürfnisse  erforderlichen  Mittel 
ist.  Die  Stundung  kann  für  die  erste  nnd  zweite  Jahresgebühr  zu- 
gleich ,  oder  auch  nur  für  eine  deraelben  verlangt  werden ;  ei  steht 
im  Ermcsicn  des  Patentamtes,  dem  Antrage  stattznget>en  oder  ihn 
abzulehnen.  Geht  das  Patent  wahrend  der  bewilligten  Kriit  auf  einen 
anderen  Ober,  »o  erlischt  die  Stundung,  lofern  sie  der  Erwerber 
eltetrfalla  mit  Erfolg  nachsucht. 

In  Österreich  wird  die  Gebühr  nur  dem  Erfinder 
Hat  ein  deutsches  Patent  mehrere  Inhalier,  * 
insgesamt  ihre  Dürftigkeit  nachweisen ;  die  Stundung  einzelnen  gegen- 
über ist  nioht  zulässig.  Nach  Ablauf  des  zweiten  Patent  jähre»  ist  die 
erste,  zweite  und  dritte  Jahresgebühr  fallig  und  innerhalb  sechs 
Wochen,  vom  Tage  der  Fälligkeit  ab,  beim  Kaiserl.  Patentamt  oder 
einer  Reichspostanstalt  einzuzahlen.  An  diese  Frist  schliefst  sich  eine 
zweite  von  sechs  Wochen  an,  innerhalb  welcher  die  Jahrcagebühr  mit 
einem  Zuschlage  von  IG  M  eingezahlt  werden  kann.  Ist  die  Zahlung 
naoh  Ablauf  dieser  Kriit  auch  noch  nicht  erfolgt,  so  erlischt  daa 
Patent  und  ist  bekanntlich  durch  kein  gesetzliches  Mittel  mehr 
wieder  herstellbar.  Der  Patentinhaber  kann  nach  Ahlauf  des  zweiten 
Patentjahres  und  während  der  oben  beschriebenen  Notfristen  beim 
Patentamt  den  Naohlafs  der  fällig  gewordenen  Gebühren  erbitten. 
Auch  hierin  trifft  das  Patentamt  nach  freiem  Ermessen  Entscheidung, 
und  ist,  sofern  ei  den  Xachlal's  nicht  bewilligt  hat,  befugt ,  die  rück- 
ständigen .lahreigebühren  mit  Hilfe  dei  Amtsgerichts  —  in  Berlin 
des  Amtsgerichts  1  —  zwangsweise  heizutreiben.  Bei  den  schweren 
Folgen,  welche  die  Nichtzahlung  einer  Patentgebühr  nach  sich  zieht, 
ist  die  Kenntnis  der  oben  erläuterten  Bestimmungen  voti  grofser 
Wichtigkeit.   

Die  WeltauKstelluiiK  In  St.  l.miK 

Ihren  Haupt-  und  Glanzpunkt  wird  die  Weltausstellung  in 
St.  Louis  in  den  grofsen  Kaskaden  haben,  die  gleichzeitig  den 
Mittelpunkt  der  facherartig  angeordneten  Ausstelltingsgebäude  bilden 
sollen.  Auf  der  Spitze  eines  til  KuTa  hohen,  nach  dem  Mittelpunkt 
der  Ausstellung  sanft  abfallenden  Hügels  erhebt  aich  die  sogen.  Fest- 
balle  als  Rundbau  mit  einer  grofsen  Kuppel  von  250  Fufs  I>urch- 
me»»er.  Von  dieser  Halle  aus  stürzt  sich  über  zwölf  Terrasien  in 
einer  Lange  von  l»9G  Fufs  die  Hauptkaskade  in  dreifacher  Gliederung 
bis  zum  T'ul'ae  des  Hügels,  au  dem  »ich  ein  Bassin  von  tük)  Fufs 
Durchmesser  leefindet.  Die  kristallklare  Wasiermaaae.  die  in  der  Mi- 
nute über  jene  Terrassen  tliel'st,  betragt  llölkkl  Gallonen  (je  3,7S  I). 
Zn  beiden  Seiten  des  Hügels  stürzen  schmälen'  Kaskaden  in  den  Se« 
an  dessen  Fuf»e;  jede  von  ihnen  verbraucht  in  der  Minute  MKS») 
•  raib.neu  Wasier.  I  ber  der  Hiiuvtkaakadc  erhebt  sieh  ein  Riesenbild- 
werk, die  Freiheit  darstellend,  wie  »ie  den  Schleier  der  l'nkenntnii 
und  l'nbildung  von  »ich  wirft  uud  Wahrheit  und  Gerechtigkeit  ba- 
achützt.  Gewaltige  Rildwerke,  als  Schmnck  der  Nehenkaskaden,  sym- 
bolisieren den  Atlantischen  uud  den  Stillen  Ozean.  Mit  diesen  Ka»- 
kaden,  hinter  denen  viele  Tausende  elektrische  Glühlichtcr  aller  Far- 
ben angebracht  sind,  wollten  die  Ausstellnngsleiter  etwa»  schaffen,  was 
noch  uic  iu  der  Welt  dagewesen  ist.    Da»  deutsche  Haus  wird 
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auf  einem  dicht  angrenzenden  Hügel  in  so  günstiger  Lage  errichtet, 
dal»  aich  dem  Besucher  von  dort  eine  herrliche  Aussicht  auf  die  Kas- 
kaden bieten  wird. 

Für  die  Ausstellung  »ollen  auch  beaondere  Ausstellung« b rief- 
mark e n  in  Werten  von  1,2,5  nnd  10  Cent»  verausgabt  werden. 
Die  Wahl  der  Porträtköpfe,  für  welche  nach  amerikanischem  Gesetz 
die  Verwendung  von  Bildnissen  lebender  Amerikaner  untersagt  ist, 
stofst  auf  Schwierigkeiten;  indessen  ist  man  für  zwei  Marken  bereits 
jodeekt,  indem  die  Köpfe  Napoleon  I.  nnd  de» 


Ht  Louis  insofern  in  Beziehung ,  als  sie  den  Verkauf  der 
Staaten,  die  von  Frankreich  an  Nordamerika  ubergingeu,  abgeschlossen 
haben. 

Eine  Versicherungsausstellung,  für  deren  Beschickung 
man  aamtliche  amerikanische  Verniehcmngsgc-'clUchaftcn  zu  inter- 
essieren hofft,  wird  zweifellos  nicht  nur  die  Aufmerksamkeit  der  Ver- 
sieberungstechniker ,  sondern  auoh  der  Statistiker,  Volkswirtschaftler 
und  Verwaltungsbeamten  erregen,  da  sie,  wenn  auch  in  der  Haupt- 
sache nur  durch  Druck-  und  Schriftwerke,  eine  (Ibersicht  über  die 
gewnte^Entwioklung,  die  Tätigkeit  und  den  Ji'irkungskrcis  der^ame- 

port  u.  s.  w.  bieten  soll. 

Vorzüglich  wird  auf  der  Weltausstellung  die  moderne  Schuh- 
fabrikation vertreten  »ein.  Ist  doch  St.  Louis  selbst  der  gröfste 
Fabrikationsort  von  Schüben  und  Stiefeln  in  der  ganzen  Welt.  Hun- 
derttausende von  Paaren  hilliger  ebenso  wie  eleganter  Schuhe  werden 
täglich  in  St.  Louis  angefertigt.  Eine  einzige,  erst  seit  5  Jahren  1  be- 
stehende Aktiengesellschaft  exportiert  jährlich  für  mehr  als  1*>  Mill.  M 
Schubwaren  Ganze  Stadtviertel  sind  mit  Schuhfabriken  bedeckt  und 
die  Washingtonstrafsc  in  St.  Louis  enthalt  Hau»  für  Haus  grolse 
in  denen  Schuh  und  Stiefel  verkauft  werden. 


Abteilungen. 


Verschiedenes. 


llndet  vom  III.  bis  » 
d.  J.  In  Wien  «utt.  Durch  dlM»  Veranstaltung  »oll  Gslejenhslt  tarn  Aus- 
tausch«  von  Anslchtsn  und  Erfahrungen  Uber  Gegenständ»  dm  B«rg-  und 
Hüttenwesens,  f*rn»r  zur  Forderung  d»r  dem  Berg-  und  Htlttenwasen  zu 
Grund«  liegenden  Disziplin»  durch  Abhaltung  von  Vorträgen  und  Exkur- 
sionen, soiri«  sur  AuknUpfuug  persönlicher  Beziehungen  unt«r  d«n  Fach- 
geouBien  geboten  worden. 

Eine  technische  Hochschule  In  London  baabalohtlft  Lord  Raae- 
bsrry  n»oh  dsiu  Kastor  der  Charlottenburger  Hochschule  au  errichten.  Der 
Plaa  Badet  In  der  «ngllaobea  Industrie-  und  Hendelewelt  mächtigen  Anklang 

Werner  Balt  dt  Co. 


Eine  neue  Ausstellung  für  Architektur  und  Innendekoration 

•leb  In  Darmstadt  in  Vorbereitung.  Sie  wird  iwir  Ihrer  Vor- 
vom  Jshre  1901  so  Ausdehnung  beträchtlich  nerhstehen.  aber  nach 
dafür  auasohUefsUch  einem  praktischen  Zweck  dienen.  iL*  besteht  dl»  Ab- 
siebt, auf  der  Mathildenhobe  In  der  Nabe  der  liunetlerkolonle  eise  Gruppe 
von  drei  Häusern  zu  errichten,  dl«  In  Ihrer  baulichen  Ausführung  und 
Inneren  Einrichtung  Master  moderner  Wobnungen  flir  Burger-  und  Besaitea. 
famillen  dsratellen  sollen.    Die  von  Profeesor  Olbrich  entworfenen  Plane 

Ludwig  gefunden,  der  ftlr 
Verfügung  gesteUt  bat.  Mit 
der  Ausführung  des  beachtenswerten  Projekts  Ist  der 

wird  dl« 

nmer  nacb.teu  Jahres  fortlggeet.Ut  sein. 


Wilhelm  Lambrecht,  detern  Xemen  mit  der  Entwicklung  d 
logie  als  Wlsasnschsft  untrennbar  verknüpft  ist.  feiert  am  3b.  Juli  seinen 
70.  Geburtstag.  Die  Erzeugnisse  »einer  In  Gottingen  sngesledelten  Fabrik 
für  metereologiacbe  und  hygienische  Instrumente,  Insbesondere  sein«  Wetter- 
lben »leb  weit  Uber  die  Grenzen  de«  deutschen  Vaterlande«  hinaus 
wohl  verdienten  Ruf  erworben.    Wilhelm  Lambrecht  wnrde  .m 


nachdem  er  die  Volksschule  durchlaufen,  sie  Lehrling  In  dl»  damals  weit 
berühmte  mechanische  W»rk»t»tt  von  Ferdinand  Dauert  »in.  Hier  fand 
er,  unterstützt  darch  seine  natürliche  Veranlagnng.  In  fUnf  Jahren  Ge- 
legenheit, sich  Jene  seltene  Vielseitigkeit  in  der  praktischen  Betätigung 
•einer  Kunst  anzueignen,  die  ea  Ihm  ermöglichte,  als  er  nach  Been- 
digung der  Lehrzelt  »eine  Vaterstadt  verlief« .  sofort  In  Weltbiuaern, 
wie  Sekretan- Parte.  Kronner-Parl»,  Siemen»  &  Bali*«- Bsrlln  Stellung  nnd 

Anfertigung fs.t  stier  Modell«  der  neuen  Erfindungen  anvertraut.  IHM 
erst  24  Jahr«  alt,  mit  seinem  Freunde  Bens«  in  Ein- 
Werkstatt.  1864  aber  siedelte  er  naeh  Güttingen 
Ober  und  trat  hier  aebr  bald  mit  den  dortigen  grol.cn  Gelstern  der  Univer- 
sität In  Berührung,  besonders  mit  Wohler  und  Weber,  mit  denen  er  »elue 
Ideen,  Neuerungen  und  Erfindungen  besprach,  wahrend  sie  Ibn  mit  der  An- 
fertigung von  Konstruktionen  Ihrer  Ideen,  betrauten.  Indessen  seine  Ver- 
bindung mit  dem  Direktor  der  Guttinger  Sternwarte,  Professor  Klinkerfuea, 
dem  Erfinder  des  hydromechanisehen  Gaszilnder«.  wurde  ihm  verhängnisvoll. 
Klu  grof«««  Unternehmen,  dessen  Direktor  er  geworden  war,  scheiterte  su 
der  UndurchfUhrbarkelt  de«  Kllnkerfuesschen  Patente»,  und  Lambrecht  verlor 
sein  gsnze«  Vermögen.  Hierzu  kamen  Zwlstlgktlten  mit  Kllnkerfoee.  der 
Ihm  dl»  Priorität  «einer  Id«eu  etr«ltlg  mschte,  All  des  verbitterte  eeln 
Ltbcn  und  brachte  Ihn  In  Verbindung  mit  einer  gefährlichen  Kränkelt  dem 
Tot«  nahe.  Doch  erhalte  er  «leb  wieder  und  mit  liiife  «einer  Freande  ge. 
long  es  Ibm  such  wlrtsohsftllch  wieder  »1  b  emporzuarbeiten  nnd  «ein 
Institut  auf  die  Hobe  zu  bringen,  von  der  wir  Eingang«  dieser  Zellen  ge- 
sprochen haben.  Grote  ist  die  Fülle  der  Instrumente,  dl«  Lambrecht  der 
roetereologlschen  Wissenschaft  geschenkt  bat  wir  haben  «le  bereits  MO 
Mbrlleh  In  Nr.  I  u.  3  der  „Verk.  Ztg. "  vom  Jshre  1902  be.pr«-ben.  Möge  I.sm- 
breebt.  der  auch  als  Menschenfreund  im  Stillen  viel  Gute»  gewirkt  bat,  ein 
lsnger  und  freundlicher 


den 

bei  allen 
erfolgen. 

'tur  Förderung  wissenschaftlich-technischer  Forschungen  war 

bekanntlich  bei  Gelegenheit  der  Charlottenburger  Jahrhundertfeier  eine  salt 
l*JJl  Hill.  M  ausgesuttet»  Jublläumsatlftnng  der  d»utsoh«n  lndustri  o 
begründet  word«n.  Au»  dl«»»r  Stiftung  wurden  für  1903  folgende  Summen 
Überwiesen :  Man)  M  dem  Geb.  Baurat  Prof.  Parr  In  Darsaatadt  fdr  Versuch» 
aur  Forderung  de»  deutschen  Turblueubsues;  10000  M  »rbält  »In  aus) 

Knpferleglernngen  durch  die  Uaaputelle  fdr  wUsensehsfOlob  technische 
Untersuchung  In  Neubsbelsberg  unter  Mitwirkung  der  königlichen  mechanisch  - 
technischen  Versuchsanstalt  Charlottenbnrg  und  de»  Bandlrektor»  Prof.  Dr. 
Ing.  v.  Bscb  In  Stuttgart.  Ferner  wurden  6000  M  dem  Verein  für  Feuern  ngs  - 
betrieb  and  Raaohbekämpfung  In  Hambarg  gewährt  behufs  Durchfüh- 
rung elcr  Reib»  von  Versuchen  zur  Klarateltang  des  Wertes  verschiedener 
F«uerungeoinricbtungeu  für  Dampfkessel  Weiter  worden  8000  M  dem  Prof. 
Dr.  Dletertcl  In  Hannover  bewilligt  za  Versuch»»  Ob«r  die  »posl fische 
Wärme  des  Wasssrs  und  sein«»  gesättigten  Dampf*«.  5000  M  er- 
hält Prof.  Dr.  Mlethe  in  Charlottenbnrg  su  Ver»uch»n  für  dl»  weitere  prak- 
tische  Ausgestaltung  der  additiven  Farbensynthe»«  zur  Kr»«ngnng  natnr- 
farblger  Projek tlon.bil  der  und  Photogramm«.  Endlich  wurden  »000  kl 
dem  diplomierten  Hutteuingenieur  Loser  in  Hall«  a.  S.  gewährt  zu  Versuchen 
Uber  die  Einwirkung  der  Feuergaea  auf  dl«  Tone  und  die  damit 
verbundenen  Ftrbungsersehelnungen  beim  Brennen  von  Verbtendstslnen, 
Terrskotten  nnd  »nderen  »uf  Darbietung  bestimmter  Farben  angewiesenen 
keramtsrhan  Erzeugnissen.  Insgesamt  wurden  ftlr  nur  nützlich»  Forschungen 
zehn  Bewilligungen  beschlossen. 

Photographien  auf  zwanzig  Mellen  Entfernung.  D«r  englisch» 
Parlamentarier  Chemiker  Heaton  erzählte  nach  dar  Rückkehr  von  einer 
er  mit  Markoni  unternommen,  daf*  er  in  einem  Observatorium 
einer  neuen  Art  elektrischer  Photographie  beigewohnt  habe. 
Da«  neue  Verfahren  ermögUche  die  Photographie  von  I 
auf  mindesten«  Sri.  «ngll»che  Mellen  Entfernung. 


JVet.es  nnd  Bewährtes. 


(iemrisehobel  und  Salatschneldemaschiue 

von  A.  Bertuch  in  Berlin  W. 
'Mit  Abbildung,  Pig.  10U 
Dl»  in  Flg.  101  »bgsbildete  durch  D.  R.  G.  M.  198868  geschützte  Ge- 
musehobel.  und  Salateebneldeniaechlne  von  A.  Bertuch  In  Ber- 
lin W,  Mohreo.tr.f.e  M)  «chneldet  alle  Arten  von  GemBs 


u.  s.  w.  s 
ben  von  beliebiger  Dicke  bis  an 
Nachdem  man  die  Maschine 
mittel»  der  am  Fufse  sichtbaren 
Scbrsube  am  Kilcheotiscb  be- 
festigt hat,  wird  die  Daumen- 
schraube, die  deu  Kolben  mit  dem 
doppelflügellgen  Meseer  In  einer 


sie  In  den  Einschnitt  im  Kolben 
eingreift  und  diesen  so  «m  Hersus- 
gleiten  hindert.  Hierauf  reguliert 
man  die  Dicke  der  Scheibe  In  der 
Weise .  ds/e  man  die  mit  dem 
Handgriff  versehen«  Scheibe  so- 
weit vom  Messer  entfernt .  als 
es  für  die  gewünschte  Schei- 
bendicke   notig  ist. 


Bei  asi»»Zats«»she 
tue*  i«  Hrrli*. 


suf  ihrem  Kolben  fest.  Der  zu 
schneidende  Gegenstand  wird 
mittels  eines  Zufuhren  fest  gegen 
dl«   Drnhschelbe   gedrückt:  bei 

langem  G«mu*o  kann  der  Zufuhrer.  der  Übrigens  sq.  h  zum  Schutz  der  Finger 
dient,  seitwärts  umg«l«gt  werden.  Die  Msschine  ist  leicht  auseinanderzu- 
nehmen und  zu  reinigen  Dur«  «le  such  «um  Schneiden  von  Wursten,  Bauch. 
fl«i«ch  u.  I,  w,  benutzt  werden  kann,  erhobt  ihren  Wert.  Der  Prela  einer 
hiib«cb  verxlnuten  und  lackierten  Gemtl««hob»l-  und 
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Nachdruck  4tr  In  vorliegender  ?  riMchrlN  enthaltenen  Ortgtnatartlktl,  Ausztge  oder  Obersetzengen,  gleichviel  ob  Hill  oder  ohne  ftuellenertgebe,  nt  ohne 
untere  besondere  Bewilligung  nkhl  («stattet.  Sarai*  in  „Prikttulua  MoK/Unn-Kooilrmklrmr".  W.  H.VkUmi. 


Schiffahrt. 


Turbineudampfer  „<j}ueen", 

ausgeführt  von  der  Finna  Deuny  &  Brothers  in  Dumbarton 

(Schottland). 

(Mit  Abbildung,  Fig.  103.)    Nachdruck  »erbotes. 

Der  von  drr  Firma  Dean;  &  Brothers  in  Dutnbarton  für 
den  Verkehr  auf  «lern  Pas  <io  Calais  gebaute  Dampfer  „Queen" 
unterscheidet  (ich  von  den  übrigen  Dampfern  des  Kanals  vor  allem 
dadurch,  data  er  ähnlich  den  von  genannter  Firma  zur  Fahrt  anf  dem 
schottischen  Flul'a  Clyde  eingerichteten  Fahrzeugen  durch  Dampf- 
turbinen betrieben  wird,  während  die  bisherigen  Dampfschiffe  de« 
Kaunla  meiat  «U  gewohnliebe  Rad-  oder  Sohraultendampfer  auagefiibrt 
waren.  Nach  „Engineer"  bat  der  in  Fig.  102  dargestellte  Tur- 
binendampfer  „(Jueen"  eine  Länge  von  oa.  ttl  m  bei  einer 
Breite  von  12  m. 

Was  zunächst  die 
für  die  Reisenden  be- 
stimmten Einrich- 
tungen dieaeB  Schiff  ca 
betrifft ,  ao  liegen 
die  Damenkabineii 
erster  Klaaae  auf 
dem  Hauptdeck;  die 
dort  aufgeatelltcn 
Rubese«sel  sind  mit 
Federsilzcn  versehen 
and  können  bei  Nacht 
als  Betten  eingerich- 
tet werden.  V  uter- 
halb dieser  Räume 
erstreckt  aicb  ein 
Scblafaalon  für  die 
Herren,  inmitten  des 
Schiffe*  ist  für  letz- 
tere einRauch  citnmer 
eingerichtet,  das  mit 
einem  Promenaden- 
deck  in  Verbindung 
steht.     Hinter  dem 

Hcrreuscblafaalon 
beiludet  sieb  ein  Re- 
'  atauraut,  das  ca. 
ÖO  Personen  Platz 
bietet.  Anfacrdcm 
aiml  auf  Deck  noch 

für  ilie  erste  Klasse  zwölf  Ualazimtiitr  und  zwei  für  die  Mitglieder 
der  kgl.  Familie  reservierte  Salons  vorbanden. 

Für  die  Paaaagiere  zweiter  Klasse  aind  die  hinteren  Deckkabinen 
lieatimmt,  die  Damenzimmer  liegen  oben,  die  Bedachung  derselben 
iat  als  bedekte  Promenade  ausgebildet ;  die  Zimmer  für  die  Herren 
sind  im  Zwischendeck  untergebracht  und  mit  bequemen ,  auch 
zum  Schlafen  bei  Nacht  benutzbaren  Sofas  ausgestattet.  Die  Mann- 
schaft ist  unten,  und  zwar  in  den  Räumlichkeiten  am  hintern  rechten 
Ende  einquartiert ;  die  Offiziere  und  Ingenieure  haben  ihre  Kabinen 
auf  dem  llauptdeek  in  der  Mitte  dea  Schiffes.  In  allen  Räumlich- 
keiten dea  Schiffes  iat  Dampfheizung  eingerichtet,  aueh  ist  überall 
elektrischeB  Licht  und  Läutewerk  installiert. 

Ala  Hauptantriehsmaacbine  der  „Queen"  sind  drei  Dampfturbinen 
aufgestellt,  deren  jede  auf  eine  besondere  Propellerwelle  arbeitet, 
die  mittlere  ist  als  Hochdruck-,  jede  der  beiden  anderen  als  Nietler- 
druckturbine ausgeführt.  Die  mittlere  Welle  trugt  einen  Propeller 
von  l.i»;  m  Durchmesser,  während  die  beiden  äufseren,  die  stets 
zusammen  arbeiten,  mit  einem  solchen  von  O.tiS  m  Durchmesser 
ausgerüstet  sind.  Reim  Vorwärtsfahren  wird  der  Dampf  der  Hocli- 
dnickltirbinc  zugefiilfrl.  von  wo  er  nach  der  Expansion  in  die  beiden 
Niederdruckturbiuen  übertritt,  um  alsd  nun  nach  den  Kondensatoren 
zu  gelangen.  Für  gewöhnliche  Fahrgeschwindigkeit  macht  die  mittlere 
Welle  7<M),  jede  der  änl'acren  Mai  Touren  in  der  Minute;  dieae  hoben 
Tourenzahlen  ermöglichen  die  Anwendung  von  Propellern  mit  ver- 
baltoismkfsig  geringen  Durchmessern ,  wobei  da«  Hauptaugenmerk 
darauf  gerichtet  war,  dieselben  gegenseitig  so  nuszubalanzieren ,  dufs 
der  bei  Anwendung  von  Dampfturbinen  in  erster  Linie  zu  erzielende 
ruhige  Gang  des  Schiffes  erreicht  wird. 

Wird  mit  voller  Geschwindigkeit  vorwart«  gefahren,  ao  aind  alle 


rif.l'il    MviAv^/r  „Ii«»- 


drei  Propeller  in  Tätigkeit,  beim  Passieren  eines  Quai«  oder  beim  Aus- 
und  Einfahren  in  einen  Hafen  dagegen  treten  nur  die  beiden  kleineren 
in  Aktion.  Um  hierbei  alle  notwendigen  kleineren  Bewegungen  rasch 
au- führe n  zu  können,  ist  in  den  Auapuffleitungen  vor  den  Niederdruck- 
turbinen je  eine  zweite  ala  Reveraiermaaohine  dieneode  Dampfturbine 
eingebaut,  wobei  durah  entsprechende  Einlafsschieber  der  Dampf  ent- 
weder der  einen  oder  anderen  Turbine  zugeführt,  d.  h.  die  ßewegunga- 
richtung  der  Propellcrwellc  rasch  geändert  werden  kann.  Arbeiten 
die  Niederdruckturbinen  allein,  ao  läuft  die  Hochdruckturbine  leer, 
der  Dauipfeinlafsschieber  derselben  iat  abgeschlossen ,  wie  auch  die 
Verbindung  zwischen  der  Hochdruck-  und  den  beiden  Niederdruck- 
turbinen aufgehoben  iat. 

Die  Pumpen  für  die  beiden  Kondensatoren  sind  doppelt  vor- 
gesehen ,  sie  werden  durch  besondere  Dampfmaschinen  betriehen ;  die 
Dampfkessel  System  Seotcb  erhalten  das  Speisewasser  durch  zwei 
Weira  Pumpen  aus  einem  Bebälter  zugeführt ,  in  dem  das  Konden- 
sationswasser durch  die  Luftpumpen  befördert  wird.    Auch  für  daa 

Reinigen  dea  Decks 
und  für  Feuerlüach- 
zwecke  aind  beson- 
dere Pumpen  einge- 
richtet. Die  Schorn- 
steine aind  mit 
Fuukenloachvorrieh- 
tuügen.SystemDenny 
ifc  Bruce,  ausgerüstet, 
weshalb  daa  Deck 
Biets  ziemlich  sau- 
ber gehalten  werden 
kann. 

Zum  Schlüsse  sei 
noch  bemerkt,  dsfa 
die  Anwendung  von 
Parsous  Turbinen- 
prinzip  für  Schnell- 
dampfer nicht  allein 
die    Erhöhung  der 

Fahrgeschwindig- 
keiten bezweckt,  son- 
dern vor  allem  auch 
durch  Umgehung  von 
Kurbel  und  Kurbel- 
stangen ,  d.  h.  aller 
•ich  hin-  und  her- 
bewegenden  Teile, 
ein  ruhiger  Gang  er- 
zielt, der  nicht  durch 
Stöfse  und  Schläge 


aller  Art  beeinträchtigt  wird. 


Durchschnittsalter  deutscher  Schiffe.  Ein  wesentliche*  Moment 

der  Lelataiigafiklgkelt  unserer  deutsehen  HandelsHotte  bleibt  da*  geringe 
l  m reim  holttselter  der  Schiffe,  daa  günstiger  Iat  ala  bei  allen  konkurrierenden 
8ebl6TabrUgtaell*obart*D  des  Auslandes.  Wohl  bat  mit  Rücksicht  auf  die 
Geschäftslage  die  Ergänzung  der  Flott«  «in  langasmerea  Tempo  angenommen, 
und  von  einer  Verjüngung  der  Flotte  ksoo  jetzt  nicht  mehr  allgemein 
die  Keile  sein.  Immerhin  ist  und  bleibt  das  deutaebe  Durchschnittsalter 
hervorragend  gOnatlg.  Das  Durchschnittsalter,  pro  schifMou  berechnet, 
liegt  zwischen  r.  und  «  Jahna  bei  der  Aostral  Linie,  zwischen  «  und  7  Jahren 
bei  der  Hamburg-Amerika  Um» .  der  sudamertks-Llnie,  der  (»stafrlks  binl*. 
den  Gesellschaften  Haue«  und  Kcsraoa,  zwischen  7  and  K  beim  Norddeot- 
echen  Lloyd,  es  beträgt  lo  Jahre  bei  deo  (joaetlacbaften  Argo  und  Neptun 
und  lü  Jahre  bei  der  Levante, Linie. 

Bio  Tlefladellnle.  Die  letzte  (ienossenerhafterereeminlung  der  8s«- 
berufageuoseeaaehaft  hat  beschlossen,  den  Freibord  für  Dampfer  und  Segel- 
schiffe In  der  langen  und  atlantischen  Fahrt,  aowl«  In  der  grofaen  KUeten- 
fahrt  einzuführen.  ISW1  führte  die  Hamborg-Amerika  Linie  für  Ihre  Sohlffe 
«Ine  FrelbordUnl*  «In,  und  von  der  fleno**«necbaftaverssis>mlang  Im  Jahre 
1900  wurde  der  Seeberufegeootsenarhaft  dl«  Ra«ufalchtlgung  de*  Tiefganges 
der  Seeschiff«  anfserhslb  der  kleinen  Kllstsnfshrt  und  der  Wettfahrt  Über- 
tragen. Seitdem  werden  von  den  lo  lletracht  kommenden  Schiffen  Tiefgange- 
anzi-lgen  eratattet.  und  Isar  wurde  der  g reiste  Tiefgang  auf  Jeder  Reise 
angegeben.  Das  Material  Ist  dem  Uermaolschen  Lloyd  Überwiesen  und  von 
diesem  bearbeitet  worden.  Von  «twa  Tisi  Dampfschiffen  und  lou  SegelschlfTea 
wurde  der  Frclbord  nach  den  englischen  Kegeln  berechnet  und  mit  den 
Ttefgangaoachwelaeu  verglichen.    Im  allgemeinen  werden  deutsche  Dampfer 
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obne  odsr  mit  nur  kurzen  Auftauten  selten  »o  lief  geladen,  via  es  nach 
den  engliehen  Freibordregeln  sngtuglg  Ist;  Dampfer  bei  denen  die  Gesamt- 
menge dar  Auf  bauten  nicht  mehr  ala  die  halbe  Sehlffslang*  betragt,  sowie 
kleiner«  oder  mlttalgr ■  Segelschiff*  werden  In  Deutschland  nnd  England 
ungefähr  gleich,  Dampfer  mit  Aufbauten  Uber  den  grofaten  Teil  oder  die 
ganze  Lange  des  Schiffe«  in  Deutschland  durchweg  tiefer  beladen,  ala  nach 
den  englischen  Freibordregeln  geatattet  itt.  Nach  dem  jetzigen  neachlufe 
der  S«eberuftgenossens«baft  gelten  die  vom  Oermanlaohen  Lloyd  auagear- 
halteten  Vorschriften;  für  jede«  Schiff  mnfa  vom  Genoaaeneobaftavoratande 
nach  Anhörung  de«  GnrmantHchen  Lloyd  eine  nicht  zu  Überschreitende 
Tle.fladeU.nie  featgeaetat  und  auiaenborda  angebracht  werden. 


^ijctJbahnefl. 

Der  Verkehr  auf  der  Sibirischen  EiHenbahii. 

I '»längst  sind  einige  offizielle  Daten  über  den  Verkehr  auf  der 
Sibirischen  Eisenbahn  durch  die  Presse  gegangen,  die  allerdings  gemäfs  ! 
der  in  RuTsInnd  bei  derartigen  offiziellen  Kundgaben  meist  beliebten 
Langsamkeil  nur  bis  zum  Jahr  1900  einschlicfslich  gehen,  sodal«,  d« 
mit  181«»  erst  der  Verkehr  bis  Irkutsk  voll  iu  Krage  kommt,  Holl  die 
drei  Jahre  189S,  1899  und  1900  ein  Interesae  bieten. 

Die  Personenbeförderung  belief  »ich,  wie  die  „Bayerische 
llandelszcitung"  schreibt ,  von  Tsohcljabinsk  aus  im  Jahre  ls'.is  auf 
860662  Personen,  im  Jahre  1899  auf  !»H> 787  Personen  und  im  Jahre 
1900  auf  966551  Personen;  für  das  Jahr  15HIO  kommen  entschieden 
die  Chinesischen  Wirren  als  ein  wesentliches  Hemmnis  in  Betracht, 
der  Personenverkehr  würde  sich  obne  sie  zweifellos  erheblich  stärker 
entwickelt  haben.  Unter  deu  beförderten  Personen  befanden  sich  als 
eigentliche  Reisende  im  Jahr  1898  374k  solche  erster  Klasse,  34978  I 
solche  zweiter  Klasse,  268  659  solche  dritter  Klasse,  im  Jahre  1899 
5894  solche  erster  Klasse,  4*012  solche  zweiter  Klasse,  W18  818  solche 
dritter  Klasse,  und  im  Jahre  1900  5738  solche  erster  Klasse,  53 937 
solche  zweiter  Klasse,  371  »VS4-  solche  dritter  Klasse ;  gerade  darin,  dnfa 
im  Jahre  1 JH M  ►  die  Reisenden  erster  Klasse  dem  Vorjahr  gegenüber 
etwas  abgenommen  haben,  während  die  dritter  Klasse  eine  immerhin 
nach  Lage  der  Sache  beachtenswertere  Zunahme  aufweisen ,  ist  auch 
ein  Einrluls  der  Chinesischen  Wirren  zu  erblicken.  An  Militär,  Offizieren 
und  Manuschaften  wurden  befördert  im  Jahre  1898  811663  Personen, 
im  Jahre  18H!»  130  598  Personen  und  19<iO  211976  Personen.  Dazu 
kamen  an  Auswanderern  305426  Köpfe.  Die  Kinnahme  aus  dem  Per- 
sonenverkehr stellt«  sich  1898  auf  2  003  633  Rubel,  1899  auf  24147443 
Rubel  und  HNJO  auf  3135231  Rubel. 

Die  Menge  der  Waren,  die  mit  Eilfracht  versendet  wurden,  ist 
in  ungleich  höherem  Mafse  gestiegen,  was  wesentlich  auf  Rechnung 
der  Ausfuhr  aus  Sibirien  zu  stellen  ist :  die  Warenmenge  berechnete 
sich  1898  auf  6840  l,  1899  auf  13404  t  und  1900  auf  27  769  t.  Die  [ 
Eilfrachtgüter  besteben  hauptsächlich  iu  Butter,  frischem  Fleisch, 
Fischen,  Früchten  und  einer  Iteihc  sonstiger  Artikel,  die  in  Sibirien 
in  reicher  Menge  vorhanden  sind  und  für  welche  sich  dort  schnell 
anwachsend  ein  Ausfuhrniarkt  bildete:  so  ist  der  Buttcrvcrkehr  allein 
von  1899  auf  1900  um  64%  gestiegen.  Der  gewöhnliche  Frachtverkehr 
ist  naturgemäß  an  sich  ungleich  bedeutender,  obwohl  er  im  Verhält- 
nis nicht  in  demselben  Mafse  in  die  Höhe  gegangen  ist  wie  der  Eil- 
gutverkehr. Es  gelangten  im  Jahn1  1H9S  617123  t,  im  Jahre  1899 
661  I  |K  t  und  im  Jahre  1900  714477  t  Güter  zur  Beförderung.  Cuter 
den  Frachtgütern  ist  die  Kohle  weitaus  an  erster  Stelle  anzuführen, 
ihre  Ausfuhr  hat  jetzt  schon  Bedeutung,  wird  solche  aber  voraussicht- 
lich für  die  Zukunft  in  noch  weit  höherem  Grade  gewinnen,  wie  schon 
die  Entwicklung  im  Jahre  1900  ersehen  läfst:  es  wurden  189*  6962  t 
Kohlen  transportiert,  1899  7108  t,  aber  19011  schon  21077  t.  Die 
Bahn  allein  hat  übrigens  im  Jahre  1900  2926x3  t  Kohlen  verbraucht. 
Unter  den  sonstigen  zahlreichen  Artikeln  zeigen,  namentlich  Zement, 
Gips,  Kalk  und  Baumaterialien,  Mineralöl,  Roheisen  und  Eisenwaren 
eine  Zunahme  in  der  Beförderung. 

Eine  Eisenbahnverbindung  Leipzig-Merseburg  war  schon  seit 
einiger  Zelt  von  der  preofslachen  Elsenbabnverwsltung  geplant.  Dss  Projekt 
scheint  nunmehr  seiner  dednltlven  Verwirklichung  entgegenzugehen.  Saeh 
einer  Bekanntmachung  der  AmUhanptmannachaft  Leipzig  lat  der  Klaenbabn- 
dlrektlon  Halle  a.  S.  die  Genehmigung  zur  Aufteilung  von  Vorarbeiten  fUr 
eine  Eisenbahn  von  Merseburg  nach  Leipzig  (Leutzsch»,  «owelt  hiervon 
Königlich  Saehiachea  Staatsgebiet  berührt  wird,  erteilt  worden. 

Nene  Eisenbahnfahrpreise  in  der  Schwel/.,  jetzt  wahrend  der 
Reteezeit  wird  e«  von  weiterem  Interesse  sein,  die  Veränderungen  zu  kennen, 
die  auf  den  schweizerischen  Eisenbahnen  eingetreten  sind.  Nachdem  die  , 
Klaenbahnveretsstllcbung  der  Hauptbahnen  mit  dem  am  1.  Mal  d.  .1.  er- 
folgten (Ibergang  der  Jure-Simplonbahn  an  den  Bund  faat  durchgeführt  Ist 
nur  die  ßotthardbahn  bleibt  vorerat  noch  In  Privatbetrieb  —  treten  auch  dio 
gleichzeitig  beschlossenen  neuen  Gesetze  fUr  verschiedene  Gebiete  de*  Ufa» 
bahnweeena  in  Kraft:  betreffs  der  neuen  Fahrtaven  fflr  den  Personen  und  üe- 
pick  verkehr  Ist  da«  am  1.  Mal  geschehen.  Für  die  einfachen  Tax.n  alnd 
die  bisherigen  Taxen  der  Jura-Slmplonbahn  adaptiert,  für  die  Hin-  und 
Rückfahrt  diejenigen  der  ehemaligen  Zentralbabn,  namllch:  1.  Für  einfache 
Fahrten  In  der  I.  Wagenklass«  10,4  Kp,  II  Rp.  =  %  Pf.!.  In  der  2.  Klaas« 
7,3  Kp..  In  der  8.  Klasss  b.V  Rp.  p«r  ata  Habnlang«.  2.  Für  Hin-  und  Rück- 
fahrt In  der  ersten  Klaas«  IG, 6  Kp.,  In  der  zweiten  Klesee  10  Kp..  In  der 
3,  Klaaso  C.d  Rp.  per  km.  Die  blof«  Im  rietlieb  der  Bundesbahnen  beflnd- 
liehsn  Linien,  wie  z.  II.  diejenigen  der  Jura  Simplonbahn  In  der  Weatachwolz. 
behalten  Ihre  blahsrigen  höheren  Ta\en  bei.    Ehenao  «lnd  für  dl«  HrUnlg-  1 


bahnstreck«  MeirtugenGlewll  In  anbstraebt  Ihrer  sosnabmewri»,.,,  Vrrtitlt. 
niaae  (Steigungen  bla  au  120  Promille,  Verwendung  der  Zabntitange)  folgende 
höheren  Taxen  f«atg«*etzt  worden:  F.infaebe  Fahrt  1.  Klasss  21»  Itp.,  S.  Kl««.. 
IS  Rp.,  3.  Klaaae  0  Rp.:  Hin-  nnd  Rückfahrt  1.  Klais«  35t  Rp.,  2.  KIsm« 
24  Rp.,  3.  Klaaae  9,6  Rp.  per  km.  Die  für  die  Bundesbahnen  vom  1.  Mal 
1903  an  zur  Anwendung  gelangenden  Taxen  entsprechen  den  Im  Bundeage. 
setz  vom  27.  Juni  1901  betreffend  du  Terlfweeen  der  schweizerischen  Bun- 
deshahnen vorgesehenen  Msxlmsleatzen ;  aua  staateflnanzlsllen  Gründen  bat 
man  eine  weitere  Herabsetzung  nicht  beliebt.  Immerbin  bringt  der  neu« 
Tsrlf  wenigst-:.-  für  dl«  Hin  nnd  Rückfahrt  auf  einem  Teil  de«  Netzes  b<- 
träcbtllcbe  Ermutigungen :  aie  atelgen  bla  zn  t"  „  In  I.  Klasse,  I4*l0  In 
8.  Klasse  und  22%  in  ».  KIssse.  Zwischen  einzelnen  Stationin  treten  aua- 
nabmswelae  auch  Taxerhobnngen  ein.  Aua  den  Heforderungebedlngongen 
sind  folgende  Punkt*  zn  erwähnen:  Die  Altersgrenze  für  Kinder,  welch« 
taxfrei  befördert  werden,  wird  von  drei  auf  vier  Jahr«,  und  für  Kiudor, 
welche  die  Hilft«  der  Taxen  für  Erwachsene  zn  zahlen  haken,  von  10  auf 
12  Jahr*  hinaufgerückt  (In  Deutschland  nur  10  Jahre).  Die  Glltigkeitadauer 
der  Ketourbillet«  lat  allgemein,  also  auch  für  kurze  Distanzen,  auf  10  Jahre 
angesetzt.  All«  wahlweise  benutzbaren  Hllleta  tragen  «inen  bezüglichem 
Vermerk,  aodaf«  dl«  B«w«gungafrelbeit  der  Reisenden  an  kelno  w«lter*n 
Formalitäten  geknüpft  ist.  Wenn  msn  dsgegen  eine  suf  dem  Killet  nicht 
angegeben«  Rout«  befahren  will,  *o  sind  ns<h  den  „D.  V.  Dl."  folgende  Vor- 
schriften zn  beachten:  lat  dl«  zu  benutzende  Strecke  kürzer  oder  billiger,  eo 
genügt  «in  blofser  Vermerk  des  Stationsvorstandes  oder  der  Bllletanegabestell« 
suf  dem  lullet.  Ist  sie  dsgegen  llnger  oder  teurer,  so  bst  dsr  Keisende  sufser- 
dem  ein  Zu«chlagbill«t  zu  lösen.  Das  «oll  auch  Im  Zug«  selbst  geschehen 
können.  FUr  Abonnements  erhalten  zumelat  die  früheren  Bestimmungen  der 
Xordoetbahn  Geltnng. 

Die  Einweihung  der  Ofntenbuhn  i,t  am  14.  Jnll  In  feierlicher 
Welse  erfolgt.  Die  278  km  lange  Strecke  führt  von  Gelllvara  bis  Kar  vi  k 
am  Ofotsn  Fjord.  Die  Bahn,  dl«  nordllcbate  aller  Klaenbabnen  der  Erde, 
schafft  «In*  Verbindung  zwischen  der  Ostsee  nnd  dem  nördlichen  Atlan- 
tischen Ozean. 

?0St-,  Telegraphen-  und  fernjprecbwejen. 

Neue  englische  KabelschiiTe. 

Die  Eastern  Extension  Australasia  and  China  Tele- 
graph Co.  hat  kürzlich  zwei  Kabeldampfer,  ..Res torer"  und 
„Palrol"  genannt,  in  Dienst  gestellt,  über  deren  Einrichtung  wir  mit 
der  „Elektrot.  Ztachr."  dem  „Elcctrieiao"  folgende  Angilben  entnehmen. 

Die  Schiffe  sollen,  wie  schon  ihre  Namen  andeuten,  hauptsächlich 
Instandsetzungszwecken  dienen  und  »eichen  daher  in  der  Ausrüstung 
wesentlich  von  anderen  Kal-elschirTcn  ab,  die  meistens  mehr  für  die 
Neulcguug  von  Kabeln  bestimmt  zu  sein  pflegen.  Die  neuen  Dampfer, 
die  beide  englischen  Werften  entstammen,  sind  untereinander  ziemlich 
gleich,  soilafs  die  folgende  Beschreibung,  die  sich  auf  „Kestorer"  be- 
zieht, im  allgemeinen  auch  für  „Patrol"  gilt. 

Der  Dampfer  „Rostorer"  mifst  in  der  Länge  115  in,  in  der  Breite 
18  m ,  in  der  Tiefe  9  m  und  besitzt  zum  Antrieb  der  beiden  Schiffs- 
schrauben Dreifiich-Expiiusionsiniisebinen  mit  Zylindern  vou  .">9,  99  und 
16.'1  em  Durchmesser  und  einem  Kolbenhub  von  107  em.  Vier  in  das  Schiff 
eingebaute  Kabeltanks  haben  ein  Gesamtaurnshmevermogen  von  18ii0  t 
Kabel.  Die  auf  einer  Reihe  von  Versuchsfahrt  eu  erreichte  mittlere 
Geschwindigkeit  betrug  15,2  Knoten. 

Die  Kahelmuseliinenanlage  ist  von  Johnson  <fc  Phillips  geliefert. 
Vom  auf  dem  Schiffe  befindet  sich  eine  vereinigte  Doppelmasehine 
zum  Kabel-Aufnehmen  und  -Auslegen,  deren  beide  Teile  sowohl  unab- 
hängig voneinander  benutzt  als  auch  in  Notfällen  *o  verkuppelt  werden 
können,  dafs  die  zur  einen  Maschine  gehörige  Kabeltrommel  vou  der 
linderen  angetrieben  wird  und  umgekehrt,  oder  dafs  beide  Maschinen 
zusammen  auf  nur  eine  Trommel  arbeiten.  Jede  der  beiden  Maschinen 
besitzt  zwei  Hoehdruckzylinder  von  20  em  Weite  mit  20  cm  Kolben- 
hub und  vermag  bei  3<H>  l\  p-  M.  110  PS  zu  entwickeln:  insgesamt 
stehen  demnach' in  beiden  Maschinen  220PS  zur  Verfügung,  mit  denen 
ein  Gewicht  von  25  t  bei  einer  Geschwindigkeit  von  einem  Knoten  in 
der  Stunde  leicht  gehoben  werden  kann. 

Die  Kabeltrommeln,  deren  Durchmesser  175  cm  bei  51t  cm  Breite 
zwischen  den  Flanschen  beträgt,  sitzen  lose  auf  der  Welle,  sodal  a  beim 
Auslegen  eines  Kabels  nach  Anlegung  des  Bremsringes  an  die  Trommel 
nur  dieae  und  eine  damit  verbundene  Isesonderc  Steuerung,  mit  deren 
Hilfe  das  Kabel  sich  in  seinem  Laufe  zurückhalten  lalst,  in  Gang  ge- 
setzt zu  werden  brauchen.  Die  Bremsen  für  die  Trommelu  bestehen 
aus  Stohlbiindern,  die  mit  Klötzen  aus  B  üsternholz  besetzt  sind,  welche 
ihrerseits  den  Bremsring  kreisförmig  umschlichen  und  an  ihn  durch 
eine  Sehranl*  mit  Doppelgewinde  angeprefst  werden  können.  Die 
Bewegung  dieser  Schraube  erfolgt  mittels  Handrades  und  Zahnradüber- 
tragung dergestalt,  dafs  sich  sowohl  für  schwächere  Zugkräfte  als 
auch  für  stärkere  Beanspruchungen  in  gleich  sicherer  WeiBe  hinreichende 
Bremskraft  ausüben  lafst.  Zur  Kühlung  der  Bremsen  dient  Wasser, 
da«  durch  ein  auf  der  Rückseite  der  Suhlbänder  befindliches  Rohr, 
in  dem  entsprechende  Öffnungen  vorhanden  sind,  zugeführt  wird. 

Aufser  der  genannten  Doppelmaschine  ist  auf  dem  Hinterdeck 
des  Schiffes  eine  besondere  Auslegemaschine  aufgestellt,  mit  der  längere 
Knbelstrccken  über  das  Heck  hinweg  verlegt  werden  sollen.  Diese 
Maschine  weist  als  wichtige  Neuerung  eine  hydraulische  Bremse  auf, 
die  iu  folgender  Weise  wirkt.  Die  Kabeltrommel  setzt  bei  jeder  l'm- 
drehung  vier  Kurbeln  in  Bewegung,  die  wiederum  vier  in  einseitig 
offenen,  wusscrgcfülltcn  Zylindern  arbeitende  Kolben  hin-  und  her- 
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treiben.  Anf  jeder  Stange  »itzen  zwei  Kolben,  die  »ich  oberhalb  1 
und  unterhalb  von  zwei  in  der  Mitte  der  Zylinder  angebrachten,  durch 
einen  kleinen  Zwischenraum  getrennten  durchlüoherten  Querwänden 
bewegen.  In  dem  K mim  zwischen  den  Wänden  befindet  sich  lose  i 
eine  cln-ufaUs  durchlöcherte  Scheibe,  die  sich  je  nach  der  Bewegungs« 
riebtung  der  Kolbenstange  bald  an  die  eine,  bald  an  die  andere  Quer- 
wand anlegt  und  von  aufsen  her  mit  Hülfe  einer  Schraube  so  drehen 
lafat ,  daf»  die  Ilurchflufsöffnungen  für  das  Wasser  von  der  oberen 
nach  der  untern  Zylinderhälfte  gröfscr  oder  kleiner  werden,  je  nach- 
dem sich  die  Öffnungen  in  den  Überwänden  und  iu  der  Scheibe  gegen- 
seitig decken.  Dementsprechend  ist  dann  auch  die  Bremswirkung 
verschieden-  K»  wird  dabei  nicht  so  »ehr  darauf  gesehen,  dafs  die 
Kolben  und  Stopfbüchsen  vollständig  dicht  ahschliefsen ,  da  das  Dei- 
wasser  als  Kuhlmittel  ganz  erwünscht  ist.  Ersatz  für  das  verloren 
gegangene  Wasser  wird  von  einer  Schiffspumpe  geliefert  und  durch  Off- 
nungi-u  mit  Ocgendruckventileu  in  die  Zylinder  zn  beiden  Seiten 
der  Querwände  eingeführt.  Neben  dieser  hydraulischen  Bremse  ist 
noch  eine  Schraulieubremae  vorhanden,  die  ähnlich  der  zur  Doppel- 
maschiue  gehörigen  eingerichtet  ist. 

Eiuen  weiteren  wesentlichen  Bestandteil  der  Kabclmaschinenanliige 
bilden  drei  Dynamometer  für  die  Messung  des  auf  die  Kabel  ausge- 
übten Zuges. 

Bemerkenswert  ist  ferner  eine  am  Heck  des  Schiffes  aufgestellte, 
für  Duinpfhetrieb  eingerichtete  I.otmaschine ,  mit  der  Tiefen  bis  zu 
."•'Mwi  Kaden  gemessen  werden  konuen.  Die  aus  Stabldraht  bestehende 
Lotleine  nimmt  ihren  Weg  über  ein  Mefsrad,  dessen  rnidrehungeti  I 
von  einem  Zählwerk  aufgezeichnet  werden,  das  ein  nach  Kaden  ein- 
geteiltes Zifferblatt  besitzt.  Au  dem  Mefsrad  befindet  sich  eine  Keder- 
hremae,  mit  deren  Hilfe  das  Rad  auf  der  Stelle  angehalten  werden 
kann ,  die  jedoch  beim  Auslaufen  des  Lotes  durch  die  Spannung  dus 
Stahldrahtes  aufser  Wirksamkeit  gesetzt  wird.  Sobald  das  Lot  auf 
den  Meeresboden  aufstößt .  bewirkt  das  Nachlassen  der  Spannung  in 
dem  Stabldraht,  dal'a  die  Bremse  eingreift  und  das  Mefsrad  zum  Still- 
stände gebracht  wird;  man  kann  dann  die  vom  Lote  erreichte  Tiefe 
ohne  weiteres  auf  dem  Zifferblatt  ablesen. 

Die  Beleuchtung  de*  Kab«l>chiffes  ist  durchweg  elektrisch;  zur 
Krzeugung  des  erforderlichen  Stromes  dieueu  zwei  Maschinen  von  zu- 
sammen tü)  l'S.  Die  Lampen  in  den  Sohiffslaternen  enthalten  zur 
grofaeren  Sicherheit  Doppelfäden,  und  zwar  sind  in  die  Zuleitungen 
Strommelder  eingeschaltet,  die  selbsttätig  Warnungszeichen  geben, 
sobald  ein  Kaden  durchbrennt  oder  die  Spannung  unter  den  normalen 
Betrag  herabsinkt.  Zur  elektrischen  Anlage  geboren  femer  ein  60  cm- 
Schciuwcrfrr  und  eine  Sanimlerhatterie  von  34511  A-Std. ;  für  den 
Anten! halt  in  den  Tropen  berechnet  sind  zwei  Decken-  und  sechs 
Tischtentilatoren. 

Schließlich  verdient  noch  die  funkentelegrapbischr  Ausrüstung 
erwähnt  zu  werden,  für  die  Apparate  uach  dem  System  Lodge-Muir- 
head  gewühlt  sind.  Die  Aufiangedrähte  sind  5  m  über  der  Maalapitze 
—  31  m  ülier  Deck  —  angebracht  und  endigen  unten  in  einem  bieg- 
samen Kabel,  das  nach  Bedarf  an  den  Sender  oder  Empfänger  ange- 
schlossen wird.  Als  Kohärer  dient  eine  kleine  Metallscheibe,  die  Bich 
in  einem  Zinn-Qucekailberbadc  dreht,  dessen  Ulierfläcbe  mit  Öl  bedeckt 
ist.  ünter  dem  Kinflufs  Hertzseber  Wellen  bilden  die  Scheibe  und 
das  Quecksilber  Kontakt,  während  sonat  daa  Öl  einen  hoher  Wider- 
aland zwischen  beiden  herstellt;  infolgedessen  bedarf  es  keiner  beson- 
deren Klopf  Vorrichtung;  wie  sie  l>ei  den  übrigen  Systemen  tum  Ent- 
fritten  des  Kohärers  erforderlich  ist.  Der  Koharer  steht  mit  einem 
Hebei  schreiber  iu  Verbindung. 

Als  Slationsorte  für  die  beiden  Dampfer  „Restorer"  und  „Patrol" 
sind  Adelaide  uud  Singapore  in  Auaeicht  genommen,  wo  aich  schon  ! 
jetzt  Kabelniederlageu  der  Eaatcrn  Extension  Co.  befinden. 

Von  der  drahtlosen  Telfgraphle.  Wie  aas  Waahlngton  (.«neidet 
wird,  slad  die  Experiment«,  die  von  der  nnrdamcrlk»Bi*chaB  Marin«v«rw»l- 
toag  mit  den  drahtlosen  Teleg-rapnieayatemen  wahrrud  der  Zeit  von  mehr 
als  einem  Jahr  »ageatellt  worden,  nannehr  beendet.  Das  System  8laby- 
Ateo  ertrtea  sieh  als  das  best«.  Her  Schlofaberlcht  Uber  die  Versuche 
wird  «beaso  wl«  dar  Vorb«rlcbt  die  Einführung  de»  Klabyecheo  System» 
.»rfebl-o.  l>s»  »ebalarhlaT  „Topeha"  wird  80  In  N.wyork  eingetroffene 
81»by- Apparat«  fUr  dl«  ,,K»»r««rg«",  „lllloola",  „Maine"  und  »oder«  Kriegs- 
Mbit?«  bab*a.  D1«m  »ollen  mit  den  In  den  XaBüvara  neoaninlegenden 
'Mietenstationen  Cape  Kltaabetb ,  C»pe  Aau,  Cap»  Cod  and  Xoateak  Point 
den  Verkehr  nnterbalten. 

Der  Wert  der  unterirdischen  Telegraphen-  nnd  Fernsprcrh- 

leltnngen  Ist  wiederum  glänzend  b«w!e*en  wordea  durch  die  Maaaen- 
•torangeo  dar  oberlrdlaeten  Leitungen  «m  19.  und  SO.  April  d.  J.  Infolge 
der  Sebaeeatilnne  dieser  Tag*.  1)1«  jetzt  In  ..Archiv  f.  Poat-  n  T«l."  ver- 
öffentlichten amtll«b«n  Zuaamn«n»t«lluDgeB  dleaer  Störungen  »lud  hoch- 
lat*r*Maat.  8aeb»«B  ist  nur  mAfeig  b»l  d«o  Störuogen  beteiligt  geweaea 
der  Boairk  Leipzig  g»r  nicht  D«r  Kelrbapoatver«  altong  b»beB  dl«  Inatand- 
eeUnngen  sersWrter  Leitungen  und  StaBgen  863  000  M  gekoatet.  Ib  Ob*r- 
«•hl«aien  warea  Uber  1100,  in  Braalao  aUala  «000  Ferospreebanschlüase  gr- 
atart.  Auf  der  Babaatncke  Kberawild«- AngernUnd«  waren  mehre r«  T«le- 
grapbeoge»t4og«  euagerlaien  uad  Uber  dl«  Doppelgl«l«e  der  Klaen- 
b»bn  »of  dl«  «ädere  Seit«  d«a  Bahnkörper*  g«»cbl«od«rt  worden.  Auf  der 
Ltni«  Angermuode-Paaeow  slod  70  Dopp*tgn«tAng«  nngebroehea  b«sw.  aehiaf 
gedrückt  wordan.  Ib  d«B  B«alrk«u  Poava  and  Krankfurt  a.  O.  waren  faat 
•  tmtliehe  Telegraphen-  nnd  Pernaprechlaltongau  gaatört.  Im  Stettiotr  Be- 
zirk« wann  I07&  «lanieb»  Holaatangen,  »89  Doppelungen  and  S8&  eisern« 


allein  »lad  loa  BiokolOBsaa  mit  »bS  Arbeitern  fa»t  ein«  Woen»  tätig  ge- 
Wesen,  In  d«r  Stadt  Stettin  warea  von  364H  F»rn«pr«ebaBachJU»»eB  nur 
noch  43  betriebsfähig.  IIa*  »iad  nur  einige  Beispiele,  w«lcbe  aber  ein  ge- 
äugende»  Hlld  Uber  den  Umfang  der  Störungen  geben.  In  mehreren  Stadien 
alnd  dl«  g«rl*s«n«n  bezw,  ge««nkt«a  F«rnaprechl«ltungen  noch  nit  den  Stark- 
atromleitangen  d«r  Strsfseobahnen  Ib  B«rUbrang  gekommen.  Infolg«  dar 
tadellos  wirkenden  Schutzvorrichtungen  bei  d«n  Vermlttluogvanatalten  sind 
kein«  erbebliehen  Beschädigungen  der  Apparat«  und  gar  kein«  von  Beamten 


Wille. 

i  im  r  einen  Dampferbrand  anf  der  Wolga  wird  dem  „Beri  Tgbi." 
gemeldet.  Der  Dampfer  „Peter  I."  befand  »ich  mit  etwa  SOü  Passagieren 
«o  Bord  »of  der  Fahrt  von  Kyblnak  nach  K»»»n.  al»  In  der  Nah«  von 
Linola  »leb  plötzlich  Baach  und  gleich  d»r»af  Flammen  «m  Vord.r. 
teile  de«  8ehlff«s  seigt«o.  Dar  K*plUn  Ulfa  da»  Schiff  Infolgedessen  am 
Ufer  «nn»nfeB.  UBd  zw«r  »o  oaglUcklich,  dafa  der  Stern  de«  I)»mpf»r»,  »of 
dem  sieh  alle  Pa*»»gl*re  befanden.  Im  tiefen  Fahrw»»»«r  «taad,  während 
da»  brennende  Vorderteil  am  rf-r  fe»tgel»ofen  war.  Zwei  Drittel  der  l'aaaagiere 
r»tt»t«o  »leb  od«r  word«o  dnreh  Fischerboote  gerettet,  «in  Drittel  ertrank. 

Ein  Eisenbahnzug  In  den  Klüts  gestürzt.  Am  21.  Juli  vormittag» 
lat,  wl*  ana  Toronto  in  Komaila  gemeldet  wird,  »nf  der  Brücke  Uber  den 
Great  River  bei  G»lt  «4b  El«*nb»boxue«n:m«n»tof«  erfolgt,  bei  dem  zwei 
W»g«B  la  des  Flufa  stUrzt«B.  Vier  I.sinhea  wurden  geborgen;  aofeerdei» 
•ollen  mehrere  Personen  VerlrtznageB  davon  getragen  haben. 

Ein  Dampferzosammenstoh  »rfolgt»  »m  J»br««tag«  der  Prlsmoa- 
s(r»r«  »nf  d.r  Oder  bei  SUttin.  Der  voo  der  Zulliohow.r  Anlegebrtlek. 
kommende  Dsmpfer  „Hugo"  fahr  In  den  Ihm  entgegenkommenden  Personen- 
dampfer  „Terra".    Letzterer  »ank.    Ertrunkeo  alnd  drei  PersoBeB. 

Entfielst  tat  «of  der  Streck.  Annnaberg-W.lp,rt  1.  S.  b«l  dem  Halt«, 
punkte  Bacbholz  infolge  falscher  Welchenstellnng  am  24.  Juli  nschmittag* 
ein  von  Welpert  kommender  P«r*oo«nzug.  Vier  Personen  warden  getötet, 
zw»l  schwer  and  mehrere  leicht  verletzt. 


JndnstrielUs. 

Die  ZulSsslgkelt  der  Zurücknahme  eines 
Patentes. 

Bekanntlich  steht  der  deutschen  Patentliehürde  nach  dem  tiesetze 
dos  Hecht  zn,  nach  Ablauf  von  drei  Jahren  ein  Patent  zurückzunehmen, 
wenn  der  Patentinhaber  es  untcrläfst .  die  geschützte  Erfindung  in 
angemessenem  l'mfange  auszuführen  oder  wenigstens  die  Ausführung 
durch  entsprechende  Vorbereitungen  zu  sichern.  In  einem  bestimmten 
Kalle,  der  zur  Klage  führte  und  schliefalich  auch  das  Reichsgericht 
als  höchste  erkennende  Instanz  beschäftigte,  hatte  der  Patentinhaber 
zugegeben,  dafa  die  obigen  Voraussetzungen  des  Gesetzes  auf  ihn  zu- 
träfen, er  focht  aber  trotzdem  die  beabsichtigte  Zurücknahme  seines 
Patentes  au  mit  der  Begründung,  dafs  seine  Erfindung  in  der  ge- 
schützten Fora  und  nach  dem  bisherigen  Stande  der  Sache 
noch  nicht  au  »führ  bar  sei;  deswegen  glaube  er  die  Aufrecht- 
erhaltung  seinen  Patentes  durchsetzen  zu  können,  um  «ich  für  die 
Zukunft  die  entsprechenden  Vorteile  zu  sichern,  die  für  ihn  sicher 
eintreten  würden,  wenn  seine  Idee  iu  das  Stadium  der  Ausführbarkeit 
gekommen  sein  würde.  Das  Keichsgericht  hat  aich  indessen  mit  seinem 
in  der  „Jur.  Wochenscbr."  abgedruckten  l'rteil  vom  *2i>.  Nov.  l'.kri  auf 
einen  anderen  Staudpunkt  gestellt,  (  nter  der  Herrschaft  des  älteren 
Patentgesetzes  vom  2ä.  Mai  1**T  habe  das  Reichsgericht  allerdings 
einmal  den  Satz  aufgestellt,  dafa  ein  Patent  nicht  deshalb  zurück- 
genommen werden  dürfte,  weil  «ein  (iegeuatand  «ioht  ausführbar  «ei. 
Dieser  Satz  war  für  das  ältere  Recht  zutreffend,  weil  diese«  die  Nichtig- 
keitsklage .ohne  jeuc  Zeilheacbränkong  gestattete  Jetzt  aber  kann 
gemäfs  $  18  Abs.  :l  des  neuen  Patentgesetzes  dieses  Verfahren  wegen 
Mangel  der  Patentfähigkeit  nur  innerhalb  fünf  Jahren  von  dem  Tage 
der  über  die  Erteilung  des  Patentes  erfolgten  Bekanntmachung  an 
eingeleitet  werden ,  und  mit  Rücksicht  hierauf  kann  als  lohalt  des 
§  11  Ziffer  1  a.  a.  0.  es  nicht  mehr  angesehen  werden,  dafa  die  Zu- 
läsaigkeil  der  Zurücknahme  einea  Patentes  die  Ausführbarkeit  der 
patentierten  Erfindung  zur  Voraussetzung  habe.  Nun  handelt  es  sich 
im  vorliegenden  Kall  um  eine  Erfindung,  die  «ich  als  keinerlei  tech- 
nischer Fortschritt  darstellt,  die  bisher  sich  als  praktisch  .ausführbar 
nicht  erwiesen  hat,  die  also  für  das  (iewerhe  völlig  unfruchtbar  ge- 
blieben ist  und  die  uur  die  Wirkung  haben  kann,  anderen  Erfindungen 
den  Weg  zu  verlegen,  oodafs  sie  nur  ein  Hemmnis  für  die  Weiter- 
entwicklung der  einschlägigen  Industrie  sein  kann.  Eine  aolcho  Er- 
findung kann  nicht  den  Anspruch  darauf  erheben,  dafs  ihr  drr 
gesetzliche  Schutz  erhalten  werde,  nur  um  ihrem  Inhal -er  die  Aussicht 
auf  materielle  Vorteile  für  die  Zukunft  zu  wahren. 


Die  Stahlindustrie  der  Welt. 

Von  den  an  der  Stahlgewinnung  beteiligten  Ländern  hatten  VMti 
wie  seit  mehreren  Jahren  die  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  die 
gröfste  Ausbeute  an  Stahl  aufzuweisen :  dieselbe  bezifferte  »ich  für 
Bosscmcr-  und  Klammherd-Stahl  auf  rund  15lMi0uft  t.  Die«-  Ziffer 
gewinn!  an  Bedeutung,  wenn  man  berücksichtigt ,  dafs  die  Menge  de« 
auf  der  gauzen  Welt  im  Jahre  IStM  gewonnenen  Stahl«  »ich  nur  auf 
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12  Hol  000  t  belief,  also  rund  2O0OOO0  t  weniger  ausmachte,  »1»  »Hein 
in  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  im  Jahre  19*»2  gewonnen 
wurde.  In  Deutschland  wurden  im  Jahre  1902  ca.  7  780(100  t 
Stahl  erzeugt,  mithin  ungefähr  halb  so  viel  wie  in  der  Union,  während 
die  Stahlgewinnung  Englands  mit  weniger  all  ÖUÜOOOO  t  nur  den 
dritten  Teil  der  amerikanischen  ausmachte.  Die  gesamte  Stahlgewin- 
nung der  Erde  wird  für  da»  Jahr  191«  auf  X»*»  t  geschätzt, 

hiervon  entfallen  auf  die  fünf  hauptbetciligten  U&ndar  allein  mehr  all 
32(101*1100  t.  Die  gesamte  Stahlproduktion  der  Erde  hat  sich  inner- 
halb der  letzten  2*2  Jahre  um  reichlich  70O*|0  erhöht,  indem  im  Jahre 
1880  wenig  mehr  als  4000000  t  gewonnen  wurden. 

Von  bedeutendem  Einfluß  auf  eine  günstige  Weiterentwicklung 
der  Stahlproduktion  war  in  der  letzten  Zeit  die  Anwendung  und  Ver- 
böserung dea  Flammenherd- Verfahrens.  Die  ausgedehnteste 
Verbreitung  hat  dieses  Verfahren  im  Staate  l'ennsylvanien  gefunden. 
Nächst  Pcnnsylvanicn  kommen  in  der  Union  Illinois,  dann  Neu-Eogland 
und  Ohio  für  das  Klammherd-Verfahren  in  Betraeht.  Der  im  Laufe 
der  letzten  15  Jahre  itn  Bessemer-Verf  ahren  gewonnene  Stahl 
fand  hauptsächlich  bei  der  Herstellung  von  Eisenbahnschienen  Ver- 
wendung. In  England  wird  mehr  als  die  Hälfte  der  insgesamt  ge- 
wonnenen Ingots  aus  Bessemerstahl  zu  Eisenbahnschienen  verarbeitet ; 
in  Deutsehland  dagegen  und  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika 
ist  dies  nicht  in  demselben  Maße  der  Kall.  In  der  Union  wurden  im 
Jahre  1902  insgesamt  nur  2  MTB  293  t  Eisenbahnschienen  hergestellt, 
dagegen  9  30T.4.1  t  Ingots;  zur  Schienenfabrikation  wurden  also  nur 
30U|„  der  Gesamterzeugung  von  Ingots  verwendet.  In  Deutschland  ist 
die  Verwendung  von  Bessemerstahl  znr  Herstellung  von  Eisenbahn- 
schienen verhältnismäßig  nach  unbedeutender.  Infolge  der  größeren 
Widerstandsfähigkeit  des  Stahls  ist  die  Abnutzung  der  Eisenbahn- 
schienen eine  wesentlich  geringere  geworden ,  anderseits  haben  aber 
die  verschiedenartigen  neuen  Gebrauchszwecke  des  Stahls  die  Bedeu- 
tung der  Schienenfabrikation  für  die  Stahlverwendung  im  allgemeinen 


In  den  letzten  20  Jahren  ist  gewissermaßen  ein  Zeitalter  des 
Suhls  geschaffen  wurden,  und  heutzutage  wird  dreimal  »o  viel  oder 
noch  mehr  Stahl  erzeugt  als  im  Jahre  IKH.  Das  allgemeine  Urteil 
spricht  dafür,  daß  eine  Steigerung  der  Stablgewinnung  auch  ferner 
anhalten  wird.  Wenn  diese  während  der  nächsten  20  Jahre  in  dem- 
selben Maße  fortschreitet ,  wie  in  dem  gleichen  Zeiträume  der  Ver- 
gangenheit, dann  würde  die  Welt  im  Jahre  1920  20  bis  26  Mill.  t 
Stahl  mehr  produzieren  als  heutzutage.  Mau  ist  allgemein  der  An- 
sicht, daß  hauptsächlich  die  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  für 
diese  Mehrerzeugung  in  Krage  kommen.  Zum  mindesten  liegt  diese 
Annahme  sehr  nahe.  In  den  Vereinigten  Staaten  werden  alter  zur 
Zeit  über  30  Mill.  t  der  besten  Eisenerze  in  jedem  Jahre  verbraucht, 
was  für  einen  Zeitraum  von  20  Jahren  einen  Gesamtverbrauoh  von 
600  MilL  t  ergibt,  der  möglicherweise  eine  Erschöpfung  der  dortigen 
Erzlager  mit  sieh  brachte. 


Preisausschreiben. 


Preisausschreiben  Dir  SpIrltusgllluUrhtUmpeo.  DI.  Hrsg«  der 
technischen  Verwertung  das  Spiritus,  dl«  gegenwartig  ln«V»ondero  alle 
lsndwlrtaehnftUeben  Kreise  suf  dss  lebhafteste  interessiert,  ist  von  einer 
nicht  zu  unterschätzenden  volkswirtschaftlichen  Bedeutung,  und  zwar  vor* 
wiegend  aas  zwei  Gründen.  Einmal  mscht  die  weitgehende  Benutzung  dss 
Spiritus  za  Uetz,  und  motorischen  Zwecken  den  nationalen  Kartoffelbau  In 
eminentem  Mafse  rentabel,  dann  aber  wird  dnrrh  die  sllgemslnsrs  Verwen- 
dung des  Spiritus  der  Patroleninkoneum  wesentlich  eingeschränkt ,  damit 
aber  werden  dem  deutschen  Nationalverniiigen  za  Ungunsten  des  Auslandes 


ist  es  nur  mit  Freuden,  well  im  Intersss«  des  nationalen  Wohl- 
standes liegend,  zu  begrüßen,  dafs  der  Gesamtansscnufs  der  DeuUoben  Land- 
wlrt*rbafts-G«srllacbaft  in  seiner  .Sitzung  vom  zlt.  Juni  beschlossen  hst,  für 
die  Im  Juni  1904  In  Danzlg  stattfindende  Wanderausstellung  ein  Preisaus- 
schreiben für  die  Hanptprttfung  von  Splrltualampeu  aller  Art  zn  veranstalten, 
bei  der  drei  Klassen  von  Lampen  geprüft  werden  sollen:  1.  Lampen  für 
Beleuchtung  von  Wohn-  nnd  Geschäftsräumen,  sowie  Msnuschafta- 
zimmern  In  den  Kasernen,  s.  Lampen  für  Wlrtscbaftazwscken  aller  Art, 
ur  Verwendung  in  Küchen,  Treppenhäusern,  Floren, 
a,  Werkstätten,  Molkerelen,  Brennerelen,  Stärkefabriken  u.  s.  w., 
».  Lampen  für  Baleuchtung  im  Freien,  grofaen  Fsbrlkraumen.  Tarn- 
eitlen.  Reitbahnen  u.  s.  w. 

Dem  Cmfauge  dieses  Preisausschreibens  nnd  der  großen  Bedeutung  der 
äplrituebelcncbtnng  für  die  verschiedenen  Zwecke  sntsprechend,  sind  such 
die  den  Preisrichtern  znr  Verteilung  von  Preisen  zur  Verfügung  stehendon 
Mittel  sehr  erheblich.  Im  ganzen  alnd  für  die  Preis  vertel  lung  ICIUOOM 
bereit  gestellt.  Man  darf  mit  Recht  erwarten,  dafs  aus  diesem  Prelosas- 
schrelben  eine  Reihe  von  Lampen  hervorgehen  wird,  welche  für  die  weitere 
Ausbreitung  der  8pirttusbel»nrhtung  wesentliche  Dienste 
Die  näheren  Bedingungen  de.  Prel.au..chreib.ns  sind  durch  die 
der  Deutschen  Landwirtschaft* -Oeeellscbsft.  Berlin  SW,  Dessauer.tr.  14, 


Verschiedenes. 


Der  Deutsche  Ylechnnlkertag,  die  von  der  Deutschen  Ge.eii- 
echaft  für  Mechanik  und  Optik  alljährlich  veranstaltete  Versammlung 
der  Jünger  und  Freunde  der  Präzlsionetecbulk,  wird  in  diesem  Jahre  zu 
Ilmenau  am  14.,  Ib.  nnd  1«.  Anguet  stattllaJeu.    Die  Beratungen  werden 


aich  In  Fortsetzung  frühersr  Verhandlungen  auf  die  i^'^riiagssosbildusi 
nnd  dls  Stellung  dss  Fache«  zu  der  Handwerkskammer  beziehen.  Ferner 
steht  eins  »tetlungnabm.  zn  den  Rsndelsvsrtrtgsn  auf  der  Tagesordnung, 
sowls  ein  Bericht  Uber  dls  Beteiligung  sn  der  Weltausstellung  In  St.  Lools 
ItXM.  Di  die  Versammlung  am  Sitze  de«  Vereins  Deutscher  Glaslnstrumentsn- 
Fb  tri  kanten  stattfindet,  so  behandeln  dls  wissenschaftlichen  Vortrüge  Fragen 
d«r  Tsmperatunnsssnng  nnd  der  Glasteehnlk.  —  Kitten  Auskunft  erteilen 
der  Geschäftsführer  der  D.  G.  f.  M.  ■  0.,  A.  Blaachke  iBsrlln  W.  30,  An  der 
Apoetelklrcbe  7  b).  und  der  Geschäftsführer  dss  OrtnanasehuMeo,  0.  W  a  g  d.«t 
In  Ilmenau,  Würthstrafoe  14. 

Die  MarhTrage  narh  landwirtschaftlichen  Maschinen  lat  Im 
Transbalkal-Gsblet  In  diesem  Jahrs  Infolge  der  günstigen  Erntoaaa- 
sichten  bsaond«rs  rsgs.  An  dea  Anlegeplätzen  der  Dampfer  sind  Msacblnen 
reichlich  znr  Stell,  und  werden  sehneil  an  dl«  Bauern  abgesetzt.  Di«  Zahl 
der  Firmen,  die  mit  iaadwirtachaftilcben  Masehinsn  Handel  treiben,  mehrt 
eich,  und  die  alten  Firmen  erweitern  Ihre  Lagerräume. 

•  Merl,  nach  dem  Ans- 
Im  Ausland«  mit  de 

Material  jetzt 

b«w«rb  der  deutschen  SehuTswsrften  nnd  Kmelfsbrlken  im 
ist. 

ff enes  nnd  Bewährtes. 

Graetzin-Gasglühlieht 

&  Graet«  in  Berlin  SO. 


Die 


(Mit  Abbildungen,  Fig.  1O3—1O50 
K brich  *  Graeti  In  Berlin  SO,  Blsenstrsfss  WM,  hat 


wsrte  Neuheit  eingeführt,  daa  a«g»n.  Grnetzln-Llcbt.  Ks  Ist  die«  ein 
Gaagltthlkht ,  das  sich  vor  allem  dadurch  kennzeichnet,  dsfs  es  zufolge  der 
nach  unten  gerichteten  Anordnung  des  Brenners  nnd  Glühkürpers  aobattenlus 
leaehtst.  Diese  Art  der  Montierung  tatst  dsa  Licht  iofterllcb  dem  elektrischen 
gleich  erscheinen ,  dem  es  In  beaug  anf  Leuchtkraft  Jedoch  fünffach  über- 
legen Ist.  Wie  Abbildung  105  zeigt,  wird  der  kolbensitlg  gestaltete  GlUb- 
strumpf  mittels  «In««  Ringes  ans  Elsenblech 
an  einem  kegelförmigen  Aufsatz  des  Brenner- 
rohre« befestigt,  sn  dem  oben  eine  Fünflocb- 
düse  sngebracht  ist.    Mittels  einer  sn  Jener 

fahr  resp.  der  Gasdruck  g*nsu  reguliert  wer- 
den. DerGlühstrumpf  (Flg.  103)  wird  van  einer 
Glasbirne  umschlossen  (Flg.  104);  ein  mittels 
Schrauben  zu  befestigende«  Dekoratlonsgtss 
schmückt  und  schützt  dls  ganze  Einrichtung . 


i*>  «ff. 


fty.  104.  ;y».  /oi. 

103~I'JS    r  i  (ifii  IBsssilflilulf  IfcHSMIl 


Die  Glühkörper  sind  nicht  zugänglich  und  dadurch  vor  Verletzungen 
geschützt;  ihre  Befestigung  Ist  einfacher,  als  es  sonst  der  Fsll  zu  sein  p liegt. 
Der  Zylinder  ftllt  ganz  weg.  Bei  75  XK.  die  dieser  Brenner  gibt,  verbraucht 
•r  doch  nur  etwa  zwei  Drittel  so  viel  Gas  aß  «In  Anerbrenner,  sodafs  die 
Br«nnstunde  ca.  1,17  Pfg.  kostet.  Da  jeder  Gss- Kronleuchter  leicht  mit 
Graetzlnllcht  versehen  wsrdsn  kann,  so  dürfte  diesem  »in«  weite  Verbreitung 
schieden  sein.  Dls  Umänderung  geschieht  entweder  durch  Umdrehen  der 
Arme  oder  durch  Aufsetzen  von  Aptiarungssrmen.  Ein  Graetzln-Gllthllcht- 
Brenner  aus  Messing  kostet  mit  heller  Scbntzblrne  nnd  Glühstrumpf  f.  M, 
DekorstloMglasrr  n,B0  r  2  M. 

Elerprflfer 

von  J.  H.  Onken  in  Rastede  (Oldenburg). 
fJbfit  Abbildung,  Fig.  106.) 
Der  In  Flg.  106  dargestellte  Eierprüfer  von  J.  H.  Onken  In  Rastede 
(Oldenburg!  ist  durch  D.  R.  O.-M.  188  MH  geschützt.    Kr  besteht  sus  einem 
polierten  Kssten,  der  vorn  offen 

ist  und  dessen  Deckel  U4  teilhat  ,  V\  ">*_/A  . 

zum  AafseUen  der  Eier  aufweist.  J  ^  Jf  '  §  " 
Sind  letztere  nun  frisch,  so  schel- 
nen  sie  bell  durch,  wahrend  faule 
Eier  auf  den  schräg  darunter- 
liegenden  Spiegel  einen  Schatten 
werfen.  Der  Apparat  muß  dabei 
stets  so  gestellt  sein,  dsf«  dsa 
Tages-  oder  Lampenlicht  von 
oben  her  auf  die  Eier  fillt.  Wie 
augenehm  ein  solcher  Eierprüfer 
für  jede  Hsusbsltung,  Insbeson- 
dere aber  auch  für  llotels,  Hier- 

hsndlungen,  Konditoreien  u.a.  w.  sein  mufs,  Hegt  suf  der  Hand. 

Verpackung  6  M. 
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£Mtri$cb«  Bahnen. 

Die  elektrischen  Bahnen  Deutschlands. 

Wie  alljährlich  veröffentlicht  auch  diesmal  die  „Elektrotechnische 
Zeitschrift"  «•in«  Statistik ,  aus  welcher  der  Stand  unserer  deutsche» 
elektrische»  Bahnen  vom  1.  Oktoher  1902  hervorgeht.  Wir  entnehmen 
dieser  Zusammenstellung  die  nachfolgenden  Daten: 

Im  Käuzen  waren  am  1.  Oktoher  vorigen  Jahres  in  125  deutschen 
Städten  bezw.  Bezirken  elektrische  Hahnen  im  betriebe  Regen  11:1  im 
Vorjahre.  Dazu  treten  noch  5  Bezirke,  in  denen  zu  Anfang  DK)!)  der 
Betrieb  eröffnet  wurde.  Neu  hinzugekommen  sind  im  Kaufe  de»  Be- 
richtsjahre* die  Bahnen  in  Colmar,  Köln.  Kreilscrg  i.  S.,  Freiburjz  i  H., 
Halle-Meneburg,  Ilamliurg-IIarburg ,  lleidellierg  und  Metz,  wahrend 


Zossen,  wo  Drehstrom  von  lüOO  Volt  und  -16  Perioden  benutzt 
wurde,  kam  ausschließlich  Gleichstrom  in  Verwendung.  Die  Gesamt- 
leistong  der  elektrischen  Maschinen  iat  um  14  \  gestiegen.  Sie  In- 
lief  sich  am  I.  Oktober  11*02  auf  I2207t>  KW,  wozu  noch  für  die  im 
Bau  befindlichen  Strecken  etwa  2<ssi  KW  kommen,  sodaß  gegenwärtig 
die  Gesamtleistung  auf  12-10)10  KW  zu  schätzen  ist.  Die  Leistung 
der  für  den  Bahnbetrieb  »ei  e»  als  Puffcrhattericn  oder  zur  Unter- 
Stützung  der  Maschinen  verwendeten  Akkumulatoren  betrag  gegen  da* 
Vorjahr  um  17%  mehr  und  repräsentiert  rund  30000  KW  gegen  25530 
im  Vorjahre. 

Welch  bedeutender  Faktor  für  das  Verkehraleben  die  elektrischen 
Bahnen  im  letzten  Jahre  geworden  »ind,  zeigt  sich  aber  ganz  besonders 
in  der  Vermehrung  des  Wagenparks.  Die  Anzahl  der  Motorwagen 
betragt  jetzt  rund  12500  gegen  rund  7300  im  Vorjahre,  die  der  Anhänge- 


I 


/;».  ii>7. 


Fig  10*. 

Fit.  I'll  *.  10*.    /.  A.:  »>*/iä«frrr.iya»7iti*la/c  dar  ApKUf-v.   aWMsMb  -'iHtUtctafl  Aal*.    (Teil  tirit  Stilt  IM.) 


die  Sehienennetze  in  Berlin,  Breslau,  Dresden,  Hamburg,  sowie  dns 
der  Sehlesiacben  Kleinbahn  A.  0.  im  Oberschlesischeu  Industrieirebiete 
wesentliche  Erweiterungen  erfuhren.  Bemerkenswert  ist  insbesondere 
der  rapide  Ausbau  der  elektrischen  Strilfscnbahnen  in  Köln,  Uber  dessen 
vorläufigen  Abschluß  wir  an  einer  anderen  Stelle  dieser  Nummer  be- 
richten. Die  erst«  Strecke  wurde  hier  am  15.  Oktober  1!<01  eröffnet 
und  bei  Aufstellung  der  Statistik  waren  schon  loo  km  Gleisanlage 
vorhanden. 

Die  Zunahme  der  Streckenlänge  (Länge  der  mit  Schienen 
belegten  Straßen)  beträgt  für  1W2  etwa  .'HKI  km,  dazu  kommen 
schätzungsweise  etwn  l"<o  km  für  im  Dan  befindliche  Bahnen,  sodafs 
wahrscheinlich  zur  Zeit  die  Gesanitstreckcnlange  rd.  3n«J  km  betrugt. 
Von  den  zur  Verwendung  kommenden  Zuleilungssyatemen  füllt  selbst- 
verständlich die  Hauptzahl  auf  die  Oberleitung.  Ks  werden  betrieben: 
ausschliefslicb  mit  Akkumulatoren  2  (Bremerhaven  und  Ludwigshafen 
a.  Ith  i.  mit  Oberleitung  und  unterirdischer  Stromzuführung  2  ii'har- 
lottcnburg  und  Düsseldorf),  mit  Oberleitung  und  gemischtem  Betrieb 
(teils  Oberleitung,  teils  Akkumulatoren)  3  (Hagen,  Hannover  und 
Karlsruhe),  mit  Oberleitung,  unterirdischer  Slroinzufiihrung  und  ge- 
mischtem Betriebe  2  Bahnen  (Berlin  und  Dresden);  alle  übrigen  Hahnen 
haben  nur  Oberleitung.    Mit  Ausnahme  der  Versnehsbahn  Marienfelde- 


|  wagen  rund  8000  gegen  5000  im  Vorjahre,  d.  i.  eine  Zunahme  von 

I  11%  bezw.  60%. 

Wahrend  sonst  die  Elektrizitätsindustrie  im  Berichtsjahre  sich 
keiner  alliugrofsen  Erfolge  zu  erfreuen  hatte  und  ihre  Lage  im  All- 
gemeinen eine  recht  schwierige  war,  so  iat  doch  gerade  auf  dem  <i*> 
biete  der  elektrischen  Bahnen  eine  rege  Tätigkeit  entfaltet  worden. 
Nicht  mit  Unrecht  sehreibt  die  „El.  Zeitschr.*'  gerade  diesem  Umstände 
es  zu,  wenn  die  allgemeine  wirtschaftliche  Krise  für  die  Elektrizität  *- 
Industrie  nicht  schlimmere  Folgen  gezeitigt  hat. 

Um  auch  über  den  Verkehr  auf  den  deutschen  Straßenbahnen 
und  die  Finanziicrung  dieser  Unternehmungen  einen  Überblick  zu  er- 
halten, seien  noch  die  nachstehenden  Angaben  aus  der  „Zeitschrift  für 
Kleinbahnen"  entnommen.  Die  Zahlen  beziehen  sich  auf  elektrische 
und  Pferdebahnen.  Hiernach  standen  Ende  11*01  in  ganz  Deutsch- 
land  |H4>  Strarsenbahnunternchmungen  mit  einer  Länge  von  11007  km 
im  Betriebe.  Befördert  wurden  insgesamt  104-1  Mill.  Personen  und 
vereinnahmt  10(*  Mill.  M.  Eine  Übersicht  über  den  Straßeubahnverkehr 
für  die  zehn  größten  Städte  gibt  die  Tai -eile  auf  Seite  I6G. 

Von  ganz  besonderem  Interesse  sind  die  Angaben  über  die  Ein- 
nahmen aus  dem  Personenverkehr  und  dem  Verkehr  überhaupt.  Sie 
lieeagen ,  daß  man  in  Hreslsu  und  FmnMnrt  am  billigsten  fährt.  In 
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Breslau  entfielen  durchschnittlich  auf  jeden  Fahrgast  8,8  1%,,  in  Frank- 
furt H,i),  Magdeburg  und  Düsseldorf  3,1,  München  und  Leipzig  8,21, 
Berlin  *.i,5,  Dresden  J0,2,  Kölu  10A  Hannover  lll.K,  Hamburg  10,<J  Pf. 

Der  Betriebsüberschufa  der  wiebtigeren  Konimunaluutcruehmungcn 
betrug:  in  München  1766  903  M,  Frankfurt  17211444)  M,  Düsseldorf 
307  774  M,  Mannheim  2Ö8  M3  M,  Köln  224  382  M,  Königsberg  210840  M, 
M. -Gladbach  106843  M.  Die  Dividende  der  Gesell sohaftannternehmun- 
gen  licwegt  lieh  zwischen  0  und  19*;,.  Im  ganzen  haben  3  Dahnen 
mehr  alt  in '  „ ,  weitere  2tj  mehr  ala  5*„  und  21  zwischen  3  und  ,V„ 
verteilen  können. 
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1,89 

1806809 

Hantburg  •  Altona  mit 

108  325  350 

148 

1,71 

1  249  427 

52  690  25« 

48 

0,96 

1  061  805 

Leipzig  

(56  093  043 

102 

2,23 

i  i:«.6i6 

31  878  Mfi 

43 

1,02 

753  632 

Dreadeu  

73  670  09»; 

121 

3,07 

1  866 INlli 

Köln  

30  970  673 

56 

1,60 

832  645 

Frankfurt  a.  M.  ... 

51  627  591 

50 

1,73 

1  792  625 

Hannover   mit  Linden 

26  404  83» 

169 

5,59 
1,00 

923  246 

17  752  740 

20 

680  182 

Die  Einführung  elektrischer  Strafoenbahnen  in  Köln  tat  vor- 
Hang  tun  AbaehlaJj  {»bracht.  Au  8.  Juli  wurl«  ala  l»tzt»  dl«  Tsllatreche 
der  Quarbahn  vom  Elgelateln  bla  zur  Kemp.n.rstnt»«  In  Nippes  den  Betrieb 

Bb"»rhnellfahrTer»nehe  einer  amerikanischen  elektrischen  Bahn. 

Die  Aurora,  Elgln  *  Chicago  Rallway,  etna  e]»ktri»rbe  Babn  In  drn 
VarelniftoD  Staaten  von  Amerika,  U/at  »Ich  nach  einer  Meldung  de« 
„Iron  Ag«"  la  Rtlzabatbport  <New  Jener)  einen  elektrlachen  Wagen 
bauen,  aalt  w»lob»m  ale  8cbn«llf»brver«uche  anzustellen  and  eine  UeeehwlnJlg- 
kelt  von  160  engl.  Metten  pro  Stande  za  erreichen  gedenkt.  Der  Unterbau  der 
Hahn  aoü  angeblich  geeignet  nein,  die  bei  einer  derartigen  Geschwindigkeit 
entstehenden  Erschütterungen  auazuhalten.  Die  amerikanische  Qualle  be- 
zweifelt das  Gelingen  der  Versuch«  und  nimmt  sn,   Ist»  eins  Qesrhwlndlg- 

Elektrtscker  Vollbahnbetrieb.  Nach  »in»rMeldaag  der  Tagcapre».« 
hat  der  raasiech»  Flnanzmlnlater  Witts  der  Kaiserlich  Russischen  Tech 
nie«beo  Geaeliac baft"  ein  Projekt  des  Techniken  Tokarakl  betreffend  die 
Einführung  des  elektrlscbsn  Betriebs  snf  der  Xlcolal-Eleonbahu 
unterbreitet.  Das  Projekt  sieht  dl«  Ausnutzung  von  Wasserkräften  vor 
Ea  sollen  in  nächster  Zelt  Veraarb«  «ingaleitet  werden. 

Wettbewerb  zwischen  elektrischen  und  Ditmpfbnbncu  in  den 
Vereinigten  Staaten  von  Amerika,   in  Maaaacbuaetta  sind  im  letzten 

Jahre  viermal  so  viel  Peraonen  auf  den  elektrischen  als  auf  den  mit  Dampf 
betriebenen  Strecken  gefahren.  Die  elektrlach  betriebenen  Bahnen  dehnten 
aelt  1M94  Ihr  Netz  Im  ganzen  Htaste  um  jihrllch  9  bis  18%  aus,  Im  Jahre 
IM1  allein  um  842,7  engl.  Melle».  In  demselben  .Uhr«  wurde  daa  Netz  der 
Dsmpfbshnen  In  Maaeacbuactba  am  1,39  Mellen  verkürzt.  la  Connecticut, 
wo  weniger  Grofaatadte  als  Im  vorgenannten  .Staate  das  Üborgeulr.bt  der 
Elektrizität  bedingen,  wurden  llkio  doch  20*,,  mehr  Passagiere  snf  elektrl 
eeben  ala  snf  Dsmpfbshnllnien  fortbewegt.  Und  Uberall  nimmt  die  Kut 
wlekluog  beider  Hahnarten  ungefähr  den  gleichen  Verlauf.  Die  Zeltunter, 
achledebel  Benutzung  der  elektrischen  und  der  Damfbahnen  sind  bedeutend. 
Z.  B.  braucht  mau  auf  der  Rlaenbahu  der  Union  Tnrtlon  Company  of  Indiana 
zwei  .Stunden,  am  Im  Etpre'azage  die  Streek»  von  Indianapolis  nach  Mnncl« 
dl»  18  Mellen  betrlgt,  zurückzulegen.  Dieselbe  Entfernung  bewältigt  SZBI 
panllele  elektrlacbe  Babn  In  wenig  mehr  ala  einer  Stund«.  Auf  der  Linie 
zwischen  Buffalo  und  Lockport  erzielt  dl«  elektrische  Bshn  gegenwartlj: 
ein»  Geschwindigkeit  von  üO  Mellen  in  der  .Stund«,  eine  tteacllschaft  bat 
alch  aber  angeb»t*D,  Maschinen  zu  liefern,  dl«  «In«  Leiatung  von  7I>  Mellei* 
auf  jener  Strecke  »rmiigllcben.  Wie  bequem  der  Frachtverkehr  auf  d«i 
elektrischen  Babn  alch  geataltet,  dafür  liefert  die  Cleveland  and  Rastern- 
Bahn  »Inen  Beweis.  Anf  ihrer  «lektrlsch  betriebenen  Streck«  von  40  Meilei, 
befördert  ale  Milch  zum  Elnheltssstze  von  2  Cent  pro  Gsltone  I4,B  I)  oho. 
L'nterechied  d«r  Entfernung.  Dl«  Karmer  losen  Fahrkarten  und  geben  dlet< 
bei  der  V»r»sndung  d»r  Mllcb  dem  Schaffner  ab.  Weller.  Formalitäten  Bind 
nicht  zu  erfüllen.    DI»  Hahn  liefert  auch  die  laeren  Kannen  frei  zurück. 

Kleklrlsrhe  Trambahnen  in  London.  Kürzlich  fast,  wie  „Engl- 
neerlng-  meldet,  London  die  Wohltat  dar  araten  elektrischen  Trambahn 
erhalten,  und  zwar  lief  der  «nie  Wagen  auf  der  Linie  von  Weatralneter 
usch  Tootlng,  dem  elektrlach»  Wagen  auf  der  Waterloo  und  DlacklrUrellLle 
useb  demselben  Endpunkt«  folgen  werden.  Die  Lknge  der  neuen  Trambahn 
»treck»  betragt  U<  engl  Ich»  Mellen  l—  25,76  km),  zu  denen  im  Auguat  noch 
4  Mellen  f  ti,!4  km)  hinzukommen  werden.  Von  Klepbant  and  Castle  nach 
Oreenwlcb  eollen  anfaerdem  noch  20  Mellen  I-  32, £ii  kmi  elektrischer  Tram- 
habestrecke  gebaut  werden.  Di»  zur  Verwendung  kommenden  Wagen  slml 
für  H  Fahrgast«  eingerichtet.  Die  (iaaamtkoaten  der  Tootlngllnle  alnd  in 
dem  vom  Londoner  Urafaebaflsr  1 1  herausgegebenen  Bericht  mit  -»-tu  120  i 
i  =  SBWI4(X)  M)  oder  mit  26»36  £  i.  MC  7U0  Mi  filr  die  engl,  Melle  an- 
gegeben worden. 


Ctsenbabnc«. 

Zur  Fftrderuug  des  KlelnbahnweseiiK. 

Trotz  der  allemcits  anerkannten  Wichtigkeit  des  Klciiibahnwescut 
für  ilie  wirtschaftliche  Kr-chlieiaung  des  platten  Landes  ist  man  hi-bxt 
vou  Seiten  der  tnafsgebenden  Behörden  den  Bestrebungen  auf  Ausbau 
des  KlcinbahnuctzeB  besonders  in  rreufsen  nicht  immer  mit  dem 
nötigen  Entgegenkommen  begegnet.  Die  Klagen  über  die  btlfsVMI 
kratisebe  Behandlung  aller  einschlägigen  Fragen  durch  die  staat- 
lichen Behörden  bat  mehr  als  einmal  zu  den  lebhaftesten  Klagen  An- 
lafa  gegeben  und  u.  a.  dazu  geführt  ,  dafa  bei  den  diesjährigen  Ver- 
handlungen des  preufsisclien  Landtags  Beschwerden  Ober  Hurten 
vorgebracht  wurden ,  die  insbesondere  bei  Regelung  der  Vertragsltej- 
ziehungen  zwischen  der  preulsischeu  Staataeisenbahnverwaltung  und 
anzuschlieisenden  Kleinbahnen  aus  Anlafs  ihrer  Einführung  in  Staats- 
bahnstationen entstcheu.  Besonders  geklagt  wurde  bei  dieser  Gelcgcn- 
beit  darüber,  dafs  die  Aufwendungen  der  Kleinbahnen  für  den  An- 
«chlul's  an  die  Slaatsbalm  dadurch,  dafa  ihnen  die  Kosten  der  erforder- 
lichen Änderungen  und  Erweiterungen  der  Staatsbahnanlagcn  oft  ohne 
jede  Einschränkung  auferlegt  werden  und  dabei  eine  ganz  unverhältnis- 
mäfsige  Höhe  erreichen,  dafs  femer  Bauvorschüsse  in  übermäfsifrer 
Höhe  gefordert  werden  und  den  Kleinbahnen  hierdurch  sowie  durch 
Verzögerungen  in  der  Abrechnung  erhebliche  Zituverluate  erwachsen. 

Diese  Beschwerden  haben  dem  Eisenbahuminiater  nunmehr  Ver- 
anlassung gegeben,  unter  dem  18.  Juli  in  einem  an  die  Eisenbahn- 
direktionen  gerichteten  Erlasse  diesen  eingehende  Anweisungen  darüber 
zu  erteilen,  auf  welche  Weise  daa  Kleinbahnwesen  durch  die  Staats- 
bahnverwaltungen  gefördert  werden  müsse. 

Nach  jenem  Erlasse  können  gemafs  den  allgemein  geltenden  He- 
dingungen  auf  die  von  den  Kleinbahnen  zu  tragenden  KoBteu  der 
durch  Einführung  von  Klcinbuhnen  in  die  staatlichen  Stationen  not- 
wendig werdenden  Änderungen  und  Erweiterungen  der  Staatslwbu- 
aulagen  die  Vorteile,  welche  der  Staatabahn  daraus  erwachsen,  ange- 
rechnet werden.  „Es  entspricht'4,  ao  heif&t  es  in  dem  Erlasse  weiter, 
, .meiner  auf  Förderung  der  Kleinbahnen  gerichteten  Absicht, 
dafs  von  diesen  Zugeständnissen  zu  Gunsten  der  Kleinbahnen  in  tun- 
lichst weitgehendem  I  in  fange  Gebrauch  gemacht  wird.  Ob  und  welche 
Volteile  für  die  Staatsbahti  erwachsen,  oder  ob  und  welche  Ausgaben 
ihr  erspart  werden,  und  welche  Werte  dafür  anzurechnen  seien,  ist 
unbeschadet  der  Wahrung  der  staatlichen  Interessen  in  entgegen- 
kommender Weise  zu  prüfen.  Zur  Vermeidung  von  BeBchwerdcu 
über  die  Hohe  der  Kosten  wird  es  ferner  beitragen,  wenn  die  Her- 
stelluugderEinftlhrungaanlageu,  soweit  wie  irgend  angängig, 
den  Kleinbahnen  überlassen  wird".  Im  übrigen  soll,  wie  Ihm 
den  rrivatauBchlufsbahnen ,  streng  darauf  geachtet  werden,  dafs  die 
auf  Kosten  der  Kleinbahnen  auszuführenden  Arbeiten  mit  besonderer 
Vorsicht  veranschlagt  und  alle  ('lieraohreitungen  vermieden 
•.verden.  Auf  etwa  ap  I  te  r  not  wen  d  ig  werdende  Änderungen 
der  Staatabahnanlagen  soll  der  Kleinbahnunternehmer  tunlichst 
schon  bei  Konzessionierung  der  Einführung  in  die  Staatabahn  hinge- 
wiesen werden.  Beim  Umbau  der  Stsatsbnhnstatiunen  ist  auf  die  Inter- 
essen der  aiigeachlosBi.-nen  Kleinbahnen  weitgehendste  liücksicht  zu  neh- 
men und  auf  möglichste  Einschränkung  der  diesen  nur  Last  fallenden 
Kosten  hinzuwirken.  Die  Bau  Vorschüsse,  für  die  Bich  bei  Durch- 
führung der  gegebenen  Direktiven  nach  Ansicht  des  Minister«  eine  Kr- 
tnäfsiguug  von  aelbst  ergeben  wird,  sind  So  weit  wie  möglich  ra  t  c  n - 
weise  einzu/.iehen.  Ist  der  /.ahlungspttiohtige  ein  Kommunal  verband 
oder  bat  die  StaataeHeubahuverwaltung  für  die  dritten  gegeuülwr  ein- 
gegangenen Verpflichtungen  Deckung  durch  eine  ausreichende  Kaution, 
so  können  die  Vorschüsse  auf  da»  tatsächliche  Dockungabedürfuis  für 
einen  kürzeren  Zeitraum  (etwa  1  Monat)  beschränkt  werden,  solange  die 
pünktliche  Zahlung  dieser  Vonchufaraten  erfolgt.  I'm  Zins  Verluste 
für  die  Kleinbahnen  zu  vermeiden,  hat  die  Aufstellung  der  Vorschuls- 
forderungen  auf  Grund  genauer  Veranschlagung  zu  erfolgen,  elantan 
wie  die  Verrechnung  tunlichst  bald  abzuwickeln  ist. 

Zum  Schluls  seines  Erlasse»  fordert  der  Minister  d.tnn  noch  ein- 
mal die  genaue  Nachachtung  eines  bereits  vorher  ergangenen  Rund- 
schreibens, das  die  vielfachen  Klagen  über  Vertrodelung  von 
Klei nb ah nkonzcssionen  zum  Anlafs  hatte.  In  diesem  Rund- 
schreiben, in  dem  die  Berechtigung  jener  Klugen  glatt  zugegeben  wird, 
verlangt  der  Minister  eine  Beschleunigung  in  der  Bearbeitung 
der  Kieinbahngesuche  durch  die  betreffenden  Behörden.    Er  äugt  da  : 

„Insbesondere  ist  die  Vorbereitung  meiner  Entscheidung  über  die 
Zulassung  einer  Schienenverbindung  als  Kleinbahn  dadurch  zu  he- 
sohlcunigen,  dal*»  die  Regieret  ngsprie- i  deuten  beim  Kingaiige 
von  Zulassungsatithigen  sofort  eine  kurze  Mitteilung  über  die  ge- 
plante KleiuLahuanlage  in  geeigneten  Fällen  durch  Übersendung  einer 
Abschrift  des  Antrages  an  die  beteiligten  E  i  *  e  n  ha  b  n  d  i  re  k  t  ione  n 
gelungen  lassen,  um  sie  in  den  Stand  zu  setzen,  mit  den  ihnen  obliegen» 
den  Erhebungen  alslmld  vorzugehen.  Die  Erhebungen  der  Eisenbahn» 
direktiotieu  «erden  hiernach  künftig  —  und  twar  mit  gröfster  Re- 
schleunigung  —  schon  vor  Empfang  der  au  mich  weiterzureiebenden 
Itcrichte  der  Regierungspräsidenten  erfolgen  können  und  die  KisenliHhn- 
direktiouen  iu  kürzester  Frist  zur  Abgabe  der  von  ihnen  verlaugten 
selbständigen  Aulsemag  bei  Wcitcrrctchung  der  Berichte  der  Regierungs- 
präsidenten an  den  Minister  in  der  Lage  se'in.  Dasselbe  gilt  von  dem 
Verfahren  bei  Antragen  auf  wesentliche  inde  rangen  zuge- 
lassener Kleinbahnen.  Die  Frage  der  Kreuzung  geplanter 
Kleinbahnen  mit  Eisenbahnen,  die  nach  dem  tiesetze  vom 
H.  November  1H.IM  konzessioniert  sind,  ist  ebenso  wie  die  Einführung 
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In  Stationen  midier  Eisenbahnen  tunliohst  bald  nach  der  Zulassung 
der  Kleinbahnen  durch  Stellung  geeigneter  Anträge  an  die  zuständigen 
Ki«euhalitibeh>>rden  zur  Regelung  zu  bringen.  IHc  Rcgierungspriisi- 
denten  werden  deshalb  ersucht,  die  l  iilernehtner  vou  Kleinbahnen  in 
allen  solchen  Fällen  auf  diese  Bestimmungen  aufmerksam  zu  machen. 
Die  Eiscnbahndirektionen  »ollen  ferner  schon  bei  ihrer  Bericht  - 
erstnttang  über  die  Anerkennung  einer  Schienenverbindung  als  Klein- 
bahn die  Zulässigkeit  einer  Kreuzung  in  Schienenhohe  nnd  der  Ein- 
führung in  StaatsbahnsUtioncn  erörtern,  soweit  dies  ohne  Zeit- 
verlust möglich  ist.  Derartige  Antrüge  und  Entwürfe  der  Klein- 
bahnunternehmer  sind  sahn  eil  und  gr  und  Ii  eh  zu  prüfen." 

„loh  vertraue  und  lege  besonderen  Wert  darauf",  so  heifst  es 
zum  Schlüsse  in  diesem  Kundschreiben,  „dal's  Beschwerden  nach  dieser 
Richtung  vermieden  werden."  Hoffentlich  sind  die  anerkennenswerten 
Direktiven  des  Ministers  auch  von  dem  erwünschten  Erfolge  gekrönt. 


Der  »eil  zehn  Jahren  bestehende  Plan  der 
•oll  nach  einer  Spezialme Haag  des  „Lp«.  TgbL"  Dannvehr  seiner  Verwirk- 
lichung entgegengehen  and  dl«  Finanzierung  dsr  Bahn  als  gesichert  gelten 
Di»  zu  erbauende  haha  von  Briens  nach  toterlaken  wird  vor  allem 
■Ii-  von  dem  reUenden  Publikum  sehnlichst  erwartete  «weck mtfsigore  Vrr 
biodang  zwischen  Luzeru  und  dem  Mittelpunkt«  des  Berner  Oberland»  er 
mrtg  ttchtn  und  der  Brlenz-Rotbornbaba  neuen  Verkehr  zuführen,  da  nach  Er- 
ulfoaac  der  neuen  Bahn  ein*  Fahrt  auf  daa  herrliehe  Brlenzer  Rothorn  tiflbtt  m) 
von  Iaterlaken  aas  bequem  in  einem  halben  Tage  ausgeführt  werdeu  kano 

Die  längsten  EUenbabnfahrtstrecken  Deutschlands  «lad  nicht 
etwa  |o  der  norddeutschen  Tiefebene,  sondern  in  SüJdeuUcbland  zu  ver- 
zeichnen. Nach  dem  nenaten  Reiebakarsbaoh  Ist  vielmehr  die  langete  Strecke, 
die  ohne  anzuhalten  dorohfahran  wird,  die  von  München  nach  Nürn- 
berg, anf  dsr  I9H.7  km  in  S  Stnd.  f.0  Min.  zurückgelegt  werden  Hierauf 
folgen  Mttnchen- Ansbach  (188.»  km)  in  2  8tnd.  4S  Min.,  Berlin- Leipzig 
(17V.7  km)  In  2  Stnd.  IT,  Min.,  Berllu-Halle  (161,6  km)  in  l  Stnd  f.7  Min., 
Hamburg-Wittenberge  ( l r.9,a  km)  in  I  Sind.  M  Min..  Hannover-Stendal 
(IIQJI  km)  in  1  »lad.  64  Min.,  Berltn-Bitterfeld  < I3I/J  km)  la  I  Stnd.  41)  Mla  , 
Berlln-Laadsberg  (129,1  km)  in  I  Stnd.  4«  Min.  Nach  der  durchschnittlichen 
Schnelligkeit  In  der  Stande  steht  aber  allen  Hambarg-Wittenberge  mit  86  km 
in  der  Stande  voran,  woranf  Berlin-Balle  mit  8,1  km  kommt.  Dsnn  folgen 
Hannover-Stendal  und  Berlin  Bltterfeld  mit  je  79  km,  Berlin-Leipzig  77  km, 
7S  km,  München-Nürnberg  und  München  Ansbach  je  70  km. 


Po5t-,  Telegraphen'  and  fernspwhwwn. 

Das  Post-  und  Tele^aphenweseii  der  Erde. 

Eine  Statistik  über  die  Post-  und  Kcrnsprecbein  - 
richtnngen  der  Erde  veröffentlicht  in  diesem  Jahre  zum  ersten 
Male  da«  „Statistische  Jahrbuch  für  daa  Deutsche  Reich."  Aus  dieser 
für  das  Jahr  1900  geltenden  Oberlicht  ist  zu  ersehen,  daf«  Deutsch- 
lands Post  und  Telegraphenweaen  ziemlich  an  der  Spitze  marschiert. 
Mit  seinen  4-1 775  Postanstalten  wird  es  nur  von  den  räumlich  weit 
grofscren  Vereinigten  Staaten  mit  77  867  Amtern  üliertroffen.  Orofs- 
britannien  hat  nicht  einmal  ganz  die  Hälfte  unserer  Postanstalteu  (22  IUI V, 
Krankreich  mit  Algier  sogar  nur  rund  1 1  tu»),  Italien  8000,  « isterreich- 
dngarn  und  ganz  Kufsland  (>000  Postanstalten.  Alle 
bteiben  noch  weit  hinter  diesen  Ziffern  zurück. 


In  Bezug  auf  das  Postpersonul  wird  das 
eiumal  von  den  Vereinigten  Staaten  übertroffen.  Wir  zählen  in 
Deutschland  222  609  Postbeamte,  die  Vereinigten  Staaten  aber  nur 
21*857.  Kreilich  sind  dafür  auch  unsere  Postanstalten  durch  ver- 
schiedene aufser  den  Bereich  ihrer  eigentlichen  Aufgabcu  fallende  Ge- 
schäfte, z.  B.  durch  den  Vermittlungsverkehr  für  die  Landcsveraicherucgs- 
anstalten  und  die  Berufsgeuoasenschafton,  stark  belastet.  Großbritan- 
nien zählt  17318-1  Postbeamte,  dann  geht  es  in  riesigen  Zwischen- 
räumen abwärts,  Krankreich  hat  77  215,  Itiilien  71 958,  Rufsland  54» 2 17, 
Österreich  45  872,  Kngarn  21712  Beamte. 

Die  Zahl  der  Briefsendungen,  sowohl  Briefe  wie  Postkarten, 
betrog  während  des  fraglichen  Jahres  in  den  Vereinigten  Staaten 
7',  Milld.,  in  Großbritannien  und  Deutschland  ungefnbr  je  H',,  Frank- 
reich 2l4,  Österreich  etwa  1  Milld.,  in  Rußland  566,  Italien  755, 
Japan  730  Mill.  Recht  interessant  ist  übrigens  das  Verhältnis  vom 
Brief  zur  Postkarte.  In  Deutschland  wurden  im  Berichtsjahre  fast 
1  Milld.,  in  den  Vereinigten  Staaten  nur  fi'.HI  Mill.  Postkarten  ver- 
sandt. Dieser  überwiegende  Gehrauch  der  Patkarte  in  Deutachland 
ist  zweifellos  auf  den  Ansichtskartensport  zurüokzuführeu. 

Was  die  Zahl  der  Tel eg r aphen ans t a  1 1 eu  anhingt,  so  sehen 
wir  Deutschland  auch  hier  in  erster  Reihe.  Wir  besaisen  deren  im 
Jahre  1110(1  24  171,  die  Vereinigten  Staaten  22964,  Frankreich  13078, 
Gn.rsbritannien  nur  UMS.  In  Bezug  auf  die  Tc  1  rg  ra  phe  nappa- 
rate  kommen  wir  indessen  erst  an  dritter  Stelle.  Von  diesen  waren 
zu  jener  Zeit  in  den  Vereinigten  Staaten  8 1  (100,  in  Großbritannien  38000, 
in  Deutschland  aber  nur  30000  in  Tätigkeit.  Infolgedessen  sind  uns 
diese  Staaten  (sowie  anfaerdem  noch  Rußland  und  Frankreich)  an  Kilo- 
meterlänge der  Telegraphenlinien  and  namentlich  der  Drahtlänge  auf 
ihren  Linien  zum  Teil  bedeutend  über,  T  c  le  g  ra  m  m  e  wurden  1900  in 
Großbritannien  rund  92,  den  Vereinigten  Staaten  Ii3,  Frankreich  50, 
in  Deutschland  dagegen  nur  4fi  Mill.  befordert. 


werden  konnten.  Die  Zahl  der  städtischen  Fernsprechanlagrn  betrug 
1900  in  Deutschland  2111,  in  Frankreich  1199,  dann  folgt  die  Schweiz 
mit  318,  Sprechstellcn  hat  Deutschland  30.'>7'.kT>,  hieran  schliefst  sich 
Frankreich  mit  72480  u.  s.  w. 

Zum  Schlüsse  mögen  hiernach  einige  interessante  Daten  über  die 
Einnahmen  und  Ausgaben  der  Post-,  Telegraphen-  und  Feru- 
sprechanstalUn  Platz  finden.  Wir  bciuerkeu,  dafs  der  Vergleichung 
die  Währung  der  lateinschen  Münzkonvention  zu  Grande  gelegt  ist. 
Den  ersten  Platz  in  Bezug  auf  Einnahmen  sowohl  wie  auf  Ausgaben 
nehmen  die  Vereinigten  Staaten  mit  rund  (»57  und  t>51  Mill.  Franken, 
also  einem  Mehr  von  (i  Mill.  ein.  Es  folgt  Deutschland  mit  558  und 
53ti  Mill.  (mehr  22  Mill.).  Grofsbritannicn  nimmt  442  Mill.  ein  und 
gibt  nur  3.'W  aus,  hat  mithin  einen  Einnahmeüberschuß  vou  104  Mill. 
Die  Ziffern  für  Frankreich  sind  330  und  222  Mill.  (Überschnß  108  Mill.), 
für  Rußland  283  und  150  (Uberschuß  133)  Mill.  Die  Ausgaben  über- 
steigen die  Einnahmen  aus  Post-,  Telegraphen-  und  Ferusprecheiu- 
licbtuugeti  nur  in  einigen  amerikanischen  Staaten,  den  französischem 
Kolonien  und  in  Japan.   

Cber  die  Bedeutung  der  Briefaufschrift  ..  \  n  die  Firma'4  fllr 
die  Ausbilndlgnnir  von  Postsendungen  betlnden  sieh  la  der  halbamt. 

Heben  „Deutschen  Verkehtsatg."  Ausführungen,  die  für  alle  Handels-  and 
Gewerbetreibenden  von  grofsem  Interesse  sind.  Bei  den  Postsendungen  mit 
l'T  Aufschrift  „An  die  Firma",  ohne  nähere  Bezeichnung,  «alten  keine 
Zweifel  darüber  ob,  an  wen  die  Aushändigung  zu  erfolgen  hat,  wenn  am 
Orte  nur  eine  Firma  besteht  und  die  übrigen  Personen  gleichen  Namens  ein 
Geschäft  nicht  betreiben.  Anders  verhält  es  sieh,  wenn  am  Orte  gleich- 
namige Firmen  bestehen.  Der  Ausdruck  „Firma"  ist  hier  in  der  landläufigen 
Bedeutung  vou  Geschäft.  Handlang  and  dergl  angewendet.  In  dltasm  Falle 
ist  zn  unterscheiden,  ob  sämtliche  Firmen  nicht  eingetragen  sind  oder  üb 
eine  von  Ihnen  Im  Handelsregister  venelehnet  steht.  Sind  sämtliche  Firmen 
nicht  eingetragen,  so  müssen  die  Sendungen  als  nnhestellbsr  behandelt  wer- 
den. Ist  eine  der  Firmen  im  Handelsregister  eingetragen ,  so  hat  sie  ein 
Vorrecht  auf  Aushändigung  der  Sendungen,  denn  rechtlich  kommt  die  Be- 
zeichnung „Firma"  nur  den  in  das  Handelsregister  elngetrsgeoen  Vollhanf- 
leuten  zu.  Bedenklich  lat  et  auch,  bei  Sendungen  sa  eine  Firma  die  Be- 
zeichnung der  Lage  des  Geschtftslokala  fortsulsaasn.  Wenn  nun  noch  In 
der  Aufschrift  an  Stelle  der  Bezeichnung  „An  die  Firma' 

orte  der  Firma  andere  Personen  des  gleichen  Namens  wohne 


KmpfSnger  deshalb  lu  ermangelang  besonderer  Merkmale 
nicht  erkennbar  Ist,  so  bleibt  in  den  meisten  Fillen  i 
ungenügend  adressierte  Sendungen  als  unbestellbar  zu  behandeln.  In  das 
Handelsregister  eingetragene  Firmen  glauben  vlelfsch,  ein  Vorrecht  auf  die 
Aushändigung  der  unter  dem  Namen  ihrer  Firma,  ohne  nähere  Bezeichnung, 
eingehenden  Sendungen  vor  Privatpersonen  za  haben.  Ein  solches  Vorrecht 
besteht  nicht  and  kann  aus  Rücksichten  auf  die  Wahrung  de«  Briefgeheim- 
nisses nicht  eingeräumt  werden. 

Die  Internationale  Telegraphcakonferenz  la  London  hat  wahrend 
Ihrer  «echswöoheotliflhen  Beratungen  verschiedene  wichtige  Beschlüsse  ge- 
fdfet.  In  Chiffretelegrammen  werden  künftig  nicht  nur  Zittern  sondern 
auch  Buchstaben  sugoleaaen.  Wesentlich  erleichtert  hat  man  auch  die 
Bedingungen  für  die  Abfassung  von  Telegrammen  in  verabredeter 
Sprache;  es  werden  hier  unter  gewiesen  Bedingungen  auch  kunstlich  ge- 
bildete Worte  in  verabredeter  Sprache  zugelassen.  Einem  oft  geäußerten 
Wunsche  welter  Kreise  entspricht  die  Bestimmung,  welche  dem  Absender 
freistellt,  die  Zustellung  eine*  Telegramme«  wahrend  der  Nacht- 
zelt durch  den  Vermerk  ,,jour"  („Tag")  auazuachliefsen.  Für  den 
loternationalen  Tslephonvrrkehr  «lud  einheitliche  Vorschriften  aufge- 
stellt, die  bestimmt  sind,  den  Klnselvereinbarungen,  die  l 
stand  abgeschlossen  werden,  als  Grundlage  i 
bat  den  Anl«t«  zu  besonderen  Verelabarungen  Uber  Taxermäßlgungeo  Im  Inter- 
nationalen Telegraphenverkehr  geboten.  Von  besonderen  IntereMo  für 
Deutschland  sind  die  Ermässigungen  für  unseren  Verkehr  mit  Griechenland 
(Worttaze  von  41  auf  24  H  srmäfUgt)  mit  Korfu,  Kreta,  Malta  und  den 
Niederlanden  ferner  im  Verkehr  mit  China,  Japan  und  Korea.  Für  den 
Verkehr  mit  Egypten  wird  voraueatchtllch  glelchfdl«  eine  Ermklslgang  um 
HO  et*  pro  W«rt  eintreten.  Die  meisten  dieser  Taver  lu  afslgu  ng«  I  enlßn 
am  1.  Juli  ltW4  in  Kraft  treten.  Die  nächste  Telegrspheokonferenz  wird  im 
Jahre-  1908  ia  I 


Anr  der  «IbtrUchen  Eisenbahn  entgleiste  bei  der  Station  Ceeibsjlueko 
ela  Personenzug,  wobei  fünf  Pa*«aglere  getötet,  sechs  todlich  and 
zsblrslcbe  leicht  verletzt  »orden.    Fünf  Wegen  Warden  zertrümmert 

Kln  srhwcre*  Ki.tenbaliniinglurk  hat  sich  bei  Glasgow  ereignet. 
Auf  der  8tatlou  Saint  Buoch  entgleiste  am  26.  Juli  ein  mit  AusIlUglein 
besetzter  Zug,  wobei  zwei  Wageo  ineinander  geschoben  wurden.  Dreizehn 
Personen  wurden  getötet,  weitere  zwanzig  verletzt. 


Briefwechsel. 


Da«  Net*  der  deutschen  Fe  m  s  p  rec  Ii  e  in  r  ich  t  u  n  g  en  ist  von 
allen  im  Jahrhnch  angeführteu  Staaten  ganz  hei  weitem  das  groi.te. 
Allerdings  ist  dabei  zn  berücksichtigen,  dal,  hier  die  Vereinigten 


nicht  mit 


Guben.  Herrn  E.  U.  Bis  jetzt  prüft  das  deutsche  Pstentamt  schon  auf 
Grand  von  121000  inländischen  Pstenten  and  von  1'.  Millionen  aus- 
wärtigen: dies  ist  absr  noch  »obllmmer  geworden,  seitdem  auch  die 
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Industriell«. 

KraftfibertragunKsanlase  der  Apscheroiier 
Elcktrizitiits-ÖeHellscliart  liaku. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  107— 

'Nacbdrnck  »orboleo. 

Nördlich  tod  Buku,  der  bedeutendste»  Handelastadt  um  Kaspischeu 
Meer,  liegt  dag  grol'ste  Naphthagebiet  der  Halbinsel  Apsohercm,  da» 
die  Gemarkungen  der  Dürfer  S*bnnt9cbi,  Komani,  Uslachani  und  Sabrat 
umfafst  (siehe  Fig.  107  u.  KW).  Etwa  2000  Bohrtürme  sind  hier  zur 
Zeit  in  Betrieb ,  die  während  do>  Jahres  11102  rd.  t»70  Mill.  Tod 
III  Mill.  t)  Rohnnphtha  lieferten. 

Als  Rctriebskrafl  zum  Erbuhren  der  Naphtha  und  zur  Ausbeutung 
der  fertigen  Rnhrbrunnen,  die  bis  zu  250  raden  (333  Ml)  Tiefe  hinab- 
gehen, dienen  in  der  Kegel  Zwilliugs- 
Auspuff- Dampf masebinen  mit  Scbieber- 
ateuerung  ohne  Expansion ,  die  iu  den 
Bohrtürmen  selbst  aufgestellt  sind.  Die 
Dampfkessel,  die.  mit  Hobnaphtha  geheizt 
werden,  versorgen  von  ZentralkeBsel- 
hiiusern  aua  gleichzeitig  mehrere  dieser 
Maschinen  mit  Dampf  von  höchstens  4  At 
Spannung.  Da  die  Dampfleitungen  I .Augen 
bis  zu  200  m  haben  und  erst  in  den 
letzten  Jahren  mit  Wärnieschutzmassc 
umhüllt  wurden,  so  sind  die  Dampf- 
verluste sehr  grofs. 

Die  Dampfmaschinen,  wie  sie  in  den 
meisten  Fidlen  gebraucht  werden,  Bind 
für  nurmale  Leistungen  von  Mu  bezw. 
40  PS  gebaut;  ihre  Betriebskosten  »tei- 
len sich  bei  einem  Napbtbapreis  von 
15  Kopeken  per  Pud  auf  «00-j-HOO  Kübel 
monatlich. 

Die  Vollkommenheit  der  elektrischen 
Kraftübertragung  legte  den  Gedanken 
nahe,  für  den  Betrieb  der  Bohrtürme 
eine  elektrische  Zentrale  zu  errichten, 
da  bei  Anwendung  von  Elektromotoren 
an  Stelle  der  Dampfmaschinen  sich  nicht 
nur  die  Betriebskosten  billiger  stellen 
muhten,  sondern  auoh  durch  die  Be- 
seitigung der  Kesselhäuser  Platz  für  die 
Aufstellung  weiterer  Bohrtürme  gewonnen 
wird,  was  besonders  bei  kleineren  Land- 
partien von  Wichtigkeit  ist.  Ea  be- 
steht ci  in  üi  Ii  mit  Rücksicht  auf  Feuer- 
gefahr die  Vorschrift,  da.-  die  Bohr- 
türme von  den  Kessclhänaem  mindestens 
1(1  m  entfernt  sein  müssen  und  dafs  wäh- 
rend der  Erbohrung  einer  neuen  Naphtha- 
quelle  alle  Keaselfeuer  in  100  m  Umkreis 
von  der  (Quelle  zu  löschen  sind,  bis  diese 
abgefangen  ist.  Dadurch  erleiden  alle 
von  dem  betreffenden  Kesselhause  ab- 
hängigen Bohrtürme  oft  hing  dauernde 
Betriebsunterbrechungen. 

Zur  Errichtung  einer  elektrischen 
Zentrale  bildete  sich  im  Jahre  ISiis  eine 
Gesellschaft  unter  der  Firma  „Apache 
roner  E Ick t r i zi t »t  »-Gesellschaft 
Bako",  durch  welche  die  Allgemeine 
El ektrizitäts- Gesellschaft,  Ber- 
lin den  Auftrag  zur  Errichtung  einer 
Kraftatatiou  von  1ÜU0  PS  erhielt.  Mit 

dem  Bau  wurde  im  Herbst  des  Jahre*  Isült  in  Baku  »clbst  au  einer 
etwa  200  m  vom  Meere  entfernten  Stelle  begonnen.  Maßgebend  für  die 
Wühl  des  Bauplatzes  war  die  Nähe  des  Meeres  wegen  der  leichten 
Beschaffung  des  Kühlwassers  für  die  Maschinen  kondensatoren.  Auch 
hätte  man  im  Bobrgcbietc ,  wo  zudem  der  Baugrund  sehr  teuer  ist, 
nur  destilliertes  Meerwaaser  als  Kc*scl«pei»cwas*er  gebrauchen  können, 
weil  die  Bruuneu  keiu  brauchbares  Washer  liefern  und  die  vorhandenen 
Seen  stark  salzhaltig  sind. 

Die  Keaaehuilage  besteht  aua  vier  Röbrenkesaeln ,  System  Stein- 
müller, von  je  2tj>>  qm  Heizfläche  mit  eingebautem  Überhitzer  von 
&o  qm  Heizfläche.  Die  Betriebsspannung  betrügt  12  At ;  im  Ül>cr- 
hitxer  wird  die  Temperatur  dea  Dampfes  um  30  ;  40"  auf  etwa  320" 
erhöht.  Ala  Feuerungsmaterial  dienen  flüssige  Deatillationsrtickstände 
der  Kapbtha,  das  sogen.  Masut,  das  durch  Dampfstrahldüsen  in  die 
Feuerung  gespritzt  wird.  Zwei  runde,  eiserne  Behälter  von  je  10 DUO  Pud 
Inhalt  stehen  neben  dem  Ke**elh»use;  in  sie  wird  das  Masut  durch 
eine  direkte  Hohrleitung  gepumpt,  um  von  hier  aus  dem  Zerstäuber 
/u/ullicl'sen. 

Kin  kleiner  Hilfskesscl  von  7  qm  Heizfläche  verdampft  Scewasser, 
um  das  für  die  Ergänzung  der  Kcsaclspcisung  nötige  Wasser  zu  ge- 
winnen. Der  Dampf  wird  iu  die  Hbertlächcn  -  Kondcnastoren  Jcr 
Dampfmaaohine  geleitet  und  das  Kondensat  in  einem  Erdbassin  im 
Kesaelhause  gesammelt,  wo  Bich  der  gröfsere  Teil  de*  mitgeführ- 
ten  Dies  absetzt.  Durch  mehrere  mit  Klappen  versohliefshare  Öffnungen 
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tritt  das  Wasser  daDn  in  andere  Kammern  und  iliel'st  Von  hier  Uber 
eine  Scheidewand  in  die  Bassins,  au*  denen  es  die  Kesselspcisepumpen 
durch  den  in  den  Raucbkanal  eingebauten  Vorwärmer  von  'J7.I  o,ttv 
Heizfläche  in  die  Kessel  drücken. 

Die  Friaohdampfieitung  zwischen  Dampfmaschinen  und  Kessel  ist 
als  vollständige  Itingleituug  ausgebildet  und  so  angelegt ,  dafs  eine 
spätere  Erweiterung  ohne  Betriebsstörung  erfolgen  kann. 

Die  beiden  gleich  großen  Dampfmaschinen  aiud  horizontal  ange- 
ordnete (-ollmanu-Triplex-Masebincn  mit  zwei  hintereinander  liegenden 
Zylindern  für  Hoch-  und  Mitteldmok  von  415  bezw.  Ü8U  mm  Durch- 
messer nnd  einem  unter  120°  an  dieselbe  Welle  gekuppelten  Nieder- 
druckzylinder von  1 100  mm  Durchmesser.  Bei  einem  Kolbenhub  von 
1100  mm  und  einer  Admissioosapannung  von  13  At  leistet  jede  Ma- 
schine l>ei  K;(  Umdrehungen  in  der  Minute  750  PS  c. 

Jede  Maschine  hat  eine  besondere  Oberflächen-Kondensation.  Luft- 
pumpe und  Zirkulatiniiapnmpe  sind  zusammengebaut  und  im  Maschinen- 

keller  aufgestellt. 

Jede  Dampfmaschine  treibt  eine  Dreh- 
stromdynamo, die  bei  einer  Spannung 
von  H500  Volt  nnd  100  Wechseln  in  der 
Sekunde  MO  Kilo-Volt-Amp.  zu  erzeugen 
vermag.  Über  den  Maschinen  i»t  ein 
Laufkran  für  20  t  Tragkraft  bei  1!»,r>  n> 
Spannweite  angebracht. 

Die  Verbindungsleitungen  zwischen 
Dynamo*  und  Schaltanlage  sind  im  Ms- 
nchiuenhauskcllcr  als  isolierter  Draht  auf 
Isolatoren  verlegt. 

Jede  Drebstromdynamo  hat  ihre 
eigene  Schalttafel,  auf  der  die  zuge- 
hörigen Mcfs-,  Schalt-  und  Regulicrappa- 
rate  vereinigt  sind.  Für  die  Parallel- 
schaltung iat  eine  besondere  Schalttafel 
mit  Phasenindikator  etc.  vorhanden.  Eine 
weitere  Schalttafel  enthält  die  Voltmeter 
und  Nebeuseblufsregulatnrcn  der  Erreger- 
uiaachiuen.  Alle  Schalttafeln  sind  als 
Marmorplatten  ohne  Eisenrahmen  direkt 
in  den  Maueröffnungen  der  Schaltwand 
mit  Stctnschrauben  befestigt.  Sämtliche 
Instrumente  auf  der  Vorderseite  der 
Schalttafeln  führen  nur  Niederspannungs- 
st  rom,  während  im  abgeschlossenen  Räume 
hinter  der  Schal  twand  die  llochapanuungs- 
Scbaltbebel  nnd  die  Strom-  und  Span- 
nungswandler  der  Mefsinstruniente  mon- 
tiert sind.  In  dem  Räume  darunter  sind 
das  Sammelschienen  -  Ringsyatem  und 
sämtliche  Hochspannungssicbcrungen  so- 
wie der  Mefstransformator  für  daa  Sta- 
tionsvolt meter  untergebracht. 

Von  den  Sammelschienen  zweigen 
sich  zwei  oberirdische,  durch  Sicherungen 
geschützte  Fernleitungen,  ana  je  .1  \  ;>i 
qmm  Kupferdraht  auf  Isolatoren  an 
Hnlzmasten  montiert,  ab;  sie  endigen 
in  dem  10,5  Werst  entfernten  Kahelturtn 
in  Sahuntschi.  Die  Leitungen  sind  in 
der  Maschinenstation  und  im  Kabelturm 
durch  Hornerblitzableiter  und  Drossel- 
spulen gegen  Blitzschläge  geschützt  und 
auf  der  ganzen  Strecke  mit  Sohutznet/cn 
von  Mast  zn  Mast  versehen.  Vom  Kabel- 
turm aua  iat  die  Hochspannungsleitung 
unterirdisch  verlegt,  und  /war  führen 
je  ein  bandarmierte»  Bleikabel  von  9  \ 
35  qmm  Kupferquer-ehnitt  zu  den  beiden 
westlichen  TrantformatorenBtatioiicn ,  während  die  dritte,  östlich  bei 
Komani  gelegene  Station  durch  je  ein  Erdkabel  gleichen  Querschnitts 
von  den  vorgenannte»  beiden  Stationen  aus  gespeist  wird. 

Im  Kal>elturm  kann  man  während  des  Betriebes  durch  l'mscbaltung 
entweder  jede  Freileitung  auf  je  ein  Erdkabel,  oder  beide  Freileitungen 
auf  ein  Kabel,  oder  eine  Freileitung  auf  beide  Kabel  zugleich  arbeiten 
lassen. 

Die  drei  Tranaformatorenatationeu  im  Bohrgebiet  sind  jede  für 
drei  Drehatromtransformatoren  mit  einem  ÜberseUungs -Verhältnis  von 
ijtsiOiUOO  Volt  eingerichtet.  Die  weitere  Zuleitung  zu  den  Motoreu 
erfolgt  von  den  Trausformatoreustationcn  aua  oberirdisch  auf  Isolatoren 
an  Holzmiuten. 

Jeder  der  Bohrtürme  i9t  mit  einem  Motor  ausgerüstet,  und  zwar 
treibt  dieser  zunächst  bei  der  Errichtung  einer  neuen  Bohrstelle  die 
Bohrbank  zum  Ausbohren  dea  Robrbrunnena.  Ist  letzterer  fertig,  so 
tritt  an  Stelle  der  Bohrbank  ein  Schöpfwerk,  welches  das  lieben  der 
Flüssigkeit  besorgt  und  zu  dessen  Antrieb  jetzt  der  Motor  Verwen- 
dung lindet.  Es  kommt  aber  auch  vor,  dafs  nach  dem  Durchbohren 
des  Erdreiches  die  Naphtha  den  Bohrturm  zertrümmert  und  in  frei- 
schlagender Fontäne  hoch  emporapringt ,  »ndafs  sie  zunächst  abge- 
fangen werden  inuf*.  Allmählich  lälst  indes  der  Auftrieb  der  Naphtha 
nach ,  und  die  weitere  Gewinnung  erfolgt  auch  hier  durch  Schöpfen. 
In  allen  Fallen  aber  werden  au  die  Leistungsfähigkeit  des  Motors  sehr 
hohe  Ansprüche  gestellt. 
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IHc  Aufstellung  der  Drehstrommotoren  wurde  zuerst  in  der  Weine 
bewirkt,  defa  die  mit  Rüder-  oder  BiMMnVVIfeleB  uuf  gttnOilllMMT 
(irandplalte  versehenen  Motoren  M  Stelle  drr  ftiajpfmatTniiifT'  auf 
bis  vorhandene  Hol/fuioliiti.eut  geactzl  wurden.  Die  Kordel  winden 
zum  Helten  der  Bohnaphtha,  anwie  auch  vorher  die  Bohrbänke  zum 
Dohren  der  Rohrbrunnen  werden  direkt  vun  der  Riemenscheibe  de> 
Vorgelege»,  des  ca.  IHi  Umdrehungen  in  der  Minute  macht,  angetrie- 
ben. Da  jedoch  Feuerschaden  im  Bohrgebiete  «ehr  huulig  ist  und  nft 
giofaau  t'uifang  annimmt  (im  Frühjahr  \'.»>2  brannten  au  einem  Tage 
ober  100 Bohrtürme  abi,  ao  zeigte  sich, 
dafa  der  Motor  bei  dieaer  billigsten 
Art  der  Aufstellung  gegen  Feuer  nicht 
geschützt  werden  kann.  Man  setzt 
deshalb  jettt  die  Motoren  auf  ge- 
mauerte Fundamente  und  in  besun- 
dere  Steinhäuscheii,  die  eine  massive 
Decke  haben.  TNtbci  wird  der  Bohr- 
turm s<>  weit  verkürzt,  dafs  zwischen 
Turm  und  Motorhiiuscben  ein  Zwi- 
sebonrauru  von  2  bi«3l ,  m  eutiteht, 
wahrend  bei  dem  Dampfbetrieb  ein 
gemeinsames  Holzhaus  vorhanden  tat. 
Der  Motor  ist  auf  diese  Weise  ohne 
Zusammenhang  mit  dein  vom  Feuer 
besonder*  gefährdeten  Bohrturm  uml 
in  seinem  Steinhau  binri  lebend  ge- 
schützt, falls  der  Turm  iu  Brand  ge- 
rät. Der  bei  elektrischem  Antriebe 
zum  Schulze  des  Kiemcus  vorhandene 
holzernc  Rirmangang  verbimlet  zwar 
wieder  den  Bohrturm  mit  dein  Motor- 
li.iuschen;  die  Öffnung  in  der  Mauer 
kann  jedoch  nach  Abwerfen  des  Rie- 
mens leicht  durch  eine  eiserne  Klappe 
verschlosaen  werden.  Im  Motoren- 
bauschen  befinden  sieb  auch  der  Aus- 
schalter für  den  Motor  und  die  Siche- 
rungen. 

Die  Drehstrommotoren  sind  für 
eine  Betriebsspannung  von  1000  Volt 
gebaut  und  mit  zwei  Ankerwickelurjgeu 
versehen.  Die  eine  davon,  die  nur 
zum  Anlassen  des  Motors  ohne  Be- 
lastung oder  mit  leerlaufender  Ar- 
lieitstmwchiue  bestimmt  ist,  besteht 
aus  blanken  Bronzestaben  mit  hart- 
angelöteten Knrzschlnfaringen,  wäh- 
rend die  eigentliche  Arheitswickclung 
in  derselben  Weise  konstruiert  ist, 
wie  In-i  normalen  Motoren.  Die  Kn* 
den  der  Wickelung  führen  zu  Metidl- 
kontakten,  die  nach  Krreichung  einer 
(«stimmten  Geschwindigkeit  des  Mo- 
tor« selbsttätig  kurz  geschlossen  wer- 
den. Um  hut  Zündungen  etwa  vor- 
handener fräse  zu  vermeideil,  sind  die 
Kontakte  luftdicht  abgeschlossen. 

Aufbau  and  Ausrüstung  der  Mo- 
toren erfüllen  nicht  nur  den  /weck, 
jede  Feuersgcfahr  möglichst  auazu- 
schliefsen,  sondern  weisen  anch  vor 
dem  Dampfbetrieb  eine  Reihe  anderer 
wesentlicher  Vorzüge  auf,  die  am 
so  mehr  ins  flewiobt  fallen,  als  man 
Iura  den  dortigen  Verhältnissen  mit 
einer  wenig  zuverlässigen  Bedienung 
rechnen  muls.  Daa  Fehleu  ahnutz- 
liarer  Teile,  die  einer  steten  Aufsicht 
bedürfen,  die  Anwendung  der  Ring- 
Schmierung  und  des  selbsttätigen  An- 
lasser', vereinfachen  die  Bedienung 
auf  das  änfscrate,  sodafa  dadurch 
nicht  nur  die  Sicherheit  des  Betriebes 
gewährleistet  wird,  sondern  auch  die 
Kosten  für  ein  Itesondcra  lorgcliildc- 
Ii  s  Personal  wegfallen.  Dazu  kommt, 
dafs  der  Motor  stets  betriebsbereit 
ist  und  die  Betriebskosten  sich  bil- 
liger stellen  als  bei  Dampfbetrieb. 

Der  Kraftbctricb  der  Winden  zum 
Fördern  der  Rohnaphtha  ist  »ehr  verschieden.  Bisher  sind  nur  ;»>  I"S- 
und  5*i  BS- Motoren  in  Anwendung  gekommen.  Wenn  dies«  auch  l>ei 
dem  intermittierenden  Betriebe  bedeutend  iiberlustet  werden  konnten, 
ao  iat  doch  für  besonders  schwere  Bohrungen  die  Kinatellung  eines 
grofseren  Motors  erforderlich. 

Beim  Betrieb«  der  Rohrbänke  für  das  Niederbringen  der  Brunnen- 
rohre  ist  der  Kraftbedarf  wahrend  der  eigentlichen  Bohrarbeit  nur 
gering,  weil  das  Bohrgestänge-  mit  den  Zubehörteilen  durch  Gegen- 
gewichte  ausbalanziert  iat.  Beim  Herausheben  der  Bohrwerkzeuge  bat 
jedoch  der  Motor  die  ganze  Last,  die  oft  tfiookg  übersteigt,  zu  beben. 
\'m  ein  vorzeitiges  Festsetzen  des  Rohres  zu  verhindern,  inufs  der 


ganze  eiserne  Bobraatz  von  Zeit  zu  Zeit  angehoben  werden .  auch  in 
diesem  Kalle  bat  der  Motor  die  ganz«  Last  zu  tragen. 

Die  Anlage  der  Apscheroner  Klcktrizitats -tiesellachaft  zeigt  von 
neuem,  welche  Bedeutung  der  hoebgaspannte  Drchatrom  für  Feruülier- 
tragungen  hat  und  wie  der  Drehstrommotor  durch  seine  aufsei -ordent- 
liche Finfacbhcit  in  Betrieb  und  Wartung  sich  auch  dro  schwierigsten 
Verhältnissen  anzupassen  vermag. 


r»y.  IU.    7.  A,:  1  ■  •»"■ '■"  trayu  V"  «f-v*  •<*/■  .tjiicWtiee/-  f.UitriiiiHUUtttll- 

trkaft  /t.rfu. 


AttSjUllnng«. 

Klne  \  Umstellung  von  Motor- 
fahrzeugen, Motoren,  I.ufUrhiffen 
und  Flugapparaten  la*>l  im  Septem- 
ber d.  J.  sa  Leipzig  Im  Krjstellpalest 
statt. 

Der  Verband  deutscher  Lark- 

fabrlkanton  veranstaltet  Im  September 
anlifellch  der  diesjährigen  Osneralvor- 
aamnilang  des  Verbandes  In  Ii  er  IIa 
ein«  f aohausstellung.  Neben  den 
Fertigprodukten  dar  dam  Vorhand*  an- 
gehörenden Fsbrtken  sollen  sür  Roh- 
stoffe, die  zar  Herstellung  von  Lacken 
dienen,  ferner  maschinell«  Einrieb, . 
tungen,  Emballagen  aller  Artete,  aus- 
gestellt werden ,  »odsfa  der  Besucher 
sieb  Uber  alle  Einzelbetten  der  Lack- 
Industrie  wird  unterrichten  können.  Als 
erste  Veranstaltung  dtaaer  Art  verdient 
diese  Fachausstellung  Jedenfalls  gaoa 
heeondsra  hervorgehoben  zu  werden. 

Eine     Aasrdcllans;  bauterh- 

nisihrr  Neuheiten  Bndet  in  Wien 
wahrend  der  Zelt  vom  I.  bl*  In.  Oktober 
statt.  Der  Anmeldetermln  endigt  mit 
UO.  September.  Jeder  Aussteller  erhält 
am  Sohluas«  der  Ausstellung  ein  Diplom. 
Pur  Bekanntmachung  der  Ausstellung 
durch  Plskstlerung ,  Anzeigen  in  des 
Tages-  and  FachbUttern.  Einladung  der 
Interessierten  Kreise  zum  Kssncbs  eto. 
sorgt  die  Kommission.  Beglemenla  und 
Anmeldebogen  versendet  koatenlea  das 
Sekretariat  dss  Wlensr  Hanteebniker- 
wrelns,  Wien,  VII..  Zollergess»  XI. 

prci5a«S5chrcibeö. 

Fln  Internationeies  Preisen»- 
schreiben  fllr  AutoranbH-Aretjlen- 
Laternen-  und  Scheinwerfer  veran- 
staltet der  Deutsche  Automobilklub  ia 
Verbindung  mit  dem  Dsutschsn  Acetylen- 
Verein.  Zur  Prslsbewerbung  zugelassen 
sind  Acstylrnschelnwerfer  nnd  Aoetylen 
laterneo,  die,  an  Automobilen  sagsbrsebt, 
dazu  dleuen  sollen,  einerseits  dieselben 
weithin  sichtbar  zu  mseben.  andererseits 
beim  Fsbren  die  vor  dem  Aatomobll 
liegende  Strecke  KU  beleuchten-  Von 
jeder  Rcheluwerfertype  ist  ein  Kvemplsr, 
von  jeder  Laterne  sind  awel  Exemplare, 
mit  je  einer  Zeichnung  tsnrh  Blaupause) 
und  drei  Gebrauchsanweisungen,  bis  «nai 
I.  Februar  1904  beim  Sekretariat  des 
Deutschen  Aotomobll  •  Kleba ,  Her  im 
Sommeretr.  sa,  unter  Aogab«  dss  Preis- 
bewerbes  und  unter  Helingnng  einer  Ue- 
blilir  von  1011  pro  Scheinwerfer  und  W>  M 
pro  Aeetytenlsterucnpaar  elnaoreleben. 
Karbid  iat  nliht  •  Ii  •  n.  Des  Ver- 
fugungareebt  Uber  die  I  aiepen  Hebt  hla 
zur  Iterndlgung  der  Prüfung  ausschliefe. 
Ildi  der  Iniv  zu.  Die  l-impru  werden 
sowohl  Im  Inhalatorium  wie  auf  der 
Fahrt  geprUfl.  Der  Jon-  stehen  an 
Preisen  zur  Verfügung:  1Ü.IO  U,  eine  gol- 
dene  und  eine  rilberns  lledsllle,  welche  von  den  drei 
Vereinen  und  den  Vereinigten  Kattildfsbrlken ,  O.  in.  b. 
ce.liftet  sind. 


unterzeichneten 
H.  In  Nürnberg 


Verschiedenes. 


Dir  nächste  He  ruf*-  nnd  (icncrbezihlung  ist  narh  den  naamshr 
ergangenen  Hestlmmungeu  fUr  das  Jahr  Itnif,  festgesetzt.  Das  Relctis- 
ststlstlscb«  Amt  schreitet  bereits  zar  InsngrilTiisbme  der  erforderlichen  Vsr- 
srbslten.    Erfolgreich  kunnen  diese  Arbaltea  dadurch  L'ntersttlUong  «r- 
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fahren,  dafa  dam  genannten  Amt«  praktische  Voreehläg«  aar  Vereinfachung 
aad  damit  zugleich  iur  Vervollkommnung  dleaer  wichtigsten  Statlatlk  au« 
allen  Berufe-  und  G»w«rb«kr«la«n  unterbreitet  werden.  Von  einer  s-ltc 
die  zweifellos  IQ  das  kompeteualen  gehört,  tat  dies  bereit«  geechehen.  An- 
faug  Jual  tagt«  in  Konstanz  -In«  Konferenz  der  deutschen  Kelchs- 
atallatlk.r.  dla  eich  outer  anderem  auch  mit  dar  nächsten  Beruf«  and 
U.w.rbeetetletik  beschäftigte.  Für  deren  Modalität  halt.  Profaeaor  Warner 
Sombart  aebun  vorbar  In  dar  „8oz,  Pre».'  einig«  beachtenswert«  Vorschläge 
gemacht,  dla  auf  dla  Vereinfachung  und  Verbllligung  dieser  Zählung  abzielen. 
Frofeaaor  Sombart  stallt  dabai  dl«  Frage  aar  Dlskn«*ian,  ob  «leb  dir  Beruf« 
Zählung  nicht  besser  an  dl«  Volkszählung  aLa  an  dla  Gewerbezählung  au 
gliedere.  Danach  «rltrde  dl«  Herufeatatlatlk  Im  Winter,  die  Uewerbeetatletlk 
Im  Sommer  vorzunehmen  «ein;  letztere  konnte  aber  nach  eelner  An.lcbt  eebr 
vereinfacht  werden;  eine  lamlarlrtacbaftllche  Betrlebestetlstlk  brauche  erat 
wieder  Im  Jnhr«  1»IU  odar  1911  aufgenommen  in  werden.  Horch  eeinr 
Voreehläg«  glaubt  Sombert  die  Kosten  für  die  Berufe  nnd  Oewerbe«t«tl«tik 
um  einig«  100UUO  M ,  wenn  nicht  Millionen  verringern  zo  können,  ein  Im 
atand,  dar  vielleicht  daan  beitragen  würde,  d«re  dla  Berufezäblung  ebeneo 
wie  die  aligemeine  Volkszählung  künftig  von  fünf  za  fünf  Jahren  vorge- 
nommen werden. 

Ein  in  Nr-  Vcrrelrlini«  der  Generbenweisre  In  den  llrruT*- 
irenOüeensrnafU'D  lat  vom  Rslrbeverelelieruogsamt  hereuegegehen  worden 
ilaa  alte  hatte  im  Laufe  der  Jabre  mehrfache  Ergänzungen  nnd  Abäoderun- 
gen  erfahren,  dla  dnreh  die  auf  dem  Gebiete  der  l.*nfailveralcberung  fort 
geaohrlttene  Geeetxgebung  nüUg  geworden  «Ind.  Nachdem  vollende  mehrere 
neu«  Berufegenueeenacbaftrn  errichtet  waren,  hatte  eich  dee  Bedürfnis  nach 
einer  vollständigen  Neubearbeitung  d«e  Verzeicbnle««e  geltend  gemacht,  dae 
um  ao  fühlbarer  wurde,  nie  inzwischen  nicht  nur  zahlreiche  früher  unbe- 
kannte Erwerbezweig«  entstanden,  aoadern  euefa  durch  grnndeltzllche  Ent- 
echeldungen  dea  Relcbaverelcherungeamtea  lu  der  Zuteilung  mehrerer  Er 
werbaartan  an  einzelnen  Bernfegenoeeenecbaften  Änderungen  eingetreten 
waren.  Ein  unter  Berücksichtigung  dleeer  Umstände  enfgeetellter  Entwurf 
hat  den  Berufegenoeeenaohafteo  zur  Begutachtung"  vorgelegen.  In  dae  nun- 
mehr  vom  Kelebeverslcberungaamt  veröffentlichte  Verzeichnis  alnd  die  von 
den  Berufegenoeeenachaftrn  gemachten  Abänderungsvorschläge,  aowrlt  eie 
Berücksichtigung  finden  konnten,  aufgenommen  worden 

Die  fieTrerbestenerfreiheit  der  Patentannälte.   Trotzdem  die 

Tätigkeit  dee  Patentanwaltea  nur  ata  «Ine  Bernfetätigkelt  anzueehen  wer. 
wurden  die  Patentanwälte  bl*ber  dennoch  «ar  üewerbe.leuer 
Gegen  die  Veranlagung  zur  Oewerbeeteuer  iit  nun  i 
Patenten» Alten  In  Preufaen  proteetlert  worden.  In 
z.  B.  In  Braanachwcig,  war  die  Gewerbeeteuerfrelbcit  aebon  früher  aue 
geeprooben  worden.  Dae  Berliner  Oberrerwaltungegerlrht  hat  am  T.  Mai 
IM»  für  Recht  erkannt,  dafa  auch  für  Preufaen  di*  Q  ew  e  rbee  teuer  frei 
belt  anzuerkennen  eel  mit  der  Begründung,  dafa  aleb  die  Berufstätig 
kalt  einea  Patentanwälte  ala  AoaUbung  einer  wlaaenechaftlicben 
Tätigkeit  im  Sinne  dee  $4,  Nr,  7  dee  Gewerbeeteaergceetzea  vom  24.  Juni 
1S91  daratellt,  waa  aue  dem  HelrbageeeUe  betreffend  die  Patentanwälte,  nnd 
beaondera  aua  der  Begründung  dee  Greetzentwurfee  unzweideutig  hervorgebe 

Ule  /«llwnncehe  der  deatschen  Eleklririlafalnduatrie.  Auf 

aelner  gelegentlich  dea  deutschen  ElektrotochnlkerUgea  in  Mannheim  abge 
bat  der  „Verein  zur  Wahrung  gemelneamer 
der  Deutschen  Elektrotechnik"  einer  Resulution  Zuge 
etlmmt,  In  der  jede  Zollschranke  für  Produkt*  der  elektrotechnischen  Indnatrir 
verworfen  wird.  Die  deutaehe  elektrotechnische  Induetrle  bedürfe  auf  dem 
inländischen  Markte  kein««  Zolls?  butzee,  ale  brauche  vielmehr  offene  AI 
eatzgebiet«  de*  Auaiandea,  die  nlebt  durch  hohe  Zölle  vereperrt  eelen- 
Deebalb  apricht  eich  der  Verein  für  den  Abachlofa  langfrietlger  Handele 
vertrüge  mit  möglichst  weitgehender  Blndang  der  fremden  Zollsätze  anf 
elektrotechnische  Erzengnlaee  ana  nnd  erklärt  aleb  für  Anfrechterbaltung 
der  Meletb.gUnstlgungsklauscl.  DI.  Reaolntlon  spricht  ferner  ihr  Bedaaern 
Über  die  hohen  Zölle  auf  el.ktrotecbnleeb.  Erzengni.ee  in  den  neuen  Zoll 
tarlfen  Rnfalande.  Öeterrelcb-irugarne  nnd  der  Schwei»  aua.  Für  die  deut. 
eche  elektroteehnlaohe  Induetrle  wäre  ea  deebalb  von  gröfeerem  Vorteil,  wenn 
die  beatebenden  Handelevertrige  mit  diesen  Ländern  verlängert  würden,  ale 
nenn  In  neuen  Heodeleverträgen  dl«  erhöhten  rnealechen,  österreichischen 
und  aobweizerlecben  Zolle  für  die  deutsche  Auafuhr  von  elektrotecbnlecben 
Artikeln  msfsgebcnd  würde.  Den  Abeeblufe  neuer  Handelsverträge 
kenn  deshalb  der  Verein  nur  dann  befürworten,  wenn  durch  ale  die  er- 
wähnten  hoben  Zölle  auf  ein  erlrlgliehee  Mala  berabgeeetzt  würden.  Bei 
der  Enterbung  der  aneländieehen  Industrie  dürfe  dieaee  Anamafa  die  gegen- 
wärtigen Zoll«  nicht  überatelgen. 

Vor»chlä*Te  bnBtTllrh  den  Atwtelloairimeafiu.  Der  deutsche 
„Fecbverband  für  die  wlrtachaftllchan  Intereaaea  de«  Kunstgewerbes"  hat 
an  die  dentechen  Reich«-  und  Staatsbehörden  eine  Eingab«  mit  folgenden 
Vorachlägen  gerichtet:  1.  Die  eehnelle  Aufeinanderfolge  von  Aueatellungen 
eei  tunliebet  einzuschränken.  2.  Die  Überleitung  einer  Auaatellnng  Im  Ana 
lande  eolte  ateta  in  den  Händen  eine.  Kelchekommleaare  »ein.  3.  Der  dem  Kelche- 
komnileeer  beratend  zur  Seite  rtehende  Arbeite« uesebnfs  bebe  zum  gröfsereo 
Teile  ana  Induetriollen,  beziebungawelae  Knnatgewerbetrelbenden  zn  beeteheo, 
die  voreret  vom  Reicbekomleaar  allein,  »päter  bei  einer  vergrofaorten  Zebl 
von  Anmeldungen  vom  Reif hekommiaear  Im  Einvernehmen  mit  den  Aue 
•Ind.  4.  Endlich  wäre  die  Errichtung  eln-e  .ständigen 
TOB  grofeer  Wichtigkeit.  Dieaee  hätte  alle  Aue 
etelluugepr.ijekte  vom  Beginne  an  zu  verfolgen,  damit  ea  bei  den  für  Dentecb 
lande  Induetrle  wichtigen  Aueatellungen  eoglelch  vollkommen  vorbereitet  in 
Tätigkeit  traten  klinne.  Gleichzeitig  richtete  der  genannte  Verband  nach 
dem  .,  H  an  dela- Mne  "  an  dl-  Berliner  Handetekemm-r  dae  Krenrhro.  eine 
Ständige  Kommlealoo  für  das  An••tellnngeWl•eeo•'  zu  bilden,  welche  die 


wirtschaftlichen  Intereaaen  der  Anaateller  zu  wahren  !>"(«.  Vor  allem 
müsse  angestrebt  werden,  dafa  der  Reichs,  oder  Landsekommleasr  nicht  mehr 
in  unbeschränkter  Machtvollkommenheit  zahlreiche  für  die  Aussteller  hoch- 
wichtige Entscbeidnngen  treffe,  aondern  hierbei  anob 
Anaateller  genommener  Arbeitaaaaicliofa  In  materieller,  i 
Beziehung  mitwirkt.  Der  bei  den  letzten  grofeen  Anaatellnngen  de«  I 
begangene  Fehler,  den  Arbeltaaaeeebnfe  fefet  euaeehliefallcb  an«  Konst- 
gelehrten  nnd  Künstlern,  vnrzngewelae  Architekten,  zusammenznsetzen.  möge 
künftighin  vermieden  werden,  da  dleaen  rein  äathetlecben  Beratern  die 
wirtschaftlichen  Intereeeen  der  Industrie  und  dea  Handel,  fernliegen. 


ffenc;  und  Bewährtes. 


llebelverHclilisTs  für  Flaschen 

von  der  StnUauer  Olnahütte  Aktiengesellschaft  in  Stralau  )>.  Herlitz 
nn<l  Rauschet  O.-l.. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  IIS— 115.) 
Dl«   Stralaaer   Glaabulte    A  ktlenge  •  e  I  lach  aft    in  .Stralau 
b.  Berlin  und  Kanarba  O   L.  fabriziert  die  In  Flg.  III— III  dargestellten 
H  ebrl  verarblüaae  für  Selterwaaeer-  und  Blrrflaacben.    Flg.  113 
zeigt  einen  Verachlufa  mit  gewöhnlicher  Vorderschlelfe  und  nach  aufsen 
eichenden  Haken,  während  Flg.  IIb  gekröpfte  Vorderarblelfe  nnd  nach  Innen 
atehenden  Haken  erkennen  läfet.    Dl«  Rückenteile  alnd  entweder  mit  krenr 
weis«  übereinanderliegenden  Schenkeln  <  Flg.  Ulf)  oder  mit  gegröpfter.  Schenk  rl  n 


f-ts,  tu.  n„.  ii4. 

K'3  113— in.    Ht'*litrnUtifi  lir  faiWlIl ■ 


f  i.,.  Iii. 


iFig.  114)  verrehen,  deren  Fortsetzung  doppelt  gewundene  (Isen  bilden  und 
In  einem  geat hloeeenen  BJgel  enden,  der  dem  Verachlufa  beim  Scbllefaen 
durch  Znesuitnend rücken  de«  Halarlnge«  abaolute  FeaUgkeit  geben  «oll.  Die 
genannte  Fabrik  liefert  dl«  Vorderteile  mit  Halarieg  komplett,  aodafa  nur 
der  Rückenteil  mit  Knopf  eingehakt  zn  werden  braucht,  Dlea  geschieht 
bei  dem  RreuzrUckentell  In  der  Weier,  dafa  nach  Umlegen  de«  Halarlngee 
der  KUokentell  mittele  gewöhnlicher  Vererbllefazanga  eingehängt  wird.  Der 
gekrupfte  Rilckentel)  wird  fulgendermafeen  montiert:  nach  umlegen  dee 
Halarlngee  drückt  man  ihn  mit  den  geechloeeeneu  Backen  einer  beaondera 
konstruierten  Zange  zusammen,  hängt  nacheinander  die  beiden  <Veen  dee 
RUckenteila  ein,  drückt  dleaen  langsam  zusammen,  bl*  eich  der  Helsrlng 
nicht  mehr  dreht,  und  hängt  dann  den  Porxellanknopf  ein.  Der  Freie  von 
lOikl  Hebelverscbtueeen  beträgt  3t.  M 


Kleiderbügel  „Union- 

von  Sinrarn  &  Wendt  in  Hannover. 

(Mit  Abbildungen,  Fif.  116  u.  117.) 
Der  von  Sin  r  am  *  Wendt,  Fabrik  patentierter  Neuheiten  In  Bannover 
konetrulerte  Kleiderbügel  „Union"  iFig.  lICu.  117)  let  zur  Schonung  nnd  Er- 
haltung der  Garderobe  aehr  geeignet.  Er  h.etebt.  sie  die  Abbildung  zeigt,  an. 
einem  Rock-  und  einem  Belnkleldbalter.  Der  eretere  kann  auch  ala  Tailler- 
halter dienen.  In  beiden  Fällen  wird  Inabeaondere  der  Kragen  durch  dae 
tauber  poUerte  hölzerne  Mltteletück  geachont  und  ihm  «eine  Form  gewahrt, 
indem  er  «Ich  vollständig  anlegt.  Die 
Schalterträger  rechte  und  linke  alnd  ver- 
nickelt oder  mit  farbiger  Litze  nmapon- 


r>>.  ti*. 


tij,  ;;r. 


A»  ll(t  m.  117     *l«,fer^.get  .,C.e-" 

nta.  Die  IJuerbölier  dea  mittel.  Haken  an  den  Kork  haltet  bcfe.tigteu  I 
kleldh.lter»  alnd  innen  mit  Tuch  bekleidet  und  werden  durch  zwei  eich  a.lbat- 
tätlg  In  den  Kerben  der  Klammerechenkel  einteilende  Ringe  mit  gleich- 
mäfelgem  Drvick  featgehalten.  Statt  dee  Belnkleldb.lt-ra  let  Ubrlgene  auch 
ein  etwas  breiterer  Damenrorkbalter  mit  dem  Tellt-nhalter  verbunden  ru 
haben  iFig.  1 171.  Hnrrenbeinkleid  wie  Damrnrorkhntter  künnen  auch  für  eli  b 
benutzt  weiden  und  alnd  in  diesem  Kalle  mit  einem  eigenen  Haken  zum  Auf- 
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Schiffahrt. 


IHe  neuen  Bergunssdampfer  „Oberelbe"  und 
„Unterelbe" 

de«  nordischen  Borgung*ver«ina. 

i 'Mit  Abbildung,  Fig.  HS.)  Karadrnok  ...ii..-  .. 
Nach  Millionen  zählen  die  Werte,  die  ah  Ladung  oder  SchiSa- 
tnaterial  infolge  von  Schiffskatastrophen  auf  dem  0 runde  des  Meere* 
den  zerstörenden  Kinflüeaeo  dea  Elemente*  preisgegeben  sind  und  die 
ihren  Eigentümern  und  damit  auch  dem  Nationalvermögen  erhalten 
bleiben  könnten,  wenn  die  gesunkenen  Wrack»  möglichst  bald  nach 
ihrem  l'nlcrgang  gehoben  und  geborgen  würden.  Eine  rasche  Hebung 


liehen  Typen  verschiedenes  Aussehen- verleihen.  Die  Oberfläche  jedes 
dieaer  Kranbalken  dient  ala  Gleit-  und  Führungababn  für  die  beiden 
gewaltigen  Hebegieu*.  Diese  aind  FlaschenzQge  und  bestehen  au» 
zwei  gul'astuhlernen,  «echssehei Iiigen  Blöcken  von  je  •>  t  (lewicht  und 
den  von  einer  geschmeidigen  Stahltrosse  von  lfm  mm  l'nifang  ge- 
bildeten Gienläufer  (Steuerseil).  Die  Hebetrosaen  sind  aus  .'UM)  mm 
starkem  Stahldraht  gefertigt  und  haben  rd.  (IUI)  t  Ilruehfeatigkeit. 

Soll  nun  ein  Dampfer  allein  arbeiten,  so  werden  die  Hebetrosaen 
über  die  in  Fig.  1 1H  sichtbaren  Doppelrollen,  die  »ich  an  dem  über 
ilna  Heek  hinau«  ragenden  Kude  jedes  Kranbalken«  befinden,  geführt 
und  unter  dem  betreffenden  Wrack  hindurehgenommen.  Bevor  die 
Hebegiena  zu  arbeiten  heginnen ,  werden  als  Gegengewicht  gegen  die 
zu  hebende  Last  von  den  über  das  ganze  Schiff  verteilten  Wasser- 
baUust räumen  im  Vortohiff  eine  entsprechende  Anzahl  derselben  ge- 


gesunkener  Schiffskörper  würde  al>er  anoh  zur  Erhöhung  der  Verkehrs- 
sicherheit, namentlich  auf  belebten  Sotiiffahrtetrafsen  nicht  unwesent- 
lich beitragen. 

Die  Vereine  und  (IcaeUaehaftcn,  welche  sich  ilic  Hebung  ge- 
sunkener SohifTe  'tir  Aufgabe  machen  ,  aind  ileahalb  hrtnulit  gewesen 
daa  Bergungaweacn  aua  «einen  ursprünglichen  primitiven  Firmen 
heraus  weiter  auszubilden  und  haben  hierzu  natürlich  in  erster  Reihe 
die  Dienste  der  Schiffstuutcchnik  in  Anspruch  genommen.  Auf  diese 
Weiae  iat  ein  ganz  neuer  Schiffatvp  in  den  letzten  .Inhren  entstanden, 
der  llergungsdampfer,  der  ninht  nur  mil  lleliewerkzrugrn-  und 
Maschinen  aller  Art  ausgerüstet  ist,  «••nderti  sieh  uueh  in  seiner  l'iirm 
and  in  der  ganzen  Ilauart  den  besonderen  Frfordcruissen  der  ihm  gc 
stellten  Aufgaben  mtpafat. 

So  hat  erst  vor  noch  nicht  Jahresfrist  der  Nordische  Her- 
gungaverein  zwei  nach  den  Ideen  «einea  Direktors  H  Dahl- 
«tröm  erbaute  Rerguugsdampfer  „Uber-1'  und  „ I"  u t  e  re  1  Ii ■ "' 
iKig.  118)  in  Betrieb  gesetzt ,  die  da/u  bestimmt  sind,  iu  unseren  «HB- 
lehteaten  Seeverkehrsstrafsen,  besonders  in  und  an  den  r  lul'siiiutithin.rt  n 
der  Nordsee  sowie  im  Kaiser- Wilhelm  -  Kanal  die  gesunkenen  Schiffe 
zu  hellen  and  event.  in  den  schützenden  Hafen  zu  achlcppen. 

Die  beiden  einander  gleichenden  Dampfer  unter-eheiden  «ich.  wie 
•  ua  den  Abbildungen  auf  den  ersten  Blick  zu  erkennen  ist ,  «ebda  iu 
ihrer  kufseren  Form  von  den  übrigen  Schiffstypen.  Jeder  von  ihnen 
bat  nach  der  „Flotte",  auf  deren  Angaben  wir  uns  bei  unserer  Be- 
schreibung stützen,  eine  Länge  von  90,15  m  l»ei  einer  Breite  von 
1-.-  m,  mithin  eine  «ehr  gedrungene  Form.  Die  Wasserverdrängung 
belauft  «ich  in  gewöhnlichem  Zuatandc  auf  1100  t;  die  motorische 
Kraft  liefern  zwei  Schiff smaaebinen  von  zusammen  iKai  PS«  die  Fahr- 
geschwindigkeit ist  dem  Zweck  und  der  Form  der  Dampfer  ent- 
sprechend  nur  eine  geringe,  «ie  betragt  etwas  mehr  als  f>' ,  Knoten 
in  der  Stande. 

Die  bauliche  Ausgestaltung  und  die  Ausrüstung  der  beiden  Dam- 
pfer aind  «o  getroffen,  dafs  diese  «owobl  allein,  besonder»  bei  Hebung 
und  Bergung  kleinerar  Wracks  aowie  in  engen  Fahrstrafscn.  als  auch 
gemeinsam  arbeiten  können.  Von  den  Hebevorrichtungen  lenken  in 
erster  Reibe  die  heideti  gewaltigen  Kranbalketi  die  Aufmerksam- 
keit auf  «ich.  Einander  parallel  und  von  Mitte  zu  Mitte  b£S  m  aus- 
einanderliegend  laufen  aie  in  einer  Länge  von  3X  m  über  das  Schiff 
in  de««en  Längsrichtung  hin  und  treten  um  7,5  m  über  das  Heck  hin* 
au«,  wodurch  sie  diesem  sein  ihm  eigentümliches,  von  den  gewöhn- 


rij*.  US.    iH4  «<*/«  hrivunyttan.pftr  %,06trtt6r'  »Nif  ..  l'mttftl**". 

füllt.  Sowohl  „Oberelbe"  wie  anoh  ihr  ZwiUingsachiff  vermögen  auf 
dieae  Wei«c  600  -~  5541  t  zu  heben. 

bei  gröberen  Lasten  treten  beide  Dumpfer  gemeinsam  in 
Tätigkeit.  Zu  diesem  Zwecke  werden  sie  zunächst  mittels  der  an 
Heck  und  Bug  angeordneten  sehr  atarkeu  Anker  zu  beiden  Seiten  de* 
Wracks  und  zwar  parallel  zu  dessen  Kielrichtung  verankert.  Dann 
werden  beide  Dampfer  versenkt ,  indem  man  die  wasserdicht  kon- 
struierten Wasserhallaaträume  füllt.  Die  Hebetrossen  werden  unter 
dem  Wrack  derart  hindurch  genommen,  dafs  die  eine  Hälfte  derselben 
vom  Vorschiff,  die  andere  vom  Hinterschiff  der  Bergungsdampfer  aus- 
geht. Scbliefslich  werden  die  wasserdichten  Schottest  wieder  ausge- 
pumpt und  so  da«  gesunkene  Fahrzeug  geholten.  Da  die  Wasserhallaat- 
räume auf  beiden  Dampfern  je  1100  t  fas«en  können,  so  ist  man  in  der 
Lage  beim  Zusammenarbeiten  über  sJtsaM  zu  hel>en. 

Da*  Hindurchziehen  der  Hebetrosaen  unter  dem  Wrack  geschieht 
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daroli  Taucher,  l'tn  bei  weichem  und  sandigen  Boden  vorher  eine 
entsprechende  Höhlung  unter  dem  zu  bebenden  Schiffskörper  ber- 
steilen zu  können,  sind  auf  beiden  Dampfern  grofsc  Sandsau k' er 
Torbauden.  An  der  Backbordseite  der  „Oberelb«''  (Fig.  — 8)  sieht 
man  dsa  gewaltige,  in  der  Nurmalwaaserliuie  de*  Fahrzeugs  in  ei  mm 
Kugelgelenk  drehbare  Saugerobr  schräg  nach  oben  steigen.  Auf  ihm 
sitzt  ein  zweites,  dünneres  Rohr,  welches  Druck  wasaer  in  die  Tiefe 
leitet,  um  den  Sand  oder  Schlamm  bebufs  schnellerer  Absaugung  vor- 
her aufzurühren.  Mit  dem  UOO  mm  im  Durchmesser  haltenden  Saug- 
rohr der  „Oberelbe"  lassen  sich  in  der  Stunde  .VK)  cbm  groben  Sande« 
absaugen ,  das  400  mm  weite  Rohr  der  „Utiterelbe"  dagegen  vermag 
230  cbm  pro  Stunde  zu  fördern. 

Die  Saugkraft  jener  cbeugeschildertcn  Apparate  geht  von  Zentri- 
fugalsaugcpumpen  aus ,  die  durch  Umschaltung  der  Leitungen  auch 
dem  Auspumpen  der  Weftserballasträuine  dienen  oder  zum  Entleeren 
eine*  vorher  abgedichteten  Wracks  benutzt  werden.  Ihre  Leistungs- 
fähigkeit beträgt  auf  der  „Oberelbe"  stündlich  0000,  auf  der  „Unter- 
ellie"  in  der  gleichen  Zeit  2000  t  Wasser. 

Vor  dem  Auspumpen  eines  Wracks  mufs,  wie  angedeutet,  erst 
das  oft  ziemlich  grofse  Leck  abgedichtet  werden.  Zur  Ausführung 
dieser  Arlieit  stehen  dem  Berguiigsverein  eigens  geschulte  Taucher 
zur  Verfügung.  Die  von  ihnen  unter  Wasser  benutzten  pneuma- 
tischen Werkzeuge,  insbesondere  Bohr-  und  Nietmaschinen, 
werden  durch  besondere  Luftdruckmaschincn  betrieben ;  diese  ent- 
nehmen ihre  Kraft  wiederum  einer  Maschinenanlage,  welche  zu 
gleicher  Zeit  auch  mit  200  PS  die  im  Vorschiff  «ituierlen  Winde- 
werke der  Hebegiens  zu  betätigen  haben. 

Die  Kraft  für  die  elektrische  Lichtanlage  von  zwei 
Bogen-  und  50  Glühlampen  wird  von  einer  anderen  M)  PS  leistenden 
HillBmaschine  geliefert,  die  zugleich  die  Taueberluftpumpen  betreibt. 
Weitere  Dampfmaschinen  sind  für  die  sonst  auch  auf  anderen  Dam- 
pfern zu  findenden  Pumpen,  Druckwerke,  Spills,  Ladebäume  und  für 
den  Steuerapparat  vorbanden.  Die  Kohlenbunker,  deren  Füll- 
schachte bia  über  daa  Oberdeck  verlängert  sind,  haben  ein  Fassungs- 
von  W)t. 


Elteroeebate.  Dl«  Admiralität  von  Grofabrltannlen  und  Irland  hst 
«las  Erfindung  angekauft,  vermöge  deren,  wie  daa  „Bert.  Tgbl."  au  melden 
watfa,  unterseeisch»  Boote  grofae  Entfernungen  ohne  Gefahr  für  die  Haan- 
eohaft  zurücklegen  können.  Die  von  einem  Offizier  herrührende  Erfindung 
kann  an  den  vorhandenen  Unterseebooten  angebracht  worden.  Ober  die 
Erfindung  wird  strengte«  Qebelmnl*  bewahrt. 

Die  Einrichtung  eines  monatlichen  Dampferverkehr*  zwischen 
1  Moramblqae  «tobt  bevor.  Es  werden  zunächst  vier  Dampfer 
In  Dleoet  geatellt  werden,  die  aof  tbror  Fahrt  die  Häfen  Uiziea,  8.  Thon».», 
Loaada,  Louren-o,  Harune»  und  Belra  anzulaufen  haben.  Die  Daner  der 
Hin-  und  Kilckrelae  darf  elnschlUfsllcb  allen  Aufenthalte  zwischen  Lisasboa 
und  Mfi  ambl.iH«  7b  Tag«  nicht  Überschreiten.  Ftlr  die  Personen-  und  Kracht- 
Beförderung  sind  bestimmte  Tarifsätze  vorgesehen.  Die  Gesellschaft  erbalt 
aua  Staatsmitteln  als  Beihilfe  13 000  Mürels  für  jede  der  ersten  Iii  Fahrten, 
10000  Mürels  für  jede  der  aweiten  12  Fahrten,  8000  Mürels  für  jode  der 
dritten  1K  Fehlten,  6000  stilreis  für  jed«  der  vierten  IX  Fahrten  nsd 
6000  Hllrel«  für  jode  der  folgenden  S4  Fahrten. 

Der  Hafen  von  Dover.  Die  Hafenbehorden  von  Dover  haben  «Ich 
•rlt  längerer  Zeit  bemüht,  den  Dampfsrverktbr  In  ihrem  Hafen  an 
Z  .  diesem  Zwecke  wurden  in  den  jüngsten  Jahren  in  Dover  grofs« 
Die  Hafenbehorden  begaben  sich  Im  vorigen  Jahre 
nach  Deutschland,  um  dl«  deutschen  Gesellschaften,  die  bisher  Southempton 
anlaufen  liehen,  zn  veranlassen,  such  Dover  aof  ihrer  Boote  zu  berück- 
sichtigen. Als  Vorzog  gegenüber  Southempton  wurde  angeführt,  dsfs  sich 
Dover  von  London  in  ca  1  Stande  erreichen  lifst,  wahrend  die  Heise  von 
London  nach  Southampton  ca.  9  Stunden  dauert,  fernsr  dsfs  «Ich  Dover  von 
Paris  ans  leichter  erreichen  lifst  ala  8outhamptou,  und  data  die  Schiff«  in 
Southampton  aar  einer  Aofsonreede,  In  Dover  dagegen  in  dem  n«n  ausg«- 
bauten  inneren  Hafen  vor  Anker  gingen  Die  Bamborg-Amerlka-Liole  bst 
neumehr  nach  der  „Allg.  SchlffshrU-Ztg."  ibren  neuen  Dampfer  „Prinz 
Sigismund"  Dover  anlaufen  laasen.  Der  Versuch,  die  Landungsanlagen 
in  Dover  zu  benutzen,  Ist  gut  gelungen. 

Die  neuen  Kelrhapostdampfer  des  Korddealachen  Lloyd,  die 
unter  dem  Namen  „Roonklaaae"  znsammengefsrst  werden,  finden,  so  lesen 
wir  in  ..Stangen«  Verk.-Ztg.",  In  den  Hafen  der  ostaslatlacben  Kelcbepoet- 
dempferltnte  grofs«  Anerkennung.  Bis  Jetzt  haben  erat  swel  Dampfer  dieser 
Klsase,  „Rooo"  und  „Zloten",  die  Reis»  nscb  Ostsalen  gemacht,  während 
von  den  übrigen  der  „Seydlitz".  im  b.  August  seine  erste  Reise  in  den 
fernen  Osten  angetreten  hat  und  die  Dampfer  „Gnelaenau"  und  „Scharnhorst" 
auf  ihren  Werften  aind,  und  doch  kommen  schon  sehr  anerkennende 
Ober  die  neu«  Dampferklaese  sns  Asien.  So  sagt  «.  B.  der 
": 

dagegen  tun?"  Und 
d«r  in  Sebangbsl  erscheinend«  „Osta«lati«rhe  Lloyd"  schreibt  Uber  danaelben 
Dampfer:  „Was  gleich  b«im  Betreten  des  Schiffe«  »uffällt.  und  zwsr  In  sehr 
vorteilhafter  Weise,  Ist  daa  nngemrln  breite  Promenadendeck ;  wir  bähen 
noch  keinen  Poatdampf«r  geeeben,  der  In  dieser  Beziehung  im  Verhältnis  so 
frelgleblg  ausgestattet  ist,  wl«  eben  der  „Zielen".  Für  die  Reis*  dureb  die 
Tropen  welch«  die  Schiff«  snf  der  Fahrt  Darb  Ostasien  zu  mschen  haben,  liegt 
darin  «In  ganz  außerordentlicher  Vorzug.  Einen  etwaa  ungewohnten  Ein- 
druck macht  der  Salon  der  ersten  Klasse;  «r  erstreckt  sich  Ober  die  ganze 
Breite  des  Schiffes  und  dttrfts  wohl  über  60'  meeseo:  da  er  aber  nar  für 
Hb  Passagiere  Platz  zn  bieten  hat,  so  ist  er 
.chelnt  daher  zunächst  etwaa  gedrückt;  die  Pas.agi.re  de.  Schiffes 


dagegen,  dafs  sr  sehr  luftig  l*t.  Au«  denselben  «runden  erscheinen  Damen, 
salon  und  Rauchzimmer  klein.  Einen  verhtltnlsmäfalg  viel  rerfuBigeren 
Eindruck  macht  dagegen  der  Speisesaal  der  zweiten  Kinase.  Bemerkenswert 
scheinen  una  die  unteren,  aehr  grofaen  Kabinen  der  zweiten  Klaas«  für  je 
vier  Paaaagiere,  die  auf  anderen  Schiffen  kaum  ihresgleichen  finden  dürften. 
Die  Kabinen  der  ersten  Kisase  sind  nicht  grefs.  sber  höchst  bequem  und 
mit  allen  modernen  Einrichtungen  versehen  Recbt  angenehm  empfindet 
man  daa  Fehlen  der  sonst  vielfach  auf  modernen  Dampfern  Üblichen,  in  auf- 
dringlichem Gold  gehaltenen  D«koratioo«o ,  die  wohl  mabr  dem 

Wir 

ihren  ruhigen  Tönen 

vor.  AUes  In 

Gang  allgemein  gerühmt  wird,  t 
he  «  ihren." 


elektrische  B-bau. 

Die  Montblanc -Balm. 


Ober  die  geplante  elektrische  Baiin  auf  den  Montblanc  hat  kürz- 
lich der  Leiter  der  Montblanc-Wettei warte  Dr.  Vallot  gemeinsam 
mit  dem  Lyoner  Professor  der  Mineralogie  Dcperett  Bericht  erstattet. 
Hiernach  eracheint  der  kühne  Plan  sehr  wohl  ausführbar.  Vuu  den 
verschiedeneu  durch  sie  eingebend  geprüften  Tracen  hallen  die  Be- 
richterstatter den  Aufstieg  von  der  savoyiseben  Seite  für  »m  leich- 
testen durchführbar.  Die  Strecke  würde,  bei  dem  Dorfe  HoucheB 
anfangend,  eine  Länge  von  lt.ii  km  haben.  Der  von  Saturn  in 
Fahre  herrührende  Plan  hat  bereits  die  vorlaufige  Zustimmung 
Minister«  des  Innern  erhalten.  Die  Hehn  soll  eine  elektrische  Zahn 
bahn  werden,  für  die  als  Stromerzeuger  die  Wasserkraft  der  Arve  in 
Betracht  kommt,  die  bei  einem  Gefälle  von  45  m  Höbe  und  einer 
Wassermenge  von  10  cbm  in  der  Sekunde  alle  zum  Betriebe  nötige 
Energie  vollständig  decken,  ja  es  sogar  ermöglichen  wird,  ein  Viertel 
der  Elektrizität  zur  Beleuchtung  der  Tunnel,  Bahnhöfe  und  der 
Wagen,  sowie  zur  Heizung  der  letzteren  und  der  Stationsräume  au 
verwenden.  Jede  der  Lokomotiven  soll  mit  zwei  Motoren  ausgerüstet 
werden,  die  den  Strom  in  geringer  Höhe  über  den  Schienen  aus  Leitungs- 
drähten abnehmen,  während  die  Rüekleitung  durch  die  Sebienen  erfolgt. 
Die  Arbeitsleistung  der  Motoren  soll  300  ;  400  PS  betragen. 

Die  Bahn,  deren  Spurweite  aof  einen  Meter  bemessen  sein  wird, 
soll,  wie  erwähnt,  bei  Ilouches  in  einer  Hohe  von  :*•  ei»  m  beginnen 
and  bis  zu  1235  m  ganz  allmählich,  dann  aber  sehr  stark,  und  zwar 
teilweise  bis  zu  B0*fc  ansteigen,  wobei  man  die  gröfsten  Steigungen 
in  Tunnels  zu  verlegen  beabsichtigt,  um  den  Reisenden  ein  unbehag- 
liches Gefühl  zu  ersparen. 

Der  Preis  für  die  ganze  in  zwei  Stunden  zurückzulegende  Strecke 
soll  100  free,  für  die  Pereon  betragen.  Jeder  Zug  wird  40  Fahrgäste 
aufnehmen  können.  Die  ganze  Linie  soll  in  acht  Abschnitte  zerfallen. 
Als  erate  Station  iat  * i  ro  l's  -  H .  char  in  KMm  Höhe  mit  Aussicht  über 
■las  Tal  von  Chamounix  und  die  umgebenden  Bergspitzen  vorgesehen, 
dann  würde  eine  Haltestelle  an  der  Aiguille  du  üoüter  in  3KO  m 
Höhe  folgen,  wo  ein  Belvcdere  den  Oberblick  über  die  Gletscher  von 
Bionuassay  ermöglichen  soll.  Die  nächste  Station  wäre  die  des  Dötue, 
43tK>  m  ül»er  dem  Meeresspiegel;  in  einer  Höhe  von  OiO  m  käme 
darauf  Aux  Bosses,  wo  sich  die  meteorologischen  Warten  von  Janssen 
und  Vallot,  die  höchsten  bewohnten  Plätze  Europas,  beiluden.  Um 
dann  unter  den  Glet-cherschicbten  des  Cnl  du  Döme  hindurch  zu 
kommen,  soll  die  Traoe  in  einem  Tunnel  von  70  tu  Tiefe  im  (ie^tein  weiter 
fahren  und  sohliefslich  in  die  Endstation  auf  den  Petita  Kochera 
Rouge s  münden.  Von  hier  aus  mühten  die  letzten  250  m  auf  den 
Gipfel  zn  Fufs  oder  mittels  kleiner  Drahtseilbahnen  überwunden  werden. 

Sicher  wird  da«  kühne  Cnternehmen  nach  seiner  Fertigstellung 
Hieb  eines  grofseu  Zuspruches  erfreuen.  Wenn  man  el>er  für  die 
Hochsaison  auf  einen  durchschnittlichen  Verkehr  von  je  zwei  voll- 
besetzten Zügen  iu  einer  Stunde  rechnet ,  so  scheinen  Vallot  und 
Dcperett  unseres  Erachtens  in  der  Aufstellung  ihrer 
etwas  gar  zu  utopistisch  gewesen  zu  sein. 


Zu  der  such  von 


Bahnbetrieb  In 

Frsge  schreibt  man  „DllUngera  I 
Wie  vor  kurzem  berichtet,  erwagt  man  an  den  mafegebenden  Stellen  die 
Einführung  des  elektrlachen  Betrieb»  bei  den  StaatsUahnen, 
and  zwsr  mit  Ansntttznog  d«r  natürlichen  Kraftquellen  dea 
Landen,  In  erster  Mme  der  zahlreichen  Ws«. erfäll«,  In  zweiter  Reib« 
der  ausgedehnten  Torfmoore.  Die  Verwaltung  der  Staats*laenbahueu 
bat  in  einem  eingehenden  Bericht  snf  die  Zweckmässigkeit  nnd  die  national- 
iikonomlacbe  Bedeutung  einer  solchen  Umgestaltung  hingewiesen  und  die 
schnell«  Durchführung  derselben  befürwortet,  Dss  Departement  der  Ver- 
kehrswege hat  .leb  »aeben  diesem  Vorechtsg  sogesrhlo.sen  und 
ohne  Aufschub  an  die  Erprobung  d«r  verschiedenen  Sy.teme  zn  i 
Die  bekanntesten 

Siemen.  *  Bslske,  Allgemeine  Elektrtalt.t.geaelleehsft  in 
Berlin,  Elektrizität« -Aktiengesellscbsft  (vorm.  Schachert  *  IV)  in 
Nürnberg,  Oerllkon  In  der  Schweiz,  We»tl  o  g  houee  Electric  Co.  Inden 
Vereinigten  Staaten  —  haben  bereits  um  die  Frlsnbnla  nachgesucht,  .Ich 
an  der  bevorstehenden  Konkarrenz  zu  beteiligen,  wobei  sie  Material  nnd 
Personal  kostenfrei  zur  Verfügung  stellen  wollen.  Da.  erwähnte  Departe- 
ment verlangt  nunmehr  einen  ausserordentlichen  Kredit,  und  zwsr  in  der 
Röhe  von  »flu«*)  K  skandinavischer  Wlhrung.  behofs  Herstellung  einer 
Vsrsachsbabn.  Der  Staat  wird  die  für  die  Versuch«  notig«  Wasser 
UfeTO  Pf.rdekräftc) 
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Post-,  Telegraph«-  und  } e  wpr.chw««. 

Das  Automobil  Im  Dienste  der  Post 

Will  eine  Postvcrwaltung  den  in  diesen  Zeiten  des  Verkenn  sich 
nur  mehr  steigernden  Ansprüchen  auf  rascheste  Heforderung  der 
ihr  auvertrauteu  Sendungen  vollauf  genügen,  *o  wird  sie  wie  alle 
aodereu  neuen  Beförderungsmittel ,  die  einen  schnelleren  Transport 
vertprecheu,  »uch  dei  Automobil*  nicht  eut raten  können. 

Allerdings  scheiueu  die  bin  jetzt  naeb  dieser  Richtung  bin  unter- 
nommenen Versuche  von  wenig  Erfolg  begleitet  gewesen  zu  aein.  Hat 
doeb  in  -Irr  Rudgetkoinmiaiion  dca  Deutschen  Reichstag*  der  Staats- 
•ekretur  des  Reicbspostanita  erklärt,  dafs  die  bisher  gemachten  Kr- 
fahruogeu  weder  dem  elektrischen-  noch  dem  BenzinauUimobil  günstig 
seien,  weil  die  Wagen  so  wenig  Sicherheit  gewährleiatet  hätten,  dafs 
ihnen  andere  mit  Pferden  bespauute  Poatwagen  zur  Aushilfe  hätten 

Auch  in  der  Dudgetkommission  der  französischen  Deputierten- 
kainruer  ist  die  Autoniobilfrage  zur  Erörterung  gekommen.  Abgesehen 
von  dem  Versuche,  auf  den  Eisenbahnlinien  besondere  Postautomobilcn 
verkehren  zu  lasaam,  baudelte  es  sich  in  Krankreioh  insbesondere  um 
die  Automobilbeförderung  von  Poatsachen  zwischen  Bahnhof  und 
l'ostauistalt.  In  der  betreffenden  Ik-battc  der  franzüeischen  Budget- 
komtnission  wurde  das  Versagen  der  Automobilen  für  diesen  Zweck 
allgemein  darauf  zurückgeführt ,  dafs  die  l'ostverwaltung  bei  Einrich- 
tung jenes  Vermittlangsdienstes  uieht  planiuäCsig  vorgegangen  sei  uud 
dal.  man  die  Läitlungsfäbigkeit  der  Automobilen  und  ihrer  rubrer 
nicht  einer  hinreichen  ileu  Kontrolle  unterworfen  habe. 

Indessen  ebensowenig  wie  die  französische  Rudgctkommission  durch 
diene  schlechten  Resultate  ihren  Glauben  au  die  Nutzbarmachung  dea 
Automobils  für  die  Zwecke  der  Post  sich  hat  nehmen  lassen,  ebenso  sehr 
sind  mach  wir  überzeugt,  dals  der  Automobilismus  trotzdem  berufen 
ist  mancherlei  und  nicht  anwichtige  Aufgaben  im  Dienste  des  Po»t- 
verkehra  au  erfüllen.  Dabei  möge  von  der  Einführung  von  Pottauto- 
mobilen, die  auf  den  Eisenbahnstreckcu  laufen  und  die  Postbeförderung 
von  der  Peraooenbcforderung  unabhängig  machen,  ganz  abgesehen 
werden;  die  über  kurz  oder  lang  eintretende  Verdrängung  dea  Dampf- 
betriebes durch  den  elektrischen  wird  dem  Eisenbahnverkehr  sicher 


Formen  geben,  dafs  hier  die  Krage,  wie  die  Pott  von 
unabhängig  zu  gestalten  ist,  zweifellos  eine  weit  bessere 
linden  wird  als  durch  den  Automobilismus.    Auch  die  Ein- 
des  Automobils  in  allen  den  Fällen,  wo  heute  das  Fahrrad 
im  Pottdienate  Verwendung  findet,  speziell  in  Urofsttädten  beim  Leeren 


der  Briefkästen 
näher  erörtern. 


und  in  der 


wir  nicht 
dafs 


die  Automobilinduttrie  allen  in  dieser  Richtung  kl  sie  dann  zu  stellen- 
den Anforderungen  genügt,  und  daran  tu  zweifeln  ist  kein  Grund  vor- 
handen —  von  der  Verwendung  des  Automobils  im  Poatverkebr  crhclf- 
liehe  Vorteile  sowohl  in  bezug  auf  die  Beschleunigung  des  Bestell- 
dienstes als  auch  in  Bezug  auf  die  Entlastung  der  Bcumten  versprechen 
dürfen.  Es  handelt  sich  nier  um  die  Verbindung  der  von  den  Eisen- 
bahnen entfernt  gelegenen  Pos  tau  1 1  al  t  en  mit  ihren  zuständigen 
Bahnhöfen  una  um  die  Beförderung  der  Landbriefträger  in 
ihre  Bei tel I beairke. 

Von  jeher  war  die  Landbestellung  ein  Schmerzenskind  der  Post- 
verwaltungen.  Da  acheint  una  nun  der  Vorschlag,  den  die  französische 
Rudgctkommission  in  ihrem  Bericht  au  das  Plenum  der  Deputierten- 


Deputiert) 

macht,  ein  recht  praktischer  zu  sein.  Atigesehen  von  kleinem 
Bestell liezirken  in  der  Nahe  ihres  Postamte*,  für  welche  das  Mono- 
eykte  in  Frage  käme,  müfsten  mehrsitzige  Automobilkutschen  einge- 
stellt werden,  bei  ans  in  Deutschland  genügend  stark ,  auch  in  moto- 
rischer Beziehung,  gebaut  nm  auch  die  zu  bestellenden  Pakete  auf- 
nehmen tu  können.  Ein  solches  Automobil  würde  die  Briefträger 
eine*  grofteren  Rexirk*  an  ihre  Wirkungsstätten  befördern,  derart, 
dafs  es  bis  zum  entfernteaten  Orte  de*  Bezirks  fährt  und  die  einzelneu 
Beamten  unterwegs  der  Reihe  nach  absetzt.  Dann  begibt  sich  das 
Fahrzeug  event.  nach  der  Postanstalt  zurück  um  eine  zweite  Post 
abzuholen  und  an  die  Briefträger  zu  überbringen.  Zuletzt  werden 
diese  dann  der  Reibe  nach  wieder  aufgenommen  und  au  ihren  Post- 
ort zurückgebracht. 

Mit  dieser  Art  der  Verwendung  de*  Automobils  liefse  sich  auch 
die  Verbindung  des  Poatamta  mit  dem  Bahnhofe  in  der  Weise  ver- 
knüpfen ,  dafs  zunächst  die  Pottsendungen  durch  das  Automobil  vom 
Zuge  abgeholt  und  nach  der  Postanstalt  gebracht  werden,  dann  tritt 
das  Automobil  seine  Fahrt  in  den  Bestellbezirk  an  um  nach  der  Rück- 


Die  letztere  Form  dea  Automobil- 
würde besonder*  für  kleine  Landpostorte  mit  fast  rein  länd- 
lichen Bette  I  Ire  vieren  von  grofsem  Vorteile  sein. 

EU«  nicht  ■nerhebliche  Herabsetzung  4er  Fernsprechgebühren 

wir«  «areti  rlas  tbea  «rlssarn«  Ergänzung  dsr  AusfilnrnngsbcatlBmaagea 
sar  *>rasprerhg»bllhr*aordaQaf  herbeigeführt.  Dies«  Ergänzung  bedeutet 
niaill.li  dl«  Anwenden*  der  Urtabrlsftaten  auf  den  Fernsprechverkehr. 
Ml«  kat  aseastehendta  Wortlaut: 

Im  Xtebbarortaverktbr  dürfen  dl*  Teilnehmer,  dls  Grundgebühr  and  <  I »■ 
hrea  «ntrlebtsn,  «-«gen  die  Gebühr  von  5  Pfg.  für  Jsd*  Verbindung 


!•  Pfg.  »»fuhrt«  Narhb«rort«ge»pr«ibe  werden  auf  dl«  nach  $  f>  der  Feru- 
tpracbgebUhnaordaaag  von  den  Teilnehmern  jährlich  zu  bezahlenden  400 
Qrtagesprarh«  angerechnet. 

Unter  Nachbarortsverksbr  Im  Forntprtchweaen  Ist  der  V«rk«br 
itortsn  alt  g**t«la*amer  Orttbrlaftax«  tu  verstehen.  In  diesem 
•ten  bt*  jsUt  dl«  Teilnehmer,  wslrb«  Grund-  und  Rlazelgebubr 
i,  für  j«d«s  Qeapricb  bis  ior  Dsaer  von  drei  Miauten  1»  Pfg.  br- 
zahlen,  Dtss«  Gebühr  wurde  aueb  nl'bt  an  j«n«  *<hj  Gcsptch«  ingerechnet, 
dl*  bezsblt  w«rd«a  aufsten.  «b  diso  st«  snsfttbrt  oder  nicht.  Die  a«n«  Vor- 
fügung tritt  am  I.  Oktober  In  Kraft.  81*  (lädst  ksta«  Anwendung  auf  den 
Vorortsv«rk«hr.  b«l  dem  naeb  wl«  vor  zO  Pfg.  für  das  Geaprleb  von 
Anschlüssen  alt  OrundgsbUhr  za  tablen  sind.  Eine  zweit«  Verfügung  de* 
Staatssekretäre  dea  Relchepootamts  In  Vertretung  des  Belebskanzler»  betrifft 
Bestimmungen  Ub«r  dl«  B«r«ebaung  der  Gebühren  bei  Fernepreeh- 
«n*cbltt***n.  s 


ausgeführt  wordsn  lat. 


Henptstellen  von  der 


Kafllle. 


Ein  furchtbare»  rlsenbabnunglürk  hat  aleh  In  Gdltleo  lagetragen 
Auf  der  Streek«  Sncba-Kalvarya  der  gallxUeben  Ostbabn  |rl»»en  steh 
vor  der  Station  Stronlo  von  eloem  Lastzug«  IS  mit  Steinen  beladen«  Wagen 

80  ka  rnrkwtrtt.  i 


In  einem 
der 


hu  Personen  erstickt. 


JodostrlelUs. 

Das  rheinische  Arbeltenv'ohnuugsweseii. 

Die  auf  Hebung  der  Arbciterwohnungsverhältuisse  gerichteten 
Bestrebungen  sind  iu  den  letzten  Jahren  in  da*  Stadium  praktiacher 
Tätigkeit  getreten.  In  ausgezeichneter  Weite  hatten  theoretisch  die 
Vereine  für  Sozialpolitik  und  der  deutsche  Verein  für  öffentliche  Ge- 
sundheitspflege die  Wohnungsfrage  behandelt.  Nach  der  praktischen 
Seite  hat  die  Zentralstelle  für  Arbeiter- Wohlfahrts-Einrichtuiigcn  in 
Berliu  eine  hervorragende  Tätigkeit  entfaltet  und 
regurjg  gegeben. 

Der  im  Jahre  1K97  begründete  „Rbeinitcl 
des  ArbeiterwohnungsMcsens"  dürfte  in  Deutschland  als 
Organ  zu  bezeichnen  sein,  das  nnter  Zusammenfassung  aller  Interessenten 
auf  diesem  Gebiete,  aber  unter  Beschränkung  auf  einen  örtlich  bestimm- 
ten Rezirk,  die  Rheinprovinz,  sieh  die  Aufgabe  gcttellt  bat,  nicht 
nur  durch  wissenschaftliche  Behandlung  einzelner  mit  dem  Wohnungs- 
wesen in  Zusammenhang  stehender  Fragen  Klärung  zu  schaffen,  sondern 
auch  möglichst  weite  Kreise  dazu  anzuregen,  durch  Unterstützung  des 
Baues  kleiner  Wohnungen  zur  Milderung  oder  Beseitigung  beliebender 
Mißstände  beizutragen. 

Der  Verein  hat  um  dieses  Ziel  zu  erreichen  den  Schwerpunkt 
auf  die  Ausbreitung  der  gemeinnützigen  Bautätigkeit  (Bau  von  Arbeiter- 
wohnungen durch  gemeinnützige  Bauvereine  und  Kommunalverbände) 
gelegt  und  erstrebt,  dafs  namentlich  die  Behörden  «ich  an  den  gemein- 
nützigen Bau  venu  i.i  beteiligen.  Mafsgelieud  war  hierfür  die  Er- 
wägung, dafs  das  Wohnungswesen  nicht  vou  rein  privat  recht  lieben 
Gesichtspunkten  allein  au*  beurteilt  werden  kann,  dals  ihm  vielmehr 
auch  ein  öffentlichrechtlicher  Charakter  zukommt  uud  dafs  deshalb 
die  Tätigkeit  von  Unternehmungen ,  die  sich  der  Besserung  der 
Wobuuugaverhältnits«  auf  gemeinnütziger  Grundlage  widmen,  auch 
einer  J'nteratütxuug  durch  die  öffentlichen  Gewalten  bedürfe. 

Über  das  bereit«  Erreichte,  namentlich  über  den  Umfang  der 
bisherigen  gemeinnützigen  Tätigkeit ,  hat  der  Verein  in  seiner  Fest- 
schrift au*  Anlai's  dea  VI.  Internationalen  Wnhnungikongreases  auf 
der  Düsseldorfer  Ausstellung  1SMT2  in  umfassender  Weite  berichtet. 

Da  die  Schrift  sehr  geeignet  ist,  über  da*  grofse  und  wichtige 
Gebiet  de*  Arbeiterwobnungawesens  im  allgemeinen  aufzuklären  und 
ihm  neue  Kräfte  zur  Mitarbeit  zu  gewinnen,  so  sei  hier  einiges  daraus 
mitgeteilt. 

Die  bisherige  Tätigkeit  des  im  Jahre  1H97  gegründeten 
Rheinischen  Vereins  zur  Förderung  des  Arbeitcrwohnnngswescns  läl'st 
sich  nach  folgenden  Gesichtspunkten  zusammenfassen : 

Der  Rheinische  Verein  fand  zn  Begiuu  seiner  Tätigkeit  SS  Bau- 
vereine vor.  Die  (irüudung  neuer  Bauverciuc  stand  in  manchen  Orten 
bevor,  an  andern  Orten  muhte  die  Aufmerksamkeit  für  die  Wohnungs- 
frage und  die  Mittel  zu  ihrer  Abhilfe  erst  geweckt  werden.  Bei 
alledem  wurde  die  Hilfe  de«  Rheinischen  Vereins  lebhaft  begehrt. 
Er  sammelte  Statuten  von  Aktienl>augesellschaften  und  Baugenossen- 
schaften, Geschäfttanweisungen  uud  Baupläne  nebst  Baulaerechriungeu. 
Da  die  meisten  Bauvereine  tieb  auf  Grund  des  Genossenschaftgeselze» 
vom  1.  Mai  lKH'.t  als  Genossenschaften  mit  beschränkter  Hafttlicht 
konstituieren,  so  stellte  sich  bald  da*  Bedürfnis  heraus,  ein  Muster- 
statut für  solche  Genossenschaften ,  nebst  den  dazu  gehörigen  Ge- 
•chäftaanweisungen  für  Vorstand  und  Aufsichtsrat,  sowie  Muster  der 

entwerfen.  Ein 


ngen  für  Vorttai 
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»us.  An  den  Kiozelbeati 


unngen  ist  an  der  Hand  nii 
worden.    Bei  Neugründung 


ruugen 

zu  (irunde  gelegt. 

Von  besonderem  Interesse  ist  für  die  Bauvereine  die  Sammlung 


von  Banplänen  für  Kit-.-,  Zwei-  und  Mehrfamilienhäuser.  Di< 
umfallt  die  ausgeführten  Projekte  fast  aller  rheinischen  Bauvereine 
und  bietet  somit  eine  sehr  weitreichende  Grundlage  für  den  Entwurf 
neuer  Projekte.  Die  rheinischen  Bauvereine  nehmen  fast  ohne  Aua- 
uabme  vor  Ausarbeitung  neuer  Projekte  in  die  Sammlung  des  Vereins 
Einsieht.  Dadurch  wird  erreicht,  data  die  einreinen  Vereine  neue  An- 
regungen in  der  Richtung  einer  zweckmässigen  Einteilung  der  Grund- 
risse erhalten,  dafs  sie  neue  Ideen  in  der  Ausgestaltung  der  einzelnen 
Wohnungen ,  insbesondere  bei  Anlage  von  Nebenräumen ,  zur  Aus- 
führung bringen  und  bei  der  Ausgestaltung  der  Aufscnansichten  der 
Häuser  die  von  anderen  Vereinen  angewandten  Formen  aufgreifen  und 
noch  künstlerischer  zu  gestalten  suchen.  Die  zweckdienliche  und  gute 
Einrichtung  der  Häuser  ist  aber  einer  der  wichtigsten  Faktoren  in  der 
Entwicklung  der  Bauvereine;  denn  die  Interessenten  werden  durch 
nichts  mehr  von  der  segenbringendeii  Wirksamkeit  der  Vereine  über- 
zeugt, als  wenn  diese  unter  Berücksichtigung  der  Arbeiterbedürfuisse 
zweckmäfsig  und  gut  bauen.  Indessen  wird  das  gedachte  Material 
nicht  nur  von  den  rheinischen  Bauvereinen,  sondern  ebenso  von  son- 
atigen Vereinsmitgliedern,  von  den  Gemeinden,  die  Arbeiterwohnungen 
bauen  und  von  den  Arbeitgebern,  wie  auch  von  vielen  aufserhatb  der 
Rheinprovinz  wohnenden  Interessenten  in  Anspruoh  genommen. 

Die  Ausbreitung  der  gemeinnützigen  Bautätigkeit  hat  auf  diese 
Weise  innerhalb  der  Rbeinprovinz  stetige  Fortschritte  gemacht.  Ende 
IlaOI  arbeiteten  107  Bauvereine  und  16  Kreise  bezw.  Gemeinden  auf 
gemeinnütziger  Basis  an  der  Besserung  der  Wohnuogsverhältnisse  in 


Verschiedenes. 


Von  besonderen  Arbeiten  des  Rheinischen  Vereins  und  zwar  von 
denen  allgemeiner  Natur  sind  der  Entwurf  des  Musters  zu  einem  Miets- 
vertrage  mit  Kaufanwartschaft  hervorzuheben:  Eine  grofse 
Anzahl  der  liestrhenden  Bauvereine  ist  bestrebt,  die  von  ihnen  errich- 
teten kleinen  Hänser  für  eine  oder  zwei  Familien  an  minderbemittelte 
Personen  zu  verkaufen.  Wie  die  Erfahrung  an  manchem  Ort  gelehrt 
hat,  gehen  diese  Häuser  jedoch  häutig  nach  erfolgter  Eigentumiüber- 
tragung  ihrem  ursprünglichen  Zwecke  verloren,  sei  es,  dafs  die  Grund- 
stücke zu  Spekulationsobjekten  gemacht  werden  oder  dafs  der  Eigentümer 
durch  Aufnahme  von  mehr  Mietern,  als  nach  der  Grofse  des  Hauses  zu- 
lässig ist,  eine  möglichst  hohe  Verzinsung  des  Anlagekapitals  zu  er- 
zielen sucht,  oder  dafs  das  Haus  ganz  oder  teilweise  zu  andern  Zwecken 
als  zum  Bewohnen  durch  minderbemittelte  Personen  benutzt  wird.  Die 
Bauvereine  indessen,  die  für  dauernde  Hebung  der  Wnhnungsverhält- 
nisse  der  minderbemittelten  Klassen  sorgen  sollen ,  haben  ein  erheb- 
liche* Interesse  daran,  dafs  ihre  in  dieser  Richtung  entfaltete  Tätig- 
keit möglichst  lange  in  Wirkung  bleibt,  um  den  beabsichtigten  Zweck 
auch  wirklich  zu  erreichen.  Andrerseits  i»t  ei  wirtschaftlich  und 
sozial  durchaus  lobenswert,  eine  möglichst  grofse  Zahl  von  Familien 
aus  den  gedachten  Kreisen  in  den  Besitz  eines  kleinen  Hauses  zu 
bringen,  weil  dies  zum  Sparen  durch  die  jährlichen  Abtragungen  zwingt, 
ferner  den  Familiensinn  und  die  Liebe  zur  Heimat  sehr  zu  beben 
geeignet  ist.  Es  muhte  mithin  versucht  werden,  Mittel  zu  finden, 
die  trotz  des  Verkaufs  der  Häuser  die  Wirkung  der  Bauvereinstätig- 
keit möglichst  lange  sicher  stellen,  und  dieses  Mittel  konnte  in  erster 
Linie  nur  in  der  Festsetzung  gewisser  vertraglicher  Vereinbarungen 
zwischen  Verkäufer  und  Käufer  gefunden  werden.  Das  bevorstehende 
Inkrafttreten  des  Bürgerlichen  Gesetzbuches  gab  die  Mittel  dazu.  An 
dem  „Miel vertragt'  mit  Kaufanwartacbaft  '  ist  eine  Anzahl  von  ding- 
lichen Beschränkungen  hinsichtlich  der  Benutzung,  Bebauung  und  Ver- 
äußerung der  HauBgrundstücke  vorgesehen,  die  im  Grundbuche  einzu- 
tragen sind  nnd  infolgedessen  »1*  dauernde  Belastungen  wirken.  Bei 
Aufnahme  dieser  Beschränkungen  in  die  Kaufverträge  ist  Sicherheit 
geschaffen,  dafs  die  von  den  Bauvereinen  errichteten  Häuser  auf  lange 
•lahre  hinuus  ihrem  Zwecke  nicht  entzogen  werden  können.  Das  Ver- 
tragsmuster hat  bei  fast  allen  der  in  Betracht  kommenden  Bauvereine 
in  der  Kheinprovinz  Eingang  gefunden,  die  J.iindcavcrsicherungsaintelt 
verlangte  hei  Hergabe  von  Darlehen  für 
jener  Beschränkungen  in  die  Verträge. 


Der  wichtigste  Faktor  für  die  Belebung  der  gemeinnütxigen  Bau- 
tätigkeit ist  die  Beschaffung  ausreichender  Geldmittel.  Deshalb  lag 
der  Wunsch  nahe,  die  reichen  Geldmittel  der  Sparkaasen  in  den  Dienst 
der  Sache  Bestellt  zu  sehen;  eine  diesbezüglichen  Denkschrift  wurde 

(Fortsetzung  folgt.) 


Ausstellungen. 


der  Sache  gestellt  zu 
ausgearl*ilet. 


Üle  VIII.  Fachausstellung  des  Verbundes  Deutscher  Klempner- 
Innungen  findet  bei  Gelegenheit  de»  Innungsv«rb«odtagc«  In  dir  Zelt  vom 
S8.  Mal  bis  lb.  Juni  lüot  In  den  Räumen  der  „Neuen  Welt"  au  Berlin 
statt.  Von  besonderem  Interease  wird  die  In  Gruppe  It  geplante  Vorführung 
von  Blech-  und  Metellbe«rb»ltuugsms»cblnen  bieten.  Ole  an  Ausstellangs- 
« .recken  verfügbaren  Räume  unifaeaen  7000  >|m  Bcdentlsebe.  Daa  Aus- 
st'llungabaresu  befindet  »leb  Berlin  SW  2»,  Zoeeeneratsfec 

Die  nächste  Weltausstellung  soll  nach  der  „Iii.  Wiener  Gew.-7.tg." 
Im  Jahre  1907  in  Brüssel  stattfinden.  Ole  Architekten  Paul  Salnteniiy  and 
Henry  Vase  beben  bereits  die  Prospekte  ausgestaltet.  Tier  Rsum.  den  die 
Ausstellung  einnehmen  wirf,  sali  17  h 


„VerxelchnL  der  auf  den  Leipziger  Mc 
Einkäufer«.  a„  in  Mefe-Aeaachufs  der 


Ist  sur  bevorstehenden  Herbstmesse,  die  am  80.  Äugest  beginnt.  In  IU.  Auf- 
lege  erschienen.  Ole  Zahl  der  Adressen  (bei  der  Herbstmesse  kommen 
keramische,  Glas-,  Metall-,  Kurz-,  Galanterie-,  Spielwaren-  und  verwandt« 
Branchen  In  betrecht i  betragt  7534  gegen  6401  Im  Jahrs  1903  uad  UUBb  im 
Jabre  1901.  DI*  neos  Auflage  des  „offiziellen  Leipziger  M«fe 
Adrsrsbacb.es  (V«rkiafer-Verz«lcbels*e«)",  ose  die  Mefa-Blnklofer  gratis 
erhalten,  befindet  sich  In  Vorbereitung.  Anmeldungen  für  den  Nachtrag 
können  beim  Mefe-  Aueacbule  augenblicklich  noch  bewirkt  werden.  In  Vor- 
bereitung befindet  sich  eneb,  wie  wir  erfahren,  eine  Schrift  folgenden  Titel«: 
„Der  Musterlagervarkehr  der  Leipziger  Messen  In  geschichtlicher 
volhswlrtachaftliehstatletjscher  ond  kertogiephifcber  Darstellung," 

Die  XII.  Konferenz  der  Zntrabtell*  für  Arbelter-WoblfahrU- 

am  IL  und  MI.  September  1903  In  Mannheim  In  der 


ffeues  nnd  Bewährtes. 


Die  OfeurohrwamlbiichKen  System  Bickenbach 

de»  Eisenhütten-  und  Emaillierwerkea  Tangerhütte  Franz  Wagenfahr 
in  Tangerhütte. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  119-131 J 
Die  primitive  Art,  wie  bisher  meistens  die  1 
In  den  Schornstein  (Kamin)  gestaltet  war,  hat  stets  zu  i 
tragllnhk.lten  Aalsfs  gereben.  Entweder  wurde  das  Rohr  so  tief  In  den 
Ksmlnachaebt  eingeführt  und  hierdurch  eine  Verminderung  dea  Zugaa  nnd 
damit  ein  schlechtes  Brennen  der  Öfen  hervorgerufen  oder  aber  daa  Kamin- 
loch,  daa  man  melat  nur  mit  Lehm  verklebt  hatte,  war  Infolge  Abbröckeln« 
undicht  geworden,  sodsfs  Rofa  and  Baach  In  die  Zimmer  drang.  Schon  oft 
Ist  deshalb  der  Versuch  gemseht  worden,  dnreh  eine  praktische  Vorrichtung 
dlo  Anbringung  dea  Ofenrohres  so  an  gestalten,  dafe  alle  jene  ObelaUnde 
und  IteUatlgangen  beseitigt  werden.  Die  Absicht  scheint  durch  die  Ofen- 
rohrwand bUc  hsen  System  Bickenbach.  D.  R.  G.-M.  Nr.  I44MT,  de« 


reicht  zu  sein. 


Die  Vorrichtung,  wie  sie  Flg.  IUI  zeigt.  Ist  folgeadennsfeen  konstruiert. 
In  die  Msusr  des  Kamlea  bezw.  S:horoatelna  tat  eine  «ylin. Irische  liücha« 
sus  Uufeeleen  eingemauert,  die  ftlr  Mauerwiadc  eine  Länge  von  !*;>  mm 
zwlacbsn  ihren  beiden  Flanacben,  fiir  Zemenlwknde  eine  solche  von  HO  mm 
beeltat.   In  dieser  Wandbüehs.  steckt  eine  «weitere  mit  ihrem  «lozlgen 

•ufaeren  Büchse  befestigt  Lt.  Üle  Innere  Buche»  Ist  konlech  gcgoaa.a  der- 
art, dafs  Ihre  lichte  Welte  oben  am  Flan.chau  d=  14«  mm.  am  anderen 
Ende  aber  c  —  ISS  mm  beträgt  (Flg.lH".  In  den  blerdorrb  entetetaendeu 
Zwischenraum  zwischen  den  beiden  BUcbaen  greift  das  Ofenrohr  hinein 
nnd  wird  hier  mit  drei  Keilen  festgehalten.  L'm  such  solche  Ofearobre  In 
die  Büchse  einfuhren  zu  können,  deren  lichte  Welte  kleiner  let  sie  der 
aufeere  Durchmesser  der  konischen  lnnenhUchse,  liefert  die  Fabrik  passende 
Redoktloneatutzeo  ans  Eisenblech  <!>  zu  f.."  oder  f.  an  4"),  durch  welrbe 
dl«  Verbindaug  in  der  aae  Flg.  1S1  ersichtlichen  Welse  herbeigeführt  wird. 

Die  WsndbUrbee  wird  snch  In  Verbindung  mit  einer  Abspsrrvortlebtang 
bergctellt.  Zu  diesem  Zwecke  Ist,  wie  dies  Fig.  1X1  zeigt,  eine  Welle  b 
vorbsnden,  dl«  la  einem  suf  dem  BU<  baenmeotel  sngegoesenen  Bockchen 
oder  aber  anrh  in  awei  auf  dea  Klanseben  sitzenden  Aogenlsgern  eich  dreht. 
An  dieser,  und  awsr  an  Ihrem  Endpunkt  im  Kamin,  altat  ein  Hebelarm, 
und  au  deeeon  freiem  Eudpnnkte  Ist  drehbar  eine  kreisrunde  Klappe  ange- 
bracht Die  Welle  ist  dnrrb  «ine  am  anTeeren  Ende  der  Welle  vorgesehene 
Kurbel  oder,  wie  In  unserer  Abbildung,  durch  einen  Kotlenzug  drehbar  uad 
bewirkt  so  daa  Schllefaen  oder  Offnen  der  Klappe. 

Der  Apparat  koatet  ohne  Abaperrvorrlehtnng  für  gemauerte  Kamine 
S.76  M.  für  Zementkamin  S.HO  M;  mit  Absperrvnrnrbtong  4,1(6  bezw.  U.öU  M. 
In  ReduktioneatuUen  wird  mit  40  Pf. 
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iSijcobahticn. 

Der  Petroleumiuotor  im  Dienste  der  Eisenbahn. 

(Mit  AbbildHng,  Fig.  133)     Nachdruck  verboten. 

Die  Alleinherrschaft  des  Dampfe«  tut  Reiche  der  Eisenbahnen  iat 
duroli  die  Elektrizität  vernichtet  worden  und  nicht  in  ganz  unabsehbarer 
Ferne  dürften  die  Zeiten  aein,  w»  die  elektrische  Lokomotive  den  Dampf- 
watreii  völlig  verdrängt  haben  wird.  Trotzdem  die  hier  augedeutete  Kot- 
wickluug  des  Eisenbahnwescna  unseres  Brachten»  mit  xiemlicbcr  Sicher- 
heit vorauszusehen  ist,  fehlt  e«  doch  nicht  an  Versuchet),  der  Dampf- 
lokomotive noob  einen  andere»  Konkurrenten  entgegenzustellen :  das  in 
Gleisen  laufende  A  u  t  o mobil.  Besonders  in  Frankreich  werden  mich 
dieser  Richtung  hin  ununterbrochen  Versuche  angestellt  und  zwar 
hauptsächlich  mit  der  Tendenz  den  Explosionsmotor  für  die  vom 
Personenverkehr  zn  trennende 
i'oslbefördcrung  zu  verwenden 
und  selbständige  l'iialziige  auf 
diese  Weise  zu  sohaffen. 

Sind  wir  auch  nicht  der 
Meinung,  dafs  angesichts  der 
durch  die  elektrische  Antriebt- 
form  sich  entwickelnden  Ver- 
änderungen im  Eisenbahnwesen 
auf  jenem  (iebiete  der  Auto- 
rnobilisnius  zu  selbständiger 
Verwendung  wird  gelangen 
können,  so  bindert  uns  da*  doch 
nicht  anzuerkennen,  dafs  der 
in  dm  i  Helsen  der  Eisenbahn 
laufende  Explosionsmotor  über- 
all  da  gut  verwendbar  sein 
wird,  wo  man  die  schwere  Lo- 
komotive durch  ein  bei  weitem 
leichteres  Fahrzeug  ersetzt 
sehen  «rill.  So  wäre  er  am 
l'latze  z.  B.  bei  Feld-  and 
Hafenbahnen,  ferner  im  Dienste 
von  Mienen-  und  Steinbrüchen 
und  dann  auch  beim  Kontroll- 
dienst auf  den  Bahnstrecken, 
wo  er  die  jetzt  meist  recht  pri- 
mitive Bainloeisteidrätine  mit 
grofsem  Vorteile  beseitigen 
würde. 

Ein  dem  letzteren  Zwecke 
dienender  I'etndenmmotorwinl 
bereit*  auf  der  Bahnstrecke  von  Novelle  nach  t'aycux  benutzt,  für 
Rechnung  der  Compagnie  des  chemiue  de  fer  cconorai<|uc»  von  der  Firm» 
Diuu  &  Bouton  gebaut  stellt  sich  die  im  Salon  de  1' Automobile  au 
Grand  Calais  zu  Bans  auagestellte  Maschine  al»  ein  Vierrad  mit  drei 
Sitzplatzen  dar,  da«  von  einem  3,5  PS  starken  Motor  getrieben  wird, 
der  Maschinenräumen  liesteht  aus  Stahlrohren,  die  einen  Durchnu-ser 
von  45  mm  und  eine  Wandstarke  von  25  mm  aufweisen.  Der  im 
hinteren  Teile  des  Uestells  gelagerte  Motor  treibt  durch  ein  Räder- 
werk ein  Zahnrad,  das  wiederum  seine  Bewegung  durch  Vermittlung 
einer  Vnrgelcgeradrrkupplnng  auf  die  Achse  überträgt.  Da*  (iestell  iat 
mit  acht  Handgriffen,  je  vier  vorn  and  hinten  versehen,  um  die  Ma- 
schine in  die  Schienen  beben  und  aus  ihnen  herausnehmen  zu  können. 
It«r  Führerplalz  ist  ähnlich  dem  eines  gewöhnlichen  Dreirades  ange- 
ordnet. Das  ganze  Fahrzeug  niifst  •>,."><  i  m  in  der  Länge  und  hat  ein 
i  Je»  icbt  von  3UOkg,  die  Geschwindigkeit  betragt  bei  einem  ange- 
messenen Übersetzungsverhältnis  2t> -;- In  km  in  der  Stunde. 

Der  hier  festgelegte  Typus  ist,  wie  wir  „La  Loooinotion  Auto, 
mobile"  entnehmen,  «päter  von  französischen  Konstrukteuren  weiter 
ausgebildet  und  derart  ausgestaltet  worden,  dafs  er  auch  dem  Personen- 
verkehr auf  weniger  belebten  Strecken  dienen  kanu.  Mehrere  solcher 
Wagen,  von  denen  ca  uns  allerdings  sehr  zweifelhaft  ersaheint,  ob  sie 
für  die  Personenbeförderung  eine  wirklich  ernst  zu  nehmende  Zuknnft 
bal>en,  will  die  oompaguie  des  cbemins  de  fer  de  Böne-Guclma  dem- 
nächst in  Tunis  auf  der  ihr  geborenden  Strecke  von  Sfax  nach  (iafaa 
in  Betrieb  stellen.  Aulter  dem  Persiiuentransport  tollen  die  Wagen 
auch  dem  Briefpostvcrkehr  dienen. 

Wie  Fig.  122  zeigt ,  hat  der  3  m  lange  Wagen  die  Form  eine« 
Wagonett».    Sein  Kahmeugeetell  besteht  au*  Holz  mit  einer  Blech- 


einander  verbunden,  die  den  ganzen  Mechanismus  tragen,  lim  da* 
("mdreben  des  Fahrzeugs  bei  der  Rückfahrt  zu  vermeiden  und  ao  die 
Drehscheiben  auf  den  Stationen  entbehrlich  zu  machen,  sind  die  An- 
triebsorgauismen  ähnlich  wie  bei  den  elektrischen  Motoren  doppelt, 
snw. .Iii  vorn  wie  hinten,  angeordnet.  Der  Motor  liegt  unter  dem 
Rahmen  zwischen  den  Vorder-  und  Hinterrädern ,  er  ist  einzylindrig 
mit  imi  mm  Bohrung  und  120  mm  Hub.  Er  hat  eiue  Stärke  von  8  PS 
und  macht  KU)  Touren  in  der  Minute.  Die  mit  dem  Motor  durch 
Flanscheukupplung  verbundene  Triebwelle  kanu  nach  einem  System 
Diou-Brintou  durch  doppeltes  Friktionsvorgelege  von  einer  Zugstange 
aus  für  zwei  verschiedene  Geschwindigkeiten  eingestellt  worden.  Da 
au  der  Maschine  besondere  Stcuerungsapparatc  wegfallen,  so  wird  da- 
durch der  Mecbanismut  wesentlich  vereinfacht  und  dem  Wagenführer 
möglichst  viel  Freiheit  gegeben,  den  Gang  des  Motors  zu  bestimmen. 
Du«  Fahrzeug  besitzt  zwei  Bremsen;  eine  von  ihnen  legt  sich  vor  die 
Trommeln  der  vier  Räder  und  wird  durch  einen  Hebel  in  Wirksam- 
keit gesetzt,  während  die  an- 
dere auf  eine  Rolle  wirkt  und 
durch  eiu  Pedal  betätigt  wird. 

Der  leichte,  offene  Wagen 
besitzt  zwei  Bänke  für  je  drei 
Personen ;  deren  Lehnen  sind 
beweglich  und  können  je  nach 
der  Fahrtrichtung  des  Wagen» 
um  geschlagen  werden ,  sodafs 
die  im  Wagen  sitzenden  Per- 
sonen den  Blick  stcla  nach 
vorn  gerichtet  haben.  Ein  Bal- 
dachin und  Garditten  schützen 
den  Passagier  gegen  die  Sonnen- 
strahlen ebenso  wie  gegen 
Hegen  und  Wind.  Vorn  und 
hinten  wird  da«  Fahrzeug  durch 
Glasfenster  abgeschlossen.  Zwei 
Haken  gestatten  den  Wagen 
bei  Bedarf  an  einen  ordent- 
lichen Zug  anzuhängen.  Das 
Gewicht  diese*  Automobil*  be- 
lauft sich  auf  lHai  kg,  »eiue 
Geschwindigkeit  beträgt  -.1»  ; 
-tu  km  stündlich.  Der  Wasaer- 
tahalter  fafat  W  1,  das  Öl- 
■  reaervoir  30  l ,  die  für  eine 
Fahrt  von  25t  l  km  hinreichen. 


Hy.  It'i     Z.  .1..-  ZWr  /'eOeJAUmMH^sr  UN  tiitmMt*  xitr  £t»e«i*jAft, 


Deutsch- afrikanische  Klseiihahuen. 

Die  Eiscnltabnfragc  in  Deu  t  sch -Ol  t  a  f  ri  k  a ,  die  wir  in  der 
„Verk.-Ztg."  früher  schon  mehrfach  besprochen  haben,  ist  kürz- 
lich wieder  einmal  von  der  „Deutaoh-ostafrik.  Ztg."  angeschnitten 
worden.  AU  einziges  Mittel  zu  der  dringend  notwendigen  wirtschaft- 
lichen Erscbticl'sung  und  Entwicklung  der  Kolonie  fordert  das  Blatt 
einen  rascheren  Ausbau  der  Verkehrswege.  Gaur  anders  sei  man  in 
Sachen  der  Verkehrtpolitik  in  den  benachharteti  englischen,  französi- 
schen und  belgischen  Besitzungen  vorgegangen.  Die  Kaphahn  ist 
nur  noch  eine  Tagreise  von  den  Viktoriafallen  entfernt,  die  Beira- 
babn  iat  fertig  und  die  Verbindung  vom  Indischen  Uzcan  durch 
Mocambique  nach  dem  N  y  a s s a  so  gut  wie  begonnen ;  ebeuao 
verhalt  es  sieh  mit  der  Uganda  bahn.  Eine  Strecke,  die  an  der 
Westküste  von  Beuguela  aus  Angola  durchqueren  soll,  iat  auch 
bereits  in  Angriff  genommen,  auf  ihr  müssen  bis  1  ist die  ersten 
2im  km  und  dann  in  jedem  Jahre  weitere  200  km  fertig  gestellt 
werden  Der  Zambcai-Nyassa-Weg  wird  ausgebaut  und  auch 
der  Kougostaat  bcfleil'iigt  sich  der  Krschtiefaung  seiner  Länder  durch 
Kiaenbahnen.  Nur  das  Deutsche  Reich  steht  in  diesem  Wett- 
streit bisher  zur  Seite.    Die  Kolonie  brau  oh  t  alter  eine  Habn. 

Um  ein  richtiges  Urteil  übar  die  Notwendigkeit  einer  solchen 
Bahn  zu  bekommen,  schlägt  das  zitierte  Blatt  folgenden  Weg  vor:  „Man 
ziehe  von  allen  Stationen  zwischen  Dnr-cs-S»laam  und  Ujiji  Berichte 
ein  über  die  betr.  Hezirke  uud  alles  Gebiet  nördlich  und  südlieh  einer 
Bahn;  namentlich  u>M>r  folgende  Punkte :  Welche  Produkte  liefert  da« 
Land?    Wieviel  könnte  es  liefern'.'    Zu  welchem  Preise  konnte  man 


die  betr.  Produkte  kaufen?    Lassen  sieh  andere,  gegenwärtig  nicht 
Verkleidung  von  5  mm  Dick«,  die  Längenstucke  sind  durch  Kohr«  mit-  I  vorhandene  Produkte  schaffen,  «.  B.  Baumwolle,  Schafwolle,  Mohair? 


>y  Google 


Kiue  derartige  Statistik  wurde  eiu  ziemlich  su-hercs  Fundament  für 
spätere  Bercchnngen  geben.  Dann  käme  hinzu  der  ganz«  Handel 
des  Tan  gan  y  i  E a -O  cbi  e  t  es ,  Ost  und  West ;  denn  durch  Deutsch- 
Ottafrika,  Dar-es-Salantu,  Ujiji  geht  der  kürzeste  Weg  nach  dem  Scen- 
gebiet.  Ist  es  fast  immerhin  doppelt  so  weit  dortbin  Ton  der  West- 
küste, und  wenn  auch  der  Kongo  hier  grofse  Strecken  schiffbar  ist, 
so  wird  wohl  das  mehrmalige  Umladen  der  Waren  diesen  Vorteil  aus- 
gleichen. Dassel!«  gilt  Ton  der  Zatnbeai  •  Honte.  Kine  Trumpf  karte 
der  Kolonislgeguer  ist  die  Behatiptun.' .  dafs  Deutsch  -Ostafrika  nie- 
mals eine  grossere  Anzahl  Kuropüer  aufnehmen  köune.  Das  mag 
richtig  Bein,  schaxlet  aber  nichts.  Die  beaiedclungsfähigcn  gesunden 
Gegenden  Uhehe,  Ubena,  L'kinga,  Knnde,  Kilimandscharo  sowie  die 
Hochländer  des  Tunganyika-  nnd  Kivu-Sees  genügen,  um  spater  ein 
europäisches  Rückgrat  zu  schaffen.  Denn  kein  europäischer  Ausiedler 
wird  auf  die  Dauer  dem  Schwarzen  gegenüber  konkurrenzfähig  blei- 
ben. In  dieser  billigen,  fast  unerschöpflichen  Arbeitskraft  liegt  einer- 
seits der  Hauptwort  nuserer  Kolonie,  (iauz  gleich,  ob  es  sich  um 
Viehzucht,  Baumwoll-  oder  fiummikulturen,  Berglmu  oder  sonst  etwas 
handelt,  wir  halten  für  alles  die  nötigen  Arbeiter-  Noch  etwas.  Wir 
haben  uns  zu  Herren  des  Landes  gemacht.  Wir  lassen  die  Ein- 
geborenen Steuern  zahlen,  hauptsächlich ,  um  sie  zur  Arbeit  zu  er- 
ziehen. Ks  ist  nicht  mehr  wie  billig,  dafs  wir  ihnen  auch  die  Mög- 
lichkeit geben,  die  Stenern  zu  verdienen ;  denn  von  dem  baren  Oelde, 
das  im  Im  laufe  ist,  kommt  nur  ein  verschwindend  kleiner  Teil  unter 
die  Neger.  Durch  die  l'gandabahn  ist  der  Bezirk  Muanza  mit  der 
Küste  verbunden.  Die  Wirkung  hat  sich  sogar  in  der  kurzen  Zeit 
schon  sehr  bemerkbar  gemacht.  Heute  ist  jedes  Rind-,  Schaf-  oder 
Ziegenfell  verkaufbar.  (ileicbfalts  Reis,  Erdnüsse  und  andere  Bodcn- 
prodnkte.  Auch  Butter  wird  schon  ziemlich  viel  exportiert.  Dazu 
kommt  als  Hauptfaktor  die  Baumwolle.  Ks  ist  erwiesen  wurden,  dafs 
die  afrikanische  Baumwolle  mindestens  gleichwertig  mit  der  amerika- 
nischen ist.  lSOJumben  haben  mit  Anpflanzung  derselben  bereits  be- 
gonnen, und  es  ist  sicher,  dafs ,  wenn  die  I-eule  sehen,  dafs  sie  wirk- 
lich bares  Geld  für  ihre  Ware  bekommen,  die  Krage  der  Baumwollen- 
kultur  gelöst  ist,  ohne  grofse  theoretische  Vorarbeiten,  ohne  Karbige 
au*  Amerika  zu  dem  Zwecke  einführen  zu  müssen." 

In  einem  weiter  vorgeschrittenen  Stadium  befindet  sich  im  Gegen- 
satz hierzu  erfreulicherweise  da*  Projekt  der  Togobahn.  Die  Plane 
für  eino  Verbindung  von  Lome  nach  A  go  m  e  -  Pal  i  m  n  sind  nach 
der  „  Ztg.  d.  Ver.  Deutsch.  Eisenb.-Verw."  Anfang  Juli  fertig  gestellt 
worden  und  von  dem  kolotiiitlwjrtschaftliehcn  Komitee,  in  dessen  Auf- 
trage die  Arbeiten  unternommen  worden  sind ,  der  Kolonialabteilung 
des  Auswärtigen  Amtes  überreicht  worden.  Hier  muf.  nun  die  Ent- 
scheidung darüber  fallen,  ob  das  Reich  den  Bahnbau  unternehmen 
wird  oder  ob  die  deutschen  Industriekreisc  das  auf  TtHHUH)  M  ver- 
anschlagte Baukapital  werden  aufbringen  müssen.  Die  häufig  zu  offi- 
ziösen Verlautbarungen  benutzte  „Köln.  Ztg."  schreibt  zu  dieser  Krage: 
„Die  wirtschaftlichen  Aussichten  Togos,  insbesondere  de»  volkreichen 
Striches,  durch  den  die  Bahn  führen  soll,  sind  wie  die  der  benach- 
barten englischen  und  französischen  Kolonien  in  Westafrika,  vielver- 
sprechend; von  einer  wirklichen  Entwicklung  kann  indes  keine  Rede 
sein,  so  lange  Togo  die  Verkehrsmittel  nicht  erhält,  die  au  der  Gold- 
küste ,  wo  die  Eisenbahn  sich  der  Asehautistadt  Kumassi  nähert ,  nnd 
in  Dahoiue,  wo  di«  Franzosen  ihre  Zentralbahn  schon  100  km  von 
der  Küste  entfernt  gefordert  haben,  schon  vorhanden  sind.  Der 
jüngste  Bericht  des  kolonialwirUchaftlichen  Komitees  beschäftigt  sich 
eingehend  mit  dem  gegenwärtigen  Stande  der  Baumwollversucbe  in 
Togo,  von  denen  man  jetzt  schon  sagen  kann,  dafs  die  Ertragfähig- 
keit der  Kultur  als  Eingcborcneukultur  nachgewiesen  ist.  Durch  diese 
Versuche  sind  die  Briten  und  Kranzo*en  erst  auf  die  Möglichkeit  auf- 
merksam gemacht  worden,  Ersatz  für  die  amerikanische  Baumwolle 
in  eigenen  Kolonien,  namentlich  in  Westafrika,  zu  gewinnen.  Ks  wäre 
nun  höchst  bedauerlich,  wenn  der  leichte  Vorsprung,  den  der  deutsche 
Baumwollbau  in  Togo  vor  dem  der  Naehbargebictc  hat,  wegen  des 
Mangels  einer  Kisenhahuverbindung  verloren  ginge.  Wir  dürfen  da- 
her die  Hoffnung  aussprechen,  daf*  die  Kolonialverwaltung  sieb  rasch 
entsuhliefsen  wird,  ob  sie  den  Reichstag  nm  die  Baukosten  angehen 
wird  oder  ob  sie  den  Bau  einer  Privatgesellschaft  überlassen  will, 
wenn  sie  nicht  zu  dem  in  Dahoiue  mit  Erfolg  durchgeführten  System 
übergeht,  den  Unterbau  durch  die  Kolonie,  den  Oberbau  durch  eine 
Gesellschaft  bauen  zu  lassen,  die  den  Betrieb  übernimmt  und  mit  der 
Kolonie  sich  in  den  Gewitin  zu  teilen  hat.  Wir  dürfen  erwarten,  dafs 
man  namentlich  in  den  Kreisen  der  deutschen  Baiimwolliudustrie  sich 
bereit  hält ,  eine  Gesellschaft  zu  gründen ,  um  dem  Reiche  den  Bahn- 
bau abzunehmen,  falls  Zentrum  und  Sozialdemokratie  die  Absichten 
der  Regierung  nach  bekanntem  Rezept  in  der  Kommission  ver- 
eiteln." 

Am  weitesten  von  allen  liahnprojekten  in  den  deutsch -afrika- 
nischen Kolonien  ist  noch  das  der  Otavibahn.  Wir  lesen  hierüber 
in  der  ,.Ztg,  d.  Ver.  Deutsch.  Eisenb.-Verw."  folgendes:  „Wie  die  deutsehe 
KoloniulgescIUchaft  mitteilt,  hat  sich  die  Otavi-Mineti-  und  Kisenbahn- 
ge*ellschaft  der  deutschen  Kolouialabteilung  gegenüber  vertraglich 
verpflichtet,  die  Eisenbahn  bis  zum  Böhlas»*  des  Jahres  V.m  betriebs- 
fähig herzustellen.  Wegen  der  Ausführung  ist  mit  einer  deutschen 
Firma  ein  Vertrag  abgeschlossen.  Ende  Juli  d.  .1.  sollten  zwei  In- 
genieure dieser  Kirma  unter  der  ihnen  von  der  Direktion  der  Oktavi- 
gesellschaft  beigegebene  Kontrollingeuicur  zur  Nachprüfung  der  1S!I'J 
bis  IS1M  festgelegten  Trasse  die  Ausreise  antreten.  Das  Material  für 
den  Olwrbau  ist  ebenfalls  an  deutsche  Firmen  vergeben  worden,  Im 
September  wird  die  erste  Frachtrate  abgesandt  werden.  Ks  hesteht 
die  Absieht,  schon  wuhrend  de*  Baues  der  Ki«enbahu  die  Ausbeutung 


der  Tsumebgrubcn  vorzubereiten  und  die  dafür  erforderlichen  Kit- 
richtungen zu  treffen,  sodafs  die  Bahn  sofort  nach  ihrer  Fertigstcllu-Jir 
mit  dem  Transport  der  geförderten  Kupfererze  beginnen  kann.  ihe 
Otavibahn,  die  in  derselben  Spurweite  wie  die  Swakopniund-Wind- 
boeker  Bahn,  aber  ans  stärkerem  Material  auf  entsprechendem  Unter- 
bau hergestellt  werden  soll,  geht  zwar  direkt  von  Swskopmund  nach 
Otavi,  winl  aber  nach  einer  Privatmeldung,  die  sich  hoffentlich  bestätigt, 
zwischen  Omaruru  und  Karibib  durch  eine  Anschlnfist recke  mit  der  Ves- 
reit*  vorhandenen  Bahn  verbunden  werden.    Dadurch  wird  nicht  nur 

I  Windboek  eine  bequemere  Verbindung  mit  dem  Norden  des  Schutz- 
gebietes erhalten,  sondern  es  wird  auch  die  Möglichkeit  geschaffen, 
bei  etwaigen  Betriebsstörungen  oder  bei  starker  Inanspruchnahme 
von  Karibib  oder  Omaruru  aus  die  eine  oder  andere  Strecke  wechsel- 
seitig zu  lienutzen.  In  dem  Vorstände  der  Oktavi-tiruben-  und  Kisen- 
bahngcsellschaft  hat  sieh  übrigens  in  den  jüngsten  Tagen  eine  hedeut- 

I  seine  Veränderung  vollzogen,  indem  das  bisherige  Vorstandsmitglied. 

j  Bankdirektor  Boettger,  Mitglied  des  Verwaltungsrates  geworden  nnd 

'  der  Direktor  der  Schantung- Kisenbahngcsellachaft,  Baurat  Gadertz, 
an  seiner  Statt  in  den  Vorstand  eingetreten  ist.    Bauraut  Gädertz. 

!  der  dem  Ausschufs  der  deutschen  KnlonialgeBellBchaft  angehört,  ist 
durch  seine  hervorragenden  Leistungen  bei  dem  Bau  der  anatolischen 
Kiseubahnen  wie  der  Schantung- Eisenbahn  bekannt.  Man  kann  »ich 
vergewissert  halten,  dafs  unter  seiner  U-itung  auch  das  Otavi  -  Unter- 
nehmen mit  allem  Nachdruck  in  die  Hand  genommen  nnd  durch- 
geführt werden  wird."   

Die  höheren  Preise  für  Kdckfahrlkarlcn  im  Bereich  der  «Scu 

Bischen  St  aat  ««Isen  t>»  b  uen  werden  aas  geschäftlichen  Urtlnden  erst 
vom  I.  Oktober  d,  J.  ab  erbobeo  werden. 

Dir  Einführung  der  Platzkarten  b«t  den  bayerl sehen  D-ZUgen 
erfolgt  zunächst  nur  btl  vier  Zagapaaren,  nlmllch  bei  den  Zügen  Nr.  VI  22 
and  2ö  27  zwischen  München  und  Hof  Uber  Regeusbnrg,  dann  bei  dem  Zug«- 
pnsr  Nr.  88,'sU  zwischen  München  und  Llehtenfel«  Uber  Nürnberg  (In  Nürn- 
berg 10  Uhr  40  Min.  vormittags  bszw.  ».07  abends)  nnd  endlich  b«l  dem 
sogen.  Kissinger  Bäderzug  Nr.  35  36  zwischen  Bsd  Kissingen  und  Berlin.  Die 
fraglichen  Züge  sind  «amtlich  Nord-SUdillge.  Bayern  war  eb«n  ta  der  Ein- 
führung gezwungen,  denn  bei  wsltersm  Widerstande  bitte  Preufsen,  das  nuf 
I  d*T  Platzkarte  bestand,  die  weitere  Ezietenz  der  Züge  uns  der  bayrischen 
Anschlüsse  durch  Umteltang  des  Verkehrs  nm  Beyern  herum  möglicher  Welse 
In  Kruge  gestellt. 

Her  NeapehKxprefs,  d.  s.  die  Luxuszüge  1«  and  17.  «oll  nseb  d*m 
neuen  Winterfabrplan  von  Berlin  «Anhalter  Bahnhof)  um  10  Ohr  vormittag« 
abgehen  bezw.  abend«  9  Uhr  dort  eintreffen.  Der  Zug  L  1B  wird  erst  vom 
S.  Dezember  ab  bis  el««enll«r«lleh  26.  April  k.  J.  verkehren,  and  zwsr  »Ion- 
tag«  und  Donnerstag«.  Der  Rl  vlera- B  v  pref»  L  20  soll  künftig  S  Uhr 
lt.  Mio.  nachmittag*  vom  Anhalter  Bahnhof  abgehen  nnd  der  Gegenzag  1.  It> 
[  am  b  Uhr  20  Min.  nachmittag*  dort  eintreffen. 

Hit  der  AugrhalTang  der  traten  Wngeaklasse  «oll  aat  «an 

badischen  S t aata e iao nba  hno n ,  nachdem  «le  bereit*  vor  mehreren 
Jahren  aaf  veranklefleaen  Strecken  zar  Durchführung  gelangt  war.  anf  Graud 
neuerdings  angestellter  Erhebungen  weitergegangen  werden.  Diese  Klas«* 
wird  nunmehr  In  den  Personenzügen  «amtlicher  Strecken  mit  vereinzelten 
Ausnahmen  (durchgehende  Wagen.  Gemelnschsftest recken i  wegfallen 

In  Koburg"  ward«  am  l.  August  der  neu  erbaute  O üterbah ■  hnf 
eröffoet.    Er  soll  at«  Stapelplatz  für  Hilter  aas  Süddeataetiland  dienen 

Feuersc-hal*  der  wurttemberg-lschen  Eisenbahnwagen,    in  \b 

wUrttembergtseben  D  Zugwagen  «lad  ueoerdlag«  Handr*uereprltz*n  aufge- 
stellt worden.  Dieselben  sind  In  den  Selteugäagen  In  der  Nahe  der  Aborte 
so  angebracht,  daf»  «t«  bei  entstehender  Feuergefahr  «fort  für  jedermann 
zugänglich  «lad.  Um  jedoch  einen  nabefagten  Gebrauch  zu  verhindern  bezw. 
bald  feststellen  zu  könn*n,  werden  die  Handfeuerspritzen,  ähnlich  wie  die 
Notbremsen,  unter  Plombeversvehluf«  geh»lt»n.  Der  zum  Spritzen  erforder- 
liche Drack  wird  dadurch  erzeugt,  daf«  in  da«  zu  Fenerlüechzwecken  dienende 
Wa««er|nantum  *•!«•  gr  doppelk'ihlenaanres  Natron  geschüttet  werden,  woso 
noch  Iii  Falle  der  Benützung  de«  Apparate«  150  gr  Schwefelsaure  kommen, 
die  lo  einem  Im  Behälter  selbst  angebrachten  Gl««tlä«nbrhen  aufbewahrt 
werden.  Bei  Benutzung  der  Spritze  kann  snr  Vermeldnag  zwecklosen  Waeter- 
verbranchs  d«r  W«s.er*trabl  durch  Zuhalten  des  Schlaue.bmand.tüek»  Jeder- 
zeit unterbrochen  werden.  Da«  für  dl«  Haodfeu«r«prltien  nötige  Füll- 
material  wird  von  der  Werksutteninspektion  Csnn.tatt  geliefert  uod  auf 
den  Stationen  Stuttgart  uod  Ulm  In  Vorrat  gehalten.  Auch  wird  auf  jeder 
dieser  Statt-iuen  eine  Spritze  zur  Aa»werh.lung  bereitgestellt. 

Direkte  Fahrkarten  narh  Sibirien  nnd  China.  Der  russische 
Verkehrsmluteter  hat  ein  Internationale«  Abkommen  genehmigt,  nach  dem 
in  London,  Paris,  Lyon,  Marealll«,  Bordeaux  und  Nantes,  ferner  In  Brüssel. 
I  Ostende.  LUtlich.  Amsterdam,  Rotterdam,  dann  In  Berlin,  Genf,  Wleu  nnd 
BaiUfSat  direkte  Fahrkarten  Uber  die  russisch  chinesischen  Bahnen  nach 
d«n  Stationen  der  trans«ihlrl*cben  Elaenhshnen  und  weiterhin  nach  M»od 
«chnrla,  Mnkden.  Sukon,  Delny,  Port  Arthur.  Schanghai,  Nagasaki' 
Tlenteln  not  Peking  zur  Ai«g«bn  gelangen.  DI«  einfachen  Fahrkarte« 
b»«ltzeo  «ine  Gültigkeitsdauer  von  zwei  Monaten,  die  Rllckfahrtkarteo  ein« 
solche  von  n«nu  Monaten.    Da«  Freigepäck  beträgt  60  kg. 

Die  Zuständigkeit  der  ureofsUchen  Eisenbahndirektionen  aal 
elaeF.rweiternng  erfahren.  D-n  Dlroktlon-o  ist  insbesondere  übertragen 
worden:  die  Mitwirkung  bei  der  Aufstellung  von  B«iientwürfen  für  neue 
Bahnhofe  «osrie  für  Babnhnf««rireit»riing«u  tiud  Umbauten,  sofern  dle«e  für 
lk  Gestaltung  de«  Fahrplane«  von  Bedeutung  «lud:  Mitwirkung  bei  F.at 
*«t>«Muag*e  über  die  llannttnnr  l«r  Z  ig»  zur  Beförderung  von  Kit  and 
Frachtgütern,  von  1-beil-n  Tieren.  I.«l-hen  und  P«hr«eu,-cn ,  «sieh**  Kiir 
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flaf»  auf  dt«  Aueführung  de«  Fahrplane,  haben:  Mitwirkung  bot  KaUcb*l- 
dum  «bar  dl,  peraoolicbsn  Verhältnis«»  der  Im  Abfertigung»,  Gttterboden- 
and  i  a,»:-!:-cit  bsachifllgteu  Aaf«lobt*beamUin;  Mitwirkung  bei  der 
Anstellung  von  Bauentwürfen  für  n«ue  Bahnhöfe  eowlo  für  Bahnhof»- 
erwelterungen  und  Umbauten.  «»w«lt  dl«  Entwürfe  die  Autfübrang  de« 
Abfertiguags-  ubI  Beford«rung«d|eu»t«»  In  we»entlleb«m  Und«  berühren 
afid  für  dl«  Bildung  and  Zusammenstellung  der  Güterzüge  von  erheblicher 
Bödenlang  «lad. 

\  i'rki'hr..v|<iruniri'n.  Di«  Unterbrechungen  de*  Eisenbahnverkehr«, 
dl-  auf  «Intelaeu  Btba«tr«ek«a  In  Öaterroleh  nod 
Hoeituitri  eingetreten  «lud.  dürften,  um  mladeatea 
H«nn«r«dorf-Zl«g«nbal«  d.r  öiterrelehlaehen  Staatsbahnen  und  die 
Strwk.  Leoba«bUtz-Raee«lwllz  d.r  preufeleehen  SteaUbabu.u  In  Frage 
kommen.  B)«br*r»  Minst»  andauern.  IofoUeJessen  «rglbt  »leb.  die  ÜB* 
weallzkelt.  dt*  tar  Aufgab«  gelangen  len  Güter  von  den  uufahrbaren 
HismirrUfj  auf  Hllfewege  abzulenken.  Ks  «Ind  dtseerbalb  nach  d«r 
,.Ztg.  dea  Vsr-los  Diutsober  Rlseubahiverwaltaugeu"'  i»i<-h»n  des  be- 
teiligten Bshnrerwaltungen  ( j«t»rr«lcbl«fbe  StaaUbahnen ,  preufslaeh» 
St«*t.b»bo-u,  Kaisar  F»rdlaunds-Nordb»hu>  Verbsn Hungen  au  dem  Zwecke 
eligel.ltet  worden,  a<n  angesichts  der  Notlar«  unter  der  Bevölkerung 
in  d«n  vom  Hochwasser  helmg«auehten  «»bieten  die  Abwicklung  de«  GUt«r 
v.rkebr«  Ober  Hllf.weg»  In  einer  dl«  Verfrachter  mSgUchrt  wenig  belasten- 
den  W«lae  «leherzustellen.  Obwohl  dl«  Bthnin  berechtigt  Bind,  Im  Falle 
von  Verkehrestüraugen  fdr  dl«  Oberleitung  der  Güter  «nf  Hager«  Hllfawege 
entsprebead  bJhere  Fr»ohlgebühr«n  In  Auapruch  ta  nahmen,  dürften  die 
B  ihnverwaltaagea  v  m  eln*r  •'»lobin  Mshrforderung  Im  direktes  V«rk«br 
gUtlich  «bsehm  nid  trotz  d«r  boiczteodeo  rmwege.  über  welche  dl«  Güter 
geführt  w-rlso  misse»,  fdr  dl«  Hllfewege  lediglich  die 
heben,  welch«  aleb  Uber  den  anfahrbaren  Weg  ergaben 


örttriKta«  Babneo. 

Die  WeiHielstotubiihn. 


D-'r  Wendelstein,  der  von  Touristen  viel  und  (rem  besuchte  Aua- 
sichtsgipfe'.  10  den  bayrischen  Kalkalpen  zwischen  dem  Sohlieraee  und 
dem  Inn  »"II  eine  Bahn  erhalten,  dir  auch  inenfera  von  allgemeinerem 
Intcre»se  ist,  al9  mit  ihr  die  erat*  Hochgebirgsbahn  innerhalb  der 
(irenzen  des  dentsohen  Reichs  zur  Wirklichkeit  wird. 

Über  das  Projekt  wird  in  „Oill.  Reiseführer"  folgende*  gesch rieben. 
Als  Ausgangspunkt  ist  Feilnbach  gedacht,  das  bereit«  eine  elek- 
Irische  Bahnverbindung  mit  dem  Kur-  und  Badeort  Aibling  besitzt, 
D.-r  Höhenunterschied  zwischen  dem  Anfang*-  und  Bndpunkt  der  neuen 
Bahn  beträgt  nach  barometrischen  Messungen  128li  m.  Bei  einer 
reinen  Adhasionsbahu  waren  liJS'iO  m  Langencntwicklung  notig,  wenn 
die  Muximalstcigung  von  Kt",,  überall  eingehalten  werden  konnte  und 
nicht  mit  Rücksicht  auf  möglichste  Anpassung  an  das  Terrain  manch- 
mal kleiuere  Steigungen  eingeschaltet  werden  mühten.  Es  wurde  aus 
diesem  Grunde  eine  rein  elektrische  Adbasionsbahn  eine  Längvncnt- 
wicklung  von  mindestens  14  km  nötig  werden.  Mit  Riicksiuhl  auf 
die  hieraus  sich  ergebenden  Kosten  ist  in  dem  von  Ingenieur  Do  Hier 
(Aibling)  unter  Mitwirkung  de»  Ziviliugeiiicurs  J.  Huber  (München) 
aa-gearbeiteten  Projekte  ein  gemischtes  System :  Za  b  n  rad  bah  n  und 
A  d  h  n  s  i  o  n  s  bc  t  r  ie  b ,  in  Aussicht  genommen.  Die  Lange  von  Feiln- 
bach bis  zum  Kndpunkt  betraft  in  der  angenommenen  Trassierung  in 
der  schiefen  F.bene  durch  das  Jeubschtal  bis  zu  dem  Hochtal,  in  dem 
die  Winterstube  und  Wirtsalm  liegeu,  und  von  da  über  die  Reindl- 
»eharte  aufwärts  S  kra  Hiervon  «ollen  mit  einer  durchschnittlichen 
Steigung  von  5"  ,  als  Adbäsionsbahu  S,5  km  und  als  Zahnradbahn 
ä.5  km  ifebaut  werden.  Für  letzlere  betragt  die  mittlere  Steigung 
VW..  Die  Kosteu  für  die  Adhäaionsbahn  sind  auf  231  000  M,  jene 
für  die  Zabnradachmalspurbahn  mit  7f>  etn  Spurweite  auf  :tioiKNl  M 
veranschlagt.  Dazu  kommen  noch  die  Auigaben  für  Fassung  und 
Korrektion  des  Jcnbaohs,  der  die  /.um  Betrieb  notwendige  elektrische 
Kraft  und  Beleuchtung  liefern  «oll,  Erbauung  einer  Kraftstation  mit 
zwei  Turbinen  und  zwei  Dynamos,  Errichtung  eines  Betriebsgebaudes, 
Anschaffung  von  drei  Motor- und  drei  Anhange-  bozw,  Vorsehieliewagen, 
wodurch  sich  die  einmaligen  Ausgaben  auf  770000  M  erhoben.  AI» 
(ieaamtjshrcsaufwand  sind  70000  M  angenommen.  Für  den  Bau  der 
Zahnradbahn  ist  da«  bei  der  Jungfraubahn  in  Anweudung  kommende 
Strub  sehe  System  gewählt,  das  unerreichte  Einfachheit  mit  groiser 
Sicherheit  verbindet.  Jeder  Wagen  soll  Raum  für  11  Sitzplatze  bieten; 
es  ist  daher  mit  jedem  Zuge  die  Beförderung  von  2S  Personen  möglich. 
Bei  starkem  Andränge  soll  in  Zwiachenrliumen  von  je  fünf  Minuten 
ein  Vor-  und  Nachlaufer  eingelegt  werden,  midafs  die  Beförderung 
von  *4  Personen  in  ganz  kurzer  Zeit  ermöglicht  wäre.  Das  ergäbe 
bei  vier  täglichen  Zügen  Xlti  Personen  pro  Tag.  Die  Fahrgeschwindig- 
keit soll  im  Adhäsionsteil  1*1  km,  im  Znhnstangvnteil  lj  km  in  der 
Stunde  betragen.  Die  ganze  Strecke  konnte  somit  in  *►*  Minuten  be- 
fahren werden.  In  einer  genauen  Rentabilitätsberechnung ,  in  der 
eine  FahrUxe  für  Berg-  und  Talfahrt  von  zusammen  6  M  vorgesehen 
ist,  wird  dargetan,  dafs  die  Bergbahn  auch  in  den  ersten  Jahren  ihres 
Bestehens  schon  sich  gut  rentierte. 

Mit  Nachdruck  wird  darauf  hingewiesen,  von  welch  grobem  Kin- 
Kufs  die  B*hu  »nf  den  bayerisohen  Fremdenverkehr  «ein  wird,  der 
gerade  in  jüngster  Zeit  durch  die  Anstrengungen,  die  von  dei 
barstaalen  gemacht  werden,  stark  bedroht  ist. 


Die  »rkehrtelnatcllnng  der  Drendaer  Heidebahn.  Auf  i 

rl'11«  Anordnung  hat  dl«  «»lachen  D  readen  und  K  lot ac  be  .  R  ftalga wa  Id 
verkehrend«  Heidebahn  bl»  auf  weitere*  Ihren  Verkehr  eingestellt  and  zwar 
wegen  unzureichender  Sieberbelt  in  der  Führung  der  elek 
trlaeb«n  Oberleitung.  Dagegen  lat  das  Ministerium  anf  die  Klagender 
Anwohner  Uber  dae  Uertoaob  der  gl«l«l«e«B  Bahn  nnd  den  von  Ihr  auf. 
gewirbelten  Staub  nicht  eingegangen,  da  die  Anwohner  mit  di«a«n  Übel- 
•Unden  actum  od  dar  gataehtllc.bou  Anfearang  üb«r  die  Erteilung  der 
Genehmigung  zum  Betriebe  la  reebnen  g«habt  hitten. 

ElnfQhrong  des  elektrlsrhen  Betriebes  auf  den  > ord-Mallan- 
dUohen  Bahnen.  Die  Qaaaalaehavfl  Mi  dl«  Nord-M«iländiaeb«n  Bahnen, 
wel.  h«  dl«  Ihr  gebdrlgen  Lokalbahallnlen  Matland-Vareae-Laveno,  Mailand 
Como,  Como-Vareao  nnl  Novara  Vara««  batralbt,  hat  aich,  wl.  wir  der  ,.Ztg 
de«  V«r.  DMitaeh.  F.la.abahnverw."  entnehmen,  «ngsmlebta  dea  atarken  Wett 
bewerbea  der  elektrlarh  betriebenen  Uni«  Malland  Vareae  der  Mlttelmeer- 
bahn,  die  einen  gror<en  Teil  der  Bellenden  von  der  Nordbabnllnle  Malland- 
Vareae an  aleh  gezogen  hat,  entaeblo>a«n ,  d«B  elektrischen  Betrieb  auf 
ihrem  Setze  einznfdhren.  Sie  bat  an  dl«  Regierung  das  Brauchen  um  F.r- 
laabnla  aar  Katnabone  d«r  notigen  Waaa«rkraft  au«  einem  kleinen  Flilfachen 
dea  Veltllna  gerlnht«t.  Ea  wurden  1600  Seknnd«nllt«r  angenommen,  welche 
nach  «Ufr  GefällUberwiadnog  von  2414  m  6CiM  PS  «ntwlekeln  »ollen.  Die 
Umwaailnngakoaten  auf  den  elektrischen  Betrieb  alad  auf  Ii 000 000  |,  ver 
anschlagt.  Darin  «Ind  nlebl  Inbegriffen  die  Koeten  für  dea  Im  bau  und  die 
Keuanschairnng  dea  Rollmaterials.  Dadureb  wurden  für  Heiland  aobneller» 
und  bei|uemere  Verbindungen  mit  den  oberltallenlachen  Seen  geschaffen 
werden  —  Au?h  dl«  Leitung  der  lullenlachta  Sildkabn  »oll  Im  einvernehmen 
mit  der  Regierung  b«acblo»aen  haben,  im  Jahr«  1904  den  vollstiodlgen 
Plan  für  die  Umwandlung  de»  Betriebe»  dar  Strecke  Mailand-Venedig.  2t-t>  km, 
in  »lektrlaeben  fertlgsnetellen.  Daa  gewihlt«  System  »oll  der  „B.  B.-Ztg." 
zufolge  dasjenige  der  drltton  Schiene  aein,  da»  von  der  Mittelmeerbann  mit 
eo  günstigem  Erfolg«  anf  der  Streck«  Mailand- Vare««  erprobt  worden  lat. 

Die-  englische  .Nordostbahn  beabsichtigt  Im  Vorortverkehr  der 
Stadt  Xoweutl«  den  clektrUchan  Betrieb  einzuführen.  Diese  Stadt 
Hegt  H  km  von  dar  Mündung  de»  .Tynetti««..  entfernt;  in 
zwischen  ihr  und  dem  M-ere  Ist  da»  gtuae  Jahr 
Verkehr,  der  wihread  der  Sommsnalt  zu  ungahtnr« 
Ea  edlen  nun  37  engl.  Mellen  i-r>Ü,&7  km)  ein  .  zwei  nnd  vlerglelalgar. 
bisher  mit  Dampf  b«trl>b«n«r  Strecken  auf  elektrlseben  Betrieb  eingerichtet 
werdtu.  Mau  hat  «Ich  naoh  aorgftltlger  PrUfang  für  den  Oleichetrom.  der 
von  einer  «lotigen  im  Mittelweg  liegenden  Ramuieleehlene  abgenommen  nnd 
darrb  die  LvaV-hlenen  zarUekreführt  wird,  eotachlo«e«n.  .Teder  Zag  soll 
aas  zwei  Mitorwagen  und  einem  dazwlaehen  'laufenden  Wagen  beetchen 
denen,  wenn  nötig,  nuch  «In  zweites  Zugpaar  angefügt  werden  kann.  K» 
werden  Motorwagen  für  Reisende  l.  nnd  III.  Klaa»e  eingerichtet,  aufeerdem 
wird  In  d»n  Wagen  «In  beaon  lerer  Raum  fttr  daa  Oepkek  »bgegrenzt.  Der 
gewühnllch«  Penonenzag  wird  in  eluer  Fahrt  von  Newcaetle  nach  Tyne- 


am  Meer«  hegt.  M 
«chnlttagesrhwladtgkelt  von  »S  Mellon  (-»6,42  kmi  fahren: 
gebraucht  dazu  nur  td  Min. 

Der  elektrische  Beirieh  anf  der  rTtener  Stadtbahn.  Daa  Elsen 
bahomintaterlam  hat  nach  der  „Ztg.  de»  Verein»  Denterber  Rleenbahn- 
verwalt  mgen "  »leben  b«t«rr»l«hlache  Elektrizltatannternebmungen  ein- 
geladen, dem  Elaenbahnmlnlsterlum  auf  Grand  der  Ihnen  gleichzeitig  znr 
Verfügung  gestellten  Reb«lfe  bis  I.  Oktober  d.  J.  Varecblkge  vorralegen. 
welche  die  Einführung  des  elektrischen  Betriebe»  auf  der  Wiener  Stadtbahn 
zum  Gegenstände  haben.  Da»  in  Auaaleht  genommene  Betrlabepregramm 
beruht  auf  einer  maTalgen  Erhühung  der  blaherlgen  I>elatnng«n,  welche  auf 
der  Wleatalllnle  zu  einer  Zogdichte  von  *' ,  Minuten 
AI»  höchste  Fabrgeacbwlodlgkelt  werden  40  km  In 
und  al»  Bedingung  gestellt,  dafs  aleb  der  Verkehr  Uber  die  Endpunkte  der 
Stadtbahn  iHUttellorf  und  Helllgenatadt)  hlnana  auf  die  Lokalatreeken  der 
stsatababnea  ohn»  l'mst*lgen  abzuwickeln  habe.  Hierbei  lat  narb  Ausbau 
des  dritten  und  vierten  Glelae»  auf  der  Lokaletrecke  HUtteldorf-Purkertdorf 
die  Blnfübrung  das  elektrischen  Betriebes  auch  auf  dleaer  Teilstrecke  ge. 
plant,  während  auf  der  IVikelatreek«  der  Franz  .Ti>»efb«bn  eine  solche  Aus- 
dehnung de»  elektrischen  Betriebe»  Uber  Helllgenatadt  hlnaua  nicht  beab- 
sichtigt lat.  Die  starke  der  Züge  aoll  aleb  «wlaeben  fünf  nnd  zehn  Wagen 
bewegen  und  fttr  gewöhnlich  aaeba  bis  »iebein  Wagen  betngen.  Im  Uhrigen 
l»t  den  fnternehmungeu  vulUtlndlg  freie  Hand  in  Anaehung  ihrer  Vor- 
schlage gelaaaen.  Die«  gilt  lnabeaondar«  von  der  StromsUrke,  von  dem 
Stromsyetem,  von  der  Präge,  nb  elektrische  Ukomotlven  oder  Motorwagen 
In  Anwendung  zu  kommen  haben,  n,  s.  w.  Hoch  i»t  ausdrücklich  hervorge- 
hoben, dafa  die  Errlcbtnng  eine«  RlektrlzttAtewerke»  heaw.  die  Stromlleferung 
anag«»cblo»»«n  er»chalnt. 

Zar  Yerminderanr  vnn  I  nailen  auf  Slrafaenbahnen  und  nm 
Ihre  Folgen  abstiechwaehen  tat  vom  pranfelsehen  Rlsenbahnminlsterlum  sine 
Verorlnnng  ergangen,  nach  welcher  zungebat  beim  Neubau  von  Straßenbahn- 
wagen folgende  Vorschriften  za  beachten  sind.  Vor  den  Radern  sind  Sehatz- 
bretter «ntubrlngen,  die  eo  tief  auf  den  Erdboden  herabrelc.hen  mUsaen.  als 
dies  die  Steigal gsverhsltnlss«  der  betreffenden  Bahn  nur  geatatten. 


«wlachsu  deren  Puterkante  und  dem  ! 
keinesfalls  alud  aolche  Teile  anzubringen,  die  tiefer  »I»  »So  mm  Uber 
Schienenoberkante  bei  ganz  durchgebogenen  Federn  herabreleben.  Schliefe, 
lieh  dürfen  die  Trittstnfen  keine  acharfen  Kanten  und  Ecken  anfweiaen,  wie 
auch  bei  allen  «onattgen  unterhalb  der  Plattform  Lt«gendenden  Bauteilen 
scharfe  Kanten.  Boitzen  u.  dg),  vermieden  werden  mllaaen.  Dl«ae  Vorschriften 
sollen  stich  unter  billiger  Rerllckalchtlgung  aller  tu  betracht  kommenden 
Verbgltnlaa«  aowl«  unter  OewXhmng  einer  angemessenen  Frist  bei  alteren 
Waren  zur  Durchführung  gelangen. 
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Schiffahrt. 

Der  elektrische  Sehiffszug. 

Wie  überall  im  Transportwesen  ist  man  auch  im  Schleppvcrkcbr 
bemüht,  die  Zugkraft  des  Find«  durch  eine  mechanische  Kraft  zu 
ersetzen.  Dieser  mechanische  Schiffszug  ist,  wie  die  ,,Allg.  Sehiffuhrtaztg." 
einem  Vortrage  des  Waaserbaudirektors  Klre  aus  Eberswalde  entnimmt, 
den  dieser  in  einer  gemeinsamen  Sitzung  des  VerciDs  zur  Hebung  der 
Kanal-  und  Flul'sschiffahrt  in  Kayern  und  des  l'otytechnischen  Vereins 
in  München  gehalten  hat ,  ein  vielumworbenes  Problem  ;  viele 
Hoffnungen  setzte  man  unf  die  Einführung  der  Elektrizität  zu 
diesem  /wecke,  ohne  jedoch  bis  beute  zu  einem  abachliefsendeu  Urteile 
gelangt  zu  »ein.  Auf  den  Flüssen  bat  man  in  der  Kette  ein  be- 
quemes and  ökonomisch  arbeitendes  Hetriebsmittel  gefunden  das  aller- 
dings Verkehrsgröfsen  voraussetzt,  die  im  allgenicincu  auf  Kanälen 
nicht  zutreffen.  Ist  der  Verkehr  nicht  grofs  genug,  um  billig  arbeitende 
Schleppdampfer  zuzulassen,  so  wird  die  Anbringung  von  mechanischen 
Korttiewegungsvorriclituniten  am  Frucht  Kalme  erat  recht  zu  teuer,  wozn 
noch  der  ungünstige  Nutzeffekt  kleiner  Maschinen  kommt.  In  der 
/.cntralisation  der  Kraft  und  deren  elektrischen  Verteilung  auf  die 
einzelnen  Frachtkähne  liegt  also  jedenfiills  ein  grofser  Fortschritt.  Am 
meisten  ausgebildet  erscheint  das  sogeuaunte  elektrische  Pferd, 
eine  kleiue  elektrische  Lokomotive,  die  auf  dem  Treidelpfade  lauft 
und  das  Schiff  zieht  (vergleiche  „Fhland's  Verkehrszeitung"  185KI 
>"r.  3H).  Das  System  ist  in  seinen  Grundlagen  gut  und  arbeitet 
ökonomisch,  immerhin  bleiben  noch  einige  Nachteile  zu  über- 
winden; insbesondere  liegt  die  Schlepplinie  nicht  hoch  genug,  um 
anstandsloe  über  am  l'fer  liegende  Kähne  hinwegzukommen.  Die 
Versuche,  das  elektrische  Pferd  auf  einer  Seilbahn  laufen  zu  lassen, 
siud  bis  jetzt  als  mifsglfickt  anzusehen,  insbesondere  die  Führung  in 
Krümmungen  sowie  die  feste  Verankerung  der  soiltragendeu  Mähte. 
Für  die  glatte  Durchführung  des  Betriebe»  hat  daa  Trolleyayatem  sehr 
viel  für  sieb.  Heide  Systeme  arbeiten  aber  z.  H.  am  Finowkanal  be- 
deutend teurer  als  der  Zug  durch  Pferde.  Das  Tonnenkilometer 
»teilt  sich  beim  elektrischen  Pferde  auf  etwas  über  0,50  Pf.,  beim 
Trolleysy»  tem  auf  rund  (»,1*0  Pf.,  beim  Pferdezug  aber  nur  auf  0,3iVHl,.'l5  Pf. 
und  zwar  bei  einem  Jahrestransport  von  4'>,  Mill.  Tonnen.  Mafa- 
gebend  sind  allerdings  hier  die  Verhältnisse  am  Finowkanal ,  an  dem 
die  umliegenden  ackerbautreibende  Bevölkerung  das  Treideln  als  Neben- 
verdienst betreibt.  Auf  grofsen  Kannten  mit  geregeltem  Betriebe 
winl  die  Grenze  bald  erreicht  »ein,  li«i  welcher  der  elektrische  Schiffs- 
zug das  Pferd  auch  in  ökonomischer  Hinsieht  zu  ersetzen  vermag. 


H'Mit -eh -böhmische  Wasserstraßen. 

Trotzdem  die  gnilsere  Verzweigung  der  Kahnnetze  und  die  be- 
deutend höheren  Geschwindigkeiten  den  Kiaenbabuen  gegenüber  den 
Wasacrstrafscn  für  den  Gütertransport  ein  gewaltiges  Übergewicht  ge- 
währen ,  richtet  man  doch  jetzt ,  in  erster  Keihe  weil  der  Wasser- 
transport weit  hilliger  ist  als  der  zu  Kunde,  mehr  denn  früher,  nicht 
nur  in  Deutschland,  sondern  auch  in  I Isterreich- l'ngarn ,  sein  Augen- 
merk auf  den  Ausbau  eines  guten  Kanalsystems  So  beabsichtigt  be- 
kanntlich die  österreichische  Regierung  zur  Zeit,  eine  Wasscrvcrhindung 
zwischen  Österreich  und  der  Ostsee  sowie  der  Nordsee  durch  die 
Schaffung  eines  Donau- Oder-  und  eines  Do  u  a  u  •  K  l  bek  au  a  I  s 
herzustellen.  Selbstverständlich  sind  auch  die  deutschen  Handels- 
kreise  an  dem  Kau  dieser  Wasserwege  lebhaft  interessiert ,  und  so 
kommt  es,  ihif»  mau  im  Königreich  Sachsen  mit  der  Absicht  der 
Österreichischen  Kegierung  zuerst  die  Oderverbindung  und  dann 
spater  den  Donau-Klbekanal  zu  bauen,  nur  weuig  zufrieden  ist. 

Der  „Köln.  Ztg."  wird  zu  der  Angelegenheit  von  interessierter 
Seite  folgendes  geschrieben:  „Nach  einer  Denkschrift  des  österreichi- 
schen Handelsministeriums  soll  mit  der  gesetzlich  beschlossenen  Kana- 
lisierung  der  Moldau  im  nächsten  Jahre  im  Weichbilde  von  Prag  be- 
gonnen werden,  ebenso  wird  die  Kanalisierung  der  sogen,  kleineu  Elb* 
von  Melnik  bis  .laromir  in  Angriff  genommen.  Wichtiger  ist  jedoch, 
dafs  im  nächsten  Jahre  auch  der  Kau  des  Donau-Oderkanals  beginnen 
soll,  der  seine  Fortsetzung  in  einer  bis  zur  Weichsel  bei  Krakau 
laufenden  Sebiffabrtstrul-i  linden  wird.  Alle  anderen  in  Aussicht  ge- 
nommenen Wasseratrafsen  sollen  gegen  diesen  Arbeiten  zurückstehen, 
so  auch  der  Kanal  von  der  Elbe  und  Moldau  zur  Donau  und  die 
Kanalisierung  der  Moldau  von  Prag  aufwärts  bis  Kudweis  und  der 
oberen  Elbe  bi«  Pardubitz.  Die  Arbeit  soll  an  diesem  Kanal  erst  im 
Jahre  I.'Il'  beginnen.  Ks  drangt  sieb  jedoch  die  Kefürchtung  auf,  und 
die  Prager  Handelskammer  hat  dies  offen  ausgesprochen,  dafs  nach 
Fertigstellung  de«  lN>nau-Odcrkanals  für  die  am  Elbc-Moldau-Donau- 
kanal  Beteiligten  nicht  viel  zu  hoffen  sein  werde.  Namentlich  für 
Sachsen  und  auch  für  das  preußische  Elhgehiet  wurde  es  von  grofsem 
Nachteil  sein,  wenn  der  Douau-Oderkaital  früher  fertig  würde  als  der 
Elbe-Donaukanal.  Dann  würde  nämlich,  wie  aueb  die  Dresdener 
Handelskammer  jüngst  betonte,  der  grofse  Durchgangsverkehr  von 
Wien,  Cugarn  u.  ».  w.  nach  Kcrlin  und  Hamburg  ausschließlich  der 
Wasserstrarse  <  Mer-Spree-Havel  zufallen.  Für  Sachsen  hat  es  eine  grofse 
volkswirtschaftliche  Bedeutung,  dal's  überhaupt  irgend  ein  Grnfsachiff- 
fahrtsweg  zwischen  Elbe  und  Douuu  noch  vor  dem  Oder- Donaukanal 
zustünde  kommt.  Welcher  Weg  dabei  gewählt  wird,  ob  mit  der 
Moldau  über  Prag-Kudweis  oder  mit  der  Ohereibe  über  Pardubitz  mit 
Anschlufs  hu  den  Donau -Qdrrkauul  durch  Mähren,  ist  von  geringerer 
Bedeutung.    In   wenigen  Jahren  wird  auch  die  I'mwandlung  der 


Wasaerstrafse  Prag-Aussig  zu  einem  Großschiffahrtswege  beendet  sein. 
Der  Zeitpunkt  rückt  nahe,  wo  die  grofse  Elbsohiffahrt  bis  Prag  aus- 
gedehnt wird.    Mit  der  Erreichung  eines  so  bedeutenden  Handels- 
platzes erhält  der  Schiffahrt  verkehr  zwischen  Sachsen  und  Rohmen 
eine  wesentlich  erhöhte  Bedeutung.    Sämtliche  Arbeiten  zur  KanaAv 
sierung  der  Moldau  von  Prag  bis  zu  ihrer  Mündung  in  die  Elbe  sind 
bereits  vergeben;  jetzt  hat  man  auch  mit  der  Kanalisierung  der  Elbe 
begonnen.    Diese  wird  von  Melnik  bis  Aussig  kanalisiert,  und  mvx 
Hilfe  von  sechs  Staustufen  wird  die  nötige  Wassertiefe  gesichert. 
Die  Anlüge  der  Schleusen  ist  eine  solche,  dais  eine  Leistungsfähigkeit 
von  I  .'  •>',  Mill.  I  im  Jahre  für  die  kanalisierte  Strecke  gesichert  ist, 

'  eine  Gütermenge,  die  etwa  dem  gesamten  Schiffahrtaverkehr  auf  der 
böhmischen  Elbe  von  Anssig  abwärts  eutsprioht.  Schon  im  laufenden 
Jahre  wird  die  Schiffahrt  bis  Prag  erheblich  verbessert,  in  wenigen 
Jahren  wird  jcd»ch  die  Strecke  Aussig- Prag  für  vollbeladeue  Schiffe 
bis  zu  5ll0  t  weit  vorteilhafter  befahrbar  «ein  als  die  nicht  kanalisierte 
deutsche  Elbe  von  Aussig  abwärts.  Mit  diesem  Augenblick  tmii«  aber 
auch  Dresden  als  I'mschlags-,  Handels-  und  Fabrikplatz  mit  einem 
sehr  verstärkten  Wettbewerb  des  grofsen  neuen  Endpunktes  der  Klb- 
schifTahrt      Prags  —  rechnen.   Sachsen  hat  daher  ein  um  so  grol'sere* 

I  Interesse  daran,  dafs  nicht  durch  die  Fertigstelllung  des  Donau-Oder- 
kanals  und  Hinausschiebung  des  Elbe-DouaukanaU  der  Massenverkehr 
vom  Südosten  Europas  nach  dem  Norden  Deutschlands  und  über 
Hamburg  Dach  der  See  mehr  und  mehr  von  dem  Wege  über  Dresden 
auf  den  über  Rreslau  -Rcrlin  -  Hamburg  abgeleitet  wird.  Es  ist  unter 
diesen  Umständen  verständlich,  wenn  man  in  den  gefährdeten  säch- 
sischen, preufaiseben  und  böhmischen  wirtschaftlichen  Kreisen  gegen- 
wärtig eifrig  bestrebt  ist,  eine  Verschleppung  der  Herstellung  des 

'  Elbe -Donaukanals  zu  gunsten  einer  Verbindung  zwischen  Oder  und 
Donau  zu  verhindern." 


Der  Schiffsverkehr  der  deutschen  Kolonien  l!H»2.  Die  neun 
deutschen  Schutzgebiete  In  Afrika.  Austrellen  und  Oataslen,  zusammen  einen 
Fläobenraum  von  2,f.tt  11111.  okm  bedeckend,  Offnen  «leb  dem  t'berseeban.irj 
In  24  Hatto  und  Rttdr-B:  hier  verkehrten  während  des  veitlotsenen  Jsbrrs 
iüMt  Schifft  mit  insgesamt  2  Ulli  Tods  Ktiimgebalt.  Die  deutsche  Flagge 
führten  IM!  Schiff*,  wovon  IU3»  allein  anf  die  I»  Hafen  Deutsch  Ostafrlkas 
entfielen.  Aufterdera  verkehrten  In  D»ntrh-Ii«tsfrik*  nur  roch  22  fr»  aide  Schiffe 
Dsgegen  überwog  die  ausländische  Klaffe,  speziell  die  britische,  in  Sarcos, 
In  der  Reihenfolge  Ihres  Schiffsverkehrs,  gemessen  an  der  Toonsge,  rangieren 
hinter  einander.  Deutsch  Ustafrlka.  Togo,  Kl.utsrhsu.  Xeu.Uulnes,  Ktroernn. 
Ssmoa,  Karolinen  and  Marianen.  MsrtrhsUuseln.  Für  DentsehSüdwcsttfrtks, 
dss  der  Scblfftzahl  nach  an  vorletster  Stelle  steht,  ist  die  Tonnage  nicht 
ermittelt  worden, 

Turbinendampfer.  In  der  U«n«rslvcr»ainrolang  der  South  Kattera 
ilallwsy  Company  machte  nach  der  „Allg  Schiff.  Ztg."  der  Vorsitzende 
einige  Interessante  Mitteilungen  Uber  die  Erfahrungen  mit  dem  In  die  Koste 
Dovsr-Cslsl»  eingestellten  Turblcendamiifer.  Der  Dampfer  sei  ar.f  der 
Koat«  tt  Minuten  schneller  als  das  sonst  schnellste  Boot  der  Gesellschaft, 
der  Kobltnverbrsurb  sei  ungefähr  derselbe,  dss  Hasehlsea personal  aber  uss 
vier  I.ente  geringer  Im  Vergleich  so  andern  von  der  Gesellschaft  singe, 
stellten  Soblff.typen  e.l  der  Koblenverbraucb  des  Turblnendampfers  am 
36%  grofser,  der  Dampfer  aber  2-,  Kant-o  schneller  und  für  480  Passaglere 
mehr  konzessioniert.  Die  Ertragfähigkeit  des  Torblnendsropfers  sei  daher 
erbeblieb  grüfeer  als  die  des  bisher  als  besten  anrrksnnten  Typs  elsse 
Ksnaldampfers.  Auch  dls  Abnutzung  dss  Schiffet  werde  geringer  «ein  alt 
die  slnes  gewöhnlichen.  Dss  neue  Schiff  sei  ein  voller  Erfolg,  übrigens 
auch  das  populärste  ttoot  In  diesem  Dienste.  Es  bsben  elrb  bisher  ntxb 
Dicht  Gelegenheit  gefunden  den  Dampfer  lu  einem  richtigen  Sturme  zu  er- 
proben. Indes  habe  tr  bereits  häufig  eine  „mNfelge  See"  durchgemacht  aad 
sei  bei  solchen  Gelegenheiten  als  einziges  Schiff  mit  trockenem  Deck  lu 
Dover  angekommen.   


Unfälle. 

Ein  Zlrkaszug  ICrUIirlurkt.  Aof  der  Grand  Trunk-Klsenbabn 
bei  Dursnd  (Michigan»  stlefs  ein  Teil  des  Zuges,  der  dea  Zlrkss  von 
Wtllsee  Brothers  beförderte,  mit  dem  tnderen  snstmmeo.  19  Personen, 
dsronter  der  Zugführer  wurden  getStet.  ;iO  verletzt 

F.in  schweres  F.isonbnlinuniririch  hst  sich  am  15.  d.  M.  «uf  d.r 
strecke  der  Anhslter  Bahn  dicht  hintsr  dem  Bahnhofe  Teltow  In  der  Rich- 
tung suf  Uroisbeeren  zu  ereignet.  Indem  der  Schnellzug  49  MUnchen-Berlta 
auf  den  Personeniog  242  Berlin  Halle  auffuhr.  Iii«  beiden  ldtschlnen  de. 
Schnellzugs  und  dls  Personeniugelokomotlve  wurden  zertrümmert,  vier  In. 
tasten  des  ersten  Wagens  schwer  verletzt 

f  her  einen  zweiten  I  n  lall  des  Herlln-MRnrhener  ScbnclliBires 

wird  ans  Kegcnsburg  gemeldet:  Am  18.  Angutt  nschmlttngs  entgleiste 
dort  von  jenem  Zuge  der  Tender  bei  der  Einfahrt  auf  die  Douanbrücke,  wo 
dtr  Zag,  da  «ich  auf  der  BrUeke  »In  Gleis  lu  Reparatur  befindet,  das  Gleis 
wechseln  mähte.  Infolge  Versagen«  der  Lok  omotl v b romse  fahr  der 
Zug  Uber  die  Brücke  welter  und  beschädigte  dst  Gitta  und  den  Holibeltg 
dtr  Bruch«.  Die  Reis«od»n  langten  mit  dreistündiger  Verspätung  In  Mün- 
chen sn. 

Die  II  .in!  'inj  der  EiacDhahnnnfille  nimmt  nachgerade  beängstigende 
Formen  an,  Wt«  aus  Planen  I.  V.  gemeldet  wird,  entgleiste  sm  16.  August 
abtnds  gtgen  lü  Uhr  auf  der  Fahrt  von  Rothenkirchen  nach  Oberrrlnlti 
«In  mit  VergnUgungtrelsenden  dicht  besetzter  Personenzug.  Der  Zug  ttunte 
den  Dsmm  hinab.  Drei  Reisende  wurden  getötet,  gegen  drelftlg  schwer 
verletzt,  von  denen  zwei  bereits  Ihren  Verwundungen  erlegen  sind 
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industrielles. 

Das  Zeifswerk  uml  die  Zeifn-Stlftuug. 

Xachdrack  rtrboten. 
In  den  letzten  Tagen  bnt  das  seiner  sozialen  gen  «•«•Reu 

viel  genannte  Zeißwcrk  in  Jena  die  Aufmerksamkeit  der  Orient-  ] 
lichkeit  wieder  einmal  iu  Anspruch  genommen.  Wie  aus  der  Tages- 
preise bekannt  aein  durfte,  ist  es  wegen  der  Entlassung  verschiedener 
Arbeiter  zu  Differenzen  zwischen  der  Geschüftsleitung  und  der  Ar- 
beiterschaft gekommen,  in  deren  Vcrfnlg  der  Arbcitcr»us«ehuß  Je- 
missioniert  hat.    Deshalb  dürfte  gerade  jetzt  der  Inhalt  eine»  kleinen, 

„Das  ZeiTswerk  und  die  Carl  Zei  fa-St  i  f  t  un  g  in  Jena" 
v.m  Interesse  sein,  das  eben  bei  Gustav  Fischer  in  Jena  erschienen 
ist  nnd  den  Jeuenscr  Sozialpolitikcr  Professor  Dr.  Felix  Auer- 
bach .*uni  Verfasser  bat. 

Es  soll  der  wissenschaftlichen  uml  technischen  Bedeutung  des 
vorzüglichsten  unter  den  optischen  und  feinmechanischen  Instituten 
Deutschlands  kein  Abbruch  geschehen,  wenn  wir  behaupten,  daß  nicht 
die  technischen  Einrichtungen  noch  die  Güte  seiner  Erzeugnisse  es 
sind,  die  schon  seit  Jahren  der  Gebildeten  fast  aller  Kulturuutiunen 
Aufmerksamkeit  auf  diese»  mustergültige  Werk  gelenkt  haben,  sondern 
in  erster  Linie  »eine  bis  jetzt  wohl  —  in  Deutschland  sicher  —  einzig 
dastehende  soziale  Organisation. 

Von  besonderem  Interesse  sind  zuuächst  die  B  caitz  Verhält- 
nis ae  des  Werke*.  Vom  Jahre  1H4<>,  wo  Carl  Zeif«  seine  optische 
Werkstatt?  gründete,  bis  1*75  war  der  Gründer  alleiniger  Besitzer 
derselben.  Im  letzteren  Jahre  trat  dann  Professor  Abbe,  dessen 
Namen  mit  dem  Werke  unvergänglich  verknüpft  ist,  als  Teilhaber  in 
die  Firma  ein,  später  auch  noch  Zcils'  ältester  Sohn  Roderich,  der 
aber  im  Jahre  1*H8  beim  Tode  seines  Vaters  wieder  ausschied.  Nun 
wurde  Abbe  sozusagen  Alleinherrscher  und  diese  Eigenschaft  benutzte  | 
er  im  Jahre  1*91  dazu  die  Carl  Zei  Ts -Stiftung  ins  Leben  zu 
rufen  und  ihr  sein  Eigentumsrecht  an  der  Optischen  Werkstälte  und 
seine  Teilhaberschaft  an  der  Glashütte  von  Schott  und  Genossen  zu 
üWrt ragen.  So  ist  das  Unternehmen  nunmehr  gewissermaßen  sein 
eigener  Besitzer,  e«  gehört  weder  einer  einzelnen  Pereon,  nooh  eiuer 
Vielheil  von  solohen.  Die  Vertretung  der  Stiftung,  die  Verwaltung 
ihres  Vermögens  und  die  oberste  Leitung  ihrer  Angelegenheiten  be- 
steht in  der  „Stif  t  s  v  e  r  wa  1 1  uu  g",  deren  Funktionen  vom  Groß- 
herzoglich-»äehsi*chcn  Kultusdepartcmcnt  ausgeübt  werden  und  zwar 
in  der  Weise,  dafs  die  Verwaltung  bezw.  der  »eine  Tätigkeit  im 
außerordentlichen  Auftrage  ausübende  und  dafür  von  der  Stiftung 
remunerierte  „St'ftungskoramissar"  nur  dazu  berufen  ist,  für  eine  ge- 
treue und  sinngemäße  Handhabung  de»  Statuts  Sorge  zu  tragen,  wäh- 
rend das  Unternehmen  selbst  nur  dem  Statnt  untersteht.  Die  Kon- 
trolle des  Kultusdeparteraent»  reiht  also  die  Zeiß-Stiftung  infolge  die- 
ser Koruteleu  nicht  unter  die  „unter  Staatsaufsicht"  stehenden  Insti- 
tutionen ein.  Zu  dieser  Verwaltung  treten  dann  die  von  der  Stiftung 
delegierten  Vorstandsmitglieder  der  beiden  Betriebe,  nämlich  der  opti- 
schen Werkstatt  und  der  <>l>eii  genannten  Glashütte,  und  zwar  für 
jeden  Betrieb  ein  Bevollmächtigter  und  ein  Stellvertreter.  Die  Vor- 
stände der  Betriebe  wiederum  bestehen  aus  zwei  bis  vier  Mitgliedern. 
Die  Vorstaudsmitgliedschaft  ist  ein  Ehrenamt  derart,  dafs  ihre  In- 
haber au«  den  Angestellten  der  betreffenden  Betriebe  gewählt  werden, 
dafs  sie,  soweit  ihre  Vorstandsgcscbäfte  ihnen  dazu  die  Zeit  lassen, 
ihre  spezielle  Tätigkeit  für  da*  Unternehmen  fortsetzen  und  nur  als 
Angestellte,  nicht  als  Geschäftsleiter  ihr  Gehalt  Ireziehen;  sie  sind 
nicht  die  Vorgesetzten ,  sondern  bleiben  für  ihre  Person  die  Kollegen 
aller  anderen  Angestellten,  denen  nur  die  Geschäftsleitung  als  Kollegium 
übergeordnet  ist. 

Das  Verhältnis  der  Angestellten  »um  Werke  beruht 
auf  dem  Grundsätze,  dafs  der  Augestellte  absolut  frei  ist  zu  denken, 
zu  tun  und  zu  lassen,  web  er  will,  wenn  er  den  Gesetzen  des  Staates 
gehorcht  und  seiner  Arbeitcrpflicht  genügt.  Alle  Verpflichtungen,  die 
aus  dem  ArhciNverhältnis  resultieren,  beschniuken  sich  ausschließlich 
auf  die  Arbeitsleistung,  wobei  unter  letzterer  alles  verstanden  wird, 
was  durch  die  Rücksichtnahme  auf  die  naturgemäßen  Grundlagen 
eines  regelmäßigen  Betriebes  bedingt  wird.  Insbesondere  hat  jeder 
Angestellte  daa  Recht,  Khrenämter  im  Reichs-,  Staats-  oder  Gcmcinde- 
dientte  und  zwar  unter  Forlzahlung  seines  Gehaltes  oder  Lohnes  für 
die  hierzu  nötige  Urlaub«  zeit  auszuülH-n,  er  darf  Vereinen  jeder  Art 
und  Tendenz  angehören,  ebenso  wie  nach  »einer  religiösen  und  poli- 
tischen l'arteistellnng  nicht  gefragt  wird ;  die  wichtigsten  Rechte  aber 
der  Arbeiter  und  der  Angestellten  überhaupt  sind  das  unbeschränkte 
Koalitionsrecht  und  da»  Recht  Ausschüsse  zu  bilden,  die  auf  ihren  An- 
trag hin  iu  allen  Betriebsangelegenhciten  von  der  (ieschäftsleitnng  ge- 
hört werden  müssen. 

Von  grofsem  Interesse  sind  auch  die  wirtschaftlichen  Ver- 
hallnisse der  Angestellten.  Hierbei  ist  zwischen  Beamten,  den 
Zeitlohn-  uud  deu  Akkordarbeiten!  zu  unterscheiden  Die  Beamten, 
d.  h.  die  wissenschaftlichen,  kaufmännischen  und  technischen  Mitarbeiter 
einscbli«rslicb  der  Werkmeister  beziehen  festes  Gehalt .  die  übrigen 
Artieiter  werden  in  Stücklohn  und  nur  da,  wo  der  Stücklohn  nicht  zu 
ermitteln  ist,  in  Zeitlohn  beschäftigt:  jedoch  ist  auch  für  die  Akkord- 
arbeiter ein  von  ihnen  mindestens  zu  erreichender  Minimallohn  fest- 
gesetzt. Übrigeua  ist  da»  Akkordl"hn«y«tcm  von  Abbe  unter  heftigem 
Widerspruche  der  Arbeiterschaft  eingeführt  worden;  es  soll  auch  nach 
Auffassung  des  Arbeiterausschusses  die  Ursache  für  die  diesmal  not- 
gewordene  Entlassung  von  Arbeiten!  gewesen  sein.    Der  durchschnitt- 


licJjc  Jahres  verdienst  einea  Arbeiters,  der  über  21  Jahre  alt  und 
mehr  als  drei  Jahre  im  Betriebe  tätig  ist,  beläuft  sieh  zur  Zeit  auf 
1*00  M,  wiihrcnd  er  früher  schon  1500  M  betragen  hatte.  Tüchtige 
Arbeiter  gelanget!  bis  zu  einem  Arbeitsverdienste  von  3000  M  im 
Jahre.  Im  Gegensatz  hierzu  ist  der  Unterschied  zwischen  den  Gehai- 
re: u  der  höheren  Beamten  uud  denen  der  Arbeiter  nicht  ein  bo  großer, 
wie  dies  sonst  allgemein  üblich.  Existiert  dooh  sogar  eine  Bestimmung 
des  Statuta,  nach  der  kein  Angestellter,  einschließlich  der  Vorstands- 
mitglieder mehr  al*  das  zehnfache  des  jedesmaligen  Durchschnitt- 
arbeitsverdienstes eine»  mindestens  drei  Jahre  im  Betrieb  tätigen  Ar- 
beiters von  über  21  Jahren  beziehen  darf ;  ähnlichen  Einschränkungen 
unterliegen  auch  die  mittleren  Gehälter. 

Eine  gewisse  Erhöhung  de,  reinen  Arbeitsverdienstes  wird  bei 
allen  Angestellten  mit  Ausnahme  der  Vorstandsmitglieder  noch  durch 
das  vielumtlrittene  0  c  wi  n  u  u  b  e  t  c  i  1  i  gu  ngss y  a  l em  herbeige- 
führt. Letzteres  hat  die  Form  einer  Lohuuachzahlung,  die  sich  nach 
Höhe  des  vom  Werke  im  Laufe  des  Jahre*  erzielten  Gewinns  berechnet 
und  bisher  zwischen  5-*-10L'Q  schwankend  im  Durchschnitt  9*L  des 
jährlichen  Arbeitsverdienste*  ausmachte.  Außerdem  werden  noch 
ganz  besondere  Leistungen  erfinderischer,  technischer  oder  wirtschaft- 
licher Betätigung  eines  Anireslellten,  durch  welche  der  Firma  peku- 
niäre Vorteile  erwaebaen,  durch  Urämien  ausgezeichnet. 

Am  weitesten  bekannt  ist  von  allen  Einrichtungen  des  Zeißwcrks 
wohl  der  achtstündige  Arbeitstag,  und  zwar  wird  dersell* 
nioht  in  ununterbrochener  Arbeitsfolgc,  sondern  derart  absolviert, 
daß  im  Sommer  von  7  bis  '.12  Uhr  und  '  ,12  bis  5  Uhr,  im  Winter 
aber  von  8  bis  12  und  von  '  ,2  bis  1  ,ti  Uhr  gearbeitet  wird.  Ebenso 
wie  die  besonders  zu  honorierenden  tiberstunden  außer  iu  ganz 
außergewöhnlichen  Fällen  nicht  gefordert  werden  dürfen,  ist  es 
nur  unter  ganz  besonderen  Umständen  gestattet  die  Arbeitszeit 
zu  verkürzen,  und  zwar  muß  dann  der  volle  Zeitlohn  für  die 
ausfallende  Zeit  weiter  gezahlt  werden.  Und  welche  Erfahrungen 
hat  die  Firma  mit  dem  viel  beregten  Achtstundentag  gemacht  V 
Professor  Auerbach  äußert  sich  folgendermaßen  darüber:  „Es  er- 
gab sich,  daß  die  stündliche  Leistung  der  Akkordarbeiter  im  Ver- 
gleich zum  Vorjahr  (1900  gegen  189!»)  im  Verhältnis  von  100:  Iii» 
gestiegen  war:  die  Tagesleistung  betrug  demnach  statt  H«  100  =  Sttio 
im  neuen  Jahr  Hx  1|(!  =  U2H,  sie  war  also  ein  wenig  gestiegen,  jeden- 
falls aber  nicht  geschmälert  worden.  Die  Fabrik  aber  sparte  eine 
Stunde  Betriebskreft,  Beleuchtung  u.  •.  w. ;  und  die  Angestellten  hatten 
eine  Stunde  mehr,  die  sie  der  Erholung  widmen  konnten,  eine  Stunde 
die  »ie  offenbar  im  Vorjahre  auch  »chon  gefeiert  hatten,  aber  tropfen- 
weise, jede  Stunde  ein  paar  Minuten,  und  stets  im  aufreibenden  Lärm 
der  Arbeitsstelle  und  auf  dem  Sprunge,  sofort  wieder  weiter  zu  ar- 
beiten; jetzt  war  diese  Stunde  zu  wirklicher  Erholungszeit  kristalli- 
siert. Bei  den  Zeitarbeitern  lagen  die  Verhältnisse  aus  leicht  ersicht- 
lichen Gründen  nicht  ganz  so  günstig,  aber  auch  für  sie  gilt  im  we- 
sentlichen, daß  die  Neuerung  dem  Unternehmen  zum  mindesten  keinen 
Schaden  brachte." 

Zum  Schlüsse  unseres  heutigen  Artikels,  dem  ein  weiterer  über 
die  wissenschaftlichen  und  technischen  Einrichtungeu  des  Werke« 
folgen  »oll,  mögen  noch  eine  Reibe  von  besonderen  Leistungen  dei 
Zeißstiftung  für  ihre  Angestellten  Erwähnung  linden.  Zunächst  sei 
darauf  hingewiesen,  daß  jeder  dem  Werke  angehörende  Arbeiter  jähr- 
lich einen  Urlaub  von  t>  Tagen  erhält,  für  die  er  im  Normal/citlobnc 
vergütigt  wird ,  ebenso  werden  Urlaulrsgesuobe  zum  Besuch  von  Aus- 
stellungen Versammlungen  u.  s.  w.  unter  Fortzahlung  des  geununten 
Leihnes  stets  bewilligt.  Außer  einer  mustergiltigen  Krankenkasse 
ist  ferner  eine  Pensionseinrichtung  für  Beamte  uud  Arbeiter 
vorhanden.  Danach  hat  jeder  Angestellte,  der  vor  Beendigung  des 
IO.  Lebensjahre«  in  den  Dienst  eines  der  Sliftungsbctriebc  tritt  ,  mich 
fünfjähriger  Dienstzeit  klagbaren  Anspruch  auf  Pension  für  «ich 
selbst  im  Falle  der  Invalidität  oder  de»  erreichten  >'.:..  Lebensjahres, 
bei  »»jähriger  Dienstzeit  sowie  für  seine  Witwe  und  Waisen  im  Falle 
seines  Todes.  Die  MaximaUätze  des  peosionsfähigen  Monatseinkommens 
betragen  nach  5-,  10-,  liSjähriger  Dienstzeit  bezw.  100,  120  nnd  140  M 
für  Arbeiter  120,  1»>0  und  200  M  für  Werkmeister,  Kontoristen  und 
andere  Gehilfen:  von  diesen  Sätzen  beläuft  »ich  die  Invalidenpensinn 
bis  zum  15.  Dienstjahr  auf  50"s,  von  da  an  für  jedes  Jahr  1  "„  mehr, 
bis  sie  nach  10  Jahren  ebenso  wie  die  Alterspension  75",,  ausmacht ; 
die  Witwe  erhält  ',„,  jede  Waise  der  dem  Verstorbenen  event. 
zustehenden  Invalideupension,  jedoch  werden  im  ganzen  nicht  mehr 
»1»  *,.  gezahlt.  Eine  Art  von  Arbeitslosenversicherung  bildet  die 
Abgangsentschadigung,  die  jedem  Angestellten  der  mindestens 
seit  3  Jahren  im  Werke  tätig  war,  in  Höhe  seines  halbjährigen  Ver- 
dienste« auszuzahlen  ist,  wenn  der  Grund  des  Abgangs  nicht  iu  seiner 
Person  liegt.  Eine  entsprechend  verminderte  Entschädigung,  die 
allerdings  nioht  statutarisch  festgelegt  ist,  wird  seit  dem  L  April  d.  J. 
auch  schon  nach  halbjähriger  Dienstzeit  gewährt. 

Wir  mochten  uu»ere  heutigen  Ausführungen  mit  den  Worten 
enden ,  mit  denen  Prof.  Auerbauch  die  Einleitung  seine*  empfehlens- 
werten Schriftchens  schließt :  „Es  bedurfte  der  Grundüberzeugung  des 
Optimismus,  daß,  wenn  Gedanken  gut  und  klar  sind,  ihnen  stet«  auch 
eine  Wirklichkeit  entsprechen  kann;  nur  auf  diesem  Fundamente  war 
es  möglich  ein  Gebäude  zu  entrichten,  das  seine  Pfeiler  und  Träger, 
seine  Gliederung  und  Ausgestaltung,  seine  Erwärmung  und  Lüftung 
dem  reinen  abstrakten  (Tedanken,  der  ..grauen"  Theorie  verdankt  und 
da.«  trotzdem  nicht,  wie  wohl  so  mancher  prophezeit  hatte,  in»  Wan- 
ken geraten  oder  gar  einprstürtzt  ist,  sondern  im  Gegenteil  fest  da- 
steht, jeden  Aufbau  höherer  Stockwerke  vertragen  hat  uud  sieh  auch 
in  Zukunft  zu  dehnen  und  zu  entfalten  verspricht." 
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Das  rheinische  Arbeiterwolinuiigswesen. 

[Fortsetzung.) 

AU  neue  Zweige  der  Tätigkeit  de«  Verein«  wurden  in  den 
letzten  Jahren  aufgenommen  i  Die  Vermittlung  dei  gemeinschaftlichen 
Bezugs  von  Baumaterialien  (Türen  und  Schlössern).  Den  Bau  vereinen 
erwachst  daraus  insofern  ein  Vorteil ,  als  die  Lieferanten  bei  der 
durch  den  gemeinsamen  Bezug  verbürgten  Abnahme  eines  gröfseren 
Quantums  billigere  l'reise  stellen  wie  beim  Einzelbezug,  ebenso  suchen 
sie  auch  um  sieb  einen  solchen  Kaufer  möglichst  zu  erhalten  —  in 
der  Qualität  der  Ware  das  beste  zu  leisten. 

Angeregt  durch  die  Beobachtung,  data  in  den  Arlicitcrwohnnngen 
sich  recht  oft  minderwertige,  verhältnismäßig  teure  Möbel  von 
schlechtem  Material  sowie  unschönen  und  unpraktischen  Formen  linden, 
beschloß  der  Rheinische  Verein  gemeinsam  und  mit  hervorragender 
Unterstützung  der  Firma  Krupp  im  Juni  l'.Mll  die  Ausschreibung 
eines  Wettbewerbs  zur  Erlangung  von  Zeichnungen  zu  muster- 
gültigen Wohnungseinrichtungen  für  Arbeiter. 

Es  sollten  durch  den  Wettbewerb  dem  Arbeiter  Wohnungsein- 
richtungen gezeigt  werden,  die  ohne  allen  überflüssigen  Zierrat  nnd 
ohne  Imitation  feinerer  Holzarten  behaglich ,  zweckmäßig  und  schon 
sind  und  gleichwohl  nicht  mehr  Mittel  zur  Anschaffung  erfordern 
als  die  bisher  gebräuchlichen.  Gediegene  Ausführung  in  echtem 
Material  und  einfache  konstruktive  Form  der  Möbel  in  Verbindung 
mit  gut  gewählten  Farben  sollten  überzeugend  auf  den  Arbeiter  ein- 
wirken und  ihn  von  der  jetzt  gebräuchlichen,  vielfach  schlechten 
Marktware  abbringen. 

Die  Mitwirkung  des  Staates,  der  Gemeinden,  der  Bauvereiue 
u.  s.  w.  bei  der  Herstellung  von  Arbeiterwohnungen  betrifft  zum  Teil 
nur  die  Arbeiter  der  eigenen  Betriebe,  zum  Teil  umfaßt  sie  Mafs- 
regeln  ohne  Rücksicht  auf  diese  Beschränkung.  Ferner  ist  zu  unter- 
scheiden der  Bau  von  Arbeiterhäusern  in  eigener  Kegie  und  für 
Rechnung  der  Gemeinden  u,  s.  w.  behufs  Vermietung  oder  Verkaufs 
und  die  Beleihnng  von  Häusern,  welche  die  Arbeiter  au«  Geldmitteln 
der  Gemeinden,  Sparkassen  u.  s.  w.  selbst  herstellen. 

Die  Verwaltung  der  Saar  brückerSteink  ohlenbergwerke, 
die  Eigentum  des  preußischen  Staates  sind,  hat  eine  Wohnungsfür- 
sorge in  großem  Stile  entfaltet.  Sic  gewährt  ihren  Arbeitern,  die  sich 
Häuser  bauen  wollen,  Baupriimien  l Geschenke!  in  Hohe  von  750  bis 
IHK»  M,  ferner  werden  unverzinsliche  Darlehen  bis  zur  Hohe  von  15H»  M 
und  zu  3'i,  4  •,'„  verzinsliche  sonstige  Darlehen  gewährt.  Die  Bau- 
prämie wird  auch  ilauu  gezahlt,  wenn  der  Hauserbauer  ein  unverzins- 
liches Darlehn  erhält ,  wodurch  den  Bergleuten  der  Erwerb  eines 
eigenen  Haukes  außerordentlich  erleichtert  wird.  Die  zinsfreien  Dar- 
lehen sind  innerhalb  zehn  Jahren  zurückzuzahlen ,  die  betreffenden 
Häuser  sollen  in  der  Kegel  nur  einer  Familie  als  Wohnung  dienen. 
An  die  Gewährung  der  Bauprämien  und  der  unverzinslichen  Darlehen 
wird  u.  a.  die  Bedingung  geknüpft,  daß  die  Anwärter  verheiratet  sind 
und  ein  schuldenfreies  Baugrimdslüok  besitzen;  die  Veräußerung  des 
HauBcs  darf  nur  an  einen  Bergmann  der  König!.  Gruben  und  zwar 
nur  mit  Zustimmung  der  Brrgwerksdircktiou  erfolgen.  Gegenutwr 
der  Bewilligung  von  I'rämicn  und  Darlehen  ist  die  Erbauung  der 
Häuser  durch  die  Verwaltung  selbst  sehr  in  den  Hintergrund  getreten 
und  erst  in  neuerer  Zeit  etwas  mehr  in  Aufnahme  gekommen. 

Die  Gemeinde titigkeit  im  Arbeitcrwohnungsbau  ist  »ehr 
vielgestaltig. 

Einige  Gemeinden,  so  z.  B.  Köln,  Essen  u.  ».  stellen  Wohnungen 
für  Arbeiter  ihrer  Betriebe  her.  Für  armeuunterstützungsbedürftige 
Familien  sind  Wohnungen  nur  in  vereinzelten  Fallen  hergestellt  wor- 
den, namentlich  in  Essen.  Eine  umfassendere  und  grofscre  Tätigkeit 
haben  die  rheinischen  Gemeinden  der  Hcrstelluug  von  Wohnungen  uhno 
Rücksicht  auf  diese  Beschränkungen  für  die  Gesamtheit  der  minder- 
bemittelten Einwohner  zugewandt. 

Einzelne  Gemeinden  versuchen  aus  Mitteln  der  Armcnvcrwal- 
t  n  Ii  gen  auf  den  Wohnungsbau  einzuwirken.  Wie  die  Erfahrung  lehrt, 
bilden  die  Ausgaben  an  Mieten  für  unterstützungsbedürftige  Personen 
einen  erheblichen  Teil  des  Etats  vieler  Armenverwaltungen.  Abge- 
sehen nun  davon,  dafs  letztere  auch  etwaige  MietsBteigernngen  tragen 
müssen,  kommt  namentlich  in  Betracht,  daß  unterstützungsbedürftige 
Familien  in  I'rivathäuscr  nur  ungern  aufgenommen  werden,  und  dafs 
sie  sich  häutig  trotz  verhältnismäßig  hoher  Mieten  mit  minderwertigen 
Wohnungen  begnügen  müssen.  Würde  man  aber  die  Jahresausgaben 
der  Armeuverwaltungen  an  Mieten  kapitalisieren,  so  ergäbe  sich  eine 
Summe,  mit  welcher  eine  erhebliche  Anzahl  guter,  neuer  Wohnungen 
für  jene  Familien  geschaffen  werden  können,  ohne  dal's  dadurch  höhere 
Ausgaben  als  bisher  entstehen. 

Da  die  Bauvereiue  auf  gemeinnütziger  Grundlage  arbeiten  und 
ihre  Tätigkeit  der  Förderung  des  öffentlichen  Wohles  gilt,  so  ist  eine 
Mitwirkung  der  Behörden  nicht  nur  erwünscht,  sondern  notwendig, 
weil  einerseits  dadurch  eine  gewisse  Gewahr  d4für  geboten  ist,  dal's 
sieb  die  Vereine  immer  in  deu  ihnen  ali  gemeinnützigen  Instituten 
gvzogenen  Grenzen  bewegen,  uud  weil  andrerseits  die  Behörden  gerade 
an  der  Hebung  des  Wohnungswesens  ein  erhebliches  Interesse  haben, 
mithin  für  sie  schon  aus  Gründen  der  öffentlichen  Wohlfahrt  genügen- 
der Anlaß  gegeben  ist ,  die  Tätigkeit  der  gemeinnützigen  Bau  vereine 
nach  Kräften  zu  fordern.  Das  Resultat  der  Bemühungen  des  Vereins 
kann  dahin  zusammengefaßt  werden,  dal's  sich  alle  Bauvereiue  der 

Ausnahmen   der   zum  Teil 


l'beraahme  von  Aktien  oder  Geschäftsanteilen  der  Batirereine,  Über- 
nahme der  Bürgschaft  für  die  von  den  Bauvercincn  aufzunehmenden 
Darlehen,  F.rlaf«,  Stundung  oder  Ermäßigung  von  StrafsenhaukosVwi 
oder  von  Grund-  und  Gebuudesteiiem.  (Fortsetzung  folgt.) 


Verschiedenes. 


Patsntamt  auf 


Da»  Vorexamen  fflr  die  in  den  Staatsdienst  tretenden  Ingen! eure, 

das  bisher  nach  vlersemeetrigetn  Stadium  «bgelegt  wurde,  soll  an  den 
preufalscbee  technischen  Hochschulen  mit  Ablauf  des  Jsbres  11KM  naetv  «\ntr 
Verfügung  dsr  Ministerien  des  Koitus  nod  dsr  bfreutllcben  Arbeiten  In  Weg. 
fall  komm™,  dsgsgeu  wird  das  Dl plomexsmen  «lue  Verschärfung  .r- 
f.br.u. 

Die  ältesten  Patentmodelie  will  da. 
der  Weltausstellung  In  St  Louis  1»04  ia 
vorführen.  Dadareh  dürft-  nicht  nur  den  Teebulk«rn,  sondern  auch  allen 
anderen  Besuchern  eine  willkommene  uud  Interessante  Spezlaleaaatellaug 
geboten  werden,  rater  den  Modellen  befindet  sich  dl«  erste  Nähmaschine  , 
die  Im  Jahre  184ß  dem  Kitas  Howe  patentiert  wurde.  An  der  Maachlne 
beiladet  sieh  noch  elue  dichterische  Widmung  des  Erfinders,  die  er  alt  eigener 
Hand  niedergeschrieben.  Das  nächste  der  Interessanten  Modelle  wird  daa  der 
ersten  Schreibmasehins  sein,  die  Im  Jahre  IM?  dem  C.  Thurbsr  g<M»tz- 
lick  gsscbttUt  wurde.    Die  Buchatabentasten  slod  auf  der  Peripherie  eins« 


Ea  gebort  grofse  Übung  dazu,  um  sine  Druckzeile  In  fünf 
Miauten  mit  dieser  Maschine  herstutellea.  Ferner  wird  da«  Modell  das 
•raten  gufs eisernen  Pfluges  zu  aeben  sein,  »eichen  sich  Charles  New- 
bold  Im  Jahre  1707  patentieren  liefe.  Auch  die  Modelle  der  ersten  Druck  er- 
presse und  der  ersten  Lokomotive  soll  die  Sammlung  enthalten,  aufser- 
dem  eine  Kuriosität,  die  an  Ahraham  Lincoln  erinnert.  Der  spatere  Präal- 
ter.t  und  Befreier  der  amerikanischen  Sklaven,  der  durch  Morderband  starb, 
hat  eich  jahrelang  damit  beschäftigt,  einen  Scblffsbebeapparat  su  konstruieren, 
der  dazu  dienen  sollte,  auf  Untiefen  geratene  Fahrzeuge  durch  Verwendung 
ihrer  eigenen  Schwere  an  beben.    Leider  Ist  die  Brandung  praktisch  voll- 

Elsenlleferangen  nach  dem  Auslände,  wie  dl«  „Uh.-W.  Ztg.  er- 
fährt, liegen  neuerdings  grofscre  Anfragen  nach  Elsen  MM  dem  Auslände 
vor.  Von  der  Verwaltung  der  Bagdadbabn  soll  eine  Anfrage  nach 
oUOOO  t- Sc  hie  n  en  vorliegen,  von  Kuglnnd  nach  gröfseren  Poeten  roa 
Knüppeln  und  Platinen;  «in  lothringisch-luxemburgische«  Werk  soll 
10000  t  -  Träger  In  den  letsten  Tagen  nscb  dem  Auslande  fest  verkauft  haben. 
Belgleo  bat  dem  rbelnlsch  westfällscbeu  Kobeleenmsrkte  Auftritte  erteilt. 
Die  Beschäftigung  der  meisten  rheinisch -westfälischen  Werke  bat  trott  der 
jetzt  stattfindenden  Inventuren  nicht  nachgelassen.  Die  Stshlwsrke  haben 
vollsuf  Arbelt  und  verlsogen  acht  Wochen  Lieferfrist.  Die  Preise  stehen  suf 
seitheriger  Hübe. 


ffen«  und  Bewährtes. 


Deckel, 

von  Balduin  Hellere  Söhne  in  Teplitz. 
(Mit  Abbildung ,  F,g.  123.) 
Um  su  vermelden,  dsfs  die  Tinte  im  Schreibzeug  einstaubt  oder  gar 
vertrocknet,  muf.  m.n  das  Tlntenfaf.  aufserhslb  de.  Gebrauchs  ststs  g«. 
schlössen  halten.    Nun  l.t  es 
Beendigung  oder  bei 

den  Deckel  su  scbllefeen.    Hier  wird  am  beeten  ein« 
Schrelbzeoges  helfen,  dl*  den  Deckel  des  Tlotenfse.es  j'edei 
Gebrauch 


weitgehenden  Unterstützung  der 
Diese  Unterstützung  wird  in  der  verschied« 
und  besteht  u.  a.  in  der  Hergäbe  von  Bautcrrain*  zu  billigen  Preisen, 


schliefet. 

Ein  solches  Schreib- 
zeug wird  jetzt  unter  d«m 
Namen  „Mlmosa"  von  der 
Kaie.  Konlgl.  Landesbef. 
Mstallwarenfabrik  Bal- 
duin Hellers  Sohne 
tu  Teplitz  iBi)btn»Di  in 
den  Handel  gebrsebt.  Hin- 
ter dem  aof  ein  er  Fufsplstte 
von  gefälliger  Form  «Itseo- 
den  Tlntenfsfs  Ist  um- 
klappbar  In  Scharnieren 
ein   Meselnggestell  söge- 

bracht,  das  aus  zwei  durch  Huerbäoder  versteiften  Hebelo  besteht,  die  aa 
Ihreo  oberen  Knden  mit  Ausladungen  für  dl»  Aufnehme  des  Federhalter« 
versehen  sind.  Ist  das  äestell  nach  hinten  umgelegt,  so  greift  unterhalb 
des  Deckelse  barnlers  ein  Vnrspmng  des  Deckels  in  eine  an  der  oot-rea 
Verbindung  ;ener  beiden  Hebel  sitzende  Zunge  Legt  man  nun  den  Feder- 
halter auf  du  Gestell,  su  wird  durch  das  t'hergewlctit  dss  letitere 
nsch  unten  gezogen,  die  Zunge  drdrkt  auf  den  Vorsprang  de«  Deckel- 
gelenks  uod  fariogt  den  Deckel  selbst  zum  Znklsppen.  Wird  dss  OesteU 
gsnz  nach  vorn  umgelegt,  so  wird  dl«  ttaumbe.n.prnchnng  de.  Sehreibzeuge 

dadurch  ein  be.iuemee  Verpsrkes 


r.,.  113. 


glatt  als  dekoriert  geliefert. 
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Nachdruck  der  In  vorliegender  7t luchrlft  i 
untere  Besondere  Bewilligung  nicht  gestattet. 


Obersetzangen,  gleichviel  oh  mit  oder  ohne  Quellenangi 
8b*i«  da  „Ptaktutkn  mutchinn-Kmitrmktnr- .  W.  H.  U 


■he.  tat  i 


Keim  Hau  von  Kraftmaschinen, 


Vcrl(chr5wc5?ti  in  allgeinciiKti. 

Der  (jre«chw1n(lis;keitsine^er 

Patent  Oswald  und  Clemens  Glöckner. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  124  «.  125 J 

Naohdraaa. 

die  der  Fortbewegung  von  Vcr- 
tkomotiven,  elektrischen  Motoren, 
Nxhiffsmaschiuen ,  Automobilen  u.  ».  w.  tritt  die  Forderung  nach  mög- 
liehst  (Ersteigerter  Schnelligkeit  mehr  denn  je  in  den  Vordergrund, 
und  Gesehwindig keiten ,  die  vor  gsr 
noch  nicht  so  langer  Zeit  ans  unn.  g 
liehe  grenzten,  werden  jetzt  als  etwa« 
ganz  selbstverständliches  angesehen  La 
dieser  Überspannung  der  Gesehwindig. 
keritsleiatungen  unserer  modernen  Ver- 
kehrsmaschinen  liegen  aber  auch  grohe 
Gefahren  begründet.  Erst  kürzlich  hat 
das  Eisenbahnunglück  bei  Rotbenki  reden 
gezeigt,  welche  verhängnisvollen  Folgen 
x.  B.  eine  den  Bedingungen  der  Neben- 
bahnen nicht  entsprechende  Geschwin- 
digkeit haben  kann  und  ganz  besunVb  r- 
dic  Autom>»bilunfiille  beweisen  die  <»e- 
fahrhehkeit  einer  übermüfsig  ge- 
steigerten Tourenzahl  der  Kraft- 
maschine. 
Nun 


liehen  Sohutz  erhalten  und  wird  von  der  Firma  gegenwartig  auf  der 
Städteausstellung  zu  Dresden  im  Bethebe  vorgeführt. 

Beim  Glöckncrschen  Geschwindigkeitsmesser  erfolgt  die  erwähnte 
elektromagnetische  Kupplung  des  Zeigers  mit  der  ihn  drehenden  Welle 
in  der  Art,  dafs  eine  vom  Uhrwerk  des  Apparats  gesteuerte  Kontakt- 
Torrichtuug  die  Kupplung  in  gleichen  Zeitabschnitten  zweoglaufig 
schliefst  bezw.  öffnet.  Eine  Scheibe,  die  entweder  die  getriebene  Hälfte 
der  Kupplung  selbst  bildet  oder  doch  mit  ihr  verbunden  ist,  lafst 
gleichviel  bei  welcher  UmlaufsrichtuDg  der  zu  prüfenden  Welle  durch 


einen  von  zwei  mit  ihr 
Höbe  gehen  odi 
tragenen  Zeiger 


nicht  möglich  ist,  die  Geschwindigke.t 
■eines  Fahrzeugs  ohne  Hilfsmittel  auch 
nur  einigermafsen  genau  kontrollieren 
zu  können.  Daher  war  es  von  Wichtig- 
keit Apparate  zu  konstruieren,  die 
selbst  tätig  mit  zuverlässiger  Geuaiiig>  <  tt 
die  Geschwindigkeit  anzeigen,  mit  der 
sich  ein  Fahrzeug  in  einem  gewünn-h- 
ten  Augenblicke  fortbewegt.  Ein  der- 
artiger Kegutnerapparat  i»t  dasTa  c  h  - 
Beter.  Durch  ein  solche 
wird  übrigens  der 

Führer  eines 
Fahrzeugs  auch 
in  die  Lage  ver- 
setzt ,  im  Falle 
eines  Unglücks 
oder  dergleichen 


in  die 

letztere  bewegt  den  von  ihm  ge- 
der  Vorderseite  des  Kähmens  •iohtbare 
Kilometerskala,  während  zu  gleiche  r  Zeit 
durch  die  Markiervorrichtung  auf  dem 
unterhalb  der  Skala  sichtbaren  l'apier- 
»treifen  das  Geschwindigkeitsdiaaramm 
(Fig.  125)  niedergeschrieben  wird, 
aus  dem  jeder  Zeit  abgelesen  werden 
kann,  welche  Schnelligkeit  in  kg  St. 
das  Fahrzeug  in  jedem  Augenblicke  ge- 
habt hat.  Aus  diesem  Diagramm  ist 
ebenfalls  die  Dauer  der  Fahrt  und  der 
eventuelle  Aufenthalt  zu  ersehen.  Auch 
wird  das  Glöoknersche  Tachometer  mit 
einer  Vorrichtung  geliefert,  die  durch 
ein  Glookensigual  den  Führer  darauf 
hinweist,  dafs  die  Maximalgeschwindig- 
keit Uberachritten  ist. 

Der  Apparat  registriert  alle  zwei 
Zeiträume  finden 
Gescbwindigkeitsveränderungen  von 
nur  wenigen  Kilometern  statt ;  damit 
alier  ist  eine  sehr  genaue  Registrierung 
erreicht.  Es  kann  bei  plötzlichem  Brem- 
sen z.  B.  von  Automobilen  nie  vor- 
kommen, dafs  dieses  aehon  steht  und 
der  Apparat  noch  zehn  und  mehr  Kilo- 
meter Fahrgeschwindigkeit  anzeigt,  wie 
das  hei  anderen  Apparaten  der  Fall 


weisen  zu  kön- 
nen, welche  Ge- 
schwindigkeit im 
kritischen  Zeit- 
punkt seine  Ma 
sehine  gehabt  hat 


L-^iNinuee 


5  Minirttn 

Ks. 

rv«#rAn.|'»rf4j>AeifMiejj*/  r*l*ni 


Die  bisher  meist  üblichen  Tachometer,  bei  denen  die  Antriebsachse 

ecken 

It  ist,  leiden  nun  aber  an  einem  Übel- 


mit  dem  Zeigerapparmt  gewöhnlich  mechanisch  durch  Räder,  Schnecken 
oder  Schrauben  u.  s.  w.  gekuppelt  ist,  leitf 
stände,  der  sie  unter  Umständen  für  den 
zu  anbrauchbar  macht.  Selbst  bei  der  . 
nämlich  zwischen  dem  Augenblicke  des"  Eiukuppelns  und  dem  wirk- 
lieben Beginn  der  Zeigerbe wegung  eine  gewisse  veränderliche 
Zeitspann«  dadurch  bedingt,  dafs  sich  der  Antriebsineobanismus  so- 
lang« im  Leerlaufe  befindet ,  bis  die  zum  Einkuppeln  und  zu  der 
dadurch  bedingten  Vorbewegung  des  Zeigerapparat!  geeignete  Stellung 
vorbanden  ist.  Die  Folge  dieses  Mangels  liegt  dann  darin,  data 
namentlich  bei  Betrieben  mit  wechselnder  Geschwindigkeit ,  wie  elek- 
Bahnen  und  Automobilen,  eine  absolute  Genauigkeit  im  Kin- 
de. Zeigt rwerks  fast  nie  zu  erzielen  ist. 
Aus  der  Erkenntnis  dieses  empfindlichen  (''beistände*  ist  nun  die 
Firma  G.  A.  Glöokner,  Mechanische  Werkstatt  in  Dreaden-A., 
Kaulbaebstrafsc  27  dazu  gekommen,  die  Kupplung  zwischen  dem  An- 
triebaniechaoitmns  and  dem  Zeigerapparate  auf  elektromagneti- 
schem Wege  zu  bewerkstetügen-  Ihr  in  Fig.  121  dargestellter  Ge- 
schwindigkeitsmesser hat  unter  St.  10906  den  reiohspatent- 


Glöokners  ( 
der  ein  Gewicht  von  5  kg  bat, 

nur  geringen 
Minuten-       Raum  ein  und  ist 
Stiche.         bequem  an  jeder 
Maschine  anzu- 
ErrrirMt       bringen.  Ist  keine 
Gesthwoäiajwt    Stromquelle  für 
in  Km.pf*      die  elektromag- 
Stund».  netischeKupplung 
vorhanden,  so  lie- 
fert ein  besonde- 
rerdoppclxelliger 
Akkumulator  von 
4  Volt  Klemmen- 
spannung den  nö- 
tigen Strom. 

Wie  schon  erwähnt  ist  der  Apparat  wegen  seiner  präzise  wirken- 
den Kupplung  hauptsächlich  für  solche  Fahrzeuge ,  die  in  wenigen 
Sekunden  grufseren  Gcschwindigkcitsschwaukungen  unterworfen  sind. 


also  für 
bei 


ikuugcn  unterworten  aino, 
(«stimmt.  Da  alier  ferner 
ein  konstanter,  oder  besser  im  prakti- 
e  so  gut  wie  gar  kein  Kraftbedarf  vorhanden  ist,  so  eignet 
diesem  Grunde  auch  besonders  für  Masohinenuntersuchungen, 
auf  genaue  Registrierung  der  Tourenzahlen  ankommt  und  die 


ABtomttbllomnibusa«  sollen  den  Personenverkehr  dar  lansrsu  Stadt 
von  St.  Louis  mit  den  WeltsasstelLangeter  rsln  während  der  Ana- 
1904  saaen  des  schon  bestattendes  Verkebraalttsltt  besorgen. 
>bü  soll  PUtsa  rar  vierzig  Persooes  biete»  usd  wird  aalae  Fahr- 
Kreusungsp« 


AntomobUfebrt  Ist  gleich  mit  einem  Abschnitt 
Ausstellung  gewährt. 

Ein  nencs  lenkbares  UfUchifr  hat 

K.  Cnge,  de 


d.as  „Barl.  Tgbl."  dar 
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„Svanske"  fertig  gestellt  Von  diesem  ■•ovo  Luftschiff  halfst  ca.  dsls  ea 
auf  ein«  gewisse  Weil«  it«o«fbar  aal.    Dia  Einzelhelten  wardan  geheim  ge- 


CUktriscb«  Bahnen. 

Die  Gefahren  der  Untergrundbahnen  und  deren 
Verhütung. 

Die  iu  ihren  Folgen  erschreckliche  und  tieferschütternde  Metro* 
politaiu-Katastrophe  in  Paris,  auf  deren  Untergrandbahn 
übrigens  zwei  Tag»  darauf  ein  (weiter,  glücklicherweise  unerheblicher 
Unfall  erfolgte,  hat  überall  einen  gewaltigen  Kindrock  gemacht,  nicht 
nur  in  Paria,  wo  die  Frequenz  der  Bahn  um  mehr  als  100 OHO  Personen 
pro  Tag  gesunken  ist,  sondern  besonders  auch  in  Berlin.  Der  preußische 
kisenbahnminister  hat  aus  Anlaß  jenes  l'nglücks  eine  sofortige  genaue 
Untersuchung  der  Einrichtungen  auf  der  Berliner  Hoch-  und  Unter- 
grundbahn angeordnet,  damit  festgestellt  werde,  ob  und  event.  welche 
Maßregeln  erforderlich  seien  um  Unfällen  solcher  Art  vorzubeugen. 

Auch  in  den  Kreisen  der  Techniker  wird  selbstverständlich  die 
Frage  nach  den  Gefahren  der  Untergrundbahnen  und  deren  Verhütung 
lebhaft  ventiliert.  Bald  nachdem  die  F.inzelheiten  der  Katastrophe 
bekannt  geworden  waren,  trat  die  Berliner  Untergrandbahngesellschaft 
mit  einer  Erklärung  an  die  Öffentlichkeit,  in  der  sie  als  den  Grund 
für  die  ungeheuerliche  Gröfae  des  Unglücks  den  Umstand  angibt,  dafs 
auf  der  Pariser  Bahn  von  deu  Bahnsteigen  keine  direkten  Aus- 
gangstreppen in»  Freie  führen,  wie  das  in  Berlin  der  Fall  sei. 
Die  Pariser  Strecke  liege  nicht  nur  erheblich  tiefer  unter  der  Straßen- 
deoke  als  die  Berliner,  sondern  es  sei  auch  auf  den  Haltestellen  für 
die  zu-  und  abgehenden  Fahrgäste  für  beide  Bahnsteige  nur  ein 
einziger  Eingang  von  der  Strafte  aus  vorbanden,  welcher  demgemäß 
seitlich  von  der  Station  angelegt  werden  raufst«.  Man  gelangt  daher 
von  den  Bahnsteigen  aus  nicht  direkt  ins  Freie,  sondern  zuerst  über 
eine  Treppe  in  sogen.  Passerellcs  (unterirdische  geschlossene  Obergänge 
über  die  Gleis«),  von  diesen  in  Couloir«  (schmale  Vcrbindungsgängc ), 
dann  in  Torräume  und  jetzt  erst  zu  der  ins  Freie  führenden  Treppe. 
Bei  dieser  Anordnung  der  Ab-  und  Zugänge  kann  natürlich  Tageslicht 
oder  Straßenbeleuchtung  nicht  nur  nicht  in  die  vorgenannten  Gänge 
und  Übergänge,  sondern  noch  viel  weniger  auf  die  Bahnsteige  fallen. 
Bei  dem  Brande  de«  Zuges  müssen  sich  nun  nach  Ansicht  der  Berliner 
Untcrgrundbahnverwaltung  diese  oberhalb  der  Bahnsteige  liegenden 
und  erheblich  langen  Gänge  sehr  bald  mit  Rauch  gefüllt  haben,  der 
den  bei  vollständiger  Dunkelheit  ins  Freie  strebenden  geängstigten 
Leuten  das  Vorwärtskommen  erschwert  und  schließlich  durch  Betäu- 
bung unmöglich  gemacht  hat. 

Da  die  Veranlassung  zur  Katastrophe  ein  durch  Kurzschluß  in 
Brand  gesetzter  Zug  gewesen  sein  soll ,  so  sei  zu  vermuten ,  dafs  das 
zur  Umhüllung  und  Isolation  der  Leitungen  verwendet«  Material 
bei  den  Pariser  Wagen  nicht  feuersicher  genug  war,  welche 
Eigenschaft  Guttapercha ,  mit  dem  die  Leitungen  umhüllt  waren,  be- 
kanntlich auch  nicht  besitzt.  Da  man  Guttapercha  in  Anbetracht  seiner 
hohen  Isolierfähigkeit  bei  elektrischen  Leitungen  nicht  entbehren  kann, 
wäre  es  notwendig  gewesen,  zur  Erzielung  einer  Sicherheit  gegen 
Fcnersgefahr  an  gefährdeten  Stellen  geeignete  Vorsichtsmaßregeln  zu 
treffen,  was  bei  dem  in  Brand  geratenen  Zuge  nicht  der  Fall  gewesen 
zu  sein  scheint.  Zur  Erzielung  einer  derartigen  Feuersicherheit  sind 
daher  auch  in  den  Wagen  der  Berliner  Hoch-  nnd  Untergrundbahn 
die  elektrischen  Leitungen  nicht  nur  mit  unverbrennbarer  As  best - 
bekleidung  verseben,  sondern  sie  sind  außerdem,  sofern  sie  sich 
am  äußeren  Wageu  beAnden,  in  besondere  Stahlrohren  eingeschlossen, 
welche  gleichzeitig  auch  aß  Panzer  gegen  Beschädigungen  von  außen 
her  dienen.  Ferner  sind  auch  in  den  Berliner  Untergrundbahnwagen 
die  Fahrerstände,  in  denen  «ich  die  Schiiltapparate  befinden,  aus  feuer- 
sicher imprägniertem  Holz  hergestellt  und  außerdem  sämtliche  Innen- 
wände dieser  Räume  mit  feuersicherem  Asbestschiefer  bekleidet. 

Eine  Korrespondenz,  deren  Ursprung  offenbar  auch  in  den  Kreisen 
der  Bertiner  Untergrundbahn  zu  suchen  ist  und  vom  „Herl.  Tgbl." 
veröffentlicht  wird ,  gibt  weiter  an .  welche  Vorsichtsmaßregeln  ge- 
troffen werden  müssen ,  um  die  Gefahren  des  Untergrundbahnbetriebs 
vorzubeugen.  Zunächst  muß  jeder  Untergrundhahuuof  mit  Hydranten 
und  vollständigem  Löschgerät  ausgerüstet  und  das  Personal  genau 
darüber  instruiert  sein  wie  es  sich  bei  einem  eintretenden  Brande  zu 
verhalten  hat.  Um  es  aber  gar  nicht  bis  zum  Ausbruch  eines  Feuers 
kommen  zu  lassen,  sind  die  Wagen  der  Bahn  möglichst  aus  an  ver- 
brennliebem Material  herzustellen.  Bei  der  Berliner  Bahn  sind 
daher  die  Wagen  vollständig  mit  Eisenblech  umkleidet,  todaß  ihnen 
die  infolge  Kurzschlusses  entstehenden  Stichdammen  nichts  anhaben 
können :  außerdem  sind  die  elektrischen  Verbindung*-  wie  die  Löt- 
•tellen  derart  durch  Asbest  bekleidung  gesichert ,  daß  ein  Anklimmen 
der  im  Inneren  der  Wagen  befindlichen  Holzteile  fast  ausgeschlossen 
erscheint.  Die  Plazierung  der  Widerstände  unlerhalb  der  isolierten 
Wagenböden,  der  Linoleum belag  der  Fußböden,  die  großen  Spiegel- 
scheiben etc.  erhöhen  die  Feuersicherheit.  Die  Wagen  der  Pariser 
Untergrundbahn  sind  viel  leichter,  und  zwar  vorwiegend  aus  nolz, 
noch  dazu  aus  Hnrzkiefernholz  (Fitchpitie),  das  sehr  feuergefährlich 
ist,  gebaut,  ebenso  die  Wagen  der  londoner  Untergrundbahnen. 

Für  die  Verkehrssicherheit  ist  es  ferner  von  erheblichem  Vorteile, 
wenn  die  einzelnen  Stationen  in  solchen  Entfernungen  von  einander 
angeordnet  sind,  daß  selbst  ein  brennender  Zug  noch  die 


I  nächste  Station  erreichen  kann.  Die  Berliner  Entfernaogro 
von  durchschnittlich  SN©  m,  die  in  1  ;  l1,  Minuten  zurückgelegt  »er- 
den, dürften  hierfür  hinreichen,  da  in  aoloh  kurzer  Zeit  eine  Yet^osV 
mung  des  Tunnels  ausgeschlossen  erscheint.  Sollte  aber  der  Zug  wirk- 
lich schon  auf  der  Strecke  geräumt  werden  müssen,  dann  ist  es  nötig 
da»  «ohneliste  Aussteigen  dadurch  zu  erleichtern,  daß  jener 
Wagen  an  den  Stirnwänden  Ausgangstüren  erhält,  was  wohl  in  Berlia, 
nicht  aber  in  Paris  der  Fall  ist. 

Was  weiter  die  Luft-  (Ventilation*-)  Schächte  bei  Untergrund- 
bahnen anbetrifft,  so  ist  man,  wie  in  jener  Korrespondenz  weiter  ausge- 
führt wird,  Uber  die  Vorzüge  und  Nachteile  derselben  geteilter  Meino.ua. 
Beispielsweise  wollte  die  Berliner  Hochbahngesellschaft  am  Witten- 
bergplatz innerhalb  der  Rasenstreifen  derartige  Schächte  anlegen,  um 
dem  Tunnel  von  oben  her  Luft  und  Liebt  zu  verschaffen.  Die  Stadt- 
gemeinde  Charlottenburg  widersprach  aber  dieser  Einrichtung.  Es 
ersobeint  auch  sehr  fraglich,  ob  Luftschächte  die  Katastrophe  im 
Pariaer  Bahntunnel  verhindert  haben  würden.  Zweifellns  hätte  sie 
das  Rcttongswerk  der  Feuerwehr  erleichtert.  In  Berlin  wäre  es  ja 
trotz  des  Mangel*  an  Schlichten  für  die  Feuerwehr  eine  Kleinigkeit, 
von  außen  her  an  jede  Stelle  de*  Tunnel*  heranzukommen ;  in  Pari* 
liegt  die  Tunneldecke  aber  9-J-  4  m  unter  dem  Pflaster  und  auch  das 
obere  Mauerwerk  ist  entsprechend  stärker  als  daa  Berliner ,  daa ,  nur 
20  cm  stark,  nicht  viel  über  einen  halben  Meter  anter  dem  Erdboden  liegt. 

Von  nicht  zu  unterschätzender  Bedeutung  für  die  Verkehrssicher- 
heit einer  Untergrundbahn  ist  endlich  deren  Beleuchtung,  die 
auch  in  Berlin  nach  jenen  Ausladungen  der  Verbesserung  bedürfen. 
Der  Tunnel  maß  hell  sein,  seine  Lichtleitung  darf  nicht  abhängig* 
von  anderen  Leitungen  und  muß  genügend  feuersicher  verlegt  sein, 
um  auch  während  eines  Brande«  längere  Zeit  ihren  Dienat  zu  tan. 
Denn  selbst,  wenn  auch  eine  so  massenhafte  Vernichtung  von  Menschen- 
leben wie  in  Paris  anderswo  aus  gleichem  Anlasse  so  gut  wie  ausge- 
schlossen ist,  so  ist  doch  zu  fürchten,  daß  bei  einem  etwa  notwendig 
werdenden  Aussteigen  während  des  Haltens  aaf  der  Strecke  in  der 
herrschenden  Finsternis  eine  Panik  ausbrechen  und  zu  schweren  Ver- 
letzungen und  Todesfällen  führen  könnte,  die  bei  genügender  Be- 
leuchtung vermieden  bleiben.    Hierbei  möchten  wir  einschalten,  daß 
aus  Anlafs  der  Pariser  Katastrophe  in  London  bereits  Vorkehrungen 
getroffen  sind,  die  Beleuchtung  der  dortigen  Untergrundbahn  von  der 
elektrischen  Kraftleitung  unabhängig  zu  machen,  was  in  Berlin  aller- 
dings schon  der  Fall  ist. 

Übrigen*  würde  die  Möglichkeit  eines  Brande*  auch  in  Berlin  da- 
durch noch  mehr  herabzumindern  sein,  daß  ebenso  wie  das  Holz  der 
Fahrerstände  auch  alles  übrige  Holz  imprägniert,  daß  ferner  der 
Linoleombelag  durch  andere  Fußböden  wie  Xylotith,  Pergament, 
Magnesiafußboden  u.  dergl.  ersetzt  und  die  Polsterstoffe  entfernt  werden. 
Auch  durch  Fürsorge  dafür,  daß  die  in  den  Untergrundbahnen  ver- 
kehrenden Züge  niemals  an  Uberfüllung  leiden ,  dürfte  eine  Kata- 
strophengefahr nicht  unwesentlich  vermindert  werden. 

Sollte  nun  aber  wirklich  doch  einmal  ein  Brand  wie  in  Paris  um- 
brechen, dann  ist  es  von  Wichtigkeit,  die  sich  flüchtenden  Fahrgäste 
vor  dem  1_  berfahrenwerden  durch  einen  aus  entgegengesetzter  Rich- 

|  tutig  kommenden  Zuge  zu  bewahren.  Hierzu  müßten  Gefahren- 
melder angeordnet  werden.  Uber  deren  Einrichtung  schreibt  ein 
Eisenbahningenieur  dem  „Berl.  Tgbl.":  Es  handelt  sich  vor  allen 
darum,  daß  von  jedem  Punkte  im  Tunnel  selbst  die  nächste» 
beiden  Stationen  sofort  von  jedem  Laien  benachrichtigt  werden  können, 
daß  sich  irgend  ein  Unglüok  ereignet  hat,  worauf  mit  Leichtigkeit 

'  jeder  auf  der  gefährdeten  Strecke  befindliche  Zug  aofort  still  gesetzt 
werden  kann.  Und  dies  ließe  sich  außerordentlich  einfach  bewerk- 
stelligen. Es  brauchte  nur  etwa  an  jeder  dritten  der  mittleren  Träger- 
stützen ein  Drnckknopf  angebracht  zu  sein,  welcher  —  nach  Art 
der  Feuermelder  —  etwa  durch  eine  darüber  Itefindliche  rote  oder 
(aus  Signalrücksichten)  violette  Laterne  direkt  als  „Alarmmelder" 
kenntlich  gemacht  wäre.  Durch  entsprechende  Hinweise  in  den  ein- 
zelnen Wagen  wären  dann  die  Passagiere  über  die  Bedeutung  dieser 
„Alarmmclder"  zu  unterrichten.  Man  kann  mit  ziemlicher  Gewißheit 
annehmen,  daß  sich  bei  einem  eintretenden  Unglück  besonnene  Ele- 
mente linden,  welche  solche  Alarmmelder  aofort  in  Tätigkeit  setzen, 
sodaß  die  beiden  zugeordneten  Stationen  nicht  nur  alle  weiteren  Züge 
festhalten,  sondern  auch  sofort  geeignete  Hilfe  bringen  können. 

Inzwischen  hat,  nachdem  der  vorstehende  Artikel  bereits  fertig 
war,  in  Berlin  die  angekündigte  amtliche  Untersuchung  der  dortigen 
Untergrundbahn  stattgefunden.  Über  deren  Resultat  hat  das  Polizei- 
präsidium eine  amtliche  Darstellung  gegeben,  aus  der  hervorgeht,  daß 
ein  Unglücksfall  wie  der  auf  dem  Mctropolitain  in  Berlin  „mindesten* 
sehr  unwahrscheinlich,  wenn  nicht  ausgeschlossen  ersobeint".  Trotz- 
dem aber  soll  zur  weiteren  Erhöhung  der  Sicherheit  die  Beleuchtung 
des  Tunnels  so  wesentlich  verstärkt  und  gegen  äußere  Einflüsse  ge- 

I  schützt  werden,  dafs  selbst  bei  völligem  Erloschen  der  Beleuchtung 
im  Inneren  der  Wagen  infolge  einer  Betriebsstörung  eine  für  alle 
Fälle  ausreichende  Beleuchtung  vorhanden  ist.  Um  das  gefahrlose 
Verlassen  der  Wagen  und  das  ungefährdete  Krreichen  der  nächsten 
Station  im  Tunnel  zu  ermöglichen,  werden  Einrichtungen  getroffen 
werden,  daß  jeder  den  Zug  begleitende  Beamte  den  elektrischen 
Betriebastrom  an  jeder  Stelle  sofort  ausschalten  kann. 
Ferner  ist  Vorsorge  getroffen,  daß  die  Schaffnerstande  am  Ausgang 
der  Bahnsteige  leicht  zur  Seite  geschoben  werden  können,  und  dal« 
die  schon  vorhandenen  Löschvorrichtungen  vermehrt  und  verbessert 
werden.    Daneben  werden  Versuche  gemacht  werden ,  ob  durch  Her- 

'  Stellung  von  Schächten  mit  Luftsaugern  eintretendenfalls  eine 
Raocbbescitigung  und  schnellere  Zugänglichkeit  de»  Bahnkörpers 
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für  Kenerwehr  und  andere  Hilfsmannsohaften  zu  ermöglichen  ist ,  und 
ob  die  Einrichtungen  zum  schnellen  Verlanen  der  Wagen  vcrbeaaerungs- 
fähig  »ind.  För  die  Bahnbeamten  werden  die  bestehenden  Dienst- 
vorschriften insbesondere  im  Hinblick  auf  die  bei  Unglücksfällen 
zu  ergreifenden  Maßnahmen  ergänzt  werden,  und  für  daa  Publikum 
wird  eine  kurze,  leicht  verständliche  Belehrung  darüber,  wie  et 
•ich  in  den  Fällen  der  Gefahr  zu  verhalten  hat,  veröffentlicht  werden. 
Bei  der  Verhandlung  ist  auch  die  gelegentliche  Überfüllung  der 
Wagen  zur  Sprache  gebracht  worden.  Die  Balm  Verwaltung  wird 
angebalten  werden,  durch  fortdauernde  Vermehrung  und  Ver 
(tärknng  der  Züge  ihr 


AU  weitere  eleklriirhe  »runrhutrecko  bat,  wie  wir  bereit«  in 
Nr.  30  «er  „V.rk.brsztg."  lfd.  Jahrg.  snkttndlgten,  Dach  der  „Sord.  All»-. 

des Betrieb d.r  Zw.lgbnhn  Nl.d.rschin. w elde-J ob .nnlstal-Splnd- 
l.rif.ld  überlassen.  Jedenfalls  aeboD  Knd.  de.  Monat,  werden  dort  dl. 
Versuche  mit  einem  n.nra  8y»tem  befonn.n,  daa  grüf.te  Fahrg  eechwlndlg- 
kelt  und  Billlck.lt  In  «ich  v«r«lnlgrn  «oll.  DI.  Btromznleltnng  l»t  gelegt 
■ad  ein  Motorwagen  aar  Aufnehme  der  Fahrten,  die  unter  Ausscblufa  de« 
Privatpublikum«  .tattftnd.n  sollen,  bereit,  eingetroffen.  Zahlreiche  Elsen- 
bahnfachmänner  de.  In-  un 
Versuchen  angemeldet. 

Iber  die  Eoaten  de»  elektrischen  Vollbetriehea 
Dampfbetrieb*  «ntbllt  .in  wlaaenacb.ftUcb.r  Antaste de.Ingenl.sr  K.  Kinkel 

d.r  .Kl.  Ana."  folgend«  Daten  entnimmt:  D«r  T.rfaun 
>  an,  welehs  dl.  Firma  Siemen«  *  Halak*  wgbr.nd 
de«  zweijährigen  V.ranchab.trleb.a  *nf  d.r  Waanecbafan  genarbt  bat: 
n.eb  .einer  Aulfassung  wird  dl«  Wsnn.e.bsbn,  dl«  anf  eitlem  Gebiet  für 
all.  Zelt  vorbildlich  gewesen  Ut,  dl«  ernte  Berliner  Vorortbahn  «ein,  die 
nach  der  Giofe-Llobterfelder  Streek,  den  elektrieeben  Vollbetrieb  erhalten 
wird.  ,D1.  Gessmtsntegekosten  für  dl«  elektrische  Zugbefürderung  Berlin- 
Wannte«  (18,6  km)  wurden  .ich  bei  Anwendung  dea  Glelcbetrome«  von  760 
Volt  Spannung  nnd  bei  einem  V.rk.br  von  «tUndlicb  acht  ZUg.n  zu  10  bla 
vt  Wagen  in  jeder  Richtung  auf  3,7  MM.  M  belaufen,  bei  stündlich  zwölf 
Zügen  auf  4,4  Mill.  M.  Dl.  Betriebskosten  würden  b97O0O  M,  «la.chUer.Ucb 
Verzlnaang  dea  Anlagekapital«  HbCOOO  M  betragen.  Da  ein  gleich  «tarker 
Dampfbetrieb  «leb  anf  «80000  11  stellt,  «o  wir.  der  elektrlarhe  Betrieb  um 
178000  II  teurer  al«  d.r  Dampfbetrieb.  Die.«  Mehrkosten  ermtfalgen  alch 
aber  in  rln  bedeutende«,  wenn  man  bedenkt,  dafa  die  Abnutzung  dea  Ober- 
baue, durch  dl.  erb.bUch  leichteren  elektrl*cben  Züge  ein.  viel  geringer  Ist, 
«1«  durch  D.mpfattg«.  'Letztere  wiegen  unbesetzt  140  t,  erster,  nur  ISO  t.) 
Ausserdem  dürften  die  Mehrkosten  durch  die  zu  erwartend.  Steigerung  dea 
Verkehre  leicht  wieder  eingebracht  werden.  Nach  d.r  Verkebrestatiatlk 
betragt  der  gesamt»  Wanu««cbahn-V«rk«br  jährlich  rnnd  lü,7  Mill.  Personen 
mit  ».08  Mill.  M  Einnahmen-,  d.  i.  16,4  Pfg.  pro  Perton;  für  den  hinzu. 

Tersonen  jährlich  mehr  befördert  werden,  d.  L 
von  nnr  njr*,'«  (Einnahme +,  ■  Dem  lat  dl«  Tatsache  gegenüber  zu 
«teilen,  d.fa  dl.  Strafaenbahn  Berlin-Steglitz  In  den  vier  Jahren  lbrea  Be- 
ateben» «ln«n  Verkehr  von  nahezu  7  Mill.  Personen  an  alch  g«rl«sen  hat, 
di«  zum  gTof.en  Teil  d.r  Waan««eb«bn  entzogen  wurden;  mit  Klnfübrung 
des  elektrieeben  t>  Minuten-Betriebes  wtlrd«  daher  di«  «rwihnt«  Verkehr.- 
.telgeriing  wahrscheinlich  schon  Im  ersten  J«hr«  eintreten  und  damit  jed«a 
onauzlell«  Bedenken  hinfällig  werden.  Gerade  dl.  westlichen  Vororte  be- 
dürft«n  dringend  «In«  V«rb«aaerung  d.r  V.rkehraverhllti 
teu.ren  Wohnnngen  in  Beriln 


bewältigen,  wllrd.  aber  ganz  bedeutend  mehr  kosten:  dl.  fünf  Wagen- 
auge mit  Ihren  bO  t  schw.ren  Ü.mpflokomotlv«n  würden,  wl«  Verfa.s.r  rech- 
n.riaeh  nachwelat,  Jährlich  SISOUO  M  mehr  ko*t«n  als  dl«  .l.ktrlaeh  be- 
trlebeuen  gleich  Marken  Zug«.  Jed.nfalla  werde,  b«l  Berücksichtigung  der 
Verzlnaang.  Ob.rbau-Unterh*ltuugsko*t«n  «te,  eine  Erspare i«  von  mindesten« 
loOOOO  M  an  Gunsten  des  etektrlscheu  Betriebes  herauskommen.  Nach  alle- 
dem müsse  dl«  rrowandlung  des  Betriebt«  der  Weons.ebehn  ala  durchaus 
vorteilhaft  erscheinen ;  es  dürft.  In  g.na  Dautscbland  kaum  eine  Vollbahn 
leh  mehr  dafür  «Ign«.  da  wohl  keine  eine  enger«  Zugfolge  er- 
i  Prlvat-G.Mllachaft,  w.lch.  Im  Besitz,  d.r  Wenneeebehn  wäre, 

es  grofsen    In  den  beste t enden  Anlagen 
investierten  Kapitell  au  erreichen  wir«. 

Pnmlk  auf  der  londoner  Untergrundbahn.  Auf  der  Londonor 
rJaUrgrundbahn  geriet  am  18.  August  sin  Wsgen  dadurch  In  Brand,  dafa 
mehrere  K Iseaetengen ,  di.  «ich  loegsl&at  hatten,  mit  der  Stromschiene  in 
Berührung  kamen  und  dadurch  rotglühend  wurden.  Di*  Paaeagl.r*  ver- 
liefeen  in  panikartigem  Schrecken  den  Wagen:  daa  F.u.r  wnrd.  jedoch  bald 
gelöscht  Seit  dar  Katastrophe  in  Paria  sind  die  Hinnehmen  der  Londoner 
i  am  mehr  ala  1 000  Pf  nnd  Sterling  g  •  »  ■  n  k  «  n . 


««fälle. 


bat  nach  .lner  Meldung  tut 
B.l.lngfora  sine  schwer.  Katastrophe  herbeigeführt,  Als  ein  kleiner 
Daapf.r  Klrebenbesu.h.r  nach  «inigen  Dörfern  am  Tykajirvla-See  über- 
fuhren sollt«,  brach  daa  o berate  Deck  d.aa«lb«n  unter  d.r  Laat  der  darauf 
stehenden  zahlreich. n  Menschen  zusammen.  Dl.a.  stürzten  in  den  See  oder 
auf  dl.  unten  b.llndllch.n  F.raon.n.    30  bi.  40  Men.oh.n  alnd  tot. 


Über  einen  Dampferrusammenstofs  wird  aus  Honkong  berichtet. 
Der  chinesisch«  Kr«ua«r  „Huanti"  «tief,  mit  dem  «agli.cben 
Dampfer  „Ezprefa  of  ledta"'  ausammen.  D«r  Kr.azer  aank.  Sein 
Kapitän  und  13  Mann  d.r  Besatzung  werden  vermifat.  Der  < 
Dampfer  bat  i 


«Industrielles. 

Das  rheinische  Arbeiterwohnungswesen. 

[Fortsetzung. 

w 


Gemeinnützigen  Bauvoreino.  Diese  haben  den  Zweck, 
bemittelten  Familien  gute  und  in  gesundheitlicher  «owie  sittlicher 
Hinsicht  einwandefreie  Wohnungen  zu  möglichst  billigen  Preisen  zn 
verselmffrn.  Sic  suchen  letzterea  dadurch  zu  erreichen,  dafs  sie  mit 
beschränktem  Gewinne  arbeiten  (die  anf  die  Aktien  oder  Geschäfts- 
anteile zo  zahlende  Dividende  darf  nicht  mehr  als  4  betragen)  und 
von  Ansammlung  eines  zur  Verteilung  unter  die  Genoasen  bestimmten 
Vermögens  absehen.  Die  Vereine  liauen  in  der  Regel  die  Häuser 
selbst  und  vermieten  am  verkaufen  aie  an  minderbemittelte  Peraonen. 

Im  allgemeinen  iat  über  daa  Wesen  der  gemeinnützigen  Bnuvereine 
zu  bemerken: 

1.  Ihre  Bedeutung  ist  eine  öffentlich-rechtliche :  Sie  errichten 
Häuser  mit  kleinen  Wobuungen,  aie  vermindern  also  den  fast  Überall 
beklagten  Mangel  au  solchen  Wohnungen.  Hie  geben  ihren  Woh- 
nungen eine  gute  Einrichtung,  versehen  aie  mit  Nebenräumen  und 
aorgen  dafür,  dafa  die  Häuser  auch  von  aufsen  einen  guten  Eindruck 
machen.  Die  Bnuvereine  wirken  durch  die  Festlegung  musterhafter 
Grundrisse  vorbildlich  und  regen  die  Privatbauläligkeit  an ,  die  von 
ihnen  herzustellenden  Kleinwohnungen  in  ähnlicher  Weise  anzulegen ; 
die  Bauvereine  weisen  durch  ihre  Tätigkeit  auch  nach,  dafa  die  Her- 
stellung solcher  guten  Arbeiterwobnnngen  möglich  ist  ohne  den  Mietern 
zu  hohe  Abgaben  aufzuerlegen.  Sie  lenken  durch  ihre  Tätigkeit  die 
allgemeine  Aufmerksamkeit  auf  die  Lücken  im  Wohnungswesen  hin 
(Mangel  an  guten  Wohnungen,  Vorhandensein  achleohter  und  unge- 
nügender Wohnungen)  und  regen  die  Privatbautätigkeit  sowie  die 
Behörden  an  zur  Beseitigung  dieser  Lücken  beizutragen.  Die  Bau- 
vereine veranlassen  periodische  Besichtigungen  ihrer  Wohnungen  und 
sorgen  dafür,  dafs  diese  gut  benutzt  werden;  sie  bereiten  dadurch  eine 
allgemeine  Wohnungsinspektion  vor.  Die  Bauvercine  schliffen  endlich 
—  soweit  ihre  eigenen  Wohnungen  in  Betracht  kommen  —  dauernd 
befriedigende  Wohuungsverhältmase;  sie  lehren  die  Arbeiter  die  Vor- 
züge einer  guten  Wohnung  achätzen,  aie  regen  dieae  durch  die  Mit- 
arbeit zu  vermehrter  und  organisierter  Selbsthilfe  an  nnd  führen  die 
Arbeiter  praktischen  wirtschaftlichen  Zielen  zu. 

2.  Gegenüber  den  Wohnungainhabern  bestehen  die  Vorzüge  der 
Banvereiue  in  folgendem :  Die  Bauvereine  bieten  den  Wohnunga- 
inhabern erhebliche  wirtschaftliche  Vorteile.  Da  sie  die  Mieten  nur 
unter  Berücksichtigung  der  Seibatkosten  der  Häuser  berechnen  nnd  sich 
mit  einem  beschränkten  Gewinne  begnügen,  so  bewegen  sie  sich  in 
mäfsiger  Höhe;  die  Mieten  werden  aber  auch  nicht  gesteigert  uud  die 
Wohnungen  nicht  gekündigt,  sofern  die  Mieter  ihren  Piliohten  gegen 
den  Hauverein  nachkommen.  Die  Mieter  können  infolge  letzterer  Im- 
stande ihre  Wohnung  dauernd  als  ihr  Heim  betrachten,  und  da  die 
Wohnungen  auch  gesnnd  und  lnftig  sowie  gut  ausgestattet  sind,  wird 
nicht  nur  Zufriedenheit  l>ei  deu  Mietern  erzeugt,  sondern  auch  ein 
gutes  Familienleben  wesentlich  gefördert.  Soweit  die  Bauvereine  die 
Häuser  an  Arbeiter  und  ihnen  sozial  gleichstehende  Personen  ver- 
kanten ,  geschieht  dies  zu  einem  den  Selbstkosten  entsprechenden 
Preise ;  den  Käufern  werden  ferner  sehr  günstige  Zins-  und  Zahlung«- 

■es  be- 


bedingungen  gestellt,  die  ihnen  die  Abtragung  des  Kaufpr 
deutend  erleichtern.  Die  den  minderbemittelten  Klassen  angehorigen 
Mitglieder  der  Bauvereine  werden  zum  Sparen  angehalten  und  ge- 
langen infolgedessen,  namentlich  wenn  sie  Erwerber  eines  Vereins- 
hanses  sind,  mit  der  Zeit  zn  einem  gewissen  Wohlstände. 

Die  Bauvereine  sind  in  verschiedenen  Rechtsformen  entstanden, 
sie  sind  teils  Aktiengesellschaften,  teils  Gesellschaften  mit  beschränkter 
Haftung,  teils  eingetragene  Genossenschaften  mit  beschränkter  oder 
unbeschränkter  Haftpflicht.  Bei  der  Auawahl  der  den  Vereinen  zu 
gebenden  Kecbtsform  ist  in  erster  Linie  mafsgebend,  ob  auch  anf  die 
Mitgliedschaft  von  minderbemittelten  Personen  gerechnet  wird  oder 
nicht.  Für  den  enteren  Fall  ist  fast  nur  die  eingetragene  Genossen- 
schaft geeignet.  In  Rheinland  und  Westfalen  hat  sich  die  Praxis 
herausgebildet,  dafa  der  Geschäftsanteil  auf  200  M  festgesetzt  wird, 
auf  den  Mindeateinzahlungen  von  wöchentlich  50  Pf.  zulassig  sind. 
Unter  dieser  erleichterten  Bedingung  ist  der  Beitritt  zn  den  Vereinen 
naturgemäß  auoh  minderbemittelten  Personen  erschlossen ,  nnd  da  in 
neuerer  Zeit  in  Arbeiterkreisen  selbst  eine  starke  Bewegung  zur  Be- 
teiligung an  Bau  vereinen  entstanden  ist,  da  es  ferner  aus  praktischen 
und  sozialen  Gründen  sehr  erwünscht  iat,  dafa  die  Arbeiter  selbst  mit 
in  den  Bauvereinen  tätig  sind,  so  ist  für  diese  in  den  letzten  Jahren 
die  Rechteform  der  eingetragenen  Genossenschaften  fast  die  herr- 
schende geworden,  während  die  Zahl  der  neu  entstandenen  Aktien- 
baugeaellschaften  oder  Raugesellscbaften  mit  beschränkter  Haftung 
gering  ist. 

F  ür  die  Geldbeschaffung  ist  die  Rechtsform  der  Bnuvereine  gleich- 

K'ltig;  angünstig  für  die  Stabilität  des  Geschäftskapitals  ist  bei  den 
nossenschaften  der  Umstand,  dafs  die  Mitglieder  die  gezeichneten 

also  die  Möglichkeit  vorliegt ,  dafs 
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kann. 

haben  «ich  hu*  diesem  Umstände,  soviel  bekannt,  l'nzuträglich- 
keiten  allerdings  noch  nicht  ergeben. 

Ks  ist  eine  erfreuliche  Krache inung,  daf»  die  Bauvert'ine  durchweg, 
wo  es  die  Grundstuckspreise  erlaubten,  den  Typus  des  kleinen  Hamm 
beibehalten  und  durchgebildet  haben. 

Neben  dem  Besitze  eines  angemessenen  Betriebskapitals  ist  für 
die  Kut wicklung  der  Bauvereinc  von  grofaer  Wichtigkeit,  daf«  zur 
Leitung  Personen  berufen  werden,  die  volle«  Verständnis  für  die  Auf- 
gaben und  /wecke  des  Vereins  beeiUen,  die  imstande  sind,  den  Um- 
fang  der  Tätigkeit  im  Rahmen  der  vorhandenen  Mittel  zu  halten, 
und  die  Gelegenheiten  mm  Abachlufe  günstiger  Geschäfte  für  den  Bau- 
verein zu  erkennen,  die  endlich  aneh  eine  geordnete  Buch-  und  Kassen- 
führung einzurichten  wissen.  Diese  Kigeninhaften  müssen  namentlich 
die  Mitglieder  der  Vorstände,  als  die  ausführenden  Organe  der  Vereine, 
besitzen.  Arbeiter  allein  sind  also  hiernach  in  der  Regel  nicht  in  der 
Lage  Bauvereinc  zu  leiten.  Die  Auiaichtaräte  der  Vereine  sollen  die 
Tätigkeit  der  Vorstände  überwachen  und  allgemeine  Anregungen  zur 
Förderung  der  Vereinssache  geben.  K«  sollen  in  ihnen  deshalb  mög- 
lichst alle  die  Ktemente  vertreten  sein,  auf  deren  Mitwirkung  im  Hin- 
blick auf  die  praktischen  Krfahrungen,  die  Sachkunde  und  den  Kin- 
Huf«  gegenüber  den  Behörden  nnd  der  Bürgerschaft  der  betreffenden 
Persouen  l>e*onderer  Wert  zu  legen  ist.  Neben  Arbeitgebern  sollen 
n.  a.  die  Arbeiter  im  Aufsichtsrate  vertreten  »ein,  ferner  Vertreter 
der  Kommunal  Verwaltungen  (Bürgermeister  oder  Beigeordnete  und 
Stadtverordnete),  Bausachverständige  nnd  Leiter  von  Bürger-  oder 
Arbeitervereinen.  Anch  den  Gowerbeaufsichtobeamten  sollte,  sofern 
•ic  sich  für  den  Bauverein  interessieren ,  ein  Platz  im  Aufsichtarate 
zugewiesen  werden,  da  sie  infolge  ihrer  ständigen  persönlichen  Fühlung- 
nahme mit  Arbeitgebern  und  Arbeitern  »ehr  für  die  Sache  wirken  können. 

Der  erste  geschäftliche  Akt  nach  Konstituierung  des  Vereins  ist 
der  Ankauf  geeigneter  Baugrnndstücke,  wobei  neben  dem 
Preise  vor  allen  Dingen  die  Lage  und  die  Bewaaeeningsverhältnisae 
von  Bedeutung  sind. 

Bei  Feststellung  der  Grundrisse  für  die  zu  erbauenden  Häuser 
ist  darauf  zu  achten ,  dafs  einmal  die  Bedürfnisse  der  künftigen  Be- 
wohner nnd  örtliche  Gewohnheiten  gebührend  berücksichtigt  werden, 
andrerseits  es  aber  auch  Aufgabe  der  Raavereine  ist,  Mustergültiges 
zu  schaffen  und  behagliche*  Wuhnen  zu  ermöglichen. 

Hinsichtlich  der  Vergebung  von  Wohnungen  hat  sich  bei 
den  Baugenossenschaften  die  Praxis  der  Verlosung  unter  die  Mitglieder 
eingeführt.  An  der  Verlosung  nehmen  bei  den  meisten  Genossen- 
schaften nnr  diejenigen  Mitglieder  teil ,  für  die  nach  den  Satzungen 
überhaupt  nur  Wohnungen  geschaffen  werden  sollen,  also  in  der 
Hauptsache  Arbeiter.  Für  die  Teilnahme  an  der  Verlosung  ist  in  der 
Kegel  Vorbedingung,  dafs  die  Mitgliedschaft  bereits  eine  bestimmt« 
Zeit  (mindestens  sechs  Monate)  besteht  und  auf  den  Geschäftsanteil 
ein  bestimmter  Betrag  (10-^50%  vom  NennWtrage  des  Anteils)  ein- 
gezahlt ist.  Solange  den  Genossen  eine  Wohnung  nicht  zufällt,  er- 
halten sie  für  jedes  Jahr  ein  Los  mehr,  bei  zweijähriger  Mitgliedschaft 
also  zwei,  bei  dreijähriger  drei  u.  s.  w.  Besteht  die  Mitgliedschaft 
bereits  mindestens  5  Jahre,  ao  ist  dem  betreffenden  Genoasen  die  nächste 
verfügbar  werdende  Wohnung  ohne  Verlosung  zuzuteilen.  Einige  Ge- 
nossenschaften (Mülheim  a.  Rh.  und  Vohwinkel)  haben  uueh  den  Arbeit- 
gebern das  Recht  der  Teilnahme  an  der  Verlosung  zugestanden ,  der- 
gestalt, dafs  diese  für  je  einen  oder  mehrere  gezeichnete  Geschäfts- 
anteile ein  Los  erhalten;  die  auf  dasselbe  entfallende  Wohnung  können 
sie  einem  ihrer  Arbeiter  übertragen,  sofern  dieser  Genosse  ist  oder 
wird.  Auf  das  Mietverhiltnis  selbst  erlaugt  der  Arbeitgeber  jedoch 
keinen  Kinfliif*.  Für  die  Geldbeschaffung  ist  dieser  Modus  nicht  ohne 
Bedeutung;  da  mancher  Arbeitgeber  eher  geneigt  sein  wird,  »ich  an 
der  Genossenschaft  zu  beteiligen,  wenn  er  die  Aussicht  hat,  dadurch 
seine  eigenen  Arbeiter  mit  Wohnungen  versorgen  zn  können. 

Die  Mieten  «teilen  »ich  in  der  Kegel  auf  6  ;  Ii  "„  von  den  Herstel- 
lungskosten der  Hauser.  Beim  Verkauf  der  Häuser  müssen  die  Käufer 
durchschnittlich  6  "„  des  Kaufpreiaea  jährlich  zahlen ,  wovon  1  "t  \ 
als  Tilgung  des  Kaufpreises  gerechnet  werden.  Enthalten  die  ver- 
kauften Häuser  mehr  als  eine  Wohnung,  so  wird  dem  Käufer  von 
dem  Bauvercin  oft  die  Bedingung  gestellt,  dafs  die  Miete  für  die 
"  ohnungen  einen  bestimmten  Betrag  nicht  übersteigen  darf. 
Aufrechterhaltung  der  Ordnung  in  den  Häusern 
ich  alle  Bauvereinc  das  Recht  vor,  die  Häuser  und  Woh- 
tagsüber  jederzeit  besichtigen  zn  dürfen,  auch  werden  Haus- 
ordnungen erlassen,  zu  deren  Beachtung  die  Mieter  verpflichtet  sind. 
Die  meisten  Vereine  ernennen  für  jedes  größere  Mietshaus  aus  der 
Zahl  der  Mieter  einen  Hausverwalter,  der  die  Aufsicht  führt  und  au 
den  die  Mieter  etwaige  Wünsche  und  Beschwerden  zu  richten  haben. 
Der  Düsseldorfer  Spar-  und  Bauverein  läfst  den  Hausverwalter  von 
den  Mietern  selbst  wählen;  der  Gewählte  i»t  jedoch  von  dem  Vor- 
stände zu  bestätigen.  Dieses  Verfahren  hat  sich  gut  bewährt.  K« 
liegt  nahe,  dafs  sich  die  Mieter  der  Aufsichtstätigkeit  eines  Verwalters, 
bei  dessen  Wahl  sie  selbst  mitgewirkt,  haben,  viel  williger  unter- 
werfen, als  wenn  diese  Person  ohne  Befragung  der  Mieter  vom  Vereins- 
vorstande auf  diesen  Posten  gestellt  wird.         (Fortsetzung  folgt.) 


ftttKtellnusen. 


Fachausstellung 

Hi 


Verbandes 

In  der 


Färbereien 
Juni  <L  J.  in  Dr»*d*n 


wurde  dl»  Durchführung 
dieser  Branche  zu  Frankfurt  a.  M  ,  der  »r»t»n  dlcaer  Art  In  groflwrem  Im,- 
fang«,  beaobloaeen.    DI»  Au*»t«l)UD(  soll  omfaa»«n:  Artikel  d»r  Teerfarben- 
loduatrl«;  Maschinen  und  Apparat*  für  dl»  Farberei  und  Appretur,  für 
rheinische  w»»ft,»r.  l  und  W«lf«wä»rh«r«l.  l»wl»»e  Artikel  de«  TrauayiW 
g»w»rb«a  t Automobil** ,  Transportfahrreder,  Transportwagen.  Veraandkürbe 
•tc);  Veradelung»»pparate,  Nah-  und  Stopfmaschinen,  Plissier-,  Usufrlsr-  und 
Molrlermaachlnen  etc.;  Artikel  Dir  Beleuchtung«-  inj  Reklamzweck«,  für 
LAdeo-,  SchantoMter-  und  Bureaneinrichtang en.    Anfragen  «Ind  an  den 
.Schriftführer  de»  Verbandes  Deatecher  Färbereien  und  chemischer  V/aach- 
anatalten,  Herrn  A.  Rover  In  Firma  Gebrüder  Rover.  Frankfurt  a.  M., 
Niederrad,  za  richten. 

Weltausstellung  190«  in  London,   wie  englischen  Blattern,  au  ent- 
Ut.  »oll  die  in  London  geplante  Weltaaaatellang  bereit»  1806 
nd  zwar  auf  dem  Piatee  de«  Krytta 
vorbereitend« 


Verschiedenes. 


Das  Offizielle  Leipziger  Mefs- Adrefsbucb <V«rk»afer-Vara«lch- 
nle  i  der  Handelskammer  zu  Leipzig  Ist  zur  bevorstehenden  Micbicllameas«, 
die  am  30.  Aaguat  beginnt,  In  ir>.  Aantg«  «raebleuen.  Die  Zahl  dar  darin 
aufgeführten  An««tell»r  der  k»ramlach«n  61a». ,  Metall..  Kurz-,  Galanterie-, 
Spielwaren-  und  verwandten  Industrien  betragt  Ä"780  ün  der  14.  Autlage 
s€b8),  wovon  219z  auf  da«  Deubach«  Ralcb,  ztnVeuf  Österreich-Ungarn  und 
CO  auf  da«  Übrig«  Ausland  entfallen.  Wie  bekannt,  wird  das  Hoch  vom  Meie- 
vor  und  wahrend  der  Messe  an  die  Mef«  Einkäufer  gratis  verbreitet. 


Die  27.  ChronometernettbewerbprElfung  findet  nach  dem  „BerL 
Tgbl."  vom  «.  Nov.  1903  bia  IS.  April  1904  auf  der  IV.  Abteilung  der 
DeuUohea  Seewarte  In  Hamburg  atatt.    Der  letate  Aomeldnngatag 
von  Chronometern  zum  Wettbewerb  Ut  auf  den  25.  Oktober  1S03.  der  letzte 
Einliefe  rong«t«g  für  luatrament»  auf  d»n  HO.  Oktober  1903  fe«tg«««t»t.  Jedem 
im  Gebiet«  dea  deutschen  Belebe«  an»ä»»lgen  Uhrmacher,  der  »Ich  ala  aoleber 
durch  Lehrbrief  oder  Zeugnle  einer  Uhrmaehereohal»  aafwel»t,  darf  bla  zehn 
Chronometer  zur  Prüfung  ohne  Nachweis  des  Ursprung»  und  der  Bearbeitung 
einliefern     Für  Chron»m»t«r  deutlicher  Arbelt  bat  da«  R»loham«rlncamt 
sechs  Pr«l»«  Im  Betrage  von  1200,  lloO,  1000,  »00  ,  800  ,  700  M  beatlmmt. 
Unter  Chronometer  deatieher  Arbelt  »lnd  aolcb«  Chronometer  verstanden, 
deren  gesamte  Teile  In  Deutschland  gefertigt,  zusammengesetzt  und  f einge- 
stellt (reguliert)  «ind.   AnanahmaweLu  sollen  bei  der  diesjährigen  Prttfaag 
auch  aolcb»  Chronometer  angelassen  werden,  bei  denen  Im  Analaad«  gefer- 
tigte Palladlaauplralen .  Nlckelstehlunruben.  Ketten  und  Zugfedern  ver- 
wendet wurden 

Das  Technikaal  MittweUn  auf  der  Dresdner  Stldtcamatellang. 

Im  linken  Flügel  de«  Au»»tellang»pala»t*«  »lad  unter  Abteilung  V,  Rann 
'.'7,  die  Erzeugnisse  der  L«hrfabrlkwerk«tätt«n  de«  Tecbolkum»  zfl 
MI tt Welda  ausgestellt.  Im  Jahr«  1892  hatte  Professur  A.  Holzt  nach  Über- 
nahme der  Direktion  dea  Teehnlkama  die  für  jeden  künftigen  Techniker  und 
Ingenieur  unbedingt  nötige  praktische  Ausbildung  an  dem  Technikum  aelbst 
durch  Sehafräog  »lner  besonderen  Abteilang  zu  ermöglichen  nnd  lbr  gleich, 
«eltig  einen  eystemstlschen  Aufbau  zu  g»ben  veraucht.  Die  erst.  Einrieb.- 
tung  Im  Jahr«  189V  bestand  aus  «Insr  W«rk»tett,  welch«  die  für  den  Unter- 
rieht  notwendigen  Maschinen,  Apparat»  und  Modelle  lieferte;  die  von  Jshr 
zn  Jahr  erforderlichen  Vergrößerungen  führten  achllebUch  zur  Krbsuoag 
einer  besonderen,  narh  modernsten  Prinzipien  eingerichteten  Fabrik.  Ule»»lbe 
besitzt  »Ine  b«baut«  Qrondtläch«  von  Ober  3O00  u,m  und  enthalt  alle  für 
einen  grofseren  Fabrikbetrieb  nötigen  Biume.  Die  Fabrikation  erstreckt 
«leb  anf  Dynamomaachlnen  und  Elektromotoren  bl»  zo  100  PS,  auf  Wider- 
etande, Sehaltepparate.  Schalttafeln  In  Holz  und  Marmor,  Mofalnatroment», 
phyalkalieeh«  und  elektrotechnische  Instrumente  sa  Unterzieht»-  und  Demon- 
stration««, werken,  «owl»  auf  W«rkz»ogma»chln»n  und  kleine  ö»a-  and  Benzin- 
motoren.   Jed*  der  fünf  Werk.tettebt.llungen  uuterateht  einem  Maliter,  der 


«Ine  gräfeer«  Aosahl  Vor-  und  Sp«zl«larb«iter  (Dreher,  aeeius»«, 
Wickler.  Monteure  etc.)  unter  «Ich  hat.    Dle«.n  sind  nun  dl«  Volontäre  nnd 
Lehrlinge  sngetellt,  «ie  machen  die  einzelnen 
du r>  h    lernan  aneh  die  Bedienung  und  Wartung  dar  I 
maaehlnan-  and  elektrleohsn  Anlagen  kennen,  »odaf»  für  Ihre  i 
Ausbildung  In  J«der  Wels«  Gewähr  geltutet  ist 

Die  auf  der  StidteaUMtellnng  befindliebe  Ausstellung  der  Werkstätten 
de»  Tecbnlkams  will  nun  einen  Überblick  ub«r  die  Erzeugnisse  der  oben 
geschilderten  Fabrikation  geben  zu  dl»»«m  Zweck  »lnd  dl« 
b  Oruppen  snsgeitellt.  Grnppe  I  enthalt:  Werkzeugmaschinen, 
physikalische  Kabinette  and  Vorbereitungszimmer 
sowie  für  mechanische  Werkstätten  geeignet;  Uropp»  II:  Elektrotechnische 
and  physikalische  Apparate  für  den  Gebrauch  Im  Laboratorium  and  H»r»a«l ; 
Orappe  III:  Apparate  für  Roetg»nnnter»uehung»n  (fllr  Arzte,  Krankenhäuser), 
Funkeatelegraphl«  und  Tealaatroo»;  Orappe  IV:  Modelle  nnd  Vorlagen  für 
M«8chlaeas»lchn»u  and  den  Unterricht  Im  allgemeinen  Maschinenbau  an 
technischen  Lebrsnatalten,  nnd  Gruppe  V:  Dynamomaachlnen,  Motoren  and 
Zubehör  fllr  Uaterrlehtszweck»  und  Kleingewerbe.  Aafserdem  beiluden  sich 
an  den  Wänden  des  Aus»t«llung»r»ume»  Photographien  der  einzelnen  Fabrik- 
abteilungen, »owle  R'intgenpbotogramme,  w«lcbe  za  ärztlichen  Zweckte  Im 
Küntgenkablaett  de«  Technikum»,  du  den  Arsten  jederzeit  unentgeltlich  zur 
Verfügung  »teilt,  aufgenommen  »Ind.    In  »Hau  Orappen  l»t  eine  grofs«  An 

sachlnen  nnd  Apparate  i 
Nsukna.truktlo 
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Schiffahrt. 

EiseiibatanfiiiirachilT  „Prlnsesse  Alexandriner 
und(lieDampffahrenllnleCiyed8er-Warnemfinfle. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  121!— 129.) 

Sschdrack  Y.rbolmi. 

Am  20.  Mai  1903  i*l  auf  der  Schiebeuecbeu  Sobiffawerfl 
tu  K 1  b  i  n  g  ein  für  die  Direktion  der  Dänischen  Staatseiaeuhabneu  in 
Bau  befindliches  griifaes  EiBenbahnfährschiff  vom  Stapel  gelaufen. 
Dieser  grofae  Käderfährdampfer  Fig.  12B),  der  den  Namen  „Prinsesse 
Alexandrina"  erhielt ,  ist  für  den  Trajekt  Gjcdser- Warne- 
münde bestimmt  nnd  dient  dazu,  ganze  Eisenbahnzüge  mit  ihren 
Passagieren  über  die  Ostsee  zu  befördern.  Den  Reisenden  nach  und 
vou  Kopenhagen  wird 
damit  die  denkbar 
gröfste  Be<|aemlicbkcit 
geboten ;  denn  die  be- 
treffenden F.iseububn- 
züge  fahren  direkt  auf 
die  Fahre  and  werden 
mit  den  Passagieren 
über  See  gebracht,  ohne 
dafs  ein  Umsteigen  der 
Reitenden  oder  diu  Um- 
laden ihres  (repäcka  er- 
forderlich wäre.  Der 
grofae  Vorteil  dieser  be- 
quemen Beförderung 
kommt  umaoniehr  zur 
Geltung,  als  man  früher 
den  Zog  in  Warnemünde 
und  (ijedaer  verlas  MI 
mnfate,  um  oft  bei 
schwerem  und  schlech- 
tem Wetter  auf  kleinen 
Dampfern  über  die  See 
in  fahren.  Auch  die 
Güter,  die  nach  Däne- 
mark nnd  Schweden  be- 
stimmt sind ,  können 
nunmehr  auf  dem  kür- 
zesten Wege  von  Ham- 
burg und  dem  Binnen- 
lande ihrem  Bestim- 
mungsorte zugeführt 
werden.  So  wird  durch 
den  Trajektdampfer  für 
den  ganzen  kontinen- 
talen Verkehr  nach  und 
von  Dänemark  und  dem 


Hg.  M 


Ftg       «t,  in.   z.  A. 


skandinavischen  Norden  eine  wichtige  Verbindung  geschaffen. 

Die  Hauptahmeusungcn  der  „Prinsesse  Alexandrine"  sind  folgende  i 
Ihre  Lange  beträgt  87  m,  die  Breite  1«,76  m  ,  der  mittlere  Tiefgang 
de*  vollständig  ausgerüsteten  und  beludenen  Schiffes  stellt  sieb  auf 
■  '.''■>  m  Daa  SchiO  ist  aus  bestem  Siemens- Martinstahl,  nach  den  Vor- 
schriften des  Germanischen  Lloyd ,  für  grobe  Küstenfahrt  unter 
Spezialanfsicht  erbaut.  Zur  erhöhten  Sicherheit  der  Fassagiere  sind 
acht  wasserdichte  bis  zum  Oberdeck  reichende  Ouerscholle  vorbanden. 

Auf  dem  Oberdeck  betindet  »ich  ein  Schienenstrang,  der  die  mit- 
zunehmenden Kisenbahnwagen  aufnimmt.  Seitlieh  vom  Gleise  sind  die 
Maschinen-  und  Kesselschächte  angeordnet  nnd  durch  Gänge  von 
ihnen  getrennt  an  Steuerbord  und  Backbord  erstrecken  sich  zwei 
Deckshäuser  ungefähr  über  die  halbe  Schiffslange,  in  denen  auf  der 
Steuerbordacite  Luxuskabinen,  auf  der  Dacklmrdseite  die  Küche,  die 
Wirtscbaftsränme  und  die  Post-  und  Pakrtruume  untergebracht  sind.  Daa 
ganze  Vorderschiff  ist  zum  Durch  lassen  der  Kiaenbahnzüge  mittels  einer 
starken  Dreh  Vorrichtung  eingerichtet ;  sobald  der  Zug  an  Bord  ist,  schlierst 
sich  das  Vorderschiff  und  schützt  ihn  gegen  jeden  Anprall  der  Wogen. 
In  den  seitlichen  flänsero  nnter  der  Back  befinden  sich  die  Ankerlicbl- 
masvhinen  und  die  Niedergänge  zu  den  Mannwhaflsrüumcn  unter  Deck. 

Im  Bereiche  des  ganzen  Mittelschiffs  über  dem  auf  der  Fähre  be- 
findlichen Eisenbahnzuge  läuft  ein  grobes  Promenadendeck ,  das  den 
Passagieren  bei  gutem  Wetter  einen  wundervollen  Aufenthaltsort 
bietet.  Bier  liegen  auch  l»esondcrs  vornehm  ausgestattete  Salons,  die 
teil«  als  Damen. »lim«,  teil«  «  «  Rauohaalons,  teils  als  Aufenthalträamc 


für  Fürstliehkeilen  eingerichtet  wurden.  Am  vorderen  Ende  des 
Promenadendecks  befindet  sich  daa  Karten-  und  Steuerbans  »owie  die 
Knminandohrüoke,  über  der  sich  in  Hohe  des  Kartenhauses  noch  eine 
zweite  Brücke  erstreckt.  Auf  dem  Bootsdecke  haben  auf  jeder  Seite 
zwei  Rettnngaboote  Aufstellung  gefanden,  wählend  zwei  weitere 
Rettungsboote  ihren  Platz  in  hohen  Bootsdavits  hängend  auf  dem 
hinteren  Oberdeck  erhielten.  Von  letzterem  gelangt  man  durch 
elegante  Deckshäuser  zum  geräumigen  Speisesalon ,  in  dem  sämtliche 
Passagiere  beiiuem  dinieren  und  sich  aufhallen  können,  Damensalnn 
und  Fassagierkabineu  1.  und  II.  Klasse ,  die  mit  der  auf  solchen 
Schiffen  üblichen  Eleganz  aasgestattet  sind ,  ferner  Schlafkabinen  für 
35  Passagiere  I.  und  II  Klasse  sind  ebenfalls  vorbanden.  Unter  dem 
vorderen  Oberdeck  lielinden  sioh  ein  Salon  III.  Klasse,  ein  Damen- 
aalon  III.  Klaase  sowie  die  für  die  SehiSabeaatzung  nötigen  Räume. 
Daa  Schiff  erhält  eine  Maschine  mit  dreifacher  Expansion ,  die 

ca.  :p»»>  TS  leistet  und 
dem  Schiffe  eine  Ge- 
schwindigkeit von  ca. 
15  Klinten  neben  wird. 
Der  nötige  Dampf  wird 
von  vier  Kesseln  ge- 
liefert. An  maschinellen 
Einrichtungen  sind  vor- 
handen :  zwei  Daiupf- 
ankerapille,  zwei  Dampf- 
steuerapparatc ,  eine 
ßackheficmaschine,  zwei 
Dampfverholapille;  fer- 
ner Maschinen  für  die 
elektrische  Beleuchtung 
und  für  den  Scheinwer- 
fer. Das  Schiff  erhält  voll- 
kommene Innen-  und 
AuTsenheleuchtung :  ein 
Scheinwerfer  dient  datu, 
das  Fahrwasser  zur 
Nachtzeit  oder  bei  N  rbel 
zu  beleuchten ,  damit 
»neb  bei  ungünstigen 
Witteruugsverhaltnissen 
den  Verkehrsanforde- 
rungen der  Neuzeit  aufa 
vollkommenste  entspro- 
chen ist.  Aufaer  dem 
Heckruder  ist  noch  ein 
grobes  Bugruder  ein- 
gebaut ,  damit  der 
Dampfer  beim  Rück- 
wärtsgang ebenso  sicher 
steuern  kann,  wie  beim 
Vorwärtsgang. 

Aufaer  dieaem  groben 


fit.  tu. 

KiiflbüknfdAi  jetljf  ,,/W«#*i,v  JlmiW/tu    uW  ttit  /toh.j>//dA/r.r,i*itf  Iijt4t4r-  W*trn*r*.i*tt*. 


Käderfährdampfer  bat  die  Firma  Schichau  im  Auftrage  der  Grofa- 
herzoglichen  General-  Eisenbahn  -  Direktion  Schwerin  noch  zwei  grobe 
Dampffährschiffc  für  den  Trajekt  Warnemünde  -  Gjedser  in  Bau,  die 
bereits  vom  Stupel  gelaufen  aind  und  demnächst  ihrer  Vollendung  ent- 
gegengehen. Von  dieseu  beiden  Schiffen  zeichnet  sich  einet  noch  be- 
sonders dadurch  aus,  dafs  es  speziell  als  Eisbrechfähre  gebaut  ist,  um 
auch  im  Winter  den  Fahrdienst  ununterbrochen  aufrecht  erhalten  zu 
können.  Während  es  in  den  früheren  Jahren  häutig  vorkam,  dafs  auf 
der  Strecke  W*nrncmünde-Gjc«lscr  sowie  auf  der  Verbindung  via  Fride- 
rioia  durch  Eisstopfungen  eine  Überfuhrt  tagelang  nicht  möglich  war, 
wird  nach  Inbetriebsetzung  der  F.ishrechführe  eine  Unterbrechung  der 
Fahrt  auch  wahrend  der  Wintermonate  in  Zukunft  ausgeschlossen  sein. 
Übrigens  werden  die  Fähren  nicht  nnr  als  Raddampfer,  sondern  auch 
wie  Fig.  1  j"  zeigt,  als  Schraubendampfer  gebaut. 

In  den  Abbildungen,  F'ig.  12H  a.  121*  sind  die  Hafenaulagen 
skizziert,  wie  sie  durch  den  Dampf  fuhrt  erkehr  aowohl  bei  Gjedaer 
wie  aneb  bei  Warnemünde  notwendig  geworden  sind.  Wir  wollen 
hier  den  er- 1 treu  Hafen  einer  kurzen  Betrachtang  unterziehen,  da 
dieaer  «einer  Zeit  mit  dem  ausdrücklichen  Zwecke  vor  Augen  ange- 
legt worden  ist ,  später  einmal  den  Rahmen  für  die  zu  einer  Dampf- 
fuhranlage nötigen  besonderen  F'.inrichtungen  zu  geben. 

Daa  wichtigste  an  den  Anlagen  aind  die  beiden  Fähranlegcstellen  A 
und  B  in  Fig.  Ii'*.  Sie  bestehen  aus  einer  Holzkonstruktion,  die  sieh 
an  die  Quaimaaci  des  Hafens  anschliefst.  Das  Fahrlager  selbst  ist  von 
einem  hölzernen  Leitwerk  eingerahmt  und  nach  der  »uberen  Form  der 
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Fahre  eingerammt.  Hinten  wird  es  von  starken  l'ufferfedern  gestutzt,  die 
den  Anprall  der  anlegenden  Fähre  aufzunehmen  haben.  Die  Verbindung 
zwischen  der  an  der  Anlegestelle  «ich  befindenden  Fährt*  und  den  auf 
dem  Lande  liegenden  Hehngleiseh  wird  durch  eine  bewegliche  Brücken- 
klappe  von  *>  m  Länge  hergestellt,  die  mit  einem  (Heise  versehen 
ist  und  sich  um  festliegende  wagrechte  Angeln  am  Lande  dreht, 
während  ihr  äulserstc«  Ende  in  der  Weise  herabgelassen  wird ,  dal's 
sie  auf  das  Kode  der  Führe  zu  rotten  kommt.  Ist  die  Verbindung 
derart  hergestellt,  *n  nimmt  die  KrUckenklappe  je  nach  dem  Wasser- 
stande eine  mehr  oder  weniger  schräge  Stellung  ein,  wobei  man  natür- 
lich darauf  zu  achten  bat,  dafs  die  Abschrägung  nicht  übcrmäl'sig 
steil  wird,  wodurch  ein  bequemes  Ülicrleiten  des  Zuge*  verhindert 
werden  würde.  F.nt»preeheud  den  grölten  I'ersoneubogiewagen  b»t 
mau  den  Hrüokenklappen  eine  weit  grofaere  Länge  gelten  müssen  als 
dies  sonst  bei  Oampnähranlegestcllen  ülilich  ist. 
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werde.    Damit  Ist  das  Hafenprojekt,  dsj>  in  städtischen  Kinnen  schon  tut 
Jahren  ventiliert  wird,  im  Prinzip  genehmigt.    D«r  ne>ne  H»fen  wird  sieh 
im  rechtsn  8pr«eufer,  gegenüber  dem  Schlesiscben  Baach,  von  der  Vftier. 
bsumbrüeke  bis  zur  RlngbabnUberfUhrung  in  einer  Läng»  von  ca.  IMi  ■ 
hinziehen  nnd  mit  dem  Klngbsbnhof  StralauRammeleburg  darob  vier  )< 
HOO^»oo  m  lange  Lad*,  und  Ansoblnieglel»«  v»rbund*n  werden.  Es  können 
hier  täglich  bis  zu  Ü00  Eisenbahnwagen  b*-  oder  entladen  werden.    An  Gr. 
banden  wird  der  neue  Hafen  vor  allem  ein  mächtige»  Lagerhau»  au  'Am 
Stockwerken  erhalten,  des  für  etwa  60000  t  Getreide,  Mehl  u.  dgL  aoareleht. 
ferner  vier  grofee  Lsgerschnppsn  für  KaufmennagUter  aller  Art,  aofserdem 
die  erwähnte  zollfrei«  Niederlage  für  zollpflichtige  Güter,  in  der  die  Trane» 
gtlter  unter  St*uerver»ehlofa  lagern  können,  endlich  ein  Zollabfertigung»- 
und  Steueramt  und  die  Büttgen  Wäg«-  nod  Dlenstränme  ftlr  daa  Hafen- 
persuosl.    Die  Kosten  der  Anlege  sind  auf  nahezu  8  Hill.  M  veranschlagt 
worden,  für  den  Erwerb  der  nötigen  Waes*r-  nnd  BogenSieben  alnd  allein 
IV,  HUI.  M  zu  zahlen.    Klo  Teil  d«s  Grund  und  Boden»  gehört  b«relte  der 
Stadtgemeiode  Berlin.    Die   verhsltnlamäfelg  schnelle  und  günstig*  Ent 
Scheidung  de.  FlnanzminUter»  Ist  in  erster  Llnl*  auf  die  tatkräftig*  1'nter 
Stützung  der  Berliner  tlandeleksmmer  nnd  der  Altesten  der  Kaofmannschaft 
zurückzuführen:  beide  Körperschaften  haben  Übereinstimmend  ihr  «utnobten 
dahin  abgegeben,  dsfs  dl*  Anlagen  eine*  Hafen»  »m  Strahlaner  Anger  einem 
dringenden,  nicht  mehr  sbwelsbareu  Bedürfnisse  entsprechen,  da  die  völlig 
ungenügende  Leistungsfähigkeit  der  Lösch-,  Lada-,  rmschlags-  nnd  Hpelcber- 
ainrlrhtangen  an  den  Berliner  Waaserstrafaen  den  aolfälllgen  Stilletand  In 
der  F.ntwleklong  d*a  Verkehrs  auf  den  so  sorgfältig  auagebauten  Flofeläufen 
und  Kanälen  der  Relclubauptstadt  verscheidet  habe. 

Eine  neue  Danipferllnl*  (•eaaa-Mitlelamcrika»  /.wischen  der 

italienischen  Regierung  und  der  netten  Italienisch-amerikanischen  Sehlffahrte- 
gsMlIschaft  Ist  eine  Vereinbarung  zustande  gekommen,  nach  der  aleb  dl* 
Uesellscbaft  verpflichtet,  monatlich  wenigstens  einen  Dsmpfer  nach  Zentral 
smerlka  zu  senden.  Derselbe  mufs  anlegen  In:  Barcelona,  Teneriffa.  La 
Gualra.  Puerto  Cabailo.  Curecao,  San  Domingo,  Ssvsolüs  und  Colon.  Di» 
Geschwindigkeit  der  Dampfer  mafs  mindestens  12  Seemeilen  in  der  Stand», 
ihre  Tragfähigkeit  wenigsten»  SOOO  t  betragen.  Nor  in  den  Sommermonaten  i*t 
eine  Tragfähigkeit  von  1*00 1  bei  10'f,  Seemeilen  Geaehwlndlgket  nachgelassen. 
Da»  gröiatc  elektrische  Leuchtfeuer  «n  ständigem  Dien.t  besiut 

die  Insel  Helgoland  le 
Ihrem  neuenLencbttarm. 
Die»  Leuchtfeuer  hat 
nicht  nur  eine  grofs» 
Bedeutung  ftlr  dl«  Siche- 
rung der  Schiffahrt  so 


k  liste,  sondern  Ist  such 
sl»  elektrische»  Wunder 
bemerkenswert  undzsrsr 
noch  besondere,  well  es 
sus  der  deutschen  Elek- 
trotechnik hervorgegsn- 
gsn  Ist.   Man  Ist  lu  der 


Jahrzehnten  unter  Be- 
dea  elektri 
Liebt»  zu  mOt- 
llrhster  Steigernng  der 
LiehtsUrke  gelangt.  t>»s 
häufige  und  plötzliche 
Auftreten  von  dichtem 
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Ähnlich  eingerichtet  sind  die  Anlegestellen  in  Warnemünde, 
Fig.  rill.  Da  hier  die  Vorbedingungen  nicht  so  günstig  Ingen  wie  auf 
der  dänischen  Seite,  so  wurden  recht  umfangreiche  Kauten,  wie  die 
Schaffung  einer  neuen  Fahrrinne,  neue  Moleubauten  insbesondere 
Verlängerungen  liezw.  Verkürzungen  der  Molen  u.  s.  w.  nötig. 

Nach  einer  an  die  Handelskammer  zu  Herlin  gerichteten  Mit- 
teilung der  grofshcrzoglicheti  (ieueraleiäetibahndirektion  zu  Schwerin 
wird  bereits  am  1.  Oktober  dieses  Jahre«  die  Dampf fährverbindung 
eröffnet  werden.  Die  Hinrichtung  führt  gegenüber  der  bereits  be- 
stehenden Fäbrverbiudung  über  Vamdrup-Friedericia-Korsor  eine  be- 
trächtliche Wegeabkürzunp  herbei:  so  wird  zum  Iitispiel  der  direkte 
Schienenweg  Herlin- Kopenhagen  um  ul^er  .'!»«>  Tarifkilumetcr  abge- 
kürzt. Die  neue  Strecke  wird  mit  dem  Tage  der  lietricbi-eroffnung  in 
den  deutsch -dänischen  Verbaudstarif  und  demnächst  auch  in  den 
und  deutsch-norwegischen  tüitertarif  einbezogen 
wird  dadurch  emi-  wesentliche  Verbilligung  der  zur  Zeit 
geilenden  direkten  (iutertarife  eintreten. 


Mit 

■uf  die»«  Tatsache  kst 
man  jetzt  Helgoland  mit 
einem  Leuchtfeuer  von  grofster  Tragweite  versehen,  Uberhaupt  dem  mäch- 
tigsten der  Erde  Wie  Prufeseor  Rufaner  In  der  „Umsehen"  näher  dsrgetaa 
hat,  iat  die  Schaffung  de«  Lenrhtfeuers  von  Helgoland  Insofern  eine  besonders 
bedeuten  ii  »  Tst.  »1»  es  »ich  dabei  um  »inen  Versuch  mit  einer  ganz  neu 
artigen  Einrichtung  gebandelt  bat,  vor  deren  Benutzung  von  Seiten  auslän- 
discher Fschiente  sogsr  »nsilrlicktlch  gewarnt  worden  wsr.  Trotzdem  läfst 
jetzt  ..igen,  dafa  dieser  Versuch  von  einem  vollen  Erfolg  gekriint 


Der  neue  Hafen  Herlins.  Di»  »«witsche  Hafen-  und  speli-beranlBge 
am  „Stralauer  Anger  In  Berlin  ist  nun  endlich  gesichert.  D*r  Finanz- 
minister  hat  sich  nach  der  „Alb*.  Scbiffahrts-Ztg."  damit  einverstanden  er- 
klärt, dal»  der  Stadtgemeinde  dl«  für  den  Hafen  nötige  Waeaertläcbe  von 
U  m  Breite  von  der  normalen  L'ferllule  ab  gerechnet  übereignet  und  Im 
künftigen  Hafen   eine   zollfreie  Niederlage   für  Transitgüter  eingerichtet 


Anstelle  der  ko»t*pieligen  Fresnelsehen  Linleusysteue,  die  frUher  für 
ein  starke»  Leuchtfeuer  sie  unerläßlich  galten,  Ist  seit  einigen  .lahren  von 
deutschen  Ingenieuren  der  P»rsbol«pieg»l  an«  ij|as  vorgeschlafen  worden. 
Bei  der  Errichtung  de»  Drchfener»  »uf  Helgoland  sollte  dieser  Vorschlag 
snm  ersten  Male  suf  seinen  Gehalt  erprobt  werden.  Gefordert  wurde  ein« 
ungeheure  Lichtstärke  von  minderten»  90  MM.  Kerzen  Wahrend  die  Linsen 
von  Fresnel  das  ganze  Feuer  de»  Leuchtturms  umgeben,  sind  hier  drei  im 
Kreise  angebrachte  Parabolspiegel  von  je  »,  m  im  Durchmesser  so  angeord- 
net, dsf»  sich  der  Lichtbogen  der  elektrischen  Lampe  genau  in  ihrem  Brenn- 
punkt befindet.  Die  positive  Kohle,  von  der  die  gcf.te  Lichtmenge  ausgeht, 
iat  den  Spiegeln  zugekehrt.  Die  drei  Spiegel  sind  auf  einer  »»gerechten 
Sehelbe  angebracht.  Letztere  ruht  auf  Stahlkugeln  und  wird  von  einem 
Elektromotor  viermal  in  der  Hinute  um  Ihre  Achse  gedreht.  Dadurch  ent- 
stehen Llclitblitze  mit  einer  Dauer  von  nur  o,t  .Sekunde,  die  in  Abständen 
von  "t  Sekunden  auf  einander  folgen  Der  Leuchtturm  selbst  ist  1VJ  m  bi>-a 
Bei  gutem  Wetter  wird  die  Sichtbarkeit  seine«  Feuers  nur  durch  die  Krüm- 
mung der  Erdoberfläche  begreuzt.    Für  ein  unmittelbar  auf  der  Oberfläche 
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4«*  Wassere  bsändlic-hcs  Aug»  würde  du  Blitzlicht  Doch  In  »5  km  Ent- 
fernnc.»  sichtbar  «»In,  bei  einer  Erhebung  d»e  As|U  über  dl«  Meereeober- 
ü*'  hr  am  nur  I  m  auf  39,  und  bei  einer  Stellung  d*e  Beobachters  In  4  m 
Uber  de»  Meeresspiegel  auf  «.6  kB.  Die  Sichtbarkeit  wachet  sehr  rsecb 
mit  der  Erbebung  dea  Beobachters,  and  schon  In  der  ersten  Betrlebsnicbt 
wurde  daa  Leuchtfeuer  von  Helgoland  In  64  km  Abetand  auf  der  Mole  von 
Biiaum  nnd  euch  noch  vom  LeDi-litt.irm  In  Amrum  aua  geeehea. 


Eisenbahnen. 

Die  sächsischen  Staatsbahuen  im  Jahre  1902. 

Der  statistische  Bericht  der  sächsischen  St»»t»ei»ciibahnru  fur  da« 
Jahr  ist,  kaum  zwei  Monat«  nach  Veröffentlichung  de*  Rech- 

nungsabschlusses, bereit»  erschienen,  »einen  vielseitigen  Nachweisen 
entnimmt  die  „Ztg.  d.  Ver.  Dtscb.  Eiaenb.-Verw."  zunächst  die  folgen- 
den Angaben  allgemeinen  Inhalts,  denen  in  besonderer  Darstellung 
die  Mitteilungen  über  die  Entwicklung  dea  Verkehres  folgen  aollen, 

Die  lle  t  rieb  s  l  ünge  der  »schnischeu  SUaUeisenbalmen  bat  sich 
im  Jahre  l'.HW  um  56,<»i  km  auf  31 14,20  km  erweitert.  Hiervon  be- 
finden sich  im  Kigeutume  des  Staates  3083,38  km,  wahrend  12,11*2  km 
an  andere  Verwaltungen  verpachtet  und  I.'.1 1  km  gepachtet  sind. 
0,3»  i  km  stehen  im  Mit  betrieb  der  preußischen  StaatBeiseuhahn  Ver- 
waltung. Von  der  (Icaamtlange  dienen  3045,48  km  dem  Personeu- 
und  Güterverkehr.  08,83  km  aussohliefslich  dem  Güterverkehr; 
mi,W  km  «ind  Hauptbahnen,  12!tt),34  Nebenbahnen,  20!»8,07  km  voll, 
spurig  und  4 15,5!«  km  schmalspurig.  Von  den  Bahnen  entfallen  2i»,25  •„ 
(im  Vorjahre  28,94",,)  auf  zwei-  und  mehrgleisige  Hauptbahnen,  2M,<'3 
(30,09)  *„  auf  eingleisige  vollspurige  Hauptbahnen,  28,38  (27,66)'',,  anf 
vollspungc  Nebenbahnen  und  13,34  (13,41)  "„  auf  Schmalspurbahnen. 
An  Privathahnen  l>efinden  sich  aufsenlem  1*1,14  km  im  Staatseisen- 
babnbetriebe,  davon  -iud  14,41  km  Schmalspurbahnen.  Aufaerdem  sind 
tu  ich  vorhanden  754  nicht  dem  öffentlichen  Verkehre  dienende  An- 
acblufsbahnen  (3*5  Montan-,  WMi  Industrie-,  11)  landwirtschaftliche  und 
Uli  sonstige  Bahnen)  in  der  Gesamtlänge  von  3)13,20  km  (gegen  292,84 
km  im  Vorjahre).  Vou  der  Lange  der  unter  sächsischer  Staatsver- 
waltung «teheuden  Eisenbahnen  befinden  »ich  2823,29  km  innerhalb 
und  385,11  km  auf  »er  halb  des  Königreichs  Sachsen.  l>a  im  Königreich 
Sachsen  noch  151,07  km  von  anderen  Bahnverwaltungen  betriel>en  wer- 
den, so  ergibt  die  Gesamtlänge  der  Eisenbahnen  im  Königreich  Sachsen 
2974,30  km,  d.  i.  durchschnittlich  auf  je  100  qkm  Flacheuraum  19,84  km 
(19,45  kru  im  Vorjahre).  Das  unter  saohsisoher  Staatsverwaltung 
stehende  Bahnnetz  zählte  4*  Anschlüsse  an  fremde  Bahnen,  108  An- 
schlüsse im  eigenen  Bereiche ,  38  Endpunkte  ohne  Fortsetzung  und 
4  Kreuzungen  in  Scbiencuhohe  in  Bahnhöfen.  V..n  diesen  Anschlüssen 
nnd  Kreuzungen  kam  durchschnittlich  je  einer  auf  14,24  km  Bahnlänge. 

Da»  bis  zum  Schlüsse  dea  Jahre«  1901  zum  Bahnbau  verwendete 
Kapital  bat  die  Milliarde  bereits  um  355«lO00O  M  überschritten.  Da 
die  Staatregierung  aber  eine  Anzahl  von  Privatbahnen  teils  über,  teils 
unter  ihrem  Herstellungaaufwandc  käuflich  erworben  hat,  so  ergibt 
sich  als  das  von  der  Staatsregierung  aufgewendete  Anlagekapital 
die  Summe  von  9809758,99  M,  d.  i.  durchschnittlich  auf  1  km  310591  M. 
Nach  diesem  Kilometeraufwande  ergeben  sich  als  teuerste  Linien : 
Bosenbach  -  Dresden  mit  989  710  M,  Leipzig  -  Dresden  mit  859 948  M, 
Dresden-Werdau  mit  002  63*  M,  Gorlitz-Dresden-Altsudt  mit  618476  M 
und  Leipzig-Hof  mit  55*  133  M,  als  billigste  Schonberg-Hirschberg  a.  S. 
mit  «Iffis.  XI,  Schönherg- Schleis  mit  75*70  M,  Beucha- Seelingstädt 
mit  85125  M  nnd  Pirna-Berggielshübel  und  (irofsootta  mit  89*97  M. 
Von  den  schmalspurigen  Bahnen  hat  die  Linie  Wilkau -Carlsfeld  mit 
124  723  M  auf  1  km  das  höchste,  dir  Linien  Radebeul  -  Badeburg  mit 
72"*")  und  OschaU-Dubetri  mit  Mügcln-Ncrchau-Trebien  und  ÖschaU- 
Strebla  mit  72095  M  das  niedrigste  Anlagekapital.  Im  Durchschnitt 
ergeben  sich  anf  I  km  hei  den  Vollspurbahnen  351 505  M ,  bei  den 
Schmalspurbahnen  97 929  M.  Im  Baukapitale  befindet  sich  ein  Betrag 
von  174<«94  5*9  M  für  Fah  r be t  r i e b smi  1 1  el.  Au  solchen  waren 
Ende  des  Betriehsjahres  vorbanden  14os>  Lokomotiven.  22  mehr  als 
Ende  1901,  907  Tender,  3791  Personenwagen  mit  3044  Plätzen  in  1., 
21542  in  IL,  102990  in  III.,  37  8450  iu  IV.  Wagenklass«  und  108  442 
Plätzen  im  ganzen,  »Usi  «»epäckwagen,  U25lj  bedeckten  liülerwagen. 
19JMVI  offenen  Güterwagen,  also  31707  (iepäck-  und  (tüterwageu  mit 
einem  Ladegewicht  von  zusammen  3420N)t. 

Au  Lukomotivkilo meiern  wurden  geleistet  454 1* K41  gegen 
4*245Ki«5  im  Vorjahre,  d.s.  auf  1  km  der  Rahnlangc  11711  gegen 
15  «32  im  Jahre  1901.  Die  geleisteten  VVagcnach»kilomctcr  betragen 
1  193«>2952H  Igegen  1099911951  im  Jahre  1901).  Die  Zahl  der  Züge 
bs-trug  9214h.«  igegen  943672  im  Vorjahre).  Auf  I  km  Bahulimge 
entfielen  9793  (1087»)  Züge,  die  durchschnittliche  Starke  der  Züge 
war  3*5  (35)  Achsen.  Die  Nutzlast  betrug  bei  den  Personenwagen 
20,47  (24,82)*,  des  I-adcgewichts,  hei  den  (rütcrwngcn  42,50  (13,40)*,,. 
Die  Ausnutzung  ist  also  bei  den  Personenwagen  abermals  gestiegen, 
bei  den  Güterwagen  dagegen  zurückgegangen.  Von  Interpsse  ist  der 
Verbrauch  an  Brennmaterial  in  den  Lokomotiven.  Er  betrug  (auf 
Steinkohle  berechnet)  497318  t  (22570  t  weniger  al»  1901).  Iler  Kosten- 
aufwand dafür  betrug  7823728  M  (gegen  das  Vorjahr  1  "70013  M 
wenigen.  Hierdurch  verringerte  sich  dieser  Aufwand  für  ein  Loko- 
motivkilometer, der  im  Jahre  1901  noch  25,25  Pf.  betrug,  auf  22.nl  Pf. 
und  für  ein  Wagenaeh.kilomcter  von  O.HI  anf  0,72  Pf. 


Die  kurggekuppelten  Stadt*  und  Vorortnagen  der  Berliner  Stadt- 
|  bahn  aollen  nach  einem  Mlnleterlalsrlsf«  Im  Elseabahndlrektlonebezlrk  Berlin 
künftig  allgemeine  Verwendung  Bnd«n;  bei  dringendem  Bedarf  dürfen  einzelne 
solcher  Wagen  auch  für  elnaelae  Fahrten  In  Fernaugen  Innerbalb  der 
Grenzen  de«  prenfalachan  Verwnltnngebereichs  benutst  werden.  Im  letzteren 
Fall«  »oll  aber  nnr  anf  dreiachsige  Peraonenwagen  zurückgegriffen  werden; 
die  «weUehelgen  Stadtbahnwagen  dagegen  dürfen  wie  blab.r  in  .rater 
Uelbe  nur  In  Stadt-  nnd  Rlugbanazügen  benatst  werden. 

Der  Bahnbof.umbau  in  Gera.  Der  ala  immer  dringender  sich 
•rweiaende  Umbau  dea  preufalaehen  Staatababnhofa  In  Gera  scheint  sich 
endlich  verwirklichen  zn  wollen.  Wie  das  „Barl.  Tgbl."  hört,  sind  sechs 
Millionen  Mark  zum  Ankaufe  der  erforderlichen  Grnndstucke  auageworfen 
worden ,  sodsfs  die  Bewilligung  der  ersten  Baurate  durch  den  preuTelscben 
Landtag  nicht  mehr  lange  auf  aicb  warten  lassen  wird.  Wenn  aaeb  schon  aeit 
geraumer  Zeit  brl  den  Gleisanlagen  nnd  anderen  Bauten  auf  dem  Geraar  Bahn* 
bofe  darauf  Bedarbt  genommen  wurde,  dafa  der  Umbau  und  die  llbberlegnng 
der  Gleis«  In  Anaalobt  ateno,  scheint  doch  der  Beschluß  der  atidtlerbsn 
Behörden,  eine  ansehnlich*  Mumme  zn  dem  von  Preußen  projektierten  Hahn- 
bau  Gern-MUnehenbernedorf  nar  dann  zn  bewilligen,  wenn  die  Obs», 
caug»  Verhältnisse  eine  befriedigende  Regelang  fänden,  za  einer  Beachten- 
nigong  dea  Habahofsumbaues  beantragen.  Mit  dem  Umbau  let  auch  der 
Ban  einer  Helte. tello  Pforten  im  Anaeblufa  an  den  sächsischen  Bahnhof 
lu  Aueeicht  genommen  worden. 

Versuche  mit  neuen  Loknmotlikessclarten  aollen  nach  einer  Ver- 
fügung dea  preußischen  Ministars  der  öffentlichen  Arbeiten  bei  den  von  der 
preufalaehen  Staatebahnverwallang  Jllngat  in  Bestellung  gegebenen  Loko- 

J  motlven    gemacht   werden.     Die  Rlsenbabndirektlonen  sind  aufgefordert 

,  worden,  narb  einer  bestimmten  Zelt  über  die  nach  dieser  Sichtung  hin  ge- 
machten Erfahrungen  zn  berichten- 

Xeue  Kleinbahnen.  Nach  der  „Dontaeh.  Str.  u.  Kleinb.  Ztg."  Ist 
Innerhalb  der  preußischen  Landesgrenzen  der  Ban  folgender  Kleinbahnen 
projektiert  bezw.  bereits  beschlossen:  im  Kreise  Marburg  die  von  Marburg 
nach  Franksnberg  führende  W  oh  rat  s  1  ba  h  n ,  fsrner  eine  Strecke  Vlsssl- 
bovedr. Rothenborn- Zeven  im  Regierungsbezirk  Stsde,  dann  eine  Kleln- 

|  bahn  von  Srbleawig  nach  F  ri  sdricbstad  t  Im  Kretas  Schleswig,  welter 
Im  KreUe  RVkeruförde  eine  Linie  Bck  ornf  ö  rd  e -O  war  hl  ag  In  Verbindung 
mit  einer  Hafenbahn  In  Eckernf iirde ,  ferner  die  Verlängerung  der  Strecke 
Xeuatadt-Prlleaau  Im  Krelae  Neustadt  i.  Weatpr.  bta  Wlenchutilu 
and  der  Auaban  der  Linie  Llndenau-Tlsgenbof  im  Kreis«  Marlenburg. 
Hierzu  kommt  noch  die  Streke  N euaalz- Wolle tsln .  sowie  dls  Ober- 

I  lansitzer  Krelabahn. 

Die  Sicherung  des  KWenbahnrerkebres  erregt  fortgea.txt  daa 

in  London  abgehaltenen  Halbjabraveraammluog  dar  Undon  and  Sontb.  Western- 
Elaenbahngesellscbart  worden  die  in  den  Vereinigten  Staaten  und  in  Grofe- 
britannlen  auf  diesem  Gebiete  bestehenden  Einriebtungen  gegenübergestellt 
und  In  ihren  praktischen  Ergebnlaaen  verglichen.  Allerdinga  behalt  dieser 
Vergleich  insofern  etwaa  Unvollkommenes,  als  das  Etsenbsbnnetz  der  Ver- 
einigten Staaten  etwa  die  neunfach«  Auedennang  dea  englischen  bat.  Dafür 
werden  freilich  auf  den  anglichen  Bahnen  doppelt  soviel  Reisende  ala  Inn 
Gebiets  der  nordamerikantacben  Union  befördert;  die  Inhaber  von  Salaon- 
fahrkarten  sind  dabei  noch  garnlcbt  berücksichtigt.  Auf  die  englischt  Elaen- 
babnmelle  berechnet,  ergab  «leb  aonarh  im  zweiten  Halbjahr  ISHW  auf  den 
engUchen  Bahnen  ela  dem  amerlkanlschsn  nm  daa  achtzehnracbe  über- 
legener Personenverkehr.  Trot«  dieser  Verkebrssttrke  ist  Im  Jahre  1901 
auf  den  englischen  Bahnen  niemand  getutet  und  aind  nur  476  Pereoaen  ver- 
letzt worden.  In  den  Vereinigten  Staaten  verloren  dagegen  in  demselben 
Jahre  249  Pereoaen  bei  Elesubabnkatsatrophen  ihr  Leben,  wahrend  4lk8 
verletzt  worden.  Dadnrcb  dürfte  der  Nacbwela  erbracht  aeln,  dafs  In  Eng- 
land die  Sicherheit  des  Eisenbahnverkehrs  In  höherem  Mafso  gewährleistet 
ist  ala  in  den  Vereinigten  Staaten.  Dennoch  achelnen  die  englischen  Ge- 
selle«, haften,  so  aohrsibt  die  „ftaterr.  Kiesnb.  Ztg.".  den  jetzigen  Znaland  dea 
Slcheruogaweeens  noch  nicht  ala  abgeachloeaen  ansueeben,  denn  die  Ixindon 
and  South  Western  Company  iat  gegenwärtig  mit  der  Durchführung  eines 
neuen  pneumatisch  und  antomatlach  wirkenden  SlgnalaysUms  beschäftigt 
üarhneUnng  der  Betriebsunfälle.  Auf  den  deuteehen  Eisenbahnen, 
mit  Aoanabme  der  bayriacben.  aind  Im  Monat  .Inn!  7  Entglelaungen  auf 
freier  Bahn  (darunter  4  bei  PeraoaenaUgen),  13  Entglelaungen  In  Stationen 
lauch  hier  4  bei  PsraonsnzUgeni,  I  Zusammenatofs  anf  offener  Streek«  (bei 
einem  RangUrzngi.  Iii  Znssmmenstilfs«  Innerbalb  de«  Statlnnsberelchs  il  bei 
Personenzügen)  gezlhlt  worden.  Dabei  wurden  «In  Bahnangs«tellt*r  getutet. 
IX  Bahnangeatellt« ,  I  Postbeamter  und  eine  fremde  P.rson  erlitten 
Verletxongen. 

Klsenbahn fragen  der  Zukunft.  Ra  kann  keinem  Zweifel  unterliegen, 
ao  schreibt  die  „Xationallib.  Kor  ",  daf«  der  ntchste  Reichstag  ans  Anlafe 
mshrfacher  Erfahrungen  In  letzter  Zelt  gewisse  Rtlckstandlgkelten  In  den 
deutschen  EleenbahnverhältnUaen  scharf  unter  dl«  Lupe  nehmen  wird.  So 
wenig  an  Irgend  einer  ernsthaften  Stelle  dl*  Abelebt  bestehen  kenn,  Besitz, 
rechte  der  Eluzelstsaten  an  ihren  Eisenbahnen  In  Frage  so  ziehen  ojer  an. 
zutaeteu,  so  mnfa  d»ch  hinsichtlich  dea  Eisenbahnbetriebes  Im  Deutschen 
Reich  immer  mehr  der  Gründest*  zur  Anerkennung  gelsngen,  dsfs  dss 
Deutsche  Reich  ein  einheitliches  Verkehrsgsblet  ist.  Wie  suf 
dem  Gebiete  der  Zollgesetzgebung  ein  einheitliche«  Vorgehen  «ich  llnget  als 
unab  velalich  herao«ge«t«llt  hat,  ao  mnfs  sin  solches  auch  bezüglich  dea  Post, 
nnd  Eisenbahnverkehrs  Immer  mehr  angestrebt  werden.  Hcl  der  prenfslsch- 
h*u|schsn  Klsenbahngemelnarhaft  ist  Hessen  In  keiner  Welse  zu  kurz  ge- 
kommen. Im  Gegenteil.  So  wird  ea  aneb  weiterhin  geben.  Welcher  Elnzel- 
staat  immer  ml«  Preafsea  ein«  EUenbabngemelneehaft  eingeht,  er  wird  dah*t 
nnanzlell  nicht  schlecht  fahren.  Wie  auf  anderen  Erwerbs-  nnd  Arb-Oe- 
gebieten,  drängt  anch  auf  dem  Elaenbabngeblet  alles  anf  Vereinfachung  der 


Digitized  by  Google 


-    178  - 


Verwaltung  and  Verminderung  der  Spesen  bin.  Diese»  Ziel  ist  om  »o  m*hr 
»uf«  elfrigtte  zu  wünschen,  ala  dl«  Sorg»  für  dl«  lte«»er»l«llung  der  In  den 
bezüglichen  Arbeitsgebieten  titigen  Arbeiter  xu  einer  »tändigen  Vermehrung 
der  Auegaben  t  ir  dl*  betreffenden  Leitungen  führt.  Gleichzeitig  vermehrt 
«leb  dl*  Heb«  der  Anepruch.  in  dl«  Slch.rhelt  nnd  b>.,uemllcbkelt  der  Be- 
förderung von  Personen  nnd  Ottlern.  In  dieser  Beziehung  bUlben  elnt*lne 
Kieenbabnverwaltoogen  vielleicht  allzusehr  Linter  gereebtf*rUgt«n  Aa- 
•prOeben  der  Zelt  zurück. 

Für  die  Saharabahn,  mit  ileren  Zustandekommen  »lob  mr  Zelt  dl* 
lntere»ierten  Kreiae  In  Pari»  lebhaft  beschäftigen,  kommen  folgend*  drei 
Linien  In  Betracht:  Die  Strecke  vor  Ig  II  an  den  Niger,  dl«  von  Blakra 
an  da»  W«atnf«r  de»  Tcbadsss»  nnd  schließlich  dl«  von  lliierta  an  d«n 
Teebad»*«.  Xacb  der  „Münch.  Allg.  Ztg."  Jhat  alcU  an  Guuateu  dleaer 
Utsteren  Strecke  kürzlich  der  In  afrikanischen  Angelegenheiten  vorzüglich 
unterrichtet*  Paul  Bonnard  ausgesprochen.  Ol*  an  erbauende  Babn  aoll 
naeb  »einer  Auffassung  nicht  nur  d«n  Zweck  baben,  die  Sahara  an  durch- 
brennen, ale  »eil  vielmehr  der  erat*  Schritt  au  einer  Landverbindung  («lachen 
der  Nord-  und  der  SUdkuste  Afrika»  »ein  »le  aoll  dl*  französischen  Kolonien 
am  MItt«lm»ere  mit  dem  frsnzoslscbs  Kongolande  verbinden.  Indem  »le  von 
Blzarts  oder  Bugura  an  der  tunesischen  Ku.t-  anagebend  und  Uber  Bilms 
an  d«n  T»«bnda«e  gelangend  daa  Knl«  de«  llbangl  berührt  und  In  Loaugo 
oder  Libreville  an  der  Kiiate  de»  Atlantlechen  Uiean  Ihren  Endpunkt  «reicht. 
1)1«  Streek«  würde  auch  den  Vorzug  haben,  dafa  ale  um  600  bla  1000  km 
kUri*r  let  ala  dl*  beiden  anderen  Linien.  Deshalb  acbelnen  auch  die  fran- 
zösischen Tranaportgeadlecbafteu,  f*rn«r  di«  Komeeelonkr*  der  afrlkanlachen 
Bahnen  nnd  dl»  französische  Haodeßwelt  dem  Bonnardsch»  Projekt  den 
Voraug  au  gehen.   


Pojt-,  Telegraphen-  ond  Fcrtjprcchwcsci. 

Das  neue  gcl.wefcer.Hche  Postgesefc. 

Die  schweizerische  Post  Verwaltung  hat  ein  neues  PoBtgesetz  aus- 
gearbeitet, das  feit  einiger  Zeit  dem  Bundesrat«  zur  Genehmigung 
vorliegt.  Der  Gesetzentwurf  dürfte  auch  für  und  manche  anregende  Ge- 
danken und  beachtenswerte  Ideen  enthalten;  wir  möchten  daher  nicht 
verfehlen  au«  »einem  Inhalte  nach  einer  der  „Köln.  Zeitung"  aus 
Zürich  zugegangenen  Mitteilung  die  nachfolgenden  Daten  hier  wieder- 
zugeben. 

Da»  Porto  fürdie  im  Orte  der  Postanstalt  v  er  l>  leiben- 
den Pol  t  k  ar  t  e  n  »oll  von  5  Ct.  anf  2  Ct.  für  jede  Karte  herab- 
gesetzt werden,  indem  die  Schweiz  damit  dem  Vorgänge  Deutschlands 
folgt.  —  Durah  die  Festsetzung,  d»f»  gegeu  die  Iiisher  für  Waren- 
muster de»  inneren  schweizerische!!  Verkehr»  geltende  Taxe  (5  Ct. 
bis  zum  Gewichte  von  25t»  g,  II)  Ct.  bei  höherem  Gewichte  bis  zum 
Mci»tgewichte  von  ;'*">  gl  unverschlossene  Briefaendungen 
aller  Art  sollen  befördert  werden  dürfen,  führt  die  schweizerische 
Postverwaltung  einen  wichtigen  neuen  TuxieruDgiigrundsatz  ein ,  der 
mit  den  für  den  Weltpnitverkehr  und  für  den  iuueren  Verkehr  der 
meisten  Länder,  darunter  auch  Deutschlands,  getroffene  Taxvorschriften 
nicht  übereinstimmt.  Wird  diese  Bestimmung  Gesetz,  so  werden  die 
schweizerischen  Postanstalteti  eine  Prüfung  des  Inhalts  interner  Sen- 
dungen nur  noch  bei  den  Dniekaaeheu  bis  zum  Gewichte  von  50  g 
vorzunehmen  haben,  für  welche  die  Sondertaxe  von  2  Ct.  aufrecht  er- 
halten wird ,  wahrend  bei  allen  anderen  Briefsenduugen  für  Zwenke 
der  Taxbcrecbming  nur  zu  prüfen  ist ,  ob  sie  veraohlossen  sind  oder 
nicht,  sowie  ob  sie  etwa  die  vorgeschriebenen  Gewichtsgrenzen  (für 
geschlossene  Briefe  250  g,  für  unverschlossene  Briefsendungen  500  gl 
überschreiten.  Durch  die  weitere  Vorschrift  de«  Gesetzentwurfs,  dafa 
Briefseti  düngen  aller  Art  frankiert,  teilweise  fran- 
kiert oder  unfrankiert  zur  Post  gegeben  werden  konneu,  während 
jetzt  unfrankierte  Warenmuster  und  Geschäftspapiere  sowie  nicht  oder 
nicht  genügend  frankierte  Druck  «neben  von  der  Beförderung  ausge- 
schlossen »ind,  wird  erreicht,  dafa  die  Versendung»!  >edingungen  für  die 
unverschlossenen  Briefsendungen  soviel  als  möglich  mit  den  Verseu- 
duugsvorschriftcn  für  verschlossene  Briefe  und  für  Postkarten  über- 
einstimmen. —  Der  Meid  be  trag  der  Nachnahme  ist  bis  jetzt 
im  inneren  Verkehre  der  Schweiz  für  Briefsendungen  auf  50  Fr.  und 
für  Fabrpostsendungen  (Paket-  und  Wertsendungen)  auf  300  Kr  be- 
schränkt, während  die  schweizerische  Postverwaltung  im  Verkehr  mit 
anderen  Ländern  Ihm  Sendungen  aller  Art  Nachnahme  bis  zum  Betrage 
von  .V»)  oder  10t Kl  Fr.  zuläftt.  Diese  Ungleichheit  »oll  durch  das  neue 
Postgesetz  beseitigt  werden,  denn  diese»  »ielil  für  alle  Sendungen  de» 
inneren  schweizerischen  Verkehr»  einen  Meistbetrng  der  Nachnahme 
von  1000  Fr.  vor.  Im  weiteren  bestimmt  der  Gesetzentwurf,  daf*  der 
Bundesrat  zu  einer  F.  r  tn  a  I«  i  gu  n  g  der  Nachnahmegebühren, 
die  jetzt  für  Brief-  und  Kahrpostaendungcn  neben  dem  gewohnlichen 
Porto  10  Ct.  für  je  10  Fr.  betragen,  ermächtigt  »ein  soll.  Die  bis- 
herige Vorschrift .  dal«  Briefsendungen  aller  Art .  mit  Ausnahme  der  ; 
abonnierten  Zeilung«cxetnplarc ,  mit  Postwertzeichen  zu  frankieren 
«ind ,  »oll  nach  dein  neuen  Gesetze  durch  eine  Bestimmung  dahin  er- 
setzt werden,  dal«  bei  gleichzeitiger  Aufgab*  zahlreicher  Briefsen- 
dungen die  En  t  riebt  uug  de»  Franko»  auch  bar  erfolgen  kann, 
ohne  dal»  eine  Frankierung  jeder  einzelnen  Sendung  mittel«  Freimarken 
nötig  ist.  Man  darf  gespannt  «ein,  welche  Einrichtungen  die  schwei- 
zerische Post  Verwaltung  nach  Annahme  dieser  Bestimmung  zur 
Kennzeichnung  der  bar  frankierten  Sendungen  und  behufs  Verhütung 
von  Mifsbräuchcn  treffen  wird.  —  Dal's  die  schweizerische  Po«t- 
behördc  mit  dem  ( tedanken  der  Einführung  eine»  Postscheck- 
Gtrodienate»  umgehe,  i«t  früher  gelegentlich  schon  erwähnt  worden. 


Der  Entwnrf  des  neuen  Poatgeaelzes  enthält  die  näheren  Vorschriften 
über  die  Durchführung  diesea  Dienstes.  —  Die  Portofreiheiti. 
bestimmungen  gehen  in  der  Schweiz  gegenwärtig  «ehr  weil,  da 
fast  alle  Behörden  und  aufserdem  die  Mitglieder  der  Bundesversamm- 
lung sowie  deren  Kommissionen  für  dienstliche  Sendungen  bis  zum  üe, 
wichte  von  2  kg,  vorausgesetzt,  dal«  sie  nicht  unter  Wertangabe  oder 
Einschreibung  versandt  werden,  Befreiung  von  der  Portozahlung  ge- 
niefsen.   Da»  neue  Postgesetz  will  die  Mehrzahl  dieser  PortofreihtiVro, 
namentlich  diejenigen  der  meisten  Bundes-,  Kantonal-,  Kreis-  und  Ge- 
meindebehörden sowie  der  Mitglieder  der  Bundesversammlung  besei- 
tigen und  will  die  Portofreiheit  aufser  für  die  im  Bereiche  der  Yo»\- 
und  der  Telegraphenverwaltung  vorkommenden  Dienstsendungen  nur 
für  die  Sendungen  de«  im  eidgenössischen  Dienste  stehenden  Militärs 
und  für  die  Beförderung  sogenannter  Liebeagaben  beibehalten.  —  Dem 
von  den  schweizerischen  Zeitungiverlegern  wiederholt  zu  erkennen  ge- 
gebenen Begehren  nach  einer  Herabsetzung  der  Gebühren  für 
die  im  Wege  des  Postabonnements  vertriebenen  Zei- 
tungen tragt  der  Gesetzentwurf  nicht  Bechnung.  Voraussichtlich 
wird  dieser  Punkt  liei  den  späteren  Erörterungen  über  du  Gesetz 
noch  eine  Bolle  spielen. 


Von  wichtigeren  Bcsrhlwssrn  des  internationalen  Telegraphen- 
Konferenz,  ub»r  dl«  wir  bereits  In  Nr.  8z  der  „V.rk.bmtf."  berichtet 
baben,  sind  noch  folgend«  aachsotragen:  Für  ein«  tfleg  ra  pblse  b  »  Alt- 
I  wort  dürfen  künftig  auch  mehr  aia  20  Wörter  vorausbezahlt  werden.  B*i 
|  nachzuaendenden  Telegrammen  darf  in  Zukunft  eine  Antwort  voraos- 
|  bezahlt  ond  daa  V*rlang*n  einer  telegraphlachen  Empfarjgaanzejg«  gestellt 
werden.    Die  Interpunktlonazelchen  aollen  nach  dem  neuen  Überein- 
kommen Im  auraereuropaieeben  Verkehr  nur  dann  mittelegraphiert  werden, 
l  wenn  der  Aaftraggeber  ee  verlangt  und  die  Gebühr  dafür  entrichtet. 
|  im  europäischen  Verkehr   bleiben  »le  nach  wie  vor  gebührenfrei  In 
'  Bezug  auf  dl«  Erstattung  von  T*l*g ra mmgeb Uhren  aollen  mehrere 
für  da»  Publikum  »*br  vorteilhaft.  Erleichterungen  «lutiet.n.     Die  Be- 
ford*rung»frl»teu,  nach  deren  i;b«r»chr«itung  *in«  Erstattung;  w«gea 
Vsrsögerung  zulässig  tat,  worden  von  der  Konferenz  erheblich  herabge- 
setzt.   Sie  betragen  künftig  (Dleaataebluf»  der  Anstalten  and  Daner  der 
Bestellung  durch  Eilboten  nicht  eingerechnet >:  a»  12  Stunden  zwischen  un- 
mittelbar angrenzenden  oder  durch  direkte  Leitungen  verbundenen  Landers 
;  Europas;  b)  24  Stunden  zwischen  anderen  Lindern  Europaa  ela»chUef»llc.b 
Algerlen.  Tunla,  dea  kaukasischen  Hu  feiend  und  der  asiatischen  Türkei  »owi» 
zwischen  unmittelbar  angrenzenden  oder  durch  direkt*  Leitungen  verbun- 
denen außereuropäischen  Lindern  ,  el  dreimal  24  Stunden  In  allen  acder<o 
Killen.    Bei  dringenden  Telegrammen  verkürzt  aieh  di«  Frl.t  auf  die  Hilft, 
der  In  b  nnd  c  angeführten  Zahlen.    B«t  Unterbrechungen  Im  außer- 
europäischen  Verkehr  »ollen  außerdem  in  Zukunft  die  betreffenden  Tele- 
grammen  wihrend  der  auf  dl«  Bekanntgabe  der  Unterbrechung  folgendes 
24  Stunden  ohne  Erhöhung  der  Küsten  auf  dem  teureren  Weg*  befördert 
werden,    Kur  all«  Telegramme  in  offener  Sprache  nnd  für  Telegramme  Ii 
[  verabredeter  oder  chiffrierter  Sprache  mit  bezahlter  Verglelchung,  die  Infolge 
von  Entstellungen  etc.  nachweislich  ihren  Zweck  nicht  baben  erfüll«» 
können,  wird  künftig  die  Gebühr  erstattet  werden,  »«fern  die  Fehler  nicht 
durch  DienattelegTamm  berichtigt  worden  alnd     Ferner  wird  onter  anderem 
In  folgenden  Fällen,  in  denen  jetzt  die  Kr.t»ttnng  unzulässig  lat,  zurück- 
gezahlt  werden:  a)  bei  Verweigerung  der  Annahme  dea  QnUcheina  die  Ge- 
bühr für  eine  vorausbezahlte  Antwort  dnreh  den  Empfinger:  b)  die  Gebühr 
für  autgelaaaene  Wörter,  für  die  jetzt  nur  im  aufaerenropiiachen  Bereich« 
Ersatz  geleistet  wird,  allgemein  für  beide  Bereiche,  aofern  die  zu  erstattende 
Gebühr  mindeetena  1  frc.  betrigt;  c)  der  trnteraehled  zwischen  dem  Werte 
dea  Gutscheins  für  die  vorausbezahlte  Antwort  nnd  der  Gebühr  für  de» 
unter  Benutzung  dea  Gutscheine  aufgelieferte  Telegramm  nnter  derselben 
Vorsussetxung  wie  zu  b.    Alle  Anordnungen  harren  noch  der  Genehmigest, 
durch  die  Heglerungen.  Doch  werden  »le  diese  n»rb  den  „Deutsch.  Yerkehrsbl." 
sicher  erhalten  und,  wl«  gemeldet,  am  1.  Juli  IM  in  Kraft  treten. 


Milk. 

Ein  Militärzug  atlefe  am  27.  August  ah«ud«  gegen  II  t:hr  bei  Besau 
zwischen  den  Stationen  Pa»lan  Schlavoaescn  nud  Coilrolpo  in  der  Gegend 
von  l'dln*  In  Italien  mit  einem  entgegenkommenden  untersage  bei  voller 
Fahrt  zusammen.  Die  Wagen  beider  Züge  «türzten  Übereinander  ond  wur- 
den zertrümmert.  Tot  »ind  15  Soldaten,  1  Hauptmann  nnd  2  Zogbeamte, 
Unter  den  i'ö  Verletzten  befinden  »Ich  12  lehenegeMbrltrh  verwundete. 


Briefwechsel. 

Köln.  Herrn  K.  N.  Schon  »elt  langer  Zelt  tat  mann  beatrebt.  Sc  h  ranken 
b»rzo»te||«n,  die  lediglich  vom  fehrenden  Zng«  geschlossen 
und  wieder  g«»ffnet  werden,  f.  «.  bat  Baurat  Wittfeld  eine 
solch«  konstrntert.  die  durch  Preßgas  besegt  und  »rleuchtet  wird 
Die  auf  Nebenbahnen,  Überwegen  vorgekommenen  Unfälle  —  im  Jahr« 
liail  wurden  fix  Fuhrwerke  tlt,erf»br«n  -  lassen  eine  Loeeog  dle»«r 
Krage  ala  dringlich  erscheinen. 
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industrielles. 

Die  wirtschaftlich©  Lage  Im  Jahre  ltM)2. 

Im  Jahre  W01  hotte  die  wirtschaftliche  Depression,  in  deren 
Zeichen  bereit»  Kcit  UKW  und  bin  heute  noch  unser  gesamtes  natio- 
nales Wirtschaftslelien  steht ,  ihren  grüßten  Tief*Uml  erreicht.  Da- 
mit «oll  nicht  getagt  sein,  daß  im  letztvertlossenen  Jahre  1902  die 
Krise  überwunden  gewesen  und  für  Handel  nnd  Industrie  wiederum 
eine  Epoche  der  Blüte  angebrochen  sei.  Im  Gegenteil,  der  Jahres- 
bericht der  Handelskammer  zuFraukfurta-M.,  den  wir 
unserem  Oberblick  zu  Grunde  legen,  bezeichnet  mit  vollem  Recht  das 
Jahr  1902  als  ein  im  allgemeinen  für  den  Geschäftsverkehr  un- 
günstiges, das  unter  der  Wirkung  der  in  den  beiden  vorhergehen- 
den  Jahren  eingetretenen  starken  Rücksohlägc  noch  schwer  zu  leiden 
hatte.  Selbst  bis  zum  Schluß  de«  Berichtsjahres  haben  sieh  Zeichen 
einer  erheblichen  Besserung  kaum  leise  bemerkbar  gemacht. 

Charakteristisch  war  die  im  Großhandel  fast  immer  wieder- 
kehrende Klage  über  gedrückte  ('reise.  Hie  Überproduktion  der 
guten  Jahre  hatte  die  Lager  gefüllt.  Nachdem  die  Absatzstockung 
zum  Teil  infolge  des  Umschwungs  der  politischen  Lage  uunmehr  ein 
wenig  tseseitigt  war,  machte  sich  das  Bestreben  geltend,  die  über- 
füllten Lager  zu  räumen;  es  entstand  eine  gewallig  gesteigerte  Kon- 
kurrenz und  deren  Folge  waren  die  gedrückten  Preise.  Und  wenn  in 
verschiedenen  Branchen  die  Ausfuhr  "sich  wieder  gehoben  bat ,  so  ist 
das  eben  auch  nur  auf  jenes  gesteigert«  Bestreben,  die  Lagerbcstiinde 
um  jeden  Preis  zu  verringern,  zurückzuführen. 

Deshalb  ist  auch  diese  Steigerung  unserer  Ausfuhr  nicht  als  ein 
Gewinn  für  das  Nationalvermögen  aufzufassen,  sondern  ebenso  ein 
Krankhcitssympton  unseres  Wirtschaftslebens  wie  die  Kaufunfähigkeit 
des  inländischen  Konsumenten. 

Indessen  der  Tiefstand  ist  wie  gesagt  überschritten,  die  Depression 
hat  im  Jahre  1902  keine  Fortschritte  gemacht ,  und  wenn  auch  die 
erwartete  Besserung  noch  immer  hat  auf  sich  warten  lassen,  Anläufe 
hierzu  haben  sich,  allerdings  noch  sehr  unsicher  und  weuig  dauerhaft, 
immerhin  in  eiuigen  Industrien  gezeigt.  Vor  allen  Dingen  war  es  von 
Vorteil,  daß  die  ruhige  Entwicklung  nicht  durch  folgenschwere 
Katastrophen,  an  denen  die  Vorjahre  so  reich  waren,  gestört  wurde. 

Statistisch  stellt  sich  die  deutsche  Wirtschaftslage  im  Jahre  1902 
so  dar,  dafs  gegen  HAU  die  Steigerung  unserer  Gesamtausfuhr  sich 
auf  !•  «HD?  im  Werte  von  3H4(»ü  M  belief.  Die  Gesamtausfuhr 
stieg  nämlich  von  S2363494&  Dz  im  Jahre  1901  auf  360292789  Dz 
im  Jahre  1902  und  ihr  Wert  von  4  5 12  «4«  000  M  auf  500t!  71 1  Otm  M, 
während  die  Gesamteinfuhr  sich  im  Jahre  1901  auf  4:«  403 1197  Dz 
im  Wert«  von  5  711 907  000  M  auf  443 048 M*  Dz  im  Werte  von 
.".7103380U)  verschob  hezw.  fast  konstant  blieb. 

Was  nun  die  einzelnen  Industriezweig«  angeht,  so  besagt  der 
Frankfurter  Bericht,  und  er  kennzeichnet  damit  so  ziemlich  den  Zu- 
stand des  gesamten  deutschen  Baugewerbe«,  daß  im  Baugeschäft 
unit  allen  damit  zusammenhängenden  Branchen  noch  keine  Besserung 
eingetreten  ist.  Im  Bericht  der  Handels-  und  Gewerbekammer  für 
Otierbayern  wird  noch  darauf  hingewiesen,  dafs  uelien  der  allgemeinen 
Depression  hieran  die  fortwährend  ablehnende  oder  zögernde  Haltung 
die  Schuld  trage,  welche  die  Behörden  den  wohllwgründeten  Wün- 
schen und  Vorschlagen  der  interessierten  Kreise,  eine  Besserung  ihrer 
wirtschaftlichen  Verhältnisse  in  dir  Wege  zu  leiten,  entgegenbringen. 

Etwas  günstiger  gestaltete  sieh  die  Lage  in  der  Metall- 
industrie und  im  M e tal  1  haud e  1.  In  einzelnen  Betrieben  war 
der  Geschäftsgang  hier  sogar  ziemlich  gut,  wobei  allerdings  die  oben 
erwähnten  Schleuderpreise  nicht  nul'ser  Acht  gelassen  werden  dürfen, 
die  notwendig  wurden,  um  die  Überproduktion  in  einzelnen  Artikeln 
endlich  loa  zu  werden.  Da  diese  Schleuderpreise  der  Lagerartikel 
selbstverständlich  anf  den  Status  der  Preise  für  Neuprodukte  von 
Einwirkung  waren,  während  andrerseits  die  Preise  der  Rohmaterialien 
eine  im  Verhältnis  hierzu  sehr  hohe  Tendenz  aufwiesen,  so  kann,  wie 
schon  oben  angedeutet,  trotz  de»  nicht  ungünstigen  Geschäftsganges 
von  einem  wirklichen  Gewinn  kaum  die  Beile  sein.  Besonders  traten 
diese  Imstande  in  der  Eisenindustrie  zutage,  indem  die  Ausfuhr 
von  Eisen  und  Eisenwaren  von  93472410  auf  33 090 200  Dz  gestiegen 
ist,  also  fast  um  ein  Viertel  zugenommen  hat.  Hierdurch  konnte  in 
vielen  Betrieben  allerdings  eine  Betriel»»cin*chrankung  vermieden 
werden,  sodafs  für  diese  indirekt  doch  uoch  trotz  der  niedrigen  Preise 
ein  Nutzen  erzielt  worden  ist. 

Auch  die  Masohinenbranche  weist  eine  Steigerung  ihres 
Umsatzes  auf,  da  aber  hier  ein  kleines  Fallen  der  Ausfuhrziffer  (von 
2S94132  anf  2<,93127  Dz)  zu  verzeichnen  ist.  so  darf  man  wohl  an- 
nehmen, dafs  auf  diesem  Gebiete  auoh  der  Inlandsmarkt  eine  leise 
Besserung  erfahren  hat,  wahrend  dies  sonst  im  allgemeinen  nicht  fest- 
gestellt werden  konnte. 

Ein  recht  ungünstiges  Bild  gibt  der  Frankfurter  Bericht  von  der 
E 1  e  k  t  r  i  z  i  t  a  t  s  b  r  »  n  o  h  e ;  er  sagt,  dafs  fast  ausnahmslos  über  die 
L berproduktion ,  die  starke  Konkurrenz,  die  sehr  gedrückten  Preise 
und  den  ungünstigen  Geschäftsgang  geklagt  wurde  und  dafs  bis  Ende 
des  Geschäftsjahres  sich  die  Verhältnisse"  in  keiner  Weise  gebessert 
hatten. 

Wesentlich  besser  daran  w aren  die  che  mischen  Industrien. 
Von  ihnen  heifst  es  im  Bericht  der  Offenbacher  Handelskammer  ge- 
radezu, dafs  sie  am  wenigsten  unter  der  allgemeinen  Ungunst  der 
wirtschaftlichen  Verhältnisse  zu  leiden  hatte  und  auch  der  Frank- 
furter Bericht  konstatiert .,  dafs  hier  bessere  Verhältnisse  ..der  wenig- 


stens eine  zuversichtlichere  Stimmung  herrschten.  Dies  ist  darauf 
zurückzuführen,  dafs  die  Textilindustrie  sich  durch  eine  küustliebe 
Steigerung  ihrer  Ausfuhr  zu  helfen  suchte  und  dafs  damit  in  dieser 
Branche  ein  stärkerer  Geschäftsgang  eintrat ,  was  natürlich  einen 
gröfseren  Farbenverbrauch  in  Färbereien  und  Druckereien  zur  Folge 
halte.  Dieser  Vorteil  kam  in  der  Hauptsache  der  Anilinfabrikation 
zu  Gute.  Dagegen  hatte  die  Fabrikation  von  Maschinenölen,  Schmier- 
ölen u. ».  w.  unter  der  Depression  in  der  Maschinellindustrie  erheblich 
zu  leiden. 

Befriedigend  war  der  Geschäftsgang  in  Gerbstoffen;  die  ge- 
drückten Preise  konnten  hier  zum  Teil  durch  technische  Fortschritte 
I  wieder  gut  gemacht  werden;  allerdings  werden  grofsere  Aktionen  in 
dieser  Branche  durch  den  beschlossenen  tjuebraohozoll  oft  jetzt  schon 
im  Keime  erstickt. 

Leidlich  zufriedenstellend  hat  auch  die  Lederbranche  abge- 
schlossen, allerdings  ist  das  hier  zutage  tretende  Bild  durohau«  kein 
einheitiches ;  auch  das  Mißverhältnis  zwisahen  den  Preisen  der  Roh- 
materialien und  der  fertigen  Produkte  machte  sich  störend  bemerk- 
bar; indessen  zeigte  »ich  doch  namentlich  in  der  zweiten  Hälfte 
des  Jahres  ein«'  Besserung,  die  sieh  in  vermehrter  Nachfrage  geltend 
machte. 

Zu  Klagen  Anlafs  gab  dagegen,  auf  «er  vielleicht  in  einigen  säch- 
sischen Bezirken ,  die  Lage  der  Textilindustrie,  bei  der  sich  in 
manchen  Zweigen  neben  dem  Hauen  Absatz  auch  eine  übennäfaige 
Beanspruchung  des  Kredits  unangenehm  geltend  machte. 

Die  Papierindustrie  blickt  größtenteils  auf  unbefriedigende 
Frgebnisse  zurück,  desgleichen  können  die  Bnohdruckereien  und 
die  Lithographie  nicht  viel  erfreuliches  berichten. 

Was  oben  im  allgemeinen  von  der  Geschäftslage  des  Jahres  1902 
gesagt  worden  ist,  das  gilt  aufser  den  hier  speziell  aufgeführten 
Branchen,  ebenso  von  den  Industrien  der  Steine  und  Erden,  von  der 
Holz-  und  Holzbearbeitungsindustrie,  vom  Bergbau  nnd  von  der  Schiff- 
fahrt.  (  herall  zeigt  es  sich,  wie  gesagt,  dafs  Hoffnung  auf  bessere 
Zeiten  sehr  wohl  wieder  Platz  greifen  darf,  al»er  der  Fortschritt  ist 

)  vorläulig  nur  sehr  wenig  bemerklich  gewesen.  Die  Zurückhaltung 
und  Vorsicht,  die  bisher  überall  uoch  in  übertriebenem  Mafse  geübt 
wird,  ist  nicht  zuletzt  an  dem  langsamen  Tempo  schuld,  mit  dem  die 
Besserung  vorwärts  schreitet,    Und  diese  Zurückhaltung  wird  nicht 

l  eher  weichen ,  als  bis  die  deutschen  Handelsbeziehungen  zum  Aus- 
lande durch  das  Zustandekommen  möglichst  günstiger  Handels- 
verträge wieder  in  ruhige  und  stetige  Bahnen  eingetreten  sein  werden. 


Das  rheinische  Arbelterwohnungswesen. 

[Fortsetzung] 

Was  sonstige  Anstalten  und  Einrichtungen  der  Bau- 
vereine anbelangt,  so  ist  zunächst  zu  erwähnen,  dafs  die  Gladbaclier 
Aklietibnugeiellsehafl  im  Jahre  ein  Volkskaffee-  und  Speisehaus 

errichtet  hat.  Dieses  dient  im  wesentlichen  zur  Förderung  der  Zwecke 
des  Vereins  gegen  Mißbrauch  geistiger  Getränke  in  M  -Gladbach,  dem 
es  anoh  zum  Betriebe  vermietet  ist. 

Die  Gemeinnützige  Baugcscllschaft  für  Aschen  und  Burtscheid  tu 
Aachen  hat  in  einer  ihrer  Kolonien  eineu  Spielplatz  ausgebaut  und 
mit  eiuer  geraumigen  Spielhalle  versehen,  die  den  Kindern  der  in  der 
Kolonie  wohnenden  Mieter  auch  bei  Regenwetter  den  Aufenthalt  im 
Freien  gestattet.    In  einem  Hause  ist  ein  Lesezimmer  eingerichtet,  in 
welchem  die  Gesellschaft  ihren  Mietern  Zeitungen  und  gute  Bücher 
zur  Lektüre  unentgeltlich  zur  Verfügung  stellt.    Ein  Haus  in  der- 
sellien  Kolonie  ist  dem  Verein  für  Volkswohlfahrt  zur  Einrichtung 
i  einer  Volksküche  mit  Restaurant  überlassen  worden.   Eine  Anzahl  von 
Bauvereinen  haben  aus  erzielten  UlHsrschüssen  neben  dem  gesetzlichen 
Reservefonds  einen  Hilfsreservefonds  geschaffen,  aus  «lern  etwa  eiu- 
;  tretende  besondere  Bedürfnisse  der  Vereine,  z.  B.  unvorhergesehene 
|  grofsere  Reparaturen  au  Häusern,  Verschönerung  vorhandener  Gnrten- 
anlagen  u.  a.  w.  bestritten  werden. 

Es  ist  zum  ersten  Male  aus  Veraulsssuug  der  Industrie-  und 
(^-Werbeausstellung  in  Düsseldorf  im  Jahre  1902  der  Versueh  gemacht 
worden  festzustellen,  in  welchem  P  tu  fange,  mit  welchen  Mitteln  und 
für  wie  viel  Familien  und  Eiuzelslehende  Wohnungen  und  Hospize  in 
Rheinland  uud  Westfalen  durch  die  Arbeitgeber  für  ihre  Arbeiter 
hergestellt  worden  sind.  Es  ergab  sich  dabei,  dafs  nahezu  die  Hälfte 
aller  Arbeitgebcrwohnungen  auf  Bergbau-  uud  Hüttenindustrie  ent- 
fällt, die  Eisenindustrie  ist  mit  etwa  '  ,  beteiligt. 

Was  die  Wohuungsfürsorge  der  Arbeitgeber  im  einzelnen  anbe- 
langt, so  ist  in  erster  Linie  die  umfangreiche  Tätigkeit  der  Firma 
Krupp  in  Essen  auf  diesem  Gebiete  hervorzuheben ,  veranlaßt  und 
jederzeit  gefördert  durch  die  Chefs  der  Firma.  Die  Firma  Krupp  hat 
bisher  10t>7  Wohnhäuser  für  4101  Familien  errichtet,  und  zwar  1*2 
Hituser  für  eine,  141  für  zwei,  HNl  für  drei  und  >'AH  Häuser  für  vier 
und  mehr  Familien.  Die  Kosten  der  Häuser  betrugen  etwa  15  Mill.  M. 
Die  Art  und  Weise  sowie  der  Umfang  der  Fürsorge  geht  weit  über 
den  Rahmen  derjenigen  Wohnungsfürsorge  hinaus,  welche  von  nüchternen 
Erwägungen  im  geschäftlichen  Interesse  des  Arbeitgebers  selbst  ver- 
anlaßt und  geleitet  wird.  Bei  den  Kruppschen  Arbeitcrkascrncu  wer- 
den die  Einzelwohnungcu  von  den  benachbarten  möglichst  gesondert 
gehalten  und  dadurch  die  ^beistände  des  Kascrnetiiystcm»  einiger- 
mafsen  ausgeglichen.  In  der  Kolonie  Kronciiherg,  die  in  22K  massiven 
dreistockigen  Häusern  über  SrtOO  Menschen  l>ehcrbcrgt ,  stehen  der 
größeren  Zahl  der  Familien  (iartchen  zur  Verfügung.  Eiu  96  Ar 
großer  parkartiger  Garten,  von  Spazierwegen  durchzogen  und  mit 
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Ruhebänken  veneben,  bildet  für  June  und  Alt  eine  angenehme  Spiel- 
und  Erholungsstätte.  Inmitten  der  Kolonie  befindet  «ich  ein  Markt- 
platz, auf  dem  wöchentlich  dreimal  öffentlicher  Markt  abgehalten 
wird.  Ferner  eind  ein  Sebulgebände  uud  ein  Postgebiuide  »owie  eine 
Restauration  vorhanden,  die  eine  Bibliothek,  einen  Veraammlungssaal 
für  einzelne  Vereine  und  einen  grofäen  Saal  mit  Galerien,  der  12  bia 
lf>00  Personen  Platt  gewährt ,  enthält.  Ein  l'farrhaus  anwie  eine 
Apotheke  liegen  an  der  Hauptstrafae  der  Kolonie.  Die  !•>  klasBige 
Simultanschule  wird  ganz  von  der  Firma  Krupp  unterhalten. 

Von  den  sonstigen  Arbeiterkolonien  der  Firma  sei  erwähnt  die 
am  „Brandenbuscb",  bei  deren  Erstellung  diu  System  des  Einfamilien- 
haus* streng  festgehalten  worden  ist.  Dasaelbe  gilt  von  der  Kolonie 
„Alfredshof",  die  eiu  Areal  von  1970  Ar  umfaftt.  Durch  die  stilvolle 
Bauart  der  Huuser  und  die  Anlage  von  DiagonalstraJaen  gewährt 
„Alfredshrif"  ein  sehr  wechselvollea,  malerisches  und  anmutiges  Bild. 
Die  Invalidenkolonie  Altenhof  verdient  besondere  Hervorhebung.  Sie 
■oll  alten  invaliden  Arbeitern  und  Witwen  verstorbener  Arbeiter  als 
Ruhesitz  dienen.  Entsprechend  dieaem  Zwecke  sind  die  Wohnungen 
kleiner  als  die  sonstigen  von  der  Firma  erbauten  Arbviterwobnungen. 
Auch  diese  Kolonie  macht  hinsichtlich  ihrer  Bauart  einen  nufaerat  ge- 
fälligen, wohltuenden  Kindnick,  nirgends  gewahrt  man  geisttötende 
Schalilnne  —  Uberall  lebendige,  gefällige  Formen,  wechselnde  Motive. 
Bei  der  im  Hau  begriffenen  Ansiedlung  „Priedrichabof",  die  nach 
Vollendung  etwa  200  Wohnungen  umfassen  wird,  mnfste  des  teuren 
Geländes  wegen  der  Bau  von  Einfamilienhäusern  wieder  aufgegeben 
werden.  Die  zwei  oder  drei  Geschosse  hohen  Bauten  sind  indessen 
um  grofie  gärtnerische  Anlagen  nnd  Spielplätze  und  in  Alistanden 
voneinander  ungeordnet ,  sodafs  der  Luft  rechlicher  Zutritt  ge- 
währt iat. 

Hei  der  Firma  Kropp  besteht  ferner  ein  im  Jahre  mit 
StKlOOO  M  dotierter  Fonds,  der  dazu  dient,  an  verheiratete  Arbeiter 
und  Angestellte  mit  einem  Jahreseinkommen  von  we- 
niger als  3000  M  Baudarlehca  zu  3  */,  Zinsen  zu  ge- 
währen. Voraussetzung  für  die  Darlebnshewilligung 
sind:  Anzahlung  von  mindestens  300  M  auf  da*  Haus 
oder  das  Haugrundstiick  aus  eigenen  Mitteln,  min- 
destens 3  jährige  vorwurfsfreie  Dienstzeit ,  Vollendung 
der  erstmaligen  Militärdienstzeit  oder  Nachweis  über 
die  Befreiung  vom  Militärdienst.  Die  Tilgung  des  Dar- 
lehna hat  in  25  Jahren  zn  geschehen ,  die  getilgten 
Beträge  werden  zu  weiteren  Darlehen  verwandt.  I>er 
Plan  de*  zu  erbauenden  Hause*  ist  der  Firma  vorzu- 
tegeo,  welche  für  die  l'rojektierungsarbeiten  ihr  tech- 
nische* Personal  unentgeltlich  zur  Verfügung  stellt.  Es 
wurden  bisher  an  1K5  Angestellten  und  Arbeiten!  Dar- 
leben io  Höhe  von  SJotKÜ)  M  gegeben. 

Der  Kruppschen  Wohnungsfürsorgo  reiht  sich  wür- 
dig an  die  der  Firma  Villeroy  &  Bocb,  Steingut- 
fabriken zu  M  e  1 1 1  ach.  Au»  einer  Stiftung  von  1  Mill.  M, 
von  welcher  mich  dem  Willen  de*  Stifter*  uud  Mit- 
begründer* der  Kirma  Adolf  v.  i.alhnu  \  zum  Bau 
von  Arbeiterwohnungen  zu  verwenden  Bind,  werden 
Arbeitern  der  Firma  Darlehen  zum  Bau  von  Eigen- 
bäusem  gewährt.  Die  betreffenden  Arbeiter  müssen 
verheiratet  sein  und  mindestens  fünf  Jahre  im  Dienste 
der  Firma  stehen,  ein  schuldenfreies  Buugrundstück  be- 
sitzen und  eine  Anzahlung  von  mindesten*  10  •„  der 
Bau-  und  Erwerbskosten  (einsohliefslich  des  Bauplatzes) 
leisten  können.  Die  Antragsteller  sind  verptlicbtet,  das 
Haus  selbst  zu  bewohnen  und  dürfen  etwa  entbehrliche 
Räumlichkeiten  nur  mit  Genehmigung  der  Fabrik- 
dircktion  vermieten.  Ende  19UI  waren  für  342  Häuser  I  3Ö1  >'■■_'!  M 
Darlehen  bewilligt,  auf  welche  bereits  379572  M  zurückgezahlt  wor- 
den aind.  Die  Zahl  der  Arlieiler  der  Firma  betrag  ISN*)  rd.  <>3O0  in 
allen  Fabriken,  wovon  Uber  3Ö00  ledig  waren. 

Die  Kirma  Job.  Wilh.  Scheidt  zu  Kettwig  iTuch-  und 
Zanella  -  Fabrik ,  Kammgarn-Spinnerei)  hat  eine  Miete-  und  Sparkasse 
errichtet ,  die  den  Arbeitern  die  Aufbringung  der  Mieten  erleichtern 
soll.  Die  Einlagen  in  diese  Kasse  werden  von  der  Firma  mit  5% 
verzinst.  Ferner  bat  die  Firma  17h  Häuser  mit  5f!ii»  Wohnungen  zu 
einem  Kostenpreise  von  kTiiikn»  M  errichtet.  Ein  Teil  der  Häuser  — 
und  zwar  zumeist  Einfamilienhäuser  —  ist  an  Arbeiter  verkauft.  Das 
Einfamilienhaus  kostet  im  Durchschnitt  3300,  das  Zweifamilienhaus 
MOQ  M.  Die  Kaufsummen  aind  im  Wege  der  jährlichen  Tilgung  ab- 
zutragen. Die  jährliche  Zahlung  der  Kaufer  behufs  Verzinsung  und 
Amortisation  beträgt  bei  den  Häusern  für  eiue  Kamille  190  M,  bei 
den  Zweifamilienhäusern  entsprechend  mehr;  damit  wird  «las  freie 
Eigentum  in  ungefähr  24  Jahren  erworben.  Das  in  vermieteten 
Hausem  angelegte  Kapital  verzinst  sich  zu  Ii1 , 3  *,„.  Beschäftigt 
wurden  im  Jahre  1900;  1120  Arbeiter  und  Arbeiterinnen. 

(Schlafs  folgt,  i 

Verschiedenes. 

Iber  die  Errichtung  ton  Dampfkevselunlaicen  wird  ««eben  Mac 

Verordnung-  der  Krai*bauptmana*rn*ft  Leipslg  bekannt,  dk»  auch  «nfserbalb 
der  welfä-ffrunea  Grenzpfähle  treffen  Jbrer  prinzipiellen  Bedeutung  von  tu- 
tereaae  *elo  dürft*.  Aus  Aniara  eine*  bewunderen  Kellen  bat  die  genannte 
Behurd*  aloh  dahin  ausgesprochen ,  dafs  bei  Errichtung  ein«:  Dampfkessel, 
anläge  Dampfkessel  nebst  Kesselhaus  und  Schornstein  naturgemäfe  ein  I 


antrennbares  Ganzea  bilden.  I  ber  deren  Geaehmlglinr  habe  alt  g». 
werbepollzeibehörde  Entsrhliefsaiur  zu  fassen,  and  twsr  Darb  der  eis. 
•«nlkglgen  Bestimmung  der  Uclclisgeserbeordoung  auch  In  hau-,  teutr 
nnd  gesund  hei  tspollzel  liebe  r  Hinsieht.  Aas  diesem  Grunde  knaae 
1b  solchen  Fällen  eine  Gcnehmlgaageentscnllefsung  der  B  a  u  po 1 i  z  e  1  b  *  b  3  rd« , 
dl*  *arb  la  Hachsen  eine  ganz  ander«  sein  könne  als  die  Gew«rb«poliiel- 
beberdf.  nicht  In  Frage  kommen. 


Jfei.es  und  Bewährtes. 

Der  Bett-Tbch  „(omfort*4 

von  den  Veroinigtcn  Schul  barnkfiibrikcn  G.  m.  b.  H.  in  Btuttgurt. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  130J 

In  Krankenzimmern  war  von  jeher  das  Fehlen  einer  Vorrichtung,  dl« 
dem  ans  Bett  gefesselten  Kranken  den  Tisch  In  einer  für  ihn  b*  |i;emen  Welse 
ersetzt,  ein  leidiger  libelstand.  Durch  die  pstentlerte  Konstruktion  „Com- 
fort'",  Patent  Hcblenning  der  Vereinigten  S  chulhank  f  sbrl  k  ■  ■  »}.  es. 
b.  U.  in  Stuttgart.  Kugeostr.  I,  wla  ale  Flg.  ISO  in  verschiedener  An  Wendung 
zeigt,  wird  ein  beuaemer  Frühstück*,  and  Krsnkentisch  geboten,  ohne  dsts 
ein  selbstiadlge*  Möbel  dafür  erforderlieb  wtr*. 

Der  Tisch  besteht  aus  einer  weit«  emaillierten  BUenblechplatt«  von 
etwa  70  em  Laug»  nnd  von  io  om  Breite  and  ruht  beweglich  In  vier  langen 
Armen  so*  dünnem  Bisenrobr.  von  denen  je  zwei  parallel  gegeneinander 
verschiebbar  sind.  Während  der  Rabeltge  liegt  er  tonen  Uber  dem  Kopf 
ende  de«  Bettes,  /.am  Gebrsni-h  wird  er  aas  dieser  I.*ge  nie  Hilfe  der 
erwähnten  beweglichen  Arme  ohne  Schwierigkeit  durch  den  Benutzenden 
selbst  herabgelegt. 

.1»  nach  dem  jedesmaligen  Zweck  wird  der  Tisch  so  la  korlsontaler  oder 
schräger  l.sge  festgestellt,  er  kn.nr.  sich  denn  nicht  mehr  selbsttätig  be- 


rtf.lio.    HHt-Tite*  ..riim/ert". 

wegen,  steht  also  absolut  sicher.  Zam  Kseen,  Waschen,  Spielen  wird  er 
borlxootsl  festgestellt,  bei  Aostalts-  und  Haunhaltunga  fielt.Tlactien  legt  er 
eich  ohne  weiteres  horizontal  herab:  ein  Teil  ist  hierbei  zum  Aufklappen 
als  Lenepnlt  konstruiert.  Zum  Lrsea  wird  eine  schräge  Paltlsge  hergeatellt 
In  Kliniken  dient  der  Tisch  la  der  Knhelage  zam  Ablegen  von  Arzneien, 
lottrumenten  etc.  isacfa  bei  der  Visite).  In  Kinderkliniken  nnd  im  Kinder- 
zimmer ist  da*  spielen,  Bllderbetraohten  etc.  erleichtert, 

Grüfser*  Belnllohkelt  beim  Basen  und  Wssrhsn  ksna  Im  ScbUfslniiner 
und  Krankenzimmer  durchgeführt  werden  Der  Liegende  bat  dl«  —  aft 
schweren  Bücher  und  Zeitschriften  nlrtit  r.o  halten  oder  ihr  Gewicht  aaf 
dem  Korper  zo  leiden,  er  wird  »ich  einen  grufaeren  Teil  der  Zelt  beschäftigen 
nnd  zerstreuen ,  was  fUr  Rekonvalssssnten,  zumal  bei  Krelluftknrsn  Im 
Liegestahl,  van  grufeten,  Wert  ist.  Der  Wegfall  rlnea  selbständigen  Möbels 
Ist  von  Vorteil  bei  der  Zlmmrrreinlgang  und  fUr  den  klinischen  Betrieb 
Bei  chirurgischen  Patienten  kann  der  Tisch  ala  Lager  an  Stell*  der  üblichen 
llängevorrlchtung  benutzt  werden,  um  operiert«  Teils  höher  *n  legen 
Gegebenen  Falle*  wird  der  Kranke  blerzn  mit  dem  Kopf  am  Fufaende  ge- 
lagert oder  der  Tisch  dasslbst  angebracht, 

Die  einfache  Befestigung  der  Tische  an  jedem  beliebigen  Bett  erfolgt  is 
der  Welse,  dafs  der  Tisch  zunächst  In  der  Kreits  des  Bette*  einzustellen  Ist; 
dann  werden  besondere  Steckbleche  entweder  an  die  fiettseiten  od«r.  wenn 
die  Matraze  geoan  olngepsfst  ist,  so  dies«  seihst  sngeachrsubt:  aaf  jene 
Blech«  werden  die  Tische,  so  wie  sie  von  der  Firm*  geliefert  werden,  mit 
den  unteren  Querverbindungen  der  Parallelanne  aufgesteckt,  dann  «lad  sie 
um  Gebrauch  fertig.  Die  Befestigung  kann  von  jedermann  l«leht  nnd  rssch 
vorgenommen  werden,  Auch  für  Liegestuhle  elngeilohtet  »erden  dl«  Tisch« 
abgegeben.  Der  Preis  eines  aolchen  Tisches  belauft  sieb  fUr  Liegestuhle 
auf  UM,  für  Kinderbetten  auf  18  M.  während  er  für  eisern«  Batten  Er- 
wachsener S4  M  nnd  für  hölzern*  Bettstellen  U.W  M  kostet. 
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Ci5cnbabnen. 


Eine  automatische  BahDaufsiclits-Kontrolle. 

Zu  den  wichtigsten  Vorkehrungen,  die  nötig  sind  nm  eine  genügende 
Sicherung  des  Zugverkehrs  auf  freier  Strecke  zu  verbürgen,  gehurt 
die  von  den  Bahnwärtern  auszuübende  Streckenbegehnng.  Von 
der  mehr  oder  minder  grofsen  Gewissenhaftigkeit,  mit  welcher  diese 
Beamten  jener  Tätigkeit  obliegen,  bangt  nicht  zuletzt  Gesundheit  und 
Lcheu  der  die  Eisenbahn  benutzenden  Reisenden  ab. 

Deshalb  wird  auch  mit  Recht  von  Seiten  der  BahnverwnHungs- 
hehorden  grofsf» (rewicht  auf  eine  wirksame  Kont  rolle  der  Strecken- 
hegehung  gelegt.  Bei  den  bisherigen  Kontrollayslemen  macht«- sieh 
aber  der  Mangel  unangenehm  bemerkbar,  dal»  die  Kontrolle  darüber, 
ob  die  Streckenbegehung  zwischen  zwei  Bahnstationen  ordnungsmäßig 
erfolgt,  nicht  von  den  betreffenden  Stationen  aus  selbst  vorgenommen 
werden  kann. 


Beide  Anlagen  sind  äufserst  billig,  die  Kosten  stehen  in  keinem 
Verbaltnisse  xu  den  Kosten  anderer  Sicherungseinrichtungen.  Ks 
dürfte  der  (irenzpftoek  inklusive  Relais  und  Zuleitung  auf  zirka  32  M 
und  die  Kontrolle  für  den  Standtort  nicht  viel  hoher  zu  stehen 
kommen,  während  sich  die  Tafel  für  die  Station  samt  den  Kosten  der 
Batterie-  und  der  (.'msehaltevorrichtung  nach  beiden  N'achbarstationen 
je  nach  der  Anzahl  der  dazwischen  stationierten  Bahnwärter  auf  ca.  MM) 
bis  l'IO  M  stellen  dürfte.  Ist  der  Draht  der  bei  den  meisten  Haupt- 
bahnen bestehenden  Glockensignallinie  nicht  überlastet,  so  kann  dieser 
auch  für  die  obigen  beiden  Anlagen  herangezogen  werden  und  kommt 
die  Herstellung  der  Anlagen  dementsprechend  noch  billiger.  Ein  Ver- 
gleich mit  den  Kosten  eines  Zugmcldepostens  oder  einer  Blockeinrich- 
tung, die  man  mit  3200  ~- 4300  M  veranschlagen  darf,  beweist  eklatant 
die  Rentabilität  der  Konstruktion. 

Jedenfalls  dürfte  sich  die  Sicherheit  des  Verkehrs  auf  einer  mit 
obigen  Anlagen  eingerichteten  Strecke  erheblich  erhöhen.  Wie  der 
in  Wien  erscheinenden  „Verkebrsztg."  berichtet  wird,  sollen  bereits 
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Kinetn  früheren  Eisenbahntecbniker  ist  es  nun  gelungen  einen 
Apparat  zu  konslruieren ,  der  es  ermöglicht,  dafs  mau  schon  in  der 
Ausgangxtalinn  des  Zuges  vor  der  Abfahrt  desselben  sich  die  Ober- 
xeugung  verschaffen  kann,  ob  die  Bnhuwürter  ihre  Strecke  begangen 
haben  oder  nicht.  Das  Wesentliche  des  neuen  Apparates  besteht  darin, 
dafs  die  Grenzpflöcke ,  welche  die  von  den  einzelnen  Wärtern  zu  be- 
gehenden Strecken  von  einander  abgrenzen,  anstatt  der  bisherigen 
Vorrichtung  zum  Aufhangen  der  Kontrolltafeln  eine  Kontaktvorrichtung 
besitzen.  Hat  der  Wärter  die  Strecke  begangen,  so  stellt  er  mit 
einem  Schlüssel  den  Kontakt  her  und  zeigt  damit  in  der  Ausgangs- 
station des  Zuges  auf  eiuer  Tafel  an,  ob  er  seiner  Pflicht  genagt. 
Eine  zweite  Anlage  bezweckt  in  der  Abgangsstation  des  Zi.gr»  I 
kontrollieren  zu  können,  ob  der  Bahnwärter  den  Zug  auch  auf  dem 
vorgeschriebenen  Standpunkte  erwartet.  Dieser  Standpunkt  ist  je  nach 
der  Lage  des  Objektes  oder  der  Strecke  verschieden  bestimmt,  so  ist  es 
z.  B.  bei  einigen  Hauptbahnen  vorgeschrieben,  dafs  die  Wärter  bei 
Tunnels,  grofsen  Brücken,  gefährlichen  Kelslchnen,  Kelscinschnitten, 
Dämmen  ele.  ihren  Standpunkt  vor  denselben  einnehmen,  speziell 
Tunnels  und  Brücken  vor  gewissen  Zügen  begehen. 

Dureh  eine  sehr  einfach  konstruierte  Wage,  welche  den  Kontakt 
herstellt,  sobald  der  Bahnwärter  seinen  Standort  angenommen  bat, 
wird  dann  in  der  Station  auf  der  erwähnten  Tafel  angezeigt ,  ob  der 
Wärter  auf  seinem  Posten  ist.  Der  Wert  dieser  zweiten  Anlage 
springt  ganz  besonders  bei  Gebirgsbahnen  und  solchen ,  welche  häufig 
Klementarcreigniaaen,  wie  Überschwemmungen ,  Lawinen  etc.  ausge- 
setzt sind,  ins  Auge. 


einige  Balmdirektionen  der  Erfindung  näher  getreten  sein  und  ent- 
sprechende Versnobe  in  die  Wege  geleitet  haben. 


Der  Rrrlin-»aprl-E\prt>r*  wird  nach  dem  erstes  Entwurf  der 
Fahrplans  der  beteiligten  Klsenbahnverwaltungen  auch  Im  kommenden 
Winter,  ebenso  wie  der  Reviers- Exprefa,  wieder  fefabren  werden.  Er  geht 
zom  ersten  Mal  von  bertin  sm  8.  Dezember,  zum  letzten  Msl  »oll  er  am 
M,  April  sbgehen.  Wie  Im  letsten  Winter  verkehrt  er  wieder  zweimel  In 
der  Woche,  Montag»  und  Donaeretsgs.  Die  Abfahrt  erfolgt  morgens  II)  Uhr 
vom  Anhalter  Bahnhof.  Aufenthalt  nimmt  er  nur  In  Leipzig,  Hof,  Regen»- 
bnrg,  München.  Kuf»t»lo.  Innsbruck,  Brenner,  Pranzen»fe»te.  Bozen,  Trtent, 
Ala,  Verona,  Modana,  Bologna,  Florenz  und  Korn.  Der  Oegening  geht  von 
Neapel  Mittwochs  and  Sonnabends  ab  and  trifft  In  Berlin  Donnerstsgs  and 
Soootsgs  ein.  Kr  verkehrt  In  dieser  Richtung  zom  ersten  Msl  am  6.  Dezem- 
ber, zum  letzten  Mal  am  ü«  April.  Die  Ankunft  erfolgt  In  Berlin  9  Uhr 
ebenda. 

Srhlafnaven  Berlin* Danzlg.  Mit  den  Naohtaehnellzugen  13 
und  1  4  werden,  wie  die  königliche  Eleeobahndlreklioo  Berlin  bekannt  macht, 
vom  I.  Oktober  d.  3.  ab  »wischen  Berlin  and  Danslg,  aber  Schneide. 
mubl-Dirscbau,  Srhlefwegsn  der  prenfslschen  Slaatabahnvrrwaltnng  b«. 
fordert  werden.  Der  Prei»  der  Bettkarte  für  beide  lllchtungen  der  Strecke 
Berllo-Dautig  lat  auf  0  (I.  Klaas«)  bzw.  6,bO  M,  (II.  Kiasae)  feetgeeeUt; 
Trllatrerkrn  werden  nicht  eingerichtet  Der  Vorverkauf  der  Bettkarten 
wird  für  dir  Richtung  nsrh  Danilg  dem  »tätlichen  Kelieborean  (Fotedamer 
Bahnhuf),  der  Fahrkarten-Ausgabeatelle  auf  Bahnhof  Frledrlcbstrsfse  und 
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dtm  Internationalen  Relaebareau  anter  den  Linden  Übertragen;  für  die 
Richtung  nach  Uerllo  «lud  die  Bettkarten  bei  der  Fabrkartenanagabeatelle 
in  Danzig  an  entnehmen. 

I.ükouuillvprllfflllgen  werden  eine  noch  nlrbt  dagewesen«  Neuerung 
auf  der  Weltausstellung  In  St.  Looia  arln.  Die  Pennaylvanlaeleenbabn 
errichtet  Im  Geb&ude  für  daa  Transportwesen  ein  besonderes  Laboratorium, 
in  welchem  Lokomotiven  auf  Ihn  Leletongafahlgkelt  geprüft  werden  aollen. 
Man  wird  In  technischen  Krelaen  sieh  für  diene  Prüfungen  um  eo  mehr 
n,  ala  gerade  Dauerl«i«tungen  der  Lokomotiven 
Eine  Personenzug-,  eine  GUlerzng-  nnd  «Ii 
I  auf  Schnelligkeit,  Starke.  Zuglelatuug,  Steuerung  n.  a.  w.  geprüft  werden. 

Die  Elsenbuharerblndiog  »rrisfhen  Berlin  und  kiiln  wird  nach 
dem  endgültigen  Entwarf  zum  Winterfahrplan  folgende  weitere  Ver- 
böserung erfahren.  II  Ubr  60  Mir.  naehta  geht  vom  Lehrter  Bahnhof 
In  Berlin  ein  Peraonenaag  nach  Hannover,  der  dort  Fortsetzung  In  einem 
Schnellzug  ereter,  iwelter  nnd  dritter  Klaaae  nach  Köln  findet.  Der  Zug 
wird  auf  dem  westlichen  Teil  aelnea  Weges  beachleunlgt.  Er  gebt  von 
Oberbsusen  früher  ab,  aodafe  er  aebon  IV  Uhr  2  Hin.  mlttaga  in  Köln  ein- 
trifft, alao  atwaa  früher  ala  bleber.  Kerner  wird  der  Peraonenaag,  der  nach- 
mittaga  4  Uhr  40  Min  Tom  Lehrter  Bahnhof  nach  Köln  abgeht,  von  Hamm 
bla  Dortmund  etwa  eine  halbe  Stunde  aplter  gelegt.  Er  geht  ab  Hamm 
5  Ubr  lü  Min.  morgana,  von  Dortmond  Ii  Uhr  6»  Min. 


€lcktriscb€  Bahnen. 

Ein  neues  elektrisches  ZiigbefirrderungHsysteni. 

Wir  haben  bereit«  mitgeteilt,  dafs  die  preußische  Stastsbahn- 
verwaltung  der  Union  •  Elektrizit»Lsgesellsobaft  die  Strecke  Johannis- 
thal-Spindlerafeld  zu  Verauohen  mit  einem  ueueu  System  für  elektrische 
Zugbefürderung  gar  Verfugung  gestellt  bat.  Wie  Berliner  Blätter  zu 
melden  wissen,  haben  die  Versuchsfahrten  wahrend  der  ersten  Woche 
ihrer  Durchführung  ein  gutes  Resultat  ergeben.  Von  Beginn  der 
Inbetriebsetzung  an  hat  die  Anlage  tadellos  und  ohne  Störung  ge- 
arbeitet. 

Interessant  ist  es,  was  der  sowohl  in  Regierungs-  wie  in  Industrie- 
kreisensieb  ausgezeichneter  Verbindungen  erfreuenden  „Kölnische  Ztg." 
gn  dieser  Angelegenheit  MB  offenbar  wubl  unterrichteter  Seite  ge- 
schrieben wird.  Wir  lesen  da:  Wie  allgemein  bekannt,  haben  unsere 
groben  Elcktrizilntsfirmen  schon  seit  längerer  Zeit  der  preufsischen 
Eiaenbahuverwaltung  Vorschlage  für  die  Kinfühnmg  des  elektrischen 
Betriebes  auf  einigen  ihrer  Linien,  besonders  auf  den  Stadt-  und  Vor- 
ortlinien  von  Berlin  und  Hamburg,  unterbreitet.  Die  Eisenbahtiver- 
wattung  konnte  aber  nach  gründlicher  Untersuchung  der  Kalle  bisher 
ihre  Zustimmung  zu  diesen  Vorschlügen  noch  nicht  erteilen,  weil  sich 
aus  den  Berechnungen  ergab,  dal's  der  elektrische  Betrieb  einen  nicht 
unbedeutenden  Aufwand  an  Kapital  erforderte,  ohne  dafs  entsprechend 
üukungen  in  den  jährlichen  Ausgaben  gesichert  waren. 
Die  Mangel,  die  man  an  den  bisherigen  Systemen  rügte,  waren 
hauptsächlich  in  der  niedrigen  Spannung  begründet ,  die  man  für  die 
Stromzuleitung  zu  den  Zügen  vorgeschlagen  hatte.  Ks  sollte  die 
Spannung  von  etwa  lUNI  Volt,  die  bei  den  Strafseuhahnen  üblich  ist 
und  dort  für  die  verhältnismäßig  leichten  Einzelzüge  bequem  aus- 
reicht, auch  für  die  schweren  Eisenbahnwagen  angewandt  werden. 
Dabei  wuchsen  aber  die  Stromstärken  so  ungeheuer  an,  dafs  man  ent- 
weder sehr  grofse  Verluste  in  den  Arbeitsleitungen  zulassen  oder 
über  die  Punkt«,  aus  denen  die  Arbeitsteilungen  gespeist  wurden, 

den  Verlusten  in  der  Arbeitaleitung  aus  mancherlei  Gründen  nicht 
über  ein  bestimmtes  Mafs  hinausgehen  darf,  eo  blieb  im  allgemeinen 
nur  das  dichte  Zusammenlegen  der  Speisepunkte  übrig.  Jeder  Speise- 
S  unkt  ist  aber  bei  den  grofsen  Stromstärken ,  die  für  die  Eisenbahn 
in  Krage  kommen ,  eine  Quelle  beträchtlicher  dauernder  Ausgaben, 
denn  in  diesen  Speiscpnnkten  mufs  der  Strom ,  der  von  dem  Kraft- 
werk herkommt,  durch  wartungsbedürftige  Maschinen  erst  in  die  für 
die  Bahnzweoke  geeignete  Stromart  umgewandelt  werden.  Jeder 
Speisepunkt  verlangt  also  Personal  zur  Bedienung,  und  es  hat  sich 
bei  den  vielen  Vorschlag.™  der  Elektrizitätsfirmen  immer  wieder 
eilt,  dafs  diese  Hedienung  und  die  mit  der  Umwandlung  ver- 
i  Verluste  den  elektrischen  Betrieb  *u  teuer  erscheinen  Uelsen. 
Die  malsgebenden  technischen  Beamten  im  Ministerium  der  öffentlichen 
Arbeiten  haben  deshalb  immer  wieder  darauf  hingewiesen,  dal«  an 
eine  Einführung  des  elektrischen  Betriebes  in  gröfscrem 
Mafs stabc  nur  dann  zu  denken  wäre,  wenn  eine  höhere 
Spannung  in  der  Arbeitaleitung  Verwendung  finden 
konnte.  Einige  Elektrizitätsfirmen  hatten  deshalb  bereits  versucht, 
mit  hochgespanntem  Drehst rnm  die  Aufgabe  zu  losen.  Drehstrom  er- 
fordert aber  immer  drei  Leitungen,  und  wenn  auch  eine  von  diesen 
drei  Leitungen  durch  die  Schienen  ersetzt  werden  kann,  so  bieten  die 
übrigbleibenden  zwei  Leitungen  immer  noch  recht  bedeutende  Schwierig- 
keiten, sobald  die  Bahnhöfe  mit  ihren  vielen  Weichenanlagen  in  Krage 
kommen.  Dazu  kommt ,  dafs  die  Regelung  der  Geschwindigkeit  bei 
den  Drehstrommotoren  recht  unvollkommen  ist.  Diesen  beiden  Übel- 
*t »mleti  auch  noch  abzuhelfen,  war  das  Bestreben  der  Union  Elektri- 
zilatageaellsehaft,  und  der  nächste  Ausfall  der  Probefahrten  in  der 
Nacht  wird  zeigen ,  ob  es  von  Erfolg  gekrönt  ist.  Die  Union  Elek- 
trizitätsgesellachaft  verwendet  einphasige  Wechselstrommotoren  und 
braucht  für  die  Strecke  demnach  nur  einen  Arbeitsdraht.  Die  Kahr- 
leiten  den  Strom  zurück.     Die  Spannung,  die  für  diesen 


Arbeitsdraht  gewählt  wurde,  beträgt  6000  Volt,  sie  ist  also  zehnmal 
so  hoch  als  die  Spannung  in  dem  Arbeitadraht  der  Strafscnbahnen. 
Infolgedessen  werden  die  Stromstärken  unter  sonst  gleichen  Umständen 
zehnmal  so  gering.  Die  Wahl  des  Wechselstroms  bietet  aber  aufser- 
dem  noch  den  Vorteil,  dafs  die  Maschinen,  welche  man  an  den  Social- 
punkten  aufzustellen  hat,  keiner  Wartung  mehr  bedürfen,  weil  sie 
keinerlei  bewegliche  Teile  haben. 

Man  behauptet,  dars  naoh  dem  neuen  System  sämtliche  Stadt-  u»a 
Vorortbahnen  von  Berlin  von  einem  einzigen  Kraftwerk  ans 


werden  könnten,  ohne  dafs  aufserhalb  des  Kraftwerks  noch  irgend- 
welche Bedienung  für  die  Stromleitung  erforderlieh  wäre,  und  damit 


der  elektrische  Betrieb  um  so  vieles  verbilligt,  dafs  er  «icber- 
lich  genügende  Ersparnisse  dem  Dampfbetrieb  gegenüber  erzielen 
liefse,  um  seine  Einführung  zu  rechtfertigen.  Die  ununterbrochenen 
Verbesserungen  uuf  dem  Gebiet  der  Elektrizität  eröffnen  jetzt  achou 
Ausblicke,  au  die  man  vor  wenig  Jahren  noch  kaum  zu  denken  wagte, 
und  wenn  auch  heute  noch  der  Betrieb  langer  Linien  als  ein  Zukunfts- 
bild erscheint,  daa  sieh  noch  in  recht  verschwommenen  Umrissen  dar- 
stellt, so  würde  doch  schon  die  Auanutzung  der  Elektrizität  auf  Stadt- 
und  Vorortbahnen  als  ein  ganz  bedeutender  Fortschritt  erscheinen, 
mit  dem  die  deutsche  Eisenbahnverwaltung  und  die  deutsche  elek- 
trische Industrie  an  der  Spitze  maschieren  und  anderen  Ländern  die 
Wege  weisen  würden.  Die  Versuche  auf  der  Linie  von  Xiederachüuo 
weide  nach  Spindlersfeld  sollen  längere  Zeit  hindnrah  f 
den,  aodafs  ausreichende  Gelegenheit  vorhanden  ist,  die  i 
mittel  auf  ihre  Brauchbarkeit  hin  sa  prüfen. 


Elektrischer  Betrieb  auf  den  Alpenbahnen.  Daa  öaterreiebierbe 
Eiaenbabnmialaterlnm  bat  kürzlich  aa  die  bedeutenderen  Klektrlzltitageeell- 
achaften  in  Oeterralcb  die  Einladung  aar  Verlsge  von  Vorschlügen  und  An- 
regungen für  die  Durchführung  des  elektrischen  Betrlebee  auf  der  Linie 
Klagenfnrt-(VIUacb.)Trient  gerichtet.  Diese  Vorschlag«  sind  bla  1.  i 
zu  Uberreichen.  Um  den  Werken  eine  Grundlage  fUr  I 
Voreeblig.  au  bieten,  lat  ihnen  nach  der  „Ztg.  daa  V«r. 
gleichzeitig  ein  anm  Teil  nach  dem  Vorbilde  der  Valtelllnababn  entworfene« 
B«trlebeprogramm  nebat  anderen  einschlägigen  Angaben  mitgeteilt  worden. 
Dem  Programm  iat  ein  Fahrplan  zu  Gründe  gelegt,  der  fdr  d»n  Personen- 
verkehr Zwischenräume  von  10  Uiuuten  voraieht  nnd  bei  dem  achon  die 
Anschlüsse  an  die  Tanernbahn  berOokalchtlgt  alnd.  In  betreff  des  elektrischen 
Systems,  der  Stromart  nnd  Stromstärke,  der  Betriebsart,  Überhaupt  aller 
elektrotechnischen  Kragen  wird  den  Werken  weitgehendster  Spielraum  ge- 
lassen. Plir  das  Betrlebaprogramm  lat  übrigens  der  Umatand  mafegebend 
dafa  die  in  Rad«  «Übenden  Bahnlinien,  mit  Ausnahme  der  Im  Karawsnkrn- 

nd  dem  Wocbelner  Tonn«!  anazn- 


Ir  dl«  Güterzug*  anderseits  herzustellen 
D«r  höchst«  Arbsdruck  darf  M.i,  t  niebt  tlberachrelten.  Ks  alnd  in  Aussicht 
genommen  Lokomotiven  für  Güterzug«  zu  2b0  t  mit  einem  Eigengewicht 
von  66  t  und  solcbs  für  Sobnell-  und  Personenluge  zu  ¥00  t  mit  einem 
Eigengewicht  von  E>7  t.  Hierbei  iat  auch  für  dl«  Möglichkeit  der  Beförderung 
von  DoppelgUt«rzüg«n  zu  hOO  t  Sorge  au  tragen.  Die  Lokomotiven  alnd 
derart  au  entwerfen,  dafa  sie  ohne  Umwenden  in  beiden  Fahrtrichtungen  in 
gleicher  Wels«  gebraucht  werden  können.  Ala  Kraftquelle  lat  dl«  leooio 
atrecka  awUcben  Fllteck  und  Kerf  reit  in  Aueeicbt  genommen,  welch«  b»i 
einem  Gefälle  van  140  m  nnd  einer  mindesten  Wasaersrgleblgkelt  von  13  cbm 
in  der  Sekunde  durchschnittlich  14000  PS  an  die  Turblnanwelle  an  liefern 
vermag.  Der  Bau  de«  laonsowerkes  würde  2',',  Jahrs  In  Anapruch  nehmen. 
Die  Länge  dar  Leitung  bla  zur  Baba  würde  etwa  Vi  km  betragen.  Ala  Re- 
serve  für  dl«  Waaserkraftaulags  am  laonzo  wird  die  Errichtung  einer  Dampf 
anlag«  in  Vlllach  in  Aussiebt  genommen,  dl«  imstande  sein  soll,  den  ganzen 
Bahnbetrieb  allein  za  bewältigen 

Die  Inlall.'  aaf  Straßenbahnen  im  Jahre  I80£.  Nach  der  auf 
der  Dreadener  G sneral versamml ung  des  Vereins  Deutscher 
Strafaen-  nnd  Kleinbahn  Verwaltungen  erstatteten  Statistik  Iat  die 
abaolate  Zahl  d*r  ernsten  Unfall«  gegen  das  Vorjabr  zutlikgegangen, 
obwohl  dl«  Zahl  der  berichtenden  Betriebe  von  110  auf  117,  die  der  auf 
öffentlichen  Straften  g»fahr«nen  Wagenkilometer  am  Ti  Millionen  nnd  die 
der  Fahrgast«  am  «9  Millionen  geatlegen  lat.  Wahrend  im  Vorjahre  703 
ernst«  Unftll«  vorkamen,  waren  diesmal  nur  GM  m  v«rzstchneo,  und  zwar 
•atfallt  dl«  V.rmlnderang  fsst  auaachliefalich  auf  die  tödlichen  Unfälle, 
welche  um  40  %  tvoa  l»l  aaf  136)  abnahmen.  Die  Abnahme  «ntfallt  bei 
den  Strafaenpaaaanten  ausschließlich  auf  die  Kinder  und  bei  den  Fahrgästen 
aueachliefalich  auf  die  Erwachsenen.  Da  in  letzter  Zelt  wesentliche 
Änderungen  an  den  Betriebsmitteln  nicht  mehr  gemacht  worden  sind  nnd 
angenommen  werden  kann,  dafa  bei  dem  Alt«r  der  Betriebe  die  Führer 
aebon  im  Vorjahr«  ausreichend  mit  den  technischen  Einrichtungen  vertraut 
waren,  so  bleibt  zur  Erklärung  der  erheblichen  Lnfallverminderung  nur 
übrig,  dafa  daa  Publikum  endlich  anfangt,  den  Mabnauget 
Press«  und  Schule  Gehör  au  schenken. 

Ein  HallfWtelleiiaDgelgCr  Ist  in  Berlin  in  einem! 

inneren  Schmalseite  dea  Wsg.ns  Sehen  der  Tü/belludet  alch  ein  elektrisch 
betriebener,  kaatenfiirmlger  Apparat,  der  bereit»  W  m  vor  jeder  llalteatell« 
diese  bekannt  gibt.  Die  Einrichtung  »oll  vor  allem  Mlfsveratindnlase,  die 
beim  Auarufen  der  Haltestellen  durch  den  Schaffner  öfter  vorkommen,  ver- 
melden. Bewährt  eich  der  Apparat,  ao  soll  seine  allgemeine  Einführung 
erfolgen. 
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industrielles. 

Die  Ingenieurschule  in  Zwickau. 


(Mit 


F1V7.  131  u.  133.) 


Nachdruck  Ysrbotso. 

Die  gesteigerten  Ansprüche,  welche  die  Industrie  »11  die  wissen- 
schaftliche and  fachliche  Ausbildung  der  Ingenieure  uud  Techniker 
•teilt ,  zwingt  die  technischen  Unterrichtsanstaltcn  zu  aufsergewöhn- 
liohetn  Aufwände  in  Bezug  auf  die  pädagogisch  ■  praktische  Einrich- 
tung ihrer  UnterrichtsstnUen  und  Lehrmittel.  Nicht  nur  die  11  och - 
schulen  haben,  was  die  Anordnung  und  Ausgestaltung  ihrer  Studien- 
Uboratorien  anlangt,  mustergilliges  geleistet,  auch  die 


die  privaten 
,  bei  der  be 


•chliefsende  SeitcnHögel  umfaßt  iu  der  Front  die  mechanische  Werk- 
statt 17  mit  dem  niaschincutechniscbcu  Praktikum,  ferner  das  Elektro- 
praktikum  im  Saale  18/1»  mit  dem  «ich  anschließenden  Photometrier- 
räum  20.  Den  Schluß  dieses  Flügels  bildet  ein  (Juerbeu,  der  die 
Motoranlage  21 ,  den  Akkumulatorraum  22  und  ein  Wohnzimmer  23 
für  den  Mechaniker  enthält.  Uuter  dem  Vestibüle  in  der  Haupt- 
f rout  liegt  die  Niederdruckdampfheizung  11  mit  xwei  Kesseln.  Vom 
Haupttlügel  erstreckt  sich  zwischen  den  Räumen  der  Vorder-  und 
Hinterfront  von  Osten  nach  Westen  ein  Verbindungsgang,  während 
im  Seitenflügel  die  Fenster  des  Ganges  auf  den  Hof  weisen. 

Im  llauptgeschiifr  (Fig.  132,  Skz.  2)  liegen  in  der  Vorderfront 
auf  der  östlichen  Seite  über  " 


Drucke  der 


zimmer  a  mit  dem  Direktorialzimmer  b.  Hieran  schliefst  sich  das 
Bureau  c,  während  auf  der  andern  Seite  des  Ganges  nach  hinten  her- 
aus ein  Lehrerzimmer  d,  und  ein  Zeichcutaale  vorgesehen  sind;  west- 
lich vom  Treppenbuuse  liegt  nach  vorn  die  Bibliothek  f  nebst  dem 
Lesezimmer  g,  und  in  der  vorspringenden  Westecke  ein  Hörsaal  h, 
nach  hinten  ein  Zeichensaal  i.  Im  Seitenflügel  finden  wir  den  Physik- 
saal k,  an  den  sich  ein  Sammlungsraum  1  für  physikalische  uud 
elektrotechnische  Apparate  uud  zum  Vorbereiten  physikalischer  K.x- 
perimente  schliefst,  worauf  noch  ein  Lehrerzimmer  m  für  l'bysiker 
und  Elektrotechniker  und  über  dem  ganzen  Üuerban  die  mit  ge- 
wölbten Decken  und  Ubcrlicbt  versehene  Aula  n  folgt. 

Wie  vom  Untergeschoß  nach  den  " 
□ach  dem  Obergeschoß  die  Verbindung  durch  die  Haupttreppe  im 
Vestibüle  und  durch  zwei  Nebentreppen  am  östlichen  und  westlichen 
K111U-  des  Hauptkorridors  bewerkstelligt. 

Das  Obergcxcboß  (Fig.  132,  Skz.  1)  de*  Hauptgebäudes  umfaßt 
Vortragssäle  im  ostlichen,  südlichen  und  westlichen  Teil  p  bis  u, 
während  nach  Norden  wiederum  zwei  grofsv  Zeicbensalc  v,  w  und 
ein  Lehrerzimmer  x  liegen.   Alle  Einrichtungen  sind  derartig  ge- 


>7f.  IM-    2.  A.:  IH4  } npni ntrtrfutlt  m  ZViflin 


gebäude  allen  modernen  Anforderungen  der  Technik,  Pädagogik  und 
Hygiene  in  jeder  Beziehung  Rechnung  zu  tragen. 

Nach  diesen  Gesichtspunkten  ist  auch  das  neue  am  7.  Juli  d.  .1. 
im  Beisein  de«  sächsischen  Königs  seiner  Bestimmung  übergebene  Ge- 
bäude der  Ingenieurschule  Zwickau  entworfen  und  ausgeführt 
worden.  Schon  die  architektonische  Durchbildung  de«  im  Stile  der 
französischen  Renaissance  gehaltenen  Sand»teinlwue«  (siehe  Fig.  LH) 
läßt  auf  den  Geist  schließen,  welcher  im  Innern  gepllegt  wird. 
Das  Hauptgebäude  hat  eine  Länge  vou  58  m  bei  einer  Tiefe  von 
2:1  m  und  umfaßt  in  drei  Stockwerken  in  der  Hauptsache  die 
Geschäftsräume  nnd  die  Hör-  und  Zeiohensäle  für  Maschinenbau-  und 
Chemie,  während  der  Seitenflügel  in  einer  Länge  von  28  m  und 
einer  Tiefe  von  12  m  im  wesentlichen  der  Physik  und  Elektro- 
technik dient.  Das  Untci-geschofs  (Fig.  1152,  3)  des  Hauptgebäudes 
birgt  anf  dem  östlichen  Flügel  in  der  Front  die  Tiscblerwcrk- 
«tatt  1,  mit  einem  Vorraum  2,  und  die  Hausmannswohuuiig  3, 
4,  5,  nach  hinten  die  Waschküche  mit  Nebenraum  7  und  vor  der 
Waschküche  einen  Frühstücksraum  10  für  die  Schüler.  An  den 
Nebenraum  7  schließt  sich  eine  Luflkammer  8  und  au  diese  ein 
Brennmaterialraum  !)  für  die  Heizung.  Der  westliche  F  lügel  enthält  in 
der  Front  ein  Lehrerzimmer  für  den  Dozenten  der  Chemie,  ein  Labo- 
ratorium 13  für  32  Schüler  uud  iu  12  einen  Vortragssaal  für  Chemie, 
zwischen  12  und  13  ein  Rcpoaitorium  für  die  zum  Vortrage  nnd  zu  den 
Übungen  erforderlichen  Chemikalien  uud  Apparate.  Die  Säle  12  und 
13  sind  mit  allen  Einrichtungen  ausgestattet ,  die  der  praktische 
Unterricht  in  der  Chemie  erfordert.  Nach  hinten  liegt  in  diesem 
Flügel  wieder  ein  Brennmaterialraum  14,  eine  Frischluftkammer  15 


16.    Der  an  der  Westseite  sich  an- 


treffen, daß  der  Zweck  des  Unterrichts  in  möglichst  vollkommener 
Weise  erreicht  wird.  Da  die  Kenntnis  der  ehemischen  Prozesse  auch 
für  den  Ingenieur  l>ei  dem  heutigen  Stande  der  Technik  von  größtem 
Belang  ist,  wird  die  Chemie  nicht  nur  vorgetragen  und  durch  K\peri- 
mente  erläutert,  sondern  die  Schüler  werden  im  Laboratorium  in  der 
Analyse  geübt,  wozu  jedem  ein  besonderer  Arbeitsplatz  mit  den  erfor- 
derlichen Apparaten  zur  Verfügung  steht.  Der  Physiksaal  mit  terasaen- 
formigen  Sitzen  hat  alle  F^inricbtungen ,  welche  das  moderne  FXperi- 
mentieren  verlangt,  in  vorzüglichster  Ausführung;  im  hellen  uud  ge- 
räumigen Elektropraktikum  ist  jeder  Arbeitstisch  mit  den  neuesten 
besten  Meßinstrumenten  vollständig  ausgerüstet,  und  Gleich-,  Dreh- 
und  Wechselstrom  liefert  eine  Gaamotorenanlage  nehst  Akkumula- 
torenbatterie durch  sechs  Dynamomaschinen  und  Motoren.  Die  nach 
Norden  gelegenen  Zeichensäle  Bind  nur  zu  diesem  Zwecke  mit  beson- 
deren Tischen  versehen,  in  denen  sich  verschließbare  Fächer  zur  Auf- 
bewahrung der  Zcichcnutcn«ilicn  befinden ,  und  werden  auch  iu  der 
Zeit,  in  welcher  sie  nicht  dem  Unterrichte  dienen,  offen  gehalten,  ao- 
<lal>  die  Schüler  auch  in  ihren  freien  Stunden  iu  denselben  arbeiten 
können.  Alle  Räume  sind  so  bemessen ,  daß  sie  bis  zu  60  Schüler 
bequem  zu  fassen  vermögen.  Zu  alledem  kommt  die  ruhige  Lage  de* 
Gebäudes  an  einem  großen  freien  Platze,  im  übrigen  von  villen- 
artigeu  iu  Gärten  gelegenen  Häusern  umgeben,  sodaß  keine  St 
irgend  welcher  Art  deu  Unterricht  beeintr.ichtiyen  können. 
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Das  rheinische  Arbelterwolmungsweseii. 

[Schlaft.] 

Die  Firm»  Dcufs  &  Oetker  in  Schief  bahn  (mech.  Seiden- 
stoffweberci,  Zahl  der  beschäftigten  Vertonen  7I?G),  die  T.'i  Häuser  zui« 
Vermieten  und  zum  Verkauf  au  Arbeiter  zum  Kostenbeträge  von 
IM'.KKKJ  M  erbaut  hat,  gewahrt  ihren  Arbeitern  zum  Bau  eigener  Häuser 
für  eine  Kamilie  Darlehen  in  Höhe  bis  zu  l'.Vhi  M,  das  ist  nahezu  die 
gesamte  Baukostonsumnie.  Dieselbe  ist  mit  4  "„  zuzüglich  der  er- 
sparten Zinsen  zu  tilgen;  »iud  die  Tilgungsbeträge  während  15  Jahren 
stets  pünktlich  gezahlt  worden,  so  wird  die  dann  noch  verbleibende 
Kestachuld  von  67*  M  von  der  Kirma  dem  Arbeiter  geschenkt,  aofern 
er  den  sonstigen  Vertr»gsverpllicliluugen  nachgekommen  ist. 

Ein  l'räuiienkuse  ist  von  der  Firma  D.  l'cters  Ä  Co.  in  Elber- 
feld uml  Neviges  errichtet  worden,  aus  der  sie  ihren  Arbeitern  Zu- 
schüsse und  ii  fouds  perdu  zum  Hau  von  Häusern  bietet.  Ks  wurden 
zu  diesem  Zwecke  Ins  Kode  1HH7  aufgewendet  141X81  M.  Die  aus 
dem  Knuds  gewährten  Zuschüsse  ermöglichen  es  den  Arbeitern,  nach 
17  Jahreu  in  den  Besitz  eines  schuldenfreien  Einfamilienhauses  zu  ge- 
langen, wobei  die  eigenen  Zahlungen  von  Zinsen  nnd  Amortisation  nicht 
wehr  betragen,  als  was  die  Leute  anderwärts  für  Miete  ausgeben  müssen. 

In  umfassender  Weise  ist  ferner  die  Firma  Basse  &  Selve  zu 
Altena  i.  W.  (Walzwerke,  Drahtzieherei  und  Kiekelhütte)  in  der 
\Vobnung«fiirsorge  bereits  seit  30  Jahren  für  ihre  Arbeiter  tatig  g*- 
wesen.  Im  ganzen  baute  sie  bisher  llitl  Häuser  für  HJiO  Familien  zum 
Gesamtwerte  von  1  .V.'ihkim  M.  Sämtliche  Wobnungen  sind  nur  ver- 
mietet und  es  verzinst  sioh  das  Anlagekapital  nuB  den  Mieten  zu  3  "'„. 
Iii  den  Werken,  zu  welchen  die  Wohnungen  gehören,  wurden  im  Jahre 
1(00  ca.  180U  Arbeiter  beschäftigt.  Dil  Wohnungen  werden  alle  drei 
Monate  durch  eine  Kommission,  bestehend  aus  dem  Architekten,  dem  Vor- 
steher des  Verwaltuugsbureaus  uu.l  der  Krankenschwester  einer  Revi- 
sion unterzogen.  Bezüglich  derjenigen  Arbeiter  und  Arbeiterinnen, 
welche  nicht  in  Häusern  der  Firma  wohnen,  führt  die  Kommission 
eine  Zusammenstellung,  die  über  den  lief  and  der  betreffenden  Wohnungen 
Auskunft  gibt.  Es  soll  nicht  geduldet  werden,  dafs  Angehörige  der 
Firma  in  ungesunden  nnd  schlechten  Wohnungen  bleiben.  Sämtliche 
Bewohner  der  Fabrikhäuser  sind  verpflichtet  ,  jhre  Mobilien  bei  einer 
soliden  Fcuerversicherungs  -  Gesellschaft  versichert  zu  halten.  Zu 
jedem  Quartier  gehört  ein  Stück  (iartenlaud,  Acker  oder  Wiese.  Um 
das  Interesse  und  Verständnis  für  die  Landwirtschaft  unter  ihren 
Arbeitern  und  deren  Angehörigen  zu  fördern,  hat  die  Firm»  jährlich 
zu  verteilende  Treis«  für  diejenigen  Täcliter  ihrer  Grundstücke  ausge- 
setzt, welche  sich  durch  gute  und  erfolgreiche  Bewirtschaftung  hervor- 
getan haben;  auch  hat  sie  beschlossen,  einen  kostenlosen  landwirt- 
schaftlichen Kehrkursus  verbunden  mit  einer  Musterwirtschaft  einzu- 
richten. Eine  besondere  Wohnungsförsorge  wird  lungenkranken 
Arbeitern  erwiesen.  Es  wird  nicht  nur  darauf  gesehen,  dafs  die  für 
solche  Leute  bestimmten  Neubauten  in  möglichst  gesunder  Lage  er- 
richtet werden,  »umlern  sie  erhalten  auch  noch  eine  Liegehalle,  die  an  das 
von  den  übrigen  Räumen  getrennt  liegende  grofse  Zimmer  des  Kranken 
angrenzt.  Jedes  Haus  der  Kranket!  ist  alleinstehend  am  Wahlesrand 
gelegen  und  ringsum  von  einem  (iemüse-  und  Blumengarten  umgeben. 

Einen  aufserordentlicb  reizvollen  Anblick  gewähren  die  von  Fruu 
Richard  Zanders,  Anna  geb.  v.  Siemens  zu  M. -Gladbach  er- 
richteten Arheitcrhiiuscr.  Ohue  Rücksicht  auf  die  Kosten  haben  hier 
neben  vielen  praktischen  Gesichtspunkten,  die  sich  namentlich  in  der 
inneren  Einrichtung  der  für  je  eine  Kamiii«  bestimmten  Häuser  geltend 
machen,  nur  künstlerischer  Geschmack  in  Gemeinschaft  mit  technischem 
Können  den  Ausschlag  gegeben.  Ks  gilt  dies  sowohl  für  die  äufscre 
Ausstattung  der  einzelnen  Hauser,  als  auch  für  die  Gruppierung  der- 
selben, vereiuigt  mit  schöner  Lage  in  bewaldetem  Gelände,  sudafs  die 

K*  Die  Beschaffung  von  Wohnungen  für  Unverheiratete  twiderlei 
Geschlechts  ist  namentlich  von  konfessionellen  nnd  anderen  gemein- 
nützigen Vereinen  und  von  Arbeitgebern  betrieben  worden. 

Von  letzteren  ist  in  umfassender  Weise  für  die  Unterkunft  ihrer 
unverheirateten  Arbeiter  gesorgt  worden,  einerseits,  weil  für  letztere 
in  angemessener  Entfernung  von  der  Arbeitsstätte  anderweit  kein 
Unterkommen  zu  beschaffen  war,  andrerseits  aber  auch,  um  dem  für 
viele  Familien  aohou  so  verderblich  gewordenen  Kostgangerwesen  mög- 
lichst zu  steuern. 

In  mehreren  Städten  sind  Wo  hu  u  ng s na ch  w  e i s e  errichtet 
worden.  Diese  bieten  sowohl  dem  Vermieter  als  dem  Mieter  grnl'se 
Erleichterungen ,  die  namentlich  in  Krsparung  sowohl  von  (ielditus- 
gaben  (für  Zeitungsinserate  n.  s.  w.),  als  auch  von  Zeit  bestehen. 

Die  Vermieter,  meistens  kleine,  keine  gewerbsmäßigen  Haus- 
besitzer, geben  der  Nachweis-Anstalt  leerstehende  bezw.  freiwerdeudo 
Wohnungen  mündlich,  durch  Fernsprecher  und  schriftlich  auf.  Die 
angemeldeten  Wohnungen  werden  von  einem  Angestellten  der  Anstalt 
besichtigt  und  über  die  Grofsenvcrhältnisse  Skizzen  aufgenommen. 
Dem  Beamten  steht  ein  Kahrrad  zur  Verfugung.  Jeder  Auftrag  wird 
in  ein  Formular  eingetragen  und  diese  Kiiriuulare  werden  dann  bezirks- 
weise und  alphabetisch  übersichtlich  geordnet.  Hei  Wohtiungsnach- 
fragen  bedarf  es  nur  der  Angabe  der  Liegend,  in  der  eine  Wohnung 
gewünscht  wird,  uud  einer  Mitteilung  ul>er  die  Zahl  der  Baume.  Der 
Beamte  der  Anstalt  kann  dem  Wohnungssuchenden  alsdann  sofort  die 
Wohnungs-Anmeldungen  aus  der  betreffenden  Gegend  vorlegen.  An 
Hand  des  Anmeldeformulars,  der  Skizze  und  der  Erläuterung  des 
Beamten  kann  sich  der  Suchende  ein  ziemlich  genaues  Bild  über  die 
Beschaffenheit  der  Wohnung  machen.  Der  Wohtiungstiuehwci»  ist 
für  Vermieter  uud  Mieter  unentgeltlich. 


Verschiedenes. 


Die  Lage  des  internationalen  Arheitumerkteg  bst  sieb  ganz 
entschieden  verschlechtert.  Von  Deutschland  abgesehen,  wo  dl«  Bs. 
lebung  der  geverblichen  Tätigkeit  trotz  der  sommerlichen  Jahreszeit  noch 
lmmsr  anhielt,  zeigten  alle  übrigen  Industrieländer  während  drs  Joll  eine 
deutliche  Abnahme  des  Beaeki  ftig«  ng  egrad  e».  lo  Hofland,  wo 
schon  In  Juni  ein  »ebsrfer  Rückschlag  an  bemerken  war.  hat  die  ungünstige 
Wendung  Im  Juli  weitere  Fortschritte  gemacht.  Sehr  ungünstig  macht« 
sich  der  Umstand  bemelkbar,  dsfa  die  Nachfrage  der  Vereinigten  Staaten 
fast  gsnz  aufgebort  bat.  Her  einzige  Zweig,  in  dem  da«  Geschäft  noch  gut 
geht,  Ist  die  Herstellung  von  •Stahlsrhleoen.  In  Krankreich  bat  die  Ge- 
schäftstätigkeit gleirbfslls  welter  nachgelassen.  Dis  Arbeitslosigkeit  lat  von 
**.«,  Im  .Inn!  auf  111,0"  „  im  Juli  gestlegen.  Auch  In  Belgien  und  Öster- 
reich hat  alrb  die  Lage  verschlechtert.  Ausscbtsggebend  aber  flir  den 
durchweg  ungünstigen  F.todrack,  den  die  Gestaltung  des  Internationalen 
Arb«lt*msrkt«  Im  Monat  Juli  macht.  M  die  fast  schroff«  Abnahme  des 
Beschäftigungsgrade«  in  den  Vereinigten  Staaten,  die  schon  In 
der  zweiten  lUlfte  des  Monats  Janl  eingesetzt  bat.  /.«rar  im  Bargbau  waren 
die  Fitrdrruugeverhkttnlss«  noch  normsl.  Dafür  bstien  aber  die  Haumwoll 
Spekulationen  (ans  verderblich  auf  den  Geschäftsgang  im  Teitltge werbe 
gewirkt  nnd  zu  zahlreichen  und  einschneidenden  ßetrle  bselnao  h  r  & n  - 
kungen  geführt.  In  der  Elsen-  nnd  Stahlindustrie  hst  sich  die  Marktlage 
so  ungünstig  verschoben,  dafs  suf  eine  starke  llersbsetzung  der  Erzeugung 
hingewirkt  werden  mofate,  um  eine  außergewöhnliche  (  berprod  u  k  tlon 
zu  verhüten.  Zahlreiche  Hochöfen  wurden  ausgeblasen,  djs  Tätigkeit 
mehrerer  Betrieb«  wurde  durch  den  Stahltruat  zum  gänzlichen  Stlllatand 
gebracht.  Weun  auch  andere  Gewerbe  noch  immer  befriedigend  beschäftigt 
blieben,  so  ist  doch  der  Rückschlag  in  der  F.laeulnduetris  so  1 
lieh,  data  daa  bisher  günstige  Gepräge  des  amerikanisch* 
unfreundliches  Aussehen  erbalten  hat. 


Jfeues  and  Bewährtes. 

Oas-BOgelofen  für  Schneider 

Syatem  Hetlinger. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  133  u.  134.) 

Für  jeden  8ehutld«r  und  Jede  Schneiderin  war  bisher  da«  Bügeln  der 
g«fUrcbte*t«  T«il  Ihrer  Tätigkeit,  im  Sommer  verbreitet«  der  BUgelofen  In 
der  Arbcltantub«  ein«  unerträglich«  Hitze,  Im  Winter  aber  war  ein  mit  ob- 
vcrhältnismsfeigen  Kosten  verknüpfter  Kobl«nb»d«rf  erfordsrllch  um  gut 
helfe«  Elsen  zu  erhalten.  Weitere  emplindllrb«  Nachteil«  waren  das  lauge 
Warten  suf  gute  Eises  und  der  damit  verbundene  Zeitverlust,  f«rn«r  die 
fortwährende  Bedienung  des  Ofens  und  nicht  zuletzt  der  Umstsnd,  daf«  man 
nie  ein  tsdelloe  ssuberes  Elsen  erhält. 

Alle  die  Mängel  will  der  GasbUgslofen  System 
II  ennlirer  beseitigen,  der  In  Klg.  134  für  zwei  Erhitzer 
dargestellt  Ist  nnd  von  der  Gas- BUgelofen  -  Cora- 
psgule  In  Frankfurt  a.  M  ,  ßleb«rgs»se  6  In  sechs 
verechledencn  Ausführungen  mit  «In  bis  sechs  Er- 
hitzern gebsut  wird. 

Auf  einem  je  nach  der  Zshl  der  Kr- 
hltzer  bezw.  der  ofengroCe  verschieden 
gestalteten  i;nt«rge«tell  ruht  ein  kästen- 
artiger,  mehr  oder  minder  hoher  Behälter, 
in  welchen  das  Gsa  zuströmt.  Auf  der 
Oberlläche  dieses  B-hälter»  sind  die  rost- 
»rtlgeu  Erhitzer  nebeneinander  angeord- 
net, über  jedem  von  letzteren  befindet 
I  sieb  in  Scharnieren  drehbsr  ein  gewölb- 
I  ter  Decket,  der  aus 
ausgefüllten  doppelten  1 
die  Hltr«  fest  auf  das  Bügelelsen  kon- 
zentriert.  Die  Gaezuströmung  wird  durch 
eine  Vorrichtung  an  diesem  I)«ck«l  »uto- 
mstlsch  beim  Aufbeben  oder  Seblicfeeu 
demselben  sn -  oder  Abgestellt:  sie  ent- 
zündet sieb,  nachdem  einmal  d»s  Stich- 
rlämmcbcn  sngesteckt  Ist,  im  Gebrauch 
ohne  Anwendung  eines  Streichholzes 
stets  von  selbst.  Ist  dss  Elsen,  dss  In  GrüNen  von  «  bl*  12  kg  geliefert 
wird,  genügend  erhitzt,  so  wird  der  in  Klg.  1»3  dargestellte  Griff  in 
(Isen  gesteckt  und  es  Ist  fertig  : 

Hie  Vorteil«  de« 
davon,  dafs  die  unerträgliche  Hitze  der 
dafs  die  Kl»eu  vötilg  rulafrel  in  Gebrauch  genommen  werden  können,  ge- 
schieht die  Erhitzung  vollständig  geruchlos  und  In  gsnz  kurzer  Zelt,  die 
üssersparnls  bettägt  es.  40  "V 

Zum  "Betrieb  dea  Hennlgerschen  Ofens  kann  snfser  Kobleogss  such 
Spirltusgse,  Wsssergap.  l.nftgas.  Acetylcn.  Llgroln  n.  s.  w.  verwendet  wer- 
den. Mit  einem  Erhitzer  wobei  noch  zu  bemerken  Ist,  dsfs  j»  ein  F.rhltzcr 
fUr  zwei  l.ento  b-1  drrl  F.Isen  zom  gleichzeitigen  Abbügcln  geeignet  ist  — 
kostet  der  Ofen  3»,oü  M,  für  zwei  KrlilUer  in  der  hier  sbgeblld.ten  Ans 
fuhrung  belauft  «ich  der  Treis  auf  7r>  M,  wahrend  er  mit  sechs  Erhitzern 
auf  MM  M  zu  stehen  kommt.  Dl«  Bügeleisen  kosten  Je  nach  der  ürüfi« 
3,10  ;:.s:.  M,  der  Griff  1,70  M. 


Flg.  134. 

Fig  113  u.  134     f.«.-J(»yr(./ee  fir 
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V«rl,<lrsw«s«  in  allgemeinen. 

Kraftfahrzeuge  mit  Benzin-  uud  Splrltus- 
motoren  Im  Lastenverkehr. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  135—137.) 

Nachdruck  verhüten. 
Kid  bekannter  Kraftwagenführer  Freiherr  von  IIa««  bat  kürzlich 
in  einer  Wieuer  Zeitung  Berichte  über  eine  grofse  Reise  veröffentlicht, 
die  er  mit  einem  Mercedeswagen  von  40  ('S  ülier  eine  Strecke  von 
5520  km  unternommen  hatte.  Dabei  stellte  er  auch  eine  Rechnung 
über  die  Kosten  des  Kraftwagenbetriebes  auf  und  kam  zu  dem  Ke- 
-ultat,  dafs  bei  jener  Fahrtlänge  von  5520  km  auf  verschiedenem  Ge- 
lande  und  bei  eiuer  Belastung  mit  vier  Personen  das  Kilometer  Fahrt 
au!  38,11  Vf.  zu  stehen  kommt.  Daraus  geht  hervor,  dafs  eine  Reise 
mit  Automobil ,  wenn  man  einerseits  die  Gepäoküt>errrachtan  der 
Kisenbahnen  zuzählt,  anderseits  aber  die  Kosten  für  den  Chauffeur 
unberücksichtigt  bist,  etwa  ebensoviel  kostet  wie  die  erste  Klasse  in 
Schnellzügen. 

Da  selbst- 
verständlich 
für  den  Nah- 
verkehr die 
Kosten  des 
Automobilbe- 
trieb» auch 
tiicht  geringer 
werden,  «o  er- 
seheint die 
Hoffnung, dafs 
der  Automo- 
bilismus für 
den  PemweD- 
vrrkebr,  in»- 
besondere  für 
den  Nahver- 
kehr also  iu 
Konkurrenz 
mit  dem 
Pferde ,  in 
uächster  Zu- 
kunft prak- 
tische Bedeu- 
tung erlangen 
wird,  recht 
hinfällig.  Ob 

aber  eine  andere  Organisation  des  Automobilbetrieb»,  etwa  in  Form  des 
thmnibns  n. s.w.  —  die  bis  jetzt  nach  dieser  Riohtuug  gemachten  Kr- 
fahmngen  sind  nicht  gerade  Hoffnung  erweckend  —  das  Automobil 
über  seine  jetzige  Bedeutung  als  Luxus-  und  Sportgefährt  wird  hinaus- 
heben können,  das  mufs  der  Zukunft  überlassen  bleiben. 

I>afikr  hat  aber  der  Motor  schon  heute  auf  dem  Gebiete  des  Nah- 
transports von  Lasten  sich  eine  recht  ansehnliche  Bedeutung  und  An- 
erkennung zu  schaffen  vermocht.  Insbesondere  die  Neue  Auto- 
mobilgesellschaft m.  b.  II.  in  Berlin  hat  es  sich  angelegen 
sein  lassen,  Fahrzeuge  zu  bauen,  diu  für  den  Transport  von  Bier- 
fässern, Raschenbier,  Metallen,  Holzem,  Steinen,  Kohlen,  Kalk,  Mörtel, 
landwirtschaftlichen  Produkten  u.  s.  w.  überall  da  gleich  gut  verwend- 
bar sind,  wo  auch  nach  Schaffung  der  (■leisbahnen  bis  in  die  jüngste 
Zeit  hinein  der  mit  tierischer  Kraft  bewegte  Lastwagen  nbne  Kon- 
kurrenz dastand.  Fig.  IHfi  zeigt  das  Aussehen  eines  solchen  Wagens, 
der  natürlich  nach  der  Art  seiner  Bestimmung  in  seinem  Obernau 
offen  lin  l'lateauform)  oder  geschlossen  gewählt  werden  kann  und  in 
seinen  Abmessungen  sich  durchaus  den  bisher  gebräuchlichen  Aus- 
führungen der  Lastwagen  anpafst. 

In  Bezug  auf  »eine  Rentabilität  kann  ein  derartiges  mit 
Benzin  oder  Spiritus  zu  betreibendes  Lastautnmobil  es  zweifellos 
mit  dem  von  Tieren  gezogenen  Lastwagen  aufnehmen.  Ks  werde 
eine  zehnjährige  Gebrauchsfähigkeit  des  HOHO  M  kostenden  Motors  zu 
lo  PS  angenommen,  ferner  eine  Verzinsung  der  Anschaffungsknsten 
zu  t*L  im  Durobscbnitt  dieser  zehn  .lehre,  d.h.  unter  Berücksichti- 
gung der  in  Abzug  kommenden  Amortisationsqnnten ,  aufserdem  werde 
eine  Benutzung  der  Wagen  an  jährlich  275  Arbeitstagen  zu  je  zehn 
Arbeitsstunden  bei  voller  Belastung:  und  einer  durchschnittlichen 
I. entring  von  9  km  Std.  zn  grnr.de  gelegt.  Dann  betragen  pro  Jahr  die 
Amortisation  (10*,)  9t K)  X,  die  Verzinsung  2U7  M,  die  Kosten  für  Repara- 


turen, Instandhaltung  und  Schmierung  9U0  und  der  Führerlohn  1*200  M, 
mithin  die  allgemeinen  Kosten  329?  M.  oder  12  M  für  deu  Arbeitstag. 

Der  Verbranch  an  Betriebsmaterial  stellt  sich  bei  Benzinmotoren 
pro  PSStd.  anf  höchstens  U,4  kg  Benzin  im  spezifischen  Gewicht  von 
0,6«,  bei  Spiritusmotoren  pro  PSStd.  auf  (1,6  kg  Spiritus  mit  10  •>. 
Benzolzusatz.  Die  Kosten  für  Betriebsmaterial  für  die  Kilometertonnc 
berechnen  sieh  nuu  naoh  den  Angalien  der  hauenden  Firma  auf  Grund 
der  in  der  Praxis  gemachten  Erfahrungen  auf  höchstens  2,5  Pf.  für 
einen  6  PS-Lastwagen,  auf  2,2f>  Pf.  bei  10  PS  und  auf  2,1  Pf.  bei 
14  PS  unter  der  Voraussetzung  voller  Belastung  und  guter  Beschaffen- 
heit der  Strafse  mit  hartem  Intergmud  bei  ebenem  Terrain.  Da  nun 
der  10  PS -Motor  ein  Gesamtgewicht  von  5,75  t  (2,25  t  Eigengewicht 
-|-  3.5  t  Nutzlast)  aufweist ,  bo  werden  bei  ihm  die  t  »glichen  Kosten 
für  Benzin  (in  10  Standen  ii  9  km  pro  Tag  517,5  fkm)  11,64  M 
betragen,  mithin  belaufen  sieh  die  de  »a  tu  t  kos  t  e  n  auf  23,64  M 
I  für  den  Arbeitstag  oder  7',,  Pf-  pro  tkm  Nutzlast. 

Selbst  verständlich  knnu  sieb  durch  weniger  gute  Beschaffenheit 
,  des  zn  befahrenden  Terrains,  durch  nicht  dauernde  und  volle  Aus- 
nutzung der  Wagen  oder  infolge  einer  durchschnittlich  geringe- 
ren Geschwin- 
digkeit ,  mit 
der  gefahren 
wird,  die  Ren- 
tabilität des 

Fahrzeugs 
auch  etwas  un- 
günstiger ge- 
stalten ,  als 
hier  berech- 
net; es  bedarf 
aber  keiner 
weiteren  Aus- 
führungen, 
dafsdieKosten 
unter  allen 

Umstanden 
bei  nur  etni- 
germafsen  ge- 
nügender Aus- 
nutzung die 
des  Pferdebt- 
triebes  weit 
hinter  sich 
lassen. 

Zum  Schlüsse 
sei  hier  noch 
ein«  Besch  rei- 

|  bung  der  maschinellen  Einrichtung  jener  Motoren  gegeben,  wie  sie  die 
Skizzen  Fig.  136  u.  137  darstellen. 

Der  Betriehsmotor  ist  von  vertikaler  Bauart  und  zwei- 
zylindrig.  Kr  arbeitet  als  Explosionsmotor  im  Viertakt  und  ist  um 
eine  möglichst  grofse  Zugänglichkeit  zu  erzielen  im  vorderen  Teile 
des  Lastwagens  eingebant,  sodafs  man  durch  Hochklappen  der  Schutz- 
hanbe  sofort  den  ganzen  Motor  übersehen  kann.  Alle  beweglichen 
Teile  sind  standsicher  eingekapselt.    Die  Steuerteile  sind  ebenfalls 

1  slaubsicher  auf  Kugellagern  eingebaut,  können  jedoch  in  kurzer  Zeit 
von  dem  Motorkörper  getrennt  werden,  indem  man  nur  einige 
Schrauben  zu  losen  braucht  im  Oegenaalze  zu  anderen  Systemen,  bei 
denen  eine  derartige  Manipulation  jedesmal  die  Demontage  des  ganzen 
Apparate«  erfordert.  Die  Motoren  besitzen  durchweg  Tourenzahlen  zwi- 

!  »ehe»  650  750  pro  Minute  bei  normaler  Leistung,  die  Umdrehungs- 
zahl  läfst  sich  jedoch    bis  herunter  auf  250  event.  auoh  hinauf 

I  bis  auf  1000  Touren  pro  Minute  verändern.  _  Die  Schmierung  ge- 

|  sohieht  nur  durch  eine  automatisch  wirkende  Olzuflufsleilung  in  das 
Kurbelgehäuse,  von  wo  aus  alle  sonstigen  Teile  siob  selbsttätig  weiter 
schmieren.  Die  Zündung  erfolgt  nach  einem  der  desellscbaft  paten- 
tierten magnctelek  tri  sahen  Verfahren,  das  den  grofseu  Vorteil  gleich- 
mäfsiger  Intensität  de«  Stromerzeugers  und  äufserst  energischer  Zün- 
dung durch  Abgabe  eines  sehr  kräftigen  Funkens  besitzt,  wodurch  die 
Verbrennung  des  Betriebsstoffes  vollkommen  erfolgt  und  der  Geruch 
der  Abgase  wesentlich  vermindert  wird.  Die  sonst  bei  den  moisten 
Motorensystemen  auftretenden  Störungen  der  Zündung  werden  hier- 
durch auf  ein  Mindestmal''  hcrabgedrückt.  Ferner  ist  der  Motor  mit 
einem  neuen  0 b e rf I ich e nk ü hl appar 1 1  versehen,  der  das  zu 
seiner  Kühlung  erforderliche  Wasser  bei  liufrersl  geringem  (Quan- 
tum stets  anf  einer  ziemlich  konstanten  Temperatur  erhält,  weil 
der  durch  einen  vom  Motor  angetriebenen  Ventilator  erzeugte  inten- 
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aive  Luftstrom  die  vou  der  grofsen  Obertläahe  des  Kühlapparatcs  aus« 
strahlende  Wärme  abführt  und  gleichzeitig  auch  du  Motörcngchäuse 
hierdurch  in  einem  reinlichen  Zustande  erhalt.  Die  bei  »oustigeu 
Kollisystemen  erforderlichen  Wasserbehälter  und  Kühlschlangen-Rohr- 
leitungen kommen  hierbei  gänzlich  in  Wegfall;  die  gesamte  Kohr- 
anläge  besitzt  je  nach  Grofae  de»  Motors  nur  eine  Länge  von  ca.  1 
bis  VU  m.  Der  erforderliche  Wasservorrat  beträgt  pro  PS  ca.  1  l  und 
braucht  höchstens  nach  zehnstündigem  Betrieb  durch  ca.  bis  1  I 
Waaser  ergänzt  zu  werden.  Die  Zirkulation  des  Wassers  wird  durch 
eine  besonders  konstruierte,  auf  Kugeln  laufende  Zentrifugalpumpc 
bewerkstelligt ,  die  durch  Losen  zweier  Schrauben  sofort  demoutaltel 
ist.    Der  Antrieb  erfolgt  zwangläufig  durch  Zahnrad. 

AI*  Betricbtmaterial  kann,  wie  liereit»  erwähnt,  entweder  iienzin 
oder  Spiritus  benutzt  werden.  Bei  Benzinbetrieb  bereitet  die  Ver- 
gasung weiter  keine  Schwierigkeiten,  doch  ist  der  Vergaser  in  diesem 
Falle  vor  Verunreinigung  der  Düse  durch  Schmutz  oder  vor  Ab- 
von  WasBer  besonders  geschützt.    Für  den  Betrieb  mit 


eine  elastische,  jedoch  sicher  funktionierende  Radialkupplung, 
welche  in  alten  Teilen  entlastet  ist,  damit  alle  Längsdrücke  auf  die 
Lagerungen  des  Motors  oder  des  Getriebes  aufgehoben  sind.  \n- 
folge  der  spezifisch  niedrigen  Beanspruchung  ist  dieser  Teil  selten 
reparaturbedürftig,  im  Kalle  einer  Reparatur  jedoch  sehr  leicht  zu- 
gänglich   und    auswechselbar.    Durch   ein  Geschwindigkeit»- 
Wechselgetriebe  können  dem  Fahrzeuge  vier  Fabrgeoohw indig- 
keiten  vorwärts  sowie  eine  Rückwärtsbewegung  erteilt  werden.  Die 
Geschwindigkeiten  nach  vorwärts  betragen  pro  Stunde  2,  5,  H  und 
12  km,  die  Geschwindigkeit  der  Rückwärtsfahrt  ca.  2  ~  3  km.  Sänit- 
liobe  Lagerungen  dieser  Betriebt)  bestehen  au*  subtilen  Kugellagern : 
die  Schmierung  braucht  wegen  de*  Vorhandenseins  gröfserer  Mengen 
Fett  iu  einem  staubsioheren  Gehäuse  nur  bei  Revision  des  Fahrzeugs 
jährlich  einmal   zu  geschehen.    Die  Kinrüokung  der  einzelnen  Ge- 
schwindigkeiten geschieht  durch  einen  Hand 
wodurch  die  entsprechenden  Zahnräder  der  bei 
keit  ineinander  greifen.    Ein  Vorteil  bei  dieser  Einrichtung  ist 
darin  zu  erblicken,  dafs  der  Führer  des  Fahrzeuges  sowohl  von  der 
ersten  Geschwindigkeit  auf  die  vierte  und  von  der  vierten  auf  die 
zweite  etc.  je  nach  Bedarf  übergehen  kann,  ohne  wie  l>ei  anderen 
Systemen  vorher  die  dazwischenliegenden  Geschwindigkeiten  passieren 
zu  müssen.    Der  Ülwrguiig  auf  Rückwärtsfahrt  ist  jedoch  nur  l*i  vor- 
her erfolgtem  stillstund  de*  Fahrzeugs  möglich,  wodurch  Fahrlässig- 
keiten in  der  Bedienung  ausgeschlossen  werden. 


Doppelvergaser  erforderlich,  der  zum  ein- 
des  Motors  zunächst  das  Arbeiten  mit  Benzin  und 
h,  sobald  die  erforderliche  Betriebswärme  erzeugt  ist,  da» 
Weiterarbeiten  mit  Spiritus  durch  einfache  Verstellung  eine*  Hahne* 
ermöglicht.  Eine  Regulierung  der  Luft  von  Hand,  wie  solche  bei 
anderen  Systemen  gebräuchlich,  ist  nicht  erforderlich,  da  der  Apparat 
automatisch  arbeitet.  Gleichzeitig  dient  ein  besonderer  Verdampfer 
dazu,  den  Spiritusverbraueh  uicht  nur  bedeutend  zu  reduzieren,  son- 
dern auch  das  Bctriebsmatcrial  bis  auf  den  letzten  Rest  zu  ver- 
dampfen, wodurch  die  Verbrennung  sehr  vollkommen  vor  sich  geht 
und  die  Abgase  unter  kaum  merklichem  Geruch  entweichen.  Der 
Brenn  stoff  b  eh  alter  wurde  in  »einem  Fassungsvermögen  für  eine 
Streckenleistung  de*  Fahrzeugs  von  ca.  1110  ~  ISO  km  bemessen.  I>er 
Betriebsstoff  tritt  infolge  von  Höhendifferenz  automatisch  in  den 
Vergaser;  die  sonst  Üblichen  Fördervorrichtungen  der  Flüssigkeit 
durch  Auspuffgase  etc.  kommen  hierbei  gänzlich  in  Wegfall.  Sämt- 
liche Fulloffnuugcn  der  Behälter  siud  feuersicher  ausgebildet  und 
nach  aufseu  gut  abge»chlo**eu.  Für  den  Betrieb  mit  Spiritus  ist  noch 
ein  zweiter,  kleiner  Behälter  für  ca.  K  '-  s  1  Inhalt  zur  Aufnahme  von 
Benzin  vorhanden,  welcher  das  zur  jeweiligen  Inbetriebsetzung  erfor- 
derliche Benzin  Liefert. 


Die  Regulierung  der  Tourenzahl  geschieht  durch  Drosse- 
lung der  Ladungsmenge,  d.  h.  der  Regulator  läfst  automatisch  in  den 
Arbcitszyliuder  de«  Motors  nur  soviel  Betriebsam  eintreten,  als  zur 


Aufm-hterhaltung  der  ihm  vorgeschriebenen  Touren/abl  notig  ist,  in- 
folgedessen der  Motor  «ehr  ökonomisch  und  geräuschlos  arbeilet.  Die 
Übertragung  der  Arbeit  des  Motors  auf  das  Vorgelege  geschieht  durch 


Der  Antrieb  des  Fahrzeugs  erfolgt  durch  Kettenübertragung  auf 
die  Hinterräder. 

Durch  mehrjährige  Versuche  in  deu  verschiedenartigen  Betrieben 
sowohl  als  auch  bei  den  Militärbehörden  hat  sich  herausgestellt,  dafs 
sich  im  praktischen  Betrieb  diese  Übertragung  am  besten  bewahrt. 
Die  Einschaltung  des  Fahrzeugs  geschieht  durch  ein  Pedal,  ein 
zweites  Pedal  betätigt  die  Bremse,  jedoch  so,  dafs  zunächst  der  An- 
trieb des  Fahrzeugs  ausgeschaltet  wird.  Das  gleiche  gilt  auch  für 
die  Einschaltung  der  zweiten  Handhebelbremse. 

Der  Motor  besitzt  drei  Bremsen ,  und  zwar  eine  motorische,  eine 
Fufsbremse  auf  das  Vorgelege  und  eine  Uandhebelbrcmse,  die  auf  die 
Hinterräder  wirkt.  Mit  der  Motorbrcmse  kann  mau  in  gewöhnlichen 
Fallen  den  Gang  des  Fahrzeugs  ganz  beträchtlich  ermifsigeu,  mit  der 
Fufs-  und  Handhcbelbreiiise  dasselbe  jedoch  auf  einige  Meter  zum 
Stillstand  bringen.  Die  Fufsbremse  genügt  den  in  der  Praxis  gestell- 
ten Anforderungen  vollkommen.  Die  Haudhehelhreinse  dient  nur  als 
Notbehelf  oder  zum  Feststellen  des  Fahrzeugs  in  Gefällen.  Die 
Lenkung  des  FahrzeugB  geschieht  durch  ein  am  Führersitz  an- 
gebrachtes Handrad.  Sie  ist  Bcfbsthemmend .  d.  h.  die  Lenkrader  de» 
Fahrzeuges  können  sich  selbst  bei  Einwirkung  gröfserer  Kräfte  nicht 
ohne  Betätigung  des  Hundrades  selbsttätig  verstellen,  wodurch  gleich- 
zeitig erreicht  wird ,  dafs  die  Erschütterungen  der  Räder  auf  das 
Handrad  de*  Führers  keinen  Einflula  haben.  Die  erforderlichen  Über- 
tragungsstangen, Gelenke  etc.  siud  staulmieher  uud  dauerhal 
gebildet  uud  gewöhnlich  nachstellbare  Kugelgelenke.  Die 
selbst  geschieht  durch  Verstellung  der  Achsschenkel, 
ein  äul'serst  geringer  Kraftaufwand  erforderlich  ist. 
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».in  Aulomobllgesetz,  we  u»  dea  Vtrkchr  mtt  Motorw«g«n  Im  ganzen 
deutschen  Relebe  regeln  soll,  wird  augenblicklich  Im  Sehofae  dar  Regierung 
erwogen.  DU  Grundzuge  desselben  «lud  '.t.ieh  etaer  Erklärung,  dl«  der 
Staatesekretär  dt«  Relch««mU  de«  Ianera  Qraf  v.  Poeedowaky  In  dar 
K»|r-h»ragaeltzuug  tob  18.  Febraar  d.  J.  abgegeben  bat,  bereit.»  festgestellt 
und  auch  «chon  dar  prenfaUchen  Regierung  tor  Begutachtung  vorgelegt 
worden.  Von  groUar  Wichtigkeit  lat  dabei  natürlich  die  Krage,  welch« 
S-bualllgkeit  für  dea  Verkehr  »1t  Kraftfahrzeugen  ra  gaatattan  aaln 
wird.  la  Belgien,  wo  bekanntlich  dar  Automobllverhebr  »Ine  rächt  grofaa 
Rolle  aplalt,  gehört  aa  aar  Kompetent  der  «UdtUehen  Behörden  Ubar  daa 
Mete  dar  Geschwindigkeit  in  entscheiden.  So  hatte  dar  Bürgermeister  von 
Antwerpen  mit  Rücklicht  auf  die  Hundertjahrfeier  de«  Antwerpener  Hafen« 
und  den  Infolgedeesen  geetelgerten  Verkehr  daa  zulässige  Hoobatmaf«  dar 
Fahrtlalatang  Innerhalb  dea  Weichbildes  der  Stadt  auf  r.  km  In  dar  Stande 
berabgeeeUt,  während  nach  Beendigung  der  Festlichkeiten  wieder  mit  dar 
bisherigen  Geschwindigkeit,  Im  Stadtbeiirk  10  km,  aaf  Cb»ne«een  und  Lend- 
atrafaen  SU  km  In  der  Stnnde.  gefahran  werden  darf.  Mehrere  Vereine 
belglaeber  Motarfahrer  haben  aleb  mit  dlaaem  aeit  189B  geltenden  Hoehat- 
m.f.  der  Fahrgeschwindigkeit  einverstanden  erklärt  and  elnd  beetrebt,  für 
Brueeel  den  Krlif«  gleichlautender  Bestimmungen  anaiawirken.  Anderara.lU 
reden  die  Intereaaenten  dar  Motorloduetrl«  einer  beträchtlichen  Herauf- 
aetanng  der  Hoehstgasebwindlgksit  daa  Wort,  da  ala  meinen,  nntar  den  gegen- 
wärtigen Verhältnissen  einan  Rückgang  dea  Verkehr«  mit  Krartfabrz« ugen 
befürchten  in  müssen.  DU  Antomoblllnduatrie  lat  In  Belgien  ebenao  wie  In 
Deutschland  nnd  in  Frankreich  «in  wichtige«  Olled  da«  gewerblichen 
Leben«  geworden.  Solch«  Bedenken  eracbelnen  also  gerechtfertigt,  ao  lange 
in  anderen  [Andern  höhere  Fabrtleiatangen  zulässig  «Ind.  Klebt  mit  Unrecht 
anrieht  deshalb  das  „Barl.  Tgbl."  den  Wuneck  ans,  dafa  fdr  den  Verkehr 
mit  Kraftwagen  Abmachungen  getroffen  würden,  die  entweder  inter- 
nationale Qeltnng  haben  oder  wenlgatena  ihrem  Inhalte  nach  alch  nicht 
alUnwelt  voneinander  entfernen. 

I  irlon»  Luftschiff.  DU  vom  anglUchan  Krl.g.mlnlsterlum  mit 
Kartone  Luftschiff  ant«rnomra»n«n  Vemnoh«  «chetnan  zu  einem  günaUgan 
Krg.bnU  geführt  in  h.b.n.  denn  die  Reglarnng  hat  nach  dar  „Reform"  die 
Krrichtuug  einea  beaonderan  Gebäudes  angeordnet,  in  dam  «In  weitere« 
Fahrzeug  dieser  Art  gebaut  werden  «oll.  Da«  Luftschiff  besteht  aaa  einem 
zylinderförmigen  Ballon  von  ISO  engl.  Kufe  Lange  und  U>  Fnf«  Durchmesaer.  i 
Mit  angehängter  Gond«l,  die  124)  Fnfa  Ung  lat,  erreicht  das  Fabraeng  eine 
(resamthäha  von  60  Fnfa.  Zur  Fortbewegung  dienen  aeeua  „Propeller",  dla 
au  je  awelea  durch  «Inen  bOpferdlgeo  Petroleum  Motor  getrieben  werden 
und  dem  Luftschiffe  bei  nicht  uogüaatlgem  Winde  eine  Klganbewegung  von  1 
lfl  bU  30  engl.  Meilen  in  der  Stunde  verleiben  aollen.  In  höheren  Luft- 
«rhlchten  vermag  «Ich  daa  Fahrzeug  4«  Stunden  au  halten.  Für  dUeeu 
Zeltraum  alnd  aar  SpeUnng  der  Motoren  «10  kg  erforderlich.  DU  mitxa- 
nehmende  Fanerongamenge  verringert  «leb  natürUch.  wenn  ReUen  von  I 
kürzerer  Daser  baabaicbtlgt  aind.  Bei  Fahrten  von  SO  bU  90  Mellen  Ut 
die  Gewlchtaereparnia  ao  grofa,  dafa  anfaer  der  Bemannung  dea  Luftschiffe« 
•erha  ble  eieben  weitere  Personen  mitgenommen  werden  können.  Dia  Be- 
mannung besteht  «na  dem  Lufteehlffer,  dem  Steuermann  ond  dem  Maeehl- 
alaten.  Min  vereprlebt  alch  v»n  data  n-uen  Kabrseuge,  wann  ea  «loh  bewährt, 
gut«  Dlaotte  ala  Beforderung«mlttei  für  gröTaer«,  «einer  Tragfähigkeit  «nt- 
aprecheide  Lasten  von  Labenamlrtelo  und  Verbandaeug,  al«  Aufklärer  aar 
Siebtang  entfernter  KchHf«,  Krapähuag  von  Unterseebooten  etc. 


ftubahnen. 

Elsen bahnfratTen  und  Eisenbahnprojekte 
Zhi  CUM. 

Wenn  das  grufae  ..Reich  der  Mitte"  dem  Andrängen  europäischer 
Kultur  bis  auf  den  heutigen  Tag  noch  mit  Erfolg  widerstehen  konnte, 
so  wurde  diese  Erscheinung  zweifellos  am  meisten  dadurch  begünstigt, 
da:»  es  dem  konservativsten  unter  den  Völkern  der  Erde  bisher  ge- 
glückt war,  die  ungeheueren  Provinzen  »eine»  gewaltigen  Reiches  vou 
Eisenbahuen  frei  zn  erhalten. 

Doch  diese  Zeiten,  wo  ea  den  Chinesen  möglich  war,  den  Bau 
von  Eisenbahnen  in  ihren  Landern  zu  verhindern,  sind  unwiederbring- 
lich vorüber.  China,  so  schreibt  der  „Ostasiatische  Lloyd"  in  einem 
anregenden,  fesselnden  Berieht  aus  Schanghai,  steht  unter  dem  Zeichen 
von  Eisenhahnbuuteu.  Der  Norden  Chinas  ist  der  am  meisten  mit 
Eisenbahnen  durchzogene  Teil,  der  Süden  hat  nock  keine  fahrbare 
strecke,  obgleich  Kanton  die  volkreichste  Stadt  China*  ist  und  ob- 
wohl der  Süden  de«  Reiche«  der  Mitte  zu  allererat  mit  den  Europäern 
und  mit  ihrer  Kultur  in  Berührung  kam.  Nun  bricht  aber  auch  für 
den  Süden  eine  nene  Zeit  an.  Die  Kanton-Hankoubahn  ist  seit  drei- 
viertel Jahren  schon  im  Bau,  der  Reginn  der  Arbeiten  an  anderen  Li- 
nien ,  wie  der  von  Kanton  und  Makao  und  von  Kanton  nach  Kaulun, 
wird  nicht  mehr  lange  anf  «ioh  warten  lassen.  Die  Bahn,  die  das  in- 
dische Kaiserreich  mit  Kanton  und  dann  weiter  mit  Hongkong,  und 
die  andere,  die  das  franzöeisohe  Indochina  mit  Kanton  verbinden  soll, 
haben  «ich  noch  nicht  au»  «lern  Stadium  des  Projekt«  hinausgewagt. 
Eine«  Tages  wird  aber  daa  jetzt  nur  (leplaule  Wirklichkeit  sein.  Dafs 
man  von  Kanton  über  Hankou,  Peking  und  Sibirien  direkt  nach  Berlin 
u.  a.  w.  wird  fahren  können,  ist  nur  eine  Krage  der  Zeit.  Nicht  lange 
wird  es  wahren,  und  Tsingtau  wird  mit  Schanghai  und  mit  Hankou 
durch  eine  Eisenbahn  verbanden  sein.  Wer  will  an  der  Möglichkeit 
einer  direkten  Linie  von  Peking  nach  Moskau  zweifeln  V  Dann  wird 
China  Europa  noch  niiher  gerückt  sein ,  als  es  schon  heute  durch  die 
sibirische  Hahn  i»t.   Eisenbahnen  werden  in  China  bald  wie  Pilze  an* 


der  Erde  Bchiefscn ,  und  dann  wird  auch  China  selbst  ein  gründlich 
verändertes  Bild  zeigen. 

Freilich  bis  jetzt  sind  immer  noch  die  Europaer  die  alleinigen 
Eiseubah  nbaner  in  China,  während  die  Eingeborenen  auch  jetzt  noch 
eine  sehr  feindliche  Stellung  diesen  gegenüber  einnehmen.  Mit  wel- 
chen Schwierigkeiten  die  abendländischen  Bahnerhauer  in  China  oft 
zu  kämpfen  haben,  darüber  bringt  wiederum  der  „Ostaa.  Lloyd"  fol- 
gende interessante  Schilderung.  Der  Eisenbahnbau  nnd  -Betneb  ma- 
chen mehr  Lärm  und  da«  «tort  den  ruhigen  <~haraktcr  des  Chinesen 
zu  sehr.  Was  aber  die  lebenden  Chinesen  stört,  das,  meinen  sie, 
stört  auch  die  Toten,  die  Vorfahren  in  den  (irkbern.  Die  Haupt - 
sehwierigkeiten  machen  den  Kiseohabuerbauern  die  lind  «er,  die  man 
ja  in  China  bekanntlich  überall  trifft,  sowohl  in  Maaseu  wie  auch  ver- 
einzelt. Au  einein  Orte,  wo  die  (iebeine  eines  Toten  liegen,  darf  nie- 
mall ein  anderer  begraben  werden.  Durch  dieses  Geaetz  wird  die 
Gruber/ahl  ins  l.'nendliohe  vermehrt.  Wer  einmal  in  den  Bergen  in 
der  Nähe  der  Stadt  Kanton  gewesen  ist,  der  wird  die  Behauptung, 
dafs  Millionen  von  Gräbern  die  Berge  und  Hügel  bedecken,  und  dafs 
die  Graberzahl  weit  die  Einwohnerzabi  der  Zwei-Millionenstadt  über- 
steigt ,  nicht  als  übertrieben  bezeichnen. 

Stöfst  nun  die  Bahnlinie  auf  solch  ein  mit  («rabern  besäetes  Ge- 
laude ,  so  müssen  Mittel  und  Wege  ersonnen  werden ,  die  Schwierig- 
keiten zu  überwinden.  Es  bleibt  der  Bahnverwaltung  nichts  übrig, 
als  die  Gräber  aus  dem  Wege  schaffen  zu  lassen.  Ist  nun  ein  Grab 
der  Eisenbahn  im  Wege,  so  müssen  die  Angehörigen  die  Platz  Verän- 
derung der  Gelteine  übernehmen,  wofür  die  Eisenbabnverwaltung 
ihnen  eine  reichliche  Entschädigung  zahlt.  Ist  ein  Angehöriger  nicht 
zu  ermitteln,  so  wird  beides ,  sowohl  die  Wegräumung  des  Grabe» 
als  auch  die  Entschädigung,  dem  Pnester  überwiesen.  Manoher  arme 
Chinese  versucht  hier  ein  Geschäft  zu  machen.  Auf  der  Linie  vou 
nankoa  bis  Peking  hat  man  an  einem  Tage  einmal  eine  Strecke  zum 
Weiterbau  abgemessen ,  ohne  auf  Gräber  zu  »tnfsen.  Am  folgenden 
Tage  fand  man  auf  derselben  Strecke  vier  frisch  aufgeworfene  Grab- 
hügel. Die  Täter  wurden  ermittelt  und  der  Betrug  bestraft.  Die  Be- 
trüger hatten  sich  um  mehrere  hundert  Dollar  verrechnet. 

Das  Graben  in  der  Erde,  daa  mit  dem  Bau  des  Wege»  für  die 
Eisenbahnen  unauflöslich  verbunden  ist,  streitet  anch  schnurstracks 
gegen  den  Aberglauben  der  Chinesen.  Das  Bohren  an  einer  geweihten 
Stelle  kann  die  Knochen  des  Erddrachen  verletzen.  Dieser  tief  im 
chinesischen  Volke  wurzelnde  Aberglaube  hat  auch  die  Ausbeutung 
von  unermeßlichen  Kohlenschätzen  und  anderen  Mineralien  der  Berge 
Chinas  verhindert.  Vor  etwa  einem  Jahrzehnt  wollte  einer  der  besten 
Generalgouverneure  von  Kanton,  Cbang-Chi-tung,  ein  Bergwerk  in  der 
Provinz  Knang-tung  eröffnen.  Die  Abgesandten  de»  Generalgouver- 
neurs  wurden  aber  mit  Steinwürfeu  von  der  Bevölkerung  empfangen. 
Der  hartnäckige  Widerstand  de«  Volke«  nötigte  den  (ieueralgouvrr- 
neur,  die  Ausführung  seines  Planes  auf  eine  gelegenere  Zeit  zu 
setzen. 

Indessen  all  diese  Schwierigkeiten  haben  den  Mnt  und  den  Eifer 
der  europäischen  Eisenbahnbauer  nicht  ru  vernichten  vermocht.  Man- 
cher Widerstand  wird  freilich  von  den  Chinesen  gegen  die  Bahnbauten 
noch  geleistet  werden,  aber  im  Prinzip  ist  die  Widerstandskraft  de» 
Volkes  gebrochen.  Die  Zeiten,  so  schlierst  das  obengenannte  Blatt 
seine  Ausführungen,  wo  nur  die  Hufen  Chinas  dem  Weltverkehr  zu- 
gänglich waren ,  sind  vorüber.  Gauz  China  wird  jetzt  der  europäi- 
schen Kultur  erschlossen.  Das  Innere  Chinas  aber  birgt  noch  unge- 
ahnte Schätze,  deren  Hebung  China  nicht  weniger  als  der  ganzen 
;  Welt  zugute  kommen  wird. 

Ganz  China  wird  auf  diese  Wei»e  iu  den  Weltverkehr  hineinge- 
zogen. Dem  Andränge  europäischer  Kultur  vermag  jetzt  auch  das 
älteste  und  konservativste  Volk  der  Erde  nicht  langer  zu  widerstehen, 
wenn  es  sich  auch,  wa»  ihm  zu  Ehren  gesagt  werden  mufs.  wie  ein 
Löwe  dagegen  gewehrt  hat.  Wegen  seiner  schwerfälligen  l'nbeweg- 
lichkeit  sind  indessen  dem  Reiche  der  Mitte  Eisenbahnen  notiger  als 
sonst  irgend  einem  Lande  ,  und  es  liegt  nur  in  »einem  eigensten  In- 
'  teresse,  wenn  «lie  Erbauer  der  Schienenwege  sich  in  ihrer  Arbeit  durch 
j  nichU  aufhalten  lassen,  vielmehr  mit  allen  ihnen  zu  Gebote  stehenden 
Mitteln  die  Verwirklichung  ihrer  Pläne  bcrMzuführen  bemüht  bleil.cn. 


Der  Nnrdexprcfszug  I.  II  wird  nach  dem  ..,»b«n  erschienenen  Knt- 

vom  I.  Oktober  d.  J.  ab  früher  gelegt  und  baachlannigt  werden.  Die 
Abfahrt  wird  von  0«t«nd«  naehmltUg*  4  Uhr.  von  Köln  11  I  hr  abanda, 
von  Hannover  3  Uhr  4fi  Min.  früh,  die  Ankunft  In  Berlin,  Friedrich 
«trafae  7  Uhr  V8  Min.,  ScbleaUcher  Bahnhof  7  Uhr  41  Min.  vormltUg«,  in 
Peteraburg  8  Uhr  21«  Min.  nachmittags  l Petersburger  Zettl  erfolgen.  IM« 
Loiaullg*  verkehren  swiechen  (Utende  (Pari»  und  Berlin  täglich,  swUehan 
Berlin  nnd  Peteraburg  tweimal  In  d«r  Wixihe  (ab  Berlin  I>ono«r«t«gs  nnd 
Sonntaga,  Peteraburg  an  Freitag«  und  MonUg«,  von  B*rlln  nach  War- 
schau Freitaga,  Peteraburg  ab  Mittwoch«  nnd  Sonnabende,  Barlin  sn 
Donnerstags  und  Snnntaga,  von  Warechau  nach  Barlin  ><onnebandai 

fber  die  Eisenbahnverbindungen  zwlsrhen  Knropa  and  Aalen 
entnehmen  wir  ..Stnogan«  Verkehrsatg."  folgend«  Angaben  Gegenwärtig 
gibt  ea  vier  grof.«  KUenbahallnten  ,  welche  die  Grenze  »wischen  Kuropa 
und  Aalen  überaebreiten ;  es  sind  dlaa  von  Süden  nach  Norden  folgende 
DI«  Linie  von  Moakau  Uber  Rjäaan  nnd  Saratow  narb  Urslak,  von  wo  «n« 
ale  sieb  später  an  die  Im  Ran  begriffene  KUenbabn  Orenbnrg-Taaebkent  an- 
arhlleraen  Oed  dann  ble  In  de«  rusaisch«  Zentralaalen  hineinfuhren  wird:  dl« 
Linie  Ut  von  unbestreitbarer  Wichtigkeit,  leidet  «bar  unter  dem  Ubelatand  daf» 
al«  dl»  Wolga,  die  wagen  Ihrer  Breite  von  i!  km  bat  Saratow  noeb  nicht  Uber- 


Digitized  by  Google 


-    188  - 


krilekt  lat,  auf  einer  Führe  Ubererbrelton  muf«.  Di« 
J-«  Lralgsblrges  geachlabt  ganz  In  der  Nabe  durch  dir 


abzweigt.  Dann  folgt  *)«  dritte  Linie  dl.  grofi«  Bahn  Dach  Sibirien  etlbet, 
dl»  bekanntlich  Uber  aebr  wichtige  Stadt«  fuhrt,  aber  den  Nachteil  hat, 
einen  grofsen  Bogen  naeb  Süden  au  machen:  man  kann  anf  jeder  Karte  leicht 
erkennen,  einen  wie  gr»f*en  Umweg  man  anf  dleaer  Bahnlinie  von  Peter»- 
bnrg  ana  machen  nrnTa.  Die  vierte  Linie  Uber  den  Ural  lat  dann  die  Bahn 
Ton  Perm  nach  Jekaterinburg  mit  ihrer  Fortsetzung  ble  Tjnmen  In  Sibirien, 
die  spater  bla  Tobolek  verlängert  werden  aoil.  Nach  der  anderen  Salt«  iet 
dieae  Bahn  von  Perm  bla  WJatka  fortgeführt  worden.  Wenn  man  von  Penn 
nach  Peterebarg  gelangen  will,  ao  lat  der  schnellste  Weg  die  Dwina  abwarte 
nach  Archangelsk.  Da  die  Provlnt  Perm  erbeblirh«  Reichtümer  beeltxl,  ao 
lat  man  jetit  ao  gut  wie  entschlossen  eine  Eleenbahn  von  Peterabnrg  nach 
Wjatka  in  bauen ,  und  iwar  «oll  dl»  Ausführung  sehr  beachlennlgt  werden. 
dUrft*  »ich  der  Bau  einer  Elaenbahn  In  Rufelaod  ala  ao  lohnend  er- 
wie  ea  bei  dleaer  der  Fall  eeln  wird.  Anfaerdem  aber  tragt 
mit  weiteren  Plänen.  Die  Tranaalblrlacbe  Elaenbahn  genügt 
auf  der  strecke  von  Ufa  bla  Petropawlowak  den  heutigen  AnepHlchen  nicht 
mehr,  und  ihr»  Unzulänglichkeit  wird  immer  fühlbarer  werden.  Die  Linie 
vun  Perm  nach  Jekaterinbnrg  andereraelte  lat  für  einen  beeonderen  Zweck 
erbaut  und  vermag  kalne  grofaen  wirtschaftlichen  Aufgaben  in  erfüllen. 
Daher  alnd  aachknndlge  Erhebungen  angeordnet  woiden  Uber  dl»  beate 
Wahl  elnea  neuen  Schienenwega.    Der  von  der  Regierung  elngeaetate  Ana- 


Port-,  Telegraphen-  and  Fewprecfcwese*. 

Die  internationale  Vorkonferenz  für  Funken- 
telegraphie. 

Wie  wir  seinerzeit  in  der  „Vcrkebrszeitung"  berichtet  haben, 
»■»Ilten  die  Beschlüsse  der  im  Atifang  dea  August  zu  Berlin  abgebaltc- 


der  metallttlrbaten  He.lrke  dea 
Urala  erwartet.  Daa  wlchtlgate  Werk  dabei  Itt  die  übeibruckung  dea  breiten 
Kama-Flnaaea  an  einer  Stelle,  dl»  In  gerader  Linie  von  Itoakan  aua  Uber 
Eaaan  getroffen  wird.  Wo  der  Anseblofe  an  die  sibirische  Eisenbahn  erfolgen 
eoll,  lat  noch  nicht  ganz  Bieber.  Jedenfalla  würde  der  neue  Schienenweg 
die  Relie  von  Petersburg  nach  Kurgan  am  Tobol-Flnfe  nm  etwa  MO  km 
verkürzen.  Infolgedessen  würden  die  Pereonenzüge  nach  Slblren  »amtlich 
die  neue  Linie  benutzen,  was  »Ine  erhebliche  Entlsatnng  der  grofaen  Trane- 
•lblrlachen  Bahn  auf  der  Ürenzetreck«  herbeiführen  wurde.  Eine  besondere 
Bedeutung  schreibt  man  der  Bahn  noch  deehalb  in.  well  ale  eine  der  r*irhaten 
eiblriechen  Provinzen,  die  von  Tobolak,  welter  erstbliefeen  würde. 

FrachtvenrllnMIirimeen  fTir  die  Weltausstellung  in  Sf.  Lunis. 
Mitteilung  der  belglichen  Staataeleenbahnverw.ltung  lat  für 
die  ana  Deutschland  zur  Weltaneetellung  In  St.  Lonle  1904 
hin-  oder  von  dort  zurüokgeeandt  und  Uber  Antwerpen  ala  Tranaltgut  be- 
fördert werden,  auf  den  belgischen  Staatabahnen  die  halbe  tarifmäßige  Fracht 
zn  berechnen.  Der  Frachtermafelgung  »ntaprachend  lat  dl»  Verantwortlich- 
keit der  Bahnverwaltuog  Im  Felle  des  Verluatee  oder  der  Breenädlgong  der 
Sendnng  auf  die  Hilft«  beschränkt. 

Eisenbahn-  und  S",  iiilpolitik.  Nach  einer  Verfügung  der  kaiser- 
lichen Direktion  der  Eisenbahnen  In  Kl««f«  Lothringen  werden  von  Selten 
der  Eleenbabnvsrwaltung  an  Personen,  den«n  durch  Vermlttelnng  einer 
der  In  Elsafa-Lothrlngen  b eate h e nden  Arbelte n ach w elaate llen 
Gelegenheit  znr  Erlangung  einer  Arbeltsatelle  verschafft  werden  soll,  fUr  die 
einmalige  Fahrt  nach  dem  Arbeitsort  In  der  dritten  Wagenklsea»  der  Per- 
Fahrkarten zum  halben  Prelae  auagegeben,  üleee  Fabr- 
werden  nur  gegen  Vorlage  elnea  von  der  Arbeltenaehweleatelle  aus- 
gefertigten  Auaweleea  verabfolgt,  In  welchem  dl»  Person  dea  Arbrltaucbenden, 
der  Relaetag  und  die  zu  befahrende  Streck»  angegeben  alnd.  Die  Ver- 
günstigung erstreckt  elcb  zur  Zelt  nnr  anf  die  Eleenbabnen  In  El»»  f«- 
Lotnrlngtn  und  Bad»n.  Wegen  Ansdtbnung  derselben  snf  die  würtlrm- 
berglschen  und  pfälzischen  Eisenbahnen  »cbwebsu  Verhandlungen. 

Oer  Personenverkehr  Londons.  Dem  VerkehrabedUrfnlsae  der  faet 
1,000  001)  Einwohner  der  Orafechaft  London  dienen  Ü5  verschiedene  Eleen- 
hahnllnlen,  die  entweder  aua  anderen  Teilen  de»  Reiches  nach  der  Haupt- 
■ladt  fuhren  oder  auch  ganz  auf  daa  (lebtet  dar  Grafachaft  London  he- 
achrtnkt  Bind.  Di»  Gesamtlänge  dleaer  Linien  betragt  nach  der  Wiener 
„VerkehreZtg."  ar,r>  km.   Sie  haben  nicht  weniger  sl«  »73  Haltestellen.  Die 

1  184  km.  Davon  gehören  1 15  km 
arsfsehaftsrst,  der  ab«r  nnr  38  km  «elber  betreibt,  wahrend 
er  77  km  an  dl.  Nord  Ketropolltan-Stratoenbahngeaellsebaft  verpachtet  hat. 
In  den  Rest  von  69  km  teilen  eich  11  Geaellecbaften.  Auf  den  Eisenbahnen, 
für  die  ein»  ungefähre  Statistik  vorliegt,  wurden  Im  Jahr«  11W0  400000000 
Personen  befördert,  mit  den  Umnlbueaen,  die  in  London  ein  besonder*  wich- 
tiges Verkehrsmittel  darstellen,  sogar  500000000.  Die  Strafaenbabnen  be- 
förderten 900000000  Personen,  älletsfuhrwerke  und  Dampfboote  73000000. 
loegeaamt  wurden  Im  Jahr»  1900  1  ¥73000000  Menschen  befördert 

Ein  Triumph  deutscher  Industrie.  Die  Pennsylvaulaelaenbahn,  eine 
der  luagedehnteaten  der  Vereinigten  Staaten,  welche  mit  ihren  Nebenlinien 
Uber  IBOOO  km  Scblenenlange  beeltzt,  hat  In  den  letitea  Jahren  mit  den 
verechledenaten  Systemen  für  Belencbtnng  der  t'eraonenwagen.  deren  ale 
4MK)  Stuck  benutzt,  experimentiert.  Ea  wnrde  die  Beleuchtung  mit  öae, 
mit  Elektrizität  nod  das  Karburlereyetem  verauoht;  nunmehr  bat  man  »leb 
entsrbloesen,  Gasbeleuchtung  nach  dem  System  Plntscb  einzuführen. 
Julln»  Pintsrh,  der  weltbekannte  Berliner  Fabrikant,  der  aiirh  die  prenfalscben 
Staatabahnen  und  andere  deutsche  Elsenhshnen  mit  seinem  System  versorgt, 
hst  durch  des  Vorgehen  der  Pennsylvanlarlsenbahn  gegründet»  Aussiebt, 
data  auch  die  anderen  ElernbahngesellRcbaften  Amerikas  dszu  übergeben 
werden,  »ein  System  snzuwenden.  da  na  bei  dicaen  Ge»cll»eh»ften  üblich  lat, 
mualergülllg.  Verbesserungen  aller  Art,  welche  die  Peno»ylvanlael«enbahn 
eingeführt  hat,  nachzuahmen. 


neu  Vorkonferenz  für  Kunkeotelegraphie  zunächst  1100h  einige  Zeit  ge- 
heim gehalten  und  dann  in  offizieller  Darstellung  der  Öffentlichkeit 
mitgeteilt  werden.  Nunmehr  geht  eine  offiziöse  Verlautbarung  durch 
die  Presse,  nach  welcher  von  der  Konferenz,  an  der  bekanntlich  auf*er 
dem  deutschen  Reiche  noch  Vertreter  von  Österreich-Ungarn,  Italien, 
England,  Spanien,  Frankreich,  Rußland  und  der  Vereinigten  Staaten 
teilnahmen,  folgende  Beschlüsse  gcfalst  worden  «ind. 

Die  Küstonstationen  »ollen  gehalten  sein,  im  Verkehr  mit 
Sohi Ben  auf  See  alle  Telegramme  ohne  Unterschied  de« 
Systems  anzunehmen  und  zu  befordern.  Uni  den  Schiffen  den  Verkehr 
mit  Stationen  nach  Möglichkeit  zu  erleichtern,  sollen  alle  technischen 
Aufklärungen  veröffentlicht  werden.  Den  Stationen  soll  zur  Pflicht 
gemaobt  werden,  alle  auf  Sohif f sunfälle  und  llilfsgesuche  der 
Schiffe  bezüglichen  Telegramme  mit  Vorrang  zu  befördern.  Weiter 
wird  bestimmt,  dal's  die  in  Betracht  kommenden  Staaten  Bof iirdc- 
rungstaxen  aufstellen  sollen,  die  sich  einmal  aus  der  jetzt  schon 
feststehenden  Taxe  auf  den  zu  benutzenden  Drahtlcitungen  und  einer 
speziellen  Taxe  zusammen  setzen  »ollen,  die  für  die  Cliermittluug 
durch  die  Funkennpparate  erhoben  wird,  und  die  so  bemessen  sein 
soll,  dafa  sie  dem  Dienste  der  Funkentelegraphie  eine  angemessene 
Vergütung  gewährt.  Überall  soll  die  Worttaxe  eingeführt  werden. 
Für  diejenigen  Telegramme,  die  an  einer  Landstation  abgegeben  wer- 
den, ist  diu  Taxe  an  diese  zu  liezahlen,  nnd  zwar  unterliegt  ihre  Höhe 
der  Genehmigung  der  betreffenden  Tcrritorialmacht.  Die  Gebühren 
I  für  Telegramme,  die  an  Bord  des  Schiffe»  aufgegeben  werden ,  siod 
1  an  die  Schiffsstation  zu  zahlen,  deren  Taxe  von  derjenigen  Nation  ge- 
nehmigt werden  mtifs,  deren  Flagge  das  betreffende  Sohiff  trägt. 

In  anderen  Keatimmutigen  wird  vorgesehen ,  dafa  der  Dienst  der 
Funkentelegraphie  so  geregelt  werden  soll,  dafs  die  einzelnen  Stationen 
einander  möglichst  wenig  stören.  Vorgesehen  ist  auch  noch  eine  Reibe 
technischer  Bestimmungen ,  die  eiu  möglichst  gutes  und  nutzreiches 
Funktionieren  der  Funkentelegraphie  ermöglichen  sollen. 

Wenn  die  Vorkonferenz  "nur  von  den  wichtigsten  Staaten  be- 
schickt wurde,  so  soll  damit  nicht  etwa  ein  Auaschlufs  anderer  Staaten 
ausgesprochen  werden.  Ausdrücklich  wurde  hervorgehoben,  dafs  der 
Beitritt  zur  Konvention  allen  Staaten  freisteht ,  die  einen  dahin- 
gehenden Wunsch  aussprechen  und  die  in  der  Hauptkonferenz  aufzu- 
stellenden Bedingungen  annehmen. 

Von  der  Unterzeichnung  de»  Protokolls  haben  nur  Italien  und 
England  Abstand  genommen,  und  zwar  ersterea  weil  es  Vorbehalt  in 
Bezug  auf  den  Vertrag  machte,  den  ea  für  die  Dauer  von  14  Jahren 
mit  Markoni  abgeschlossen  hat,  während  die  Engländer  erklarten, 
daf>  sie  die  Beschlüsse  der  Vorkonferenz  ihrer  Regierung  vorlegen 
wollten,  »n  der  sofortigen  Unterzeichnung  al>er  hindere  sie  die 
Rücksicht  auf  die  gesetzliche  Lage  dieser  Materie  in  England  ih 
zur  Pflicht  gemachte  Zurückhaltung.  Beide  Vorbehalte  erstreckten 
»ich  auf  den  wichtigsten  Puukt  der  Beschlüsse,  nämlich  die  obligato- 
risohe  Zulassung  aller  Systeme.  Die  Bedenken  der  cuglischen  Dele- 
gierten beruhen  offenbar  darauf,  dafs  die  Markonigesellschaft  in  Eng- 
land ihren  Sitz  hat  und  Bich  mit  dem  Londoner  Lloyd,  also  ebenfalls 
einer  englischen  Gesellschaft,  verbunden  hat,  weshalb  die  englische 
Regierung  zögert ,  einem  von  einer  englischen  («esellsohaft  geübten 
Monopole  durch  Unterzeichnung  jener  alle  Systeme  gleichbereohtigcn- 
den  Beschlüsse  bindernd  in  den  Weg  zu  treten. 

Wie  bereits  gemeldet,  »oll  nun  im  Verfolg  jener  Vorkoofereti» 
im  nächsten  Jahre  eine  abermals  vom  deutschen  Reiche  nach  Berlin 
einzuberufende  internationale  H  au  p  t  k  on  f  ere  nz  für  drahtlose 
Telegraphie  stattfinden.  An  ihr  werden  sich  nicht  nur  die  an  der 
Vorkonferenz  beteiligten  Staaten  England,  Frankreich,  Italien,  Oster- 
reich, Ru  Island,  Spanien,  Ungarn  und  die  Vereinigten  Staaten  von 
Nordamerika  beteiligen,  sondern  auch  die  skandinavischen  Reiche 
Schweden,  Norwegen  und  Dänemark,  Holland,  Belgien,  Portugal, 
GricchenUud,  wohl  auch  die  Türkei  etc.  Gegenstand  der  Verhandlung 
dieser  Kouferenz  werden  in  erster  Linie  die  Ergebnisse  der  Vorkon- 
ferenz sein.   

Der  Fernsprechverkehr  Berlin«  mit  Frankreich  und  Skandl 
navlen  bat  eelt  dem  4.  August  eine  bedeutende  KrwelUrnng  erf»br«n.  Von 
diesem  Tag«  ab  können  gegen  ein«  üehUbr  von  3  M  für  drei  Miauten  Oe. 
sprach«  zwischen  Berlin  clnerselt»  und  Haimo  sowie  Uelslngborg  andrer- 
seits geführt  werden.  Ferner  Bind  in  daa  Berliner  Frrnepreehnetz  an  jenem 
Tage  folgende  f  ranzöeiec h  e  Urte  neu  aufgenommen  worden;  St.  Brlce-aur- 
Foret,  St  Xonue-la-llretcche,  Vllllen-Adam.  Villemer,  Uonnellee.  Cbalon  anr- 
Harne.  Draveil,  Garge».  Olignon,  Llmeil-Brevannee,  Moreange-Orge.  Die 
Gebühr  für  ein  gewflhnllchea  Gespräch  bl*  zur  Dauer  von  drei  Minuten  be- 
tragt hier  wie  mit  Pari»  Ii  M. 

Telegraphische  Postanweisungen  im  Verkehr  mit  Bosnien- 
Herzugonina  elnd  vom  l.  August  ab  bl»  zum  Höchatbetrage  von  800  M 
In  Deutschland  unter  den  Bedingungen  de»  W.ebingtoner  Poetanweleunge 
irbereinkommena  zugelassen.  Der  Text  der  tlbrrweltungetelegrammrn  l»t  1» 
snfa»»en,  »elbetver.UndUch  mit  Auanahm«  et.alger 
an  den  Empfänger,  für  Uta  dem  Absender  die  Wehl 
der  Sprache  frei  »lebt. 
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Ein  Wellp.islvereins-Konerfls  (lodet  Im  Mal  künftigen  Jahr«  In 
Itom  Matt.  D«rMlb«  wird  Uber  d«n  Ausbau  der  für  d*D  Po«tverk«br  zwischen 
dtB  »m  Weltpoatvertrage  teilnehmenden  Ländern  geltenden  Bestimmungen 
ia  beraten  haben.    Der  sm  16.  Janl  zuletzt  erneuerte  Weltpastvertrsg 

regelt  den  Postverkebr  iwlecheo  den  Vereins«taat«n  bezüglich  dir  gewöhn 
Heben  und  eingeschriebenen  Briefe,  Postkarten,  Drarkaachen,  Geschäfte- 
pspler«,  Warenproben.  Ferner  alnd  ins  Hauptvortrage  im  Lanfe  der  Zelt 
noch  verschiedene  Xebenabkomman  hinzugefügt  worden;  diese,  die  aaeh 
•rnoaert  worden  waren,  betreffen  den  Aontaoseb 
mit  Wertangabe,  den  Foetanwe 
len  Poatanftragadlenat. 


Ii n  i  Türme  für  drahtlose  Telegrapllle  errichtet  die  nordamerika- 
Marlneverwaltung  auf  der  Weltaueatellnng  In  St.  Loala.  Die 
Vorführungen  drabtloeer  Telegrapbie  eotlen  dexa  dienen,  die  Kenntnle  des 
Pabllkums  aif  dleeem  neuen  pbyslkallachen  tiebiete  au  fordern,  dann  hofft 
man  aber  «neb  wirblige  praktische  Erfahrungen  durch  die  zahlreichen 
Experimente  au  sammeln.  Einer  dieser  Türme  wird  mit  einem  Peraonen* 
auflag  versehen,  nm  ala  Aussichtsturm  zu  illenen. 

Per  Deulsch-nledprlindläche  Poatrerband,  von  dem  in  jüngster 
Zelt  die  Tagespreise  viel  berichtet  bat,  dürfte  nicht  zustande  kommen.  Naeh 
einer  „Brüsseler  Standard-Meldung"  haben  aafaer  anderen  holländischen 
Körperschaften  such  die  Handelskammern  von  Amaterdsm  und  Rotterdsm 
Beschlüsse  angenommen,  die  eich  entschieden  gegen  den  Plsn  aussprachen 
Else  Interessante  Statistik  über  nnbestellbsre  Postsendungen 
bat  dsa  Baresa  des  Weltpostvereins  In  Bern  veröffentlicht,  D«n»rh  be- 
ziffern sich  derartige  Postsendungen  ia  den  Lindern  de«  Weltpostverein« 
jährlich  aof  Uber  60  HUI  Stück.  Wenn  die  Abaendsr  nicht  ermittelt  werden, 
»n  fallen  die  Sendungen  der  Vernichtung  anhelm.  DI»  vernichteten  Sendungen, 
•l«o  Briefe.  Poatkarten.  Drucksachen,  belaufen  »Ich  jährlich  aof  Sfß  Natt,  Stück. 
In  Deutschland  beanspruchen  die  unbestellbaren  Postkarten  die  weiten» 
gröfste  Zahl  für  «Ich,  woraus  hervorgeht,  dafs  auf  die  Adressierung  von 
Karten  weniger  Sorgfalt  verwendet  wird.  Dagegen  ist  in  Englsnd  die  Zahl 
der  oabsatellbsrea  Drucksachen  viermal  so  grof«  wie  die  der  Briefe  und 
Postkarten.  Die«  kommt  daher,  well  dort  nnbretellbare  Drnckaarben  nur 
auf  ausdrücklichen  Vermerk  an  den  Abaender  zurückgehen,  und  well  für 
solche  Kttckeendang  von  neuem  Porto  erboben  wird. 

Die  Gebühren  für  die  Telegramme  von  Deutschland  nach 

Japan  Uber  Sibirien  sind .  nacb  dem  ..Amtsblatt  de«  Relrbepoetamtes '  von 
ti.SO  kl  anf  6  M  pro  Wort  ermäßigt  worden.  -  Aach  in  Bngland  Ist  nacb 
einer  Meldung  der  Zeitschrift  ,.n.ta«len"  die  Worttaxe  für  Ober 
<apan  gehend«  Telegramm«  von  6  ab  lud  auf  4  «h  10  d 

Die  deutschen  Kabellinien  haben,  ««•  unaeren 
an  «taatlleben  wie  an  privaten  betrifft,  seit  der  in  Sr.  9*  der  „Verkebraztg." 
Jshrg.  I90S  von  ans  mitgeteilten  Aufstellung  gar  keine  Veränderung  er- 
fahren. Ihre  Zahl  belauft  eich  immer  noch  auf  7»  bei  einer  (iesamtlinge 
von  USt'.r.  I.M20  «Uatllcbeo  und  97:1*  prlvsteu)  km.  Da«  im  Bau  befindliche 
atlantische  Ksbel  dürfte  8000  km  Länge  haben.  Dagegen  ist  in  Frsnkrelch 
die  I.Angs  der  staatlichen  and  privaten  Kabel  von  IROOO  -r  69000  =  74000  km 
im  Jahre  190«  auf  20000  -r  42000  =  611 000  gefallen,  während  sie  in  Englsnd 
(nebst  Irland!  von  BfrOO  +  513271 1  =1141  XI I  km  auf  24000  +  24487«  -  20887»  km 
gestiegen  i«t. 

Die  Haftpflicht  der  Telegrapbenbeamten.  Da«  oberlsnd««g«rlcbt 
In  Frankfurt  s.  M.  hat  jtlngst  eine  wichtige  (Entscheidung  Uber  die  PHlcbt 
der  Telegraphenbeamteo  zur  llaftnng  für  verstümmelte  Telegramme  getroffen. 
Ein  Kohlenhändler  hstt.  nsch  München  durah  Telegramm  einen  Wagen 
Kohlen  zom  Preise  von  2,1»  M  fUr  den  Doppelzentner  angeboten.  Infolg. 


Zahlenangabe  2,1b  M  in  t.lb  M  verstümmelt  worden.  Der  EmpHuger  hatte 
da«  Angebot  angenommen  und  lehnte  «pltsr.  al«  Ihm  2, IHM  in  Rechnung 
gestellt  wurden  ,  die  Zshlung  der  Dlffereuz  «b.  Daa  Verlangen  de«  Kohlen- 
händlers auf  Schadenersatz  durah  den  schuldigen  Beamten  wurde  von  dem 
Gericht  unter  der  Begründung  abgewiesen,  die  Beamten  hatten  swar  Ver- 
sehen begangen,  dem  Kläger  falls  aber  konkurrierende  Fahrlässigkeit  zur 
Lest,  well  er  einerseits  versäumt  habe,  die  Preisofferte  anstatt  In  Zahlen 
mit  Buchataben  In  seinem  Telegramm  in  bezeichnen,  wl«  die«  bei  wichtigeren 
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anzufechten,  sobsld  ihm  die  Verstümmelung  des  Telegramms  bskannt  ge- 
worden wsr.  Im  Fslle  der  rechtzeitigen  Anfechtung  würde  d«r  Münchner 
liesrhäftafreand  die  Liefernng  der  Kohlen  zu  dem  Frais»  von  1,16  M  für  den 
Doppelzentner  nicht  haben  vsrlsngsn  klinnen.  Oegenüber  diesen  Unter- 
ls««ungsn  käm«n  die  Veraehen  der  Beamten  weniger  in  betracht,  nnd  diese 
■•len  getnaf«  ^  2b4  dea  Bürgerlichen  Geaetzbucbs  ihrer  Verantwortlichkeit 
enthoben. 

Prämien  für  schnelle  Kernaprerbferblndnng.  Die  Telegraphen- 
uud  Fernsprech-Kompanle  In  Philadelphia  hat  cur  Beschleunigung  des  Fern 
eprecndlenste«  allmonatlich  drei  Prämien  denjenigen  Telephonletlnnen  su«. 
gesettt,  die  während  elnar  Prob«  durchschnittlich  am  schnellsten  nacb  dem 
Anruf«  di«  Verbindung  zwlachen  den  Abonnenten  heratellen.  Die  Ergebnis«« 

Die  Telephonen,  dl«  den  erateo 
1.8  Sekunden  «ur  Verbindung,  die 
aweit«  nnd  dritte  1,4  Sekunden.  Alle  tu  diesem  Zwecke  angestellten  Proben 
werden  In  ein  besonderes  Bush  eingetragen,  and  sar  Beförderung  In  der 
Dlenslstellang  wird  denen  d«r  Vorzug  gegeben,  die  «Ich  «I«  sm  schnellsten  er- 
wleaen  haben.  Dea  Rekord  in  dar  grAfaten  Schnelligkeit  der  Verblödung  «cblug 
nach  dem  „Rose.  Pott-  und  Teleg,.  Journal"  eine  lleamtln.  die  bei  zwanzig 

r  in  durabucbnltlllch  0,» ; 
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Die  Industrien  der  Nahrung*?-  und  Geuurs- 
mlttel  im  .Jahre  11N8. 


(Nach 

Wir  hatten  kürzlich  bei  unserer  Betrachtung  über  die  wirtsebaft- 
liche  Lage  im  Jahre  1!«)2  die  letztere  dahin  charakterisiert,  dal«  zwar 
immer  noch  Handel  und  Industrie  schwer  darnieder  liegen  und  «ich 
längst  noch  nicht  von  den  Schlägen  der  Krisenjabre  erholt  halieu, 
dafs  aber  doch  «ohon  ein  leiaca  Aufwartsgehen  der  Konjunktur  zu 
erkennen  gewesen  sei.  VVa*  damals  von  der  luduatrie  im  allgemeinen 
gesagt  worden  ist,  das  darf  tiuvb  im  besonderen  für  die  Nnhrungs- 
und  Gennlamittelindustrien  und  im  weiteren  Verfolge  für  die  mit 
enteren  zusammenhängenden  Maavhinenindustrien  gelten.  Werden 
die  Erwerbsverbältniase  des  uU-rwiegendeu  Teile«  der  Konsumenten 
schlechter,  steigen  die  Preise  der  grofsen  Konsumartikel  für  Beklei- 
dung, Wohnung,  Feuerung  u.  s.  w.,  so  wird  «ich  selbstverständlich 
auch  bald  eine  Einschränkung  im  Konsum  der  Nahrung»-  und  Gciiufs- 
mittel  einstellen.  Deshalb  ist  die  allgemeine  wirtschaftliche  Lage  stets 
von  schwerwiegendstem  Einilaf«  auf  letztere  Industrien-  Allerding» 
werden  diese  auch  noch  durch  andere  Momente,  z.  H.  soweit  land- 
wirtschaftliche Produkte  -  uud  das  iat  hier  meist  der  Kall  —  in 
Krage  kommen,  durch  den  Ausfall  der  Ernte  modifiziert,  die  Konaum- 
fähigkeit  dea  Inlandes,  erst  in  zweiter  Linie  des  Auslandes  wird  aber 
doch  schließlich  den  fraglichen  Industrien  ihr  Gepräge  geben. 

Was  zu  allernächst  das  Gctreidegcschüft  anlangt,  so  war 
dasselbe,  wenn  wir  dem  Bericht  der  Leipziger  Handelskammer 
folgen,  nicht  besonders  günstig,  da  «ich  der  Absatz  im  allgemeinen 
schwierig  gestaltete  nnd  bei  den  verminderten  1'tnsuUeii  nur  ein  ge- 
ringer Nutzen  erzielt  wurde,  wenn  nicht  geradezu  mit  Verlust  gear- 
beitet wurde.  Im  Gegensatz  hierzu  war  die  Nachfrage  nnoh  Kraft- 
futtermitteln eine  gute  zu  nennen,  was  auf  die  grofsen  Vieh- 
liestände  und  die  hohen  Kleischpreise,  die  letztere  für  die  Landwirt- 
schaft die  intensive  Miistuug  vorteilhaft  erscheinen  liefsen,  zurückzuführen 
sein  dürfte.  Infolgedessen  waren  auch  die  erzielten  Preise  zufrieden- 
stellende. Auoh  der  Bedarf  an  Kunstdüngemitteln  war  normal 
und  das  Geschäft  nach  dieser  Richtung  zufriedenstellend.  Allerdings 
bezieht  sich  diese  Feststellung  nur  auf  Düngemittel,  die  Stickstoff 
und  Phosphor  zu  gleicher  Zeit  enthalten.  Dagegen  wurden  Chilisal- 
peter  infolge  de«  sehr  eingeschränkten  Rübenbaues  und  des  holten 
Preisslande»  nur  «ebner  und  bei  grofsem  l'reitdruck  untergebracht. 
Desgleichen  war  Thomasphotphat  niehl  nur  schwer  abzusetzen. 

Durchaus  ungünstig  war  das  Berichtsjahr  für  die  Getreide- 
müllerei; erst  das  zweite  Halbjahr  brachte  eine  kleine  Besserung, 
insofern  als  nacb  der  Krnte  die  Preise  für  inländisches  Getreide  zu- 
rückgingen, sodafs  es  der  binncnländiscbcn  Müllerei  möglich  wurde 
den  Kampf  mit  den  „Exportmühlen"  aufzunehmen. 

Diese  schlechte  Lage  der  Müllerei  war  natürlich  auoh  auf  den 
Mühleubau  und  die  Herstellung  vou  M  il  1 1  e  re  i  masob  i  n  e  n 
von  Einflute.  Wahrend  die  Herstellung  von  landwirtschaftlichen 
Maschinen  und  Ackergeräten  trotz  der  ungünstigen  Lage  der 
Landwirtschaft  —  vielleicht  wegen  des  Mangels  an  landwirtschaftlichen 
Arbeitern  und  der  durch  die  Aussicht  auf  die  bevorstehenden  Getreide- 
zolle gehobenen  Kauflust  unserer  Landwirte  —  sich  eines  lebhaften 
Geschäftsganges  erfreute,  lagen  in  der  Mühlcnbanindustrie  die  Verhält- 
nisse sehr  gedrückt,  weil  Neuanschaffungen  ebenso  vermieden  wurden 
wie  ganze  Neuanlagen. 

Günstiger  gestaltete  sich  das  Jahr  1908  aber  für  die  Brotfa- 
hrikation,  insofern  als  die  Ergiebigkeit  und  leichte  Backfähigkeit 
ile«  Mehle»  vou  der  l!H)ler  Ernte  die  aus  der  schwächeren  Konsum- 
fahigkett  zu  befürchtenden  Nachteile  wett  zu  machen  ermöglichten. 
Deshalb  hob  sich  auch  das  Geschäft  in  Bäck e  r  ei  maschi  n  c  n ,  das 


im  Anfang  des  Berichtsjahres  so  sehr  danieder  gelegen  hatte , 
mau  auf  Lager  arbeiten  mnfste,  im  zweiten  Vierteljahre  in  ganz  er- 
freulicher Weise,  sodafs  die  Lager  geräumt  wurden  und  doch  Hott 
weiter  gearbeitet  werden  konnte,  woliei  inabesondere  die  gesteigerte 
Konsumfähigkeit  des  Auslandes  in  die  Wagschale  fiel.  Allerding« 
war  eben  infolge  der  gedrückten  Preise  der  erzielte  Gewiun  keiu  ülwr- 
mäfsig  grofacr. 

Die  Zuckerfabriken  hatten  über  fehlende  Aufträge  nicht  zu 
klagen,  allerdings  war  der  Preisstand  auch  hier  namentlich  im  Jah- 
resanfänge ein  sehr  gedruckter ,  indessen  machte  sich  vom  Oktober 
an  ein  lebhafter  Aufschwung  in  den  Rohzuckerpreisen ,  die  auf  den 
tiefsten  je  erreichten  Stand  gesunken  waren ,  bemerkbar .  der  auch 
weiter  angehalten  hat  und  nach  dem  Bericht  der  Leipziger  Handels- 
kammer infolge  de«  Zustandekommens  der  Brüsseler  Konvention  von 
weiterer  Dauer  sein  dürfte.  Diese  l-age  der  Zuckerindustrie  spiegelt 
sich  dann  auch  im  Geschäftegange  der  für  die  Zuckerfabriken  in  Be- 
tracht kommenden  Maschinenindustrien  wieder. 

Für  die  Herstellung  von  Maschinen  zur  Zuckerwaren- 
fabrikation hatten  sioh  die  Verhältnisse  im  Berichtsjahre  ganz 
merklich  gebessert,  sodafs  stet«  volle  Beschäftigung  vorhanden  war. 
Wenn  auch  das  lnlaud  in  der  Anschaffung  neuer  Maschinen,  bezw. 
Gründung  von  Betrieben  sich  noch  Zurückhaltung  auferlegte,  so  hat 
sich  dafür  der  Kreis  der  ausländischen  Kundschaft  erfreulicher  Weise 


erweitert. 

Die  Stärkeindustrie 


hat 


gegen  11*31  auob 
keine  wesentliche  Besserung  erfahren.    Der  Absatz  lieson 
dem  Auslände  ist  zwar  gestiegen  und  kann  wohl  im  allgei 
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zufriedenstellend  bezeichnet  werden,  andrerseits  aber  waren  die  11er- 
stellungsbcdinguagcn  für  Kartoffelstärke  wie  auch  für  Mais-  and  Wei- 
zenstarke ziemlich  ungünstig« ;  insbesondere  machte  sich  der  ('instand 
fühlbar,  da.'«  der  Stärkegehalt  bei  den  Kartoffeln  wegen  der  regneri- 
schen Witterung  um  2  bis  3",  gegen  das  Vorjahr  gefallen  war,  wes- 
wegen stob  die  Verarbeitungskosten  für  das  fertige  Produkt  hoher 
stellten.  Außerdem  hatte  die  Kartoffelernte  unter  dem  frühzeitigen 
Frost  zu  leiden.  Bei  der  Maisstärke  trat  das  Mißverhältnis  zwischen 
Rohstoffen  and  Fabrikat  noch  scharfer  hervor  als  im  Jahre  Ilm). 
Man  scheint  daher  immer  mehr  zur  Reisstärke  übergehen  zn  wollen, 
die  bei  guten  Preisen  einen  schlanken  Absati  erzielte.  Auch  die 
Stärkematchineninduatrie  hat  «ieh  itn  Jahre  1902  auf  dem 
Stande  des  Vorjahres  erhalten. 

Die  Spiritnafabrikation  hatte  wohl  genügenden  Absatz  auf- 
zuweisen, die  Preise  aber  waren,  wie  1!»01 ,  Überana  niedrig  und  er- 
fuhren erst  im  letzten  Vierteljahre  eine  Aufbesserung  infolge  einer 
hauptsächlich  in  landwirtschaftlichen  Brennereien  durchgeführten  Pro- 
daktionseinschriiokung ,  welche  zum  Teil  die  angesunde  Überproduk- 
tion beseitigte.  Die  Nachfrage  nach  Spiritus  hat  sich  langsam  aber 
steigend  erhöbt.  Die  Zentrale  für  Spiritusverwertung,  die  sich  haupt- 
sächlich mit  dem  Vertrieb  von  Sp i r i t u sapp ara t  en  befaßt,  konnte 
einen  erfreulichen  Fortschritt  im  Absatz  ihrer  Produkte  verzeichnen. 

Cber  sohlechten  Geschäftsgang,  hervorgerufen  durch  verminderten 
Ahsatz  und  Verluste  in  der  Kündschaft,  hatten  die  Brauereien  zu 
klagen.  Daher  nahm  auch  das  Malzgeschäft  einen  schleppenden  Ver- 
lauf, die  vorhandenen  grofsen  Vorräte  führten  zu  einer  Produktiona- 
ein«cbrünkung ,  die  aber  trotzdem  nicht  einen  empfindlichen  Preis- 
druck verhindern  konnte.  Infolgedessen  wareu  die  Brauer  in  der 
Anschaffung  von  B rau erei u> a sohi n e n  und  Apparaten  sehr  zu- 
rückhaltend, Abschl  üsse  waren  auf  diesem  Gebiete  nur  zu  sehr  ge- 
drückten Preisen  möglich,  auch  nach  dem  Auslande  war  der  Absatz 
nnr  zum  geringen  Teile  lohnend. 

Auch  die  Kohlensaureindustrie  hat  ein  wenig  befriedigen- 
des Geschäftsjahr  hinter  sieh.  Sie  mußte  zu  Betriebseinsohränkungen 
ihre  Zuflucht  nehmen,  um  mit  äußerster  Mühe  wenigstens  einen  voll- 
ständigen Preissturz  zu  verhüten ;  denn  nicht  nur  daß  die  Konsum- 
fähigkeit  des  Inlandes  überaus  schwach  war,  außerdem  erwuchs  noch 
vom  Auslände,  namentlich  von  Österreich,  das  auf  bequemem  Wege 
zollfrei  liefern  konnte,  eine  empfindliche  Konkurrenz. 

Die  vorstehenden  Ausführungen  zeigen  also,  was  wir  eingangs 
schon  andeuteten,  daß.  auch  die  Nahrungs-  und  Genußmittelindustrien 
durchaus  keine  Ursache  haben  mit  dem  verflossenen  Jahre  zufrieden 
zn  sein.  Diese  Verhältnisse  wirkten  aber  wie  gesagt  wiederum  auf  die 
von  jenen  Industrien  abhängigen  Maschinenfabriken  ungünstig  ein,  sodafs 
auch  diese,  wie  wir  das  in  einigen  Fullen  an  der  Hand  des  angezogenen 
Berichts  ausführen  konnten,  ein  schlechtes  Geschäftsjahr  zu  verzeich- 
nen hatten,  wobei  allerdings  nicht  außer  Acht  gelassen  werden  darf, 
daß  immerhin  schou  die  Anzeichen  einer  zu 


Verschiedenes. 


Die  Vtrachtebang  der  Tullnrrbrürke.  Man  schreibt  ans  aas  Wien: 
DI«  Donau t> ruck*  bei  Tulln,  dt«  mit  «loer  Geesmt-Llrhtwelte  von  es. -HO  in 
)u  fast  Öffnungen  dl*  Doosa  Ub*rbrllokt  und  saf  fünf  Lsndpfellern  and  vier 
Flufspfetlern  rabt  and  d«m  Eisenbahnverkehr  mit  zwei  Gleisen  dient, 
nicht  mehr  drn  Anforderungen  des  mod«ra«n  Verkehr«;  «s  ward*  dsb*r 
Beschloß  gefnfst  snfsngs  1904  eine  nra«  KlHeabsbnbrücke  anstelle  der 
jetzigen  aufzustellen.  Auf  der  Inlrteren.  dl«  von  Kode  Oktober  1904  so 
ganz  für  den  Strsßenvc rkebr  verwendet  werden  soll,  wird  jetzt  der  ein- 
gltlelge  Bsbnverkebr  aufrechterhalten,  während  Im  Brtlckenplanum  dn 
zweiten  Uleiaee  gegenwärtig  die  Adaptlernngaerbelten  zur  Herstellung  einer 
Straßenfahrbahn  In  Durchführung  sind,  damit  während  der  Monlieruug  der 
neuen  Kleenbalinbrüeke  sowohl  der  Dabo-  als  aaob  der  Straßenverkehr  statt- 
finden kann.  Im  für  die  neue  Brück*  den  nötigen  Pßtz  ftlr  dl*  Auflager 
auf  d«n  bestehenden  Pfeilern  zu  («Winnen ,  war  erforderlich  dl«  Jetzig« 
axaot»>  kg  schwer«  Bruck«  um  400  mm  parall«!  zur  Brucaeuacbse  zu  ver- 
scblebeu.  Jdlt  dieser  In  technischer  Hinsicht  Interease  «rr«genden  Arbelt 
wurde  das  Erzberzogllch-Frledrlcbsebe  Elneawerh  Teschen  be- 
tränt,  das  nach  «igenem  Projekt  gegen  Knde  Jnli  mit  den  Vorarbelt«n  zur 
Verschiebung  begann.  Am  8.  August  war  dl«  Brück«  zur  V«rscbl«bang 
bereit;  dies«  ward«  in  Gegenwart  des  (ßterr.  Elsenbsbnminlsters.  von  Ver- 
tretern de*  Klseobabnmlniaterinma  and  der  k.  k.  SlaaUbshn-Dlrektlon,  Inner- 
halb 44  Minuten  exakt  durchgeführt. 


jYet.es  und  Bewährtes. 

Die  Pichelsteinermaschliie. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  138J 
Der  Rof  d»s  Plehel«telnertlel»chc«  ist  w«|t  Uber  die  Grenzen  seines 
nlederbsyerlarhen  Helmetlsndes  verbr«ltet.  D«r  Name  des  Fleisches  stammt 
daher,  dsf«  die  Bewohner  aas  der  Gegend  von  Straubing  bei  ihren  Ausflügen 
nach  dem  im  bayerischen  Walde  gelegenen,  weit  bekannten  Picheistain  oder 
richtiger  BUchlatein  in  besonderen  Kaseerolen  das  bereits  vorher  au  Haue« 
zerkleinerte  and  mit  den  nötigen  Beigaben  vorbereitete  Fleisch  mitzunehmen 
und  Uber  einer  Splrltustlsmme  zu  kochen  pflegen.  Die  UUte  und  der  Wohl- 
gcachnisek  des  Fleisches  hangt  dabei  vor  allen  Dingen  davon  ab.  dafe  man 
1  passendes  Gefäß  benatzt. 

prsktlsche  Ksseerolle  wird  anter  dem  Namen  Plchelstelcer- 


mascblnc  ,  Flg.  138,  von  der  Gertenbsu-G  esellseu  s  ft  la  Bayern  zu 
Fraoendorf  in  den  Mandel  gebracht.  Das  (inschirr  weist  folgend«  Rtr,rVV 
lang  «nf.  Di*  Kasserolle  besteht  ans  zwei  gut  Übereinander  greifenden  Teilen 
an«  verzinntem  Eisenblech,  die  so  dicht  i 
während  der  Zubereitung  aber  der  Flamme  nach  beiden 


aoeh  zum  Boden  wird.    Da«  Untergestell,  auf 


th  Ii». 


kann,  aodafa  also  der  Deckel 
dem  die  Kasserolle  sufllegt,  setst 
Teilen  von  schwsrzlscklertetn 
Eisenblech  zusammen ,  die  mit 
Zuglöchern  versehen  sind .  und 
ist  zusammenlegbar.  Es  findet 
nebst  d*rSplrltoslsmps  bei|a«mln 
der  Kasserolle  Platz,  wesbslb  dlsse 
Maschine  aufesr  für  den  Hsu«- 
prakUseh  für  die 
-andeufentbalt  Ist. 
Auf  der  Jagd  und  bei  Plcknloks 
dl«nt  das  zuasmmenlegbsre  Unter- 
gestell sls  Wlndeebatzmaatel. 
Aufaar  zur  Bereitnng  des  Pichet* 
steinerHelschee  ist  die  Msachlne 
aar  Herstellung  von  verschiedenen  Fleisch-  and  Eierspeisen,  Sappen,  zum 
Kochen  von  Konserven  geeignet  und  kenn  desbslb  sls  Hütten-  und  Ton- 
rieten Kocbsppsrat  ganz  besonders  empfohlen  werden. 

Die  Maschine  kostet  In  Grofee  |  <fur  zwei  Personen!  bei  17  cm  Darob- 
meeeer  4  M,  In  Gr6f.«  1  mit  Sü  cm  Durchmesser  «für  vier  Personen)  4,60  M, 
in  Größe  3  mit  z4  am  Dnrchmeeeer  (für  sechs  bß  aleben  Personen)  b,40  M, 
in  Große  4  mit  SB  cm  Durchmesser  .für  acht  bis  zehn  Personen)  6,M>  M  und 
in  Groß«  6  mit  31  cm  Dnrchmesser  ifUr  zehn  bis  zwölf  Personen.  8  M. 


Det-erta  Alnm.iiiuni-Httrroljr. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  139  u.  140) 
m*  Leichtigkeit  sowie  durch  seine  kleine,  wenig  auffällige  Form, 
die  be-|aeme  Handhabung  and  gute  Leitangsfählgkrlt  zeichnet  sich  des  n.a« 
Alomlnlum. Hurrohr  —  Ü.  H.  U.  M.  110081  -  Fig.  139  n.  140,  aas.  das 
von  der  Fabrik  chirurgischer  Instramente  Rudolf  Drtert  In  Berlin  NW. 
Karßtrafee  9  auf  den  Markt  gebracht  wird. 

Der  aaa  Aluminium  bestehende  Schalltrichter,  Flg.  199,  der  Hauptbe- 
standteil, let  bei  diesem  Hörrohr  gsnz  abweichend  von  den  althergebrachten 
troiupetenkhnllf hen  Formen  so  klein,  defs  er  bequem  mit  einer  Hand  am- 
apannt  werden  kann.  Der  Appsrat  läfet  eich  deswegen  anaaffällig  anwenden 
und  auch  wegen  seines  geringen  Gewichtes  (ca.  73  \  gl  leicht  mitnehmen  brzw, 
gut  In  Kleldertsschea  unterbringen.  Die  Leitangsfihlgkelt  ist  trotz  der 
Kleinheit  des  Sobellfänger«  ebeneo  gnt,  wie  bei  den  slten  drelmsl  größeren 
Apparaten,  weehalb  das  Hörrohr  überall,  wo 
nicht  hdchetgrsdlg.  Schwerhörigkeit  besteht, 
mit  gutem  Nutzen  angewandt  wird.  Die  eigen- 
artige Innenkonstroktlon  verhindert  die  Kut 
stehnng  jeglicher  Nebengeräusche.  Dss  be- 
kannte störende  Sausen,  das  viele  davon  ab- 
hielt, Hörrohre  zu  benutzen,  fehlt  hier  ganz 
lieh. 

Der  Apparat  läfst  sich  suf  drrl  verschle- 
deoe  Arten  «nwen- 


!  d.n 


Sehallfäoger  allein 
mit  seinem  spitzen 
Ende  fest  In«  Ohr 
und  legt  die  bohle 
Fland  am  den 
Trichter.  Hier- 
dnreh  wird  der 
Eindruck  erweckt, 
als  hielte  man  nur 


hinters  Ohr.  B«l 

dieser  Anwendung  fi».  in, 

werden  dem  «g.  in  ».  Itn. 

Schwerhörigen  Ge- 
spräche mit  mehreren  Personen  hörbarer  gemacht  und  der  Besuch  von  Kirche, 
Konzert,  Theater  n.  s.  w,  ohne  Störung  der  nächsten  Nschbsrn  ermöglicht. 
Uder  man  verbindet  den  Schallfinger  mit  dem  Gommlschlsarh  and  dem  Metall- 
ansatz. Flg.  140.  Hlerbrl  «t«ckt  der  Schwerhörige  das  AnrstzstUek  fest  In  dss 
Ohr,  während  der  Sprecher  den  c-rbsllßnger  sls  Sprschtrlchter  benutzt.  Auf 
diese  Weise  wird  dl«  Schallübertragung  bedeutend  verstärkt  und  dem  Schwer- 
börend.n  dl»  Möglichkeit  gegeben,  auch  vertraulich*  Cepräebe  t.ogar  im 
Flüsterton)  zn  fllhr.n,  dl«  von  Unberufenen  nicht  verstanden  werden  sollen. 
Schließlich  bildet  der  Schlauch  allein,  nur  mit  zwei  AneatzstUcken  verbunden 
(dem  gebogenen  Metallatück  In  Flg.  140.  und  einem  birnenförmigen  ülasrohr- 
stüek  loben  in  Fig.  140),  ein  brsiichharea  Instrument  für  die  heat  viel  em- 
pfohlnne  ..OhrmasRage''.  Man  nimmt  dazu  daa  gläserne  Ansatzstück  In  den 
Mund  und  steckt  das  Metalln.br  Ins  Ohr.  ssugt  nun  Luft  ein  and  bläst  diese 
wieder  aas.  Dsdurcb  wird  im  Ohr  eine  Luftverd. Innung  und  «ine  Laftver- 
dlchtang  bewirkt,  welche  dss  Trommelfell  za  Hewegnngen  zwingt,  rrep.  es 
massiert. 

Der  Preis  des  Hörrohres  allein  betragt  b,U>  M,  der  des  Scblsnchea  mit 
z.MIM  und  d.«  SelbetbaSter.  I  Sf.  M,  der  gsnzeApp«r»t 
kostet  Vi  M, 
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Cisenbabnc«. 

Die  Ofutenbahn. 

die  nOrdlicb*te  Eisenbahn  der  Welt. 

(Mit  Ablnliiungtn,  Fig.  Iii  «.  143.) 

Kar  die  Erschliefsuog  der  nord»ehwedi»ohen  Eiseuerzfelder  war 
die  Erbauung  einer  durch  den  nördlichsten  Teil  Schweden«  und  Nor- 
wegens führenden,  den  Bottniachen  Husen  mit  dem  (Jfoteufjord  am 
Atlantischen  Ozean  verbindenden  Eisenbahn  von  eminentester  Bedeu- 
tung. Daher  waren  bereit«  im  Jahre  1X72  Pläne  eines  derartigen 
I  n  t  er  nehmen«  auf  getaucht,  indessen  ver- 
gingen doch  noch  1 2  Jahre ,  bis  es  der 
zu  diesem  Zwecke  gegründeten  Gesellschaft 
möglich  wurde  mit  dem  Bau  zu  beginnen. 
Allerdings  gelang  es  damals  nur  die  Strecke 
vin  Lulen  am  Bottnischen  Busen  bis  (ielli- 
vara  (siehe  die  Karteuskizze  Fig.  III) 
fertig  zu  stellen ;  dann  mul'ate  die  (resell- 
schaft  finanzieller  Schwierigkeiten  wegen 
liiiuidieren.  Die  Strecke,  welche  eine  Ver- 
bindung der  grofsen  Minen  von  Oellivara 
mit  dem  Meere  nach  der  einen  Seite  hin 
herstellte,  ging  im  Jahre  1S89  in  den  Be- 
sitz der  schwedischen  Regierung  über  und 
wurde  von  dieser  in  den  Jahren  l-'.'i  \ 
1894  umgebsut. 

Sollte  aber  eine  wirklich  erfolgreiche 
Ausnutzung  der  gewaltigen  Erzfelder  von 
Norrbotten  möglich  werden,  dann  mafsteu 
diese  eine  Bahnverbindung  nach  dem  stets 
eisfreien  Atlantischen  Ozean  erhalten.  So- 
wohl die  schwedische  wie  auch  die  nor- 
wegische Regierung  gingen  daher  an  die 
Auaarlieituug  dea  Projekt»  und  am  30.  März 
1  r.»*  wurde 
uaeh  Überwin- 
dung gewal- 
tiger Schwie- 
rigkeiten die- 
ses   von  den 
gesetzgeben- 
den Körper- 
schaften ge- 
nehmigt. Be- 
reits im 
August  des- 
selben Jahres 
wurde  mit 
dem  Bau  be- 
gonnen und 
derselbe  trotz 
der  an  günstig- 
sten techni- 
schen Verhält- 
nisse derart 

gefördert, 
dsf*  die  Ein- 
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weihung  der  Bahn,  wie  dies  von  Anfang  nu  vorgesehen  war,  im  Jahre 
19113,  und  zwar  —  wir  haben  darüber  schon  berichtet  am  14.  Juli 
unter  grofsen  Feierlichkeiten  erfolgen  konnte. 

Die  gesamte  Bahn  läfst  sich  in  drei  Strecken  zerlegen:  zunächst 
in  die  alte  Verbindung  L  nie  ii -Oellivara  mit  einer  Länge  von 
2U4  km,  dann  folgt  die  neue  Strecke  von  Oellivara  bis  Kiirnnara 
mit  1415  km  Länge  nnd  achliefslich  der  die  schwedisch-norwegische  (irenze 
überschreitende  Abschnitt  von  Kiirnnara  bis  Narvik  am  Atlanti- 
achen  Ozean;  dieser  letzte  Teil  sollte  ursprünglich  eine  Länge  von  132  km 
erhalten,  wurde  aber  »chliefslich  noch  um  II  km  länger  ausgeführt. 

Der  höchste  l'uukt  der  Bahn  liegt  im  zweiten  Abschnitte  nnd  er- 
reicht eine  Höhe  von  n/>7  in ,  die  grofste  Steigung  niifVt  hier  1  :  100 ; 
der  kleinste  Kurvenradius  betragt  rd.  .V«j  m;  in  dem  kleinen  «um 
Atlantischen  Ozean  abfallenden  Abschnitte  auf  norwegischem  Staats- 
gebiete dagegen  sind  MO  m  Maximalhühe  zu  ülterwinden;  hier  ist 
eine  grofste  Steigung  von  1 7,3  s  llMKI  und  ein  kleinster  Kurvenradius 
von  300  m  vorhanden.  Die  Kosten  der  gesamten  Bahnanlage  dürften 
an  HO  Millionen  Kronen  nicht  viel  fehlen  lassen. 


Über  die  von  der  neuen  Bahn,  die  von  Oellivara  ab  vollständig 
über  dem  nördlichen  Polarkreis  liegt,  durchschnittene  Landschaft  ent- 
nehmen wir  der  trefflichen  Wochenschrift  Die  Umschau"  folgende 
interessante  Schilderung:  Von  Luleu  bis  nach  (iellivara  fahrt  man 
durch  einförmige,  magere,  düstere  Tannenwälder.  Das  Land  ist  Dach 
und  unbewohnt.  Arbeiterhäuser  sind  aufgeschossen  in  dem  Wald  und 
da,  wo  noch  vor  kurzem  der  Lappe  seine  Renntiere  weidete,  sind  jetzt 
ca.  700  Arbeiter  mit  Bauen .  Sprengen  und  Verladen  beschäftigt.  Die 
ungeheuren  Eisenmassen  liegen  direkt  an  der  Oberfläche  der  Erde. 
Der  Ingenieur  braucht  gar  nioht  zu  graben,  um  zu  finden,  wo  Eisen 
liegt  Er  geht  mit  seinem  magnetischen  Instrument  umher  und  aus 
der  Ablenkung  der  Magnetnadel  sieht  er,  wo  er  graben  mufs.  Keine 
kosttpieligeu  Schachte,  Stullen,  Pompen 
etc.  sind  notwendig.  Die  Gruben  bieten 
einen  ganz  grofsartigen  Anblick :  im  Hin- 
tergrund eine  mächtige  Wand  ans  massi- 
vem, metallisch  glänzendem  Erz,  zu  bei- 
den Seiten  höbe  Gneiswände. 

Hinter  Oellivara  verändert  sich  das 
Landschaftsbild.  Der  Tannenwald  macht 
der  hellen,  freundlichen  Birke  Platz,  Wäh- 
rend man  noch  die  grofsartige,  Ruh«  ein- 
flöfsende  Einförmigkeit  geniefst,  erblickt 
man  plötzlich  «iiiige  nicht  besonders  in 
die  Augen  fallende  Höhen.  Der  Zug 
schlängelt  sich  zwischen  ihnen  hinduroh, 
und  plötzlich  sieht  man  auf  einem  sanft 
emporsteigenden  mit  ltirkengentrüpp  be- 
wachsenen Abhänge  eine  vollständige  weit- 
gestreckte  Stadt  mit  Hans  an  Haus.  Dies 
ist  das  mit  einem  Schlage  in  der  Einöde 
hervorgezauberte  Kiruna,  der  junge  Zu- 
kunftsplatz mit  seinem  schon  jetzt  euro- 
päischen Rufe.  Hier  erhebt  sich  der  Ki- 
runavara,  der  mächtigste  Eisenberg 
Lapplamla.  Bi-  zum  Gipfel  hiuauf  klettern 

Maschinen- 
häuser und 

Gruben- 
gebände. Zwei 
vertikale  Stri- 
che an  den 
Seiten  dea  Ber- 
ges kündigen 
Seilliahnenan. 

Nachdem 
der  Zug  Ki- 
runa verlassen 
hat,  sieht  man 
überall  am 
Horizonte  die 

weifsen 
schneebedeck- 
ten Berge  auf- 
steigen. Nun 
rollt  der  Zug 
weiter  nach 
dem  klargrü- 
nen  Tornc- 

tr.uk.  Die  Eisenbahn  geht  an  der  südlichen  Seite  des  Sees  entlang 
und  läuft  auf  den  Vorsprilogeo  einer  Reihe  stattlicher  Scbneeberge 
dahin.  Es  gibt  kaum  einen  Punkt  auf  der  Strecke  Torneträsk  bis 
zur  Reichsgrenze ,  der  nioht  die  entzückendsten  Aussichten  darbietet. 

Einige  Kilometer  von  der  Reichsgrenze,  deren  Stationshaus 
sich  520  im  über  dem  Meere  beiludet ,  tritt  eine  bedeutende  Verände- 
rung der  Naturszenerie  ein.  Man  merkt,  dafs  man  in  Norwegen,  dem 
Lande  der  tiefen  Fjorde  nnd  der  gähnenden  Abgründe  ist.  Aber  in 
dem  Mafse,  wie  der  Zng  an  den  Rändern  der  Schluchten  durch  zahl- 
reiche Tunnels  über  die  Flüsse  des  Romlwcksbotten  und  Kundalf n 
hinabsteigt,  macht  sich  die  Nuhe  des  Meeres  gelteud. 

Auf  einer  Fahrt  von  nur  einigen  Stunden  treten  somit  Natur- 
kontraste auf,  die  zu  den  interessanteste!!  geboren,  die  diese  Bahn- 
strecke zu  bieten  hat.  Hat  man  diese  bewundert  nnd  dabei  die  mit  der 
Eisenbahnanlage  gebotenen  Proben  nordischer  rnteruehmungsluat  gr- 
Behen,  dann  hat  man  noch  Narvik  kennen  zu  lernen,  diese  wie  durch 
Zauberei  entstandene  Stadt,  die  in  einigen  Jahren  die  Endstation  der 
Weltlinie  Atlantischer  Ozean  -  Stilles  Meer  Bein  wird 
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Der  Hafen  von  Narv;k  (■.  Fig  1-12)  gehurt  zu  den  besten  natür- 
lichen Häfen  der  Erde,  er  ist  vollständig  eisfrei  und  so  grofs,  dal»  in 
ihm  die  ganze  norwegische  Handelsflotte  auf  einmal  Anker  werfen 
konnte.  Die  Wassertiefe  betragt  17 -f- Hl  m,  die  Stromlinie  verlauft 
in  einer  Ausdehnung  von  15  km.  Etwa  35  km  vor  Narvik  über- 
schreitet die  Bahn  übrigens  auf  der  nördlichsten  Eisenbahnbrücke  der 
Erde  den  Norddalselv  in  einer  Höbe  von  40  m  über  dem  Wasser- 
spiegel. Die  200  m  lange  Brücke  ist  ein  Werk  der  Brückenbau- 
anstalt Gustavsburg,  einer  Zweiganstalt  der  Vereinigten 
Maschinenbau-Aktiengesellschaft  Nürnberg. 


Die  Ausdehnung  des  französischen  FUenbahnnclzes. 
fuhrung  der  Vorschlag«  des  Ministers  der  öffentlichen  Arbelten  In 
190»  wird  '»ich 

I  Minister  ausgearbeiteten  Pro(ramm  handelte, 
sieb  In  drei  Gruppen  »Intetleu.  Dt«  erst«  Gruppe  umfafst  die  Unten, 
deren  Eröffnung  für  dss  nächst«  Jahr  vorgesehen  Ist,  die  zweite  Gruppe 
diejenigen,  die  bereits  In  früheren  Etata  genehmigt  sind,  deren  Eröffnung 
•rat  nach  I90S  bevorsteht,  die  dritte  endlieh  die  neuen  Linien,  zu 
Rrbanang  der  Minister  die  Zustimmung  beantragt  hat. 
Wegeübergiinge.  Bekanntlich  sind  öfters  Fälle  vorgekommen,  wo 
Schienen  auf  rtso übergangen  In  fallenden  unbefestigten  Wegen  bei  Regen* 
gllsaen  stark  mit  Sand  und  Geröll*  überspült  and  dadurch  Betriebsstörungen, 
In  einigen  Fällen  sogar  Entgleisungen  herbeigeführt  worden.  Der  prenfslsebe 
F.tsenbshnmlnlster  hat  deshalb  die  ihm; unterstehenden  Elsenbshndlrektisnen 


Abführung 


Ten  der  Scbanting-Elsenbaho.  rter  die  Rolle,  welche  der  deotsebe 
Hafen  Taingtau  und  die  von  uns  schon  des  öfteren  besprochene  Suhentung 
Elsenbsbn  In  Zukunft  zu  spielen  berufen  eeln  werden,  entwirft  der  britische 
Konsul  In  Tsehifn  In  seinem  Jahresbericht  ein  Bild.  Dl«  „Ztg.  des  Ver. 
Deutsch.  Etsenb.-Verw."  entnimmt  demselben  folgende  Angaben:  Bisher  wsr 
Tschlfu  der  Handelsplatz  für  ganz  Sehantong  und  den  Golf  von  Petachlll, 
aber  Tslngtau  ist  berufen,  einen  grofsen  Teil  dieses  Handele  an  sich  an 
rslfsen,  nicht  well  es  stwa  Schanghai  naher  wir«,  sondern  wegen  seiner 
Diese  Bahn  geht  barelta  auf  ein«  zlemllcb«  Rntf«rnnng  Ina  Land 
I  und  wird,  wenn  die  Linie  bis  nseb  Tslnsn,  der  Hauptstadt  der  Provinz, 

Ausfuhr  Ubsr  Tschlfu  b«s«rgt«.  Der  V.rkehr  auf  dsr  Bshn  Ist  bereits  bis 
Changlo  rSi4  km)  eröffnet;  Im  April  1904  hofft  man  Cblngcban  and  im  Herbst 
1904  Tslnsn  zu  erreichen.  Dl«  Chinesen  benutzen  die  Bsbn  sott  grofeer 
Vorliebe  nnd  die  Zölle  slleln  suf  Wsren,  die  von  Tslngtsu  mit  der  Bahn  nach 
dem  Innern  sbgehen.  ergaben  Im  Jahre  1903  aber  MMOQ  M.  Doch  dUrft« 
bei  der  zu  erwartenden  Entwicklung  der  KUstensrblffshrt  Im  Golf  selbst 
Tschlfu  Im 


tltktriscbt  Bahnen. 

Das  Hamburger  Schwebebahn- Projekt. 

Kür  den  lokalen  Schnellverkehr  der  Weltstädte  und  ihrer  näheren 
Umgebung  sind  in  der  letzten  Zeit  die  Untorpnastcr-  and  Untergrund- 
bahnen hevorzugt  worden.  Indessen  scheint  dio  Pariser  Ilrandkata- 
stropbe  doch  das  Vertrauen  zu  diesen  Bahnsystemen  stark  erschüttert 
zu  haben  und  damit  den  Hochbahnen  die  ihnen  fast  ganz  verloren 
gegangene  Aufmerksamkeit  wieder  zurückerobert  zu  haben. 

Von  gTol'sem  Interesse  wird  daher  gerade  iu  diesem  Moment  das 
grofse  Hamburger  Kahnprojekt  sein,  das  von  der  Kontinen- 
talen Gesellschaft  für  elektrische  Unternehmungen  in 
Nürnberg  für  eine  einsohienige  Schwebebahn  nach  dem 
Elberfelder  System  ausgearbeitet  worden  ist.  Diesen  Entwurf,  wie  er 
nach  den  Erfahrungen  mit  der  ersten  ausgeführten  Schwebebahn 
Barmen- Voh winkcl  abgeändert  und  verbessert  worden,  stellt  nun  unter 
Benutzung  der  von  der  genannten  Nürnberger  Gesellschaft  heraus- 
gegebenen Schrift  „Entwurf  einer  Schweliehahn  in  Nürnberg"  Wilhelm 
Bredow  in  der  „Ztg.  des  Vereius  Deutscher  Eisenbahnverwaltungen"  dar. 

Mafsgebend  für  Linienführung  und  technische  Ausgestattung  der 
Bahn  war  die  Absicht,  eine  rasche  Verbindung  der  Wohn-  nnd  Arbeits- 
stätten unter  möglichster  Berücksichtigung  der  entfernteren  Vororte, 
die  anfserhalb  des  eigentlichen  Interesses  der  Strafscnbabnen  liegen, 
zu  schaffen.  Bchnfs  Vermeidung  von  Umwegen  und  langen  Fahrzeiten 
war  eine  ilie  Verkehrsknotenpunkte  der  inneren  Stallt  verbindende, 
an  ihren  Endpunkten  in  die  Richtungen  der  dichtesten  Vorortzüge 
ausstrahlende  Stammlinie  zu  wählen. 

Diese  Stammlinie,  zunächst  zweigleisig,  bei  stark  wachsendem  Ver- 
kehr viergleisig  auszubauen,  geht  in  einer  Länge  von  6,6  km  vom 
Deichtnr  als  dem  östlichen  Verkehrsknotenpunkt  der  inneren  Stadt 
durch  deren  Mittelpunkt,  dann  in  südlichem  Zuge  bis  zum  Baumwall 
und  längs  der  Elbe  nach  den  St.  Piioli-I.andutigsbrüekcn  als  einem 
der  Ilauptverkehrspunkle  Hamburg«.  Etwa  lutiu*  der  Grenze  von 
St.  Pauli  und  Altona  zieht  die  Schwebebahn  dann  nördlich,  kreuzt  die 
Staat.ibahn  Hamburg-Alton«  an  der  Sternsebanze,  wo  ein  llhergangs- 


bahnhof  gepUnt  ist,  wendet  sieh  nunmehr  nordöstlich  bis  zum  Schlump 
und  nordwestlich  zur  Scblankreyc,  wo  der  westliche  Knotenpunkt  des 
Hochhahnnetzes  vorgesehen  ist.    Von  den  Endpunkten  aus  sind  vor- 


vorgesehen 
Zweiglinien  geplant, 


Die  Bahn  wird,  wenn  sie  zur  Ausführung  kommen  sollte,  trotz 
ihrer  recht  einfachen  Bauelemente  ein  sehr  abwechslungsreiche»  ni\d 
ergeben.    Die  Stutzen,  auf  denen  die  Längsträger  in  Gestalt  von  21» ■ 
bis  400  m  langen  Joeheu  ruhen,  werden  nach  Möglichkeit  dem  Strafscn- 
oharakter  angepal'st.  In  Promenaden  mit  Baumreihen  sind  es  fY'ormige 
Portalitützen ,  die  sich  zwischen  den  Baumkronen   wenig  bemerk- 
bar machen,  auch  für  schmale  straften  findet  die  Portalstütze ,  am 
Rande  des  Bürgersteiges  ruhend,  Verwendung.    Wo  Platz  ist,  sollen 
Mittelstützen  mit  oben  ausladenden  Querträgern,  teil*  unten  gespreizt, 
teils  schlank  und  hohl  aus  Blech  genietet ,  stehen.    Da  wo  die  Bahn 
den  Lauf  der  Fleete  und  Kanäle  begleitet,  sollen  die  /\-förmigen 
Normalstutzen   des  Elberfelder  Systems   Verwendung  finden.  Der 
meist  tragunfähige  Boden  macht  an  den  meisten  Stellen  Pfahl  roste 
bis  10  m  Tiefe  mit  aufgesetztem  Zementsookel  und  tragendem  Funda- 
mentnuader  au»  Granit  erforderlich.    Nur  in  Entfernungen  von  900 
bis  400  m,  der  Jochlänge  des  Hauptfragen  entsprechend,  erhalten  die 
Stützen  eine  starre  Verankerung,  im  übrigen  ruhen  sie  mit  dem  Fuft. 
auf  Kugeln  (Pendelitützen ).     In  vereinzelten  Fidlen  sind  aber  nach 
die  Stützen  starr  und  geschieht  die  Längshewegung  des  Oberbaues 
durch  eingelegte  Rollenlager.    Mit  den  Laugsträgern ,  die  meist  als 
hohe  aber  leichte  Gitterträger  ausgebildet  werden,  sind  die  Schienen 
starr  verbunden,  auch  die  Verbindung  von  Schiene  zu  Schiene  soll 
starr  gemacht  werden,  sei  es  durch  Schweifsung  oder  Nietung.  Nur 
alle  200 ->  400  m  ist  ein  gleitender  SchicnenstoTa  zum  Ausgleich  der 
Wärraeünderungen  angebracht.    Diese  sogen.  Sohieneoauszüge  sollen 
ihre  Beweglichkeit  erhalten  durch  genau  gehobelte,  breite  Gleitflacbeo. 
Man  darf  von  dieser  Neuerung  erstens  einen  stoftfreien  Lauf  der 
Wagen,  zweiten»  eine  ruhige  Lage  de»  Gleises  erwarten,  da  daa  Wan- 
dern der  Schienen  durch  ihre  Verschiebharkeit  aufgehoben  wird. 

Was  die  Einrichtung  und  Zusammensetzung  der  Züge  betrifft,  so 
sind  sämtliche  Wagen  Triebwagen  mit  zwei  Radgestellen,  zwei  Motoren 
und  Luftbremse,  und  jeder  Wagen  ist  von  einem  Schaffner  begleitet. 
Die  Wagen  sollen  anfänglich  einzeln,  bei  erhöhter  Verkehrsdichte  zu 
zwei  und  drei  gekuppelt  verkehren.  Alle  grundlegenden  Abmessungen 
in  den  Stationen,  Vi  eichen  u.  s.  w.  sind  aber  so  zu  wählen,  dal»  später 
Züge  zu  aecha  Wagen  verkehren  können.  Die  Wagen  hängen  an  einem 
oberen  vierwandigen  Längsträger,  der  die  Kupplungen,  Puffer  und 
unter  Vermittlung  starker  hakenartiger  Konsolen,  dio  nach  oben  über- 
greifen, die  Radgestelle  trägt.  Von  dem  Langsträgcr  geben  seitlich 
und  nach  unten  spantenförmige  Rahmen  aus,  die  mit  zwei  seitlichen 
Versteifnngsrahmen  ein  Gerippe  bilden,  da»  mit  den  Wänden,  Dach 
und  Boden  des  Wagens  ausgefüllt  wird.  Die  Wagen  werden  bei  einem 
FassungBraum  für  je  Hr>  Personen  ziemlich  lang.  Sie  erhalten  jeder- 
seit»  nur  zwei  Türen  nnd  zwar  in  der  Mitte  nahe  bei  einander.  IVr 
Vorteil,  den  eine  gröl'scre  Zahl  von  Türen  für  daa  schnellere  Aua-  und 
Einsteigen  gewährt^  wird  zum  Teil  durch  den  Zeitverlust  beim 
Sehliefscn  der  Türen  wieder  aufgehoben.  Dagegen  »oll  die  Neuerung 
getroffen  werden,  dafs  wenigstens  auf  den  meisten  Stationen  daa  Aus- 
und  FUnateigen  nach  verschiedenen  Seiten  stattfindet,  sodafs  die  beiden 
aufsenliegenden  Bahnsteige  für  den  Zugang,  der  Mittelbahnateig  nur 
für  den  Abgang  der  Reisenden  bestimmt  ist.  Der  an  den  Türen 
liegende  Mittelraum  des  Wagens  Boll  zur  Erleichterung  des  Aus-  und 
Einateigena  nur  Längssitze  erhalten,  die  Fanden  dagegen  Quersitze  mit 
einem  Mitlclgang.  An  den  abgerundeten  Stirnwänden  sollen  die  Wagen 
verriegelte  Notausgänge  erhalten,  um  lür  den  F"all  einer  Betriebs- 
störung von  einem  Wagen  zum  nächsten  gelangen  zu  können.  Beim 
Anfahren  des  Zuges  werden 
erst  freigegeben, 
stand  gekommen  ist. 

Der  für  den  Betrieb  erforderliche  Strom  soll  von  den  Hamburgischen 
Elektrizitätswerken  geliefert  werden,  dio  dazu  besondere  Speiseleitungen 
nach  geeigneten  Punkten  des  Net-zes  führen  werden.  Die  Fahrleitung, 
die  von  einer  starken  eisernen  Schiene  gebildet  wird,  liegt  unterhalb 
des  Schienentritgers.  Der  Stromabnehmer  umfafst  diese  Schiene 
achlitlenförmig  von  unten,  ist  aber  mit  dem  Radgeatell  so  verbunden, 
dafs  er  die  Schiefstellung  des  Wagens  in  den  Krümmungen  nicht  mit- 
zumachen braucht.  Die  elektrische  Schaltung  und  Steuerung  der 
Motoren  ist,  wie  in  Elberfeld,  so  eingerichtet,  dafs  alle  Motoren  eines 
Zuge»  vom  ersten  oder  letzten  Wagen  aus  gesteuert  werden  können. 
Die  F'nhrleitung  ist  so  in  Abschnitte  zerlegt,  dafs  bei  vorkommenden 
Fehlern  die  betroffene  Stelle  zwischen  zwei  Stationen  ausgeschaltet 
werden  kann,  ohne  den  Betrieb  im  übrigen  zu  stören.  Das  Fern- 
sprechnetz ist  bo  eingerichtet,  dafs  jede  Station  ihre  eigene  Leitung 
nach  dem  Betriebsbureau  besitzt.  Aufterdem  aber  wird  die  ganze 
Linie  von  einer  blanken  Doppclleitung  begleitet,  die  dem  Verkehr  von 
Station  zn  Station  dient ,  an  die  sich  aber  im  Fall  einer  Störung  auf 
dem  Zuge  auch  das  Zugpersonal  anschliefscn  kann.  Jedem  Wagen 
ist  zu  diesem  Behuf  ein  Fvmsprrchapparat  mit  einem  Stangenkontakt 
beigegeben. 

(Iber  den  Betriebsplan  und  die  Leistungsfähigkeit  der  Schwebe- 
bahn macht  die  oben  genannte  Quelle  noch  folgende  Angaben:  Mit 
einem  Wagen  beginnend,  soll  die  Znjffolge  zunächst  5  Minuten  auf 
der  Stammlinie  der  inneren  Stadt,  10  Minuten  auf  den  A bzweigungen 
betragen   und    in    den   Standen   stärkeren   Verkehrs  auf  2',  bezw. 
5  Minuten  abj^kür/.t  werden.     Bei  weiterer  Yerkehrszuiiahme  sollen 
die  Zuge  ans  zwei  bis  drei  Wagen  zusammengesetzt  werden.  Irn 
letzteren  Falle  fafst  jeder  Zug  250  Reisende,  die  stündliche  I.eistungs- 
'   iden  Richtungen  würde  also  18000,  bei 
sogar   16000  Personen   betragen.  Die 
leistung  von  il.lOOOUOO  Reisenden  i«t  natürlich 
utopisch.    Aneh  ist  aoRrnommen,  daft  bereits,  wenn  die 
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sämtliche  Türen  elektrisch  verriegelt  und 
der  Zug  iu  der  Station  wieder  zum  Still- 


fahigkeit  in  beide 


Zwei- 
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.lahresziffer  auf  40000000  Reisende  gestiegen  sein  wird,  mit  der  Ver- 
längerung der  Haltestellen  fUr  sechs  Wagen  and  mit  der  Vi 


Interessant  Arbeiten  gor  Frneuorunir  dei 

IrxUrh  tarn  ernten  Mal«  In  low  Art  auf  der 
Im  Berliner  Tiergarten  ausgeführt.  An  den 
wurden  mit  Hilf«  von  Bambusrohren 
i  im  kleinen  Motoren  fuhren.  Dl«  Motoren 
liourmaaehlnen.  um  abgenutzte  T*ll»  der  Glelee  zweck»  Abtrennung  an 
durchbohren.  Es  handelt  sich  hier  am  dl«  Anwendung  d««  Melaanaeben 
bei  der  Herstellung  von  Babaglelaen.  Das  Varfabran  wurde  lim 
en  Haie  In  Berlin  aar  Glelseraeaerung  unter  persönlicher  Leitung  d«a 
Krflnder».  Inirenlfor  Melaun  aua  Wien,  angewandt.  Bahnaeblenen  ntttien 
«leb  bekanntlieh  inerat  an  den  StOfaen  ab.  Der  mittlere  Teil  der  Schienen 
bleibt  vollmundig  erhalten.    Daa  Mel»nn»ch»  Verfahren  beateht  nun  darin, 

It  Hilf«  dea  neuen  Verfahrene  kann  dlea  auf  der  Strecke  ge- 


Daa  V«rfabr«n  tat  b.l  Nacht  mit  gutem  Erfolg  aneh  auf  der 
BrUcke  verascht  worden. 

Untergrundbahn  fttr  Wien.  Eine  d«r  für  Wien  boehwlehtlg 
•teil  und  brennendsten  Verkehrafragen  bildet  gegenwartig  den  Gegenstand 
eifrigen  Studium«  der  städtischen  Techniker.  Ea  handelt  aicb  um  die 
von  der  Bevölkerung  langet  sehnlichst  erwünschte  und  allgemein  el*  dringend 
notwendig  beielchnete  direkt«  Bahnverbindung  dnreh  die  Innere  Stadt, 
stmtllcbe  von  privater  Helte  angnatrebten  Unternehmungen  zur  Erreichung 
7.1»]««  können  al»  endgültig  gescheitert  betrachtet  werden.  Da  aber 
den  Verkehr  durch  di«  innere  Stadt  nicht  verilohtet  werden  kann,  ao 
Gemeinde  Wien  «elb.t  vorbehalten  bleiben,  die  Sache  in  Gang 
Von  den  »tfdti»cheu  Faktoren  wurden  achon  bei  der  Übernahme 
hart  der  Straßenbahnen  wichtige  Vorbereitungen 
g»tron>n.  Die  vollaUndlg  aoagearbelteten  Plane 
en  befinden  «Ich  naeh  der  „Ztg.  daa  Ver.  Deuter h 
Stadtbauamt«. 

Der  New-Yorker  Stadtverkehr  wird  heut«  von  9  RahngeaeUecbaften 
oeetritten,  von  welchen  dl«  Manhattan  mit  1600  Wagen  nnd  1GOO  Angestellten 
und  die  Interurban  mit  9000  Wagen  und  6000  Angestellten  die  bedeutendsten 
sind.  In  swel  .fahren  wird  noch  die  Rapid  Traualt  mit  einem  60  km  langen 
vlergleialgen  Nota  data  kommen.  Der  geeamte  Verkehr  auf  dleaen  Bahnen 
Im  Mal  1903  113  Hill.  Perannen,  wovon  M11L  auf  die  Manhattan, 
anf  dl«  Interurban  nnd  90  Mlll.  auf  die  Brooklyn  Rapid  Transit 
Der  maximale  Tageaverkehr  wurde  anf  der  Manhattan  im  April 
(917000  Pereonem  auf  der  interurban  Im  Mal  (1790000  Personen) 
und  anf  der  Brooklyn  Rapid  Tranalt  ebenfalls  Im  Mal  (11117000  Peraonenl. 
F.lektrlsches  Fahren  mit  Akkumulatoren  in  Italien.  Dl«  Krgeb- 

BhsM  der  mehr  als  einjährigen  Versuch»,  die  In  Italien  mit  der  Verwendung 
von  Akkumulatoren  angeatellt  wurden,  sind  beachtenawert.  Die  in  zwei 
Klassen  geteilten  Wagen  haben  64  Sitz-  und  96  StehplAtae  sowie  in  der 
Mitte  Raum  für  Gepäck.  Die  beiden  M>  PS-Motoren  alnd  in  Serie  geschaltet 
DI«  Cberaatzang  betragt  1  : 6.  Die  Wagen,  von  den  jeder  88  t  ohne  Batterien 
und  Pssesgiere  wiegt,  stammen  von  Dlatto  In  Turin,  die  elektrisches  Ein- 
richtungen von  (Jini  k  Ca.  Die  unter  dam  Wagen  angebrachte  Batterie 
wiegt  nach  den  Angaben  des  „Elektrotechniker"  3  t  nud  hat  966  Zellen, 
die  In  drei  Gruppen  mit  je  vier  Kisten  angeordnet  alnd.  Jeder  Ebonit, 
bebalter  nimmt  »  Platten  auf.  .lad«  Gruppe  kann  für  sich  soageaehaltet 
werden  uad  hat  ein  eigene«  Voltmeter.  Dl«  19  Kasten  können  von  zwei 
Mann  in  z«bn  Minuten  auf  Walzen  entfernt  werden.  Zur  Beleuchtung  dieut 
-In«  beeonder*  Batterie  von  90  Z«U«n.  Bei  11,7«.  Mellen  Weg  brauchten 
die  Wagen  nur  zweimal  w«g«n  Erschöpfung  dsr  Ratt*rl«n  nach  Hanse  ge- 
schleppt zu  werden.  Bei  36  km  Stnd.  Geschwindigkeit  war  der  Wagenwideretand 
1,33  kg  fUr  1  t  und  der  Energieverbrauch  an  den  Motorklemmen  19't,  W.-St- 
l«4«  Ladung  der  Batterie  «utapricht  4410  km-t  (vollständiges  Wagengewlcbt 
:i9"t  t,  W«g  mit  «ln«r  Ladung  84  km).  Der  Energieverbranch  in  der  Kraft- 
•tatlon  tat  93.6  W  St.  auf  1  t-km.  Der  Nutzeffekt  war  hV%  bei  einer  nor- 
malen Geschwindigkeit  von  9H  Mellen  nnd  einer  höchsten  von  W,  Mellen. 
IM.  positiven  Platten  halten  durchschnittlich  6875  Mellen,  die  negativen 
l.pp.lt  so  lange  DI«  Platten  kosten  94  c  auf  1  km  oder  0,004&r.  c  auf  I  t-km; 
Besichtigung,  El.ktrolyt  und  Repsrsturen  19  c  auf  l  km  oder  0,00998  c  anf 
I  t-km.  Nimmt  man  al«  Pr«l«  für  1  Kw.-St.10  c.  eo  betragen  die  Fahrkost.n  fllr 
1  t-km  «n  En«rgl«  0,0093«  c,  an  Plattenarsatz  0,004Mi  c  nnd  sn  Unterhaltung 
I  e,  zusammen  0,00990  c. 


Unfälle. 


Der  Schnellzug  Amsterdam-Berlin  ist  am  is.  September  auf  der 
Station  Barnef«ld  zwischen  Am»* fort  aal  Apeldoorn  durch  Entgleisung 
varunglllckt.  Sieben  Personen  worden  erheblich  verletzt,  davon  zwei,  an 
deren  Aufkommen  man  zweifelt. 

Die  rrolaen  Stürme  der  letzten  Tage  haben  eine  Reihe  gröfs.rer 
Seeanfille  zur  Folge  gehabt.  Im  Hafen  von  Boulogne  ist  das  Dampfboot 
von  Ecaples  gesunken,  wobei  vier  Mann  der  Beaatzang  umkamen.  Aua  dem 
Hafen  von  Jlavr«  wurde  ferner  «in  Pilotenboot  auf  dl«  buhe  See  getrieben 
bor  Bord  gespUlt.  Bei  Florida  scheiterte  der 
„Inebolva".    wobei    neun   Mann    der  Besatzung 


JttdQstritllcs. 

Die  Maschinenhalle  auf  der  Weltausstellung 
in  SL  Ixmis. 


Die  Wunder  der  Maschinenhalle  anf  der  Weltausstellung  in  St.  i 
im  nächsten  Jahre  schildert  folgender  interessante  Artikel  der 
„Mississippi-Blätter" :  Wir  wollen  einige  wenige  der  Maschinell  er- 
wähnen, welche  in  der  greif seti  Kraftanlage,  die  Uber  40000  PS  liefern 
wird,  zu  finden  sein  werden.  Die  Maschinen,  Kondensatoren,  Pampen, 
die  Bewegungsmasohinen  und  was  dazu  gehört,  alles  dies  wird  auf 
dem  llauptdur  der  Maschineriehalle  ausgestellt,  sein  und  die  ganze 
westliche  Hälfte  des  Gebäudes  einnehmen,  einen  Flacbenrauni  von 
üher  ÜOOOOOD',  das  ist  ungefähr  die  Grölse  eines  gewöhnlichen 
Stadtbloeks. 

Treten  wir  von  Norden  her  durch  den  Zentraleingang  in  die 
Maschinenhalle,  so  sieht  der  Besucher  vor  sich,  ein  klein  wenig  naeh 
links,  eine  „Reeiprocating" -  Dampfmaschine  von  5000  PS.  Diese 
Maschine  bat  mit  Fundament  eine  (lesamthöbc  von  54';  20*  davon 
liegen  unter  dem  Niveau  der  Rodenflnohe ,  die  übrigen  34  darüber. 
Das  Fundament  umfafst  einen  Flaehenraum  von  annähernd  M.">  hei  45'. 
Ks  kostete  allein  6000  Dollars.  Das  Gewicht  der  Maschine  und  ihre» 
elektrischen  Generators  beträgt  Uber  500  t,  ihr  Wert  ist  annähernd 
150000  Dollars.  Der  Generator  ist  mit  der  Maschine  direkt  ver- 
banden and  an  ihrer  Hauptwellc,  die  85  Umdrehungen  in  der  Minute 
macht,  montiert. 

Gehen  wir  durch  den  mittleren  Teil  der  Maschinenhalle  westlich, 
so  erblioken  wir  der  Reihe  nach  die  folgenden  Maschinen :  Kine  Gas- 
maschine aus  Tegel  bei  Berlin  von  1750  PS,  eine  Dampfmaschine 
hoher  Geschwindigkeit  mit  (>04l  PS  aus  Harri  »bürg,  Pa. ,  eine  Dampf- 
maschine mittlerer  Geschwindigkeit  mit  750  1*8  aus  Cinciunati ,  0., 
eine  Dampfmaschine  niedriger  Geschwindigkeit  mit  1000  1*S  aus  Bur- 
lington, Ja.,  ein  Tangential  Wasserrad  aus  San  Francisco,  daa  durch 
Waaser  in  Betrieb  gesetzt  wird,  welches  dem  Mundstück  einer  Rohre 
nach  der  Rate  von  1200  Gallonen  in  der  Minute  unter  einem  Druck 
von  300  Pfund  auf  den  tjuadratzoll  (geliefert  von  einer  Dampfpum|>« 
aus  Jeansville,  Pa.)  entströmt.  Diese  grofse  Wassermaese  unter  un- 
geheurem Drucke  trifft  die  Schaufeln  des  Rades  und  übertragt  seine 
Knergie  so  ruhig  and  sanft,  als  ob  sie  aua  einem  gewöhnlichen  Bessin 
käme. 

Das  Wasserrad  aber  macht  900  Umdrehungen  in  der  Minute ! 
Seine  Geschwindigkeit  wird  reguliert  durch  einen  „Govcrnor"  aus 
Boston  und  der  Wasserzustrom  gemessen  durch  einen  Messer  aus 
Providence,  R.  J.  Zunächst,  immer  oaoh  Westen  schreitend,  kommt 
ein  Gasmotor  mit  3000  PS  aus  Seraing,  Belgien,  dann  eine  Dampf- 
turbine mit  8000  PS  aus  New  York,  dann  eine  Dampfturbine  von  54 100  PS 
aua  Pittsburg,  Pa.,  dann  vier  „Reciprocating"-Dampfmaschinen  von  je 
34IOO  PS,  nnd  nahe  dem  westlichen  Knde  des  Gange»  schliefst  die 
bemerkenswerte  Reihe  von  Maschinen  mit  drei  Krregeranlagen  von 
je  84)  PS. 

Noch  nie  ist  eine  solche  Reihe  von  Krafterzeugern  gesehen  worden, 
und  doch  ist  dies  nur  eine  von  dreien,  welche  in  der  westlichen  Hälfte 
der  Maschinenhalle  untergebracht  werden  sollen.  Die  Reihe  nach 
Norden  beateht  au*  Dampfmaschinen,  zumeist  europäischen  Ursprungs, 
aus  den  grofsen  Fabriken  Deutschlands,  Knglands,  Frankreichs  und 
Schwedens.  Die  südliche  Reibe  wird  sich  zumeist  aus  (ras-  und  Ol- 
isammensetzen,  Produkte  der  grofsen  Maschinenfabriken  der 
Welt.  Alle  Type,  alle  Geschwindigkeiten,  alle  Grofsen  wer- 
hier  gezeigt  werden,  vom  kleinen  Gasmotor  an,  der  eine  halbe 
Pferdekraft  für  den  Hausgebrauch  liefert,  bis  zn  den  grofsen  Dampf- 
turbinen, deren  801  gl  PS  zur  Knteuguug  von  elektrischem  Licht  und 
zum  Betriebe  der  Strafsenliahneu  dienen. 

Seit  Generationen  war  die  rotierende  Dampfmaschine  (was  die 
Dampfturbine  in  Wirklichkeit  ist)  das  Ideal ;  aber  ein  Fehlsohlag  folgte 
dem  anderen,  sndals  man  diejenigen,  welche  sich  mit  ihrer  Konstruk- 
tion beschäftigten,  beinahe  auf  eine  Stufe  stellte  mit  denen,  die  nach 
dem  Perpetuum  mobile  suchten.  Schließlich  jedoch  verwandelte  sich 
auch  hier  der  Fehlschlag  in  Erfolg,  und  iu  der  Maschinenhalle  unserer 
Ausstellung  wird  eine  rotierende  Dampfmaschine  mit  einem  elektrischen 
Generator  gezeigt  werden,  die  1*4  m  gl  PS  entwickelt  und  übertragt  und 
garantierterroufsen  12 (Kg)  PS  entwickeln  kann. 

Die  belgische  Gasmaschine  ist  allenfalls  eine  wunderbare  Leistung. 
Niemand  hat  je  zuvor  einen  Gasmotor  gesehen,  der  auch  nur  annähernd 
3000  PS  erzeugt  hätte.  Dieselben  Konstrukteure  stellten  im  Jahre 
11HH1  in  Paris  einen  (iaamotor  von  )K)0  1"S  aus,  der  mehr  Interesse 
erregte,  als  irgend  ein  anderer  einzelner  Ausstellungsgegenstand.  Und 
hier  haben  wir  eine  Maschine,  die  das  Fünffache  leistet !  Ihr  Boden- 
raum ist  etwa  *5  bei  45'.  Ihr  Schwungrad  wiegt  34  t ,  hat  einen 
Durchmesser  von  SB',  und  die  Geschwindigkeit  eines  Punkte«  der 
Peripherie  ist  beinahe  1',  Meilen  in  der  Minute.  Durch  ihre  Zylinder 
kann  ein  Pfenl  mittlerer  Gröfse  spazieren,  und  ihre  Kolben  legen  bei 
jedem  Stöfs«  einen  Weg  von  10'  zurück:  anf  jeden  Kolben  entfallen 
1<K)  Stöfse  in  der  Minute.  Das  Versandgewicht  dieser  Maschine  be- 
trägt annähernd  *<•  t;  etwa  34)  t  Kohlen  im  Tage  sind  erforderlich, 
um  das  für  ihren  Betrieb  nötige  Gas  zu  erzeugen. 

Am  Knde  der  nordliehen  Maachinenreihe  und  in  der  Nordwest- 
ecke der  Maschinenhalle  wird  eine  grofse  französische  ..Keciprocating"- 
Dampfmatrhinc  von  1,'mKI  IN  ihren  Platz  linden;  die  llauptwellr 
derselben  macht  3.U)  Umdrehungen  in  der  Minute,  eine  ungeheure 
Geschwindigkeit  für  eine  an  schwere  und  gewaltige  Maschine.    Für  In- 
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genieure  wird  es  interessant  sein  zu  hören,  da.*  diese  Maschine  direkt 
verbanden  ist  mit  einem  aas  Paris  kommenden  elektrischen  Generator, 
einem  zweiten  Generator  aus  Bclfort  (Frankreich)  und  mit  einer 
Tandem  -Compound-  Dampfmaschine  au«  Mülhausen  (Deutschland) 
von  l ( » h ►  ]'S  nnd  ü4  Umdrehungen  iu  der  Minute. 

100'  westlich  von  der  Maschinenhalle  finden  wir  das  Gebäude 
für  Dampf,  Gas  und  Brennmaterial,  welches  einen  r'lächenraam  von 
100000  |  f  bedeckt  and  an  und  für  sich  das  Muster  eines  modernen 
feuersicheren  Baues  ist.  In  diesem  Gebände  befinden  sich  die  Gc» 
wölbe  zur  Aufbewahrung  des  Reservevorrats  an  Kohlen  (4000  t),  ferner 
die  mechanischen  Vorrichtungen,  darch  welche  die  Kohlen  automatisch 
von  den  Eisenbahn  wagen  in  die  Bunker  und  von  den  Bunkern  in  die 
Ofen  und  (iasatilagen  befördert  werde«.  Der  tagliche  Kohlenverhrauch 
wird  über  4U1 1  betrafen ,  und  die  Gesamtlänge  der  automatischen 
Conveyora  wird  etwa  *,',  Meile  sein.  Hier  finden  wir  auch  die  Kessel 
zur  Lieferang  von  Dampf  and  die  Gaserzeuger  für  den  Betrieb  der 
Motoren  in  der  Maschinenhalle.  Die  Brikettfabrikation,  Gebläse  aller  Art, 
Waaserrciniger  and  alle  möglichen  Dinge,  die  mit  dem  Dampfbetrieb 
irgendwie  in  Verbindung  stehen,  werden  hier  ihre  l'nterkunft  finden. 

In  ihrer  Gesamtheit  wird  die  Kraftanlage  der  Ausstellung  da« 
Modernste  darstellen,  was  in  Kuropa  oder  Amerika  zu  finden  ist,  und 
die  Aufmerksamkeit  de«  Publikums  sofort  durch  ihre  kolossale  Gröfse 
fesseln.  Kür  Maschinenbauer  und  Ingenieure  aber  wird  sie  eine  u  n  - 
erschöpfliche  Quelle  des  Stadiums  bieten  und  ihnen  neue 
Gebiete  und  neue  Möglichkeiten  für  Betätigung  ihres  Wissens  and 
Könnens  eröffnen. 


Verschiedenes. 


Eine  rVarnnng  de«  Patentamtes,  die  kürzlich  Im  Relcbe*uz*lg»r 
ver»ff«ntll«bt  ward«.  Ist  alleo  Erfindern  und  Patentinhabern  sur  «traoira 
Befolgung  dringend  an  empfehlen,  wenn  de  sieh  vor  schwerer  Schädigung 
bewahren  wellen.  Trotz  wiederholter  Warnungen  werden  dem  kaiserlichen 
Pctentamt  aaoh  Jetit  noch  häutig  Schecks  und  ahnliche  Anweisungen  itim 
Zweck  der  QebQhreniahluag  eingesandt.  Die«  Ist  mit  der  Gefahr  ver- 
bunden, def»  das  betreffende  Rchutzreebt  wegen  nicht  rechtzeitiger 
Zahlung  der  Gebühr  vorfällt,  da  die  Zahlung  nicht  schon  mit  den  Ein- 
gänge der  Anweleang  beim  Patentamt,  sondern  eret  mit  Ihrer  Klnlöeuog 
•Ich  vollzieht.  Du  Patentamt  kann  In  «olchen  Fallen  fllr  die  Rechtzeitig- 
keit der  —  aufserhalb  seines  Geeebiftakreleea  liegenden  —  Einlösung  der  An- 
weisung eine  Verantwortung  nicht  übernehmen.  Die  Gebührenzahlung  kann 
wirksam  nur  mittel«  gesetzlicher  Zahlungsmittel  erfolgen,  zu  welchen  der- 
artige Anwelaongeo  nicht  gebären.  Ks  wird  daher  den  Beteiligten  im  In- 
land  und  im  Ausland  in  ihrem  eigenen  IntereMe  auf  da«  dringendste 
empfohlen,  Geldanweisungen  wie  Schecks  oder  Wechsel  künftig  nicht  mehr 
an  das  Patentamt,  sondern  unmittelbar  »n  die  botreffende  Bank  zu 
senden.  Die  letztere  wäre  dabei  zu  beauftragen,  den  Betrag  fristgemäß  unter 
Angabe  «einer  BeaUarmnng  und  des  Aktenzeichens  porto-  und  b«stollgeldrrel 
su  die  Kaste  de«  Patentamts  abzuliefern  oder  dsreu  Girokonto  hei  der  Kelchs- 
bsnk  hlerselbst  gutschreiben  zu  lassen.  Hierbei  wird  darauf  aufmerksam 
gemacht,  dal«  In  Fällen  dsr  Benutzung  de«  Girokonto«  bei  der  Beurteilung 
der  Rechtzeitigkeit  einer  Gebührenzahlung  derjenige  Tag  In  Betracht  kommt, 
«n  dem  die  Geblibr  dem  Girokonto  der  P«tentamtakaese  zur  Gutschrift  ge. 
bracht  iat.  Sofern  auch  ■■-Harbin  Scheck*  oder  Wechsel  oder  ähnliche 
Psplere  dem  Patentamt  in  GebUhrenz«hlungazwecken  zugehen  sollten,  wird 
deren  Rücksendung  in  Erwägung  gezugen  werden. 

Ali  die  Aussteller  der  Leipziger  Messe  richtet  der  M«ra«o«scburs 
der  Handelskammer  die  Bitte,  bei  ihren  Inseraten  in  den  Zeitungen,  Zeit- 
schriften, Adrefsbllobcrn,  OffertcnbUttern  n.  s  w.  nicht  nur  lbr  Mefalokal  in 
Leipzig,  sondern  auch  die  Zeit  mit  anzugeben,  zu  der  sie  «nf  der  Meaac  anzu- 
treffen sind,  und  zwar  «twa  in  folgender  Welse:  „Zur  Oster. Vermesse  190* 
in  Leipzig  vom  T,  bis  .  ,  .  Uärz",  oder  „Zur  Miebaellanieeee  1904  in  Leipzig 
vom  IB.  August  bis  .  .  .  Sept.",    Mrfslukal  .  .  .  Str.  Nr.  .  .  .". 

Die  Erfüllung  diese«  von  vielen  Hellen  gehegten  Wunsche«,  die  den 
Firmen  sngssichU  der  nur  kleinen  erforderlichen  Einschaltung  irgendweich« 
nennenswerte  Mehrkosten  nicht  verursacht,  würde  sicher  in  weiten  Kreisen 
dankbar  begrüfat  werden  nnd  zur  Forderung  de«  Mefeverkebrs  Im  Intereeae 
aller  mit  beitragen. 

Moden  in  der  Wolibrairbe.  Xaafc  offiziellen  Mitteilungen  dsr 
Handelskammer  su  Schweidnitz  gemifa  dem  Stande  am  Kode  dea  I.  t^narta)«* 
d.  J.  liegt  da«  Geschäft  in  der  Wollen-  und  Halbwallenweberrl  darnieder, 
da  eich  die  Mode  von  der  Im  Kammer  bezirke  seit  alteraher  gepflegten 
Spezialität  der  halbwollenen  Luatreatoffe  abgewandt  habe  nnd  da«  zum  Kr 
•atz  herangezogene  Geschäft  in  reinwollenen  Artikeln  keinen  Gewinn  bringe. 
Die  für  die  Uerbstsalsvn  eingebenden  Auftrüge  In  reinwollenen  und  ge 
musterten  ohevlotartlgen  Stoffen  bieten  deu  Sommer  hindurch  keine  ana- 
reichende Beschäftigung.  Auch  dl«  einzig«  Kammgarnspinner«!  des  Kammer- 
bezirkes leide  d «runter .  daf*  die  Mode  Lustrsstotfe  so*  ltnghaarlgen  Woll- 
garnen.  für  weiche  dl«  Maschinen  grösstenteils  eingerichtet  sind,  nicht 
begünstigte.  DI«  AnsrUstungs-  nnd  Versdelnng«an>talten  »si«n  bei  gedrückten 
Preleen  «n«r«lchend,  jedoch  nicht  erheblich  über  den  Beschäftigungsgrad  der 
letzten  Monate  hinaus  mit  SaUonanfträgen  beschäftigt  gewesen. 

Kin  neues  mexikanische*  Putentgoscfz.  Dem  Kongrefe  von 
Mezlko  l«t  «In  Gesetzentwarf  zugegangen,  der  bei  Erteilung  von  Marken- 
und  Musterschutz  sowie  von  Putenten  von  einer  Prüfung  der  Neuheit  absieht 
und  die  Keglernngagebühreo  ermäTelgt.  Der  Entwarf  lat  den  Beetimmaugen 
dsr  Psrleer  Konvention  vom  SO,  Märe  IHH3  angepnfat;  Mezlko  wird  also 
künftig  in  der  Lage  «ein,  sich  der  internationalen  Konvention  zum  Schutz« 
des  gewerblichen  Eigentum*  enzuerhllefaeo 


Kues  nnd  Bewährtes. 

Der  Eiskasten  „Excelsior". 

(Mit  Abbildung,  Ftg.  143.1  N*«bdruek  e«rbot«n. 
Der  in  Flg,  14B  dargestellte  Eiskasten  besteht  ganz  sus  verzinktem  Elsen 
blseb  und  besitzt  «Inen  gefälligen  Lackanstrich  In  Altelchen  -  Imitation, 
doppelte  Wandungen 
bewirken,  dafa  der  in 
zwei  —  «ine  gröfsere 
und  eine  kielner- — Ab 
tellnngen  zerfallende 
Innenraum  gegen  die 
Anfsenluft  gut  Isoliert 
ist ,  sodsfs  «lnsrsslt« 
der  Ktaverbrsach  «leb 
«ehr  verring«rt,«ndrer. 
«eit«  eine  aufserordeat- 
lich  intensiv«  Küh- 
lungafibigkelt  des 
Kaatsna  eralslt  wird. 
Aufaer  für  du  Büffet 
kleinerer  Fsmllisn,  di« 
Uber  wenig  Platz  ver- 
fügen, eignet  «ich 
dl«««r  Klskühlar  he 
•onder«  für  Kranken 
und  Kinderzimmer,  da 
er  laicht  transportler- 
bar  und  absolut  bakterlen-  und  geruchfrei  Ist.  Die  Firma  Gebr.  Arndt 
In  Quedlinburg  liefert  ihn  in  zwei  Grüften,  nnd  zwsr  4S'  t  cd  lang, 
SB1,',  ea  breit,  34",  cm  hoch  für  19  M  und  bb  cm  lang,  II  cm  breit,  »9>l,  ean 
hoch  für  «4  M, 

lielnbroeks  Waschtrog. 

;  SM  Abbildung,  Fig.  144.)  Kaehdraek  »erböte» 
Kin«  recht  pr«kti«obe  Neuerung  für  die  Waschküche  bedeutet  der  von 
W.  Lelübrnck  in  Gottleuba  i.  8.  gebaute  nnd  dle««r  Firma  durch 
Patents  geschützt*  W aachtrog  Flg  144).  Derselbe  iat  Innen  mit  tt»rk»tn 
Zinkblech  aueg»schlagen  nnd  zwar  elnd,  wie  die  Abbildung  erkennen  lälst 
Ol«  Ungswände  gerippt  ausgeführt .  sodafa  ein  besonderes  Waschbrett  eich 
erübrigt,  ein  Vorteil,  durch  den  nicht  nnr  das  geaundhalUacbadliohe  Auf 
legen  auf  da«  Waschbrett  vermieden,  sondern  auch  die  Wäsche  sehrgearboat 


t\i.  1*3.     AiitiiMre  ..FjerUtur' . 


Fl .  t44.         I       ii  Midcäfrey. 

wird,  well  jsdes  Hängenbleiben  oder  Zerstofssn  ausgeschlossen  ist.  Dir 
Bleehausklsldung  verbürgt  auch  ein«  länger«  Haltbarkeit  de«  Trogs,  da  hier 
das  Austroeknsn  und  Zerfallen  der  einzelnen  Teile,  wie  das  bei  Holzwsnuen 
vorkommt,  vermieden  wird.  Ferner  bleibt  da*  Wisser  im  Bleebtrog«  länger 
wann,  Indem  dl*  unter  den  gerlpptan  Seitenwänden  benndtlcb«  Luftschicht 
Isolierend  wirkt.  Das  Ablassen  des  Wassers  ksnn  beinern  durch  einen  unten 
■  u  der  einen  Querwand  angebrachten  Hahn  erfolgen.  Der  Trog  nnd  aeia 
Cntergeetell  sind  elchsnfarben  lackiert,  während  die  Deckplatte,  die  als 
Kuchen  tisch  benutzt  werden  ksnn,  roh  geliefert  wird.  Der  Trog  kostet  la 
Grüfae  1  (MO  «  lang)  Ut  M.  In  Gitta«  11  (Iis)  cm  liog)  Ü7  M. 
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Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Orlginalartlkcl.  Auwüge  oder  Gberaetzungea,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  l»t  ohne 
unsere  besondere  Bewilligung  nicht  gestaltet.  Bartau  dtl  „PreWicItr*  .«jJcnjnen-n'<in>tr«lr«r">       H.  Vktamd. 


kategoric  durch 


Cisenbabflctj. 

Zur  Unfallverhütung  im  Eisenbahnbetrieb. 

(Mit  AbhiMungtn,  Fig.  US—1484 

Die  meisten  Eiscnbahnunfällc ,  insbesondere  die  Zusammenstoße, 
lauen  sieb  darauf  zurückführen,  daß  entweder  die  Betriebsbeamten 
verschuldeter  oder  unverschuldeter  Wciac  ihre  Instruktionen  und  Dirnst- 
voraebriften  nichl  beachteten  oder  daß  diese  letzteren  nicht  zweck- 
entsprechende waren,  oder  aonst  auf  andere  Imstande,  die  durch 
VcrbeaaeroiiR  de»  Streckendienste» ,  der  Signale  und  durch  bessere 
Schulung  der  Beamtenschaft  allmählich  immer  mehr  »ich  beteiligen 
lassen.    Auf  die  Entgleisungen  tiifft  diese  Behauptung  indessen  nichl 
ganz  zu.    Wenn  auch  nicht  wenige  Fülle  dieser  l'nfattka 
vorschriftswidrig  schnelle»  Kahren,  durch 
falsche  Weichenstellung  u.  a.  w.,  also  durch 
das  Verschulden  eines  Beamten  herbeigeführt 
werden ,  so  gibt  es  doch  andrerseits  eine 
ganze  Reihe  von  Entgleisungen,  deren  Ur- 
aachen  völlig  aufacrbalb  dca  mcnachlicben 
Ermessens  ateben. 

Werden  daher  die  Unfälle  der  ersten 
Art  dadurch  zu  vermeiden  sein,  daf»  man 
ihre  Ursachen  au»  der  Welt  schafft,  so  wird 
die  Technik  bei  der  zweiten  Kategorie  sich 
darauf  beschranken  müssen,  die  unvermeid- 
lichen I  '»falle  in  ihren  Kolgen  so  unschäd- 
lich wie  möglich  zu  machen.  Zu  den  Be- 
strebungen der  letzteren  Art  gehört  aueb 
eine  Erfindung,  die  kürzlich  der  Bahnpost - 
•chaflner  Friedrich  Gehricke   in  Berlin 


angeordnet,  dafa  die  Dichtung  des  Wagens  »ich  niemals  in  einem  für 
den  Verkehr  auf. dein  Nachbargleise  gefährlichen  Grude  ändern  kaun. 

Eine  Krage  dürfte  nun  aufgeworfen  werden  können,  ob  nämlich 
durch  die  Hinrichtung  auch  der  Stauchung  de*  Wageus  bei  eintreten- 
der Entgleisung  vorgebeugt  ist.    Oehricke  glaubt  dieae  Krage  bejahen 
zu  können.    Die  Last  des  Wagcna  wird  bekanntlich  durch  Vermittlung 
der  Federn  auf  die  Achso  und  von  dieaer  auf  die  Schienen  übertragen. 
Ihr  von  diesen  ausgehende  Widcratand  hat  nnn  eiue  Durchbiegung 
der  Federn  zur  Folge,  die  erfahrungsgemäß  bei  Personenwagen  etwa 
IM,  bei  Güter-  und  Poatwagen  bis  zu  TO  mm  beträgt.    Verlaßt  bei 
einer  Entgleisung  der  Wagen  die  Schienen,  so  macht  Bich,  da  der 
Sehicnenwidcrstatid  aufgehoben  ist,  in  den  Federn  das  Bestreben  geltend 
die  ursprüngliche  nicht  durchgebogene  Gestalt  wieder  anzunehmen.  In- 
folgedessen schnelle»  die  Hader  »ach  unten  und  legen  dabei  die  Achse 
in  die  oben  erwähnten  lagerförmigen  Ausbildungen  des  wagerechten 
Winkelhebel»,  durch  dessen  Vermittlung  aich 
die  (ileitbohle  auf  die  Schienen  senkt,  ao- 
dafs  der  Schienen  widerstand  gegen  die  Federn 
wieder  hergestellt  wird  und  diese  letzteren 
in  kürzester  Zeit  nnd  doch  allmählich  ihre 
Durchbiegung  zurückerhalten  ,  wodurch  die 
sonst  zu  befürchtende  Stauung  ausgeschlossen 
bleibt. 

D«  hierbei,  wie  leicht  zu  erkennen  ist, 
die  Tragfähigkeit  der  Hebel  eine  sehr  be- 
deutende Rolle  spielt  ,  an  bat  sieh  der  Kr- 
linder  bemüht  diese  noch  dadurch  zu  er- 
höhen,  dafa  er  den  horizontalen  Arm  durch 
ein  entsprechendes  Kiaenatück  verstärkte; 
4,,,  letzteres  ist  oberhalb  der  Achse  uach  oben 
gebogen,  wodurch  in  Verbindung  mit  der 
ti/.us,  lagerartigen  Auabucbtung  des  unteren  Teils 
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gemacht  hat,  und  die  den  Zweck  verfolgt,  gefährliche  Richtungs- 
verandernngen  der  im  Zuge  während  der  Fahrt  aufgoepeicherten 
lebendigen  Kraft  im  Kalle  einer  unvorhergesehenen  Entgleisung  mög- 
lichst zn  vermeiden,  und  zwar  dadurch,  dal's  ein  Abrollen  der  ent- 
gleisten Wagen  von  dem  Gleise  verhindert  und  eine  mit  möglichst 
geringen  Erschütterungen  vor  sich  gebende  Weiterbeförderung  der- 
selben auf  den  Schienen  erzielt  wird. 

Diesen  Zweck  versucht  Gohricko  auf  eiue  in  konstruktiver  Be- 
ziehung erstaunlich  einfache  Weise  zu  erreichen.  Wie  in*l>ewjudcre 
ans  Fig.  Iii»  zu  erkennen  ist,  bat  der  Erfinder  vor  oder  hinter  jedem 
Räderpoar  eine  i|uer  zum  Gleiskörper  verlaufende  Gleitschieue  angeord- 
net, dir  durch  zwei  Winkelhebel  getragen  wird,  welche  (s.  Kig.  Mö  u.  HS) 
lagerartig  die  Wageuachse  umfasse»,  um  deren  Druck  beim  Entgleisen 
der  Kader  aufzunehmen,  und  deren  obere  Enden  an  einer  innerhalb 
de*  Wagenrahmens  angebrachten  (juerstange  von  X-  Eisen  derart  be- 
festigt sind,  dafa  aie  in  vertikaler  Dichtung  anter  derselben  schwingen, 
während  sie  in  horizontaler  Richtung  sich  nicht  verschieben  können. 

Wie  ans  den  Abbildungen,  Fig.  NU  u.  14".  zu  erkennen  ist,  sind 
die  Gleitschicnco  auf  ihrer  unteren  Fläche  mit  je  zwei  Nasen  versehen, 
die  verhindern,  dafa  die  Glcitachicne  im  Falle  der  Entgleisung  ganz 
vom  Schieuenkörper  heruntcrgleitel. 

Tritt  nun  eine  Entgleisung  ein,  »o  legt  aich  die  Achse  des  Wagens 
iü  die  erwähnte  lagerartige  Ausbildung  der  Winkelhebel,  die  (ileit- 
schiene  senkt  sieh  auf  die  Fahrschienen  herab  und  während  eine  der 
beiden  Nasen  »ich  an  den  Kopf  der  einen  »der  der  anderen  von  den 
beiden  Schienen  des  (liebes  legt,  gleitet  der  Wagen  unter  Entfaltung 
einer  mäßigen  Bremswirkung  in  der  durch  Kig.  I  Iii  angedeuteten 
Weise  auf  dem  Gleise  scblittenartig  weiter.   Die  beiden  Naaen  sind  so 


eine  Umklammerung  der  Achse  herbeigeführt  wird.  Auf  dieae  Weise 
ist  ca  gelungen  aueb  einen  zuverlässigen  Schutz  bei  Achsenbrüchcn  zu 
erhallen,  indem  jene  Umklammerung  die  gebrochene  Achae  aufnimmt, 
aodafs  die  Vorwärtsbewegung  des  Wagens  mit  Hilfe  der  Gleitboble  hia 
zur  volligen  Bremsung  möglich  wird.  Die  seitliebe  Verschiebung  der 
Vorrichtung  wird  dadurch  verbindert,  dafa  auf  der  inneren  Seite  der 
1'uiklammerung  die  Achae  in  irgend  einer  Weiae,  z.B.  durch  einen 
Stellring  wie  in  Fig.  1  Mi  verstärkt  wird. 

Wegen  der  Verschiedenartigkrit  in  der  Wagenbelastuug  mußte 
auch  darauf  geachtet  werden ,  daß  die  Gleitbahn  sieb  stets  in  einem 
entsprechend  nahen  Abstände  zur  Scbienenolterkante  helindet.  Dieae 
Einstellung  wird  uach  den  Abbildungen  durch  einen  von  Hand  ver- 
atellbarcn  Schraulicnbolzen  bewerkstelligt,  der  in  einer  Doppel- 
sohraubenmutter  geführt  ist.  Die  Eitnlellvorrichtung  läßt  sieb  aber 
auch  ao  anordnen,  daß  sie  von  der  Seite  dea  Wagens  gebandhaht 
oder  durch  Luftdruck  von  der  Lokomotive  aua  bedient  werden  kann. 

Daß  samtliche  Konstruktionsteile  entsprechend  der  gewaltigen 
Energie,  die  »ie  aufzunehmen  bestimmt  sind,  von  Eisen  höchster 
SttWIUil  erstellt  sind,  bedarf  keiuer  be sondern  Erwähnung. 

Die  mit  der  GehrickeBahen  Erfindung  in  Anwesenheit  von  Eiacn- 
bahuteehnikern  vorgenommenen  Modellversuche  beben  ihre  konstruk- 
tive Zuverlässigkeit  zweifellos  ergeben.  Wie  weit  freilich  die  Ein- 
richtung auch  den  besonderen  Verhältnissen  dca  Ernstfalles  standzu- 
halten geeignet  ist,  das  wird  aich  erat  an  praktischen  Etitglcisuugs- 
versuchen  feststellen  lassen. 

Jedenfalls  wäre  es  durchaus  angebracht,  wenn  die  in  trage  kom- 
menden Bahnvcrwaltungen  aich  mit  der  Schutzvorrichtung  eingehen- 
der befaßten,  und  falls  deren  Brauchbarkeit  aich  erweisen  sollte,  sie 


Digitized  by  Google 


—    196  — 


Kill  falscher  Standpunkt  wäre 
Erachten»,  wenn  man  von  ihrer  Einführung,  die  Verwend- 
barkeit vorausgesetzt,  deahalb  Abstand  nehmen  wollte,  weil  die  durch- 
schnittlich 4:>"  Entgleisungsfiille ,  die  jährlich  auf  deutschen  Dahnen 
gezählt  werden,  eine  Anschaffung;  der  Hinrichtung  für  .MM)  Achsen 
—  »«viel  uiigefahr  kommen  in  Frage  —  vom  wirtschaftlichen  Stund- 
punkte  nicht  rechtfertigen  würden. 


Besondere  Ariele-  und  Werkzeug-*!*? en,  dia  zur  -  >tn  Hilfe 
bei  Blaenbab  n  anf  ä  1 1  c  n  bestimmt  sind,  bat,  nachdem  dla  Prea/»l»ehe 
Verwaltaug  die»»  bekanntlich  aeboo  vor  mehr  als  Jahresfrist  eingeführt 
bat,  nunmehr  auch  diu  S  k  r  Uslscbe  Staatasisenbshnverw  altong  eln- 
rlcbteo  und  dl»  »rateren  auf  den  Stationen  flauen  1.  V.  laberer  llsbnliofl, 
Zwickau.  Leipzig  ItJayrischer  nnd  Ureadner  Bahnhof*,  Cbeninitit.  Dresden-Fr. 
and  ZltUu,  die  letaleren  in  Werdau.  Zwickau,  Leipzig  (Bayrlaeber  nnd 
Dresdner  Bahnhof).  Chemnitz,  Dresden  Kr.  und  Zittau  zur  Aufstellung  Minsen 
lassen.  Im  Zuaammenban|te  mit  dieser  Neuerung  hat  die  tieneraldlrektlon, 
vis  wir  dem  „Lelpa.  Tgbl."  entnehmen,  neue  Vorschriften  Uber  daa  Melde- 
verfahren  und  dan  Nachrichtendienst,  sowie  Uber  die  Verwendung  der  Hllfs- 
allge  bei  Unfällen  and  Betriebsstörungen  erlassen,  dl*  am  I.  Oktober  d.  .1. 
In  Kraft  treten  and  das  au  beobachtende  Verfahren  In  eingehendster  Weise 
regeln.  Die  Station* vorstände  sind  angewiesen,  sich  dauernd  Uber  die  tbnrn 
zur  Verfügung  atebende  Hilfe  unterrichtet  zu  halten,  z.  it.  Uber  die  In  der 
Nahe  wohn»oden  Ärzte,  die  Im  K*ttung»wea»n  ausgebildeten  Organe,  wie 
Polizei.  Feuerwehr,  Turnvereine,  Uber  die  in  der  Nkhe  vorhandenen  Kranken- 
u.  a.  w.  Die  Stationen,  auf  denen  Arzt-  bezw,  Werkzeug 
aafgestellt  sind,  haben  mit  allen  Mitteln  darauf  hlnznwlrkea.  und  die 
Vorkehrungen  Im  voraus  zu  treffen,  dal»  nach  eingegangener  Be 
;  elnos  Hilfsznges  dessen  Abfahrt  und  Wrlterführung  bis  zur  Unfall, 
stell»  ao  schnell  ala  möglich  erfolgen  kann.  Für  die  rasche  Rückbeförderung 
dieses  Zuges  bat  der  an  der  Unfallstelle  anwesende  ltetrtebsbeamte  zu 
sorgsn.  Ist  diese  an  einer  8eb.malep-.iril nie  gelegen,  »o  bat  der  Hllfszug 
bis  an  dl»  Anachlnfsatatlon  zn  fahren;  dort  sind  dl»  Gerate,  soweit  erforder- 
lieb in  einen  besonders  zusammenzustellenden  Hllfszng  za  verladen,  der 
bla  an  die  Unfallatslle  za  fahren  bat.  Zur  1'rUfung,  ob  all»  Vorkehningen 
zur  reaehan  Herbelzlebuag  der  BsgUitmsnnschaftrn  nnd  »orciUtellung  de» 
llllr.zage.  bU  zor  Abfahrt  getroffen  alnd,  werden  sowohl  von  der  «enerai 


IMld  Presse.  DI»  amtliche  „Berliner  Correapoodenz "  schreibt : 
Bei  den  In  letzter  Zelt  vorgekommenen  Kteecbshuunfalltn  sind  lebhafte  und 
berechtigte  Klagen  der  Prease  Uber  verspätet»  und  ungenügende  amtliche 
Benachrichtigung  der  Zeitungsredaktloncu  laut  geworden.  Dsr  grofsc  Wert, 
der  darauf  gelegt  werden  mul»,  dafs  Umfang  und  Folgen  gröfserer  Unfälle 
sobsld  als  möglich  öffentlich  bekannt  nnd  insbeanndere  auch  die  Namen  der 
VsrunglQokten,  sobald  sie  aicher  angegeben  werden  können,  dureh  die  Free»** 
verbreitst  werden,  hat  dem  Minister  der  öffentlichen  Arbelten  Veranlassung 
gegeben,  auf  die  genaue  Befolgung  der  Bestimmungen  de*  %  17  der  Dienst. 
Vorschrift  für  daa  Msldeverfabren  bei  Unfällen  hinzuweisen.  Um  dem  Vor- 
stands der  Betriebelaapsktlon  die  Aufstellt 
und  dafür  zu  sorgen,  dafs  alle  in  Frage 
und  Lokalblitter  die  amtlichen  Nachrichten  erhalten,  ist  für  jsda  Betriebs- 
lnspektion  »in  Verzeichnis  der  Telegrammadrsases  aller  Stellen  anzufertigen, 
die  bei  grufaeren  Unfällen  telegraphisch  zu  benachrichtigen  alnd.  Dieses 
Verzeichnis  wird  zweckmässig  auf  Depeschenformulare  zu  setzen  sein,  die 
auf  der  Unfallstelle  ausgefüllt  und  nsch  Streichung  der  nicht  In  Krage 
kommenden  Adraaaen  auch  bei  kleineren  Unfällen  benutzt  werden  können. 
Durch  allgemein»  Verfügung  ist  ferner  zu  regeln,  wie  zu  verfahren  ist, 
wenn  bei  grofaeran  Unfällen  eine  Unterstützung  des  Vorstandes  der  Betriebs, 
lnspektion  auf  der  Unfallstelle  erforderlich  wird.  Im  übrigen  sind  die 
Künlgl.  Elasnbahndlrektlonen  durch  den  Minister  angewleaeu  worden,  die 
in  «,  II  14)  der  [Htnstvorsohrlft  für  das  Meldeverfahreu  vorgesehene  Prüfung 

Schwere  Schienen  auf  den  faterrelchl'rben  Bahnen.  Die  Er- 
fahrung; auf  in-  wie  ausländischen  Bahnen  bat  bewiesen,  dafs  die  Benutzung 
stärkerer  Lokomotiven  und  von  Wagen  mit  gröberem  Ladegewicht  den  Betrieb 
wesentlich  verbilligt.  Diese  Umgestaltung  der  Kahrbetrtebsmlttel  bedingt 
aber  »ine  Verstärkung  des  Überbaue»,  vor  allem  die  Verwendung  stärkerer, 
also  schwerer  .Schienen.  In  Krkenntnia  dieser  Tatsache  hat  nach  der  ,, Oster, 
Ung.  Mont  -  n.  Metslilndatr.-Ztg."  daa  oeterrelchlache  Elseubahnniinlaterium 
Im  (Einvernehmen  mit  den  Privatbahnen  nunmehr  einen  einheitlichen 
Schienentyp  für  all»  Hauptbahnen  Österreich»  bei  der  Erneuerung  Ihres 
Oberbaues  geschaffen.  Diese  neue,  ala  Normalac bleue  angenommene  Schiene 
wiegt  44,1  kg  per  laufendes  Meter,  wahrend  die  bisher  vergeudeten  Typen 
M  kg  odsr  weniger  wiegen.  Ds»  Gewicht  der  auf  preußischen  Staat»! ahnen 
größtenteils  verwendeten  Schienen  beträgt  bekanntlich  rund  »4  kg  und  d«s 
der  sogen.  Gollathachlenen  U  kg  pro  Kurrentroeter.  Dl»  österreichischen 
Staatabahoen  werden  die  neuen  Schienen  probeweise  zunächst  In  einer 
Strecke  von  7  bis  i  km  legen  und  sie  auch  schon  bei  den  neuen  Alpeobsbnen, 
Tauernbahn  eto.  benutzen.  VorUurig  wurden  7i*hj  .|  bestallt.  DI»  staatliche 
Flaenbabnanfslcht  hat  aber  auch  bereite  die  l'rlvat  bahnen  davon  verstau- 
digt,  dafs  künftig  bei  gmlaeren  Schlenenerneuerungeu  und  bei  Xeuaatagen  auf 
Hauptstrecken  dieser  neue  Typ  das  Normale  bilden  soll  Für  die  Xurdwesl- 
bahn  wird  dies  selbstverständlich  bei  den  Arbelten  am  zvreiten  Miel»  In 
Auch  verlautet  von  der  SUdbabu.  wie  wir  bereite  mit 
dafs  sie  in  Anaslcht  genommen  hat.  allmahlkb  bei  Ihrem  ganzen 
rund  aiNO  km  dl»  Lichte  Schiene  durch  diese  schwere 
Normalecbleoe  zu  ersetzen,  wobei  sber  auch   der  übrige  Oberbau  völlig 


Die  Pariser  Stadtbahn. 


Die  vom  Pariser  Stadtrat  aus  Anlafs  des  I  nglücksfallea  vom 
Hl.  August  eingesetzte  Kommission  hat  ihre  Untersuchungen  beendet  und 
ihre  beschlösse  in  einer  amtlichen  Mitteilung  bekannt  gegeben.  Ks  waren 
Iii  verschiedene  Korderungen  aafgestellt  worden,  welche  auch  von  der 
KunimiBBion  geuchmigt  wurden.  An  der  Spitze  steht,  daf»  die  Eiurieb- 
tung  eines  Zuges  von  einer  Reihe  von  Wagen  mit  je  einem  Motorwagen 
vorn  und  hinten  die  Quelle  vielfacher  tiefahren  bildet  uud  in  kürzester 
Frist  abzaschaffeu  ist;  beiile  Motorwagen  sollen  also  an  der  Spitze 
des  Zuge»  geführt  werden;  /weiten*,  dafa  die  vollige  Isolierung  und 
ilie  Möglichkeit  schleunigster  Aufseniien.-Istellutig  des  Motors  erforder- 
lich ist.  Überhaupt  spielt  die  Isolierung  und  die  Verwendung  von 
feuersicherem  Material  eine  grofsc  Kolle ;  ferner  wird  die  Verbesserung 
des  Üherwachunga-  und  Mitteilungsdienstes  durch  verschiedene  Mittel 
verlangt.  Jeder  Zug,  der  seiner  eigenen  Motorkraft  beraubt  ist,  darf 
uur  bis  zur  nächsten  Station  geschleppt  werdeu.  Der  Beleuchtutigs- 
und  Signaldienst  ist  zu  verbessern,  Malsregclu  zur  schleunigeren  Knt- 
locrung  der  Bahnhöfe  sind  zu  treffen;  auf  den  Bahnsteigen  sollen 
nicht  mehr  Fahrgäste  zugelassen  werden ,  ala  eine  den  leeren  lMistaeu 
der  tu  erwartenden  Zügen  entsprechende  Zahl.  Man  vermifst  I 
in  der  Liste  die  Forderung  besserer  und  direkterer  Treppen  von 
Bahnsteigen  zur  Strul»e,  deren  Mangel  sonst  als  ein  Hauptübelat 
leexciehncl  wurde.  Die  Frage  der  Anbringung  von  Luftsohacbten  wird 
noch  weiter  geprüft. 

Am  Schlüsse  der  Kommissioussitzung  liel's  sich  der  Vorsitzende 
Sauton  nach  der  „Ztg.  d.  Vereins  Dtsch.  Eiseubahnverwaltungen°'  noch 
allgemein  über  die  Betriebsverhältnisse  des  „Metropolitain1"  aus.  Er 
erklärte,  das  fürchterliche  Ereignis  vom  in.  August  hätte  auf  eine 
einfache  Materialzerstorung  Isrscbränkt  bleiben  müssen,  da  die  zwölf 
in  Brand  geratenen  Wagen  keine  Fahrgaste  enthielten  und  alle  Be- 
diensteten der  beiden  verbrannten  Zuge  die  Ausgange  erreichen 
konnten,  die  Mehrzahl  gerade  dureh  die  Station  Courouoes,  wo  eine 
so  grofsc  Anzahl  von  Menschen  utngekomtuen  ist.  Wenn  dieser  Bahn- 
hof entleert  worden  wäre,  wie  es  hatte  geschehen  müssen,  da  der 
Dienst  für  eine  genügend  lange  Zeit  unterbrochen  war,  waren  heute 
nicht  so  viele  Kamillen  in  Trauer  versetzt.  Frist  zur  Räumung  sei 
geuUgeud  vorhanden  gewesen,  und  nur  ein  wirklich  außerordentliche» 
Zusammentreffen  von  Umständen  vcranlafstc,  dafa  so  viele  Opfer  in 
Unkenntnis  der  nahenden  tiefahr  den  Tod  auf  einem  SUt 
erwarteten,  wo  sie  nicht«  mehr  zu  tun  hatteu.  Die  Wa 
schrecklich.  Unglücksfälle  verschiedener  Art  konnten  auf  < 
wie  dem  „M'  tropolitain"  nie  ganz  vermieden  werden  ,  aber  Brände 
müfsten  unmöglich  gemacht  werden. 

Die  Nachricht,  daf»  eine  zeitweilige  Kiiistclluug  des  Betriebes  der 
Stadtbahn  bis  zur  Durchführung  der  Reformen  beschlossen  werdeu 
würde,  hat  sich  nicht  bestätigt. 

Übrigens  zeigen  die  Verkehrs-  und  Kinnahmezahlen,  dafs  das  Ver- 
trauen des  Publikums  durchaus  noch  nicht  wiederhergestellt  ist.  Vom 
l.-f-UX  Auuust  iTag  des  Ereignisses)  hatte  die  Zahl  der  täglichen 
Fahrgäste  zwischen  271  OWi  und  343IJUO  geachwankt.  Merkwürdiger- 
weise finden  sich  übrigens  in  dieser  Beziehung  in  der  Pariser  Presse 
verschiedene  voneinander  abweichende  Angaben,  bei  denen  nicht  abzu- 
sehen ist ,  ob  uud  auf  welcher  verschiedenen  Berechnung  sie  beruhen. 
In  einem  eingehenden  Artikel  de«  ,,Tetnps"  wird  angeführt,  dafs  die 
Durchschnittszahl  der  Fahrgaste  im  ersten  Drittel  des  August  237100 
war;  sie  fiel  vom  11.  -|-  Iii.  auf  1I8HHT,  also  auf  die  Hälfte;  dann  »ei 
sie  in  der  folgenden  Woche  auf  17117113  uud  in  den  folgenden  Tagen 
auf  DI7HI7  gestiegen.  Viel  geringere  Ziffern  gibt  eine  uns  ebenfalls 
vorliegende  Tabelle  des  „Matiu"  an.  Danach  hatte  in  der  Zeit  vom 
21.-j-3l.  August  die  Tageszahl  meist  15<J tXJO -f- 1  IM) 0011  betragen  und 
bei  einer  Mindestzahl  von  13ot»X>  nur  einmal  (am  30.  Augast I  lWm»> 
erreicht.  Jedenfalls  ergibt  sich  nach  beiden  Zusammenstellungen  eine 
bedeutende  Abnahme  gegen  die  Zeit  vor  dem  Unglück.  Wenn  ein 
leichter  Umschwung  im  Publikum  eingetreten  ist,  so  hat  das  Ver- 
trauen keinen  Teil  daran.  Die  grofse  Masse  der  Fahrgäste  besteht  in 
Arbeitern  und  Angestellten,  welchen  die  Unterdrückung  zahlreicher 
Omuihualiuien  keine  andere  Fahrgelegenheit  als  den  „Metropolitain" 
gelassen  hat.  Sie  uiübscu  diesen  benutzen,  mögen  sie  auch  noch  so 
viele  Befürchtungen  hegen.  Bis  zur  Katastrophe  hatte  der  Verkehr 
auf  der  Pariser  Stadtbahn  üImt  ulle  Krwartuug  stetig  zugenommen. 
Z.  B.  beförderte  dio  Linie  1  l  Viucennes-Port-Maillo»)  im  ersten  Halb- 
jahre l'.«>2  »7  80üOt»i  Fahrgaste,  in  der  gleichen  Zeit  P.K13  aber 
4:.iii»<MH.«l,  also  etwa  7SUMOÖ»  oder  taglieh  il.'.OUl  mehr. 

Was  den  Weiterbau  des  Stadtbahunetzes  atilangt  -  die  fertigen 
und  in  Betrieh  befindlichen  Linien  1  und  2  Nord  gehen  von  listen 
nach  Westen  mitten  durch  die  Stadt  und  über  die  nördlichen  Boule- 
vards — ,  so  ist  die  südliche  Kinglinie  2  vom  Trocaderoplatg  nach  der 
Austerlitzlirflekc  über  d:e  aiil'seren  Boulevards  des  linken  Seincufcrs 
im  vollen  Hau,  die  Tunnel  sind  teilweise  schon  vollendet.  Sie  liegt 
teils  unter,  teil»  über  der  Erde.  Schwierige  Punkte  »ind  die  (^ucrungen 
der  Seine  hei  der  Passy-  und  Austerlitzbrucke.  Auf  Linie  3  (Park 
Moueeau  -  Mt'uilmotitantl  sind  die  Erdarbeiten  zum  Teil  »uoli  schon 
beendet.  Diese  Strecke  konnte  Mitte  nächste..  Jahre«  in  Betrieb  ge- 
setzt werden.  Die  anderen  vier  Linien  des  ersten  .Netzes  Bind  noch 
im  Stadium  der  Pläne. 
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Iber  die  Benalrung  tob  Strafsen  dirch 


-u .  Kltlab.  Ztg." 
im  de«  Innern  hat 

Vernehmen  mit  dem  KlBtazmlnletartum  auf  dl«  erhobene  H»*chw«rd« 
irr  Aall«g«r  «dt  Straf»  gegen  dl«  geplante  Herstellung  einer  8trar»»nb«hn. 
KrgäazaBgsstrecke  entschieden,  dsf«  dl«  «rliob«B«fl  Widerspruch«  zurück 
suw«lseB  s«i«B.  DI«  Anlegung  vob  «UktrUcb«B  StrafsenbahnsB  gebor«  b«ot- 
zntag«  derart  zur  Entwicklung  des  grofsatautlachen  Verkebr»ww«n»,  d«f« 
jeder  Anlieger  an  «luer  «tkdllacbeB  Straf»»  hiermit  besr.nder«  dsna  zu 
rcchstB  bab«.  wenn,  «1«  Im  vorliegenden  Kalif,  cla«  Straft«  «Irb  In  jmIt 
Hinsicht  dazu  »lgn«.  Ein  Widerspruchsrecht  geg«B  solche  Im  .iffentUrhen 
Iatr»M«  ll»g«nd«n  V«rkebr«olnrlehtong«n  kons«  des  Straf««B»Bll»g*ra  — 
den«B  Ubrtren»  such  dl«  Vorteil« 


aalt  variabler  Umsetzung.  DU  Versuch»  «rg»b«a  «io«  Eu«rgle- 
•raparal»  vor  es,  Vt  %  g«g«Btlb«r  d«a>  Gleichstrombetrlob.  Daa  Wagenge 
«riebt  war  um  10%  grofsvr  all  b«l  d«r  gawiibalicbta  QlelebstromaaarustuBg. 

Elektrische  Bahn  Petersburg-Moskau,  wu  dl«  „Nowostl"  bs- 
rlchtet,  wird  la  koner  Zeit  ela«  Kommission  «lab«rof«B  werden,  dl«  «in« 
detaillierte  Durchsicht  d««  Projekts  «la«r  «Uktrlsoben  Baba  zwlsobsn  Petere- 


Schiffahrt. 

Kln  neues  Unterseeboot 


Vor  einigen  Monaten  erregte  der  italienische  Professor  Giuseppe 
l'ino  durch  die  Vorführung  eine«  von  ihm  erfundenen  Unterseeboot« 
„Hydroskop"  grolses  Aufsehen;  über  die  Einrichtung  dieses  Boote» 
und  die  Resultate  der  mit  demselben  angestellten,  hoch  interessanten 
Versuche  liegt  folgendes  Gutachten  der  italienischen  Behörde  vor: 
„Das  Boot  ist  IG'  breit,  30*  hing  und  zigurrrti  förmig.  Aufserlicb 
weicht  e»  von  dem  seit  Jahren  üblichen  Typus  der  Unterseeboote  ab. 
K»  ist  aus  Stab),  anscheinend  au*  einem  Stück  gebaut.  Dadurch  kann 
daa  Schiff  jedem  Druck  widerstehen.  Der  Kiel  ist  mit  Hadern  aua- 
gestattet, welche  die  Hewegnng  auf  trockenem  Lande  und  auf  dem 
Meeresboden  erleichtern.  Die  Seiten  des  Schiffes  sind 


I  mit  mechanischen 
■  j  uic  TiFH  Hillen  in  Bewegung  gesetzt 
werden  und  wie  das  menschliche  Vorbild  arbeiten.  Sie  können  sich 
beugen,  zurückziehen  und  ausstrecken  wie  menschliche  Arme.  Sie 
können  heben  und  greifen  mit  hundertmal  verstärkter  Kraft.  Mit 
diesem  Schiff  fuhr  Signor  l'ino  und  seine  Mannschaft  im  Golf  von 
<ienus  in  die  Tiefe,  an  einer  Stelle,  wo  das  Wasser  nach  den  See- 
karten 2t«ll/  tief  ist.  Der  Erfinder  wufste  vorher  nicht,  wo  der  Ver- 
such stattfinden  sollte,  und  dafs  auf  Befehl  des  Mariiiemini»trr»  dort 
ein  Boot  zum  Sinken  gebracht  worden  war.  AU  der  Bürgermeister 
von  Genua  den  Krfiuder  fragte,  ob  er  darauf  vorbereitet  wäre,  in 
eine  Tiefe  hinabzusteigen,  die  jenseits  der  Arbeitsfähigkeit  der  Taueber 
läge,  erklärte  er  aioh  zu  dem  Unternehmen  bereit,  und  sei 


[  Bach  la  «ratsr  Linie  dem  allg«n>«lB«nVerk«br«zu  dienen 
und  za  dl«*«m  Zw«ck«  auch  Jedes  neu«  V «rke b rsmltte l  aufzunehmen 
bittea.  daa  dar  fortschreitenden  Kntwlokelong  des  Verkehrswesen«  and  dem 
gesteigerten  V«rkehr*bedurfnlsae  «atapreeb«.  D»r  Analoht  des  Kat«s,  d«r» 
b«l  Anlegung  neoer  Straßenbahnen  dl«  Iatereasea  der  Allgemeinheit  deaen 
•lasslaer  voraazagebea  hktteB,  plllchtete  daa  Ministerium  bei. 

DurrhIBflung  ton  Bahnmotoren.  Wl«  die  „Klektr.  Ztscbr."  dem 
,.t»tr*«t  Rsllwsy  .Tournar'  entnimmt ,  alnd  voa  der  Camden  aad  Subnrbsn 
Kallwsy  Company  eingehende  Versuche  mit  kilBSIUeber  Kühlung 
von  Strafsenbabnmotorsn  angestellt  wurden,  welche  aebr  gilastlg«  I 
Resultat»  «rgsb.a  haben.  Dl«  Gesellschaft  bringt  an  den  SUrnwgaden 
oder  auf  d«m  Dache  der  Wegen  Luftfinger  sa,  In  welche  dl«  Luft  Infolge 
dsr  Wageogeschwlndlgkelt  bioeingetrieben  n 
wrdterg.leltet  wird.  Die 
daf«  hier  ela«  aaagend«  Wirkung  erzielt  wird,  «odarch  sieh 
dl«  durch  die  Motoren  strömend*  l.uftmeoge  noch  vergröbert.  DI«  Hammel 
oad  AnaatromuagsdUaen  alnd,  am  Staub  fernzuhalten,  mit  «Bgmsaeblgen 
Drahta«ts«B  *bge»c.hlo«»en;  ferner  »lud  In  die  Kubrleltuag  selbst  Boeb 
Vorrlcbtang«B  slogssrhsltst ,  welch«  Stsub  und  Feacbtlgkelt  saf halten. 
Ani»er  der  Kühlung  soll  dl«  Durchlüftung  der  Motoren  StaubtolloheB,  wel- 
che z.  B.  Infolg«  dar  Kollektorabnutzung  Im  Motor  selbst  entstehen,  be- 
aeltlg«a.  Verein- he  mit  Straßenbahnwagen  ergaben,  dafa  dl«  Temperatur 
erböbuag  der  Motoren  über  dl«  Temperatur  der  Umgebung  «Ich  unter  Zu 
dieser  Elarlchtuog  voa  61"  C  auf  z°  C 
»nach*  tmlt  Elnphascnmotoren  in 


Fachschrift  „Tb*  Electr,  Lood."  «ntolmmt,  mit  Elnpbasenmotorea 
nrden.  AI«  solch«  kamea  gewöhnlich«  UlelohatromkoUektor- 
motorea  mit  unterteiltem  Feldmagnet  zur  Verwendung;  diese  wurden  beDn 
Cmbaa  für  W«ehaelatromb«trl«b  dabin  abgeändert,  dafs  In  dl«  überdach« 
d«r  PolatUck«  tl«fe  Rio«choltt«  gemacht  aad  In  die  Verbladungen  zwischen 
d«B  Aakarwickluageo  uad  des  KollektorlameUoa  Widerstande  eingeschaltet 
wurden.  Aueb  wurde  für  «las  besmere  laolation  der  bleche  untereinander 
gesorgt.  Dl«  Versuche  alnd  wahrend  der  Nachtatundea  auf  elaem  Teil  d«a 
rttrafsonbshnnetzee  angestellt  word«a,  daa  mit  Wechaelatrom  von  670  Volt 


volle  zehn  Minuten  nnten.  Die  Zuschauer  wurden  jedoch  telephonisch 
über  den  Aufenthalt  unterrichtet.  Nach  zehn  Minuten  hörte  man 
Signor  Pinos  Schiff  und  sah  ca  an  die  Olwrtläcbe  schiefsen.  Es  trug 
auf  seinem  Deck  nnd  in  den  seitlich  befestigten  Armen  das  kleine 
Boot ,  daa  am  vorherigen  Tage  von  den  Marinebehorden  versenkt 
worden  war.  Der  l'ino  begleitende  Sachverständige  berichtete,  dafs 
durch  ein  besonderes  neues  Licht  des  Erfinders  der  Boden  des  Golfes 
auf  etwa  200  m  weit  erleuchtet  war.  Sie  liefen  eine  Zeitlang  auf 
dem  Boden  umher,  bis  sie  auf  das  Boot  »tief»en  und  es  an  die  Ober- 
dache hoben.  Wahrend  l'ino  und  »eine  Mannschaft  die  Arme  in  Be- 
wegung setzteu,  nahm  ein  tüchtiger  l'hot.igraph  ihre  Arbeitcu  und 
anderes  Sehenswerte  auf  «einen  Flatlenvorrat  auf.  Die  Photographien 
•  im)  nun  gedruckt  und  von  dieser  Kommission  geprüft  worden.  Sie 
erweitern  den  (iesichtskreis  der  Hydrographie,  Zoologie,  Mineralogie 
und  Botanik  der  See  und  werden  für  die  geologische  Untersuchung 
»ehr  wertvoll  sein." 

Eines  Urteils  über  die  Erfindung  l'ino»  und  ihre  praktische  Be- 
deutung müssen  wir  uus  enthalten.  I  m  ein  solches  abzugeben,  bleibt 
doch  abzuwarten,  was  weitere  Versuche,  die  jedenfalls  unternommen 
werden  müssen .  für  Resultate  zeitigen  werden,  l'rof.  l'ino  selbst 
führt  in  einem  Aufsatze  etwa  folgende»  au»:  „Der  von  den  Sachver- 
ständigen der  Bcgierung  liei  der  Kü»te  Genna»  gebrauchte  Apparat 
beleuchtete  1600 □'  des  Ozeanleette»,  und  da»  Eicht  war  so  glänzend, 
dafs  alles  innerhalb  dieser  Grenzen  mit  hlofscui  Auge  wahrnehmbar 
war.  Mit  Hilfe  diese»  Eichte«  wurden  Fische  und  Würmer  von  der 
Grol'a«  eines  Stecknadel  köpfe»  so  gut  wie  gesunkene  Eahrzeuge,  Stücke 
Glas  und  von  der  Klüt  dahin  getragener  Kehricht  photogruphiert. 
Der  gebrauchte  Apparat  war  nur  klein,  da  die  ftegieruug  gegen  meine 
Erfindung  natürlich  milstrauisch  war  und  ich  alle  Kosten  zu  tragen 
hatte.  Er  konnte  aber  zehn-  oder  hundertmal  vergröfsert  werdet), 
und  seine  Nützlichkeit  wächst  im  Verhältnis;  mit  Hinsicht  auf  die 
Ergebnisse  sind  die  Kosten  unbedeutend."  Jedenfalls  klingt  daa  ganze 
Leuerlich ,  dafs  es  schwer  hält  trotz  des  bebord- 
zu  glauben. 


Ein  Danipfsehiii  über  den  Wolken. 

(4000  m  aber  dem  Meer.) 

Pern  ist  das  Eand,  das  durch  die  „Southern-Peruvian",  die  sich 
in  der  Höhe  von  4170  m  nahe  dem  Titicacasee  erhebt,  den  Rekord 
nnter  den  Höhenbahnen  behauptet ,  weniger  bekannt  dürft«  sein,  daf» 
auf  diesem  höchsten  See  der  Welt,  4000  m  über  dem  Meer,  ein  wirk- 
liches Dampfschiff  schwimmt,  daa  dazu  bestimmt  ist, 
Verbindung  zwischen  I'uno,  dem  Endpunkt  der 
bahnen,  und  dem  100  Meilen  entfernten,  auf  dt 
See«  gelegenen  Chiliaya,  dem  Endpunkt  der  Linie  Boliviens,  herzu- 
stellen. 

Bieber  geschah  der  Verkehr  zwischen  diesen  beiden  Städten ,  wie 
„IHlliagcrs  Reiseführer"  „La  Nnnvelle  Revue"  im  Auszug  entnimmt, 
mittel»  der  primitiven  „Balfaa"  der  Eingeborenen,  hu»  einem  Schilf, 
„Totora",  erbaut,  das  an  der  sumpfigen  Küste  wuchst.  Da»  peruanische 
Eiseubahnkomitee  gab  nun  den  Bau  eine.»  Dampfer»  mit  Doppelschraub« 
von  170'  Länge  und  26'  Breite,  äöo  Tonuengehalt  und  Raum  für 
45  Passagiere  L  und  :«>  IL  Klasse  bei  Gebrüder  I>emy,  den  berühmten 
Schiffskonstrukteuren  zu  Dumborton  am  Clyde,  in  Auftrag.  Der  „Coya", 
so  lantet  der  Name  des  Steamers,  wurde  vollständig  am  Clyde  mon- 
tiert, dann  Stück  für  Stück  zerlegt,  von  (ilasgow  nach  Mollando  iu 
Peru  befördert  und  hier  unter  groCseti  Schwierigkeiten  innerhalb  sechs 
Monaten  montiert.  Der  Tag  des  Stapellaufs  war  ein  Kreudentag  für 
Pnno. 

Die  Entfernung  von  Puno  nach  Chiliaya  sollte  in  zehn  Stunden 
bei  einer  Geschwindigkeit  von  zehn  Knoten  zurückgelegt  werden.  Aber 
bei  dem  Anlegen  des  Feuer«  ergab  sich  eine  Schwierigkeit.  Da  die 
Verdünnung  der  Luft  in  dieser  Hohe  eine  beträchtliche  war,  «o  fehlte 
für  die  Gesamtverbrennung  der  Sauerstoff,  und  man  ging  deshalb  da/u 
über,  das  Schiff  mit  einem  durch  Petroleum  gespeisten  Heizapparat 
zu  versehen.  Die  Fahrt  in  dieser  Hohe,  über  den  Wolken,  die  man 
unter  sich  dahinziehen  aicht,  ist  voll  eigentümlicher  und  neuer  Ein- 
drücke; in  der  verdünnten  Luft  hallen  die  Slot*"  de»  Koltiens  klar 
wieder ,  ein  absolutes  Schweigen  herrscht  in  der  Luft  und  unter  der 
Wirkung  des  Sohlingerns  werden  die  Reisenden  zugleich  von  einer 
Art  Seekrankheit  und  der  Bergkrankheit  (der  „snroche"  der  Eingebomen) 
belästigt.  Man  darf  die  Montage  des  „Coya"  an  den  I  fern  des 
Titicncescea  in  der  Höhe  von  401*1  ni  und  in  verdünnter  Luft,  wo 
jede  Anstrengung  zur  Last  wird ,  al»  ein  bemerken» werte»  Beispiel 
dafür  betrachten ,  wa»  menschlicher  Wille  im  Dienste  der 
mechanischen  Iudustric  zu  leisten  vermag. 


EU  Erfolg  des  denUrben  S<-bltT»hanes.  in  den  ksnfmknBlachrn 
aad  Hchlirahrt»kre|a*n  New  York»  wird  das  Resultat  der  letzten  l' her- 
fahrt de»  Schnelldampfer«  „Deutacb  land"  der  Hamborg  Amerika- 
Linie,  bei  der  die  DUM  .Seemellea  betragende  Rais«  voa  Land  zu  Laad  mit 
einer  Durchschnittsgeschwindigkeit  von  °<3,1B  Seemeilen  In  der  Stande  In 
5  Tagen  11  Stunden  M  Minuten  zurückgelegt  ward«,  fortdauernd  mit  leb- 
haftem Interesse  besprochen.  Bs  Ist  mit  dieser  Fahrt  ein  neuer  Weltrekord 
für  die  Ozeanfahrt  In  westllrher  Richtung  aufgestellt  worden. 

Der  rnglUrbe  Turblaendampfer  „Brlclhnn"  hat  kUrzUeh  «eine 
Probefahrten  Uber  den  Kanal  voa  New  Uavea  nach  Dieppe  unternommen. 
Dl«  64  Seemeilen  betragtsd«  Entfernung  wurde  in  drei  Stunden  zorllekg» 
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legt.  sodafs  also  ein«  Geschwindigkeit  von  20  Seemeilen  In  der  Stnnde  «r- 
2l«lt  ward».  Die  deutschen  fachmännischen  Kreise  haben  eich  bisher  den 
Turbinendempfern  gegenüber  ziemlich  ablehnend  verhalten,  well  «1*  zuerst 
die  auf  diesem  Gebiete  zu  maebeuden  Erfahrungen  abwarten  wollten.  Wie 
die  .,Ki)to.  Ztg."  hürt,  baben  die  letzten  Rrg»bnl««r  die  Folge  («habt,  dafa 
man  jetzt  auch  io  Deutschland  dem  Bau»  von  Turbinendampfern  »betreten 
will.  Vorerst  wird  eine  grofoe  Reederei  es  mit  dem  Baue  elnea  kleinen 
T^rblnondnmpfers  versuchen,  um  au  ihm  zu  prUfen,  ob  daa  System  sieh  auch 
aar  Anwendung  auf  grofsen  Seodnmpfcrn  eignet. 

Landebrücken  bei  X*n  York.  Der  neu  aufgeführte  Landeplatz  des 
Norddeutschen  Lloyd  In  Hob«ken  Ist  nicht  nur  mustergültig  einge- 
richtet sondern  Ist  such  In  New  York  schon  wirklich  Muster  geworden.  Ks 
handelt  sich  dabei  um  Tier  mächtige  Gebäude,  das  Bulkbead,  die  grofee 
Vorhalle,  die  aich  an  der  Wasserfront  auf  einer  Mauer  von  Quadersteinen 
SSI>[>  m  lang  und  6b  m  breit  hinsieht,  und  die  drei  Landebrucken,  die  recht- 
winklig zum  Bulkhead  etwa  270  m  weit  und  24  ^  27  m  breit  Ina  Wasser 
hinsueragen.  Die  gesamt«  Anlage  Ist  zweistöckig-  Zumal  das  Bnlbhead  Ist 
außerordentlich  feuersicher  und  besteht  cur  aus  Stahl,  Zement  und  Zl«ge|- 
ibgesehen  von  dem  baUernen  Dach  des  Oberlichts,  Bulkbead  und 
1  durch  Schotten  in  Abteilungen  geschieden,  Jenes  In  aechs,  diese 
in  drei,  und  da  die  Piers  nicht  an  daa  Bulkhead  angebaut  sind,  sondern 
etwa  einen  Fafa  abstehen,  so  können  sie  vom  Bnlkhesd  durch  doppelte 
Schottenturen  getrennt  werden.  Die  Piers  ruhen  auf  langen  Uolzatätnmen, 
wie  sie  der  tiefe  Schlamm  des  Hudson  verlangt:  die  hölzernen  Seitenwinde 
•lud  mit  Zinnblech  überzogen,  aber  das  Skelett  der  Piers  besteht  ebenfalls 
aus  Stahl  und  Zement.  Der  untere  stock  der  gesamten  Anlag»  dient  dem 
Frachtverkehr  und  der  Beförderung  der  Zwiachendeckreieenden,  der  obere 
Stork  im  sllgemelnen  den  Reisenden  der  ersten  und  zweiten  Kajüte.  Von 
dieser  riesigen  Anlage  sind  dl«  beiden  nördlichen  Piers  fertig  und  daa  Balk. 
tiead  dürfte  noch  im  laufenden  Jahr»  gleichfalls  fertiggestellt  werden,  worauf 
dann  der  dritte  Pier  In  Angriff  genommen  werden  wird.  Wie  gessgt.  bat 
der  Norddeutsche  Lloyd  bereits  Nsebfolgor  gefunden.  Der  erste  war  nach 
der  „Köln.  Ztg."  sein  Nachbar,  die  Hamburg-Amerika- Linie,  die  gleich 
südlich  an  den  Lloyd  mit  drei  Piers  anschlicht,  von  donsn  sie  den  nörd- 
lichsten ähnlich  denen  des  Lloyd  bereits  umgebaut  hat,  während  zur  Zeit 
an  dem  diesem  Pier  vorliegenden  Stück  des  Bulkbead  für  «In  neuea  Funda- 
ment gegraben  wird. 

Post-,  Telegraphen-  und  f  ernsprecliweset.. 

Das  zweite  (leutach-atlantfaclie  Kabel. 

Der  Verkehr  auf  dem  ersten,  im  Jahre  1900  verlegten  deutsch- 
atlantischen  Kabel  hat  bereits  in  der  kurzen  Zeit  «eines  Bestehens 
eine  so  gute  KntnirMung  genommen,  dafs  die  Eigentümerin  der  Kon- 
zession, die  Deutsch-Atlantische  Telcgraphengcsellscbaft  in  Köln,  früher 
als  ursprünglich  geplant  war,  an  die  Ausführung  diese«  Werkes  heran- 
treten konnte.  Nachdem  ilus  AnschluOknM  zwischen  Emden  und 
Borkum  ausgelegt  worden  ist,  hat  der  Kabeldampfer  „Stephan"  An- 
fang April  d.  J.  Nordenham  verlassen,  um  mit  der  I.eguug  des  eigent- 
lichen Seekabels  zu  beginnen. 

Der  KaMdnnipfcr  „Stephau"  hatte  die  erste,  etwa  702  Seemeilen 
betragende  Länge  de*  Kabels  an  Bord;  diese  hat  für  den  Kanal  eine 
besonders  starke  Konstruktion  erhalten,  um  das  Kabel  gegen  die  bei 
der  geringen  Seetiefe  und  bei  der  lebhaften  Schiffahrt  und  Fischerei 
durch  Anker,  Fischereigerüte ,  Grundschleppnetze  u.  ».  w.  drohenden 
Gefahren  wirksamer  zu  schützen.  Die  I.mige  reicht  bis  zum  Ausgange 
des  Kanal*  Nach  der  Legung  dieses  Stückes  ist  der  Kabeldampfer  „Ste- 
phan" nach  Nordenham  zurückgekehrt,  uin  die  audere  bis  zu  den  Azoren 
reichende  Länge  zu  verschiffen.  In  der  Nacht  vom  zum  10.  Sep- 
tember ist  auch  diese  Arbeit  glücklich  beendigt  worden.  Nur  die 
Küstenenden  bei  den  Azoren  und  bei  New  York  sollen  noch  in  diesem 
Jahre  durch  den  Kabeldampfer  „von  Podbiclski"  ausgelegt  werden. 
Die  Verlegung  der  Strecke  von  den  Azoren  nach  New  York  wird,  wie 
die  „Kefurm"  zu  melden  weifs,  spätesten«  im  nächsten  Jahre  erfolgen. 
Da  das  neue  Kabel  nicht  gar  zu  (licht  au  dem  ersten  liegen  kann, 
dieses  aber  in  der  günstigsten  geraden  Linie  zwischen  den  Endpunkten 
liegt,  wird  das  zweite  Kabel  etwa  f><>  Seemeilen  läuger  werden.  Ferner 
erhalt  es  an  einzelnen  Stelleu,  namentlich  im  englischen  Kanal,  eine 
stärkere  Bewehrung  und  in  ganzer  Linie  eine  stärkere  Ader,  um  auf 
diese  Weise  eine  gröfserc  Spreobgeaehwindigkeit  zu  erzielen.  Der 
Preis  de»  Kabels  einscbliclslich  Verlegung  stellt  sich  auf  21  HOL  M ; 
die  Mittel  sind  durch  eine  4"„ige  Anleine  der  vorgenannten  Gesell- 
schaft aufgebracht  worden.  Diu  Auslegung  erfolgt,  wie  oben  erwähnt, 
mittels  des  furgrofse  Kabelleguugcn  erbauten  Kabeldampfers  „Stephan", 
der  zur  Aufnahme  von  .r>0O0  t  Tiefsee-  und  Küstcnkabel  eingerichtet 
ist.  In  absehbarer  Zeit  wird  also  der  Wunsch  nach  einem  von  aus- 
ländischen Linien  unabhängige:!  Kiibelverkchr  zwischen  Deutschland 
und  den  Vereinigten  Staaten  al»  erfüllt  anzusehen  sein.  Ein  ungestör- 
ter und  allzeit  gesicherter  Betrieb  für  den  deutsch-amerikanischen  Ver- 
kehr war  mit  einem  einzelnen  Kabel  auf  die  Dauer  nicht  zu  erreichen. 
Dem  Nachrichtenverkehr  über  den  Atlantischen  Ozean  dienen  gegen- 
wärtig schon  11  Kabel,  und  in  welchem  l.'mfnuge  der  telegraphische 
Verkehr  zwischen  der  alten  und  der  neuen  Welt  im  Steigen  begriffen 
i»t,  beweist  die  Tatsache,  dal«  allein  in  den  letzten  zehn  Jahren  fünf 
Kabel  verlegt  werden  konnten.  Von  den  14  im  Betrieb  befindlichen 
Linien,  welche  sechs  Gesellschaften  gehören,  ist  die  Hälfte  zu  eitlem 
Polt  Vereinigt.  Diesem  geboren  die  englische  Angln  American  Tele- 
graph Cy.,  die  älteste  am  Kabelverkehr  auf  dem  Atlantischen  Ozean 
beteiligte  tieseüschaft ,  mit  vier  Kabeln,  die  amerikanische  Western 


Union  Telegraph  Cy.  mit  zwei  Kabeln  und  die  eagjitehe  Direct  TTafllwi 
States  Cable  Cy.  mit  einem  Kabel  an,    Von  den  «leben  unabhängigen 
Gesellschaften  gehörigen  Kabeln  verfügt  die  amerikanische  Commerctal 
Cable  Cy.  über  vier,  die  französische  Oinipagnie  des  cäblcs  telegra- 
phiques  über  zwei  und  die  Deutsch-Atlantische  Telegraphengesel lsehafi 
über  ein  Kaltcl,  dem  jetzt  da»  zweite  sich  anschließt.    Als  Ausganav 
punkt  dient  in  nenn  Fällen  die  irländische  und  in  zwei  Fällen  die 
englisobe  Westküste.    Von  Brest  gehen  die  beiden  französischen  und 
von  Emden  das  deutsche  Kabel.  Ks  ist  beachtenswert,  dafs  von  atten 
Kaheln  nur  das  deutsche  direkt  nach  New  York  geht,  während  die 
übrigen  in  Kap  Canso ,  Ilearts  Cortent ,  St.  Pierre ,  Kap  Code  und 
Halifax  landen  und  entweder  eine»  besonderen  AnschlufakabeU  bedürfen 
oder  Landverbindungen  benützen  müssen,  um  den  Hauptve 
Amerika»,  New  York,  zu  erreichen. 


Post  f  rarh  tut  Btke  nach  Überseeischen  Ländern,    in  aebr  vielen 
Staaten,  namentlich  aufsereuropatecb.cn ,  besteht  eine  staatliebe  Paketpost 
wie  sie  Deutscblsnd  besltst,  nicht,  und  die  Mehrzahl  der  Länder,  dl«  dem 
internationalen  Postpaketübereinkommen  beigetreten  sind,  befördert  nur  die 
nach  der  i'berelnkonft  zugelaaeenen  Postpakete  bis  zu  t,  kg  Gewicht.  Nach 
Spanien,  Perslen,  Bolivien  und  Paraguay  sind  nur  Postpakete  von  S  kg  zn- 
läaalg;  nach  den  Vereinigten  Staaten  ist  seit  dem  1.  Juli  d.  J.  diese  Grenze 
auf  2  kg  herabgesetzt.    Alle  anderen  Foataendungen,  also  aolche  Uber  [>  bezw. 
3  und  2  kg,  werden  als  Poatfracbtatilcke  behandelt:  ale  gehen  ala  aolche 
von  der  deutschen  Grenze  oder  den  deutschen  blnacblffungabafen  ab  In  die 
Hände  der  fremden  KisenbahngeseUaohaften,  privater  Spediteure  der  Dampf, 
eehlffaunternebmungen  oder  deren  Agenten  Uber.     Da  diese  Unternehmer 
als  Privatpersonen  von  den  fremden  Hafen-  und  Zollbehörden  hinsichtlich 
der  Abfertigung  der  Sendungen  «Ine  Bevorzugung  nicht  geniefsen,  gelangen 
Uberseeisch«  Postfrachtstück«  In  der  Regel  erheblich  später  In  die  Hände  der 
Empfänger  ale  'die  dnreh  die  fremden  Postverwsltungon  beförderten  Post- 
pskeU.    Aufaerdem  werden  für  dl«  Poetfrachtstbeke  von  den  Empfängern 
gewlaa«  NebengebUhren  e  ngezogen,  die  bänflg  eine  sehr  beträebtüche  Hobe 
erreichen,  namentlich  bei  Sendungen  nach  Südafrika  iKapkoloni«,  Natal. 
OrangeHulakolonie ,  Transvaal'.     Aua  diesen  GrUnden  empllehlt  ea  «Ich  in 
Killen,  wo  ea  die  Art  des  Gutes  zutätet,  die  Sendungen  zu  teilen  und  als 
Postpakete  aufzuliefern,    Über  die  Bcförderungebediugnngen,  die  Portobe- 
träge,  Zollvorschriften  etc.  für  Poatpaket*  und  Poetfrachtstücke  nach  allen 
fremden  Landern  erteilt  daa  Verkehrsbureau  der  Berliner  Handels, 
k  «rumer,  PrlnzLoula-Kerdlnandatrafas  1,  nähere  Auskunft. 

Die  Postkonvcntlon  Deutschland-Niederlande,  über  die  bekannt« 

Frage  einer  Postkonventlon  zwischen  Deutachland  und  den  Niederlanden, 
»on  der  ea  achon  hlef«,  dafa  ale  völlig  auaalobtaloa  erscheine,  liegen  jetzt 
Nachrichten  vor,  dl«  nicht  ungünstig  lauten.  Nach  einer  Unterredung,  die 
der  Redakteur  der  „Deutschen  Wooheuzeltoog"  In  den  JUngaten  Tagen  mit 
dem  holländischen  GeneriLPoat-  und  Telegrapbendlrektor  Pop  gehabt  hat, 
linden  zur  Zelt  amtliche  Erhebungen  Uber  eine  derartige  Konvention  statt, 
uud  die  deutsch«  Regierung  bat  bereitwilligst  alles  erbetene  statistische 


Unfälle. 

Über  eine  schwer«  Brandkatastrophe  wird  aus  Saint  John 
(Neu-Rraunacbwelg)  berichtet.  Der  Dampfer  „David  Weston"  mit  zwei- 
hundert Paaaagieren  an  Hord  ist  suf  dem  St.  .lobu-Flufa  niedergebrannt. 
Daa  Schiff  konnte  noch  rechtzeitig  auflaufen ,  während  die  Fahrgäste  In 
furchtbarer  Angst  dem  Flammentode  entgegensahen.  Faat  alle  konnten  ge- 
rettet werden.  Soweit  bis  jetzt  bekannt  lat,  alnd  drei  Personen  or- 
trunken  und  mehrere  werden  vermlfat. 


Briefwechsel. 


Krfnrl.  Herrn  W.  Hon.  Der  elektriacbe  Alarmapparat  gegen 
Rauchvergiftung,  den  Sie  offenbar  meinen,  wird  in  der  Zeitschrift 
„Electric  Mnaenm"  beschrieben.  Daa  Verfahren  beruht  auf  der  Tat. 
«acbe,  dafa  Kohlensäure  ein  schweres  Gaa  darstellt  Der  Apparat  besteht 
aas  einer  Art  von  Wage,  die  In  gewöhnlichem  Zuatand  genau  Im  Gleich 
gowlcht  steht.    Auf  der  elueu  Seite  befindet  aich  ein  gasdicht  horge- 

11  olt platt«.  An  der  nach  unten  gerichteten  Seit«  des  Trichtere  iat  ein 
kleiner  Kupferdraht  angebracht,  dessen  zwei  nach  unten  gerichtete 
Spitzen  dicht  Uber  zwei  mit  tzueckallber  gefüllten  Näpfeben  stehen. 
Um  ihr  Eintauchen  unter  gewöhnlichen  Verhältnissen  zu  verhindern  wird 
auf  die  arwähnte  Holzplatte  an  der  anderen  Seit«  der  Wage  aovlel  Sand 
gestreut,  dafa  sie  über  daa  'tueckallber  zu  stehen  kommen.  Wird  nun  die 
Luft  in  dem  Trichter  mit  Kohlensäure  gesättigt,  so  wird  dieser  schwerer, 
und  lnfolgedeasen  tauchen  die  beiden  Kohlenspltzen  In  die  (Jueckellber. 
nipfohen  ein.  Dadurch  wird  ein  elektrischer  Stromkreis  geschlossen  und 
eine  Glocke  In  Bewegung  geaetit.  Ob  dieser  Apparat  sich  mit  solcher 
Feinheit  wird  herstellen  lassen,  dafs  er  nicht  versagt,  wenn  er  In  Tätigkeit 
treten  «oll ,  taufe  unseres  Erschiene  vorläufig  abgewartet  werden.  Im 
Falle  eelu-r  Verwendbarkelt  würde  er  »ich  zweifello«  auch  znr  Ein- 
führung auf  Untergrundbahnen  i 
Bedürfnis  entgegen  kommen. 
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Jttdostriellts. 

Die  amerikanische  Gefahr. 

In  unterer  volkswirtschaftlichen  and  industriellen  Fachpresse  ist 
gegenwärtig  viel  von  der  „amerikanischen  Uvfehr'  die  Rede.  Streng 
genommen  müssen  wir  hier  zwei  Arten  derselben  unterscheiden.  Ein- 
mal versteht  min  darunter  die  Gefahr,  welche  unserer  heimischen  In- 
dustrie durch  die  amerikanische  Krise  droht  insofern,  als  die  dortigen 
Fabrikanten  wegen^der  verminderten  Kaufkraft  ihres  eigenen  '•*nile* 

gesteigerte  Ausfuhr  iu.d  starken  Freisdruck  uns  nicht  nur  in  unseren 
Exportländern,  sondern  sogar  auf  unserem  eigenen  Markte  empfind- 
liche Konkurrenz  zu  bereiten;  zum  anderen  aber  ist  die  tiefahr  ge- 
meint, die  unserer  nationalen  Industrie  durch  die  besseren  Produktions- 
bedingungen und  event.  durch  die  grof»cre  Güte  ihrer  Fabrikate 
Nordamerika»  angeblich  droben  soll,  Gerade  diese  letztere  Art  ist 
der  tiegenstand  eifriger  Studien  sowohl  der  deutschen  Industriellen, 
wie  auch  der  Reichsregierung  geworden.  So  hat  bekanntlich  der 
preußische  Finanzminister  in  diesem  Jahre  eine  Orientierungsreise 
DAO-b  1  tMeitiiiäft^ii  tAAt^u  urjt(-i[iHi3ij,i#ii1  hü f  vic i  j t j i«  »ä*t.  i  3't~j^ii[itit4 
Düsseldorfer  Industrielle  Geheimrat  H.  Lueg  begleitet  hat. 

Über  die  auf  jener  Reise  gemachten  Beobachtungen  und  Erfah- 
rungen hat  Lueg  >päter  in  einer  hüttenmännischen  Versammlung  einen 
Bericht  erstattet,  dem  wir  nach  der  „Kraft"  folgende  interessante  Ein- 
zelheiten entnehmen.  Vorausgeschickt  sei,  dafs  die  Beurteilung  Luegs, 
der  zwanzig  größere  Werke  be»ichtigt  hat,  nur  auf  den  Grofs- 
maschiuenbau  sich  bezieht. 

Wohin  man  sieht,  fällt  einem  sofort  der  emsige  Heils  auf.  mit 
dem  gearbeitet  wird.  Dabei  herrscht  fast  überall  musterhafte  Ord- 
nung, und  es  ist  erstaunlich,  was  oft  auf  einem  kleinen  Fabrikterrain 
geleistet  wird,  wobei  allerding»  der  Etagenbau  sehr  viel  Anwendung 
gefunden  hat  Sind  auch  die  Fabrikgebäude  oft  sehr  primitiv 
und  schlecht  aussehend,  so  ist  ihre  Anordnung  praktisch  und  zweck- 
entsprechend. Man  legt  den  Hauptwert  auf  praktische  Einrichtungen 
and  läßt  da»  äofscre  Aussehen  aufscr  acht.  Überall  aber  hat  man 
das  Empfinden ,  dal's  ein  großer  Zug  durch  alle  wirtschaftlichen  Ver- 
hältnisse des  Landes  hindurchgeht,  daß  ein  grofser  Wagemut  vor- 
handen ist  and  dals  bei  den  technischen  Einrichtungen  der  Fabriken 
nirgend»  gespart  ist.  Die  maschinellen  Einrichtungen  können  als 
mustergiltig  bezeichnet  werden.  Hei  dem  verhaltnitmaß  gen  Mangel 
an  Arbeitern  ist  man  bemüht ,  menschliche  Arbeitskräfte  tunlichst  zu 
ersparen.  Was  maschinell  gemaoht  werden  kann,  wird  von  Maschinen 
geleistet.  So  finden  wir  überall  die  besten  Hehe-,  Lade-  und  Trans- 
portvorrichtungen, unendlich  viele  Arheiten  werden  automatisch  ver- 
richtet und  dadurch  schnell  und  zuverlässig  erledigt.  Beispielsweise 
war  in  den  Edgar  Thomson  Steel  Works  und  in  den  nomestead  Steel 
Works  in  Pittsburg  fast  der  ganze  Betrieb  automatisch.  Die  Stahl- 
blocke wurden  nach  dem  Uufs  hydraulisch  ausgestofsen ,  dann  ange- 
wännt, automatisch  wieder  aus  dem  Ofeu  geholt  and  ebenso  zum 
Walzwerk  gebracht,  sodafs  man  in  dem  gauzen  Raum  fast  keinen 
Arbeiter  sah.  Allerdings  stehen  unsere  neueren  Walzwerke  diesen 
Fanriehlnngen  nicht  mehr  nach. 

die  Bearbcitungsmascbinen  sind  die  besteingerich- 
»ie  euch  an  Solidität  vielfach  von  unseren  Fabrikaten  über- 
troffen werden.  Die  Arbeitsmethode  weicht  insofern  oft  von 
der  hier  gebräuchlichen  ab ,  als  man  hei  schweren  Arbeitsstücken  die 
Arbeitamaschine  an  das  auf  einer  grofsen  Grundplatte  liegende  Werk- 
stuck montiert-  Auch  sind  fast  alle  Betriebe  mit  den  modernsten 
Druckluftv-erkzengeu  aasgestattet.  Der  Grundsatz,  überall  die  prak- 
tischsten Einrichtungen  zu  treffen,  beherrscht  alle  Zweige  industrieller 
Tätigkeit;  er  gilt  nicht  allein  für  die  Werkstätten  und  sonstigen 
Fabrikanlagen,  sondern  auch  für  die  Verwaltung,  für  die  Zeichen-  und 
kaufmännischen  Bureaus.  Nirgends  werden  wohl  unsere  modernen 
Fernspreeheinricbtungen  so  ausgiebig  benutzt,  wie  in  Amerika.  Die 
Bureaus  sind  mit  den  besten  derartigen  Apparaten  ausgestattet,  und 
die  sinnreichsten  Einrichtungen  sind  getroffen,  um  dem  Personal  jede 
mögliche  Bequemlichkeit  zu  verschaffen  und  jeden  zeitraulwndeu  Gang 
zu  ersparen.  Zeichnungen  und  Korrespondenzen  sind  durch  Verwen- 
dung des  Zettel-  und  Kartensystems  in  der  übersichtlichsten  Weise 
geordnet,  eine  Einrichtung,  die  grofse  Vorteile  bietet.  So  werden 
z.  B.  die  Zeichnungen  nur  in  bestimmten  Grofsen  angefertigt,  und  sie 
sind  aufgerollt  so  aufbewahrt,  dal»  aus  Tausenden  von  Zeichnungen 
in  kürzester  Zeit  das  Gewünschte  herausgefunden  wird.  Die  Organi- 
sation ist  auf  den  grofsen  amerikanischen  Werken  aufs  beste  durch- 
geführt; dabei  fallt  es  auf,  daf»  die  Uitung  vielfach  in  den  Hunden 
jüngerer  Männer  liegt,  die  sich  mit  jugendlicher  Strebsamkeit  ihrer 
Autgabe  widmen.  Erfreulicherweise 
Stellungen  vielfach  deutsche 
gründliches  Wissen  grofse  Anerkennung  erwort 

Sind  die  Werkseinrichtungen,  wie  gesagt,  überaus  praktisch,  so 
hat  Lueg  an  den  Fabrikaten,  soweit  es  den  Großmaschinenbau 
betrifft,  selbst  keine  Eigenschaften  entdeckt,  die  sie  den  deutsehen 
überlegen  machten.  Weder  hinsichtlich  der  Konstruktion  noch  der 
Ausführung  übertreffen  die  amerikanischen  Maschinen  und  sonstigeu 
Erzeugnisse  des  Maschinenbaues  die  deutschen  Fabrikate.  Aber  auch 
hier  zeigt  sich  wieder  das  Ül*rwiegen  des  Praktischen.  Es  wird 
weniger  Wert  auf  das  Äufsere  der  Maschine  gelegt ,  man  vermeidet 
sogar  die  blanken  Teile,  da  ihre  Sauberhattung  spater  den  Mamill- 
en zuviel  Arbeit  macht.  Auch  wird  merkwürdigerweise  vielfach 
darauf  geaohtet,  dafs  die  Maschinen  ökonomisch  arbeiten. 


iio»  mu  jugeuuuiuier  .->irciisaiiiacii  uirer 
srweise  sind   gerade  in   den  leitenden 
Ingenieure   tätig,  die  sich  durch  ihr 
Erkennung  erworben  haben. 


Auf  schnelle  Lieferung,  einfache  Konstruktion  und  bequeme  Anord- 
nung wird  viel  größeres  tiewicht  gelegt ,  als  auf  Dauerhaftigkeit  und 
Ökonomie  der  Maschine. 

Einen  gewaltigen  Vorsprung  erreicht  die  amerikanische  Industrie 
dnreh  die  hilligen  Eiseubahnfrachten,  mit  denen  sie  zu 
rechneii  hat,  und  dann  durch  die  weit  durchgeführte  Spezialisierung 
im  Maschinenbau.  Bei  dem  gewaltigen  Absatzgebiet,  sowohl  in 
ihrem  eigenen  Lande  al»  auf  den  fremden  Markten,  das  den  Amerikanern 
zur  Verfügung  steht,  ist  es  ihnen  ein  leichtes,  Maschinen  auf  Vorrat 
anzufertigen,  da  ihre  Verwertung  in  verhältui»mafsig  kurzer  Zeit 
moglioh  ist.  Wenn  man  bei  Bestellung  von  zwei  oder  drei  grofsen 
Maschinen  von  mehreren  hundert  Pferdekräften  gleich  ein  Dutzend  an- 
fertigen kann,  so  verringern  sich  durch  diese  Massenfabrikation  natür- 
lich die  Herstellungskosten  sehr  erheblich.  Nur  bei  einem  so  aus- 
gedehnten Verbrauch  über ,  wie  ihn  Amerika  hat ,  kann  man  mit 
Sicherheit  darauf  rechnen,  für  eine  so  große  Menge  gleichartiger 
Maschinen  schnell  Verwendung  zu  finden.  Dazu  kommt,  dafs  sich  der 
umerikan'ische  Konsument  mit  seinen  Wünschen  und  Ansprüchen  auch 
dem  Produzenten  «ehr  anbequemt.  So  ist  es  möglich,  eine  Massen- 
fabrikation von  großen  und  wertvollen  Maschinen  durchzuführen,  nnd 
in  dieser  Beziehung  kann  der  Verbraucher  den  Fabrikanten  kräftig 
unterstützen.  Die  Spezialisierung  bewirkt,  dals  jeder  Arbeiter  außer- 
ordentlich leistungsfähig  ist  und  zu  rationeller  Arlieit  wesentlich  bei- 
trägt. Die  Arbeitslöhne  sind  sehr  hoch.  Es  ist  das  mit  Veranlassung, 
mogliehst  viele  maschinelle  Einrichtungen  zu  schaffen.  Dazu  kommt 
die  grofse  Macht  der  Arbeiterorganisationen,  die  dem  Arbeitgeber 
»ehr  viel  zu  schaffen  macht.  Für  die  Sicherheit  der  Arbeiter  und  für 
ihre  Zukunft  wird  aber  wenig  oder  nichts  getan.  Fs  ist  in  Amerika 
Mode  geworden,  dafs  die  reichen  Industriellen  zwar  grofse  Summen 
für  Bildung»!  wecke,  Fnivemitäts-  nnd  andere  Bibliotheken  stiften,  aber 
fast  nirgends  findet  man  Arbeiterwohnuugeu  und  Einrichtungen,  die 
ausschließlich  dem  arbeitenden  Stande  zu  gute  kommen,  mit  Ausnahme 
von  Schulen. 

Es  wäro  vermessen,  wollte  man  meinen,  nach  einem  Stadium  der 
amerikanischen  Verhältnisse  nun  Anweisungen  geben  zu  können,  dafs 
die  dort  so  grofsartig  funktionirrenden  Einrichtungen  auch  gleich  bei 
uns  geschaffen  werden  kuuulen.  Wir  leben  unter  ganz  anderen  Ver- 
hältnissen um]  haben  uns  diesen  anzubequemen,  aber  wir  können  doch 
manche»  vorteilhafter  und  besser  gestalten,  als  wir  es  bisher  gewöhnt 
sind.  Bestimmte  Vorschriften  lassen  sieh  darüber  freilich  nicht  geben; 
jeder  einzelne  muls  nach  Kräften  bemüht  sein,  tinter  Berücksichtigung 
des  drüben  Gesehenen  »eine  F-inrichtung  so  praktisch  wie  möglich  zu 
machen.  Auf  äußere  Schönheit  ganz  zu  verzichten,  wird  allerdinga 
unserm  Geschmack  sehr  schwer  fallen,  aber  es  soll  auoh  nicht  zu  viel 
Gewicht  auf  das  äufsere  Aussehen  gelegt  werden.  Da  wir  das  grofse 
Absatzgebiet  der  Amerikaner  nicht  haben,  so  müßte  bei  uns  erst  recht 
danach  gestrebt  werden,  dafs  die  Konsumenten  von  Maschinen  sich 
den  Lieferauten  anpassen  und  nicht  fortwährend  und  bei  jeder  Be- 
stellung neue  Forderungen  stellen,  die  den  Fabrikanten  zwingen,  seine 
Konstruktionen  immer  wiesler  zu  ändern.  Auf  die  rigorosen  Lieferungs- 
bedingungen,  die  hier  für  größere  Maschinen  fast  allgemein  gestellt 
werden ,  wird  sich  kaum  eiu  amerikanischer  Fabrikant  einlassen.  F'.s 
»oll  dabei  durchaus  nicht  verkannt  werden ,  dafs  die  strengen  Maß- 
nahmen, die  bei  der  Abnahme  vou  Fabrikaten  bisher  »»ei  uns  angewendet 
worden  sind,  auoh  ihr  Gates  gehabt  haben ;  die  Güte,  die  Solidität  der 
deutschen  Fabrikate  gibt  das  beste  Zeugnis  davi>n.  Auch  wäre  es 
falsch,  auf  jede  Neuerung  zu  verzichten,  wenn  sich  einmal  ein  Maschinen* 
typ  als  gut  bewährt  hat ;  es  würde  das  zu  einer  Rüokständigkeit  führen, 
wie  wir  sie  bei  den  Knglsndcrn  verurteilen.  Aber  eine  gewisse  Stetig- 
keit müßte  unbedingt  erstrebt  werden. 

Es  sind  also  eine  ganze  Reihe  Faktoren,  die  zur  Besserung  unserer 
Verhältnisse  mitwirken  können  und  müssen,  wenn  anders  wir  mit  den 
Amerikanern  noch  weiter  erfolgreich  konkurrieren  wollen.  Dafs  unsere 
Ausfuhr,  die  eine  gewaltige  Ausdehnung  genommen  hat,  auf  dem  Ge- 
biete der  Masehiuenindustrie  in  Amerika  selbst  Erfolg  haben  wird, 
ersoheint  hier  ausgeschlossen.  Dauk  der  hohen  Schutzzölle  kann  sich 
Amerika  vor  dem  Einbruch  der  deutsehen  Industrie  Bichern.  Ist  es 
also  für  uns  undenkbar,  in  Amerika  selbst  zu  konkurrieren,  so  maß 
die  deutscho  Industrie  bestrebt  sein,  sich  auf  den  übrigen  Absatzgebieten 
nicht  von  den  Amerikanern  verdrängen  zu  lassen.  Wenn  das  auch 
heute  noch  nicht  zu  befürchten  ist,  so  werden  die  Amerikaner,  sobald 
der  Verbrauch  im  eigenen  Lande  nachläßt ,  soharfe  Konkurrenten 
werden.  Einen  wirksamen  Schutz  erblickt  Lueg  in  der  Bildung  ge- 
eigneter Syndikate  und  iu  der  Zusammenlegung  der  produzierenden 
Werke.   Ua»  System  ist  iu  Amerika  weit  und  vorbildlich  durchgeführt. 

Seinen  Geiaroteindruak ,  den  Lueg  aus  Amerika  mit  uach  Hause 
genommen  hat,  stellt  er  dahin  fest  daß  ihm  die  gute  Disposition  der 
Anlagen  überall  imponiert  hat,  daß  er  aber  von  den  Fabrikaten  selbst 
durchaus  nicht  geblendet  worden  ist.  Mit  ihnen  können  unsere 
deutschen  Produkte  sehr  wohl  den  Vergleich  aushalten,  sodaß  die 
amerikanische  Gefahr  nicht  allzu  tragisch  genommen  zu  werden  braucht. 
Allerdings  dürfe  Deutschland  nicht  versäumen,  seine  Produktions- 
verhältnisse au  der  Hand  der  in  Amerika  zu  gewinnenden  Erfahrungen 
zu  verbessern,  was  gar  nicht  so  schwer  »ein  wurde,  da  unsere  Pro- 
duktioushcjdingungcn  keineswegs  ungünstige  uenannt  werden  können. 
Kinen  wesentlichen  Vorsprung  hatten  die  Amerikaner  vor  allem,  von 

ihrer  Verkehrsanstalten ,  die  iiameutlich  dem  verständnisvollen  Zu- 
sammenarbeiten vou  Fi »eubabnen  und  Watserstraßen  zu 
seien.  Auch  in  dieser  Beziehung 
uisohen  Verhaltnissen  viel  lernen. 
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Ein  Preisausschreiben  fllr  Antemobtlgrsrhnindlgkcitsi 
veranstaltet  der  Mltteleuropäleche  Motorwagen-Verein  in  Berlin,  in  den  dl« 
betreffenden  Meldungen,  für  dl«  «lu  Termin  nicht  festgesetzt  int,  tu  richten 
•Ind.    Verlangt  wird,  data  der  Apparat  regelaoäfelg  und  fenau  anzeigt, 


Apparate  im  Wett- 
•ine  Vorführung  nnd  Prüfung 


Verschiedenes. 


über  dt«  gegenwkrttge  Lage  des  deutschen  Maschinenbaues 
der  „Arbeitsmarkt"  folgendes:  Die  Qeschäftslsge  In  der  Maschinen- 
aal(t  kein  einheitliches  Gepräge.  Ka  Ut  bei  der  Vlelgeetsltlg- 
a  Gewerbes  auch  echwsr  10  esgen.  ob  die  teilweise  erbebUcbe 
in  einigen  Brauchen  die  Verschlechterung  In  anderen  aufwiegt. 
Zu  den  Zweigen  de«  Gewerbea,  die  aleb  einer  wesentlichen  Besserung  er- 
rrenea,  gehört  dl*  Fabrikation  von  laed  wlrtechaftliohen  Maschinen. 
Hier  iet  Infolga  der  günetigeren  Krwsrbsverhältnieae  In  der  Landwlrtachaft 
elneraelte  und  dea  mm  Teil  noch  Immer  beetehondeu  Leatemangela  andrer- 
aalta  die  Anschaffung  von  Maschinen  In  Zunahme  begriffen.  Namentlich 
■lud  Mäh-  und  KrnteBQaacblDen  begehrt.  Trotz  der  stärkeren  Nachfrage 
wird  aber  Uber  die  Preise  noch  lauaer  geklagt.  In  Mäbmaeehlnen  macht 
sieh  auch  dar  Wettbewerb  amerikanischer  Fabrikate  fühlbar.  Die 
Dnmpfkseeelfabrikstloo  dagegen  Hegt  noch 


annehmende  Anwendung  der  Hochofeugaamotoren  In  Hüttenbetrieben 
geeebädigt.  Die  vorhandenen  Dampfkessel  werden  In  solchen  Anlegen  «nt- 
laatet  and  Neusnlsgec  werden  selten  gemacht.  Wae  der  Dempfkeeselbso 
aam  Teil  verliert,  kommt  der  Herateilung  von  Oaemotoren  tu  gut«.  Hier 
sind  die  Auftrage  durchaus  genügend,  um  die  Arbeitskräfte  voll  an  beschäf- 
tigen. Fllr  Saaggas'anlagea  besteht  sogar  stetig  steigende  Nachfrage. 
Infolge  der  Einfachheit  In  der  Aufstellung  dieaer  Motoren,  des  geringen  An- 
eohaffungaprelaee  und  der  niedrigen  Betrirbakoeten  telgt  sich  für  diese  Be- 
triebeart ein*  grofae  Vorliebe.  Der  Lokomobileabau  hat  noch  wenig 
Auftrage  aus  der  Industrie;  soweit  er  beschäftigt  let,  sind  die  Bestellungen 
aua  der  Landwirtschaft  tugeflosssn.  Oana  beeondera  bebt  «Ich  der  Abtat« 
In  Spirltuelokomobiten.  Seitdem  es  gelangen  Ut,  die  Konstruktion 
dieser  Lokomobile  durch  Wegfall  dea  KUhlwasaerbehälters  wesentlich  am 
vereinfachen,  findet  als  annehmende  Verwendung  In  der  Landwirtschaft 
Recht  befriedigend  sind  auch  die  Anatatten  für  Molkerelmsacblnen  be- 
schäftigt. Auch  für  Brsnerelanlsgen  besteht  teilweise  Nachfrage.  Da- 
gegen (Uelsen  sus  dem  Zementgewerbs,  sus  der  Ziegelei,  aelbat  ans  dem 
Bergbau  «ach  recht  wenig  erhebliche  Aufträge  dem  Masohlneogewsrbe  tu. 
l>efe  In  der  Zuckerlndnatrle  keine  Vergrbfeernng  der  bestehenden  oder 
gar  Errichtung  von  Neuanisgen  vorgenommen  werden  würde,  darauf  waren 
die  In  Frage  kommenden  Fabriken  schon  seit  dem  Abschluf«  der  Brüsseler 
Konvention  gefsfst.  Mit  am  ungttnstlgstsa  (.bt  ea  eadUch  noch  den  Werk- 
aeugmaachlasnfabrlken.  Dar  Bedarf  will  «leb  immer  noch  nicht  heben. 
Dabei  sind  dls  Preise  bei  der  starken  Konkurrent  für  viele  Betriebe  direkt 
verlustbringend.  Seibat  die  wenigen  Fabriken,  die  Speslaluaachlnen  an- 
fertigen, nach  denen  eiatge  Nachfrage  besteht,  arbalten  ohne  nennenawerten 
Verdienst. 

Eine  BlesenbrBrke,  Uber  die  hinweg  der  kürtest«  Weg  twlecbru 
Rnfalsad  und  Feralnn  führen  wird ,  soll  In  der  Krim  gebaut  werden.  Sie 
wird  die  letttere  mit  dem  Ksukssns  verbinden  und  die  Meerenge  von  Kalfa 
oder  Yenlksle  In  einer  Länge  von  3200  m  überspannen.  Die  Kosten  sind  mit 
7  MIU.  Rub«l  veranschlagt.  Die  rus*l«rhe  Regierung  hat  dl«  Baupläne  bereite 
genehmigt. 

Der  Internationale  elektrische  Kongrefs  wird  in  der  Zelt  vom 

1».  bla  17.  September  näcbaten  Jahres  in  der  Weltausstellug  in 
St.  Loul«  abgehalten.  Der  ersb»  lnternetionale  elektrische  Kongrefs  fsnd 
In  Chicago  Im  Jahre  189S,  bei  welchem  bcksnntUeh  Uermsnn  von  Heimholt« 
die  deutsche  Delegstlon  führte,  der  zweite  1900  In  Paris  statt.  Msn  erwartet, 
dsfs  Im  nächsten  Sommer  der  lnternetionale  elektrische  Kongrefs  sämtliche 
elektrische  Wissenschaftler  nnd  Praktiker  der  ganten  Welt  In  St.  Louis 
vereinigen  wird.  Man  erwartet  gegen  1100  Teilnehmer  und  hofft,  dafa  die 
berühmtesten  elektrischen  Firmen  aowle  die  wiaeentschaftUchen  Gesell- 
schaften sich  auf  dam  Kongrefa  besonders  vertreten  laaaen  werden. 

Vor  wilden  Ausstellungen  in  Frankreich,  die  Geschäftsleute 
fremder  Länder  mit  prshlerlscheu  Ankündigungen  fortgesetzt  überschütten 
■suis  von  neuem  dringend  gewarnt  werden.  Sie  führen  trotz  ihrer  gänz-' 
Uchen  Bedeutungslosigkeit  meiat  den  Titel  ..Internationale  Ausstellung".  Sie 
sind  auch  dadurch  nicht  bedeutender,  dsfs  sie  unter  dem  Protektorat  von 
Ministers  und  sndoren  hohen  Beamten  stehen,  die  Ihre  Namen  alcher  nicht 
bergeben  würden,  wenn  sie  sich  Zelt  nähmen,  deu  Wesmskern  dleeer  so 

Geschäftsleute,   die  sich  verlocken 
heben  nicht«  sls  Kueten  ohne  jeden 


hat  das  öaterreiehlaehe  Ueneralkonanlat  in  Parle 


Jiet.es  tsnd  Bewährtes. 

Die  Orlentlerungs-Bussole 

Patent  Hauptmann  Bezard. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  149) 
Ein  störender  Obelstand  bei  den  bis  Jetxt  anr  Orientierung  im 
bsnutttsn  Bussolen  abgesehen  von  Mefalnstrumsntsn  liegt  darin,  dafa 
die  Marschrichtung  an  ihnen  im  besten  Falle  anr  durch  eisen  kurzen,  ver- 
stellbaren Zeiger  fixiert  werden  kenn.  Die  Abschätzung  wohin  dieser  Zeiger 
In  der  Nstnr  hinwsist,  d.  h.  welche  Himmelsrichtung  er  hat,  wird  !□  den 
seltensten  Fällen  eine  fehlerlose  «ein,  sodafa  msn  das  gewünschte  Marschziel 
denn  gewöhnlich  verfehlen  wird. 

Diese  L'nzuvertäaalgkolt  will  Hauptmann  Bezard  In  .Neusohl  durch  aelne 
Orlentlerunge-BaaMls  beaelUgen.  Ihre  Einrichtung  iat  nach  der  AbbUdung. 
Flg.  149,  folgende:  in  einem  rechteckigen,  hölzernen  (lehänae  befindet  sich  die 
zur  Aufnahme  der  Magnetnadel  beetlmmte  kreisförmige  Ausnehmaug.  Auf  der 
Oberfläche  lat  parallel  an  dea  beiden  Längsseiten  ein  wel/eer  Pfeil  B  angebracht, 
welcher  eventuell  mit  einer  phosphoreszierenden  Losung  bestrichen  Ist  und 
denn  Im  Dunkeln  leuchtet.  Die  neben  demselben  stehende  Schrift  „Mersch- 
ricbtnng"  telgt  an,  dsfs  beim  liebrauche  der  Bussole,  sei  ea  auf  der  Kart«  oder 
Im  Terrain,  die  Marschrichtung  stets  jene  dea  Pfellea  zu  aeln  hat.  Seitwärts  an 
der  gleichen  Längsseite  Ist  ein  Zentlmetermsfeatab  angebracht,  um  beim  Ge- 
brauche der  Bussole  auf  jeder  beliebigen  Ksrte  Dietsntsn  sblesen  tn  können. 
Auf  der  anderen  der  beiden  Längsseiten  lat  der  ,. Diopterdeckel"  D  aus  Bisch 
drehbar  befestigt.   Ssln  Zweck  Ist  einerseits,  das  Glas  »n  schütten,  wenn 


die  Bussole  nicht  gebraucht  wird,  während  er 
lung  sls  Dioptsr  dient  und  au  diesem  Zwecke 
DlopterachUUe  F  F,  besitzt.  Es  stellt  aomlt  ds« 
Gehäuse  mit  vertikal  geatelltem  Diopterdeckel  ein 
für  den  Feldgebrauch  handlich  hergerlebtetee 
Diopterlineal  vor,  welche«  die  Richtung  der  ein- 
zuschlagenden Bewegung  durch  die  beiden  Längs 
seiten  Im  Sinne  des  Pfeiles  C,  bezw.  durch  die  in 
diesem  Sinne  geworfene  Vlsur  anzeigt. 

Um  auf  diesem  Dlopterllaes!  beim  Gebrauehe 
den    für   den    konkreten  Fall 
Winkel  tt, 


In  vertikaler  Stel 


befindet  sich  unter  dem  Glsadeckel  die  welfae 
Zeigerplatte  A  mit  einem  pfellformlgen  Ausschnitt ; 
bei  der  Pfeilspltte  besitzt  ale  den  Buchstaben  N 
und  einen  achwarten  Mlttelatrlch.  Dleee  Platte 
iat  eventuell  auch  phosphoreszlersnd  und  Im 
horizontalen  Sinne  leicht  drebhar  und  wird  durch 
die  natürliche  Reibung  In  jeder  Stellung  erhalten. 


Pfeil  C  aua  . 

read  seine  Form  mit  dem  Ausschnitt«  auf  der  Zeigerplatte  kongruent  Ist.  Die 
sehwart«  MlttelUaie  des  Pfellea  schliefst  mit  der  Acbss  der  Msgnetnadel  den 
Dekllnstionswlnkel  sin  (hier  neun  Grad),  wodurch  der  Dehllnationefebler 
behoben  wird  und  der  Mlttelstrloh  den  astronomischen  Meridian  angibt 

Belm  Gebrauche  nach  der  Karte  legt  man  die  Rnsaole  mit  einer  Länge- 
aelte  Im  Sinne  des  Pfeiles  B  an  die  Linie  Standpunkt -Marachzlrl  an  nnd 
dreht  hierauf  die  Zeigerplatte  A  In  die  Meridianrichtung  der  Karte,  womit 
der  Winkel  i  «liiert  Ist.  Lsfst  man  hierauf  den  Pfeil  C  In  den  Ausschnitt 
der  Zeigerplatte  genau  einspielen,  «o  mufe  die  Kante  mit  dem  Pfeile  B 
beiw.  die  Vlsur  In  diesem  Sinn«  gensu  gegen  dss  Marschziel  gerichtet  sein. 
Belm  umgekehrten  Vorgang  kann  man  einen  Winkel  i  von  der  Natur  auf  die 
Kart«  Ubertragen. 

Cm  die  Bussole  zu  Schal-  oder  Instruktionszwecken  mit  erhöhter  Genanlg 
keit  verwenden  in  können,  besitzt  der  Deckel  die  Öffnung  K,  mit  der  dir 
Bussole  auf  den  Kopf  einer  lu  einen  Stock  eingedrehten  Schraube  aufge 
hängt  werden  kann.  Durch  Drehen  des  Stocke«  im  Boden  wird  such  dae 
Drehen,  bezw.  Einspielen  der  Nadel  der  Bnaeol«  bewirkt,  sodsfs  In  diesen-. 
Falle  der  Stock  das  Stativ  vorstellt  und  gleichzeitig  die  Arbeit  der  Alhldade 
ausführt.  Handelt  ea  sich  darum,  eine  Msracbrlcbtnng  feetzuatellen ,  eo 
kann  man  andrerseits  durch  Horizontalstellen  des  Stockes  diesen  selbst  lu 
die  gewünschte  Marschrichtung  bringen,  Indem  man  die  Zeigerplatte  zniu 


Die  Arretierung  de 
Dlopbsrdeckel«.  Belm  Tranaport  Ist  zu  achten,  der.  die  Made]  gut  arretiert 
lat.  Nlcbtpboapboreszlerende  Buaaolen  sollen  mit  geöffnetem  Deckel  auf 
bewahrt  werden,  damit  die  Nadel  Im  Meridian  Hegt. 

In  erater  Linie  dürfte  die  Bi-zardecha  Iiuuole  als  Hilfsmittel  für  den 
Tonristen,  Militär  und  Forstmann  zum  Mar«rhieren  mit  oder  ohne  Karte  auch 
bei  schlechten  BeUchtunga  und  Wltterung«vcrhältnlaaen,  ja  Infolge  der 
Phosphoreszenz  eelbat  bei  Nacht  gute  Verwendung  finden.  Belm  Gebrauch 
der  Karte  Ist  es  hier  nicht  notwendig,  i 
horizontalen  Tisch  festzustellen. 

Ihr«  leicht  erelebUlehen  VortsUe  bestehen  in  der  i 
Ermittlung  und  graphischen  Verwertung  de«  | 
prakUac-h  meist  glelchglltlg  bleibt,  wieviel  dieser  Winkel  In  Graden  ge 
beträgt.   
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Verkehrsweg  in  allgemeinen. 

Das  Luftschiff  „Lcbaudy". 

(Mit  Abbildung,  Fig.  150.)  Nachdruck  verbitten. 
Das  Problem  des  lenkbaren  Luftschiffes  übt  schon  durch  drei  Jahr- 
hunderte hindurch  auf  die  Phantasie  tlcr  Erfinder  eine  unbezwingliche 
Anziehungskraft  aus.  Zwar  der  für  die  meisten  unerschwinglichen 
Kosten  wegeu  sind  von  den  Plänen  und  Ideen,  die  cr«onnen  nnd  bc- 
nebriel>en  wurden,  nur  die  wenigsten  zur  Ausführung  gelangt,  und  such 
.!.•'-.■  habeu  ihren  KrHiidrru  fast  nur  Knttuuschungen  bereitet,  ihnen 
Htatt  Kcichtnm  und  Khren  nur  Verluste  an  Hab  uud  (tut,  wenu  nicht 
gar  an  Gesundheit  und  Leben  gebracht,  Und  doch  werden  die  Ver- 
suche immer  wieder  fortgesetzt,  die  bisher  gewonnenen  Erfahrungen 
werden  zum  Aushau  netter  Ideen  benntzt,  und  mit  unvergleichlicher 
Knergie  sind  die  Acronautcn  an  der  Arbeit,  bis  endlich  das  heifs  ge- 
suchte Problem  gcfuuden  sein  und  sicher  von  Menschenhand  geführt  in 
schwindelnder  Fuhrt  das  lenkbare  Luftschiff  in  den  Regionen  der 
Winde  dahineilen  wird,  ein  stolzes  Zeichen  dafür,  dal's  der  Geist  des 
Menschen  die  Klemeute  liehcrrscht. 


Zwischenlage  ans  Kautschuk  von  etwa  '.,„  mm  Dicke,  wodurch  die 
aus  der  Verwendung  von  Firnis  sich  ergebenden  Übelstande  beseitigt 
werden  sollen.  I'n»  die  Kinwirkungen  der  Sonnenstrahlung  auf  die 
lichtempfindliche  Hülle  zu  paralvsieren,  gab  der  Konstrukteur  dem 
1  talbin  einen  Anstrich  mit  Bleichromat,  der  diesem  seine  charakte- 
ristische Farbe  nnd  im  Volks  muri  de  den  Beinamen :  le  Jaune  —  der 
(reibe  —  verliehen  hat.  Die  Oherllüche  der  Umhüllung  mifst  ungefähr 
läUO  m  im  Quadrat.  Ihr  Gewicht  betrügt  eiuschliefslich  der  Nähte,  die 
hier  sowohl  meridional  wie  parallel  verlaufen,  .'MIO  ;  300  g  pro  Quadrat- 
racter,  also  etwa  .'WO  ;  4<W  kg.  Die  Undurchlululiebkeil  ist  eine  »<> 
grnl'sc,  dafs  der  Uallon  40  Tage  lang  aufgeblasen  bleiben  konnte,  ohne 
duf«  sein  (las  merklieh  au  seiner  Tragfähigkeit  verloreu  hätte. 

Der  Schwimm upparal  wird  vervollständigt  durch  ein  Hallonet  im 
Innern  der  Haupthülle.  Dieses  dient  dazn,  die  unvermeidlichen  Volumen- 
schwankungen, denen  das  Füllgas  infolge  der  Temperatur-  und  Drnck- 
untenohiede  unterworfen  ist,  zu  kompensieren.  Dasselbe  niil'st  üb  i  cbm, 
aNo  etwa  des  SKN  1  cbm  fassenden  HauptbaHons  und  wird  mit  Luft 
durch  einen  auf  der  Gondel  befindlichen  Ventilator  gespeist. 

Unterhalb  der  Rallonhülle  befinden  sich  dann,  wie  oben  entwickelt, 
jeno  in  der  Figur  deutlich  sichtbaren  Horizontal-  und  Vertikaltlachcu, 
von  denen  die  erstcren  dazu  beitragen,  die  Stampfbewegungen  des 


In  letzter  Zeit  haben  vor  allem  die  Versuche,  die  in  Frankreich 
unter  dem  Protektorate  der  Brüder  Pierre  und  Paul  Lcbaudy 
mit  dem  nach  ihnen  benannten  Ballon  unternommen  wurden,  wegen  der 
überraschenden  Krfolge,  die  dabei  gezeitigt  wurden,  die  Aufmerksam- 
keit weiterer  Kreise  erregt. 

Der  Konstruktion  des  für  diese  Versuche  gehauten  Ballons  lagen 
die  Ideen  des  Ingenieurs  Julliot  zu  Grunde.  Dieser  giug  von  dem 
tiedanken  ans,  dal's  man.  um  einem  Luftschiff  in  seiner  jedesmaligen 
vertikalen  Stellung  wie  in  der  gewählten  horizontalen  Richtung  die 
erforderliche  Stabilität  zu  gelten ,  dieses  mit  breiten  ebenen  Fluchen, 
horizontalen  und  vertikalen,  stützen  muf*.  Dabei  erscheint  es  aber  un- 
angängig,  diese  Ebenen  in  Form  von  Flügeln  an  den  Flanken  des  Ballou« 
anzubringen :  denn  in  diesem  Falle  würden  sie  nicht  nur  ein  schwer  her- 
zustellendes starres  Gerippe  erfordern,  an  das  sie  befestigt  werden 
konnten,  sondern  uueh  den  Stoff  des  Ballons  durah  die  unvermeidlichen 
Reibungen  schnell  abnützen.  Daher  müssen  dieselben  unter  den  Ballon 
verlegt  werden,  nnd  zwar  die  horizontalen  möglichst  nahe  an  die 
Ballonhülle,  von  der  sie  einen  integrierenden  Teil  bilden  sollen.  Bei 
dieser  Anordnung  kann  man  dann  den  starren  Rahmen,  der  jene  Flächen 
versteift,  dazu  verwenden,  einerseits  um  daran  das  Bnllonnctz,  andrer- 
seits um  die  Gondelscile  zu  befestigen. 

Wenn  wir  uun  den  Bau  des  Ballons  im  einzelnen  lietrschten 
la.  Flg.  Io«l>,  so  bemerken  wir,  dal's  er  eine  unsymmetrische  spheroidalc 
l-'ornt  besitzt  und  dafs  sein  Schwerpunkt  leicht  nach  vorn  gelegt  ist. 
Seine  gesamte  Lange  beträgt  ">H  m,  der  Schwerpunkt  befindet  sich 
in  einer  Entfernung  von  'Ji,'M)m  vom  vorderen  Endpunkte,  eine  An- 
ordnung, die  bereits  früher  von  Renard  und  Santos-Dumont  erprobt 
worden  ist,  In  der  Breite  besitzt  der  „Lcbaudy"  einen  Durchmesser 
von  m,  so  duf-  er  also  f»,(i  mal  so  laauj  als  breit  ist,    t'm  cht 

solchen  Spindel  die  nötige  Stabilität  zu  geben,  müssen  natürlich  he- 
ModlM  Maisregeln  getroffen  werden,  und  diese  glaubte  der  Sehopfer 
de«  Projekts  nicht  mit  Unrecht  in  den  oben  erwähnten  Kbenvn  ge- 
funden zu  batien.  auf  die  noch  zurückgekommen  werden  soll. 

Die  Ballonhülle  besteht  ans  doppeltem  Baumwolleuatoff  mit  einer 


Luftschiff*  einzuschränken,  während  die  letzteren  der  eingeschlagenen 
Richtung  Stabilität  gewähren  sollen.  Die««  Flächen,  die  teils  fest, 
teil«  aber  tun  Achsen  drehbar  sind,  bestehen  aus  Stoffstreifen,  die  über 
Mctallriihmen  gespannt  siud,  Der  grölst«  und  wichtigste  von  diesen 
Rahmen,  der  zugleich  dazu  dient,  die  Gondel  zu  tragen,  hat  eine  ovale 
Form  von  22  m  Länge  und  t>  m  Breite  und  besteht  aus  Stahlrohr, 
das  durch  Spannwerk  gegen  Verhiegungen  geschützt  ist.  In  seiner 
Längsachse  verlauft  eine  armierte  Schiene  von  l,2i>  m  Höhe.  Mit 
feuerfestem  Stoffe  bekleidet  hat  diese  Kbene  den  Stampfbewegungeu 
vorzubeugen.  Der  gleiche  Stoff  ist  auch  über  den  hintern  Teil  der 
Schiene  gespannt,  nnd  bildet  so  eine  Art  losen  Kiel,  der  die  seitlichen 
Schwankungen  verhindern  soll.  Der  vorhin  beschriebene  Rahmen  ver- 
längert sich  nun  nach  hinten  ebenfalls  in  eine  armierte  Schiene  vou 
kreuzförmigem  Querschnitt,  die  auch  in  horizontaler  und  vertikaler 
Kbene  mit  Zeug  bespannt  ist.  Das  Ganze  bildet  so  einen  langen  Seh  weif, 
dessen  Aufgabe,  die  Stabilität  zu  erhöhen,  sofort  in  die  Augen  springt. 
Diese  Schiene  soll  aber  auch  verhindern,  und  zwar  vermöge  des  Tau- 
werks, welches  sie  mit  dem  hintern  Kegel  verbindet,  dafs  letzterer  sich 
unter  dem  Druck  des  (iases  hebt. 

An  Steuerrudern  sind  zwei  vorgesehen :  ein  horizontales,  das  die 
F'orm  eines  Trapezes  aufweist,  und  ein  vertikales,  das  '.«mim  Quadrat 
finlst  und  mit  dem  die  Ricbtungsmanover  ausgeführt  werden.  Sie 
werden  von  dem  im  Vorderteil  der  Gondel  untergebrachten  Steuer- 
rade aus  bcdienl. 

Die  Gondel  hat  die  Form  eines  Ponton  mit  zwei  Schnäbeln.  Sie 
ist  4,M>  in  lang,  1  ,«ü>  m  breit  und  I  m  hoch  und  wird  aus  einem 
Metallgerippe  gebildet,  das  ursprünglich  mit  einer  Aluminiumverklei- 
dnng  versehen  war,  die  aber  später  durch  eine  solche  von  unverbreuu- 
lichem  Stoffe  ersetzt  wurde.  Die  Gondel  hängt  au  LS  Toppreepen  aus 
kleinen  biegsamen  Kabeln  von  544  mm  Stahtdrabt. 

Um  alle  ihre  Teile  ordentlich  zu  versteifen  nnd  die  horizontale 
Schraubenwelle  zu  verankern ,  hat  man  unterhalb  der  Gondel  eine 
Art  Galgen  in  Pyramidenform  ans  Rohren  angeordnet,  an  dessen  Spitze 
die  Schleppseile  l>efea1igt  sind. 
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Die  motorische  Kraft  für  d>e  Bewegung  der  Schraub«!!  wird  von 
einem  40  PS- Paimlermntor  geliefert:  die  Feuerung  ist  eiuc  automa- 
tische  mich  dem  System  „Krebs".  Der  Benzinbehälter  hat  »einen  Platz 
aas  Gründen  der  Keucrsicherheit  unterhalb  der  Gondel  und  de»  Motors 
gefunden.  Letzterer  verbraucht  stündlich  14  kg,  also  pro  PS  St. 
liöO  gr  Benzin. 

Der  Motor  treibt  zwei  Schrauben  nl(  je  zwei  Flügeln,  die  zu 
beiden  Seiten  der  Gondel  angeordnet  sind  und  an  den  Huden  einer 
hohlen  Spindel  sitzen,  in  deren  Innern  sieb  die  Antriebswelle  dreht. 
Die  Kraft  Übertragung  auf  die  Sehrauben  erfolgt  durch  Winkelgetriebe, 
die  in  Gehäusen  untergebracht  siniL  Die  Schrauben  durften  infolge 
ihrer  Lage  keine  Itesondere  Ausdehnung  erhalten  ;  ihr  Hügeldurchmesser 
mil'st  daher  nur  2,41  m.  I'm  diese  genügen  Dimensionen  auszugleichen, 
hat  man  ihnen  aber  die  gewaltige  Geschwindigkeit  von  HOO  ;  KHK) 
Touren  gegeben.  Deshalb  muMe  der  Konstrukteur  auch  darauf  tte- 
dacht  sein,  den  Schraubenflügeln  die  größtmögliche  Widertlandsfiiliig- 
keit  zu  verleihen.  Dies  glaubte  er  dadurch  zu  erzielen,  daf«  er  aie 
NU*  Stahlblech  viin  1  ;  \.2  mm  Starke  fertigte  und  für  den  Arm,  an 
den  jeder  Flügel  genietet  ist,  Nickel-  oder  Stahlrohr  benutzte,  das 
sieb  immer  mehr  abplattet,  je  mehr  es  sich  vom  Mittelpunkt  der  Be- 
wegung entfernt.  Km  jeder  Flügel  nimmt  '  des  vou  ihm  beschrie- 
benen Kreises  ein  und  besitzt  eine  Umfangsgeschwindigkeit  von  1..V*  rn 
am  Zentrum  des  Hügels. 

Mit  Wasserstoffgat  gefüllt  besitzt  der  Ballon  eine  hebende  Kraft 
von  1104  g  auf  1  ehm.  die  tragende  Kruft  betragt  2U5H  kg.  Das  Tot  - 
gewicht  des  Luftschiffs  betragt  l.Xl  kg  und  zwar  kommen  (Sil  kg 
auf  die  aerostatischeu  Teile,  30D  kg  auf  die  ovale  Plattform  und  NüO  kg 
auf  Gondel,  Motor,  Schrauben  und  Mechanismus.  Ks  bleiben  also 
1000  kg  verfügbar,  so  dafs  der  Ballon  4  Luftsehifler  H >  kgl,  Benzin 
für  l'i  Stunden  (21<l  kg),  20  kg  Wasser,  ferner  eine  Reihe  zur  Ausrüstung 
gehörender  Apparate,  wie  Kxtinktcure,  Manometer,  ein  Statoskop, 
Seile  u.  s.  w,,  und  schließlich  DUO  kg  Kallast  mit  sich  führen  kann. 

Erwähnt  sei  schliefslich  noch,  dals  zur  Regelung  des  Gleichge- 
wichts und  zur  gleichmäßigen  Verteilung  der  Last  an  den  beiden 
Kaden  der  ovalen  Plattform  sieh  zwei  kleine  Wasserreservoirs  befinden, 
deren  Füllung  je  nach  Bedarf  durch  eine  Pumpe  von  der  Gondel  aus 
erfolgen  kann. 

Die  Flugversuche,  die  mit  dem  „l.ebaudy"  unternommen  wurden 
uii,l  über  die  wir  bereits  früher  kurz  berichtet  haben,  begannen  im 
Oktober  vorigen  Jahres  und  fanden  bei  Moisson  an  der  Seine  zwischen 
Mante«  und  Bonnieres  in  einer  Khene  statt,  wie  für  derartige  Experi- 
mente keine  bessere  hatte  gefunden  werden  können.  Bei  denselben 
legte  der  Ballon  bei  einer  Geschwindigkeit  vou  11  m  in  der  Sekunde 
bis  zu  117  km  zurück,  ohne  in  Bezng  auf  seine  Manövrierfähigkeit  die 
in  ihn  gesetzten  Hoffnungen  zu  täuschen.  „Le  Genie  Civil"  nufsert 
sich  über  die  erzielten  Resultate  dahin,  dals  man  sieh  glücklich  schätzen 
darf,  nauh  so  viel  vergebliche«  oder  ungenügenden  Versuchen  einen 
Erfolg  verzeichnen  zu  können,  der  die  Aussieht  auf  neue  Kombinationen 
eoffuet  und  einen  wirklichen  Fortschritt  in  der  aeronautischen  Wissen- 
»ehaft  bedeutet. 

Der  VerMH'll  des  Professors  l.anglej  in  Sew  York  «las  Fahrt  mit 
»einem  lenkbaren  Luftschiff  za  unternehmen.  Ist  mlfslungen  und  zwar 
«eil  -  Moti>r  versagte.  Ute  Maschine  lief-  Dar  ela  unheimliches  Geräusch 
huren,  ohne,  jedoch  zu  arbeiten.  81*  »rwle»  «Ich  bereits  vor  einem  Monst 
als  unzuverlässig:  das  Luftschiff  Professor  Langleya  stürzte  daiaala  nacli 
kurzem  Flu«;  in  den  Potomactluf«. 

Beschränkung  gefahrdnihender  Hörhstgesebnlndigkeilen  der 
Automobile.  Im  Deutschen  Automobilklub  wurde  der  Beaoblafa  gef«n-*.  ta 
»Incin  geeignet  erscheinenden  Zeitpunkte  dleinternatloaalanerkanuteu 
Klubs  zu  einer  Konferenz  einzuladen.  Der  Deutsch«  Automobilklub  will 
in  dieser  Konferenz,  deren  Zusammentritt  wohl  kaum  vor  dem  nächstjährige» 
Uordon  Rennet  Hennen  erfolgen  dürfte,  den  Antrag  stellen:  darüber  In  Er- 
wägungen einzutreten.  In  welcher  Wein«  gefahrdrohenden  Hliebstgeiicbwlndlg- 
kelten  der  Automobile  vorgebeugt  werden  kann.  Die  te*bnlsch»  Kommission 
des  Klubs  wird  beauftragt  werden,  In  dtoaer  Riebtang  entsprechende  Vor- 
schlage auszuarbeiten.  Ks  ist  gewifa  sehr  dankenswert,  dafs  der  führende 
Lientecbe  Automobilklub  bestrebt  ist,  den  Gefahren  übergrofaer  Geschwindig- 
keiten der  Automobile  so  weit  wie  möglich  vorzubeugen:  sicher  wird  dieser 
erster  Schritt  zu  einer  internationalen  Verständigung  tu  dieaer  Frage 
zweifellos  allseitige  Anerkennung  rinden. 

Eine  Alpcnfuhrt  Im  Ballon  wurde  kürzlich  von  dem  bekannten 
LuftschllTer  Spelterini  versucht.  Von  Zermatt  aus  stieg  er  mit  zwei 
IS.gl.itnrn,  Ilaron  Wernecke  und  Seiler,  auf  in  der  Absicht  die  Hemer 
Alp-n  zu  überschreiten.  Der  Bsllun  »rblug  jedoch  eine  andere  KIchtnDg 
ein  und  Isndete  »chllcMlcb.  nach  zwanzlgstUndiger  Fahrt  ohne  Infall  in 
Riguaaco  im  Kaaton  Teasln. 

Ein  Internationaler  Wettbewerb  für  lenkbare  Luftschiffe  «oii 
nach  einem  Ilcecblufs  der  brasilianischen  Kammer  im  Uhre  1S04  lo  Klo  de 
Janeiro  »talttlndeu.  Der  ausgesetzt«  Preis  betragt  100  Conte  Reis  d.  e  gegen 
■Ii«  000  it. 

Der  Vernplanostut.  Kiu  seit  einiger  Zelt  In  Wien  welleud«r  Junger 
Römer  Cont«  (ilunchino  Rrrnardl  hat  eine  neue  LafUihltTkonttruktlon  er 
funden,  die  er  AeropUnoetat  benannte,  Unter  einem  Aerostatcu  versteht 
mau  bekanntlich  ein  Luftschiff,  hei  dem  der  gasgefllllte  Ralloo  die  Haupt- 
sache Ist,  mit  Aerv.plan  aber  bezeichnet  man  Im  weiteren  .Sinne  dynamisch«-, 
hallonluse  Flugmaaehlnen  jeder  Art.  Ilernsrdi  bst  r.nn  mit  seiner  Krliudung 
die  Vereinigung  jener  beldeu  In  der  Theorie  eich  bekämpfenden  Prinzipien 
geauchf.  die  unter  den  S.-hl«gworten  „Leichter  ll*  die  Luft"  und  „Schwerer 
als  dl-  I.nft"  bekannt  sind. 
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der  preufaiach-heeeiechen  Staatseisenbahnen. 

Die  aufserordentlich  umfangreichen  Zugvermebrungen  im  letzten 
Sommerfahrplan  Heften,  so  schreibt  die  „Ztg.  d.  Vcr.  Deutsch.  Eisen- 
babuvcrwaltungen",  die  Annahme  nicht  unf-crechtigt  erscheinen,  dais 
in  manchen  Fällen  die  Einlegung  neuer  Züge  nur  versuchsweise  er- 
folgt sei,  um  durch  den  Versuch  den  Nachweis  zu  erbringen,  dals  da* 
uugealüme  Verlangen  auf  Herstellung  weiterer  Zugverbiiidungrn  nicht 
überall  berechtigt  war.  Wäre  diete  Annahme  zutreffend  gewesen,  so 
hatte  im  neuen  Winterfahrplan  mit  einer  erheblichen  rCiuschraiikuug 
der  für  den  Sommer  neu  eingelegten  Züge  gerechnet  werden  müssen. 
In  den  Winterfahrplänen  der  meisten  Eisenbahn-Direktionen  ist  hier- 
von jedoch  nichts  zu  entdecken.  Alle  zum  Sommer  nen  eingelegten 
Züge  bis  auf  ganz  untergeordnete  Ausnahmen,  wie  beispielsweise  die 
Schnellzüge  157  and  lös  zwischen  Löhne  and  Elze  sind  für  den  Winter 
beibehalten.  Ea  ist  dies  der  beste  Mafsstab  dafür,  dals  das  geschäft- 
liche Lelren  einen  erfreulichen  Aufschwung  genommen  hat  und  die 
wirtschaftliche  Krise,  unter  der  der  Verkehr  in  deti  letzten  Jahren 
zu  leiden  hatte,  überwunden  zu  sein  scheint.  Wenn  nun  schon  der 
Sommerfahrplan  —  uatürlich  mit  Ausschluß  der  für  deu  Bade-  und 
Ferienverkehr  in  erster  Linie  tiestimmten  Züge  —  für  deu  Winter  in 
fast  gleicher  Ausstattung  beibehalten  wird  und  damit  vielfachen 
Wünschen  entsprochen  sein  dürfte,  so  ist  es  um  so  erfreulicher,  dnfs 
die  Kisenbnhuverwaltuug  noch  über  die  Leistungen  dca  Sommerfahr- 
plttM  hinaus  selbst  für  den  Winter  sich  zur  Emlegung  weiterer  Zug- 
verhinduiigen  und  zu  wesentlicher  Verbesserung  bestehender  bereit 
hat  linden  lassen.  Selbstverständlich  hat  sie  dabei  ihr  Augenmerk 
nicht  in  gleichem  L'mfange  wie  im  Sommer  auf  die  Herstellung  durch- 
gehender Verbindungen  für  den  Fernverkehr  gerichtet,  doch  sind  auch 
diese  nicht  ganz  leer  ausgegangen.  Hervorgehoben  zu  werden  ver- 
dient dabei  die  Einlegung  neuer  Schnellzüge  auf  der  Strecke  Oppeln - 
Sommerfeld  über  Sagau  mit  Fortsetzung  zwischen  Oppeln  und 
Knttowitz  üla-r  Pciskrctseharn  und  die  Fanlegung  eines  neuen 
Schnellzuges  von  Breslau  nach  Sommerfeld  über  Sagen.  Diese 
Zuge  wurden  eingelegt,  um  den  sächsischen  und  Berliner  Verkehr 
voneinander  zu  trennen.  Ersterer  wird  wie  bisher  über  Kohlfurt  ge- 
leitet, wahrend  der  letztere  auf  die  Ahkürzungslinie  Uber  Sagau  ver- 
wiesen wird,  wodurch  zugleich  eine  Beschleunigung  eintritt. 

Den  lebhaften  Verkehrsbeziehungen  zwischen  Bremen  und 
Hannover,  für  die  eine  geeignete  Schncllzugverlnndung  mit  mehr- 
stündigem Aufenthalt  in  Hannover  schon  lange  gewünscht  worden  ist, 
wird  durch  Emlegung  der  neuen  Schnellzüge  15'.'  und  l.'i3,  Bremen 
ah  8,'»H  vorm.,  Hennover  an  10,0.1  und  Hannover  ab  S.lfi  nachm., 
Bremen  an  10,07  naohm.,  Rechnung  getragen.  Für  den  Verkehr 
zwischen  Berlin  und  Meiniugeu,  der  bisher  bei  Benutzung  der 
Berlin-Stuttgarter  Nachtsehneltzüge  I)  .'17  und  D  HS  auf  deu  Weg  über 
Ritschenhausen  angewiesen  war,  tritt  eine  erhebliche  Verbesserung  da- 
durch ein,  dafs  diese  Züge  künftig  in  Grimmenthal  anhalten  und 
unmittelbare  Anschlufszüge  nach  und  von  Meiningen  gefahren  werden. 
Zwischen  Rheydt  und  Düsseldorf  über  Ncufs  wird  zur  Ver- 
besserung der  Zugverhiudungcn  mit  dem  Bergischen  Lande  ein  neuer 
Schnellzug  mit  Abfahrt  von  Rheydt  5,21  nachm.  eingelegt ,  der  in 
Düsseldorf  Fortsetzung  durch  den  bestehenden  Sehnellzug  Bi»  nach 
Elberfeld  und  i lagen  lindet.  Erwähnt  aei  noch,  dafs  auch  die  Strecke 
Glatz-  Dittersbach  nun  den  lange  erstrebten  Schnellzug  erhält, 
der  mit  Abfahrt  von  Glatz  um  7,20  vorm.  und  Ankunft  in  Ditters- 
bach um  H,a7  vorm,  dort  den  Anschluß  an  den  Schnellzug  114  über 
Görlitz  nach  Berlin  erreicht. 

Für  den  Verkehr  am  Niederrhein  ist  dem  Vernehmen  nach 
noch  eine  wesentliche  Verbesserung  dadurch  in  Aussicht  genommen, 
dafs  der  Koln-Hamburger  Schnellzug  Hl ,  bisher  Kölu  ah  11,37  nachts, 
statt  über  Benrath  nach  Düsseldorf  unter  Frühcrlegung  seiner  Abfahrt 
von  Köln  um  10  Minuten  über  Neufs  nach  Düsseldorf  geführt  werden 
und  in  Neufs  Aufenthalt  erhalten  soll.  F:s  ergibt  sich  dubei  eine 
schnelle  Abendverbindung  von  Kolu  mich  Neuis,  Krefeld.  München- 
Gladbach,  Rheydt  und  Viersen  unter  Aufnahme  des  Anschlusses  vom 
Schnellzug  IM  Trier-Köln.  Auch  die  Früherlegung  und  Beschleunigung 
des  N  ord  e  x  p  re  f  szu  ge  a  möge  hier  noch  Erwähnung  linden,  wenn 
auch  dieser  Zug  für  den  geschäftlichen  Reiset  erkehr  im  allgemeinen 
von  geringerer  Bedeutung  ist. 

An  einigen  Stellen  findet  indes  auch  eine  l'  m  w  n  n  d  lang  v  o  a 
Schnellzügen  in  Personenzüge  statt.  Es  sind  dies  die  bis- 
herigen Schnellzüge  171  und  172  Snalfcld-Nuumburg  und  l!«  Eitenach- 
Meiningcu  sowie  der  Zug  1W4  Ncifse  ■  Brieg.  Die  Umwandlung  der 
genannten  Thüringer  Schnellzüge  erfolgt  aus  dem  Grunde,  weil  diese 
Züge  infolge  ihrer  zahlreichen  Aufenthalte  schon  bisher  mehr  den 
t'harakter  von  Personenzügen  hatten.  Durch  die  nunmehr  erfolgende 
Heistellung  der  IV.  Wagenklasso  m  diese  Züge  wird  auch  für  die 
Reisenden  dieser  Klasse  eino  geeignete  Abciidverbitidung  auf  den  be- 
zeichneten Strecken  hergestellt.  Die  I  mwundlung  des  Schnellzuges 
■  VJl  Neifse-Brieg,  der  bis  zum  1.  Mai  d.  .1.  als  Personenzug  befördert 
wurde,  geschieht  anscheinend  im  Interesse  der  jetzt  von  dem  Zuge 
durchfuhreuen  Stationen  und  ihres  Hinterlandes,  die  auf  die  Wieder- 
herstellung der  ihnen  bisher  gebotenen  beqnemen  Vormittagsverhindung 
nach  llreslnu  jedenfalls  grofsen  Wert  legen.  Der  geringe  Zeitverlust 
kann  bei  der  bequemen  Abfahrt  von  Keilte  (H,*JÜ  vorm.)  nicht  ins 
Gewicht  lullen. 

Wie  in  deu  Vorjahren,  sollen  utn  h  bekanntlich  in  diesem  Winter 
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die  Berlin-Neapel-,  Riviera-  und  L  toy  d  -  K  x  p  re  fs  z  uro 
wieder  befnnlert  werden.  Auch  der  Nord-Süd-Exprel'.zug  wird  zeit- 
weise bis  Mailand  und  bis  f Mittel  wieder  durchgeführt. 

Auf  die  für  den  Nahverkehr  in  Aussiebt  genommenen  Ver- 
besserungen näher  einzugehen,  verbietet  der  mir  Verfügung  stehende 
Raum.  Nur  lwei  der  wichtigiten  unter  dienen  Veränderungen  Hingen 
hier  Erwähnung  linden.  Zunächst  werden  die  im  letxten  Sommcrfnhr- 
plan  nachts  zwischen  Berlin  und  Görlitz  verkehrenden  be- 
schleunigten Personenzüge  "Iii  und  774  zwischen  Berlin  und  Cottbus 
entgegen  früher  aueh  im  Winter  beibehalten.  Nicht  minder  wichtig 
ist  die  Herstellung  einer  neuen  Personeuzugverbinduug  zwischen 
Berlin  und  Dresden  durch  Fortführung  der  auf  der  Strecke  Klster- 
wcrda-Drcsden  bestehenden  Personenzüge  :123  und  82l>.  Bei  Abfahrt 
von  Berlin  10,15  vorm.  erfolgt  die  Ankunft  in  Dresden  um  2,1"  nnchm. 
Ks  ist  gerade  dieser  Zug  für  den  Ortsverkehr  von  grofsereni  Wert, 
weil  bisher  von  li,10  vorm.  bis  2,03  nachm.  kein  Personenzug  von 
Berlin  bis  Elsterwerda  verkehrte. 

In  hervorragendem  Mafse  sind  mit  Zugvcrliesaernngen  und  Ver- 
mehrungen wie  im  Sommer  auch  für  deu  künftigen  Winter  die  öst- 
lichen Provinzen  der  Monarchie  und  zwar  hauptsächlich  Schiemen  und 
Posen  bedacht  worden.  Die  Zahl  der  hier  im  Interesse  des  Nah- 
verkehr» eingelegten  neuen  Züge  ist  für  den  Winter  verhältmtmäfäig 
grofs.  Wenn  letztere  sich  bei  dem  vielfach  verzweigten  Netz  insbe- 
sondere im  obersehlesischen  Kohlengebiet  teilweise  auch  nur  ül>er 
Strecken  bewegen,  so  gewähren  sie  doch  durch  Vermittlung 
er  Reisegelegenheit  für  den  Nahverkehr  manche  Be<pjenilich- 
abgeieheu  davon,  dafs  in  einigen  Fällen  durch  ihre  Kin- 
günstige  Verbindungen  mit  den  Verkchrsmittelpunkten 
geschaffen  werden.  Wal  die  Verbesserungen  in  der  Provinz  Pobbii 
Ix-trifft,  so  mag  hier  nur  die  Verbesserung  der  Anschlüsse  nach  und 
von  Rnfsland  auf  dem  W'egc  über  0  s  t  r  o  wo -Sk  al  m  i  e  r  zy  oe  - 
Kali  seh  Erwähnung  linden,  wofür  nel>en  Zugverlegungcn  auch  eine 
Zugvermchrung  durch  Kinlegung  eines  neuen  Zugpaares  auf  der  Strecke 
Krotoschin-Ostrowo-Skalmierzvce  vorgesehen  ist. 

Für  den  Berufsverkehr  in  der  Nahe  der  Hauptstädte, 
wie  Berlin,  Hamburg,  Breslau  und  l.eipzig,  ist  auf  eine  weitere  Ver- 
mehrung der  hierfür  bestimmten  Zugverbindungen  Bedacht  genommen. 
Von  den  für  die  Berliner  Ringbahn  in  Aussicht  genommenen 
Fuhrplanänderungen  ist  nur  eine  Einschränkung  der  Zahl  der  seit  dem 
l.  Mai  d.  J.  eingeführten  Vollringzüge  hervorzuheben. 


keit,  ganz  al 
legung  auch 


Die  BetrlebüergebnUae  der  deutschen  Eisenbahnen.  Nach  d«r 

von  Retchselseobahnamt  aufgeste Ilten  l'bereicbt  anleiten  dl«  deutschen 
K.lsenbabnen  im  August  <1.  J.  aas  dem  Personenverkehr  eins  Kinnahme  van 
t»Sl2»4l8  M  d.  a.  IMaTTtt  M  mehr  als  In  gleichen  Monat  de«  Vorjibre*. 
aas  dem  Güterverkehr  erwache  eine  Klnoebm«  von  104895634  M,  also 
F>E«r.70lO  mehr  als  lat  August  180§.  Auf  I  km  berechnet  tieliefen  sieb 
•liese  Kinnehmen  beim  Personenverkehr  sof  1303  M,  beim  Güterverkehr  iuf 
S«9.  gegen  den  Augaet  des  Vorjahre«  berechnet  «leb  dl*  Zunahme  auf  B 
be.w.  4,42"\  Die  Gesamtlänge  der  Hahnen  wird  auf  46381.  km,  mitbin 
Wh  km  mehr  als  im  Jshre  19«.  angegeben. 

Aar  den  prearslich-heulschen  Staitsbahoen  wurden  Im  August  d.  J. 
vereinnahmt  für  Personen  nnd  «epick  44  500000  M  (gegen  das  Vorjahr 
i  S(»3000Mi.  fUr  OUter  83410000  (4-  4HWU00I  M  and  aus  sonstigen  Quellen 
71IIOO0  (—270011  M,  zusammen  135101000  (t-  68.MO0O)  kt  oder  bei  einer 
Lange  von  A3 1)19  (+4MI  km  für  da«  Kilometer  4074  (4-lbl)  M.  S*it 
I.  April  d.  J.  wurden  insgesamt  vereinnahmt  für  Personen  und  (iepftek 
203  808  000  (  r  I0KM0O0  M,  fUr  OUter  3»3«48000  (  1-  20300000)  M .  aus 
•ou«ttg.u  'Mellen  SI.SI20O0  (+  S62  0OOI  M,  zusammen  «82  768000  I  4>  32OO2000) 
M  oder  für  das  Kilometer  19380  <  +  K9&)  M. 

Der  Aafenthall  Im  Speisewugen.  tu«  Bestimmung, nach  welcher  der 
Aofeatbalt  im  HpeLewsgen  der  D-Zug«  nur  deu  mit  einer  ausgefüllten  Plitz- 

■l«  den  Reisenden,  dl*  «lnsn  Speisewagen  unterwegs  betreten,  wenn  dl« 
Mlltagamahlaelt  beginnt,  nicht  angemutet  werden  kann,  eich  solang»  aus 
dem  Spelseaagen  su  entfernen,  bia  sie  Im  Bealtz  einsr  Platzkarte  sind, 
andererseits  auch  daa  Zugbegleitpersonal  darauf  achten  kann,  dafi  die 
Hebenden  eich  während  der  Mahlzelt  oder  nachträglich  Platzkarten  lösen. 

Fahrtunterbrechungen  In  Berlin.  Zur  Bequemlichkeit  d*r  über 
H-r. in  Reisenden  und  aar  Erleichterung  de«  Verkehre  bat  die  preußische 
Klsenbshnverwaltung  angeordnet,  dafs  es  In  Zukunft  beim  Übergange  von 
dem  Anknnftsbabnbofenscbdem  Anecblnfebahnhofe  keiner  Bescheinigung 
der  Fahrtunterbrechung  bedarf,  w«nn  dl«  Reise  am  Tage  der  Ankunft  oder 
am  folgenden  Tage  fortgesetzt  wird. 

Eine  neue  Brenworrlrhtung.  Die  Schuld  an  dem  Eisenbahnunglück 

Führer  des  MUnchener  Schnell- 
t  und  erat  gebremst  hat. 
als  er  ns he  an  den  von  Berlin  kommenden  Personenzug  herangekommen  war. 
Hier  selgt  «e  »Ich  wle'der  einmal,  wl«  wichtig  es  Ist,  Bremsen  in  besitzen, 
welch«  den  Zog  möglichst  schnell  feststellen  können.  Mit  Recht  wenden 
daher  die  beteiligten  Behörden  diesem  Punkte  ihre  volle  Aafmerksimkelt 
ta  and  hiben  anter  inderem  «loe  elektrische  Steuerung  der  Laft- 
bremse  auf  der  8tettln«r  Bahn  In  Berlin  probeweise  eingeführt.  Horch 
diese  wird  nicht  nur  der  Bremsweg  verkürzt,  sondern  auch  die  Bremse 
angesogen,  sobald  Irgend  ein  wesentlicher  Teil  defekt  wird, 
bat  sich  nach  dem  „Herl.  Tgbl."  bisher  gut  bewahrt:  es  tat 
bereit,  bei  dem  M Unebener  Zng«  eingeführt 

gemildert 


elektrische  Bahnen. 

Elektrische  Schnellfahrversuche. 

Bei  den  Schnellfahrrersuchen  der  Studiengcsellachaft  für  elek- 
trische Sehnellfahrten,  die  auf  der  Militäreisenbahn  zwischen  Maricn- 
f  c  l  d  e  und  Z  o » a  e  n  wieder  aufgenommen  worden  sind ,  ist  am 
26.  September  bereits  eine  Geschwindigkeit  von  l  Sit  km  in  der  Stunde 
erreicht  worden.  Das  entspricht  der  Zurücklegung  einer  Strecke  von 
3,:t  km  in  der  Minute. 

Damit  iat  daa  Ziel,  welches  die  Gesellschaft  lieh  gesteckt  hat, 
nämlich  2tK»  km  in  der  Stunde  bald  erreicht.  Um  dies  zu  ermöglichen, 
mufste  der  alte,  viel  beanspruchte  Oberbau  der  Militärhahn  vollständig 
erneut  und  bedeutend  verstärkt  werden. 

Es  sind  durchweg  schwerere  Eisenbahnschienen  (42  km  pro  lfd.  m, 
anstatt  der  gewöhnlichen  von  3*5  kg  Gewicht)  zur  Verwendung  ge- 
langt, und  die  Zahl  der  Querschwellen  erheblich  vermehrt  worden, 
so  dafs  jetzt  auf  12  in  Schienenlänge  IS  Schwellen  kommen.  Uro 
ferner  die  Eutgleisutigsgefnhr  auf  ein  Minimum  herabzudrücken,  wur- 
den Zwsngsschieneti  angeordnet,  die  auf  besonders  konstruierten 
Stühlen  ruhen  und  die  Köpfe  der  Fahrschienen  um  etwa  6  cm  über- 
ragen. Hand  in  Hand  mit  diesen  Verbesserungen  gingen  wcaentliche 
Veränderungen  der  beiden  Schnetlbahnmotorwagen,  welche  diesen  einen 
ruhigeren  Lauf  siebern  nnd  die  Entgleisung  der  Räder  verhindern  sollen. 

Der  Oberbau,  die  elektrische  Ausrüstung  der  Strecke  und  auch 
die  Wagen  zeigten  sich  denn  auch  den  ungeheuren  Leistungen  voll- 
kommen gewachsen.  Es  k'"'-'  »lies  glatt  und  ohne  den  geringsten 
Zwischenfall  vor  sieb.  Auch  die  Strnmzulcitung  entsprach  vollkommen 
den  ungewöhnlichen  Anforderungen.  Der  Strom  wird  jetzt  in  einer 
Spannung  von  13500  Volt  vom  Kraftwerk  Olierspree  aus  einer  Ent- 
fernung von  13  km  geliefert.  Die  letzten  Versuchsfahrten  hatten 
grolse  Zahl  von  Zuschauern  atigelockt,  welche  auf  den  verschied« 
Stationen  der  Militärbshn  sich  aufgestellt  hatten.  Sie  waren  zum  Teil 
aus  England  gekommen  und  vielfach  mit  photographischen  Apparaten  aus- 
gerüstet. Der  Momentphotographie  ist  hier  eine  neue  schwierige  Aufgabe 
gestellt.  In  den  Versuchsfahrten  wird  jetzt  eine  kleine  Pause  eintreten, 
um  die  Strecke  wie  die  Wagen  einer  genauen  Prüfung  zu  unterziehen. 

Von  den  Teilnehmern  an  diesen  Scbuellfahrten  wird  versichert, 
dafs  es  sich  bei  170  km  Geschwindigkeit  in  dem  umgebauten  Wagen 
besser  und  ruhiger  fahre  als  in  einem  modernen  D-Zugwagcn. 
und  dafs  ununge nehme,  durch  die  hohe  Fahrgeschwindigkeit  er- 
zeugte Begleiterscheinungen  sich  i  n  k  e  i  n  e  r  Wei  se  gel- 
tend machen.  Freilich  ist  die  Versuchsstreoke  ziemlieh  gradlinig; 
sie  hat  nur  zwei  Kurven,  diese  besitzen  aber  einen  großen  Radius. 

Übrigens  will  dem  Vernehmen  nach  auch  Amerika  behufs  Hin- 
richtung elektrischer  Vollbuhnen  mit  Schnellfabrvcrsuchen  vorgeben, 
und  zwar  Hand  in  Hund  mit  deutschen,  speziell  den  Berliner 
F.lektrizitätsgescllscbaften.  Während  seiner  Studienreise  durch  die 
Grofsstädtc  der  L'nion  soll  sich  der  Geheime  Bannst  Emil  Rathenau 
vou  der  „Allgemeinen  ElcklrizitäUgcsellschaft"  mit  den  Vertretern 
der  „General  Electric  Company"  darüber  verständigt  haben,  dafs  auf 
diesem  Gebiete  der  Forderung  des  Weltverkehrs  eine  gegenseitige 
Konkurrenz  ausgeschlossen  bleilien,  vielmehr  alle  Erfahrungen,  Pn- 
tente  etc.  gegenseitig  ausgetauscht  werden  müßten,  Danach  sollen 
amerikanische  Kapitalisten  sich  schon  bereit  erklärt  haben, 
im  Verein  mit  den  deutschen  G  eiel  I  icbaf  l  e  u  eine  elek- 
trische Vollbahn  von  grofser  Länge  bauen  zu  lassen,  auf 
der  zunächst  auch  die  Resultate  der  Schnellfahrversuche  auf  der 
Militärbahnstrecke  Marie tifelde- Zossen  verwertet  werden  sollen. 

Charakteristisch  für  unsere  deutiehcn  Verhältnisse  ist  ei  dabei, 
dafs  man  iu  deutschen  interessierten  Kreisen  der  Ansicht  ist,  durch 
derartige  Veranstaltungen  würde  sich  unsere  Regierung  am  schnell- 
sten vcraulafst  sehen,  das  drüben  gefundene  und  erprobte  System  zu 
tieren ;  andernfalls  würde  es  noch  lange  dauern  bis  elektrische 


Blättern  zufolge, 

geäußert  haben:  „Je  schneller  die  Ausführbarkeit  der  deutschen  Versuche 
in  Amerika  geprüft  ist,  desto  früher  können  wir  die  Einführung  elek- 
trischer Schnellbahnen  in  unserem  Lande  erwarten  und  das  würde  zu 
einer  neuen  Periode  de«  (iedeihens  für  die  elektrisch«  Industrie  führen. 


Die  Wagen  der  neuen  New  Yorker  l  nlergrumlbahn.  welche 
in  etwa  sechs  Moniten  In  Betrieb  gesetzt  werden  durften,  sind  gemäfs  dea 
Anforderungen  nach  Unverbrennllchkelt  gebaut.  Die  Winde  lind  nach 
„Elertr.  World  «nd  Kng.'  mit  Kupfer  verkleidet,  der  Pnfeboden  besteht  am 
zwei  Lagen  Ahorn,  iwischen  denen  sich  eine  Asbestschicht  befindet.  Die 
ganze  untere  Fläche  des  Wagenk6rper*  Ist  mit  einem  V  mm  dicken  Asbrat- 


Uber  den  Motoren  liegt,  Ist  Überdies  . 
ca.  6  mm  Dirke  geschützt.  Alle  Starkstromkabel  al 
nnd  einzelne  Metalltelle  In  Können  ms  Gnfsabsit  eingebettet.  Die 
nnd  Holzdrähte  sind  In  biegsamen  IsolaUonsrobren  verlegt.  Dl*  Plattformen 
sind  ganz  mit  Metall  verkleidet  und  alle  Schalter  und  Sicherungen  sind  auf 
einer  Mirmorplatte  ingebricht,  dl*  lieh  in  einem  stsblgebtus«  aafserhalb 
des  Wagens  befindet.  Jeder  Wagen  enthält  10  Glühlampen  nnd  24  elektrische 
Heizkörper,  von  denen  sich  einer  Im  Abteil  des  Motorftlhnra  befindet.  Der 
Wagen  bot  zwischen  den  Puffern  eine  Länge  von  HS  m  bei  13  m  lichter 
Länge  nnd  2,0  m  Breite.    Jeder  Wagen  fsfst  b2  Personen;  Uber  die  Aaord- 

W«hr.cb.lnlleb  wird 


noch  eine  Schiebetür  im  Wagenmittel  angebracht  werden. 


Tdren  an  den  Enden  dea  Wagen« 
Ion. 
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Unfälle. 


Über  ein  folgenschweres 

Klo  Schnellzug  der  Sontharn  Rsilway  stürzt« 
der  Brücke  lu  Osnvlll.  'Virginia  In  die  Tief..  Dm  LokoL 
Urtier  und  «leben  1'oslbeamte  wurden  getötet.     Kln«  Anzahl 
wurde  verletzt,  darunter  mehrere  tödlich. 


wird  »i.k  .New  York 


•Industrielle*. 

Der  Kontakt  zwischen  Handel  und  Industrie. 

Der  „Verband  deutscher  Waren-  und  Kaufhäuser"  halte  vor  einiger 
Zeit  eine  Besprechung  mit  Vertreten»  der  Industrie  herbeigeführt,  um 
über  Vorschlage  für  eine  nähere  organische  Berührung  von  Industrie 
und  Handel  iuhi  Zwecke  der  Hebung  von  Produktion  und  Konsuw- 
tion  hu  beraten.  Das  nach  dem  „Handels-Muscum"  von  dem  Inhaber 
des  bekannten  Warenhauses  Tictz  erstattete  Referat  lief  darauf  hinan», 
darzulegen,  dal«  die  einzelnen  Produktionszweig«.  BUB  billigsten  l'ro- 
duktiiiu«)>unkt  gelangen  müMcn,  was  alier  nur  durch  eine  Steigerung 
der  Produktion  möglich  »ei,  die  ihrerseits  wieder  von  der  Steigerung 
de»  Konsum«  abhänge,  welche  aber  eine  erhöhte  Konsurufahigkeit  vor- 
aussetze. Ks  müsse  sich  darum  handeln,  den  Konsumenten  ihren  Be- 
darf so  reichlich  nnd  billig  wie  möglich  zuzuführeu  und  anf  der  andern 
Seite  dadurch  der  Industrie  eine  reichlichere  Beschäftigung  zu  sichern. 
Gerede  diese«  letalere  Prinzip  sei  die  wirt«ebaftliohe  Aufgabe  der 
Warenhäuser.  Diese«  Resultat  lasse  sich  freilich  anoh  dadurch  er- 
reichen, dafs  eine  stete  technische  Vervollkommnung  der  Produktion 
angestrebt  wird.  Kine  Kiuwirkung  auf  diese  Tendenz  eutzieht  sich 
alter  der  direkteu  Einwirkung  der  Warenhäuser,  das  sei  vielmehr  Auf- 
gabe der  Industriellen  und  Techniker  seihst.  Segensreich  könne  jedoch 
eine  gemeinsame  Arbeit  der  Warenhäuser  und  der  Industrie  sein, 
wenn  man  sich  zn  einer  Vervollkommnung  der  Organisation 
der  Volkswirtschaft  zusammentue,  denn  je  vollkommener  diese 
ist,  ninaotnchr  wird  sie  leisten  können. 

Kine  l'tiwirtsehaftliehkeit  zeige  sieh  vor  allen  Dingen  in  der  Art 
und  Weise,  wie  Handel  und  Industrie  mit  einander  Kühlung  suchen. 
Hier  werde  viel  Zeit  und  Kapital  verschwendet,  was  immer  eine 
Nb-hwächung  der  Produktivität  bedeutet.  Der  Verband  deutscher  Waren- 
und  Kaufhäuser  betrachtet  es  daher  als  eine  seiner  wichtigsten  Auf- 
gaben, einen  näheren  Kontakt  zwischen  Handel  und  Indu- 
strie herzustellen.  Dabei  soll  Gewicht  darauf  gelegt  werden,  die 
Mogliehkeit  zu  schallen,  dal«  der  C'bef  de»  Kiibrikationshause»  mit 
»einen  Kunden  in  Berührung  kommt.  Die  Leipziger  Messe  genügt  bei 
weitem  nicht,  denn  es  fehlt  dabei  der  dauernde  Kontakt.  K-*  mul* 
vielmehr  erreicht  werden,  data  der  Fabrikant  persönlich  mit  einer 
gröfsern  Anzahl  seiner  Kunden  an  bestimmten  Orten  und  zu  fest  be- 
st immten  Zeiten  zusammentreffen  kaun,  daf*  also  eine  dauernde  orga- 
nische Verbindung  zwischen  Industrie  und  Handel  hergestellt  werde. 

Der  erwähnte  Verband  beabsichtigt  daher,  sogenannte  „Kontakt- 
tagc" einzurichten ,  d.  Ii.  bestimmte  Tage  zu  vereinbaren,  an  denen 
die  Chef«  gewisser  Industrien  an  liestimmteu  Orten  zu  treffen  sind. 
So  sei  jeden  Chaf  eines  Warenhauses  die  Gelegenheit  geboten,  mit 
dem  Fabrikanten  selbst  Bf  verhandeln  und  mit  ihm  Beine  Ideen  zu 
besprechen.  Die  Tage  sollen  in  Berlin  als  Metropole  des  Reiches  statt- 
finden nnd  zumal  auch  hier  die  meisten  Firmen  ihre  Vertreter  haben. 
Diejenigen  Industrien,  die  in  einem  natürlichen  Zusammenhang  mit 
einander  steheu,  sollen  zwcokmäfsigerwci»e  die  gleichen  „Kontakttagc" 
erhalten.  Für  die  Saisoninduslrien,  für  die  Zweige,  welche  andauernd 
gleichmäßige  Fabrikate  liefern,  werden  einige  „Kontakttagc"  im  .lahre 
genügen,  wahrend  für  die  anderen  im  allgemeinen  in  jedem  Monat  je 
eine  Zusammenkunft  in  Aussicht  zu  nehmen  sein  wird. 

Wie  die  oben  genannte  Zeitschrift  hört,  findet  die  geplante  Hin- 
richtung indessen  in  den  Kreisen  der  Industrie  wenig  Anklang  und  da 
sie  für  die  Warenhauser  nur  dann  von  Wert  sein  könnte,  wenn  sie 
allgemeinen  Anklang  fände,  so  wird  an  ihre  Verwirklichung  wohl 
zu  denken  sein. 


Vtrscbicdrats. 


Augastbeft  der  inonaUlchen  Nachweise  betrag  der 
Atifeenbsudel  des  deutscheu  Zullgebletes  lu  Spezlslbandel  lu  den  Monaten 
JanuarAugaet  190»  In  Tannen  za  1000  kg:  In  der  Klnfabr  WIIT1M 
gegen  S78'.'!t9l7  and  29:!t>4879  In  dem  gleichen  Zettraum  der  beiden  vorher- 
gehenden Jsbre,  also  mehr  2  307348  ood  842  IMfci,  Rdslmetellverkckr  HO* 
gegen  V6I  und  h.to.  29  von  43  Zolltsrifnnmmern  zeigen  eine  Zunahme 
gegen  da»  Vurjahr  nnd  zwar  Insbesondere  Krden,  Krse,  edle  Metalle  u,  s.  w. 
i  i-  903 102  .>  hervorgerufen  hauptsächlich  durch  vermehrte  Einfuhr  von 
Ki.enerzen  1+  760480)  — ,  Holz  und  andere  SohnitaetoBo  (+  440016),  Stein- 
kohlen, Brsunkoblen  n.  s.  w.  l-r4U947r.),  Getreide  u.  a.  w.  (+  .11(6401)  - 
eti'kere  Klnfabr  von  Herste  and  Hafer,  dagegen  verminderte  Klufnhr  von 
W.  Izensbfällen  (i  197475).  Kine  etwas  grufsere  Abnahme  ksbeu  nur  suf- 
z-4»els«u  Material-.  Spczerei-  und  Kondltorwsren  <—  00476),  Drogerle-, 
Apotheker-  und  Farbwaren  (  28031)  sowie  Flachs  u.a.  w.  (*8«20>.  In  der 
Au  »fuhr  34  93733  t  gegen  22  02.9  IHK  und  «0786470  in  den  seht  Monaten 
der  Jahre  l!ei>2  und  1901,  also  mehr  2907940  und  4IM8'.r.;  Kdelmetall- 
\'tVrlir  264  gegen  27H  und  260:  Uber  0o".„  der  Zunehme  de»  Fnhres  19o:t 


entfsllrn  snf  Steinkohlen  u  s.  w.  und  zwsr  I7H5:.S7. 
hst  sieh  die  Ausfuhr  von  Krden.  Erzen,  edlen  Metallen  (1-  693  401),  doeh 
war  die  Zunahme  im  Mooat  August  nur  gering,  sie  betrug  3000  t  gegen 
690  466  In  den  Monsten  Janaar  Juil  1903;  ansehnlich  war  auch  die  ver- 
mehrte Ausfuhr  bei  Elsen  nnd  Eisenwaren  n.  s.  w.  l-r  319327)  —  doch  war 
die  Auefnbr  Im  Monat  Augost  um  8«iU3  geringer  als  Im  August  des  Vor 
jshree  — .  bei  Getreide  n.  «.  w,  i  i  07  680)  und  Drogerie-,  Apotheker-  nnd 
Farbwaren  <-r  01760),  eine  Abnahme  der  Ausfuhr  haben  von  43  Zolltarif 
nummern  nur  9  aufzuweisen,  namentlich  Abfalle  I—  14014,  Steine  und  Stein- 
waren 1—12313)  und  Zink  und  Zinkwaren  <I0789>. 

Die  ge*<  haftliche  Lage  im  Baugewerbe.  Nach  dem  „Arbeltsrosrkf 
liegen  au»  «irof«»tadten,  Indnstrlegegenden.  aber  such  sua  kleinen  Orten  de. 
plstten  Landes  NschriehUn  Uber  eine  wesentliche  Hebung  der  Bauteil*, 
kelt  vor,  die  etwa  Mitte  Auguat  eingesetzt  bat  und  soweit  fortgeschritten 
ist,  d»fs  man  von  einer  Im  sllgcmeinen  befriedigenden  Herbttkonjnnktur 
sprechen  kann.  Knde  August  und  Anfsng  September  wsr  die  Sscbfrsge  uach 
Arbeitskräften  In  einzelnen  Orten  »o  lebhuft,  dafs  nicht  immer  sofort  alle 
offenen  Stellen  besetzt  werden  konnten.  Die  Ursache  für  die  Belebung  de« 
Herbetgesebafts  durfte  In  erster  Linie  In  der  Zuverelcht  der  Bauunternehmer 
za  suchen  «ein,  die  dleae  der  Gestaltung  unserer  gewerblichen  Konjunktur 
ontgegenbrlugcn. 

Jfencs  und  Icwlhrtes. 

Selbststliliersender  Kontrolltrichter 

von  Kainer  &  Oundlach,  Lampen-  und  Metallwarenfabrik  in 
(Jbf.f  Abbildung,  Fig.  151.) 

Im  Hanshslt  wie  In  der  Werkstatt  and  In 
genug  In  der  Lage  Flüssigkeiten  in 
basslns.  Ulecbkanlater  u.  s.  w. 
den  oder  leicht  brennbaren  Flüssigkeiten  Immer  mlMlen.  wenn  nicht  gar 
mit  Gefahren  verbunden  Ist,  da  sich  ein  Verglcfsen  oft  bei  grofster  Vor- 
siebt nicht  vermelden  Ikfst. 

Dl»  Lsmpcn-  and  Metallwarenfabrik  von  Kaiser  4:  Oundlach  In 
Berlin  SO  20,  oranlenstr.  0  kommt  daher  einem  unzweifelhaften  Bedürfnisse 
entgegen,  wenn  »|c  den  In  Flg.  151  abzeblldctrn  Kontrollt  richten  D.R.-F.  141  38t.) 
In  den  Handel  bringt,  der  bei  undurchsichtigen  Grfsf.eu  ein  Überfüllen  ver- 
hindern, bei  durchsichtigen  ein  Abbrechen  der  Füllung  bei  jedem  gewBoschtrn 
FlllsslgkelUstande  ermög- 
lichen soll. 

Wie  die  Flg.  IM  zeigt. 
Ist  an  einem  Trager  bei  K 
ein  doppelarmlger  Hebel  V 
aagelenkt.  von  dessen  einem 
Knde  ana  bei  1)  eine  Stange 
In  da»  Trlrhterrobr  führt, 
wahrend  da»  andere  Uber 
den  Trlchtermund  heran«- 
ragende  Kode  sie  Handgriff 
au.gebllJet  l.t.  D«,  wo  da« 
Trichterrohrslclizum  Mund« 
erweitert,  befindet  elcb  die 
mit  letzterem  feat  verbun- 
dene HUI«eA:  durch  deren 
unten  kegelförmig  ausge- 
bohrte Öffnung  führt  die 
erwkbnte  Stange,  die  unten 
den  Schwimmer  ('  trkgt, 
deeeen  oberes,  kegelförmig 
abgedrehtes  Knde  B  genau  In 
die  Ansbohrnng  der  Hülse  A 
pafst.  Das  Trlehterrobr  G 
bst  oben  eine  dreiteilige 
Tttll*  F  nnd  l.t  lo«e  Uber 
die  Hülse  A  geschoben.  Auf 
dem  Hebel  1'  befindet  sieh 
eine  Skala  und  ein  verschieb- 
bare«, mit  einer  Schraube 
feststellbares  Gewicht  I.,  das 
zum  Ansbslsnzleren  des 
Hebel«  dient. 

Beim  Gebranch  steht  der  Hebel  in  der  durch  Flg.  IM 
.ehrigen  Stellung.  Krreirht  nun  die  Flüssigkeit  den  Schwimmer  C,  »o 
drückt  sie  denselben  \on  uuten  in  die  Hülse  A,  so  daf«  deren  Bohrung  durch 
den  Kegel  B  luftdicht  abgeschlossen  wird.  Der  Hebel  legt  Bloh  In  die  Wsge- 
rechte,  nnd  so  kanu  mau,  Indem  man  den  Daumen  leicht  auf  den  Hebelgriff 
drückt,  den  Trichter  herausheben,  ohne  such  nur  einen  Tropfen  der  noch  im 
Trichter  befindlichen  Flüssigkeit  zu  verschütten.  Indem  min  da«  Gewicht  L 
sn  der  Skala  verschieden  einstellt,  kann  man  die  Füllung  eines  jeden  Ga- 
fäffle«  bis  zu  einer  gewünschten  ll<<he  regulieren.  Je  naher  nanilich  dsa  Ge- 
wi, l.t  nseh  dem  Knde  D  gerückt  wird,  uro  «o  gröfser  wird  der  Druck  sein 
mil««en,  mit  dem  die  Flüssigkeit  den  Schwimmer  heben  kann,  so  dafs  dl« 
Flüssigkeit  in  diesem  Falle  höher 

Erwähnt  sei  noch,  daf« 
Öffnung  verschliefst,  um  l  nrelnlzkclten  zurückzuhslten.  Der  Trichter  ist 
doppolt  veruh  kelt  und  hoebgtanzeud  poliert.  Der  Preis  des  Tri.  htcra  betragt 
lnkl  saiutzksrton  3.00  M. 


/•y.  Ijl.  Itumli.tlliKkttf. 
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hvfcl  ob  mit  oder  ohne  Quellen; 

'    l  Muekutrm-KtmilrMUtv".  W.  H 


Verkehrswesen  in  allgemeinen. 

Dlplocks  neue  Strofseulokoniotlve. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  152  u.  Ii3.> 


vorderen  Räder  wie  beschrieben  ausgeführt  sind ;  zugleich  ist  darum 
zu  ersehen,  in  weleher  Weiae  dieselben  über  ein  ihm  entgegentreten- 
de* Hindernis  kinwegaebreiten.  Professor  Hele-Shaw,  der  mit 
diesem  Fahrzeuge  Verauehe  angeatellt  hat,  berichtet,  dafa  der  Retrieb 
verhältoiamäfaig  geräuschlos  vor  sich  gehe,  und  die  Versuehslokomotive 
Steine,  liretter  und  audere  Hinderniase  leicht  passiert  hätte. 


über  eine  eigenartige  Lokomotive  für  den  Transport  schwerer 
Lasten  auf  gewöhnlichen  Straften  entnehmen  wir  der  „Machincry"     Dfs»  stt'llstt1  tlt  >(' 1 1 '»;( Ii  II   Iii  dOIl  Vereinigten 

das  E  olgende  *  ^ 

Der  von  Diplook  stammenden  Erfindung  liegt  der  Gedanke  zu  '  II. 

gründe ,  da.'«  die  Nachahmung  der  Arbeitsweise  eines  Pferdes  beim 

Ziebi  rn  von  Lasten  such  für  die  Leistungsfähigkeit  der  Strafsenlast-  I  York ,  ist  die  steilste,  kürzeste  und  breitspurigst 

laft  sein  müfste.  Der  Fofs  des  Pferde»     Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika. 

Daa  rechte,  westliche  Ufer  des 


.Weebawkcn  inclined  railway",  eine  Drabtseilbabn  bei  New 

Kisenhahn  in  den 


lokomotiven  «ntschieden  vorteilb 
vermag  sich  tnit  seinem  unteren 
Gelenk  und  dem  Hof  jeder  Uneben- 
heit der  Strafte  anzupassen,  wea- 
daa  Pferd  in  den  verachieden- 
i  Stelinngen  seine  volle  Zugkraft 
ausüben  kann.  Die  Räder  der  Diplock- 
scheo  Lokomotive  sind  nun  gleich- 
falls mit  Fufsplatten  versehen,  die 
drehbar  gelagert  und  mit  den 
Speichen  derart  federnd  verbunden 
sind,  dafa  sie  sieb  nacheinander  der 
jeweiligen  Bodenbesohaffenheit  ent- 


Die  Konstruktion  der  Räder 
geht  aus  Fig.  168  hervor;  hiernach 
aind  an  einer  auf  der  Achse  I  sitzen- 
den Scheibe  A  sechzehn  Speichen 
uelagert,  die  radial  verschiebbar 
und  suften  mit  Füfsen  R  vei 
sind.  Letztere  sind  drehbar 
und  können  sich  demzufolge 
wie  gesagt  etwaigen  Uneben- 


en. Iii. 


Fi».  Iii  «.HJ. 


Auf  einer  Seite  tragen  die 
Speichen  je  eine  Rolle  <\  wah- 
rend für  ihre  zentralen  Ver- 
schiebungen radial  angeord- 
nete Federn  vorgesehen  aind, 
die  Fig.  15,'t  nicht  wiedergibt. 

Auf  der  Achsbuchse  ist 
an  einem  Rahmen  E  eine 
Schiene  D  drehbar  gelagert, 
dereu  Holzen  zugleich  in  ver- 
tikaler Richtung  in  der  Nut  F 
verschiebbar  ist.  Die  Schieue 
I)  tragt  nun  dos  Gewicht  der 
Lokomotive  unter  Vermitt- 
lung der  beiden  Federn  ti, 
die  oben  in  dem  auf  der 
Achsbuchse  drehbar  angeord- 
neten Hebel  H  gehalten  sind. 
Die  beiden  innereo,  mit  dem 
Kähmen  E  verbundenen  Ke- 
ilern 0  dienen  alt  Unterstützung  für  den  Heitel  II. 

An  die  Achaen  der  Federn  G  sind  Leitschienen  K 
die  bei  der  Bewegung  des  Rades  die  Rollen  C,  wie  Fig.  1 
hifst,  anter  die  Schiene  D  führen.  An  der  Bewegung  nehmen  aufser 
der  die  Speichen  tragenden  Scheibe  A  die  Rollen  C  und  Füfse  H  teil, 
während  die  Achsbuchse  mit  dem  Hebel  H,  dem  Rahmen  K  und  der 
Schiene  D  feststeht;  indem  also  die  Rollen  C  über  die  Schiene  K 
gleiten,  wird  die  betreffende  Speiche  nach  auften  geilrückt,  wobei  der 
ditxugehorige  Kofi  B  sich  entsprechend  seiner  Abwärtsbewegung  dreht 
und  so  mit  seiner  geraden  Kläche  den  Boden  berührt  (Fig.  I), 
wahrend  die  Holleu  G  sieh  zu  gleicher  Zeit  unter  der  Schiene  D  hin- 
durchltewegen.  Die  untere  Flache  der  letzteren  ist  leicht  gekrümmt, 
so  data  radiale  Verschiebungen  der  Speichen  ausgeglichen  werden  und 
die  Füfse  B  stets  eben  auf  den  Boden  aufsetzen. .  Weist  dieser,  wie 
das  in  Fig.  153,  2  angedeutet  ist,  eine  Frhöhung  auf,  so  stellt  sich 
mittels  der  Federn  Ii  der  Hebel  U  und  damit  auch  die  Kührungs- 
D  entsprechend  ein  ond  die  Füfse  B  passen  sich  beim  lileiten 
Rollen  C  über  die  Schiene  D  den  Bodenerhebungen  gerinn  an. 
Fig.  IU  zeigt  eine  derartige  Lokomotive,  bei  der  die  beiden 


M  km  oberhalb  der  Stadt  ans  einer 
steil  abfallenden  Felsbank  von  Me- 
lapbyr  —  den  sogenannten  „Palissa- 
den des  Hudson"  —  die  den  stetig 
wachsende»  Verkehr,  namentlich 
der  Lastwagen,  zwischen  dem  Bchina- 
leu,  tiefliegenden  Rufsufer  und  dem 
Hohenrande  sehr  bebinderte  ond  die 
schwer  beladenen  Fuhrwerke  zu  Um- 
wegen von  fast  einer  Stunde  zwang. 
Die  Verbindung  zwischen  dem  gegen- 
über dem  Mittelpunkt  von  New  York 
auf  der  Hohe  gelegenen  Ort  West 
Holtoken  und  seiner  „Schiffslände" 
Weebawken  erheischte  am  dringend- 
sten eine  Verbesserang.  So  wurde 
im  Jahre  1SDH  die  „New  Jersey  Ele- 
vatingJA  Transportation  Co."  ge- 
gründet. Und  sie  baute  die 
obengenannte  Drahtseilbahn, 
die  jetzt  mit  Erfolg  im  regel- 
niufaigeii  Betriebe  ist. 

Die  Endpunkte  der  1 
sind,  wie  die  „Dsterr. 
Ztg."  den  „Kngg.  News"  ent- 
nimmt .  wagereobt  gemessen 
nur  70,4  m  voneinander  ent- 
fernt ,  während  ihr  Höhen- 
unterschied Ca!  1,42  m  beträgt. 
Das  gibt  eine  Steigung  von 
nind  1  :  1,4.  Es  liegen  zwei 
Gleise  mit  H,«4>  m  Spurweite 
und  fi,7  l  m  Abstand  in  einein 
Felaeinscbnitt.  Sie  tragen  je 
einen  achträdrigen  Wagen 
von  dreieckigem  Längsschnitt, 
dessen  wagereebte  Oberfläche 
mit  Bohlen  abgedeckt  ist  und 
eine  12,2  tu  lange,  5,6  m 
zwischen  den  Streiehaehieneu 
breite  Fahrhahntafel  bildet. 
Das  Leergewicht  eines  Wa- 
gens  l*tragt  rd.  40  (am)  t,  seine  Tragfähigkeit  tOt 

Die  beiden  Wagen  sind  in  der  üblichen  Weise  durch  ein  oben 
über  feste  Rollen  geführtes  Drahtseil  verbunden,  das  die  tote  Ijist 
abbalanzicrt.  Aufserdem  greifen  an  jedem  Wagen  zwei  symmetrisch 
zu  jenem  angeordnete  Seile,  die  bestimmt  sind,  die  Nutzlast  aufzu- 
nehmen und  den  Bewegnogsantrieb  von  der  Maschine  auf  den  empor- 
saziehenden  Wagen  zo  übertragen.  Diese  Seilpaare  aiud  an  senk- 
rechten, auf  einer  gemeinsamen  Achse  sitzenden  Trommeln  in  ent- 
gegengesetztem Siuue  l>efeatigt.  Die  Bewegungsmaschinerie  wird 
durchaus  elektrisch  betrieben.  Gleichstrom  mit  550  Volt  Spannung 
wird  hierzu  von  einer  Gesellschaft  geliefert,  die  aoeh  die  elektrische 
Beleuchtung  der  Stadt  Uotmken  und  die  StrafBenbahnen  der  Nachbar- 
schaft mit  Strom  verrieht. 

Die  Bahn  wird  regelmäfsig  an  sechs  Tagen  der  Woche  von  b'  Uhr 
morgens  bis  7  Uhr  abends  betrieben  mit  durchschnittlich  über  huu- 
dert  Fahrten  täglich.  Eine  Fuhrt  dauert  etwa  2  Minuten.  Die  Fuhr- 
geachwindigkeit  betrugt  ungefähr  0,75  in  pro  Sek.  Als  Fahrgeld  ist  fest- 
gesetzt: *  Pf.  (2  cts.)  für  Fufsgäuger,  90  Pf.  (5  cts.)  für  Radler,  I  M 
(25  cts.)  aufwärt»  und  60  Pt  (15  cts.)  abwärts  für  vierrädrige  Wagen. 
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Elnc  AutninobildistanzTnhrt  von  ficmiich  seltener  Art  bat  kürz- 

lieh  da»  Mitglied  de«  Englischen  Automobilklub»,  Cotton  Hanter  Infolge 
einer  Watt«  unternommen,  nach  der  er  sich  anhelscbig  laschte,  500  engl. 
Mellen  zurückzulegen ,  ohne  den  Motor  ein  einziges  Mal  anzuhalten.  Kr 
verliefe  mit  seinem  Begleiter  an  einem  Dienstag  frUb  am  neun  I  hr  London 
and  kam  Mittwoch  Abend  zu  Inverness  (Schottland)  an.  ohne  Habe  gehalten 
oder  aneb  mir  einen  Aufenthalt  gemacht  in  haben.  Die  zurückgelegt« 
E*»3,,  Mellen  (947  km),  so  daf«  Hanter  Mine  Wett»  siso 
i  bat.  Die  Durchschnittsgeschwindigkeit  betrng  bei  sehr 
»Verhältnissen  !r6  km  In  der 


tistttbabttu. 

Voii  Wien  nach  Peking. 

Wie  berichtet  wird,  »teht  die  Einführung  einea  tätlichen  Exprefs- 
zugdieuates  von  Wien  naoh  Peking  Uber  die  Strecke  der  trans- 
sibirischen Bahn  unmittelbar  bevor.  Die  Fahrkarten,  die  zu  allen 
Hauptpunkten  der  aibirischen  nnd  chinesischen  Bahn  ausgegeben  wer- 
den, aollen  von  Wieu  bia  Peking  84(1  Kronen  für  die  1.  Klasse  und  UtJS  Kr. 
für  die  2.  Klasse  kosten.  Man  wird  dann  auf  dieser  Koute  ungefähr 
dreimal  so  schnell  ans  Ziel  kommen,  als  die*  bisher  auf  dem  Wasser- 
wege möglich  war.  Man  gelangt  von  Moskau  nacli  Tientsin-Peking  iu 
IG',  Tagen,  nach  Nagasaki  in  17',  Tagen  und  nach  Shanghai  in 
IS  Tagen.  Diese  Zeiten  erhoben  sich  natürlich  um  die  Dauer  der 
Fuhrt  von  Wien  nach  Moskau .  die  man  reichlich  mit  zwei  Tagen  >>e- 
mesBen  kann.  Wenn  einmal  die  Strecke  um  den  Baikalsee,  die  jetzt 
zu  Schiff  übersetzt  werden  inuts,  ausgebaut  sein,  die  sibirische  Bahn 
überall  schwerere  Sohiencn  erhalten  haben,  die  oatebinesisebe  Buhn 
prompter  in  den  Anschlüssen  sein  wird,  und  die  Züge  auf  derselben 
schneller  fahren  werdeu  als  jetzt,  dann  wird  die  Reise  nach  China  auf 
dem  Landwege  noch  wesentlich  geringere  Zeit  in  Anspruch  nehmen. 

Über  die  Wege,  die  man  bisher  einaoblagen  niufste,  um  nach 
China  zu  gelangen ,  sowie  Uber  die  Zeit ,  die  zn  einer  solchen  Reise 
bisher  verwendet  werden  mufste  und  über  die  Höhe  der  damit  ver- 
bundenen Kosten  macht  nach  ,,  Dillingcrs  Reiseführer"  Direktor 
Kcfsler  vom  Reisebureau  Cook  folgende  Mitteilungen:  Die  beliebte- 
sten Linien  nach  China,  die  den  Reisenden  auch  am  raschesten  ans 
Ziel  bringen,  sind  jene  des  Österreichischen  und  des  Norddeutschen 
Lloyd.  Mit  dem  Österreichischen  Lloyd  gelangt  man  von  Triest  oder 
Fiume  in  ungefähr  5t)  Tagen  nach  Shanghai ,  die  Fahrtdauer  schwankt 
zwischen  IM  und  5>s  Tagen,  je  nach  der  Grölse  und  Schnelligkeit  der 
Dampfer  und  unter  Berücksichtigung  des  Umstände-,  dal's  die  Lloyd- 
schiffe  alle  gröfscren  Häfen  Indiens  anlaufen.  Shanghai  ist  der  End- 
punkt der  Route.  Hier  uiufs  der  Reisende  einen  Dampfer  der  chine- 
sischen <)«tl«ihn,  die  auch  den  Schiffsverkehr  vermittelt,  besteigen, 
um  daun  Iii*  Port -Arthur  befordert  zu  werden.  Von  dort  aus  fahrt 
man  mit  der  Bahn  nach  Peking.  Die  Scbiffspreise  stellen  sich  mit 
Verpflegung  für  die  1.  Kinase  auf  58  Pfd.  Sterl.  =  litt  M,  für  die 

2.  Klasse  auf  40  Pfd.  Sterl.  =  »00  Mark  und  für  die  3.  Klasse  auf 
1»',  Pfd.  Sterl.  =  370  M.  Mit  dem  Norddeutschen  Lloyd  fährt 
mau  von  Hamburg  bis  nach  Shanghai  ungefähr  17  Tage,  von  (ienua 
bis  nach  Shanghai  jedoch  nur  34  Tage,  wozu  dann  ungefähr  iil  Stdn. 
für  die  Fahrt  von  Wien  nach  Heuu.i  hinzuzurechnen  sind.  Die 
wesentlich  kürzere  Fahrtdauer  der  Schiffe  des  Norddeutschen  Lloyd 
gegenüber  dem  Österreichischen  Lloyd  ist  dem  Umstände  zuzu- 
schreiben, dafs  die  deutschen  Schiffe  einen  direkteren  Weg  nehmen 
und  nicht  so  viele  Häfen  wie  die  österreichischen  anlaufen.  Die 
Schiffspreise  für  die  Fahrt  Bremen  -  Shanghai  stellen  sieh  für  die 
1.  Klasse  auf  lfiflO  M ,   für  die  2-  Klasse  auf  Ü50  M    und   für  die 

3.  Klasse  auf  535  M;  (ienua  -  Shanghai  für  die  I.  Klasse  I.MO  M.  für 
die  Klasse  Mo  M  und  für  die  3.  Klasse  41«)  M.  Hierzu  müssen 
natürlich  beim  Osterreichischen  Lloyd  die  Preise  für  die  Eisculwihn- 
fuhrt  Wien -Triest  und  beim  Norddeutschen  Lloyd  für  die  Eiscn- 
bahufahrt  Wien -Bremen  <kUt  Wien -(ienua  dszugeschlagcu  werden. 
Die  Frist  für  die  Fahrt  von  Wien  nach  Peking  erhobt  »ich  selhalver- 
st  mdlich  '»»eh  um  jene  Zeit,  welche  die  Fahrt  von  Shanghai  nach 
Peking  in  Anspruch  nimmt,  und  ilie  mit  ungefähr  acht  Tagen  be- 
Zeit und  Geld  man  erspart,  wenn  man  zur  Reise  in  das  Reich  der 
Mitte  den  Landweg  wählt,  wenn  auch  nicht  aufser  acht  gelassen  wer- 
den soll,  daf«  die  Meerfahrt  ungleich  bequemer,  angenehmer  und  an- 
ziehender  ist,  »I»  der  wochenlang!-  Aufenthalt  im  Eisenbahnwagen, 
der  auf  dem  gröläten  Teile  der  Fahrt  durch  reizlose,  öde  Gegen- 
den rollt.   

Sehiiellfahrversuehe  mit  Dampflokomotiven. 

In  einer  kürzlich  zu  Berlin  abgehalteneu  Versammlung  des  Vereins 
Deutscher  Maschineningenieure  hielt  der  Eiscubahn-Ranitispcktor  Ungcr 
einen  eingehenden  Vortrag  über  Versuchsfahrten  mit  drei 
neuen  Lo  ko mo t  i  v ga 1 1  u  ngeti  zur  Ermittelung  der  für  einen 
\  erhesserten  Stadtbahn  betrieb  geeignetsten  Lokomotive.  Diese 
Versuche  verdanken  ihre  Entstehung  dem  Umstände,  dal's  von  mehreren 
Seiten  verlangt  wurde,  die  Zugbeförderung  auf  der  Berliner  Stadtbahn 
eickfrisch  auszugestalten  und  den  Dampfbetrieb  zu  beseitigen.  Auch 


hier  handelt  es 
Dampf  und  Elektrizität. 


Kampf 
daf,, 


der 


möglich  ist,  Stadtbahnzüge  mit  14  Wagen  durch  eine  Dampflokomoti 
zu  befördern,  der  Dampfbetrieb  den  elektrischen  hinsichtlich  d 
Leistungsfähigkeit  um  Ä»*„  übertrifft. 

Die  Versuche  wurden  mit  drei  verschiedenen  Lokomotiven  an- 
gestellt. Die  eine  war  eine  dreifach  gekuppelte  fünfachsige  Tendir- 
lokomotive  mit  drei  Zylindern  von  Sohwartzkopf  in  Berlin, 
die  zweite  eine  dreifach  gekuppelte  vierachsige  Heilsdampf-Tender- 
lokomotive,  die  dritte  eine  dreifach  gekuppelte  vieraohsige  Tender- 
lokomotivc;  die  beiden  letzteren  Maschinen  waren  Ton  der  Union  - 
(liefserei  in  Königsberg  erbaut.  Bei  den  Probefahrten  be- 
trug da»  Znggewicht  240  t.  Die  Fahrten  fanden  auf  der  Strecke 
Grunewald- (irünau  statt.  Auf  dieser  Strecke  wird  bis  jetzt 
mit  einer  (irundgesohwindigkeit  von  45  km  in  der  Stunde  gefahren, 
während  die  Versuche  klarstellen  sollten,  ob  die  Vergleichslokomo- 
tiven im  stände  wären,  Züge  von  14  Stadtbahnwageo  mit  50,  ge- 
gebenenfalls mit  (iO  km  Grundgeschwindigkeit  planmäTsig  zu  be- 
fördern. Die  Ergebnisse  der  Versuchsfahrten  führen  zu  dem  Schlüsse, 
dafs  für  die  Beförderung  schwererer  Stadthahnzüge  sowohl  ans  be- 
triebstechnischen als  auch  aus  wirtschaftlichen  Gründen  einzig  und 
allein  die  dreifach  ge  kuppel  t  e  v  i  e  r ao  h  »i  ge  He  i  fsdampf  • 
Lokomotive  in  Betracht  kommen  kann. 

Eine  weitere  F'rage  ist  die,  ob  es  sich  empfiehlt,  von  der  jetzigen 
Fahrgeschwindigkeit  (45  km)  auf  ;Vi  oder  (iO  km  überzugehen.  Nach 
eingehenden  Erwägungen  ist  man  bei  der  alten  Geschwindigkeit  stehen 
geblieben ,  da  die  mit  einer  FCrhobnng  derselben  verbundenen  Vor- 
teile allzu  teuer  durch  einen  ganz  erheblichen  Mehrverbrauch  an 
Brennmaterial  |31°„|  erkauft  sind  und  die  hiermit  verbundene  gröfsere 
Arbeitsleistung  dem  Heizer  nicht  auf  längere  Zeit  zugemutet  werdeu 
kann.  Aber  auch  aus  betriebstechnischen  Rücksichten  erseheint  der 
Übergang  zu  der  höheren  Geschwindigkeit  von  CO  km  bedenklich,  da 
sich  bei  eintretenden  Betriebsstörungen  die  Betriebsgefahren  ganz 
außerordentlich  iti  ' 


Schlaf* airen  Berlin -Wllhelmsharen  über 

D.r  blsber  im  Schnellzug  IOS  abgelassene  Schlafwagen  Ljll 
Lebrter  Hanptbahnhof  •  So 

Wilhelmshaven  Uber  Hannover -Bremen  In  den  Zügen  «  IO,  besw. 
mit  den  Zügen  »  14ö,f>. 

Ein  YerkehramttiUterlum  tritt  in  Bayern  am  I. 

Leben. 

Die  III.  rVagenklftssr  In  den  österreichischen  Schnellzügen. 
Der  Zentralvoratand  des  Vereine  reisender  Kauflent*  batte  an  da»  öster- 
reichische Kleeubshaniluisterluin  da»  Ersuchen  um  Einfuhrung  der  III.  Wegen- 
kl»»se  In  allen  Schnellzügen  gerlobtet.  Vom  Ministerium  Ist  darauf  der 
Bescheid  ergangen,  dafs  ee  seit  Jahren  I 
fübrang  der 
wie  Prlvatbsbnen 


unmöglich  sei.  Au«  dem  gleichen  «runde  sei  es  »neb  nlrht  sngtnglg,  die 
mehrfach  bestehenden  Beschränkungen  In  der  Benutzung  der  III.  Klasse  der 
Schnellzuge  ganz  oder  teilweise  aufzubeben. 

Fernsprecher  auf  freier  Strecke.   Anf  den  »ich»,  stsststabnen 

werden  die  mit  Kerneprecher  oder  Telegraphenapparat  ausgerüsteten  Wirte  r- 
posten  auf  freier  Strecke  und  die  Abachlursatellerelen  auf  den  Stationen 
künftig  mit  der  Aufschrift  „T"  besonders  gekennzeichnet. 

AnT  dem  norwegischen  Teil  der  OTotenbahn  ist  infolge  der 

heftigen  RegengUtse  der  letzten  Tage  IO  km  von  der  »ebwedlsichen  Grenze 
ein  bedeutender  Krdrutaeh  l 


3U  ru  tief  lo 

»preoblsltiingeu  zersti.rt.  Der  Verkehr  nech  der  Endstation  Nsrwlk,  webln 
bekanntlieb  das  In  Xardachweden  gewonnene  Elseners  befürdert  wird,  Ist 
auf  einige  Tage  unterbrochen.  Auf  der  norwegischen  Sslte  gebt  die  Ofoteo- 
tisbn  nn  mächtigen  Schluchten  nnd  Abhängen  entlang,  so  dafs  weitere  Erd- 
rutsche zu  befürchten  »Ind. 

Der  Fahrrad) ransporl  auf  den  sächsischen  Staatshalts  n.  Vom 

I.  Oktober  ab  werden  nunmehr  auch  Im  Binnenverkehr  der  sächsischen 
Staatsbahnen  unverpackt«  elueitzlge  Zweiräder,  die  gegen  Vorzeigung  vou 
Fahrkarten  aufgeliefert  werden,  gegen  eine  feste  UebUbr  von  10  Pf.  befürdert. 
Die  UebUbr  Ist  durch  Lösung  besonderer  Fahrradkarten  bei  der  Oeptck- 
t,  oüer  anf  Nebenbahnen,  wo  der  Zugführer 


Hnchlojl-hofu  (Japan), 
tat  die  vorgenannte  Bahnstrecke  dem 
den.  Sie  bildet  einen  Teil  der  staatlichen  Zentral-(Chno-)Bahn,  die  von 
der  Im  Westen  Tokio»  gelegenen  Stadt  Haeblojl  (dem  Endpunkt  der  kobu 
bahn)  In  östlicher  Richtung  nacb  Sblojlrl  gebt  und  »leb  von  dort  nach 
Norden  und  Süden  verzweigt.  Die  nördliche  Linie  wird  bei  Shlnoaol 
die  »ogenannte  Sblnyetsubabn  treffen,  während  der  eUdllche  Arm  bei 
Nagoya  auf  die  Tokeldobahn  i Tokio  .  Kyoto- Osaka  .  Kobe)  st. Ist.  Wie  ein 
Bericht  de»  deutschen  Ucneratkonaulate  In  Yokohama  mitteilt,  würden  dureb 
den  jetzt  fertig  geetellten  Teil  reiche  und  hl»ber  rou  Eisenbahnen  un- 
berührt. Gebiete  dem  Verkehr  erecblos.en,  von  denen  su»  dar  Transport 

Wahrend  z.  B.  früher  dt.  Frscht  zwischen  Kr.fn  nnd  dem  nächsten  Seehafen 
iVokobama.  für  1  Sack  Mehl  eich  anf  47  S.n  oder  ftlr  I  Sack  Zucker  1,80  Yen 
stellte ,  laTst  »leb  nunmehr  der 
für  ü,b  b.zw.  20  8en  bewirken. 
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elektrische  Bahne a. 

Die  Schmalspurbahn  I^usanne-Moudon. 

Von  Lausanne  am  Genfer  See  führt  «eit  dem  November  vorigen 
Jahres  in«  Innere  des  Kanton  Wandt  nach  der  Bezirksstadt  M  o  o  d  o  n 
eine  elektrisch  betriebene  Schmalspurbahn,  die  gegenüber  der  Dampf- 
bahnstrroke  Lausannc-Payernc-Lyss  den  Vorteil  besitzt ,  daß  sie  ihr 
Ziel  auf  viel  kürzerem  Wege  erreicht ,  weil  sie  den  grofsen  Bogen 
der  Hauptbahn  vermeidet,  indem  der  größte  Teil  ihrer  Strecke  auf 
der  die  lieiden  Städte  direkt  verbittenden  Verkehrsstraße  verlauft, 
während  nur  9  km  der  im  ganzen  23  km  lange»  Habn  anf  eiuem  eigenen 
Körper  liegen.  Üie  Bahn  schlierst  sich,  wie  wir  einer  in  der  „Elektrot. 
Ztschr."  von  der  A.-ü.  Joh.  Jakob  Rieter  &.  Cie.  in  Wintcrthur  ver- 
"Hi'nt lichten  Beschreibung  entnehmen,  an  das  Straßenbahnnetz  von 
Lausanne  an  und  besitzt  eine  5  km  lange  Abzweigung  En  Mira- 
Savigny.  Zur  Überwindung  der  bedeutenden  Höhendifferenz  von  nahezu 
*iiK>  m  mußten  Steigungen  bis  zu  60  %„,  an  einem  Punkte  sogar 
To*,,,,  zugelassen  werden;  der  kleinste  Kurvenradius  betragt  50  m, 
die  Spurweite  1  m.  Zar  Verwendung  gelangten  Viguolschienen  bis 
auf  zwei  ganz  kurze  Strecken,  auf  welchen  Phouixsobienen  verlegt 


Die  für  den  Bahnbetrieb  erforderliche  Energie  wird  von  dem 
Kraftwerk  in  Montbovon  als  Drehstrom  von  S000  V  verkettet,  die 
Lieferung  betragt  ;>0  Perioden.  Eine  in  der  Luftlinie  •_';">  km  lange  Kern- 
Iritung  führt  nach  der  Hauptbahnstation  Meznicres.  wo  sich  eine  Um- 
fnrnierslation  befindet.  Um  für  den  Fall  einer  Betriebsunterbrechung 
in  Montbovon  eine  Reserve  zu  besitzen ,  laßt  sich  die  Fernleitung 
auch  mit  dem  Elektrizitätswerk  in  Houterive  verbinden.  Bei  Meznicres 
zweigt  eine  Fernleitung  für  die  zweite  Uroforuicrstation  in  Epa- 
tinges ab. 

Die  Umformerstationen  enthalten  je  zwei  Motorgeneratorgruppen 
als  Reserve  tiezw.  als  Aashilfe  bei  starkem 


für  je  200  PS, 

Verkehr  dient.  Eines  der  Aggregate  wird  durch  einen  Asynchron- 
du*  andere  durch  einen  Synchronmntor  angetrieben  und  zwar  mit 
Rücksicht  darauf,  dal«  von  der  Hochspannungsleitung  gleichzeitig 
Beleuchtung«-  und  Babnstrom  abgegeben  werden  muß.  /u  Zeiten, 
wo  kein  Licht  gebraucht  wird,  lauft  der  asynchrone  Umformer,  welcher 
gegen  die  iui  Bahuhet riebe  vorkommenden  Stromstöße  und  momen- 
tanen Überlastungen  weniger  empfindlich  ist  als  ein  Synchronmotor. 
Der  synchrone  Umformer  wird  während  der  Abendstunden  benutzt 
und  hat  den  Vorteil,  daß  er  eine  gleichmäßige  Spannuugsrcgulierung 
im  Netz  und  daher  ein  gutes  Brennen  der  Lampen  ermöglicht.  Beide 
Motoren  sind  für  «000  V  und  12polig  gewickelt;  die  Tourenzabi  be- 
tragt .VW  in  der  Minute.  Die  mit  diesen  Motoren  direkt  gekoppelten 
Nebetuchlußgcncratorcn  erzeugen  Gleichstrom  von  750  -{-  '.WO  V.  IMe 
Bahuspannung  selbst  betragt  750  V.  Um  die  Hocbspanuungswicklung 
der  Drehstrommotoren  vor  schädlichen  Ülierspannungen  zu  schützen, 
sind  ihre  neutraleu  Punkte  an  Hörnerhlitzableiter  mit  1  mm  Luft- 
raum angeschlossen. 

Die  Kontaktleitung  liesteht  auf  der  Nebenlinie  aus  einem,  auf  der 
Hauptlinie  aas  zwei  Hartkapferdrihten  von  je  S,'25  mm  Durchmesser, 
welche  anf  Holzmastcn  an  Mannesmannrohr- Auslegern  montiert  sind. 
Die  Isolation  der  Arbeitsteilung  gegen  Erde  ist  eine  doppelte,  da 
aufser  den  eigentlichen  Fahrdrahtiaolatoren  die  SpanndrihU  noch 


durch  eine  Porzellanrolle  oder  ein  Porzellane!  isoliert  sind.  Zum  Aus- 
gleich der  durch  die  Tempereturdifferenzeo  in  den  verschiedenen 
Jahreszeiten  bedingten  Längenänderungen  sind  alle  10(10  m  Regulier- 
muffen eingeschaltet;  ebenso  sind  alle  2  km  Blitzschutzapparate  System 
Carton  angebracht.  Die  Schienen  werden  zur  Rückleitung  des  Stromes 
benutzt  and  sind  an  den  Stoßstellen  durch  Columbia -Schienenstoß- 
Verbindungen  leitend  verbunden.  Außerhalb  der  Lasohen  besitzt  jede 
Schiene  eine  Bohrung,  in  welch«  zwei  Kupferkoneo  durch  eine  Hand- 
schraul>enprcsse  gegeneinander  getrieben  werden. 

Das  rollende  Material  besteht  gegenwärtig  aas  drei  vierachsigen 
und  vier  zweiachsigen  Personenmotorwagen,  sowie  acht  Güterwagen. 
Die  vierachsigen  Wagen  aind  U,.">  m  lang  und  haben  vier  getrennte 
Abteile,  nämlich  je  eins  für  3.  Klasse  Raucher  und  Nichtraucher, 
eins  für  2.  Klasse  and  eins  für  (iepäok  and  Post.  Die  Wagen  hal<en 
-lo  Sitz-,  sowie  auf  den  Plattformen  einige  Stehplätze  und  sind  mit 
einer  achtklötzigen  Handbremse,  sowie  mit  der  Hardy-Brcmse  für  den 
Betrieb  mit  Rei wagen  ausgerüstet.  Die  vierachsigen  Wagen  Isssitzeti 
je  vier  vierpolige  Motoren  für  35  ;  50  PS.  Bemerkenswert  ist ,  daß 
die  vier  Motoren,  welche  beim  Anlassen  zu  je  zweien  parallel  ge- 
schaltet sind,  bei  der  Fahrt  parallel  arbeiten.  Die  mit  Schablonen- 
wicklung veiaehenen  Anker  sind  durch  eine  Zahnradübersetzung  von 
1  :  «,93  mit  den  Wagenachsen  gekuppelt  und  laufen  mit  360  Touren 
in  der  Minute,  entsprechend  einer  Fahrgeschwindigkeit  von  12  km  St. 
auf  der  größten  Steigung  und  mit  1060  Umdrehung  pro  Minute  bei 
lifi  km  St.  auf  ebener  Strecke. 

Die  Abnahme  des  Stromes  von  der  Oberleitung  erfolgt  durch 
einen  Rollenstromabnehmer,  welcher  für  die  vorliegenden  Verhältnisse 
bei  der  starken  Reifbildung  passender  erschien,  als  ein  BügeUchleif- 
kontakt. 

Die  zweiachsigen  Wagen  sind  für  Im  Sitz-  und  16  Stehplätze  ein- 
gerichtet and  in  ihrem  elektrischen  Teil  wie  die  vierachsigen  Wagen 
ausgerüstet.  Bei  der  hier  verwendeten  Geaohwindigkeitsregulierung 
ist  nur  beim  Anfahren  Widerstand  vor  die  Motoren  geschaltet.  Wah- 
Fabrt  finden  geeignet«  Kombinationen  von  Anker  und  Feld 


Die  elektrischen  SrhncllfahrtCB  auf  der  Versuchest  recke  Marlen- 
felde  Zossen  wurden  am  C.  d.  M.  fortgesetzt.  Ad  den  F»b.rt*n  n.buien  die 
Leiter  der  Mllltärb.hn  Oberstleutnant  v.  H  >hn  und  M.jor  Friedrich,  ferner  der 
Präsident  des  Relchseisenbshnsmts  Dr. 
sehUerslleh  Vertreter  und 
Siemens  ft  Halska  A.-Ü.  teil.  Dsr  Motorwagen  wurde  vom  Oberingenieur 
Dr.  lag.  Rslohel  geführt.  Bei  einer  Stromspannung  von  14000  Volt 
(«lang  es  nun  tatsächlich,  eine  Fahrgeschwindigkeit  von  20t  km 
in  der  Stunde  su  erreichen.  Wie  nach  allen  Erfolgen  der  vorvergsugenen 
Woche  erwartet  werden  durfte,  hat  sich  auch  bei  dlsaer  denkwürdigen  Fehn 
die  gesamte  elektrisch«  Einrichtung  de«  .Siemens- Wsgens  trotz  der  enormen 
Beanspruchungen,  die  das  Anfshreu  auf  der  verhältnismäßig  kurzen  Strecke 
bedingt,  durchaus  got  bewahrt,  ebeuso  tadellos  arbeitete  die  Fahrleitung;  die 
BS  km  lang«  J 
Zoitrsnm  von  «cht  Minuten 
fsbren  und  dl«  «rwahnte  höchst*  Geschwindigkeit  auf  der  Strecke  Mahlow- 
Dahlwitz-Rang*  l  »rl  welch«  lo  I';,  Minuten  durchfahren  ward,  In  einer 
Längs  von  ca.  6  km  erreicht.  Mit  der  erzielten  Durchschnittsgeschwindig- 
keit von  etwa  175  km  In  einer  Stunde  wurde  man  dl«  Elsenbsbnfshrt  von 
Berlin  bis  Köln  (677  km  In  d''4  Stauden  zurücklegen  können,  während  die 
schnellsten  Zuge  Jetzt  11  Stunden  fsbren.  Allgemeine  Anerkennung  fand 
such  der  von  Minister  Budde  zur  Verfügung  gestellte  neue  Oberbsu,  der, 
wie  die  Untersuchungen  ergeben ,  trotz  der  hohen  Fahrgeschwindigkeit 
standgehalten  und  auch  dl«  Gewähr  künftiger  Betriebssicherheit  In  sns 


Am  S.  Oktober 

umgebauten  Motorwagen  der  Allgemeinen  Elektrlzltätsgesellschsft 
unternommen.  Bei  diesem  steigerte  man  die  übliche  Sehne  llzugsgesrhwlndlg- 
kelt  vorläufig  suf  100  km  In  der  Stunde,  eine  Leistung,  welche  fllr  den  An- 
fang vMllg  zufriedenstellte.  Dl«  Probefsbrten,  dl«  auch  In  den  nächsten 
Tagsn  fortgesetzt  werdsn,  können  leider  immer  nur  in  s«hr  beschränktem 
Umfang  stattfinden.  Der  Fahrplan  d»r  Mllitärbshn  gestattet  ausgedehntere 
Versuche  nicht,  die  Fahrten  müssen  snf  die  kurze  Spanne  Zeit  von  9  tlhr 
T>  Minuten  bis  10  Uhr  bO  Minuten  vormlttsgs  zusammengedrängt  werden. 

Iber  die  hygienischen  Vorteile  der  elektrischen  Straßen- 
bahnen schreiben  die  „Bl.  f.  Volkegesoodbeltspft  "  Folgende«:  Die  Klnflibrung 
der  elektrlechsn  Strnfsenbsbn 
Anzahl  von  Pferden  befreit, 
die  Pflasterstein»  weniger  zu  Staub  zerrieben  »erden  und  dl«  Btraiäen  durch 
den  geringeren  Pferdemist  auch  sa  Sauberkeit  gewinnen.  Aufser  diesen 
bereits  bskannten  Vorteilen  machen  wir  aber  noch  auf  einen  wichtigen, 
indirekten  Vorzug  der  elektrischen  Bahnen  aufmerksam.  Bei  elektrischen 
Dehnen  mit  Oberleitung  Andel  bei  jeder  leichten  l'nterbrechung  des  Kon- 
taktee, welche  sich  leicht  bei  den  Stöfsen  des  Wagens  ergibt,  zwischen  dem 
Leitungsdraht  und  dem  Kontaktbugel  ein  fortwährendes  Überspringen  von 
grofeeu  Funken  statt.  Eine  grofas  Quantität  elektrischen  Fluldums,  welche« 
von  den  Rädern  ausgeht,  gibt  ebenfalls  Veranlassung  zu  einer  beständigen 

Ea  Ist  nnn  beksnnt, 
der  Luft  In  Ozon  ver. 
wandeln,  welcher  aufsor  seinen  elektrischen,  In  der  Industrie  verwendeten 
Eigenschaften  eine  vorzügliche  desinflslsrende  und  oxydierend«  Kraft  hat. 
Ozon  Ist  der  Reiniger  der  Atmosphäre,  er  Ist  ein  so  mächtiger  Deadanzlent, 
dafs  er  In  letzter  Zelt  mit  gutem  Erfolge  zur  Reinigung  von  Trinkwasser 
benutzt  wird,  welches  durch  die  Durchleitnng  von  Ozon  mikrobenfrei  wird. 
Bedenkt  man  nun,  wie  zahllose  Mikroorganismen  ala  Krankkeltserreger  In 
dsr  OroCsstadt  angehäuft  sind,  so  lat  die  luftreinigende  Wirkung  der  elek- 
trischen Strafseubshnen  nicht  gering  snzuseblsgen.  Msn  mute  ferner  be- 
denken, dsfs  das  Ozongsa  nur  dann  seine  wohltätigen  Eigenschaften  ent- 
wickelt, wenn  es  In  kleinen  yusntltäten  fortdauernd  In  die  Luft  i 
während  es  In  grofsen  Mengen  die  Atmuagsorgenc  reizt.  In  i 
Ist  die  erzeugte  Qusntltat  eins  kleine,  aber  sie  wird  dauer 
laufend  produziert,  so  dsfs  sich  sIs  Gcsaratsumm«  der  Tagesproduktion  «ine 
beträchtliche  Menge  Ozon  ergibt,  die  geeignet  Ist,  die  Luft  zn  verbessern. 

Omnibusvcrblndangen  mit  oberirdischer  Slromrnfuhning. 
Zwischen  den  Städten  Pardubitz  Ctirndlm-sistluan  und  Pardubltz-Robdsoets- 
Chlumets  sollen  Omnibuss«  mit  elektrischer  Oberleitung,  sogenannte  elek- 
trisch« 8trsfsenbabnen  „ohne  Schienen",  In  Verkehr  gesetzt  werden,  wie 
solche  bekanntlich  zuerst  im  Blelstsl  zwischen  Kbnlgstein  und  Herniedorf 
(Sachsen),  s.  V.-Ztg,  Nr  II.  1WÄ.  zur  Vsrwsndung  gelangen.  Sie  werden  die 
ersten  Ihrer  Art  In  Österreich  sein.  F4n  Teil  der  Verbindung  durfte  noch 
In  diesem  Jahre  eröffnet  werden. 

Der  Uno  einer  elektrischen  Straßenbahn  In  Bloemfonteln, 
d*r  früheren  Hauptstadt  der  ehemaligen  Oranjenufe-Republlk ,  ist  von  der 
dortigen  Stadtverwaltung  beschlossen  worden.  Ds  dl« 
elektrische  Beleuchtungsanlage  besitzt,  so  wird 
Vereinigung  beider  Systeme  möglich  an  machen,  dl«  bestehende  Kraftstation 
vergrößert  werden.  Mit  der  Ausarbeitung  dsa  Projektes  Ist  der  Consulting 
engineer  R.  Hammond  In  London  betraut  worden,  dessen  Gutachten  voraus- 
alchtllch  nicht  vor  Beginn  des  nächsten  Jahre«  zu  erwarten  steht-  Ob  dls 
Stadt  aslbst  dl«  Bshn  bsuen  oder  dl«  Anlags  Im  W«g«  einer  Konzession 
vergeben  wird,  eteht  noch  dahin. 

Ein  Läutewerk,  mit  LicbUIgnal  für  Starkstronibetrieb  ist  von 
Siemens  *  Halske  A.-O.  zur  Sicherung  des  Verkehrs  bei  Krenzungen  von 
Eisenbahnen  mit  «lektrisch  betriebenen  Kleinbahnen  etc.  hergestellt  worden. 
Bei  demselben  wird  nach  d«n  „B«yr.  Verkehrsbl."  das  Horelgnel  durch  «In 
gleichzeitig  In  Wirkung  tretende«  Liahtalgnal  unterstützt.  Auf  dem  Oschs  der 
Läutebude  1 
Ismpen  I 


Digitized  by  Google 


—    208  - 


1  3 


Post-,  Telegraphen-  und  Ferwprechwesen. 

Zur  deuts(;h-nI(HlerlSii(lischeii  Postkonveiition. 

Wie  wir  iu  der  vorletzten  Ausgabe  unserer  Zeitung  bereit»  kurz 
gemeldet  heben,  ist  zur  Zeit  eine  Bewegung  im  Gange,  die  deruufhin 
ebzielt,  zwischen  der  Deutschen  Reichspost  und  der  Niederländischen 
l'ost Verwaltung  ein  Abkommen  /.ästende  zu  bringen,  nach  welchem 
de*  Post(K>rU>  ähnlich  wie  zwischen  Österreich-Ungarn  und  Deutsch- 
land entsprechend  den  Sätzen  des  Inlandverkebrs  ausgestaltet  wer- 
den soll. 

Wie  das  „Utrechter  Dagblad"  jetzt  ausfährt ,  hat  der  tiedanke 
Bowohl  in  Deutschland  wie  in  Holland  viele  Freunde  gefunden. 
Deutscherseits  hebe  die  Handelskammer  in  Köln  schon  vor  längerer 
Zeit  eine  Denkschrift  an  den  .Staatssekretär  des  Keichspo»Umtes  ge- 
richtet, worin  sie  erklärt,  dafs  die  innigen  Handel*-  und  Verkehrs- 
Iteziehungeu,  welche  die  beiden  I -ander  seit  Jahrhunderten  verbinden, 
und  die  namentlich  iu  den  letzten  Jahren  infolge  der  industriellen 
und  geschäftlichen  Entwicklung  Deutschlands  mehr  und  mehr  an  Leb- 
haftigkeit zugenommen  haben,  den  Wunsch  nach  einem  rostabkommen 
mit  Holland  als  natnrnotwendig  erscheinen  lassen.  Ebenso  habe  die 
Handelskammer  von  Oldenburg  an  ihre  Regierung  das  Ersuchen  ge- 
richtet, dahin  zu  wirken,  dafs  Deutschland  die  Anregung  gebe.  Auch 
sei  im  vorigen  Jahre  ein  Schreiben  de*  Reichskanzlers  veröffentlicht 
wurden,  aus  dem  hervorgehe,  dafs  dieser  dem  Plaue  sympathisch  gegen- 
überstehe. 

Inzwischen  sei  Luxemburg  Holland  zuvorgekommen  und  bebe 
dank  seiner  schnellen  und  klug  ergriffenen  Anregung  erreicht ,  dafs 
die  Vorteile,  die  Österreich- Ungarn  Deutschland  gegenüber  geniefae, 
vom  1.  Oktober  1902  auch  Luxemburg  zu  teil  wurden.  Dabei 
»ei  der  l'ostverkehr  Hollands  mit  Deutschland  «ehr  viel  erheb- 
licher, als  der  mit  Österreich-Ungarn,  und  vielleicht  sei  es  nur  die 
Sohwciz,  die  einen  noch  lebhafteren  Briefverkehr  mit  Deutschland 
unterhalte,  als  Holland.  Die  aus  Holland  nach  Deutschland 
gesandteu  Briefe  betrügen  die  gröl'sere  Hälfte  des  ge- 
samten holländischen  i  n  tc  r  u  at  i  on  a  1  en  Verkehrs,  während 
die  audure  Hälfte  sieh  auf  alle  Länder  der  Welt  verteile.  Die  in 
uugefähr  gleicher  Anzahl  aus  Deutschland  nach  Holland  gehenden 
Briefe  erreichten  die  Zahl  von  700O0  auf  jeden  Tag.  Sach  sorg- 
fältiger Berechnung  betrage  das  Wagnis,  das  die  holländische  I'oet  im 
schlimmsten  Kalle  laufen  könne,  nur  5<KHsH)  tiulden,  was  bei  einem 
Reingewinne  der  holländischen  l'ost  von  Sf-J-2',,  Mill.  dulden  uicht 
ins  Gewicht  kommen  könne.  Dabei  sei  aber  noch  gar  nicht  in  Be- 
tracht gezogen,  dafs  der  Briefverkehr  sich  infolge  der  Herabsetzung 
des  l'ortos  gunz  wesentlich  heben  würde,  was  durch  die  Erfahrung 
in  allcu  Ländern  bewiesen  »ei.  Wie  wenig  Grund  zur  Angst  vor 
Verlusten,  d.  h.  vor  geringerem  Gewinn,  vorhanden  sei,  ergebe  sich 
ans  der  Zunahme  de»  deutseh -luxemburgischen  Pnstverkcbrs ,  der 
.schon  im  ersten  Halbjahre  nach  Inkrafttreten  eines  rationellen  Turifes 
um  ein  volles  Drittel  zugenommen  habe.  Dabei  sei  die  Annahme 
berechtigt,  dafs  man  in  Zukunft  mit  einer  noch  grol'scrcn  Steigerung 
rechnen  könne. 

Das  Utrechter  Blatt  spricht  den  Wunsch  aus,  dafs  angesichts 
dieser  Sachlage  die  für  den  Handelsverkehr  beider  Länder  so  wichtige 
Sache  sobald  wie  möglich  kräftig  iu  die  Hand  genommen  und  zu  einem 
glücklichen  Ende  geführt  werde.  Es  scheint  auch  den  Wunsch  zu 
hegen, ,  dafs  die  ersten  Schritte  in  dieser  Beziehung  von  Deutschland 
ausgehen  sollen,  wo  in  der  Tat  volles  Verständnis  für  die«'  Krage 
besteht.  Es  darf  aber,  wie  die  „Köln.  Ztg."  anscheinend  postofliziös 
(«merkt ,  nicht  übersehen  werden ,  daf»  durchaus  nicht  alle  Kaktoren 
in  Holland  die  Meinung  des  genannten  Blattes  teilen,  sondern  dal» 
namentlich  iu  der  Presse  vielfach  Einwendungen  erhoben  werden.  Es 
gibt  in  Holland  eine  Richtung,  die  Deutschland  nun  einmal  mit  Mifs- 
trauen  betrachtet,  und  es  steht  zu  befürchten,  dal s  alle  Schritte,  die 
Deutschland  in  der  gewünschten  Weise  unternehmen  sollte,  mit  t-l>eu 
diesem  Mifstranen  zu  kämpfen  haben  würden.  Eine  vou  Deutschland 
kommende  Anregung  würde  vielleicht  nicht  den  gewünschten  Erfolg 
haben,  und  deshalb  darf  man  Zweifel  hegen,  ob  Deutschland  den  von 
dem  holUndi»chcn  Blatte  ausgesprochenen  Wunsch,  einen  erstell  Schritt 
zur  Herbeiführung  amtlicher  Unterhandlungen  zu  unternehmen,  wird 
tun  wollen,  nicht  weil  es  der  Sache  kein  Interesse  entgegenbringt, 
sondern  weil  es  dadurch  zu  allerhand  törichten  Verdächtigungen  den 
Anlafs  gehen  kountc.  Einer  Anregung,  die  von  holländischer  Seite 
kommt  und  die  ähnlichen  Milsdcutungcn  nicht  unterworfen  sein  konnte, 
würde  dagegen  wohl  mit  Sicherheit  bei  Deutschland  eine  streng  »ach- 
liche Prüfung  finden,  für  die  beim  umgekehrten  Verfahren  die  Bürg- 
schaft in  viel  minderem  Grade  geboten  ist. 

Postsendungen  n»ch  (Magien  llber  Sibirien,  s.eh  einer  Be- 
kanntmachung des  Helcbspostsnut»  lu  Berlin  vom  16.  September  wird  vom 
I.  Oktober  der  Elseubabnweg  nach  Sibirien  für  den  internationalen  Pas* 
verkehr  zar  Beförderung  von  Briefsenduugen  aller  Art  aas  Deutschland 
nach  rottenden  Landern  Uetaslena  benutzt  I.  nach  Cblna  mit  Auascblofa 
des  südlichen  Teils.  Ü,  nach  dem  deutschen  Schutzgebiet  von  Klaut« b.iu, 
I.  narh  Japan  mit  Aussrhlafs  der  Insel  Kormosa,  4.  nach  Korea.  Ks  bietet 
sich  auf  diesem  Wege  eiue  wöchentlich  viermalige  Verbindung  mit  Peking, 
Tieetsln,  Tongku  und  Tu  iblfu  und  eine  wöchentlich  mindestens  einmalige 
Verbindung  nach  Shanghai  und  nach  Japan.  Der  erste  Versand,  für  den 
die  Post  vom  Ml  September  ab  in  der  Briefabfcrtlguogsatelle  des  Berliner 
Babnposterots  St  IK  angesammelt  und  bearbeitet  wurden  Ist.  ging  am 
Hl  September  vnu  Berlin  ab.   Es  lagen  Inagesamt  »7  Brlefsäeke  vor.  darunter 


31  von  Paris  nud  dsr  Bahnpost  Paris-  Krqnelluss.  Di«  Zahl  der  Einschreibe. 
Sendungen,  dl*  beim  Zugänge  In  Berlin  fUnf  grofs«  Sack«  füllt«»,  b.U»f  sich 
auf  700  Stück. 

DI«  Ahsendung  erfolgt  täglich.  Dl«  Dauer  der  Beförderung  beträgt  Je 
narh  den  Anschlüssen  von  Herlin  bis  Peking  und  Tlentsln  20  bis  *a  Tage, 
bis  Shanghai  and  bis  Nagasaki  i'i  bis  »*  Tage.  Bei  genauer  Einhaltung 
d«a  Fahrplans  für  dl«  wöchentlich«  Verbindung  nach  Shanghai  und  Japan 
bat  die  letzte  Absendang  an«  Berlin  am  Donnerstag  mit  dem  uni  7.30  abends 
vom  Scbleslsehan  Bahnhof«  sbg«h«nd«n  Zag«  stattzufinden.  Nach  Mitteilung 
de«  Relehepostamta  vom  19.  September  ist  noch  nicht  bekannt,  ob  der  Weg 
Uber  Sibirien  auch  In  der  Biohtuug  von  Japan  nach  Deutschland  zur  Post- 
befördarung  benutzt  werden  wird. 

Funkentelegraphle  auf  den  Uaniburger  Schnelldampfern,  in 
letzter  Zelt  hat  die  Hambu rg- Amorl  ka- 1.1  Dl «  auf  Ihren  Schnelldampfern 
Maroonl-Ststlonen  eingerichtet,  am  mit  den  einschlägigen  Stationen  an  Land 
und  aof  anderen  Schiffen  regeimaJslg  verkehren  zo  können.  Während  der 
letzten  Hei»»  wsren  die  Hamburger  Dampfer,  „August*  Viktoria",  „Moltke" 
and  „Blücher"  untereinander  In  fuukentelegraphiscber  Vtrblsdsag. 

FunkenlelegraphUrhe  Stationen  an  der  Nordsee,  in  nächster 
Zelt  wird  sich  von  der  Elb.  bezw.  Wesermündung  ein  gsnzta  Karree  vou 
fankentelegrapblechen  Stationen  hinziehen.  Neben  d«r  auf  Helgoland  be- 
reit«  vorhandenen  Ist  jetzt  eine  Station  auf  dem  Aufeene!d«r-Feuerscbllf  ei 
richtet  in  Betrieb  genommen  worden.  Ferner  findet  dl*  InstsllieruDg  einer 
derartigen  Station  auf  dem  Aufsenweaer.FeneracliUr  statt,  die  am  16.  Oktober 
betriebsfähig  sein  soll,  und  dsnn  wird  auch  das  Elbe-Feuerschiff  I  eine 
solche  «rbslten.  Diese  vier  Stationen  »lud  mit  der  Marinestation  für  Funken- 
tslegrapbl«  in  Kuzbeven  In  Verbindung,  dl«  für  dieselben  als  Laudatatlon 

gelegenen  Tönning  verkehren,  well  dort  keine  Station  vorhanden  Ist.  Wenn 
daa  Aataenelder-Feuerscbifr  etwas  nach  Tönclg  zu  melden  bat,  so  geht  da» 
nur  Uber  dl«  Kuihsvener  Marlnnfonkepruchstatlon,  die  dann  auf  dem  Land- 
wege die  Meldung  weiter  gibt.  Ebenso  mufs  es  natürlich  auch  In  umge- 
kehrter Welse  mit  Meldungen  von  Tönning  nach  dem  Feuerschiff  gebandhsbt 
werden.  Daraua  ergibt  sich  natürlich  »ine  ganz  bedeutende  Mehrbelaatong 
derMarlnefunkapruchstatlon.  Gleichzeitig  erlangt  dadurch,  schreibt  das  „Hamb 
Prerodbl.",  Koxheven  eine  ganz  besondere  Bedeutung  als  Schlffsmeldeatelle. 
d«  sllee,  was  la  dem  weiten  Sichtbereich  jener  vier  Stationen  an  Besonderem, 
wie  Sehlffeunfällen  ete,  passiert,  sofort  nsch  Kutbsven  gemeldet  wird.  Daraus 
resultiert  dann  aber  aaeh  eine  schnellere  und  erfolgreichere  Kettung  ans 

wodurch  gleichzeitig  der  Schlepp,  nnd  Bergungadampfereotte  erhöhte  Auf. 
gaben  erwachsen. 

Wille. 

Wahrend  «Ine*  Sturme*  ist  In  der  Nähe  von  A  sie« nnd  am 3.  Oktober 
der  norwegisch«  Dampfer  „Terjevlgen"  gesunken.  Die  gesamte  Besatzung 
von  zwölf  Mann  Ist  ertrunken. 

Briefwechsel. 

Reuthen.  Obenrbl.  Herrn  0.  P.  Für  rollendes  nnd  anderes  Elsen 
bahnmaterlal  bietet  sich  in  Ägypten  gute  Gelegenheit.  .Vach  einem 
belgischen  Konsulatabericbte  bat  nämlich  die  Verwaltung  der  ägyptischen 
Stsatsbahn  In  der  letzten  Zeit  darch  Entgleisungen  und  Zusammen 
etofs«  erhebliche  Schäden  an  ihrem  rollenden  Material  zu  verzeichnen 
gehabt.  Die  Höhe  dea  erlittenen  Schadens  beziffert  sich  angeblich  auf 
mehr  als  I0UUO  i  K.  Namentlich  geschlossene  und  offen«  Güterwagen 
wurden  zerstört  and  müssen  baldigst  durch  neu«  ersetzt  werden.  Ferner 
hat  dl«  Verwaltung  beschlossen,  Im  kommenden  Jahre  eine  gröfscr* 
Anzshl  neuer  Personen-  nnd  Fracbtwagen  enwl«  Lokomotiven  anxu- 
kaufen.  Auch  »oll  die  gesamte  Strecke  dsr  Bahn,  soweit  nötig,  mit 
Barrieren  versehen  werden,  um  eln«n  Schutz  gegen  das  Überschreiten 
der  (Heise  durch  Tiere  herbeizuführen,  das  schon  oft  ta  Entgleisungen 
Veranlassung  gegeben  hat.  Endlich  ist  eine  Verstärkung  der  meisten 
KlsenbahnbrUcken  geplant,  um  als  zur  Belehrung  mit  schwereren  Loko- 
motiven mehr  als  bisher  geeignet  zu  machen. 

NaiHK<  Herrn  K.  F.  Sie  sind  Im  Unrecht.  Allerdinga  können  die  Bestell- 
gebühren  für  Pakete  auch  vom  Absender  im  vorana  entrichtet  wer- 
den. In  Berlin  und  Charlottenburg  werden  für  gewöhnlich«  Pakete 
bis  f>  kg  16  Pf,  für  solche  über  E>  kg  und  für  Elnsehralbpaketa  bis  r.  kg 
!iö  Pf  und  fUr  Paket«  mit  Wertangabe  bis  !>  kg  nnd  Uber  6  kg  und  bis 
MKW  M  Wert  su  Pf.  Beatellgeld  erhoben.  In  Altons  (Elbe),  Bremen.  Bres- 
lau, Köln  (Kbeln),  Danzlg,  Dresden,  Frankfurt  a  at.,  Hamburg,  Hannover. 
Königsberg  (Pr  >,  Leipzig,  Strafsburg  (Eis.)  kommen  für  gewohnliehe  und 
Kinsebreibpaketo  bis  6  kg  15  Pf.,  Uber  6  kg  20  Pf.,  für  Paket«  mit 
Wertangab«  bl«  3000  M  und  zum  Uewicht  bis  b  kg  II  Pf.,  Uber  6  kg 
SU  Pf  Beatellgeld  zur  F.rhebung.  In  den  sonstigen  Orten  mit  Postämtern  I 
ist  daa  Bestellgeld  für  gewöhnliche  und  Elnsehrelbpaketo  bis  t.  kg  auf 
iu  Pf.,  für  solche  über  l>  kg  aof  15  Pf.,  für  Pakete  mit  Wertangabe  bis 
sooo  u  und  einem  Uewicht  bis  5  kg  1U  Pf.  Uber  5  kg  II  Pf.,  In  den 
übrigen  Pustorten  für  gewöhnlich«  und  Elnschrelbpaket»  bis  b  kg  auf 
f.  Pf..  Uber  6  kg  auf  10  IT,  für  Pakete  mit  Wertangabe  bis  1600  M  und 
bis  i  kg  (iewloht  auf  fi  Pf  ,  für  solche  Uber  IbOO  M  bis  3000  M  Wertangabe 
und  einem  Uewicht  bis  '.<  kg  IQ  Pf.  und  fUr  solche  Uber  b  kg  und  bis 
3is.ni  M  Wertangabe  10  Pf.  festgesetzt.  Kur  Sendungen  nach  aUcn  Land 
orten  b«trigt  das  Beatellgeld  für  gewöhnliche  Pakete,  Pakete  mit  Wert- 
angabe bl«  SM  M  und  Einschrelbpakcte  bi.  j'J,  kg  iu  Pf.  und  für  eoleue 
Uber  2'i,  bis  :.  kg  W  Pf. 
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Jadostrielles. 

IMe  ständige  Ausstelluu^  für  Arbelterwohlfalirl 
In  Charlotten  burs. 


Krankenversicherung ,  Unfall-,  Invaliden-  und  Altersversicherung 
sollen  tlcm  Wohle  <le*  arbeitsunfähigen  Arbeiters  dienen.  Weit  wich- 
tiger noch  alier  als  diene  Fürsorge  für  die  Invaliden  der  Arbeit,  und 
zwar  ebenso  »ehr  im  Interesse  des  Arbeiter*  wie  iu  dem  der  Arbeit-  ; 
gelier  und  der  ganzen  Gesellschaft ,  ist  die  Forderung,  dafs  der  Ar- 
Ix-iter,  um  »eine  Arbeitsfähigkeit  recht  lange  zu  erhalten,  gegen  die 
vermeidlichen  Gefahren  der  Arbeit  nach  Möglichkeit  geschützt  wird. 
Neben  der  Gewährung  auskömmlicher  Lohne  und  der  Einführung  einer 
vernünftigen  Arbeitzeit  zählen  hierzu  die  Arbeiterschutz-  uud 
W  o  h  I  f  a  h  r  t  •  e  i  n  r  i  e  h  t  u  u  g  e  n.  Zu  diesen  gehören  zunächst  al  le  die- 
jenigen Vorkehrungen,  die  getroffen  werden,  um  den  plötzlich  eintreten- 
den Schädigungen  und  Störungen  der  Gesundheit  durch  Unfälle  vorzu- 
beugen, also  die  sogen.  I'  nf  all  verhüt  ungsmafsreg  ein,  ferner  die 
G ewerbehygiene,  deren  Aufgabe  es  ist,  den  Arbeiter  vor  den  dem 
betreffenden  Berufe  eigentümlichen  Krankheiten,  z.  II.  infolge  von  Staub- 
eiuatmnng  oder  Aufenthalt  in  mit  giftigen  Gasen  durchsetzter  Luft 
u.  s.  w.  nach  Möglichkeit  zu  schützen,  und  schließlich  die  allgemeine 
Volkswohlfahrtspflege,  die  auch  anfscrbulb  der  Arbeitsstätte  den  ] 
minderbemittelten  Volksschichten  leibliehe  und  geistige  Förderung  an- 
gedeiben  lassen  will,  durch  Arlieiterwohnungen,  Schrebergärten,  Volks- 
küchen, Volksheime,  Lesehallen,  Bibliotheken  u.  ».  f. 

Die  beste  Anregung  zu  Fortschritten  und  Verbesserungen  auf  je- 
dem Gebiete  gewährleistet  die  AnBehauung.  Hierin  eben  liegt  der 
hohe  Wert  von  Museen  und  Ausstellungen.  Daher  könnt«  seiner  Zeit 
die  Nachricht  nur  mit  hoher  Freude  begrüfst  werden ,  dafs  Reichstag 
und  Bundesrat  den  Beschluß*  gefafst  hätten  von  Reichs  wegen  eine 
dauernde  Ausstellung  für  Arbeiter  wohl  fahrt  ins  Leben 
zu  rufeu.  Vorläufer  hat  die  am  18.  .luni  d.  .1.  eröffnete  Ausstellung 
schon  verschiedene  gehabt.  Wenn  wir  von  dem  Gcwcrlwhjgicnischen 
Museum  in  Wien  und  dem  herühmten  MtnetJ  social  in  Paris  sowie 
einigen  anderen  derartigen  Schöpfungen  des  Auslandes  abseben  und 
uii>  auf  Deutschland  beschränken ,  so  ist  hier  zunächst  das  1886  ge- 
gründete Hygiene-Museum  in  Berlin  zu  nennen;  dann  folgte  die  im 
Jahre  1*1*7  vom  Reiohsversichcrungsamt  eingerichtete  Sammlung  für 
Unfallverhütung,  in  der  hauptsächlich  von  Fabrikanten  angebotene  ■ 
Schutzvorrichtungen  ausgestellt  wurden ,  ferner  die  von  der  Zentral- 
stelle für  Arbeiterwoblfahrtseinricbtungeu  begründete  Sammlung,  vor 
allem  aber  die  für  das  deutsche  Unfullverhütuugswcseu  epochal  ge- 
wordene Deutsche  Allgemeine  Ausstellung  für  Unfall- 
verhütung vom  Jahre  lht*<J,  seit  welcher  der  Wunsch  naoh  einem 
standigen  Museum  nie  verstummt  ist,  bis  er  eben  in  der  hier  zu  be- 
schreibenden Schöpfung  seine  allseitig  freudig  begrüfste  Verwirk- 
lichung fand. 

Das  Ausstellungsgebäude,  das  einseht iefslich  der  Grund- 
erwerbskosten eineu  Aufwand  vou  1043000  M  erforderte,  befindet 
sieh  in  C  h  arl  o  1 1  e  n  bu  rg,  Fraunhoferstrafse  11  12  in  nächster  Nahe 
der  Technischen  Hochschule  an  einer  von  allen  Seiten  durch  die  Strafscn- 
oder  Untergrundbahn  leicht  zu  erreichenden  Stelle.  Das  Grundstück 
umfafst  einen  Raum  von  etwa  *4  ha.  Die  Baulichkeiten  setzen  sich 
zusammen  aus  dem  Verwaltungsgebäude  und  der  Ausstellungshalle, 
die  miteinander  durch  einen  Vorraum  verbunden  sind,  über  dem  sich 
der  Hörsaal  befindet.  Das  Verwaltungsgebäude  enthält  aufser  den 
Bureanräumen  und  der  Wohnung  des  Monteurs  im  oberen  Stocke  die 
Bibliothek  und  das  Tuberkulose-Museum.  Der  1%  Sitzplätze  fassende 
Hornau!  ist  hauptsächlich  für  Vorträge  au»  dem  weiten  Gebiete  der 
Arheiterwohlfahrt  bestimmt.  Die  Ausstellungshalle  ist  mit  eiuer  Ga- 
lerie versehen,  die  eine  Ausstelluugatläohe  von  Hl>  iprn  bietet,  wah- 
rend zu  ebener  Erde  ein  Ausstellungsraum  von  1H10  i|tn  zur  Verfü- 
gung steht.  Der  bisher  noch  unbebaute  Grund  und  Boden  bleibt  für 
Erweiterungsbauten  vorbehalten ;  zur  Zeit  sind  darauf  einige  Gerüst- 
bauten mit  Bau-Unfallverhütungsvorrichtungen  und  die  Unfallstation  XI 
vom  roten  Kreuz  errichtet,  die  gleich  jeder  anderen  Unfallstation  sich 
im  Betriebe  befindet  nnd  zugleich  als  Ausstellungsgegenstand  verwen- 
det wird.  Audi  die  Errichtung  eines  Arlieiterwohnhanses  ist  in 
Aussicht  genommen. 

Für  die  innere  Ausgestaltung  kam  in  Betracht ,  dafs  es  sich  um 
eine  unter  der  Leitung  des  Reichs  von  Erfindern  und  Fabrikanten 
veranstaltete  Ausstellung  handeln  sollte ;  nicht  ein  Museum  toter  Ge- 
genstände wollte  man  schaffen,  sondern  eine  Ausstellung  voll  Leben 
und  Bewegung.  Wo  immer  die  Möglichkeit  bestand,  Maschinen  in 
natürlicher  Gröfse  und  im  Betriebe  vorzuführen,  war  von  der  Er- 
setzung durch  Modelle  abzusehen.  Wo  Altes  durch  besseres  Neues 
verdrängt  wird,  soll  das  Alt«  dem  Neuen  den  l'latz  räumet,  damit 
die  Ausstellung  stets  mit  der  Entwicklung  des  praktischen  Leben« 
gleichen  Sehritt  halten  kann.  Die  Gegenstände,  Maschinen  und  Appa- 
rate u.  s.  w.  werden  grundsätzlich  nur  leihweise  angenommen  nnd  j 
können  den  Ausstellern  von  der  Verwaltung  jederzeit  wiedergegeben 
werden. 

Die  in  der  Einleitung  angedeuteten  Zweige  des  Arbeiterwohlfahrts- 
weseos  brachten  ganz  ungezwungen  eine  Zweiteilung  des  Museums  in 
eine  Abteilung  für  Unfallschutz  und  eine  solche  für  Ge- 
werbehygiene nnd  soziale  Hygiene  mit  sieh.  Von  diesen  soll 
zunächst  die  entere  ihre  Beschreibung  finden. 


IL 

Die  erste  Abteilung  ist  die  gröfsere  vou  beiden;  sie  dient  wie  er- 
wähnt der  Darstellung  des  U  n  fa 1 1  schütz e s  in  den  ver- 
schiedensten Industrien.  Da  nur  solche  Einrichtungen  aufge- 
nommen werden,  die  in  der  Praxis  bereits  Anwendung  tindeu,  so  gibt 
diese  Ausstellung  in  der  Tat  ein  Bild  von  dem  jedesmaligen  Stande 
der  Unfallverhütungstechnik.  Wenn  man  sich  auoh  mit  Rücksicht  auf 
die  Uhu  Verhältnisse  bei  manchen  Objekten  auf  die  Darstellung  durch 
Modell,  Zeichnung  und  Photographie  wird  beschranken  müssen,  so 
soll  doch  im  Hinblick  auf  das  eingangs  entwickelte  Programm  stet« 
liesonderer  Wert  darauf  gelegt  sein ,  die  Vorrichtungen  soweit  wie 
möglieh  iu  Betrieb  zu  zeigen.  Von  den  gegenwärtig  in  betriebsmäfsi- 
ger  Form  vorgeführten  115  Maschinen  sind  nahezu  alle,  soweit  sie 
nicht  Handbetrieb  haben,  mit  Kruft  antrieb  versehen,  der  vou  vier 
gröl'seren  Klektromutorrn  auf  eine  Trunsmissionswelle  übertragen 
wird,  vou  der  aus  die  Maschinen  durch  Riemen  bewegt  werden. 
Aul'serdem  sind  noch  11  kleinere  Elektromotoren  für  den  direkten 
Antrieb  einzelner  Maschinen  vorhanden. 

Die  in  Betrieb  vorgeführten  Maschinen  sind  im  unteren  Teil  der 
Ausstellungshalle  aufgestellt  ;  auf  der  Galerie  haben  zahlreiche 
Apparate,  Modelte  und  Blser  lftst  Zeichnungen  und  Photographien 
Platz  gefunden.  Für  sämtliche  Ausstellungsgegenstände  sind  kurze 
erläuternde  Beschreibungen  vorhanden. 

Ein  Gang  durch  die  Ausstellung  zeigt  im  einzelnen  folgendes:  In 
einer  Vorhalle  siud  mehrere  Kollektionen  von  Augenschutzmitteln 
zu  sehen.  Die  zahlreichen  vou  verschiedenen  Fabrikanten  von  der 
Steinbruchs- Beruf sgcmwsensehaft  u.  a.  vorgeführten  Formen  zeigen 
entsprechend  den  besonderen  bei  den  verschiedenen  gefährlichen  Ar- 
beitsverrichtnngen  zu  erfüllenden  Atiforderungen  die  verschieden- 
artigste Gestalt.  F'ür  Arbeiten,  die  ein  genaues  Sehen  nicht  er- 
fordern, siud  Sohutzmitlel  vorhanden,  die  lediglich  aus  Drahtgeflecht 
hergestellt  sind.  Zur  Benutzung  bei  Arl>eiten,  die  eine  gröfsere  Seh- 
schärfe erforderlich  machen ,  dienen  die  verschiedenen  Schutzbrillen 
aus  Glas,  Glimmer,  Zelluloid.  Zum  Schutze  der  Augen  gegen  Staub 
linden  Brillen  Verwendung,  deren  Fassung  einen  dichten  AhschlufB 
der  Augen  herbeiführt.  Andere  ausgestellte  F'ormen  eignen  sich 
zum  Schutze  der  Augen  gegen  grelles  Lieht,  helle  Flammen  und 
dergleichen.  Zur  persönlichen  Ausrüstung  der  Arbeiter  gehören  ferner 
die  in  der  Vorhalle  ausgestellten  Anzüge  und  einzelne  Bekleidungs- 
stücke für  Mascbincnarboiter,  Kesselreiniger,  Giefser,  Schmelzer,  FUek- 
trizitätsarbeiter. 

Beim  F.intrit  in  die  Haupthalle  werden  die  zahlreichen  Maschinen 
und  Transmissionen  sichtbar,  deren  gefährliche  Getriebeteile  durch 
Sehutzgeländer  und  Schutzgitter  abgesperrt  lind.  Die  erst«  links  vom 
Eingang  angeordnete  Gruppe  umfafst  die  Hebemaschinen.  Es 
finden  sich  nicr  verschiedene  Konstruktionen  von  Sicherheitsliasohen- 
zügen,  die  mit  Selbstsperrung  ausgerüstet  sind,  ferner  vou  Wagen- 
winden mit  Selbstsperrung.  Einige  Bockwindeu  und  Wandwinden  sind 
mit  Sichcrbcitskurheln  ausgerüstet,  die  lieim  Loslassen  in  jeder 
Lage  sofort  stellen  bleiben  und  demnach  nicht  durch  Rückläufen 
den  Arbeiter  gefährden.  Ein  Personenaufzug,  der  nach  der  Galeric 
der  Ausstellungshalle  führt,  wird  durch  einen  nesonderen  Elektromotor 
getrieften  und  ist  mit  Schachtvcrschlüssen  verschiedener  Konstruktion, 
Fangvorrichtung  und  Sicherheitsausrückuug  versehen.  Besonder«  ge- 
staltete Hebevorrichtungen  dieueu  zum  gefahrlosen  Au«hel>en  von 
Gufstiegeln  und  zum  selbsttätigen  Schwenken  gehobener  Baumaterialien 
bei  Bauwinden. 

Die  zweite  Gruppe  bilden  die  Holzbearbeitungsmaschinen. 
Kreissagen,  Hobelmaschinen ,  Fräsmaschinen,  Kappsägen,  Pendeisägen, 
Bandsägen  sind  mit  den  verschiedenartigsten  in  der  Praxis  bewährten 
Schutzeinrichtungen  verseben. 

Gegenüber  den  Holzbearbeitungsmaschinen  sind  die  Maschinen 
der  Metallbearbeitung  aufgestellt.  Darunter  befinden  sich 
Bohrmaschinen,  Drehbänke  mit  Sohutzabdeckungen  der  Zahnradgetriebe. 
Eine  andere  Drehbank  zeigt  Drehbankmitnehmer  im  Betriebe,  welche 
vor  den  gewöhnlichen  Drehherzen  den  Vorzug  haben,  dafs  sie  nach 
aufsen  eine  runde  glatte  Gestalt  besitzen ,  so  dafs  sie  sich  nicht  in 
die  Kleider  des  bedienenden  Arbeiters  einhaken  und  ihn  mitreifsen 
können.  Metallpressen  veranschaulichen  Vorrichtungen,  die  den  Zweck 
haben ,  Verletzungen  durch  den  niedergehenden  Stempel  zu  verhüten, 
indem  die  Hand  entweder  rechtzeitig  aus  dem  Stempelbereieh  entfernt 
wird  oder  während  des  Stempel  niedergange»  gezwungen  ist,  an  einer 
anderen  ungefährdeten  Stelle  tätig  zu  »ein.  F'.ine  Metallschere  ist  mit 
Schutzlineal  nur  Sieheruug  der  Hände  vor  Verletzungen  durch  das 
niedergehende  Messer  versehen.  (Fortsetzung  folgt.» 

Afljjtcllnngen. 

Eine  Ausstellung  für  Moorkultur  nnd  Torflndusfrie  wird  vom 
16.-MH.  Februar  1*04  tu  Itsrltn  stattHaden,  veranstaltet  vom  Verein  aar 
F.irderuu»  der  Moorkultur  Im  »antaehan  Releb.  Zar  Ausstellon»;  wsrden 
anter  snderem  Proben  von  Fabrikaten  aus  Torf,  besonders  such  alte  Ms 
Bobinen  und  Berit*  für  Moorkultur  und  Gewinnung  nnd  Verwertung  des 
Torf*  kommen. 

Zu  der  Internationalen  Ausstellung  für  SpIrtUiverwertune 
uud  Cärungsgewerbc,  die  vom  16.  April  1904  ab,  wie  wir  Ii» reit«  früher 
gemeldet  haken,  In  Wien  stattllzulet  uud  etwa  G  Wochen  dauern  wird,  Ist 
der  letzte  Anmeldanfatermln  bis  tarn  Hl.  Oktober  d.  J.  verseheben  worden. 

K*ehsnbsolistrar*e  11  zu  erhalten. 
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Preisausschreiben. 


Preisausschreiben  IDr  die  Herstellung  tob  Wein»teln*aure  aus 
kalifornischen  Trauben.  Dl«  Vereinigten  Staaten  v«d  Amerika  fuhren 
jährlich  eine  gri>r»e  Menge  von  Weinsäure  au«  dem  Attalende  ein,  obwobl 
Kallforalan  seibat  ein  grofaer  Produzent  vob  Weintrauben  lat.  Die  Amerlcaa 
Urup«  Aoid  Association  bat  nun  bei  dem  Bankhaus.  Daniel  Meyer  In  San 
Francis«,  eine  Sicherheit  In  Höh.  von  2&0O0  »  Llnterleal  mit  der  Beetiminnng. 
dafa  «1«  demjenigen  ausgezahlt  werden  «oll,  der  «In  Verfahren  oder  ein 
[  macht,  wiche«  die  nutzbringende  Verwertung  kalifornischer 
tar  Herstellung  von  V«ln«t«lnaKare  ermöglicht.  DI«  kalifornischen 
Trauben  enthalten  Uber  20"IM  SUfaatoff  Im  Werte  von  10  M  pro  t:  die  Her- 
at«llnag  tob  Welnetciuaäure  daran«,  vielleicht  durch  Umwandlung  de«  In 
den  Trauben  enthaltenen  Zucker«  In  Sture ,  mtlfete  «loh  xn  einem  Preiae  er- 
möglichen  laaseu,  der  auch  eine  Ausfuhr  von  Weiuetelneäare  aalifet.  Die 
Entscheidung  Uber  dl«  Zuerkesnang  de»  Preiae*  liegt  in  dar  Hand  einer  an« 
fünf  Personen  bestehenden  Jnry,  der«n  Urteil  eodgtltlg  l»t.  Sollte  jemand 
filr  «ein«  KrAudong  einen  höheren  Prel«  «la  itbOOO  )f  beanapruchen  and  die«« 
Brandung  in  den  veracbUden.n  Kulturetaaten  patentiert  oder  patentfähig 
■ein,  »o  i«t  die  Oe*ell.ebaft  geneigt,  von  dem  Krönder  da«  alleinige  Recht 
der  Verwertung  »ln«r  Brandung  an  erwerben, 
•ind  bi«  tum  i,  Deiembar  1904  an  die  „American  Orape  Acld 
318  Front  St.,  San  Francisco,  Kai.  0.  S.  A.,  in 


Verschiedenes. 


Entwicklung:  de«  MasterreejIateT».  im  Aagaet  «ind  von  474  In- 
IH»4o  n»a  ge.obUtzte  Muzter  und  Modell«  veröffentlicht 
worden.  Ana  dem  Au«land«  kamen  1b  diesem  Monat  1b  Leipzig  1905! 
Muster  (60  plastisch«  und  1842  Flaebenerzeagnlseei  von  II  Urhebern  zur 
Anmeldung.  Die»«  hohe  Zahl  t«t  wieder  durch  Spitzeumuater  an«  St.  Italien 
In  dar  Schwel«  eralelt  worden:  ««  liefern  von  dort  drei  Firmen  I7b0  der- 
artige  Muitlnr  eintragen,  davon  lieferte  die  bekannte  Firma  Ueichenbach  dt  Co. 
allein  1000  Me«t«r.  Anfordern  legten  «erb«  Österreicher  V9  plastische  und 
911  Pläcbeaaiueter  nieder,  ein  Franzose  Uefa  SO  plastische,  ein  Engländer 
elB  plastisches  Matter  «ehiltien.  Obgleich  der  Vormonat  «ehr  hohe  Zahlen 
hatte,  wehrt  der  Aogoat  doch  4408  Mu»ter  mehr  auf  <!*».  plaatlache  und 
311.1 


Die  deutsche  Seifoaiaduatrie  kämpft, 
Paine  190V  bestehenden  Prelsverelnbarangen  aufgelöst  «lad,  mit  «ehr  widrigen 
Verhältnissen.  Qeni  besonders  können  dl«  kleinen  Betriebe  die  Konkurrenz 
der  technisch  ttberan«  leistungsfähigen  Grofabetrlebe  nicht  länger  butehen. 
Die  grvf«e  Umwälzung,  die  «leb  in  der  Selfenlndustrle  gegenwärtig  vollzieht 
(Fett.paltuug,  KarboaatveraeifnBg,  KUhlpreaaen),  geben  den  kapitalkräftigen 
Seifenfabriken  einen  Voraprung,  der  vob  den  kl«in«B  Betrieben  nicht  mehr 
eingeholt  werden  kann,  (llelohzeltlg  druckt  dl«  Überproduktion  die  Preiae 
der  Fertigwaren  ungemein  herab,  wahrend  die  Kohatoffpreise  Uberau«  hoch 
»teben  An  «ine  vorläuüge  Be«a«rnng  dar  Pr»la«  lat  am»ow«nig«r  zu  denken, 
als  In  letzter  Z«lt  der  Konsum  von  Seife  dnreh  dl«  überall  auftauchenden 
Selfeupulv.r  aBd  Wa.cheitrakt«  beeinträchtigt  wird,  Aualändiacbe  Absatz 
gebiete  fehles  der  deatacbea  Selfenlnduitrle  aber  gleichfalls,  da  an«*»  Zoll- 
politik bereit*  anfangs  der  80 «r  Jahr«  den  mögliches  Export  nach  Rufaland, 
O.terrelch  Ungarn  nad  Bach  der  Schwell  völlig  lahmlegte.  Aach  der  neue 
Zolltarif  hat  eine  Ermäßigung  dar  Eingangszoll«  für  die  Kobatoffe  der 
Seifenfabrik atlon  nicht  gebracht,  »o  da»  nach  wie  vor  daa  Inland  da«  einzige 
Abietzfeld  blelbea  wird. 

Von  DoMoria^enieurexaiieil.  FUr  die  Znlaesnng  von  Diplom- 
Ingealeuren  anderer  Hocbacbalen  zur  PromotiOB  «am  Doktor- 
ingenieur an  einer  der  technischen  Hochschulen  Prenteen«  alnd  jetzt 
„Beding  nngea"  aufgestellt  worden.   Danach  werdea  zur  Promotion  au- 


1.  Bewerber,  welche  im 
WUrde   elnea  Doktoringealenra   durch  die 


der  Promo 


ing  filr  die  Krtellung 
technischen  Hochschulen 
das  Relfezeugnla  elnea  Uymnaslnma  oder  Realgymnasium«  oder 
r  Oherreelachul«  de«  deutacben  Kelchs  besitzen  und  die  Diplomprüfung 
an  einer  deutschen  tacbnl*ch«n  Hochschule  oder  einer  deutachen 
Bergakademie  bestanden  haben. 

2.  Bewerber,  welch«  daa  KelfezeagBla  einer  bayerischen  In- 
duatrleachule,  der  sächsischen  O«  w  er  bea  kademle  in  Chemnitz 
oaterreieh!ecb«n  Gymnasium«,  Realgymnasium«  oder  einer 
aofern  dlna«  Schulen  dentecbsprachlg  «Ind. 
lt.  Hewerber,  welche  atatt  der  Diplomprüfung  an  einer  deutschen 
technlacben  Hochschule  die  Kegle  run  g»b»iira«I .  te  rp  rü  fung  bei  einer 
deut»chcn  «tastlichen  Prüfungskommission  oder  die  r.  w  el  t  e  S  t  a  e  t «  p  r  U  f  u  n  g 
so  einer  österrclchlecheu  Hochschule  mit  deutscher  Unterrichtssprache 
oder  die  Diplomprüfung  an  der  eldgenüsaiachen  polytechnischen 
Schule  in  ZUrlch  bestanden  haben. 

4.  Über  die  Zulassung  Studierender  von  snderen  sie  den  unter  2  und  3 
geuaunten  Lehrauatilten  entscheidet  im  Siune  der  Promotlonenrdnaug  das 
vorgeordnete  Ministerium  von  Fall  an  Ksll  suf  (irnnd  der  Anträge  der  be. 
treffeuden  Abteilung,  bei  welcher  eich  der  Bewerber  meldet,  und  der  Berichte 


deutachen  technischen  Hoch 

■  Unter. 

Baug«werk««chuleu  und  «on 

nicht 


b.  Es  wird  hierbei 
id  die 

rlehtesprache  Uegenaeltigk.lt 


Reisekosten  flir  Vnirestellte  rnn  Ausstellern  nach  81.  Louis. 
Von  Anfang  Februar  1904  ab  wird  Carl  Stangen«  Keiseburesn  ständige  Ver- 
treter in  New  Vork  Unterhaltes,  die  bei  Ankunft  ein««  jeden  Paessgler 
dampfera  vob  Europa  zagen 
empfangen,  dl«  sich  in  Carl  ! 
babea.  Dieselben  werden  für  dl«  mit  solchen  Fahrkarten  versehenes  Relecn- 
d«s  zur  Verfügung  stehen  nnd  nach  Möglichkeit  dafür  «orgea,  dafa  diese 
vor  Unbequemlichkeiten  und  Übervorteilungen  geschützt  werden,  ebenso 
kann  durch  ale  angemeaaenea  Logis  an  billigen  Preisen  nnd  Fahrkarten  auf  den 
besten  Linien  nach  St.  Louis  und  anderen  westlichen  Städten  erlsngt  werden. 

Die  für  da«  nächit«  Jahr  glltig«a  Pr«lse  zur  Fahrt  vob  N«w  York  nach 
SC.  Loula  «teilen  noch  Blcbt  fe»t  Carl  Htang.ns  Ralaebnreau  wird  jedocL 
voraussichtlich  bt  der  Lsg«  »ein.  inm  Pro!«»  vob  1*0  M  an  Usfern:  Abholen 
von  Bord  d«a  Dampfera.  einen  Tag  Logia  und  Verpflegung  la  New  Vork 
(Hoboken),  Transport  aar  Baba.  R«tnurblll.t  L  Klaas«  von  N.w  York  nach 
St  Loula.  Dl«  Kosttn  für  Sendung  eines  Angestellten  nach  St.  Louis  werden 
daher  etwa  wie  folgt  zu  berechnen  sein:  Retuurblüet  11.  KaJUte  Bremen 
New  York  mit  Barbaroaaallnle  380  M,  Kosten  in  New  York  und  Retourbillet 
nach  St.  Loula  160  M,  also  zusammen  etwa  540  M.  KUr  des  Aufenthalt  in 
St.  Lonls  wird  Carl  Stsngens  Kelaebureau  bla  zum  Februar  1904  billige 
Offerten  bereit  machen,  nach  welchen  Logla  in  St.  Loula  im  voran«  beetfllt 
und  auf  Wasach  auob  bezahlt  werdeu  kann,  «o  dafa  auch  aolche  Angestellte, 
die  dar  engliacben  Sprache  nicht  mächtig  alsd,  usbedenkllcb  nach  St.  Louis 
geaandt  werden  k (innen. 

Zur  reiten  wartliren  l.a»re  der  chemischen  ln.lu-lrle  macht  die 
Oppeln  ) 

i  der  Fabrikation  kUa«tlicb«r  Düngemittel 

Ir  Rohmaterialien  waren  fest,  während  die  Ver- 
fUr  fertige  Warea  lBfolge  grofaen  Angebots  nschgeben  mufaten 
Auch  In  der  ZUn  d  wa  reaind  u«  tri«  lat  «In«  B««eernng  der  ungunstigen 
Verbältniaae  Im  abgelanfenen  Huartel  nicht  eingetreten.  Ebenae  haben 
■leb  In  der  Teerinduetrle  die  Verhältnisse  Immer  ungünstiger  gestaltet. 
Der  Absatz  beeondera  der  Mssacuprodnkte  läfat  sehr  zu  wünschen  Übrig 
Die  Bestände  sn  schweren  Teerblen  wnren  so  bedeutend,  dsfa  sie  vorüber- 
gehend die  Aufrechterhsltung  des  Betriebes  bedrohten.  Der  Export  nach 
dem  Auslande  vollzog  sich  nur  «lockend.  Die  Preise  fUr  Kohmsterlalleu 
Uegea  unverändert,  während  die  Preise  für  fertige  Produkte  «Ich  In  fallec- 
bewegteu 


ffeues  und  Bewährtes. 

Scbäffers  Pateiit-Telephonhaube. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  Mi.) 
Um  namentlich  in  Räumen  mit  grofaem  Verkehr  asd  Larai,  In  Rcataurants, 

und,  was  bänllg  «urh  nUig  ist, 


u.  i.  w, 

unbelauscht  telephonieren  zu  kön- 
nen, verlegt  man  neuerdings 
die  Pernepreckapparate  gern  In 
ecballfrele  Telephonzellen.  Da 
aber  gerade  In  jenen  Räumen  der 
Platz  gewöhnlich  ein  recht  knap- 
per ist  und  deshalb  eine  feate  Zelle 
meist  nur  mit  vielen  Schwierig- 
keiten untergebracht  werden 
kanu.  «o  Warden  zweifellos  die 
von  der  Firm«  J.  H.  Schaffe r 
In  Berlin  SW.  Hallaacb««  Ufar 
1213  gebauten  nnd  durch  0.  R  V. 
139402  geschützten  Patent- 
Telephonhaaben  «Ich  bald 
allgemeine  Beachtung  verachaffen. 

Flg.  164    zeigt   eine  solche 
Haube  in  gebrauebafertigem  Zu* 
Uber  dem  an  der  Wand 
>n  wiilbt  «ich 
Kicherrahmen  go- 


des  Sprechenden  bla  zur  Bru«t 
bedeckt,  während  «In  am  unteren 
Rande  der  Ilanbe  ans«tz«nder 
Vorbang  den  Übrigen  Teil  de* 
Körper«  vollatändlg  gegen  den 
Aufaenraum  abechllefat.  Um  Licht, 
»owelt  es  zur  Niederschrift  von 
Notizen  u.  «.  w.  erforderlich  i«t. 
In  die  Hsube  treten  zu  I 
findet  «Ich  In  der 
Teile  ein  kleine«  n Issfenster,  lat 
daa  Ueapräcb  beendet,  «o  zieht 
man  an  dem  einen  der  beiden 
vorhandenen  Zuggrlffe.  worauf 
aich,  etwa  wie  ein  Wagenver- 
deck,  die  Haube  zusammenklappt 
und  dicht  an  die  Wand  legt,  auf 
die«*  Welte  «o  gnt  wln  gar  kei- 
beeu.pruchend  Mit  dem 


tij.  Iii.    S-*d/r,«  ffle^tsiu*'^-. 


die  Vorrichtung  in  gebrauchsfertigen  Zuatand 
Der  Prel.  ,lner  «olchen  Haube  für  die  von  der  Flrmn  nach  Ub.rall  hin 
Llaeuzen  vergeben  werden,  belauft  «ich  auf  COM. 
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22.  Oktober  1903. 


Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


Nachdruck  der  In  «urllcycndtr  Zeitschrift  enthaltenen  Orljlmlirilkt I,  Amiüjc  od er  Obersvtzunftii,  gleich  viel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  1*1 
unsere  besonder«  Bewilligung  nkhl  gestattet.  Bartaa  in  „Praktittkn  Mairfcmrn  Ka»artüanr" ,  W.  H.ukUxi. 


Verkehrswesen  in  allgcneinen. 

Von  der  Internationalen  Motorwagen- 
Ausstellung  1903  im  Kristallpalast  zu  Leipzig. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  155.)     Naehdrne.k  Tsibotsa. 

Dia  m  der  Zeit  vom  15.-f-21.  Oktober  im  Kristallpalast  au  Leipzig 
abgehaltene  Aut u mobil  -  Ausstellung  war  trotz  der  vielen  Konkurrenz- 
unternehmungen noch  reichhaltiger  beschickt  wie  ihre  Vorgängerinnen ; 
sehr  anzuerkennen  ist  e*  vor  allem,  dafs  sich  das  Aasland  and  iwar 
in  der  Hauptsache  Frankreich,  Belgien,  die  Schweiz  and  Österreich- 
Ungarn  in  so  hervorragender  Weise  daran  beteiligt  haben.  Wird  es 
doch  nur  auf  einer  Ausstellung  von  internationalem  Charakter  mög- 
lich »ein,  sieh  von  dem  derzeitigen  Stande  der  Automobil -Technik 
wenigstens  ein  annäherndes  Gesamtbild  zu  machen. 

Ehe  wir  auf  Einzelheiten  eingehen,  sei  vorausgeschickt,  dafs  noch 
heute  das  Automobil  französischer  Bauart  unbedingt  alsdas  vollkommenste 
bezeichnet  werden  mufs  ned  lange  Zeit  dürfte  eB  wohl  auch  noch  dauern, 
ehe  das  deutsche  Fabrikat  dem  französischen  an  Boden  abgewonnen  hat, 
obgleich  uiebt  übersehen  werden  soll,  dafs  auch  die  deutschen  Firmen  zum 
Teil  ganz  hervorragende 
Erttuguiase  dargeboten 
haben,  die  geeignet  sind 
unserer  heimischen  Auto- 
mobil-Industrie die  höch- 
ste Ehre  einzutragen. 
Wir  erwähnen  hier  nur 
die  Darbietungen  der 
Nürnberger  Motorfahr- 
zeuge- Fabrik  Union  O.  tu. 
b.  H  ,  Nürnberg  und  der 
Bielefelder  Maschinen- 
fabrik vorm.  Dürkopp 
A  Co.,  Bielefeld,  ferner 
die  Fahrzeuge  von  Benz 
ifc  Co. ,  Rheinische  Gas- 
motorenfabrik a  .  - 1 ;  , 
Manubeim ,  von  der 
Daimler-Motoren -Gesell- 
schaft ,  Cannstatt ,  von 
Adam  Opel ,  Rüssels- 
heim u.  s.  w. 

Unter  den  Ausstellungsobjekten  der  eben  genannten  Firmen  sei 
zunächst  der  60  Ztr. -Lastwagen  der  Bielefelder  Maschinen- 
fabrik vorm.  Dürkopp  &  Co.  genannt,  der  mit  12pferdigem  Motor 
ausgerüstet  jede  Steigung  zu  nehmen  vermag,  ferner  ein  federleichter 
Secossitzer-Personeuwagen,  der  mit  zweizyliudrigem  Motor  ausgerüstet 
Geschwindigkeiten  bis  zu  60  km  pro  Stunde  zu  entwickeln  vermag  und 
ganz  besonders  durch  sein  elegantes  Chassis  auffallt. 

Die  Ausstellung  der  Benzachen  Gasmotorenfabrik  enthalt 
als  interessantestes  Schaustück  einen  geschlossenen  Sechssitzer,  dessen 
ganze  Karosserie  in  ihrem  oberen  Teile  verglast  ist,  sodafis  die  ln- 
aaaseu  einen  vorzüglichen  Aasblick  auf  die  durchfahren*;  Gegend 
geniefsen  können.  Dieser  Wagen  dürfte  sich  daher  vorzüglich  als 
Reise  wagen  eignen.  Gleich  den  übrigen  von  Benz  dargebotenen 
Automobilen  ist  auch  dieses  nach  dem  sogenannten  Parsifal- 
Modell  1903  gebaut,  (siebe  Abbildung,  Fig.  155)  auf  das  wir  in  der 
vorliegenden  Nummer  des  „Prakt.  Masch.- Konstrukteur"  näher  ein- 
gehen. Hier  sei  nur  erwähnt,  dafs  dieses  Modell  in  zwei  Aus- 
fuhrungen gebaut  wird  und  zwar  mit  Zwei-  und  Vierzylindermotor. 
Der  Zweizylinderwagen  ist  in  drei  Gröfaeu  erhältlich  mit  8~ 
10  PS-,  104-12  PS-  und  18-a-M  PS-Motor,  während  der  Vier- 
zylinderwagen nur  in  einer  Gröfse  mit  Motoren  von  16  -f-  20  PS  her- 
gestellt wird.  Letzterer  besitzt  Zylinder  von  !«>  mm  Bohrung  und 
110mm  Hub,  die  für  eine  normale  Umdrehungszahl  von  'JOO  pro 
Minute  berechnet  sind ;  jedoch  kann  die  Geschwindigkeit  auch  zwischen 
250  und  1200  Touren  pro  Minute  verändert  werden ,  während  die- 
jenige des  Zweizylindermotor*  zwischen  300  und  1200  schwankt.  Hin- 
sichtlich des  Wagenaufbaues,  der  Polsterung  und  der  sonstigen  Aus- 
stattung unterscheiden  sich  beide  Ausführungen  ganz  unwesent- 
lich, das  gleiche  gilt  von  der  Steuerung,  bei  der  nur  insofern  ein 
Unterschied  besteht,  als  der  Zweizylindermotor  einen  Geschwindigkeits- 
Wechsel  mit  drei  Übersetzungen  nebst  Rücklauf  und  der  Vierzylinder- 
motor einen  solchen  mit  vier  Übersetzungen  nebst  Rücklauf  besitzt. 
Die  Kühlung  der  Zylinder  erfolgt  in  beiden  Fällen  durch  Wasser,  das 
in  einem  vorn  gelagerten  Radiator  rüokgekühlt  wird. 


Kf.  Iii.    Bin:- /WwYui.  Jf.tfWJ  JM>J.  mit  rttriylimlrl^m  2.4*r 


Neben  Benz  A  Co.  verdient  vor  allem  die  Ausstellung  der 
Nürnberger  M  o  t  o  r  f  ah  r  aeuge- Fahr  i  k  Union,  0.  n.  b.  H., 
Nürnberg,  besondere  Erwähnung.  Wie  aus  froheren  an  dieser  Stelle 
veröffentlichten  Artikeln  bekannt  ist,  gelangen  bei  deren  Automobil 
die  sogenannten  Maurer  -  Union  -Chassis  znr  Verwendung,  bei  denen 
bekanntlich  die  Kraftübertragung  durch  Friktion  bewirkt  wird.  Das 
Friktionsrad  lälst  sich  auf  seiner  Welle  mittels  einer  in  einer  Spindel 
laufenden  Führungsgabel  vom  Führersitz  aas  nach  links  oder  rechts 
verschieben,  wodurch  die  Geschwindigkeit  innerhalb  weiter  Grenzen 
verändert  wird.  Je  weiter  man  das  Friktionsrad  von  der  Mitte  der 
Sohwungradscheibc  nach  deren  Peripherie  zu  verschiebt,  desto  schneller 
gebt  der  Wagen  und  umgekehrt  je  mehr  man  dasselbe  dem  Mittel- 
punkt der  Schwungradscbeibe  nähert,  desto  langsamer  bewegt  er  sieh ; 
damit  aber  wächst  naturgemifs  auch  die  Fähigkeit  zum  Nehmen  von 
Hindernissen. 

Um  den  Besuchern  der  Ausstellung  Gelegenheit  zu  geben,  sich 
davon  zu  überzeugen,  mit  welcher  Exaktheit  der  Motor  gebaut  ist 
und  zugleich  wie  präzis  er  arbeitet ,  wurde  eigens  ein  mit  geöffnetem 
Zylinder  laufendes  Fahrzeug  aufgestellt.  Von  den  kompletten  Auto- 
mobilen dieser  Firma  seien  hier  noch  ein  T  o  u  r  e  n  w  a  g  e  n  in  Tonneau- 
Form,  ein  grofser  Omnibus  der  Münchener  Omnibus-Gesellschaft  und 

ein  leichter  Personen- 
wagen als  ganz  beson- 
dere in  die  Augen  fallend 
genannt. 

Viel  Aufsehen  er- 
regen weiterhin  auch  die 
unmittelbar  neben  der 
Bielefelder  Maschinen- 
fabrik vorm.  I)Urkn]i]i 
A  Co.  untergebrachten 
Oldsmobilen,  deren 
Vertretung  die  Finna 
Ed.Ulmann,  Berlin  W 
übernommen  hat.  Sie 
kennzeichnen  sich  vor 
allen  Dingen  durch  ihre 
eigenartige  Form.  Sie  be- 
sitzen ein  aufsergewöhn- 
lieh  leichtes  Unterge- 
stell ,  welches  so  sehr 
von  den  sonst  üblichen 
Konstruktionen  ab- 
weicht, dal*  man  im  ersten  Moment  der  Besichtigung  geneigt  ist, 
dem  Oldsmobile  eine  nur  geringe  Wertung  zu  geben ,  umsomehr  da 
die  Abfederung  von  Vorder-  und  Hinterachse  niobt  in  der  üblichen 
Weise  durch  Querfedern  erfolgt,  sondern  zu  diesem  Zweck  Lange- 
federn benutzt  werden,  deren  eines  Ende  mit  der  Vorderachse  (Steuer- 
welle), das  andere  mit  der  Hinterachse  (Treibachse)  gelenkig  verbunden 
ist  Auf  diesen  beiden  Plattfedern  ruht  ein  einfacher  glatter  Kasten, 
der  vorn  zum  Führersitz  ausgebildet  ist ,  während  er  hinten  die 
arbeitenden  Teile  des  Motors  aufnimmt.  Der  Radiator  liegt  vorn 
unter  dem  Sitzbrett.  Das  Oldsmobile  ist,  soweit  wir  dies  beurteilen 
können ,  englischer  Konstruktion  und  kennzeichnet  sich  durch  einen 
nahezu  geräuschlosen  Gang;  allerdings  palst  seine  Spurweite  nicht  in 
die  bei  uns  übliche  Spur  hinein,  sondern  ist  wesentlich  gröfser,  es 
dürfte  dies  aber  wohl  kein  Hindernis  für  die  praktische  Verwendung 
dieses  neuen  Kraftfahrzeugs  auch  in  den  vom  Verkehr  abgelegeneren 
fiegenden  sein.  Nach  den  uns  gemachten  Angaben  soll  man  mit 
diesem  Automobil  36  '  38  km  pro  Stunde  fahren  können. 

Gewissermarsen  das  Gegenstück  zum  Oldsmobile  bildet  das  von 
der  Internationalen  Automobil-Zentrale  Jcannin  &  Co. 
in  Berlin  ausgestellte  Automobil,  das  mit  dem  nach  System  Panbard- 
Levassor  gebauten  Argusmotor  ausgerüstet  ist.  Schon  eine  oberfläch- 
liche Besichtigung  läfst  erkennen ,  dafs  der  Argusmotor  nichts  ist  als 
eine  abgeänderte  Kopie  des  Panhardsehen  „Centaur".  Er  unterscheidet 
sich  von  diesem  durch  längere  Lager  sowie  durch  Zapfcu  von  gr öfte- 
rem Durahmesser.  Die  Kerzen  sind  ganz  oben  im  Zylinder  angebracht, 
nm  ein  Verrufsen  derselben  zu  verhindern.  Sic  werden  in  einen 
Stahlteller  eingeschraubt,  der  selbst  wiederum  in  den  Zylinder  ein- 
geschraubt ist.  Auf  diese  Weise  will  man  ein  leichtes  Auswechseln 
erreichen,  falls  das  Gewinde  für  die  Kerzen  schadhaft  geworden  ist. 
Die  Zylindcrdurchmcsser  betragen  110  und  125  mm,  so  dafs  der 
kleinere  Zweizylindermotor  etwas  über  13  PS,  der  Vierzylindermotor 
rd.  25  PS  leistet.  Beide  Motoren  machen  einen  aufserordentlieh 
einfachen  Kindruck,  was  ihrer  Verwendbarkeit  wohl  nicht  zum 
Schallen  gereichen  dürfte. .  Das  Gewicht  der  beiden  Motoren  beträgt 


Google 


fahrt  dienenden  Gegenstände  ein ,  welche  von  der  See-Berufs- 
gen  o  ■  se  n  ■  o  h  a  f  t  in  Verbindung  mit 
einigen  Fabrikanten  ausgestellt  sind. 
Auf  den  Galerien  der  Ausstcllun 

die  zum  Teil  der  Sicherheit  der  Arbeiter  in  den- 
Industriezweigen  dienen,  deren  Maschinen  im  ErdgesehoCs  der 
Halle  vorgeführt  tind,  tum  Teil  anderen  Industriegebieten  angehören. 
Die  eiate  hier  in  Betracht  kommende  Gruppe  enthalt  eine  Samm- 
lung der  verschiedenartigsten  Sicherheit*  Vorrichtungen  für 
Dampfkessel  und  Dampfleitungen.  So  Bind  an  einem  Dampf- 
keaselmodell  in  natürlicher  Gröfsc  Manometer  verschiedener  Kon- 
struktion zur  Erkennung  der  Dampfspannung  angebracht,  darunter  ein 
Apparat,  welcher  den  Kesseldruck  fortlaufend  auf  einem  Papierstreifen 
darstellt.  Ferner  wird  eine  Vorkehrung  gezeigt,  welche  den  Wasaer- 
an  einer  deutlich  sichtbaren  Skala  angibt  und  außerdem  mit 
Dampfpfeife  versehen  ist,  die  beim  Unterachreiten  de*  tiefsten 
zulässigen  Wasserstandes  ein  Signal  gibt.  Demselben  Zwecke  dienen 
zwei  Apparate,  von  denen  der  eine  durch  Schmelzen  eines  Metall-, 
pfropf ens  eine  Pfeife  auslöst,  wahrend  der  andere  den  Eintritt  des 
tiefsten  Wasserstandes  durch  das  Erscheinen  einer  farbigen  Scheibe 
anzeigt.  Am  Dampfkesseldom  ist  ein  Ventil  angebracht,  dessen  eigen- 
artige Konstruktion  in  Notfällen  einen  raschen  Alischlufs  der  Dampf- 
leitung gestattet,  und  ein  zweites,  welches  die  Dampfleitung  selbst- 
tätig absohlielst,  wenn  sie  reifst,  und  dadurch  die  Gefahr  entsteht,  dafs 
durch  den  auaströmenden  Dampf  Unfälle  herbeigeführt  werden  können. 

verschiedensten  Konstruktion,  die  dazu  dienen,  beim  Bruch  des 
Wasserstandsglases  das  Ausströmen  von  Dampf  und  das  Abspringen 
von  Olassplittern  nach  dem  Heizerstande  hin  zu  verhüten.  Andere 
Wasserstandsapparate  sind  mit  Selbatochlufsventilen  ausgerüstet,  die 
sich  selbsttätig  schliefsen,  wenn  die  Wasaerstandamhre  zerspringt,  so 
dafs  dann  auch  das  Ausspritzen  von  Dampf  verhindert  wird.  Weitere 
Apparate  verdeutlichen  Konstruktionen  von  Speiserufern,  die,  sobald 
der  Wasserstand  im  Kessel  anf  die  geringste  zulässige  Tiefe  sinkt, 
ein  akustiaches  und  optisches  Warnungszeichen  geben.  Ein  Appa- 
rat zeigt  durch  ein  Klingelwerk  auch  den  Eintritt  des  höchsten  zu- 
lässigen Kesseldmek*  an.  Unter  den  sonst  in  dieser  Gruppe  aus- 
gestellten Sioherheitseinrichtungen  sind  verschiedene  Konstruktionen 
von  Mauometern  und  Sicherheitsventilen  vorhanden ,  ferner  mehrere 
Bauarten  von  Selbatschlufaventilen ,  welche  den  Zweck  haben,  beim 
Zerspringen  einer  Dampfleitung  diese  sofort  vom  Keasel  abzuschließen, 
ao  dafs  das  Anströmen  von  Dampf  aus  der  Bruchstelle  verhindert 
wird.  In  der  bereits  erwähnten  Sammlung  von  Photographien  befinden 
sich  4t)  Darstellungen  verschiedener  anderer  hierher  gehöriger  Sicher- 
heitsvorkehrungen. 

Die  zweit«  Gruppe  enthält  Si  eher  hei  t  s  v  orkeh  runge  n  für 
Motoren.  Zwei  Modelle  stellen  Schwungradbremsen  dar,  die  in  Not- 
fällen die  Hetriebsdampfmaschine  sofort  zum  Stillstand  bringen.  Es 
geschieht  dies  bei  der  einen  Konstruktion  durch  Bremsbacken,  bei  der 
anderen  durch  ein  Bremsband,  die  durch  Zuhilfenahme  eines  elektrischen 
Stromes  von  beliebigen  Stellen  der  Werkstatt  ans  in  Tätigkeit  gesetzt 
werden  können,  indem  sie  sieb  gegen  den  I  m  fang  des  Schwungrads  pressen 
und  durch  die  Maschinenkraft  seibat  immer  fester  angezogen  werden,  bis 
die  Maschine  stille  ateht,  was  auf  einem  Bruchteil  der  Umdrehung 
erfolgt-  Ein  andere«  Modell  veranschaulicht  eine  Andrebvorrichlung 
für  Gasmotoren,  bei  deren  Benutzung  das  gefährliche  Andrehen  durch 
Anfassen  am  Schwungrad  vermieden  wird.  Das  Andrehen  erfolgt  mit 
Hilfe  einer  Kurbel,  die  so  konstruiert  ist,  dafs,  wenn  die  Maschine 
unter  der  Wirkung  der  im  Zylinder  entstehenden  Explosionen  anläuft, 
die  Kurbel  nicht  mitgerissen  wird.  Auoh  bei  dem  unter  Umständen 
erfolgenden  Rückstofs  der  Masobine  kann  der  Arbeiter  die  Kurbel 
ruhig  in  der  Hand  behalten  oder  sie  von  der  Welle  abziehen ,  ohne 
dafs  er  mitgerissen  wird. 

Die  dritte  Gruppe  umfafst  die  Sicherheitsvorkehrungen 
an  Transmissionen.  Es  finden  sich  hier  neben  vielen  Photo- 
graphien Schutzhülsen  verschiedener  Konstruktion  für  Transmisaiona- 
wellen  und  für  an  solchen  vorstehende  Keilnasen,  Stellring-  und 
Kuppeluugsschraubeo.  Ferner  sind  Gummifüfse  für  Leitern  ausge- 
stellt, durch  die  das  Ausrutschen  verhindert  werden  soll.  Eine 
LUunemannsche  Schmierbüchse  dient  dazu,  beim  Leerlaufen  der 
Kiemenacheibe  eine  sichere  Schmierung  zwischen  Scheibennabe  und 
Welle  zu  erreichen,  so  dafs  ein  Festfressen  der  Scheibe  auf  der  Welle 
und  damit  ein  unbeabsichtigtes  Ingangsetzen  der  von  der  Trans- 
mission bewegten  Arbcitomasebine  verhindert  wird.  Ein  Bitluid-Tacho- 
meter  zeigt  die  Geschwindigkeit  von  Maschinen  oder  Transmissionen, 
welche  eine  gewisse  Umdrehungszahl  nicht  überschreiten  dürfen,  durch 
das  Steigen  und  Falleu  einer  FlusaigkeiUsaule  in  einer  Glasröhre  an. 
Zwei  Modelle  veranschaulichen  verschiedene  Konstruktionen  von  Aus- 
rüokvorriohtungen  an  dem  Antriebe  von  Walzwerken,  die  dazu  be- 
atimmt  sind,  in  Fällen  der  Gefahr  daa  von  dem  Antriebe  bewegt« 
Walzwerk  sofort  aufaer  Gang  zu  bringen,  und  zwar  so,  dafs  der  Ar- 
beiter von  jeder  beliebigen  ihm  zunächst  gelegenen  Stelle  der  Maschine 

(Fortsetzung  folgt.) 
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Motorftbrzeag  Industrieller  arrangiert.  Ol*  landwirtschaftliche  Halle  la 
Frankfurt  a.  st.,  In  der  bertlta  ähnlich*  gröfeers  Ausstellungen  abgehalten 
wurden,  Ist  hierfür  (emistot.  Dl*  Hsll*  an  und  fllr  sieh  hat  «Inen  Fläehen- 
isa  und  600  qa>  i 
900  qm  TsrgrMsert 
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ftr  Milrh-Pasleorlslerapparate  v.ran- 
Mlnlstorlaldspartsmtnt  fllr  Ackerbau  in  Petersburg. 


hauptsächlich  Magermilch,  and  zwar  bei  einer  Leistung  von  1100-;- 
in  der  Stand*  verarbeiten,  wobsl  dl*  Kndtemperstnr  de«  zu  erwirsae 
Material»  70*  C  erreichen  malt  und  nötigenfalls  auf  90  -f  100*  C  erhobt 
w*rden  kann.  Dt*  Apparat«  sollen  entweder  mit  Dampf  oder  mit  helfseaa 
W sm« r  arbeiten  und  ktnn«n  mit  einer  «Inrath«*  Vorrichtung  zun  Mischen 
der  zu  arwlrarad«  Milch  (einem  Rührwerk)  verseben  sein,  dls  von  «lnena 
Arbeiter  In  Bewegung  gftsetzt  werden  ksan.  Auch  als  Vorwärmer  nuf«  der 
Apparat  dieaan  kennen;  dl*  Erwärmung«  temperetur  saafa  beliebig  sieh 
ändern  lassen,  and  swar  nicht  nur  mittels  des  Regulators  für  dl« 


Teils  mtlaaen  sich  l*leht  «rsttssn  lassen.  Auf  laicht*  Handhabung  nn 
Möglichkeit  bequemer  gründlicher  Reinigung  Ist  besonders  ««wicht  zu  I 
Dl*  Anmeldungen  heben  bis  zum  15./ S*.  Fsbrusr  UM  za  erfolgen. 


Kues  und  Bewährtes. 

Die  Schwarzsehe  Badewanne  mit  direkter 
Gasheizung. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  156  u.  157 J 
Obwohl  Badewannen  mit  direkter  Qaahelssng  in  verschiedenen  .Systemen 
Ungar«  Zelt  hergestollt  werden,  Ist  es  den  Fabrikanten  doch 
nicht  gelangen  für  dieselben  grorsers  Absatzgebiet«  sich  so  verschaffen,  las 
Gegenteil  diasslbsa  Warden  Immer  mehr  von  den  Einrichtungen  mit  beson- 
deren BeisSfeu  verdrängt.  Dies  nett*  Insofern  seine  Berechtigung,  ela  es 
bei  den  seitherigen  Badewannen  mit  direkter  (1  Beheizung  nicht  möglich  war, 
die  Heilkraft  vollständig  auszunutzen,  so  dsfa  sie  zum  grolaen  Teil  unaus 
genutzt  In  den  Kamin  sbglng.  Durch  diesen  Dbelstand  nahm  nsturgemäis 
dl«  Zurichtung  eine«  Bad*«  eine  ziemlich  lange  Zelt  in  Anspruch,  wodurch 
Oasvsrbraach  and  damit  bedeutende  Heizkasten 
reh  die  Konstruktion  der  la  Flg.  166  u.  167  darge 
von  üotthllf  Schwsrz  la  Fauerbach  bei  Stuttgart, 
bei  denen  die  halben  Oase  vor 
Ihrem  Austritt  an»  dem  eigent- 
lichen Belzraom  gefafst  und  in 
Kanälen  noch  zweimal  um  dl« 
Venn«  geleltot  werden,  dürft« 
eine  ziemlich  vollständige  Aus- 
nutzung der  Uelskraft  gewähr- 
leistet und  hierdurch  dem  Publi- 
kum die  Möglichkeit  gegeben  «ein. 


Ueld 


der  zum 

Patent  angemeldeten  und  durch 
1)  K.  U.  M.  geschützten  Badewanne 
eehelnt  die  kleine  Rsumlnsa- 
spruehnshme  im  Vergleich  mit 
Einrichtungen  mit  Badeöfen,  wo 
deren  Aufstellung  auch  da 
nn. glich  wird,  wo  eoaat  In- 


Hg.  JJ7. 
ft).  IM  u.  157,  SeHlrariKht 


Eine  grofse  Internationale  Automobil  -  Ausstellen«;  fludet  in 
s.  M.  vom  19.  bis  517.  März  1904  statt.   Diaselbs  wird  von  dem 
Automobil-Klub  In  Oemelnseheft  mit  dem  Verain  Dentochsr 


genommen  werden  mulate.  Ferner  bat  der  Fsbrlksnt  bei  der  Konstruktion 
sslner  Wanne  dl*  Anordnung  de*  Brenners  la  einer  Weise  getroffen,  dsfs  bei  dar 
Benutzung  eine  Fenersgefahr  wohl  als  suageachioeeen  anzusehen  Ist.  Schliefs- 
llch  sei  noch  erwähnt,  dsfs  bei  der  Schwarzsehen  Badewanne  der  lästige 
Geruch  de«  Bsdewssaers  nsch  (Jas  beseitigt  tat,  such  ein  Verziehen  der 
Wann*  tat  nicht  möglich,  well  deren  Seitenteilen  durch  die  umgelegton  Heiz- 
ksnäls  und  dl*  breit*  Wulst  ein  kräftiger  Halt  geboten  Ist. 

Dl«  Wsnne,  d*r*n  Einrichtung  aus  den  Abbildungen  deutlich  ersichtlich 
Ist.  wird  la  swel  Ausführungen,  nämlich  in  einer  deutsehen  Form  (Flg.  167) 
und  in  einer  französischen  <Flg.  166)  geliefert.  Dl.  Bodanlängc  bstragt  bei 
beiden  Formen  1,30  m.  die  obere  Läng*  bei  der  deutschen  Ausführung  1,76  m. 
die  ober*  Breite  in  d*r  Mltt*  711,6  cm,  die  Bodenbrolto  40  rm,  dl*  ganz«  Hob« 
74  cm,  die  Tiefe  des  Baderaumes  6z  em.  B«l  der  französischen  Form  Ist  dl« 
obsre  Längs  1,70  m,  dl*  obere  Breite  7«  cm.  dl*  Bodanbrelte  40  cm,  die  gana« 
Höhe  74  cm  und  dl«  Tief«  da«  Bodenräume«  63  cm.  Daa  Gewicht  der  Wann* 
b*läuft  alch  In  beiden  Ausführungen  auf  60  *  66  kg;  an  Waaser  sind  bei  der 
Benutzung  ca.  176  1  erforderlich.  Der  Ose  verbrauch  für  «in  Vollbad  ist  j« 
nach  dar  gewünschten  T*mp*rstur  mit  Ur6  .'  0.9  cbm  zn  berechnen. 
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Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Orlglnalartlkel.  AasiUge  oder  Gbersetsungen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenanrab«  In  ohne 
besondere  Bewilligung  nicht  gestaltet.  ctarrun  in  ..Praktüc/Un  MaKltinn-KonUrmkttmr:  W.  H.  i'ft  W 


Verkcbnwese«  in  allgemeine... 

Von  der  Internationalen  Motorwagen- 


Luftzuführung  cid :  vom  Sattel  aus  verstellbare  Regulierung  tritt; 
diese  verändert  den  Hub  de»  Auspuffventil»,  wodurch  ein  verminderter 
Uasverhrsuch  tiei  langsamer  Fahrt  eriielt  wird.  Die  Zündung  erfüllt 
durch  Akkumulatorenstrora  und  Induktion«, pule ,  um  sie  auszuschalten, 
Ausstellung  1903  Im  Kri8tallpala8t  ZU  Leipzig.     '»<■  •»  der  liakm  Lenkstangenseite  ein  besonderer  Drockkontakt  vor 


(Mit  Abbildung,  Fig.  IMJ 
[Fortsetzung  und  Schlufa.)     Naehdrnok  verboten. 

Kin  ebenfalla  «ehr  elegantes  Automobil  war  dasjenige  der 
Schweizerischen  Automobilfabrik  „Berns"  J.  Wyit, 
Bern,  die  leider  nur  mit  einigen  wenigen  fertig  zusammengestellten 
Wagen  auf  der  Ausstellung  vertreten  war.  Das  Cbaaais  dieaea  Auto- 
mobils enthält  soviel  Interessantes,  dafs  wir  es  für  angebracht  halten, 
darauf  an  anderer  Stelle  noch  zurückzukommen.  Hier  aei  nur  er- 
wähnt, dals  der  Motor  unmittelbar  hinter  der  Vorderachse  in  den 
Rahmen  eingebaut  ist ,  während  der  Kühler  direkt  vom  auf  dem 
Rahmen  sich  befindet.  Der  Geachwindigkeitswechael  ist  nnten  an  den 
Kähmen  angehängt  nnd  wird  durch  ein  kaatenartiges  staubdichtes 
liehuuse  umschlossen.  Von  ihm  ans  erfolgt  die  Bewcgungsübertrsgwig 
auf  die  Hinterradacbse  durch  ein  eingekapseltes  Gelriebe.  Der  Rad- 
■tand  betragt  l.-vj  ro,  die  Spurweite  1,20  m.  Die  Räder  sind  aus  Holz 
und  haben  gleiche  Grofee. 
Der  Motor  leistet  8  PS  bei  aiawaVfir 
12t>  mm  Bohrung  und  130  Hub 
sowie  1400  Touren  pro  Mi- 
nute. Der  Zylinder  ist  in 
einem  Stück  gegossen ,  das 
die  beiden  Schwungräder  um- 
schliefsende  IJntergehause  ans 
Aluminium  gefertigt.  Das 
Ansaugventil  wird  in  der 
Weise  gesteuert,  dals  es  mit 
verschiedener  Hubhöhe  ar- 
beiten kann,  eine  Neuerung 
von  wesentlicher  Bedeutung. 
Die  Zündung  geschieht  auf 
elektrischem  Wege  mittela 
Akkumulatoren  und  Spulen 
ohne  Temblenr.  Das  Wechsel- 
getriebe enthält  drei  Ge- 
schwindigkeiten und  einen 
Rücklauf.  An  Bremsen  weist 
der  „Hema".W°agen  zwei  auf, 
eine  Fufabremae  auf  dem  Ge- 
häuse des  Wechselgetriebes 
und  eine  Hebelbandbremse 
auf  die  Bremascheilien  der 
Hinterrädrr.  Die  Steuerung 
geschieht  dureh  Handrad  und  schräge  Zahnstange.  Hinter  dem  Motor 
tiefindet  sich  ein  Wasserbehälter  von  20  1  Inhalt,  das  Bensinreservoir 
von  3fi  1  Inhalt  ist  unter  dem  Führersitz  angebracht. 

Unter  den  Motorfahrrädern,  mit  denen  die  Ausstellung  be- 
schickt war,  mochten  wir  vor  allem  das  Motocyklette  „Republik"  von 
Laurin  &  Element,  Motorfahrieugfabrik  in  Jungbunzlau  i.  B.,  Ver- 
treter Georg  Kindt,  Leipzig,  erwähnen,  daa  bereits  in  Heft  4  des  Jahrg. 
IfOOder  ,,Techn.  Rundacbau"  beschrieben  wurde.  Dasselbe  bat  wiederum 
Verbesserungen  erfahren,  insofern  als  Rahmen,  Gabel  und  Rader  zweck- 
entsprechend verstärkt  wurden.  Als  Pneumatiks  gelangen  Reil  hoff  er 
und  Continental  zur  Verwendung.  Die  auf  die  Achse  des  vorderen 
oder  hinteren  Rades  wirkende  Bandbremse  ist  ebenso  verläfalich  wie 
der  Motor  selbst.  Die  Zündung  erfolgt  dureh  elektromagnetischen 
Induktor,  die  Vergasung  mittels  Oberflacbenvergasers.  Die  Ölung  dea 
Motors  vollzieht  sich  automatisch,  jedoch  kann  anoh  eine  Ul  pumpe 
vorgesehen  werden.  Fan  einziger  Hebel  betätigt  die  Entlüftung  des 
Motors  wie  die  Einstellung  der  Vergasung;  er  schaltet  die  Zündung  ein 
nnd  bewirkt  die  Änderung  der  Geschwindigkeiten,  ebenso  arretiert  er 
den  Motor.  Der  Antrieb  des  Hinterrades  geschieht  durch  flache 
Riemen.j  fj 

Einen  guten  F.indruek  macht  ferner  das  CVironarad-Modell  1901 
der  Corona-Fahrrad werke  und  M e t at I i nd ua tr ie •  A k t i en - 
Gesellschaft,  Brandenburg  a.  II.,  Fig.  tfiS.  Dasselbe  ist  mit  einem 
•-"  ,  PS-Motor  ausgerüstet,  der  vertikal  tief  in  den  Rahmen  eingebaut  ist. 
Als  Vergaser  kommt  je  nach  Wunsch  ein  automatisch  arbeitender  oder 
eine  Konstruktion  zur  Verwendung,  bei  der  die  Luftzufuhr  vom  Sattel 
ans  verstellt  werden  kann.  Bei  den  Maschinen  mit  automatischem 
Vergaser  ist,  um  bei  langsamer  Fahrt  Benzin  zu  sparen,  ein  Drossel- 
habn  vorgesehen ,  an  dessen  Stelle  bei  Maschinen  mit  verstellbarer 
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gesehen,  den  der  Fahrer  mit  dem  Daumen  betätigen  kann.  Der  Benzin- 
behälter fafat  .V  ,  I,  genügt  also  für  eine  Fahrt  von  rd.  200  km.  Die 
ölpumpe  besitzt  einen  durchsichtigen  Zylinder,  damit  beim  Ölen 
des  Motors  beurteilt  werden  kann ,  ob  und  wieviel  Öl  in  die  Ma- 
schine gepumpt  wird.  Den  Antrieb  vermittelt  ein  Keilriemen,  an 
dessen  Stelle  jedoch  auf  Wunsch  auch  ein  F'lacbricmen  treten  kann. 
Die  Ausstattung  des  Rades  selbst  ist  eine  durchaus  elegante  zu  nennen, 
ao  ist  beispielsweise  der  Rahmen  schwarz  emailliert,  der  Bensinbehkiter 
ans  Silberbronze  hergestellt  u.  s.  w. 

Berechtigtes  Interesse  erweckt  auch  daa  „Allright".Fahrrad,  Modell 
1903  der  Köln-Lindenthaler  Metallwerke  A.-G.  in  Köln- 
Lindcnthal,  auf  das  wir  mit  Rücksicht  auf  den  in  Nr.  IT  lfd.  Jahrg. 
des  „l'rakt.  Masch.-Konstruktenr"  gebrachten  Artikel  an  dieser  Stelle 
wohl  nicht  näher  einzugehen  brauchen ,  ebenso  wie  wir  auf  die  Be- 
schreibung des  von  Paul  Rowald  in  Leipzig  vertretenen  Claes- 
Motor-  Fahrrades  der  Pfeil  -  Fahrrad  werke  ClaeaAF"  lentie 

tu  Mühlhanaen  i.  Tb.  verzich- 
ten können,  da  dieaea  dem 
in  Heft  ?  der  „Techc.  Rund- 
schau", Ausg.  1,  lfd.  Jahrg., 
besprochenen  Motorzweirad 
„Minerva"  aufserordentlich 
ähnelt 

Andern  Motorzweirmd  der 
Kometfabrrad-Werke, 
Akt.-Ges.  vorm.  Kirsch- 
ncr  &  Co.,  Dresden,  fiel  uns 
besonders  der2't  FS-Ixion- 
Motor  auf,  der  so  konstruiert 
ist ,  data  er  ohne  gröfsere 
Schwierigkeiten  ■  an  )edem 
Rade  anzubringen  ist.  Der 
Ixion-Motor  iat  ein  Zwei- 
taktmotor, d.  b.  er  liefert 
bei  jeder  Umdrehung  eine 
Arbeitsperiode,  indem  beim 
Aufwärtsgange  des  Kolbens 
eine  Ladung  Gas  in  das  Kol- 
bengehäuse gezogen  und  beim 
Niedergang  xuaammenge- 
prel'st  wird ;  sobald  der  Kol- 
ben seinen  niedrigsten  Stand 
en-eicht  hat ,  wird  eine  Öff- 
nung  an  der  Seite  des  Zylinders  freigelegt.  Die  komprimierte 
Ladung  strömt  iu  den  Zylinder,  um  hier  beim  nächsten  Aufwärts- 
gang  des  Kolbens  von  neuein  zusaramengeprerat  und  am  Sohlufa 
durch  den  elektrischen  Strom  entzündet  zu  werden.  Kurz  bevor 
die  Kinatrömöffnung  frei  wird,  hat  der  nun  wieder  herausgehende 
Kolben  die  Auspuff  öff  uung  freigelegt,  durch  weiche  die  verbrannten 
liase  von  der  vorhergehenden  Explosion  entweichen.  Sie  werden 
dabei  teils  durch  die  eigene  Expansion ,  teils  durch  die  neu  ein- 
strömende Ladung  herausgeworfen.  Aus  diesem  ganzen  Arbeitsprozeß 
ergibt  sieb,  dals  Ventile  am  Motor  nicht  vorhanden  sind.  Die  Schmie- 
rung  erfolgt  durch  Tropfoler  automatisch.  Der  Motor  bat  50  mm 
Ihircbmesser  und  läuft  bis  zu  IhOO  Touren  pro  Minute.  Die  Kraft- 
übertragung geschieht  durch  eine  aus  Weichgummi  hergestellte  F'rik- 
tionsrnlle,  die  einen  Teil  des  Schwungrades  bildet. 

Eine  sehr  interessante  Konstruktion  eines  Motors  bringt  die 
Aachener  Stablwarenfabrik,  A.-G.  in  ihrem  Fafnir-  Motor 
zur  Vorführung.  Derselbe  erscheint  uns  wichtig  genug,  dals  wir 
darauf  im  „Prakt.  Masch.  -  Konstr."  noch  besonders  zurückkommen 
werden.  Er  wird  von  der  genannten  Finna  für  2"4  PS  und  3  PS 
Leistung  gebaut,  macht  in  beiden  Fällen  leOO  ;- 2000  Touren  pro 
Minute  und  besitzt  1'.*  resp.  20  kg  Gewicht,  (ianz  nach  Wunsch  wird 
er  mit  Antriebacheiben  für  Hachen  Kiemen  oder  mit  solchen  für  Keil- 
riemen ausgestattet.  Er  gebort  zur  Klasse  der  luftgekühlten  Benzin- 
motoren, bei  denen  Zylinder  und  Kxplosionsraum  ein  einziges  Muck 
bilden.  Die  hochinteressante  Zündung  wird  eine  nähere  Beschreibung 
in  dem  zu  veröffentlichenden  Artikel  finden. 

Viel  bemerkt  wurde  auch  das  Motorzweirad  der  F'inna 
Johann  Puch,  A.-G.  in  Graz;  es  ist  dies  eine  Tourenmaschine 
von  2'4  !  2',  PS  Leistungsfähigkeit  mit  elektro. magnetischer  Zün- 
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dang.  Wir  werden  auch  «nf  diese  in  der  „Teobn.  Rundschau" 
zurückkommen.  Rahmen,  Vorderräder,  Gabel  n.  a.  w.  sind  aus  Mannes- 
maunrohren  konstruiert  und  durch  Traversen  derartig  verstärkt,  daß 
sie  seitist  sehr  groIVer  Beanspruchung  Widerstand  zu  leisten  vermögen. 
AU  Pneumatik  wurde  I'ronl  verwendet.    Der  Motor  besitzt  eine 

aufgeschraubte  Kappe  und  äußere  Kühlrippen.  Der  Karburetor 
arbeitet  nach  dem  Linsprit z verfahren,  wie  es  sich  bei  dem  Longue- 
mare- Vergaser  in  höchster  Vollendung  durchgeführt  findet.  Die 
Kraft  wird  von  der  Motorwelle  auf  das  Hinterrad  durch  einen  UH-j-Hä  mm 
breiten  Riemen  übertragen ,  dessen  Spannung  durch  eine  auf  Kugel- 
lagern laufende  Spannrolle  besorgt  wird.  Die  Fahrgeschwindigkeit 
liegt  für  einen  Typ  zwischen  fi  nnd  45  km  und  für  den  zweiten 
zwiseben  n  und  UO  km ,  während  der  dritte ,  eine  sogen.  Halbrenn- 
maaohine,  für  Geschwindigkeiten  von  10  "0  km  verwendbar  ist.  Eine 
vierte  Ausführung  ist  dann  die  Rennmaschine ,  die  90  km  und  mehr 
zurückzulegen  vermag.  Der  Benzinverbrauch  belauft  »ich  pro  Stunde 
auf  rd.  0,91  kg  und  ist  so  berechnet,  dafs  eine  Strecke  von  rd.  20t)  km 
durchlaufen  werden  kann,  ohne  dafs  ein  Benziuersatz  erforderlich 
wäre.  Hinsicbtlioh  des  Gewichts  des  Kuch-Motor-Xweirades  wäre  noch 
zu  erwähnen,  dafs  dasselbe  fi4-£-4SOkg  beträgt. 

Als  letztes  der  Motorzweiräder  sei  das  Cy  k  I  o  n  -  Fah  rrad  der 
Oy  k  1  on-  Mas  ohinen  f  abri  k  m.  b.  H.  in  Berlin  O  hier  angeführt. 
Dasselbe  verdient  aus  dem  Grunde  besondere  Beachtung,  weil  es  als 
Modell  eines  Armee-Motorzweirades  gebaut  und  von  der  Versuchs- 
Abteilung  der  Verkehrstruppen  einer  Dauerpmlie  unterworfen  worden 
ist.  Im  Verlauf  dieser  Probe  durchfuhr  man  bei  allen  Witterungs-  und 
Wege -Verhältnissen  einschließlich  der  Winterversache  vom  1.  Mai  1902 
bis  1.  Juni  1908  «000  km  ohne  dafs  der  Motor  sich  merkbar  abgenutzt 
hatte  and  größere  Reparaturen  erforderlich  gewesen  wären.  Hinsicht- 
lich der  Größe  der  täglichen  Beanspruchung  genügt  die  Angal>e,  dafs 
die  durchfabrene  Strecke  an  einigen  Tagen  sieb  auf  386  km  belaufen  hat. 
Der  Erfolg  dieser  Leistung  bestand ,  wie  hier  nicht  unerwähnt 
bleiben  mag,  in  der  Erteilung  eines  Auftrages  auf  eine  gröfsere  An- 
zahl derartiger  „Armee'1- Motorzweiräder. 

Das  „Armee"-Motorzweirad  schliefst  sich  dem  Militärfahrrad  (vgl. 
„l'rakL  Masch.-Konstr."  Nr.  1,  Jahrg.  1900)  hinsichtlich  der  Rahmen- 
taltang and  der  übrigen  Equipicrang  vollständig  an.  Hinzugetreten 
lieh  der  Motor,  der  vorn  vor  der  Lenkstange  mit  einein  uach 
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i  gerichteten  Zylinder  montiert  ist.  Beozinreservoir,  Akkumulatoren 
u.  s.  w.  sind  in  einer  an  der  oberen  Horizontalsteife  des  Kahmens  ange- 
hängten Tasche  untergebracht  und  in  bekannter  Weise  eingekapselt.  Das 
Einlaßventil  sitzt  in  dem  das  Gaszuleitungsrohr  mit  dem  Motor  verbin- 
denden Gehäuse ;  die  Kühlung  des  Motors  erfolgt  darch  Rippen,  welche 
direkt  an  den  /..linder  angegossen  sind.  Zwei  kleine,  auf  der  Kurbel- 
welle sitzende  Sohwnngräder  sichern  die  gleichmäßige  Arbeit  des  Motor». 
Der  Zerstäuber  ist  direkt  in  den flenzinbcbälter  eingebaut  und  speziell 
für  Benzin  von  tiSO  spez.  Gew.  eingerichtet,  indessen  kauu  auch  soloher 
von  720  spez.  Gew.  verwendet  werden.  Eine  Füllung  des  Benzin- 
behältvrs  reicht  unter  normalen  Verbältnissen  bei  dem  1',  PS- Motor 
für  100  ~  120  km,  beim  2  PS  -  Motor  für  HO  -f-  90  km  Fahrt  aus.  Jedoch 
kann,  wenn  das  gewünsoht  wird,  neben  dem  ersten  Behälter  novh  ein 
zweiter  angeordnet  werden,  in  dem  dann  genügend  Benzin  mitgenommen 
werden  könnte,  um  noch  weitere  200  km  zu  durchfuhren.  Die  Zündung 
erfolgt  elektrisch  und  umfaßt  die  Zündvorrichtung,  einen  Induktions- 
apparat mit  dem  L'nterbrecher  und  zwei  Trockenelemente.  Die 
Bewegung  vom  Motor  auf  da*  Rad  wird  duroh  Riemen  übertragen. 

Um  zu  zeigen,  dafs  die  Fortschritte  Bich  nicht  lediglich  auf  Motor 
und  Chassis  erstrecken,  sei  hier  auf  einen  Spiralrcifcn  und  die 
S  i  ohe  rh  ei  t  s- K  onus- B  retnsc  von  August  Gramsch  in  Leip- 
zig-A.  hingewiesen.  Dieser  Automobil-Spiralreifen  ist  selbstverständlich 
nicht  nur  am  Automobil,  sondern  auch  für  alle  anderen  Fälle  verwend- 
bar ;  er  kennzeichnet  sich  in  der  Hauptsache  dadurch,  daß  hinter  dem 
vollen  Gummireifen  ein  Fcdcrriug  augeordnet  ist,  der  oberhalb  jeder 
Radspeiche  eine  Gummikugel  enthalt,  während  zwischen  je  zwei  Speichen 
eine  starke  Kugelspiralfeder  untergebracht  wird ,  die  durch  einen  in 
der  Radfelge  festgemachten  Bolzen  ihre  Führung  findet  und  bestrebt 
ist,  den  vollen  Gummireifen  nach  außen  zu  drücken.  Die  (»ramsche 
Sicherheits-Konns-Bremse  setzt  sich  aus  zwei  Teilen  zusammen,  von 
denen  der  eine  beim  Anziehen  eines  Hebels  fest  iu  deu  anderen  hinein- 
greift. Sie  läßt  sich  an  jedem  vorhandenen  Wagen,  der  eine  Ver- 
bindungsbetriehawelle  von  vorn  nach  hinten  besitzt,  anbringen. 

Zum  Schluß  sei  uun  einer  zwar  nicht  direkt  in  den  Aatomobil- 
bau  gehörigen,  aber  auoh  für  diesen  verwendbaren  Einrichtung  Er- 
wähnung getan,  deren  Bedeutung  Bich  heute  noch  gar  nicht  übersehen 
laßt.  Die  Firma  Lonis  Wille,  Uhrmaebermeister,  Chronometer» 
macher  etc.  in  Leipzig  führt  auf  der  Ausstellung  einen  von  ihr  er- 
fundenen Strom  Zeitmesser  vor,  wie  deren  zunächst  25  Stück  an 
einigen  Wagen  der  Grofsen  Leipziger  S t  r  a  fi enba h n  zur 
Verwendung  kommen  sollen.  Der  Zeitmesser  ist  auf  der  Ausstellung 
in  unmittelbarer  Verbindung  mit  dem  Kontaktgeber  der  Grof»eti 
Leipziger  Straßenbahn  ausgestellt  und  in  der  Hauptsache  als  eine  Uhr 
anzusehen,  die  im  Moment  des  Anfahrens,  wenn  also  der  Wagenführer 
Strom  gibt,  durch  ein  Hebelwcrk  in  Gang  gesetzt  wird  und  im  Augen- 
blick des  Stillstandes  vom  Wagen ,  vorausgesetzt ,  daß  der  Wagen- 
führer noch  mit  Strom  fahrt,  durch  dasselbe  Hebelwcrk  wieder  zur 
Ruhe  gebracht  wird.  Sie  geht  also  jedesmal  nur  so  lange,  wie  der 
Motor  Strom  empfängt.  Von  ihrem  Zifferblatt  kann 
wie  lange  Strom  gegeben  wurde. 


Im  Luftballon  über  den  Kanal. 

allerdings  nicht  bealisiehtigt*  Fahrt  über  den  Ärmelkanal 
hat  kürzlich  der  französische  Luftschiffer  Graf  Henry  de  la  Vaulx 
gemacht,  derselbe,  von  dem  wir  an  andrer  Stelle  berichten,  dafs  er 
später  an  der  Reise  von  Paris  naoh  Lübeck  teil  nahm. 

Am  genannten  Tage  stieg  er  mit  seinen  zwei  Begleitern,  dem 
Kapitän  Voyer  und  dem  Grafen  d'Oultremont  vom  Luftschifferpark 
in  Saint  Clnud  auf  und  landete  nach  zweinndzwanzigstündiger  Kahn 
in  der  Hafenstadt  Holl  in  England.  Bereit«  im  vorigen  Jahre  bat 
de  la  Vaulx  zweimal  den  Versuch  gemacht,  von  einem  Kreuzer  der 
französischen  Kriegsmarine  tiegleitet,  von  Marseille  über  das  Mittel- 
meer hinweg  mittels  Luftballon«  nach  Algier  zu  segeln.  Er  bediente 
sich  hierbei  einer  Art  Fesselballon,  der  an  Schwimmern  nnd  Devia- 
toren  befestigt  war,  wurde  jedoch  beide  Male  durch  widrigen  Wind 
nach  der  Küste  zurückgetrieben. 

Die  oben  mitgeteilte  Oberquerung  des  Kanals  ist  die  siebente, 
die  überhaupt  stattgefunden  hat.  Die  erste  Übersetzung  einer  Meer- 
enge vollführte  bereits  im  Jahre  17 Mi  Dr.  Potain ,  dem  es  damals  ge- 
lang, über  den  St.  Georgs  -  Kanal  zwischen  England  and  Irland  zu 
fahren,  um  das  Vorhandensein  der  Luftströmungen  zu  beweisen.  Der 
Ärmelkanal  wurde  jedoch  erst  im  Jahre  1883  von  Morlanet  und 
de  Costa  von  Courtrai  in  Belgien  mit  Erfolg  übersegelt.  Seither  haben 
der  später  bei  Paris  verunglückte  1'Hoste,  ferner  Henri  Herve  und 
Georges  I-atruffe  das  F:xperiment  wiederholt. 

Graf  de  la  Vaulx  benutzte  bei  der  erwähnten  Fahrt  einen  Doppel- 
b  a  1 1  o  n  von  äußerst  einfacher  Konstruktion ,  die  es  ermög  ficht, 
günstige  Luftströmungen  aufzusuchen  uud  längere  Zeit  in  derselben 
Höhe  zu  verweilen.  Dar  Ballon  „Djiun"  faßt  1650  km  and  trägt  im 
Innern  einen  zweiten  kleinen  Ballon ,  der  mit  Luft  gefüllt  werden 
kann.  Der  untere  Teil  des  kleinen  Ballons  mündet  nämlich  in  den 
sogenannten  Appendix  des  großen,  der  nicht,  wie  sonst  üblich,  offen, 
sondern  durch  eine  sich  nach  innen  öffnende  Klappe  verschlossen  ist. 
Wird  nun  mittel«  eine«  Flügel-Ventilators  in  den  kleinen  Ballon  Luft 
gepumpt,  so  wird  das  Gas  in  den  äufseren  Aerostaten  natürlich  ver- 
dichtet :  dann  ist  es  unter  entsprechender  Ausnützung  von  Ballast 
möglich ,  längere  Zeit  in  einer  bestimmten  Höbe  zu  verweilen,  noch 
dann,  wenn  äußere  Umstände,  wie  Regen,  Kälte  oder  Erhitzung  durch 
die  Sonne  auf  das  Gas  einwirken.  Übrigens  besitzt  der  Ballon  zwei 
Ventile  zu  beiden  Seiten,  duroh  deren  Offnen  ein  Entweichen  de» 
Gase*  bei  zu  starkem  Druck  ermöglicht  wird. 


Über  da«  Verfahren  bei  Prüfung  der  Kraftfahrzeuge  haben  dir 
pr«nr«ls«h«n  Minister  des  Innern,  für  Handel  nnd  6»wcrb*  nod  der  öffent- 
lichen Arbeiten  «la«  länger*  Verfügung  au  die  Oberpraaldentnn  gerichtet, 
In  der  ss  belfst:  Um  Sias  tonllrbat  gleichnigfsige  Handhabung  der  polisel- 
lieben  Vorschriften  für  d*a  Verkehr  mit  Kraftfahrzeugen  Im  Bereich*  der 
gansen  Monarchie  sicher  zu  stellen,  Ist  es  '.-wünscht,  einheitlich*  Anord 
nungen  für  das  Verfahren  zu  treffsn,  «ow«lt  die*  b«l  der  VerscMedeosrtlg 


Teilen  der  botreffenden  Provinz  h*ob*chtste  Verfahren  In  Sinne  der  naoh. 
steheoden  Ausführungen  einer  Nachprüfung  unterworfen  und  gegebenenfalls 
für  eine  entsprechende  Änderung;  Sorge  getrsgen  werden.  1.  Die  Prüfung 
der  Kraftfahrzeugs  wird  zweekmlfslg  In  den  Htadtk  reisen,  sowie  In  den  Im 
$  Ü7  Jfr  Krelsordnnng  für  dl*  Provlns  UsDBover  vom  Ö.  Mal  1MN4  genannten 
Städten  von  der  Pollsetvsrwsltung  nnd  lo  den  übrigen  Städten ,  sowie  |n 
d*o  Landkreisen  von  selten  de*  L*odrst*  wshrsaDehmen  sslo.  In  denjenigen 
Fällen.  In  dsnsn  dl*  Organ*  dl*s«r  Behörden  ein  sbsebllcfs*nd*s  Urteil  Uber 
dl*  Zalssslgkelt  des  Psbrseog**  nicht  abzugeben  vermögen,  empfiehlt  aleh 
die  HiDzaxlehong  der  anter  Ziffer  S  erwähntes  Sachverständiges.  8.  Als 
Sachverständige  zor  Krt*llnng  voa  ßsMhclotguag« 


Die  Drahtseilbahn  voa  Kaltem  mm  Mendelpah  l«t  am  l».  Okt. 
dem  Verkehr  Übergeben  worden. 

Eia  oxterrelcblscbe«  Relehsgesrt«  inr  Regelung  de»  Automobil- 
Verkehr».  Im  österreichischen  Abgeordnetenhaus*  Ist  «in  Antrag  eingebracht 
Word  so ,  der  die  ehetunllebst*  Schaffung  elaea  Kelobsgesetze«  aar  Regelung 
des  Automobllverkehrs  bezweckt.  Die  Motivierung  dieses  Antrage*  beeagt 
Der  wachsende  Automobllverkebr  sowie  der  Internationale  Charakter  de* 
Aatomobllwes«n*  bedingen  eine  gesetsllrhe  Verfügung  für  das  ganas  Reich, 
am  den  Ktekatlvorgsnen  alle  Mittel  an  dl*  Hand  zu  g«b»u,  da  dl*  bisherigen 
provisorischen  Verordnungen  der  Stattbalter*l*n  oft  nicht  susrelcben  und 
jene  Sicherheit  nicht  gewährleiste!! .  die  für  den 
Kelch«-.  L*nd**-  und  Beilrkntrsfeen  lo  Städten. 
Orten,  nsmentllch  aber  in  Karorten  mit  Rück 
Ilkuml  uo*rl«fellch  Ist. 

Im  LatlballoB  voa  Paris  nach  Lübeck,  wi«  wir  dem  „Herl  Tgbl  " 
entnehmen,  stieg  der  Krsb*rxog  Salvstor  von  Österreich  an  einem  der  leisten 
Tsge  nachmittag«  4  Uhr  mit  dem  Grafen  de  la  Vsnlv  nnd  dem  Oberleutnant 
Korwln  In  Paris  Im  Lnftballon  ,,0001801-"  auf  und  landete  glatt  am  nächsten 
Morgen  um  7  Uhr  in  Klingenberg  beim  Ostseebad  Scharbeutz  Im  Lubenksohen, 
eine  Wegstunde  von  der  Meereeknste.  Infolge  des  Xebcls  mnfste  die  Fahrt 
sbgcküntt  werden.  Der  Ersherzug  Ist  b«ksnnt  als  eifriger  and  unerschrockener 
A-ronaut.  —  Don  Jsyme,  der  Schwager  de«  Ersheriogs  Leopold  Sslvatnr, 
nnd  «raf  Caatillon  sind  am  gleichen  Tage  sbends  «Uhr  Infolge  heftigen 
Winde,  mit  Ihrem  Luftballon  unweit  Cambrs 

sofgegebeo.  81»  waren  sor  seil 


Zelt  wie  der  Krsbertog 
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Eisenbahnen. 

Die  Zugverbindungen  Leipzigs  mit  Berlin. 

In  «einer  Sitzung  vom  12.  Oktober  bat  sieb  der  Zentrmlaussohuf» 
Berliner  Kaufleute  nnd  Industrieller,  der  sich  aus  den  Delegierten  von 
130  Berliner  kaufmännischen  Vereinen  zusammensetzt,  mit  der  überaus 
mangelhaften  Zagverbindung  Leipzig-Berlin  befallt. 

Uber  die  Bedeutung  Leipzigs  für  untere  Geschäftswelt,  so  führte 
in  jener  Sitzung  der  über  die  Angelegenheit  Bericht  erstattende  Fabri- 
kant Karl  Krall  ans,  sowie  über  die  Lebhaftigkeit  der  Bezichangen 
zwischen  Berlin  und  Leipzig  und  über  die  Notwendigkeit  ausreichender 
uud  ordentlicher  Zugverbindungen  zwischen  den  beiden  Orten  brauchen 
keine  Worte  verloren  zu  werden. 

Zunächst  sollte  man  meinen,  dafs  man  zwischen  zwei  Orten  von 
der  Bedeutung  Berlins  and  Leipzigs  und  bei  der  verhältoiamäfsig  ge- 
ringen Entfernung  beider  voneinander  unter  allen  Umständen  direkt, 
also  ohne  umsteigen  zu  müssen,  soll  fahren  können.  Wie  steht  es 
aber  damit  V  Von  Berlin  nach  Leipzig  bestehen  über  Bitterfeld  zwölf 
tagliebe  Verbindungen  -  davon  sind  direkt :  Luxuszag  28 ,  D-Zug  22, 
D-Zug  2»>,  Schnellzug  21,  Personenzag  430  und  Schnellzug  4416; 
während  sechs  Züge  ein  Umsteigen  erfordern,  and  zwar  Personen- 
zug 2<>4  402,  Schnellzug  12  404,  Personenzug  206,406,  Personenzug  232,420, 
Personenzug  208.410,  Personenzag  2026066.  Hierzu  ist  aber  zu  be- 
merken, dal«  von  den  direkten  Zügen  zwei  D-Züge  (1.  nnd  2.  Klasse) 
und  ein  Luxuszug  sind,  so  dals  nur  zwei  direkte  Sohnellzüge  1.  bis 
3.  Klasse  and  ein  direkter  Personenzug  bleiben.  Ferner  fahrt  Zug 
4  416  zwar  einen  direkten  Wagen  1.  bis  3.  Klasse  Berlin-München,  vou 
Bitterfeld  aber  bis  Leipzig,  Bayrischer  Bahnhof,  ist  er  Personenzug, 
an  den  «ich  dann  wieder  der  Schnellzug  34  schliefst.  Im  Grunde  ge- 
nommen besteht  also  nur  ein  Schnellzug  mit  1.  bis  3.  Klasse,  ebenso 
wie  nur  ein  direkter  Personenzug.  Von  den  Umsteigeverbindungcn  ist 
Zog  12404  bi*  Bitterfeld  Schnellzug,  von  da  ab  wieder  Personenzug, 
und  der  Reisende  hat  in  Bitterfeld  44  Minuten  Aufenthalt.  Aueh  Per- 


erträgliche 


gibt  es  überhaupt  keine  direkte  Schnellzugverbindung  1.  bis  3.  Klasse 
und  die  4,15  ist  «chlecht,  wie  oben  gezeigt),  und  schließlich  eine  gute 
Abend  Verbindung  von  Berlin  nach  Leipzig  (zwisohen  3,50  und  10,15 
besteht  keine  Schnellzugverbindung  über  Bitterfeld,  der  Zug  10,15  ist 
Lnxuszug,  der  nächste  10,35  D-Zug  1.  bis  2.  Klasse). 

Ferner  ist  die  Art  der  Verbindung  eine  äufserst  mangelhafte. 
Das  Umsteigen  in  Bitterfeld  and  die  langen  Aufenthalte  daselbst  müssen 
beseitigt  oder  doch  ganz  erbeblich  eingeschränkt,  die  Verbindung  aber 
Halle  wesentlich  verbessert  werden.  Ks  kommt  aber  noch ,  teilweise 
die  lange  Fahrtdauer  in  Betracht, 
irschiedensten  Versuche  der  Leipziger  Handelskammer  und 
iles  Hut«  dieser  Stadt  eine  Beseitigung  jener  Mängel  zu  erwirken, 
waren  ohne  den  geringsten  Krfolg.  Da  nun  aber  auch  in  Berliner 
kaufmännischen  und  industriellen  Kreisen  der  lebhafte  Wunsch  besteht, 
l««sere  and  zeitgemäße  Verbindungen  zwischen  Berlin  uud  Leipzig 
hergestellt  zu  sehen,  so  hofft  man,  dafs  ea  zu  einer  Besserung  beitragen 
wird,  wenn  die  preu falschen  Interessenten  «ich  einmal  der  Sache 
annehmen  und  zeigen,  daX«  aooh  sie  unter  der  Mangelhaftigkeit  der 

ind  daf.  «ie  deren  Abstellung  fordern 


Au. 

DW*11' 


diesem  Grunde  hat  der  ol 


Zentralausschars 
folgende  Resolution  einstimmig) 
beschliefst ,  bei  dem  Herrn 


auf 


vorstellig  zu  Wru, 

dustriellen  dahin  zu  unterstützen,  daß  die  Verbindung 
und  Leipzig  diesem  Antrage  entsprechend  geordnet  werden  möge. 

Wir  können  nur  den  Wunsch  aussprechen,  dafs  dieses  V 
der  Berliner  Interessenten  nicht  auch  erfolglo«  bleilien  möge. 


»oneuzug  2026066  bietet  in  Bitterfeld  längeren  Aufenthalt  (37  Minuten). 

In  der  umgekehrten  Richtung  Leipzig-Berlin  besteben  sechs  direkte 
tägliche  Verbindungen  (D-Zug  21,  Luxuszug  23,  Schnellzüge  25  und 
405  D41  ,  D-Zug  27 ,  Schnellzug  2'.»)  gegenüber  nenn  L'msteigever- 
bindungen.  Von  den  direkten  Verbindungen  sind  3  D-Züge  1.  and  2. 
Klasse  sowie  1  Luxuszug,  und  nur  2  Schnellzüge  1.  bis  3.  Klasse.  Ein 
direkter  Personenzug  verkehrt  überhaupt  nicht.  Zug  405  D41  ist  über- 
dies bis  Bitterfeld  Personenzug  1.  bi«  3.  Klasse,  dann  D-Zug  1.  und 
2.  Klaas«.  Zu  den  Umsteigeverbindungen  ist  folgende«  zu  bemerkon: 
Zug  401  Dl  int  bis  Bitterfeld  Personenzug  1 .  bis  3.  Klasse,  von  da  ab 
D-Zug  1.  bi»  2.  Klasse;  bei  Zug  411D37  ist  dasselbe  der  Fall;  bei 
Zug  423 S3  bietet  sich  folgendes  Bild:  Schnellzug  12530  München- 
Leipzig  wird  von  Leipzig,  Bayrischer  Bahnhof,  bis  Bitterfeld  als  Per- 
sonenzug 423  geführt  und  geht  nach  79  Minuten  Aufenthalt  als  Schnell- 
zug 407  33  hat  36  Minuten  Aufenthalt  in  Bitterfeld,  Zug 


421203  hat  61  Minuten  Aufenthalt  in  Bitterfeld. 

Die  Verbindungen  über  Halle  haben  zwar  zum  Teil 
Ansehlüsse,  aber  sie  erfordern  in  jedem  Falle  Umsteige] 
zudem  teurer. 

Wenn  man  diesen  Fahrplan,  nach  welchem  die  Verbindung  Berlins 
mit  Leipzig  gegenüber  denen  mit  den  anderen  zum  Teil  viel  kleineren 
Nacbbargrofastadten  die  achleohteate  iat,  betrachtet,  so  könnte  man 
glauben,  Uipzig  sei  ein  ganz  unbedeutender  Plate,  der  .ein  bißchen 
Verkehr  mit  Berlin  durch  die  Nebenlinie  Bitterfeld-Leipzig  erhält.  Und 
wenn  man  diese  Ungehenerliahkeit  so  recht  würdigen  will,  dann  ver- 
gesse msn  nicht,  dafs  sich  hinter  Leipzig  sehr  bedeutende  Industrie- 
plätxe  des  Reichs,  wie  Chemnitz,  Plauen,  Zwickau,  Reichenbaoh,  Werdau, 
Altenburg,  Krim  mit  schau  u.  s.  w,  ansohliefsen ,  die  doch  ein  Recht 
haben,  eine  vorzügliche  Verbindung  von  und  naoh  Berlin  zu  fordern. 

Die  empfindlichen  Mängel  der  Verbindung  «ind  also  zweierlei 
Art.  Kinmal  iat  die  Zahl  der  Züge  zwischen  Berlin  und  Leipzig  zu 
gering;  ea  fehlt  namentlich  eine  günstige  Morgenverbindung,  sowohl 
von  Leipzig  ala  aueh  von  Berlin  1.  bis  3.  Klasse,  ferner  eine  günstige 
Mittagsverbindung  etwa  1  Uhr  ab  Leipzig  (zwischen  8,47  und  4,15 


Die  Scbnellzagverblndungcn  zwischen  Leipzig  and  Breslau 
nnd  zwischen  Leipzig-Dresden.  DI«  Verbindungen  zwucb«a  L.lpslf  nad 
Breslau  erstatten  sieb  gegenwärtig  snf  d.n  preofslachen  Bahnlinien  Uber 
£llenb urr,  Felkcntorg:  und  Sagaa  wesentlich  günstiger  als  snf  d.m  Weg .  durch 
Saohsen.  Auf  Jedem  der  beiden  Wege  bestellen  täglich  drei  gute  durchgehende 
Zugverblndungen  In  beiden  Richtungen,  uod  zwar  von  Leipzig  8,30  vorm.,  8.2b 
aaebm  und  10«  »bend«  Uber  Dresden  nad  Görlitz  aarh  Brodau  mit  d.n 
G«s«avtf«hrz«lteB  von  6  8td.  47  Mio.,  7  Std.  14  Mla.  uud  7  Std.  6  Silo,  und 
von  Leipzig  7.4b  vorm  ,  3.10  asrbm.  and  11,2»  absuds  Uber  Kalk.ab.rg  und 
Sagen  Beek  BrssUu  mit  d.a  V.Uz-lt-r.  von  nar  6  Std.  0  Min.,  6  Std.  I»  Mio 
und  b  -Std  36  Mio.  In  umgskebrter  Klebtung  bestehen  dl.  Zugverhlndongen 
von  Brsslso  0,14  vorm.,  10,40  vorm.  und  11  «2  sb.ods  über  Oörllts  nnd 
Dresden  nscb  Leipzig  mit  den  asasmtfahrxelten  von  8  Std.  lb  Min.,  T  Std. 
SO  Mio.  und  6  Std.  47  Mio.  nnd  voa  Breslau  6,14  vorm..  3,88  nachm.  und 
u.j£  absnds  Ub.r  Sagas  und  Falk.nberg  nach  Leipzig  mit  den  Fahrzeiten 
voo  nor  6  Std.  4  Mla.,  6  Std.  41  Min.  and  5  Std.  81  Min. 

Was  nun  dl.  Verbindung  Lalpiig- D r.sden  betrifft,  so  Ist  mit  dem  In. 
krafttr.Ua  das  Winterfahrplans  1903104  der  aaehaiscb.n  stast.elsenb« hnen  ein 
drelklsssig.r  Sohnellsug  voa  Leipzig  nach  Dresden  Ben  .Ingerichtet  worden, 
nlgt  gsiahren  wird  und  durch  den  zogl.lch  .In.  lange  vor- 
Lllck.  In  den  Seanallzagv.rblndnng.n  zwlach.n  Br.m.n  und  Wies 
lall,  oad  Dreaden  In  «w.ekmafalf.r  W.U.  aaagefUllt  ward«. 
Zug,  ab  Leipzig  8«,  aa  Dr.ad.n ..Naustadt  9,*l  hat  bei  einer 
(iesamtfahrs.it  voo  1  Std.  3'z  Min.,  ohn.  Anhalten  unterwegs,  dl.  118,9  km 
betragende  Entfernung  mit  einer  Durchschnittsgeschwindigkeit  von  7b,6  km 
In  dar  Stand,  zarucksolegen.  Der  Zug  nimmt  d.n  AnschlaTs  von  dem  um 
8,2^  abend.  In  Leipzig  eintreffenden  Schnellzug.  Nr.  141  aus  Brem.n  12,46 
nachm.  snf  nnd  erhält  In  Dread.a  Aasohlofs  aa  den  am  10.1*  abends  vom 
Haoptbahnbofs  Dresden  abgehenden  .Schnellzug  Nr.  lb?  Uber  T.techen  Bach 
Wi.n,  an  Nordwestbahahof  7,8b  vorm.,  wodurch  dl.  seba.llat.  zusammen- 
bingtad.  V.rbladang  von 

Hall,  und  Lalpzlg  nach  Wien  b.rgssUllt  und  dl«  R«ls«t«lt  voa  d.a  g.- 
Orten  uaeh  i 


9  stunden  abgekürzt  wird.  R«eht  w.rtvoil  wird  dl.  o.a.  Sflhn.Uzagver- 
blnduag  welter  each  noch  für  dl.  Kelsen  von  Losdos  nnd  Wien  Uber 
Hannover  uad  Dresden,  da  man  bei  dar  Abfahrt  sus  Loudoa  am  8g*  abends 
Ober  VUsslngsn  und  Hannover  zu  gleicher  Zeit  WI.B  erreicht,  wl«  bei  den 
Verbindungen  voa  London  h,-j  abends  Ub.r  Kols,  Frankfurt  a.  M. ,  Würz, 
borg  nad  Pausa,  snf  w.lrb.m  Wege  dl«  Anknoft  In  Wl.n  W«etbahohof  um 
7. zu  vorro  zu  erfolg» n  bat.  DI.  Zugv.rbiDdnng.n  London -Wien  Ober  Kala, 
Frankfurt  s,  U.  uad  Pasaaa  hab.a  aaf  der  tans*B  I.lr.ie  aar  Personenwagen 
1.  und  II.  Klasse,  während  auf  dam  Wega  Uber  Hannover  auf  d«n  Strecken 
Eaaen-HeuooverLeipstg-Tstaehen  aa«h  Wagen  III  Klais«  geführt  werden. 
Der  Fahrprsls  von  Loadoa  aach  Wl«B  Ober  Hannover  i 
in  dsr  [.  Klasa.  141,90  M.  in  der  II.  Klaaa*  98,«)  M 
Pasaan  In  der  I.  Klaaa.  140.10  M  nad  II.  Klaas.  9*,b0  M. 

Dritte  WagenkUss«  KSla-Parl*.  Oemäf.  Übereinkommen  d.r  konig. 
Uch.a  Elsonbabodlrektlon  Köln  mit  den  Verwaltungen  d.r  belgischen  uod 
fraasbslacb.a  Eisenbahnen  v.rk.hrt  fortan  1b  dem  Zog«  um  8,31  abenda 
von  Köln  (Hanptbahnbof),  d.r  in  H«rb«sthat  an  den  nm  10,45  abenda  voo 
Köln  abgehenden  direkten  Seaa.llaug  nach  Pari«  Ansehlufs  «rhält  sowie  im 
SchB.llzug.  um  11,00  abasda  von  Pari*,  d.r  am  11,58  vormittag«  1b  Kola 
(Haoptbabnhof)  eintrifft,  «In  dir.kt.r  Wagen  dritter  Kls«««  swlach.B 
Killo-Parl«  oad  umgekehrt. 

Die  Eröffnung  der  Dampffahre  rTarnemilnde-UJediier,  ober  dl. 
wir  In  Nr.  8»  der  „V.rk.farsztg."  ausführlich  beriohlet  haben,  lal  am  I.  Okt. 
unter  grofMB  F.l.rllehk.it.B  »rfolgt  Für  dl«  direkte  Eleenbahuv.fbln- 
dung  Berllo-Kopenh«gen,  wi«  «ie  durch  dl«  neue  Dampffthre  h«rg«- 
et-llt  wird,  iat  ein  besonderer  Fahrplan  fe«tge«et«t  w.rdca.  Der  Durebgaag 
voa  /..igen  zwischen  B.rlla  und  der  dänischen  Metropole  findet  täglich 
sw.imil  statt  Dar  voa  Bsrlin  8tetttaer  Bahnhof  nachte  1I.U6  abgesandte 
Zug  trifft  la  Kopenhagen  10,20  vorm.  «In,  d.r  Gegenzug  gebt  7.96  abend«  In 
Kopenhagen  ab  und  «rrelebt  B.rlla  um  6,40  früh.  Bei  der  T«ge«verbindang 
findet  die  Abfahrt  vom  Stettiner  Behnb.f  in  Berlin  nm  8,4b  morgens  statt, 
die  Ankunft  in  Kopenhagen  erfolgt  6,4b  abends  wahrend  der  Kopenhagen 
10,4b  vorm.  verlassend«  Gegensog  nm  8,46  sbds.  In  Berlin  ankommt.  Dl« 
Xacbtztlg.  «rhaltsa  einen  durchgehenden  Schlafwagen. 

Mit  Verbesserangen  an  der  Ausrüstung»  der  Züge  «ollen  demnächst 
wieder  dl.  verschiedensten  Versuche  gemseht  werden.  So  «oll  voa  den 
itiOB.n,  denen  die  dssu  geeigneten  !l«lf«dampf- 
d,  erprobt  werden,  ob  «leb  In  dea  Bsdalaltnagsa 
der  Wagen  getrockneter  oder  mzfelg  überhitzter  Dsmpf  aar  Heizung  d.r 
Züge  während  d«r  Fahrt  verwenden  läfst.  Znr  Knielang  «in«  ruhigeren 
Gsftges  dsr  Personenwagen  «oll  «1b  Wagen  mit  Drehgestellen  amerikanischer 
Bauart  ausgerüstet  oad  dl«  verschiedenen  DrehgeatellbaBartea  la  bezog  aof 
das  V«rbaltea  d.r  Federnanordnungea  rechnerisch  untereacht  «erden.  Wegea 
Ausrüstung  einer  Anzahl  drei-  und  vlerscbalger  Abteilwagen  mit  Luft 
klapp«n  Ub«r  d«n  Kelteof eo»t«rn  la  ähnlicher  Ausführung  wie  bei 
den  neueren  D-Zug.Wagea  sollen  von  d.r  Rlaenbsondlrekllou  Herlla  bei  den 
bevorstehenden  Ausschreibungen  voa  Penon«nw«gen  bMoad.r.  Anträge  g«- 
«tellt  werden.  Der  üb. ring  der  Fahboden  der  Personenwagen  vierter  Kla**« 
•oll  daraufhin  geprüft  werden,  ob  Ausbesserungen  ohne  Schwierigkeiten 
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£leKtri$cbe  Bahnen. 

Der  Einheitstarif  bei  Straßenbahnen. 

Xacbdraek  verboten. 

Die  Tariffrage  ist  ein  Schmerzenskind  unterer  Stralsenbahiiver- 
waltungen  von  jeher  gewesen.  Der  Tarif  soll ,  wenn  er  sieb  den  An- 
forderungen de*  Verkehrs  und  den  Wünschen  und  Interessen  des  Publi- 
kums anpassen  will,  möglichst  einfach  und  billig  sein,  zwei  Bedin- 
gungen, denen  vor  allem  der  Zehnpfennig-Einheitstarif  genügt ;  andrer- 
seits aber  soll  er  auch  die  Retriebaunternehmer  auf  ihre  Kosten  kommen 
lassen  oder  mit  anderen  Worten,  er  soll  den  Betrieb  rentabel  gestalten. 

Ks  ist  bekannt,  dafs  mit  der  Einführung  dea  elektrischen  Be- 
triebes auf  den  deutschen  Strafsenbahncn  auch  der  erwähnte  Einheits- 
tarif immer  mehr  Eingang  fand.  Wie  Generalsekretär  Vellguth  in 
seinem  auf  der  Dresdener  Hauptversuinmlung  dea  Vereins  deutscher 
Straften  bahn-  und  Kleinbahn  -  Verwaltungen  gehaltenen  Vortrage: 
„Neuere  Grundsätze  über  Tarife  bei  Strafsenbahneu"  zugibt,  war  die 
Kritik,  die  seiner  Zeit  an  der  ursprünglichen  Hobe  der  Tarife,  soweit 
wenigstens  Hahnen  für  den  ansschliefslich  innerhalb  der  Städte  sieh 
vollziehenden  Verkehr  in  Betracht  kommen,  eine  begründete,  nachdem 
dieser  Verkehr  immer  greisere  Dimensionen  annahm  und  so  die  Aua- 
gabe der  Bahn  für  den  einzelnen  Fahrgast  sich  verbilligte. 

Dem  hieraus  resultierenden  Verlangen  des  Publikums,  welches  sah, 
dafs  anscheinend  auch  die  Verkehrsanttalten  von  der  Verbilligung 
Nutzen  hatten,  den  Zehnpfennig-Tarif  grundsätzlich  und  Uberall  ein- 
zuführen, kamen  eine  ganze  Reihe  von  btrafaenbahnen  nach ,  obgleich 
schon  zn  Anfang  der  Bewegung  Stimmen  laut  wurden,  die  davor 
warnten,  die  guten  Ergebnisse  einzelner  günstig  gelegener  Bahnen 
mit  geringem  Tarif  nioht  zu  verallgemeinern.  Doch  diese  Stimmen 
fanden  wenig  Gehör,  weil  Erfahrungen,  die  für  sie  hätten  sprechen 
können,  eben  nicht  vorlagen. 

Indessen  seit  etwa  3  Jahren,  nachdem  der  Einheitstarif  zusam- 
men mit  dem  elektrischen  Betrieb  in  sehr  vielen  Orten  Einzug  ge- 
halten hatte,  begannen  die  Klagen  der  Verwaltungen  Uber  die  un- 
günstigen Resultate  immer  lauter  zu  werden  und  aus  ihren  Reihen 
erscholl  immer  dringender  der  Ruf:  „Fort  mit  dem  Einheitstarif  1". 
Freilich  ist  der  Kampf,  den  die  Strafsenbahnen  gegen  diesen  Tarif  zu 
führen  haben,  ein  äulserst  schwieriger.  Wenn  sie  sieh  vielleicht  auch 
durch  die  leicht  erklärlichen  Sympathien  des  fahrenden  Publikums 
für  den  Einheitstarif  von  einer  Umänderung  nicht  würden  abhalten 
lassen,  so  sind  sie  doch  meist  durch  die  Konkurrenz,  noch  mehr  aber 
durch  ihre  Konzessionsvertruge  gebunden  und  an  einer  Abschaffung 
des  verbalsten  Tarifs  behindert.  Solche  Hahnen  dagegen,  die  in  ihren 
Maßnahmen  unbeeinflußt  waren,  und  zwar  gerade  sehr  häutig  kom- 
munale Betriebe,  hal«n  den  Schritt  unternommen  und  den  Einheits- 
tarif, den  sie  erst  wenige  Jahre  vorher  eingeführt  hatten,  abgeschafft. 

Hat  denn  rran  dieser  Kampf  gegen  den  Einheitstarif  auch  wirk- 
lich seine  Berechtigung?  Zuvörderst  wird  man  das  eine  zugeben  müssen  : 
so  lange  unsere  Verkehrsanstalten  nicht  rein  soziale  Einrichtungen 
sind,  die  unbekümmert  darum,  ob  ihr  Betrieb  sich  selbst  liezahlt 
macht  oder  nicht,  nur  dem  öffentlichen  Wohle  dienen,  so  lange  wer- 
den ihre  Unternehmer  fordern  können,  dafs  ihr  investiertes  Kapital 
sich  ohne  Zuschüsse  mindestens  selbst  verzinst  und,  namentlich  wenn 
Privatkapital  in  Frage  kommt,  wird  man  dem  Unternehmer  billiger 
Weise  auch  ein  Recht  auf  angemessenen  Gewinn  nicht  absprechen  dürfen. 
Allerdings  wird  dabei  stets  daran  festgehalten  werden  müssen,  dafs 
die  Interessen  der  Aktionäre  nicht  so  in  den  Vordergrund  treten,  wie 
dies  früher  wenigstens  teilweise  unbestreitbar  der  Fall  war.  Und  wo 
irgend  die  Bewegung  für  eine  Erhöhung  der  geltenden  Tarife  allein 
aus  dem  Bestreben  geboren  ist,  den  Aktionären  fette  Dividenden  zu  ver- 
schaffen, da  wird  man  auf  das  entschiedenste  dagegen  zu  protestieren 
das  Recht  haben.  Aber  wie  gesagt,  die  Rentabilität  muft  durch  den 
Tarif  gewährleistet  sein;  dies  liegt  schon  im  Interesse  des  Verkehrs 
selbst ,  denn  nur  ein  rentables  l'nternehmen  ist  in  der  Lage  auf 
Verbesserungen  uud  den  Ausbau  des  Betriebes  zu  denken. 

Die  Bahnverwaltungen,  und  mit  ihnen  Vellguth,  behaupten  nun, 
duft  der  Zehnpfennig-Einheitstarif  diese  Rentabilität  schwer  gefährde. 
Um  hierfür  zahlenmaftige  Beweise  zu  besitzen,  hat  der  oben  erwähnte 
Verein  eine  Umfrage  veranstaltet,  aus  welcher  Vellguth  zunächst  die 
allgemeine  Feststellung  herleitet,  dafs  fast  jede  Tarifänderuug 
auch  die  Ausgaben  wesentlich  beeinflusse  und  dafs  eine 
Tarifverbilligung  durch  die  Mehrfrequenz  auch  eine  Erhöhung  der 
Ausgaben  durch  Mchrgcstcllung  der  Betriebsmittel  bedingt,  um  dem 
stärkeren  Verkehr  zu  genügen. 

Wird  nun  diese  an  sich  unanfechtbare  Feststellung  auf  den  Zehn- 
pfennig-Einheitstarif angewendet,  so  folgt  vor  allem  daraus,  daft  die 
durch  jenen  Tarif  zweifellos  bedingte  Steigerung  der  Frequenz  nooh 
lange  nicht  eine  absolute  oder  gar  eine  zur  Frequeuxsteigerung  relative 
Erhöhung  der  reinen  Einnahme  zur  Folge  haben  muft.  Dies  wird  nur 
daun  der  Fall  sein ,  wenn  die  durch  die  Mehrleistungen  erforderlich 
werdenden  Mehrausgaben  in  angemessenem  Verhältnis  hinter  den  Mehr- 
einnahmen zurückbleiben. 

Wie  weit  dies  letztere  zutrifft,  das  wird  naturlich  immer  von  den 
individuellen  Verhaltnissen  der  einzelnen  Orte  abhängen,  da  sieh  die 
Hohe  der  Ausgaben  (Lohne,  Strom,  Betriebsmittel  u.  s.w.)  nach  diesen 
Verhältnissen  richten  wird,  ganz  ungerechnet  den  l'n»tand,  daft  auch 
die  Ausnutzungsmöglichkeit  der  Betriebsmittel,  besonders  der  Wagen, 
vi  in  welcher  die  Rentabilität  einer  Bahn  ebenfalls  abhängt ,  an  den 
verschiedenen  Orten  eine  verschiedene  ist. 

Es  wird  daher  nicht  angängig  sein,  die  Frage,  ob  der  Zehnpfennig- 


Einheitstarif  eine  hinreichende  Rentabilität  gewährleiste,  aohematisch 
zu  beantworten,  hierfür  kounen  eben  nur  die  praktischen  Erfahrungen 
der  einzelnen  Orte  in  Frage  kommen.  Nun  weist  Vellguth  an  der 
Hand  von  statistischem  Material  als  dem  Resultat  der  obenerwähnten 
Umfrage  allerdings  nach,  dafs  an  verschiedenen  Orten  der  von  den 
Betriebsunternehmern  eingeführte  Einheitstarif  in  Verbindung  mit  an- 
deren Tariferleichterungen  (Umsteigen ,  Abonnement  u.  s.  w.)  dem  !••< 
dingnis  der  Rentabilität  nicht  entspricht.  Zur  Beweisführung  hat  er 
nur  solche  VerkehrsantUlten  herangezogen,  die  nicht  durch  die  Kon- 
kurrenz oder  durch  bestehende  Verträge  an  bestimmte  Tarife  gebun- 
den sind,  also  vor  allem  kommunale  Betriebe.  (Schlaft  folgt.) 


Mittelpunkt*  d»s  öffentlichen  Interesses  stehen,  erinnert  das  „Bert.  Tgbl. " 
an  jsns  erstsD  Versuch«,  dt*  bereits  gegen  Ausgang-  der  a  cht zlger  Jahr«  von 
Siemens  k  Halske  unternommen  wurden,  ohne  freilich  von  den  Zeltgenossen 
so  safmtrksam  verfolgt  zu  werden,  wie  das  heute  der  Psll  Ist.  Damals 
schon  stand  fest,  dafs  die  Verwendung  von  Gleichstrom  ftlr  den  Betrieb  von 
Schnellbahnen  wegen  der  hoben  Kosten  für  die  Leitangsanlsgen  und  fUr  die 
Wechselstrom-GIeiohstromumforiasr  nicht  durchführbar  sein  würde,  and  man 
versuchte  es  daher  mit  dem  Wecbee I ström,  Insbesondere  tauschet  In  der 
Form  von  Drehstrom  zur  unmittelbaren  Speisung  der  Fabrlsltung 

Bereits  im  Jahre  1882  war  auf  dem  »«mens  a  Halaksschen  Werk  zu 
Chsrlottenburg  sin  Drehstrom  wegen  erbsot  und  suagsprobt  worden.  Aber 
erst  1888  wurde  als  gn.fsere  Versuehssnlage  eine  eingleisige  normalepnrlgr 
Bahnstrecke  bei  Grafsllebterfelde  geschaffen.  Unter  Benutzung  einer  Loko- 
motive mit  Hochspannmotoren  nnd  unter  Aotschsltung  der  Transformstoren 
ward*  hier  dl*  Hauptaufgabe  Im  Prinzip  geloat,  einer  Fahrleitung  Strom 
von  unerreicht  hoher  Spannung  vulltg  betriebssicher  su  entnehmen. 

Im  Jshrs  1900  wurds  dann  bekanntlich  naoh  zahlreichen,  ein  steigend 
gbnstiges  Resultat  ergebendes  Versuebsn  die  Stndlengescllschsft  für  elek- 
trische Schnellbahnen  gegründet.  DI*  von  dieser  erzielte  Geschwindigkeit 
kann  In  der  Fraxla  selbstverständlich  noch  Keine  Verwendung  finden,  aber 
dl*  suf  den  Studlenfshrten  gemachten  Erfahrungen  werden  »leher  voa 
grofeem  Nutzen  sein,  wenn  es  sieh  dsrnm  handeln  wird,  unseren  jetzigen 
Eisenbahnbetrieb  In  einen  elektrischen  umzuwandeln. 

Die  elektrischen  Schnellbsbnfahrten  und  Ihre  außerordentlichen  Erfolg* 
beanspruchen  Übrigens  nicht  allein  das  Interesse  deutscher  Kreise;  such  das 
Auslsnd  widmet  ihnen  seine  Aufmerksamkeit  and  verfolgt  die  Errungen- 
scbsftsa  deutscher  Verkehrttechnik  So  wird  dem  „Bert.  Tgbl."  gemeldet, 
dsfs  auf  Verenlsssoag  des  belgischen  Elsenbafanrainlsters  zwei  belgisch« 
Ingenieur«  zur  Information  Uber  dl*  Resultat*  der  8cbnellbabn  Marienfeld e- 
Zoswin  abgereist  tlod.  Nach  lbrtr  Rückkehr  soll  Uber  den  Rsa  dsrSchnell- 
bsbn  Antw«rp*n-Brttss«l  Bsscblufs  gefsfst  werden. 

Zur  Statistik  der  elektrischen  Bahnen  in  den  Vereinigten 
Staaten  Nordamerikas.  Sieh  eln«r  Veröffentlichung  des  Statistischen 
Amt«  d*r  VsrslDlgteu  Stasten  waren  im  Jsbr«  19«  in  den  Bondesstssten 
747  Gesellschaften  vorhanden,  die  elektrische  Bahnen  mit  36072,11*  km 
betrieben.  Von  ihnen  benutzten  »7,1»*',,  dl«  Oberleitung  für  die  Strom. 
Zuführung.  Hierzu  kommen  >:7  Gesellschsften  'mit  414  km  eingleisiger 
Streck*  im  Pferdebababetrieb,  M  Gesellaehiften  mit  .186  IM  km  Ksbsl- 
betrieb  und  9  Gesellschsften  mit  1171,976  km  Dsmpfbetrleb.  Die  Sreeken- 
länge  war  bei  994  Gesellschaften  unter  16  km,  bei  26  überstieg  sie  160  km 
Die  Gesamtzahl  aller  Wagen  bettag  t!6?84.  Jeder  Vagen  beförderte  jibrllch 
durchschnittlich  97395  FabrgSeteJaud  legte  in  dieser  Zelt  2*804,8  km  zurück. 
Die  Gesamtzahl  der  beförderten  Passagiere  betrug  5871  967 830.  Schutz- 
vorrichtungen waren  an  «4,8%  sller  Wagen  vorhsnden;  95,4°10  derselben 
hatten  Hsndbremesn,  11,8°>0  Druckluft-  und  7,7%  mechanisch«  Bremsen 
sonstiger  Konstruktionen.  Dl«  maxlmslen  Geschwindigkeiten  betragen  lnner- 
hslb  der  Stsdtgrenzen  64  km  In  der  Stund«,  sufserhslb  96  km.  Zar  Er- 
zeugung dsr  elektrischen  Energie  wurden  238«  Dsmpfmascblnen  mit  zu 
sammen  ItMIM  PS,  159  Turbinen  mit  4915»  PS  und  15  Gasmotoren  mit 
1925  PS  verwendet.  An  Generatoren  waren  In  den  K raftwerken  der  Bahnen 
für  Gleichstrom  2861  mit  972  814  PS  und  441  mit  231924  PS  für  Wechsel- 
strom Im  B*trl*b. 

Wällt. 

M»ldong  so«  New  York  Infolge  dichten  Nebel«  unweit  Trenton  zusammen 
16  Arbeiter  wurden  getötet  und  30  verletzt. 

Der  l'ostzng  aus  Ilurzelona  «tieft  mit  einem  Güterzug«  bei  Moexon 
zusammen,  i;  Reitende  worden  schwer  verletzt,  der  Msteiislschsden  ist 
ein  geos  bedeutender. 

Bei  lurrhtbari'Bi  Orkan  auf  dem  AdriaUschen  Meers  aoheiterte  in 
>  der  Näh«  von  Chloggla  der  Schoner  „Vlncenzlna" .  wob«!  6  Personen 
j  ertranken. 

In  der  Nordsee  ist  in  einer  der  letzten  Sturmasehte  ein  unbekanntes 
Segelschiff  gestrsndet:  8  Msnn  von  der  Besatzung  sind  ertrunken. 

Über  ein  eigenartiges  KUenhahnungiilrk  wird  aus  London  ge- 
meldet: Der  Schnellzug  von  Leeds  nach  Manchester  «tiefe  In  der  Nacht  tum 
23.  Oktober  auf  der  Yurkshire  Lsnkashlre-Llnle  In  der  Nlh«  der  Station 
Sowerby- Bridge  bei  der  Sowerbybrlloke  mit  einer  leichten  Lokomotlvo 
zusammen,  die  auf  dem  Gleis«  stehen  geblieben  war.    Die  Lokomotive 
wurde  vom  Gleise  bernntergettofsen.    Der  Zug  fuhr  dann  In  d*n  Tunnel 
hinein  uud  entgleiste  an  dieser  Stelle.   In  demselben  Augenblick  breast«  der 
,  Schnellzug  von  Manchester  nach  Ueed«  In  den  festgefsbrenen  Zug  hinein  und 
[  wurde  dsbel  ebenfslls  demollert.  Der  gsnze  Tunnel  war  mit  Trümmern  ange- 
I  füllt.    Tot  Ist  *ln  Relstndcr,  drelftlg  wurden  verletzt. 
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Jodostrielles. 

Die  ständige  Ausstellung  ril  r  Arbeiterwohlfahrt 
in  Charlottenburg. 

[Fortsetzung.] 


Die  nächste  Qnippe  enthält  Darstellungen  von  Sicherheit*- 
vorrichtnngen  an  Hebemaschinen  und  Trauspor tvor- 
riohtungen,  soweit  nicht  im  Erdgesebofs  der  Halle  solche  Maachi- 
nen  im  Betriebe  zar  Ausstellung  gebracht  sind.  Eine  grofiere  Anzahl 
von  Photographien  veranachaulicht  die  verachiedenen  Konstruktionen 
von  Sicberbeitaeioriohtungen  an  Flaschenzügen,  Winden,  Aufzügen, 
Fahrstühlen,  ferner  an  Seil-  and  Feldbahnen.  Zwei  Modelle  zeigen 
Sehacbtversohlösse  für  Aufzüge,  die  mit  der  Bewegungsvorrichtung  der 
Hebemaschine  derart  in  Zusammenhang  stehen,  dafa  sie  sieh  nur 
öffnen  lassen,  sobald  der  Fahrkorb  an  der  betreffenden  Stelle  des 
Schachtes  angekommen  ist,  und  dafa  sie  geschlossen  werden 
wenn  der  Fabrkorb  wieder  in  Bewegung  gebracht  werden  soll. 

Andere  Ausstellungsgegenstände  wieder  dienen  der  Sicherheit 
des  Transport-  auf  Schienengleisen.  Die  Sicherheits- 
einriehtnngen  des  Bergwerksbetriebes  sind  sowohl  durch 
zahlreiche  Photographien  wie  an  verachiedenen  Gegenständen  dar- 
gestellt. Unter  den  letzte rn  sind  besonders  beachtenswert  eine  grofae 
Zahl  verschiedener  Konstruktionen  von  Sicherbeitalampen.  Mehrere 
dieser  Lampen  sind  mit  Mahnet  verschlaft  versehen,  so  dafs  sie  nur 
in  der  I^mpenstube  mit  Hilfe  eines  dort  befindlichen  Magneten  ge- 
öffnet werden  können.  Aui'svrdcm  sind  die  Lampen  mit  Vorrichtungen 
versehen,  durch  die  der  erloschene  Docht  des  Benzinbrenners  ent- 
zündet werden  kann,  ohne  dafa  hierzn  die  Lampe  geöffnet  zu  werden 
braucht.  Ein  weiterer  Apparat  findet  Verwendung,  um  daa  Auftreten 
schlagender  Wetter  oder  anderer  Fxplosirgase  in  ßergwerksgruben 
anzuzeigen.  Die  verschiedenen  Sioherheitseiuriohtungen  für  den  Eisen- 
hüttenbetrieb  sind  in  einer  Sammlung  von  Modellen  vorgeführt ,  die 
Sicherheit*  Vorkehrungen  an  Hochofen-,  Puddel-  und  Kupnlofenanlagen, 
ferner  an  Walzwerkeu ,  Fallwerken ,  Schleifmaschinen ,  Aufzügen  und 
Schuttverladevorrichtungeo ,  Werkstattsbuhnen  und  verschiedenen  an- 
deren Spexialeinrichtnngen  der  genannten  Industriegrappe  veranschau- 


Die  Sicherheitseinrichtungen  des  Steinbruohsbetriebes  hat  die 
Steinbruchs-Beruf sgenoasensohaft  zur  Anschauung  gebracht 
Ein  Modell  und  mehrere  Photographien  stellen  einen  Katksteinbruoh 
bei  Bernbarg  dar  and  zeigen,  wie  derselbe  in  vorschriftsmäfsiger 
Weis*  duroh  Anlage  von  Strafsen,  durch  zweckmäftige  Verteilaug  der 
Arbeitsplätze  und  gut  geregelten  Transport  des  gewonnenen  oder  auf 
die  Haide  to  stürzenden  Materials  abgebaut  wird.  Die  von  der 
Sektion  IV  der  Steinbruohs-Berufsgenossensohaft  empfohlenen  Schutz- 
masken aus  Drahtgeflecht  and  Schatzbrillen  aas  Glas  in  Drahtgoflooht- 
fasaung  sowie  kleine  billige  Verbandkasten,  wie  sie  in  Steinbrüchen 
für  den  Bedarfsfall  vorrätig  gehalten  werden  müssen,  sind  gleichfalls 
ausgestellt. 

Einrichtungen  zur  Sicherung  der  Arbeiter  im  Baubetriebe  zeigt 
der Verb and  der  deutschen  Baugewerks-Berufsgenossen- 
achaften,  und  zwar  sowohl  in  Modellen  und  Zeichnungen  wie  auoh 
in  betriebsuiäfaig  ausgeführten  Baugerüsten,  die  im  Hofe  der  Aus- 
stellung PUtz  gefanden  haben.  Zeichnungen  und  Photographien  ver- 
anschaulichen Gerüstkonstruktionen,  wie  sie  den  von  den  Bnugeworks- 
Berufsgenossenaohaften  erlassenen  Unfallverhütungsvorschriften  ent- 
sprechen. So  ist  ein  Gerüst  zn  sehen,  bei  dem  zur  Verbindung  der 
lotrechten  und  wagorechten  Gerüsthölzer  eiserne  Verbindungsstücke 
benutzt  werden  und  die  Diagonal rerspannung  des  Gerüstes  durch  eiserne 
Stangen  erfolgt.  An  Modellen  sind  verschiedene  Gerüstverbinder  ge- 
zeigt, welche  den  Zweck  haben,  eine  ai obere  Verbindung  zwischen  den 
wagerechten  und  lotrechten  Gerasthölzern  herzustellen.  Ausserdem 
sind  Leitern  ausgestellt,  welche  mit  Vorkehrungen  zur  Verhütung  des 
Ausrutschen»  verschen  sind. 

In  einer  umfangreichen  Sammlung,  welche  die  Textil-Berufs- 
genossenschaf t  von  Eleafa-Lothringen  ausgestellt  bat,  sind 
die  verschiedenartigsten  in  den  Textilbetrieben  dieser  Berufsgenosseu- 
Sioherheitseinriohtungen  veranschaulicht.  Nament- 


lich finden  sich  hier  zahlreiche  Modelle,  welche  Sioherheitsvorkehrnngen 
an  Maschinen  der  Weberei  und  Spinnerei  darstellen,  dann  aber  auch 
Modelle  von  Schutzeinrichtungen  an  Kraftmaschinen, 
Hulzbearbeitungs-  und  anderen  Arbeitsmaschinen. 

Hunderte  von  Modellen  und  Photographien  veranschaulichen 
die  verschiedenartigsten  Sicherheitseinrichtangen  au«  dem  Gebiete  der 
Ziegel  Industrie ,  Papier-,  Leder-,  Gummi  Verarbeitung,  der  Metall- 
und  Holzbearbeitung,  dann  der  Landwirtschaft,  der  Nahrungsmittel- 
industrie, der  Fleischbearbeitung  and  der  chemischen  Industrie. 

Aach  aas  dem  Gebiete  der  chemischen  Industrie  sind  ver- 
i  Sioherheitseinriohtungen  ausgestellt.  Eine  Sammlang  von  Ge- 
ithält  mehrere  znr  Lagerang  von  Benzin  und  anderen  brenn- 
Flüssigkeitcn  dienende  Fässer  u.  dgl.,  die  mit  einer  nsch  Davy- 
i  Prinzip  konstruierten  AbBchlafsröhre  versehen  sind,  welche  das 
Hineinschlagen  einer  Flamme  von  soften  in  das  Gefäfs  und  damit  die 
Entzündung  des  Gefäfsinhalts  verhindern.  An  Säureballons  werden 
Einrichtungen  gazeigt,  welche  ein  gefahrloses  Abfüllen  der  Saure  ge- 
statten, indem  entweder  die  Säure  ans  dem  Glasgefäfa  mit  Hilfe  einer 
Gtrmmipumpe  ausgepumpt  wird  oder  das  Abfüllen  mit  Hilfe  einer 
Kippvorrichtung  und  am  Austin  Ts  angebrachter  Hauben  bewirkt  wird. 
Im  Hofe  des  Ansstellungsgrandstücks  haben  schliefs- 


lioh  noch  verschiedene  Gegenstände  Platz  gefunden,  die  wegen  ihrer 
Gröfse  in  der  Halle  nicht  untergebracht  werden  konnten.  So  bat  hier, 
wie  erwähnt,  der  Verband  der  Deutschen  Baugewerks-Berufsgcnossen- 
schaften  durch  die  betreffenden  Fabrikanten  Baugerüste  aufstellen 
lassen,  welche  in  ihrer  Konstruktion  den  Unfallverhütungsvorschriften 
dieser  Berufsgenossenschaften 


III. 

Die  zweite  Hauptabteilung  der  Ausstellung  umfallt,  wie  bereits 
erwähnt,  das  Gebiet  der  Gewerbehygiene  und  der  mit  ihr  in 
vielfachen  Beziehungen  stehenden  sozialen  Hygiene.  Schwie- 
riger als  die  der  Unfallverhütung  dienenden  Schutzvorrichtungen  lassen 
sich  die  zum  Schutze  der  Arbeiter  gegen  die  Einwirkungen  chroni- 
scher mit  dem  Gewerbebetrieb«  verbundener  Krankheiten  getroffenen 
Massnahmen  in  eine  ausstellungBgerechte  Form  bringen.  Ihre  innere 
Bedeutung  ist  dagegen  eine  viel  weittragendere  als  die  der  in  der 

Denn  was  bleuten  die  immerhin  beträchtlichen  Zahlen  der  durch 
Unfälle  Verletzten  gegenüber  der  erschreckenden  Sterblichkeit  in 
manchen  Betrieben,  die  den  Arbeiter  der  Einwirkung  von  Staub 
und  giftigen  Gasen  aussetzen ,  insbesondere  gegenüber  den  verbeeren- 
den Wirkungen  der  Lungenschwindsucht ,  der  noch  heute  in  manchen 
besonders  gefährdeten  Betriebsgruppen  80*„  aller  Todesfalle  und  mehr 
zur  Last  fallen. 

Unter  den  Forderungen,  welche  die  Hygiene  an  die  Beschaffenheit 
der  Arbeits  räume  stellen  mala,  steht  die  möglichst  ausgiebige  Rein- 
haltung der  A  t  m  anga  1  u  ft  von  allen  anormalen  Beimengungen 

es  der  zeitweiligen  gaaanalyti sehen  Untersuchung  der  Luft.  Insofern 
mufsten  Apparate  zur  Luftuntersuchung  ihren  Platz  in  der 
Ausstellung  finden.  Von  den  Einrichtungen  zur  künstliohen 
Verbesserung  der  Luft  geschlossener  Räume  konnten  hier  nur 
diejenigen  Berücksichtigung  linden ,  die  für  den  Fabrikbeu  besonders 
typisch  sind,  so  verschiedene  Gebläsekonstruktionen,  ferner  Dachlüfter 
für  Shedbauten  und  Lüftungsfenster. 

Seit  die  Gewerltehygiene  uns  die  Kenntnis  gebracht  hat ,  dafs  in 
dem  bei  der  Arbeit  entstehenden  Staub  eine  der  häufigsten  1' raachen 
von  Erkrankungen  der  Arbeiter  zu  suchen  ist,  hat  man  der  Beseiti- 

die  Bedeutung  des 
Staubes  für  die  Gesundheit  des  Arbeiters  in  übersicht- 
licher Weise  veranschaulicht.  Wir  finden  hier  die  wichtigsten  in  ge- 
werblichen Betrieben  vorkommenden  Staubarten  in  Gläsern  gesammelt, 
daneben  mikrophotograpbisebe  Bilder  derselben  Staubart ,  die  uns  er- 
kennen lassen ,  wie  die  eine  Staubart  aus  mehr  amorphen ,  weniger 
verletzenden  Bestandteilen,  die  andere  aus  spitzen,  scharfkantigen  und 
infolgedessen  auf  das  Gewebe  der  Atmnngsorgane  hochgradig  offensiv 
wirkenden  Teilen  besteht.  In  anatomischen  Präparaten  und  farbigen 
Photographien  sind  sodann  Schnitte  von  menschlichen  Lnngcn  darge- 
stellt, von  denen  man  sieht,  wie  die  Lungenalveolen  des  Staubarbeiters 
sich  mit  der  Zeit  vollkommen  mit  Staubteilchen  versetzen,  derart,  dafs 
z.  B.  die  Lange  des  Kohlenarbeiters  vollkommen  schwarz  erscheint, 
die  des  Eisenarbeiterl  infolge  des  eindringenden  Kisenoxyduls  eine 
ausgesprochene  rotbraune  Färbung  annimmt.  Mit  der  Erkenntnis  von 
der  Gefährlichkeit  der  Staubeinatmung  sind  die  Bestrebungen  Hand  iu 
Hand  gegangen,  diese  Gefahren  nach  Möglichkeit  herabzusetzen.  Der 
nächstliegende  Gedanke  war  der,  die  stanbhaltige  Luft  vor  dem  Zu- 
tritt zu  Mund  und  Nase  einen  filtrierenden  Stoff  passieren  zn  lassen  | 
das  Prinzip  des  sogen  Respiratory  Apparate  dieser  Art  sind 
noch  vielfach  in  Gebrauch  und  werden  in  der  Ausstellung  in  den 
verschiedensten  Konstruktionen  vorgeführt,  u.  a.  ein  besonders  kon- 
struierter Sobutzverbaud  gegen  das  Eindringen  des  Arsenikstaubes. 
Diesen  Vorrichtungen,  die  unter  Umständen  auch  das  Atmen  in  Luft 
ermöglichen  sollen,  die  mit  gasförmigen  Schädlichkeiten  erfüllt  ist, 
nahe  verwandt  sind  sogen.  Staub-  und  Rauchhelme,  die  den  Kopf 
des  Arbeiters  vollständig  umschliefsen  und  ihm  Luft  oder  Sauerstoff 
unter  Druck  voo  aufsen  zuführen. 

Sämtlichen  Apparaten  der  genannten  Art  haftet  indessen  der 
grofse  Nachteil  an,  dafs  sie,  wenn  es  sich  am  stundenlange  Be- 
nutzung handelt,  grofse  Uiil>cuucmlichkeiten,  unter  Umständen  sogar 
Schädigungen  der  Gesundheit  im  Gefolge  haben.  Hinter  dem  dich- 
ten Absehlufs  gegen  das  Gesicht  entsieht  Feuchtigkeit  und  Wärme, 
die  belästigend  wirkt,  nnd  der  Filterst«!!,  den  die  Atmungsluft 
passieren  mufs,  letzt  dem  Luftstrom  einen  Widerstand  entgegen,  der 
die  Atmungstätigkeit  zu  einer  sehr  anstrengenden  macht  Es  ist  des- 
halb erklärlich,  dafs  die  Arbeiter  im  allgemeinen  eine  schwer  in  über- 
windende Abneigung  gegen  daa  Tragen  derartiger  Apparate  an  den 
Tsg  legen. 

Es  lag  daher  die  dringende  Notwendigkeit  vor,  auf  andere 
Mittel  und  Wege  zu  sinnen ,  der  Gefahr  der  Einatmung  von  Staub 
und  schädlichen  Ga*en  zu  begegnen,  und  dieses  Mittel  ist  zu  hoher 
Vollkommenheit  durchgearbeitet  in  dem  Prinzip,  die  betreffenden 
schädlichen  Luftbeimengungen  durch  einen  künstlich  erzeugten  Luft- 
strom abzusaugen.  So  eiufaob  dieses  Prinzip  erscheint,  so  hohe 
Anforderungen  stellt  es  oft  im  Einzelfalle  an  den  Konstrukteur,  der 
immer  mit  dem  (Imstande  zu  rechnen  hat,  dafs  durch  die  Anbringung 
der  zu  seiner  Durchführung  erforderlichen  Ummantelangen  der  be- 
treffenden Arbeitsmaschinen,  Transport  Vorrichtungen  u.  s.w.  die  eigent- 
liche Arbeitsverrichtung  nicht  erschwert  werden  darf,  der  genau  die 
Stärke  des  erforderlichen  Luftstromes  zu  berechnen  hat,  damit  die  in 
den  oft  «reit  verzweigten  Rohrleitungen  erzeugten  Widerstände  über- 
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wunden  werden,  ohne  dafs  lästige  Zugcrscheimingen  auftreten.  Die 
Ausstellung  gibt  Gelegenheit ,  die  Durchführung  de*  genannten  Prin- 
zip* an  einer  Reihe  von  Arbeitemaachinen  zu  studieren.  In  erster 
Linie  ist  hier  auf  die  umfangreiche  Anlage  hinzuweisen,  die  von  einer 
Berliner  Firma  für  die  Atxsaugung  von  Staub  und  Spänen  an  einem 
Teil  der  in  der  Maschinenhalle  aufgestellten  Holzbearbeitungsmaschinen 
ausgeführt  ist.  Entsprechende  Einrichtungen  werden  ferner  von  den 
Fabrikanten  von  Schmirgcliuhleifmaschinen  vorgeführt,  die  ebenso  wie 
die  Schutzvorrichtungen  beim  Zerspringen  der  Schleifscheiben  direkt 
an  den  betreffenden  Maschinen  angebracht  sind  und  gleich  mit  ge- 
liefert werden. 

Andere  Einrichtungen  dieser  Art  werden  durch  vorzüglich  ge- 
arbeitete, zum  Teil  betriebefähige  Modelle  veranschaulicht,  so  die  Enl- 
staubung  von  Schleifereien ,  ferner  die  einer  Mahl-,  Sieb-  und  l'ack- 
anläge ,  nie  sie  u.  a.  für  Bleifarbcnbetriebe  ausgeführt  ist ,  weiter  die 
Entstaubung  eine*  Sandstrahlgebläses.  An  einem  Modell  wird  die 
unschädliche  Abführung  von  Rauch  und  (Jasen  an  dem  Modell  eines 
Hochofens  veranschaulicht.  Auch  die  Sainmelausstellung  der  Rheinisch- 
westfälischen  Hütten-  und  Walzwerka-Uerufsgeuossenschaft  bietet 
Material  zum  Studium  dieser  Frage.  Ein  in  der  Ausstellung  der  Bau- 
beruf sgenossenachaften  aufgestellter  einfacher  Apparat  zeigt,  wie  das 
beim  Aufstellen  brennender  Kokskörbe  zum  Austrocknen  von  Bauten 
sich  entwickelnde  Kohlcnuxydgas  unschädlich  gemacht  wird. 

Die  Frage  der  Entfernung  des  Staube*  aus  dem  Arbeitaraum  ist 
mit  seiner  Absaugung  nur  zum  Teil  gelöst,  da  et  mit  Rücksicht  auf  die 
Umgebung  meist  nicht  angängig  ist,  die  stauberfüllte  Luft  einfach  in* 
Freie  zu  blasen,  bei  manchen  Fabrikat lonszueigen  der  abgesaugte  Staub 
auch  ein  ao  wertvolles  Material  darstellt ,  da?s  seine  Sammlung  und 
Wiederbenutzung  ein  lohnende«  Verfahren  ist.  In  den  meisten  Fällen 
wird  zu  dem  Zwecke  die  Staublnft  durch  Gewebefilter  geleitet, 
durch  deren  Maichen  die  gereinigte  Luft  in  Freie  tritt,  während  der 
Staub  von  dem  Oewebe  zurückgehalten  and  gesammelt  wird.  Auch 
benutzt  man  zu  diesem  gleichen  Zweck  die  Zentrifugalkraft,  in  dem  sie 
die  mit  Staub  oder  mit  Spänen  erfüllte  Luft  in  einen  umgekehrten, 
unten  offenen,  sich  drehenden  Hohlkegel  eintreten  lassen,  in  dessen 
Innerem  die  Luft  in  eine  kreisende  Bewegung  gerat;  die  Staubteile 
werden  durch  die  Zentrifugalkraft  an  die  konische  hisenblechwand 
angeprefst  und  in  schraubenförmigen  Linien  nach  der  unteren  Öff- 
nung de*  HohlkegeU  geführt,  während  die  gereinigte  Luft  nach 
oben  getrieben  wird  und  durch  einen  Schlot  in*  Freie  entweicht. 

(Schlafs  folgt,) 


Zur  gegenwärtigen  I.äge  des  Textllgewerbes. 

Die  Übergangszeit  von  einer  Saison  zur  anderen  bringt  regel- 
mäfsig  eine  Abnahme  des  Beschäftigungsgrades  mit  sich. 
Die  Saison,  in  der  für  den  Winterbedarf  hergestellt  wurde,  ist  zu  Ende, 
die  Saison  für  den  Sommerbedarf  hat  noch  nicht  begonnen.  .Man 
braucht  also  nicht  nach  besonderen  Gründen  zu  suchen,  um  die  gegen- 
wärtige Abschwächung  de»  Geschäftsgangs  zu  erklären.  Es  ist  daher 
übertrieben,  die  Abschwächung  mit  den  Wirkungen  de*  Krimmilscbauer 
Streik*,  der  nun  schon  fünf  Wochen  dauert,  irgendwie  in  Znsammen- 
hang bringen  zu  wollen.  Das  Geschäftsgebiet,  innerhalb  dessen  diese 
Wirkungen  zum  Ausdruck  gelangen,  ist  im  Vergleich  zum  gesamten 
Textilgewerbe  anfserst  klein.  Bis  jetzt  sind  e*  nur  einige  Betriebe 
im  Bezirk  München-Gladbach,  die  infolge  des  Streiks  über  Mangel  an 
Imitatgespinsten  zu  klagen  haben  und  auch  diese  erst  seit  ganz 
kurzer  Zeit. 

Viel  mifslioher  sind  die  Verhältnisse,  so  schreibt  der  „Arbeits- 
markt" in  seiner  zweiten  Oktoberausgabe,  in  der  Baumwollenindustrie, 
wo  die  ungünstige  Marktlage  schon  zu  weitgehenden  Uetriebsein- 
schränkungen  im  Ausland  geführt  hat.  In  England  kann 
man  von  einer  förmlichen  Krise  sprechen.  In  der  Grafschaft  Lanca- 
«hire  ist  infolge  der  Betriebseinschränkungen  eine  Notlage  unter  der 
Bevölkerung  eingetreten.  In  Rocbdale  arbeiten  ÜOOU  Spintier  schon 
seit  drei  Monaten  verkürzt.  In  Blackbum  stehen  160IIO,  in  Buniley 
gegen  90000  Webstühle  still.  In  Frankreich  hat  das  Syndikat  der 
Banmwollspinner  gleichfalls  eine  Erteugungaeinsobränkung  durchge- 
führt :  Es  wird  an  einem  Tage  in  der  Woche  die  Arbeit  ausgesetzt. 
In  Belgien  ist  die  Erzeugungseinschränkung  bei  den  Webereien  in 
gleicher  Weise  durchgeführt,  wie  bei  den  Spinnern  in  Frankreich. 
Auch  die  österreichischen  Betriebe  arbeiten  zum  Teil  verkürzt. 

Bisher  blieb  Deutschland  von  derartigen  Wirkungen  der  Preia- 
gestaltung  in  Baumwolle  verschont,  wenn  auch  vereinzelt  gleichfalls 
die  Produktion  eingeschränkt  wurde.  Man  glaubt  auch  nicht  an  der- 
artige Folgen;  im  niederrbeiiiischeu  Bezirk  liebt  man  vielmehr  so  zu- 
versichtlich in  die  Zukunft,  dafs  viele  gröbere  Etablissements  durch 
Neubauten  und  Aufstellung  neuer  Maschinen  ihre  Garnerzeugung  zu 
vermehren  beabsichtigen.  Man  hofft  vielfach  auf  eine  Preissteigerung 
in  Garn  und  Webwaren  und  glaubt  nicht  an  einen  erheblichen  Rück- 
gang der  Baumwollpreisc,  In  der  Kammgarnspinnerei  i*l  die  Be- 
schäftigung schwach  und  Aussicht  auf  baldige  Besserung  nicht  vor- 
handen. Flotter  haben  die  Webereien  zutun.  Was  den  Arbeitsmarkt 
betrifft,  to  ist  im  allgemeinen  über  Mangel  an  Arbeitskräften  nicht 
zu  klagen.  Ks  bleibt  eine  rein  örtliche  Erscheinung,  wenn  irgendwo 
das  Angebot  hinter  der  Nachfrage  zurückbleibt.  So  zeigt  sieh  in 
Greiz  ein  Mangel  an  „guten"  Arbeitskräften,  der  damit  erklärt  wird, 
dafs  zahlreiche  männliche  Kräfte  vom  Baugewerbe  festgehalten  wer- 
den, während  viele  Frauen  in  der  Spitzenfabrikation  hausindustriell 
beschäftigt  sind.  Wenn  man  aber  von  solchen  sehr  vereinzelten  Aus- 
nahmeerscheinungen  absieht,  *o  zeigt  *icb  nicht  nur  keine  Zunahme, 


sondern  vielmehr  eine  stetige,  wenn  auch  nicht  erhebliche  Abnahme 
der  beschäftigten  Arbeitskräfte. 


Äntttclloigen. 

Eioe  Internationale  Ausstellung  fllr  die  Automobil-  und  Fahr- 
radlnduotrle  findet  in  Paris  wi«  In  Vorjahr*  lo  dar  Zsit  vom  10.  bi* 
3b.  Dezember  d.  J.  Im  Grand  Palais  statt.  DI«  Ausstellungsgegenstände, 
welche  für  diese  Ausstellung  bestimmt  sind,  aollen  nach  aiDsm  In  „Journal 
Offlolell"  veröffentlichten  Dekret  ohne  vorbertfs  Zollrevision  *n  der  Grenze 
direkt  In  die  Aaeatellungabureaux  abgelassen  and  als  Transitgüter  behandelt 
werden. 

Die  Leipziger  Automobil-  und  FahrradaoMtellong  für  da* 

Jahr  1904  Ist  bereit,  gesichert.  Die  Direktion  dee  KrlatallpalaatM  hat 
■  of  vielseitigen  Wunsch  beschlossen,  aoeh  Ina  niebaten  Jabre  eine  Ausstellung 
für  Kraftfahrzeuge,  Fahrräder.  Schreibmaschinen  u.  a.  w.  an  veranstalten. 
AI*  Termin  für  dieselbe  ist  dl«  Zelt  von   15. Oktober  festgesetzt 

worden. 


Ken«;  und  Bewährtes. 

Shannon-„Rel8ebegleIter** 

von  Aug  Zeiaa  &  Co.  in  Berlin  W. 
(Slit  Abbildung,  Fig.  159.) 
Wer  auf  der  R«la«  viel  Korreepondensen  zu  erledigen  bst,  den  wird  die 
in  Flg.  IbB  dargestellte  Ub«rsne  praktisch  eingerichtete  Scbrelbmapp«  der 
Firma  Aug.  Zeles  4  Co.  lo  Barlin  W,  L*lpsig»retr.  ist.  recht  willkommen* 
Dienste  lelaten.  Die  Mup^e,  die  entweder  ging  aaa  rotem  l.eder  besteht 
(Prela  21,60  Ml  oder  In  braauem  Segeltuch  mit  I-ederelnfeeaung  ausgeführt 
Ist  (Preis  IV  M>,  enthilt  sieben  veraebieden  grofee  Taschen  für  Schreit' 


I  ig.  IM.   Shammm  ■ ..  KtiuUgimtf. 


papler,  Kuverts  nnd  Visitenkarten,  ferner  ala  Schreibunterlage  einige  Bogen 
Löscbkarton ,  einen  Federhalter,  einen  Dlan-  und  Rotstift,  einen  Tinten- 
wischer und  je  ein  kleines  Tiachchen  für  Federn  und  Briefmarken.  Um 
aln  baetlmmles  Datum  ermitteln  zu  können,  lat  ein  Immerwährender  Kalender 
vorhanden.  Sehr  willkommen  dürften  die  beiden  Shannon  .  Schnellhefter 
msppen  fllr  Aufbewahrung  der  Briefschaften  «ein;  an  dleae  sofort  ein- 
heften  zu  können,  lat  ein  eigens  filr  diesen  Zweck  ganz  flach  auagefuhrter 
|  Locher  vorhanden.  Dl«  Uröfse  der  bequem  verscbllefsharen  llappe  betrügt 
39  X  9«  cm. 


[StaubbindeiH.es  Floricin-Fursboden-Ol. 

Unter  Verwendung  de*  pstestierteo  Verfshrea*  D.  R.-P.  Nr.  1U449*  wird 
von  der  Chemischen  Fabrik  Flor* heim  Dr.  II.  Noerdllngerln  Flörs- 
heim am  Mala  ein  sehwach  desinfizierende.  Ol  ohne  unangenehmen  Gerach. 
da«  Fiorlcia-  Fnfebodenol  hergestellt,  daa  zum  Beatreicheo  (Imprägnieren* 
von  HoUfofeboden  dient.  Hierdurch  erhalten  die  Fulaböden  ein  echone*. 
glelchmäfaigea  Auasehen,  sie  werden  gegen  raschen  Verachleils  geacbtltxt 
nnd  laasen  aleb  heo,oetn  dnreh  blofaea  Auakehren  reinigen.  Aufaerdem  be- 
wirkt das  Florlcinül  die  Bindung  de*  Fofabodesetsubs,  verhütet  die  läatlge 
Staubentwicklung  beim  Auakehren,  verhindert  dadurch  die  Verbreitung  von 
Austeckungastoffen  und  fordert  daher  die  Reinlichkeit  Im  hohen  Hafae. 

Da*  Floiloln-Fafsbodentil  eignet  sich  deshalb  bswonder*  hei  dsr  Behandlung 
der  Fursboden  In  solchen  Räumen,  dl*  vl*l  begangen  werden  and  die  «Ine 
ganz  hervorragende  Reinlichkeit  erfordern. 

Da*  Öl  wird  aaf  den  mit  Wasser  and  Seif*  gründlich  geesaberten  und 
dann  gut  getrockneten  Hcfeboden  mit  einem  welchen  Lappen  oder  mittels 
eines  Fufshoden-i'Uapparate,  den  dl«  Flrms  zum  Preise  von  ü,hO  tt  liefert, 
gani  dünn,  d,  h.  In  nicht  grofserer  Menge,  als  der  Fufeboden  vollständig  anf- 
zaasngen  vermag,  aber  völlig  glolehmkfalg  aufgetragen.  Dsa  Verfahren  ist 
viertel-  oder  halbjährlich  je  nach  der  Abnntiung  einmal  zu  wiederholen 
Xaeh  den  Versuchen  Im  Hyglen  Institut  der  1'nivereltät  Güttingen  (lud  tum 
Bestreichen  dar  Fnfaboden  pro  Quadratmeter  0.1  kg  1 100  g)  Florlcln  Fnfsboden 
öl  erforderlich,  einmaliger  Anstrich  erwies  eich  nahezu  I  Semester  hindurch 
wirksam.  F.in  Postpaket  von  S.b  kg  kostet  einaehlielälich  der  Verpackung 
I  II,  Is  grüfaeren  Mengen  werden  für  100  kg  je  nach  der  Verpackung  bb 
und  HO  M  berechnet. 
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Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


Kacbdruck  der  in  vorliegender  Zellsthrlll  enthaltenen  Origlnalartlsel,  Anaiogc  oder  Übersetzungen,  gleichviel  ob  mit  oder  okne  Quellenangabe.  Iii  ohne 
unsere  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet,  ßurrju  du  ..Praktisch**  H<uckMtn-Kmttrnktt»f ,  W.  H.  Uhland. 


elektrische  Bahnen. 

Die  neue  Khipiiusenbahn  Nieder-Schttneweidc- 
Spindlersfeld. 

Mit  Abbildung,  Fig.  160)     Mubdmok  »rtxiien. 

Seit  man  daran  dachte,  den  elektrischen  Strom  auch  für  den  Be- 
trieb von  Fernbahnen  nutzbar  zu  machen,  war  in  elektrotechnischen 
Kreisen  da*  Bestreben  vorbanden,  den  Oleichstrom,  der  für  die  kleinen 
Verhältnisse  einer  Strafseubahn  wohl  ausreicht,  für  eine  Vollbahn  aber 
Irr  bei  ihm  verwendbaren  niedrigen  Spannung  und  der  dadurch  be- 
dingten grofaeu  Zahl  wartungsbedürftiger  Speisepunkte  wegen  zu  kost- 
spielig aein  würde,  durch  eine  andere  Stromart  zu  ersetzen.  So  fand 
der  dreiphasige  Wechselstrom,  der  Drehstrom,  auf  verschiedenen  Fern- 
bahnen der  Schweiz  n.  a.  w  ,  namentlich  auf  der  Valtellinabahn  praktische 
Verwendung  und  die  mit  ihm  unternommenen  Zossener  Versuche  aind 
wegen  der  hier  erzielten  Geschwindigkeiten  in  aller  Munde. 

Aber  auch 
der  Drehst  rom 
bat  noch  seinen 
Mangel,  nämlich 
die  bei  ihm  be- 
stellende Notwen- 
digkeit zwei  oder 
drei  Fahrdrähte 
anzubringen,  ein 
Moment,  daa  der 
allgemeinen  Elek- 
trisierung unserer 
Fernbahnen  nicht 
besonders  günstig 
ist.  So  ist  denn 
in  Fachkreisen 
schliefslich  der 
Gedanke  rege  ge- 
worden ,  für  den 
Betrieb  elektri- 
scher Fernbahnen 
den  Kinpbasen- 
s  t ro  m  dienstbar 
zu  machen. 

Wie  wir  be- 
reits mehrfach 
l>crichtet  halten, 
u.  a.  in  Nr.  37  des 
lfd.  Jahrg.  unserer 
Zeitschrift ,  ver- 
anstaltet zur  Zeit 
zum  Teil  auf 
Anregungen  hin, 


die  aaa  Regierurigskreisen  kamen  ,  die  I' n  i  n  n  -  K I  e  k  t  r  i  z  i  t  it  t  s  • 
Gesellachaft  auf  der  Staatsbahustreoke  Nieder  •  Schoneweide- 
Johannisthal  -  Spindlersfeld  (Berlin  -  Krankfurt  a.  ().)  Versuche  mit 
einem  neuen  Einpbascnwcchsclstrommotor  „System  Kiobberg- 
Winter ",  die  litt)  so  mehr  die  allgemeine  Aufmerksamkeit  auf  sich 
lenken  sollten,  als  es  sich  hier  zwar  nicht  darum  handelt,  sensationelle 
aber  vorläufig  praktisch  noch  nicht  verwendbare  Geschwindigkeiten  zu 
erzielen ,  wohl  aber  darum ,  ob  das  Einphasenstromsystem  imstande 
sein  wird,  den  Wettbewerb  de9  elektrischen  mit  dem  Dampfbetriebe 
zu  realisieren,  und  weil  die  zuständigen  Regicrungskreise  nach  der  in 
der  oben  erwähnten  Nummer  unserer  Zeitschrift  wiedergegebenen 
offiziösen  Verlautbarung  der  „Kölnischen  Ztg."  an  diesen  Versuchen 
ein  anscheinend  nicht  blofs  platonisches  Interesse  haben. 

Der  „  Eichlteig- Winter  "-Motor  ist  ein  reiner  Induktioosmotor, 
bei  dem  der  Stator  während  des  Betrieb«,  auch  während  der  Halte- 
pausen,  ständig  unter  Hochspannung  bleibt,  während  der  Kotor  nur 
indizierten  Strom  führt,  wobei  die  Spannung  in  keinem  Falle  190  Voll 
übersteigt.  Dieser  Motor  ist  imstande,  unter  voller  Last  anzulaufen 
und  im  Zustande  der  Ruhe  seine  größte  Zugkraft ,  bei  zunehmender 
Geschwindigkeit  dagegen  geringere  Zugkraft  zu  entwickeln.  Seine 
charakteristischen  Kurven  entsprechen  demgemäfs  vollkommen  denen 
des  Gleichitromh.niptstrommotors :  auch  ist  seine  Überlastungsfähig- 
keit mindestens  ebenso  grofs.  Die  Geschwindigkeitsregulieruug  ge- 
schiebt ohne  Widerstände  und  ohne  grüfsere  wuttlose  Ströme  als  sie 
normal  zur  Verwendung  kommen.  Mithin  wird  sogar  die  dem  Gleich- 
strombetrieb anhaftende  und  nur  durch  die  Sericnparallclacbaltung 


etwas  eingeschränkte  Energieverschwendung  in  den  Vorschaltwider. 
ständen  beim  Anfuhren  so  gut  wie  völlig  vermieden,  da  durch  Trans- 
formicrung  des  Erregerstroms  alle  äufseren  Verluste  auob  beim  An- 
lassen fortfallen.  Dabei  ist  der  Leistungsfaktor  des  Motors  in  voller 
Fahrt  ca.  93  ",  and  der  Wirkungsgrad  dem  der  Gleichstrommotoren 
ühnliob. 

Zu  diesen  Vorteilen  kommt  noch  ein  weiterer  außerordentlich 
wesentlicher  hinzu ,  dafs  nämlich  der  neue  Motor  mit  Hochspannung 
direkt  gespeist  werden  kann,  so  dafs  bis  zu  einer  praktischen  Spannung*- 
grenze,  die  sehr  hoch  liegt  und  bei  den  bisherigen  Ausführungen  mit 
fiOOO  Volt  noch  nicht  erreicht  wurde,  eine  Hcrabtransformierung  der 
Hochspannung  in  auf  den  Motorwagen  angebrachten  Transformatoren 
nicht  nötig  ist.  Auch  bei  Verwendung  von  Hochspannung  in  den 
Motoren  direkt  gehen  alle  Schaltungen  zur  Geschwindigkeitsregulierung 
nur  im  Niedcrspannungskreise  vor  sieb.  Das  Ergebnis  dieser  Eigen- 
schaften ist,  dafs  hei  ausgedehnten  Netzen  die  bei  Gleichstrom  er- 
forderlichen ,  der  Bedienung  liedürftigen  l.'nterstBtionen  mit  rotieren- 
den Knifarmern  vollkommen  fortfallen,  dafs  man  in  vielen  Fällen 

ohne  Transforma- 
torstationen über- 
hauptaaskonimeu 
wird ,  und  dafs 
man  in  allen  Fäl- 
len, wo  häufiges 
Anfahren  erfor- 
derlich ist ,  wie 
bei  Stadtbahnen, 
viel  Energie  spart. 

Anf  dem  in 
der  Abbildung  ge- 
zeigten Motor- 
wagen, der  ein- 
scbliefslich  der 
9600  kg  wiegen- 
den elektrischen 
Ausrüstung  ein 
Totalgewicht  von 
.'■1  860  kg  liesitzt, 
befinden  sieh  in 
einein  von  den 
zwei  dreiachsigen 

Drehgestellen 
zwei  der  oben  be- 
schriebenen Mo- 
toren von  je  12") 
1*S.  Der  Wagen 
enthält  21  Site 
plälze  1.  und  2. 
Klasseund -^Sitz- 
plätze 9.  Klasse. 
An  beiden  Enden 

sind  abgeschlossene  Führrrständc  und  hinreichend  grofse  Gepäckränme 
vorhanden.  Die  Stromabnahme  erfolgt  durch  zwei  kurze  Bügel. 
Der  Mechanismus  zum  Anlegen  der  Bügel  ist  mit  den  Zugaugstüren 
zu  den  Huchspannungsupparatcn  im  Wagen  s«  verriegelt,  dafs  diese 
Türen  nur  geöffnet  werden  können,  wenn  die  Bügel  abgezogen  sind. 
Auf  diese  Weise  ist  ein  Unglücksfall  bei  der  Revision  der  Hochspan- 
nuogsapparate  ausgeschlossen.  Die  Wagen  sind  mit  dem  Knion-Zug- 
steuerungssystem  ausgerüstet,  bei  dem  ganze  Züge  vom  Führerstande 
des  vordersten  Motorwagens  aus  gesteuert  werden  können. 

Nun  noch  ein  kurzes  Wort  über  die  Stromzufuhr.  Diese  erfolgt 
durch  einen  I'rofildraht,  der  mit  100  kg  gespannt  wird  und  über  Schienen- 
mitte an  Stabldräbten  aufgehängt  ist ,  und  zwar  halten  die  Anfhängc- 
punktc  Abstände  von  nur  3m,  so  dnfs  irgend  welche  Gefahr  bei 
dem  Bruche  des  Arbeitsdrahtes  infolge  Hcrabhängcns  auf  der  Strecke 
ausgeschlossen  und  auch  der  Durchhang  dea  Drahtes  verschwindend 
klein  ist.  Anf  einem  kurzen  Stück  der  Strecke  ist  der  Arbeitsdraht 
nur  an  eiuem  Tragdraht  befestigt,  im  übrigen  jedoch  sind  zwei 
Tragdrähte  verwendet,  und  der  Arbeitsdraht  ist  au  beiden  metal- 
lisch befestigt.  Die  Tragdrähte  haben  gleiche  Spannung  wie  der 
Arbeitsdraht.  Die  enteren  sind  gegen  Erde  doppelt  isoliert,  uud 
zwar  zunächst  durch  Schellen  aus  Kisengummi ,  mittels  derer  die 
Arbeitsdrähte  an  Traversen  hängen ;  die  Traversen  selbst  sind  auf 
Hochspannungsisolatorcn  montiert.  Die  letzteren  werden  durch  Ver- 
mittlung von  lintergreifenden  Bügeln  von  Auslagern  oder  Querträgern 
getragen,  die  an  den  Masten  liefestigt  sind.  Auf  diese  Weise  bat  mau 
einen  nirgends  durebb äugenden,  vollkommen  gradlinig  verlaufenden 


Google 


ohne  Schläge  und 


.,  fco  dem  die 
entlang  gleiten 

Nach  den  bin  jetzt  vorliegenden  Berichten  hkhen  die  »m  16.  August 
nmenen  Probefahrten  den  an  sie  gestellten  Erwartungen  voll- 
entsprochen.  Es  wird  mit  (UXK)  Volt  Betriebsspannung  eine 
bnittliche  Geschwindigkeit  von  40  km  erzielt  ,  jedoch  sind 
bereit«  schon  fiO  km  gefahren  worden.  Vorläufig  verkehren  nur  einzelne 
Motorwagen.  In  einiger  Zeit  soll  indessen  auch  ein  Zug,  bestehend 
ans  zwei  seahsachsigen  Motorwagen  mit  drei  dazwischen  gekuppelten 


Der  Einheitstarif  bei  Straßenbahnen. 

[Schluß.]  Xachdrack  verbale». 

Die  erste  Verwaltung,  die  Vellguth  für  seine  Behauptung,  dafs 
der  Zehnpfeunig-Eioheitstarif  die  Rentabilität  der  Strafsenbahn  nicht  I 

K währleiste,  anführt,  ist  die  der  München  er  elektrischen  Bahn.  ! 
ii  dieser,  die  in  städtischer  Regie  sich  befindet,  betrug  nach  der  < 
Durchfuhrung  des  Einheitstarifs  im  Geschäftsjahr  1900,01  im  Vergleich 
zum  Vorjahre  die  Zunahme  der  Fahrgäste  56       die  der  Gesamtein-  ; 
nähme  53  ",'„,  der  Motorwagenkilometer  6«  ",„,  der  Anhängewagenkilo- 
roeter  117",  und  der  Betriebsausgaben  Iii  *,.    Die  Folge  war  für  \ 
dieses  Jahr  ein  Defizit  von  rd.  :)«)UU0O  M,  das  den  Magistrat  liewog,  ; 
anf  Abschaffung  des  Tarifs  zu  sinnen.    In   Düsseldorf,  dessen 
Bahn  sich  ebenfalls  in  städtischem  Besitz  befindet,  ist  nach  Ein-  ; 
führung  des  Zehnpfennig -Einheitstarifs  schon  innerhalb  9  Monaten 
gegen  das  ganze  Vorjahr  die  Zahl  der  Wagenkilometer  um  1527000,  j 
die  Zahl  der  beförderten  Personen  um  4 300000  gestiegen;   die  Bar-  ■ 
einnähme  dagegen  wies  nur  ein  Mehr  von  :175000  M  auf  und  auf  das 
Wagenkilometer  berechnet,  wurden  55,68  Pf.  gegen  40,06  Pf.  im  Vor- 
jahre oder  14      weniger  vereinnahmt.   Das  Dchzit  erreichte  so  eine 
Höhe  von  135000  M.    Da  im  nächsten  Jahre  die  Betriebseinnalime 
für  das  Wagenkilometer  sogar  auf  3*2  Pf.  sank,  so  ging  man  daran, 
wieder  einen  höheren  Tarif  vorzubereiten.  Auch  die  Städte  Barmen 
und  Elberfeld  nl»  Besitzerinnen  der  dortigen  Strafsenbahnen  geben 
an ,  dafs  der  im  Jahre  1900  nach  Abschaffung  des  Zahlkastensystems 
eingeführte  Zehnpfennigtarif  nicht  imstande  sei,  die  Zinsen  zu  decken 
und  dafs  er  für  ein  Fortbestehen  der  Bahn  ohne  Zubufse  hei 


Der  naueSehnellmntor  der  Allgemein. nRlektrlzltatageeellsrbslt 
bat  übrigens  bei  seinen  letzten  von  Ingenieur  Otto  geleiteten  Fahrten  noa- 
mehr  die  Leistung  des  Siemenswag «na  bereits  Obertroffen  and  eine  Geschwin- 
digkeit vnn  210  km  »rzlelt. 

Fünf hundert  Kilometer  In  der  Stande.  Die  Erfolge  der  deutschen 
Ingenieurs  auf  der  Versacbeetrecko  starlenfelde.Zossen  wollen  aaser»  so». 
Uodlscbe  Konkurrens  steht  schlafen  lassen.  So  soll  nseb  einer  Meldnog 
des  Pariser  ,.  Elcrtrlrlen ",  die  offenbar  ernst  aufgenommen  werden  will, 
der  Kopenhagener  lulverelttteprofeseor  Albertson,  der  sieh  jetzt  In 
Amerika  aufhält,  kürzlich  ein  Eiaeobabnsysteiu  erfanden  beben,  das  Back 
seinen  Versicherungen  ein»  praktisch  nutzbare  Geschwindigkeit 
von  8  km  In  der  Minute  gestatten  würde;  dsbel  will  Albertson  durch 
seine  Erttodang  Jede  Möglichkeit  za  Entgleisungen  oder  ZasassaMastöfsea 
aas  der  Welt  geachsfft  haben.  Ol«  Erfindung  beruht  aar  dem  an  eich  wissen- 
schaftlich ananfecbtbsren  Prinzip,  dsfa  eine  Steigerung  der  Geschwindigkeit 
durch  eins  Verminderung  dos  so  ziehenden  Gewichts  erzielt  werden  kann, 
Hierin  will  Albertson  den  Magnetismus  In  den  Dienet  des  modernen  Tran» 
portwosoaa  stellen.  Wenn  man  an  einen  Eisenbahnwagen  von  20  t  Gewicht 
Hsgneten  snbrlngen  konnte,  die  18  t  Zugkraft  saszatlben  imstande  »Kren,  so 
wurde  dadurch  das  Gewicht  des  Wagens  sich  anf  2  t  beschränken,  di»  Rei- 
bung aaf  den  Schienen  würde  um  das  zehnfache  \ 
soll  es  nach  dem  neuen  System  möglich  sein,  darrb  «inen  < 
wie  er  zur  Speisung  von  1000  GIDblsmpen  za  10  Normalkerzen  n.itlg  ist, 
Magnete  zu  erzeugen,  dl»  hinreichen,  um  sechs  Rlsenbsbnwsgen  von  je 
20  t  Gewicht  Insoweit  schwebend  zu  erholten,  dsfa  ihr»  Reibung  aaf  des 
Schienen  schwach  genug  wird,  damit  ein  Motor  von  nur  10  PS  nnd  sogar 
noch  weniger  sie  mit  einer  Geschwindigkeit  von  500  km  In  der  Stunde  br 
fordern  konnte.  —  Die  gsnss  Meldung  von  diesem  ..Msgnstzug"  klingt  decs 
doch  noch  gar  zu  phantastisch,  sls  dafs  aie  nicht  mit  grofeter  Vorsicht  sof- 
zunehmen  wäre.  Freilich  wird  man  sich  dabei  das  eins  auch  gessgt  sein 
lassen  müssen,  dsfa  die  Technik  schon  msaches  ganz  unmöglich  erscheinende 
In  die  Wirklichkeit  des  Tatsächlichen  , 


Da  nun  eine  Reihe  anderer  Bahnen  mit  dem  Zonentarif  eiue 
höhere  Verzinsung  erzielten  und  die  mit  diesem  Tarife  gewonnenen 
Erfolge  als  gute  bezeichneten ,  so  glaubt  Vellguth  ganz  allgemein  zu  | 
dem  Schlosse  berechtigt  zu  sein,  der  Z e h np f  en nigei nhei t  s- 
tarif  habe  vollständiges  Fiasko  gemacht,  einerlei ,  ob  es  Bich 
um  städtische  Bahnen  mit  starkem  Verkehr  oder  um  Überlandbahnen 
mit  geringerer  Frequenz  handelt.  Hier  begeht  unseres  Erachtens 
Vellguth  den  gleichen  Fehler,  den  er  vorher  den  Verteidigern  des 
Einheitstarifes  vorgeworfen  hat:  er  verallgemeinert.  Die  Erfahrungen, 
welche  die  von  ihm  zu  seiner  Beweisführung  herangezogenen  Ver- 
waltungen mit  dem  bekämpften  Tarife  gemacht  haben,  sprechen  aller- 
dings ebenso  sehr  gegen  denselben  wie  die  in  Köln,  Frankfurt  a.  M., 
Ludwigshafen,  Freiburg  i.  B.,  Bielefeld  u.  s  w.  mit  dem  Zonentarif 
erzielten  Erfolge  für  den  letzteren  sprechen,  aber  nm  ein  so  ab- 
schliefsendes  Urteil  zu  billigen,  wie  Vellguth  es  füllt,  dszn  müfste  uns 
doch  mehr  Material  geboten  werden.  Sunst  vermögen  wir  nur  zu 
dem  Schlufs  zu  gelangen,  dafs  bei  einigen  oder  auch  bei  vielen  Bahnen 
der  Einheitstarif  zweifellos  die  Rentabilität  gefährde,  was  aber  nicht 
ausschliefst,  dafs  unter  anderen  Verhältnissen  dieser  Tarif  sehr  wohl 
sich  bewähren  kann. 

Nach  wie  vor  stehen  wir  daher  auf  dem  Standpunkte,  dafs  die 
Frage  individuell  zu  prüfen  nnd  zu  entscheiden  ist.  Prinzipiell  wird 
daran  festzuhalten  sein,  dafs  der  Zehnpfennig- Einheitstarif  als  der 
billigste  und  einfachste  stets  der  erstrebenswerte  sein  wird,  auch  dann, 
wenn  die  erzielten  Dividenden  nicht  so  hohe  sein  sollten  wie  bei 
anderen  Tarifen.  Sobald  aber  die  einzelne  Verwaltung  nachzuweisen 
in  der  Lage  ist,  dnfs  in  ihrem  Betriebe  dieser  Tarif  eine  nach  Er- 
wägungen der  Billigkeit  zn  fordernde  Rentabilität  nicht  herbeiführe, 
dann  allerdings  wird  man  diese  Verwaltung  in  ihrem  Streben  nach 
Tarife  nur  unterstützen. dürfeu. 


Xeoe  Resultate:  der  elektrischen  Schnellbahn.  Dersiemeaswsgen 
bat  nnnmehr  seine  Glanzleistungen  von  201  km  bereits  um  6  km  überholt, 
fiel  den  letzten  Probefahrten  legte  er  seinen  Weg  mit  einer  zeltwelssn  Ge- 
schwindigkeit von  207  km  zurück.  Vor  sllem  sber  gslt  es  bei  dieser  Fshrt, 
die  bereits  früher  gewonnenen  Resultate  der  Anfabr-  nnd  Brsmsver- 
suchs  für  höhere  Geecbwindigkeltastufen  sn  vervollständigen.  Von  hohem 
Interesse  wsreu  namentlich  die  Aualaufsversuche,  dls  zur  Er- 
mittlung  des  sogen,  „  Ii  ebowide  ratende«"  dienen.  Ks  geschieht  dies 
in  der  Wels«,  dafs  der  Wagen  auf  eine  bestimmte  Fshrgescbwindlgkelt  ge 

durch 

wird. 

i  Krsft  noch 

wird  nm  so  länger  werden,  Je  hi>h»r  die  Ksbrgeschwindigkelt  wsr.  hsl 
welcher  der  Strom  ausgeecbsltet  ward».  Den  Habnwlderstsnd,  der  eich  zu- 
sammensetzt sos  der  Relbnng  zwischen  Kadern  nnd  Schienen,  dem  Wider- 
stand der  Luft  etc.,  roafe  man  kennen,  wenn  man  die  Kraft  brechen  will, 
welche  die  Motoren  zu  leisten  haben;  er  wurde  festgestellt  für  Gsechwindlg- 
kelten  von  170,  180  und  190  km  pro  Stande.  Welter  kam  man  nicht,  well 
Inzwischen  die  für  dls  Versuchsfahrten  freigegebene  Zeit  verstrichen  war. 


VcrKehrswejc«  in  allgemeinen. 

Luftschiff  und  Flugtnaschine. 

Nachdruck  Tarbete*. 

Aus  Anlaf«  der  Antomobilansstetlung,  die  Mitte  Oktober  bekannt- 
lich im  Kristallpalast  zu  Leipzig  stattgefunden  hat,  war  vom  Dresdener 
Verein  für  Luftschiffahrt  eine  Sonderausstellung  veranstaltet  worden, 
die  den  Zweck  hatte  an  Modellen  über  den  gegenwärtigen  Stand  der 
Luftschiffahrt  zu  orientieren. 

Im  Mittelpunkt  des  lntercssea  dürften  hierbei  die  Modelle  ge- 
standen haben ,  mit  denen  ihre  Konstrukteure  um  den  Preis  auf  der 
Weltausstellung  in  St.  Louis  in  Wettbewerb  zu  treten  beabsichtigen. 
Da  war  zunächst  das  Modell  des  Dr.  Seilcchs,  das  allerdings  nur 
die  rohen  Formen  des  Luftschiffes,  einen  versteiften  Doppelraotor- 
Ballons  von  quadratischem  überschnitt  und  mit  horizontalem  Vorder- 
steven wiedergab,  während  die  Konstruktiona-Details  vom  Erlinder  an- 
scheinend als  Geheimnis  behandelt  werden.  Mit  zwei  Drachen6iegeru 
will  sieb  Kapitän  Müller  um  den  Ausstelltingsprcis  bewerben.  Von 
dessen  beiden  Modellen,  die  nach  dem  vielbesprochenen  Drachen- 
prinzip gestaltet  und  4  m  lang  sind ,  hat  das  eine  elastische,  hinter- 
einander liegende,  das  andere  verstellbare  Tragflächen ;  der  Antrieb 
erfolgt  durch  zwei  Explosionsmotoren ;  für  die  horizontale  Steuerung 
ist  eiu  hinten  und  für  die  Höhensteueruug  ein  vorn  angeordnetes 
Steuer  vorgesehen.  Für  den  Fall ,  dafs  die  Bedingungen  des  Wett- 
bewerbs noch  eine  Milderung  erfahren  sollten,  will  sich  auch  der 
Hamburger  Acronaut  Sc  he  lies  an  demselben  beteiligen  und  zwar  mit 
einem  Schraubenflieger,  der  eine  Länge  von  Im  hat  und  mit 
5  Lift-  sowie  zwei  Triebschrauben  ausgerüstet  ist. 

Unter  den  übrigen  Modellen  der  Ausstellung  fand  naturgemäß 
das  des  Zep pe l i n sehen  Luftschiffs  die  meiste  Beachtung.  Das- 
selbe besteht  bekanntlich  aus  17  Ballons  von  gummiertem  Baumwoll- 
stoff, die  sich  in  einem  aus  Aluminium  Gitterwerk  hergestellten  Gerippe 
von  der  Form  einer  24  flächigen  Säule  befinden ,  die  einen  inneren 
Durufamesser  von  11,3  m  und  einen  äufseren  von  1 1  in  besitzt,  12*5  m 
lang  ist  und  nach  ihren  beiden  Enden  ogival  (spitzbogenförinig)  zuläuft. 
Der  Kubikinhalt  beträgt  11300  km,  die  Tragfähigkeit  13000  kg.  3  ro 
unterhalb  des  Ballons  nnd  32  m  von  jeder  Spitze  entfernt  hängen  die  bei- 
den Aluminiumgondeln  von  pontonartigem  Bau,  in  jeder  derselben  ist 
ein  vierzylindriger  Daimler-Benzinmotor  untergebracht,  dessen  Maximal- 
leislung  sich  auf  11)  PS  bcläuft.  Rechts  nnd  links  unterhalb  der  Ballon- 
achse  liegen  die  aus  Aluminium  gefertigten  Schrauben,  die  vordere  vier- 
Hügelig,  die  hintere  dreiflügelig.  Zwei  Steuerpaare  sind  am  Ballon- 
körper befestigt,  und  zwar  vorn  oberhalb  und  unterhalb  je  eins  nnd  zwei 
rechts  nnd  links  von  der  Endspitze.  Ein  2ü  m  unter  dem  Ballon  hängen- 
des Lanfgewicht  aus  Blei  von  100  kg  Schwere,  das  sich  von  der  Mitte 
aus  um  je  7  m  verschieben  läfst,  dient  dazu  den  Ballon  schief  zu  stellen. 

Auch  das  Modell  von  San  l  os  -  D  u  m  on  ts  Ballmi  erregte  viel 
Aufmerksamkeit.  Das  Luftschilf,  mit  dem  der  kühne  Aeronaut  den 
Eiffelturm  umschiffte  und  den  Deutsohpreis  in  Bähe  von  100000  fres. 
sich  errang,  hat,  wie  erinnerlich,  einen  Ballon  von  spbäroidaler  Form 
und  einen  dreieckigen  Tragkiel ;  es  ist  :I3  m  lang  und  mifst  »>  m  im 
Durchschnitt.  Schraube  und  Steuer  sind  im  rückwärtigen  Teile  ange- 
bracht.  Nach  dem  Vorbild  Suntos-Dumont  hat  der  Englander  Spencer 
seinen  auf  der  Ausstellung  im  Modell  vorhandenen  Ballon  konstruiert. 
Der  Tragkiel  besteht  hier  aus  Bamhus;  die  Gondel  beiludet  sich  ganz 
hinten,  der  Propeller 
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Der  HalWn  de«  Baron  v.  Bradsky -Laberen,  der  mit  dem 
Todessturze  seines  »finden  der  Geschichte  angehört,  bat  zylindrische 
Komi  j  am  da*  Stampfen  zu  verhindern  lind  zu  beiden  Seiten  dea 
Äquators  je  ein  Segel  von  12  m  Länge  und  1,5  m  Breite  vorhanden. 
Wegen  des  geringen  Volumens  von  850  ebm  mufste  überall  an  Ge- 
wicht gespart  werden,  weshalb  auch  die  Halteleinen  durch  Kb-.tr- 
»aiten  ersetzt  wurden ,  die  aber ,  wie  wir  bereits  früher  einmal  er- 
wähnten, bei  den  Probefahrten  durch  Toraion  und  Erschütterungen  so 
überanstrengt  wurden,  dafs  einige  derselben  rissen,  worauf  diu  anderen 
m  schwach,  die  Last  zu  halten,  schnell  ihren  Dienst  versagten. 

Aufgestellt  war  auch  eine  Nachbildung  des  bekannten,  von  dem 
Wiener  Ingenieur  Lilientbal  konstruierten  Gleitfliegers,  in  den  sich 
der  Fahrer  mit  Händen  und  Küfaen  hineinhingt,  während  die  Steue- 
raug dadurch  erfolgt,  dafs  der  Schwerpunkt  infolge  der  Veränderung 
des  Körpergewichts  verlegt  wird,  Em  den  Vogelflug  praktisch  zu 
demonstrieren,  hat  1'.  Trept  in  Dresden  einen  Klügelflieger  konstruiert, 
der  mit  dem  Lilienthalscben  Apparat  grolse  Ähnlichkeit  besitzt. 

Ein  eigenartiger  Flügelflieger  ist  der  des  Ingenieurs  Brenner. 
Bas  Klügelpaar  wird  hier  dadurch  in  Bewegung  gesetzt,  dafs  man  auf 
einem  Fahrrad  sitzend  die  Pedale  demselben  tritt. 

Im  Anschlufs  an  diese  Ausstellung  hielt  der  bekannte  Münchener 
Klugtecliniker  K  «ob  einen  Vortrag  über  „den  heutigenStandder 
Klugfrage",  der  gerade  in  dieser  Zeit,  wo  der  Kampf  zwischen  den  An- 
hingern de«  lenkbaren  Luftschiff*  und  denen  der  Flugmaschine  anfs  hef- 
tigste entbrannt  ist,  nicht  des  allgemeineren  luteresse*  entbehren  dürfte. 

Erst  vor  wenigen  Tagen  bat  Graf  Zeppelin  in  der  „Woche" 
einen  Artikel  veröffentlicht,  den  er  einen  „Notruf  znr  Rettung 
der  Flugschiffahrt"  nennt  und  in  dem  er  mit  eindringlichen 
Worten  eine  Lanze  für  den  lenkbaren  Luftballon  bricht,  der  allein 
das  Problem  der  Fortbewegung  durch  die  Luft  zu  lösen  im  stände  sei, 
wahrend  „Flugmaschinen  aller  Art  bei  der  Lösung  des  Problems  der 
Xuruekleguug  weiter  Luftreisen  auszuscheiden"  sind. 

Im  Gegensatz  hierzu  ist  Koch  der  Ansicht,  dafs  der  Gasballon 
zwar  ein  bequeme*  Mittel  «ei  um  sich  in  die  Luft  zu  erheben,  dafs 
aber  die  Erreichung  des  gewünschten  Reiseziele»  mit  demselben  eine 
unsichere  bleiben  werde.  Dies  werde  wobl  nur  mit  der  Flug- 
maschine möglich  werden.  Allerdings  habe  sich  hierbei  die  Idee, 
den  Vogel^oder  tnsektenflug  nachzuahmen,  nmht  verwirkUohen  lassen  j 

Apparat  schaffen  wolle,  andere  Mittel  zn  Hilfe  nehmen  als  die,  mit 
denen  die  Natur  in  ao  einfacher  Weise  ihr  Ziel  erreiche. 

Flügelschlagwerke,  mit  denen  man  aicb  in  der  Luft  freischwebend 
erhalten  kann ,  seien  deawegen  so  gut  wie  ausgeschlossen ,  weil  die 
Luft  ein  *tets  bewegte*  Element  darstelle,  dem  gegenüber  ein  immer 
gleiohmiXsiger  Flügelschlag  zu  den  bedenklichsten  Konsequenzen  führen 
würde.  Die  Klugtechniker  haben  sich  deswegen  dem  Prinzip  des 
steigenden  Drachens  zugewendet  und  versucht  den  hier  motorisch 
wirkenden  Kaktor,  den  Wind,  durch  maschinelle  Einrichtungen  zu 
ersetzen.  Wenn  die  auf  diesem  Wege  erzielten  Erfolge  bisher  auch 
mehr  oder  weniger  negativer  Natur  geblieben  seien,  so  erkläre  sich 
da*  daran*,  dafs  in  den  physikalischen  Grundlagen  der  Klugerscheinung, 
wie  Veränderung  der  Luftstauung,  Verminderung  der  Fallgeschwindig- 
keit etc.  Theorie  nnd  Praxis  bisher  noch  all  zu  sehr  im  Widerspruche 
stehen.  Indessen  haben  alle  bisherigen  Versuche  das  eine  schon  klar 
erwiesen,  dafs  bei  der  Konstruktion  von  Flugmaschinen  der  Drachen- 
flug  nur  für  den  Aufstieg  vorbildlich  sein  kann.  In  der  Luft 
dagegen  vermag  sowohl  der  laoggestrekte  motorische  Ballon  wie  auch 
der  Drachenflieger  nur  dann  zu  funktionieren,  wenn  hierbei  da*  Prinzip 
der  Wetterfahne  zur  Anwendung  gelange.  Die»  sei  aber  bisher 
noch  allzu  wenig  beachtet  worden. 

Die  Dracheuflieger  haben  ferner  auch  den  ('beistand,  dafs  sie 
dazu  neigen,  leicht  nach  rückwärts  zu  gleiten.  Um  die«  zu  vermeiden, 
mufste  der  Schwerpunkt  dea  Apparat*  wie  beim  Vogel,  Pfeil  u.  s.  w. 
nach  vorn  verlegt  werden,  was  sich  durch  Anwendung  von  Schaufel- 
rädern erzielen  laue.  Wenn  nun  mit  derartigen  Schau  fei  rad  Hu  g- 
apparaten  gleichfalls  noch  recht  wenig  praktisch  verwertbare  Resultate 
erzielt  worden  seien ,  so  liege  die  schuld  daran  in  dem  Umstände, 
dafs  unsere  Erfahrungen  darüber,  wie  die  mit  horizontalen  Segeln 
r  Flügeln)  ausgerüsteten,  motorisch  bewegten  Fahrzeuge  im  Winde  zu 
führen  sind,  nooh  überaus  mangelhafte  seien.'  Ea  würde  deshalb  «ich 
empfehlen,  zunächst  einmal  derartige  Erfahrungen  zu  «ammeln,  indem 
man  da«  Prinzip  der  motorisch  getriebenen  Gleitflugmaaehine  anf  ein 
Wasserfahrzeug ,  und  zwar  ein  Flachboot,  übertrage;  wenn  sich  die 
Voraussetzungen  hier  erfüllen,  dann  kann  e*  nicht  schwer  fallen,  einen 
ähnlichen  Bootkörper  mit  geeigneten  Luftpropellern  auszustatten. 
Übrigens  könnte  man  an  einem  derartigen  Waaser-Schnellmotorbootc 
auch  Studien  darüber  sammeln,  wie  die  Schlagflügel  konstruiert 
»ein  müssen,  wenn  mit  ihnen  das  Klugproblem  gelöst  werden  soll. 


Eine  ■eae  Drahtseilbahn  ward»  kürzlich  In  ItaUan  eröffnet.  Die- 
selbe verblödet  d».  am  Leecoarme  gelegene  Ve  renne  mit  dem  fiUO  m  höher 
liegenden  Kegoledo,  einem  von  den  Mailändern  gern  beenebten  klimatischen 
Kurort.  Dl*  nach  den  Pliaea  de«  Ingenieur*  Vlttorlo  Treuontsnl  erbaute 
»aba  Ist  B»J0aa  lang  und  hat  In  Ihrem  ersten  Teils  eins  Steigung  vonb7u  „, 
wahrend  dl«  »weite  Hilft*  nur  um  it \  anatelgt.  Van  der  Höhe  der  Regoledo 
bietet  steh  ein»  schone  Aussieht  auf  den  ganzen  herrlichen  Cozoeraee,  der 
gerade  In  dieser  Jabrwselt  aas  stellten  von  Fremden  besucht,  wird. 

Cber  eine  eigenartige  Verwendung  von  Kraftwagen  in  Ober- 
Kcypten  wird  In  dar  „Oarteolaube"  folgende«  berichtet:  Man  hat  Mg 


|  «atzing  Ober  den  losen  Sand  des  Sadana  dahlnrollt  und  (1  km  nnd  darüber 
In  der  Stunde  zurücklegt.  Man  kann  sich  denken,  dafa  die  Hauptaache  an 
dem  automobilen  Wüstenschiff  die  Ri<]er  «Ind.  Erat  nach  zahlreiohen  Ver- 
»neben  lat  ea  swel  Engländern,  George  Winter  nnd  Tasso  Hills,  ge- 
langen, Eider  anzufertigen,  die  nicht  Im  WUateneand  versinken,  Rider 
für  leichten  und  Rider  für  harten  Sand.  Dt*  Rid  für  hsrteu  Ssnd  ibnett 
dem  Trelbrsd  eiser  Lokomotive,  da«  ander«  bat  einen  breiten  flachen  Reifen 
mit  einem  Spurkranz  In  der  Mitte.  Dieser  wirft  den  Ssnd  recht«  und 
Unk«  vom  Rade  «uf  und  m«rbt  so  fllr  den  fischen  Teil  de*  Radreifens 
eine  Schicht  sarecht,  «af  der  dt«  Rad  Isafen  kann.  Jeder  Wagen  hat  beide 
Arten  Rider.  Die  von  Killt  nnd  Winter  geleiteten  Verenehafehrten  worden 
von  der  ig;  •  •  •  Regierang  mit  grofeer  Aufmerksam/ <  ;t  verfolgt,  und 
dt  «Ich  die  ilrancbbarkelt  der  Wegen  zur  Truppenbeförderong  ergsb,  bat 
ntsn  sie  In  Dienst  gestellt.  Der  Sudan  wird  so  ungleich  schneller  ale  bei 
der  bisher  beilebten  Beförderung  mit  dem  Nilboot  erreicht  werden,  denn  der 
Sil  mit  aelnen  zahllosen  Krummnngen.  Katarakten  u.  «.  w.  halt  die  Reite 
sehr  saf.  Jetzt  wird  mit  eine  wechselweise  Beförderung  einrichten,  bei 
gerader  Klafsstreeke  den  NU.  sonst  den  Dampfmotor  benutzen,  der  nun  all- 

ttnfSUe. 

Ein  verhängnisvoller  Dampferznaammeneter*.   in  der  Nihe  von 
Bakodat*  fand  am  S9.  Oktober  infolge  .Nebele  ein  Znaammenetora  zwlatben 

geborenden  Dampfer  T«kai*M ar'u  rtilt^ 


•Industrielles. 

Die  ständige  Ausstellung  für  Arbeiterwohirahrt 
in  Charlottenburg. 

[Schlaft.]  Kacbdraek  vertaten. 

Mit  der  Bekämpfung  der  „Atmungskrankheiten"  durch  die  im 
vorigen  Artikel  angedeuteten  Mittel  nnd  die  Maßnahmen  der  prak- 
tischen  Gewerbehygiene  keineswegs  erschöpft.  Es  gibt  nooh  eine  Reihe 
anderer  Wege,  auf  denen  gesundheitsschädliche  Stoffe  in  den  Körper 
und  zu  ihrer  verhängnisvollen  Wirkung  gelangen  können,  nämlich  der 
Weg  durch  die  Speiseröhre  uud  die  Resorption  durch  die  Haut.  I  m 
zu  verhüten,  dal's  die  mit  den  Händen  in  Berührung  kommenden 
Speisen  verunreinigt  nnd  an  ihuen  haftende  schädliche  Stoffe  einver- 
leibt werden,  ist  das  Bestreben  der  die  KabrikRufsicht  führenden 
Organe  darauf  gerichtet,  in  allen  Betrieben  die  Einnahme  von  Speisen 
in  den  Arbeitsräumen  zu  verhindern.  Voraussetzung  ist  die  Bereit- 
stellung geeigneter  Räume,  in  denen  die  Arbeiter  sich  während 
der  Pausen  aufhalten  können.  Das  Modell  einer  mustergültigen 
Anlage  dieser  Art  iit  in  der  Ausstellung  zu  sehen.  Abbildungen  von 
Einrichtungen,  die  demselben  Zwecke  dienen,  finden  sich  ferner  in 
dem  weiter  unten  zu  erwähnenden  „Pavillon  für  soziale  Wohlfahrts- 
pflege". Um  nun  aber  auch  die  Verschleppung  von  Schädlichkeiten, 
die  an  den  Kleidern  haften,  in  diese  besonderen  Bäume  und  in  die 

j  Wohnung  der  Arbeiter  zu  verhüten,  sollen  diese  sich  besonderer 
Arbeilskleider  bedienen,  die  iu  geeigneter  Weine  aufzubewahren 
sind,  so  dafs  eine  Trennung  von  den  gewöhnlichen  Strafsenkleidem 

■  ermöglicht  wird.  Auch  hierfür  bietet  das  Museum  manche  Anregung. 
Von  allergröfster  Wichtigkeit  ist  aber  eine  ausgiebige  Reinigung 
des  Körpers  durch  Waschen  und  Baden,  wie  überhaupt  eine 
sorgfältige  Hautpflege  sich  auch  als  ein  wirksames  Mittel  gegen  anders- 
artige schädliche  Einflüsse  darstellt,  so  in  erster  Linie  gegen  Er- 
kältnng»-  nnd  rheumatische  Krankheiten,  wie  sie  die  Beschäftigung 

'  bei  hohen  Temperaturgraden  etc.  im  Gefolge  hat.  Eine  Reihe  der 
bekanntesten  Firmen  bringen  deshalb  mit  Recht  ihre  bewährten  Bade- 
und  Waicheinrichtuogen  zur  Ausstellung. 

In  einer  kleinen  Sammlung  werden  Moulagen  verschiedener 

I  gewerblicher  Erkrankungen  vorgeführt,  darunter  die  durch 
Phosphornekroae  hervorgerufenen  Veränderungen  an  einem  Kiefer- 
knochen, durch  parasitäre  Erkrankungen  (Rotz,  Milzbrand)  hervor- 
gebrachte Erscheinungen ,  verachiedeue  durch  gewerbliche  Einflüsse 
bedingte  Hauterkrankungen.  Auch  die  durch  andauernde  abnorme 
Körperhaltung  hervorgebrachten  Erkrankungen  spielen  unter  den 
durch  die  gewerbliche  Beschäftigung  hervorgebrachten  Schädigungen 
eine  bedeutende  Rolle.  Dem  Zweck,  den  durch  das  vornüber  gebeugte 

.  Sitzen  mit  eingepreßtem  Leibe  erwachsenden  hygienischen  Nachteilen 

I  zu  begegnen ,  dient  u.  a.  ein  Arbeitstisch  für  Zigarrenarbeiter  mit 
einem  je  nach  der  Körpergröfse  verstellbaren  Stuhl,  der  dem  Arbeiter 
eine  mehr  aufrechte  Haltung  und  eine  freiere  Atmung  ermöglicht  und 
dabei  gleichzeitig  infolge  der  gröberen  Entfernung  des  Gesicht«  von 
den  arbeitenden  Händen  die  Gefahr  der  Stanbeinatmung  verringert. 

Stehen  die  bisher  aufgezählten  Einrichtungen  mit  der  gewerb- 
lichen Beschäftigung  und  der  Betriebsstätte  in  unmittelbarem  Zu- 
sammenhang, so  werden  wir  zum  Schluß  noch  einen  kurzen  Blick  auf 
die  sozial-hygienischen  Mals  nah  inen  zu  werfen  haben,  die 
insofern  mit  der  eigentlichen  Gewerltehygiene  in  engster  Beziehung 
stehen,  alt  eine  sozial  und  wirtschaftlich  ungünstig  gestellte  Arbeiter- 
bevölkerung  infolge  mangelhafter  Ernährung,  ungesunder  W ..■Urningen 
u.  s.  w.  den  schädlichen  Einflüssen  des  Gewerbebetriebes  einen  geringeren 
Widerstand  entgegenzusetzen  vermag,  wie  ein  gut  ernährter  und  sonst 

I  unter  günstigen  sozialen  Bedingungen  lebender  Arbeiter.     Alle  zur 
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Verbesserung  der  sozialen  Lage  der  Arbeiter  geschaffenen  Einrich- 
tungen lind  daher  Mittel,  den  Gesundheitsschutz  in  den  Fabriken  zu 
erleichtern.  K»  gilt  die»  in  erater  Linie  von  der  Ernährung,  die 
vielfach  un/.weckmälaig  gestaltet  ist  infolge  mangelhafter  Kenntnis  der 
arbeitenden  Bevölkerung  von  den  Grundsätzen  einer  rationellen  Er- 
nährungsweise. Eine  kleine  anschauliche  Darstellung  des  Nährwertes 
der  gebräuchlichsten  Nahrungsmittel ,  die  in  erster  Linie  als  Demon- 
atrationsmaterial  für  in  dem  Hörsäle  der  Ausstellung  zu  haltende 
Vorträge  gedacht  ist,  soll  dazu  beitrage»,  diene  Kenntnis  zu  vermitteln. 
Auch  in  der  Zubereilungsweise  der  Speisen  weist  gerade  der  Arbeiter- 
haushalt mancherlei  Mangel  auf,  deren  Beseitigung  die  Aufgabe  des 
Hausbaltungsunterrichts  ist,  der,  wie  die  ausgestellten  Beispiele  er- 
kenuen  lassen,  vielfach  auch  in  den  Fabrikbetrieben  Eingang  gefunden 
bat.  Als  ein  Ergebnis  dieser  Bestrebungen  ist  die  neuerdings  wieder 
aus  unverdienter  Vergessenheit  hervorgeholte  Kocbkiste  anzusehen, 
neben  der  verschiedene  Herd-  und  Kesaeleysteme  ausgestellt  sind,  wie 
sie  in  Fabrikkantinen  vielfach  zur  Ausführung  gelangt  sind.  Kein 
besseres  Mittel  gegen  den  Alkoholmißbrauch  gibt  es  als  wie  die  Gewäh- 
rung der  Möglichkeit,  jederzeit  warmes  Wasser  zur  Kaffeebereitung 
zur  Verfügung  zu  haben,  wie  diese  durch  verschiedene  auf  der  Aus- 
stellung zu  sehende  praktische  Gaskochapparate  geboten  wird.  Vorrick- 
tnngen  zum  Warmstellen  der  von  den  Arbeitern  mitgebrachten  Speisen 
und  ein  Treusportkarren ,  in  welchem  in  praktisch  eingerichteten 
„Essenträgern"  die  Speisen  von  der  Wohnung  des  Arbeiters  nach  der 
Fabrik  befördert  werden  und  so  den  Angehörigen  das  lästige  und  zeit- 
raubende Kssentragen  erspart  wird,  vervollständigen  diese  Abteilung. 

Die  übrigen  Darbietungen  der  sozialen  Wohl  fahrt  «pflege  auf  dem 
Gebiete  des  \S  ohn un gs  w e sc n s ,  der  Volksbildung,  der  Kinder- 
und  Jugendlichenfürsorge  u.  s.  w.  sind  in  einem  in  die  grofse 
Hallo  der  Ausstellung  eingebauten  Pavillon  untergebracht,  der  eine 
Neucrstchung  der  im  „Deutsohen  Hause"  untergebrachten  Gruppe  für 
Wohlfahrtspflege  der  l'ariscr  Weltausstellung  des  Jahre«  1900 

.ulse 


und  dementsprechend  an  Glanz  der  aulseren  Ausstattung 
etwas  über  den  übrigen  einfach  und  streng  sachlich  gehaltenen  Rahmen 
der  Ausstellung  hinausgeht.  Ea  mag  noch  ergänzend  hinzugefügt  werden, 
dafs  in  einem  besonderen  Räume  des  Verwaltungsgebäudes  vom  Deutschen 
Zentralkomitee  für  Lungenheilstätten  alles  da*  zusammen- 
gestellt ist,  was  sich  auf  die  Tuberkulosebekämpfung  aufserbalb  der 
Fabrik  bezieht,  und  dafs  in  einem  ebenda  eingerichteten  Bibliothek- 
und  Leser  au  m  die  auf  das  gesamte  Ausstellungsgebiet  bezügliche 
Literatur  gesammelt  ist. 

Zur  Krise  der  Elektrlzitätsindustrle. 

Der  Verein  für  Sozialpolitik  hat  «ich  die  Aufgabe  gestellt ,  zur 
Vorbereitung  seiner  Erörterungen  über  die  im  deutschen  Wirtschafts- 
leben während  der  letzten  Jahre  eingetretenen  Störungen  und  deren 
Ursachen  eine  Art  Umfrage  zu  veranstalten,  deren  Ergebnis  er  in  einer  | 
Reihe  von  Bänden  veröffentlicht.  Hierbei  gibt  über  die  elektrotech-  i 
nische  Industrie  Dr.  Jos.  Lowe  (Rreslau)  einen  Überblick,  dem  das 
„Bayr.  Handels-  und  Börsenblatt"  die  folgenden  Ausführungen  entnimmt.  , 

Technisch  und  ökonomisch  setzte  diese  Industrie  als  eine  neuartige 
ein,  ohne  Veraltete«  mitschleppen  zu  müssen,  und  sie  kam  zu  raschem 
Wachstum  durch  gewaltigen  Zufluls  von  Geldmitteln.  Seit  1895  W 
bis  1900  wurde  in  Deutschland  die  Zahl  der  elektrischen  Licht-  uud 
Kraftwerke  vermehrt  von  180  auf  774  ;  die  Anschlüsse  von  Glühlampen 
wuchsen  von  W/2986  auf  1698998,  also  um  etwa  das  4 ■„fache;  aber 
die  PS  sogar  von  10254  auf  lOtiSUK,  d.  i.  um  das  lOfache,  die  KW  in 
Maschinen  und  Akkumulatoren  von  4D471  auf  230058,  die  KW  im 
Bahnbetrieb  von  18560  auf  92  498. 

Indessen  entwickelte  sieb  im  Anschlufs  an  diese  glänzende  Pro- 
sperität bald  eine  überstarke  Konkurrenzjagd.  Für  Liohtzentralen  über- 
nahmen die  Fabriken  oft  sehr  drückende  Klauseln,  auch  Nebenlinien 
(z.  B.  Zusohufs  zum  Bau  einer  Brücke).  Bezeichnend  sei  der  sogen, 
„oberschlesische"  Tarif,  dessen  Einheitspreis  bis  200  Brennstunden  50  Pf. 
beträgt,  darüber  hinaus  nur  2  Pf.,  das  ist  so  gut  wie  nichts,  während 
in  Wahrheit  jedoch  an  den  betreffenden  Orten  mehr  als  500  Brenn- 
stunden kaum  je  vorkommen. 

Mitte  19U0  erfolgte  der  Rückschlag,  der  zunächst  kleineren  Firmen 
und  einigen  mittleren  Schwierigkeiten  brachte  und  schliefslich  auch 
die  Grofsfabriken  empfindlich  leiden  liel's. 

Die  äufseren  wie  die  inneren  Ursachen  der  Krise  sind  bekannt. 
Der  Verfasser  glaubt,  dafs  die  Überproduktion  der  Elektro* 
brauche  und  deren  Krise  wesentlich  der  Ausgang  gewesen  sei  für 
den  wirtschaftlichen  Rückgang  überhaupt.  Aufser  der  Überproduktion 
und  mit  ihr  zusammen  ist  besonders  die  Verdickung  von  Fabri- 
kation und  Unternehmertum,  sowie  das  nach  innen  und  aufscu 
irreführende  Trustwesen  verantwortlich  zu  machen. 

Die  Löwcschc  Arlwit  unterscheidet  drei  Abschnitte:  bis  Mitte  der 
1880er  Jahre  das  Monopul  von  Siemens  &  Halske  A-G.,  mit  dem  diese 
Preise  diktierten;  dann  das  System  Bathenau,  durch  Tochtergesell- 
schaften reiche  Fabrikations-  und  Bangewinne  zu  erzielen;  endlich  das 
System  Loewe,  das  Aufkaufen  von  Pferdeltahnen  zur  Elektrisierung, 
mit  Gewinn  am  Absatz  der  Maschinen  und  der  Aktien.  Nur  daf« 
achliefaliah  aus  dem  Mangel  an  Erfahrungen  die  Enttäuschung  erwuchs, 
wobei  die  Trustaktien  vielfach  im  Besitz  der  Fabriken  - 


Abhilfe  sollen  die  Änderungen  in  der  Absatzorganisation  und  die 
Fusionen  bringen.  Wesentlich  bleibt  aber  für  die  «turk  vergröfserten 
Fabriken  die  F ra gc  d e r  k  ii  n  f  t  i  gen  Besch  a  f  t  i  g III,  Dafs  Licht- 
zentralen  ihnen,  uul'ser  Erweiterungen,  nicht  mehr  viel  bieten  können, 


Für  Kleinbahnen  nimmt  der  Verfasser  an,  dafs  eine  Pferde- 
bahn schon  in  einer  Stadt  mit  18000,  eine  elektrische  erst  bei  40000 
Einwohner  möglich  werde.  Danach  sei  aber  in  Deutschland  der 
Sättigungspunkt  eher  schon  überschritten,  weil  bereits  17  elek- 
trische Bahnen  in  Städten  vou  unter  40000  Einwohnern  bestehen. 
Nur  noch  neun  deutsche  Städte  mit  mehr  als  40t MX)  rüinwohner  sind 
ohne  Strafsenbahn ;  selbst  mit  den  noch  nieht  umgewandelten  sieben 
Pferde-  bezw.  Dampfbahnen  ergeben  sich  erst  sechzehn  mit  120  km 
Länge.  Rechnet  man  noch  zehn  weitere  mit  130  Inn  Längein  solchen 
Städten  hinan,  die  während  zehn  Jahren  auf  40000  Einwohner  kommen 
dürften,  so  ergebe  sich  für  das  Jahrzehnt  immer  erst  ein  Arbeits- 
gebiet von  250  km,  halb  soviel,  als  die  Grofse  Berliner  allein  aufweist. 
Das  elektrische  Automobil,  der  Kleinmotor  u.  s.  w.  erfüllten  bisher 
nicht  die  Erwartungen.  Ein  Hauptabsatagebiet  der  FMektro-Branche 
bliebe  der  Bergbau;  die  elektrisohe  Schnellbahn  liegt  noch 
in  der  Ferne,  schon  weil  sie  so  schweren  Oberbau  erfordert.  Die 
Vorort-Vollbahn  dagegen,  bei  der  es  mehr  auf  hohe  Zugfrequenz 
ankommt ,  sei  für  die  Elektrotechnik  von  höchster  Bedeutung ;  in 
Direktorenkreisen  hoffe  man ,  dort  in  l-f-S  Jahren  zn  erlangen,  was 
heute  schmerzlich  vermifst  wird;  quantitativ  ausreichende  und  lohnende 
Arbeit.   

JCenes  und  Bewährtes. 

Fahrlgs  Fatent-Kartenlialter. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  161  u.  162.) 
Der  beksnnte  geographische  Verlag  von  Carl  Chan,  lobsber  Beruh. 
Fahrig  In  Berlin  W  H,  StegLltzeretr.  II  Ist  darch  dl«  verschiedenen 
Mangel,  dl«  den  bisherigen  Konstruktionen  von  KarUnbelteru  sobsfteo, 
veranlagt  worden.  «Inen  ntuen  dureb  D.  R  P.  I2S0W1  und  D.  R.  G.  M.  IB0889 


halt«r(Plg.l61)lnd.n 
Handel  zu  bringen,  der 
folgende  Vorzüge  auf- 
weist. 

Die  beiden  Greifer 
(Fig.  '. 1  -  öffnen  and 
•chlleoian  «ich,  einem 
lelcbten  Druck  der 
H sod  folgend,  s  « 1  b  s  t  • 
tatig  und  sind  so 
exakt  gearbeitet,  dsf» 
•1«  olebt  nur  Stabe  bis 
.  •>,»•.  Durchmesser  zu 
halten  vermögen,  «od- 
dern  auch  S.booreo 
»,J« 


H».  Kl. 


rohe  BlUter;  «I«  lasaen  sieh  alsi 
für  all«  Uhrmittel,  Karten,  An.  «> 


M».  M. 
r.3.  Kl  «.  l«.  Mrfai  /Mü- 


desten bedarf  «•  Ihrer  Erneuerung 
nlcbt.  wenn  «I«  Infolg«  bäaBgen  Ge- 
brauch« defekt  geworden  sind,  wen 
ja  trotz  Verwendung  des  besten  Ma 
terlal*  zuweilen  «lntrltt.  Dl«  beiden 
an  der  Deeke  antabrlngenden  Rollen 
s  a  «lad  «o  eingerichtet,  daf«  dl« 
Schnur  nlebt  berausaprlngea  kann; 
dl«  Zogvorrichtung  A  In  Flg.  Kl  ist 
ebenso  einfach  wie  sinnreich;  sie  erfordert  nur  zwei  Rollen  >n  der  Decke, 
wahrend  sonst  meisten«  noch  1  bl«  2  an  der  Wand  nötig  waren,  um  dl«  Hobe 
de«  aufzuhängenden  Gegenstandes  zu  regulieren.  Die  vorb«nd«nen  Kn  t.  n 
ermöglichen  ein  beliebige*  Einstellen  der  mittleren  Schnur  In  jedi>r  ge- 
wünschten Höhe;  die  eigenartig  gestellte  Ob«  am  UolztUbe  Ufet  ein«  leichte 
Handhabung  sa. 

Die  Einrichtung  let  kurz  folgende:  Die  beiden  Rollen  s  a  werden  Mi  cm 
voneinander  entfernt  In  die  Zimmerdecke  eingeschraubt,  so  daf«  sie  gi*ntu 
parallel  stehen.  Ober  dieselben  blnweg  fuhren  von  den  Punkten  g  g  de« 
HolzsUbes  d  zwei  Schnuren  b.  die  «ich  zu  einer  Mlttelsebnor  c  vereinigen 
und  «1«  die««  durch  die  In  der  Mitte  de«  Holittabe«  angebrachte  Metalls««  e 
hindurchgehen.  Die  Konetroktion  und  Handhabung  der  Greifer  f  Ist  ans 
Flg.  1«S  ersichtlich. 

Der  Prel.  de«  sinnreichen  und  pr«kti«chen  Aprsrat«  betragt  8,75  M. 
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elektrische  Bahnen. 

Zweihundert  Kilometer  in  der  Stunde. 

Über  seine  Eindrücke ,  die  er  bei  der  für  lange  Zeit  hinaus  be- 
rühmt gewordenen  ersten  200  km-Fahrt  des  Sieraenswagena  am  6.  Okt. 
d.  J.  gewonnen  hat ,  gibt  der  Leiter  jener  Fahrt,  Oberingenieur  Dr. 
Reichel  in  Scherls  „Woche"  eine  höchst  interessant  geschriebene 
Schilderung,  deren  teilweise  Wiedergabe  unseren  Lesern  aicher  nicht 
unwillkommen  sein  wird. 

Per  Wagen  verlief*  bekanntlich  an  jenem  für  die  Geschichte  der 
Elektrotechnik  denkwürdigen  Tage  hei  14000  V  Spannung  unter 
ziemlich  starkem  Gegenwinde  um  \t  I  hr  25  Miouten  vormittags  die 


einen  Mehraufwand  von  300  PS  notwendig  macht,  mit  unverminderter 
Geschwindigkeit  hinauf.  Diu  Fahrgeschwindigkeit  nimmt  weiter  zu, 
uud  wir  durchfahren  die  Haltestelle  Mahlow  der  Militärbahn  (7  km 
von  Mnrienfelde)  bereit«  mit  einer  Geschwindigkeit  von  180-^186  km, 
Uber  die  mit  besonderen  Sioherungseinrichtutigen  versehenen  Weichen 
ohne  Stöfs  und  mit  voller  Sicherheit  dahingleitend.  E«  würde  faat 
scheinen ,  als  ob  Gebäude,  I^eitungamastc,  Bäume  vorbeifliegen  und 
der  Wagen  atillsteht,  wenn  diese  Vorstellung  nicht  durch  das  Geräusch 
des  Rädcrrollens  benommen  würde.  An  dem  Spannungszeiger  ist  zu 
sehen,  dafs  die  Stromabnehmer  noch  immer  ruhig  laufen,  und  es  liegt 
deshalb  kein  Bedenken  vor,  die  Geschwindigkeit  weiter  zu  erhöhen. 
Die  letzten  Widcrstandsstufen  des  Anlassers  werden  allmählich  immer 
unter  der  gleichen  Belastung  von  2300  KW  ausgeschaltet,  und  die  Ge~ 


*V  /W.    WagnhanHrluttUt  Falktmriti  na  Jer  aV/n/Mn .  AHmt.uA,  ■  ««MUscJha/1  in  Bmnttuf.    [Tat  mU  M>  IH.j 


Atugaugsstation  Marienfelde.  „Während  des  Anfahrens",  so  berichtet 
[>r.  Reichel,  „wird  die  Stärke  des  elektrischen  Strome*  jedes  der  vier 
Motoren  allmählich  auf  3öO  Amp.  gesteigert ,  d.  i.  die  Leistung  des 
ganzen  Wagen*  auf  etwa  2300  KW,  entsprechend  2600  mechanischen 
Pferdestärken.  Der  Speisepunkt  wird  mit  etwa  SO  km  Geschwindigkeit 
passiert.  Nach  etwa  2  km  Fahrt  zeigt  der  Geschwindigkeitsmesser 
ein  Geschwindigkeit  von  120  km,  1  km  weiter,  bei  Lichtenrade,  eine 
solche  von  150  km,  und  wir  nähern  uns  bereits  mit  der  erheblichen 
'•euch windigkeit  von  etwa  170  4-176  km  der  ersten  Gleiakrümmung 
von  200"  m  Radius  vor  der  Station  Mahlow.  Bai  der  raschen  An- 
näherung an  die  Krümmung  scheint  es,  als  ob  an  dieser  Stella  die 
Gleise  plötzlich  einen  scharfen  Knick  hätten,  und  dieser  Anblick  ist 
insofern  etwas  beunruhigend ,  als  man  glaubt,  sich  auf  einen  heftigen 
Stöfs  gefafst  machen  zu  müssen.  Erst  im  letzten  Augenblick,  in  un- 
mittelbarster Nähe  der  Krümmung,  bemerken  wir  zu  unserer  Rerobi- 

ai  dafs  der  Knick  nicht  vorhanden  ist,  sondern  dafs  an  seiner 
s  eine  sanfte  Krümmung  sich  zeigt,  in  die  der  Wagen  mit  leich- 
tem Schwung  einläuft.  Nach  Verlassen  der  Krümmnng  erkennen  wir, 
dafs  das  etwa  1,25  km  entfernte  Signal  auf  freie  Fahrt  gestellt  ist, 
und  wir  sausen  die  Staignng  von  1:200,  die  im  Vullbetrieb  allein 


sohwindigkeit  an  dem  Zeiger  steigt  über  die  bisher  unerreichten 
Ziffern  l'.lO  und  196.  An  jedem  Wegübergang  hört  man  im  Augen- 
blick der  Vorüberfahrt  einen  hellen,  laut  klingenden  Ton,  herrührend 
von  den  Bandagen,  und  sieht  die  etwa  nufsgrofsen  Steine  hinterher- 
wirbeln.  Fürs  erste  ist  die  ungewöhnliche  Geschwindigkeit  ver- 
blüffend, denn  man  steht  dem  Gleis,  auf  welchem  man  dahineilt,  in 
der  Fahrrichtung  sehr  viel  näher  als  auf  einer  Lokomotive.  In- 
folgedessen scheint  ea  zuerst,  als  verschlänge  der  Wagen  buchstäblich 
die  Strecke  kilometerweise  —  das  Kilometer  in  IM  Sekunden  —  aber 
der  Mensch  gewöhnt  sich  an  alles,  nnd  ao  dauert  es  nicht  lange,  bis 
neben  dem  Gefühl  der  Sicherheit  nnd  des  Behagens,  »ich  •<>  rajicb 
fortbewegt  zu  wissen ,  der  Gedanke  auftaucht ,  dafs ,  ganz  abgesehen 
von  der  Zweckmässigkeit,  ea  vielleicht  möglich  sein  könnte,  noch 
schneller  zu  fahren.  Nachdem  die  Zahl  l'J5  am  Geschwindigkeits- 
messer mit  der  vollen  Schaltung  de*  Wsgena  überschritten  iet,  stei- 
gert sioh  die  Spannuung  der  Gemüter,  und  es  wini  im  Wagen  stiller 
und  stiller,  man  hört  kaum  tuiob  ein  Wort  sprechen .  und  alles  ver- 
folgt aufgeregt  den  Zeiger  dea  Geschwindigkeitsmesser*  und  die  Strecke. 
Plötzlich  sehen  wir  mitten  auf  dem  Gleis  in  einer  Entfernung  von 
etwa  HHt  m  zwei  Menschen  stehen,  die  aioh  in  aller  Gemütsruhe  Ober 
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den  zu  erwartenden  Scbuellhahnwagen  zu  unterhalten  scheinen.  Per  i 
nächste  Griff  ist  nach  der  weithin  hörliaren  Sigrjalpfcife ,  und  miiti 
sieht  die  beiden,  nachdem  der  Wagen  bereit«  in  grofscre  Nabe  ge- 
kommen ist,  in  bcllem  Schrecken  »useinanderstieben.  Kin  wahre* 
Glück,  denn  es  wäre  nicht  möglich  gewesen,  den  »3  t  schweren  Wagen 
zum  Stehen  zu  bringen;  hierzu  wäre  ja  ein  Bremsweg  von  1,5  km 
notwendig  gewesen,  wobei  auf  die  Laufflächen  der  Räder  ein  Brems- 
klotzdruck  von  im  ganzen  -JOOOOO  kg  auszuüben  gewesen  wäre.  Wir 
sausen  an  der  Haltestelle  Dahlwitz  mit  voller  Fahrgeschwindigkeit 
vorbei,  Staub,  Sand  und  groben  Kies  aufwirbelnd ,  und  haben  gerade  | 
noch  Zeit  zu  sehen,  wie  die  dort  aufgestellten  Zuschauer  in  der  Freude 
über  den  imposanten  Anblick  ihre  Hüte  schwenken,  als  plötzlich 
gegen  die  Glasscheiben  des  Fahrerstandes  ein  dröhnender  Schlag  er- 
folgt, etwa  so  wie  ein  starker  Faustschlag  auf  eine  Tischplatte.  Iloch 
das  hat  für  uns  nichts  Bedenkliches,  da  wir  wissen,  dafs  dieser  Schlag 
einem  von  uns  überholten  Vogel  leider  das  Leben  gekostet  bat ,  für 
uns  jedoch  keine  Gefahr  mit  sich  bringt.  Deshalb  setzen  wir  unser» 
Weg  unbekümmert  fort ,  immer  die  Augen  auf  den  Geschwindigkeits- 
messer, der  sich  der  Zahl  200  in  buchst  befriedigender  Weise  immer 
mehr  und  mehr  nähert.  Wir  sind  allerdings  nur  noch  '2  km  von 
Kangsdorf  (I  I  km  von  Marienfelde)  entfernt,  und  es  ist  bald  Zeit,  den 
Strom  wieder  abzuschalten.  Wenn  in  diesem  Augenblick  die  ■KKXIpferd. 
Maschine  des  Kraftworks  der  Oberspree  uns  nicht  auf  die  Beine  hilft, 
können  wir  daa  heifserschnte  Ziel  nicht  erreichen;  aber  die  braven 
Ingenieure  und  Betriebsleiter  dieses  Kraftwerks  lassen  uns  nicht  im  .Stich, 
und  der  Zeiger  unseres  Geschwindigkeitsmessers  erreicht  in  der  Nahe  von  • 
Kangsdorf  die  Zahl  200,  sie  um  weniges  noch  überschreitend.  So  legen  1 
wir  das  letzte  Kilometer,  das  uns  für  die  Fahrt  zur  Verfügung  steht,  mit  j 
der  vollen  Geschwindigkeit  und  der  Kraft  von  1400  KW  bezw.  1(100  l'S 
zurück,  schalten  etwa  5t  NJ  m  vor  der  Krümmung  hei  Kangsdorf  den 
Strom  aus  und  lassen  die  Bremse  mit  volter  Gewalt  arbeiten.  Der 
Wagen  vermindert  seine  Geschwindigkeit  auf  H!5  km  und  nimmt  die 
Kurve  mit  elegantem  Schwung,  wonach  die  Bremse  wieder  abgestellt 
wird  und  der  Wagen  stromlos,  nur  getrieh«n  durch  sein  Beharrungs- 
vermögen, den  Weg  bis  Zossen  fortsetzt  Acht  Minuten, 

nachdem  wir  nnsere  Ausgangsstation  Marienfelde  verlassen,  halten  wir 
die  Haltestelle  Zossen  erreicht.    Nunmehr  drängt  sich  alles  um  den  | 
Morseapparat,  der  uns  die  schriftlichen  Beweise  für  die  Höhe  der  er-  j 
reichten  Geschwindigkeit  noch  zu  gehen  hat.    Der  beobachtende  Hu-  | 
amte  kann  sich  kaum  der  ihn  umdrängenden  Köpfe  erwehren ,  es  ge- 
lingt ihm  aber  scbliefslich  doch,  die  aufgezeichnete  Geschwindigkeit 
mit  Sicherheit  festzustellen,  die  für  den  durchfahrend!  Weg  200,S  km 
beträgt.  Oberall  freudestrahlende  Gesichter  und  ein  allgemeines  Hände- 
schütteln." 

Wie  die  bald  darauf  angestellte  Besichtigung  des  Wagens  ergBb, 
war  seine  Stirnwand  mit  Mücken  und  Bienen  und  sonstigen  kleinen 
Tierkörpeni  wie  besät,  derart,  dafs  mau  den  Eindruck  haben  konnte, 
als  ob  sie  mit  dem  Daumen  auf  dem  Kisen  oder  an  den  Schcibeu  fest- 
gedrUckt  worden  wären.  Im  übrigen  war  am  Wagen  nichts  liesondere«  i 
festzustellen,  wie  überhaupt  der  Verlauf  der  ganzen  Fahrt  bewiesen  ] 
hat,  dafs  die  Technik  jedenfalls  in  der  Lage  Ist,  alle  Gefahren,  die  ' 
bei  so  hohen  Geschwindigkeiten  für  das  Fahrzeug  und  seine  Insassen 
verbunden  sein  können ,  vollständig  zu  beseitigen. 


Über  die  Slcherheltsmafsregeln  auf  der  Berliner  Hoch-  und 
Untergrundbahn  schreibt  dle„D«utsche  Str.  o.  Klelnb.-Ztg." :  Dt«  Blockierung  j 
erfolgt  nach  dem  neuen  Slom«ns-Hsl«k«8cben  System,  welches  dadurch  »Ins 
doppelte  Sicherheit  gewährt,  dafs  dl«  Freigabe  einer  Streeks  nur  durch  ] 
Mitwirkung  des  Zages  erfolgen  kauu.  Auf  jeder  Station  sowie  in  jedem  j 
Zug»  befindet  «Ich  ein  Kurzsohluf»bug«l,  welcher  ans  besonderen  Widerstand 
bietendem  Metall  besteht  und  mit  zwei  isolierten  Handgriffen  versehen  ist. 
Soll  nun  die  betreffend*  Strecke  stromfrei  gemacht  werden,  so  wird  das 
eine  Ende  des  RUgels  an  die  Leltechlene,  daa  andere  an  die  Fahrschlene 
gelegt.  Hierdurch  entsteht  Kurzschiurs.  und  auf  der  Zentrale  fallt  im  selben 
Augenblick  ein  Aasschaltebebsl  herab,  wodurch  der  betreffende  Bahnsbsobnltt 
-  die  ganze  Hochbahn  zerfallt  In  fünf  solcher  Abschnitt«  —  stromlos  wird 
und  ohne  Oefahr  begangen  werden  kann.  Auf  jeder  Station  beiluden  sich 
ferner  Feu«rIi>sohkannen.  Vasaarslmer  und  Sandkästen,  Oiste  Gerät«  werden 
In  den  kleinen  welfaen  und  schwarzen  Kästen  verwahrt,  dl«  wohl  jed«r 
schon  bemerkt  hat.  Ks  soll  nun  auch  jeder  Wagen  solche  F«u«rlö«chkannen 
erhslten.  Jeder  Bahnhof  Ist  mit  einem  Hydranten  versehen:  es  wird  nun 
auch  ein  zweiter  angelegt  und  an  sämtlichen  Hydranten  an  Stell«  der  Ver- 
achranbnng  die  sogenannte  Storzsche  Verkuppelang  sngebrscht  werden. 
Dalurch  ist  «s  d*r  Berliner,  Charlottenburger  und  Scbüneberger  Feuerwehr 
möglich,  jederzeit  sofort  Ihr«  Schläuche  antukuppeln.  Dafs  die  Uebtleltong 
nloht  durch  den  llctrlebs.trom  gespeist  wird,  sondern  besondere  Stromzu- 
fahrung  hat.  ist  schon  früher  erwähnt  worden.  Da  nun  aber  immerhin 
durch  Feuer  auch  die  an  der  Tonneldecke  freiliegende  Lichtleitung  be 
«ehädlgt  werden  kanu,  so  wird  jetzt  »Ine  zweite  Lichtleitung  angelegt, 
d«reo  Kabel  Innerhalb  der  Mauer  sich  befinden,  also  absolut  geschützt  sind. 
In  Erwägung  gezogen  ist  ferner  oorh  dreierlei:  dl«  Annring  an  g  von  KlD- 
stelgesrhächten  In  kleineren  Zwischenräumen,  die  Aufstellung  von  Hydrsnten 
und  die  Anbringung  selbsttätiger  Feuermelder  Innerbalb  de»  Tunnels.  Sicht 
unerwähnt  «oll  schliefen«!)  bleiben,  dafs  die  kleinen  Hänsrtien  der  Kontroll- 
b«smt»u  sn  den  llehnhofszugängen  mit  Rollen  verseben  snld 

Die  Lnnire  der  elektrisch  betriebenen  Eisenbahnen  in  Frankreich 
betrug  der  „Industrie  -Meetrl.jue"  zugige  mit  F.nd«  de«  Isbres  INI  sowohl 
für  Lokal,  wi«  fdr  Strsfsenbshuen  149«  km  gegen  71,2  Im  Vorjshre.  Die 
Unternehmungen  verfügten  Ende  1901  über  HU  Motorwagen  im  Vergleiche 
zu  UM  Im  Vorjshre. 


Die  Strecke  München  I.-H.-Grilnwaid  der  Isartalbahn  hatte 
za  Anfang  1903  Im  elektrischen  Betrieb  Ihr  drittes  Geschäftsjahr  vollendet. 

troffen.n  Elnrlchtang»n  bewährt.  Der  B.trleb'wlrd  Im  Sommer  mit  vier, 
im  Winter  mit  drei  vl.r«ch«lg«n  Motorwagen  zu  je  8z  Sita-  nnd  20  Steh- 
plätzen unter  Einhaltung  von  elnhalbstllndlgen  Fanten  vormittag«  und  ein. 
viertelstündigen  naehmittsga  durchgeführt.  Die  Motorwsgen  mit  einem 
Leergewicht  von  28  t  besitzen  in  der  Wag«nmltt*  zwei  Abtelle  mit  Selten- 
gang  für  Nichtraucher  und  «Isen  bei  stärkerem  Verkehr  «ach  dem  Publl 
kam  zuglagllch«n  Dienstraum.  Die  Endabteil«  mit  j«  29  Sitzplätzen  sind  von 
der  Stirnselte  Uber  geräumige  Plattformen  zugänglich.  Dies«  Anordnung 
hat  «Ich  gut  b*währt  und  ermöglicht  eine  sehr  rasch«  Besetzung  und  Ent- 
leerung der  Wsgen.  Dl«  10  km  lang«  Strecke  die  längere  Steigungen  von 
1:10  aufweist,  wird  in  2&  Minuten  durchfahren.  Die  gröf.l.  Geschwindig- 
keit beträgt  40  km.  Der  erforderlich«  Gleichstrom  von  WO  Volt  Spannung 
wird  In  eigener  Kraftststion  «rz.ngt.  Im  Betrlebejsbre  1902  wurden  27097» 
Zagkilometer  bei  3 13344  KW  geleistet.  DI»Strom«rzcugungs.,Zogbef6rderongl- 
und  Begleitangskosten  für  1  Zugkilometer  betragen  17, r.  Ff.,  die  Unterhaltung 
der  Betriebsmittel  beansprucht  1,80  Pf.  pro  Kilometer. 

Elektrische  Straßenbahnen  nnd  Unfälle  In  Sachsen.  Bei  den 
17  elektrischen  Strafssobahnen  In  Sachsen  w«ren  Im  Jahre  1902  9uR  Motor- 
wagen ohne,  171  Motorwagen  mit  Akkumulatoren  und  510  Anbängswsgsn 
im  Betrieb.  Dl«  B«triebsläng«  der  gesamten  elektrischen  Strafsenbahnen  be« 
ll«f  «Ich  anf  399,07  km,  dl«  Streckenlänge  auf  299,22  km.  Die  Jahreszahl  der 
beförderten  Personen  erreichte  dl»  gawaltige  Hobe  von  1&4002018,  die  Tage«. 
lcUtung  der  gesamten  Bsbn«n  nmfafst«  430443  Personen.  Dl«  Zahl  dar  Cd- 
MM  betrug  Im  Jahre  1902  bei  allen  elektrischen  Strafsenbahnen  Sachsens 
S&3.  Von  diesen  war»n  30  Zusammen««  fe»  mit  Straften-  nnd  Eisenbahn- 
wagen, 108  mit  Fahrwerken  und  Zugtieren,  mit  Fof.gängern.  Keltern  nnd 
Radfahrern  113.  Verletzungen  kamen  vor  b«l  Anf-  nnd  Abspringen  93, 
sonstige  Unfälle  9.  Bei  den  Unfällen  wurden  242  Personen  verletzt.  Von 
diesen  242  Verletzungen  waren  leichte  160.  8G  schwer«,  tödliche  16.  In  be- 
zng  anf  Verletzungen  bei  Unfällen  «teht  Dresden  mit  99  Personen  obenan, 
dann  folgen  Leipzig  mit  91  Personen,  Chemnitz  mit  19,  Zwickau  mit  14 
und  Plsuen  mit  6  Personen. 

Schutzvorrichtungen  an  Straßenbahnwagen.   Auf  der  Haupt- 

Versammlung  de«  Vereins  Deutscher  Strafaenbahn- und  Klelnb«bnverwaltung«n 
zu  Dresden  wurde  aaub  über  da»  Ergebnis  de«  vom  Rat«  d«r  Stadt  Dresden 
und  den  Dresdener  Straf««ob*bnen  erlsasenen  Preisausschreibens  Uber  Schutz- 
vorrichtuog«n  an  Straßenbahnwagen  gegen  Überfahren  van  Personen  be- 
richtet. DI«  gestallten  Bedingungen  waren  folgende:  Dl«  Vorrichtungen 
sollen  nnabhänglg  vom  Wag«nfübr»r  nnd  ohne  Rücksicht  auf  dl«  Betätigung 
und  den  jeweiligen  Zustand  d«r  Strsfs»nob«rfläeh«  wirken.  Um  einen  langen 
Bremsweg  zu  erzielen,  ist  der  Raum  nnter  der  Plattform  möglichst  fr«)  zu 
lsssen;  Konstruktionstelle,  dl«  unter  den  W«g«n  geraten«  Personen  gefährden 
können,  dürfen  nicht  vorhanden  sein.  Die  Vorrichtungen  mtlssen  auch  für 
Wagen  ohne  lange  Plattform  verwendbar  sein  nnd  dürfen  die  Fahrgast« 
und  den  Übrigen  Verkehr  nicht  gefährden.  Sämtlich»  Teile  müssen  leicht 
auswechselbar  »ein  nnd  durch  Wltterungselntlii»«  nicht  In  ihrer  Wirksam- 
keit und  Dauerhaftigkeit  beeinträchtigt  werden. 

Bs  waren  3  Preise  im  Betrage  von  5000,  3000  und  2000  St  ausgesetzt 
worden.  Von  den  eingegangenen  307  Modellen,  113  Zeichnungen  nnd  34 
schriftlichen  Anregungen  wurden  nur  sieben  fUrdle  Erprobung  zugelassen.  Sie 
z«rfall«n  nach  d»r  „Elektrotscbn.  Zdtschr."  In  3  Gruppen.  Die  erste  nmfafst  die 
Greif-  nnd  Stofsgittsr  oder  Netz«,  mittels  derer  «loh  angefahrene  Personen 
durch  Anhalten  vor  dem  Kail  and  «v.  I'berfanrenwerdeu  schlitzen  ki>on*n. 
und  durch  welche  die  Stofawlrkuag  gemildert  werden  soll  In  der  zw«lt«n 
Gruppe  «lud  die  Räumer  und  Fsngnetz»  untergebracht,  durch  dl«  der  Ge- 
fährdete vor  Verletzungen  darch  die  Räder  oder  andere  Teile  dea  Unter- 
gestelles geschützt  und  nach  Belinden  unterfahren  nnd  aufgehoben  werden 
soll.  Dls  letzte  und  wohl  wichtigste  Gruppe  sind  Bremsen  und  Einrich- 
tungen, welob«  die  Bremswirkung  erhüben  und  teil»  von  Hand,  teil«  selbst- 
tätig, d.  h.  durch  Einwirkung  des  gefährdeten  Körper«  in  Tätigkeit  gesetzt 
werden,  so  dafs  sich  dl«  Geschwindigkeit  dea  Wagen«  Im  AugeabUck  d«e 
Zusamm«nstofs«s  verringert  nnd  dessen  Stillstand  herbeigeführt  wird.  Sofern 
durch  d«n  «echsmonatlicben  Probebetrieb,  der  demnächst  beginnen  soll,  der 
Beweis  «rbracht  werden  kann,  dafs  dl«  beabsichtigt«  Wirkungsweise  der 
einz«ln«n  Vorrichtungen  tatsächlich  zu  erreichen  Ist,  wird  das  Prelssn»- 
schreiben  zu  folgendem  Ergebnis  führen:  Der  Zusammenstofs  mit  einen: 
fährdeten  Körper  und  das  Bestreben,  den  Körper  surllckzuschleudern,  wird 
ohne  Zutun  des  Führers  gemildert  werden.  Das  Auflaufen  der  Vorrichtungen 
auf  Körperteile  wird  verhindert  und  der  Korper  ev.  aufgehoben  werden; 
gleichzeitig  wird  die  Geschwindigkeit  des  Wagens  beim  Zussmroenstofe  mit 
dem  gefährdeten  Korper  verringert. 

Eine  neue  Sckutzbrcnise  für  Straßenbahnen  wurde  kürzlich  von 
ihren  Erfindern,  Hermsnn  Kl»g«s  und  Carl  Sohrmann  im  „Patriotischen 
nause"  zu  Hamburg  im  Modell  vorgeführt.  Sl«  stellt  «Ich  nach  einer 
Mitteilung  der  „Deutsch.  Strafs»n-  u.  Kleinbahn- Ztg."  als  eine  Band- 
bremse von  folgender  Einrichtung  dar  Wenn  Im  Fslle  einer  plötzlich  ein- 
tretenden Gefahr  der  FUhrer  de.  Motorwagens  den  Hebel  der  elektrischen 
Bremse  auf  den  letzten  Kontakt  «instellt,  «n  setzt  er  damit  zugleich  die 
Klapp«  eluee  Sandkasten«  in  Bewegung,  de«»«n  Inhalt  dann  unmlttelbsr  vor 
den  Rädern  auf  die  Schiene  fillt.  Dadurch  wird  da»  Wnlterrutsi  hen  de« 
Wsgen«  b»l  feststehenden  Rädern  »ufert  gehemmt.  Bei  einer  praktischen 
Probefnhrt  auf  der  Strecke  Nienstedten. Blankenese,  mit  einer  Fabrge«ebwindlg- 
kelt  von  12  ;  Iii  km  pro  Stand»,  ward«  bei  plötzlichem  Bremern  an  der 
zurückbleibenden  Sandmsrkc  konstatiert,  dsf*  der  Wugen  nur  knapp  1'4  m 
«Ich  nsch  vorwärts  bewegt  hatte.  Damit  der  Sind  Im  feuchten  Zustande 
nicht  etw»  zusammenklebt  nnd  nm  Fallen  verhindert  wird,  ruht  der  ganze 
Behälter  elastisch  anf  Federn  und  Kugeln,  wodurch  der  Sand  beim  Stoßen 
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dea  Wagena  fortwährend  loeker  erhalten  bleibt.  LH-  Krflnder  «lad  Uberzeugt, 
lafa  »leb  Ihr  Apparat  »ach  für  Vollbahnen  anwenden  Ufat.  li-1  Jeder 
Streuung  entfallt  j.d.m  der  mit]»  U  I  Sand  gefüllten  Karten  1  1.  Ihr  Iah.lt 

«ach  <u  gelegentlich  bei  Glitt«  d.r  BsHMMB,  Sohowf.ll  u.  djcl.  «rford.rllcb 

mit  dam  d.r  Fdbrsr  nach  Bedarf  da.  nötig.  Ssnaquaatum  sln.m  d.r  Kasten 


Eisenbahnen. 

Kaukasische  oder  Schwarzmeer-EIseubahn  i 

In  verschiedenen  Ausgaben  von  Ublanda  „Vcrkehrsztg."  iat  der 
Leaer  über  den  Plan  unterrichtet  worden ,  am  l'fer  des  Schwarzen 
Meere»  den  Westabhang  dea  Kaukasus  entlang  eine  Eisenbahn  zu 
bauen,  die  Xoworossiiak  mit  Bat  um  verbinden  sollte.  Nachdem  nun, 
wie  wir  ebenfalla  vor  einiger  Zeit  bereit»  gemeldet  hal»eo,  der  Wladi- 
kawkaa-Eiaenbabngeaellachaft  die  Konzession  zum  Bati  der  Balm  bereit« 
erteilt  worden  war,  scheint  man  jetzt  knrz  vor  der  Ausführung  dea 
Projekt»,  wie  der  „Zeiltchr.  de»  Ver.  Deutacber  Eisenbahnverwaltungen" 
entnehmen ,  diese»  doch  noch  fallen  gelassen,  zu  haben.  Die  Peters- 
burger Zeitungen  erfahren  hierzu,  dafs  die  Frage  der  Schwarz  nieer- 
Eiseubahu  endgültig  im  verneinenden  Sinne  entschieden  worden  sei, 
und  zwar  wegen  der  hohen,  anf  13OtäR>O0O  Rubel  veranschlagten  Bau- 
kosten, wegen  der  Untauglichkeit  der  Bahn  in  strategischer  Beziehung  (da 
sie  von  der  See  an»  in  zu  hohem  Mafse  feindlichen  Angriffen  ausgesetzt 
wäre)  und  cndlieh  wegen  des  Mangels  an  Frachten,  so  daft  die  Babu 
schließlich  nur  auf  den  transkaukasischen  und  persischen  Durchgangs- 
handel zu  rechnet!  hatte.  Die  „Nowosti"  empfehlen  im  Interesse  sowohl 
der  Strategie  als  dea  Durchgangshandels  eine  Kisenbahn  durch  das 
üerz  des  kaukasischen  Bcrgrüokens  zwischen  Wladikawkaa  und  Tiflia 
IS  bauen.  Die  Idee  ist  ja  nicht  mehr  neu  j  seinerzeit  iat  vom  Plan 
schon  viel  geredet  worden,  doch  scheiterte  die  Durchführung  dea 
kühnen  Baues  an  der  Kostspieligkeit  und  den  technischen  Schwierig- 
keiten. Seitdem  iat  aber  die  Technik  wieder  weiter  fortgeschritten, 
es  ist  namentlich  auch  der  St.  Gotthardtiinnel  gebaut  worden.  Für 
eine  transkaukasische  Kisenbahn  freilich  wäre  ein  wesentlich  längerer 
Tunnel  erforderlich,  der  kaum  weniger  als  30  Werst  messen  würde. 
Das  Blatt  berechnet  die  Kosten  dieser  Bahn  nebst  Tunnel  mit  nur 
G.MWK«  10-^70(100000  Rubel,  was  immer  noch  um  die  Hälfte  billiger 
wäre  als  die  Schwarzmeerbahn.  Daher  ist  denn  auch  die  Wladikawkaa- 
F.Uenbabngesellschaft  von  der  Verpflichtung  entbunden  worden,  die 
Schwarzmeerbabn  zu  hauen.  Statt  dieser  soll  eine  Bahn  über  den 
kaukasischen  Bergrücken  von  Wladikawka*  nach  Tiflia  geführt  werden. 
L'm  den  Vcrkehrabedürfniasen  des  nördlichen  Kaukasus  aber  zu  genügen, 
wird  eine  Linie  Arinawir-Maikop-Tuapse  mit  einem  Hafen  am  letzteren 
Orte  vorgeschlagen  und  für  den  südlichen  Kaukasus  eine  Verbindungs- 
bahn zwischen  der  Station  Nowo  Ssenaki  der  transkaukasischen  Bahnen 
und  Ssnehnm,  mit  einem  Hafen  an  letzterem  Orte.  Nach  dem  Vor- 
schlage dea  Minister»  der  Verkehrsanstalten ,  der  sich  eine  Zeitlang 
an  der  Sehwarzmcerküste  aufhielt,  soll,  nm  die  Ortschaften  zwischen 
Tuapse  nnd  Sauchum,  denen  die  erhoffte  Eisenbahnverbindung  durch 
die  veränderten  Pläne  entgangen  ist,  nicht  ohne  brauchbare  Weg«  zu 
lassen,  längs  der  Küste  des  Schwarzen  Meeres  eine  gute  Chaussee 
angelegt  werden. 

Es  mufs  nun  atigewartet  werden,  wa»  die  Staatsregierung  be- 
schliefsen  winl.  Gegenwärtig  liegt  die  Frage  allerdings  so,  dafs  Tiflis 
nur  auf  dem  Umwege  über  Derbent  und  Baku  mit  der  Eisenbahn  er- 
reicht werden  kann.  Das  ist  aber  ein  recht  erheblicher  Umweg, 
während  der  nächste  Weg  an  die  Reisenden  die  Forderung  stellt,  von 
Wladikawkaa  die  berühmte  Grusinische  Heerstrafse  zu  benutzen.  Eine 
solche  Reise  ko»t*t  aber  viel  Zeit  nnd  viel  Geld,  wenn  gleich  sie  durch 
die  Grofsartigkcit  der  Alpcnwelt  nufsernrdentliohen  Genuls  gewähren 
«oll.  Mit  der  Zeit  wird  aber  eine  direkte  Eisenbahnverbindung  für 
Tiflis  nicht  zu  umgehen  sein,  und  daher  werden  in  den  interessierten 
Kreisen  schon  seit  langer  Zeit  die  verschiedenartigsten  Losungen  der 
immer  dringender  auftretenden  Frage  erwogen.  Übrigen»  geht  au« 
der  Mitteilung  der  „Nowoati"  hervor,  dal»  z.  B.  eine  Bahn  über  den 
Kaukasus  und  nicht  durch  ihn  in  Erwägung  gezogen  wird.  Ob  eine 
solche  Gebirgsbahn,  die  ja  doch  ohne  Tunnel  nicht  ausführbar  ist,  den 
heutigen  Ansprüchen,  die  au  diese  Kaukasusbahn  gestellt  werden 
müßten,  voll  zu  entsprechen  vermögen  wird,  ist  eine  nicht  leicht  zu 
beantwortende  Frage. 

Zur  Neugestaltung  der  Pcrsonentarife. 

Die  Handelskammer  zn  Bielefeld,  die  bereits  wiederholt  bei 
den  Bestrebungen  auf  Neugestaltung  der  Pcrsonentarife  die  Führung 
ergriffen  hat,  hat  neuerdings  wieder  in  einer  an  den  preufaiwhen 
Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  gerichteten  Kingabc  gebeten,  ihren 
Vorschlägen,  die  sowohl  auf  eine  Verbilligung  als  auf  eine  Verein- 
fachung der  geltenden  Tarife  hinzielen,  haldigst  näher  treten  zu 
wollen.  Dieae  Vorschläge  gehen  —  wie  die  Zeitschrift  .,  Handel  und 
Gewerbe"  meldet  —  auf  Beseitigung  aller  bestehenden  Personentarif- 
vergünetigungen,  mit  Ausnahme  der  für  mittellose  Kranke,  für  den 
Nah-  und  Vorortverkehr,  für  den  Sonntagsverkehr  und  ferner  auf  Bei- 
behaltung der  Rückfahrkarten  und  der  zuaammen*tellbareti  Kundreise- 
fährscheine ,  jedoch  ohne  Prciscriiiiirsigtinsr.  Auch  wird  die  Kniiufsi- 
gung  der  jetzt  geltenden  Fahrpreise  auf  die  Hälfte  der  Bückfahr- 


karten lieantragt  unter  folgender  Begründung  i  „Durob  die  Einführung 
der  Rückfahrkarten  von  4.Mägiger  Dauer  ist  im  wesentlichen  die  er- 
betene Ermäfsigung  bereits  zur  Tatsache  geworden.    Die  in  unserem 
Antrage  befürwortete  allgemeine  Ermäßigung  der  Fahrpreise  auf  die 
Hälfte  der  Rückfahrkarten  bildet  daher  nur  den  letzten  Schritt  auf 
dem  Wege  einer  bereit»  eingeführten  Personcutarifreform.  Dieser 
Schritt  kann  aber  um  so  unbedenklicher  getan  werden,  als  nach  den 
amtlich  fe»lge»tcllten  Verkebncinnahmen  unter  Weglassung  der  den 
Militärvcrkebr  betreffenden  Einnahme  sich  trotz  der  schlechten  wirt- 
j  »ohaftlichen  Zeiten  für  das  Jahr  1901,  in  welchem  am  4.  Juli  die 
Rückfahrkarten  mit  ■!.">  Lägiger  Giltigkeitsdauer  eingeführt  wurden,  ein 
|  Mehr  von  rd.  tiftOOO  M  ergibt.    Sollte  jedooh  wider  Erwarten  ein 
I  Einnahmeausfall  infolge  der  beantragten  Ermäfsigung  zutage  treten, 
I  bo  winl  er  »weifellos  so. gering  sein,  dafs  er  durch  die  beantragte  Be- 
seitigung aller  bestehenden  Peraoneotarifvergunatigungcn  ausgeglichen 
I  werden  wird." 

Weitere  Antrage  gehen  dann  auf  Aufhebung  der  Zuschlage  für 
Sohnellzüge  und  auf  eiue  Beseitigung  des  Freigepäcks,  die  jedoch 
durch  eine  Ermäßigung  der  Gepuekfracht  ausgeglichen  werden  möge. 
Schließlich  tritt  die  Handelskammer  den  auf  die  Abschaffung  der 
l.  Wagenklasae  gerichteten  Bestrebungen  mit  großer  Entschiedenheit 
entgegen ,  da  sie  deren  Beibehaltung  für  ein  dringendes  Bedürfnis  er- 
achten müsse.  Anch  werde  eine  Aufhebung  der  4.  Klasse  eine  weit- 
gehende Verschiebung  der  Reisenden  ans  der  :!.  nach  der  2.  Wagen- 
klasse  zur  Folge  haben  und  daher  gleich  einer  erheblichen  Verteuerung 
der  Fahrpreise  wirken. 

Diesen  Vorschlägen  hat  sich  auch  die  Handelskammer  in  Bar- 
men insoweit  angeschlossen,  als  sie  die  Ermäßigung  des  Personen- 
tarifs betreffen.  Diese  Korporation  geht  aber  über  die  Bielefelder 
|  Forderung  weiterbin  noch  hinaus  und  tritt  für  eine  völlige  Umge- 
staltung des  Gepäcktarifs  unter  Aufhebung  des  Freigepäcks  und  unter 
Anlehnung  an  das  Poatpakcttarifsvatcm  —  ohne  Unterschied  der  Ent- 
fernung, unter  Weirfall  des  Verwiegen»,  für  kleinere  Gepäckstücke 
60  Pf.  und  für  größere  1  M  Beförderungsgebühr  —  ein.  Die  Ein- 
führung der  Kilometerhefte  nach  badisehem  Muster,  wie  sie  der  Ver- 
band reisender  Kaufleute  wünscht,  halt  die  Kammer  nicht  für  em- 
pfehlenswert   


Fber  die  grofsarllge  Keugestaltunir  der  Bahnanlagen  In  nnd 
hei  Hamborg  nnd  Alton»  sprach  d.r  Ober-  und  Geheime  Baurst  Caesar 
aus  Altana  In  der  letzten  Sitzung  das  Vereins  für  Kla.nbabnkand..  Nach 
eln.m  kurzen  geschichtlichen  Rückblick  »uf  die  Knt.t.bung  d.r  alten  Bahn- 
böfe  lo  den  genannten  Städten  and  deren  Bcnntzongswele»,  »owlo  »uf  die 
Verhandlungen,  die  der  Krbauung  der  N.usnlsg.n  vorhergingen ,  rrkllrt. 
der  Vortragende  den  Entwurf,  b.1  d.m  man  davon  ausgegangen  sei,  dafa 

'  nicht  nur  die  Anisgen  für  Personen-  nnd  Güterverkehr,  sondern  aneb  die- 
jenigen für  Per»onenfern-  nnd  für  SUdt-  nnd  Vorortverkehr  voneinander  zu 

!  trennen  seien.    Ferner  sollten  dta  F»ro-Per»onan»ügs  ans  der  Rlchtnng 

!  Berlin,  Hannover,  Bremen.  Cnxhaf.n  bis  Altona  und  ans  der  Richtung  Kiel 
und  Flensburg  bis  Hamburg  durchgeführt  werden,  nm  den  Verkehr  auf  die 
Mnf  Stasts-Fernbsbnhofe  in  Hamborg- Altona,  nämlich  Hamburg  Hauptbahn- 
bof,  Dammtbor,  Sternsehanz.,  HolatenatraXae,  Altona  Hauptbahnhaf  zu  ver- 
teilen. Dl»  Anisgen  für  den  (trtegüterverkehr  waren  In  tätlichster  Näb« 
de*  Mittelpunktes  der  Stadt,  nen  herrnatellen,  nnd  aufaerdem  Glelakr»nsung«n 
In  Soblenenböh.  bei  sll.n  selbständig  betriebenen  Bahnen  »owle  mit  allen 
städtischen  Strsfsen  zu  v.rm.idea.  Nachdem  der  Vortragende  naher  dar. 
gelegt  hatte,  wie  dlesea  Programm  durchgeführt  sei,  erklärt«  er,  nach  der 
„Deutschen  Strafeon-  nnd  Klelnb.  Ztg."  an  dar  Hsnd  der  Pläne  Im  einzelnen 

i  die  Gestaltung  der  grofaen  Ilsbnhsfsanlsgen  In  Hamburg  nnd  Altona,  darunter 
die  bereits  fertiggestellten  Personenfernbshnbofe  In  Hsmhnrg.  Pammthor  und 
Sternechanze.  Gleichzeitig  wären  such  die  Anisgen  der  Lübeck  -  Buchener 
Kisenbahn  In  Hamburg  umzageatalten  In  der  Welae,  dafs  dar  hlab.rlg*  Per- 
sonenbahnhof dieser  Bahn  eingebt  nnd  dafür  In  dem  gemeinschaftlichen 
Uauptbahnhof«  Hsmbarg  der  nötige  Krsst*  hergestellt  wird.  Die  Rsnaaa- 
filhrung  umfafst  auf«er  den  beiden  Hauptbahnbofen  in  nsmbnrg  nnd  Altons 
drei  Zwleeb.nbsbnhofe  für  Stadt-,  Vorort-  nnd  Fernverkehr,  elf  Haltepunkte 
rur  den  Stadtbahn-  oder  Vorortverkehr,  drei  Rsngi.rbabnböf. ,  zwei  Orts- 

|  guterbahnhüfe,  drei  KlbbrUcken.  darunter  «Ine  Ober  einen  Klbaroi  mit  Dreh- 

;  brücke,  die  Übereinander  unten  die  Fahrbahn  für  .Ine  öffentlich»  Straf»., 
oben  die  Fahrbahn  für  vier  Gleise  tragt .  vier  Brücken  ober  die  lulle  und 
Alater,  dreizehn  Kanalbrücken,  viernndachtslg  Strafaen-  und  Gl.ls-l'nt.r- 
nnd  Überführungen,  2000  m  Viadukte  und  rund  IMKK)  m  Futter-  nnd  Kal- 

;  mauern.  Die  Gesamtkoatsu  werden  »leb  mit  Klnachlar»  der  vom  H»mbnrgiarbrn 

'  Staat,  von  der  Lübecker  Bahn  nnd  der  Stadt  Altona  verausgabten  Beträge 
auf  über  Tfioouooo  m  »tollen 

Zur  deutschen  Klsenbahniretuelnschnil,  die  in  letzter  Zelt  wieder 

|  von  der  polltlacban  Free«  lebhafter  erörtert  wird,  wird  der  „Srhles.  Ztg  " 
sus  Dresden  berichtet:  Dar  Voracblsg  dea  früheren  Lelpilger  Ob.rbürger 

j  melat»rs  Dr.  Georgl,  eine  Deutsehe  Elaenbshngemelnscbsft  auf  bund.s- 
«t»stllrher  Grandlage  nach  Art  dea  Zollvereine  zn  b.grUnden.  findet 
In  Sachsen  viel  Beachtung.  Dies*  Eleenbahngemeloscbaft  Iat  nicht  anbedingt 
■  Is  »Ine  finanzielle  gedeiht  und  liefee  Jedem  einzelnen  Statte  völlig  freie 
Hand  bezüglich  Beamtenbeaoldung.  Aufnahme  neuer  Hahnen,  Krgänxung» 
bauten  0  ►  w.  Anderaelt»  aber  bliebe  es  jedem  Staate,  für  den  die  Laat 
«Ines  eigenen  Klsenbahubcaltze»  zu  drückend  wird,  unbenommen,  »ich 
Hnunzlell  an  Preuf»«n  auiuaclillefsen.  Allerdings  mühte  dl»  Elaenbabngc- 
mrlnachaft  gewlsee  Kinnshmen  zur  Deckung  der  Ko»ton  der  allgemeinen 
Verwaltung  n.  a.  w.  haben,  dl»ae  brsnebten  aber  nicht  grdf.cr  zu  aeln,  al» 
dl-  Ausgaben,  im  Übrigen  würde  dl»  Gcmclneebaft  eich  erstrecken  auf  die 
Vcrkehraleltung.  die  Tarinerung  und  die  Betri.b»orgaul»atl..n.  Namentlich 
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n>  einer  gereckten  Verkebraleltuog  könnten  die  Babnver» altuug tu  der 
Blos*lstsst«n  erheblichen  Mutzen  liehen,  wihrend  gegenwartig,  namentlich 
von  Hachsen,  vielfach  Uber  finanziell«  Schädigung  durch  ..selbstherrlich* 
und  rücksichtslose"  Verkebreleltungen  geklagt  werde.  Dl«  Uetrlebsorganl- 
eation  konnte  nach  der  Vereinheitlichung  zur  Vereinfachung  de«  ganzen 
Apparate«  beitragen.  All  Mittelpunkt  der  ganzen  Gemeinschaft  Ist  eia 
Zentralamt  gedacht,  dessen  Befugnisse  Ulla  verwaltender,  teil«  normgnben- 
der  Natur  wtren,  Ee  hatte  eich  etwa  ans  den  Ressortministern  der  be- 
teiligten Staaten  und  höheren  Rlseobshnbeamten,  vielleicht  anter  dem  Vor- 
»1t»  de«  preufeUcbcn  Kisenbebnmlnleters,  zueammensuaetien. 

Verkehrs*rlelcht«>runsre.n  auf  Stutionen.  Cm  den  Rettenden  beim 
Losen  von  Fahrkarten  dag  Ablegen  von  kleineren  Gtpäckstdcken  au  er- 
leichtern, werden  In  Prenfaen  entsprechende  Einrichtungen  vor  den  Fahr- 
kartenschaltern getroffen.  Im  allgemeinen  habep  eich  hierfür  eiaorne  Knter- 
geatelle  mit  hölzerner  Platte  als  zweckmi/alg  erwiesen,  die  in  paaaender 
Entfernung  von  den  Fahrkartenschaltern  znr  Leitung  des  Zu-  nnd  Abtrrtena 
der  Reisenden  anftattellen  sind.  Um  ferner  den  Reisenden  du  Aufnehmen 
de«  zurückgegebenen  Ueldes  beim  Losen  von  Fahrkarten  so  erleichtern,  ist 
es  Im  Interesse  einer  beschleunigten  Abfertigung  auf  verkehrsrelshen 
Stationen  erwünscht,  daf«  dl*  Schalter  mit  drehbaren  Zahlstellen  ausgerüstet, 
oder  daf«  geriffelte  dick«  Glasteller  oder  Oammlplatten  mit  riuber  Ober- 


industrielles. 

Die  Wagen  bainverkstätte  Falkenried 

iler  Strafscn  -  Eisenbahn  -  Gesellschaft  in'Hamburg. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  ]C,3  u.  164.) 

Während  in  der  modernen  Produktion  auf  der  einen  Seite  das 
Prinzip  der  möglichst  weitgehenden  Arbeitsteilung  immer  mehr  an 
Bedeutung  und  Ausdehnung  gewinnt,  macht  sich  auf  der  andern  Seite 
das  Bestreben  geltend,  die  Produktion  insafern  immer  mehr  zu  zentra- 
lisieren, als  viele  Grofahetrielie  in  immer  gröfser  werdendem  Mal'sc 
dazu  Ubergehen,  ibre  Betriebsmittel,  wie  Arbeits-  und  Kraftmaschinen, 
Fahrzeuge  u.  s,  w.  nicht  in  fremden  Fabriken,  sondern  in  eigener 
Regie  herzustellen. 

Entsprechend  diesem  Grundsätze  wurde  auch  die  Strafsen- 
Eisenbahn- Gesellschaft  in  Hamburg,  deren  stetig  wachsender 
Bedarf  an  Wagen  von  den  bestehenden  Wagenbauanstalten  oft  nicht 
mit  der  erwünschten  Schnelligkeit  gedeckt  werden  konnte,  zu  dem 
Entschlüsse  geführt,  die  für  ihren  Betrieb  erforderlichen  Straßenbahn- 
wagen in  einer  eigenen  Fabrik  selbst  herzustellen. 


A>».  1H.    lackitrlatk  dtr  Strafm •  «•«!»*«*» -  «»lelrtrsa/f  in  Ouiev/p. 


Hiebe  auf  den  eufseren  Schalterbanken  befestigt  oder  andere  geeignete  Vor- 
kehrungen getroffen  werden.  Ferner  hat  der  Minister  angeordnet,  dafa 
auf  solchen  Bahnsteigen,  die  von  dem  Kmpftngageblude  and  den  Warte, 
räumen  weit  abliegen,  hölzerne  Bi&ke  und  Ueatelle  zum  Setzen  und  Nieder, 
legen  de«  Handgepäcks  einzurichten  «Ind.  Auch  auf  dl*  Hinrichtung  von 
kleinen  8chutsball*n  und  Wärterinnen  auf  nicht  Überdachten  Bsbasteigan, 
die  angleich  dem  Wind«  ausgesetzt  sind,  ist  Bedacht  zu  nehmen.  Die  An- 
lagen der  Berliner  Stadt-  und  Ringbahn  nnd  der  Waunseebsbn  werden  sie 
Vorbilder  bezeichnet. 


Unfälle. 

Amerikanische  KKenbiihminialle.  Bei  Indlsnopolls  wurden 
durch  die  Entgleisung  eines  von  Cleveland  kommenden  Zuges  16  Personen 
getötet  and  SU  verletzt-  —  Ein  anderer  Unfall,  der  sich  bei  Uetz  in  Jowa 
ereignete,  forderte  2  Tote  und  lä  Verletzt«  als  Opfer.  —  Auf  der  Brücke 
von  Aplshspa  U'oloradol  stürzt«  anscheinend  Infolge  «Ines  verbrecherischen 
Anschlages  von  Eleenbaknriubern  ein  Exprefszng  der  Atohlson-Topeks  und 
Santa- Fe- Elaenbshn  In  den  Flors.    8u  Personen  wurden  verletzt. 

Die  Koremberncbel  sind  am  I,  d.  M.  dem  früh  6,50  von  Kassel  nach 
Volkmars«u  abgehenden  Personenzuge  verhängnisvoll  geworden,  indem 
dieser  In  Oberelsungen  suf  einen  dort  stehenden  Personenzug  auffuhr 
H  Personen,  teil«  Personal,  teile  Psssszlere  wurden  mehr  oder  weniger  erheb- 
lich verletzt.    Beide  Zogmssrblnra  sind  stark  bescfaidlgt. 


So  «urde  im  Jabre  18S5  auf  dem  Bahnhofe  Wendemuth  in 
Wandsbek  die  erste  Wagenbauanstalt  errichtet  und  infolge  des 
schnellen  Anwachsens  des  Betriebes  der  StraJaeubahu  sah  mau  sich 
bereits  1892  gezwungen,  diese  WerksUtte  bedeutend  zu  vergröTscra, 
wozu  das  alte  Terrain  indes  nicht  ausreichte,  so  dafa  man  das  Grund- 
stück Bahnhof  Falkenried  erwarb,  auf  dem  sich  ein  neues,  mit 
den  besten  Einrichtungen  aasgerüstetes  Etablissement  erhob,  dessen 
imposantes  Gesamtbild  in  Fig.  Itt3  wiedergegeben  ist.  Doch  nicht 
Inn ire  dauerte  es,  bis  auch  bei  diesom  eine  weitere  umfangreiche  Ver- 
gr»r«erung  zur  gebieterischen  Notwendigkeit  wurde,  [las  Jahr  lföKJ 
und  die  folgenden  braobten  die  F*.inführung  des  elektriachen  Betriebes 
auf  sämtlichen  Linien  der  Strafsen-Eisenbahn  und  damit  eine  erhebliche 
Vermehrung  des  Bedarfs  an  neuen  Wagen. 

Vorher  schon,  im  Jahre  lKsü,  war  ein  in  der  alten  Werkitätte  in 
Wandsbek  gebauter  StraCsenbahnwagen  auf  der  Gewerbe  •  und  In- 
dustrie-Ausstellung in  Hamburg  mit  der  goldenen  Medaille  ausge- 
zeichnet worden,  und  seitdem  hatte  man  an  der  immer  gröfseren  Ver- 
vollkommnung der  Konstruktion  unausgesetzt  gearbeitet ,  so  daXs  die 
neuen,  nu«  der  Wegcntnauwerkslätte  Falkenried  hervorgegangenen 
Wagen  den  ungeteilten  Beifall  aller  Fachleute  fanden,  die  zur  Besich- 
tigung der  Anlagen  der  elektrischen  Strafscnbahn  nach  Hamburg 
kamen.  Dies  führte  die  Stmfsen-Eisenbahu-Gesellschaft  1894  dazu,  auch 
den  Bau  von  Wagen  für  fremde  Gesellschaften  aufzunehmen ,  und  da 
sich  die  Aufträge  beständig  häuften,  mufste  hiermit  eine  weitere  Ver- 
größerung der  Wagenbauwerkstui  .  Hand  in  Hand  geben. 

Die  einzelnen  Betriebsräume,  wie  die  Holzbearlieitungswerkstätten, 
die  Schlosserei,  I »reherei  und  Metallbearbeitungnwerkatätteo  u.  a.  wer- 
den, wie  wir  dem  Prachtwerke  „Die  industriellen  Werke  Deutschlands" 
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3 ,  gruppenweise  elektrisoh  angetrieben,  wozu  die  Zentral- 
mnschincDSiilsge  den  erforderlichen  Strom  liefert 

V»o  den  übrigen  Werkstätten  verdienen  noch  der  Erwähnung: 
die  Aufschlaghalle,  in  der  die  Kastengerippe  zusammengebaut  und  mit 
Blech  bekleidet  werden  und  die  mm  Lackieren  der  Wagen  und  zur 
Vervollständigung  ihrer  aufneren  Ausstattung  dienenden  Lackierhallen, 
in  die  Fig.  IM  einen  Blick  gewährt. 

Einen  wie  lebhaften  Aufschwung  die  Wagenhauwerkstätte  Falken- 
ried in  verhältnismäßig  kurzer  Zeit  genommen  hat,  erhellt  daraus, 
dale.  während  in  den  Jahren  1885 -7-  18(.tl  insgesamt  nur  25«  Wagen 
hergestellt  wurden,  die  jetzige  Produktion  7tH)  Wagen  pro  Jahr  be- 
trägt und  allein  im  Wagenbau  «ur  Zeit  700  Personen  beschäftigt 
werden. 

Die  Strafsen-Eisenbahn-Gesellschaft  in  Hamburg  besitzt  für  ihren 
eigenen  Betrieb  augenblicklich  eis)  Motor-  und  400  Anhiingewagen  j 
die  Inatandhaltung  dieses  Wagenparks  erfolgt  ebenfalls  in  Falkenried, 
wo  heute  alle  Arten  Wagen  für  Strafsenbahneu  und  Kleinbahnen, 
ferner  Montagewagen,  Salzstreuwagen  u.  s.  w.  angefertigt  werden. 

Von  besonderem  Interesse  dürfte  hier  ein  neuer  Sommerwagen 
sein,  der  in  Falkenried  nach  amerikanischem  System  zu  dem  Zwecke 
gebaut  wird,  den  Strafscnbahnverwaitungen  die  Beschaffung  eine«  dop- 
pelten Wagenparks  für  den  Winter-  und  Sommerbetrieb  zu  ersparen, 
indem  die  Fensterkonstruktion  dieser  Wagen  es  gestattet,  dieselben  je 
nach  den  Witterougsverhältoisscn  als  offene  oder  geschlossene  Wagen 
laufen  zu  lassen.  Der  wesentliche  Vorzug  der  Konstruktion  ist  der,  dar« 
die  Verwandlung  des  Wagens  vom  Schaffner  während  de«  Betriebes  vor- 
genommen werden  kann,  ao  dafs  bei  plötzlichem  Witterungswechsel 
die  Wagen  nicht  erst  in  das  Depot  gefahren  und  ao  dem  Betriebe 
entzogen  zu  werden  braueben.  Die  seitlichen  niederlafsbaren  Fenster 
sind ,  um  grolse  lichte  Fensteröffnungen  zu  erhalten ,  möglichst  hoch, 
die  Fcnsterbrustungen  dagegen  möglichst  niedrig  gehalten.  Um  die 
Fenster  trotzdem  in  den  Seitenwänden  unterbringen  zu  können ,  zer- 
fallen dieselben  in  einen  kleineren  oberen  und  einen  gröfseren  unteren 
Teil,  die  sich  beide  nebeneinander  in  die  seitlichen  Fenstertaschen 
einschieben  laaaen.  Die  Schlitzöffnung  wird  durch  eine  vcrschliefabare 
Klappe  verdeckt.  Zum  Schutze  gegen  Sonne  und  Regen  «iud  die 
Fensteröffnungen  mit  waaserdichten  Roulcaux  versehen,  die  in  jeder 
Lage  stehen  bleiben. 

AI»  Sitze  dienen  Querbänke  mit  fe«ten  oder  umlegbaren  Rücken- 
lehnen. Das  Innere  des  Wagens  i«t  in  vornehmer  und  eleganter  Weise 
ganz  in  Mahagoni  mit  reichen  Rutgufabeachlitgen  ausgeführt.  Die 
innere  Dach  Verschalung  besteht  aus  Decken  von  verleimten  Vogel- 
augeuahorn-Fournieren.  Die  Türen  werden  als  zweiteilige  oder  ein- 
fache Schiebetüren  ausgeführt.  Durch  die  letztere  Ausführung  wird 
ein  weiterer  Sitzplatz  neben  der  Tür  gewonnen.  Im  übrigen  zeigen 
die  F'ahrzcuge  auch  äufserlich  ein  gefälliges  und  gediegenes  Auasehen. 
Ei  ateht  zn  erwarten,  dafs,  nachdem  die  Wagen  bereits  in  mehreren 
Städten ,  unter  andern  in  Berlin ,  eingeführt  sind,  dieaelben  eine  stets 
wachsende  Verbreitung  finden  werden. 

Die  sonstigen  Fabrikate  der  Falkeurieder  Werkstitte  sind  in  folgen- 
den Stallten  im  Betriebe ;  in  Berlin,  Blankenese,  Bremen,  Bremerhaven, 
Essen,  Herne  -  Recklinghausen ,  Leipzig,  Magdeburg,  Pankow,  Posen, 
Remscheid,  Waldenburg,  Frankfurt,  Köln,  Mannheim,  Wiesbaden,  Metz, 
Breslau,  Solingen,  Freiburg  i.  B.,  weiter  Bergen,  Kopenhagen,  Kristiania, 
London,  Moakau,  Wien;  sogar  nach  Brasilien,  nach  Bahia  gingen  Wagen 
aus  diesen  Werkstätten,  nnd  dies  kann  als  ein  weitere«  Zeichen  dafür 
gelten,  einea  wie  guten  Rufes  sich  die  Erzeugnisse  der  deutseben  In- 
dustrie heute  überall  in  der  Welt 


Ü055tellnnsen. 


Verschiedenes. 


Ute  Besserung  Im  Bangewerbe  hat  auch  den  Holsgewerbe 
eecheftlguug  zugeführt,   Dls  Zahl  dar  Beschäftigten,  dl«  In  den 
an  Jahren  zurückgegangen  war,  ist  nach  dem  „Arbeltsmarkt" 
In  den  Bnutlschle raten  wieder  auf  der  Höh«  der  guten  Jahr».    In  eln- 


I  in.  Internationale  Motorboot  -  Ausstellung  aoil  wahrend  dar 
bevorstehend*«  WluUraalsou  In  Condamlne  istadttell  von  Monako)  ab- 
gehalten werden.  Täter  anderem  soll  auch  ein  W »»fahren  atattßcden.  An 
Preisen  atehan  100 000  frc*.  zur  Verfügung. 

Eine  internationale  Ausstell  nng  für  Sport,  Hygiene  nnd 
ReltangattCsen  aoll  tu  den  Monaten  August  bla  November  1904  Im  Grand 
Palais  daa  Chsmpa  Elyare«  so  Pari«  unter  dem  Protektorate  franzüaleohsr 
Ministerien  aowle  des  Oemelnderatea  nnd  der  Handelskammer  von  Paria 

Feuerwehr- 

Bsdeelnrlcbtungen  nnd  Kältemsechlnen, 
Rettungeapparate  zam  Gebrauche  auf  dem  Meere  und  auf  FlUsaeu,  Apparate 
aur  Hebung  untergegangener  Schiffe  nnd  Gegenstände,  Leuchtturme  und 
Bojen,  drahtlos»  Telegrsphle,  Verwnndetenpflege  und  Rnttungawraen  Im  Kriegs 
und  Im  Frieden.  Plarhereiweaen  (Plssbsuchtgsrltc  und  Flechprodukte  et«), 
Hygiene  de«  Kinde«,  der  Wohnung  und  der  Nshrungsmittel,  endlich  Kuust- 
gegenstande  nnd  kunstgewerbliche  Artikel,  welche  auf  Gesundheitspflege, 
Kettnngaweaen,  Flacher«!,  Sport  und  erat«  Hilfeleistung  bei  Unglücksfällen 
Bezug  haben.  Anfragen  und  Anmeldungen  (Kndtertnln  31.  Mal  1904)  für 
dleae  Ausstellung  sind  an  das  Generalkommlaearlat  In  Paria,  rar  de 
Moni  Ins  S,  in  richten.   


Grofeetedten,  wie  s.  B.  In  Berlin,  haben  such  die  kleinen  Tisch  ler- 
ergehend  viel  zn  tnn  bekommen,  ao  dir«  sie  oft  andere  Arbelten 
ea  lhnan  oft 
Mangel  an 

ist.  Kur  fr,r  kleiner«  Werkstätten,  dl«  für  kurz»  Zelt  Leute  einstellen,  Ist 
daa  Angebot  nicht  so  rege  wl«  für  fröre*»  Betriebe.  Dl«  gesamten  Arbeits- 
verbal tnl«»«  sagen  den  Arbeitern  hier  weniger  zn.  In  der  Möbeltischlerei 
hat  «Ich  aalt  Anfang  September  der  Geschäftsgang  welter  gebessert;  auch 
die  Betrieb«,  dl«  Massenartikel  herstellen,  haben  Ober  einen  Auftragsbestand 
zu  verfügen,  der  zur  Beschäftigung  der  Arbeitskraft«  bl«  Weihnachten 
schon  jetzt  genügend  Ist.  Vornehmlich  kommen  diese  Aufträge  d«n  Provinz- 
orten zu  gut«,  da  dl«  dortigen  B«tri«be  mit  billigeren  Arbeitskräften  ar- 
beiten können  ala  die  Betrieb«  der  Greustadt.  In  aolchen  kleineren  OrUu 
lat  die  Nachfrage  nach  Arbeitskräften  im  Steigen  begriffen;  die  Zabl  dar 
iat  starker  ala  in  den  beiden  Vorjahren,  wahrend  Ent- 
lten  vorkommen.  Auf  dem  Arbeltamarkt  bat  «Ich  da» 
noch  um  die  Mitte  dea  Jahne  ziemlich  starke  Angebot  bedeutend  ver- 
mindert. DI«  Lohne  zeigen  steigende  Richtung;  sie  haben  wihrend  der 
Krise  Im  Durchschnitt  Überhaupt  keinen  Rückgang  erfahren.  Denn,  wie 
sich  aus  der  Lohnitatlstlk  dea  Holzarbeltervtrbendes  für  daa  Jahr  IDOü 
ergibt,  lat  der  Durchschnittslohn  «lue«  Holzarbeiters  von  111,9«  M  im  Jahre 
1897  auf  81,7»  M  Im  Jahr«  1902  pro  Woche  gestlegen.  Nach  den  vorläufigen 
Mitteilungen  aus  dieser  Lobnetstiatlk  ist  daa  Lohnniveau  in  den  einzelnen 
1 1 1 strikten  äufserst  verschieden-  Ka  betragen  nämlich  in  dea  nachstehenden 
Iiistrikten  dl«  ermittelten  Wocbtndurchsehnlttslöhn«:  Danzlg  18,61,  Breslau 
17,48,  Rostock  20.63,  Berlin  26,02,  Dreaden  80,70,  Leipzig  21,30,  Chemnitz  17,16, 
Krfurt  17,72.  Magdeburg  20,07,  Hannover  19,70,  Hamborg  20,90,  Klei  28.81, 
Bremen  22,01,  Elberfeld  24,22,  Frankfurt  28,04.  Nürnberg  18.11,.  München 
20,94,  Stuttgart  21,19,  Mannhelm  21,49  und  Freibura;  19,bt  M. 

Hin  Erfolg  der  deutschen  Kolonial-  Maschinen  -  Industrie. 
Ein  kolonialer  Erfolg  von  bahnbrechender  Bedeutung  für  dl«  Ölpalmrn- 
kultur  In  Weat-  und  Zentralafrika  lat  durch  die  Lösung  der  Prelsanfgabe 
dea  Kolonial- Wirtschaftlichen  Komlteea  auf  Erfindung  einer 
maschinellen  Bereitung  der  Produkte  Palmol  und  Palmkerne 
erzielt  worden.  DI«  Olpalme  Klaeie  Gulnenala  Ist  die  einzige  Nutzpflanze 
der  Welt,  dl»  ohne  Kultur  ununterbrochen  viele  Jahrzehnt«  hindurch  und 
ohne  dl«  geringste  Erschöpfung  zn  zeigen,  reiche  Ertrag«  liefert.  Der 
jährlich«  Export  von  Palmöl  und  Palmkernen  betragt  beute  über  60  M1U.  M, 
au  dem  Togo  und  Kamerun  allein  mit  etwa  7  Mill.  M  beteiligt  sind.  Dabei 
wurden  dl«  Produkt«  bisher  ausschllefeHen  in  primitivster  Weie«  durch  die 
Eingeborenen  mit  der  Hand  bereitet;  etwa  zwei  Drittel  de«  in  dea  Fruchten 
enthaltenen  Palmöle  gebt  bei  der  jetzigen  Bereltungaart  einfach  verloren. 

Dl«  maschinell«  Krnt*b«reitong  war  ein  Problem,  das  «elt  langer  Zelt 
die  Maschinenfabriken  aller  intereaalertan  Koleoialataaten,  insbesondere  Eng- 
land«, beschäftigt« ,  ohne  zu  wlrkUeb  praktischen  Recaltaten  an  führen. 
Um  den  Komlteepreia  bewarben  «leb  ursprünglich  80  deutsche  Maschinen- 
fabriken. Dl«  Prüfungskommission  erkannte  den  Preis  von  1500  M  dem 
Maschinenfabrik«::'  Fr.  Haake  In  Berlin  za.  Dl«  Haakesehcn  Maschinen 
ermöglichen  die  doppelte  bla  dreifache  Ausbaut«  sn  PalmoL  Der 
(ilgehalt  des  Fruehtnelaob.es  wird  leagesamt  auf  22°i„  geschätzt;  7%  werden 


von  16 -r  IB».  «rmögllebt. 
Filr  die  praktischen  Versuch«  hatte  dl«  Kolenlslsbtsllung  d«s  Auswärtigen 
Amte«  gröfsere  Mengen  frischer  ÖJfrürbt«  zur  Verfügung  gestellt.  Die  Be- 
reitung der  Produkte  durch  die  neu  erfundenen  Maschinen  wird  In  folgender 
Weise  bewirkt:  Zur  Trennung  de«  ölhaltigen  Fruchtnelecbee  von  dem  harten 
Samen  werd*n  zwei  mit  scharfen,  maaearertigea  Leisten  besetzte  Trommel- 
fischen verwendet,  die  eich  gegeneinander  bewegen  und  hierbei  daa  Fleisch 
von  d«n  Samen  abrelfaen;  die  Samen  werden  rein  aua  der  betreffenden 
Maschine  herausgenommen ,  die  Fleleehfaser  wird  In  dem  Spülwasser  ge- 
sammelt.   DI«  ölhaltigen  Faaern  werden  in 

Anwendung  von  Zentrifugalkraft, 
le  mit  Leisten  besetzte  Scheibe  gegon 
dss  Produkt  fallt  auf  ein  schräg, 
liegendes  Transportband,  von  dam  dl«  ganzgebliebenen  Kern«  sbrollen, 
wahrend  die  Schalen  mitgenommen  npd  oben  abgeworfen  werden. 

Die  Lösung  der  Preiaaufgabe  bedeutet  nach  zwei  Richtungen  blu  einen 
Erfolg.  Die  maschinelle  Bereiteng  wird  In  unseren  Kolonien  einwirken  auf 
ein«  erheblich  vermehrte  Produktion  und  Ausfuhr  von  Palmol  aas 
den  vorhandenen  Beatsaden,  sie  wird  «in«  welter«  Ausbreitung  d»r  Kultur 
durch  die  Eingeborenen  zur  Folge  beben  und  zugleich  die  Grundlage  bilden 
für  «ine  durch  1 
sei  hierbei,  Jsf» 

nahm.fkhlg  lat,  der  deutsche  Konsam  von  Olprodukten  beträgt  jährlich 
•twa  200  Mlll.  M  nnd  Ist  fort««s«Ut  Im  Stelgen  begriffen.  Dls  Ausbreitung 
der  Olpalmenkuitur  wird  natürlich  wesentlich  von  dem  Bsu  von  Eisenbahnen 
in  unseren  westsfrlksnlseben  Kolonien  abbangen.  Die  Losung  der  Preia- 
aufgabe stellt  anfserdem  «Inen  ersten  Frfolg  unaerer  Kolonial- 
M  a*chlnea-lnd  uat  rle  dar  und  wird  nicht  verfehlen,  die  Aufmerksamkeit 
des  Auslandes.  Insbesondere  unserer  weat-  nnd  zentralsfriksnlschen  Nachbarn, 
auf  diesen  neuen  deutschen  Industriezweig  zn  lenken. 

Znr  Leipziger  Osterinesee.  Für  die  aar  Meter •Yormeeee  n.  J.  er- 
scheinende neue  Auflage  dea  offiziellen  Leipziger  Mef»- Adrefsbuchs 
<  V  erkauf  er-  Verzeichnisse«) ,  daa  der  Meie .  Aüesrbnfc  der  Handelskammer 
zweimal  jährlich  herausgibt  und  an  alle  Mefs-Klnktufer  unentgeltlich  ver- 
breitet, sind  dieser  Tage  die  maßgebenden  Anmeldeformulare  verschickt 
Ang««lrhta  der  Bedeutung,  die  hei  der  allgemeinen  Verbreitung 
«steiler  darin  beateht,  In  dem  Buche  aufgeführt  zu 
dieser  Stelle  darauf 
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pünktliche  Aoefertlgnng  und  Rückaendong  d«r  Formulare  «n  den  M»fe  Ann 
ecbufe  fttt  die  Aufnahme  oder  Wiederaufnahme  dl«  Vorauaaetinog  bildet,  wo- 
gegen Firmen,  die  Ihre  Anmeldung  versäumen,  Im  Intcreeie  der  Zuverlässig 
kelt  dee  Bnebe«  nlebt  mit  aufgenommen  bezw  in  der  neuen  Auflag»  ge- 
« trinken  «erden.  Neue  Amet  eller,  welch»  dl»  fraglichen  Formular»  noch 
nickt  erhalten  beben  sollten,  bekommen  ale  aar  Zelt  tob  M»fe-Aassebuf»  der 
llandelakammer  Leipzig  auf  Wnn»ch  noch  sugetUUt, 

Die  Agitation  2*  finnuten  einer  staatlichen  Pension«.»  und 
Hlnterbliebeieo-VeriiicherunK  der  Prlralanrestellten  bat  Iniofern 
feat«  Gestalt  angenommen,  ala  ein  aaa  den  Vertretern  der  verechledenen 
BerufaverelnJgnngen  beatehender  Ausacbufa  nach  Rücksprache  mit  dem 
Itelebaamte  de«  Innern  eine  allgemeine  Enquete  in  die  Wege  geleitet  bat, 
durch  welobe  atatlstisohe*  Material  für  dl»  Beurteilung  der  Frage  beachafft 
werden  aotl,  ob  und  In  welcher  Weiae  eine  ataatllcbe  Regelung  der  Penslons- 
und  Hinterbliebenen- Versorgung  aller  Prlvat-Angeatellten  tmdeutacben  Reiche 
au  erreichen  iat.  Auch  der  zur  Zelt  14000  Mitglieder  zahlende  Oeutaebe 
Techniker- Verband  bat  bereit«  Im  Anfang  Oktober  für  die  sämtlichen  deut- 
schen Techniker  nnd  Berafsgenoasen  Fragebogen  heraosgegebsn,  die,  unter 
Berücksichtigung  de«  II,.  Oktober  d.  f,  al«  Rrhebungetag,  auszufüllen  nnd 
zurückzureichen  alud.  Vielfach  wird  nun  Irrtümlich  angenommen,  data  die 
Sammlung  der  «nagefUltten  Fragebogen  mit  dem  16.  Oktober  ihren  Abaohlnfa 
erreicht  habe.  —  Um  dieeem  Irrtume  zu  begegnen ,  machen  wir  darauf  anf- 
merkaam,  dafa  awar  die  Beantwortung  der  vorgedmekten  Fragen  nach  den 
Verhältnissen,  wie  eie  tatsächlich  am  16.  Oktober  d.  J.  Torgelegen  haben, 
zu  erfolgen  bat,  dafa  aber  die  Kioaendung  der  ausgefüllten  Pormalare  bin 
gegen  den  I.  Dezember  d.  J.  atattkaft  lat,  da  erat  an  dleaem  Tage  die 
Weitergabe  de«  angeaammalten  Malaria»  an  da*  Relokaamt  dea  Innern  er- 
folgen aoll.  —  Demzufolge  wird  anch  die  Geschäftsstelle  de«  Deutschen 
Techniker- Verbandea,  Berlin,  Gr.  Präaldcntenatr.  3,  wie  nn«  mit- 
geteilt wird,  bla  an  dleaer  Zelt  Frage-  nnd  Mnaterbogen  auf  Verlangen  kosten- 
frei verabreichen,  allerding«  nur  solche,  die  für  die  deutschen  Techniker  nnd 
deren  nähere  Berufagenoeaen  bestimmt  alnd. 

Da«  Ende  de»  Eiffeltarmes.  Derstädtlache  Ausschule  toc  ,  a  It-Psris 
bat  beschlossen,  den  mächtigen  Ban  Im  Jahre  WH)  mit  dem  Kriechen  der 
an  die  Eiffeltormgesellachaft  vergebenen  Konzession  zu  entfernen.  Ka  alnd 
daher  verschiedene  Plane  In  der  Ausarbeitung  begriffen,  um  da«  Bauwerk 
au  einer  snderen  Stelle  der  Nachwelt  zu  erhalten.  Unter  anderem  wird  der 
Vorschlag  gemsebt,  der  Staat  aolle  den  Turm  ankanfen  nnd  irgendwo  an 
tiner  franzosischen  Kust»  al«  einen  rleisnhsftea  Leuchtturm  wieder  errichten. 
Anfaerdem  tragt  man  «ich  eebon  mit  der  Möglichkeit,  Ihn  an  «inen  a aa- 
lin dl  sehen  Kapitalteten  lotauachlagen,  Nach  dem  übereinkommenden  Urteil 
vieler  war  der  Turm,  die«  bisher  unerreichte  Melateratück  einer  koloaaalen 
Eleeukonetruktlou,  eigentlich  auch  noch  im  Jahre  1900  der  Cloa  der  Welt- 
auaatellung,  nnd  man  aollte  ea  den  Parisern  kaum  zutranen,  dals  ale  alcb 
leichten  Herzen*  von  dieeem  grofeartigen  Obeliaken  der  Neuzeit  trennen, 
nachdem  er  jahrelang  nicht  nur  ale  Wahrzeichen  der  Vllle  Lumlere  gegolten, 
■ondern  auch  der  Wlsaenacbaft  erhebliche  DIenate  galelatet  hat. 

Elektrische  Liebt-  und  Kraftanlagen  in  den  Vereinigten  Staaten. 

Der  n«u«  Leiter  dea  Zonauaamte«  North  hat  »Ine  Statlatlk  der  am  80.  Jon! 
I90S  In  den  Vereisigten  Staaten  vorhandenen  Anlagen  zur  Erzeugung  von 
olaktrlecher  Beleuchtung  und  Triebkraft  veröffentlicht.  Die  ElnzelstlTern 
de«  Berichten  alnd  die  folgenden: 

Privat  Munizipal 

Zahl  der  Etablissements   2084  816 

Kosten  der  Anlagen   480 181088  Doli.   SSOS047R  Doli. 

Betriebseinnahmen  Insgesamt   767486«    „        I58IK866  „ 

Kraftanlagen : 

Dampfmaschinen:  Zahl   48i;i  1 0€0J 

Pferdekraft    ....     1280083  14701» 

Waaaerrldsr:  Zahl   1S98  88 

Pferdekraft   809916  11  HIB 

Erzenjrnng  der  Stationen: 

Kilowatt-Stunden,  total  pro  Jahr    .    22413142113  195904439 
Bau  von  Leitungen: 

Mellen  von  Haupt-  nnd  Nebenlinien     .    1098t)«08  1638891 
Beleuch  tungadlena  t : 

Bogenlampan:  Totsixshl   834413  60796 

teer h^ft lieb  oder  privat 

öffentlich   167  709  6793 

InkandessentUmpeo  Totalzahl  ...       IM  704  46002 

geschäftlich  od-r  privat   16429  060  1  677 461 

öffentlich   16068111  1494  646 

Durcbeebsittaziffer  der  Angestellten  .  .  870946  82816 
Ein  EntsThadUrungsanspracb  uns  0  83  de«  Patentgesetxes 
ksnn  nscb  einem  nsueren  Spruche  de«  Reichsgerichte  auch  vom  Inhaber 
einer  Anmeldung  geltend  gemacht  werden,  die  nur  gemäfa  |  23  P,  G,  rar 
Bekanntmachung,  aber  noch  nicht  znr  Patenterteilung  geführt  hat.  Zur  Be- 
gründung dleeea  Crteil»  führt  der  I.  Zivilsenat  folgende»  aua:  Mit  der  Be- 
kanntmachung der  Anmeldung  treten  nach  %  23  dea  Patentgeaetzea  fUr  den 
Gegenstand  der  Anmeldnng  zu  Gunsten  dea  Pateataucbera  elnatwellen  die 
gesetzlichen  Wirkungen  dea  Patente»  ein  <M  4  und  6).  Die  Annahme  dea 
Oberlandeagerlchta ,  dafa  dleaer  elnatwelllge  Schatz  niemale  einen  Ent- 
schädigungsanspruch anf  Urund  dea  %  36  dea  Oeaetze«  begründen  könne, 
»r«ll  in  1 23  nicht  auf  die  tt  86  ff.  verwiesen  nnd  in  |  36  nicht  auch  %  23 
erwähnt  weTde,  erscheint  reohuirrtümlieh.  Die  Bekanntmachung  der  An- 
meldung bewirkt  das  Eintreten  de«  gesetzlichen  Schotzee  In  dem  ganzen 
l'mfang»  der  II  4  nnd  6,  Der  Verletzte  im  Sinne  de«  $86,  Absetz  1,  dea 
Gesetze«  lat  daher  Jeder,  d»M»n  auf  (irund  der  M  4  nnd  6  geacbUtzte  Hecht» 
beeintrichtlgt  werden,  auch  wenn  der  Ihm  gewährte  Rechtsschutz  nur  ein 
einstweiliger  i»t.    Einer  besonderen  Erwähnung  des  »  23  bedurfte  «■  Im 


%  Hb  nicht  mehr,  da  das  Gesetz  bereits  In  %  23  In  Töllig  klarer  Wel«e  nnd 
ohne  Eluachränkang  tum  Aosdrnck  gebracht  hat,  dafa  zu  Gunsten  dea  An- 
melder« mit  der  Bekanntmachung  dl«  geaetslichen  Wirkungen  dee  Patente» 
eintreten.  Dafa  daa  Recht  dea  Anmelder«  nur  ein  einstweilige»,  ein  reaolutlv 
bedlogtea  tat,  bia  feataUbt,  daf«  ihm  da«  Patent  erteilt  hat,  kommt  für  den 
Inhalt  dea  ihm  gewahrten  vorläufigen  Schutzes  nlcbt  in  Betracht.  Wird  das 
Patent  demnächst  Teraagt  und  gelten  die  Wirkungen  de«  einstweiligen  8cfaatze» 
gemäfa  «  27.  Aha.  2,  als  nicht  eingetreten,  so  bat  der  Anmelder  diejenige, 
was  er  auf  Uruud  der  %%  4,  6,  35  des  Oeaetze«  „etwa  erlangt  hat,  ohne 
Rechtsgrand  erlangt"  nnd  Ist  zur  Herausgabe  nach  den  Grandsitzen  über 
ungerechtfertigt»  Bereicherung  i vgl.  M  812  ff.  de«  Bürgerlichen  Gesetzbuches) 
verpflichtet." 


Kues  nnd  Bewährte?. 


Der  Auker-Glühkörpei* 

Patent  Offenberjr. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  165  u.  166.) 
Die  Lsnchtwlrkung  der  GlübatrUmpf«  ist  bekanntlich  am  so  grufaer,  je 
poröser  nnd  loser  Ihr  Aachenakelett  ist;  denn  Je  poröser  dl»  »lDHlnen  Glieder 
dieses  Skelette»  alnd,  desto  leichter  vermag  die  Flamme  durch  die  Poren  der 
Maacbenatibeben  hindurchzudringen,  um  aie  mit  beatem  Nutzeffekt  inr 
inteneiven  Welfaglat  zu  erhitzen.  Die  Porosität  de«  Glübkörpers  ist  aber 
auch  weiter  noch  für  deeaen  Wirkungsweise  Insofern  von  Bedeutung,  ala  ein 
dichteres  Gewebe  erheblichen  Elntlnf*  auf  da«  Mischungsverhältnis  von  Gas 
zu  Luft  «uaCbt.  Je  dichter  daa  Geweb«  Ist,  um  ao  atarker  wird  die  rasche 
Verbrennung  dea  Oaelnftgemiache«  an  dar  Brennermündung  behindert,  so  data 
nicht  da«  Maximum  der  Flammeutempentar  erreicht  wird.  Während  nun 
trotz  dieser  «cbwerwiegenden  Mo- 
mente bei  der  Fabrikation  von 
GlühatrUmpfen  sonst  Im  allgemei- 
nen eigentümlicherweise  nicht 
genügend  darauf  geachtet  wird, 
dem  Aacbenskelett  die  höchste 
Porosität  zu  verleihen,  hat  man 
bei  dem  durch  D.  R.-P.  Nr.  139166 
geschützten  „ A  nker".01üh . 
»trumpf  Patent  Offenbsrg, 
der  von  der  Metallfoarnltti- 
reo-lodustrle- Gesellschaft 
m.  b.  B.  (vorm.  M.  Offenbergl  In 
Berlin  8.  42,  Rlttomtrafae  120 
(Flg.  16C)  in  Verkehr  gebracht 
wird,  gerade  diese  Klgenechaft 
durch    eine    eigene  Flechtart 


D.R.P.139166. 
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n  .<  ist. 

Amlrr*(ilmtUrytr  Pulrmt  VfemHrg. 


d«a  Gewebe«  (Flg.  166)  in  einer  alemUch  hohen  Vollkommenheit  ge- 
bracht. 

A nf»»r  dem  Orundgeweb»  hängen  hier  nämlich  noch  besondere  Maaobsn 
bzw.  Fäden  frei  and  gaas  lo«e  nach  aafaen,  «o  dafa  bei  den  Ankeretrümpf»n 
du  Gas  l«iebt»r  ala  bei  andern  8yaten>en  durch  die  Fäden  dringt  und  dea- 
halb  dieser  viel  leichter  erglühen  und  von  den  aonat  verloren  gebenden, 
aua  den  Grundmaacben  dea  Körper«  ausströmenden  Oberflüaalgen  Oasen  znr 
Welfaglat  gebracht  werden  kann,  wodurch  natürlich  ein  weit  höherer  Licht- 
effekt  erreicht  wird.  Zugleich  lat  dieser  GlUbstrumpf  von  längerer  Lebens- 
dsuer,  well  er  durch  die  nsoh  anfaen  hängenden  Maseben  dickere  Wandungen 
al«  der  gewöhnliche  Strumpf  hat,  die  durch  danerndea  Leuchten  nicht  xo- 
ssmmenschrumpfen  können,  dsdnreh  nicht  so  leicht  aaf  der  Anfsenselt»  von 
anaatrömendem  Gaa  beapUlt  werden,  waa  Infolge  der  Defnrmlerung  den 
achnellen  Verderb  da«  Glühatrumpfea  bedingt.  SebllefeUrh  bewahrt  dleaer 
Körper  wagen  »einen  unzähligen  Ineinander  stsrr  verbundenen  und  spiral- 
förmig sich  um  den  Körper  windenden  aufhängenden  Maerhrn  ein«  gröbere 
Stabilität. 

Der  Fiel»  de*  neuen  Glühstrumpfe«  ltt  je  nach  der  Stärke  nnd  nsch  der 
Art  der  Lieferung  etc.  ein  verschiedener  und  achwankt  zwischen  260,  360, 
460  und  690  M  pro  1000  Stück. 
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VcrKctirswcsen  in  allgemeinen. 

Das  Mercedes-Slniplex-Autotnobil 

der  Daimler  -  Motoren  -  Gesellschaft  in  Cannstatt. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  167  u.  }68.) 

Kaobdracfc  verboten. 

Wenn  es  der  deutschen  Automobilinduatrie  bisher  auch  noch  nicht 
gelungen  ist,  vor  ibreu  amerikanischen  und  französischen  Konkurrenten 
eine  führende  Stellung  einzunehmen,  so  hat  sie  es  doch  trotz  ihrer 
grofsen  Jugend 
verstanden,  sieh 
mit  ihren  Er- 
zeugnissen einen 
überall  geachte- 
ten Namen  zu 
verschaffen.  Seit 
aber  ein  deutsches 
Fabrikat ,  da* 
übrigens  schon 
seit  Jahren  sieh 
der  höchsten  An- 
erkennung auch 
des  Auslande*  er- 
freuen durfte,  be- 
sonders als  ein 
Mercedes- 

tnutorwagen 
der  Daimler- 
Mo  t  ore n  -  Ge- 
sellschaft im 
diesjährigen  Gor- 
dnn-Bennett-  Ren- 
nen den  Sieg  da- 
von getragen  hat, 
seitdem  kann  auch 
da*  Ausland  nicht 
mehr  anstehen, 
die  Ebenbürtig- 
keit der  deut- 
schen Automobil- 
Industrie  anzuer- 
kennen. 

Weit  ist  der 
Weg  geweaen,deo 
die  Daimler  -  Mo- 
toren-GescIlscbaft 
zurückgelegt  hat, 
von  dem  Tage  an, 
wo  der  Ingeoieur 
Gottlieb  Daimler 
im  Jahre  IS8.1 
seine  enten  Ver- 
suche anstellte, 
Iiis  zu  dem  Augen- 
blicke ,   wo  der 

Mercedeswagen 
beim  Gordon- 
Bennett  •  Rennen 
seinen  Triumph 
feiern  durfte. 

Wirsind  heute 
in  der  Lage,  un- 

sern  Lesern  die  neuesten  Modelle  jenes  Mercedes-Simplcx-Wagens  in 
Wort  und  Dild  vorführen  zu  können.  Wie  den  von  der  Firma  be- 
kanntgegebenen Mitteilungen  zu  entnehmen  ist,  baut  sie  diese  Modelle 
für  1HOH  in  vier  Typen  xu  18,  'J4,  35  und  60  l'S.  Von  diesen  bringen 
wir  im  folgenden  zwei  zur  Darstellung,  und  zwar  in  Fig.  167  den 
18  PS -Tourenwagen,  wahrend  Fig.  Itiri  den  CO  FS-Tourenwageo  mit 
Tonnesukarristerie  zeigt. 

Sämtliche  vier  Type  sind  mit  einem  stehenden  Vierzylindermotor 
neuester  Konstruktion  ausgerüstet,  der,  wie  neuerdings  fast  ausschliefs- 
lich,  elektromagnetische  Zündung  aufweist,  die  mit  dem  patentierten 
Bosch-Apparat  arbeitet.  Seine  Einlafsventilc  werden  mechanisch  ge- 
steuert, sie  sitzen  oben  auf  dem  Zylinder  in  zentraler  Anordnung  nnd 
bal>en  verhältnismäfsig  grofsen  Durchmesser,  um  ihren  Hub  möglichst 
gering  zu  gestalten.  Die  Umdrehungszahl  der  Motorwelle  wird  durch 


einen  Zentrifagalrcgulator  selbsttätig  geregelt,  eine  ausrückbare  Kupp- 
lung überträgt  die  Kraft  auf  den  Wagen.  Die  Fahrzeuge  aller  vier 
Type  weisen  einen  vierfachen  (iesohwindigkeitswechscl  und  eine  Ke- 
versiervorriebtuug  auf;  die  Einschaltung  geschieht  durch  einen  ge- 
meinsamen seitlich  am  Führersitz  angebrachten  Iiebel.  Die  Hinter- 
räder haben  Gelenkkettenantrieb. 

Die  Bremsen,  die  sämtlich  vor-  und  rückwärts  wirken,  und  zwar 
eine  auf  der  Differentialwelle  arbeitende  Backenbremse,  zu  der  bei 
den  gröfseren  Fahrzeugen '  noch  eine  zweite  auf  die  Vorgelegewelle 
wirkende  tritt,  werden  durch  Fufshebel  vom  Führersitze  aus  bedient  ; 

aufserdem  ist 
noch  eine  durch 
Haudhebel  einzu- 
schaltende Frik- 
lionsbremse  für 
die  beiden  Hinter- 
rader vorhanden. 

Gelenkt  wer- 
den die  Mercedes- 
wagen von  einem 
Handrade  ans, du* 
durch  Spindel  nud 
Schraubenmutter 
-.  mittel*  Hebel  und 
]  Stangen  auf  die 
Vorderräder 
wirkt.  Am  Lenk- 
i   rade  sind  ferner 
\  noch  zwei  Hebel 
J  für  die  Touren- 
I  Veränderung  und 
i  die  Zündvorrich- 
tung vorhanden; 

Ff».  Hl.  die  Achsen  dieser 

Vorrichtungen 
liegen    in  der 
Lenkspindel. 

Da  alle  Wel- 
len, Räder  und 
Achsen  in  Kugel- 
lagern bewährter 
Konstruktion  lau- 
fen ,  »o  werden 
Dicht  nur  viele 
Reibungsverluste 
vermieden ,  der 
Verbraooh  an 
Schmiermaterial 
wird  nicht  nur 
auf  das  äufserste 
vermindert,  son- 
dern der  Wagen 
läfst  -ich  deshalb 
beim  Anfahren 
und    bei  jedem 

Gesobwindig- 
keitsweehsel  stets 
in  kürzester  Zeit 
in  das  gewünschte 
Tempo  hinein- 
bringen. 

Erwähnt  sei 
noch,  dafs  Motor 

und  Getriebe  mit  Wasser  durch  eine  Zirkulationspumpe  und  einen 
patentierten  Röhrenkühlapparat,  einen  sogen.  ,, Bienenkorbkühler",  ge- 
kühlt werden.  Aufserdem  aber  umstreicht  die  durch  den  Kühler  an- 
gesaugte Luft,  vom  Sohwungrade,  das  durch  eine  Anzahl  die  Arme 
ersetzender  Windflügel  zum  Ventilator  ausgebildet  wurde,  getrieben, 
den  Motor  von  allen  Seiten.  Die  Schmierung  der  gesamten  Apparatur 
geschieht  durch  einen  selbständigen  Zentralschmierapparat. 

I  m  Doch  einen  Klick  auf  das  elegant  gehaltene  Wagengcstell  zu 
werfen,  so  sei  bemerkt,  dafs  der  Rahmen  ans  geprefstem  Stahl  be- 
steht. Die  Vorder-  und  Hinterräder  haben  gleichen  Durchmesser,  sie 
sind  aus  Holz  und  haben  stählerne  Naben  und  Felgen,  als  Reifen 
werden  Kontinental-  oder  Michelin-l'ncumatiks  verwendet. 

Selbstverständlich  beschränkt  sich  die  Daimler-Motoren-Gceellschaft 
nicht  auf  den  Bau  von  Touren-  und  Stral'senwagen.    In  ihren  grofs- 
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artigen  Fabriketublissements  werden  auch  schwere  Fcrsoneufabricuge, 
wie  Omnibusse,  Getiellachaftswngen ,  Bremks,  Reise-  und  Jegdwagen, 
Motordroschken,  aber  auch  Lastwagen  für  militärische  und  industrielle 
Zwecke,  Geschäfts-  und  Reklnmewagen ,  ferner  Draisinen,  Eisenbahn- 
wagen mit  Motorenbetrieb  und  sonstige  automobile  Schienenfahrzeuge, 
Motoren  für  Schiffe ,  z.  B.  kleine  Motorboot«  für  Ftufs-  und  Hafen- 
verkehr, Motor -Beiboote  für  gröfsere  Schiffe,  motorisch  betriebene 
Trajektkahnc  u.  drgl.  hergestellt. 


Mit  Carl  Stangen  durch  das  „Land  der  unbe- 
grenzten Möglichkeiten". 

Die  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika  haben  in  den  letzten 
Jahren  ihrer  grol'sartigen  industriellen  Entwicklung  wegen  nnd  um  des 
von  ihnen  gegen  die  „alte  Welt"  geführten  Konkurrenzkampfes  willen 
mehr  denn  je  die  Aufmerksamkeit  hauptsächlich  deutscher  Kreise  auf  i 
sich  gelenkt  und  sie  werden  deshalb  alljährlich  von  Tausenden  deut- 
scher Touristen  besucht,  die  dieses  „Land  der  unbegrenzten  Möglich- 
keiten" zum  Ziel  ihrer  Vergnügung«-  oder  Studienreise  machen.  Be- 
sonders aber  im  kommenden  Jahre  wird  die  Wi  1 1 aus s t e  1 1 u ng  von 
St.  Louis  den  Strom  der  Keimenden  nach  Nordamerika  lenken  und 
von  dort  aus  werden  sich  dann  die  meisten,  denen  es  ihre  Zeit  und 
ihr  (ietdbeutel  erlaubt,  den  t'nionsstaateii  zuwenden,  um  auch  Land 
und  Leute  kennen  zu  lernen. 

Unter  diesen  Umständen  war  es  selbstverständlich ,  dafs  Carl 
Stangens  altbewährtes  Reisebureau  bei  der  Ausarbeitung  seine»  I 
Reiseprogramms  für  das  Jahr  l!l<>4  auf  die  Weltausstellung  und  Nord- 
amerika ganz  besonders.  Rücksicht  genommen  hat.  In  der  Zeit  vom 
1«;.  April  bis  zum  5.  November  1W4  veranstaltet  jene*  Unternehmen 
nicht  weniger  als  30  jeden  Sonnabend  Bremen  verlassende  und  45  Tage 
währende  «iesellichaftsreisen  nach  St.  Louis,  mit  denen  zugleich  der 
Besuch  einer  Reihe  von  besonders  bedeutsamen  Städten  der  Vereinig- 
ten Stauten  verbunden  ist. 

Wem  aber  daran  gelegen  ist,  im  Auschlufs  an  die  Weltausstellung 
Nordamerika  in  seinen  verschiedensten  Teilen  eingehender  kennen  zu 
lernen,  der  wird  sich  einer  der  drei  75 eifrigen  Reisen  anzuschliefsen 
haben,  die  am  3G  April,  4.  Juni  und  !•.  Juli  von  Bremen  aus  ihren 
Anfang  uehmen. 

Was  gerade  diesen  letzteren  Reisen,  abgesehen  von  den  allgemeinen 
und  unseren  Lesern  sicher  bekannten  Vorteilen  der  Stangcnschen 
(iesellschaftafahrten,  ihren  besonderen  Reiz  und  ihren  hervorragenden 
Wert  verleiht,  das  ist  der  Umstand,  dal»  man  es  mit  wirklich  an- 
erkennenswertem Geschick  verstanden  hat,  liei  der  Ausarbeitung  des 
Programms  einen  dreifachen  Zweek  zu  betoueu.  Kinmal  soll  der 
Tourist ,  wie  das  vom  Stangeuschen  Bureau  herausgegebene  „Spezial- 
programm  für  Amerika  19114"  besagt,  die  Eigenart  in  der  Anlage  der 
amerikanischen  Städte,  mit  ihren  endlosen  gradlinigen  Strafscn,  sowie 
der  gigantischen  Gebäude  und  der  imposanten  Brücken  und  sonstigen 
Verkehrsmittel  der  neuen  Welt  kennen  lernen.  Es  soll  ihm  aber  auch 
Gelegenheit  geboten  werden,  eine  Idee  von  den  grofsen  landschaftlichen 
Schönheiten  des  Landes  zu  bekommen,  die,  wie  da»  Programm  mit 
Recht  bemerkt,  in  Europa  doch  herzlich  wenig  bekannt  sind,  wo  man 
sieh  vielfach  unter  den  Vereinigten  Staaten  eine  grofse  öde  Ebene 
vorstellt,  mit  riesigen  Städten,  überragt  von  unzähligen  Schornsteinen 
und  bedeckt  mit  einem  ewigen  Rauch-  und  Kohlenstaub.  Von  den 
prächtigen  Parks  aber,  von  denen  diese  Städte  umgeben  werden,  von  der 
gigantischen  Schönheit  der  nordamerikanisohen  Gebirgszüge  mit  ihrer 
eigenartigen  zum  Teil  gewaltigen  Vegetation,  von  dem  oft  überwältigen- 
den Anblick  der  mächtigen  Flüsse  und  Seen  des  Landes  wissen  nur 
herzlich  wenige.  Schlielslinh  aber,  und  das  dürfte  für  unsere  Leser, 
soweit  sie  in  der  glücklichen  Lage  sich  belinden,  im  nächsten  Jahre  ! 
an  einer  Stangeuschen  Amerikafahrt  teilzunehmen,  die  Hauptsache 
sein,  sollen  die  Keiseteilnehmer  in  den  Stand  gesetzt  werden,  die  | 
industriellen,  gewerblichen  uud  Handelsverhältnisse  dieses  so  viel  j 
genannten  und  viel  gefürchteten  Landes  aus  eigener  Anschauung  zu  | 
studieren.  In  jeder  Stadt,  die  von  der  Gesellschaft  berührt  werden 
wird,  soll  deshalb  ein  augetnes-vener  Zeitraum  für  die  Besichtigung  von 
Warenhäusern,  Fabriken  und  industriellen  Anlagen  reserviert  bleiben. 
Soweit  solche  Besichtigungen  nicht  fester  Bestandteil  des  Reiseplanes 
sind ,  wird  den  Teilnehmern  hierzu  durch  Vermittlung  des  Reise- 
inarscbalU  die  Möglichkeit  geboten  werden. 

Um  unseren  Lesern  nun  noch  einen  kleinen  Überblick  über  den 
voraussichtlichen  Verlauf  einer  solchen  Amerikafahrt  ru  geben,  ent- 
nehmen wir  dem  Programm  die  folgenden  Atigalten.  Die  Reise,  zu  der 
jedesmal  höchstens  80  Teilnehmer  zugelassen  werden,  nimmt  ihren 
Ausgang,  wie  bereits  erwähnt,  in  Bremen,  von  wo  aus  die  Überfahrt 
in  bequemster  Weise  auf  einem  Dampfer  der  llarbarossalinie  des  Nord- 
deutschen Lloyd  erfolgt.  Die  Dampfer,  die  eine  Gröfse  von  KHkJO  t 
und  Maschinen  von  7000  PS  besitzen,  fahren  mit  einer  Geschwindig- 
keit von  Hi  ;-1H  Seemeilen  und  zeichnen  sich  durch  ihren  vornehmen 
Komfort  und  ihre  grnfsen  und  bequemen  Kabinen  aus.  Die  Überfahrt 
dauert  zehn  Tage,  jedoch  ist  Gelegenheit  gebuteu ,  durch  Benutzung 
einer  Eillinie  drei  Tage  sputer  abzureisen  und  die  Fahrt  um  diese  Zeit 
zu  verkürzen.  Nach  zweitägigem  Aufenthalt  in  New  York,  wo  u.a. 
mich  ein  Hiesenwarenhaus ,  eine  grol'se  Brauerei,  eiue  Fabrik  für  Eis- 
maschinen und  die  Anlagen  der  Edison-Beleuehtungs-t'ompugnie  besucht 
werden,  geht  es  nach  Philadelphia  und  von  hier  mit  den  für  die  ver- 
schiedenen Besichtigungen  erforderlichen  Stationen  in  Washington  und 
Pittsburg  nach  St.  Louis,  wo  der  siebentägige  Aufenthalt  zum  grofsten 


Teil  dem  Studium  der  Ausstellung  unter  geeigneter  Führung  ge- 
widmet ist. 

Dann  wird  die  Reise  nach  Colorado  fortgesetzt,  wo  DenTor  am 
Fufse  der  Fclsengebirge  und  Manitou  am  Fulse  des  Pike's  Peak  be- 
sucht werden.  Nach  einem  «eiteren  Aufenthalt  in  Salt  Lake  City,  der 
Hauptstadt  des  Mormonenstaates  Utah  am  grofsen  Salzsee  führt  der 
Weg  nach  San  Francisco ,  von  wo  aus  auch  ein  Ausflug  ins  Yosemite 
Tal  unternommen  wird.  Dann  geht  es  wieder  zurück  nach  dem  Osten. 
Nach  einer  Reise  durch  den  wunderbaren  Naturpark  ,,Tellowstone 
Park"  mit  seinen  merkwürdigen  „Mammutquellen'',  mit  den  springen- 

Yellowstone-Schlucht  erreicht  die  (iesel Isthaft  über  St.  Paul  die  Haupt- 
stadt von  Illinois,  Chicago,  dessen  Besichtigungsprogramm  u.a.  sich 
auch  auf  die  Ktabliasemeuts  der  Pullmann  Company  erstreckt.  Nach 
einem  Besuch  der  Niagarafälle,  wobei  auch  eine  von  den  Fällen 
gespeiste  elektrische  Kraftstation  besichtigt  wird,  wie  seiner  Zeit  eine 
solche  in  Nr.  25  des  „Prakt.  Maach.-Konatr."  19U2  beschrieben  worden 
ist,  geht  es  weiter  nach  Boston  und  von  da  zurück  nach  New  York, 
von  wo  aus  noch  ein  Dampferausflug  bis  nach  West  Point  gemacht 
wird ,  um  den  Hudson  in  seinen  schönsten  Partien  kennen  zu  lernen. 

Zur  Information  unserer  Leser  teilen  wir  mit .  dafs  die  kleinen 
IMägigen  Reisen  2400  M,  die  grofsen  aber  4500  M  kosten.  Hierfür 
liefert  das  Stangensche  Reisebureau  freie  Fahrt,  und  zwar  auf  dem 
Dampfer  Aufsenkahine,  auf  den  amerikanischen  Eisenbahnen  Parlour- 
bezw.  Schlafwagenplätze  in  Schnellzügen,  ferner  gibt  das  Bureau  freies 
Logis  nebst  Verpflegung  in  guten  Hotels,  dasselbe  stellt  die  Führung 
durch  orts-  und  sprachenkundige  Führer  und  zwar  hei  freier  Be- 
sichtigung, wie  auch  die  Kosten  für  die  Wagen,  Ausflüge  etc.  von  dem 
Unternehmer  getragen  werden ;  sohliel'slieh  erfolgt  die  Beförderung 
des  Gepäcks  in  beliebiger  Gröfse  uud  beliebigem  Gewicht  unentgelt- 
lich, auch  werden  die  Trinkgelder  vom  Bureau  getragen. 

Bei  der  voraussichtlich  im  nächsten  Jahre  sehr  erheblich  ge- 
steigerten Reiselust,  besonders  nach  den  Vereinigten  Staaten,  können 
wir  unsern  Lesern,  die  zur  Weltausstellung  wollen,  nur  empfehlen, 
besonders  dann ,  wenn  sie  die  Reise  während  einer  bestimmten 
Zeit  ausführen  müssen,  sich  rechtzeitig  an  die  Stangensche  Geschäfts- 
stelle, Berlin  W,  Friedrichstr.  72,  zu  wenden,  da  die  Teilnehmerliste 
jeder  einzelnen  Reise  voraussichtlich  schon  lauge  vor  ihrem  Beginn 
wird  abgeschlossen  werden  müssen. 


Mit  einer  neuen  Flngmasrbine  tue  nach  einer  Meldaug  aas  San 
Francisco  kürzlich  «In  gewisser  Dr.  Ureth  einen  höchst  erfolgreichen  Auf- 
stieg versucht.  Er  hielt  sich  mit  seinem  Fshrzeug  etwa  W  Miauten  In 
einer  Höhe  von  etwa  160  m.  Die  Triebkraft  wurde  darch  eise  Maschine 
von  12  PS  geliefert.  Das  Luftschiff  erwies  sich  als  ausgezeichnst  atsa»rb»r. 
und  seine  Leistungsfähigkeit  ward«  nur  durch  dse  Ausgeben  der  Maschinen 
kraft  begrenzt.  Als  letztere  erschöpft  war,  liefe  sieb  der  Loftschiffer  lang- 
sam and  sicher  auf  eins  Fläche  selchten  Wassers  nieder,  wo  er  die  Landung 
gefahrloser  glaubte,  sie  auf  dem  felsigen  Duden  des  umgebenden  Landes, 
In  einigen  Beziehungen  Boll  die  Flugmaecbioe  von  Greth  der  von  Ssntos 
Dnmont  gleichen.  Angeblich  haben  sich  sofort  einige  wohlhabende  Bürger 
von  San  Francisco  bereit  erklärt,  den  Eriinder  mit  den  nutigen  Mitteln  zu 
versehen,  damit  er  nach  den  gleichen  Grandsitzen  ela  Luftschiff  la  gröfserem 
Mafsstsbe  bsaen  könne. 

Einen  abermaligen  nilfsgllickten  Ballonautstlcg  macht«  kürzlich 
der  bekannt»  Loftschiffer  Professor  Lsngler.  Kr  unternshm  von  Washington 
einen  AafsUegsversuch  mit  seinem  nsaerbsatsn  Luftschiff.  Der  Versuch 
mifslsug;  das  Luftschiff  fiel  wi»  schon  früher  einmal  In  den  Potomac- 
flars  und  ging  in  Trümmer.  Auch  ein  dritter  Aufstieg  hatte  das  gleiche 
Schickaal. 

Wieder  ein  neues  Luftschiff,  wi«  die  „Aitgem.  wiss.  B«r."  aas 
London  erfahren,  wird  William  Hcedl»,  der  seit  zwei  Monaten  mit  dem  Bau 
eines  neuartigen  Luftschiffes  beschäftigt  ist,  demnächst  einen  Aufstieg  vom 
Krlstsllpslaste  sas  versuchen.  Sein  Fshrzeug  Ist  ein  Mischling  sus  dem 
von  Santo»  Damont  bsautxteu  Balloutypos  und  dem  von  Jules  Verne  er- 
dsohten  ..Wolkenecbuelder",  der  »ich  aasschtiefsllch  mittels  elektrischer 
Fächer  In  die  Luft  erbeben  sollte.  Der  Bsllon  selbst  hat  «Ine  torpedo- 
ähnliche  Form  and  vermag  das  Luftschiff  bis  zu  einer  Hohe  von  80  so  zu 
heben.  Uber  dleee  nähe  hlnsas  »oll  dl»  Steigung  oder  Senkung  durch  »luen 
Fieber  bewirkt  werden,  der  durch  einen  Motor  In  Tätigkeit  gesetzt  wird. 
Letzterer  treibt  »orserdem  »ine  Luftschraube  zur  Vorwärtsbewegung  des 
Fahrzeuges. 

Ein  rollende.«  Trottair  für  dauernde  Benutzung  wird  In  New  York 
gebsut  werden.  Dss  Projekt  enthalt  nach  der  „ZelUchr.  für  Elektroteob." 
folgende  Angaben:  Dl«  Linie  geht  In  einem  Tanne!  uater  New  York  und 
Ub«r  die  Wllllamsbargbrtlrke.  l>er  Tunnel  lauf  der  Maobattanlnael)  wird 
zwei  Stollen  (für  beide  Fahrtrichtungen)  euthalten.  Ks  werden  wie  la  Paris 
nnd  Chicago  drei  Oescbwlndlgkeltsstufen  sngewendet.  die  Räder  sind  fl\ 
und  die  Schienen  ..lsnfen".  Die  Bänke  fassen  drei  Personen  und  sind  ca.  1  tu 
entfernt.  Man  rechnet  bei  einer  Geschwindigkeit  van  Iii  km  pro  Stande 
auf  «in»  Leistungsfähigkeit  von  iT&'JO  Menschen  pro  Stunde.  Es  wird  jedes 
brennbare  Msterlal  beim  Bau  der  „Wagen"'  au«ge»chlo»««n  »ein,  »eilst  die 
Sitze  will  man  ans  Metall  machen.  Motoren  und  Dräbte  werden  vom  Päses 
glertonncl  durch  eine  Betonmaoer  getreunt  sein.  Es  werden  such  Angsben 
Uber  Ventilstlon,  Beleuchtung.  Kepsratureo  u.  dergl.  gemscht.  Msn  rechnet 
aaf  dl»  Fertigstellung  der  Bahn  In  zwei  Jahren. 
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tfscttbahtten. 

Deutsche  Kolonlalbahneu. 

Mit  der  für  unsere  OaUfrikanisohen  Kolonien  so  überau»  not- 
wendigen Zentralbahn  loheint  ea  nunmehr  doch  Errat  zu  werden. 
Man  schreibt  hierzu  der  „Schles.  Ztg  .": 

Anfang  September  d.  J.  sind  in  Dar  es  Salam  ein  Regienraga- 
baumeister,  zwei  Ingenieure  and  ein  Techniker  eingetroffen,  die  mit 
einem  inzwischen  wohl  glciohfall*  dort  angelangten  dritten  Ingenieur 
Trassierongsarbeiteu  für  die  Ostafrikanisohe  Zentralbahn  in 
Augriff  nehmen  «ollen.  Ea  handelt  aieh  hierbei  jedoch  nicht  eigent- 
lich um  die  ganze,  vielfach  als  Ostafrikanische  Zentralbahn  bezeichnete 
Linie  von  Hur  es  Salam  zum  Tanganjika,  sondern  nur  um  ein  Tcilslück 
derselben,  dasjenige  von  Dar  es  Salam  nach  Mrogoro.  Die  in  Rede 
■  tanische  Zentralbahn  hat  schon  wiederholt  zu  Erörte- 
im  deutseben  Reichstage  Anlala  gegeben.  Eine  Vereinigung, 
Spitze  die  Deutsche  Bank  stand  und  noch  steht,  erbot  sich, 
die  Bahn  für  eigene  Rechnung  zu  bauen,  wenn  das  Reich  eine  Mindest- 
verzinsung der  aufzuwendenden  Mittel  mit  :\\  verbürge  und  sich  ver- 
pflichte, nach  Ablauf  einer  gewissen  Zeit  die  für  den  Bau  der  Bahn 
auszugebenden  Papiere  zum  Parikurse  einzulösen.  Sollte  die  Verzinsung 
über  .'!",,  hinaussteigen ,  dann  sollte  das  Mehr  bis  zu  einer  gewissen 
Hohe  den  Inhabern  der  erwähnten  Papiere  zufallen,  über  diese  Hohe 
hinaus  aber  sollte  an  dem  Mehr  auch  das  Reich  teilhaben.  Das  An- 
erbieten wurde  seinerzeit  abgelehnt.  Bald  darauf  al>er  ward  es  wieder 
aufgenommen,  doch  nur  für  die  oben  bezeichnete ,  rund  MM)  km  lange 
Teilstrecke  Dar  ea  Salam -Mrogoro.  Es  kam  bis  zur  Verhandlung 
darüber  in  einer  Kommission  des  Reichstage«,  und  schon  war  die  An- 
gelegenheit nahe  daran ,  wieder  vor  den  Reichstag  selbst  gebracht  zu 
werden,  als.  das  Kolonialamt  sie  zurückzustellen  beschlol's,  hauptsäch- 
lich deshalb ,  weil  es  an  den  erforderlichen  Unterlagen ,  namentlich 
einer  Trassierung  der  Teilstrecke,  fehlte.  Dieser  Mangel  soll  nunmehr 
beseitigt  werden,  die  Trassierung  ist  in  Augriff  genommen,  und  es 
steht  wohl  zu  erwarten,  dal«  nach  ihrer  Fertigstellung  die  eingangs 
erwähnte  Vereinigung  ihre  Antrüge  an  das  Reioh  wieder  aufnehmen 
wird. 

Einen  Beweis  für  die  wirtschaftliche  Bedeutung  von  Kolonial- 
ismen liefert  die  Eisenbahn  Swakopmund-Windhoekin  Deutach- 
Südwestafrika.  Durch  diese  Bahn  ist  an  den  Kosten  des  Transports 
der  Materialien  für  die  Schutztruppe  und  für  die  sonstigen  amtlichen 
Stellen  so  viel  gespart  worden,  dafs  aus  diesen  Mindcrausgalicti  gegen- 
über dem  früheren  Transport  mit  Ücbsenkarren  sclnm  im  ersten  Be- 
triebsjahre die  Verzinsung  des  ganzen  Anlagekapitals  für  die  Eisenbahn 
gedeckt  war.  Von  Jahr  zu  Jahr  wird  dieses  günstige  Verhältnis  sieh 
noch  steigern,  «o  dafs  der  materielle  Nutzen  der  Bahn  offen  vorliegt. 
Bisher  ist  in  den  Erörterungen  über  Kolonialbahnen  uoch  wenig 
darauf  hingewiesen  worden,  welohen  unmittelbaren  Gewinn  sie  durch 
"*r  Verwaltungsausgaben  bringen. 


Voraiisbestelluag »on Schlafnaeenpliitzen.  K*tt  karten  (Schlaf. 
weg«nptätze>  können  nenerdlag«  für  die  von  den  Verwaltungen  bestimmten 
8cblafwag*nkura*  durch  Vermittlung  der  Stationen  voratubeatellt  werden. 
In  der  als  DIeostdepeseJj«  absalassenden  Bestellung  Ist  etets  anzugeben,  ob 
I.  oder  II.  Klasse  gewünscht  werden,  und  ob  sie  für  einen  Herrn. 
Dame  oder  eis«  Kamine  bestimmt  sind.  Die  Depesche  ist  vom  Station» 
Der  Beetellstation  lat  telegraphlache  Antwort  darüber 
SU  erteilen,  ob  dl*  Bestellung  anegafilurt  werden  konnte  oder  nicht.  Be- 
jsbendenfslls  Ist  dl«  Summer  der  betreffenden  Betten  In  der  Antwortedepeache 
anzugeben  und  letztere  dem  Besteller  auszuhändigen  mit  dem  Hinweis,  dafs 
ata  dem  Scblsfwagenwärter  gegenüber  als  Ausweis  diene,  nnd  die  Überleaaung 
der  Plätze  nur  gegen  deren  Vorzeigung  erfolge.  Konnten  die  bestellten 
Platze  nicht  freigebalten  werden,  so  sind  die  bezahlten  VormerkgebUhren 
und  Bettksrtenprelse  su  erstatten.  DU  Depeeehengebubr  wird  jedoch  nicht 
zurückgewährt. 

IsrbJene,  die  von  Ernst  Schlegel  in  M Uneben 
.  im  Gewichtseraparni«  gegenüber  den  bisher  ver- 
tamtböba,  KopfbrelU  nnd  Fnfabrelte  er- 
geben,  derart,  dafs  dl*  Widerstandsfähigkeit  im  Verhältnis  znr  aufgewendeten 
Ifasse  des  Materials  bedeutend  hl  her  wird.  Zu  diesem  Zweck  tat  der  Kopf 
an  der  Anfseskaate  natarsrhnltten,  der  Steg  gitterartig  durchbrochen  und 
der  Kufe  zwischen  den  Sobwellenauflagern  geschmälert.  Die  Auaspsrnngen 
Im  Kopf,  Vat»  nnd  Steg  sind  derart  sngaordnet,  dafs  die  neutrale  Achse 
annähernd  In  der  hslben  Hobe  des  Profils  Hegt. 

Sehlafwagenverkehr  V>  len-Krunkfürl  *.  H.  Seit  dem  I.  Oktober 
d.  J.  Ist  Im  Schlafwagenkarae  WIea-Prenkfurt  a.  M.  nnd  umgekehrt  nnd  zwar 
bei  den  Schnellzügen  Nr.  1  und  Wien  iWeetbahnhofi  sb  HJIo  sbenda  bezw. 
Frankfurt  s.  M.  ab  4,115  naehmlttaga.  In  denen  mit  beaonderem  Komfort  aus 
gestattete  (tchlafwagen  lanfen.  Insofern  ein  ermäßigter  Tarif  In  Krsft  ge- 
treten,  sls  für  dl*  Benutzung  elnee  Seblafplatzea  suf  der  Strecke  Wien. 
Frankfurt  a.  M.  oder  umgekehrt  I.  Klasse  lz  V.  II.  Klasse  10  il 
Nürnberg  oder  umgekehrt  t  Klasse  10  M.  It  Klasse  s  M  zu 
Die  grörste  Lokomotive  der  Welt,  wenigau-na  mm 

anbeisogt,  wird  auf  der  Weltauaatellong  in  St.  I.ouia  su  «eben  sein. 
Dl«  Baltimore-  nnd  Ohlo-Kiaenbabn  bat  bei  den  amerlkaniarhrn  Lokomotlv- 
«rerken  eine  .Tandem  Compoundiokomotlve"  bestellt.  Diese  RieaenmaacbiD* 
wird,  wann  ale  fertig  lat,  2HMJO0  Pfund  wiegen  (da«  englicb-atnerikanlacbe 
Pfand  hat  dU.bS  g).    Irls  Lokomotive  wird,  bevor  sie  zur  Verwendung 

;  in  St.  l.ool»  aufgestellt  werden. 


?o$t-,  Telegraph«..-  nnd  Fernjprecbw«$w. 

Die  Befl/rderung  von  Drucksachen. 

Über  die  Auslegung  der  die  Drucksachen  und  ihre  Beförderung 
betreffenden  Bestimmungen  sieht  sich  die  poatoftiziöse  „D.  Verkehrsitg." 
wegen  der  auf  diesem  Gebiete  bestehenden  Unklarheiten  zu  den  nach- 
folgenden Ausführungen  veranlagt. 

In  der  Praxi«  herrschen,  so  achreibt  das  genannte  Blatt,  vielfach 
Zweifel  darüber,  in  welchem  Umfange  Durchstreichungen  und  Unter- 
streichungen bei  Drucksachen  zulässig  sind.  Diese  Zweifel  haben  ihre 
Ursache  hauptsächlich  darin,  dafs  der  Wortlaut  der  betreffenden  Be- 
stimmungen unserer  Postordnung  nicht  genügend  beachtet  wird.  Diese 
»agt  im  S  H  X  unter  Ziffer  5,  dafs  es  zulässig  ist,  „gewisse  Stellen 
dea  gedruckten  Textes  zn  durchstreichen,  nm  sie  unleserlich  zu  machen'', 
unter  Ziffer  t!,  dafs  es  zuläasig  ist,  „Worte  oder  Teile  dea  Textes, 
auf  welche  man  die  Aufmerksamkeit  zu  lenken  wünscht,  durch  An- 
striche hervorzuheben  und  zu  unterstreichen"  und  fügt  schließlich  im 
letzten  Absatz  de«  Punkt  X  hinzu:  „Die  naoh  5  und  6  erlaubten 
Durchstreichungen,  Anstriche  und  Unterstreichungen  dürfeu  nicht  brief- 
liche Mitteilungen  in  offener  oder  verabredeter  Sprache  herstellen." 
Hiernach  sind  bei  Drucksachen  Durohatreichungen  des  gedruckten 
Textes  nur  zu  dem  Zwecke  gestattet,  um  gewisse  Stellen  unleser- 
lich zu  machen,  und  Unterstreichungen  nur  zu  dem  Zwecke,  um  die 
Aufmerksamkeit  auf  gewisse  Worte  oder  Teile  dea  Textes  zu 
lenken,  beide  aber  auch  nur  unter  der  Bedingung,  dafs  dadurch  n  i  c  h  t 
briefliche  Mitteilungen  in  offener  oder  verabredeter 
Sprache  entatehen. 

AI«  eine  solche  unzulässige  briefliche  Mitteilung  ist  ea  anzu 
wenn  aus  einem  für  viele  Fälle  passenden  gedruckten  Texte 
handschriftliche  Durchstreiohung  oder  Unterstreichung  einzelner 
stabeu,  Ziffern,  Worte  oder  Sätze  ein  lediglich  für 
passender  Text  gebildet  ist. 

Die  einzige  Ausnahme  von  dieser  Regel  bilden  die  Waren- 
bea teilkarten,  bei  denen  es  die  Ausführungebestimmungen  zu 
8  8  X  gestatten,  durch  handschriftliche  Unterstreichung  gewisser 
Stellen  des  gedruckten  Textes  kenntlich  zu  machen,  dafs  sich  die  Be- 
stellung lediglich  auf  die  unterstrichenen  Gattungen  oder  Mengen  von 
Wraren  erstrecken  soll.  Wohlgeroerkt  sind  aber  bei  Waren  bestell- 
karten  nur  Unterstreichungen  zulässig.  Warenheatellkarten,  bei 
denen  die  Bestellung  mittels  Durchatreiohungen  gewisser  Stellen 
des  gedruckten  Textes  erfolgt,  müssen  beanstandet  werden. 

Ebenso  streug  ist  auch  bei  Beurteilung  der  ZuläsBigkeit  von 
Drucksachen  zn  verfahren ,  in  die  eine  andere  Drucksache ,  eine  An- 
Zeitungsausschnitt  oder  dcrgl.  eingeklebt  ist.    An  und 


für  sich  ist  eine  solche  Vereinigung  von  Drucksachen  gestattet,  nicht 
erlaubt  ist  dagegen  eine  Einklebunir,  bei  der  durch  Verdecken 
einea  Teiles  dea  Textes  der  ersten  Drucksache  ein  lediglich  für  den 
Einzelfall  passender  Text  gebildet  wird.  In  diesem  Kalle 
nach  dem  letzten  Absatz  von  !:  H  X  unzulässige  Änderung  der  1 
sache  durch  Cberkleben  vor. 

Neuorganisation  der  obersten  Postrerwaltnng.  Das  Reicbapoat. 

smt  beabaiebtigt,  wie  nach  dem  ..Herl  Tgbl."  verlautet,  In  Preofsen  zwei 
Direktionen  su  errichten,  welche  die  Vermittlung  zwischen  den  Ober- 
poetdlrektlonen  nnd  dem  Kelchapostamt  bilden  «ollen. 

Das  Automobil  im  Hinist  der  Reichspost.  Hit  Automobilen  im 
Postbetrlehe  werden  In  Berlin  aelt  einigen  Wochen  wieder  V* 
die  bis  jetzt  günstig  verlaufen  «Ind.  Man  wird  «leb  erinnern,  i 
poatverwaKuog  «ebon  vor  längerer  Zelt  Automobile, 
elektrischem  Motor,  probeweiae  in  Gebrauch  genommen  hat.  doch  1 
damals  angewandten  Systeme  sich  niebt  bewähren,  und  das  Puatfuhramt,  daa 
aua  Vorsicht  Jeden  Seibeifahrer  durch  einen  von  Pferden  gezogeneu  Wagen 
eskortleren  liefe,  mutete,  da  die  neuen  Gefährte  wiederholt  streikten,  dir 
Erfahrung  machen,  dafa  die  alte  Metbode  der  Paketbeforderung  vorläufig  noch 
die  sicherste  war.  Jetzt  sind  swei  Motorwagen  eingestellt,  von  denen  der 
eine  mit  Spiritus,  dar  andere  mit  Elektrizität  getrieben  wird.  Der  erste 
verbraucht  0,b  1  Spiritus  für  das  Kilometer  nnd  erreicht  bei  höchster  Kraft 
enlwlcklung  eine  Fahrgeschwindigkeit  von  IK  km  in  der  Stunde:  der  Motor 
entwickelt  6  PS.  Bei  dem  elektrischen  Automobil  beträgt  die  Leistungs- 
fähigkeit de«  Motors  (  und  höchstens  I  PS.  In  bell 
Fabriken,  die  da«  Automobil  der  Post  Verwaltung  gegen 
Gebrauch  überlassen  heben,  such  den  Wagenführer.  Die  Versuche  sollen 
sich  zunächst  auf  ein*  Zeit  von  sechs  Monaten  erstrecken;  man  darf  gespannt 
In.  ob  die  Wagen  sich  wie  jetzt  Im  Herbat,  so  auch  Im  Winter  bei 
ad  Eis  bewähren  werden. 


Unfälle. 


Ein  Aufsehen  erregender  l  nfall  ereignet*  alch  am  14.  d.  M.  auf 
der  Schwebebahn  in  Elberfeld.  Als  ein  Wegen  der  Bahn  eben  die 
Station  Landgericht  verlassen  wollt*,  «rlosch  plötzlich  das  Liebt,  und  «In« 
dick«  Fenersäule  seuofs  ans  dein  hinteren  Wsgenteil  hervor,  Im  Wagen 
schmolzen  die  Metallteil*  und  fielen  In  den  Wagen,  wo  sie  die  MtziKÜster 
und  die  Kleider  der  Fshrgäste  ansengten.  Es  erhob  alch  ein  furchtbares 
Ziaebeo  und  Qualm  drsog  In  den  Wagen,  wodurch  eine  grofee  Panik  ent- 
stand. Die  Tür*n  wsr*n  siebt  gleich  zu  offnen,  well  der  elektrisch s  Ver- 
schlaf« versagte.  Dl*  Passagier*  »oblagen  dab*r  dl*  Fenster  ein  und 
«prangen  hinaus,  wobei  viele  Verletztungen  durch  -Scherben  erlitten.  E« 
ist  dies  der  dritte  derartige  tlnfsll  s*lt  kurzer  Zelt.  d»r  wieder  an  einem 
Wsgen  älteren  Systems  entstand. 
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industrielles. 


Das  >Vareiizeluhi»nre<'ht  in  der  fnlon. 

Vom  Patentanwalt  Weber  in  Berlin. 

Ute  internationale  Regelung  des  Erfinderrechten  hatte  notwendig 
auch  die  Regelung  des  Warenzeichenrcohtes  zur  Folge.    Wie  konnte 
es  auch  anders  «ein,  denn  nicht  Mob  bestehen  zwischen  beiden  Rechts- 
'■attungen  enge  Wechselbeziehungen,  e*  hat  das  Warenzeiehenrecht 
vielmehr  auch  eine  noch  gröf«ere  handelspolitische  Bedeutung  wie  das 
Erfinderrecht.    Es  exiatierten  zwar  vor  dem  1.  Mai  l'MKi  —  dem  Tage 
de*  deutschen  Beitrittes  aar  Union  —  schon  Handelsverträge  des  Deut- 
lichen Reiches  mit  Österreich-Ungarn,  Italien,  Serbien  and  der  Schweiz, 
deren  Inhalt  »ich  mit  den  in  der  Union  geltenden  Prinzipien  ao  ziem- 
lich deckt,  wenn  man  von  einigen  Eigentümlichkeiten  im  deutschen 
Warenzeichenrecht  absieht.    Im  allgemeinen  sind  die  Bestimmungen 
der  Union  sogar  etwa*  günstiger  als  die  in  den  erwähnten  Staats- 
vertrügen   enthaltenen.    Österreich  -  Ungarn ,  welche  bekanntlich  ein 
gemeinschaftliche»  Warenzeichengeaetx  —  anders  bezüglich  des  Patent- 
geseUes  —  haben ,  scheiden  dabei  aus ,  weil  sie  heute  noch  nicht  zur 
Union  gehören,  zwischen  ihnen  and  Deutschland  gelten  vorläufig  ooch 
die  .Staatsverträge  vom  Ii.  Dezember  W>l.    Die  Union  erstreckt  den 
Warenzeichenschutz  über  das  gesamte  gewerbliche  Eigentum,  worunter 
nicht  nnr  Waren,  sondern  auch  die  Erzeugnisse  der  Landwirtschaft 
und  dea  Bergbaues,  also  Weine,  Uemüae,  Fruchte,  Mineralwasser  u.  a.  w. 
fallen.  Die  Vorteile  der  Union  geniefsen 
alle  Untertanen  oder  Bürger  derselben, 
»ufern  sie  die  vorschrifLsmäfsige  Hinter- 
legung des  betreffenden  Warenzeichens 
im  Ursprungslande  nachweisen.  Nach 
?    i  des  deutschen  Warenzciuhcngesetzes 
vom  1~J.  Mai  l*Si»4  wird  vom  Ausländer 
der  Nachweis  eiuer  gewerblichen  Sieder- 
lassung  verlangt,  heute  tritt  an  dessen 
Stelle  die  Zugehörigkeit  ra  einem  der 
Union-Staaten.  Unter  Ursprungsland  ist 
dasjenige  zu  verstehen,  in  welchem  der 
Anmelder  seine  Hauptniederlassung  hat, 
es  sei  denn,  dafs  dieselbe  nicht  im  Oe- 
biete  der  Union  liegt;  in  diesem  Kalle 
ist  jener  Staat  als  Ursprungs<|uellc  ra 
betrachten,  dem  der  Aoutelder  angehört. 
Daraus  geht  hervor,  dafs  ein  Waren- 
zeicheusebntz  auf  Grund  der  Union-Be- 
stimmungen   nur    dann   erlangbar  ist, 
wenn   der   Bewerber  entweder  Union- 
Untertan  ist  oder  in  einem  der  Staaten 
-eine  Hauptniederlassung  hat.    Kitt  zwei- 
tes Hindernis  für  die  Eintragung  eines 
Warenzeichens  ist  dessen  Beschaffenheit 
insofern,  als  sie  den  guten  Sitten  oder 
der  öffentlichen  Ordnung  zuwiderläuft. 
Dagegen  kommt  die  Natur  des  Erzeug- 
nisse* bei  der  Beurteilung  der  Eintragungs- 
fähigkeit nicht  in  Betracht.  Von  einiger 
Bedeutung  ist  dieser  Grundsatz  für  den 
Verkehr  mit  Geheimmitteln,  die  heute 
allenthalben  hier  wie  fast  überall  Gegen- 
stand regsten  Interesse»  für  die  Gesetz- 
gebung sind. 

Knie  belangreiche  Konzcssion  auf 
diesem  Gebiete  ist  die  Wahrung  der 
Priorität,  wonach  der  Warcnzeichenbe- 
werber  nach  der  zuerst  erfolgten  Hinter- 
legung seines  Warenzeichens  vier  Monate 
Frist  zur  Anmeldung  in  den  übrigen 
Staaten  hat.  Was  auch  inzwischen  dort 
mit  seiner  Marke  sich  ereignen  mag,  das 
sonst  ein  Hindernis  für  die  Eintragung 
gebildet  hätte,  es  verbleibt  ihm  dennoch 
das  alleinige  Benutzungsrecht  nach  erfolg- 
ter Anmeldung  innerhalb  der  angegebenen 

Frist.  In  Deutsehland  erfolgt  die  Berechnung  dieser  Frist  nach  $187 
des  Bürgerlichen  Gesetzbuches,  wonach  der  Tag  der  Hinterlegung  nicht 
mit  gerechnet  wird.  So  also  die  erste  Hinterlegung  in  Frankreich  am 
I.  Juli  stattgefunden  hat,  endigt  die  Unionsfrist  in  Deutschland  am 
1.  November.  Ist  der  letzte  Tag  der  Frist  ein  offizieller  Feiertag 
oiler  ein  Sonntag,  so  läuft  dieselbe  am  folgenden  Wochentage  ab.  Im 
Auslände  ist  die  Fristberevhnung  nicht  überall  nach  deutschem  Grund- 
satz, ein  Mangel  der  Einheitlichkeit,  der  auch  hinsichtlich  anderer 
gesetzlicher  Nonnen  als  roter  Faden  die  ganze  Einrichtung  durchzieht. 
So  lange  nicht  absolute  Einheitlichkeit  durchgeführt  ist,  bat  man  sich 
von  den  früheren  Verbältnissen  noch  nicht  weit  genug  entfernt. 

Neben  den  Bestimmungen  über  die  Priorität  ist  die  Regelung  des 
internationalen  Warenzeichenwcsens  in  Bezug  auf  die  Beschaffenheit 
des  Warenzeichens  bemerkenswert.  Nach  Art.  t>  der  Union  soll  jede 
in  dem  Ursprungslande  vorschriftsmäfsig  hinterlegte  Fabrik-  oder 
Handelsmarke  „so  wie  sie  ist"  iu  allen  andern  Verbaudsstanteti  zur 
Hinterlegung  zugelassen  und  geschützt  werden.  Hierin  liegt  ein  um- 
fangreiches Zugeständnis,  wenn  gleich  der  Auslander  in  Deutschland 
mehr  gesetzliche  Hindernisse  für  die  Eintragung  eines  Warenzeichens 


vorfinden  wird  und  umgekehrt.  Die  obige  Bestimmung  ist  dabin  aus- 
zulegen, dafs  einer  Marke  in  einem  der  Verbandsstaaten  nicht  deshalb 
die  Eintragung  versagt  werden  darf,  weil  sie  ihrer  äufseren  Form 
nach  den  inländischen  Vorschriften  nicht  entspricht.  Die  erste  Vor- 
bedingung ist  die  vorschriftsmäßige  Hinterlegung  im  Ursprungslande, 
welche  nachzuweisen  ist.  Im  übrigen  entscheidet  über  die  Eintragung 
das  Warenzeichengesetz  des  betreffenden  Lande*.  Ohne  weiteres  aus- 
geschlossen ist  der  Gebrauch  öffentlicher  Wappen  und  Ehrenzeichen, 
über  deren  Wesen  die  Gesetze  aller  Länder  die  nötigen  Erklärungen 
erhalten.  (Schlufs  folgt.) 

ffeues  ttttd  Bewährtes. 

Aut'suliuitt-Schiieideniasehiiie 

Patent  v.  Berkels. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  i$9.) 

Der  Aufschnitt  voo  Fleisch-  und  Wuratwsrea  mit  den  von  liand  au 
führenden  Messern  mufs  sas  Gründen  der  Reinlichkeit  and  Hygiene  zwelfsl- 
1»*  verurteilt  und  bekämpft  werden,  tust;  er  nun  im  Verkanfsladen  oder  in 
der  Küche  gellbt  werden.  Die  Technik  ist  daher  mit  Recht  darauf  bedacht 
gewesen,  auch  hier  die  Handarbeit  durch  die  Maschine  in  ersetzen. 

Vorsllgllohe  AnfecbnlttschBtidemsscblsen,  wie  ein«  solche  durch  0.  KP. 
107  MS,  107001  an«  lun£3l>  geschlitzt«  lo  Flg.  l«9  rar  Darstsllnng  ge- 


fff.  I«».    AttfKktHtt  ScIumlmaMUiu  Palm  r.  UtrktH. 

kämmen  ist,  werden  von  der  Aktien- (leaellschsft  v.  Berk  eis  Pstsnt, 
1  Maschinenfabrik  in  Rotterdam  und  Krefeld  hergestellt.  Dl«  Ms»i  hin- 
deren Einrichtung  ans  der  Abbildung  deutlich  ersichtlich  Ist,  schneidet 
•amtliche  KleUcb  waren,  n.  a.  die  grofstoa  rohen  and  gekochten  Schinken 
sowie  all«  Sorten  Warst,  Zange.  Ksachllelch,  üstfrleslsches  Nsgslbsls,  Gänse- 
brust, Braten  a.  s.  w.,  ferner  Schweizer-,  Hollinder-,  Kdsmer-Ksse  In  jeder 
beliebigen  Stärk«  bei  einem  ganz  glelchmtfslgpn  Schnitt,  wie  er  sich  von 
der  geübtesten  Hsnd  nicht  erzielen  Uf»t  Jedes  Stück  Fleisch  oder  Warst 
wird  ohne  Abfall  von  Anfang  bis  zu  Ende  aufgeschnitten.  Die  Bedienung 
der  Maschine  ist  so  elnfscb,  dafs  sie  van  jedermann  gehandhaht  werden  kann. 

Die  mit  der  Maschine  zu  erzielende  £r*psrnls  sn  Zelt  und  Arbeltskraft 
macht  die  Maschine,  wie  die  Fsbrik  mitteilt,  bei  einem  ulttelmafslgvn  B>. 
triebe  schon  in  drei  bis  sechs  Monaten  bezahlt. 

Die  Maschine,  die  wenig  Platz  beansprucht.  U/st  sich  bei|U«m  saf  jeder 
LsdenUfel  anbringen  und  wird  Überall  durch  ihr  sauberes  Ansuchen  and 
ihr  praktisches,  exaktes  Arbeiten  eine  Zierde  bilden. 

Dl«  Maschine  kostot  *öü  M. 
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Schiffahrt. 

Der  Schnelldampfer  „Kaiser  Wilhelm  II." 

(Mit  AbMdungtn,  Fig.  170—173) 
Mit  berechtigtem  Stolze  darf  unsere  nationale  Sckiffbauiuduttrie 
auf  den  12.  August  1903  hinweisen,    auf  jenen  Tag,  au  welchem 
der  jüngste  Doppel- 
scbrsuben-Sohnell- 
p  n » t  d  a  rn  y  f  e  r  de« 

Norddeutschen 
Lloyd  „Kaiser  Wil- 
helm IL"  die  Helling 
der  Stettiner  Ma- 
schinenbau-A.-ü. 
Vulkan  m  Bredow  bei 
Stettin  verlief«,  otn  8  Mo- 
nate spater,  wie  von  uns 
seinerzeit  berichtet,  am 
14.  April  1903  von  Bre- 
merhaven ans  seine  erste 
Fahrt  über  den  Ozean 
anzutreten.  L'nd  unwei- 
gerlich mufsten  auch  die 
übrigen  grofsen  seefah- 
renden Nationen,  allen 
voran  England,  das  bis- 
her an  der  Spitze  aller 
Schiffsheukunst  gestan- 
den ,  anerkennen ,  dai's 
hier  ein  Werk  geschaffen 
wurde. da»  seinesgleichen 
in  der  Welt  nicht  hat, 
ein  glänzender  Triumph 
der  deut«chcn  Technik 
und  des  deutschen  Kunst  ■ 
gewerl>e*. 

Einen  Begriff  von  den 
gewaltigen  Abmessungen 
des)  neuen  Dampfers  er- 
halt man,  wenn  man 
hört,  dafs  seine  Länge 
vom  Heek  bis  zum 
Vordersteven  gemessen 
215,34  m  betrugt,  wah- 
rend die  grölst«  Breite 
sieb  auf  21,91  ni  belauft . 
die  Höhe  von  der  Ober- 
kante des  Kiels  bis  zur 
Seite  des  Promenaden- 
decks  mifst  Iii  m.  der 
Tiefgang  des  vollbclade- 
nen  Schiffs  8,84  m.  Die 
Wasnerverdrangung  vou 
26000  tSeevrasser  wurde 
geniigen,  um  einen  Kanal 
von  10  m  Breite,  2  m 
Tiefe  und  1,3  km  Länge 
vollständig  auszufüllen. 

Der  Dampfer,  der 
aas  bestem  Siemens- 
Martin-Stahl  erbaut  ist, 
weist  fünf  durchlaufende 
iK-ck»  auf,  nunilich  das 
Sperr-,  Ober-,  Haupt-, 
I  nter-  und  Orlo|ideck. 
Das  Sperrdeck  dient  zu- 
gleich als  unteres  Pro- 
menadendeck .  während 
über    demselben  «ich 
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noch,  allerdings  nicht  ül>er  die  ganze  Lunge  des  Schiffs,  ein  olieres  Pro- 
menadendeck und  darülier  ein  Sonnen-  oder  Bootsdeck  erstrecken.  Be- 
trachtet man  den  Doppelboden  als  Erdgeschoß,  so  besitzt  das  Schiff  also 
liehen  Stockwerke  von  4,29  bis  l'.H'.i  l.pzw.  l',44  m  Höhe,  uud  die  voll- 
standige  Tiefe  von  der  Oberkante  der  Kielplatte  bi»  zur  Oberkante  des 
durch  das  Sonnendeck  hindurchgehenden  Raucbsalons  mil'st  22,H>5  in, 
was  ungefähr  einem  grnfseti  vierstöckigen  Wohnhaus  entsprechen  wird. 


Auf  dem  Sonnendeck,  dessen  Deckplankcn  ans  Oregon  pine  von 
5l)  mm  Dicke  bestehen,  wurden  an  den  freien  Plätzen  zn  beiden  Seiten 
die  Rettungsboote  aufgehängt,  von  denen  IS  Francis-Patentboote 
9,185  m  lang,  2,71  m  breit  und  1,07  in  tief,  zwei  Boote  7,99  m  lang, 
2,3*5  m  breit  und  0,98  m  tief,  acht  Halbklapplmote  aber  7,95  m  lang, 
2,485  m  breit  und  in  zusammengeklapptem  Zustande  0,65  m  tief  sind. 
Um  diesell>en  ins  Wasser  zu  lassen  und  wieder  zu  heben,  zu  „heilten", 

sind  auf  dem  Sonnen- 
deck vier  starke  Dampf- 
winden an  verschiedenen 
Stellen  vorgesehen.  Vorn 
vor  dem  ersten  Schorn- 
stein bis  zur  Baok  ist 
das  Deck  unterbrochen, 
ebenso  blieb  ein  Teil  de« 
Hinterschiffs  frei.  Aufscr 
durch  die  B.mte  erhält 
dieses  Deck,  wie  der  in 
Fig.    170  dargestellte 

Blick  vom  Achterdeck 
aus  zeigt,  sein  charakte- 
rislischcsAusscbendurch 
die  grofsc  Menge  von 
Ventilatoren,  welche  die 
frische  kräftige  Seeluft 
teil«  mit  Hilfe  des  natür- 
lichen Zugs,  teils  durch 
elektrische  Lüftung  nach 
allen  Teilen  des  Schiffes 
vermitteln.  Vorn  auf 
dem  Sonnendeck  direkt 
vor  dem  ersten  der  vier 
mächtigen  Schornsteine 
befinden  lieb  die  Wohn- 
räume des  Kapitäns,  die 
aus  einem  Schlafzimmer 
mit  Bad  und  Klosett  *o- 
wie  aus  einem  mit  be- 
haglichem Geschmack 
ausgestatteten  Salon 
nebst   einem  kleineren 

Reservezimmcr  be- 
stehen. (?ber  diese 
Räume  hinweg  und  nach 
beiden  Seiten  hin  um 
ein  weniges  über  das 
Sonnendeck  ausladend, 
erstreckt  sich  die  Kom- 
mandobrücke, auf  der 
sich  baekhord  das  Kar- 
tenhäuschen und  nach 
dem  Heck  zu  das  in 
1  ig  Iii  wiedergegebene, 
ebenso  geräumige  wie 
praktisch  angelegte  und 
mit  allen  Hilfsmitteln 
der  modernen  (Naviga- 
tionskunde  ausgerüstete 
Steuerbaus  erhebt.  I'm 
den  zweiten  Schornstein 
sind  die  Bäume  für  die 
Offiziere  des  Schiffs  und 
den  I.ootsen  gelagert, 
und  zwar  vor  demselben 
die  Bäder  und  Klosetts, 
dahinter  aber  die  be- 
•|uem  und  komfortabel 
ausgestatteten  sechs 
Kammern.  Diesen  gegen- 
über liegt  ein  Wiener 
('*(•■  für  Nirhtranrher,  eine  auf  unseren  lizeatiduiiipferu  vollständig 
neue,  darum  aber  den  Keiseudeu  sicher  um  so  willkommenere  Hin- 
richtung, demselben  entspricht  auf  dem  Hinterschiff  noch  ein  zweites 
für  Raucher  bestimmtes  Oaf-.  Beide  Bäume  sind  elegant  und  traulich 
ausgestattet,  und  gern  wird  der  Passagier  I.  Klasse  hier  seinen  Mokka 
schlürfen,  bei  schönem  Wetter  auch  an  den  auf  dem  freien  Platze  vor 
dem  vorderen  Cafe  aufgestellten  Tischen,  von  denen  aus  sein  Blick 
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weithin  Uber  die  unendliche  Ebene  des  Meeres  schweifen  kauu;  das 
hintere  L'afr  aber  ist,  wie  Fig.  172  zeigt,  nach  dem  Heck  za  lauben- 
artig ausgebaut  und  bietet  selbst  bei  unfreundlichem  Wetter  einen 
lauschigen  Aufenthalt,  von  dem  aus  der  Cafebesucher  die  auf  dem 
geräumigen  Vorplätze  arrangierten  Spiele  mit  Muhe  beobachten  kann. 
Die  Ful'sböden  beider  Cafes  sind  ebenso  wie  die  fast  aller  aadereu 
Gesollschaf tsraume  erster  Klasse,  mit  mosaikartig  zusammengesetzten 
verschiedenfarbigen  Vlatten  ana  Gummi  belegt,  wodurch  nicht  nur  den 
Raninen  ein  elegant  wirkender  Schmuck,  sondern  den  Fahrgästen  auch 
ein  sicherer  Halt  gegeben  wurde ,  der  sie  besonders  bei  hohem  See- 
gange davor  bewahrt  auszugleiten.  Praktisch  ist  dieser  Fußboden- 
belag auch  deshalb,  weil  schadhaft  gewordene  Stellen  leicht  and  ohne 
besondere  Kosten  ausgewechselt  werden  können.  Erwähnt  sei  noch, 
dafs  in  und  an  das  hintere  Cafo  ein  Raum  für  drahtlose  Telegrapbie 
nach  dem  System  Marconi  eingebaut  ist,  wahrend  sich  am  hinter- 
sten Ende  des  Sonnendecks  das  Fernspreohhan*  befindet,  das  mit  der 
Kommandobrücke  in  unmittelbarer  Verbindung  steht,  wie  Oberhaupt 
die  Hefeblsübcrtragung  von  letzterer  nach  überallhin,  besonders  nach 
den  Maschinen,  Steuer-  und  Mannschaftsräumen  und  die  Sigualuber- 
mittlnng  elektrisch  in  der  vollkommensten  Weise  unter  Verwendung 
der  moderosten  Apparate  ausgeführt  wird,  wobei  nicht  eine  durch  alle 
Räume  des  Schiffes  verzweigte,  vorzüglich  funktionierndv  Feucrmclde- 
anlage  und  eine  Alarmanlage  für  Feucrloscbzweckc  vergessen  werden 
darf. 


zusammen  betrieben,  dafs  für  jede  Linie  das  Dampfermaterial  von 
den  Gesellschaften  gemeinsam  gestellt  wurde,  wobei  jedoch  verein- 
bart war,  dafs  die  eigentliche  Betriebsleitung  bei  der  Rcichspost- 
dumpfcrlinie  in  den  Händen  des  Norddeutsche»  Lloyd,  bei  der  Fracht- 
dampferlinie  in  denen  der  Hamburg-Amerika-Linie  liegen  sollte.  Diese 
Regelung  hat  sieh  in  der  l'raxis  nicht  vollkommen  bewährt,  da  sie 
|  der  einzelneu  Gesellschaft  nicht  die  in  Anbetracht  der  eigenartigen 
Verhältnisse  des  ostasiatisehen  Verkehrs  besonders  notwendige  Be- 
wegungsfreiheit hinsichtlich  der  Verwendung  ihres  Dampfermaterials 
ermöglichte.  Es  ist  deshalb  nunmehr  vereinbart  worden,  dafs  künftig 
der  Norddeutsche  Lloyd  ausschließlich  die  Dampfer  der 
Rvichspostdampferlinie    und    die  Hamburg-Amerika- 
Linie  aussen  lic  fsl  i  c  h  die  Dampfer  der  Frachtlinie  stellt. 
In  den  getroffenen  Abreden  ist  dafür  gesorgt ,  dafs  die  bisherige 
Interessengemeinschaft  der  beiden  Reedereien  in  bezog  auf  den  ost- 
asiatisehen Dienst,  wenngleieb  in  wesentlich  veränderter  Form,  auch 
ferner  fortbesteht,  und  eine  Konkurrenz  oder  ein  Antagonismus  zwi- 
schen der  Reichspostlinie  und  der  F'raehtlinie  ausgeschlossen  wird. 
Zur  Durchführung  der  Vereinbarung  wird  der  bisher  zur  Flott«  der 
Hamburg -Amerika- Linie  gehörende  Reicbapostdampfer  „Kiautsehou" 
in  das  Eigentum  des  Norddeutschen  Lloyd  übergehen,  während  die 
fünf  Lloyddampfer  „Bamberg",   „Stolberg",   „Königsberg",  „Straf*. 
bürg"  und  „Nürnberg"  von  der  Hamburg-Amcnka-Linie  erworben 
werden.  Der  Reichspostdmnpfer  „Hambarg"  verbleibt  im  BeBitze  der 
Hamburg-  Amerika -Linie,  wird  aber  künftig  im 
nordatlantischen  Dienst  Verwendung  finden.   Es  ist 
au  hoffen,  dafs  diese  Neuregelung  sich  für  beide 
Zweige  des  ostasiatisehen  Dienstes  iu  gleicherweise 
nutzbringend  erweisen  wird,  da  sie  die  Gesell- 
schaften in  den  Stand  setzt,  ihr  Dampfermaterial 
unter  Berücksichtigung  der  jeweiligen  l'niBtande 
bestmöglichst  auszunutzen. 


Hf  Itl.    .'„„■-  ror  4rm  llVr«c  Cafi. 

Überhaupt  ist  für  die  Sicherheit  des  Lebens  der  Passagiere  iu  her- 
vorragender Weise  Sorge  getragen.  Abircschen  davon,  dafs  der  wasser- 
dichte Doppelboden  und  die  vortreffliche  Schotteneinteilung  es  ermög- 
lichen, das  etwa  durch  ein  Leck  eindringende  Wasser  zu  isolieren, 
sind  noch  17  machtige  Ibimpfpumpen  Vorhunden,  welche  die  Aufgabe 
haben,  etwa  doch  noch  eindringendes  Wasser  zu  beseitigen,  wobei  sie 
stündlich  irHtKj  ahm  Wasser  bewältigen  können.  Und  gegen  Feuers- 
gefahr ist  ein  weitverzweigtes,  über  alle  Schiffsräume  sich  erstrecken- 
des RohrBVstem  von  hinreichender  Grülse  vorhanden,  dessen  stets  zu- 
gängliche Stutzen  nebst  Schlaucbansehlüsseti  mit  besonderen  Pumpen 
iu  Verbindung  stehen  und  so  zusammen  mit  den  ebenfalls  über  das 
ganze  Schiff  verzweigten,  von  den  Kesseln  gespeisten  Daropfrohren  stän- 
dig in  Bereitschaft  stehen,  um  bei  der  geringsten  Urfahr  sofort  in 
Funktion  zu  treten. 

Um  die  Möglichkeil  eines  Brandes  aber  auf  das  geringste  Mals 
zu  beschränken,  wird  nicht  nur  die  von  der  Union  Elektrizitäts- 
Gcsellschaft  in  Berlin  hergestellte  Beleuchtungsanlage,  die  rund  *27<M) 
Glühlampen  zu  2j  Kerzen  in  allen  Räumen  umfarst,  elektrisch  ge- 
speist, sondern  es  sind  sogar  elektrische  Zigiirrenanzuuder  in  den 
Rauchzimmern  und  elektrische  Brennscherenapparate  in  den  Schlaf- 
räumen  l.  und  II.  Klasse  vorhanden.  (Scblufs  folgt.! 


Neuregelung  des  ostusiatischtMi  Dienst«1* 

der  Hamburg -Amerika -Linie  und  des  Norddeutschen  Lloyd. 

Die  in  den  letzten  Wochen  zwischen  der  Hamburg- Amerika -Linie 
und  drin  Norddeutscheu  Lloyd  gepflogenen  Verhandlungen  haben,  wie 
die  „Allgsm,  Schiffahrts-Ztg."  erfährt,  aul'ser  zu  der  beiderseitigen  be- 
friedigenden Erledigung  verschiedener  anderer  Fragen ,  auch  zu  einer 
Neuregelung  des  ostasiatisehen  Dienstes  geführt.  Letzterer 
besteht  bekanntlich  aus  der  Reichspoitiluinpferliiiie,  auf  der  alle  1  1  Tagt 
ein  Schiff  abwechselnd  von  Hamburg  und  von  Hrnoco  expediert  wird, 
und  der  Fraehtdampferlinie,  die  monatlich  drei  Imb  vier  Expeditionen 
nach  dem  fernen  Osten  ausführt.  Beide  Linien  wurden  bisher  von  der 
ILirolmrg-Arneriku-l.inic  und  dem  Norddeutschen  Lloyd  in  der  Weise 


Sperre  der  mirkisrhen  Wasserstraßen.  Um- 
fangreiche Schiffahrt  »sperre  u  traten  auf  den  mlrkl- 
e<  b'ti  Waaserstrafsen  in  diesem  Winter  in  Kraft.  Laut 
Anordnung  des  Regierungeprkeldentoo  Sil  Potadsm  wer- 
den für  Schiffahrt  and  Flüfeerel  gesperrt:  vom  )..1anusr 
bis  1.  Marz  1904  dl«  Havel- Od« r-W aeaeratrafse  von 
Pinnow  bis  Lipp«,  die  obere  Havel -Waeeerstrafae  von 
l. leben»  aide  bis  nur  Sehlens»  BleohofsKerdsr  eln- 
seblicfaUcki,  der  vferbelltti-Ksnsl  vom  Finow-Kanal  bis 
zur  Schleuse  Rösenbeck  slnecbllefellrb ;  1a  der  Spreo- 
OderW aaierstrafse  die  drei  Schleusen  b*l  Fllrsteobers; 
a.  0.:  der  tble-Kanal  vom  Flauer  Kanal  bis  zur  Schleuse 
Bergiow  einschließlich :  der  Flauer  Kanal,  Jedoch  nur 
für  Schifte  ood  Flofse,  die  Uber  4b  m  lang  und  7,70  m 
brslt  sind;  vom  l.  bis  IrS.  Januar  1904  der  Filedrleh 
Wilhelm-Kanal,  vom  1.  Januar  bis  1.  Februar  ISO*  die 
Schleus«  tu  Kersdorf,  Fürstenwslde,  Grofse  Trinke  und 
Weruadorf  In  der  Spree-Uder-  Wasaerstrsfee.  AoJserdem 
wird  die  Vorstadtscblenee  za  Brandenburg  a  H.  auf 
vier  Wochen  gesperrt,  fslls  auf  der  unteren  Havel. 
Wasserstrafs«  Glsstsnd  von  längerer  Dauer  eintritt. 
Königsbcrger  Seekunal.  Kürzlich  Ist  der  Darchetlcb  dareh  die 
Kanal-Mole  hei  PUlau,  der  den  Flllaaer  Vorhafen  mit  dem  Stekeoel  ver 
bindet,  dam  freien  Verkehr  Übergeben  worden.  Damit  Ist  der  Künlgsberger 
Seekaoal  auch  In  seinem  letzten  Teile  vollendet. 

Die  HaapthäTen  der  Welt.  Das  statistische  Amt  von  Antwerpen 
hst  jüngst  eine  grofse  Arbeil  vollendet,  worin  die  ScblnVbawegnng  In  den 
Hanptbäfen  der  ganzen  Erde  berechnet  worden  lat.  Ks  sind  (SU  Seehäfen 
aller  Breiten  In  Betracht  gezogen.  „Stangene  Verkebreztg."  gibt  nach  dem 
„Houvement  Geographien«"  die  hauptsächlichsten  Zsblen  wieder.  Zunächst 
werden  ül  Ilifen  genannt,  deren  jährliche  ScblAVbewegung  den  betrag  von 
II  Hill,  t  ubersteigt.  An  ihrer  Spitze  steht  London  mit  101770»»  t,  den 
zweiten  Rang  nimmt  weder  eine  europäische  noch,  wie  man  vielleicht  denken 
könnte,  eine  amerikanische  Stadt  ein,  sondern  Honkong  mit  »bOSCHCi  t.  Dann 
folgt  New  York  mit  HB8'27i',7  nnd  Hsmburg  mit  8«S9U00  t.  Falls  die  Be- 
rechnung des  genannten  Burraa*  nicht  von  Lokalpatriotlsmiu  beeinrlufat 
gewesen  lat,  wurde  Antwerpen  in  seinem  SehiftVverkehr  nur  wenig  hinter 
Hamburg  zurückstehen,  da  für  den  belgischen  Hafen  842b  IU7  t  verxetcb.net 
werden.  Recht  erheblich  ist  bereits  der  Abatsnd  der  nächsten  wichtigen 
Hafen,  nüiaueh  Liverpool  mit  «843  »00  und  Rotterdam  mit  «MG473  t. 
Zwischen  4  und  b  Mlll.  t  haben  der  Reihe  nach  Shanghai,  Marseille,  Genua 
und  Kapstadt  aufzuweisen;  zwischen  »  und  4  Hill.  Lissabon,  Buenos  Airep, 
Kopenhagen  ond  Algler.  Bremen  steht  sn  aechzehnter  Stelle  mit  2H84410, 
dann  folgen  welter  mit  mehr  ala  2  Hill,  t  Melbourne,  Sldney,  Aletaudria, 
Barcelona,  Savsnnab.  Le  Havre.  Trlest  und  Yokohama.  Die  Liste  der  llkfrn 
mit  oioem  Schiffsverkehr  von  1-fSMill  t  umfafst  SO  Namen.  An  der  Spitze 
Staat  der  jspsnischa  Hafen  Nagasaki,  dann  folgen  Flame.  Philadelphia. 
Amsterdam.  Durban,  Rio  de  Janeiro,  Dilnklrchen,  Uothenburg.  Montreal, 
Odeaas,  Valparaiso,  Venedig.  Kronstadt,  Vera-Cruz,  Kalkutta.  Bombay.  ItiRa, 
San  Franclao»,  Itnrdeanv,  Tamplco.  Diese  Ziffern  sind  allerdings  nicht  dazu 
bestimmt,  die  heutige  Rangfolge  darzustellen,  sondern  den  Durchschnitt,  der 
sich  aus  der  Kntwlckelung  seit  dem  Jahr  1N&0  ergeben  hat. 
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Eisenbahnen. 

Sibiriens  Schnell-  und  Luxuszfige. 

Die  endlosen  Entfernungen ,  welche  der  die  Sibirische  Bahn  be- 
nutzende Reisende  durch  unwirtliche,  fast  «11er  Kultur  U»re  Linder  zu- 
rücklegen muh,  zwingen  die  Bahuverwaltuug  dafür  iu  sorgen,  daß  jene 
Strecken  nicht  nur  mit  einer  möglichst  gesteigerten  Geschwindigkeit 
durchfahren  werden,  sundern  auch  dal*  dem  Reitenden  auf  den  Zügen 
selbst  jede  erdenkliche  Bequemlichkeit,  ja  jeder  angiiogige  Luxus  ge- 
boten wird.  Die  Folge  derartiger  Erwägungen  war  ein  Abkommen 
der  russischen  Regierung  mit  der  Internationalen  Soblafwagengesell- 
aehaft,  durch  das  im  wesentlichen  folgende  Anordnungen  festgesetzt 
wurden. 

Die  Anzahl  der  bisher  verkehrenden  Schnellzüge  kann  erhöht 
werden,  und  zwar  in  diesem  Jahre  bis  auf  fünf  Zugpaare  wöchentlich, 
von  denen  die  Schlafwageogesellschafl  zwei  organisiert,  und  vom  1.  Juli 
1913t  an  auf  sieben  Paare,  von  denen  drei  auf  die  Gesellschaft  ent- 
fallen. Der  Normalbestand  dieser  Züge  ist  folgender:  ein  Gepäck- 
wagen ,  ein  Salou-  und  Speisewagen,  zwei  Wagen  erster  Klasse  und 
zwei  Wagen  zweiter  Klasse.  Außerdem  muß  die  Gesellschaft  vom 
1.  Juli  l'.HITi  au,  falls  die  Regierung  es  verlangt,  Luxuszüge  verkehren 
lassen,  deren  Bestand  sich  von  dem  der  Schnellzüge  dadurch  unterscheidet, 
daß  die  beiden  Wagen  zweiter  Klasse  durch  solche  erster  Klasse  er- 
setzt werden;  die  Geschwindigkeit  der  Luxuszüge  ist  eine  größere 
als  die  der  Schnellzüge,  und  zwar  betrügt  die  Steigerung  Vi  Stunden 
für  die  Strecke  Moakau-Irkntsk.  Die  Regierung  kann  von  der  Gesell- 
schaft eine  Vermehrung  der  Luxuszüge  verlangen;  sobald  die  Zahl  der- 
selben sieben  Paare  pro  Woche  erreicht  hat,  besitzt  die  Gesellschaft 
nicht  mehr  das  Recht ,  Sehnellzüge  abzulassen ,  vielmehr  steht  dies 
dann  nur  noch  deu  Staatabahnen  zu.  Aber,  die  Genehmigung  der 
Regierang  vorausgesetzt,  die  Gesellschaft  darf  auch  schon  früher  die 
Zahl  ihrer  Schnellzüge  einschränken. 

r  ührt  die  Regierung  ihre  Schnellzüge  ostwärts  über  Irkutsk  hinaus, 
so  muß  auch  die  Gesellschaft  ihre  Schnell-  und  Luxuszüge  weiter 
nach  Osten  gehen  lassen ,  ev.  bis  Wladiwostok  oder  bis  zu  den  End- 
stationen der  Chinesischen  Ostbahn,  doch  dürfen  nicht  mehr  als 
tiOOO  Werst  ohne  Wechsel  des  Zugmaterials,  d.  h.  ohne  die  Passagiere 
umzusetzen,  durchfahren  werden.  Der  Punkt  des  Wechsels  wird  von 
der  Regierung  in  Gemeinschaft  mit  der  Gesellschaft  bestimmt. 

Für  Fahrten  iu  den  Zügen  der  Schlafwagengesellsohaft  wird  die 
tarifmäßige  Zahlung  liebst  der  staatlichen  Steuer  und  dem  üblichen 
Zuschlage  für  Schnelligkeit  erhoben,  außerdem  alter  noch  eine  Zu- 
sohlagszahlung  zu  Gunsten  der  Gesellschaft.  Diese  Zuschlagszahlung 
ist  folgendermaßen  zu  berechnen:  1)  in  Schnellzügen  0,5  Kopeken  pro 
Werst  in  der  ersten  und  U,l  Kop.  pro  Werst  in  der  zweiten  Klasse, 
doch  in  jedem  Einzelfalle  nicht  weniger  als  '_'  Rubel  5<i  Kop.  für  jeden 
Passagier,  und  2)  in  Luxuszügen  1,2  Kop.  pro  Werst  und  Passagier, 
wobei  das  Minimum  5  Rubel  beträgt. 

Von  der  Gebühr  für  das  Gepäck  fallen  25"'.  (nach  vorherigem 
Abzüge  der  Staalssteuer»  der  Sohlafwagengesellschaft  r.u. 

Die  Preiskurauls  der  Speisewagen  müssen  von  der  Hahnverwaltung 
bestätigt  werden.  Speisewagen  können  übrigens  auch  in  gewöhnliche 
Passagierzüge  eingefügt  werden.  In  jedem  Falle  haben  sie  mindestens 
von  h  I  hr  früh  bis  10  l'hr  abends  zum  Bestaude  des  Zuges  zu  gehören. 

Schließlich  sei  zur  Ergänzung  noch  erwähnt,  dafs  durch  das  Ab- 
kommen festgesetzt  wird ,  dafs  die  Wagen  der  (•esellsohaft  aus 
russischem  Material  herzustellen  sind.  Nur  wenu  einzelne  Teile  in 
Rußland  nicht  angefertigt  werden  können,  dürfen  sie  aus  dem  Auslände 
verschrieben  werden,  doch  ist  in  jedem  Einzelfalle  die  Erlaubnis  der 
Regierung  einzuholen.  Wenn  die  Gesellschaft  diese  Bedingungen  nicht 
erfüllt ,  s»  unterliegt  sie  einer  Buße  in  Hohe  des  Fabrikpreises  des 
aus  dem  Auslande  bezogenen  Materials  oder  Gegenstandes. 


Die  Frue  einer  Nemreslallimir  der  PersonenUrirc  gelangte  dar 

Zettsehrirl  „Handel  und  Gewerbe-'  zufolge  Im  Ausschüsse  de«  deutschen 
Handelet»*»«  am  3.  d.  M.  xur  Erörterung.  Der  Aueachufa  sprach  sich  hierbei 
mit  überwiegender  Mehrheit  fdr  folgende  Vorschlage  sus:  l.  Ermäßigung 
der  PreUe  für  einfache  Fahrkarten  auf  die  Hälfte  der  jetzt  iu  Preu/een  für 
gewöhnlich«  Rdckfsbrkarten  gültigen  Prelae  —  unbeschadet  der  beateben, 
den  besonderen  Vergünstigungen  mit  Ausnahme  derjenigen  fdr  gewöhnliche 
Rückfahrkarten,  feste  Rundreleakarton  und  zusummenatellbare  Fahrschein- 
heft«; lt.  Reaeitignng  der  Zuschläge  fdr  Benutiung  der  Schnellzüge;  .1.  Hei- 
bebaltnug  der  gewöhnlichen  Rückfahrkarten  und  zuasmmenatellbaren  Fahr, 
acbelnbefte  ohne  Preisenaäfslg  ung:  *  Einführung  dea  Freigenicks  von  kg 
und  GMnhstslInag  der  Gspackfracbtsätz«  iu  ganz  Deutschland:  6.  Belb* 
hsltung  der  IV.  Wageoklsss«. 

Elprefcing  St.  Petersburg- YMen-N  Ii . !••<  annea.  ■  der  Zelt  vom 
18  Oktober  bis   Ende  April  l!K)t  verkehrt  zwischen  St.  Petersburg  und 

tuugca  wieder  wöchentlich  zweimal  «In  Evprefszug  mit  Schlafwagen  and 
Speisewagen  (letzterer  nur  «wischen  St.  Petersburg  und  Qranlca,  ferner 
•VUcbM  Wien  Njrdbsbuhof  und  Cannea».  Die  Reisedauer  beträgt  von  Wien 
Xordbahnhof  nach  9t.  Petersburg  »7  Standen  49  Min  .  von  Cannes  nach  St. 
Petersburg  70  Stunden  »7  Mio  .  von  St  Petersburg  nseh  Wien  Nordbahnhof 
SS  Stunden  31  Min.,  von  8t  Petersburg  nach  Cannes  N  Stunden  tl  Min. 
Von  Wl»n  Sülbahnhof  nsoh  Cannes  uad  umgekehrt  wird  der  Ksprefszng 
täglich  abgelassen. 


tletstriscbt  Bahnen. 

Die  Gefährlichkeit  elektrischer  Bahnen  bei 
Kntgleisungen. 

Eigenartige  Erscheinungen  hat  man  gelegentlich  in  den  Vereinig- 
ten Staaten  mit  sehr  hohen  Betriebsspannungen  für  elek- 
trische Lokomotiven  gemacht.  Wenn  ein  derartiges  Fahrzeug 
I  in  normaler  Weise  auf  gut  leitenden  Fnhrschienen  läuft,  so  wird  die 
Rücklcitung  des  Stromes  iu  so  vollkommener  Weise  vor  sich  geben, 
dafs  merkliche  Spannungsdiffereuzen  zwischen  den  geerdeten  strom- 
führenden Teilen  der  Lokomotive  einerseits  und  dem  umliegenden 
Erdreich  andererseits  kaum  aultreten  können. 

Bereits  bei  unserer  gebräuchlichen  Betriebsspannung  von  fit  10  V 
gibt  es  jedoch  mitunter  empfindliche  Schläge ,  wenn  die  Räder  auf 
Stellen  kommen,  wo  der  Sandstreuer  stark  gearbeitet  hat,  so  daß  der 
glatte  Stromübergang  von  Rad  zu  Schiene  eine  Unterbrechung  erfährt. 

Bei  Entgleisungen  wird  sogar  eine  Spannungsdifferenz  von 
100  und  mehr  Volt  eintreten  können.  Das  Wagenpersonal  kennt 
diese  Gefahren  und  hütet  sioh  davor;  die  Angelegenheit  ist  aber  auch 
für  das  Publikum  von  Bedeutung,  denn  mit  den  Rädern  stehen  ja 
sämtliche  anderen  Metallteile  dea  Wagens  in  Verbindung,  so  daß  iu 
solchen  Fällen  auch  jemand,  der  ahnungslos  den  Handgriff  umfaßt, 
um  auszusteigen,  einen  Schlag  erhält. 

Grundsätzlich  sollte  daher  auch  das  Publikum  bei  vollkommen 
entgleisten  Fahrzeugen  beim  Ein-  und  Aussteigen  in  gewöhnliche 
Straßenbahnwagen  Vorsicht  auwenden,  sofern  die  Stromabnehmer- 
stange  nooh  an  der  Oberleitung  anliegt.  Immerhin  ist  die  Gefahr 
bei  unseren  Spannungeu  verhältnismäßig  gering;  dagegen  haben  sich 
an  einigen  amerikanischen  Hochspannungsliahnen  Erscheinungen  gezeigt, 
welche  rocht  bedenklioh  waren. 

Man  wird  in  der  Praxis  die  Sandstreuer  schwerlich  entbehren 
können,  wie  das  von  der  amerikanischen  Presse  anläßlich  solcher  Fälle 
verlangt  wird  ;  eine  sorgfältige  Isolierung  der  Hochspannungslokomotive 
vom  folgenden  Zuge  erscheint  jedoch,  wenn  irgend  durchführbar,  als 
eine  mit  Recht  zu  verlangende  Schutzmafsregel.  Im  übrigen  liegt, 
wie  die  „III.  Zeitachr.  für  Klein-  und  Straßen!»."  mit  Recht  bemerkt, 
eine  Warnung  des  Publikums  vor  der  vorläufig  noch  wenig  bekannten 
Gefahr  im  allgemeinen  Interesse. 

Die  Veranclisfnbrten  der  StudlengescIUchnft  für  elektrische 
Schnellbahnen,  die  In  den  letzten  Tagen  vorgenommen  wurden,  dienten 
aar  Ergänzung  der  bisher  gewonnenen  Meferesultste  für  verschieden»  Fabr. 
gsschwlnllgkeiten,  Insbesondere  auch  zu  Bremsversuchen  und  snr  Fest- 
stellung dar  Brems  wage.    Daneben  wurden  auch  Interessant*  Zn  g  kraft  - 

I  versuche  angestellt,  um  den  Nachweis  zu  führen,  dafs  die  elektrische 
Einrichtung  der  beiden  Scbnellmoturen  lmetsnd*  ist,  sutaer  dem  Eigenge- 

I  erlebt  such  noch  Anbängewagen  fortzubewegen.  Schon  Im  vergsngenen 
Jahr*  gelang  ea  auf  der  MiUtärbabnetrecke,  angehängte  D-Zagwagen  Im  Ge- 
wicht  von  etwa  88  l  mit  einer  Oeachwlndlgkelt  von  120  km  pro  Stunde  be- 
quem  zu  sieben.  Das  Anfahren  kann  natürlich  bei  dieser  Lelatung  nicht  ao 
schnall  erfolgen,  als  wenn  der  Schnellmotor  allein  fuhr,  es  nahm  dsher  einen 
längeren  Anfahrweg  In  Anspruch,  der  bis  6  km  betrug,  ehe  der  Schnellzug 
dl«  beabsichtigte  Fahrgeschwindigkeit  von  IM  km  erreicht  hatte.  Schon 
diese  Leistung  darf  als  eine  ganz  sufaergswiihnllche  botrsehlet  werden, 
denn  aie  entspricht  einem  Krsftaafwsnd  von  weit  Uber  1000  PS:  Dies« 
Leistungen  wurden  In  den  letzten  Tsgen  nach  bedeutend  übe rt rollen.  Die 
Schnell  motu  reu  und  zwar  sowohl  der  Siemens-  wie  der  A.  K.  O. -Wegen  be- 
förderten einen  ssohsschslgen  Schlafwagen  der  freufslschen  Staats, 
bshn  mit  einer  Geschwindigkeit  von  1B0  km  In  der  Stunde.  Mit  einer  sol- 
chen Geschwindigkeit  ist  «In  Gewicht  von  130  t  -  2tiO0  Ztr.  —  soviel  wiegt 
der  aus  Motor  und  Anbäagewagsn  bestehend«  Zug  —  bisher  noch  auf  keiner 
Eisenbahn  der  Welt  befördert  worden. 

Die  elektrische  Srhaellbaha  Brüssel-Antwerpen  scheint  Tat- 
sache zu  werden.  Dar  belgische  Flnsnzler  Kmpeint,  der  den  Bau  der  Bahn  plant, 
bat,  wl»  eine  Berliner  Korrespondenz  zu  melden  weir«,  an  den  Probefahrten 
der  elektrischen  Schnellbahn  Zossen -Marlenfeld«  teilgenommen.  Deutsche 
ElektrlzlUtsgeaelleohaften  haben,  wie  dieselbe  Korrespondenz  mittelen  kann, 
darauf  bezügliche  Projekte  bereits  eingereicht.  I>1»  Auaführung  d»r  «tws 
40  km  langen  Strecke  wird  etwa  10  MIU.  fres.  erfordern. 

Motor« u.  iL  mit  einem  Bedlenangamann.  Dl» elektrische  strafsen- 
I  bshn  ia  Soutbport  besitzt  Motorwagen,  bei  denen  der  Wagenführer  gleich- 
zeitig auch  das  Amt  eines  Kondukteurs  verslebt.    Dl«  Wegen  sind  vier- 
räderig.  haben  fdr  30  Personen  Raum  und  wiegen  4'.'t  t.    Der  Zngang  zum 
I  Wagen  Ist  snf  der  Plattform  des  Motorftlbrer» ,  dsr  zweite  Zngang  am  ent- 
geg«nges«tzt»n   Wsgenonde    ist    versperrt.     Dl*  einsteigenden  Passagiere 
|   warfen  den  Fahrprela  In  eine  Büchse;  um  In  das  Wsgeninnere  zu  gelangen, 
mufs  eine  den  Zugang  versperrend«  Stsng»  gehoben  werden.    Beim  Heben 
derselben  wird  der  Strom  unterbrochen  und  die  elektrischen  Bramsen  In 
Tätigkeit  gesellt,  «o  dafs  der  Wagen  zum  Stillstand  gebracht  wird.    Er  kann 
nicht  trüber  in  Bewegung  gesetzt  werden,  bevor  nicht  dl«  Wagentür  ge- 
schlossen Ist, 

Dies*  Motorwagen  eignen  sich ,  wie  dl«  ..Zeltschr.  für  Klektrot."  dem 
I   englischen  Facbblatte  "The  Electr."  entnimmt,  beaondera  für  Linien  mit  zu- 
I  meist  sehr  achwachem  und  nnr  zeitweis»  starkem  Verkehr.    Die  Wagen  in 
j  Sonthport  alnd  mit  Brush -Motoren  ensgeatattet;   dsa  Reguliersystem  ge- 
stattet die  Rückgewinnung  der  Energie  beim  Bremsen  und  bei  Talfahrt  Bei 
einem  Strompreis  von  20  b  pro  1  KW  Std.  haben  Bich  Betriebskosten  pro 
Wagenmelle  auf  li'-'.S  h  gestellt ;  der  Knergteverbranch  pro  Wsgenmeile  h». 
trug  0,2H  KW. 
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Post-,  Telegraphen-  and  fewprecbwew. 

Die  elektrische  Strahlentelegraphie. 

(Sin  neues  System  der  drahtlosen  Telepraphie.) 

Den  bekannten  Systemen  der  Kunkentelegraphie  haften  sämtlich 
drei  grofse  Mängel  an,  die  verhindern,  dah  die  drahtlose  Telegraphie 
zu  einem  für  (icschäftazwecke  nnd  für  die  Kriegsbedürfnisse  wirklich 
brauchbaren  Verkehrsmittel  werde.  Diese  Mängel  sind  folgende:  es 
ist  unmöglich  unbeeinfiuht  durch  andere  Ströme,  also  störungsfrei 
zu  arbeiten,  ferner  lassen  »ich  die  Telegramme  nicht  geheim  halten 
und  schliehlioh  int  man  nicht  in  der  Lage,  die  Herkunftsrichtung  der- 
selben sicher  zu  bestimmen. 

Mit  einem  neuen  eigenartigen  System  scheint  ea  nun  seinem  Kr- 
linder  Dr.  Rudolf  Blochmann  gelungen  zu  sein,  die  aufgeführten 
Mängel  zu  beseitigen,  allerdings,  indem  er  dabei  die  Möglichkeit  preis- 
geben muhte,  auf  weite  Distanzen  hin  zu  telegraphieren.  In  einem 
auf  der  34.  Jahres  Versammlung  des  Deutschen  Nautischen  Vereins  in 
Berlin  gehaltenen,  später  im  Druck  erschienenen  Vortrage  (Verlag  von 
B.  (i.  Teubner  in  Leipzig»  gibt  ßlochmann  eine  Beschreibung  seines 
Systems,  der  wir  die  folgende»  Angaben  entnehmen. 

Blochmann  hat  seine  Apparate  der  Geberstatinn  nicht  mit  einer 
Antenne*)  verbunden,  weil  er  der  Meinuug  war,  dah  die  erwähnten 
Nachteile  mit  dem  Vorhandensein  der  Antenne  zusammenhängen.  Er 
setzte  deshalb  die  Apparate  in  eine  Kammer,  die  elektrisch -dunkel 
ist,  d.  h.  unzugänglich  für  elektrische  Strahlen,  wcshslb  sie  ans 
einem  hinreichend  starken  Metall  liestehen  muh.  An  einer  Stelle 
dieser  Kammer  verbleibt  eine  Öffnung,  die  mit  einem  linsenförmigen 
Körper  sus  einem  Material«  ausgefüllt  ist,  das  Dielektrikum  gensnnt 
wird,  weil  die  Klektrixität  in  form  elektrischer  Schwingungen  hin- 
durchgeht. Blochmann  hat  Paraffin  gewählt  und  aus  diesem  Linsen 
von  etwa  SO  cm  Durchmesser  hergestellt;  man  könnte  auch  (ilas  neh- 
men, nur  wäre  das  kostspieliger,  weil  so  eine  gläserne  Linse,  fUr  op- 
tische Zwecke  angefertigt,  allein  etwa  M  kostet. 

Die  Empfängerstation  ist  natürlich  auch  nicht  mit  einer  Antenne 
versehen,  sondern  muh  analog  in  einem  Kasten  eingebaut  werden, 
der  wiederum  eine  solche  Linse  aufweist,  die  ebenfalls  gewöhnlich 
SO  om  Durchmesser  hat.  Man  kann  ganz  kleine  Linsen  nicht  ver- 
wenden, weil  die  Längen  der  Wellen,  mit  welchen  Blocbniann  »rlieitet 
(etwa  20  cm),  uenn  sie  auch  wesentlich  kleiner  als  bei  Verwendung 
von  Antennen  waren,  doch  nach  Zentimetern ,  nicht  nach  Tausend- 
steln von  Millimetern  gemessen  werden  konnten,  wie  etwa  bei  den  { 
Lichtstrahlen. 

Im  Brennpunkt  auf  der  Seiidestation  befindet  sich  nnn  ein  Ra- 
diator, ein  Erzeuger  elektrischer  Strahlung,  auf  der  Empfängersta- 
tion aber  der  Detektor  für  elektrische  Strahlung.  Die  übrigen  Instru- 
mente brauchen  nicht  mit  in  die  elektrische  Dunkelkammer  zu  kommen, 
und  zwar  auf  beiden  Stationen  nicht. 

Die  Empfäugeratation  kauu  man  wohl  mit  einem  menschlichen 
Auge  vergleichen.  Hier  befindet  sich  ebenfalls  eine  Kammer  mit  elek- 
trisch undurchlässigen  Wänden  und  eine  Öffnung,  die  durch  eine  oder 
mehrere,  auf  dem  Wege  der  Strahlen  hintereinander  angeordnete  und 
verschiebbar,  für  elektrische  Strahlen  durchlässige  Linsen  abge- 
schlossen ist.  Diese  Öffnung  ist  selbst  wieder  durch  einen  Schieber 
oder  dergleichen  dicht  verschliehbar.  Auf  der  der  Linsennfftiuug 
gegenüber  liegenden  Wand  der  Kammer  sind  im  Innern  nebeneinander 
auf  einer  kugeligen  Fläche  eiue  Anzahl  von  Apparaten  angeordnet, 
die  das  Vorhandensein  elektrischer  Strahlung  anzuzeigen  gestatten, 
also  z.  B.  Bratily-Rohrc  mit  dein  erforderlicheu  Zubehör.  Die  ganze 
Kammer  ist  beweglich,  und,  wenn  es  sich  um  Signale  handelt,  die  in 
angenähert  horizontaler  Richtung  einlaufen,  um  eine  vertikale  Achse 
drehbar.  Nur  Strahlen,  welche  aus  einem  bestimmten,  vor  der  Kam-  j 
meri'iffnung  liegenden  Ranmwinkel  kommen,  werden  von  den  Branly- 
Rohren  nachgewiesen,  und  daraus,  welches  von  den  mehreren  Rohren 
in  Aktion  versetzt  wird,  kann  man  genauer  die  Richtung  bestimmen, 
aus  der  die  Strahlen  kommen.  Verbinduugsdrahte  übertragen  den 
ankommenden  Strom  nach  den  Begistricr-tScbreib-  oder  Hör- (Apparaten. 
Tin  liegen  oder  Sonnenstrahlen  abzuhalten,  wurde  eiue  Holzwaud, 
gefirnihte  Leinwand  (Hier  dergl.  vor  der  raraffinlinne  augebracht. 

Blochmann.  der  Gelegenheit  hatte,  ilie  Versuche,  die  er  mit  seinem 
System  in  Gemeinschaft  mit  der  Allgemeinen  Klektrizitätsgesellschaft  auf 
deren  Kabelwerk  in  Oberschoneweide  angestellt  hat,  dem  Geheimrat  Slaby 
nnd  einem  Vertreter  de»  Reichsmarincamts  vorzuführen,  versichert, 
dah  dabei  die  Möglichkeit  der  Erzielung  einer  Geheimhaltung  und 
Storungsfreiheit  in  einem  gegen  jetzt  wesentlich  verstärkten  Mahe 
durch  ins  l«*»tütigt  wurde,  ebenso  wie  die  Möglichkeit  einer  Riebtungs- 
bestiminung  der  einlullenden  Strahlen,  »eiche  nicht  zu  grob  ist  und 
daher  zur  tat  unehlichen  Kiclitiingsfeststelliing  dienen  kann,  andrerseits 
nicht  so  akkurat  ist,  dah  dadurch  das  Auffinden  der  anderen  Station 
und  damit  die  Einleitung  einer  telegraphischen  Verständigung  wesent- 
lich erschwert  werden  würde.  Der  Erfinder  hofft,  dereinst  auf  10  km 
hin  gerichtete  Strablcntclegramme  geheim  und  störungsfrei  «enden  tu 
können.    Er  erstrebt  dabei  nicht  einen  Ersatz  bestehender  Systeme, 

*i  DI*  Antennen  sind  bekanntlich  jene  an  Masten  oder  Schornsteinen 
u.  a.  w.  auch  In  dir  Luft  eroporgefuhrten  Krähte  «der  Drahtgcblldc,  dl<i  an 
der  OsbeT-  und  Empfangsstation  angebracht  werden,  nm  auf  der  (iehersta- 
Um  »Inen  gröfsereii  Anteil  dar  dort  erzeugten  elektrischen  strablangacnergle 
an  die  l'mgehung  kommen  za  lassen  und  auf  der  Enipfsogsstation  einen 
m<<gllrbst  grofsen  Teil  der  In  deren  (legend  anlangenden  Rtiergle  aufzu- 
fangen. 


sondern  eine  Ergänzung  derselben  herbeizuführen,  derart,  dah  er  für 
eine  drahtlose  Telegraphie  auf  mä  feige  Entfernungen  hin  die  drei  oben- 
erwähnten Vorteile  erreicht. 

Eine  solche  Ergänzung  ist  aber  für  den  Nahverkehr  mittels 
drahtloser  Telegraphie,  t.  B.  bei  der  Kahrt  mehrerer  Schiffe  im 
Geschwaderverbande  oder  in  engen,  stark  frequentierten  Schiffahrt- 
strahen ,  von  enormer  Wichtigkeit,  ja,  man  darf  sogar  sagen,  uner- 
lählich,  weil,  je  mehr  Verbreitung  die  drahtlose  Telegraphie,  d.  h. 
je  mehr  Schiffe  mit  solchen  Stationen  ausgerüstet  werden,  umaomehr 
mit  den  biaher  gebräuchlichen,  ausschliehlich  mit  Antennen  arbeiten- 
den Stationen  «ehr  bald  ein  geordneter  und  verständlich  bleibender 
Verkehr  zur  rnmoglichkeit  werden  muh.  Erfahrungen,  die  dies  be- 
weisen, liegen  sogar  schon  jetzt  zahlreich  vor. 

Das  Allen» ichtigate  für  die  Verwendung  diese«  System«  auf  Schiffen 
ist  aber,  dah  man  die  Richtung  bestimmen  kann,  aus  welcher  Tele- 
gramme oder  Zeichen  einlaufen  Das  ist  durchaus  in  jedem  Kalle 
möglich ,  wenn  man  beachtet,  dah  Blochmann  ja  gar  keine  anderen 
elektrischen  Apparate  verwendet ,  als  die  bisher  bekannten  Systeme. 
Man  kann  also  zu  «einen  Apparaten  such  jederzeit  eine  Antenne 
hinzufügen,  die  beliebig  je  nach  Bedarf  ab-  und  zugeschaltet  wer- 
den kann.  Ist  z.  B.  die  Antenne  au  der  Empfängerstation  an  die 
Blochmannschen  Apparate  angeschaltet  worden  und  bemerkt  man,  dah 
von  irgendwoher  ein  Telegramm  einläuft,  so  braucht  man  nur  unter 
Abschaltung  der  Antenne  das  elektrische  „Auge"  rotiereu  zu  lassen, 
und  es  wird  dann  bei  einer  gewissen  Stellung  dieses  elektrischen 
Angcs  der  darin  befindliche  Detektor  in  Tätigkeit  treten,  hei  allen 
anderen  Stellungen  aber  nicht.  Das  ist  aber  für  die  Schiffahrt  gerade 
von  der  grohten  Wichtigkeit. 


»nelnrlrbfnog  Dir  den  Fernsprechverkehr.     Eine  Zentral- 

battc-rie  für  den  Fernsprechverkehr  ist  vsrsurhswelse  sof  dem  Stadt, 
f  erneprechamt  Cherlottenburg  elogerlrbtet  worden.  F.a  bsndeit  sieb 
hierbei  tua  eine  Neuerung,  die,  weno  sie  sieh  bewihrea  rollte,  für  da«  ge- 
samte Fernsprecbwesen  von  weittragendster  Bedeutung  sein  würde.  Durch 
die  Schaffung  der  Zrntislhatterie  werden  die  bei  jedem  Apparat  In  den 
Wohnungen  angelegten  Klnaelbatterle  n  Überflüssig  gemacht.  Bisher 
sind  in  Charloltenburg  auf  dem  Versarbeirot  C00  Leitungen  an  die  Zentral, 
batterle  sogest  blossen.  Der  Voitell  de«  neuen  System«  liegt  für  die  Pest- 
Verwaltung  dsrln,  dsfs  der  Betrieb  wesentlich  billiger  ist  als  bei  Einzel, 
batterlen.  da  die  Beaufsichtigung  der  Leitungen  fast  (löslich  in  Fortfall 
kommt.  Ferner  ist  die  Verständigung  zwischen  den  veisrhledeorn  Teil, 
nehmeru  eine  bessere  nod  glelcbmiff  Igere,  ds  die  Zrntiellslrruig  ilne  rtsedige 
Beobachtung  der  Kiemente  ermöglicht,  und  ein  Veresgm  ausgeschlossen  Ist. 
Stronietorungen ,  die  durch  Korzacblufs  oder  Ihnlicbe  l'mstlnde  beibeige, 
führt  werden,  wurden  allerdinge  mit  einem  Male  sämtlich«  Leitungen  des 
Yermittlungssm'ee  aufaer  Betrieb  setzen.  Diese  Gefshr  wild  duicb  Anlage 
einer  awelteu  Zentialhatterle  beseitigt.  Im  Falle  eitej  Si  •mag  kann  inner- 
halb weniger  Sekunden  da«  gesamte  Loltuugenets  an  die  Reservebatterie 
angeschlossen  werden.  Das  nene  Verfahren  hat  nor  einen  einzigen  Fbel- 
stand:  bei  den  Apparaten  mit  Nebenanschlüssen  —  nnd  solche  besitzen  mehr 
ala  ein  Viertel  der  OesamtansiblU.se  in  Beilln  —  hinten  die  Elnzeltstterlen 
nicht  entbehrt  weiden. 

Der  französische  Inlandslarif  fflr  BrlerbeforderiiDg  hetrigt 

bekanntlich  für  je  ld  g  lb  Centimes,  so  dsf«  also  Briefe,  die  mehr  als  4b  g 
wiegen,  Im  Inlande  teurer  sind  als  die  vom  Austande  kommenden,  und  ein 
Brief  von  260  g  nicht  weniger  als  2,t>u  fres.  =-  2,04  Irl  kostet.  Für  Postkarten 
kommt  Im  InDeren  Verkehr  dieselbe  Täte  znr  Erhebung  wie  im  Internatio- 
nalen Verkehr,  10  Centlmre.  Petitionen  ans  Verkehrskrclsen  i  m  llrrat* 
aetzong  des  Briefportos  liegen  fast  bei  jeder  Parlsanentsscealon  vor,  mit 
Itllckslebt  auf  die  allgemeine  Flnsnzlags  bsben  sie  nber  bisher,  obwohl  ibre 
Berechtigung  regierungsseitig  rr.ebrfsch  snetksnct  wurde,  eine  Berück- 
sichtigung nicht  linden  können,  (icgcrjwaitlg  liegt  der  Kammer  wieder  ein 
Antrag  wegen  F.rmiir«lgDiig  de«  Briefportos  anf  10  Centimes  für  j«  l&  g  vor. 
und  zwar  soll  sieb  diese  Krroiifelgung  vorläufig  nur  anf  die  Briefe  erstrecken, 
deren  Aufgabe,  und  Bestimmungsort  In  einem  nnd  demselben  Departement 
liegen.  Nach  der  Erklärung  des  \  nterstsstssikrellrs  H.rsrd  »liue  eine 
solche  llafsregel  sber  ein  zu  grofse«  Loch  Ins  Budget  reifsen. 


liflUf, 

Der  Schnellzug  Bern-Genf  ist  am  21.  November  abend»  gegen 
6  l'br  »wischen  Frelburg  und  Lausanne  in  der  Nkte  von  Pet-zlenv 
(Kanton  Waidtl  auf  eine  Lokomotive  aufgefabien.  Sech«  Per»onen  wurden 
getötet,  eine  Anzabi  Keleender  erlitt  zum  Teil  schwere  Verletzungen. 

Entgleist  Ist  am  22.  November  der  Personenzug  145 ,  Wittenberge- 
Stendsl-Msgdoburg,  zwischen  (Isterburg  und  Seeliausen.  Sieben  Personen 
wurden  schwer  verletzt. 

Hin  schon  Khenbubnuufull  ereignete  »ich  am  m.  d.  M.  In 
Caeoace,  AU  Meilen  von  Lissabon  Eine  grofse  Anzshl  Personen,  vorwiegend 
Angehörige  de»  Portugiesischen  Hofes,  wurden  schwer  verletzt. 

Zu»»llllllCngcslofM-n  elud  bei  Cereedlka  In  Spanleu  zwei  Els.r.i,abn- 
Züge,  wobei  7  PersoneD  getötet  und  17,  darunter  10  schwer,  verletzt  worden 

Hin  folgenschweres  Khenbabnnngllick  ereignete  sich  in  Mute- 
Zuschlag.  Vier  auf  Station  Steinbau.  am  Semmeilng  durchgegangene 
Lastwagen  raiinten  hier  In  einen  La>tzug  hinein  Ein  llremser  wurde  ge 
tötet,  fünf  Schaffner  »lud  verwundet,  zehn  Waggons  zertrümmert. 
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Jndtttritllcs. 

Das  Wareiizelcbeurccht  iu  der  Union. 

Vom  Patentanwalt  Weber  in  Berlin. 

[Scblufs.) 

Zur  Beurteilung  der  im  internationalen  Warenzeichenwcscn  vor- 
kommenden mannigfaltigen  Fülle  haben  AuaUnder  in  Deutschland 
nelwn  den  bisher  erörterten  Gesichtspunkten  noch  folgende*  in  Be- 
tracht ku  ziehen. 

1.  darf  die  einzutragende  Marke,  auch  dann,  wenn  sie  in  ihrem 
Heimatlande  etc.  angenommen  worden  ist,  keine  Beschaffen- 
heitsangabe enthalten; 
i.  darf  sie  nicht  Freizeichen  sein ; 

3.  muh  sie  zur  Unterscheidung  von  Waren  geeignet  sein. 

Die  unter  1  verlangte  Bedingung  wird  vermutlich  manchem  aus- 
ländischen Warenzeichen  zum  Erfolg  verhelfen,  welches  ihn  früher 
vergeblich  gesucht  hätte,  Glücklicherweise  ist  die  von  deutschen 
Warenzeichen  verlaugte  Untrrseheidungskrftft  «'in  wirksamer  Hebel  gegen 
die  Überschwemmung  unseres  Warenzeichenregiaters  mit  zweifelhaften 
Marken.  Sehliefslioh  ist  die  Identität  der  Marke  mit  jener  der  ersten 
Anmeldung  eine  der  gesetzlichen,  wohl  selbstverständlichen  Erforder- 
nisse- An  dieser  Stelle  will  ich  noch  einige  Erklärungen  Ober  die 
Bedeutung  des  Ursprungslandes  folgen  lassen.  Ist  das  Ursprungsland 
mit  der  Hauptniederlassung  identisch  e  Diese  Frage  ist,  wie  die  nach- 
herigen Erklärungen  zeigen,  nicht  unbedingt  zu  bejahen. 

Ursprungsland  ist  dasjenige  Land,  iu  dem  der  Anmelder  »eine 
Hauptniederlassung  hat.  Gehört  dieses  Land  aber  nicht  der  Union 
an,  so  gilt  jenes  als  ursprüngliches,  dem  der  Anmelder  in  Person, 
also  als  Vertreter,  utigehört.  Int  auch  dieses  Laad  kein  Teil  der 
Union ,  so  kann  er  deren  Vorteile  nicht  teilhaftig  werden.  Was  ver- 
steht mau  zunächst  unter  Hauptniederlassung?  Das  Allgemeine  in 
diesem  Begriff  ist  die  Niederlassung  als  solche,  welche  unbedingt  einen 
gewerblichen  Charakter  tragen  muls  und  nicht  zu  verwechseln  ist 
mit  dem  Wohnsitz,  da  sonst  ein  bescheidenes  Cbambre  garnie  oder 
ein  vorübergehendes  „Wohnen"  völlig  ausreichte,  um  eine  Nieder- 
lassung zu  begründen.  Hier  soll  solche  Niederlassung  neben  der 
Eigenschaft  der  Ocwerblichkeit  noch  das  besondere  Kennzeichen,  als 
die  Seele  mehrerer  Niederlassungen  zu  gelten,  haben.  Wenn  ein 
Gewerbetreibender  heute  fünf  verschiedene  Niederlassungen  in  mehreren 
Landern  hat,  wird  er  in  der  Beuel  eine  derselbe  in  üblicher  Weise  als 
„Hauptgeschäft"  oder  wie  man  fast  ebenso  häutig  hört,  als  „Zentrale" 
l>ezeicbnen.  Je  nach  der  Änderung  der  Verhältnisse  in  den  einzelnen 
dieser  Länder  oder  in  seinen  eigenen  Verhältnissen  kann  morgen  seine 
Hauptniederlassung  ihren  Charakter  als  solche  verliereu  und  »eine 
bisher  kleinste  Filiale  zur  Hauptniederlassung  werden.  Diese  Tatfragc 
zu  beantworten,  überläl'st  die  Union  deu  Hinterlegenden.  Bedingung 
bleibt  dabei  nur  zweierlei.  Erstens  muls  die  zur  Hauptniederlassung 
avancierte  Zweigstelle  ein  gewerbliches  Unternehmen  sein,  zweitens 
nnif*  sie  sich  iu  einem  der  Umoustaaten  befinden.  In  Ermangelung 
dessen  kann  sich  der  Zeiohcuiuhaber,  wie  oben  bereits  erläutert,  auch 
auf  seine  Staatsangehörigkeit  berufen.  Im  allgemeinen  wird  der 
Wechsel  des  Charakters  einer  Niederlassung  wohl  seltener  vorkommen 
als  deren  gänzliche  Aufhobung,  namentlich  wenn  Niederlassungen  in 
verschiedenen  Staaten  besteben.  Hat  ein  Anmelder  überhaupt  nur 
eine  Niederlassung,  so  gilt  diese  als  Hauptniederlassung.  Anmelder, 
welche  Untertanen  oder  Bürger  eines  der  Union  nicht  angehörtgen 
Staate»  sind,  geniefsen  gleichwohl  die  Vorteile  derselben,  wenn  sie  im 
Gebiete  eines  der  Verbendsstaaten  ihren  Wohnsitz  oder  tatsächliche 
und  wirklich  gewerbliche  oder  Handelsniederlassung  haben.  Ver- 
schiedene Kommentatoren  sehen  in  dieser  Bestimmung  eine  besondere 
Konzession  mit  andern  Rechtsfolgen,  als  wie  solche  den  einem  Union- 
staat angehörenden  Bürgern  zu  teil  werden ,  welche  nach  Artikel  •'■ 
Anspruch  auf  Annahme  einer  Marke,  so  wie  sie  ist,  haben,  wenu  sie 
die  Hinterlegung  derselben  im  Ursprungslaudc ,  alse»  wie  oben  erklärt 
dem  Lande  der  Hauptniederlassung  nachweisen.  Sie  scheiden  also  in ! 
al  Anmelder,  welche  «ich  auf  ihre  Zugehörigkeit  zu  einem  oer 
Verbandsl  ander  stützen  oder  dort  ihre  Hauptniederlassung 
haben. 

b)  Anmelder,  welche  nioht  Untertan  oder  Bürger  einer  der 
Verbandsstaaten  sind,  aber  dort  ihren  Wohnsitz  oder  eine 
tatsächliche  und  wirkliche  gewerbliche  oder  Handelsnieder- 
lassung haben. 

Nun  soll  aber  nach  Artikel  3  die  Gattung  b  unter  den  angegebenen 
Bedingungen  der  Gattung  a  gleichgestellt  werden.  Woher  kommen 
trotzdem  die  voneinander  ahweichcndeu  Auslegungen  des  Gesetzes? 
Wenu  man  in  den  Geist  eines  Gesetzes  eindringen  will ,  pflegt  man 
seine  Entstehungsgeschichte  zu  studieren.  Sie  gibt  iu  der  Kegel  Auf- 
schlul's  darüber,  was  der  Gesetzgeber  gewollt  hat,  und  darauf  kommt 
es  im  Zweifelsfalle  au,  soweit  nicht  das  Allgemein-lnteresse  eine  davon 
abweichende  Gesetzesauslegung  gebietet.  Hätte  man  auf  dem  jüngsten 
internationalen  Kongrel's  die  durch  die  Artikel  3  und  ti  der  Be- 
stimmungen geschaffenen  Unterschiede  in  den  Anmeldern  durch  Zu- 
sammenziehung der  beiden  Bestimmungen  vermieden,  dann  wäre  jede 
Elastizit.itsprohc  an  denselben  ausgeschlossen  worden.  Werden  im 
Artikel  3  den  Bürgern  uiebt  zur  Union  gehöriger  Staaten  die  gleichen 
Rechte  eingeräumt  wie  den  eigeneu  Staatsangehörigen ,  wenn  sie  nur 
im  Bereich  der  Union  einen  festen  Wohnsitz  oder  eine  wirkliche  ge- 
werbliche Niederlassung  haben,  s<>  bat  dabei  wohl  d»B  Gefühl  der 
(ierechtigkeit ,   andrerseits  auch   reine   praktische    Vernunft  mitge- 


sprochen. Besonders  anerkannt  hat  der  italienische  Vertreter  bei  der 
Pariser  Konferenz,  dafs  eine  Niederlassung  eine  praktische  Bedeutung 
haben  kann,  ohne  Hauptniederlassung  zu  sein,  es  müsse  nur  verlangt 
werden,  dafs  sie  einen  ernsten  gewerblichen  Charakter  trage.  Auch 
kann  man  dem  hinzufügen,  dafs  der  Ansiedler  ebenso  wie  die  eigenen 
Staatsangehörigen  Anteil  an  den  Handels-Interessen  und  deren  Förde- 
rung halien  und  dafs  man  Vernunftsgründe,  warum  dieselben  anders 
behandelt  werden  sollen,  wohl  nicht  finden  kann.  Mit  der  Ent- 
stehungsgeschichte des  Artikels  <>,  welcher  die  Frage  des  Ursprungs- 
landes enthalt,  ist  für  die  Entscheidung  Uber  einen  Vergleich  zwischen 
den  oben  unter  a  und  b  angeführten  verschiedenen  Anmelder-Personen 
leider  nicht  viel  anzufangen.  Der  Artikel  fi  ist  beraten  worden,  bevor 
Artikel  3  bestand ,  eine  Tatsache ,  welche  leider  bei  der  Gruppierung 
des  Gesamtstoffes  übersehen  worden  ist,  daher  die  abweichenden  Aus- 
legungen. Mein  Urteil  mnfs  sich  daher  im  wesentlichen  auf  Artikel  3 
stützen,  welcher  die  oben  unter  b  genannten  Anmelder  berücksichtigt, 
und  da  komme  ich  zu  dem  Schluß,  dafs  ihnen  damit,  trotzdem  sie 
nioht  Untertan  eines  Union-Staates  sind,  doch  alle  Vorteile  der  Union 
zustehen,  denn  der  Artikel  3  stellt  ausdrücklich  Personen,  welche 
eineu  Wohnsitz  oder  eine  tatsächliche  gewerbliche  Niederlassung  in 
einem  Verbandsstaat  nachweisen ,  den  eigenen  Staatsangehörigen  und 
jenen  gleich,  welche  ihre  Hauptniederlassung  im  Gebiete  der  Union 
haben.  Nun  wird  aber  bei  Personen,  welche  nur  eine  Niederlassung 
haben,  diese  als  Hauptniederlassung  angesehen,  infolgedessen  auch  das 
Land,  in  welchem  dieselbe  liegt,  als  Ursprungsland  angesehen.  In 
allen  Fällen  mufs  es  sich  aber  um  ein  Land  der  Union  handeln.  Wir 
sehen,  dafs  die  beiden  Bestimmungen  ineinander  aufgeben,  die  Kern- 
punkte sind  entweder  die  Staatsangehörigkeit  oder  die  Niederlassung, 
eines  von  beiden  genügt  aber,  um  auf  deu  Schutz  der  Union  Anspruch 
erheben  zu  könuen.  Ein  deutscher  Staatsangehöriger,  welcher  in 
Ungarn  seine  Hauptniederlassung  hat,  braucht  zur  Erwirkung  z.  B. 
einer  Marke  in  Belgien  nach  den  Gesetzen  der  Union  dort  keine 
Niederlassung  nachzuweisen,  es  genügt  seine  deutsche  Staatsangehörig- 
keit. Namen  und  Firmen  stehen  nicht  unter  dem  Schutz  des  Artikels  ti, 
ebenso  werden  ausländische  Warenausstattuugcn  und  Etiketten  nach 
deutschem  Recht  nicht  als  Marken  betrachtet,  es  sei  denn,  dafs  sie  im 
Ursprungslandc  nicht  als  Ausstattung  oder  Etikette,  sondern  als  Marke 
geschützt  sind. 

Eine  internationale  Bedeutung  bat  jene  Bestimmung  der  Union, 
wonach  der  Handelsname  in  allen  ihren  Staaten  geschützt  wird,  auch 
wenn  er  den  Teil  einer  Fabrik-  oder  Handelsmarke  bildet,  und  ferner 
ohne  die  Pflicht  der  Hinterlegung.  Namentlich  für  Inhaber  französischer 
Marken  mit  Namenbestandteilen  ist  dies  wesentlich,  weil  dort  der 
Fortfall  des  Markenschutzes  den  Verlust  des  Namenschutzes  nach 
sich  zieht.  Heute  wird  nur  die  Anerkennung  des  Handelsnamens  im 
Ursprungslaudc  vorausgesetzt.  Unter  Handelsname  ist  hier  jede  Art 
von  Bezeiohnuug  eines  Gewerbebetriebe»  physischer  und  juristischer 
Personen  zu  verstehen.  Deutsche  Staatsangehörige  oder  Personen  mit 
Niederlassung  in  Deutschland  haben  zum  Schutze  eines  Handelsnameus 
in  den  übrigen  Verbandsstaaten  die  hier  zu  Lande  geltendeu  Voraus- 
setzungen zu  erfüllen.  In  Deutschland  bestimmt  hierüber  das  Handels- 
gesetzbuch. Wir  unterscheiden  in  Firmen  und  Namen,  wobei  erstere 
sich  auch  mit  dem  Namen  decken  kann.  Eine  Firma  kommt  nur  dem 
Vollkaufmann  zu,  und  beginnt  ihre  Existenz  mit  der  Eintragung  in 
das  Handelsregister.  Auch  spätere  Änderungen  an  derselben  siud  ein- 
tragungspflichtig. Der  Handelsname  von  Handwerkern  uud  Minder- 
kaufleuten  mit  Kleiugewerbebelricb  l>edarf  keiner  Eintragung,  doch 
steht  denselben  der  Schutz  der  Union  nicht  zu,  wenn  sie  für  den 
Handelanamen  nioht  den  eigenen  Personenuamen  benutzen.  Demnach 
würde  eiu  kleiner  Tischler,  welcher  ohne  Führung  einer  handels- 
gerichtlich eingetragenen  Firma  z.  B.  den  Handelsnamen  ..Sanitas" 
führt ,  auf  einen  Schutz  desselben  in  Frankreich  keinen  Anspruch  er- 
heben können.  Nicht  anerkannt  als  Handelsnamcn  sind  auch  Bezeich- 
nungen eines  Etablissements. 

Alle  bisher  aufgezählten  Wohltaten  würden  ihren  Wert  einbüfsen, 
wenn  nicht  auch  unbefugte  Eingriffe  in  bestehende  Rechte  mit  gleichen 
Mitteln  wie  im  Heimatlande  auoh  im  Auslände  abgewehrt  werden 
könnten.  Jedes  mit  einer  fremden  Fabrik-  oder  Handelsmarke  oder 
mit  fremden  Handelsnamen  versehene  Erzeugnis  kann  bei  Einführung 
in  Verbandsstaaten,  in  denen  die  benutzte  Bezeichnung  geschützt  ist, 
beschlagnahmt  werden.  Ober  die  Form  der  Beschlagnahme  entscheidet 
die  Gesetzgebung  des  betreffenden  Landes.  Gestattet  dieselbe  eine 
Beschlagnahme  nicht,  so  kann  an  deren  Stelle  ein  Einfuhrverbot  treten. 
Handelt  es  sich  nur  um  die  Durchfuhr  solcher  sträflichen  Sendungen, 
so  sind  die  Behörden  nicht  gezwungen ,  dagegen  einzuschreiten.  In 
Deutschland  entscheidet  5  1?  de»  Gesetzes  zum  Schutze  der  Waren- 
bezeichnungen, wonach  derartige  Versendungen  auf  Antrag  der  Ver- 
letzten und  gegen  Sicherheitsleistung  beschlagnahmt  oder  eingezogen 
werden.  Zuständig  hierfür  sind  die  Zoll-  und  Steuerl>ehördeii  auf 
Grund  eines  von  deu  Verwaltungsbehörden  erteilten  StrafbefehU. 
Doch  haben  damit,  wie  so  häufig  irrtümlich  angenommen  wird,  die 
ordentlichen  Gerichte  nichts  zu  tun.  Die  dem  Schutze  der  Waren- 
zeichen und  Namen  in  allen  Verbandsstaaten  dienenden  Grundsätze 
gelten  auch  für  solche  Erzeugnisse,  welche  zum  Zwecke  der  Täuschung 
falsche  Angaben  über  Herkunftsort  oder  Namen  des  Produzenten  auf- 
weisen. Als  Geschädigte  gelten  dabei  diejenigen  Fabrikanten  und 
Kaufleute,  welche  Handel  mit  den  betreffenden  Erzeugnissen  betreiben 
oder  in  den  fälschlich  angegebenen  Grien  ihre  Niederlassung  haben. 
Auch  die  Grundsätze  über  den  Schutz  gegen  unlauteren  Wettl>ewerb 
siud  iu  die  Iluinn  zum  Segen  der  Beteiligten  hineingetragen  worden. 
l>ie  Auffassungen  vom  unlauteren  Wettbewerb  siud  iu  deu  Verbauds- 
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hindern  voneinander  abweichend,  am  auagebildetsten  dürfte  die  bezüg- 
liche Gesetzgebung  in  Frankreich  »ein.  In  Deutschland  iat  man  neuer- 
ding«  mit  Erweiterung  und  Keviaiunen  diese»  (ieeetzes  beschäftigt, 
hoffen  wir,  dafs  der  Übereifer  und  daa  nimmermüde  Schreien  nach 
neuen  Gesetzen  keine  Kehlgebart  zeitigt.  Wir  haben  die  bestehenden 
Gesetze  noch  kaum  verdaut,  warum  ao  viel  neue  und  achlielaliah  doch 
nicht  bessere. 

Auch  daa  L'nion-Geaetz  iat  nach  Artikel  14  periodiaebeu  Revisionen 
zum  Zwecke  der  Vervollkommnung  unterwürfen.  Ea  bleibt  jedoch 
den  Staaten  überlassen ,  achou  vorher  untereinander  nützliehe  Ab- 
kommen zu  treffen,  anfern  dieaelben  iiiobt  dem  (ieiate  der  neuen  Hin- 
richtung zuwiderlaufen.  Mögen  die  deutacbeu  Handelaheziehungen 
durch  die  Union  gefordert  und  vermehrt  werden. 


Die  geeeblftliehe  Lage  Im  Textil«ewerbe. 

Der  Verl» rauch  an  Waren  dca  Textilgcwcrbca  hat  nach  dem 
,,ArheitBniarkt"  aeit  Beginn  dca  Herbatea  die  Erwartungen  der  Dotail- 
gesebäfte  nicht  erfüllt:  die  Umsätze  blieben  biaher  beacheiden ,  und 
manche  Geschäfte  in  Grofaatadten  «preebeu  sogar  von  einein  direkten 
Schaden,  der  infolge  der  ungewöhnlich  warmen  Witterung  zu  Anfang 
dea  Oktober  eingetreten  »ei.  Die  Folge  dieser  Witterung  bedeute 
einen  beträchtlichen  Auafall  im  1'maatze  von  Bolchen  Kleidern,  Wüsche 
nnd  Stoffen ,  die  »onst  in  der  Übergangszeit  zwischen  Sommer  nnd 
Winter  viel  verlangt  werden.  Auch  die  Winteranschaffungen  aind  noch 
recht  gering.  Am  ehesten  merkt  man  in  den  Artikeln  der  Kinder- 
konfektion eine  beaaero  Nachfrage  nach  Winteraachen.  Die  noch  recht 
unerfreuliche  Haltung  dea  kaufenden  Publikum«  wirkt  uro  ao  beun- 
ruhigender, als  man  vielfach  wieder  einen  achwacheren  Konaum  der 
Arbeiterbevölkerung  in  Wasche  und  Kleidung  befürchtet.  D»f»  im 
vorigen  Jahre  daa  Textilgewerbe  einen  scharfen  Anstois  zu  einem 
flotteren  Beschäftigungsgrade  erhielt,  rührt  zu  einem  guten  Teil  daher, 
dafa  die  Arbeiterbevölkerung,  die  »eit  Ende  19t  all  ihren  Verbrauch 
atark  eingeachränkt  hatte,  im  Herbat  und  Winter  I'.hij  mit  einem 
alarken  Hedarf  für  Kleidung  und  Witsche  an  den  Markt  kam.  Die 
lange  Zurückhaltung  steigerte  den  Verbrauch  im  vorigen  Jahre  ganz 
wesentlich.  Dieses  Jahr  ist  der  Verbrauch  wieder  normal,  ja  er  bleibt 
vielleicht  hinter  dem  normalen  Umfang  zurück ,  da  die  Hinkommen«- 
verhältnisae  der  Arheiterbevölkerang  noch  viel  zu  wünschen  übrig 
lassen. 

Unter  diesen  l'matanden  und  Aussichten  des  Marktes  ist  es  nicht 
auffallend,  wenn  von  den  Dotailgcschnftcn  aus  der  Fabriktiitigkcit 
keine  Anregung  zugeht.  Die  Mattigkeit  des  Beschnftigunga- 
gradea,  die  achou  für  den  Monat  September  zu  konstatieren  war 
und  zu  einer  kleinen  Abnahme  der  beschäftigten  Arbeiter  geführt 
hatte,  hielt  auch  in  den  eraten  Tagen  dea  Oktober  an.  Dadurch  tritt 
die  heutige  Lage  in  einen  ernsten  Gegensatz  zum  Vorjahr,  wo  gleich 
zu  Anfang  dea  Oktober  das  Geschäft  in  den  Fabriken  sich  zu  beleben 
begann.  Auf  dem  Arbeitsmarkt  ist  im  allgemeinen  ein  sehr  atarkea 
Angebot  zu  verzeichnen,  wenn  auch  vereinzelt  in  Spezialbraiieheti  ge- 
achulte  Arbeiter  noch  gefragt  bleiben.  Namentlich  fehlt  ea  dort  den 
Arbeitern  an  Beschäftigung,  wo  im  Vorjahre  oder  im  laufenden  Früh- 
jahre die  Hausindustrie  aicb  auf  Grund  der  eingetretenen  Besserung 
schnell  and  stark  vergrößert  hatte.  Daa  gilt  von  der  Handachuh- 
fabrikation.  In  der  Umgegend  von  Hohenatein-Ernsttal  hat 
die  bausimluatrielle  Herstellung  von  Handschuhe:,  aeit  vorigem  Herbst 
cineu  ««leben  Umfang  angenommen,  dafa  rast  in  allen  Orten  zahlreiche 
Familien  aus  dieser  Tätigkeit  einen  mehr  oder  minder  erheblichen  Teil 
ihres  Kinkommens  bezogen.  Bis  zum  Frühjahr  waren  auch  alle  Hiiude 
voll  beschäftigt.  Aller  nunmehr  iat  der  Kückachlng  gekommen,  der 
den  meisten  Arbeitern  ihren  Verdienst  entzogen  hat.  Dabei  kann 
nnah  nicht  einmal  behauptet  werden,  dafa  die  Geschäftelage  in  der 
llandschuhindustrie  unbefriedigend  aei.  Ein  Blick  anf  den  Beschäf- 
tigungsgrad in  Chemnitz  zeigt  vielmehr,  dafa  gerade  diese  Branche 
verhältniainufaig  noch  am  meisten  zu  tan  hat.  Aber  die  seinerzeit 
von  der  Mode  geschaffene  überaus  starke  Nachfrage  von  Stoffhand- 
schuhen ist  tiefriedigt,  und  die  „fliegenden"  Betriebe  mit  ihren  Arlieiter- 
scharen  aind  wieder  überflüaaig  geworden,  oaohdem  sie  die  Konjunktur 
kurze  Zeit  auagenützt  haben. 


Abteilungen. 

Eine  Teletrranlienaaaatellunr  Sätet  im  Februar  nächsten  Jahres  In 
Kopenhagen  statt 


Verschiedenes. 

Hie  schilt /i  man  airb  gegen  die  unbefugte  Marhulimung  Ader 
den  unerlaubten  Narhdrurk  vnn  Preisverzeichnis»«!) ,  Prospekten. 
Musterbüchern  und  iiiin  liehen  Uesrbiftspapleren  J  Daa  Ist  ein«  Frage, 
il|e  maneliRr  loduatrinlle  «leb  «rhuu  vorlegte,  wenn  er  sieb  vergegenwärtigte, 
weleae  Kusten  und  Arbelt  er  auf  die  Herstellung  «einer  Ueacbaftaveriiffeot 
Uehmig«n  verwendet  hatte  und  wenn  nr  dann  zaeeheu  ttiufste,  wie  die  Konkur- 
rem  dleseltieo  au  «einem  Nachteile  durch  vollständigen  oder  teilweiften  Abdruck 
de«  lubaltea  uder  durch  Nacbahuiuug  der  aufaeren  Form  ausschlachtete.  Ks 
gibt  blercegsu  In  unserer  beatigen  Uesettxebocg,  cimlich  Ini  Bürgerlichen 
UeseUbucbe.  dem  (leset««  zur  Bekämpfung  des  uulautereo  Wettbewerbe«,  lai 
Wareozelcbeogeeetie  und  Im  Urheberrecbtegeeelee,  einen  wirksamen  Schutz, 


aber  die  Wege  zur  Erlaogang  dsssslben  zn  ondePi  Ist  für  den  Praktiker 
nlrbt  aabr  lekbt,  da  die  ganze  Keebtsmaterlt  etwas  verwickelt  ut.  Dsrsof 
iat  ««  aneb  webl  zorllckzofubren ,  data  biaher  YerhJIJtntems\r«ig  wenig«  «In. 
schlaglge  Proseas»  vor  den  Gerichten  ausgefoohten  wurden,  nnd  dafa  die 
Kenntnla  dl««er  Art  von  unlauterem  Wettbewarb  dem  Wiseen  unserer 
Jnrlaten  zum  grbhten  Teil«  «leb  entsteht.  Dr.  jor.  R.  UUrner  In  Berlin 
W  0,  Llakstr.  16,  Syndlkua  de«  „Vereine  zur  Wahrung  gemeinsamer  Wirt 
echaftelnteressen  der  deutschen  KI*ktrot*cbolk",  will  ea  nun  unternehmen, 
die  ganze  Sachlage  in  einem  gemeinreratindlichnn  Wsrkcben  auseinander - 
snsetsen,  und  bittet  daher  die  deutaehen  (ieaehtftalente  um  die  Mit 
tellnng  aolohe  r  Fill e,  In  denen  sie  »ich  durch  die  Nachahmung 
oder  den  Abdruck  Ihrer  Preisverzeichnis««,  Prospekte,  Most  er- 
blicher eto  geschädigt  fühlten,  um  sn  Hand  derselben  dartun  zu  können, 
wl«  man  dergleichen  nnlanteren  Handlungen  im  Oeaebtftaleben  auf  «rund 
das  bestehenden  Rechtes  begegnen  kann. 

Die  Zentrale  fUr  Spirllnsverwe rtung  teut  mit:  DleBindong  der 
Splrltnsprodnktloa  für  das  Hrennjabr  1SH.i3.U4  iat  von  der  iu«tludlg*n 
Kommission  In  Kraft  gesetzt  worden  auf  Ornnd  der  Feststellung,  dar«  dl« 
geforderte  Mlndeatbeteillguag  von  9s%  des  Kontingents  der  lsndwlrtsebaft- 
licbin  Kartoffelbrennerelen  erreicht  Ist.  In  Verblndnng  damit  wordr  der 
Abachlsgsprels  der  Zentral«  für  Spirltu»  Verwertung  mit  Geltung  vom 
17.  Oktober  anf  4U  kl  erbebt. 


Jf  im  nnd  Bewährtes. 

Plattbrett  nnd  Wifechetlscb 

von  Breitachu  et  Grünig  in  Plötzen* oo-Berlm. 
(Mit  ÄbMdungtn,  Fig.  173  u.  1744 

Die  gewöhnlichen  Fltttbretter  leiden  vor  alUm  unter  dem  Mangel,  dafa 
als  aicb  fast  ulrgende  feat  und  eloher  und  aneb  nicht  ao  auflegen  lassen, 
dafa  sie  in  jedem  beliebigen  Augenblicke  leicht  und  bequem  gehsndbabt 
werden  können.  Daa  Brett  rutacht  vielmehr  hin  und  her  and  fallt  aogar 
bei  der  geringsten  Achtlosigkeit  herunter. 

Deshalb  wird  e«  jeder  Hausfrau  willkommen  «ein.  wenn  Ihr  «In  Platt- 
brett geschaffen  wird,  daa  alle  diese  Min  gel  entbehrt  F.ln  solches  Ist  dsa 
In  Flg.  US  dargestellt*  Brett,  daa  von  Breltacbn  &  (Irtiolg  zu  PJötien- 
See  Berlin  In  den  Handel  gebracht  wird.  Dasselbe  llfst  «Ich  in  lelebter 
Weise  mit  seinem  sbgeechrkgten  Ende  auf  jeden  Tisch  fest  nnd  nnverrtlck- 


H».  »?*. 

cVj-  t7S  ti.  1T4,     PWtthrrtt  und  ll*ftlli««lll  t  aas  ltr*il»(\*  .V  tirünig  in  PIMirmri  -  /Urft*. 

bsr  auflegen,  wahrend  es  endreraelta  durch  «Inen  herunteraallappen Jen 
Pafa  selbst  «teilt,  so  def«  •«  weder  kippen,  noch  wackeln,  noch  ratseben  oder 
herunterfallen  ksnn.  Zu  dleeem  Zwecke  wird  die  Schraubzwinge  a  an  be- 
liebiger Stalle  der  Tlsrbkante  angeschraubt  und  daranf  daa  Plattbrett  mit 
der  an  deaeen  1'nberaelte  befeatigtrn  Leist*  In  die  Not  dea  oberen  Teiles 
d*r  s>- Ii  raube  «läge  eingelegt.  Im  übrigen  iat  die  Art  der  Aufstellung  aus 
der  uz  173  zu  ersehen. 

Das  Plittbrett  let  asuber  und  dsuerhaft  gearbeitet,  mit  feinem  welchen 
Bezog  beschlagen  und  kann  deahslb  ala  eine  Zierde  für  jeden  Haushalt 
gelten,   »ein  Preis  betragt  7.50  M. 

Aufserdem  beut  die  gensnnte  Klima  noch  dl«  In  Flg.  174  sbgeblldet« 
Klspptsfel  mit  ebenfalls  zuaauimenleghsreu  Küfern,  auf  der  in  bequemster 
Wels*  dl«  Wische  gelegt  werden  kann  Auch  eignet  sieh  dieaelbe  gsns  vor- 
zugUch  bei  Festlichkeiten  zu  ."pelee-  uder  Kaffeetafelu  etc.  Dl«  Tafeln  elnd 
leicht,  aber  aufeeret  dauerhaft  konstruiert  nnd  werden  In  drei  Abmessungen 
und  zwar  1,60  m  lang  and  O.Mt  m  hr-lt  zum  Freie  von  11.00  M,  8.00  m  lang 
und  ebenso  breit  für  12,116  M  und  bei  einer  Länge  von  'Abo  in  b«l  gleicher 
|  Breit»  für  14,00  M  geliefert, 
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Nachdruck  der  in  vorliegender  Zellschrllt  enthaltenen  Origtnalartlkel,  AoszQge  oder  Obersetiungen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  Ist  o«m 
untere  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  Bareja  in  ..Prattitchn  Xiltrhiaen-Kmurmklnr" .  \T.  H.  Xlklttxi. 


Schiffahrt. 

Der  Schnelldampfer  „Kaiser  Wilhelm  II." 

(Mit  AMnhlumjen,  Fig.  f'ä— 1~7.) 
|Schhils.| 

Mehren-  Treppen  führen  von  verschiedenen  Stellen  des  Sonnen- 
decks aus  hinunter  zum  oberen  Promenadendeck,  auf  dem  eiuh 
wohl  vornehmlich  der  gesellige  Verkehr  der  Kajüttp&ssagiere  I.  Klasse 
abspielt,  und  dessen  Einrichtungen  daher  auch  diesem  Zwecke  anjjr- 
pafst  sind,  in  einer  Vollendung,  wie  sie  zur  Zeit  kein  (weiter  Dampfer 
der  Welt  aufweisen  dürfte.  Hier  enden  mich  die  zwei  grnfscu  Mn- 
sahiuensebaebtt-  und  die  Licht- 
schachte  der  Speis»j«*le.  Vmi 
einem  V  ..rj  I»!/  aus  betritt  man 
rechts  und  link«  den  zwischen 
dem  zweiten  und  dritten  Schorn- 
stein sich  ausdehnenden  Gesell- 
»ehaf  tssalon,  dem  das  harmonisch 
abgestimmte  Tageslicht  durch 
eine  in  kunst  voller  Vergtasnng 
ausgeführte  Abdachung  zuströmt , 
durch  die  zugleich  auch  der  die 
Mitte  des  Salons  einnehmende 
I.ichtseliaeht  für  den  Speisesaal 
I.  Klasse  seine  Kelichtung  erhält. 
I>ie  im  Renaissancestil  mit  teil- 
weisem  Anklang  an  das  Barock 
gehaltene  Ausstattung  dieses  Sa- 
lons vereinigt  in  ungemein  künst- 
lerischer Aasführung  gediegene 
Vornehmheit  mit  behaglicher 
Eleganz.  Gnifse  farbige  Decken- 
genm.de  ullegorilieren  die 
Künste,  Poesie,  Wissenschaft  etc., 
wahrend  ein  breiter  in  aatten 
Tonen  gemalter  Wandfries,  der 
«iah  oberhalb  der  Wandstoff- 
liekleidung  aus  lioldhrokatstoff 
mit  aufgenähten  Applikationen 
in  edler,  stilgerechter  Linien- 
führung hinzieht ,  die  schönsten 
Landschaften  aus  der  märkischen 
Spree-  und  Havelgegend  zeigt. 
Kin schwerer,  präohtigerSmvrna- 
teppioh,  der  in  Farbe  und  Muster 
dem  Manzen  harmonisch  ange- 
paßt ist,  bedeckt  den  Raum  und 
dampft  den  Schall  der  Tritte. 
An  der  Stirnwand  des  Salons 
erblickt  man  das  von  Ludwig 
Xoster  gemalte  Mlhildnia  Kaiser 
Wilhelm  II.  in  reich  geschnitzt  er 

vergoldeter    l'mrahmung,     zu  n,. 
dessen   Seiten    breite  pilaster- 

artig  sich  aufbauende,  architektonisch  ausgestaltete  Abschlüsse  Decke 
und  Fufsbodeo  verbinden.  Ein  kleiner  Metallvorhuu  ist  dazu  be- 
stimmt, lebende  Blumen  aufzunehmen.  Die  zahlreich  und  geschickt 
verteilten  Sessel  und  Stühle  passen  sich  ihrer  Umgebung  durchaus 
harmonisch  an;  iMMpzvtne  Sopbas  mit  eingebauten  kleinen  Tischchen 
umgürten  den  durch  die  Mitte  des  Salon«  hindurchgehenden  BpCiati» 
saalliobt sebacht,  der  in  Hhistungsihohr  durch  eine  Olasdccke  abge- 
schlossen ist  und  sich  von  da  ans  auf  mit  Schultz» erk  verzierte 
kraftige  Pilaster  stützend,  in  Kogenfortu  nach  oben  entwickelt.  Die 
grofsen  Bogeuf  eider,  die  mit  herrlichen  Malereien  geschmückt  sind, 
werden  wiederum  von  breit  gewölbtem,  teilweise  vergoldetem  Faoh- 
sebmtzwerk  umrahmt.  Um  dem  Reisenden  auch  musikalische  lienüsse 
bieten  zn  können ,  ist  in  diesem  Gesellschaft ssah m  ein  uebeu  dem 
Kaiserbild«  aufgestellter,  in  weifs  gehaltener  Flügel  von  prächtiger 
Klangfülle  vorbanden. 

Wahrend  von  dem  oben  crwiUiuteu  Vorplätze  dieses  lUumes  eine 
architektonisch  reich  ausgestaltete  Treppe  nach  dem  unteren  Brome- 
uadendeck  führt ,  gelaugt  man  durch  einen  breiten ,  mit  graublauer 
Holztäfelung  bekleideten,  mit  Tunbilderu  deutscher  Städte  geschmück- 
ten Korridor  an  der  Bteurrhordseite  nach  dem  Kauchsnlun  1.  Klasse 
Kari  vor  dam  Eingang  in  diesem  beiludet  sich  back-  uud  »teuerbord- 


seits  eine  l'antry  für  die  Ausgabe  von  Speisen  und  (retränken  an  die 
Hcsucber  des  Rauchsahms.  F.iric  <«lche  mit  ihrer  sauberen,  praktischen 
Einrichtung  zeigt  Fig.  Iis», 

Neben  dem  Speisesaal  I.  Klasse  ist  der  Kauchsalou  zweifellos  der 
prächtigste  Kaum  des  ganzen  Schiffe*.  Seine  Architektur  ist  ganz 
in  Renaissance  ausgebildet.  Sein  Licht  einpfäugt  derselbe  sufser  durch 
die  grofsen  Seitenfenster  noch  durch  drei  in  die  reich  gegliederte  Decke 
eingelassene  Oberliahter.  von  denen  das  mittlere  toonenförmig  gewölbt 
und  in  feinster  Mosaik  verglasung  überdacht  ist,  während  die  beiden 
anderen  Opaleszenz  verglaanng  aufweisen.  Die  Wand  nach  dem  Hinter- 
schiff zu  zeigt  eine  architektonisch  reich  gegliederte,  durch  Säulenstellung 
Hankierte  Tür  mit  einem  kräftigen  Itngengesim-,  auf  dem  in  allegori- 
scher Darstelliiug  die  von  hervorragender  Kiiustlerhand  ausgeführten 

Figuren  Handel  und  Schiffahrt 
ruhen.  Die  gegenüberliegende 
Wand  ist  korrespondierend  ein- 
geteilt .  die  Mitte  derselben 
nimmt  eine  gröbere  Malerei  ein. 
Unter  derselben  liefindet  sich 
ein  prächtiger  Marniorkatnin 
mit  kupfergetriel-euer  Füllung, 
wnhrena  das  (ianze  im  Haupt- 
gesinis  durch  eine  aufserst 
wirkungsvolle  „Germania"  be- 
krönt wird.  An  diese  Wand  nach 
vorn  sebliel'sen  sieh  seitlich  runde 
Schränke  in  Facctteverglasunt.- 
mit  reicher  Messingverzierung  au 
Die  aus  Mahagoniholz  mit 
linldbronzeverzierungen  herge- 
stellten Paneele  haben  Füllungen 
aus  echtem  Leder  in  ornamen- 
talen Mustern.  Die  runden 
Ecken  des  Raumes  »erden  durch 
allegorische  Reliefs  geschmückt. 
Die  an  den  Wänden  befindlichen 
Sofas ,  sowie  Kant«uils  und 
Stühle  sind  mit  Lcder  bezogen 
und  mit  den  davor  stehenden 
Tischen  derartig  gruppiert,  dafs 
-..wnhl  für  grüfscre,  als  auch 
für  kleinere  Zirkel  anheimelnde 
Stzgelegenhciten  geschaffen  sind. 
Den  Anscblul's  von  den  Wänden 
W  Decke  vermittelt  eine  kräftige 
Vitutc  mit  reicher  Ornameu- 
licrnng  und  reizenden  Bildern 
in  den  Mittelfeldern.  Die  Decke 
ist  in  heller  Holzarcbitektiii- 
•„'ehalten .  während  stilvolle  Be- 
leuchtungskörper den  imposanten 
und  doch  überaus  behaglichen 
Kaum  mit  warmem,  angenehmem 
Liebt  durchfluten. 

I  m  den  ersten  nud  /»eilen 
Schornstein  gruppieren  sich  der 
•las  1  leckhaus  ubschlielseude  Schreib-  und  Lc«e«aTon  und  nach  hinten 
rii  auf  beiden  Seiten  die  Luxus-  und  K  a  i  I  e  r  z  i  m  m  c  r.  von  deneu 
die  letzteren  aus  dem  Frühstüoksraum ,  dem  Salon  und  der  Schlaf- 
kammer ll'ig.  177 1  nebst  besonderem  Badezimmer  und  Klosett,  die 
erstcren  aus  Sah m.  schlaf  kainuier  und  Kad  mit  Klosett  sich  zusammen, 
setzen.  Ihre  Ausstattung  ist  eine  aufserst  gediegene  und  elegant«, 
wobei  besonders  bemerkenswert  ist,  dafs  die  sonst  üblichen  Sohlafkojeu 
hier  durch  ein  breites,  lie<|uemes  Bett  ersetzt  sind.  Der  Schreib-  und 
Lesesalou  ist  ein  möglichst  hell  gehaltener,  ungemein  lichtreicher  Raum 
mit  trefflicher  Aussicht  auf  das  Meer.  Praktisch  eingeteilte,  durch 
Trennwand*  abgesondert*  Tische  geben  ungestörte  Plätze  zur  Er- 
ledigung aller  schriftlichen  Arlieitru.  für  die  übrigen»  auch  in  einem 
durch  eine  ülaswand  abgeteilten  Räume  Schreibmaschinen  vorbanden 
sind.  Wer  sich  der  Lektüre,  die  er  einer  gut  ausgewählten  Unter- 
haltnngBbibliothek  entnehmen  kann,  mit  MnA-c  widmen  will,  tindet  »ein 
Ruheplätzchen  auf  Sofas  und  he.pien.cn  Faoleuils  mit  davorstehenden 
kleinen  Tischchen. 

Hinter  den  Masch inenschächten  befinden  sich  auf  dem  oberen  Prome- 
nadendeck nuch  eine  Reihe  von  Kammern  1.  Klasse  mit  ein,  zwei,  drei 
nder  vier  Betten,  wobei  in  weitgehendster  Weise  den  Ansprüchen  der 
Beisein)«- u  Rechnung  getragen  wurde.    Solche  Kammern  I.  Klasse  sind 
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uuf  dem  Schiffe  überhaupt  *.M»  vorhanden,  zu  denen  dann  1<<7  Kajüten 
II.  Klaas*  kommen. 

Krwähnt  aei  noch,  dafa  vorn  in  Höhe  dea  oberen  Promenadendeck* 
die  Hack  mit  Ankerkran,  Ladewinde,  Gangspills,  Wellenbrecher  u.  *.  w. 
aich  beündet.  I 'rr  freie  Teil  des  Decks  steht  bis  zum  Hintermast  den 
Fahrgästen  I.  Kinase,  von  da  ab  denen  II.  Klasae  für  ihre  Spaziergunge 
zur  Verfügung. 

Über  den  oben  erwähnten  Niedergang  von  dem  lieaellaohaftssalon 
begelien  wir  un«  nunmehr  zum  unteren  Promenadendeck,  (ranz 
vorn  unter  der  Hack  liegen  hohe,  luftige  mit  einem  gewiesen  Luxus 
eingerichtete  Kannte  für 
Matrosen  und  Deckoffi- 
ziere.  Darauf  folgt  eiu 
freier  Platz,  auf  dem  sich 
die  Zwiscbcudeckspaaaa- 
g^erc  ergebe»  können. 
Den  übrigen  bedeckten 
Kaum  vor  und  hinter 
den  .Maschinenachäcbten 
bia  zum  Hintermast 
nehmen  eine  Reihe  von 
I.UNuazimmern  im  vor- 
deren Teile  und  Kojen 
I.  Klasae  im  hintere» 
Teile  nebst  den  zuge- 
hnrenden  Hadern  und 
Wasserklosetts  ein.  Hart 
hinter  dem  zweiten 
>ebornsteine  wurde  eiu 
in  weil»  und  rot  mit 
Marcbenbildern  ge- 
schmücktes Spiel-  und 
Speisezimmer  für 
Kinder  eingerichtet, 
[tu  Deckbauae  hinter 
dem  Mast  linden  wir  das 
zwar  weniger  luxuriös, 
aber  noch  immer  mit 
hoher  Eleganz  und  Be- 
haglichkeit auageatattele 
ö  t  sei  I  sebef  tszf  n  - 
tu  er  U.  Klasse  und 
den  Rauohsalon  II. 
K  laase. 

tianz  hinten  fand 
<Le  Hilfssteuerma- 
sebiue  Aufstellung, 
wubrend  auf  dem  freien 
Platz  im  Vorschiff  die 
zum  Antrieb  des  vor- 
ilerateu  Spilla  dienende 
Dampfmaschine  unterge- 
bracht ist. 

Im  t)  her  deck  liegt 
die  Huuptzahl  der  Pa*«a- 
gierkammcni.  Das  Vor- 
schiff   birgt     .  i.i  t 

wieder  Räume  für  die 
Schiffsmannschaft;  in 
einem  besonderen  Räume 
mittschiffs  steht  hier 
auch  die  Ankerlicbtma- 
schine ;  davor  ist  die 
Küche  III.  Klaaae  ein- 
gebaut, wahrend  ateuer- 
imd  hackbnrdaeit*  Kln- 
>etta,  Waschräume  und 
Krankenzimmer  für  die 
/.wiachendeckspassagiere 
liegen.  Vor  dem  Speise- 
saal  -  Lichlsobacbte  be- 
tritt man  das  mit  einem 

Meaainggittcr  abge- 
schlossene Hureau  des 
ilberatewards.  indem 
ItVahuungeu,  Ron!  u.  -  w. 
verabfolgt  werden.  Hier 
befindet  sieb  auch  die  Tclephonzeiitrule,  ein  grolscr  Geldschrank 
für  Passagiere  etc.  Uniformierte  Laufburacheu ,  aogen.  „call  boys'- 
atehou  zum  Überbringen  v..n  Aufträgen  den  Passagiercu  fortwährend 
zur  Verfügung. 

/u  beiden  Seiten  dea  Maschinenschaehtea  gruppieren  «ich  die 
I liiterkuuftaraunie  für  die  MacbiniBten,  /«W.  und  Proviantnieistei'  und 
die  Karbierstube.  Hinter  den  Schächten  liegt  eiu  Pu«tahf ertigungs- 
rauni,  ein  Assisleuteuzintnier,  sowie  Arzt- und  Krankeiirauuie.  wälirend 
die  Messe  für  die  Aasistcuteu  und  die  Wohnung  des  leitenden  Arztes 
vor  den  Schächten  untergebracht  wurden.  Die  hier  freigelusaeuen 
tiäng«  zu  beiden  Seiten  führen  /.u  den  Fallreep*  lni  lliuterachitl  be- 
iluden sioh  noch  Kammern  II.  hb.--  uud  eiu  -  vardi-auni.  Audi 
die  zum  Antrieb  de«  Heckapill*  bestimmte  Dampf maaebiue  luit  hier 
■  bren  Platz. 


«J.  11«.  AiWry. 


/iji.  /TT.    HUe/liasMaV  -lf>  li-ii%tyk(lbf>t*. 


Der  wichtigste  Raum  dea  nauptdecka  t»t  der  grofse  Speise- 
saal I.  Klaaae,  der  sich  zwischen  dem  zweiten  und  dritten  Schorn- 
stein eutlang  streckt  und  für  Xi l  Personen  Platz  bietet  (siehe  Fig.  175). 
Kr  f n Ist  nahezu  (M9  <im  Hoderilläche  und  ist  in  der  Farbe  hauptsäch- 
lich in  weil*  uud  blau  gehalten.  Die  Holzteile  wurden  vom  Röder, 
bis  zum  Plafond  in  blaugebeiztem  Holz  ausgeführt,  alle  anderen  Teile 
weifa  lackiert  und  mit  Plafondgemälden  geschmückt. 

Ober  dem  grofsen  Speisesaal  entwickelt  sich  der  mehrfach  er- 
wähnte durch  drei  Stockwerke  gehende  I, iebtachaobt,  der  in 
dieeem  Schiff  wesentlich  gmfacr  als  in  den  früher  geturnten  Dampfern, 

ilieanial  in  etwa  45  qm 
Plafondtläche  angelegt 
wurde.  Hier  verdienen 
die  grufaen  Dcckenge- 
miilde.  die  Jahreszeiten, 
•lagd  ,  Fischerei,  Land- 
wirt achaft  u.  *.  w.  dar- 
stellend, noch  besonder* 
hervorgehoben  zn  wer- 
den. Der  l.r  htachacht 
ist  nach  den  angrenzen- 
ilen  Räumen  bin  durch- 
brochen  resp.  in  Kolon- 
nwlen  aufgelöst  und  da 
diese  Räume  durchweg 
in  V ' Hilden  und  Plafond 
blau  getonte  sind,  si> 
wirkt  der  in  weilä  und 
gold  ausgeführte  Licht  - 
ach  acht  graziös  und 
frisch  auf  dem  dunklen 
Hintergrund.  In  «einem 
unteren  Teile  hat  der 
Schacht  kanzelartige 
Vorbauten,  welche  ea  er- 
möglichen ,  von  dem 
Raum  am  den  Liebt- 
achacht  in  diesen  seihat 
hinrinzutreten ,  um  da- 
durch  einen  bequemen 
Kliok  in  den  darunter 
biegenden  Speisesaal  zu 
gewinnen. 

Aua  dem  Speisesaal 
entwickelt  sich  die 
Treppe  mit  reiebge- 
«chnitztem  Gelinder  um) 
führt  zunncht  in  den  um 
den  Lichtschacht  grup- 
pierten Raum. 

Unmittelbar  hinter 
dem  Speiaeaaale  liegen 
der  gewaltige  A  n  • 
richtoranm  (vergl 
Fig.  1761  nebst  der  Ober- 
»tewurdkammer,  da- 
hinter behndeu  sich  bii 
zu  den  Maachinenachäch- 
teu  die  Küchel.  Klasae 
mit  Schlächterei,  Kühl- 
raum, 1  tuckere  1-.  Wascli- 
und  Aufwaschräiunrii 
7,ii  beulen  Seiten  des 
Miiscbitien-ebachtes  er- 
strecken sich  dann 
Speiserilume  und  son- 
stige rnterkunftariuime 
für  da»  Ma-ohinenper- 
sonal. 

Darauf  folgt  im 
Iii  n  tcrachiff  der  S  p  e  i  s  e  - 
aaul  II.  Klasse  für 
1110  (hüte,  vor  ihm  die 
Küche  nebst  dem  An- 
riohteraum  und  an  Hack- 
bord die  Offiziers- 
messe,  hinter  ihm  aber 
Kammern  II.  Klasse,  in,  Vi  rseliiil  Huden  1)30  Passagiere  III.  Klasae 
bequemes  und  gesuude*  Unterkommen. 

Auch  auf  dem  Unterdeck  bietel  du«  Vorschiff  bis  zum  Keeael- 
sehacht  Raum  für  die  / « 1  -wh ei ideek -q  1»-  -  agiere.  Ferner  finden  wir 
hier  Knume  für  Steward»,  Koche,  Konditoren,  Schlächter  etc.;  aufser- 
■  Li- 111  aoldst  lnr  Heizer  und  Trimmer  und  eine  Maachiuenwerkstatt  mit 
lidanoderei  Itaanpfwatchinc,  vor  ullem  aber  die  .ri7*Nt  t,  also  etwa  vier- 
mal so  viel  nl-  die  gräfsieii  Linieuschiffr  der  Welt,  fassenden  Kohlen- 
bunker, lu  HlnterschUf  Hegl  uoob  um  /rofse,  wasserdichte  Pos  t - 
kam su er  mit  mternetB  Kokspind  und  elektrischem  Aufzuge,  ferner 
dir  Pro vimn tausgabe  un  I  hinter  dieser  die  letzten  Kuuimern 
II  Klasae 

l'ii-  Orlopdvck  schliefsliefa  birgt  die  Räume  für  trocknen 
und  na  c  Proviant,  au  wie  [Ol  1  «inck  uud  kleinere  Ladegüter, 
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nnd  ganz  besonder»  die  gewaltigen  Kessel-  and  Maschinenräume  mit 
der  mächtigen  Hauptsteuerma«*hini*,  denen  wir  in  der  nächsten  Xum- 
i  Blattes  noch  eine  kurze  Beschreibung  zu  widmen  gedenken. 


Starker  Pasaaglerrerkehr  nach  Nordamerika.    Der  Psasagier 

verkehr  der  dontacben  trauestl»ntl«cb«n  Dampferlinlau  hat  In  diesem  Jahre 

u«d  die  Aoiahl  der  PsMsgier«  berichten, 
i  außerordentlichen  Fall,  dafi  vl.r 
Lloyd  an  einem  Tag.,  am  30.  SeDl.mber,  1703 
aod  531  •;  Zwisehendeckspsssaglere ,  Im  ganzen  alao  7010  Personen  In  New 
York  landeten.  Voa  lbnen  (Ingen  H200  naeb  Baltimore  welter.  atlt  der 
Zahl  1703  hat  der  Norddeutsche  Lloyd  die  grüfste  Anzahl  von  Kajüten- 
.  -  -  h  .• . -  -  •  erreicht,  welebe  bla  jetzt  eine  Dampferllnle  an  einem  Tage 
in  Amerika  gelandet  bat.  Mit  der  Revision  de«  Gepäck*  waren  800  Zoll- 
beamte während  dea  ganzen  Tagea  beschäftigt. 

Da*  einheitliche  Rnderkommando.  Der  „Reirbaanzelger"  hat  die 
kslserUcb»  Verordnnng  veröffentlicht,  die  ein  slnheitllehes  Rader- 
kommando snf  allen  deutschen  Si-hlffen  im  Geltungsbereich  der  Verord- 
nnng zur  VerhUtnng  des  Zossmmsnstc-ftcne  der  Schiffe  snf  See  vom  1.  April 
1904  ab  einfuhrt.  Damit  Ist  «In  lange  gehegter  und  eifrig  verfoebtener 
Wunsch  aller  beteiligten  maritimen  Kreise  erfüllt. 

Das  gröfäte  Segelschiff  der  Well  ist  kürzlich  in  New  York  <Brook. 
lyn)  vom  Stapel  gelassen  worden,  nämlich  der  Siebenmaster  Thomas 
A.  Lawson.  Den  Ruhm,  das  grofete  Segelschiff  zu  besitzen,  beanspruchten 
bis  dabin  die  Japaner,  die  einen  Seeb*msst«r  aufzuweisen  haben,  der  alle 
Itlvslau  durch  »einen  Tonnengehslt  um  250  t  übertraf.  Der  araerlksnlscho 
Rekordbrecher  dürfte  sobald  nicht  uberboten  werden. 

Ein  neue»  l'nterseebout,  das  anf  der  Gsrmanlawerft  erbaut  wnrde 
Ist  jetzt,  wie  gemeldst  wird,  von  dem  Erfinder,  einem  spanischen  Ingenieur, 
sn  jene  Werft  verkauft  worden,  nachdem  ssln»  Hraaebbarkeit  festgestellt 
worden  ist  Dl»  AnsnnUung  der  Krfindnng  steht  nur  der  Werft  zn.  Da» 
Boot  [wird  mit  Bllfe  eine»  elektrischen  Motors  getrieben  und  bietet  im 
Innern  Raum  fllr  drei  Personen,  für  die  sin  Vorrat  an  frischer  Lnft  vor- 
banden ist,  der  S«  Stunden  »oerelchsn  »oU.  Ba  helfet  Jetzt,  die  mit 
Boot«  gewonnenen  F.rfahrung»n  sollsn  in 
praktlach  ausgsnutzt  werden,  nnd  im  uäi-bsten  Frühjahr  würden  die  Versuche 
von  neuem  beginnen.  Dl«  Germaniawerft  batreibt  die  Angelegenheit  ganz 
im  stillen  nnd  gestattet  nicht  die  Besichtigung  de«  Boote«.  Es  lat  daher 
ansgeschlMsaa.  genaue  Angaben  Uber  Hau  nnd  Einrichtung  zu  machen  und 
ein  frtell  über  den  Wert  abzugeben.  Offenbar  wird  die  Werft,  der  es  an 
grofsen  Mitteln  für  umfangreiche  Experimente  nicht  fehlt,  mit  dem  Unter- 
aeeboot  erat  dann  an  die  Marineverwaltung:  herantreten,  wenn  sie  anf  nen- 
aenawerte  Erfolge  hinweisen  kann. 

Kruer  Leuchtturm  an  der  rhinesisrhen  Küste,  Auf  der  ungefähr 
37  Seemeilen  ostsUd-wtllch  von  Telngtsu  gelegenen  Insel  Tsohallentau 
lat  vom  Gouvernement  ein  neuer.  15  m  (bis  Kuppeloberkante)  hoher  Lencbt. 
türm  erbaut  worden.  Das  Hobt  des  Leuchtfeuer-Apparates  lat  ein  Petru. 
leumgie blicht,  SM  m  Über 


I  —  »U  •  Guinea  —  Sydney. 
Im  Herbst  J  .1.  bat  die  Relchspoatdsmpfer-Zwelglinle  des  Norddeutschen 
Lloyd  mngapore- Neu-Guine». Sydney  eine  Verbesaerong  erfahren,  Indem  an 
Stalle  der  älteren  Dsmpfer  „Stettin"  und  „Tanglln",  dl«  bisher  diesen  Dienet, 
der  s«lt  1.  Januar  1902  ein  eec-bswo«h«ntlieh«r  ist,  versehen  hatten,  zwei 
nene,  speziell  für  die  Bedürfnisse  dieser  Fahrt  gebaut«  Dampfer,  „Prinz 
Sigismund*4  und  „Prinz  Waldemar*',  in  Fahrt  gestellt  worden  Bind.  Dl«  Be- 
richt«, die  bla  Jetzt  über  die  Aufnahme  der  Dampfer  In  ihren  Anlauf häfen 
eingetroffen  sind ,  lanten  durchaus  günstig.  Die  beiden  Doppelschrsubea- 
dampfer  bieten  schon  äufserlirh  einen  schmucken  und  doch  Imponierenden 
Anblick,  nnd  In  Ihren 


elektrische  Bahnen. 

Der  Brand  auf  der  Elberfelder  Schwebebahn. 

Als  im  Auguit  d.  Js.  die  Nachricht  von  dem  fürchterliche**  Un- 
glück auf  der  Pariaer  Untergrundbahn  bekannt  wurde,  da  gab  es  nicht 
wenige  Stimmen,  die  mit  besonderer  Betonung  darauf  hinwiesen,  um 
wie  viel  mehr  die  Betriebssicherheit  auf  den  Schwebebahnen  als  auf 
.Ich  Unterpflasterbahnen  gewährleistet  sei,  und  die  öffentliche  Meinung 
de*  Laien] iuMikums  war  auch  schnell  bereit,  dieser  anscheinend  so 
klaren  uud  unbestreitbaren  Ansicht  zu  folgen. 

Jene  Betriebsstörung,  die  sich,  wie  wir  seincr/.eit  berichtet  haben, 
infolge  eines  Kurzxcblusse--  am  13.  November  d.  J.  auf  der  Schwebe- 
bahn zu  Elberfeld  ereignet  hat ,  scheint  aber  die  gewonnenen  Sym- 
pathien des  l'ublikuma  Tür  dieses  Beförderungsmittel,  unserer  Ansicht 
nach  ohne  Grand,  wieder  stark  gefährdet  zn  haben.  Die  Betriebsleitung 
der  Bahn  hat  deshalb  Uber  den  Vorfall  die  nachstehende  Darstellung 


veröffentlicht,  von  der  sie  glaubwürdig  versichert,  dafs  sie  genau  den 
Tatsachen  entspreche. 

Zu  der  oben  angegebenen  Zeit  kam  eiu  in  die  Station  ,,Lundgenohtu 
einfahrender  Zug  nicht  genau  an  der  vorgeschrieiiencn  Stelle  zum 
Halten,  so  dafs  der  Wagenführer  durch  Ilmschaltung  des  Regulators 
den  Zug  um  das  zu  weit  gefahrene,  geringe  Maf»  zuruokdrilcken 
wollte.  Hierbei  ist  entweder  durch  Bruch  van  Isolationsteilen  oder 
durch  die  in  den  Notausschalter  eingedrungene  Feuchtigkeit  Knrz- 
schlufs  entstanden.  Um  den  Wagen  stromlos  zu  machen,  zog  der 
Wagenführer  den  Notschalter,  anscheinend  aber  in  unvorschriftsmäfsig 
langsamer  Weise,  so  dafs  der  Lichtbogen  zwischen  den  beiden  Polen 
nicht  eher  zum  Erloschen  kam,  als  bis  die  Kontaktscbube  von  der 
Strotnleilungaschiene  abgezogen  waren.  Durch  den  starken  Licht- 
bogen wurde  der  aus  Aluminium  l-eatehende  Schutzkasten  auf  dem 
hinteren  Wagendache  zerstört  uud  das  geschmolzene  Metall  tropfte 
auf  eine  Bank  des  gerade  unbesetzen  Abteil»  II.  Klasse.  Kin  Teil  der 
dureh  den  Lichtliogen  und  den  sich  gleichzeitig  jedenfalls  am  Regu- 
lator bildenden  Rauch  stark  beunruhigten  Fahrgaste  schlug  die  Wugen- 
fenstor  ein,  um  durch  diese  auf  den  Bahnsteig  zu  gelangen.  Die  be- 
sonneneren Fahrgäste  dagegen  warteten  ruhig  das  Offnen  der  Türen  nb 
und  vcrliefscn  durch  dii-se  ungefährdet  den  Wagen.  Irgend  welche 
Verletzungen  von  Personen  sind  nicht  bekannt  geworden.  Tags  darauf 
fand  in  Gegenwart  des  Kommissars  der  Königlichen  Eisenbahndirektion, 
des  Geheimrat  Reichmann,  eine  Untersuchung  statt,  durch  welche 
festgestellt  wurde,  dafs  das  Vorkommnis  lediglich  auf  das  zufällige 
Zusammentreffen  einiger  milslicber  Umstände  zurückzuführen  sei. 
Übrigens  sind  für  den  Fall ,  dafs  eine  ähnliche  Betriebsstörung  auf 
freier  Strecke  passieren  sollte,  folgende  Sicherbeiteeinriolitungen  für 
die  Reisenden  getroffen.  Zunächst  ist  zu  bemerkeu,  dafs  auf  der 
Elberfelder  Schwebebahn  eine  Einrichtung  besteht,  welche  dem  Wagen- 
führer gestattet,  auch  auf  der  freien  Strecke  vom  Wagen  aus  jeden 
Unfall  der  nächstgelegencn  Station  sofort  telephonisoh  mitzuteilen. 
Bleibt  der  Wagen  infolge  des  Dvfektwerdehs  des  Motors  auf  der 
Strecke  liefen,  so  kann  das  Publikum  im  Notfall  durch  eine  in  der 
Wngendccke  befindliche  Klappe  mittels  einer  in  jedem  Wagen  mitge- 
führten kleinen  Leiter  auf  den  mit  Bohlen  abgedeckten  breiten 
Laufsteg  der  Schwebebahn  steigen  und  hier  ohne  jede  Gefahr  zu  Fufs 
bis  zur  nächsten  Haltestelle  gelangen.  Ferner  aber  haben  die  Wagen 
aufser  den  auf  der  Bahnsteigseite  befindlichen  für  das  Aus-  und  Ein- 
steigen bestimmten  Türen  auch  noch  Nottüren  auf  der  anderen  Seile 
des  Wagens,  so  dafs  auch  ein  Übergang  der  Reisenden  in  einen  auf 
dem  anderen  Gleis  herbeikommenden  Zug  stattfinden  kann.  Für  alle 
diejenigen  Fälle  aber,  in  denen  das  Verbleiben  in  dem  defekt  gewor- 
denen Zuge  unbedenklich  ist,  wird  dieser  durch  den  nnmittellwr  fol- 
genden, telephonisoh  verständigten  Zag,  welcher  bei  den  geringen 
Stationscntfernungvn  in  2  oder  3  Minuten  zur  Stelle  ist,  bis  zur  näch- 
sten Station  geschoben. 

Es  ist  unseres  Erachtens  überhaupt  ein  grober  Übelstand,  dafs 
man  so  gerne  dazu  neigt,  aus  eiuzelucn  l'nfullcu  sofort  auf  die  voll- 
ständige Betriebsuusioherheit  des  ganzen  Beforderungasystems  zn 
soblielseu.  Gewifs  ist  es  das  gute  Recht  der  öffentlichen  Meinung, 
sobarf  darauf  zu  achten,  dafs  von  selten  der  Verwaltungen  alles  getan 
wird,  um  die  höohste  Sicherheit  für  Leib  und  Leben  dea  Publikums 
zu  erreichen ;  aber  Unglücksfälle  werden  sich  uun  einmal  nie  aus 
der  Welt  schaffen  lassen,  und  ebensogut,  wie  Lei  der  Schwebebahn 
und  bei  der  Untergrundbahn,  kommen  sie  bei  der  Strafsen-  und  bei 
der  Dampfeisenbabn  vor,  sie  ereignen  sich  ebensosehr  auf  Schiffen  und 
bei  den  vom  Pferde  gezogenen  Wagen.  Übermäfsige  Furcht  ist  nur 
geeignet,  den  Fortschritt  aufzuhalten,  und  den 
so  sehr,  wie  gerade  im  Verkehrswesen. 


Sc  Uli 

die  beteiligten 
Mark  hoffen.  Auf 
«Ine  Reglern, 
das  in  frage 


das   Rlehsfsld,  da 


Unfälle. 


Die  letzten  Seestümic  haben  auch  an  unseren  KUstsn  viele  Upfer 
gefordert.  Beim  Passieren  der  Kleier  Bucht  warf  der  Nordweatorkan  einen 
unbekannten  Segler  anf  Laalaads  SUdwestküete.  Das  Schiff  kentert«,  die  Re- 
sstznng  ist  ertrunken.  —  Auf  .Neuwerk  Ist  bei  starkem  stnrm  «in  Boot 
dea  englischen  Kohleadsmpfers  „KsllngW  angetrieben.  Das  Fahrzeug, 
welche«  voll  Wasser  geschlagen  ist,  wsr  mit  Provlan 
Über  den  Verbleib  dea  „Ksllngton"  nnd  der  Besatzung  lat 
-  Aas  Ostend  e  wird  gemeldet:  Die  norwegische  Berk  Stand)  ey  wurde 
In  der  Nähe  des  hiesigen  Hafens  von  einem  Stnrm  ortetet.  Die  ans  zehn 
Mann  bestehende  Besatzung  rettet«  sich  an  Bord  einer  In  der  Nähe  befind, 
liehen  Harkasae,  Einige  Stunden  danach  trafen  mehrere  Oatender  Fischer- 
boote die  stsndley  und  «nUandt*n  sechs  Mson  zu  ihr,  um  sie  wieder  In  lbre 
natürliche  Lege  zu  bringen-  Hierbei  schlug  die  Bark  um  nnd  fünf  Kin  her 
ertranken.  —  An  der  KUst«  von  Stavanger  strandet«  sin  grofaer Dampfer, 
wabracbelalirb  die  der  Korden  Fjalake  D«mp«klb»elakeb  gehörende  „Vik- 
toria". Rettungsversuche  waren  Infolge  d«s  herrschenden  Stnrmss  unmug- 
Uch.   Fünf  Leichen  wurden  an  Laad  getrieben. 
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Jntastrielltt. 

Die  Bergbau-  und  Hüttenproduktion  Österreichs 
im  Jahre  1902. 

Der  Gesamtwert  der  in  ganz  Österreich  während  de»  Jahre«  1902 
geförderten  Berghauprodukte  belief  sich  nach  dem  „Statistischen  Jahr- 
buch des  österreichischen  Ackerbauininisteriurn«"  auf  232966632  Kronen, 
d.  i.  2«515450  Kronen  oder  10,22*,o  weniger  als  im  vorhergehenden 
Jahre.  Der  Wert  der  Hüttenproduktion  betrug  91 174  312  Kronen,  d.  i. 
5628675  Kronen  oder  ..,M  „  weniger  als  im  Jahre  1901. 

Der  Gesamtwert  der  reinen  Bergswerksproduktion,  d.h. 
die  Summe,  welche  sich  ergibt,  wenn  zu  dem  Werte  der  Bergbau-  und 
Hüttenproduktion  der  Wert  der  erzeugten  Kok*-  und  Brikettmeugen 
hinzugezählt ,  dagegen  der  Wert  der  zur  Koks-  und  Briketterzeuguug 
verwendeten  Stein-  und  Braunkohlen  sowie  der  Wert  der  verhütteten 
Kr/.e  und  Schmelzgüter  in  Abzug  gebracht  wird,  betrog  im  Jahre  11KI2 
für  ganz  Österreich  28»  050869  Kronen  gegen  821988197  Kronen  im 

-  österreichischen  Länder  an 


Jahre  1901.  Die  Ucteiligung 
diesen  Summen  gestaltet«  sie 


ch  wie  folgt : 


Niedenisterreich. 
Oberösterreich 


1901 

1902 

Kronen 

*L 

Kronen 

102  717  404 

.10,54 

141  389  7B»; 

49,0!» 

3  289  84g 

1,02 

1 088001 

0,38 

2577  739 

rjjN 

2  511971 

o,»7 

1 251  760 

gyn 

109«  49« 

0,38 

3123993(3 

9,70 

27  214  849 

9,45 

51H34«89 

17,03 

49  4<  im  24<i 

17,15 

i»7  «19 

0,02 
13,47 

40  311 

0,02 

43  3»3  159 

44  293300 

15,38 

«117285 

1,90 

5041  «34 

1,75 

1  128  18« 

0,35 

1  OtW  997 

lUG 

5048  9% 

1,57 

4  74S327 

l,«5 

1  540 145 

U,4H 

2106992 

0,73 

833  913 

0,2« 

955  359 

o,:i:i 

1074029 

0,33 

i  immun 

0,35 

«878  49» 

2,14 

«120316 

2,12 

die  Bukowina  .... 

Steiermark  

Karaten  

Tirol  

Kraiu  

Triest  (Stadtgebiet)  . 

Dalmatien  

Istrien  

(ializien  

Die  im  Jahre  MOB  geförderten  Braunkohlen  hatten  einen 
Wert  von  109  334380  Kronen  gegen  125187  561  Kronen  im  vorher- 
gehenden Jahre.  Der  Wert  der  geförderten  Steinkohlen  betrug 
96900186  Kroneu  gegen  109666606  Kronen  im  Jahre  1901.  Die 
Kohlengewinnung  stellte  also  mit  einem  Gesamtwerte  von  206234505 
Kronen  88,52*,,,  der  Bergbauproduktion  des  Jahres  1902  dar  gegen  90,51°,, 
im  vorhergehenden  Jahre.  Der  Wert  der  übrigen  Krzeugnissc  des 
Bergbaues  wird  für  das  Jahr  1902  (die  Zahlen  für  sind  in 

Klammern  beigefügt )  wie  folgt  angegeben:  Kisenerze  14422005  Kr. 
( 1 1  552 141)  —  Silbererze  3038774  Kr.  (3657436)  —  Bleierze  2661 658  Kr. 
127440491  Ouecksilbererze  2127  427  Kr.  (1903524)  —  (iraphit 
1813726  Kr.  (I  »18509)  —  Zinkerze  1617  734  Kr.  (1735753)  - 
Kupfererze  536672  Kr.  (596207)  -  Uranerze  189633  Kr.  (188270) 
Manganerze  97  607  Kr.  (127  331)  -  Wolframerze  3424«  Kr. 
(53  74.1)  -  Sonstige  Krze  und  Mineralien  192646  Kr.  (200951). 

Von  dem  Gesamtwerte  der  Erzeugnisse  des  Hütteobetriebe.  s 
im  Jahre  1902  entfielen  75619090  Kr.  oder  82,94°,  auf  die  R  o  he  i  sc  n  - 
Urzeugung  gegen  80424319  Kr.  oder  83,08* „  im  vorhergehenden 
Jahre.  Der  Wert  der  übrigen  wichtigeren  Hüttenprodukte  wird  für 
das  Jahr  1902  (und  1901)  wie  folgt  angegeben:  SilbsW  8811  185  Kr. 
(3905223)  —  Blei  35211893  Kr.  (363i>426)  —  Zink  347585«  Kr. 
(3094  348)-  Quecksilber  2812519  Kr.  (2737 567)  -  Kopfer  1  220382  Kr. 
(1  271  737)  -  Glätte  356956  Kr.  |54.->1»!I)  Schwefelsaure  199 874  Kr. 
(227  269). 

Im  Bergbau  waren  im  Jahre  1909  1408t»»  Arbeiter  beschäftigt 
(gegen  148  553  Arbeiter  1901),  darunter  .16  269  in  Braunkohlengrubeu 
und  66582  in  Steinkohlenbergwerken.  Die  Hüttenindustrie  beschüftigte 
71»0  Arbeiter  (»regen  8393  in.  Jahre  1901),  und  zwar  die  Roheiseu- 
»lleiu  5104. 


Verschied«««. 


Im  Metall-  und  Mu«<binrnire«erbe. 
Wenn  aueb  dl«  R««««rung  da«  Geschäftsganges  Im  Metall-  und  Maschinen 
gswsrbe  ntfiit  so  «cbarf  und  deutlich  hervortritt  wie  la  anderen  Industrie 
zweigen,  so  Ist  si*  doch  usch  der  Handelszlg.  das  „B«rl.  Tgbl."  gsgenilber 
dem  Vorjshr»  ganz  «rhebllch,  81«  Ut  freilich  la  den  verschiedenen  Gegen. 
d«o  Deutschlands  nicht  van  gleicher  Stärke.  Voran  steht  Obersrbleslea,  wo 
namentlich  In  der  ellorjüugsten  Zeit  der  Geeohäftsgang  sich  ganz  besonder« 
raecb  und  kräftig  b«l«bt  bat.  Au  zweiter  Stall«  steht  dss  rheinisch  -  wsst- 
fäliMhe  Gebiet,  «|  die  Belebung,  «eboa  «elt  längerer  Zelt  bemerk  bnr,  «Ich 
«tetig  entwickelte.  Au  einzelnen  Orten  Ut  der  Bsechäftlgungsgrad  schon 
«•Uli  befriedlcend.  >o  z.  B.  in  Düsseldorf.  la  einigen  Betrieben  nimmt  bl*r 
verändert  hat  sieh  ferner  die  Geschäftslage  der 
sind  gut  beschäftigt  die  Maschinenfabriken ,  dl« 
Znruokgsgsngen  l«t  d«r  Auftragsbestand  nur 
In  den  KlaenkonstruktlonawerkstatUn,  In  K«es«tfabrik«u  und  in  der 
Orahtindoatrie.  Im  allgemeinen  Ist  aber  dl«  Arb«!taloelf  keit  zur  Zeit  gering, 
lu  der  Kabrradladuetrl«  Blel«f«ld«  hat  dl«  diesmalig«  Saison  sehr  lebhaft  he 
gönnen.  Welt  w«nlg«r  gnt  Ist  der  HsarhSfUgiiugagrad  Im  Königreich  Sacbeen. 
/uiu  1  rhebersebotx  an  Zeichnungen  bst  das  Ksmmergerlcbt  in 


zom  eratan  Male  auf  (irnnd  des  U*setzes  vom  l9-  ^0nJ  19(11  die  vielum 
•trltUne  Frag«,  ob  Zeichnungen  nachgeahmt  **rrfea  dürfen,  in  ver- 
neinendem Sinn«  beantwortet  wird.  Ol«  Berliner  Fschzeitnng  „Der  Ge- 
schäftsfreund" bringt  aeit  längerer  Zelt  kolorierte  Modenb«ilag«n ,  dl«  ata 
Vorlagen  für  I 
Verlegsflrma 

»In«  einstweilige  Verfügung,  wonach  jede  f«rn«r«  K 
bei  Strafe  von  300  M  für  jaden  Fall  nntsrsagt  wnrd«.  Auf  den  Einsprach 
der  Beklagten,  dafs  derartige  Zeichnungen  Oberhaupt  keinen  Schatz  za  beza 
aprnrben  hätten,  di«  Nerhahmnng  also  gaatatttt  aal.  hob  da*  Landgericht 
di«  Vsrfugnag  wieder  aof,  nad  di«  Staataanwaltaebaft  macht«  ihre  weiteren 
Mafanabmen  von  dem  «ndgiltigen  Ausgang«  der  sofort  beim  Kammergericht 
eingelegten  Bernfang  abhängig.  Der  zweite  Zivllaenat  de«  Kammergerlcbts 
gelaugte  zn  elaer  verurteilenden  Erkenntnis,  Indem  er  die 
Verfugaog  des  Amtsgerichts  bestätigte.  1b  < 
ea,  dafs  die  vorliegenden  Abbildungen  „also  solche 
technischer  Art  im  Sinn«  des  1 1  MI  d.«  Gseettss  vom  19.  .Tnal  1901  be- 
zeichnet w«rd«n  müssen  and  als  Krzsug niast  «lo«r  gewissen  geistigen  Tätig- 
keit zur  Mittellang  and  Rrläat«raag  von  Q«d«nk«n  bestimmt  und  daher 
achntzwilrdlg  sind".  Nachdem  dieas  Eutaehelduug  Raehtakraft  erlangt  hat. 
sind  die  Akten  nunmehr  der  Staatsanwaltschaft  zugestellt  worden. 

Von  der  internationalen  Aufstellung  für  SpiritUMPrnertuoir 
und  Gärungagenerhe  Wien  1004.  Wl«  ana  die  Ausstellnngsleltung, 
Wien,  Escbenhscbgssee  1 1  mitteilt,  hat  das  österreichische  Finanzministerium 
geststtet,  dafs  di«  ans  dem  Ausland«  inr  Aasstellung  gelsngendea  Objekte 
gegen  Zolislcheratellang  anter  IdentiUtsfsstbaltnng  zollfrei  eingeführt 
werden  können.  Ebenen  wird  di«  O.währong  der  frachtfreien  Rück- 
beförderung der  unverkauft  gebliebenen  Ausstellungsgüter  von  den  öster- 
reichischen Kisanbsbnen  bewllUgt  werden.  Auch  die  j 
Direktionen 

für  die 


ffeaes  und  Bewährtes. 

Die  Springfeder-Matratze 


(Mit  Abbildungen,  Fig.  178  u.  }7<J.) 
Wenn  msn  erwägt,  einen  wie  gramen  Teil  seines  Lebena  der  Kultur 
mensch  im  Bett  zuzubringen  bat,  dsnn  mar«  e«  recht  verwunderlich  er 
•ebsiaen,  daf«  man  erat  in  der  letzten  Zelt  damit  angefangen  hst,  such  der 
Hygiene  des  Bettes  grorsere  Aufmerksamkeit  zuzuwenden.  I  m  den  K6rper 
geannd  so  halten,  ist  ss  unbedingt  erforderlich .  dsfs  dieser  zur  Nsobtzelt 
oiYbt  nur  in  einem  geaanden  Rsame,  sondern  such  auf  elaei 


J  !> 


itatrtrr  Matral-.r  .«W'*.  II; 


[.eger  raheu  knun.  Gesund  aber  ist  dss  Lager  nur,  wenn  es  rela.  gut  durch- 
lüftet and  bequem  ist.  Diesen  Anforderungen  sacht  die  in  Flg.  178  «bge 
bildet«  Spriugfedermstrstz*  I).  R.  G.  M.  Nr.  185I>4I  und  Nr.  IMfH  von 
Karl  Herrfurth  in  l.ocbsu  b.  Amraeudorf  ISaalkreiai  gerseht  zu  werden. 
Der  Rahmen  dieser  Matratze  bssteht  sus  polnieokem  KieferaaUmia 


■engehalten  Dss  la  de 
dehnende  Netz  'Fig.  17»»  besteht  sas  zickzscksrtlr  geführtem,  verzinktem, 
t  mm  starkem  und  federhartent  Gnfsetahldrsbt.  der  an  den  Riegungen  In 
einender  greifende,  stark  federnde  Schlingen  und  Haken  hildst.  Sterke 
Sp*zlslsprlngf«d«rn  bslten  dss  Netz  g«g«n  die  Schmalaelten  de«  Rahmens 
geapaant.  DI*  s«hr  baltbar  gearbeitet«  Matratze  koatet  je  nach  der  üröfa« 
l*-fa»  M 
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fort-.  Telegraphen-  und  Fewprechwcsen. 

Drahtlose  Llchttelephonie  und  Lfrhttelegruph.e. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  1H0—1H3J 

Dia  Abhängigkeit  vom  Leitungsdraht  und  die  hierdurch  bedingte 
Beschränkung  in  der  Bewegungsfreiheit  der  telcphonisoben  Anlagen 
bähen  den  Gedanken  wachgerufen ,  namentlich  für  den  Verkehr  von 
Schiff  zu  Schiff  und  mit  der 
Kutte  sowie  für  militärische 
/.wecke,  ahnlieh  der  draht- 
losen 'lrlcgraphie  auch  eine 
drahtlose  Telephanie  so 
schaffen.  Dem  jungen  Ber- 
liner l'hysiker  K.  Rnbmer, 
der  «ich  dnreh  seine  physi- 
kalischen Forschungen  schon 
einen  Namen  in  der  wissen- 
schaftlichen Welt  erworben 
hat,  ist  ea  nun  gelungen,  we- 
nigstens auf  kleinere  Ent- 
fernungen bia  zu  10  km 
hinaus  eine  derartige  tele- 
phonische Vermittlung  her- 
zustellen ,  und  zwar  auf 
Grund  des  eigenartigen  elek- 
trischen Verhaltens  de*  Se- 
len, das  bekanntlich  seinen 
elektrischen  Widerstund  je 
nach  der  anf  daaaelbe  fallen- 
den atarkeren  oder  schwä- 
cheren Beleuchtung  in  der 
alleremptindlichsteu  Weise 
derart  ändert,  daß  es  uude- 
lichtet  den  elektrischen  Strom 
so  gnt  wie  gar  nicht  leitet, 
je  mehr  es  aber  betenchtet 
wird,  in  um  so  höhcrem 
Grade  auch  seinen  Wider- 
stand gegen  den  elektrischen 
Strom  aufgibt. 

Diese*  Selen  kommt  hierbei  in  Form 
sogen.  Selenzellen  zur  Anwendung.  Die 
/.eilen  bestehen  in  ihrer  einfachsten  Form 
aus  einem  Täfelchen  von  lädierendem  Mate- 
rial, das  mit  zwei  Metalldrähten  nach  Art 
einer  doppelgäugigen  Schraube  in  gleichen 
Abständen  umwickelt  ist.  Der  Zwischen- 
raum zwischen  den  Drahtwindungen  auf  der 
einen  Seite  des  Täfrichens  ist  mit  licht- 
empfindlichem  Selen  ausgefüllt.  IVer  auf 
diese  Weise  erzielte  gTol'se  Leitungsquer- 
schuitl  hat  einen  verhältnismäßig  niedrigen 
Widerstand  (ca.  1OOO0— 100000  Ohmt  der 
Zelle  znr  Folge.  Als  Träger  der  licht- 
empfindlichen Schicht  wird  jetzt  ausschließ- 
lich Porzellan  oder  Speckstein  (D.  R.-P.  a.l 
benutzt,  da  der  früher  zu  gleichen  Zwecken 
verwendete  Schiefer  seiner  Kupferadern  und 
hygroskopischen  Eigenschaften  wegen  zu 
diesem  Zweck  völlig  ungeeignet  war. 

Die  Anordnung  einer  solchen  ,, licht- 
telephonischen"  Anlage  gestaltet  sich  nun, 
wie  aus  dem  Schema,  Fig.  182,  zu  erkennen 
ist,  folgendermaßen : 

Die  Sendevorrichtung  besitzt  zunächst  ein  leicht  reagieren- 
des Kohlenkornermikrophon,das  die  Schallwellen  der  hineingesprockeneii 
Worte  in  elektrische  Wellen  umwandelt.  Diese  werden  dem  Gleich- 
strom der  I-artip«  eines  elektrischen  Scheinwerfers  übermittelt,  wo- 
durch genau  in  den  Intervallen  der  aufeinander  folgenden  Schail- 
schwiogungen  im  Mikrophon  Änderungen  der  I.ampcnstromstärke  er- 
folgen und  Temperaturachwankungcn  des  Flammenbogeu«  hervorgerufen 
werden,  die  eine  akustische  Wirkung,  das  sogen.  ..Spreeheu1-  der 
Bogenlampe,  zur  Folge  bähen  Mit  diesen  Tcmperaturschwankungen 
gehen  nach  den  Strahlungsgesetzeu  glühender  Körper  Liehiinicnsitkts- 
tebwankungen  dea  Flammenbogens  Hand  in  Hand,  die  den  Schwingungen 
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der  Mikrophonmembrane  genau  entsprechen.  Als  pbotophonischcr 
Sender  dient  also  für  den  vorliegenden  Fall  ein  sprechender  elek- 
trischer Flammenbogcn  mit  seinen  Lichtintensitätsschwankungen, 
welche  mittels  Scheinwerfers  nach  der  Empfangsstation  geworfen 
werden. 

Einen  Seudeapparat,  der  seinerzeit  bei  Versuchen,  die  Kuhmer  in 
Gemeinschaft  mit  dem  Sicuiens-Sohiiekertwerk  veranstaltete,  znr  An- 
wendung gelangte,  zeigt  Fig,  l&I.   Der  Scheinwerfer  besteht  hier  aus 
einem  äußerst  genau  geschliffenen  Parabolspiegel  von  fit)  cm  Durch- 
messer. 

Der    wesentlichste  Be- 
standteil der  Empfangs- 
Vorrichtung  besteht  nun 
ans   der  vorhin  erwähnten 
Selenzelle.  Diese  ist  zylinder- 
förmig und  in  eine  luftleere 
Glasbirne     mit  normalem 
Gtühlampeugewinde  einge- 
schlossen.   I  m  das  die  Zelle 
treffende  Licht  möglichst  auf 
dieselbe    zu  konzentrieren, 
wird  die  Biroe,  wie  dies  aus 
Fig.  1H1  ersichtlich  wird,  in 
die   im  Mittelpunkt  eiue* 
Metellparabulrelleklor»  be- 
findliche Fassung  geschraubt, 
und  in  den  Brennpunkt  des 
Spiegels  eingestellt,  so  daß 
die    aufgefangenen  parallel 
gerichteten  Licht  strahlen  sich 
auf  sie  konzentrieren.  Der 
Reflektor,  welcher  an  einem 
vernickelten  Eisenstativ  be- 
festigt ist,  wird  so  iu  die 
Richtung  des  von  der  Sende- 
station ausgehenden  Lieht- 
bündels  gestellt ,  daß  seine 
Flache  möglichst  senkrecht 
von  den  Lichtstrahlen  ge- 
troffen wird.   Die  Selenzelle 
ist  mit  einer  entsprechend 
starken  Batterie  zu  einem  Stromkreise  ge- 
schaltet ,  in   dem  sich  außerdem  das  zu 
benutzende  Telephon  befindet.    Durch  die 
Schwankungen  des  von  der  Scndcststinn  ein- 
treffenden  Lichtes   und  den  wechselnden 
Widerstand  des  belichteten  Selens  werden 
Schwankungen  des  durch  die  Selenzelle  uud 
da»  Telephon  fließenden  Stromes  erzeugt, 
wodurch  in  den  Hörern  der  Empfangsstation 
die  in  das  Mikrophon  des  Senders  gesproche- 
nen Laute  wieder  vernehmbar  werden. 

Die  durch  längere  Zeit  festgesetzten  Ver- 
suche haben  liestätigt,  daß  hierbei,  wie  be- 
reits angedentet,  eine  klare  Verständigung 
bis  über  10  km  möglich  ist.  ö»  eine  günstige 
Wirkung  der  sprechenden  Bogenlampe  zu 
erzielen,  wählt  man  am  vorteilhaftesten  bei 
klarem  Wetter  Stromstärken  von  Ü-J-l  Auip., 
bei  weniger  sichtigem  Wetter  dagegen  bis 
ca.  1U  Amp.  Die  Kohleiidurobmesser  betragen 
hierbei  <>  und  '.i  mm.  Die  an  die  ZcKc  de« 
Empfnngsspiegels  zu  legende  Spannung  rich- 
tet lieh  nach  der  Konstruktion  der  Zelle 
und  variiert  zwischen  f'l  und  Ss i  Volt,  so  daß 
die  Zelle  vou  einem  Strom  von  ca.  20  ; 
."Mi  Milliamp.  durcbllossen  wird. 

In  Fig.  isn  sehen  wir  einen  transportablen  und  sich  deshalb  spe- 
ziell für  Kriegszwecke  eignenden  Apparat  in  Tätigkeit,  während  er  die 
von  einem  auf  dem  Wannsee  bei  Berlin  befindlichen  Boote  aus  Linn! 
gesandten  Naohrichten  aufnimmt. 

Mit  Ililfe  dieses  Verfahrens  ist  man  aber  auch  im  »lande  draht- 
los zu  telegraphieren.  Hierzu  ist  eine  von  der  geschilderten  wesent- 
lich verschiedene,  zuerst  ebenfalls  von  Tiubrner  angegebene  Sender- 
Unordnung  nötig.  Dabei  braucht  man  die  Morsezeichru  uicht  mehr 
in  der  gewöhnlichen  Weis«  mit  der  an  jedem  Scheinwerfer  üblichen 
Signalisiervorrichtung  <  Jalousieapparat  i  durch  Abblendung  des  Sehcin- 


He.  im. 
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werferstrnhlea  zu  geben  und  die  so  erzeugten  kürzer  oder  länger  dauern- 
den  Lichtblitzc  auf  die  Selenzelle  einwirken  zu  lassen ,  bei  welelier 
Anordnung  nmu  sie  leiebt  registrieren  konnte.  Man  benutzt  hierzu 
weit  besser  eine  neue  Anordnung,  die  es  auch  gestattet,  die  Intensität 
des  Schein  werf  eratrahles  bedeutend  schneller  wechseln  zu  lassen. 
Diesea  geschieht  dadurch,  dafs  man  über  die  Gleichstrnmlcitung  der 
Lampe  einen  mittels  mechanischen  Unterbrechers  vielfach  unterbro- 
chenen Gleichstrom  lagert,  der  durch  einen  Morsetaster  entsprechend 
den  Morsezeichen  geschlossen  und  geöffnet  wird.  Jedesmal,  wenn  der 
Morseapparat  geschlossen  wird,  verändert  der  übergelagertc ,  vielfach 
ii nl erbrochene  Gleichstrom  die  vom  Flammcubogeu  ausgehende  Licht- 
iulensititt  und  erzengt  die  Licbtoszillutioncn ,  die  man  der  Empfangs- 
station  zuzusenden  wünscht.  Trifft  man  die  Verhältnisse  »o,  daf« 
hierbei  die  Lichtintenaitüt  der  Lanipe  unverändert  bleibt,  so  ist  neben 
einer  schnelleren  Beförderung  auch  eine 
(■eheimhaltung  der  Telegramme  ge- 
sichert ,  da  die  Licbtachwankungen  so 
schnell  aufeinander  folgen .  dafs  dem 
menschlichen  Auge,  welches  höchstens 
1(1  Wechsel  pro  Sekunde  wahrzunehmen 
vermag,  der  von  der  Sendestation  aus- 
gehende Lichtstrahl  als  ein  stetiger 
erscheint. 

Die  Empfangsstation  ist  hier- 
bei in  gleicher  Weise  wie  bei  der  Licht- 
telepbonie  ausgestattet,  also  mit  Para- 
bolreflcktor,  in  dessen  Breunpunkt  sich 
die  Selenzelle  befindet,  und  mit  '2  Tele- 
phonen. Die  Lichtachwankungen  der 
Seudcstatiou  machen  sich  nun  mit  Hilfe 
der  Selenzelle  im  Telephon  der  Kin- 
pfangsatatiou  als  summender,  unter- 
brochener Ton  vernehmbar,  der  sich  zu 
akustischen  Moraezeiehen  zusammen- 
setzt, die  hier  direkt  abgehört  werden 
können.  Die  Höhe  die  Tunes  Ut  dabei 
abhängig  von  der  Unterbrechungszah) 
de»  ITnterbrechcrB.  Da  es  bei  dieser 
Telegraphen methode  nur  darauf  an- 
kommt, einen  tn-sliinmteu  Tou  iu  lun- 
geren oder  kürzeren  Intervallen  zu 
huren,  entgegen  der  Übertragung  der 
menschlichen  Sprache,  bei  der  durch  die 
verschiedene  Lautstärke  der  einzelnen 
Vokale  leicht  Unklarheiten  entstehen 
können  (wie  sie  auch  hei  einer  normalen 
Sprechtelephonanlagc  störend  auftre- 
ten), ao  ist  es  möglich  goweaen ,  noch 
eien  gute  klare  Zeichenübertragung  zu 
erzielen,  bei  einem  Zustand  der  Atmo- 
sphäre, der  diu  Übertragung  der  Sprache 
erschwerte.  Der  Beginn  einer  Verstän- 
digung kann  hierbei  jedesmal  durch 
ein  Klingelsignal  eingeleitet  werden, 
welches  ebenfalls  von  der  Selenzelle  aus- 
gt-lnst  wird,  also  ohne  Drahtverbindung 
mit  der  Scndcr*liition. 

Das  befriedigende  Hesullut  der  Ver- 
suche ist  ein  Beweis  dafür,  dafs  das 
System  der  Telephuuie  und  Telegraphie 
mit  Iii I fo  des  Lichtstrahles  in  der  Praxis 
erfolgreich  zu  gebrauchen  ist,  beson- 
ders »uf  kurze  Entfernungen  für  die 
Bedürfnisse  de«  Landhecrcs,  z.  B.  für 
Festungen,  Vorposlendienat  ,  wie  auch 
der  Marine,  und  überall  da,  wo  von 
einzelnen  Stelleu  aus  eine  drahtlose  Ver- 
bindung und  Verständigung  mit  Vor- 
werken wünschenswert  iat.  Auch  kann 
die  Einrichtung  durch  die  Vorzüge  der 
Selenzelle  zur  Fernschaltung  sonstiger 
Stromkreise  dieucn,  z.  B.  zur  Ingangsetzung  von  Motoren,  Einschaltung 
von  Lainperikrciscu,  Auslösung  von  Schlugwerken  u.  s.  w.  Ihrer  Ein- 
führung auf  Kriegs  und  Handelsschiffen  dürfte  der  Umstand,  dafs  die 
auf  ihnen  bereits  vorhandenen  Scheinwerfer  benutzt  werden  können, 
sehr  zu  statten  kommen,  da  sich  ao  die  Ansehaffnngakosten  der  Appa- 
rate, die  übrigens  von  den  S  i  e  in  e  n  *  -  S  c  h  u  c  k  e  r  t  •  W  e  r  k  e  o  gebaut 
weiden,  wesentlich  vermindern. 
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Die  Beschlüsse  der  jüngsten  PostkoiiTerenz. 

Am  äil.  November  hat  bekanntlich  iu  Berlin  eine  Postkonferenz 
stattgefunden,  über  deren  nicht  unwichtige  Beschlüsse  der  „Brual 
licneralanz."  folgendes  iu  berichten  weil«. 

Zunächat  wurde  beschlossen,  dal«  die  Bestellung  der  Eil- 
sendungen zur  Nachtzeit  künftig  nur  noch  auf  ausdrückliche* 
Verlangen  des  Absenders  erfolgen  soll.  Als  Nachtzeit  gilt  die 
Zeit  von  Abends  Dl  bis  Morgens  t»  Uhr. 

Zur  Erleichterung  der  Aushändigung  von  Postanweisungen,  YVert- 
und  Einschreibesendungen  au  Hebende  sollen  P  os  t  anB  wei  sk  arten 


eingeführt  werden ,  von  denen  ein  Probeexemplar  vorgelegt  wurde. 
Ks  besteh!  uns  grünem,  dreiteiligen  hat  ton,  auf  der  linken  Innenseite 
ist  die  mit  eigenhändiger  Unterschrift  versehene  Photographie  de«  In- 
habers der  Karte  anzubringen,  die  an  den  Seiten  mehrere  Stempel 
erhält,  auch  soll  sie  das  Signalement  dea  Inhabers  enthalten.  Die 
Postausweiskarte  wild  von  dem  Postamte  desjenigen  Bezirkes,  in  wel- 
chem der  Besteller  einer  solchen  wohnt,  gegen  eine  Jahresgebühr  von 
50  Pfennig  ausgestellt  werden.  Daa  Bedürfnis  nach  Einführung  einer 
derartigen  Postausweiskarte  wurde  allgemein  anerkannt ;  wegen  einer 
handlicheren  Gestaltung  der  Karte  wurden  Abänderungsvorschläge  ge- 
macht. 

Die  Poatverwaltung  plant  die  Aufstellung  besonderer  Brief- 
kästen für  Spä 1 1  i ngsbrie f e,  die  kurze  Zeit  vor  Abgang  der 
wichtigsten  Züge  geleert  werden  sollen.    An  den  Kästen  soll  die 

Richtung  der  Züge  angegeben  werden. 
Die  Spätlingsbriefe  aollen  um  Kl  Pfg. 
höher  als  nach  dem  gewöhnlichen  Porto- 
Batz  frankiert  werden.  Die  Kästen  ge- 
langen nach  Bedürfnis  in  verschiedenen 
Studtteilen  zur  Aufstellung.  Die  Post- 
anstatt  erhofft  au«  dieser  Neueinrich- 
tung eine  Entlastung  der  Balmpnst- 
amter.  Gegen  die  Einrichtung  der 
SpattingBhriefkästen  wurde  uichta  ein- 
gewendet, doch  wurde  allgemein  ge- 
wünscht, von  einer  etwaigen  Aufhebung 
der  ßahnpostämter  abzusehen  nnd  — 
von  dringendsten  Fällen  abgesehen  — 
auch  keine  Beschränkung  in  der  An- 
nahme von  Briefsendungen  auf  den 
Buhnpostämtero  eintreten  zu  lassen. 

Nachdem  sich  ergeben  bat,  dafs 
Htl  Prozent  aller  au  Sonntagen  aufge- 
lieferten und  bestellten  Postkarten 
mit  Nachnahme  nicht  am  Sonntag 
eingelöst  werden,  soll  deren  Bestellung 
nur  nach  ausdrücklicher  Bestimmung 
de*  Absenders  oder  des  Empfän- 
gers erfolgen.  Einwendungen  d'gegcn 
wurden  uieht  erhoben. 

An  die  Teilnehmer  dieser  Kotsü  • 
renz  wurde  die  Frage  gerichtet,  ob  die 
Poatverwaltung  bei  einer  etwaigen 
Herabsetzung  der  Postver- 
s  i  che  rnn  gsge  bühr  für  Wertsen- 
dungen Mehreinnahmen  zu  erwarten 
haben  würde,  dadurch,  dufs  das  Publi- 
kum sowohl  die  Wertsachen ,  die  es 
schon  jetzt  der  Poat  anvertraut,  in 
grüfserem  Umschlage  und  zum  vollen 
Werte  deklariert,  als  auch  dadurch, 
dal's  der  Post  ein  Teil  der  Sendungen, 
die  jetzt  bei  Privatgesellschaften  ver- 
sichert werden,  zutiiclseu  würde.  Diese 
Kruge  wnrdc  verneint.  Die  Poatverwal- 
tung wird  daher  eine  Änderung  der 
Sätze  nicht  eintreten  lassen. 

Weiter  wurde  die  Frage  der  Ein- 
führung von  Ferngesprächen  mit  be- 
zahlter Antwort  behandelt;  ein  grolses 
Bedürfnis  hierfür  wurde  nicht  als  vor- 
handen erachtet.  Uber  die  Einführung 
der  Vorbestellung  von  Fernsprech- 
gebühren (von  bestimmten  Personen 
und  zu  bestimmten  Zeiten  gegen  beson- 
dere Gebühreul  gingen  die  Ansichten 
der  Konferenzteilnehmer  sehr  aus- 
einander. 

Zum  Sehlufs  wurden  unter  ande- 
rem noch  der  Einführung  einer  erwei- 
terten Vorbereitung  von  Ein- 
schreibebriefen für  die  Poatbeförderung  durch  die  Absender  und 
einer  dadurch  vereinfachten  Einliefcrung  von  Sendungen  zugestimmt. 
Weiter  wurde  mitgeteilt,  dafs  die  Postverwaltung  mit  den  meisten 
Staaten  dca  Weltpoatvcreina  eine  Vereinbarung  dabin  getroffen  halte, 
dafa  die  Zollgebühren  für  unbestellbare,  zurückgebende 
Postpakete  niedergeschlagen  werden;  das  Gleiche  bezüglich  der- 
jenigen gröfseren  Sendungen  zu  erreichen,  welche  der  Vermittlung 
des  Spediteurs  bedürfen,  ist  noch  nicht  gelungen. 


Die  gänzliche  Beseitigung  der  oberirdischen  FernsprechleUungen 
In  H-  t.n.  aoll  noch  «abglichet  tm  Laufs  du*  nächsten  Jahne  etsttonden,  es 
wird  dskrr  unnax-br  In  sämtlichen  Fernepreehbezlrkpa  an  der  Verlegung  der 
7.rmrutk*»trn  die  zur  Aufnahme  der  unterirdischen  Kabelleitungen  dienen, 
gearbeitet.  In  dem  llesirk  des  Fernaprecbamtee.  VII  werden  gegenwärtig 
Kabelleitungen  gezugen,  und  durften  Yoraaaaicbtlich  im  Laufs  de*  kruirg. 
den  Monats  die  Verlegungsarbeltsn  beendet  werden.  Inzwischen  werden  die 
UsuBaosoblUss*  bereits  hergestellt  and  wird  der  Anscbluis  des  Amtes  an  dss 
neos  System  zum  April  it*  naoheten  Jahres  erfolgen.  In  dem  Fernapreofc- 
bozlrk  III,  In  welchem  die  l'nt«rleltunf  seit  einem  .fahr«  In  betrieb  let 
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hat  (I*  eich  vorzüglich  bewahrt,  und  dl«  Mit»*  dar 
machten  Bedenken,  dato  Krdatrome  störend  einwirken 
»i»  anzutreffend  erwiesen. 

Die  Behandlung  gollpfllchtlger  Aatdandpaketr.  Kinn  wichtig« 
Bekanntmachung  v»r.  nVnLichi  die  kaiserliche  Obrrpostdlre  ktion  Berlin 
'■'■,t  Erleichterung  für  <1un  rubllkam  bei  Verzollung  der  mit  der  Poet  vom 
Auslände  eingebenden  zollpflichtigen  Pakete  besteht  Im  Klnver- 
»Undnie  mit  der  Steuerverwaltung  für  Berlin  die  Einrichtung,  dar«  auf  Ver- 
langen dee  Empfänger*  die  zollamtliche  Sebtafaabfertigung  der  gewöhnlichen 
Pakete  and  der  Wertsendungen  Im  Elnz«lbetrsge  bl*  UKK)  M  durch  Ver- 
mlttlnnii  der  Postbeamten  erfolgen  kann.    Dleie  Sendungen  werden 

erpackt,  amtlich  verschlossen  und 
Paketbestellfshrt  zugeführt.  Für  die 
Bwteilung  und  die  Erfüllung  der  ZollMrnllcbkelten  durch  die  Poat  wird 
rir  jede«  P*ket  bl«  mm  Gewichte  von  b  km  eine  Gebühr  von  M  Pf.  erhoben: 
bei  schwereren  Paketen  tritt  dl«a*r  Gebühr  da*  tsrifmftftlgc  Bestellgeld 
hinzu.  Für  die  Wiederverpackung  der  Sendungen  kommt  eine  Gebühr  nur 
in  dem  Pail  in  Ansatz  wenn  dadurch  bare  Aualagen  entatanden  alnd.  Von 
dem  Eingang*  einer  xollplUchtlgen  Postsendung  wird  der  Empfänger  hrl  der 
Bestellung  der  zugehörigen  Begleitadres««  In  Kenntnla  gesetzt.  Wünscht  er 
die  tollamtlicbe  Seblufsabfeitlgnug  durch  dl«  Po«t  bewirken  «n  lauen,  Mi 
bat  er  eine  —  mit  der  Pak«tadre*«o  zuge-atellt*  -  gedruckt«  Erklärung  zu 
vollziehen  und  beide  Gegen*Unde  dem  Briefträger  zurückzugeben  od«r 
aowelt  e«  alch  um  Zollpak.te  ohne  W.rtangebe  bandelt  unter  Briefum 
«oblag  mit  der  Bezeichnung  „bierin  Zolladrt»«en"  an  die  betreffende  Poet- 
versolluegsatelto  zu  «enden,  wofür  kein  Porto  berechnet  wird. 

*enf  Posimarkcn  fttr  dem  Orient.  Drei  Linder  haben  kürzlich 
faat  an  gleicher  Zeit  n«ue  Orlsntwertzelcben  ausgegeben.  Österreichs 
neue  Marken  aeichen  atatt  de«  früheren  Ob«rdracke«  In  türkischer  Wahrung 
il'iaetor.  Parsal  nunmehr  für  den  Verkehr  mit  Kreta  «inen  schwarzen 
i  berdruck  In  Centime«,  und  zwar  In  Werten  von  h.  11)  und  2b  Ctm«.  Frank- 
reich hat  ganz  neue  Zeichen  geacbaffcu ,  indem  die  noomebr  gültigen  auf 
der  unteren  Kante  daa  Wort  „Levenf  aufwel»«n,  *uf  Ccntimea  nnd  «war  auf 
I,  S,  6,  10.  Ib  nnd  26  lauten  und  einen  Überdruck  in  ttirktocher  Wahrung 
nur  In  den  höheren  Werten  tragen.  Kufaland  bat  «einen  eigenen  *-  und 
lo-Kopekenmarken  ala  I  nteracheldnng  des  roten  Stempel  10  Para  beaw. 
1  Plaater  aufgedruckt. 

l'.Mpakcfdlenst  Dach  Spanien.  Nach  Spanien  nnd  den  B.le.r.n 
tat  neben  der  berelta  bestehenden  Beförderung  üb«r  Hamburg,  Belgien  und 
England  oder  Eleaf«-Lothring«n  nnd  Frankreich  ein  neuer  Dienet  für  Poat- 
fracht*tücke  Uber  di«  Schweiz,  eingerichtet  worden,  DI«  Sendnngen 
den  bl«  zu  einem  Gewicht  von  10  kg  zngelses*n.  Nachnahme  bl«  800  M 
Wertangabe  tot  geetattet. 

Gleichzeitige  Telegraph!«  nnd  Telephonie  anf  einer  gemein- 
samen Leitung-.  Über  ein  neue*  System  gleichzeitiger  Telegraph!«  nnd 
Telephonie,  daa  den  Erfindern,  dem  Professor  Brune  nnd  dem  Ingenieur 
Turchi.  In  den  ilauptataatcn  patentiert  worden  tot,  bringt  die  ., Elektro- 
tecbnlache  Runderbau"  «Frankfurt  *.  *!.,  Beft  4,  Kl.  Jahrgang!  einen  Ar- 
tikel der  Erfinder  «elbat.  Daa  Wea«nthch«  dle»er  Neuheit  beetebt  darin, 
daf«  Im  Betrieb  befindliche  TstographendrahU  gleichzeitig  für  Telegrapble 
und  Telephonie  mittel«  Einschaltung  «iner  Dlfferenttotopule  Verwendung 
tlnd«n.  Nach  elntr  Reihe  von  Versuchen,  unter  denen  diejenigen  auf  der 
Linie  Korn-Florenz  In  einer  Entfernung  von  300  km  die  wichtigsten  waren, 
tot  nnomehr  dl*  Linie  Turin -Vernein  in  regelmäßiger.  Betrieb  genommen 
worden  Für  daa  Poat-  und  Telegraphenwrern  jede*  Staat««  liegt  d«r  Haupt- 
vortell  bei  der  Aufnahm«  dieser  neuen  ErAndung  darin,  daf«  dlo  Einschaltung 
der  DltTerentlalspule  in  bestehende  Telngrapbentoltnngan  nnr  einig«  wenige 
Hundert  Mark  koste*.  In  kurzem  aollen  Verancbalnatallatlonen  in  London  vor- 
genommen werden,  eodaun  ateht  dl«  ofuztolle  Einführung  In  Portugal  bevor, 
wo  l«t  Zelt  «In«  engltorbe  Oeteltoehaft  mit  Anlage  «in««  weit  verbreiteten 

Man  hat  dl«  Arbelton  j«Ut  nnt«rbroch«n, 
V«r»uche  abzuwarten  und  sodann  «v.  das 
I  TelegraphenneU  für  die  simultane  Telegraphl«  und  Telopbonie 
zu  benutzen.  Dl«  Hauptvorteito  präzisieren  dl«  Erfinder  folgendermaßen ; 
1.  Die  beat«b*ad«n  Talegrapbenleltungen  brauchen  nicht  wea«ntllcb  geändert 
cn  werden.  2.  Tclegraphieanlagan  der  verschiedensten  Arten,  auch  «olche,  die 
mit  «rhoelleu  und  synchronen  Apparaten  arbeiten,  wie  die  von  Iluguee  & 
Wtaton  n.  a.  m.  alnd  verwendbar.  S.  Im  Unterschiede,  von  allen  anderen 
ähnlichen  Systemen  braucht  man  für  dl«  ganze  Linie  nur  «In«  Leitung.  4.  Dl« 
Krgänzangskoeten  alnd  nur  gering. 

Klne  runr  in  der  Behandlung  vnn  Klnsrhrelbebrlefen 
bei  der  Aufgabe  am  Postochalter  «oll  jetzt  Im  ganzen  Ketohapoatgeblet  ein- 
geführt werden.  Diese  di«  Abfertigung  am  Behälter  lehr  beachtounigende 
Neuerung  beateht  darin,  dafa  dl«  Sandungen  berelta  vom  Absender  mit  Ein- 
beklebt  und  In  ein  als  PoateinUefernngabncb  dienende«  An- 
derart «lng«trag«n  werden ,  dafa  jedaamai  im  Wege  de«  Dureh- 
~   Ato  UnteraeheldangabuehaUben 


I  ber  die  den  Tellnahmern  zugewiesenen  Cnterseheldungabucbstaben  alnd 
b«i  den  beteiligten  Dienststellen  Verzeichnisse  verbanden.  Bei  der  Über- 
nahm« der  Kinaebr«Ib«brl«fa*ndung«n  anf  Qrund  des  Annsbmebucbs  hat  der 
Beamte  «ich  davon  zu  überzeugen,  daf«  dl*  Eintragungen  in  der  l'rsohrlft 
mit  den  Angaben  auf  den  Sendungen  Ubereinetimmen.  Dann  hat  er  den 
(tulttungavordrnck  mit  Tmte  durch  Angab*  der  Stückzahl  der  Sendungen 
und  de«  Nachnahmebetraga  unter  Beldrückung  daa  Tagesstempels  auszufüllen 
nnd  zu  vollziehen,  daa  «weit«  durch  Durebdruck  ausgefüllt«  Blatt  aaa  dem 
Annahmebuch  htraauutrennen  nnd  das  Buch  dem  Elnllsferer  zurückzugeben. 
Di«  beraoagetrennten  BUtter  alnd  nach  dem  Datum  geordn«t  für  jeden  Teil 
n.bmer  j«  in  einem  besonderen  Umschlag  aufzubewahren  nnd  dienen  *o  ala 


Eisenbahnen. 

DicSchnellfalirbestrebüngen  mit  Dampfbetrieb. 

I>ie  erstaunenswerten  Geschwiridigkeitserfolge  der  elektrischen 
Bahuen,  die  da*  zur  Küste  gehende  Jahr  gezeitigt  hat,  haben  erklär- 
licherweise atieh  unter  den  Dampflokornotiv  -  Technikern  mobil  ge- 
macht und  Veranlassung  gegeben,  Versuche  anzustellen,  ob  c*  nicht 
möglich  ist,  durch  ganz  bedeutend  erhöhte  Geschwindigkeiten  der 
Ibampflokomotiven  den  elektrischen  [(ahnen  ein  wirksames  Paroli  zu 


So  sollen,  wie  der  „Frankf.  Ztg."  aus  Berlin  mitgeteilt  wird,  auf  An- 
ordnung des  preußischen  Eisenhahumimstcra  demnächst  auf  der  Zossener 
Versuchsatrecke  in  täglich  zwei  Slundeu  Versuchsfahrten  mit  Dampf- 
betrieb beginnen,  die  namentlich  auch  die  Er/ieluug  großer  Fahrge- 
schwindigkeiten mit  entsprechend  gebauten  Itetriebsmittelti  verfolgen. 
Da  muti  jetzt  die  Fahrgeschwindigkeiten  von  14<>ktn  pro  Stunde  und 
mehr  mit  ganz  anderen  Augen  ansieht  als  früher,  so  sei  mit  Sicher- 
heit anzunehmen,  daf*  diese  Versuche  zu  praktischen  Resultaten  anch 
für  den  Dampfbetrieb  und  zu  Ersparnissen  an  Zeit  und  Geld  für  das 

Auch  die  bay  erisohe  Eisenhahnverwaltung  hat  am  4.  November 
auf  der  Strecke  München -AugBburg  Schnellfahrten  mit  Lokomotiven 
anstellen  lassen,  wobei  mehrmals  eine  Geschwindigkeit  von  110 
bis  115  km  erreicht  wurde.  Es  soll  die  Absicht  bestehen,  in  Hävern 
im  nächsten  Sommer  die  Eil-  und  D-Züge  mit  einer  Höchstgeschwindig- 
keit von  100  km  in  der  Stunde  zu  fuhren.  Die  neuen,  großen  Maffei- 
Lokomotiren,  die  schon  auf  verschiedenen  süddeutschen  Hahnen  ein- 
geführt sind,  sollen  auf  günstiger  Strecke  noch  gröbere  Geschwindig- 
keiten erzielen  können,  wenn  der  Unterbau  der  Hahn  stark  genug  ist. 

Von  ganz  besonderem  Interesse  sind  wegen  der  dabei  jetzt  schon 
erzielten  Resultate  die  Versuche,  die  in  England  mit  der  Beschleuni- 
gung von  Dampfzügen  fortgesetzt  veranstaltet  werden.  So  hat  nach 
dem  „Eisenb.- Werkm."  die  Gesellschaft  der  englischen  Mittelland- 
Eisenbahn  beschlossen,  auf  ihren  Hauptlinicn  an  einzelnen  Stationen 
Einrichtungen  zn  treffen,  vermöge  derer  die  Lokomotive,  ohne  anzu- 
halten, Behälter  mit  Wasser  aufnehmen  kann.  Dadurch  soll  die  Mög- 
lichkeit gegeleen  werden ,  diu  wichtigsten  Züge  zwischen  London  und 
Birmingham  sowie  Manchester  uud  Leeds  die  ganze  Strecke  ohne 
Aufenthalt  durchfahren  zu  lassen,  wie  es  die  große  Nordbahn 
nötigenfalls  mit  ihren  Zügen  zwischen  I-ondon  und  I.eeds  bereits 
leisten  kann.  Diese«  Verfahren  scheint  in  England  ülierhaupt  mehr 
aufzukommen,  da  auch  noch  andere  grofse  Gesellschaften  Versuche 
damit  angestellt  und  seine  probeweise  Ausnutzung  beschlossen  haben. 
Es  be*tebt  die  Absicht ,  Schnellzüge  ohne  Aufenthalt  außer  auf  den 
genannten  Linien  auch  noch  zwieohen  London  und  Southampton  sowie 
zwischen  London  und  Sheffield  zu  schaffen.  Die  längste  Eisenbahn- 
fahrt,  die  bisher  ohne  Aufenthalt  in  Grofsbrilannien  gemacht  worden 
ist,  ist  die  Zurücklegung  der  Strecke  zwischen  London  und  Exeter 
anf  der  grolsen  Wcstlbehn  von  l'.U  engl.  Meilen  oder  rd-  SSO  km.  An 
zweiter  Stelle  steht  die  Londoner  Nordwestbahu  mit  Oberwindung 
einer  Strecke  von  2tiO  km  zwischen  Euston  und  Crewe,  an  dritter 
Stelle  die  Nordostbahn,  die  einige  Züge  au  der  Ostküstc  von  Schott- 
land zwischen  Edinburg  uud  Newcastle  auf  eine  Entfernung  von  910  km 
ohne  Aufenthalt  befördert. 

Nach  neueren  Zeitungsberichten  hat  der  Nordwest-Exprelszug,  der 
von  Edinburg  ausgeht,  in  der  fraglichen  Hinsicht  einen  neuen  Rekord 
aufgestellt.  Der  Zug  hat  nämlich  die  Strecke  zwischen  Edinburg  und 
Eustou  mit  nur  einer  Haltstation  durchfahren.  Er  verlier«  Edinburg 
5  Minuten  vor  2  l'hr  in  der  Richtung  auf  Euston ,  um  die  nächsten 
400  engl.  Meilen  ffast  t>50  km)  mit  nur  einmaligem  Halten  zu  durch- 
messen. Diese  Absicht  wurde  so  durchgeführt ,  dafa  die  Strecke  auf 
der  Kaledonischen  Bahn  zwischen  Edinburg  und  Carlisle  von  100  engl. 
Meilen,  dann  die  zwischen  Carlisle  und  Euston  von  JWK)  Meilen  ohne 
Aufenthalt  zurückgelegt  wurde.  Der  Zug  überwand  die  erste  Strecke 
von  lUäkm  iu  116  Minuten  und  verlier«  dann  Carlisle  J  Minute  vor 
4  Uhr  in  der  Richtung  auf  Euston  mit  zwei  Maschinen  der  neuesten 
und  kräftigsten  Bauart.  In  der  Tat  laugte  er  !  Minute  nach  10  Uhr, 
also  nach  etwa  sechs  weiteren  Stunden,  in  Euston  au  und  hatte  also 
in  dieser  Zeit  4*5  km  zurückgelegt.  Die  Leistung  ist  beachtenswert, 
jedooh  ist  die  Durchachuittsgeschwindigkeit  dieser  Fahrt  (wenig  über 
HO  km  stündlich»  nicht  grölaer  gewesen  als  bisher  bei  unsereu  besten 
Schnellzügen. 

Schließlich  sei  noch  erwähnt,  dato  auch  vom  Verein  Deutscher 
Eisenliahnverwaltungcn  gegenwärtig  Erhebungen  darüber  angestellt 
werden,  welche  Anordnung  des  Laufwerks  von  Personenwagen  bei 
grolsen  Geschwindigkeiten  den  besten  und  ruhigsten  Gang  gewähr- 
leistet. Zu  diesem  Zweck  wurden  von  verschiedenen  dem  Vereiu  ange- 
hörenden Verwaltungen  Probefahrten  mit  Geschwindigkeiten  von  SHJ 
bis  100  km  in  der  Stunde  nach  einem  einheitlichen  Programm  ausge- 
führt. In  Württemberg  wurdeu,  wie  der  württembergisohe  Staats- 
anzeiger mitteilt,  solche  Fahrten  im  August  und  neuerdiuga  wieder 
in  diesem  Monat  gemacht  auf  der  47  km  langeu  strecke  Cannstatt- 
Süssen,  uud  zwar  mit  Sonderzügen,  die  aus  einer  Schnellzuglokomotive 
(ADI  und  je  vier  Personenwagen  verschiedenen  Systems  (drei-  und 
vierachsige)  bestanden,  von  welchen  der  letzte  Wagen  als  Probewagen 
gewählt  wurde,  weil  dieser  erfahrungsgemäß  am  meisten  den  Schwan- 
kungen ausgesetzt  ist.  Die  Geschwindigkeiten,  Schwankungen  und 
Stoße  wurden  durch  besondere  selbsttätige  Instrumente  aufgezeichnet. 
Selbstredend  sind  für  diese  in  Württemberg  sonst  nicht  vorkommen- 
den hohen  Geschwindigkeiten  besondere  Maßnahmen  zur  Gewährung 
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der  Sicherheit  getroffen  worden,  beispielsweise  wurde  zwischen  dem 
im  letzten  Wagen  befindlichen  Beobachtungspcrsonal  und  der  Loko- 
motive Telephon  verbimimi g  eingerichtet ,  auch  wurde  die  Mannschaft 
auf  iler  Lokomotive  zur  Unterstützung  in  der  Beobachtung  der  Signale 
verstärkt.  Die  Versuchsfahrten  sind  in  Württemberg  jetzt  abge- 
schlossen, da«  Gesamtergebnis  liegt  elier  t.  '/•■  noch  nicht  vor.  Die 
Strecke  ('anustatt -Süssen  wurde  gewuhlt,  weil  sie  hiDsichtlioh  der 
Steigung«-  und  KurvenverhältniBse  für  diese  Versuche  al*  besonders 
geeignet  erschien.   

Die  Doppelfahrkarlen  vierter  Klasse,  die  seit  einiger  Zelt  von 
der  Staatebahnverwaltung  verausgabt  werden,  und  die.  allerdinge  ohne  Preis 
ermäfeiguBg,  aar  Hin-  und  Rückfahrt  am  Losungsteg«  berechtigen ,  sollen 
fortan  ein«  Geltnn gedauer  von  »wel  Tagen  erhalten,  die  mit  dem 
Tai«  der  L.isang  beglunt  nnd  am  Mitternacht  des  nächstfolgenden  Tages 
erlischt.  Diese  Neuerung  tiltt  bereit«  In  der  närnaten  Werbe  in  Kraft.  Dia 
alten  Doppelfabrkarten  aalt  der  Aufschrift  „Gültig  nar  am  Tage  der  Aua 
gab«"  werden  bis  »m  Neudruck  »war  aufgebraucht,  sie  gelten  ahef  trotz 
dem  ohne  weitere«  auf  zwei  Tage. 

Eine  Petition  nm  Einführung  der  III.  Kinase  in  den  nichtig, 
«ton  O-Zögen  (Xr.  «I.  42»  anf  dar  Strecke  Berlln-Frsnkfurt  s.  M  ging 
anfangs  .September  von  Dsrmatsdt  an«  dem  Ministerium  der  öffentlichen 
Arbelten  unter  Hinweis  auf  die  vielen  D-Zuge  III.  Klaas*  auf  den  Routen 
Ilerlln-Koln,  Berlin -München  u.  a.  eis.  Von  der  Kla.nbabndlrekUon  Krank- 
fürt  erhielten  die  Ein. ander  den  eich  «elbet  widersprechenden  Bescheid: 
Dsf»  die  erbetene  Mslsregel  nicht  angängig  sei,  „weil  ein  dringendes  Be- 
dürfnis hierfür  nicht  vorliege,  und  die  Züge  alsdann  tu  atark  belastet  wer- 
den würden  ''  Die  Petenten  beabsichtigen,  xur  Entscheidung  der  Bedürfnis- 
frage  die  Uaadelak  ammern  von  Berlin  und  Frankfurt  anzurufen. 

Unentgeltliche  VTascbgclegenhelt  auf  Bahnstationen.  Einem 

anlanget  ergangenen  Briefs  des  Kiaenbahnmlnlatera  an  die  Kiaenbsbn- 
dlrektlonen  snfolge  ist  mehrfsch  Beschwerde  darüber  geführt  worden,  dafe 
unbemittelten  Reisenden  auf  den  Bahnhöfen  keine  Gelegenheit  aur 
unentgeltlichen  Kel  nl  g  u  ng  der  Hände  während  des  Aufenthaltes  auf  den 
Stationen  geboten  aei.  Die  Benntxnng  der  unter  den  Trlnkwesaerhähnen 
be8ndllchen  Spülbecken  zum  Waschen  Wörde  als  eine  Verunreinigung  be- 
zeichnet, die  an  verhindern  ael.  Die  Kuenbabndlrektionen  aolleu  deabalb, 
so  ordnet  der  Krlafs  an,  prüfen,  ob  die  Einrichtungen  an  den  Bruunsn  nnd 
Zapf. teilen  für  Trinkwasser  so  beschaffen  alnd.  dafs  durch  die  Benntznng 
dea  Wassers  zum  Utndewaachen  eine  Verunreinigung  der  ftlr  das  Trinken 
vorhandenen  Einrichtung  eintritt  oder  zu  befürchten  let,  nnd,  soweit  dies 
bejaht  wird,  Vorschläge  machen,  welche  Einrichtungen  zu  treffen  wären, 
um  dem  Heiaenden  Waschgelegenheit  zu  \  erschaffen  I  Ale  die  vollkommenste 
Losung  der  Frage  bezeichnet  der  Erlafa  die  .Schaffung  besonderer 
W  aacbatetlen,  und  gibt  den  Direktionen  zu  erwägen,  an  welcher  .Stelle 
dea  Bahnhofe«  aolche  Waechetellen  am  zveckmäfelgsttn  anzubringen  waren. 
Auch  soll  ermittelt  werden,  welche  Kosten  für  eine  Waaehatelle  bei  vor- 

Welter  bemerkt  der  Erlsfs:  in  den  Aborträumen  seien  die  Waaaerhähne 
nicht  aelten  abgeaohranbt  und  daher  von  den  Reisenden  nicht  zur  Entnahme 
von  Wasser  zum  Waschen  zu  offnen.  Wo  nicht  ganz  beaondere  Gründe 
vorlägen,  ael  für  die  Freigabe  der  vorhandenen  Einrichtungen  zu  Wasch- 
Zweckes  alsbald  Sorge  zu  tragen. 

Einrilbrnng  von  Frankierungsmarken  in  Ungarn.  Demnächst 
gelangt  nach  den  ..Bayer.  Verkehrsbl."  auf  den  ungarischen  Staatebahnen 
ein  Tarif  für  dl«  Beförderung  von  kleineren  Paketen  mit  landwirtschaftlichen 
Erzeugnissen  zur  Einführung.  D«r  neu«  Tarif  enthält  Gebühren  für  Pakete 
nnter  10  kg  und  solche  von  10  ;  SO  kg  Gewicht.  Die  Gebühr  für  Pakete 
unter  10  kg  beträgt  anf  die  Entfernung  von  1  ;  400  km  W  h.  von  401  ^-»00  km 
100  b  und  Uber  800  km  bl«  zur  Entfernung  von  1*00  km  IM>h.  Für  Pakete 
Uber  10  kg  bis  SO  kg  Gewicht  beträgt  dl«  Gebühr  bis  zur  Entfernung  von 
WM)  kg  W  b.  für  dl«  Entfernung  von  Ü01  ^-400  km  100  h,  von  401  -,  S00  am 
160  b  and  von  »Hl  ;  ISKK)  km  »W  h.  lu  diesen  Gebühren  sind  die  Manl- 
pulstlonsgsbübr,  die  Tranaportsteuer,  dl«  Aufnahmescbeln-  und  die  Stempel- 
gebühr  bereits  enthalten.  Entrichtet  wird  dieaelbe  durch  Aufkleben  von 
Franklernngsmsrken  suf  daa  Paket. 

Die  Fälschung  tun  russischen  EUenbahnfahrkarten  hat  eine 
derartige  Ausdehnung  angenommen,  dafs  das  ruesiseh«  Elaenbahnmlnlsterlum 
die  Anordnung  getroffen  bat,  dafs  von  Neujahr  an  aämtliebe  Fahrkarten 
von  der  Steatsdruckarcl  in  Form  von  Banknoten  hergeatellt  werden.  Die 
Fahrkarten  werden  einen  grapbiacben  Überdruck  erhalten,  so  dsfs  Ihre 
Nschshmnng  und  Fälschung  sehr  erschwert  wird. 

DIp  nördliche  Mekkabahn  dürfte,  obwohl  erst  Im  Ben  befindlich,  für 
kapitalkräftige  I  uteroebmer  Immer  mehr  an  Interesse  gewinnen.  Das  von 
Ihr  durchschnittene  Gelände  soll  nämlich,  wie  uns  von  befreundeter  Seite 
mitgeteilt  wird,  namentlich  In  der  Sähe  des  Toten  Meeres  sehr  reich  sein 
an  Salz.  Kalinmcbloret ,  Bromverblndungen,  Kalkphospbaten  (In  der  Fabrl- 
kitlon  künstlichen  Hungere  vorzüglich  verwendbar  ,  Aaphaltkalk,  reinem 
Aephalt  und  Petroleum.  Da  für  die  unmittelbare  Verbindung  dieser  reichen 
liegend  mit  dem  Meere  neben  der  Bahnlinie  Belrnt-Dsmaekns  aurh  noch 
andere.  Im  Projekt  fertig  gestellte  Nebenlinien  sorgen  werden,  dürften  hier 
die  Vorbedingungen  zur  raechen  Entwicklung  einer  lohnenden  Industrie 
zweifellos  gegeben  »ein, 

Daa  Ein-  nnd  Aussteigen  bei  Eisenbahnztlgen.  die  eich  In  Be- 
wegung befinden,  and  der  Versuch  dsxn  sind  bekanntlich  verboten.  Ks 
genügt  aber  nai  h  einer  Verfugung  de«  prenfelecben  F.leenbahnmlulftere,  wenn 
«Ich  die  Beaintcu  auf  «Ine  rechtzeitige  Warnung  und  bei  Zuwiderhandlungen 
auf  die  Feststellung  der  Reisenden  beschränken.  Klne  gewsltssme  Ver- 
hinderung am  F.ln-  und  Aussteigen  bei  fahrenden  Zügen  ist  zu  vermeiden, 
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Ein  neues  englisches  Luftschiff. 

Die  Erfolge  von  SantoB  Dnmont  nnd  Lebaudy  lassen  offenbar  daa 
leider  so  wonig  auisichtsTolle  Problem  dea  lenkbaren  Balloos  nicht 
mehr  zur  Ruhe  kommen.  In  London  macht  gegenwärtig  besondere 
daa  von  uns  gelegentlich  schon  erwähnte  Luftfahrzeug  von  William 
Beedle  von  sich  reden.  Dus  Fahrzeug  besteht,  so  schreibt  der  „Motor- 
wagen", in  üblicher  Weise  au»  einem  zigarrenförmigen  Ballon  mit  an- 
gehängtem Motor  und  Propeller- Rahmen.  Die  Länge  des  Ballons  betragt 
!i3',  sein  Inhalt  261100  Kuhikfufs.  Dabei  ist  er  nur  in  der  Lage,  die  ge- 
samte Maschinerie  und  die  Insassen  oben  schwebend  zu  erhalten,  während 

I  die  Steigung  oder  Senkung  dea  Schiffes  durch  besondere  Steucrapparate 
erfolgen  soll.   Die  Steuerschraube  sitzt  am  Vorderteil  des  gesamten  Ge- 

>  atella,  während  die  Propel lersohraube  am  hinteren  Teile  liegt.  Während 

1  die  Achse  des  Propellers  natürlich  mit  der  Längsachse  des  ganzen  Ge- 
stelles zusammenfällt,  ist  die  Achse  der  Steuerschraube  senkrecht  zur 
Längsachse  des  Rahmens  gerichtet.  Die  Steuerschraube  ist  zu  dem  /.weck 
in  eine  Art  (iabelkonstruklion  eingesetzt.  Diese  Gabel  selbst  ist  dreh- 
bar, so  daf»  der  seitliche  Schub,  den  die  arbeitende  Schraube  auf  die 

I  Gabel  und  durch  diese  auf  den  Rahmen  ausübt ,  einmal  von  rechts 
nach  linke,  daa  andere  Mal  von  oben  nach  uuteu  wirken  wird.  Je 
nach  der  Stellung  der  Gabel  wird  also  die  Propellerachraube  als 
horizontales  oder  als  vertikales  Steuer  dienen  können.  Die  Steuer- 
schraube selbst  hat  einen  Durchmesser  von  8' 

Der  ganze  Rahmen  ist  aus  nahtlosen  Stahlrohren  aufgebaut.  Seine 
drei  Gurte  haben  50'  Länge,  sie  werden  durch  Quergurte  versteift, 
welche  an  die  Längsgurtc  durch  Verschwcilsung  und  Nietung  ver- 
bunden sind.    Das  Gesamtgewicht  dieses  Rahmens  beträgt  HtiO  Pfd. 

Der  Motor  selbst  wurde  von  der  Firma  F.  C.  Blake  geliefert  und 
ist  eine  normale  vierzylindrige  15  PS-Maachine.  Für  den  Motor  wer- 
den normal  zwei  Gallonen  Brennstoff  und  ungefähr  ebensoviel  Wasser 
mitgenommen. 

Der  eine  Motor  treibt  gleichzeitig  den  gewöhnlichen  Propeller, 
welcher  den  beträchtlichen  Durchmesser  von  12'  hat,  und  die  Steuer- 
schraube. Dabei  ist  natürlich  eine  Kupplung  vorgesehen,  welche  es 
gestattet,  die  Steuerschraube  jederzeit  auszurücken. 

Der  Krfiuder  knüpft  an  seine  Konstruktion  übergrofsc  Hoffnungen, 
welche  die  Praxis  kaum  bestätigen  wird.  Immerhin  ist  die  Kon- 
struktion in  mancher  Hinsicht  bemerkenswert,  obwohl  die  Konstrukteure 
lenkbarerer  Luftschiffe  in  neuerer  Zeit  in  allererster  Linie  bedacht 
sein  sollten,  möglichst  viel  Pferdestärken  in  kleinen  Ballons  mitzu- 
nehmen, da  nur  so  einige  Lenkbarkeit  erhofft  werden  kann.  Solange 
man  aber  mit  blols  15  I*S  oder  selbst  30  PS-Motoren  arbeitet,  können 
irgendwie  nützliche  Erfolge  sich  überhaupt  nicht  ergeben. 


Eise  '/in.'rtiissigkeitsfernfahrt  Frankfurt  a.  M.  —  Berlin  für 
Motorzweiräder  veranstaltet  d«r  Deutsch«  Radfabrarbund  In  der  Saison 
1904.  Durch  aelne  Organisation  iet  der  Deutsche  Radfabrarbund  In  der 
Lage,  die  ganze  Strecke  doreh  aelne  Mitglieder  zu  benetzen  nnd  für  muster- 
gültige Durchführung  der  grofsen  sportlichen  Veranstaltung  Sorge  zu  tragen. 
Die  Probe  auf  die  Zuverlässigkeit  nnd  Leistungsfähigkeit  dea  modernsten 
alier  FortbewegUBgemlttel  wird  vorauaalchtllch  allgemeines  Interease  erregen. 

Da«  Terrain  für  dag  nächstjährige  Gordon •  Bennett- Rennen 
Die  Gordon. Bennett- Kommission  des  Deutschen  Automobilklub«  fast  ein- 
stimmig beschlossen,  üss  nächstjährige  Gordon -Bennett -Rennen  suf  der 
Strecke  Ssslburg,  Limburg,  Oberureel,  Saalborg  im  Juni  oder 
Jnll  stattfinden  zu  lassen.  Die  Entscheidung  Ist  erfolgt  nach  eln- 
gehendeter  Prüfung  der  Strecke  durch  die  hervorragsndaten  deutschen  und 
ausländischen  Sachveratändlgen.  Bei  den  in  Aussicht  genommenen  Mnfs- 
regeln  dürfte  die  Sicherheit  des  Publikums  In  jeder  Welse  gewährleistet 
sein.  Es  Ist  in  Aussiebt  genommen.  Im  Ansehlufs  sn  daa  Rennen  eine  Reihe 
anderer  Veranstaltungen  zu  treffen.  Die  noch  ausstehende  Genehmigung  der 
Regierungsbehörden  kann  mit  Sieherbelt  erwartet  werden. 

Elektrische  Lastwagen.  Orofe«  elektrische  Automobll-Lastwagen. 
«in  Glbb«  vun  der  Vehicl«  Kqulpuient  Co.  und  sin  Columbia  von  der  Electric 
Vahlde  Co.,  alnd  jetat  In  Chicago  In  Gebrauch.  Jeder  wiegt  leer  4000  kg 
nnd  Ist  für  5  t  Ladung  gebaut ,  kann  aber  auch  bequem  7  t  tragen. 
Die  Batterien  haben  44  Bilde. Zellen  von  Xhv  At-Str.d  Kapazität  bei  70  At 
Entladung  Jede  Batterie  wiegt  1360  kg  nnd  l«t  nnter  dem  Wagenkasten 
an  Armen,  die  au  den  Hauptstablrahmen  befestigt  sind,  aufgehängt.  Bei 
dem  Glbbs  Ist  die  Batterie  von  der  Seite  zugänglich,  während  sie  bei  dem 
Columbia  von  unten  durch  einen  hydraulischen  Aufzug  eingesetzt  wird. 
Dabei  erhält  sie  enloinatiacheu  Kontakt  durch  breite  Messlngblöek«.  Der 
GlbbsWsgen  wird  von  zwei  »  PS. Motoren  suf  der  Hinterachse  getrieben. 
Der  Kontroller  betlndet  alch  mitten  Im  Führersitz.  Gesteuert  wird  durch 
eine  mechanische  Anordnung,  die  durch  eine  Kurbel  betätigt  wird.  Die 
höchste  Geschwindigkeit  bei  voller  Belastung  beträgt  13  km  Stnd.  Helm 
Columbia- Wagen  wirkt  auf  jedes  Rad  ein  Motor  für  Bf  V.  und  20  At.  Ein 
fünfter  Motor  für  BB  V.  und  10  A.  unter  dem  Sitze  betreibt  ein  Steuerrad 
an  der  Vorderachse  Die  höchste  Geschwindigkeit  beträgt  IX  km  Stnd,  Bei 
kurxrn  Weudungeu  werden  die  Hinterräder  ausgescbsltet.  Der  Sttuernnga- 
Motor  kann  von  der  Steuerung  gelost  werden  und  eine  kräftige  Winde 
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Fahrgeschwindigkeit  und  deren  Kosten. 

Die  Erfahrungen,  die  von  dem  englischen  Kreuzer  „Monroonlh" 
bei  Geschwindigkeiten  von  10  bis  22,8  Knoten  gemacht  wurden,  geben 
interessante  Aufschlüsse  über  die  Koitcn  des  Heizmaterials  bei  ver- 
schiedener Schnelligkeit  der  Fahrt.  Es  wurde  dabei  angenommen, 
daf«  1  kg  Kohle  pro  PS  und  Stunde  erforderlich  sei,  und  der  Kohlcn- 
rirei«  »ich  auf  20  M  pro  Tonne  «teile.  Bei  einer  Fahrt  von  10 
Knoten  betrugen  die  1'nkosten  115,40  M  für  die  Stunde,  bei  13  Knoten 
72,«50  M,  bei  17  Knoten  153,20  M,  hei  18  Knoten  224,10  M,  bei  21,4 
Knoten  :i.'lO,5tt  M  und  schliefslieh  hei  22,8  Knoten,  dem  Maximum, 
welche«  der  Kreuzer  erreichen  konnte,  419,20  M.  IIa»  Kilometer,  das 
bei  der  reduzierten  Geschwindigkeit  von  10  Knoten  mir  1,9<I  M  kostete, 
kam  demnach  bei  Ausnutzung  der  vollen  Leistungsfähigkeit  der  Ma- 
schine auf  10,i>5  M  zu  stehen.  Ähnliche  Berechnungen  wurden  übrigens 
auch  durch  die  britische  Kommission  gemacht,  die  über  die  neuen 
Cunard-Dnnjpfer  —  von  denen  seit  Jahresfrist  schon  so  viel  die  Rede 
ist  —  zu  beschliefsen  hatte.  Diese  Kommisaion  stellto  Untersuchungen 
an  über  Dimensionen,  Mnschinenstiirke  und  Betriebskosten  von  Dampfcrti 
mit  einer  Schnelligkeit  vnu  20-7-24)  Knoten  und  kam  dabei  zu  folgenden 
Ergebnissen:  Ein  Fahrzeug,  das  20  Knoten  macht  und  182 -i- 183  m 
lang  sein  soll,  erfordert  eine  Maschine  von  ÜHIOOPS,  verbraucht  auf 
e.ner  Ülierfahrt  von  Europa  nach  Amerika  2250  t  Kohlen  und  kostet 
etwa  5,5  Mill.  M.  Um  eine  Durchschnittsgeschwindigkeit  von  23  Knoten 
/.u  erzielen,  müfste  man  für  einen  Dampfer  von  210  m  Länge  lÜSfi 
Mill.  M  zahlen  und  IIOIKHI  PS  anwenden.  Für  25  Knoten  Fahrt  ist 
bei  einem  Dampfer  von  228  m  Länge  eine  Maschine  von  52000  PS 
notwendig,  Preis  20  Mill.  M  und  schlicfslich  ist  zur  Erziclung  von  >>'< 
Knoten  ein  Opfer  von  25,3  Mill.  M  notwendig,  wofür  ein  Dampfer  von 
2:58  m  fonge  und  OSOOO  PS  gebaut  werden  müfste.  Um  dem  Schiffe 
eine  um  einen  einzigen  Knoten  gröfsere  Sohneiligkeit  zu  geben,  bedarf 
e»  al«o  einer  Steigerung  der  Maschinenkraft  um  16000  PS.  was  auf 
■ler  überfahrt  einen  Mehrverbrauch  von  I25O-M3H0  t  Kohlen  bedingte. 
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Eine  umfangreiche  Korrektion  der  Emi  suf 

Papenburg  nach  Leerort  b«».  Emd*n  kann  als 
«erden.  Mit  Hilf»  von  Bsggernngen 
»  ar»,  wie  dem  „Barl  Tgbl."  von  der 
d«u«  roden  Erfolg  geblieben.  d>  der  Immer  wieder  hervorbrechende  Wellsand 
■tat!  nene  Hindernisse  dsr  Scblffsbrt  bereitet  bitte.  Deshalb  let  eine  Ge- 
radelegung  der  Km«  au  der  HinptkrUmmuug  Hei  Goldim  lu  Aussiebt 
genommen.  Wahrend  nacb  dem  von  der  Regierung  zu  Aurloh  aangearbelteten 
Projekt  für  die  Oeradelegang  de«  Flusaee  drei  grors»  Dnrcbstlebe  vorgesehen 
waren,  soll  nach  den  neueren  Flauen  vorerst  nur  die  oben  genannte  Krüm- 
mung; als  die  gefall rllrbete  beseitigt  und  da«  Fsbrwaseer  suf  eine  Tiefe  von 
r  ,r,(l  m  gebracht  werden.  Für  die  Hebung  dea  Verkehrs  in  den  Hafen  Leer 
«owle  Papenburg,  welche  unter  den  grSCsten  Opfern  sieb  großartige  Seh  lernen- 
haben,  wird  di«  Kmskorrektlon  von  unschatz- 
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eine*  Dampfers  aas  ist  —  beule  möglich,  simtllohe  Schottent  llren  auf 
einmal  su  erhllefeen.  Diese  Krllndung  dea  Ingenieurs  Dürr  hat  zuerst  der 
Norldeutsebe  Lloyd  auf  seinen  Dampfern  eingeführt.  Mehrjährige  Versuche 
führten  zu  wiederholten  Veränderungen  und  Verbeaserungen.  und  nunmehr 
gilt  nacb  dem  ..Leuchtturm"  der  D&rrache  hydraulische  TUrverechlufa  für 
die  beate  zur  Zelt  existierende  S:  Lot  teuecbllere  vorrieb  t  ung  Der  Lloyd  bat 
bisher  14  seiner  Dampfer  mit  dleaer  vorzüglichen  SlcherbeltavoriicbtuDg 
««»gerüstet  und  wird  Im  Laufe  der  Zelt  aeln«  sämtlichen  Dampfer  damit 
veraeben.  Durch  ttgUcbe  Versgebe  auf  den  Dampfern  wird  festgestellt,  dsfs 
der  Verschlaf«  mit  völliger  Zuverlässigkeit  funktioniert.  A«f  der  Ausstellung 
für  ArbelUrwohrfahrt  lu  Berlin  bat  der  Norddeutsche.  Lloyd  das  Modell  dea 
Durrachen  Turveraehluases  unter  der  Bezeichnung  „Vorrichtung  zum  selbat- 
Utlgeu  Schürfern  und  Offnen  von  ScblffsschottUren"  auagestellt,  das  dort 
von  den  Besuchern  mit  aufaerordentlleh  lebhaftem  Interesse  betrachtet  wird. 

Eine  Eisenbahnfähre  Calais— Doter.  .Vach  Mitteilungen  englischer 
Zeitungen  beabsichtigt  dl«  Intereontinental-Railway-Company  den  Bau  grofssr 
Dampffahren  zur  Verbesserung  der  Eisenbahnverbindung  zwiacben  Frank- 
reich und  Kugland.  Die  Fibrboote  aollen  Uber  300'  lang  und  30'  breit  sein 
und  Platz  bieten  für  einen  vollständigen  Schlsfwagenzug  oder  für  D>  ge- 
wöhnliche Wagen.  Daren  elektrische  Krane  wurde  der  Zug  lu  Dover  zum 
FkbraehirTe  herabgelassen  und  in  Calais  wieder  gehoben  werden.  Ea  ent- 
bbe  und  Flut  Höhenunterschied,  bl«  zu  8  m.  Der 
•oll  der  Firma  Armstrong  In 


Unfälle. 


Infolge  falscher  WelchcnatelUBg  fuhr  suf  dem  Bahnhofe  zu  Sa  ma- 
lau  «in  Güterzug  In  einen  Lokomotivachuppen.  Kln»  Frau  wurde  getötet, 
drei  Beamte  zum  Teil  schwer  verletzt. 

!■  die  Planke  fahr  suf  dem  Bahnhofe  zu  Herbolzhelm  die  Ma- 
schine eine«  Arbeltaznges  einem  durchfahrenden  Schnellzuge.  Getötet  ist 
der  Heizer  dea  Sebnellzogea,  verletzt  worden  drei  Beamte:  anfserdem  aind 
10  Reisends  leicht  verletzt. 

Mitten  In  die  ein-  nnd  ansteigenden  Reisenden  des  aus  Herne 
kommenden  Zuges  fuhr  auf  der  Station  Rauxel  ein  von  Dortmund  ankom- 
mender Zug  Drei  Bergleute  wurden  zu  einer  unkenntlichen  Masse  verstummelt. 


s7ndns.rit.lts. 

Die  Ijüge  des  Arbeitsmarktes  im  Monat  Oktober. 

Dio  Lage  des  Arbcitamarktes  hat  sich  im  Monat  Oktober  im 
wesentlichen  auf  der  Höhe  des  Monats  September  halten  können, 
wenn  anch  in  einigen  Branchen  ein  Rückgang  daf  Beschäftigung  ein- 
trat und  in  einzelnen  Gewerben  sich  bereit»  das  Nahen  der  winter- 
lichen Jahreszeit  geltend  machte.  Insbesondere  wirkte  das  milde 
Wetter  im  Oktober  günstig  auf  die  Bautätigkeit  ein.  Der  Kohlen- 
bergbau war  ebenso  wie  in  den  Vormonaten  sehr  gut  beschäftigt, 
die  Metall-  und  Maachinenindustrie  war,  abgesehen  von  der 
Hobeiseugewinnung,  in  welcher  ein  Nachlassen  der  Beschäftigung  sich 
geltend  machte,  im  allgemeinen  genügend  mit  Aufträgen  versehen, 
und  die  Textilindustrie  hatte,  von  einzelnen  Branchen  abgesehen, 
durchweg  zufriedenstellend  zu  tuu.  Ebenso  lagen  günstige  Verhält- 
nis» in  der  chemischen  und  elektrischen  Industrie  vor.  wahrend  eine 
Anzahl  weiterer  Industrien  bereits  durch  da«  beginnende  Weihnachts- 
geschäft eine  Anregung  erhielt.  Eine  Erschwerung  bedeutete  da« 
milde  Wetter  vor  allem  für  die  Konfektionsindustrie,  da  sich 
hier  der  Winterbedarf  der  Konsumenten  verzögerte-  Waren  auch  in 
einzelnen  Berufen  (Bäcker,  Kellner,  Bildhauer,  Konfektionsarheiter) 
im  Oktober  ungünstige  Verhältnisse  vorhanden,  so  darf  doch  das  Ge- 
samtbild des  deutschen  Arbeitsmarktes  im  Oktober  in  Anbetracht  der 
vorgerückten  Jahreszeit  als  verhältnismäfsig  befriedigend  wohl  be- 
zeichnet werden,  wenn  es  auch  nicht  mehr  günstig  war  wie  im  Monat 
September.  Die  an  die  Berichterstattung  des  Rcichs-Arbcitshlattes 
angeschlossenen  Kassen  zeigen  für  Oktober  eine  Zunahme  dea  Be- 
schäftigungsgrades um  25M54,  gegenüber  einer  Zunahme  von  28  474 
im  September.  Die  Vermittlungsergebnisae  der  Arbeitsnachweise  gingen 
im  Oktober  im  Vergleiche  zum  Vormonate  zurück.  Im  einzelnen  l>e- 
riohtet  da«  „Reiohs-Arlecitsblatt"  u.  a. : 

In  der  Metallindustrie  haben  die  günstigeo  Verhältniase, 
welche  im  September  verzeichnet  werden  konnten,  im  Oktober  weiter 
bestanden. 

Die  Kleineisenindustrie  (Fabrikation  von  Schrauben, 
Muttern ,  Nieten ,  KleineiBcnzeug) ,  die  Solinger  Süßwarenindustrie, 
femer  anch  dio  Kupfer-  und  Measingwcrke  waren  im  allgemeinen  be- 
friedigend beschäftigt. 

Die  Beschäftigung  des  allgemeinen  M  a«oh  i  ne  ti  bau  e  s  hielt  «ich 
auf  einer  allenfalls  zufriedenstellenden  Höhe.  Am  schwächsten  lie- 
sebuftigt  sind  die  Keaselfahrike» .  da  der  Inlandsbedarf  nur  gering, 
jedenfalls  nicht  ausreicheud  ist.  Der  Dampfmaachinenbau  erleidet 
neuerdings  zum  Teil  auoh  durch  die  weitere  Ausbreitung  der  Gas- 
motoren nicht  unempfindlichen  Abbruch.  Löhne  und  Arbeitszeiten 
lagen  fest.  Die  Fabrikation  landwirtschaftlicher  Maschinen  hatte  im 
allgemeinen  zufriedenstellend  zu  tun.  Im  Lokomotivban  war  der  Ge- 
schäftsgang sehr  ruhig. 

InderTcxtilindustrie  hat  sich,  soweit  die  Baumwollspinnerei 
in  Betracht  kommt,  im  Laufe  des  Monats  Oktober  eine  eigenartige 
Entwicklung  vollzogen.  Naoh  der  Baumwollhansse  in  den  Sommer- 
monaten waren  die  Baumwollpreise  stark  heruntergegangen.  Mitte 
Oktober  setzte  nun  infolge  ungünstiger  Nachrichten  aus  Amerika  eine 
neue  Preissteigerung  für  Baumwolle  ein.  Daraufhin  deckten  sich  die 
Garnabuehmcr  mit  sehr  umfangreichen  Abschlüssen  ein,  aus  Besorgnis, 
wiederum  Zeiten  wie  im  letzten  Sommer  zu  erleben.  Die  Wirkung 
ist  die,  daf»  nunmehr  die  Baumwollspinnereien  stark,  zum  Teil  bereit» 
ins  dritte  Quartal  des  nächsten  Jahres  mit  Aufträgen  versehen  «ind. 
Inwieweit  dieselben  nutzbringend  sind,  hängt  davon  ab,  zu  welchen 
Preisen  dio  Spinnereien  ihr  Rohmaterial  noch  erworben  halsen.  Jeden- 
falls ist  für  die  näohsten  Monate  die  Beschäftigung  der  Spinnereien 
gesichert.  Dementsprechend  haben  auch  Arbeitsverkürzungen ,  wo  sie 
noch  bestunden,  aufgebort,  die  Löhne  liegen  fest. 

Die  Vermittlungatätigkeit  der  berichtenden  Arbeits- 
nachweise ist  im  Monat  Oktober  gegen  den  Vormonat  September 
durchgängig  nicht  unerheblich  zurückgegangen.  Dabei  ist  zu 
berücksichtigen,  dafs  die  Vermittlungatätigkeit  im  September  unge- 
wöhnlich stark  war,  sowie  dafs  im  Oktober  sich  bereits  die  beginnende 
Winteraaiaon  bemerkbar  zu  maehen  pflegt.  Im  ganzen  Reiche  zu- 
sammengenommen war  bei  den  gleichen  Arbeitsnachweisen  im  Oktober 
die  Zahl  der  Arlwitagesuehc  um  2332  höber  als  im  September,  da- 
gegen war  die  Zahl  der  offenen  Stellen,  die  im  Oktober  an  diesen 
Arbeitsnachweisen  zur  Verfügung  «tand,  um  12272  geringer,  die  Zahl 
der  durch  aic  vermittelten  Stellen  um  661  4. 


Verschiedenes. 


Die   diesjährige   Verteilung  des  IL  ulli. Preises  find  in  der  am 

1.  Dezember  d  J.  abgehaltenen  Versammlung  de«  Vereins  Deutscher  Mi- 
-Ingenieure  In  Berlin  statt.   Die  gestellt*  Aufgabe  betraf  den  Knt- 


I,  zum  Teil  i 

führte  Losungen  gefunden.  Unter  Zugrundelegung  von  Arbeitsvorgängen, 
die  eich  il«  suefUhrbir  erwleaen  haben,  sowie  eines  Bewirtacbeftwigiplsne* 
wir  der  Entwurf  zur  Ausbeutung  eines  in  der  Niederung  belegenen  Torf- 
moores verlangt,  das  eine  Fliehe  von  ¥000  >|ku  einnimmt  und  aus  mehreren 
dureh  Seen,  WaieerUnfe  und  torffreies  Geltnde  getrennten  Teilen  beeteht. 
Die  Mächtigkeit  nnd  Beschaffenheit  des  Torfes  Ist  nicht  durchweg  die  gleiche. 
Besonders  wsr  noch  verlangt,  dafs  die  jährliche  Ausbeute  so  zu  bemeaaen 
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sei,  d«f«  eine  dauernde  Bewirtschaftung  de«  Moor««  «lob  ermögliche.  FUr 
die  Anlagen  zur  Gewinnung,  Beförderung  and  Verarbeitung  dp«  Uobtorfs 


D«r  vom  V«r»ln  eingesetzte  PrUfnagsausschufs  prämiierte  die  nach- 
stehend angegebenen  dr«l  Arb«lt«D  mit  der  Beuth  Medaille,  das  Motto: 
„Torf-Grofsbstrlsb";  Verfssser:  Reglorungs-Bsuführer  Faul  Ncnbert 
in  M«gd«barg;  ferner  da«  Motto:  „Erika";  Verfssser  Kandidat  de*  Ma- 
•chlnenbsufscbe«  Gerck«  la  Chsrlottenburg  und  da«  Motto:  ,.Nor  In  der 
fühlenden  Hand  r«gt  «leb  da«  maglacbe  Sei«;  Verfsseer  Reglerungs- 
baufQbrer  Paal  Schüler  In  Magdeburg. 

Dem  Verfasser  dar  er»ten  Arbelt.  Uegiernngsbauführsr  Neubert  ward« 
dallle  aneb  der  vo 


dem  Verein  zur  Verfügung  geatellte  Staataprela  von  1*00  M  zuerkannt. 
Verkauf  von  AuMlcllungsdopUkalen  nnf  der  WelfaBiwteilunir  In 

St.  I.0Bia.  Den  Bemühungen  du  deut«cben  RelcbekommleeBrs  l«t  es  gelungen, 
von  der  amerlkanlaeben  Au««tellung«leltnng  die  Erlaubnis  tu  erwirken,  dsfs 
die  Auasteller  Insbesondere  von  kunstgewerblichen  Gegenständen  von  den 
lbnen  zugewiesenen  Plätzen  au  Dnpllkate  der  au«g««t*llt*n  Gegenstände 
verkaufen  dürfen.  Die  Verk«af»genebmlgung  rauf»  fUr  jeden  einzelnen 
Aussteller  besonder«  ntebgeeucht  werden.  Ancb  l«t  an  dl«  Ausetellunge- 
leitnng  ein«  In  Prozenten  de«  Bruttoertragea  bemesssn»  Abgabe  au  entrichten, 
dl«  j«  naeb  der  Natur  und  dem  Charakter  der  betreffenden  War«  verschieden 
festgesetzt  werden  wird.  Diejenigen  Aussteller,  die  von  vorstehender  Ver- 
günstigung Gebrauch  machen  «ollen,  haben  sieh  unter  näherer  Bezeichnung 

lissar  an  wi 


Ausstellungsleitnng 

i  In  der  Klektrlzltätslndastrle.  x«endv,.Frankf  Ztg." 
eoll  ein  Abkommen,  wonach  awlacben  der  Thomson-Houston  Mediter- 
ran nee  und  den  FlUiInn  der  Allgemeinen  Elektrialtitsgssellecbaft 
eine  vollständige  Vereinigung  erfolge,  nunmehr  unterzeichnet  worden 
«ein.  Generaldirektor  Ratbenau  Bei  von  Paris  nach  London  gerelat,  da  anch 
die  British  Thomson- Houston  Co.  In  d«n  «Ugemelnen  Plan  einer  Interessen* 
gemelnschaft  einbezogen  werden  solle.  Zu  den  Abmachungen  der  A.  E.  G. 
mit  den  europäischen  (übrigen»  völlig  selbständigen)  Tochtergesellschaften 
der  Thomson  -  Houston  Compsny,  welch  letztere  allerdings  schon  langst 
In  der  General  Electric  Company  aufgenommen  worden  lat,  bemerkt  das 
„Berl.  Tgbl.'.  dsfe  dieselben  notwendig  geworden  sind  durch  die  Vereinigung 
der  A.  E.  G.  mit  der  U.  E.  G.  Die  V.  E.  G.  al«  Tochter  der  Thomson  Houiton 
Co.  darf  wobl  nach  den  nordlichen  Lindern  des  enroptlschen  Kontinente 
hin  arbeiten,  aber  nicht  s.  B,  nach  Frsnkrelob.  Spanien  und  Italien.  Anderer- 
seits ist  die  A.  E.  G.  unbeschrankt  In  ihrer  Konkurrent.  Aus  dieser  Un- 
gleichheit der  Verhältnisse  mafeten  «Ich  Schwierigkeiten  ergeben.  In  dieser 
Beziehung  klare  Verhältnisse  «u  sebsffen,  wsr  einer  der  Zwecke  der  Amerika- 


Itcscs  und  Bewährtes. 


Der  PetroleumglUhlicht-Breuner  „Stella", 

Syatem  PoeffeL 

r3tfst  Abbildungen,  Fig.  1S4—18GJ 

Der  Petroleumglühllcbt-Brenner  „Stella"  die  Erfindung  des  österr.  k.u.  k. 
Hauptmanns  Arth.  Poefrei,  will  überall  «Inen  völligen  Brests  für  Gss- 

soll  er  sls  ein  wirklich 
nir  Petro- 


H»  114  IHK 


rv.  i$t, 

frtrr^rumsiliAlkH-  ttrtnutr  ..Stella", 


Hg,  »«. 


leum 


gror« 
Die  H 


snzaerkennen  sein.  Er  entwickelt  eine  wirkliche  Leuchtkraft  von 
3  Kerzen  bei  einem  Petrolenmverbrauch  von  nur  1  1  in  II» Ul  Stunden 
snn  auf  jede  vorhandene  Lampe  mit  14"  Gewinde  ohne  welterea,  bei 
ren  Gewinden  mit  Hilfe  von  Zwischenringen  aufgeschraubt  werden. 
suptvorzUge  sind  ein  schönes,  rein  weifeea,  dem  Auge  angenehmen 
Verlasslgkelt ;  einmal  richtig  angezündet,  erfordert  der 
weitere  Beaufsichtigung,  «eine  Behandlung  let  leicht  und  ein- 
;,  Eleganz  und  solide  Ausführung  sind  weitere, 


sehr  willkommene  Vorzüge.  Die  Do<btfubrni'K  "folgt  mittels  einer  am 
oberen  Ende  gexabnten  Messingröhre  (Flg.  ,  w«aBreB  einerseits  eine 
stets  gleiche  Führung,  sndrerselis  eine  leichte  AnsWchelnng  des  verbrauchten 
Dochtes  möglich  wird.  Der  GlObkiirper  beaw.  der  denselben  ballende  Draht 
(Flg.  IM)  kann  mittele  einer  beweglichen  Stellschraube  Je  nach  Bedarf  hoch 
oder  niedrig  gestellt  werden.  Ein  unter  der  Zylindergalerle  am  Brennsr- 
obertell  angebrachter  sogen.  Verreibungsring  gestattet  Im  Bsdarfafall«  der 
Flamme  mehr  Luft  anzuführen.  Jedem  Breuner  Ist  ein  sehr  praktischer, 
ebenfslla  la  allen  Stssten  patentierter  Docbtputzer  beigegeben ,  der  durch 
einfache  Drehung  den  Dacht  reinigt.  Der  Brenner  hat  alch  Uberall,  wo  er 
bisher  eingeführt  ist,  vollste  Anerkennung  und  Zufriedenheit  erworben  und 
kann  wirklich  empfohlen  werden.  Eine  schöne  effektvoll»  Beleuchtung  für 
(iirten.  Veranden  etc.  gibt  die  Bogenllcbtampel  mit  Stellabrenner.  Die  allein]«;« 
Fabrikation  dea  Stellabrenner  wurde  der  altrenommierten  im  Jahre  1K38 
gegründeten  und  vielfach  prämierten  Lempenfebrlk  Friedrich  Hof fma n n 
in  Sebnits  I.  S.  anvertraut,  Daa  Hanptdepot  and  den  Vertrieb  für  Österreich 
bat  die  Firm«  Arthur  Knötgen  In  Bodenbach  a.  d.  E.  r 


Das  Unlversal-Ziigpendel  für  Lampen. 

(Syatem  Conrad.) 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  1&7-189) 
Dls  bisher  zum  Anhängen  von  Lampen  gebräuchlichen  Zagpendel  elnd 
ohne  Gegengewicht  nicht  au  verwenden,  well  die  einfache  Stopfbuchse  sehr 
bald  nachläfst,  und  die  Lampe  infolgedessen  nicht  in  dar  gewünschten  Lage 
stehen  bleibt,  sondern  heruntergleitet. 

Bei  dem  In  Flg.  187  abgebildeten  Universal  Zugpendel  von  Franz 
R.  Conrad,  Fabrik  für  Beleurbtunga  Gegenstände  In  Berlin  SW,  Rltterstr.  Ü3, 
ist  es  susgeschlossen,  daf*  die  Lampe  etws  einmal  unbeabsichtigt  heranter- 

doppelten  sn  beiden 
bUehse,  welebe  eine  «eh 
angezogen  werdea 

Wl«  dl«  Zsloh-  V  I    «  h 

nung.Fig.lBBu.lSB, 
erkennen  Ufst,  ver- 
schiebt sieb  die  dl« 
Lampe  tragende 
Stange  d  In  einem 
Rohre  b. 
blndnog 
dem 

der  Stange  d  und 
dem  Rohre  b  Ist 
annäebst  durch  die 
ober»  Mutter  f  und 
das  obere  Ende 
der  Klemmbüchse 
g,  dss  mit  S«  blitzen 
und  Gewinden  ver- 
seben ist,  berge- 


He.  sW. 

Hg.  IHJ-IIU. 


r*.  M  n>  m. 

Vmiwtitl-  /«gpeWel  für  H<ft*ittmprm  .s?ir/m  r/wW. 


stellt.  Dreht  man  an  dem  Bnnd«  g,  so  kann  die  KlemmbUcbse  bereits  ds- 
durch  fesler  geschlossen  werden.  Eine  doppelte  Sicherheit  ond  Klemmune 
wird  sber  dsdurch  erzielt,  dsfs  such  dss  unter«  Ende  der  Klemmbüchse  g 
mit  Gewinden  und  Schlitzen  verseben  und  eine  Mutter  dsrsnf  geschraubt  let. 

Ea  ist  ohne  weiteres  klsr,  dsfs  bei  einer  derartigen  Hinrichtung  ein 
unbeabsichtigtes  Niedergleiten  der  Lampe  ganz  abgeschlossen  ist.  da  die 
die  Lampe  tragende  Stange  sn  zwei  Stellen  festgeklemmt  und  die  Reibung«. 
Hiebe  eine  sehr  lange  ist.  Mit  Gelenkknlppel  versehen  let  die  Lampe  sn 
dem  Pendel  nicht  nur  vertikal,  sondern  auch  horizontal  n«ch  jed«r  Richtung 
bin  veratellbar. 

Das  Unlveraatpendel  entspricht  In  hohem  Marse  den  Vorschriften  des 
Verbandes  Deutseber  Elektrotechniker,  da  die  Leitungadrähte  «n  keiner 
Stelle  einer  Reibung  ausgesetzt  sind. 
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Verkehrswesen  in  allgemcincrt. 

Klektrfoche  OmiiIbiisbetrieb<\ 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  I9U—193.) 

Nachdem  innerhalb  der  Kullarstaaten  fast  alle  größeren  Städte 
mit  elektriich  belriebeuen  StraJseubahnen  verseben  worden  sind,  ent- 
behren die  kleineren  Gemeinden  uooh  bequemer  und  billiger  Verkehrs- 
mittel. Insbesondere  mangelt 
es  in  rieten  Källen  an  regcl- 
niäfaigen  Verbindungen  zwi- 
schen Städten  und  in  einigrr 
Entfernung  liegenden  Bahn- 
höfen und  Vororten.  Kernet 
ist  huufig  das  Bedürfnis  nach 
einer  bequemen  Verbindung 
zweier  Gemeinden  vorhanden, 
die  in  gröfserer  Entfernung 
voneinander  sich  befinden, 
deren  Einwohnerzahl  aber 
tiiobt  so  erheblich  ist,  dafs  die 
Anlage  einer  Huhn  mit  Dampf- 
oder  mit  elektrischem  Betrieb 
auf  eine  lientabilität  reohnen 
kann.  Bei  allen  diesen  kleine- 
ren Verhältnissen,  bei  denen 
die  Zahl  der  zu  befördernden 
Personen  ein  gewisses  Mal'» 
nicht  überschreiten  wird ,  ist 
der  Itetrieb  mittels  Elektrizität 
in  der  bisher  üblichen  Weine 
zu  kostspielig;  namentlich  be- 
lastet die  Anlage  des  Bahn- 
körpers und  dcsGleises 
das  Unternehmen  so  er- 
heblich, dafs  die  Verzinsung 
und  die  gesetzlichen  Abschrei- 
bungen durch  die  Hinnahme 
in  den  seltensten  Källen  ge- 
deckt werden  können. 

Seit  einiget!  Jahren  hat 
mau  daher  nach  dem  geeig- 
netsteu  Kahrzcug  gesucht,  das 
ohne  Benutzung  von  Schienen 
öffentlichen  Verkehrszwecketi 
dienen  könnte,  nachdem  man 
erkannt  hatte,  dafs  nnr  allein 
der  Automobilbetrieb  in  Krage 
kommen  kann.  Als  Betriebs- 
kraft versuchte  man  mit  ver- 
schiedenem Erfolge  Benzin, 
Dampf  und  in  Akkuniulutoreu 
mitgeführte  Klektrizitiit  zu  be- 
nutzem  In  jeder  Art  zeigte 
sich  aber  bald  der  allgemeine 
Nachteil  dieser  Betriehsgattuog, 
»eil  man,  damit  die  Wagen 
nicht  zn  schwer  nnd  zu  teuer 
werden,  in  der  Bemessung  der 
Kraftquelle  gewisse  Grenzen 
einhalten  tnufs.  Die  Kolge  da- 
von ist,  dafs  anleite  Verkehrs- 
mittel fur  normale  Verhältnisse 
allenfalls  ausreichen,  bei  aufser- 

gewöhnlichen  Vorgängen, 
Schneefall  u.  s.  w.  aber  ver- 
sagen. 

Erheblieh  günstiger  gestalten  sich  die  Verhältnisse,  wenn  man  die 
Kraftquelle  nicht  in  das  Fahrzeug  verlegt,  sundern  dafür  sorgt,  dafs 
jederzeit,  je  nach  den  gestellten  Anforderungen  lk-triebikra.lt  in  ge- 
nügender Stenge  zur  Verfügung  ateht  und  der  angewandte  Betriebs- 
laotor  diese  nach  Bedarf  sich  entnehmen  kuuu  und  selbst  entnimmt. 
Einer  derartigen  Kordernng  genügt  allein  der  Elektromotor,  der 
seine  ßetriebskraft  ans  Strom  führenden  Leitungen  entnimmt.  So  gibt 
es  eine  Reibe  von  Fällen,  wo  sich  alleiu  als  lebensfähig,  billig  und 
zuverlässig  der  „elektrische  ümmbusl«trieb"  oder  genauer,  der  „Omni- 
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bus  mit  elektrischem  Obcrleitungsbctrieb",  auch  gleislose  Bahn  oder 
gleislose  Kleinbahn  genannt,  erweisen  wird,  bezw.  sich  schon  erwiesen 
hat.  Ober  die  Bedeutung  und  die  Vorteile  solcher  Anlagen  für  den 
Verkehr,  besonders  auf  dem  platten  Lande,  haben  wir  uns  bereit* 
früher  bei  Besprechung  der  Bielalulbahn  (V.  '/..  Nr.  3,  Jahrg.  19118)  und 
der  Grovcnbrücker  Lastenlmhn  (V.  '/..  Nr.  3l>,  Jahrg.  19)  KS)  ausgesprochen. 

Die  Einrichtung  der  elektrischen  Omnibusse  gleicht,  nie  aas 
unseren  Abbildungen  ersichtlich  ist,  völlig  der  bei  den  bekannten 
Strufsenbahnhetriehen  mit  Oberleitung  üblieben :  nur  die  Schienen 

fallen  fort.  So  jung  nun  diese 
—  Betriebe  auch  noch  sind,  so 

i  haben  sich  doch  schon  ver- 
schiedene Systeme  für  sie  her- 
BUBgebildet ,  die  sieb  im  we- 
sentlichen in  der  Konstruktion 
des  Wagens  und  des  Strom- 
abnehmers voneinander  unter- 
scheiden. Diu  Allgemeine 
Elektrizititts  - Gesell- 
schaft iu  Berliu  hat  sich 
nach  gründlicher  Prüfung  dem 
System  Stoll,  Dresden, 
zugewendet ,  das  auf  der 
Dresdner  Haidebahn,  die 
Dresden  mit  dem  Luftkurort 
Klotzsche  -  Königs wald  verbin- 
det ,  zur  Einführung  gelangt 
ist.  Die  Vorzüge  dieses  Systems 
bestehen  der  Hauptsache  nach 
in  der  grnlseu  Einfachheit 
der  Konstruktionen,  bei  denen 
alle  komplizierten  Mechanismen 
vermieden  wurden ,  in  der 
zweckmäßigen  Steuerung  und 
praktischen  Anordnung  der 
Wagen,  sowie  in  der  einfachen 
und  sicheren  Stromabnahme. 

An  Maaten  mit  Auslegern 
hängen  mittels  Isnlatoren  die 
Fahrleitungen,  die,  worauf  wir 
bereits  bei  früheren  Gelegen- 
heiten hingewiesen  haben,  dop- 
pelt auszufuhren  sind ,  da  die 
sonst  zur  Kückleitnng  des  Stro- 
mes benutzteu  Schienen  fehlen, 
so  dafs  je  ein  Draht  für  die 
Hin-  und  Kückleituug  des  Stro- 
me» erforderlich  ist.  Ali  Maaten 
haben  hier  eiserne  Gitter- 
masten Verwendung  gefunden  ; 
es  könnten  aber  auch  eiserne 
Stahl  rohrmasten  oder  einfache 
imprägnierte  nolzmasten  mit 
Auslegern  verwendet  werden. 
Der  Abstand  zwischen  zwei 
aufeiuauder  folgenden  Masten 
soll  auf  gerader  Strecke  im 
allgemeinen  ungefähr  35  tu  be- 
tragen, in  den  Kurven  ver- 
ringert sich  diese  Entfernung ; 
die  Länge  der  Dolzmasten  ist 
auf  etwa  H,3  m  zu  bemessen, 
womit  für  die  Leitungen  bei  ge- 
nügender Setztiefe  der  Masten 
eine  Hohe  von  t>  m  über  dem 
Erdboden  in  den  Aufbänge- 
punkteu  gesichert  ist.  Die 
Maaten  schmiegen  sich  in  ihren 
Stelinngen  dem  Verlauf  der  Stratse  au;  eine  Rücksichtnahme  auf  den 
Verlauf  der  Bahn,  wie  sie  bei  Gleishahnen  erforderlich  ist,  ist  nicht 
nutig. 

Die  Fahrdrähte  (Arbeitsteilung)  bestehen  gewohnlich  aus  hart  ge- 
zogenem, x  mm  starkem  Trolleydraht  mit  einer  Festigkeit  von  1(1  kg 
und  einer  Leistungsfähigkeit  von  '.»"  "„  des  Normalkupfers.  Dir  Aus- 
führung kann  dann  für  Hin-  und  Rückfahrt  mit  getrennten  Leitungen 
erfolgen  oder  es  kommen  besondere  Verstiirkuiigsleitungen  zur  Ver- 
legung, ilie  uufsrrhalh  an  den  Masten  gefuhrt  und  in  bestimmten  Ab- 
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»landen  mit  dem  Fahrdraht  gut  verbunden  werden.  Die  beiden  Fahr- 
draht« haben  eine  konstante  Entfernung  von  30  cm  und  sind  mittel« 
Isolatoren  an  den  etwa  3  m  langen  Analegern  der  Maaten  befestigt. 
Die  Drähte  werden  in  solcher  Höhe  gespannt ,  dafs  durch  die  Strom- 
abnahme keine  Behinderung  des  übrigen  Verkehrs  eintritt.  In  die 
Leitungen  werden  nach  Bedarf  von  1000  zu  IfKK)  m  Streckcnaus- 
schaltoranlagen  mit  Blitzableitern  und 
Wcichcnanlageu  in  den  Leitungen  aind  in 
erforderlich,  da  die  Hinrichtungen  des  Wagens  in  einfachster  Weise 
zu  kreuzen  gestatten ,  indem  die  Wagenführer  ihre  Stromabnehmer 
einfach  auatauschen. 

Zur  Strecke  zugeleitet  und  abgeleitet  wird  der  Strom  durch  Luft- 
kabel, die  blank  oder  isoliert  sein  können  und  an  Masten  verlegt 
werden.  Je  nach  Entfernung  der  Stromabgabestelle  von  der  Linie 
werden  dio  Kosten  bierfür  mehr  oder  minder  hoch  werden. 

Die  Stromabnehmer  des  Stollschen  Systems,  Fig.  102,  bestehen  ans 
einem  kleinen,  von  dem  Omnibus  durch  ein  biegsames  Seil  nachzuziehen- 
den Koulaktwagen  mit  vier  Rädern,  von  denen  zwei  auf  dem  positiven 
Draht  und  zwei,  von  dem  erstereo  gut  isoliert,  auf  dem  negativen 
Draht  laufen.  Der  Schwerpunkt  desselben  liegt  sehr  tief,  er  kann 
also  nicht  entgleisen.  Ks  wird  dies  durch  eine  metallene  Kugel, 
welche  mittels  eines  ca.  HO  cm  langen  Stabes  an  den  Knntaktwagen 
beweglich  aufgehängt  ist,  erreicht,  indem  diese  ein  Drehmoment  aus- 
übt ,  durch  welches  der  Wagen  beim  Versuch  zu  entgleisen  auf  die 
lirdriihte  zurückgedrängt  wird.  Außerdem  sind  an  den  Rollen- 
lagern Bügel  angebracht,  die  verhindern,  daß  der  durch  irgend  welche 
außergewöhnlichen  Umstände 
herabfallen  kann. 
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An  der  die  Schwerpunktskugel  tragenden  Stange  greift  kurz  unter 
dem  Kontaktwagen  das  zum  Omnibus  rührende,  biegsame,  zweiadrige 
Kabel  an,  dessen  Adern  mit  den  Plus-  bezw.  Minusröllchen  in  leiten- 
der Verbindung  stehen.  Das  Kabel  führt  zu  der  Spitze  einer  an  dem 
Führersitz  leicht  auswechselbar  befestigten,  senkrecht  stehenden  Stange 
und  ist  mit  dieser  durch  Steckkontakt  verbunden.  Eine  im  Kabel 
eingebaute  Spannvorriobtung  holt  dasselbe  nach  Bedarf  ein  oder 
gibt  es  her,  und  hierdurch  wird  erreicht,  daf*  unter  dem  Kabel  der 
zum  l'assiorcn  der  übrigen  Stral'senfuhrwerke  erforderliche  lichte 
Raum  stets  vorhanden  ist,  gleichgültig,  ob  sich  der  Omnibus  in  der 
Nähe  der  Arbeitsteilung  oder  einige  Meter  von  derselben  entfernt 
berindet. 

Die  Einrichtung  de«  rollenden  Materials  für  den  Personenverkehr 
ist  aus  den  Abbildungen,  Fig.  190  u.  191  ersichtlich.  Fig.  190  stellt 
einen  Motorwagen  mit  lh'  Sitzplätzen,  sowie  t>  Perronplätzen  dar;  der 
Führersitz  ist  überdacht,  indessen  können  die  Wagen  auch  kleiner  gc- 


Ein  solcher  Omnibus  besteht  im  wesentlichen  aus  zwei  Teilen, 
dem  Vorderwagen,  der,  abgesehen  von  der  Beleuehtungseinrichtung, 
die  gesamte  elektrische  Ausrüstung,  sowie  den  Führersitz  trägt,  und 
dem  eigentlichen  Wagenkasten.  Der  Vorderwagen  hat  zwei  Achsen, 
von  denen  die  hintere  fest,  die  vordere  mittels  eines  auf  dem  Führer- 
sitze angeordneten  Steuerrades  drehbar  ist.  Der  Wagenkasten ,  der 
nur  am  hinteren  Ende  eine  feste  Achse  hat,  ruht  mit  dem  vorderen 
Ende  mittels  eines  Drehzapfens  auf  dem  Vorderwagen  und  kann  in- 
folgedessen «ehr  leicht  von  dem  Vorderwagen  getrennt  werden. 

Durch  diese  Anordnung  wird  eine  sehr  günstige  Gewichtsvertei- 
lung auf  die  Achsen  erreicht,  derart,  daß  die  feste  Achse  des  Vorder- 
wagena,  welche  die  Triebachse  ist,  am  stärksten,  die  bewegliche  Achae 
des  Vorderwagens  dagegen  sehr  gering  belastet  wird.  Die  Lenkbar- 
keit des  Wagens  ist  hierdurch  eine  außerordentlich  große  und  wird 
noch  dadurch  erhöht,  dafs  die  Räder  lose  auf  den  Achsen  sitzen.  Die 
Praxi*  but  ergeben,  daß  es  durch  diese  Anordnung  möglieh  ist.  auf 
einer  Straße  von  der  Breite  nur  zweier  Fahrbahnen  einlenken  und 
umkehren  zu  können ,  während  andrerseits  das  Adhiaionsgewicht  ge- 
nügt. Steigungen  bis  zu  1  :  10  anstandslos  zu  überwinden. 

Der  Vorderwagen  ist  mit  zwei  Hauptstrommotoren  von  je  16  PS 
maximaler  Leistung  ausgerüstet.    Die   Anordnung  des   Motors  ent- 


spricht dem  neuesten  A.  E.-ü.-Modell,  das  alle«  Anforderungen  an 
elektrische  wie  mechauisohe  Brauchbarkeit  gerecht  IO  werden  sucht. 
Die  Motoren  sind  federnd  aufgehängt,  und  jeder  von  ihnen  treibt 
mittels  Zahnrades  und  Kette  ein  Rad  der  hinteren  Achse  an.  Bei 
dieser  Anordnung  können  die  Treibräder  mit  verschiedener  Geschwin- 
digkeit angetrieben  werden,  ein  Umstand,  der  das  Durchfahren  von 
Kurven,  das  Ausweichen,  Wenden  u.  s.  w.  ungemein  erleichtert.  Die 


Ubersetzung  des  Kettenget  riebe»  beträgt  1 :  .".,43.  Die  Umdrehungszahlen 
und  der  Wirkungsgrad  der  Motoren  stellen  sich  bei  den  verschiedenen 
Itelast ungen  wie  folgt: 

Umdrehungen 


■: 


»-Ii 
1'. 


pro  Minute 
LI  K  l 

700 
600 
525 
4  HO 


Geschwindigkeit 
km  pro  Stunde 
23,7 
18,1 
15,7 

in,;. 

iL'.ti 


Wirkungs- 
grad 
M 

B6£ 
81 
81 
77 


Im  übrigen  erhält  jeder  Wagen  einen  Fahrschalter,  einen  Vor- 
sehaltwidersland,  einen  Ausschalter,  eine  Sicherung  und  eine  komplette 
elektrische  Beleuehtungseinrichtung,  bestehend  au»  sieben  Glühlampen, 
von  denen  zwei  in  der  SigntUaterne  und  fünf  im  Innern  des  Wagena 
siel)  belinden.  Je  nachdem  die  Motoren  mit  dem  Widerstand  parallel 
oder  in  Serie  geschaltet  sind,  läfst  sich  die  Fahrgeschwindigkeit  des 
WagenB  regulieren  und  den  jeweiligen  Stcigungsvcrhältniasen  anpassen. 

Verkehrsstörungen  im  Winter  sind  weniger  zu  befürchten  als  bei 
Gleisbahnen ;  selbst  bei  starkem  Schneefall  läfst  sich  der  Verkehr  auf- 
recht erhalten,  indem  man  den  Omnibus  in  einen  Motorschlitten  um- 
wandelt. Ks  werden  zu  diesem  Zweck  die  hinteren  Wagenräder  durch 
Schlittenkufen  ersetzt,  während  die  Treibräder  besondere,  leicht  anzu- 
bringende Eisreifen  erhatten,  vgl.  Fig.  VM. 

Die  Wagenkasten  aind  solid  gebaut,  elegant  und  modern  ausge- 
stattet. Als  Grundsatz  für  die  Wagenkonstruktion  gilt ,  das  Gewicht 
des  Wagens  so  leicht  als  möglich  bei  Wahrung  der  Dauerhaftigkeit 
zu  erhalten.  Das  Gewicht  eine»  Wagens  mit  Di  Sitz-  und  6  Steh- 
platzen, betrügt  einschließlich  der  elektrischen  Ausrüstung  2*50  kg, 
da«  eines  kompletten  Vorderwagens  D575  kg. 

Als  letzter  Faktor  käme  noch  die  Stromversorgung  : 
Eigene  Zentralstationen  als  Stromerzeugungsstationen  ko 
nicht  in  Frage,  weil  die  vorhandenen  Geldmittel  dafür  häufig  nicht 
genügen.  Es  liegen  aber  die  Möglichkeiten  vor,  den  Strom  von  einer 
vorhaudeueu  Zentrale  fertig  zum  Betrieb  zu  erhalten  oder  in  einer 
Unterstation  gebrauchsfertig  darstellen  zu  müssen.  Unter  Umständen 
würden  auch  kleine  tiasdynamoaulagen  mit  Steinkohlen,  Kraft-  oder 
Sauggasbetrieb  zulässig  sein.  Je  nach  der  gelieferten  Stromart  und 
ihrer  Spannung  werden  die  Maschinensätze  gewählt  und  die  Schalt- 
anlage ausgebildet.  Zum  Betrieb  der  Omnibusse  aelbst  verwendet 
zunächst  ausschließlich  Gleichstrom  mit  Mio  ;  ,V>Ö  Volt  Spannung. 

Wenu  wir  nun  zum  Schluß  noch  einen  Hlick  auf  die  Anlage- 
Betriebskosten  werfen,  so  berechnet  die  A.-E.-G.,  der  wir  die  vor- 
stehenden  Mitteilungen  verdanken,  dafs  Bich  selbst  bei  Anlagen,  wo 
die  Verhältnisse  nicht  ganz  einfach  liegen,  und  wo  neben  der  Aus- 
führung von  Schuppen  und  Werkstatt  »ich  auch  die  Einrichtung  einer 
kleinen  Utnformcrstatiou  erforderlich  macht  ,  die  Anlagekosten  z.  B. 
für  eine  3  km  lange  Strecke,  deren  Strouuufübrungsanlage  mit  Holz- 
masten und  einfacher  Doppelleitung  ausgestattet  wird ,  und  die  einen 
Iii  minutlichen  Verkehr  erhalten  soll,  so  dat's  t>ei  15  km  durchschnitt- 
licher Fahrgeschwindigkeit  zwei  Betriebswagen  sich  erforderlich 
machen,  insgesamt  auf  51O0O,  d.  h.  auf  lHÖOO  M  pro  km  stellen 
würden.  Und  legt  man  für  die  Betriebskosten  einen  10  stündigen  Be- 
trieb pro  Tag  zu  Grunde,  »o  wird  jeder  Wagen  pru  Tag  120  Wagen- 
kilometer abrollen  und  die  jährliche  wagenkilonietrischc  Leistung 
KTtiÜO  Wagenkilometer  tietragen.  Die  Ausgaben  werden  sieb  für  diesen 
Betrieb  auf  20  PS  pro  Wagenkilometer  «teilen.  Demnach  muß  vor- 
liegenden Fall«  ein  Wagen  pro  Tag  120  X  20  Pf.  -  21  M  einbringen, 
uud  da  er  10  einfache  Fahrten  macht,  pro  Fahrt  t>0  Ff.  Bei  der 
angenommenen  Streckenlänge  wird  man  für  die  Beförderung  einer 
Person  10  l'f.  ansetzen,  so  daTs  die  erforderliche  Betriebsfrequenz  sich 
zu  sechs  Personen  für  die  Fahrt  ergibt.  Sehr  hanfig  werden  sich  aber 
die  in  dieser  Aufstellung  inbegriffenen  Kosten  einer  tiesonderen  Ver- 
waltung ersparen  lassen,  indem  die«e  kleineren  Betriebe  einem  anderen 
großen  angegliedert  werden,  ebenso  wird  man.  mit  Rücksicht  auf  die 
indirekten  Vorteile,  die  derartige  Verkehrsmittel  mit  sich  führen, 
auch  anfangs  auf  eine  Verzinsung  des  Anlagekapitals  verzichten  können. 
Die  Kosten  werden  dann  sich  noch  entsprechend  verringern. 

Autoinohil.MUhle  werden  auf  der  WoltausatellDDg  In  St.  Loula  den 
Besueb«in  zar  Verfügung  stehen,  um  Ihnen  die  Besichtigung  der  Ausstellung. 

Versnobe,  die  mit  den  von  8.  Scott  er- 
aufge.tellt  wurd»n,  hsben  «In  « 
Es  b«t  sieb 
auf  Ihre  Kosten  diese  Stuhle  ! 
so  ilsii  Publikum  vermieten  will.  Der  «ehr  bequeme  Stahl  wird  durch  eine 
Sstumelbatterle  betrieben  und  eignet  sich  deshalb  gam  besonders  für  die 
Benutzung  der  Auestellungswege,  well  die  Geschwindigkeit  po  reguliert  ist 
dafa  sie  nicht  mehr  alt  b  km  lu  der  Stande  betragen  kann.  Durrh  eine 
geschickt  angebrachte,  durchaus  neuartige  Bremsvorrichtung  kann  der  Stuhl 
In  Jedem  Augenblick  sofort  zum  Stehen  gebracht  werden. 
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Schiffahrt. 

Die  Schlffsmaschineii  des  Doppelschrauben- 
dampfers  „Kaiser  Wilhelm  II". 

Um  dem  von  nns  künlioh  ausführlich  betriebenen  nennten 
Ozeandampfer  dc>  Norddeutschen  Lloyd,  der  als  ein  stolzes  Zeugnis 
von  der  Hohe  deutscher  Scbiffsbankunst  die  Aufmerksamkeit  und  den 
Neid  auch  der  übrigen  seefahrenden  Völker  in  hohem  Mafse  erregt 
hat,  dem  „Kaiser  Wilhelm  II",  eine  Ozeangesch»  indigkeit  von  23 1  - 
Knoten  zu  verleiben,  sind  vier  Haupt  maschin  en  vorhanden,  von 
denen  je  zwei  auf  eine  Propcllerwellc  arbeiten. 

Jede  dieser  vier  nauptmaschinen,  die  sieb  als  Vierfach-Expansious- 
maaebinen  von  je  rd.  11)00)1  PSi  bei  2S  m  Länge  und  1H,2  m  Höbe 
darstellen,  befindet  sich  in  einer  wasserdichten  Abteilung  des  Schiffes, 
eine  Anordnung,  die  eine  wesentliche  Erhöhung  der  Sicherheit  be- 
deutet und  die  auf  einem  Pessagierdampfer  wohl  zum  ersten  Male  zur 
Ausführung  gekommen  ist.  Die  Gesamtleistung  dei  Masohinenanlage 
betragt  etwa  10««>o  PSi.  Wollte  man  durch  Menschen  diese  Leistung 
hervorbringen,  so  mühte  von  10000  Mann  jeder  eine  Kraftleistung 
von  75  Sekundenmeterkilogramm  hervorbringen,  d.  h.  jeder  mühte 
etwa  an  einem  Ruder  (Riemen)  arbeitend  in  der  Sekunde  75  kg  1  m 
weit  fortbewegen.  Diese  sekundliche)  Leistung  dürfte  aber  nur  von 
ausgesucht  kräftigen  Männern  hervorgebracht  werden.  Die  vier 
Zylinder  jeder  Maschine  wurden  derart  angeordnet ,  daf*  der  Iloch- 
druckxylinder  über  dem  ersten  Mitteldruokzylinder  liegt  und  die  bei- 
den auf  einer  gemeinsamen  Kolbenstange  befeit  igten  Kolben  auf  die- 
selbe Kurbel  arlieiten.  Der  Hoohdruek  •  Schiebvrkasten  ist,  wie 
W.  Kaemmerer  in  der  „Zeitachr.  d.  Ver.  D.  lug."  ausführt,  seitlich 
ausgebaut,  damit  das  von  der  Mitteldruck  -  Schieherstange  bewegte 
Hochdruck -Schiebergcstäogc  an  dem  unteren  Zylinder  vorbeigeführt 
werden  kann.    Die  Zylinder  haben  folgende  Abmessungen : 

Durchmesser  des     H.-D.-Zy linders  .        «SO  mm 

„  „1.  M.-D.-  „       ...    1250  ., 

"       v'n    "         ■  '    ÜSJ.  " 

Kolbenhub   1800  „ 

Uml.min.   .    80 

Die  hin-  und  hergebenden  Massen  der  Maschinen  sind  nach  Schlick 
nuibalanziert.  Auf  der  aus  einzelnen  Teilen  zusammengesetzten  Grund- 
platte au»  Stahl^ufs  erheben  sieh  auf  jeder  Seite  drei  Stahlgufsständer, 
auf  denen  die  Zylinder  ruhen.  In  die  (irundplatte  sind  sechs  gufs- 
eiserue,  mit  Weifsmetall  ausgegossene  Lagerschalen  für  die  Kurbel- 
welle eingesetzt;  die  auf  jeder  Seite  mit  einem  Bolzen  befestigten  j 
Lagerdeckel  beateben  aus  Siemens-Martin-Stabl.  An  der  Innenseitc  der  \ 
Ständer  sind  zur  Geradführnng  Platten  aus  hartem  Feinkorngu faeisen 
angeordnet,  die  innen  mit  Wasser  gekühlt  werden.  Jeder  Dampf- 
zylinder ist  n.it  seinem  Sohieberkasten  aus  einem  Stück  gegossen  und 
mit  einem  Kinsatz  aus  hartem  Feinkorneisen  versehen,  der  unten 
mittels  Flansche  am  Zylinderbodeu  befestigt  ist.  Zur  Prüfung  der 
Zylinder,  Deckel  und  Sohieberkasten  bei  der  Abnahme  waren  für 
Hochdruck  20  At,  Mitteldruck  15  At  bezw.  7  At  und  für  Niederdruck 
.'1  At  Wasserdruck  vorgeschrieben.  Die  aus  Stahlgufs  bestehenden  Dampf- 
kolben sind  bei  den  Hoch-  und  Mitteldruckzylindern  mit  Ramsbotlom-, 
bei  den  Niederdrockzylindern  mit  Pcck-Kol benringen  versehen. 

Zur  Dampfvcrteilung  dienen  für  Hoch-  nnd  Mitteldruck  Kniben- 
schieber, für  Niederdruck  Flachschicbrr.  Um  an  Ranm  zu  sparen, 
bat  man  für  den  zweiten  Mitteldruckzylinder  zwei  Koll«o*cbieber 
seitlich  angeordnet,  deren  Schieberstangen  durch  ein  Querhaupt  ver- 
bunden sind,  das  von  einer  Kulisse  bewegt  wird. 

Welche  euorme  Gewichte  hier  mit  spielender  Leichtigkeit  bewegt 
werden,  geht  daraus  hervor,  dafs  die  Kurbelwellen  allein  ein  Gewicht 
von  114JOO  kg  besitzen.  Die  Übertragung  der  durch  die  Maschinen 
erzeugten  Kraft  auf  die  Propeller,  die  in  der  Minute  KU  Unidrehungen 
leisten,  geschieht  durch  eine  ca.  40  m  lange  W'ellenlcitung.  Auf  der 
Düsseldorfer  Ausstellung  war  in  der  Krupp- Halle  eine  dieser  Wellen- 
Icitungen,  bestehend  aus  den  beiden  Kurbelwellen  und  der  Druck-  I 
welle  aus  Kickelstahl,  sowie  der  Tunnel- und  Schwanzwclle,  aus  Tiegel- 
l.cr.w.  Flafastahl  mit  aufgesetztem  vierflügeligen  Bronze-Propeller  von 
t>,»5  m  Durchmesser  und  32000  kg  Gewicht  ausgestellt.  Das  Gesamt- 
gewicht dieser  kompletten  70m  langen  Wellenleitung  betragt  257600kg, 
hiervon  entfallen  auf  die  beiden  Kurbelwellen  114100  kg,  während 
die  Schwanzwellcn  :WOO0  kg,  Stevenrohr  und  Lauflager  265I-I  kg 
wiegen. 

Die  treibende  Kraft  schlummert  gebunden  in  der  Kohle  und  im 
Wasser.  In  einer  Anlage,  die  aus  11*  Kesseln  mit  einer  Gesamtheiz-  ' 
tische  von  10000  i|m  besteht,  wird  diese  Kraft  als  Dampf  von  15  At 
zum  Betriebe  der  Hauptmaschinen  erzeugt.  Die  Anlage  umfafst 
D  »ppelender-  nnd  Einender-Zylinderkeasel ,  von  denen  ein  Doppel- 
ender 120000  kg,  ein  Einender  76000  kg  ohne  Wasser  beim  Einsetzen 
gewogen  hat.  Um  derartige  schwere  Erzeugnisse  der  modernen  Technik 
transportieren  zu  können,  sind  besondere  mit  Scharfsinn  erdachte 
Hebczcuge  erbant  worden. 

Dir  Kessel-  nnd  Kohlenräumc  dieses  Ozeanriesen  tiesitzen  eine 
Gesamtlänge  von  90  m,  und  eine  Kleinbahnlängc  von  1*0  m  Gleis- 
lange,  um  die  Kohlen  von  den  flunkern  zu  den  einzelnen  Kessel- 
gruppen  schnell  und  bequem  befördern  zu  köunen.  DaB  für  die  War- 
tung und  Bedienung  der  Kesselanlage  nötige  Personal  belauft  sich 
allein  anf  237  Mann. 


Die  Rauchgase  der  1!"  Kessel  werden  in  vier  Schornsteinen  nach 
anfsen  geführt,  die  im  Zusammenwirken  mit  den  drei  schlanken 
Masten  dem  Schiffe  das  eigenartige  architektonische  Gepräge  des 
modernen  Schnelldampfers  verleihen.  Grofse  Ventilatoren  von  je  2f  m 
Länge  sorgen  für  die  nötige  frische  Luft  in  den  Heisräumen. 

Nachdem  der  Dampf  arbeitverrichtend  sämtliche  Zylinder  durch- 
strömt hat,  gelangt  er  in  die  Kondensatoren,  um  in  seinen  früheren 
Aggregatzustand  —  das  Wasser  —  zurückgeführt  zu  werden.  Diese 
Kondensatoren  enthalten  ein  System  enger  Rohre  von  74,35  km  Ge- 
samtlänge. 

Eine  Kraftatation  von  ganz  bedeutendem  I' in  fange  stellt  die 
Dampf  Steueranlage  des  Schiffes  dar.  Sie  besteht  aus  der 
Hauptmaschine,  die  im  stände  ist.  bei  voller  Geschwindigkeit  das  Ruder, 
welches  dann  einen  Druck  von  40  00O  kg  auszuhaken  hat,  von  „Hart 
Steuerbord"  nach  ,,  Hart  BacklKird "  in  wenigen  Sekunden  zu  legen. 
Eine  zweite  zur  Reserve  dienende  Dampf  Steueranlage  von  halber 
Uistung  ist  in  einem  Hause  auf  dem  Poopdeck  eingebaut.  Beide 
Apparate  können  von  der  vorderen  und  hinteren  Kammandobrücke 
sowohl  durob  die  sicher  funktionierende  Tetemotorleitung ,  als  auch 
auf  telegranhischen  Refehl  von  Hand  bewegt  werden.  Als  dritte  Re- 
serve ist  dann  noch  eine  Pinnensteuerung ,  welche  durch  Taljen  be- 
tätigt wird,  eingebaut. 


Die  Deutsche  Oslafrlka-Llnlf  wird  d*r  „K.  Volkait»- "  sufolrs  Ihr« 
die  westlichen  Rundfahrten  versehenden  Dampfer  vom  nächsten  Jahre  II 
anstatt  Amsterdam  den  Hafen  von  Rotterdam  anlaufen  lassen,  and  swsr  soll 
die  erste  Abfahrt  aofort  von  Rotterdam  nach  dem  oeasn  Fahrplan  am 
SO.  Janasr  11*04  erfolgen.  Alle  Hfl  Tic«  folit  eine  weitere  Expedition.  Dsa 
Kotterdamer  Hafen  werden  daher  fUr  die  Kol**  nicht  nur  die  seither  van 
dort  expedierten  Dampfer  der  Kwlscbenlinle  Kotterdsm-Saeikinal-Oitafrlka 
anlaufen,  sondern  ea  werden  such  dt«  Dampfer  der  Haoptllnle  der  weat- 
Heben  Rundfahrt  Uber  Ksosrlsrhs  Inseln  (Las  Palmas)  In  Rotterdam  Reisende 
und  l.ad unS  einnehmen..  Die  letztere  Mnle  Unft  auf  Ihrer  Pahrt  nur  Las 
Palmaa  an,  nm  dann  unmittelbar  neeb  Kapstadt  weiterzufahren. 


Jndostrielles. 

Vorschriften  betreffend  die  Lieferung  von 
Elektrizität 

auf  der  Weltausstellung  St.  Louis  1004. 

Da  zweifellos  auch  aus  der  Zahl  unserer  Leser  sehr  viele  mit  ihren 
Erzeugnissen  auf  der  Weltausstellung  zu  St.  Louis  sich  beteiligen  wer- 
den, um  Zeugnis  abzulegen  von  der  Höhe,  anf  der  sich  unsere  heimische 
Industrie  befindet,  so  wird  eB  nicht  unangebracht  sein,  die  Bedingungen 
mitzuteilen,  unter  denen  die  Leitung  den  Ausstellern  elektrische  Kraft 
zum  Betrieb  ihrer  Maschinen  liefert. 

Anasteller,  welche  zu  Belenchtungs-  oder  Kraftzwecken  Elektrizität 
bedürfen,  haben  anf  vorgeschriebenem  Formular  unter  gleichzeitiger 
Vorlage  der  Pläne  und  Beschreibung  der  beabsichtigten  Installation 
bei  dem  Reichskommissar  darum  cinzukommen,  der  das  weitere  ver- 
anlagt. Die  Lieferung  von  elektrischem  Strom  erfolgt  nach  Abschluß 
des  schriftlichen  Vertrags. 

Die  Beträge  für  verbrauchten  Strom  sind  monatlich  im  voraus 
zahlbar,  ausgenommen  für  den  Strom  zur  Ladung  von  Akkumulatoren- 
batterien, der  durch  Elektrizitätazahler  berechnet  wird.  Der  A  lischt  u  Ts 
an  das  Leitungsnetz  erfolgt  erst  nach  Vorlage  der  (Quittung  über  die 
bezahlten  Stromkosten.  Die  Abgabe  von  Strom  für  Licht-  und  Kraft- 
zwecke erfolgt  anfser  liei  Akkumulatoren  auf  Grund  von  Pauschal- 
satzen.  Die  weiter  unten  angegebenen  Preissätze  gelten  nuBsehlicIslicb 
für  die  Dauer  der  Ausstellung  nnd  umfassen  nicht  die  Zeit  vor  Er- 
öffnung und  nach  Schlufs  derselben.  Für  diese  Zeit  werden  besondere 
Gebühren  erhoben. 

In  allen  Ausstellungsgebäuden  steht  Elektrizität  zur  Verfügung. 
Die  Installationen  müssen  nach  den  Vorschriften  der  Ausstellungs- 
leitung ausgeführt  werden.  Stromabnehmer  haben  ihre  Lcitungsanlage 
seihst  herzustellen;  die  Ausstellungsleitung  befafst  sich  nicht  mit  der 
Ausführung  von  elektrischen  Installationen  für  Aussteller.  Alle 
Leitungsanlagen  sind  der  Prüfung  durch  die  von  der  Ausstellungs- 
leitung hierfür  bestimmten  Personen  unterworfen  und  der  Anschluf« 
wird  erst  dann  hergestellt,  wenn  die  schriftliche  Genehmigung  erteilt 
ist.  Für  Ausstellung  dieser  Genehmigungen  ist  eine  den  Selbstkosten 
entsprechende  Gebühr  von  21  M  zu  entrichten.  Dieae  Gebühr  ist  ab- 
hängig von  den  Stromverbrauchaknsten  und  mufi  im  voraus  bezahlt 
werden.  Wenn  ein  Stromabnehmer  seine  Anmeldung  erst  nach  Er- 
öffnung der  Ausstellung  einreicht,  so  werden  die  Gebühren  entsprechend 
der  kürzeren  Zeitdauer  der  Stromabnahme  vermindert.  Der  Vertrag 
erstreckt  sich  alsdann  nur  auf  die  noch  verbleibende  Zeit  der  Aus- 
stellnngsdaner.  Die  Beträge  müssen  auch  hier  im  voraus  bezahlt 
werden. 

Für  elektrische  G 1  Ii  h  1  i  ch  t  he  I  euch  t  u  ng  wird  Wechsel- 
strom von  110  Volt  und  25  Perioden  für  1  Sekunde  zu  folgenden 
Preissälzen  für  die  Dauer  der  Ausstellung  geliefert  : 

Eine  Dl  kerzige  Glühlampe  von  nicht  mehr  als  60  Watt  ver- 
brauch für  1  Lampe  2t»  M  10  Pf. 
Eine  8  kerzige  Glühlampe  von  nicht  mehr  als  80  Wattverbrauch 

für  I  Lampe  16  M  HO  Pf. 
Eine  4  kerzige  Glühlampe  von  nicht  mehr  als  22  Watt  ver- 
brauch für  1  Lampe  12  M  «0  Pf. 
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Glühlampen  von  geringerer  Lenchtstärke  als  4  keraige  haben 
proportional  zum  Wattverbrauch  denselben  Preissatz  zu  bezahlen 
wie  4  kerzige  Lampen.  Für  Lampen  von  höherer  I.euohtstärke  als 
16  kerzige  kommt  proportional  zum  Wattverbranch  derselbe  Preissatz 
wie  für  IG  keriige  Lampen  zur  Anwendung.  Kiir  UlUhliclitbeleuohtnng 
werden  Kaliatie  gewahrt,  und  zwar  für  Summen,  die  »ich  für  die  Au*- 
Stellungsperiode  belaufen  auf  736  M  5*„  1470  M  7',0..  2U40  M  10»,, 
4110  M  12'  und  beiöHÖOM  15%.  Diese  Rabatte  gelangen  von  der 
Novemben-echnuog  in  Abzug,  wenn  die  Rechnung  plus  den  vorher- 
bezahlten  monatlichen  Betragen  die  für  obige  Rabatte  angegebenen 
Summen  erreicht.  Kür  Summen,  die  sich  für  die  Au*stellung»periode 
belaufen  auf  7350  M  »erden  17  %,  bei  Sfi20  M  20%,  1029«  M  22';%, 
HTtiOM  2&°',  und  bei  13230  M  2*°,,,  gewährt.  Die  Zahlung  erfolgt 
bei  (jniltierung  der  Hechnung  von  November  ISN  14,  indem  der  Rabatt 
von  der  Novemberrechnung  in  Abzug  gelangt.  Der  Ausstellungsleitung 
»trht  jederzeit  das  Recht  zu,  die  Lampen  auf  ihre  Kerzenstärke  zu  prüfen. 

Die  Gebühren  für  Motorenstrom  werden  so  berechnet, 
dafs  für  Strom ,  der  zum  Betrieb  von  Motoren  während  der  Aus- 
atellungsperiode  dient,  erhoben  werden:  für  Tischventilatoren  58  M 
*lPf.(  für  Motoren  von  '„  PS  84  M ,  für  Motoren  von  '  ,  PS  1K.H  M 
und  für  Motoren  von  1  PS  323  M.    Kur  Motoren  von  mehr  als  I  PS 


294  M  für  I  PS  für  die  Dauer  der  Ausstellong  tierechnet. 
Auf  diese  Preise  werden  folgende  Rabatte  gewährt :  Auf  Betrage 
von  668  M  10".,  von  117(>M  K>% ,  von  2352  M  20",,  4704  M  2f>*0 
und  auf  Beträge  von  H4lltt  M  2b"  „.  Diese  Rabatte  werden  von  der  Rech- 
nung für  November ,  oder  gegebenen  Kalls  von  den  Rechnungen  für 
Oktober  und  November  11*04  zusammen,  in  Abzug  gebracht. 

Wn  die  Bogenlampenbeleucbtung  betrifft,  so  übernimmt 
die  Ausstellungsleitung  nur  die  allgemeine  Beleuchtung  der  Haupt- 
ausstellungagebaiide.  Soweit  Bogenlampenbeleuchtnng  für  die  Zwecke 
der  Aussteller  notwendig  ist,  wird  dieselbe  unter  den  folgenden 
Bedingungen  geliefert :  Der  Abnehmer  hat  die  Bogenlampen  zu  lie- 
schaffen.  Der  Stromabnehmer  hat  die  Kosten  für  die  Anschlulsleituug 
an  das  Hauptkabel  der  Ausstellung  zu  bezahlen.  Der  Abnehmer  bat 
232  M  40  Pf.  für  jede  einzeln  breunende  Bogenlampe,  deren  Watt  ver- 
brauch 4iVi»  Watt  nicht  überschreitet,  zu  bezahlen,  und  2-*4  M  für  jede 
Scrienboizerilani|H'  dieses  Watt  Verbrauchs.  Die  Beträge  verstehen  sich 
für  die  Dauer  der  Ausstellung  und  sind  ebenfalls  im  voraus  zu  be- 
zahlen. Die  (iebühren  für  Bogenlampen  mit  einem  Wattvcrbnuich 
von  mehr  als  450  Watt  werden  nach  den  obengegebenen  Treibsätzen 
im  Verhältnis  zu  dem  wirklichen  Wattverbrauch  berechnet.  Der  Ab- 
nehmer hat  eine  Anscblufsgebühr  zu  bezahlen  (21  M  für  den  Anschlufsl. 
Die  Ausstellungsleitung  übernimmt  die  Instandhaltung  der  Bogen- 
lampen der  Abnehmer  und  den  Kohlenersalz  für  dieselben.  Auf 
Wunsch  werden  auch  Auskünfte  über  die  Verwendung  von  geeigneten 
Lampentypen  entsprechend  den  jeweiligen  Verhältnissen,  sowie  über 
die  geeignete  Spannung  gegeben. 

Alle  Glühlampen  von  mehr  als  Di  Kerzen,  Spczialtype  von  Bogen- 
lampen und  sonstige  neuere  Lampcntype  müssen  durch  Vermittlung 
des  Reichskoniumsars  dem  Director  of  works  vor  1.  Januar  1!KM  zur 


vorgelegt  werden  ;  dieselben  werden  zur  Kestatellung  des 
ich«  auf  Kosten  des  Fabrikanten  und  unter  der  Aufsicht 
des  Chefs  der  Abteilung  für  Klektrizität  geprüft.  Auf  Grund  des 
Krgchnisse»  der  Prüfung  werden  die  Gebühren  für  den  Stromverbrauch 
dieser  Apparate  festgestellt. 

Stromabnehmer,  welche  Akkumulatoren  zu  installieren  beab- 
sichtigen, haben  die  hierfür  nötigen  Leitungen  und  Zubehörteile,  ein- 
schliefslich  eines  Ktektrizitütszahlers  zu  beschaffen.  Überall  da,  wo 
sich  die  Stromlieferung  für  Akkumulatorenbatterien  einrichten  läl'st, 
wird  der  Strom  zu  2!>,4  Pf.  für  den  KW. -St.  angegeben. 

Strom  für  Kiuematographen,  Scheinwerfer,  galvanische  und  andere 
Zwecke,  wird  genial"*  einer  besonderen  Übereinkunft  geliefert,  deren 
Hedingungen  nach  Kinreicbung  des  Gesuches  festgestellt  werden.  Die 
«iebühren  werden  auf  Grund  der  PreisBätze  für  I.icht-  und  Kraft- 
abgalte,  gcmäfs  dem  Verwendungszwecke  und  Stromverbrauch  festgestellt. 

Jeder  Au«*tcllcr,  der  die  Absicht  besitzt,  einen  Verlrag  über  den 
Bezuir  elektrischen  Stroms  zu  »ehliefsen,  muls  durch  Vermittlung  des 
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er  ausstellt  ,  richten.  Nur  (iesucheu  auf  einem  vorgeschriebenen 
Korumlar  wird  Folge  gegeben.  Sobald  das  Gesuch  von  dem  Director 
of  Kxbihita  genehmigt  ist,  wird  von  dem  Director  of  works  ein  Ver- 
trag aufgestellt  werden ,  der  die  Preissatze  und  andere  Bedingungen 
enthalt.  Dem  Director  of  works  und  dem  Director  of  Kxhihits  steht 
■las  Recht  r.u ,  in  besonderen  Fallen  einen  beschränkten  Bedarf  elek- 
trischer Kraft  zum  Antrieb  von  Maschinen  und  Arl>eit«pr.>zessen  den 
Ausstellern  unentgeltlich  zur  Verfügung  zu  «teilen.  Der  Betrag  für 
die  jrratis  zu  liefernde  elektrische  Kraft  hestiinmt  sich  nach  dem 
Charakter  de«  Ausstellungsobjektes. 


Preisausschreiben. 


ÖOOOO  Kübel  ftlr  ein  Spiritus  -  »eoaturieruiiifsmiUel.  ein 

isturlemngemitlel  gibt  es  bis  jetzt  nicht  Die  russisch.  Ite- 
glernng  hat  deshalb  vor  einiger  Zeit  ein  P  relsa  IM«  h  reib  e  n  ftlr  Auf- 
Modang  »Ines  geeigneten  Denaturierungsmlttels  Im  Betrags  von 
MHKK)  Rubel,  den  auch  Ansiander  gewinnen  können,  «rlsssen.  Hl*  Kin- 
reicbung der  Denaturlerungestof/c  In  eioer  Menge  von  Iii  kg  oebst  einer 
schriftlichen  Aufzeichnung  der  irntersurbung.ergcbnlsse,  einer  Beschreibung 
»einer  Zusammensetzung  und  die  Kosten  «einer  Herstellung, 


sowie  Beifügung  dos  Namens  de.  Absenders  in  v*r*!»g*lf„ai  verschlaf«  bat 
bis  I.  .lall  1906  bei  der  Hauptverwaltung  für  indirekt«  Steuern  and 
kallseben  Qetrankeverkaof  In  Petersburg  In  veralegelten  Paketen,  mit 
einer  Devise  versehen,  zu  geschehen.  Die  Bedingungen  sind:  Die  Dena- 
tarlerungaatoffe  dürfen  die  Natur  des  Spiritus  nur  «»weit  verändern,  als  er 
seine  Braachbarkelt  für  technische  Zwecke  behalt.  Hie  dürfen  keine  Ele- 
mente enthalten,  die  atzende,  fressende  Produkte  ergeben,  ebenso  aoeb 
keine  Produkte,  die  nach  dsr  Verdampfung  oder  Verbrennung  dea  Spiritu» 


oder  die  metallischen  Teil«  der  Motoren  beschädigen  können, 
sie  keine  giftigen  F.lgenecli.fUn  haben.  Das  Denatnrleroogemlttel  bat 
den  Spiritus  sum  unmittelbaren  Gebrauch  als  Getränk  vollständig  unge- 
eignet zu  machen.  Es  darf  keinen  unangenehmen  stickigen  Geruch  verbreiten 
und  es  mafs  die  denaturierenden  Eigenschaften  In  starkem  Matse  besitzen, 
auch  mnfa  es  so  billig  sein,  dafs  die  Kosten  der  Denaturierung  den  Verkauf*.- 
preis  des  Spiritus  nur  unbedeutend  beeinflussen.  Die  Anweeenhelt  van 
denaturierenden  Stoffen  mnfa  durch  genügend  empfindliche  Methoden  lelobt 
nachzuweisen  sein.  Die  Ausscheidung  des  Denaturierungsmlttels  aus  dem 
denaturierten  Spiritus  mufs  bedeutende  Sc  bwlerlgk*ltt  n  machen  und  mit  solchen 

unvorteilhaft  wird. 


ffet.es  and  Bewährtes. 

Lüftungsgestell  ftlr  Betten 

von  H.  PrOll,  prakt.  Arzt  in  Dietfurt  a.  d.  Altmühl. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  193.) 
■  der  „Auastellung  für  Volksge.nudh.ltepflege  und  Volkswohlfabrt  in 
1903"  iat  ein  dem  praktischen  Arzt»  H.  Prüll  In  Dlrtfnrt  anter 
.Nr.  14076s  patentierte.  LUftungsgestell  prämiiert  worden,  das  es  ermöglicht, 
dls  Betten  In  einfachster  Wala»,  au  jeder  Jahreazeit,  bei  jedem  Wetter  —  also 
auch  Im  Winter  und  bei  Regenwetter  —  so  ausgiebig  an  ltlften  und  zu 
trocknen,  wie  dss  bisher  nur  an  trocknen  Semmertagen  gelang. 

Bei  der  bisherigen  Art  und  Wels*  unterblieb  die  Lüftung  der  Betten 
Im  Winter  und  bei  Regenwetter,  also  gerade  zu  einer  Zeit,  zn  der  die  Betten 
den  grufatea  Feuchtigkeitsgehalt  haben,  meist  ganz.  Geschah  es  dennoch, 
so  morsten  die  Betten  Uber  die  Fensteröffnungen  hlnsns,  aber  Stühle  etc. 
gehangt  werden,  was  nicht  nur  unbequem,  sondern  auch  unzulänglich  war, 
ds  nur  dls  eine  ! 


die  Gesundheitspflege  so 
wichtige  Forderung  eines 
trockenen  und  gelüfteten 
Bettes,  das  die  erforderliche 
Ausdunstung  des  Körpers 
begtlnstlgt  und  frei  von  an- 
organischen und  organischen 
Verunreinigungen  Ist,  wurde 
recht  wenig  erfüllt.  Wenn 
dl«  beschrankte 


t  für  Gesunde 
und  schädlich 
Ist,  so  wird  sie  geradeso 
eine  Kaiamitat  für  Kinder 
mit  Ihren  Wärterinnen  und 
Kranke,  snmal  solche  mit 
Nachtacbwelfsen.  Wie  um- 
ständlich und  doch  unzu- 
länglich morste  msn  sich 


f7y.  1*3.     r.V«  /.ti//«^.o*«e.7  fu,  Hrttr,. 


Dem  hilft  in 
nnd  zweckentsprechender 
Wels*  du  LUftongs- 
gcstell  von  H.  Prüll  in 
Dietfurt  sb.  Wie  neben- 
stehende Flg.  »:o  zeigt,  wtfd 
das  Bett  zwischen  die  beiden 
durchbrochenen  Windungen 
sus  einem  Ilolzrahmen 
und  Ausfüllung  mit 
oder  Sebnnrgcfleoht  1 


—  gelegt  und  durch  die 
sneinsnder  geprefeteu  Wandungen 

Ganze  wird  daun  im  Zimmer,  am  Fenster,  auf  dem  Korridor,  auf  I 
und  drgl.  aufgeteilt,  wo  das  Bett  mit  beiden  Seiten  der  I.uft  ausgesetzt, 
rasch  durchlüftet  und  getrocknet  wird. 

Im  Winter  kann  msn  dss  Bett  such  an  den  Ofen  stellen,  wo  e*  nicht 
nnr  rasch  trocken,  sondern  auch  In  ganzer  Flache  angenehm  erwärmt  wird. 
Wie  msn  dss  Bett  mit  wenigen  Griffen  einzulegen  Im  stände  ist,  so  wird 
ee  auch  ebenso  ohne  Irgend  welch«  Umstände  aus  dem  <)est*ll  genommen, 
and  die  Winde  k<<nnen  unauffällig  In 
dl«  Wendungen  nebeneinander  ui 
dss  Octeli  such  sls  Autlsgeroat  für  Wiechs.  Kleider,  Decken  u.  «.  w.  ver- 


Da  von  der  breiten  Mass«  des  Volkes  das  Federbett  bevorzugt,  der 
hygienische  Nutzen  des  Gestells  nicht  nur  von  d«n  Ärzten,  sondern  auch  von 
den  Lslen  unerkannt  wird  und  der  Preis  verhaltnlamaf.lg  niedrig  ist,  so  Ist 
zu  hoffen,  dal«  sieb  die  Neuerung  Im  Volk  rasch  einbürgert  nnd  so  für  dl* 
gesunden  Erwachsenen,  für  die  Kleinen  und  nicht  zumindest  für  die  Tsuaende 
von  Krsnken  zum  Wohltäter  wird. 
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Verkehrswesen  im  allgemeine«. 

Die  Men<lelbahu. 


bia  zur  Um»teig»tation  St.  Anton.  Bei  km  1,3  die*er  Linie  liegt  die 
Pertonenhaltestelle  Salegg.  Derivorkommende  Minimalradiu»  betragt 
190  in,  die  Seeböhe  der  Station  3t.  Anton  ö  10,20  m. 

Die  Schienen  sind  Flulsatahl  -  Schienen  von  23,4  kg  pro  laufende« 
Meter,  bei  einer  Länge  von  9  m  mit  ( Iii  Lurchen  hol  zach  wellen  auf 
dieser,  anter  Anwendung  des  lohwebenden  Stufte«. 

Auf  der  Drahtlei  [«trecke  St.  Anton-Mendel  (mit  elektrischem 
Antrieb)  betragt  die  Sparweite  analog  schweizerischen  Bergbahnen 
1,00  m,  die  gesamte  Streckenlänge  2,38085  km  in  der  Steigung  bezw. 
2,0922  km  horizontal  gemessen.  Die  Linie  zweigt  bei  der  Hai  testeile 
St,  Anton  ab,  wendet  sich  westlioh  gegen  die  Mendel  mit  ITH,!» .... 
führt  weiter  mit  240*1'..  und  iteigt  »(eil  mit  620,9  *.„  in  die  Pfufter- 

Steigung  die  Mendel  zn  er- 
klimmen (Fig.  19»>.    Sie  pafit 


(Mit  Abbildungen,  Fig.  194—196.) 

Die  Zahl  der  österreichischen  Eisenbahnen  hat  durch  den  Bau  der 
Mendelbahn  neuerdings  eine  ebenso  hochinteressante  als  wertvolle 
Bereicherung  erfahren.  Kann  doch  dies«  Babnanlage  in  ihrer  Eigen- 
art als  grandlegend  für  die  Entwicklung  des  Bcrgbahawcsca*  in  Öster- 
reich bezeichnet  werden,  und  ist  sie  doch  die  erste  Bergbahn  Öster- 
reichs, die  nach  dem  Muster  der  kühnen  schweizerischen  Bergbahnen 

erbaut,  diesen  Drahtseilbahnen  anter  Ausnützaug  modernster  Hilf»-  Lahn  ein,  um  endlich  mit  ca.^630 
mittel  nicht  nachsteht.  Die  Bahn  überwindet  bei  einer  Lange  der 
DrahUeilsirecke  von  2,38065  km  («ehief  gemessen)  mit  einer  Maximul- 
•teiguug  von  ca.  630  \„  einen  («esamthi'theuunteraohied  von  H54.H  m, 
wahreud  z.  B.  die  Bahn  von  Vevey  nach  Monte-l'elerin  bei  1,6  km 
Länge  einen  Höhennnterachied  von  416  m  zwischen  den  Endstationen 
bewältigt.  An  Betriebilänge  aber  wird  sie  von  den  schweizerischen 
Seilbahnen  nur  durch  die  Stanserhornbabn^3Hl3  m  schief  gemessen) 
übertroffen. 

Der  höchste  Punkt  der 
Babnanlage,  die  Station  „Men- 
del", liegt,  wie  wir  einem  Be- 
richt in  der  „Ztschr.  für  Elek- 
trotechnik" von  Ingenieur  Karl 
Jordan  entnehmen ,  dem  wir 
auch  die  Abbildungen  verdan- 
ken, 1365,0  m  über  dem  Adriati- 
•chen  Meere  und  um  900  m 
höher  als  der  Anfangspunkt 
der  eigentlichen  Mendelbahn, 
die  Station  Kaltem.  Die 
Bahn  kann  im  allgemeinen  als 
aas  drei  Antageteilen  bestehend 
lusammengefafst  werden  (■. 
Fig.  197)  und  zwar  ans  der 
Strecke  Bozen  -0  ri  e  s-  Kai  - 
tern,  als  Adhäsionsstrecke 
mit  Dampfbetrieb,  dann  aus 
der  Strecke  Kai  tern -St. 
Anton  als  Adhötionsstrecke 
mit  elektrischem  Betrieb  und 


sieb  mit  fünf  Kurren  von  400  tu 
Radius  den  l'nregt-lmäfaig- 
keiten  der  Schlucht  an,  die  bei 
1,2  km  mittels  eine«  hohen 
Dammes  überquert  wird;  nun 
folgt  ein  Viadukt  (Fig.  11)5)  von 
150  m  Länge  mit  sieben  Dü- 
nungen von  je  10  m  Spannweite 
und  einer  Höhe  bia  zu  16  m 
über  Terrain ;  ein  zweiter  mit 
zwei  <  ►ffnuo«cu ,  sebliefslich 
zwei  Tunnel«\von  SO  und  85  m 
Länge.  In  der  Mitte  der  Strecke 
iat  die  Ausweiche  mit  einer 
Lunge  von  105  m  und  3,2  m 
(ileisdiatanz'angeordnet. 

An  Schienen  sind  solche 
von  M  in  Länge  mit  einem  Oe- 


r;t  in  u.  WS.    Z.  A.  t  Dtt[  lft**MM*. 


•chliefslich  aus  der  Streoke  St.  Anton-Mendel  als  Drahtaeilstreeke 
mit  elektrischem  Antrieb. 

Der  erste  Anlageteil  ist  die  seit  dem  Jahre  1898  bereits  im  Bc- 
triebe  befindliche  Oberetsoberbahn ;  die  beiden  anderen  Anlagetcile 
hingegen  bilden  die  eigentliche  and  neaerbaute  Mendelbahn,  und  ihnen 
allein  «ollen  die  nachstehenden  Ausführungen  gelten. 

Die  Adbaaionaatrecke  Kaltcrn-St.  Anton  (mit  der  zugehörigen 
Ortschaft  Pfafs)  ist  normalipurig  2,202  km  lang  uud  zweigt  von  der 
Überetscherhahn  knrz  vor  der  Einfahrt  in  die  Station  Kaltem  ab.  Sie 
•teigt  mit  17  bis  auf  die  Hohe  der  (iemeindeatraftc  Eppan- 
Kaliern,  übersetzt  diese  horizontal,  steigt  weiter  an  der  Lehne  recht« 
de«  Marktes  Kaltem  mit  51,84  bia  auf  das  Plateau  zwischen  Kaltem 
und  Mitterdorf  und  entwickelt  »ich  «ohliefsliah  mit  einer  für  eine 
Adhäsionsbahn  jedenfalls  bereit»  beträchtlichen  Steigung  von  61,91 


wicht  von  26,85  kg  pro  laufenden  Meter  in  Verwendung.  Die  Schwelleo 
sind  in  der  Partie  unter  300  "if„  an»  Eisen  (16  kg  pro  laufenden  Meter), 
von  dieser  Steigung  an  ist  der  I.  nterbau  gemauert  (V  ig.  196),  die  Schwellen 
bestehen  10»  Winkeleisen  von  120  X  80  ><  10  mm,  sind  mit  Zement 
vergossen  und  abschnittsweise  in  Beton  verankert.  Die  Schienen  sind, 
damit  die  Breiuazmigen  anstandslos  passieren  können,  mit  Spezial- 
lssehen an  den  Stuften  versehen;  aul'scrdem  dienen  noch  sogen. 
Zwiachenlaschen  zur  Übertragung  dca  bei  Bremsungen  auftretenden 
Sohnhea  auf  Schwellen  und  L  nterbau  Der  Boden  der  Scilitrecke  ist 
roter  Porphyr  und  Kalkstein ;  die  Erd-  und  Fclsarbeitco  betrugen  rd. 
iOOOO,  die  Maarerarbeiten  rd.  lOOOOcbm. 

Die  für  den  Betrieb  der  Adbä«ionastrecke,  «owie  für  den  Antrieb 
der  Seilstrecke  erforderliche  elektrische  Energie  wird  von  der  „Offioiue 
eleotrioo  Industriale  dell'  Alt«  Annannia"  in  Romeno,  im  Nonatale  ge- 
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leti  Ausgleich  de«  Kraftbedarfea 


liefert.  Diese  Energie  wird  dort  durch  twei  von  Turbinen  angetriebene 
Drehstrom-Generatoren  von  147  KW  Leistung  bei  3700  Voit  Dreieck- 
apannnng  42  Perioden  ereeugt  und  auf  HnUmaaten  ca.  12  km  weit  rar 
Umf  ormer«tation  auf  der  Mendel  geleitet. 

Dicie  ist  mit  der  Maschinenstation  am  Endpunkte  der  Seilstrecke 
untergebracht  und  enthält  den  Umf ormerrau  tu,  den  Antriebsmascbinen- 
raum  für  die  Seilstrecke  und  einen  Akknmulatorenrautn.  Hier  erfolgt 
die  Umformung  des  primären  Dreipbascnstromcs  von  3700  Volt  durch 
rotierenden  Umformer.  Parallel  zum  (ileicbstromgenerator  ist  die 
Akkumulatorenbatterie  geschaltet,  die 
der  Bahn  besorgt ,  bezw.  der  die  für 
kurze  Zeit  notwendigen  gröfseren 
Energiemengen  (Anfahrten  eto.)  ent- 
nommen «erden  kann.  An  den  üleicb- 
strom-Sammel  schienen 
eine  Leistung  von  50  KW  abgenom- 
men werden  ;  die  Batterie  ' 
Kapazität  von  24»  Amp.-Sld.  und  be- 
steht aus  325  Elementen. 

In  der  Umfonueratation  ist  fer- 
ner untergebracht: 

a)  Ein  Gleichitroninebcnscblufs- 
motor  samt  Anlasser  und  Zubehör 
für  eine  Leistung  von  100  PS  für 
650  Volt  Klemmenspannung  mit  550 
Umdrehungen  pro  Minute.  Riemen- 
scheiben -  Durchmesser  5t  «0  mm.  Die 
mittlere  Motorleistung  wurde  ermit- 
telt: beim  eufwärtegebenden  Wagen 
vollbelastet  und  beim  abwärtsgehen- 
den  leer  mit  65  PS.  Waren  beide 
Wagen  gleioh  belastet,  so  betrug  die 
mittlere  Leistung  30  PS,  während  sie 
bei  leerem  aufwurtagehenden  Wagen 

«ich  iuT^S^teUU™  Vullb*lMt*lcn 
bl  Die  Seilwinde  zum  Antriebe 
der  Wagen  der  Seilstrecke.  [)ieselbe 
wird  vom  Motor  durch  Kiemen  an- 
getrieben, das  I'msetzungBverhiiltnifl 
ut  1 :  3,  das  Triebrad  der  Winde  hat 
einen  Durohme*»er  von  3,rJ  m,  und  das 
Drahtseil  ist  dreimal  um  dieses  ge- 


Siation  St.  Anton  an  die  Fahrdrahtleituog  an.  Sie  besteht  aua  fünf 
Kupferdrahten  von  ,e  8,6  mm  Dnrchmeawr,  die  auf  Porzellan-Olocken- 
isolatoren  an  80  Holzmuten  geführt  sind.  Auf  den  gleichen  Masten 
ist  auch  die  Betrieb* -Telephonlei  tnng  doppelpolig  an*  Silixinmbronze- 
dnihten  von  2  mm  Durchmesser  geführt .  aufaerdem  begleitet  die  ganze 
Seilstrecke  ein  Kontaktdraht  von  3  mm  Eisendraht,  der  dem  Wagen- 
führer e»  ermöglicht,  mittels  eine«  Kontnktatabe«  von  jedem  Punkte  der 
SeiUtrecke  eine  Verbindung  mit  der  Umformeratation  auf  der  Mendel 
herzustellen.  Die  Speiaeleitnng  ist  länge  der  Seilstrecke  verteilt  durch 
drei  Hürner-Blitzsohutzvorrichtungen  gegen  atmo'phäriache Entladungen 

gesiohert. 

Die  Kahrdrahtleitung  der  Adhä- 
siousatrecke  besteht  au»  zwei  parallel 
Arbeitsdrthlen  aua  Elek- 
trolyt- HartWuiifer  von  je  54  <|mm 
Querschnitt.  Diese  sind  in  Abständen 
von  ca.  150  mm  voneinander,  teils  auf 
eisernen  Analegern  auf  Hol/.tnaslen, 
teils  an  Ühcrapanndrahtcn  an  eb«n- 
solchen  Masten  (zusammen  HM  Masten) 
beweglieb  montiert  und  gegen  Erde 
durchweg»  doppelt  isoliert.  Der  ge- 
ringste Abstand  der  Fabrdrahtleitun- 
gen  von  Schienen-Oberkante  beträgt 
5,5  m.  Die  Kahrdrahtleitung  ist  in 
Abständen  von  rund  700  m  durch  je 
eine  Hornerblitzschutz  -  Vorrichtung 
gesichert-  Zur  Verstärkung  <ler  Fehr- 
drahtleitungen  fuhrt  parallel  zu  die- 
sen die  sogen.  Verstarkungsleitunf 
Dieselbe  besteht  aus  drei  Kupferdri 
ten  von  je  K,5  mm  Durchmesser  izu- 
sammen  17<l  qmm).  welche  an  Porzel- 
lan-Isolatoren auf  den  Leitungsmasten 
montiert  und  in  Abstanden  von  an. 
11)0  m  mit  den  Fahrleitungen 
verbunden  sind.  Für  die  Stromrück- 
lettung  sind  ilie  Fahravhienen  der 
Adhasionsst  recke  und  diejenigen  der 
Seilstrecke.  zu  einem  Leiter  verbun- 
den, verwendet. 

In  der  AnfangMtaiion  Kaltem, 
die  dem  Versehube  entsprechend,  mit 
den  Fahrleitungen  ausgerüstet  ist,  ist 
ferner    noch   eine  Wagenremise  für 


/.  A.i  i»  . 


Cin  Zeigerwerk  beim  Führerstand  de«  Maschinisten  zeigt  dem- 
die  jeweilige  Stellung  der  Wagen  auf  der  Strecke  an.  Die  Re- 
gulierung der  Fahrt  erfolgt  durch  eine  Handbremse  und  eine  auto- 
matische Bremse,  die  anch  von  Hand  betätigt  werden  kann.  Daa  zur 
Verwendung  gelangende  Drahtseil  für  den  Transport  der  Seitwagen  hat 
zehnfache  Sicherheit,  eine  Bruchfestigkeit  von  7l)0<H)kg,  einen  Durch- 
messer von  34  mm ,  ein  Gewicht  von  4  kg  pro  laufenden  Meter  und 
wird  auf  den  an  der  Strecke  gelagerten  Seilführnngsrollen  geführt, 
c)  Die  notwendigen  Schaltenpparate  für  den  primären,  sowohl  wie 


Von  der  U 
die 


jformerstation  führt  zur 

lang«  der  SeiUtrecke 


und  achliefat  bei 


«tatte  mit  den  notigen  Werkzeugmaschinen  und  Werkzeug*  vorhanden. 
Der  Antrieb  der  Werkzeugmaschinen  erfolgt  durch  einen  Elektro- 
motor von  8  PS,  der  vom  Bahnbetriebsstrome  angetrieben  wird. 

Die  Remise,  Reparaturwerkstatt*,  sowie  die  Stationen  Keltern, 
St.  Anton,  Salegg  und  Mendel  sind  mit  Glühlicht  •  Beleuchtung  aus- 
gerüstet. 

Die  Züge  der  Adhäsionaatrecke  bestehen  aus  je  einem  Motor- 
wagen und  einem  Anhängewagen.    Die  Motorwagen  haben  einen 
Radstand  von  5  m  nnd  aind  zweiachsig  mit  eisernem  Untergestell, 
Lenkachsen,  Scheibenrädern  und  normaler  Zug- 


Führers* 


ng.  Der  geschlossene  Wagenkasten  enthält  je  5  Sitzplätze 
,  15  Sitzplätze  3.  Klasse  und  eine  Gepäckabteilung;  der 
indsperron  ist  verglast  mit  sblalsberen  Fenstern.  Di*  Wagen 
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Anhängewegen  int  ein  offener  AuisicliUwagen,  zweiachsig  mit 
i  Untergestell,  freien  I. en Wachsen .  Radstand  6  in,  Saheiben- 


besitzen automatiiohe  Lüfte  eugcbrenneu  Syitem  Hardy  mit  Elektro- 
motorantrieb.  Handbremse  mit  RaUohentrieb  auf  beide  Haderriaare 
,  Sandstreuvorrichtung  und  lind  in  Kugellagern  gelagert.  Jeder 
igen  iit  mit  zwei  Bahnmotoren  ausgerüstet.  Die  Leistung 
jedee  Motors  beträgt  66  FS,  die  für  kurze  Dauer  auf  100  PS  erhöht 
werden  kann;  man  tat  damit  in  der  Lage,  den  Zug  mit  einem  Ge- 
melli von  30,6  t  mit  einer  zulässigen  Geschwindigkeit  von  20  km  pro 
Stunde  in  der  Höchststeigung  von  62  0  „„  zu  befördern.  Die  Motoren 
Wintzen  ein  zweiteilige«  Magnetgehäuae  aus  Stahigufä,  daa  die  Arma- 
tur und  Magnetspulen  dicht  unischliefst.  Dieselben  ruhen  mit  Stutz- 
lagern auf  der  Wagenecbie  und  aind  federnd  aufgehängt,  damit  sie 
den  Bewegungen  der  Lenkachsen  folgen  können.  Der  Antrieb  von 
der  Ankerwelle  auf  die  Wagenachse  erfolgt  durch  Zahnräder.  Die 
Stromabnahme  erfolgt  den  zwei  Fahrlagcrn  entsprechend  durch  zwei 
Stromabnehmerbugel.  Die  Wagen  sind  ferner  mit  je  zwei  Kontrollen! 
für  Vor-  und  Rückwärtsfahrt  mit  elektrischer  Bremse,  automatischen 
Stromschaltern  und  elektrischer  Beleuchtung  ausgerüstet.  Die  Metall- 
Verschalung  ist  geerdet.  Das  Gewioht  das  betriebsfähigen  Motor- 
wagens beträgt  140OU  kg. 

Der  An" 
eisernem  l'ntergesti 
rädern,  ßügellagem,  normaler  Zug-  und  Stofsvorricbtung,  umstellbarei 
Luftsaugebremse  System  Hardy  und  Spindelbremsc  auf  beide  Räder- 
paare wirkend.  In  demselben  sind  15  Sitzpläte  1.  Klasse,  80  Sitz- 
platze 3.  Klasse  uud  ein  Gepäckabteil  in  der  Wagenmitte.  Daa  Dienst- 
gewicht eine«  betriebsfertigen  Anhängewagens  beträgt  9000  kg. 

Auf  der  Seilatrccke  gelangen  für  gleichzeitigen  Betrieb  zwei 
Wagen  in  Verwendung,  von  denen  einer  aufwärts,  der  zweite  abwärts 
geht.  Dia  Wagen  (Fig.  194)  sind  zweiachsig,  haben  einen  Radatand 
von  4,4  m,  eine  Länge  von  8,64  m  und  eine  äufsere  Breite  von  2,5  m, 
ein  Untergestell  aus  FlufaeUen  mit  kräftigem  Diagonal  verband.  Die 
beiden  Stallt radssitze  haben  eine  Laufrolle  mit  zwei  Spurkränzen  und 
eine  ohne  solche  mit  breiter  Laufriaohe,  welche  Anordnung  durch  die 
automatische  Ausweiche  bedingt  ist.  Jeder  Wagen  bat  eine  Hand- 
zangenbremse und  drei  Bremszangenpaare  für  die  automatische  Bremse. 
Die  Zangen  werden  mittel«  SUblspiudel  mit  Links-  und  Rechts- 
gewinde angetrieben.  Die  Spindel  wird  bei  der  Handbremse  mittels 
Kurbel  und  Transmission,  bei  der  automatischen  Bremse  von  den  Rad 
eetteu,  deren  Adhäsion  auf  den  Schienen  als  Triebkraft  dient,  ange- 
trieben. Zwischen  den  Radiätzen  und  den  Spindeln  der  Zange  aind 
Transmissionsorgane,  welche  mit  den  Radsätzen  nur  bei  Seilbruoh 
oder  Abspannung  des  Seiles  gekuppelt  sind.  Die  automatischen  Zangen 
werden  durch  einen  Schlüssel,  jenes  der  Handbremszangen  mit  der 
Kurbel  wieder  geöffnet.  Um  die  Wirkung  der  automatischen  Bremse 
nicht  au  schroff  zu  gestalten,  ist  eine  regulierbare  Reibungskupplung 
eingeschaltet.  Jeder  Wagen  hat  swei  Coupes  1.  und  drei  3.  Klasse, 
einen  Fassungsraum  von  52  Personen  und  ein  t^ergewicht  von  6700  kg. 

Die  Fahrzeit  beträgt  auf  der  Dampfstrecke  Bozen-Kaltem  bei 
der  Bergfahrt  48  Minuten,  bei  der  Talfahrt  44  Minuten,  auf  der  Ad- 
hasiotustrecke  Kaltern-St.  Anton  in  beiden  Richtungen  9  Minuten,  auf 
der  Seilstrecke  St.  Anlon-Mendel  26  Minuten. 

Die  Fah rgeaoh  wi  ndigkei t  beläuft  sioh  in  der  Dampfstreoke 
Bozen-Kaltern  durchschnittlich  auf  30  km  pro  Stunde,  in  der  A( " 
strecke  Kaltern-St.  Anton  durchschnittlich  auf  20  km  pro  ~ 
in  der  Drahtseilstrecke  auf  ca.  1,5  m  pro  Sekunde. 

Durch  den  Bau  der  Mendelbahn  ist  eine  ebenso  bequeme  als 
:  Verbindung  mit  der  Mendel  hergestellt,  auf  welche  bisher  Fahr- 
nis einziges  Verkehrsmittel  dienten.    Jedenfalls  ist  die  Bahn 
als  ein  begrüfsenswerter  Fortschritt  in  dei 


für  das 


im 


Motor-UmnlbuM'erbladung  Leipzig-Merseburg.  Zwischen  Leipzig 
und  dem  benachbarten  Mer«*bnrg  Ist  asa  Iß.  Dezember  «das  Motor-Omnlbus- 
verblnduog  eröffnet  worden,  dl«  swsifallos  eisern  dringenden  Hedllrf  niese 
abaahslfsB  geeignet  Ut,  ds  «In«  Bahnverbindung  «wischen  des  b«id«o  StadteB 
ntebt  besteht  und  voraussichtlich  saeh  so  bald  nicht  zu  erwarten  Ist.  0«r 
vl*r  Fenstern  aaf  J«d«r  Seit»  vergehen«  Wagen,  fllr  «twa  it  Personen 
«uth«lt«ad,  tst  ähnlich  den  fnlh«r«a  Omnibussen,  («baut.  An  ««ln«m 
««  1°  blaasr  und  i«lb«r  Farbe  gehalten  Ist,  U«at  man  ein  Ve> 
t  Ortsehaftan  swlsehsa  Leipzig  »ad  ateraeburg,  dl«  der  Wagen 
auf  aedaer  Fahrt  b«rUbrt.  Vorn  vor  dem  volt»UBdlg  goseliloeeenen  Passe 
gterraum  b«fln4«t  sich  aar  durch  «Ine  Vordsr-Qlaeichcib«  geschützte  Führer- 
alta.  Da«  Oepaak  wird  auf  dam  Wegmverdeck,  zu  dem  eine  el««rB«  Leiter 
•mporfuhrt,  untergebracht.  D«r  von  Oehr.  St5 «r  er  1b  Stettin  »rbsut»  Omal- 
bos  bsattst  *la«n  «welsyUndrlgen  Benzinmotor,  dar  10-f- M  PS  eatwlokelt, 
dl«  Wagenräder  sind  mit  halbrunden  starken  Vollgummireifen  belegt.  Fllr 
auar«lcb«nde  MeherheJUbremeen  tat  gesorgt.  Deckes  auf  den  Sitzen  und 
d«m  Bode«  erhüben  dl«  Bequemlichkeit  der  Im  Automobil  Kehrenden.  Der 
Motor  zetit  «ehr  rablg,  so  data  wthrsnd  der  Fahrt  nur  dl«  leisen  KrschUt- 


Strefron  funktionierte  der  Automobil  Ömnlbue 
sagenehaie«  TerkshrahiBderals  haben 
lästerten,  aoeh  da 
dar  Mersebnrger  Au«  er«l< 
und  Oeflll«  der  Streek«  überwand  der  Wagen  ohne  Störung.  Auf  dl«  Pferde 
scheint  der  Motor-Omnibo«  wenig  oder  gar  keinen  Bladruck  zu  machen, 
aar  b«t  fearlgen  Kutaebpfarden  vom  Lande  war  Neigung  zum  Sch«nw«rd»o 
zu  beobaeht«B.  Jedenfalls  werden  alen  auch  diese  Pferde  «ehr  rasch  an  das 
Automobil  gewöhnen,  gerade  «o  gut,  wie  »ich  dl«  Pferde  in  der  Stadt  an 
den  8trar«nnb«bnverkebr  gewöhnt  listen. 

Die  Automobil-Ordnung,  dl«,  wie  d«r  Beratung  des  Bundesrat««, 
auch  der  de«  RelebsUges  antorbreltet  werden  wird,  hat  zao  Zweck,  Inner- 
halb des  Deutschen  Reiche«  eine  gleichmäßig«  polizeilich«  Behandlung  des 
AutomobUverkehra  herbelxnfuhron.  Bs  hand«lt  »leb  In  ihr  um  da«  An. 
bringen  von  Nummern  uad  Lichtern.  Dl«  Frag«  d*r  Haftpfllehtaacbang  der 
Inhaber  von  Au 

Prüfung  Im  Scholas  der  Keichsverwaltung,  iat  aber 


Ist  dl«  erst« 
Park 


In  Australien.    Zu  Anfang  September  d.  J. 
in  Australien  anf  der  Strecke  Perth. Victoria 
eröffnet  worden.    Die  In  Betrieb  genommenen  F.br 
von  lü  PS,  doch  sellea  demnächst  gröbere  Wegen  mit 


Ein  vereinfachtes  Eilgutabfertigungsverrahren. 

Dem  österreichischen  Staatseisenbahnrate  lagen  nach  der  „Ztg. 
des  Ver.  Deutsch.  Eisenbahnverw."  in  seiner  vor  kurzem  abgehaltenen 
Sitzung  die  von  der  Regierung  ausgearbeiteten  Grandzüge  für  ein 
vereinfachtes  Eilgutabfertigungsverfahren  vor,  das  auf  den  öster- 
reichischen Staatsbahnen  und  den  im  Staatsbetriebe  Bleuenden  Privat- 
bahnen  eingeführt  werden  soll.  In  der  interessanten  Vorlage  des 
Kisenbahnmioistcruiui»  wird  darauf  hingewiesen,  dafs  die  Staataeisen- 
bahnverwaltung  im  Hinblick  auf  die  günatigen  Ergebnisse  des  bisher 
nur  für  Kilgutsendungen  von  beschränktem  Gewicht  und  auf  be- 
stimmte Entfernungen  anwendbaren  Abf er t i gu I gl v erfahren s 
mit  Frankierungsmarken  beabsichtigte,  *" 

in  im  L 


versuch« 


-  auf  die 


i  Lukal  verkehre  der 


reichlichen  Staatsbahnen  zur  Beförderung  gelangenden  Eilgutsendungen 
auszudehnen,  Es  aollen  an  Stelle  der  Frachtbriefe  Babuhegleit- 
sdreason  verwendet  werdeu.  Diese  würden,  ähnlich  den  Foatbegleit- 
«dreaaeu,  aus  der  eigentlichen  Begleitadresse  und  zwei  oder  drei  ab- 
trennbaren Abschnitten  (Aufgabeschein,  Auifolgeschein ,  Kachnahme- 
ichein)  bestehen. 

Der  Aufgabeschein  wird  nach  bahnseitiger  Übernahme  der  Sen- 
dung von  der  Begleitadresse  abgetrennt  und  dem  Aufgeber  ausgefolgt. 
Die  Übrigen  Teile  der  Begleitadrcaae  begleiten  die  Sendung  in  die 
Bestimmungsstation,  wo  der  Adressat  mittels  der  Begleitadrease  tob 
dem  Eingang  des  Gates  benachrichtigt  wird,  wahrend  der  Ausfolge- 
schein (und  der  etwaige  Machnahmeschein)  vorläufig  bei  der  Station 
verbleibt.  Gegen  Einziehung  der  Begleitadreise  wird  der  Ausfolgeschein 
beim  Bezüge  des  Gute«  ausgehändigt.  Der  tfaobnabmesebein  dient  zur 
Verständigung  der  Versandstation  von  dem  Eingänge  der  Nachnahme: 
letztere  wird  dem  Absender  gegen  Vorweis  des  Aufgabescheines  und 
Bestätigung  dei  Empfange!  auf  dem  Nachnahmescbein  in  der  Ver- 
sandstation ausgezahlt.  Zur  Begleichung  der  Frankaturen  und  Über- 
weisung in  jeder  Höbe  aind  auf  der  Begleitadresse  Marken  zu  ver- 
wenden, and  ist  zunächst  die  Einführung  derartiger  Marken  im  Werte 
von  6,  10,  20  und  50  h  und  von  1,  2,  6  und  10  Kr.  in  Aussicht  ge- 


Dieses  Verfahren  hat  eine  wesentliche  Beschleunigung  der  Alt- 
fertigung zur  Folge,  da  die  Parteien  sofort  nach  Auflieferung  der 
Sendung  und  bahnscitig  vorgenommener  Überprüfung  der  Angaben 
der  Begleitadreise  in  den  Besitz  des  bahnamtlioh  bestätigten  Aufgabe- 
scheines gelangen.  AuTscrdem  ist  in  Aussicht  genommen,  in  gröfseren 
Stationen  Einrichtungen  zu  treffen,  dafs  die  gesamte  Eilgntahfertigung 
einschließlich  der  F  rachtenberechuung  in  den  Magazinen  aelbat  er- 
folgt, io  dafs  für  die  Parteien  die  Umständlichkeiten  entfallen  würden, 
welche  dermalen  aus  der  räumlichen  Trennung  der  Magazine  von  den 
Rechnungsatellen  and  Kassen  eich  ergeben. 

terer  Vorteil  dea  neuen  Verfahrens  wird  in  der  Verwen- 


Ein  weiterer 

dung  der  Begleitadrease  zur  Arisierung  liegen,  da  letztere  hierdurch 
beschleunigt  wird.  Durch  die  Begleichung  der  Gebühren  mittel«  Marken 
endlich  würde  eine  wesentliche  Einschränkung  der  Geldgebarung  ein- 
treten und  den  Parteien  die  Möglichkeit  geboten  sein ,  durch  blolses 
Aufkleben  der  Marken  auf  die  Begleitadrease  (vor  der  Zufuhr  der 
Sendung  zur  Aufgabestation  oder  vor  Rückgabe  der  Begleitadreise 
beim  Bezüge)  die  Begleichung  der  Bahngebühren  u.  a.  w.  zu  bewirken. 


rtlek  v«rk«br«n.  16  Haltestellen  «lad  vorhanden.  Die  Fahrpreise  steigen 
nach  festem  Tarif  von  M  l'fg.  und  30  Ffg.  bis  zu  1  U  (voa  Endpunkt  zu 
KndpoBkt).  Kinder  gealefMB  eise  Ermifslgung  von  ea.  »1»'/,  "V  Huokfshr- 
kartoo  werden  nicht  «nsgsg«b»a,  wobl  «ber  Arbeiter- Wochenkarten  für  IV 
Fahrt« B  mit  am  33Vs°lo  «ralfalgtaa  Fahrpreisen.  Dl«  Fahrtdaaer  auf  der 
Hfl  km  laag«a  Streek«  betragt  «twa  1'  ,  Stund«. 

Cb«r  d«a  Aaafall  der  ersten  Fahrt  tultolt  «Ich  dl«  Lokalpreaie  folgen- 
>: 


Abkchaffnng  der  I.  Wagenklatsc  aaf  dea  badiachea  Staate- 
rlaenbahnen.  Mit  dem  l.  Oktober  Ut  b«kanatlleh  die  L  Klaaa«  aua  atl«n 
I'ersonanzUgtn  der  badlaebtn  StaaUbahnaB ,  von  d«B  dem  Internationalen 
Verkehr  dleneadeB  Schnellzügen  nstürUch  «bgeeehea,  veraehwandeB.  Anlaf« 
zu  dieser  der.  Fährbetrieb  verelnfachendea  und  daher  aur  zu  begrttfeenden 
klelsregel  bat  vor  allem  dl«  »ehlechte  Ausnutzung  d«r  1.  Klasse  gegebea. 
Kielen  doch  von  der  Anzahl  aller  beförderten  Feraoaen  Im  Jahre  l  !«•■-■  las- 
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»nnwirat  («ringen  Zahl  kamen  aaf  dl«  P»r«onen»ISf«  (die  Schnell- 
zug« also  «u»ge»cbli<»aeni  aar  0,18"',  (Im  Vorjahre  0,K.",i  Relaenda  I.  Klaeae. 
Mithin  w«.-,  M  schreibt  die  „Zeltsehr.  de«  Vor.  I).  Elaeubabnverw."  eiu- 
Auaacbaltuag  der  1.  Klasse,  deren  Abtelle  In  Frsuenabtellungen  II.  Klui« 
umgtiwandeil  wurden,  aus  den  Peraonenxilgen  vom  tlnanzlellen  .Standpunkt 
an»  välllg  gerechtfertigt.  Beibehalten  lat  die  I.  Klaaae  als  »olche  nur  auf 
in  auswärtige  Lander  und  Klecnbabnvarwaltuugen  hlnüberrelcb.nd.n 
;b  El»»r»-I.c.thrlngen  und  nach  Württemberg  «n,  and  anfeerdem 
auf  der  »trecke  Ooa-Badeu  Ibler  wohl  mit  Rdckaleht  auf  dies«  international' 


Motorwagen  im  österreichischen  Eisenbahnbetriebe.  Der  achmal 
»porige  Komarek- Wagen  ateht  aaf  der  Plnlacbtalbabn  (Slederiiaterrelob)  aelt 
Beginn  dleaea  -lahres,  aalt  drei  vVoeheo  anf  der  Stralaenbahn  Uderberg 
Stadt  -OJerberg  Bahnhof  Im  Betriebe  (anf  eraturer  mit  Lokomotlvzllgen  ab 
wechseln  i,  anf  lauterer  ala  au*»cbll»f«ltehe»  Betriebsmittel)  und  wird  noch 
Im  Laote  dlaaes  .lahres  auf  der  Lokalbahn  Trleat-llaje  cur  Einführung  ge- 
langen, »-fern  die  technisch-polizeiliche  Prüfung  de«  für  dleae  Linie  be- 
stimmten Wageua  ein  befriedigen lea  Ergebuia  liefert.  Der  von  der  Firma 
Kamarek  gebaute  votlajiurlge  Motorwagen  dürfte  demolchat  aacb  aaf  der 

-Oaaaeredorf  Verweudnng 


€tcktriscbe  Bahnen. 

Die  elektrische  GreatVNortlierii  and  City 
Kfthrenbahn. 

Die  elektrische  Great-Northeru  and  City  Röhrenbahn  soll  im 
Xcujahrstage  zwisolien  Finsbury  Park  und  Moorgate-atreet  in  London 
eröffnet  werden.  Diese  Hahn  weist  in  Einzelheiten  des  Baues  und  de» 
Betriebes  einige  Neuerungen  nuf,  welche  die  Erfahrungen  der  letzten 
Jahre  voll  berücksichtigen.  Wie  der  „Flektrotechn."  dem  „Electrica! 
Eugineer"  eutnimmt,  aind  die  Ruhreo  (Tunnels)  gröfser  gehalten  als 
jene  der  Centrai-London  oder  der  South-London  Eisenbahn ,  da  ihr 
Durohmesser  durchwegs  1«'  (4,9  m)  beträgt.  Aulsenlcm  hat  man  die 
reine  Eisenkonstruktion  verlassen.  Die  Firathälfte  des  Ringes  ist  aus 
tiufseisen,  die  Budenhälfte  aus  Mauerwerk,  wobei  ersterc  mit  Hilfe 
einer  Fufsplatte  auf  letzterer  aufsitzt.  Eine  andere  Eigentümlichkeit 
der  Bahn  ist  die  Verwendung  einer  dritten  und  vierten  Schiene,  den 
isolierten  positiven  und  negativen  Leitern.  Diese  beiden  Schienen 
sind  beiderseits  aulscrhiilh  des  Fahrgleisea  ungeordnet ,  so  dafs  dieses 
ganz  frei  bleibt.  Die  Wagen  ruhen  auf  zwei  vierrädrigen  Drehgestellen, 
sind  Dnrehgaugswagen,  fassen  60  Personen  und  haben  eine  Lange  von 
L»,5'  (15  ml-  Der  Raum  für  den  Motorführer  ist  in  zwei  Abteilungen 
geteilt,  deren  eine  alle  elektrischen  Stcueruugsapparatc  enthalt,  iu 
ein  E\»cubleohgchäuso  eingeschlossen  ist  und  aufseu  mit  einem  neuen, 
unverbrennbaren  Material,  dem  l'ralit,  bekleidet  wurde.  Die  durch 
den  Wngenzug  laufenden  Kabel  ruhen  in  Asbestpackung ,  von  unver- 
kennbaren Klammern  festgehalten  und  mit  Stahlblech  umhüllt.  Die 
Stationen  babeu  gemauerte  Perrons,  bei  denen  Holz  grundsätzlich  aus- 
ge^chlossen  ist.  Gegen  Feuergefahr  ist  also  ausreichend  , vorgesorgt, 
Die  Signalisierung  wird  automatisch  erfolgen. 

„Railway  News"  berichtet  weiter ,  dafs  für  eine  Station  dieser 
Mahn  versuchsweise  eine  elektrisch  betriebene  Fahrtreppe  für  den  Ah- 
und  Aufstieg  hergestellt  werden  soll.  Es  ist  dies  eine  ganz  interessant« 
Losung,  welche  die  I'ersonenaufziige  ersetzen  soll  und  aufserdem  die 
la«tige  Wartezeit  erspart,  da  das  Treppenband  in  fortwährender  Be- 
wegung steht  und  au  jeder  Stelle  Platz  für  zwei  nebeneinander  stehende 
Personen  gibt.  Bisher  wurden  solche  Treppen  der  Bauart  „Reno" 
nur  für  den  Aufstieg  benutzt ;  »ie  hüben  sich  in  der  Pariser  Ausstellung 
und  bei  den  verschiedensten,  vielbesuchten  1  ntenichmuugen  bewährt. 
Der  erste  Versuch  wurde  mit  diesen  Treppen  im  Eisenbahnwesen  von 
der  Liverpooler  Hochbahn  für  die  Beförderung  zur  llochbahiutntiou 
hinauf  gemacht;  nun  schliefst  sich  die  (irent  Northern  und  City 
nbuhn  durch  die  eben  erwähnte  ausgedehnte  Anlage  an. 


Elektrisch  betriebene 

der  Bahn  lo  Lugano  besitzt  die  Schwell  nunmehr  eine  zweite  direkt  mit 
Drebatnjm  lohne  vorherige  Umformung!  betriebene  Babuatrecke  von  ijtti  km 
bei  57,6  m  Höhendifferenz  von  Sehwyz'  nai  h  der  Station  Seewen  an  der 
Gottbardbabn.  Die  Energie  wird  dem  Mu»t«i-u*e*  entnommen,  der  bei  einer 
aek.  Waaaermenge  von  b\l  ctm  und  To  m  Gefalle. IKXXi  fi  liefert.  Es  sind 
biaher  vier  Ulrardturbluen  <u  Mtl  PS  bei  400  Touren  aafgeatellt,  die  bboPS 
Drehatromgeneratoran  <ßrawii-Rov«r1»  von  M'MI  Volt.  40  At.  bei  40  x,  an- 
treiben. Die  Masrhlnen  könnon  auch  ala  einphasige  Wechaelstrommaacblnon 
(zur  Llchtlleferuug)  Laufen.  Auf  halber  Strecke  beiladet  »ich  die  Tranafor- 
matorenatatlon  mit  vier  einphasigen  Transformatoren  mit  olkllhlung  ledner 
ala  Reserve'  in  W  KW  In  dein  rtieraatzungavcrtultnla  Ttjoo :  !.t.n  Volt.  Die 
Temperaturerhöhung  betragt  40*  C.  E.  aind  zwei  i)berleltuogadr«.ht«  von 
K  mm  Diirohm.eaer  lo  O.ii.  m  Entfernung  gespannt;  dl.-  Stromabnahme  er 
folgt  durch  zwei  Trolleva,  dir  Schienen  bilden  die  Ruckleitung.  Es  sind 
mel  nebeneinander  montiert«  einpi-ig«  Luftweichen  vorhanden,  die  durch 
tai'lieretücke  auseinander  gehalten  werden.  Die  S.-kirsenvrrbrndung  wird 
durch  eine  gut  leitende  Metaltptsta  ^zwischen  Lasche  und  Schienenweg  g,. 
bildet.  Jeder  Motorwagen  von  !>,f>  t  Gewicht  ist  mit  20  ;  Ja  PS  zwulfpollger 
Drnhatrommntoren  auagerditet.  Das  ÜbaraetzuugsverhiltDU  betragt  1  : 3,7K, 
der  Laufradrturehnaeeeer  0,8  in  Für  Bele-j<!.tuug  und  Heizung  der  Wagen 
lat  elo  eigner  Traaaformetor  v.jn  «AI  100  Volt  i 


Der  Fernaprechdienst 
Unter  den  6051  Beamten 


Dl«  Melsungen  ergaben  nach  dar  „Zeltsohr.  für  Rlektrotaaha."  aa  elaem 
mit  zwei  Dritt«:  B«laatnng  fahrenden  Wagaa.  dar  ST  km  zurückgelegt  hatte, 
eise  Temperatur  vos  46-^-49"  C  Im  Inaars  dea  Motorgehäuse»  sei  tt"  Aufaao- 
tamperatur.  Die  üeachwlndlgkelt  dar  Bergfahrt  »«tragt  16  km.  bei  der 
Talfahrt  I7,&  km.  

post-,  Telegraphen-  und  f  ernspreebwesen. 

Reichspost  und  Telegraphle. 

Die  dem  Reichstage  zugegangene  Statistik  der  Post-  nnd 
Telegraphenverwaltung  für  d»a  .Tahr  1902  bezeugt  eine 
abermalige  erhebliche  Ver keh  rit  un  a  h  m  e.  Unter  den  Ländern 
Europas  stand  1902  die  deutsche  Reichapost  in  bezng  auf  die  Zahl 
der  auf  einen  Einwohner  aufgegebenen  Postsendungen  an  zweiter 
Stelle.  An  erster  Stelle  stand  die  Schweiz  mit  196$ i  Deutschland 
folgte  mit  l<nä,9.  Was  die  Zahl  der  auf  100  Einwohner  entfallenden 
aufgegebenen  T  e  1  e  g  r  s  m  rn  e  anbetrifft,  so  stand  Grofsbritannien  and 
Irland  mit  211,5  an  erster  Stelle,  dann  folgten  Frankreich  mit  115,5», 
die  Niederlande  mit  76,9,  Norwegen  mit  75,2,  die  Schweiz  mit  71,2. 
Deutschland  mit  615,4.  Die  Telegraphio  hat  sich  im  letzten  Jahre 
weniger  verbreitet  als  der  Fernsprechverkehr.  Die  Gesamt- 
lange  der  Telegraphen-  und  Fernsprechlinien  ist  um  etwa  15  IMK>  Inn 
gewachsen.  Davon  entfallen  aber  über  11000  km  auf  die  Linien  der 
Ortsfernspreobnetze  und  der  Fernsprechverbindungen.  Die  Gesamt- 
zahl der  beförderten  Telegramme  ist  von  16946281  auf  4.V216996 
zurückgegangen.  Dagegen  hat  die  (iesamtzahl  der  von  den  Fernsprech- 
anstalten vermittelten  Gespräche  zugenommen  von  766  auf  843  Mil- 
lionen. Eine  Fernsprechanstalt  entfüllt  in  Deutschland  auf  9089  Ein- 
wohner. Die  Zahl  der  Sprechstellen  ist  von  .141  194  im  Jahre  1901 
auf  9!  13  924  im  Jahre  1902  gewachsen.  Die  Zahl  der  an  Ortsfern- 
sprechnetze angeschloaaenen  Teilnehmer  betrügt  1902  252329  und  hat 
gegen  das  Vorjahr  um  13,09  zugenommen 
erfordert  92"»  1  Beamte  und  Onterbcaratc 
aind  572?»  weibliche, 
amten  712  weibliehe, 
gegen  das  Vorjahr 
Fernsprechgebühren  um  15,s0  . 
Fernsprechverkehr  belief  sich  1902  auf  453IH195  M. 

Die  Gesamtzahl  der  durch  die  Post  beförderten  Sendungen 
hat  sich  1902  von  rund  S322  Millionen  im  Vorjahre  auf  rund  5619 
Millionen  gehoben;  darunter  die  Zahl  der  Briefe,  Postkarten,  Druck- 
sachen von  3*171)  auf  3S0O  Millionen,  Postanweisungen  von  rund  143 
auf  151  Millionen,  Zcitungsnummern  von  1198  auf  118*  Millionen.  Es 
wurden  für  das  ganze  Jahr  durchschnittlieh  496I03H  Exemplar«  be- 
zogen. Die  unmittelbar  unter  Band  und  im  Wege  des  Buchhandels 
bezogenen  Zeitungen  sind  dabei  nicht  mitgerechnet.  Die  Zahl  der 
Packerei-  und  Wertsendungen  hat  sich  von  rund  1H7  anf 
195  Millionen  erhöht.  Darunter  entfallen  183  Millionen  auf  Pakete 
ohne  Wertangabe,  die  übrigen  Millionen  auf  Pakete  und  Briefe  mit 
Wortangabc.  Der  Gesamtbetrag  der  Wertangaben  und  des  vermittel- 
ten Geld  Verkehrs  durch  die  Post  einaehliefslich  der  Postanweisungen, 
Postaufträge  und  Postnaehtiahmcn  belief  sich  auf  26  Milliarden  Mark 
und  zwar  3*5  Millionen  Mark  mehr  als  im  Vorjahre.  Von  den  26 
Milliarden  entfielen  S071  Millionen  anf  Postanweisungen,  während  anf 
Pakete  nnd  Briefe  mit  Wertangabe  zusammen  16  Milliarden  kamen. 
Der  Statistik  sind  noch  besondere  Angaben  über  den  Verkehr  bei  den 
79  Postanstaltcn  iu  den  deutschen  Schutzgebieten  angefügt.  Da- 
von entfallen  27  auf  Deutach-Ostafrika  und  32  auf  Deutseh  -  Süd  weat- 
nfrika.  Es  gnb  aufserdem  noch  30  deutsche  Postanstalten  im 
Aus  lande  und  zwar  in  Konstantinopel,  Beirut,  Jaffa,  Jerusalem  nnd 
Smyrna;  Tanger,  Alkassar,  Casablanca,  Fes,  Laroche,  Marrakescb, 
Mazagan,  Meknes,  Mogador,  Ral*t  und  Saffi;  Sehanghai,  Amoy,  Can- 
ton,  Futschau,  Hankau,  Kaumi,  Kiautsohou,  Peking,  Tientsin,  Tongkn, 
Taehifu,  Tschinkiang,  Taehinwangtan  (Sohanhaikwan)  und  W[eih«ien. 
Die  Postanstalten  im  Auslände  und  im  deutschen  Schutzgebiete  er- 
heischen erhebliche  Kosten.  Im  ganzen  aber  hat  die  Post  nnd  Tele- 
graphie  t!»>2  einen  Überschufs  von  über  42  Millionen  Mark  er- 
geben, während  der  Überschuh  1901  nur  20  Millionen  und  19(10  nur 
11  Millionen  Mark  betrug.  1^99  hat  er  «ich  allerdings  ebenfalls  anf 
rund  42  Millionen  Mark  belaufen.  Eine  vorübergehende  Verminderung 
des  f  licrschusses  brachten  die  Änderungen  herbei,  welche  1900  in  den 
(iebühren  für  Post,  Telegraphio  und 


Die  drahtlose  Teleirraphle  im  Dlenat  der  Kriegstecholk.  Dl» 

mtUtlrlacbe  ElektrltitaUachole  In  Petersburg  hat  In  jüngster  Zelt  sehr 
eifrige  Veraucbe  mit  drahtloaer  Telegraphio  nach  dem  Syatera  Slaby-Arco 
angestellt.  Der  letzte  Versuch  erstreckte  sieh  Ober  ein»  F.ntf«roucg  von 
130  Werst,  von  Petersburg  ble  Sarwa.  AI»  Empfinger  wnrden  Flagdrachen 
In  grofaen  Hohen  benotat.  Die  Drahte  der  dauernden  Empfangsstation  In 
Sarwa  waren  In  bo  m  Höhe  an  einer  Kirche  and  auf  dem  alten  „Hermanns- 
türm"  befestigt.  Der  Erfolg  »oll  derart  geweaen  »ein,  dah  von  je  1»  De- 
peschen 17  gelangen.  —  Audi  da»  Syataro  Codge-Mulrbead  lat  vou  «einen 
Erfindern  mllllariaehen  BedtlrfnlJuien  angepafst  wnrden.  Hier  werden  die 
I.aftdriiht»  an  einem  14  m  hohen  zerlegbaren  Maate  befeatlgt,  von  dem  ai» 
larhartlg  zur  Erde  fuhren.  Die  Erdung  wird  durch  flach  anf  den  Boden 
gelegte  Kupferdrahtnetae  bewirkt.  Bei  den 
sich  die  Einrichtung  gut  bewährt  haben. 


Digitized  by  Google 


—   /oy  — 


UnfällCi 

Ein  folgeswhneres  F.ßenbabnunirliick  ^»ign-u  «Üb  in  Sp«ol«n, 
md.m  iwUcbm  Bmsi  and  Aleabd.t«  *lo  Pnstzag  vom  bsasbob.o  n.bn- 
d.mrn  h.r«b.llir«t..  16  M.n.nb.n  w.rd.n  tll  tot  rMn.ldst,  wäbrsnd  dir 
Zubl  d.r  V.rl.tafcsn  srb.blleb  gräf*.r  t.t. 


jnuustrUIUs. 

Kefseelndrfieko  aus  den  Vereinigten  Staaten. 

Amerika  verdankt  »eine  anhaltende  wirtschaftliche  Hochkonjunktur, 
so  achreibt  Prof.  Niethammer  in  Brunn  in  der  Zeitschrift  „Der 
Großbetrieb",  dem  wir  diese  AwftUu'HBgCU  im  Auszüge  entnehmen,  dem 
Zusammentreffen  einer  Ranzen  Reihe  glücklicher  Umstände,  wie  sie  in 
keinem  andern  Lande  der  Welt  zur  Zeit  möglich  sind.  Der  Bodenreich- 
tum  unil  die  günstigen  klimatischen  Verhältnisse  sind  sieher  die  ersten 
Grundpfeiler  zum  Reichtum?  der  Vereinigten  Staaten;  der  fruchtbare 
jungfräuliche  Boden  deckt  weit  mehr  als  den  Inlandsbedarf  an  Getreide, 
Kruchten,  Baumwolle,  Holz,  Fleisch  etc.  Dabei  ist  der  Konsum,  die 
Ernährung  pro  Kopf  großer  als  »nnstwo,  der  Export  an  Nahrungs- 
und  Rohstoffen  ist  also  kein  künstlich  gezüchteter,  wie  daB  z.  B.  bei 
Rursland  der  Kall  ist.  Der  amerikanische  Farmer  ist  wohlhabend,  er 
benutzt  in  weitgehendem  Mafse  die  Errungenschaften  moderner  Tech- 
nik. Das  Erdreich  Amerikas  birgt  ungeheure  Lager  bester  Kohle, 
■lie  in  ganz  geringer  Tiefe  liegt,  ja  zum  Teil  direkt  zu  eltener  Erde  i 
in  Schiffe  de»  Ohio  verladen  werden  kann.  Die  Eisenerze  sind  so 
reichhaltig,  daß  nur  solche  von  mehr  als  50°'0  Eisengebalt  verhüttet  | 
«Verden,  während  wir  uns  wohl  mit  li5"„  bescheiden.  Doch  ahn-  I 
liehe  Bodenverhältnisse  kann  man  auch  in  anderen  Ländern  finden, 
aber  es  fehlen  zunächst  die  intelligenten,  weitblickenden  und  unter- 
nehmungslustigen Leute,  die  sich  in  Nordamerika  aus  allen  Nationen 
der  Welt  zusammengefunden  haben  und  die  nlle  in  verhältnismäßig 
einheitlicher  Weise  zusammenarbeiten,  ohne  dafs  bis  jetzt  je  Schwierig- 
keiten, wie  Spracbcnfragen  oder  ähnliches  aufgekommen  wären.  Die 
Tatsache,  dafs  die  Amerikaner  sich  eigentlich  alle  als  Fremdlinge  auf 
fremdem  Boden  in  einem  vollständig  neuen  Staatsverbande  zusammen- 
gefunden haben,  birgt  einen  weiteren  mächtigen  Impuls  in  sich,  näni- 
-ieh  Freiheit,  tlngehuudenheit  uud  Rücksichtslosigkeit  in  Handel  und 
Wandel.  Amerika  hat  zwar  kaum  eine  Geschichte,  aber  dafür  auch  ' 
keine  veralteten  und  beengenden  Gesetzesparagrapheu.  Das  führt« 
von  selbst  zu  dem  praktischen  Sinn  des  Amerikaners,  zu  dem  *n 
systematisch  und  großartig  angelegten  Geschäftslelten,  das  als  oberste» 
liescbaftsprinzip  unverblümt  den  Gewinn,  den  Dollar  setzt.  Bei  den» 
Leutemangel,  der  auch  jetzt  noch  bis  zu  einem  gewissen  Grade  auf 
manchen  Üehieteu  in  Nordamerika  herrscht,  giug  das  Bestreben  immer 
mehr  dahin,  einerseits  durch  rationelle  Organisation,  die  jedem  seine 
Arbeit  und  zwar  so  viel  ala  möglich  zuweist  und  die  ein  promptes 
Ineinandergreifen  der  einzelnen  Teile  bezweckt,  andrerseits  durch  Ver- 
wendung von  automatischen  Apparaten,  von  «igen.  Zeit  und  Arbeit 
sparenden  Apparaten  (timc  labour  saving  devieesl  so  sparsam  und  da- 
mit so  gewiiiureieh  als  möglich  zu  arbeiten.  Der  Amerikaner  ist  uns 
nn  neuen  epochemachenden  Verfahren  kaum  überlegen,  sondern  infolge 
richtiger  Durchführung  anerkannter  Grundsätze,  in  straffer,  über- 
sichtlicher Organisation. 

Die  geschilderte  Grundidee  trieb  schließlich  zur  Vermeidung 
einer  verheerenden  Konkurrenz,  die  keinen  (iewinn  mehr  zuläßt,  die 
gleichen  oder  ähnlichen  Branchen  angehörenden  Gesellschaften  zur  Kon- 
solidation. Der  Amerikaner  im  allgemeinen  und  der  amerikanisch) 
Ingenieur  im  besonderen  ist  sich  stets  voll  und  ganz  bewußt,  daf> 
jedes  teehniache  und  kommerzielle  Problem  auf  finanzielle  Frager 
hinausläuft ;  dieser  Trieb,  stet«  ein  Maximum  von  Gewinn  zu  erzielen, 
hat  in  ihm  den  Sinn  für  Gründlichkeit  geweckt,  keineswegs  di« 
Tendenz  schlecht  und  billig  zu  bauen.  Wenn  ein  Unternehmen  sich 
nach  reiflicher  Cherlegung  aß  finanziell  hoffnungslos  erweist,  so  läßt 
i-s  der  Amerikaner  unbedingt  fallen  und  sucht  sieh  ein  andre*  Feld. 
Es  ist  beachtenswert,  daß  selbst  jetzt  in  der  Hochkonjunktur,  be- 
kanntlich war  da«  verflossene  Jahr  kommerziell  das  beste  —  sich  der 
Amerikaner  aß  „bu«inc«*m«n"  nicht  verleiten  läßt,  andre  ala  direkt 
nützliche  und  praktische  Anlagen  zu  bauen.  Mit  Erweiterungen  von 
Fabriken  ist  der  Amerikaner  selbst  bei  großem  Gcschäftsandrang  sehr 
zurückhaltend  und  laßt  den  Betrieb  sehr  überfüllt  und  beengt  wer- 
den, wogegen  allerdings  nicht  wie  bei  uns  der  Staat  eingreift.  Bei 
Neuanlagen  aber  ist  das  ausgesprochene  Prinzip,  das  Beste,  Betrieb- 
sicherste  und  Leistungsfähigste  zu  benützen,  dagegen  die  Betriebs- 
ausgaben auf  ein  Minimum  zu  reduzieren. 

Einen  ganz  besonderen  Einfluß  auf  das  amerikanische  Leben  und 
auf  die  Trustbildung  haben  diu  großartigen  Transportmittel, 
das  ungeheuere  Eisenbahnnetz,  das  in  den  Händen  des  großen  Trusts 
die  Güterbeförderung  in  einer  der  Entwicklung  industrieller  Unter- 
nehmungen günstigen  Weise  geregelt  hat.  Das  rollende  Material  wird 
ununtet'brocheu  Tag  und  Nacht  ausgenützt  und  muß  dann  nach  einigen 
.lahren  durch  neues,  verbessertes  ersetzt  werden.  Auch  die  Dampf- 
schiffahrt auf  den  Seen,  Strömen  und  längs  der  Küste  spielt  eine  ganz 
gewaltige  Rolle.  Nach  allen  Himmelsrichtungen  strahlen  stundenweit 
von  allen  großen  und  kleinen  Städten  Amerikas  elektrische  Bahnen 
aua,  um  die  ganze  Umgebung  zu  erschließen  und  um  sie  in  direkten 
Kontakt  mit  der  Stadt  zu  bringen.  Die  Fahrgeschwindigkeiten  sind 
hierbei  viel  höher  aß  bei  uns;  sie  gehen  hin  und  wieder  bis  1  IM)  km 
pro  Stunde;  auch  die  Laudleute  benutzen  diese  Verkehrsmittel  in 
»uagedehntem  Maß,  besonder»  auch  zur  Lasteubeforderung. 


Der  in  den  großen  Städten  rasch  »teigende  Preis  von  Grund  du 
Boden  brachte  den  lindigen  Amerikaner  auf  die  Idee,  recht  hohe 
eiserne  Gebäude  zu  bauen;  damit  erwuohs  die  Aufgabe  rascher  Per- 
sonenbeförderung in  vertikaler  Richtuug.  Nach  Hörensagen  sollen  in 
New  York  tatsächlich  täglich  mehr  Leute  vertikal  befördert  werden 
als  horizontal. 

Au«  der  angedeuteten  Entwicklung  heraus  erwuchs  ein  beispiel- 
loser Bedarf  an  technischen  »Zeugnissen ;  der  Markt ,  auf  dem  alles 
drängt  und  schiebt,  wurde  immer  aufnahmefähiger;  für  das  große, 
sieh  immer  mehr  bevölkernde  Land  wurden  zahlreiche,  an  Größe  nie 
dagewesene  Kulturaufgabeu  immer  akuter,  die  Tendenz  zum  Großen, 
ich  möchte  fast  sagen  zum  Extremen,  wurde  immer  ausgesprochener; 
durch  den  Krieg  von  lKl'H  wurde  das  Vertrauen  zur  eigenen  Kraft 
noch  gehoben,  obwohl  der  Amerikaner  schon  an  »ich  an  seinem  »elf- 
made  eountry  mit  Leib  und  Seele  hängt.  So  geht  die  Steigerung  der 
Verhältnisse  immer  weiter  und  mau  kaum  sagen,  in  gesunder  Weise. 
Her  Nalionalreiehturn  wächst,  die  Nationalschulden  nehmen  ab  (Amerika 
1  Bill.  Doli.,  Deutschland  2',  Bill.  Doli.,  Frankreich  ti  Bill.  Doli.),  ja, 
soweit  beschäftigt  die  innere  Entwicklung  alle  Kraft,  daß  letzte»  Jahr 
iler  Export  ab-  und  der  Import  zunahm.  Die  erzielten  Preise  sind 
•_'<)~;x>,  manchmal  100",  hoher  aß  hierzulande,  trotzdem  die  Roh- 
materialien besser  uud  bequemer  zu  erreichen  sind;  alter  schon  Gul's- 
eiseu  und  Stahl  sind  10^-110%  teurer  als  hier. 

Aber  wo  viel  Lieht  ist,  da  ist  auch  viel  Schatten;  so  ganz  ver- 
lockend and  unbegrenzt  scheinen  die  Möglichkeiten  in 
Amerika  Joe  h  u  i  a  h  t.  Die  Entwicklung  ist  eine  so  rasche  und 
in  mancher  Umsicht  überstürzte  gewesen,  daß  trotz  des  universellen 
Strebens  nach  Behaglichkeit ,  viele  hygienischen  Aufgaben ,  selbst  in 
den  größten  Städten  des  Ostens  noch  im  argen  liegen.  Infolge  der 
geschäftlichen  Rücksichtslosigkeit  ist  für  Leiten  und  Sicherheit  und 
gegen  Ausbeutung  viel  weniger  gesorgt,  aß  bei  uns. 

Der  Arbeiter  muß  im  Alter  und  bei  Krankheit  selbst  für  sich 
sorgen  Diu  weitgehende  Freiheit  und  Emanzipation  der  amerikani- 
schen Frau,  die  an  und  für  sich  wohl  berechtigt  und  für  deutsche 
Krauen  beachtenswert  ist,  schießt  in  vieler  Hinsicht  auch  übers  Ziel. 

Wenn  die  Entwicklung  Amerikas  in  gleicher  Weise  weiter  geht,  so 
■vird  in  absehbarer  Zeit  das  Land  seine  Naturer/.eugnisse  selbst  aufzehren ; 
die  Wälder  müssen  jetzt  schon  nach  deutscher  Art  und  von  deutschen 
Förstern  behandelt  werden ;  d.  h.  es  wird  schließlich  in  den  Vereinigten 
Staaten  die  Regierung  auch  mehr  eingreifen  und  die  Ungebundenheit 
.'••schränken  müssen,  ferner  wird  Amerika  wie  verschiedene  europäische 
Staateu,  ein  ungeheure»  Exportland  für  technische  Erzeugnisse  wer- 
ten, daher  auch  überall  d«s  unverkennbare  Verlangen  nach  offener 
Tür  in  der  ganzen  Welt,  besonders  in  Asien,  da»  die  Amerikaner  nach 
Vollendung  des  Pananinkannls  besser  hoffen  bearbeiten  zu  können,  aß 
l-s  das  alte,  morsche  Europa  vermag.  In  diesem  Umstände  liegt  auch 
ilie  Ursache  zu  dem  Hasse,  den  man  in  Amerika  nicht  selten  gegen 
Deutschland  findet,  dem  man  unergründliche  Kolonisationaabsichten 
unterschiebt ,  ja  die  Absieht,  um  die  ganze,  noch  unzivilisierte  Erde 
•  inen  /ollwall  zu  schließen. 

Die  Konsolidation  bringt  sicher  viele  augenfällige  Vorteile  mit 
sieh;  sie  reguliert  die  Produktion  entsprechend  der  Nachfrage,  und 
vermeidet  ruinöse  Konkurrenz.  Aber  die  Verhältnisse  zwischen  den 
große«  Trust»  und  den  Arbeitern,  bezw.  den  Konsumenten  werden 
immer  komplizierter,  so  daß  der  Staat  schließlich  auch  mehr  oder 
weniger  hemmend  wird  eingreifen  müssen.  Es  sind  vorerst  besondere 
Bestimmungen  vorgesehen  zur  Verhinderung  geheimer  Abmachungen 
zwisohen  Gesellschaften ,  um  gewissen  Parteien  Vorteile  z.  B.  ! 'rächt - 
ermäfsigungen  auf  Kosten  andrer  zu  gewähren ;  ferner  zur  Verhinde- 
rung von  Transaktionen  folgender  Art;  Eine  Gesellschaft  kauft  eine 
andre  für  10  Mill.  Doli,  auf,  gibt  alter  dafür  1*0  Mill.  Doli.  Aktien  aus, 
die  dann  auf  Kosten  andrer  auch  die  gewohnte  Dividende  bringen 
müssen.  Mit  andern  Worten,  ea  wird  öffentlicher  staatlicher  Einblick 
in  alle  Transaktionen  der  Trusts  verlangt,  um  Ausbeutung  und  Wucher 
und  das  tote  Monopol  zu  vermeiden.  Manche  Amerikaner  glauben, 
daß  die  Trusts  immer  großer  und  weniger  zahlreich  werden,  bis  sie 
schließlich  in  den  einen  großen  Trust,  den  Staat  übergehen. 

Ein  unverkennbare«  Resultat  der  technischen  Entwicklung  ist  die 
Tatsache,  daß  mehr  und  mehr  Lebensgiiter  Allgemeingut  der  Mensch- 
heit werden.  Da»  liedingt  aber  wieder,  daß  die  Waren  immer  billiger 
werden  und  zwar  durch  Ersatz  von  Handarbeit  durch  Maschinenarbeit; 
zur  Betätigung  der  immer  wachsenden  Bevölkerung,  deren  Löhne 
nicht  sinken  werden  eher  steigen  wollen,  muß  aber  dann  aß  Gegen- 
stück der  Konsum  stetig  gesteigert  werden.  In  diesem  Verbilligungs- 
prozeß  aller  technischen  Erzeugnisse  spielen  die  Trusts  «icher  eine 
große,  regulierende  Rolle.  Der  freie  Wettbewerb  geht  meist  ins  Ex- 
treme, er  ist  erst  geschäftig,  datin  heftig,  dann  giftig,  dann  ruinös 
und  schließlich  selbstmörderisch  mit  Uberproduktion,  F'abrikssohlüssen, 
gewissenlosen  Preisen ,  geschäftlicher  Depression  und  Bankerott  als 
F.ndglicderu.  Großen  Korporationen,  die  aber  nicht  in  tote  Monopole 
ausarten  dürfen,  i»t  es  ohne  Verringerung  der  Arbeitslöhne  möglich, 
billig  uod  gut  zu  produzieren. 


Atwtellungea. 

Zn  il.tf.ru  oächsUo  Jahr««*  in  d.r  Z*lt  von  *!.  Mars  bis  tO.  April  1904, 
flnd.t  Im  A<i«st.llun(«pala«t  Vslodrom  so  Hamburg  Mr..  staaehla.naa*- 
»t.llunz  .t»tt,  dl»  In  d.r  Hsopbsach»  d«D  Int»r»»«.n  d.r  Klfünb.trt.b. 
widm.t  ««In  »oll.    Fol(»od*  s«hn  Oroppsn  (»t»n  «In.  Üt»ralcht  Ub«r  dl» 
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and  ZabebOr; 

Koplermaachlnen ,  Vorvlelfältlgungsmsscbinen ,  Druckmaschinen:  Dlktler- 
maschlnea,  Phonographen,  Grammophon«  et«  ;  Kalzmasohlncn,  Heftmaschinen, 
Schneidemaschinen,  verschiedene  lllifsmascbinen  fttr  dsu  Kleinbetrieb;  Mo- 
toren, Kahrrkder,  Transpurtrider:  Elektrotechnik ,  Heizung.  Beleuchtung. 
Ventilation;  Ausstattung  dar  Ge»ebäft*räam«.  Ausstellangsbsdingangen  ncbs« 
Programm  alad  kostenfrei  vom  Anastellangebareaa  In  n»mburg,  N«u«r- 
wall  101  10  beliehen. 

Eine  internationale  Arheltshalle  für  gewerbliche  Kunst«  «oll 

mit  der,  wie  bereit«  gemeldet,  im  Jahre  1906  in  Mailand  «tattflndanden 


nnd  «war 

a)  Maaehlnen  Im  Betrieb,  die  zur 
Gegenständen  bestimmt  aind. 

b)  Nene  Maschinen  Im  Betrieb,  die  anr  Erzeugung  berelta  bekannter 
Artikel  dienen,  die  jedoeh  weaentllcha  Vsrbeasernngen  oder  ganz  nene 
Konstruktionen  aofwelaan. 

o>  Solche  Artikel,  die  entweder  gänzlich  oder  nur  tellwelae  dae  Pro- 
dukt dar  Handarbeit  aind,  «owalt  dleae  durch  nene  technische  Verfahren 
solch*  Gegenatiude  erzeugt,  die  künstlerische  Voraüge  besitzen  oder  durch  be- 
ithetlaehe,  vollständig  moderne  AnafOhrnng 

DI» 


aela,  «owle  jenen  vereinigten 
ad  Verfahren  alle 


Verschiedenes. 


Der  Ansprach  auf  Erteilung  eine*  Patentes  ist  pfandbar. 
Du  Relchsgerioht  bat  In  einer  kürzlich  ergangenen  Entscheidung  die  in 
der  Theorie  und  Praila  sehr  bestrittene  Frage,  ob  der  durch  die  Anmeldung 
beim  Patentamte  begründete  Anepruch  auf  Erteilung  eine«  Patentes  pfUnd 
bar  «ei,  nach  der  „Köln.  Ztg."  bejaht,  Indem  e«  «angeführt  hat.  «•  bandle 
«Ich  um  die  Frage,  ob  derjenige  An*pruch  de«  Erfinder«,  der  «eine  ausdrück- 
liche gesetzlich*  Anerkennang  and  Au*gs*tsltung  durch  die  $%  3  u.  <i  des 
Relchapetentgesetze«  erhalten  habe,  also  der  durch  die  Priorität  der  An- 
meldung begründete  Anspruch  auf  Erteilung  dea  Patentes,  dem  Zugriffe  der 
Gläubiger  auterliege  and  im  Konkurs*  einen  Teil  der  lfasae  bilde  oder  nicht. 
Dieses  Recht  müsse  nscb  Mafegabe  seines  Inhaltes  als  ein  Vermögensrecht 
betrachtet  werden,  ee  habe  dleae  Eigenschaft  ebenso  wie  daa  Recht  aus  dem 
erteilten  Patent,  denn  wie  dieses  dem  Patentinhaber  die  aueechllersllcbe 
gswerbUche  Verwertung  der  patentierten  Erfindung  sichern  sollte,  indem 
es  ihm  unmittelbar  die  Befugnis  verleihe,  einem  jeden  die  gewerbsmässige 
Herstellung  n.  a.  w.  des  Gegenstandes  der  Erfindung  ohne  eelne  Erlaubnis 
au  verwehren,  «o  hab«  das  Hecht  aus  der  Anmeldung  seine  Richtung  gerade 
auoh  «chon,  und  awar  au««ohller«lieh  auf  diesen  Erfolg.  Min  könne  als 
•einen  Inhalt  aneh  betrachten,  data  der  Anmeldende,  wenn  die  Erfindung 
patentfähig  eel  and  er  die  Anerkennung  dieser  ihrer  Eigenschaft  and  die 
Erteilung  eines  Patentee  bei  den  Patentbehurden  erreiche,  in  der  aosschliefa- 
llchen  Ausbeutung  der  Erfindung  geschutxt  werde.  Ober  die  Pfäadbarkelt 
des  Reohtes  aas  dem  erteilten  Patent  aber  bestehe  In  der  Rechtsprechung 
und  Literatur  kaam  ein  Zweifel,  and  ein  solcher  lasse  sich  such  nicht  be- 
gründen, da  die  Aussehllefsllchkelt  der  gewerblichen  Auenatsuog  einer  Kr- 
:  Ihre  Bedeutung  auf  wlrtechaftllcbem  Oeblete  habe  und  ihrem  Wesen 

ah, 


durch  daa  Oesett  ihm  gegebenen,  oben  berührten  Gestalt  las  Aage  fasse, 
gehör*  lediglich  dem  Kreis«  der  Vermögenswerte  and  Vermögensrechte  an: 
aus  seinem  Inhalt  nnd  seiner  Natur  könne  ein  Illndernis  gegen  seine  Pfänd- 
barkelt  and  «eine  Hineinziehang  In  die  Konkursmasse  nicht  entnommen 
werden,  im  verstärkten  Mar**  gelte  die«  nach  Bekanntmachung  der  An- 
meldung durch  daa  Patentamt,  da  mit  dieser  £  23  de«  P*t*ntge**t««a  für 
den  Gegenstand  der  Anmeldung  zu  ganaten  der  Patentsucher  einstweilen  die 
geeetdicben  Wirkungen  des  Patentes  elntriten. 

Oer  IV.  Kongrers  des  Internationalen  Verbandes  für  die 
Materialprüfungen  der  Technik  ondet  vom  18.-^4.  August  ir>.  Ml  Ang. 
sltea  Stiles)  1904  «u  St.  Petersburg  «tett.  Das  lokale  Orgaulaatlons- 
Komitee  in  St.  Petersborg  läfat  nunmehr  die  Aufforderung  «u  Anmeldungen 
ergshen,  die  an  die  Adresse:  „Comlte  d'Orgsmsstlon  da  IV.  Congre«  Intsr 
nationale  pour  l'eeaai  dea  materlanx,  St  Petsrsbourg,  perspective  de«  Baleans. 
9  Laboratolre  Meoaniqas  de  1'InaUtat  des  Ingenieur*  de«  voles  de  comma 
nlcatlun"  au  richten  sind. 

Die  Sitzungen  werden  derart  verteilt  sein,  daf«  e«  den  Kongreta 
mltgliedern  ermöglicht  wird,  einen  Teil  de«  Tages  dem  Besuche  der 
wichtigsten  industriellen  Anlagen  tu  widmen,  die  Sehenswürdigkeiten  der 
Stadt  an  besichtigen  nnd  AusflUgs  in  die  Umgebung  zu  unternehmen.  Ein 
Ruhstag  wird  im  Laufe  der  Sitzungen  elngeechallet,  der  einem  Beauche  von 
Pinnlaad,  dem  Einblick  In  die  Natur  dieses  Lande«,  der  Besichtigung  der 
Wasserfalle  von  Imatra  und  eeiner  wichtigsten  Etablissements  bestimmt  Ist 
Ds«  Sohlutsbankett  soll  In  Moskau  abgehalten  werden.  Jenen  Kongreßteil- 
nehmern, welche  die  Strapazen  einer  längeren  Relae  nicht  «obenan,  wird 
nach  Schlüte  des  Kongresse«  die  Möglichkeit  geboten  werden,  von  Moskau 
au«  gans  Rufsland  zu  durchqueren,  um  über  die  Mineralquellen  de«  Kaukasus- 
Noworoaslsk  und  Ekatberluoslaw  ble  nach  Kiew  zurückzukehren,  voo  wo  die 
Teilnehmer  auf  beliebigem  Wege  eich  in  ihre  Heimat  begeben  können.  Die 


kennt  werden.  Für  die  Kart»  aar  Teilnahm«  am  Koagrefa  wurde  vom  Vor- 
stand in  seiner  Sitzung  ta  Wien  Im  Mär*  1903  für  dis  VerbandamltgUedsr 
ein  Betrag  von  10  Rubel  festgesetzt;  die  den  Mitgliedern  zugehörigen  Damen 
haben  eine  Karte  von  7^Robel  au  Miosen.  Dl«  Damen  der  Kungrefstell- 
nehmer  werden  von  einem  besonderen  Dnmenkomltee  empfangen,  das  sich 
bemühen  wird,  ihnen  wahrend,  der.  Sitxungsstunden  die  Besichtigung  der 


Jtenes  und  Bewährtes. 

..  Mi  n  in  in  v.  ein  praktischer  Feuerlftschapparat. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  199.) 
elnes'.Brandes  Ist  «•  von  Wichtigkeit,  ein  Mittel  mr 


leichte  Handlichkeit  besitzt,  selbsttätig  funktioniert  nud  \ 
meldet    Diese  Forderungen  za  erfüllen,  war  die  Konstrnktlonsldee  i 
mstisehen  Handfeuerlöscb-Apparatea  „Minimax"  der  Mlnlmax-Apparete- 
Bau-Geaellechaft  m.  b.  H.,  Berlin,  Köln  »  Rh.  und  Leipzig. 

..Minima«'1,  der  durch  D.  R.  G.  M.  geschützt  und  zum  Patent  »ngemeldet 
Ist,  besteht,  wie  da«  Flg.  199  zeigt,  aus  einem  konischen  ElsenblechgefaXa, 
dem  au  der  Spitze  eine  SprltxdU««  und  «m  Boden  ein  Verschlaf*  aufge- 
schraubt Ist.  Durchbisse*  Versohlufsstllck  geht  ein  Stift,  sn  dem  zu  beiden 
Selten  ein  Kuopf  angebracht  Ist.  Das  Metall  Ist  innen  verbleit.  Von  der 
Sprltzdttae  aus  führt  nach  dem  Inneren,  bis  ziemlich  snf  den  Boden  des 
Apparates,  ein  Rohrchen,  das  in  einem  Drahtnetz  endigt.  Vom 
aus  hängt  In  daa  Inner«  des  Apparates  ein  dnrchlöch 
der  am  einen  Ende  offen  ist,  An  der  Seite  dea  Apparates  befindet  sieb  ein 
Griff  und  ein  Ring  zum  Aufhangen  dea  Apparat**. 

Der  Appsrat  wird  mit  einer  Salzlosung  gefüllt,  dareo  Hanptbeatandtell 
■a«  doppeltkohleussarem  Satron  besteht.  Dl«  Füllung  geschieht  nicht  bt* 
zum  Rand  des  Apparate«,"«ondcrn  nur]sowelt, 
«1«  die  Höhe  de«  Inneren  Röhrchen«  xulafst. 
Alle  Flüaalgkelt,  die  mehr  hlnelngefUllt 
wird,  (liefst  von  selbst  durch  das  Röhrchen 
ab.   Es  blelbtlsomlt  Im  Apparat  ein  aogan. 


korb  wird  ein«  Glasröhre  eingesetzt,  die 
nut  eine  «uf  dem  Boden  de«  Metallkorbrs 
befindliche  Spiral -Feder  zn  ruhen  kommt. 
Diese  Glasröhre  ist  mit  Salxsiar«  gefüllt 
aod  luftdicht  abgeschlossen.  Nunmehr  Ist 
der  Apparat  funktlonsfertlg  oud  wird  an  der 
Wand  aufgehängt,  so  data  er  bei  Ausbruch 
eines  Feuers  sorort  in  Gebrauch  genommen 


Der  Apparat  tritt  In 
demaelben  Augenblick  in  Tätigkeit.  Durch 
den  Aufetofs  zerbricht  nämlich  der  Knopf 
die  Innere  Glasröhre,  and  die  Salzsaare  ver- 
mischt sich  mit  der  Selzlö«ang.  Hierdurch 
wird  Koblensäar«  frei,  welche  die  Flüaalg- 
kelt «us  dem  Apparat  durch  daa  innere 
Röhrchen  nach  anfaen  drängt.  Der  Apparat 
spritzt  selbsttätig  ein«  Mluote  lang  ca.  IV  : 
14  m  weit  und  ca.  10  m  kerzengerade  hoch. 
Erwähnt  sei  noob,  data  die  aus  dem  Appa- 
rat strömende  Losung  für  jedes  Material 
vollkommeu  unschädlich  Ist,}  selbst  dir  die 
Haut  des  Menschen.  Denn  weder  die  Salz- 
säure noch  das  Natron  ist  vorhanden,  beide 
hab«n  «Ich  verbanden  und  Kohlensäure  ge- 
bildet Derw  unausgesetzt  wirkende  Strahl 
läfet  sich  sehr  leicht 
Tropfen  erreicht  gensu  s 

durah  die  mltgeführte  Kob- 
Wirknng,  ohne 

Wasserschaden. 

Ein  grofser  Vorteil  des  Apparates  lat 
noeh^  dsfs  er  weder  Schlauch  noch  Kolben, 
überhaupt  keine  Einrichtungen  besitzt,  die 
verderben  können  oder  dazu  «ngetau  sind. 

seinen  Wert  im  geeigneten  Moment  Illusorisch  zu  machen.  Zar  Sicherheit 
beim  Gebrauch  iat  jeder  Apparat  auf  10  At.  Druck  geprüft.  Wenn  der  Appa- 
rat «pritzt,  so  sind  In  ihm  9  At.  Druck  vorhanden,  dl«  «ich  auf  b  erhöben, 
sobald  der  Apparat  zugebalten  wird. 

Von  besonderem  Interesse  ist  es  natürlich,  zu  «lesen,  ob  «ich  der  Appa 
rat  auch  in  der  Praxi«  bewährt  hat.  Abgesehen  davon,  d«ra  wir  an»  per 
S'inllch  van  der  ausgezeichneten  Leistung  de«  ,.Minlme\"  überzeugen  konnten, 
liegen  berelta  eine  grofee  Reihe  von  Zeugnissen  vor,  die  alle  die  grofse 
Leistungsfähigkeit,  leichte  Handlichkeit  und  stete  Bereitschaft  de«  Apparate« 
hervorheben.  Der  Apparat  elnerbllelsUrli  Füllung  kostet  bei  einem  Faaenng»- 
vermögen  von  3  1  'i 7,bO  M ,  bei  einem  solchen  von  U  l  »her  HS  M.  Reserve- 
füllungen  können  nur  von  der  Firma  geliefert  »erd«n  und  zwar  für  4 
bezw.  f.  M.  Indessen  werden  Nachfüllungeu  unentgeltlich  geliefert,  wenn 
der  Apparat  zum  Loecueu 
Firma  Bericht  erhalten  bat. 
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Pnaji  Pr  Klraaa,  Beekk,  Ota- 

UIC».  I»  Kymmers  »ort -Baakk 
■avatla«o    <  Chile) :    Joe4  Ireaa, 

Beehdu  Caallla  Bat 
BBo  paaloi  Carla»  Oarka  4)  Oe, 

Baehk,  Calia  eorraie  IIS. 
atorkholBBi  Berdleea  Bokkaadala. 

Drollaia«setaa  4. 
Irleet.  P  H  Schieap«.  Baakk. 

1  (Chile):  CatleiBraa.il, 

*  Oe, 

Benbh ,  Krakauer  Voretedl  I 
Bleai  Splalkeffea  k  gebart«,  Ter- 
larahaahb...  1.  Ksmplfeaeo  f. 
dearl  7 


KBr-tr-hi  Bdaatd  Baaaher.  Mayer  « 
I.Un'i  Beehre!«.!.  Buthk,  Bäk 
haustest  40. 

«   * 

 T 


I>rr  praktische 
Miutctiliieu-HoiuitruktaMir. 

1908.   Kr.  23  Balte 

Neaer  aaa«-Ueea:enerelor  aad  doppall- 
wlrheader  Vlartsht-Geaaaetor  der 
Oaemoiorea  .  Pahrfk  Deals,  Kola- 
Oeota.  (Mit  AbblldeB«sn.  PI«  t*t— 

«w.)   

MasehlaeB  aar  KabrlkatloB  eoa  Bl- 
aherkeltaaadala  Braten  Ooodmae 
(Mit  Zeloknuri«ea  aal  Tat.  HJ 

P/irdarhaapala  uad  fahrbare  Dampf- 
triada  eaa  dar  Oewerkaehaft  Kleea- 
hktte  WaatialU  hat  Linen  a.  d  Lippe 
(Mit  Kelekaan«ea  aat  Tal.  4T.)  .  . 

40'  (IM  »)  »artlhale  Bahr-  aud  Drah- 
haak  auafefnhrt  eoa  der  Oaaaeal 
Ntaclrla  C  'Oipanr,  Sekeneoudr-,  N.T. 
(Mit  Zatehaaa«an  auf  Tat.  44.) 

Elalgea  Saar  die  AaUfe  dar  Koadea- 
aaUunea  la  araltaent'ralen  (Mll  Ak- 
BUdaaM,  Pia  t*4— }■».)  tSaklafr.]  14« 

Merke  Woliraaherjflafehenatif  (Mit 
Abblldaa«,  P%.  *BU  IM 


ltl 


141 


143 


1(4 


/eatrala-  hat  I  era  ppataAi 
aad  Hebert    (Mll  Ahblldaa«,  PI«. 

IM.)  T  IM 

KlaaUUbaraa  Wrrksea«  aaai  Buhraa 

Xrnfeae  Laak  er  la  Klaenbleth  (Mll 
hklMaa«,  Pia).  BM)  .......  IM 

Llr  hlpao.en  er.adeaOriClaalpa] 
dr  r  Tltfrla  (4  hta  4  mal  aa  rrole  nie 
dla  Tafel iii  Ktbrm  wir  aa  ■naere 
Abonnmica  aa  t  —  IS  Mark 
I  pro  Ktraaplar  ah  (Je  nach  der 
Or&Caa  dae  Orlginalai 

D.  Bad.  d  „Prahl  Maieh  -Knnitr  - 


ladnatrlellfta. 


Salle 


IXa  auadlre  AtieaUllaa«  f«r  Arbeiter. 

«ehlfakrt  InCharlottenbiir»  (Sohl oft  ]  Itt 
Zax  Knie  dar  a\le»1ri«Jl»teJndaetrle  tM 

Btaet  aad  BewtkrU*. 

Pahnas  rateal-Karteakaltei  (Mit  Ah- 
hlldaacaa,  Pia).  141  a.  IM.)  .  .  .  .  IM 


UIllland'B 

TecbiiiBcbo  Uundschau. 

1908.    Auagabe  1.   Nr.  11. 

XetailloduaVrle ,  Ber  jbau  und 
HQttana 


II 


l  Ii  1  .t ml '»  VerkehrBBeltuiiK. 

1903.   Nr.  45. 

tlehtriarfce  Baka.a. 

Hie  neue  Llnplieaatibahn  Nieder* 
I  BaliBaiaeliU  lalmllaiafalil  (Mit  Ak- 

I   klldsusa],  Piff.  140.)   Ml 

Der  Klakalietarit  hei  airahenhakaea. 

f.  >>  ■  t-   4M 

Xeiiita        ........  MI 

Vrihehrsaraea  Im  ajlreaaelaea. 

LliAWluff.l.rt  nnd  Plli.lii-.rhtaa  IM 

rjMjaaa  Ha 

lafalla    IM 


rUall.is  aad  filefaerel. 
aad  DesapfkeeeeirahrtkaMna. 
Blakt  r Isotie  Dehwalfsasa  Sjilem  Thosa- 
HS    (Mit  Ahhüduaeea.  Piff.  ITT— 

MI.)  

Abdrehapparat  las  Karbeleapfen  eoa 
der  Blaaaalaekee  MesnhlneDbea-Ge. 
saUarhaft.  Uralaastadea  I.  4L  (Mit 
Abblldaaiell,  Piff.  141  n.  1MJ  .  .  .  M 

Tallapparat  für  UaleeraalfrAaBtaaahl. 
aen  dar  Claelaaatl  Mllllna  Maehlae 
Company,  ClnrianaU  (Ohle).  (Mit 
Abbildes«.  PI«  144.)   H 

BlBapindeU«e  Prnfllfraaaiaaahlaa  .OB 
der  Prall  A  Whitney  Comp.,  Hartford. 
(Mit  AbhUdaaffea,  PI«.  Ist  a.  144.)  M 

Fahrrad,  aad  Bataneanaiadattrle. 
WaA-ealadastrle. 

Kronenffearehr    eoa    (Instar  Pohort. 

Welpert  (Mll  Ahblldaa«,  PI«.  I4T.)  M 
Beneraaaan  and  Patente  (Mit  AbMl- 

daaaaa ,  PI«.  IM  B.  1MJ  M 

BatBkaa  aad  II  utt.-  u  » r  1.  n. 
Hoher btahtaafan«  mit  Oef  rlareerfakraB 
aaf  .lern  Befcaokt  Tl  dar  Salawerke 

Le.  i...lda)iall  HUTafart.  (Mll  Zaleh- 
aaaaea  aaf  Taf.  II.)  M 

Scheiden«  von  «r.l  ihalüa-em  Baeada  Sy. 
Maas  Bdlaoa.  (Mll  AhbUdas«,  PI«. 
IM)    n 

BslbitlAtlie  Klpprurrleblea«  für  Tor- 
daektpeer  tob  dar  Phillip«  Mtae  aad 
Mtll  napply  Co  ,  Pltubar«.  (Mit 
Abbilden«,  PI«  141^  .  .  .  M 


Sappleajeat  n  Uktand'a  TechaUchen 
1908.   ZtlUchrinaa.   Nr.  11. 

Praxi«  daa  Fabrlkbetrieba. 
Motoren,  Trieb  werke  u.  Btaawhintm- 
•  lomont«.  Sloharbaita-  a.  Tranaport- 
Mlniicbtun««n . 

Fekrlk-AalarM  aad  Betrieb.  Seite 

Was.erkraflaaatrate  _Aaaaai«oM  erbaut 
eoo  der  Ahl-Oes.  eures.  Job.  Jar 
Bieter  •  Ose-,  Wlniarthur.  (Mll 
Zelohntu>«ee  aaf  Taf  II  I 

Moderna  Pabrlhenla«ea.  Ton  la«e- 
nieor  Laderl«  Ute,  Direktor  dar  k.  k. 
Lehranstalt  fOr  TaaUlladaatrie  la 
Wien  (Mll  Abblldanpao.  PI«  III 
MT.)  [Torlooteaa«,) 

Di.  Dampfkraflatallbn  dar  Tale  A  Tom  ae 
Manalaeturle«  Compeey.  Kleaaford. 
(Mit  AhMldaa«.  PI«.  IM)  IM 

Llnlire«  eher  PniideaseaUaraa«  aad 

(Mit  AI 


III 


IM 


Ton 

bhlUaa«,  PI«  M4-)  114 


Verankeren«  tos  Man  hinan 

L.  B.   (Mit  Ahbll 
Paeernafele.'katsrbe  Neeereaffea  der 
Pinea  P.  i  Malj.  Aaaai«.  (Mll  Ab- 
kUdas«aa,  PI«.  140-444.)  .  IM 

Salhetaehllslseude  doppaiau«e)l«e  TM 
(Mit  AbkildBB«, 


IM 


fai  Workstation.. 

PS«.  MI) 

Aalaae  aad  Betrieb  dar  lolorea. 

Kamtnkahler  aad  rotieraade  N afslaft— 
pampe  tob  BalekB  B  Co.,  Boohertj. 

(Mll  AI,  teil  Inn«.  PI«.  144.)  IM 

Walkte,  uns  Dasnprtlberhltaer  aaa«e- 
fahrt  eoa  Maohan  A  Boam,  Olao- 
«OW.    (Mll  Ahblldaa«,  PI«.  144.)   .  ItT 

Kutan    dar    Dampf,    aad  Oaakralt. 

>  liefe  J  IM 

Triebwerke  aad  Traaij  l rtelarlcbtaa« «e. 

Unlrersat-  Ualbeaffakepplea«  Byateas 
LeUmaaa,  eao«orBbet  eee  dar  Peal. 
«er  Maacblnea  ■  Pekrik  Bad  Klaas- 
r  ,    v  O,  Peal«    (Mll  AbbU- 
dus«ea,  Piff.  444  a.  MT.)  .  IM 

Dia  Hafeeanla«.  eoe  Haider  •  Paeeka. 
(Mit  Abblldaa«ea,  PI«.  IM  a.  14»  ) 

LokoBolle.Rebekook  alt  Im  seh  alte] 
eoa  Kraft-  aad  Haaftalellh, 
fuhrt  eoa  dem  Werdohler  Htana-  and 
DassplbaauBarererk  Adolf  Hshlaohs 
«er,  Werdohl  L  W.  (Mit  Abbilden». 
Fl«.  Mb.)   Ul 

Plr  Karsaar  aad  Zelekeekareaa. 

Addllioaemaeelilae     ,  Keilsur-  eoa 
llolnr  Pateebor.  Droedaa.  (Mll  Ah 
bUdaa«,  PI«  K4u  I   

Ale  etlan«aealrkel  versreudbere  Ball 
aohlaae  eoa  0.  Sekredare  Raa" 
Haaaoeer.  (Mll  Abbilden«,  Fl«,  MI. 

Pallreltafeiler  tob  Oeseaeat  Ki.fi-r, 
Kaaaalaaa«  aad  M Baaken,  (Mit  Ab* 
hlldeaa,  PI«.  Hl) 


Brlafwcphaal  der  Kedabllon.   Llleralar,  Mracakaate»  aad  Aaak 
aealra,  Hlallcallala,  Maaoalanaaarkl,  Mollaaa  Bbetr  Vorerr-rlaa«  s 

aal  dar  ersten  Spalte  Jeder  lasersteeite  aad  ererdea 


aartaarlollanaj  aa  dla  Abata- 

Krtadanfea  elr.  beRedea  alah 


b4-i«oiider«r  Btiuchtung  der  Lietier  empfulileti. 


des  „Praktischen  Maschinen-Konstrukteur".  —  Kommissionär :  F.  A.  Brockhau«,  Leipzig,  Kerlin,  Wien. 


Uaprbel  8  TaXaln,  Nr.  86  -68,  1  Tafel  MetaUinduatrie  Nr.  11  in  Photolithoijrraphie  und  Supplement  „Praxis  dea  Fabrikbetriebs"  mit  1 
die  BdjsugttrtueUenliate  für  November  aowie  eine  Beiiaxre  der  Firma  Peraicaner  <%  Co.,  Berlin  W. 


I 


n  — 


Inserate. 


_Dii  Ia»*r*t«  _ereehetaBB   gl*kk«eltt|r   Im   lämtllchcn  iufibn   der   Zeitschriften - 

nieltt 


.Der  prmktlKhe  Ha»ohlapm  £om«tr»ktear"  (Qeeamt-  and  ttn»eletLs,Tit>*i 
„tkleid1!  Wocbentthrlft  ttr  Indeitrle.  mmi  Technik«  (mit  ,.Ver.ehr«sitiins;  amd  Udortrtrlle  Iienii»ci.*.n";,  „Te<baJnrhe  Haadtcben*4  (Qtwnml-  «od  RiiiA«.l*uegnbwn),  welal.e 
mm  gleichen  Termin  ansgegeb-tm  werde«.  Dl«  Inmertlonsxsbihr  betragt  pro  Millimeter  UAbe  einer  Spelte  90  Pf— «Ige,  Bei  Aufgebe  besonders  (jrotser  I&eereie,  eowte  b*i 
Wiederholung en  wird  entsprechender  Befreit  gevibrt.  Für  lneerate  aai  der  sweiten  nnd  lotsten  L'meobJsjrieit«,  sowie  eaf  der  lasoreteneette  vor  dem  Teet  wird  eis 
P  rsl  um  -Mig  von  Ii",,  erhoben.  Kor  CklbTre-lnierete  ilod  inkl.  Besorgung  der  etnleafenden  Offerten  pro  Millimeter  Höhe  einer  Spelte  IS  Pfennige  so  snlrld 
M  Itusnalpreii  fnr  ein  Cbiffrs-lnserei  I  Mark.    Hrllnsren,  von  wnlohon  tavor  Probeexemplare  einsaeeaden  und,  «erden  pro  Teaesmd  mit  10  btnrk  berechnet. 

Schlatt  der  lartrt*tataMfc»t  jt4e  Woebe  Ilonnereteg  Mm  leg  fnr  die  In  folgender  Woche  (Donaeraiekg)  erscheinende  tfuaumer.  Alle  gröberen  Annonn 
i  uaiereelobMte  Rursau,  nihnip  Bestellungen  en  und  erteile«  nAbere  Auskunft  Ober  Babettestee  elo. 


Lelprlg-Guhlls,  SchUlerweg  11. 


Bureau  de*  „PraktUcheti  Maachinei-Koittniktewr*1 

Abteitang  für  Ineeret weevn. 


Vnsere  geehrten 
ißeser 

bitten  wir,  bei  Anknüpfung  von 
Qeschäftsverbindungeo  infolge  der 
in  nnieren  Zeitschriften  enthaltenen 
Inserate  stets  auf 

IThlanu's 

Zeitschriften 

Bezog  nehmen  zu  wollen. 


Selbständiger,  älterer 

Konstrukteur, 

(•(•wandert  im  Bitu  nrurntcr 
W  t  l  U  I 1-  iic     »      I'  I '  ■  i 

MMHwJ nen,  Rrvolvrr- 
nnd  KsraliNirrdrrhbaakrn. 
etc.  (iniii'hl  von  einer  greiseren 
Maschinenfabrik  Österreichs. 

Offerte  mit  Angabe  der  Gehalts- 
anspräche,  RcfemMtB  und  Photo- 
graphie snl>  Chiffre:  N.  8.  1983  uu 
Nassenstein  &  Vogler,  A.  6,  Wien,  I. 

Lichtpans  -  Apparat  „Simpler 

D.  R.  6.  M.  16783«. 

TOD 

Alb.  Marti, 

Stuttgart, 
,  Camleist ra/*e  15 

f  tat  fast  um  dl« 
Hälft«  leiohtor. 
ist  handlioher  und 
rascher  zu  bedienen 
als  die  seitherl- 
fcgen  Li  cht  p  an» - 
■  SSM  !■  Apparate. 
Prospekte  zu  Diensten. 
 Vortreter  gesucht.  — 


.fTalonsdruck 


tat  ein  neues  Ver- 

faJixen  sur 
Vervioltaltiifuiiir 

von  Planen 
Jcgtlchar  Art,  wlm: 

Bau,  Mtscalnm  Mustarzaichnunaan  cte.,  mihciouitero  Stadtplane,  t.and- 
Unrli'n  und  U  nndlnfrln  SBS~  In  bali.blgar  Parti«.  -SM 

Anstalt  für  l'aloiiMdrurk.  K.ölii-.TB>lat>n,  A  »dienerst  r.  114. 


w«nwp 


Blei-Apparate 

in  jeder  Form  führt  aus  »44 

J.  L.  C.  Eckelt,  Berlin  N.  4.,  Chaussee* Str.  19. 


p!ygyeldln 

f  kHill  ErfiLruDgcn. 

im«      Dreaden-A.  I. 

Auslands-Patente  billigst. 


Weber 

Patentanwalt 
Berlin. 
Jerutatemerttr.  8. 


Carl  Hasse  &  Wrede,  Berlin  N.  39, 


lala 


Feunstnuwo  21,  nahe  Weddlng-plata. 
Fabrik  tili*  Präzision« -"W er lueutTmisJacjliineii. 

Spezialititen: 

aar*  Presil.ftwtrkziigi  D.  fl.  P.  "?BeT 

Daartatawa  Fakrtkat  aalt  WsWJSaSWW  LaittuagataMgaaH. 

Universal-Revolver-Drehbanke, 
Fac.on-  Drehbänke, 
Horizontal- Bohr-  und  Fraioe- 
Ma8chinen, 

Schnell-Bohrmaschinen 

ein-  und  mehrspindlig, 

Fraise- Maschinen 

in  verschiedensten  Ausführungen, 

Präzisions-Schmiedehämmer 

von  100  bis  250  kg  Baergewicht 
Speiial-Masohinen  für  Elektrotechnik.  Fahrrad-,  Armatur  on-,  Metall - 
waaren-,  Nahmasohüien-,  Wagen-,  Geiohoss-,  Zünder-  und  jede  Art  dar  Maiion-Fabrikatlon. 


Man  verlange  Katalog 

im  eigenen  Interesse 

aber  die  uns  patentiertes 
Hebeienye. 

Gebr.  Bolzaul ,  Berlin  N.  4. 


Emuler  Masftitfatt,  Franz  Beyer  &  Co, 

Erfurt. 

Beynr«  neuer 

Feder- 
Regulator. 

Der  DngleiohförmigkeiUgrad 
■ad  die  Umdrehungsaihl  dieses 
*  Regulaton  sind  von  safssn  ein- 
stellbar. 


Digitized  by  Google 


WH 


rt»  an  dato  Tax»,  ala  tr  ihn  katjft», 
■Mir  a'.a  »11"  asitrtm  Diu«,  daalialb 
•1  «r  lbtn  aal  H»ri  (aaracba**.  Amt 
oieh«  Anarkenumic  kao»  dl»  Firma 
»lt  R«ht  atola  »«in. 


Briefwechsel  der  Redaktion. 


rrlbara  Ul.i  Hra  0.0.  M«»I»»llb»r 
l.i  «Im  ««ltM,  dar»  Iii»«»  ahalloba  aaaft- 
.Uaaaa'i  M»i»llf*rb»  »ad  kaat«t,t  a»a 
Xtauaaaala»»»  "d»»  Wliiaatb-XlaaJaab»- 
rona  M»n  aabaallat  Blaa  aad  rahrt 
QaaahallbM  at».  murrt  wird  diu  M»m» 
aprftda  und  Itfjt  »icb  (»labt  pol  rar» 
Da»  Pal.ai  darf  »aar  aUbi  »a  f«l»  »»■ 
IHM  ward»»,  da  dt»  Park*  lamt 
B»ti»r»u  wird  Maal.aijbar  i»l  hllli« 
aad  »a  aaaabur  Yarrdlbamaa  (»I  au 

-  .f  -  '     .  Iii. 

«m»  a.  Hb.:  M»a  0.  f.  fm  Arbrdlar  »a 
Brcaa-  aad  lobataUafaa,  »owl»  K««»al- 
wanar  aad  Bbwrhaapt  alla  dtajaalg»». 
at»  >»tl  ballaaa  Kiaaat»!!»»  lu  Barahmua 
hoaanaa«  »or  daa»  Y»rbr«oa«a  dar  llkada 
aa  «ohat.aa.  tat  dl»  Baaaiaaaa  tob  A  a  ■ 
b».t  -  II  »ndaahabea  aa  a»»pf«blan 
Kl»r»fahrt  wardaa  ataa*Jkaa  dareh  d»» 
ihatalaaha  L»t>or»t</riu»fa.r  Toaladaatri» 
ras  Prof  IIa.  iaa«a»  aad  Dr  Onaai  la 


alad  an  aalilaB  ta 
Cbrratlania  iN,k  PI 
b<1  Pf».,  In  Wim  M 


rltai  Hm  X.  r.  Ob«t  dl»  l'ran-  Mf 
llabtrtaaba»  Licht  la  «ataabladaara 
Iroiaatadlaa  bftaaaa  wir  Ihaaa  folaan- 
la»  Bttiatlaa-  Far  alaa  Ktlowattatanda 
ta  Ii  PI« ,  la 
i  Kot-aabapaa 
,  ta  ftraadae, 
.  M-,  Hamburg  aad  Httaabaa 
«4>  Pff  ,  ta  BltlMadiar  M,<  Pf#.,  In  Bin- 
laa  aft  Pia.  I»  Soda,  Latjiala  aad  Htm- 
aar«  fü  Pff«  la  H»aao«»r  19  Pia  nnii 
in  PmI  at  4  Pf*.  Ilkackoa  htarnanb  ta 
ItarUa  dar««it  dar  aUlltfita  Prata  für 
rlahtrtacb»  Balaurhtuu«  aa  aablaa  tat, 
aa  aaUaa  daa  Barllaar  Blaktrialutawarha 
doah  baahalahUtra,  daa  Prala  aoah  wa- 
a»atlleb  a»  arnl»drlaaa.  aad  awar  aa, 
dal*,  aha»  .••Wahr  flr  Xl»htrlaltktaalblar 
kttnlilf  ralt  W»«f»'1  da»  Br»»»al»Bd»B. 
rabalkM  aar  tu  Pf»  (!)  pro  Kilo»»» 
ataaita  »rkulraa  wardaa  aall 

Laaf «aklataat  Ilm  P.  P.  Ura  (lunml 
dlahtaapaa  dampf-  aad  waiaar- 
dtabl  »a  raaabaa,  baatralabt  man  tlaa 
Gummi  "Ii  »Itiar  Lianna  TO«  1  Tai] 
fwpulrarlora  Hara  la  10  TaUaa  Balralab- 
■•in  DU  t.a««n«  blldat  «»»rat  alaa 
ttaifa,  aanartlfa  Mim«,  dl»  abar  naob 
I  -  t  Wnokaa  da»»a»««l»  wird  aad  daan 
f«r  daa  tlabraaah  fartlf  tat  Dia  Flaa- 
tiak.lt,  dl»  aa  llaaatl  arla  aa  Rola  and 
M.tall  t»l»M  riaftat,  »rk»rt«t  aaah  drm 
VaMarapf.a  da»  »alml»ka»lrt«  »abaaU 
and  lat  daaa  aaam  Piaaaiakailru  ..-.Ihu 
aaadtarrdtdTratrlleh.  Xiabt  aatarlaaaa.  a.1 
dar  llrawata,  dal»  Oiaal  far  Liampf- 
dl»htaaf»a  »a  »Ich  sbarkaupt  alabt 
aa  aaaa>f»blaai  lat. 

Ulp«ltt:  Hm.  J.  U  AI»  ataa  »ortralTtlrb» 
Wkaahari.ua  »I  knanaa  arl»  Ibaan  dla 
Panfm«ldaam»»c»l  ™  Sabmldi 
A  nt lirana.  8.  a.  k.  H  la  Kala  a  Bb 
«■«aablaa  Bai  diaaar  Kaaalrahlloa 
a»kt  dla  W t»«b« ,  aaiibrlvm  »1»  «arbar 
abar  dla  «rata»  »l»r  Haidaa  »•»•:. n- 
lat,  »atar  ataar  filaftw  Malda  hiadnrrb. 
daran  awaohlt(aa»  PIA»*»  aaoh  aatan 
•a  lla«t.  «rodaleb  dt»  Wkaaka  auf  kal 
d«n  S»ltaa  aloan  aabbaaa  Olaai  »rkkll. 

Waltfart  i  Hm.  ■.  X.  t llaaebaka  al  ad 
«aaaardlabt  aa  aaekta  darab 
Trkubart  aalt  »laar  war« an  Iibaaaf  «oa 
fiatf«,  TrrMibaaa  aad  Trkabaa  all  »Iner 
Lataattf  «oa  aobaalabjaarar  Taarr'la. 
Ina  Neb«ha  mflaaaa  daaaab  Unaara  Zru 
gaapalt  wardaa,  d*a  WalMU  laidal  da- 

Hlami  Hm  J.  n.  Uta  Holtatoff  la 
Paalar  ■»  »rk»aaaa  »«tapft  man 
l»tit»ra»  aalt  aiaaaa  Tmpfaa  alkoti  .H- 
aaaar  rhlnr«ala»lalb»aaa  aad  daaa  ailt 
«taaaa  Tropf««  rata»«  Halaakara.  Ja 
aank  aar  H»aa»  Ja»  «arbaad»a«a  Uol>- 
atuaaa  arlrd  aaah  dta  kaatapft»  «l«U« 
•»haaah  «lolatt  bta  daakalrat  nrbaa. 

All»  Ikriawa  K.,ir..Po.  Irm-t  habaa 
»tr  krUfllcb  »rt»di»t- 
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A. 


Ibdrrkapparal  far 

MaarhlneBbeu-Oeeellacheil,  iSrefeu.tadeu  ••>! 
IbtrufnBa:  e  Sebaehlabteufuug. 

Uuiiilnlutn.  Verfalire«  tut  H*ral»lluug  aine.  Melallnhrr- 

«og.»  aal.  v..n  Hag.i  Jäger,  l.il.l.  ii«  li.id  IT 
«nk.ln.nianb.B*  •  Zentrier-  und  A 
tBlrlrhrorrichtaBa-  .  Motorfal  rrader      •.  Motorwagen 


lur.p«»r.U«  Itr  Drchbar-kr  M7 
liir.Baaaturrlchtuturaa  tat  kleine  Urvl,bi.i.k«  •7* 
taarlekiorrlrktaair.   S.lh.iuiigr.   der  Kupplung  (ur 


Barurl  h-t  OtVnbarli  .  M  MS 
t«.»ali-\  .irtkhtun»  e.  Hökrin 

latamebU,  Du  neue,    der  Adler    Fahrradwerke  Torna. 

HrtBrieh  Kle.vrr,  Frankfurt  «  M  •« 
— ,  Vergäret  Im.  3» 

—  •  Motorwagen 

4«t.imobllf.k,t,B.  Luftwider.tand  U'L  44 

B. 

Badrwaaaem,  F.tarichtUBg  tum  F.niailUcrcti  tritt,  von 
P.  Dnmunt 

Itaadbrt  m.r   >  11  Lt-o  Mrlanowakl ,  Larallni.-Fcrri't  «»S 
IL.».  ruetelrraaT»  »  Klelnb<-.een»iir«lfr»ge 
Iii.  rrmauhlll.    ■    P.  brMrtlrmeti-Mne 
Blrck  •.  Kiaea-  oder  Slablbl.rli 

Itlrrhhlrgrmaarhlar  tob   Ru.hw..rth   *   Co  ,  tiowirt.» 

Bridge  »Ja  | 
lllrrkbächu  a.  (ieienkr  mal  l'rri.in  ...Ii,  MI 
Rlrcktafeta  ».  Ktrenprufapparat  lur 
Bokrratti-r.Mv 

-  für  B-.btion.t  hir-.it«  un.l  IirehbAnke  von  Karl  IltUWI, 
<i..the  M 

BahraBaarhlar.  Mebr.oinlcllge ,  ton  Karl  Kliagelboflrr, 
lireTeobroich  Ml. 

—  a.  Kraael-B.  —  a.  BadlalL,ubrrua«chiur  —  a.  Tiacb- 
Vba^U  II 

B.rhttt,»..  hia.-a.  K..mbi..i.fte.  Werkreug  für,  •>:• 

—  •  Iloriatorittkl-B- 

voa    Irr  r  ra.,  kf  u  r*r  M  ".\liurttUbrlk  A  Vi™»"«." 
Biihnorri.hluag  .uro  Aualn.hrrn  ...n  l..>rhern  in  Plan- 
echra   Ton  arhwer  augargli.  hm  Wellen    »on  Ba.cbr 
A  Co  ,  Hamburg  'il 

—  tum  B.hrrn  krummer  Locher  in  Flügelmuttern 
«am  Bohren  Merkantiler  l...eh.t  »«11  ilnr  Su.ld.ul- 

PrAxi.ionawerkaeugfaur.k  Barth. .bona«.  A  O 
'  i-liea,  Nürnberg  •»! 
Bolleaarraar,  lJoi.pelerhlaglgr  ,   »"B    Malmedle  *    Cu , 

Maerltlneatahrik-A  -O  .,  Iriuacl.i.irMHierbilk  M 
Hrrat«e  a.  Bandbrumae 

Pf  m.BBBe,  Frollauf.  un.l,  für  Fahrräder  »Ott  «ienrgo  I' 

Chcner.  Rocheetgr  MS 
Hrikrtllrraag  tun  Krolauh  .  ach  Sretem  White  -.1 
BrlkrttprrMr.  Whilea,  •f,3 


•  bedeatet:  mit  Abbildungen,  t  mit  Talcl. 

l>teM<llnma»(hloe.  s.it.in  Wlkaehtron  *  Bayer 
DrakttllflBmaF  „SchBelleofcr"   tob   Malmedle  A  Co, 

MaecbinenlBbrlk-A -II  ,  lni.e«ldnrfl Iberbllk  M. 
Brrkbaak  a.  RtltpatatlrtkbBnk  —  a  Kan.n.dr,  lit.ai.k 

.  support-Ilrehbaak. 
Ilrrhbaake  a  Aufapanttfutter  -    *  AultpannTtirrtrhlunir^n 

—  e.  ScbaltvorrirbtaBK  für  IX  —  b.  LcitaalndeliirFli- 

Makt 

Hrrkkaakfullrr  tob  Kail  lirebt.L,  Hol  ha  MS. 
Br«kbaak<SekalUorrlrb(BkV  a.  HclialtTorrlohtaag 
UrrkOlklr,  Anarikaniaoka,  MO. 

Bru(klankaaaBi«r  mit  ltientfnaDtrieb  Tun  B  Jt  N.  Haue?, 

Jlain-bMtar  •»». 
lirufkUn-MtlBtaxlilo-  toi 

Philadelphia  »Sl 


E. 

liltea.  Wo  u*uoa.*'u>r  <lr«l  Wratrrn 
UbUwbt  CompaBT  tu  HwItMluB  MV 
Klara-   .>d<r  MaklhlKh   atit  ciaantiRain  od«  bclder- 
aeiUgrut   Kuplt-rdbrrt>uir   aaeh   dem    Verfabre-B  tob 
Kduard  Marlin.  Paria  :l«. 
MoFaairlSrrel .  Projekt  einer  Maacbiaanlalirik  a  K,  t«* 
—  e.  M*teKiuenlabrik  u.  K. 

ElMB-  aad  HeUllf  irl»-f-l.  K  intbini*rte.  Von  P  Wllekr. 
LeipaiiT  III- 

KlM-aprüfappara»  fdr  vanie  HleehlaWa  Ton  .-teroeui  A 

Ilalake  A  -41  •»] 
KheataaiailTr  mit  KaifeltnUhle   oder  PutatroBtniel  Ton 

l'-kar  Meyer.  O.ippiBffeB  •ttd. 
I.leklrlvfh  kelrlrbe-Beliappot-t.lIrtkkikk  mit  lleaebwiudtir 

kctlaretrler  tob  Wtlb  Scbantiana,  Rlterdl  M. 
*  1  k t  ri.  I.  brlrlthrB*  1  i>r  Uraalarea  a.  p..rderanlair« n 
lilrktrlKh  brtrlebeBe  I 'ärderhaaBcl  a.  Porderhaapol 
KleklrlKh  betrlekrac  Forde rBLa%e kl ae  a.  Kordcrtttaaelitne 
l  leklrlvehe  Srk«reliraa>  a.  Schaoltaung. 
Fleklrlsche  ÜldterhellalanipT  a  (iriilirtilamp«. 
F.lektriiauirBettwhrr   K-rl-r  lar   M  -i.  r.n   tob  Alben 

Sebinld,  Ha.t»  »S4 
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  Ausgabe  I.  

Metallindustrie,  Bergbau  und  Hüttenwesen. 


Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  enthsHonen  Origiaalartlkel.  Auszöge  od  fr  Übersetzungen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe.  In  ohne 
unsere  besondere  Bewilligung  nicht  gt Mittet.  fliirMo  in  „frdJrrjK-iiM  .lljj.SitKn-a'unitrattriir".  W.  H.  VUamj. 


Maschinen! abriWion  and  Gidscrci. 
£i$cnbaa-  and  Panpfl(e»€lfabri)(atio«. 

Mehrspindel  ige  Horkontal-Bohrmaschlnen 

von  der  Düsseldorfer  Werkieugmasobincnfabrik  &  Eisengießerei 
Habersang  &  Zinzen  in  Düsseldorf-Oberbilk. 

I Mit  Abbildung,  Fig.  1.)  Nachdruck  Tarbotso- 
Unter  den  von  der  Düsseldorfer  Werkzeugmaachinenfabrik  & 
Kisengiefserei  Habersang  ft  Linien,  Düsseldorf- Oberbilk  seiner- 
zeit in  Düsseldorf  anagestellten  Werkzeugmaschinen  erscheinen  ans  die 
sogen,  mebrspindeligen  Horizontal-Bobrmasobinen 
., Phönix"  besonders  hervorhebenswert.  Von  diesem  Typ  waren  zwei 
Vertreter  and  zwar  eine  kleinere  mit  vier  Spindeln  und  eine 
gröfsere  mit  zwölf  Spindeln  ausgestellt.  Es  werden  aber  auch 
solche  mit  zwei,  drei  etc.  Spindeln  gebaut;  eine  Maschine  mit  zwölf 
Spindeln  ist  in  Fig.  1  wiedergegeben. 


Rücksehub  geschieht  schnell  von  Hand.  Das  Gewicht  dieser  Maschine 
betragt  ungefähr  1800  kg. 

Die  genannte  Firma  führt  diese  Maschinen  in  drei  verschiedenen 
Systemen  aus  und  zwar  als  System  A  mit  einer  beliebigen  Anzahl  von 
gleichzeitig  auf  jeden  I.ochkreis  und  an  der  Millimeterskala  einstell- 
baren Bohrspindeln,  ab  System  H  mit  beliebig  vielen  innerhalb  eines 
gewissen  l'mkreises  auf  jeden  Funkt  einstellbaren  Bohrspindeln  und 
als  System  C,  das  gleioh  B  ist ,  aber  noch  eine  Hinrichtung  besitzt,  um 
jede  KreiBstellung  der  Bohrer  in  genauen  Abstanden  mit  Hilfe  von 
Millimeterskalen  sofort  zn  erlangen. 

Diese  verschiedenen  Type  ein  und  desselben  Systems  gewährleisten 
seine  vielseitige  Verwendbarkeit.  So  empfiehlt  sich  die  Maschine  nach 
System  A  speziell  zum  Bohren  der  Schrauben  oder  Xietlöcher  in 
Flanschen,  Fassonstück«  jeder  Art,  Röhren,  Ventile,  Gas-  und  Wasser- 
schieber, Manometer,  Vakaumeter,  Dampfstrshlspparate,  Wasserst  ander, 
Regulatoren,  Pumpen,  Zylinder,  Kupplungen,  Gas-  und  Wasserkande- 
labern etc. 

Die  Maschine  nach  System  B  wird  anch  mit  beliebig  vielen 
unabhängig  voneinander  einstellbaren  Bohrspindeln  gebaut  nnd  eignet 
sich  für  das  Bohren  der  Schrauben-  und  Juctb-cbcr  in  Bleche,  l'rofil- 


flf.  I.    M*krlpt%dti\v*  /ficriwstul-  W™u<M«<  tom  HaUriaf  «•  Zimttn  im  MsvMcr/-  0*ms>"r*. 


Die  grofse  z  w  <>l  f  t  pi  ndel  ige  Maschine  ist  besonders  zum 
Bohren  der  Flanschenlöcher  für  Lochkreise  von  240  ;  •;•„'.'>  mm  Durch- 
messer eingerichtet  und  mit  12  Spindeln  für  Löoher  bis  mm  Durch- 
messer ausgerüstet.  Zwischen  dem  änfseren  nnd  dem  inneren  Durch- 
messer kann  jede  beliebige  Anzahl  Löcher  in  jeder  Kreisstcllung,  wie 
auch  in  jeder  anderen  Stellung  gebohrt  werden. 

Bei  der  Kreisstellung  dienen  als  Führung  die  Spindelhalter  und 
Lineale,  die  in  radialen  Nuten,  deren  Anzahl  der  Lochzahl  entspricht, 
in  dem  den  Spindelbalter  tragenden  Ringe  liegen.  Der  gewünschte 
Lochkreisdurchmesser  wird  nach  der  Skala  eingestellt.  Zum  Spannen 
der  Flanschen  dient  ein  Parallelschraubstook.  Zur  Führung  für  die 
Bohrer  ist  noch  eine  besondere  Schablone  vorgesehen. 

Der  Vorschub  erfolgt  maschinell  und  beträgt  pro  t'indreliung 
des  Bohrers  0,1624-0,1 16-H>,*»  mm.  Der  Rücksehub  erfolgt  schnell 
von  Hand. 

Die  Umdrehungszahl  der  Bohrer  lälst  sich  zwischen  50  und  12t» 
pro  Minute,  gemäfs  der  Einstellung  des  mit  dauernder  Fmdrehungü- 
veränderung  laufenden  10  PS- Autriebstnutor«,  verundem.  Das  Ge- 
wicht dieser  Maschine  betragt  ungefähr  k.'hsi  kg. 

Die  kleinere  Maschine  besitzt  vier  Spindeln  für  einen  Loch- 
kreisdurchmesscr  von  70  210  mm  und  einen  Lochdurchmesser  bis 
22  mm.  Hier  erfolgt  die  Spindelverstellung  gleichzeitig  und  nur  in 
radialer  Richtung.  Die  Maschine  dient  hauptsächlich  znm  Bohren  von 
Fassonstücken,  weshalb  sie  auch  eine  besondere  Anf Spannvorrichtung 
hat,  sodals  z.  B.  Winkelstücke  gebohrt  werden  können,  ohne  da l's  man 
umzuspannen  braucht. 

Die  Umdrehungszahl  der  Spindeln  ist  auf  TO  und  125  pro  Minute 
festgesetzt,  der  Vorschub  anf  0,24  nnd  ra  pro  Umdrehung ;  der 


eisen,  Schiffs-,  Kessel-,  Lokomoliv-  und  Wagen  platten  etc.  zum  gleich- 
zeitigen Bohren  der  Locher  in  Klcirieisenzciig  als  Kettenglieder,  Huf- 
und  Stiefeleisen  etc.;  endlich  in  kleinster  Ausführung  für  Schlösser, 
Beschlagteile  aller  Art  etc.  sowie  für  die  Sttftlocber  in  Messer,  Messer- 
schalen  etc. 

Elektrisch  betriebene  Support -Drehbank 
mit  GeschwindigkeiLsregler 

von  Wtlh.  Scharmann,  Werkzeugmaachinenfabrik  und  Eisen- 
•  giefaerei  in  Rheydt. 

{ Mit  Abbildung,  Fig.  2.)      Naehdruok  ssrboisn. 

Auf  der  Düsseldorfer  Ausstellung  hatte  die  Maschinen- 
fabrik nnd  Kisengiefserei  Wilh.  Scharmann  in  Rheydt 
u.a.  eine  Support-Drehbank  der  in  Fig.  2  gezeigten  Ausführung 
ausgestellt.  Als  wesentliches  Merkmal  wäre  neben  dem  direkten 
elektrischen  Antrieb  vor  allem  die  Anwendung  des  im  Suppl. 
Nu  1  d.  J.  beschriebenen  Gesobwindigkcitsr cgiers  zu  erwähnen, 
der  eine  beliebige  Geschwindigkeitssteigerung  oder  Verminderung  anch 
wahrend  des  Ganges  der  Maschine  gestattet. 

Die  Drehbank  besteht  aus  einem  breitwangigeu  Bett  mit  Ver- 
kröpf uug  nnd  leicht  wegnehmbarer  Kinsatzbrüoke,  einem  lang  geführten 
Supportsohlitten ,  der  für  selbsttätigen  Lang-  und  Planzng  durch 
Scbraubenapindel  eingerichtet  ist  und  mittels  Handkurbel ,  Getriebe 
und  unter  dem  Bettprisma  liegender  Zahnstange  rasch  verschoben 
werden  kann. 

Der  Antrieb  erfolgt  durch  einen  in  einem  geschlossenen  Bettunter- 
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aatz  auf  einer  Spannplatte  verschiebbaren  Elektromotor  unter  Ver- 
mittlung des  erwähnten  Geschwiudigkeitsreglcrs  durch  offenen  und 
gekreuzten  Riemen  für  langsamen  Arbeit*-  und  beschleunigten  Rück- 
gang, im  weiteren  Verlauf  durch  ein  Schneckengetriebe  mit  doppelter, 
naobziehbarcr  Kugellageranordnung  und  ein  doppeltes,  exzentrisch 
ausrückbares,  im  Spiudelkaaten  eingeschlossenes  Räderrorgelege.  Die 
aus  Stahl  mit  Bund  geschmiedete  Arbeitsspindel  ist  zur  Aufnahrae  von 
Stangenmaterial  in  ihrer  ganzen  Länge  durchbohrt  und  läuft  in  langen, 
geteilten  Phospborbronzc  -  Lagerschalen  mit  nachzichbaren  Deckeln. 
Der  axiale  Druck  wird  von  einem  regulierbaren  Kugellager  aufge- 
nommen. An  der  hiuteren  Spindelstockfläche  liegt  das  von  einem 
Kasten  umschlossene  Stirnrader  ■Wendegetriebe  zum  Umsteuern  der 
Sup[M>rtbewegungen. 

Im  Innern  des  geschlossenen  Spindel  kästen«  mit  Ilohlspindel  sind 
Stufenruder  zum  Schrauhenschneiden,  mit  besonderer  Vorrichtung  zum 
Schneiden  steiler  Gewinde,  untergebracht ;  das  Umwechseln  bezw.  Ein- 
stellen dieser  Stufenräder  für  die  verschiedenen  Gcwindcgängc  geschieht 
auf  einfache  Weise  durch  einen  Kurbel-  nnd  Hcbclnicchanismus,  wobei 
eine  vorn  am  Spindelkastcn  angebrachte  Gcwindeschncidtabelle  aus 
Bronzeguß  ein  bequeme«  Ablesen  der  zu  schneidenden  (iewinde  er- 
möglicht. Die  Notwendigkeit  des  Aufsteckens  entsprechender  Wechsel-  | 
rader  ist  demnach  bei  dieser  Konstruktion  umgangen. 

Ein  besonderer  Köderweobsel,  der  durch  leichtes  Drehen  an  einem 
Handrädchen  eingeschaltet  wird,  bewirkt  dabei  den  Übergang  vom 
Gewindeschneiden  zum  Lang-  und  l'landrehen.  Der  mit  langen  und 
breiten  Auflageflächen  versehene  Bcttschlitten  ist  mit  eingchobelten 
Schlitzen  versehen  und  bietet  somit  nach  dem  Abziehen  des  Schiebers 
eine  große  glatte  Fliehe  zum  Aufspannen  von  Zylindern  oder  anderen 
auszubohrenden  Arbeitsstücken.  Die  Transporträdcr  und  Ausrückvor- 
richtung für  die  Supportbewegungen  liegen  geschützt  hinter  einer  am 
Schlitten  angebrachten  Deckplatte,  vor  der  also  nur  die  Steuerhebel 
und  Kurbeln  sichtbar  sind.  Das  Wechseln  der  Arbeitsgeschwindigkeit 
sowie  das  Umsteuern  vom  langsamen  Vor-  in  den  schnellen  Rückgang 


geschieht  vom  Schlitten  aas  durch  Handrad  und  Hebel.  Das  leicht 
Husrückbare  Mutterschiffs  hat  breite  Prismafübrungen  mit  konisch 
nachziehbarer  Druckleistc.  Das  Umstellen  des  Lang-  und  Planzuges 
kann  während  des  (langes  der  Maschine  durch  geeignete  Handhebel 
an  der  Muttergehauscplatte  vorgenommen  werden. 

Die  Firma  führt  diese  Drehbänke  in  vier  verschiedenen  Großen 
aus,  deren  Haaptdateu  in  folgender  Tabelle  zusammengestellt  sind: 


mm 

210 

2IO 

270 

300 

1000 

■.'inm 

8000 

20(10 

Betllauge  

11 

■MIHI 

■140(1 

3520 

H6R0 

Durohmesser  der  Planscheibe,   .  . 

st 

500 

550 

600 

650 

Spitzenhohe  in  der  Kröpfung,  .  . 

11 

700 

800 

90<t 

1000 

Breite           „    „         „  vor 

ii 

270 

300 

330 

360 

335 

375 

425 

470 

1  :  9 

1  :  9 

1  :  9 

1  :  9 

n 

35 

40 

45 

50 

Durahmesser  des  vorderen  Spindel- 

ii 

70 

78 

88 

100 

ii 

700 

7  Ii.', 

830 

920 

ii 

MS 

670 

750 

845 

2140 

:kio 

BW 

430 

Durchmesser  der  Leitspindel.  .  . 

11 

40 

42 

46 

50 

Ungefähre*  Gewicht  komplett  mit 

Motor ,  Anlaßwideratand ,  Am- 

■um 

3300 

4250 

5050 

Die  in  Düsseldorf  ausgestellte  Drehbank  hatte  210  mm  Spitzen-  | 
höhe,  ihr  Antrieb  wurde  von  einem  8  PS-Elektromotor  bewerkstelligt.  | 


Kombinierte  Eisen-  und  Metallgießerei. 

Von  F.  Wilcke  in  Leipzig. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  1.) 

Naehdruok  vsrbotea. 

Für  das  in  Tafel  1  im  Grundrifs  und  den  wichtigsten  Schnitten 
und  auf  Tafel  2  in  Ausgabe  II  in  den  Fassaden  etc.  wiedergegebene 
Gießereiprojekt  stand  ein  rechteckiges  Terrain  von  66,8  m  gröfiter 
Tiefe  und  106,0  m  gröfster  Breite  zur  Verfügung.  An  den  zwei 
Schmalseiten  wurde  es  von  schon  bebauten  Grundstücken,  an  der  einen 
Längsseite  von  der  Strnfse  und  an  der  anderen  Längsseite  von  einem 
noch  unbebauten  l.andstück  begrenzt.  Auf  diesem  Terrain  war 
eine  kombinierte  Eisen-  und  Metallgießerei  für  ca.  6500  kg  größte 
Tagesleistung  zu  disponieren.  Davon  sollte  zunächst  die  rechte  Hälfte 
mit  einer  Tagesleistung  von  ca.  3300  kg  ausgeführt  werden.  Sie  ist 
in  Fig.  4  der  Tafel  1  im  Grundrifs  wiedergegeben. 

Allgemeine  Disposition.  Aua  der  verlangten  Tagesleistung 
ergab  sich  ciue  Grundfläche  von  1200  <|m  für  die  eigentliche  Gießerei, 
wobei  in  Rücksicht  gezogen  war,  daß  bei  einer  Tagesleistung  von 
3300  kg  und  rd.  302  Arbeitstagen  eine  Jahresleistung  von  1000  t  er- 
reicht wird,  was  bei  Annahme  normaler  Verhaltnisse,  wie  gesagt, 
12tXiqm  (irundtläche  ergeben  würde.  Von  diesen  sind  K40  qm  in 
der  60X14  m  Grundfläche  enthaltenden  Groß-  oder  Graugielserei  Ii 
und  364  qm  in  der  Klein-  oder  Metallgießerei  K  untergebracht. 
Letztere  erscheint  als  Annex  der  (iroßgießerei  und  hängt  mit  ihr 
derart  zusammen,  daß  nicht  nur  ein  ungehinderter  Verkehr  möglich 
ist,  sondern  im  Notfälle  die  Kleingießerei  auch  für  Grauguß  ver- 
wandt werden  kann. 

Diesem  Umstände  ist  auch  in  der  Aufstellung  der  beiden  Kupol- 
öfen oo,  Rechnung  getragen,  indem  der  größere  nach  G,  der  kleinere 
nach  G  und  nach  F  zu  abgestochen  werden  kann.  Diese  Anordnung 
ist  sehr  wertvoll,  da  sie  den  Besitzer  der  Anlage  unabhängiger  von 
der  jeweiligen  Konjunktur  macht.  Er  kann  nach  Be- 
lieben den  einen  oder  anderen  Zweig  der  Gießerei 
bevorzugen ,  je  nachdem  ihm  dies  lohnend  erscheint. 

Gleiche  Sorgfalt  ist  auch  der  Disposition  der 
Trockenöfen  g,  gewidmet  worden ,  deren  im  ganzen 
fünf  von  insgesamt  4.8  X  2,8  X  5  =  67,2  qm  Grund- 
fläche vorgesehen  sind.  Diese  liegen  sowohl  von  der 
Halle  G  als  auch  von  F  durch  Gleise  zugänglich 
zwischen  beiden  und  tragen ,  um  den  Raum  über 
ihnen  mit  auszunutzen,  die  Meisterstuben  G, ,  Fig.  3. 
Beide  Meister  können  von  dort  aus  ihre  Rayons 
bequem  übersehen  und  sind,  da  sie  nebeneinander  ar- 
beiten, stets  Uber  ihre  gegenseitigen  Aufgaben  unter- 
richtet, aodaß  sie  sich  jederzeit  vertreten  können. 
Ebenso  aber  ist  auf  diesem  Wege  ein  vorzügliches 
Zusammenarbeiten  beider  zu  erreichen. 

Von  der  Gießerei  getrennt,  aber  doch  unter  dem- 
selben Dach  ist  diu  Metallschmelze  E;  der  Raum  da- 
neben dient  als  Reparaturscblosterei  und  hat  gleich 
der  Metallschmelze  K  6,81X10,0  68,1  qm  (irund- 
fläche.  Beide  Räume  lind  oben  durch  eine  massive 
Decke  abgeschlossen,  die  in  ihrer  Höhenlage  so  be- 
messen ist,  daß  der  zwischen  ihr  und  dem  Gießerei- 
dach bleibende  Raum  als  Lager  verwendet  werden 
kann.  In  ihm  sollen  kleine  Eisenmodclle  für  Gelb- 
gießereizwecke untergebracht  werden;  er  ist  vom 
Räume  F  aus  durch  eine  Wendeltreppe  erreich- 
bar (vgl.  Fig.  1). 

Aß  selbständige  und  durch  eine  Brandmauer  vom 
Gießereigebäude  getrennte  Bauten  schließen  sich  im 
letzteres  das  im  Parterre  aß  Putzerei  dienende  TischlereigebHiide  ('. 
das  Modellager  B  nnd  das  Geschäftsgebäude  A  an.  Alle  drei  sind 
unter  sich  wiederum  durch  Brandmauern  derart  getrennt,  daß  die 
Lokalisierung  eines  Brandes  auf  das  eine  oder  andere  der  Gebäude 
möglich  ist,  umsomehr  als  sowohl  Tischlerei  0.  wie  auch  Modellager 
mit  kompletter  Sprinklereinrichtung  gedacht  sind.  Der  Innenausbau 
soll  bei  letzteren  beiden  in  Henuebiquekonstruktion  geschehen. 

Mitten  auf  dem  Fabrikhofe  liegt  die  Kraftatatiou  IK,  vor  dieser 
das  Sandlager  II  und  hinter  ihr  das  Formkastenlager  L.  Als  selbstän- 
diger Bau  tritt  ebenfalls  die  Abortanlagc  M  auf,  die  neben  vier  mit 
Wasserspülung  versehenen  Aborten,  komplette  Wassersplil-Pisaoirein- 
richtung  besitzt.  Da  angenommen  wurde,  daß  hier  das  öffentliche 
SielspUlsystem  vorhanden  wäre,  so  wurden  die  Fäkalien  direkt  in  das 
(als  schwach  punktiertes  Rohr  angedeutete)  Siel  abgelassen  und  von 
diesem  dem  Straßenhauptsiel  zugeführt.  Das  Spülnassser  wird  der 
Leitung  5  entnommen. 

Der  Verkehr  im  FabrikgTundstück  ist  derart  gedacht ,  daß  alle 
beladencn  Wagen  uud  alle  das  Fabrikgebäude  betretenden  Personen 
an  der  Portierloge  b  im  (leschaftsgelmude  A  vorüber  müssen.  Die 
Wagen  fahren  über  die  /.entesimalwage  1, ,  werden  darauf  verwogen 
und  lenken  dann  erst  nach  dem  Sand-  und  Kohlenlager  II  resp.  Form- 
kastenlager L,  um  dort  Asche  resp.  Staub  etc.  zu  verladen.  Alle  die 
Wagen,  deren  Leergewichte  nicht  bekannt  sind,  verlassen  deu  Fabrik- 
hof wieder  über  die  Wage  b,,  alle  anderen  durch  das  zwischen  Haupt- 
gießerei (>  und  Lager  H  eingebaute  zweite  Tor. 

Weiter  ist  für  den  bequemen  Transport  der  Formkasten,  Guß- 
stücke etc.  ein  teils  aus  fest  verlegten,  teils  aus  transportablen  Rahmen 
bestehendes  Gleisnetz  von  4,5  cm  Spurweite  vorgesehen.    Die  als 
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Gleite  gedachten  Teile  dieee«  Netze«  lind  ausgezogen, 
die  transportablen  durch  Punktur  angedeutet.  Kletterweichcn  ver- 
mitteln den  Übergang  vom  feste«  auf  diu  transportable  Netz. 

Dax  Verluden  schwererer  Gußstücke  geschieht  mit  Hilfe  eine« 
auf  dem  Hofe  bei  1,  aufgestellten  Ausleger  -  Drehkranes  von  3,5  m 
Ausladuug.  Diese  übergreift  ein  vor  ihm  verlegtes  Gleis  und  kann 
demnach  das  Gußstück  vom  Hunde  abnehmen  und  direkt  auf  den 
daneben  stehenden  Rollwagen  aufladen.  Auch  damit  also  wäre  einem 
in  vielen  Gießereien  vorhandenen  (.beistände  abgeholfen. 

Die  sonstigen,  im  Grundstück  vorgeseheneu  Leitungen  sollen  an 
geeigneter  Stelle  mit  besprochen  werden.  Hier  sei  nur  erwähut,  daß 
die  städtische  Wasserleitung  5  nicht  nur  das  (iebrauohswatter  für  das 
Geschäftsgebaude,  die  Abortanlage  M  und  für  die  Sprinklers  im 
Modelllager  l<  liefert,  sondern  über  den  ganzen  Hof  geführt  ist,  um 
die  dort  bei  Ii  aufgestellten  Feuerhydranten  zu  speisen.  Aufserdem 
ist  sie  an  den  Brunnen  1  neben  dem  Kessclhause  angeschlossen,  um 
auch  diesen  im  Notfälle  speisen  zu  können.  Die  Anzahl  der  Hydranten 
und  die  Weite  der  Wasserleitung  5  sind  so  bemessen ,  dafs  mau  im 
Kalle  der  Nut  gleichzeitig  mit  allen  Hydranten  arbeiten  kann.  Damit 
diirfte  dein  Ausdehnen  selbst  eines  großen  Brandherde»  sicher  be- 
gegnet werden  können. 

Du»  Giefsereigebände  FG  enthält  in  seinem  150  m  langen 
Teile  G  die  Groß-  und  Mittelgicßerei ,  im  kurzen  Teile  F  die  Klein- 
giefserei.  Ersterer  stehen  zwei  6  m  über  dem  Boden  laufende  Kraue  G  S 
von  2,5  t  Tragkraft,  letzterer  zwei  Drehkrane  f,  f,  von  1,6  t  Trag- 
kraft zur  Verfügung.  Der  Laufkräne  wegen,  und  um  eine  möglichst 
einfache  Deckeukoustrnktion  zu  erhalten,  ist  die  Halle  G  zw  ei  schilfig 
ausgeführt.  Die  Kraut  rager  ruhen  teils  auf  den  Steinpfeilern  der 
I*  infus«  ungswände,  teils  werden  sie  von  Konsolen  getragen,  die  an  den 
mit  4,i>  m  Abstand  gesetzten  eisernen  Säuleu  befestigt  werden.  Diese 
sind  als  Kombination  von  zwei  P- Eisen  und  Kesselblechstreifen  ge- 
dacht und  auf  Beton,  resp.  SandTtcinblöcken  aufgesetzt.  Die  Daeh- 
konstruktiou  ist  von  einfachster  Ausführung,  sie  lehut  sich  an  die 
bekannten  Hängewerke  an.  Die  Dachflächen  werden  in  bestimmten 
Abständen  von  flachen  Oberlichtern  unterbrochen,  auch  ist  auf  den 
Dachfirst  die  übliche  hohe  Jaluusiclaterne  zur  Ableitung  der  Brüden 
aufgesetzt.  Große,  breite  und  hohe  Fenster  in  den  Umfassungs- 
wnudcu  gewähren  dem  Tageslicht  ungehinderten  Zutritt  zum  Arbeits- 
räume. 

Der  Fufsboden  der  ganzen  Halle  soll  in  der  üblichen  Weise  auf 
1,5  m  mit  Formsand  aufgefüllt  werden,  am  so  die  nötige  Tiefe  für 
die  Handformerei  zu  schaffen,   l'nter  dem  Formsand  würden  dann  die 


An  der  der  Strafte  zugekehrten  Giebel  wand  der  Halle  G  haben 
vier  Riemenscheiben-  und  RüderformmaBohinen  g,  ihren  Platz  gefunden, 
wahrend  im  übrigen  noch  mit  Handformervi  gearbeitet  werden  »oll. 
Die  für  Kohrenguis  erforderliche  Dnmingrubc  von  3,0 X  5,0  m  Grund- 
Ibiche  g  ist  unmittelbar  vor  dem  grofsen  Kupolofen  0  angelegt,  was 
wegen  des  bequemeren  Arheitcut  zu  empfehlen  ist. 

An  der  hinteren  Gicbelwand  sind  fünf  Trockenöfen  g,  unter- 
gebracht, deren  jeder  2,S\4,H  m  Grundfläche  hat  und  vom  benach- 
barten durch  eine  isolierte  Wand  getrennt  ist.  Die  Befeuerung  der  Ofen 
erfolgt  von  einem  Keller  (vgl.  Fig.  1)  aus,  in  dem  die  fünf  Feuerungen  g, 
untergebracht  sind.  Mit  Rücksicht  auf  leichte  Bedienung  ist  vor  den 
Feuerungen  ein  freier  Raum  von  2,«)  m  gelassen,  während  die  Rost- 
fläche  des  einzelnen  Ofens  sich  auf  1,5  qm  stellt,  entsprechend  einem 
Kubikiuhalt  der  Kammer  von  18,'J  cbin.  Die  auf  den  Planrosten  ent- 
wickelten Heizgase  treten  durah  vier  Öffnungen  direkt  hinter  der 
Verscblußtür  in  die  Kammer  ein,  durchstreichen  sie  und  entweioben 
durch  ebensovicle  Offnungen  im  Kammergewölbe  in  don  allen  Kammern 
gemeinsamen  Fuchs.  Dieser  liegt  über  den  Kammern.  Dafs  die  Ein- 
laßöffnungen für  die  Gase  wachsenden  Querschnitt  besitzen  (d.  h.  dal» 
die  unmittelbar  über  der  Feuerung  liegende  die  kleinste  und  die  aiu 
entferntesten  liegende  die  gröfslc  ist),  braucht  wohl  nicht  besonders 
hervorgehoben  zu  werden. 

Die  Versohlufstüren  der  Trockenkammern  siud  als  ausbalanzierte 
Schiebetüren  gedacht,  die  sich  nach  oben  aufziehen  und  nach  Einfahren 
der  Kernwagen  durch  Niederlassen  wieder  schlichen  lassen.  Zum 
Ausbalanzieren  dienen  Gewichte,  die  an  den  über  l.eilrollcn  geführten 
Tragketten  aufgehängt  sind. 

Was  die  Ausstattung  der  über  dem  Trockenofen  angelegten 
Meisterstuben  anbelangt,  so  enthält  eine  jede  einen  Zeichnungs- 
tisch, Front  nach  der  Halle  F  resp.  G,  ein  Zcichnungiregal  und  ein 
kleines  Schreihpult.  Weiter  ist  in  jeder  ein  Rippcnhoizkörper  auf- 
eilt,  der  von  der  Leitung  1  aus  mit  Dampf  versorgt  werden 
1  sein  Kondenswasser  in 
es  in  ein  im  Keller 
Dieses  Wasser  benutzt 
der  Wasserschiffe  in  den  Feuerungen  qa  ,  falls  er  mit  Kok»  feuert, 
und  zum  Löschen  der  Asche. 

Die  «um  Betriebe  der  Trookenkammcrfeuer  g,  nötige  Kohle  wird 
auf  einem  außen  an  die  Halle  G  verlegten  Schmalspurgleise  in  kleinen 
Huiideu  herangeführt  und  vom  Heizer  direkt  in  die  Knhlenlncher  g,, 
Fig.  I,  abgeworfen.  Diese  führen  bis  zum  Kellcrbodcn,  sodal's  der  Heizer 
dort  stets  Brennmaterial  vorrätig  hat,  ohne  den  Keiler  selbst  zu  ver- 
unreinigen. Die  Asche  dagegen  wird  vom  Heizer  mittels  einer  Karre 
auf  einer  2,0  m  breiten,  schiefen  Ebene  zu  Tage  gefahren  und  dann 
in  Hunde  umgeladen;  sie  kommt  also  ebenfalls  nicht  ius  Gießerei- 
gebäude  selbst. 

In  der  Kleingiefscrei  F  befinden  sioh  an  der  Rückwand  bei  f  acht 
Formbanke  für  Mctallformer,  davor  ist  der  zum  Abstellen  der  fertigen 
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kann  i 


in   jent-r    eui  liippcuueizK'.'riier  hui- 

f  1  aus  mit  Dump!  versorgt  werden 
u  den  Knndenslopf  7.  Fig.  4,  schickt, 
aufgestellte»  Sammelbassiu  4,  F*ig.  4, 
t  der  Heizer  zum  Waschen,  zum  Füllen 


Formkasten  nötige  Raum  gelassen.  Der  übrige  Teil  wird  von  den 
beiden  Drehkränen  f,,  f,  bestrichen,  deren  Aasladung  so  bemeaoeu  ist, 
dafs  sioh  die  Kräne  die  Gießpfannen  eventl.  zugeben  können.  Der 
vordere  Kran  f,  bestreicht  den  kleineren  Kupolofen  o,. 

Die  Beheizung  der  Giefserei  soll  zum  Teil  durch  direkten,  zum 
Teil  durch  Mischdampf  erfolgen.  Ersterer  wird  dem  Kesselhause  durch 
die  Leitung  1  entnommen  und  den  an  den  eisernen  Säulea  iu  der 
Halle  G  verlegten  Rohren  1  zugeführt.  Diese  leiten  ihn  nach  fünf 
Heizkörpern,  die  direkt  neben  einigen  Säulen  so  aufgestellt  sind,  dafs 
sie  den  Betrieb  in  der  Fortuerei  niobt  stören.  Der  größte  Teil  de» 
sich  bildenden  Kondensates  kehrt  durch  die  beiden  Kohrstränge  4 
nach  Pattieren  der  Kondenstöpfe  7  nach  dem  Sammelbassiu  i  im 
Kesselhause  zurück.  Ein  zweites  Rohr  4  leitet  den  Rest  nach  dem 
schon  erwähnten  Kondenswasserbassin  im  Heizkeller.  Der  Weg  von 
Dampf  und  Kondensat  ist  durch  Pfeile  veranschaulicht. 

Die  Mischdampfhcizungsaulege  geht  vom  Maschinenhause  K  aus 
uud  umfafst  ilas  na  da*  Auspuffrohr  der  Betriebsmaschine  aD geschlossene 
Abdampfrohr  2  und  da*  mit  diesem  verbundene  Friscbdetupfrohr  I, 
das  vom  Hauptdampfrohre  im  Kesselhaus  kommend ,  unter  Ein- 
schaltung eines  Reduzierventile»  8,  innerhalb  des  Matcbinenhauscs 
an  die  Abdampfleitung  2  angeschlossen  ist.  Innerhalb  der  Formerei  F 
liegen  die  Heizrohre  oberhalb  der  Formbanke  an  den  beiden  Längs- 
wänden, während  die  Rücklaufrohre  4  nntcr  Ful'sbodenhöhe  angeordnet 
sind.  Im  Hofe  sind  sowohl  Zu-  (2)  als  auch  Rückleitnog  (4)  unter 
dem  Trottoir  in  einem  abgedeckten  Kanäle  verlegt.  Die  Rückleitung 
endet  in  dem  im  Maschinrnhause  aufgestellten  Reservoir  k,  und  zwar 
im  Ölabschcider.  Dieser  sondert  das  aus  den  Maschinenzvlindcm  mit- 
geführte Schmieroi  ab  und  laßt  das  gereinigte  Wasser  in  das  Bassin  k, 
nbflier»cn. 

Die  kunst  Hohe  Beleuchtung  der  (iiefterei  Vfi  erfolgt  durch 
Bogen-  und  Glühlampen.  Erstere  sind  im  Dachgehälk  vertikal  lieweg- 
lieh  aufgehängt,  letztere  befinden  sich  an  den  Formbänketi  und  Form- 
masohinen,  sowie  im  Kupolofenanbau.  Auch  der  Hcizkeller  der  Trocken- 
kammern ist  durch  vier  Decken-Glühlampen  erhellt.  Als  Notbeleuch- 
tung dienen  überall  Petroleumlampen.  Diese  sind  stet-  rechts  und 
links  von  den  Ausgängen  auf  Wandarmeu  befestigt  und  als  Sichcrheits- 
lanipcn  konstruiert. 

Der  K u pol n f  e nan bau  0  enthält  aufter  den  beiden  Ofen  o,,o, 
das  Jugersche  Kupolofengebläse  o^,  den  Elektromotor  o4  zum  Betriebe 
der  Aufzugs  in  asohiue  und  den  Gichtaufzug  o,  selbst.  Elektromotor 
uud  (ieblase  stehen  im  Erdgeschoß ,  und  zwar  ersterer  in  eiuem  ab- 
nehuiliaren ,  staubdicht  schließenden  Kasten ,  letzterer  in  einer  aus- 
betonierten (trübe.  Von  dieser  aus  führen  zwei  Blasrohre,  die  in  ab- 
gedeckten Kanälen  liegen,  nach  den  beiden  Kupolöfen.  Von  diesen 
ist  der  größere  0  ein  Krigarschcr  Ofen  mit  Vorherd,  der  kleinere  o, 
ein  sogen.  Irelandofeu  ohne  Vorherd.  Ersterer  ermöglicht  das  Auf- 
sammeln eines  grofsen  Eisenquantums ,  wie  sich  dies  bei  Ausführung 
größerer  Gußstücke  erforderlich  macht,  letzterer  dagegen  gestattet 
es,  sehr  „heiß"  zu  gießen,  was  bei  Herstellung  sohwachwundiger  Ob- 
jekte erforderlich  ist, 

Der  Krignrsobe  Ofen  hat  eine  stündliche  Leistung  von  rund 
2500  ;  9000  kg.  Er  faßt  im  Vorherd  1250  kg  und  besitzt  einen  freien 
Düsenqiierschnitt  von  lOO  qcm ;  sein  äußerer  Durchmesser  stellt  sich 
auf  1,31  in.  Der  kleinere  Irclandofen  hat  1060  mm  äußeren  Durch- 
tneeser  und  leistet  rd.  1600  kg  pro  Stunde.  Die  Größe  der  aufzu- 
gebenden Gichten  stellt  sieh  für  beide  Öfen  auf  5U0  resp.  200  kg  Eisen, 
Ii  kg  Koks  und  3-j-4  kg  Kalkstein.  Das  zugehörige  Gebläse  leistet  in 
der  Minute  75  cbm  Wind  bei  einem  Kraftverbrauch  von  2,6  PS,  uud 
Bein  Druckstutzen  besitzt  275  mm  Bohrung:  es  ist  also  groß  genug, 
um  beide  Ofen  gleichzeitig  bedienen  zu  können. 

Der  (üchtaiifzug  o,  hat  1,0X1,0  m  Bodenfläche  und  bedarf  zu 
seinem  Betriebe  einer  Kraft  von  rd.  2,5  PS  bei  einer  Fördergeschwindig- 
keit von  rd.  0,50  pro  Sekunde. 

Der  Raum  N  neben  dem  Kupolofenanhau  enthält  den  Kollergang  u, 
und  die  Kohlenmühle  n,  sowie  den  Elektromotor  n, ,  dem  der  Antrieb 
sowohl  der  beiden  ersterwähnten  Maschinen  als  auch  des  Gebläses  o, 
zugewiesen  ist.  Die  Trommel  n  bat  1,0  m  Durchmesser  bei  1,2  m 
Länge  und  macht  50  Touren  pro  Minute ;  «ie  verbraucht  rd.  1,3  PS. 
Der  Kollergang  hat  zwei  Läufer  von  je  950  kg  Gewicht  und  verbraucht 
2,5  PS,  todaß  der  Elektromotor  n,  insgesamt  2,6  r2,5  |  2,5  (  *  0,5)') 
—  8,1  PS  zu  leisten  hat. 

Die  Metallschmelze  E  soll  vorläufig  zwei  Vorwärmertiegelöfen  c 
System  Piat-Baumann  aufnehmen,  diese  werden  von  einem  Gebläse  e, 
aus  mit  Wind  versorgt,  der  die  nötige  Frischluft  durch  ein  nach  dem 
Hofe  führendes  Blecbrobr  ansaugt  und  in  einer  abgedeckten  Grube 
aufgestellt  ist.  Der  Betrieb  de«  Gebläses  erfolgt  von  der  Haupttrans- 
miasion  der  Schlosserei  ans  durch  Riemen.  Das  Druckrohr  liegt  un- 
terhalb des  Schmelzcreifußbodcns  und  ist  in  i 
so  bemessen,  daß  es  zur  Speisung  eine«  dritten,  später  « 
den  Ofens  ausreicht.  Über  die  Dimensionen  de»  Gebläse»  wäre 
geben,  daß  es  pro  Minute  ein  Wiiuli|iiaiitum  von  fiO  cbm  und  8cm 
Wassersäule  Pressung  zu  liefern  vermag. 

Die  Befeuerung  der  drei  Ofen  erfolgt  von  eiuem  Keller  c,  aas, 
der  ähnlich  dem  unterhalb  der  Trockenkammern  befindlichen  vom 
Hofe  aus  durch  eine  schiefe  Ebene  zugangig  ist.  Die  Roste  der  Ofen 
stehen  in  diesem  Keller  vollständig  frei,  und  die  Kellcrticfc  ist  so 
groß,  daß  die  Bedienung  der  Ofen 
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Das  Befahren  des  Kuller«  kann  auch  vum  Räume  E  aus  ..durch  eine 
Klapptür  und  »ertliche  Treppe  erfolgcu.  Dir  Abgase  der  Öfeu  werdeu 
durch  Trichter  abgefangen,  dereu  Allleitungen  üher  da«  Dach  hinaus- 
geführt sind  und  unterhalb  der  DuustkafJer  kleine  elektrisch  betriebene 
Ventilatoren  tragen.  Die  Trichter  sind  an  Ketten  aufgehängt  und 
lassen  sich  von  Hand  nach  Bedarf  heben  und  senken,  man  hat  also 
so  die  Möglichkeit,  das  Eintreten  von  Gas  in  den  Schmelzraum  sicher 
zu  verhindern.  Da  es  seibat  beim  Ticgelschmelzen  sich  öfter  um 
gröl'sere  Mctatltnengcn  handeln  wird ,  su  ist  ein  festliegendes  Gleis 
vorgesehen,  auf  dem  die  Tiegel  samt  den  zugehörigen  Öfen  nach  der 
(üel'serei  F  gefahreu  werden  können. 

Die  Schlosserei  D  enthält  an  Arbeitsmaschinen  eine  kleine 
Drehbank  d,  von  J  m  Spitzenlänge  und  _'40  mm  Spitzenhöhe,  eine 
freistehende  Bohrmaschine  d,,  sowie  eine  Hobelmaschine  d,  von  1,5  m 
Tiscblänge  und  1,U  m  Tiscbbreitc.  Alle  drei  Maschinen  werden  von 
der  Deckcntrausniission  d4  aus  in  der  üblichen  Weise  unter  Vermitt- 
lung Ton  Deekenvorgelegen  durch  Kiemen  atigetrieben.  Die  Decken- 
transmiasion  d4  erhält  ihren  Antrieb  durch  einen  direkt  auf  sie  auf- 
gesetzten Elektromotor  von  6,0  PS  MaximalteiBtung. 

Die  Feilbank  ist  im  vorliegenden  Falle  mit  Rücksicht  auf  Platz- 
ersparnis  winkelig  angelegt  und  bietet  sechs  Schlossern  genügend  Kaum 
zur  Arbeit;  tatsächlich  «ollen  anfangs  in  der  Schlosserei  nur  drei 
Mann  und  ein  Dreher  Beschäftigung  linden. 

Die  Beheizung  der  beiden  Kaume  D  E  erfolgt  für  den  Kaum  D 
durch  Miechdampf,  für  den  Kaum  E  durch  die  von  den  Apparaten 
ausgestrahlte  Wärme.  Der  Mischdanipf  wird  der  Sammelleitung  2 
entnommen,  einem  mitten  in  der  Schlosserei  aufgestellten  Rippen- 
heizkörper  zugeführt,  wonach  er  in  einen  Koudeustopf  7  eintritt,  aus 
dem  das  entstehende  K<mdeoswes«er  durch  die  Leitung  4  in  die  Haupt- 
rucklcituug  abrliefst. 

Da«  mit  (',  bezeichnete  Tischlcreigebäudc  enthält,  wie  schon  ange- 
deutet, im  Parterre  die  Putzerei  C;  diese  hat  1  .'>.>•  m  Länge  und 
10,0  m  Tiefe  und  ist  vum  Ilofo  aus  durch  ein  grol'sc«  Tor  zugiiugig. 
Ein  Gebläse  ermöglicht  die  Einführung  selbst  «ehr  schwerer  Gufs- 
stücke  von  beiden  Gießereien  aus.  In  der  PuUerei  sind  an  der  einen 
Feuermauer  drei  Putztrommeln  c  aufgestellt,  die  von  der  Decken- 
transmission  c,  aus  ebeufalla  durch  Kiemen  betätigt  werden.  Ein 
staubdicht  eingekapselter  Elektromotor  c,,  der  wiederum  direkt  auf 
die  Transmission  unter  Einschaltung  eines  Räder  Vorgeleges  aufgesetzt 
ist,  liefert  die  nötige  Betriebskraft.  Die  Scheucrtrommeln  haben  1 
resp.  1,4  m  Durchmesser  und  verbrauchen  insgesamt  rd.  5  PS. 

Die  Beheizung  der  Potzerei  erfolgt  durch  zwei  mitten  in  ihr  auf- 
gestellte, mit  Frisohdampf  betriebene  Heizkörper. 

Im  Obergeaehofs  de«  Gebäudes  beiludet  sich  die  Modelltisch- 
lerei, in  der  die  üblichen  Arbeitsmaschinen,  bestehend  in  Bandsäge, 
Kreissäge,  Hobelmaschine,  Drehbank  usw.  zur  Aufstellung  gekommen 
sind.  Auch  bei  diesen  Maschinen  ist  der  elektrische  Autrieb  zur 
Durchführung  gebracht  d.  h.  es  ist  ungefähr  iu  der  Miltelachee  de»  Ge- 
bäudes eine  Hauptdeokcntransmiasion  disponiert,  die  durch  den  Elektro- 
motor betätigt  wird  und  von  der  aus  der  Antrieb  der  einzelneu  .Ma- 
schinen durch  Deckcnvorgclege  erfolgt.  Die  Hobelliänke  sind  an  den 
beiden  Längsseiten,  sowie  an  der  der  Schlosserei  zugekehrten  Feuer- 
mauer disponiert ,  während  die  ArbeiUmaachineu  im  mittleren  Teil 
des  Arbeitssaales  aufgestellt  sind.  Von  den  beiden  Heizkörpern  ist 
der  eine  zugleich  als  Leimwärmofen  ausgebildet. 

Das  Gebäude  B  enthalt  in  allen  Geschossen  Mode  Hager.  Die 
Kommunikation  erfolgt  auf  Treppen  und  durch  einen  Aufzug  b,.  Das 
Gebäude  besitzt  bei  10,0  m  Tiefe  11,0  m  Länge  und  soll  hinsicht- 
lich seiner  baulichen  Einrichtung  zusammen  mit  der  Modelltischlerei 
in  Heft  2  der  „Technischen  Rundschau",  Ausgabe  H  besprochen 
werden. 

Das  Gesobüftagebaude  A,  das,  wie  Fig.  4  erkennen  lufat,  den  Ab- 
schlul's  der  ganzen  Anlage  nach  der  Strafse  zu  darstellt,  dient  im 
Parterre  in  seiner  linken  Hälfte  als  Portierwohnung,  iu  der  rechten 
Hälfte  im  Teile  a  als  Lager  in  a,  als  Anklcidcruum  für  die  Arbeiter 
und  in  a,  als  Baderaum.  Die  Badccinrichtuug  ist  nach  dem  Brauae- 
sy stein  ausgeführt  gedacht,  und  zwar  kann  sowohl  kalt  als  auch  warm 
gebadet  werden.  Der  zur  Erwärmung  de»  Waasers  nötige  Dampf  ist 
Frischdampf  und  wird  durch  das  Rohr  1  direkt  aus  dem  Kesselhaus 
zugeführt,  w. ihrem!  das  kalte  Wasser  der  städtischen  Trinkwasser- 
leitung  entnommen  wird. 

Im  ersten  Gesehofs  befinden  sich  die  Bureaux,  im  zweiten  auf  der 
einen  Seite  die  Wohnung  des  Betriebsleiters  und  auf  der  anderen  die 
des  Maschinisten;  auf  ihre  Einrichtung  wird  ebenfalls  in  dem  in  Aua- 
sicht genommenen  Artikel  näher  eingegangen  werden. 

Die  Kraftatation  umfal'st  das  Maschinenbaus  K  und  das  Kes- 
selhaus J ;  beide  sind  durch  eine  Feuermauer  voneinander  geschieden, 
aber  durch  zwei  eiserno  Schiebetüren  verbunden.  Im  Kesselhaus  sollen 
einstweilen  zwei  Feuerrohrkcssel  von  je  .'«►  i|m  Heizfläche  zur  Aufstel- 
lung kommen ,  während  im  Maschinenbaus  vorläufig  eine  stehende 
llochdruckdampfmasohine  k  von  HO  PS e  installiert  wird.  Die  Maschine 
ist  direkt  mit  einem  Generator  gekuppelt,  der  einen  Strom  \oo  254 1 
Volt  Spannung  liefern  «oll.  Das  Schaltbrett  befindet  «ich  l>ei  k,  und 
ist  in  der  üblichen  Weise  ausgeführt.  Im  Maschinenraum  sind  ausser- 
dem der  erwähnte  kombinierte  Hohrabscheider  und  Keinsvasserbchälter 
k,  sowie  die  beiden  Worthington-Putupen  k,  k,  zur  Aufstellung  ge- 
kommen. Die  Köhrentouren  der  letzteren  «lud  so  angelegt,  dafs  die 
Pumpen  unabhängig  voneinander  das  Wasser  sowohl  dem  Brunnen  1 
als  auch  dem  Reinreservoir  k,  und  dem  Kondensreservoir  i  im  Kes- 
selhaas entnehmen  können.  Damit  also  dürfte  genügend  Vorsorge 
gegen  Versagen  getroffen  sein,  uiinotnrhr  als  auch  die  Druckleitungen 


der  Pumpen  doppelt  disponiert  sind,  sodal's  jede  Pumpe  unabhängig 
s  on  der  anderen  die  Kessel  zu  speisen  vermag. 

Was  für  die  Pumpen  gilt,  gilt  auch  für  die  Hauptdampfleitung«- 
anläge ;  auch  diese  ist  in  duplo  vorhanden.  Daf«  in  aie  die  nötigen 
Wasserabseh eider  und  sonstigen  Hilfsapparate,  die  einen  trockenen 
Dumpf  gewährleisten,  eingebaut  sind,  bedarf  keiner  besonderen  Hervor- 
hebung. Dagegen  soll  nicht  unterlassen  werden,  darauf  hinzuweisen, 
dafs  jeder  einzelne  Kessel  mit  selbsttätiger  MomcntabstellvorricbtuDg 
versehen  ist,  um  so  die  Gefahr  einer  Explosion  vollständig  auszu- 
schliefseu. 


Kleinen-,  Draht-  nttd  Blechindostrie. 
Kopier-  and  MetaIlwar(ttfabrit,at1ott. 

Neue  Spezlnlmasehinen  für  die  Prahttndustrie 

von  Malmedie  &  Co.,  Maschinenfabrik- Aktiengesellschaft 
in  Düsseldorf  -  Oberbilk. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  3— tJJ 

KMhdruck  verbateD. 
Ai-I'-.e:  vielen,  Bcbon  durch  unseren  Bericht  aus  dem  Jahre  1SU7*) 
bekannten  Spezialmaschinen  für  die  Draht-  und  Kettcninduatric  hatte 
die  Maschinenfabrik-Aktiengesellschaft  Malmedie  &  Co. 
in  Düsseldorf-Oberbilk  auch  folgende  Neukonstruktionen  in 
Düsseldorf  ausgestellt. 
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L  Drahtstif tcnpres«e  „Schnelläufer"  (Fig.  3).  Diese 
wird  in  acht  Grüften,  für  eine  Leistung  von  520  Stifte  Nr.  II  und  t!  cm 
grül'tte  Länge,  resp.  150  Stifte  Nr.  70  von  10  cm  gebaut  und  bedarf 
im  ersten  Falle  eine«  Aufstellungsraumos  von  1,^X0,7  und  einer  Be- 
triebskraft  von  %  PS  bei  220  kg  Eigengewicht  der  Presse,  im  letzten 
eine»  solchen  von  4,0X1.7  m  und  einer  Bei riebskraf t  von  '-'  PS  bei 
5380  kg  Pressengewicht. 

In  Anbetracht  der  grofsen  Geschwindigkeit,  mit  der  besonders  die 
kleineren  Nummern  dieser  Presse  arbeiten,  hat  mau  bei  der  Konstruktion 
ilarauf  Rücksicht  genommen,  alle  Federn  auszuscheiden.  Solche  dienten 
hei  den  älteren  Typen  zum  Zurückholen  der  Sehueid-  und  PrefiTor- 
richtungen,  Abstreifer  etc.  uud  litten  bekanntlich  au  dem  Clielstandc, 
dafs  sie  bald  erlahmten,  was  znr  Folge  hatte,  dal«  sich  dann  die  von 
ihnen  betätigten  Werkzeuge  nicht  mehr  schnell  genug  ausweichen 
konnten,  die  Presse  also  versagte.  Deshalb  ist  bei  der  vorliegenden 
I  Maschine  an  Stelle  «Irr  Federn  der  Gegendruck  getreten.  Du  neben 
'  diesen  auch  noch  geschlossene  Exzenter  verwandt  werden,  so  darf 
man  wohl  mit  Recht  von  einer  geräuschlos  arbeitenden  Maschine 
sprechen;  dies  ist  um  so  richtiger,  als  bekanntlich  die  sonst  gebräuch- 
lichen Pressen  beim  Arbeite»  einen  aufserordentlicheti  Lärm  ver- 
ursachen. 

Die  in  der  Presse  befindlichen  Werkzeuge  «ind  leicht  zugänglich 
angeordnet,  lassen  sich  l>es|ueni  demontieren  und  nach  allen  Richtungen 

*)  Vgl.  Neusr«  Maschinen  für  dl»  Orshtindustrle  von  Malmsdie  &  Ca. 
|  Twbn.  Rdsch.  IW7,  Heft  4.  S,  Mi  K  S.  39  -"  40;  sUseblsen  für  Maasen- 
'  fabrUaUon,  Uaft  6,  8,  4t),  n.  7,  8.  M. 
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hin  verstellen.  Ebenso  itt  Sorge  getragen ,  dals  Hantierungen  unter- 
halb «Irr  Presse  wegfallen.  Alle  beweglichen  und  reihenden  Teile, 
wie  Stempelsehlitten ,  Messcrsohlitten ,  Pression,  Hebelrollen,  Kurbel- 
zapfen etc.,  aind  durch  aicher  wirkende  Schmiervorricbtungen  gegen 
Verschleils  und  Warmlauf  vollständig  geschüttt. 

II.  Drahtstiftmaschinc  System  Wikschtröm  it  Bayer 
(Fig.  4).  Diese  von  der  eingangs  genannten  Firma  im  Verfolg  des 
Wikschtröiuscben  Patentes  fabrizierten  Maschine  kennzeichnet  «ich 
dadurch,  dals  sie  aua  einem  Draht  zwei  Stifte  zu  gleicher  Zeit 
anfertigt. 

Die  Maschine  wird  in  fünf 
Grölten  gebaut,Ton  denen  die  kleinste 
eine  Leistung  von  &00  Stiften 
Nr.  104-18  von  1,3  bis  3,2  em  Lange 
und  die  grölst«  eine  solohe  von 
1W  Stiften  Nr.  42-j-5&  von  9,0  bis 
lfi,0  cm  aufweist .  alle  fünf  Gröfsen 
liefern  einen  Stift  mit  anlscrgcwöhn- 
lieh  langer  und  schnrfer  Spitze,  wie 
dies  uos  vorliegende  Muster  er- 
kennen lassen. 

Die  Maschine  zieht  du*  zwei 
Nagellangen  enthaltende  Drahtstück 
vor,  spaltet  es  und  spitzt  es  schliels- 
lich  durch  Messer  mit  dachförmig 
gebildeten  Schultern  zu.  Die  Köpfe 
der  beiden  Stifte  werden  durch 
zwei  von  der  Hauptwelle  durch 
Exzenter  uod  Hebel  betätigte  Stem- 
pel geprefat  and  hierauf  schliefa- 
lich  die  Stifte  durch  Abstreicher 
nach  unten  aus  der  Maschine  ent- 
fernt. 

I  >ie  ausgestellte  Maschine  machte 
120  Touren,  liefert«  also  120X2  ■ 
240  fertige  Drahtstifte  in  der  Minute. 

Hl.  Doppelschlägige  Bol- 
zenpresse (Fig.  5).  Diese  dient 
zur  Herstellung  von  Bolzen  auf  kal- 
tem Wege  mit  rundem ,  vierkan- 
tigem und  sechseckigem  Kopfe,  so- 
wie mit  Vierkant  unter  dem  runden 
Kopfe. 

Knie- 


Sie  arbeitet  nach  dem 
bebelsyatem,  und  die  Köpfe 
werden  durch  zwei  wech- 
selnde Stempel  vor-  resp. 
fertig  gestaucht.  Die  aus- 
gestellte Tresse  liefert«  pro 
Minute  .Vi  fertige  Bolzen 
von  &  4-  8  mm  Dioke  und 
30-r  125mm  Linge.  Allader 
Abnutzung  unterworfenen 
Teile  waren  aus  Stahl  ge- 
fertigt, jedoch  wird  an 
dessen  Stelle  auch,  wenn  es 
vorzuziehen  ist ,  Schmiede- 
eisen benutzt,  das  an  deu 
reibenden  Flachen  hart  ein- 
gesetzt ist. 

Allgemein  werden  diese 
Fressen  in  drei  Grölsen  für 
I-f  ntungvn  von  SÄ,  4ä  und 
40  Bolzen  von  30  125, 
40 135  und  60 -j- 145  mm 
Länge  sowie  54-8,  7-^-10 
and  94-  12V,  mm  Dicke  pro 
Minute  ausgeführt.  Die 
erforderliche  Betriebskraft 
stellt  sich  auf  4  bis  8  PS, 
das  tiewicht  der  Pressen 
auf  ßOOO  bis  13000  kg. 

(Schlafs  folgt) 
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Das  Dlcksche  WarmprelBverfahren. 

Die  Urzeugung  der  Halbfabrikate  der  Massingindustrie,  wie  Bleche, 
Stangen,  Drähte,  Röhren  erfolgte  früher  lediglich  auf  den  Wegi 

kalten  Verarbeitung,  indem  entsprechend  vurgegt   durah 

Walzen,  Ziehen  etc.  in  die  Verlangte  Form  gebracht  wurden  unter 
gleichzeitiger,  durch  die  Bearbeitung  hervorgerufener  Verdichtung  des 
Matcrialgclüges.  Für  diese  Bearbeitung  Belsen  sich  die  für  die  gleichen 
Zwecke  in  der  Eisen-  und  Stahlindustrie  benutzten  Vorrichtungen,  wie 
Walzen,  Ziehbänke  etc.,  mit  geringen,  durah  die  Natur  des  Mcssings 
bedingten  konstruktiven  Abänderungen  verwerten. 

Vor  einigen  Jahrzehnten  wurde  dann  allgemeiner  bekannt ,  dnfs 
gewisse  kupferanne  Messiugsorten,  die  einen  ungefähren  Kujifrrgchalt 


von  60%  und  entsprechenden  Zinkgt-halt  von  40  *L  besitzen,  sich  auch 
in  der  Wärme  gut  verarbeiten  lassen.  Man  ging  dann  allmählich  dazu 
über,  ähnlich  wie  in  der  Eisen-  und  Stahlindustrie,  soweit  als  möglich 
warm  zu  verwalten  und  die  neueren  Arbeitsmethoden ,  wie  z.  B.  das 
Mannesmannscbe  Rohrwalzverfahren,  mit  Erfolg  auf  Messing  anzuwenden. 

Auch  der  Verarbeitung  in  Goscukpresscn  haben  die  Messing  ver- 
arbeitenden Industrien  in  neuerer  Ze.t  und  mit  vollem  Rechte  besondere 
Aufmerksamkeit  zugewandt,  da  man  bei  den  auf  solche  Weise  erzeugten 
Stücken  unabhängig  von  den  Fehlern  ist,  die  deu  bisher  für  gleiche 

Zwecke  benutzten  Gufsstttcken  an- 
hafteten, wie  Porosität,  geringe 
Festigkeit  und  deshalb  gröfsere 
Querschnitte  als  bei  homogenem, 
warmgeschmiedetem  Material. 

Das  Dicksche  W a r m  p r c  f  s  - 
verfahren,  das  seit  einigen  Jah- 
ren in  die  Mrssiugindustrie  einge- 
führt ist,  gestattet  uun  die  Her- 
stellung von  Stangen,  Köhren  u.  s.  w. 
in    einer    bisher  nicht  gekannten 
Weise.    Ähnlich  wie  l«i  der  Blei- 
presse werden  nämlich  Metalle,  die 
bei  hoher  Erwärmung  Plastizität  be- 
«itxeu,  aus  einem  Prcfszylindcr  un- 
ier hydraulischem  Preladruck  durch 
eiue  Matrize  .n  Strangform  ausge- 
preist.   Der  Prefazylioder  liesteht 
nach  A.  Hilpert  im  „Bayr.  Ind.  u. 
I  »cwerbebl."  aus  mehreren  konzen- 
trisch ineinander  gesteckten  Stahl- 
zylindern .  die  voneinander  durch 
Isolierschichten  in  bestimmten  Ab- 
ständen gehalten  werden.  Hierdurch 
kann  der  Zylinder  im  Innern  auf 
der  nötigen (ilühteniperatur  gehalten 
werden ,  ohne  von  sufseu  her  zu 
rasch  abzukühlen.  Der  Prcfszylindcr 
ist  in  den  Zapfen  drehbar  gelagert, 
sodafs  in  ihn,  wenn  er  vertikal  ge- 
dreht   wird,   flüssiges  Metall  ein- 
gegossen werden  kanu.   Hierbei  ist 
die  Bodetitläche  des  Zylinders  durch 
einen  Deckel  verschlossen.    Ist  das 
flüssige  Metall  erstarrt,  »n  wird  der 
Zylinder  horizontal  gedreht 
und  an  Stelle  des  Deckels 
eine  Matrize  vorgespannt, 
iu    der  .  sich    eine  oder 
mehrere  Öffnungen  von  dem 
zu  pressenden  Stangenquer- 
schnitt  befinden.    Ein  mit 
einer  hydraulischen  l'r«  •• 
in    Verbindung  stehender 
Stempel    drückt    uun  auf 
einen  durch  eine  gewölbte 
Stahlschcibe  gegen  das  Ma- 
terial abgedichteten  Prels- 
klotz.    Das  Material  wird 
beim      Vorschrcitcu  des 
Stempels  unter  einem  Druck 
bis  zu  5000  kg  auf  den  •|cm 
komprimiert  und  alsduun 
in  Strangform  ausgepreist. 
Die  lichten  Weiten  der  Zy- 
linder variieren  von  150  bis 
250  mm ,  und  es  können 
Nutzgewichte  von  ca.  (SO  bis 
25o  kg  ausgepreist  werden. 

Das  Verfahren  lälst  sich 
für  Messing,  Dcltsmetsll, 
Zink,  Aluminium.  Alumi- 
niumbronze  etc.  anwenden  j 
auch  Kupfer  ist  schon  damit 
verarbeitet  worden.  Iu  der 
Hauptsache  wird  es  hei 
Messing  und  Deltametall 
angewendet. 

In  erster  Linie  werden 
solche  ProHlstangcn,  die  bisher  durch  Warinwalzwrrkc  rizrugt  wurden, 
wie  Stungeu  mit  rundem,  viereckigem,  sechseckigem ,  flaehkautigem, 
halbrundem  etc.  („lueru-hnit t  als  Massenartikel  durch  dieses  neue  Prel«- 
verfahrrn  rationell  hergestellt.  Inb-lge  des  hoben  PrcMruekc»  besitzt 
das  so  erzeugte  Material  eine  \  ollke.mri.cn  glatte.  roU  Schiefern  und 
Poren  durchaus  freie  Oberfliichc  und  selbst  in  weichem  i  aufgeglühtem  i 
Zustande  eine  so  hohe  Festigkeit,  wie  sie  dem  Material  durch  den 
Walzprnzels  nicht  gegeben  werdeu  kann.  Aber  Festigkeit  wird  von 
diesen  Messingstaugcn ,  die  meistens  zu  Drehartikeln ,  wie  Bolzen, 
Schrauben ,  Fassonatücke  etc.  verarbeitet  werden ,  in  erster  Linie 
verlangt.  (Schlufs  folgt.) 
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Fahrrad-  und  Motorwagcflindustrie. 
ttataindnstric. 

Das  neue  Aatomobi] 

der  Adler  Fahrradwerke  vorm.  Heinrich  Kleyer 
in  Frankfurt  a.  M 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  G—11.) 

VuMiHk  «trbol»«. 

Oleich  »o  vielen  anderen  hat  auch  das  Automobil  der  Adler 
Vahrrad  werke  VOM).  Heinrich  Kleyer  in  Krankfurt  a.  M.  im 
l.aufeder  letzten  Jahre 
eine  solche  Vervoll- 
kommnung erfahren, 
dafs  wir  trotz  unsere« 
in  Heft  ;\  der  Tech- 
nischen Rundachau, 
■lahrgang  ge- 
brachten letzten  Arti- 
kels ein  Eingehen  aar 
die  neue  Konstruktion 
für  angebracht  hultni. 

Was  zunach»!  <|iv 
Konstruktion  des  M  <>  • 
ton  anbetrifft,  so  ar- 
lieitet  dieser  im  Vier- 
takt  und  ist  in  den 
vorderen    Teil  des 
Wagen*  eingebaut.  Ex- 
ploaionsrauni  und  Zy- 
linder  (vgl.  Fig.  ll| 
sind  von  einem  Kühl- 
mantel umgeben  und       •maa^ZI  ' ZI--**'  adleb 
auf  einem  staubdich- 
ten, ölhaltendeu  Oe 
hause  aufge- 
schraubt. In 
diesem  ist 
auch  die  Mo- 
tor» eile  mit 
den  beideu 

Schwung- 
rädern ge- 
lagert. 0er 
nach  hinten 
zeigende  Teil 
der  Motor- 
welle trägt 


+4 


V 


bei  dem  4  IN 
Motor  eine 
Riemenschei- 
be mm  An- 
trieb der 
l'umpe;  duun 
folgt  das  zum 
Antrieb  des 
Motors  be- 
stimmte/ahn- 
rad  nud  hier- 
auf die  Frik- 

tiouskupp- 
lung.  Bei  dem 
8  PS -Motor, 
wie  ihn  Fig.  9, 
6  u.  7,  letztere 
beiden  Figu- 
ren in  das 
Wagcngestell 

eingebaut, 
zeigen ,  liegt 
diel'nmpe  vor 
dein  Schwung- 

»cbcilienge- 
häusc  und 
wird  direkt 
durch  die  Mo- 
toraohse  be- 
tätigt. Das 
Anlassen  des 
.Motors  ge- 
schieht von 
dieser  Achse 

au»  unter  Vermittlung  einer  aufgesteckten 
Hinter    der    Friktionskupplung  liegt 


Fr»  *-• « 


flm  1. 
Z.  .4.: 


Handkurbel  D. 

der  H beriet  zun gs- 
meo  hau  i  s  m  u*  |Fig.  U>>:  er  ist  el>enfulls  in  einem  AltitnininmgehiuiNe 
gebettet  und  besteht  aus  drei  Wellen,  auf  denen  die  verschiebbaren 
und  festen  Zahnräder,  welche  die  verschiedenen  (liiersetzungeu  ver- 
mitteln, in  geeigneter  Weise  angeordnet  sind.  Eine  i  Serie  kleine  Welle 
tragt  die  Zahnräder  für  den  Rücklauf.    Hinter  dem  (JhersetzungB- 


getriebc  befindet  sich  auf  der  Hauptwclle  die  Hremstcheibe  für  die 
Kufsbremte  H.  Die  Verbindung  der  Hauptwelle  mit  dem  Getriebe 
der  Hiuterradachse  wird  durch  eine  bewegliche  Zwischenwelle  J  her- 
gestellt. Da*  HinterradachseDgetricbe  I.,  das  in  Fig.  11  detailliert 
ist,  betebt  au*  einem  kouischen  Radcrpaar,  dessen  gmfserea  Rad  mit 
dem  Gehäuse  de*  Differentialgetriebes  fest  verbunden  ist.  Letzteres 
bewirkt,  dafs  beim  Durchfahren  von  Kurven  und  beim  Drehen  dea 
Wagens  beide  Hinterräder  glciehmäfsig  stark  angetrieben  werden. 
Naturgemäß  ist  das  ganze  tietriebe  der  Hintcrradachse  ebenfalls  in 
einem  Alumininmgebäuse  gelagert,  das  gleich  dem  Übcrsctzungsgcbäuse 
mit  säurefreiem  Schmieröl  gefüllt  ist. 

Der  Renziubehälter  talst  je  nach  der  Grofae  des  Wägern 
17  ;  22  1  Renziii,  ein  Quantum,  dos  unter  normalen  Wegererhältnissen 

ausreicht,  eine  Strecke 
bis  zu  170  resp.  AäO  km 
zudurehfahren.  Einem 
Behiilter  angebrachtes 
Glasrohr  erlaubt  jeder- 
zeit die  Feststellung 
des  Reuziiistandes  im 
Gefiifs,  wlibrend  ein 
am  Fufsc  de*  Glas- 
röhre« befindlicher 
Dreiweghahn  das  Ein- 
führen von  Renzin  in 
dieses  Rohr,  daa  Ent- 
leereu  des  üenzinbe- 
balters  oder  seine 
Verbindung  mit  dem 
Vergnscrgestattel.  Der 
jeweilige  Weg,  deu  das 
Renzin  nimmt,  ist  an 
der  Stellung  des  Hahn- 
grilfes  sofort  erkenn- 
bar. Steht  dieser  zwi- 
schen den  drei  Stel- 
lungen, so  ist  der  Hahn 
geschlossen. 

Der  Karbu- 
rator,  Fig.  8, 
umtatst  das 
Schwimmer- 
gefäfs  A  und 
den  darin  an- 
geordneten 
Vergasungs- 
zylinder R,  in 
dem  sich  der 
.Mischhahn  C 
Iwfiudet,  mit- 
tels dessen  die 
zur  Bildung 
de*  richtigen 

Gemenges 
notige  atmo- 
sphärische 
l.uft  zuge- 
führt wird. 
Ein  durch  den 
Schwimmer  S 

betätigtes 
Nadelventil  D 
regelt  den  Zu- 
llttls  und  die 
Absperrung 
des  Benzin* 
nach  dem 
Schwimmer- 
raum. Das  aus 
dem  Reservoir 
durch  das 
Rohr  1'  kom- 
mende Benzin 
gelangt  nach 

Passieren 
eines  von  der 
Spirale  R  um- 
schlosseneu 
Netzes  durch 
eine  kleine 
Öffnung  des 
Nadelventile» 
indasSchwim- 
mergefäfs  A, 

hebt  dort  den  Schwimmer  S  und  zwingt  ihn  »o,  den  Hebel  N  freizu- 
geben. Dieser  aber  halt  da*  Nadelventil  D,  was  zur  Folge  hat,  doli 
•ich  diese*  senkt.  Die  in  den  h arhurat  ton.- räum  hineinreichende  Dilse  K 
ist  mit  dem  Schwimmerraum  durch  eine  Iwbraug  derart  verbunden, 
dafs  das  Benzin  in  der  Düse  emporsteigen  kann.  Ut  es  bis  zur  Höhe 
der  Düse  gestiegen,  so  hat  der  Schwimmer  das  Ventil  ganz  frei  gegeben 
und  dieses  sperrt  die  weitere  Zufuhr  ab.   Der  Mischraum  steht  sodann 

Digitized  by  Google 


Uli. 


Benzin. 
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mit  dem  Arbeitazylinder  durch  das  bei  G  angeschlossene  Robr  in  Ver- 
bindung, wahrend  durch  den  gegenüberliegenden  Stutzen  L  atmo- 
sphärische Luft  in  den  Karburator'  eintreten  kann.  Durch  die  bei  der 
Ansaugperiode  im  Zylinder  hervorgerufene  Luftleere  wird  atmosphäri- 
sche Luft  durch  die  Stutzen  I.  in  den  Karburator  gesaugt,  streicht 
durch  den  Misohraum  0  an  der  Düne  K  entlang  and  reifst  hierbei  eis 
gewisses  (Juantum  Keiuin  mit  sieh  fort.  Dabei  wird  das  Benzin  zer- 
stäubt und  tritt  mit  der  Luft,  ein  explosibles  Gemenge  bildend,  in  den 
Zylinder.  Durch  einen  Zapfen  11  ist  der  Mischhwhn  C  mit  einem  Hebel 
geatänge  verbunden,  das  dem  Fahrer  zugänglich  ist,  »odaft  dieser  die 
Möglichkeit  besitzt ,  während  der  Fahrt  die  Zusammensetzung  des 
in  jedem  Augenblick  zu  regeln.  Etwa  sich  im  Räume  B  an- 
i  eine  Bohrung  K  freie«  Abflufs  aus  dem 


anl«en.  Bei 
etwaigen  Stö- 
rungen kann 
der  Schwim- 
mer mittels 
des  seitlich  im 
Karbnrator 
sitzenden 


hob  m  iroeicuueu,  da  die  .Flächen  in  Rahmenform  gearbeitet 
und  in  diese  die  Holztaieln  so  eingesetzt  sind,  dafs  sie  sieh  bei  den 
unausbleiblichen,  durch  Temperatur  und  Feuchtigkeit  hervorgerufenen 
Veränderungen  innerhalb  gewisser  Grenzen  bewegen  können.  Alle« 
die*  beugt  dem  Entatcben  von  Rissen  vor.  trotzdem  aber  sind  die 
Holzverbindungen  der  Sicherheit  halber  noch  mit  F.isenschienen  und 
Winkeln  armiert. 

Zum  Steuern  dea  Wagens  bedient  man  sich  eines  Lenkrades, 
das  mit  der  rechten  Hand  geführt  wird.  Von  den  unter  dem  Lenk- 
rad liegenden  Hebeln  dient  der  eine  als  Frühzündungshebe],  der  andere 
als  AuspufT-Regulierhcbcl  und  der  dritte  als  Gemischhebel.  Der  Au»- 
puffregulierhcbcl  liegt  auf  dem  oberen,  der  Gemischhebel  auf  dem 
darunter  befindlichen  Zahiiscgmcnt.  l'ntcrhalb  des  letzteren  sieht 
en  Führungsheitel  und  unter  diesem  an  der  linken  Seite  der 
aule  bei  dem  4'/,  PS- Wagen  den  Handhebel  für  die  Hinterrad- 
H.   Bei  dem  8  PS- Wagen  befindcl  «ich  der  Handbremshebel 

seitlich  am 
Rahmen  bei  1, 
Fig.  7. 

Weiter  ist 
an  der  rechten 
Seite  der 


Die  Zun- 
duug  erfolgt 

elektrisch 
durch  eiuen 
Funken ,  der 
zwischen  den 
beiden  Dräh- 
ten   der  in 

^des 
Zylinder»  ein- 
geschraubten 
Zündkerze 
überspringt. 
Zur  Erzeu- 
gung des  elek- 
trischen Stro- 
me« ist  eine 
au»  vier 


nteu  bestehende 
Batterie  vorgesehen, 
während  eine  Induk- 
tionsspule den  zur 
Zündung  notwendigen 
hochgespannten  Se- 
kundärstrom  herstellt. 
I>ie  Leitung  de«  in  der 
Batterie  erzeugten  Pri- 
märstrome* führt  nach 


Koutaktstift,  von  dort 
nach  dei  Induktions- 
spule und  über  die  Kon- 
taktfeder nach  der 
Batterie  zurück.  Die 
Sckundärleitung  geht 
von  der  Induktions- 
spule nach  der  Zünd- 
kerze, zurück  durch 
die  Eisenteile  des  Mo- 


der sogen. 
Bergstütze  T 
vorhanden. 

Mittels  des 
sogen.  Früh- 
zündunga-  und 
des  Auspuff- 


ZV*,  »—il.  I.  A.;  Asi  «tu* 


ff*  u. 

Autonmiil  ,Ur  MUtr  fakrrMtwtrlt 


nach 


gcstollcs. 
werden 

spulen  mit  2,3  und  4 
Polklemmen. 

Der  weiter  zum  Wagen  gehörige  Wasserbehälter  fafst  Vi  1. 
Seine  konstruktive  Ausführung  zeigt  keine  bemerkenswerten  Eigen- 
tümlichkeiten. Zur  Förderung  des  Wassers  dient  eine  kleine  Zahn- 
radpumpe M,  die  durch  Riemen  von  der  Hauptwelle  aus  betätigt 
wird.  An  dieser  Pumpe  ist  links  eine  Vorrichtung  zum  Nachspannen 
ilcs  Riemen«  vorgesehen.  Das  Wusser  macht  einen  Kreislauf  aus  dem 
Reservoir  durch  die  Pumpe,  von  da  mich  dem  Kühlraum  des  Zylin- 
der», hierauf  dureh  ein  Syi 
dem  Reservoir. 

Bei  dem  Wagen  mit  6  und  6  PS-Motoren  wird  die  Zirkulation 
des  Wassers  durah  eine  Pumpe  hervorgerufen,  in  deren  rotierende 
Welle  zwei  federnde  Schieber  eingelassen  sind.  Die  Welle  wird  durch 
Zahnräder  von  der  Motorachse  aus  angetrieben  und  ist  mit  einer 
Friktionseinriehtuiig  versehen,  die  eine  Zerstörung  der  Pumpe  beim 
Einfrieren  verhindert. 

Cher  die  allgemeine  Ausstattung  dea  Wagens  sei  im 
Auschlufs  an  das  Vorstehende  das  Folgende  bemerkt:  Die  Formen 
des  Oberwagens  werden  stets  den  Wünschen  des  Bestellers  angepafst. 
Wo  es  notig  ist,  wird  Holz  in  den  verschiedensten  Arten  und  Deko- 
Die  Ausführung  der  Holzarbeit  selbst  ist  als 


System  von  Rippenkühlrohren 


die  Fahr- 
geschwindig- 
keit nach  Be- 
darf verän- 
dert, während 
der  Gemisch- 
hebel ge- 
s tattet, die  Zu- 
sammen- 
setzung de* 
explosiven 
Gemenges  während  der 
Fahrt  zu  regeln.  Sind 
die   Hebel    auf  dem 
Zahnsegment  ganz 
nach  link»  gestellt,  so 
vermindert   sich  die 
Benzinznfuhr  zum 
Karburator,  die  Vor- 
zündung kommt  auf 
den  langsamsten  Gang 
und  der  Hub  des  Aut- 
puffventiles  vcrklci- 
sich.  Rückt  man 
die  Hebel  nach  rechts, 
so  vergröbert  sieh  die 
Benzinzufuhr,  die  Zün- 
dung erfolgt  beschleu- 
nigt und  das  Au&puff- 
ventil  wird  geöffnet. 

Der  Übersetzung*- 
hebel  vermittelt  das 
Auswechseln  der  Über- 
setzungen. Von  den 
auf  dem  Segment  ange- 
brachten Einschnitten 
ist  der  vordere  für  die 
grofse,  der  nächste  für  die  mittlere  und  der  dritte  für  die  kleine  Über- 
setzung (die  sogen.  Bergsteigtibersetzung)  bestimmt.  Dann  folgt 
als  vierter  der  Einschnitt  für  den  Leerlauf  und  als  fünfter  der  für 
den  Rücklauf.  Ein  aus  dem  Segment  herausragender  Zapfen  ver- 
hindert das  selbsttätige  Einrücken  des  Rücklaufes  und  mufs  bei 
seiner  Einschaltung  mit  Hilfe  einer  hinter  dem  Segment  herausrageuden 
Feder  niedergedrückt  werden. 

Zum  Anziehen  der  Hintcrradbrem«e  dient  der  schon  erwähnte 
Hebel  H,  der  beim  Fabreu  auf  lungeren  abfallenden  Strecken  in  dem 
vertikalen  Zahnsegment  festgestellt  werden  kann. 

Neben  allen  diesen  Helieln  ist  unterhalb  der  Steuersäule,  für  den 
rechten  Fufs  dea  Führers  erreichbar  noch  der  sogen.  Fufsbremshebel 
angeordnet,  der  insofern  besonders  wichtig  ist,  als  unter  normalen 
Umständen  er  allein  zum  Anhalten  und  Bremsen  benutzt  wird. 

Für  den  linken  Fufs  bestimmt  ist  endlich  der  Auslöaungshehel 
für  die  Friktionskupplung,  die  vor  jedesmaligem  Wechseln  der  Über- 
setzung y.u  betätigen  ist. 

Vor  dem  Anfahren  hat  mau  den  Motor  zunächst  anzukurbeln, 
d.  h.  in  Gang  zu  setzen.    Für  diesen  Fall  mufs  der  Übcrsctzungs- 

isl  der  Absohlufshahn  der 


eorm.  ifa'Metci  Klentr  tm  fVuMS/wf. 


hebel  auf  Leergang  eingestellt  sein, 
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Benzinlcitung  tu  offnen  und  der  Koutaktstif:  in  den  Ausschalter  ein- 
zuführen. Nachdem  man  sodann  den  Gemischhebel  in  die  Mitte  und 
den  Auapuffhebel  ganz  nach  recht«  auf  dem  Zahnsegment  verschoben 
hat,  rückt  man  den  Frühzütidiingshebcl  um  zwei  ev.  auch  drei  /ahne 
vor  und  schiebt  bei  dem  kleinen  Wagen  die  beiden  Zahnräder  der 
vorn  befindlichen  Antriebsvorrichtung;  ineinander.  Wenige  Augen- 
blicke danach  ist  der  Karburator  mit  Benzin  gefüllt.  Jetzt  hat  man 
die  Antriebswelle  beim  4  PS-Motor  naah  recht»,  beim  größeren  nach 
links  umzudrehen  und  zwar  solange,  bis  ein  Gegendruck  fühlbar  wird. 
In  dem  Augenblick  sehlägt  man  sie  einigemal  herum  und  hat  damit 
den  Motor  angelassen. 

Ist  dies  geschehen,  so  nimmt  der  Führer  seinen  Platz  hinter  der 
Steuersäule  ein,  erfaßt  mit  den  Händen  die  entsprechenden  Hebel 
und  tritt  den  Kupplungshebel  nieder.  Hierauf  legt  er  den  Über- 
sctzungshebel  in  den  ersten  Segmenteinsobnilt  und  hebt  den  linken 
Knfsjrom  Kupplungshebel  ab.    Der  Wagen  wird  jetzt  anfahren. 

Regeln  der  Fahrgeschwindigkeit  bedient  man  sich 


diesem  15-"-20%  Glyzerin  zuzusetzen.  Da« 
I.Y  C  0,(38  spezifisches  Gewicht  haben. 

In  allen  Füllen  jedoch  ist  es  ratsam,  von  100  zu  100] 
Kühlwasacrbehitltcr  auf  seinen  Inhalt  zu  revidieren. 


des  Krühzünduuga-  und  Anspufihebels.  l'm  die  Fahrt  zu  lieaehleunigen, 
rückt  man  den  Frühzündungshcbel  langsam  nach  rechte,  zum  Ver- 
schlagt man  ihn  nach  links  um  und  folgt,  falls  das  uiebt 


Bergbau  und  Hüttenwesen. 

GrubenventUator-Anliige 

(Patent  CapeU) 
von  R  W.  Dinnendahl,  Aktiengesellschaft,  Kunatwerkerhütt« 
bei  Steele  a.  d.  Ruhr. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  13.)         Kevohiiruek  verboten. 
Die  Capell-Ventilatoren  (D.  R.-P.  Nr.  25273)  gehören  zu 
den  Schleudergebläsen,  bei  denen  zentrale  Saugscbaufeln  und  äußere 
Drucksohaufeln  unterschieden  werden.    Letztere  lind  l>ei  den  Capell- 
Ventilatoren 
ihrem 


Teile 


rückwärts   gekrümmt,    laufen  jedoch  in 
radial  gegen  die  Peripherie  des  Rade* 


l 
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genügt,  mit  dem  Auspoffliebel  nach.  Zu  vermeiden  ist  hierbei,  dafs 
man  bei  Verminderung  der  Fahrt  den  Auapuffhebel  soweit  zurücklegt, 
dafs  der  Motor  mit  Aussetzern  arbeitet,  weil  er  dann  leicht  stebeu 
bleibt. 

Bei  Fahrten  in  gebirgigem  Gelände  läfst  man,  sobald 
eine  starke  Steigung  zu  nehmen  ist,  die  Uergstütze  herunter,  um  so 
zu  verhindern,  daf»  bei  ev.  Versagen  des  Motors  oder  sonstigen  Un- 
regelmäßigkeiten der  Wragen  rückwärts  den  Berg  wieder  hinabläuft. 
Man  fährt  die  Steigung  stet«  möglichst  mit  der  größten  Geschwindig- 
keit an,  um  »o  wenigstens  ihren  ersten  Teil  schnell  tu  nehmen,  ev.  die 
Steigung  sogar  ganz  zu  überwinden.  Fühlt  man,  daf«  sie  mit  Hilfe 
der  ganzen  Übersetzung  nicht  mehr  zu  nehmen  ist,  so  schaltet  mau 
die  mittlere  ein,  indem  man  in  rascher  Aufeinanderfolge  den  Kupp- 
lungshebel niedertritt,  den  Übcrsetzungshebel  in  den  zweiten  Um- 
schnitt einstellt  und  hierauf  den  Kupplungshebel  wieder  freigibt. 
Reicht  auch  die  mittlere  Übersetzung  nicht  aus,  so  schaltet  man  die 
niedrigste  ein,  indem  man  den  Hobel  in  den  ersten  Einschnitt  ein- 
legt. Nach  Überwinden  der  Steigung  wird  zunächst  die  mittlere  und 
nach  einiger  Zeit  die  größere  Übersetzung  wieder  eingestellt. 

Da«  Anhalten  und  Bremsen  des  Wagens  geschieht  durch 
Anziehen  der  Fußbremse  und  gleichzeitiges  Auslösen  der  Friktions- 
scheibe. Man  stellt  7<K-S0  m  vor  dem  Ziel  den  Frühzündungshcbel 
zurück  und  lußt  den  Wagen  langsam  laufen.  Am  Ziel  angelangt, 
tritt  man  mit  beiden  F'üßen  die  Hebel  entsprechend  nieder  und  hält 
Bic  solange,  his  der  Wagen  steht.  Dann  stellt  man  den  Übersetzung»- 
hebel  auf  Leerlauf  und  gibt  jetzt  erst  den  Fußtritt  frei. 

Ist  man  schließlich  genötigt,  bei  Froat  weiter  zu  fahren,  so 
empfiehlt  es  sich,  um  d;i«  Einfrieren  des  Kühlwasser«  zu  verhindern, 


au«.  Die  Schaufeln  bilden  mit  den  zugehörigen  Scheiben  aus  Stahl- 
blech eine  fest  zusammen  genietete  zylindrische  Trommel,  die 
mit  Naben  und  Sternen  anf  einer  kräftigen  Welle  «ilzt.  In 
Deutschland  werden  diese  Ventilatoren  von  R.  W.  Dinnendahl, 
Aktiengesellschaft  in  Kuu«twerkcrhütte  bei  Steele  a.  d.  Ruhr 
gebaut.  Fig.  13  zeigt  eine  von  dieser  Firma  ausgeführte  Gruben- 
ventil ator  •  Anlage  (Patent  ("apelll  mit  V e n  t  i 1  -  Vc r bu n d - 
danipfmaschine,  deren  Zeichnungen  von  der  genannten  Firma  auf 
der  verflossenen  Düsseldorfer  Ausstellung  ausgestellt  waren. 

Der  zweiseitig  saugende  Ventilator  (Skz.  2)  hat  einen  Flügelrad- 
durebmesser  von  4,2.*)  rn  und  eine  I'lügelbreite  von  lfi  m ;  die  an- 
gesaugte minutliche  Wetternienge  beträgt  bei  250  Umdrehungen  in 
der  Minute  tiOuO  cbm  hei  ca  210  mm  Wassersäule  Depression.  Das 
Flügelrad  ist  aus  Kruppschen  Stahlblechen  zusammengenietet  und 
genau  ausbalanziert.  Die  Nabe  der  mittleren  Scheibe,  sowie  die  Sterne 
der  äußeren  Grenze  bestehen  aas  Stahlguss.  Die  Welle  läuft  bei 
dieser  Ausführung  in  zwei  langen  und  schweren  Lagern  mit  Ring- 
•ohmierung.  die  sieh  außerhalb  des  Ventilatorgehäuse«  befinden.  Dieses 
baut  sich  auf  einem  gurseiserneu  F'undamcntrahmen  auf,  besteht  aus 
einer  Konstruktion  von  Stahlblechen  und  Profileisen  und  schließt  sich 
an  den  Auswurftrichter  (Difiuaor)  an,  der  aus  einem  mit  Moniermaase 
umgebenen  Eiaengerippe  hergestellt  ist. 

Der  Antrieb  des  Ventilators  erfolgt  von  einer  liegenden  Compound- 
Ventildainpfmaschinc  aus  auf  die  freiliegende  Seilscheibe  mittel«  zwölf 
Hanfseilen.  Der  Kraftbedarf  de»  Ventilators  beträgt  bei  der  oben  en- 
-  Luftleistung  ca  4TO  PS  i. 
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Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Ortglnalartlkel,  Auazuge  oder  ObencUungen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  Ist  ohne 
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^ajehinenf abriKation  und  Giclserci. 
{isenban-  und  Pauptycsselfabrilfatio... 

sii-eMliärfniascliiMcM 

von  Friedrich  Söllmnitz  in  Offenbach  a.  M. 
(Mit  Abbildung*),  Fig.  }H—W.) 

Naofailnieb  »B?t>ul*n. 

I lie Schleifmaschinen-  und Schmirgelaoheibenfabrik  i.  Fa.  Friedrich 
Schmält  *  in  Offenhielt  a.  M.  führte  auf  der  Düsseldorfer  A  u»- 
■  t  e  1 1  n  n  g  l  im-  grüfterc  Anzahl  ihrer  verschiedenen  ■  11 1  <>  m  a  t  i  a  o  h  e  n 
S  ä  g  e  a  o  h  ä  r  f  m  ■  s  o  h  i  n  e  n 

vor. 

Die  für  die  verschie- 
densten Arten,  Formen  und 
Dimcosioiteu  von  SiMO 
könnt  rti  i  erten  Schärfmasehi- 
nen  dieser  Firma  können 
in  zwei  Grup|ien  eingeteilt 
werden : 

ut  für  doppelten  and  wech- 
selseitigen ScbrügBcliHff 
von  Zsbnbrust  und 
Rücken,  neben  Gerad- 
sehliff, 

1»)  nur  für  Geradschliff. 

Durch  F'ig.  15  u.  Di  aind 
Henpiele  von  Schrägsohliff- 
zahnformen,  die  auf  den 
Vhmaltzacben  Sagescbärf- 
raaschinen  hergestellt  wer- 
den, veranschaulicht. 

Flg.  l.'S  zeigt  eine 
»c  I  l>s  1 1  ü  t  ige  Säge- 
scharf  in  asehine  mit 
Schrugschliff,  wie  sie 
BUB  Schürfen  von  (iatter-, 
Kreia-  und  Blockbandaägen 
«erwendet  werden  kann. 

Als  schärfendes  Werk- 
zeug dient  ritic  nisclt  ro- 
tierende Sehmirgelscheibe 
von  beaonderer  Zusammen- 
setzung. Die  Maschinen 
funktionieren  durch  das  Zu- 
sammenwirke» dreier  Me- 
chanismen, wovon  der  eine 
die  rotierende  Scbmirgcl- 
•cheibc  auf-  und  abbewegt, 
der  zweite  den  Vorschub 
des  Sägeblattes  mittels 
Sperrklinke  bewirkt ,  wäh- 
rend der  dritte  die  Scbärf- 
«cheibe .  dein  Schrank  der 
Säge  entsprechend ,  bald 
nach  link*,  bald  naoh  rechts, 
schräg  stellt.  Dieae  wech- 
selnd«' t'matellung  der 
Scharfscbeili«  erzeugt  die 
Abschruguüg  von  Zahn- 
hrust  und  Zahnrücken ;  die 
Zähne  werden  dadurch  „in  den  Schrank"  geschärft. 

Die  Zuhofortn  resultiert  aus  der  Kombination  der  Bewegungen 
der  auf-  und  abgehenden  Scluiiirgelschribc  und  des  Vnrachubhebcla. 
Diese  llewegungen  können  leicht  gegeneinander  verstellt  und  dadurch 
die  verschiedensten  Zahnformeti  bewirkt  werden. 

l!ei  der  Konstruktion  sind  alle  einer  raschen  Abnutzung  unter- 
worfenen Maschinenteile,  wie  Zahngetriebe,  Knrbelzapfen  etc.  ver- 
mieden; sämtliche  Bewegungen  werden  durch  gehärtet«  Stahlcszcntcr 
erzielt,  die  auf  einer  Welle  sitzen,  sich  gegen  glasharte  Stahlrollcn 
abwickeln  and  dadurch  die  Bewegungen  übertragen.  Der  Suhleifslauh 
wird  von  einem  direkt  mit  der  Maschine  verbundenen  Kxkaustor  ab- 
gesaugt und  in  der  in  F'ig.  13  durch  Pfeile  markierten  Richtung  weiter- 
befördert. 

Die  Auaführang  dieser  Maaohine  erfolgt  in  verschiedenen  (iröfsen; 
das  in  der  folgenden  Tabelle  mit  Ha  bezeichnete  Modell  ist  Dicht 


Modell 


1 
Ii 
IIa 


Durchmesser 
der  Schmirgel- 
sabeibc 


Gewicht 

der 
Maschine 


Fest- 
und 
l.osscheibe 


41X1  mm 

auo  „ 
260  „ 


ca  im  kg 

11  JJ  «^^  ,» 

M  ,«  "4l  lO  „ 

Ks  können  geschärft  werden 


:150N,  1») 
:«K)Xll» 
26»  X  1*» 


Tourenzahl 
des  Antriebs 
pro  Minute 

20« 
200 
900 


Zahn- 
entfemnngen 


Gattersägen  Kreissägen 


1 :  15  ■ :- «0  mm 

II: 
IIa: 


je«ler  tindse 
und  Stärke 

leichtere. 
Dimcnaioncn 

leichtere 
I>iniensionen 


bis  zu  1  im»  mm 
Durchmesser 

evt.aucbgröfser 
bis  KU  75(1  mm 
Durchmesser 
bis  zu  WK)  mm 
Durchmesser 
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Bandsägen 

bis  zu  den  grö  Taten 
Block  bandsägen 

mittlere  Blookband- 

aägen 
Sohreinerbandaägen, 
Rlockbandssgcii 

leichtere 
Dimensionen. 

alleiD  für  Scbrägackliff ,  sondern  auch  für  Geradaohliff  ein- 
gerichtet und  kommt  speziell  in  solchen  Betrieben  zur  Ver- 
wendung, wu  ei  «ich  um  da*  Schärfen   grö[acrer  Holz- 

kreissägen  and  Tischler- 
handsägen  oder  Metallsägen 
(sogen.  Kalt-  uud  Wann- 
kreisaägen)  handelt.  Über 
die  Ausführung  dieser  Ma- 
schine gibt  obige  Tabelle 
weiteren  AufschTufs. 

Mit  dieser  Maschine 
können  *5»  Zähne  pro  Mi- 
nute geschärft  werdeu,  »o- 
del's,  wenn  die  Sägen  ein- 
mal maschinengereoht  ein- 
geschliffen aind ,  in  der 
Stunde  26  Gat  teraägen  bez  w. 
eine  entsprechende  Anzahl 
Kreis-  and  Bandsägen  scharf 
gemacht  werden  können. 

Auch  die  Schärf- 
in aachinen  fürtierad- 
schliff  werden  von  dieser 
Firma  in  verschiedenen  Mo- 
dellen gebaut ;  sie  schleifen 
die  Zahnziehen  automatiach 
gerade,  d.  h.  rechtwinklig 
zum  Sägeblatt. 

(■eradschliff  kommt 
speziell  zur  Anwendung  bei 
Hund-  und  Kreissägen  mit 
kleiner  Verzahnung  und  bei 
Metallsägen,  wie  sie  in 
Maschinen-  und  Schrauben- 
fahriken  nusgedchnte  Ver- 
wendung linden.  Pas  Schär- 
fen derartiger  Zahne  mit 
der  llandfeile  ist  mit  Rück- 
sicht auf  die  grol'ae  Zähne- 
zahl  besonders  zeitraubend ; 
mit  einer  der  automatischen 
Sägcwhärimaachinen  für 
Geradschliff,  wie  sie  Friedrieh  Schnialtr.  in  Offenbach  a.  M.  baut,  ist 
es  möglich,  8«  ;  lim  Zähne  in  der  Minute  zu  scharfen,  wobei  die 
Sägeblätter  gleich  breit  bezw.  kreisrund  bleiben  und  M  die  für  da» 
Xernahueu  unrund  gewordener  Kalt-  und  Wurmsägett  notwendigen 
unvorteilhaften  Manipulationen,  Ausglühen,  Auf  rasen  der  Zähne  und 
Wiederhärten  ausgeschlossen  sind.  Ein  Teil  dieser  fieradBcbliff- 
Schärfmaschinen  ist  so  eingerichtet,  dals  sie  mit  einem  von  der 
Maschine  selbst  zu  betreibenden  selbsttätig  arbeitenden  Bandsäge- 
Schrii  ti  kappt*  rat  versehen  werden  können. 

In  Fig.  I  I  ist  eine  automatische  Kreis-  und  Bandsägen- 
Soh  rän  k  maich  i  n  e  gezeigt,  wie  sie  von  dieser  Firma  eufser  den 
noch  vielfach  gebräuchlichen  einfachen  Schränkzangen  uud  mehreren 
kleinen  antomat lachen  Schränkapparateu  für  Bandsägen ,  leichtere 
Kreissägen,  sowie  auch  für  Gattersägen  gebaut  werden. 

Diese  Maschine  schränkt  automatiach  Bandsägen  von  ü  -;-  MI  luto 
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Breite  und  nicht  zu  dicke  Kreissägen  l>ii  600  mm  Durchmesser,  bei 
Zahnentfernungen  bis  4L)  mm.  Der  Antrieb  kann  direkt  von  der 
Transmission  erfolgen. 

Durch  eine  Ausrüekvnrrichtung  mit  Klaueokuppltmg  kann  die 
Maschine  sofort  in  oder  aufser  Betrieb  gesetzt  werden.  Die  Hand- 
habung der  Maschine  ist  einfach,  und  die  Regulierung  resp.  Einstellung 
des  Schranke«  läl'st  lieh  leicht  vornehmen 


Der  Halter  wird  iu  der  aus  Skz.  :t  ersichtlichen  Weise  statt  eine* 
Spannkloliens  auf  der  l'lansebeihe  befestigt,  auf  das  Vierkant  seiner 
Spindel  aber  wird  ein  kleines  Itiffelrädcbeu  a  aufgebracht.  Wählt  man 
an  Stelle  dessen  ein  gezahntes  Steuerrad  und  bringt  am  Bett  der 
Drehbank  bei  b  eine  Art  Stelleisen  an ,  ao  kann  man  auch  „plan- 
drehen",  da  «ich  das  Steuerrad  bei  jeder  Umdrehung  der  l'lansebeihe 
in  dem  Stelleisen  um  einen  oder  mehrere  Zähne  verdreht.  Auch 
lassen  aioh  dann  Gegenstände  ausbohren;  desgleichen  ist  man  im  stände, 
innen  und  aufsen  an  sie  Gewinde  anzuschneiden,  vorausgesetzt,  dal's 
zur  Steuerung  die  l.eitspiudel  der  Bank  verwendet  wird. 
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>Vl.  I'  m.  l<      tiftiftttr  »ort  Jkhrfr/iCAlifirtAn/vrwtM. 

Stalillialter  für  Planschelben  von  Leitspludel- 
Drehbiinken. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  17.)  N.ch.lruck  verboten 
Sehr  oft  ist  man  an  I.eilspindel-Drchbäuken  genötigt,  Knierohr- 
Haoscfaen,  Flanschen  an  Kundführuiigrn  von  Datnpfmaschineu  und  au- 
dere  Teile  ubzudrcbeu,  die  aioh  nicht  auf  die  Plauschcibc  der  Bank 
spannen  und  mittels  eines  auf  dem  Supporte  befestigten  Stahle«  ab- 
drehen lassen.  Man  wird  dann  mit  Vorteil  die  durch  Fig.  17  veran- 
schaulichte Vorrichtung  benutzen. 


Amerikanische  Drehstiilile. 

Mit  Abbildung,  Fig.  18.)      N»n>.,dru.  w  v.rtmi.i, 
Die  Form  und  Ausführung  der  Sehneidstahle  für  Drehbänke, 
Hobelmaachinon  etc.  ist  sehr  vielseitig:  jeder  Werkzeugmacher  hat 
seine  Spezialitäten   mit   kleinen  Abweichungen.    Normalien  hierfür 
aufzustellen,  soll  auch  nicht  der  Zweck  der 
in  Fig.  |h,  Skz.  I  ;  7  gegebenen  Formen 
»ein,  die  im  „American  Maohiuist"  als 
praktische  Ausführungen  bezeichnet  sind 
und  uns  in  mehrfacher  Hinsicht  inter- 
essant genug  erscheinen,  um  sie  hier 
wiederzugeben. 

Skz.  1  zeigt  einen  Stahl,  der  auf 
der  einen  Seite  zum  Schneiden  flacher 
i sogen.  Spindel-)  (iewinde,  auf  der  andern 
für  soharfe  (iewinde  verwendet  werden 
kann ;  die  Form  Skz.  i  dürfte  sich  zum 
Abfusen  von  Ecken  sowie  zum  Schroppi-n 
eignen,  wahrend  der  unter  .'i  dargestellte 
Stahl  einerseits  zum  Abrunden  von  Ecken, 
andrerseits  zum  Schneiden  von  Hachen 
Ftodengewindeu  dient.  Skz.  4  zeigt  eineu 
Schroppstahl,  dessen  eines 
Ende  für  Metall,  das  an- 
dere    abgerundet»  für 
Gufseisen  dient.    Skz.  .. 
gibt  einen  Stahl  zum  Ab- 
drehen  rechtwinklig  zur 
Längsachse    des  Werk- 
stückes verlaufender  Flä- 
chen (x.  H.  Hohrnanschcu 
etc.).    Sk/..  6  'teilt  einen 
Drehstaht  dar  für  Rotgul« 
und  Phosphorbronze,  so- 
wie  einen  Abstechstahl, 
wahrrod    Skz.   7  einen 
llubelstahl  wiedergibt. 

(ietreu  dem  amerikanischen  Arbeits- 
priuzip,  unter  geringstem  Materialauf- 
wand möglichst  tiutes  zu  erreichen,  siud 
die  Dimensionen  der  Stähle  so  klein  al« 
möglich  gewählt,  sodal's  sie  nicht,  wie 
dies  bei  uns  seither  üblich  war,  direkt 
in  den  Support  eingespannt  werdet 
können.  Ks  ist  vielmehr  die  Benutzung 
eines  besondern  Halters  uach  Skz.  8, 
Fig.  IX  nötig.  In  diesem  wird  dBS  Werk- 
zeug mittels  einer  Dmckschraul>c  fest- 
g> 'spannt  und  der  Halter  dann  in  den 
Support  eingesetzt- 
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Die  Reform-Tiegel- 
Rupolftfen 


und 


i 


Diese  umfaist  mehrere  an  der  l'lanscheibe  zu  befestigende  nach 
Skz.  1  ausgeführte  Halter,  in  denen  Dreh-  und  SohroppBtahle  der  aus 
Skz.  i  ersichtlichen  Form  eiugespannl  sind,  mit  deren  Hilfe  das  Ab- 
drehe» der  betretenden  Teile  liewirkt  wird. 

Der  Halter  Sit/.  1  ist  au«  Schmiedeeisen  gefertigt  und  au  dem 
Ende,  das  der  zu  bearbeitenden  Flansche  zugekehrt  ist,  wir  ein  Spann- 
kloheu  ausgebildet,  an  dem  anderen  jedoch  zylindrisch  gestaltet  und 
mit  einem  viereckigen  Loch  für  den  Stahl  versehen.  Zur  Befestigung 
ites  letzteren  dienen  zwei  Schrauben  mit  viereckigen  Köpfen.  Die 
zugehörige  Spindel  ist  ebenfalls  wie  du-  eines  Spannklobens  aus- 
gebildet, sollte  jedoch  Gewinde  vou  geringer  Steigung  und  ein  hingen-» 
Vierkaut  am  glatten  Teile  besitzen. 


von  H.  Hammelrath  dt  Comp., 
(i.  m.  b.  H.  in  Köln  n.  Kh. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  19—21J 

Nachdruck  verboten 
Viele  Jahre  durfte  der  sogen,  Piatnfcu  als  der  einzige  beachtens- 
werte Fortschritt  auf  dem  Gebiete  des  Ticgelofcnbaue*  angesehen 
werden.  Ist  es  doch  erat  in  neuerer  Zeit  Bau  mann  und  ganz  kurz- 
lich der  Firma  H.  Hammelrath  «V  Comp.,  G.  rn.  h.  H.  in  Köln 
a.  Kh.  gelungen,  tatsächliche  Verbesserungen  au  ihm  anzubringen. 
Der  Baumann-Ofen  darf  hinsichtlich  seiner  Hinrichtung  als  bekannt 
vorausgesetzt  • )  werden. 

Der  Ret orm-Tiegelofcn  der  Firma  Hammelrath  kennzeichnet 
sich  durch  Anwendung  des  künstlichen  Zuge«,  erzeugt  mittels  eitirsi 
Gebläses,  sowie  dadurch,  daf*  bei  ihm  der  Aligasaualafa  gerade  weit 
genug  ist,  um  die  sich  bildenden  Gase  nach  ihrer  gründlichen  Aus- 
nutzung im  Ofen  abziehen  zu  lassen.  Dann  aber  ist  die  Windznleitung 
zum  Ofen  auch  mit  einem  Druckregler  versehen,  der  es  gestattet,  dem 
als  Brennstoff  benutzten  Koks  nur  soviel  Sauerstoff  zuzuführen  .  als 
zu  »einer  vollständigen  Verbrennung  erforderlich  ist. 


•l  Vgl.  BaunisrjE-PU  t-Tlszel  Sebinelicif-n 
Ausf.  I.  [J oft  I,  8.  b  a.  im  •  Htft  3.  Seils  ül. 
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Die  Reform-Tiegolöfen  werden  in  deu  verschiedensten  Funneu  igr 
Ausführung  gebracht;  als  Kippofen  nach  Fig.  20,  dann  alier  aaoh  alt 
>  tut  in  narr  Öfen  nach  Fig.  1»,  Skz.  2  uml  Fig.  21,  Skz.  1  ;-3,  und 
ivrar  hierwieder  mit  ei  n  feeber  (Fig.  13,  Skz.  2  und  Fig.  21,  Skz.  \~  >) 
oder  doppelter  (Fig.  21,  3)  Luf  t  - 
Zuführung  und  m  i  t  oder  o  h  u  e 
V  o  r  w  a  r  m  e  r. 

Hinsichtlich  der  Anordnung  des 
Vorwärmer«  besteht  ebenfalls  noch 
ein  Unterschied,  indem  er  in  den 
Unkel  de»  Ofen«  eingebaut  (Sk*.  2. 
Fig.  13  und  Sk*.  2,  Fig.  21)  oder, 
wiu  neuerdings  gern  geschieht ,  di- 


in  beiden  Schenkeln;  die  Differenz  gibt  dnnt 
in  cm  Wa**ers»ule  an. 

der  Henutzui 

da» 


urbsndeneu  Druck 


T 


kt  auf  den  Tiegel  aufgehetzt  wird. 

Bei  deu  kippbaren  Reform- 
iegelofen  wird  die  I.uft  durch 


DeU,  mit  den  Hohlräumen  der 
Drehzepfen  (Fig.  20)  kommunizie- 
rende Öffnungen  zunächst  in  den 
Raum  eingeführt,  der  «ich  zwischen 
den  beiden  Blecbmänteln  g  h  (Ski.  2 
Fig.  13)  de*  Ofens  befindet.  Dies 
bringt  eine  Vorwärmung  der  Lufl 
vor  ihrem  Eintritt  in  den  Fcuer- 
mum  mit  «ich,  indem  «ich  die  aus- 
strahlende Wurme  des  Ofen»  auf  die 
I.uft  uliertragt,  Uleichzeitig  erfolgt 
so  aber  anch  eine  dauernde  Kühlung 
de«  inneren  Mantels,  was  insofern 
wichtig  ist,  als  dadurch  das  Ab- 
brennen verhindert  wird. 

Unten  im  Ofen  befindet  sieb 
ein  Ring,  auf  dem  eine  Anzahl  Rost- 
lUbt  aufliegen.  Die  beiden  mitt- 
leren Roststäbe  sind  mit  der  unteren 
Ofenplatte  verbunden.  Auf  ihnen 
liegt  eine  Platte  e  l  Fig.  13,  2), 
der  sich  wiederum  ein  Fassonstein 
Ii  aufsetzt,  auf  dem  der  Tiegel  a 
steht.  Letzterer  wird  oben  an  drei 
Mellen  durch  entsprechend  geformte 
Steine  festgehalten,  sodafs  er  gleich- 
sam in  dem  Ofen  eingemauert  ist. 
Vom  am  Ofen  befindet  sich  eine 
AuülHufxchuau/e,  die  mit  etwas  Ton 
verstopft  wird,  während  oben  auf 
dem  Ofen  ein  Vorwärmer  i  k  auf- 
gestellt wird,  der  fast  bis  auf  den 
Tiegel  heruntergebt  und  nur  noch 
einen  schmalen  Raum  zwischen  sich 
Ii  kl  und  dem  Tiegel  n  übrig  lalst. 
Unter  dem  Ofen  befindet  sich  eine 
Klappe  e,,  die  den  Luftaustritt  nach 
nuten  zn  verschliefst,  sodal's  die 
ganze  eingeführte  I.uft  in  das  Innere 
des  Ofens  gelangen  mnfs.  In  dem 
Ofendeckel  sind  einige  Öffnungen  LI 

angebracht,  die  ein  Nachfüllen  des  *>,. ». 

Ofen,  ermöglichen. 

Der  Ofen  wird 
auf  die  gewohnliche 
Art  angezündet, 
alsdann  der  Feuer- 
raum bis  an  den 
oberen  Rand  des 
Tiegels  mit  Kok» 
angefüllt  und  hier- 
auf da«  (ieblase  in 
Tätigkeit  gesetzt. 
F.in  grolner  Wind- 
druck ist  uicht  er- 
forderlich, in  der 

Regel  genügen 
schon  6  v  10  cm 
Wassersäule,  Um 
sie  zu  messeu,  be- 
dient man  »ich  de« 
in  Fig.  IV.  Skz.  1 

dargestellten 
Druckmessers. 
Dieser  besteht  aus 
einem  |\J-  formig 
gebogenen  Ola»- 
rohr,  in  das  man 
durch  den  Trichter 
Was»er   und  zwar 

l>i«  zur  Nullmarke  einfüllt.  Kinc  negative  und  positive  (iraduierung 
ermöglicht  ilas  Ablesen  des  Resultates.  Sobald  mimlich  das  Gebläse 
arbeitet,  drückt  die  I.uft  auf  du«  im  angeschlossenen  Schenkel  stehende 
Wasser.    Die  Folge  davon  i«t  eine  Verschiebung  des  Wasaeraiveaus 


tut  Rtt-rm  -  fl*v" 


alle  diese  Manipulatio 
gegangene  ArbeitnperK 


Ofens  wäre  zu  erwähnen,  dal- 
aterial  in  den  Tiegel  einbringt  und, 
nachdem  dieser  bis  zum  oberen 
Rande  gefüllt  ist,  de 
aufsetzt.  Zu  diesem  gibt 
viel  Reservematerial ,  daf«  die  Ge- 
samtebarge den  Tiegel  bis  zum 
Rande  mit  flüssigem  Material  füllt. 

/.um  Fi n schmelzen  einer 
solchen  Charge  genügen  für  Kiseti 
40  .'-«iOMinutcnlieilOOkgCharge,  für 
Messing  25--40  Minuten  bei  100  kg 
Charge  und  für  Stahl "  4  1 1 ,  Stunden 
bei  40  ;  liO  kg  Charge.  Die  Gase  um- 
spülen zunächst  deu  Tiegel,  treten 
dann  zwischen  Vorwarmer  i  und 
Tiegel  a  entlangstreichend  in  er- 
steren  Ii)  selbst  ein  und  ziehen  von 
da  in  die  Atmosphäre  ab.  Aus  die- 
ser Heizgasbewegung  folgt,  dafs  die 
Schmelzung  des  Vorwärmcrinheltes 
zugleich  mit  dem  des  Tiegel*  vor 
sieb  geht .  was  nicht  nur  eine  Kr- 
«parnis  an  Schmelzkok«,  sondern 
auch  eine  Abkürzung  der  Schmelz- 
dauer mit  sich  bringen  würde. 

Zur  unschädlichen  Ableitung 
der  aus  dem  Vorwärmer  heraus- 
tretenden Gase  bedient  man  sich 
meist  einer  Abzugsvorrich- 
tung, bestehend  in  einem  Dunat- 
kaffer  mit  angeschlossenem  Trich- 
ter -  Fangrohr  ans  Ulech. 

Die  Abnutzung  der  Tiegel 
ist  bei  diesem  System  die  gleiche 
wie  beim  Naumann-  und  Piat-Ofen, 
d.  h.  sie  ist  wesentlich  geringer  als 
beim  Normal  -  Tiegelofen.  K»  ist 
eben  auoh  hier  uur  die  Abnutzung 
vorbanden,  wie  sie  sich  aus  der 
Abscbmelzung  ergibt ;  dagegen 
fehlt  die  aus  den  hohen  Tcmpe- 
raturschwankungen ,  denen  der  im 
len  Ofen  eingeschmolzene 
Tiegel  unterliegt.  Letztere  ist  aber 
gerade  die,  welohe  den  Tiegel  am 
meisten  beansprucht,  da  die  plötz- 
liche Berührung  des  glühend  bei  Isen 
Tiegels  mit  kalter  Luft,  wie  sie 
nach  dem  Auaheben  des  Tiegels  ans 
dem  Ofen  eintritt,  hohe  Spannungen 
im  Material  hervorruft,  die  sein 
Reifscu  nach  «ich  ziehen. 

Nach  ausgeführter  Schmelze  wird 
der  Ofen  einfach  gekippt,  und  zwar 
benutzt  man  dazu  daB  in  Fig.  20,  I 
uutcrhalb  des  rechten  Zapfen«  sicht- 
bare Handrad.  Vor- 
her bat  man  den 
Tonstopfen  aus 
dem  Sticbloch  ent- 
fernt ,   sodafs  das 
Metall  in  einen  vor 
dem   Ofen  aufge- 
HtelltenVorberd, 
in  eine  vorgewärm- 
te Giefspfanne 


behandelten  Tie- 
gel ausflicken 
kann. 

Nach  dem  Knt- 
leereu  wird  der 
Ofen  wieder  in  seine 
normale  Luge  ge- 
bracht, der  Ofen- 
deckel abgenom- 
men, der  Tiegel  a 
von  neuem  gefüllt 
und  nach  Auflegen 
des  Deckel*  und 
event.  Aufsetzen 
de«  Trichters  k  eine 
neue  Schmelze 
durchgeführt.  D« 
Anschlnls  an  die  vorauf- 
l'iegel  ausgeführt  werden. 
Dadurch  aber  wird  die 


im  unmittelbare! 
Lide  und  am  hei  I  sen 
folgen  sieh  die  Schmelzen  sehr  schnell 
Tage»leistung  des  Tiegels  sehr  grol'a,  waB  allerdings  wieder  den  Nach 


Digitized  by  Google 


—    12  - 


teil  hat,  dals  «in  derartiger  kippbarer  i'iegelofcii  nur  im  tirols- 

betrieb,  bei  r  r  täglichen  Schmelzung  vuu  mindestens  1 54 M t  bis 

2DUU  Igr  richtig  ausgenutzt  wird. 

Die  Reinigung  dm  Ofen*  kann  im  unmittelbaren  Anschiufa  au 
die  jedesmalige  Schmelze  vnrgeuommtsj  werden.  Man  bat  nnr  nötig, 
die  uutere  Klappe  zu  öffnen  und  die  Amin'  und  Schlaokcurcstc  heraus- 
zuklauben.  Dieses  Offnen  der  Hodenklappc  ist  ohne  Gefahr  durch- 
führbar, da  d»  der  Tiegel  auf  den  beiden  festen  Mittelroststaben  steht 
und  diese  au  der  Rcw<  gung  der  Klappe  niebt  teilnehmen.  Im  übrigen 
braucht  hier  eine  Reinigung  de«  Ofens  lange  niebt  so  oft  wie  beim 
normalen  Ofen  vorgenommen  zu  werden,  da  das  Sehmelien  mittels 
Druckluft  und  der  »einteile  Mang  des  Ofens  «  int-  nahezu  vollständige 
Verbrennung  der  Koke  mit 
sich  bringen .  Es  genügt  dea-  1 
halb  meist  eine  Reinigung 
nach  fünf  bis  seebs  Güssen 

Um  da*  beschriebene 
Ofcnsystrin  für  den  Klein- 
betrieb verwendbar  au 
machen ,  baut  die  genannte 
Firma  auch  stationäre 
Reform  -  Schmelzofen. 

Ihre  einfachste  Form 
v  eranacliaulieht  F'ig.  •£  I ,  Sk  * .  1 ; 
auch  sie  tat  mit  regelbarer 
Druckluftzuführung  versehen, 
nur  ist  an  Stelle  der  Rost- 
stäbe  eine  Roatplattc  getre- 
ten, die  am  Umfange  eine 
/.iihtiung  für  de»  Luftdureh- 
gang  lM-sitzt.  V«.r  Eintritt 
iu  den  Hrennrauiu  streicht 
die  Luft  ebenfalls  zunächst 
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erreicht,  indem  der  l'ntcrloftstroni  lur  CO-Rildung,  der  Oberluflstrom 
tat  I  umetzung  lies  CO  in  CO,  benutzt  wird. 

Was  endlich  die  Anwendung  der  Vor  warmer  beim  stationären 
Ofen  anbelangt,  so  können  diese  nach  Kig.  I'.',  skz  •_'  oder  nach  Kig.  Utt 
ungeordnet  werden.  Im  ersten  Kalle  wird  zwischen  dem  Vorwärmer  i 
und  dem  Tiegel  a  ein  Spalt  gelassen,  im  zweiten  sitzt  der  Vorwärmer  i 
auf  dem  Tiegel  auf,  Bei  dem  letztgenannten  Typ  streichen  die  Heiz- 
gase um  Tiegel  und  Vorwärmer  und  entweichen  scblicfalioh  über  den 
Vorwärmer  hinweg  ms  Krcie ,  oder  sie  neben  durch  einen  unterhalb 
des  Ofeudeckels  angeordneten  Anstels  ab.  Welche  der  beiden  Vor- 
wärmanorduungen  man  jeweils  anwendet,  hängt  stets  von  der  He- 
«ehaffeuhett  des  tu  ichinclzendcti  Materials  ab.   Hat  man  lauter  kleine 

Stücke,  z.  B.  Metallspane  etc., 
3  so  ist  nur  ein  Vorwärmer  ver- 

wendbar, der  von  den  Heiz- 
gasen bestrichen  wird,  da  in 
diesem  Kalle  die  sehr  dicht 
liegenden  Späne  dem  Durch- 
tritt des  Gasstromea  cineu 
zu  groisen  Widerstand  ent- 
gegensetzen. Dasselbe  gilt 
für  ein  sehr  unreines  Sebmela- 
gut;  dort  entstehen  leicht 
Schlaakeuansamnilungen,  die 
den  Gasdurchtritt  völlig  ab- 
sperren. Iu  allen  andern 
Füllen  jedoch  wird  man  den 
Vom  armer  naeh  F'ig.l!*,  Sitz.  2 
gebraueben,  wo  die  Abgas« • 
durch  den  Aufsatz  selbst  hin- 
durchgehen.   (Schlufs  folgt,  i 


zwischen  den  beiden  Ofvniniiutcln  ent- 
lang nnd  tritt  dann  durch  eine  Anzahl  Öffnungen  in  der  QfekalMfj 
platte  in  die  unterhalb  der  Host  platte  vorhandene  l.nftkamuiei",  von 
da  erst  strömt  sie  in  den  Krcnnraum  selbst  ein.  Die  Locher  iu  di  r 
Ofentrag-,  der  sogen.  Unterset /platte  sind  so  verteilt,  dais  die  Luft 
gleichmäfsig  au  alle  Stellen  des  Rostes  herantreten  mul's.  Auf  die 
Roatplatte  wird  auch  in  diesem  Fall«  zunächst  ein  Stein  b  auf  gelegt, 
auf  dem  der  Tiegel  zu  stehen  kommt.  Ausheben  und  hinsetzen  des 
letzteren  erfolgt  dann  wie  bei  einem  normal  gebauten  Tiegelofen, 
desgl.  suob  das  Anfeuern.  Hierauf  füllt  man  den  F'eucrraum  bis  zum 
Tiegelrande  mit  Kok»  und  Ufsl  da»  Geblase  au.  Sodann  schliefst  man 
den  Ofendeckel  und  fuhrt  die  Schmelze  auf  normale  Art  durch. 

Ku.-e  zweite  hu  in  des  stationären  Ofens  arbeitet  gleich  dein 
kippbaren  mit  Vorwärmer,  auch  ist  bei  dieser  der  eckige  (/uer- 
schnitt  dca  Ofenraumc  in  einen  milden  vrrwandelt.  Damit  erhielt 
mau  die  Möglichkeit, 
einen  kompletten  F'.in- 
sat/  in  den  Ofen  einzu- 
bauen ,  während  der 
viereckige  Ofen  (vgl. 
F'ig.  19,  Skz.  3)  mit 
Steinen  ausgemauert 
werden  mulstc.  Die 
hierin*  unvermeidlichen 
Fugen  brennen  nun  aber 
leicht  aus,  zumal  wenn 
man  aie  nach  der  Art 
der  üblichen  „  Maurer- 
fuge", statt  als  Messer- 
rüekeufuge"  *)  ausge- 
führt hat. 

Der  neue  vier- 
eckige Ofen,  den  F'ig  2 1 , 
Skz.  :i  im  Vertikalachnitt 
wiedergibt,  besitzt  aber 
dem  runden  gegenüber 
noch  einen  zweiten  Vor- 
teil ,  der  iu  folgendem 
besteht :  der  Ofen  ist 
mit  einer  unteren  und 
einer  oberen,  also  mit 
zwei  Luftzufübruugen 
versehen,  wahrend  der 
Ofen  F'ig.  2\,  Skz.  1  nur 
eine  hat.  Heiden  Luft- 
zufübrungen  sind  geson- 
derte Luftwärmkam- 
mern zugewiesen,  sudaf« 
eine  Vermischung  der 
Luftströme  nicht  mög- 
lich ist.  Vielmehr  tritt 
der  untere  Strom  durch 
die  Aussackungen  der 
Rostplatte  d,  der  obere  durch  eine  Anzahl  iu  Schlangenlinien  ange- 
ordneter Sehlitze  in  den  Keuerraum.  Mit  Hilfe  dieses  doppelten  Luft- 
atromea  wird  eine  vollständige  Verbrennung  der  Koke  zu  Kohlensäure  etc 

•I  Diese  bat  3  mm  Stark«  and  lilst  sieh  bei  Verwendung  von  rilef*i>nd»ia 
Sctisinatteoturtel  und  gut  gsnäistem  Stein  sehr  leicht  susfilbren  W, 


>V(f  2Z.  '»'«tirt.Jfir'i/.WHill'nv. 


Klein«*«-,  Jraht-  und  Blechiudttstrie. 
Kopier-  und  jVictallwarenfabriljation. 

Neue  Spezlalinaachliien  für  die  Drahtlndustrie 

von  Mnlmedie  dt  Co.,  Maschinenfabrik- Aktiengesellschaft 
iu  Düsseldorf-Oberbilk. 

(Mit  AMriMmtqen,  Fig.  SS— SB.) 
[Schlufs.l 

IV.  Oi  winde  walzmascbinet  hg.  22).  Maschinen  nach  F'ig.  22 
lind  gi  '.u-  ermafscu  als  Ergänzungen  der  durch  F'ig.  5  veranschau- 
tli  |  fielschlägigen  Rolzenprcssc  anzusehen,  indem  ihnen  die  Auf- 
gabe zugewiesen  ist,  du-. 
Gewinde  an  die  Schafte 
der  geprefaten  Bolzen 
anzuwalzen. 

Die  Maschinen  ar- 
beiten vollständig  auto- 
matisch ;  durch  eine 
Speisevorriehtiing  »er- 
den die  anzuwal/.endeu 
Holzen  von  dem  rotie- 
renden Teller  ivgl.  F'ig. 
21)  cntnomnien  nnd  in 
die  MuM'hine  geführt. 
Fliuc  Flinsel/wirrtehtuiig 
stellt  ilen  Holzen  auf- 
recht vnr  die  feste  Welz- 
backe,  dort  rrfafst  sli st 
eine  zweite ,  im  vor- 
gehenden Schlitten  ge- 
lagerte Wal  «backe  und 
führt  ihn  hu  der  ersten 
Hacke  entlang.  Dabei 
wird  der  Bolzen  in  Ro- 
tation versetzt  und  das 
Gewinde  durch  die  an 
der  Stirnseite  der  beiden 
Backen  eingefraslcn  Ge- 
windegtinge  auf  den 
rotierenden  Holzen  ge- 
preist resp.  gewalzt. 

Auf  deraitsgestelllen 
Maschine  können  4ti  Bol- 
zen bis  zu  8  mm  Stärke 
iu  der  Minute  mit  Ge- 
winde versehen  werden. 

Im  allgemeinen  wer- 
den diese  Maschinen  für 
Lieferung  von  fiO,  H> 
und  ;lti  Holzen  vnn  •  resp.  K  uod  1."  ,  mm  Dicke  l>ei  'MI,  re»p.  \'iTt 
und  1 15  min  Länge  und  1 ,  resp.  %  sciwic  I',  l'S  Bctricbsknifl  gebaut. 

Maschinen  zur  Holzachraubenfabrikntion, 

Von  den  zur  Hol/schraubcnfabrikation  uöligen  Maschinen  war  in 
Düsseldorf  die  wichtigste  vertreten,  eine  Bol  zenpresse,  die 


Google 
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MM  dem  vom  Haspel  kommenden  Draht  enUprechpnd  lange  Stücke  ab- 
schneidet und  daran  konische  oder  runde  Kopfe  atistaucht ,  um  somit 
g ■  wieeerma Isen  die  herzustellende  Holzschraube  vot  zubereiten.  Diese 
l'rcsten  werden  für  deutliche,  englische  und  französische  Holzschrauhen- 
lebrc  passend  in  sechs  GtsVtWn  geliefert  und  verarbeiten  in  der  kleinsten 
Nummer  Holzachrauheudraht  von  L'-O  ;  'J,7  und  in  der  grofsten  solchen 
von  !•,'>  7- 1 1,0  mm  Durchmesser,  wobei  »ie  im  enteren  Kalle  Schraubet! 
bis  zu  und  im  letzteren  solche  Ins  1,'mI  nun  Lange  liefern.  Ihre  Stunden- 
leistung in  («rofs  stellt  sieh  auf  M  ;  1H  je  nach  den  ächrauheuilimeti- 
»ionen.  Die  erforderliche  Betriebskraft  schwankt  zwischen  '!.  und  f>  l'S, 
da«  (iewicht  der  Maschine  zwischen  ötM»  und  kg. 

In  Verbindung  mit  der  Kolzenpressc  stand  die  durch  Fig.  211  ver- 
unscbaulicliU'  Kopf-Dreh-  und  F.i  n  lob  n  eid  m  asehine.  Diese 
arbeitet  ebenfalls  automatisch  und  befreit  die  Kopfe  der  von  der 
erstgenannten  Maschine  kommenden  llolzen  von  ihrem  lirat,  indem  sie 
dieselben  genau  rund  dreht.  Mit  Hilfe  einer  Sage  schneidet  sie  sodann  in 
die  Kopfe  den  ra- 
dialen Schlitz  ein. 

Die  Maschine 
wird  in  vier 
iinil-eu, ebenfalls 
für  deutsche,  eng- 
lische und  fran- 
zösische llolz- 

schrauliculi  Ine 
passend  grlicfeit 
und  >  er  mag  llolz- 
svhraulwn  r«M 
IJH  '.  8)8  resp. 

;  11,0  mm 
Dickcund  Iftbezl 
l'iO  mm  Laugi  zu 
»erarbeiten  Ihie 

Stu  ndenleislung 
stellt  sich  auf  5 
oder  i  GroA  hei 
resp.  '.  V6 
Hetriebskraft  and 
1*0  bML  -j"  kg 

Maschinen- 
gewicht. 

Die  dritte  hier- 
her gehörige  Ma- 
schine wird  durch 
Fig.li  Idargestellt 
und  führt  die  Be- 
zeichnung Ge- 
winde -  A  n  • 

achueidnia- 
s  eh  i  ne.  Ihr  ist 
die  Aufgabe  zu- 
ge wiesen  ,  au  die 
der  Kiipfdrch- 
und  Kinsehueid- 
rnasehineeutnom- 
ineui  n,  gi  drehti  n 
und  geschlitzten 
Molzen  ebenfalls 
automatisch  das 
(•ewindc  anxu- 
«chneideu,  um  so 
die  Holzschraube 
/.u  v  ..Hendi  n.  Die 
.Maschine  wird 
wiederum  für  alle 
drei  Lehren  pas- 
send in  sieben 
(•rofsen  ausge- 
führt und  w-rmag  alle  zwischen  \. '■'••>  und  16,0  mm  Starke  sowie  U  und 
1  f> ►  tum  Länge  liegenden  Schnuihenisrolseii  zu  bearbeiten.  Die  Stunden- 
stillnilg  der  Maschine  in  (irol's  stellt  »ich  auf  2,"2  .'  <'."i  je  nach  (irol.c 
der  Schrauben.  Die  Hetriebskraft  schwankt  /wischen  1  ,„  und  \",  das 
tiewieht  zwischen  I  MI  und  1200  kg. 

Maschinen  zur  Kettenfabrikation. 

Die  Herstellung  der  Ketten  wurde  an  drei  in  ihrer  Konstruktion 
.  ii  .chtedeneq  Maschineu  gezeigt.  Die  erste  Maschine,  Fig.  25. 
fertigt*  Ketten  mit  geradeu  tiliedern  aus  Draht  von  2  ;  Ii  mm 
-turke  uud  von  20  J  4."»  mm  (iliederlauge ;  sie  biegt  und  vereinigt 
in  der  Minute  |n  Stück  (ilieder  zu  einer  Kelle. 

Die  Ketten  werden  auf  elektrischem  Wege  geschwelt»! ,  und  die 
l  ilieder  sind  in  der  Maschine  für  die  elektrische  Schweifsung  passend 
derart  geformt  worden,  dal*  ihre  geschnittenen  Längsseiten  nicht  gnn/ 
die  ovale  Form  annehmen.  Vielmehr  stehen  die  beiden  Luden  des 
Drahtes  an  der  Schnitt Hüchc  etwas  gehoben  einander  keilförmig  gegen- 
über.   Diese  „Keilslelle"  dient  als  Scliwcil'suogsstcllc. 

Waltraud  der  Schweil'suug  werden  die  Drahtenden  durch  eine  Zange 
langsam  zusammengedrückt,  wodurch  das  (ilied  die  richtige  Form  erhalt 

Der  e  lek  Irische  So  h  w  ei  l'sap  pa  ru  t ,  der  sieh  ebenfalls  In 
Tätigkeit  befand,  ist  im  stände,  je  nach  der  Starke  der  Kettenglieder 
Di  •ilieder  zu  schweiften. 


F.ine  zweite  Maschine  dient  zur  Herstellung  von  Ketten 
mit  gedrehten  (iliederu  au«  Draht  von  Ii  ;  'tfi  mm  Starke.  Auch 
sie  vermag  in  der  Minute  10  (ilieder  herzustellen.  Die  Glieder  können 
mit  Spaltschnitt  oder  mit  gewöhnlichem  geraden  Schnitt  versehen  sein 
und  werden  nach  ihrer  Biegung  durch  eine  drehbare  Zange  selbst- 
tätig in  der  Maschine  verdreht. 

Kine  dritte  Maschine  endlich  fertigte  feinere  Ketten 
ohne  Schwei  fsung  an,  wie  sie  für  Lampen,  Wagschalen  etc.  g.  - 
braucht  werden  und  unter  dem  Namen  .,1'anzerketten"  bekannt  sind. 
Auf  dieser  Maschine  wurden  Drahte  von  <l,ö  -;- 1,1  mm  Stärke  ver- 
arbeitet. Die  Maschine  machte  TU  Touren  in  der  Minute  und  stellte 
währenddessen  "II  (ilieder  her. 


t'iy  3i.  s.f«vs«*<i«**a*. 


Das  l> i<-k sehe  WarmprerNverfahren. 

|Schlufs.| 

AuCser  Festig- 
keit wird  aber 
vi«  diesen  Mes- 
singstangen auch 
gefordert,  dafi  sie 
sich  auf  der  Dreh- 
bank und  insbe- 
sondere auf  den 
automatisch  mit 
sehr  hohen  I  m- 
drcliutig'Zahleu 
arbeitenden  Han- 
ken gut  verarbei- 
ten lassen,  liier 
hat  nuiidiel'raxi« 
gezeigt,  dafs  sich 
das  geprelstc  Ma- 
terial Vielfach 
besser  als  das  ge- 
walzte verarbei- 
ten lafsl.  Die  I  r- 
sache  dieser  Kr- 

x'lieiniing  ist 
wohl  in  folgen- 
dem zu  suchen : 
Wahrend  gewalz- 
tes Material  eine 
mehr  faserige 
Struktur  besitzt, 
erhalt  das  l'rel's- 
material  infolge 
des  hei  seiner  Er- 
zeugung von  allen 
Seiten  gleich- 
mafsig  ausge- 
übten Druckes 
ein  mehr  kristal- 
linisches (icftlc.P, 
sodal's  es  sich 
beim  Abdrehen  in 
ähnlicher  Weise 
wie  Messinggufs 
verhalt,  der  »ich 
bekanntlich  «ehr 
gut  drehen,  boh- 
ren und  fräsen 
läfst.  Ks  können 
deshalb  bei  die- 
sem l'refsmaterial 
selbst  bei  hober 
(■esoh  windigkeit 

noch  sehr  kraftige  Späne  mit  dem  Stahl  genommen  werden.  Aus 
diesem  (ininde  hat  sich  denn  auch  dieses  geprellte  Material  bereits 
in  einer  sehr  grofsen  Anzahl  der  Messing  verarbeitenden  Industrien 
BtlkCCbttirnrt,  wie  z.  K.  in  Sclirauhenfahrikcn,  Fassondrehercien ,  Mu- 
nitionsfabriken etc.,  ul  erhaupt  da,  wo  automatisch  arbeitende  Dreh- 
bänke für  Massenfabrikation  in  Frage  kommen.  Hier  handelt  es  «ich 
um  sehr  hohe  Umdrehungszahlen,  und  wenn  unter  derartigen  Verhält- 
nissen ein  Material,  wie  das  vorliegende,  beim  Abdrehen  noch  kräftige 
Späne  zu  nehmen  erlaubt,  so  leuchtet  der  Vorteil  seiner  Verwendung 
wohl  von  seihst  ein. 

Kinen  kurzen  vergleichenden  l'berblick  über  Kestigkeitaziffern  VQtt 
«epreistem  und  gewalztem  Material,  wie  es  bei  dem  I Kekschen  Warm- 
prefsverfahren  benutzt  wird,  gibt  die  nachstehende  Tabelle: 


Material  gcprefsl 
Messing  mit  fiO".  Kupfer 
„        „     c>K „ 

Material  gewalzt 
Messing  mit  *•""„  Kupfer 
,,       ,,    ftü  „  „ 
iiä  " 


Festigkeit 

lITOii  kg  .|cm 
ISBU  ,. 
."<2<«t 

Festigkeit 
84O0  kg  i|Cm 

tlK'KI 

MIO  „ 


Dy  VjtJU 


— I 
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Mittel*  des  Dickschen  Verfahren«  ist  ea  Huch  möglich,  auf  ein- 
fache  Weise  selbst  sehr  schwierige  Profile  herzustellen.  Denn  für 
eleu  Vorgang  beim  Auspressen  Ut  es  ohne  Eintlufa,  ol>  in  der  Prefs- 
matrize  eine  runde  Öffnung  für  den  Materialauaflufs  angebracht  ist, 
oder  eine  profilierte  Öffnung  mit  vielen  Konturen.  Eh  iat  daher  auch 
leicht  möglich,  solche  Protilleisten  anzufertigen,  die  durch  Walzen 
überhaupt  nicht  mehr  hergestellt  »erden  können  und  bisher  entweder 
aus  vorgegossenen  Stücken  durch  Hobeln  und  Fräsen  unter  oft  grofsem 
Sp&ueverluat  erzeugt  wurden  oder,  wenn  der  wenig  feste  Guf»  nicht 
genügte,  aus  vorgewalzten  Vollprofilen  ganz  herausgearbeitet  werden 
mufsten.  Auch  solobe  Profile,  die  bisher  durch  Zusammensetzen 
mehrerer,  bereits  erhältlicher  Profile  entstanden,  werden  nach  dem 
Dickschen  l'relsverfahren  erzeugt. 

Nicht  weniger  wird  es  für  solche  einfachere  Profile,  die  durch  den 
Walzprozefs  hervorgebracht  werden  können,  in  Anwendung  kominco, 
namentlich  wenn  es  sich  um  die  Lieferung  kleinerer  Mengen  eines 
neuen  Profils  haudelt.  In  diesem  Falle  lohnt  aioh  die  teure  Neu- 
kalibrierung  oder  gar  Neubcschaffung  der  Walzen  meisten»  nicht, 
wahrend  bei  dem  Prer»verfahren  als  Kiuriohtuugskoateu  lediglich  die 
verhältniamäraig  billige  Herstellung  einer  einzigen  Matrize  in  Frage 
kommt. 

Alle  erwähnten  Punkte  sind  tatsächlich  auch  seitens 
der  Profilniessing  verarbeitenden  Industrien  erkannt,  nud 
so  wurden  seit  geraumer  Zeit  eine  grol'se  Reihe  teilweise 
sehr  komplizierter,  nach  dem  Dickschen  Verfahren  er- 
zeugter Profile  bezogen. 

I>ie  fast  unbegrenzte  Möglichkeit  der  Formgebung 
für  die  Prefsi|ucrachnitte  bewirkte,  dal»  seit  einigen 
Jahren  in  den  Messing  verarbeitenden  Industrien  ein  Ver- 
fahren für  die  Herstellung  von  Matsenurtikclu  heran- 
gezogen werden  konnte,  da»  bisher  in  der  Spielwaren-, 
Bijouterie-  etc.  Industrie  augewendet  wurde ,  das  sogen. 
Abschnittverfahren ,  das  dann  besteht,  Protilleisten  von 
einem  dem  fertigen  Gegenstand  entsprechenden  Quer- 
schnitt anzufertigen  und  dann  scheibenförmig  die  einzelnen 
Stücke  ubzuschneidcn. 

Ks  leuchtet  ein,  dal»  nach  diesem  Abseboittverfabren 
aus  profilierten  Messingleiateu  hergeatellte  Stücke  in  der 
Bearbeitung  wesentlich  billiger  sein  müssen,  als  die  glei- 
chen in  Gufs  hergestellten  Stücke,  die  eine  längere  Bear- 
beitung durch  Gelbbrennen,  Feilen,  Fräsen  bezw.  Bohren 
erfordern,  wiibrend  die  aus  den  geprcfslen  Messingleisten 
von  hoher  Festigkeit  und  vollkommen  glatter  und  sau- 
berer Oberfläche  abgeschnittenen  Stücke  nahezu  ge- 
brauchsfertig sind.  Ks  sollen  hierbei  je  nach  Querschnitts- 
form  Ersparnisse  in  der  Bearbeitung  von  MO  bis  50°. 
möglich  sein.  Das  Verfahren  wird  heute  schon  im  allgemeinen  Ma- 
schinenbau und  insbesondere  in  der  Elektrotechnik,  Feinmechanik, 
im  Telegraphen-,  Telephon-  und  sonstigen  Apparatenbau  etc.  stark 


drehbar  an  zwei  seitlich  gelagerten  Spindeln  h  befestigt  sind,  sodafs 
die  beiden  seitliehen  Biegerollen  sowohl  gegen  die  Mittelrolle  hin- 
uud  herpeudeln,  als  auch  einseitig  oder  gleichmäfsig  vor-  und  zurück- 
gestellt werden  können.  Oberhalb  der  groben  Biegerollen  sind  klei- 
nere i  angebracht ,  die  zum  Biegen  dünnerer  Rohre  dienen.  Iii  dem 
kräftig  gehaltenen  Prefszylinder  m  lauft  ein  Prefakolhen ,  der  gleich- 
zeitig als  Rückzugkolben  ausgebildet  iat;  die  Maschine  wird  mit 
Hilfe  des  Ventila  k  gesteuert  .  das  so  eingerichtet  ist,  dafs  es  ohne 
weiteres  mit  der  Wasserleitung  verbunden  werden  kann.  Hierdurch  ist 
die  Möglichkeit  gegeben,  bei  geringeren  Leistungen  mit  dem  Wasser- 
leitungsdrncke  allein  zu  arbeiten,  oder  ihn  bei  gröberen  l-eistungeu  zum 
Füllen  des  Zylinders  zu  benutzen.  In  gleicher  Weise  kann  auch  das 
Prefswasaer  einer  schon  vorhandenen  Druokwas&eranlage  verwendet  wer- 
den. Der  Arheitsdruck  von  250  At  wird  durch  eine  Handprefspumpe  1 
erzeugt ,  diese  besteht  aus  einem  Phosphorbronzekörper  mit  einem 
Metall-  und  Stahlkollwn  von  40  mm  resp.  ltj  mm  Durchmesser. 
I>as  Füllen  und  Anpressen  erfolgt  durch  den  grofsen,  die  Hochdruck - 
g  »»oh  »einer  Ausrüekung  durch  den  kleinen  Kolben.  Die 
ist  auf  einem  schmiedeeisernen  Reservoir  montiert  und  mit 


r.s. « 


Die  Anwendung  des  geschilderten  Abachnittverfahrens  ist  fast 
unbegrenzt ,  da  man  wegen  der  leichten  Formgebung  den  Wünschen 
des  Konstrukteurs,  der  aich  des  Verfahrena  für  Massenfabrikation  be- 
dienen will,  in  den  meisten  Fällen  ohne  weiteres  nachkommen  kann. 
F.*  iat  denn  auch  tatsächlich  in  den  wenigen  Jahren,  seitdem  das  Diok- 
sche  Verfahren  ausgeübt  wird ,  von  Messing-  und  Deltaprofilen  für 
Zwecke,  wie  die  oben  angeführten,  bereits  ein  sehr  ausgedehnter  Ge- 
brauch gemacht  worden,  und  man  hat  wohl  nicht  daran  zu  zweifeln, 
dals  diese  Prefsprofile  und  das  geschilderte  Abscbnittvcrfabren  sich 
immer  weitere  Gebiete  erobern  werden. 

Wie  schon  erwähnt,  werden  solche  Profilleisten  aus  Messing, 
Deltametall,  Aluminium  etc.  gepreßt.  Speziell  Deltametall  tritt  hier- 
bei öfters  an  Stelle  von  Eisen  und  Stahl,  da  es  die  Festigkeiten  de* 
besten  Schmiedeeisens  und  des  weiehen  Stahles  erreicht,  ohne  zu 
rosten  wie  jene ,  und  weil  es  für  sehr  beständig  gegen  Seewasaer, 
saure  Grubenwasaer  etc.  gilt.  Seine  Anwendung  wird  aich  also  ganz 
Iwaonders  da  empfehlen ,  wo  Messing  und  Bronze  wegen  zu  geringer 
Festigkeit  nicht  genommen  werden  können,  Stahl  und  Eisen  aber 
wegen  Rostbildung  nicht  in  Betracht  kommen. 


Hydraulische  Rohrbiesemasch  ine 

von  der  Bonner  Maschinenfabrik  und  Kiaengiefserei 
Fr.  Mönkemöller  &  Cie.  iu  Bonn  -  Dottendorf . 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  2t>  u.  37  J 

Nachdruck  verboten. 

Die  in  Fig.  2»)  dargestellte  hydraulische  Rohrhiegema- 
»  eh  ine  der  Bonner  Maschinenfabrik  und  E  i  se  n  g  i  c  f  s  e  r  c  i 
Fr.  Monkemollcr  .v  Cie.  in  Ii  0  n  n  -  D  o  1 1  en  dor  f  dient  in 
erster  Linie  zum  Biegen  von  Kupferrohren,  kaun  aber  für  denselben 
Zweck  auch  bei  schmiedeeisernen  Kohren,  Wellen,  Protileisen  etc., 
sowie  zum  Pressen  von  Manschetten  etc.  verwendet  werden. 

Das  zu  biegende  Kohr  a  wird  zwischen  die  drei  Biegen -Heu  b,  c,  d 
gelegt,  von  denen  die  mittlere  c  durch  den  hydraulischen  Kolben  )>e- 
wegt  und  bei  den  meisten  Riegearbeiten  so  festgestellt  wird ,  dals  sie 
sieh  nicht  drehen  kann.  Der  Abstand  der  beiden  Seitenrollen  läfst 
sieh  durch  gelochte  Laschen  e  dem  jeweiligen  Rohnlurebtncsser  und 
Krümmungsradius  entsprechend  andern.  Die  Rollen  sind  «n  Stangen  f ,  g 
aufgehängt,  von  deneu  die  mittlen'»  g  so  geführt  sind,  dals  sie  stets 
parallel  mit  der  Zugriohtung  des  Kolbens  bleiben,  wahrend  die  aulseren 


Die  Arbeitsweise  dieser  Rohrbiegemaschinen  sei  an  Hand  der 
sehematisehen  Darstellung  Fig.  27,  Skz.  1  ;  .')  näher  erläutert: 

Will  man  einem  Rohre  eine  glcichiuafsigc  Krümmung  geben,  so 
wird  an  einer  beliebigen  Stelle  mit  dem  Drücken  begonnen;  dort,  wo 
die  Rolle  b  (Fig.  27,  1)  drückt,  entsteht  dm  die  stärkste  Krümmung, 
während  sie  in  der  Richtung  nach  den  Hollen  b  und  d  immer  geringer 
wird.  Rückt  man  nun,  um  den  Diegepn.zcss  fortzuführen,  das  Rohr 
weiter,  sodafs  eine  andere  Stelle  uuter  die  Rolle  c  kommt  (Skz.  2), 
so  würde ,  wie  der  Pfeil  zeigt ,  das  Rohr  immer  wieder  in  die  ernte 
Stellung  zurückgleiten,  wenn  nicht  die  Holle  d  in  der  in  Skz.  .'i  an- 
gegebenen Weise  zurückgestellt  werden  könnte.  Ist  dies  geschehen, 
so  läfst  sich  das  Rohr  immer  weiterbiegen ,  da  die  beiden  Rollen  b 
und  d  sieh  infolge  ihrer  pendelartigen  Befestigung  stets  von  selbst  so 
einstellen .  clafs  ein  Rüekgleiteu  des  Rohres  verhindert  wird.  Durch 
die  Möglichkeit,  die  Rollen  h  und  d  vor-  und  zurückstellen  zu  können, 
lassen  sieh  auch  andere  Rohrformen,  wie  Ellipsen,  Spiralen  etc.  her- 
stellen. 

Die  Rollen  sind  so  gearbeitet ,  dals  sie  für  alle  Rohre  innerhalb 
der  angegebenen  Grenzen  ohne  Auswechseln  benutzt  werden  können; 
die  Mittclrolle  läfst  sich  leicht  entfernen,  um  geschlossen  gebogene 
Rohre  abnehmen  zu  können. 

Die  Finna  führt  diese  hydraulischen  Hnhrbiegemaschinen  in  fol- 
genden Grofsen  au«: 

1 1  ro  I  ste.  lichte  Weite  der  zu  bie- 
genden Kupferrohre  in  mm       250       £50         MO  400 
flröfster  Prefsdruck  in  kg  .  .   60000  500U0    17 «000  174000 
Zvlinderdurchmcsser  in  mm.  .       1«0       160         MO0  :W0 
Gröfstcr  Prefskolbenhnb  in  nun       MOll       ;u*,l         400  IM 


Digitized  by  Göogle 


—   15  — 


Fahrrad-  aid  Motorwagcnindnstrie. 
WaffeB.Bdastr.e. 

Motor -Zweirad 

tod  Otto  Teudeloff  in  Halle  a.  S. 

(Mit  AUnUung,  Fig.  S8.)        Siebdruck  verbalen. 

I  Hier  den  Motor  -  Zweirädern  erregte  auf  der  letzten  A  u  t  o  - 
mohil-Auaatellung  im  Kryatallpalaat  zu  Leipzig  1902 
die  von  Otto  Teudeloff  in  Halle  a.  S.  gewählt«  Ausführongaform 
ganz  besondere»  Aufsehen,  einmal  wegen  der  in  jeder  Hinsicht  tadel- 
losen Ausführung  und  andrerseits  wegen  der  konstruktiven  Vollkom- 
menheit de«  Systems. 

So  wird  der  Teudeloff  im  itor  nicht  durch  starkes  Treten  der  Pedale 
Mindern  bei  irgendwo  angeleimt  «lebendem  Rad  mittels  Handkurbel 
in  '«sog  gesetzt.  Lauft  der  Motor,  ao  schaltet  sich  die  Anlafskurbel 
.«•'.I  ittktig  aus.  Diese  Art  der  Inbetriebsetzung  hat  ihre  grofscu  An- 
nehmlichkeiten namentlich  für  ältere  Fahrer. 

Diese  Steuerung  allein  würde  aber  nicht  tu  verwenden  sein,  wenn 
nicht  auch  bezüglich  der  Kraftübertragung  mit  dem  Althergebrachten 
gebrochen  wäre.  Dies  geschah  hier  dadurch,  dafs  austeile  der  üblichen 
Ncbnnr  die  Friktion  getreten  ist.   AU  Kraftührrtragerin  dient  eine 


>V«y  J>.    ISWur-fcnfi  wi  ro«  <«i"  Tmi-M-f  •«  H»H-  a  ( 

Friktionswalze  aus  Leder,  die  in  Kugellagern  Uuft.  Die«;  Walze  wird 
vom  Motor  mittels  Zahnrädern  in  Rotation  versetzt.  Die  Zahnruder 
sind  iu  einem  tiehause  staubdicht  Verselllossen  und  laufen  dauernd  in 
einein  Fettbade.  Mit  Hilfe  des  in  der  Abbildnug  Fig.  2H  mit  1  be- 
zeichneten Hebels  drückt  man  die  Kriktionswatze  auf  das  Hinlerrad 
und  setzt  so  ilas  Fahrzeug  in  Bewegung. 

Der  Fahrer  hat  es  somit  in  der  Hand,  nach  Bedarf  den  Motor 
für  sich  allein  weiter  laufen  zu  lassen  oder  antreibend  auf  du* 
Rad  zur  Wirkung  zu  bringen.  Fahrten  von  Uber  1000  kin  Lunte  haheu 
den  Beweis  erbracht,  dafs  der  neue  Antrieb  «einer  Aufgabe  gewachsen  ist. 

Von  den  übrigen  in  Fig.  2s  angedeuteten  Hebeln  dient  1  zum 
Offnen  de*  Konipressionshahnes ,  2  zum  Regulieren  des  Oasgemisches, 
zum  Verandern  der  Gasnienge  und  5  zur  Betätigung  der  Zündung. 
I*f  Die  Leistung  dea  konstruktiv  durchaua  einfachen  Motors  Btellt 
sich  anf  i FS;  es  werden  jedoch  auch  Räder  mit  Motoren  von 
•_" ,  l'S  ausgeführt. 

Die  Zündung  ist  die  elektrische  Bosch-Zündung,  deren  Hcschreibung 
an  lie-er  Stelle  schon  mehrmals  erfolgte.  Die  Fahrgesch» imiigkeit 
des  Motorrades  schwankt  zwischen  ll>  und  15  km  [>er  Stunde. 

Bergbau  aad  yittenwesen. 

Rolileiiseparation  und  -Wüsche 

auf  dem  Emecherachacht  II  dea  Kölner  Bergwerkavereins, 
ausgeführt  von  der  Maschinenfabrik  ..Baum"  in  Herne-Westf. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  i'J  Ssi  hJrock  verbotra. 
Der  Maschinenfabrik  ,.Baum"  in  II c r n e - Weetf .  ist  n.  a. 
die  Ausführung    einea  Wascbsystcms    gelungen,   das   bei  ein- 
facher Handhabung,   hoher   Leistungsfähigkeit,  geringem  Kraftver- 


branch und  vor  allen  Dingen  geringen  Anlagckosten  die  Möglichkeit 
bietet ,  Feinkohlcn  mit  den  gröberen  Nufs-  oder  VYürfclsortec  zu- 
sammen, also  Korn  von  0  mm  Iii»  SO  mm  aufwart»  gemeinsam  auf 
einer  Setzmaschine  zu  waschen. 

Naeh  dem  bisher  üblichen  Verfahren  zum  Waschen  und  Sortieren 
der  Kohle  wird  das  für  deu  Waschprozef*  bestimmte  (iesamtgemenge 
von  Kohlen  und  Steiniuaterial  zunächst  auf  trockenem  Wege  nach 
gewissen  Korngrofsen  in  eine  Anzahl  Gemengegruppen  geteilt.  Hier- 
nach wird  jede  ao  abgeteilte  Gemengegruppe  auf  nassem  Wega  mittels 
Setzmaschinen  in  „Kohle  und  Steinmatcrial"  getrennt ,  und  für  jede 
der  zu  klassierenden  Korngrofsen  ist  je  naeh  ihrer  Anzahl  eine  be- 
sondere Setzmaschine  mit  uti gepulstem  Siebe  erforderlich ,  also  aufser 
den  Setzmaschinen  für  die  verschiedenen  Nüsse  auch  die  für  die  Fein- 
kohlen. 

Diese*  Verfahren  besitzt  den  L  beistand,  dafs  die  Anlage  ao  vieler 
Setzmaschinen  teuer  wird  und  viel  Raum  nötig  ist,  woraus  sich  hohe 
Anlagekosten  für  die  Gebäude  ergeben.  Ferner  verbrauchen  die  Maschinen 
viel  Waaser,  wodurch  wieder  gTöfserc  Betriebakraft  und  grol'aere 
Klärflächc  bedingt  wird. 

Bei  dem  neuen  Verfahren  sind  all  diese  ijhelitände  beseitigt. 
K*  befreit  daa  zu  waschende  Gemenge  mit  seinen  verschiedenen  Korn- 
grofsen von  0  mm  aufwärts  insgesamt ,  ohne  vorherige  Trennung  in 
(iruppen,  in  einer  hy  d  rau  1  i  a  oben  Setzmaschine,  die  der  Ma- 
schinenfabrik „Baum"  in  Herne- Weatf.  patentiert  ist,  von  dem  Stein- 
matcrial ,  um  aladann  die  ge- 
waschene Kohle  in  nassem  Zu- 
stande durch  Siehe  in  die  ver- 
schiedenen Korngrofsen  zu 
trennen.  Das  Verfahren  ge- 
stattet, eine  Setzmaaohine  mit 
einem  Siebe  mit  Verhältnis- 
ruäfaig  grofaen  Sieblöohern  zu 
verwenden,  ohne  dafs  es  notig 
wäre,  selbst  die  reinste  Kohle 
vnn  0  I  I)  mm  KurugrOfse  vor- 
her abzusieben.  Nach  diesem 
Verfahren  werden  also  Kohle 
und  Steinmaterial  in  grofseu 
und  kleinen  Stücken  zusammen 
mit  der  feinsten  Kohle  (Staub- 
kohle) in  einem  Arbeitsgang 
Uber  daa  Sieb  der  Setzmaschine 
geführt. 

Die  Setzmaschine  ist  für 
eine  stündliche  l<ei»lung  von 
100  t  ausgerüstet,  mit  einer 
Setzdäche  von  nur  ca  12  oin 
gegen  ca  24  qm  Setzfläche  für 
dieselbe  Leistung  bei  der  alten 
Setzmaschine.  Das  Waschen  der 
Kohle  auf  einer  einzigen  Setz- 
maschine mit  eiuer  um  ca.r>l>"„ 
geringeren  Setzfluehe  gegen- 
über mehreren  Setzmaschinen 
des  alten  Verfahrens  dürfte, 
da  die  Resultate  des  Waschen«, 
Ermäfsiguug  dea  Aschengehal- 
te« der  Kohle  nach  dem  neuen 
Baumschen  Verfahren  ebenso 
günstig,  ja  unter  Umstanden  noch  günstiger  sind,  als  die  des  alten 
S\  atems.  schon  allein  ausschlaggebend  aein,  um  daa  Interess«  für  diese 
neue  Waschmethode  mehr  und  mehr  zu  erwecken. 

Durch  Anwendung  von  nur  einer  Setzmaschine  wird  ualurgemüfs 
auch  der  Wasserverbranch  geringer,  die  Klarflächen  daher  wesentlich 
kleiner.  Die  Betriebakraft  stellt  sieh  hierdurch  ebenfalls  günstiger. 
Die  Kosten  der  Waschapparate  sind  gegenüber  dem  alten  System  um 
oa  25  ;  'Mi  %  niedriger,  auch  ist  bei  dem  neuen  System  erheblich 
weniger  Bedienung  erforderlich. 

Die  hydraulische,  mit  komprimierter  Luft  betriebene  Setz- 
maschine, System  Raum  (II,  R.  -  IV  a),  zerfällt  in  ihrem  oberen 
Teile  in  den  Setzraum  mit  dem  Setzbett  und  den  Luftraum,  iu  dein 
durch  die  Kinwirkung  von  gespannter  Luft  der  /.u  dem  Siebictzen 
erforderliche  Hob  hervorgerufen  wird.  Anf  dem  Stutzen,  der  »ich 
in  der  den  Luftraum  nach  aufsen  hin  abecbliefsenden ,  gufseiserneu 
Ab»cbluf»deckc  befindet,  sitzen  runde,  mit  dem  I.uftznführnngsrohr 
verbundene  Sohiebergebäuse,  in  deneu  ein  durch  Exzenter  gesteuerter 
Kohrschieber  den  Zutritt  der  Druckluft  zum  Luftraum  abwechselnd 
vermittelt  und  unterbricht.  Die  Regulierung  der  Hubstärke  auf  dem 
Setzbett  und  die  Drosselung  des  Lufti|uantums  wird  erreicht  durch 
einen  eingeschalteten  Absperrschieber. 

Der  Waaserzudufs  erfolgt  durch  Rohrleitung  und  Schieber. 
An  den  liciden  Stirnwänden  der  Setzmaschine  aind  für  die  Schiefer- 
abführung zwei  Abteile  geschaffen ,  die  mit  dem  Setzbett  durch  eine 
mittels  zweier  von  aufsen  einstellbarer  Schieber  vcrchliefstiare  Öffnung 
in  Verbindung  stehen.  Von  diesen  Schiebern  dient  der  vordere  (nach 
der  Setzbeltteite  zu )  zum  gänzlichen  Vcrscbltcfsen  der  Öffnung, 
während  der  hintere  zur  Erhaltung  der  Hobe  de*  auf  dem  Setzsieh 
bedingten  Setzbettes  dient. 

Die  in  den  beiden  Abteileu  ausget rugenen  Steine  liezw.  die  durch 
das  Setzsieb  durchgesetzten  Berge  gelangen  in  die  an  der  tiefsten 
Stelle  des  Setzkaatena  gelagerte  Schnecke  und  werden  dem  auf  der  Mitte 
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Stciubrchcrwcrk,  dessen  untere  Umsatz- 
wcllc  dl«  Schiieckeuwellc  ist,  zugcsebrauhl  und  von  ihm  gehoben. 

I>iw  charakteristische  dieser  Setzmaschine  iat  der  direkt*  \ustrag 

der  schweren  Berge  am  Eiulauf  des  Setzkastens. 

Der  Gang  des  Siehsetzens  bei  d.cser  Setzmaschine  ist  nun  folgen- 
der: Die  zu  waschende  Kohle  in  der  Korngrol'se  von  <l  )  Hl)  mm  wird 
auf  das  Setzsieb  gespült,  und  die  schweren  Berge  werden  sofort  durch 
die  Öffnung  am  Kinlaufkastcn  entgegen  der  Stroinrichtung  ausge- 
trapen,  sodafs  die  ganze  SctzHäobe  nur  zur  Ausscheidung  de*  beige- 
mengten leichteren  Steinrnaterials  ausgenutzt  wird ,  d.  h.  ca  werden 
die  schweren  tierge  nieht  wir  früher  nutzlos  über  das  ganze  Bett  hin- 
weg geschleppt  und  gewasoben,  sondern  nur  Kohle.  Die  l*»i  dem 
Arlieitsgsng  der  Kohle  über  daa  Hetzbett  hinweg  noch  gesetzten  Steine 
werden  an  einer  zweiten  Öffnung  auagetragen,  während  die  reine  Kohle 
über  den  Austragkastcn  hinweg  zur  Klassicrtrommel  flielat. 

Dieser  direkte  Austrag  beaitzt  folgende,  die  giinze  Grundidee  einer 
Wascheanlage  bestimmenden  Vorteile:  Die  Vermeidung  von  Schlamm« 
bildung,  die  durcli  Abrieb  der  Berge  auf  dem  Wege  über  daa  Setz- 
bett entsteht,  geringere  Setztläche,  leichtere  Arbeit  des  Siebaetzeti«, 
einen  geringeren  Wasser-  und  Luft  verbrauch,  geringere  Klärtluche  und 
einen  geringeren  Kiaftrcrbraucb. 

Ala  Beispiel  einer  kompletten,  nach  diesem  Verfahren  arbeiten- 
den Koh  lensieberei  und  Wäsche  (Doppelsystem)  geben  wir  auf 
Tafel  J  die  des  Schacht  Kmscher  des  Kölner  Bergwerks- 
Vereins,  Altenesaen  wieder.  Dort  werden  die  in  Korderwagen 
von  den  beiden  Schächten  kommenden  Kohlen  mittels  der  mechanisch 
angetriebenen  Kreiselwipper  |D.  R.-P.)  entweder  zur  Trennung  in 
Stückkohle  und  Xufsgms  auf  die  im  Küllrumpf  gelagerten  Ilaumschen 
gelochten  U''''',t'nro,,'c  mit  ^' 1111,1  Luchung  oder  zur  direkten  Ver- 
teilung als  Korderkohle  auf  die  K.xzciitcr-Schwingrulsehcn  gestürzt. 

Die  «Iber  die  Koste  bezw.  Schwingrutscheii  hinweggleitenden  Stück- 
kohlen werden  auf  beiden  Lesctransporlbitmlerii  ausgeklaubt  und 
durch  den  mit  dein  Leaeband  feat  verbundenen  bewegliohen  Schnake'. 


in  die  Kiienbahnwaggona  verladen.  Das  lieben  und  Senken  der  Lesc- 
bandBchnäbcl  geschieht  mittels  maschineller  Winden.  Unter  jedem 
Verladearm  ist  eine  Wsggouwage  angeordnet ,  deren  Wägearm  auf 
der  Lesebühne  postiert  ist.  Die  auf  den  Transport lescbundern  ausge- 
kluubten  Steine  werden  in  Korderwegen  durch  Aufzug  auf  die  Hänge- 
bank gehoben  und  von  dort  weiter  geschafft,  /um  Autrieb  der  ge- 
samten Separation  dient  ein  Elektromotor .  der  in  einem  staul>dicbt 
abgeschlossenen  Räume  der  Lesebühne  untergeht  acht  ist,  dock  kann 
jedes  Lesebandsystem  für  sich  ein-  und  ausgerückt  werden, 

Die  durch  Ü-Eiscnroste  abgeschiedene  Nulsgruakoblc  von"  :  -SO mm 
wird  in  den  darunter  befindlichen  Küllnimpfcii  gesammelt ,  durch  die 
mit  Keguliersehieber  versehenen  Aufgabebceherwerke  gehoben  und 
durch  eine  Lutte,  in  der  die  Nufsgrusliohle  innig  mit  Wasser  gemischt 
wird,  direkt  auf  die  mit  komprimierter  Luft  betriebene  hydraulische 
Setzmaschine  gespült  und  hier  gesetzt,  d.h.  von  den  Bergen  befreit 

Daa  gewaschene  (tut  gelangt  durch  eine  l'inne  in  die  mit  frei 
tragenden  Mänteln  konstruierte  Klassiert rommcl  zur  Trennung  in  fünf 
Nulasorten  und  Keinkohle. 

Die  von  der  Klassiert rnmmel  ausgetragenen  Nüsse  werden  durch 
Kinnen  den  einzelnen  Taschen  zugespült,  nachdem  ihnen  das  Wasser  auf 
den  Kntwasserungssiebeu  entzogen  ist  oder  nachdem  sie  hier  abgebraust 
sind.  Zur  Schonung  der  Korngrol'aeu  fallen  die  gröberen  Sorten 
Suis  I  und  II  in  die  mit  Wasser  gefüllten  Bebälter,  während  die 
kleineren  Nu  leaorten  auf  Spiralrutschen  achonungav  oll  in  diese  gleiten. 

Die  durch  den  letzten  Mantel  der  Siebtrommel  hindurchgehende 
Keinkohle  llielst  zusammen  mit  dem  verbrauchten  Wuschwaascr  durch 
Kohrleitung  in  die  einzelnen  abwechselnd  zu  fulleuden  Keiukohlen- 
türme,  die  mit  radialen  Verteüungaapparaten  und  Kntwüsserungaeiu- 
richtungen  ausgerüstet  sind.  Iu  diesen  Behältern  schlägt  sich  die 
Kohle  nieder,  während  das  nach  der  Mitte  zu  abgezogene  Wasch- 
wasser  durch  eine  Rohrleitung  zur  weiteren  Nachklarung  nach  dem 
Klärbcbälter  geleitet  wird,  aus  dem  eine  Zcntnfugalpumpe  das  ge 
klärte  Wa*ser  deu  einzelnen  Verwendungsatellrti  in  der  Wasche  wieder 
zuführt.  An  dem  untersten  l'unkt  des  Klärbehulters  ist  eine  Zentri- 
fugalpumpe  angeschlossen,  die  das  stark  sehlammhaltige  Wasser  der 
Lutte  vom  Becherwerk  nach  der  Setzmaschine  zu  hebt. 

Die  Keinkohlen,  sowie  die  Nufskohlenbehalter  siud  nach  unten 
durch  guiseiserne  Trichtereinsätze  mit  Kntlcerungsschiel>cra  und  Knt- 
wässerungscinriebtungen  abgeschlossen.  Die  Keinkohlen  können  so- 
wohl in  Trichterwagen  abgezogen  ala  auch  in  Waggons  verladen 
werden.  Die  Nüsse  gleiten  auf  senkbaren  Untschen  in  die  Kiaeubahn- 
waggoua.  Die  auf  den  Setzmaschinen  iiusgewaselienen  (irob-  und  Keiu- 
berge  werden  durch  die  im  Setzkasten  gelagerte  Schnecke  den  Steiu- 
beeberwerken  zugeschraubt,  von  ihnen  unter  gleichzeitiger  Entwässerung 
geholten  und  in  die  Bergebehälter  gestürzt,  aus  denen  sie  auf  Hangc- 
han khöhe  in  Wagen  abgezogen  werden. 

Alle  Abwässer  der  Nufs-  und  Fcinkohlciitichälter  tliel'scn  in  die 
gemauerten  Wasser  •  Vorratsrümpfe ,  aus  denen  die  l'ulsometer  das 
Wasser  je  nach  Bedarf  der  Wasche  wieder  zuführen. 

Die  erforderliche  Druckluft  zum  Betriebe  der  Set/.iuasohine  liefert 
ein  llochdrnckgebläse. 

Zum  Betriebe  der  Wäsche  dienen  drei  Elektromotoren,  und  zwar 
treibt  ein  Motor  genieinaam  l'umpc,  (ieblase.  Steinbecherwerke,  Setz- 
maschinen und  Trommel,  während  daa  Aufgabebecherwerk  und  die 
Zrtitrifiigatpumpe  ( Schlammpumpe I  durch  ;c  einen  Motor 
getrieben  werden. 


Elektrische  Slelierlieitslainpe  (Grubenlampe) 

ausgeführt  von  der  Berliner  Akkumulatoren-  und  Elektrizit&U- 
OeaeUachaft  m.  b.  H.  in  Berlin  0. 

(Mit  AbMdung,  Fig.  2!f.) 

In  Kig.  ist  eiue  elektrische  S  i  c  h  e  r  b  e  i  t  s  1 »  m  pe  darge- 
stellt, wie  sie  von  der  Berliner  Akkumulatoren-  und  Elek- 
trizität s-  (i  e  s  c  1 1  sc  h  a  f  t  m.  b.  II.  in  Her  I  i  n  O.  sowohl  für  ein  Bl- 
auen zwei  Lichter  D.  R.  (i.-M.  7!)J»t<2  ausgeführt  wird. 

Im  Innern  des  massiv  iu  Aluminium  hergestellten  und  mit  saure- 
[estcni  Lack  gebrannt  und  gestrichenen  Gehäuses  befindet  sich  ein 
kleiner  Akkumulator.  Der  Vcrschlul's  des  Gehäuse«  erfolgt  durcli 
einen  mit  tiummidicbtung  versehenen  Deckel  mit  Hilfe  eines  Keiler- 
riegels.  Im  Innern  des  Deckels  ist  ein  Hohrchen  angebracht,  da*  den 
Austritt  der  Gase  gestattet,  dngegen  selbst  bei  liegender  Lniupe  den 
Austritt  der  Säure  verhindert.  Auf  der  Vorderseite  des  Gehäuses  (bei 
der  doppelliobtigen  Lampe  auch  auf  der  Rückseite)  liegt  das  Schalt- 
käatchen  aus  Aluminium,  zu  dem  eine  Leiste  herabführt,  in  der  die 
isolierten  Leitungsdrahte  liegen. 

I)er  zweizeilige  Akkumulator  von  l  Volt  ist  iu  eiticm  Hartgummi- 
kästen  eingebaut  und  im  Lampcugehäuae  mittels  Paraffin  dicht  ein- 
gegoaseu.  Die  Elektroden  dieses  Akkumulators  sind  derart  hergestellt, 
dals  während  der  Strotnahgahc 
keine  nennenswerte  Gasent- 
wicklung atatthndet,  solange 
nicht  f'nreinigkciten  von  aufsen 
zugeführt  werden.  Der  Akku- 
mulator ist  in  der  Hegel  mit 
einer  indifferenten  Trookeufül- 
luug  von  gri  d°ser  Porosität  ver- 
sehen, die  mit  verdünnter 
Schwefelsäure  durchtränkt  ist. 
Die  Trockenfüllung  ist  stets 
ieuebt  zu  halten ,  und  zum 
eventuellen  Nachfüllen  darf  nur 
ehemisch  reine  Schwefelsäure, 
mit  destilliertem  Wasser  sehr 
verdünnt ,  verwendet  werden. 

Die  Schaltung  der  Lampe 
liegt  in  dem  vorderen  Schall- 
kastcln-ii  und  ist  von  dem  Akku- 
mulator isoliert,  damit  die  Kon- 
takte  nicht  durch  SäuredUnstv 
unwirksam  gemacht  «erden 
können.  Sowohl  beider  Lampe 
mit  einem  Licht  als  auch  bei 
denen  mit  Doppellichl  erfolgt 
die  Liebtsehalliing  durch  den 
aus  dem  Sohaltkäslcbeii  hervor- 
tretenden Schieber,  und  zwar 
bei  den  letzteren  so,  dals  je- 
weils nur  eine  Lampe  in  Ge- 
brauch genommen  werden  kann. 

Zur  Verwendung  gelangen 
Glühlampchen  von  !>,.">  ;  n,<> 
Ampere  Stromverbrauch;  die 
Lehensdauer  aller  derartigen 
Lampen  ist  in  Anbetracht  der 
einzuhaltenden  Konstanten  auf 
101)  ;  lüO  Brennstunden  zu  be- 
messen. Diese  begrenzte  Lebensdauer  der  Glühlampchen  verursacht  bei 
Verwendung  einer  größeren  Znhl  von  Lampen  das  nicht  vorherzusehende 
Verloschen  einer  oder  der  anderen  Lampe  wahrend  der  Arbeitszeit.  I'm 
diesen  Mangel  vollkommen  zu  beseitigen,  baut  die  Kirma  eben  die 
Sicherheitslampen  mit  Doppel  Ii  cht,  von  denen  da»  eine  als  Reserve- 
licht dient,  aodal's  diese  Lampe  in  der  Hand  des  Arbeiters  auf  langvre 
Zeit  lichtbereit  bleibt. 

Jede  Glühlampe  ist  durch  ein  ea  mm  starkes  (ita.*  und  dieses 
wieder  durch  einen  Schutzkorb  von  Metall  überdeckt,  der  mit  einem 
fharuier  an  den  Schaltkasten  befestigt  ist  und  mit  einer  Schraube  nnf 
die  Gummidichtung  des  Schutzglases  angezogen  wird,  über  diese 
Schraube  legt  sich  der  Vcrarhlulsrirgrl  des  Gchäuscdcckols.  Wird 
dieser  Riegel  plombiert,  so  kann  der  Schutzkorb  von  unbefugter  Hand 
nicht  geöffnet  werden. 

An  den  Seiten  de«  vorderen  Sehaltkastchrn«  befinden  sieh  die 
beiden  Ladelocher  zum  Laden  des  Akkumulators,  und  zwar  links  (von 
vom  gcseheul  der  positive  Pol,  mit  +  i  Kreuzt  bezeichnet,  rechts  der 
negative  Pol.  In  diese  Löcher  «erden  die  zu  jeder  Lampe  gehörige!! 
Ladest. .pscl  gesteckt  und  mittels  der  Klemmschrauben  mit  den  gleich- 
poligen Liidcleiturigen  verbunden  I'm  mehrere  Lumpen  gleichzeitig 
zu  laden ,  werden  sie  hintereinander  geschaltet ,  indem  iimn  ihre  be- 
nachbarten I.adestopscl  (also  positiven  Pol  mit  negativem  Pol)  durch 
kurze  Drahte  verbindet. 

Die  Lampe  mit  zwei  Liohtern  wiegt  ea  "2,7  kg,  die  mit  einen. 
Licht  ea  •J,5  kg.  Die  Brenndauer  der  Lampe  betrugt  bei  voller  Ladung 
und  bei  Verwendung  von  Glüblämpehen  von  ÜA  Ampere  Stromver- 
brauch etwa  I  I  Stunden,  bei  Verwendung  hellerer  Lampen  enl 
weniger. 
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JKajcbineaf  abriKation  und  Gicl5«r«i. 
Eiswbaa-  und  panpfl(es$clfabril(a.iofl. 

Neue  Geuiudescliiieldkluppen 

von  der  Aktien-Gesellschaft  vorm.  Gustav  Kreb«  iu  Helle  a.  S. 

(Mit  Abbildung**,  Fig.  30  u.  31.) 

Nachdruck  Torbot.n 

Nicht  selten  kommt  es  in  der  Technik  vor,  dal»  ein 
ursprünglich  als  Teil  einer  bestehenden  Maschine  gedach- 
ter und  dementsprechend  ausgestalteter  Apparat  auch  als 
selbständige  Maschine  brauchbar  »ein  würde,  falls  es  nur 
gelange,  ihn  aus  dem  Zusammenhange  derartig  zu  lösen, 
•lal'*  er  auch  dann  noch  als  ein  an  sich  komplettes  Ganzes 
erscheint. 

Ein  solcher  Fall  liegt  bei  der  durch  Fig.  31  ver- 
anschaulichten H  a  n  d  •  G e  w  i  n  desch'nci  d  kl  u  ppe  D. 
H.  ii  M.  a  von  der  Aktien-Gesellschaft  vnrm. 
(iustav  Krebs  in  Halle  a.  S.  vor. 

Die  Kluppe  war  ursprünglich  ala  Teil  einer  Schrau- 
benachneidmaschine  gedacht  und  erscheint  hente  derart 
ausgebildet,  dala  sie  als  selbständige  Gevrindeachneid- 
kluppe  verwendbar  ist.  Sie  schneidet  Gas-  nnd  Whit- 
worth-Gewinde  bei  nur  einmaligem  Niederschneiden  voll- 
ständig aus.  Mau  erkennt  aus  Kig.  31  ,  daf»  die  aus- 
wechselbaren Schneidbacken  in  eine  Platte  eingelegt  wer- 
den und  zum  Einstellen  der  verschiedenen  Gewinde- 
gTöfsen  ein  Skalaring  benutzt  wird ,  dessen  Graduicrung 
ohne  Schwierigkeiten  abzulesen  ist.  Die  Zugänglichkeit 
zu  den  Racken  ist  durch  einen  abnehmbaren  Deckel  gewahrt. 

Der  Kluppe  eigentümlich  ist  die  Tatsache,  daf«  der 
Druck  beim  Schneiden  auf  der  ganzen  hinteren  Seite  und 
nicht,  wie  bei  eini- 
gen alteren  Klup- 
pen, auf  einer 
kleinen ,  nur  we- 
nig Druckhache 
bietenden  Kinfrä- 
»uiig  der  Backen 
ruht.  Weiter  läJ'st 
sich  die  Kluppe 
nach  erfolgtem 
Schnitt  und  hei 

verschobenem 
Einleger  vom  fer- 
tigen Gewinde 
ohne  Zurück- 
drehen abheben. 
Ebenso  macht  das 
einfache  Zurück- 
stellen des  Ein- 
legers iu  eine 
Einkerbung  die 
Kluppe  für  einen 
neuen  Schnitt  fer- 
tig. Die  Backen 
aind  aus  Stahl 
gefertigt  und  las- 
sen sich,  da  man 
sie,  wie  gesagt, 
leicht  herausneh- 
men kann .  auf 
dem  Schleifstein 

nachschleifen. 
Das  Schiefschnei- 
den wird  durch 
eine  auswechsel- 
bare, stählerne 
Führungsplalte 
vermieden.  Das 
Gehäuse  selbst  ist 
ans  Stahlgufs,  die 
übrigen  Teile  aus 

Keinkorneisen  und  im  Einsatz  gehärtet.  Die  Sehenkel  aind  aus  Gas- 
rohr zugeschnitten  und  leicht  abzunehmen,  überhaupt  sind  alle  Teile 
auswechselbar.  Die  Exzenter  der  Deckscbeiben  werden  nur  zum  Zu- 
rückziehen der  Schseidbackcn  verwendet. 


f\f.  Sil  u.  II. 


Die  genannte  Firma  liefert  derartige  Kluppen  für  Whitwortb- 
Gewinde  von  ',,  ;  2"  und  (iasgewinde  von       J  4". 

Eine  zweite  Neukonstruktion  der  Firma  G.  K  rel.s  ist  die  durch 
Fig.  30  dargestellte  Schneid k 1 uppe  für  Drehbänke.  Sie  wird 
in  der  weiter  unten  )>esahriebenen  Weise  an  einem  Aufspannwinkel 
befestigt  und  ist  da,  wo  die  Anschaffung  einer  Gewindeschneidmaschine 
nioht  rentabel  genug  erscheint ,  sowie  in  solchen  Fällen ,  wo  an  den 
betr.  Werkstücken  Dreharbeiten  auszuführen  sind  ,  nahezu  unentbehr- 
lich. Ja  mitti  darf  wohl  sagen,  dal»  durch  diesen  Hebel- 
:dkopf  die  Dreh  Ii. ink  direkt  in  eine  ,,  Gewinde- 
sohneidmaschine*' verwandelt  wird.  Hinsichtlich  ihrer 
inneren  Einrichtung  deckt  sich  diese  Schneidkluppe  genau 
lar  beschriebenen.  Also  auch  hier  genügt  eine  einzige 
llrbcldrcbung  zum  Einstellen,  Nachstellen  oder  Lösen  der 
Kacken.  Die  roh  gelassene  Aufspannlläche  des  Kluppen- 
hulter»  winl  den  Schlitzen  des  l'nterscblittcns  einer  Dreh- 
bank von  ungefähr  passender  Spilzeohohe  entsprechend 
bearbeitet;  ist  dann  der  Kluppenhalter  aufgespannt,  so 
lert  man  die  Hebelkluppe  genau  zur  Mitte  und 
hat  'ich  damit  ein  immer  passendes  Werkzeug  geschnffeu. 

I  »as  Zentrieren  erfolgt  in  der  Weise,  da/s  mau,  ohne 
die  Horizontalbewcgung  des  Halters  in  den  Schlitzen  des 
Intei  schütten»  und  die  Vertikalbewegung  des  Schneid- 
köpfe»  in  den  Haltersehlitzen  zu  hemmen,  die 
Backen  um  einen  zwischen  die  Drehbankipitzen 
gespannten  Drehholzen  schliefst,  und  zwar  derart, 
dafs  sie  den  Bolzen  festklemmen.  Hierauf  zieht 
man  die  Muttern  der  Schrauben  zum  liefest  igen 
des  Scbneidkopfe»  an  seinem  Halter  für  immer 
fest,  desgl.  auch  die  der  Schrauben,  die  den 
Sohneid kopfhalter  mit  dem  Schlitten  verbinden. 
Die  Druckleisten  des  Schlitten!  werden  etwas  ge- 
lockert. 

Mit  dieser  Kluppe,  die  von  der  genannten 
Firma  für  1-^-3"  Wbitworth -Gewinde  and  mit 

drei  Backen  ge- 
liefert wird,  las- 
sen sich  alle  Ge- 
winde, wie  Spitz-, 
Trapez-,  Flech- 
nnd  Rundgewinde 
schneiden,  meist 
sogar  auf  einen 
Schnitt  und  bei 
einer  Schnittge- 
schwindigkeit hin 
zu  80  mm  per 
Sekunde.  Ein- 
gängige Gewinde 
werden  ohne  Leit- 
spindel geschnit- 
ten, ohne  Rück- 
lauf der  Schneid- 
zeuge im  Ge- 
winde. Doppel- 
gäugigc*Gcwindc 
kaun  dagegen  nnr 
mit  der  Leitspin- 
del  und  zwei- 
maligem Durch- 
gange des  Mate- 
rials durch  die 
Scbneidzeugc  fer- 
tig geschnitten 
werden.  Einmal 
eingestellt ,  lie- 
fert das  Schneid- 
zeug  stets  das 
gleiche  Gewinde. 

Die  genauen 
Greisen,  für 
welche  die  Klup- 
pen nach  Fig.  30 
hergestellt  «er- 
den, sind  folgen- 
de: für  1"  Whit- 
Die  Kluppen  nach  Fig.  31  werden 


.V«o*  *it*intUtcbwiikOifptn  tun  dir  AH.-*in.  türm.  (7ujtfv*r  A'r#6t  r.  Bafir  ■ 


worth-Gewit-de ,  l1 


2"  und  3". 


geliefert  für  Wbitworth  -Gewinde  von  '4  *  "J 
*,  ;  1'  ,".  1  ;  IVa"  und  l'4-r-2",  für  Gasgewinde  von 

', :  I',",  i1 . : 2".  2:  v  und  3 •  4". 


-1", 
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Zentrier-  und  Ankftrnniaschiiie 

der  Binghamton  Machme  Tool  Works. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  3S.)  Kachdruck  »«ruoun. 
In  Fig.  32  ist  der  Spindelstock  einer  von  den  Binghamton 
Ma ohine  Tool  Works  konstruierten  Zentrier  -  und  Ankurn- 
ni«i  chiii*  wiederbeleben.  Diese  ist  für  »He  weniger  al«  180  mm 
im  Durchmesser  haltenden  zylindrischen  Drehkörper,  wie  Transmission»- 
wellen,  Walzen,  lange  Holzen  etc.  geeignet  und  wird  in  Verbindung 
mit  einer  Auflage  (Lünettel,  falls  nötig,  auch  noch  mit  einer  oder 
mehreren  freistehenden  Stützen  gebraucht ;  sie  vollendet  das  Zentrieren 


werden  kann,  bis  zum  harten  Werkzeugstahl  herstellen.  I  m  dem 
Leser  einen  Begriff  von  dem  wirklichen  Wert  de»  Verfahrens  zu  ge- 
ben, sind  in  Fig.  33  und  34  zwei  Musterguisstücke  dargestellt  worden, 
von  denen  das  eine,  Fig.  33,  ein  Winkellager  im  kalt  mehrfach 
zusammengeschlagenen  Zustande  wiedergibt.  Das  Original  dazu  ist 
siebenmal  größer.  Der  mit  1  bezeichnete  Lagerhcbel  wurde  wann 
zusammengelegt ;  er  zeigte  bei  der  dirauf  folgenden  Prüfung  nirgends 
Risse.    Die  Fig.  34  ver-  _ 


ü&ulirht 


latnro» 
liehen 


Die  Zeutrierspindel  c,  ruht  in  der  hohlen  Spindel  o,  die  selbst 
von  den  Metullbüchsen  b,  und  d  umschlossen  ist.  Die  Büchse  b,  wird 
durch  einen  Vorstecker  an  der  Drehung  gehiudert  und  trugt  auf  der 
unteren  Seite  eine  Verzahnung,  in  welche  die  Zahne  eines  kleinen 
Rädchens  eingreifen.  Letzteres  kann  von  Hand  um  seine  Achse  gedreht 
werden  und  vermittelt  den  Spindelvorschub.  Die  Büchse  d  ragt  auf 
eine  gewiss«  Länge  aas  dem  Spindelstocke  b  heraus  und  trägt  dort  die 
dreistufige  Antriebs-Riemcnscheibc  d,. 

Am  Spindelstocke  b  ist  nun  aufsrr  dem  Zweibacken-Kleminfutter  c 
auch  ein  längsgenuteter  Stab  a  befestigt,  auf  dem  »ich  die  Auflage  a, 
innerhalb  der  durch  die  Stablänge  gegebenen  Grenzen  verschieben 
Ii  (st  Die  Auflage  tragt  die  vertikal  verstellbare  Gabel  a, ,  in  der 
sich  der  anzukörnende  Stab  einlagert.  Ist  dieser  sehr  lang,  so  wird 
hinter  der  Auflage  noch  ein  besonderer  Ständer  aufgestellt,  dessen 
Stülzgabel  in  ihrer  Form  der  der  Auflage  gleicht  und  gleich  dieser 
vertikal  verstellbar  ist. 


A<iz.  34.  Z. 


Hwikardl. 


die  wir  wegen  Rautn- 


»1».  33.    Zmiriti-  und  jlsiäi «it^HcAiM. 

Die  beiden  Backen  des  Futters  c  sind  in  ihrer  Führung  vertikal 
verstellbar,  sodaß  ein  genaues  Konzentrieren  des  betr.  Arbeitsstückes 
ohne  besondere  Schwierigkeiten  möglich  ist. 

Nach  der  „Revue  indust."  ist  die  Stufenscheibe  für  50  mm  breite 
Riemen  berechnet,  auch  werden  von  der  Maschine  noch  zwei  Type 
und  zwar  einer  für  Stäbe  bis  130  mm  und  einer  für  solche  bis  IX«  mm 
angefertigt. 


Das  Reforniglelsverfahren  I^effer-Bosshardt. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  33  u.  34.} 

Niobdruck  verboten. 

Seitens  des  F.  isenwerke«  Klette  uberg  0.  m.  b.  H.  in 
Köln-Sülz  wurden  auf  der  letzten  Düsseldorfer  Ausstel- 
lung eine  Anzahl  nach  allen  mir  denkbaren  Richtungen  verbogener 
(iufsteile  der  verschiedensten  Form  ausgestellt,  die  den  Beweis  erbringen 
sollten,  daß  ein  ueueB,  von  der  genannten  Firma  übernommenes  Gieß- 
verfahren  Ergebnisse  liefert,  wie  sie  sich  mittels  keiues  der  seither 
gebräuchlichen  Verfahren  erzielen  lassen. 

Schon  seit  Jahren  läuft  das  Bestreben  der  Gießer  dahin,  ein 
Verfahren  zu  finden,  das  es  ermöglicht,  Gufsstücke  herzu- 
stellen, deren  Beschaffenheit  der  der  Schmiedestücke 
möglichst  nahe  kommt.  Die  bekanntesten  diesbezüglichen  Ver- 
fahren sind  die  von  Norden- 
f  e  1 1  und  II  a  b  e  r  1  a  n  d.  Auch  der 
Mitisguß  und  Temperguß  gehören 
hierher.  Keines  jedoch  genügt 
allen  Ansprüchen,  erst  das  Lef  fer- 
Bosshardt-Hcformgui'  sv  er- 
fuhren scheint  es,  wie  schon  an- 
gedeutet,  zu  ermöglichen,  schmied- 
bare Gufsstücke  von  gleiche:  Be- 
schaffenheit, wie  die  schmiede- 
und  schwcil'sciscmen  herzustellen. 
Mittels  dieses  Verfahrens  lassen  »ich  vier  verschiedene  Fabrikat«  er- 
zeugen, von  denen  das  erste  und  zugleich  wertvollste  als  Tiegel- 
sch  wei  l'seisen,  das  zweite  als  Tiegel  fl  u  f  sei se  n ,  da»  dritte  als 
Flufsstahl  und  das  vierte  als  Gußstahl  bezeichnet  wird. 

Der  Reformguß  stellt  reines  aus  Tiegeln  gegossenes  Schmiedeeisen 
dar,  das,  aus  der  Form  gestoßen,  sofort  zum  Bearbeiten  fertig  ist. 
Kr  kennzeichnet  sich  durch  seine  außerordentliche  Zähigkeit ,  seine 
durchgehende  'ileichmäßigkcit  und  seine  Dichte.  Mittels  dieses  Ver- 
fahrens lauen  sich  Fassonstücke  beliebiger  K>>rm  und  Große  in  jeder 
Vaslität  vom  weichsten  Schweißeisen,  du«  dann  wie  Papier  geselligen 


Regu- 
s,  in  'ij  dernatür- 
(iröfsc ,  im  zu- 
sammengedrückten Zu- 
stande: auch  hier  konnte 
man  nach  Schluß  der 
Prüfung  keine  Risse  be- 
merken. In  Düsseldorf 
waren  noch  eine  große 

Anzahl  andrer  Musterstücke  ausgestellt ,  auf 
mangels  leider  nicht  näher  eingehen  können. 

Über  die  praktischeAusführung  de»  Verfahrens  und  seinen 
wirklichen  Wert  spricht  sich  Prof.  Dürre  in  einer  Broschüre  unge- 
fähr folgendermaßen  aus:  Kr  erklärt,  dal's  der  Reformgufs  nach  dem 
ueuen  Verfahren  und  unter  Benutzung  eines  die  höchsten  Hitzegrade 
gewährleistenden  Schmelzofens  sowie  verschiedener  nicht  weiter  be- 
kannter Kunstgriffe  hergestellt   werde.    Der  benutzte  tlfeu  ist  ein 
Windofen,  der  mit  llochdruckluft  arbeitet  und  in  den  die  vollgepackten 
Tiegel  erst  gelangen,  nachdem  sie  einen  Vorschnielzofeu  passiert  haben. 
In  diesem  sind  sie,  ohne  mit  dem  Brennstoff  selbst  in  Kontakt  zu 
kommen,  soweit  erhitzt  worden,  als  der  Gang 
des  Apparates  es  zuläßt-    Der  Vorsohmctzofen 
vermag  jedoch  nach  Abgab  der  ersten  Charge 
eiuen  Kinsatz  von  Phosphorbrouze  gießtlüsaig 
herzustellen,  sodal's  die  in  ihm  vorhandene 
Temperatur  auf  nahezu  1000  j  1200*  C  ange- 
nommen werden  darf.    Ist  beim  Schmelzen  Eni 
Vorofeu  der  gewünschte  Zeitpunkt  erreicht,  so 
überträgt  mau  die  Tiegel  (gewöhnlich  vier  auf 
einmal)  in  den  eigentlichen  Windofen,  der  so 
eingerichtet  ist,  dafs  das  Cnischütteu  von  Brenn- 
stoff ohne  Nachteil  für  die  Tiegel  selbst  erfolgen 
kann.    Letztere  sind  übrigens  mit  einer  spe- 
ziellen Schutzmasse  überzogen  resp.  bebandelt, 
die  nach  Dürres  Angaben  eine  gegenüber  der 
üblichen  nahezu  doppelte  Dauer  der  Tiegel  ver- 
bürgt. 

Nachdem  der  Ofen,  zunächst  mit  Zug  betrieben,  eiue  gewisse  Tem- 
peratur erreicht  hat,  läßt  man  ihn  mit  Fnterwind  arbeiten,  wodurch 
eine  weitere  Steigerung  der  Hitze  und  schließlich  ein  Metall  von  voll- 
komineuster  Fliel'sbarkcit  und  Giefsbarkeit  erreicht  wird.  Dünn  ge- 
schmolzenes Kisen  zeigte  tieispiclswcisc  eine  milchweifsc  Glutfarlie. 
was  auf  eine  Temperatur  von  ltj'si  ;  1750°  ('  schließen  lälst.  Ks 
erwiei  sich  als  so  außerordentlich  gießfähig,  dal's 
tj  mm  Wandstärke  damit  ausführen  Uelsen. 

durch  Benutzung  eines  außerordentlich  feuerbeständigen  Formmaterials, 
sowie  einer  »oh  der  Firma  gelieferten  Schwärze  vermieden. 


Die  Firma  hat  in  letzter  Zeit  ihren  Hüls  bei  der  königl. 
nisch  -  technischen  Versuchsanstalt  zu  Charlotteuburg  auf  seine  Eigen- 

ier  Prüfung  von  fünf 


schaffen  untersuchen  lassen ;  die  Krgebnisse 
RundBtäben  auf  Zugfestigkeit  sind  folgende: 

Festigkeit 


Material 


Schweifseisen 


in  kg 
pro  qmm 


in  \ 


Schweifseisen  :15,4 

Flufseisen  38,4 

Suhl  71,9 

Stahl  73,7 

Krgebnisse  der  Prüfung  eines  Kundstabes  von 
auf  Verdrehungsfestigkeit : 

Flufseisen  45,1       Bruch  nach  etwa  15  Verdrehungen. 


in  kg 

pro  .|mm      auf  SO  mm  Lange 
Mfl  32,3  , 

bezog,  auf  W  >  mm  Lange 

42,5» . 
34,3°„ 
13,5»  „ 
21,0»  „ 

10  mm  Durchmesser 


35,4 
35,4 


r>v.  33. 


i.  .1.:  tta»  Kr/.r j'.ytzf *r ri/uAz 
l.tfrr- R.Ußktvdt. 


Die  Reform -Tiegel-  und  Kupolfifen 

von  H.  Hummetmth  &  Comp.,  G.  m.  b.  H.  in  Köln  a.  Rh. 

/Mit  Abbildung,  Ftg.SH.) 

[Schlul's. 1  Nschdrunk.  ».rbotsa. 

Die  A  n  f  or  d  eru  n  ge  n,  die  an  einen  Kupolofen  zustellen  sind, 
lassen  sich  in  der  Hauptsache  folgendcrniafsen  zusammenfassen: 

Vollkommene  W  i  n  d  v  e  r  t  e  i  1  u  n  g ,  damit  ein  vollständig 
gleichmäßiges  Bestreichen  aller  Koksteile  und  dadurch  eine  in- 
tensive Wärmeentfaltung  eintreten  kann. 

Reduzierung  des  K  oks  Verbrauches  auf  das  geringst- 
mögliche Maß. 

Geringer  Abb  rund,  um  möglichst  wenig  Reparaturen  des 
Ofens  /.u  bnlH-n. 


I. 
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4.  Erzeugung  eine»  hitzigen  und  flüssigen  Eisens  und 
endlich 

5.  vollständige  Verbrennung  der  sich  bildenden  Gase,  am 
so  das  Anftreten  einer  Gichtflammc  zn  vermeiden. 

Die  Temperaturen,  die  in  dem  Kupolofen  auftreten,  richten 
sich  nach  dem  Schmelzpunkt  der  verwendeten  Hoheisensorte ,  und 
dieser  wieder  hangt  ab  von  der  Zusammensetzung  des  Hohrisens.  Je 
weniger  Freuidstoffe  dieses  enthält,  desto  hoher  liegt  sein  Schmelz- 
punkt. So  schmilzt  sogen,  weifses  Roheisen  bei  1075  -~- 1100°  C,  graues 
dagegen  erst  bei  l.t«*  ;  1275°  C.  Beide  Eisensorten  sind  mit  ge- 
wissen Beimengungen  behaftet,  von  denen  einige  den  Schmelzpunkt 
erhohen,  wiibrend  andere,  z.  B.  Siliciuin,  Mangan  u.  s.  w.  ihn  er- 
niedrigen. 

IIa  die  Temperatur  selbst  von  der  Durchführung  des  Verbrennung»- 
Vorgang«  abhängt,  so  sei  hier  darauf  hingewiesen,  dafs  man  im  Brenn- 
prozefs,  hei  Verwendung  bituminösen  Brennstoffes  zwei  Phasen  zu 
unterscheiden  hat :  die  Umsetzung  des  C  in  CO  unter  Hinzutritt  von 
< »  Ui  Entwicklung  von  2374  Kai.  und  die  Umsetzung  des  CO  in  CO, 
unter  Zutritt  eines  zweiten  Atoms  0.  Im  letzten  Kalle  werden  im 
ganzen  (bei  Umsetzung  de*  C  zu  CO,)  8080  Kai.  entwickelt. 

Im  Kupolofen  wird  als  Brennstoff  mit  Vorliehe,  ja  man  darf  wohl 
«igen  lediglieh  Koks  verwendet,  ein  aus  Steinkohlen  dargestelltes  nicht 
llatnmbare»  Produkt  von  maximal  !Ö\  C  Gehalt.  Bei  Verbrennung 
zu  CO,  liefert  es  im  Mittel  ox.u  Kai.,  und  theoretisch  vermag  I  kg 
Koks  rd.  2.V  ,  kg  Roheisen  zu  schmelzen. 

Will  man  praktisch  dieseu  theoretischen  Anforderungen  gerecht 
werden,  so  mufs  unbedingt  eine  völlige  Verbrennung  des  Kokes  zu 
CO,  angestrebt  werden.  Dies  ist  alter  nur  möglich,  wenn  dem 
Brennstoff  die  genügende  0  •  Menge  zugeführt  wird.  Um  dies  zu 
können,  ist  es  nötig,  die  Luftzuführung  entsprechend  anzulegen. 
Nur  so  wird  man  also  die  schnelle  Schmelzung,  die  zur  Gewinnung 
eines  flüssigen  Eisens  erforderlioh  ist,  erreichen. 

Die  Ldftzuführuug  zum  Kupolofen  geschieht  entweder  unter 
Zuhilfenahme  eine*  Ventilators  oder  mittels  Uochdruckgcblüses.  Bei 
erste  rem  ist  bekanntlich  nur  mit  geringem  Druck  zu  rechnen,  während 
beim  Hochdruokgebläse  Hochdruck  vorhauden  ist.  Nun  kommt  heim 
Kupolofenbetrieb  nur  kalter  Wind  in  Krage,  da  die  Windvorwärmung 
in  der  Windkammer  nur  minimal  sein  kann  und  die  Temperatur  des 
Windes  dadurch  höchstens  auf  80  Mf  C  gesteigert  wird.  Eine  gröfsere 
Erwärmung  des  Windes  ist  übrigens  auch  gar  nicht  erwünscht,  weil 
ja  beim  Kupolofen  dorn  fliehenden  Luftstrom  zugleich  die  Abkühlung 
des  Ofenschachtes  selbst  zufällt. 

Die  Schmelzung  im  Kupolofen  erfolgt  in  der  sogen.  Schmelz- 
zone, und  demzufolge  herrscht  dort  naturgemäfs  die  höohste  Tempe- 
ratur. Nach  oben  zu  ist  eine  dauernde  Temperaturabnahme  zu  be- 
obachten ,  und  die  Höhe ,  bis  zu  der  die  Verbrennung  zu  CO,  im 
Schachte  durchgeführt  werden  kann,  hängt  von  dem  Widerstande  ab, 
den  ein  gegebener  Winddruck  beim  Durchtreiben  der  Gase  durch  den 
Ofeninhall  findet.  Daraus  würde  folgen,  dafs,  je  niedriger  der  Ein- 
satz im  Ofen  ist  und  je  niedriger  der  Ofeu  an  sich  ist ,  um  so  ge- 
ringer auch  der  Widerstand  ausfallt,  den  die  Luft  beim  Eintreten  in 
den  Ofen  findet. 

Nehmen  wir  nun  an,  dafs  ein  sogen.  Hochdruck-Ventilator,  d.  h.  I 
ein  Ventilator  bester  Bauart  und  Leistung,  bei  rationellem  Betrieb 
rd.  3>J0  ;  400  mm  Warsersäule  Druck  auszuüben  vermag,  so  darf,  wenn 
l*ci  diesem  Druck  noch  eine  rationelle  Reduzierung  der  Schmelzsäule 
stattfinden  soll,  keiu  unnötiger  Kraftverbrauch  durch  das  Gebläse 
»elb»t  hervorgerufen  werden.  Infolgedesseu  ist  die  Höhe  eines  solchen 
Ofens  für  Yentilatorhetrieb  sehr  begrenzt. 

Ersetzt  man  dagegen  den  Ventilator  durch  einen  sogen.  Koots- 
Blower  oder  ein  andres  Hochdruckgebläse,  mit  dem  ohne  Schwierigkeit 
ein  Druck  von  700  mm  Wassersäule  zu  erreichen  ist.  so  lälät  sich 
die  Ofenbohe  wesentlich  vergröfsern.  Daraus  ergibt  Bich  also,  daf* 
ein  Hochdruokgebläse  bei  zu  niedrigem  Schacht  immer  ungünstig 
arbeiten  wird,  weil  dann  ein  Verbrennung  xu  CO,  nur  in  unvollkom- 
menem Malse  durchführbar  erscheint. 

Arbeitet  ein  Kupolofen  mit  einem  Ventilator  zusammen,  eo  er- 
folgt die  Verbindung  beider  durch  ein  einfaches  Blechrohr,  das  in 
•einem  lichten  Durchmesser  um  20  °  „  weiter  gewählt  wird  als  die  Aus- 
hlasöffnung  des  Ventilators  oder  die  Lufteintrittöffnung  des  Kupolofens. 
Unmittelbar  am  Kupolofen  wie  auch  hinter  dem  Ventilator  hat  man 
Rrgulierschielier  einzuschalten,  um  den  Luftdurchgang  ganz  abstellen 
resp.  regulieren  zu  können. 

Zum  Messen  des  Luftdruckes  benutzt  man  den  schon  im 
vorigen  Abschnitt  beschriebenen  Druckmesser.  Dieser  findet 
seinen  Platz  unmittelbar  am  Bodenstiiek  des  Kupolofens,  in  das 
zu  diesem  Zwecke  ein  mit  ' Gewinde  versehenes  Loch  gebohrt  ist. 
Letzteres  nimmt  das  die  Verbindung  zwischen  Schlnfsstück  und  Druck- 
messer darstellende  Gasrohr  auf,  wobei  als  elastisches  Zwischenstück 
ein  Giimmischlanch  eingeschaltet  ist. 

Beim  Reformkupolofen  der  Finna  H.  H u m m 1 1  r a t h  &  Co. 
G.  m.  b.  H.  erfolgt  die  Luftzufuhr  und  Verteilung  stets  in  der  Weise, 
dafs  daran  zwei  Düsenreihen  h  und  b, ,  Fig.  3.ri,  partixipieren. 
Die  untere  dient  als  Hauptdü>enriug,  die  obere  b,  als  Unterstützung. 
Die  Hauptluftleitung  a  wird  stets  in  die  Hauptkammer  l>  eiugefühtt. 
Von  da  aus  vermitteln  dann  eine  Anzahl  Düsen  die  Kommunikation 
mit  dem  Schachtinnem.  Mit  der  oberen  Kammer  b,  ist  die  untere 
durch  zwei  Bogcnstücke  verbunden,  zwischen  die  in  der  Mitte  je  ein 
SohieW  eingeschaltet  ist,  um  diese  Verbindung  nötigenfalls  vollständig 
absperren  zu  können.  Die  Down  im  Ringe  b,  sind  kleiner  als  die  im 


Ring  b,  jedoch  haben  sie  im  Verein  mit  den  unteren  den  Querschnitt 
der  Hauptluftrohrleitung. 

Die  oberen  Düsen  wirken  nun  auf  die  Windverteilung  im  Ofen 
in  der  Weise,  dafs  sie  den  aus  den  unteren  cingeblasenen  Windstrom 
mehr  nach  dem  Innern  zu  drücken,  d.  h.  ihn  gewissermafsen  in 
seiner  Bewegung  nach  obeu  aufhalten  und  so  eine  intensive 
Einwirkung  des  im  Windstrom  enthaltenen  Sauerstoffes  auf  das 
Brennmaterial  herbeiführen.  Die  Folge  davon  ist  eine  gleich- 
mäfsige  Temperatur  an  allen  Stellen  des  Schmelzraumes,  was  wieder- 
um eine  gleichmäfsige  Schmelzung  herbeiführt. 

Diese  Wirkung  bedingt  nun  aber  auch,  dafs  die  Gröfsc  der  Düsen, 
ihre  Richtung  und  die  Höhenanordnung  für  eine  gegebene  Ofen- 
gröfse  in  einer  gewissen  Wechselwirkung  stehen  müssen.  Wird 
beispielsweise  die  obere  Düsenreihe  zu  hoob  angelegt,  so  entsteht 
oberhalb  der  ersten  eine  zweite  Sohmelzzone,  die  unbedingt  von 
schiidlichem  Kinnuls  auf  das  Schmelzresultat  sein  mufs.  Wird 
andrerseits  die  zweite  Düsenreihe  zu  dicht  an  die  erste  gesetzt ,  so 
kommt  sie  überhaupt  nicht  zur  Wirkung. 

Der  neue  Ofen  wird  von  der  genannten  Firma  vollständig,  aber 
ohne  Ausmauerung  geliefert. 

Für  die  Ausmauerung  benutzt  man  hochfeuerfeste  Schamotten, 
die  in  Verbindung  mit  Scbamottemehl  verlegt  werden.  Zwischen 
Ofenmantel  und  Keruge  mäuer  läfst  man  eine  Isolationssebicht ,  die 
den  Steinen  den  erforderlichen  Kaum  zur  Ausdehnung  gewährt.  An 
Stelle  der  Ausmauerung  kann  naturgemal's  auch  das  Ausstampfen 
mit  Quarzsand,  Klebeand  und  Kaolin  treten. 


SSa  31.    t.  A.:  Ml  Marm-n«»!-  .«*  ««arte/m  SM  //.  Bamnttrall,  t  Cmp., 
O.  m.  «  II  BS  AM«  <i  KJL 


Die  Ofen  werden  für  eine  stündliche  Schmelzung  von  800 
und  400  kg  bis  zu  20000  kg  hergestellt.  Sehr  häutig  jedoch  begegnet 
man  auch  Kleinen  Giefsereien,  die  nicht  einmal  einen  Ofen  für  'IO0  kg 
Stundengufa  gebrauchen  können.  Kleinere  lassen  sich  jedoch  nicht 
gut  bauen,  weil  der  Ofen,  um  innen  ausgemauert  zu  werden,  eine 
minimale  Weite  von  500  mm  hatten  mufs,  da  andernfalls  ein  Arbeiter 
•iah  nicht  darin  drehen  kaun.  Weil  aber  schon  diese  Weite  mit  Rück- 
sicht auf  die  nötige  Ofenhohe  eine  gröfsere  Leistung  bedingt,  so  bat 
die  Firma  H.  Hammelrath  &  Co.  G.  m.  b.  H.  in  Köln  a.  Rh.  sich 
entschlossen,  den  kleineren  :WO^-4lKi  kg  Ofen  nach  Skz.  1  Fig.  35  kipp- 
bar auszuführen. 

Aus  der  Skz.  1  erkennt  man ,  dafs  sich  der  um  Zapfen  d 
drehbare  Ofen  nach  Abschalten  der  Windzulcitung  bequem  um  seine 
Achse  aussebwingen  uud  ausmauern  läfst. 

Dieser  Ofen  dürfte  sich  übrigens  auch  zum  Einschmelzen 
von  sogen.  Tiegelgufs  mit  Vorteil  verwenden  lassen,  solange  es 
nicht  gilt,  einen  absolut  reinen  Gnfs  zu  erlangen,  der  übrigen*  in  den 
welligsten  Källen  wirklich  nötig  ist.  Man  brauchte  nur  einen  möglichst 
sehwefelarmen  Koks  zum  Schmelzen  zu  wählen  und  die  einzelnen 
Schmelzen  rasch  hintereinander  durchzuführen. 

In  Verbindung  mit  dem  Ofen  würde  man  dann ,  um  ein  hitziges 
und  flüssiges  Eisen  zu  gewinnen,  mit  Vorteil  einen  kleinen  Vorherd 
anzuwenden  haben,  der  natürlich  mit  selbständiger  Heizung  verseben 
sein  müf«te,  die  ihn  vor  Beginn  der  Schmelzung  auf  leichte  Rotglut 
bringt.  Die  Heizung  könnte  darin  bestehen,  dal»  man  unter  dem  Vor- 
herd  ein  kleines  Koksfeuer  anzündet,  wozu  man  den  alten,  tags  zuvor 
aus  dem  Kupolofen  genommenen  Koks  verwendet.  Zugleich  wird  der 
Vorheid  beim  ersten  Anblacen  immer  etwas  offen  gelassen,  damit  ihn 
die  heifsen  Gase  bestreichen ;  bei  gröberen  Ofen  ist  die  Erwärmung 
des  \  orhordes  nicht  crforderlK'h. 
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Elsorne  Treppen, 

System  Ed.  Puls  in  Berlin-Tempelhof. 
(Mit  Ablnhiungtn,  Fig.  M  u.  37J 

Nachdruck  verboten. 

Seitdem  neben  der  monumentalen  Steintreppe  im  Innenausbau  den 
Hause»  auch  die  eiserne  mehr  und  mehr  Anwendung  tindet,  machen 
■ich  allerseits  Bestrebtingen  bemerkbar,  die  darauf  hinaualaufen ,  die 
Treppen  durch  konstruktive  Vereinfachung  ohne  Beeinträchtigung 
der  künstlerischen  Wirkung  an  «ich  tu  verbilligen.  Wir  haben  achou 
mehrfach  auf  diese  Versuche  hingewiesen  und  erinnern  nur  an  die  so 
bekannten  Jolyschen  Konstruktionen.  Heute  nun  liegt  uns  eine  Lösung 
lies  Problems  vor,  die  wohl  als  durchaus  eigenartig  zu  Zeichnen  ist. 

Die  Firma  Ed.  l'uls,  Inhaber  Alfred  Puls  und  Hermann  Schulz 
in  Berlin  -  Tempelhof,  Germaniastraße  bat  sich  eine  Konstruktion 
patentieren  lassen,  bei  der  jedes  Stufen-  und  Gitterträgersvstem  für 
sich  abgeschlossen  ist.  Die  beiden  Gitterträgerstrcbeu  (vgl.  Fig.  36) 
sind  samt  dem  Setz-  und  Stoßstufeuaattel  aus  einem  Stuck  und  in 
sieh  geschlossen  in  Form  eines  unregelmiifsigen  Polygons  gebogen. 
Damit  die  Polygone  nicht  durch  die  Belastung  in  der  Richtung  der 
Tremieuatcigung  zusammengedrückt  werden  können,  ist  in  jedem 
Stufensystem  auf  der  durchgezogenen  Verbindungastange  eine  Hohl- 
atütie  ungeordnet ,  welche  die  obere  (iurtung  ersetzt  und  den  Druck 
allein  aufnimmt. 

Während  aber  Joly  und  andere  in  der  Hauptsache  Gitterträger 
konstruiert  und  darauf  Stufen  in  eigenartiger  nnd  zweckenti 
der  Weise  gestellt  haben,  ist  die  vorliegende  Konstruktion 
aus    dem    Gedanken  hervorge- 
gangen, eiserne  Treppenstufen  wie 
steinerne  aneinanderzureihen ,  die 
von  zwei  parallelen ,  nämlich  dt- r 
durch  Hohlatützen  ersetzten  obe- 
ren und  der  unteren  Gurtung  be- 
gleitet, einen  Gitterträger  bilden 
oder  ersetzen. 

Die  Pnlssche  Konstruktion 
vereinigt  mit  Einfachheit  und 
leichter  Bauart  auch  Tragfähig- 
keit. Die  Tritt-  und  Stoßstufen 
aua  Eisenblech.   Die  fin- 


den zusammen  ein  sah  wachgeneigtes  Satteldach  mit  aufgesetzten  Ober- 


Von  den  Säulen  sind  die  meiiten  mit  Drehkranen  ausgerüstet ; 
auch  wurden  sie  unter  sich  und  mit  der  Dachkoustruktioti  durch  ein 
System  von  Gitterträgern  (vgl.  Fig.  2  u.  4— 6>  verbunden,  das  der 
gunzen  Konstruktion  trotz  großer  Leichtigkeit  hohe  Stabilität  ver- 
leiht. 

Vier  elektrisch  betriebene  Laufkräne  von  rd.  37'  (11,-1  ml  Spann- 
weite bestreichen  die  beiden  Hallen  A  B;  ihre  Schienen  ruhen  auf 
besondern  Gitterträgern,  die  einesteils  von  den  gußeisernen  Trag- 
säulen der  Dachkonstruktion,  andrerseits  von  besondere  Gitterträgern 
gestützt  werden  (vgl.  Fig.  2  u.  4).  Die  letzteren  stellen  dioht  vor  der 
Gebkudewand  und  sind  mit  ihr  oder  den  Gebändepfeilern  durch  \" 

die  Gitterträger  bis  zu  den  Bindern 
nnd  mit  diesen  sowohl  direkt,  als  durch  besondere 
(  vgl.  Fig.  4  u.  Ii)  starr  verbunden,  um  so  die  Steifig- 
keit des 


yif.Jfu.37.    Eiitnu  Trtppn, 


zelnen  Teile  werden  auf  Spezialmaschiiien  hergestellt,  die  Zusammen- 
setzung kann  am  Aufstellungsorte  oder  in  der  Fabrik  seibat  erfolgen. 
Maurerarbeit  iat  an  den  Treppenläufen  nicht  erforderlich,  weil  die 
Vorderwangen  und  Wandwangen  einander  gleich  konstruiert  sind  und 
sich  zwischen  den  Podestauflagen  vollständig  frei  tragen.  Die  Treppen- 
hauswand wird  nur  an  den  Auflagestellen  der  Podeatträgcr  belastet. 

Die  Treppenläufe  können  rechts  oder  liuks  aufsteigend  oder  als 
Freitreppe  mit  beiderseitigem  Geländer  verwendet  werden. 

Durch  Ausbildung  der  Streben  in  allen  möglichen  Kunstformen 
läßt  aieh  die  Treppe,  wie  dies  aus  dem  lleiapiel  Fig.  37  zu  erkennen 
ist,  zur  dekorativen  Ausschmückung  des  Treppenhauses  mit  Vorteil 


Systems  noch  mehr 
zu  erhöhen. 

Das  Nordende 
der  Halle  ist  zur 
Zeit  lediglich  durch 
eine  Notwand  abge- 
schlössen, bestehend 
aus  hölzernen  Pfo- 
sten mit  vorgenagel- 
terWellblcchbcklei- 
duug.  Dies  geschah, 
um  eine  Verlänge- 
rung der  Halle  ohne 
Schwierigkeiten  je- 
derzeit durchführen 
zu  können.  Die 
Breite  dieser  Halle 
beträgt  augenblick- 
lich *7'  C2i>,r>16  m  ), 
die  Länge  170' engl. 
(Sl,H<)(jm);  ihr  Quer- 
schnitt entspricht 
dem  durch  Fig.  2 
veranschaulichten, 
nur  besitzt  der 
nördliche  Teil  drei 
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Die  neue  Kesselschmiede 

Murray  Iron  Works  Company  in  Burlington. 

(Mit  Ztichnungen  auf  Tafel  3.) 


Die  neue  Kessels ch miede  der  Murray  Iron  Work« 
Company  in  Ilurlington,  Jowa,  V.  St.  v.  N.-A.,  ist  mit  einer  totalen 
Lange  von  425'  engl.  (12!V>3  m|,  einer  Hobe  von  38';,'  (11,74  m) 
und  einer  maximalen  Breite  von  1H0'  (.ri7,rt,')  m>,  also  einem  Flächen- 
inhalte von  <im  projektiert.  Sie  besteht  aus  mehreren  Ge- 
bäuden, von  denen  die  beiden  wichtigsten  H.V  (25,1t  m|  und  42'  (12,*  m) 
«reite  haben.  Eins  davon  besitzt  einen  dreieckigen  FlUgelunbau.  Da- 
ilerzcit  vorhandene  Hauptgebäude  hat  gemauerte  l'mfassungswände 
mit  zahlreichen,  in  zwei  Reihen  angeordneten  Fenstern.  Die  trans- 
versalen, ganz  in  Stahl  durchgeführten  Dachbinder  ruhen  an  dein 
einen  Ende  uuf  der  Mauer,  am  andern  auf  gußeisernen  Säulen  Von 
diese»  steht  eine  Reihe  (vgl.  Fig. 2)  in  der  Mittelebene  des  Gebäudes, 
die  andere  außen.  Demzufolge  erscheint  das  ganze  Gebäude  als  in 
zwei  Schiffe  A  B  geschieden,  deren  jedes  von  einem  Pultdach  über- 
deckt ist.    Die  Dächer  wiederum  berühren  sich  im  Scheitel  und  bil- 


An 

die  Halk- 

(38,10  m) 

In  der  Halle  aind  im  ganzen  neun  Sautengruppcn 
aufgestellt,  deren  Abstand  untereinander  20'  (ti,0!H>ml 
lietrugt.  Fünf  der  von  dieeen  Säulen  getragenen  Binder 
gleichen  den  am  Südende  befindlichen,  deren  Form  Fig.  2 
erkennen  läßt ;  dagegen  sind  die  östlich  gerichteten  En- 
den der  drei  in  unmittelbarer  Nähe  der  alten  Kessel- 

■   schmiede  befindlichen  Binder  direkt  auf  die  Gitterträger 

aufgelegt,  welche  die  Saulenköpfe  miteinander  verbinden. 
Der  am  Nordende  der  Halle,  also  unmittelbar  vor  der 
tranaportabeln  Giebelwand  gelegene  Binder  ähnelt  in 
seiner  Anlage  ebenfalls  den  mittlem  Bindern;  er  ist  jedoch  um  12' 
(3,658  m)  tiefer  hinabgeführt  als  diese,  und  zwar  durch  Hinzufügung 
eines  doppelten  Systems  von  Kreuzdiagoualcn ,  um  so  besonders  das 
Kranträgersystem  zu  versteifen. 

Auf  der  Oatseite  fehlt  zwischen  den  die  Halle  abschließenden 
Säulen  jedwedes  Mauerwerk.  Vier  Felder  offnen  sich  direkt  in  einen 
Ladeschuppen  h,  Fig.  2.  der  einige  Fuß  von  der  neuen  Halle  absteht, 
sodaß  der  Zwischenraum  durch  ein  Haches  Dach  e  überspannt  werden 
mußte.  I»er  oberhalb  dieses  Duches  zwischen  den  Säulen  vorhandene 
freie  Raum  iat  dann  durch  Schiebefenater  f  altgeschlossen,  an  die  sich 
oben  und  unten  Brettersohalungen  aus  1"  Bohlen  anschließen.  Die 
Abdeckung  des  kleinen  Zwischendaches  e  geschah  durch  geteerte  und 
gesundete  Asbestpappe,  auf  1"  Holzbrettern  verlegt  auf  Sparren  von 
2  X  4"  Querschnitt. 

Die  noch  übrigen  Felder  der  Oatseite  sind,  wie  schon  angedeutet 
wurde,  auf  drei  Schiffe  (A,  B.  (*),  d  h.  um  4.V  (13,7  ml  verbreitert. 
Daa  Dach  des  dritten  Schiffe»  wird  durch  Binder  der  aus  Fig.  1* 
ersichtlichen  Art  getragen,  die  sich  mit  dem  einen,  dein  hohen  Ende, 
auf  die  Säulen  d,  mit  dem  andern  auf  die  Oatmauer  auflegen.  Dicht 
vor  dieser  ist  zur  Entlastung  eine  vierte  Serie  von  Säulen  installiert. 

Als  Fußboden  dient  in  der  ganzen  Kesselschmiede  ein  doppelter 
Belag  von  2"  Tiinncnholzbohlen,  der  durah  16"  voneinander  abstehende 
Balken  von  2><I6"  engl.  Querschnitt  getragen  wird. 

Das  Fundament  der  Gebäudemauer  ist  in  llruchateinen  unter  Ver- 
wendung von  Zementmörtel  aufgeführt  und  hat  bei  26"  Dicke  über 
dem  Terrain  eine  größte  Tiefe  von  1*'  iö,4!i  ml;  nach  unten  huscht 
es  sieb  im  Verhältnis  1:8  ab,  um  «o  eine  möglichst  groß»  Auflaire- 
riaehe  zu  erhalten.  Außen  an  der  Mauer  sind  in  einem  vertikalen 
Abstände  von  2'  0*>ll»  mm)  zwei  Drainagestmuge  verlegt,  ,,1'ber  Tag*" 
ist  die  Gehaudewaud  iu  Abstanden  von  2<l  zu  20'  durch  angeniauerte 
Pfeiler  verstärkt,  welche  die  Wand  selbst  in  Felder  zerlegen.  In  den 
Feldern  hat  die  Wand  unten  21"  (533  tum  I  Dicke,  dann  vermindert  sie 
Bich  auf  17"  1 432  mm),  verstärkt  sich  hierauf  in  Hohe  der  Kranträger 
l  und  geht  endlich  oberhalb  ,1er  Träger  gar  auf  12"  (30o  mmi 
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Grengels  hergestellt  Bind,  zwei- 
Hälfte  ein  um  PL"  itärlterer 


zurück.  Aufseu  laufen  sich  die  im  übrigen  stark  ausladenden  Pfeiler 
unterhall)  der  Dachtraufe  im  Mauerwerk  der  Wand  tot.  Die  Fundamente 
der  Säulen  werden  durch  Pfeiler  von  <|usdratrischem  (Querschnitt  und 
38"  <9i;:>  mm)  kleinster  oberer  Kenienlänge  gebildet. 

Die  Detailausfühning  der  Biuder  ober  den  Abteilen  A  und  B 
gebt  au»  den  Fig.  2  u.  I  hervor.  AU  Obergurte  wurden  ebenso  wie  als 
Intergurte  WiukeleUen  verwendet,  die,  soweit  sie  aufsen  liegen,  3X3", 
in  der  Mitte  IX-'"  Scheukellänge  besitzen  und  paarweise  unter  Beilage 
von  Zwickelblechen  und  Abstandsstücken  miteinander  vernietet  sind.  Die 
Vertikalen .  welche  die  acht  Felder  jedes  Binders  abschließen ,  sind 
ebenfalls  aus  Winkelciseti  von  3X3"  zugeschnitten  nnd  paarweise  an- 
geordnet. Alle  übrigen  Glieder  der  Binder  sind  einfache  Winkeleisen 
von  3X3  rc»p.  3X'-">  ausgenommen  die  Subdiagonalen,  die  aus 
Flacheisen  vou  4 X t\  Dieke  zugesohuilteu  wurden.  Transversal 
siml  Winkeleiten  von  5X3"  und  1H"  I. iiiige  auf  die  Oliergurte  ge- 
nietet, an  denen  dann  die  I'fetten  ihren  Halt  linden.  AI»  l-agerpunktc 
für  die  letzteren  sind  stets  die  Angriffsstelleu  der  Vertikalen  und 
Subdiagoualen  gewählt.  Die  I'fetten  sind  aus  Holzem  von  14X2" 
zugeschnitten  und  tragen  zunächst  einen  Belag  aus  Brettern  von  1  X*" 
Querschnitt  und  darüber  eine  Asbestpappenschicht  mit  Zementanstrieb 
und  Snndhelag.  Ilm  die  uuverhiiltni»njal'sig  hohen  I'fetten  gegen  Um- 
kanten  völlig  zu  sichern,  sind  zwischen  sie  Kreuzsteifen  aus  Holz- 
latten von  2  X  l"  Querschnitt  gebracht.  Soweit  die  Pfetten  Ober- 
lichter zu  tragen  haben,  wurden  sie  doubliert. 

Sehr  interessant  ist  auch  die  Verbindung  de»  F.ndbinders  |  vgl. 
Fig.  7)  mit  der  westlichen  Mauer.  Hier  wurden  zur  Herstellung  eines 
innigen  Verbandes  vom  Binder  seitlieh  zunächst  zwei  Streben  au» 
8X3  X'  t"  starken  Winkelcisen  abgeleitet,  die  durch  ein  parallel 
zum  Binder  unmittelbar  an  die  Mauer  verlegtes  Winkeleisen  von 
t>  X  ■•  X  '."  Profil  zu  einem  Rahmen  vereinigt  sind.  Diagonalen  ans 
doublierten  Winkeleisen  von  3X3X'4"  bilden  den  Windverband,  in- 
dem sie  an  den  \"  dicken  Zwickelblcchen  des  Kahmens  angreifen. 
In  die  Mauer  selbst  reichen,  vom  Kähmen  ausgebend,  zwei  Winkcl- 
fortsatze  mit  einem  Profil  von  ti  X  4  X  ' «"  hinein.  Die  ganze  Anord 
nung  hängt  mit  dem  Untergurt  - 

Die  Säulen  sind ,  soweit  sie 
teilig  gegossen,  wobei  der  unteren 
Durchmesser  gegeben  wurde  als  der  oberen.  Die  Verbindung  der 
beiden  Saulcuhulften  erfolgt«  durch  Flanschen  und  Schrauben.  Die 
Säulenwaudung  ist  an  den  Beriihrungsstellen  verstärkt.  An  den  Säulen 
d,  Fig.  10—13,  sind  in  geeigneter  Hobe  mittels  Schrauben  besondere 
Lappen  b  («festigt,  an  denen  die  Gitterträger  a,  Fig.  II  ,  welche  die 
Längtverbindung  der  Sänlen  darstellen,  ihren  Halt  finden.  Weiter 
greifen  an  einzelne  Säulen  bei  r  (Fig.  8  u.  9)  die  Ausleger  der  Dreh- 
krane an,  wobei  unter  Wegfall  des  Halslagers,  durch  eingelegte 
Rollen  r,  eine  Verminderung  der  Reibung  bewirkt  wurde.  Die  Fufs- 
lager  der  Krane  sind  ebenfulls  als  Teile  der  Säulen  gedacht,  d.h.  man 
hat  die  mit  dem  Krangeriist  verbundenen  und  die  Säule  umfassenden 
Schuhe  i  auf  einen  Kranz  s,  gesetzt,  der  direkt  über  den  Säulenfufs 
hinweggestülpt  ist.  35  Kugeln  s,  von  \"  Durchmesser  vermindern  die 
auftretende  Reibung.  Diese  an  sich  einfache  und  doch  eigenartige 
Ausgestaltung  der  Kranlager  gestattet  es,  »ie  völlig  im  Kreise  zu 
drehen,  also  mit  einem  Krane  ein  grofses  Arbeitsfeld  zu  beherrschen. 
Als  Betriebsmotoren  dienen  für  die  Drehkräne  kleine  3  PS -Elektro- 
motoren für  500  Volt -Betriebsspannung. 

Von  dem  in  Fig.  18  detaillierten  Binder  der  Halle  ('  ist  rd. 
al»  vollwandig,  der  Rest  in  Gitterform  durchgeführt.  Das  Steh- 
bleeh  de»  vollwandigcu  Teile»  bat  > ',"  Dicke,  während  die  Frofile  der 
Steifen  zu  '2  X  21,,  X  1 ,"  resp.  3  X  3' ,  X  angenommen  sind.  Zu 
den  Obergurten  wurden  zwei  Winkeleisen  von  5X2Xr'ie">  *«  den 
Untergurten  zwei  von  4X3X"i«"  gewählt. 

Von  der  Dachfläche  ist  nahezu  der  vierte  Teil  mit  4i'(  1,83  m)  breiten 
and  10'  (3,05  m)  langen,  in  zwei  Reihen  symmetrisch  | vgl.  Fig.  2)  an- 
geordneten Oberlichtern  versehen.  Letztere  besitzen  hölzerne  Rahmen 
und  sind  paarweise  zwischen  den  Rindern  angeordnet.  Ihre  Satteldächer 
verlaufen  rechtwinklig  zum  Dachfirst.  Als  Abdeckung  dienen  12"  breite 
und  rd.  I'  (1,22  m)  hinge  Tafeln  von  geripptem  Glas.  Die  vertikalen 
Seitenwände  der  Oberlichter  dienen  als  Jalou.iclüfter  (Fig.  20)  und  ent- 
halten zu  diesem  Zwecke  in  jedem  ihrer  Abteile  je  fünf  7"  breite  und 
mit  7"  Abstand  voneinander  befestigte,  »ohriig  nach  uuten  gerichtete 
Jalou«iestäbe.  Hinter  diesen  befinden  sich  vier  nach  oben  aufklapp- 
bare Deekplittcn  b.  deren  Scharniere  aus  2'  ,"  Blech  gebogen  sind. 
Zum  Bewegen  der  Klappen  b  bedient  man  sich  der  Flacheisenstangen  c 
vou  l'4  X 2"  Querschnitt  und  2'  5"  (7341  mm)  Länge,  die  mit  den 
Klappen  durch  2"  Scharniere  gelenkig  verbunden  sind.  Die  Jalousie- 
stab« a  haben  wie  die  Klappen  b  *,,"  Dicke.  Unterhalb  der  Ver- 
glasung  ist  in  jedem  Oberlicht  ein  starkes  Drahtnetz  d  eingezogen, 
welches  das  Herabfallen  von  Glasscherben  l»ei  eingetretenem  Glasbruch 


Die  im  Westschiff  A  de 
Laufkräne  haben  10  und  15  t  Tragkraft,  . 
15  t-  Krane  siml.    Die  ebenfalls  elektrisch 
sitzen  3  t  Tragfähigkeit. 

Zum  Schlaf»  sei  noch  auf  einen 
gewiesen ,  der  während  der  Montage 
wure,  grofse  Verzögerungen  herbeizuführen, 
Verfahren  eingeschlagen  hätte. 

Ks  stellte  sich  nämlich,  so  beriohtet  „Engg.  Reeord",  bei  der 
Montage  als  anmöglich  heraus,  drei  von  den  Säulen  d  zu  montieren, 
weil  sie  direkt  innerhalb  einer  damals  noch  stehenden  alten  Werkstatt 
Da  aber  ein  Abbruch  der  Werkstatt  zur 


die  de.  Schiffe«  B 
Drehkrane  be- 


Vorfall bin- 
;  gewesen 
folgende» 


Zeit  als  inopportun  erschien,  so  half  man  sich  in  der  Weise,  dar»  mau 
die  der  Werkstatt  benachbarten,  sohou  montierten  Säulen  i  k,  Fig.  3, 
die  allerdings  80'  (rd.  N  m)  entfernt  voneinander  standen,  durch  den 
in  Fig.  3  skizzierten  fliegenden  Träger  verband.  Dieser  war  in  Hol/- 
Kisenkoustmktion  durchgeführt  und  enthielt  an  geeigneter  Stelle  die 
oberen  Hälften  der  betreffenden  Säulen  1  m  n.  Die  Süulenstümpfe 
waren  derart  mit  dem  Holzwerk  de»  Trägers  verbunden  und  die«-» 
in  sich  so  versteift,  dafs  mau  rahig  die  Dachbinder  montieren  konnte, 
ohne  dafs  die  Sänlenfül'se  gesetzt  waren.  l)iese  wurden  vielmehr  erst 
viel  später  nach  Beseitigung  der  alten  Werkstatte  untergebaut. 

Die  zum  Träger  verwandten  Hölzer  hatten  Querschnitte  von  6X*> 
resp.  BX,;i  4X*>  und  8X'""-  Als  Verbindungen  dienten  Kundeiseu- 
on  1'.  resp.  \"  Dicke. 
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Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  AhMdunge»,  Fig.  .?Ä — 4JJ 

Lager  für  die  rrä  pindel  bei  Rellcfknpier-  nnd  drrgl.  Ma- 
schinen von  der  Maschinenfabrik  „  E I  e  k  t  rogra  v  ü  r  e  "  G.  tri. 
b.  II.  in  L  e  i  p  z  i  g-  Sellerhausen.  D.  lt.- 
P.  131  948.  (Fig.  38.)  Zwischen  Stell- 
tnuttern  m  am  freien  Kndc  der  Fräser- 
»pindel  «  und  einer  gegen  den  Spindel- 
stock 1  sich  lehnenden,  die  Spindel  lose 
umgebenden  Scheibe  b  ist  eine  Druok- 
feder  f  angeordnet,  welche  die  Friiser- 
spindel  ständig  nach  der  ihr  entgegen- 
gesetzten Richtung  und  dadurch  die 
Anlauffläche  des  Fräserkopfes  oder  der  Fräserspindel  gegen  ihren  Sitz 
am  Spindelstock  zieht,  am  eine  sichere  Lagerung  der  Spindel  in  axialer 
Richtung  auch  bei  Erwärmung  der  Spindel  zu  erzielen. 

Schalt  vor  rieh  lang  fllr  Drehbänke,  FriUmasrhincn  und  dergl. 
zur  latsteoerunr  und  AoRrttckung  des  Langzuges  de*  Werkzeiig- 
schlitteiit  von  M.  B»u- 
mann,  Maschinenfabrik, 
<i.  m.  b.  U.  in  Berlin. 
D.  R.-P.  1.13158.  (Fig.  39.) 
Die  Umsteuerung  nnd  selbst- 
tätige Ausrückung  des  Lang- 
zuge»  des  Wcrkzeugschlit- 
tens  erfolgt  mittels  eines 
durch  AnschUge  der  An- 
triebswelle uuiNchaltbareti 
Wendegetriebes.  Die  um- 
scbaltbaren  Teile  a,  l>  und  c 
des  Wendegetriebes  werden 
durch  einen  schwingbaren  Schalthebel  d 

durch  die  Anschläge  e  f  der  Antriebswelle  g  umschaltbaren  Kupplung 
i  k  1  m  selbsttätig  in  Mittellage  geführt  wird.  Dabei  wird  das  Wende- 
getriebe zweck«  Stillsetzung  de»  Schlittens  ausgerückt  und  die  Um- 
solialtbewegung  eingeleitet,  deren  Vollendung  alsdann  von  Hand  erfolgt. 

Genlndesrnnetd- 
maschlne  mit  durch 
Versrhlebea  einer 
Bilrb.se  drehbarem 

Schneidbarken- 
»Irllrlnr  von  Karl 
Thomann  in  Halle 
a.S.  D.  R.-P.  133912. 
(Fig.40.)DerSchneid. 
backen  ring   c  wird 
durch  eine  auf  dem 
Backenkopf  axial 
verschiebbare  Büchse  d  ge- 
dreht bezw. eingestellt.  Diese 
steht    mit    dem  Schneid- 
backenkopf   durch  einen 
Zahntrieb  ik  in  Verbindung, 
um  »ie  in  Richtung  des  Um- 
fange» genau  einstellen  zu 
können. 

Drurkluft-Metin  aschine 
vou  John  Andrew  C  a  r  - 
lisle  in  Philadelphia. 
D.  R.-P.  133201,  (Fig.  41.) 
I  her  dem  den  Niethammer 
a  tragenden  Stempel  b  be- 
findet sich  eine  Flüssigkeits- 
kamtner,  die  mit  einem  klei- 
neren, einen  losen  Kolben  c 
enthaltenden  Zylinder  d 
Verbindung  steht ,  um  den 
Nietkniheu  mit  geringer  An- 
fangsgeschwindigkeit dem 
Niet  zu  nähern,  während  ein  gröberer  Zy 
vorgesehen  ist,  um  auf  den  Niethammer  a  mittels  dei 
zum  Formen  de»  Nietkopfes  den  notwendigen  Drae 


id« 


Di 


-iuetn  Kolben  f 
'kzylinders  g 
ztiüben.  Zu 

beiden  Seiten  des  Zylinder«  g  sind  Rückzugszylinder  angeordnet,  die 
Nietung  die  arbeitenden  Teile  in  ihre  Atifangsstillmig 
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fabrrad-  und  jKotorwageflindöjtrie. 
Vfaffenindnstrie. 

Das  ueue  Infanterlegewelir  JI.  98 
der  Deutschen  Armee. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  i2.)  N. 
i*l  man  in  der  Deutschen  Armee  mit  der  Ausgabe 
Infanteriewaffe  beschäftigt,  welch«  die  Soldaten  der  Mier 
Jahrgänge  an  ein  ihnen  wegen  »einer  vorzüglichen  Eigenschaften 
liebge wordene«  Gewehr  erinnert  —  den  alten  Mauaer-Kinlador. 

Diesem  gesellt  sich  im  M. '.'S  der  ebenfalls  von  der  Waffen- 
fabrik Mauser  A.-G.  in  Oberndorf  a.  N.  konstruiert«  Mauser- 
Mehrlader  zu,  eine  Waffe,  die  in  Beiug  auf  Scbiefsfertigkeit,  Treff- 
sicherheit und  konstruktiv«  Durchbildung  der  einzelnen  Teile  wohl 
den  besten  zur  Zeit  existierenden  Kriegswaffen  zur  Seite  gestellt  wer- 
den kann.  Übertrifft  sie  auch  hinsichtlich  der  ballistischen  Leistung 
nicht  da»  jetzt  ausgegebene  M.  *H  (eptierte«  Männlicher- Magazin),  »n 

sgeti.  Wei 


ist  sie  ihm  doch  in  anderer  Beziehung 


überlegen.  Weder 


vorschriftswidrige  und  nachlässige,  noch  sonstwie  unrichtige  Behand- 
lung und  Handhabung  beeinflussen  die  Gebrauchsfähigkeit  der  Waffe. 
Dabei  sind  alle  Teile  des  Gewehrs  von  solcher  Einfachheit ,  dal's  man 
es  jedem  mit  dem  Gewehr  M.  8S  vertrauten  Soldaten  ohne  weiteres 
in  die  Hand 


Hf.4J.    flu»  ««»  tmfaaurt*.litn*r  M  M         /V«<»-*f«  Arm., 


In  der  Gesamtansicht  gewährt  das  Gewehr  das  Bild  Fig.  42*),  | 
Skz.  1 ,  d.  h.  es  unterscheidet  sich  von  dem  M.  H*  prinzipiell  durch 
das  Fehlen  de*  Laufmantels  und  l'atronenkastens,  die  eigenartige 
Visiervorrichtung  und  die  Einführung  einer  Handstütze  bei  d,  Skz.  1. 
Der  Wegfall  de*  bekauuten  Kusteus  arn  M.Ss  ist  insofern  von  wesent- 
licher Bedeutung ,  als  dadurch  die  neue  Waffe  ganz  wie  der  alte  I 
Mauser-Kinlader  getragen  werden  kann.  Der  Fortfall  de»  Laufmantels  I 
andrerseits  bot  die  Möglichkeit,  dem  Laufe  a  eine  gröfsere  Wand- 
stärke zu  geben.    Das  Kaliber  beträgt  wie  bisher  7,(<  mm,  auoh  sind 
vier  Züge  vorhanden,  die  sich  auf  21  cm  einmal,  im  ganzen  also  drei- 
mal um  die  Nccleuachsc  winden. 

Der  Lauf  an  sich  besteht  aus  drei  verschieden  starken  Absätzen, 
die  kegelförmig  in  den  schwachem  Teil  hinüberleilen ;  er  liegt  mit 
dieaen  Absätzen  direkt  im  Schaft.  Die  Absätze  erlauben  bei  warm 
geschossenem  Gewehr  da»  Ausdehnen  des  Laufen,  ohne  dafs  deshalb 
Klemmungen  zu  befürchten  wären,  die  einen  ungünstigen  Eintlufs  auf 
die  Schufswirkung  ausüben  konnten ;  das  Ausdehnen  wird  dadurch 
ermöglicht,  dal's  die  Lagerllachen  im  Schaft  mit  dem  erforderlichen 
Spielraum  verschen  sind,  lliuten  endet  der  Lauf  in  einem  Schrauben- 
gewinde, vor  dem  sich  eine  tellerartige  Verstärkung,  der  sogen.  „Bund" 
beiludet,  und  tragt,  im  <u-gcn»atz  zu  M.  KS,  die  Visiereinrichtung  a,a,. 

Da»  Visier  besteht  aus  Visierfufs,  Visierklappe  und  Visier- 
■ph tobet*.  Ks  hat  nur  eine  ein/ige  Kimme,  wahrend  beim  liewehr  M.  SS 
bekanntlich  vier  vorhanden  sind.  Demgemäls  bat  die  neue  Vorrichtung 
der  alteren  gegenülwr  den  Vorteil,  daü  ein  Verwechseln  der  Kimme 
unmöglich  ist.  Das  Visier  au  sieh  ist  als  (Quadranten-  oder  Riebt- 
bogenvisicr  durchgeführt  und  unterscheidet  sich  vom  Visier  M.  HH 
noch  insofern,  als  bei  diesem  das  Standvisier  auf  250,  beim  M. '.»!■>  auf 
2<Hl  m  Entfcniun 
400  eto.  bi»  9000*10. 


I>4.nn  folgen  die  Entfernungen  :io0,  IS.VO, 
igen  zwiaohen  200  und  IUmi  m,  wie  sie 


Major  v.  Estorff  vertatst«  um 
Kiel.  Ui)fbaohnandlung  In  Berlin 


bei  Ernst  Siegfried  Mittlsr  ft  S«ha. 
Brosehlirs  srfolgt. 


beim  alten  Visier  vorhanden  sind,  fehlen.  Zum  Einstellen  des  Visier» 
prerst  man  die  beiden  mit  Fischhaut  versehenen  Drücker  nebst  Druck- 
federn  zuaammen.  worauf  «ich  der  Visiemchieber  auf  die  verachiedeneu 
Visiermarken  einstellen  lafot. 

Daa  Korn  a,  ist  mit  seinem  Fufs  in  die  Kornwarze  des  Korn- 
balters  h  eingeschoben,  der  sich  selbst  als  dünne  aufgeschobene  Röhre 
darstellt.  Das  Korn  ist  seitwärts  verschiebbar,  um  etwa  vorkommende 
Seitenabweichungen  bei  den  Schufsleistungen  durch  entsprechendes 
Verschieben  ausgleichen  zu  können. 

Der  Verschluf»  b,  Skz.  1,  l>e»teht  au»  Hülse,  Skz.  2,  mit  Schlofs- 
balter  und  Auswerfer,  Seblofs,  Abzugsvorrichtung  und  Kasten  mit 
Mehrladeeinrichtung.  Der  hintere  Teil  der  Kammerbahn  ist  oben  ge- 
schlossen und  heifst  Hülsenbrücke  I ,  Skz.  2.  Auf  ihrer  Stirnseite  be- 
findet »ich  ein  Ausschnitt  zum  Einsetzen  des  Ladestreifen»  e  mit  fünf 
Patronen.  Der  Schlnfshalter  begrenzt  mit  dem  Haltestolleii  die  Rück- 
wärtsbewegung  des  Schlosses  und  dient  zugleich  als  Auswerfer,  was 
als  besondere  Neuheit  zu  bezeichnen  ist.  Der  Auswerfer  minilich 
und  der  Schlofshaller  sind  hier  durch  die  gemeinschaftliche  Scblofs- 
halterschraube  mit  der  Hülse  beweglich  verbunden  und  werden  durch 
die  Doppelfeder  betätigt.  Beim  Zurückführen  der  Kammer  b,  Skz.  2, 
stöfst  die  Patronenhülse,  Sitz.  3,  an  den  in  die  linke  Kammerwarze  1 
wird  dadurch  vorwärts  getrieben. 
Das  Schlofs  umfafst  Kammer  b,  Schlagbolzen  b,,  ScblaghnUen- 
feder  ba,  Schlofschen  c  mit  Druck!. olzen  und  Feder,  Sicherung. 
Sohlagbolzemnutter  b>  und  Auszieher  n  mit  Ring.  Neu  daran  gegen- 
über dein  M.  SS  ist,  dal»  der  Rückstoß  direkt  von  der  Kammer  ohne 
Mitwirkung  eine»  weitern  Zwischenteile»  aufgefangen  wird.  Hierdurch 

wird  zugleich  der  Vorteil  er- 
reicht, dafs  ein  Sohiefsen  ohne 
Vcrschlufskopf ,  wie  es  beim 
M.  SS  bekanntlich  vorkommen 
konnte,  ausgeschlossen  ist. 
Der  vordere  Teil 
mer  b  ist  mit  zwei  i 
2,  Skz.  (>,  versehen,  die  beim 
Aufreifsen  der  Hülse  oder 
beim  Durchschlagen  der  Zünd- 
hütchen die  Gase  unschädlich 
seitlich  ableiten.  Neuistauch 
die  Dimenjionierung  des  Aus- 
ziehen n,  der  so  konstruiert 
ist,  dafs  er  einerseits  gröfser 
istalsderdesM.SS  und  andrer- 
seits so  frühzeitig  in  die  Aua- 
drehung de»  Patronenboden» 
eingreift,  dars  die  Patrone 
schon  vor  dem  Einschieben 
in  da»  Lager  fest  mit  dem 
Schlofs  verbunden  erscheint 
Dadurch  wird  da»  Aufeinan- 
dertreiben  zweier  Patroucu 
beim  Laden  verhindert. 

Neuartig  iat  auch  der 
Kasten  mit  der  Mehr- 
lad eeinrichtung,  Skz. n. 
Die  Patronen  e  ruhen  auf 
dem  sogen.  Ladestreifen  und 
streifen  sich  heim  Laden  in  da»  Magazin  ab:  der  Ladestreifen  selbst 
wird  licim  Schliefen  des  Gewehres  ausgeworfen.  Die  Patronen  legen 
sich  derartig  in  den  Kasten  ein,  dal's  der  Kastenboden  annähernd 
bündig  liegt  mit  der  Untcrkante  des  Schaftes.  Dadurch  wurde  es 
möglich,  deu  Kasten  unten  zu  scbliel'scn ,  sodafs  kein  Staub  und 
Schmutz  in  ihn  eindringen  kann.  Damit  ist  also,  wie  schon  ange- 
deutet wurde,  der  beim  M.  KS  vorhandene  Kasten  vor  dem  Abzug  k 
weggefallen.  Dagegen  mtifste  der  Zubringer  m  mit  Rücksicht  auf  die 
Lage  der  Patrone  selbM  verständlich  eine  zickzackförmige  Fe  der  m, 
erhalten. 

Wenn  das  Gewehr  als  Einladcr  benutzt  werden  »oll ,  so  hat  man 
beim  Einlegen  der  Patrone  den  Widerstand  der  Zuhringerfeder  m,  zu 
überwinden.  Will  man  die  Patronen  aus  dem  Kasten  entfernen,  so 
geschieht  dies  durch  Vor-  und  Zurückführen  des  Schlosses  und  Her- 
ausnehmen der  einzelnen  Patroneu. 

Was  nun  die  Ausführung  des  Schaftes  Skz.  I,  Fig.  42,  anbetrifft, 
so  wäre  vor  allem  auf  die  an  ihm  angebrachte  Handstütze  d  hinzu- 
weisen, die  den  bei  den  neuereu  .Jagdgewehren  vorhandenen  nachge- 
bildet erscheint.  I»er  Wert  dieser  Stütze  liegt  bekanntlich  darin,  dal's 
sie  bei  allen  Ansehlagsarten  ein  sichere»  Aufstützen  des  Kolbens  auf 
die  Schulter  ermöglicht. 

Neu  ist  weiter  der  mit  dem  Schaft  verbundene  Handschutz,  der 
den  Lauf  vom  Visier  bis  ungefähr  zum  l'nterring  f,  bedeckt  und 
imturgemafs  die  Handhabung  der  Waffe  bei  erhitztem  Lauf  wesentlich 
erleichtert.  Endlich  sind  an  letzterem  vorhanden  die  obere  Ring- 
feder  f,,  sowie  am  Ende  des  Laufes  ein  Haken  für  den  Gewehrriemen. 
Auch  ist  der  Koll>en  mit  einer  Kappe  versehen  worden. 

Von  den  sonstigen  Skizzen  der  Fig.  12  zeigt  Skz  I  das  Schloff», 
eh en  von  rechts.  Der  Siclierung.llügel  o,  ist  hochgestellt,  der  Druck- 
Mr.cn  findet  «ich  bei  v,  und  bei  c,  die  Schlöfscheunute.  Rechts  ist 
du»  Schraubengewinde  für  das  Muttergewinde  der  Kammer  sichtbar. 
Letzteres  wiederum  erkennt  man  in  Skz.  t>  unterhalb  der  Zahl  4,  d  h. 
unmittelbar  hinler  dem  Kammcrbodeu  ä.  Mit  2  siud  in  Skz.  i»  die 
mit  3  ein  beweglicher  Ring,  mit  n  der  Ausziehet 


uigu 


by  Google 


—   23  — 


und  mit  n,  die  Auszicberkrallc  bezeichnet,  während  die  Zahl  4  die 
unterhalb  der  Robruug  für  die  Spitzen  den  Schlagbolzens  sitzende 
vordere  Ksmmerwarze  mit  Einschnitten  für  den  Autwerfer  andeutet. 

Skz.  ~  zeigt  das  Seitengewehr,  da«  au*  Klinge,  (iriff  und 
Scheide  besteht.  Die  Klinge  ist  auf  beiden  Seiten  mit  einer  Hohl- 
kehle versehen  und  tragt  auf  dem  Kücken  eine  doppelt  gezahnte  Säge. 
Sie  ist  wesentlich  länger  als  die  des  Seitengewehrs  M.  7IH4,  die  be- 
kanntlich am  Gewehr  M.  8*  noch  verwendet  wird.  Nach  dem  Auf- 
pflanzen  befindet  »ich  die  Klinge  unterhalb  der  Seclcnachge,  alio  nicht 
mehr  wie  l>ei  dem  gegenwärtig  gebrauchten  Gewehr  rechts  vom  Lauf. 
Dadurch  wird  einerseits  die  TreBsicherbeil  de«  Schützen  erhöht,  in- 
dem Seitenabweichungen  vermieden  werden,  und  andrerseits  Ufst  sich 
so  der  Nabkampf  vorteilhafter  durchführen.  Da  die  Gesamtlänge  des 
Seitengewehrs  tiöti  mm  beträgt,  so  ist  et  mit  Vorteil  auch  als  Hieb- 
waffe zu  verwenden.  Ks  gebort  demzufolge  in  die  Klasse  der  Hau- 
bajonetts. 

The  Munition  hat  gegenüber  der  de»  M.  HH  keine  Veränderung 
erfahren,  wie  an*  der  Skz.  3  ohne  weitere«  ersichtlich  i*t.  Es  gelangt  aneb 
hier  da*  HartbleigescItoTs  mit  Mantel  aus  niokclpliitticrtein  Stahlblech 
/ur  Anwendung.  Dalumer  liegt  in  der  Messingpatrone  e  das  übliche 
V'appeblüttcben.  während  die  l'ulverhidimg  au«  Gewehrpulver  besteht. 
Das  hintere  Ende  des  Patroneabodens 
cDthalt  das  Zürjdhütchrn  e,  mit  Züod-  ^HBf^f~ 
glockc  und  iwei  Zündüffoungen,  ao- 
wie  den  Ambois  für  das  Zündhütchen 
e,  und  am  Um  Tange  die  Kindrehuug 
für  die  Auszieherkralle. 

Die    Hauptdaten    des  Gewehrs 
M.  98  sind  folgende : 

Gewicht   4,1  kg 

Länge   1,25  m 

Patronengewicht  .  L'T.hH  g 

Tatronenlängc   .  .  .  K,25  cm 

I'ulverladung ....  2,li7  g 

Geschofs   14,7  g 

Gesehofslange    .  .  .  3,13  ein 


Bergbau  n.  JCött«ttw«5«n. 

Fördermaschine 
mit  elektrischem  Antrieb 

ausgeführt  von  der  Aktiengesell- 
schaft Bergwerksverein  Friedrich 
Wilhelma-Hütte  in  Mülheim  a.  d.  K. 

iMtt  Abbildungen,  Fig.  43  ».  44J 

Im  Hergbaugebäude  der  Aus- 
stellung zu  Düsseldorf  führte  die 

Aktiengesellschaft  Berg- 
werksverein  Friedrich  Wil- 
helms-Hütte  in  Mülheim  a.  d.  K. 
eine  von  ihr  iu  Gemeinschaft  mit  der 
Kirnia  Siemen»  A  Halske  A.-G. 
iu  Berlin  erbaute  elektrisch  an- 
getriebene H au p t sc hach t  - 
Fördermaschine  vor ,  die  dem- 
nächst auf  dem  SohachtZollernll 
der  Gelsenkirchuner  Berg- 
wcrk»-Aktieiige»ell«cbaft  zur 

Diese  Gesellschaft  bringt  auf  der  Neu-Aulage  des  genannten 
Schachtes  den  elektrischen  Autrieb  voll  zur  Durchführung,  weshalb 
er  auch  für  die  Haupt-T  ordermaschinen  gewählt  wurde. 

Die  durch  Fig.  43  veranschaulichte  Fördermaschine  ist  gebaut 
für  eine  Förderung  von  4200  kg  Kohle,  cntspreoheiid  sechs  Wagen 
ä  700  kg,  in  einem  Znge  aus  M»)  m  Teufe  ( anfänglich  2W»  m  )  mit 
einer  maximalen  Geschwindigkeit  vou  20  m  (anfänglich  10  m)  pro 
Sekunde.  Ks  ergibt  sich  nun  bei  sechzehn  effektiven  Förderstunden 
pro  Tag  und  bei  500  ni  Teufe  eine  Leistnug  der  Förderanlage  von 
2700  t  bei  einetagiger  Abzugsbübne.  Werden  zweictagige  Abzugs- 
bühnen verwendet,  so  steigt  die  Leistnug  auf  3'2<Ki  t,  bei  drciclagigcu 
Abzugsbühnen  konnte  sie  bis  auf  4000  t  gebracht  werdeu. 

Angewendet  wird  das  System  der  Kocpetreibscheibcn ,  wobei  de» 
Korderseil  nur  einmal  um  die  Scheibe  gelegt  und  durch  die  lteibung 
des  F.iehenholzlielage*  mitgenommen  wird. 

Die  Koepetreibseheibe  kommt  dort  zur  Anwendung,  wo  möglichst 
nur  von  einer  Sohle  gefördert  werden  soll,  da  ein  Verstecken  der 
lieiden  Korbe  gegeneinander  nicht  möglich  ist.  Sie  bat  den  Vorteil 
einer  sehr  geringen  Konstruktionsbreite  und  geringer  Massen,  also 
kurzer  Aufabrzeiten.  Da  bei  der  Koepocbeibe  stets  ein  Unterseil 
verwendet  wird,  so  ergibt  sich  eine  vollkommene  Anshalanzierung 
der  toten  Lasten,  also  auch  günstige  Verhältnisse  für  die  Beanspru- 
chung der  Antriebsmotoren  und  speziell  für  die  Kraftleistung  während 
der  Anfahrperiode. 

Der  Durchmesser  der  Knepescheibe  wurde  mit  t>  m  sq  klein  gewählt, 
wie  es  die  Büeksicht  auf  die  Haltbarkeit  des  Seiles  und  auf  die  gering  zn 
haltende  spezifische  Fläehenpressung  noch  erlaubt,  da  die  Elektromotoren 
um  sn  billiger  werden,  je  hoher  die  Tourenzahl  ist,  mit  der  sie  laufen. 


Die  elektrische  Energie  wird  iu  Form  von  Gleichstrom  von  5<»:> 
Volt  Spannung  der  Fördermaschine  zugeführt,  weil  einmal  diese  Strom- 
art in  Verbindung  mit  einer  l'ufferbetterie  eine  gute  Kraftspeicherung 
bei  dem  »tark  intermittierenden  Betrieb  gestattet  und  weil  ferner  du» 
allmähliche  Zusahalten  der  Spannung,  entsprechend  der  wachsenden 
(ieschwindigkeit,  das  Anlassen  mit  den  geringsten  Verlusten  zuläfst. 

Die  allgemeine  Anordnung  ist,  wie  Fig.  43  u.  44  zeigen,  sehr  ein- 
fach. Zu  beiden  Seiten  der  Treibscheibe  sind  die  beiden  maximal  bis 
zu  je  ca.  140<l  TS  beanspruchten  Motoren  direkt  auf  die  Hauptachse 
aufgekeilt,  die  außerhalb  jener  iu  zwei  kräftigen  Hauptlagern  mit 
Ringschmierung  laufen. 

Die  Zweiteilung  de»  elektrischen  Antriebes  wurde  gewählt ,  um 
einerseits  durch  Parallel-  und  Hintereinanderschaltung  die  maximale 
Fordcrgesohwindigkeit  einmal  auf  2<>  m  und  einmal  auf  1"  m  zu  brin- 
gen und  andrerseits  den  Betrieb  bei  Unbrauchbarwerden  des  einen 
Motors  durch  den  andern  allein ,  wenn  auch  mit  reduzierter  Last, 
z.  B.  zum  Ausfahren  der  Mannschaft  aufrecht  erhalten  zu  können. 

Durch  die  teilweise  Kinsclialtung  der  Pufferbatterie  und  durch  die 
Veränderung  der  Erregung  der  Magnetfelder  der  Motoren  können  auch 
uocli  andere  Gesohwiudigkeitsstufen  ohne  Knergievcrlust  erreicht  wer- 
de», sodaTs  »ich  im  ganzen  folgende  Geschwindigkeiten  ergeben :  2,  4, 


Aufstellung  kommen  »dl. 


ttf,  4:i     t.  .1..-  /Vi/rrmaK-Ais*  mit  tltktt it-ktr«  Antritt-. 

|  5,  4j,  H  ;  1(1,  12,  16-rüO  m.  p.  Sek.  Da  zwischen  diesen  Geschwindig- 
keiten die  auftretenden  Verluste  nur  sehr  gering  sind,  so  kann  prak- 
tisch mit  der  Maschine  in  )eder  Geschwindigkeit  dauernd  gefahren 
werden.  Bei  Scilrevisionen  wird  die  Geschwindigkeit  auf  30  cm  pro 
Sekunde  reduziert. 

Vor  der  F'ördermaschine,  vom  Masehinisteustandc  aus  gesehen,  ist 
der  Tenfenzeiger  aufgestellt,  der  die  jeweilige  Stellung  des  Korbes  im 
Schacht  genau  anzeigt  und  direkt  mit  einem  Baumaiiusehen  Sicher- 
heit sapparat  verbunden  ist. 

Dieser  verhindert  das  Überschreiten  der  maximalen  Förderge- 
schwindigkeit  und  kontrolliert  die  richtige  Verminderung  der  (ieschwin- 
digkeit bei  Annäherung  des  Korbes  an  die  Hängebank.  Wird  die 
vorgeschriebene  Geschwindigkeit  au  irgend  einer  Stelle  überschritten, 
so  füllt  unter  gleichzeitiger  Ausschaltung  des  Stromes  die  Bremse 
selbsttätig  auf. 

Unterhalb  des  Sicherheitsapparates,  mit  ihm  unmittelbar  verbun- 
den, ist  noch  ein  sogenannter  Ketardierapparat  angebracht,  der  das 
normale  Ausschalten  der  elektrischen  Energie  übernimmt,  indem  er 
den  Anlalsbehel  allmählich  zurückbewegt,  falls  dies  bei  Annäherung  des 
Korbes  an  die  Hängebank  von  dem  Maschinisten  unterlassen  sein  sollte. 

Das  allmähliche  Zuschalten  der  Spannung ' geschieht  in  der  Weise, 
dafs  die  Akkumulatorenbatterie  in  vier  Gruppen  stufenweise  ange- 
schlossen wird  und  zwischen  diesen  Gruppen  kleine  Anlafswiderständc 
zur  Verwendung  kommen.  Die  Reihenfolge  in  den  einzelnen  Gruppen 
zur  L'utladimg  wechselt  tiei  jedem  Zuge  in  der  Weise,  dafs  einmal 
hei  dem  einen  Pol  der  ganzen  Batterie  begonnen  wird  und  demnuebst 
bei  dem  andern  und  so  fort ,  dafs  also,  wenn  mau  so  sagen  darf,  die 
Batterie  von  rechts  nach  links  bei  der  Hochfahrt  in  dem  einen  Trum 
und  von  links  nach  rechts  bei  der  Hochfahrt  im  andern  Trum  entladen 
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wild,  So  ist  die  Anstrengung  der  einzelnen  Elemente  möglichst 
glcicbmalsig.  Eine  Anzahl  bellen  so  jedem  Ende  der  Batterie  kun- 
nen  für  »ioh  eingeschaltet  worden.  Sie  dienen  zum  Mauövcrircn,  spe- 
ziell  zum  l'mset/eu  der  Fördermaschine,  wenn  nacheinander  au*  den 
verschiedenen  Etagen  de*  Körderkorbe»  abgezogen  wird.  Diese  /eilen 
werden  durch  eine  kleine  Zusatzdynamo  besonders  wieder  aufgeladen. 

Die  Anlaiswiderstände  sind  unter  dem  Maschinistenstande  in  dem 
Anlasser  vereinigt,  der  in  zylindrische!  Form  aul'sen  die  Sehaltkontakte 
trugt,  ror  denen  sich  drehbar  angeordnet  der  Schalthebel  bewegt. 
ÜJJ  ?Der  Anlafsapparat  besteht  aus  zwei  vollständig  getrennten  Anlafs- 
widerständeu.  Wird  mit  iO  m  Kördergeschwiudigkeit  gefahren ,  so 
wird  ein  Anlafswitlerstand  für  je  einen  der  beiden  Motoren  ver- 
wendet. Hei  It)  m  Kordergcsohwindigkcit,  bei  der  die  beiden  Motoren 
hintereinandergeschaltet  werden,  verwendet  mau  nur  einen  Anlala- 
widerstand.  Außerdem  ist  die  Anordnung  so  getroffen,  dals  durch  Um» 


schlitz  des  Stenerbockes.  In  der  Ruhelage  ist  der  Hebel  nach  dem 
Maschinisten  zu  ausgelegt :  von  hier  aus  wird  er  zuerst  seitlich  nach 
recht*  oder  liuk»  bewegt,  wodurch  er  mittels  einer  Druckluftübcr- 
tragung  nach  dem  unten  aufgestellten  Schaltapparat  die  Umlauf- 
richtung  der  Kordermaschine  schaltet;  dem  darauf  folgenden  Auslegen 
des  Hebels  im  rechten  oder  linken  Führungsschlitz  entspricht  die  Auf- 
wart-.Bewegung  des  rechten  oder  des  Unken  Fnrderkorbe*  im  Sehachte. 

Aul'ser  diesem  Schalthebel  trugt  der  Steuerbock  Doch  den  Hrenis- 
hebel,  der  die  ebenfalls  durch  Druckluft  betätigte  Bremse  bedient. 
Der  Bremsbebel  wird  durch  ein  (Sesperre  an  der  Bewegung  gehindert, 
solange  der  Aulafshebel  auf  Fahrt  steht,  sodafs  die  BremBC  nur  dann 
aufgeworfen  werden  knnn,  wenn  die  Motoren  stromlos  sind. 

Die  Luftdruckbremse,  gekennzeichnet  durch  einen  vor  der  För- 
dermaschine stehend  angeordneten  BremBzylindcr,  der  durch  eine  ein- 
fache HebelüherBetzung  auf  die  vier  Bremsbacken  wirkt,  unterscheidet 
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«ehalten  in  dem  unter  Flur  aufgestellten  (iruppetwchalter  noch  ver- 
schiedene weitere  Keaerveschaltungen  vorgenommen  werden  können.  So 
ist  ea  möglich,  falls  ein  Motor  defekt  werden  sollte,  mit  dem  andern 
Motor  allein  zu  fahren;  aufserdem  ist  man  im  Blande,  jeden  Anlafswider- 
stand  auf  jeden  Motor  zu  schalten.  KuIIb  die  Batterie  ausfallen  sollte, 
kann  ohne  sie  gefahren  werden,  und  zwar  schaltet  mau  iii  diesem 
Kalle  beide  Aulafswiderslmulc  hintereinander. 

Die  senkrecht  stehende  Drehspindel  de*  Anlafsapparatea  ist  durch 
das  Kundatuentgewiilbe  nach  oben  verlängert  und  erhält  mittels  Zahn- 
rad und  Zahnstange  ihre  Bewegung  von  dem  über  Flur  aufgestellten 
Druckluft-Hilfsapparat.  Dieser  besteht  aus  zwei  an  einem  gemeinsamen 
.Mittelstück  verschraubten  Zylindern,  dem  Arbeiter* Ii  od  er  und  dem 
Katarskizylinder,  in  denen  sich  einfache,  durch  die  Kolbenstange  ver- 
bundene N'lieilii-iikiilhen  bewegen,  die  ihrerseits  w  ieiler  mit  dei  Aü- 
triehsstauge  verbunden  sind.  Der  Arbeiiskolben  wird  durch  Druck- 
luft betätigt,  der  Kataraktkolben  dient  zur  Dämpfuug  und  Arretierung 
der  Bewegung.  Die  Steuerung  ist  eine  sogenannte  Differentialstcuerung, 
bei  der  die  eigene  Bewegung  des  Arbeitsgestänges  dazu  benutzt  wird, 
die  Steuerschieber  wieder  auf  ihre  Mittcllage  zurückzuführen. 

Die  Einleitung  der  Bewegung  geschiebt  durch  die  Bedienung  des 
Srb  iltlii-liel»  von  der  Hund  de*  Maschinisten.  Der  Weg  de»  Arbeits- 
koll>ens  entspricht  genau  dem  Ausschlüge  des  Handhebels  im  Kuhrungs- 


sieb  niaht  wesentlich  von  den  bei  Dampffördermasobinen  üblichen 
Dampf  bremsen ;  sie  kann,  wie  schon  erwähnt ,  aul'ser  von  der  Hand 
auch  von  dem  Sicherheitsapparat  unter  gleichzeitiger  Ausschaltung 
des  Stromes  in  Tätigkeit  gesetzt  werden.  Ebenso  kann  der  Haupt- 
bremshebel  noch  durch  eine  Fallgewichtsbremsc  angezogen  werden, 
die  unter  Flur  angebracht  ist  und  dem  Besehauer  ol*n  nur  durch 
eine  gufseiserne  Säule  auffällt ;  diese  Säule  trägt  den  Auslöschebcl, 
der  von  der  Hund  dt*  Maschinisten  im  Kalle  des  Versagens  der 
Druckluftbremse  bedient  wird.  Die  Säule  enthält  nufserdem  noch  eine 
Winde  zum  Aufwinden  de»  gefallenen  tiewiclite». 

Bei  der  beschriebenen  Maschine  ist  ein  vereinfachter  Anlafsappa- 
rut  zur  Reserve  aufgestellt ,  während  er  bei  der  zweiten  demnächst 
aufzustellenden  Kördermaschine  sofort  mit  eingebaut  wird.  Bei  diesen 
Anlasser  wird  die  Veränderung  der  Spannung  beim  Anfahren  durch 
Oeges-  resp.  Zusehaltung  eines  besonderen  im  Hauptkreise  angeord- 
neten Dynamoaggregates  bewirkt,  da*  die  Auwendung  besonderer  An- 
lalswiderstände  unnötig  macht.  Die  l'ufferbatterie  wird  hierbei  in 
der  üauptzuleitung  vor  dem  Schaltbrett  zum  Aasgleich  der  Spannongs- 
sehwankungen  verwendet. 
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Nachdruck  der  in  vorllegeader  Zeitschrift  enthaltenen  Orlglnalartlliel,  Auslage  oder  Oberietzungcn,  gleichviel  ob  mli  oder  ohne  Quellenangabe,  Ist  ohne 
unsere  bcv.ndrre  Bewilligung  nlchl  gestartet.  ßarrau  in  „Pruktuchn  .««»n«  fall,*,..»,  W.  H.  VliUnä. 


Ma$cbinesfabril(atiott  nnd  GicJs«rci. 
Cisenban-  und  PampfKesselfabriKatioo. 

Doppelte  Kesselbolirniaschlne 

von  Karl  KUngelhöffer  in  Grevenbroich. 

[Mit  Abbildung,  Fig.  45.)     Nachdruck  «wliotsii 
Zu  den  interessantesten  Objekten  der  Werkzeugmaschinenbranche 

auf  der  Düsee  l  ilo  r  fc  r  Ausstellung  gelierte  auch  die  von  der 

Werkzeugniasebiuenfahrik  uud  Kisen- 

»  Karl  K  1  i  nge  1  b  ü  f  f  e  r  in 

Grevenbroich  vorgeführte  i  a  b  De)  1  le 

K easel hob r m aa ch i ne    l>.   K.  - 1*. 

Nr.  19696.. 

Sie  erlaubt   gleichzeitig  uiehrere 

Locher  bii  zu  '.iti  tum  Durchmesser  ■>> 

die  Kutnl-  uud  i         nable  villi  Krwl- 

luantelu  tuit  nicht  unter  J,h  und  nicht 

über      m  Durchmesser  zu  I«  ihren.  Aus 

zwei  selbständigen,  auf  einer  gemein- 
samen  Fundamcnlplattc  verschiebbar 

•ngrordneten  Maschinen  setzt  sie  sieh 

zusammen.     Die  eine  Maschine  dient 

zum  Kohren  der  Kundnähte,  die  andere 

zum  Kohren  der  l.augsuuhte. 

Jede  arbeitet  mit  drei  Spindeln. 

die  durch  je  einen  dreipfcrdigcn  Drch- 

itrommutor  angetrieben  werden.  Kei 

der  Maschine  zum  Buhreu  der  Kuud- 

nähte  int  der  Motor  aiu  öfteren  Teile 

•lea  MaachiueuatiiDdera  angebracht ;  er 

übertragt    »eine    Bewegung  zunächst 

durch  Stufensaheitwn  auf  ein  Zwiscbcn- 

Vorgelege.   Von  diesem  wird  sie  durch 

einen  älter  Leitrollen  geführten  Kiemen 

und   entsprechende  Kaderid>er»et*uiiir 

eowie  Kugelgelenk  1).  K.-P.  Nr.  INiDlii 

deu  einzelnen  Spindelu  mitgeteilt. 


Dus  Gewicht  der  Hohrspindelkopfe  i»l  durch  ein  Gegengewicht 
auihalaaziert. 

Infolge  der  erwähnten  kreialiogenförmigen  Führungen  lassen  «ich 
Kesselmäutel  von  den  angezeigten  Durchmessern  auf  den  sechsten 
Teil  ihres  Umfange*  bohren,  ohne  dais  der  Kessel  gedreht  zu  werden 
braucht.  Hierbei  stellen  sich  die  Bohrspindeln  stets  von  seibat  ra- 
dial ein. 

Das  Verstellen  der  Maschine  auf  dem  Fondamentbett  kann  in  bei- 
den Richtungen  mit  Hilfe  einer  Ratsche  von  Hand  und  außerdem 
selbsttätig  unter  Umschalten  de*  Motors  erfolgen. 

Bei  der  Masobine  zum  Bohren  der  Locher  für  die  I<änganähte 
befindet  sich  der  Motor  am  Bohrspindclkopf ,  sodafs  er  dessen  Be- 
wegung mitmacht.  Dadurch  gestaltet  sich  die  Übertragung  auf  die 
einzelnen  Spindelu  einfach,  indem  man  Stufenscheiben,  Schnn  kenred- 
Vorgelege  und  Spindeln  mit  Kugelgelenk  D.  R.-l'.  Nr.  HOUlti  anwendet. 

Auch  bei  dieser  Maschine  sind  selbstverständlich  die  beiden  aufseren 
Spindeln  verstellbar,  sodafa  die  Entfernung  von  Milte  bis  Mitte  Spin- 
del  von  78  bis  MO  mm  betragen  kann.  Die  Verstellung  au  siuh  wird 
durch  Scbritubenspindel  bewirkt,  und  die  i.itger  werden  in  der  ge- 
wünschten Stellung  durch  einen  Keil  befestigt,  /um  bequemen  Ablesen 
der  Entfernung  der  Spindeln  voneinander  ist  eine  Millimeterskala  and 
zum  -ihnellcn  Einstellen  ein  verstellbarer  Kopierstift  angebracht.  Die 

droi  Spindeln  lassen  »ich 
übrigens  mir  gemein- 
schaftlich, nicht  einzeln 
nach  dem  Kessel  hin 
verschieben  und  zwar 
um  ISU  mm.  Auch  ar- 
iciten  sie  selbsttätig 
mit  einstellbarer  Seibat. 
ttusloautig,  Ferner  sind 
dLäai  SmwMO.  senkrecht 
«m  200  mm  1 1  I  teilbar, 
>  genau  ausrichten 
.tu  können,  Und  lieh  läfst 
sich  die  ganze  Maschine 
ebenso  wie  die  Runduabt- 
ruaschinc  auf  dem  Funda- 
mentbette sei  battätig 
Hand  ver- 
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Der  Ständer  hat  eine  Krcisbogcufiihning,  an  der  sich  durch  eine 
Gewindespindel  eine  Winkel  platte  verschieben  läfat.  An  der  letzteren 
iat  eine  zweite  Platte  radial  verstellltar,  die  ebenfalls  mit  kreisbogen- 
förmiger Führung  verschen  ist  nnd  als  Laufbahu  für  die  unteren 
Bohrspindelhiger  dient.  Die  Rohrspindellager  werden  durch  Zabn- 
staogengetriebe  verstellt  oder  auch  in  der  gewünschten  Stellung  in 
Schlitzen  befestigt.  Der  Vorschub  der  eiuzclncn  Spindeln  erfolgt 
eelbsttätig;  ferner  ist  hierfü-  eine  Selbstauslösung  angebracht,  ebenso 
lassen  itch  die  einzelnen  Spindeln  schnell  von  Hand  verstellen. 
Zum  bequemen  Umstellen  der  Bohrspindeln  befinden  sich  zwei  eben- 
falls durch  Zahnstange  and  tretriebe  zu  betätigende  Kopierstifte  an 
der  Maachiue. 

Die  Kutfernung  der  Bohrer  voneinander  kann  zwischen  »»  und 
200  tum  betragen,  sodaJä  bei  Teilungen  über  -n  mm  drei  nebeneinander 
liegende  und  bei  kleineren  Teiluugen  drei  Löcher  mit  Uberspringen 
eines  Loches  gebohrt  werden  können. 


Die  Spindelu  beider  Maachinen  tragen  Spiralbohrerkonen  Nr.  2. 

Zar  Kesselbohnnaschine  gehören  drei  Fundamentplatten  mit  je 
zwei  Auflagcrollcn  für  den  Keascl.  Die  Rollen  lassen  sich  in  ihrer 
Entfernung  beliebig  verstellen  und  dann  in  Schlitzen  befestigen.  Fer- 
ner aind  zwei  Rollen  mit  einem  Sehneckenantrieb  versehen,  sodafa 
sieb  hierdurch  der  Kessel  leicht  drehen  läfat.  Auch  tragen  die 
Führuugatläohen  Skalen,  an  denen  die  für  den  betreffenden  Kesael- 
durchmeaser  passendste  Einstellung  abgelesen  werden  kann.  In  der 
richtigen  Stellung  werden  die  Rollenböcke  in  Schlitzen  festgeipannt. 

Das  Gewicht  der  Maschine  stellt  sich,  ein  5  m  langes  Fundament- 
bett  angenommen,  anf  r.l.  W5O0  kg ,  je  1  m  Verlängerung  des  Bettea 
erhöht  das  tiewicht  um  ca.  4U0  kg. 

Die  Überlegenheit  der  Konstruktion  so  mancher  andern  gleichen 
Zwecken  dienenden  Maschine  gegenüber  iat  in  dem  Umstände  zu 
such™,  dafa  hier  ein  Mann  aamtliche  Spindeln  bedient  und  dafs  alle 
sechs  Spindeln  zugleich  zur  Wirknng  gebracht  werden  können.  Fer- 
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uer  werden  bei  einigen  Maschinen  die  Spindeln  zum  Bohren  der  Rund- 
uaht  nach  Augenmaß  eingestellt,  was  ungenau  und  zeitraubend  ist. 
Hei  der  Maschine  Fig.  -15  ist  dies  jedoch  nicht  möglich ,  wenn  nur 
darauf  geachtet  wird ,  dafs  die  Mitte  des  Kessels  genau  im  Mittel- 
punkt der  kreisbogenförmigen  Führung  dea  einen  Ständers  liegt. 

Ks  lassen  sich  mit  der  Maschine  in  zehnstündiger  Schicht  rund 
600  Nictlocbcr  bohren.  Der  Kraftbedurf  stellt  sieh  auf  2  \ll  1>S, 
durch  zwei  Drehstrommotoren. 


Maschine  zum  Schneiden  von  Gewinde  in 
Schraubenmuttern 

von  Wilhelm  Weüerewiat  in  Nieder- Walluf. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  48.)       Nachdruck  Tirboten. 

Die  iu  Kig.  4ti  dargestellte  Konstruktion  einer  Maschine  zum 
Schneiden  von  Gewinde  in  Schraubenmuttern  ist  Wil- 
helm Weilerswist  in  Nie  der- Walluf  patentiert.  Die  Ge- 
windeschneider  sind  dabei  feststehend  angeordnet  und  werden  unter 
ständigem  l »Zulauf  in  die  auf  auswechselbaren,  durch  Rädergetriebe 
rotierenden  Unterlagen  sitzenden  Muttern  gepreßt. 

Die  gegenüber  anderen  Maschinen  dieser  Art  verschiedene  prak- 
tische Vorteile  aufweisende  Konstruktion  ist  die  folgende:  Km  die 


in  der  Richtung  des  Ständers  für  den  Sperrhebel  k  liegt,  da  bei  dem 
Wechsel  der  Muttern  die  (»zufuhr  unnütz  und  dem  hantierenden  Arbeiter 
blofs  lästig  wäre.  Ks  sind  an  der  mit  der  Lage  dieses  Ständers  korrespon- 
dierenden Stelle  keine  Olausftußlöcher  in  die  Säule  b  gebohrt,  sodaß 
kurz  vor  dem  Aasstoßen  der  geschnittenen  Mutter  die  Ülzufubr  auf- 
hört und  erst  nach  dein  Kinsetzcn  einer  neuen  Mutter  und  des  Ge- 
windeschneiden wieder  beginnt.  In  dem  Arbeitstisch  e  sind  die  Lage- 
rungen der  Muttern  bezw.  die  kombinierte  Anfriebsausrüek-  und  Aus- 
stoßvorrichtungen angebracht,  die  in  Skz.  3  in  vergrößertem  Maß- 
stäbe dargestellt  sind.  Die  Matrize  I  besitzt  eine  den  zu  schneidenden 
Muttern  in  Form  und  Gröfse  entsprechende  Vertiefung,  die  an  ihrem 
Grunde  eine  dem  Ausstofser  p  angepaßte  große  Öffnung  bat.  Di« 
Hohlachsc  m  des  kleinen ,  vom  Zahnrad  d  getriebenen  Rades  d,  bat 
oben  einen  konisch  gematteten  Kopf  m,  und  tragt  unten  eine  mit 
einer  größeren  Flansche  ausgestattete  Mutter  m..  I  m  Stoße  nach 
oben  abzuhalten,  ist  die  Mutter  n  angeordnet,  die  sieh  gegen  den 
Arbeitstisch  lehnt.  Das  Zahnrad  d,  besitzt  am  untern  Teile  seiner 
Nabe  die  Nut  d,,  an  der  es  von  der  Vorrichtung  s  nach  unten  ge- 
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vom  hohlen  Fundament  ausgehende  vertikale  Säule  b  sind  die  Haupt- 
antriebsscheibe  o  mit  dem  großen  Antriebszahnrad  d  und  der  Arbeits- 
tisch c  mit  der  angekuppelten  Stütze  f  für  die  die  Gewiudebohrcr- 
balter  tragende  Scheibe  g  drehbar  gelagert.  Die  Soheilie  g  trägt  je 
nach  Bedarf  vier  und  noch  mehr  Gehäuse  g,  ,  in  denen  die  Gewinde- 
bohrerhalter g„  durch  eine  Spiralfeder  nach  unten  gedrückt,  auf  und 
nieder  beweglich  angebracht  sind.  Der  Bohrcrbalter,  der  durch  einen 
Keil  oder  eine  andere  Vorrichtung  am  Drehen  verbindert  ist ,  trägt 
uuton  einen  Kopf  mit  Iteliebig  eckiger  Öffnung  zur  Aufnahme  des 
Gewindebohrers  h.  Hat  der  Gewindebohrer  die  zu  schneidende  Mutter 
ganz  durchlaufen,  so  fällt  er  durch  den  Ausrüokapparat  oder  die 
Mutterunteriage  (a.  Skz.  8)  hindurch  auf  das  mit  Siebdecke  ausgestattete 
Sammelbecken  i  für  Späne  und  Öl.  Von  hier  wird  er  ergriffen  und 
kann,  da  die  Halter  still  stehen,  in  die  für  ihn  passende  Kopföffnung 
gesteckt  werden ,  wobei  zugleich  vom  Arbeiter  der  ganze  Halter  in 
die  Höhe  gehoben  und  die  Feder  zusammengepreßt  wird.  Sollte 
irgend  eine  Störung  vorkommen,  so  kann  dabei  oben  mit  dem  auf- 
gesetzten Handradchen  g,  und  Gewindestift  nachgeholfen  wenlen. 
Der  Arbeitstisch  e ,  der  mit  Sieb  und  ringsherum  laufendem  Schutz- 
blech e,  ausgestattet  ist,  ruht  auf  einem  an  der  Säule  b  festsitzenden 
Ring  und  ist  so  eingerichtet,  daß  er  von  den  Handgriffen  e,  aus 
leicht  darauf  gedreht  werden  kann.  Behufs  Feststellen?  des  Tisches 
sind  unter  den  Handgriffen  e,  Ansätze  mit  Vertiefungen  augebracht, 
in  die  der  Sperrhebel  k  durch  eine  Feder  eingedrückt  wird  is.  Skz.  31. 
Zur  ständigen  Schmierung  der  Bohrer  bei  der  Arbeit  ist  die  Haupt- 
säule b  im  obern  Teile  als  Ölgefäß  b,  eingerichtet ,  dem  von  unten 
das  Schmiermaterial  zugeführt  wird.  Km  die  Säule  b  herum  ist  in 
Hohe  der  in  der  Säule  f  befestigten  Olzuführer  eine  Nut  eingedreht 
und  mit  dicht  aneinanderliegenden  Lochern  versehen ,  sodaß  die  um 
das  Ölreservoir  mit  dem  Stauder  f  rotierenden  Olzuführer  stäudig  Öl 
Kine  " 


zogen  wird.  Wird  der  Arbeitstisch  bis  nach  der  Auswechselstellc  der 
Mutter  gedreht,  «o  fiwo  die  beiden  konzentrisch  nach  innen  ge- 
bogenen, an  Stützen  befestigten  Segmeute  s  in  die  Nut  d,  und  rücken 
das  Rad  d,  aus  dem  großen  Rade  d  aus,  wodurch  die  drehenden 
Teile  zum  Stillstand  kommen.  Ks  ist  von  Vorteil,  daß  die  ge- 
sohnittene  Mutter  vorher  ausgestoßen  wird,  ehe  das  Rad  d  aus- 
gerückt ist ;  darum  trifft  der 
noble  Ausstoßstift  vorher  schon 
auf  die  Rolle  q  und  stößt  die 
fertig  geschnittene  Mutter  nach 
oben  aus,  nachdem  kurz  vor- 
her der  Gewindeschneider  die 
Mutter  verlassen  hatte  und 
durch  den  Ausstoßstift  durch- 
gefallen war.  Verläfst  der 
Stift  die  Holle  <|  beim  Weiter- 
rücken dea  Arbeitstisches ,  so 
zieht  die  in  der  Hohlachse  m 
eingelegte  Feder  ihn  rasch  ab- 
wärts, damit  oben  eine  neue 
ulter  eingelegt  werden  kann. 
Wabreuddeasen  hat  der  Tiach 
Stellung  in  der  Mittelachse 
Ständers  für  den  Sperr- 
k  eingenommen,  der  in 
die  oben  erwähnte  Vertiefung 
eingeschnappt  ist ;  der  Betrieb 
ist  durch  Herabziehen  des  Ra- 
des d,  an  dieser  Stelle  einge- 
stellt, während  alte  andern 
Muttern  rotieren.  Nach  dem 
Auslösen  des  Arretierhebels  k 
und  dem  Weiterdrehen  dea  Ar- 
beitstisches löst  sich  auch  da- 
Rad  d  aus  der  Kmklammerung 
der  Segmente  s ,  die  Feder  o 
dehnt  sich  wieder  aus  und 
rückt  das  Rad  d,  wieder  ein, 
sodaß  es  zu  rotieren  beginnt 
und  die  neu  eingesetzte  Mutter 
von  dem  Gewindebohrer  in  An- 
griff genommen  wird.  Km  die 


Bohrspäne  vom  Schmierul  zu  trennen,  ist  der  Arbeitstisob  mit  einem  Sieb 
versehen,  auf  das  auch  die  abgestoßenen  fertig  geschnittenen  Muttern 
fallen.  Das  durchsickernde  Öl  wird  aufgefangen  und  durch  die  Rohr- 
leitung t  nach  unten  in  das  in  dem  Fundament  der  Maschine  unterge- 
brachte Ölsammelgefaß  u  geführt.  Der  größte  Teil  der  Rohrspäue  mit  dem 
ablaufenden  Öl  gelangt  auf  das  ringförmige  Sammelgefäß  i,  aus  dessen 
Sieb  die  Späne  festgehalten  werden,  während  das  Öl  durch  Röhren, 
die  in  den  hohlen  Stützen  i  verborgen  sind,  hinabläuft  und  sieh  im 
Gefäß  u  aammclt.  An  der  durch  Riemen  bewegten  Antriebsscheibe  c 
ist  ein  Zahnkranz  angebracht,  der  ein  Zahnrad  v  in  Bewegung  setzt, 
das  eine  Pumpe  w  betreibt,  die  mittels  Saugsiebes  nnd  Saugrohres 
das  Öl  aus  «lern  Gefäß  u  saugt  und  durch  das  Rohr  w,  in  den  Öl- 
behälter b,  hinauf drüokt ,  von  wo  es  in  der  beschriebenen  Weise 
durch  die  Olzuführer  wieder  zur  Verwendung  kommt. 

Der  Arbeitsgang  der  Maschine  ist  folgender :  Nachdem  ein  Ge- 
windebohrer h  in  einen  Halter  g,  eingesetzt  ist  und  ebenso  eine 
Mutler  in  ihre  Lagerung  I  auf  dem  Arbeitstische  e  eingelegt  wurde, 
rückt  der  Arbeiter  das  Antriebs- Vorgelege  ein,  worauf  sich  sämtliche 
Mutterlagerungen  zu  drehen  beginnen  uud  der  erste  Gewindebohrer 
zu  schneiden  anfängt.  Der  Arbeitstisch  e  wird  nun  fortgesetzt  nach 
derselben  Richtung  weiter  gedreht  und  jedesmal  bei  der  Einklinke- 
stelle des  Hebels  k  und  dem  gleichzeitigen  Ausrücken  des  Zahnrades 
d,  aus  dem  Hanptnd  d  eine  neue  Mutter  und  ein  neuer  Gewinde- 
bohrer eingesetzt,  sodaß  diese  gleich  vom  Gewindebohrer  beim  nächsten 
Weiterdrehen  des  Arbeitstisches  und  beim  gleichzeitigen  Kinrücken 
de«  Zahnrades  d,  angeschnitten  wird.  Die  Geschwindigkeiten  bezw. 
Großen  der  Zahnräder  d,  sind  durch  die  Größe  der  zu  schneidenden 
Muttern  bedingt  und  so  bemessen,  daß  die  erste  eingelegte  Mutter 
vor  dem  Passieren  der  Ausstoß-  uud  Ausrückvorrichtung  an  der  Stelle 
des  Standers 


roticrenuen  uizuiunrer  stauuig  ui  ues  Standers  für  den  Sperrhebel  k  vollständig  mit  Gewinde  versehen 
ist  nur  au  der  Stelle  gemacht,  die  ,  ist.    Keim  Weiterdrehen  des  Arbeitstische«  passiert  der  Aasstoßstift  p 
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die  Ausstoisvorrk-btung  q,  die  fertig  geschnittene  Mutter  wird  ans- 
gestofsen ,  gleich  dsnuif  durch  die  Segmente  i  die  Aiurück Vorrich- 
tung in  Bewegung  gesetzt  und  damit  die  Lagerung  der  Mutter 
mm  Stillstand  gebracht.  Der  Hebel  h  ist  in  die  Vertiefung  »m 
Arbeitiititeh  e  eingeschnappt,  und  weil  die  Maschine  still  steht,  kann 
der  durchgefallene  Gewinaebohrer  wieder  in  seinen  Halter  gesteckt 
und  eine  neue  Mutter  aufgesetzt  werden.  Während  dieser  Zeit  hört 
auch,  wie  oben  beschrieben,  die  Schmierzuführung  zu  wirken  auf.  Sind 
der  Gewindebohrer  h  und  die  neue  Mutter  eingesetzt,  so  wird  Hebel  k 
aoagerüekt  und  am  Arbeitstisch  weiter  gedreht,  worauf  die  zweite  ein- 
gesetzte Mutter  ausgestoßen  wird  und  der  ganze  beschriebene  Arbeits- 
gang sieb  wiederholt. 

Tast-  und  Greifzirkel 

rem  A.  F.  Koopman  in  Chicago. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  47.)  Nictidrnck  T«ibot*n. 
Für  das  Festhalten  von  Tastern  in  bestimmten  Stel- 
lungen der  Schenkel  sind  verschiedene  Ausführungen  üblich; 
vielfach  wird  der  eine  Schenkel  mit  einer  Hogenführong  versehen,  an 
der  der  andere  durch  eine  Druckschraube,  Keil  etc.  festgehalten  wird, 
odar  die  beiden  Sehenkel  bangen  durch  eine  bogenförmige  Feder  zu- 
sammen, die  das  Bestreben  hat,  den  Zirkel  ganz  zu  öffnen,  wobei 

dann  durch  eine  mit 
dem  einen  Schenkel 
verbundeneSchrau- 
be,  deren  Mutter 
gegen  den  andern 
Schenkel  drückt, 
die  Taster' Öffnung 
bestimmt  wird. 

„American  Ma- 
ebinist"  enthalt 
einige  beachtens- 
werte, von  obigen 
abweichende  Aus- 
führungen von 

Greif-  und 
Tasterzirkeln 
von  A.  F.  Koop- 
m  an  in  Chicago, 
die  in  Fig.  47  wie- 
dergegeben sind. 

Bei  dem  in  Skz. 
14-3  dargestellten 
Greifzirkel  sind 
beide  Schenkel  in 
Rronzeriugeu  ge- 
lagert und  tragen 
an  den  geschlitzten 
Enden  Stell- 
schrauben, mit 
deren  Hilfe  es  mög- 
lich ist,  die  einzel- 
nen Schenkel  nach- 
zuziehen, d.h.  stets 
für  ihre  genaue  Füh- 
rung auf  den  Ringen 
zu  sorgen ,  sodafs 


f<t.  4L    Ttut-  mtf  a,iif„rktl. 


Spielräume  nicht  entstehen  und  die  Zirkel  in  jeder  beliebigen  Stellung 
festgehalten  werden  können. 

lH*r  in  Skz.  4  -'-  10  gezeigte  Taster  ist  vor  allem  dadurch  bemerkens- 
wert ,  dafs  er  für  verschiedene  in  Skz.  4  angegebeue  Einsätze  einge- 
richtet ist.  Dabei  erfolgt  das  Festhalten  der  Einsätze  nicht  durch 
Druckschrauben,  jene  sind  vielmehr  in  den  Sohenkel  des  Tasters  so 
eingenäht,  dafs  sie  ohne  weiteres  darin  gehalten  werden.  Auch  die 
"  s  gerade  ausgebildeten  Führungss Nückes  w  ist 
für  das  Verpacken  eines  derartigen  Zirkels  gegenüber 
in  sonst  üblichen  Bugen führun gen  den  Vorteil  mit  sich, 
einen  geringeren  Raum  einnimmt  uud  demzufolge  auch 
bequemer  zu  transportieren  ist.  Die  Befestigung  der  Schenkel  geht 
ans  Skz.  <>-- 10  hervor;  da»  Festhalten  des  geöffneten  Tasters  bewirkt 
die  Druckschraube  e  (Skz.  9),  für  feine  Einstellungen  ist  die 
Mikrometersohraube  e  (Skz.  H)  v< 


Vorrichtung  zum  Bohren  vierkantiger  Löcher 

von  der  Süddeutschen  Prazieionawerkzougfabrik 
Bartholomäus  &  Co.,  Kommandit  -  Ges.  in  Nürnberg. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  4S.)  Nachdruck  verbot«!. 
Eines  jener  technischen  Probleme,  auf  die  schon  jahrelanger  Fleifs 
verwendet  wurde,  ist  die  Konstruktion  einer  einfachen  und  praktisch 
verwendbaren  Vorrichtung  zum  Rohren  vierkantiger 
Löcher.  Die  Schwierigkeit  lag  hierbei  augenscheinlich  weniger  in 
der  Losnng  der  Aufgabe  selbst,  als  in  der  Erfüllung  der  mit  ihr  ver- 
bundenen Nebenaufgabe,  die  darin  besteht,  dafs  ebenjenc  Bohrvorrich- 
Schwicrigkeiten  an  allen  Bohrpparaten ,  Dreh- 


tung  ol 
hinken 


Arbeit 


llen  Bohrpparaten,  Dreb- 
verrichtenden  Wcrkzcug- 


einem  bekannten 


Der  Süddeutschen  Präzisionswerkzeugfabrik  Bar- 
tholomaus &  Co.,  Kommaudit-Geaellsehaft  in  Nürnberg  scheint  es 
nun  gelungen  zu  sein,  beide  Aufgaben  zur  Zufriedenheit  zu  lösen ;  Br- 
un »glicht  es  doch  ihre  durch  Patent  geschützte  Konstruktion,  auf 
jeder  Bohrmaschine  oder  Drehbank  vierkantige  Locher  ic  Stahl,  Eisen, 
Holz  u.s.w.  zu  bohren,  ohne  dafs  deshalb  die  Arbeitsweise  der  betr. 
Maschine  geändert  werden  miifste. 

Die  Wirkungsweise  der  Vorrichtung,  die  auf 
kinematischen  • 
Gesetz  beruht,  _L7_±? 
besteht  im  we- 
sentlichen in 

folgendem  : 
Ein  eigenartig 

profilierter 
Bohrer  k,  Fig. 
4H,  wird  euer- 
seits in  einer 
feststehenden 

Führungs- 
Schablone  b 
geführt  nnd 
ist  andrerseits 
mit  der  Bohr- 
spindel g 
durch  zwei 
Mitnehmer  I 
und  b,  ähnlich 
dem  Mitneh- 
mer einer 
Drehbank, 
verbunden. 
Durch  die  be- 
sondere An- 
ordnung und 

Ausbildung 
dieser  Mit- 
nehmer ,  von 

denen  der  eiue  (I)  am  oberen  Ende  des  Bohrers,  der  andere  (h) i  an  der 
Spindel  g  der  Bohrmaschine  befestigt  ist,  wird  bei  der  Rotation  der 
Bohrspindel  dem  Bohrer  k  eine  Bewegung  erteilt,  die  das  Ausbohren 
der  Löcher  je  nach  dem  Profil  des  Bohrers  und  seiner  Führungsscbablonc 
ermöglicht.  Die  letztere  sitzt  in  einem  Bügel  a,  der  mittels  der 
Knaggen  d  und  Schrauben  c  an  dem  Bobrspindcllaget 
befestigt  und  auch  rasch  wieder  von  ihm  abgenommen 

Mit  Hilfe  des  Apparates  lassen  sich  Locher  von  verschiedenster 
Weite  herstellen,  und  es  ist  für  die  jeweils  erwünschte  Locbgröfse 
"ten  eines  entsprechenden  Bohrers  erforderlich,  wah- 
gstehiene  an  sich  für  alle  Gröfsen  verstellbar  ist. 


Fit.  <*■     IVfK»»«»  .-«m  B.*m  wit.htnliyt,  ZA*«. 


Tiegel- 
schmelzofen 

von  A.  J.  *  E.  H. 
Weatherhead  in 
Cleveland  O. 

.-.Mi'  Abbildung, 

Fig.  49.) 
Ntohdruct  verboton. 

Kürzlieh  ist  in  den 
Vereinigten  Staaten 
ein  Ticgelscbmclz- 
ofen  patentiert  wor- 
den, der  sich  von  den 
gegenwärtig  gebräuch- 
lichen Normalticgel- 
öfea  in  der  Hauptsache 
dadurch  unterscheidet, 
dafs  bei  ihm  der  Ofen 
als  konstruktiv  wohl 
durchgebildet  zu  be- 
zeichnen ist. 

Der  Ofen  zerfällt 
in  einen  im  (Querschnitt 
rechteckigen  Mantel 
aus  Blech,  eine  recht- 
eckige schmiedeeiserne 
Bodenplatte  mit  zen- 
traler Durchlal'soH- 
nuug,  einen  heruntcr- 
klappharcu  Rost  und 
einen  durvh  Gegenge- 
wicht Biisbalanzicrteu 
gul'seisenu-n  Iteckel. 
Der  Kost  schliefst 
den  Ofen  nach  unten  ab  und  kann  vom  Gicl'sereinnr  aus,  d.  h. 
dar»  man  in  die  Grube  steigen  muls,  durch  Ziehen  an  einer  Kette 
unten  aufgeklappt  werden,  falb  es  gilt,  die  im  Ofeu  etwa 
bliebenen  Koksreste  zu  eutferueu.   Der  Deckel  wird  vou  ein 
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gewicht  getragen,  daa  zu  <iie«em  Zweck  uls  <lopp«larmiger  Hebel 
ausgebildet  iat,  denen  Drehstelle  ein  an  die  Platte  e  angegosaener 
Stift  darstellt.  Der  kuriere  Arm  de«  Gegengewichte«  bildet  das  Ge- 
wicht seibat,  während  der  längere,  bogenförmig  gestaltete  den  am 
Deckel  befestigten  Stift  beweglich  umfaßt.  Der  Wert  dieaer  eigen- 
artigen Deckelbefestigung  ist  in  dem  I  mstande  zu  suchen ,  daß  man 
zum  Offnen  des  Ofens  nicht  nötig  hat,  den  Deckel  abzuheben,  son- 
dern ihn  nur  um  den  Stift  d  zu  drehen  braucht. 

Die  Auafütterung  de*  Ofena  erfolgte  in  bekannter  Weise  durch 
Schamotte;  auch  wird  er  durch  zwei  Eisenbahnschienen ,  die  in  der 
Ofengrube  untergebracht  aind,  getragen. 
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FornimanchineD 

cur  Herstellung  doppelaoitig  geprefster  Formen, 
ausgeführt  vom  Königlich  Württembergischen  Hüttenwerk 
Wasseralfingen. 

(Mit  Abbildungen,  Pig.  M—Si.) 

Nachdruck  rerboteo. 

In  Nr.  II  dieser  Ausgabe  der  „Technischen  Rundschau"  vom  Jahre 
lsitis  wurde  bereits  über  die  vom  Knnigl.  W ü r t l c m her g i sch en 
Hüttenwerk  Wasseralfingen  gebauten  h) drauliachen  Form- 
m  a  s  c  h  i  n  I  n  berich- 
tet. Diese  kennzeich- 
nen aich  vor  allem 
dadurch ,  .Ii.-  I>ei 
ihnen  die  sonst  üb- 
lichen Gegendruck- 
balken  mit  festem 
oder  beweglichem 
Prefsklotz  fortfallen, 
indem  der  Modell- 
platteutisch  derart 
drehbar  über  den 
Prefskolben  festge- 
lagert ist ,  dafs  er 
unter  Anwendung 
eines  Prrßrahmcn* 
seibat  ala  Gegen- 
d ruckplatte  verwen- 
det wird.  Das  Hütten- 
werk Wasseraltingen 
hat  nun  diesen,  in  der 
Praxis  gut  eingeführ- 
ten Konstruktionen 
kürzlich  etwas  ganz 
Neuartigea  in  aeinen 
Formmaschine  n 
zur  Herstellung 
doppelseitig  ge- 
preßter Formen 
hinzugefügt,  die  für 
Hand-,  hydraulischen 
oder  pneumatischer 
Betrieb  eingerichtet 
sind  und  komplette 
Formen  in  einem 
Eaatenteil  herzustel- 
len ermöglichen. 
Diese  doppelt  ge- 
preßten Formen 
werden  alsdann  euf- 
einandergeaetzt  zu 
einem  FormenhUndel 
vereinigt  und  von 
einem  gemeinschaft- 
lichen Anguß  ans  ab- 
gegossen, sodafsGufs- 
.« nicke,  wie  sie  in  Fig. 
50  U..M»)  dargestellt 
sind,  entstehen. 

Neben  einer  höheren  Leistungsfähigkeit  wird  bei  diesem  Verfahren 
durch  die  Ausnutzung  der  Doppelfonncn  auf  beiden  Seiten  auch  an 
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'  Dia  Form  A-%  GofaatUrkea  Flg.  f>0  wurde  auf  der  Fornimsscblnii 
mit  Drehtisch,  die  für  dla  Klf,.  |]  auf  der  mit  K nl  e hebet p reas u ■  g 
anjeftrtlft. 


Sand-  und  Kastenmaterial  gespart.  Das  gemeinschaftliche  Abgießen 
mehrerer  Formen  bedingt  aufser  einer  für  kleinere  Gießereien  wesent- 
lichen Raamausnutzung  auch  eine  GewichUersparuia  an  Kisen  resp. 
Metall  bei  dem  Anguß. 

Für  diese*  Verfahren  baut  das  Königl.  Hüttenwerk  Wasseralfingen 
drei  verschiedene  F  0  r  m  m  a  a  c  h  i  n  e  n  t  y  p  e.  Bei  dem  ersten ,  in 
Fig.  52  dargestellten  Typ  «erden  die  Formen  durch  K  nie  hebe  1- 
pressung  hergestellt,  der  zweite  ist  eine  hydraulische  Form- 
maschine  (Fig.  53),  die  speziell  für  d oppel sei t ig  gepre Ta te 
Formen  hoher  Modelle  geeignet  ist,  während  »ich  der  dritte  (Fig.  54) 
als  eine  hydraulische  Formma*chine  durstellt,  die  einen  drehbaren, 
für  die  Aufnahme  verschiedener  Modellplatten  unge- 
richteten Tisch  besitzt. 

Der  Arbeitsvorgang  bei  der  ersten  Maschine  (Fig.  52)  iat  folgender: 
Auf  die  Modellplatte,  die  auf  dem  Preßtisch  aufgelegt  ist,  wird  ein 
Formkasten  und  auf  dieBen  der  Preß-  und  Füllrubmen  aufgehetzt. 
Alsdann  wird  der  für  bündclformige  Abgüase  nötige  Angußatift  in  die 
erwähnte  Modellplatte  eingesteckt  und  der  Formkasten  bis  zum  Rande 
des  l'reßrahmens  mit  Sand  gefüllt.  Die  beiseite gestellteobere  Modellplatte 
wird  nun  in  den  Prefsrahmen  eingelegt  und  der  in  Zapfen  schwenkbare 
Preßgalgen  mit  der  daran  befestigten  Gegendruckplatte  vorgezogen, 
worauf  die  Pressung  der  Doppelform  erfolgen  kann.  Dies  geschieht  durch 
Rechtsdrehung  eines  mittels  Schneckentriebes  mit  den  Kniehebeln  ver- 
bundeneu Handrades,  wodurch  sich  der  Preßtisch  nach  oben  bewegt  und 
so  die  Form  preßt.  Zum  Abnehmen  der  nunmehr  fertigen  Doppelform 

hißt  man  den  Prefs- 
tisch  durch  Kuck- 
drehung des  Hand- 
rads ab, schwenkt  den 
Prcßgalgen  zurück 
und  zieht  den  An- 
gußatift aus  der 
Form  heraus.  Durch 
Drehung  des  in  Fig.52 
am  Maschinengcstell 
sichtbaren  Abhebe- 
rings, der  zwecks  be- 
quemer Handhabung 
mit  Ansätzen  ver- 
sehen ist  ,  wird  als- 
dann eine  Aufwärta- 
bewegung  der  Ab- 
hebestifte hervor- 
gerufen, welche  die 
obere  Modellplatte 
von  der  Doppelform 
und  dann  diese  seihst 
von  der  untern  Mo- 
dellplatte abheben. 
Nach  Wegnahme  der 
Doppel  form  dreht 
man  den  Abbehering 
wieder  zu  seinem  An- 
schlag zurück ,  und 
nun  kann  ein  neuer 
Kasten  aufgesetzt 
werden. 

Mittels  des  Pn-ß- 
niechanismua ,  der 
durchweg  mit  Rollen- 
lagern versehen  und 
vnr  Sand  und  Staub 
geschützt  innerhalb 
dcB  Maschinen  fußes 
liegt,  kann  ein  «deber 
Druck  ausgeübt  wer- 
den, dafs  beispiels- 
weise in  einen  Form- 
kasten von  400  >> 
-100  mm  der  Sand  mit 
2  kg  40m  gepreßt 
wird. 

Die  Maschine  eignet  sich  sowohl  für  die  Herstellung  einfacher, 
als  auch  doppelseitig  gepreßter  Formen-,  sie  winl  in  zwei  verschiedenen 
Großen  für  quadratische,  wie  für  minie  Kasten  gebaut.  Nach  dem 
Verfahren  doppelseitig  gepreßter  Formen  ist  ea  möglich,  auf  der 
Maschine  in  zehnstündiger  Arbeitszeit  100  gußfertige  Formen,  nach 
dem  einfachen  Verfahren  deren  SO  herzustellen. 
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Die  in  Fig.  53  abgebildete  Formmaschine  für  Kolben- 
druek  ist,  wie  bereit*  erwähnt,  zur  Herstellung  doppelseiliger  Formen 
bei  hohen  Modellen  bestimmt.  Die  Doppelformen  werden  auf  ihr 
durch  Ineinanderpassen  zweier  Kustenteile  erzeugt,  und  die»«  Anord- 
nung bewirkt  leibst  bei  sehr  hoben  Modellen  eine  gleichmäßige 
Pressung  de*  Formmalenals.  Der  Arbeitsvorgang  ist  kurz  folgender: 
Di*  untere  Modellplatte  liege  auf  einem  mit  Ahhebevorrichtung  ver- 
sehenen Wagen,  der,  nachdem  das  aufgesetzte  Kastenteil  mit  Sand 
gefüllt  ist ,  auf  die  Kolbenplattc  geschoben  wird.  Die  obere  Modell- 
platte ist  auf  einem  Wenderahmen  befestigt  und  wird  nach  Anfüllen 
des  aufgesetzten  Formkastens  nach  unten  gedreht ;  hierauf  bewegt  man 
die  untere  Modcllplatte  durch  den  Kolben  nach  oben  und  prefsl  da- 
durch die  Formkasten  ineinander.  Nach  erfolgter  Fressung  wird  die 
Doppelform  samt  Wagen  abgelassen ,  letzterer  vorgezogen  und  der 
Kasten  von  der  unteren  Modellplatte  mechanisch  abgehoben. 

Die  in  Fig.  54  dargestellte  dritte  Formmaschine  wird  sowohl 
für  hydraulischen  als  auch  für  Handbetrieb  aufgeführt,  in 
letzterem  Falle  mit  K  n  iehebe  lprea  *n  ng.  Der  auf  Kugeln  gelagerte 
Drehtisch  ist  für  Aufnahme  von  drei  Modellplatten  eingerichtet,  die 
unter  sich  der  Gröfse  und  Form  nach  verschieden  sein  können.  Durch 
dieae  Anordnung  können  zugleich  zwei  Arbeiter  an  derselben  Maschine 
beschäftigt  sein ,  der  eine  besorgt  da*  Hcrheischnffcn  und  Auffüllen 
der  Formkasten,  der  andere  da»  l'rrssen  und  Wegnehmen  der  Doppel- 
formen.  Da*  Abheben  der  Kasten  und  der  oberen  Modetiplutte  erfolgt 
automatisch  heim  Drehen  des  Tische* ,  indem  an  dienern  angebrachte 
Stifte  Uber  eine  au  der  Maschine  befindliche  schräge  Hahn  gleiten.  \ 
Diese  Maschine  ist  sehr  leistungsfähig  und  ihre  Bedienung  einfach ;  | 
zwei  Arbeiter  können  in  zehn  Stunden  301)  Doppelformen  anfertigen,  i 

Über  die  GröCsenverhäUmsse  und  Gewichte  dieser  Formmaschinen 
gibt  die  Tabelle  nnf  Seite  28  Aufschlnf*. 
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IMe  Neuanlage  der  Maschinenfabrik  und  Elsen- 
Klefserei 

Louia  Soest  St  Co.,  G.  m.  b.  H.  in  Düsseldorf  -  Reiaholz.'  i 

(.Vif  Zachnungen  auf  Tufrl  4  unil  Abbildung.  Fig.  55.) 

Nachdruck  verboten 

Die  im  April  des  Jahres  l!Hi|  voll  in  Betrieb  genommene  Neu- 
anläge  der  Maschinenfabrik  1. ouis  Soes t  &  C o. ,  6.  m.  b  H. 
in  Düsseldorf- Reisholz  kann  als  nach  folgenden  Gesichtspunkten 
angelegt  angesehen  werden:  I.  Rationeller  Bau  von  Maschinenanlagen 
grol'ster  Art.  2.  Günstige  Anordnung  der  Transportwege  sowie  des  Bahn- 
anschlusses. 3.  Vorteilhafter  Verkehr  der  einzelncu  Betriebe  unterein- 
ander sowie  Vermeidung  aller  zeitraubenden  und  unnötigen  Transporte. 
4.  Re<|ueme  Erw  eiterungsf  ähigkeit  des  Geaamtwerkes  und  leichter  Aus- 
bau der  einzelnen  Werkstätten  und  Betriel>e.  5.  Zusammenlegen  der 
verwandten  und  zu  einander  gehörenden  Betriebe.  t>.  Anordnung  der 
einzelnen  Werkstätten  mit  Rücksicht  auf  etwaige  Feuersgefahr.  7.  An- 
ordnung derart,  dafs  die  Froutplätzc  des  Grundstücks  spiiter  möglichst 
zu  Wohngelumdcn  benutzt  werden  köuncn.  8.  Gewinnung  eines  gün- 
stigen Gesamteinilmcks  des  Werkes  in  architektonischer  Hinsieht.  Aus 
diesen  Erwägungen  heraus  bildet«  sich  schlicfslich  die  in  Fig.  K, 
Tafel  4,  dargestellte  Gruppierung  der  Nriianlnge. 

Die  grofsen  Hallen  besitzen  eiserne  Dächer,  Stützen  und  Kran- 
bahnen, wahrend  die  Neheiihnuteii  fast  durchweg  Sheddacher  in  Holz- 
konstniktion  aufweisen.  Für  die  Eisenkonstruktion  wurde  eine  Bean- 
spruchung von  llajt)  kg  qcm  zugelassen,  indessen  nur  Kt M i  kg/qent 
für  die  I.aufkranträgcr.  Soweit  die  Dächer  nicht  in  Glas  mit  einer 
Neigung  1  1  ausgeführt  sind,  besteht  die  Eindeckung  aus  doppelt- 
geklebter Dachpappe  auf  Holzschalung  in  der  Neigung  1:5;  diese 
Eindeckung  gibt  eine  leichte  Dachkonstruktion  und  hat  sich  auch  sonst 
bewahrt.  Samtliche  Fundamente  wurden  in  Beton  aufgeführt,  l'm 
an  Kosten  zu  sparen,  wurden  die  Aufsenwünde  nicht  in  Eiscufaehhau 

*)  Dl»  TsM  ward«  nach  OrlcinairslctiBtinKen  der  Firma  aniefertif  t.  der 
Taitjan  Hand  «Insr  Beschreibung  der  Anlage  In  „Stahl  und  Elsen"  vertatst. 


hergestellt,  sondern  in  massivem  Mauerwerk.  Vornehmlich  wurde 
Wert  auf  Beleuchtung  und  Belüftung  der  einzelnen  Werkstätten  ge- 
legt.  Die  grofsen  Hallen  haben  demzufolge  eine  Helligkeit  von  70  ",„. 

l>er  Eingang  zu  dem  Werke  erfolgt  durch  ein  Bortierhaus,  das 
gegenüber  einem  besonderen  Lohnbureau  angeordnet  ist.  Flankiert 
wird  der  Eingang  A  rechts  durch  das  Verwaltungsgebäude  (',  links  von 
einem  Beamten-  und  Meisterhause  B.  Im  Mittelpunkt  der  Anlage  steht 
die  Licht-  und  Kraftzentrale  FG.  Dieae  besteht  aus  dem  Kesselhause  F 
mit  anstofsendem  Maschinenbaus  G. 

Das  Kesselhaus  F  enthalt  einen  Zweiflammrohrkcssel  von  etwa 
99  qm  Heizfläche  und  10  At  Betriebsspannung  in  Verbindung  mit 
einem  Heringschen  Datnpfülierbitzer  von  32  qm  Heizfläche.  Vorgesehen 
ist  auch  der  spatere  Einbau  eine«  Greenschcn  Kkonomizers.  Das  zum 
Betriebe  de*  Kessels  erforderliche  Wasser  entstammt  einem  Brunnen 
von  Hm  Durehmesser  bei  II  m  Tiefe.  Im  übrigen  enthalt  das  Kessel- 
baus noch  genügend  Raum  zur  Auftiewahrung  von  Kohlen,  Holz  u.  s.  w. 
In  einem  besonderen  Kellerraum  befindet  sich  die  elektrische  Pnmpcn- 
aulage,  in  einem  oberen  Geschols  eine  Werkstatt  und  ein  Magazin  für 
den  Elektrotechniker,  sowie  ein  besondres  Bassin  von  25  cbm  Inhalt 
für  dus  Kesselspeisew  asser.  Der  Kamin  ist  für  zwei  Kessel  zu  je  100  qm 
Heizfläche  dimensioniert,  hat  eine  Hohe  von  IIS  m,  eine  obere  lichte 
Weite  von  1200  mm  und  eine  untere  liebte  Weite  von  1944  mm. 

Das  Maschinenbaus  G  enthält  die  Primärstation ,  die  aus  einer 
Schnckertschen  Gleicbstromdynnmo  von  220  Volt  Spannung  und  120 
K.-W.  Leistung  mit  Compoundwicklung  besteht.  Als  vorlaufige  Reserve 
und  als  kleine  Pufferbatterie  dient  eine  kleine  Akkumulatorenbatterie 
von  120  Zellen,  die  50  Ampere  Stromstärke  entsprechen.  Die  Anlage 
einer  zweiten  Reservedynamomaschine  ist  vorgesehen.    Zum  Antrieb 
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der  Dynamomaschine  mittels  Riemen  dient  eine  stehende  Dampfmaschine 
von  425  mm  Hochdruckzylinder-Durcbm.,  li.'Mi  mm  Niederdruckzylindcr- 
Durcbm.,  450  mm  Kolbenhub  und  einer  Tourenzahl  in  der  Minute  von 
125.  Die  Leistungsfähigkeit  stellt  sich  normal  auf  ISO  PS,  maximal 
auf  240  PS. 

Der  Hochdruckzylinder  bat  auslösende  Ventilsteuerung,  wahrend 
der  Niederdruckzylinder  durch  zwei  Drehschieber  gesteuert  wird.  Mit 
der  Maschine  ist  eine  Einsprilzkondensation  verbunden,  deren  Luft- 
pumpe durch  Gegeubebel  vom  Kreuzkopf  des  Niederdruckzylinders 
aus  getrieben  ist  und  unter  Flur  steht.  Das  zur  Kondensation  er- 
forderliche Wasser  wird  durch  ein  Kaminkühlwerk  System  „Blasbcrg" 
geliefert.  Für  eine  zweite  Gleichstromniaschine  ist  Fiat/  vorhanden. 
Um  bei  eventl.  Störungen  nicht  aufser  Betrieb  zu  kommen ,  ist  eine 
kleine  Reservemaacbine  in  einer  Nische  des  Maschinenhuuses  angeordnet 
derart,  dafs  sie  mittel*  eines  Vorgeleges  sowohl  die  Hauptdynamo, 
wie  auch  die  in  Aussieht  genommene  Reservedynamo  antreiben  kann. 
Die  Rcscrwdiimpfniascbiue  ist  ein  kleiner  liegender  Scbnelluufer  von 
HO  PS  e  mit  Gahvlrabmeii. 

Au  der  einen  Grenze  de«  Grundstückes  ist  die  Giefserei  N  aufgeführt ; 
deren  l-aiigenschnitt,  Grundril'»  und  (Querschnitt  sind  in  den  Fig.  1—3 
dargestellt.  Das  Profil  der  Giefserei  i*t  weiter  als  sonst  üblich  gewählt, 
wobei  der  Gesichtspunkt  mafsgehend  war,  dafs  eine  Längenanderung 
immer  möglich  bleibt,  wogegen  eine  Quersebnittsnnderung  bei  späterem 
Ausbau  ausgeschlossen  ist.  Der  breite  Querschnitt  bietet  gewisse  Vor- 
teile in  Verteilung  der  Arbeiten,  Unterbringung  der  F'ormstücke  u.  s.  w. 

Im  mittleren  Hauptschiff  der  Giefserei  befinden  sich  zwei  Drei- 
motoreukräne  der  Benrather  Maschinenfabrik  von  je  20  und 
Kit  Tragfähigkeit  und  17  m  Spannweite.  Die  rechte  Seitenhallc  ent- 
hält einen  Drei motoren krau  von  7,5  t  Tragfähigkeit  uud  einen  Hand- 
kran mit  Motorwinde  von  2'  t  t  Tragfähigkeit  für  eine  Spannweite  von 
9,l>4  m.  Die  mittlere  I.aufkranl.ahn  ist  nach  aufsen  verlängert,  wo- 
durch es  möglich  wird,  die  schweren  Formkästen  aus  der  Giefserei 
hinaus  und  wieder  herein  zu  transportieren.  Zu  dem  Zwecke  ist  in 
der  hölzernen,  gut  versteiften  Ahschluhwand  eine  dreifache  Klappe 
sus  Wellblech  angebracht ,  die  mittels  dreier  Kubelwinden  von  Hand 
geöffnet  und  geschlossen  werden  kann. 
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Die  mittlere  Haupthalle  dient  zum  Formen  suhwerer  Gußstücke 
bis  xu  300*10  kg  Einzelgewicht ;  die  linke  Seitenhalle  enthalt  die  Kern- 
macherei und  die  großen  Sand-  und  Lehmtroakenöfen  ro-;-ro,  und  iu 
Verbindung  damit  die  Lehmformerei.  Die  Beheizung  der  Trockenöfen 
geschieht  von  anf*en.  Die  Fußböden  der  Öfen  Bind  in  beton  herge- 
stellt und  mit  Scbmalspurglciscu  durchzogen.  Die  Deeken  sind  gerade 
ausgeführt.  Der  Verschluß  der  Trockenofen  geschieht  durch  aua- 
balanzierte  Schiebetüren. 

Im  rechten  Seitenfelde  werden  größtenteils  initteßchwere  Guß- 
stiieke  hergestellt,  kleinere  Handelsartikel  sind  auf  da*  äußerste  rechte 
Feld  angewiesen.  Zum  Aufstellen  von  /ahnräderformmaachinen  und 
dcrgl.  ist  ein  besonderer  Raum  vorhanden. 

Die  Kupolöfen  c  c,  haben  ihre  Anordnung  mit  Rücksicht  auf 
eventuelle  später*  Erweiterung  der  Anlage  erhalten.  Vorhanden  sind 
zwei  Öfen;  der  eine  (c)  liefert  5-*  6  t,  der  andere  (o,)  4:5t  flüssiges 
Eisen  in  der  Stunde.  Der  Vorherdofeo  besitzt  zur  Windführung  «inen 
außen  herumlaufenden  Windkanal  und  rechteokige  Windformen.  Der 
Ofen  ohne  Vorherd  ist  mit  Hingschlitzdüse  versehen.  Zur  Herstellung 
von  Proben  u.  s.  w.  ist  ein  kleiner  Kupolofen  von  600  kg  stündlicher 
Schmclzfähigkcit  vorhanden. 

Kin  elektrisch  betriebener  Aufzug  c.  von  1000  kg  Nut/last  be- 
fördert Robeisen,  Gußbrucb ,  Koks  und  «uustige  Materialien  auf  die 
eiserne  Gichtbühne  e  von  «*.  m  Höbe.  Unterhalb  derselben,  in  halber 
Höbe,  befinden  «ich  zwei  Knke-Geblase  No.  7  und  ein  Ventilator,  der 
die  transportablen  Trockenöfen  bedient.  Die  Gebläse  werden  von  zwei 
Elektromotoren  von  je  25  l'Se  l^eiatungsfahigkeit  betrieben.  Die 
Anordnung  ist  so  getroffen,  daß  mit  jedem  Elektromotor  jedes  der 


hält  Oberlicht  aus  Glas  zur  Belichtung  der  oberen  Etage.  Der  Fuß- 
boden unten  besteht  aus  Beton  mit  Zement  est  rieh,  Die  schweren 
Modelle  werden  im  unteren  Räume  aufgestapelt,  die  leichteren  im 
oberen  Stookwerk. 

Die  Modelltischlerei  J  nimmt  die  eine  Seite  des  Sbed- 
baues  eiu  zwischen  Gießerei  und  Maschinenfabrik,  deren  andere  Seite 
das  Magazin  H  und  ein  Vorret-« räum  für  fertige  Maschinen  und 
Maschinenteile  bilden.  Dieser  Bau  besteht  aus  drei  Sbcds  von  7  m 
Binder-  und  7  m  Feldweite.  Die  einzelnen  aus  Holz  hergestellten 
Binder  werden  durch  gußeiserne  Säulen  unterstützt.  Das  Dach  ist 
wieder  als  doppeltes  Pappdach  ausgeführt ;  eine  Anzahl  von  Dachreitern 
sorgt  für  Belüftung  und  Beleuchtung  des  Raumes.  Die  Tischlerei  er- 
hält im  Übrigen  ihr  Tageslicht  durch  die  Glaswände  der  Sheds .  wie 
durch  grofae  Fenster.  Die  Abendbeleuchtung  besteht  in  Bogen-  und 
Glühlicht.  AU  Fußboden  hat  wieder  eine  Betonschicht  von  300  mm 
Stärke  mit  Zementestrich  Anwendung  gefunden.  Die  Heizung  erfolgt 
mittel»  Frischdampf. 

Die  Holzbearbeitungsmaschinen  erhalten  ihren  Antrieb  von  einer 
unter  Flur  liegenden  Transmissionswelle;  die  Triebkraft  zo  letzterer 
liefert  ein  25  PS  I.ahrueyer-Klektromotor,  der  samt  den  erforderlichen 
Apparaten  u.  s.  w.  in  einem  Verschlag  untergebracht  ist.  Im  mittleren 
Shcd,  wo  hauptsächlich  schwere  Modelle  hergestellt  werden,  ist  ein 
Laufkran  von  etwa  12011  kg  Nutzlast  angeordnet.  Eine  erhöhte  Bude 
gewährt  dem  Modelltischlermeisler  eine  leichte  (Ibersicht  über  die 
ganze  Werkstatt. 

Die  Aufliewahrung  des  Holzes  geschieht  teils  in  der  Tischlerei 
selbst ,  teils  in  einem  an  sie  angebauten  Schuppen. 

Das  Magazin  H  ist  von  der 
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beiden  Gebläse  betätigt  werden  kann.  Außerdem  dient  einer  der 
beiden  Elektromotoren  zum  Betriebe  der  Sandaufbereitung  f,  die  netten 
den  Kupolöfen  liegt.  Dan  Trocknen  des  Sandes  geschieht  mittels  eines 
gemauerten  Kanal-Trockenofens  unter  Anwendung  von  Abfallkoks. 

Die  zum  Trocknen  der  Formen  vorhandenen  transportablen  Trocken- 
ofen erhalten  die  Luft  von  einer  aus  verzinktem  Eisen  bestehenden 
Rohrleitung,  welche  die  gesamte  Giel'serei  mit  vertikalen  Abzweigungen 
zum  Anschluß  der  einzelnen  Ofen  durchzieht.  Die  mittels  Ventilators 
in  den  Ofen  gedrückte  Luft  wird  hier  erwärmt  und  tritt  daun  in  die 
vorher  abgedeckten  Sandformen  ein. 

Zum  Gießen  von  schweren  Lebmgußstücken  u.  dergl.  dient  eine 
4,5  m  tiefe  gemauerte  Dammgrube  b  mit  elliptischem  (Querschnitt 
4,5  x  :),.'>  m .  die  durch  Einbau gung  von  Gußplatten  in  einzelne  Teile 
zerlegt  werden  kann.  Der  Formsand  hat  in  dem  Hauptschiff  '2,5  m, 
in  dem  Seitenfehl  1,5  m  und  im  Außenfelde  0,5  m  Tiefe.  Zum  Ein- 
stampfen der  Gießerei  wurde  teils  neuer,  teils  alter  Sand  aus  der  alten 
Gießerei  benutzt. 

Die  Putzorei  ist  in  einem  Vorbau  N,  untergebracht.  Sic  ent- 
hält einen  Kl  t-Handlanfkran,  der  tiaeh  außen  bis  nnter  das  Anschluß- 
gleis der  tiießerei  fahren  kann.  So  können  aus  der  Gießerei  direkt 
für  auswärts  bestimmte  Gußstücke  verladen  werden.  Im  gleichen  Vor- 
bau befinden  sieh  da«  Meisterzimmer  M9,  die  Ausgabe-  und  Einnahme- 
Räume  M,  für  die  Modelle,  sowie  im  zweiten  Geschosse  die  Ankleide- 
und  Waschräume  für  die  Gießereiarbeiter.  Die  Einrichtung  ibt  so 
getroffen,  daß  die  Arbeiter  die  Gießerei  nur  durch  jene  Räume  be- 
treten und  nach  Schluß  der  Art>cit8zcit  verlassen  können. 

/.wischen  Gießerei  und  Zufahrtsgleis  ist,  wie  schon  erwähnt,  eine 
Keibc  von  Materialschuppen  0  vorgesehen,  die  zur  Aufbewahrung  von 
Formsand  2,  Gießercikok»  1  und  sonstigen  Hilßmaterialieti ,  z.  H. 
Kaolin  4  etc..  für  die  Gießerei  dieueti.  Auf  der  andern  Seite  (L,  j  des 
OleiMM  beiluden  sich  die  Stapelplätze  für  Itoheisen  und  (iußbruch; 
Schmaßpurgleite  führen  von  hier  aus  zum  Gicbtaufrng  Eine  vor 
diesem  eingebaute  Wage  w,  dient  zum  Abwiegen  der  Rohmaterialien. 

Der  Pntzerei  gegenüber  liegt  das  Modellhaus  M,  Fig.  ti,  da» 
■u  Fachwerk  und  zweietagig  ausgeführt  ist.    Das  hölzerne  Dach  cut- 


Tischlerci  durch  eine  Brandmauer 
getrennt  und  enthält  die  in  den 
einzelnen  Werkstätten  gebrauchten 
Iiilfsmatcrialien.  In  einem  Xeben- 
ruuin,  der  zur  Aufbewahrung  von 
fertigen  Maschinen  u.  s.  w.  dient, 
ist  ein  Laufkran  von  3000  kg  an- 
geordnet; SchmaUpurgleise  führen 
vom  Magazin  aus  in  die  benach- 
barte Maschiuenwcrkstätte  D. 
Unter  dem  Magazin  liegt  ein  Kel- 
ler zur  Aufbewahrung  von  Öl, 
Petroleum  u.  s.  w. 

Die  Schmiede  E  ist  hier 
mit  einer  Werkstatt  znm  Hau 
von  Apparaten  und  Konstruk- 
tionen aller  Art  vereinigt.  Der 
Bau  ist  als  fünffacher  Sfaedban 
von  7  m  Binderspannweite  und 
10  m  Feldweite  ausgeführt.  Auf 
diese  Weise  entstehen  zwei  paral- 
lele Hallen  von  10  m  Breite  und 
35  m  Lange.  Die  eine  Längsseite 
und  die  eine  Schmalseite  sind  in 
massivem  Mauerwerk  ausgeführt, 
während  die  gegenüberliegenden 
Wunde  Fachwerk  zeigen,  um  eine 
Erweiterung  des  Baues  zu  gestatten. 
Die  Daehkonstruktiou  ist  in  Holz  ausgeführt  und  ruht  auf  schmiede- 
eisernen Lastträgern,  die  von  ebensolchen  Pfeilern  unterstützt  sind. 
Die  Daobeindeckung  tiesteht  wieder  aus  doppelter  Dachpappe  auf 
Holzschalung.    Die  Höhe  der  Schmiede  beträgt  6,5  m  bis  Binder- 
Unterkante.   Durchzug  wird  erlangt  durch  Anordnung  von  Dachreitern. 
In  der  eigentlichen  Fassonschmiede  sind  fünf  Schmiedeherde  und  zwar 
drei  doppelte  und  zwei  einfache  aufgestellt,  außerdem  noch  einige 
Rundfeuer :  zum  Schmieden  größerer  Stücke  dient  ein  Priktionahammer 
von  3ÜU  kg  Bärge  wicht.    Härte-  und  Glühofen,  Richtplatten  u.a.  w. 
vervollständigen  die  Einrichtung  der  Schmiede. 

Der  erforderliche  Wind  wird  von  einem  Roolsgcblä«c  geliefert. 
Die  Haupttrausmission  ist  längs  der  mittleren  Säulenreihe  ange- 
ordnet und  erhält  ihren  Antrieb  von  einem  Elektromotor  von  25  PS. 
Leistung,  der  in  einem  geschlossenen  Häuschen  aufgestellt  ist.  Die 
Schmiede  ist  ausgerüstet  mit  verschiedenen  Bohrmaschinen,  Kaltsägen, 
Lochstanzen,  Blechscheren,  Riechbiegemaschinen  u.  dergl.  mehr.  In 
dem  einen  Felde,  das  zum  Bau  von  Apparaten  und  zur  Herstellung 
von  Blecharbeitcn  aller  Art  dient,  ist  ein  Ilandlauf kran  von  fr* Mi  kg 
Tragfähigkeit  montiert.  Der  Fußboden  der  Schmiede  besteht  aus 
gestampftem  Lehm  ,  der  vorher  in  geeigneter  Weise  mit  Essig  und 
Gußspäneu  hergerichtet  ist.  Die  Wasehvorricbtung  und  Kleider- 
schränke für  die  Arbeiter  der  Schmiede  befinden  sich  in  einem  sepa- 
raten Anbau. 

I'mgeben  ist  die  Schmiede  von  großen  freien  Plätzen  L  nnd  einem 
geräumigen  Vorratsschuppen  aus  Holz  zur  Aufbewahrung  von  Eisen-, 
Schmiedestücken  u.  dcrgl.  Die  Abendbdeuehtung  empfängt  sie  von 
vier  Bogenlampen  und  einer  Anzahl  Glühlampen. 

Die  Maschiuen-  und  Montagehalle  D,  Fig.  5  7  u.  55,  ist 
von  dem  Magazin  und  der  Zentrale  durch  eine  Vi  m  breite  Straße  ge- 
trennt. Zahlreiche  Fenster  (vgl.  Fig.  55)  unterbrechen  die  Außenwände 
und  liewirken  im  Verein  mit  dem  durch  das  Glasdach  eintretenden  Licht 
eine  außerordentliche  Helligkeit  der  Arbeitswerkstätten.  Die  Maschinen- 
halle ist,  ebenso  wie  die  Gießerei,  als  dreischiffige  Halle  ausgeführt. 
Die  Kranbahn  in  der  Hauptballe  liegt  hier  9  m  hoch,  also  1  m  höher 
als  in  der  Gießerei,    Die  Höhe  des  ganzen  Baues  vom  Fußboden  bis 
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zum  First  beträgt  lt>,7  m,  die  ganze  Breite  der  Halle  :('.» m,  ihn-  Länge 
TO  m.    Die  Kran»pannweiten  sind  die  der  Giefsorvi. 

Da*  Hauptschiff  enthält  einen  Dreimotorenkran  der  Benrathcr 
Maschinenfabrik  von  20  t  Nutzlast  und  30  t  l'robebclaatung ,  uufaer- 
dem  eine  Keihe  von  Handdrcbkränen  von  'J50O  kg  Nutzlast.  Je  uach 
Bedarf  können  diese  Kräne  mittel«  de«  grof»eu  Krane«  versetzt  «erden. 
l>ie  linke  Seitcnhallc  enthält  einen  Dreimntorenkran  von  7500  kg 

andseilen  zu  bedienen  ist,  die 
Haudlaufkran  von  T5(X)  kg  Tragfähigkeit. 
Cber  den  Drebbänken  sind  noch  in  geeigneter  Weise  kleinere  Hebe- 
zeuge angeordnet.  Die  Hauptmittelhalle  dient  zur  Herstellung  von 
grofsen  Dampfmaschinen,  Kraftgasmotoreu ,  Berg-  und  Hüttenwerk- 
maschinell ;  sie  enthält  dementsprechend  auch  die  erforderlichen 
gröfscren  Betriebsmaschinen.  In  der  linken  Seitenhalle  sind  mittel- 
schwere Bänke  aufgestellt ;  sie  dienen  zum  Bau  von  Zerkleinerung«- 
anlagen,  Transmissionen  sowie  für  den  allgemeinen  Maschinenbau.  In 
der  rechten  Seitenballe  werden  kleine  und  niittelgrofse  Dampfmaschinen, 
Pumpen  u.  der  gl.  ausgeführt;  zugleich  enthält  sie  die  Kleindreherei  und 
Werkzeugmaoberei.  Disposition  nnd  Einrichtung  der  Werkstätten  ist 
überhaupt  so  getroffen,  dafa  die  einzelnen  Spezialitäten  scharf  von- 
einander getrennt  sind.  Die  Präzisionsarbeiten  der  Dreherei,  Frii*erei 
u.  s.  w.  wandern  zuerst  in  ein  besonderes  Kontrullmagazin  uud  werden 
von  hier  aus  an  die  einzelnen  Montageplätze  verteilt. 

Die  Montageräume  enthalten  feste  uud  transportable  Schraub- 
stocke, Montagegruben,  Fundamente  u.  s.  w.,  die  es  ermöglichen,  fertige 
Maschinen  im  Betriebe  vor  der  Ablieferung  durchzuprobieren.  Eine 
Werkzeugmaeberei  ist  in  einein  bewunderen  Räume  untergebracht. 
Über  ihr  befindet  «ich  die  Wasohvorrichtung  (Fig.  4)  für  die  Arbeiter 
und  darüber  eine  Galerie,    letztere  ist  für  kleinere  Spezialitäten  uud 

Der  Antrieb  der  einzelnen  Werkzeugmaschinen  erfolgt  von  zwei 
Transmissionssträngen,  die  sich  nn  der  mittleren  Säulenreihe  in  einer 
Höbe  von  :i  m  durch  die  ganze  Werkstatt  hinziehen.  Die  zweck- 
mäßige Anordnung  der  Transmioion  mit  Vorgelege  bereitet  manch- 
mal Schwierigkeiten;  in  dieaein  Falle  ist  die  Aufgab«  gelöst  worden 
durch  Anwendung  von  besonderen  Trausmissionstrügcrn ,  an  welchen 
höbe  gufseiserne  Hängeböcke  zur  Aufnahme  der  Hingschmierlager  ihre 
Befestigung  finden.  Die  Längaträger  dienen  gleichzeitig  zur  Unter- 
stützung von  Querträgern,  an  denen  die  Vorgelege  aufgehängt  eind. 

g  von  Klemmschrauben  u.».w.  ist  Vorsorge  getroffen, 
event.  notig  werdende  Verschiebung  der  Vorgelege  leicht  vor- 
eu  zu  können. 

Der  Antrieb  der  Transmissionen  erfolgt  durch  je  zwei  Lahme  vor 
Elektromotoren  von  38  PS;  die  Tourenzahl  der  Transmiisiun  beträgt 
150  in  der  Minute,  ihre  Stärke  H5  mm  und  abnehmend  bis  auf  19  mm. 

Den  Fufsboden  in  der  Werkstellc  bildet  eine  3t X»  mm  starke 
Betonschicht,  darauf  zeigt  die  Haupthalle  Asphalt,  die  Seitcnhallen 
Zemrntestrich. 

Da«  Dach  hat  dieselbe  Anordnung  wie  in  der  Giefserei;  auch  hier 
sind  wieder  die  schrägen  Flächen  aus  Drahtglas  und  die  senkrechten 
aus  Rohglas  gebildet,  über  das  ganze  Dach  hinweg  zieht  sieh  ein 
Dachreiter  mit  Jalousien.  In  den  senkrechten  Glaswntiden  sind  reich- 
liche Luftklappen  angeordnet;  alle  Klappen  sind  von  unten  zu  be- 
dienen. Die  Abcndbeleucbtung  erhält  die  Halle,  durch  acht  Siemens- 
Bogenlampen  und  eine  grofse  Zahl  von  Glühlampen  an  den  einzelnen 
Arbeilstätten.  Die  Beheizung  der  Werkstatt  erfolgt  durch  grofse 
Werkatattofen. 

Der  Eintritt  in  die  Maschinenhalle  erfolgt  für  sämtliche  Arbeiter 
Wasch-  oder  Ankleideraum,  gleichzeitig  auch  da«  Verlassen 
nach  Schlufs  der  Arbeitszeit.  Jeder  Arbeiter 
bat  einen  besonderen  Kleiderschrank. 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbüdungtn,  Fig.  56—61.) 
Hobelatahlnalter  mit  mehreren  Stäh- 
len von  Julius  Blancke  in  Merse- 
burg«. S.  D.  R.-P.  131  7S1».  (Fig.  56.)  Der 
untere,  die  Stühle  tragende  Teil  a  de*  Stalll- 
ist an  dem  in  dem  ubklappbarcn 
Hobelsupportteil  e  zu  be- 
festigenden Schaft  b  des 
Halters  derart  angeordnet, 
dafs  die  Stähle  c  möglichst 
nahe  der  den  Drehpunkt  o 
des  abklappbaren  Teiles  e 
durchschneidenden  Senk- 
rechten A  A  zu  liegen  kom- 
men.   Hierdurch  wird  die 
Standfestigkeit  dea  Hobel- 
atablhaltera  vermehrt  und 
das 
Nähte 

Schncldkloppe  mit 
Fllhrnngsrollen  von  Her- 
mann Wegerhoff  in  Remscheid.  D.  R.-P.  135457.  (Fig.  57.) 
Zwei  Doppelrollenpaare  d,  die  in  geradlinig  geführten  Haltern  a 
gelagert  aind,  können  durch  Vermittlung  von  Gelcnkstangen  e  von 
einer  durah  eine  Mutter  g  verstellbaren  Schraube  aus  gleichzeitig  ver- 
stellt werden  (Skz.  1).    Zwischen  die  Gelenkstangen  e  und  Rollen- 
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Remscheid. 


Übertragung  der  Bewegung 
loch  andere  Gelenkstangen  m 
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weghe 
•  den 
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halU'r  a  können  unter  Umständen  zur 
von  der  Schraube  f  auf  die  Rollenbalter 
und  n  eingeschaltet  sein  (Skz. 

Kalt.üäge  von  der  Werkzeug- 
maschinenfabrik Lu d w i g aha f en, 
H.  Hessenmuller  in  Ludwigsbufcii 
a.  Rh.  D.  R.-P.  133  353.  (Fig.  58.)  Der 
einseitige  Druck,  den  daa  Antriebsrad  c 
uuf  du«  getriebene  Kad  g  der  Sägeblatt- 
welle  i  ausübt,  wird  durch  ein  zweite*  An- 
triebsrad f  aufgenommen.  Da*  getriebene 
Rad  g  der  Sägeblattwelle  i  ist  zweiteilig 
und  nachstellbar,  um  den  toten  Gang  zwi- 
schen ihm  und  den  beiden  Rädern  e  f  auf- 
zuheben. 

EHIpsendrehbank  vun  Charles 
Montreuil  in  Villa  Camelia,  Route 
•le  Erouville  ä  Honfleur,  Krank- 
reich.  D.  R.-F.  188283.  (Fig.  Ml)  Die 
drehbare  Führung  a  des  hin-  nnd  herbe« 
ist  mit  der  drehbaren  Führung  u 
eine  Stange  d  hin-  und  herbewegenden  Leitschlittens  c  durch  ein  Glied  f 
in  solcher  Weise  verbunden,  dafs 
die  Bewegungen  .  des  Werkzeug- 
trägers b  und  seiner  Führung  a 
einerseits  und  des  Leitschlittens  e 
uud  dessen  Führung  c  andrerseits 
stets  in  parallelen  Richtungen  er- 
folgen. Die  Spitze  des  Werkzeuges 
beschreibt  wahrend  einer  Um- 
drehung des  Werkstücke*  zweimal 
einen  Kreis  k,  dessen  Halbmesser 
gleich  der  halben  Differenz  der 
halben  Hauptachsen  der  Ellipse 
ist-  Die  Ellipsennormale  geht  in 
sämtlichen  Berührungspunkten  der 
Werkzeugspitze  mit  der  Ellipse 
durch  einen  festen  Punkt ,  den  Drehpunkt  der  Führung  a  für  den 
Werkzeugträger  b,  deuen  Entfernung  vom  Mittelpunkte  dea  vom 
Werkzeug  beschriebenen  Kreises  k  gleich  der  halben  Summe  der 
halben  Hauptachsen  der  Ellipse  ist. 

Bei  der  Gewindeschneidmaschine  von  Karl  Thomaun  in 
Halle«.  S-,  D.  R.-I'.  134 1*1  (Fig.  tio)  erfolgt  die  Drehuug  de*  Schneid- 
baokenringe»  in  bekannter  Weise  durch  eine  auf  dem  Sohneidbacken- 
kopf  axial  verschieb- 
bare Büchse  g ,  die 
unter  Vermittelung 
eines  mit  Führungs- 
keil versehenen  Stell- 
ringes  h  in  Richtung 
des  Umfange»  einge- 
stellt wird.  Das  Neue 
besteht  darin,  dafs 
dieser  Stellriug  ra- 
dial geschlitzt  und 
mit  zwei  Verbiu- 
duugalappen  g  versehen  ist,  die  derart  verlängert  sind,  dafs  sie  gleich- 
zeitig den  Führungskeil  für  die  Büchse  b  ergeben. 

FriUwerkzcug  mit  ausneehsel b« ren Schneidkanten  von H.  H i 1 1  e - 
brand  jr.  in  Werdohl  i.  W.  D.  R.-P.  138984.  (Fig.  61.)  Die  in 
Schwalbenschwanznuten  liegenden  einzelnen  Stähle  n  werden  durch 
Längaverschiebung  eines  Vollkegels  b  (Skz.  1  u.  2)  oder  eines  Hohl- 
kegel« (Skz.  3  u.  4) 
unter  Vermittelung 
von  Keilen  g,  m,  die 
durch  diese  I.äugs- 
vem-hiebung  radial 
verschoben  werden, 
am  Fnuerkopf  fest- 
gehalten oder  von 
ihm  gelöst.  Bei  der 
in  Skz.  3  u.  4  dar- 
gestellten Ausfüh- 
rung wirken  in  be- 
k«nnterWei«c  sowohl 
eine  am  Stirnende 
des  Fräaerkopfe«  «uf 
einem  Gewindeansat« 
verstellbare  Mutter 
r,  als  auch  eine  am 
andern  Ende  der 
Schneidstähle  auf 
der  Fräserspindel 
verstellbare  Mutter  s 

je  mit  einer  Hoblkegcltläche  auf  keilförmige  Flächen 
der  Teile  m,  sodafs  je  nach  der  Drehrichtung  der  Muttern  r  und  ■ 
die  Scbueidstähle  gegen  den  Umfang  de»  Friiterkopfc«  geprclst  oder 
gelöst 
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fabrrad-  and  JAotorwagenindnstrie. 
Waffcnindastrie. 

Der  neue  Motorwagen 

der  Luxachen  Induatriewerke  A  G  in  Ludwigehafen  and  Leipzig. 

(Mit  Abbildungen,  Fty.  62  u.  63.) 

S  u  i.  i(  u  i,  verboten. 

Per  allgemeinen  Nachfrage  entsprechend  heben  «ich  die  Lax- 
»che»  1  n d u b t r i e w er k e  A.-G.  in  l.udwigshafen  and  l.eipig  ent- 
schlossen, als  Modell  l'.Mtt  einen  Motorwagen  ohne  Kiemen 
und  Ketten,  also  Antrieb  mittel«  k h rd a n i •  c be r  Welle  vom 
Vorgelege  zur  Hinterachse,  zu  bauen  (\gl.  Hg.  63  0,03). 

Am  Vorder- 
teil de«  Wagen« 
befindet  «lob 
der  zweizylin- 
drige  Motor  ho- 
rizontaler An- 
ordnung ,  die 
beiden  Zylinder 
gegenüberlie- 
gend ,  die  Kur 
l>clwcllc  in  der 
Mitte,  der  Kur- 
belangriff um 
Iso"  versetzt, 
sodafs  die  be- 
wegten Maasen 

ausbalanzierl 
«ind  und  auf  jede 
Umdrehung  der 
Motnrwelleeine 

Kxploaion 
kommt.  Diese 
Bauart  bietet 
infolge  des  ir 
schütterungs- 
freien  (lange* 
die  Vorzüge  des 
vierzylindrigen 
Btehenden  Mo- 
tor», ohne  des- 
sen Naohteile  za 
haben,  die  in 
der  größeren 
Komplikation 
Gestehen.  Ein 
weiterer  Vorteil 
liegt  in  der 
grösseren  iJber- 

sichtliohkeit 
undZugänglicb- 
keit  de«  ganzen 
Mechanismus 
und  in  der  zn- 

v  erlä9sigeren 
Schmierung. 

Der  Motor 
leistet  8-=-U  PS, 
und  «eine  Tou- 
renzahl ist 
durch  einen  auf 
die  Gasgemisch- 
menge  wirken- 
den Regulator 
(D.  R.-R.  Nr. 

123335)  in  weiten  Grenzen  verstellbar.  Dieser  ist  »o  eingerichtet,  daf« 
durch  ein  auf  der  Spindel  des  Reglers  von  Hand  verschiebbare«  Gleit- 
stück  die  Spannung  der  Kcglcrfeder  geüudert  wird.  Außerdem  kann 
durch  eben  jenes  Gleitstück,  und  zwar  mittel«  eines  auf  der  Spindel 
sitzenden  Stcllringes  das  Einlaßventil  gedrosselt  oder  auch  ganz  ge- 
schlossen werden. 

Das  Gasgemisch  wird  durch  den  Obernachenvergaser  D.  R.-P.  12Ü412 
erzeugt  und  im  Vergaser  seibat  so  getrooknet,  dais  kein  Benzin  in 
Hiesigem  Zustande  in  den  Mntorzylindor  gclaoKCn  kann,  was  einen 
«pamuiuen  Brennstoffverbrauch  zur  Folge  hat  und  den  unangenehmen 
Geruch  der  Ausstolsgase  bedeutend  vermindert. 

Der  Karburator  an  sich  ist  so  eingerichtet,  dafs  die  Luft  durch 
schräg  und  tangential  angeordnete  Rohre,  die  fast  bis  zum  KlUasigkeiU- 
spicgel  reichen,  in  den  Brennstoff! «balter  eingeführt  wird.  Dies  hat 
eine  Drehung  des  Bcnzius  und  somit  eine  innige  Mischung  beider 
Fluida  zur  Folge. 

Die  Wasaerzirkulation  zur  Kühlung  des  Motor«  wird  durch  eine  Zahn- 
rad pumpe  bewirkt,  die  durch  Kette  vom  Motor  angetrieben  wird. 

Das  Dämpfen  des  Auspuffgeruusobes  geschieht  durch  den  Schall- 
dämpfer D.  R.-P.  123  337,  der  dadurch,  dafs  die  Abgase  am  ganzen  Ilm- 
fange von  mehreren  Scheibunpaaren  austreten,  das  Geräusch  »ehr  wir- 


kungsvoll aufhebt  und  der  deshalb  in  verhältnismäfsig  kleinen  Dimen- 
sionen gehalten  werden  kann. 

Der  AuspufTtopf  besteht  au«  mehreren  übereinander  angeord- 
neten scheibet) artigen  Hohlkörpern,  welche  die  Ausströmung  am  gan- 
zen Umfange  ermöglichen.  Die  Abgase  stolsen  dabei,  au«  dem  Zn- 
Hufsrobr  kommend ,  gegen  Hippen.  Dadurch  wird  ihre  Geschwindig- 
keit vermindert  und  somit  das  geräuschlose  Ausstromen  herbeigeführt. 

Das  Einschalten  des  VorgelegeB  erfolgt  mittels  der  durch  D.  K.-l' 
130126  u.  135  14(1  geschützten  „Sichcrbcils-Bandkuppluiig"  vollkommen 
stoßfrei  (vgl.  ., Trakt.  Maschinen  -  Konstrukteur"  1  :<"'.,  Heft  2,  S.  lh| 
Das  Vorgelege,  das  in  einem  Alumioiiiingcbkuse  eingekapselt  ist, 
hat  drei  Geschwindigkeiten  vorwärts  und  einen  Rückwärtsgang,  deren 
Umschaltung  mit  nur  einem  Hebel  liewirkt  wird. 

Die  Übertragung  vom  Vorgelege  zur  Hinterachse  yenchieht,  wie 
gesagt,  durch  kardaniache  Welle  und  konisohe  Räder. 

Der  Wagen  ist  lang  gebaut.    Die  Achsen  haben  einen  Abstand 

von  2  m ;  die 
Spurweite  ist 
1,28  m. 

Vorder-  und 
Hinterräder 
sind  von  glei- 
cher Grolee  und 
haben  einen 

Durohmesser 
von  750  mm. 

AlsTnnueau 
oder  Doppel- 
l'hacton  karos- 
siert,  hat  der 
Wagen  ein  Ge- 
wicht tob  TW  ; 
stK)  kg,  erreicht 

auf  ebener 
Strafse  eine  Ge- 
schwindigkeit 
von  55  km  und 
nimmt  alle  auf 
Kunatstrafaen 
vorkommenden 
Steigungen. 


Uli.  Ii. 


Prüfung  naht- 
loser Stahl- 
rohre. Die  Fahr- 
radliiduetrle  bat 
die  Nachfrage 
nach  nahtlosen 
Stahlrohren  In 
ungrahnterWclsr 
gesteigert.  Iiis 
ersten  Fabrikate 
dlreer  Art  waren 
aber  keineswegs 
»u  gut.  als  man 
wünschen,  und 
dem  dafür  gefor- 
derten Preis«  «nt- 
eprerhend  aoeh 
bitte  erwarten 
dürfen  Man  hatte 
eben  mit  manchen 
Schwierigkeiten 
<U  kämpfen, 
deren  man  erat 
Im  Lauf«  der  Zelt 
Herr  werden 
könnt«,  Beute 
freilich  «tebt  an« 

Stallt  vod  geeigneter  Quslltät  zur  Verfügung,  und  wir  sind  Im  «tande,  alle 
an  ein  gutes  nahtlose«  Rohr  xn  stellenden  Bedingungen,  zu  erfüllen.  Innen 
und  aufeeii  vermögen  wir  dem  Kohr  geoaa  das  vorgeschriebene  Hafa  zn 
gaben,  sodafs  die  darüber  oder  hinein  xn  «cblebendeu  Verblodungstells  sich 
tadello«  ein-  nnd  anfügen.  Die  Wandstärke  gerät  bei  gewissenhafter  Arbeit 
und  gutem  Material  ganz  gleichmifelg,  und  äuieRrtt  wir  Innern  Rundung  fstlen 
dann  genau  konzentrisch  aus.  Mangelhaftes  Material  hat  freilich  Fehler  Im 
Uefalge.  die  wiederum  die  Haltbarkeit  der  Bohre  erheblirb  beeinträchtigen 
Aach  wird  durch  Uorslnllrbkelten  oder  Fehler  bei  der  Bearbeitung  du 
Resultat  in  Frage  gestellt.  Bs  Ist  darum  Überaus  wichtig,  die  Stahlrohr- 
qualltät  in  Jedem  Kall«  auf  ihre  Out«  bin  zu  prüfen.  .Vach  dem  ,  C'yci- 
Trader"  kann  da«  bequem  und  sicher  aof  folgende  Wels«  geschehen:  Man 
bringt  das  Kohr  nur  Rutglut  nnd  kühlt  e*  alsdann  Im  Wsaser  ab.  Wird  es 
dabei  hart,  so  Ist  ea  für  Fahrradgeetella  untauglich.  Klo  weiterer  Versurb 
besteht  darin,  daf«  man  da«  rotglühende  Kohr  auf  dem  Huro  des  Ambosses 
bla  auf  das  anderthalbfache  seines  ursprünglichen  Durchmesser«  aufzuweiten 
muht.  IteLfst  es  dabei,  ao  kann  msn  es  nicht  benutzen.  Ferner  prüft  man 
den  äutäeren  Durchmesser  mit  «luem  Mikrometer,  ds«  man  anf  dem  Kohr 
verschiebt,  um  zu  sehen,  ob  es  tadellos  rund  Ist,  ScbllefsJloh  sägt  man  das 
Bohr  quer  durch,  entfernt  den  Grad  nnd  mlfst  mit  elo«m  spitzigen  Taster 
dl«  Wandstärke,  di*  an  allen  Stellen  gleich  sein  mnfa. 
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Nachdruck  der  In  vorliegend«  Zeitschrift  enthaltenen  Orlglnslartlkel.  Annage  oder  Obersetzungen.  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  Ist  ohne 
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jtabinenfabrifa.ion  und  Giefserti. 
{isenbao-  und  panpfl(e»clfabrilsatieti. 

Grofse  Schmirgel-Schleifmaschine 

tlrr  Gesellschaft  des  echten  Naxos  -  Schmirgels  Nnxos- Union  (Julias 
l'fuugst)  iu  Frankfurt  a.  Main. 
.Uil  Abbildungen,  Fig.  64  u.  65.) 

Nachdruck  verboten. 

Wohl  die  gröfste  bisher  gebaute  Schmirgel-Schleifmaschine 
dürfte  die  sein,  welche  die  Gesellschaft  des  echten  Naxos-Sebmirgel» 
Navos-Inion  (Julius  rfuugstl  in  Krankfurt  n.  Main  auf  der 
Ii  ii  ssi- 1  d  ii  r  f  !•  r  Aasstellung  vorführte. 

Dir  Maschine,  Kig.  Gl  u.  6."i,  besitzt  zwei  Sohleifrader  von  je  1,5  m 


sind.  In  Siebwerken  werden  die  groben  von  den  feinen  Körnern  ge- 
schieden, und  sohliefslich  bleibt  Staub  übrig,  der  durch  Schlemravor- 
richtungen  zu  einem  Material  verarbeitet  wird,  das  zum  Keinpolieren 
von  Stahl,  Glas  u.  s.  w.  Verwendung  findet. 

Neben  NaxosSchmirgel  benutzt  man  auch  reinen  Korund  zur  Her- 
stellung der  Schleifräder,  um  so  die  Scblcifkrnft  der  Kader  zu  er- 
höhen. Durch  hydraulische  Pressen  von  grofrer  Druckkraft  wird  das 
vorbereitete  und  mit  dem  gewählten  Bindemittel  versetzte  Ma- 
terial unter  hohem  Druck  zu  Scheiben  bestimmten  Durchmessers  und 
bestimmter  Dicke  geprefst,  um  dann  auf  Drehbänken  mittels  Dia- 
manten genau  abgedreht  und  fiir  den  Gebrauch  vollendet  zu  werden. 

Nun  genügt  es  aber  nicht,  eine  an  sich  tadellose  Scheibe  zo  habeu, 
sondern  es  inufs,  wie  wir  dies  schon  an  anderer  Stelle  erklärten*), 
auch  deren  Kin Spannung  in  der  richtigen  Weise  erfolgen. 

Aus  praktischen  Gründen,  vor  allem  aber  am  mit  dem  Stein  einen 
möglichst  hohen  Schleifeffckt  zu  erzielen,  gibt  man  ihm  einen  gmfseti 
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Durchmesser  und  'J^sl  kg  Gewicht,  bei  einem  Gesamtgewicht  der 
Maschine  von  rd.  t*l N X >  kg;  ihre  Hauptditncnsioneti  sind  aus  Kig. 
tu  erscheu. 

Der  wichtigste  Teil  siud  die  beiden  Schleifriider ,  hergestellt  aus 
Naxns-Schtnirgel  von  der  Zusammensetzung :  :>7,ti*.< '  „  Tonerde,  s,HT " „ 
Eisenoxyd,  tM\  Kieselsaure,  0,s'J"„  Kalk,  O.ätl*,  Magnesia  und 
Spuren  von  Mauganoxyd,  Korund  sowie  einem  Dmdemittel.  Letzteres 
kann,  dies  sei  hier  beiläufig  erwähnt,  vegetabilischen,  mineralischen 
oder  keramischen  l.'riprungs  sein.  Im  ersten  Kalle  ist  es  meist  Kautschuk, 
im  zweiteu  Magnesia -Zement  und  im  dritten  eine  Schamotte-  nder 
p<>r/ellnniirtige  Masse,  die  der  Scheibe  in  Wcifsgluhhitze  eingebrannt 
wird.    Die  beiden  Stirnräder  haben  l'ara  •  Kautschuk  als  Bindemittel. 

Durch  J'mf.  M.  Grübler»  Versuche  in  Dresden  *)  ist  kür/lieh  erst 
festgestellt  wurden,  dafa  von  diesen  drei  Biudemittelu  die  vegetabi- 
lischen die  höchste  Beanspruchung  auf  Zugfestigkeit  und  I  mlauf-/ahl 
zulassen;  dann  folgen  die  mineralischen,  und  hieran  schliefsen  sich 
die  keramischen  Bindemittel. 

Das  Verfahren  bei  der  II  c  r  s  t  c  1 1  u  n  g  der  N  n  x  ob -Sc  Ii  in  i  r- 
gelscheiben  ist  kurz  folgendes:  Das  iu  Blocken  bis  zu  121»  kg  Ge- 
wicht per  Schiff  aus  Nävus  iu  Griechenland  angelieferte  Muleritil  wird 
zunächst  auf  Steinbrechern  in  Stücke  von  I  bis  'J  kg  Gewicht  zer- 
malmt. Diese  unterliegen  dann  auf  kleineren  Brechern  einer  noch- 
maligen Zerkleinerung   zu  'Xi  Kuruungen,   die   im   Handel  kauflich 

1  Vgl.  Versorlis  Uber  dl«  Fettigkeit  von  Schmirgel-  und  Karborund- 
srbelbeu.    ,J..  d.  V.  Ü  log.  ',  »4.  47,  Nr.  «.  "   Kebr   1W>:I.  M.  Itlb  D.  f. 


Durohmesser.  Dadurch  aber  erschwert  sich  das  Aufspannen.  Auch 
bleiben  stets  mich  uuverwendliare  Reste  ührig. 

Diesen  Nachteil  vermeidet  die  Naxos-Union,  indem  sie  ihre  Räder 
mittel»  hydraulischen  Druckes  auf  eiserne  Kerne  aufprefit. 
Ist  dann  die  brauchbare  Schmirgelmasse  herantergrschliffen  so  pfeifet 
man  auf  den  übrig  gebliebenen  Kern  einfach  einen  neuen  Bing  auf. 
Der  Vorteil  dieses  Verfahrens  besteht  darin,  dafs  der  Schleifer  stets 
ein  Rad  von  grol'scu  Dimensionen  vor  sich  hat,  das  wie  eine  Kiemen- 
scheibe  aufgespannt  werden  kann. 

Sehr  wichtig  sind  weiter  die  Vorrichtungen,  denen  die  Aufgabe 
zufallt,  den  Schleifstaub  zu  entfernen.  Im  wesentlichen  beruhen 
diese  auf  der  Verbindung  der  Maschine  mit  einer  Kxhaustortinlage, 
die  den  abgesaugten  Staub  ins  l'reie  oder  in  eine  Staubkammer  blast. 

Hinsichtlich  der  Schutz  Vorrichtungen  wäre  zu  erwähnen,  dafs 
neben  der  bekannten  Ii  e  1  e  n  k  sc  h u  t  z  hau  bc  G.  M.  11408^  die  sich 
an  das  I'nnzip  der  Gallschen-Kctte  anlehnt,  die  genannte  Gesellschaft 
auch  S  c  Ii  u  t  z  h  a  u  b  c  n  verbunden  mit  selbattätigerAuslnsung 
des  A  n  I  r  iebes  (!'.  1 1  i» 52i* I  verwendet.  Diese  wirken  in  der  Weise, 
dafs  gleichzeitig  mit  dem  durch  das  vom  zcrsprungi -neu  Srhleifrade  f, 
Kig.  <»*>,  mitgenommene  Schulxbnud  e  bewirkten  Bremsen  des  SchU-if- 
rades  f  ein  am  Schiitzbaude  arretierter,  not  Gewicht  o  verselu IMS 
Arm  ausgelost  wird  und  auf  einen  Hel-el  sehl.igt.  Dieser  bewirkt  mit 
Hilfe  eines  Hebelwerkes  t  das  sofortige  selbsttätige  Au»!o-eu  einer 


1  Vgl.  „Fr  Msscfa  -  Koastr.' 
lt»9.  Ausg.  I.  Heft  H,  S.  60. 
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Klauen-  »der  Rcihungtkupplung  <) ,  wodurch  der  der  Bremswirkung 
entgegenarbeitende  Raderzug  wirkungslos  gemacht  wird. 

Dm  ausgekuppelte  Stirnrad  ist  deu  Fnfallvorachriftcn  cntaprechend 
eingekapselt  und  erhalt  bei  der  in  Fig.  tiu  dargestellten  Maschine  seine 
Bewegung  von  eiuem  Elektromotor  au». 

Das  Schutzband  an  eich  zerfällt  in  ein  aus  mehreren  Stücken  durch 
Verachraubcn  zusammengesetzte»  Stahlband,  das  in  bestimmten  Ab- 
ständen mit  Klcmnibolzen  versehen  ist.  Diese  greifen  durch  die 
Schlitze  zweier  radialer  Armsystcnic  e,  hindurch,  die  an  die  sichel- 
förmigen Halter  c,  angeschlossen  sind. 

Die  Wellen  der  beiden  Schleifscheiben  werden  von  vier  langen 
I. ugern  gehalten.  Diese  bilden  Teile  des  gemeinsamen  Maschineu- 
untcrgealells,  über  dessen  Dimensionen  F  ig.  i!5  Auskunft  gibt. 

Je  zwei  an  das  Gestell  angegossene  Kousoleu  bilden  in  ihren 
•»bereu ,  als  Schlittenbahnen  ausgebildeten  Teilen  die  1  .aufstellen  für 
einen  Support  a,  auf  dem  dann  die  Auflage  a,  vertikal  stellbar  ange- 
bracht ist.  Zur  Verschiebung  der  Supporte  a  auf  den  Hahnen  dienen 
iu  diesen  untergebrachte  Spindeln  mit  aufgeateckten  Schneckenrädern. 
Letztere  greifen  in  zwei  auf  den  Achsen  b,  festgekeilte  Schnecken,  wüh- 
lend die  Achten  selbst  durch  die  Handräder  b  gedreht  werden  können. 

Die  Auflagen  a,  lassen  sich  übrigem  um  ihre  Tragachse  horizontal 


wurde,  sondern  die  Einteilung  ist  derart  getroffen,  dal's  bei  Ver- 
gröl'serungen  die  genauen  Verhältnisse  der  einzelnen  Abteilungen  unter 
»ich,  die  auf  Grund  der  bei  der  früheren  Fabrik  gesammelten  Kr- 
fabrungen  zunächst  festzulegen  waren,  beil»ehalteu  werden.  Gegen- 
über der  in  Milwaukee  bestehenden  Anlage  muhte  unter  diesen  Ge- 
sichtspunkten zunächst  eine  Erweiterung  der  Giefserei  im  Verhält- 
nis zu  den  übrigen  Werkstätten  stattfinden,  ferner  konnte  die  Ein 
richtnng  einer  Zinimerwerkstätte  in  Wegfall  kommen.  Kur  die 
hier  aufzustellenden  Maschinen  wurden  durchweg  die  neuesten  Kon- 
struktionen mit  elektrischem  Antrieb  gewählt. 

Fig.  s  der  Tufcl  gibt  einen  Teil  des  Sitnationsplancs  der  Anlüge, 
die  voll  gezeichneten  Gebäude  sind  bis  jetzt  ausgeführt,  wahrend  sieben 
weitere  in  derselbe»  Grofse  je  nach  Bedarf  hinzugefügt  werden  können. 

Mit  Rücksicht  auf  das  eingangs  hiusichtlieh  der  Krweiterungeu 
Gesagte  kann  die  Anlage  in  ihrer  jetzigen  Ausführung  als  Einheit  be- 
trachtet werden;  sie  umbist  eine  Kraftzentrale  a,  zwei  Maschinen- 
Werkstätten  d  d,,  Montierungswerkatatt  f,  Giefserei  i,  Modellhaus  mit 
dazugehöriger  Tischlerei  m  und  die  Scbiniedewcrkstattc  b.  Bei  c  und 
e  sind  Lagerplätze  für  Kohle,  Koks,  Formkästen  etc.,  bei  k  solche  für 
das  Eisen  der  Kupolofen. 

Fig.  7  zeigt  einen  Schnitt  durch  das 
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in  Fig.  s  mit  f  bezei 
M  o u  t  i  e  r  u  u  g  s  g e bände. 
Diese«  setzt  sich  zusammeu 
aus  der  eigentlichen  Mon- 
lierungswcrkstätte  und 
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aussohwingen ,  können  also  stet«  „handgerecht"  eingestellt  werden. 
Der  Maschineuftifs  ist  unterhalb  beider  Schleifscheiben  zu  einer  Art 
Mulde  ausgebildet,  an  die  das  Staubableitungsrohr  angeschlossen  wird. 
Beide  Anaehlufs-tiieke  vereinigen  sich  zn  einem  Hauptrohr,  das 
in  ein  beliebiges  Sammelrobr  übergeführt  oder  auch  direkt  mit  eil 
Exhinistor  verbunden  werden  kann. 


N  eue  H  aschiiu'iifabrik 

der  Allis-Ch Himers  Company  in  Wnt  All  s  (Milwankccl. 
(Mit  Xriclinunyen  auf  Tafel  5.) 

KatMntfc  •  •»•••  i.- . 

Kür  die  A 1 1  i  s  -  C  h  n  1  m  e  r  s  Company  wurde  im  vorigen  Jahre 
von  Keynolds  iu  West  ARU,  einer  Vorstadt  von  Milwaukee,  eine 
neue  Fabrikanlage  gebaut,  die  eine  Ergänzung  der  bereits  bestehen- 
den Maschinenfabrik  dieser  Gesellschaft  in  Milwaukee  bilden  soll. 
Diese  neue  Anlage  ist  nicht  nur  hinsichtlich  ihrer  Ausdehnung  (das 
zur  Verfügung  stehende  Areal  hat  einen  Flächeninhalt  von  ca.  40f><l  al 
bemerkenswert,  sondern  sie  weist  auch  hiusichtlieh  des  Entwurfs  ver- 
schiedene interessante  Merkmale  auf. 

Bei  jeder  Neuanlage  einer  Fabrik  ist  ein  llauptgrundsat* ,  sie  »o 
anzuordnen,  dal»  leicht  Vergrol'seruugftti  vorgenommen  werden  können; 
das  lal'st  sich  nun  iu  verschiedener  Weise  durchführen,  Bei  dem  Ent- 
wurf dieser  »ach  Skizzen  aus  „American  Mach."  auf  Tafel  ö  dar- 
gestellten Anlage  wurde  nicht  allein  Rücksicht  darauf  genommen, 
dals  der  Platz  für  eine  Erweiterung  der  gesamten  Fabrik  vf— 


Anbau,  von  dem  aus  die 
Verladung  der  fertigen  Ma- 
schinen stattfindet.  Was 
die  Flächen  der  einzelnen 
Räume  betrifft,  so  betrugt 
die  BodenHäche  der  M<m- 
tiemng  entsprechend  der 
Anordnung  in  der  alten 
Fabrik  H5*',  von  der  der 
Masehiueuwerkstatteij ,  der 
Verladeraum  hat  eine  Ho- 
deutliche,  die  »5  *,„  von  der 
Monlierung  betragt.  Letz- 
tere wird, wie  F'ig.7  erkennen 
lafst,  in  einer  Höhe  von  ca. 
10  in  ihrer  gauienLaugc  nach 
von  Laufkränen  bestrichen 
An  die  .MontieruugBliallc  f  iFig.  8)  schliefscu  sich  direkt  die 
M  a  s  e  h  i  n  e  n  w e  r  k  « t  ä  1 1  e n  (Dreherei,  Fräserei  etc.)  d  d,,  sowie  die 
Schmiede  b  an.  Die  li.'i  in  langen  und  ca.  in  m  breiten  Räume 
d  d,  bilden  iu  der  Mitte  eine  ea.  Iii  in  hohe  Halle,  iu  der  sieh  die 
iweren  Arbeitsmasehiuen  betiuden,  wahrend  die  kleineu  Maschinen 
zu  beiden  Seiten  auf  Ii',  m  vom  Boden  entfernten  Galerien  aufgestellt 
sind.  Die  Verbindung  der  letzteren  untereinander  uud  mit  der  Mon- 
tieniiigswerkstatte  f  wird  durch  einen  in  Fig.  7  mit  a  bezeichneten 
Gang  hergestellt. 

Ein  Schnitt  durch  einen  Seitenflügel  und  die  Hälfte  der  Halle 
der  Gebäude  d  d,  zeigl  die  Fig.  ■  >.  Die  beträchtliche  Lange  der  letzteren 
bedingte  die  Anwendung  mehrerer  Krane;  diese  Räume  Bind  übrigens 
auch  von  I i leiten  o  o,  o,  ( Fig.  *l  durchzogen,  sodafs  der  Transport  der 
einzelnen  Teile  von  einer  Arbeitsstelle  zur  andern  innerhalb  der  Werk- 
stiitte  auch  per  Wagen  v..r  sich  gehen  kann,  wie  andrerseits  von 
dort  aus  fertige  Stücke  direkt  nach  den  Anschlußgleisen  der  Eisenbahn 
befördert  werden  können. 

Die  Tischlerei  und  die  Modellagerm  I  Fig.  S)  sind  im 
Schnitt  in  Fig.  I  gezeigt,  der  vierstockige  Teil  links  bildet  die  Lager- 
räume, der  einstöckige  rechts  die  Modelltischlerei,  die  auf  der  Seite 
gegen  die  Giefserei  i  gelegen  ist. 

Die  Lagerräume  sind  vollständig  feuersicher  gebaut,  auch  die 
Fensterrahmen  siud  aus  Eisen  hergestellt ;  die  Ausführung  der  Böden 
geht  aus  Fig.  2  hezw,  11  hervor.  Zwischen  den  einzelnen  Räumen  sind 
feuersichere  Wände  aufgeführt,  die  mit  automatisch  schlickenden  Türen 
versehen  sind;  zugleich  sind  die  verschiedenen  Abteile  der  Modellager 
je  mit  einem  Aufzug  ausgerüstet,  von  dem  aus  dann  die  schweren 
Modtlle  durch  elektrisch  betriebene  Laufkräne  entweder  der  Tischlerei 
zugeführt  osler  auf  Wagen,  die  nach  der  Giefserei  fahren,  verladen 
werden. 

Die  Räume  zwischen  den  Gehuudeu  d  d,  werden  von  Laufkränen 
bestrichen;  diese  Krane  stehen  zugleich  mit  der  Giefserei  in  Verbin- 
dung uud  vermitteln  so  einerseits  die  Zufuhr  der.  wie  erwähnt,  auf 
den  Plätzen  c  gelagerten  Kohlen,  Koks  und  Formkästen  nach  ihr 
Giefserei,  andrerseits  die  Beförderung  der  Gußstücke  iu  die  Maschinen- 
Werkstätten. 

Durch  einen  Schienenstrang  steht  die  Anlage  mit  der  Chicago  and 
Northwestern  Bahn  und  mit  der  Chicago  Milwaukee  and  St.  Paul  Buhn 
iu  Verbindung,  wobei  die  fertigen  Maschinen  zu  der  Verladestation  auf 
den  Gleisen  o  o,  o,,  die  Kohlen,  Masseleisen  etc  von  dort  der  Fabrik 
auf  den  Schienen  p  t  zugeführt  werden,  wo  dann  mit  Hilfe  von  Lauf- 
kränen ihre  Verteilung  in  die  einzelnen  Gebäude  erfolgt. 

Einen  Schnitt  durch  das  G  i  c  f  sc  rci  gebande  i  (Fig.  8»  zeigt 
Kig.  1;  e  i»t  ein  Kupolofen,  c  die  Gichtbühne.  Da«  erhöht  ange- 
brachte Gleis  a  entspricht  dem  in  Fig.  8  mit  k  bezeichneten  Schienen- 
strang zwischen  Modellbau*  m  und  Giefserei  i:  es  dient  für  die  Zu- 
führung von  Roheisen  und  Koks  zu  dem  zwischen  diesen  beiden  Ge- 
befiiidlich.  n  I  agerbof,  der  seiner  gan/cn  Lunge  nach  von  deu» 
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Laufkrane  g  (Fig  Hl  beatrieben  wird.  Mit  einer  automatischen  Wage 
venrhen,  fuhrt  dieser  das  Roheisen  und  den  Koks  iu  den  entsprechen- 
den Gewicht  sverhitltnisacn  den  unterhalb  der  Gicbtaufzügc  d  gelegenen 
Ladeplätzen  zu.  Wie  Fig.  10  erkenne.  lälst .  sind  drei  Gicbtaufzugc 
vorgesehen,  die  von  zwei  feststehenden  Drehkränen  f  (Fig.  Ü)  bedient 
werden. 

Zum  Scblufs  möge  uoch  erwähnt  »ein,  duf«  der  bis  jetzt  erbaute 
Teil  der  Anlage  in  seiner  Produktion  der  alten  Fabrik  dieser  <ie*ell- 
schaft  entspricht,  und  du  insgesamt  »leiten  .Maschinenwerkstätten  ge- 
plant sind,  wird  die  ausgebaute  neue  Anlage  etwa  3V,  mal  so  viel 
leisten,  als  die  alte.  Mit  dieser  zusammen  wird  die  l'ruduktion  unge- 
fähr da.  I',  " 


Eiserne  Treppen 

von  Herr  mann  Fritzache,  Kunstscbroiedcwerk  in  Leipzig. 

(MU  AkMdtmgtn,  Fig.  «6-71.) 


"w.l  :!-'.r.  rufbotub 

Seitdem  da»  Kunstsebmicdegewcrbe  die  ihm  gebührende  Khreu- 
»telle,  die  es  Jahrzehnte  lang  unter  dem  Findruoke  der  Kuustgiefaerei, 
sowie  Steiubildocrci  verloren  hatte,  wiedergewann,  »endet  sieh  ihm  auch 

die  Hnupraxis, 

Motive  dar/.u- 
bieten  vermag, 
wieder  mehr 
und  mehr  zu. 
Nicht  mehr  sind 
es  lediglich 
Tore  und  Türen, 

sowie  frei- 
stehende Auf- 
zugssoh&chte.zu 
denen  Kunst- 
schniiedeBtUcke 
verwandt  wer- 
den ,  auch  der 
T  r  c  p  p  ■  n  b  a  u 
bruut/t  dieses 
höchst  bildsame 
Material  mit 
Vorliebe.  Tritt 
es  hier  nun  auch 
oft  genug  in 
Verbindung  mit 
Stein  und  Hol/, 
auf,  so  ist  ihm 
doch  meist  die 
dominierende 
Holle  zugewie- 
sen ,  sei  es  in 
der  Form  des 
Geländers,  «ei 
e»  al«  tragen- 
de« Element 
der  ganzen  Kon- 
struktion. Oft 
sogar  wird  das 
Schmiedeeisen 
zugleich  tra- 


Hj.«!. 

I.A.:  Ki*r/n*  Ti'ppn. 


gend  und  dekorativ  verwandt,  wie  dies  eine  grofse  Anzahl  seitens  der 
Firma  Iii- rnnann  Fritzsehe  in  Leipzig,  Gothischc«  Bad,  iiusg«- 
fubrtc  Anlagen  beweisen.*}  Darunter  sind  selbstverstundlivh  Treppen 
der  versehiedinarligsten  Form  und  Ausbildung,  immer  aber  gilt  das 
tniedesMsen  als  das  konstruktiv  und  dekorativ  bevorzugte  Klement. 

Als  Stufe ubelag  finden  sich  die 
sechs  in  Fig.  tili  u.  tili  unter  A  -f-  F  ange- 
deateten  Varianten,  von  denen  die  Skz,  A 
einen  He  lag  ans  Kiefernholz  von  26  mm 
Starke  andeutet,  die  Skz.  II  einen  sol- 
chen aus  Ultimi  dicken  Eichen  bohlen 
und  C  einen  furnierten  Kichenholzbelag 
von  nun  Dicke.  Skz.  1)  gibt  einen 
10  mm  starken  Kichenholzbelag  mit 
Deckleiste,  E  einen  Xylolitb-  < Stein- 
holz! oder  l'apyrolithbelag  von  20  mm 
und  V  einen  Torgameul-  oder  Linolhelag 
von  20  mm. 

Die  G  e  1  ä  n  d  e  r  -  II  a  n  d  I  e  i  s  t  c  n 
zeigen  ebenfall«  gewisse  Grundformen, 
stets  aber  sind  sie  auf  eine  Flacheisen- 
unterläge  aufgebracht.  Hei  einfachen 
Fabrik«-  und  Kellertreppen  findet  sieh 
Fassoiileiste   voll  Q  -  förmigem  Querschnitt ;  bei 


hr  <».   L  A 


die 


•i  Vi.»  iUn-a  -fi'a  bl'T  um  dl»  «lclitluer»n  aiifgeaabl« :  lirut.rb»  Itank 
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n.ub.uten  Alt.nburg.  LWpzln  10.  Zwickau,  k«l.  preuf».  PrliiatabMI  KM 
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Nottreppen,  Hintertreppen,  primitiven  Turm-  und  bei  Weiidcltrep|tcn, 
sofern  »ich  diese  in  Maschinenhäusern  befinden,  wird  sogar  nicht  selten 
ein  einfaches  Gasrohr  als  Handleiste  verwandt.  Dauelsen  benutzt  man 
Handleisten  der  verschiedensten  Unersehnittsform,  immer  aua- 
von  der  jeweiligen  Ausstattung  der  Treppe,  wobei  noch  insofern 
ein  Unterschied  zu  machen  i»t ,  als  das  eine  Mal  Eiche,  dann  wieder 
Fache  und  »cbliefslich  auch  Mahagoniholz  und  zwar  „poliert  '  oder 
„stumpf"  verwandt  wird. 

Für  die  Ausführung  der  einfachen  schmiedeeisernen 
Treppen  für  Wohn-  und  Geschäftshäuser  mit  Holz-  oder 
Stein  als  Stufenbelag  bietet  Fig.  «7  ein  charakteristische*  Heispiel. 

Hier  sind  die  Wangen  aus  Cniversaleisen  zugeschnitten  und  aufseu 
durch  Winkeleisen  armiert.  Der  Treppenful's  ist  verbreitert,  um  einen 
möglichst  niedrigen  Auflagcrdruck  zu  erhalten.  Setz-  und  Tritt- 
stufen werden  ebenfalls  aus  Blech,  event.  ans  perforiertem,  zugeschnitten 
und  durch  Winkel  an  den  Wangen  befestigt.  Die  Geländerstützcn 
sind  Ouadratcisenstungcn,  die  an  ihrem  unteren  FJndc  an  den  Wangen 
fi-jit genietet  oder  geschraubt  und  oben  durch  das  Stützbleeh  der  Hand- 
leiste verbündet!  »ind.  Die  GelanderstHl**'  dagegen  werden  aus  IYotil- 
eiaen  angefertigt,  mit  breit  gehämmerten  Köpfen  versehen  und  dann 
durch  Nietung  an  die  Gebindersteifen  angeschlossen;  diese  selbst  sind 


parallel  den  Wa 


i  /.wischen  die  GelätiderstütKcn 


ebracht.  Letztete 


zum  Hindurch- 
stecken der  Ge- 
bindersteifen 
durch  Dorne  an 
den  Isstr.  Stellen 
warm  aufgewei- 
tet. 

Die  Gcläudcr- 
stützen  können. 

i  gc- 
wird. 

event-  auch  di- 
rekt auf  dem  olte- 
ren  Wiukeleiseu 
der  Wange  durch 
Nietung  befestigt 
werden  ;  sie  sind 
dann  aber  durch 
seitlich  angesetzte 
S  -  förmig  ge- 
bogener'lacheisen 
extra  gegen  Fm- 
kanten  zu  sichern. 

Alles  in  allem 
ist  die  Konstruk- 
tion al«  dauer- 
haft ,  »labil  und 
trotzdem  leicht 
zu  bezeichnen. 

In  noch  höhe- 
rem Mals«  lälst 
sich  die»  von  der 
1' oil est  treppe 
[ür  Fabriken 

behaupten,  welche  die  Fig.  70  wiedergibt. 

Hei  dieser  »erden  die  Wangen  durch  s 
gebildet,  die  sich  oben  gegen  den  l'odest 

und  unten  auf  einem  Sockelsteine  lixiert  «ind.  Die  Stufen  werden 
durch  geriefte  Fisenplatten  gebildet,  die  auf  den  an  die  f~- Ei«euwangen 
angenieteten  Winkcteisen  ihren  Halt  linden.  Die  Gelämlcratttaea  sind 
Uuadratciscnstaiigcn ,  die  an  den  Flanschen  der  Eisen  durch  Ver- 
nietung befestigt  werden.  Die  Handleisten  wurden  aus  Gasrohren  zu- 
gerichtet. Gelanderslabe  fehlen,  dafür  ist  eine  Schutzstange  ungefähr 
in  halber  Gelmiderhöhe  vorueseheu. 

Der  l'odest  »n  sich 
ihr  Ii..':,  in  it'»»::d  verlagert  nnd  oben  durch 

deckt  sind.  Soll  der  l'odest  Iriigkrufliu-er  «ein,  so  gibt  man  eine 
Unterlage  aus  bombierten)  Wellblech,  das  zwischen  die  beiden  Träger 
eingelagert  wird.  Den  zwischen  Deckplatte  und  Blech  verbleibenden 
Itmim  stampft  man  mit  K"ksa»rlie  uus  und  schliefst  ihn  nach  vorn 
durch  ein  quer  getigerte*  Kineo,  ab,  das  dann  im  Verein  mit  den 
beiden  Hauptfragen»  und  einer  zweiten  Querverbindung  unmittelbar 
vor  der  Minier  eine  Art  Kähmen  bildet.*) 

An  Stelle  der  3-  Kisenwangc  kann  nun  auch  eine  solche  aus  Flach- 
ei*en  treten. 

Sehr  ähnlich  gestaltet  sich  schliei'slich  ain-h  die  Ausführung  der 
schmiedeeisernen  Wendeltreppen,  wie  eine  solche  einfacherer 
Bauweise  in  Fig.  71  dargestellt  ist. 

I>ie  Wendeltreppen  »erden  stets  montagefertig  zusammengesetzt 
angeliefert,  brauchen  also  nur  angeschraubt  zu  »erden.  Sie  erhalten 
Trittstufen  tut  glattem  Eisenblech ,  lüth  lhlrcb,  Buekelblccli ,  Eichen- 
oder Kiefernholz,  Xylolith,  Torgament  etc.,  Setzstufen  werden  nur  auf 


Z.  A.l  fjMrmt  T.rpyr* 


chritg  beschnittene  I  l-F.isen 
re»|i.  Etagenbalkeii  anlegen 


wird  durch  zwei  f"- Eisen  gebildet,  die  in 
-eh  eine  Hiffelplatte  abge- 
ein,   so  gibt 


•>  Von  d.n  ia  FU.  70 
«icar 

bcnarbltartru 
»«hluf«ic.  kel 


bsd*qt«-t  11  dss  O.landrr 


fciisrslcb.r»  Tur,  D  .l»n  V»r- 
»n«  Si  hailrderlaen 
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Wunsch  vorgesehen.     Das  Geländer 
AU  Treppenspindel   dient  ein 
mit   gußeisernem  Ful's  und 


erbalt  eine  eiserne  Rnhrleistc. 
•rne«  starkwandiges  Kohr 
Kujif.  Die  Wange  wird 
aus  Flachei&en  gebogen 
und  innen  an  den  Stellen ,  wo 
eine  Stufe  zu  liegen  kommen 
soll,  mit  Winkelciscn  armiert. 
Die  Gcländerslützen  stehen  hier 
»o  dicht  aneinander,  daf«  beson- 
dere Geländerstabe  sich  erübri- 
gen, falls  nicht  eine  wirkungs- 
vollere Ausführung  des  Gelän- 
der» erwünscht  war. 

Hei  einer  /.weiten  Wcn- 
de  1 1  r  eppen  f  orm,  die  noch 
wesentlich  leichter  erscheint  »1« 
die  abgebildete,  ixt  die  Wauge 
durch  ein  System  von  Flacheisen- 
steifeu  und  Stehbnlzeu  aus  Gas- 
rohr  ersetzt,  die  im  Verein  mit 
den  Geländcrstützen  und  den 
tragenden  Winkelcisen  der  Stu- 
fen «bis  Treppengerüst 
Die  Gelaiiderstützen  er 
hier  nicht  wie  iu  Fig.  71  an  die 
Wauge  seitlich  angenietet ,  son- 
dern sind  durch  die  Stehholzen 
hindurchgesteckt ;  nach  Auf- 
stecken der  Klachciscnsteifen  ist 
das  Ganze  durch  Vernieten  zu 
einem  starren  Ganzen  verbunden. 


ich 
oder  i 


der  zu  die 
;pindel| 

und  erhalten 


Zum  Nachstellen  .1er  Walze  b  bedient 
/wecke  allgemein  üblichen  (iriflrad-,  Schneck 

Die  Zuführungswalzen  c  f  besitzen  13" 
ihren  Autrieb  mit  Kecbts-  und  I.inksgang  von 
satz. 

Die  Hiemenschcibeu  auf  der  Achse  c  übertragen 
durch  einen  Stimradsalz  mit  großer  l'bersetzuug  ins 
die  Vorgelegcwelle  d,  von  der  aus  wieder  durch  einen 
radsatx  d,  c„  ebenfalls  mit  großer  l'bersetzung  ins 
Zuführungswalze  c  bewegt  wird,  deren  Achse 
den  dritten  Stander  a,  hindurchgeführt  ist. 

Von  der  Achse  c  aus  crh.ilt  dann  auch 
walze  f  ihre  Hewegung,  wobei  mit  Rücksieht  auf  die  RaumvcrhäUni»«- 
uud  darauf,  dafs  beide  Walzen  je  dieselbe  Drehrichtung  hal>en  müssen, 
die  Einstellung  eines  Viertriebe«  c,  g,  g,  f,  erforderlich  war.  Dessen 
Rader  g,  g,  sitzen  auf  einer  liesonderen  Achse  g,  die  ihre  Lagerung 
einerseits  im  Stander  a,  andrerseits  in  ilem  rechten  Bocke  der  Welle 


ihre  Hewegung 
Langsame  auf 
zweiten  Stirn- 
Langsame,  die 
Zweck  durch 


il  findet. 

Um  jede  Durchbiegung  der  Zuführuugswalzcu  e  f 
wurden  Itcide  in  der  Mitte  durch  Irci  Tragrollen  gestützt. 

„Kugineering"  rd.  22  t. 


Elsen-  oder  Stahlblech  mit  einseitigem  oder 
beiderseitigem  Kupferfiberzug. 


Kduard  Martin  iu  Pari»  ist  unter  Nr.  1:243*7  ein  Verfahren 
zur  Herstellung  von  Eisen-  und  Stahlblech  mit  einem  einseitigen  oder 
Überzuge  von  Kupfer  patentiert  worden, 


ib.. 


folg 


'II 


Kleiaeis«-,  praht-  und  Blectaindastrie. 
Kupfer-  nod  MctaltwarenfabriKation. 

BlechbiegemascliiiH' 

von  Rushworth  &  Co.  in  Sowerby  Bridge. 

(Mit  Abbild,,»,,,  Fig.  73.)     »«h«iru<*  tot« 
Eine  für  11'  (3,:!  m)  breite  Bleehtafeln  passende  grolsc  Blech" 
biegemasehine  haben  kürzlich  Rushworth  and  Co,  in  Sowerbv 
Bridge  für  die  Vulcan  Lokomotive  Works  in  Newton-lc-Willows 
geliefert. 


beiderseitigeti 
den  besohrieben 

Je  naoh  der  Größe  und  Art  des  Gegenstandes,  zu  dem  die  kupfer- 
plattierteu  Eisenteile  verwendet  werden  sollen,  oder  nach  der  Art  der 
späteren  Bearbeitung  wird  die  Gröfse  der  Kerne  (Ingots)  aus  Stahl 
oder  Eisen  gewählt.  Die  Ingots  werden  einem  Reiuigung9pn>zcß  unter- 
worfen, um  die  OI*erflächc  frei  von  Rost  n.  dergl.  zu  machen,  worauf 
sie  einen  leichten  galvanisohen  Kupfcrüberzug  erhallen. 

Andrerseits  werden  Bleche  aus  cIcklrolytiM-beui  Kupfer,  die  auf 
die  Abmessungen  der  Ingots  aus  Eisen  ausgewalzt  sind  und  eiue  der 
beabsichtigten  Dicke  des  ilher/uge»  entsprechende  Starke  besitzen, 
vorbereitet  und  gleichfalls  mit  einem  galvanischen  Kupferüberzuge 
versehen. 

Man  erwärmt  alsdann  gleichzeitig,  jedoch  in  besonderen  Ofen, 
sowohl  die  Ingots  aus  Eisen  als  auch  die  Bleehe  aus  Kupfer.  Die 
Erwärmung  iu  jedem  Ofen  wird  so  geregelt,  daf»  sowohl  Ingots  als 
auch  Bleche  zu  ein  uud  derselben  Zeit  auf  die  Temperatur  kommen, 
die  für  die  weitere  Bearbeitung  die  geeignetste  ist.    Man  zieht  nun 

die  ingots  aus  dem  Ofen  und  bringt  sie 
unter  die  hydraulische  Presse,  » ahnend) 
gleichzeitig  das  Kupferblech  aus  dem 
andern  Ofen  gezogen  uud  auf  den  Ingo! 
gebracht  wird,  wobei  diejenigen  Klächeu 
des  Ingots  und  des  Kupferbleches  auf- 
einander kommen  müssen,  welche  die  vor- 
her aufgebrachten  galvanischen  Kupfcr- 
überzüge  tragen.  Läßt  man  dann  den 
Druck  der  fresse  auf  den  Eiscningnt  und 
das  Kupferblech  wirken,  so  werden  beide 
innig  miteinander  vereinigt.  I'umittelLar 
nach  dem  Pressen  wird  das  nunmehr  aus 
kupferplattiertem  Eisen  bestehende  Werk- 
stück noch  warm  nach  dem  Walzwerk 
gebracht ,  auf  dem  aus  ihm  kupferplat- 
tiertc  Bleche  von  3  :  4  mm  Starke  ge- 


Die  Maschine  arbeitet  mit  einer  Biegewalze  b  und  zwei  Zu- 
fuhrungxwalzen  c  f.  deren  Lange  derart  bemessen  ist,  dafs  3,3  m 
breite  Itleche  ohne  Schwierigkeiten  gebogen  werden  können.  L>ie 
Biege«  alze  b  hat  IC."  Durchmesser  und  ist  über  den  linken  Stander  u 
hinaus  iu  :■  .rm  eine»  I.  niseheu  Zapfen  I.,  verlangen  Hu-  Zapfen 
ende  ruht  iu  einem  dritten  Stander  n..  Es  geschah  dies,  um  die  auf 
der  Maschine  gebogenen  Vollzyliuder  seitlich  abziehen  zu  können, 
ohne  die  Walzen  I.  ausheben  zu  müssen.  Man  braucht  hier  lediglich 
den  oberen  Teil  des  rechten  Standers  a,  vom  linieren  zu  lösen  und 
abzuheben,  um  den  Zylinder  aus  der  Maschine  entfernen  zu  können. 


Tin  geringere  Starken  zu  erhalten, 
man  nach  jedesmal  vorangegange- 
nem Ausglühen  das  Blech  wiederholt 
durch  die  Walze  gehen  lassen,  woltci  mau 
bis  zu  Stärken  von  0,2  J  0,3  mm  gelangen 
kann.  Wenn  man  die  obere  uud  die  un- 
tere Flüche  desselben  Ingots  mit  Kupfer- 
blech belegen  will,  so  ist  es  nur  notig, 
auf  den  Druckkopf  der  Presse  zunächst 
ein  vorbereitetes  und  erwärmtes  Kupfer- 
blech, alsdann  den  lngot  uud  «Ixt  diesen 
ein  zweites  Kupferblech  zu  legen.  Man 
hat  dann  noch  darauf  zu  achten,  dafs 
die  aufeinnnderfiillenden  Flachen  einen 
galvanischen  Kupfcrüberzug  tragen. 

Will    mau   mit   einem  Druck  der 
hydraulischen    Presse    mehrere  kupfer- 

filatticrte  eiserne  Ingots  herstellen,  so  kann  man  ohne  weiteres  die 
>ct reffenden  Ingots  und  Bleche  übereinander  legen,  wobei  man 
jede«  Mal  zwischen  zwei  I'akete  ein  gewöhnliches  eisernes  Blech  als 
Zwisehcnlage  einschiebt,  das  vorteilhaft  etwa«  angewärmt  wild.  Diese 
Zwisehenlagc  hat  allein  den  Zweck,  die  kupferplatlierteu  Ingots  von 
einander  zu  trennen;  sie  ist  deshalb  augewarml,  um  nicht  zu  schnell  die 
Oberibichen  der  Pakete  abzukühlen,  mit  denen  sie  in  Berührung  steht. 
Ein  Kupferuberzug  nach  diesem  Verfahren  fällt  glcichmafsig 
aus,  und  seine  Stärke  kann  von  vornherein  bestimmt  werden. 
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Schlots  mit  aclilefsender  Falle 

von  Karl  August  Hugo  Weiss  iti  Riga. 

-Ii l-  AMIdung,  Fig.  73.)     .%».!...<..»  vstMsa. 

Da»  in  Fig. 78  dargestellte  Schlots  wurde  kürzlioh  Karl  Augast 
Hugo  Weit«  in  Riga  unter  Nr.  i:i830!J  patentiert;  es  iet  ein  Tilr- 
•rhlod  mit  ichtefseoder  balle,  die  in  der  üblichen  Weise  durch  Drehen 
eine»  Knopfe»  aas  dem  Schliefsblecb  zurückgezogen  wird,  sich  in  zurück- 
gezogener Stellung  selbsttätig  feststellt  und  dann  nar  durch  Druck  auf 
einen  besonderen  Knopf  ausgebest  werden  kann. 

Die  Anordnung  ist  so  getroffen,  dar»  der  Knopf  mit  dem  Fallen- 
tupchanismu«  in  senkrechter  Richtung  verschiebbar  iat,  wobei  er  mit 
einer  das  Schlüsselloch  verdeckenden  (Matte  derartig  in  Verbindung 
■tehl,  dafs  dieses  nur  nach  Zurückziehung  uud  Verschieben  der  Kalle 
nach  oben  freigemacht  werden  kann,  nm  den  Schlüssel  einzuführen, 
wahrend  andrerseits  die  Falle  erst  dann  verschoben  werden  kanD, 
wenn  der  Schlüssel  aus  dem  Schlüsselloch  entfernt  worden  ist. 

Auf  dem  Schlofsblech  ist  parallel  zum  Stülp  a  eine  Führungsschiene  l> 
befestigt.  Zwischen  a  und  b  führt  sich  ein  aus  einem  LI- förmig  ge- 
bogenen Riech  gebildeter  Schlitten  c,  auf  dem  eine  Feder  d  angenietet 
ist,  die  an  ihrem  freien  Ende  einen  Stift  e  trägt.  In  der  Hinterteile 
des  Schlittens  e  ist  ein  Ausschnitt,  der  zur  Fuhrung  der  Falle  f  dient, 
auf  der  sich  ein  Zapfen  g  befindet,  der  mit  einer  auf  die  Falle  ein- 
wirkenden Feder  g.  in  Verbindung  steht.   Die  Falle  f  besteht  aas  einer 


Einige  Details  der  PanzerkasseukoiiKtriiktlou 

von  Pohlachroder  &  Co.,  Geldschrank-Fabrik  in  Dortmund. 
(Mit  AbMilungen,  Fig.  74  u.  7!i.) 


Naehilruuk  verboten. 

j .  T5  sind  Details  der  neuesten  Panzerkaascn- 


[ 
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Hf,  M.    M'afn/J  mit  I.Ar««»./«-  Hat*, 

flachen  Platte,  deren  Vorderende  den  in  der  üblichen  Weise  gestalteten 
Kopf  trugt.  Auf  der  der  Rückwand  des  Schlittens  c  zugekehrten  Seite 
trugt  der  flache  Teil  der  Falle  eine  Nut,  in  die  der  Stift  e  der  Feder  d 
eingreift.  An  dem  gegen  den  Kopf  der  Falle  gekehrten  Kmle  der 
Nut  ist  in  dem  pluttenförmigcn  Teil  der  Fülle  ein  gekrümmter  Schlitz  h 
vorgesehen.  An  ihrer  Untrrkaute  iat  die  Falle  f  in  der  aus  Skz.  .*!  n.  4 
ersichtlichen  Weise  ausgeschnitten,  und  in  diesen  Ausschnitt  greift 
der  »ehlüsselbartartigc  Ansatz  der  den  Knopf  i  tragenden  Spindel  i,  ein. 
Beim  Drehen  der  letzteren  mit  Hilfe  des  Knopfes  i  nach  rechts  legt 
sich  der  Bart  k  gegen  die  Kante  des  erwähnten  Ausschnittes  in  die 
Falle  und  zieht  diese  zurück  (Skz.  41. 

Die  den  Knopf  i  tragende  Spindel  i,  ist  der  Länge  nach  durchbohrt, 
und  in  dieser  Durchbohrnng  liegt  ein  Bolzen,  der  einen  Arm  i,  trügt 
(äks.  2.1.  An  »einem  Ende  ist  der  Arm  umgebogen,  und  dieser  um- 
gebogene Teil  greift  in  den  Schlitz  h  der  Falle  ein. 

Um  den  Schlitten  in  seiner  Höhenlage  verstellen  zu  können,  ist 
das  Schlol'shleoh  selbst,  wie  auch  der  Schlofadeckel  mit  einem  senk- 
rechten länglichen  Schlitz  1  versehen,  dem  entsprechend  auch  die  Tür 
bei  m  ausgeschnitten  ist.  Dieser  Ausschnitt  ist  mit  einer  ebenfalls  ent- 
sprechend ausgeschnittenen  Kisenplatte  m,  umgeben.  Auf  der  Spindel  i, 
sitzt  eine  Platte  n,  die  sich  auf  der  Platte  m,  führt  und  die  auf  der 
Aafsenseite  eine  hölzerne  Platte  n,  trägt,  die,  wenn  die  Spindel  i,  ihre 
tiefste  Stellung  einnimmt,  gerade  das  Schlüsselloch  des  Schlosses 
verdreht,  es  aber  freigibt,  wen«  sie  ihre  höchste  Stellung  einnimmt. 
Die  Wirkungsweise  des  besehrielienen  Mechanismus  ist  folgende: 
Beim  Drehen  des  Knopfes  i,  der,  wie  erwähnt,  für  gewöhnlich 
seine  tiefste  Stellung  einnimmt,  prefst  der  Bart  k  gegen  den  Ausschnitt 
der  Falle  and  zieht  sie  zurück  (Skz.  Ii).  Am  Fade  der  Bewegung 
drückt  die  Feder  d  den  Stift  e  in  die  Durchbrechung  h  der  Falle  ein, 
und  diese  wird  dadurch  arretiert.  Man  kann  nunmehr  den  Knopf  mit 
dem  ganzen  Fallcnmecbanismus  aufwärts  bewegen  und  das  Schlüssel- 
loch freimachen,  worauf  das  Schlofs  in  der  üblichen  Weise  aufgeschlos- 
sen werde»  kann. 

Will  man,  nachdem  die  Tür  wieder  geschlossen  und  der  Schlüssel 
au»  dein  Schlüsselloch  entfernt  worden  ist,  die  Falle  wieder  vorbewege», 
so  wird  nur,  nachdem  der  Knopf  i  in  seine  tiefste  Stellung  gebracht 
worden  ist ,  auf  das  Knde  des  Bolzens  gedrückt.  Dabei  stöfst  der 
Daninen  it  gegen  den  Stift  o,  und  dieser  wird  aus  dem  Ausschnitt  h 
herausgedrängt.  Die  Falle  kann  nunmehr  anter  dem  Kinflafs  der 
Feder  g,  nach  vorn  liewegt  werden. 


In  Fig.  74  u. 

k  on  st  rult  t  ion  der  Firma  Pohlschröder  &  Co.  in  Dort- 
mund wiedergegeben.  Auf  der  Düsseldorfer  Ausstellung 
im  vergangenen  Jahre  war  diese  Firma  mit  einer  Anzahl  von 
Panzerschränke»  von  den  kleiusten  bis  zu  den  grölsten  Dimensioncu 
in  den  verschiedensten  Ausführungen  vertreten.  Unter  anderen  war 
ein  grofaer  Stahlpanzer-Safeaschrnuk  mit  76  Snfes  in  eleganter  Aus- 
stattung für  Bankinstitute  ausgestellt. 

Fig.  74  zeigt  einen  äul'sereu  llmfassungsmantel ,  wie  er  hei  de» 
neuesten  Panzerschränken  dieser  Firma  zur  Anwendung  kommt.  Kr 
ist  in  einem  Stück  gebogen ,  jedoch  nicht  nur  an  vier  Seiten ,  d.  h. 
Seiten-  und  Rückwand,  sondern  an  allen  12  Kcksciteu.  Hierdurch  ist 
sowohl  die  Feuer-  und  Kiuhruchsichcrbeit ,  als  auch  besonders  die 
Sturzsicherheit  wesentlich  erhöht. 

Die  in  Fig.  75  dargestellte  Türumrahmung  (Zarge)  besteht  aus 
einem  einzigen  für  diesen  Zweck  besonders  ge«  aUten  Zitrgeneisen  b; 
es  ist  mit  Abstufungen  a,  a..  h,  (Klanen-,  Säge-  und  Stufeufalz)  ver- 
sehen, wodurch  eine  innige  \erankerung  der  Tür  n  mit  dem  Rahmen  Ii 
bewirkt  und  ein  Aushauchen  des  letzteren  durch  Kmtreil.cn  von  Keilen, 
durch  die  (le- 
walt des  Feuers 

oder  durch 
einen  Stur/,  aus- 
geschlossen ist. 
Zugleich  ist 

hiermit  er- 
reicht ,  dal's 
beide  Teile  — 
"  X'i    '  \       Tür   uud  Tür- 

ein  Stück  wir- 
ken, sudals  bei 
einem  gewalt- 
samen Angriff 
eine     um  »o 
innigere  Veran- 
kerung eintritt. 
Auch   kann  es 
infolge  dieses 
hermetischen 
Verschlusses 
Dicht  vorkom- 
men,  dafs  heifse 
Gase    in  den 
Schrank  eindringe».   Die  Tür  liegt  da- 
bei glatt  bezw.  bündig  mit  dem  Tür- 
rahmen ,  der  Schrank  ist  aUo  aul'sen 
ebenfalls  glatt  und  bietet  keinerlei  An- 
griffspunkte für  Brechwerkzeuge. 

Die  Türen  der  Panzerschränke 
drehen  sich  in  Sehnruierbäiidern ,  die 
klauenartig  hinterbaken  und  nachstell- 
bar sind. 

Zur  Panzerung  verwendet  die  Firma 
entweder  unanbohrbaren  und  nnzer- 
trümmerharen  Compoundstahl  der 
Firma  Harkort  in  Wetter  oder  Eicken 
in  Hagen  oder  aber  Kruppschen 
Hartstabl,  der  die  Eigenschaft  besitzt, 
dafs  er  sich  niebt  ausglühen  und  boh- 
ren läfst. 

Der  Verschlufs  wird  bei  den 
gröfseren  Schranken  durah  zwei  Haupt- 
sehlösser,  bei  den  kleineren  aber  durch 
ein  Hauptschlofs  bewirkt,  und  zwar  verwendet  man  bierfür  ein  pulver- 
sicheres Patent  •  ProtoktorschloJs.  Vielfach  bringt  man  auch  Kom- 
binationsschlösser,  sowie  Zeitschlösser,  die  auf  Zeit  eingestellt  werden 
können,  zur  Verwendung. 

Ein  Verfahren  zur  Herstellung  einen  Metallüberzuges  anf 
Aluminium  ist  Hag»  .tager  In  Ludenseheid  unter  Nr.  134737  patentiert 
worden.  Das  Verfahren  besteht  darin ,  dafs  da«  Aluminiumblech  auf  eins 
mittels  geeigneter  Helzvorrlchtong,  z.  ti.  (jssnsmuieu,  auf  Dunkelrotglut  ST- 
wärmten  eiserne  Tischplatte  gelegt  wird  and  hierdurch  der  ZlnnUberzug  de» 
Aluminium»  «der  dm  gering«  rrozenteaue  von  Zink,  Nleket  und  drgl.  ent- 
haltend« lelrhtnurelg»  Zlonleglerung  «um  Hnf«  gebracht  ond  das  tlUselg 
werdends  Metall  dann  «ofnrt  mittels  eines  etotnpfkantigen  Klecnstsbe«  oder 
eines  llnesiformlgeo  Werkzeugs»  unter  Anwendong  geeigneten  Drucke»  auf 
dem  Aluminiumblech  verstrich™  wird  Nach  diesem  Verfahren  können  beliebig 
grof»e  tlleche  mit  der  Schutzschicht  Uberzagen  werden.  Handelt  rs  »leb  um 
dicker«  Aluminiumbleche,  so  vermag  msn  ofaoe  Benutzung  einer  rotglühenden 
Kl»«nuntcrl»ge  da«  Aluminiumblech  unmittelbar  selbst  von  der  Unterseite 
aus  soweit  zu  erwärmen,  dafs  d ss  Zinn  mit  dem  nutigen  liruck  verstrichen 
werden  kann.  Gerade  dieses  Verstreichen  unter  einem  geeigneten  Druck 
Ufat  den  Überzug  feat  haften. 
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fabrrad-  and  tfotorwagenindustrie. 
Waffenindastric. 

Das  neue  Wanderer- Fahrrad  M.  VM):\*) 

der  Wanderer- Fahrradwerk«  vorm.  Winklhof  er  &  Jaenicke 
Aktien-Goaellachaft  in  Chemnitz-Schönau. 
(Mit  Abbildungen,  h\g.  7Ö—H2.) 

NAt-lnlruck  v«rlxil*ii 

Viui  dt'»  wirklich  wertvollen  Verbesserungen ,  die  den  (iehrauch 
des  Zweiruile»  immer  hei|ucmer  gestatten  sollen,  hat  wnhl  keine  soviel 
Aufsehen  erregt,  wie  der  sogen.  „F rei  1 »  u f".  Kr  gestattet  bekannt- 
lich dem  rubrer ,  schon  bei  der  geringsten  Neigung  den  Wegen  und 
unter  günstigen  entstünden  selbst  auf  elajner  Fahrbahn  dicTrctbcwcgung 
einzustellen,  und  bietet  ihm  dadurch  die  Möglichkeit,  zeitweilig  aus- 
zuruhen j  auch  gewinnt  in  hügeligem  Terrain  die  Talfahrt  an  Sicher- 
heit. Die  vorhandene  Rücktrittbremse  erlaubt  dabei,  den  Lauf  des 
Hades  ganz  imeh  Uelleben  zu  regeln  und  e»  jederzeit  anzuhalten. 

l'nter  den  verschiedenen  Konstruktionen,  die  das  Prinzip  des 
Freilaufe»  verkörpern,  darf  nun  die  von  den  Wunder  er- Fahrrad- 
werken vnim.  Winklbofcr  A  Juruieke,  Aktien-Ueaell- 
xchaft  in  Chemnitz-Schümm  an  ihren  Modellen  UKtH  angeordnete 
nicht  unbeachtet  bleiben,  um  HO  weniger  als  die  genannte  Firma  ihren 
Freilanf  unter  Verwendung  der 
vorteilhaftesten  l'rüzi»ioii»ein- 
richtangen  und  Spcriiilinasrhineii 
fabriziert. 

Für  Kader  mit  Kette 
kW  er  die  licsfalt  der  Flg.  "Ii 
und  wird  als  Fr  ei  lauf  mil 
N  al>e  ii  1 1  uu  i'ubremsc  bc- 
zeichnet. 


(•ruppc  solcher  Sperrklinken  angeordnet ,  die  in  entgegengesetzter 
Richtung  wirkt. 

Die  Rücktrittbremse  wird  bei  kcttenlnsen  Rädern  regulär  als 
U  u  m  tu  i  b  r  e  in  sc  ausgeführt,  doch  laCat  sie  »ich  auch  ul»  Felgen- 
bremse herstellen. 

(iilt  es,  Steigungen  mit  Leichtigkeit  zu  nehmen  und  solche  Hergr 
bequem  zu  befahren,  die  anf  gewöhnlichem  Rade  nur  unter  gröfaler 
Kraftanstrengung  bewältigt  werden  können,  ao  versteht  die  genannte 
Finna  das  Rad  mit  Dnppclüb Ersetzung  mit  Frei  lauf  and 
Rücktrittbremse  1\  1.114  m;. 

Diese  Vorrichtung  uuifal'st  einen  auf  dem  oberen  ltahmenri.hr  an- 
ui  ln 'achten  l'rnsehaltcr  und  den  in  Fig.  s|  skizzierten,  in  der  Hinter- 
radnabe  untergebrachten  Mechanismus. 

Die  Konstruktion  gestattet  mit  zwei  verschiedenen  Ge- 
schwindigkeiten zu  fuhren,  die  unter  sieh  um  ca.  :i' 1 "  differieren, 
sodafs  man  z.  IL  zum  Fabren  auf  ebener  Stralsc  die  hohe  Übersetzung 
von  7t".  für  Steigungen  die  von  iVt"  zur  Verfügung  hat.  Die  Fm- 
M'haltung  von  der  groben  auf  die  kleine  Übersetzung  ist  durch  ein- 
ficlies  Hückwurtsziehcn  des  an  dem  l'rnsehalter  helindlichen  kleinen 
HiIhU  zu  bewirken,  der  in  der  Nulie  der  Lenkstange  angebracht. 
Iteimem  mit  jeder  Hand  zu  bedienen  ist.  Zur  l'tuschaltung  von  der 
kleinen  auf  die  grofse  Übersetzung  ist  uur  ein  leichter  Druck  auf  eine 
Feder  notig.  die  lieb  an  dem  erwähnten  Hebel  befindet, 

Das  Wechseln  der  Übersetzung  kann  in  beiden  Fällen  wahrem! 
der  Fahrt  oder  in  der  Ruhelage  bewirkt  werden.  Es  vollzieht  «ich 
um  bebten  wahrend  des  Freilaufe«. 
Dagegen  sollte  das  L'mschalten 
von  der  kleinen  auf  die  grofse 
Übersetzung  wahrend  der  Ilerg- 
fahrt ,  was  übrigens  wohl  an  sich 
schon  nie  vorgenommen  werden 
wird ,  vermieden  werdeu  \  hierbei 
würde  lediglich  unter  starkem 
l'edaldruck  ei»  gewaltsames  Aus- 
eiiiauderzieheti  der  fest  aufeinan- 
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Hier  preist  »ich  heim  Vorwarl »treten  ein  in  der  Nabe  befindlicher 
Friktioiisriug  durrh  Aufsteigen  einer  seitlichen  Verzahnung  auf  die 
gleichartige  Hegenver/ahnung  cles  Kcttciizahnkranzcs  mit  seiner 
konischen  liohrutij;  auf  die  gleichfalls  konische  Heibtluebe  der  Innen- 
hülse  und  iiiinmt  so  die  Aul'sennabe  und  das  lliuterrad  mit.  Stellt 
man  die  Trethewegung  ein  und  1 1< tat  die  Füfse  auf  den  l'edaleu  ruben, 
so  lost  sich  diese  Reibungakupplung  wieder  und  bil'sl  den  /ahnkranz 
auf  der  darunterliegenden  Kugclrcihc  frei  rollen. 

I'm  die  Xahenhrcmse  zur  Wirkung  zu  bringen,  genügt  ein  leichter 
liegi-udnick  auf  die  l'ednle.  Die  seit  hohe  Verzahnung  des  Zahnkranzes 
bewegt  dabei  den  oben  erwähnten  Friktioiisriug  rückwärts,  iudem  die 
gegenseitige*  Sperrzahue  iiieinandcr  greifen.  Hierdureh  wiril  ein 
weiterer  l'rikl ioiiskaiiim  durch  Aufsteigen  seiner  Spiral il neben  auf  die 
entgegengesetzten  des  F"riktion*riiigea  nach  dein  Innern  der  Nalic  ge- 
drängt und  preist  den  in  der  Nabentrommel  heuenden  konischen 
Vulkanfiber-Ilremsring  uu  dio  Wandung  der  Trommel,  so  durch  seine 
Reibung  die  llremswirkung  erzeugend. 

flcübtcn  Fahrern,  die  ein  leichtes  <ie wicht  ihres  Rades  »ÜDschen, 
bietet  die  Verwenilung  de-  einfachen  F re i  1  a  u  f  •  Z n h  n  k  r  a  Blei 
nach  Fig.  7"  tielcgcubeit ,  «1er  Vorteile  des  Freilaufe»  leilhuftig  zu 
werden. 

Hier  lauft  der  eigentliche  Zahnkranz  auf  einer  besonderen  Kugel- 
reihe  und  ruft  daher  wahrend  des  Freilaufes  keinerlei  Reibung  hervor. 
Auslösung  sowie  Kinfall  der  Sperrklinken  erfolgen  zwangluitlig .  und 
hierdurch  ist  ein  exakter  Kingriff  an  jeweils  zwei  Slcllen  gewährleistet. 

Hei  gleichzeitiger  Keniitzuug  der  nachstellbaren  Hititcrradguniiui- 
brernie  de»  srenannlcn  Werkes  knimeii  auch  mit  diesem  Frcilaul  steile 
(iefiillc  befahren  «etilen,  nur  cekorl  dazu  eine  gewisse  Fahrsicherheit, 
die  den  Fahrer  befähigt,  event.  auch  bei  schnellerer  Fahrt  eine  Hand 
s,»ii  der  Lenkstange  lassen  zu  können,  um  die  Bremse  zur  Wirkung  zu 
briiigiu. 

Für  kc  1t  eu  lose  Räder  ist  die  F  re  i  lau  fei  n  rieh  t  u  u  g , 
Fig.  ('.•,  bestimmt.  Rci  dieser  wird  da»  Mitnehmen  der  Aul'-ennabe 
und  des  Hades  nicht  durch  Friktion,  »onderu  durch  Spen kliuken  be- 
wirkt, die  wahrend  des  Freilaufe«  eine  ausweichende,  pcndeludc  He- 
wegm'L'  machen.    Zur  Betätigung  der  RücklriM hn-uisc  ist  eine  zweite 

•)  Vzl.  .,T*clin  Kdsefa."  Aase.  1.  Jsnre.  1«0I,  ll-fi  4,  ü.  Ut. 


der  pressenden  Kupplungszahne  vor  sieh  gehen  und  durch  deren  harte« 
Abgleiten  aneinander  eine  Abnutzung  ihrer  Huden  zu  befürchten  sein 

Bei  beiden  Übersetzungen  tritt  jedoch  die  FreihiufeiurichtwiiL* 
selbsttätig  in  Aktion,  sobald  sich  die  Maschine  auf  abfallend«  i 
Balm  beweis!  Oder  auf  ebenem  Wege  dnreh  Itückwiud  getrieben  wird. 
\\  ill  der  Fahrer  beim  Rergnbfabren  da»  Tempo  verlangsamen ,  so 
genügt,  wie  beim  gewöhnlichen  Frcilauf  mit  Rücktrittbremse  ein 
geringer  Kückwurtsdrurk  auf  die  IVdale.  um  die  tiutnrui-  oder  Fclgen- 
breiuse  zur  Wirkung  zu  Illingen.  Durch  I  nterstützeu  der  Rücktritt- 
bremse durch  die  Handbremse  Iii  Ist  sieh  eine  Überanstrengung  uml 
zu  schnelle  Abnutzung  derselben  vermeiden. 

Fig.  veranschaulicht  eine  weitere,  in  Do  p  pe  1  über  *e  t  z  U  hl' 
Freilanf  und  Rücktrittbremse  bestehende  Spezialkonstruktii-n 
für  ketten  lose  M  a  sc  Iii  neu. 

Die'  Konstruktion  der  Doppelührrsrtzuiig  beruht  in  ihren  («riind- 
Zügen  auf  dem  gleichen  l'rinzip  wie  die  vorher  erläuterte  für  Ketten- 
maschiueu,  doch  bedingt  der  ganz  andere  Aiitricbsuiei-banisiuiia  dun-li 
Winkclzahnräder  eine  wesentlich  abweichende  Ausbildung  uml  die 
stabile  Lagerung  des  übcrtragungsznhiirades  au  der  Nahe.  Int 
letzterem  trotz  »einer  losen  Verbindung  mit  der  Nabe  den  ^cnauei. 
Kiugriff  zu  erhalten,  i«t  er  mit  «Irci  Kugellaufstcllcu  versehen,  deren 
weit  auseinander  liegende  Lagerung  uuf  grofsen  Durchmessern  jeden 
Spielraum  ausschliefst. 

Für  das  ketten  lose  Rad  ist  auch  das  durch  Fig.  Ml  veran- 
schaulichte neue  Getriebe  bestimmt,  das  dazu  dienen  soll,  det. 
leichten  Lauf  des  Rades,  sowie  die  Stabiiitat  der  Lagerung  zu  et  hoben 
und  die  Abnutzung  der  l.agerstellvn  auf  das  Minimum  herabzusetzen 
Hei  der  Kraftübertragung  durch  \\  inkeizahnrüder  hat  das  durch  die 
Kurbeln  angetriebene  Hauptzabnrad  das  Bestreben,  sein  pcgenlicgcn- 
des  übet trtiguiig»r»d  von  sieh  abzudrängen.  Dies  hüllet  die  Haupt- 
sohv«  icrigkrit,  eilten  geriiii-ehliiscii  Lauf  des  (ietriebc»  zu  ei  reii'lteii  und 
Kraftverbiste  zu  veriiu-oh-ii.  Zu  dem  Zwecke  ist  vor  allem  eine 
stabile  Lagerung  des  f  liertriigiiiigsrinh's  notig.  wozu  meist  das 
Kugellager  dient.  F!in  solche»  kann  jedoch  an  der  betreffenden 
stelle  im  Kurbelgehäuse  nur  einen  im  Verhältnis  geringen  Durchmesser 
erhalten ,  läuft  sich  infolgedessen  durch  die  starke  Beanspruchung 
schnell  ciu  und  gibt,  in  Verbindung  mit  einem  durch  seitlichen  Druck 
verursachtem  Zwangen  der  Kugeln,  der  Übertragungswelle  etwas  Spiel. 
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Kugelläufcu  vcr«*bcu.  Die  Kugel 
drei  StijtxpunVtv  (Fig.  7*1,  wodurch  ein* 

Die  Lager- 
uc  und  der 


Dies  hat  zur  Folge,  «Inf»  die  /Alme  der  Räder  im  Kurbelgehäuse  etwa» 
eufscr  Eingriff  kommen,  wodurch  die  Maschine  nach  kurzer  Zeit  schwer 
und  geräuschvoll  Malt 

Hei  dem  vorliegenden  Getriebe  ist  dies  dadurch  ausgeschlossen, 
dafi  au  Stelle  eine«  Kugellagers  der  Übertragungswelle  an  dem  vordem 
Übertragungsrädchen  ein  nachstellbares  Wulzcnlager  gegeben 
Dieses  fangt  den  seitlichen  Ih-nck  durch  Vi  mm  lange  Walzen 
und  erlaubt  der  Welk  kein  «rillicbes  Aus- 
weichen, tiegen  das  Vorwärlsglcitcn  iiach  dem 
Kurbelgehäuse  zu  ist  die  Übertragungswelle 
durch  ein  mit  Kugelring  versehenes  WiderInger 
gesichert,  du.»  »ich  unmittelbar  1B  das  Walzen- 
lager anschlierst.  Andrerseits  wird  der  Druck, 
der  durch  das  Ineinandergreifen  der  Zahnräder 
■m  Kurbelgehäuse  in  der  Längsrichtung  der 
Übertragungswelle  entsteht,  durch  ein  Kugel- 
lager von  grol'sem  Durchmesser  im  Ochnnse  an 
der  Hintcrrudnabe  direkt  aufgefangen. 

Die  Zahnräder  der  kettculoMB  „Wan- 
derer"-Kader  sind  aus  Stahl  hergestellt  und 
gehärtet.  Das  Kurbellager  mit  seinem  an- 
schliefsenden  Gehäuse,  sowie  die  hintere  Kapsel, 
die  mit  dem  Kuhrnengestell  ein  lianzes  bildet, 
schützen  die  Getriebe  vor  eiudritigeuilciu  Staub 
etc.,  sudafs  eine  Schmierung  erst  nach  Monaten 
erforderlich  ist. 

Die  Fahrrad  nah  cii  sind  ebenfalls 

In 
i  eine 

Lagerung  der  Aoh«e  erlangt  wird, 
schale  bietet  den  Kugeln  zwei  ebene 
liut'sstahlkonu*  eine  wenig  hohle  Fläche,  was 
eine  geringe  Abnutzung  der  beanspruchten 
I. aufstellen  gewährleistet.  Wie  beim  Kurbel- 
lager, «o  ist  auch  in  der  Nabe  ein  Olrobr  an- 
gebracht, welches  das  Öl  gleichnial'sig  auf  beide 
Kugellaufe  verteilt.  Schutzringe  halten  es  dort 
zurück  und  bilden  gleichzeitig  die  St iiuhahdich- 
tung.  Der  linke  verstellbare  Komi»  M  durch 
eine  Gegenmutter  und  anliegend.'  Sperrscheibe 
gegen  unbeabsichtigte* Verstellen  gesichert.  Mau 
kann  deshalb  ein  Rad  ruhig  aus  dem  Kabinen 
nehmen,  ohne  dal«  dadurch  eiue  Veränderung 
in  der  Kinstelluug  der  Konen  veranlafst  wurde. 

Zum  Schiurs  »ei  noch  auf  die  Steuerung 
Dil  der  Vorderradgabel  hingewiesen. 
Krstere  läuft  auf  Kugellagern,  von  denen  das 
eine  in  dem  sogen.  Steuerkopf,  das  andere  di- 
rekt über  dem  Gabelkopf  (G.  M.  Iis .">?0 1  ange- 
ordnet ist.  Heide  Lager  gestatten  die  Heraus- 
nahme der  (Jabel.  ofatM  dar«  die  Kugeln  heraus- 
fallen könnet!.  Das  Gabelrnhr  nimmt  den  l.etik- 
stangensehaft  in  sieh  auf,  der  an  seinem  un- 
teren Knde  geschlitzt  ist  und  durch  Anziehen 
des  in  den  Schlitzen  geführten  Keiles  mittels 
der  durchlaufenden  Spindel  fest  an  die  innen- 
waud  des  Gabclrohres  geprefst  wird.  Diese 
Bcfc»tigung»weise  verhindert  den  Lcnkstangen- 
»cbaft  am  Gleiten  im  Gabclrohr  und  gibt  eine 
feste  Verbindung  beider  Teile.  Aufserdeni  er- 
halt der  Stcuerkopf  eine  runde  Form,  da  die 
früher  zu  diesem  /wecke  übliche  Steuerklemme 
mit  ihrem  (Juerbulzeu  wegfällt. 


lung 


mit  den  (•abelscheid 


nlcn  eine 


ahm 


.tung  ge- 


auch  die  Verbind 
währt. 

Die  mehrfach  erwähnte  nachstellbare  II  i  n  t  e  rrad  gu  in  m  i  • 
bremse  besteht  au«  einem  inehrzahtiigen  Segment  mit  eingreifendem 
Stell  bebe  1  an  dem  oberen  Hahmenrohr ,  einem  dünnen  St«blclrahts«il 
längs  dieses  Rohres  und  der  Hinterradstreben,  das  über  eine  Rolle  an 
dem  SattelstütztMilzen  uud  eine  solche  in  der  Nahe  des  Aufsteigers 
läuft.  Endlich  gehört  dazu  der  KreuiBloffel  mit 
dem  Gummiklotze.  Da»  Gewicht  der  Uremse 
beträgt  rd.  .'ItHtg;  ihr  Wert  liegt,  wie  gesagt, 
darin,  dafs  ihr  Hebel  nicht  ununterbrochen  in 
der  Hand  gehalten  wenlen  tnufa  und  ihr  Vor- 
handensein au  gefährlichen  Stellen  dem  Fahrer 
größere  Sicherheit  gewährt. 


»er  Vergaser  im  Automobil. 

Umstanden  mar«  min  »«Im  Automobil  damit  rechnen, 
dafs  die  Geschwindigkeit  des  Kottens  Im  Zylinder 
wechselt,  and  gerade  dle»c  Verschiedenheit  der 
Geschwindigkeit,  mit  der  demzufolge  aur-h  das  Ge- 
mlsrb  In  dem  Zylinder  angessugt  wird,  dir  Geschwin- 
digkeit des  l.uftstroines  In  dem  zum  Zylinder 
führenden  Uubr  und  auch  In  dem  Karburator  selbst 
Ist  es.  die  dem  Ingenieur  bei  der  Konstruktion  des 
Karburators  dl«  meisten  Schwierigkeiten  verursacht. 
Ks  Ist  nämlich  zu  beachten ,  dato  die  Geschwindig- 
keit de»  Liiftetrome*  auf  den  Znfluf«  de»  Hensln» 
•inen  erheblichen  Klnilnf»  anaUben  mofs;  denn 
der  I.uftstrora  mnfs  im  Verhältnis  zum  Hrnzlnetrehl 
stets  so  angeordnet  sein,  dafs  beide  nebeneinander 
hergeben,  damit  überhaupt  ein«  Karburation  mög. 
lieb  Ist.  Daraus  ergibt  sich  von  selbst,  dafs  der 
l.uftslrom  aof  den  Heczinzuflufa  saugend  wirkt, 
d.  b.  dafs  um  ao  mehr  Benzin  angesaugt  wird,  je 
»Urk-r  die  Macht  des  l.uftatromes  Ist.  Nun  Ist  es 
klar,  dafa  bei  a<ilcber  Sachlage  da*  tiuautum  des 
Benzlua  nicht  ohas  weiteres  Im  gleichen  Verhältnis 
mit  dem  l.uft  |U»ntnm  stehen  bleibt,  sondern  dafs 
die  Geschwindigkeit  des  l.nftetromes  erheblichen 
KlnKufa  ausüben  mafs.  Wird  1  1  Luft  sehr  langsam 
neben  der  Mündung  für  einen  lienzinetrabl  vorbei- 
geführt,  so  kann  vielleicht  nur  1  g  Benzin  hersus- 
tliefsen.  Krfolgt  die  Beförderung  dleaes  Liters  I.uft 
In  karzer  Zelt,  d.  h.  mit  grofser  Geschwindigkeit 
so  kann  die  dabei  auftretende  starke  Saugsvlrkung 
vielleicht  Mg  Benzin  beran*bsfi>rdern.  Wenn  nun 
auch  die  Differenzen  In  der  l.tiftstromgrtcbwlndlg- 
keit  nlebt  so  grofs  sind,  so  ksnn  nun  doch  nicht 
auf  ein  gleichbleibendes  Gemisch  rechnen,  seol 
die  l.uftatrumgcschwlniligkeit  nur  Im  geringsten 
wechselt.  Gerade  der  Umstand,  dafs  man  trotz 
Ansiseeens  von  Kvploaloaeu  bei  Automobllmotoreu 
Sicht  vermelden  kann,  dafs  die  l.uftetromgeecbwln 
dlgkelt  »Ich  erheblich  verändert  und  man  zum 
Ausgleich  dieses  l'nistnnies  auf  eine  selbsttätige 
Veränderung  der  Luftelostrümoffnongen  Bedacht 
nehmen  uiuls,  bat  es  mit  aleh  gebracht,  dafs  man 
die  ganze  Regulierung  neuerdings  ohne 
Auslassen  von  Explosionen  einrichtet. 

Dazu  bedarf  es  natürlich  K  arb  n  r  atore  n,  die 
in  möglichst  vollkommenar  Weise  selbst- 
tätig wlrkan,  um  bei  Vergrofserung  der  Kolben 
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Das  obere  Kugellager  wird  durch  die  zur  Befestigung  des  Lampen- 
haltcr«  dienende  Mutter  abgeschlossen. 

Die  Feststellung  (G.  M.  12ö21Ci)  unterhalb  des  Steuerkopfes  um- 
füllt mit  einer  einfachen  Drahtschlinge  die  ganze  Ruudung  des  Gabel- 
rohres und  verhindert,  wenn  angezogen,  in  jeder  Stellung  ein  Drehen 
der  Gabel  und  somit  des  Vorderrades. 

Die  Hab  min  röhre  in  »ich  sind  durch  innenliegcmle  Stahlblech- 
muffen  verbunden. 

Der  (ialeelkopf  ist  in  einem  Stuck  hergestellt  und  im  Innern  nach 
zwei  Richtungen  hohl  gehalteu.    Denuooh  ist  er  kräftig  genug,  dal» 


gesebwlndlgkelt  solche  Veränderungen  hervorzurufen,  die  den  bnftstroro, 
der  am  Beuzlnstrahl  vorübergeht,  unbeeinflußt  lassen.  Üaa  Ist  aber  snfser- 
ordentllcb  schwierig.  Wenn  auch  neuere  Konstruktionen  von  Karburatoren 
verhälttilsmäfslg  gute  Resultate  xeigen,  so  bleibt  doch  norb  viel  In  dleserRtch- 
tang  zu  tun  übrig.  Die  Erfolge  eines  guten  Karburators  müssen  aber  für  die 
Kntwlcketong  des  Antomoblllsmus  sehr  günstig  sein;  denn  der  Ideal-Kar. 
bnrator  verbindert  die  Unrichtigkeit  des  Luftgemiscbea,  welche  die  Ursache 
dafür  Ist,  dafs  unverhrannte,  schlechten  Geruch  verbreitende  Benzlngaae  aur 
Ausströmung  gelsngen.  wodurch  Geld  verschwendet  wird. 
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Bergbau  and  Hüttenwesen. 

Schwingsieb 

von  Otto  Kolde,  Zivilingenieur  in  Zeitz. 

i Mit  Abbildung,  Fig.  83)      Nachdruck  »«botim. 

I>bb  in  Fig.  >■:,  dargestellte  Schwingsieb  (Flachsichtcr)  wurde  von 
Otto  Kolde,  Zivil iugenieur  in  Zeitz  konatroiert  -  c»  kennzeichnet 
sich  vor  allem  dadurch,  dafs  alle  Punkte  dea  Sielics  um  eine  durch  den 
Schwerpunkt  gehcode  Linie  schwingen,  aodaC»  die  Mouientv  der  be- 
wegten Marxen  ausgeglichen  werde»  und  da«  Siebgul  keinen  plotz- 
liehen  Bewegungswecluelu  unterworfen  ist. 

Per  Antrieb  erfolgt  durch  zwei  zu  beiden  Seiten  dea  Sielws  a 
gelagerte  Kurbeln  b  Ii,,  deren  Zapfen  gegeneinander  um  HJU*  veraetzt 
und  durch  eine  Welle  miteinander  verbunden  sind,  aodafs  der  Kurbel- 
zapfen der  einen  Seite  oberhalb,  der  der  andern  Seite  um  denselben 
Iletrag  unterhalb  der  Wcllenmittc  liegt.  Auf  der  Verbindungswelle 
der  beiden  Zapfen,  die  alao  die  Antriebswelle  in  der  Milte  unter 


i 


My.  «J.    >.u  ,,.,.>. 

spitzem  Winkel  schneidet,  tat  der  Siebkasten  gelagert.  Die  Folge 
davon  iat,  dafs  die  sämtlichen  Punkte  dea  Siebes  bei  der  Drehung 
der  Antriebswelle  um  einen  Mittelpunkt,  den  Schnittpunkt  der  An- 
triebswelle und  der  die  Knrbclzupfeu  verbindenden  Welle,  schwingen, 
wenn  durch  eine  oben  und  unten  geführte,  au  der  biutereu  Seite 
dea  Siebes  gelagerte  Rolle  c  die  ganze  Itotation  de«  Siebes  ver- 
hindert wird. 

Ks  beschreiben  dabei  sämtliche  Punkte  des  Siebes  Teile  einer 
Kugel  Oberfläche,  deren  Radien  gleich  der  Entfernung  des  betreffenden 
Sivbpuukles  von  obigem  Mittelpunkte  sind.  Zugleich  bewegen  sich 
die  von  der  einen  Kurbel  hecinnofsteu  Siebpunkte  nach  unten,  weou 
die  von  der  andern  Kurbel  beeinlluf*ten  Punkte  nach  oben  steigen, 
und  zwar  geschieht  diese  schwingende  Bewegung  um  eine  durch  den 
Sichschwerpunkt  gehende  Linie,  wodurch  die  Moniente  der  bewegten 
Massen  auf  ein  Minimum  reduziert  werden.  Im  Schwerpunkt  dea 
Siebea ,  der  theoretisch  keine  Bewegung  macht ,  wird  die  Bewegung 
des  Siebgutes  über  resp.  unter  ihm  um  so  kleiner,  je  näher  es  an 
diesen  Punkt  herankommt,  und  in  einer  gewissen  Ktitfcrouog  hört  die 
geringe  Bewegung  ganz  auf.  Tin  nun  das  Siebgut  über  diese  Stelle 
hinwegzuschnnVn ,  ist  das  Siebbleeh  bei  d  auf  die  ganze  Breite  de» 
Siebea  ungelocht  und  liegt  noch  etwa.«  schräger,  als  das  Sieb  selbst; 
hierdurch  wird  bewirkt,  dafs  das  Siebgut  über  die  Flächen  d  weg- 
gleitet und  sofort  auf  genügend  bewegte  Siebteite  fällt.  Durch  ent- 
sprechende Gegengewichte  an  den  Schwungrädern  ist  es  ferner  mög- 
lich, die  Zentrifugalkräfte  vollständig  auBzubalanzicren ,  aodafs  die 
hi-wcgtcn  Massen  gar  nicht  auf  die  featen  Lager  einwirken,  diese  und 
die  gauze  Lagerung  daher  von  Erschütterungen  frei  bleiben.  Dadurch 


ist  et  möglich,  die  Tourenzahl  des  Siebes  grol'a  zu  nehmen,  »odal- 
sein  relativer  Wog  gegenüber  dem  Siebgut  in  der  Zeiteinheit  gleich- 
falls grofs  wird ,  d.  h.  den  letzteren  verhältuisuiäfsig  viel  Zeit  zum 
Durchfallen  gegeben  iat. 

Die  den  einzelnen  Siebpunkten  erteilte  eigentümlich  schaukelnde 
und  zugleich  in  wagerechter  Richtung  kreisförmige  Pendetbewegung 
iat  eine  für  die  Klassierung  besonders  vorteilhafte,  and  das  Durch- 
sieben geschieht  bei  entsprechend  kleinerer  Siebflächc  gegenüber  dem 
gewöhnlichen  Sieb  vollständig  rein  und  in  kurzer  Zeit. 

Das  Sieb  ist  überall  verwendbar  und  bisher  zur  Sortierung  von 
Braun-  und  Steinkohlen,  Koks  nnd  Kies  benutzt  worden.  In  bezug 
auf  Antrieb  und  Aufstellung  lälst  es  aieh  den  übrigen  Retriebsein- 
richtunge»  einer  Aufbereitung  leicht  anpa&sen.  Noch  wäre  zu  erwähnen, 
dafs  die  Zahl  der  herzustellenden  Korngröfsen  beliebig  vermehrt 
werden  kann ,  indem  weitere  Sieb«  nach  unten,  oben,  vor-  oder  rück- 
wärts angeschlossen  werden  köunen. 


Separator 

von  der  Sturtevant  Hill  Comp,  in  Boston. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  84  u.  86.) 

Nachdruck  vorbotsn. 

Der  in  Fig.  -4  u.  n>  nach  „Engineering  and  Mining  Journal"  dar- 
gestellte Separator  der  Sturtevant  M  i  1 1  Comp,  in  Boston, 
Mass.  kennzeichnet  sich  vor  allem  dadurch,  dafa  die  Siebe  geneigt 
angeordnet  sind. 

Mit  dieser  An- 
ordnung ist  eine  ähn- 
liche Wirkung  er- 
langt, als  wenn  bei 
einem  horizontal  ver- 
laufenden Siebe  die 
Maschen  entspre- 
chend enger  gewählt 
werden,  d.  h.  ea  iat 
umgekehrt  möglich, 
bei  einem  schief 
stehenden  Sielte  die 
Maschen  verhältnis- 
mäßig gröber  zu 
wählen,  wodurch  be- 
kannt Ii  eh  sei  ne  Dauer- 
haftigkeit nicht  un- 
weaeutlic.il  gesteigert 
wird.  Auch  der  An- 
trieb für  die  Schut- 
telheweguugen  ge- 
staltet sich  in  diesem 
Falle  einfacher.  Bei 

der  vorliegenden 
Konstruktion  sind  in  dein 
durch  die  Deckel  1 1, 1,  zu- 
gänglichen Oebäuse  a  von 
i'  Breite  und  H'  Länge  vier 
Siebe  von  zusammen  48  □' 
Siebdäche  übereinander 
angeordnet.  Ein  jede«  ar- 
beitet für  sieh,  und  mit- 
tels der  von  der  Scheibe  f 
aus  betätigten  Vorrichtung 
h  wird  das  in  den  Trich- 
ter i  aufgegebene  Gut  auf 
die  vier  Siebe  genau  gleich- 
mäfaig  verteilt.  Die  Rück- 
stände, wie  das  gesiebte 
Gut  all  er  Siebe  treten  dann 
durch  je  eine  Öffnung  aus 
dem  Separator. 

Das  OehätiBca  iat  mit- 
tels abgefederter  Bolzen  b 
auf  dem  Gestell  befestigt 
und  erhält  eine  schüt- 
telnde Bewegung  in  senk- 

reobtrr   Richtung  durch  mtmZ  tm  «W  «Wsiwaf  ttHl 

die  von  dem  hxzenter  e  Osts*,  in  «W«». 

aus  bewegten  Hebel  c ;  das 

Out  wird  also  wie  bei  deu  Wurfsieben  iu  die  Hohe  geworfen.  Da  nun 
aufser  diesen  vertikalen  Vibrationen  keinerlei  Bewegungen  der  Siebe 
stattfinden,  ao  wird  auch  da»  Out  auf  dieselbe  Stelle  zurückfallen,  von 
der  aus  es  hochgeworfeii  wurde,  und  seine  Weiterbewegung  längs  der 
Siebe  wird  nur  auf  diesen  selbst  infolge  der  eigenen  Schwere  und 
nicht  in  der  Luft  stattlinden,  d.  Ii.  die  Siehe  werden  voll  auageuut/t. 
Bei  gewöhnlichen  Schüttelsieben  wird  mit  dem  llochwcrfen  zugleich 
ein  Vorwärtsschleudern  des  Outea  bewirkt,  aodafs  heim  Niederfallen 
daa  Gut  jeweils  eine  gewisse  Strecke  der  Siebllaehc  übergeht,  wes- 
halb zur  Gewinnung  derselben  Wirkung  wie  bei  obiger  Anordnung 
entsprechend  grofsere  Siebe  notwendig  werden. 

Diese  Konstruktion  soll  die  Möglichkeit  bieten,  die  Dimensionen 
früherer  Ausführungen  nuf  1  ,  zu  reduzieren. 
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Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift 
«nitre  beton  der*  Bewilligung  nicht  gestattet. 

1 


Obei-setznngen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  Ist 

Bmrtaa  in  „PraUiulun  Havhian-Ktattraltltur" ,  I»'.  H.  Uhlanl. 


MascbinenfabriHatiott  und  GteJscrci. 
Ciscnbas-  und  Datnpfise^etfabrilsation. 

Mehrspindelige  Bohrmaschine 

von  Karl  Klingelhöffer  in  Grevenbroich. 

(Mit  - 1 ' ■  •  i      f.- .  Fig.  8iiJ      Nachdruck  rarbateu 

Auf  »er  der  durch  die  in  lieft  4  der  „Tecbn.  Rdsch."  Ausg  I,  1901 
liescliriebcneti  mehrspindcligen  Keaselbohrmaschine  war 
die  Werkzeugmasehinenfnbrik  und  Eisengießerei  Kurl  K  lingcl  hnf  fer 
in  Grevenbroich  auf  der  Düsseldorfer  Ausstellung  aaeb  durch 
die  in  r'ig.  86  wiedergegebene  ni  e  h  rap  i  nde  1  i  ge  «teilende  Bohr- 
maschine vertreten. 

Bei  dieacr  ist  infolge  der  Spindelkonstrnk- 
tion  (DR. -P.  H0tH6>  das  die  Bohrspindel  tra- 
gende Lager  beliebig  verstellbar,  nnd  daher 
Uf.it  «ich  die  Maschine  sowohl  zum  gleich- 
zeitigen Bohren  mehrerer  parallel 
liegender,  als  auab  unter  beliebigem 
Winkel  za  einander  stehender  Locher 
verwenden. 

Die  Konstruktion  D.  R.-l\  90018  betrifft 
dir  Auiigestaltung  des  Kugelgelenkes  mit  rol- 
lender Reibung  der  Spindeln.  In  eine  passend 
geformte  Buchse  am  Knde  der  einen  Welle 
ist  da*  kugelig  gestaltete  Knde  der  an  diese 
anzuschließenden  anderen  Welle  eingebracht. 
Die  Verbindung  beider  ist  dadurch  hergestellt, 
data  au  der  Verbindungsstelle  Kugeln  ange- 
ordnet sind,  die  zur  einen  Hälfte  in  Ausfrä- 
aungeu  der  Büchse,  zur  anderen  Hälfte  in  Aus- 
»paruugen  der  Oelenkkugel  eingreifen.  Die 
Aussparungen  l>*/.gl.  Nuten  in  der  Gclenkkugel 
sind  derart  angeordnet,  daß  die  Winkel- 
liewegung  der  Wellen  zi 
erscheint. 


Typen  475,  500,  525  resp.  .ViO  mm,  wahrend  die  Antriebswelle  der 
zwei  kleinern  Type  200,  der  leiden  größern  19t)  Touren  pro  Minute 
ausführt.  Da»  Gewicht  der  Maschinen  schwankt  zwiachen  1000  und 
2400  kg. 

Dorne  und  Spannfutter. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  87.) 
Einer  von  H.  Darbyshire  im  „Kngiueer"  veröffentlichten  Ab- 
handlung über  die  „Schleifmaschinen  und  deren  Ililfswerkzeuge" 
entnehmen  wir  die  folgenden  Angaben  über  empfehlenswerte  Dorne 
und   Spannfutter  für  solche ,    da  wir  glauben ,  afs  diese  mit 


Vorteil 
bänkeu  verwendet 


Arbc 


Dreh- 


zu  einander  gesichert 


7m  den  Maschinen,  die  mehrere  parallel 
zu  einander  liegende  Löcher  gleichzeitig 
bohren,  gehört  die  in  Kig.  80  dargestellte  Ma- 
schine. Kür  gewohnlich  wird  sie  mit  sechs 
Spindeln  ausgerüstet,  jedoch  kann  sie  auch 
mit  mehr  oder  weniger  Spindeln  geliefert 


Die  Vorgelegewelle  mit  Fest-  uud  Los- 
scheibe sowie  Auarückuug  befindet  »ich  am 
unteren  Teile  des  Stunden,  nnd  darum  ist 
kein  Deckcnvorgelege  erforderlich.  Der  An- 
trieb auf  die  einzelnen  Spindeln  wird  durch 
eine  dreistufige  Riemenscheibe  and  Übersetzung 
durch  konische  und  Stirnrader  vermittelt.  Die 
Spindeln  arbeiten  leicht  und  sind ,  wie  die 
Praxis  dies  erwiesen  bat,  nahezu  keinem  Ver- 

"  i  aamtliche  der  Reibung  ausgesetzten  Teile  aus 
ahl  bestehen  und  gehärtet  sind.  Auch  in  ihrer  Lage- 
rung sind  die  Spindeln  gehärtet  und  geschliffen,  sowie  mit  Kugellagern 
zur  Aufnahme  des  Druckes  ausgestattet. 

Die  Bohrer  mit  zylindrischem  Schaft  werden  durch  außen  konische 
und  geachlitzte  Büchten  in  den  Spindeln  befestigt  und  können  daher 
so  eingespannt  werden,  data  aie  alle  gleich  weit  vorstehen.  Der  Tisch 
iat  senkrecht  selbsttätig  und  vou  Hand  verstellbar.  Kür  den  Selbst- 
gang ist  ferner  eine  einstellbare  Selbstauslösung  angebracht.  Der 
Tisch  ist  in  der  Mitte  ausgespart  und  nach  vom  offen ,  soilnfs  »ich 
höhere  Gegenstände  von  vorn  aufbringe»  lasaen.  Auch  wird  mich 
ein  besonderer  runder  Tisch  mit  vier  Aufspannuten  mitgeliefert,  der 
ringsherum  mit  einer  Sammelrinne  versehen  iat. 

Die  unteren  Bohrspindclhalter  sind  in  einem  ringförmigen  Rah- 
men befestigt,  und  zwar  können  aie  hieran  sowohl  in  gleichmafsigcn 
Entfernungen  mit  radialer  Führung  oder  beliebig  verstellt  werden 
(O.  M.  IM  WA)}.  Diese  Manipulation  wird  unter  Verwendung  einer 
SchrBuhcnspindel  ausgeführt.  Die  eingestellte  Entfernung  läßt  sieb 
von  der  Mitte  an  einer  Skala  ablesen. 

Die  Maschinen  werden  in  vier  Größen  für  Bohrlöcher  von  10  ;  1>, 
14%  24,  18-7-90  und  224-35  mm,  sowie  einen  größten  Lochkreisdurch- 
von  210,  260,  300  resp.  400  mm  ausgeführt.  Der  kleinste 
uisdurchmesser  sohwankt  dabei  mit  der  Spindelzahl  uud  beträgt 
für  zwei  Spindeln  40,  50,  60  resp.  72,  für  sechs  Spindeln  77,  SU»,  120 
und  142  mm.    Die  Verstellbarkeit  des  Tische»  beträgt  bei  den  vier 


biiiwegge« 


So  vor  allem  der  adjuatierbare  Mit- 
nehmer Skz.  3,  dessen  Mitnehmerscheibe  a 
zur  Aufnahme  der  l'refssoh raube  recht»  und 
link»  seitlich  der  Spreugstelle  auagespart  ist. 
Da  der  Mitnehmer  im  vorliegenden  Kalle 
speziell  beim  Bearbeiten  von  Sehraubenbolzen 
der  aus  Skz.  10  erkennbaren  Form  verwendet 
wird,  so  ist  sein  Mitnehmerstift  b  meifselartig 
zugespitzt.  Er  faßt  mit  seiner  Schneide  in 
die  vorher  eingefräste  radiale  Nut  im  Schrau- 
benkopfe  e.  Die  Mitnehmersclieibe  a  sitzt  auf 
einer  zum  Teil  zylindrisch,  zum  Teil  konisch 
abgedrehten  Büchse  o,  die  über  den  sehr 
zylindriaoben  Vorderteil  des  Körners  d 
schoben  ist. 
ur  den  Gebrauch  setzt  man  den  Körner 
d  in  ein  Futter  der  aus  Skz.  5  ersichtlichen 
Form,  und  zwar  in  dessen  Kappe  g  ein,  wo- 
bei wohl  darauf  zu  achten  ist,  daß  letztere 
»o  saaber  ausgedreht  und  der  Köroerschwanz 
»o  sauber  abgedreht  ist,  dafs  beide  einfach 
durch  Kriktion  abdichten  können. 

Das  Kutter  selbst  besteht  aus  drei  Teilen, 
dem  gehärteten  Gußstahl balter  f,  der  guß- 
eisernen  Kappe  g  und  dem  schmiedeeisernen 
Schlußringc ,  der  sogen.  Mutter  h.  Letztere 
ist  an  der  Kappe  g  durch  Schrauben  befestigt 
und  verhindert  gleichzeitig  jede«  Verrücken 
der  Kappe  auf  dem  Halter  f.    Kappe  und 
-  aind  zentral  und  zwar  erster«  ganz, 
nur  auf  eine  bestimmte  Tiefe  konisch 
um  beliebige  Körner,  z.  B.  solche 
von  der  bei  i  dargestellten  Form  einsetzen 
zu  können. 

Sehr  beachtenswert  ist  hier  die  zur  Siche- 
rung einer  guten  Schmierung  getroffene  Vor- 
kehrung. Diese  umfafst  zunächst  eine  radiale 
Einfüllöffnung  1  in  der  Mutter  h,  dann  eine  in 
letztere  auf  der  Berührungaseite  mit  der  Kappe 
g  eingeschnittene  Riugnut  2  und  endlich  eine 
Anzahl  axialer  Bohrungen  3  im  Kopf  des  Halters  f.  Durch  diese  tritt 
die  eingeführte  Flüssigkeit  in  eine  Nut  4,  die  durch  iu  Kappe  und 
Kopf  gleichzeitig  gemachte  Aussparungen  gebildet  wird,  und  sammelt 
sich  schließlich  im  Grande  5  der  Kappenhöhlung  an;  von  dort  kann 
sie  duroh  eine  radiale  Bohrung  nach  Öffnen  ihrer  Verschlußschraube 
entfernt  werden. 

Der  gerade  eingesetzte  Dorn  i  dient  Spezialzweckcn ,  auf  die  ein- 
zugehen zu  weit  führen  würde. 

Der  „rotierende"  Körner,  Skr..  4,  eignet  sich  speziell  für 
solche  Falle,  in  denen  es  gilt,  im  Akkord  Stücke  mit  Kernen  oder 
unregelmäßig  geformten  Bobrungen  herzustellen.  Der  Körner  besteht 
au-,  dem  Halter  f  und  der  Kappe  g,  sowie  der  Sperrplatte  h.  Der 
Halter  besitzt  einen  konisch  abgedrehten  Kopf,  auf  den  sich  die  Kappe  g 
aufgesetzt.  Der  Hatte  h  fällt  die  Aufgabe  zu,  das  Ablaufen  der  Kappe 
vom  Kopfe  zu  verhindern ;  sie  wird  durch  eine  Stiftschraube  mit  ver- 
senktem Kopfe  am  Halter  f  festgehalten  uud  ist  durch  einen  kleinen 
Sperrstift  gegen  Drehung  geschützt. 

Der  Schmierung  ist  auch  hier  große  Sorgfalt  zugewandt.  Du« 
Ol  wird  duroh  die  Öffnung  I  in  die  Hohne  „•  2  gebracht  und  verteilt 
sich  vou  dort  aus  durch  radiale  Bohrungen  3  auf  die  Ringnut  I,  die 
halb  im  Halterkopf,  halb  in  der  Kappe  ausgeapart  ist.  Kiu  bis  zwei 
axial  verlaufende  Nuten  in  der  l'mfläcbe  de»  Ifalterkopfes  vermitteln 
die  gute  Verteilung  des  Schmiermaterials  auf  alle  Stellen  der  Schmier- 
-  he. 

Zwei  einfache  Dorne  sind  in  den  Sil*.  1  u.  9  dargestellt. 
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Von  di«*eo  dient  der  erste  (Ski.  1)  zum  Zentrieren  hobler  Spin- 
deln oder  Rubre.  Der  Teil  a  ist  ein  sorg fältig  abgedrehter  und  durah 
eingeschlagene  Körnerapitze  zentrierter  Nagel,  mit  scharfgängigem  Ge- 
winde aufsen,  ein  sohwachkoniech  abgedrehter  hinterer  Teil  greift  in 
ein  dreiteilige!  Fntter  b,  dae  sich  im  radial  gesprengten  Halter  c  führt. 

Das  Gewinde  auf  dem  Nagel  a  ist  bekanntlich  erforde  i  lieh .  um 
beim  Losen  die  Prefsmutter  aufschrauben  zu  können.  Weiterhiu  aber 
dient  es  zum  Aufschraulicu  der  gummibelegten  Dichtungs*cheihen,  wie 
nie  zum  Al>»obluf«  der  Kohrenden  erforderlich  sind,  weun  es  gilt, 
waasergefttllte  dünnwandige  Rohre  aul'sen  abzudrehen.  Die  Wasoer- 
füllung  soll  dahei  das  Durchbiegen  und  Ausbeulen  des  Rohres  ver- 
hindern. 

Der  Dorn  nach  Skz.  2  dient  demselben  Zwecke ,  besitzt  aber  dem 
zuerst  beschriebenen  gegenüber  den  Vorteil ,  dafs  er  sich  selbst  fest- 
halt und  das  Futter  b  deshalb  fortfallen  konnte. 

Kr  wird  in  ein  Loch  im  Werkstück  eingesetzt  und  mit  Hilfe  eines 
Schlüssels  gedichtet,  zu  welchem  /wecke  er  als  Schlüsse  iangriffspunkte 
vorn  zwei  angeschliffene  ebene  Flächen  a,  besitzt.  Gegen  selbst- 
ständiges  Lösen  sichert  ihn  eine  kleine  Mutter  d,  die  auf  di 
stück  des  Zapfens  a  aufgeschraubt  ist. 

Die  Skz.  7  gibt  die  Abbildungen  ein««  handlichen  Futter» 
für  sogen.  Universalschleifinaachinen  wieder;  es  erscheint  um  i 
voller,  als  es  ohne  Änderung  auch  für  Drehbänke  anwendbar  ist. 


Mit  a  ist  in  beiden  Figuren  die  Spindel  des  Universalkopfes  be- 
zeichnet, die  man  sich  aus  der  Maschine  herausgehoben  und  nur  der 
|  Deutlichkeit  halber  hier  mitgeseichnet  denken  wolle.  Auf  diese  ist 
:  der  Körper  b  des  Futters  aus  Stahl  aufgesteokt,  der  aufsen  mit 
bcharfgängigem  Gewinde  versehen  und  innen  auf  bestimmte  Länge 
konisch  ausgebohrt  ist.  Drei  in  der  üblichen  Weise  ausgeführte  radiale 
Schlitze  ermöglichen  dem  Korper  eine  gewisse  Expansion.  letzterer 
(b)  nimmt  nun  im  ersten  Falle  (Skz.  !<)  eine  gehärtete  Stahlbüchse 
von  der  Form  c  auf,  die,  über  das  Gewindeende  a,  der  Spindel  a  ge- 
schoben, das  Ablaufen  des  Futterkörpers  o  verhindert  und  zentral 
zum  Einsetzen  des  Zentriernagcls  f  ausgebohrt  ist,  durch  den  wieder- 
um der  Stift  e  hindurchgeht. 

Für  den  Gebrauch  schraubt  mau  bei  gelöstem  Konus  o  das  zu  be- 
arbeitend« Stück  s  auf  den  Körper  b  und  zieht  dann  durch  Drehen 
an  der  Riffelmutter  g  den  Konus  c  in  den  Körper  b  des  Futters 
hinein,  um  so  eine  feste  Verbindung  zwischen  Arbeitsstück  und  Futter 
herzustellen. 

Die  arbeitende  Schmirgelscheibe  ist  in  Skz.  9  augedeutet. 
Das  Futter  Skz.  0  unterscheidet  sich  von  dem  beschriebenen  nur 
durch  die  veränderte  Form  des  Konus  c.   Dieser  hat  hier  aufsen  eine 
in  die  vier  l'ref««chr,iuben  a,  eingeschraubt  sind.   Der  Stift  e 
a  Bolzen  i  und  treibt  dadurch  den  Kouus  c  in  den  Körper  b 
hinein,  ihn  auf  diese  Weise  expandierend. 

Ein  kleines  Bobrfutter  für  Schleif- 
maschinen veranschaulicht  Skz.  8.  In  der 
Skizze  bezeichnet  a  einen  Zentrierstift,  der 
im  Spindelstock  der  Maschine  seine  Lage- 
rung findet  und  am  freiliegenden  Ende  in 
der  ans  der  Skizze  ersichtlichen  Weise  ab- 
geflacht ist.  Eine  Bohrung  in  dieser  Ab- 
machung nimmt  die  Büchse  b  auf,  über 
deren  unteren  Teil  ein  kleines  konisches 
Rädchen  d  gesteckt  worden  ist,  das  dnreh 
die  Büchsmutter  b,  am  Abfallen  und  durch 
einen  Keil  am  Loselaufen  gehindert  wird. 
Die  Büchse  b  nimmt  ein  gesprengtes  Fut- 
ter c  auf,  in  dessen  Bohrung  wiederum  die 
Bohrspindel  selbst  ihren  Halt  findet.  Je 
nach  deren  Stärke  wählt  man  ein  Fut- 
ter von  gröfserer  oder  geringerer  Wand- 


bnet  a  den  ausgebohrten  und  mit  Innen- 
jrper  de«  Futters,  das  über  den  Körner 
Der  vordere  Kopf  de«  Korpers  a  enthalt 
nach  a 


In  den  Skizzen  bezeichnet  a 
gewinde  versehenen  Gufskö; 

einer  Bank  gesteckt  wird.  Der  vordere  Kopf  de«  Korpe 
eine  radiale  breite  Nut  a,  und  wird  uaoh  aufsen  durch  den  auf- 
gezogenen Ring  e  abgeschlossen ,  dem  die  Aufgabe  zufällt ,  das  Ab- 
springen der  nach  Ausarbeiten  der  Nut  stehen  gebliebenen  Körper- 
fragmente »,  zu  verhindern.  Der  mit  b  bezeichnete  Teil  des  Futters 
ist  ein  Gufsblock,  der  innen  zur  Aufnahme  des  Pafsringes  d  konisch  aus- 
gebohrt ist.  Die  Kouenneigung  wird  meist  zu  V,"  pro  lauf.  Fufs  an- 
genommen. Zu  jedem  derartigen  F'ntter  gehört  stet«  ein  „Satz" 
solcher  Ringe.  Als  Material  ist  iu  Kurland  Gufseisen  und  Stahl  üb- 
lich, und  zwar  wählt  man  für  die  Ringe  kleinerer  Dimensionen  Gufs- 
eisen, während  die  gröfseren  aua  Stahl  angefertigt  werden. 

Ein  wichtiges  Stück  des  Futters  ist  der  in  seinem  mittleren  Teile 
e,  als  Exzenter  ausgebildete  Bolzen  c,  der  auf  einem  kurzen  F'ortsatze 
ein  Vierkant  zum  Aufstecken  des  Schlüssels  trägt  und  durch  eine  Platte 
am  Herausspringen  aus  der  Bohrung  im  Körper  a  gehindert  ist.  Dieser 
Kxzenterbolzen  dient  zum  schnellen  Heraustreiben  des  Ringes  d.  Eine 
Halbdrehung  genügt,  um  den  Ring  auszuwerfen. 

Nach  vorn  wird  das  Futter  duroh  die  beideu  Deckplatten  f  f,  ab- 
geschlossen, die  den  Teil  b  am  Herausspringen  aus  dem  Körper  a  hin- 
dern und  ihn  auf  diese  Weise  genau  zu  adjustieren  gestatten.  Eine 


Nun  legt  sich  gegen  das  abgeflacht« 
Ende  des  Stiftes  a  ein  am  Reitnagel  fixierter 
Körner  g,  dessen  Spitzenstuck  zugleioh 
als  Lagerstelle  für  ein  konisches  Rädchen 
c  dient.  Deesen  Nabe  ist  büchsenartig 
verlängert  und  bei  e,  mit  einer  Rille  für 
die  antreibende  Schnur  nnd  bei  e,  mit  einer 
Bohrung  für  eine  Stiftschraube  versehen. 
Diese  greift  mit  ihrem  Finger  in  eine  in 
deu  Körner  eingedrehte  Nut  und  verhin- 
dert dadurch  das  Ablaufen  des  Rades, 
während  eine  Mutter  g, ,  die  auf  das  üe- 
windestüok  des  Körners  geschraubt  ist, 
du  Zurückweichen  des  Rades  •  hindert. 

Jede  dem  Rade  e  durch  die  Schnur 
erteilte  Drehbewegung  übertragt  «ioh 
durch  da«  Rädchen  d  auf  die  Büchse  b  and 
wird  von  dieser  mittels  de«  Klemmfutters 
c  der  Bohrspindel  mitgeteilt. 
Zum  Sohlufs  gibt  Darbysbire  in  seiner  Abandlung  noch  ein  ein- 
faches Befe«tigungsver'fahren  für  Schleif  diamanten  an. 
Er  benutzt  einen  Bolzeu,  dessen  oberes  Ende  mit  Gewinde  versehen 
ist.  Auf  dieses  wird  die  den  Diatnanteu  tragende  Hülse  geschraubt. 
Die  Hülse  besitzt  einen  sehr  starken  Boden  mit  zentraler  konischer 
Bohrung  zur  Aufnahme  des  Diamanten.  Man  setzt  ihn  so  in  die 
Bohrung  ein,  dafs  die  für  die  Bearbeitung  am  besten  geeignete  scharfe 
Kant«  nach  aufsen  zeigt,  und  füllt  hierauf  den  Büchsengrund  mit  flüssigem 
Babbitmetall  an.  Sodann  schraubt  man  die  Kappe  auf  den  Bolzen 
und  hat  damit  den  Diamanten  sicher  festgelegt. 

Für  Schleifzwecke  eignen  sich  nach  Ansieht  de«  Genannten  rohe 
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Wellenrichtpresse 


genaue  Hinstellen  des  Blockes  b  im  Körper  a. 

Zwei  im  Prinzip  einander  gleiche  F'uttcr,  von  denen  jedoch  das 
eine  für  Innen  schliff,  das  andere  für  A  u  fsen  seh  1  i  f  f  bestimmt 
i§t,  geben  die  Skz.  t!  u.  »  wieder.  Die  zu  bearbeitenden  Stuoke  s, 
Skz.  ti  u.  y,  haben  im  rohen  Zustande  etwas  stärkere  Ihmeusiouen  als 
die  gezeichneten  und  werden  danu  auf  dem  Futter  Skz.  t>  aufsen  und 
auf  dem  von  Skz.  ••  innen  soweit  bearbeitet ,  dafs  die 
Linien  als  Begrenzung  erscheinen. 


der  Aktien-Creeellechaft  vorm.  Gustav  Kreba  in  Halle  a.  S. 

(Mit  Abbildung,   Fig.  Vv.l       Nachdruck  vorboon. 

I>ie  duroh  Fig.  88  veranschaulichte  Presse  der  Aktien  - Gesell- 
schaft vorm.  Gustav  Krebs  in  Halle  a.  S.  dient  zum  Gerade  - 
richten  von  Wellen  bis  zu  60  mm  Durchmesser. 

Die  Maschine  besteht  aus  einem  □-förmigen  Ständer  mit  seitlich 
zur  Gleitschiene  verlängerter  Fufaplatte,  auf  der  zwei  verschiebbare 
Auflagen  mit  V-förmiger  Lagerkimme  angeordnet  sind.  Die  Fufa- 
platte erhalt  am  Ende  Augen,  mittels  deren  man  die  ganze  Maschine 
auf  einem  Bocke  fixieren  kann.  Eine  60  mm  starke  schw 
Spindel  mit  Knebel,  sowie  angehängtem  Druckblook  dient 
der  Wellen. 

Letztere  werden  auf  die  verschiebbaren 
durch  Niederdreben  der  Spindel  gerichtet. 
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Vorn  im  Ständer  ist  «ine  Welle  mit  zwei  verstellbaren  Spitzen 
angebracht,  nm  Wellenstücke  bis  60t)  mm  Länge  auf  Rund  laufen 
prüfen  la  können.  Kine  der  Spitzen  ist  noch  extra  in  ihrem  Lager 
Terschiebbar  nnd  dnroh  Federdraok  belastet. 

Das  Gewicht  der  Maschine  beträgt  ca.  60  kg. 


ordnong  dieser  Bohrfntter  für  Spiralbohrer  verschiedener  Stärke  gezeigt, 
and  hieraas  geht  hervor,  dafs  diese  Vorrichtungen  dazu  geeignet 
sind ,  die  Vorteile  de«  Gebrauchs  von  Spiralbohrern  such  allen  klei- 
neren Werkstätten  zugängig  zu  machen. 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  91—94J 
Das  gasdurchlässige  Kernstück  fllr  MetallglTs  von  Emil 
Zehner  in  Suhl  i.  Thür.,  D.  R.-P.  137084  (Fig.  91),  besteht  aus 
einer  schraubenförmig  eng  aneinander  gewickelten  Ktsendrahtschlinge  a, 
in  die  ein  runder  oder  kantiger  Eisendorn  b  leicht  passend  so  einge- 
schoben   wird ,    dafa  die 


Fi?  "     KiUfu-itHprf*  i'f^sktom  ;rnU*-matt  rvrm.  Outtar  *>«+»  im  H,UU  a.  S. 

Bohrfutter 

für  Bohrmaschinen  und  Drehbänke 
ausgeführt  von  Karl  Grube!  in  Gotha. 
(Mit  Abbildungen ,  Fig.  89  u.  90.) 

Nschdruch  Terbotsa 

Fig.  89  n.  90  zeigen  iwei  verschiedene  Bobrfntt er  für  Spiral- 
bohrer,  wie  sie  von  der  Firma  Carl  Grübet  in  G o t  h a  anageführt 
werden;  ersterc*  i*t  für  Bohl ma*cbinen ,  letztere*  für  Drehbänke 
bestimmt.  Die  Spiralbohrer,  die  gegenüber  den  gewöhnlichen  Zapfen- 
bohrern gewisse  Vorteile 
bieten ,  haben  in  kleineren 
Werkstätten  vielfach  des- 
halb noch  keinen  Eingang 
gefanden,  weil  die  dortigen 
Bohrmaschinen  meist  nur 
für  Spilzbnbrer  mit  vier- 
kantigem Kopf  eingerichtet, 
die  Spiralbnhrer  dagegen 
mit  konischem  Schaft  ver- 
sehen Bind. 

Das  in  Fig.  89  darge- 
stellte Bohrfutter  für 
Bohrmaschinen  hat 
aufsen  eine  vierkantige 
Form ,  die ,  wie  das  Vier- 
kant der  Spitzbobrer  Dach 
oben  etwas  konisch  verlau- 
fend, in  jede  Bohrmaschine 
mit  Vierkant- Loch  pafat 
bezw.  durch  wenige  Feilen- 
striebe  eingepafst  werden 
kann.  I>as  Bohrfutter  ist 
ganz  aus  Stahl  gearbeitet 
nnd  innen  mit  zwei  Aus- 
drehungen  von  verschiede- 
nen Weiten  verseben,  sodals 
Spiralbnhrer  mit  konischem 
Schaft  für  runde  Löcher  bis 
22' ,  mm  Durchmesser  rasch 
eingesetzt  und  ausgewech- 
selt werden  können. 

Das  Bohrfutterfür 
Drehbänke,  Fig.  90,  ist 
an  Stelle  des  Vierkantes  mit 
Innengewinde  zum  Auf- 
schrauben auf  die  Dreb- 
bnnkspiUc  versehen:  innen 
besitzt  e>  gleichfalls  zwei 
konische  Bohrungen  von 
verschiedenem  Durchmesser 
und  fal'it  so  SpirallHihrer 
mit  konischem  Schaft  bis  zu 
50  mm  Durchmesser. 

In  beiden  Füllen  ist  in 
r,t.  so,   «.  iir  [i.  ,,v,<:,i,  ilen  Abbildungen  die  An- 
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Sahlinge  zwar  steil  und  fest 
bleibt ,  die  Gasbewegung 
aber  in  ihrem  Innern  nicht 
gehindert  wird.  Vor  dem 
Einlegen  in  die  Gufsform  d 

wird  die  EisendrabUcbliDge  a  mit  Formsandbrei  c  äufserlich  bestrichen 
und  der  Überzug  getrocknet ,  um  eine  glatte  Aufaenseitc  des  Kernes 
zu  erhalten,  ein  Anhaften  bezw.  Einschmelzen  der  Drahtschlinge  a  in 
die  geschmolzene  Metallmasse  zu  verhindern ,  während  der  poröse 
Formsandüberzog  c  das  Entweichen  der  Gase  nach  dein  Innern  dea 
Kemstabes  gestattet. 

Vorrichtung  znm  selbsttätigen  Aturttcken  der  Knpplnng 
zwischen  tntrlehsrad  und  Haipttiiebwclle  an  Metallbearbeitung*- 
maschinell  von  GebrOder  Hau 
in  Bürgel  bei  0 f  f e n ba c h  a.  M. 
D.  R_-r\  131  7H8.  (Fig.  92.)  Durch 
ein  anter  regelbarem  Federdruck  i  k 
stehende«  Krongcspcrre  o  d  wird 
eine  auf  der  Welle  a  mittels  Not 
and  Feder  verschiebbare  Kupplnngs- 
hülse  f  m  bei  zu  grofsem  Arbeits- 
widerstand ao  weit  znrüokbewegt, 
dafs  die  Verbindung  zwischen  Wel- 
len und  Antriebsraa  b  gelöst  wird. 

Einrichtung  zar  Hnbverinde- 
rnng  der  Bohrspindel  an  Langlorh- 
bohnua&r  hlnea  von  der  Frankfur- 
ter Maschinenfabrik,  Aktien- 
Gesellschaft  in  Frankfurt 
a.  M.  D.  R.-P.  116964.-  (Fig.  93.) 
Eine  Stange  a,  die  an  dem  den  Bohrer  tragenden  Schlitten  b  aufgehängt 
ist  und  mittels  Schubstange  c  bewegt  wird,  ruft  keine  Verschiebung 
de«  Schlittens  b  auf  seiner  Führung  d  hervor,  wenn  der  Aufhängepunkt  e 
der  Stange  a  mit  dem  Drehpunkt  f  einer  über  die  Stange  geschobenen 
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Büchse  g  zusammenfallt,  die  auf  einem  mittels  Schraubenspindcl  h  am 
Maschinengestell  verstellbaren  Schlitten  i  sitzt.  Die  Stange  a  bewirkt 
aber  eine  hin-  und  hergehende  Bewegung  de*  Bohrerschliltens  b.  wenn 
durch  Verschiebung  der  Büchse  g  nach  unten  die  Stange  a,  um  den 
Büchsendrehpunkt  t  pendelnd,  einen  zweiarmigen  Hebel  bildet. 

RBttelvorrlrhtung  an  Formmnsrhinen  zur  Lockerung  der  Mo- 
delle an*  dem  Formsande  von  Carl  Edler  von  Querfurth  in 
Sehönheiderhamracr  i.  S.  D.  R.-P.  137  098.  (Fig.  94.)  Auf  der 
Tischplatte  wird  ein  Zahnkranzsegment  ilic 
mittels  Schraulien  d  und  e  befestigt-  In  die 
Zähne  diese«  Segmente*  greifen  die  Zähne 
der  Kurbel  f  g  b,  die  auf  dem  Seilen»t»uder  i 
aufgelagert  ist.  Ist  der  Formkasten  auf  der 
Kurmmaschine  aufgestampft,  so  fahrt  der  For- 
mer mittels  des  Griffes  k  mit  der  gezahnten 
Kurbel  einigemal  über  das  Zahnsegment  hin 
und  her ,  sodafs  die  Zähne  der  Kurbel  über 
die  Zähne  des  Segmentes  springen.  Hierdurch  werden  Erschütterungen 
de»  Zahnsegmentes,  folglich  auch  der  Fonnmaachinenulatte  nach  vorn 
uud  nach  hinten,  nach  rechts  nnd  nach  links,  nach  oben  und  nach 
unten  erfolgen  uud  sämtliche  Modellflächen  VOM  Sande  gelockert 
werden. 
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Klclflcisen-,  Draht-  und  Jlechindöjtrie. 
Kapfcr-  and  jMdallwarcnfabrilfation. 

Gesenke 

zum  Pressen  von  Blechbüchsen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  OS  u.  9G.) 

Naabdraek  verbot*«. 

Über  die  Herstellung  von  Zinubüohsen  and  Deckeln ,  wie  sie 
beispielsweise  für  die  Verpackung  von  Vaseline  verwendet  werden,  ver- 
öffentlicht Joseph  V.Woodworth  im  „Amer.  Mach."  eine  Abband- 
lang,  deren  wesentlicher  Inhalt  hier  wiedergegeben  «ei. 

Die  Fig.  OH,  1  — T  zeigen  verschiedene  Gesenke  und  Stempel, 
die  der  Reihe  nach  beim  Pressen  der  in  Fig.  95  dargestellten  Zinn- 
bttchaen  benützt  werden.    Letztere  haben  eine  Länge  von  100  mm, 

ihre  Breite  beträgt  öO  mm  und 
ihre  Tiefe  20  mm. 

Mittels  der  Vorrichtung  Fig. 
9(1,  Skz.  4  vollzieht  sich  das  A  b  • 
schneiden  und  die  Überführung 
de«  Zinnbleeba  in  die  in  Kig.  95,  1 
gezeigte  Forni.  In  dem  Gesenke, 
Skz.  6,  wird  das  so  geformte  Ulech- 
stück  zur  glatten  Büohse  ge- 
zogen, die  dann  auf  der  Presse 
Skz.  1  den  aus  der  Abbildung 
Fig.  95,  2  ersichtlichen  seit- 
lichen Wulst  erhält,  auf  dein 
der  De okel  aufsitzt.  Dieter  wird 
mit  Hilfe  einer  Matrize  ge- 
prellt und  zugleich  mit  Auf- 
schrift versehen. 
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Bei  der  Vorrichtung  Kig.  'M\.  I  u.  5,  wird  die  Matrize  a  bewegt; 
die  äufscre  Kante  b  der  letzteren  ist  so  ausgebildet,  dafs  sie  bei  dem 
Niedergange  das  zu  verarbeitende  Hleeh  auf  die  entsprechende  Größe 
zuschneidet.  Der  Stempel  e  ist  feststehend  und  mit  der  Platte  d  ver- 
sebraubt,  die  aufserdeui  den  mit  der  erwähnten  Kante  b  als  Messer 
wirkenden  Hing  e  trugt.  Innerhalb  denselben  ist  ein  zweiter  King  f 
geführt,  auf  den  das  zu  biegende  Hleeh  gelegt  wird;  hei  der  Abwärts- 
bewegung der  Matrize  <t  erfolgt  dann,  wie  dies  aus  Kig.  9*5,  1  leicht 
verständlich  ist,  erst  das  Zuschneiden  des  Blechstückes  durch  die 
Kante  b  der  Matrize  und  den  Ring  e.  Der  in  letztcrem  geführte 
Auflagering  f  steht  durch  die  Bolzen  g  mit  dem  Federgehäuse  h  in 
Verbindung  und  bewegt  sieb  demgemäß  mit  dem  abgeschnittenen 
Blech  nach  unten,  wobei  dieses  durch  die  Matrize  a  über  den  Stempel 
c  zu  der  in  Kig.  95,  I  dargestellten  Ki>rin  geilrückt  wird. 

Da  diese  Büchsen  verhältnismäßig  tief  sind,  so  können  sie  nicht  in 
einem  Arheitsgange  gepreßt  werden,  vielmehr  bleibt  hei  der  ersten 
Maschine  noch  ein  Rand  (Kig.  95,  1|  stehen;  wird  nun  die  Matrize  a 
zurückbewegt ,  so  geht  unter  der  Einwirkung  der  Federn  h  anch  der 
Auflagering  f  nach  oben  und  nimmt  an  diesem  Rand  die  halbfertige 
Büchse  mit ,  die  dann  bei  der  Weiterbewegung  gegen  den  Anschlag  i 
stufst  und  so  aus  der  Matrize  herausgezogen  wird. 

Der  bei  dem  Drücken  auf  dieser  Maschine  stehen  gebliebene 
Blecbraiiil  ist  natürlich  unregelmäßig,  und  wenn  ohne  weiteres  das 
Auspressen  zur  Form  Fig.  95,  '2  erfolgte,  würde  die  obere  Kante  der 
Büchse  uneben  und  schartig  sein.   E«  ist  deshalb  notwendig,  dafs  auf 


der  zweiten  Maschine  dieser  flache  Rand  zunächst  genau  auf  da* 
richtige  Maß  glatt  zugeschnitten  und  im  weiteren  Verlauf  so  geführt 
wird ,  daß  er  auf  allen  Seiten  gleichmäfsig  in  die  Matrize  dieser  Ma- 
schine eintritt. 

Die  Hauptcinriehtung  (Gesenke  und  Stempel)  dieser  Maschine,  die 
als  doppelt  wirkende  Presse  ausgeführt  ist,  zeigen  Skz.  6  u.  7,  Fig.  94. 
An  den  Preßkolben  ist  aufsen  durch  Bolzen  a  der  Ständer  b  befestigt, 
der  als  Führung  für  den  Kolben  o  mit  dem  Stempel  d  dient  nnd  aufser- 
dem  durch  vier  versenkte  Schrauben  e  die  Seh ncidev orricht  uug  f 
trägt,  deren  Grundrifs,  wio  Skz.  7  erkennen  läftt,  in  seiner  Form 
genau  der  Gröfse  entspricht,  die  der  auf  der  ersten  Maschine  herge- 
stellte Rand  der  Blechbüchse  erhalten  mufs. 

Die  Matrize  besteht  aus  der  gußeisernen  Grundplatte  g,  in  der 
das  mit  der  erwähnten  Schneidevorriahtung  f  zusammen  arbeitende 
Gesenk  1  eingesetzt  nnd  durch  Sohraubenbolzen  i  gehalten  ist ;  inner- 
halb dieses  Gesenkes  befindet  sich,  gleichfalls  durch  versenkte  Schrau- 
ben k  mit  dar  Grundplatte  g  verbunden,  die  eigentliche  Matrize  I. 

Der  Arbeitsvorgang  bei  dieser  Maschine  ist  nun  folgender:  Die 
mittels  der  Einrichtung  Fig.  96,4  u.  5  vorgedrtiokte  Blechbüchse 
wird  in  das  Gesenk  h  eingelegt  und  durch  das  Messer  f  beim  Nieder- 
gang des  Hauplpreßknlbens  alsdann  der  Hand  der  Büchse  genau  zu- 
geschnitten ;  mit  dem  Aufsitzen  auf  der  Kante  m  tritt  dieser  Kolben 
anfaer  Tätigkeit,  und  der  innere  Kolben  c  mit  dem  Stempel  d  be- 
wegt sich  allein  weiter.  Hierbei  wird  die  Blechbüchse,  deren  Rand 
bei  m  genau  geführt  ist,  gleichmäfsig  in  die  Matrize  1  gedrückt; 
durch  die  Öffnung  n  in  der  Form  Fig.  9b,  ti  fällt  sie  dann  durch. 

Zur  Herstellung  der  an  den  Außenseiten  der  Büchse,  Fig.  95,2  sieht  - 
I  aren  Wulstes,  auf  dem  der  Deckel  aufsitzt ,  sind  die  Vorrichtungen, 
Fig.  945,  1  —     bestimmt.    Anf  der  Grundplatte  a  sind  in  schwalbcc- 
schwanzformigen  Führungen  die  vier  als  Matrizen  dienenden  Wangen  b 
I  gemäß  Fig.  9K,  3  verschiebbar  angeordnet.    Letztere  sind  bei  c  mit 
einer  Nu;  entsprechend  dem  zu  bi Menden  Wulst  versehen  und  an  den 
|  Kanten  d  schief  abgeschnitten,  Fig.  %,  I.    Durch  die  Federn  a  (Fig. 
|  9ti,  2)  werden  diese  Matrizen  stets  nach  außen  gezogen  und  liegen  für 
gewöhnlich  an  den  Stiften  f  an. 

Der  Tisch  g  ißt  zur  Aufnahme  der  zu  be- 
arbeitenden Blechbüchse  vorgesehen;  er  steht 
durch  die  Bolzen  h  mit  der  Platte  i  in  Ver- 
bindung, die  auf  einer  einstellbaren  Feder  k 
aufsitzt  und  die  Rüokbewegungen  des  Tisches  g 
vermittelt. 

An  der  mit  dem  Preßkolben  verbundenen 
Grundplatte  des  Stempels  (Fig.  9*5,  1  oben  u.  Skz.  3) 
sind  vier  Bolzen  1  befestigt,  die  unten  eine  schieß 
Fläche  m  besitzen,  mit  der  sie  bei  ihrer  Abwärts- 
bewegung an  den  erwähnten  Kanten  d  der  Ma- 
trizen b  gleiten.  I>i-r  Stempel  n  ist,  wie  aus 
Fig.  SN!,  2  ersichtlich,  aus  vier  Tuben  zusam- 
mengefügt ,  die  durch  Federn  o  nach  außen 
gezogen  werden ;  an  den  Seiten  trägt  er  dem 
zu  bildenden  Wulste  entsprechende  F.rln'ihuii- 
gen  t>. 

Der  Arbeitsvorgang  gestaltet  sich  nur. 
folgendermaßen : 

Die  Blechbüchse  wird  auf  den  Tisch  g  ge- 
bracht, wo  sie  an  dessen  seitlichen  Anschlägen 
gehalten  wird.    Bei  der  Abwärtsbewegung  da 
Preßkolbens  tritt  der  Stempel  n  in  die  Blech- 
büchse ein  und  bewegt  den  fisch  g  nach  unten 
Erreichen  die  schiefen  Flächen  m  die  Matrizen  h. 
so  wird  vnu  der  Feder  k  der  auf  den  Tisch  g 
ausgeübte  Druck  überwunden  und  die  vier  Teile 
des  Stempels  n  werden  durch  den  konischen 
Kolben  i|  auseinander  bewegt.  Zugleich  erfolgt 
alier  auch  durch  das  (ileiten  der  schiefen  Fläche 
in  entlang  den  Kanten  der  Matrizen  b  eine 
Verschiebung  der  letzteren  nach  innen,  d.  h.  die  Erhöhungen  p  an  dem 
Stempel  und  die  Nuten  c  der  Matrizen  erzeugen  den  gewünschten 
Wulst  an  den  Seitenflächen  der  Blechbüchse. 

Bewegt  sich  der  Preßknlben  wieder  nach  oben ,  so  werden  unter 
dem  KinHus>e  der  Federn  die  vier  Matrizen  b  wieder  auseinander 
bewegt ,  die  Teile  des  Stempels  n  durch  die  Federn  o  zusammen  ge- 
zogen und  der  Tisch  g  in  der  beschriebenen  Weise  zurückbewegt,  so- 
daß  eine  neue  Blechbüchse  aufgelegt  werden  kann. 

Das  Hauptmerkmal  der  Maschine  Mtrmeclianlschen  Hergtellnng 
von  Gliederketten  ans  Draht  von  George»  Laaartrt  in  Ceureslles- 

Presles,  Solo*  et  Olse  <D.  R. ■  P.  137 414)  bestellt  In  etiler  bewegliches 
Zange,  die  das  Ende  de«  Drahtes  aufnimmt,  bei  ilirer  Aufwärts»«« egong  ein 
atuek  von  dem  Krähte  zur  Bildung  eis««  Gliedes  abschneidet  und  e*  In  den 
Bereich  zweier  Matrizen  und  eines  Domes  fuhrt.  Der  letztere  wird  zwischen 
die  Matrizen  vorbewegt,  wobei  diese  den  Draht  um  den  Dorn  bei-umbleger.. 
so  dss  Olled  bilden,  nnd  es  gleiebxeltig  In  das  voiher  angefertigte  (illed  ejc 
heken,  dss  In  der  richtigen  Stellung  In  einer  Nut  des  Dorne*  gehalten  wird 
Hei  einer  Abänderung  der  Maschine  wird  du*  Kettenglied,  bevor  ee  von  den 
Matrizen  *rf«f*t  wird,  vorgefornit;  die  Zange  besteht  hierbei  sns  zwei 
drehbaren  Ueraen.  auf  deren  oberes  Ende  der  Drsht  aufgelegt  «Ird.  Del 
der  Abwärtsbewegung  der  Zange  wird  das  Werkstück  abgeschnitten,  worauf 
ein  Dorn  zwischen  die  Backen  tritt,  PI*  Biegung  des  fllledes  wird  dureb 
Annäherung  der  Backen  bewirkt,  «orauf  es  von  den  Barken  freigegeben  osd 
in  den  Matrizen  vollendet  wird. 


Googl 


—   46  — 


fabrrad-  and  jffo.orwagcii.ttdns.rie. 
Waflcflindöstri«. 


rar 


Grachwliidigkeitewert.se] 


Arbeitsmaechinen  et«. 


von  Adolph  Angst  io  Bchaffnausen,  Schweis. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  97  j       N»<  b.lrock  r*rb<it»n 

Die  durch  F"ig.  veranschaulichte,  A.  Angst  in  Schsfftniasen  unter 
Nr.  1HH51N  patentierte  Vorrichtung  will  den  Geschwindigkeit*  »echsel  l>ei 
Motorfahrzeugen,  Arbeitamaschinen  etc.  durch  eine  von  derTrichwelle  be- 
tätigte Keilscheibe  und  ein  kegelförmige.  Rillenrad  mit  Rillen  bewirken, 
deren  Durchmesser  von  einer  Rille  zur  andern  der  Konizität  des  Rades 
entsprechend  sich  ändert.  Hierbei  «ollen  Rillenrad  und  Keilscheibe 
relativ  zu  einander  derart  bewegt  werden  können,  data  die  Keilscheibe 
in  die  eine  oder  andere  Rille  zum  Eingriff  gebracht  und  dement- 
sprechend für  eine  konstante  Geschwindigkeit  der  Triebwelle  eine 
andere  Geschwindigkeit  des  Rillenrades  erlangt  wird. 

In  der  skizzenhaft  durchgeführten  Zeichnung,  Fig.  97,  ist  1  die  Trieb- 
welle, auf  der  ein  mit  einem  Keilrad  3  in  Eingriff  zu  bringendes  zylindri- 
sches Keilrad  2  sowie  ein  kegelförmiges  Keilrad  I,  5  sitzt.  Diese  Doppel- 
keilscheibe  4,  6  kann  in  die  Keilrillen  eines  hohlen,  kegelförmigen 

•  Welle  7°,  die^cineirTvo'm  Ann"»  1"  WiXlheL"' H-Yo 
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getragenen  Lager  .".4  ruht.  Der  Winkelhehel  H  ;  10  sitzt  drehbar  auf 
einem  vom  Schlitten  II  getragenen  Zapfen  9  und  steht  unter  dem 
Kur! til«  einer  an  einem  Bebel  22  befestigten  Schraubenfeder  21,  die 
das  Rillenrail  f>  gegen  die  Doppelkeilscheibe  4,  5  zn  pressen  bestrebt 
ist.  Der  Hebel  22  i«t  um  einen  festen  Zapfen  23  drehbar  und  greift 
mit  einem  Schlitze  21  über  einen  an  einer  Zahnstange  lö  sitzenden 
Stift  25.  Die  Zahnstange  15  ist  mit  dem  Schlitten  II  verbunden, 
der  mit  Augen  14  auf  testen  Staugen  12,  13  gleiten  kann.  In  die 
Zahnstange  15  greift  ein  in  der  Anwendung  der  Vorrichtung  bei 
Motorfahrzeugen  z.  It.  von  einem  Handrad  vom  Führerstand  nun  an- 
treibbarer  Zahnkolben  Di. 

Der  Arm  in  liegt  gegen  eine  Stange  17  an,  die  von  einem  um 
Zapfen  2<i  drehbaren  zweiarmigen  Hebel  1*  getragen  ist,  der  mittels 
Stange  19  und  einer  an  dieser  sitzenden  Trittplatte  35  betätigt 


Auf  einem  vom  Schlitten  11  getrageneu  Arm  98  sitzt  um  einen 
Zapfen  27  drehbar  ein  Winkelhehel,  dessen  einer  Arm  3tt  da«  Lager 
eines  Zapfen  3:1  trägt,  auf  dem  das  Keilrad  3  gelagert  ist,  wahrend 
der  andere  Arm  2*  gegen  eiuen  Stift  43  eines  hei  32  drehbar  ge- 
lagerten zweiarmigen  Hebels  211  anliegt,  der  durch  eine  an  der  Stange 
31  sitzende,  nicht  dargestellte  Fufsplatte  betätigt  werden  kann.  Auf 
dem  Zapfen  3-3  sitzt  aufser  dem  Keilrad  3  noch  eine  in  der  Ebene 
der  Rille  41  befindliche  Keilscheibe  30. 

In  Skz.  3  ist  die  Verbindung  der  Molorwelle  mittels  des  be- 
schriebenen Wechsel-  und  Wendegetrietiea  mit  der  Hinterradachse 
eine»  Motorfahrzeuges  veranschaulicht.  1  ist  die  Mutorwelle,  2  das 
ouf  ihr  sitzende  Keilrad,  das  mit  dem  vom  Anne  2»'>  getragem-n  Keil- 
rad 8  in  Kingriff  gebracht  werden  kann ,  t>  ist  das  auf  der  Welle  7 
sitzende  Rillenrail  Die  Welle  7  i«t  mittels  eines  l'niversalgelenkes 
Ii»;  mit  einer  in  einer  Kupplungsinuffe  37  längsvcrschiebbarcn  Welle  3H 
verbunden;  die  Kupplungsmuffe  verbindet  die  Welle  3h  mit  einer  in 
der  Verlängerung  der  Welle  38  liegenden  Welle  3!',  die  unter  Zwischen- 
schaltung eines  l'niversalgelenkes  40  mit  einem  Differentialgetriebe  41 
in  Verbindung  steht,  von  dem  die  Hinterradachse  42  angetrielicn  wer- 


und  Keilscheibe  30  anfser  Eingriff  mit  dem  Rillenrad  (>,  dagegen  ist 
die  Doppelkeilscheibe  4,  •*>  in  Eingriff  mit  dem  Rillenrad  *>.  Die  Rillen 
des  letzteren  haben ,  wie  aus  der  Zeichnung  ersichtlich  wird ,  ver- 
schiedene Durchmesser,  die  sich  von  einer  Rille  zur  anderen  ent- 
sprechend der  Konizität  des  Rillenrades  t»  äudem;  desgleichen  sind 
die  Durchmesser  der  Scheiben,  aas  denen  die  Ihippelkeilseheibe  4,  5 
tiesteht,  von  verschiedener  Grüfte  entsprechend  der  Konizität  des 
Killeurades  t>.  Diese  Scheiben  sind  nebeneinander  so  angeordnet,  dals 
sie  in  zwei  nebeneinander  liegende  Rillen  eingreifen  können.  Je 
nach  den  Rillen,  in  welche  die  Keilscheibe  4,  5  eingreift,  wird  eine 
andere  Übersetzung  und  daher  eine  andere  Geschwindigkeit  des  Fahr- 
zeuges erreicht. 

Für  Langsamfahrt  wird  die  Doppelkeilscheibe  4,  5  mit  den 
beiden  nuiseren  Rillen  des  Rillenrades  6  in  Kingriff  stehen.  Will  man 
schneller  fahren,  so  drückt  man  die  Trittplatte  35  nach  unten, 
wodurch  der  Arm  10  von  der  Stange  17  gehoben  nnd  das  Rillenrad  Ii 
durch  Drehung  um  Zapfen  •.•  aufser  Eingriff  mit  der  Scheibe  4,  5  ge- 
bracht wird.  Alsdann  dreht  man  den  Zahnkolben  H»  derart,  dals  die 
Zahnstange  lö  und  mit  ihr  der  Schlitten  11  und  Rillenrail  *•  so 
versoboben  werden ,  dals  t.  R.  die  beiden  nächstfolgenden  Rillen  im 
Rade  6  den  Scheiben  4,  5  gegenüberstehen ;  darauf  gibt  man  die 
Hatte  35  frei,  sodal's  das  Rillenrad  6  unter  dem  Kindels  der  durch 
die  Verschiebung  des  Zapfens  25  etwas  weniger  gespannten  Feder  21 
gegen  die  Scheiben  4,  5  angeprefst  wird. 

Die  Drehung  des  Rillenrades  um  Zapfen  9  und  seine  Verschiebung 
ist  einerseits  durch  die  l'niversalgelenke  3«;,  4o,  andrerseits  durch  die 
Verschiebbarkeit  der  Welle  38  in  der  Muffe  37  ermöglicht. 

Will  mau  die  Geschwindigkeit  noch  weiter  stei- 
gern, so  verfährt  man  analog,  indem  man  die  Scheiben  4,  5 
1       mit  den  innersten  Rillen  im  Rade  tt  in  Eingriff  bringt. 

Beabsichtigt  man  rückwärts  zu  fahren,  so  wird  das  Rillen- 
'' ')  rad  ti  in  die  in  Skz.  1  u.  2  dargestellte  Lage  zurückgebracht,  wo- 
"~-|  bei  die  Keilruder  2,  3  einander  gegenüberstehen.    Bei  dieser 
Lage  sind  diese  Keilräder  noch  aufser  Eingriff,  und  die  Keil- 
scheibe 30  ist  noch  nicht  in  die  erste  Rille  bineingeprefst. 
\   Durch  Niederdrücken  der  Stange  31  kann  man  aber  eine  Drehung 
des  Winkelhebela  2«,  36  tiewirken,  wodurch  da»  Keilrad  3  gegen 
Keilrad  2  und  die  Keilscheibe  30  in  die  Kille  41  geprefst  wird, 
aulaerdem  für  eine  genügende  Drehung  des  Winkelbebels  das 
Rillenrad  l»  von  der  Doppelkeilscheibe  4,  5  entfernt  und  daher 
aufser  Eingriff  gebracht  wird.    Man  erreicht  daduroh  bei  I>ang- 
samfahrt  eine  l'mkehruiig  der  BewegungsricbtuDg  des  Rillenrades 
und  somit  des  Fahrzeuges. 

Die  beschriebene  Vorrichtung  bietet,  indem  sie  mit  Keil- 
rädern arbeitet,  gegenüber  den  mit  gewöhnlichen  Reihungs- 
riidern  arbeitenden  Vorrichtungen,  die  den  gleichen  Zweck  ver- 
folgen, den  Vorteil,  dafs  schon  bei  geringem  Aneinanderrücken 
ein  Mitnehmen  der  Teile  erfolgt  und  daher  sogar  bei  den 
grofsten  Belastungen  ein  Versagen  nicht  zu  fürchten  ist.  Die  An- 


Versagen  i 

des  mit  dem  Schlitten  sich  verstellenden  Hebels  22  er- 
möglicht, dafs  bei  Langsamfahrt,  wo  gewöhnlich  die  Helastung 
am  grofsten  ist  (Bergfahrt»,  auch  die  Aneinanderpressung  am 
grofsten  ist ,  da  dann  die  Feder  am  stärksten  gespannt  ist. 

Die  getroffene  Anordnung  der  Keilscbeihen  innerhalb  des 
Killeurades  bietet  ferner  den  Vorteil .  dafs  das  Gleiten  der  ar- 
beitenden Flächen  und  daher  die  sogen,  falsche  Reibung  auf  ein  Mini- 
mum  reduziert  wird  ,  indem  die  Drehachsen  des  Rillenradcs  und  der 
Keilscheilien  auf  gleicher  Seite  der  BerOb rangssteile  liegen,  sodafs 
sich  die  F'.lemente  in  Punkten  berühren,  die  im  gleichen  Sinne  variieren- 
den Kreisen  angehören  und  nicht  wie  bei  der  bisherigen  Anordnung 
an  Kreisen,  deren  Durchmesser  in  dem  einen  Elemente  zunehmen, 
wenn  sie  in  dem  andern  Elemente  abnehmen,  und  umgekehrt, 

Selbstverständlich  könnte  die  Keilseheilie  4,  5  auch  aus  nur  einer 
oder  aus  mehr  als  zwei  Eiiizelscheiben  bestehen.  Die  gleiche  Be- 
merkung gilt  für  die  Keilscheibe  3<>.  Ebenso  kann  für  gewisse  Zwecke 
das  Rillenrad  Ii  den  antreibenden  Teil  bilden. 

In  Skz.  I  ist  eine  Anordnung  angegeben ,  die  sich  für  Lastwagen 
eignen  dürfle.  Dabei  ist  die  Motorwelle  49  parallel  zur  Hinterrad- 
achse 50  und  kann  zwei  Rillenscheiben  51,  52  betätigen,  die  von  einem 
auf  der  Hinterradachse  drehbar  gelagerten  Rahmen  getragen  werden. 
Die  Bewegung  der  Rillenräder  wird  durch  Kettengetriebe  63,  64,  55 
auf  die  Hinterradachse  50  übertragen. 

Ilen  in  Skz.  3  und  4  in  seiner  Anwendung  für  Motorfahrzeuge 
dargestellten  Geschwindigkeitsweehsel  kann  man  auch  in  andern  Fidlen, 


Bei  Vorwärtsfahrt  ist  das  Keilrad  3  aufser  Eingriff  mit  Keilrad  2 


Frellaur-  und  I 

in  KocheBtcr,  V.  St.  A. 
D.  K.-IV  134  SH9.  (Fig.  Iis.) 
Auf  der  Verlängerung  der 
Kettenradnabe  f  ist  uudreh- 
bar.  aber  längsverschieblich 
eine  Schraubciimuffe  ange- 
ordnet,  die  zum  Antriebe 
einer  aus  zwei  Reibuugs- 
kegelu  bestehenden .  die 
"ilen  Drucke  ausgleichen- 
Kupplung  dient.  Die 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen.  Fig.  M  w.  99.) 


<i eorge  H.  Cheney 
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Krtindung  besteht  darin ,  data  die  Radnabe  in  der  Mitte  eine  Ein- 
schnürung a  besitzt,  gegen  die  sich  beim  Antriebe  von  jeder  Seite 
ein  Reibungakegel  b  o  legt,  der  das  Rad  mitnimmt,  während  sich  beim 
Bremsen  der  eine  Kegel  c  gegen  das  eine  Ende  der  Nabe  und  der 
andere  gegen  einen  Ring  von  seitlich  verschiebbaren  Bremsklötzen 
legt  und  diese  gegen  die  BremsHacbe  preist.  Die  Bremsklötze  sind 
mit  einer  den  zylindrischen  Teil  des  Kupplungskcgcls  b  umschließen- 
den Lipps]  d  versehen,  die  durch  die  Wirkung  eine«  die  Bremsklötze 
zusammenhaltenden  federnden  Ringes  e  immer  in  leichter  Berührung 
mit  dem  Kupplungskegel  b  gehalten  wird,  nm  ihn  auf  diese  Weise  am 
Drehen  zu  verhindern. 

Gelenkige  Verbindung  mischen  Wagengestell  nnd  dem  festen 
Teil  der  mit  Lenkrädern  versehenen  Vorderachse  von  den  Kölner 

Akkumnlatorenwcrkcn  Gott- 
fried Hagen  in  Kalk  b.  Köln 
a.  Rh.  D.  R.-P.  184424-  (Fig. 09.) 
Sowohl  dieAnleitkungsuunkteder 
Stabe  c  nnd  f  als  auch  deren  freie 
Enden  liegen  senkrecht  überein- 
ander ,  sodafs  die  gelenkige 
Verbindung  zwischen  Achse  und 
Wagenkasten  eine  Art  des  sogen. 
Evansellipsenlenkera  darstellt. 
Man  ordnet  die  Stabe  c  f  so  an, 
daf*  die  durch  sie  gelegten 
Ebenen  parallel  zu  der  Längsachse  des  Wagens  und  die  Verbindungs- 
glieder etwa  mit  ihren  Mitten  über  der  Vorderachse  liegen. 


«»  K'. 


GrimHyt    1  '..-fun..'i.n..  I»,.'A«< 


zugefahren  werden ,  der  gröfste  Teil  des  hier  verladenen  Erzes 
wird  jedoob  für  die  beiden  Hochofen  a  verwendet  and  in  die 
hinter  den  Auslegern  befindlichen  Lagerplätze  entleert,  von  wo  e» 
durah  die  an  den  beiden  Brücken  laufenden  Trau*portappar«<e  auf- 
genommen und  den  Mollerräumen  zugeführt  wird.  Diese  Brucken, 
von  denen  die  eine  in  Fig.  101  hinter  den  Aualegern  sichtbar  ist,  be- 
streichen auf  hohen  Mauern  den  ganzen  Lagerplatz  für  Erz ,  Koks 
and  Kalkstein  und  haben  eine  Länge  von  620.  Sie  können  nicht  nur 
läng«  der  Mauern  in  einem  zu  diesen  senkrechten  Winkel  bewegt, 
sondern  auob  so  gedreht  werden,  dafs  sie  mit  den  Achsen  der  Mauern 
eiuen  Winkel  von  oa.  30°  bilden,  d.  Ii.  der  eine  Teil  dieser  Gitter- 
brücken  kann  fest  stehen  bleiben,  während  der  andere  auf  eine  Länge 
von  ca.  300*  für  sich  gedreht  wird,  was  speziell  daun  von  Vorteil  ist, 
wenn  es  darauf  ankommt,  verschiedene  Erzsorten  gleichzeitig  den 


Bergbau  nnd  pten wesett. 

Neue  ErzrerladeeiDrichtangen  der  Illinois 
Steel  Company 

ausgeführt  von  Hoover  dt  Mason  tu  Chicago. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  100—103) 

Niiehdruck  T«Tbol*n. 

Kür  die  South  Chicago  Works  der  Illinois  Steel 
Company  wurde  von  Hoover  &  Mason  in  Chicago  eine  grofse 
Dockanlage  für  Krz Verladung  gebaut,  wo  alle  Arbeiten  von  dem  Ent- 
laden der  Schiffe  bis  zum  Transport  des  Erzes  auf  den  Gichtaufzügen 
nach  den  lloohöfen  durch  maschinelle  Einrichtungen  bewerkstelligt 
werden, 

Fig.  100  gibt  nach  „Iron  Agc"  einen  Pinn  dieser  für  zwei  Hoch- 
ofen von  500  t  täglicher  Leistung  bestimmten  Erz  Verladestation. 
Auf  dein  Dock  sind  an  einem  eisernen  Fürderturm  zur  Entnahme  des 
Erzes  aus  den  Luken  der  Schiffe  fünfzehn  grofse  Aus- 
leger h  schwenkbar  angeordnet;  mit  Laufkatze  und 
Selbstgreifern  versehen,  enthalten  sie  die  Triebwerke 
zum  Heben  und  Senken,  wie  zum  offnen  und  Schliefsen 
der  Fördergcfäfs«  nnd  zum  Fahren  der  Katze.  Der 
hinter  diesen  Auslegern  befindlich»  Lagerplatz  wird 
in  seiner  ganzen  Breit«  und  Länge  von  zwei  fahrbaren 
Brücken  bestrichen,  die  an  den  erwähnten  Forderiuriu 
angeschlossen ,  das  Erz  entweder  in  Wagen  für  den 
ferneren  Transport  verladen  oder  den  Möllerräumen 
der  beiden  Hochöfen  a  zubringen. 

Die  Bewegungen  der  Greifer  und  das  Aufholen 
and  Senken  der  Fördergefäfse  werden  durch  Dampf- 
winden  bewerkstelligt,  die  innerhalb  der  Ausleger 
montiert  sind  und  den  Dampf  aus  den  Keaseln  für  die 
Hochöfengehläsemasohinen  erhalten,  der  in  einer  fiOtV 
langen  Leitung  den  einzelnen  durch  flexible  Rohre 
angeschlossenen  Maschinen  zugeführt  wird. 

Eine  Ansicht  der  ganzen  Vcrladeanlage  gibt 
Fig.  101,  während  ans  Fig.  103  die  Konstruktion  der 
Ausleger  ond  der  an  diesen  geführten  Laufkatzen  mit 
den  selbsttätigen  Förderkübeln  zu  ersehen  ist.  Letztere 
sind  für  Ladungen  bis  zu  6'  a  t  bemessen;  die  grnfsen 
Schiffe  der  Illinois  Steel  Company  führen  7000  t  Erz,  ft„.  um  ».  toi.  z.  j. 

wobei  auf  die  einzelnen  Entladeöffnungen  je  501)  t 
kommen.  Mit  Hilfe  der  Selbstgreifer,  wie  sie  hier  bei  der  Entnahme 
des  Erzes  aus  den  Schiffen  verwendet  werden,  ist  es  möglich,  dafs  ein 
Mann  in  einer  Stande  die  Verladung  der  Hälfte  des  in  einem  der  Schiffs- 
abteile enthaltenen  Erzes  besorgt,  der  Rest  mufs  dann  immer  erst  unter 
die  Lukenöffnungen  gebracht  werden,  damit  der  Greifäpparat  das  Krz 
fassen  kann.  Die»  geschieht  mittel»  Kratzern,  die  in  Fig.  litt,  Skz.  1  u.  '1 
dargestellt  sind  und  deren  Arbeitsweise  ans  Skz.  3  dieser  Figur  her- 
vorgeht. Es  sind  dies  Schaufeln  von  ca.  I  t  Gewicht,  die  von  einer  an 
dem  betr.  Ausleger  angebrachten  Maschine  betätigt  werden  und  deren 
Hin-  und  Herbewegung  von  einem  im  Schiffe  selbst  aufgestellten  Mann, 
der  den  Arbeitsvorgang  beobachten  kann,  durch  Ziehen  im  zwei  ver- 
schiedenen Seilen  hervorgerufen  wird.  Fig.  103,  Skz.  3  zeigt,  in  wel- 
cher Weise  die  zwischen  den  beiden  Luken  g  g,  belindlichen  Erz- 
häufen  verteilt  und  das  Erz  so  unter  die  Öffnung  g,  gebracht  wird, 
dafs  der  Selbstgreifer  Fig.  103  es  fassen  und  weiter  befördern  kann. 

Das  aus  den  Schiffen  entnommene  Erz  kann  nun  entweder  direkt 
in  Wagen  abgegeben  und  so  den  verschiedenen  Hochöfen  des  Werkes 
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Lagern  zu  entnehmen,  Auf  diesen  Brücken  laufen  einfache  Wagen, 
welche  die  für  die  verschiedeneu  Bewegungen  der  gleichfalls  als 
Selbstgreifer  ausgebildeten  Kordergefäfse  notwendigen  Triebwerke 
trugen.  Die  Brücken  selbst  sind  durchweg  für  elektrischen  Antrieb 
eingerichtet,  und  zwar  sind  für  die  verschiedenen  Manipulationen  der 
Greiferapparate  zwei  125  i'S-Westinghonte-Babnmotorcn  und  für  dir 
Querbewegung  zwei  35  l'S-Motorcn  derselben  Bauart  vorgesehen.  Dir 
Brücken  sind  mit  Westinghoasc-Lufldruckbremsen  ausgerüstet,  auch 
können  die  beiden  SB  PS-Motoren  als  Bremsen  geschaltet  werden  um) 
Hul'serdcm  ist  je  eine  Handbremse  vorhanden. 

Die  an  diesen  Brücken  befindlichen  Fördergefäfse  fassen  ca.  13  t 
und  bewegen  sich  mit  einer  Geschwindigkeit  von  ca.  100fr1  in  der 
Minute;  die  Hubgeschwindigkeit  in  vertikaler  Richtung  beträgt  in 
derselben  Zeit  ca.  101  f.  Von  den  Brücken  aus  wird  da»  Erz  resp.  der 
Koks  oder  die  Knlksteinc  in  Wagen  verladen,  die  e»  dann  in  die 
Taschen  der  Möllerräume  befördern.  Die  Bedienung  dieser  Brucken 
erfolgt  jeweils  durch  einen  Maschinisten  und  einen  Hilfsarbeiter. 
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Die  Möllerräunie  für  die  Hochöfen  sind  in  nächster  Nähe  der 
letzteren  angelegt;  das  Mollern  geschieht  hier  mm  sogen.  Krztaschrn, 
ia  denen  die  verschiedenen  Erze  untergebracht  and  an  deren  unteren 
Öffnungen  rotierende  Zylinder  q  q,  angeordnet  «ind ,  die  heim  Still- 
stand da«  En  zurückhalten,  bei  ihrer  Drehung  ea  jedoch  in  die  unten 
•lebenden  Gicht  tragen  n  übergeben.  Diese  Gicht  wagen  werden  direkt 
unter  die  Tauchen  gefahren,  der  Versehlufs  der  letzteren  geöffnet  und 
au*  dem  rechteu  Abteil  r,  Fig.  1 03,  Skz.  5,  die  gewünschte  Menge  Erz, 
aus  dem  linken  Abteil  r,  der  entsprechende  Koks-  bezw.  Kalkzaschlag 
abgelassen.  Die  Gichtwagen  haben  eine  Ladefähigkeit  von  400H0  Ff. 
und  sind  zwecks  genauer  Feststellung  der  Gewichte  mit  einer  Feder- 
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wage  und  Kegist riervorrichtung  ausgestattet.  Die  Zylinder  q  auf  der 
Koks-  bezw.  Kalkseitn  sind  perforiert,  sodafs  die  durchfallenden  Teile 
gesiebt  und  der  für  die  Verarbeitung  im  Hochofen  unbrauchbare  Dunst 
ausgeschieden  wird.  Die  Öffnungen  der  Taschen  auf  der  Erzseife  sind 
mit  Gittern  bezw.  Sieben  von  1H"  Maaohenweite  abgeschlossen ;  diese 
Anordnung  ist  notwendig,  um  das  Durchfallen  großer  Klumpen  zu 
verhüten  ,  die  !>ei  dem  direkten  Transport  von  den  Hergwerkeu  nach 
den  Hochofen  nicht  in  der  sonst  üblichen  sorgfältigen  Weise  vorher 
ausgeschieden  bezw.  zerkleinert  werden.  Für  jeden  Hochofen  sind 
iwei  der  in  Fig.  103,  Skz.  ■>  mit  u  bezeichneten  Wagen  vurhanden,  die 
elektrisch  betrieben,  das  En  direkt  in  die  Forderkörbc  m  der  dicht- 
aufzüge  abgeben,  wie  dies  in  derselben  Figur  angedeutet  ist.  Bemerkens- 
wert ist  hierbei,  dafs  für  die  Bedienung  der  Zuführung  der  ver- 
schiedenen Gichten  eines  Hochofens  aus  den  Mölterrauinen  ein  Msun 
genügt.  Die  ganzen  hier  beschriebenen  Einrichtungen  ermöglichten 
ein«  Einschränkung  der  früher  an  diesen  beiden  Hochofen  beschäftigten 
3UU  Arbeiter  auf  26  Manu. 


Das  Hochofeiivverk  „Cette" 

erbaut  von  Schneider  &  Cie.  in  Creuaot. 
,  .1/i f  Zeichnungen  auf  Ta/tl  6J 
Wie  Fig.  I,  Tafel  6  erkennen  tatst,  liegt  das  neue  Hochofen- 
werk „Cette"  unmittelbar  am  Meere  und  wird  nach  der  Landseite 
zu  begrenzt  durch  den  Güterbahnhof  Cette  der  C o m p.  Paris-Lyon- 
Mediterranee  et  du  Midi.  Diese  Lage  hat  insofern  ihre  Vor- 
teile ,  als  sowohl  die  Anfuhr  der  Rohmaterialien  als  auch  die  Abfuhr 
der  Endprodukte  in  bequemster  Weise  zu  Wasser  und  zu  Lande  erfolgen 
kann,  unisomehr  als  ein  großartiger  Ladequai  und  eine  sehr  umfaug- 
reiobe  Normalspur-Gleisanlege  hierzu  noeh  extra 
zur  Verfügung  stehen. 

Die  zu  Wasser  ankommenden  Kuhlen  und 
Erze  werden  mittels  eines  fahrbaren  Brüoken- 
kranes  (vgl.  Fig.  >>  n.  7)  dem  Schiffe  entnom- 
men nnd  auf  den  in  seiner  Disposition  aus  Fig.  1 
erkennbaren  Lagerplatz  P,  abgeworfen.  Ein 
System  von  Gleisen,  in  denen  merkwürdigerweise 
Drehscheiben  ganz  fcblen ,  ermöglicht  die  Ver- 
teilung der  Erze  ete.  auf  die  Verbrauchsstellen. 
Da  aber  ein  Teil  der  Materialien,  ehe  er  au 
dem  definitiven  Verbrauchsorte  ankommt, 
eine  Art  Transformation  zu  erleiden  bat,  so 
bewegen  sieh  die  Stoffe  nicht  direkt  auf  den 
Gleisen  vorwärts,  sondern  die  Kohlen  kommen 
zunächst  in  die  Koksöfen,  die  Erze  in  die  Auf- 
bereitung. Erstere  werden  in  Koks  verwandelt, 
letztere  zerkleinert  und  dann  brikettiert.  Die 
Koksofenbatterie  liegt  bei  E,  die  Aufbereitung 
mit  ihren  Annexen  ist  in  einem  parallel  der 
Hochofenanlagen  errichteten  Gebäude  nördlich 
davon  untergebracht.  Andrerseits  ist  bei  T  eine 
besondere  Anreicherung,  die  20*1 1  pro  Tag 
zu  liefern  vermag,  vorgesehen,  l'nmittelbar 
vor  der  Koksof enbatterie  liegt  der  Kokslager- 
sch  appen. 

Koks  und  Erz  werden  in  Hunde  verladen, 
die  durch  elektrische  Lokomotiven  nach  dem 
Chargieraufzug  vor  dem  Hochofen  gezogen 
werden.  Der  nach  dem  System  der  Fortalkräne  gebaute  Aufzug  hebt 
die  Erze  etc.  uuf  die  Ofengicht,  von  wo  sie  durch  besondere  lte- 
schiokungaeinriohtungen  in  den  Ofensohacht  gestürzt  werden. 

Die  Hochofenprodukt«  gelangen  auf  zwei  Wegen  nach  ibren  dies- 
bezüglichen Bestimmungsorten:  einmal  schafft  eine  Lokomotive  das  in 
der  Gießhalle  gewonnene  Roheisen  nach  dem  Lager,  während  die 
Sehlacke  und  sonstige  unverwendbare  Rückstände  auf  einer  Halde 
abgelagert  werden. 

Die  Gebläseanlage  befindet  sich  bei  M  und  drückt  den  Wind 
durch  CowperBche  Erhitzer;  ihre  Maschinen  entnehmen  den  Dampf 
einer  durch  Gichtgas  beheizten  Kesselbatterie  N,  oder  der  durch 
die  Abgase  der  Koksofenbatterie  befeuerten  Kesselgruppe  FG. 
Die  letztere  liefert  auch  den  Betriebsdampf  für  die  elektrische 
Kraftzentrale  K.  Ein  Teil  der  Gichtgase  wird  übrigens  auch  zur 
Beheizung  der  Cowperschen  Winderhitzer  C  und  ein  zweiter  zum  Be- 
triebe der  im  Gebäude  M  untergebrachten  Gasgebläse  verwendet. 
Bei  normalem  Betriebe  sind,  die«  sei  hier  eingeschaltet,  die  Gasgehlasc 
vollständig  ausreichend  für  die  Bedienung  des  Hochofens,  die  Dampf- 
gebläse liegen  dann  in  Reserve. 

Dafs  die  Anlage  auch  mit  einer  R  eparat  nrwerkst  eile  ver- 
bunden ist  (L),  bedingt  der  Betrieb,  ebenso  das  Vorhandensein  eines 
Hüttenbetriebsbureaus  l". 

Des  Kühlwasser  für  den  Hochofen  wird  durch  drei  elektrisch 
betriebene  Zentrifugalpumpen,  die  unter  zwei  Reservoiren  X  von  300  oben 
Inhalt  aufgestellt  sind,  dem  Meere  entnommen.  Desgleichen  wird 
auch  der  Abdampf  sämtlicher  Dampfmotoren  in  einer  Zentralober- 
tlächenkondensation,  die  direkt  in  der  elektrischen  Zentrale  K  unter- 
gebracht ist,  mittels  Meerwassers  niedergeschlagen.  Nur  die  Kessel 
erhalten  destilliertes  Wasser  aus  einem  100  obm  fassenden  Speisc- 
reservoir,  das  mit  der  städtischen  Wasserleitung  in  Verbindung  gesetzt 
ist.  Dasselbe  Reservoir  speist  gleichzeitig  das  durch  die  ganze  An- 
lage verzweigte  Hydrailtensystem,  aus  dem  die  I/okomotiven 
ihren  Bedarf  an  Speisewaaser  decken. 

Die  Einrichtung  des  Erzlagers  ist  aus  den  Fig.  I  u.  G 
zu  ersehen.  Ks  zerfallt  in  drei  Abschnitte ,  einen  unmittelbar  am 
(juai  gelegenen  für  die  Anfuhr  und  Abfuhr  der  für  die  tägliche  Be- 
schickung des  Hochofens  erforderlichen  Mineralien,  einen  zweiten, 
zwischen  den  Gleisen  des  grofseu  Brückenlaufkrans  gelegenen  zum 
Ablagern  der  Erze  (o)  und  Kohlen  (<>, )  nnd  einen  dritten,  den  sogen, 
Keservclagcrplatz  (•>, ).  Das  kleine  Quailager  ixt  uach  dem  Taschen- 
System  augelegt.  Es  hat  oben  auf  den  Taschen  ein  Gleis  für  die  An- 
fuhr der  Krze  und  Koke  mittels  Güterwagen  und  unten  ein  Schmal- 
spurgleis  für  die  automatischen  Wagen,  die,  als  Hunde  ausgebildet,  das 
Gut,  nachdem  sie  es  »erwogen  und  das  Gewicht  registriert  haben,  direkt 
auf  die  Huchofengicht  befordern. 

Im  mittleren  Teile  des  Lagers  (o  o, )  sind  drei  bewegliche  Platt- 
formen (vgl.  Fig.  3,  5  u.  tj>  vorgesehen,  deren  aus  einzelnen  Stäben  zu- 
sammengesetzte Decke  Bich  in  horizontalen  Glcitbahncu  bewegen  läfst. 
Ein  elektrisch  betätigter  Verteiler  läuft  unterhalb  jeder  Decke  und  er- 
möglicht die  allmähliche  Verschiebung  der  Plattfonneleraentc.  Mit  Hilfe 
von  Klappen  entnimmt  man  die  Mineralien  dem  Lager  und  läfst  sie 
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in  Hände  fallen,  die  in  den  unterhall)  der  Plattform  gelegenen  Tunneln 
Laufen.  Daa  Wiederfüllen  der  geleerten  Lager  erfolgt  unter  Zuhilfe- 
nahme des  grofaen  Brückentranaporteurs  und  sogen.  Baggereimer. 

Die  zum  Hochofenbetriebe  erforderlichen  koke  werden  in  einer 
Kokaofenbatterie  E  von  .'Iii  Elementen  e  belgischer  Bauart  von  je 
'.<  m  Lange,  '2,5  m  Hohe  und  45  m  mittlerer  Kammerbreite  gewonnen. 
Diese  Öfen  K,  Kig.  4,  liegen  rd.  5  m  über  der  Terrainaohle,  um  ihren 
Inhalt  sofort  mittel*  Sohurre  in  die  Hocliofenbundc  ablassen  zu  können. 
Zwei  grofae  auf  Schienen  laufende  Maschinen  n  besorgen  das  Char- 
gieren und  Dechargiereu  der  Ofenkammern  e.  Diese  sind  mit  allen  den 
modernen  Chargierapparaten  eigentümlichen  Mechanismen  ausgestattet. 

Die  Steinkohle  wird  auf  einem  Eisenbahngleise  in  die  K  o  h  1  e  n  - 
Zerkleinerung  uud  M  i  s  «  b  e  r  e  i ,  Kig.  M,  gebracht  und  dort  in  vier 
grofs«  Trichter  p  von  10h  t  Fassungsvermögen  aufgegeben.  Aus  diesen 
wird  die  Kohle  durch  vier  Elevatoren  p,  entnommen  und  in  die  200  t 
fassenden  Trichter  i(  im  Innern  des  Gebäude.*  entleert.  Aua  letzteren 
(liefst  sie  den  Koblebrechern  zu,  die  ihr  Endprodukt  in  die  Rümpfe  r 
der  Elevatoren  r,  abwerfen.  Diese  wiederum  beben  es  auf  eine  Sammel- 
achnecke  s,  von  der  aus  das  Gesamtprodukt  in  daa  Sortiersieb  I.  füllt. 
Dort  wird  es  gesiebt,  und  die  Körnungen  fallen  in  den  Rumpf  t  des 
grol'scn  Elevators  t,.  Einem  Elevator  t  endlich  ist  die  Aufgab«  zu- 
gefallen, da*  Gut  auf  die  drei  Verteil  uugsriimpfc  u  in  einem  turm- 
urtigen  Aufbau  zu  heben.  Die  Kurapre  sind  so  angeordnet,  dar*  ein 
über  die  ganze  Länge  der  lloohofenbatterie  laufender  Chargierwagen 
mit  drei  Einschüttrichtern  unter  sie  fahren  kann,  um  gefüllt  zu  werden. 
Der  Wagen  fal'st  "200  t,  fährt,  wie  schon  angedeutet,  über  die  zu  char- 
gierende Kammer  e  und  wird  dort  durch  Uffnen  der  Schieber  entladen. 

Die  Abhitze  der  Koksofenbatteric  E  wird  in  einem  Kanal  e,  ge- 
sammelt und  vier  Kcsselu  zugeführt.  Von  diesen  sind  zwei  Wasser- 
rohrkcssel,  zwei  »ogen.  Schiffskessel ;  alle  vier  besitzen  Einrichtung  für 
direkte  Befeuerung. 

Die  Brikettierung  der  Erze  erfolgt  im  Baume  R,  Kig.  1,  wo 
zu  diesem  Zweck  eine  Couf  f inhalpresse  aufgestellt  tat,  die  in  lOStdn. 
50  t  Briketta  fabrizieren  kann.  Die  Briketts  kommen  dann  in  einen 
Trockenkanal,  um  dort  getrocknet  zu  werden.  I>er  Betrieb  der  Presse 
erfolgt  durch  einen  60  PS- Elektromotor  Der  Trockcnkanal  wird  durch 
Hocbofenabgaae  beheizt,  die  entstehenden  Wf rasen  alter  werden  durch 
einen  Ventilator  abgesaugt.  Der  Ventilator  wird  durch  einen  Elektro- 
motor betätigt.  Die  angereicherten  Briketts  gelangen  dann  zunächst 
auf  eine  Plattform  und  werden  von  dieaer  in  die  Aufzugshunde  ge- 
Daa  Gebäude  der  Anreicherung  selbst  ist  genügeud  grob, 
zwei  komplette  Aureicherungseiurichtungcn  unterzubringen. 
Sämtliche  Materialien,  gleichviel  welcher  Herkunft,  kommen  unter 
dem  grofsen  Portal- Gichtaufzug  auf  zwei  verschiedenen  Wegen 
»n,  von  denen  man  den  einen  (4)  gewissermafsen  als  Kr/gleis,  den 
anderen  (3)  als  Koksgleia  bezeichnen  darf.  Sie  werden  von  dem  Auf- 
zuge augehoben  und  nach  der  Gichtbühne  geschafft.  Der  Aufzug  selbst 
ist,  wie  schon  angedeutet,  nach  dem  Brückensystem  ausgeführt.  Ein  auf 
<  iitteraäulen  ruhender  Gittcrbruckentruger  B  enthält  in  seinem  unteren 
Teil  die  Fahrbahn  für  die  Laufkatze,  an  welcher  der  Hund  b,  hängt. 
Die  Betätigung  der  Laufkatze  erfolgt  von  einer  im  gemauerten  Turme  b 
aufgestellten  elektrisch  angetriebenen  Wiude  b,  au*  durch  Ketten  reap. 
Seile.  Ist  ein  Wagen  auf  einem  der  beiden  Gleise  angekommen ,  so 
senkt  man  den  Elaschenzug  und  bringt  zu  gleicher  Zeit  die  Laufkatze 
selbst  unmittelbar  über  den  betreffenden  W  agen ;  der  Klaaohenxug  er- 
fafat  mit  seinen  Klauen  den  Wagenkasten,  hebt  ihn  an  und  wird  hier- 
auf selbst  durch  Vorschieben  der  Laufkatze  über  den  Fülltrichter  a 
des  Hochofens  A  gebracht.  Dort  öffnet  man  mit  Hilfe  eines  Hand- 
hebels den  aufklappbar  ausgestatteten  Boden  des  Wagenkastens  und 
liifst  dessen  Inhalt  in  den  Trichter  a  " 


Die  Geaamtdisposition  dieses  Elevators  ist  aus  Kig.  '2  ersichtlich. 
Die  Winde,  nach  System  Biet  rix  konstruiert,  wird  durch  einen  Elektro- 
motor mittels  Kriktion  angetrieben.  Ihre  Tranaportgesohwindigkeit 
beträgt :  l'JU  m  Horizontalverschub  der  Katze  in  der  Minute  und  30  m 
Hcbungs-  und  Scnkungsbewegung  des  Flatchenzugea. 

Der  Hochofen  besitzt  eine  Kapazität  von  Ltsi  t  per  24  Stunden 
Seine  Hohe  stellt  sieh  auf  '2.'1  m,  der  Durchmesser  an  der  Mündung 
gemessen  aul'sen  )>  m,  innen  4,7  m,  der  Ofen  fal'st  3»JO  cbm.  Der  Ge- 
bläsewind tritt  durch  acht  Düsen  ein,  jedoch  ist  der  Ofen  so  eingerichtet, 
dal's  man  ihm  im  Notfalle  noch  Gebläsewind  durch  acht  Heservedüseu, 
die  in  bestimmtem  Abstand  oberhalb  der  Hauptdusenreihe  angebracht 
sind,  zuführen  kann.  Die  Chargiervorrichtung  arbeitet  mit  dem  üblichen 
Doppelkonus  a, ,  von  dem  der  eine  fest  ist,  während  der  andere  ver- 
tikal bewegt  werden  kann.  Über  dem  Doppelkonus  befindet  sieh  der 
schon  erwähnte  Fülltrichter  a, .  Die  Bewegung  des  Kegels  wird  mit 
Hilfe  von  Druckwasacr  vorgenommen.  Bemerkenswert  ist  nun  der 
Umstand,  dals  die  ganze  Beschickungsvorrichtung  in  keiner  direkten 
Verbindung  mit  dem  Hochofenplateau  selbst  steht,  sodafa  der  Ofen  die 
infolge  der  Erwärmung  eintretenden  Ausdehnungsliewegungen  unbe- 
hindert ausführen  kann.  Die  entstehenden  Gichtgase  werden  unterhalb 
der  Gicht  seitlich  duroh  grofae  Blechrohru  i  entnommen.  Letztere 

Staubfänger  System  Sile'sicn  anschliefst.  Aus  letzterem  werden  sie 
in  der  Leitung  g,  nach  einem  Thci senschen  Reiniger  geführt,  wo- 
rauf Bie  zur  Beheizung  der  Cowper-Apparate  C  resp.  der  Dampfkessel 
sowie  nach  den  Motoren  ni  geleitet  werden. 

Der  in  [lassender  Weise  verstärkte  Ofenmantel  ruht  auf  acht  gul's- 
eisernen  Säulen ,  die  bis  zum  Ofensockel  hinabgeführt  sind.  Dort 
findet  auch  der  Ofenherd  seine  Lagerung  und  zwar  in  der  Weise,  dafs 
er  sich  unbehindert  vom  eigentlichen  Ofenfundament  bewegen  kann. 

"ie  Kontrolle  der  Düsen  sowie 


der  sonstigen  um  den  Ofen  herum  geführten  Leitungen,  desgleichen 
auch  der  Waaaerkühlvorrichtong,  die,  wie  angedeutet,  mit  Meerwasser 
gespeist  wird ,  daa  man  aus  300  cbm  haltenden  Reservoiren  herzu- 
leitet.  Die  Formenmäntcl,  die  eine  lebhaftere  Kühlwasserzufuhr  ver- 
langen ,  empfangen  das  Meerwasxer  aus  vier  Reservoiren  von  galvani- 
siertem Eisenblech ,  die  auf  der  oberen  Plattform  des  Aufzuges  ange- 
ordnet sind  und  durch  eine  elektrisch  betriebene  Zentrifugal  pumpe 
gespeist  werden.  Letztere  steht  im  Parterre  des  Aufzugsturmea, 
erhält  das  Speisewasser  unter  einem  Druck  von  10  bis  15  m  au* 
den  300  obm  enthaltenden  Reservoiren  und  drückt  es  mit  '2,H  At 
in  die  Düsen.  Die  Diaposition  der  ganzen  Rohrentour  ist  so  getroffen, 
dal»  man  die  Möglichkeit  hat,  die  Kormenreihen  aus  den  Nieder- 
druck-Reservoiren anzufüllen,  talla  einmal  die  Zentrifugalpumpc  aufscr 
Tätigkeit  gesetzt  werden  iiiufa.  Endlich  ist  der  Ofenmantel  derart 
isoliert,  da  Ts  eiue  Ahkühlung  nicht  zu  befürchten  ist.  Er  wurde  nach 
aufäcn  durch  starke  Stahlbleche  verkleidet  und  ruht  mit  seiner  Gruud- 
platte  auf  einem  gnfseisernen  Rahmen,  der  durch  direkt  auf  das  Ofeu- 
fuedament  montierte  I- Eisen  getragen  wird.  Die  I-Eisen  sind  derartig 
angeordnet,  dal's  ein  Durchzug  der  Luft  möglich  ist. 

Die  Cowpersohen  Winderhitzer,  deren  im  ganzen  vier  vor- 
handen sind,  haben  30  m  Hohe  uud  t>,5  tu  aufsereu  Durchmesser.  Sic 
aind  mit  zylindrischem  Körper  und  aufgesetzter  Kugelkalotte  als  Decke 
konstruiert.  Letzere  ruht  auf  einem  System  von  Konsolen,  die  an  dem 
schützenden  Blecbmantel  des  Erhitzerkürpcrs  selbst  befestigt  sind. 
Der  Vorteil  dieser  Anordnung  besteht  vor  allem  darin,  dafs  der 
Schamottekern  des  Winderhitzers  sich  in  dem  Mantel  unbehindert  nnd 
unbelastet  durch  das  Gewicht  der  Kalotte  auszudehnen  vermag.  Die 
innere  Einrichtung  entspricht  derjenigen  der  Cowperschen  Apparate  im 
allgemeinen  und  bedarf  infolgedesaen  keiner  Beschreibung;  es  »ei  nur 
erwähnt,  dafs  mit  den  vier  Winderhitzern  ein  Schornstein  von  75  m 
Höhe  und  3  m  kleinstem  Durchmesser  verbunden  ist.  Die  Fundierung 
der  Cowper-Apparate  sowie  die  dea  Hochofens  mufste  naturgemäfs  in 
Rücksicht  auf  die  örtliche  Situation  auf  Pfahlrost  erfolgen.  Es  ist 
Vorsorge  getroffen,  dafs  man  die  sämtlichen  Erhitzer  von  der  Hoch- 
ofengieht  aus  durch  Treppen  uud  Brücken  befahren  kann. 

An  Gebiäaeinaschinen  sind  vorläufig  zwei  liasgeblase  von 
K00  1*S,  System  De  1  amar  e  -  De  ho  u  1 1  e  v  i  lle  sowie  zwei  300  l'S- 
Cor  Ii  ss-Dampfmaschinen,  die  früher  schon  in  den  C  reu  aot- Werken 
anderweit  verwendet  wurden,  vorhanden.  Die  beiden  alten  Corliss- 
den  in  der  Hauptsache  nur  zum  Anstellen  des  Ofens 
und  liegen  im  übrigen  in  Reserve.  Sie  sind  mit  dem  über- 
HaoheiikoDdenaator  der  elektrischen  Zentrale  durch  eine  Rohrleitung 
verbunden.  Ein  *>  t-Uufkran  bietet  die  Möglichkeit  der  jederzeitigen 
Demontage  der  einzelnen  Maschinen. 

Der  von  den  Gebläsemaachinen  angesaugte  Wind  wird  in  einem 
besonderen  Turme  von  dem  mitgeführten  feinen  Sand  gereinigt. 

Die  gesamte  Röhrentour  ist  aus  Kig.  '2  ersichtlich,  und  es 
wäre  nur  zu  bemerken,  dafa  das  zum  Betrieh  der  Motoren  erforder- 
liche Gichtgas  der  Leitung  g  hinter  dem  Staubfänger  g,  entnommen 
wird.  Es  tritt  zunächst  in  einen  Reiniger  d  und  wird  von  da  aus  auf 
die  Motoren  m  verteilt  ,  aus  diesen  entweichen  dann  die  Auspuffgase 
nach  einem  Schalltopf  m„  aus  dem  sie  in  die  Atmosphäre  abziehen. 
Der  Gebläsewind  tritt  aus  der  Gebläsemaachine  m,  mt  nach  Öffnen  der 
entsprechenden  Ablafaschieber  in  das  Rohr  h.  Dieses  steht  duroh  ent- 
sprechende Zwischenleitungcn  c,  mit  den  Winderhitzern  C  in  Ver- 
bindung, worin  der  Wind  durch  die  Gichtgase  erhitzt  wird  und  in 
diesem  Zustande  in  die  Windleitung  c,  gelangt,  die,  wie  angedeutet 
ward,  nach  dem  Saudfanger  führt,  aus  dem  dann  durch  das  Ringrohr  ct 
und  die  Können      die  Verteilung  des  Windes  vorgenommen  wird. 

von  dem  Hochofen*  selbst  ^sodafs  das  flüssige  Eiaen  m  Pfannen  aal 
(■leisen  dorthin  transportiert  werden  mufs.  Der  Abstand  der  Gieß- 
halle vom  Hochofen  ist  derart  gewählt,  dafa  nach  völligem  Ausbau 
dea  Gesamtwertes  die  Halle  sich  direkt  hinter  der  Hovhofenbatterie 
befinden  würde.  Ein  <>  t-I.aufkran  mit  elektrischem  Antrieb  ist  iu  der 
Halle  aufgestellt,  auch  wird  diese  durch  das  Zufuhrgleis  der  Lunge 
nach  in  zwei  Hälften  geteilt.  Die  Pfannen  giefsen  infolgedeasen  ab- 
wechselnd nach  rechts  und  nach  links  in  die  mit  feuerfesten  Ziegeln 


aua  diesen  (liefst 


in  die 


ausgekleid 

formen. 

Die  elektrische  Zentrale,  die  das  ganze  Werk  mit  Kraft  t 
sorgt,  enthält  drei  Maachinenaggregate  K  (Kig.  4),  deren  jedea  aus  einer 
Corli bs- Wey  ler- Kondensationsdampfmaschine  von  300  PS  und  einer 
Sehne  i 'ler- Dynamo  von  '250  KW  Leistung  besteht.  L>ic  Dampf- 
maschinen sind  für  UjO  Touren  pro  Minute  berechnet,  die  elektrischen 
Maschinen  liefern  einen  Strom  von  500  Volt ;  ein  automatischer  Re- 
gulator bedient  da*  Hanptschaltbrett,  von  dem  aus  die  verschiedenen 
Speisekabel  nach  den  Verbrauchsstellen  attgezweigt  sind.  Zwei  Ober- 
flächenkondensatoren, die  den  Abdampf  der  Dampfmasahiuen  auf- 
nehmen, dienen  zu  gleicher  Zeit  auch  zur  Kondensation  des  Abdampfes 
der  Gebläsemaschincn.  Sie  werden  durch  eine  elektrisch  betriebene 
ZentrifugBlpumpe  mit  MeerwasBer  gespeist,  wobei  die  Pumpe  da* 
Wasser  dem  Meerbusen  ungefähr  50  tu  vom  l'fcr  entnimmt.  Da»  ent- 
standene Kondensat  läuft  in  ein  aus  armiertem  Beton  hergestellte* 
Sammelreserwür  von  150  cbm  Kasaungaraum. 

Nicht  uninteressant  dürfte  zum  Schlufs  wohl  auch  die  Mitteilung 
sein ,  dal°B  die  Dachkonstruktion  der  dicht  um  Meere  liegenden  elek- 
trischen Kraftstation  mit  Rücksicht  darauf,  dafs  sie  der  Einwirkung 
des  Sturmes  ganz  besonders  ausgesetzt  ist,  durchaus  in  ~ 
ausgeführt  wurde. 
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Die  noueu  Werkstätten  der  Great  Western 
Rallway  Company  zu  Swlndon. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  7J 

Nschdrucli  »erViten 
Die  neuen  Eisenbahn  Werkstation  der  W  e  s  t  orn  R»il  wny 
Company  zu  Swindon  gehören  zu  den  interessantesten  technischen 
Fahrikbauten  der  Neuzeit,  ja  sie 
dürfen  in  vieler  Hinsicht  wohl  als 
direkt  charakteristisch  gelten,  ist 
doch  bei  ihnen  das  1'rinr.ip  grofstcr 
Einfachheit  der  konstruktiven  Aus- 
führung   bei    möglichst  grofsem 
Lichtrffekt  sowie  vollkommenster 
Ausnutzung  des  vorhandenen  Raumes 
durchgeführt. 

Die  Werkstätten  in  sich  zer- 
fallen in  zwei  Teile,  den  ersten  bildet 
die  Masobinenwerkstälte  A  Tafel  7, 
Fig.  K,  den  zweiten  stellt  die  Mon- 
tagewerkstätte  U  dar.  In  unmittel- 
barer Verbindung  mit  den  beiden 
Hauptgebäuden  steht  das  Maschinen- 
hau»  C  und  die  Versuchsstation  c. 
tieschieden  werden  die  beiden  Haupt- 
gebäude A  H  voneinander  durch 
eine  Serie  von  Lagerräumen  D  D,  D,. 
Die  sämtlichen  Werkstätten  reprä- 
sentieren sich  aufserlich  als  ein  Ge- 
aamtbau  von  rechteokigeni  Grund- 
rifa,  der  aus  roten  und  Ii  lauen  Ziegeln 
in  einfacher,  aber  architektonisch 
wirksamer  Weise  durchgeführt  ist. 
Die  Abdeckung  des  Gebäudes  er- 
folgte nach  dein  -Sägctbcdvcrfahrcn, 
wobei  Glas  in  weitestem  Fmfange 
zur  Anwendung  kam.  Trotz  der  ge- 
waltigen Glasflächen,  die  im  Daeb 
untergebracht  sind,  kann  im  vor- 
liegenden Falle  doch  nicht  von 
einem  Blenden  des  Lichtes  die  Rede 
sein,  da  als  Dachbedeckung  lediglich 
Mattglas  zur  Verwendung  kam. 
Ebenso  besteht  hier  nicht  der  tsci 
den  älteren  Sägesbcds  vorhandene 
Übelitand,  dala  die  Temperatur 
unmittelbar  nnter  der  Decke  des 
Raumes  zn  hooh  ist,  da  für  eine 
sehr  gute  Lüftung  Sorge  getragen 
wurde, 

Das  gesamte  Gebäude  besitzt 
eine  innere  Breite  von  480'  6" 
I  14*i,ü  so)  und  eine  innere  Länge  von 
4H5'  ir"  (HH  m).  Dagegen  sind  ein 
Raum  von  114'  e'*Xo(*>'  (12»»,4X 
9 3,5  ml  der  Montagewerkstättc  und 
einer  von  iM'XIM'  9"  (141,0  X 
,V>,25  in)  der  Maschinen wi-rksl iii te 
Die  Montagewerkalätte  enthält 


gehörige  Betriebsbureau,  K.  das  Bureau  des  Vorsteher*  der  Moulage- 
werkatätte  und  E,  das  zugehörige  Betriebshurcau- 

Die  Bureaus  sind  vom  Parterre  au*  durch  ein  System  von  Podest- 
und  Wendeltreppen  zugängig.  Die  letzteren  speziell  vermitteln  den 
direkten  Verkehr  zwischen  den  Lagern  im  Parterre  und  den  Bureaus. 
Erstere  verbinden  die  Ilureaus  mit  den  Werkstätten  A  B. 

Die  erforderliche  Betriebskraft,  mit  Ausnahme  der  durch  Kom- 
pressoren zu  liefernden  Druckluft,  wird  durch  verschiedene  Matcliinen- 
Aggrcgatc  geliefert ,  die  je  aus  Gasmaschine  und  Dynamo  bestehen. 
>"ach  Aufnahme  de«  Volllietriebea  in  der  Werkstatte  soll,  wie  der 
„Etiginrer"  mitteilt,  die  gesamte  MaschJnenanluge  aus  drei  W  e  » t  i  n  g  - 
uou«e-Drei-Zylinderroa*ohinen  mit  ebenm  vielen  Dynamos 
von  je  150  K  W  bei  251»  Volt  und  600  Amp.  bestehen.    Da*  würde 

einer  Maschinenleistung  von  rund 
(MX)  PS  entsprechen. 

Die  Halle  hat  eine  Spannweite 
von  45'  (Ui,4  m)  und  eine  freie 
Arbeitslänge  von  nahezu  *t0' 
|i*  1 ,6  m).  Die  vier  I  .auf  kräne,  denen 
speziell  die  Bedienung  der  Arbeits- 
gruben zugewiesen  ist,  sind  in  den 
Swiudon-Works  selbst  gebaut.  Der 
Antrieb  erfolgt  elektrisch.  Sic  sind 
befähigt,  Lasten  von  25  t  zu  bewegen. 
Das  Traveraiercn  und  Längsfahren 
erfolgt  elektrisch,  wahrend  das  An- 
heben der  an  dir  Katze  gehängten 
Objekte  hydraulisch  bewirkt  wird. 
Das  Druck  waaser  wird  durch  Pumpen 
geliefert,  die  ebenfalls  durch  elek- 
trische Motoren  betrieben  werden. 
Der  Traversiermotor  leistet  Xi  PS 
und  besitzt  Serienwicktung.  Die 
Motoren  für  die  Druckpumpen 
leisten  je  -  l'S  und  die  für  den 
Längsverschub  2','j  l'S.  Die  Traver- 
siergeschwindigkeit  beträgt  5  engl. 
Meilen  pro  Stunde,  sie  kanu  jedoch 
durch  Einschalten  von  Widerständen 
innerhalb  weiter  Grenzen  verändert 
werden. 

Sämtliche  in  der  Maschinen- 
werkstättc  aufgestellte  'Werkzeug- 
maschinen und  Kräne  werdeu  eben- 
fall* elektrisch  angetrieben. 

Die  Rohrleitungen,  durch  welche 
Gas,  Waaser  und  komprimierte  Luft 
in  die  Werkstätten  eingeführt  wer- 
den, liegen  in  einem  gemeinsamen 
Tunuel,  der  zu  gleicher  Zeit  als  Siel 
für  die  Abführung  der  Abwässer 
dient. 

Für  die  Ahendhelcuchtung  der 
Werkstätten  wird  Gasglühlicht  be- 
nutzt. 

Auf  die  bauliche  Ausführung 
»oll  an  Hand  der  Tafel  7,  Heft  7  der 
„Technischen  Rundschau",  Aus- 
gabe 11,  noch  näher  eingegangen 
werden- 


zugewiesen. 

rd.  100  Baugruben  mit  darüber 
liegenden  Gleisen  für  die  gleichzeitige  Reparatur  ebenso  vieler  Loko- 
motiven. Entsprechend  der  verschiedenartigen  Grolle  der  letzteren 
variieren  selbstverständlich  Länge  und  Breite  der  Gruben;  jene  schwankt 
zwischen  Gt>'  cJti,i;t  m)  und  417  (20,44  m).  Der  Transport  der  Loko- 
motiven erfolgt  durch  vier  grofse  5U  t  Laufkräne,  die  elektrisch 
betätigt  werden. 

Die  Matebinenwerkstätte  wird  durch  eine  elektrische  Laufliiihnc 
und  sieben  elektrisch  betriebene  Kräne  bestriehen. 

Wie  schon  erwähnt  wurde,  sind  zwischen  Maschinenfabrik  nnd 
Montagewerkstalte  die  Lagerräume  I)  D,  I»,  eingebaut,  über  denen  im 
Obergeschofs  die  Bureaus  angelegt  sind.  Letztere  liegen  so  hoch, 
■  Infi  die  in  ihnen  arbeitenden  Beamten  eine  ungehinderte  Obcrsicht 
über  die  ihnen  unterstellten  Arbeitsrayons  haben.  Die  Lage  der 
Meisjleratttben  speziell  ist  aus  Skz,  7  der  Tafel  ersichtlich,  uud  zwar 
bezeichnet  dort  E  die  Stube  des  Maschinenwerkmeister» ,  K,  das  zu- 


Transportable  itadialboltrinaseliine 

ausgeführt  von  Rons  &  MilL  Cincinnati,  Ohio. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  H*4  u.  105.) 

Naclidrurti  serlKii#a 

Eine  transportable  Radialbohrmaschine,  wie  sie  von 
Koos  a  Mill  in  Cincinnati  gebaut  und  in  den  Werken  der 
Bullock  Electric  Manufacturing  Company  zum  Dohren 
horizontaler  und  vertikaler  Löcher  im  Dvnarno-l'nlgcbäuse,  deren  innerer 
Durchmesser  1,H  ;  4,5  in  beträgt,  verwendet  wird,  ist  nach  „American 
Miichinist"  In  Vig.  104  u.  HCl  dargestellt. 

Die  Beförderung  der  Maschine  von  einer  Arbeitsstelle  zur  anderen 
geschieht  mittels  Kraus,  in  dessen  Lasthaken  sie  mit  dem  Bügel  n  ein- 
gehängt  wird :  ihre  Aufstellung  erfolgt  sodaun  genau  in  der  Mitte  des 
zu  bohrenden  Gehäuses,  wo  sie  iu  de«  T- förmigen  Nuten  der  Auf- 
spnnnplutlc.  in  der  auch  das  GcliMiise  befestigt  iM,  durch  Klainmein  ge- 
halten wird. 
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Der  Ständer  der  Bohrmaschine  wird  durch  eine  in  der  Grundplatte 
drehbare  Säule  a  gebildet,  der  mittel*  eine*  von  der  Kurbel  I  aus  zu 
betätigenden  Klcmmringes  festgehalten  wird.  Oben  tragt  die  Suule  a 
den  Antriehsmntor  c,  ,  vun  dessen  Ankerwelle  c  die  Bewegung  durch 
Zahnräder  auf  die  kurze  Achse  b  übertragen  wird .  die  dann  durch 
das  konische  Getriebe  b,  die  langgenutete  Welle  a,  dreht.  Auf  dieser 
sitzt  zunächst  oben  ein  Zahnrad  bs, ..da'  unter  Vermittlung  einer  von 
dem  Hebel  bä  au*-  und  einrückbaren  Übersetzung  die  Schraubenspindcl «.. 
für  ilie  selbsttätige  Auf-  und  Abw4rt*l>ewegung  des  Auslegers  betätigt. 
Da*  unten  auf  dieser  Welle  a,  sitzende  konische  Rad  n  greift  in  da* 
Rad  p,  ein,  auf  dessen  Achse  sich  ein  mit  dem  Zahnrad  p,  zu- 
sammenarbeitender Trieb  befindet.  Hierdurch  ist  der  Antrieb  auf 
die  langgenutete  horizontale  Welle  k,  übertragen,  von  der  aus  er 

daun  mittels 

-  I    -»  des  konischen 

Getriebes  auf 
der  Achse  d, 
wie  unten  be- 
schrieben 2 
wird ,  weiter 
erfolgt.  Zu- 
nächst wäre 
zu  erwähnen, 
dal»  durch  den 
Hebel  m  eine 

Kaderüber- 
setzuug  be- 
tätigt werden 
kann,  die  in 
ein   auf  der 
horizontal 
liegenden 
Schrauben- 
spindel  k,  an- 
geordnetes 
Zahnrad  qein- 
greift ;  da- 
durch, dafa  die 
Spindel  k,  in 
einer  Mutter 
des  Auslegers 
geführt  ist,  be- 
steht die  Mög- 
lichkeit, den 
letzteren  in 
bestimmten 
Grenzen  hori- 
zontal in  den 
auf  der  Säulea 
angeordneten 
Waugen  zu 
verschieben. 
Auf  der 
erwähnten 
Welle  d  sitzt 
ein  konisches 
Kail  dt,  das 
in     ein  sol- 
ches k,  ein- 
greift-, letz- 
teres ist  auf 
einer  unter- 
halb der  Bohr- 
spindel gc- 
lagerteoWelle 
angeordnet, 
von  der  aus 
dann  durch  ein 
in  der  Zeioh- 
nung  nicht 

sichtbares 
Zahnrad  der 

Antrieb  auf  das  die  Bohrspindel  bewegende  Rad  h,  übertragen  wird. 

Die  Bubrspindel  kann  mittels  des  Handkreuzes  f  eines  Rädervorge- 
legcs  und  einer  an  dem  Spindelkasten  festen  Zahnstange  verschoben 
werdeu. 

Dieser  Veracbub  kann  nach  „Am.  Mach."  auch  selbsttätig  er- 
folgen dadurch,  dafs  von  dem  Handrad  i  aus  ein  Schneckengetriebe 
gekuppelt  wiixi,  wobei  dann  durch  Zwischenschaltung  entsprechender 
Zahnräder  der  Bohrspindel  vier  verschiedene  Vorachuhgescbwindig- 
keiteu  erteilt  werden  können. 

Der  Spindelkasteu  selbst  ist  an  dorn  Ausleger  drehbar.  Das  Drehen 
wird  mit  Hilfe  der  Schnecke  e  und  des  Schneckenrades  dn  nach  Auf- 
stecken einer  Handkurbel  bewerkstelligt;  demnach  kann,  wie  anfangs 
ausgeben,  diese  Radialbohrmaschine  sowohl  für  horizontal,  als  auch 
vertikal  zu  bohrende  Locher  verwendet  werden. 


My.  tüi.    r.  ..  i  i  '  .  f  i '  I.        ü,,j  '  -  in  , ,  ■  ■ .  - 


Tisch-Sehnellbohrinasehiiie 

ausgeführt  von  de  Friea  dt  Co.,  Akt.-Ges.  in  Düsseldorf 

( Afif  Abbildung,  Fig.  106.)     Htobdruok  Ttrbot« 

Die  in  Kig.  U«fi  dargestellte  kleine  Tisch-Schoellbohr- 
m  a  s  c  h  i  n e  von  de  Fries 
&  Co.,  Akt.-Gea.  in  Düssel- 
dorf eignet  sich  besonders  V 
zur  schnellen  Ausführung  V 
leiohterer  Bohrarbeiten  bei      \  II 
Mastenfabrikation.  \\  " 

Die  Spindel  wird  durch 
einen  2f>  mm  breiten  Riemen 
Bugetrieben  und  ist  für 
zentrisch  spannende  Futter  N— 
eingerichtet.  Das  Fufsvor-  ^Rl' 
Belege  hat  zweistufige  An- 
triebsscheibe sowie  Kest- 
und  Losscheibe,  sodafs  kein 
Deckenvorgelege  erforder- 
lich ist.  Der  Hebel  zur  Aus- 
rüclcung  des  Riemens  be- 
findet sich  in  bequemer 
Nähe  des  Arbeiters ,  der 
Wechsel  der  Geschwindig- 
keiten kann  momentan  er- 
folgen. Ks  ist  möglich,  den 
Riemen  wählend  des  Ge- 
brauchs zu  spannen,  ohne 
ihn  von  der  Maschine  zu  ent- 
fernen und  auseinander  zu 
nehmen. 

Die  Hauptdimensiouen 
dieser  Bohrmaschinen  sind 

in  folgender  Tabelle  zu-  ^  m  iv«*.ft*««««.»m,»r«w. 

Bamiueugestellt: 

Die  Maschinen  sind  brauchbar  für  Locher 

bia   6  mm 

Grofste  Entfernung  zwischen  Bohrfutter 

und  Tisch   Hift  „ 

Durchmesser  des  Tisches  HM)  „ 

Ausladung  115  „ 

Durchmesser  der  Spindel   1  5  .. 

Senkrechte  Verstellbarkeit    der  Bohr- 

spindel-Bobrtiefe   .V>  .. 

Durchmesser  und  Breite  der  Fest-  und 

Loescbeibe  am  Fufsvorgelege    .    HOX**  » 
Umdrehungen  des  Fufsvorgeleges  pro 

Minute  60U 

(iewieht  ca.     a'i  kg 


Vorrichtung  zum  Bohren  krummer  Ijlteher  in 


Flügel- 
muttern. 

(Mit  Ahtn'lduHg, 
Fig.  107.) 

Flg.  107  zeigt 
nach  „American 
Machinist"  eine 
I  Vorrichtung,  die 
|  an    jeder  Dreh- 
hank angebracht 
j  werden  kann  und 
dazu    dient ,  in 
Flügelmuttern, 
wie  eine  in  Skz.  3 
dargestellt  ist, 
für  die  Befesti- 
gung   von  Spi- 
ralfedern (Skz.  41 
krumme  Löcher 
entsprechend  der 
Neigung  dieser 
Federn  zu  bohren. 

Auf  der  Dreh- 
buukspindel  wird 
der  Bohrer  be- 
festigt ,  und  an 
Stelle  des  ge- 
wöhnlichen Ureh- 

banksuppnrta 
wird  der  in  der 
Skz.  1  mit  a  be- 
zeichnete Schlit- 
ten auf  das  Mb- 
schinenbett  aufgesetzt 


1 

m 

1 '[ 

1  1 

ftf.  K/7. 


I  ..Cf  i -Afiiny  imiii  H-\rt*  krummer  l£ck*r  im  Flüg4t 
m*ll*rm. 


Dieser  Schlitten  trägt  den  als  Lager  für  den 
Halter  c  des  Werkatück-Befestiguugsdornes  e  dienenden  Bolzen  b,  der 
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mit  Gradteilung  verschon,  ein«  Einstellung  des  Dorne«  e  entsprechend 
dem  Neigungswinkel  der  einzupassenden  Feder  ermöglicht.  Dm  Fest- 
h  »'««••>  de«  Werkatückhaltera  e  auf  den  Holzen  b  geschieht  mit  Hilfe  der 
Spannschraube  d. 

Die  zu  bohrende  Flügelmutter  wird ,  wie  dies  aus  Skz.  2  ersicht- 
lich ist  j  auf  das  vordere  Ende  des  Domes  e  aufgesteckt  und  hier  durch 
eine  zweite  Klügelmutter  gehalten.  Oben  trägt  der  Dorn  e  Gewinde, 
dessen  Neigung  gleichfalls  derjenigen  der  Feder  entsprechend  ausge- 
führt ist :  er  wird  von  dem  geriffelten  Knopf  f  aus  bewegt,  wobei  das 
erwähnte  Gewinde  in  der  Wange  g  geführt  ist.  h  ist  ein  Ansehlag 
auf  dem  Masehinenbetl ,  mit  Hilfe  dessen  der  Schlitten  a  stet«  sofort 
in  die  richtige  Stellung  gebracht  werden  kann. 

Der  Arbeitsvorgang  mit  dieser  Vorrichtung  gestaltet  sieh  folgender- 
Nachdem  der  Dorn  e  in  der  beschriebenen  Weihe  eingestellt 
und  das  Werkstück  auf  dessen  vorderes  Ende  aufgesteckt  ist,  wird 
die  Maschine  in  Gang  gesetzt  und  hierauf  an  dem  Knopfe  f  gedroht, 
bis  der  erste  Flügel  der  zu  bohrenden  Mutter  gebohrt  ist.  Alsdann 
dreht  man  den  Dorn  e  zurück,  schiebt  den  Schlitten  a  rückwärts  und 
bringt  den  zweiten  Flügel  des  Werkatüeke«  vor  den  Hohrer,  worauf 
dieser,  nachdem  zuvor  der  Schlitten  a  an  den  Anschlag  b  vorgeseholien 

versehen  wird. 


wurde,  in  derselben  Weise 
Der  gleiche  Vorgang 


der  krummen 
•ich  für  jeden 


Flügel. 


Mehrrspindelige  Zeiitrienorrfehtung 

der  Gsurvin  M&chine  Company  in  New  York. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  JOS  «.  109.) 

Nachdruck  vorbotsa. 

Die  durch  Fig.  10H  u.  1U9  naeh  „Maohinery"  dargestellte  mehr- 
spindelige  Zen t rier v o rrich t u ng  dürfte  in  der  Hauptsache 
für  Werkstätten  Bedeutung  haben,  die  «ich  mit  der  Herstellung 
kleiner  Gegenstaude  naoh  dem  Massenfabrikation  sv  er  fahren  befassen. 
Die  Einrichtung  ist  speziell  für  solche  Objekte  zu  brauchen,  deren 
Durchmesser  ■ ,"  e  nicht  überschreitet. 


>t„.  101      IU».    Z.  A.t 


Z>nlri*rrur/t:*l««y. 


Wie  mau  sieht,  umfaßt  sie  eine  Art  Gleitbahn  mit  Schwalben- 
schwanzführung, auf  der  Spindelstock  und  Keitstock  fixiert  sind,  und 
zwar  wird  der  Spindelstock  durch  eine  Schraube  unverrückbar  auf 
der  Gleitbahn  festgelegt,  wahrend  der  Rcitstock  auf  ihr  horizoutal 
verschoben  werden  kann.  Sowohl  am  Spindel-  als  auch  am  Reitstock 
sind  an  ein  nnd  derselben  horizontalen  Ebene  je  vier  Spindeln  ge- 
lagert ,  von  denen  die  des  Spindelstocke«  auf  der  dem  Rcitstockc  zu- 
gekehrten Seite  vier  Spannklauen  a  und  auf  der  entgegengesetzten 
Seite  je  ein  Stirnrädchen  tragen.  Die  Stirnrader  aller  vier  Spindeln 
tierinden  sieh  im  Eingriff.  Die  Achse  der  einen  Spindel  ist  verlängert 
und  zwar  soweit,  dal*  es  möglich  wurde,  darauf  ein  Handrad  zu 
fixieren,  /.wischen  dieaea  Handrad  nnd  die  vier  Stirnrudchen  ist  über 
die  verlängerte  Spindel  die  Einatellscbranbe  gesteckt,  die  mit  Hilfe  eine* 
Stichels  in  gewohnter  Weiae  eingestellt  werden  kann.  Nach  aufsen 
sind  die  vier  Stirnradchen  durch  eine  vorgelegte  Platte  staubsicher 
abgeschlossen. 

Der  Spindelstock  enthalt ,  wie  schon  angedeutet ,  vier  Spiudeln, 
die  der  Länge  nach  zentral  durchbohrt  sind  und  iu  ihrem  vorderen, 
einseitig  gesprengten  Teile,  wie  üblich,  die  Korner  aufnehmen ,  wäh- 


Gebrauchsweise  des  Thermits  Im  Glefserei- 
betrlebe 

mit  besonderem  Rezug  auf  die  Fabrikate 

der  Allgemeinen.  Thermit  -  Gesell* chaft  zu  Essen. 

Im  eine  durchgreifende  Reaktionswirkung  des  Thermits  auf 
flüssiges  Eisen  oder  flüssigen  Stahl  zu  erlangen,  ist  es  er- 
forderlich, das  Thermit  in  geeigneter  Weise  unter  die  Ober- 
fläche de«  gcachmolzencn  Metalls  in  der  Gießpfanne  zu 
bringen. 

Hei  dem  Titan-Thermit  der  Allgemeinen  The  r  m  i  t  -  G  esel  I  • 
schaft  G.m.b.H.  in  Essen  wird  durch  die  Einführung  geringer 
Mengen  von  Titan  in  das  Metallbad  eine  vollständige  Durchmiscbung 
des  Metallbades  erreicht  unter  Erhöhung  der  Temperatur  und  der 
Flüssigkeit  des  Metalls.  Dadurch,  dafs  dio  Reaktion  an  sieh  unter 
der  Oberfläche  des  flüssigen  Metall*  durchgeführt  wird,  zumeist  sogar 
am  Boilen  der  Gießpfanne .  wird  das  Metallbad  einer  energischen 
Durchmischung  —  also  einer  Art  f'olung  unterworfen.  Jedoch 
ist  wohl  zu  beachten,  dafs  das  Titan-Thermit,  je  nachdem  es  zu  Guß- 

aetzung  erhalten  muß. 

Die  Art  der  Anwendung  besteht  darin ,  dafa  man  die  mit  Titnn- 
Thrrmit  gefüllte  Blechbüchse  an  einer  eisernen  rostfreien  Stange  be- 
festigt ,  die  durch  ein  zentrales  Loch  der  Büchse ,  diu  aic  vollständig 
ausfüllt,  hindurchgeht. 

Oberhalb  der  Büchse  wird  um  den  Eisenstab  ein  etwa  5  mm 
starker  Draht  in  ratwarmem  Zustande  fest  gewunden ,  um  das  Hoch- 
gehen der  in  das  Mctallbad  untergetauchten  Büchse  zu  verhindern. 
An  diesen  Draht  ist  mittels  dünneren  ca.  2  mm  starken  Drahtes  die 
Thermitbüchs«  festgebunden.  Der  Stab  kann  übrigens  nach  vollendeter 
Operation  wieder  gebraucht  werden.  Er  ist  je  nach  der  Grofae  der 
Pfannen  3  :4m  lang  zu  wählen,  und  e»  ist  empfehlenswert,  ihu  ca. 
15  cm  aus  der  Buchte  unten  herausragen  zu  lassen. 

Nach  dieser  Vorbereitung  wird  der  angewärmte  nnd  demzufolge 
trockene  Eiacnstab,  an  desaen  unterem  Ende  «ich  die  Büchse  befindet, 
von  einem  Arbeiter,  so  tief  in  das  Metatllrad  hineingestoßen,  dafs  sich 
die  Buchse  möglichst  am  Boden  befindet.  Die  Hände  des  Arbeiter* 
sind  mit  Rücksicht  auf  die  ausstrahlende  Wärme  der  Metalloberllävhc 
mit  Handschuhen  bekleidet.  Ihirch  die  Warme  des  Metallbades  wird 
die  Reaktion  sofort  eingeleitet  und  schreitet  von  aufsen  nach  inueu 
in  der  Tbermitmenge  fort,  sodafs  das  Thermit  allmählich  zur  Reaktion 
gelangt.  Die  Blechbüchse  wird  naturgemäl's  schon  wenige  Sekunden 
nach  deren  Einstol'sen  aufgelöst,  und  die  geschmolzene  Schlacke  steigt 
auf  die  Oberfläche  des  Bades,  von  wo  sie  in  üblicher  Weise  entfernt 
wird. 

Während  der  Reaktion  ist  die  Stange  bewegungslos  ruhig  festzu- 
halten und  es  findet  durch  die  unterhalb  der  Badoherttäche 
geschehende  Verbrennung  des  Thermit»,  die  mit  sehr  starker 
Wärmeentwicklung  verbunden  ist,  ein  kräftiges  Durchrühren 
des  Metallbadea  statt.  Infolgedessen  kommen  alle  Teile 
gleichmäßig  mit  dem  in  Reaktion  befindlichen  Thermit  in 
Berührung  und  mischen  sich.  Das  vom  Thermit  im  Verlauf 
der  Reaktion  ausgeschiedene  Titan  legiert  sich  gleichmäßig 
mit  dem  ganzen  Bade. 

Das  Metallbad  wird  durch  die  Reaktion  und  durch  die 
Einführung  von  Titan  gasfrei  gemacht  und  gleichzeitig  von 
gelösten  Metallowdeu  Iwfreit.  Ks  bekommt  aber  durch  den 
Gehalt  an  Titan  die  Fähigkeit,  Gase,  insbesondere  Stickstoff, 
zu  binden.  Solohe  kommen  wahrend  der  Formgebung  viel- 
fach mit  ihm  in  innige  Berührung  und  würden ,  falls  sie  vom  Bade 
nicht  absorbiert  werden,  zur  Bildung  von  Poren  in  den  Gufsstücken 


»pini 


I  feile 


je  ein 


end  «ioh  in  dem  hinteren  Abschnitte  außer  dt 
Schnapper  h  vorfindet.  Der  letztere  (h)  greift  zentral  durch  die  Nut 
k  des  Reitnagels  hindurch  und  legt  sich  mit  einem  tiugerartigen  Fort- 
satz gegen  da«  Gehäuse  dee  Rcilatockcs  an,  Zwischen  je  einem  Paar 
der  Spindeln  ist  ein  Klotz  c  befestigt,  der  mit  Hilfe  zweier  Keile  e>  d 

»""die* ReSnigeT ^Xbtl^n^RxieTm.  ^Die" beid^KeilcTd ' wen- 
den mit  Hilfe  einer  mit  rechts-  oder  linksgängigem  Gewinde 
Spindel  f  durch  einen  Knebel  g  in  horizontaler 


Die  Einwirkung  de«  Titans  auf  das  flüssige  Gufseisen  erkennt  der 
Fachmann  sofort  durch  Beobachten  des  wahreud  de»  Gusse*  aus  der 
Pfanne  in  die  Form  laufenden  Eisen».  Infolge  der  Reaktion  wird  das 
Eisen  klar  durchscheinend,  wie  guter  Tiegelgußstabl. 

Von  der  Verbesserung  des  Eisens  durch  Titanzuschlag  kann  sieh 
ferner  jeder  Giefser  leicht  selbst  dadurch  überzeugen,  duls  er  iu  ge- 
schwärzten und  getrockneten  Formen  Herdgußplattcn  prefst.  zu  denen 
er  das  Metall  der  Pfanne  das  eine  Mal  vor,  das  andere  Mal  nach 
der  Titanreaktion  entnimmt.  Die  Oberfläche  dieser  Platten  zeigt  noch 
dem  Hobeln,  dafs  die  vor  der  Anwendung  des  Titanthermits  gegosse- 
nen Platten  viele  Poren  enthalten,  während  die  nach  der  Reaktion 
gegossenen,  richtige  Ausführung  der  Operation  vorausgesetzt,  voll- 
kommen dicht  sind.  Dasselbe  Resultat  ergibt  sich,  wenn  man  in  ge- 
schwärzten und  getrockneten  Können  Kastengul'splatten  mit  ebener 
Oberfläche  herstellt  und  die  mit  und  ohne  TitantheriuiUusatz  ange- 
fertigten nach  dem  Hobeln  miteinander  vergleicht. 

Die  Menge  des  zuzusetzenden  Titauthermit*  soll  '  „  Iii»  '  ,  ",,  von 
dem  Gewicht  des  Metallbades  betragen. 

Die  geschilderte  Reaktion  kann  infolge  ihrer  mischende»  Wir- 
kung auch  dazu  benutzt  werden,  dem  aus  dem  Kupolofen  in  die 
Gießpfanne  strömenden  Eisen  durch  Zusatz  von  Fcrromangan 
eine  größere  Härte,  durch  Znsatz  von  Fer  rosi  1  i  t.  i  um  eine  größere 
Weichheit  zu  geben.  Sie  wird  ferner  angewendet ,  wenn  man  andere 
Metalle  z.B.  Nickel  oder  Chrom,  die  außerhalb  der  Giefspfanne 
auf  dem  Wege  der  Thermit reaktion  oder  anderweit  flüssig  erhalten 
worden  sind,  mit  dem  in  der  Gießpfanne  enthaltenen  Eisen  zu 
einer  gleichmäßigen  Legierung  mischen  will. 

Das  hier  nur  in  seiner  Anwendung  für  Gußeisen  geschilderte  Ver- 
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fahren  wird,  wie  wir  die«  früher*)  sohon  erläuterten,  mit  Erfolg  auoh 
für  die  Erzeugung  von  porenfreiem  Stahlforiugufs  in  Anwendung  ge- 
bracht. E»  iit  hierfür  nur  erforderlich,  ein  Titanthermit  Ton 
etwa»  abgeänderter  Zusammensetzung  zu 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  110.) 
Die  Vorrichtung  zum  Ausbohren  »on  Lochern  in 
Ton  »ebner  zugänglichen  Wellen  von  Ba»cby  &  Co.  in  Hamburg, 
I).  K  P.  133161  (Fig.  110)  besteht  aus  einem  auf  der  zu  bohrenden 
Welle  zu  befestigenden  Gehäuse  a,  einem  in  diesem  (iebäuse  senkrecht 
zur  Wellenachse  verschiebbaren  Lagerkörper  b  mit  in  ihm  gelagerter, 
gegebenenfalls  verschiebbarer  Bohrspindel  c  und  einem  an  dem  I.ager- 
körper  b  oder  dem  Gehäuse  a  mittels  eines  Auslegerarmes  d  oder  auf 
andere  Weise  befestigten  Widerlagers.  Dieses  kann  indessen  auch 
unabhängig  von  Gehäuse  und  Lagerkurper  unmittelbar  auf  der  Welle 
atigebracht  sein  (Skz.  IV  Der  l-agerkorper  ist  mit  Schneckenantrieb 
für  die  Hohrspindel  versehen  und  mittels  einer  Traniportscbraube 
r,  ferner  durch  zwei  Sohrau»>eu  in  gewünschter  Höhe 


und  schliefst  sich  erst  wieder,  wenn  er  seine  Bahn  in  ihrer  ganzen 
Länge  durchmessen  hat.  Die  frischen  Gase  füllen  also  deu  Zylinder 
in  seinem  ganzen  Umfange  an,  was  kräftige  Explosionen  mit  sich 
bringt,  umsomehr  als  bei  dem  neuen  Motor,  um  einen  Verlust  an 
Kompression  zu  vermeiden,  Deckel  und  Zylinder  in  einem  Stück  ge- 
gossen sind.  Die  Zündung  ist  eine  elektrische  Abreifszündnng;  die 
zugehörige  Kerze  befindet  sich  direkt  über  dem  Ansaugventil,  ist  also 
beständig  von  Benzindämpfen  umhüllt,  die  sie  nicht  unrein  werden 
lassen  und  ihre  Überhitzung  hintanhalten.  Eine  im  Innern  angebrachte 
Scheidewand  verhindert  auch,  dafs  die  verbrannten  Gase  sie  berühren 
oder  verunreinigen  können ,  sodafa  Störungen  in  der  Zündung  selbst 
kaum  auftreten.    Der  Auspuff  geschieht  nahezu  geräuschlos. 

Der  Motor  arbeitet  mit  einem  Auspufftopfe  von  kleinem  Wider- 
stände, der  dem  Motor  wenig  Kraft  entzieht,  das  Auspuffen  selbst  da- 
gegen erleichtert. 

In  Fig.  111  ist  der  Motor  gerade  oberhalb  des  Tretkurlxdlagers 
befestigt,  es  ist  diee  im  vorliegenden  Falle  die  für  die  Stabilität  des 
Motors  günstigste  Lage.    Die  Schwungräder  des  Motors  drehen  sich 
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feststellbar.  Mit  dieser  Vorrichtung  kann  auch  eine  Einrichtung  zum 
Ausbohren  zylindrischer  oder  konischer  Locher  verbunden  werden, 
wobei  eine  geteilte  Bohrstange  aus  einem  hohlen  Stangenkörper  c  und 
einem  darin  um  da«  eine  Ende  drehbar  gelagerten,  die  Vorschnb- 
spindel  f  und  den  Messerkopf  l  aufnehmenden  Hohlkörper  h  gebildet 
wird,  zwischen  dessen  Auflageflächen  r  und  den  flachen  Rändern  der 
Bohrstange  e  mittels  Schrauben  Keile  k  eingeklemmt  werden  können, 
die  der  Vorscbubl>ewegung  des  Messerkopfes  g  eine  der  konischen 
Form  dea  auszubohrenden  Loches  entsprechende  Richtung  gebeu  (Skz.  2> 
/um  selbsttätigen  Vorschub  der  Bohrspindel  oder  des  Messerkopfes  1 
kann  in  beiden  Fällen  auf  der  Vorschubspindel  m  ein  Zahnrad  n  und 
auf  der  Bohrspindel  c  eine  Scheibe  o  mit  Ausschnitt  befestigt  wer- 
den. Eine  auf  ihr  schleifende,  einfache  oder  doppelte  Schaltklinke  p 
mit  Sperrzahn  i|  kommt  bei  ihrem  Eintritt  hezw.  bei  dem  Eintritt 
ihres  Stege»  in  den  Ausschnitt  mit  dem  Zahnrade  n  in  Eingriff,  wo- 
durch die  Vorschubschraube  m  einen  Augenblick  festgehalten  wird, 
während  die  Hohrspindel  ihre  Drehung  fortsetzt, 
der  Messerkopf  um: einen  Bruchteil  der  V« 
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Fahrrad-  and  JAotorwageniadastrie. 
Waffenindnstrie. 

Das  Motomvelrad  „Minerva** 

eingeführt  von  P.  Rowald  in  Leipzig, 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  111—115) 

>'aobilruok  verboten. 

Auf  der  letzten  „Automobil-Ausstellung"  in  Leipzig 
fiel  ein  von  F.  Rowald  in  Leipzig,  Topfcrplatz  ausgestellte«  neues 
Motorzweirad  einmal  durch  die  eigenartige  Anordnung  des  Motors 
und  weiterhin  durch  die  verhultnismär.ige  Leichtigkeit  »einer  Teile  auf. 

Im  Laufe  des  Winters  ist  diese  Konstruktion  von  seilen  der 
ausfuhrenden  Firma  nooh  weiter  ausgebildet,  sodafs  sie  sich  heute  in 
der  aus  Fig.  111  u.  119  erkennbaren  Gestalt  präsentiert. 

Die  beiden  Abbildungen  geben  zwei  Type  derselben  Kon- 
struktion von  charakteristischer  Eigenart.  Einmal  ist  der  Motor 
gewisserrnafsen  fliegend  an  den  Rahmen  angehängt,  ein  ander- 
mal feststehend  in  ihn  eingebaut.  Im  ersten  Fülle  konnte  die 
allen  Fahrrädern  charakteristische  Kahmenform  beibehalten  werden, 
im  letzten  Falle  war  Bie  stark  zu  verändern.  Beide  Konstruktionen 
jedoch  lassen  da»  Bestreben  erkennen,  den  Motor  so  unterzubringen, 
dafs  der  Schwerpunkt  möglichst  gunstig  zn  liegen  kommt ,  ohne  dafs 
deshalb  merkbare  Komplikationen  auftreten. 

Der  Motor  an  sich  ist  ein  Viertaktmotor,  der  bei  2000  Touren 
pro  Minute  >  l'S  leistet.  Sein  Ansaugventil  öffnet  sich  mechanisch 
gerade  iu  dem  Augenblicke,  iu  dem  der  Kolben  den  Saughub  beginnt, 

•l  VfL  „Twbü.  Kil«eh."  Au.«;.  I  11*01  Nr.  3. 


in  eitlem  Aluminiunikasten  (Fig.  113),  der  den  Arbeitszylinder  selbst 
trägt.  Letzterer  ist  nur  an  seinem  oberen  Teile  mit  Kühlrippen  ver- 
sehen, da  ja  auch  nur  dieser  der  Einwirkung  der  heifsen  (rase  ausge- 
setzt ist.  Ansaug-  und  Auspuffventilkasten  liegen  dicht  nebeneinander, 
sind  jedoch  durch  eine  starke  GulWand  G,  Fig.  113,  getrennt  Durch 
den  Stutzen  H  saugt  »ich  der  Motor  da*  im  Karburator  gebildete 
explosible  Gemenge  an,  wahrend  durch  den  Stutzen  I  die  Verbrennung*- 
rückstaude  entweichen.  Für  gewöhnlich  werden  die  beiden  Spindeln 
SP  der  Ventile  durch  die  beiden  Spiralfedern  geschlossen  gehalten; 
soll  jedoch  das  eine  oder  andere  arbeiten,  so  treten  die  Daumen  auf 
den  Achsen  NX  in  Aktion,  von  denen  die  entere  (X)  durch  zwei 
Hader,  die  im  Schwungradkasten  untergebracht  sind,  mit  der  Haupt- 
welle 0  in  Kontakt  steht.    Hierbei  sind  die  Dimensionen  der  Räder 


H  J. 


so  gewählt ,  daft  die  Welle  X  mit  der  halben 
welle  rotiert. 

Der  Noeken  M  arbeitet  direkt  auf  den  Stift  V,  der  das  Ansaug- 
ventil hebt,  und  mittel»  eines  Winkelhebeis  T  auch  auf  den  Stift, 
der  das  Auspuffventil  öffnet.  Der  kleine  Nocken  X.  der  zur  Hebung 
des  Auspuff ventils  angebracht  ist,  wird  mittels  einer  doppelten  Hebel- 
Vorrichtung  mit  dem  Zündkasten  in  Verbindung  gebracht;  er  arbeitet 
auf  den  Haken  T,  öffnet  also  das  Auspuffventil  durch  einfaches  Fort- 
rücken des  Zündkastens.  Benutzt  wird  er  übrigens  lediglich  zum  In- 
uud  AuTserbetriebsetzeii  des  Motors. 

Die  beschriebene  Vorrichtung  erlaubt  es  dem  Fahrer,  mittel«  eines 
Hebels  das  Auspufiventil  anzuheben,  die  Vorzündung  zu  verändern 
und  dadurch  die  Geschwindigkeit  zn  regulieren. 

Der  ganze  Mechanismus  ist  in  einen  Kasten  eingebaut,  der  mit  dem 
Aluminiumschwungradgehäuse  ein  Stück  bildet. 

Der  Ziitid  kästen  ist  auf  dem  Sehwungrudgchäusc  licfestigt  und 
/.war  so,  dal«  er  auf  einem  Gewinde  drehbar  ist.  In  seinem  Zentrum 
dreht  sich  eine  auf  die  Achse  e,  Fig.  I  I  I.  1  gekeilte  Scheibe,  die  mit  einem 
Nocken  f  versehen  ist,  der  bei  jeder  l'uterbrechung  die  Kontaktfeder 
g  mit  der  isolierten  platzierten  Scheibe  i  momentan  in  Verbindung 


Digitized  by  Google 


—   53  — 


bringt,  wu  ein  fortwährendes  Schließen  und  Offnen  der  primären 
Stromleitung  zur  Folge  bat.  Die  Kontaktfeder  ist  stark  genug  ge- 
wühlt ,  um  lange  Zeit  in  Gebrauch  tu  bleiben.  Sie  wird  mittel« 
Schraube  in  einem  Vorcprung  k  de*  Unterbrechers  festgehalten. 

Pic  Zündkerze,  Kig.  114,  Ski.  2,  besteht  ans  eiuem  Stift  a, 
der  deu  voti  der  Spule  kommenden  Strom  aafoimmt,  dem  Porxellan- 
kürper  b,  der  den  Stift  a  von  dem  Metallkörper  e  isoliert  und  dem 
Dome  e.  Der  Metallkörper  c  steht  mit  der  Masse  des  Motors  durch 
ein  Gewindestück  in  Verbindung.  Der  Raum  zwischen  dem  Porzellan- 
körper  b  und  dem  Metallkörper  c  ist  durch  einen  Ashestfadrn  ausge- 
füllt. Der  Dom  e  ist  gleichfalls  au«  Porzellan  und  trägt  auf  seiner 
Spitze  eine  Spiralfeder  f.  die  auf  den  Korper  c  drückt.  Kiu  Plätt- 
ete» und  eine  Mutter  halten  die  Feder  f  zusammengepreßt ,  auch  ist 
zwischeu  die  beiden  Schrauben  der  Leitungsdraht  eingeschaltet.  Die 
Drahtenden  stehen  einander  stets  gegenüber,  da  der  Stift  a  vollständig 

gerade  und  der 
Stift  s  so  gekrümmt 
ist,  dar«  er  dem 
Stifte  •  genau  ge- 
genüber steht. 

Der  der  Ma- 
schine lieigegebene 
Akkumulator, 
vgl.eFig.H4,3cnt- 
hält  zwischen  den 
Platten  eine  Anzahl 
perforierter  llart- 
guramitafeln ,  wel- 
che die  Platten  von- 
einander trennen 
und  es  unmöglich 
machen ,  dafs  los- 
gerissene Platten- 
tcile  Kurzschluß 
verursachen.  Als 
Füllung  für  den 
Akkumulator  dient 
eine  gelatineartige 
Masse ,  welche  die 

sonst  übliche 
Schwefelsäure  er- 
netzt.  Die  Kapazi- 
tät des  Akkumula- 
tors beträgt  HU 
Am)!. -Stunden,  wbs 
für  die  Zurück- 
legung von  rd. 
1000  km  ausreicht. 
Nach  seiuer  Auf- 
stellung ist  der  Ak- 
Hj.  in,  kumnlator  so  hoch 
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mit  destilliertem  Wasser  anzufüllen,  dafs  die  Platten  etwa  2  mm  unter 
Wasser  stehen. 

Fig.  114,  3  zeigt  ferner  deutlich,  wie  die  Drähte  auf  der  Maschine 
angeordnet  sind.  Der  positive  Pol  des  Akkumulators  ist  mit  dem 
Pol  der  Induktionsspule  verbunden;  der  negative  Pol  des  Akkumulators 
steht  mit  dem  Kontaktgriff  der  Lenkstange  in  Konnex ,  nachdem  er 
durch  deu  Stromunterbrecher  a  gegangen  ist.  Weiter  ist  der  Pol  der 
Induktionsspule  mit  der  isolierten  Piatinscheibe  des  Zündkastens  in  Ver- 
bindung und  dadurch  jedesmal  auch  mit  der  Kontaktfeder  g,  Fig.  II  I.  1 
wenn  diese  von  dem  Nocken  f  gehoben  wird.  Der  Pol  M,  Fig.  UH,  ist 
durch  einen  kurzen  Draht  mit  dem  Metall  des  KahmcnkastcnB  ver- 
bunden, und  hat  also  Kontakt  mit  dem  metallischen  stromleitenden 
Teile  des  Rades.  Der  Pol  b  am  anderen  Ende  der  Induktionsspule, 
der  mit  dem  Pol  M  zusammen  die  beiden  Endstellen  der  Induktion«- 
leitung  bildet,  hangt  durch  einen  dicken  Draht  mit  dem  Stift  a,  Fig.  114,  '2 
der  Zündkerze  zusammen.  Der  Ijiuf  des  Stromes  geht  aus  diesem 
Terbindungsachema  ohne  weiteres  hervor. 

Als  Karburator  ist  an  der  Maschine  der  durch  Fig.  HS  wieder- 
gegebene zur  Verwendung  gebracht.    Kr  ist  französischen  Ursprungs 


und  arbeitet  in  der  Weise,  dafs  das  vom  Reservoir  kommende  Renzin 
durch  das  Rohr  a  io  den  Verdampfer  eintritt  Nach  Umspülen  des  ein- 
geseh raubten  Teiles  h,  der  in  seiner  oberen  Hälfte  durch  ein  fein- 
maschiges Kupfersieb  gebildet  wird,  and  des  Nadelventile«  d  tritt  das 
Benzin  unter  dem  Schwimmer  g  in  das  Gefäß  f.  Zunächst  füllt  ea 
nun  das  letztere  an,  was  zur  Folge  hat,  dafs  der  Schwimmer  g  sich 
mehr  und  mehr  hebt.  Schließlich  erreicht  er  eine  Lage,  welche  die 
beiden  Gcwichtsbcbel  h  h,  derartig  verdreht ,  dafs  sie  die  Nadel  des 
Ventiles  d  senken ,  was  zur  Folge  hat,  dafs  sich  das  Ventil  e  mehr 
und  mehr  schliefst.  So  reguliert  sieb  der  Zulluß  von  Kenzin  selbst- 
tätig dem  Verbrauch  entsprechend.  Nun  steht  das  Gefäfs  f  durch 
eine  Kohruog  mit  dem  Kaum  r  io 
Konnex ,  was  zur  Folge  hat ,  daß 
beim  Saughub  des  Kolbens  ein  Ge- 
menge von  Luft  und  Benzin  durch 
da»  Rohr  n  und  r,  an  dem  Zerstäu- 
ber vorbei  durah  das  Rohr  ,  in 
den  Motorzylinder  gesaugt  wird. 

Daa  Benzin  tritt  hierbei  aus 
dem  düsenartigeu  Ende  des  Rohres  n 
in  scharfem  Strahle  aus,  trifft  auf 
einen  Zersläubuugskegel  unterhalb 
de*  Kopfes  t,  wird  zerstäubt  und 
mischt  sich  dabei  mit  dem  durch 
den  Stutzen  eintretenden  Luftstrom. 
Dieser  ist  warm,  weshalb  bei  u 
eine  verschließbare  Öffnung  vorge- 
sehen ist,  durch  die  ihm  kalte  Luft 
beigemengt  werden  kann.  Zu  He- 
ginn der  Fuhrt  ist  selbst  verntändlioh 
lediglich  kalte  Luft  vorhanden,  und 
deshalb  muß  dann  die  Öffnung  u 
vollständig  frei  gegeben  worden. 
Nach  Antritt  der  Fahrt  stellt  man 
den  Schieber  so  ein,  dafs  da«  Gemenge  mit  einer  bestimmten  Tempe- 
ratur in  den  Zylinder  eintritt.  Dort  erfolgt  seine  Zündung  durch  den 
elektrischen  Funken. 

Die  automatische  Öl  pumpe  steht  mit  dem  Olraservoir  d  neben 
dem  Akkumulator  e,  Fig.  114,  Ii,  im  Zusammenhang  und  ist  seihet  in 
dem  mittleren  Stege  des  Rahmens  gelagert.  Das  Reservoir  enthält  ca. 
20  Pumpenfüllungen  und  kann  durch  eiue  Schraubenmutter  luftdicht 
verschlussen  werden.  Ein  Vcrbindungsrobr  führt  von  diesem  Reservoir 
zur  Pumpe,  die  mit  einem  xweiten  Hahn  versehen  ist,  durch  den 
einmal  Öl  aus  dem  Reservoir  in  die  Pumpe  und  das  andere  Mal  Ol 
ans  der  Pampe  nach  dem  Kasten  geführt  wird. 

Die  Übertragung  der  Bewegung  vom  Motor  auf  die  Laufräder 
erfolgt  durch  Riemen.  Die  erreichbare  Fahrgeschwindigkeit  beträgt 
bis  zu  u'O  km  stündlich. 


Ktf.  Iii.  t.  A.L  Hvtvirtimd  „Utmttta". 


Die  Betriebssicherheit  von  Dampf-  und 
ExploNioiiH-Motorwagen. 

Im  Oktober  1903  fand  eine  600  (engl.)  Meileofahrt  zwischen 
New  York  und  Boston  statt,  wobei  nicht  die  Geschwindigkeit,  sondern 
die  Betriebssicherheit  and  Zuverlässigkeit  der  einzelnen  Fahrzeuge 
geprüft  wurde.  In  erster  Linie  wandte  man  die  Aufmerksamkeit  auf 
die  notwendig  werdenden  Fahrtunterbrechungen,  soweit  sie  unfreiwillig 
waren.  Gegenwärtig  liegen  nun  die  offiziellen  Zusammenstellungen 
über  die  Fahrtunterbrechungen  vor,  und  es  verlohnt  sich  wohl,  die 
Gegenüberstellung  der  einzelnen  Kraftwagenklaaaen  zu  betrachten. 

Der  „Motorwagen"  schreibt:  Man  hat  wohl  eine  Überlegenheit 
der  Explosionsmotoren  gegenüber  Dampfmotoren  behauptet.  Eine  ob- 
jektive Betrachtung  des  gebotenen  statistischen  Materials  steht  dem 
aber  entgegen.  F.s  ist  nicht  unlogisch,  dafs  der  amerikanische  Automobil- 
klub auch  die  Haiti ,  welche  die  Dampfwagen  für  die  Einnahme  von 
Wasser  und  Brennstoff  machen  mußten,  mit  unter  die  Reliability- 
stops ,  d.  h.  unter  die  Fahrtunterbrechungen ,  die  auf  eine  gewisse 
Bctriobsunsicherheit  schließen  lassen,  rechnet.  Allerdings  kann  da* 
Anhalten  eioes  Dampfwagens ,  um  Wasser  einzunehmen,  nicht  direkt 
mit  dem  eine*  Explosionsmotor*  mit  verschmierter  Zündung  verglichen 
werden.  Dagegen  ist  zu  lierückBiohtigen ,  daß  es  zwar  nicht  für  den 
Chauffeur,  aber  für  den  Passagier  ganz  gleichgültig  ist,  au*  welchem 
Grunde  die  Unterbrechung  erfolgt,  und  Wassermangel  in  wasscrloser 
Gegend  ist  doch  gewiß  eine  ärgere  ,.Panne",  als  z.  B.  beim  Benzin- 
wagen das  leicht  behebbare  Verrußen  einer  Zündkerze. 

Von  49  Explosion«- Motorwagen,  die  im  Rennen  waren,  hatten 
sechs  gar  keine  Fahrtunterbrechung.  Die  Aufenthalte  der  übrigen 
43  verteilen  «ich  auf  die  folgenden  I' raachen:  Zündung  2»>  ",'„,  Wasser- 
kühlung 11*4,  festgelaufener  Motor  10%,  Reifendefekte  |0*L,  Ventile 
10%,  zufalliger  Aufenthalt  K°„,  Vergaser  fi01.,  Transmission  4*„  Federn 
2"',,  Undichtigkeit  der  Gasröhren  2*„,  Fehlen  von  Benzin  2",'0,  Schmie- 
rung 20„,  Achslager  2*r,  Kette  2".,  Kupplung  2"„,  Bremse  1*<„,  ge- 
brochener Kolben  1"„,  Kurbelwelle,  Steuerungsge*tangc  etc.  2%. 

Dagegen  hatten  von  den  Dampfwagen  bei  1«  Wagen  zwei  gar 
keinen  Aufenthalt.  Für  die  übrigen  verteilten  sich  die  Aufenthalte 
folgendermaßen:  Kinnehmen  von  Wasser  und  Brennstoff  7;>  "„,  Reifen- 
schaden !•*„  Luft  im  Kondensator  (alle  Falle  bei  einem  Wagen)  »'„ 
undichte  Wasserrohre  3°„,  Fehler  au  der  Steuerung  2%,  zu  geringer 
Dampf draok  1"„,  zerbrochenes  Wasserstandsglas  |°„,  Schmierung  8%, 
Bremsen,  Ketten  und  Benzinrnhre  2*.- 
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■  ZuÄimnenstellung  ergibt  uch  deutlich,  <l»ft  den  Dw^f- 

»ilf,  stellenweise  unrecht  getan  ist.  Hütte  man  die  Entnahme  von 
Wasser  und  Brennmaterial  au  (sc  r  halb  der  Kontrollrtationen  nicht  mit 
unter  die  schädlichen  Aufenthalte  aufgenommen,  so  hätte  sioh  die 
Sache  der  Dampfwagen  um  75  ",, ,  die  der  Explosionswagen  dagegen 
nur  um  2  gebessert,  /u  berücksichtigen  ist  aber ,  dais  hier  die 
guten  amerikanischen  Dampfwagen  in  Konkurrenz  mit  Explosions- 
motorwagen  traten,  die  zum  Teil  durchaus  nicht  als  erstklassige  Fabri- 
kate gelten  können. 

Im    folgenden    sei    die   genaue  Tabelle    der  Aufenthalte  der 
F.xplosionswagen  mitgeteilt,  nebst  einigen  Angaben  über  die  Zahlen 
der  betreffenden  Wagen,  die  Zahl  der  Aufenthalte  und  die 
schnittlioho  Dauer. 


Reifendefekte 
Zündungi.  .  . 
Vergasung  .  . 
Zylindersobmic 
Ventile.  .  .  . 


Wasserkühlung 

Kupplungen 

Transmission  . 

Aufenthalte  an- 
läßlich star- 
ken Verkehrs 
oder  diverse 
Unfälle    .  . 

Verschiedene 


Ii  r  9  a  c  h  e  u 

der 

Auicntna 

»  A 

t  C, 

An**hl  der 
belioftenrn 
Wim»  n  A 

Autal 
der 
ifenth» 

1  llrMial- 
nuf- in h  »Lt. 

Ite  in  Minuten 

% 

Purch- 
«i-hnittlicbe 
Liener  rinn 
Aulenthslt. 

u 

27 

971',, 

12 

36  M 

nuten 

mgj 

103 

561 

4.-, 

Vh 

»i 

10 

16 

7 

34 

»i 

16(1  Out) 

27 

693 'i, 

.  .IMore- 
U\  than 

25»/, 

n 

6 

8  (2  Out) 

7 
10 

211 

373', 

S 

4  „ 

30 
37'/, 

" 
it 

17 

23 

270Y, 

10 

12 

>i 

12  (3  Out) 

17 

1S65';4 

'  B 

80 

M 

229 

4960'., 

100 

Wenn  sich 


nicht  verhehlen  Iaht,  dafs  bei  derartigen  Prü 
o  gibt  eine  s< " 
ie  Fahrer,  dii 

bei  künftigen  ahnlichen  Prüfungen  am 


mancherlei  Zufälligkeiten  mitspielen,  so  gibt  eine  solche  Tabelle 
immerhin  bemerkenswert«  Anhaltspunkte  für  die  Fahrer,  die  nun  wissen, 
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Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  U6—120.) 
Die  Radfelge  aus  zwei  ringförmigen.  Ineinander  geschobenen 

Charles  Andrevert  in  Jvry-Port,  Seine, 
D.  K.-P.  132948  (Fig.  116)  besteht  aus  zwei 
Seitenteilen  a  b,  die  durch  Verbindungsstücke  g 
mit  Pafsstiften  h  und  Spannmutter  1  gesichert 


Antrlebvorrlchtang  für  Motorwagen  von 

A.  de  Dioa  und  0.  Bouton  in  Puteaux, 
Seine,  Krankr.  D.  R.-P.  137  543.  (Fig.  117.) 
Daa  zur  Übertragung  der  grofsten  Geschwindig- 
dienende  Zahnrad  o  ist  mit  dem  die  kleinste 


keit  dienende 


LX2 
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Geschwindigkeit 
übertragenden 
gröl'sten  Zahn- 
rade m  der  ge- 
triebenen Welle  b 
fest  verbunden 

und  mit  einem 
auf  der  treiben- 
den Welle  a  dreh- 
bar sitzenden 
Zahnrade  p  im 
Kingriff.  Dieses 
liifut  sich  mit  der 
treibenden  Welle 
a  dadurch  kup- 
peln, dafs  das  auf 
Welle  b  ein- 
Welle a  verschiebbar, 


das  gröfste  Rad  in 
wirkende  auf  der  trei 

aber  undrehbar  sitzende  Zahnrad  t  mit  einer  an 
dem  grofsten  Kade  p  der  treibenden  Welle  a 
befindlichen  Innenverzahnung  i|  in  Eingriff  ge- 
bracht wird. 

Kiekt  romagne Harber  Kegler  für  Motoren, 
Im  besonderen  ftlr  die  Explosionsmotoren  von 
Motorwagen  n.  dgl.  von  Albert  Schmid  in 
Havre,  Frankr.  I).  R.-P.  137115.  (Fig.  118.1 
Iu  einem  von  dem  regelnden  Strom  erregten  Huf- 
eisenmagneten ist  ein  drehbarer  Anker  d  eingesetzt, 
dem  durch  eine  angehängte  Feder  p  ein  Dreh- 
moment entgegengesetzt  dem  durch  den  Magneten 
hervorgerufenen  Drehmoment  erteilt  wird.  Andrer- 
seits int  die  Ankerachse  mit  einem  Drehschieber 
in  Verbindung,  durch  dessen  Drehung  eine  Drosselung  der  Kinlal'a- 
•ffnungen  für  das  Treibmittel  bewirkt  wird. 


Federnde»  Fahrradgeatell  von  Paul  Eyb  in  Wien.   D.  R.-P 

■  i  r 

h 


188981    (Fig.  119.)   Die  Vorderradgabel  des  Fahrrades  ist  mit 
GalMslhülae 


einen  Arme  a  eines  an  der 
ac  gelenkig  verbunden,  dessen 
druck  stehenden  Kolben  d 
wirkt.  Die  Erfindung  besteht 
darin ,  dafs  das  obere  freie 
Ende  iler  Yorderradgabel  mit- 
tels Gleitrollen  in  dem  an  der 
Hülse  b  befestigten  Lenk- 
stangensahafte  gerade  geführt 
wird.  Dadurch  wird  erreicht, 
dafs    sich  mit 

Federspannung  der  Momenten- 
arm, an  dem  die  Vorderrad- 
gabel angreift,  selbsttätig 
lungert. 

Antrlebvorrlchtang 
Motorfahrräder  von  Eugene 
Mathieu  in  Löwen,  Bel- 
gien. D.R.-P.  136863.  (Fig  120.) 
Die  Geschwindigkeit  der  An- 
triebvorrichtung ist  in  be- 
kannter ' 


c  auf  einen  unter  Feder- 

Ol 


der  Spannung 
des  Ubertra- 
gungsriemens 
veränderlich. 
Zur  Regelung 
der  Spannung 
dient  eine  in 
data  Gabel- 
lager 6  des 
um  die  Dreh- 
achse 5 
schwingenden 
Gabclartne*  4 
einstellbar  be- 
festigte Ach- 
te 7,  worauf 
ein  mit  einer 
Seilscheibe  9 

vereinigtes 
Zahnrad  8  ge- 
lagert ist. 
Diese  beiden 

Teile  werden  von  dem  auf  der  Achse  10  des  Motors  2  sitzenden  Zahn- 
rade 11  durch  eine  Kette  12  angetrieben  und  übertragen  die  Kraft 
des  Motors  durch  ein  Seil  13  auf  die  in  gewöhnlicher  Weise  mit  dem 
Laufrade  15  verbundene  Seilscheibe  14  und  zwar  derart,  dafs  die  von 
der  Ketten-  und  Seilspannung  herrührenden  Kräfte  sich 
teilweise  aufheben,  wodurch  die  ' 
den  Hebel  16  erleichtert  wird. 


Antri*bT'.wri?htu*y  für  Motorfahrräder, 


b  gegenseitig 
welle  7  durch 


dsm  dl»  Geecbwiodlgkelt  der  Automobilfahrzeug«  wichst,  v.rlaoft  auch  dir 
Luftwiderstand  entsprechende  Berücksichtigung,  sumal  er  nicht  mit  der  ein- 
fachen Geschwindigkeit,  sondern  sehr  viel  schneller  wichst,  Ist  es  doch  ein 
Krfshruagsssts,  dafs  man  die  spezifische  Höhe  diese«  Luftwiderstände«,  d.  h. 
den  Luftwiderstand  pro  qm  Querschnitt  eines  bewegten  Körpers  sehr  er. 
lieblich  verringern  kann,  wenn  man  dem  Korper  eine  passende  Form  gibt. 
Praktische  Anwendung  findet  diese  Erfahrung  hei  den  torpedoformigen 
Wagenkiirperu  von  Serpollet,  Gobron-BrilUe  und  anderer. 

Es  Ist  nützlich,  sich  hier  der  Zahlen  zu  erinnern,  die  von  der  Stedten 
Gesellschaft  für  Fernacbncllbthnen  ftlr  des  Luftwiderstand  bei  verschieden 


von  Rfi  m  In  der  Sekunde,  umfafsten  also  gerade  die  kriti- 
schen Geschwindigkeiten  über  100  km,  um  die  es  sich  hei  den  modernen 
Automobilen  handelt.  Es  selgte  «ich  dsbel.  dsfs  der  Widerstand  bei  100  km 
auf  einer  geraden  Fitehe  etwa  80  kg  pro  qm  beträgt,  auf  einer  parabolisch 
zugespitzten  Flüche  dagegen  nur  20  kg.  Durch  passende  Formgebung  der 
Fliehe  war  es  also  möglich,  den  Luftwiderstand  auf  den  vierten  Teil  des 
ursprünglichen  Wertes  herunterzudrücken. 

In  anderer  Welse  ist  man  nach  dem  „Motorwagen"  dazu  gekommen,  den 
Wert,  den  eine  Verkleidung  mit  Blech  bietet,  zu  studieren.  Tor  einiger  Zelt 
wurden  In  den  Vereinigten  »tasten  Kxplosloaaverauch«  mit  Schwungridern 


zu  steigern,  dafs  sie  schließlich  unter  dem  I 
barsten.  Die  Anordnung  Ist  dsbel  sehr  einfach.  Sie  besteht  an*  einer  direkten 
Kuppelung  des  Hebwungrades  mit  einem  Elektromotor.  Es  zeigt«  sich  nun, 
data  der  Luftwiderstand  der  freien  Speichen  so  grofs  wsr.  dsfs  sich  die 
gewünschte  hohe  Tourenzahl  einfach  nicht  erreichen  liefe.  Hau  hatte 
geglaubt,  die  Tourenzahl  de«  Elektromotors  durch  einfache  Feldscfawächueg 
beliebig  steigern  zu  können,  und  fsnd,  dsfs  die«  nicht  angängig  war,  da 
das  Hpelehenrad  In  der  Luft  bei  hober  L'mdrehnngezshl  wie  In  einer  sähen 
Visses  arbeitet«.  Dsgegen  geistig  d«r  Versuch  ohne  weiteres,  sobsld  man 
dazu  Übsrging,  die  Speirhen  mit  Blechscheiben  zu  umkleiden,  eodafa  ein 
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Bergbau  und  Hüttenwesen. 

Kegistrier-Apparat 


zur  Überwachung  der 

Ton  Wc-nimmn  &  Lange  in  Glowitz, 
i  Jfit  Abbildung,  Fig.  121) 

Die  steigenden  Ansprüche,  die  an  die  Leistungsfähigkeit  der  Hoch* 
ofenindustrie  gestellt  werden,  bedingen  eine  scharfe  Überwachung 
«amtlicher  Arbeitsvorgänge.  Grofse  Produktionen,  Ersparnisse  an 
Brennstoff,  weitgehende  Ausnutzung  der  wertvollen  Gichtgase  können 
nur  erreicht  werden,  wenn  die  Beschickung  der  Hochofen  nicht  nur 
hinsichtlieh  der  Qualität  der  Scbmclzmaterialicn,  sondern  auch  bezüg- 
lich der  Zeitfolge  ihrer  Abschottung  genau  beobachtet  und  jeder  Gas- 
verlust durch  schnelles  Öffnen  und  Sohliefsen  de*  Ginht  verschlusse; 
nach  Möglichkeit  vermieden  wird. 

Das  natürliche  Beitreben  jedes  Hochöfners  geht  dahin,  dies«  Vor- 
ginge eingehend  zu  Uberwachen.  Aber  jede  persönliche  Aufsicht 
bleibt  unvollkommen.  Diesem  Mangel  begegnet  in  einfacher  Weise 
ein  Apparat,  der  geschützt  gegen  äofsere  Beeinflussung  folgende  Vor- 
gange an  derGioht  des  Hochofens  auf  einem  Papierstreifen  genau  re- 


it Die  Anzahl  der  Gichten,  die  abgeschüttet  werden; 
•2)  die  Zeiten,  zu  denen  sie  abgeschüttet  werden; 

die  Gicht  bei 


I 


die  Anzahl  der  .„ 
jeder  Absohüttung  geöffnet  bleibt. 


Der  von  der 
Eisen- und  Metall- 
giefserei,  Maschi- 
nen- und  Armatu- 
renfabrik Wein- 
mann &  Lange 
in  Gleiwitz  nach 
System  Dr.  Neu- 
mark  angefertig- 
te Apparat  kann 
in  jedem  Zimmer, 
das  in  der  Nahe 
des  zu  über- 
wachenden Hoch- 
ofens liegt,  unter- 
gebracht werden, 
und  es  empfiehlt 
sich,  ihn  in  einen 


Glaskasten  zu 

stellen. 

Die  Verbin- 
dung mit  dem 
Hochofen  wird 
durch  eine  elek- 
trische Leitung 
hergestellt .  die 
mit  einem  Kon- 
takt verseben  ist, 


der  seinerseits  wieder  mit  dem 
einem  anderen  sich  mitbewegenden  Teil  des  letztere 
wird,  dafs  dieser  Kontakt  sich  nur  beim  Öffnen 
und  dadurch  ein  Auslösen  der  Sperrvorrichtung  i 
Trommel  veranlaist. 

Zur  Stromabgabe  an  die  elektrische  Leitung  genügen  je  nach 
Grölte  der  Entfernung  zwei  bis  drei  Elemente.  Vorhandene  Stark- 
strom- und  Klingelleitnngen  dürfen  dazu  jedoch  nicht  benutzt  werden. 

Im  übrigen  zerfällt  der  Apparat  in  die  drei  Hauptteile,  die 
Kegittriertrommel ,  die  Schreibvorrichtung  und  die  antreibende  Uhr- 
werksanlage.  Die  letztere  befindet  rieh  in  dem  kastenartigen  Unter- 
bau (Fig.  121). 

Bevor  der  Apparat  in  Betrieb  genommen  wird,  ist  ein  Registrier- 
streifen auf  die  Trommel  aufzuziehen  -,  zu  diesem  Zweck  hebt  man 
diese  ans  ihrer  Lagerung  heraus  und  legt  den  Papierttreifen  so  nm 
die  Trommel,  dafs  er  glatt  aufliegt  und  mit  seiner  unteren  Kante  auf 
d«m  vorspringenden  Rand  der  Trommel  aufsitzt. 

Nunmehr  befeuchtet  man  den  gummierten  Rand  des  Papiers  nnd 
klebt  die  beiden  Enden  sauber  zusammen.  Nachdem  dann  die  Trommel 
wieder  an  ihren  Platz  gebracht  ist,  beginnt  man  mit  dem  Einstellen 
des  Schreibzeuges. 

Man  löst  die  Kuppelmutter  an  der  Trausportspindel  etwas  und 
kann  mm  durch  Drehen  der  Spindel  das  Schreibzeug,  je  nach  Bedarf, 
herauf-  oder  herunterschrauben. 

Ist  man  an  der  gewünschten  Stelle  auf  dem  Papier  angekommen, 
so  schraubt  man  die  Kuppelmutter  wieder  fest  und  füllt  die  Schreib- 
feder mit  hygroskopischer  Tinte. 

Hierauf'  zieht  man  die  beiden  Uhrwerke  langsam  auf,  und  nun  ist 
der  Apparat  betriebsfertig. 


Fflrderhaspel  und  Laufbremse 

Anstalt  O  in  b.  H.  in 
Ehrenfeld. 


(Mit  Abbildungen,  Fig.  122—126.) 


Nfcclidrudk  varbotan. 


Die  Köln-Ehrenfelder  Maschinenbau-Anstalt  6.  m . 
b.  H.  in  Kö  1  n  -  Ehren  fe  1  d  baut  u.  a.  auch  Förderhatpel  und 
Fördermaschinen  für  Dampf-,  Luft-  und  elektrischen  Betrieb. 


 ftw 


in. 


Fig.  '  \2'J  zeigt 
einen  1'  lachhaspel, 
der  zur  Fördorungmit 
Seil  ohne  Ende  in  zwei- 
gleisige Hr 
für  gleichzeitig» 
weguug  von  "20-; 
Wagen  dient.  Die  Zy- 
linder a  a,  haben 
einen  Durchmesser  von 
250  tuni,  der  Kolben- 
hub («trägt  1150  mm : 
um  die  Masohinc  aus 
Vorwärts-  in  Rück- 
wärtsgang und  umge- 
kehrt umsteuern  zu 
können ,   ist  sie  mit 

Kultssensteueruug 
verseben,  die  von  dem 
Hebel  g  bedient  wird. 
Die  von  der  Mascbinen- 
wclle  b  aus  durchZahn- 
räder angetriebene 
Rillcnscheibe  c  bst 
einen  Durchmesser  von 
KS  K)  mm ;  die  Bremse  d 
für  diese  Scheibeist  der 
Vorschrift  gemuf»  stets 
geschlossen  und  wird 
durch  Niedertreten  des 
Tritts  h  unter  Vermitt- 
lung den  Gestänges 
f  f,  f,  gelüftet. 

Elektrisch    1  <  e  t 


inrr  ;  ;• 


<n  • — 


>V  tu. 


bene  Förderhaspel  und  Strecken- 
fördernngon  sind  auf  einer  grofsen  Anzahl  von  Schächten  bereits  seit 
Jahren  in  Betrieb.  In  Fig.  123  ist  ein  Forderhaspel  mit  elektrischem 
Antrieb  dargestellt ,  wie  er  von  der  genannten  Firma  für  lOtxi  kg 
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Nutzlast  bei  1  m  Seilgescbwindigkeit  gebaut  wird.  Die  Trommel 
hat  einen  Durchmesser  von  lOQOmm  und  eine  Breite  von  ca.  1100  mm, 
an  ihrem  Umfang  ist  sie  mit  einem  Blcchbelag  versehen. 

Der  Antrieb  erfolgt  von  dem  Nicderspaunuugs-Drehstrommotor  a, 
der  mit  Schloifringanker  ausgeführt  int  und  von  dem  Aulasser  d  an«  in 
Gang  gesetzt  wird.  Bei  cioer  Bctriebsspenuuog  von  110  Volt  und  100 
Polweebeeln  in  der  Sekunde  leistet  dieser  Motor  2*2  Volt,  er  macht  dabei 
ca.  %0  Touren  in  der  Minute  und  verbraucht  bei  voller  Belastung  ca. 
1H,6  KW. 

Von  diesem  Motor  aus  wird  der  An- 
trieb durch  Bohhauttrieb  auf  ein  geschnit- 
tenes Bad,  das  auf  der  Vorgclegcwclle  c 
sitzt,  übertragen  und  von  hier  aus  dann 
durob  Suhlgufxlriub  auf  die  Trummel  b. 

Die  auf  der  Vorgclegewelle  ange- 
brachte Handbremse  wird  von  dem  r'ul's- 
tritt  f  betätigt;  sie  ist  zugleich  durch 
(ileitstüoke  mit  dem  verlängerten  Hebel 
des  Anlassers  verbunden,  Bodafa  der  letz- 
tere beim  Bremsen  selbsttätig  auf  die 
Nullstellung  geschaltet  wird. 

Alle  Teile  sind  auf  einen  kräftigen 
Kiseurahmeo  montiert,  der  leicht  zerlegt 
werden  kann.  Die  Lager  haben  Rotgufs- 
scbalen  und  sind  mit  Öknpfeu  versehen 


Die  in  Fig.  124  dargestellte 
horizontale  Laufbremse 
dieser  Firma  dient  zum  Ab- 
bremsen von  bcladenen  Wagen 
in  zweigleisigen  Bremsbergen ; 
ihre  Anordnung  für  diesen 
/weck  geht  aus  Fig.  125  her- 
vor. Das  Laufrad  d  ist  zu- 
gleich Seil-  und  Uremsrad,  Uber 
welches  das  Seil  o  geführt  ist, 
an  dem  die  auf  den  beiden 
(Jleiseu  laufenden  Wagen  be- 
festigt sind. 

Hin  Htuptvorzug  dieser 
Laufbrenise  ist,  dafs  sie  ver- 
setzt werden  kann,  ohne  dafs 
es  notwendig  wird,  sie  vorher 
auseinander  zu  nehmen ;  die 
Befestigung  erfolgt  durch  einen 
Haken  an  einem  einfachen 
Stempel  c. 

Im  gewöhnlichen  Zustande 
ist  die  Bremse  gesperrt,  durch  /»i>.  in. 

Anlüften  des  He- 
bels wird  sie  ge- 
löst und  tritt  mit 
dem  Loslassen  des 
letzteren  sofort  in 
Tätigkeit. 

Der  Durch- 
messer des  Nor- 
malbremtrade* 
beträgt  420  mm, 
je  nach  den  Ent- 
fernungen der 
beiden  Oleiae 
werden  aber  auch 
solche     bis  zu 
lim  mm  Durch- 
messer her- 
gestellt. 

Aufscr  den 
oben  beschrie- 
benen elektri- 
schen Förderbas- 
peln  baut  die 
genannte  Firma 
auch  die  durch 
Fig.  126  in  einer 
Ausführung  ver- 
anschaulichten 
Zwillingi-För- 
derbaspel. 

Diese  werden  rif.lU-IM.  Z-  *. 

für  Dampf, 

Druckluft  o<ler  elektrischen  Betrieb  eingerichtet  und  hissen 
«ich  uaturgemäfs  für  jede  beliebige  Leistung  ausführen,  ebenso  ist  die 
Seiltrommel  einfach  oder  doppelt  und  als  glatte  oder  Rillen- 
scheibe herzustellen.  Dabei  bleibt  die  Anordnung  der  ciwtolncn 
Teile  nahezu  immer  die  der  vorliegenden  Abbildung ,  d.  h.  die  Seil- 
trommel befindet  sich  im  Zentrum  und  wird  durch  zwei  grofse  I  nger- 
I mcke  gehalten,  die  auf  einer  rahmenartigen  Grundplatte  ruhen,  an 
der  die  Zylinder  der  Dampf-  resp.  Druckluftmaschiue  meist  fliegend 
angeordnet  sind.  Arbeitet  die  Maschine  mit  Dampf,  so  ist  nie  hei  allen 
irrofseren  Zwillingshaspeln  eine  Zwillingsmaschine,  bei  welcher  der 
Dampf,  wie  man  wiederum  aus  Fig.  f.'ii  erkennt,  durch  ein  gemein- 


Dampfrohr  von  dem  Einlaßventil  aus  gleichzeitig  auf  die  beiden 
Zylinder  verteilt  wird.  Dafs  beide  Zylinder  RcveriiersleueruDg  haben, 
versteht  sich  bei  derartigen  Maschinen  von  selbst. 

Die  Betätigung  der  Steuerung  erfolgt  durch  einen  langen  Hand- 
hebel, der  in  jeder  Lage  mit  Hilfe  einer  Federfalle  an  einem  Support 
festgestellt  werden  kann  und  die  ihm  erteilte  Bewegung  durch  eine 
Welle  und  angehängte  Kurbeln  u.  s.  w.  auf  die  Steuerungen  beider 
Zylinder  überträgt.    Die  Reversierwcllc  an  sich  rindet  ihre  Lagerung 

meist  an  zwei  an  der  Grundplatte  des 
Haspels  angeschraubten  Konsolen. 

Von  der  Kurbelwelle  aus  übertrügt 
sich  die  Bewegung  mit  vielfacher  Ober- 
setzung in*  LangHame  durch  Zahnrader 
auf  die  Achse  der  Seiltrommel.  Bremsen 
verhindern  hierbei  jede  Tourenüber- 
schreitung uud  erlauben  das  jederzeitige 
Stillsetzen  der  Trommeln.  Während 
aber  beim  Kinlrommelhaspel  die  Bremse 
am  eiuen  Knde  der  Trommel  ange- 
ordnet ist,  wird  «ie  beim  Zwillings- 
baspel  in  der  Mitte  zwischen  den 
Trommeln  untergebracht,  und  zwar  be- 
nutzt man  dazu  gleich  die  entsprechend 
erweiterte  mittlere  Trommelscbeibe.  Auf 
r~»  m.  die   Erweiterung    legt    sieh  das  stäh- 

lerne, mit  Holzklötzen  armierte 
Kremsband  auf  und  kann  dann 
durch  eiuen  Fufstritt  nie- 
dergetreteu ,  d,  h.  angezogen 
werden. 

Wie  schon  erwähnt,  wirkt 
die  Bremse  außerordentlich 
energisch,  was  für  derartige 
Maschinen  Notwendigkeit  ist. 

Dafs  die  Auaführung  der 
Dampfmaschinen  resp.  Druok- 
luftmasohinen  allen  an  solche 
zu  stellenden  Anforderungen 
genügt,  bedarf  keiner  Hervor- 
hebung, es  sei  nur  erwähnt, 
dafs  die  Kolben-  uud  Pleuel- 
stangen aus  Stahl  geschmiedet, 
alle  [.agerschalen  iu  Kotgufs 
»ungerührt  und  die  Kreuikoiif- 
bolzen  sowie  Kurbelzapfen  der 
Kurbelwelle  aua  Gufsstahl  bei- 
gestellt sind. 


Verfahren  zur 
Gewinnung  tob 
Zink  in  einem 
Schachtofen  von 
PaulScbmleder 
In  l.lpin*,0.-8.  D. 
It-P.  14.0  CM.  Per 

MtZlnkiaailuiiaDg 

dienende  Schacht, 
ofen  wird  In  seinem 
oberen  Teil  von 
soften  beheizt  uad 
ist  iu  verschie- 
denen Hoben  ailt 
Vorlagen  nach  Art 
der  Muffelofen  sus- 
gerOstet  Der  gu- 
ter« Teil  de*  Ofsna 
ist  als  froietehrn 

der  Schacht  ausge- 
bildet, In  dem  die 
in  dm  Schlacken 
zurück  bleib  na  d»r. 
Zlnkreate  unter 
Kinblaseo  von  Wind 
gewonnen  Warden. 

Die  In  diesen 
Scbmslzraam  ent- 
wickelten üktnpfe 

(Zinkoxyd»  und  Oase  werden  fast  unmittelbar  Uber  den  Winddüsen  durch 
Absugeksnäl«  abgeleitet. 

Der  freistehend«  Sehacht  Ist  so  hoch  bemessen,  dafs  die  su«  dem 
ob«r«n  Schacht  teil  niedergehenden  zähen  Schlicken  ein«  genügend  hohe 
S.-h|.-ht  bilden ,  dl«  den  Durchtritt  der  diu  und  dee  Winde*  ans  dem 
Schmeliranm  In  den  oberen  Sebachttell  verhindert. 


«V,  W. 

I  und  /.tui/AremJr. 
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Mascbiflcnfabri^atiofl  und  Giefsuei. 
Ci5«nbaa-  and  panpf](essdfabrii(atioa. 


Grofse  Hobelmaschine 

von  der  Düsseldorfer  Werkzeugmaachinenfabnk  und  Eiaen- 
giefseroi  Habersang  St  Zmzen  in  Düsseldorf- Oberbilk. 

'.Vif  Abbildung,  Fig.  137.)    Karhdreck  ,.,  

Kiur»  «1er  bemerkenswertesten  Schaustücke  auf  dem  Gebiete  dt'« 
Werkzeugmaschinenbauca  während  der  Düsseldorfer  Ausstellung 
vim  l!Nr>  war  ilie  «rofse  H  n Ii <•  I  rn noh i nc  il»r 
Düsseldorfer  W  e  r  k  r,  c  u  g  m  a  a  «•  h  i  n  c  n  f  a  Ii  r  i  k 
und  Ki  se  n  g  ic  fse  rei  H  ilir  ri  a  ti  g  et  Zi  n  i.  e  "  in 
Düsseldorf  -  Überbilk  Die  Maaehiiie,  dereu  Gesinnt- 
Inld  Kig  127  wiedergibt,  iat  zum  Bearbeiten  mim 
Gegenständen  bia  T,ü  m  Länge.  I,'«.  m  Breite  und 
:l,.'kr>  tn  Hube  bei  einem  Gewicht  bia  zu  H m •  ki(  =  5i»t 
bestimmt.  |>er  Maxi  mal  -Spnuilruck  von  allen  vier 
Arbeitaatablen  zusammen  kann  bin  /u  HOIM1  kg  be- 
tragen. Die  Maaehine  hat  iwei  Hobclgocbwindig- 
keiten ,  eine  von  'Mt  mm  pro  Sekunde  für  QttWM 
und  eine  von  fO  mm  für  Stahl.  Der  Rücklauf  dt« 
Tisches  erfolgt  in  allen  Källeu  mit  1!«>  tum  |»r0 
Sekunde. 

Rett,  Tisch,  Ständer  nnd  Traverse  tragen  äulser- 
lieh  alle  Kennzeichen  der  modernen  Holicluiaschiucn 
und  imponieren  hauptsächlich  durch  ihre  Dinieinivucn. 
An  der  Traverae  sitzen  un<l  zwar  horizontal  verachtet»- 
bar  zwei,  an  deu  Standern  aber  vertikal  verschiebbar 
■e  «in  Artieitsaupport.  Alle  vier  arbeiten  unabhängig 
vooeinaDder.  Daa  II  au  p  t  a  n  t  ri  e  b  a  v  n  r  ge  l  «■  g  e 
liegt  zu  ebener  Knie  und  arl*itel  mit  Friktion.  Die 


Vertikalsupporte  an  den  Ständern,  nur  hält  «ich  derselbe  immer  in 
den  durch  den  Abstand  der  Traverae  vom  Tisch  jeweilig  fixierten 
Grenzen.  Der  Tisch  läuft  iD  drei  |_|-  förmigen  Hahnen.  Die  Vor- 
schuhgeaoh  windigkeit  für  die  Traverae  beträgt  bei  schnellem 
Vorschub  200  mm  in  der  Minute  und  für  die  Supporte  au  den  Stän- 
dern ÖMO  mm. 

Der  Vorschub  der  Stahle  an  den  Horitontalsupporten  ändert 
sieh,  soweit  er  als  llorizontalvorschuh  auftritt,  in  den  Grenzen  0  und 
20  und,  soweit  er  Vertikalvorschub  iat,  zwischen  0,26  und  12  mm.  Der 
Vorschub  der  Stähle  an  den  beiden  Vertikalaupporten  schwankt  in  der 
Horizontalen  zwischen  0,2  und  2,0  und  in  der  Vertikalen  zwischen 
(1,25  uud  10  mm. 


ftf,  /:ir.~ iiMi*,H*<-k\%r. 


Riemenacheiben  nehmen  die  Kraft  auf  nnd  übermitteln  sie  nach  Kupp- 
Inng  mit  den  Priktionaacheiben  durch  Zahnget  riebe  den  zwei  zum 
Voraohab  dea  Tisches  bestimmten  Schraubcnspindeln. 

Durch  Anwendung  von  Kupplungen  vermeidet  man  daa  Um- 
steuern der  Antriebsriemenscheiben  für  Vor-  und  Rücklauf,  was  ho 
kanntlich  grofae  Kraft  beansprucht,  desgleichen  auch  daa  Verschieben 
der  Kiemen;  die  Antriebsriemenscheiben  drehen  sich  alao  hier  immer 
in  derselben  Richtung.  Ferner  sind  die  Scheiben  als  Schwungräder 
ausgebildet,  nm  die  Kräfte,  die  bei  einer  Änderung  in  der  Rich- 
tung dea  Tischlaufe*  auftreten,  aufzunehmen.  Dies  macht  die  Ma- 
aehine für  den  Antrieb  durob  einen  direkt  gekuppelten  Klektromotor 
geeignet. 

I>cr  Vorschub  der  üorizontalsupp  orte  auf  der  Traverse 
wird  in  bekannter  Weise  von  einer  vertikalen  Spindel  abgeleitet, 
während  der  Verachnb  der  Traverae  an  den  Ständern  von  einer  auf 
dem  Querbalken  sitzenden  Sobeibe  aus  bewirkt  wird.  Die  Scheibe 
betätigt  durch  Räder  und  Zwischeowclle  die  Zugspindeln  der  Traverse. 
Durch   ebensolche  Spindeln    erfulgt  auch  der  Vorschub  der  beiden 


SelbstfltTiiende  (iewindestlineidklupueii  und 
Aufspannfutter  für  Drehbänke. 

(Mit  AWMmjtn,  Fig. 

Nachdruck  verboten. 

Die  in  Fig.  I2H  nach  „American  Machiuist"  dargeatellte  Gewinde- 
schnei dk I u ppe  der  Ideal  Opening  Die  Company  in  New 
York  weist  verschiedene  Neuheiten  auf:  zunächst  öffnen  sieb  die 
Schneidbaokcn ,  wenn  daa  Gewinde  fertig  geschnitten  iat ,  selbsttätig ; 
ferner  ist  der  die  Backen  betätigende  Mechanismus  an  eingerichtet,  data 
die  Gewindetiefe  genau  eingestellt  und  daa  Gewinde  anf  einmal  oder  in 
beliebigen  Abstufungen  ausgeschnitten  werden  kann  und  schliefslich 
ist  die  ganze  Hinrichtung  so  konstruiert,  dal«  die  Backen  sich  leicht 
auswechseln  lassen,  d.  h.  daf«  ein«  Kluppe  jeweils  für  verschiedene 
Gewiudegrofiten  Iwmitzbar  ist. 

Der  Kopf  a,  iu  dem  mittels  Keilen  in  entsprechenden  Nuten  die 
drei  Schneidehacken  befestigt  sind ,  iat  iu  die  Rührung  der  Daumen- 


Gc 
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scheibe  b  eingepafst  und  mit  seinem  hinteren,  durchbohrten  Ansatz 
im  Schaft  o  eingesetzt.  Letzterer  hat  au  seinem  inneren  Ende  eine 
Flansche,  Hie  gegen  einen  Vorsprung  in  der  Bohrung  der  Daumen- 
sebeibe  I»  atöfst.  Direkt  hinter  der  Scheibe  ist  ein  Ring  d  aufgesetzt, 
der  mit  einer  Nut  in  eine  Naso  des  Schufte«  c  eingreift  ,  an  diesen 
schliefst  sich  dann  der  Ring  •  an,  der  mit  Gewinde  versehen  auf  den 
Schuft  0  aufgeschraubt  und  hier  durch  eine  Stelliichrmube  so  geh  iltcn 
wird,  daf*  die  Duun>cu»cheili«  1>  »ich  so  weit  als  für  die  tu  schneidende 
Gewindetiefe  nötig  ist ,  auf  dem  Schaft  t*  drehen  kuiiu.  Diese  Be- 
wegungen der  Daumenscheihe  werden  nacli  beiden  Seiten  mittels  Stift- 
schrauben f,  die  in  den  Ring  d  eingesetzt  sind,  dadurch  begrenzt,  daf* 
zwischen  sie  ein  mit  der  Daumenschcibc  l>  verschrunbter  Bolzen  g  greift. 
Auf  der  Vorderseite  des  Kopfes  a  sind  drei  Stifte  eingesetzt,  von  denen 
einer  in  Fig.  128 ,  Sks.  S  mit  h  bezeichnet  zu  sehen  ist ;  sie  greifen 
in  Ausschnitte  des  Schaftes  c  ein  und  verhindern  so,  daf«  der  Kopf  a 
der  Kluppe  sieh  wahrend  de*  Gewiodetchneidena  dreht. 

Die  Daumenacheibe  b  bat  die  in  Skz.  1  gestrichelt  dargestellte 
dreiseitige  Form;  sie  fafst  in  entsprechende  Ausschnitte  der  im  Kopf  a 
geführten  SchncidebBcken  und  vermittelt  so  deren  Bewegungen  in 
radialer  Richtung.    Ist  das  (iewindc  auf  die  gewünschte  Länge  ge- 


P*Jj  Ii». 

schnitten,  d.  b.  stolst 
'der  Ausatz  i  gegen  einen 
entsprechend  eingestell- 
ten Anschlag ,  so  wird 
die  durch  die  Stifte  h 
bewirkte  Arretierung 
des  Kopfes  a  im  Schaft  c 
gelöst,  der  Kopf  mit  den 
Schneidebacken  dreht 
«ich,  wobei  letztere  an 
•Jen  schiefen  Flachen  der 
b  gleiten  und 
rom  Arbeits- 
stück entfernt  d.  h.  auto- 
matisch geöffnet  werden. 

Wie  aus  vorstehen- 
dem ersichtlich ,  kann 
durch  entsprechende 
Drehung  der  Daumen- 
scheibe  b  die  Tiefe  des 
zu  schneidenden  Gewin- 
des eingestellt  werden. 
Ihre  Bewegungen  wer- 
den durch  "die  Stifte  f 
begrenzt ;  »oll  beispiels- 
weise ein  Rechtsgewinde 
auf  einmal  fertig  ge- 
schnitten werden ,  so 
wird  die  Scheibe  h  mit 
Hilfe  des  in  Fig.  DJS  angedeuteten  Uandgrifts  so  gedreht,  dafs  der  Bolzen 
g  gegen  den  vordem  Stift  f  stufst;  soll  hingegen  das  Gewinde  zunächst 
vorgeschnitten  werden,  so  wird  die  Scheibe  b  derart  gedreht,  dafs  sie  am 
hinteren  Stift  f  anliegt,  und  darauf  da*  Gewinde  vorgeschnitten.  Nach 
erfolgtem  Vorwartadrebeu  der  Scheibe  b  gegen  den  vorderen  Stift  f 
wird  alsdann  das  Ausschneiden  de«  Gewinde»  bewerkstelligt.  Handelt 
es  sich  um  ein  Linksgewinde,  so  sind  selbstverständlich  diese  Be- 
wegungen in  umgekehrter  Richtung  auszuführen.  I  m  Gewinde  recht 
sorgfaltig  in  mehreren  Abstufungen,  oder  solche  von  ganz  bestimmter, 
niebt  der  normalen  Stellung  der  Bolzen  f  entsprechender  Tiefe  schnei- 
den zu  können,  ist  der  Ring  d  mit  einer  Gradteilung  versehen,  die 
eine  genaue  Kiustellung  ermöglicht.  Jede  Gröfse  dieser  Schneid- 
kluppen  kann  für  verschiedene  Gewindebuckeu  benutzt  werden;  die 
in  Flg.  12*  dargestellte  ist  für  (iewinde  von  ",  bis  »,  Zoll  Starke 
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Fig.  Iii»  Skz.  1  u.  2  zeigt  eine  s  e  1  b  s  t  ■'">  f  f  n  e  n  d  e  Gewinde- 
s  ch  n  e  l  d  k  1  u  p  pc ,  wie  sie  nuch  Mitteilungen  von  ..Macbinery"  für 
Drehbünke.  Scbrauhenschneidtnaschincn  etc.  von  der  Maines  Machioc 
Co.  in  Philadelphia  hergestellt  wird.  Die  Vorrichtung  kann  auch 
für  Recht»-  und  Linksgewinde  benutzt  werden.  Der  Kopf  enthalt  vier 
quer  gegen  die  Mittellinie  gerichtete  Nuten  a,  in  denen  die  Backen 
dadurch  verschiebbar  angeordnet  sind,  dafs  sie  mit  einem  haken- 
förmigen Vorsprung  in  spiralförmige  Nuten  der  Scheibe  u  eingreifen 
und  so  durch  entsprechende  Bewegungen  der  letzteren  nach  innen 
bezw.  mich  aofsen  geschoben  werden. 

Das  Hinstellen  der  Backen  auf  bestimmte  Gewindetiefen  erfolgt 
von  Hand  mittel»  eine«  out  der  Scheibe  c  verbuodeoen  Griffe*,  der 


auf  jede  beheb 


in  der  Zeichnung  weggelassen  ist ;  da*  Öffnen  geschieht  entweder 
gleichfall*  mit  Hilfe  diese*  Handgriffes  oder  auton 
entsprechenden  Anschlag  am  Support  der  Bank. 

Infolge  der  diametralen  Anordnung  der  H 
dieser  Vorrichtung  ein  scharfes  (iewinde  erzielen 
bis  dicht  an  einen  etwaigen  Ansatz  d 
werden,  und,  da  der  Schaft  c  hohl  ist, 
welche  die  Bank  zuhifat. 

Die  in  Fig.  12!),  Skz.  :i  u.  I  dargestellte  G  e  wi  n  de  sehne  i  d  • 
kluppe  der  Modern  Tool  Co.  in  Krie,  l'a.,  zeigt  gleichfalls  die 
gegenüberliegende  Anordnung  der  vier  Gewindebackeu  a.  Dieselben 
sind  mittels  Druckschrauben  in  den  Nuten  von  radial  verschiebbaren 
Gleitstücken  so  befestigt,  dafs  aic  seitlich  an  ihnen  anliegen,  weshalb 
beim  schneiden  der  Gewinde  ein  Druck  auf  die  Befestigungsschrauben 
selbst  nicht  ausgeübt  wird.  Die  Gleitstücke  der  Backen  liegen  an 
einem  Dniokring  d  an,  mit  Hilfe  dessen  das  F;in«tellen  der  Backen 
für  bestimmte  Gewindetiefen  erfolgt;  er  nimmt  auch  beim  Gewinde- 
schneiden den  Druck  auf,  sodafs  ein  seitliches  Ausweichen  der  Backen 
nicht  eintreten  kann.  Auch  mit  dieser  Vorrichtung  können  Gewinde 
bis  dicht  an  einen  Vorsprang  des  Arheitast ücks  geschnitten  werden, 
ferner  ist  die  Lange  der  zu  schneidenden  (iewinde  von  dem  Apparate 
unabhängig,  da  der  Schuft  e  ebenfalls  hohl  ausgeführt  ist.  Das 
Offnen  der  Backen  erfolgt  automatisch,  wenn  die  gewünschte  Gewinde- 
lange  erzielt  ist,  das  Schliefsen  wird  entweder  von  Hand  mit  Hilfe 
des  Grift»  b  oder  automatisch  durch  einen  dem  letzteren  gegenüber- 
liegenden Stift  von  dem  sich  bewegenden  Support  der  Drehbank  au» 
bewerkstelligt. 

Das  in  Fig.  LH)  dargestellte,  für  Drehbänke  aller  Art  verwend- 
bare Aufspnunfutter  kann  während  des  Ganges  der  Maschine  ge- 
öffnet   und  geschlossen  werden,  sodafs  zum  Zweck  de*  Auswechseln» 


der  Arbeitsstücke  nicht  die  vielen  sonst  notwendigen  Manipulationen 
auszuführen  »ind.  Die  Befestigung  dieses  Futter«  erfolgt  in  der  üb- 
lichen Weise  durah  Aufschrauben  auf  die  Drehbatikspindel  und  da*  Fest- 
halten der  Arbeitsstücke  mit  Hilfe  dreier  Klemmbacken,  t'm  ein  genaues 
Arbeiten  jener  Aufspannvorrichtung  zu  sichern,  wird  das  Gewinde 
für  die  Befestigung  auf  der  Drchbankspindel  nach  folgendem  Arbeits- 
verfahren geschnitten. 

Auf  die  Spindel  wird  zunächst  eine  mit  demsellien  Gewinde  wie 
dieae  versehene  Muffe  aufgeschraubt ,  oben  genau  überdreht  und  an 
der  Seite  abgestochen,  alsdann  wird  die  Aufspanuvorrichtung  mittels 
der  drei  Klemmbacken  darauf  befestigt,  der  Kopf  k  gebohrt  uud  iu 
diesen  das  (iewinde  geschnitten.  Hiermit  wird  erzielt,  dafs  die  Aof- 
apanuvorrichtung,  wenn  aic  auf  der  Drehbankspindel  befestigt  wird,  mit 
dieaer  in  allen  ihren  Teilen  genau  zentrisch  ist  und  daher  ein  rasches 
und  sicheres  Rundlaufen  der  einzuspannenden  Arbeitsstücke  er- 
möglicht. 

Skz.  1  ist  eine  Rüokansicht  der  Vorrichtung,  Skz.  2  eine  Seiten- 
ansicht, die  obere  Hälfte  im  Schnitt,  Skz.  ri  zeigt  die  Anordnung  der 
drei  Klemmbacken.  Wie  aus  den  Zeichnungen  zu  ersehen  ist,  hat  der 
Körper  k  drei  radial  verlaufende  T"- förmige  Nuten,  in  welchen  die 
Klemmbacken  geführt  sind ;  letztere  sind  mit  verschiedenen  Löchern 
für  Befcatigungsbolzen  verseben ,  »odufa  durch  entsprechendes  Aus- 
wechseln dieser  Bolzen  die  Vorrichtung  für  Stücke  verschiedener 
Starke  benutzt  werden  kann.  Der  Hub  der  Backen  beim  Offnen  bezw. 
Schlieren  betrügt  im  Maximum 

Die  Klemmbacken  werden  durch  den  Ring  m  betätigt,  der  aie 
unter  Vermittlung  der  Flachen  q  schliefst  und  durch  die  in  den  Nuten 
p  geführton  Zungen  o  öffnet.  Der  obere  Ring  a  ist  an  seinem  inneren 
L'mfangc  mit  Zähnen  versehen,  in  welche  die  auf  dem  Bolzen  e,  sitzen- 
den Zahnräder  i  eingreifen.  Letztere  kämmen  auch  mit  dem  Zahnrad  d. 
das  auf  der  Nabe  t  de«  Aufspaunkopfes  gelagert  und  hier  mittel»  der 
F.ndseheihe  e  gehalten  ist.  Auf  der  Nabe  des  Kudes  d  ist  die  Flansche  c 
festgeschraubt.  In  welcher  Weise  nun  da»  Offnen  und  Schliefsen  der 
Klemmbacken  bewerkstelligt  wird,  geht  aus  Skz.  I  hervor.  Die  beiden 
aus  Vulkanfiber  bestehenden  Gleitachuhc  b  sind  mit  dem  am  Spindel- 
Drehbank  durch  Bolzen  I  (Skz.  ')  befestigten  Arme  g  ver- 
Das  Gclcnkstück  f  verbindet  einen  dieser  Arme  mit  dem 
h,  der  «einerseits  in  der  au«  Skz.  1  ersichtlichen  Weise 
mit  dem  linderen  Arm  in  Verbindung  »teilt. 
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Wird  nun  wahrend  de»  Ganges  der  Maschine  der  Hebel  h  gegen 
die  Drchhaukspindel  zu  bewegt,  bi>  gleiten  die  Schuhe  h  an  der 
Hache  a,  des  Kinges  a ;  hierdurch  wird  die  Bewegung  dea  oben  er- 
wähnten Schliefsringes  m  verzögert  and  da  die  Klemmbacken  selbat 
■ich  weiter  bewegen,  ao  laufen  aic  an  den  Flächen  g  entlang  und  werden 
«<•  gegen  daa  Arbcitaatück  gepreßt.  I>rr  auf  den  Hebel  h  auageübte 
Druck  reguliert  zugleich  die  ScIilieNwraft  der  Klemmbacken. 

Soll  daa  Arbeitsstück  wahrend  den  Hetrielwj  ausgespannt  werden, 
so  wird  der  Hebel  b  in  der  Richtung  von  der  Drehbaukspindel  weg 
bewegt,  die  Schuhe  b  gleiten  aladann  auf  der  l 'bic.be  c,  des  Ringes  o  und 
verzögern  an  die  Drehungen  dea  Zahursdc*  d,  das  mit  Hilfe  der  oben- 
erwähnten Übersetzung  dem  King  a  eine  entgegengesetzte  Bewegung 
erteilt,  aodafa  die  backen  durch  die  in  den  Nuten  p  dea  Itinges  m 
geführten  Zangen  o  geöffnet  werden. 


Kombiniertes  Werkzeug  für  Bohrmaschinen. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  131.)    x*  r-.-k  mM«. 

Kinc  Einrichtung  für  Bohrmaschinen  zum  gleichzeitigen  Aas- 
bubren  und  Bearbeiten  der  Flächen  von  Werkstücken  i»t  nach 
„American    Mnehinitt"    in    Fig.  I.'tl  dargestellt. 

In  dem  gu  ['»eisernen 
Ringe  e  aitzt  eine  unteu 
ala  Fräaer  auagebildete 
Büchae  b,  in  welcher  der 
unten  mit  Zähnen  a,  ver- 
«ebene  Dorn  a  geführt  i*t ; 
dieser  wird  mit  »einem 
oberen  Schaft  in  der  Spin- 
del der  Bohrmaschine  be- 
festigt. Außerdem  ist  in 
diese  u.  Ringe  e  exzentrisch 
der  Drehs tabl  c  angeord- 
net ,  der  durch  Keil  d 
um)  die  zugleichdie  Hurh-c 
b  haltenden  Stellachrau- 
beu  f  festgemacht  wird. 

Auf  dem  Tische  der 
Bohrmaschine  ist  das  auf 
der  Unterlage  g  Itcfeatigtc 
Bohrfutter  i  für  das  Werk- 
stück angebracht ;  e»  ist 
konisch  ausgebohrt  und 
kann  durch  Anziehen  de« 
mit  Hilfe  des  Stempels  k  aufeinander  gedehnt  werden.  In 
wird  das  Werkstück  eingesetzt,  dessen  Bobrang  2 
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die^ei  Buhrfutter 

darch  den  Fräser  u,  fertig  gebnhrt,  die  ohere  r'liiche  durch  den  Fräser 
b  geebnet  und  die  Seitenflächen  M  durch  den  Drehstahl  c  abgedreht 
werden,  wobei  der  obere  Teil  des  Stempels  k  in  die  Bohrung  von  a, 
eindringt  and  so  für  eine  genaue  Führung  der  drei  zusammenarbeiten- 
den Werkzeuge  sorgt. 

Einiges  Uber  magnetische  Scheidevorrichtungen 
In  (1er  Metallindustrie. 

Von  Onkur  Meyer  in  Göppingen. 

(Mit  AbbiliUngen,  Fig.  132—136.) 

Nachdruck  verbatan. 

Wenn  in  der  Metallindustrie  die  magnetischen  Scbcidcvorrtob- 
tn ugen  sich  nur  geringe  Anerkennung  und  Verwendung  haben  ver- 
schaffen können,  so  liegt  dies  nicht  daran,  dal»  in  jeuer  Industrie  ein 
wirkliches  Bedürfnis  für  Scbeideapparate  ülierhaupt  nicht  vorhanden 
oder  dal'«  die  Idee  der  magnetischen  Apparate  unbrauchbar  wäre, 
■ondern  nur  daran ,  data  allerdings  ein  grofser  Teil  der  bisher  in  den 
Handel  gebrachten  Konstruktionen  noch  nicht  den  Grad  der  Vervoll- 
kommnung erreicht  hatte,  der  sie  für  eine  wirklich  praktische  Ver- 
wendung geeignet  macht.  Dafs  indessen  solche  Konstruktionen  sehr 
wohl  möglich  und  auch  bereits  vorhanden  Bind,  mögen  die  folgenden 
Ausführungen  beweisen. 

Im  Prinzip  teilt  man  die  Magnete  bekanntlich  in  permanente  oder 
Dauermagnete  und  in  F.lektromagnete  ein.  F.rsterc  werden  gewöhn- 
lich aus  Stahl  in  Hub-  oder  Hufeiarnforin  hergestellt.  Sie  werden 
nach  ihrer  mechanischen  Bearbeitung  gebartet  und  durch  Streichen  an 
den  Polen  eines  Klektromagueten  inagmtisiert :  der  so  erlangte 
Magnetismus  hält  sich  bei  guter  Behandlung  12  ;  15  Jahre.  Eine 
Anzahl  dieser  Magnete  vereinigt,  nennt  man  ein  magnetisches  Feld. 
Die  Klektromagnete  fertigt  man  aus  weichem  Eisen  oder  Stahlguß  in 
einem  oder  mehreren  Teilen  (Lamellen)  an.  Zur  Erzeugung  der 
magnetischen  Kraft  bewickelt  man  ihre  Schenkel  mit  isoliertem  Kupfer- 
.habt  .  durch  den  eiu  elektrischer  Strom,  am  besten  ein  niedrig  ge- 
spannter Gleichstrom ,  geleitet  wird.  Auch  hier  bildet  mau  sogen. 
Felder. 

Was  die  Wirtschaftlichkeit  der  Dauermagnete  gegenüber  den 
F.lektr. imagueten  anbetrifft,  so  sind  jene  bei  Scheidevorrichtungen  für 
die  Metallindustrie  entschieden  vorzuziehen.  Sie  bedürfen  keiner  Neben- 
anläge  wie  z.  B.  einer  Dynamo  oder  Leitung  etc.:  der  Anschaffungspreis 
ist  zwar  ziemlich  derselbe,  dagegen  fällt  der  elektrische  Energieverbrauch 
weg,  die  Bedienung  ist  deshalb  gefahrloser.  F'eroer  können  auch  feuchte, 


bezw.  nasse  Materialien  separiert  werden,  wohingegen  bei  den  FClektm- 
magneteii  durch  das  Durchdringen  der  Feuchtigkeit  ein  Kurzschluß  der 
Spulenwicklung  zu  befürchten  wäre.  Bei  grofsen  Anlagen  wie  Erzschei- 
dern,  wo  es  auf  sehr  grofse  magnetische  Kraft  ankommt  oder  aber  ein 
niedrig  gespannter  Gleichstrom  billig  zur  Verfügung  steht  und  stufen- 
weise Scheidung  des  Guts  Bedingung  ist,  wäre  dem  elektromagnetischen 
Prinzip  der  Vorzug  zu  geben.  Hierbei  wendet  man  Kall-  oder  Wander- 
magncle  an;  durch  temporäres  Abschalten  der  betreffenden  Spulen 
crhult  man  umnagnetisebes  und  verschiedene  Stufen  von  schwach-  und 
»tarkmagnetischem  (iut  in  räumlicher  Trennung.  Handhabung  und 
Hnuart  der  Dauermagnetapparate  ist  jedoch  stets  einfacher  und  ge- 
fahrloser als  die  der  Elektromagneten. 

Nach  ihrem  Verhalten  im  lietrieb  teilt  man  die  Scheide  vorrieh- 
tungeu  in  solche  mit  unbeweglichen,  solche  mit  rotierenden 
und  solcbo  mit  wandernden  F'clderu  ein.  Die  einfuchsten  sind 
die  Vorrichtungen  mit  festen  Feldern.  In  der  Hauptsache  sind 
sie  zum  Reinigen  von  uumagnetischom  Gute  geeignet,  das  nur  wenig 
Eisen  mit  sieh  führt, 
wie  z.  B.  Getreide, 
Knoobentchrot ,  Ton- 
staub, Mehl  etc.  Sie 
werden  als  schräge 
Flächen,  als  Fallrohre 
und  als  Rechen  aus- 
geführt uud  eignen 
aich  auch  zum  K.nt- 
eisenen  von  Flüssig- 
keiten. Bedingung  ist 
hier,  dafs  das  zu  rei- 
nigende Gut  körnig 
oder  staubförmig  und 
mit  kleinen  Eisenteilen 
schwach  durchsetzt  ist. 
Die  Leistung  solcher 

Vorrichtungen  ist 
recht  grofs,  da  daa  (iut 
beständig  auf  der  gan- 
zen Feldftacbe  gleiten 

kann.  Feineres  (iut  wie  Hf.  133. 


Hf.  m  ■>.  133.   z.  A. 
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Toiistauh,  der  leicht  hängen  bleibt,  wird  unter  Ilmständen  auch  maschi- 
nell durchgebissen  oder  abgesaugt.  Das  lteinigen  der  Felder  von  an- 
haftendem Eisen  geschieht  beim  Elektromagneten  durch  Ausschalten  des 
Stromes,  heiin  Dauermagneten  durch  Abstreichen  mittels  einer  Bürste 

Zum  Sortieren  von  ungleicbmäl'sigcm ,  starker  mngnetisohem  (iut 
eignen  sich  die  erwähnten  Apparate  aus  verschiedenen  Grüuden  nicht, 
hierfür  Bind  Magnetmaschinen  mit  rotierenden  oder  wandern- 
den  Feldern  geeignet.  Letzter»  sind  fast  nur  mit  F:iektromagneten 
anwendbar,  ihre  Leistung  ist  der  Quantität  nach  dieselbe,  der  Qualität 
nach  jedoch  geringer  als  die  der  rotierenden  Felder;  sie  werden 
übrigens  infolge  ihres  hohen  Preises  sowie  der  großen  Reparatur- 
bedürftigkeit mehr  und  mehr  verdrängt,  und  siud  tatsächlich  fast  nur 
noch  im  HüHeubetrieh  zu  finden.  In  der  Metallindustrie  benutzt  man 
die  Kitirrenden  Magnetmaschinen  mit  lieeondcreu  Zubringcrvor- 
richtungen,  von  denen  hier  einige  Spezialausführungen  beschrieben 
werden  sollen.  Zum  Reinigen  leichter  and  wenig  volumi- 
nöser A  b fä 1 1 e ,  wie  Späne,  Aschen  etc.  bedient  mau  sich  einer 
Ausführung,  bei  der  die  Magnete  stillstehen.  F^iu  um  sie  rotierender 
lllechmantel  führt  ihnen  das  Gut  zu,  die  Anziehung  beginnt  in  dem- 
selben Augenblick,  in  dem  das  rotierende  Gut  ins  Kutschen  gerät. 
Während  das  anmaguetisrhe  Gilt  auf  der  Vorderseite  der  Walze  ab- 
fällt, wird  das  magnetische  durch  die  Anziehungskraft  im  Halbkreis 
mit  herumgeführt,  uui  auf  der  Hiuterseitc  der  W  alze  abzufallen.  Das 
Gut  wir«!  in  den  oberen  Trichter  aufgegeben,  von  der  Speiscwalze 
zerkleinert  und  in  gleichförmigem  Strahl  der  Magnetwalzc  zugeführt. 

Zum  Sortieren  von  Sehlacken  und  F"ormsand  benutzt 
man  eine  etwas  stabilere  Ausführung,  bei  welcher  der  Arbeitsvorgang 
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ziemlich  derselbe  ist  wie  bei  der  vorher  beschriebenen  Maschine; 
jedoch  fehlt  hier  der  Metallmanlcl,  wahrend  die  Magnete  am  Umfange 
dei  Mantels  angeordnet  »ind,  also  rotieren.  Bei  permanenten  Magneten 
ist  zum  Ali«treifen  de«  magnetischen  Gutes  eine  in  entgegengesetzter 
Kiobtung  rotierende  Blirstenwalze  angeordnet,  bei  Elektromagneten 
fällt  aie  weg,  der  Strom  wird  hier  durch  drei  Bürsten  einem  Kollektor 
zugeführt.  Die  Hunten  sind  so  angeordnet,  dafs  beständig  ein  Feld 
stromlos,  also  unmagnetisch  ist  und  von  diesem  das  angezogeue  Out 
abfallen  kann. 

Bei  beiden  eben  beschriebenen  Maschinen  ist  der  geringe  Raum 
sowie  die  gute  örtliche  Trennung  de*  magnetischen 

vom  uumaguetischen 
Gut  hervorzuheben, 
auch  sind  sie  wegen 
ihrer  Einfachheit  und 
Repa- 
unter- 
Beide  Aus- 
führungen werden 
sowohl    für  Hand- 
und  Kraftlietrieb,  als 
auch  mit  Dauer-  »der 
Elektromagneten  ge- 
i* 

Eine  besonders 
für  Giefsereicn,  Hüt- 
tenwerke et«,  gecig- 
neteScheidemiutehitie 
ist  der  sogen.  Eisen- 
sammler.  Wer  je 
im  Giefsereifach  tätig 
war,  weifs,  welche 
Menge  Eisen  im 
Formsand  und  in  den 
Schlacken  verloren 
gebt,  ganz  abgesehen 
Kernstützen, 
Formerstiften,  die 


rüstet.  Die  Brechgröfse  kanu  dafür  beliebig  ausgeführt  werden ,  da 
sich  der  starke,  stählerne  Schlagrnst  in  seiner  Durchfallweite  veränder- 
lich herstellen  läfst.  Auch  hier  ist  der  Antrieb  der  Magnetwalze 
unabhängig  von  dem  der  i'ochstempel,  sodafs  es  möglich  ist,  die  Ma- 
schine je  nach  Bedarf  nur  als  Pochwerk  oder  als  Magnctmaaohine  ver- 
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wenden  zu  können. 

Eine  weitere  Spezialatuführung  als  Kugelmühle  für  Dauer- 
betrieb iat  in  Fig.  135, 1  dargestellt.  Ihr  besonderer  Vorzug  liegt  in 
der  bequemen  Beschickung  und  guten  Zugänglichkeit  sämtlicher  Teile. 
Cm  allen  Staub  zu  vermeiden,  wird  sie  auch  mit  staubdichter  Holzver- 
schalung geliefert ,  aus  der  nur  Schlacken  und  Sandfülltrichter  sowie 
die  beiden  Rinnen  für  Eisen  und  Schutt  hervortreten.  Der  Arbeits- 
vorgang ist  hier  kurz  folgender:  Die  zu  zerkleinernden  Schlacken 
werden  durch  den  Trichter  b  in  die  Trommel  a  eingeführt.  Da»  zer- 
kleinerte Gut  fallt  in  den  Schöpftrog  o,  von  wo  es  durch  den  Becher  d 
nro  Umfang  der  Trommel  dem  Elevator  e  zugeführt  wird.  Dieser 
wirft  es  in  den  Trichter  f,  in  den  von  m  aus  der  Konnsand  eto.  ein- 
geschüttet wird.  Die  Spciscwalze  führt  das  Gut  der  Magnctwalze  h 
zu,  der  taube  Schutt  fällt  durch  die  Rinne  1  ab,  das  magnetische  Gut 
wird  von  der  Bunten  walze  i  abgestreift,  fällt  in  den  Auslauf  k  nnd 
kann  hier  etwa  durch  einen  untergestellten  Karren  aufgefangen  werden. 

In  größeren  Oiefsereien  ist  es  meist  vorteilhaft ,  den  Formsand 
direkt  an  den  Stellen,  wo  man  seiner  bedarf,  zu  reinigen.  Hier  ist 
alsdann  eine  fahrbare  M  agnetmaschinc,  wie  sie  Fig.  135,2  ver- 
aiiBchaulioht,  am  Platze.  Ein  auf  einem  fahrbaren  Gestell  montierter 
Elektromotor  mit  Stöpsel ausschalter  versehen,  treibt  durch  Vorgelege 
mehrfach  übersetzt  eine  Magnetmaachinc-  Das  Eisen  gleitet  bei  ihr  in 
den  Kasten  d,  während  das  taube  Gut  an  der  entgegengesetzten  Seite 
zu  Boden  fällt.  Für  kleinere  Leistungen  wird  dieselbe  Maschine  auch 
mit  Handbetrieb  ausgerüstet,  ebenso  werden  die  beschriebenen  Maschinen 
für  Kiemeu-Elektromotorantrieb,  und  mit  Dauer-  oder  Elektromagnet- 
auarüstung  geliefert. 

Eine  Separat  io  n  sa  n  I  agc  gröfsten  Stils  zur  A  u  f  b  e  rci  t  u  n  g 
des  Formsandes  stellt  Fig.  13»»  dar.  Da  das  Werk  bei  Dauer- 
betrieb li^Hcbm  Gut  in  der  Stunde  zu  sortieren  hat,  so  geschieht 
sowohl  die  Zu-  als  auch  Abführung  des  Material»  waggonweise.  Der 
Saud  wird  aus  dem  Waggon  a  in  den  unterirdischen  Vorratatrichter  b, 
der  aa.  15  chm  fafst,  eingeschüttet.  Durch  eine  verstellbare  Verschlufs- 
glucke  wird  die  Menge  des  auf  die  unterhalb  de«  Trichters  befind- 
liche Transportrinne  d  geführten  Gutes  geregelt.  Der  Elevator  e 
führt  das  Material  der  auf  einem  l'odest  befindlichen  grofsen  Scheide- 
vorrichtung f  und  g  zu,  das  Eisen  fällt  von  hier  aus  durch  eine  feste 
Rinne  h  in  die  darunterstellende  Lowry  k,  der  taube  Schutt  durch  die 
bewegliehe  Rinne  h  in  den  Waggon  1.  Der  ganze  Antrieb  erfolgt 
durch  einen  xehnpferdigen  Elektromotor  m,  der  am  Fufse  des  Turmes 
montiert  ist.  Zum  cleichzeitigen  Zerkleinern  der  Schlacken  ist  ein 
Hecher  am  Rande  des  Trichters  aufgestellt, 
Gut  fällt  um  zusammen  mit  dem  Formsaud  | 
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bis  jetzt  müh- 
sam von  Hand 
ausgesucht 
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ten.  Fig.  188 
zeigt  eine  Aus- 
führung als 
Kombination 
mit  Kugel- 
in  u  Ii  1  e  und 
für  intermit- 
tierenden Be- 
trieb geeignet. 
Die    zu  zer- 
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werden  in  die 
Trommel  ein- 
gebracht und 
durch  die  Ku- 
geln zerklei- 
nert. Da*  zer- 
kleinerte (itlt 
fallt  durch  die 

Mahlstege  hindurch  in  den  Trichter,  von  wo  es  durch  eine  Verteiler- 
walze «1er  Magnet  walze  /.«geführt  wird.  Die  Magnetwalze  kann  sowohl 
mit  Elektro-  als  aueh  mit  Duuermagnetcn  ausgerüstet  werden.  Ik-r 
Antrieb  erfolgt  mittels  Riementriebs  oder  Elektromotors.  Das  nicht 
xu  zerkleinernde  <iut,  wie  Formsand,  wird  direkt  in  den  Trichter  ein- 
geführt uud  so  gereinigt. 

Eine  andere  Ausführung  (Fig.  133)  ist  die  Verbindung  mit 
I*  u  t  z  t  r  o  m  ni  e  1.  Diebe  eignet  sich  sowohl  zum  Hutten  v<>n  Gufs- 
stücken  als  auch  zum  Mahlen  von  Formsand.  Soll  let 
führt  werden,  *o  wird  die  Magnetwalze  ausgerückt. 

Eine  gleich  gat  für  liiefscrcien  wie  für  Martin-  und  Thnmaswerkc 
etc.  hauptsächlich  zum  Zerkleinern  von  harten,  eisenhaltigen  Schlacket!, 

Je 


geeignete  Maschine  ist  das  in  Fig.  131  dargestellte  l'ochw.  r  k. 
nach  Leistung  wird  es  mit  drei,  vier  oder  mehr  i'ochstemptlu  ai 


Die  Schmiede  der  HauptwerkstHtteii 

der  franzöaiachen  Ostbahn  zu  Mohon. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Taftl  S.) 

Nachdruck  mW,im 

In  der  „Revue  de  Mbeaniu,ue"  berichtet  Ingenieur  L.  Toi  »er 
über  die  Einrichtungen,  welche  von  Seiten  der  Direktion  der  Cie 
de«  chemins  de  fer  de  Test  in  ihren  Hauptwerkstätten 
zu  M  oho  Ii  für  die  Fabrikation  der  Beschläge  am  rollenden  Material 
geschaffen  worden  sind.  Wir  entnehmen  diesem  Bericht  als  besonder* 
charakteristisch  die  Beschreibung  der  grol'sen  Schmiede. 

Ist  dieselbe  auch  schon  im  Jahre  IH.Yt  angelegt,  also  baulich  be- 
reits veraltet,  so  ist  ihre  innere,  die  rein  technische  Einrichtung  doch 
eine  durchaus  moderne.  Die  Werkslatte  enthält  eine  Serie  von  Spezial- 
maschinen,  vou  denen  nahezu  jede  für  sich  allein  schon  der  Be- 
schreibung weit  ist.  Das  Gebäude  selbst  unifalst  eine  Grundlläche 
von  Ti'viriX-l.!»  m  und  wird  von  einem  freitragenden  Holxdaeb  von 
•Jl  m  Spannweite  überdeckt.  Mit  Rücksicht  auf  die  Feuersgefahr  hat 
man  das  Holzwerk  derselben  neuerdings  mit  Zinksilikat  imprägniert 
und  damit  zugleich  die  Helligkeit  im  Gclwude  wesentlich  erhobt. 

Bei  der  Anordnung  der  Maschinen  und  Apparate  ging 
man  von  dem  Standpunkte  aus,  dar-  die  grol'sten  Werkstücke  am 
einen  uud  die  kleinsten  am  anderen  Giebelende  der  Halle  zu  bearbeiten 
seien.  Dadurch  vermied  man  komplizierte  Transportaulsgen ,  deren 
au  und  für  sich  schon,  mit  Rücksicht  auf  die  Gröl  sc  der  Arbeitsstücke, 
sowohl  Normal-  und  Schmalspurwageii  wie  auch  Laufkatzen  und  I.auf- 
ttasclicn  vorhanden  sind.  Letztere  finden  sich  «wischen  die  Waime- 
feuer  und  Hammer  etc.  eingeschaltet.  Die  Sclunalspurgeleise  durch- 
ziehen die  Halle  vor  den  Feuern  und  die  Noriualspurgeleisc  <(ucren 
sie.  Drehacbcibeu  in  den  SchmaUpurstrangen  erlauben  den  Übergang 
von  Strecke  zu  Strecke. 

Dicht  an  die  Schmiede  sind  an  der  einen  Längswand  die  Ma- 
schinen werk  statte  A  und  das  Kesselhaus  .1  angebaut,  wah- 
rend die  andere  von  der  Schleiferei  i Sclunirgelei)  H,  einem 
S  o  m  m  e  r  in  o  n  t  a  g  e  s  c  h  n  p  p  e  ii  mit  Wärnifeuer  q,  etc.  und  dem 
Brenn  mate  rial  läge  r  N  ;  ()  liegrenzt  wird.  Letzteres  hat  Schup- 
penforin  uud  ist  durch  yuer-  und  Längswändo  in  die  Abteile  K  ;  O 
geschieden.  Vou  diesen  enthalten  K  und  0  die  Kohle  für  die  Warm- 
.den,  L  und  N  die  für  die  Schmiedefeuer  und  M  den  Kok..  Weitere 
Brennstofflagrr  befinden  sich  bei 
(Koks),  ein  Modell-  und  Schabl 


K,  (für  Sehiniedekohle)  und  M, 
lo.icninagazin  bei  g;  alle  drei 
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grenzen  allerdings  nicht  unmittelbar  au  die  Schmiede  selbst,  Bind  aber 
von  derselben  durch  Geleise  bc<piem  zugänglich. 

Dan  eine  Giebelfeld  der  Schmiede  liegt  frei,  vor  dem  anderen  be- 
im nich  die  beiden  grolsen  Wärmofen  u  sowie  die  beiden  Fi  cid - 
Dampfkessel  u,u(.  Nahebei  liegt  die  Zern  en  tic  r  Werk- 
statt E  und  das  Lager  für  Hcscrvcstücke  D  der  Hammer- 
schmiede. 

Wie  man  aus  dem  Orunilrifs  Fig.  8  erkennt,  sind  die  Scbmiede- 
feuer  in  der  Hauptsache  «ls  Doppelfeuer  ausgeführt  und  zum  gröfsten 
Teil  un  den  beiden  lJmgswiinden  des  Gebäudes  so  situiert,  dals  jeder 
Schirrtueistcr  die  fertigen  Schmiedestücke  sofort  auf  die  Hunte  der 
Schmalspurbahn  abwerfen  kann.  Nur  einige  Feuer  wurden  in  der 
Mittelachse  des  Gebäudes  untergebracht  und  /war  hauptsächlich  die 
»um  vorwärmen  von  gröfseren  Arbeitsstückeu  für  die  Hämmer  u.  s.  w. 
bestimmten.  Sic  sind  dann  entweder  als  „Zweifeuer"  oder  „Vierfeuer' 
ausgeführt. 

An  Ariieitsmasohinen  ist  im  übrigen  zunächst  eine  Kalt- 
» »ge  h,  System  Hilles  und  Jones,  vorhanden,  die  Eisen  von  WIXHO  mm 
Querschnitt  zu  schneiden  vermag.  Sie  steht  in  unmittelbarer  Nähe 
des  Magazine*  und  wird  durch  einen  kleinen  Spczialmotcr  angetrieben. 
Weiter  sind  vorhanden  zwei  einfach  wirkende  Dampfhämmer 
von  1200  kg  Bärgewicht ,  von  denen  der  eine  in  Oullins,  der  andere 
in  Fourchambanlt  gebaut  wurde.  Sic  wurden  durch  je  einen,  in  Fig.  I 
und  :')  detaillierten  Wärmeofen  bedient.  Jeder  dieser  Öfen  schickt 
seine  Abgase,  nachdem  sie  den  Aschensack  d  und  den  Fuchs  e  passiert 
haben,  in  die  Feuerkiste  f  eines  I-oknmotivkesseis  g,  woselbst  sie 
\>ti  der  Krzeugnng  von  Dampf  zur  Ausnutzung  gelangen.  Ihre  Be- 
feuerung erfolgt  durch  l'lanrost  a.  die  Feuergasc  fallen  über  die 
Feuerbrückc  b  hinweg,  ziehen  dann  am  Gewölbe  c  des  Wärmherde« 
entlang  und  entweichen,  wie  angedeutet,  in  den  Aschensack  d.  Die 
Beschickung  der  Herde  erfolgt  von  der  Seite  aus  durch  vertikal  zu 
lüftende  mit  Schamotte  ausgefütterte  gufseiseme  Schiebetüren.  Der 
von  den  LokomotivkeBseln  gelieferte  Dampf  wird  zur  Bedienung  der 
beiden  Hämmer  benutzt ,  die  in  Fig.  3  mit  t  und  r  bezeichnet  sind, 
während  die  beiden  Würmöfen  die  Buchstaben  u  führen.  In  unmittel- 
barer Verbindung  mit  den  beiden  1200  kg-Hämmcrn  arbeitet  die  Ab- 
schnei dem  asobi  n  e  s  (Fig.  3t,  sie  enthält  mit  Rücksieht  auf  die  zu 
behandelnden  «ehr  schweren  Stücke  ihren  Antrieb  durch  einen  kleinen 
Motor,  der  neben  der  Schere  in  einer  liesouderen  «ruhe  untergebracht 
ist.  Die  Maschine  dient  übrigens  zu  gleicher  Zeit  auch  zum  Beschneiden 
von  Blechen,  während  zwei  ihr  nachgebaute ,  aber  kleinere  Maschinen 
zum  schneiden  schwächerer  Arbeitsstücke  Verwendung  finden.  In  un- 
mittelbarem Zusammenhang  mit  jenen  beiden  grofsen  Hämmern  stehen 
ferner  eine  Anzahl  von  Abfallgruben,  in  denen  die  bei  der  Bearbeitung 
abfallenden  Späne  sich  ansammeln.  Desgleichen  werden  ebenda  etwaige 
Abfallstücke  aufgehobeu  und  von  einem  mit  dieser  Arbeit  vertrauten 
Mann  aufgesammelt  uud  zu  Paketen  gebunden. 

Die  weitere  Ausstattung  der  Schmiede  tiesteht  aus  einem  doppelt- 
wirkenden Dampfhammer  vou  fxH>  kg  Bärgewicht,  System 
Fsrcot  (o,  in  Fig.  : Ii,  sowie  aus  zwei  doppelt  wirkenden  Dampf- 
hämmern o,  von  je  7.r>0  kg  Bärgewicht.  Letztere  sind  in  den 
Ateliers  des  forges  de  Mohon  selbst  gebaut  und  besonders  zur  Aus- 
führung von  Gescnkscbmiedearbeitcn  geeignet,  Sie  haben  auf  reiuem 
kieselsaurem  Sand  und  Holzunterlagc  sitzende  vom  Hammeratänder 
völlig  unabhängige  Schaliolten  und  tragen  den  Dnmpfzylinder  auf  dem 
Ständerkopf ;  dessen  Bedienung  erfolgt  durch  Federhebet,  das  An-  und 
Abstellen  des  Dampfes  aber  durch  Handhebel  und  Drehapindeln.  I'm 
alle  zu  grofsen  — 
konnten  ,  hint 
unmittelbar 

zwischen  beide  ein  System  vou  26  cm  hohen  Holzbalken  gebracht. 
Hammerltahti  etc.  sind  selbstverständlich  auswechselbar  >  «»oh  eignen 
sich  die  beiden  Hämmer  vorteilhaft  zum  Stanzen  und  Verarbeiten 
verzinnter  Gegenstände. 

Ihnen  schlielaen  sich  weiter  drei  ftOo  kg-H  äm  mer  an,  von  denen 
der  eine  in  den  Ateliers  der  Kompagnie  de  PKst  in  Kpcrnay  und 
die  anderen  beiden  in  Mohon  hergestellt  sind.  Alle  drei  sind  gleichen 
Typ»  wie  die  vorbeschriebenen ,  jedoch  ist  für  zwei  von  ihnen  ein 
besondere«  Koksfeuer  1  vorgesehen.  Kin  zweiter  Faroot-llam- 
mer  von  350  kg  (n„),  welcher  dem  vorerwähnten  nOl»  kg-Farcot- 
Hammer  in  seiner  Konstruktion  entspricht,  bildet  einen  weiteren 
Teil  der  Werkstättenansstattung.  Den  beiden  in  den  Ateliers  zu 
Mobon  konstruierten  Tran  s  m  i  ssi  oni- Fa  1 1h  äm  m  e  rn  o  o,  von 
350  kg  Bärgewicht  sind  zwei  kleine  Koksfeuer  zugesellt,  während  ein 
kleiner  öii  kg-Sch  wan  zham  m  er  durch  zwei  Nietöfen  und  zwar 
einen  grofsen  uud  einen  kleinen  bedient  wird.  Kin  S  c  h  w  a  u  z  h  a  m  m  e  r 
amerikanischen  (Bradley-  )  Systems  von  4.r>  kg,  der  durch 
Riementransmission  angetrieben  wird,  dient  zum  Schmieden  kleiner 
Maschinenteile  und  zu  Schweifrarheiten.  Kr  ist  in  Fig.  8  mit  m  I*- 
zeichnct  und  steht  unmittelbar  neben  dem  ihm  zugewieseneu  Koksofen  I. 

Kaltsagen  sind  zwei  vorhanden;  von  ihnen  arbeitet  die 
eine  mit  einem  Sägeblatt  von  xo,  die  andere  mit  einem  solchen  von 
4J>  cm;  letztere  bedient  die  IM  kg  Fnllhäinmcr.  Aufserdem  gehören 
zur  maschinellen  Ausstattung  noch  zwei  B 1  e  cb  k  a  n  t  in  a  s  eh  i  n  e  u 
( sogen.  Faltmasohineu),  eine  grölscrr  zum  Umbordeln  der  Tender- 
bleche  und  eine  kleinere  zum  Kalten  der  Sicherheit  »ketten ;  sie  werden 
ebenfalls  durch  besondere  Wärmnfen  bedient. 

Mit  Rücksicht  auf  möglichste  Ausnutzung  des  vorhandenen  Räu- 
me« sind  die  Windleitungen  zu  den  Schmiedefeuern  unterirdisch 
verlegt.  Sie  wurden  in  Fig.  :i  durch  punktierte  Doppellinien  - 
deutet  und  beginnen  an  den  beiden  neben  dem  Mm 


D  in 


i  i'anipies  aoer  auren  iianaiienei  una  irrenspinuein  i  m 
»n  Erschütterungen,  die  den  Ständer  schädlich  beeinflussen 
tanzuhalten,  hat  man  die  Grundplatte  der  Ständer  nicht 
auf   dem  Sandsteinfundament    aufgeschraubt ,  sondern 


der  Mascbinenwerkstiitte  A  in  einer  besonderen  Grube  untergebrachten 
Ventilatoren.  Die  Wiudrohre  sind  aus  Blech  gefertigt  und  haben  an 
ihrem  Ausgangspunkte  150  mm  lichte  Weite.  Die  Gesamtlänge  der 
Windleilungeu  beträgt  rd.  li«>  m.  Um  Explosionen  infolge  zu  hohen 
Wiuddruckes  zu  vermeiden,  ist  die  Leitung  an  zwei  Stellen  mit  Sicher- 
heitsventilen verschen.  Sie  erhält  den  Wind  durch  die  Ventilatoren 
mit  Pressung  durch  eine  14  cm  hohe  Wassersäule,  jedoch  wird  ge- 
wöhnlich so  gearbeitet,  dals  nur  der  eine  Ventilator  im  Betriebe  steht, 
der  andere  aber  in  Reserve  liegt. 

Dem  modernen  Arbeitsprinzip  entsprechend  gelangt  in  der  Schmiede 
auch  hochgespannte  Druckluft  zur  Verwendung.  Sie  wird  von  einem 
Doppelkompressor  geliefert  und  durch  ein  besonderes  System  von 
Rohrleitungen,  das  in  Fig.  :t  durch  eine  einzelne  strichpunktierte  Linie 
angedeutet  ist,  den  Vcrbrauchsstelleu  zugeführt.  Die  benutzten  Druok- 
luftwerkzeuge  sind  alle  amerikanischen  Ursprunges.  In  die  Drncklufl- 
leitung  ist  bei  b  ein  Druckluftreservoir  eingeschaltet,  um  die  durch  den 
arbeitenden  Kompressor  verursachten  Druckschwankungen  zu  beseitigen. 

Die  sohon  eingangs  erwähnten  Luftbahnen  sind  in  Fig.  3  durch 
dreifach  strichpunktierte  Linien  hervorgehoben.  Im  ganzen  sind  drei 
Gruppen  solcher  Bahnen  vorhanden,  von  denen  die  eine  von  den  vier 
Hämmern  rto,  o,  zu  den  beiden  Wärmöfen  u,  die  zweite  von  dem 
Feuer  n  über  die  Warmsäge  p  zum  Hammer  o,  und  zu  dem  grofsen 
„Vierfeuer"  im  Zentrum  des  Gebäude«  sich  erstreckt ,  während  die 
dritte  aus  der  Maschinenwerkstätte  A  kommt ,  an  der  Richtplatte  c 
vorbeigeht,  zur  Fräsmaschine  d  führt,  die  Drehbank  d,  berührt  und 
dann  unmittelbar  vor  dem  Bureau  K  des  Schmiedemeisters  umkehrt. 

Dampfmaschine  und  Dynamo  sind  im  Räume  D  unterge- 
bracht und  zwar  betätigt  erstere  mit  150  Touren  pro  Minute  die 
Dynamo  und  zu  gleicher  Zeit  die  Transmissionen  in  der  Sehmiede  und 
in  der  Maachinenwerkstätte.  An  die  Transmission  in  der  Schmiede 
sind  aul'ser  einer  Presse  die  lieiden  3.">o  kg  -  Fallhämmer  sowie  die 
QÜ 10  kg-  Hämmer  und  die  Schere  h,  angeschlossen.  Die  Haupttrans- 
mission  der  Maachiuenwerkatätte  treibt  aul'ser  den  Drehbänken  aa, 
sämtliche  dort  aufgestellten  Werkzeugmaschinen. 

Dal«  eine  derartig  eingerichtete  Schmiede  auch  ein  sehr  zahl- 
reiches Personal  erfordert,  liegt  auf  der  Hand.  Die  Werkstatt 
untersteht  der  Oberleitung  eines  Meisters,  dem  alt  Hilfspersonal  ein 
Vizemeister,  zwei  Werkzeugmacher  und  ein  Schreiber  sowie  sechs 
Hilfsarbeiter  beigegeben  sind.  Da«  Arheiterpersonal  umfal'st  zur  Zeit 
IQS  Personen,  unter  ihnen  3o  Schirrmeister  und  10  Zuachläger  elc. 

Um  dem  Leser  zum  Sehlufs  einen  Begriff  von  der  Leistungs- 
fähigkeit der  Schmiede  zu  geben,  sei  hier  angeführt,  dals  nach  der 
„Revue  Mecani«iue"  im  Jahre  1S<>9  1 3 U*  Tons  Bandagen  etc ,  HHlo 
12«J7  und  1901  Iii«  fertiggestellt  worden  sind. 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abb,ld«ngai,  Fig.  137-139.) 
Ulir»umsteaeniBg  für  Werkzeugmaschinen  mit  hin-  und 
gebender  Bewegung  von  der  Sachsisohcn  Maschinenfabrik 
vorm.  Hi  ch.  Hart  mann,  Akt.- 
Ge«.  in  Chemnitz.    D.  R.-P. 
131 372    (Zusatz    zum  Patente 
12?  \m    vom     I     .'um  UMKX 
(Fig.  137.)    Die  mit  der  An- 
triebswelle   der    Maschine  zu 
kuppelnde  Schwungmasse  leitet 
nicht  nur,  wie  nach  dem  Haunt- 

ritent,  durch  ihre  Kncrgie  die 
mkehr  in  der  Bewegung  ein, 
»onderu  bewirkt  überhaupt  die 
Umkehrbewegung,    sodufs  der 
Rücklanfriemcn      in  Wegfall 
kommt.  Zu  diesem  Zwecke  wird 
das  Schwungrad  b  durch  beliebige  Mittel  in  einem  der 
Umkehrric.htung  entsprechenden  Sinne  angetrieben. 
Nach  dem  Kinrückeu  der  Kupplung  c  nimmt  dann 
das  Schwungrad  b  die  bis  dahin  entgegengesetzt  ro- 
tierende Antriebswelle  a  mit. 

Schul?-  und  Zentriervorrichtung  für  Bohrer. 
Aufreiber  und  dergl.  von  William  S.  H ad ley  in 
San  Antonio  und  Kric  JohnThavouat  in 
San  Francisco.  D.  R.-P.  134612  (Fig.  138.)  Der 
Werkzeugschaft  winl  von  einem  in  die  Büchse  c  en- 
digenden und  mit  Kursen  b  versehenen  Gehäuse  a 
geführt.  Auf  jener  Büchse  o  ist  zwischen  einem 
Ausatz  d  des  Gehäuses  a  und  einem  am  oberen  Eudc 
des  Werkzeugschaftes  e  befestigten  Stellringe  h  eine 
Schraubenfeder  g  angebracht.  Durch  diese  Anord- 
uung  wird  das  Werkzeug  f,  sobald  es  aufser  (iebrauch  ist, 
mit  seinem  schneidenden  Teilen  in  das  Innere  des  Ge- 
häuses a  zurückgezogen  und  so  vor  Beschädigung  bewahrt. 

Tlerelofen  mit  Vorwarmimir  des  Gebläsewindes 
il  ii rib  die  Ofenhlfr.e  von  Kdw  i  n  Bo l'shar d  t  in  K öln 
a.  Rh.  D.  R.-P.  137107.  ( l'ig.  1 3'J.  I  Der  durch  die  Off  uung  e 
mittels  eines  (iebläses  eingeblasene  Wind  streicht  durch 
die  Kammer  h  aas  den  Öffnungen  f  unter  dem  Rost  d. 
Die  vom  Rost  d  ausgehende  Wärme  strahlt  nach  unten 
und  den  Seiten,  erwärmt  so  die  Kammerwand  i  und  da- 
"ic  Luft  in  de 
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Klcmeisea-,  Jraht-  und  Blecbiitdtistric. 
Kupfer-  und  jYietallwareofabriljation. 

Mehrspiiulelige  Hahn-Einschleifmaschlne. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  110.)  N»cbdruek  »trboun. 
Dai  Kitmohleifen  kleiner  Huhne  erfolgt  im  allgemeinen  von  Hund, 
indem  der  Arbeiter  mit  der  einen  Hand  da«  Gehäuse  halt  und  dreht, 
während  er  mit  der  anderen  das  mit  Schmirgel  liestreute  Küken  unter 
Anwendung  von  Wasser  oder  Ol  abwechselnd  nach  rechts  und  link« 
herumdreht  und  gleichzeitig  in  der  Längsrichtung  hin-  und  zurilck- 
bowegt. 

W.  K.  Willi«  besohreibt  nun  im  „American  Machinist"  eine  zum 
Kinsohleifen  der  Hähne  beatimmte  Maschine,  deren  Arbeitsweise 
der  obenerwähnten  Handarbeit 
entapricht.  Wie  Fig.  141)  er- 
kennen läfst,  ist  dieselbe  für 
die  gleichzeitige  Bearbeitung 
mehrerer  Hähne  konstruiert, 
dabei  ist  die  Einrichtung  so 
getroffen,  dafs  jeder  Hahn  für 
»ich  eingesetzt  und  entfernt 
werden  kann,  ohne  die  Arbeit 


Die  im  Masebinengcstell 
gelagerte  Welle  a  tragt  einer- 
seits die  Los-  und  FesUeheibc 
für  den  Antrieb,  wahrend  auf 
der  andern  Seite  eine  Scheibe 
a,  sitzt,  die  in  einer  Nut  den 
für  beliebige  Entfernungen  vom 
Achscnmittel  einstellbaren 
Zapfen  für  die  Schubstange  b 
halt.  Letztere  erteilt  in  der 
au«  Skz.  2  ersiohtliehen  Weise 
einer  Serie  von  Bohrfuttern, 
iu  denen  die  Hahngehäuse  be- 
festigt werden,  eine  drehende 
Bewegung  und  zwar  abwech- 
selnd in  der  einen  oder  anderen  Richtung.  Die  Achsen  jener  Bohr- 
futter lind  durch  Kurbeln  d  mit  einer  gemeinsamen  Schubstange  e 
verbunden,  sodaf«  sie  sich  alle  um  denselben  Drebwinkd ,  der  von 
0  —  W  eingestellt  werden  kann .  hin-  und  zurückltewegen  lausen.  I>a 
dies«  Kurbeln  d  nur  durch  Friktion  auf  ihre«  Zapfen  gehalten  werden, 
so  genügt  jeweils  das  lösen  der  Mutter,' um  eine  derselbe  von  der 


Einrichtung  zum  Email  Heren  von  Badewannen 

von  P.  Dumont. 
(Jbfi'f  Abbildung,  Fig.  141.)    Ktohdmok  mbatsD 
Kür  den  in  EmaillierwcrkstättcD  beschäftigten  Arbeiter  bestehen 
bekanntlich  in  sanitärer  Hinsicht  verschiedene  Gefahren;  sei  e*  beim 
Zerkleinern  des  Email»,  beim  Durchsieben  desselbcu  oder  beim  Auf- 
bringen der  Kmailglaaiireti ,  überall  kommt  er  mit  dem  hleihaltigen 
Staub  in  Berührung.  Die  Benutzung  vou  Respiratoren  bietet  hiergegen 
nur  einen  recht  unvollkommenen  Schutz,  können  doch  die  Bleivergif- 
tungen nicht  allein  infolge  der  Einatmung  durch  Mund  und  Nase, 
sondern  auch  durch  das  Eindringen  des  Bleisilikatstaubcs  in  die  Poren 
der  Haut  hervorgerufen  werden.   Vielfach  Buchte  man  nun  durch  Ver- 
wendung von  Email,  da«  weder  Blei  noch  Arseniksäure  enthält,  diesen 
Ühelständeri  abzuhelfen,  alter  meist  war  dann  die  (ilatur  weniger  gut 
und  der  Mineralstaub  mit  seinen  schädlichen  Einflüssen  auf  die  Schleim- 
baute der  in  den  Werstätten 
2  beschäftigten    Arbeiter  war, 

;;«!.'  ?r>-|lC3<  r  Maf«e, 

bringend. 

I'uul  Dumout  hat  nun 
ein  hygienisches  Email, 
«las  weder  Blei  noch  Arsenik- 
säure enthält,  geschaffen  und 
für  dessen  Aufbringung  auf 
die  zu  emaillierenden  Gegen- 
stände eine  mechanische 

F.mailliereinriohtung 
konstruiert,  die  in  Fig.  Hl 
in  ihrer  Verwendung  für  die 
Glasierung  von  Badewannen 
dargestellt  ist.  Ober  ihre  Kon- 
struktion und  Wirkungsweise 
entnehmen  wir  einem  von 
H.  May,  dem  Direktor  der 
Vereinigung  französischer  In- 
dustriellen zur  Verhütung  von 
l'nfällen  im  „Genie  Civil"  ver- 
öffentlichten Aufsatze  das  fol- 
gende: 

Die  Vorrichtung  bestritt  au«  zwei  rechtwinkligen  Kammern  A  B, 
von  denen  erstere  feststeht ,  wahrend  die  andere  an  dem  vertikalen 
Gerüst  geführt  ist  und  mittels  Gegengewichten,  die  an  einem  Deckel  D 
durch  Ketten  befestigt  sind,  beliebig  auf-  und  abbewegt  werden  kann. 
Drei  Seitenflächen  der  unteren  Kammer  A  reichen  bis  zu  dem  dreh- 
liaren  Tisch  L  und  »chliefsen  die  für  dessen  Bewegungen  vorgesehenen 
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Bewegung  abzUM'halteu ,  d.  h.  eine  der  Achsen  c  mit  dem  darauf  be- 
festigten Hahngehäuse  zum  Stillstand  zu  bringen,  ohne  die  anderen 
Arbeitsstücke  zu  beeinträchtigen. 

Im  Innern  des  Maschinrngestells  trägt  die  Hauptantriebswcllc  a 
eine  DaumenBcheilie  a. ,  die  unter  Vermittlung  eine»  Druckbolzcn* 
und  yuerHtückes  den  beiden  unten  im  Gestell  gelagerten  Hebeln  Ii 
Horizontalbcwegungen  erteilt,  die  auf  die  oben  gemaf«  Skz.  1 ,  be- 
festigten Küken  derart  übertragen  »erden,  dai's  diese  entsprechend 
der  eingangs  erwähnten  Handarbeit  in  dem  dazugehörigen  Gehäuse 
vor-  und  rückwärts  geschoben  werden. 

Ihre  drehende  Bewegung  erhalten  die  Küken  von  einer  zur  Achse  a 
parallel  laufenden  Welle  aus,  die  durch  Schnurscheibe  a,  mit  den- 
jenigen f,  zusammenarbeitet :  letztere  stehen  gleichfalls  durch  bin  he 
Friktion  mit  den  die  Küken  durch  Mitnehmer  bewegenden  Achsen 
in  Verbindung,  konueti  also  ohne  weiteres  einzeln  abgeschaltet  werden. 
Die  Lagerhülseu  f,  sind  beiderseits  mit  Gewinde  versehen  und  dem- 
gemäl's  in  der  Längsrichtung  entsprechend  der  jeweiligen  Gröfse  der 
einzuschleifendeu  Küken  verstellbur.  Der  Druck  auf  das  Küken  wird 
durch  eine  Feder  geregelt  und  kann  vom  Stift  f  au«  kontrolliert 


Mechanismen  ein.  Die  vierte  Waud  II  erstreckt  sich  über  die  ganze 
Höhe  des  (ierüstes  und  bildet  so  eine  gemeinsame  Bodenfläche  für  die 
beiden  Räumen  A  und  B.  Innerhalb  der  Kammer  B  ist  unter  einem 
nach  beiden  Seiten  geneigt  verlaufenden  Dache  1  auf  zwei  am 
Gerüst  befestigten  Trägem  ein  horizontale«  Sieb  K  angeordnet. 
Letztere»  wird  von  drei  durch  die  vollen  Zwischenstücke  d  von  ein- 
ander getrennten  Hander«  abc  gebildet.  Oberhalb  diese*  Siebes  be- 
finden sich  in  einem  Abstände  von  15  cm  zwei  Rahmen  d  ISkz.öi, 
die  durch  horizontale  Bänder  in  eine  Anzahl  •luadratischer  Teile  zer- 
fallen und  durch  vertikale  Stützen  e  miteinander  verbunden  sind.  In 
dem  zwischen  diesen  beiden  Rahmen  gebildeten  Raum  ist  der  Emaille- 
staub untergebracht.  Aus  Skz.  2  u.  I  ersieht  man,  daf*  auf  der 
einen  Seite  de»  Siebes  K  fünf  Klopfer  t  mit  Hämmern  angebracht 
sind,  die  von  einer  auf  der  Welle  h  sitzenden  Daumenscheibc  betätigt 
werden  und  auf  den  Teil  a  des  Siebes  wirken.  An  der  entgegen- 
gesetzten Seite  des  Siebes  K  ist  eine  andere  Welle  i  gelagert ,  die 
gleichfalls  eine  Nockenseheibe  trägt ;  diese  arbeitet  cltenao  mit  Klopfern 
zusammen,  die  in  gröfserer  Zahl  als  die  vorigen  angeordnet,  aber 

Hammeln  ausgestattet  sind.  Die 


nicht  gleich  lau?  and  auch  nicht  mit  I 
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längereu  derselben  schlagen  auf  die  l1ot«r*«i(«  de«  Siebe*  b,  die  kür- 
zeren gleichzeitig  auf  die  obere  Hache  de«  Siebe»  c  und  bewirken  so, 
daß  der  Kmailstaub  au.i  dem  olienerwähnten  Raum  durch  die  Siebe 
aal  den  unten  befindlichen  Gegenstand  sieb  verteilt.  l»ie 
"icser  Klopfer  erfüllt  unter  Vermittlung  von  Kadern  und 
der  Kurbel  M  au»,  wobei  sowohl  die  Welle  h,  als  auch 
diejeuige  i  für  «ich  oder  beide  zusammen  arbeiten  können. 

Der  zu  emaillierende  Gegenstand,  in  den  Zeichnungen  eine  Bade- 
wanne, wird  mil  Hilfe  von  Trägern  auf  dem  Ti*eh  1.  befestigt,  U 
dessen  Boden  ein  mit  dem  Rad  n  zusammen  arbeitendes  konisches 
Rad  m  angebracht  ist.  Die  Bewegung  der  Kaller  u  und  m  geschieht 
gleichfalls  mittels  Käderühersetzuiig  und  Kette  von  der  Kurbel  M  ans. 
Das  Kail  m  ist  auf  einem  Zapfen  gelagert,  der  unten  mit  einer  Kurbel- 
welle iu  Verbindung  steht ;  letztere  tragt  zugleich  das  als  Gegen- 
gewicht für  Jen  zu  emaillierendeu  Gegenstand  dicuendc  Gewicht  >\, 
das  seinerseits  durch  eine  Zugstange  von  dem  Hebel  1  aus  betätigt 
wird,  weshalb  der  Tisch  I,  mit  dem  Arbeitsstück  belieh.g  geneigt 
werden  kann.  Soll  derselbe  aber  unbeweglich  bleiben,  ao  wird  das 
Rad  n  ausgeschaltet. 

I  m  den  seitlich  über  die  Badewanne  hinausfallenden  Kmailstaub 
wiederzugewinnen,  sind  unteu  zwei  Behälter  0  aufgestellt;  in  sie  fällt 
da»  nicht  benutzte  Email  hinein  und  gleitet  zufolge  der  geneigten  An- 
ordnung jener  Behälter  auf  ein  Transportband  T,  das  von  der  Welle  V 
aus  äuget riel>cn,  diesen  Abfall  über  Rollen  hinweg  einem  Kanal  zu- 
führt, vou  wo  er  durch  eine  Schnecke  in  den  Raum  K  gebracht  wird, 
um  wieder  verwendet  zu  werden. 

•  Der  Arbeitsvorgang  bei  der  Dumontaohcn  Hinrichtung  gestaltet 
«ich  dann  noch  wie  folgt :  Die  vorher  auf  Rotglut  erhitzte  Badewanne 
wird  auf  den  TUcb  1,  gebracht  und  hier  («festigt;  darauf  läfst  man 
die  Kammer  B  nieder,  sndaf«  «ich  die  zu  emaillierende  Wanne  in  eiuem 
abgeschlossenen  Räume  befindet.  Alsdann  wird  von  der  Kurbel  M  au» 
der  Tisch  gedreht  und  gleichzeitig  durch  Einschaltung  des  Räder- 
getriebe* für  die  Welle  h  der  Klopfapparat  f  iu  Thätigkeit  gesetzt, 
wodurch  der  Kmaillestaub  durch  die  Sielte  a  gesichtet  und  verteilt 
niederfällt,  bis  nach  ca.  12  Kurbeldrehungen  der  Wannenboden  gleich- 
mäßig mit  Email  bedeckt  ist  Nunmehr  schaltet  man  die  Klopfer  f 
au*,  neigt  den  Tisch  vom  Hebel  I  aus  und  dann  werden  in  gleicher 
Weise  die  Seitenflachen  durch  Betätigen  der  mit  der  Welle  i  zusammen 
arbeitenden  Klopfer  emailliert.  Bei  entsprechender  Neigung  des 
Tische«  L  erfolgt  noch  zum  Schluß  das  Emaillieren  de*  oberen  um- 
gebogenen Rande»  der  Wanne  mit  Hilfe  der  Klopfer  f  unter  kon- 
tinuierlichem Drehen  des  Tisches. 

Die  hier  beschriel>ene  Einrichtung  ermöglicht  es,  einer  Rade- 
wanne während  15-5-zJO  Minuten  in  drei  bis  vier  Schichten  mit  Email- 
glaaur  zu  versehen,  sodaß  also  mit  dem  vorhergehenden  Glühen  der 
Wanne  der  ganze  Arbeitsprozeß  ca.  'A't  ;  40  Minuten  in  Anspruch 
nehmen  dürfte.   

Bergbau  und  JCBttenwesen. 

Die  Brikettierung  von  Krzstaub 

nach  System  White. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  142-146.) 

Nachdruck  vtfftmUn. 

In  Nr.  2  dieser  Ausgabe  der  „Techu.  Rdsoh."  Jahrg.  1302  wunle 
eine  für  die  Brikettierung  von  Erzstaub  speziell  in  französischen 
Werken  zur  Verwendung  gelangende  BrikettiermaBchine  System 
Couffinhal  beschrieben,  mit  deren  Hilfe  zylindrische  Briketts  von 
IM)  mm  Höhe  und  etwa  lOW-f-IHt  mm  Stärke  hergestellt  werden. 
Nachstehend  seien  nun  aus  einem  Bericht  im  „Engineering  News" 
über  die  Brikettierung  von  Hochofcnflngstaub,  Eisenerzpulver  und 
Kohlenstaub  zwei  Maschinen  System  White  erläutert ,  wie  sie  von 
amerikanischen  Kinnen  für  diese  Zwecke  gebaut  werden.  Die  erste 
in  Fig.  1  P2  dargestellte  Brikett icrpre»se  »tum tut  aus  den  Werkeu  der 
Chi  «Im  Im,  Boyd  &  White  Co.  iu  Chicago,  während  die 
/weite  (Fig.  141  u.  145)  von  der  11  e  u  ry  S.  M  o  u  l  d  Co.  in  1* i  1 1  s  bu  r  g 
ausgeführt  wird.  In  Fig.  143  u.  1  lt.  ist  dann  die  Anordnung  von  Erz- 
»taubbrikettieranlagen,  die  mit  dieser  Maschine  eingerichtet  sind,  gezei 
t  Jahren  hatte  B.  C.  White,  damaliger  Direktor  « 


Spczialfirma  für  Maschinen  zur  Herstellung  von  l'refs- 
zirgeln,  sein  Augenmerk  auf  die  rationelle  Ausnutzung  de*  Erzstaub« 
gerichtet  and  mit  einer  von  ihm  konstruierten  Brikettiermsschine 
verschiedene  Versuche  angestellt,  die  zu  dem  Ergebnis  führten,  daf» 
»eine  Maschine  als  Ziegelpresse  angewendet,  wohl  einen  gewissen 
Fortschritt  bedeutete,  für  gedachteii  Zweck  jedoch  brauchbare  Re- 
sultate nicht  zu  liefern  vermochte.  Auch  Belsen  die  Versuche  un- 
zweideutig erkennen,  dal's  die  von  ihm  gewählte  Ziegelform  der 
Briketts  für  Hochofenzwecke  nicht  geeignet  war;  er  entschloß  sich 
daher,  eine  Spezialpre.se  für  kleinere  «oheibeuforrnige  Brikett«  zu 
konstruieren,  die  auf  dem  Prinzip  beruht,  daß  hier  ähnlich  wie  bei 
einem  Kollergaug  der  Staub  mit  der  Biudelnasse  in  einer  fluchen  Schule 
durch  schwere  zylindrische  Käufer  gemischt  uud  durch  das  Gewicht 
der  letztereu  in  die  Formen  eines  darunter  befindlichen  rotierenden 
Tisches  gepreßt  wird.  Erstmalig  im  Jahre  ltilM\  ausgeführt  hat  diese 
Presse  seitdem  verschiedene  Verbesserungen  erfahren  und  ist  in  ihrer 
neuesten  Anordnung  unter  dem  Namen  White»  ErzpreBse  be- 
kannt in  Fig.  142  gezeigt. 

Im  Jahre  IhW  konstruierte  White  eine  neue  Maschine  für  Bri- 
kettivrung  vou  Erzstaub  aller  Art,  die  uuter  l'mgehuiig  des  Koller- 


gange« mit  horizontal  arbeitenden  Kolben  aasgerüstet  ist;  er  assosiertc 
sich  mit  der  Henry  S.  Mould  Co.  in  Pittsburg,  welche  Firma 
jetzt  auch  das  alleinige  Fabrikatiousrecht  dieser  in  Fig.  1+1  dar- 
gestellten und  unter  dem  Namen  Whites  B  ri  k  et  t  p  r  c  s  »e  tie- 
kannten Maschine  besitzt. 

Die  in  einer  horizontalen  Schale  der  ersten  Ma.chine  (Fig.  142) 
geführten  Läufer  haben  eiuen  Durchmesser  von  oa.  läiiO  mm  bei 
einer  Breite  von  .'lim  mm;  ihr  (iewicht  I «»trägt  5MHI  -•-  ÖHJO  Pfd. 
In  die  Schale  a  wird  der  zweckmäßig  vorher  sohon  in  besonderen 
Apparaten  mit  dem  Bindemittel  leiner  Lösung  von  gelöschtem  Kalk) 
vermischte  Krzstaub  gebracht :  alsdann  wird  die  feuchte  Masse  durch 
die  schweren  Läufer  b  geknetet  und  in  die  Formen  <•  de«  rotiereuden 
Tisches  gepreßt.  Schaufeln  und  Knitzer  d,  die  an  den  Verbindung*, 
armen  der 
Läufer  ange- 
bracht sind, 
sorgen  dufür, 
daßdiezu  bri- 
kettierende 
Masse  stets  in 
der  Läufer- 
bahn der 
Schale  a  sieh 
befindet. Letz- 
tere i«t  liu« 
Hartguß  ge- 
fertigt und  au 
einer  Stelle 
für  den  Durch- 
gang des  ro- 
tierenden Ti- 
sche« durch- 
brochen. Die- 
ser Tisch,  eine 

le  «„.  143. 
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H„.  143-144     Z  A  :  OH  SMMISSrsJ«*) 


Platte  von  ca.  Ifitxi  mm  Durchmesser  und  ca.  t*T>  mm  Stärke,  ist  mit 
zwei  oder  mehr  konzentrischen  Reihen  von  je  24  Bohrungen  verschen, 
die  oben  ca.  IM)  mm  weit  und  unten  noch  um  etwa  3  mm  weiter  sind. 
Bei  den  l'mdrehungen  des  Tische«  füllen  sich  daun  jeweils  aus  der  Zahl 
der  als  Formen  dienenden  Bohrungen  des  Preßtisuhes  immer  die  unter 
dem  Ausschnitt  der  Schale  a  befindlichen  mit  Erzstaub,  der  unter  der 
Einwirkung  der  schweren  Läufer  gepreßt  wird,  worauf  im  weiteren  Verlauf 
die  so  hergestellten  scheibenförmigen  Briketts  durch  vertikale  Ausstoßer 
aus  den  Formen 

Der  Antrieb 
einem  Vorgelege 

tischt-s  wird  von  einer  der  Achsen  durch  daa  Gestänge  f  in  der  Weise 
bewerkstelligt,  daß  letzteres  an  dem  vorn  als  Kurbelzapfen  aus- 
gebildeten Arm  g  angreift ,  wobei  mit  der  Bewegung  des  Gestänge* 
je  nach  der  Stellung  dcH  Kurbclarmcs  ein  an  ihm  angebrachter  Bolzen 
in  eine  der  Bohrungen  de*  Tisches  faßt,  diesen  um  eine  Teilung  dreht, 
worauf  bei  der  Kückhvwegung  der  Kurbel  der  Bolzen  wieder  heraus- 
gezogen wird ,  um  mit  dem  nächsten  Hub 
de»  Foriuti»chrs  zu  vermitteln. 


teil  «cneiiieiiiormigen  nriaetu  auren  veriiaaie  Aussioiser 
eutfernt  uud  dem  Transportband  e  übergelwn  werden, 
b  des  Kidlerganges  erfolgt   in  üblicher  Weise  von 
e  aus  durch  Zahnräder.    Der  Vorschub  des  Form- 
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Bei  den  Bewegungen  der  Läufer  b  wird  mm  der  von  ihnen  auf  dm 
zu  pressende  Stück  auageübte  Druck  mit  ihrer  jeweiligen  Stellung,  die  »ie 
gegenüber  den  gerade  zur  Aufnahme  von  ErzstaubniBase  anwesenden 
Formen  einnehmen,  ein  verschiedener,  also  kein  gleich  rnäfBiger  Bein.  Dcs- 
halb  itt  eine  aogen.  Nuchprcfsvorrichtung  vorgesehen,  die  als  Kniehebel- 
prease  ausgeführt  seitlich  von  der  Schale  a  angeordnet  iat.  Der  Fonntiach 
bewegt  sich  bei  seinen  Umdrehungen  zwischen  den  liebeln  dieser 
fresse  hindurch;  der  von  ihr  auszuübende  Druck  kann  durch  Einsetzen 
von  Kniehebeln  verschiedener  Lange  uaeb  Belieben  variiert  werde». 

Der  Antrieb  dieser  Kniehetielprcase  b  erfolgt  von  einer  auf  der 
Hauptachse  des  Kollerganges  sitzenden  Scheibe  au9,  die  mittels  Kur- 
helzupfent  und  dem  Geatänge  i  mit  einem  auf  der  Achse  des  Knie- 
hebels angeordneten  Arm  zusammen  arbeitet.   Die  Bewegungen  dieses 
Armes  werden  nun  auf  die  eigentlichen  Prcfskolbcn  dadurch  über- 
tragen, dafs  ihre  Aohse  eine  halb- 
kreisförmige Langmut  bat ,  in  der 
eine  Kugel  geführt  ist ;  letztere  greift 
unten  in  eine  zweite  Nut  des  Verbin- 
dungxjoeha,  au  dem  die  Prefakolben 
angebracht  aind,  die  dann  bei  der  Ab- 
wärtsbewegung da«  in  den  Formen 
des  Tisches  befindliche  Prefagut  zu- 
sammendrücken. Cm  die  PreukoUrn 
aus  den  Forrucn  wieder  herauszu- 
ziehen ist  am  Joch  der  PresBe  seitlich 
ein  Riegel  von  der  Form  eines  um 
gekehrten  L  angebracht ,  dessen  hori- 
zontaler Steg  von  einer  auf  der  Achse 
sitzenden    Daumenacheibe  bewegt 
wird.    Anf  dem  aufsrren  Knde  der 
Kniebebelachae  befindet  sich  ein  wei- 
terer Arm,  der  einen  mit  den  Aua- 
stofsern  verbundenen  Hebel  betätigt. 
Die  von  den  Auaatofaern  nua  den  For- 
men entfernten  geprefsten  Briketts  ftß,  U>. 
fallen  auf  ein  von  der  Kette  k 
betriebenes  Transportband  und 
werden  an  ihren  Bestimmungs- 
ort befördert. 

Fig.  1  Irl  zeigt  die  Anord- 
nung einer  mit  dieser  Maschine 
versehenen  Anlage  für 
Bri ke t tie r u ng  von  Erz- 
staub,  a  iat  der  Mischapparat 
für  den  Krzataub  und  daa  Binde- 
mittel, nämlich  gelöschter  Kalk. 
Der  Behälter  b,  in  welchem  der 
Kalk  gelöscht  wird,  iat  in  zwei 
Kammern  geteilt  und  von  einer 
mit  Schaufeln  versehenen  Achse 
durchzogen;  der  frische  Kalk 
und  das  Waaser  kommen  in  die 
erste  Kammer  und  werden  hier 
mit  Hilfe  der  erwähnten  Schau- 
feln durcheinander  gemischt, 
um  aladann  in  die  zweite  Kum- 
mer zu  gelungen,  von  wo  die 
Mischung  durch  eine  ti''- Pumpe 
dein  eigentlichen  Mischzylinder 
a  des  Apparates  a  zugeführt 
wird.  Der  Erzataub  tritt  vom 
Transportbande  aua  in  den 
Trichter  e  über,  der  unten  eine 
durch  Abachlufsmuffe  beliebig 
regulierbare  Öffnung  besitzt, 
durch  die  der  zu  brikettierende 
Staub  auf  eine  rotierende 
Scheibe  f  fällt.  Von  hier  bub 
wird  er  zufolge  der  Zentrifugal- 
kraft in  den  Miachzylinder  c 
geschleudert,  wolwi  die  Menge 
dieses  Erzstaubes  durch  ent- 
sprechendes einstellen  der  Ent- 
fernung der  Scheibe  f  von  der 
erwähnten  Abachlufsmuffe  im 
Trichter  e   reguliert  werden 

kann.  Der  Mischcy linder  hat  eine  Länge  von  ca  3  m,  in  ihm  befindet 
Bich  eine  mit  Flügeln  versehene  Achse,  durch  welche  der  Erzstaub 
und  der  gelöschte  Kalk  zu  einer  Breimasse  vereinigt  und  alsdann 
einem  Behälter  zugeführt  wird,  von  dem  aua  das  Transportband  g 
diese  Mischung  in  die  Schale  a  der  oben  beschriebenen,  in  Eig.  143 
mit  h  bezeichneten  Briketticrmaachine  bringt,  die  aladann  mittels 
deB  Transporteurs  i  die  Briketts  in  die  Wagen  h  abliefert. 

Die  zweite  hier  beschriebene  Maechine  White  a  Brikettpresse 
besitzt  keinen  Kollergang  und  auch  keine  Nachpresse,  sondern  sie  ist 
eine  horizontalarbeitendc  Fresse  mit  mehreren  Kolben,  die  von  einer 
Kurbelwelle  aus  bewegt  werden  und  so  da*  Prefsgut  in  Formen 
drücken,  die  durch  starke  Spiralfedern  einen  entsprechenden  Gegen- 
druck erhalten.  Fig.  141  u.  14-ri  zeigen  die  inneren  Einrichtungen 
dieser  Presse,  die  für  den  praktischen  Gebrauch  durch  ein  auf  die 
(irundplatten  verschmähtes  Irenause  geschützt  werden. 


Hg.  MO. 

h'ig.  14  '  u.  Ii«.     2.  t.!  Die  Hrikrllirnt«) 
PS*  f>lit«iA  Syiilm  Whit'. 


Die  Haupt antnehsachse  trägt  eine  Riemenacheibe  und  ein  Ritzel, 
das  in  ein  auf  der  Kurbelachse  a  der  Presse  sitzendes  Zahnrad  b  von 
2400  mm  Durchmesser  eingreift.  Mit  der  auf  der  Achse  a  sitzenden 
Kurbel  o  iat  ein  Krcuzkupf  d  verbunden ,  der  seine  Bewegungen  auf 
die  Prefakolben  e  ülicrtrugt.  Die  letzteren  sind  in  Stopfbuchsen  der 
PrefBkammer  geführt  und  drücken  so  bei  ihren  Vorwärtsbewegungen 
das  aua  dem  Fülltrichter  f  in  diese  Kammer  gelangende  Prefsgut  in 
die  dort  befindlichen  Formen  g,  ohne  dafs  Staub  ans  der  Kammer 
auf  die  Gleit  flächen  der  sich  bewegenden  Teile  übertreten  kann. 

Die  Formen  g  sind  mit  Stahlgufsbüchscn  von  ca.  90  mm  Durch- 
messer ausgefüttert,  auf  der  Rückseite  sind  «iv  als  Druckkolhen  aus- 
gebildet, auf  den  von  je  drei  Paar  Spiralfedern  h  ein  dem  Pressen 
der  Briketts  entsprechender  Gegendruck  auageübt  wird.  Diese  Federn 
arbeiten  paarweise  zusammen  und  zwar  derart,  data  das  zweite  Paar 

erst  dann  in  Tätigkeit  tritt,  wenn  das 
g  |  erate  voll  beansprucht  ist ,  das  er- 
wähnte dritte  Paar  von  Spiralfedern 
aber  übt  erst  dann  seinen  Gegendruck 
aus,  wenn  die  beiden  eratereu  ganx 
zusammengedrückt  aind.  Die  Stärke 
der  Federn  iat  so  liemeaaen,  dafs 
aie  sich  In  10  Tonnen  Belastung  um 
1"  zusammendrücken ,  was  einer 
(iegenkraft  von  ÜO  Tonnen  yr«  Mit/. 
Federn  entspricht.  Der  von  den  Pref«- 
kolbcn  ausgeübte  Druck  ist  regulier- 
bar und  kann  bis  zu  15000  Pfd.  pro 
•  juadratznll  betragen;  der  von  den 
Spiralfedern  ausgehende  Druck  kann 
stets  dadurch  kontrolliert  werden, 
dafs  an  der  Prefskammcr  eine  Skala 
angebracht  ist,  welche  die  Kompres- 
sion der  Federn  anzeigt.  Die  Anord- 
nung separater  Gegeudruckfedern  für 
jede  Prelaform  bringt  mit  sich,  dafs 
selbst  bei  Defekten  an  einer  der 
Federn ,  die  übrigen  Teile 
der  Maschine  keineswegs  be- 
einträchtigt werden. 

Interessant  hei  dieser  Kon- 
struktion ist  vor  allem  noch 
die  für  das  Ausstol'acn  der  fertig 
geprefsten  Briketts  getroffene 
Einrichtung.  Zu  diesem  Zwecke 
ist  auf  dt-r  Kurliclwelle  a  der 
Press«  eine  Daumenscheilns  i 
festgekeilt,  die  eine  kurvenför- 
mige Bahn  für  eine  an  dem 
Hebel  k  sitzende  Rolle  trägt. 
Der  Hebel  k  ist  nun  an  seinem 
anderen  Ende  auf  einer  vor  der 
Prefskammcr  «Unterteil  Kurbel- 
welle 1  festgelugert ,  an  der 
sich  zwei  Kurbeln  befinden,  die 
gegen  die  in  horizontaler  Rich- 
tung verschiebbare  Prefskam- 
mcr mit  den  eingesetzten  For- 
men  stofsen.     Die  dieahexgl.   Einrichtung  ist  aus  der  Abbildung, 
Fig.  14i">  deutlich  zu  ersehen.    Die  Daumenacheibe  i  ist  nun  so  an- 
geordnet ,  dafs  bei  der  Zurücklieweguug  der  Prefskolbcn  die  zweite 
Welle  1  zufolge  der  hier  beschriebenen  Anordnung  die  Prelakaiume: 
mit  deu  Formen  nach  rückwärts  schiebt  und  zwar  mit  einer  gröfaeren 
Geschwindigkeit ,  sodafs  die  Formen  über  die  Kolben  weggezogen 
werden  und  letztere  demnach  bei  ihrer  Rückbewegung  zugleich  ala 
Answerfer  dienen.    Die  Daumeitscheibe  besorgt  aladann  die  Zurück- 
bewegung  der  Prcfakammer  mit  den  Formen  in  die  normale  Stellung, 
worauf  ein   weiterer  Hub  der  Kolben  erfolgt  etc.    Die  geprefsten 
Briketts  fallen  auf  ein  Transportband  m  und  werden  durch  diese* 
weiter  befordert. 

Die  Installation  einer  derartigen  Brikettpresse  iat  aua  Fig.  14B 
zu  eraeben,  die  eine  komplette  Brikettanlage  für  Erzstaub 
darstellt.  Oben  sind  die  beiden  Apparate  a  b  zum  Löschen  des  als 
Bindemittel  bei  der  Brikettierung  zu  verwendenden  Kalks  angt-ordut-t 
Die  innerhalb  dieser  Apparate  befindlichen  Rührschaufeln  erhalten 
ihren  Antrieb  durch  Ketten  c  d  von  der  Riemenscheibe  e  aua  derart, 
dafs  entweder  die  Apparate  zusammen  oder  jeder  einzeln  für  aich  in 
Tätigkeit  treten  kann.  Eine  durch  Kette  f  betriebene  Pampe  g  führt 
den  Kalk  dem  Hauptmiachupparat  h  zu,  wobei  die  gelieferte  Menge 
mittels  der  Pum|>e  selbst  geregelt  wird.  Der  Erzstaub  wird  dem 
Mischer  h  durch  das  Transportband  i  zugebracht,  das  seinen  Antrieb 
gleichfalls  durch  eine  Kette  (k)  erhalt,  dir  Erzstuubmenge  wird  dabei 
mit  Hilfe  eines  Handrades  reguliert. 

Der  gelöschte  Kalk  und  der  Erzstaub  werden  im  Miachzylinder  h 
mit  Hilfe  eines  Rührwerka  1  gemischt  und  an  das  andere  Knde  dieses 
Zylinders  tiefördert,  um  alsdann  auf  daa  Transportband  m  zu  fallen: 
dieses  führt  aie  der  oben  beschriebenen  Presse  n  zu,  die  ihrerseits  die 
geprefsten  Briketts  an  den  Transporteur  o  abliefert. 
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Metallindustrie,  Bergbau  und  Hüttenwesen. 

Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  entbsllcnen  Orlglnalartlkel,  Auszogt  oder  Oberttlsungen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  Itl  ohne 
untere  besondere  Bewilligung  nicht  geitattct.  Bürau  <r*>  ..Praktuckea  Jsjif*jnea.XiMifra*feii/4'.  W.  H.  fuhlatf. 


Mi$cbiaesfabril,atiott  und  Gießerei. 
Cisenban-  und  panpfl(w<lfabril(at.oft. 

Projekt  einer  Maschinenfabrik  und  Eisen- 
gießerei. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  9J 

Kaehdruek  verboten. 

In  einer  von  der  „Machinery"  veröffentlichten  Abhandlung  legt 
Oioir  K.  Herrigo  seine  An- 
sichten über  „Bin  and  Ein- 
richtung von  Maschinen- 
fabriken" nieder.  Obgleich 
der  Verfasser  speziell  ameri- 
kanische Verhältnisse 
in  Betracht  zieht  nmi  die  von 
ihm  entwickelten  Grundsätze 
nicht  allenthalben  unseren 
Beifall  rinden,  so  sei  doch  im 
Folgenden  ein  Abrifs  der  Di  s  - 
Position  einer  kombi- 
nierten Maschinenfabrik 
■  ud  Eisengiefserei  wieder- 
gegeben ,  weil  ein  kritischer 
Vergleich  der  von  Perrigo  be- 
folgten Maximen  mit  den  nach 
unserer  Meinung  richtigen 
Grundsätzen  genug  de*  Lehr- 
reichen bietet  und  weil  lieb  in 
den  Finzelbeiten  immerhin  man- 
cherlei Bemerkenswertes  findet. 

Perrigo  behandelt  die  ganze 
Anlage  vom  Standpunkte  des 
Architekten  und  Eisenkonstruk- 
tears  und  schlagt  für  dieselbe 
die  aas  Fig.  3,  Tafel  9  er- 
sichtliche Disposition  vor. 

Das  zur  Verf  ügungt  sehende 
Terrain  nimmt  er  zn  300  X 
4&ty  c  (91/>  X  137,3  m)  an. 
Es  liegt  derart .  data  zwei 
Gebäudefronten  als  Fassaden 
auszubilden  waren  (vgl.  Fig.  2 
u.  3),  während  die  anderen 
beiden  Seiten  nach  dem  Ent- 
würfe mit  einem  Industrie- 
gleise umzogen  werden  am  den 
Transport  der  Rohmaterialien 
und  fertigen  Produkte  zu  er- 
leichtern. 

Als  Hauptgebände  gilt  die 
1'»«'  (30,5  m)  breite  und  VÜf 
(114,4  ml  laoge  Maschinen- 
werkstatte  C-,  die  der  Lange 
uaeh  in  drei  Schiffe  geschieden 
ist :  in  ein  Hauptschiff  von  4tf 
( 1 2.2  m )  Breite  and  52' ( 1  ö,H«i  m ) 
und  zwei  Seitenschiffe  von  je 
3W  (9,15  m)  Breite.  Das  Mittel- 
schiff enthält  einen  groben 
Laufkran,  der  sich  über  die 
ganze  Lange  der  Halle  bewegen 
kann.  Die  Seitenschiffe  (vgl. 
Fig.  1 1 )  sind  mit  Ualerien  ver- 
seben. Das  Parterre  hat  II»' 
(4,9  m),  die  erste  Etage  14' 
(4,27  m)  Hohe,  die  Galerien 
beider  Seitenschiffe  stehen  am 

Frontende  der  Halle  durch  einen  lg'  =  5,411  m  breiten  Quersteg  mitein- 
ander in  Verbindung.  Der  grofse  Kran  läuft  Uber  diesen  hinweg  und 
vermag  demnach  auch  Objekte  von  den  Ualerien  zum  Parterre  und  um- 
gekehrt zu  transportieren,  eine  Disposition,  deren  Wert  nicht  unter- 
schätzt werden  darf.  In  der  Mitte  der  Galerien  and  auf  dem  Quer- 
steg rind  zum  bequemeren  Transport  der  Güter  Schmalspurgleise  ver- 
legt. Treppen  befinden  sich  an  den  Enden  and  in  der  Mitte  beider 
Galerien,  sodafs  der  Verkehr  zwischen  Galerie  und  Parterre  nie  lauge 
Wege  erfordert. 


>V-  1*1  ■    Xi*rid>K»*rMmaKUmr  ron  Je  Fritt  *  >tt.  Im  All  Metfor/.    rTmit  titlie  Seile  *»J 


Die  Maschinenwerkstiitte,  die,  wie  aus  dem  Vorstehenden  hervor- 
geht, zugleich  Montagehalle  ist,  grenzt  unmittelbar  an  das  Geschaf  ta- 
ge bände  A-B,  dessen  Fassade,  da  sie  wnhl  kaum  den  Beifall  unserer 
Iseser  finden  dürfte,  hier  fortgelassen  ist.  Das  (iebäude  ist  nämlioh 
nicht  als  einheitliches  Ganze,  soudern  in  Form  von  zwei  durch  eine 
überbrückte  Durchfahrt  verbundenen  Flügeln  von  quadratischem  Grund- 
rifs  ausgeführt.  Die  Flügel  A  B  bat  en  je  fXr  (15,25  m)  quadratische 
Seitenfläche.    Die  Durchfahrt  ist  W  (6,1  m)  breit. 

Im  Parterre  des  Flügels  A  sind  die  Bureaus  in  dem  de«  anderen 
B  die  Werkzengm  acherei  b,  das  Werkzeuglager  b,  und  die  Werkzeug- 
ausgäbe  b,  angeurdnet.  Von  den  Räumen  im  Itureangebäude  A  dient 
a,  als  Privatkoutor,  a,  als  Archiv,  a  als  Waschraum  and  s ,  als  Zimmer 

des  Betriebschefs. 

Das  ganze  ObergeBchofs 
1  Lider  Flügel  wird  im  Verein 
mit  dem  Verbindungsgange 
über  der  Durchfahrt  als  Zeichen  • 
bureau  benutzt.  Aus  Vorstehen- 
dem ersieht  man  übrigens,  da  Ts 
von  den  Bureaus  nur  die  für 
die  Durchführung  des  Betriebs 
erforderlichen  in  den  Gebäuden 
A  B  untergebracht  sind;  die 
Ein-  und  Verkaufsbareaus  be- 
finden sich  in  einem  besonderen, 
im  GesoliAftazentrnro  der  Stadt 
liegend  gedachten  Gebtode. 

Mit  der  Giefserei  steht 
das  Geschäftsgebäude  durch 
einen  Verbindungsbau  D  im  Zu- 
sammenhange, der  im  Parterre 
als  Niederlage  fürRoheisen- 
nnd  Formkästen  und  im 
Oltergestohofs  alsK  e  r  n  k  a  1 1  e  n  - 
1  a  g  e  r  dient.  Das  Lager  hängt 
am  einen  Ende  mit  der  Tisch- 
lerei und  am  entgegengesetzten 
mit  der  Giefserei  zusammen. 
Sein  Zugang  zu  letzterer  ist 
durch  ein  Schiebetor  von  8  X 
18'  (2,4  X  6,49  m)  abtperrhar, 
das  aber  dem  für  den  Trans- 
port der  Formen  and  Form- 
kästen («stimmten  Schmalspur- 
gleise  Durchlafs  gewährt.  Eine 
Wage  c  im  Parterre  dient  zum 
Verwiegen  des  durch  einen 
Torweg  eiugebraohten  Eisen». 

Die  Giefserei  E,  Fig.  1.2 
u.  -■  bedeckt  eine  Grundfläche 
von  B5X  150* (25,925  x45,75  m) 
und  repräsentiert  sich  als  drei- 
«obiffigrr  Hallenbaa ,  dessen 
Mittelschiff  HIV  -  10,7  und  des- 
srit  Seitenschiffe  je  2.V  *•  7,6  m 
Breite  besitzen.  Das  Mittelschiff 
wird  durch  einen  Laufkran 
überstimmt.  Zwei  Kupolöfen 
e,,  ein  gröfbercr  und  ein  klei- 
nerer, mit  zwei  vorgelagerten 
Drehkranen  liefern  das  erfor- 
derliche Eisen.  Die  Drehkrane 
dienen  hier  mehr  als  Zubringer 
für  den  Laufkran  denn  als 
wirkliche  Giefsereikrane.  Wie 
bei  allen  mehrschiffigen  Gicfsc- 
reien  werden  auch  hier  die 
gröberen  Gufastüoke  in  der 
MittelhaUe  eingeiormt  und 
mittels  Kranpfanne,  die  klei- 
neren aber  in  den  Seiten- 
schiffen aus  der  Handpfanne  gegossen.  Den  Säulen  entlang  ziehen 
sieh  in  der  Mittelhalle  Schmalspurgleisc,  die  unter  sich  an  zwei  Stellen 
durch  Drehscheiben  und  Querstränge  zusammenhängen.  Von  den 
Quersträngen  stellt  der  eiue  die  Fortsetzung  des  aus  dem  Roheisen- 
Inger  kommenden  Gleises  dar,  während  da*  andere  die  Verlängerung 
.les  /.ubringergleiaes  für  den  Laufkran  in  der  Mascbitienwerkstatt 
ist.  Das  eine  Läugsgleis  dagegen  führt  an  den  Schuppen  F  entlang 
zur  Sahmiede  G. 

Von  deu  Schoppen  F  dient  der  mit  f  bezeichnete  zar  Aufbe- 


,() 


Währung  »on  Gießereikohle,  während  f,  all  Fonnsandschuppen,  f,  für 
Maachinenkohle  und  f,  für  Koks  bestimmt  ist. 

Der  an  die  Gießerei  nach  der  M  asch  inen  Werkstatt  zu  angefügte 
Anbau  enthält  im  Räume  c,  ein  Furmkastenlagcr,  in  c,  ist  die  Kern- 
trocknerei  untergebracht  and  e  dient  als  Kupolofengiobt.  Der  Gicht- 
aufxug  Hegt  innerhalb  de«  Anbau«,  kann  aber  v»m  Schmalspur- 
gleise  aus  durch  eine  als  automatische  Wage  ausgebildet!-  Drehscheibe 
bedient  werden.  Die  Putzerei  ist  im  Räume  e„  untergebracht,  der 
bei  30*  (9,15  m)  Tiefe  eine  Länge  von  t'.U'  <l*,3m)  besitzt  und  bei  c 
mit  einer  Dezimalwage  zum  Verwiegen  der  Ruhgüsse  ausgestattet  ist. 
Sind  die  Gußstücke  so  grofs,  dafs  sie  in  der  l'ut/.crei  nicht  gut  ge- 
handhabt werden  können,  so  werden  sie  auf  den  Huf  gerollt  und  dort 
mittels  eines  Auslegerkrans  weiter  behandelt.  Der  Kran  steht  dicht 
ueben  dem  SchmaUpurgleisc,  welohes  Putzerei  und  Maschinenwerkstatt 
verbindet.  Für  die  Handhabung  der  tnittelgrofsen  Gußstücke  ist  die 
Putzerei  mit  einem  kleinen  Trolley-Kran  ausgerüstet. 

Von  den  in  der  Gießerei  selbst  abgetrennten  Räumen  dient  e, 
als  Meiaterstube ,  ex  als  Wasserkloset  and  e,  als  Waschraum.  Sollte 
späterhin  die  von  den  drei  Räumen  eingenommene  Fläche  gebraucht 
werden,  so  ist  Unterbringung  jener  auf  einer  Gallerte  vorgesehen,  die 
S-C-liy  über  dem  Gicfscreiniveau  angelegt  werden  mU. 

Die  Soh miede  0  hat  SUXW  -  15.25X24,1  «n  Grundfläche 
und  kann  von  nahezu  sämtlichen  Hauten  der  Fabrik  durch  Schmal- 
sporgleiae  erreicht  werden.  An  der  dem  Industriegleise  zugekehrten 
Gebäudewand  sind  die  Schornsteine  der  Schmiedefeuer  eingebaut 
Fig.  (5),  während  an  der  einen  Giebel  wand  das  Schmiedekohlenlager, 
das  Roheiaenlager  g,  und  der  Waschraum  g,  sowie  da«  Wasserkloset  g, 
angeschlossen  wurden.  Alle  diese  Anbauten  sind  im  Parterrebau  aus- 
geführt und  so  disponiert,  dafs  ihre  Rückwände  sich  der  Kurve  de« 
Industriegleises  anpassen.  Sollen  die  vielen  Schmiedeeisen  erspart 
werden ,  so  empfiehlt  1'errigo  die  Benutzung  von  Schmiedefeuern  mit 
unterem  Abzug  der  Verhrennuiigsprodukte.  Ein  oder  mehrere  Ei- 
hanatoren  treiben  dann  die  Abgase  in  einen  gemeinsamen  grüfseren 
Schornstein. 

Maschinen-  und  Kesselbaus  I,  M  «iud  nahezu  mitten  im 
Fabrikhofe  situiert,  und  zwar  grenze  das  erstgenannte  unmittelbar  an 
die  Muschineuwerkstätte  C.  So  nämlich  wird  es  möglich  die  anzu- 
treibende Haupttranimisaion  nngefähr  in  der  Mitte  zu  fassen,  was 
bekanntlich  vorteilhafter  ist,  wie  die  sonst  übliche  Betätigung  der 
Wellen  vom  einen  Ende  aus. 

Das  ganze  Gebäude  hat  eine  Grundfläche  von  <i5  X  K">'  (19,8  X 
30,5  ml,  von  der  40  X  48'  (12,2  X  1 4,n  m)  dem  Maschinen-  und  48  X-W 
<  14,6  X  15,9  m)  dem  Keeselheuae  zugewiesen  «ind.  Der  Rest  gehört  dem 
Waschräume  O  und  der  HauptkloBetanlage  X.  Neben  dem  Kcasclhause 
steht  der  in  Heft  3  der  „Teehn.  Rdsch."  Au»g.  H,  If.  .lahrg-  beeebriebene 
Schornstein.  Die  Kohle  wird  in  Hunden  auf  einem  Schmalspurgleise 
zunächst  zur  Wage  und  von  da  vor  die  Kessel  gefahren.  Auf  dem- 
selben Gleise  wird  die  Asche  nach  einem  Aschenlagerplatz  geschafft  und 
dort  bis  zur  Abfahrt,  falls  diese  nicht  sofort  erfolgen  kann,  abgelagert. 

Zwischen  Maschinenwerkstatt  und  Schmiede  eingebaut  findet  sieh 
unmittelbar  an  der  Rückseite  des  Fabrikterrains  das  grofse  Lager- 
haus I.  Dasselbe  hat  5o  X  "">'  ( 1 5,25  X  30,5  m)  Grundfläche,  in 
ihm  werden  fertige  Maschinen  und  Apparate  aufbewahrt,  die  aus  der 
Maschinenwerkstätte  unmittelbar  nach  ihrer  Fertigstellung  und  nach- 
dem sie  auf  einer  Wage  c  verwogen  wurden,  durch  Hunde  in  das 
Lagerbaus  übergeführt  werden.  Dessen  Fußboden  liegt  in  gleichem 
Niveau  mit  den  Plattformen  der  Hunde  (vgl.  Fig.  7).  Die  der  Industrie- 
bahn zugekehrte  Seite  de«  Lagerhauses  weist  eine  Anzahl  weiter  Tor- 
wege auf,  durch  die  man  die  Maschinen  direkt  in  die  Eiscnbahn- 
waggons  schieben  kann.  Auch  sind  hier  Auslegerkrane  vorgesehen 
um  das  Ausladen  zu  erleichtern.  Zwischen  der  Schmiede  und  dem 
Lagerhaus  ist  ein  12'  (3,7  m)  breiter  Fahrweg  belassen. 

In  unmittelbarem  Zusammenhange  mit  dem  Lagerhanse  I  steht 
die  Kistenbauerei  K  von  lUXoO'e  -  |-2,'»\IH,:im  Gründliche, 
in  welcher  ilie  zur  Verpackung  der  Maschinen  erforderlichen  Kisten 
gefertigt  und  etwa  soust  nötige  Holzteile  für  die  Maschinen  selbst 
hergestellt  werden.  So  wird  jeder  unnötige  Transport  der  Maschinen 
vermieden. 

Der  Raum  II  zwischen  Kistenbauerei  und  Sehmiede  wird,  soweit 
er  nicht  als  Fahrweg  dient ,  durch  die  drei  Lagerschuppen  für 
Drehspnne  und  ähnliche  Eisenabfälle  ausgefüllt. 

Wie  bekannt  soll  beim  Entwurf  einer  Fabrik  vor  allem  ihrer  ev. 
Vergrößerung  Rcchuuug  getragen  werden.  Die»  hat  der  Architekt 
im  vorliegenden  Falle  dadurch  getan,  dal»  er  »ich  die  Röckwand  der 
Maschinenwerkstatt  als  beraussohlaghar  dachte.  Er  will  die 
Werkstatt  C  über  da»  Eisenbahngleis  hinaus  verlängern,  den  großen 
Kran  den  neuen  Anbauen  entlang  leiten  und  das  Industriegleis  die 
Werkstatt  durchqueren  lassen.  Dadurch  würde  die  Möglichkeit  leich- 
tester Verladung  gewahrt  sein.  Grofse  Tore  würden  für  gewöhnlich 
die  Ein-  uud  Austrittsteile  des  Industriegleise»  in  die  Werkstatt  tb- 
tchliefsen. 

Will  man  diese  Form  der  Erweiterung  nicht  Wahlen,  so  schlägt 
Ferrigo  vor,  der  Maschinen  Werkstatt  ein,  zwei  oder  drei  Annexe  recht- 
winklig zur  Achse  anzufügen  und  zwar  von  der  Straßenseite  au». 
Diese  würden  Zubringer-Laufkrane  erhalten  müssen,  welche  mit  dem 
Hauptkran  der  Halle  zusammenzuarbeiten  hätten.  Ebenso  waren  in 
sie  Zweiggleise  einzuführen. 

Die  Leistung  der  Giefserci  soll  ebenfalls  durch  Verlängerung  der- 
selben nach  der  Kiaftstation  au  um  etwa  1 .  gehoben  werden.  EMaan 
soll  ev.  der  zwischen  den  Abteilen  e,  :  e,  verbliebene  Huf  nebst  dem 


Schuppen  D  zur  Erweiterung  der  Gießerei  Verwendung  finden.  Vor 
allem  aber  will  1'errigo  wie  schon  oben  angedeutet  den  Waschraum  e 
und  das  Wasserkloset  e„  beseitigen  nnd  auf  einer  (iallerie  unter- 
bringen. Was  diesen  letzten  I'nnkt  betrifft,  so  sind  wir  jedoch  der 
Ansicht,  dafs  mit  Rücksicht  auf  den  bequemen  Verkehr  eine  Erweite- 
rung der  Giefserei  weder  in  der  einen  noch  in  der  anderen  Richtung 
tunlioh  sein  würde.  Im  Gegenteil,  die  Vergrößerung  in  der  Längcu- 
riohtuug  würde  die  Beseitigung  des  I  .»geniehuppen»  f  bedingen  und 
die  Verbreiterung  nach  der  Maschinenwerkstatt  zu  die  Beseitigung 
reap.  Vorlegung  der  mit  e,  e,  -f-e,  bezeichneten  Räume  und  des  Lager» 
D  verlangen ;  wo  diese  bei  den  an  und  für  sieh  schon  beengten  Raum- 
verhältnissen  dann  untergebracht  werden  sollen,  ohne  den  vorderen 
Hof  ganzzu  verbauen,  erscheint  unklar.  Es  sei  denn,  dafs  in  einem  Nach- 
bargebäude  Raum  für  die  Ablagerung  der  Formkasten  geschaffen  wird 

Auageschlossen  erscheint  uns  ferner  eine  Erweiterung  der  Schmied  e 
|  und  des  Lagerhauses  d,  ebenso  wie  diu  Masehinenhnuses  und 
Kesselhauses  1.  M.  Alle  diese  Hegen  *o,  dal»  nach  keiner  Seite 
hin  an  eine  Vergröfserung  zu  denken  ist ,  falls  man  nicht  bei  der 
Kraftstation  die  Räume  0  N  beseitigt  und  beim  Lagerhaus  über  das 
Industriegleis  hinausgehen  will.  Das  letztere  würde  allenfalls  noch 
angängig  sein,  obgleich  dadurch  im  Lagerhaus  selbst  ungünstige  Ver- 
hältnisse geschaffen  würden,  da  dessen  Niveau  bekanntlich  hoher  liegt 
wie  das  des  Gleises. 

Nach  unserer  Ansicht  wäre  ea  richtiger  gewesen  die  Gießerei  um 
IW  verdreht  zu  projektieren,  sodaß  der  jetzt  dem  Hofe  zugekehrte 
Giebel  nach  dem  Industriegcleise  zu  liegen  gekommen  wäre :  dadurch 
hatten  sich  die  Verkebrsverhiltnisse  in  keiner  Weise  verschlechteit, 
im  Gegenteil ,  sie  waren  sogar  bessere  geworden.  Ebenso  hätte  ein«.* 
Erweiterung  ohne  Schwierigkeiten  nach  Herausschlagen  der  linken 
Giebelwand  in  der  Längenachsenriohtung  des  Gebäudes  vorgenommen 
werden  können.  Das  Geleise  hätte  in  diesem  Falle  die  Gießerei 
durchquert.  Die  Kupolöfen  hätte  man  bei  einer  Erweiterung  einfach 
um  zwei  Sälileustellungcn  weiter  zu  rucken  brauchen  oder  man  hatte 
von  vomhinein  gleich  die  Räume      und  e  vertauscht. 

Auch  die  Schmiede  G  wäre  besser  um  90"  verdreht  worden; 
sie  hätte  sich  dann  auch  nach  links  über  das  Geleise  hinaus  ver- 
längern lassen.  Wie  die  Verhältnisse  nach  der  Disposition  Perrigo» 
liegen,  verbieten  die  an  der  Außenmauer  befindlichen  Schmiedefeuer 
eine  Ausdehnung  der  Schmiede  vollständig. 

Was  die  bauliche  Ausführung  der  einzelnen  Gebäude  an- 
belangt, so  betont  Perrigo,  daß  man  von  Bauwerken,  die  technischen 
Zwecken  dienen,  vor  allem  Billigkeit  und  trotzdem  größte 
Bclastungsfuhigkeit  verlangen  müsse.  Speziell  Maschineufabrik- 
bauten  sollen  den  im  Betriebe  unvermeidlichen  Stößen,  Schlägen  etc. 
gewachsen  sein.  Gute  Ventilation  ist  weiter  Bedingung  für  alle 
zu  Gießereizwecken  bestimmten  Bauten.  Ebenso  sind  Schmieden 
und  Putzereien  gut  zu  beleuchten.  Für  alle  Gebäude  jedoch  spielt 
die  sachgemäße  Belichtung  am  Tage  und  die  Beleuchtung 
des  Abends  die  größte  Rolle.  Beide  dürfen  nie  zu  grell,  aber 
auch  nie  zu  schwach  sein.  Für  die  Tagesbelichtung  empfiehlt  «ich 
die  Verwendung  großer  Glasflächen,  wobei  man  allerdings  den  ülsel- 
stand  mit  in  Kauf  zu  nehmen  hat,  daß  mit  deren  Wachsen  sich 
auch  die  Ausgaben  für  Heizung  erhöhen.  Die  Abcndbcleuchtung  er- 
folgt am  bequemsten  durch  Einzellampen ;  Bogenlampen  «ind  nur 
in  der  Giefserei,  Schmiede  und  Montagehalle,  sowie  auf  dem  Fabrik- 
hofe zu  empfehlen.  Wichtig  ist  weiterhin  die  Anordnung  möglichst 
vieler,  leicht  auffindbarer  und  direkt  ins  Freie  führender  Ausgange. 
Endlich  erscheint  nur  diejenige  Daehkonstruktion  empfehlens- 
wert ,  welche  bei  größter  Tragfähigkeit  den  geringsten  Raum  ein- 
nimmt und  die  wenigsten  Reparaturen  erfordert. 

Aus  alledem  folgt,  daß  für  Fahrikbauten  der  kombinierte 
Steineisenbau  die  empfehlenswerteste  Bauweise  ist.  Die  Um- 
fassungswände  werden  am  einfachsten  in  Ziegeln ,  die  Dach-  uud 
Suulenkonstruktion  in  Eisen  ausgeführt.  Hölzerne  Abdeckung  des 
Gebäudes  ist  zulässig,  jedoch  sollte  dieselbe  feuersicher  imprägniert 
sein.  Blechdächer  hätte  man  um  du«  Auftreten  von  Schwitzwasser 
auf  der  Unterseite  zu  verhindern  mit  zwei  Lagen  Teerpappe  und  in 
Rücksicht  auf  die  Feucraioherheit  mit  zwei  Lagen  A«l>e*tpappe  zu 
versehen.  Diese  vier  Lagen  würden  durch  ein  Drahtnetz  am  Blech 
festgehalten  werden ,  das  seine  Befestigung  wiederum  au  den  Bindern 
findet. 

Die  Maschinenwerkstätte  C,  Fig.  11.  die  nach  diesen 
Grundsätzen  durchgebildet  ist.  enthält  wie  gesagt  auf  Gitterträgern 
beweglich  einen  Laufkran.  Die  Gitterträger  ruhen  direkt  auf  den 
großen  Säuleu,  auf  die  sich  oben  die  Sauleu  für  das  Daeh  des  Mittel- 
schiffes Beitlich  stützen.  In  Höhe  der  Gallerieu  sind  die  Hauptsaulen 
durch  Traversen  verbunden,  deren  Dimensionen  so  gewählt  wurden, 
daß  daran  die  Haupttransmissionen  befestigt  worden  konnten.  Die 
Nebeuwellcn  finden  ihren  Halt  teils  an  den  Galleriet rägvra  selbst, 
teil»  an  den  l'ntergurten  der  Seitenbinder.  Letztere  sind  zu  diesem 
Zwecke  als  in  sieh  geschlossene  Gitterträger  ausgebildet. 

Die  I  mfasaungswände  der  Halle  sind  im  Erdgeschoß  20",  im 
Übergeschoß  lK"dick;  sie  wurden  uuterhalb  der  Binder  durch  s"  vor- 
stehende und  24"  breite  l'fciler  verstärkt.  Die  Fenster  sind  gekuppelt 
und  soweit  sie  im  Untergeschoß  liegen  10',  im  Obergeschoß  '.I'  hoch. 
Die  I-atcrue  de«  Mittelschiffe»  ist  nahezu  ganz  verglast,  wenn  man 
von  den  mir  12"  breiten  Streifen  iu  Hohe  der  Binder  absieht.  Die 
Hohe  der  I.atenienfenster  betrugt  .V.  Von  ihnen  ist  abwechselnd  ein» 
um  das  andere  zu  offnen.  Das  Dach  hat  Wellblechdeckung  und  ist 
mit  3V,"  Neigung  pro  laufenden  Fuß  konstruiert. 
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Di«  Gicfserei  K,  F'ig.  H ,  ist  ähnlich  der  Maachinenwerkstatt 
ausgeführt,  nur  sind  die  Hohen  geringere,  da  die  Arbeiten  in  der 
<  Heisere  i  nicht  solche  Höhenabmessungen  erfordern  wie  die  in  der 
Maaehineuwerkstatt.  Immerhin  aber  hat  man  hier  für  die  Nebeu- 
schiffc  eine  freie  Arbeitshohe  von  20'  (6,1  to)  und  für  da«  Mittelschiff 
eine  wiche  von  3lf  (9,15  m)  als  unbedingt  erforderlich  angesehen. 
Pie  für  Giefscreien  sehr  wichtig«)  gute  Belüftung  wird  liier  dadurch 
erzielt,  dafs  die  Lat«rucufenater  sämtlich  zum  Aufdrehen  eingerichtet 
sind.  Die  Säulen  haben  1»'  6"  •  5,64  ra  Ab-taud  voneinander;  die 
rufaasungamauern  »ind  20"  diek  and  unter  den  Kindern  durch  4" 
vorstehende,  1K"  breit«  Pfeiler  verstärkt.  Jedes  I'feilerfeld  ist  mit 
zwei  gekuppelten  Kenstern  von  4'  Breit«  und  12'  Ci.7  m)  Höhe  ver- 
sehen. Die  Untergurte  der  Binder  in  den  Seitenschiffen  sind  auch 
hier  alt  komplette  Gitterträger  ausgebildet,  um  den  Zapfenlagern  der 
Drehkrane  genügenden  Halt  zu  gewähren  ohne  die  Binder  selbst 
allzusehr  zu  belasten. 

Die  konstruktive  Ausführung  der  Gicht  e  ist  aus  Fig.  !»  zu  er- 
sehen; sie  besteht  aus  Holzbalken,  die  in  der  Mitte  durch  einen  von 
Säulen  getragenen  Unterzug  geslütxt  sind.  Der  Kufsbodenbelag  wird 
durch  Fichtenbohlen  gebildet.  (Besser  dürfte  es  schon  aein  den  in 
unmittelbarer  Nähe  der  Kupolofen  liegenden  Teil  des  Fufsbodeus  aus 
Kiffelblech  oder  altem  Kesselblech  herzustellen  und  im  übrigen  den 
Holzhclsg  mit  Blech  zu  beschlagen  am  die  Abnutzung  zu  vermindern. 
Ebenso  wuren  die  Balken  in  Nähe  der  Kupolöfen  gegeo  I-Träger  auv 
zawechselu.) 

Die  Schmiede  G,  Fig.  5  u.  6  ist  wegen  der  schweren  Hämmer 
und  Fallwerke  wesentlich  schwerer  autgeführt  wie  die  vorbeschriebenen 
(ieUiude.  Ihr  Dach  ist  freitragend,  die  Kinder  besitzen  verstärkte 
I  'ntergurte.  Die  Umfaaaaogsnianern  haben  20"  (50,8  cm)  Stärke,  sowie 
181  (5,5  ml  Hohe  und  werden  durch  W  breite  Pfeiler  verstärkt,  die 
bis  zu  h'  Hohe  um  8",  auf  dem  Rest  aber  um  4"  aus  dem  Mauerwerk 
heraustreten.  Die  Binder  stehen  Kl'  voneinander  entfernt  und  nehmen 
je  zwisebeu  sich  ein  Fenster  von  4'  Breite  and  I'."  Hobe  auf.  Die  Dach- 
laterne erstreokt  sich  l>ei  I.;'  Breite  über  die  Länge  des  ganzen 
Daches  and  besitzt  seitlich  t1/  hohe  Jalousien. 

Di«  Kraft  st  all  oi,  hat  In"'  starke  Wände  von  20*  Höbe  mit  4" 
auskragenden  und  20"  breiten  l'feileru;  12"  starke  Wände  trennen 
die  einzelnen  Kaum«  1.  M  >'  0  voneinander.  Von  diesen  sind  die  mit 
O  N  bezeichneten  zweigeschossig  ausgeführt,  und  zwar  ist  das  untere 
UV  und  das  obere  !>'  im  Liebten  hoch.  Eine  Lsterne  von  12'  lichter 
Breite  führt  die  Brüden  und  die  Wärme  ab.  Die  Seitcufeastcr  der 
Laterne  haben  5'  Hohe  und  lassen  sich  aufklappen.  Die  Belichtung 
dea  Kessel-  und  Maschinenraumes  erfolgt  durch  vier  in  der  Um- 
fassungsmauer angeordnete  Fenster  von  4'  Breite  und  12'  Hohe.  Zwei 
Fcnater  in  der  Rückwand  des  Kesselhauses  belichten  den  Reinigung»- 
gang.  Da»  Schmalspurgeleisc  tritt  durch  einen  Torweg  von  12'  (."1,7  n.i 
lichter  Breite,  dessen  einer  Flügel  für  gewöhnlich  feststeht,  sodaft 
nur  der  eine  znm  Ein-  und  Ausfahren  der  Hunte  geöffnet  wird,  in 
das  Kesselhaus  ein. 

Die  Verbindung  des  Maschinenbaues  mit  der  Masohinenwerkstätte 
wird  durch  eine  Öffnung  von  14'  (4,27  ml  Weite  und  16' (4,1t  m)  Hobe 
bewirkt,  duroh  welche  ganze  Maschinen  und,  grofse  Maschinenteile 
eingebracht  werden  können.  Durch  dieselbe  Öffnung  gehen  auch  die 
Treibriemen.    Ali  Versclilnfs  dient  eine  zerlegbare  Holzwand. 

Das  Lagerhaus  J  ist  in  Fig.  7  im  (Querschnitt  gezeichnet-  Es 
gleicht  hinsichtlich  seiner  baulichen  Ausführung  der  K  i  s  t  cn  bauerei 
K  ,  d.  h.  ea  hat  wie  diese  Di"  starke  Umfassungsmauern  und  ein  frei- 
tragendes auf  Eisenbindern  und  eisernem  Gesparr  ruhendes  Satteldach; 
■eine  Mauern  sind  jedoch  18'  hoch  statt  der  14'  hohen  Mauern  der 
Kistenbauerci.  Ali  Verstärkung  dienen  in  beiden  Fällen  aufsen  vor- 
gelagerte Pfeiler  von  4"  Ausladung  und  Di"  Breite.  Der  um  3'  über- 
höht« Fufibnden  ruht  auf  hölzernen  Längslialken ;  diese  wieder  sind 
auf  (Querbalken  aufgezapft  und  werden  in  der  Mitte  durch  gemauerte 
Sockel  gestützt.  Gegenüber  dem  Industriegeleise  betrugt  die  Über- 
hobung des  Ijigerhausflurs  rd.  4'. 

Sollten  im  Lagerhause  sehr  schwere  Maschinenteile  zu  bewegen 
sein,  so  kann  man  die  Untergurtongen  der  Binder  als  in  sich  ge- 
schlossene Gitterträger  konstruieren  und  an  ihnen  Trolley  -  FUaeben- 
züge  anordnen.  Diese  Gitterträger  lassen  sich  auch  soweit  über  die 
Dachtraufe  hinaus  verlängern,  dafs  man  die  Wuren  direkt  mit  Hilfe 
eines  Flasebenzuges  auf  die  Lowries  bringen  kann. 

Zwei  grofse  Verladetor«  von  8  X  12'  reip.  12  X  12'  Flache  sind 
vorhanden.  Ebenso  lind  am  Lagerhause  elf  Fenster  von  4'  Breite  und 
W  Höhe  angebracht. 

Die  Kistenbauerci  hat  ein  Schiebetür  von  fi'  Breite  für  die 
Einführung  des  SchmalspurgcleUes  nnd  zwei  von  Hf  Breite  für  den 
gewöhnlichen  Verkehr.  Dreizehn  Fenster  von  Breite  und  kt*  Höhe 
sichern  die  Tagcsbeliehlung.  Die  Dachbinder  stehen  15'  (4,6  m)  von- 
einander ab  und  haben  als  Gitterträger  ausgestaltete  Untergurte ,  an 
denen  die  Transmissionen  und  Vorgelege  für  den  Antrieb  der  Holz- 
bearbeitungsmaschinen angehängt  sind. 

Die  Lagerschuppen  für  Koks,  Kohle,  Sand  u.  >.  w. 
gUich  denen  für  Roheisen,  Drehspäne  etc.  sind  aus  Holz  ge- 
tischt, sie  könnten  aber  ebensogut  in  Stein  mit  12"  starken  Trenn- 
wanden von  ■-'  Höhe  ausgeführt  werden.  Doppcl  klebcpappdächer 
wurden  sie  nach  oben  abdeoken.  Die  Dachneigung  hätte  man  vor- 
teilhaft zu  1"  pro  lfd.  Fufs  zu  wählen.  Die  Kohlen-  and  Sandsohnppen 
erhalten  unmittelbar  unter  dem  Dachfirst  mit  hölzernen  Klapptüren 
versehene  Füllocher  von  3'  Hohe  und  6'  Breit«.  Auf  der  entgegen- 
gesetzten, das  ist  also  auf  der  dem  Fabrikhofe  zugekehrten  Seite  sind 
Flügeltüren  von  entsprechender  Höhe  vorzusehen.    Dann  hat  man 


die  Möglichkeit  auf  der  einen  Seite  von  den  Waggons  direkt  in  die 
Schuppen  zu  entladen  und  auf  der  entgegengesetzten  währenddessen 
ruhig  auszufahren.  Als  Bodenbelag  wendet  mau  in  derartigen  Schup- 
pen am  besten  2"  Holzbohlen  an,  welche  von  4  X  4"  Kanthölzern,  die 
mit  IH"  Mittelabstand  verlegt  sind,  getragen  werden.  Besser  ist  jedoch 
ein  Belag  von  hartgebrannten  Ziegeln  auf  Betonunterlage,  dessen 
Fugen  in  Zement  za  vergiefsen  wären ,  um  den  Steinen  den  erforder- 
lichen Znsammenhall  zu  verleihen.  Die  Verwendung  einfach  ge- 
stumpfter Kufshoden  ist  hier  nicht  zu  empfehlen,  es  sei  denn,  dafs 
diese  in  Stampfbeton  hergestellt  werden  konnten.  Ebenso  wäre  Gipt- 
estrich  zu  verwerfen. 

Sehrnubeiischneidemaschlue  mit  seihst  tätiger 
BiH'kenbewegunK 

von  der  Aktien-Gesellschaft  vorm.  Gustav  Krebs  in  Halle  a.  8. 

i.Vji  Abbildung,  Fig.  14SJ 

Die  in  Fig.  14*  veranschaulichte  Sohraubenschneidemaschine 
besteht  aus  einem  stabilen ,  als  Hohlgufskörper  aasgebildeten  Gestell, 
das  gleichzeitig  als  Ölbehälter  eingerichtet  nnd  in  dem  eine  auf  ihre 
I-eislung  einstellbar«  Kolbenpumpe  angeordnet  i»l ,  die  von  der  Ma- 
schine angetrieben,  das  Öl  nach  den  Sohneidbacken  befördert. 

Der  Antrieb  ist  bei  den  einzelnen  Masohirjenlypcn  ein  verschie- 


Kf.  14t.    Sclira\<>mKknei<irMa*-)iiw  mit  <rf&tir««j>fv  hrtnl»«»). 

'  dener  und  zwar  hat  die  von  der  Aktien-Gesellsohaft  vorm. 
Gustav  Krebs  in  Halle  a.  S.  als  „SS  Ml"  bezeichnete  Maschine 
direkten  Antrieb  durch  Stufenschcibe,  die  Modelle  SSM2bisS8M5 
dagegen  haben  Stufenschcibe  and  einfaches  Kädervorgelege.  Di«  Ma- 
schinen S  S  M  6  uud  S  S  M  7  erhalten  Stufenscheibe  und  dreifaches 
Rädervorgrlege,  wobei  das  doppelle  Kädervorgelege  ausrückbar  ist. 

Die  Hnhlsiiindeln  sämtlicher  Maschinen  sind  konisch  auagebohrt, 
damit  das  auf  die  Schneidhacken  geleitete  Ol  leicht  abrliefaen  kann. 
Die  zur  Verwendung  kommenden  Schneidköpfe  sind  gesetzlich  ge- 
schützter Konstruktion  nnd  so  eingerichtet,  dafs  sie  bei  gleicher  Dreh- 
richtung der  Maschine  die  Schucidbackcn  während  des  Schnittes  auto- 
matisch aasrücken.  Sobald  die  Einspannvorrichtung  mit  dem  fer- 
tigen Gewinde  zurückgezogen  wird ,  werden  zu  gleicher  Zeit  die 
Schneidbacken  automatisch  bei  gleicher  Drehrichtung  wieder  tum 
Schnitt  eingestellt.  Die  Mechanismen  an  sich  sind  einfach  und  zwar 
werden  zwei  gefräst«  Zabnrädenia&re  durch  Friktion  abwechselnd  in 
Tätigkeit  gesetzt  nnd  bewirken  durch  Zugstange  und  verstellbare  An- 
schlage die  ganze  wechselweise  Arbeit.  Auch  werden  die  Maschinen 
mit  Bremshandschneidkopfeu  ausgeführt. 

Kormal  ist  ein  dreiteiliges  Schneidbackensystem  bei  sämtlichen  Ma- 
schinen, ea  wird  fünfteilig  bei  den  Modellen  S  8  M  6  nnd  SSM",  wenn 
Flachgcwindo  geschnitten  werden  soll.  Di«  Schneidbacken  bestehen 
ans  rechteckigen  Flachstahlstücken  und  können-,  wenn  sie  stumpf  ge- 
worden, auf  einem  Schleifstein  wieder  scharf  geschliffen  werden.  Siud 
dieaelhen  vollständig  abgenutzt,  was  jedoch  erst  nach  langem  Ge- 
brauch eintritt ,  so  werden  sie  nachgeschnitten.  Das  Einstellen  der 
Schneidbacken  auf  das  gewünschte  Mala  geht  leicht  und  schnell  vor 
Bich.  An  der  Hinterseite  des  Backenkopfea  sind  verstellbare  An- 
schlage mit  Zeiger  und  Skala  angebracht,  mit  deren  Hilfe  man  die 
Schneid!»ackcn  unter  Mitbenutzung  einer  kleinen  Tabelle  auf  das  zu 
schneidende  Mafa  einstellen  kann.  Es  lassen  sich  dann  beliebig  viel« 
Gewinde  von  genau  gleicher  Stärke  schneiden ,  ohne  dafs  an  der  Ma- 
schine etwas  nachzustellen  wäre. 

Da  sich  die  Sehncidbaeken  in  dem  rotierenden  Hehneidbaokenkopf 
befinden  und  demzufolge  das  zu  schneidende  Arbeitsstück  nur  gerad- 
linig verschoben  zu  werden  braucht,  so  können  auf  diesen  Maschinen 
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ohne  weiteres  Bolzen  und  Rohre  mit  beliebigen  Kaien  und  Krümmungen 
sowie  Ankcrbolzcn  «tto.  mit  großen  Köpfen,  Laschen  etc.,  geschnitten 
werden. 

Dkm  Andrücken  des  in  die  Einspannvorrichtung  gespannte»  Arbeits- 
stückes erfolgt  durch  Handrad,  Trieb-  und  Zahnstange,  und  zwar  haben 
die  Maschinen,  1,  '2  und  3  nur  eine  Zahnstange  und  einen  Trieb,  die 
Maschinen  4-J-7  dagegen  zwei  Zahnstangen  und  zwei  Triebe.  Die 
Spannbaoke»  spannen  zentrisch,  sodafs  ein  Ausrücken  des  Arbeits- 
stücke« ausgeschlossen  ist. 

Zu  den  Maschinen  gehören  eine  komplette  Kitupariu Vorrichtung 
für  Mutterbohrer,  ein  Deckenvorgelege 
mit  Kfttennchmicrlagcrn   für  Rechts-  I 
und  Linksgang  und  eine  automatische 
Ausrückung  (letztere  nur  bei  Brems- 
bandkopf). 


Knillulbohrmaschliw  mit 
Wetthselgetrlelw 

der  Wm.  E  Gang  Company  in 

Cincinnati,  Ohio. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  )49—ir,l.) 

Kaclidiuek  Tcrb-nlca. 

Die  in  Fig.  M't  naoh  „American 
Maahiniat"  in  ihrer  Gesamtansicht  dar- 
gestellte Radialbohrmaschine 
der  Wm.  E.  Gang  Company  in 
Cincinnati,  Ohio  ist  speziell  durch 
das  hierbei  »»gewendete  Wechsel- 
getriebe für  die  verschiedenen  Ge- 
schwindigkeiten der  Uohrspindel  iiiler- 
esaant. 

Eine  mit   der  Grundplatte  ver- 
sebraubte  runde  Säule  bildet  den  Stän- 
der der  Maschine;  der  Arbeitstisch  ist 
mit  dieser  Säule  und  dem  die  Bohr- 
spindel tragenden  Aualeger  n  drehbar; 
mit   Rücksicht    auf  seine  verhältnis- 
mäßig  lange  Ausladung  wird  er  in 
seiner  jeweiligen  Stellung  durch  eine 
Gabclstüt/.e  auf  der  Grundplatte  der 
Masohine  abgestützt.     Hohe  Arbeits- 
stücke werden  direkt  auf  ib-r  Grund- 
platte befestigt,  während  man  den  Auf- 
•panntisch  in  diesem  Falle  naoh  aufsen 
schwenkt.    Der  Arm  o  iBt  im  oberen 
mit  Kühruugswaugen  versehenen  Teile 
der  Säule  verschiebbar,  wobei  das  den  An- 
trieb von  der  langgenuteten,  innerhalb  der 
Säule  angeordneten  Vertikalwelle  auf  die 
Welle  m  übertragende  konische  Rad  mit 
verschoben  wird.    Aach  die  Welle  ni  ist 
ihrer  ganzen  Länge   nach  mit  einer  Nut 
verschen ,  sodafs  sie  bei  der  Horizontal- 
Versehiebuug  des  Hohrsupport«  p,  die  vom 
Handrad  r  aus  mittels  eines  durch  Schnecke 
und  Sohneckenrad  betätigten  Triebs  auf  der 
Zahnstange  des  Arms  o  erfolgt,  aieh  in  dein 
mit  einer  langen  Nabe  versehenen  Antriebs- 
rad verschiebt. 

Das  in  einem  besonderen  Gehäuse  auf 
der  Grundplatte  angeordnete  Wechsel- 
getriebe für  die  verschiedenen  Geschwin- 
digkeiten der  Uohrspindel  ist  in  Fig.  130 
u.  151  gezeigt.  Dasselbe  erhält  seinen  An- 
trieb durch  die  Riemenscheibe  a, ;  es  ist 
■o  eingerichtet,  dafs  es  der  Spindel  g,  die 
auf  die  innerhalb  des  Ständers  befindliche 
Vertikalspindel  I  arbeitet,  neun  verschiedene 
Geschwindigkeiten  erteilt,  aodals  die  Bohr- 
spindel selbst  mit  Hilfe  einer  einfachen 
Käderübersetzung  achtzehn  Geschwindig- 
keiten erhalten  kann,  die  zwischen  25  und 
400  Touren  pro  Minute  liegen. 

Das  Wechselgetriebe  setzt  sich  zusammen  aus  drei  Satz  Wechsel- 
rädern, von  denen  die  Zahnräder  b  b,  b,  und  g,  g,  g,  lose  auf  ihren 
Achsen  a  resp.  g  sitzen,  die  in  dem  Gehäuse  derart  gelagert  sind,  dafa 
sie  in  ihrer  Laugsrichtung  verschoben  werden  können,  während  die 
Zwischenrüder  f,  f,  f,  auf  der  Welle  f  festgekeilt  sind  und  mit  den 
Kadern  b  g,  resp.  b,  g(,  Ii,  g.,  kämmen. 

Die  Kupplung  der  erstgenannten,  auf  ihren  Achseti  lose  angeordneten 
Rader,  erfolgt  durch  gesprengte  Friktionsringe,  die  auf  den  Aehsen  a 
resp.  g  sitzen  und  beim  Verschieben  derselben  iu  die  Bohrungen  der 
Rader  b  b,  b.  hezw.  g,  g,  g„  bewegt  werden ;  hier  werden  sie  durch 
entsprechendes  l'mlegen  der  Hebel  U,  4  in  der  aus  den  kleinen  Skizzen 
der  Fig.  IM  ersichtlicbect  Weise  mit  Hilfe  von  Federkcilen,  die  durch 
die  Ringe  h  bezw.  d  »ich  verschieben,  auseinandergesprengt  und  ver- 
mitteln so  eine  feste  Verbindung  zwischen  dem  zu  kuppelnden  Kadr 
und  ihrer  Achse. 
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Die  in  einem  am  Gehäuse  des  Wechselgetriebes  angebrachten 
langen  Lager  geführte  Spindel  k  trägt  eine  Trommel  k,  ,  die  vom 
Hebel  2  verschoben  wird  und  neben  einer  am  vorderen  Ende  be- 
lindliohen  kreisförmigen  Nut  auch  noch  mit  sechs  langen  und  sechs 
kurzen  Länganuten  verseben  ist.  In  die  kreisförmige  Nut  greifen 
die  anf  den  Achsen  a  bezw.  g  zwischen  Ringen  lose  angeordneten 
Muffen  e  resp.  i  mit  entsprechenden  Ansätzen  ein  und  übertragen 
demgemäß  die  Verschiebungen  der  Trommel  k,  auch  auf  die  Ach- 
sen a  resp.  g  mit  den  darauf  befindlichen  Friktionsringen  für  die 
Kupplung  der  WechBelräder. 

Innerhalb  des  Gehäuse*  sitzt  auf 
der  Spindel  k  noch  ein  Zahnsegment, 
welches  in  das  lose  an  dem  Gehäuse 
montierte,  vom  Hebel  1  zu  betätigende 
Segment  c  eingreift  und  die  Drehungen 
der  Welle  k  resp.  der  Trommel  k,  be- 
wirkt. 

Das  Einstellen  des  Wechsel- 
getriebes auf  die  verschiedenen  Ge- 
schwindigkeiten vollzieht  sich  nun  wie 
folgt; 

Wird  die  Trommel  k,  vom  Hebel 
•2  in  seine  äußerste  Lage  nach  rechts 
geschoben,  «o  werden  durch  die  erwähn- 
ten Muffen  e,  i  die  Wellen  u.  g  derart 
mit  bewegt,  dafa  die  Friktionsringe  in 
den  Bobrungen  der  Räder  b   resp.  g, 
sich  befinden,  d,  h.  durch  Umlegen  der 
Hebel  3,  4  lädt  sieh  das  Zusammen- 
arbeiten der  Ruder  b,  f,  g,  herstellen. 
Bewegt  mau  nun  den  Hebel  lao,  dafa  er 
an  der  am  Gehäusedeckel  angebrachten 
Skala  auf  die  der  gewünschten  Touren- 
zahl   entsprechende  Zahl    zu  stehen 
kommt,  so  wird  durch  die  Segmente  c 
die  Trommel  k,  derart  gedreht,  dafa 
die  Längsnuten  der  letzteren  m  ent- 
sprechende Lage  gegenüber  den  An- 
sätzen der  Muffen  e  resp.  i  gelangen 
und    diese    dann   bei  der  Vorwärts- 
bewegung des  Hebels  2  die  für  diese 
Tourenzahl    entsprechende  Kupplung 
von  Rndem  durch  entsprechende  Ver- 
schiebung der  Friktionsringe  vermit- 
teln.   Wie  bereits  erwähnt  lassen  sich 
mit  dem  Wechselgetriebe   neun  ver- 
schiedene Geschwindigkeiten  erzielen, 
indem    wie   leicht   verständlich ,  für 
jede«  der  oberen  Räder  drei  verschie- 
dene Übersetzungen  auf  die  untere  Achse 
ausführbar  sind.  Soll  nun  heispiel aweise  die 
in  Fig.  151  gezeichnete  Übersetzung  b .  f ,  g, 
erreicht  werden,  dann  müssen  die  Achsen  a,  g 
mit    den    Friktionsringen    derart  gestellt 
werden,  dafs  die  Räder  b,  und  g,  mit  ihrer 
Achse  gekuppelt  sind.    Zu  diesem  Zwecke 
wird   der  Hebel  1   auf  die  entsprechende 
Toureuzaht  gestellt  und  damit  die  Trom- 
mel k,  gedreht,  bis  vor  die  Nase  der  Muffe  e 
eine  der  langen  Längsnuten,  vor  diejenige 
der  Muffe  i  dagegen  ein  volles  Stück  der 
Trommel  zu  stehen  kommt.   Win!  nun  der 
nobel  2  nach  links  gelegt,  so  wird  «ich  die 
Trommel  k,  um  die  ganze  Lange  der  großen 
Nut  verschieben,  wobei  die  Achse  a  mit 
ihrem  Friktionsring,  da  die  Muffe  e  in  einer 
langen  Nut  gleitet,  nicht  verschoben  wird, 
d.  h.  in  ihrer  Position  innerhalb  des  Rades 
b,  verbleibt ,  während  die  Achse  g  ihren 
Ring  in  die  Bohrung  de«  Rades  g,  schiebt, 
sodafs  nach  Betätigung  der  Hebel  3,  4  in 
der  bereit«  beschriebenen  Weise  das  Aus- 
einandersprengen der  Friktionsringe,  d.  h 
die  gewünschte  Kupplung  der  Räder  erfolgt. 
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GiefMTei-Fnrnisanil.  DI«  Merkmal*  eine«  iu  Formiwecken  geeigneten 
Samtes  sind  Hlldssrakelt.  Imrehliseigkelt  und  Itelnhelt  vun  schmelzbaren 
st  i-t.-i  Bildsam  nennt  mir.  dsn  Sand,  wenn  er  «loh  durch  Drücken  in 
beliebig«  Formen  bringen  lifst  and  die  erteilte  Form  «ach  nach  dem  Ver- 
dankten des  Wessen  und  unter  Einwirkung  geringen  Drucke«  beibehält.  Die»« 
F.lgeoachift  besitzt  «in  Sand,  wenn  dl«  «lni«ln«n  gandkornrben  rsnb  und 
kantig  sind,  sich  rauhztcklg  anfllblen.  Diese  Blldsamksit  muf*  durrb  Ton 
und  Wasser  erhöbt  werden  Ist  geeigneter  S'snd  nicht  zu  haben,  su  earht 
man  weniger  guten  durch  Mahlen  und  durch  Mischen  mit  Tun  brauchbar  r  u 
maehen.  Vollkommen  tnnfrelsr  Sand  wird  durch  Anfeoehten  bildsam,  doch 
sind  die  Formen  nicht  widerstandsfähig.  Der  Worserzutatx  darf  nicht  glittet 
•ein  als  zur  Riideamkelt  erforderlich;  der  Sand  darf  an  der  Band  nlebt 
kleben.  Die  Durchlässigkeit  des  Sandes  ist  «rforderllcb  zur  Ableitung 
der  sieb  bildenden  Oase  und  des  Wseserdsmpfe«.  Sie  Ist  umso  besser,  je  gleich- 
aiiXtlgei'  dl«  Korngrü/s«  ist.   Staubförmige  Teilchen  verstopfen  ebenso  wie 
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der  Ton  dl*  Porta.  Di«  DurrbWaalgkelt  darf  nis  *o  grof*  «ein,  d»f»  daa 
Ki»*b  in  di«  Poren  dringen  kann.  Laicht  schmelzbare  Stoff*  gleiten 
d*B  Sand  aa  and  bilden  mit  lbm  bei  der  Temperatur  de*  flQsaigan  Kineo» 
Olaa^iiaae.  Dleae  machen  dl*  Kormwand  undorehliaalg ,  brennen  au  da* 
Gufutücb  f**t  aad  erschweren  da*  (iufaputxen.  Man  aaebt  dl*  schmelzbaren 
Stoffe  dorrh  Mischen  des  Sunde*  mit  gemahlener,  sachearmer,  gasreicher 
Steinkobl*  unwirksam  au  machen.  Dl«  anzusetzende  Meng«  bangt  von  d*n 
Eigenschaften  d«a  Sande*,  von  dem  Tonfshalt,  von  der  liröfa«  de*  Gußstücke» 
and  von  der  Heng«  de*  gebr*acht*o  Sande*  ab.  Klo  möglichst  anaobmelibarer 


AI*  aol«b«  gelten  Graphit-,  HoUkobl»-,  and  Kok*pnlv«r.  Grsphit- 
pulvsr  gilt  al«  bestes,  doeb  muh  •*  mit  fooebt  vermahlenen  Holxkobletpulver 
gemischt  «ein.  Der  gebraorbt«  Sand  verliert  infolge  der  KrblUnng  einen  Teil 
d*r  Blldaamkeit,  »r  wird  mager.  Solcher  Sand  maf«  durch  Mahlen  and  ZumU 
goten  Sande*  aufgafrlarht  «erden.  AI*  gute*  Miachungsvsrbiltnla  für  fenebt« 
Sandformen  gilt:  S  Vol.  fetter  —  tonhaltiger.  l*hmartig«r  -  Rand,  I  Vol.  ge- 
und  ',,  Vol 


Im  (teile,  1  der  Maschine  gleitet  «in  zweiteiliger  Schlitten,  der 
vorn  einen  mit  einem  Abschneider  versehener  Stempel  il  tragt;  »eine 
beiden  Teile  a  a,  »ind  durch  Hnhen  miteinander  verbunden  und  er- 
halten ihr«  Bewegungen  von  der  mit  Schwungrädern  versehenen  An- 
triebsachse durch  die  Daumenacheibe  b  unter  Vermittlung  der  in 
Fig.  152  sichtbaren  Köllen.  Der  kreisförmige  Stempel  d  wird  in 
dem,  auf  den  Schlitten  a  befestigten  Support  c  durch  Schrauben  «■, 
gehalten  nnd  kann  beliebig  eingestellt  werden. 

Auf  der  Antrieliaacbsc  sitzen,  zu  l'aarcn  recht»  und  link*  von 
dem  Maachincngcatell  angeordnet,  vier  Exzenter  c,  die  durch  acht 
Stangen  h  h,  mit  den  Schlitten  gf  in  Verbindung  stehen;  von  letz- 
ter«» tragt  der  eine,  numlioh  f,  den  Stempel  i,  während  durch  den 
in  Fig.  15*2  mit  g  bezeichneten  Schlitten  der  in  ihm  durch  kräftige 
Klemmbacken  gehaltene  Dorn  i,  aeine  Bewegung  erhält.  Der  Stempel 
hat  die  Form  der  zu  bildenden  Mutter,  er  besitzt  eine  Kohrung,  »o- 
dal's  der  Dorn  i,  auf  seinem  Wege  ihn  durchdringen  kann;  in  »einem 

Klemmschrauben  befestigt,  wobei 
die  Anordnung  *o  getroffen 
wurde,  dal»  wahrend  des  Prcu- 


l,  aul 

Schlitten  f  ist  dieser 

ES 
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Xlciflcisen-,  Prallt-  nnd  BlecbindttstrU. 
Kupfer-  nnd  tfctallwarenfabriKation. 

RohrabschneidemaKchlne 

von  de  Prieaj  *  Cie.,  Akt.-Ge».  in  Düsseldorf. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  147.)    s^hdruck  ».,bou 
Die  Firma  de  Frie»  &  Cie.,  Akt. -Oc».  in  Düsseldorf  baut 


der  Mutter  im  Gesenke  n 
der  Schlitten  f  an  dem  Wider- 
lager k  des  Maschinengcstcll» 
anliegt,  d.  h.  feststeht,  l.'m 
hierbei  die  diesen  Seh  litten 
bewegenden  Kxzcnteratangeii 
wahrend  ihrer  Vorwäxtstiewe- 
gung  nicht  zu  beeinträchtigen, 
gleiten  dieselben  beim  Still- 
stand dea  Schlittens  f  durch 
die  Bohrungen  der  an  letzte- 
rem angebrachten  Augen  1  und 
drücken  die  Federn  m  zusam- 
men, die  dann  bei  der  H.ick- 
wärtsbewegong  der  Flxzenter- 
stangen  h,  einen  allmählichen 
Anzug  dea  Schlittens  f  ver- 
mitteln. 

Der  Arbeit«  Vorgang  liei 
dieser  Maschine  iat  nun  fol- 
gender :  Die  glühende  Kisen- 
»tange  wird  vor  die  Öffnung 
dea  Gesenk»  n  gebracht,  so- 


tt iröfsen  eine  Kohrab»chneidcma»chine,  die  von 
Kohren  aller  Art  beliebige  hängen  bis  herab  zu  den  kleinsten 
Ringen  schneidet. 

Die  in  Fig.  147  dargestellte  Maschine  besteht  in  der  Hauptsache 
au»  einem  säulenartigen  Hohlgnlsständcr  und  dem  auf  diesen  aufge- 
setzten Abschneideapparat.  Letzterer  wiederum  setzt  aich  aus  den 
beiden  Audrückwalxen,  dem  acbeil>enartigen  Messer  und  dessen  Antrieb 
zusammen.  Eine  Fest»pannvorrichtung  für  das  abzustechende  Rohr 
fehlt;  gerade  dadurch  alter  erhöht  sieh  die  Arbeitsgeachwindigkeit  der 
Maschine  ganz  wesentlich. 

Infolge  der  grofaen  Geschwindigkeit  dea  rotierenden  Messers  ist 
zum  Durchschneiden  des  Rohres  nnr  ein  sanfter  Druok  auf  den  Vor- 
schubhebel erforderlich,  weshalb  auch  am  Arbeitsstück  eine  saubere  glatte 
Schnittfläche  erzielt  wird.  Solitc  jedoch  trotzdem  ein  Grat  verbanden 
•o  kann  derselbe  durch  den  vor  der  Schneidesaheibe  auf  deren 
sitzenden  rotierenden  Kegelfräsers  (Aufreiber)  beseitigt  werden. 
Sind  lange  Rohre  zu  schneiden,  »o  legt  man  sie  auf  einen  Ständer 
auf,  dessen  Kopfstuck  mit  kleinen  I -aufrolleheti  ausgestattet  ist,  die 
dem  Rotieren  des  Rohrea  Hindernisse  nicht  entgegenstellen. 
Die  Ilauptdaten  der  drei  Maschinen  sind  folgende: 


Maschine  iat  bestimmt  für  Rohre 

1 

9 

:t 

«U-r-3 

2  :  - 

Durchmesser  der  Fest-  und  Loa- 

Scheibe                        .  mm 

i  r.i  i 

200 

HO 

Breite  der  Fest-  und  Lossoheibe  „ 

50 

10 

70 

Umdrehungen     der  Antriebs- 

scheibe in  der  Minute.  .  .  . 

230 

2:io 

2*1 

Gewioht  unverpackt.  .  .  kg  ca. 

70 

120 

2U0 

dal'a  aie  gegen  einen  der  gewünschten  Mutternhöhe  entaprechend  ein- 
geateltten  Anschlag  o  steint.  Der  mit  dem  Abschneider  ausgerüstete 
Stempel  d  schneidet  dann  bei  seiner  Vorwärtsbewegung  zunächst  das 
zur  Bildung  der  Mutter  notige  Stück  von  der  Stange  ab  und  bringt 
dasselbe  in  die  Öffnung  des  Gesenkes  n  bezw.  drückt  es  bei  seiner  Vor- 
wärtsbewegung gegen  dru  Stempel  ;,  des  in  diesem  Moment,  wie  oben 
beschrieben ,  feststehenden  Schlittens  f.    Nun  bewegt  «ich  der  Schiit- 


Burdiets  Mutternpresse 

fon  den  Howard  Iron  Works  in  Buffalo,  X.  Y. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  152.)     K»oIidr»ek  verboten. 
Die  in  Fig.  152  nach  dem  „American  Machinist"  dargestellte 
M  u  t  ter  n  p  res  ae  System  Burdict  dient  zur  Herstellung  von  vier- 
und  aeohseckigen  Muttern  jeder  Gröfse  zwischen  ''„  bis  \  ' ,";  »ie  w  ird 
von  den  Howard  lron  Works  in  Buffalo,  N.Y.  ausgeführt, 


F>$.  IM.    t.  A.i  B*"ll<-t'  VarfrraereeM  res  .<«»  //■*>  i«  ««/«i... 

ten  g  mit  dem  IWn  i  nach  vom  und  prefst,  während  der  Stem|>el  d 
feststeht,  unter  Verdrängung  der  Masse  aus  der  Mitte  da«  abgeschnit- 
tene Stück  der  F.isenatunge  im  Gesenk  n  zur  Mutter  dabei  gleieh- 
zeitig  die  Bohrung  dersellien  herstellend. 

Hierauf  bewegt  sieh  der  Stempel  d  zurück  ,  wobei  durch  den  am 
Gestell  befestigten  Dom  p  der  beim  fressen  in  die  ringförmige  Uff- 
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Dang  des  Stempelt  d  gcscholiene  Lachpatzen  entfernt  wird;  zugleich 
bewegt  eich  auch,  jedoch  etwa»  langsamer,  der  Stempel  i,  nach  vorn 
und  wirft  die  fertiggestellte  Mutter  au«.  Sollte  diese  aua  irgend  einem 
Gründe  im  Geseuk  fcstbaftcn,  so  tritt  eiue  durch  liebe)  und  Daumen- 
scheilie  vnn  der  Antriebsachse  au«  bewegte  Stange  g  in  Tätigkeit  und 
drückt  dieselbe  aicher  heran«,  es  ist  also  ausgeschlossen,  dal'a  zu  gleicher 
Zeit  zwei  Muttern  sich  im  Gesenk  befinden  können. 

Die  Änderung  der  Maschine  für  andere  Mutterngrofsen  in  den 
eingangs  erwähnten  Grenzen  vollzieht  sich  aehr  einfach  dadurch,  dal« 
nur  das  Gesenk  und  die  Stempel  umzuwechseln  sind,  während  die 
übrigen  Teile  der  Maschine  dieselben  bleiben. 

Was  die  Geschwindigkeit  der  Maschine  betrifft,  so  sind  mit  einer 
Tourenzabi  von  SO  in  der  Minute  befriedigende  Resultat«  erzielt  wor- 
den; für  die  Leistungsfähigkeit,  die  natürlich  auch  von  der  Geschick- 
lichkeit  des  Bedienungspersonals  abhängt,  werden  150110  bis  28000 
Muttern  in  10  Arbeitsstunden  angegeben.  Da-  Gewicht  der  Maschine 
bclüuft  sich  auf  4  t,  die  Schwungräder  halien  einen  Durchmesser  von 
1.2  bezw.  1,5  m  bei  einer  Breite  von  IHOmm,  der  Antrieb  derselben 
kann  direkt  ohne  besondere  Riemenscheibe  durch  einen  Riemen  von 
einem  Vorgelege  aus  erfolgen. 

Die  Firma  führt  diese  Maschine  auch  in  kleinerem  Maisstabc  für 


Muttern  von 


bis        aus,  die  für  diese  /wecke  gebaute  Maschine 
wiegt  IHoOkg,  ihre  Tourenzahl  beträgt  110  bis  IL'.')  pro  Minute,  die 

sind  750X150  bezw.  1H0OX15O 

Automatische  Zuführungsvorrichtung  für 
eine  Medaillon -Prägepresse. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  153)     Nachdruck  «rbol.a 
Die  dem  „American  Machinist"  entnommenen  Skizzen  Fig.  IS8 


bewegt  wird. 


Zuführung« Vorrichtung  für 
Arl>eitsweise  weicht 


LT 


7J 
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die  automatische 
eine  M e d ai  1 1 0 np rägcp r e s sc  dar.  Die  Ari>eitsweise  weicht  im 
vorliegenden  Falle  von  derjenigen  der  sonst  üblichen  Maschinen 
gleicher  Art  insofern  ab,  als  der  untere  Tisch  mit  der  Matrize  niebt 
wie  bei  letzteren  feststeht  und  damit  die  oben  liegende  l'atrize  nicht 

dafs  umgekehrt  die  Matrize  hier  im 
Uberteil  untergebracht  ist,  wäh- 
rend der  untere  die  Fatrizc  ent- 
hält und  nach  oben  geführt  wird. 

Die  eigentliche  Zuführung»- 
Vorrichtung  (Skz.  i\  wird  von 
einer  über  den  durchgehenden 
Bolzen  f  gesteckten  Muffe  e 
(Skz.  1)  betätigt  ,  letztere  ist 
aus  Werkzeugstahl  gefertigt  und 
unten  mit  Gewinde  versehen;  an 
demselben  Ende  trägt  sie  auch 
zwei  einstellbare  Ringe,  von  de- 
nen der  obere  gehärtet  und  wie 
der  Ansatz,  i  der  Muffe  c  mit 
einer  ringförmigen  Nut  zur  Auf- 
nahme von  Kugeln  ausgestattet, 
d.  h.  zusammen  mit  der  in  dem 
Tisoh  befestigten  Platte  i  als 
Kugellager  ausgebildet  ist.  lu 
einer  spiralförmigen  Nut  h  der 
Muffe  e  ist  dann  der  im  Bolzen  f 
gehaltene  Stift  g  derart  geführt, 
dafs  bei  der  Aufwürtsbewcgung 
des  Prcfstisohes  l>e»w.  bei  einem 
Hub  der  Presse  die  Muffe  e  um 
ein  Viertel  gedreht  wird. 

Skz.  -2  giebt  den  unteren 
Tisch  mit  der  Zuführungsvor- 
riebtung  selbst  im  Gruudril's 
wieder;  letztere  ist  dabei  in  der 
Stellung  gezeigt ,  wo  die  Presse 
einen  halben  Hub  vollendet  bat. 
Ifc-r  durch  zwei  Gewindebolzen 
im  Tische  befestigte  Arm  l  be- 
steht aus  Gufseisen ,  die  Nut  I, 
dient  als  Führung  für  die  am 
Zu führungssebl ilten  m  sitzende 
Zahnstange.  Der  Schlitten  m 
aber  ist  im  mittleren  Schlitz  des 
Armes  1  selbst  derart  gehalten, 

IM.  *  A.,  4M.siff.fs.  wsv..^     A»(»  »  "hnc  l'ecnträcbtigung 
ro,y,t*j»»i, /«r       «nfaiitn- p^tM»^.' ,     der  F  ullvornohtuDg  u  entfernt 

werden  kann.  Letztere  ist  aus 
Messing  und  hat  denselben  Querschnitt  wie  die  zu  priigendeu  Medaillons. 
In  die  Zahnstange  des  Zuführungsschlittens  greift  ciu  aus  Messing  ge- 
fertigte» Zahnsegmeut  n  ein,  das  mit  Hilfe  der  Zugstange  p  von  der 
obeuerwuhuten  Muffo  c  aus  bewegt  wird  und  so  deu  Schlitten  m  mit 
dem  Aufnehmer  für  das  Arbeitsstück  entsprechend  den 


des  Prelstivches  vor  den  Fülltrichter  Ii  oder 


Bewegungen 
die  Stempel  der 


und  die  Zuführung  derselben  zum  Stempel  der  Presse  gestaltet  sich 
dann  mit  Hilfe  der  oben  beschriebenen  Hinrichtung  selbst  tut  ig  wie  folgt. 
Bei  der  Abwärtsbewegung  des  unteren  Preistisches  wird  durch 


Presse  führt. 

Der  die  Presse  bedienende  Arlieitcr  hat  nur  dafür  zu  sorgen,  dar- 
in! Fülltrichter  die  zu  prägenden  Stücke  nicht  ausgehen,  aufserdem 
hat  er  den  Fufstritt  für  die  Kinrüekvorricbtung  des  Antrieb«  zu  be- 
langen.  Die  Kntnahmc  der  einzelnen  Medaillons  au«  dem  Füllt richter 


ilei 


Iii 


ti  g  eiue  Rückwärts- 
Zapfen  p,  gelagerte 
des  Zahnsegments  o 


deu  in  der  spiralförmigen  Nut  h  geiitn 
drehung  der  Hülse  e  bewirkt  und  ao  < 
Zugstange  p  derart  angezogen,  dafs  sie 

den  Schlitten  m  unter  den  Fülltrichter  n  zurückbewegt,  wo  die  Auf- 
nahme eines  Arbeitsstückes  erfolgt.  Bewegt  sich  der  Frefstisch  nun 
nach  unten,  »u  vollziehen  sieh  die  verschiedenen  Bewegungen  der 
Hülse  e,  des  Schlittens  m  etc.  im  umgekehrten  Sinne,  d.  h.  letzterer 
wird  mit  dem  aufgenommeneu  Medaillon  unter  den  Prägestempel  der 
Presse  geführt  und  bei  Beendigung  des  Hubs  fällt  das  Medaillou  in 
die  Patrizc  der  Presse  und  wird  dann  beim  nächsten  Hub  geprägt. 

Das  Auswerfen  des  geprägten  Medaillons  erfolgt  bei  der  Abwärts- 
bewegung des  Tisches  mittels  eines  scharfen  Luftstofses  von  einem  Ge- 
blase aus,  indem  zuvor  die  Knagge  b  (Skz.  1)  über  den  am  Ober- 
teil angebrachten  Ansatz  d  hinweggleitet  und  eo  den  die  Matrize  eiu- 
«chliel'senden  Ring  (Skz.  1)  nach  unten  bewegt,  wodurch  du  geprägte 
Stüok  aus  dieser  herausgezogen,  d.  h.  freigegeben  wird. 

Bei  der  nächsten  Aufwärtsbewegung  gleitet  dann  vor  dem  Prägen 
eines  weiteren  Medaillons  die  Knagge  b  wieder  ül>er  den  Ansatz  d 
zurück  und  bringt  damit  den  obenerwähnten  Ring  in  seine  normale 
Stellung,  sodafs  eine  neue  Prägung  erfolgen  kann. 


Neuerungen  und  Patente. 

flftt  Abbildung*!,  Fig.  154—156.) 
Eine  Maschine  zum  Pressen  nahtloser  Rohre  au»  einem  starren 
ArbelUstüek  hat  Herbert  Rudolf  Keithley  in  Wilson,  Graf- 
schaft Niagara,  V.  St.  A.  konstruiert  und  sieh  unter  D.  R.-P.  Hl  15s 
patentieren  lassen.    (Fig.  154.)    Durch  das  glühende,  an  einem  Knde 
Matrize  (5) 

1  '  " 


von  einer 

und  einer  darin  beweg- 
lichen Kolbenstange  (H) 
gehaltene  Arlicitsstück 
wird  zunächst  vom  Prefs- 
kopf  (b  ein  Dorn  (4) 
i,  der 


teren  Vorgehen  de«  Prel'skopfcs  (1)  als  Kern  wirkt,  über  den 
das  Metall  des  durchlochten  Körpers  in  die  Matrize  (5)  geprefst  wird, 
während  sich  die  mittlere  Stange  («I  rückwärt«  bewegt.  Das  fertige 
Arbeitsstück  wird  aus  der  Matrize  (5)  von  der  Stange  (K)  ausgestofsen. 

Die  Vorrichtung  zum  Anfnellea  von  Kohren  von  F.G.Hampson 
in  London  —  D.  R.-P.  134673  (Fig.  155)  —  besteht  aus  einem  Wal- 
zengestell (i  und  einem  Dorn  E,  die  beide  gegen  ihren  gemeisamen 
Träger  A  a  B  verschoben  werden  können.  Um  die  Walzen  g  in  Arbeits- 
stellung zu  bringen  wird  dem  Walzcngestell  G  eine  Längsbewegung 
durch  Drehen  eines  innerhalb  des  Träger«  A  a  rotierenden  jedoch 
nicht  in  der  Längsrichtung  beweglichen  Zylinder«  H  erteilt.  Diese 
Langsliewegung  wird  durch  mehrere  im  Zylinder  H  angebrachte  an- 
steigende Kurvenseblitze  h 
Bolzen  p  eingrei- 
fen, die  an  einem 
da»  Walzcngestell 
drehbar  aufneh- 
menden Ringe  q 
sitzen.  Die  Bolzen 
p  werden  in  ver- 
tikalen Schlitzen 
r  des  Trägers  A  a 
geführt,  um  eine 

Drehbewegung  de«  Ringes  i)  zu  ver- 
hindern.   Durch  den  Zylinder  H  ist 
ein  mit  einem  kantigen  Teil  e  und 
einer    Aussparung    a  L  versehener 
Dorn  E  hindurchgeführt,  der  durch 
einen  unter  der  Wirkung  einer  Feder 
w   stehenden   Sperrzsbn  u  umfafst 
wird.  Letzterer  wird  durch  die  Feder 
w  in  eine  Nut  v  des  Zylinders  H  ge- 
drückt und  durch  eine  Führungsplatte 
geführt.   Sobald  der  Sperrzahn  u  die 
Aussparung  a  des  Dornes  E  umfafst, 
tritt  er  in  die  Nut  v  ein;  wird  da- 
gegen dor  Dorn  E  vorgetrieben,  sodafs  der  kantige 
Teil  c  in  das  Loch  des  Sperrzahnes  u  fafst.  so  wird 
er  aus  der  Nut  a  zurückgezogen.  Dies  kann  auch  da- 
durch geschehen,  dafs  die  abgeschrägten  Enden  einer 
Platte  oder  einer  Flansche  mit  dem  Nperrzahn  in  Be 
riihrung  kommen;  das  Ausheilen 
halben  Iii 


1  amcktn>\g  juat 


ii  >pei 
erfolgt  bei 
'mdrehung  des  Zylinders  H.    Das  Antreiben 
peln  wird  t 


und  Kuppeln  wird  von  einer  einfachen  Spindel  1,  m  n 
bewirkt,  durch  die  dem  Walzcngestell  und  dem  iK.rn 
eine  I.angsbcwcgung,  dagegen  dem  lH>rn  allein  «ine 
Drehbewegung  erteilt  wird  (Skz.  'J). 

Glühen  von  Rühren  von  .1.  F..  Prcgardien 
in  Köln -Deutz.   D.  K.-P.  1»HI 4!ix.   (Fig.  1. 5*5.1  Das 
auszuglühende  Rohr  r  wird  auf  eine  Feuerung  gesetzt 
und  mit  einer  Haube  c  bedeckt,  sodafs  die  Feuergase  |r(  dasselbe  i 
und  aufscu  umspülen  müssen  um  zum  Fuchs  c  zu  gelangen. 
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Bergbau  and  JCfittcuweses. 

Förderanlagen  mit  elektrischem  Antrieb 


t  vou  der  Allgemeinen  Eloktrizitüts-Gesellachaftinl 

(Mit  AhtnlJunijfh,  Fig.  tS7  u.  UN.) 

Über  die  Verwendung  der  Elektrizität  im  Bergbau  uud  Hütten- 
wesen wurde  »n  dieser  Stelle  schon  mehrfach  eingebend  berichtet. 
Nachstellend  teien  zwei  von  der  Allgemeinen  Elektrizitäta- 
<te  Seilschaft  Berlin  eingerichtete  r  örderanlagen  beschrieben,  von 
denen  die  eine  mit  hochgespanntem  Drchatrom,  die  andere  mit  Gleich- 
strom ausgeführt  ist. 

ErsU-re  (Fig.  157)  wurde  für  den  Sehacht  I  der  Harpener 
Bergbau- Aktiengesellschaft  Dortmund  auf  deren  Zeche 
Preufsen  II  installiert;  sie  dient  durt  dazu,  iiua  einer  Teufe  von  7<Kl  m 
stündlich  Ii»1 1  Kohle  zu  fordern  und  wurde  in  erster  Linie  angelegt, 
um  die  Vorteile,  die  der  elektrische  Antrieb  gröfserer  Förderanlagen 
bringen  sollte ,  praktisch  zu  erproben  und  um  so  für  Neuanlngen  die 
Möglichkeit  zu  Bcha0en,  mit  elektrischem  Antrieb  rechnen  zu  können. 


Die  von  der  A.-(!.  Eisenhütte  l'rinz  Rudolph  in  Dülmen 
gelieferte  Fördermaschine  ist  in  Fig.  157  dargestellt  ;  zur  Verwendung 
kommt  eine  Köpescbeibe  von  k>  m  Durch  messe  r.  Die  Starke  de*  Seile» 
betrügt  4'>  mm. 

Bei  der  Laatfahrt  setzt  «ich  diu  Belastung  des  Seiles  wie  folgt 

Nutzlast  4  Wagen  »  550  kg   2200  kg 

Fördcrkorb  mit  Zwischengeschirr.   .  .  .  IlHOO  „ 

4  Wagen  ä  WO  kg   1400  „ 

Seil  ca.  7*)  m  i.  6,7  kg   4900  „ 

issoö  kg 

Die  Geschwindigkeit  bei  der  Laatfahrt  betrügt  1«!  m  pro  Sekunde 
und  soll  bei  der  Seilfahrt  5  m  pro  Sekunde  nicht  überschreiten.  Für  die 
Schacht-  und  Seilrevision  ist  ein  beliebig  langsames  Fahren  vorgesehen. 

Der  Antrieb  der  Fördermaschine  erfolgt  durch  einen  Drehstrom- 
motor, dessen  Anker  direkt  auf  der  Welle  der  Treibscheibe  sitzt. 

Der  Strom  von  2000  Volt  Hauptapanuung  wird  dem  feststehenden 
Teile  des  Motors  mittels  isolierter  Kabel  zugeführt.  Fig.  15«  zeigt 
als  Ergänzung  von  Fig  157  de»  Schaltuugsschema  der  Anlage.   Anker  k, 
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em  Hauptmomeut  der  heutigen  Bestrebungen,  mtnilich 
..Zentralisation  der  Krafterzeugung" ,  wurde  die  unmittelbare  Ver- 
wendung von  Drebstrom  angenommen  und  zwar  von  Drehstroni 
höherer  Spannung,  der  eine  rernleitung  grolser  Strommengen  auf 
mehrere  Kilometer  ohne  nennenswerte  Verlnste  gestattet.  Zudem 
bieten  die  Anlal's-  und  Kegulierapparate  für  Drebstrom  gröfste  Einfach- 
heit und  lassen  sich  durch  Verwendung  von  Flüssigkeit  als  Wider- 
standsmaterial in  einer  für  andauernden ,  harten  Betrieb  geeigneten 
Auaführung  herstellen.  Als  Vorbild  zu  diesen  Anlufs-  und  Regulicr- 
upparaten  diente  das  s.  Z,  für  den  Sehnellbahnwagen  der  A.  E.  G.  an- 
gewendete Modell,  entsprechend  den  gleiche»  Bedingungen  schnellsten 
Anfahren»  und  der  Möglichkeit  dauernd  beliebig  langsam  fahren  zu 
können.  Mit  diesem  Apparat  hat  man  die  unzähligen,  grofae  Strom- 
stürken führenden  Kontakte,  Kontakttrommeln  oder  Kontaktscheiben 
und  Büratenapparmte  vermieden,  die  trotz  weitester  Unterteilung  stets 
funken  und  mehr  oder  weniger  schnell  verbrennen  nnd  auch  u-i 
dauernder,  sorgsamer  Pflege  häufiges  Nacharbeiten  und  Ersetzen  bedingen. 

Zur  Aufstellung  gelangteu  drei  Pritnärmaachinen,  die  in  Parallel- 
betrieb  arbeitend  auch  den  Strom  für  unterirdische  Wasserhaltungen 
und  Nebenbetriebe  über  und  uuter  Tage  zu  liefern  haben.  Jede  Ma- 
schine iat  für  eine  Leistung  von  550  KW  bei  54 1  Wechseln  und  91  Um- 
drehungen pro  Minute  bemessen.  Die  Spannung  betragt  2000  Volt. 
Ausgeführt  sind  die  Maschinen  nach  den  Patenten  der  A.  E.  G.  als 
Spann werkmaachinen  ohne  volles  Gehäuse.    Der  Antrieb  erfolgt  durch 


Gehäuse  l  und  die  Schleifringe  m  de9  Drehst rommotora  sind  dabei  so 
Bezeichnet,  dafs  die  Stromführungcn  genan  zu  erkeunen  sind.  Der  von 
der  Zentrale  kommende  Strom  geht  zunächst  durch  Hochspannungs- 
Bchmelzsicfaeningen  a  und  durch  einen  Notausscbultcr  b.  In  die  Zu- 
führungslcitung  ist  ferner  der  Apparat  c  für  die  Umkehr  der  Dreh- 
riohtung  eingeschaltet.  Dieser  Umschalter  wird  vom  „Steuerhebel"  d 
aus  betätigt,  und  zwar  hat  der  Förderinascbinist  denselben  in  gleicher 
Weise  zu  bewegen  wie  den  Steuerhebel  einer  Dsjupf-Fordermaschinc. 
In  der  Mittelstellung  des  Hebels  ist  der  Strom  ausgeschaltet,  d.  h,  ilie 
Stromzuleitung  zum  Motor  ist  unterbrochen.  Bei  der  Bewegung  de« 
Hebels  nach  vorwärts  oder  rückwärts  wird  der  Strom  für  das  Laufen 


hörizontaJe  Zwillings- Verbund-Maschinen  von  H00  PS  Leistung,  gebaut 
von  der  Saehsisehen  Maschinenfabrik  vorm.  Bich.  Hartmann 
in  Chemnitz. 


Das  eigentliche  Anlassen  der  Maschine  sowie  die  Geschwindig- 
keitsregulierung erfolgt  im  Ankerstmmkreis  und  zwar  durch  einen 
FlüssigkeiUanlafs-  und  Regulierappar.it  e,  hierbei  ist,  wie  da«  Sehnl- 
tungsschema  Fig.  15H  erkennen  lafst,  jede  der  drei  Phasen  des  Anker- 
stromkreises aus  dem  Motor  heraus  au  Klektrodenbleche  geführt,  die 
in  einem  Behälter  isoliert  aufgehängt  sind.  Durch  diesen  Elektroden- 
behälter und  ein  darunter  stehendes  Bassin  zirkuliert  dauernd  Soda- 
lösnng ,  und  sobald  die  am  Boden  des  oberen  Gefäfscs  angeordneten 
Kegulierklappen  geschlossen  werden,  beginnt  die  Flüssigkeit  zu  steigeu 
und  führt  so  einen  StromdurcbRang  zwischen  den  Elektrodenblechon 
herbei,  gestattet  al*o  da«  Anlaufen  des  Motor».  Je  hoher  die  Flüssig- 
keit steigt,  und  je  mehr  Elektrudcntluehe  benetzt  wird,  de»l<>  geringer 
wird  der  Widerstand  im  Ankerstromkreise  und  um  so  mehr  nul.ert 
sich  die  Umlauf  zahl  des  Motor»  der  vollen  Geschwindigkeit.  Diese 
ist  erreicht,  aobald  die  Flüssigkeit  bis  zu  einem  Uberlauf  angestiegen  ist. 
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Die  Betätigung  der  Regulierklappeu  geschieht  durch  den  gleichen 
„Steuerhebel"  d,  der  «uch ,  wie  oben  erwahut,  den  Umschalter  c  für 
die  eine  oder  andere  Drehrichtung  der  Treibscheibe  f  einschaltet. 
Nachdem  durch  ein  volles  Auslegen  nach  der  einen  oder  anderen  Seite 
der  (iehäuseschalter  c  eingeklinkt  wurde,  kann  der  Haudhebel  d  frei 
um  ein  großes  Stück  wieder  zurück  gegen  die  Mittellage  bewegt  wer- 
den ,  ohne  dal's  der  Umschalter  e  der  Bewegung  folgt.  Dieser  Zwi- 
schenweg ermöglicht  es  mittel«  der  Regulierklappen  eine  verschiedene 
Höbe  des  FlÜBaigkeitsatandca  im  Klektrodengefaß  und  damit  die  ge- 
wünschte Umlaufzahl  des  Motor»  einzustellen.  Erst  bei  einer  Stellung 
de*  Handhebels  d  nahe  vor  Mittelstellung  wird  der  Gehäu«e»chalter  c 
wieder  ausgeklinkt  und  der  Strom  unterbrochen. 

Besonder»  hervorgehoben  »ei,  daß  da»  Amiteigen  der  Flüssigkeit 
im  Elektrodengefäße  und  damit  das  Anw«eh«en  der  Geschwindigkeit 
des  FördermotorB  durch  die  Waaserlicferung  der  Pumpe  bestimmt  i»t, 
sudaß  der  Maschinist  in  keinem  Kalle  schneller  anfahren  kann,  als 
dies  mit  Rücksicht  auf  die  Reibung»verhältnis»e  des  Seile»  an  der 
Küpcscboibe  oder  die  Überlastungsfähigkeit  der  Anlage  al»  zulässig 
erachtet  wurde-  Durch  diese*  unt>edingt  stetige  Aniteigen  der  Flüssig- 
keit und  da--  dadurch  erzielte  gleichmäßige  Anwachsen  der  Geschwin- 
digkeit ist  jedes  stoßweise  Arbeiten  ausgeschlossen. 

Um  mit  dem  Auslegen  des  Haudhebel«  d  ein  sofortiges  Anfahren 
zu  erzielen,  iat  die  Hinrichtung  »o  getroffeu,  daß  die  Elektrodenbleche 
stet»  bis  zu  einer  bestimmten  Tiefe  in  die  den  Strom  leitende  Flu*aig- 
keit  eintauchen,  sodaß  mit  dem  Einschalten  des  Gehausestromes  auch 
die  zum  Anfahren  crfnrderliohe  Stromstärke  im  Motor  auftritt. 

Alle  »trom führenden  Teile  der  Anlage  aind  durch  ein  Geländer 
unzugänglich  gemacht,  daa  eine  freie  Besichtigung,  aber  kein  Berühren 
zuläßt.  Die  Apparate  Bind  unter  Flur  aufgestellt  und  nur  zugänglich, 
nachdem  der  Strom  ausgeschaltet  ist.    Da»  Gehäuse  l  de*  Motor»,  die 


Fi?,  IM.    Z.  .!.:  FZrdtranlair*  mit  titktriMtm  Antrieb. 


Gestelle  der  Schalter  bc  und  alle  Gestängeteile  sind  geerdet,  können 
also  irgend  welche  Spiiniiungsdifferenz  gegen  Erde  nicht  haben  und  I 
sind  somit  unbedingt  stromlos  und  ungefährlich. 

Die  Brcmseinriehtungcn  aind  in  gleicher  Weise  wie  bei  Dampf- 
förderuiaschinen  ausgebildet.    Die  Köpescheibe  f  trägt,  wie  Fig.  157  I 
zeigt,  an  jeder  Seite  einen  Bremskranz  von  <>  in  Durchmesser,  an  1 
welchen  vier  Bremsbacken  angreife«.    Diese  werden  einmal  al»  Luft-  i 
druckbremse  h  benutzt,  die  durch  einen  Handhebel  g  in  Tätigkeit  ge- 
setzt wird  und  »□  aß  Manövrierbremse  dient.    Die  gleiche  Druckluft- 
hremae  wird  beim  Oliertreiben  durch  den  Tcufenzciger  ausgelöst,  wo- 
bei gleichzeitig  der  Nntausachalter  b  ausklinkt  und  die  Anlage  strom- 
los macht. 

Um  bei  einer  zufälligen  Stromunterbrechung,  etwa  beim  Durch- 
gehen einer  Schmelzsicherung  in  der  Stromzuleitung,  den  F'ördermotor 
selbsttätig  in  Stillstund  zu  bringen,  ist  ein  Elektromagnet  i  angeord- 
net, welcher  ein  Gewicht  i,  in  der  Schwebe  hält.  Werden  die  Strom- 
zuleitungen und  damit  die  Wicklung  diese»  Magneten  stromlos,  so  fällt 
das  Gewicht  i,  herunter,  betätigt  den  Schieber  der  Luftdruckbremse  h 
und  klinkt  den  Nntausschalter  b  au*. 

Kilr  den  Fall  de»  Versagern  der  Luftdruckbremse  ist  al*  zweite 
Bremseinrichtung  eine  FallgewiohtsbremBe  vorgesehen ,  welche  durch 
einen  Fußtritt  n  vom  Maschinisten  ausgelöst  wird,  wodurch  wiederum 
der  Notausschalter  b  ausklinkt. 

Die  zweite  hier  zu  beschreibende  Förderanlage  der  A.  E.  G. ,  die 
mit  Gleichstrom  (500  Volt)  betrieben  wird,  wurde  für  die  von 
Arnim  scheu  Steinkohlenwerke  inPlanitz  bei  Zwickau  i.  S. 
eingerichtet.  Sie  stellt  sich  als  doppelte  Förderanlage  dar,  die  aus 
zwei  zweitrümigen  Schächten  von  220  m  Teufe  in  zehnstündiger 
Schicht  600-^7001  hebt. 

Die  von  Arnimsohen  Steinkohlenwerke  traten  dem  elektrischen 
Antrieb  näher  in  dem  Bestreben,  die  Fördert roinmel  auch  bei  dieser  An- 
lage direkt  über  den  Schacht  zu  legen,  nachdem  die  Erfahrungen  auf 
einem  der  anderen  Schachte  an  einer  kleinen  Maschine  bei  einer  solchen 
Anordnung  eine  erheblich  läugere  LelK-nsdauer  der  Stile  erwiesen  hatten. 

Bezüglich  des  Betriebe»  mit  Drehstrom  war  erwähnt,  daß  die 
Regulier-  und  Anlaßapparete  von  den  vollen  Stromatarken  durch- 
tlossen  werden,  wa»  genau  eben  »u  der  Fall  bei  Gleiohatromanlagen 


mit  Widerstund-  oder  Akkumulntorenachaltung  ist.  Im  Gegensatz  zum 
Drehstrom  mü&seii  aber  bei  Gleichstrom  statt  der  robusten  Elektroden- 
platten in  Blechgefäßen  sehr  komplizierte  und  zarte  Kontaktapparate 
verwendet  werden.  Bei  der  hier  vorliegenden  Gleichstromförder- 
anlage  geschieht  das  Regulieren  der  Umlaufazahl  nicht  im  Hauptstrom, 
sondern  lediglich  dadurch,  dafa  die  Erregerspannung  der  den  Strom 
liefernden  Dynamomaschine  reguliert  wird.  Die  Stromstärke  der 
Regulierkontiikt«  und  der  Reguliernrgane  iat  somit  auf  nur  ein  oder 
wenige  Prozente  der  Stromstärke  des  llauptstromes  lieschränkt. 

Pür  jede  der  beiden  Fördermaschinen  ist  eine  besondere  Primär- 
maachine  vorhanden,  angetrieben  durch  eine  horizontale  Tandemvcr 
bundmaaebine  der  Görlitier  Maschinenbau-Anstalt.  Der  mechanische 
Teil  der  Fördermaschine  wurde  von  der  Firma  C.  Hoppe  in  Berlin 
geliefert. 

Jede  Fördermaschine  hebt  pro  Zug  tilNi  kg  Kohle ,  ist  jedoch 
imstande,  einen  vollbeladenen  Bergewagen  auch  eiu'trümig  zu  fördern. 
Die  in  Betracht  kommenden  Gewichte  sind: 

Nutzlast:  I  Wagen  Kohle   ÖM>  kg 

1  Wagen  Berge  1000  „ 

Gewicht  des  leeren  Wagens   275  „ 

Gewicht  einer  Schale  mit  Aufhänge-  und 

Fangvorrichtung   700  „ 

tiewicht  des  Förderseile»  von  U  mm 

Durchmesser   345  „ 

Die  Geschwindigkeit  bei  Lastfahrt  beträgt  >>,.*»  m  pro  Sekunde,  bei 
Seilfahrt  soll  eie  3  m  nicht  überschreiten. 

Zum  Antrieb  jeder  Fördertrommel  dient  ein  Gleichstrommotor, 
Modell  F  £000,  der  beim  Anfahren  ein  Drehmoment  entsprechend 
einer  Leistung  von  225  PS  ausüben  muß.  Direkt  mit  der  Motorwelle 
gekuppelt  ist  die  Welle ,  auf  welcher  die  Trommeln  der  Förder- 
maschine sitzen.  Diese  haben  einen  Durchmesser  von  2240  mm  und 
eine  Breite  von  H50  mm.  Von  den  Trommeln  sitzt  eine  fest  auf  der 
Welle,  während  die  andere  verstellbar  angeordnet  iat,  um  ein  Fördern 
aus  verschiedenen  Teufen  sowie  ein  Verstecken  zum  Wegnehmen  des 
Hiutgeseils  zu  ermöglichen.  An  der  festen  Trommel  ist  ein  Brems- 
kranz angebracht ,  auf  den  eine  Bandbremse  wirkt ,  die  vom  Maschi- 
nisten mittels  Handhebels  angezogen  wird,  wobei  ein  Gewicht  diesen 
unterstützt.  Auf  den  Breinskranz  der  losen  Trommel  wirkt  eine  Luft- 
druckbremse, welche  nur  als  Sicherheitsbremse  dient  nnd  sowohl  dureh 
einen  Fußtritt  vom  Maschinisten,  wie  auch  selbsttätig  heim  Über- 
treiben au»gelö»t  wird.  Das  Bremsband  kann  auch,  durch  eine  Schraube 
mittel*  Handrad  angezogen,  als  Feststellbremse  dienen. 

keit  gesohieht  wie  vorstehend  erwähnt  ohne  Anwendung  von  Wider- 
ständen im  Hauptstrom,  also  ohne  Energievcrlust.  Jeder  Forder- 
motor erhält  von  seiner  Primärmaschine  Strom  von  der  jeweilig  er- 
forderlichen Spannung. 

Die  Primärmaschine  ist  eine  NehenBchlußmaschine ,  welche  ihre 
Erregung  von  einer  besonderen  Stromquelle  erführt,  hier  von  einer 
kleinen  F'.rregermasohine,  die  mittels  Riemens  von  der  Dampfmaschinen - 
welle  au»  angetrieben  wird.  In  den  Stromkreis  dieser  Erregermaschine 
ist  der  Steuerapparat  der  Fördermaschine  eingeschaltet,  mit  dessen 
Hilfe  die  Erregerspannung  für  die  Priinärdynamn  von  0-i-240  Volt 
geändert  wird.  Ist  sie  0,  so  ist  auch  die  Spannung  dieser  Haupt- 
dyiiamomaaehinc  =  0.  Der  Fördermotor  erhält  also  keinen  Strom  und 
steht  »tili.  Durch  allmähliche  Steigerung  der  Erregerapannung  wird 
auch  die  Spannung  der  Primärmaschine  gesteigert .  sie  gibt  daher 
mehr  nnd  mehr  Energie  von  immer  höherer  Spannung  au  die  Sekundär- 
maschine,  an  den  Motor  ab:  der  Fördennotor  läuft  an.  I*t  durch 
den  Regulator  die  F'rregerspannuug  bis  auf  die  volle  Höhe  gebracht, 
so  ist  auch  die  Spannung  der  Dynamomaschine  auf  die  volle  Höhe, 
auf  501)  Volt,  gestiegen  und  der  Motor  hat  seine  höchste  Umdrehungs- 
zahl —  72  :-  HO  pro  Minute  —  erreicht.  Entsprechend  sinkt  die  Ura- 
laufszabl  des  Fordermotors  mit  einem  Zurücklegen  des  Hebels  am 
Regulator  von  voller  Erregung  auf  geringe  oder  auf  0.  Wiederholt 
sei  nochmals,  daß  bei  dieser  Schaltung  die  Regulierung  nur  im  Kr- 
regerstromkreis  stattrindet,  und  daß  es  sich  in  diesem  nur  um  sehr 
geringe  Stromstärken  handelt,  der  Nebenschlußregulator  iat  somit  ein 
einfacher  und  kleiner  Steuerapparat,  bei  welohem  ein  F'unken  an  den 
Kontakten  und  damit  ein  Verschleiß  nahezn  ausgeschlossen  ist. 

Jede  Fördermaschine  ist  mit  Geschwindigkeitsmesser  und  Teufen 
zeiger  versehen;  außerdem  wurde  auf  Wunsch  der  Grubenverwaltung 
ein  Sicherheitsapparat  angeordnet,  der  selbsttätig  den  Steuerhebel  auf 
die  Haltatellung  bringt ,  wenn  der  Forderkorb  bi»  etwa  40  in  unter 
Hängebank  angekommen  iat  und  der  Maschinist  es  versäumt  haben 
sollte,  den  Hebel  zurückzulegen. 

Die  Anlage  wurde  zu  Anfang  dieses  Jahres  in  Betrieb  genommen 
und  die  Forderung  allmählich  von  dem  alten  Schacht  mit  Dampf- 
betrieb anf  den  neuen  umgelegt,  auf  dem  jetzt  die  ganze  Produktion 
gefördert  wird. 

Die  Wirtschaftlichkeit  der  Anlage  ist  eine  günstige,  da  keine 
Energie  in  den  Widerständen  vernichtet  wird,  also  sowohl  beim  An- 
fahren  wie  auch  bei  Fahrt  mit  einer  geringeren  als  der  normalen 
Geschwindigkeit  der  Anlage  nur  soviel  Strom  und  Spannung  zuge- 
führt wird ,  als  der  wirklichen  Leistung  an  der  Fordertrommcl  ent- 
spricht. Hiernach  eignet  sich  die  Schaltung  besonder»  auoh  für  solche 
Anlagen,  bei  denen  au«  geringerer  Teufe  gefordert  wird,  mithin  die  An- 
fahrperinde  im  Verhältnis  zur  ganzen  Fahrzeit  eine  große  ist,  »owie 
auch  für  solche,  bei  denen  es  verhältnismäßig  oft  erforderlich  iat, 
mit  geringerer  als  der  normalen  Geschwindigkeit  zu  fahren,  wo  also 
die  Seilfahrt  im  Vergleich  zur  Produktenförderung  groß  ist. 
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JYiajchincnfabriliation  und  Gief  wei. 
Ciscnbas-  und  pampfK<55ctfabril(ation. 

Einiges  aas  den  Werkstätten 

von  Kearaey  &  Trecker  iu  Milwaukee. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  1S9—164J 

Kachdrack  verboten. 

Kine  längere  Abhandlung  über  die  Einrichtung  und  Arbeits- 
weise in  den  Kearney  &  Trecker  „shops"  zn  Milwaakee  findet 
»ich  im  „Ame- 
rican Maciii- 
niat".  Die 
Werkstätten 
gehören  nacb 
den  von  jener 
Zeitschrift  gc- 
machten  An- 
gaben zu  den 
neueren  An- 
lagen dieser 
Art  und  sind 
iu  ihrer  gan- 
neu  Hinrich- 
tung auf  die 

allgemeine 
[lurchführung 
■les  Massen- 

bearbei- 
t  u  n  g  a  v  ■  r  • 
fahren«  zu- 
geschnitten. 
I  >aa  letztere 

wird  hier 
nicht  blofa  bei 
kleinen ,  son- 
dern auch  bei 
gröfseren  Ar- 
beitaatücken 
^ur  Anwen- 
dung ge- 
bracht, wobei  Fit 
cnan  bemüht 

ist ,  die  Bearbeitung  der  einzelnen  Ob- 
jekte noch  insofern  zu  vereinfachen,  als 
•  ]<•  auf  möglichst  wenig  Maschinen  durch- 
geführt winl,  ein  Bestreben,  das  bekannt- 
lich auch  !>ei  uus  den  gröfaereu  Werk- 
stätten heute  als  Richtschnur  für  ihre 
Kinrichtung  dient. 

Nun  stellt  aber  die  Durchführung  des 
Massenfabrikatiousverfahrcns  nicht  nur 
Ansprüche  an  die  Maschincu ,  sondern 
aueb  tlic  Transportmittel,  Auf- 
■  panuvorriobtuugen,  ja  die  ganze  u 
Kabriklokalitäteu  müssen  darauf 
zugeschnitten  sein. 

Zu  diesem  Zwecke  sind  die  Kear- 
aey \  Trecker  sbops  hohe  luftige 
Säle  mit  durchaa*  glcichniafsiger  Ta- 
get* and  Abendbelicbtung.  Kr- 
•tere  wird  durch  entsprechend  geneigte 
Seitenfeostcr  in  den  Sheds,  letzlere  durch 
Reflektoren  erzielt. 

Weiter  hat  man,  um  einen  leich- 
ten Oberbau  zu  erhalten,  die  Anwen- 
dung sohwerer  Krane  soweit  angängig 
vermieden  und  an  deren  Stelle  leiohte 
T rolle y-Flaschenzügc  eingebaut. 
Diese  lanfen  mit  vier  Rollen  an  I-Trügerii 
entlang ,  die  <juer  zur  Längsachse  des 
<  ielmudea  von  Rinder  zu  Binder  gespannt 

sind.  Wo  der  Kran  gröbere  relder  zu  iK'dieucn  hat ,  sind  an  'Ii" 
Skalen  mittels  Schellen  Konsolen  befestigt,  auf  diese  worden  Längs- 
träger  (I-Kisen)  gelagert  nnd  darauf  der  I- Trager  mit  dem  Trolley 
aufgesetzt  Lnufrader  und  Kettenzüge  gestatten  dann  das  Verschieben 
der  so  geschaffenen  „Laufkrane"  an  den  Längsträgern. 

Die  betreffenden  Säulen  sind  aus  4"  Stahlrohren  zugeschnitten. 
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sie  dienen  zugleich  alaTraufrobre  für  das  Regenwasser,  haben  also 
eine  dreifache  Aufgabe  zu  erfüllen:  das  Dach  zu  stützen,  die  Kran- 
knnsoleii  zu  tragen  und  die  Abfallrohre  für  das  Regeuwasier  zu  er- 
setzen. Mit  Rüokaiabt  aaf  letzteren  Zweck  endet  jede  Skale  dieser  Art 
unter  Niveau  in  ein  Siel. 

Um  einen  schnellen  Verkehr  von  einem  Fabrikssaale  zn  den  anderen 
zu  ermöglichen ,  fehlen  all«  Soh wellen  an  den  Türen,  ebenso 
sind  zwischen  den  benachbarten  Maachinenreihen  breite  Gänge  be- 
lassen, vor  allem  aber  wurden  alle  zusammenarbeitenden  Ma- 
schinen so  nahe  als  denkbar  aneinander  plaziert. 

Besondere  Abstellgerüste  sind  allen  denjenigen  Maschinen  zuge- 
sellt, die  grolse  Mengen  kleinerer  gleichartiger  Werkstucke  zu  bearbeiten 

haben.  Diese 
erlauben  das 
gleichzeitige 
Abstellen gan- 
zer Kommis- 
sionen mit 
di-m  zu  ihrer 
Bearbeitung 
erforderlichen 
Werkzeug  wie 
Stuhlen  etc. 
Die  Gerüste 
hnbcti  1"  Gas- 
rohre c,  Fig. 
U'.J,  als  Stau- 
der  und  guß- 
eiserne. Tra- 
versen a,  wel- 
che letztere 
an  erstcreu 
mit  Hilfe  vou 
iWhTanbtaj  in 
jeder  Hube 

festgestellt 
werden  köu- 
nen.  Nur  die 
oliere  und  un- 
tere Tafel  b 
am  Gerüst 

bleiben 
dauernd  in 
ihrer  Luge. 
Auch  ist  min- 
destens die  ersten-  durch  Anbringung 
eine»  Werkzeugkastens  ivergt.  Fig.  1M| 
/ur  Aufbewahrung  »00  Werkzeugen  vor- 
gerichtet. Sie  nimmt  die  erforderlichen 
Stuhle,  Bohrer,  Ahlen  etc.  auf.  Besitzt 
auch  die  unterste  Tafel  eineu  Kasten,  so 
werden  in  ihm  die  Bobrfutter ,  Spann- 
futter etc.  untergebracht.  Die  Kästen 
gleiten  auf  Mittelschiencn  aus  ' ,  \  I'," 
Stahlblech,  das  un  der  Tragpluttc  a  von 
unten  festgeschraubt  ist.  Der  Tiscbkaateu 
besitzt  au  «eineu  Laufstelleu  Slahlbleeh- 
armierung,  um  so  das  sahnelle  Abschleifen 
der  l^nfrtächcn  zu  vermeiden.  Die  Ar- 
mierung erfolgte  durch  Blechstreifcn  vou 
1 «  X  J|."e-  Solcher  Abstcllgerütte  (Fig. 

u.  1452)    soll   jede  Arbcitamaschiiic 
eins  erbaltt-n. 

In  Fig.  15!'  ist  hinter  dem  Wagen 
Doch  eine  zweite  Hilfsvorrichtung  sieht har, 
ein  sogen.  Spinde  1 1  rans  port-  and  Ab  - 
^  teil  wagen.  Derselbe  wurde  als  drei- 
räderiger Knud  konstruiert  nnd  vermag 
.-.  wei  Spindelserieti  geneigt  nebeneinander- 
stehend  aufzuliebuicu.  Der  Wagen  fuhrt 
mit  den  Spindeln  au  die  einzelnen  Ar- 
beitsstellen, der  die  „Kommission"  auf- 
führende Arbeiter  hat  also  nur  nötig 
eine  Spindel  nach  der  anderen  abzuheben, 
angeht  zu  bearbeiten  und  nach  Fertigstellung  wieder 
Ul'st  «ich  der  ganze  Arbeitsprozeß  weit 
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nie  soweit  e_s  ih 
an  ihren  Ort  zu  bringen 

bequemer  durchführen,  als  wenn  die  Spindeln  bündelweise  auf  Roll 
blinden  liegend  befördert  oder  gar  einzeln  durch  Personen  zur  Arbeit*, 
statte  getragen  werden  müssen.  Beschädigungen  bearbeiteter  Kauten 
sind  dabei  ebenfalls  ausgcsohlosaen. 


UlQltIZOCl  Dy 


-   74  — 


Das  Traggerüst  de«  „Track*"  bat  man  sich  tun  twei  Pfosten- 
kreuzen bestehend  zu  denken,  die  durch  eine  ev.  auch  zwei  Traveraen 
miteinander  verbunden  sind ;  dieae  aind  mit  soviel  halbkreisförmigen 
Einschnitten  vorsehen,  kl*  auf  jeder  Seite  Spindeln  abgestellt  werden 
sollen.  Unten  legen  aiob  die  Spindeln  in  besondere  Ausschnitte  des 
Wagcobodena,  während  vorgenagelte  Holzleisten  sie  am  Abrutaobcn 
von  der  Wagenplatte  hindern.  Die  Steuerung  des  Tracks  erfolgt 
direkt  durah  entsprechenden  Zug  am  Zughaken.  Dieser  wiederum 
endet  unterhalb  der  Wagenplatte  in  die  Gabel  für  daa  dritte,  da*  Leit- 
rad des  Wagena.  Die  Tracks  tind  meist  für  20  Spindeln  eingerichtet, 
die  ala  rohe  Schmiedestücke  auf  den  Track  gebracht  werden  und  ihn 
erst  fertig  bearbeitet  wieder  verlaaacn,  nachdem  aie  auf  ihm  von 
Maschine  zu  Maschiue  gewandert  aind. 

Ebensolche  Trank»  dienen  auob  zum  Transport  anderer  Gegen- 
stände; aie  erat  erleichtern  die  Durchführung  einer  Bearbeitungaweise, 

wie  sie  Fig.  1411  veranschaulicht. 

Wohl  werden  auch  bei  una  oft  ge- 
nug auf  einer  Hobelmaschine  gleich- 
zeitig 3  nnd  4  Konsolen  bearbeitet, 
nicht  aber  sind  wir  gewohnt  gleichzeitig 
16,  18  and  noch  mehr  Stücke  auf  ein 
nnd  derselbeu  Maschine  aufzuspannen 
und  fertigzustellen.  In  Fig.  161  wird 
dies  gezeigt.     Dort  sind  achtzehn 
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grofae  llohlgnfskonsolen  in  zwei  Meinen  zu  U  Stück  nebeneinan- 
der auf  dem  Tische  einer  Hobelmaschine  aufgespannt.  Zwei 
Stühle,  jeder  an  einem  Support  »itzend,  bearbeiteu  diese.  Heide 
Support«  bewegen  sieh  in  bekannter  Weise  unabhängig  voneinander, 
arbeiten  int  übrigen  aber  völlig  gleichmäfaig. 

Tisch  und  Bett  der  Maschiue  sind  natürlich  entsprechend  stark ; 
die  Konaolen  aind  ao  nahe  aneinander  gerückt,  data  je  zwei  mittel* 
nur  einer  Klemmschraube  auf  dem  Bett  festgemacht  werden  konnten. 
Die  aufaen  liegenden  Konsolen  sind  mit  Rücksicht  auf  das  infolge  der 
hohen  Arbeitsgeschwindigkeit  aehr  naheliegende  Um  kanten  durch 
vorgelagerte  Eisenstützen  extra  gesichert. 

Ein  weiteres  Beispiel  der  beschleunigten  ArtieiUweise  liefert  Kig  Irin, 
wo  gleichzeitig  in  zwei  Frasliscbplatten  auf  einer  Hobel- 
maschine die  Spannschlitze  ei n g «hobelt  werden.  Die  bei- 
den Platten  Bind  auf  dem  Tische  der  Hohelmavchine  parallel  einge- 
spannt und  zunächst  mit  Hilfe  der  in  den  beiden  Supporten  festge- 
machten Stähle  glatt  geachroppt  und  dann  geschlichtet  wordeu.  Hier- 
auf rüatcle  man  die  Supporte  je  mit  soviel  Stahlen  aus,  wie  Spann- 
schlitze in  die  Hatte»  eiuzubobcln  waren.  Im  vorliegenden  Falle  sind 
dies  drei.  Die  Schütte  haben  die  übliche  _L-F»rm  und  werden  in  der 
Weise  hergestellt,  da  Ts  man  tuerat  mit  einem  gewöhnlichen  Ansät  ecb- 
etahl  in  die  Platte  Nuten  einschneidet  und  diese  dann  seitlich  er- 
weitert. Zum  Niedcrechneiden  der  glatten  Nuten  dienen  Stähle  nach 
Fig.  163,  Skz.  3  von  X  "in"  e  Querschnitt  mit  scharfer  breiter 
Schneide  und  Ii'''  Lunge.  Zum  Ausarbeiten  der  Erweiterung  benutzt 
man  Stuhle  nach  Skz.  4,  die  *o  eingerichtet  sind,  daf»  man  sie  als 
„Link*"-  und  ,,Keobtaetähle"  verwenden  kann,  indem  man  aie  nur  um- 
zudrehen braucht.  Dieae  Stähle  haben  denselben  yuerachnitt  und  die 
gleiche  Länge  wie  die  vorerwähnten  Sohroppatähle. 

Von  der  Einfachheit  der  von  der  genannten  Firma  benutzten 
1 1>1:  »Vorrichtungen  erzählt  Fig.  168.    Dort  iat  baiapieltweiie  tarn  Ab- 


heben der  Stähle  beim  Leerlauf  (Rücklauf  des  Tisches)  an 
jedem  Support  ein  dünner  Draht  angebracht,  der  über  eine  lose  Rolle 
auf  der  Ständertraverse  zu  einem  freiaebwebend  aufgehängten  Ge- 
wicht führt.  Beim  Leergang  heben  sich  die  in  der  Klappe  eingespann- 
ten drei  Stähle  bekanntlich  von  sclbat  ab,  aber  aie  gleiten  dann  unter 
dem  Einflufa  einer  Druckfeder  während  der  ganzen  Dauer  der  Bewegung 
auf  dem  Arbeitsstück.  Dieses  wird  im  vorliegenden  Falle  durch  daa 
Gewicht  verhindert.  Dasselbe  hebt  die  Stähle  soweit  ab,  wie  ea  eine 
an  der  Klappe  befindliche  Nase  gestattet.  Die  Drahte  werden  an  den 
Klap|>en  in  Haken  eingehängt,  deren  einer  in  Fig.  Ii;:;,  Skz.  1  detail- 
liert iat;  er  hat  bei  "„"  Dicke  im  runden  Teil  eine  mittlere  Länge 
von  »V'e. 

Zum  Fräsen  von  Zahnatangcnzähncn  aua  dem  Vollen 
heran?  bedient  aich  die  genannte  Firma  der  au*  Fig.  164  ersichtlichen 
Einrichtung.  Dieselbe  bedarf  keiner  Erklärung,  jedoch  iat  die  Kig.  1  «'.4 
noch  au*  dem  Grunde  der  Beachtung  wert,  weil  aie  eine  eigentümliche 
Auordnung  der  Verachubapiudel  dea  Spannschlittena  zeigt.  Während 
aunst  nämlich  diese  Spindel  in  der  den  Tisch  tragenden  Konsole 
zentral  eingelagert  iat,  befindet  aie  aich  hier  an  «leren  Aufsen«cite. 
Die  Stärke  der  Konsole  lief»  dies  im  vorliegenden  Falle  zu. 
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von  Julius  Wurmbach  in  Frankfurt  a.  IC.  -  Bockenheim. 

(Jfif  Abbildungen,  Fig.  160—Uiä.) 

Naettdrar*  vsrboten. 
Auf  der  Industrie-  nnd  Gewerbe  - Auastellnng  zu  Auasig 
iat  die  Eisengießerei,  Maschinen-  und  Ofenfabrik  Julius  W  u  r  in  b  »c  h 
in   Frankfurt  a.  M.  • Bocke n hei m   durch  eine  Auzahl  Form- 


s*j,  ff&   a%e*]^i*sa****a**a  ..-v*ir#m  Bassjajfcaae*, 


aus  denen  die  nachstehenden  hervorgehoben  zu 


maschinell  vertreten , 
werden  verdienen. 

1.  Handformmaachine  „System  Wurmbach"  (Fig.  Difi). 

Diese  Maschine  eignet  sich  zur  Anfertigung'  von  genauen  Gufs- 
atücken  aller  Art  nach  dem  Massenheratellungsvcrfahren.  Zu  ihrer 
Bedienung  können  ungelernte  Arbeiter  verwendet  werden. 

Die  fienutzungaweiee  der  Maschine  ergibt  aiob  aus  der  Abbildung, 
welche  die  Maschiue  mit  abgehobenem  und  gewendetem  Formkasten 
darstellt.  Modellplatte  mit  Modellen,  Formkasten,  Aufsatzrahmen  etc. 
aind  angedeutet,  die  Maschine  a!bo  gebrauchsfertig  zusammengestellt. 

Zweckmäßig  arbeiten  immer  zwei  Maschinen  zusammen ,  da  »ich 
in  dieaem  Falle  die  Arbeiter  gegenseitig  unterstützen  können,  doch  ist 
auch  die  Arbeit  mit  nur  einer  Maschine  möglich 

Die  wichtigeren  Kennzeichen  der  neuen  Konstruktion  Ite-tehen  in 
einer  sicher  geführten,  in  weiten  Grenzen  verstellbaren  Abhebvor- 
richtung für  den  Formkasten ,  ferner  in  der  einfachen  dauerhaften 
Losaohlagvorrichtung ,  die  nur  das  Modell,  nicht  alier  die  Maschine 
erschüttert  und  in  einer  Saudprefavorricbtung ,  die  bei  jeder  Ma- 
schine durch  beide  Maschiiienarbeiler  betätigt  werden  kann,  und 
bei  der  die  Druckhebel  zwecks  Verlängerung  auseinander  gezogen 
werden  können;  de*  weiteren  ist  die  Maschine  mit  einer  I  m-  and 
Ablegevorrichtung  verseilen,  mit  der  die  uufgestanipftcu  und  abge- 
hobenen Formkästen  von  ihr  abgenommen,  umgekehrt,  von  oben  ge- 
staubt und  dann  wieder  richtig  auf  das  Modell  aufgelegt  und  nach 
abermaligem  Abheben  abgelegt  werden  können.  Kmllieh  sind  die  zu- 
gehörigen Formkästen  „System  Wurmbaeh"  ohne  feste  Führungsstifte, 
also  auf  allen  Seiten  ohne  Vorapriinge;  das  Zuaamuien legen  derselben 
erfolgt  in  bequemer  Weise  nur  durch  zwei  einfache  Führungsbolzen. 

Die  Maschinen  werden  in  verschiedenen  (Arolsen  hergestellt  ,  be- 
sonder« gebräuchlich  iat  Gröfae  III,  die  Formkasten  von  550  X  "TO  mm, 
und  Gröfae  II,  die  solchen  von  4C0  X  670  mm  entspricht. 
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£.  Zahnrader-FormmMchinc  „System  Out"  (Fig.  1*56—  H?!>). 
Von  den  Zahnräder -Formmaschinen  „System  Gut"  ist  in  Aussig 
nur  ein«  Tischformmaschine  nach  Fig.  167  aasgestellt,  da  für  die 
Säulen-  und  W  und  form  maschine.  wie  eine  solche  in  Fig.  I6t>  wieder- 
gegeben ist,  grofse  Fundamente,  bezw.  starke  Wände  erforderlich  ge- 
wesen wären. 

Diese  Tiachformmaschine  ist  besonder«  zur  Anfertigung  kleinerer 
Zahnräder  (bis  s<*irnm  Durchmesser)  obne  Modell  geeignet.   Sie  unter-  ' 
scheidet  sieh  von  ähnlichen  Maschinen  für  gleiche  Zwecke  durch  die 
Hinrichtung  de«  Supports,  welche  es  ermöglicht ,  mit  derselben  Ma- 
schine Zahnkränze  von  Stirn-  und  Kegelrädern  mit  geraden,  schrägen  > 
oder  Winkelzähnen,  innerer  oder  »ufaerer  Verzahnung  und  für  Holz-  I 
zahne,  sowie  solche-  von  Schneckenrädern  mit  geraden  oder  konkaven  I 
Zähnen,  mit  Hilfe  nur  einer  Zahusohahlone  in  beliebigem,  der  Mascbi- 
ncngrnfse  enlspreehrnden  Dorchmesser  einzufonnen. 

Die  genaue,  richtige  Einstellung  der  Zahnschahlonc  für  jede  Form 
der  Zahne  verschiedener  Rädcrarten  iBt  durch  die  eigentümliche  Ver- 
bindung des  Vertikalsupports  mit  dem  Horizontalsnpport  in  Gestalt 
eines  ITmversalgelenkei  gesichert,  indem  das  Mittel  des  unteren,  dreh- 
baren SchaMoDcuhaltera  sich  in  jeder  Lage  immer  unter  dem  des 


Hg.  HS4. 

Fij  JM  11. 1S7.    ZaknrtdtrfarmmaKHiiu  ..Syttm  UM* 

Drehgelenkes  am  Support  befindet.  Diese  in  Fig.  Hü»  dargestellte 
Konstruktion  de«  Sapports  ist  uoter  Nr.  Dil  IW2  gesetzlich  geschützt. 
Hei  ihr  ist  der  Vertikalsupport  v  durch  zwei  Drehscheiben  m  und  n 
mit  dem  Horizontalsuppnrt  verbunden.  Der  Schlitten  des  letzteren 
ist  nnten  mit  einem  Drehauge  d  versehen  und  dieses  so  gerichtet, 
dafs  sein  Mittel  mit  dem  der  unteren  Drehscheibe  zusammenfällt-  Ks 
ersebeiut  klar,  dafs  infolge  dieser  Anordnung  dem  Vertikalsupport 
jede  Neigung  und  Höhe  gegeben  and  somit  jede  Zahnform  in  beliebiger 
Neigung  hergestellt  werden  kann. 

F.ine  weitere  Neuerung,  die  speziell  für  die  ZabnrädeKormmaschiuen 
Modell  S  (Fig.  IfiG)  geschaffen  wurde,  gibt  Fig.  168  wieder.  Hei  diesen 
Maschinen  ist,  wie  man  sieht,  die  Supporttrugspindel  mit  dem  unteren 
Kode  in  der  Form  abgestützt.  Zu  dem  Zwecke  mufa  bekanntlich 
dta  Supporttmgspindel  beim  Beginn  der  Arbeit  niedergelassen  und 
nach  Fertigstellung  der  Form  wieder  so  hoch  gehoben  werden ,  dafs 
lieh  da«  untere  Kode  horizontal  über  der  F'orm  fortdrehen  läfat. 
Hierbei  war  man  nun  bei  den  bisherigen  Maschinen  gezwungen ,  mit 
der  Supportspindel  den  ganzen  Apparat  -  den  Arm  A  mit  Tcilmecbanis- 
ii. u-  und  Support  —  mit  auf-  und  abzubewegeu ,  wodurch  die  Hand- 
habung der  Maschine  sehr  erschwert  wurde. 

Bei  der  unter  ü.  M.  lrMM;JO  stehenden  Anordnung  ist  dieser  Miß- 
stand dadurch  behoben ,  dafs  die  Snpporttragspindel  nus  zwei  in  der 
Hobe  gegeneinander  verschiebbaren  Spindeln  besteht.  Die  obere 
Spindel  b  ist  so  kurz  ausgeführt,  dafs  sie  stets  über  der  Form  hori- 
zontal bewegt  werden  kann.  Sie  ist  hohl  hergestellt,  und  in  derselben 
int  die.  zweite  Spindel  c  gelagert,  welche  gehoben  «der  gesenkt  werden 
kann  und  sich  in  der  tiefsten  Stellung  auf  den  finden  aufsetzt,  um 
flen  Apparat  dadurch  abznstutzeu.  Nach  Fertigstellung  drr  Form 
wird  dann  nur  diese  eine  Spindel  in  die  erforderliebe  Hohe  zu  bringen 
sein,  was  die  Arbeit  wesentlich  erleichtert. 


Das  Hellen  und  Senken  der  inneren  Spindel  kann  in  verschiedener 
Weise  erfolgen,  z.  B.  durch  Uewindc  auf  der  inneren  Spindel  c  mit 
oben  aufgesetztem  Handrade  oder  auch ,  wie  gezeichnet ,  mit  innen- 
liegendem Zahnrade  nebst  Gewinde,  deesen  Drehung  durch  eine  Hand- 
kurbel erfolgt. 

Die  Neuerung  besteht  also  darin,  dafa  die  verkürzte  Supporttrag- 
Spindel  b  nicht  mehr  mit  dem  ganzen  Apparate  gehoben  und  gesenkt 
wird,  sondern  statt  deasen  nur  die  innere  Spindel  allein  zn  heben 
und  zn  senken  ist  und  dadaroh  die  Ahstütxang  des  Apparates  erfolgt. 

An  Vorteilen  bietet  die  beschriebene  Zabnrider-Fnrmmasehine  die 
gleichen  wie  jede  andere  Formmaschine  mit  drehbarem  Ausleger. 
Hbenao  kann  mnn  bei  ihr  ev.  zwei  Maschinen  au  ein  und  derselben 
Säule  montieren,  wobei  ee  auch  noch  gleichgiltig  ist,  ob  die  Maschinen 
die  gleiche  oder  eine  verschieden  grofse  Ausladung  haben. 

Die  Maschine  wird  als  Wandformmasohine,  Sänlenformmaschine, 
Doppeliäulen-Formmaschiue,  als  fahrbare  sowie  tragbare  (Herd-)  Zahn- 
radformmaschine und  endlich  als  Tischformmaschine  gebaut.  Die  Herd- 
Fonnmaschine  kann  auf  jeder  Stelle  der  Giefserci  tstnutzt  und  nach 
dem  Gebrauch  entfernt  werden,  um  so  den  darunter  stehenden  Form- 
kasten frei  zu  bekommen.    Es  ist  dazu  allerdings  notig),  dafs  an  den 
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betreffenden  Formitellen  eine  eiserne  Fundament  platte  im  Boden  fest  ver- 
ankert wird,  in  deren  koniaohe  Hülse  sieh  das  untere,  ebenfalls  konische 
Hude  der  Säule  der  Maschine  setzt.  Hei  den  Tischformmaschicen 
nach  Fig.  1  «IT  Rind  Tisch  nnd  Formkasten  drehbar,  während  der  Arm 
mit  dem  Support  bei  der  Arbeit  feststeht. 

Bei  allen  Gntschen  Maschinen  jedoch  lassen  sich  für  genaue  Teilung 
der  Zähne  Teilapparate  mit  Wecbaclraderu  oder  die  Teilscheibe  ver- 
wenden, von  welch  beiden  Mitteln  bekanntlich  daa  entere  das  vorteil- 
haftere ist- 

Die  Gewichte  der  einzelnen  Typen  schwanken  für  Tisch  form  - 
tnaschiuen  zwischen  11)50  und  1A00  kg,  für  Maschinen  mit  Wandplatte 
zwischen  VMM  und  •J5.VI  und  für  solche  mit  Saale  zwischen  2* Mi  und 

"2900  kg.   


»ues  über  das  Zentrifugalgiergverfahren 

von  Paul  Huth  in  Eaaen  a.  d.  R. 

Kacbiiruak  Verbotes. 

In  Heft  9  auf  S.  06  der  „Techn.  Rundeuhau"  vergangenen  Jahres 
nahmen  wir  unter  Bezug  anf  Beschreibungen  in  früheren  Heften*)  Ge- 
legenheit uns  über  die  Anwendbarkeit  des  sogen.  Hot  hieben 
Zentrilugalgieft  verfahre  na  auszusprechen.  Diesmal  seien  hierzu 
ergänzende  Angaben  über  die  I hebte  dea  Gusses,  die  zulässige 
Wanddicke  der  tiul'sstücke  u.  e.  w.  gestattet. 

Vorausgeschickt  möge  folgendes  werden :  l'nter  H  u  t  h  schein  Z  e  n - 
t  ri  f  ugal  gu  f*  versteht  man  Stahlgul's  zweier  Sorten,  die  eine 


•>  Vgl.  Zsntriruralzara.  T.  R.  1887,  Or.  I,  H«n  IS.  S.  M  nnd  Ein 
■loltrag  inr  üeacblrbt»  lins  Zantrlfnf  slcnste».  T.  K.  I90)f,  Ur.  I, 
Haft  6,  S.  38. 
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hart  und  feit,  die  andere  weiob  und  zähe,  welahe  durch  daa 
Hathsche  Zentrifugalgießverfahren  in  einem  Guß  und  beide  in  gleich- 
zeitig flüssigem  Zustande  in  der  Korm  zu  einer  gesonderten  Ab- 
lagerung ge  bracht  werden.  Die  beiden  Stahlsorten  können  bei  dem- 
selben Stück  den  größtmöglichen  Grad  der  Harte  und  Fettigkeit  be- 
sitzen, auch  so  weich  and  zähe  wie  möglich  sein,  aber  sie  können  auch 
alle  Zwischenstufen  durchlaufen;  ferner  können  sie  bei  jedem  Gewichte- 
verhältnis zu  einander  in  einem  Stück  zum  Verguß  gelangen.  Die  Ab- 
grenzung der  beiden  Stahlsorten  ist  in  einem  Bruchstück  stets  deutlich 
erkennbar.  Die  Harte  ist  in  der  ganzen  beliebig  zu  wählenden 
Stärke  eine  gleiohmafsig  durchgehende  und  ist  nicht  etwa 
abnehmend  wie  bei  Eisenhartgufs. 

Dichtheit  ist  dem  Zentrifugalstahlguß  in  besonderem  Grade 
eigen.  Dünnwandige  Konstruktion  der  Stücke  laßt  der  Zentrifugalstahl- 
guß in  größerem  Mafse  zu  wie  anderer  Stahlguß,  ersterer  füllt  auch 
bei  sehr  dünnwandigen  Stücken  die  Formen  scharf  aus.  Die  Oufs- 
Oewichtaeraparnis  wegen  leichter  ge- 
halten, ferner  die  Arbeits- 
teile der  Zerkleinerungs- 
maschinen scharf  ausge- 
staltet sein,  da  Zentrifugal- 
stahlguß trotzdem  in  den  For- 
men gut  ausläuft.  Die  Wirk- 
samkeit solcher  Konstruktion«- 
stücke  erhöht  sich,  es  findet 
mehr  ein  Schneiden  wie  Bre- 


breehringe  in  ZentrifugalsUhl- 
gufs  mit  scharfen  Sehneiden 
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weichem  Korper  hergestellt 
an  IfCiatung  gewonnen ,  der 
auer  der  Ringe  erhöht  wird. 


und  Spitzen  von  harter  Stahlsorte  bei 
werden,  wobei  dann  an  Kraft  gespart 
Grusabfall  Termindert  und  die  Betrieb! 

Die  Dickwandigkeit  der  KonatruktionBstücke *  ist  unbe- 
grenzt, entgegen  dem  Hartstahl,tda  die  Saugtrichter  anf  der  weiohen 
Stahlsorte  angebracht  sind  und  sich  deshalb  leicht  entfernen  lassen  j 
aie  können  aus  genanntem  Grunde 
für  Erreichung  gesunder  Abgüsse 
die  erforderliche  Stärke  haben.  In- 
folgedessen ist  der  Zentrifugalstahl- 
guß dicht  und  ohne  Lunklöcher. 
Hartstahl  allein  vergossen  läfst  da- 
gegen wie  bekannt  starke  Eingüsse 
nioht  zu,  da  dieselben  nicht  vom 
Stück  abzutrennen  sind.  Die  Bedin- 
gungen der  Lunker-  und  Porenfrei- 
heit sind  also  beim  HartsUhl  nicht 
zu  erfüllen. 


oben  von  Verachleirastücken  der  Zerkleinerungsmaschinen ,  welch 
letztere  wegen  höchster  Beanspruchung  auf  Verschleiß  härtestes  und 
dabei  festes  Material  erhalten.  Für  ganz  außerordentlich«'  Be- 
anspruchungen auf  Härte  wird  Spetialstuhl  gewählt. 

Für  den  Wert  von  Konstruktionasteilen,  die  nach  dem  Huthsohen 
Verfahren  hergestellt  werden,  apricht  das  Eiaeubabnrad.  Der  auf- 
gegossene Radreifen  harter  Stahlsorte  ist  in  seiner  ganzen  Stärke 
brauchbar,  da  er  unzertrennbar  mit  dem  weiohen  Körper  verbunden 
ist;  er  verschleißt  langsamer,  da  er  durch  diese  Unzertrennbarkeit 
sicher  gegen  Bruch  ist  und  deshalb  von  großer  Härte  sein  kann.  Ans 
diesem  Grunde  läuft  sieb  der  Spurkran/,  nicht  scharf ;  hierdurch  wird 
wieder  die  Abnutzung  der  Schienen  vermindert.  Der  Angriff  der 
Schienen  geschieht  nicht  durch  die  größere  Härte  des  Spurkranz- 
materials gegenüber  derjenigen  der  Schiene,  sondern  durch  eine  An- 
schärfung  des  Spurkranzes,  hervorgerufen  durch  die  schleifende  Be- 
rührung mit  der  Schiene.  Diese  schleifende  Berührung  findet  nament- 
lich beim  Motorwagen  unter  großem  Druck  statt,  weil  bei  ihm  der 
Angriff  der  Kraft  auf  die  Achse  erfolgt  und  der  Wagen  mittels 
der  Spurkränze  durch  die  oft  recht  starken  Kurven  gezwangt  werden 
muß ;  sie  schärft  daher  sehr  bald  den  Spurkranz ,  wenn  dieser  aus 
weichem  Material  besteht.  Jede  Hinzögerung  des  Scharflaufens  vom 
Spurkranz  muß  einmal  die  Betriebsdauer  de«  Rades  vergrößern,  dann 
aber  auch  den  Sohienenversobleiß  vermindern ,  man  hat  also  für  daa 
Rad  harten  Lauf-  und  Spurkranz  zu  wählen. 

Endlioh  gibt  Huths  Gießverfahren  in  Anwendung  auf  nur 
eine  Stahl-,  Eisen-  oder  Metallsorte  einen  porenfreien  Guß, 
es  ist  deshalb  für  Blöcke  und  sperrige  Stücke,  als  Lokomotivrahmen, 
Maschincngruudplattcn,  Maschinenständer  u.  a.  w.  zu  empfehlen,  außer- 
dem aber  auch  für  dünnwandige  Stücke,  dn  der  Stahl  gut  ausläuft. 
Auch  spart  man  an  Trichtergewicht.  Blocke,  die  am  oberen 
Ende  leicht  Lunkerlöoher  erhalten,  lassen  sich  lunkerfrei  gießen, 
was  eine  Ersparnis  an  verlorenen  Köpfen  bedeutet.  Ferner 
sind  Stahlteile,  die  der  Einwirkung  des  Seewassera  ausgesetzt  sind, 
wie  Schiffsschrauben,  Rnderrahmen  und  Schiffssteven  vorteilhaft 
nach  diesem  Verfahren  zu  gießen,  da  solche  Teile  nach  der  ge- 
wöhnlichen Gießmethode  gegoasen  an  den  porösen  Stellen  vom 
Seewaaser  stark  angefreaaen  werden,  wenn  die  Poren  erst  durch 
das  Seewasser  offen  gelegt  sind. 

So  zeigen  Stahlschi  f  f  s  sehr aube  n  nach  Gebrauch  im 
Seewasser  unweit  der  Flügelenden  schwammartiges  Gefüge;  es 
sind  dies  Poren ,  hervorgerufen  durch  die  Gießmethode.  Der 
zuerst  vergossene  Stahl  wird  durch  den  nachfließenden  über 
die  breite  Flügelfläche  geschoben,  ersterer  erstarrt  und  läßt 
die  Gase  des  letzteren  nicht  durch ;  diese  bilden  die  Poren,  die, 
durch  das  Seewaaser  freigelegt,  das  schwammartige  Gefüge 
zeigen.  Wird  nach  Hutha  Verfahren  gegoasen,  so  fließt  der  zu- 
erst in  die  Form  eingegossene  Stahl  sofort  den  Ftügelenden  zu 
und  der  später  vergossene  legt  sieh  auf  die  Oberfläche  des  er- 
»teren,  der  bereits  an  der  durch  die  Zentrifugalkraft  bedingten 
Stelle  zur  Alllagerung  gelangte  und  der  schiebenden  Bewegung 
nicht  mehr  ausgesetzt  ist;  da  somit  der  Stahl  beim  Füllen  der  Form 
immer  auf  der  Oberfläche  des  vorherfließenden  bleibt,  so  befindet  sieh  an 
der  Oberflache  daa  heißere  Metall,  welches  die  frei  werdenden  Gase  hin- 
durch läßt  und  dadurch  porenfreien  Guß  ermöglicht.  Das  gleiche  gilt 
für  Ruderrahraen  und  Schiffsteven. 


Bei  Verwendung  nur  einer  Sorte 
•tatahl  bei  dem  ganzen  E 


letztere 


HartsUhl  bei  dem  ganzen  Stück 
müssen ,  um  Naben  u.  s.  w.  bohren 
zu  können ,  Büchsen  oder  konzen- 
trisch angeordnete  Stahl-  oder  Kisen- 
stücke  eingegossen  werden.  Diese 
hindern  al>er  das  Schrumpfen  des 
Stahls  und  geben  deshalb  Anlaß 
zu  sichtbaren  und  unsichtbaren 
Schrumpfrissen  sowie  Spannungen, 
welche  eine  große  Bmchgefahr  in  »ich  bergen 
beim  Huthschcn  Zentrifugalstahlguß,  da  die  Stücke,  wie  oben  betont, 
in  einem  Guß  hergestellt  werden,  wobei  die  Natten  u.  s.  w.  aus  weicher 
Stahlsorte  bestehen. 

Die  Abnutzung  der  Zentrifugalgußstücke  kann  das  ganze  auf- 
gewandte Quantum  Hartstahl  betreffen,  da  ein  Ablösen  desselben  von 
der  weichen  Sorte  nicht  möglich  ist. 

Schleifarbeit  beanspruchen  die  Huthscben  Stucke  nicht,  in- 
dem die  zu  bearbeitenden  Flachen  aus  weichem  Stahl  bestehen,  also 
Hobel-.  Bohr-,  Dreh-  u.  s.  w.  Arbeit  zulassen. 

Der  Härtegrad  wird  hei  dem  Konstruktionsstiick  stet-  nach 
gewählt,  t.  B.  wird  man  die  Lauffläche  bei 
wie  die  arbeitenden  Ha- 


Aufgpanuvorriehtungeii  für  kleine  Drehbänke. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  170.)    HKMrns  **rbnt»n. 

In  Fig.  170  sind  nach  einer  Beschreibung  von  J.  M.  Stabe!  im 
„American  Machinist''  mehrere  Aufspannvorrichtuli  gen  für 
kleine  Drehbänke  wiedergegeben ,  wie  sie  für  die  Beartteittiii^ 
feiner  Werkzeuge ,  Instrumente,  t'hrenteile  und  sonstiger  Miniatur- 
Werkstücke  verwendet  werden. 

Skz.  1  der  Figur  zeigt  eine  kleine  Drehbank  mit  einem  Auf- 
Spannfutter  a  und  dem  zu  dessen  Betätigung  dienenden  Mecha- 
nismus. Da  mit  dem  üblichen  Abstellen  der  Bank  für  das  Kin- 
resp.  Ausspannen  des  Werkstückes  ein  großer  Zeitverlust  verbunden 
ist,  so  ist  der  Außpaunkopf  dieser  Drehhank  so  eingerichtet,  daß  er 
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wahrend  <l«r  Bewegung  der  Arheitaspindel  geöffnet  und  geschlossen 
werden  kann,  zu  welchem  /weck  der  die  Maschine  bedienende  Arbeiter 
nur  einen  Fufatritt  zn  betätigen  bat,  welcher  derart  mit  dem  das  Auf- 
spannfutter bewegenden  Mechanismus  in  Verbindung  itcht ,  dal»  dieses 
einmal  auseinandergetrieben  wird  und  das  zu  bearbeitende  Stück  fest- 
klemmt, wahrend  es  beim  nächsten  Auftreten  wieder  frei  gegeben 
wird. 

Die  von  dem  erwähntes  Kufstritt  ausgehende  Schnur  (Skz.  1) 
greift  an  dem  Hebel  a  an,  der  mit  einer  am  Drebbankgestell  befestigten 
l  Gegenfeder  b  verbanden  ist  und  eine  Sperr  klinkt  c  trägt,  die  mit  dem 
auf  der  Daumenseheibe  e  sitzenden  Sperrad  d  zusammen  arbeitet.  Die 
Daumenscheibe  e  ist  auf  dem  Zapfen  f  gelagert  und  mit  einer  ziok- 
zackformigen  Nut  von  li4"  Breite  und  '  ,"  Tiefe  versehen,  in  welcher 
die  Nase  h  der  Gabel  g  geführt  ist.  Wird  nun  der  Fufstritt  nieder- 
gedruckt, so  dreht  die  Sperrklinke  c  das  mit  vier  /ahnen  versehene 
Sperrad  d  um  ein  Viertel  herum,  während  die  Daumenscheibe  e  mittels 
des  in  die  Nut  ein 


c  Nut  eingreifenden  Vorsprungs  die  Gabel  g  bewegt,  die  denn 
t«  den  auf  der  Muffe  i,  getigerten  Konu»  i  einmal  gegen  die 


Klauen  k  hin-  und  bei  der  nächsten  Betätigung  des  Fufstritts  von 
diesen  wegbewegt.  Im  erstem  Kalle  erteileu  diese  Klauen  k  der  inner- 
halb der  Drehbankspindel  geführten  und  mit  dem  Expansionskeil  m 
des  Aufspannfutters  n  verbundenen  Stange  1  eine  Bewegung  nach  vorn, 
d.  h.  der  Kopf  n  wird  ausgedehnt  und  klemmt  das  Werkstück  für  die 
Bearbeitung  fest,  während  im  anderen  Falle  unterstützt  durch  eine 
Feder  p  die  Stange  1  mit  dem  Keil  m  zurückschnellt,  wodurch  das 
Werkstück  wieder  frei  gegebeu  wird. 

Das  eigentliche  Aufspannfutter  n  wird  in  dem  Kopfstück  o  l»e- 
festigt,  das  seinerseits  in  das  an  dem  einen  F.nde  mit  Gewinde  ver- 
sebenen Rohr  t  geschraubt  und  so  innerhalb  der  Drehbankspindel  ge- 
halten wird;  zufolge  dieser  Anordnung  ist  es  möglich,  bei  derselben 
Drehbank  Aufspannfutter  von  verschiede- 
ner Gröfse  in  Anwendung  zu  bringen. 

Der  die  Klauen  k  haltende  Bing  q  ist 
auf  dem  Tapfen  i,  der  in  da*  hintere  Ende 
der  Drehhankspindet  eingepafst  ist,  aufge- 
schraubt; wie  die  Detailakizze  zeigt,  ist  er 
zweiteilig  und  wird^durch   eine  Klcmm- 

Skz.  3  zeigt  die  Konstruktion 
Aufspanndoms,  bei  dem  es  jede« 
wendig  ist,  für  das  Hin-  und  Ausspannen  des 
Werkstückes  die  Drehbank  abzustellen.  Der 
Dorn  a  wird  mit  seinem  hinteren  Ende  in 
die  Drehbankspindel  eingeschraubt,  vorn  mt 
er  konisch  geformt  und  so  geschliffen,  dafs 
er  bei  dem  als  eigentlichen  Aufspanndorn 
dienenden  Expansionsring  b  den  Keil  für 
dessen  Einstellung  bildet.  Ein  auf  dem  vor- 
deren  Gewinde  des  Dome»  •  verschiebbarer 
Ring  c  tragt  anfsen  einen  zweiten  Ring  d, 
der  ao  gestaltet  ist,  dafs  der  Expansion»- 

ring  b  mit  einem  Vorsprang  in  den  zwischen  den  beiden  Ringen 
c  d  gebildeten  Raum  eingreift  und  mit  den  Verschiebungen  dea 
Ringes  c  auf  den  Dorn  a  so  geführt  wird,  dafs  er  bei  den  Vor- 
wärtsbewegungen für  das  Festklemmen  von  Arbeitsstücken  kleiner 
Bohrung  resp.  für  die  Freigabe  von  bearbeiteten  Stüoken  sich  zu- 
sammenzieht, wahrend  mit  den  Rückbewegungeu  seine  Ausdehnung 
verbunden  ist  und  er  Stüoke  von  gröfserer  Bohrung  für  die  Bearbeitung 


Hydraulische  Kümpelpresse  für  Kesselböden 

von  Wm.  H.  Wood  in  Media,  Pa. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  17t.)  XseJidrack  T«rbot*n 
Bei  der  von  Wm.  H.Wood  in  Media,  Pa.,  geltauten  Kumpel- 
presae  für  Kesaelböden,  die  nach  „Iron  Age"  in  Fig.  171  dar- 
gestellt ist,  erfolgt  sowohl  das  Festhalten  wie  das  Umbiegen  und 
Stauchen  des  Bleches  mit  Hilfe  von  Kolben,  die  durch  Druckwaaser 
betätigt  werden. 

Die  beiden  Kolben  a  b  sind  in  den  oben  am  Gestell  angebrachten 
Zylindern  o  gefuhrt,  deren  jeder  für  sich  abgenommen  werden  kann, 
während  im  Unterteil  dea  Preugeatella  sich  ein  dritter  mit  h  bezeichneter 
senkrecht  zu  den  beiden  enteren  bewegt.  Mit  den  beiden  Kolljen  a  b 
ist  durch  Ketten  e  ein  im  Zylinder  d  geführter  Rückzugskolben  ver- 
bunden, der  von  dem  in  der  Leitung  k  zugefübrten  Druokwaaser  be- 
wegt wird  und  das  Hochziehen  der  Prefskolben  »  b  bewirkt. 

Das  zu  biegende  Blech  g  wird  auf  den  entsprechend  den  ver- 
schiedenen Formen  auswechselbaren  Block  des  Fundaments  f  gelegt, 
alsdann  werden  die  beiden  Stempel  a  b  von  dem  in  den  Leitungen  I 
zugeführten  Druckwaaser  derart  nach  unten  bewegt,  dafs  eraterer  das 
Werkstück  festhält ,  während  der  gleichfalls  entsprechend  der  zu 
bildenden  Bodcnfortn  auswechselbare  Stempel  b  den  über  den  Grund- 
block vorstehenden  Blechrand  nach  unten  biegt.  Naohdem  mit  Hilfe 
des  Rückzugskolbens  d  der  Stempel  b  nach  oben  gezogen  ist,  wird 
der  zum  Kolben  h  gehörende  Stempel  in  Tätigkeit  gesetzt ,  der 
normal  zu  demjenigen  b  arbeitend  daa  gleichmäßige  Anstaueben  des 


umgebogenen  Randes  vermittelt.  Hierauf  wird  auch  der  Kolben  a 
hochgezogen  und  gleichzeitig  der  Stanchkolben  b  zoriiek bewegt,  so  dafs 
daa  Blech  g  zwecks  weiteren  Aufbiegen»  entsprechend  vorgeschoben 
werden  und  der  Arbeitsprozeß  sieh  von  neuem  vollziehen  kann. 


Aufapanndorn  für  Arbeitaatücke ,  deren 
_  Gewinde  trägt,  ist  in  Skz.  3  der  Fig.  17t)  dargeatellt.  In  die 
Drehbankapindel  ist  eine  aus  Werkzeugsuhl  gefertigte  und  gehärtete 
Muffe  a  eingesetzt,  deren  Bohrung  wie  die  Vorderseite  genaa  be- 
arbeitet und  geschliffen  ist.  Auf  der  inneren  Seite  ist  sie  mit  einer 
Hülse  e  verschraubt,  deren  Flansche,  wie  die  Skz.  S  zeigt,  gegen  die- 
jenige der  Drehbankapindel  atöfst  und  ao  den  Halt  für  die  Muffe  a 
bildet.  Der  Dorn  b  ist  aus  Werkzeugstahl,  gleichfalls  gehärtet  und 
genau  in  die  Bohrung  der  Muffe  a  eingepafst,  vorn  tragt  er  d;is  zu 
dem  betreffenden  Arlieitastüok  gehörige  Gewinde,  während  er  durob 
in  der  Drchbanksi.indel  befindlichen  Teil  mit  der  Zugstange  d 


verbunden  ist.  Diese  hat  anfsen  eine  längliche  Aussparung,  in  welcher 
der  Bogel  e  geführt  ist.  Um  die  Stange  d  genau  zentrisch  in  der 
Bohrung  der  Hülse  c  zu  halten,  ist  eine  Scheibe  f  vorgesehen,  die  mit 
einer  kleinen  Flansche  den  Raum  zwischen  der  Stange  d  und  der 
Hülse  o  ausfüllt,  d-  h.  die  diesseitige  Lagerung  für  die  erstere  bildet. 

In  die  erwähnte  Aussparung  der  Stange  d  ist  noch  eine  Scheibe  g 
eingesetzt,  welche  dazu  bestimmt  ist,  die  Bewegungen  dea  Bügels  e 
auf  die  Stange  d  resp.  den  Aufapanndorn  b  zu  übertragen. 

Die  Wirkungsweise  dieaer  Vorrichtung  besteht  nun  darin,  dafs 
der  Hügel  e,  nachdem  daa  Werkstück  auf  den  Dorn  b  aufgeschraubt  ist, 
mittels  des  aua  der  Skizze  ersichtlichen  Handgriffes  gegen  die  Scheibe 
g  gedrückt  und  damit  die  Stange  d  mit  dem  Aufapanndorn  b  so  an- 
gezogen wird,  dafa  daa  Arbeitsstiiok  an  der  geschliffenen  Flache  der 
Muffe  a  gehalten  und  genau  geführt  wird.  Wird  der  Bügel  e  wieder 
losgelassen,  so  kann  das  fertig  bearbeitete  Werkstück  rasch  abge- 
nommen werden,  wobei  die  durch  die  Muffe  a  bewirkte  Führung  ei 
mit  aich  bringt,  dBfa,  um  das  Gewinde  zu  löaen,  die  sonst  übliche 
Benutzung  des  Holzhammers  erapart  wird. 


H».  IH.    HyJrauliKkt  Kämp*lprf,t  /ur  KmMUn. 

Das  Festhalten  des  Werkstücks  erfolgt  bei  vielen  Biegemaschinen 
durch  einen  Bügel  oder  dergl.,  dieser  Brfestigungswcise  gegenüber 
hat  der  bei  der  Woodschen  Presse  für  diesen  Zweck  in  Anwendung 
gebrachte  Druckwasserkolben  a  entschieden  den  Vorteil,  dafs  durch 
das  Aufspannen  keine  Zeit  verloren  geht,  wobei  zugleich  die  Boden- 
tliiche  gerade  bleibt  und  ein  nachträgliches  Richten  sich  nicht  erfor- 
derlich macht.  Den  verschiedenen  Arbeitszylindern  wird  das  Druck- 
waaser von  einer  Hauptdruckleitung  i  aus  zugeführt;  die  ' 
röhre  aind  mit  den  deren  Abaperrschietier 
aus  der  Skz.  1  ersichtlich.  Zn  erwähnen  wäre  noch ,  dafs  auf  der 
Grundplatte  f  aufscr  dem  Block  für  das  Biegen  des  Blechs  eine  Konsole 
mit  Klammer  aufgesetzt  ist,  welche  das  Werkstüok  wahrend  des  Um- 
biegen* an  dem  der  Arbeit  «seile  entgegengesetzten  Ende  hält. 

Bei  der  in  Fig.  171,  1  dargestellten  Ausführung  ist  die  Presse  für 
stückweise*  Kumpeln  eingerichtet,  Fig.  171,  2  zeigt  die  beiden  Kolben  ab 
durch  eine  Prefsplatte  n  von  der  Form  des  zu  bildenden  Kesaelböden» 
verbunden,  und  es  erfolgt  mit  der  so  ausgerüsteten  Presse  die  Küni- 
petung  des  Werkstücks  im  ganzen. 

Der  Tisch,  auf  den  das  zu  kümpelndo  Blech  gelegt  wird,  wird  hier- 
bei durch  einen  durch  Wasserdruck  zu  hebenden  Kolben  m  bewegt, 
während  auf  der  Grundplatte  f,  wie  Skz.  8  zeigt,  ein  Ge*tell  auf- 
gebaut ist,  auf  dem  ein  Formring  sitzt.  Der  obere  Hand  desselben 
schneidet  mit  dem  in  seiner  höchsten  Stellung  befindlichen  Arbeits- 
tisch genau  ah,  daa  zu  biegende  Blech  wird  auf  letzteren  gelegt, 
worauf  die  beiden  Kolben  a  b  die  Prefsplatte  n  nach  unten  rühren. 
Das  Abheben  des  fertigen  Stücks  von  der  Prefsplatte  n  wird  am  besten 
dadurch  erreicht,  dals  letztere,  wie  nach  der  Arbeitstisch,  gleichzeitig 
rasch  zurückgezogen  werden.  Eine  Befestigung  des  Werkstücks  für 
da»  Pressen  findet  demnach  bei  dieser  Maschine  nicht  statt,  das  Fest- 
halten desselben  besorgt  hierbei  der  »ich  mit  bewegende  Tisch,  mit 
Hilfe  dessen  die  untere  Seite  de»  Kesselbodens  genau  eben  erhalten 
wird,  so  dafs  er  einer  nachträglichen  Bearbeitung  nicht  bedarf.  Soll  die 
Presse  für  stückweise»  Arbeiten  benutzt  werden,  ao  wird  das  auf  der 
Grundplatte  f  aufgesetzte  Gcetell  mit  dem  Formring  abgenommen,  der 
Kolben  m  mit  dem  Auflagetiseh  zurückgezogen  und  auf  der  Grund- 
platte f  der  Biegcblock.  wie  oben  beschrieben,  befestigt. 

Die  vertikalen  Kolben  a  b  der  Presse  haben  einen  Durchmesser 
von  11',",  der  horizontale  Kolben  b  hat,  wie  derjenige  m  bei  der 
Fig.  171,  S, 
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tMifisci-.  Jraht-  ud  (lecbindostrlc. 
Kupfer-  nnd  Metallwarcnfabriljattoti. 

Wickelmascliine  für  Flachknpferspulen 

System  John  Riddell. 

(Mit  ÄbbiUungtn,  Fig.  172—171.) 

Nachdruck  vcfliolon. 

Für  das  Wickeln  vou  Dynauiumagnctspulen  aas  Flachkupferhand 
bat  der  Direktor  der  Sche- 
neo t a dy  -  Werk e  der  Ge- 
neral Electric  Company, 
Jobn  Riddell,  eine  inter- 
i'Ksnutc,  in  Fig.  17-'!  nach  dem 
„American  Machinist"  darge- 
stellt« Maschine  konttmiert. 
Dieselbe  stellt  Spulen  van 
quadratischer ,  rechteckiger 
oder  Kreisform  automatisch 
fertig.  Die  für  die  rotieren- 
den Fcldmagnvle  von  Wcch- 
telstromdynatno*  benutzten 
Spulen  werden  auf  der  Kid- 
dellschen  Maschine  mit  Flach- 
knpfer  von  0,013  bis  0,7" 
Stärke  und  bis  2"  Breite 
gewickelt. 

Ik-r  Hauptzweck  dieser 
Maschine  gehl  dahin ,  da» 
Kupferbuiid  mit  seiner  ganten 
Hreite  in  eiuer  bestimmten 
Form  aufzubringen,  ohne  daf« 
Knitti  und  I 'nebenheiten  ent- 
stehen können ;  für  runde  Spu- 
len wird  die*  dadurch  erreicht, 
dar«  auf  einein  sieb  drehenden 
Tisch  die  entsprechende  Wickcl- 
fönt  aufgesetzt  ist  und  da* 
Kupferband  mit  den  Hewi- 
gungeu  des  Tisches  sich  auf 
die  Form  aufwickelt ,  wobei 
eine  Druckplatte  mit  Druck- 
stück für  eine  stetige  exakte 
Führung  dea  Rande*  norgt. 
Die  Druckplatte  »teht  fest 
und  ist  mit  einem  Schlitz  für 
den  Dnrehtr.1t  dea  Kupfers 
verschen . 

Sollen  längliche  oder  recht- 
eckige Spulen  gewiekelt  wer- 
den, wie  sie  für  den  genann- 
ten   Zweck    wohl  »llgrmein 
häutig  angewendet  werden,  an 
erhält  der  Tisch  eine  entspre- 
chende Fonuplatte, 
und  die  Maachiue 
ixt  (ui  konstruiert, 
daf*  der  Tisch  ge- 
nau die  der  betref- 
fenden Form  ent- 
sprechenden IJinga- 
nuilRotatiousliewe- 
gungen  aasführt. 

Die  allgemei- 
nen Konstruktion*- 
detail*  sind  au*  der 
Fig.  172  zu  ersehen  -, 
dieselben  Italien  bei 
den  Maschinen,  die 
beispielsweise  bei 
der  lieueral  F.lec- 
trie  Company  in 
Gebrauch  sind, 
noch  einige  Ab- 
änderungen erfah- 
ren. Line  Maschine 
dieser  Firma  zeigt 
Fig.  17:1  u.  174. 

Der  Drehtisch 
ft  (Fig.  172,  21  er- 
hält  seinen  An- 
trieb durch  das 
Schneckenrad  b,  in 

dm  eine  auf  der  Welle  c  sitzende  Schnecke  eingreift ,  die  von  der 
Kupplung  d  aus-  und  eingenickt  wird.  Auf  dem  Tische  ist  ein  Gestell  i 
ungebr«eht,  da*  durch  die  Schrnubenspindcl  f  bewegt  in  diametraler 
Hiebt ung  über  den  ersteren  gleitet.  Auf  dem  beweglichen  Gestell  k  ist 
ein  /weiter,  in  Fig.  172,  1  mit  g  bezeichneter  Schlitten  angeordnet,  der 
mittels  der  Schritubenapindel  b  senkrecht  zum  Schlitten  t  bewegt  wird. 
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Die  Spindel  f  ist  an  beiden  Enden  mit  Kupplungen  i  reap.  i,  versehen, 
und  mit  der  Spindel  b  sind  durch  Zahnräder  korrespondierende  Kopp- 
lungen verbunden,  von  welchen  eine  in  Fig.  172,  2  bei  k  zu  sehen  ist. 

Die  Kupplung  d  für  den  Schneckenantrieb  des  Tisches  a,  wie  auch 
diejenigen  i  i,  k  für  die  Bewegungen  der  Schraubenspindeln  f  h  wei- 
den abwechslungswcise  von  den  Kupplungen  I  m  betätigt,  die  beide 
stets  in  Bewegung  und  durch  einen  Hebel  n  derart  verbunden  sind, 
dafs  durch  das  Einschalten  der  einen  Kupplung  das  Losen  der  anderen 
bedingt  wird.  Demzufolge  ist  ea  nur  notwendig,  dem  Hebel  n  seine 
Bewegungen  derart  zu  erteilen,  dafs  die  für  die  betreffende  Spulenform 
notwendigen  Abwechslungen  von  Drehungen  des  Tisches  und  Längs- 

hewegungen  der  Schlitten  ent- 
sprechend erfolgen.  Bei  der  in 
Fig.  172  dargestellten  Ma- 
schine werden  diese  Bewe- 
gungen des  Hebels  n  auf  me- 
chanischem Wege,  bei  derjeni- 
gen Fig.  173  u.  174  mit  Hilfe 
von  komprimierter  Luft  voll- 
zogen. 

In  Fig.  17U  ist  a  der  Dreh- 
tisch, auf  dem  die  Schlitten  e  g 
gleiten :  eine  im  letzleren  aus- 
gearbeitet« >"ut  führt  von  der 
Spannvorrichtung  o  (Fig.  173) 
aus  das  Band  durch  einen 
Schlitz  r  in  der  Druckplatte  <| 
der  Wickelform  p  zu.  Diese  ist 
in  Fig.  171)  u,  174  für  eine  läng- 
lich geformte  Spule  gezeichnet ; 
ihr  f  ir  die  abgerundeten  Ecken 
vorgesehenen  Kolleu  p  sind 
■inander  derart  verhun- 
1 1 1  ii,  :al's  zwecks  Abcahme  der 
fertig  gewickelten  Spule  deren 
gegen  zeitiger  Abstand  verklei- 
nert und  so  die  letztere,  nach- 
dem sie  abgebunden  ist,  leicht 
herausgezogen  werden  kann. 
Line  fertige  Spule  ist  in  F'ig. 
17-1  auf  der  Form  zo  sehen  . 
dal's  dieselbe  genau  eben  nnd 
ohne  Kniffe  sieb  aufwickelt, 
wird  mit  Hilfe  der  Druckplatte 
<|  und  dem  Druckalück  I  er- 
reicht. 

Von    den  verschiedenen 

Kupplungen  für  die  Rotations- 
bewegungen des  Tische«  rcap. 
für  die  Ijing»ver»chiebungen 
ih  r  Schlitten  ist  von  ersteren 
in  Fig.  171  diejenige  d,  von 
letzteren  die  Kupplung  i  zu 
•eben,  die  durch  den  Hebel  n, 
wie  oben  erwähnt .  verbunden 
sind.  Die  Bewegung  desselben 
erfolgt  durch  Luft- 
druck   und  zwar 
sind  an  dem  rotie- 
renden Tisch  a  zwei 
Anschläge  I  u  an- 
gebracht,vou  denen 
erstercr einen  Luft- 
sebieber  derart  be- 
t  itt  igt.dals  derTiscb 
genau  eine  Viertel- 
drehung vollzieht, 
w  ährcml  der  An- 
schlag u  mit  .  '.neu 
zweiten  Scliieber  in 
Verbindung  steht, 
der  den  Hebel  n  an 
bewegt,   daf»  die 
Kupplung  d  für  die 
rotierenden  Be- 
wegungen des  Ti- 
sche* gelöst  und  je 
nach  der  momen- 
tanen Stellung  eine 
der  Kupplungen  i  k 
für     die  Längs- 
resp.  Querbewegun- 
gen des  Schlittens 
geöffnet  wird.  Sind 
die  Veriiliicbungen 

der  Schütten  entsprechend  der  herzustellenden  Spiilenfomi  vollendet, 
in  wird  durch  ein  in  Fig  17.1  ersieht  liebe»  Gestänge  der  Kupplungs- 
hebel ri  zurückgelegt,  «n  dai*  die  Bewegungen  der  Schlitten  aufhören 
und  eine  weitere  Drehung  de-  Tische*  vor  sioh  geht. 

Für  i|uadrat  »che  oder  recht  winklige  Spuicn  sind  vier  Anschläge 
t  u,  die  .'cgi nseitbj  um  MO  versetzt  sind,  am  Drehtische  anznbrioeyn. 
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für  längliche  Können  mit  halbkreisförmigen  Enden  werden  zwei  dieser 
Anschlage  entfernt,  bo  dal»  bei  jeder  Drehung  de»  Tische»  ein  Halb- 
kreis beliebrieben  wird,  zugleich  wird  in  diesem  Fall  die  für  die 
i,*ucrbcweiruugcu  der  Sehlitten  vorgesehene  Kupplung  ausgeschaltet. 

Die  Matt  Vergoldung  Ton  Messinggeirenständcn.  üm  dl»  Ober- 
tUebe  von  Metallgegenständeu  zu  verschönern  tut  •»  häufig  erforderlich, 
d>BMlb«D  »In*  matt*  Vergoldung  in  geben,  »lo«  Prozedur,  die  In  ver- 
B-cbi-sdeosr  Wels*  geschehen  kann,  Dieselbe  richtet  »leb  nach  d*r  Art  der 
Werkatattelnrichtang,  sowie  danach  Inwieweit  die  bezeichneten  Artikel  eine 
Verteuerung  vertragen,  oder  auch  auf  welches  Verfahren  der  auafUbrande 
Arbeiter  am  beuten  elngoachult  ist 

Da*  gebräuchlichste  Verfahren  besteht  nach  d*m  „äesrerbefreund"  In 
dem  Mattieren  der  Ware  vor  dem  Vergolden  In  einer  kalten  oder  warmen 
Mattbrtone,  dem  «lob  naoh  dem  Itelnlgen  In  der  Blaukbrenne  daa  Vergolden 
anaebUebt.  Diese  Art  der  Ausführung  Ist  am  besten  bei  allen  kleinen 
Mstallgegenständen  am  Platz*,  da  al*  billig  tat  und  »obnell  von  etattan  gebt- 
Kle  kalt*  Mattbrenn*  kann  man  aieb  au»  iwel  Teilen  Salpeteralnre,  einem  Teil 
Schwefelsäure,  v"  „  Salzsäur*  and  »"„  Zinkvitriol  saaatnmeneitaoa.  Die 
War»  wird  zauäcbat  blank  gebrannt  and  darauf  In  die  Mattbrenn*  geatellt. 


Fahrrad-  and  Motorwigen.ndnsttie. 
Waffatiiidnstric. 

Tophams  Magazingewehr. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  175  u.  17t;,) 

Xaebdro-'k  verboten. 

Wie  bei  den  meisten  Gewehren,  ao  aind  auch  beim  englischen 
Leegewehr  fur  da»  Öffnen  bezw.  Sebliefseu  de»  Ver»-oblof»ea  Dreh- 
und  1,-ängabewcgungeu  der  Vereohlufskatnuicr ,  d.  b.  insgesamt  vier 
Bewegungen  notwendig.  J.  H.  Tophain  in  Manchester  bat  nun 
diesem  Gewehr  einen  Verscblufs  aptiert,  der  neben  verschiedenen  an- 
deren Neueningen  auch  die  Eigentümlichkeit  mit  sieh  bringt,  duf» 
zum  Sebliefscn  nnd  Offnen  nur  gradlinige  Verschiebungen  der  Kam- 
mer, d.  b.  zusammen  zwei  Bewegungen  erforderlieh  sind.  Die  an- 
deren Neuemugen  beziehen  aich  darauf,  dal»  die  Losung  der  Schlag- 
bidzenfeder  und  damit  da*  Abfeuern  des  Gewehra  ohne  Hetüligung 
der  Abzugzunge  erfolgen  kann,  auch  ist  der  Magazin  kästen  ao  ein- 
gerichtet, dafs  nicht  wie  beim  alte»  Leegewehr  eine  Patrone  nach 
der  andern  eingesetzt  werden  mufe,  sondern  dafs  sie  zusammen  in 
den  Kasten  gebracht  werden  können.  Auf  diese  Neuerungen  möge 
später  zurückgekommen  werden ,  zucäobst  sei  die  für  die  geradlinige 
Bewegung  der  VerscbluTakammer  getroffene  Einrichtung  bcschrielwn. 

Auf  dem  eigentlichen  Vcrachlnfazylinder  a  ist  die  halbkreisförmige 
Kammer  b  geführt,  die  mittels  de»  Knopfes  o  vor-  und  rück- 
wärts bewegt  wird,  wobei  eine  federnde  Klemmvorrichtung  d  vorge- 
sehen ist,  welche  die  Kammer  in  der  Versehlufastellung  fixiert,  d.  h. 
den  Verachlufs  verriegelt.  Die  Kammer  b  hat  eine  schneckenförmige 
Nut  f.  in  der  ein  mit  dem  Schlagbolzen  verbundener  Stift  g  geführt 


gl».  IH.     WitkUmvrJtimt  fir  rTseltue/erjjmi»«, 

.Vaehdem  daa  Matt-  genügend«  Stärke  zeigt,  ist  dl*  War*  herauszunehmen, 
abzuspulen  und  dnreb  die  Blankbrenne  zn  ziehen,  worauf  man  wiederum 
gut  abspult  und  die  Teile  bis  sota  Vergolduagsprozef«  In  einem  mit  *twu 
Weinstein  z*rs*tzt«n  WsMsr  aufbewahrt.  Daa  Blankbr«nn*n  der  mattierten 
<tcgen»tänue  gibt  Ihnen  dla  zum  Vergolden  erforderliche  Reinheit  nnd 
Krisch» ,  ohne  dar»  daa  Matt  darunter  leidet  d.  h.  daa  Matt  seil  g«ntlg*nd» 
stärke  zeigen,  am  diese»  auszahaltea. 

De»  Mittleren  in  der  warmen  Mattbrenna  gebt  in  ähnlicher  Weise,  aber 
bedeutend  schneller  von  statten ,  auch  wird  darin  das  Matt  glclcbruärsiger. 
Die  Zusammensetzung  gleicht  der  kalten  Mattbrenne,  nur  zeigt  die  Säure- 
aienge  ein  umgekehrte»  Verhältnis,  Indem  darin  zwei  Teile  Schwefelsäure 
und  nnr  »in  Teil  Sslpetersiure  enthalten  sind.  Die  Brenn*  wird  im  Wasser- 
bad» zum  Sieden  gebracht  nnd  daraur  die  Ware  eingestellt.  Hierzu  benutzt 
man  am  besten  ein  Sieb  aua  Porzellan  oder  Steingut.  Bei  der  Einstellung 
d»r  Ware  brauet  dl*  Brenne  auf.  beruhigt  elcb  aber  bald,  wobei  «In  l*iaee 
Ziechen  ertönt,  für  d»n  Arbeiter  ein  Zeichen,  die  Uegenstände  herauszu- 
nehmen. H»ng»n  dieselben  vermöge  Ihrer  Oeetalt  fest  zusammen,  «der  soll 
ein  mehrkornlgea  Matt  mm  Vorschein  kommen,  »o  werden  ei«  nach  starkem 
Uurchtlnanderrilttetu  nochmals  eingestellt. 

Ein  Verfahren  nebsl  Vorrleblnntr  zum  Auswalzen  nahtloser 
Rühren  n.  dergl.  und  zwar  unter  benutzang  pendelnder  Kaliber 
walzen  bat  OttoBrledeln  Renrath  b.  Düsseldorf  erfanden  und  sieb 
anter  l>  R.-P.  Kr.  Ul  IUT  »chUtxen  lassen.  Da»  Verfahren  besteht  darin, 
daf»  infolge  der  Anwendung  eines  Kalibers,  daa  aich  von  einem  weitesten 
i<uer»L-hnltt  nach  beiden  Riebtungen  bin  verengt,  eine  Bearbeitung  dea 
Werkstücks  bei  der  Bewegung  der  Walzen  naeh  beiden  Klebtungen  erfolgt, 
während  der  Vorschub  bezw.  die  Drehung  desselben  in  der  Mittelstellung 
der  Walxen  vorgenommen  wird.  Bei  der  hierfür  bestimmten  Vorrichtung 
\  erengt  sich  dss  in  den  Walsen  bellndiloh*  Kaliber  naeh  beiden  Selten  un- 
gleich, ao  daf«  auf  der  «Inen  Seite  das  Verwaisen,  auf  dsr  anderen  dss 
Pertigwalssa  erfolgt 
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ist;  dic9er  tiewirkt  bei  der  einfachen  Vor-  und  Riickwürtsliewegung 
der  Kammer  zugleich  eine  Drehung  derselben,  wie  auch  die  ent- 
sprechenden Bewegungen  von  Vcrachlufskopf  und  Auazieher. 

Die  Form  der  Nut  f  ist  derart,  dal'a  die  verschiedenen  Mani- 
pulationen durch  einfache«  Verschieben  der  Kammer  in  der  Längs- 
richtung ausgeführt  werden  können.  Fig.  175  UM  erkeuueu,  dafs  die 
Enden  dieser  Nut  nahezu  parallel  mit  der  Achse  dea  Schlagbolzen* 
verlaufen,  es  wird  daher  1*1  der  Vorwärtsbewegung  der  Kammer  die 
Mitbewegnng  des  Schlagbolzens  erat  etwas  später  erfolgen ,  wie  auch 
ilie  Kammer,  nachdem  dessen  Feder  bereits  gespannt  ist,  sich  noch 
ein  wenig  bewegen  und  den  volligen  Abschiula  herbeiführen  wird. 
Die  Anordnung  ist  dabei  so  getroffen,  dafs  vor  dem  vollständigen  Ab- 
schlufs  nicht  abgefeuert  werden  kann.  Fig.  175  zeigt  den  Verschlula 
in  geöffnetem  Zustand,  wie  er  auch  in  r'ig.  176  durch  die  gestrichelten 
Linien  angedeutet  ist,  während  durch  die  vollen  Linien  dieser  Figur 
die  Abschlnfsstellung  dargestellt  wird. 

Was  die  weiter  erwähnte  Neuerung  betrifft ,  die  dabin  gebt,  dal» 
da»  Gewehr  auch  ohne  Betätigung  der  Abzugvorrichtung  abgeschossen 
werden  kann,  ao  beruht  dieselbe  darauf,  dafs  mit  Hilfe  der  nro- 
klappbart-n  Klinke  k  in  der  gestrichelten  Position  Fig.  170  der  Schlag- 
bolzen uaeh  vorne  bewegt  werden  kann.  Die  Klinke  k  kommt  in 
dieser  Stellung  unter  den  Griff  e  zu  liegen,  der  bei  seiner  Vorwärts- 
bewegung  gegen  die  schiefe  Flüche  störst  und  dadnreh  da»  Gesperrt* 
i  i,  h  auslast,  wobei  der  Abzugatolleu  zurückgezogen  und  der  Schlag- 
bolzen nach  vorn  geschnellt  wird.  Nach  „Kngineer"  iat  es  zufolge 
dieser  Einrichtung  möglich  gemacht,  dafs  beispielsweise  bei  Versuchen 
innerhalb  Ii1,  Sekunden  III  Schüsse  abgegeben  werden  konnten,  w»a 
einer  Feucrge»chwindigkt-it  von  ou.  17o  Schüssen  pro  Minute  entspricht, 

Diese  I<eistung  bietet  entschieden  etwas  ungeheuerliches,  dürfte 
jedoch,  da  ein  Zielen  hierbei  nicht  mehr  in  Frage  kommen  kann,  eine 
wirklich  praktische  Bedeutung  keinesfalls  aufweisen. 

Die  dritte  Neueruns  bezieht  sich  auf  den  anbängbaren  Magazin- 
kasten, der  bei  dem  Leegewehr  ao  gefüllt  wurde,  dafs  man  eiue 
Patrone  naoh  der  ändern  einsetzte;  diese  Methode  i»t  iudesaen  ent- 
schieden schwerfällig  und  langwierig.  Topbam  hat  nun  bei  »einem 
Magazinkasten  die  zum  Heben  der  Patronen  dienende  federnde  Zu- 
bringerplatte an  angeordnet,  dafs  sie,  wie  dies  in  Fig.  1 7*1  angedeutet 
ist ,  bis  an  die  untere  Öffnung  dea  Kastens  niedergedrückt  werden 
kann ,  weshalb  die  Patronen  sich  ohne  weiteres  zusammen  einsetzen 
lassen,  was  eine  nicht  unwesentliche  Zeitersparnis  mit  sich  bringt. 

Um  das  Gewehr  auch  al»  Einzallader  anwenden  zu  können,  wobei 
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die  Patronen  im 

ein  Schieber  angeordnet,  der,  wie 
Seite  de.  Gewehr.  au«  hetätigt,  die 


alten 
läßt, 
Patronen 
dem  Ka- 
fsten  «um  I'a- 
J  J_    |  tronenlager 
1  unmöglich 
macht. 

Absuchen 
von  der  lie- 
reit«  erwähn- 
ten Zweck- 
loBigkeit  de. 
Feuerns  ohne 
ßenutrungde« 
Abzugs  sind 
auch  noch 
sonstige 
schwerwie- 
gende Beden- 
ken gegen  die 

Brauchbar- 
keit dieser 
Waffe  im 

Heere  vorhanden.  Durch  die  schneckenförmige  Nut  f  in  der  Kammer  b, 
wie  auch  die  untere  Öffnung  im  Magazinkasteu  für  da«  Niederdrucken  des 
Zubringen  «ind  zwei  Quellen  für  Verstaubung  und  Nafswerden  der  inne- 
ren Gewchrteile  geschaffen,  zum  mindesten  tollte  für  die  Nut  eine 
sich  bei  den  Drehungen  mitbewegende  Bedaohung  wie  auch  ein  ent- 


Bergbau  nnd  jtfittenwcscii. 

Neuere  Hochöfen. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  10.) 

ÜHMriack  nMM 

Ober  die  Fortschritte  im  Hochofenbetriebe  seit  50  Jahren 
r..oht  «ich  der  bekannte  Hütteningenieur  Fritz  W.  Lürmann  Dr. 
ing.  h.  c.  früher  in  Osnabrück,  jetzt  in  Herlin  W  «4,  Unter  den  Linden  16 
in  einer  gelegentlich  der  Düsseldorfer  Au. Stellung  von  ihm 
verfafsten  Broschüre  an  Hand  zweier  von  ihm  ausge  führter  Hochofen- 
i-.] ii-ii  ans;  wir  entnehmen  derselben  da.  Nachstehende. 

Fig.  4  Tafel  1U  zeigt  einen  Hochofen  des  Jahre.  1H52  mit  Tümpel 
und  offener  Brust  uder  Vorherd,  Fig.  1  einen  Hochofen  der  Neuzeit 
mit  geschlossener  Brust  und  Durraann.  Schlackeuform,  sowie  mit  einer 
neuen  Art  der  mechanischen  Hochofeubeschickung,  durch  welche  alle 
den  bisherigen  Arten  derselben  anhaftenden  Schwierigkeiten  beseitigt 
sind.    Hochöfen  mit  offener  Brust  oder  Vorherd  gibt  es  nicht  mehr. 

Von  den  Hindernissen ,  welche  früher  der  Vorherd  dem  Betriebe 
der  Hochöfen  bereitete,  wissen  nur  noch  wenige  Hochöfner  zu  erzählen. 
Sie  entstanden  dadurch,  dar.  der  Sohlaakenabfluls  durch  eine  kom- 
munizierende Rühre  von  ungeheuren  Abmessungen  vermittelt  wurde. 
Die  Schlacken  mußten  durch  den  Winddruck  im  Gestell  niedergedrückt 
und  Uber  den  Wallatcin  zum  Abfluß  gebracht  werden.  Der  Unterschied 
zwischen  dem  Stand  der  Sohlacken  und  dem  Lauf  derselben  über  den 
Wall.tein,  also  iu  der  kommunizierenden  Röhre,  betrug  schon  bei  dem 
früher  verhältnismäßig  geringen  Wiuddruok  mindestens  450  mm.  Bei 
Hochöfen,  deren  Beschickung  eine  dicht  liegende  war,  mufste  der  Vor- 
herd mit  einer  eisernen  Platte  abgedeckt,  und  diese  mufste  durch 
eine  lange  Stange,  als  Hebel  mit  Gegengewicht  wirkend,  niedergehalten 
werden.  Bei  dem  jetzt  üblichen  Winddruok,  bis  zu  einer  Atmosphäre, 
mufste  der  Unterschied  im  Stand  der  Schlacken  in  den  Schenkeln  der 
kommunizierende»  Kohre  sebou  1  Alto  bis  2250  mm  betragen.  Ein 
Betrieb  mit  solchen  grofsen  Unterschieden  im  Stande  der  Schlacken, 
im  Gestell  und  Vorherd,  wäre  einfach  unmöglich. 

Man  nimmt  immer  an,  die  Erzeugung  der  Hochofen  sei  iu  Rhein- 
land und  Westfalen  deshalb  so  sehr  gestiegen,  und  zwar  von  15  t 
im  Jahre  1852  auf  500  t  (Bruckhausen)  im  Jahre  1!>02,  d.  h.  im  Ver- 
hältnis von  1 : 33,3,  weil  man  die  Hochöfen,  den  Winddnick  und  die 


Temperatur  des  Winde,  so  sehr  vergröfaert  hat. 

Der  in  Fig.  4  dargestellte  Hochofen  au.  dem  Jahre  1S52  hatte 
III  cbm  Inhalt,  es  kamen  also  auf  lt  tägliche  Erzeuguug  ",*>  cbm 
Inhalt.  Der  Hochofen  von  1902,  Fig.  1,  hat  aber  517  ebu  luhalt;  ea 
kommen  also  auf  1  t  tägliche  FCrzeugung  1,10  cbm  Inhalt.  Während 
mithin  die  Erzeugung  im  Verhältnis  von  1  : 33,3  gestiegen  ist ,  stieg 
der  Inhalt  der  Hochöfen  nur  im  Verhältnis  von  1  : 4,8.  Der  für  eine 
Tonne  zu  erzeugenden  Roheisen,  für  erforderlich  erachtete  Hochofen- 
raum hat  dagegen  trotz  der  absoluten  Vergrößerung  des  Inhalt*  der 
Hochöfen  von  1:4,8  im  Verhältnis  von  fast  1:7  abgenommen. 

Die  großartige  Steigerung  der  Rohei»eu- Erzeugung  in  den  gröfsereu 
Hochöfen  und  die  Vermehrung  des  Wiuddrucks  um  das  fünffache  ist 
trotz  der  Erhöhung  der  Temperatur  des  Windes  und  trotz  des  Mutes 
der  jetzigen  Hoch- duer,  solche  Windmengen  in  den  Hochofen  einzu- 
führen, nur  durch  die  Einrichtung  der  geschlossenen  Brust,  d.h. 
die  Anwendung  der  I.ürmannschen  Schlackenfiiriri  ermöglicht. 

Diese  wurde  im  Jahre  1H4>I>  t>7  von  Fritz  W.  l.ürmann  konstruiert  und 
zuerst  auf  der  Georgs-MarienhUtte  bei  Osnabrück  in  Anwendung  gebracht. 
Heute  durfte  es  wohl  kaum  einen  Hochofen  ohne  Schlackeuform  geben. 


Der  in  Fig.  1 

bisher  bekannten  Arten  der  mechanischen  Beschickung  ab- 
weichende Anordnung. 

Ein  elektrisch  betriebener  oder  durch  Seile  bewegter  Wagen  p, 
Fig.  3,  der  mit  Wägeeinrichtung  versehen  »ein  kann,  mit  einem  Fasrang» 
vermögen  bis  zu  '20000  kg  Erze  und  Kalk,  wird  anf  die  zweckmäßigste 
Weise  aua  den  VormLniurnen  mit  Erz,  Kalk  oder  Kok.  durch  Ab- 
rutschen dieser  Materialien  beladen. 

Wenn,  wie  gewöhnlich,  mehrere  Hochöfen  in  einer  Reihe  stehen, 
so  sind  je  zwei  oder  mehrere  derselben  durch  eine  Brücke  miteinander 
verbunden. 

In  der  Mitte  zwischen  den  Hochöfen  sind  zwei  Schragaufzüge  f 
vorgesehen ,  mit  welchen  die  Wagen  p  aufgezogen  werden.  Von  den 
Schalen  der  F'örderkorbe  der  Schrägaufzüge  laufen  die  Wagen  auto- 
matisch auf  die  Gicht  m  de.  zu  beschickenden  Huchofens,  entleeren 
sich  selbsttätig  und  gehen  selbsttätig  bis  auf  die  Schale  des  Förder- 
korbe, zurück.  Zu  dem  Ende  ist  auf  der  Gioht  für  zwei  Hoohöfeu 
ein  Arbeiter  angestellt ,  welcher  die  Bewegung  und  Entleerung  der 
Wagen  leitet.  Der  Wagen  kann,  wie  in  der  Zeichnung  angedeutet, 
die  Beschickung  nach  aufsen  abrutschen  lassen;  er  läfst  siel»  jedoch 
auch  so  konstruieren,  dafs  er  die  Beschickung  nach  innen  entleert. 
Jedenfalls  aber  kann  dadurch  eine  gleichmäßige  Verteilung  der  Be- 
schickung in  den  Trichter  des  Hochofens  ermöglicht  werden. 

Bei  der  amerikanischen  Anordnung  kippt  das  FNjrdergefäl's  die 
Stücke  immer  an  die  eine  Seite,  das  Feine  bleibt  auf  der  anderen 
Seite  des  Trichters  liegen.  Dadurch  werden  bei  den  mit  diesen  Hin- 
richtungen verseheneu  Hochöfen  die  bekannten  Störungen  im  Betriehe 
herbeigeführt.  Die  unregelmäfsige  Verteilung,  welche  den  amerika- 
nischen mechanischen  Hescbickung.arten  anhaftet ,  hat  man  dadurch 
zu  vermeiden  versucht,  dafs  man  einen  .ogen.  Verteilungatrichter  c 
drehbar  macht,  so  dafs  die  Stücke,  sowie  da.  Feine,  nicht  immer  au 
derselben  Seite  des  Hochofen,  aufgegeben  werden.  Auf  die  Dauer 
werden  die  maschinellen  Teile,  wie  Zahnkranz  u.  s.  w.,  dieser  Trichter 
mancherlei  Störung  durch  Reparaturen  und  Verstaubung  herbeiführen. 

Der  Fehler  der  amerikanischen  Beschickunga weise,  die  Materialien 
r.n  kippen ,  also  eine  Zerkleinerung  derselben  zu  veranlassen ,  ist  bei 
der  vorstehend  beschriebenen  Art  der  Beschickung  verringert.  Der 
gröf.te  Nachteil  aller  amerikanischen  Schrägaufzüge  aber  ist,  dafs  «ie 
in  keiner  Weise  Reserve  haben  und  jede  Reparatur  an  ihnen  längere 
Stillstände  herbeiführt. 

Bei  der  Anordnung  der  Schrägaufzüge  in  Fig.  1  aber  kann  einer 
von  den  zwei  AufzUgen  —  sollte  einer  derselben  aul'ser  Betrieb  genom- 
men werden  müssen  —  beide  Hochöfen  bedienen,  und  zwar  dadurch, 
daf.  man  an  Stelle  des  schrägen,  mit  horizontaler  Plattform  versehenen 
Aufzugkorbca  in  da.  unterbrochene  Geleise  der  Verbindung.brücke  der 
beiden  Hoeböfeti  einen  zweckmäfsig  au*  Eisen  hergestellten  vorrätig 
gehaltenen  Bock ,  mit  Schienen  versehen ,  durch  den  über  alles  hin- 
fahrenden Laufkrau  einsetzt.  Um  Reparaturen  der  Gasfänge  und  der 
Schragaufzüge  bei  den  Hochöfen  zu  erleichtern,  läuft  nämlich  über 
den  Hochöfen  und  der  Verbindung.brüeke  derselben  ein  elektrischer 
Laufkran,  dessen  Tragfähigkeit  .ich  nach  dem  Gewicht  des  schwersten 
Stückes  der  Gasfäugc  richtet, 

K»  können  aber  auch  elektrische  Laufkräne  dem  Korbe  des 
Schrägaufzugs  auf  der  Fördersohle  Möller-Gefäfse  zuführen  und  darauf- 
setzen, welche  dann,  auf  die  Gicht  gefördert,  von  einem  oder  meh- 
reren über  die  Gicht  der  Hochöfen  fahrenden  Laufkränen  abgehoben 
werden  und  .ich  nach  unten  selbsttätig  in  die  Gicht  der  Hochöfen 
entleeren ,  dann  ist  bei  Reparaturen  der  Windevorrichtung  oder  Still- 
stünden eine.  Aufzuges  überhaupt  keine  Unterbrechung  in  der  regel- 
mäßigen Begichtung  beider  Hochöfen  zu  befürchten. 

Fig.  6  stellt  den  von  Lürmann  entworfenen  gröfaten 
Holzkohlen-Hoohofen  der  Welt  dar.  Derselbe  gehört  der 
Vareser  Eise  ni  ndus  t  ri  e- Ak  tien-Gesel  l.chaf  t  in  Varc» 
in  Bosnien  und  kam  im  Januar  1900  in  Betrieb.  Im  ersten  Monat 
wurde  Gießerei-Roheisen  und  dann  etwa  seeb»  Monate  lang  täglich 
75  bis  SO  t  Weifseisen  erblascn.  Das  Ausbringen  aus  den  F.rzen  be- 
trug 52  bis  53"u.  Der  neue  Hochofen  bat  ein  (iebläie,  welches  12  cbm 
Wind  bei  einer  Umdrehung  liefern  soll;  dasselbe  macht  durchschnitt- 
lich 20  Umdrehungen.  F'ür  diesen  neuen  und  einen  der  älteren 
Öfen  sind  sechs  steinerne  Winderhitzer  von  4,50  m  Durchmesser  und 
20  in  Höbe  vorbanden.  Als  im  Anfang  1901  der  kleinere  Ofen  neu 
zugestellt  wurde  und  die  sechs  Winderhitzer  alle  für  den  neuen  Hoch- 
ofen in  Benutzung  genommen  werden  konnten,  stieg  die  Windtempera- 
tur auf  850°  C,  und  der  Hochofen  brach  den  Rekord  mit  einer  Er- 
zeugung von  110  bis  115  t.  Die  grol'ste  Erzeugung  hatte  der  Hoch- 
ofen La  Vare«  im  Mai  I  :K)1 ,  in  welchem  Monat  er  durchschnittlich 

«50  kg  auf  11(00  kg  Roheisen. 

Der  Holzkohlen-Hochofen  in  Vare«  ist  in  seinen  Abmessungen 
jetzt  der  größte  und  setzt  auch  die  größte  Menge  Möller  in  der 
Zeiteinheit  durch. 

In  die  Konstruktion  der  Hochüfon  hat  F'ritz  W.  Lürmann  femer 
folgende  wesentliche  Neuerungen  eingeführt:  1,  Unabhängigkeit  der 
Gichtebene  und  des  (iasfatige.  von  den  Bewegungen  des  Schachtes 
durch  Anwendung  von  Stopfbüchsen.  2.  r^ntlastung  der  Gestellpfeiler 
von  dem  l>ruck  der  Rast  durch  Anwendung  des  Rastmantels .  wel- 
cher von  den  Unterstützungasäulen  des  Hochofen,  getragen  wird 
3.  Sicherung  der  Lage  der  Windformen  durch  Aufhängen  der  Kühl- 
kästen für  dieselben  am  Rastmantel.  4.  Freistellung  auch  des  Bodens 
zweck.  Kühlung  desselben  und  rascher  Ableitung  de.  Eisens  und  der 
Schlacken  bei  Durchbrächen. 
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Elektrische  iSehweifsuiig 

System  Thomson. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  177— Wl.) 

XaobdnicB  »ertiotan. 
Beim  elektrischen  Scbwcißverfahrcu  unterscheidet  man  zwei  Haupt- 

•ystcnie,    nämlich  .  die   Lichtbogen-    and  die  Widerstands- 

i ch w ei f» u ug;  entere  wird  speziell 

liei  I  Jmgsscbweißuiigen  und  bei  Auabesae- 

rangen  angewendet,  während  letztere  für 

i(uerschnittaBchweifsangen    in  Betracht 

kommt.    Im    folgenden  soll  nun  da* 

Thomson  sehe  Widcrstandsver- 

f  ahrcD ,  für  welches  die  Allgemeine 

Elektrizität*- Gesellschaft  und 

die  Union  Klektruitäts-Geaell- 

ichafl  in  Berlin  die  Hinrichtungen 

liefern,  beschrieben  werden. 

Das  Prinzip,  auf  dem  das  Thomson- 

verfahren  1-eruht,  besteht  darin,  daß  man 

durch  die  Huden  zweier  gegeneinander 
gedrückter  Metalltcilc,  die  man  zusam- 
menschweißen will,  starke  Strome  niedri- 
ger Spannung  derartig  hiiidurchlüßt,  daf* 
sich  nach  kurzer  Zeit  Schweißglut  ein- 
stellt. Ist  diea  der  Fall,  dann  wird  die 
Mrntnzuführung  uoterbroeben  und  der 
durch  Erweichung  des  Materials  verrin- 
gerte Gegendruck  der  Teile  wieder  er- 
hobt. Der  Scbweißproteß  ist  damit  be- 
endet. 

Die  Stoßllachen  sind  so  vorgerichtet, 
dafs  sie  sich  zuerst  im  Innern  berühren, 
M  wird  also  die  Hitze  im  Material  »ich  von 
innen  nach  außen  entwickeln,  nnd  die 
tleendiguogdcrSehweißung,  durch  das  Er- 
scheinen der  Schwei  ß bitte  auf  der  Außen- 
seite bedingt,  kann  ohne  weiteres  fest- 
gestellt werden;  dabei  kann  ein  schäd- 
licher Einiiufa  von  Luft,  Oxydation  und 
SchUckenbildnng  nicht  eintreten ,  der 
VVarmeverlust  ist  verhältnismäßig  gering 
und  die  Schwei fsst eile  wird  vollständig 
homogen,  indem  sie  «ich 
in  keiner  Weise  tob  dem 
übrigen  Material  unter- 
scheidet. Nicht  so  einfach 
ist  bekanntlich  die  Feat- 
atellung  der  eingetretenen 
Sehweifsung      bei  den 
Methoden,  wo  die  Hitze- 
Wirkung  von  außen  uaeh 
innen  geht :  hierbei  wird 
häufig  die  Erhitzung  der 
Außenseite  unnötig  lange 
beibehalten,  weshalb  das 
Material  verbrennt,  wozu 
noch  kommt,  dafs  beim 

l.icblbogenverfahren 
Wurmest  rahlungen  ein- 
treten und  der  betreffende 
Arbeiter  aeineAugen  durch 
gefärbte  Glaser  schützen 
muß.  d.  b.  in  seinen  llcob- 
achtungen  wesentlich  be- 
hindert ist. 

Die  für  eine  solche  Sohweißaulage  erforderlichen  Maschinen  und 
Apparate  richten  aich  je  nach  dem  Zwecke  und  nach  dem  Vorhanden- 
sein oder  Nichtvorhandensein  einer  Stromquelle  und  setzen  sich  ent- 
weder an*  einer  Dynamo  and  der  eigentlichen  Sehweißmaacbine  nebst 
Zubehör  oder  nur  ans  Schwei ßmaachiue  und  den  Nebeuupparaten  zu- 
sammen. Sowohl  die  Schweißmaaohine  wie  die  zugehörigen  Dynamos 
werden  von  den  genannten  Firmen  in  verschiedenen  feststehenden 
Großen  ausgeführt,  und  von  denselben  wird  dabei  besonders  darauf 
itüukaiaht  genommen,  dafs  auch  die  größte  Schweifsmaschine  im 
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Verhältnis  zu  ihrer  Leistung  nur  einen  kleinen  Raum  beanspruchen 
darf. 

Wie  schon  eingangs  erwnhut,  sind  bei  der  elektrischen  Schweil'scng 
nach  dem  System  Thomson  große  Stromstärken  anzuwenden:  die 
.Spannung  wird  also  aus  Gründen  der  Ökonomie  so  niedrig  zu  halten 
1  sein,  als  es  der  innere  Widerstand  der  zu  schweifsenden  Teile  zuläßt. 
Schon  deshalb  ist  Gleichstrom  nicht  zu  benutzen,  weil  ei  kaum  mög- 
lich sein  würde,  die  erforderlichen  Stromstärken  für  niedrige  Spannung 
ohne  erhebliche  Verluste  von  der  Dynamo  zur  eigentlichen  Schweiß- 
stelle zu  leiten.  Es  wird  somit  nur  Wcoh  sc  1  ström  in  Betracht 
zu  ziehen  sein.  Aber  auch  bei  Wechaelttrommascbinen  wird  man  die 
für  die  Sehweifsung  nötige  Stromstärke  mit  der  kleinen  in  Frage 

kommenden  Spannung  von  etwa  1  |-2  Volt 
nicht  direkt  von  der  Matohine  nehmen, 
da  man  im  Transformator  einen  einfachen 
stationären  Apparat  besitzt,  um  zur  Ver- 
fügung stehende  Wechselströme  normaler 
Spannung  auf  die  erforderliche  niedrige 
Spannung  zu  bringen,  Das  wesentliche 
an  der  Einrichtung  besteht  demnach 
in  der  Herstellung  eine*  geeigneten 
Transformators,  der  zur  Schweilsmascbiue 
auszubilden  und  mit  allen  zu  den  ver- 
schiedenen Zwecken  notigen  besonderen 
Vorkehrungen  auszurüsten  ist.  Der  Wech- 
selstrom kann  von  einem  der  Schwei  ß- 
tuaschine  angepaßten  Spezialgenerator 
oder  von  einem  vorhandenen  eigenen  Lei- 
tungsnetz oder  auch  von  einer  öffent- 
lichen Anlage  geliefert  werden.  Als 
Periodenzahl  eignet  sich  die  in  Deutsch- 
land durchschnitt  lieb  gebräuchliche  von 
SO  in  der  Sekunde.  Doch  ist  es  zulässig, 
von  10  Perioden  bis  hinauf  tu  125  Pe- 
rioden zu  tu  Leiten.  Im  allgemeinen  dürfte 
es  ratsam  sein,  bei  Eisen  oder  Stahl 
mit  Querschnitten  über  IM)  qmm  die  zu 
diesem  Zwecke  hergestellten  Spezial- 
geuerutoren  genannter  Firmen  tu  ver- 
wenden. 

Bei  Entnahme  dea  Stromes  aus  ver- 
handenen  Stromquellen  kämen  an  Appa- 
raten für  die  Schweifsanlage  in  Frage: 
eine  Anschlulstafel   mit  doppelpoligem 
AusBchalter,  Bleisieberungen  und  Volt- 
meter, ein  Reguliertransformator  Typ  E  E 
und  der  eigentliche  Schweißt  ran  aforma- 
tor;    aufserdem   ein  Ausschalter,  der 
durch    einen  Fußhebel 
von    dem  bedienenden 
A  i  Leiter  betätigt  werden 
kann.     Bei  Vervrendung 
besonderer  Generatoren 
würden  zu  diesen  Appa- 
raten im  wesentlichen  hin- 
zutreten :  ein  für  die  vor- 
teilhafteste Spannung  ge- 
wickelter Wechselstrom- 
generator mit  besonderer 
Errcgcrmaacbinc,  ein  Ne- 
benscblufsrcgulator,  um 
die  Spannung  de*  Gene- 
rator* zwischen  der  er- 
forderlichen Minimal-  und 
Maximalspannnng  tu  re- 
gulieren ,  und  ein  Regu- 
liertranaformator  für  die 
notwendige  Compoundie- 
ruug  de»  WechseUtroro- 
generators.    An  die  Dy- 
uaiimniuschine  werden  in 
Bezug  auf  Regulierung  außerordentlich  hohe  Anforderungen  gestellt. 

Die  Schweißapparatc  werden  in  verschiedenen  Größen  ausgeführt, 
bei  denselben  kann  innerhalb  gewisser  Grenzen  mit  Hilfe  der  Regulier- 
vurrielitiing  Spannung  und  Stromstärke  variiert  werden.  Die  um- 
stehende Tabelle  a  gibt  Aufschluß  über  die  Dimeuaionieniugen  der 
verschiedenen  Apparate. 

Der  Kraft  verbrauch  ist  im  allgemeinen  proportional  dem  Material- 
Querschnitt  an  der  Sehweißtellc.  Innerhalb  gewisacr  Grenzen  erfolgt 
die  Schweißung  um  so  schneller,  je  größer  die  Kraftzuleitung  ist, 
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»)  Ober  Dimensionen  der  Schweiftapparate. 


Tabelle 


Typ     Gewiaht    Raumbedarf  Watt 


1  AA 

iA 

2  AA 
5  A 

7  A 
Kl  A 
20  A 
M  A 


ca.  kg 

55 
7« 
8ft 

245 

SSO 

400 

HM) 

:ilöo 


325 
»TO 
325 
tiiö 
700 
800 
1350 
O60 


B 

:wjO 
300 
860 

375 

450 

60U 
7 'xi 
«WO 


1500 
3  000 
3000 
7500 
10  500 

15000 
300OO 

ooooo 


Maximtier 
Querschnitt 
für 

Eisen  Kupfer 
i|mni  unitn 
30  — 


Kraft, 
verbrauch 
für 

Generatoren 
PS 

7 


b)  der  Zeitdauer  der  Schweifaungen. 


Eisen  oder  Stahl 


K  npfer 


und  umgekehrt.  Als  un- 
gefährer Atihall  seien  nach- 
stehend einige  durch  Ver- 
suche feil  gestellte  Daten 
gegeben,  wobei  sieb  die 
Zeitangaben  auf  die  Dauer 
de»  Stromverbrauchs  be- 
lieben. 

Die  Leistung  eines 
Schweifsapparatea  hängt 
von  der  Gräfte  der  Schwei fr- 
riache.de  r  Form  desSchweifs- 
stofscs  und  außerdem  von 
der  Geschicklichkeit  de«  Ar- 
beiter» ab,  der  indessen 
kein  „gelernter"  xa  sein 
braueht.  Auch  die  Vor- 
arbeiten für  die  Schweifsuu- 
gen  bezw.  an  den  Schwei  fs- 
stiieken  spielen  bei  der 
Schnelligkeit  des  Arbeiten» 
und  der  Gröfse  der  Pro- 
duktion eine  bedeutende 
Rolle.  Wahrend  bei  ge- 
wissen Arl>eiten  in  einem 
Tag  bei  zehnstündiger  Ar- 
beitszeit vielleicht  nur  300 
Schweifsangen  erreicht  wer- 
den, erzielt  man  bei  ande- 
ren bis  za  »000. 

Mit  den  Schweifsappa- 
raten können  natürlich 
nur  Stöfs-  oder  Stumpf- 
schweifsnngen  ausgeführt 
werden ;  hierzu  gilt  die  Vor- 
aussetzung, dal»  die  beider- 
seitigen (Querschnitte  we- 
nigstens annähernd  zu  ein- 
ander passen.  Stimmen  sie 
nicht  uberein,  so  mnfs  die 
gröfsere  Seite  entsprechend 
zugestutzt  werden. 

Von  besonderer  Wich- 
tigkeit sind  die  Klemm-  und 
Spann  vorrioh  I  ungeu ,  wie 
eine  solche  für  Röbren- 
»chweifrung  in  Fig.  178 
dargestellt  ist.  Bei  allen 
diesen  Vorrichtungen  mul's 
darauf  geachtet  werden, 
dafs  die  Konlaktlbicheii 
von  Rost  etc.  befreit  sind ; 
überhaupt  gelingt  die 
Schweifruug  um  so  besser 
und  schneller,  je  sauberer 
die    Fluchen    hergerichtet  ftg. OS  .'»;.   /.  i    I  rtf 

werden.    Beim  Schweifreti 

entsteht  eine  mehr  oder  minder  starke  Sohweifsnabt,  die  durch  eine 
Presse  oder  in  gewohnter  Weise  entfernt  werden  kann,  bei  dünnen 
Um  Ilten  z.  B.  duroh  Ahschmirgeln  etc. 

Fig.  171)  stellt  einen  Reguliert raniformator  dar,  mit  dessen  Hilfe 
mau  die  Stromstärke  am  Schweifsapparate  wuuscbgcmäf*  einstellt, 
was  nötig  ist ,  wenn  an  demselben  Stück  verschiedene  (Querschnitte 
geschweifst  werden  sollen.  Der  Apparat  besteht  aus  einem  eisernen 
0 rundruh men,  einer  Kupferhaube,  einem  Sehaller  und  zwei  lameliierten 
Eisenkernen ,  die  konzentrisch  gelagert  sind;  der  kleinere  kann  teil- 
weise innerhalb  des  gröfreren  gedreht  werden.  Der  gröfsere  Kern  ist 
mit  zwei  getrennt  gewickelten  Spulen  ausgerüstet,  die  in  Serie  oder 
parallel  geschaltet  werden.  Durch  die  Reaktanzspnle  läl'st  sich  die 
Spannung  vermehren  oder  vermindern. 

Der  Ausschalter  ist  auf  einem  eisernen  Ständer  mit  Dreifui's  mon- 
tiert, letzterer  wird  auf  den  Fufsboden  geschraubt.  Sobald  mau  auf 
den  Fufrhebel  tritt,  wird  der  Strom  eingeschaltet  und  er  wird  selbst- 


Querschnitt 

Zeitdauer 

Querschnitt 

Zeitdauer 

in  qtnm 

in  Sekunden 

in  qmm 

iu  Sekunden 

250 

33 

m 

8 

500 

45 

125 

11 

75() 

55 

1K7 

13 

100(1 

(15 

250 

1« 

I250 

70 

312 

18 

lÄOt) 

78 

375 

21 

1750 

Hö 

140 

22 

•JUKI 

HO 

500 

23 

titig  ausgeschaltet,  wenn  man  den  Fnfabebel  freiläßt.  Bei  gewissen 
Schweifsungen  ist  eine  automatische  Stromunterbrechuug  erforderlich ; 
in  solchem  Falle  kommt  der  erwähnte  Schalter  nicht  zur  Anwendung, 

sondern  ein  automatischer 
Stromunterbrecher.  Der 
magnetisch  auszulosende 
Schalter  ist  auf  einer  Schie- 
ferplatte montiert  und 
durah  ein  Blechgehnute  ab- 
gedeckt. Die  Magnetspule 
erhält  ihren  Strom  von  einer 
Hilfsspulc  des  Schwei  Lt- 
tppnrate*. 

Anzuwenden  ist  der 
Automat  hei  den  Schweift- 
ii ppa raten  2A,  2  AA  und 
5  AA,  bei  5  A  und  10 A  nur 
dann,  wenn  die  Arbeit  spe- 
ziell eine  automatische  Aus- 
schaltung nötig  macht. 

Iu  Fig.  ISO  ist  der  zur 
Schweifsung  dünner  Kupfer- 
drähte dienende  Apparat 
1  AA  dargestellt.  Derselbe 
wiegt  42  kg  und  hat  eine 
Länge  von  400  mm ,  eine 
Breite  von  275  mm,  bei 
einer  Höhe  von  425  mm. 
Im  Gehäuse  ist  der  Trans- 
formator eingebaut,  ebenso 
ein  automatischer  Strom- 
unterbrecher. Der  Apparat 
arbeitet  znm  Teil  automa- 
tisch. Die  eine  Klemmvor- 
richtung ist  im  Schlitten 
beweglich  und  wird  durch 
Federkraft  vorgeschoben ; 
links  ist  eine  Feder  ange- 
bracht, um  die  Entfernung 
einzuregulieren,  An  der 
Vorderwand  link»  befindet 
sich  ein  Druoksohalter,  der 
den  Strom  einschaltet  und 
den  Prozefs  einleitet.  So- 
bald der  Stromaohlufa  her- 
gestellt ist,  erhitzen  sich 
die  Knpferdrthtendeu,  und 
wenn  dann  das  Material 
waich  geworden  ist,  drückt 
die  Feder  die  Backen  zu- 
sammen ,  wobei  zugleich 
der  Stromaotomat  ausge- 
löst wird. 

Fig.  1S1  zeigt  den 
Sohwei frappant  Typ  2  A, 
der  mit  mechanischem  An- 
trieb ausgerüstet  ist,  und 
alle  Arbeiten  bis  auf  das 
Ein-  und  Aushängen  der  Drahtreifeu  automatisch  besorgt;  ein  Lehrling 
kann  die  Maschine  bedienen  und  je  nach  Material  300  '  8lal 
Schweifrungen  in  der  Stunde  vollziehen. 

Der  in  Fig.  177  dargestellte  Schweifrapparat  Typ  K0  A  Schwei  Tal 
Speieben  und  Naben  in  metallenen  Rädern.  An  der  zweiteiligen  Kalte 
werden  für  die  Speichen  Nuten  hergerichtet.  Der  Druck  wird  vertikal 
durch  eine  hydnulische  Presse  bewerkstelligt. 

Die  Firma  baut  auch  Spezialmaschinen  tum  Schweifren  von 
Schrauben  und  Köpfen  bis  zum  Maxinialdurchrocascr  »OB  45  mm 
Rundeisen.  Die  Schweifsung  erfolgt  in  30  ;  90  Sekunden  mit  einem 
Maschinenstrom  von  200  Amp.  bei  300  Volt  Spannung.  Die  Klemm- 
futter  werden  behufs  Wasserkühlung  durchbohrt;  zum  Abbrechen  des 
Stromes  ist  ein  Fufrscbaltcr  vorgesehen.  Die  Zusammenpresaung  geht 
hydraulisch  mit  einem  Druck  von  225  kg  vor  sich.  Das  Gewirbt  letz- 
terer Maschine  betrugt  4500  kg,  ihre  Länge  2250  mm,  Breite  HW1  mm. 
Hohe  1150  mm. 
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Du  Thomsonache  Verfahren  ist  verwendbar  bei  den  verschieden- 
artigsten Materialien  und  Formen,  auch  solcher,  die  man  bisher  nur 
durch  Zuhilfenahme  einen  anderen  Materials  löten  konnte;  dabei  ist 
es ,  da  die  Schweifenden  fest  in  Klemmen  eingespannt  sind ,  ausge- 
schlossen, dafs  der  Schwei  fsstofs  sich  versetzt. 

Das  Thomson  •  Schweif» verfahren  wird  vor  «Hein  in  der  Loko- 
motiv-  und  Waggonfabrikation ,  bei  Achsen-,  Radreifen-,  Naben-  nnd 
Kadspeicben-Scnweifsungen,  bei  Fgcou-  und  Wiokeleisssn-Schweifsungen, 
in  Rohrwalzwerken,  für  Uohrverlängernngen,  Rohrseblangenschweifsung, 
Di-uckerprefarahmen  nnd  Stahlt) penherstellung ,  bei  der  Kettenfahri- 
kation ,  Draht- 


baltcr  von  verhältnismäfsig  geringer  Dicke  verwendet  werden,  die 

jedoch  eine  grofse  Festigkeit  beBitzen. 

Die  Vorrichtung  wird  für  nachstehende  Verhältnisse  ausgeführt: 

GröTae  des  zu  drehenden  Durchmesser  '25  om 

Innerer  Durchmesser  der  Trommel  95  „ 

Höhe  der  Achse  bis  Oberkante  des  Unterteils  K0,5  „, 

Dorohmeaser  der  Riemenscheibe  S5  ., 

Breite  der  Riemenscheibe  9,0  ,, 

Tourenzahl  pro  Minute   .  70  „ 

Gewicht  ohne  den  Unterteil  8,  Fig.  I*!  cm.  1150  kg 


seil-  und  Kabel- 
fabrikation ,  in 
Automobil- 

fsbrikcD,  Fahr- 
radfabriken,  im 

Dyunniobau 
u.  a.  w.  ange- 
wendet. 

Interessant 
ist  speziell  auch 
das  Schweifen 
von  Rädern  mit 
1»  ovalen  Stahl- 
speieheu von 
Irl  X  8  mm  in 
eine  Stablnabc 
von     tMJ  mm 

I  »urchmeaser. 
DicSchweifsuug 
wird  in  15  ;-1H 
Sekunden  aus- 
geführt. Die- 
selbe Arbeit  mit 
U  Speichen  bei 
l'i\«nim  und 
102  mm  Nahen- 

durclimesacr 
nimmt  2S-i-3fi 
Sekunden  in  An- 
spruch. 
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A-Hltrhapparat  für  kiirhH  zapfen 

von  der  Elaueeischen  Mnschiiienbnu-Gcaellsihnlt  in  Grafenstaden 

im  Klsaf». 

CJfit  Abbildungen,  ftf.  1*2  M,  1HH.) 
Der  Klsussischcn  M ascb i  n enba«  - 'iesc  1 1 « eh a  f  t  in  i •  ra f en- 
itaden  i.  E.  ist  unter  Nr.  112 ISO  ein  neuer  Apparat  patentiert 
worden,  der  an  Drehbänken  Verwendung  rinden  uml  zum  Drehen 
rnlcr     N  a c  h d  r  e b e  n  von 
Kurbelzapfcu    dieneu  soll. 
Kr  ist  am  Zapfen  eines  Trag- 
kopfea  drehbar  befestigt  nnd  der- 
art eingerichtet,  dafs  er  wiih- 
n-iid  des  Gange»  der  Maschine 
eingestellt  werden  kann. 

Hei  der  in  Fig.  1N2  u.  le'3 
»ietlcrgegebrnen  Ausführung*- 
■■•hu  sind  zwei  Werkzeughalter 
vorgesehen,  die  durch  Zapfen 
drehbar  an  einem  in  einem  ring- 
förmigen Tragbügcl  drehbar  ge- 
lagerten, den  Tragkopf  bilden- 
den Ring  befestigt  sind.  Dieser 
ist  zweiteilig,  desgleichen  der 
Hügel ,  welcher  auf  einem  an 
prismatischen  Führungsleisten 
verschiebbaren  Schlitten  ange- 
bracht ist.  Der  Tragkopf  ist 
ferner  mit  einem  Zahnkranz  ver- 
sehen nnd  wird  durch  ein  /arm 
™d  und  ein  Riemen-  oder  Schnur- 
getriebe in  Drehung  versetzt. 
Von  der  das  Zahurod  und  die 
Scheibe  aufnehmenden  Welle  aus 
wird  unter  Zwischenschaltung 
geeigneter  Getriebe  der  Schlitten 
vorwitrta  bewegt. 

Der    Werkzeughalter,  der 
iluroh  dam  Handrad  zur  Annähe- 
rung oder  Knt  ferniing  lies  Messers  mit  besag  auf  das  Werkstück  eins  teilbar 
i*t,  kann  durch  die  Schrauben  a  un>l  b  imi  Tratrkopf  bstge  stell!  werde  i. 

Soll  naeli  vullriidi  ter  Bearbeitung  eines  Kiirbclrapfrna  der  Schlitten 
einer  zweiten  Benrlieituugs-ctelle  des  Werkstücks  gegenüber  gi-ste'lt 
»erden,  ao  sind  nur  die  Sohrauhen  o  und  Ii  zu  entfernen  und  die 
Werkzeughalter  herumzuschwiagen ,  um  du->  Werkstück  hcun  Ver- 
schielien  des  Schlittens  passieren  zu  können. 

Mit  Hilfe  der  hier  beschriebenen  Einrichtung  könnet]  •Verkeang- 


t'ij.  t*4.    Mnssissjrai  /u/  Csifs^säifriaSssaisitfäim' 


Teilapparat  flir  rniversalfrasmaschluen 

der  Oincinnati 
Millmg  Machine 
Company  in  Cin- 
cinnati,  Ohio. 
(Mit  Abbildung, 
Fig. 

Nfrehdrvck  vurbulsn 

Der  von  der 
0  i  n  o  i  n  n  a  t  i 
Mitling  Ma- 
chine Com- 
pany in  Ciu- 
cinnati ,  Ohiu, 
für  ihre  Uni  ver- 
sa! frusmascbiiie 
in  Anwendung 
nein  achte  neue 
Teilapparat  ist 
nach„IronAgo" 
in  Fig.  IH1  dar- 
gestellt ;  der- 
scIImj  errang- 
licht  e»,  jesle 
Teilung  uuszu- 
fuhren,  indem 
mit  Hilfe  von 
TeiHcbcibe  und 
Zahnrädern  be- 
liebige Teilbc- 
wegtingendtirch 

Schnecke  und  Schneckenrad  auf  das  Werkstück  ütiertrngeu  werden  können. 

Was  zunächst  die  allgemeine  Anordnung  dieses  Apparats  betrifft, 
so  sitzt  auf  der  in  dem  Irenause  '  gelagerten  hohlen  Spindel  a  ein 
Schneckenrad ,  in  das  die  in  einem  Olbadc  laufende  Schnecke  c  cin- 
groift;  letztere  steht  durch  die  Ruder  s  r  mit  der  Welle  b  in  Ver- 
bindung, welche  die  Teilsebeibc  h  trägt.  Die  Hewegnng  der  Achse  b 
erfolgt  mittels  der  Kurbel  i,  die  vorn  mit  einem  durch  eine  Spiral- 
feder in  die  (.»eher  der  Teihcheihe  sieb  druckenden  Indexstift  versehen 

ist.  Der  Kurhelarm  bat  einen 
Führungsschlitz ,  in  dem  der 
liriff  mit  dem  Indexstift  ver- 
schoben werden  kann ,  wodurch 
sieh  die  Stellung  des  letzteren 
zu  den  Teilkreisen  entsprechend 
vcriindern  Inf  st. 

Daa  (iebäose  f  ist  drehbar, 
nti  seiner  Vorderseite  ist  dasselbe 
mit  einem  zweiten  Indexstift 
verselieu,  der  in  die  Mitnebmer- 
9cbcibe  o  eingesetzt  wird  und 
diese  festhält,  d.  h.  beim  Friisen 
von  geraden  Nuten  etc.  in  An- 
wendung kummt.  Sollen  spiral- 
förmige Nuten  gefräst  werden, 
so  zieht  in ii ii  den  letzleren  Stift 
ziitiick  und  stellt  nur  den  Index- 
stift der  Teilseheibe  auf  den  ent- 
sprechenden l.nchkreis.  Die  Er- 
zeugung der  Spirale  geschiebt 
dann  derart,  dafs  die  Spindel  a 
mit  dem  Werkstück  unter  gleich- 
zeitiger Schaltang  des  Tische« 
langsam  gedreht  wird.  Zu  die- 
sem Zwecke  stellt  du»  die  Be- 
wegungen der  Schnecke  e  ver- 
mittelnde Zaburad  r  mit  einem 
konischen  tietriehe-)  in  Verbin- 
dung, das  seinerseits  seine 
Drehung  durch  verschiedene,  der 
Steigung  der  Spinde  entsprechend  eingesetzte  Räder  erhält,  die  von 
der  Spindel  p  des  l/uci-sehlitlcnsiippurts  aus  angetrieben  werden. 

Interessant  bei  dieser  Konstruktion  ist  nun  vor  allem,  in  welcher 
Weise  hierbei  die  Aliniii/ung  von  Schnecke  und  Schneckenrad ,  die 
ungenaue  Teilungen  nach  sieh  ziehen  kann,  b«*riick»iclil ijrt  und  wie 
der  diciit.iir  Kopf  auf  \  ersehicdrrie  Winkel  eingestellt  wird. 

Schnecke  und  Schneckenrad  können  nämlich  bei  dieser  Teilt  or- 
riehtiiDg  aufser  Kingriff  gebracht  werden,  und  zwar  geschieht  dies, 
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ohne  dai's  einzelne  Teile  beseitigt,  Muttern  gelöst  werden  etc.,  durch 
einfache  Drehung  de*  mit  dem  Sehneckengebäute  in  Verbindung 
•tebenden  Bolzen*  d.  Letzterer  ist,  wie  diei  die  Ski.  2  der  Fig.  IM 
erkennen  läfat,  in  einem  an  dem  Gehaus«  der  Schneoke  e  angebrachten 
Schlitten  exzentrisch  gelagert  und  bewegt  demnach  bei  seiner  Drehung 
die  Schnecke  o  gemäla  der  Ski.  3  in  vertikaler  Richtung  zur  Achse 
des  Schneckenrades ,  d.  h.  von  diesem  weg  oder  gegen  dasselbe  hin. 
Die  Nachstellung  hei  Abnutzung  de«  Schneckengetriebes  geschieht 
nun  mit  Hilfe  der  Befeatigungaholzen  zwischen  dein  erwähnten  Schlit- 
ten und  dem  SchneokengcliHUte;  da  diese  Auagleichabewegung  in 
der  Fiogri(f»riohtung  der  Sohnecke  erfolgt,  so  wird  auch  letztere 
mit  dem  Sohneckenrad  stets  gleichmäfsig  zusammenarbeiten,  die  Ab-  I 
nutzungen  werden  demnach  hierbei  wesentlich  einfacher  ausgeglichen, 
nlt  bei  der  sonst  vielfach  üblichen  Anwendung  zweiteiliger  Schnecken- 
räder. 

Zar  Feststellung  des  Gehäuse*  f  sind  an  demselben  stark«  Zapfen 
angebracht,  die  nach  beliebiger  Winkeleinstellung  des  erateren  mittels 
der  Klcmmriuge  g  durch  Festziehen  der  au*  Skz.  1  u.  H  rechts  ersicht- 
lichen Holzen  gehalten  werden.  Der  für  die  Führung  obenerwähnter 
Zapfen  dienende  Auaschnitt  ist  aufsen  mit  einer  Gradteilung  (bis  3tUl°) 
versehen,  zugleich  ist  die  Anordnung  eine  derartige,  dafs  keine  vor- 
stehenden Teile  vorbanden,  vielmehr  die  ganze  Vorrichtung,  wie  auch 
die  dazugehörigen  Rädergetriebe  in  Gehäusen  vollkommen  abge- 
schlossen sind. 

Pas  Schneckenrad  ist  gegenüber  Bonstigen  Vorrichtungen  dieser  I 
Art  verhältni*mäfaig  grofa  ausgeführt ;  eine  weitere  kleine  Neuerung 
besteht  noch  darin,  dafs  die  Toilschcibe  h  an  ihrem  Umfang  nicht 
nur  einen  Einschnitt,  sondern  deren  mehrere  nebeneinander  trägt. 
Hiermit  ist  die  Möglichkeit  gegeben,  auch  kleine  Bewegungen  der- 
selben vorzunehmen,  wie  solche  bei  der  Kinstellnng  von  Arbeitsstück 
und  Fräser  nicht  selten  wünschenswert  sind. 


EliiBpindeligc  ProlllfrüsniarKfhiiie 

der  Pratt  8t  Whitney  Comp,  in  Hartford. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  185  u.  18G.) 

Xachdrack  Torbotaa. 

Die  apcziell  bei  Bearbeitung  von  (iewehrteileu ,  Nähmaschinen- 
details  etc.  mit  Vorteil  zu  verwendende  ei  n  a  pi  ndclige  Profil1 
fräsmaschiue  der  Firma  l'ratt  &  Whitney  Comp,  in  Hart- 
ford iat  in  Fig.  185  nach  „Engineering"  dargestellt.    Hie  Maschine 


n 
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weist  in  ihrer  Konstruktion  verschiedene  neue  Anordnungen  iiuf 
licmcrkenawert  ist  vor  allem,  dafa  die  Fräserspindcl  mittels  Schnecke 
und  Schneckenrad  angetrieben  wird,  weshalb  die  Reibungsnächen  ver- 
hältniamäfsig  gering  *ind  und  hohe  Tourenzahlen  des  Fräse»  erreicht 
wenlen  können,  ohne  dafa  die  Antriebswelle  selbst  aich  übermäfsig 
rasch  bewegt.  Paa  Schneckenrad  a  ist  in  Stahlgnfs  ausgeführt,  während 
ilie  auf  der  Früserspindel  aitzende  Schnecke  b  aus  Phosphorbronze 
gefertigt  iat,  beide  aind  in  einem  abgedichteten  Gchäuac  verschlonsen, 
ilaa  mit  Schmieröl  gefüllt  iat  Wie  die  Skz.  1  u.  '2  der  Fig.  1SH  er- 
kennen lassen,  aind  Schneckenrad  und  Schnecke  mit  Kugellagern  aus- 


gerüstet ,  die  Fräsertplndel  kann  also  in  dem  einen  oder  anderen 
Drchungaainn  gleich  günatig  arbeiten. 

Pie  Früserspindel  ist  aus  Stahl  hergestellt,  tic  iat  geschliffen  und 
läuft  in  Bronzclagern  e  resp.  i,  ihre  Tourenzahl  kann  Iiis  auf  lÄKü  pro 
Minute  gesteigert  werden. 

Der  Antrieb  der  Maschine  erfolgt  vom  Vorgelege  aus  durch  Stufen- 
scheihe;  das  auf  der  Antriebswelle  g  aitzende  Schneckenrad  a  ver- 
mittelt aladann,  wie  erwähnt,  die  Bewegungen  der  Fräaerspindel  c,  die 
in  einem  durch  Zahnstange  und  Trieb  horizontal  verschiehttaren 
Schlitten  mittels  eines  in  vertikaler  Richtung  verstellbaren  Kopfes 
gelagert  ist.  Zur  Aufnahme  der  Fräser  oder  deren  Dorne  ist  diese 
Spindel  ihrer  ganzen  Lunge  nach  durchbohrt.  Diese  werden,  wie 
dies  auoh  in  Fig.  INS,  Skz.  I  ersichtlich  ist,  in  bekannter  Weiac  mit 
einer  Differentialachraul«  feetgezogen  hezw.  gelöat. 

Das  Getriebe  für  die  Bewegungen  des  Aufapanntisobe*  und  de* 
die  Frise»pindel  tragenden  Schlittens  iat  so  ausgeführt ,  daf«  der 
gesamte  Spielraum  durch  doppelte  Räder  und  Zuhnatangen  auage- 
glichen ,  d.  h.  eine  äußerst  genaue  Arbeitsmöglicbkeit  dadurch  er- 
zielt wird,  dafa  die  verschiedenen  Antriebateile  gegenseitig  ausbalanciert 
werden  können. 

Um  daa  l'rofilfräscn  zu  ermöglichen,  iat  die  Maschine  mit  einer 
Schablonenvorrichtung  versehen,  letztere,  auf  dem  Tisch  befestigt, 
stützt  aich  entweder  link*  oder  recht  gegen  einen  Fiihrungsstift  und 
aichert  dadurch  die  genaue  Kopie  dea  Modells. 

Fahrrad'  und  ^otorwagenindnslric. 
Vlaffenindostri«. 

kronengewehr 

von  Guetav  Fükort  in  Weipert. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  IST.')     Nachdruck  Tetbsiltn. 
Unter  den  in  Aussig  ausgestellten  Jagdgewehren  fiel  besonders 
das    ja    auch    in    deutseben   Jägerkreisen    bekannte    „  Kronen - 
Gewehr"  der  Gewehrfabrik  Gustav  Fükert  in  Weipert  bei 
Annaberg  auf. 

Dasselbe  ist  in  seiner  neuesten  Form  unstreitig  den  technisch  voll- 
kommensten „Kipplaufgewehren"  zuzuzählen  und  kennzeichnet  sich 
vor  allem  dadurch,  dafa  vorstehende  Hähne  nicht  vorbanden  aind. 
An  deren  Stelle  traten  vielmehr  kleine,  blofs  an»  den  Scblor»platten 
hervorragende  Huhnkopfe,  die  derart  tief  gelagert  aind,  d*ra  sie  seil  st 
nach  dem  Abfeuern  nicht  vorstehen.  Dadurch  wird  dem  selbsttätigen 
Losgehen  de-s  Sohusaes  am  sichersten  vorgebeugt,  ebenso  lälst  aich  mit 
einem  solchen  Gewehr  weeentlich  besser  zielen  wie  mit  dem  ulteti 
Hshngewebr. 

Die  Schlösser  des  als  Zwilling  gebauten  Gewehr*  spannen  sieh 
wie  beim  Bogen.  Hamtnerteasgewehr  beim  Offnen  dea  Verachluasea  selbst- 
tätig. Während  aber  Itci  letzterem  Gewehr  der  Schlofsmcchanismu» 
in  der  Basküle  fest  eingeschlossen  iat  und  oft  aus  komplizierten  Teilen 
belebt,  besitzt  daa  Kroncngewehr  sogen.  R il ck *p ri ngsch  1  ö»eer, 
welche  »ich  herausnehmen  und  zerlegen  lassen. 

Weiter  ersieht  tnan  beim  Kronengewehr  an  der  Stellung  der 
Hahnköpfe  sofort,  welcher  Lauf  abgefeuert  wurde.  Ferner  kann  man 
die  Schlösser  mit  der  Hand  entspannen  und  wieder  spannen  ;  desgleichen 
ist  den  Gasen,  da  die  Zündstiftc  außen  gelagert  sind,  die  Möglichkeit 
gegeben,  nach  anfsen  zu  entweichen.  Schlösser  und  Werk  bleiben  da- 
her »elbst  nach  langem  Gekrauehe  rein. 

Die  Sicherung  tritt  hier,  nachdem  der  Verschluß  geöffnet 
worden  iat,  selbsttätig  in  Aktion.  Ein  verschiebend  auf  sie  einwirken- 
der Fingerdruck  genügt,  um  das  Gewehr  achußferlig  zu  machen. 

Der  PatronenBUawerfer  am  Gewehr  kann  ata  automatischer 
oder  nicht  automatischer  ausgeführt  werden.  Kraterer  ist  derart  ein- 
gerichtet, dafa  er  nur  leere  Hülaeu,  aUo  abgeschossene  Patronen,  aus- 
wirft und  zwar  stets  beim  Offnen  des  Verschlusses.  Wird  der  Ver- 
achlufs  geöffnet ,  ohne  dafa  vorher  abgefeuert  wurde,  so  werden 
die  Patronen  nur,  wie  keim  gewöhnlichen  Gewehr,  ein  wenig  vorge- 
schoben. Wurde  nur  eine  der  beiden  Patronen  (ea  ist  hierbei  an  den 
Kronenzwilling  gedacht)  abgefeuert,  so  wird  vom  Automaten  auch 
nur  eine  ausgeworfen,  während  die  geladene  im  Laufe  verbleibt.  Per 
Automat  ist  patentiert  und  besitzt  Schlagfcdcm ,  wie  sie  bei  einem 
Gewehrschloß  vorkommen :  er  spannt  sich  nur  in  dem  Falle,  wo  eine 
Patrone  abgeachoaaen  wurde,  andern  fall*  verbleibt  er  in  Ruhe. 

Pie  Läufe  dea  Gewehr*  werden  aus  Spezialstahl  reap.  Chine, 
ßemurd  oder  aus  Lcopold-Beruard-Damaatatahl  gefertigt.  Ihre  Lötong 
erfolgt  weich ,  was  den  Vorteil  bietet ,  dafa  aich  die  Läufe  nicht  ver- 
ziehen, an  allen  Stellen  gleichmäßig  elastisch  bleiben  und  demnach 
alet9  einen  guten  Sohufa  liefern. 

Pas  Gewehr  wird  mit  ifn,  1«>  und  12  Kalttier  ausgeführt.  Ist  es 
für  den  Gebrauch  von  Patronen  mit  rauchech wachem  Fulver 
bestimmt,  ao  erhält  dasselbe  den  aus  Fig.  Di"  ersichtlichen,  zum  Pa- 
tent angemeldeten  Extra-Verschlnfa,  der  duroh  zwei  Verschlüsse 
gebildet  wird,  die  neben  den  bereit*  besleheinb-n  an  dem  unteren 
l.aufhaken  und  der  oberen  in  der  Basküle  eingreifenden  Schiene  au- 
geordnet «ind.  Diese  Vcrachlüaae  faasen  die  Laufe  an  jenen  Stellen, 
die  bei  den  für  Sehwarzpulver  heatimmten  Gewehren  noch  ganz  frei 
liegen.  Fig.  IfTJ  lafst  erkennen,  dafs  an  der  Basküle  recht*  und  links 
aufwärts  gerichtete,  mnasiv  mit  ihr  verbundene  Scüenbncken  anstehen, 
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sorgfältig  »usgearlieitete  Muscheln,  die  an  <ler  Innenseite  genau  der 
Komi  der  Laufe  entsprechend  vorgerichtet  »ind;  sie  umfassen  demzu- 
folge da«  geschlossene  tiewehr  fest  und  enthalten  Einschnitte,  um  die 
an  den  Läufen  befindlichen  Ansätze  aufzunehmen  nnd  festzuhalten. 

Die  Wirkung  dieser  Vorrichtung  kann  man  sich  so  vorstellen,  daf* 
die  beiden  Seitenbacken,  in  denen  die  Laufe  bei  geschlossenem  Gewehr 
fest  eingebettet  liegen,  nicht  allein  diese  daran  hindern,  sich  aus- 
zudehnen oder  in  Vibrationen  zu  geraten,  sondern  auch  daran,  daf» 
»ie  nach  rechts  oder  links  abdrängen.  Die  an  den  Laufen  befindlichen 
Ansätze  dagegen  verwehren  es  denselben,  vorw*rt»zutreiben.  Die 
Festigkeit  der  beiden  Extra-Verschlüsse  ist  M  grob,  dafs  sie  die  bis- 
her üblichen  Verschlüsse  vollständig  entlasten. 

Was  endlich  den  in  Aussig  ebenfalls  ausgestellten  sog.  Kronen- 
d  r  i  1 1  i  n  g  anlangt ,  so  besitzt  derselbe  für  jeden  der  drei  Laufe  ein 


sellisUndige»  Schlots,  desgleichen  einen  lie*onderen  Abzug  resy.  Stecher. 
K«  bedarf  keiner  Verstellung  irgend  eine»  Schlosses ,  auch  sind  alle 
drei  Laufe  sofort  sehufsber,  i  ebenso  können  sie  in  beliebiger  Reihen- 
fulge  abgefeuert  werden. 

Die  Schlösser  für  die  beiden  oberen  Laufe  befinden  sich  rechts 
und  links  in  der  Basküle  eiwrepafst ;  da»  Scblol»  für  den  unteren  Lauf 
liegt  in  der  Mitte  und  ragt  mit  seinem  gerippten  Kopfe  oben  aus  der 
Scheibe  heraus.    Keim  Gebrauch  wird  e*  mit  der  Hand  gespannt. 

Die  Abzüge  für  alle  drei  Soblöaser  liegen  hintereinander.  Der 
vordere,  also  dem  Korn  zugekehrte  Abzug  dient  zum  Abfeuern  des 
rechten  Laufes,  der  mittlere  feuert  den  linken  Lauf  und  der  Stecher 
den  unten  liegenden  dritten,  den  Kugellauf,  ab.  Alle  drei  Schlösser 
sind  mit  Handsicherung  vergehen;  das  Gewehr  wird  mit  20,  Di  und 
12  Kaliber  ausgeführt:  die  Kngel  kann  nach  Belieben  gewählt  werden. 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  188  u.  189.) 


Handbremse  v 

Frankreich.  D. 


Leo  Melanowski  in  Levalloin-I'erret. 
R  -f.  131423  (Fig  IHM).  Die  Enden  de»  Brems- 
bandes sind  mit  Zähnen  a  b  besetzt,  die 
in  die  unter  sich  in  Eingriff  stehenden 
Verzahnungen  der  Getriebe  c  und  d 
greifen,  »odafs  durch  Drehung  der  einen 
Zahtiradachse  beide  Rremsbandenden  ein- 
ander genähert  oder  voneinander  ent- 
fernt werden. 

Feslstellvorrirtitang  für  die  Lenk- 
rorrlrhtunir  von 
Fahrzeugen  ins- 
besondere von 
Motorfahrzeugen 
von  Walter  Am- 
bro »  e  C  to  w  d  u» 
in  Chicago.  D. 
R.-F.  137  Ü27  (Fig, 
1»9).    Der  Lcnk- 
hcbel  a,  steht  mit  einem  senkrecht  ver- 
schiebbaren Bolzen  b,   in  Verbindung 
und  preist  diesen  bei  seiner  Abwärts- 
bewegung in  eine  zur  Steucrwolle  a  kon- 
zentrische Nut   eines  festehenden  Seg- 
ment* b„  sodals  die  Feststellung  des 
Lenkhebel»  durch  Reibung  des  Bötzens 
bt  an  den  Wänden  der  Nut  stattfindet 
und  bei  jeder  tage  de»  Lenkhebels  er- 
möglicht wird. 


Bergbau  und  ptenwejsit. 

Schachtabteufung  mtt  Gefrierverfahren 

auf  dem  Schacht  VI  der  Salzwerke  Leopoldahall-Stafafurt. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  11.) 

Naelidruck  verboten. 

Um  bei  ihrem  Schacht  Nr.  VI,  der  auf  da»  im  Güstener  Revier 
gelegene  Fundbohrloch  Nr.  13  gesetzt  werden  sollte,  das  beste  Abteuf- 
verfahren,  das  »ich  besonders  bei  den  hier  vorgefundenen  Schwimm- 
sandmassen bewähren  sollte,  anwenden  zu  können,  hatte  die  Salzwerks- 
direktion zu  Leopoldshall  •  Stafsfurt  die  verschiedenen  vorhandenen 
Methoden  nach  allen  Richtungen  hin  einer  eingehenden  Prüfung  unter- 
zogen nnd  auf  Grund  der  gewonnenen  Ergebnisse  die  Ausführung  schließ- 
lich der  Firma  Eismaschinen-  und  internationale  Tiefbau- 
Gesellschaft  von  Gebhardt  &  Koenig,  G.  m.b.H.  in  Nordhausen, 
die  als  Spezialität  das  Gefrierverfahren  betreibt,  übertragen.  Da 
das  Bohrloch  selbst  als  Schacbtmittel  gelten  sollte,  so  wurde  ein  Kreis 
von  8  m  Durobmeaser  für  die  zu  »toftenden  2t>  Bohrlöcher  berücksich- 
tigt und  sofort  mit  zwei  Bohrzeugen  die  Arbeit  l>egonnen. 

Zu  durchbohren  waren  (vgl.  Fig.  1  u.  2,  Tafel  II)  zuerst  eine 
schwache  Schicht  Dammerde,  dann  ca.  24  m  Kies ,  Schlemmiainl 
und  wieder  Kies  mit  sehr  grofsen  Steinen  (Findlingen)  und  sehr  grolicr 
Kies.  Darauf  folgten  verschiedene  blaue  und  weifse  sandige  Tone,  die 
zuletzt  in  weif»  und  rotgestreifte,  stark  mit  blauen  Tonaohichten 
durchtetzte  Letten  übergingen  und  schwache  Spuren  von  Roggenstciu 
zeigten.  Der  0  rund  Wasserstand  wurde  mit  1,*  m  Teufe  erbohrt,  ' 


liehe  Bohrlöoher  sollten  kontraktlich  100  m  tief  eingebracht 
um  die  Frostwand  bis  zu  dieser  Tiefe  herstellen  zu  können.  Jedes  Bohr- 
loch wurde  sofort  nach  »einer  Fertigstellung  mit  einem  Gefrierrohr  0 
besetzt,  das  nach  dem  Einbau  mit  einem  Holzspund  verschlossen 
wurde ,  um  Verunreinigungen  zu  verhüten.  Hierauf  wurden  erst 
die  beim  Bohren  niedergebrachten  Bohrrohre  gezogen ,  um  sie  zu 
einem  anderen  Loche  wieder  zu  verwenden.  Um  sämtliche  26  Bohrlöcher 
niederzubringen  und  mit  Gefrierrohren  zu  besetzen,  ist  ein  Zeitraum 
von  etwa  einem  Jahr  erforderlich  gewesen.  Das  Bohren  förderte  in 
den  oberen  Kiesregionen  »ehr  sehlecht,  als  man  diese  aber  erat  durch- 
bohrt hatte,  ging  es  Hutter  von  statten.  Nachdem  alle  2«  Löcher 
fertiggebohrt,  samtliche  Gefrierrohre  eingebaut  und  die  Bohrrohre 
gezogen  waren,  wurden  aus  allen  (iefrierrohren  die  Holzspunde  ent- 
fernt, auf  jedes  derselben  ein  Kopfpslastück,  mit  Bordring  und 
Flansch  versehen,  aufgeschraubt  und  auf  jedes  Kopfstück  ein  Gefrier- 
rohratutzen  aufgesetzt.  Durch  letzteren  setzte  man  von  oben  ein  Fall- 
rohr ein.  DaB  Fallrohr  ist  unten  offen ,  damit  die  von  oben  einströ- 
mende Lauge  unten  austreten  und  in  dem  unten  geschlossenen  Gefrier- 
rohr hochtreten  kann.  Nach  Einbau  aller  Fallrohre  wurden  oberhalb 
derselben  sogen.  Kollekteure,  bestehend  aus  zwei  Ringrohren  m  n. 
der  Weite  de»  Bohrlochkreise«  entsprechend ,  aufgestellt.  Dieselben 


bilden  da«  Verteilung»-  und  Sammelrohr;  an  jedem 
entsprechend  den  (iefrierrohren,  2*1  Ventile,  von  denen  jede«  mit 
dem  Gefrierrohrstutzen  durch  Bleirobre  verbunden  ist  und  zwar  das 
Verteilungsrohr  oben  mit  dem  Fallrohr  und  das  Sammelrohr  »eitlich 
mit  der  Flansche,  also  direkt  mit  dem  Gefrierrohr.  Aufserdem  hängt 
«las  Verteilung»-  und  Sammelrohr  durch  je  ein  Rohr  von  derselben 
lichten  Weite  mit  der  Laugenpumpe  bezw.  mit  den  Kalteerzeugern  zu- 
sammen, so  dafs  die  Kälte  übertragende  Flüssigkeit  durch  die  genannten 
Apparate  kreisen  kann,  indem  sie  durch  das  /.ugangarohr  in  das  Ver- 
teilungsrohr, von  diesem  durch  die  Fallrohre  liierst  und  in  den  Gefrier- 
röhren  hoch  «teigt,  um  dann  in  das  Sammelrohr  und  zuletzt  wieder 
durch  da«  Aligangsrohr  den  Kalteerzeugern  zugeleitet  zu  werden.  Die 
Verbindung  «amtlicher  Ventile  und  Gefrierrohratutzen  ist  durch  Blei- 
rnhr  hergestellt.  Zur  Sicherung  der  gefüllten  Kollekteure,  die  ca.  1  m 
vom  Mutterboden  hoch  liegen,  sind  in  je  3  m  Entfernung  noch  be- 
sondere llolzblöcke  nntergebaut,  die  alle  Schwankungen  verhüten. 

Während  der  Bohrarbeiten  schon  wurden  in  der  Maschinenhalle 
die  Betriebamaschinc  a,  der  Kompressor  o,  die  Laugeiipumpe  k,  die 
Kondensatoren  e,  die  Kondcnswasscrpumpe  und  die  Kälteerzeuger  g 
aufgestellt.  Ebenso  wurden  die  Anschlüsse  der  Laugenpumpe  k  mit 
den  Kollekteuren  m  n  bewirkt,  worauf  man  alle  Gefäfse  und  Gefrier- 
rohre mit  dem  Kälte  übertragenden  Medium  füllte.  Nachdem  der  Dampf- 
anaehlufa  der  Betriebsrna-sehine  a  vollendet  war,  wurde  dieselbe  in 
Betrieb  gesetzt,  um  die  Apparate,  Rohrtouren  und  Ventile  nebst  allen 
Verschrnubungen  mit  Luftdruck  zu  probieren.  Nach  genauer  l'riifuug 
nnd  gutem  lief  und  wurde  die  Maschine  selbst  mit  Ammoniak  gefüllt, 
und  als  sieh  alle«  gut  dicht  zeigte,  die  Betriebsmaschiuc  am  22.  Juni 
Ii" ki  in  Betrieb  gesetzt,  um  die  Kälteerzeugung  zn  beginnen. 

Nachdem  weiterhin  auch  die  Kollekteure  und  alle  Anschlüsse  kon- 
trolliert nnd  für  dicht  befunden  waren ,  wurde  der  Schacht  nm 
da*  Mittclbobrtoch  mit  o,2  m  Durchmesser  abge*teckt,  hi»  auf  das 
Grundwasser  1 1,K  m)  abgeteuft  und  fest  verzimmert,  dann  baute  man 
noch  ein  über  den  Mutterboden  bis  über  die  Kollekteure  reichendes 
Joch  auf  und  verpfählle  es 

liefrierrohre  dicht.    Ferner  wurde  im  Schacbtmittel  ein 
0JV0  m  Tiefe  nnd  1,SO  m  Weite  abgeteuft,  um  darin  einen 
Wasserstand  zur  Heolachtung  des  Wasser  /u-  und  Abgangs 
zu  können.    Die  Temperatur  de»  Wassers  hatte  dabei  +  10*  C. 

Zum  Schutze  des  Schachtes,  der  Gefrierrohre  und  der  Kollekteure 
z->g  man  ferner  1  m  aufserhalb  des  Rohrkreises  eine  Ringmauer  ca.  2  m 
hoch ,  mauerte  zwei  starke  !M>  cm  hohe  I- Träger  über  den  Schacht 
hinweg  ein  und  brachte  darauf  eine  25  cm  starke  Balkenlage.  Diese 
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wurde  mit  3"  dicken  Hohlen  dicht  abgedeckt,  um  einen  stabilen  Fuß- 
boden herzustellen,  der  die  Üefrierruhre  und  Kollekteurc  von  oben  her 
sicher  schützt.  Die  letzteren  und  die  Gefrierrohrstutzen  wurden  auf*<  i  - 
dem  uoch  umwickelt,  um  ein  Entweichen  der  Kälte  zu  verhüten.  Die 
Zugang*-  und  Aligangsrohrc  nach  iler  Laugcnpumpe  liegen  in  einem 
Kanal  und  sind  mit  Schlanken  verdeckt,  wodurch  aller  Luftzutritt  ab- 
geschlossen ist.  I)a  die  Lunge  der  Leitungen  eine  ziemlich  bedeutende 
ist,  so  wurden  als  Kompensalioiisstüeke  für  die  Druckleitung,  sowie 
für  die  rückkehrendc  Leitung  zwei  elastische  Verbindungen  vorgesehen, 
damit  sich  die  Rohre  der  Temperatur  entsprechend  zusammenziehet! 
konnten.  Der  Gefrierprozefs  mufste  am  dritten  Tage  wieder  unter- 
brochen werden,  weil  sich  herausstellte,  dal'*  die  gelieferte  Lange  nicht 
reines  f  hlormagiieaium ,  sondern  sogen.  Endlaugc  war,  die  einen 
grofsen  Teil  Glaubersalz  enthielt  und  im  wanneu  Zustande  »1  {  3*i "  „ t 
beim  Krkalten  aber  soviel  Glaulicrsalz  etc.  absetzte,  daf»  von  den 
2li  Fallrohren  1H  Stück  gezogeii  werden  mufsten,  weil  die  Lauge 
in  denselben  nicht  mehr  zirkulierte.  Als  sie  herausgenommen  wur- 
den, zeigten  sich  die  Rohre  auf  5-f-7  m  Länge  mit  ausgeschiedenem 
Glaubersalz  verstopft  und  mnfsten  mittels  Dampfes  und  Heifswassers 
ausgespült  werden.  Ebenso  waren  die  drei  Kälteerzeuger  und  die  in 
denselben  stehenden  Rohrsysteme  iu  ihren  Windungen  versetzt ,  und 
zwar  war  ein  Niederschlag  von  1  ;  1,25  m  in  ihnen  vorhanden.  Nach 
vollendeter  Reinigung  der  Apparate  und  Rohre  wurde  erst  alle«  mit 
schwacher  Lauge  durchgespült  und  so  lange  damit  gearbeitet,  bis  man 
annehmen  konnte,  dafs  alle  festen  Salze  sich  gelöst  hätten.  Der  Ge- 
frierprozefs hat  von  da  an  seinen  ungestörten  Fortgang  gehabt. 

lim  eine  nooh  stärkere  und  nachhaltigere  Kälte  zu  erzielen,  wurde 
ein  zweiter  Kompressor  e,  aufgestellt  und  mit  dem  ganzen  System 
verbunden,  ao  dals  beide  Kompressoren  ee,  zusammen,  bei  vorkom- 
menden Reparaturen  etc.  al*r  »uoh  jeder  allein  arbeiten  konnte.  Kür 
den  zweiten  Kompressor  war  Kiemenbetrieb  durch  eine  Transmission  l> 
vorgesehen.  Die  Kälteerzeugung  ging  gut  von  statten,  am  4<  September 
war  im  Schachte  der  Gefrierpunkt  des  Wassers  erreicht,  also  +  (I*, 
die  erzielte  Kälte  betrug  zu  dieser  Zeit  —  17,3*  und,  da  sie  sich  auf 
dieser  Höhe  hielt,  so  konnte  man  annehmen,  die  Frostwand  sei  ge- 
schlossen. Am  12.  September  wurde  der  Schacht  gereinigt,  überflüssige 
S-bachtweiten  und  Pfählt  herausgeschafft  und  im  Forderturm  ein 
Haspel  aufgestellt,  weil  eine  Maachinenförderung  nooh  nicht  zur  Ver- 
fügung stand. 

Am  13.  September  begann  das  Abteufen.  Daa  im  Sumpf  stehende, 
zum  Teil  gefrorene  Wasser  wurde  herausgeschafft,  der  Sumpf  erweitert 
und  tiefer  gemacht ,  ein  im  Schachtmittel  vorhandener  weicher  Kern 
von  3-7-3,5  ui  Durchmesser  erleichterte  das  Abteufen  sehr,  insofern 
man  dadurch  stets  einen  guten  Eiuhruob  hatte.  Der  übrige  Teil  des 
Schachtes  war  fest  gefroren,  da*  aus  grobem  Kies  bestehende  Material 
lief«  sich  mit  Keil  und  Schlägel,  ohne  zu  »chielsen,  bewältigen,  wes- 
halb noch  zufriedenstellende  Fortschritte  gemacht  wurden.  Bei  der 
giofsen  Schnellt  weite  konnten  Mannschaften  genug  angelegt  werden ; 
iinfang*  wurde  daher  auf  drei  Drittel  angefahren,  wobei  in  jedem 
Drittel  10  ;  12  Häuer  und  2  Drittclführcr  beschäftigt  waren.  In  dem 
weichen  Kern  des  Sohaohte»  war  noch  etwas  Wasser  eingeschlossen, 
das  sich  bei  der  Förderung  anfangs  mit  verarbeitete.  Hei  zunehmen- 
(Kr  Teufe  wurde  der  Wassergehalt  aber  etwa*  grofser,  und  als  man  mit 
!>  m  Teufe  auf  ein  Schwimmsaudlager  stier!«,  drangen  diese  Wasser 
stärker  aus  dem  Mittelbohrbich  hervor  und  brachten  Sand  von 
unten  mit.  Später  fand  sieb,  dals  das  Mittelbohrloch  nicht  mehr  mit 
Ton  gefüllt  war,  ja  bis  185  m  Teufe  wurde  sogar  keine  weitere  Ver- 
dichtung vorgefunden. 

Da  der  Wasserdruck  und  der  Wasaerzugang  anfangs  unbekannt 
waren,  wurde  das  Abteufen  eingestellt,  da»  letzte  .loch  unter- 
bot, alles  Gezäbe  zu  Tage  geschafft  und  sofort,  nm  das  Steigen  des 
Wassers  und  die  dadurch  bedingte  Schwächung  der  Frontwand  zu  ver- 
hüten, von  der  Maschine  aus  Wasser  —  bis  der  Grundwasserstand  er- 
reicht war  —  in  den  Schacht  gepumpt.  Die  von  unten  kommenden 
Wasser  hatten  keinen  Druck,  sie  stiegen  nur  langsam,  so  dafs.  damit  der 
erforderliche  Wasserstand  erreicht  werden  konnte,  von  der  Maschine  aus 
fast  altes  Wasser  zugesohafft  werden  mufste.  Der  erwähnte  Wa*serzutlufs 
geschah  am  l!t.  September  morgens,  und  da  an  ein  Auspumpen,  ohne 
die  F'roatwand  zu  schädigen,  nicht  zu  denken  war,  wurde  eine  niedrigere 
Temperatur  hergestellt,  um  den  ganzen  Scbachtkörper  auszufrieren  und 
so  da«  Mittclhohrlooh  zu  schliefscu  und  die  ans  diesem  von  unten 
kommenden  Wasser  abzudämmen.  Angeblich  stillte  das  Bohrloch  bis 
*0  m  Teufe  gut  mit  Zement  und  von  da  ab  bis  auf  7  m  blol's  mit 
Tonkugeln  geschlossen  sein,  allein  bei  dem  späteren  Abteufen  hat  «ich 
ergeben,  daf»  das  Bohrloch  nur  mit  Kies  gefüllt  und  unterhalb 
der  Frostwand  die  aehönste  Soolrpielle  vorhanden  war. 

Nach  abermaliger  längerer  tiefrierperiode,  die  vom  lit.  September 
bis  zum  1.  Dezember  gedauert  hatte  und  bei  der  die  Kälte  auf  2*2°  C.  ge- 
steigert worden  war,  wurde  s-m  mm  aus  der  Mitte  des  Schachtes  ein 
Bohrloch  gestofaen  und  da  die  Merkmale  auf  Schlufs  der  Frostwand  hin- 
wiesen, das  Abteufen  am  1.  Dezember  wieder  aufgenommen. 

Zuerst  wurde  die  »ehr  starke  Eisdecke  vom  Wasserspiegel  ent- 
fernt, der  Kisansatz  an  den  Stöfscn  und  der  Zimmerung  losgebauru. 
der  Schacht  gereinigt,  was  bis  zum  3.  Dezember  geschehen  war,  und 
nunmehr  mit  dem  eigentlichen  Abteufen  begonnen.  Da«  letzte  vor 
dem  Wnsscrdurchbrueh  abgeteufte  Feld  war  nicht  verzimmert ,  auch 
waren  keine  Stofspfähle  eingesteckt  und  infolge  der  aufgegangenen 
und  eingepumpteu  Wbssct  die  Stölse  etwas  ausgespült  worden.  Die 
Frostwand  erwie»  sich  sehr  stark  und  fest,  also  ganz  sieher  Im  An- 
'ang  zeigte  sich  beim  Abteufen  im  Sehachtmittel,  wie  üblich,  noch 
etwa»  weiches  Gebirge,  indem  der  von  den  Auswaschungen  zusammen- 


gelaufene und  hocbgvtrelenc  Sohlciamsaud  wegen  des  daraufsteheuden 
Wassers  weichgeblieben  war.  Aber  schon,  als  einige  Meter  herausge- 
nommen waren,  wurde  der  weiche  Korn  immer  kleiner  und  in  dem 
nun  folgenden  feiuen  Scblemmsand  war  der  ganze  Schacht  ausgefroren, 
was  zwar  die  Arbeiteu  sehr  erschwerte,  aber  die  Gewifsheit  gab,  duf« 
das  Mittelbohrloch  ebenfalls  zugefroren  «eiu  mufste;  die  Abteufarbeiten 
konnten  nun  mit  Sicherheit  trookeu  vorgenommen  werden.  Der  zu- 
nächst anstehende  ca.  f>  m  mächtige  Schwimmsand  arbeitete  sieh  noch 
angängig  mit  Keil  und  Schlägel  oder  Spitzhaue,  hingegen  der  darunter 
folgende  grobe  Kies  um  so  schlechter,  je  gröber  derselbe  war,  zumal 
die  darin  vorkommenden  Logen  grofser  Findlinge  —  e»  waren  manch- 
mal richtige  l'acklager  vor  Ort,  die  durchteuft  werden  mufsten  —  sehr 
binderten.  Die  Kieslager  gingen  bi»  2*5  m  tief,  zuletzt  fand  man  noch 
eine  starke  Packlage  gröfscrer  Findlinge.  In  dem  nun  durchteuften 
grauen  und  w-eifsen  Ton  wurde  auch  ein  zerstörte*  Kohlentlotz  ange- 
troffen, daa  wohl  4  ;  f»  m  mächtig  gewesen  sein  mag,  aber  nioht  ab- 
bauwürdig erschien.  Das  Hotz  mufs,  nach  den  vorhandenen  vielen 
Kiskristallen  und  Lagen  zu  schliefsen,  in  ungefrorenetn  Zustande  viel 
Witwer  geführt  haben. 

l>er  Schacht  wurde  beim  Abteufen  jedesmal  Feld  um  Fehl  mit 
Halb  -  Schrutzinimerung  ausgclmut  und  die  Stöfs*  dicht  verpfahlt,  um 
die  Kälte  möglichst  im  Gebirge  zurückzuhalten.  Gleichzeitig  dienten 
die  .loche  zum  Auflagern  der  Bühnen,  Wetterlutten  und  der  Lager  für 
die  Seitleitung.    Zur  Einführung  frischer  Wetter  war  ein  Ventilator 

i  mit  elektrischem  Antrieb  aufgestellt  und  in  den  Schacht  eine  ' ...  m 
im  L.  w.  Zinkluttenleitung  eingebaut,  um  die  schwere  Luft  und 
die  bei  der  Schiefsarbeit  entstehenden  Pulverdämpfe  schnell  ab- 
saugen zu  können.  Der  unter  dem  Kic»  ansehende  graue  und  weite 
Ton  war  sehr  kurzachichtig  und  auf  dem  Wechsel  «ehr  seifig,  so  dafs 
er  sich  leicht  auskeilte;  er  wurde  deshalb  ebenfalls  zur  Sicherheit 
der  im  Schachtgrunde  arbeitenden  Mannschaften  ganz  dicht  verpfählt. 
Die  Tone  gingen  allmählich  in  rotgeatreifte  sandige  —  den  vor- 
handenen F.iskristallen  nach  zu  urteilet!  —  mehr  oder  weniger  Wasser 
führende  Letten  über. 

Als  der  Schacht  bis  71,25  m  abgeteuft  war,  äufserte  sich  in  den 
oberen  Teilen,  wo  die  plastischen  Tone  anstanden,  ein  ao  starker  Druck, 
dafs  einzelne  Jochsegmente  brachen  resp.  sich  spalteten,  weshalb 
in  verschiedenen  Feldern  Hilfajoche  eingewechselt  werdeu  mufsten. 
Um  nun  die  obere  Zimmerung  zu  entlasten,  wurde  beaohloasen,  den 
Schacht  bis  zur  fertigen  Teufe  71,25  m  mit  gußeisernen  Tüb- 
bings auszubauen.  Zu  diesem  Behnfe  wurde  die  unterste  Teufe 
1,50m  nach  unten  konisch  erweitert,  um  »o  ein  Keilkranzliett  her- 

,  zustellen,  trotzdem  daa  anstehende  Gebirge  kuraklüftiger  roter  Letten 

I  sich  nicht  dazu  eignete. 

AIb  Unterlage  für  den  Keil  kränz  wurde  zuerst  ein  Kranzjoch 
von  der  Schachtlichte  (5,5  m)  eiugebaut  und  mit  Zementmörtel  hinter- 
gössen,  nachdem  es  genau  nach  dem  Schachtmittel  gelegt  war.  Einen 
richtigen  Mauerfuf*  anzulegen  war  des  rolligcn  Gebirges  wegen  nicht 
angebracht;  man  begnügte  sich  deshalb  mit  einem  Holzkran».  Hierauf 
wurde  ein  eiserner  Keilkranz  von  5«  cm  Breite  und  35  cm  Höhe  ein- 
gebaut  uud  der  freie  Raum  zwischen  Ritig  und  Gebirge,  von 10  >15  cm 
Höhe,  mit  Pikotage  gedichtet,  was  mim  in  der  Weise  ausführte,  dafs 
eine  doppelte  Reihe  Pappelbrettkeile  von  Kranzhöhe  um  den  Keilkranz 
eingebaut  und  die  »ufsere  Reihe  Bretter  gegen  daa  Gebirge  zu 
mit  einer  oa.  2  cm  starken  Moosschicht  hinterstopft  wurde,  die  sieh 
alsdann  hei  der  Pikotage  dicht  an  da«  untere  Gebirge  anprefste 
und  alle  Lücken  füllte.  Zur  Pikotage  »elbst  wurden  hierauf 
seohs  Sorten  Keile  verwendet ,  drei  Sorten  breite  (ca.  5  X  2.5  cm 
am  Kopf)  und  drei  Sorten  runde;  die  Keile  wurden  in  die  vorher 
mit  einem  Pikoticrcisrn  (oder  einer  Nadel)  gemachten  Einschnitte 
reep.  Löcher  zwischen  und  in  die  Pappelbrettcr  getrieben,  und  zwar 
eine  Sorte  nach  der  anderen  und  so  lange  ein  Keil  ziehen  wollte. 
Um  zu  verhüten .  dafa  der  Keilkranz  bei  dem  Keiltrcibcn  sich  hob, 
wurde  derselbe  durch  zehn  Bolzen  unter  dem  letztanstehendon  .loch 
abgebolzt. 

Nach  ihrer  Fertigstellung  wurde  die  I*ikotage  glatt  gemacht  und 
dann  mit  dem  Einbau  der  Tübbings  begonnen. 

Jeder  Tübbingsring  besteht  aus  zehn  Segmenten  von  1,I!'K  m 
Höhe  und  15  mm  Wandstärke.  IMe  Stücke  wurden  einzeln  mittels 
Maschine  eingehängt,  auf  den  Keilkranz  aufgesetzt  und  unter  sich  »tif  ihm 
versehraubt,  nachdem  in  jede  Naht  bezw.  zwisrhen  jede  horizontale  und 
vertikale  Flansche  eine  Lage  Walzblci  als  Dichtung  eingelegt  war. 
Als  man  die  Ringsegmente  vcr«chraiil>t  und  nochmall  abgelotet 
hatte,  werde  der  Ring  bi«  zu  seiner  Hohe  mit  diekllüssigem  Zement- 
mörtel (Mischung  1:2)  hiutergossen  und  hierauf  das  obere  Drittel 
mit  Beton  hinterstossen ,  der  in  einer  Mischung  von  1  : 2.  also  1  Teil 
/erneut,  2  Teile  Kies  hergestellt  wurde.  Im  das  Gefrieren  des  nassen 
Betons  möglichst  zu  verhindern,  wurde  das  zum  Anmachen  des  Betons 
verwendete  angewärmte  Wasser  mit  ca.  10  ".,  kalzinierter  Soda  ge- 
sättigt, die  den  Zement  rascher  erhärtet.  Der  zu  betonierende  Runm 
hinter  den  Tübbings  war  18 -=-25  cm  weit  Mit  dem  fortschreitenden 
Einhau  wurde  mich  oben  zu  die  Schachtzimmerung  .loch  um  .loch 
herausgenommen,  und  etwa  noch  vorstehende  Gebirgsteile  zngesehürft. 
Nachdem  acht  Ringe  eingebaut  und  betoniert  waren,  wurde  noch  ein 
Keilkranz  von  gleicher  Gröfse  wie  der  erste  eingebracht,  direkt  auf  den 
letzten ,  also  den  achten  Tübbing  aufgeschraubt .  und  mit  flüssigem 
Zementmörtel  untergos»en.  wozu  bei  der  letzten  Betonage  etwas  Raum 
gelassen  war;  hierauf  konnte  m«n  den  Kranz  getniu  wie  den  zuerst 
gelegten  pikotieren. 

Nach  vollendeter  Pikotage  wurde  mit  dem  Einbau  der  folgenden  zwölf 
Tübbingsringe  von  ;■•>  ;-  :V<  mni  Wandstarke  furtgefahren;  diese  wurden 
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*  vfiii  betoniert ,  diu  Zimmerung  soweit  wie  nötig  herausgenommen  und 
dann  ein  sogenannter  Vcr  •  t  ärk  un  g*  •  re»p.  Tragring  von  50  cm 
Höhe  und  ,V <  cm  Breite  auf  den  zwölften  King  (vgl.  Fig.  l(  aufge- 
schraubt. Derselbe  besteht  ebenfalls  aas  zehn  Teilen;  da  er  aber  keine 
glatte  gerade  Rückseite  hat,  sondern  die  Rückseite  ein  Dreieck  bildet, 
ist  er  nicht  pikotiert,  sondern  nur  hintergossen  worden. 

Nach  Vollendung  dieser  Arbeiten  wurden  abermals  zwölf  Hinge 
von  30  mm  Wandstärke  eingebaut  und  gut  betoniert ,  hierauf  setzte 
man  einen  zweiten  Vcratärkungsring,  genau  wie  den  enteren 
auf  und  betonierte  auch  ihn  auf  bekannte  Art,  so  data  nunmehr  auf 
den  zweiten  Tragring  die  letzten  zwölf  Tübbingsringe  aufgesetzt  und 
betoniert  werden  konnten,  womit  die  Höhe  des  Grund  Wasserstande* 
erreicht  war.  Der  obere  Schachtteil  (Schachtkopf)  sollte  später,  nach- 
dem die  (refriermaaohine  still  gestellt,  die  Kollekteure  demontiert  und 
die  Gefrierrohre  gezogen  worden  waren,  in  starkem  hartgebranntem 
Ziegclmauerwerk  hoebgeführt  werden. 

Nach  Fertigstellung  des  Ausbaues  wurde  auf  der  letzten  Arbeit», 
bübne  eine  Schwebe bühtie  zusammengebaut,  in  ein  Kabelseil  ge- 
nommen und  in  den  Schacht  gesenkt.  Arbeiter  zogen  dann,  auf  der 
Schiebebühne  stehend,  Ring  um  Ring  die  Vemcbrauhungen  nach  und 
verstemmten  die  Bleidiehtungcn  in  den  Flanschen. 

Zugleich  wurden  die  beim  Kinbau  der  Tübbings  entfernten  Bühnen, 
Fahrten  und  Wetterlatten  wieder  eingebaut,  die  Kabel  für  elektrisches 
Licht  gelegt  und  der  Schacht  gereinigt. 

Das  Abteufen  dieses  Schachtteiles  von  71,25  an  hat  die  Zeit  vom 
2.  Dezember  I'.kio  bis  1.  März  l'.toi  beansprucht,  der  Eisenausbau  dieses 
Satzes  hingegen  dauerte  vom  2.  März  bis  17.  April,  wobei  44  Tübbings- 
ringe,  zwei  Keilkräuze  und  xwei  Verstärkungsringe  resp.  Tragringe 
eingebaut  wurden.  Nachdem  die  Diohtungsarbeitcti  fertig  und  alle 
Fahrbuhnen  an  Ort  und  Stelle  waren,  wurde  die  Scbwebebühne  heraus- 
geuommea  und  mit  dem  Abteufen  am  15».  April  wieder  begonnen 
und  dieses  bis  zu  der  Teufe  von  HOm  fortgesetzt. 

Der  Vorsicht  wegen  wurde  nuu  die  nooh  anstehende  Frostwand 
durch  elu  1"  Bohrloch  untersucht  und  in  1  m  Entfernung  vom  Mitlcl- 
bohrloch  ein  anderes  Loch  schräg  gegen  erstens  angesetzt,  um  es 
zu  durchkreuzen ,  wobei  man  bei  M,7<)  ni  Teufe  du  Mittelhohrloch 
traf.  Letzteres  war  also  von  da  an  offen  und  nicht  gewichtet,  wie 
augegehen.  Zur  Sicherung  wurden  auf  beiden  Bohrlöchern  Beton  und 
Mauerwerk  von  '  m  Hohe  aufgebracht  und  des  offenen  Bohrloches 
und  anbekannten  Wasserdrucks  wegen  das  Weiterteufen  einst- 
weilen eingestellt.  Nun  wurde  der  in  provisorischer  Zimmerung 
stehende  Sohachttcil  erst  mit  Eisen  ausgebaut,  wozu  man,  wie  ölten 
bereits  geschehen,  den  Schacht  auf  ca.  l.."i  m  Höhe  konisch  erweiterte, 
um  ein  genau  passendes  Joch  aus  Eichenholz  für  einen  dritten 
Keil  kränz  zu  legen  und  mit  Zementmörtel  zu  hinlergieben. 

Bevor  der  eiserne  Keiikranz  selbst  aufgebracht  werden  kotinte,  uiufste 
zunächst  das  Gefrierrohr  Nr.  25  in  seinem  unteren  Teile  abgenommen 
werden,  weil  es  an  die  äufsere  Kaute  des  Keilkranzes  trat.  Übrigens 
richtete  man  dadurch,  dafs  man  das  Rohr  anfser  Dienst  setzte,  keinen 
Schaden  an,  da  der  Schacht  vollständig  ausgefroren  war.  Der  5t)  cm 
breite  dritte  Keiikranz  wurde  nun  geuau  in  derselben  Weise  wie  die 
oberen  Kränze  gelegt  und  pikotiert. 

Hierauf  wurden  sechs  Tübbings  ringe  eingebaut,  die  eine  Wand- 
starke  von  45  mm  hatten.  Als  der  provisorisch  unter  dem  oltereu 
Keiikranz  des  vorigen  Satzes  eingebrachte  Holzkranz  und  der  letzte 
Hing  entfernt  war,  blieb  ein  Raum  von  ca.  4  cm,  eine  sogen,  horizontale 
Pikotagefuge,  die  genau  so  wie  die  oben  besprochene  pikotiert  wurde. 
Als  erste  Anlage  dienten  hier  12  ~  15  cm  breite  und  25  cm  tiefe  nach 
der  Sehachtfigur  gearbeitete  Pitchpinebrcttcbcn ,  die  an  der  Gcbirgs- 
waud,  bevor  man  sie  hineintrieb,  mit  Moos  hiuterstopft  waren. 
Die  Pikotage  gelang  gut,  auch  der  Anschluß  war  tadellos,  ja  er  war 
kaum  von  den  Ki»entlan»chen  zu  unterscheiden.  Verdichtet  und  nach- 
gezogen wurden  diese  sechs  Ringe  wie  oben  beschriebe»  und  dabei 
alle  beim  Ausbau  entfernten  provisorisch  eingebauten  Bühnen,  Fahrten 
und  Wettertutten  wieder  eingebracht,  die  Schwebebühnen  herausge- 
nommen und  zum  Weiterteufen  eingerichtet. 

Während  des  Ausbaues  der  letzten  sechs  Tübbings  hatten  sich 
jedoch  die  aus  dem  Bohrloch  kommenden  Wasser  allmählich  Luft 
gemacht  und  traten  ans  den  Oebirgsklüften  neben  dem  Beton  heraus, 
ohne  indessen  gröberen  Druck  zu  zeigen.  Ks  wurde  ein  Zugang  von 
IS  l  pnt  Min.  mit  einem  Salzgehalt  von  3"'„  festgestellt,  obgleich  das 
im  Mittelbohrlooh  angebohrte  Wasser  12  °„  ergeben  hatte. 

Das  Abteufeu  wurde  demnach  am  I«.  Mai  wieder  aufgenommen 
und  bis  KCl  m  fortgesetzt.  I>as  Gebirge  bestand  aus  kurzschlechtigen 
roten  Letten  ohne  jede  feste  Lage,  die  znr  sicheren  Abschliefsnng  hätten 
dieuen  können.  Vorsichtshalber  wurde  abermals  ein  Keilkranz 
eingebaut  und  zu  diesem  Zweck  wegen  der  schlechten  Gcbirgsformation 
erst  von  der  Scbachtsohle  aus  eine  1,5  m  starke  Schrotzimmerung 
genau  der  Schachtweite  entsprechend  aufgeführt.  Der  zwischen  der 
liebirgswand  und  Zimmerung  vorhandene  Raum  war  ca.  20  cm  weit  , 
und  wurde  mit  flüssigen  Zementmörtel  hintergossen,  um  eine  feste 
Zomeutwand  zu  schaffen;  letztere  soll  bei  dem  späteren  Ausbau 
von  unten,  wenn  die  Holzzimmerung  fortgenommen  wird,  das  sehr 
lockere  Gebirge  zurückhalten,  bezw.  verhüten,  dafs  weiteres  Gebirge 
ausbräche  und  hinter  der  oberen  Tübbingswand  Höhlungen  entständen. 
Solche  waren  nämlich  gar  nicht  oder  wenigstens  schlecht  zu  verfiillen 
gewesen.    Das  Verfuhren  hat  sich  bei  dem  »piteren  Aushau  bewahrt. 

Auf  die  Schrot/.immcrung  wurde  ein  Keiikranz  von  7i»  cm  Breite 
gelegt  und  dann  mit  dem  Einbau  der  Tübbings  begonnen.  Der 
Ansehluls  wurde  wie  früher  durch  Pikotage  mit  Pitohpine  •  Moos- 
binterlage  und  sechs  Sorten  Keilen  I*  wirkt.    l»ie  Pikotage  war  am  I 


4.  Juli  iu  der  FruusuhicLt  beendet,  iu  dieser  Zeit  waren  auch  die 
beiden  oberen  Ringe  nochmals  nachgezogen  nnd  verstemmt.  Zugleich 
hatte  man  die  vertragsmäßige  Schaohttenfe  von  HCl  m 
erreicht. 

Da  man  aber  einen  Zusammenhang  und  möglichen  Durchbrach 
der  durch  die  Frostwand  gebundenen  Wasser  mit  den  unteren  sehr 
klüftigen  Gebirgslagen  befürchtet« ,  wurde  beschlossen,  unter  dem 
Schutze  der  Frostmauer,  noch  w  eiter  abzuteufen,  um  womöglich 
bald  eine  gute  ab  s  c  h  I  i  e  fs  en  de  feste  Steinwand  zu  treffen. 
Das  Gebirge  bestand  noch  aus  roten  klüftigen  Letten  nnd  bald  »tief» 
man  auch  auf  eine  ca.  HO  cm  starke  Steinbank  von  klüftigem,  mehr 
Wasser  führenden  Roggenstein,  der  jedoch  wegen  seines  steilen 
Einfallens  nicht  zur  Anlage  eines  Miiuerfubes  geeignet  war.  Es 
wurde  weiter  geteuft  und  sodatin  bei  13*2  m  ein  Keilkranzbett 
ausgearbeitet,  ein  Holzkranz  gelegt  und  vergossen;  darauf  wurde 
wieder  ein  70  cm  breiter  Keilkranz  eingebaut,  wegen  des  lockeren 
Gebirges  aber  von  einer  starken  Pikotage  abgesehen,  sondern,  nach- 
dem derselbe  leicht  verkeilt  war,  nur  mit  gutem  Zementmörtel  bioter- 
gossen;  jetzt  erst  konnte  der  Einbau  der  Tübbings  bis  unter  den 
olteren  groben  Keilkranz  ausgeführt  werden.  Durch  Einziehen  eines 
10  cm  starken  Pal'sringcs  enstanden  dabei  allerdings  zwei  Pikotage» 
(zwisohen  Tübbings  und  oberem  Keilkranz).  Die  Tübbings  wurden 
von  oben  nach  unten  nachgezogen ,  die  Bleidichtungen  verstemmt, 
die  unterdes  aus  dem  nieht  vor»ohrifl»mübig  gedichteten  Mittel- 
bohrlooh hochgegangenen  Wasser  bewältigt  und  darauf  das  Abteufen 
von  neuem  begonnen.  Bis  zum  20.  Septemlier  war  man  Hill  m  tief 
gekommen.  Hier  wurde  ein  sehr  starker  Manerfuß  aufgeführt, 
nm  möglichst  einen  sicheren  Absohlufs  trotz  der  diesfalls  sehr 
lockeren  Beschaffenheit  des  Gebirges  zu  erzielen;  die  wieder  ange- 
troffene Steinbank  war  nämlich  nicht  fest,  sondern  fiel  noch  ebenso 
«teil  ein  wie  die  obere. 

Der  Was  I  e  rz  u  f  I  u  Ts  aus  dem  Bohrloch  hatte  sioh  inzwischen 
von  1H  I  auf  ca.  45  1  pro  Minute  vermehrt,  die  darchteuften  Stein- 
schichten  lieferten  ebenfalls  6  X  l  pro  Minute ,  welche  Wasser  aber 
bei  der  (iehirgsfürderung  mit  zu  Tage  gehoben  wurden  und  bequem 
zu  halten  waren. 

Der  Salzgehalt  des  Wassers  hatte  sich  ebenfalls  von  3',, 
auf  1CI  °.  vermehrt  und  dürfte  mit  weiterer  Teufe  noch  zunehmen. 
Ebenso  erschien  es  ratsam,  gerade  bei  1Ü3  m  Teufe  aufzuhören,  weil 
beim  Weiterteufen  möglicherweise  eine  starke  Wasserader  angetroffen 
werden  köunte,  was  ja  bekanntlich  beim  Durchschneiden  der  Gebirgs- 
lagen mittel»  eines  groben  Schachtes  eher  zn  befürchten  igt  als  l»ei 
einem  kleinen  Bohrloch. 

Für  die  spätere  Weiterteufung  dürfte  es  »ich  empfehlen, 
nicht  zu  grofse  Sätze  abzuteufen  und  die  provisorische  Zimmerung 


Scheidung  von  goldhaltigem  Sande 

System  Edison. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  190J     Xsctulrsok  «rbotra. 

Für  die  Scheidung  goldhaltigen  Sande»  auf  trockenem  Wege  wur- 
den bereits  eine  ganze  Reihe  vou  Verfahren  patentiert  und  zahlreiche 
Apparate  waren  bezw.  sind  teilweite  heute  nooh  an  wasserarmen 
Ürten  hierfür  in  Anwendung,  doch  vermnehte  keiner  derselben  sich 
so  einzuführen ,  dafs  er  sich  allgemeiner  Verwendung  hätte  erfreuen 
können.  Schon  seit  Jahren  beschäftigt  sich  der  berühmte  Erfinder 
Edison  mit  Versuchen,  bei  der  Scheidung  goldhaltigen  Sandes  einen 
möglichst  hohen  Prozentsatz  an  Gold  zu  erzielen ,  denn  gerade  darin 
lag  der  Mangel  der  bisher  bekannten  Apparate,  die  alle  von  Hand 
betätigt  wurden,  dafs  die  Goldausbeute  zumal  an  Orten,  wo  dasselbe 
sehr  reichhaltig  im  Sand  vorkam,  nur  verhaltnismafsig  gering  war. 

Edison  fand  nun  bei  seinen  Versuchen,  dafs  man  die  besten  Re- 
sultate erzielt,  wenn  man  den  Goldsand  in  einen  Luftstrom  einführt 
und  alsdann  die  bei  dem  Durchzug  am  wenigsten  von  der  Vertikalen 
abweichenden  Bestandteile  sammelt.  Der  Lnftstrom  mnfs  dabei  stet» 
gleichmäfsig  stark  und  seine  Geschwindigkeit  auf  dem  ganzen  Wege 
in  allen  Punkten  dieselbe  sein.  Die  Sandkörner  werden  in  den  Appa- 
rat mit  einer  geringen  (iesehwindigkeit  eingebracht,  dabei  darf  die 
Grobe  der  iu  einem  Arbeitagange  zu  behandelnden  Körner  eine 
bestimmte  Grenze  nicht  überschreiten. 

Der  gemäb  diesen  Grundsätzen  von  Edison  gelmute  Apparat  ist 
in  Fig.  19t»  nach  der  „Revue  industrielle"  sebematiach  dargestellt. 
Der  goldhaltige  Sand  wird  in  den  Trichter  a  aufgegeben  und  fällt 
über  einen  rotierenden  Zylinder  b  auf  den  Verteiler  c,  der  ihn 
dem  vom  Ventilator  d  erzeugten  Luftstrom  der  Kummer  m  zuführt. 
Letzterer  passiert,  bevor  er  mit  dem  Sande  in  Berührung  kommt,  die 
Siebe  e  f  und  zerteilt  alsdann  deuielben  derart,  dafs  link»  vou  der 
Scheidewand  g  die  «ahweren  Bestandteile  (Hold ,  Eisen  eto.)  mich 
dem  Kanal  h  gelangen,  während  der  Flugsand  in  den  Raum  i  ab- 
geleitet wird.  Durch  entsprechende  Vcntilatorgcschwindigkeit  und 
Einstellung  der  Scheidewand  g  lassen  sieh  die  in  der  untenstehenden 
Tabelle  aufgeführten  Resultate  erzielen,  denen  vorausgeschickt  sein 
möge,  dafs  der  verarbeitete  Sand  aus  weit  voneinander  entfernten 
(legenden  stammte  und  seine  Beschaffenheit  hinsichtlich  der  Körner- 
grobe  wie  auch  des  Goldgehalte«  wesentlich  verschieden  war.  Der 
Sand  wurde  zunächst  gesiebt  nnd  alsdann  iu  fütif  verschiedene  Sorten, 
die  in  der  Tabelle  mit  A  B  0  D  E  bezeichnet  sind,  eingeteilt ,  wobei 
unter  A  der  feinste ,  uuter  E  der  gröbste  Sand  zu  verstehen  ist. 
Jede  dieser  Sirten  wurde  nun  nacheinander  in  den  Scheidenpparat 
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eingeführt,  der  aas  dem  Räume  i  entfernte  Flußsand  wurde  teilweise 
«waschen,  um  so  genau  den  Goldverlust  feststellen  zu  können. 
Die  bei  den  Versuchen  erzielten  Resultate  waren  die  folgenden: 


Sand 
k* 

Aus- 
geschiedenes 
Gold 
in  mg 

Gold 
in  den  Alf- 

i£ 

A  4,042 
B  5,185 
C  9,647 
D  3,6ti2 
E  9,101 

513,2 
1737,5 
347«,<i 
3tW7,o 
»:>42^ 

147,1 

6fi,«5 

7.-,,  7 
340,4« 
1*41 

77,7 
H7.8 

Mi,;» 

99JJ 

UM 


1 1  »38,2 


r,."Mi,ii2 


»5,0 


Die  17  t  Sand  enthielten  demnach  12,595  g  Gold,  von  denen 
11.SK18  g  gewouu 


f'iy  /!«',     JL  A.t  A'An'ifiiny  rtm  !/<JdlnUtiy*m  Sa»ilt  Si/tttw  E*tit»m. 

Aus  der  Tabelle  geht  zugleich  hervor,  dal*«  aus  dem  am  feinsten 
gesiebten  Sand  A  das  Gold  am  schwersten  auszuscheiden  war;  bei  der 
Sorte  1)  rührt  der  grringerc  Prozentsatz  daher,  dafs  in  einer  vorher 


Selbsttätige  Kippvorrichtung  für  Vorderkipper 

von  der  Phillips  Mine  and  Mill  Supply  Co.  in  Pittsburg,  Pa. 

(Mtl  Abbildung,  Fig.  191.)     Hwhdruek  »rboUa 

Auf  den  Schächten  der  Camhria  Steel  Co.,  der  II.  OL  Kriek 
Coke  Co.  und  der  Anaconda  Copper  Mining  Co.  ist  seit 
kurzem  eine  selbsttätige  Kippvorrichtung  für  Vorder- 
kipper im  Betriebe,  die  wohl  verdient,  auch  weiteren  bergmännischen 
jvrcuen  nvKanui  zu  weruen. 

Die  Vorrichtung,  eine  Konstruktion  der  Phillips  Mine  and 
Mill  Supply  Co.  in  Pitt  «bürg,  Pa.  arbeitet  ganz  automatisch, 
d.  h.  sie  entleert  nach  ihrer  Anstellung  einen  auf  sie  gefahrenen  Hund 
ohne  Mitwirkung  des  betreffenden  Ziehers. 

Der  bcladene  Duud  kommt  auf  der  in  Fig.  191  mit  1  "  „  Gefalle 
verlegten  Strecke  an  und  stoppt  auf  der  Kippvorrichtung,  sobald  «eine 
Vorderräder  die  beiden  Horner  a  berühren.  Ein  an  der  Kippe  statio- 
nierter Mann  legt  daun  den  Bremshelwl  d,  um  und  gibt  dadurch  die 
Kippvorrichtung  frei.  Letztere  kippt  sofort  in  Richtung  der  Vorder- 
räder des  auf  ihr  stehenden  Hundes  nach  vorn  um  und  bringt  dadurch 
den  Hund  in  eine  derartige  Schräglage,  dafs  dessen  Inhalt  sich,  nach- 
dem zuvor  die  vordere  Seitenwand  des  Hundes  geöffnet  worden  ist, 
auf  den  Abrädder  h  entleeren  kann. 

Nach  vollzogener  Entleerung  richtet  »ich  die  Vorrichtung  selbst- 
tätig wieder  auf,  wobei  die  Horner  den  jetzt  leeren  Hund  am  Ab- 
laufen hindern.  Kommt  io  diesem  Augenblick  ein  zweiler  gefüllter 
Hund  an,  »o  streicht  das  eine  seiner  Vorderräder  den  Anschlag  b  und 
schwingt  ihn  nach  unten  vorwärts;  dadurch  erhält  eine  Kette  a  einen 
Zug  nach  links,  der  sioh  auf  die  Hörnet  achten  1  überträgt,  wodurch 
diese  in  Rotation  kommen.  Da  aber  die  Horner  a  auf  den  Achsen  1 
festgekeilt  sind,  so  nehmen  sie  an  dieser  Drehung  teil,  d.  h.  »ie  werden 
ausgesohwuugen  und  geben  dem  leeren  Hunde  den  Auslauf  frei. 

Nun  vollziehen  «ich  unter  dem  Einflüsse  des  vom  zweiten  Hönde 
ausgeübten  Stoßes  alle  die  oben  angedeuteten  Bewegungen  von  neuem. 
Der  leere  Hund  aber  erhält  genügend  Kraft,  um  von  der  Kipp- 
platte auf  das  mit  15  "„  Fall  angelegte  Ablaufgleis  g  überzutreten. 
Dieses  aber  geht  unmittelbar  hinter  der  Federweiche  p  in  eine  zt.it 
1 Neigung  verlaufende  Steigung  p,  über,  auf  der  sich  der  Hund 
fangt.  Seine  Fliehkraft  wird  durch  die  am  Ende  scharf  aufwärts  ge- 
bogenen Schienen  aufgezehrt  und  ihm  sodann  eine  neue  Bewegung  in 


entnommenen 


n  Probe  Hl  m« 
Imhlgewinu  hier  eigentlich 
einem  Vergleich  der  einzeln, 
grölse  auch  die  Ausscheidung  des  Goldes  eine 

Das  aus  dem  Apparate  entfernte  kouz 
dann  einem  magnetischen  Scheideapparate 
Bestandteile  an  Eisen  etc.  auszieht. 

Für  den  Großbetrieb  gestaltet  sich  das 
wie  folgt: 

Kino  Dampfbaggermaschtne  fördert  den  g< 
bringt  ihn  auf  ein  Sieb,  das  die  größeren  Guldkonicr,  die  in  dem- 
selben enthalten  sind,  zurückhält,  während  der  feinere  Sand  in  Wagen 
fällt,  die  ihu  den  Schcideapparateu  zuführen.  Hier  wird  er  einem 
Lagerraum  übergeben,  aus  dem  ein  Schneckentrausporteur  ihn  nach 
dem  Siebraum  bringt,  wo  der  Sand  in  die  verschiedenen  Sorten  (vier 
bis  acht)  eingeteilt  wird.  Jede  dieser  Sorteu  wird  alsdann  in  einem 
besonderen  Seheideapnarat  verarbeitet ,  unter  dem  zwei  Transport- 
schnecken sich  bewegen,  von  denen  die  eine  das  Gold  dem  Maguet- 
a[i|iarate  zuführt,  während  die  audere  den  Flugsand  an  die  Wagen 
»l.liefert,  die  ihn  auf  ihrem  Rückwege  nach  den  Baggermaschinru  an 
nten  Sammelplätzen  abladen. 


Gold  enthalten  waren,  es  wäre  also  der 


ys,3      gewesen,  mithin  ergibt  sioh  bei 
Resultate,  dafs  mit 


entgegengesetzter  Richtung  erteilt.  Diese  fuhrt  ihn  auf  derselben 
Strecke  wieder  nach  unten,  bis  ihn  die  federnde  Zunge  der  Weiche  p 
auf  den  sogen.  Ablaufstrang  leitet,  der  am  Standplatze  für  leere  Hunde 


In  der  Zwischenzeit  ist  nun  auch  der  zweite  Hund  entleert  und 
ev.  durch  einen  dritten  gefüllten  auf  das  Ablaufgleis  p  gestoßen 
worden  u.  s.  f.,  so  dafs  der  Betrieb  ohne  Unterbrechung  nach  Belielieii 
fortgesetzt  werden  kann. 

Nach  „Engineering  News"  sind  die  Hörueraebsen  leicht  drehbar 
und  mit  starken  Pufferfedern  verseben,  die  den  Stöfs  aufzunehmen 
haheu,  der  auftritt,  wenn  der  Iteladcnc  Hund  an  die  Horner  s 
anstoßt.  Eine  besondere  Feder  a,  bringt  letztere  in  die  aufrechte 
Lage,  sobald  die  hinteren  Räder  des  beladenen  Hundes  den  Horner- 
anschlag b  erreichen.  Dadurch  wird  es  dem  beladenen  Hunde  unmög- 
lich gemacht,  die  Kipplatte  zu  passiereu  oder  selbsttätig  zu  Uppen, 
Die  Bremse  ist  uktiouibereit,  so  lange  die  Kipplatte  sich  in  ihier 
normalen  Stellung  befindet. 

Von  den  in  Fig.  l'Jl  noch  nicht  erwähnten  Buchstaben  bezeichnet 
e  den  Bremsklotz  von  7  X  12"  Querschnitt ,  «4  die  Bremsschuhe, 
c,  die  der  Bremse  zugehurende  Friktionsstange  und  d  die  »tarke 
fiundeßrnstangc,  welche  die  Verbindung  mit  dem  Hr.-mshebol  .1,  herstellt. 


Digitized  by  Google 


UHLANDS  TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

  Ausgabe  L   — ■ — 

Metallindustrie,  Bergbau  und  Hüttenwesen. 

Nachdruck  der  In  MmM  Zeliechrtri  enthaltenen  Orlglnalartiktl,  Auuügc  oder  Oherse Mt  gleichviel  ob  mit  oder  okne  Queuenaanbt  1*1  ohne 
untere  besondere  BewllHgu.g  nicht  gestattet.  B«rN11  d„  ..Prikuukn  MlrtSSmJbnSSmF,  W.  H.  "l'äj 


Automatische  Kevolvermaschlne  und  Fasson- 
drehbauk 

der  leipziger  Werkzeug-Maachinenfabrik  vorni.W.  v.  Pittler  A.-O. 
in  Wahren  bei  Leipzig. 

>Mil  Abbildungen,  Fig.  193  u.  193.) 

Nsctidracfc  verboten. 

Kinc  automatitche  Rcvolvcrmaacbinc  neuester  Kon- 
•truktion.  wie  sie  die  Leipziger  \Ve  r  k  le  u  g  ■  M  *  »chi  De  n  • 
f  ab r  i  k  vorm.  W.  t.  Fi  tt ) er  A.-O.  in  Wahren  bei  Leipzig  baut ,  i*t 
in  Fig.  I!"  •  dargestellt.  Diese  .Maschine  iat  speziell  für  die  Verwen- 
dung im  Fahrrad-,  Nähmaschinen-  und  Motorenbau,  ferner  in  der 
Armaturen-  und  Schraubenfabrikation  eingerichtet,  d.  h.  sie  kann 
ülterall  dort  mit  Vorteil  benutzt  werden ,  wo  kleinere  oder  gröfsere 
Mengen  von  Fassonstücken ,  Schrauben,  Muttern,  Spindeln,  Duhnen, 
Achaen  etc  aua  Stahl,  Eisen,  Meaaing  oder  anderem  Material  her- 
gestellt werden  tollen. 

Wie  die  Fig.  I!>2  erkennen  tatet,  ist  dat  Gestell  der  Maschine 
sehr  kräftig  gehalten ;  im  Spindelatoek  führt  sich  die  aua  Stahl  ge- 
fertigte Arlteitaapindel  in  Lagern  aua  Fhoaiihorbronzc,  die  selbsttätige 
Olsohmierung  besitzen.  Die  Spindel  selbst  ist  an  den  Lagerstellen 
gehartet  und  geschliffen ,  sie  erhält  ihren  Antrieb  für  Rechts- 
nnd  Linkagang  durch  zwei  Räder» 
Vorgelege  von  verschiedenem  Über- 
setzungsverhältnis,  die  ihrerseits 
durch  einen  Riemen  bewegt  wer- 
den, mit  dessen  Hilfe  rasch  um- 
geschaltet werden  kann.  Die  Ar- 
heitaspindel  iat  auch  mit  selbst- 
tätigem Material  Vorschub  uud 
selbstzcntriercndem  Spannfutter 
ausgerüstet,  die  von  einer  Kur- 
venscheibe au»  betätigt  werden. 

Der  R  e  v  o  1  v  e  r  k  o  p  f  ist,  um 
zu  verhüten,  dafs  er  während  des 
Arbeiten«  kantet  und  eckt ,  in 
dem  Gehäuse  lang  geführt ;  da 
der  Werkzeugkreis  kleiner  iat  als 
die  Mantelfläche  dea  Kopfe«,  so  ist 
damit  auch  für  eine  sichere  Fest- 
stellung dea  letzteren  Sorge  ge- 
t ragen. 

Der  Abstioh-  bezw.  Fasson- 
dreh-Support  arbeitet  mit 
runden  Stählen,  die  ohne  Profil- 
veränderung  nachsebleifhar  sind. 
Sämtliche  Bewegungen  dea  Sup- 
port* werden  von  der  Kurvenwelle 
aus  abgeleitet,  auf  welche  die  Trom- 
melschienen und  die  Heitel  je  naoh 
Bedarf  eingestellt  werden  können. 

I'm  die  Werkzeugbewegungen,  unabhängig  von  der  Arbeitatpindel, 
genau  einstellen  zu  können,  ist  eine  Handkurbel  sowohl  zur  Kontrolle 
der  Bewegungsmechanismen,  als  auch  zur  Beobachtung  der  allein  mit 
dem  Revolverkopf  erfolgenden  Werkzeugbewegungen  vorgesehen. 

Revolverkopf,  sowie  Kurveuwelle  werden  gemeinsam  durch 
Schnecke  und  Schneckenrad  bewegt ,  t»  dafs  also  ein  ruhiger  nnd 
sicherer  Vorschub  der  Werkzeuge  und  ein  zuverlässiger  Gang  der 
Maschine  gewährleistet  iat.  Die  Veränderung  der  Geschwindigkeiten 
für  die  Werkzeuge  erfolgt  durch  eine  Friktionswelle,  die  selbsttätig 
zwischen  zwei  Friktionsscbeiben  verschoben  wird  und  somit  die  Ver- 
änderung der  Geschwindigkeit  auf  das  Schneckenrad  und  den  Revolver- 
kopf derart  übertrugt,  data  die  einzelnen  Werkzeuge  die  verschieden- 
sten Vnrsohubgescbwindigkeiten  unabhängig  voneinander  erhalten  kön- 
nen. Zum  schnellen  Rücklauf,  bezw.  zur  Umachaltung  der  Werkzeuge 
ist  ein  schneller  Antrieb  vorgesehen,  der  durch  direkte  Kupplung  die 
Zeit  des  Leerlaufes  der  Maschine  auf  ein  Minimum  beschränkt. 

Das  Bett  der  Maschine  ist  als  < (Ifang  ausgebildet;  das  zur  Küh- 
lung bezw.  Schmierung  verwendete  Öl  wird  durch  eine  Pumpe  in  be- 
ständigem Umlauf  erhalten. 

Die  neue  Kevolvermaschinc  wird  in  fünf  Gröfsen  ausgeführt,  über 
welche  in  obenstehender  Tabelle  die  wichtigsten  Daten  zusammen- 
gestellt sind. 


Bezeichnung  der 
Revolvermaschine 

AT  I 

AT  II 

AT  HI 

AT  IV 

AT  V 

Mnler.atdtirchlufs  mm 

16 

25 

35 

56 

Arheitalaugc  dea 

Revolverkopfes  mm 

To 

<»:> 

130 

13t) 

175 

Anzahl  der  Werk- 

zeuglöcber  im 

Revolverkopf  .  .  . 

I 

5 

5 

5 

6 

Durchmesser  der 

Werkzeug- 

löober  .  Zoll  engl. 

T,  « 

res 

1  1« 

IV 

IV 

IV 

oder  tum 

u 

26 

32 

ü 

44 

l.'mdrehungen  dea 

i.V..  ;iho, 

Deckenvorgeleges 

MI".  4HO,  110, 

r>!5,  125,  :vm. 

315,  266, 

in  der  Minute  .  . 

IJ.VO, 

:m 

295, 

2  »5 

220 

Durehmesser  der 

2»»,  2511, 

Muebcn  Antricls- 

180,  200,  220, 

180,  200,  220, 

270,  21(0, 

Stufensebeibe  mm 

HOk 

2»» 

240. 

2lill 

SU) 

Breite  der  Stufen  mm 

55 

80 

100 

Gewicht  netto  .  .kg 

760 

»MI 

1460 

1500 

Gewicht  brutto  .  .kg 

Klfcl 

1100 

1750 

1800 

wioo 

Fi).  I\<1 


stellen  gehärtet  nnd  geschliffen, 
auch  sie  läuft  in  nachstellbaren 
Lagern  aus  l'hoaphorbronze. 

Der  Quersupport  iat  zweiteilig 
nnd  so  eingerichtet,  dafs  die  beiden 
Werkzeuge,  deren  Halter  seitlich 
verstellbar  sind,  einzeln  oder  auch 
gleichzeitig  arbeiteu  können.  Der  zu 
einem  Werkzeug  gehörige  Schlit- 
ten besitzt  aellmtliitigeu  Vorschub, 
der  so  reguliert  werden  kann,  dafs 
er,  nur  während  das  Werkzeug  ar- 
beitet ,  der  Spanslarke  entspre- 
chend in  Tätigkeit  tritt,  wahrend 
die  Leer-  bezw.  Rückheweguog  des 
Werkzeuge«  durch  einen  besonderen 
Antrieb  mit  grofsererl  Geschwindig- 
keit sich  vollzieht. 

Die  duroh  Schnecke  und 
Schneckenrad  betätigte  Haupt  welle 
ist,  wie  aua  Fig.  l'.l.'l  hervorgeht, 
mehrfach  gelagert.  Die  verschie- 
denen automatischen  Bewegungen 
werden  ähnlich  wie  bei  der  oben 
beschriebenen  Kc\olvcrmaacbinc 
durch  Kurvenacheiben  und  Trom- 
meln bewirkt,  zu  welchem  Zwecke 
die  letzteren  einatellbare  Gleit- 
stücke tragen. 

Das  zur  Kühlung  bezw.  Schmierung  verwendete  Ol  wird  durch 
eine  Pumpe  beständig  bewegt ,  daa  Bett  der  Maschine  ist  in  gleicher 
Weite  wie  bei  der  Maschine,  Fig.  192,  als  Ülfang  ausgebildet. 

Diese  automatischen  Fassondrehbänke,  die  übrigens  auch,  fall*  die 
Länge  des  Musters  es  zulüfst,  durch  eine  entsprechende  Vorrichtung 
zum  Gewindeschneiden  ergänzt  werden  können,  führt  die  Leipziger 
Werkzeug-Maschinenfabrik  in  folgenden  drei  Gröfaen  aus: 


AvtrMQiiKk*  lUrotetrnuuehm*  f<m  <i*r  Inpitylc  n'rrkttuy-  SBtSSAaSSSjSaMI 
rann.  II',  r.  Kllltr,  A  -O.  in  M'.iArr*  6rt  Ltipii). 


AI 
AU 
A  III 


Material- 
durohlal's 
nun 

II 

22 
35 


Arbeita- 
lnnge 
mm 

25 
40 

n 


Netto- 
gewicht 

kg 

ISO 

:!ikj 
700 


Brutto- 
gewicht 

kg 

250 
400 
1O0O 


Drucklufthammer  mit  Kiemeuantrieb 

von  B.  &  S.  Maaaey,  Openthaw,  Manchester. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  194  u.  195.) 

Nsrbilrttck  verboten 

Fig.  tM  zeigt  nach  dem  „American  Maohiuist"  einen  mit  Druck- 
Dia  in  Fig.  193  dargestellte  automatitebe  Fattondrch-  luft  betriebenen  Hammer,  wie  er  von  B.  *  S.  Maaaey  in  Open- 
bank  dieser  Firma  ist  apeziell  dazu  bestimmt,  Muttern,  wie  Ober-  shaw,  Manchester  ausgeführt  wird. 

haupt  Arbeitsstücke  aus  gezogenem  Slangenmaterial ,  zu  bohren  und  Das  Hauptmerkmal  der  hier  vorliegenden  Konstruktion  besteht, 

abzustechen,  zu  welcher  Arbeit  If  ;  4  Werkzeuge  genügen.   Auch  bei  wie  aus  dieser  Figur  ohne  weiteres  hervorgeht,  darin,  dafs  auf  dem 

dieser  Maschine  ist  die  mit  aelbattätigem  Materialvorschub  und  Spann-  Hammergestell  neben  dem  Zylinder  b,  in  dem  der  mit  dem  Fällbar 

Vorrichtung  versehene  Arbeitaspindel  aua  Stahl  gefertigt,  an  den  Lager-  verbundene  Kol'  en  geführt  iat,  eine  von  der  unten  gelagerten  Kurbel- 
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welle  ans  betriebene  Luftpumpe  a  angeordnet  ist.  Zwischen  den 
Zylindern  a  und  b  befindet  sich  der  Steuerbahn  d,  der  entweder  von 
Hand  oder  von  einem  Fofstritt  au>  eingestellt  wird.  Fig.  l!t.">  zeigt  in 
den  Skr.  1,  3  u.  4  die  beiden  Zylinder  mit  den  verschiedenen  Ver- 
hiudungskaiialeti  und  im  Siez.  2  den  durch  Zugstange  von  unten  be- 
wegten Steuerbebel,  wobei  dessen  einzelne  Positionen  gestrichelt  ange- 
deutet und  durch  Zahlen  bezeichnet  aind. 

Sk.-  3  der  Fig.  KI5  zeigt,  dafs  daa  obere  und  untere  Knde  de« 
I.uftpumpcnxy lindern  a  durch  einen  Kanal  c  zusammen  hingen,  während 
die  die  Verbindung  zwischen  Luftpumpe  und  Fallbärzylinder  b  ver- 
mittelnden Kanäle  e  und  g  aus  der  Skz.  4  zu  ersehen  sind.  Der  ans 
einem  Stücke  gefertigte  Steuerhabu  trägt  zwei  Mathcwsonschc  Luft- 
ventile, bestehend  aus  Stahlscheiben,  die  durch  leichte  Federn  behütet 
sind  und  bei  den  in  Skz.  2  der  Fig.  1115  angedeuteten  Bewegungen  tnil 
den  verschiedeneu  Loftkanälen  entsprechend  in  Verbindung  gesetzt 
werden. 

Befindet  sich  der  Steuerhahn  (Skz.  2)  in  der  mit  1  bezeichneten 
Stellung,  so  ist  der  Kanal  c,  wie  dies  aus  Skz.  3  hervorgebt,  oben  und 


y.j  IM, 
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unten  geöffnet,  d.  b.  es  ist  die  Verbindung  zwischen  beiden  Enden  des 
Luft zy Ii uders  hergestellt,  so  dafs  ulso  der  Hammer  selbst  nicht 
arbeitet.  Wird  der  Kegulierhahn  von  der  Position  2  nach  3  ge- 
dreht, so  wird  ilie  Leituug  c  allmählich  abgeschlossen,  und  ein  Teil 
der  Luft  tritt  durch  die  Kanäle  c  g  in  den  Zylinder  b  Uber,  und  der 
Hammer  wird  auf-  und  abbewegt,  und  zwar  wird  die  Wirkung  am 
heftigsten  sein ,  wenn  der  Steuerhahn  ganz  in  die  Position  3  ein- 
gelegt ist. 

Bei  der  Stellung  1  und  I  cli-«  Steuerhahns  treten  die  erwähnten 
Luftventile  in  Aktion,  und  zwar  bei  derjenigen  1  derart,  dafs  beim  Auf- 
wärtsgange des  Luftpumpenkotbens  die  Luft  sich  in  dem  Kanal  o 
nach  abwärts  bewegt,  beim  Niedergange  desselben  aber  im  entgegen- 
gesetzten Sinne  in  den  Zylinder  Ii  eintritt  und  so  unterhalb  den  Fall- 
härkothen  ein  Luftkissen  bildet,  mit  Hilfe  dessen  der  Hammerbär 
hochgehalten  werden  kann.  Da*  umgekehrt«  findet  bei  der  mit  4  be- 
zeichneten Stellung  statt,  wo  unterhalb  des  BurkolU-ns  ein  teilwcises 
Vakuum  erzeugt,  und  der  Bar,  um  das  Arbeitsstück  festzuhalten, 
auf  den  Aiubofs  gedruckt  wird. 

Diese  Luftbammer  werden  in  verschiedenen  drohen  ausgeführt, 
deren  desamtgewicht  von  1',,-J-H  t,  ihr  nammergewicht  von  100 -f- 
700  t  e  variiert. 


Ein  Beitrag  zur  Klelnbessemereifrage. 

Von  L.  Unckenbolt,  Zivilingenicur  in  Charlcroi.  Belgien. 

Nsrhilrurk  vvrbnlv» 

In  der  fünften  Auflage  des  Wcrkchens  „Gemeinfafsliche  Darstellung 
des  Eisenhuttenwegens",  herausgegeben  vom  Verein  deutscher  Fiten- 
hüttenleute  in  Düsseldorf,  findet  sich  unter  anderem  auf  den  Seiten 
148,  149  und  164)  eine  Liste  der  deutschen  Stahl fassongufswerke. 

Wenn  diese  Liste  nun  auch  auf  absolute  Richtigkeit  und  Genauig- 
keit keinen  Anspruch  erheben  darf,  so  gebt  aus  derselben  nichts  desto 
weniger  doch  klar  hervor,  dafs  zur  Zeit  in  Deutschland  vielleicht  nur 
eine  einzige  Kleiubessemerei  besteht,  die  ihre  Produkte  auf 
den  Markt  als  Handelsware  bringt,  dafs  also  sozusagen  sämtlicher 
S  t  ah  I  f  asso  ngu  fa  Deutschlands  im  Martin-  oder  im  Tiegel- 
o  f  c  n  erzeugt  wird. 

Die  nachstehenden  Ausführungen  bezwecken,  die  deutschen  Industri- 
ellen auf  die  sonderbare  Tatsache  aufmerksam  zu  machen,  dafs,  wahrend  in 
Deutschland  die  Stahlfassongufs- 
werke,  Martin-  und  Tiegelwerke,  r 
ganz  entsetzlich  unter  der  Ungunst 
der  gegenwärtigen  Verhaltnisse  zu 
leiden  haben,  über  schlechte  Preise 
und  Mangel  an  Aufträgen  klagen,  sich 
in  Belgien  in  den  vorhandenen  Klein- 
bessemereien  ein  ganz  lebhaftes  Ge- 
schäft in  Stahlfassongufs  abwickelt. 
In  Deutschland  Arbeitamangel  und 
hier  Fbertlufs  an  Aufträgen.  Dieser 
ÜbeHlufs  an  Aufträgen  ist  derartig 
grofa,  dafs  beinahe  alle  fünf  Klein- 
hetseuiereien  im  vergangenen  Ge- 
schäftsjahr ihre  Betriebe  erweitern 
konnten  oder  noch  in  ihren  Erwei- 
terungen begriffen  sind.  In  den 
letzten  Wochen  bat  man  sogar  noch 
eine  neue  sechste  Anlage  in  Belgien 
in  Betrieb  genommen. 

Gegenwärtig  erzeugen  diese 
sechs  Kleiubessemereien ,  die  nach 
keinem  patentierten  Verfah- 
ren arbeiten  rd.  7f»  -£-  10U  Tonnen 
Stahlfassongufs  pro  Tag.  In  Deutsch- 
land nimmt  mau  irrtümlicherweise 
noch  immer  an,  dafs  diese  Klein-  MgvlM. 
bessemeren  u  nur 
kleinedünnwandige 

Stahlfassongufs- 
stut-ke  herstellen. 
Das  entspricht  aber 
durchaus  nicht  den 
Tatsachen.  Richtig 
ist,  dafs  das  heifsc 
dünnflüssige  Mate- 
rial der  kleinen 
Birne  sich  hervor- 
ragend für  dünn- 
wandige Fasson- 
slücke eignet.  Wenn 
man  jedoch  die  ein- 
zelnen hiesigen  Be- 
triebe aufmerksam 
besucht ,  so  findet 
man ,  dafs  neben 
diesen  dünnwandi- 
gen auch  grofse 
schwere  dickwan- 
dige Ka<siiiigufsstücke,  und  zwar  mit  Erfolg  hergestellt  werden,  denn 
zum  blofsen  Vergnügen  arbeitet  der  Belgier  nicht.  So  liefert  z.  B.  die 
eine  dieser  Kleiubessemereien  sehr  hübsche,  vollständig  fertig  bearbei- 
tete Radsätze  für  die  Staatseisenbahnen ,  andere  geben  waggonweise 
Radsternc  für  die  Staatsbahnen  ab.  Der  Preis  dieser  Radsaue  soll 
gegenwärtig  33 -f  34  fres.  pro  UM)  kg  ab  Hütte  betragen. 

Was  das  Material  selbst  anbelangt,  so  stellen  die  Werke  mit 
l^eielitigkeit 

Stahlfassongurs  von  3»  -=-40  kg  Festigkeit  bei  25  :  30  •,'„  Dehnung, 

„    48-r&»  „         .,         „  lB-j-5»  %       „  und 
„  „    «Oundmehrkg  „         „  IO-£-18*fc       n  her 

Der  Hauptabnehmer  dieser  Kleinbcsaemereien  sind  die  Staatsbahn, 
die  Schiffswerften,  Koustruktionswrrkstättcn  a.  s.  w,  AcbsbüchscD, 
Puffergehaute,  Kitenbahiiwagcnbcscblagteile  etc.  geben  von  hier  regel- 
mafsig  in  ganzen  Wagenladungen  nach  England,  Holland,  Dane- 
mark, Italien,  die  Schweiz,  Ungarn,  Frankreich,  Spanien,  China, 
Japan  und  den  Niederländischen  Kolonien.  Auch  Deutschland 
bekommt  einen  ganz  erheblichen  Posten  Stahlfassongufs 
aus  Belgien. 

Ein  Hauptfaktor,  der  die  hiesigen  Kleinbcssemercicn  zu  so  hoher 
FutwickrKing  gebracht  hat  ,  dürfte  wohl  in  den  hier  vorkommenden 
vorzüglichen  Formsaudcu  zu  suchen  sein.  All  die  Schwierigkeiten,  die 
man  in  Deutschland  mit  der  Herstellung  von  geeignetem  Formsand, 
r'ormmasse  etc.  hat,  kennt  man  hier  nicht.  Zwei  oder  höchstens  drei 
verschiedene  Sandtorten  werden  in  bestimmten  Verhältnissen,  dem  je- 


»V-  »s. 

Pif.  ISS  m.  ML    ZVucsni/tAoiunwr  m.r  Rta»r*d*fn«t. 


>gle 


—   91  — 


wciligen  Zweck  entsprechend,  zusammengemengt,  and  in  diesen 
Mischungen  wird  der  Stahl  gegossen.  Hinsichtlich  der  Anlage  und 
Herstellungskotten  möchte  ich  nooh  einige  allgemeine  Zahlen  nennen. 
Zu  einer  Anlage  sind  erforderlich. : 

Mark 

ein  Knpolofen  komplett  mit  Windleitung  etc.  etc.    ca.  2000 

ein  Ventilator  hiertu  ,  500 

eine  Konverteranlage  mit  Handbetrieb   „  5000 

eiu  Konverter  tpeziell  mit  Hochdruokgebläse  .  ,  „  5000 
ein  oder  zwei  Glühöfen  zum  Ausglühen  des  Gusses  „  2000 
ein  oder  zwei  Trockenöfen  für  die  Formen  ...  „  201  •  i 
eine  elektrische  Scbweifserei  (am  Schönheitsfehler 

zn  beseitigen)   .,  60Ü0 

ein  Sandstrahlgebläse  zum  Putzen  des  Gusses  .  .     „  3000 
ein  kleines  ehemiacbes  Laboratorium  mit  Zerreiß- 
maschine   „  3000 

einige  Formmasobineu  für  Massenartikel  ....     ,,  5000 
ein  oder  zwei   Kalteisensägen ,  Pntztromrueln, 

Schmirgelsteine,  Schleifsteine   „  2000 

Gufapfauncn,  Gabclpfannen  nnd  sonstige  Geräte, 

Wagen   „  30110 

Dunslebzügc,  Schornsteine,  Windleitung,  Ffauneo- 

feuer  et«,   „  5000 

eine  Sandanfbereitung   „  1500 

eine  Modelltischlerei   „  2000 

8».  ICOoFM 

Man  kaun  daneben  Ausgaben  für  Gebäude,  Gichtbühne  für 
Kupolofen,  Kraftanlage  und  Konverter  etc.  auf  nl.  50000  M  reeb- 
nen leb  habe  in  den  letzten  Jahren  öfters  in  deutschen  Blättern 
and  Zeitungen  gelesen,  dafs  sieb  Bolobe  Kleinbesseniereianlagen  be- 
deutend billiger  herstellen  lassen  würden.  Dem  ist  aber  nicht 
«'i  Billigere  Anlagen  sind  denkbar;  solche  Anlagen  werden  aber 
niemals  konkurrenzfähig  produzieren  können.  Und  auf  letz- 
teren Punkt  kommt  es  doch  wohl  hauptsächlich  au.  Billigen  guten 
S t a Ii  I  f  essongu  fs  schnell  herzustellen,  das  ist  die  Tagesfrage. 
Erforderlich  sind  an  Kraft 

für  Kupnlofenventilator  Ca.         5  PS 

Gichtaufzug  für  Kupolofen  .  .  .  .  „  5  „ 
Konverterhocbdruckgebläse  .  .  .  .  „  50  .. 
mechanische   Kippvorrichtung  für 

Konverter,  «ehr  zu  empfehlen    „    6-f-lO  ., 
für  elektrische  Schwei Iserei  ....    „  30-f-40  ,, 

„    Sandstrahlgebläse  „    7-^10  „ 

„    Zerrei  fsmaschinen  „  3  „ 

.,    Kalteisensägcn,  Pntztrommeln, 

Schleifsteine  etc  „  10^-15  „ 

„    Snndaufbcreitang  „     5  ;  B  „ 

„    Modelltischlerei  ,         6  „ 

Da  nun  die  einzelnen  Maschinen  nicht  immer  den  ganzen  Tag 
hindurch  arbeiten  und 

das  Kapolofengebläse  pro  1000  kg  für  1 ,  Stunde 

das  Konvertergebläse   „    1000   „    „    V,  „ 

die  Konverterkippvorriohtong  ...     „    1000    „    „    31-4  Min- 
der Gichtaufzug   ,,    1000    „    „        Ö  „ 

gebraucht  u.  s.  w.  wird, 
so  kommt  mau  im  Durchschnitt  mit  120 -f- 150  PS  aus.    Etwas  mehr 
Kraft  sohadet  nie. 

Erwünscht  ist  der  sofortige  Einbau  eines  kräftigen  schnell  laufen- 
den Laufkranes  von  5  :  7.5  t  Tragkraft. 

Besitzt  man  einen  solchen  Laufkran,  so  kann  man  fast  alle  vor- 
kommenden Auftrüge  annehmen,  mit  einem  Konverter,  der  1000  kg 
Fassungsvermögen  besitzt,  macht  man  bereits  in  30  Minuten  je* 
HKiO  kg  Stahl.  Der  Stahl  ist  so  beifs,  dafs  man  sieber  mehrere 
Chargen  in  einer  groben,  gut  vorgewärmten  Pfanne  ansammeln  kann, 
um  dann  e  i  n  grofses  Guisstück  abgiefsen  zu  können.  Ich  habe  oft 
Stücke  von  3000-^5000  kg  auf  diese  Weise  anstandslos  erzeugt. 

II  erstellungkosten. 
Auf  10U0  kg  flüssigen  Stahl,  so  wie  er  aus  der  Birne  herausläuft, 
mufs  man  Dcbmen: 

ca.  Tis i  kg  Bessenierruheisen  a  70  M  .  .  40,00  M 
„   900  „  Hematite  ä  78  „  .  .    15,60  „ 

„   SKQ  „  Schrott,  28,8  \     ä  55  „  .  ,    14,30  „ 
25  „  Zuschläge  7,00  „ 

zusammen    1165  kg=lH,5"!n  Abgang,  Abbraml-Verlust 

232  „  Schmelzkoks         Ä  22  M  .  .     0,50  „ 
125  „  Gaskoka  zum  Anwärinen  der 
Pfannen,  Trocknen  der  Formen  etc.      2,00  „ 
1' msi  kg  flüssiger  Stahl  kosten  also.  .    94,40  M 
250  „  ca.  2'»       ab  für  verlorene 
Köpfe,  Eingüsse,  Ausschuls  cte, 

ä  55  M  13,75  „ 

750  kg  SO.iö  M 

oder  l'si  kg  fertige  gebrauchsfähige  Ware  ca.  10,75  M. 
Zu  diesem  Preis  kommen  hinzu: 

die  Sobmelzer-,  Former-  und  Kernmaeherlöhnc ,  die  Hilfs- 
urhcitcrlnhne  in  der  Giefserei ,  die  Löhne  für  Sandaufbe- 
reitung,  Putzerlöhne  u.  s.  w.  Alle  diese  Löhne  und  sonstigen 
Ausgaben  richten  sich  ganz  und  gar  nach  den  lokalen  Ver- 
hultuissen  und  nach  der  Gröfse  der  Produktion  etc. 


In  bereits  bestehenden  Eisengießereien  oder  Stahlgiefsereien  wird 
man  für  diese  Positionen  sich  schon  richtige  Durchschnittszahlen  aus- 
gerechnet halten. 

Sieht  unerwähnt  will  ich  hier  noch  einiges  über  die  Konverter- 
ansmauerunga  -  Gestehungskosten  lassen. 

Das  feuerfeste  Futter  eines  1000  kg  Kleinkonverters  wiegt  ca. 
7500  kg.  Ein  gut  ausgemauerter  Konverter  hält  SO  -}- HO  Chargen 
aus,  zumal  wenn  drr  Cbargeuhläser  das  Koheisenhad  nicht  zn  sehr 
gegen  die  Düsen  stellt.  Man  kann  also  ganz  bequem  im  1000  kg 
Kleinkouverter  6o  f-80t  Stahl  ohne  Reparatur  machen.  Da  sich  nun 
mit  einem  solchen  Konverter  bequem  in  10  Stunden  10-=-  12t  gewinnen 
lassen,  so  kann  man  aneb  bequem  vom  Montag  bis  Sonnabend  ohne 
Reparatur  arbeiten. 

Nebenbei  bemerkt  empfiehlt  es  sich  jedoch  hei  so  grofsen  Pro- 
duktionsmengen dann  lieber  den  Konverterinhalt  etwas  gröfser  zn 
nehmen;  2  -t  2.5  t  sind  dann  das  üblichere.  Nicht  unerwähnt  will 
ich  aber  lassen,  dafs  man  wiederum  2-^-2,5  t  nicht  ausschliefslich 
auf  kleine,  leichte,  gut  bezahlte  Stücke  vergießen  kann.  Man 
mufs  unter  solchen  Umständen  stets  grofse  schwere  Stücke  mit  in  die 
Fabrikation  aufnehmen.   

Cotlilasmetall 

von  Schumann  8l  Co.  (Inh.  Albert  Iaeler!  in  Leipzig-Plagwitz. 

(Mit  AbthVlungtH,  Fig.  196— M>.) 

XueliiJrttek  vsrbntta. 

Als  „Cotbiasmetall"  bezeichnet  die  Maschinen-  and  Armaturen- 
fabrik  Schumann  &  Co.  (Inh.  Albert  Isoler)  in  Leipzig- Plag- 
witz ihre  geschützten  Metall- Legierungen,  die  bei  geringem 
spezifischen  Gewicht  eine  grofse  Festigkeit  aufweisen. 

Die  Legierungen  lassen  sich  aus  diesem  Graade  vorteilhaft  als  Er- 
satz für  Rotgufs  und  Messing  verwenden,  nnd  da  sie  im  erhitzten  Zu- 
stand sehr  dünnflüssig  sind ,  so  eignen  sie  sich  auch  zur  Herstellung 
sauberer  Abgüsse.  Für  letztere  benutzt  die  Firma  besondere  Modell- 
Vorrichtungen,  die  so  konstruiert  siud,  dafs 
selbst  kompliziertere  (i  ufastücke,  wie  solche 
in  den  Fig.  19fi  — 199  veranschaulicht  sind, 
nahezu  fertig  ans  der  Form  kommen,  Nach- 
arbeit sIbo  kaum  erforderlich  ist.  Das 
Cothiasmetall, 
dessen  chemi- 
sche Zusam- 
mensetzung 
von  der  Firma 
als  Fabrika- 
tionsgeheim- 
nis bewahrt 
wird ,  eignet 
sich  demnach 
besonders  zur 
Fabrikation 
von  Massen- 
artikeln. 
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Die  einzelnen  (  othias-Ixgierungen  sind: 

Legierung  Zugfestigkeit  Spezifisches  Gewiohl 

7-7-7,1 


KL' 


14  -5-  lö  kgqmm 

ME  Iii  •*■  20      „  5,7 

L  19-j-25       „  5,4 

LL  18-^20      „  3,8  :  3,9 

AD  18-4-20      „  3-f3,l 

Die  auB  diesen  Legierungen  gefertigten  Stücke  dürfen  allerdings 
nicht  mit  hohen  Temperaturen  in  Berührung  gebracht  werden.  Von 
den  sechs  Sorten  eignet  sieb  die  C  für  alle  Stücke,  die  Reibung  aus- 
zuhallen haben,  sie  gleicht  also  in  ihrer  Wirkung  dem  Antifriktions- 
metall.  Mit  Vorteil  ist  sie  auch  für  Zahnräder ,  Spindelbüchsen  etc. 
anzuwenden.  Aus  der  Legierung  0  lassen  sich  Hahogehliuse  und  ähn- 
liche Teile  giefsen,  während  die  ME  für  Stücke  benutzt  wird,  deren 
Widerstandsfähigkeit  eine  grofse  sein  soll.  Die  drei  Legierungen  L, 
LL  und  AD  endlich  lassen  sieb  überall  da  verarbeiten,  wo  es  auf  ge- 
ringes spezifisches  Gewicht  ankommt. 

Sehr  wichtig  ist  weiter  noch,  dafs  sich  die  Legierung  O 
löten  läfst  nnd  dafs  das  Cotbiasmetall  an  sich  nicht  magnetisch  ist. 
Endlieh  wäre  darauf  hinzuweisen,  dafs  man  das  Metall  wie  Messing 
bearbeiten,  polieren,  vernickeln  und  versilbern  kann,  und  dafs  es  nicht 
oxidiert. 

Von  den  vier  Beispielen  stellt  dasjenige  Fig.  19ü  die  eine  Hälfte 
eine»  kleinen  Kreiselpumpengehäuses,  Fig.  197  einen  Mechanismus  für 
Gasautomaten,  Fig.  19*  ein  Hahngehänse  und  Fig.  189  einen  Trichter- 
balter  für  Phonographen  dar. 
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Neue  Kesselschmiede 

der  Tituavüle  Iren  Company  in  Tituaville. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  12J 

>*■  'i'.r  .   L.    ,      i  :.t«n 

Wenn  Dicht  die  gröfstc,  so  dooh  eine  der  gröfsten  Kesselschmieden 
der  Erde  dürfte  die  der  T  i  t  u»  v  i  1 1  e  lron  Compiny  in  Tituaville, 
IV,  »ein.  Diese  gewaltige  Anlage,  in  der  Kessel  verschiedenartigster 
Sylteine  hergestellt  werden,  bedeckt  eine  Bodeiilläebe  von  421X21«.)'  e 
128,4X61,0  m.  Der  Länge  nach  ist  sie,  wie  da«  Fig.  *i  zeigt ,  in 
vier  Schiffe  zerlegt,  derart,  dafs  die  beiden  mittleren  42'  6",  die  beiden 
äufseren  Schiffe  aber  24'  lichte  Arbeitshohe  haben.  Daran«  folgt,  daf« 
die  Vorbearbeitung  und  Zurichtung  der  Rieche  in  den  beiden  Aufaenhallen, 
in  den  Inneuachiffen  aber  die  Montage  und  Kcsaelprobe  vorgenommen 
wird.  Da«  lassen  auch  die  Laufkrane  erkennen,  denn  es  haben  die 
in  den  Aufsenschiffen  befindlichen  nur  5,  die  in  den  Innenschiffen  da- 
gegen 15  reap.  20  t  Tragfähigkeit. 

Besonderes  Gewicht  wurde  auf  vorzüglich«  Belichtung  und  Be- 
leuchtung gelegt.  Erstcre  erfolgt  durch  Fenster  in  den  Lang«-  und 
Giebvlwänden  < vgl.  die  Fassaden  1—3),  «owic  in  den  Wandtlächen,  die 
unter  den  Bindern  der  überhöhten  Mittelschiffe  liegen,  letztere  wird 
durch  aufgesetzt«  Entlüfter  und  Klappen  in  den  Fenstern  bewirkt.  Die 
Eutliifter  wirken  sämtlich  als  Kxhauatoren. 

Beheizt  wird  das  Gebäude  durch  Dampf,  der  einem  im  Anbau  F 
untergebrachten  Röhrenkeasel  4  von  2.tO  PS  Dampfleitung  entnommen 
und  von  Rohren  in  die  Werkstätten  geleitet  wird.  Der  Ke»«el  ist  ein 
Fabrikat  de»  Werke«. 

Die  Anordnung  der  Arbeitsmascbinen  und  Hillsapparate ,  sowie 
die  Transportanlagen  ist  au«  dem  Grundplanc,  Fig.  5,  zu  ersehen. 
Ein  normalspuriges  Eisenbahngleise,  das  in  der  Werkstatt  unmittel- 
bar am  Ende  des  Montageraumea  und  Lagers  für  fertige  Kessel  C  ein- 
geführt wurde,  ermöglicht  es,  die  fertigen  Fabrikate  schnell  und  bequem 
abzufahren.  Alle  Werkzeugmaschinen  etc.  sind  nun  ao  aufgestellt,  daf» 
der  Arbcitsprozefs  sich  ohne  Unterbrechung  durchführen  läfst,  ebeuao 
ist  Sorge  getragen ,  daf«  selbst  die  schwersten  und  umfangreichsten 
Werkstücke  bequem  gehandhabt  werden  können,  indem  jede  zu  diesem 
Zwecke  bestimmte  Arbeitsmaschiue  mit  einem  Drehkrane  von  ent- 
sprechender Tragkraft  ausgerüstet  wurde. 

Angetrieben  werden  die  Werkzeugmaschinen  teils  nach  dem  Einzel-, 
teils  nach  dem  Gruppenverfahren,  je  nachdem  die  Natur  der  Maschine 
und  deren  Betriebsweise  da«  eine  oder  andere  Verfahren  vorteilhafter 
erscheinen  läf«t.  Die  beiden  zu  diesem  Behufc  erforderlichen  Wellen- 
sträng« «ind  je  mit  einer  (lasmnaebinc  verbunden,  von  denen  die  eine 
bei  a, ,  die  andere  bei  a,  installiert  wurde.  Direkt  von  den  beiden 
Wellen  aus  empfangen  nun  alle  Werkzeugmaschinen  ihre  Bewegung,  die 
dauernd  im  Betrieb  erhalten  »erden  können,  während  alle  anderen 
durch  besondere  ausrückbare  Vorgelege  betätigt  werden. 

Typisch  ist  die  Anordnung  der  Hänger  für  die  Transmissionen. 
Man  hat  diese  nämlich  unter  Einschaltung  von  starken  Holzklötzen 
unmittelbar  an  die  Tragschienen  der  Kranlaufbabncn  angehängt.  Die 
Kranträger  ihrerseits  «teilen  zugleich  die  Läng««teifcn  der  tragenden 
Säulen  im  Gebäude  dar  und  sind  deshalb  als  liegende  Gitterträger 
auagebildet,  an  denen  die  Tragkbitze  der  Hänger  durch  Bügelacb rauben 
befestigt  sind.  Dabei  kamen  die  Hänger  genau  so  zu  liegen,  daf»  die 
Transmissionen  «ich  in  den  Achsen  der  Säulen  befinden,  wodurch  jede 
einseitige  Beanspruchung  der  letzteren  vermieden  wird.  I  n:  die  Welle 
hindurchtreten  zu  lassen,  ist  jede  Säule  mit  einer  entsprechenden 
Bohrung  versehen. 

Die  Ausgestaltung  der  Fassaden  erfolgte  mit  möglichster  Einfach- 
heit. Die  Längsfmtiteii  de»  Gebäudes  sind  durch  herausgehobene  Pfeiler 
in  Felder  geteilt  (  vgl.  Fig. .!) ,  während  die  beiden  Giebel  in  der  aus 
Fig.  1  u.  2  erkennbaren  Weiae  behandelt  wurden.  Die  Pfeiler  wurden 
terrassenartig  abgesetzt  nnd  die  hierdurch  bedingten  Absätze  durch 
Abdeckungen  aus  glasierten  Farbzicgcln  hervorgehoben.  Ferner  wur- 
den die  gewaltigen  Fenstcrhohlen  der  Giebelfelder  in  den  Mittel- 
schiffen unterteilt  und  dadurch  in  ihrer  Wirkung  etwas  gemildert. 
Alle»  in  allem  können  die  Giebel  faasadeu  nicht  gerade  als  hervor- 
ragende bauliche  Leistungen  liezeichnet  werden. 

Wie  schon  angedeutet,  geht  die  Aufstellung  der  maschinellen  Ein- 
richtungen aus  dem  Grundrifa,  Fig.  .*>,  hervor.  Der  Raum  A  dient  als 
Lager  für  Blechschornsteine ,  in  dem  mit  B  bezeichneten  werden  die 
zum  Versand  fertigen,  in  C  aber  die  auf  Lager  gearbeiteten  Kcascl 
untergebracht,  während  D  als  Montageruum  benutzt  wird.  Im  Schuppen 
E  lagern  Rohre,  in  dem  H  Slabeiaen,  Nieten,  Kohlen  und  Koks;  die  Be- 
Iriebsdampfmaschinen  und  die  Wasser-  nnd  Luftdruekpumpen  stehen  im 
Räume  G.    Bei  x,  ist  ein  gjnfser  Wärmeofen  an  die  Schmiede  angebaut. 

In  dem  links  vom  Eisenbahngleise  gelegenen  Abteil  der  Werk- 
stätte sind  bei  a  eine  Gaama«ohine ,  bei  b  eine  Drehbank ,  bei  c  zwei 
Bohrmaschinen  und  bei  d  eine  Schmirgclachleifmaschine  untergebracht, 
allem  Anscheine  nach  sind  dieselben  für  den  Schornsteinban  und  ilie 
Fertigmacherci  bestimmt.  Rcchta  vom  Gleiac  steht  die  grofse  Richt- 
platte c  von  30X10'  Flache.  Bei  f  gelangen  die  auf  die»er  Platte 
gerichteten  Bleche  zur  Ablageruug,  ebenao  werden  daaelbst  die  Schnru- 
steinaufsätze  bis  zur  Verladung  abgestellt. 

Auf  dein  Gleise  g  laufen  Scbmalspurhunde ,  um  den  Transport 
der  Siede-  und  Feuerrohre  au»  dem  Lager  E  zu  erleichtern.  Der 
Robratrang  h  führt  hochgespannten  Dampf  einmal  nach  dem  20' 
Walzwerk  m.  das  andere  Mal  nach  den  Probiersta'ionen.  In  ahnlicher 
Weise  wird  Druckluft  durch  die  Leitung  2  vom  Ventilator  t  aua  nach 
den  Nictenwärmfeuern  I  und  durch  einen  zweiten,  an  der  (iebäuile- 
waud  verlegten  Strang  nach  den  Flanachenwärmfeuern  z,  den  Schmiede- 


feuern z,  und  den  Kietmaschinen  q,  ~'|» ,  sowie  dem  grofsen  Wärm- 
feuer  q  geleitet.    Ein  dritter  Rohrstraug  führt  Druckwasaer. 

Bei  k  ist  die  Meisterttube  und  zwar  Uber  der  Werkzeugausgabe 
angeordnet.  Zwei  Tiscbpunzen  von  HG"  und  eine  von  4S",  alle  drei 
mit  32'  Auslegerkranen  auagerüstet,  stehen  bei  1.  Eine  Blechkanten- 
hobelmaaahine  mit  27'  Ausleger-Drehkränen  steht  bei  n ,  verschiedene 
H>>"  Punzen  fanden  bei  1,  Aufstellung.  Vor  letzteren  sind  zwei  Ra- 
dialbohrmaschinen von  24'  Ausladung  bei  1,  an  den  Säulen  der  Werk- 
stätte angeordnet.  Daneben  »leht  die  Schere  1,  und  die  rotierende 
Blechaussohncidemascbine  l,  nebst  zwei  Stehlxilzeuschneidemasebinen. 
Dann  folgten  der  Gasmotor  a,  und  das  10'  Walzwerk. 

Den  Kaum  zur  Herstellung  des  Fittings  .1  begrenzen  aufser  dem 
2*V  Walzwerk  m  die  FlaDschenpunze  o ,  Hcbelschere  p  nnd  das  grofse 
Wärmfeuer  q.  Auf  dem  Schmalspurgleise  3,  dem  sich  im  rechten 
Winkel  drei  andere  Schmalspurgleise  r  anschlichen ,  vollzieht  sich  in 
schneller  Wrci«c  der  Verkehr  zum  Räume  J  und  zu  den  drei  grofsen 
Nietmaschinen  q,  q,  q,.  Von  diesen  bat  q,  7',  ij,  V  und  q,  Hr*  Aus- 
ladung. 

An  die  kombinierte  Lochstanze  und  Schere  ■  reiht  sich  die  Rauch- 
rnhrpunze  a, ,  die  FlanacheDpunze  s,  und  der  Ventilator  t  an.  Den 
Maschinen  s,  und  es  sind  Drehkräne  von  22  reap.  IS'  Aualadung 
zugeordnet.  Die  nun  folgende  Gasmaschine  »,  bcaorgt  den  Antrieb 
der  zweiten  Transmission.  An  sie  «chlicfat  sich  die  StehboDensehucid- 
maschine  u,  die  Hebelschere  v  mit  12'  Aualegerkran  und  die  36" 
Punze  s.  mit  ihrem  Drehkran  an.  Daun  folgen  eine  Bohrmaaohine  w 
und  zwei  Drehbank«  w,.  Ein  Wasserklosett,  mitten  im  Gebäude 
stehend,  schliefst  die  zweite  Maschinengruppe  ab. 

l>as  Feuer  x,  aufsen  an  der  einen  Längawand  de»  Gebäudes  be- 
dient durch  einen  UV  Drehkran  die  grofse  Presse  x  im  ersten  Schiff 
der  Fabrik.  Neben  der  Presse  «teht  ein  Hebejack  y,  dann  folgen  die 
vier  Flanscbenfeuer  z  und  die  drei  Schmiedefeuer 

Man  sieht  aus  dieser  Aufzählung,  dafs  die  Anzahl  der  vorhandenen 
Maschinen  und  Apparate  verhältuiamäfsig  grofs  ist,  wenn  auch  einige 
bei  uns  in  grofseren  Kesselschmieden  stets  vorhandene  Spezialmaschincn 
fehlen.  Dies  erklärt  sich  jedoch  daraus ,  dafs  der  Amerikaner  sein 
ganzes  Arbeitsverfahren  auf  die  Massenherstellung  einrichtet 
und  dabei  alle  Manipulationen  vermeidet,  die  nach  seiner  Meinung  nicht 
unbedingt  hierzu  erforderlich  »ind. 

Kleineiwi-,  prabt-  nnd  Blecbindostrie. 
Kupfer-  und  Mctallwarenfabrikation. 

Eisenprllfapparat 

für  ganze  Blechtafeln 
der  Biomen«  &  Halske  A.-O. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  200-210.) 

Nachdruck  rerbown. 

Die  Magnetisierung  von  Eisen  erfordert  bekanntlich  einen  be- 
atimmten  Energieaufwand,  der  bei  der  Entmagnetiaicrung  desselben 
nicht  voll  zurückgewonnen,  sondern  um  den  Betrag  der  in  Wärme 
umgesetzten  Molekulararbeit  de»  Eisens  kleiner  wird.    Die  sich  er- 
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gebenden  Differenzen  bezeichnet  man  als  die  II  y  s  leresi  a  v  e  rl  n  » t  e 
des  Eisens.  Aufser  diesen  treten  in  jedem  Eiscnkurper,  der  als  Trager 
von  Kraftlinien  dient,  durch  die  hin-  und  herwogende  Induktion  elektro- 
motorische Kräfte  auf,  die  zu  den  ala  Wi  rbe  l « t  r  ö  ine  u  bezeichneten 
Strombildungen  führen.  Dieselben  verlaufen  senkrecht  zur  Kraftlinien- 
richtuug,  können  sich  also  in  dünnen  Blechen  nicht  so  stark  ent- 
wickeln, wie  im  vollen  Querschnitt,  weahalb  man  auch  in  der  Elektro- 
technik für  alle  Fälle,  wo  wechselnde  Magnetisierung  vorkommt,  nicht 
solide  Eisenkörper ,  sondern  nur  solche  verwendet ,  die  au»  dünnen, 
voneinander  isolierten  Blechen  zusammengesetzt  sind. 

Diese  wechselnde  Magnetisierung  tritt  nun  aber  bei  allen  elek- 
trischen Maschinen,  Motoren  und  Transformatoren  auf;  e«  bildet  demnach 
das  Kisenblecb  ein  für  die  Elektrotechnik  überaus  wichtiges  Kon- 
»tn.ktionamaterial,  dessen  elektromagnetische«  Verhalten  zum  grofaen 
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Teil  den  Wirkungsgrad  und  die  Erwärmung  elektrischer  Maschinen 
and  Transformatoren  bedingt.  Daher  ist  die  Prüfung  der  zur  Ver- 
wendung kommenden  Eisenbleche  sowohl  für  elektrotechnische  Werke, 
als  auch  für  die  Blccbfsbrikation  selbst  von  gröfster  Wichtigkeit.  Auf 
seioer  IX.  Jahresversammlung  im  Jahre  1901  in  Dresden  bat  deshalb 
auch  der  Verband  deutscher  Elektrotechniker  für  die  Eisenblech- 
prüfuug  N nrmali eu  aufgestellt  un«l  den  Begriff  der  Ve rl u s  t z i  f  f  c  r 
zur  Beurteilung  der  Bleohgüte  wie  folgt  festgelegt. 

Der  (jesamtverlu&t  im  Eisen 
(durch  Hystertsis  und  Wirbel- 
ströme) ist  mittels  Wattmeter  an 
einer  ans  vier  Tafeln  entnomme- 
nen Probe  von  mindestens  10  kg 
in  bestimmen  und  wird  für 
B  max  ■  10000  Kraftlinien  pro  njctn 
nnd  für  50  Perioden  pro  Sekunde 
in  Watt  pro  Kilogramm  angegeben. 
Diese  Zahl  heilst  Ve  r  1  u  h  t  z  i  ff  er. 

Zar  Bestimmung  der  VerluBt- 
zifler  wird  die  Eisenprobe  in  ge- 
eigneter Weise  zu  einem  geschlos- 
senen, magnetischen  Kreise  ge- 
formt und  durch  herumgelegte,  den 
magnetischen  Kraftlinienweg  um- 
schlingende und  von  Wechsel- 
strom durcbnoBsene  Drahtwin- 
dnngen  msgnctisicrt.  Der  durch 
den  Wechselstrom  in  den  Win- 
dungen geleistete  Effekt  ist  gleich 
den  Eiseuverlasten  uud  wird  mit- 
tels eines  Wattmeters  gemessen, 
wobei  der  leicht  zn  berechnende 
Effektverbrauch  durch  Strom- 
wärme  in  der  Kupferdrahtwick- 
lung abzuziehen  ist. 

Die  Form  des  magnetischen 
Kreises  and  der  Stromspulen,  die 
(jaerschnittsverteilung ,  die  Aus- 
führung  der  Verbindungsstellen 
der  einzelnen  Blecbpakete,  end- 
lich die  Art  des  Zusammenbaues 
beeinflussen  sehr  stark  die  gleich- 
niäfsige  Kraftlinienverteilung  im 
Eisen  und  die  Streuung,  also  die 
Zuverlässigkeit  und  Genauigkeit 
der  Messung.  Die  bisher  zum  Auf- 
hau  der  Eisenkörper  im  Prüf- 
apparat verwendeten  Blecbatücke  Hy.  tot. 
haben  verschiedene  Gestalt  (meist  Kreia- 
ring-,  Streifen-  oder  LI  u-  dergl.  Form); 
sie  werden  aus  den  vollen  Tafeln  ge- 
stanzt oder  gesefanitten. 

Dieses  Zerschneiden  der  Tafeln  in 
das  Prüfformat,  die  Herrichtung  und  der 
Zusammenbau  der  Bleche,  endlich  der 
Blecbabfall  verursachen  ziemliche  Kosten, 
die  noch  höber  ausfallen ,  wenn  die  ge- 
prüften Blechstücke  nicht  weiter  ver- 
wendet werden  können,  was  z.  B.  in  den 
Walzwerken  meist  der  Fall  ist.  Da  über- 
dies für  jede  PrüfuDg  mindestens  10  kg 
Eiaeublech  erforderlich  sind  und  an  allen 
Chargen  eine  Mefsprobe  vorgenommen 
wird,  so  erreichen  diese  l' «kosten  durch 
Blechverlaste  nnd  Arbeitsaufwand  zur 
Herrichtung  der  Prüfstücke  eine  recht 
beträchtliche  Höhe. 

In  Erwügnng  dieser  Umstünde  wurde 
bei  der  Siemens  &  Halsko  A.-G.  der 
uuehstehend  beschrieliene  Richter  sehe 
Ei s e np rü f * p pa ru t  konstruiert,  mit 
dem  es  möglich  ist,  die  ganzen  Blech- 
tafeln,  so  wie  sie  die  Walzwerke  liefern, 
zu  prüfen,  also  ohne  dafs  sie  vorher  zer- 
schnitten, gestanzt  oder  hergerichtet  zu 
werden  brauchen.     Da  also  durch  die 
Prüfung    in  diesem   Apparat  keinerlei 
Blech  verloren  geht  «od  alle  Tafeln  an- 
Itesohadigt  und  weiter  verwendbar  blei- 
ben, «...  kann  die  Zahl  der  pro  Charge  entnommenen  Proben  ohne 
Kostenaufwand  beliebig  vermehrt  werden.     Weil  sich  überdies  die 
Mefsresnltatc  immer  auf  die  ganzen  Tafeln  und  nicht  auf  kleine  Teile 
I Streifen,  Ringe  u.  dgl.)  aus  der  Tafelmilte  beziehen,  so  erhält  mau 
leicht  richtige,  technisch  wertvolle  .Mittelwerte,  aus  denen  die  Blech- 
güte  zuverlässig  sich  erkennen  läfst    Infolge  der  einfachen  Handhabung 
des  Apparates  können  in  verhältnismafsig  kurzer  Zeit  ganze  (  bargen 
untersucht  und  so  der  Einflufs  verschiedener  Herstellung*-  und  Glüh- 
verfahren  bequem  und  sicher  festgestellt  werden,  was  speziell  für  die 
Eisenbutten  wichtig  ist. 

Die  Vorteile  dieses  Apparat*  liegen  aufscr  dem  l>ereits  erwähnten 
Umstände,  da/s  die  Bleche  nicht  zerschnitten  werden  müssen  und  dafs 
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demnach  kein  Blech  abfällt,  ferner  in  der  Möglichkeit  des  raschen 
Einbaues  der  Bleche ,  in  einer  geringen  Erwärmung  dersellien  und  in 
der  freiliegenden  Wicklung,  wie  auch  in  der  weiteren  Möglichkeit,  aus 
dem  Magnetisierungsstrom  auf  die  Grüfte  der  Permeabilität  des  Eisens 
zu  schliefsen,  weil  kein  Luftupalt  im  Kraftliuienweg  vorbanden  ist. 
Wegen  des  gnifsen  Leistungsfaktors  (cos  9}  ist  auch  die  Leistungs- 
messung  mit  dem  Wattmeter  eine  genaue,  es  läfst  sich  mithin  ein 
guter  Mittelwert  di  r  guuzrn  Tafeln  erzielen. 

Der  in  mehrfacher  Beziehung 
~!    verbesserte  Apparat  bildet  in  sei- 
I    ner  jetzigen  Form  eine  Trommel, 
in  welche  die  Bleche  bequem  ein- 

Sescboben  werden  können,  w<>- 
urch  sie  zu  einem  Zylindermantel 
gebogen  werden,  dessen  Umfang 
der  Tafellauge  and  dessen  Länge 
der  Tafelbreite  entspricht.  Die 
Kreisform  bietet  den  Vorteil  der 
geringsten  Deformation  der  Blech- 
tafeln und  der  gleichmäßigen 
Kraftlinienverteilung.  Da  der  aus 
den  Tafeln  gebildete  Zylinder- 
mantel fast  auf  dem  ganzen  Um- 
fang von  den  magnetisierenden 
Windungen  umgeben  ist  ,  so  ist 
die  Streuung  praktisch  gleich  Null, 
die  magnetische  Induktion  also 
überall  die  gleiche.  Die  Trommel- 
anordnuug  ist  auch  für  den  Trans- 
port des  Apparate»  günstig,  da  er 
«ich  leicht  rollen  laftt,  so  d.ifs  die 
Eisenprüfung  an  verschiedenen 
Stellen,  ev.  im  Eisenlager  selbst 
vorgenommen  werden  kann,  wes- 
halb auch  lösbare  Teile  am  Appa- 
rat vermieden  wurden.  Nur  der 
später  beschriebene  Gleitsehub 
zum  Einschieben  der  Bleche  ist 
der  einzig  lose  Teil. 

Fig.  20(1  iL  20H  zeigen  den 
Apparat   im   Längs  -  and  Huer- 
s.-hnitt,  Fig.  2UI  u.  202  sind  Ab- 
bildungen desselben.  In  den  Seilen- 
wiindeu  W,    die  durch  kruftige 
Distanzbalken  D  in  fester  Lage  ge- 
halten werden,  sind  Nuten  N  ein- 
gedreht ,  die  als  Führung  für  die 
an  der  Stelle  A  einzuschiebenden 
Bleche  dienen.   Die  Druckbalkcn  B  kön- 
nen um  die  Scharniere  Z  auf-  und  nieder- 
geklappt werden.   (In  Fig.  203  links  auf- 
geklappt, rechts  niedergcklappt.)  Will 
man  die  Bleche  einschieben,  so  werden 
diese  Balken  aufgeklappt,  und  nach  Her- 
stellung der  Stoßfuge  dienen  sie  dazu,  die 
herausfedernden    Blechenden  herab™- 
drücken.  Die  Schnapper  S  halten  dann  die 
Balken  B  fest.  Eigentliche  Spulenkorper 
für  die  magnetisierendeii  Windungen  sind 
nicht  ausgebildet,  die  Windungen  sind 
vielmehr  zwischen  den  Seitennänden  W 
frei  in  der  Luft  straff  gespannt.  Die 
Leisten  L  sollen  die  blanken  Kupfer- 
drähte vor  Beschädigung  schützen.  Um 
die  Stofsfnge  der  Tafelenden  gut  über- 
blicken zu  können,  befinden  sich  in  den 
Seitenwinden  W  die  Aussparungen  bei  A 
(Fig.  2t'tt|,  auch  kommt  man  dadurch 
beipiem  an  die  Blechenden  heran,  11m 
dieselben  in  der  Kiebtung  derTromtuel- 
aebse  zu  »ersebiebeii ,  wenn  sie  schierbt 
liegen  sollten.    Der  Apparat  läfst  neb 
auch  so  einrichten,  dafs  man  ihn  für 
die  einfache  und  doppelte  Spannung  bc- 
nützen  kann:  die  Wicklang  wird  dann 
bei   beschränkter  Veränderlichkeit  der 
vorbandeneu  Prüfspannung  von  Vorteil 
sein,  wenn  man  das  Blech  bei  verschie- 
denen Induktionen  untersuchen  will. 
Die  Konstruktion  des  Apparates  gestattet  es  nicht,  Tafeln,  deren 
Dimensionen  mehr  als  einige  Prozent  voneinander  abweichen,  in  dem- 
selben Apparat  zu  prüfen.    Man  bat  also  für  jede  Tafelgröfsc  einen 
Apparat  nötig.    Diesen  Obelstand  wiegt  aber  die  einfache  und  be- 
queme Bauart  auf.    Im  übrigen  ist  die  Zahl  der  Blechformate  nicht 
grofs,  überdies  hat  die  llystcrcsiskommission  des  Verbandes  deutscher 
Elektrotechniker  auf  dem  Dresdener  Verbandstag  die  Einführung  von 
zwei  normalen  Tafetgrofsrn  angeregt,    Mit  Rücksicht  auf  die  Watt- 
meter, deren  Skalen  liekiitintlirli  bri  der  maximal  zulässigen  Ampere- 
zahl  um  besten  ausgenützt  werde»  (die  Spannung  an  den  Klemmen 
des  Instrumentes  läfst  sich  jeweilig  auf  den  günstigsten  Wert  durch 
Wahl  des  Vorschaltwiderstandes  einstellen},  sind  die  Eiaeuprüfapparate 
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s  Tafclgrofren  so  eingerichtet,  dafs  die  Stromstärke  bei 
dieselbe  ist.    Die  Spannung  ändert  sich  im  Verhältnis  der  Tafel- 
oberflächen, die  Teilung  der  Windungen  bleibt  die  gleiche. 

Da  die  Bleche  leicht  durch  die  führenden  Nuten  N  gleiten  und  sich 
nicht  ausbauchen  sollen,  wird  über  die  vorderen  Enden  derselben  ein 
Schuh  von  der  in  Fig.  20-1  ersichtlichen  Form  mit  abgerundeten  Ecken 
und  Kanten  geschoben  und  erst  wieder  entfernt,  wenn  er  am  anderen 
Ende  der  Spule  herauskommt.  Außerdem  erleichtert  man  das  Ein- 
schieben der  Tafeln  dadurch ,  dafs  man  die  Seite ,  anf  der  sich  der 
Gleitschuh  befindet,  nach  Fig.  201*  um  die  Kante  irgend  eines  Balkens 


eingeschobenen 
fat'nt  man  zwecl 


man  zweck  mafsig 


etwas  nach  innen  biegt ,  dann  kann  der  vordere  Teil  der  Bleche  nicht 
mehr  gegen  die  uufsere  Wand  der  Nut  N  federn  und  dadurch  die 
Reibung  erhöhen.   Fig.  201  zeigt  die  zur  Hälfte 
Ilm  die  geprüften  Bleche  wieder  " 
die  Tafelcnden  mit  einer  Zange  an 

Leitender  Grundgedanke  bei  der  Ausarbeitung  war,  den  Blech- 
prüfapparat so  zu  gestalten,  dafs  auch  der  ungeübte  Arbeiter  schnell 
die  Bleche  zur  Prüfung  einzubauen  vermag,  ohne 
dafi  die  Genauigkeit  beeinträchtigt  wird. 

Um  einen  guten  Durchschnittswert  für  die 
Verlustziffer  der  zu  untersuohendeu  Blechchargc 
an  erhalten  und  nur  kleine  Korrektionen  zu  haben, 
ist  es  von  Vorteil,  möglichst  viele  Tafeln  gleich- 
zeitig im  Apparat  zu  prüfen.  Dagegen  wächst 
mit  der  Zahl  der  Bleche  die  Schwierigkeit  des 
Einschiebens.  Man  nimmt  am  besten  bei  0,5  mm 
starken  Blechen  vier  Tafeln,  bei  0,3 -f- 0,35  mm 
starken  deren  sechs  zur  Untersuchung.  Dann  sind 
die  Korrektionen  klein,  die  Durchschnittswerte 
hinreichend  genau  und  die  Tufeln  können  ohne 
Schwierigkeiten  eingebaut  werden.  Die  Stofsfuge 
der  Tafelcnden  wird  ohne  fremde  Eisentwischenlage 
u.  dgl.  nach  Fig.  208  oder  205  hergestellt. 

Bei  aufgeklappten  Balken  BB  (Fig.  203)  wer- 
den die  Blechenden  auf-  und  niedergebogen  und 
ineinander  gelegt.  Für  genaue  Messungen  empfiehlt 
sich  mit  Rücksicht  auf  gleichmäftigc  Kraftlinien- 


Manschetten,  die  zu  mehreren  Prüfungen  verwendet  werden  können, 
eignet  sich  am  besten  recht  festes,  nicht  zu  starkes  Papier.  Die 
Enden  der  Bleche,  welche  die  Stofsfnge  bilden,  braucht  man  bei  tech- 
nischen Messungen  nicht  zu  isolieren,  denn  da  die  Stofsfuge  nicht  ge- 
prelst  wird  (siebe  F'ig.  202),  werden  auch  die  Wirbelströme  an  der  Be- 
ruhrungsstelle  vermieden.  Für  genaue  Messungen  versieht  man  dagegen 
auch  die  Stofafugenenden  mit  Manschetten  und  isoliert  aufserdem 
noch  die  ganzen  Flächen  der  Tafeln  voneinander  durch  zwisehengclcgte 
Papierblätter  in  der  Tafelgröfse.  In  elektrotechnischen  Fabriken,  wo 
die  Bleche  meist  mit  Papier  beklebt  oder  lackiert  werden ,  läfst  sich 
dieae  Isolation  leicht  ausführen.  Fig.  20«  zeigt  die  vollkommene 
Isolation  für  genuue  Messungen  an  vier  Tafeln  von  der  Gröl'se 
1OO0X200O  mm.  und  zwar  für  beide  Arten  der  Stofsfugenbildung. 
Das  gleiche  gilt  für  sechs  Tafeln.  Bei  einer  derartigen  Isolation  kann 
auch  die  Stofsfuge  unter  einen  Balken  B  (Fig.  200  u.  203)  verlegt  und 
gepreist  werden,  man  hat  dann  die  günstigste  Kraftlinien  Verteilung 
und  braucht  nicht  zu  befürchten,  dafa  Nebenverluste  auftreten.  Die 
Stofsfnge  Fig.  205,  nur  mit  den  unbedingt  erforder- 
lichen Manschetten  der  Längskanten  nach  Fig.  207, 
ergibt  bei  B  =  10000  eine  um  3,5  "  „  gröfsere  Ver- 
lustziffer als  die  Mefsart  nach  Fig.  206  mit  voll- 
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Verteilung  die  Ausführung  nach  Fig.  20H,  wah- 
rend die  Stofsfuge  nach  Fig.  206  für  alle 
technischen  Messungen  vollkommen  genügt 
und  in  der  Mitte  zwischen  den  zwei  Balken  B 
hergeatellt  werden  kann.  Da  hierbei  die  Blech- 
enden ganz  wenig  herausfedern ,  so  wird  die 
Kraftlinienvertcilung  nur  unmerklich  beein- 
trächtigt. Man  erreicht  auch  eine  gute  Auf- 
lsge  der  Blechenden,  wenn  die  Stofsfuge  so 
gemacht  wird,  dals  die  nach  Fig.  209  her- 
lintergebngeticn  Blechenden  der  einen  Seite 
der  Fuge  iFig.  205  rechts)  die  andere  Seite 
derselben  (Fig.  8)5  link»)  oben  und  unten  umschliefsen.  Bei  genauen 
Messungen  wird  man  die  nauh  Fig.  2«  18  gebildete  Stofsfuge  anter  einen 
der  Balken  II  verlegeu,  dann  erhält  man  eine  gleichmäfsige  Preasung. 
Für  Ausführung  der  Stofsfuge  mit  sechs  Tafeln  bei  0,3  mm  starkem 
Blech  gilt  analog  das  gleiche  wie  für  vier  Tafeln.  Ka  kommen  dann 
im  Sinne  der  Fig.  205  drei  statt  zwei  Bleche  aufsen  und  sechs  statt 
vier  Bleche  innen  zu  liegen.  Bei  Ausführung  nach  Fig.  208  für  ge- 
naue Messungen  kommen  die  zwölf  Enden  wieder  abwechselnd  inein- 
ander zu  liegen. 

Die  Bleche  ohne  Isolation  zwischen  den  einzelnen  Tafeln  zu  prüfen, 
ist  unzulässig,  da  z.  B.  ohne  Berührung  de»  (irates  an  den  Tafelkanteu 
eine  obere  Tafel  mit  einer  unteren  Tafel  l<eiderseit.i  elektrisch  ver- 
bunden sein  und  dadurch  eine  Art  kurzgeschlossener  Transformator- 
Windung  um  die  inneren  Tafeln  herum  entstehen  kann.  Das  aber 
würde  bedeutende  Fehleri|uellen  ergeben. 

FjS  ist  daher  unbedingt  erforderlich,  aber  auch  für  alle  tech- 
nischen Messungen  ausreichend,  die  Scitenkanten  der  Blcchtafeln,  und 
zwar  der  ginzen  Lange  nach,  voneinander  zu  isolieren.  Das  geschieht 
am  besten,  indem  5-j-tO  cm  breite  I'upicrmamchetten  eingelegt  wer- 
den. Natürlich  genügt  es  hei  vier  Tufeln,  blofs  die  zweite  und  dritte 
Tafel  mit  den  Manschetten  zu  versehen,  wie  dies  Fig.  207  für  eine 
Blechtafel  UIOOX2000  mm  zeigt.  Hei  sechs  Tafeln  zu  einer  Probe  wird 
analog  die  zweite,  dritte  und  fünfte  oder  die  zweite,  vierte  und  fünfte 


Die  Anwendung  dieses  neuen  Eisenprüfappa- 
rats bezw.  die  Schaltung  der  für  derartige  Unter- 
suchungen notwendigen  Einrichtungen  ist  in  Fig.  210 
gezeigt,  a  ist  der  Weohselatromgenerator,  dessen 
Leistung  wesentlich  gröfser  sein  mufs  als  der 
Effektverbrauch  des  Eisenprüfers,  damit  die  Strom- 
quelle hinsichtlich  des  Spannungsabfalls  genügend 
stabil  ist,  und  die  Spannung  (Induktion)  sich  in 
weiten  Grenzen  regulieren  läfst.  Bei  einer  Tafel- 
gröfse von  1000  X  2000  mm  ,  d.  h.  für  ca.  32  kg 
Blech  beträgt  der  Wattverbrauch  des  Eisenprüfers 
hei  B=  10000  (Kraftlinienzahl  pro  qcni)  und  50 
Perioden  des  Wechselstroms,  eine  hohe  Verluat- 
,  ca.  150  Watt,  hierfür  genügt 
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eine  Wechselstromdynamo  von  0,1  bis  0,5  KW 
Leistung. 

Das  für  diese  Zwecke  von  der  Siemens 
k  Halske  A.  -G.  benutzte  Wattmeter  h  ist 
so  eingerichtet,  dafs  es  bei  voller  Strom-  und 
Spannungsbelastung  den  Endauaschlag  schon 
mit  oo«  v  =  *V>  erreicht,  wodurch  die  Ge- 


demselbcn  liegt  ein  durch  den  Umschalter  p 
auch  mit  dem  Eisenprüfer  verbundenes  Prä- 
zisiansamperemeter  g  mit  zwei  Mefsla-reicben 
von  1  ;  5  uud  9-J-iO  Amp.  Das  gleichfalls 
mit  zwei  Mnfsskalen  ll  ;  30  und  15-^-75  V  ausgestattete  Präzisions- 
voltnieter k  sitzt  an  den  Klauen  des  Eisenprüfer«  v,  dasselbe  wird 
kurz  vor  der  Wattablesung  mittels  des  Ausschalters  l  abgeschaltet,  da- 
mit sein  Wattverbrauch  nicht  mitgemessen  wird. 

Der  zur  Erregung  des  Wechselst  romgenerators  notwendige  Gleich- 
strom wird  aus  der  Leitung  i  entnommen ,  b  ist  der  Auslohalter, 
c  der  Regulierwiderstand  für  diese  Erregung.    Der  Haiiptauaschalter 


Tafel  mit  Manschetten  verseben. 


Die  erste  und  letzte  Tafel  bleibt  deB 
Für  die 


Regulierwiderstand 
für  die  Leitung  vom  Generator  nach  dem  Eisenprüfer  ist  bei  e  ange- 
deutet, das  für  die  Spannungsmessung  des  Maschinenstroms  notwendige 
Voltmeter  befindet  sich  Ihm  d.  Vor  der  Spauniingsspule  des  Watt- 
meters h  liegt  ein  Vorschalterwiderstand  f;  mit  Hilfe  des  Schalters  m 
kann  diese  Spule  auch  abgeschaltet  werden. 

Alle  hierbei  verwendeten  Mefsinstrumentc  zeigen  unabhängig  von 
Phasenverschiebung ,  l'eriodenzahl  und  Kurvenform  die  Werte  genau 
an  und  besitzen  periodische  Zeigereinstellung,  dabei  vertragen  dieselben 
dauernde  Einschaltung, 

Für  die  praktische  Ausführung  von  Flisenblechprü- 
fu  ngen  wäre  noch  zu  beuchten,  dafs  von  jedem  Blechquantum,  das 
aus  der  gleichen  Charge  uud  Glühung  stammt,  mindestens  eine  Prot* 
zu  eutuehmen  ist,  und  zwar  sollen  die  Probebleche  (ca.  1  "„  des  Blech- 
quantumsl  aus  verschiedenen  Stellen  des  Bündels  entnommen  werden, 
wobei  von  den  äufsersten  Lagen  abzusehen  ist.  Quer-  und  Längsrisse 
dürfen  die  Probcbleche  nicht  aufweisen.  Bevor  dieselben  in  den 
Apparat  gebracht  «erden,  müssen  sie  genau,  mindestens  auf  '  ,„  kg, 
abgewogen  und  die  mittlere  T.fellänge  in 
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die  für  die  Bleche  notwendige  Isolierung  wurde  für  technische  Prü- 
fungen nach  Fig.  207  und  für  genta«  Meaaungen  gemäis  Fig.  206  be- 
reit« besprochen. 

Sind  die  Bleche  entsprechend  vorbereitet,  so  werden  aie  mit  Hilfe 
des  Gleitschuhes ,  wie  oben  mit  bezug  auf  Fig.  21)1,  204  u.  2iä>  ange- 
geben, in  den  Eiaenprüfapparat  eingeführt.  Alsdann  ist  es  notwendig, 
die  der  gewünschten  Magnetisierung  B  entsprochende  Klemmenspannung 
de«  Wechselstrom*  am  Fisenprüfer  zu  ermitteln  und  am  Voltmeter  k 
nau  einzustellen :  wird  ferner  noch  die  Tourenzahl  der  Weebselstrom- 
'  r  Periodenzahl  entsprechend  eingehtlten  gemäfa 

p  m  n>  ' n  :  m  =  Polzahl,  n  =  Tourenzahl  pro  Minute, 

so  kann  am  Wattmeter  h  der  vom  Eiseuprüfer  verbrauchte  Fffekt  ab- 
gelesen werden. 

Fa  möge  hier  kurz  erwähnt  sein,  in  welcher  WeUe  die  Ermitt- 
lung der  richtigen  Klemmenapannung  - 
(für  B  =  10000,  p  60) 


Bergbau  and  KBttcnwwa. 
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Sc  Susquehannn  Iron  Company  in 

(Mit  Abbildung*,,  Fig.  31 1-913) 


E,=  28,545  £ 


u  +  K-J 


anter  vorläufiger  Vernachlässigung  des  Korrekturglieds  K  •  J  eingestellt. 
In  dieser  Gleichung  bedeutet  G  das  Gewicht  der  zu  untersuchenden 
L  die  mittlere  Tafellänge  in  mm,  u  die  Zahl  der  magne- 
Prüfapparats  (am  Apparat  für  Tafelgröfse 
1000  X  2000,  z,  B.u  ^  12t»), 
K  die  für  jeden  Apparat 
angegebene  Konstante  des 
Eisenprüfers  und  J  den  in 
letzterem  fuefsenden  Wech- 
selstrom. 

Ist  diese  so  ermittelte 
F,  eingestellt 
so  wird  .1,  am  Am- 
g  ablesen  und 


Die  Buffalo  &  Susnuehanna  lron  Company  errichtet 
gegenwärtig  in  der  Stadt  Buffalo  ein  grofses  Hochofen»  erk,  das  mit 
dem  dortigen  Hafen  durch  einen  Kanal  von  rd.  21X10'  Länge  ver- 
bunden ist.  Der  letztere  verläuft  in  unmittelbarer  Nähe  der  l'enn- 
aylvtnit  Railroad  und  der  Buffalo  dt  Susquehanna  Railway,  an  die  auch 
da*  Werk  »elb»l  angeschlossen  ist.  Eine  entsprechende  Verbreite- 
rung und  Vertiefung  de*  Kanäle*  soll  es  ermöglichen ,  die  Erz- 
leichter direkt  an  die  Docks  des  Eisenwerkes  heranzubringen  und  dort 
zu  entladen.  Die  Stadt  Buffalo  wurde  für  die  Anlage  des  Werkes  aus 
dem  Grund  gewählt,  weil  aie  als  einer  der  ersten  Hütten-Matze  der 
Vereinigten  Staaten  gelten  kann.  Der  Aufbau  der  einzelnen  Teile  des 
Werkes  soll  derartig  beschleunigt  werden,  dafs  man  noch  im  Laufe 
dieses  Jahres  den  ersten  Hochofen  anblasen  kann. 

Wie  mau  aus  dem  Grundplan,  Fig.  211,  ersieht,  liegen  die  beiden 
Gießhallen  h  h,  an  den  Enden  der  Anlage,  zwischen  ihnen  sind  die 
Hochöfen  p  p,,  die  Winderhitzer  k,  die  Schornsteine  I),  und  da* 
Kesselhaus  i  errichtet.  Man  erzielte  durch  diese  Anordnung  eiue  gute 
Cbereioht  über  die  ganze  Anlage  und  weiterbin  Hefa  sich  so  auch  eine 
Teilung  des  Betriebes  in  der  Weise  durchführen,  dal*  der  eine  Hoch- 
ofen p  das  eine  Giefshaus  h,  der  andere  p,  das  zweite  h,  bedient. 

Die  Hochofen  p  p,,  deren  einer  in  Fig.  212,  1  im  Vertikalsohnitt 
dargestellt  ist,  haben  so'  (24,4m)  lichte  Hoho,  14'  (4,27  m)  lichten 
Durchmesser  au  der  (»cht  und  20'  (6,1  m) 


,  Brust,  sowie  13'  (3,97  m)  Durchmesser  im  Herd.  Man  wählte  gerade 
i  diese  Dimensionen  mit  Rücksicht  auf  die  vorzüglichen  Erfahrungen, 


T>».  Jfo     l.  A.:  Kifprifapparai  /«/•  gut:'  Rtrtl- 
leiH*  wt.n  Sim—M.  t  Hallt*.  A.'G. 
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alsdann  F,  =  E,  f  K  - J,  gebildet,  hierauf  F.,  am  Voltmeter  k  eingestellt 
und  J,  abgelesen.  Wird  dann  E,  *■  K,  1  K  -  J,  gebildet,  dann  ist  der 
Unterschied  zwischen  Fj  und  K,  schon  verschwindend  klein,  deshalb 
kann  dieser  Wert  als  richtige  Klemmenspannung  E  angenommen  werden. 

Ist  letztere  am  Voltmeter  k  eingestellt  und  die  Tourenzahl  dea 
Generators  mit  Rücksicht  auf  die  Periodcnzahl  p  nach  der  oben  ange- 
gebenen Gleichung  nochmals  geprüft  worden,  so  wird  da*  Voltmeter  k 
abgeschaltet  und  rasch  nacheinander  die  Stromstärke  J  am  Ai 
g  und  die  Anzahl  Watt  W  am  Wattmeter  abgelesen;  zur 
•ehaltet  man  dann  das  Voltmeter  wieder  ein,  stellt  die  Klemmenspannung 
und  wiederholt  die  Torcrwabnten  Ablesungen  mindestens  dreimal.  Unter 
Korrektur  der  Instrumeutenableaungen  nach  den  beigegebenen  Eich- 
tabellen  ermittelt  sich  dann  die  Verlustziffer  nach  der  Gleichung 

A  =  W  _0J'  *  in  Watt  pro  1  kg  Eisen. 

Ist  die  Isolation  der  Bleche  nach  Fig.  207  angewendet  worden,  so  hat 
man  noch  den  Faktor  0,965  einzusetzen,  d.  h.  ob  wird 

„  \V  —  J«w 

A  m  0,965  -     Q  - 

(w  bedeutet  hierbei  den' Widerstand  der  Magnetisierungswicklung  des 
Eiseuprüfer*  in  Ohm). 

Oftmals  ist  die  Einhaltung  der  genauen  Periodenzahl  und  Span- 
nung recht  zeitrauhend ,  für  welchen  Fall  Spannung  und  Tourenzahl 
der  Masohiue  nur  ungefähr  eingestellt  und  nach  Berechnung  der  Ver- 
lustziffer noch  eine  Korrektur  vorgenommen  wird.  Für  die  Erhöhung 
bezw.  Erniedrigung  der  gefundenen  Verlustziffer  bei  einer  bestimmten 
Periodenzahl  oder  Induktion,  um  sie  auf  50  Perioden  und  1  )  Kraft- 
linien-Induktionen zu  beziehen,  ist  eine  Korrektiouskurventahelle  auf- 
gestellt worden,  doch  *oll  auf  diese  Methode  hier  nicht  näher  einge- 
gangen werden,  dt  nur  der  neue  Fiaenprüfer  selbst  und  seine  Anwen- 
dung in  Verbindung  mit  den  verschiedenen  Mcfsapparaten  für  die  Fest- 
stellung der  " 


die  in  Amerika  mit  gleich  grofsen  Ofen  gemacht  wurden  sind.  Ein 
derartiger  Hochofen  vermag  nämlich  pro  Tag  «am  ~  7<*>  t  Roheisen 
zu  vrblasen,  das  wären  rd.  225)100  t  im  Jahre.  Kühlplatten  d,  Wind- 
düsen (Formen)  c  sowie  Schlacken-  (bl  nnd  Eisenabsticbloch  nebst 
Windleitung  f  lind  in  ihrer  Anordnung  aus  Fig.  212,  Ski.  1  zu  er- 

Zu  jedem  Hochofen  gehören  vier  in  Ziegelmauerwerk  ausgeführte 
Winderhitzer  k,  Skz.  2  u.  3,  Fig.  212,  die  102'  -  31,1  m  im  Lichten 
hoch  und  22'  =  6,71  m  im  Lichten  weit  sind.  Dieselben  haben 
zentrale  Gaskummern  i  nnd  sind  im  ütirigen  nach  dem  bekannten 
Julian  Kennedy- Patent  erbant,  ihre  Windauslässe  g,  enthalten 
Kennedysche  Windventile  h,  Fig.  213.  Die  Schornsteine  II,  besitzen 
175' =  53,09  m  Höhe,  12'  (3,7  m)  Durchmesser  und  sind  innen  mit 
Schamotte  ausgekleidet. 

Das  M  asohi  nenhau  *  m,  das  die  Gebläse  sowie  die  elektrischen 
Maschinen  enthält,  hat  bei  204'  =  62,2  m  Länge  (Mv*  -  26,81  m  Breite. 

Allis-Chalmers  Company  in  Milwaukee  ausgeführt.  Sie  leisten 
je  2000  PS,  so  dafs  die  gesamte  zur  Verfügung  stehende  Betriebskraft 
sich  auf  BODO  PS  stellt.  Dio  Hoch-  und  Niederdruokzylindcr  der  Ma- 
schinen hatten  42"  resp.  80"  Durchmesser,  während  die  Gebläsezylinder 
84"  im  Lichten  weit  aind.  Dampf-  und  Geblasezylinder  haben  einen 
gleichen  Hub  von  5'  =  1,52  m  und  elienso  dieselbe  Tourenzahl  von 
45  pro  Minute.  Das  Sehwungrad  jeder  Maschine  mifst  24'  7,3  m  im 
Durchmesser  und  wiegt  50  t  Die  Kurbelwelle  hat  28"  Durchmesser 
und  wiegt  28  t.  Alles  in  allem  («trägt  da*  Gewicht  der  einzelnen 
Maschine  rd.  HO  t.  Bei  der  Montage  der  vier  Maschinen  bediente 
man  sich  eine*  elektrisch  betriebenen  Laufkranes  von  80  t  Trag- 
fähigkeit. 

Die  Pumpen  anläge  o  umfafst  drei  grofse  Compound  -  Kalt- 
wasserpunipeii  der  Suow  Steam  Pump  Works  in  Buffalo,  drei 
Compound- Keaselapeiaepumpen  und  eine  Luftpumpe  für  den  Konden- 
sator m,,  Fig.  211.  Die  Kaltwaaserpumpen  aind  mit  18"  weiten  Hoch- 
drnckzylindern ,  30"  weiten  Niederdruckzylindern  und  22"  Wasser- 
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pumpzylindcrn  ausgerüstet.  Der  gemeinsame  Kolbenhub  stellt  sieb 
auf  M"  und  die  Leistung  aller  drei  1'umpcii  auf  12  000000  <mll  in 
24  Standen.  Dir  KessoUpeisepunipeu  besitzen  Hochdruekzylindcr  von 
10",  Niederdruokzyliudrr  von  lti"  und  Fump/ylindcr  von  8',";  ihr 
Hub  betragt  IM"  und  ihre  Leistung  1500  (Jall.  pro  Minute.  In  dem- 
selben (iebaude  o  sind  noch  drei  25o  KW  Gletchstrnmma9chiueii  der 
General  Electric  Company  in  Schetiactady  aufgestellt,  deren 
Antriebsmaschiuen  19"  Zyliudcr- 
bohrung  und  27"  Hub  aufweisen 
und  mit  100  Touren  in  der  Minute 
umlaufen. 

An  D  a  ni  p  f  k  e  l  •  c  1  n  sind 
vierundzwanzig  vorbanden,  die  zu 
zwölf  Paaren  in  einem  Gebäude  i 
von  SM'  (1 1 1.2  m)  Länge  und  41,5' 
(12,'llS  m)  Tiefe  aufgestellt  wur- 
den; sie  liefern  den  Dampf  für 
6000  PS,  und  sind  alle  DM0  dem 
('  a  h  »  1 1  -  Typ  von  der  A  u  1 1  m  a  n 
&  Taylor  Maohinery  Com- 
pany in  Manstield,  Ohio,  gebaut. 
Als  tlreunstoff  dienen  die  Gicht- 
gase der  Hochofen,  jedoch  ist 
jeder  Kessel  auch  not  einem  Hoste 
für  Kohlenfeuer  versehen,  um  deu 
Keasel  gegeltenenfalls  ohne  Hoch- 
ofengase im  Betrieb  halten  zu  kön- 
nen. Der  Rost  bat  8'  8"  e  =  %fi  m 
Lange  und  3'  b"  =  1,07m  Breit«, 
die  Gasdüsc  besitzt  einen  QejaT 
schnitt  von4X23"e.  Die  Zylinder- 
keaael  haben  3ti"  Durchmesser 
und  W  V  =  7,17  m  Lauge,  so 
dafs  die  Gesamtheizfläche  aller 
Kessel  sich  auf  63  630  O'  stellt. 
Jedes  Kessclpaar  enthalt  250 
Wasserrohre  von  4"  Ihirehmesser. 
Das  Speisewasser  wird  vor  Kin- 
tritt  in  die  Kessel  mit  Chemikalien 
versetzt  und  dann  gefiltert,  um  so 
jeder  KesBelst«inbildung  vorzu- 
beugen. 

Der  Betrieb  des  Werkes 
soll  sieh  nach  dessen  entgültiger 
Fertigstellung  in  der  Weise  ab- 
wickeln, dafs  die  mit  Erz  und 
Kalkstein  beladenen  Leichter  an 
der  Wrcrft  f  des  Werkes  anlegen 
und  nun  durch  Brückcnlaufkränc  e 
entweder  direkt  in  die  Bunker  d 
oiler  uuf  den  Lagerplatz  g  entladen 
werden.  Dies  geschieht  automatisch, 
ebenso  wie  auch  die  Bunker  selbst- 
tätig in  die  auf  einem  Gleise  stehen- 


Aufzugsmascbincn  jenseits  der  schiefen  Ebenen  und  der  Öfen  p  p,  in 
besonderen  Aufzugstürmen  n  n,  untergebracht  sind.  Die  Forderseile 
laufen  über  die  Ofengichten  znr  schiefen  F.bene,  ein  Verfahren,  das 
der  sonst  üblichen  Gepflogenheit  gegenüber  den  Vorteil  bietet,  dafs  die 
ganze  Ofetigicht  und  auch  der  Füllort  der  Ofenaufzüge  frei  von 
Maschinerie  gehalten  wird. 

Die  Mischung  der  Krz-  nnd  Kalksteingicbtcn  geschieht  ebenfalls 

selbsttätig,  es  bleibt  also  stets  daa 
richtige  Mengenverhältnis  beider 
Bestandteile  gewahrt. 

Das  erblaaeue  Kisen  wird 
durch  Abstich  periodisch  aus  den 
Öfen  entleert  und  unmittelbar  ver- 
gossen. Die  sich  bildende  Schlacke 
dagegen  lauft  aus  dem  Schlack- 
loch  b,  Fig.  213,  dauernd  ab  und 
geht  zur  Schlackenhalde.  Die  fer- 
tigen Masseln  werden  aus  den 
Giefshäusern  hh,  durch  Kisenbahn- 
lowrva  abgefahren,  welche  direkt 
in  den  Hallen  selbst  beladen  wer- 
den können  und  auf  dem  Wage- 
platze r  vorwogen  werden.  Die 
dem  Werke  gehörigen  Vcrschub- 
lokomotiven  finden  ihren  Stand- 
platz im  Heizhause  b. 

Das  Betriebsgebäude 
des  Werkes  liegt  bei  a  unmittel- 
bar am  Verschubgleis,  seine  Ein- 
richtung ist  im  „Iron  Age"  nicht 
weiter  angegeben. 

Bei  dem  Verfahre«  zur  Ver- 
hüttung von  MuffelrürksUnden 
der  Zinkredukt  ionsöfen  von 
Adolf  Ssveisberg  tu  Ramabsck 
S.W.,  D.  BP.  139893  werden  dt* 
Ruckstande  In  einer  Birne  verbissen 
und  so  verschlackt,  an  das  Ver- 
schmelzen Im  Schachtofen  beim  Biel- 
«»schmelzen  zo  erUlcbtera.  soll  der 
In  den  Mun>lrueke»anden  enthalten« 
Brennstoff  gleichseitig  dazu  dienen, 
geschwefelte  Erze  oder  lluttenpro- 
dukte  sbzariistsB  und  zo  verschlacken, 
so  werden  diese,  aaf  ekulrs  Millimeter 
Korngröfse  zerkleinert,  mit  den  er 
kälteten  Maffelrurkstindsa  v«rml»cht 
and  mit  letzt«r«n  saf  einer  Unterlage 
von  glühender  Kohle  oder  glühendem 
Erz  In  der  Hirne  mittels  UberscbUs- 
alger  Luft  verblasea.  In  derselbaa 
Welse  werden  nlebt  ge*cbw«f«lt«, 
sber  staubförmige  nattonprodakte, 
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den  Hunde  entleert  werden.  Die  Bunker  d  sind  in  zwei  Beihen  hinter- 
einander angelegt,  jedoch  wird  die  eine  d,  derselben  nur  für  Koks 
verwendet,  kommt  also  für  die  Erzentladung  nicht  in  Betracht.  Der 
Koks  wird  in  sogen.  44  l  Kipplowrys  auf  dem  Gleise  der  Buffalo  & 
Sux|uehanna  Kailway  herangeschafft  und  vom  Trestlewurk  aus  direkt  in 
die  Bunker  geschüttet.  Aus  diesen  entnehmen  elektrisch  betriebene 
Hunde  die  Kohatoffe  und  entleeren  sie  in  Kippküsten,  denen  die  Auf- 
gabe zufällt,  die  Rohstoffe  auf  schiefen  Ebenen  zur  Hochofengicht  e, 
Fig.  21.4,  zu  heben  nnd  in  diese  zu  chargieren. 

Aua  dem  Grundplan,  Fig.  211,  erkennt  man,  dafs  die  zugehörigen 


z.  U.  Hüttenrauch  mit  den  Matfelrllckständen  verschlsckt  und  In  eine  für 
den  s  harbtofenbetrleb  günstige  Form  and  Beschaffenheit  gebracht. 

Verfahren  zum  Knirinken  von  zinkballigen  Kloabbrilndf n 
von  August  Gaaeh  in  München-Ost.  D.  K  P.  142913.  Die  in  Frage 
kommenden*,  bwofclklesabbrände  werden  zunächst  auf  I  bis  2  mm  Korngrutae 
zerkleinert.  Darauf  mischt  man  das  Material  mit  der  theoretischen,  dem 
Zinkgebalt  entsprechenden  Menge  Schwefelsaure  von  «0"  B  auf  Innigste  and 
HUst  dss  (lenze  I  bis  2  Tag«  auf  Haufen  liegen.  De*  Produkt  wird  hierauf 
noch  «laer  t>  bis  (i  ständigen  Riietnog  bei  schwacher  Hotglut  unterworfen 
und  »ebllsfeltrb  systematisch  ■susgatangl, 
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Maschinen -Konstrukteur 

Zeitschrift  für  Maschinen-  und  Mühlenbauer,  Ingenieure  und  Techniker  aller  Industriezweige. 


Die  Gesamtausgabe, 

nlmticb 

Der  praktische 
Maschinen  Konstrukteur 

verein1?!  mit 
Unland'«  Wochenschrift 
für  Industrie  a.  Technik 

erscheint  feilen  Donnerst**.. 

Freds  pro  Quartal  »  Bart,  f  »r 
Öalrrrelch-llnfani  I» Kronen. 


Gesamtausgabe 


in  Verbindung  mit 

Uhland's  Wochenschrift  für  Industrie  und  Technik. 

Herausgegeben  von  W.  H.  UHLAND,  Zivilingenieur  und  Patentanwalt, 

W  Alle  Bachhutidlmirtn  und  Posta  niuillrn  nehmen  Bcsltliiinmn  an 

Einzelne  Helte  werden  nicht  abgegeben. 


Der  praktische 
Maschinen  Konstrukteur 

Ist  auch  allein 

(ohne 

Uhland's  Wochenschrift 

für  Industrie  u.  Technik) 

iu bekleben  und  t-rn lieint  t.le 
14  T«(t. 

Preis  pro  Quartal  4  Marti,  für 
Oslerrrlrhl.iir.arn  S  Kronen. 
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Bnarwaseaael  dar  Raetaktiern.  Llleralar,  PragekuKa 
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muf  dar  ersten  Bpalts  Jodav  lnaeraeoelle  aad  werden 

aBTaBBBBBBBsBBVB    In  'ho  iiderer  Bfachtuiif?  der  I>ener  empfohlen. 


aad  AaakaBnaerlallaag  aa  die  *h.in 
ertaagr  »aa  Erladaafss  at*.  baflnJen  «uh 
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DU  luiriti   ereobamen   glclckiatttg  la   Mmllkbes  Auvik»   der   ZpiimKn.'inr    „Dar   pr*hU«rb«  IwKnltW  (CiilMt-  ud  MiMliucik«^ 

„tblaaa'i  WockeaMkrlft  ftr  larlnrtri.  n4  Tf-rhalk**  (Bit  „Terkaknsellaag  Bad  ladartrlaU*  Itaadirbaa";,  ..Tecbaltrha  R«»4echa«M  (Dtuat-  nnd  BiaaeUnagabea:- ,  weloha 
•  bb  gleiche«  Termin  euegeirelnij  ward».  Di*  laaarUeaarebakr  ba trifft  pro  Millimeter  Hob«  «mur  Spalt*  10  Pfennige.  Bei  Aufgab*  beeoodare  grohor  Tunrtti,  aowia  bei 
WiedeTholangea  wird  aataprechandar  ttabatt  gewahrt.  For  Inaarete  »vi  dar  iwnun  un.l  lataten  Uraachlagaeita ,  aowia  auf  dar  LM*r*t*«**it*  tot  d*ea  Tarnt  wird  eda 
Fralaauachlsf  tod  ll°rn  erhoben.  Für  C hl ffro- latent*  sind  lakL  Baeorgung  dar  ainUttfandan  Offert*«  pro  MUllmeUr  Höh»  einer  3pa.Ua  W  Ffeaalg«  ** 
bf LniaaalpTaU  Mir  eia  Chiffra-lnaerat  J  Mark.   Ba>|laCi0Df  vom  walaban  auror  Prob«* sampl»r*  ejuaaseadea  atad,  war4aa  pro  Taneemd  mit  10  Mark  h^r«nhaet. 

IcbIbw  dar  iBaarataaaamabme  jede  Woche  Donnarateg  Mittag;  fttr  dia  in  folg*ad«r  Wocba  (Donaerwtng)  er**bein*«d*  Ha 
aoaria  ama  uteraalehnata  Bureau,  nahmen  BaataUufam  an  «ad  artatlao  naher*  Auskauft  aber  BebetUAta*  «te. 


Rümmer    All»  gr:>fB*r*n  Aaa 


Ulp«l*««-Jblli,  äcbiUamf  11. 


Bureau  du  „Praktlacftea  Maschinen 

Abtallaag  ttLt  Ia**r*tweeen- 


Vfnsere  geehrten 
Ifeser 

bitten  wir,  bei  Anknüpfung  von 
Uoachäftaverbindungen  infolge  der 
in  unteren  Zeitschriften  enthaltenen 
Inaerate  atcte  auf 

Uli  land  e 

Zeitschriften 

Kemg  nehmen  zu  wollen. 
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I  Abteilung   Ol«  wirt«harnlclmi  Grundlagan  d*r  Tacluiuchan  irbait    L».  «.    S  »11 

«4t.    IWA    M  A-. 

;<  Ablall.o«  (ka  Rachttgrundlag«*  dar  Tectmitchan  *rb«<t  L,«t  ».  s.  «47— «44.  I»m  MI—, 
a  MMraat  DI«  leclmnclitn  Ci-iindlau«»  der  TechntcH««  «rbatt    t»  ■    '-  I -XVI  nad 
Mt   DM    i  -ia    Mi  — 


Entwürfe,  Berechnungen, 
Expertisen,  Gutachten 

für  den  Hau  von  chcmiichen  Fabriken  und  Einrichtungen  führt  an« 

J.  L.  C.  Eckelt,  Berlin  N.  4.,  Chaussce-Str.  19.  »«, 


lJ*r  Inhaber  dar  lieuterben  Belcbe- 
Pateate 

Nr.  iOHHH*  ..Tin*,  hlnr  mit  ua- 

limf/endm  Kolbrn" 
Kr.  IMOS2..VerbuMdmaM  hin* 

mit  umlnufrndrn  Kolbrn** 
Kr.    136  A2.i    «,1'rrbrrannnf  «- 
bc»*».       %•'.%  ploHloffiHkrnftmn- 
»rhlnr  mit  amliittfendeii  u.  !■•> 
riii an ilrr  «reifenden  Ktil hm- 
«unecht  b-ehaiä  Fabrikation  dar  pataa- 
tlerteo  0  «van  •  tan  de  mit  deuteaban  Fe 
hn  kanten  in  Verbindung  an  traten 

Derselbe  tat  auch  bereit,  ill*  Patent« 
■u  rar  kauf  an,  Idaansaa  an  erlallan  un 
andara  Yoraoblag*  aiir  Auafokruag  dar 
in  Prag*  et»h*ndea  Brnndunffm  entgp- 
goa  an  nehata*. 

Nihar*  Anakonft  artailt  baraitwilligat 
F.  C.  «-Innrr.  Patau  tan  ar  alt, 
Brrlio  KW.,  LlbdanatraXa*  tO. 


Dipl.-Inaenieur. 

.1  Jahr*  alt.  mllitarf rel ,  flotUr  Z«i ebner 
und  aloherer  Urchnrr ,  mit  CjBhr.  I'rn  i 
in  Pampf-  und  allgvm.  Maachlnenkonn  r 
-in  ht«  gaatutat  aal  gata  2angnlaaa,  Im 
Baraa«  ed»r  Batttak  »crlliitiK. 

Uflarteo  RStSI  II.  I.   la>Ol  an  Itn- 

dulf  Tloxhe.  UrralAn.  191t 


TUi'hflajrr  erfatlirraer 

Formermeister 

iui  h(  tufort  odar  apatar  HtrlliiUK. 
Hur.baadar  Utia  dar  Saud<.  Lebm**  Hehablo 
n*n- ,  11*1*11-  aowta  Maacblnanformarot 
durebau»  vvrtraut,  mit  dam  Luba-  u  Ak- 
kord- aowi*  Kalkulatiotiawaaua  gut  bow aa- 
le rt  und  im  Htande,  alaa  Ulafa«r*f  ra- 
tlnaall  an  laitan  1911 

l>ffart*n  unter  U  ISS  an  dia  Expe- 
dition dl****  Hlattaa  erbet  an. 


II 


*  liennsscnsrhaft  Elektrowacht  4t 

Projekt  lerutiffe-B.ObvrwacbuDga'Anatalt. 
tjatiUttg,  Ilabub  reu  taf*l.  Proaf.  umtumat. 
EiobtrowBcht  t  GmbH.  Barten  MW  52. 


Schmiedeeiserne  Fenster 

w    und  Oberlichte  «dei  Irt, 
Treppen.  Thüren 
and  Thore 

fiTt'SI  ih  R|ircl.lttlit  |aM 

R.  Zimmermann.  Bantsen. 


IUI 


P<his  l'JOO  fhUNf  Prix. 


olz-K&mmeJ 

aaahMn<l«ll.n  adar  Kilehasatta  voa 
alhaal  W«Sa«ba«b«&hoU  aoiHya^al- 
maaabla.n  b.Tf  MbaUl,  U«f*m  proaipl 
latlkUii.  T»»f  «m  Ca..  Irf.rt  I«. 


rohe  u.  blank  irc- 
drehte fertigt 

Robert  Wagner, 

Ckeaill«, 
Kl»ai>areaf«brtb. 


Radkamme 

(«all  1BT«  'l  .  i.'itm 

Fellenheftt  ind  Aihiags-  Etlqaetten 

aaa  ««rmatlrt  lrock.a.m  W.lubatib.abol« 
aaoh  Zalchaanf  odar  Munt  «attbar  a» 
arbalhtl,  U.hrt  blillnt ,  In  aUl(an  FAUaa 
«ofort  1SI7 

H.  Emil  Wormüarn.  Herbora  sc«^ 

Holsk&mmen-Fabrlk. 


Gebr.  Howaldt'i  selbst  wirkende 

Metall 
pPactnng 

ror 

alle  Sortar 
von  Stopf- 
btlohaxn. 

■awiU 

Sber  43  00C 
In  Betritt 
bei  Dtnpf- 
ichltTea  und 

Fabriken. 
iVlh.rM  darob 

Protp.nt«  b.l 

Howaldtswerke,  Kiel. 

V.rmtar  (ar  Gaaara:  Brunne i  J.  L.  ea 
CAraa.  BudapBat  V.  .«aal  kOrat  «'  •• 


„Jj/esselspeisur  „Restartiuj* 

jA        tiafaeKatM  Syttttv. 
-  •  Viele  Tineade  In  Betrieb.  * 
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Preisliste  gratis 
WWf  und  franko. 

Arnaturen-  aad  Pitipeifabrik, 

C.  F.  PILZ,  Chemnitz, 


I  7. 


Präzisions- 

Reifszeuge 

IC  ii  im I«. »  «(«■in. 

Clenieos  Riefler, 

^r».el»ini- Mim«  Iii-Ii. 


I  te«  Riffltr  •  H«?ili«euge 
I  »ind   mit  «1cm  Namen 
RIE.FLER  Kv'tvmucit. 


Man  verlange  Katalog 

im  eigenen  Interesse 

über  die  una  patentierten 
Hebezen^e. 
G«br.  Bolzanl,  Berlin  >'.  4. 


•äugend. 
Omni  aaa  Kotgmja 
Darek   l.osca  aar 
einer  Schraub«  koa- 

trollierbar. 
Oberlauf  mit  Ventil 
Teraand  ab  Lager 


Stellenliste 

für  Techniker 

aller  Industriezweige. 

Offene  Stellen. 

114V.  A.;t«rer,  praktbeob  sad  tk*or«ttaeb 
gabUdetar  tüchtiger  Tackslkor  odar 
I ae» aleur  fflr  Koaatruktioti  tob  Kla- 
nnd  KtihimaaoklaaB  gaeticht  Dar 
aelb«  mufa  aloh  auck  ffir  den  Ba—ak 
der  Kundaohaft  aignan  AuafkbrUrh 
gehaltene  OlTaTtan  unter  glatotasaltl 
gar  Angabe  dar  GehaJtaaniprUeba. 

lif.ti  koaatraktear,  erfahren  u.  tflebtig  tm 
laadwtrUebaltllckan  Maachlnaakaa, 
wird  von  gr  .ftrrer  Maaehinanfabrlb 
geauoht.  Ba*r*rb«r  (OaUrrelobar> 
mufa  aalbatAndig  arbeitende  Kraft 
aadn.  aolaha  mit  Warkatattaaprasia 
wardea  bovonugt.  Anafahrltoba 
•  >fferta  mit  Angab*  daa  Altars ,  dar 
Irahaltaaaaprfloha  und  mit  Xaugnt» 
Aba«rhrtfV*B. 

tili.  Technieober  B«lrlebal«tUr  «ad  KoB- 
struktear  wird  tat  < 
fabrik  (  Armatur  es - 
maacblaaa)  saob  I#oda ,  \%m\ 
Pntaa,  pr  bald  gaauokt  Ba>Torangt 
werden  die  dar  dautaekan  aad  rud- 
aobeu  odar  daataohen  und  pnlotaaban 
Straub«  mAolitlg  alnd  Ja  da«  atte- 
■■  «ehalUnan  Off*rtan  «lad 
/augniBahacbrlften  und  OehaJtaaa 
apr&elie  aBJUgabaai. 

Stellen- Gesuche. 

oio.  Zelfhanr  mit  h  >,  Jahr  Prajcki  tm 
Wad«n-  und  Waggonbau,  welcher 
nach  Jährigem  Haauch  daa  Tech 
nlkume  a*in  ntudttim  FamiUeaTar 
baltnlaa*  haibar  ebbroekaa  moJbt« 
anebt  aofort  Htalloag. 

M 1  H aar bl aeata« kalker  nad  galarater  Me 
L-banlkar,  Ii  Jahre  ah,  t*t betraut 
arfabreu  Im  Bau  und  Batiiaka  waa 
Pllafi>eor>Habrik«B  nnd  dar  angab'  - 
rigen  Apparat«,  ala  Fraaaen,  Pauap- 

w*rk*(  Wai/ werke  u  #  w  eowt«  In 
Terichle.ieneo  anderen  H raiicbea  uad 
im  aUgamaluaa  Maaohdnecbaa,  aacht 
Htalln  auf  Bnraan  odar  Im  Batxtab* 
im  In-  odar  Aaalaud*.  da 
fraaaoalaob.  i  Valien  lach  aad  ep 
apr*«head.  Ktn tritt  aofort  odar  ap 

(.43.  Janger  laarcalear,  19  Jahr*  alt.  Ah* 
aolvent  daa  Taohnlkuma  Mittwelda, 
mit  WarbautipraaJa,  dar  denB 
und  Itaitaniarhaa  Sprache 
a««M  per  aufort  Stellung. 

fttj    AkMlaeal  der  aiedaraa  nad  1 

raokaabula  fbr  Bau-  und  M*tnhln«a- 
achloaaarei  iniik.  Tnilin  i  lngliabaal 
(■awarbe-Muaeum  in  Wien  Bucht  per 
aofort  Auf**gMt*Uaaf  tm  Baraa« 
oder  Betneb  einer  Maaehinea-  odar 
Auto  taub  Ptebrik. 

M4.  Janger  laxrnlrar,  Sl  Jahr*.  Boslar 
Zeichner  und   B«nbJHr  aalt 
Jähriger  Praxla,  der  btt  jetat  i 

Fortsetzung  auf  S.  III  des  Umechlao« 
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lltaradlehl  b.l  dam  MaacblB.airaraä- 
aal  dar  Mann*  «aaset  hat,  Abaolrarjt 
du  Taa fcilfciwi  aftllwatda.  rocht 
(«•total  Mf  Mtar  ffui«  Xanfnl»« 
rltaUona)  Im  Batrtaha  Mar  Bsraas. 
aa  Uaaatan  Im  limlat-  odar  aao- 
daraaa  Dampfm  aardilnaabaa. 
Ht  Baarklatat.  ITjahrl».  »raktlaoba  Ki- 
fahrnng ,  aalt  Jahraa  l.ll«r.d«r  Va- 
attualat  aal  Dampf«™,  aaeht  trtallaal 
im  (lelaarn  Batrtahaa,  Whhi»« 
kau,  JUaktnaluUwarkaa  «dar  aha- 
liak.a  Batrlabaa 

l.«hal»rr,  II  Jahra  alt.  mlllUriral. 
adt  raakr  aU  1  J  aar  an  Haraaa-  «aal 
Warkaiartpraata ,  hoaaraa  Oarawraa- 
aahtaar  aaaht  «t.llap«  Im  Batrlak  odar 
fluraan.  , 
Taakatker.  J«  Jakr»  alt.  Akaotaaat 
Jaa  Bhatnlacaaa  Taahalkuma  Nn|it, 
•  Jahra  W'ikatailpraala ,  lacht  IUI 
Laaa  im  Batrlab  odar  Buraan 


Fragekasten. 

CaaaahraUllaka  Aaraakata  aar  rraaaa  Itt 

■am  Abaaaaalia. 
BleaiBf arortunc  «orc  h  all*  Ir.rr' 
Ühaa  VaraarworUlanaali  dar  BaalaaUaa. 


Fragen. 


Kitatiara»  trafharr  Aratrlralamraa, 
dla  «Ich  na  AafhaoaT««  la  Fabrlh- 
rAamllehhaltaa  ciffnrn  aftrira  tmrt 
arrlrh«  Firma  Uafart  aolokat 
Waleba  Ftrmtn  baraaaaa  aleh  mit 
dam  Rh  *ai  laecfcleaa  aar  Verar- 
Wttaaa  ras  Karlotala  u  KartaaTal- 
liraaaaal 

Wla  wardaa  dl«  hat  der  «laAtrulrU 
achan  Kaplarratnaatloa  rarwertdr- 
las  Batkadea-BattarBlaek«  brrwr 
«tallt  aaal  aar  dam  Btahkncaa  la 
daa  Bad  awaakaaiapraehaad  aahe- 
ratu*' 

Beantwortungen. 

Zu   Fieaa   I9f0   t-attt    tu  Inffaatcur 


U  runlfr,    BrrtU«  fnttfaadM  mit  DI« 

■d    \ftf  ma«rae  n  /.•■nrnuf.i- 
eflar  liM,  8.  tlt,  «lad  wähl 

Fabrikat.    Xhattah  liid  dl« 

>  I»-u-  u4  1 

taa  dar   Firma:  „fteaay", 

avarhla-ala.li.-tr...  <J   ».  k*  H  . 

H** r IIa  ]f«4  L 

ItaltDtaBf  d*m 

t,tx  frtu 

batuaaaatf.  M,  nr  Trt>ckea- 
•  Iftf.  ÜPflal  una  babantil. 

aal  die  flraj 
tu  haa"  dla 
„Radikal"'  • 

k  «•iaarbar  lt  A  Co.,  I»rrid«a-I*le. 
A'aafQhrutig    da«  Huhrkupfr» 

rat    attaTlIlrA    »«fat-  Tii' ItllllaKll  ,    *  i 

afcaa  wetzet 
grotam  A»i» 

tr  R-vhhraatT  dt«  Bohrkopfaa 
aaal  noch  niotit  *m\  aaapro. 

arordem,  aar 

aafk.hr  tvo,  1 

n  auf  dl»  ^rtktUrhi  Vmud 

Apparate«    ■chhi.'tcD  daif, 
nr  uaa  Dtobl  aalkat  Im  Baat.a 

iHotvaa  M uatar«    mit  diaian 
f6tirt»t  H  <KrnriK*ii  bafkadoa 
turan  «tn.l  derart  t-d-i:  .ltvla 

aa  tWw  dao  l?n«4aeaw_ilit«ii  lafar  nohw-r 

haVit.  laiateblicb  itaraa  in  alaaWn.  dala 

rkllnK  all  *ln*M  llohrur  bar- 
Wlr  «laubau,  laoaa  ln!o.f«< 
aa  ta  kaaaan,  «toi.  aUt  dar 

t  - 

»Ol 


gaa  Firma  waajao  Raau«  aolakaf  kVikr* 
kapfa  la  V.rbtndaa«  aa  aataaa 

Za  Fraaa  SM*  amfAaklt  dla  Firma 
■alar.  rlaaaa,  lak  L.  Nlawa,  Uamkar«, 
t.d«alrallUaaatr  II  II  itaa  aaa  Ihr  la  das 
Uaiutalr«brachlanl>lchlaBnUII„rarmlt". 

Xa  Fraara  2««1.  ■aacklara  aad  Apaa- 
rato  fBr  dla  Itlilaaaül-Iadaatrl«  llahrrn  dla 
Flraaaa  Krlad.  Krapa,  AkU.aaaaaUarkart 
Sraaaarrark.  ■aadabara-Raakaa:  Kaakar'a 
elaaaBiark.  narlrart-Uambarri  *■  S.  Uwt- 
a  Barr.  Urtaa  I.  Bäkmaa. 


Alaiirilaa  aaaarar  «atl- 
aekrltaaiai  arkallaa  ftata  ■■•atajall- 
II«»  AataktafU  almrr  h  daa  Fr.i«- 


aatr 
% 


■  n«rilr>ha  AaikiaB,  artaUaa 
dataaaa  atmaahmaln  aar  >*■*■ 
alalaaaklMi   taa   I  Slark 

maaaraaa  aaaarar  talhMbrlftaa,  dla  atak 
aalaka  latiatmlaraa ,  kabaa  aar  t  Bark 


mit  haaakilai  Anlwari  od«* 


dla  i 
abaramlltall  wird. 

LalpaU-UahlU. 


il  ohl  «1.1 


I  laaaalaa-KaaakTBkMar", 
(AkkatlaaB  f»r  taaha.  AaakaaAal. 


echnikum  Hildburghausen 


uittla»«t     Höa-rr  Mn«<hiornbao   nad  KI»htrDtwhalkf>r«*rbiiir> 

Baia^wark*  nni  Tl^»tW?htli>-    P/mramm*  iturrh  daa  Sahratariat. 

Pr    l-l..  ■    M       r  »  i  1  <•  '   t-  ■  '  *     a,'.    I  ''fCklnr. 


Technikum  Iratttdt  i.  tfeckl 

Hi*tnUkrn»u  f  Ii 
Attnlaafn  ft 
altar  a.  rV«rk- 


 ■  ,k\  ahamaa^aaakai 

\J*m       Elattralirlam.  .  . 
Hock-  «aa-  ria/kaa  .  . 


Dbact  • 
Klrchbaa  a  rtaa 


ßngeniearschale 

Maschinenbau  U.Elektrotechnik.  &tnifhni1 

»ahraat.  aad  AaMehl  d.  Stadlratila».  * 
Carkttl  Aar«  «.  ooUif.    Aaatuall  a.  Praaaakl  kottaoKH.     (»anigrtich  Sachsen). 


mmm  Hr.  aj«rh»«>ii-W>lniar. 

Technikum  Stadtsulza 

L  MuK-hlnaa-  n.  Klektrotacbnlk, 
laganlaiara  4.  Tachniker 
Haimar  t  Äamoatar. 
Htmn]rrufongcn.  frofT 
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Fräsmaschinen  in  grofser  Auswahl. 
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•mpfiaalt  Bai  iBgBiiii  Fabnkktiom-SBe»ialit4taai : 

Presspumpen  o.  Hydraulische  Pressen 

für  die   TirschiedeiuteB    ladurtriallaa  Zwack«, 
baaoodara  aar  FkbnlntioB  •lektriHoar  bb4  f»|. 
raoiaohnr  Koalaa. 
■Amtbcha  Spexialmaachinan  da, am. 

Kabel-  und  Bleirohrpreanen. 

Hydrant.  Raderpressen,  Lttftrtow>preaaorc«. 
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l.r-d.-liiiua.   Hrrliu  t*'., 
K«nli;r;riil/rr««r.  SO. 

Aiiaaraaafmt  a.  f ri|i  aaaia  aatai 


Thannglachaa" 

Technikumjlmenaul 


UTroDctErim 

tertift 

Regulatoren 

hu  mix 

Drosselventil 

nv 


Theodor  Wiede's 

Maachinnnfaljnk  A.-Q 
C  III.JIVIT/  |.  H»vh*. 


61 


Feder- 
atoren 


Syatrni  Tolle 

0   R  F   Nr  HTttJ 

tu 

liam»rtna«chia«a,  Tar- 
hiaaa,  liaamoiaraa 

a.  a.  w. 
Br.ir«  Njraleai 
•Var 

t-rtnianil 

Varkadarunf.ti  dar 
Tuaraaaahl  nad 
Kaiaraia    ahaa  V.raa- 
daruua  daa  Caa^aaaay 
lora>l«kattarradaa. 

Aa  aUualua  rirmaa 
«bar  900  Stick 

«allafan. 
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Regulier-Feuerungen, 


rauahverhütrnd,  kohlrntpareDd ,  «owuhl  mit  Schuttroateu  «l«  uurti 
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Bauindustrie. 


I  mit  Abbildaa««.  1  roll  T.f.l. 


tt  liaiitaeliinann.  Iyfi|'» 


Ahr.hra.ttalt  der  Stull  Lüneburg  MI.  «.VI 
IbrahmriU  von  llebrllder  Schmidt,  Weimar  -U. 
tbrsbr.Bge.  MM  J.  Meri 
—  .  KtlbelabfuhrT.aisvii. 
(bort-hubel  ..  Kui  -  I 

»»rl<bl-H.ilii-lmiaw»l»»».Zi!,  t.,  li.^.liiiUT.ii-ri.  htBBIilf, 

amgef  T.ut  liehruder  S<-Iimaltt.  OnVnl.arri  a.  M  VA. 
Abriebt-  na«  ■  alraaka.avrklae  >oa  E  Kieialing  .  Co. 

Le-lptig-Plagwitt  •*(. 
Abarbeldtr  a  Wirbelabieheider. 
ll.»i..irl.iiil,ü.    Llnrlebtnug   «ui  Hr.eitl 

fatalen  Verunreiu.guuga.tuSen  aua,  tun  Kurl 

Hannover  '*\ 
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ihwaitrr-hVIaliaari..  «ad  L'athartaan-Ialaarrai  Waiaer- 

Abwaater-Kelnlgnngt-  uud  hbltiürtuiiMa-Aiilagcn 
irbHUrhaater  aiaaal  lfrraa..aaer.  au.gef.  v-m  der  Firma 

Prafaerhe.  l'atenlvtande  <•  in  b  H  ,  Berlin  t^.-*. 
V  -.p ha It -tl      I. »•  »i.-' a  »t»fi  A.  Hentachel,  B-rlin  *i>i 
larwäBxeiorrkhlnB.  lir  t.a.laTpeu   thii   II  Zimmer- 

foanii  wnd  A.  FUcber,  Frankfurt  a  AI  Vi 
1  a f raa h ataar b I ae  »  Abrictit-  and  Aufraubmaai-Mn. 
I  a.  Stiu/,.ei.aufrclfia»|»ar«t 


Ilamnriiiri-Wfrk  der  Firma 

I   B  ftl. 

DaaerhraadüTra  der  Firma  Junker  *  Bull,  Karlaluue  "si 
nailafekllaa  t«.  Ab.äaaerB.  Verfahren  NW-,  VN  Dr. 

Hugo  Kocrdliager,  Flonheim  b.  Frankfurt  a  AI  TP. 
Urarkflter  anlief,  tob  der  Firma  FtrtrB  ('hBaiberlaad 

Syttcnto  Pattcnr  s.wl.'t.'- 

Cnntlantin  klar»,  I>iiislK  *U 
lllhel  .  Schraubend«!..) 


FlaTBaaatnrrlrMaBc  aa  Moli io.l.  n  t.»h  Hainrieb  Unikal. 

Keunkireh«.  •*.. 
Flte.baaa.erk«(ittra  *  WerkrtaUen. 
hlte.kelea-fiHUrträgrr  Settern  Vlai.tilü  *M 
Kit*.-  BBd  Srlallglefaerel,  l.ebhude  »liier  kombinierten. 

tlO 

k'leklrlarbe     Haatbalrufhlaa« ,     Maerhinena.laga  för. 

auffrf  von  der  Ktaktriattate-Akt  -Oaa.  Tonn  Hcbui-kert 

*  (".. .  Nürnberg  '3A 
—  LUfaiieatralr  der  <iatar.at.lt  in  Tuma 
Fleklrlaltätawerk  i  FernheU-  and  K 
rathärtaara  ■  lalacra  *.  Waiaer  -  Abwnierr  -  Heiniguoira. 

und  1 

FBtvtauliBartrlarlrhtaBa'ca  »  Laftbolenehtanga-  und  K 


t.aHdraelre.ler  v.-n  Kögen  Tinirn.  Hamburg  *<4. 
I.a«a*läbl|ebt  t  h  Iii  Hyttrin  Malirnberg, 

t.atlampe.  a.  Aufhängevorrichtung  für  II. 
i.asauitnrra  Hyileni  Croatley  |ß7. 
l.el.äaile  einer  Banalaolliplunrrei, 

K  nobel,  Kuli  1t3. 
de*  neuen  Feuerwrhrdi'ii.'ta  an  der 

Puri»  »lü 

-Ingnlla  Building"  in  rincianati  •»!. 

-  der  SeideB-aeberei  der  Firma  Lea  Petita  Pili  de  C.  J. 
Ilobnel  a  IV,  Paetana  ITI 

—  a.  llavrlihftagrbAude. 

<.^».  a«lr.,ni-l.ll.d,  ik,  v.«l  für  Wurm» aaaer-  und  Nieder- 
druok-nainpfhi-iruBK  der  /eBlialkei>aB(awerke  A. 
Hanni>Ter-l!ainbi>]<  *.'mi 

Inktlade  für  Tarfrieae  v.-n  Willi    Peter,  Frankcntbal, 
Hall 

ItehraacaM  hnelditirrlrklBna;   l*r  lioppelffalirun«  ohne 

ranletfiiaif    iti-a    Work-tQtkea    v>m    Kru<drlcb  S«nf( 

SlraMiarK  I  F.  »a« 
(iearbän-irbäBlIt  der  «ieneral  FJeelrle CiaapanT.  SeheBec- 

tadr  •» 

nt^Uafl»  aad 


r. 

Fabrlkaalaf«  •    Ntniba«    der.    der    Optiauhea  An>talt 

C   P  Huer»  AU.  Berlin- Friedenau  •»!. 
-  a.  I'liemiaehe  Fabrik.       a.  Werkataltcn. 
Fabrikaebäade  der  Kunttanalalt  fIBaet  j  1'...,  0  tu  b  II  , 
lletlaeb  bei  Letpitu* 

Ä  I-"    "  .nl«..rf.n    vun    F,brlktr»biBdea.  Faa.ade  ri,,.-a. 


A.cb  t»J- 
Uleraeral  .   Kla.n-  und 
UlBafahrlkra,  Verlade-  und  TraB.p« 

Sj.tem  de  Ci»e!er  «Bu 
«lltertrwer  .  F.i.«nbel..n-.iitterlraiter. 


.  aua«ef.  Ton 
b  II,  Berlli 


S.'-i|ulii-Knobel,  Hutl  ft:i 
HrlrarhUBf  a.  Klektn.i  be  Hau«l»leiii  ht.loK  —  •  Keller 
iM-lel.chH.OK 

-  a.  Spirttaaifaa-BeleuehtunaT  nnd  -Ileirtinif 

Krtoa  -  KLacBkaaaf aleai  Lalpnld  tun  Loipiild,  Krittmanr 

at  I  'Ib.,  ilaaej  —2. 
Blockaäc«  ».  KreU-Uloekaiga 

Hlaatealapfpreaf«  Tun   Friedrlrh  Koro.   Wurtna  a  Kh 
•••• 

lt»deaplatlea  au«  Priaanenaiaeketi .  Vertalirrn  rnr  Her 
atelluBK  Tun.  Ton  A  W*t-h1er-I.eurLnnTrr.  /.nrich  **iM. 
Braarrrl  •   Fabnkneubau  der.. 

—  ■  aad  Hilaerelcebiade  a.  Faatade  t-luea  It. 

[i  r .- 1  h  "  ■  l  r ,    für  Martanatarlallea   Tuli  der  Aplerbeeker 
Mittle.  Hruamaur..  Weiland  .1   l!«i  ,  ' 

ItreaialiBo-llHplea-LlBoleani  <t 

llrraaöfea  a,  Zementbrennufen. 

a  K.iarBlerichneidrna.ebi 


i.rfeu 


Fahrlkaeabw  der  Hnine  Bmaintl'n,  T.ded«,  e 

von  den  Arrl.itekien  Müller  Jt  Mildaer,  Ilelrmi  •«>. 
FalfllearalaiBaelilBe  von  der  Ijeipaiiter  Zernentindnetrie 

Dr  Oaapar;  *  <'o .  Markramtadi  *tl 
FirkeaaklBBBBKea  auf  Holartiielur-B,  Verfabren  11  MatrUe 
zur  lletatrlluii»  Ton,  Von  Samuel  L)ou,  IlaaiburK  t*S. 
Faaaade  de«  Niunauoa  der  Fabrikanlage  d<r  llptiaehen 
Auatall  ('.  P  !<oera,  Iterlin-Friedenau  •Hl. 

-  eine«  Fabriktf*b.tttile«  #1S 

—  einee  Brauerei-  und  Malrrrciifebaudr* .  enlat«irfen 
Ti.n  der  Matelilnenbaa  A  -O,  Gotrern-i>riKinin.  Werk 
lirinima  *4'.v 

Fawadea  der  neuen  Werkatltlen 


Berlin  flC 

H. 

Iläaarr.  Dh  lerledbaren,  tranr portablen  Branimeraehen. 


.  Baraekent-a 


FIBira-e,  llani 


rnoeae,       Kajlw.r  l'unapan,,  MwludoB  t.ui 

-  der  Tlli.ro.r  llampfraohle  Her...»  X  fn ,  Tlo.rn 
Ferabell-  aad  KleklrUHälaaerk.  K.migl  ,  in  |lr 


— ,  t'li.iiub«rlaiid  Svatetu  Paaleur,  aurgef  inli  der  Firma 
der  Hoeiete  Cblmiijao  Uunbal.leuue,  Filter  Cbamberland  ,Sy....m,.  P».tenr  Suel*te  ano»,Tue, 
.„   naeb   den   Planen   T.,n   Paul  S.V.        Pari..  Vertreter  Con.lanlin  Mara.  I.eiplia  »1» 

Delphin-,  .uagel.    ,o«   der   .t.e.phin-    Filter-  aad 


FearrTirlirdepnl.  Kai  neue,  an  dir  Mne  Carprani.  Pari» 

•lii. 

Hier,  Nene,  der  Akt  -llaa.tar  liroraMtrallnn.  Wnrma  'r> 
■barlaud  s,.tem  Paaleur.  an>«ef  >.m  der  Firm 

«  hraalaeke  Fabrik 

Wattr.l.  .  R..ubai« 
LlllV  t*i» 

Knn.1ttein.lal.rU.  Wien  "M 
I  narnl.  rt.  bai  lilre.aM  lila,  tum  Sic.  llieikien,  llreaien  uad 
II       Deine«.  Hanau  *4k 

ll„kko.«t,.kllu,  Ii»,  ralmkha.ua.  J..ue  .  ,.„,  SeSu.n    ftUmmsrhttr  mi,  Krei.rtge  «od  I..r.«l.iel,h.,hrma.ol.ine 
*  Kn.-bel.  Btlti    I-  ~_  _,_„_.        ....  !     'o.  K.  KleWiBU  4  Co..  L«lpri*-Plag»ili  «IC 

Nene    T,.n  Stieb».  *  Kopcben    tbarlnlleulmr»  '.Ii.  „lr  ,,,|n„   ,i„,„r,Hj,rtt  »ie  Kerbt. bnlt.erel   u.  dBl 

llYhaUael  ....  Ton  oder  Lehna  mit  Mei.lleirU.ire.  \  er-  A  AMt         j  Hcn„ld,.  >-,>.„.,,,,„,  .47. 

fahren  aur  llerttellua«  ton,  tob  tukar  Uollre,  Mm.  - 


I>. 


eben  I« 

Paaa.fr.  .ad  Trnrkar.  <*.  Holl.  Kiutlelilung  nun,  von 
Kroat  Korling.  Hannorer  I1. 

llarnprlanheliaanulaareav/euIrBl.     in  einer  Maarhiuen 
l.brik  tVl 

der  Tborner,  lieraun  t  <  u  . 


.   Hobel-  und  l-.getoaaehiue 
I« 


berg  'yj. 


Fteklri..be  l.l,bl»entrale  der.  In  Tnni.  «.17 
von  Fwelar  i  Pleelaehke    Berlin  -  Seh.me- 


IS.«  Voa  U  r  J  Die 
•17. 

Heira.MaierlWrelUr,  Ruudaeber, 
borg  *J 

Hell...  t  Spirittlagaa-Beleuelitung  und  -Heilung 
HeU.auTaaalaa'e  t  Daaai.ll.ftheiriingtanlairen       t  Fe 

beir-  und  Kiekt riaitkti werk-  ~-  t.  Warna. a»< 

—  a.  Zeblru.1  LuftheiKungaanlBarc 
HeiaterfaiirT.  a.  Troeknbheitverfabrnn. 
Habel-  a.d  I irr Btaar k I Be  tun  der  „OllTer'    Am.ru an 

Maehinery  Comp,  t.ratid  Hapidt  *r1  ■ 

-  |  Hol.- 

luua; 

Hol«.  Kinrieblung  nlrn  DAmpfon  und  1 

Krntt  KArti.g,  Hanii.it  .  r  7» 
— ,  Krkentiungt'eichen  für  aT.Ua.  «dl, 
-.  N.-uea  aber  die  klinntlielie  Trocknan.  ton,  71 

t  lik.pragBi.  ren  T..B    -  1.  lmr>TfttfTiierang*mittel  r'ir  — 
hlnUbaBkea  »   Kitifpannvorriehtung  an  H 
MuUbearbelt.wa.ackl.eB,  Neuere-,  tod  K.  KieTaling 

*  «•<•  .  Leipiig.PlaararlU  HX  VI.  Va. 
HollhakelaaBtchl.e..  -itbulrvurrlehtunir  fllr.  T..n  Auarn.t 


1. 

lataräa-BlerrB  tob  Hol».  Steinen  n  di<l ,  Verfahren  lum. 

To.  Kurl  Wataernoanu,  Berlin  47. 
ImpraaBlermltlelt  für  Hall ,  Verfahren  »ur 
»an  Mleb.iel  Frank.  Köln  7» 
Halldl.r   in  rinelnuatl.  ailtgef  Ten  dar 
te  I  onatr.ctiiin  l«»pm.t.  (1a.laa.tl  'S7 


•II 


*  Co., 
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KrhlBaschllt  •  W.l.eobobel-,  Nnt-,  Spund,  und  It 
Kehram-,chlne.   H.mburjtr,  von   Herrn    J  Helltncra, 
Hamburg  •i>'> 

K.  kr»«<,  hl»i  a-Spr.  »t-apparat  1.1»  II,  tu.    J  Hcllnirr», 

Hamburg  •MI. 
K <  Kr  r -Iti  li'U,  Kt tmv  •   l.i.  Iit|fitli-T  dir  K 
Keraail»a~her  KrirBgalM*.  Verfuhren  rur  Hcr>.|idltiiig.  fM 

I>r  Oeorg  Tun  dem  Borne,  Bornhofen  und  Wilhelm 

von  Debidutr,  Mnnehen  «. 
Keaiel  f.  41egcnatr*,n»-<iliedcrkc»»cl 
kcalea-IUIIaa'h.e  von  Luthera  Erben  ".'4 
kllma-Mchl  "«I. 

Kallcrgaag  von  den  Hkodawerken.  .\  -4J  ,  Klan  kM 
—  mit  r ylintlhgcn  Lauf .  rn  von  I)  Wachlei  A  Co.,  Ufr 

lia  *M 
i.  NDirkollcrgun»,'. 
knplrrmaachlaf  der  Maachlaonfabrlk  Oerllkoii.  Oerltkou- 

Zartch  •«". 
kork-riaolrutu  ■>",. 

»nrhatelafl.  Verwendung  d.r,  im  Hau«  ,  .cn    Vater  Zu- 
grundelegung der  Kon.triiktioncn  der  Firma  Akt  Oer 
für  patentierte  KnrkateinFabrikatiou  und  Korkrtein- 
hauten  vorm   Kleiner  *  llukauycr.  Modln,«  b  Wien 
"M. 

kr,  I..II1,,,  kOg«.  tlrot.«,  der  l)v  l.oach  Mill  Manufa.  tiir..,g 
To.,  AtUala  und  N.w  York  -4« 


Petr»lran-t.lahllcM  ..Kit-o„.t.icht"  •,!! 
PUlleiaen.  Spiritii.ga«..  von  Wintcrbergcr  *1J. 
Plaltrapmae.  Hydraulische,  von  Urclher  X  Co  ,  Frel- 

burg  i.  II.  »73. 
Pullrrinnichlnag  *.  schleif-  u.  1' 
l'orllaadreairairabrlk  ►  Scc.la.-kenaenietitra.irik 
Prcaan    a.   Hlunieut.ijifpreaae   —    a.  KrinetateiaaMana  — 

h  PUttcupro,.*  —  •  Sleinpreaae. 


Uaeraagr  -  Si-hwallcii-trMie 


Slrar»cal»lir  mav.hlue  mit  drei 

verbundenen  Harrten  v,,n  ," 

Und.  A.-O.  Daaeeidorf  Uli. 
—  mit  Setbitantrieb  von  J,,ba  Tboi 

furd  »11. 

Slrafaeaaprragwacen  a.  Sprengwagen. 
strafärarelnlguaKaniaarhlnea   von  H«rw    .f.  He 

lliimburg  •fiM. 
strarara-WatrhntaarhlBr  und  .UpbaltWawhe.igea 

A   Hcntarhcl.  Berlin  »Iis. 
Mein-  beirr,  katelmühlr  mit  kontinuierlichem 
tob  Adolf  tippen,  iippcln  I-  «Iii-  14 


u. 

Itrrracratllöfra .    Vcntilanordniing  I 

Flacher,  Oberbauren  **lli 
Utaxarrn  von  B,  iTaaatlatla  A  Co.,  Dort 
Kohrr  »  Zctttcntrohren. 
Kulirmuhlf  roa  Lot kart  Erben  H 

Itiillmühle  ».  Keulen 


Albert 


i".,  J\  u«ui«  un„  .«w  lor»  r» 

krclMage.  Traauportahle.  mit  .lektriachcm  Antrieb  von 
A.  Banrome  ,t  Co..  Lid  .  Ncwark  «Uli 

Tragbare,  fnr  Arbeiten   ai,   Winden,  Hecken  aad 
Fufibikien  beatiuimto  Hund-,  von  Peler  Stf. Inn,  Mahn- 


Hecken   un,:    Säge  ■   Kroi-euge  —  e.  Kreta-HI. .ckaagn  —  a.  Schwellco- 


,  'II 

-  a  Praaioaeehino  mit  K 

h  rclwaar,  » .  Vorrichtung  »ur  Erraoglichang  dea  UUrk- 
rchnridrna  an.  von  K  Hauen-trin.  Stegrdorf  b  Traun- 
rtein  H7. 

-  r  Maachineiiallgrn 

Kibel,  Abort-,  von  Üobrttdcr  Schmidt.  Weimar  Ni. 

i  von  (lehr  Schmidt.  Weimar  Ui- 


Kaaellichl  Svatern  NaUenber«,  ein  neaea  UaagltiliUcht 
Von  0,  Hpenirler.  /ivilinir  CbarlottenburaT  *t 

kacelmnkle  r  HcbleuderkuuelmOble  —  a.  Stainmubte 

kaantalalaea,  Verfahren  aur  Hrratellun«  von,  roa 
K.  Hott,  Altennaabla  bei  Daau]  24. 

kaattatelapreaae  von  der  Leinaitfer  Zeoientinduvtrte  llr. 
liaaparv  *  Co..  Mnrkranatailt  Ml. 


I  *       i;  r.  Spirltuaa-aalamiiHii 

l.aaalaekbilkrnvaM-hlae  a.  Kraamaacbine  mit  Krei^atfe 
und  I*. 

I.eltunirvrokrr .  IL  , b, Tue,    Vertreter  d   KHlMiber  Naeh 

lolger  Ur.  L.  »oholvlen,  BatUn  •»». 
Llrbta-ltler,  Klnlall-,  fnr  Keller-B-Ieueblunu  von  Slaehr 

*  Co-,  Berlin  «11. 
I-I.litr.nl mir  «   F.leklriaehe  I., 
Idaaleaa,  Xeueranseo  au.  ai 
l-ölapnaral.  SpiritaeaTai-,  von  Foultlnod  *IH 
l.iiftlielt-uf htaarn-   aad  KatitaabunavelorlohtunaeB  voe. 


l.ntthrlraBirraalaire  a.  Zentral-!.. 

LBIraamtor  rlehlaar  for  <ll»-rliebter  von  Sennin  A  Kn.,1,.,1, 


Ufa 

HaublaeaaHea.  Prakti.ebe  Winke  Uber,  «,  II, 
■a«hloen/l.».|.l  der  Kiake  Brlek  4'o  ,  Höver  Point  Vi4. 
Maurra  *  tireuamanern 
Metall  a  WarhvriUmetaU. 
Hetallairiarral  ■.  Eiern-  und  M. 

■örlrlaaflraaTrnrrirktaaa;  tu  Putren  der  Wände,  von 

(i.  I.lnd,  Marburif  H*. 
■  Ihle  a   Dam plm ulile  —  a.  Kenlenrullmilhle  —  »  Holir- 

uuble  —  a   Helilenderkogelmnlile  r 


'  der,  der  Firma 
*  Cie  ,  Paeaana  iT4 


K. 

Marakollera-aM,  Vierliarrr-.„llrrkale>>-dca  Jacr.  biarerkei. 
A  -0  .  Meifren 


o. 

Oberlichter  •  LuftuaKavorrtchtuiiej  tor  tl. 
5fea  r.  itanerbriiiidöfen  —      liaabadeufen  —  «  Heirebe- 
rativoin,  _  .  Ri„ |j„l,.n  —  >  8(,irilu»i(aio|en  —  •- 
a.  Zemontbrennoleu    —  t 


beim  -41 


,  v,.n  llrlueb  .'.  Ilabuer. 


T. 


Toaauniert'llaara*ival*vierk  mit  werbaniaeber  Steinaua. 
■underueir  von  der  Akt  Her  vorm.  A  Kuhnert  A  Da,. 
Meifaea  •!« 

„Turfhalir».    ein    neuer   llauat.,0.   von   lirall  llelbiiia'. 

Wandabeck  Iii 
Tracerkoaxtraklloaee  a  Ki»enb..ion-<ttltcrtrh*(er. 
TraaKpartelarlehtuaceB  ».  Verlade-  und  T. 
TruebeaheUterfakrea.  Ilvnieniacliea,  fnr  Neubauten  und 

fruehle  fUaaa»  von  Türk  A  Co.  Berlin  «IS 
Truekeaofea  in  der  Maaohinenaietrelei  der  Firke  Brirk 

Co  ,  Dover  Point 
Trnekaea  von  Holl  a  Hol/ 

I  roniuirl.Naramflhle  von  Jakob  Kraua.  Köln  VI. 
rOrltleve  .  i.el„I.,l„  l,ir  T. 


er.  VnraehubvorriclilunK  Tur.  von  W  lloffniuiiti. 
ietaer  Selimelrc  ».  d.  Oatbahn  *4J. 
säi,  irattera.  Hin  Antrieb  fnr  die  Voraebubwalren  von. 

von  Job.  Cllk.  Adlerkoitelctt  (Ilohaien)  'Uli. 
Saara  a.  älaacbtaeuaagen. 
SÜaeaierk  •  llainpfaanr«ork 

Samlpapl,  rmaathiae  mit  autouiaiiaetiem  Vor.,  1ml,  von 
K.  KiefBÜnaT  *  Co ,  I.eipriit-Platfvrila  «7». 

haadilerelfabrlkea,  projektiert  von  der  A.-tl.  für 
induatrielle  San.ivervrertunK,  Zrtrieh  t*. 

ba|ir«l'Slphuai  der  Cbemiacben  Fabrik  Klorahelm  llr. 
H-  N  o  rdlit,«!,!,  Florabeliu  a.  St.  «Ii. 

Satarateur  nebu  IjultatrOntiiuaavreebaler  vonHlllat  A  cie  . 

Htratrlniru;  ,,v 

HäaleakanalraklloB  in  der  Seidenweberei  Hujaui.  St  liott. 

bard,  Unirnrn  'liü. 
Nrhautetarharrpltaar  von   llenu  J.  Hellmera.  liamburu 

it?, 

StbUi  hl  bot.  lieaehklta.  und  Stalltfebuude  auf  dem,  •„ 
Aaek  fK}. 

Si'hlarkeaieBieat-Fabrlk  Syalem  Curlin  der  Stewart  Iron 

Company.  Ltd.,  Sharon  tili 
K«'hlama«Bt.xairmavrhiaeB  Syriern  H.llmert  •In, 
Schleif*  u.  PollrrTorrlchtnaa*  Im  danntourntertc  »der 

raaaaiva  Uolatotle  von  h.  4  ichichtna,  Itertln  *94l. 
Scbleaderkaael mühte  von  Lulhera  Krbeu.  tloalnr  •riii 
Schmelaafea  r.  lilaa-Veracbmel/uf.n. 

Sckaeckea    an    Ziegelnaaeliinen    von    Adolf  Fraucke. 

Maatdebarg  *» 
Scbaecpflav  ■  Scliaufel.ehneepllug. 

Sehaeldemaarhiae    t    Fuurniericbneidemnicbine    -  a. 

Zlukftnaebiietdmaaebiu«. 
Schaetdviirrlcklaaa  ■  (iebr unirarchneidvorricbtaatr. 
Sehm  nvtela-  aad  1  eatllallonaaafaatl  Syalem  Kerneben. 
auigef    von  der   Rothenfeld«  r  Blechwarenfalirik  und 
Veriinkuniraanrtali.  A  -H.  Bad  Rothenfeld«  **« 
Srhnraatelatvp.  perriitoa  neuer,  •!>«. 
SchraBheailGbel,  Expandierender,  der  Steward  <t  itonaainc 

Mfg  Co.,  Phlladelpliia 
Sckablekre  for  die  Kinatelluiiu  der  »o.ei  an  Ileaaer- 
Hobelinaeeliiiian    von    llai.a  Fröhlich, 
bei  St  anal«  MI 
Schalnarrichlaar  für  Abneht- Hnbeltnaachine».  /.ileh- 
aebo.  auagef.  von  liebr  Scbmoltr,  Offenharl,  ,  M 

-  for  Holahobelroejehmcri  von  Ausuat  Fccbner,  Berlin 
•«4 

Schwellea-tjaeraire  v  „.  der  S  A.  W.iodr  M..el.lue  Com 

paaj,  Boaion 
SeldfBweherel.  I>ie  liaolicl.e 

Lei  Petit  i  Vila  de  C.  et 
Slphoai  a.  Snprol  Nphonr 
Splrllaiga>.|lelra<htaaa  aad 

-  H.lrapparate  «13 

-  -Lampea  «ia 

-  -I.olapparat  von  F.iuiljouit  'IS. 
Splrllauraaorea  *IX 
Spirilaagu-Plälleivea  a  rialiioeen. 

Spreaarwarea.  Straf-en-,  von  llerrti.  J.  Hellmer-,  Hilm- 
barg  *30. 

Spundmaacklae  .   Wal/cnbobel-.  Sut-,  Kehl    und  S 
SUIIgeblade  ..  «ie.eball-  und  St. 

StralVa-.UrrrlraaBBarat  von  Hubert  Zettelineyer,  Con/ 
•4i. 


und  V 


V. 

Vealllalioaaaahal«  -  S.  h..rnatein- 
Veatllator  r  Waraer.trahl-V 
Verlade-   aad  Tl 

Hyatem  de  4  oater 
taraekBlitorrtrhlaag  *<" 

w. 

Hachnltametall  und  aellia  Anuendulig  Ina  Bauwesen  und 
in  der  Hau'Wirtaehall.  von  der  ll<  machen  Wach* in- 
metall-A  -lä  ,  Herabrni'k  S9 

Hakte  a  ltreohwalia. 

Halirahobel..  > u t - .  Spund-  and  Kehlataiarhlae.  Vier- 

aeitige,  voll  tiebrtlder  Schtualti.  Oflenbaeh  n.  M  *1. 
•Aaltvirrk  a  Touaufbereltunsa-Walrwcrk 
Warmwavaer-rJeUuag,  Schnell-Umlauf  von  Wilhelm 

Bruckner  A  Co.,  Wien  •»*. 
v   liegenttrom-i.liederkerrel  f.  W 
HararwaNaerheUaagea,  Neue.  5.* 
it'awhmaaehlae  a.  Strarienwaachmaachim 
rVaa»rr>  tbwaaaer.  Belalgaaga.  aad  Falhirtaaav*Anlarea 

Syatean    Hckllehtar.    von    der   Zemeutwaren  -  Fabrik 

livekerhnlf  *  Widmann.  Biebrich  *M, 
Waaaerrrwiroier,   Augenhlicka- ,  roa  0,  Plague,  Harn- 

bürg  •> 

WuiantraklieatllaUr  von  Oilrel  a  Cie  ,  Slraf.bur« 
neberei,  »aulrnjton.truktion  in  der  Seiden-.  Bujatti,  St, 

tintthard.  Cugarn  *iie>. 
—  >,  Seidenweberei 

vVrrkstitlea,   die  neuen,  dar  tlrval  Weatern  Hallway 

Cmpaoy.  Swindon  fliu. 
nirbelabacheider  Syriern  Schlichter 
Wohahiaaer  •  Arbcttvrhsnaer. 
«..Ikeakrataer  UngaUa  Building-  in  Cincinnati 

z. 

ZeaBeatbreanüfen.  Kotierende,  von  F.  L.  Hnaidth  A  Co . 

Kopenhagen  *7 
Xeaieatrahrik  mit  Sar«au(l>rreituDg  Syalem  F.  L  smldtl. 
'.  Co..  K.  penhagen  «7. 
■laaaanaaat 


ZeateBl-TrockeaörcB.  Rotierende,  von  der 


American  III, .wer  Company.  Detroit,  Mich  "7t;. 
l«r,  -Ii'.   XerklelarrangarorTlchtaag  tor  Materialien  jeder  Art  von 
William  Hav  Caldwell.  In.erkelthing  »5«. 


..  Caldwell. 
Kitgel  a   Daebr  leget 
Ziegelei  .  Marchinenai.gulei. 
Ziegeirakrlkra  «  Sandneg  " 
ZlegrlfaraiBt.  tlrof»..  3J 
Xlegelaiaachlae  a  Falriiegelmaachine 
ZlegelataacklaeB  mit  braonderer  Scbneckenkoii.lruktK.n. 

Neuerungen  an.  von  Adolf  Fraucke.  Magdeburg  •.!'-« 
Zlegel-Trackenufen  »  Trockenofen 
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»ll»»m»l«  klfktrl«ltitv«e«ll«ck.ft.  D..  k-.Dii{l  K<th- 
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Briack  A  lUlianr.  Hydraullu-hr  «tclnpre«u.  *41 

Bräckacr  A  Co.,  Wilimlro,  Slelutall't'Ndaaf-WarmwBMer-  II. 

Hciibdu  »PJ    ..HaatkarcBr-   rrtwi>trtlB»l  rnn 

Hraitnaaa.  B)r;l>ad  A  ^o.  ..  Aplnrli«knr  llntln  SrÄlb»««  «rt». 

BriatBiBnchcB  HAU«.  Dta  «nrl*|lb»r.B  tran.i-rtnUl.t,.  „,.,,  ,  ,„    Spiritn.l.oip«  »|J 

'V,,'*"                              "■*'""       '""  H»ii»aHH».   E.    Vnrnct.lun«  «»r 

„               .                                                     ...  Bdpktt'liftridrn«  Mit  Krnit.oxnn  *4T. 

■aiMU,  IM»  J-Julrnkan-Iiaku,.!,  In  d«r  -«.InnB-rtM-r«.  ||,i„|„f  Kmll,  „T-rfholf-  «tu  iwurr  lt»u.l.>II  M. 

St.  G"tlh»rd  •««.  ||, ir,   ,,m   Dtlaaintl«.     M  i  I- -  SpiritaNra*  ■  l«m|>r 

Sytt.ni, 

C  Bnllainrs  Hrrnt  J.  liaaNunr»tw»tfvn  '.SS, 

Lld-fll.  William  Har,  /»tkl,.,.niui.„.v.,rri.-liluug  tur  -,  Nrli*..lnl  SrhnnnpHa« 

Saatpr..:i.  n  jr.lnr  Art  „"  •  Si™r.,nrMni«uug.ma.nh.n«B  -cv 
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narli  di-u  rlin.li  d.«  A rrhltnkl.'M,  •d 
Hvalti'knl.   A.   Srrif.ru- Wu.rhnianuiii*  <mi 

Wax'hirairru  »i'i. 
..HrrkalM"  JirrlAafnr  Nahknllrrif.»«  »a4. 


«■brmlvk»  Fabrik  Flänferlm  Dr.  H.  Xwrdllarrr,  hajal 

Siph-.n»  *I4 

<  ..HIB..  Jnlm  Tb.»ma.,  Str»t»<nkrlirola»cl.lnc  mit  Solb.l 

antrieb  *«. 
ir   Carter.  Vnrladi-  und  Tr»t»i 

Cjti»»fat>rik«n  Syftrm.  •mt. 
t  raf»!»}.  li*»motnren  Srilrm,  t»'.". 

lartla.  SrblackrnMtnrnt  •  Fabrik   Sriteni.  dtr   Stnw.rt  11 
Iron  C.rtnp»uv  Ltd..  Sliari.u  +til. 


Lalaila-rr  Z.  ui.  ntla.lo.lri.-  Dr.  tiatnart  A  Ca.,  Fall- 
ringoloaalcritn«  Bad  KuaBt.trinpreaiie  *;tl. 

LH  Petita  Fü»  dp  <:  i.  Boaaet  A  Cl»^  »in  baulich«  Ab- 
führung der  Hetd..uw«l..<r«l  für  din  Firma,  rnn  SVquiD 
*  KBOliel,  Hlltl  «;4 

1.1*4,  O.  V»rricb»Bn*  «um  Palren  Ton  Winden  29. 

■.Ibuleanaierb  Nailmlllauaa,  ..K..rkllni>leum"  ai 

Be  Lnack  Bill  Naaafartarla*  Ca.,  tin.f.n  Kr«i>- Bl...  k- 
••lie  *4«. 

Lalpald,  kollmaai  A  II»..  Ha.  neun  Flelnu  -  F.iunnhuu 
nr.tnm  l.aipuJd 

I.üapbarir,  Abfulirin-tult  der  Stadt.  *14,  *nX 

I.BaebaraTer  Elaeanerk.  KttbelrelBtirunii«nia»<-hiu«,  an- 
baut vom. 

Lntkert  Krhea.  Kenleu.H.dlmlililn  »34 

— ,  rlehl*lid»rkunnlmttlil«  »Ml 

— ,  RnlirtnObl,.  *SJ 

C>utt,  Samurl,  Vprfnbren  und  Matrize  zur  ! 
»un  Fnrl.i.nabtnnnnean  auf  lliil/llu.  tu  n  ur. 


HC. 

Mar>,  l'onitanlin,  Filter  l  haroberland  Svatetn  Panpur  »l;l 
MaKklafabaa-Aktl«aa"e«eH<ehan,  Uultera-Orlmzaa,  Paa- 

radu  «Inn»  Braunrnt-  und  Mklzprciimbkadr»,  eutwo 

um  der.  *4* 
Bawhlaearabrlk  o.  rllkaa,  Kopinrmaipbine 
lawhla»afakrlk  Kbrlalaad  t.-i...  Mm 

M. 

Maxtmlllaaaaa  *  I.iu'.lpnmwprk  M. 

BHIer,   Slrafrpn,|<rnngwairen  mit   patcntteTter  Spreng. 

»..rrinblnng  Sratpai.  *Ia 
.,Bn«»pal".Rplntutgai  •  Lajop»  Sii.t«i»  Helft  v  .r.  IleU- 

Bl.dtn 

Barail'raa.  Ilabnli,.t.gebiudp  der  st..,nn.  (Knrkitp.n- 
hau)  »vi 

BAhl.abaaaa.tall  und  Nascklaparabrik  r.irra  linbrildpr 

Sock.  Thorner  Hampfmobln  •!. 
lillnr   A   Mlldirr.    Archltekt.n ,   Neubau    der  II 

Itr..»iug  Co,  Tuledu  ••W. 


Nürdliaaer.  Hr.  Hugo.  Verfahren  zur  llpoiofpktinn  rim 
Abwaainrn  7H. 

-  »  l'b«o,i«he  Fabrik 


II  .ITmaaa.  Vf.  VorzehnbiorriLbtung  I«.  Sägegatter  U: 
Haiti»,  Ozkar.   II.  r.telluug  *nn    liapbri.  upll.   «II.  T..U 
oder  I.i  htn  mit  M.  ullninlagn  I« 

»a„  Knolu.«  .l.  r,  •!•■! 
k  lllnmrnt'ipfpreaee  *l». 


I>. 


I. 

Ii,  CI 

J. 


Deb.ck.lz.  WUhelm.  Vnrf.brnn   ,„r   II. raMUuf  '  BtatMUB*,  ihaa.  In  Ctnelnnall  »II 
mehrfarbig  grmuaterter.  gla.jerter  «der  engobierter 
keramlaehar  Kr.euguliae  v 

..l>eraa>(«".    Spirllu.gu.lan.pp    und    Splrttu.ga.  .  Ofen,  Jacublizerk,  A..«„  VierUBfpr.Naf.knllnrgnng  .  Il.  rkul.-. 

r*trBt  l**rit|nl»'  o-n 

C    und   Dlerk*»..  Nie     Maaebiue  »um  Jcealcke  A  C».,  K.  Rmgofeu  »4i>. 

,  »..n  Pnarnieren  und  Br.tlnrn  '4..  j„,„  j,  n.,   |,a„.t|„»„d„|„„  •  •„. 
r,  Herir*  und  Bertula«.  thnrle«,  K«|.termaa«hine. 

•    rnn  der  Mu.cüiurnf.brik  OerUk..n.  K 

a.  Bremer  lAiiiileuraaerke  II.  Keracke»,  SeluTnatein-  und  Ventilat!. .u.autft-kt»  Sveteni 

.Itelpkia  -   Fllltr-   aid   KiArtXera-Fabrlk,   I)e!t-hlu-  ,f,, 

»'11"'  1>  .           ,  „                                    ...    ,  Kleiberg .  Mm  MM  »ur  Hep.1.llu.,g  <u  Zemeritrohren 

Beataekr  Vi  achr>llimrtall-tklieB<e«nll>ckan,  l>a»  Wach-  s».tem.  e|a 

wit.meull  und  .eine   An.emlong  tat  B.u«r«.P„  und  A  ,„. 

in  der  llBu.wlrt»ebaft  i->.  I,,ng|..rhl."ln 

llealackmalB,  Auguzt.  Ilunpfekgeaerk  der  Firma,  In  Neuere  IM 

Lei|.a  i  B^«l  KIUOB-Urhl 


o. 

..Olit*  f  ■-  Inir-rl.  in  Hu  hlof  rj  Cunp..  MoWl-  nnil  Küplr- 
ntHsrlijne  *tt 

orti»i  b.  B  Autalt  I .  P.  C.»rri  KMi.t  N«ul>*«  dir  r«VSriV- 

nnlikfr«  <|rr,  tu  H  ■  Hm- p  r  ..-.!■■  n.m  *s| 
Orliwhiin.    Kail»lf,    V.trrtchlu  1*11  «an 

r*tlii'fcn  Tin,  HciUtfil-'t»  ♦Dt.. 


P. 

Pari»,  Ha.  neue  Feuerw»hrd»p..t  an  der  Ki 

in.  V.5 

Putear.  Filter  Cbamberland.  Sritem,  MJ 
Perrlgo,  Otear  K.  Neuer  Sebnruztetalyp  »|H 

Zentral-Ilampfluflbelzuiig.anlairen  iueiuerMa.rbjnpu 
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,.Palu-.|lfe«  CB| 
Pom»)  ml  un.l 


■  - 


biue  mil  Krei.a.ige  und 
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 Ausgabe  II.  

BAU-INDUSTRIE. 

Wasserversorgung.   Beleuchtung.    Heizung  und  Lüftung. 


Nr.  1. 


Nachdruck  der  In  vorliegender  Zelt« 
Bewilligung  nicht  gestattet. 


Kochbau  und  Wohflnagseiiiricbtsig. 
Beltttcbtong,  Xtizssg  and  Ciftnng. 

Die  Fassaden  der  Thorner  Dampfmtthle 

Geraon  &  Co.  in  Thorr.. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  1  u.  ä J 

Ntch'imck  TCTboton. 
Zu  Anfang  des  Jahres  1901  wurde  seitens  der  Mühlcuhauanstalt 
und  Maschinenfabrik  Gebrüder  Seck  in  Dresden  der  Schlußstein 

un  tagen  de«  preußischen  OttsW 
gelegt.  Da»  betr.  der  Firma 
Thorner  Dampf  mahle 
Oerson  A  Co.  in  Thorn  ge- 
hörige Etablissement  i»t  einea 
der  grüßten  jeneB  Gebietes  und 
verarbeitet  täglich  45  Ol  Kl  kg 
Weizen,  sowie  14MMM»  kg  Roggen. 
AU  Betrichskraft  dient  Dampf, 
der  in  einem  im  Fahriksbofe  ge- 
legenen Ke*sel  hause  erzeugt  wird. 

Das  Faliriksgebiude,  dessen 
wichtigere  Fassaden  in  Fig.  I 
dargestellt  sind,  ist  in  Haken- 
form, den  langen  Steg  nach  der 
Hahn  »rriobU-t  und  wird  an 
dem  einen  Knde  durch  einen 
l*/e  Gdschoß  hohen  Boden- 
speichenuiliau  abgeschlossen,  der 
als  nebensächlich  in  Fig.  1  fort- 
gelassen ist. 

Frontfassade.  Die  rich- 
titf«  Durchführung  des  Hetriebes 
empfahl  im  Verein  mit  der 
großen  Lange  des  Gebäudes  seine 
Zerlegung  in  einen  Mittelbau  und 
zwei  Seitennägel.   Da  eine  ÜWr- 


oder  Obertetzunfea.  gltlchvltl  ob  mll  oder  ohne  Qaelleaaagab«,  Ist  ohae 

8sr«a  Jm  „hraktitelun  HaKhmnKMttrutltiu".  W.  H.  VhUmi. 


seboßböbe  des  Parterre*  daritellt.  Kit 
gesims  schliefst  die  Sockeb|uaderung 
Backsteinarcbitektur  der  oberen 


kriiftig  betontes  Gurt- 
ab  und 
über.     Die  Fenster  im 
sind  im  Stichhogenmotiv,  und  soweit  sie  im  Mittelhan  liegen, 

Obren,  ebensolchen 
ie  Sohlbänke  setzen 
durch  einen  Vor- 


mit  vorspringendem  Gewinde,  herausgehobenen 
Sohlbänken  und  Stichlwgenaturz  ausgeführt, 
sieb  direkt  auf  die  Blinde  auf  und  sind  von  dieser 
•prung  erkennbar  geschieden 
Zwei  im  gleichen 


Moti 

Mittelbau  zugänglich  und 
Trennungsfeldern  liegen, 

Die  ~ 


lurobgeführte  grofse  Türen  machen  den 
wirken,  du  sie  in  den 
ugleicb  abschließend, 
beiden  Flügel  sind  als  . 

gedacht  mit 

Betonung  des  Fugeuschnittes 
ul*r  dem  abschließenden  Stich- 
bogen. Gewände  fehlen  hier, 
jedoch  finden  sich  solche  an  den 
zugehörigen  Türöffnungen,  deren 
Dimensionen  übrigens  so  be- 
messen sind,  daß  selbst  sehr 
umfangreiche  Lasten  bei|uem 
durch  sie  hindurch  gebracht  wer- 

Das  Backstciugcmiuer  der 
oberen  Geschosse  des  Mittelbaues 
springt  gegen  da«  de»  I'arterrei 
um  '  ,  Stein  zurück  und  wird 
durch  fünf  im  Kohbau  auage- 
führte vorgelagerte  Pfeiler  in 
vier  größere  Hauptfelder  zerlegt . 
Die  1  feiler  erstrecken  sich  Ins 
zur  Hohe  des  vierten  Oberge- 
schosse« und  werden  dort  durch 
kraft  ige  Kopfe  abgeschlossen, 
auf  denen  die  Kampfer  der  Spitz- 
bogen ihre  Widerlager  Huden. 

Die  so  entstandenen ,  vier 
volle  Geschoßhöben  umfassen- 
den Hauptfelder  sind  nun  in  Hohe 
lies  zweiten  Obergeschosse*  durch 


hobung  des  enteren  ans  technischen  Gründen  untunlich  erschien,  so  griff 
die  Erbauerin  zur  \nderung  der  Architektur,  um  auf  diese  Weise  dem 
Gesamtbilde  das  Eintönige,  was  grofsen  Massen  ja  stets  innewohnt,  zu 
nehmen.  Der  Mittelbau  wurde  im  Spitzbogen-,  die  beiden  Flügel  im 
Slichbogenmotiv  durchgeführt  und  zwischen  alle  drei  zwei  durch  auf- 
gesetzte Attiken  betonte  gm  l'sere  25  cm  vorgezogene  Trennnngsfelder 
eingeschoben,  deren  im  Zabnmotiv  ausgestaltete  Kopf  fliehen  zugleich 
überleitend  anf  die  Flügelkonatruktion  hinwirken. 

Sowohl  Mittelbau  als  auch  SeitcnHiigel  ruhen  auf  einem  in  sorg- 
faltig bebaucneii  Sandstein.piadcru  durchgeführten  Sockel,  dessen  Hohe 
mit  Bücksicht  auf  die  Gesamtdin.ensionen  de*  Baues  zugleich  die  Ge- 


ein  norizontalband  aus  Fassadenklinkern  unterteilt  und  auf  diese  Teil- 
linie die  Füfae  der  zwei  Etagenhohen  umfassenden  Fenstergewände 
aufgehetzt.  Den  Fenstern  untergelegte  Soblbankschicbtcn  verleihen 
im  Verein  mit  seitlich  angesetzten  Ohren  den  Gewänden  und  Fenster- 
flachen  die  gewünscht«  Lebhaftigkeit,  umsomebr  als  ja  hier  die  Far- 
ben des  Putz-  und  Rohbaues  an  »ich  achun  belebend  auf  " 
bild  einwirken. 

Als  oberer  Abschluß  des  Mittelfelde*  dient  ein 


gesims  au»  Hausteinen  mit  unter-  und  vorgelegtem  Bande 
ziegeln.  Während  aber  da«  Gesims  des  Mittelfeldes  sich 
Absehlußfeldern  totläuft,  ist  da 


glatt 
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zur  Attika  erweitert,  als  deren  oberen  Abachlufs  zwei  kleine  halb- 
kugelige Aufsätze  dienen.  Im  Gemäuer  der  Anika  ausgesparte 
Nischen  verleiben  ihm  die  Gestalt  eines  Gelinden. 

Verschwindet  nun  beim  Mittelbau  die  ganze  Duohkonatruktion 
vollständig  hinter  Hauptgesima  und  Attika,  an  tritt  «ie  bei  den  beiden 
Klügeln  in  der  Form  eines  überhängenden  Holiuementdachea  sichtbar 
zu  Tage  und  bildet ,  wie  üblich ,  den  oberen  Ahachlula  der  Gcbäudc- 
wände.  Kin  Gesims  fehlt;  am  seine  Stelle  ist  eine  in  die  Fenstcrfclder 
eingelegte  Zahnachicht  getreten,  die  Stein  gegen  die  Feuaterfelder 
vorspringend  innen  noch  um  '  ,  Stein  gegen  die  teilenden  Pfeiler 
zurücksteht  Die*  hat  zur  Folge,  dufi  eine  gute  Liebt-  und  Sebatteu- 
wirknng  erzielt  wird. 

Die  Pfeiler  ruhen  mit  ihren  Sockeln  auf  dem  Gurtgesims  und 
werden  in  Hohe  der  dritten  Etage  durch  ein  Steinband  geschnitten. 
Dieses  unterteilt  gleichzeitig  die  Fensterfelder  in  der  Weise ,  dafs  sie 
die  der  vierten  Etage  von  den  übrigen  abtrennt.  In  Fasaadeustein 
gedachte  Stichhogen  schlief«»»  dann  die  im  Rundlsogenmotiv  durch- 
geführten dreifach  gekuppelten  Fenster  de»  vierten  Geschosses  nach 
oben  ab  und  verlieren  «ich  ocbielaüch  in  dem  achon  erwähnten  Hori- 
zontalluiude. 

In  gleicher  Weiae  aind  die  Fenster  im  dritten  Geschofs  nach  oben 
abgeschlossen ,  nur  besteht  hier  insofern  ein  Unterschied ,  als  da«  Ge- 
wände gleichzeitig  sämtliche  in  einer  Ebene  übereinander  liegende 
Fenster  der  drei  Etagen  umfaßt.    Lediglich  die  Soblbankschiobteu 

unterbrechen, 
im  Verein  mit 
eingelagerten 
Füllnngcn,dna 
einheitliche 
Gesamtbild. 

Allel  in 
allem  genom- 
men ist  eadem 
Architekten 
gelungen, 
auch  im  vor- 
liegenden 
Falte  unter 
Aufwendung 
geringster 
Mittel  eine 
gute  Gesamt- 
wirkung zuer- 
reichen ;  eine 
Ilehanptung, 
die  man  mit 

Hecht  wohl  anch  von  der  in  Fig.  1,  Skz.  1  wiedergegebenen  Giebel- 
uud  Hoffasaudc,  sowie  von  der  de*  K es« e  1h auses  aufstellen 
darf. 

Die  Losung  der  <i  i  ebel  f  asaa  d  e  wurde  hauptsächlich  dadurch 
erschwert,  dafs  in  ihr  keine  Fenster  vorhanden  waren.  Zur  Ver- 
meidung toter  Flächen  entschloß  sich  der  Architekt  zur  Teilung.  Ein 
schweres  IlorizonUlbaud  mit  untergelegter  abschliefscndcr  Zahnschicht 
scheidet  zunächst  den  Giebclkopf  vom  Giebelfelde.  Zwei  20  cm  vor- 
springende, mit  aufgesetzten  stark  betonten  Kopft-n  versehene  Pfeiler 
dienen  im  Verein  mit  Xi«ehen  dazu,  dem  ao  entstandenen  Giebel- 
auf bau  da»  nötige  Leben  zu  verleihen.  Zur  Erhöhung  der  Gesamt- 
wirkung sind  hier  die  zum  seitlichen  Abachlnfa  der  Giebelfelder  die- 
nenden Pfeiler  mit  benutzt  worden,  die  in  Höhe  der  Holzzement- 
dachtraufe, um  deren  Totlaufen  zu  erreichen,  ausgekragt  werden 
mufsten;  sie  erhielten  abgeschrägte  Dcoksteine  und 
Füllungscinlagcn. 

Unterhalb  der  Verzahnung  springt  das  Giebelfeld  so- 
dann um  Ii  om  zurück.  Kin  Gesims,  das  den  unteren  Ab- 
schluß dieser  Fläche  bildet ,  wurde  zur  weiteren  Unter- 
teilung benutzt  und  verliert  sieh  schliefslich  in  zwei  bis 
zum  Gurtaims  hinabgeführten  markierten  Pfeilern.  Das 
von  diesen  umschlossene  Mittelfeld  ist  gegen  die  Pfeiler- 
kante  um  2\6  cm  zurückgenommen,  und  zwar  ist  dabei 
in  der  Weiae  verfuhren ,  dafs  ein  zweites  auf  die  Anwen- 
dung eines  Spitzliogens  gegründetes  Pfeilermotiv  zu  Tage 
trat,  dessen  Bestimmung  es  ist,  such  die  letzten  Reste 
von  Langweiligkeit  in  der  Wirkung  verschwiuden  zu 
machen.  Markierte,  sogen.  Blindfenster  mit  rechteckigem 
Kähmen  und  angesetzten  Obren,  sowie  solche  mit  Sticb- 
bogenabschlnfs  oben  und  ein  Ochsenauge  verfolgen  das 
gleiche  Ziel ;  sie  werden  ergänzt  durch  besondere  Brüstungs- 
fullungen  und  die  vorgezogenen  Sohlbänke  der  grofsen  Blindfenster. 

Die  Hoffassade  (Fig,  I,  Skz.  Ji  ist  selbst  verständlich  noch 
einfacher  als  die  Giebel-  und  Haupt fai-mle  ausgeführt,  trotzdem  iat 
auch  bei  ihr  eine  gute  Wirkung  gewonnen  worden.  Die  einzelnen 
Fenxtcrfehler  wurden  lediglich  durch  1 1  Stein  weit  vorspringende 
Pfeiler  geschieden,  die  Iiis  zur  Dachtraufe  hinaufgeführt  and  dort 
durch  ein  schmales  Gesima  verbunden  aind.  Je  zwoi  übereinander 
liegende  Fenster  wurden  gekuppelt,  und  unter  Benutzung  der  Sohlbänke 
als  Bänder  iat  dann  der  so  entstandene  Rahmen  horizontal  unterteilt 
Seitlieh  an  die  Gewände  angesetzte  Obrcu  schaffe«  die  notige  kon- 
atniktive  Übereinstimmung  mit  der  Fronl-  und  Giebelfaaaade. 

Hie  Fassade  de«  Kesselhauses,  die  in  Fig.  1,  Skz.  1  und  in 
Kig.S  mit  sichtbar  iat,  wirkt  in  der  Hauptsache  nur  durch  die  1 ,  Stein 
\  ors|iringeudeti  Pfeiler,  die  oben  durch  Trapezsteine  abgeschlossenen 


tiewände  der  Fenster  und  den  ebenfalls  verhältniamärsig  hohen  Granit- 
sockel.  Als  Dach  ist  hier  ein  Sattel-Pappdach  gewählt,  das  durch  einen 
umlaufenden  nnd  durch  die  Pfeilerköpfc  in  Felder  aufgelösten  Gnrt- 
sims nach  unten  abgeschlossen  wird.  Die  Giebelwand  wird  durch 
einen  attikauhnlichen  Aufbau  herausgehoben. 


Dan  neue  Beton  -  Eisenbaus]  stein  Luipoltl 

von  Luipold,  Kottmann  St  Cie.  in  BaaeL 
(Mit  Abbildungen,  Pig.  3  «.  4} 

sfsohdTuek  TSTfaolsm. 

Das  Beton  -  Eisenbaus ystem  Luipold,  das  durch  das 
technische  Bureau  für  Betonbau,  Lnipold,  Kottmann  &  Cic.  in 
Basel  vertreten  wird,  hat  wie  die  andern  ähnlichen  Systeme  seine 
Anwendung  hauptsächlich  auf  dem  Gebiete  der  Deckcnkoustniktionen 
für  Hochbauten,  Brücken-,  Reaervoirbaulcu  u.  s.  w.  gefunden. 

Es  aollen  hier  keineswegs  die  grofsen  Vorzüge  der  Betoneisen- 
konstruktionen  im  allgemeinen  gegenüber  den  bisher  üblichen  reinen 
Eisen-,  Mauerwerks-  oder  Holzkonstruktionen  erörtert  werden:  es  ist 
jedoch  nicht  uninteressant,  das  System  Luipold  im  Vergleich  mit  den 
andern  bekannten  Systemen  für  armierte  Betonkonstruktionen  zu 
betrachten.  Allen  diesen,  soweit  sie  beute  in  der  Praxis  angewendet 
werden,  liegt  der  Hauptgedanke  zu  Grunde,  durch  eine  zweckmifaig« 


K>g,  3.    Z.        Zhr»  neue  äsSJaas  Eitrmbntuf *tm  Lvipniit.  A'.t/fniim«  4.  r  V«.  im  ftaiel. 

Verbindung  von  Eiseu  und  Beton  Konstruktionen  zu  schaffen,  die 
bezüglich  ihrer  Festigkeit,  Feuersicherheit,  Schalldichtigkeit  n.  a.  w.  bei 
möglichster  Reduzierung  der  angewendeten  Dimensionen  den  gröfsten, 
an  sie  gestellten  Anforderungen  genügen,  gleichzeitig  aber  die  Bauzeit, 
die  Herstellung«-  und  Unterhaltungskosten  auf  ein  Mindcstmafa  zurück- 
führen. 

Die  Unterschiede  der  einzelnen  Systeme  zur  Erreichung  dieseB 
Zweeks  in  der  Verteilung  der  Materialien  und  in  der  Berechnung  der 
Konstruktionen  aind  häufig  so  geringfügig  und  beziehen  sieh  vielfach 
nur  auf  nebensächliche  Detaila  in  den  einzelnen  Anordnungen,  dafa 
schon  hierin  die  beste  Garantie  für  die  Richtigkeit  der  neuen  Bauweise 
ala  solcher  liegt. 

Auch  das  System  Luipold  hat  im  wesentlichen  eine  auffallende 
.  Neuerung  nicht  gebracht ,  doch  liegt  namentlich  in  der  weiter  unten 
I  beschriebenen  Art  der  Verbindung  der  Deckenfelder  mit  den  Trägern 
und  in  der  Obergurtannierung  eine  ansprechende  Vervollkommnuni; 
der  allgemeinen  Bauweise.  Luipold  wendet  für  seine  Arbeiten  lediglich 
Rundeiaeu  an,  auch  unterscheidet  sich  seine  allgemeine  Anordnung 
bei  Deckenfeldern  nioht  von  der  achon  seit  Monier  bekannten  uud 
häufig  angewendeten.  Dagegen  hat  Luipold  an  den  Auflagern  die 
Armierung  entsprechend  der  Beanspruchung  der  Konstruktion  nach 
oben  aufgebogen  uud  mit  der  Obergurtannierung  der  Balken  fest 
verbunden;  femer  geht  der  Betonbalkeu  gewollte  formig  in  das  Decken- 
feld über,  aodafs  letzterea  hierdurch  auf  zwei,  meisten«  auf  allen  vier 
Seiten  eingespannt  erscheint  und  demnach  auch  für  die  statische  Be- 
rechnung günstigere  Annahmen  rechtfertigt. 
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In  dieser  Anordnung  liegt  der  Ilaupivorzug  des  Systems,  weil 
hierdurch  eine  vollständige  Verbindung  des  Deckenfeldes  mit  den 
Trägern  geschaffen  wird,  die  noch  eine  Verstärkung  durch  die  Schlaufen- 
förmige  Verbindung  der  Deckenfeldarmierung  mit  der  Obergurt- 
annierung des  Tragera  erfährt.  Somit  bildet  hier  Trager  und  Decke 
eine  homogene  Masse,  deren  Zusammenarbeiten  auf  diese  Weiae  voll- 
kommen gewährleistet  iat.  Bei  einer  derartigen  Decke  dürfte  demnach 
(eine  sorgfältige  Ausführung  der  Arbeilen  vorausgesetzt)  da»  Auftreten 
von  Rissen  ausgeschlossen  sein.  Wenn  auch  letzteren  eine  nachteilige 
Wirkung  nicht  beizumessen  ist,  so  bringen  sie  doch  die  neue  Bauweise 
im  Publikum  in  Mirakredit.  lad  insofern  hat  Luipold  einen 
Schritt  vorwärts  getan,  als  er  sein  Hauptaugenmerk  darauf  rich- 
tete ,  nicht  nur  für  die  Berechnung  günstigere  Verhältnisse  und 
durch    Ersparung    au    Material   Verringerung    der    Baukosten  zu 
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erreichen,  sondern  such  dm  Auftreten  kleiner  Unregelmäßigkeiten  zu 
verhindern. 

Eine  Bestätigung  dieser  Vorzüge  lieferte  die  am  6.  Oktober  1902 
vorgenommene  Probebelastung  einer  Straf« en b rucke  Uber  den 
Poachiavioo  auf  der  N ation a Ist r a fse  Stelvino  bei  der 
Madonna  di  Tirano. 

Die  Brücke  hat ,  wie  aus  Fig.  4  ersichtlich  ist ,  zwei  Öffnungen, 
von  denen  die  eine  15,5  m,  die  andere  20  m  weit  ist.  Die  Fahrbahn- 
brritc  beträgt  5  m.  Für  beide  Öffnungen  sind  gleichmäßig  drei 
horixontale  Haupttragbalken  angeordnet,  von  denen  der  mittlere  40  cm, 
die  Widen  äußeren  3<i  cra  stark  sind.  Die  Unterkante  der  Triger  ist 
nicht  horizontal,  wie  die  ebenfalls  armierte  BrQokeudecke,  sondern  hat 
eine  Pfeilhöhe  von  HO  cm  erhalten.  Außerdem  sind  zur  Versteifung 
der  Konstruktion  zwischen  den  drei  Hauptträgern  kleinere  armierte 
Balken  angeordnet,  die  bei  der  grofsen  Höhe  der  Haupt  trüger  und  der 
verhältnismäßig  grofsen  Breite  der  Deckplatte  sehr  zweckmäßig  er- 
scheinen. Der  Mittelpfeiler,  ebenso  die  beiden  Widerlager  konnten 
verhältnismäßig  schwach  ausgeführt  werden,  da  sie  bei  der  horizontalen 
Anordnung  der  Konstruktion  keine Schulispanuungen  aufzunehmen  haben. 

Der  atatisohen  Berechnung  der  Brücke  wurde  eine  Nutzlast  von 
400  kg  pro  qm  I  der  durah  die  Chaussierung  hervorgerufenen  Be- 
lastung von  450  kg  pro  qm,  also  eine  gleichmäfsig  verteilte  l.aat  von 
K50  kg  pro  qm  und  als  bewegliche  Last  ein  zweirädriger  Karren  von 
6,5  t  in  Grunde  gelegt  mit  der  Möglichkeit ,  diese  Lasten  um  '  ,  zu 
erhöben,  wobei  die  Durchbiegung  ',..„  der  Spannweite  nicht  über- 
steigen soll. 

Bei  der  vorgenommenen  Belastungsprobe  wurden  nun 

1)  die  1  leiden  Öffnungen  auf  die  ganze  Breite  der  Brücke  mit 
einer  50  cm  hohen  Kiesschioht  belastet ,  die  bei  einem  apez.  Gewicht 
von  2  t  pro  kbm  einer  Nutzlast  von  1000  kg  pro  qm  entspricht. 

2)  würde  die  bewegliche  Last,  ohne  die  Kicsschüttung  wegzunehmen, 
durch  einen  zweirädrigen  Karren  im  ungefähren  Gewicht  von  1,6  t,  der 
mit  (5,063  t  Backsteinen  belnden  war,  also  durch  die  Gcsamtlaat  von 
8  t  dargestellt. 

Bei  der  Durchfahrt  des  Karrens  Uber  die  kleine  Öffnung  der  Brücke 
war  sowohl  in  der  Mitte,  wie  auch  auf  der  ganzen  Länge  an  den 
aufgestellten  Meßinstrumenten  gar  keine  Durchbiegung  bemerkter. 
Zufällig  war  in  der  Mitte  der  20  m  weiten  Öffnung  der  Karren  stecken 
geblieben  und  senkte  sich  beinahe  bis  auf  die  Dockplatt«  ein ,  ohne 
dabei  die  geringste  Durchbiegung,  Risse  oder  Beschädigungen.. irgend 
welcher  Art  hervorzurufen,  woraus  sich  ergab,  daß  die  große  Öffnung 
die  gleiche  Widerstandsfähigkeit  aufweist,  wie  die  kleine. 

Wenn  man  nun  die  Haupt  vorteile  zusammenfaßt ,  die  sieb  im 
vorliegenden  Falle  ergeben,  so  ist  dies  zunächst  eine  Reduzierung  der 
Baakosten,  die  darin  liegt,  daß  die  Dimensionen  der  Widerlager  nnd 
■ler  Mittelpfeiler  kleiner  gehalten  werden  konnten,  als  bei  Anlage 
einer  gewölbten  Brücke.  Bei  Anwendung  einer  horizontalen  Kiscn- 
oder  (iolzkonstruktion  käme  dieser  Vorteil  allerdings 
weniger  in  Betracht,  dafür  aber  würden  die  Kosten 
der  Brückenerhaltung  und  (wenigstens  im  Fall  einer 
EisenkonBtruktion)  auch  die  Kosten  der  ßrückenher- 
stellung  in  Rechnung  gezogen  werden  müssen,  zumal 
die  Krhaltungskostcn  einer  Brücke  in  armiertem  Beton 
kaum  eine  Rolle  spielen  dürften. 

Ferner  silid  trotz  der  angenommenen  großen  Be- 
lastungen die  zur  Ausführung  gelangten  Dimensionen 
der  tragenden  Teile  so  gering,  daß  deren  Herstel- 
lung in  Betoncisen  kaum  höher  zu  stehen  kommt, 
als  bei  Anwendung  eines  anderen  Materials,  wenn 
davon  auch  nur  eine  angenäherte  Inanspruchnahme 
verlangt  wird. 

Speziell  soll  noch  ilarauf  hingewiesen  werden, 
daß  die  beiden  Brüokenfeldcr  eine  freie  Weit«  von 
je  2,12  na  erhielten,  was  als  Vorteil  des  angewendeten 
Systems  gelten  kann,  da  es  so  möglich  war,  bei  einer 
Kabrbahnbreite  von  5  m  mit  nur  drei  Hauptträgem 
auszukommen. 


wieder  schließt.  In  dem  Augenblicke  erlischt  auch  der  Bunsenbrenner, 
und  der  Apparat  steht  still. 

Ks  wird  demnach  uie  mehr  Heißwasser  erzeugt,  als  verbraucht 
wird.  Diese  zuverlässige  Wirkung  wird  erzielt  durch  die  Verbindung 
zweier  Reguliermethoden,  die  aahon  jetzt  jede  für  sieh  Ihm  Wasser- 
erwärmern  für  Gasbeheizung  benutzt  werden,  aber  für  sieb  allein  nicht 
immer  genügende  Betriebssicherheit  bieten. 

Wird  beim  Automaten  Wasser  gezapft,  so  äußert  sich  dies  zu- 
erst in  einer  Druokänderung  des  Wassers  in  der  Heizschlange,  die 
sioh  auf  ein  Wasserventil  im  Kaltwasscranschluß  der  Schlange  über- 
tragt. Durch  die  Bewegung  des  Wasserveutiles  wird  alsdann  der 
Gaazugang  zum  Hauptbremier  geöffnet  uud  durch  die  entgegengesetzte 
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Augenblicks -WassererwSrmer 

von  0.  Flügge  in  Hamburg. 

(Mit  Abbildungen,  fig.  5  u.  G.l 

Ksobdrook  r«rb«l«n. 

Der  der  Firma  C.  Flügge  in  Hamburg,  Sebopeustehl  13  paten- 
tierte Augenblicks- Wassererwä rm er- „Automat"  liefert,  an  eine 
beliebige  ilauswasserleitung  angeschlossen,  solange  bei  I  ses  Wasser, 
als  unter  ihm  noch  eine  Heizflamme  brennt. 

Er  besteht  iu  der  Hauptsache  aus  einer  in  doppelkegelförmigen 
Spiralen  (vgl.  Fig.  5)  verlaufenden  kupfernen  Wärmschlange,  unter 
der  ein  Satz  Bunsenbrenner  angeordnet  ist,  und  einem  beide  Teile  um- 
schließenden doppelten  Wärniesobutzzyliuder. 

Die  Eigentümlichkeit  des  Apparates  ist  nun  in  dem  Umstände 
zu  finden,  daß  er  nur  soviel  Heißwasser  produziert,  aß  gerade  duroh  den 
Zapfhahn  entnommen  wird.  Sobald  man  diesen  schliefst,  hört  auch 
die  Heißwasserproduktion  auf.  Dies  wird  dadurch  erreicht,  daß  in 
dem  Augenblicke,  wo  man  einen  (Heifswasser-)  Zapfhahn  öffnet,  sich 
der  unter  dem  Apparate  befindliche  Bunsenbrenner  an  einer  kleinen 
dauernd  brennenden  Zündilamme  selbsttätig  entzündet  und  den  Wasser- 
inhalt  der  Spirale  erwärmt.  Ca.  1  Minute  nach  Anstellen  des  Hahnes 
itiefat  aus  diesem  Heifswasser  aus  und  zwar  solange,  bis  man  ihn 
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Bewegung  wieder  geschlossen,  sobald  mit  dem  Schließen  der  Zapfstelle 
das  Wasser  in  der  Heizschlange  zur  Ruhe  kommt.  Dieser  Hauptgashahn 
zum  grofsen  Brauner  steht  außerdem  unter  der  Kontrolle  und  Führung 
eines  Thermostat*,   zu  dem  die  Heizschlange  unten  verlängert  ist. 

Wird  Heißwasser  gezapft,  so  folgt  Kaltwaaser  durch  die  Schlange 
nach  und  damit  auch  duroh  den  Thermostat,  der  einen  Teil  der 
Schlange  bildet.  Unter  der  Wirkung  des  kälteren  Wassers  zieht  sich 
der  Thermostat  zusammen ;  diese  Bewegung  übertragt  sich  durch  dop- 
pelte Kniehebelübersetzung  auf  einen  zweiten,  den  Regulier-tiashahn, 
der  dem  Haupthahnc  nachgeschaltet  ist.  Umgekehrt  erwärmt  sich 
beim  Alischluß  der  Zapfstelle  das  Wasser  in  der  Schlange  schnell, 
wodurch  der  Thermostat  sich  wieder  ausdehnt  und  den  Gaszugang 
schließen  hilft. 

Ober  die  konstruktive  Ausführung  des  zu  diesem  Behufe  am 
„Automaten"  angeordneten  als  Heifswssserbercit  er  bezeichneten 
Spezialapparates  amerikanischer  Provenienz  teilt  uns  H.  Müllen- 
ha  eh  in  Hamburg,  Schwenckestr.  2  folgendes  mit: 

Die  Regelung  des  Ruu dachen  Heißwasserbereiter»  (Fig.  Ii)  mit 
Bezug  auf  die  Gaszufuhr  ist  doppeltwirkend,  es  wird  sowohl  die  Ver- 
änderung der  Druckverhältnisse  beim  Wasaerdurchlauf  als  die  Dehnung 
der  Heizschiauge  unter  den  Temperaturdifferenzen  des  durchlaufenden 
Wassers  benutzt. 
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Du  kalte  Waaser  wird  von  unten  einem  Kolbenventil  zugeführt, 
tritt  <i»uii  von  dieaem  aus  oben  in  die  eigentliche  Heizschlange  ein 
und  durchfliegt  .sie,  die  bei  b  (Fig.  Ii)  in  einer  Rohrerweiterung  endigt, 
aus  der  daa  Wasser  bei  c  in  die  Speiaeleitung  übertritt.  In  der  Rohr- 
aufweitung zwischen  h  und  c  liegt  der  Thermostat,  bestehend  aus 
einer  geschlossenen  Meesinghülse  d,  in  der  sich  eine  Metallstangc  lose 
bewegt.  Je  nach  der  Temperatur  des  von  b  nach  c  durchfliclVtulen 
Wassers  wird  die  Lange  von  d  verschieden  sein,  und  zwar  wird  die 
Metallstaube  bei  der  Verkürzung  der  Hülse  nach  oben  herausgeschoben. 
Dies  übertragt  sieh  durch  die  Doppelbebel  f  uod  g  auf  ein  Oasventil  h, 
du  sich  also  mit  der  Verkürzung  der  Hülse  d  offuet ,  während  die 
Feder  über  h  auf  die  Hebel  g  und  f  rückwirkend  die  Metallstange  mit 
der  Verlängerung  der  Hülse  wieder  in  diese  hineinschiebt. 

Eigenartig  ist  dieser  Thermostat  dadurch,  dafs  alles  den  Auto- 
maten durchfliefsende  Wasser  auch  die  Hülse  d  umspülen  mufft,  wo- 
durch eine  energische  und  sichere  Einwirkung  auf  diese  gewährleistet 
ist.  Das  Gasventil  h  ist  nicht  direkt  mit  der  Gasleitung  verbunden, 
sondern  bei  x  durch  den  Gewindezapfen  y  am  Körper  i  hinter  ein 
Hauptgasventil  geschaltet,  um  von  dieaem  gespeist  zu  werden.  Per 
Körper  k  ist  durch  eine  Metallbrücke  mit  dem  Wasserzuflufsventil  1 
verbunden,  in  welches  das  kalte  Wasser  bei  z  eintritt. 

In  die  Wandung  der  Zuatrömungskammer  des  Körpers  i  ist  seit- 
lich ein  kleineres  Rohr  eingeschraubt,  daa  die  ol.ru  erwähnte  un- 
unterbrochen brennende  /.ün.ltlaiiime  speist. 

Die  vom  Korper  x  ausgehende  Speiseleitung  verzweigt  sich  zu 
den  lleifswasserzapfstellen ,  im  übrigen  steht  das  ganze  System  unter 
dein  Druck  der  angeschlossenen  Wasserleitung.  Wird  nuu  irgeud  eine 
der  Zapfstellen  geöffnet,  so  entsteht  vor  dem  Kolben  von  I  ein 
Minderdruck,  wodurch  das  zuHicfsende  Wasser  den  Kolben  selbst  von 
links  nach  rechts  verschiebt  und  damit  daa  Hauptgaavcntil  öffnet. 
Inzwischen  bat  das  durchfliegende  Wasser  auch  von  b  nach  c  ein- 
wirken  können,  und  nach  der  Öffnung  des  Ventiles  i  erfolgt  die 
Öffnung  des  Ventiles  h,  worauf  daa  (ias  dem  Hauptbrenncr  zuströmen 
kann,  um  dort  durch  die  Züudtlamme  zum  Brennen  gebracht  zu 
werden.  Schliefen  sich  die  Zapfhähne,  dann  überwiegt  der  Druck  der 
Keder  im  Gehäuse  i  und  drückt  den  Kolben  in  das  Gehäuse  1  zurück; 
letzterer  hat  eine  kleine  Bohrung,  die  einen  Druckausgleich  vor  und 
hinter  dem  Kolben  ermöglicht.  Zugleich  schliefst  sich  das  Hauptgns- 
vcntil,  und  der  Thermostat  kühlt  ab,  worauf  das  zweite  Gasventil 
dem  ersten  folgt.   

Das  Kugel  licht  System  Salzenberg, 

ein  neues  Gasglüblicht. 
Von  O.  Spengler,  Ziviliugenieur  in  Charlottenburg. 

<  Mit  Abbildung,  Fig.  7.)  N»oi.Jruok  T«rlx.t*D. 
Das  zur  (iruppe  der  Oasglühlichtcr  gehörige  Kugel  licht  System 
Salzeuberg  stellt,  wie  durch  langwierige  und  sorgfältige  Versuche 
ermittelt  wurde,  alle  gegenwärtig  l>ekannten  licleuchtungsarten  hin- 
sichtlich der  Helligkeit  und,  was  noch  wichtiger  ist,  auch  in  Itezng 
auf  Billigkeit  in  den  Schatten. 

Gas  von  1,1  At  Druck  wird  in  einem  Speziall irenncr  unter  Ein- 
schaltung eines  Thnr-Cer-Glühkörpers  zur  Verbrennung  gebracht.  Der 
Druck  vou  1,1  At  wurde  auf  Vorschlag  von  Prof.  Huute  in  Karlsruhe 
gewählt,  der  ermittelte,  dafs  l>ei  diesem  Druck  daa  Gas  die  gröTste 
Leuchtkraft  besitzt.  Um  nun  einen  möglichst  konstanten  Gasdruck 
im  Kugellichtbrenner  zu  haben,  wird  das  Gas  auf  ca  :t  ;-l),5  At  Uber- 
druck komprimiert  nnd  durch  ein  Reduzierventil  auf  die  normale 
Spannung  von  1,1  At  reduziert. 

Im  Brennerrohr  mischt  sich  das  ausströmende  Gas  mit  atmosphäri- 
scher l.uft,  die  von  dem  Gasstrom  durch  im  Brennerrobr  befindliche 
regulierbare  Schlitze  angesaugt  wird. 

Diese  Mischung,  die  aus  H(>  Luft  und  14  •„  Gas  besteht,  ver- 
brannt, wenn  sie  entzündet  wird,  unter  grofscr  Flammenentfaltung 
und  bringt  dabei  den  Thor-Cer-Körper  zum  Glühen.  Die  Kompression 
dos  (iases  gestattet  ciue  vorteilhafte,  ökonomische  Ausnutzung  hin- 
sichtlich seiner  Lichtlüldung.  Ks  entsteht  ein  Licht  von  angenehm 
gelblichem  Ton  und  hohem  Nutzeffekt.  Infolge  der  vorhandenen 
gleichmäßigen  Strahlung  in  radialer  Richtung  hat  dieses  Licht  den 
Namen  „Kugellicht"  erhalten;  die  Strahlung  hat  jedoch  insofern  ihre 
besondere  Kedeutung,  al*  dadurch  die  Schattenbildung  unter  der  Lampe 
hintangebaltcn  wird,  die  bei  der  elektrischen  Bogenlampe  vorbanden  ist. 

Kugellicht  kann  in  allen  zwischen  100  und  18(»0  Kerzen  liegenden 
Stärken  hergestellt  werden.  Ks  hat  einen  Nutzeffekt ,  der  bis  jetzt 
von  keiner  anderen  Gasbeleuchtungsart  erreicht  ist;  er  beträgt  0,K  ; 
il.s.'i  1  pro  Kerze,  wodurch  uaturgemafs  das  Kugellicht,  trotzdem  das 
Gas  erst  komprimiert  werden  mufs,  billig  ist  und  nur  1,^1  [  1,4  Pf 
für  100  Kerzen  bei  einem  Gaspreis  von  Iii  l'f  pro  kbm  kostet. 

Dieser  Erfolg  gegenüber  anderen  bekannten  Beleuchtungsarten  be- 
deutet einen  grofcen  Fortschritt  auf  dem  Gebiete  des  Belcucbtungswesena, 
us  nachstehender  Taliellc  ersichtlich  ist : 


liebräuehliche  An- 

Lichtarten 

Preis 

wendung  in  Kerzen 

pro  Ii »i  Kerzen 

n» :  16 

Sehnitthrenner 

1«  Pf 

io-:-  5« 

elektrisches  Glübliebt 

Wfi  „ 

■ih ;  75 

Gasglühlicht 

'AH  „ 

Km  »  ;  300 

Mark  licht 

2.4  „ 

sm :  «.vi 

Lukaslieht 

«1,.  ,, 

us) ;  300 

Milleniiimlicht 

Ifi  ., 

■_'.r>0  ;  HIKl 

elektrisches  Bogenlicht 

M  « 

|<M»  ;  1NKI 

Kugellieht 

1,3  H) 

Berechnung  wurde  zu  Grunde  gelegt : 
Elektrizität :  1  Kilomatt  Stunde  =  tiO  Pf, 
Gas :  1  kbm  =  1«  Pf. 
Der  Kraftbedarf  zur  Komprimierung  des  Gases  für  Kugellicht 
ist  gering;  es  ist,  um  das  Gas  z.  B.  für  20  Lampen  it  1  'M M i  Kerzen 
zu  komprimieren,  1  _PSe  notwendig.    Eine  Pferdestärke  konnte  also 
das  Gas  für  30 <MK)  Kerzen  pro  Stunde  liefern,  eine  Kerzenatiirke,  die 
im  Mittel  400  gewöhnlichen  Gasglühliehtbrenncrn  gleich  komml 
Kraftbedarf  dürfte  kaum  ins  Gewicht  fallen. 

Das  Verwendungsgebiet  des  Kugellichtes  ist  sehr  grofs: 
sei  hier  nur,  dafs  sich  diese  Beleuchtung  vorzüglich  für  Fabrikruume, 
Plätze,  Bahnhofshallen,  öffentliche  StraTsen  u.  s.  w.  eignet. 

In  Fig.  7  ist  die  schematische  Darstellung  einer  Kugel- 
lichtanlage  gegeben. 

Das  vom  Uauptrobr  1  kommende  Gas  passiert  zunächst  einen 
gewöhnlichen  Gasmesser  c,  der  durch  eine  Rohrleitung  mit  einem 
stehenden  oder  liegenden  Kompressor  verbunden  ist.  Dieser  Kompressor 
saugt  das  (ias  durch  den  Gasmesser  aus  dem  Hauptrohr  an  und  drückt 
es  durch  eine  Rohrleitung  nach  «lern  Rezipienten  e,  indem  er  es  auf 
:?  :  3,6  At  komprimiert. 

Zwischen  Gasmesser  uud  Kompressor  ist  ein  Rückschlagventil  b 
und  ein  Absperrventil  g  eingebaut :  jenes  soll  kein  komprimiertes  Gas 
in  die  Saugleitung  gelangen  lassen,  während  das  Absperrventil  g  die 
Saugleitung  vom  Kompressor  abzusperren  bestimmt  ist. 

In  die  (iasdrucklcitung  zwischen  Kezipient  uud  Kompressor  ist 
ebenfalls  ein  Rückschlagventil  i  und  ein  Absperrventil  k  eingebaut, 
vou  denen  das  erster«  verhüten  aoll ,  dafs  Gas  ans  dem  Rezipienten 
strömt,  wahrend  das  Absperrventil  k  dazu  dient, 
entweder  Rezipienten  oder  Kompressor  gegenseitig 
ausschalten  zu  können. 

Zur  Komprimierung  des  Gases  kann  ein  Ventil- 
oder  ein  Schieberkoinpressor   für  einstufige  Kom- 
pression verwendet  werden ,  der  je  nach  den  V«r- 
'  1)0  haltuis*en  mit  Dampf,  durch  Transmission, 

\     J    \    j  durch  einen  Gas-  oder 

werden  kau». 

Audi  Iii  ■'.  sich  die  Einrichtung  so  treffen,  daü 
der  Kompressor,  »eun  der  höchste  Druck  im  ~ 
pienten  erreicht  ist, 


und  umgekehrt,  wenn  der  Druck  gefallen  ist,  wieder  in  Tätigkeit  tritt. 
Durch  diesen  Vorgang  wird  die  Wartung  auf  ein  Minimum  beschrankt, 
und  es  ist  nur  von  Zeit  zu  Zeit  ein  Ölen  de«  Kompressors  notwendig. 
Gewohnlich  wird  die  Einrichtung  so  getroffen,  dafs  die  Druokleitung 
mit  der  Saugleitung  de»  Kompressors  verbunden  und  in  diese  ein 
t'mgaugsventil  eingeschaltet  wird,  das  sich  l*i  ."l,."»  At  selbsttätig 
öffnet  und  Gas  vom  Druckraum  nach  dem  Saugraum  leitet.  So  macht 
das  (ias  eiuen  Kreislauf  durch  den  Kompressor,  ohne  dafs  der  Druck 
im  Rezipienten  zunimmt.  Wenn  vergessen  wird ,  den  Kompressor 
rechtzeitig  abzustellen,  kann  somit  kein  Druck  über  3,ö  At  im  Re- 
zipienten  entstehen. 

Der  Rezipient  ist  ein  gewöhnlicher  zylindrischer  Kessel  aus  Schmied- 
eisen,  der  mit  den  notwendigen  Gas -Ein-  uud  Amtnttttutzin,  Ent- 
leerung, Muuometerttutzen  u.  s.  w.  versehen  ist  und  entweder  liegend 
oder  stehend  angeordnet  werden  kaun.  Von  ihm  aus  führt  mich  den 
Lampen  eine  Rohrleitung,  in  der  noch  ein  Alisperrveotil  l  sowie  das 
zur  Reduzierung  des  in  dem  Rezipienten  befindlichen  komprimierten 
Gase«  von  :l  \  :l,f>  At  auf  1,1  At  dienende  Reduzierventil  eingebaut 
sind.  Das  so  auf  1,1  At  reduzierte  Gas  kommt  in  dem  Kugcllicht- 
brenner  zur  Verbrennung,  indem  es  einen  doppelten  Glühstrumpf 
Glühen  bringt. 

Die  Zündung  des  aus  dem  1 
wie  üblich  mittels  Zündflumtne. 

Die  Anordnung  der  Kugilliehtlatenien  zur  Beleuchtung  kann  auf 
die  verschiedenste  Art  und  Weise  getroffen  werden;  beim  Aufhängen 
au  buhen  Masten  ?..  B.  wird  sie  ähnlich  wie  die  elektrischen  Bogen- 
lampen zum  Herablassen  mittels  Drahtseiles  und  Winde  eingerichtet. 
Das  Gas  wird  bei  dieser  Anordnung  dem  Brenner  durch  einen  tlexibclo 
Metallschlauch  zugeführt. 

Zur  Beleuchtung  von  Strafsen  kann  man  die  Lampe  an  .(Ufr  über 
die  Slrafse  gespanntem  Drahtseil  aufhäugeu  und  natürlich  ebenfalls 
/.um  Herablassen  einrichten;  der  Kurbelkasteu  kommt  in  diesem  Fallt- 
an  der  Wand 
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Xolzifldostrie  nad  Verwandte  Gewerbe. 

Vierseitige  Walzennobel-,  Nut-,  Spund-  und 
Kehlinaschiiie 

tod  Gebrüder  Schmaltz  in  Offenbach  a.  M. 


(Mit  Abbildungen,  Fig.  tt  «.  U.) 

Nschdrvek  verboten. 
Von  den  seitens  der  Kinn«  (iebrüder  Schmal ti  in  Offen- 
bech  a.  M.  »uf  der  letzten  Düsseldorfer  A  u  s  s t  e  1 1  u  ii  g  im  peri- 
odiachen  Betriebe  vorgeführten  Holzbearbeitungsmaschinen  aei  für 
heute  nur  die  grofse ,  durch  Fig.  H  veranschaulichte  vierseitige 
Walzeuhohel-,  Nut-,  Spund-  und  Kc h  1  maaoh i n e  heraus- 
gegriffen. 

Diese  findet  namentlich  zur  Massenfabrikation  von  Fufsboden- 
brettern  Verwendung,  die  sowohl  an  den  Kanten  einfach  gefugt,  ala 
auch  mit  Nut  und  Spund  oder  Kali  veraeheu  werden  können ;  ferner 
iat  «ie  zur  Herstellung  von  Tür-  und  Wandverkleidungen,  Kchluugen 


Die  beiden  vertikalen  Meterwellen  e  e,  tragen  abnehmbare 
Messerköpfe;  ihre  Verstellbarkeil  ist  derartig,  dafa  die  eine  Welle 
■ich  so  viel  verschieben  Iaht,  als  zur  genauen  Einstellung  der  Span- 
stärke  erforderlich  ist,  während  die  andere  um  so  viel  verschoben 
werden  kann,  wie  dies  die  llreite  des  Arbeitsstücke*  erfordert.  In 
ähnlicher  Weise  läfst  sich  auch  der  Walzenhobel  f  mit  Hilfe  eines 
Handrades  f.  auf  einer  wagerechten  Scblitteufiihnmg  verschieben,  was 
speziell  bei  der  Ausführung  von  l'rofilarbciten  für  die  genaue  Ein- 
stellung der  Messer  von  Wert  ist.  Im  übrigen  sind  die  Messerköpfe 
an  allen  vier  Seiten  mit  Nuten  zum  Befestigen  von  Hobel-  und  Kebl- 
messern  verseben. 

Das  Holz  wird  auf  seinem  Wege  durch  die  Muchine  zwischen 
zum  Teil  veratelll>areo  Linealen  geführt,  auch  wird  e»  durch 
federnde  AndrUokvorrichtungen  g  ;  gs  auf  den  Tisch  geprefst.  Hei 
zweien  dieser  Vorrichtungen  (gg,)  wird  der  Druck  durch  Köllen,  bei 
den  anderen  beiden  Ig,  g,)  durch  ebene  Flüchen  übertragen.  Die  Vor- 
richtungen g  und  g3  sind  auf  den  Traversen  Ii  h.  seitlich  verschiebbar. 
Die  Rollen  der  Vorrichtung  g,  lassen  sich  mittels  eines  Handrades  i 
in  der  Höhe  ▼•rateilen.  Der  Druokarnt  der  Vorrichtung  g,  wird 
durch  einen  unter  Federdruck  stehenden  Winkelhebel  k  betastet. 


t VßtftttUft  KsJSMKWftffS  *V«<*.  Sfirtmit-  u*> 

aller  Art,  bis  zu  den  schwersten  Daobgesimaen  und  ähnlichem  ge- 
eignet. 

Sie  arbeitet  mit  vier  rotierenden  Hobelachaen  und  ist  anfor- 
den» noch  mit  feststehenden  Putz-  oder  Sch  I  ich  t  m  e  a  sc  rn 
versehen.  Die  letzteren  nehmen  von  der  unteren  Seite  des  Holze» 
noch  einen  ganz  schwachen  Schlichtspan  ab  und  erzeugen  so  eine 
glatte,  blanke  Hobelflache. 

lbf  zu  bearbeitenden  Bretter  werden  mit  gmlser  Geschwindigkeit 
durch  vier  paarweise  tittereinander  liegende  Walzen  vorgeschoben,  die 
sämtlich  durah  Rüdervorgelegc  angetrieben  werden.  Die  zwei  untereu 
Walzen  sind  glatt ,  die  beiden  oberen  geriffelt ;  auch  lassen  sich  die 
letzteren  in  der  Höhe  verstellen  und  sind  zur  Erzielung  dea  nötigen 
Druckes  mit  Gewichten  belastet.  Die  Gröl'se  de*  Vorschubes  kann 
mittels  Stufenscheiben  reguliert  werden;  ebenso  lül'st  sieh  der  Zoscbub 
für  sich  wieder  aus-  und  einrücken. 

Vom  Stufenvorgelegt'  wird  durch  Riemen  die  »usrückban-  Rei- 
bungskupplung a,  Fig.  Jr,  betätigt,  von  deren  Welle  aus  die  beiden 
Walzen  b  durch  Zahnräder  ihre  Bewegung  erhalten. 

Nachdem  das  Holz  von  den  Walzen  b  gefal'st  worden  iat ,  wird 
ca  zunächst  ülter  einen  horizontalen  Wal/enhobel  c  hinweggeführt  und 
kommt  hierauf  mit  den  bereits  erwähnten  schrägliegenden,  mit 
Klappen  nach  Art  der  Tischlerhobel  versehenen  Futzmcasern  d  in 
Berührung.  Sodann  gelaugen  die  Bretter,  um  an  den  Kauten  be- 
arbeitet zu  werden,  zwischen  zwei  senkrechte,  rotierende  Hobel  e,  die 
sich  durch  Spindeln  seitlich  verstellen  lassen.  Im  Anschluf*  daran 
werden  sie  durch  einen  zweiten  rotierenden  horizontalen  Walzen- 
hobel  f  auch  an  der  oberen  Flache  behohelt,  worauf  sie,  an  allen  vier 
Seiten  sauber  auf  Mafs  bearbeitet,  die  Maschine  verlassen. 


>i'  -  -  ■  i    i  -  A...,-  f,>m  tirhr.  Brt>>         in  r/ftn***'*  it.  M. 

Die  untere  llnbelwelle  ist,  um  sie  für  das  Einsetzen  der  Messer 
zugänglich  zu  machen,  mit  Hilfe  des  Handgriffes  I  zugleich  mit  ihren 
Lagern  aeitlich  herausziehbar.  Ans  demselben  Grunde  sind  uueb 
die  festen  Putzmcsser  in  einem  Kabinen  m  befestigt,  der  in  den  Tisch 
der  Maschine  eingeschoben  wird  und  durch  einen  Reserverabmeu  er- 
setzt werden  kann,  wenn  die  Messer  stumpf  geworden  sind. 

Der  Tisch  der  Maschine  an  sich  iat  mit  Rücksicht  anf  die  ver- 
schieden grofae  Stärke  der  Arbeitsstücke  durch  einen  Handhebel  u 
mit  Sperrklinke  in  der  Höhe  verstellbar.  Die  betr.  Bewegung  wird 
von  dem  Handhebel  aus  mittels  der  dureh  Kegelräder  verbundenen 
Wellen  n,  n,  n,,  der  Schneckengetriebe  n,  und  Schraubcnspindeln  n., 
hervorgerufen. 

Zwei  Spanhreohcr  o,  verhindern  das  Auseplittern  der  Hölzer. 
Von  jenen  schwingt  o  um  die  Messerwelle  e,  a,  um  die  Welle  f. 
o,  ist  übrigens  in  der  Längsrichtung  der  Maschine  verschiebbar,  wo- 
durch es  möglich  wird,  auch  gröbere  l'rotilmessrr  anzuwenden.  Gilt 
ea,  Ilöl/er  an  der  untereu  Fläche  mit  Rundstah,  Falz  oder  Hohlkehle 
zu  veraelien,  so  wird  die  Maschine  mit  einer  dritten  horizontalen 
Mesaerwelle  p,  einem  sogen.  St  abhöbe  I,  ausgerüstet. 

Die  ausgestellte  Maschine  war  für  Hölzer  bis  zu  'iü  cm  Dicke  und 
eben  so  grofor  Breite  bestimmt ;  ihre  Seitenmesserköpfe  hatten  S  cm 
normale  Höhe,  der  Kraftbedarf  stellte  sich  auf  rd.  H  KS.  Das  Gewicht 
inkl.  Vorgelege  und  zwei  Messerkasten  betrug  UM*)  kg;  mit  einer  Stull- 
hobelwell«  als  Zugabe  würde  es  sich  auf  «iiKi  kg  erhöht  haben. 
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Praktische  Winke  über  MaschinensSgen.*) 

Die  Auswahl,  Behau d  l  u  o  g ,  Instandsetzung  und  M o n - 
tieruug  der  Sage,  insbesondere  aber  das  Sch »r ( e u  und  Sch ran- 
ken erfordert  eine  besondere  Aufmerksamkeit  und  Fachkenntnis,  wenn 
die  Sage  genau  und  «pur-aru  arbeiten  soll. 

Sagen  müssen  aus  dem  besten,  zähharten  und  sahneidefähigstcn 
Materiale  hergestellt  sein,  sollen  sie  den  gesteigerten  Anforderungen, 
die.  man  heute  an  gute  Werkzeuge  stellt,  entsprechen,  l'nganzc  Stellen 
(Blasen)  dürfen  ebensowenig  vorkommen,  wie  weichere  oder  härtere 
Stellen. 

Von  dem  zur  Anfertigung  der  Sägen  verwendeten  Stahle  hat  man 
zu  verlangen,  dal*  er  dünnflüssig,  in  einer  dem  Zwecke  entsprechen- 
den Weise  zusammengesetzt  and  frei  von  Eisenoxydul  ist,  da  diese« 
sonst  im  Innern  der  Gußstücke  Blasen  bilden  würde.  Die  dicsbczügl. 
bestgeeignete,  eine  dauernde,  gute  Schnittfähigkeit  sichernde  Stahl- 
gattung  ist  der  Ti  ege  lgu  f  a  a  t  a  h  I.  Er  liefert  ein  fast  unersetzbare« 
Produkt  für  die  Fabrikation  von  Sägen. 

ition 


Die  gröfsere 
benatzten  Materiale: 
Gebrauch  erkennen. 


geringere  Tauglichkeit  des  zur  Sägcnfabrikal 
läßt  sich  erst  mit  Sicherheit  aus  dem  länge 


Säge  kann  immer  entsprechend  dünner  genommen  werden,  als  eine 
breitere,  dann  aber  kommt  es  auch  wesentlich  auf  die  Holzart,  den 
mehr  oder  minder  großen  Vorschob,  die  Zahugröfse,  die  Bauart  der 
Maschine  und  Geschicklichkeit  des  Sägers  an.  Für  breite  Sägen,  so- 
wie in  Fällen,  wo  Vorschub  und  Schnittgeschwindigkeit  grofs  sind, 
also  gröfsere  Anforderungen  an  die  Maschine  und  Säge  gestellt 
werden,  wird  man  gut  tun,  die  Sägeblattstärkc  entsprechend  größer 
zu  nehmen;  denn  ein  dünneres  Blatt  kann  nie  soviel  leisten  als  ein 
stärkeres. 

Die  Stärke  eines  Blatte»  prüfe  man  vor  seiner  Benutzung  mit 
einer  Stärkelehre  oder  einer  Mikrometersohranbe.  Man  überzeuge  sich, 
ob  da»  Sägeblatt  längs  der  ganzen  /ahnreihe  möglichst  gleichmäßige 
Stärke  hat  und  ob  langgewalzte  Sägen  auch  wirklich  im  Rücken 
dünner  sind,  als  in  den  Zähnen.  Sägen,  die  im  Rücken  stärker 
sind  als  in  den  Zähnen,  werden  sich  selbst  bei  stärkerer  Schränkung 
klemmen  und  infolgedessen  auch  schlecht  und  schwer  arbeiten. 

Obgleich  man  für  die  verschiedensten  Verwendungszwecke  (Schnei- 
den von  Suhl,  Eisen,  Holz,  Knochen,  Zucker  etc.)  verschiedene  Härte- 
grade als  passend  gefunden  hat,  so  läfst  sieh  doch  im  allgemeinen  sagen, 
daß  eine  Säge  solange  nicht  zu  hart  ist,  als  sie  sich  schränken  läfst, 
zu  brechen.    Hin  härteres  Blatt,  das  aber  nicht  spröde  sein  darf, 

wird  auch  länger  Schärfe  und 
Schränkung  halten  und  leich- 
ter arbeiten  als  ein  weicheres. 
Ob  ein  Sägeblatt  die  H  seinem 


Härte  besitzt,  ob  es  in  allen 
Punkten  gleichmäßig  hart  ist, 
findet  der  geübte  Arbeiter  beim 
Gebrauch  oder  durch  Prüfung 
mit  der  Feile.  Geringere  Stahl- 
aorten haben  meist  keine 
gleichmäßige  Härte.  Sägen 
aus  minderwertigem  Materiale 
erhalten  bei  ihrer  Verwendung 
oft  Sprünge  und  Riase ,  es 
zeige/  . ich  „Unganzen'Vhär. 
tere  Stellen  brockein  ab,  wei- 
chere biegen  sich  um  u.  s.  w. 
Eine  leioht  weifsgraue,  matte, 
nicht  schimmernde  Farbe,  fei- 
nes ,  gleichmäßiges  Korn  auf 
der  Brucbnache  sind  Kenn- 
zeichen eines  guten  Stahles, 
während  schimmerndes  Aus- 
sehen, grobe«,  unregelmäßiges 
Korn  der  Bruchfläche  auf  we- 


Vor  alU-m  ist  eine  durchaus  gleichmäl'sige  Stärke  des 
Sägeblattes  erforderlich.  I.anggewalztc  Sägen  müssen  von  den  Zähnen 
zum  Rücken,  Kreissägen  von  den  Zähnen  zur  Achse  an  allen  Stellen 
kongruente  Querschnitte  zeigen,  ungleiche  Stärkequcrschnitte  sind  ein 
Nachteil,  der  die  Vorteile  des  Materials  beeinträchtigt. 

Die  Schncidclinie,  d.  h.  die  Zahnseite  des  Sägeblattes  muß 
eine  durchweg  regelmäßige  Form  haben.  Vorstehende  oder  zurück- 
stehende Zähne,  bei  gerader  Zahnspitzenlinie,  dürfen  bei  einein  guten 
Blatte  nicht  vorkommen. 

Alle  Sägen,  die  nicht  aus  naturhartem  Stahl  erzeugt  sind,  müssen 
gehartet  werden,  da  sie  sich  sonst  verbiegen  würden  und  keine  ge- 
nügende Schneidefähigkeit  hätten. 

Eine  Säge  ans  entsprechendem  Materiale  maß,  wenn  sie  in  rot- 
warmem Zustande  in  Ol  abgekühlt  wurde,  «o  hart  sein,  daß  sie  beim 
Biegen  bricht.  Erst  durch  gelindes  Erwärmen  über  dem  Koksfeuer, 
was  man  Anlassen  nennt,  wird  die  gehärtete  Sage  elastisch.  Dieses 
Zurückführen  auf  den  richtigen  Härtegrad  geschieht,  indem  man  das 
Sägeblatt  solange  »elitide  erwärmt,  bis  die  richtige  Anlauffarbe  eintritt. 

Je  dünner  ein  Blatt  ist,  uro  ao  leichter  und  schneller  arbeitet  es  und 
um  so  weniger  Scbuittverlust  und  Kraftbedarf  erfordert  seine  Verwen- 
dung. Zu  dünne  Blätter  jedoch  bringen  oft  mehr  Schaden  als  Nutzen, 
indem  sie  leicht  in  Unordnung  geraten,  sich  verlaufen,  die  Zähne  uni- 
biegeu  etc.  Bestimmte,  ein  für  allemal  geltende  Regeln  für  die  Säge- 
blattstärkc lassen  sich  nicht  geben.  Es  ist  hier  vor  allem  die  Breite, 
resp.  der  Durchmesser  de«  Sägeblattes  mit  entscheidend.  Eine  schmälere 

•)  Aasza»  aas  »lnsr  von  Richard  Klein  Im  „Mühlen  Markt",  Wim  ver- 
iifrentllnhten  Abhandlung;. 


verbrannten  Stahl  schliefsen 
lassen. 

Die    gute,  gleichmäßige 
Richtung  und  Spannuug 
eines  Sägeblattes  prüft  man, 
indem  man  die  Säge  in  die 
Hand    nimmt   und    auf  eine 
Bohnnrgerade  Schncidclinie  und 
Rückenseite    bezieht.  Dann 
lege  man  das  Richtlineal  in 
den  verschiedensten  Richtungen 
auf  und  vergewissere  »ich,  daß 
es  überall  genau  mit 
prüfenden   Ebene  des 
Mattes  abschließt. 
Ein  weiteres  Erfordernis  eines  guten  Sägeblattes  ist  guter,  gleich- 
mafBiger  Schliff.    Feinere  Politur  ist  schon  deshalb  vorteilhaft, 
weil  eine  glatte  Fläche  bei  der  Arbeit  weniger  Reibung  und  Kraft- 
aufwand verursacht. 

Ebenso  muß  die  Form  und  GroTee  der  Zahnung  dem  Ver- 
wendungnwecke  —  für  Lang-  oder  Querschnitt,  hartes  oder  weiches 
Holz  —  angepaßt  sein.  Die  einzelnen  Zahne  müssen  in  allen  ihren 
Teilen  gleich  groß  und  gleich  geformt  sein.  Nicht  nur  die  Zahnspitzen, 
auch  der  Zahngrund  darf  keine  Verschiedenheit  in  der  Größe  und 
Form  zeigen.  Es  ist  darauf  zu  achen,  daß  die  Abstände  der  ein- 
zelnen Zahnspitzen  voneinander  stets  gleich  weit  bleiben.  Eine 
Säge,  bei  der  die  ZahnBpitzen  einmal  einen  Abstand  von  25  mm,  an 
einer  andern  Stelle  aber  .'M)  oder  gar  33  mm  zeigen,  kann  unmöglich 
ruhig  und  glatt  arbeiten  und  der  Bruch  des  Zahnes  ist  früher  «Hier 
spater  die  unausbleibliche  Folge. 

Die  Linien,  welche  die  Seiten  der  Säge  begrenzen,  müssen  bei 
sämtlichen  Zähnen  in  einem  und  demselben  Winkel  zu  einer  durch 
die  Zahnspitzen  hindurchgelegten  Linie  stehen.  Bedauerlicherweise 
widerspricht  zumeist  die  nach  Gebrauch  duich  NacbsUinzen  oder 
Nachfeilen  erzeugte  Form  der  Zähne  diesen  Vorschriften.  Zahur, 
die  im  Verhältnis  zu  den  übrigen  Maßen  der  Säge  zu  grofs  oder  zu 
klein  sind,  machen  eine  Säge  minderwertig.  Bei  Auswahl  der  Zahne 
ist  es  wichtig,  stets  solche  Zahne  zu  wühlen,  die  nicht  nur  einen  guten 
Schnitt  liefern,  sondern  sich  auch  später  mit  Leichtigkeit  in  ihrer 
Form  erhalten  lassen.  (Fortsetzung  folgt.) 
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Zement-  nttd  HaHiadustrie. 
Stein«,  Tos-  and  Glasindustrie. 

Rotierend«  Zementbrennöfen 

Ton  F.  L..  8midth  &  Co.  in  Kopenhagen. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  10  u.  II.) 

Xm-h  Irael  »frt.il«. 

Den  gebräuchlichen  Zementbrennöfen  ist  in  den  aus  Amerika 
zu  uns  gekommenen  rotierenden  Brennöfen  ein  sehr  scharfer 

Konkurrent  erwachsen  und 
zwar  hauptsächlich  dadurch, 
dafs  «ic  leistungsfähiger  aind 
als  feststehende,  auch  weniger 
Brennmaterial  brauchen  und 
weniger  Kaum  einuehmeu. 

Vou  den  bei  una  ver- 
breiteten dieabzgl.  Konstruk- 
tionen verdient  vor  allem  die 
der  Firma  F.  L.  S  m  i  d  t  b  «V 
Co.  in  Kopenhagen  hervor- 
gehoben zo  werden. 

I>ie»er  Ofen  besteht,  wie 
au»  Fig.  Hl  ersichtlich  ist, 
aus  einem  langen,  schräg  ge- 
lagerten und  langsam  rotie- 
renden Zylinder,  der  innen 
mit  Schamottesteinen  auage- 
kleidet ist  nnd  deaaen  hoher 
gelegenes  Kude  in  eine  ge- 
mauerte Rauchkammer  ein- 
mündet. Letztere  iat  mit 
einem  Schornstein  so  verbun- 
den ,  data  die  im  Ofen  wah- 
rend dea  Breunprozcssca  ent- 
stehenden Abgase,  Wasser- 
iluuipfe  u.  a.  vt,  unschädlich 
in  die  Atmosphäre  abgeleitet 
werden  können.  Die  Beheizung 
des  Ofena  erfolgt  von  dem 
am  tiefsten  liegenden  Ende 
ans  dnreh  Eiublaacn  von 
Kohlenstaub ,  der  in  einer 
zu  diesem  Zwecke  von  der 
genannten  Firma  konstruier- 
ten Roh  rin  üble  erzeugt 
wird. 

I>ie  ersten  rotierenden 
Brennöfen  in  Amerika  waren 

für  Pctroleumfcucrnng  ein- 
gerichtet. Es  stellte  sich 
jedoch  sehr  Imlil  licrnus,  dafs 
der  Verbrauch  un  Rohpetm- 
leutu  selbst  beim  Brennen  vou 
Trockenmehl  ca.  :H>-;-40  kg 
pro  Fafs  betrug,  wahrend 
der  Verbrauch  an  Staubkohle, 
wie  sie  an  verschiedenen 
Stellen  versuchsweise  mich 
KinfUhrnng  der  Rohriuülilc 
angewendet  wurde,  wesentlich 
geringer  war.  Außerdem  hc- 
aafs  das  Robpetroleum  den 
Nachteil,  daf«  es  nur  eine 
kurze,  allerdings  sehr  heifse 
Klamme  liefert ,  während 
Kohlenstaub  bei  richtiger 
Verbrennung  eine  sehr  lange 
Flamme  ergibt. 

Die  Aufbereitung  der  für 
das  Brennen  im  rotierenden 
Ofen  bestimmten  Robmate- 
rialien geschieht  selbstver- 
ständlich entsprechend  ihrer 
Beschaffenheit  auf  trockenem 
oder  auf  nassem  Wege.  An- 
fänglich wurden  die  rotieren- 
den Ofeu  in  Amerika  nur  zum  Brennen  von  Sehlumu  benutzt,  später 
uher  richtete  man  solche  auch  für  das  Brennen  von  Trockcnmeht 
ein.  Bei  den  meisten  amerikanischen  Werken  geschieht  uueh  beute 
noch  die  Aufbereitung  auf  trockenem  Wege.  Trwtx  ulh-dem  empfiehlt 
es  aich,  wn  es  irgend  möglich  ist,  die  Aufbereitung  auf  nassem  Wege 
unter  Verwendung  von  Wasser  durchzuführen.  Mit  Hilfe  eines  von  der 
ircnannten  Firma  gefundenen  Diekschlammvcrfahrens  erzruiil  uiuu 
fhckschlamm,  der  bequem  in  den  Ofeu  mitgegeben  werden  kann. 

Handelt  es  sich  dagegen  um  die  Aufbereitung  von  hartem  Kalk, 
stein,  so  empfiehlt  es  sich,  sie  auf  trockenem  Wege  vorzunehmen,  fall« 
der  Kalkstein  nicht  derartig  ist,  dal*  «r  ein  schlechte»  Endprodukt 


s  - 


t->]  I«  u  II. 


liefern  würde.  Ist  dies  zu  befürchten,  so  zieht  man  die  nasse  Auf- 
bereitung vor.  Die  Vermahlung  des  Kalksteines  erfolgt  dann  in  der 
Smidthschen  Rohrmühle,  und  hierauf  Wird  das  Mublgut  unter  Zusatz 
vou  Wasser  in  die  Form  von  Dickschlamm  üliergeführt.  Auch  dieser 
kann  ohne  weiteres  in  den  Ofen  gebracht  werden ,  «odafs  die  sonst 
übliche  Herstellung  von  Ziegeln  fortfällt.  Desgleichen  erspart  man 
bei  der  Naßaufbereitung  die  Vortroeknuuir  de»  Rohmaterial»,  was 
wiederum  den  Wegfall  der  so  kostspieligeu  Vortrockuungs-  nnd  Trocken- 
anlage für  Rohsteine  mit  sieh  bringt. 

Nicht  unterlassen  möchten  wir,  hier  uueh  darauf  hinzuweisen,  dafa 
der  Fabrikationagang  an  sich  nach  dem  Smidthschen  Verfahren  weniger 
Zeit  beansprucht ,  als  der  nach  dem  alten  Verfuhren.  Man  darf  hier 
durchschnittlich    von  dem  Zeitpunkt  an,  wo  die  Bearbeitung  des 

Rnhuiateriala  beginnt ,  bis 
zur  Ablieferung  des  fertigen 
Zementes  24  Stunden  an- 
nehmen. 

Das  aus  den  Rohmate- 
rialion erzenste  Pulver  resp. 
der  dessen  Stelle  vertretende 
Dickachlamru  wird  am  Schorn- 
ateiueude  dea  Ofena  in  diesen 
eingeführt  und  Isewegt  sioh 
nun  langsam  durch  den  Ofen 
hindurch.  Der  Dickachlomm 
wird  im  Ofen  zumichat  ge- 
trocknet, wobei  er  sich  in 
kleine  trockene  Brocken  ver- 
wandelt. Im  weiteren  Ver- 
lauf der  Fortbewegung  unter- 
liegen diese  dem  Glühen,  d.h. 
der  l'mwuiidlung  in  Zement- 
klinker.  Beide  Vorgänge  voll- 
ziehen sioh  unter  der  Ein- 
wirkung der  langen  Kuhlcn- 
stuubtlamme,  die  au  dem  dem 
Schornstein  entgegengesetz- 
ten Fude  in  den  Ofen  ein- 
tritt. In  den  Dickachlamm- 
Brennofeo  ist  übrigens  die 
Temperatur  der  abziehenden 
Oase  im  Schorustcin  verhält- 
tiismäl'sig  sehr  niedrig,  denn 
sie  überschreitet  kaum  jemals 
300T.  Wird  dagegen  Trocken- 
mehl  gebrannt,  so  ist  «ic 
trotz  der  gröfseren  Produk- 
tion wesentlich  höher ;  sie  er- 
reicht oft  genug  (HlO'C. 

In  vielen  Fällen  wird 
die  abgehende  Wurme,  zumal 
wenn  sie  die  letzterwähnte 
hohe  Temperatur  besitzt,  zum 
Vortrocknen  der  Steine  be- 
nutzt, indem  man  sie  in  eine 
grofse  Trommel  eintreten 
läfst,  in  der  das  vorzuuur- 
mende  Muteri  sj  sich  langsam 
vorwärt«  bewegt.  IHe Flamme 
gebt  dem  Muteria]  entgegen 
und  entweicht  schlicl'elich  in 
einen  Schornstein. 

Der  Wert  der  rotieren- 
den Zementbrennöfen  au  sieh 
liegt  vor  allen  Dingen  darin, 
du.'«  die  erzeugten  Klinker 
stets  gleichmäfsig  gar  ge- 
brannt sind,  sodai's  halb- 
gares oder  übergäre» 
Material,  wie  es  bei  Schacht- 
ofen kaum  jemals  ausbleibt, 
vollständig  fortfällt.  Ferner 
treten  bei  diesem  Ofen  die 
gar  gebrannten  Klinker,  die 
meisten«  Erbsen*  resp.  Nufa- 
gröfae  bähen,  selbsttätig  hus 
dem  Ofen  heraus  und  füllen 
in  einen  direkt  unterhalb  de« 
Ofens  aufgestellten  Klinker- 
kiihlupparat  ivgl.  Fig.  II). 
Dort  werden  sie  «bgekühlt  und  antoniatisch  in  kleine  Hunde  abge- 
worfen. Diese  transportieren  die  Klinker  nach  der  Zementmühle,  wo 
Zeiuentuiehl  er/eugt  wird.  Zum  ViTschmten  der  Klinker  benutzt  die 
genannte  Firma  Kiiininorniohleo  und  zum  Feinmahlen  die  Dana- 
Rohrmühle. 

Der  Rntationsbretiiiofen  Svatcni  Smidth  wird  in  zwei  verwliiedeticn 
Gn »facti  ausgeführt,  von  denen  die  klemere  einen  Durchmesser  von 
itt)  und  eine  Länge  von  tl  in  hat.  Die  Leistung  des  Ofens  betragt 
heim  Brennen  v..n  Dickseh  lamm  ea.  1  «tl>  Nonnnlfals.  t-eim  Brennen  ton 
Troekciimehl  L"tn> ;  SKI  Fat-  in  -.»1  Stunden,  je  lisch  Feinheit  des  ver- 
langten 1'roilnkle«.     D»r  Kolilenverbiuueh  «teilt   sich  beim  Brennen 
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von  Dieksohlamm  auf  50  ;  -55  kg  englischer  Gaakohlen,  beim  Brennet) 
von  Troekenmehl  auf  Kl  j  »5  kg  pro  Normalfaß. 

Zur  Bedienung  des  Ofen«  genügt  ein  Mann,  der  gleichzeitig  die 
Zuführung  de»  Schlamme!,  und  die  Beaufsichtigung  des  Brennen»  besorgt. 
Im  allgemeinen  darf  man  rechnen:  für  eine  Zcmcntfabrikanlage  mit  drei 
Kotatiuunofen  für  160IMI  Nnrmelfaß  Jahresproduktion  entsprechend 
25000  t  Zement  eine  Belegschaft  von  ca.  50  Mann,  worin  jedoch  die 
Leute,  die  nti  der  Gewitiuuug  des  Rohmaterial»  arbeiten,  nicht  mit 


einbegriffen  »ind. 


kommen  am  Ofen  verhultnismäla 


selten  vor  und  sind  dann  auch  meist  einfach,  da  sie  Bich  in  der  Haupt- 
sache auf  den  Ersatz  eines  ca.  2  m  langen  Streifens  vom  Ofeufutter  be- 
schranken ,  dessen  Rest  dagegen  kaum  jemals  einer  Auswechslung 
bedarf. 

Zum  Schlüsse  »ei  hier  noch  naohgetragen,  dal'»  Fig.  1 1  den  Grund- 
riß und  Aufriß  einer  nach  dem  beschriebenen  Verfahren  arbeitenden 
kompletten  /emen  t  fabri  k  mit  Naßaufbereitung  System  F.  L  Smidth 
Ä  Co.  darstellt,  die  für  eine  Jahresproduktion  von  I.'mWUO  Nurmalfaß 
berechnet  ist.  Wie  man  sieht,  umfaßt  die  Anlage  vier  Hanptteilc:  die 
Naßaufliercitung,  Kohlenmühle,  Brennerei  nnd  Zcmentmühle.  Per 
Arbntsverlaul  entspricht 


Sandziegelfabrikeu 

projektiert  von  der  Alttiengeaellachaft  für 
Verwertung  in  Zürich. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  1J 

Nsobdroek  tftlottn 

Schon  mehrfach  haben  wir  Gelegenheit  gefunden,  uns  über  den 
technischen  Wert  der  Sandziegel  auazusprechen. 

Wir  geben  im  folgenden  zwei  von  der  Aktiengesellschaft 
für  industrielle  Sa  n  d  v  e  r  wer  t  u  u  g  in  Zürich  projektierte 
Saudziegelfahriken,  von  denen  die  eine  mit  Niederdruck- 
Dampf  e  r  h  ä  rt  ung,  die  andere  mit  Hochdruck- Dampf- 
erhärtung arbeitet. 

Zum  besseren  Verständnis  des  Fabrikatiousgangei  »ei  vorausge- 
schickt ,  daß  muri  uls  Sandziegel  ein  Fabrikat  bezeichnet ,  das  in  der 
Hauptsache  aus  Sand  hergestellt  wird.  Form  und  Größe  des  Sand- 
ziegels entsprechen  dem  sogen.  Normalformat ;  es  Lassen  sich  jedoch 
uueb  beliebig  geformte  FassouBteine,  Dachziegel  n.  a  w.  anfertigen. 

Das  Verfahren  an  sich  beruht  darauf,  daß  man  dem  Sande  ein 
Bindemittel  beifügt,  das  so  hergestellte  tiemenge  durch  Pressung 
in  eine  ganz  bestimmte  Form  überführt  und  den  entstandenen  Forrn- 
ling  erhärten  läßt.  Das  einfachste  Krhärlungsverfahren  ist  das  unter 
Anwendung  von  Luft;  etwas  kompliziert  erscheint  die  sogen.  Dampf- 
erhartung.  Bei  dieser  gelangen  heiße  Wasserdampfe  zur  Anwendung, 
unter  deren  Einwirkung  das  Bindemittel  »ich  gewisaermafsen  chemisch 
mit  dem  Sand  bindet,  wodurch  ein  Stein  entsteht,  der  hinsichtlich 
seiner  Harte  und  Festigkeit  allen  Ansprüchen  genügt. 

Das  Dampferhurtungsvcrfahrcn  an  sieh  wird  in  zweierlei  Art  aus- 
geübt. Man  arbeitet  mit  Druck  nnd  ohne  Druck.  Die  letztere  Methode 
ist  ilie  beliebtere,  wenn  es  sich  um  Verwertung  von  Abdampfen  aus 
irgend  einem  industriellen  Etablissement  handelt,  d.  h.  wenn  mit  einer 
schon  liestehenden  Fabrik  eine  Sandziegelei  kombiniert  und  die  Er- 
härtung der  Steine  durch  den  vorhandenen  Abdampf  geschehen  soll. 
In  einem  Bolchen  Falle  handelt  ea  sich  naturgemäß  in  der  Hauptsache 


regelmäßigem  Be- 

eincr  Produktion  von  10*«)  und  mehr  Ziegelu  pro  Tag 
werden  am  besten  mit  Dampf  unter  Druck  arbeiten  und  zwar  am 
vorteilhaftesten  mit  sogen,  kalten  Hochdruckdampf  von  S;  12  kg,qcm 
Spannung.  Die  Erhärtung  erfolgt  unter  normalen  Verhältnissen  in 
ea  |(l  Stunden  soweit,  dafs  die  Steine  vermauerungsfähig  sind.  Man 
kann  also,  die  zum  Mischen  und  Pressen  nötige  Zeit  eingerechnet,  in 
etwa  104-12  Stunden  aus  dem  Rohmaterial  fertige  Backsteine  her- 
stellen, während  derscU*'  Prozeß  bei  Anwendung  von  Dampf  ohne 
Druck  in  der  Regel  II  ;  4  Tage  beansprucht. 

Sandzirgelei  für  Niederdruck-Dampferhärtung 

(  Fig.  G-10). 

Die  Anlage  umfaßt  den  Prel'sraum  A,  Maschinenraum  C,  Trocken- 
raum B,  die  Reparaturwerkstätte  E  und  das  Kontor  A,.  Zum  Mischen 
dient  ein  Kollergang  I,  der  für  Chargenbetrieb  eingerichtet  ist.  Seine 
Muhlhahn  laßt  sich  mittels  niedriggespannten  Dampfes  beheizen  und 
ist  mit  ausnehmhart-u  Hartgul'seiulitgeu  versehen ;  die  Läufer  haben 
T(»|  iMtii  Durchmesser  und  250  mm  Breite,  die  Riemenscheiben  einen 
solchen  von  T.Vi  mm  bei  100  mm  Breite.  Die  Pressung  erfolgt  in  der 
Kuiehehelpresse  d,  .  die  ebenfalls  für  Motorenbetrieb  eingerichtet  ist 
und  in  der  Stunde  400  ;  500  Mauersteine  anzufertigen  vermag.  Neben 
ihr  bat  eine  gleichfalls  mich  dem  Kniehebclsystem  ausgeführte  Hand- 
presse f  Aufstellung  gefunden,  die  entweder  mit  festem  oder,  wenn 
es  sieb  um  größere  Mengen  von  Steinen  handelt,  mit  drehbarem  Tisch 
ausgeführt  wird.  Im  ersten  Falle  stellt  »ich  ihre  l-eistung  auf  120  ; 
190  Backsteine  pro  Stunde,  im  letzten  auf  BOO-f-860;  La  Mittel  kann 
man  infolgedessen  die  Tagesproduktion  der  vorliegenden  Anlage  zu 
etwo  HilOO  Steine  ansetzen. 

Die  im  Räume  B  untergebrachte  Erhärtungsvorrichtiing  ist  nach 
dein  Kumrnersystem  durchgebildet  und  umfaisl  eine  Anzahl  auszieh- 
barer Hängekasteu,  die  mit  Steinen  beladen  in  die  Kammer  g  hinein- 
gefahren werden,  wo  ihr  Inhalt  unter  der  Einwirkung  von  Nieder- 
druckdampf getrocknet  «ird.  Die  Ausziehgestclle  sind  selbstverständ- 
lich i- 


Der  im  Raum  C  aufgestellte  Dampfkessel  hat  20  qm  und  ist  als 
EinHammrohrkeBscl  mit  l  nterzug  aasgebildet.  Die  Dampfmaschine 
ist  liegend  konstruiert  und  leistet  15  PS.    An  Stelle  beider  kann 


den.    Mit  Rücksicht  auf  möglichste  Billigkeit  der  .. 
wird  der  Schornstein  selbst  bei  stabilen  Kesseln  nur  in  i 
Teile  in  Backstein  ausgeführt,  während  im  oberen  als  ErsaU  t 
rohr  dient,  das  in  geeigneter  Weise  vernietet  wird. 

Das  Gebäude  an  sich  ist  nur  in  den  Teilen,  die  mit  beißen  Gasen 
in  Berührung  kommen  könnten,  und  in  der  Trennungsmauer,  an  der 
die  Transmission  angehängt  ist,  massiv  ausgeführt ;  alle  übrigen  Teile 
sind  in  Fachwerkkonstruktion  angelegt.  Durch  geeignete  Verteilung 
und  entsprechenden  Anstrich  der  hölzernen  Pfosten  bißt  sieh  hierbei 
leicht  ein  architektonisch  wirkendes  Fassadenbild  gewiunen. 

Sandzicgelfabrik  mit  H  oeb  druck -Dam  pfe  rh  ärt  u  u  g 

(Hg.  i-r>). 

Die  für  Hochdruck  -  Dampfet härtung  eingerichteten  Sandziegel- 
fiibriken  arbeiten  zum  größten  Teil  mit  Motoreubetrieb  und  werden 
für  die  verschiedensten  Leistungen  ausgeführt. 

Eine  kleinere  Anlage  dieser  Art  veranschaulichen  die  Fig.  15 
der  Tafel  1.  Diese  Anlage  i.st  für  eine  Tagesleistung  von  12000  Stück 
Mauersteine  im  Formal  von  2!)  X  12X6  cm  ausgeführt  und  umfaßt 
außer  dem  Preßrauni  A ,  dem  Kontor  A,  ,  dem  Dynnmorauro  D, 
Reparaturwerkstätte  E  und  dem  Kesselhaus  ('  den  Erhärtiuigsraum  B. 
Im  Räume  A  i«t  zunächst  eine  Rotationspre»*«  d  aufgestellt,  die  so- 
wohl zur  Massenfabrikation  von  Normalsteinen  als  auch  zur  Herstellung 
von  Verblend-  und  Fiissonsteincn  nach  dem  Großbetriebsverfahren 
verwendbar  ist.  Ihre  Produktion  schwankt  zwischen  1000  nnd  1400 
Stüok  pro  Stunde,  auch  ist  die  Maschine  mit  einem  rotierendeu  Tisch 
ausgerüstet,  der  sich  nach  jeder  Pressung  eine  Formdistanz  weiter 
dreht.  Die  gepreßten  Steine  werden  automatisch  ausgestoßen  und 
von  Hand  abgenommen.  Neben  dieser  Presse  ist  uoeh  eine  Knie- 
hebclhandpressc  der  beschriebeneu  Konstruktion  für  eine  stünd- 
liche Leistung  von  800  .'  350  Stück  Verblendstcine  aufgestellt. 
Arbeiten  beide  Maschinen  zusammen,  so  ergibt  sich  eine  Tagespro- 
duktion von  rd.  15000  Steinen,  die  bei  Tag-  und  Nachtbetrieb  auf 
.'10000  anwächst.  Im  letzteren  Falle  wäre  jedoch  die  Aufstellung  noch 
eines  dritten  Erhärtungskessels  g  nötig,  da  die  vorhandenen  beiden 
nur  auf  eine  zwölfstündigo  Tagesarbeitszeit  berechnet  sind. 

Zum  Mischen  und  Aufbereiten  ist  eine  Mischmaschine  mit  zwei 
Mischtlügeln  sowie  hermetisch  verschließbaren  Deckeln  nnd  Heizmantel 
angenommen.  Die  Maschine  hat  Krause  für  regelbare  Zuführung  von 
Kalt-  und  Heißwasser,  besitzt  Einrichtungen  zur  Einführung  von 
Dampf  in  den  Mischtrog  und  zur  Ableitung  von  Dämpfen,  weiterhin 
Kaltwasserkühlung  der  Misohnügellager,  doppelt  übersetzten  Antrieb 
und  Trogdimensionen  von  1,75  X  2,0  m. 

Zum  Zerkleinern  des  Kalkes  ist  eine  einfache  Mühle  bestimmt. 

Das  Rohmaterial  wird  einem  bei  a  aufgestapelten  Haufen  ent- 
nommen und,  wie  mau  aus  Fig.  Ii  ersiebt,  auf  einem  Hochgleise  direkt 
in  die  Mischmaschine  aufgegeben.  Nach  Verarbeitung  in  ibr  gelangt 
es  in  die  beiden  Pressen,  wird  dort  zu  Steinet!  geformt  nnd  auf  Stein- 
wagen den  Erhärtuugszylindern  zugeführt.  Diese  lassen  im  Prinzip 
folgende  Einrichtung  erkennen.  Sie  bestehen  zunächst  aus  einem 
am  vorderen  Ende  mit  abnehmbaren ,  gut  dichtenden  Deckeln  ver- 
sehenen Blechzylinder,  der  für  einen  Betriebsdruck  von  S  ;  10  At 
berechnet  ist  und  in  einer  Lunge  von  |n  ;  20  m  für  einen  Durch- 
messer bis  zu  2  m  ausgeführt  wird.  Je  nach  seiner  Länge  nnd  seinem 
Durehmesser  nimmt  ein  solcher  Kessel  eine  Charge  von  5;  10000 
Nomialsteinen  auf,  die  bis  zur  vollen  Erhärtung,  also  K  ;  12  Stunden, 
im  Zylinder  bleiben.  Der  nach  dem  System  des  Autoklav  verschlusses 
konstruierte  Deckel  besteht  aus  Gußstahl.  Am  Kessel  sind  die  nötigen 
Armaturen,  wie  Sicherungen,  Ventile,  Ablaßbahn,  l  liergangsvcntil 
u.  s,  w.  vorhanden :  auch  befindet  sieh  dort  ein  Schicnengleis  zum 
Anfahren  der  Steinwagen,  sowie  eiu  Rohr  zur  Dampfverteilung.  Der 
Kessel  an  sich  ist  auf  Rollen  gelagert,  um  Spannungen  infolge  der 
durch  die  Warme  hervorgerufenen  Ausdehnung  der  Bleche  sicher  zu 
vermeiden. 

Dampfmaschine  i  und  Dampfkessel  h  sind  naturgemäß  von  ein- 
fachster Konstruktion  und  können,  wie  gesagt,  event.  mit  einer  Dynamo 
verbunden  worden. 


Verfahren  nur  Herstellung  mehrfarbig  gemusterter,  glasierter 
oder  engohterter  keramischer  Erzeugnisse  von  Dr.  Georg  von  dem 
Borns  In  Bornhofen  bei  Verneneben,  Xenmark  ,  und  Wilhelm  von 
Debseeltz  In  «Uneben.  D  R.-P.  : 


oder  engoblsrte  keramische  Erzeugnisse  werden  In  der  Welse  hergestellt, 
dafs  das  Muster  durch  teilweise.  Entferne«  der  einzeln  gefärbten,  auf  den 
ungebrannten  oder  veraehrlibten  Scherben  beOndtlcben  I 'berfsogsscblchten 
mittels  Sandstrahlgebläse  gebildet  wird.  Die  Cberfsngsschlchtcn  »lad  wah- 
rend de»  Trocknens  durch  Aufbringen  von  Klebemitteln,  wie  Dextrin,  Gelatine, 
Scbellsckltisang,  Kslkselfealoeting,  Wnssergls»,  «eoientsrtlg  erhärtende  <>\y 
rblorlde.  Verbindungen  der  KieseltlaorwasserstfifTsaure  u.  dergl.  gehärtet. 
Kloe  Aasfllbrnngsforari  dieses  Verfahrens  Ist  oater  Nr.  131907  patentiert 
nnd  besteht  darin,  dsfs  suf  die  gehärtete,  aber  noch  ungebrsnnte  Glasur- 
oder Kngobrscblcht  oder  suf  die  .Hcberbenoberrtlrhe  sn  den  Stellen,  die  von 
einem  sbermallgen  l  berzuge  mit  Ulssur  oder  Engobe  verschont  bleiben 
•ollen,  Fsplcr  geklebt 
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B*»img^i,e'ch1"M'"i"|ri,t  ",H,*',e,""  0f«a*«aalartllo»l,  Aaszöge  oder  Ob«T»etiraie»^  iWehTltl^ob  ml!  oder  ohne  Quellens««.!.«.  1*1 


jtochbaa  otd  Wohnungseinrichtung. 
Belcscfchrag,  Reizung  and  £Bftnng. 

Das  GesehaftsgebSude 

der  General  Electric  Company  in  Schenectady. 

(Mit  Ahbtlduwj.  Fig.  1SJ  N.eli<ltiiek  T.tliot.D. 
Die  über  itOOÜ  Arbeiter  beschäftigende  General  Electric 
Company  hat  auf  ihrem  in  Schencetady  gelegene»  Hauptwerke  kürz- 
lich das  durah  Fig.  12  in  »einer  Froutfassade  veranschaulichte  Ge- 
schäft »  gebau  d  e  errichtet-  Dasselbe  biete»  im  Verein  mit  einem 
Annex  allein  rund  MIO  Technikern  l'nterkonimen  und  stellt  »ich  als 
fünfgeschossiger  Ktagenbau  in  monumentaler  Ausführung  dar;  der 


andere  Spezialbureaus  untergebracht,  während  du«  /  weite  G  e  s  c  h  n  fs 
die  Bureau-  der  Direktoren,  die  Sitzungszimmer  für  den  Verwaltungs- 
rat und  mehrere  Konferenzzimmer  enthält.  Klientin  befinden  sieh  auch 
ein  Hechtsbureau,  sowie  die  Kinkaufsubteiluug. 

eratc  Geschof«  enthält  das  kaufmännische  Hauptburcuu, 

und  Abteiliingscbefs 


woliei  dafür  gesorgt  ist,  dm«  die  Prokuristen 
eigene  Arlieitsraume  habeu.  Kasse,  Verkaufsabteilung  etc.  sind  getrennt 
vom  Korrespondenzbureau;  sie  liegen  in  unmittelbarer  Nahe  des 
Treppenhauses. 

Ein  besonderes  Telephonzimmer  mit  .'150  Stationen  vermittelt  den 
Verkehr  mit  den  einzelnen  Werkstätten,  der  so  lebhaft  geführt  wird, 
dafs  die  Telephonistinnen  dieselbe  Tätigkeit  zu  entfalten  halten,  wie 
die  der  Zentrale  einer  Stadt  vun  HlOdOO  Einwohnern. 

Das  Souterrain  enthält  das  Postbureau,  wo  alle  Briefe  ans  den 
einzelnen  Etagen  zugleich  mit  kleineren  Paketen  durch  Postrohre 
Daran  schliefst  sich  das  Telegraphen-  und  Kabel- 


Haupteinfahrt  gerade  gegenüber  liegend,  präsentiert  es  aicb  dem  Auge 
des  Beschauers  in  wirksamster  Weise,  wobei  die  benachbarten  verrufsten, 
baulich  einfachen  Werkstätten  einen  passenden  Hintergrund  abgelten. 

Die  Grundril'sform  de*  Gebäude*  ist  die  eines  |_|  Der  Hauptein- 
gang befindet  sich  an  der  Langseite  und  ist  in  der  Form  eines  toska- 
nischen  Säulcnportals  mit  übergelegter  Rnndbogenverdachung  ausge- 
führt«. Eine  Anzahl  Sandsteinstufen  führen  zu  der  ebenfalls  im  Rund- 
bogenstil durchgeführten,  tief  im  Portal  gelegenen  Doppeltür,  zu  der 
starke  Eichenhölzer  als  Material  verwendet  wurden.  Hinter  der  Tür 
liegt  eine  Art  Entree,  von  dem  aus  zehn  weitere  Stufen  nach  dem 
Hauptvestibül  führen,  hinter  dem  unmittelbar  die  Haupttreppe  ange- 
ordnet ist.  Diese  trägt  mit  ihren  eisernen  Geländern  und  Sandstein- 
stufen  einen  durchaus  vornehmen  Charakter,  zumal  sie  als  dreiarmige 
frei  im  Gebäude  aufsteigt.  Die  linke  Flanke  des  Vestibüls  wird  durch 
zwei  Otis-  Personenaufzüge  eingenommen ,  die  bis  zum  fünften  Flur 
emporführen  und  in  der  Hauptsache  von  dem  dort  lieschäftigten  tech- 
ihen  Personal  benutzt  werden. 

Im  fünftenStoek  befindet  sich  nämlich  da«  technische  Haupt - 
eine,  in  dem  unter  Hinzurechnung  der  im  Annex  beschäftigten 
Techniker  nahezu  4O0  Personen  arbeiten,  die  täglich  ruud  1J&  Zeich- 
nungen anfertigen. 

Daa  vierte  Stuck  enthält  die  Bureaus  der  Keiseingenieure,  die 
Dispoaitionabureaua  der  Eisenbahn-,  Licht-,  Kraft-  und  Bergbauabteilung, 
sowie  «las  Beklamebnreau. 

Im  dritten  Stook  sind  eltenfalls  Konstruktion*- ,  Hilfs-  uud 


bureau  an.  Im  Souterrain  soll  schliefclieb  auch 
rant,  eine  sog.  Kantine,  angelegt  werden,  wofür 
gegenwärtig  die  nötigen  Vorarbeiten  im  tiauge 
Die  Heizung  und  Ventilation  erfolgt 


ein  grOfserrs  Rcstau- 
uaoh  ...\mcric.  Mach.1' 
iud. 

lurch  ein  Svsteni  von 


Warmluft-  und  Kaltluftkanulen  in  Verbindung  mit  Ventilatoren,  zu 
deren  Betrieb  im  ganzen  50  PS  erforderlieh  sind.  Die  künstliche  Be- 
leuchtung geschieht  durch  Bogen-  und  elektrische  «ilüblampen,  von 
denen  die  letzteren  nahezu  sämtlich  transportabel  sind. 

Die  Ausgestaltung  der  H  a  u  p  t  f  a  s  s  a  d  e  des  <  iebäude*  macht , 
wie  schon  angedeutet,  einen  durchaus  monumentalen  Kindruck.  Dem 
tinkanischeu  Hauptportal  schliefst  sich  zunächst  ein  die  Hobe  des 
Souterrains  umfassender,  gegen  die  Mauertlueht  um  ea  Sil  cm  vor- 
tretender schwerer  Sandsteinsockel  an.  Er  erscheint  nach  oben  durch 
das  Sohlbankgesims  abgegrenzt  und  wird  in  der  Mitte  durch  ein 
in  einfachster  Weise  durchgeführtes,  den  Fenstern  des  Souterrains  auf- 
gelagertes Band  unterbrochen. 

Auf  den  so  gebildeten  Sockel  setzt  sich  das  in  den  Wandflächen 
geipiaderte  Parterregeniauer  auf,  da»  nach  oben  wiederum  durch  ein 
(iurtsiuis  mit  untergelegtem  Fries  abgeschlossen  wird.  Die  Hohe  dieses 
Simses  deckt  sich  mit  der  des  Portales,  soduis  also  hier  die  so  wün- 
schenswerte künstlerische  (  bereinstinimung  erreicht  wird.  Ijinv'e,  zum 
Teil  schmale,  zum  Teil  aber  auch  breite,  einfache  oder  gekuppelte  Fenster 
unterbrechen  das  Parterregemäuer  und  geben  ihm  die  erforderliebe 
'  ^Bewegung,  ohne  jedoch  die  architektonische  Gesiimtwirknng  zu  stören. 
*Ja  sie  erscheinen  geradezu  erforderlich  eis  Fortsetzung  der  Fenster- 
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flächen  der  höher  gelegnen  Geschosse ,  treten  aber  dadurch,  daß  sie 
Ton  diesen  durch  das  schon  erwähnte  breite  Gesims  geschieden  sind, 
gewissermaßen  abschließend  uuf. 

Trut/.  alledem  würile  die  Fassade  eine  gewisse  Einförmigkeit 
/eigen,  wenn  sieh  der  Architekt  nicht  entschlossen  hatte,  die  beiden 
Endflächen  vom  Mittelbau  dadurch  zu  trennen,  dato  er  in  ihnen  das 
ho  beliebte  Ruudbogen-Nischetiiystem  zur  Durchführung  brachte.  Der- 
artige Nischen  besitzt  jedes  der  beiden  Scitenfelder  zwei  und  zwar 
von  einer  drei  Geschosse  umfassenden  Höhe.  Der  Abschluß  der  Nischen 
oben  erfolgt  durch  einen  weit  ausladenden,  reich  ausgebildeten  Schluß- 
stein, der  sich  organisch  in  den  durchaus  monumental  wirkenden  Rund- 
der  Nische  eingliedert.  Der  Steinfugenschnitt  der  glatten  Wand- 
ist selbstverständlich  dem  Kundltogen  eingefügt,  was  elwnfalß 
m  Krhöhung  der  Gesamtwirkutig  beiträgt. 

Innerbalb  der  duroh  die  Hundbogen  begrenzten  Flächen  sind 
naturgemäß  nur  gekuppelte  Fenster  zur  Verwendung  gekommen,  von 
denen  die  beiden  oberen  durch  Sohlbänke  unten  abgeschlossen  sind. 
Schmale,  in  der  (Juaderung  der  Wandflücben  ausgesparte  Nischen  von 
rechteckigem  Aufriß  scheinen  die  Hundbogcnfiacbcn  beiderseitig  zu 
begrenzen;  sie  stellen  gleichzeitig  aber  auch  den  organischen  Zusammen- 
hang mit  den  gleichartigen  Flachen  des  Mittelfeldes  wieder  her. 

Dort  linden  wir  nun  drei  gekuppelte  Fenster  mit  einfachen  in 
passender  Abwechselung,  wobei  auch  wieder  durch  Wechsel  von  breiten 
mit  schmalen  Quadertiächen  eine  gewisse  Bewegtheit  in  der  Fassaden- 
gcstaltung  hervorgebracht  wird. 

Nach  oben  abschließend  tritt  endlich  über  ullen  drei  Teilen  das 
breite  Sohlbanktims  unter  der  glatten  Waiidlläcbe  de«  fünften  Ge- 
schosses auf.  Durch  da*  mit  untergelegten  Konsolen  versehene  Haupt- 
sims wird  daun  im  Verein  mit  der  gcländerartig  ausgestalteten  Attika 
auoh  nach  oben  hin  ein  guter  Abschluß  des  ganzen  Bauwerkes  go- 


tiebäurie  einer  kombinierten  Eisen-  und 
Metallgierserei. 

(Mit  ZeichnungtH  auf  Tafel  2.) 

Nachdraek  »»rltoWn 

In  Heft  1  Ausgabe  I  der  „Techn.  Rdsch."  d.  J.  gaben  wir  die  Pläne 
ciuer  kombiniurlcn  Eisen-  und  Mctallgiefserei,  deren 
Fassaden  und  0  I bau d o d c t a i  1  s  auf  Tafel  2  de«  vorliegenden 
Hefte»  zu  finden  sind. 

Dem  heute  allgemein  gültigen  Best  retten  folgend,  unter  Aufwen- 
dung geringster  Mittel  und  Vermeidung  aller  Monotonie  in  der  Wir- 
kung doch  etwas  das  ästhetische  Gefühl  Befriedigendes  zu  schaffen, 
la»sen  die  einzelnen  Bauten  der  Fabrik  eine  durchaus  verschiedenartige 
Fassadenbildung  erkennen.  Der  /.weck,  dem  die  betreffenden  Gebäude 
dienen  sollten,  zwang  ihnen  selbstverständlich  seiue  charakteristischen 
Merkmale  auf,  nud  »u  finden  wir  in  der  langgestreckten  Formerei 
und  Gießerei  (G,  F  Fig.  4,  Tafel  1)  den  llullenbau,  im  Gesehüfts- 
gebäude  A  den  Elageiihau  und  im  Modellsger  B  sowie  in  der  Tischlerei  (' 
den  mehrgeschossigen  Saalhau  in  vollendeter  Ausbildung  wieder. 

Einfach  und  doch  trotz  ihrer  großen  Länge  (rd.  CO  m|  harmonisch 
wirkend  repräsentiert  sich  die  Fassade  der  Gießerei  (G  Fig. 3,  Tafel  2). 
Ihr  I.ungbnu  wird  durch  die  als  Binderstützen  dienenden  Steinpfeiler 
in  \'i  Felder  zerlegt  ,  in  dereu  jedem  in  einer  Nische  ein  großes  ge- 
kuppeltes Fenster  untergebracht  ist.  Das  letztere  erscheint  orgastisch 
mit  der  Wandlluehe  zusammengearbeitet  und  wird  oben  durch  eine 
starke  Stichbogenkappe  aus  getönten  Ziegeln  abgeschlossen.  Die 
Kämpfer  dieser  Kappen  werden  durch  weiße  Werksteine  dargestellt,  die 
infolge  des  L'mstandes ,  daß  zwischen  den  einzelnen  Steinen  nur  die 
Säulen  liegen,  sich  bundartig  über  die  ganze  Länge  des  Gebäudes  zu 
erstrecken  scheinen  und  im  Verein  mit  ichmalcn  über  den  Stichbogen 
vorgesehenen  Putzflächen  die  Fassade  beleben. 

Sehr  beachtenswert  ist  der  Umstand,  daß  an  den  Pfeilern  die 
Kopfe  fehlen  und  an  Stelle  eine»  besonderen  Hauptamtes  eine  schmale 
hopf-chicht  getreten  ist,  die  im  Verein  mit  einem  darüber  gelagerten 
weißen  Bande  den  oberen  Abschluß  des  Fassadenbildes  darstellt ;  als 
unterer  dient  ein  1  m  hoher  Grauitsockel ,  mit  dem  die  Pfeiler  in 
passender  Weise  verbunden  sind. 

Die  Monotonie  der  großen  Dachfläche  wird  durch  die  Jalousic- 
laternen  sowie  eine  Anzuhl  Oberlichter  beseitigt. 

Die  Fenster  sind  mit  gußeisernen  Kähmen  und  Drehklappen  zur 
Lüftung  gedacht;  sie  heben  sich  durch  dunkle  Färbung  wirksam  von 
den  hellen  Putztlürhen  ab,  welche  die  einzelnen  Fensterfelder  aus- 
füllen. 

Die  der  Straße  zugekehrte  G  i  e  b  o  I  f  a  s  s  a  d  c  der  Gicfaerei, 
Fig.  |,  Tafel  2,  zeigt  im  allgemeinen  die  Kennzeichen  der  Längsseitc 
desselben  Baues.  Nur  wurde  mit  Rücksicht  uuf  die  so  erwünschte 
gute  Belichtunjr  dem  schlanken  dreiteiligen  Fen*ter  gotischer  Urform 
der  Vorzug  vor  dem  für  die  Laiigseite  gewählten  Stichbogenfenster 
Kegelten.  Aus  Zweckmäßigkeitsuründeu  erhielten  die  beiden  Seilen- 
fenster jeder  Gruppe  an  Stelle  des  Spitzbogens  Korhbögen  als  oberen 
Abschluß  ;  auch  wurde  das  schon  von  der  Laugseite  bekannte  Kämpfer- 
band  über  das  Giebelfeld  weitergeführt.  Die  Kampfereteine  selbst 
■lad  aus  Werkstein.  Oberhalb  der  Fenster  wurden  Putzrluchen  ein- 
gelegt, wahrend  der  Abschluß  jedes  Giebelfeldes  durch  einen  Aufbau 
'  '  i - ■ ; ■  ■  t  wird  .  'In  .ich  a  ■  organisch«  »ngliederung  M  di«  Fenster- 
pfeiler  darstellt.  Kine  unter  das  Gesiuis  jedes  Aufbaues  untergelegte 
Stichkappe  scheint  eine  Art  Fensternische  zu  bilden,  was  ebenfalls 
zur  Beseitigung  der  Einförmigkeit  beitragt. 


Das  Gesims  der  Giebelfelder  an  sich  ist  in  Werksteinen  ausgeführt 
und  läuft  sich  an  den  beiden  Aufitauten  tot. 

Die  Sohlbänke  der  Fenster  sind  aus  Werkstein  gedacht,  ebenso 
ist  der  Sockel  aus  Granit  ausgeführt. 

Als  Verbindungsglied  zwischen  der  Giebelfassade  der  Gießerei 
und  der  des  GescbätUgebäudes  darf  netten  den  beiden  in  Klinkern 
und  glasiertem  Ziegelmaterial  durchgeführten  Torpfeilern  die 
Längswand  des  Schuppens  II,  Fig.  4  Tafel  1  (Kur.  1,  Tafel  2) 
angesehen  werden.  Auch  bei  dieser  kehrt  die  Teilung  durch  Pfeiler 
unter  Ersatz  des  Hauptgcsimses  durch  Flachschichten  wieder,  nur 
sind  hier  der  besseren  Wirkung  hulbcr  die  einzelnen  Felder  ganz  als 
Putztliichen  durchgeführt  und  die  Stichtagen  etwa.«  vorgezogen.  Die 
die  beiden  Mittelfelder  abschließenden  Pfeiler  kragen  in  ihren  oberen 
Teilen  um  einige  Schiebten  aus,  wodurch  eine  Art  Aufsatz  geschaffen 
wird,  dessen  den  Köpfen  der  Gießereigiebelfelder  nachgebildetes 
Sohlußstück  einen  Flaggenmast  oder  irgend  ein  anderes  Schaustück 
trägt.  Die  bei  der  verhältnismäßig  großen  Länge  (rd.  lä  m)  des 
Schuppens  so  erwünschte  Ruhe  im  Gesamtbilde  wird  hier  dadurch 
erreicht,  dafs  die  Stichkappen  nicht  gegen  die  Pfeiler,  sondern  gegen 
besondere  Widerlager  gegründet  sind,  die  pfeilenirtig  und  die  wirklichen 
Pfeiler  verstärkend  aus  dem  Granitsockel  herauswachsen. 

Was  das  Geschäftsgebäude  anbelangt,  so  ist  sein  Vertikal- 
schnitt in  Fig.  5,  seine  Hoffassade  in  Fig.  4  und  seine  Giebelfassade 
in  Fig.  1,  Tafel  2  gegeben.  Fig.  4 ,  Tafel  1  läßt  die  Einteilung  des 
Parterres,  Fig.  (5,  Tafel  2  die  des  ersten  und  Fig.  9  derselben  Tafel  die 
des  zweiten  Obergeschosses  erkennen. 

Im  Parterre  befindet  sich  die  Portierwobnung  nebst  Portierloge 
auf  der  einen  uud  der  Aukleideraum  nebst  Waschanlage.  Abortanlage 
und  Lager  auf  der  andern  Seite  des  zentralen  Treppenhauses.  Die 
Portierloge  ist  direkt  vom  Hausflur  und  von  dem  Korridor  der  Portier- 
wohnung zu  betreten;  sie  besitzt  ein  Fenster  nach  dem  Hofe  und  ein 
zweites  nach  dem  Hausflur  zu.  Ersteres  ermöglicht  die  Übersicht 
über  den  Hof,  letzteres  über  den  Hausflur.  Der  Ankleideraum  enthält 
eine  Anzahl  Ständer  zum  Aufhangen  der  Kleider;  der  Fußboden  ist 
mit  doppelten  Fiahtenbohlen  Itelegt.  Im  Baderaum  sind  verschiedene 
Kopf-  und  Brustbrausen  angeordnet.  Der  Fußboden  ist  zementiert 
und  mit  den  nötigen  Wagserableitungen  versehen,  die  l'mfasaungs- 
wände  bis  auf  2  m  Höhe  mit  grauen  Porzellanplatten  belegt,  darüber 
aber  mit  wasserfestem  Ulfarbenaustrich  versehen. 

Im  ersten  Geschoß,  Fig.  tl,  Tafel  2,  befinden  sich  die  Bureaus,  die 
nur  von  dem  Empfangszimmer  d  aus  betreten  werden  können.  Diese» 
hat  Glaswände,  »odaß  man  von  ihm  aus  sowohl  das  technische  Bureau  e 
und  die  Kasse  o,,  als  auoh  das  kaufmännische  Kontor  c  Uberseben 
kann.  Die  Kasse  kann  nur  vom  Bureau  c  aus  betreten  werden,  da- 
gegen besitzt  sie  ein  Schiebefenster  nach  dem  Empfangszimmer  zu. 
um  Auszahlungen  bewirken  zu  können,  ohne  daß  der  Betreffende  die 
Bureaus  seitist  zu  betreten  braucht.  An  das  kaufmännische  Bureau 
schließen  sich  die  Privatarbcitsräumc  für  den  Chef  tat  und  den  Betriebs- 
leiter (b)  au.  Das  technische  Bureau  e  findet  »eine  Fortsetzung  in  dem 
Zeiohuungsarchiv  f,  das  durch  eine  Zwischenwand  derart  vou  dem 
Bureau  geschieden  ist,  daß  sich  durch  Herausschlagen  der  Wand 
jederzeit  eine  Erweiterung  des  Bureaus  herbeiführen  läßt. 

Große  breite  Fenster  mit  gußeisernen,  also  sehr  schmalen  Rah- 
men vermitteln  die  Tages-,  bewegliche  elektrische  Glühlampen  und 
Gasglühlampeu  die  Abendbcleucbtung.  Jeder  Arbeitstisch  hat  sein* 
eigene  Lampe,  auch  ist  in  beiden  Bureaus  c,  e  das  sogen.  Zellensystem 
durchgeführt ,  d.  h.  die  Beamten  sitzen  durch  hohe  Glaswände  von- 
einander getrennt.  Ein  Verkehr  ist  nur  duroh  Verlassen  der  Arbeits- 
plätze möglich,  läßt  sich  also  leicht  überwachen. 

Die  Beheizuug  der  Kontore  kann  sowohl  durch  Dampf  als  auch 
durch  direkt  befeuerte  altdeutsche  Kachelöfen  erfolgen,  je  nachdem 
das  eine  oder  das  andere  angebrachter  erscheint. 

Als  Anstrich  ist  für  die  Burcauwandrläohen  anf  1,4  in  Höhe  ein 
bruuuer,  darüber  ein  mattgrüncr  Olfarbenanstrich  gedacht.  Die  Decken 
sind  geweißt,  die  Fußboden  braun  gebeizt.  Ein  Telephon  verbindet 
da»  technische  Bureau  mit  der  Meisterstube,  dem  Ma&chinenbause  und 
der  Tischlerei  resp.  der  Schlosserei. 

Lichtpausen  werdeu  direkt  im  Bureau  aufgelegt ,  auf  einem  Käh- 
men durch  eines  der  Fenster  geschoben  und  so  exponiert.  Bei  Regen- 
wetter kann  eine  Jalousie  über  den  exponierten  Rahmen  herabgelassen 
werdeu. 

Da»  zweite  Geschoß,  Fig.!»,  Tafel  2,  enthält  zwei  Wohnungen, 
vou  denen  die  eine  für  einen  der  Meister,  die  andere  für  den  Heizer 
bestimmt  ist.  Festere  umfaßt  zwei  Wohnzimmer,  zwei  Schlafstuben, 
davon  eine  heizbar,  eine  Küche  und  eine  Speisekammer.  Die  andere 
begreift  zwei  Wohnräume,  einen  heizbaren  Schlafraum,  die  Küche  und 
eine  Speisekammer.  Zu  jeder  Wohnung  gehört  weiter  ein  Korridor 
und  ein  Abort  ,  sowie  ein  Bodenraum  und  ein  sehr  großes  Keller- 
■  gelttß. 

Was  nun  die  Fassu  d  e  na  u  s  b  i  1  d  u  ng  des  G  e  schäf  t  sh  au  ses 
anbelangt,  so  läßt  die  Giehelseite  (vgl.  Fig.  1,  Tafel  2)  in  den  Ober- 
geschossen eine  vertikale  Vierteilling  erkennen.  Die  beiden  mittleren 
Teillinien  vereinigen  sich  am  Giebelfirst  durch  einen  Bogen,  unterhalb 
tatM  du»  übliche  Gicbelfenster  angeordnet  ist.  Die  tteiden  äußeren 
Teillinien  werden  durch  die  Pfeiler  dargestellt  und  gehen  deshalb 
naturgemäß  vom  Trottoir  aus,  um  «ich  schließlich  in  der  Bekronung 
ilcs  Giebelfeldes  zu  verlieren.  Ein  weißes  Band  mit  untergelegter 
Zahnschicht  markiert  den  Hauptsims,  ein  ebensolches  mit  ausgekragter 

i  Abtreppung  den  Gurtsim»  zwischen  Parterre  und  erstem  Obergeschoß. 
Durch  Anwendung  gekupjtelter  Fenster  im  Parterre  und  zweiten,  so- 

I  wie  einfacher  Fenster  im  ersten  Stockwerke  wird  die  so  wünsche:»- 
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werte  Abwechslung  im  Gesamtbilde  bewirkt.  Der  untere  Abschluß 
erfolgt  wie  bei  allen  «ödem  Gebäuden  durch  einen  1  m  hoben  stark 
betonten  Granitsockel.  Im  übrigen  wirken  auch  bei  dieser  Fassade 
die  eingeschalteten  bell  getönten  PuUtlächen  nnr  belebend. 

Die  Hoffassade  (vgl.  Fig.  4)  des  Geschäftsgebändes  darf  wohl 
ebenfalls  als  gelungen  bezeichnet  werden;  sie  zeigt  Leben  durch  Ver- 
wendung von  dreifach  sowie  zweifach  gekuppelten  und  einfaohen 
Fenstern  und  trotzdem  Ruhe  infolge  Einschaltung  der  breiten  verti- 
Pfeiler  aus  Fassadensteinen .  Im  Parterre  veraohwinilet  der 
i  Teil  davon,  und  nur  die  Iteiden  Eckpfeiler  streben  schlank  bis 
i  Dacbgesims,  das  iu  Fortsetzung  des  (iiebelfeldgesimses  durch  ein 
weifses  Band  mit  untergelegter  Zahnschicht  markiert  wird.  Aller- 
dings liegt  diese  hier  etwas  dicht 
obenn  Fenster,  jedoch  tut  das  der 
Abbruch,  weil  die  Zahnschicht  stark  zurücktritt  und  als 
glied  erscheint, 

Scharf  abgrenzend  dagegen  tritt  das  weifse  (Jurtgcsiius  auf,  das 
zwischen  Parterre  und  erstem  Obergeschofs  eingelegt  ist. 

So  recht  als  Normalfassade  für  Lagerhäuser  kann  die 
(vgl.  Fig.  4)  des  Modellagerhauses  B,  Fig.  6,  Tafel  2,  angesehen 
werden.  Niedrige  Fenster  einfachster  Ausführung  ohne  Fenster- 
hrüstungen  vermitteln  hier  die  Belichtung.  Einfache,  in  Rohbau  aus- 
geführte und  nur  schwach  vortretende  Pfeiler  zerlegen  die  WaudflRche 
in  einzelne  Felder,  die  dann  oberhalb  des  Obergeschosses  durch  die 
Stichkappen  und  schmale  Horizontalbänder  in  Fassadenstcinen  wieder 
unterteilt  sind.  .Im  waren  nicht  der  große  .Mittelpfeiler  und  der  der 
F'euerwand  vorgelagerte  Findpfeiler,  so  könnte  man  hier  sogar  von 
großer  Monotonie  in  der  Fassadenbildung  sprechen. 

Der  Innenausbau  des  Modellagerhauses  ist  mit  Rücksicht  auf 
F'cuersicherbeit  als  ganz  in  Denn eb i  t| ue  -  Konstruktion  durch- 
geführt gedacht.  Die  Etagenhohen  sind  zu  .'1,  2,75  und  2,75  m  an- 
genommen, das  Dacbgespärr  ebenfalls  nach  Hennebitjue  ausgeführt. 
Feuermauern  scheiden  das  Lagerbaus  sowohl  vom  (ieaohäftsgebuude 
als  auch  von  der  Modelltischlerei  C.  Die  Belichtung  des  Daches  er- 
folgt durch  eingeWute  Olierliohter. 

Die  Modelltischlerei  C,  Fig.  5,  ist  iweistöckig  gedacht ; 
ihre  Roden  und  Säulen  sind  ebenfalls  in  Henncbiquekoustruktion 
durchgeführt.  Das  Parterre  dient  als  Putzerei  und  ist  mit  Rücksicht 
darauf  mit  einer  gut  wirkenden  Ventilation  versehen.  Füue  in  Henne- 
bique  -  Konstruktion  durchgeführte  Treppenanlage  vermittelt  den  Zu- 
gang zum  Obergeschoß,  in  dem  die  Tischlerei  untergebracht  ist. 
Eine  zweite  Treppe  erlaubt  das  Betreten  des  Bodens,  dessen  Ilöhen- 
abmessungen  ebenfalls  die  Aufstellung  von  Hobelbänken  etc.,  also  die 
Verwendung  als  Arbeitsräume  zulassen. 

Das  Tageslicht  wird  dem  Parterre  durch  vier,  dem  Obergeschofs 
ch  sechs  dreifach  gekuppelte  r'cnstergruppeu  zugeführt,  von  denen 
sich  die  eine  Hälfte  in  der  Front-,  die  andere  in  der  Rückwand  des 
Geltäudes  befinden  Daraus  nun  ergibt  sich  eine  interessante  Fassaden- 
ausgesteltung.  Zwei  breite,  zum  Teil  nur  markierte  Pfeiler  (vgl. 
Fig.  4,  Tafel  2)  zerlegen  die  ganze  Frontwand  in  drei  Abteile,  in 
deren  jedem  pro  Etage  eine  Fenstergruppe  untergebracht  ist.  Der 
Gurtsims  wird  durch  ein  mit  uutcrgelegteu  Kragsteinen  versehenes 
Horizontalband,  das  Hauptgesims  wieder  durch  ein  weifses  Band  mar- 
kiert. Zahnschichten  unterhalb  davon  fehlen,  um 
in  der  Ausführung  den  industriellen  Charakter  des 
mehr  zu  betonen. 

Nicht  unterlassen  sei  hier  der  Hinweis,  daß  sowohl  alle  Geschosse 
dea  Modellagcrs  als  auch  die  Fragen  der  Tischlerei  mit  automatisch 
arbeitenden  Sprinklers  ausgerüstet  gedacht  sind.  Es  sind  dies 
Brauseepparate ,  die  mich  Abschmelzen  eines  Verschlufspfropfena  im 
Falle  einer  Feuersnot  selbsttätig  in  Aktion  treten  und  binnen  kür- 
zester Zeit  alle  Stellen  der  betreffenden  Etage  unter  Wasser  setzen. 
Ebenso  sind  automatische  Feuermelder  in  allen  Geschossen  beider 
Gebäude  vorgesehen,  die  selbsttätig  Alarmnachrichten  nach  den  Kon- 
toren und  dem  nächsten  Fcuerwehrdepot  gelangen  lassen 

Zum  Schluß  sei  mit  einigen  Worten  noch  der  Anlage  des 
Kessel-  und  Maschinen hauses  gedacht,  dessen  detaillierte 
Beschreibung  ebenfalls  schon  in  dem  eingangs  angezogenen  Artikel 
erfolgte.  Es  besitzt  in  seinen  beiden  Teilen  Wellblechabdeckung, 
woraus  sich,  da  hombiertes  Wellblech  angewandt  wurde,  ohne  weiteres 
ein  bogenförmiger  Abschluß  des  Giebelfeldes  ergab,  l'm  dabei  jede 
F'.införmigkcit  zu  vermeiden,  setzte  man  ihm  die  aus  Fig.  7,  Tafel  2 
ersichtlichen  beiden  abschlicfsendeu  Aufsätze  auf  und  gab  dem  mitt- 
leren Teilungspfeiler  einen  oberen  Abschluß  durch  eine  Kugel.  Eine 
in  Höhe  des  Hauptgesimses  eingelegte  Kopfschioht  wirkt  gleichfalls 


sie  die  glatte 

(iiebelfeldc  scheidet.  Hier  nun  treten  gegenüber  den  Fenstern  des 
unteren  Feldes  weifse  Putzflachen  belebend  ein  und  verleihen  dem 
(tanzen  die  so  wünschenswerte  Bewegtheit. 

Die  I^ingwunde  vom  Kessel-  nnd  Maschincuhaus  sind  den  unteren 
Giebelfeldern  nachgebildet ;  auch  bei  ihnen  werden  die  Uurtgesimse 
durch  eingelegte  Kopfschicbtcn  dargestellt.  Dafs  für  Luft-  und  Licht 
zutritt  im  höchsten  Maße  Sorge  getragen  ist,  beweisen  die  aufgesetx 
ten  Jalousielaterncn*)  (vgl.  Fig.  3,  Tafel  IV und  die  großen  breiten 
durch  Stichbögen  abgeschlossenen  Fensler. 

*)  la  PI«. »,  Tafsl  ü  ist  die  Laura«  mit 
Wirkung  wsg  (»lassen. 


Elnfall-LlchtRltter  für  Keller-Beleuchtung 

ausgeführt  von  Staehr  &  Co.  in  Berlin. 

(Mit  Abbildungen,  Ftg.  13-lä.) 

Ksohdraek  mbtUi, 
Die  mit  offenen  eisernen  Gittern  abgedeckten  Kcllerlichtscluiobte 
bilden  oftmals  einen  Sammelbehälter  für  allerlei  Schmutz,  Regen- 
wasser,  Schnee ,  faulende  Stoffe  etc.  —  Durch  guten  I.ichulurchgang. 
auch  bei  schmutzigem  Wetter  zeichnen  sich  die  verbesserten  amerika- 
nischen Einfall  - 
Li  ch  t  g  i  1 1  e  r  mit 
weißen  Kristall- 
Glasschuppen- 
Einlagen  (D.  R. 
G.M.Nr. 66 26»!  au», 
wie  sie  die  Firma 
Staehr  A  Ca  in 
Berlin  C,  Petristr. 
17 .'IS  liefert. 

Die  hierbei  ver- 
wendeten weißen 
Kristall  -  Glasschup- 
pen -  Einlagen  sind, 
wie  die  ein  einfaches 
Sehuppen-Lichtgitter 
zur  Altdeckung  ge- 
wöhnlicher Keller- 
Lichtschächte  dar- 
stellende Fig.  13 
zeigt ,  pfropfenartig 
eingesetzt.  Da  sie 
oberhalb  linsenför- 
mig ausgebildet  sind, 
ist  ihre  Reinigung 
leicht  zu  bewerk- 
stelligen. Das  Aus- 
wechseln und  Ein- 
legen dcr„Schuppen'" 
in  den  naeh  beliebi- 
gen Mustern  ausge- 
statteten Eisenrah- 
men  bietet  keine 
weiteren  Schwierig 
keiten,  sie  liegen  in 
einem  entsprechet 
den  Fall  auf 
werden  in  den  Fugen 
durch  Zement,  Kitt 
oder  Asphaltmasse 
etc.  abgedichtet.  Das 
in  Fig.i4  dargestellte 
Muster  kann  außer 
dem   bereits  ange- 
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Oberlicht -Abdeckung  bei  Durch- 
fahrten, Höfen,  Pcrronhallen  etc.  ange- 
wendet werden.  Horizontale  Ab- 
deckungen werden  dabei  immer  mit  oben 
linsenförmigen  und  unten  prismatischen 
Schuppen  verglast,  aufrecht  stehende 
eiserne  Fenster  können  dagegen  jede  an- 
dere beliebig  gemusterte  oder  einfach 
weiße  Verglasung  erhalten. 

Auch  für  VentilationBionster,  Glas- 
jalousien etc.  mit  Stell-  und  Schutzvor- 
richtungen gegen  unbefugtes  Offnen  von 
außen  werden  diese  Lichtgitter  verwen- 
det ;  ciue  diesbezügliche  Anordnung  zeigt 
Fig.  14.  F'ig.  10  gibt  die  Verwendung 
von  Lichtgitteni  in  Verbindung  mit  den 
Kellerfensteni  über  Straßeuhöhe.  Die 
Gitter  werden  in  Größen,  die  durch 
8  teilbar  sind,  angefertigt  unter  Berück- 
sichtigung eines  Seitenaufla^ers  von  4  cm. 

„Schuppen -Finfall- Lichtgitter"  mit 
Reflektorgläsern  sind  namentlich  durch 
den  Fortfall  der  inneren  Kellerfenster 
und  durch  die  vergrößerte  Nutzbarkeit 
des  Raumes  in  gegebenen  Verhältnissen 
von  großem  Werte  und  in  den  Gesamtsten  billiger  herzustellen  als 
die  Kellerfensteranlagen  mit  Vergitterungen  oder  Abdeckungen  mit 
viereckigen  Rohglasplatten  etc.,  die  wenig  Lieht  in  die  dunklen  Keller- 
raume  spenden. 

F'ür  grofse  Abdeckungen  werden  schmiedeeiserne  Einfall  -  Licht- 
gitter in  allen  Größen,  die  durch  8,5  teilbar  sind,  bis  zu  5  m  mit 
weifsen  75  mm  großen  viereckigen  Kristall -Ulaspri''iiieii  ausgeführt. 
Bei  Durchfahrten  und  Hofen,  die  mit  schweren  Lasten  befahren  wer- 
den, kommen  starke  gußeiserne  Einfall  -  Lichtgitter  mit  gleichfalls 
weifsen  und  75  min  großen  viereckigen  Kristall -Ghwprisineii  in  An- 
wendung; sie  werden  in  allen  durch  10  teilbaren  Großen  von  3S,H>  cm 
ab  ausgeführt  und  sind  mit  einem  Auflager  von  t  cm  versehen. 


Fl».  Ii. 

Hl  Ii -Ii.    i.A.:  ««/,!«- /.riAt 
inffer  /■>  ketUr- nelfurlttntf . 
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Apparate  für  Splritusgas-Beleuehtuni:  und 
-Heizung. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  IG.)      Nachdruck  v*rbot»n. 

In  der  „Revue  Industrielle"  findet  sich  eine  Zusammenstellung 
von  Apparaten  für  Spiritusga«- Beleuchtung  and  -Hei- 
tno;,  wie  sie  von  französischen  Kinnen  ausgeführt  worden.  In  Au- 
l^trarht  der  vielseitigen  Verwendung  des  Spintusgascs  dürfte  eine 
Wiedergabe  dieser  Konstruktionen  von  allgemeinem  Interesse  sein;  auf 
den  praktischen  Wert  der  einzelnen  Ausführungen  »oll  liierlH'i  nicht 
naher  eingegangen  werden. 

Die  Reihenfolge,  in  der  die  verschiedenen  Ausführungen  hehaudelt 
sind,  ist  naeh  der  jeweils  getroffenen  Anordnung  der  Spiritusvergasutig 
gewählt,  4'1'  entweder  durch  eine  permanent  brennende  besondere 
Spiritusllammc  bewirkt  wird  oder  aber  nach  dem  Anzünden  der  Lampe 
von  dein  Brenner  selbst  oder  einer  von  ihr  abzweigenden  Neben- 
leitung  erfolgt.  Auch  von  den  Beleuchtutigsapparalen,  bei  denen  der 
Vergaser  dadurch  erhitzt  wird,  dufs  die  von  der  Gasflamme  ausstrah- 
lende Wärme  von  .Metallstücken  aufgenommen  und  so  wieder  ver- 
wird, sind  hier  mehrere  Anordnungen  dargestellt. 

1 


wicklung  notwendige  Erwärmung  wird  zuerst  von  aufsen  durch 
Spiritusfiamme  bewirkt;  nach  dem  Anzünden  der  Lampe  geschieht  die* 
in  dem  olieren  Teil  c  durch  die  Gasflamme  seibat.  In  der  Rohre  s 
findet  alsdann  noch  eine  UberhitzuDg  der  gebildeten  Dämpfe  statt, 
die  in  der  Leitung  d  nach  abwärt«  geführt  unter  Beimischung  von 
Luft  in  der  üblichen  Weise  auf  dem  mit  Glübsrrumpf  versehenen 
Brenner  b  verbrannt  werden. 

Bei  der  „S i  tu  p  1  e  x"  - 1 -anipe  von  V omeyrol  und  Soupirun 
Skz.  ist  inmitten  des  Brenners  b  ein  kupfernes  Rohr  t  angeordnet, 
in  da«  ein  zweites  Rohr  t,  gesteckt  ist,  dessen  Wandung,  wie  die 
Skz.  :t  erkennen  läfst,  eine  Anzahl  Bohrungen  besitzt,  so  dals  der 
zwischeu  beiden  Rohren  gebildete  ringförmige  Raum  mit  dem  das 
Innere  de*  Rohres  t,  ausfüllenden  Asbesldooht  m  in  Verbindung  steht. 
Diesem  w  ird  nun  von  dem  grofseren  Baumwolldochte  tu,  aus  der  Spi- 
ritus zugeführt,  dessen  Vergasung  in  dem  oberen  Teil  des  Rohres  t 
durch  die  Flaume  des  Brenners  b  selbst  bewirkt  wird.  Das  Spiritus- 
gas  gelangt  in  dem  erwähnten  ringförmigen  Raum  nach  unten  und 
tritt  hier  durch  zwei  Offnungen  o  des  äufseren  Rohres  t  unter  Zu- 
führung von  Luft  durch  die  Locher  p  in  den  Brenner  b  über. 

Die  Skz.  5  und  10  geben  zwei  Ausführungen  der  „Societe  la 
Die  in  Skz.  5  dargestellte  Lampe  wird  mit 


>T.r  /«.    Art"""1'  /' 

Die  erate  in  Fig.  Dl,  Skz.  I  wiedergpgehene  Konstruktion  ist  die 
mit  „Pref.'-re"  bezeichnete  Ausführung  der  „Sooiete  la  Con- 
tinentale  uouvclle"  (Patent  Girardetl:  die  Vergasung  des  durch 
ilie  beiden  Dochte  zugeführtcu  Spirille  erfolgt  hier  in  dem  Vergaser  0, 
der  mit  Hilfe  des  in  seiner  Höhenlage  rarstellbar  angeordneten  Doch- 
tes in,  erhitzt  wird.  Bei  Benutzung  der  Lumpe  wird  zunächst  dieser 
Docht  m,  angezündet,  worauf  «ich  nach  einigen  Sekunden  in  der  Re- 
torte c  Spiritusgas  bildet,  das  hei  seinem  Austritt  eine  Luftregulier- 
vorrichtung i  passiert  und  hier  den  für  die  Verbrennung  notwendigen 
Zuvatz  von  Sauerstoff  erhalt.  Etwa  eine  Minute,  nachdem  der  Heiz- 
docht m,  »«gezündet  wurde,  sind  genügend  Dämpfe  im  Vergaser  ent- 
wickelt, um  die  Haupt  Hamme  des  durch  feine  Öffnungen  am  Brenner- 
kopf Ii  austretenden  Spiritu«ga*e*  zu  entzünden.  Die  Regulierung  der 
Anwurmetlamme ,  die  bei  dieser  Konstruktion  behufs  Vergasung  stets 
weiter  brennen  mul's,  erfolgt  durch  Hoher-  oder  Tieferstellen  des 
Dochtes  Di,,  wie  dies  aas  Fig."  16,  Skz.  1  deutlich  hervorgeht. 

Eine  ähnliche  Einrichtung,  gleichfalls  mit  Anwendung  eines  be- 
sonderen Dochtes  für  die  Vergasung,  zeigt  die  Skz.  1.  welche  die  Spi- 
ritusgaslanipe  der  „Societe  des  lamp es  Regina"  darstellt.  Die 
Ztiführuugsduebte  tu  für  den  Spiritus,  wie  der  Anwärmeducht  m, 
sind  in  zylindrischen  Fassungen  gehalten,  von  denen  die  für  den 
Docht  in,  eine  kleine  seitliche  l  HTnimg  hat,  um  etwa  sieh  hier  bildende 
Gase  entweichen  zu  lassen.  Zwischen  Lampe  und  Brenner  befindet 
sich  eine  Isolierung  g. 

Zu  den  Spiritusgasiampen,  bei  denen  die  Vergasung  durch  den 
Bunsenbrenner  selbst  bewirkt  wird .  gebort  zunächst  die  in  Skz.  2 
der  Fig.  16  dargestellte  Konstruktion  der  „Societe  I«  Conti- 
nental e  n  ouvelle"  Modell  r.Hsl.  lh-r  denaturierte  Spiritus  wird 
bor  unter  Druck  in  das  Rohr  a  eingeführt,  wo  er  an  den  innerhalb 
desselben  angeordneten  Metallbürsten  zerstäubt.    Die  für  die  Gaaent- 


zwei  oder  drei  Bunsenbrennern  ausgestattet,  während  Isri  der  andern 
(System  Kornfeld)  nur  eiuer  vorgesehen  ist.  Der  Spiritus  wird  hierbei 
in  dünneu  Kupferröhrchen  i  mit  einem  Druck  von  ca.  2  At  in  den  un- 
teren Teil  der  Lampe  eingeführt  und  steigt  in  dem  Rohr  a  in  die 
Hohe.  Die  erste  Vergasung  wird  mit  Hilfe  von  Spiritus  in  der  Schale  g 
(Skz.  Ii*)  hervorgerufen,  worauf  die  stetige  weitere  Gasbildung  von 
der  ausstrahlenden  Hitze  der  Bunsenbrenner  bewerkstelligt  wird.  Daa 
in  dem  Kohr  a  sich  bildende  Gas  tritt  durch  einen  vom  Handgriff  I 
(Skz.  1<>)  aus  zu  regulierenden  Hahn  r  in  die  I/t'itong  d  und  den 
Brenner  h  über,  nachdem  es  zuvor  durch  die  Öffnungen  p  (Skz.  5) 
Luft  aufgenommen  hat. 

Auch  bei  der  „  M  onopol"  - Lampe  System  Helft  von  D e - 
1  «motte  (Skz.  l."»)  erfolgt  die  Vergasung  des  Spiritui 
ner  der  Lampe  aus.  Entgegen  den  zuletzt  erwähnten  Ku 
geschieht  hierbei  die  Zuführung  des  Spiritus  nicht  unter  Druck, 
mittels  der  Dochte  in  von  dem  kleinereu  Reservoir  v,  aus,  das  < 
das  Rohr  u  mit  dem  grofseren  Spiritusbehälter  v  in  Verbindung  steht. 
Diese  beiden  Dochte  m  führen  den  Spiritus  dein  Vergaser  c  zu,  der 
bei  dem  Gebrauch  der  Lampe  zunächst  von  dem  in  der  Schale  g  ent- 
haltenen Spiritus  erhitzt  wird.  Der  Zuflufs  zu  dieser  Anwanue- 
vorrichtung  geschieht  von  dem  Behälter  v  aus,  und  dieser  kann  durch 
den  Halm  r  mittels  der  Zughebel  r,  geregelt  werden.  Das  Anzündeu 
des  SpiritiiB  für  das  Anwärmen  de*  Vergasers  erfolgt  durch  die 
trichterförmige  Öffnung  o;  das  «ich  bildende  Gas  gelangt  in  die  Lei- 
tung d  nach  unten  zu  dem  Brenner  b,  dessen  ausstrahlende  Hitze  dann 
die  weitere  Gasbildung  bewirkt. 

Bei  der  Spiritu*lampe  von  Hantz  ü  Comp,  in  Paris  (Skz.  14 1 
wird  das  Gas  dadurch  erzeugt,  dafs  die  während  des  Brennens  der 
Flamme  ausgestrahlte  Hitze  zur  Erwärmung  eines  Metallstückcs  be- 
nutzt wird,  das  dann  seinerseits  den  Vergaser  anwärmt.    Im  allge- 
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meinen  i«t  die  diesbezügliche  Ausführung  ähnlich  den  von  dieser  Firma 
für  Petroleuml>eleuchtung  schon  länger  fabrizierten  Lampen;  diese  *iud 
unten  mit  einein  besondere  Reservoir  versehen,  wo  die  für  die  Ver- 
brennung der  erzeugten  Gase  bedingte  l.nft  mit  einem  etwas  höheren 
Druck,  als  notwendig  ist.  komprimiert  wird.  Durch  Vermittlung  eine* 
Regulators  steht  dieses  Reservoir  mit  dem  Brenner  der  Lampe  in 
Verbindung,  wo  die  Luft  mit  einem  I>ruok  von  ca.  1  ;  2  At.  verwen- 
det wird.  Der  Spiritus  tritt  iu  der  mit  einem  Pfeil  bezeichnet™  Rich- 
tung  ein,  gelangt  dann  in  dem  senkrechten  Rohr  a  iu  die  Hobe,  wo 
die  erste  Vergasung  von  einer  besonderen  Spiritusflamme  aus  erfolgt. 
Nach  Passieren  eines  von  anfsen  zu  regulierenden  Ventils  i  kommt 
das  erzeugte  Gas  in  den  |_|-  förmigen  Bunsenbrenner  b,  wo  es,  mit 
Luft  gemischt,  an  dem  oberen  Ende  des  längeren  Schenkels  angezün- 
det wird.  Iu  den  Vergaser  a  ist  oben  ein  Metallstück  t  eingeschraubt, 
das  von  der  Gasflamme  aus  erhitzt  wird  und  die  weitere  Gasentwick- 
lung des  von  unten  zugeführten  Spiritus  bewirkt. 

Die  Spiritusgaslampen  der  „Soo i i  t  .'•  De n  ay  rouse"  (8kl.  6) 
mit  einer  doppelten  Vorrichtung  für  die  Wiedergewinnung  der 
ausgestrahlten  Hitze  versehen;  einerseits  wird  diese  durch  ein  inner- 
halb de«  Brenners  angeordnetes  Metallstück  b,  andrerseits  durch  den 
uuiaen  angebrachten  winkelförmigen  Träger  t,  aufgenommen,  die  beide 
sieb  unteu  an  "der  Fassung  des  Vergasers  c  vereinigen  und  so  die 
aufgespeicherte  Warme  gemeinsam  für  die  Gaserzeugung  abgeben.  Die 
erste  Gasentwicklung  des  von  unten  zugefuhrteu  Spiritus  wird  von 
der  Schale  g  aus  bewerkstelligt. 

Gleichfalls  durah  ein  innerhalb  des  Brenners  angeordnetes  Metall- 
t  wird  bei  der  in  Skz.  7  dargestellten  Lampe  der  „Sonic tc 
pour  l'exploitntion  des  brevets  Landi"  die  VcrgaBung  des 
Spiritus  in  der  Retorte  <|  bewirkt;  der  weitere  Verlauf  und  die 
sonatige  Anordnung  MM  »ich  auf  Grund  der  übrigen  Beschreibungen 
leicht  au»  dieser  Skizze  erkennen. 

Die  iu  Skz.  H  dargestellte  Lampe  „Decamps",  Patent  Li- 
o ninte,  ist  ganz  nen:  ihr  wesentlichster  Teil  ist  der  ans  Kupfer  her- 
gestellte Vergaser  c,  in  den  die  Baumwolldochte  m  münden.  In  der 
Mitte  desselben  ist  ein  Metallstück  t  angeordnet,  das  die  bei  der  Ver- 
brennung der  Gase  aufgenommene  Hitze  an  den  Vergaser  abgibt, 
während  seitlich  ein  feines  Rohrcheu  abgezweigt  ist,  welche*  da»  Gas 
b  zuführt,  nachdem  es  zuvor  bei  i  mit  Luft 
Ihm  Anzünden  der  Lampe  erfolgt  dadurch,  dafs 
der  unterhalb  des  Vergasers  in  einem  kleinen  Topfe  befindliche 
Spiritus  verbrennt  und  so  die  erste  Gaserzeugung  bewirkt  wird;  aus- 
gelöscht wird  die  Lampe,  indem  man  mit  dem  Riegel  u  die  Öffnung 
der  Guzuführongurobre  i  abschliefst. 

Skz.  !<  zeigt  die  Lampe  „Alinot",  hei  der  die  Vergasung  durch 
den  Bunsenbrenner  sellwt  erfolgt ;  der  durch  Docht  zugeführte  Spiritus 
steigt  in  der  einen  Röhre  in  die  Höbe,  wird  oben  vergast  und  nach 
Paaaieren  des  Luftmischers  i  auf  dem  Brenner  b  angezündet. 

Von  den  in  Fig.  lt>  dargestellten  Spiritusgas  - Heizapparaten 
sei  zunächst  der  „Polo "-Ofen  (Skz.  17)  erwähnt.  Der  Spiritus  wird 
bierl>ei  durch  einen  Asbestdocht  in,,  der  von  dem  Baumwolldoobt  m, 
au*  gespeist  wird,  nach  ol>en  geführt;  die  Fassung  m  für  diesen 
Docht  trägt  einen  Bunsenbrenner  b,  dessen  Luftzufuhr  bei  i  durch  ein 
kleines  Ventil  r  geregelt  werden  kann.  Vorn  ist  der  Bunsenbrenner  b 
mit  einer  Krone  e  versehen,  die  mehrere  Offnungen  besitzt.  Die  Ver- 
gasung de*  Spiritus  erfolgt  nun  in  dem  Räume  m  dadurch ,  dafs  von 
der  Krone  o  de*  Brenners  einige  feine  Leitungen  abgezweigt  sind,  die 
selbsttätig  die  weitere  Gasentwicklung  bewerkstelligen,  nachdem  die 
ig  durch  Anwarmen  der  Fassung  m  vollzogen  iat. 
in  Skz.  12  dargestellte  Ofen  von  Deeamps  i  Patent  Lccomte) 
demselben  Prinzip  gebaut,  wie  die  oben  beschriebene  Lampe 
Skz.  H.  Die  Wiederverwendung  der  im  Bunsenbrenner  b  erzeugten 
Hitze  geschieht  dadurch,  dafs  jene  mit  mehreren  Offnungen  versehen  ist, 
über  denen  *ioh  eine  Bronzeplatte  f  befindet,  welche  die  ausgestrahlte 
Hitze  in  Verbindung  mit  der  Metallhülse  t  dem  Vergaser  c  mitteilt. 

Die  Heizapparate  von  Fouilloud,  anter  dem  Namen  „le 
B  1  u  e  t "  bekannt  (Skz.  1 1  n.  Di  l,  arbeiten  mit  karburiertem  Spiritus 
unter  Druck ;  sie  sind  mit  einem  oder  mehreren  Bunsenbrennern  ver- 
seben, die  für  die  Nutzbarmachung  der  ausgestrahlten  Wärme  zum 
/.wecke  der  Spiritusvergasung  eingerichtet  sind.  Der  Spiritus  wird 
bei  dem  Apparat  Skz.  11  einerseits  dem  Brenner  b  zugeführt,  der 
durch  die  Kupferplalte  c  uud  das  Metallstück  t  die  Wärme  wieder  an 
den  Vergaser  r,  abgibt;  andrerseits  kann  er  auch  zwei  mit  Kronen 
ausgerüsteten  Brennern  p  zugeleitet  werden.  Die  entsprechende  Re- 
gulierung wird  mittels  der  beiden  Ventile  r  and  r,  (Skz.  III  Mit- 
zogen. Das  erstmalige  Anwärmen  des  Vergasers  erfolgt,  durch  Ab- 
brennen von  Spiritus  aufscrhalb  der  Fassung  n. 

Alle  diese  Heizapparate  waren  mit  Zuführung  des  Spiritus  von 
unten  eingerichtet,  bei  dem  in  Skz.  IS  gezeigten  Apparat  „le 
Ri'-gl»ble"  von  Paul  Rarbier  erfolgt  sie  von  einem  gegeuüber 
dem  Vergaser  um  ea  10-J-15  0'"  '»■her  gelegenen  Behälter  aus.  Die 
Vergaaung  vollzieht  «ich  bei  dieser  Konstruktion  in  der  Retorte  c, 
wobei  das  Gas  nach  dem  üblichen  Luftzusatz  bei  c  dem  Bunsenbrenner  Ii 
angeführt  wird,  der  direkt  anter  dem  Vergaser  angeordnet  ist  und  die 
weitere  Gasentwicklung  bewerkstelligt. 

Zum  Schlüsse  seien  noch  zwei  weitere  Anwendungen  des  Spiritns- 
gases  erwähnt,  der  Lotapparat  von  Fouilloud  (Skz.  Uli  und 
das  Plätteisen  vou  Winterbergcr  (Skz.  19). 

Bei  ersterem  wird  in  dem  Speitrbrhnlter  Luft  uuf  cm  2  4  At 
komprimiert  und  der  Spiritus  so  den  beiden  Rohren  t  zugeführt,  wo 
er  zunäeh»t  mit  Hilfe  einer  besonderen  Spiritusflamuie  vergast  und 
durch  die  Öffnung  i  dem  Bunsenbrenner  b  zugeleitet  wird,  um  hier 


mit  grofser  Hitze  zu  verbrennen  und  den  Lötkolben  zu  erhitzen. 
Die  weitere  Vergasung  in  den  Rohren  t  geschieht  dann  mittels  der 
Mctaltriuge  s  s,. 

Bei  dem  in  Skz.  l!t  dargestellten  Plalteiten  vollzieht  sich  die  Ver- 
gasung in  dem  erweiterten  /.uleitungsrohre  das  zunächst  durch 
eine  Spiritusllamme  zu  erhitzen  ist.  Durch  die  Leitung  i,  in  der  sich 
etwa  aufgeführte  flüssige  Bestandteile  niederschlagen,  gelangt  «las 
erzeugte  Spiritusgas  alsdann  in  die  über  dem  Plätteisen  angeordneten 
Gasrohre  r,  in  deren  feinen  Bohrungen  das  tfas  entzündet  und  so  das 
Plätteisen  erhitzt  wird.  Im  weitern  Verlaufe  erfolgt  die  Vergasung 
selbsttätig  mit  Hilfe  des  Verbindungsstückes  1 ,  das  einen  Teil  der 
Flammenhitze  dem  Vergaser  m  mitteilt.  Eine  Regulierung  der  Gas- 
zufuhr ist  hierbei  nicht  vorgesehen;  wird  da*  Platteiseu  zu  heifs,  so 
mufs  der  Heizapparat  i 


Wasserversorgung. 
Straßenbau,  Kanalisation  nnd  Abfuhr. 

Filter  ('hambeiiaiHl.  System  Pasteur, 

ausgeführt  vou  der  Firma:  Filtre  Chamberland  Syatäme  Pasteur 

in  Paria, 


Bei  der  Filtration  von  Flüssigkeiten  ist  e«  von  großer  Wichtig- 
keit, dafs  die  Masse,  aus  der  die  Hlter  hergestellt  sind,  unverfaulbar, 
stabil  und  unlöslich  ist.   Vom  praktischen  Gesichtspunkte  aus  ist  aber 
'er  einzelnen  Filter 


auch  die  Form 
von  grofser  Bedeutung;  es  ist  nicht 
allein  notwendig,  dafs  sie  eine 
grofse  filtrierende  Fläche  bei  wei- 
testgehender Voluiuhcschriiuknug 
darbieten,  sondern  sie  müssen  mich 


bestimmten  Räume  möglichst  viele 
solcher  Filter  untergebracht  wer- 
den können. 

Die  Chambcrlandfilter, 
System  Pasteur,  sind  von  dem 
Vorsteber  des  Pasteurschen  Labo- 
ratorium) in  Paris ,  Chamber- 
land, konstruiert  uud  werden  von 
der  Filtre  Chamberland 
Systeme  Pasteur  Sooietc 
anonyme  in  Paris,  deren  Ge- 
neralvertretung für  Deutschland 
C  o  n  s  t  a  D  t  i  B  Marx  in  Leip- 
zig übernommen  hat,  in  verschie- 
denen Gröfsen  und  Formen  nut- 
geführt. Sie  haben  zylindrische 
Form  (Bougie),  ihre  Masae  ist  ähn- 
lich dem  Porzellan,  doch  von  ganz 
spezieller  Zutammcusetzung;  sie 

wird  bei  sehr  hoher  Temperatur  gebrannt,  sodafs  jede  Spur  von 
organischen  Lebewesen  zerstört  ist  uud  diese  dem  durchfließenden 
Wasser  keinen  fremdartigen  Geschmack  mitteilen  können. 

Fig.  17  zeigt  ein  derartiges  Filter,  bei  dessen  Verwendung  dit 
Filtrierung  des  Wasser»  von  aul'sen  nach  dem  Innern  des  Bougie» 
geschieht ;  die  im  Wasser  befindlichen .  Krankheit  erregenden  Mikro- 
organismen aller  Art  werden  auf  der  äußern  Wand  abgelagert, 
wahrend  das  Innere  keinerlei  Verunreinigungen  ausgesetzt  ist.  So- 
mit ist  auch  die  Reinigung  dieser  Filter  auf  einfache  Weise  durch  Ab- 
waschen mit  heißem  Wasser  zu  bewerkstelligen.  Da  die  Sockel  der 
Filter,  durch  die  das  Wasser  ahlließt,  aus  derselben  Masse  angefertigt 
sind,  so  l**teht  die  Möglichkeit,  falls  die  Filter  sich  verstopfen  und  der 
Abfluß  zu  schwach  wird,  sie  durch  1 
brauchbar  zu  machen,  was  beispielss 
wenn  die  Sockel  aus  Metall  hergestellt  und  etwa  mittels  Zement  an  dem 
Bougie  befestigt  wären. 

Die  Anordnung  eines  derartigen  Filters  für  Ilauswasserleitungen 
ist  iu  Fig.  IS  dargestellt;  da*  Bougie  h  wird  von  einer  vernickelten 
Metallhülse  I)  umschlosseu,  die  an  ihrem  unteren  Ende  Gewinde  tragt, 
wobei  das  Bougie  durch  eine  hier  aufgeschraubte  Mutter  C  gehalten 
und  mittels  eines  Gummirings  unten  abgedichtet  wird.  Oben  wird  die 
Mctallhülse  in  einen  Hahn  R  eingedreht,  der  durch  ein  Bleirohr  direkt 
■D  die  Wasserleitung  angeschlossen  i»t.  Wird  nun  dieser  Hahn  ge- 
öffnet, so  fällt  das  Wasser  in  den  ringförmigen  Raum  zwischen  dem 
Bougie  b  und  der  Hülse  D.  Lnter  dem  Drucke  der  Wasserleitung 
wird  dann  das  Wasser  durch  da*  Bougie  hiudurchgenrefst,  nachdem 
es  an  der  Außenseite  des  letzteren  alle  organischen  Bestandteile,  die 
es  gelöst  enthalt,  abgesetzt  hat.  Ibis  gereinigte  Wasser  dielst  schliefslich 
durch  den  Sockel  des  Bougies  unten  ab.  Zweckmüfsig  ist  es,  die  Metall- 
hülse D  vor  der  Befestigung  an  dem  Hahn  R  mit  Wasser  zu  füllen, 
damit  sich  in  ihrem  oberen  Teile  keine  komprimierte  Luft  bilden  kann. 
Soll  nach  längerem  Gebrauch  das  Bougie  gereinigt  werden,  so  wird  die 
Versohlufssobraube  C  abgenommen,  die  Rohre  b  herausgezogen  und 
mittels  Bürste  oder  Schwamm  abgewischt. 
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Da  bei  der  in  Fig.  1-  gezeigten  Anordnung  das  filtrierte  Wasser 
ohne  Druck  ablliefsl,  so  wird  sie  nur  in  den  Räumlichkeiten  selbst,  wo 
da«  Wasser  verbraucht  werden  soll,  Anwendung;  finden  I'm  nun  beispiels- 
weite  im  Sommer  und  dort,  wn  sofort  gmlserc  Quantitäten  filtrierten 
Wassers  gebraucht  werden,  itet«  eineu  gewissen  Yi>rm<  davon  im 
Hause  zu  haben,  bedient  man  sich  der  in  Fig.  1!»  dargestellten  Filter- 
battcrieti,  die  im  Keller  aufgestellt  werden  und  zufolge  des  in  den  damit 
Verbundenen  Sammlern  gebildeten  Drucks  imstande  sind,  die  versohic- 
denen  Stockwerke  eines  Hauses  mit  stets  frisebem  Wasser  zu  versorgen. 

Die  Röhren  A,  in  denen  die  Bougies  untergebracht  Bind,  biidru 
mit  dem  Wasscrxuflulsrohr  C  ein  Gulsslück,  auf  dem  ein  Sammler  B 
mit  Ahschlufsdeokeln  für  die  aufseren  Rohre  l>efestigt  ist.  Diesem 
Sammler  Hiefsl  das  filtrierte  Walser  der  einzelnen  Rougies  direkt  zu, 
um  dann  von  hier  aus  unter  entsprechendem  Druck  weiterhefördert 
zu  werden.  Durah  Anschlufs  fernerer  Kilter 
Ä    X  68  möglich,  eine  Ratterie  von  beliebiger 

jg:  -•iWflslJ'^-.,,  Stärke  herzustellen.    Die  Reinigung  der  Bou- 
1-     gics  wird  in  der  Weise  bewerkstelligt,  dafs 
kJb^QESflMQf      zunächst  die  Hügel  abgeschraubt,  der  Satnm- 
^^pB  ler  abgenommen  uud  die  Rongies  heraus- 

l|  gezogen  werden,  die  alsdann  dem  gewöhn- 
liohen  Reinigung*-  oder  Sterilisatiousv erfahren 
unterzogen  werden.  Reim  Zusammensetzen  der 
Ratterie  wird  es  wieder  zweckmässig  sein,  vor 
dem  Festschrauben  der  Rügcl  den  Apparat 
lÄr%tü'  «"weit  mit  Wasser  zu  füllen,  dafs  die  Rougies 
I  JUS^^  vollständig  davon  umgeben  sind,  da  sich  an- 

demfalla  ein  Teil  der  Rohre  A  mit  kompri- 
*^Jr  mierter  I.ufl  füllt  und  »o  die  Filtration  be- 

%,  vt.  eintraohtigt. 


'  nr.  vi. 

Neben  der  Versorgung  gröfserer  Hauser  werden  diese  Kitterbat tcrieii 
vor  allem  für  Hospitäler,  Kasernen,  Schulen,  Restaurant« ,  Fabrik 
ctablissemcnts  etc.  mit  Vorteil  verwendet. 

Ein  transportables  Druckfilter  mit  21  Bougies  zeigt  die 
Fig.  20:  da«  (iefufs  ist  in  emailliertem  tiul's  ausgeführt  und  durch  eineu 
mit  Luft  vvutil  versehenen  gufseisernen  Deckel  unter  Zwischenlage  eines 
(iuiiiinirings  für  die  Abdichtung  geschlossen.  DerZurlufs  des  zu  reinigen- 
den Waisers  erfolgt  durch  den  unteren  Hahn  recht«,  während  der  obere 
die  Abgabe  des  filtrierten  Waiser*  vermittelt.  Die  an  sielten  Zwcigarmen 
angeschlossenen  21  Kougie»  fuhren  da«  filtrierte  Wasser  einci  gemein- 
samen  Sammler  zu,  der  durch  entsprechende  Rohrverbinduo,. u  an  den 
Ablafshahn  angeschlossen  ist.  Für  das  Dichthalten  aller  Teile  ist  durch 
entsprechende  Anordnung  von  l.cdcrscheiben  genügend  Sorge  getragen. 

Der  Apparat  wird,  nachdem  er  in  alten  seinen  Teilen  auf  Dicht- 
halten untersucht  worden  ist.  fotgendermnlsen  benutzt:  Kr  wird  zu- 
näohlt  mit  Wasser  gefüllt.  Alsdann  schraubt  man  den  Deckel  mit 
Gummiring  auf  und  öffnet  den  untern  /nlbiUbnbu,  wodurch  -la«  Weilar 
unter  Druck  durch  die  Rougies  liiiidurchgeprefst  und  so  nitriert  wird 

Zur  Reinigung  des  Apparats  ist  es  nieht  notwendig,  alle  Rougies 
herauszunehmen ;  ihre  Winkelentfernung  genügt,  um  mit  einer  Rürstc 
die  Niederschlage  zu  Inseitigen.  Das  «aascr,  das  man  für  die  min- 
desten« alle  11  Tage  vorzunehmende  Reinigung  ttcnulzt,  (liefst  durch 
den  untern  Hahn  links  ab  Ist  ein  Apparat  nu*  irgend  welchem  liruudc 
längere  Zeit  aufsrr  Betrieb,  »o  »ind  die  Rougie«  hvruui/.unehincii,  zu  leeren 
und  sorgfältig  zu  trocknen,  um  die  Bildung  vun  Schimmel  zu  vermeiden. 


Saprol-  Siphons 

der  Chemischen  Fabrik  Flörsheim  Dr.  H.  Noerdlinger  in  Flörs- 
heim a.  M. 
(Xii  AObtMungtn,  Fig.  21  u.  23.) 

Naehilruck  »erboten. 

Die  bei  Kannlanschlüssen  aller  Art  zum  Schutz  gegen  da*  Zunick- 
strömen  von  (lasen  überall  vorgeschriebenen  Siphons  weiden  in  ver- 
aahiedenen  Formen  und  flröfscn  hergestellt:  zwei  Ausführungen,  welche 
die  Chemische  Fabrik  Flörsheim  Dr.  H.  Noerdlingar  in 
Flörsheim  a.  M.  denjenigen  Abnehmern  ihre»  Saprol  empfiehlt,  welche 
«ich  für  Ortapissoirs  u.  drgl.  einen  geeignrtru  Siphon  mit  Saprolfülluug 
besehaifen  wollen,  sind  in  Fig.  21  n.  22  gezeigt. 

Nach  den  „Mitteilungen"  der  Firma  ist  Saprol  ein  ilfiasigei,  ol- 
artige*,  selb«« tatig  wirkendes  Desinfektionsmittel,  das  |i>  °„  wasser- 
lösliche Kresole  enthalt.  Es  wird  nach  dem  der  Firma  patentierten 
Kupferungaverfahreu  (D.  R.-P.  121901)  behandelt  und  ist  demzufolge 
durch  einen  (iehalt  an  desinfizierend  und  desodorisierend  wirkenden 


Kt.  II. 

cig.  31  ■  i:>.    Sj/t'.'  >\i  '      g«r  CMm*m  fatro   KliiJA«     Dr  H.        -u  - 
in  ü.  3i, 

Kupferverbindungen  wesentlich  verstärkt.  Auf  Wasser,  sowie  auf 
dem  Inhalt  von  Abtrittsgruben  n.  drgl..  auf  Fäkalien,  Abwässern  etc. 
schwimmt  Saprol,  indem  es  sich  auf  der  Oberfläche  der  betr.  Flüssig- 
keiten ala  dichte  Decke  selbsttätig  und  gleichtun Nig  ausbreitet. 

Die  Siphons  (Fig.  21  u.  22)  beslebeu  au«  dem  in  Hackst,  in-  oder 
Betonmauerwerk  hergestellten  viereckigen  innen  zementierten  Schicht 
M.  in  dem  eine  au  der  Basis  durchlochte  Stein-  oder  Eisenplstte,  die 
Siphonplatte  A,  schräg  vor  die  Abschlul'söffnung  eingestellt  wird,  um 
die  Saproischicht  im  Siphon  zurückzuhalten.  Die  Siphonplatte  A  und 
das  Mauerwerk  M  können  erforderlichenfalls  oberhalb  der  Abschluls- 
öffnung mit  Lehm,  Zement,  Teer,  Fett  oder  drgl.  abgedichtet  und 
die  Platte  mit  einem  Handgriff  oder  Ring  versehen  werden. 

In  Fig.  21  ist  der  Siphon  mit  Zurufs  von  oben  her  gedieht  und 
daher  mit  einem  Sieb  S  abgedeckt ;  Ihm  der  Anordnung  Fig.  22  da- 
gegen erfolgt  der  Zunufs  von  der  Seite.  Der  Siphon  ist  liier  mit 
einer  Deckplatte  P  abgedeckt ,  die  aus  Stein ,  Eisen ,  auch  geteertem 
oder  mit  Karbolineum  bestrichenem  Holz  etc.  bestehen  kann. 

Die  Saprol  -  Siphons  lassen  sich  leicht  reinigen;  gegen  das  Ein- 
frieren schützt  das  dicke  Mauerwerk  M. 


Die  Vorrichtung  xmi  Aufsprengen  von  kbnäswrii  oder  andern 
Findigkeiten  Uber  PlllerbeHea  von  Ueorge  Edward  Kldgway  in 
Itreotwoad,  Aehley,  England  ID.  U  P.  13727S>  betweckt  dl«  regslmsfsirr 
Beaprengung  dsr  Kilter.  um  zn  verhüten,  data  Irgend  ein  Teil  derselben 
mehr  als  «In  anderer  beansprucht  wird.  In»  Zunofirobr  für  dl«  Abwässer 
mündet  In  «inen  mit  ting«ot|»l  angeordneten  AnstrlttenffDungsn  ver»*b,en"0 
(>«rke).  Um  diesen  l«t  ein  »chsufcLrsdnbnlirh»» ,  offen«  Auaflofsksnäle  b'- 
•Itzpnd*«  Gstilass  derart  drphbar  sngrordnet,   dafs  beim  Durrhflors  der 

,  FlüMlgknlt  durch  dl»  Vorrichtung  und  Klnwirkiing  der  Klueelgkeit  auf  db 
<-  häufeln  da«  Gehftn«e  mit  den  offenen  Kannlen  zweck«  Aussprengen«  dfr 
KtUMiigkelt  In  rmdrehnng  versetzt  wird,  (»egenübsr  abnllcbeo  bekanntes 
Einrichtungen  zeigt  der  Apparat  den  Vorteil,  dal»  die  Vertellungsrlnnsc 

I  offen  »Ind  und  «Ich  nicht  verstopfen  konnsn.  Aufserdem  werden  die  Slnaea 
nach  Art  einer  Turbine  angetrieben,  wie  ebenfalla  einer  Verstopfung  oder 
minKelhafteu  KlUulgkeltivertellusg  vorbeugt.  Dar  Appaiat  kann  mcb  tum 
Ausgleiten  Irgend  einer  andern  Flüssigkeit  Uber  eine  in  bewässernd»  Flicke 
gebraucht  werden  Sehll«f»llrb  Isfst  er  »leb  derart  sblndtm.  dsf«  dl«  Au 
dnfetirTonngen  behufs  Itegullernng  des  Ausflüsse«  durch  «In«  verschiebt  »r- 
Platt«  m«hr  od«r  weniger  getcbioMsn  worden  können. 
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Holzindustrie  und  Verwandte  Gewerbe. 

Zilchsche  Schutzvorrichtung  für  Ahrleht- 
Hobelmaschinen 

■»•geführt  von  Oebrttder  Schmaltz  in  Offenbach  a.  M, 

(Mit  Abbildung,  Fig.  33.)     N.churuc»  »«i-boi»o, 

Die  Kino»  Gebrüder  Schmal  tz  in  ( Ittenbach  a.  Main  führte 
auf  der  Düsseldorfer  Ausstellung  an  einer  von  ihr  gebauten  Ab- 
rieht- Hobel  in  aschine  die  Verwendung  der  durch  D.  R.  G.-M.  geschützten 
Z  i  1  c  h  scheu  Schutz  Vorrichtung  vor.  I,ct/.terc  ist  durch  Fig.  23 
veranschaulicht  und  wird  in  der  Weise  benutzt ,  dal«  man  zunächst 
die  gußeiserne  Führung  a  durch  zwei  Schrauben  an  dem  Tischende 
der  Abrieht-Hobclmaschinc  befehligt. 

An  .1er  Kührung»»tttnge  b  ist  dann  das  Gestänge  o  mit  der  eigent- 
lichen Schutzvorrichtung  angebracht,  die  aus  dem  Schutzbrett  d  und 
Schieber  e  besteht. 

Hei  Anbringung  der  Vorrichtung  an  der  Maschine  ist  folgendes 
zu  beachten: 

Da«  Schutzbrett  d  ruuß  genau  über  der  Mitte  der  Messerachse 
liegen  und  den  Schlitz  zwischen  den  beiden  Tisohhülften  ganz  deoken 
(Skz.  1  ii.  4),  wenn  die  Kührungsaiange  b  in  ihrer  hintersten  Lage  ist, 
in  die  sie  durch  das  Gegengewicht  g  zurückgezogen  wird.  Hat  man 
hanglm!«  abzurichten  (Skz.  1),  sn  schiebt  man  es  einfach  unter  die 
vom  Arbeitsstück  selbst  leicht  anzuhebende  und  nach  allen  Richtungen 


...  Sobald  ds.s  Holz  so  weit  durchgeschoben  ist, 
dar»  sein  hinteres  Knde  die  Vorrichtung  erreicht  hat,  greift  mau  vorn 
über  und  zieht  das  Holz  ganz  durch. 

Hat  mau  kurzes  Holz  abzurichten  (Skz.  2  u.  3»,  «>  schiebt  man  ea 
mit  seiner  Vorderkante  unter  das  Schutzbrett  d,  zieht  den  Schieber  e 
so  weit  zurück,  dafs  der  daran  angebrachte  Ansatz  (Falzt  h  sich  gegen 
die  Hinterkante  des  ArbeitsBtöckes  anlegt,  und  schiebt  diesea  dann 
über  die  Messer» eile  hinweg.  Das  Sohutzhrett  d  dient  hierbei  mit 
zum  Aufdrücken  de*  Holzes  auf  die  Tischrlache.  Läßt  man  nun  die 
Schutz  Vorrichtung  los,  so  bewegt  sie  sich  durch  das  Gegengewicht  g 
selbsttätig  in  ihre  ursprüngliche  Lage  zurück  und  das  gehobelte  Holz 
liegt  frei  da.  Die  Messcroffnung  bleibt  hicrtici  natürlich  vollständig 
bedeckt.  _  Dieselbe  Manipulation  kann  man  selbstverständlich  auch 
beim  Abrichten  von  Langholz  anwenden,  indem  man  es  in  der  be- 
schriebenen Weise  durchschiebt  und  danach  die  Kndkante  mit  dem 
Kelz  des  Schiebers  packt,  am  das  Arbeitsstück  vollständig  über  die 
Messerachse  hinwegxuführen. 

Skz.  4  zeigt  das  Abrichten  der  Hölzer  auf  nochkante,  das  soge- 
nannte Fügen.  Das  Arbeitsstück  wird  zn  diesem  Zweck  in  bekannter 
Weise  an  dem  Führungswinkcl  angelegt  und  über  die  Messerwelle  von 
Hand  binweggeführt.  Die  Schutzvorrichtung  wird  hierbei  gerade  nur 
»o  viel,  als  der  Starke  de«  zu  bearbeitenden  Holzes  entspricht,  durch 
dieses  selbst  seitlioh  verschollen,  wahren.!  der  nicht  benutzte  Teil  der 
verdeckt  bleibt.  Sobald  das  Holz  die  Messerwctlc  ganz 
bat,  geht  auch  die  Schutzvorrichtung  selbsttätig  (unter  Kin- 
des Gewichte»  g)  in  ihre  vorherige  Stellung  zurück,  d.  h.  sie 
legt  sich  an  den  Kührungswinkel  wieder  an  und  verschliefst  auf  diese 
Weise  den  Measerschlitz  vollkommen. 

Aus  der  vorstehenden  Dcschreibung  und  der  Zeichnung  Fig.  2:1 
dürfte  klar  zu  erBehen  «ein,  daß  die  Schutzvorrichtung  System  Zilch, 
allen  berechtigten  Anforderungen  entspricht  und  es  l»i  ihrer  Benutzung 
ausgeschlossen  ist,  daß  der  Arbeiter  mit  den  Händen  in  den  Bereioh 
der  Messer  kommt. 


Praktische  Winke  über  Maschinensägeu. 

[Fortsetzung.] 

Schränken  nennt  man  das  wechselweise  Ausbiegen  der  naeh- 
einanderf.dgenden  Zabnspitzen  nach  der  rechten  und  linken  Seite 
aus  der  Kbeue  des  Sägeblattes,  d.  h.  es  wird  die  1.,  3.,  5.,  7.  usw. 
Zahns  pitze  nach  der  einen  Seite,  die  2.,  4.,  Ii.,  S.  usw.  Zahu- 
spitze  nach  der  andern  Seite  gebogen.  Beim  sogenannten  M-Zahn 
werden  zweckmäßigcrweise  beide  Spitzen  einer  Zahngruppe  nach 
derselben  Seite  geschränkt  und  daun  auch  entsprechend  mit  Feilen 
behandelt.  Bei  den  Sagen  mit  Ausräumen:  (Putxxnhnenj  werden  dietc 
nicht  geschränkt  und  außerdem  etwas  niedriger  gefeilt  als  die  andern 
Zahnspitzeu. 

Die  Sohrinkung  soll  in  der  Kegel  die  Schnittbreite  auf  das  Andert- 
halb- bis  Zweifache  der  Sägeblatt  starke  erhohen.  Zum  Schneiden  nasaer 
und  weicher  nölicr  und  bei  grufscrem  Vorschübe  wird  eine  ausgiebigere 
Schränkung  nötig,  als  zum  Schneiden  trockener  und  harter  Holzer  bei 
gerirgereni  Vorschübe.  Eine  zu  geringe  Schrunkung  führt  Klemmung 
und  Erhitzung  des  Sägeblattes  herbei  und  infolgedessen  erschwerte* 
Arbeiten.  Ist  die  Schrankung  zu  gm!*,  so  wird  die  Schnittbreite  uud 
infolgedessen  der  Holzverlust  unnötig  vergrößert.  Auch  der  Aufwand 
an  Betriebskraft  erhöht  sich,  und  die  Zahnspitzen  derartiger  Sägen 
brechen  leicht  ab.  Ibis  Schränken  muß  besonders  bei  gut  harten 
Sagen  vorsichtig  und  zwar  nach  beiden  Seiten  genau  g leichweit  er- 
folgen; denn  wenn  einzelne  Zahne  vorstehen,  gibt  dies  einen  rauhen 
Schnitt.  Ein  ziemlich  verbreiteter  Kehler  ist  der,  den  ganzen  Zahn 
anstatt  der  Zahnspitze  (etwa  in  der  Hälft«  de»  Zahnes)  zu  schrän- 
ken. Nicht  nur  dafs  hierdurch  da*  Sägeblatt  verbeult  und  der  Zahn 
womöglich  abgebrochen  wird,  ein  solches  gewaltsames  Schränken,  ja 
Herausreißen  des  ganzen  Zahnes  aus  der  Blattebene  ist  besonders 
häulig  auch  die  Ursache  de*  «päturen  Einreifxens  der  Sägeblätter.  Kine 
gute  Schraukung  erlangt  man  dadurch,  dal's  man  erst  sämtliche  in  einer 
Richtung  zu  schränkenden  Zahne  hintereinander  schränkt  und  danach 
erat  die  Zähne  der  andern  Seite. 

Man  erkennt  also,  welch  großer  Wert  auf  eine  nach  beiden 
Seiten  genau  gleichmäßige  Schrunkung  der  Zähne  zu  legen  ist .  am 
genauesten  wird  die  Schrunkung  mit  einem  Schrankeisen  an  »geführt, 
wobei  die  gleichmäßige  Schraukung  mittels  eines  Lineales  zu  prüfen 
ist.  Vielfach  sind  jedoch  Schränkzangen  mit  einstellbarer  Schränk- 
weite in  Verwendung. 

Wie  bei  der  Schrankung,  so  wird  auch  beim  Schärfen  der 
Zähne  in  vielen  Fällen  nicht  die  richtige  Sorgfalt  beobachtet. 

Häufig  hört  man  die  Ansieht  aussprechen ,  als  ob  da»  Schärfen 
vor  dem  Schränken  geschehen  »olle.  Dies  ist  jedoch  durchaus  un- 
richtig, und  schon  aus  praktischen  Gründen  müssen  die  Sägen  zuerst 
geschränkt  und  dann  scharf  gefeilt  werden.  Der  Zweck  des  Schur 
fem.  ist  die  Erhaltung  der  Zahnform  und  zwar  der  schneidende 
spitzen,  sowie  de»  Zahngrundes,  l'm  die  Zähne  bearbeiten  zu 
ist  eine  Einspannvorrichtung,  „Spannbank"  erforderlich.  Für 
Hol»,  das  «ich  leichter  schneiden  läfst,  werden  die  Zähne  spitzer  zngcfeilt, 
als  für  harte«  Holz,  das  der  Sage  größeren  Widerstand  entgegensetzt. 

Bei  allen  Zahnarten  mit  kleinerer  Dreieck«  Verzahnung  (kleinere 
Kreissägen,  Bandsägen)  kann  ein  gleichzeitige*  Vertiefen  des  Zahn- 
grundes  mit  der  Schärfang  der  Zahn«pitzen  verbunden  werden;  auch 
ist  bei  ihnen  ein  Schrägfeilen  der  Zahnspitzen  nur  dann  erforderlich, 
wenn  sie  zum  Querschnitt,  besonder*  von  hartem  Holz  gebraucht 
werden.  Bei  Gatter-,  Mühl-  und  größeren  Kreissägen  wird,  falls  da» 
Vertiefen  de»  Zahngrundes  durch  die  Feile  geschieht,  eine  Feilenform 
gewählt,  die  der  zu  erreichenden  Form  des  Zahngrundes  entspricht. 
Die  Prozedur  des  Feilen«  geschieht  mit  einem  mäßigen  Druck  auf  die 
Feile,  die  »chräg  aufwärts  geführt  wird.  Beim  Feileu  vnn  Dreircksvcr- 
xahnungen  wähle  man  die  Stärke  und  die  Große  der  Feile  nicht  xu  klein, 
damit  die  Kanten  der  Keile  entsprechend  über  den  Zaho»pilzen  stehen, 
und  trachte  danach,  daß  stets  diejenigen  Seitenflächen  der  Zahne  hinter- 
einander gefeilt  werden,  welche  die  gleiche  Schränkung  erhalten  haben. 

Die  zum  Schärfen  der  Zahnspitzeu  uud  Nachschleifen  des  Zahn- 
grundes verschiedentlich  im  Gebrauch  befindlichen  Schmirgelmaschincu 
verlangen  die  volle  Aufmerksamkeit  de»  Arbeiters  in  Bezug  auf  mög- 
lichst gleichmäßige  Schürfung  aller  Zähne.  Iu  letzter  Zeit  werden 
aber  »chon  Sügescharfmaachinen  verwendet,  die  automatisch  funktio- 
nireu  und  so  die  Arbeit  bedeutend  erleichtern. 

Sind  die  Zähne  der  Sägen  infolge  oftereu  Nachfeilens  schon 
klein  geworden,  so  empfiehlt  es  sich,  das  Sageblatt  uachzuzabiieu, 
und  zwar  mittel«  Stanzen,  da  das  Feilen  des  Zahngrundes  oder  der 
ganzeu  Zahnform  zu  zeitraubend  ist.  Da«  Ausstanzen  der  Zähne  ge- 
schieht am  besten  auf  Exzenterpressen,  iu  die  man  dir  Stanzwerk/euge 
einspannt,  und  die  von  der  Transmission  aus  betrieben  werden. 

Sollen  die  Fressen  nur  von  Hand  aus  betätigt  werden,  so  wendet 
man  Spindelpressen  mit 

Vielfach  sind  auch 


in  Gebrauch,  mit  denen  man  das 
Ausstanzen  de«  Zahngrundes  bei  Gattersägen,  wahrend  sie  im  Gatter 
sind,  und  bei  Kreissägen,  während  sie  sich  auf  der  Achse  betindeu, 
vornehmen  kann.  Itatnit  ist  jedoch  der  Nachteil  verbunden,  daß  sich 
.las  Sägeblatt  leicht  verzieht  und  dann  naohgeriohtet  werden  muß; 
ferner  werden  bei  nicht  genügender  Vorsiebt  Risse  im  Sägeblatt  ver- 
ursacht uud  die  Sage  dadurch  unbrauchbar. 

Muhl-  uud  Gattersägen  werden  hautig  ohne  Zähne  bestellt,  die 
dm  Sitgewerksbesitzer  dann  selbst  einstanzen  lassen.  Dieser  Vor- 
gang ist  jedoch  nicht  empfehlenswert,  weil  ein  jede*  Blatt  nach  er- 
folgtem Ausstanzen,  da  es  sich  dabei  verbiegt  and  die  ~ 


Zahn- 


liert, 


gespannt 


lie  Spannung 
(Schluß  folg 


Igt.) 
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Zement-  und  KalKindustric. 
Stein-,  Ton-  und  Glasindustrie. 

TouaufberHtuiigs-Walzwt'rk 

mit  mechanischer  8teinnussonderung 
vod  dar  Aktiengesellschaft  mm  A.  Kuhnerl  A  Co.  in  Meifsen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  24—2$.} 

Nachdruck  Terbotca 
Viele  Ton-  uuil  Lehmlager  enthalte»  Beimengungen,  welche  einen 
regelrechten  rentabel»  Betrieli  liei  Xafspreaien  »ehr  erschweren.  Nun 
sind  zwar  zur  Beseitigung  derselben  schon  eine  ganze  Anzahl  Apparate 
und  Maschinen  konstruiert 
wurden,  -ir  hulien  aber  aus 
(•runden,  deren  Erörterung 
hier  zu  weit  fuhren  würde, 
in  der  Praxi»  keine  aus- 
gedehntere Anwendung  ge- 
funden. 

Neuerdings  inile»  bat  die 
Aktiengesellschaft, 
vorm.  A.K  uh- 
uer t  &  Co. 
in  Meifsen 
ein  Aufbe- 
reitung1«. 
Walzwerk 

konstruiert 
und  unter  Ko 
1 17491  pa- 
tentiert erhal- 
ten, das  aich 

allem  An- 
schein nach 
für  derartige 
Zweckebesou- 
dera  eignet. 

Da«  Walz- 
werk Kig.  K 
erscheint  Njie 
ziell  für  stein- 
und  kalkhalti- 
ge* Material 
Lranchbarund 
trat  tat  in  »ei- 
ner Leistung 
zum  Teil  den 

wesentlich 
teurem  Kul- 
lergang.  Eben- 
au erapart  es 
daa  bei  Ver- 
arbeitung von 
kalkhaltigem 
Lehm  in  den 


fi3.  Ii 


Walze  rechtsgängig,  das  der  andern  Walze  linksgängig  ist.  Hierbei 
ist  jedoch  Sorge  getragen ,  dafs  die  f  iewiudetellen  dea  einen  Systems 
aich  dem  glatten  l'mfang  dea  andern  Systems  gegenüber  befinden, 
wie  dies  am  besten  an  Hund  der  Kig.  j.'i  ersichtlich  ist. 

Das  aus  dem  Troge  austretrnde  Rohmaterial  wird  von  den  Wallen 
rxfafst  und  durch  die  Dünungen  dea  Hewindegatiges  hindurch  gedrückt, 
wahrend  Steine  oder  andere  harte  Körper  nicht  hindurch  können, 
nonderu  von  dem  (icwiodegang  nach  dem  Ende  der  Walzen  fortgeführt 
»erden,  wobei  aie  herausfallen,  resp.  ausgeschieden  werden.  Kleinere 
Steine  und  kloaige  Bestandteile,  wie  z.  H.  Kalkmergelklumpcn,  werden 
zu  l'ulver  zerdrückt;  da»  event.  an  den  Walzen  haften  gebliebene 
Material  wird  durch  ein  System  von  Schabern  entfernt. 

Dafs  die  obere  Walze  zur  unteren  in  ihrer  Lage  verstellt  werden 
kann,  aei  nur  nebenbei  erwähnt,  desgleichen  auch,  dal'-  aich  die  Höhen- 
lage der  Wulzen  zu  einander  verändern  läl'st. 

Im  dem  Leser  ein  MM 
von  der  Leistungsfähigkeit 
der  Maschine  zu  geben,  sind 
in  den  Kig.  27  u.  2H  zwei 
Beispiele  von  Rückständen, 
welche  die  Maschine  abgc 
liefert  hat,  dargestellt. 

Fig.  27  zeigt  die  aus 
einem  sehr  stink  mit  Kalk 
und  Kiesel- 
steinen durch- 
setzten Lehm, 
der  suf  einem 
Zweiwalzen- 
system  ver- 
arbeitet wor- 
den ist,  auage- 
waschenen 
Rückstände, 
Kig.  2S  die 

Rückstände 
ans  gleichem 
Material  nach 
Verarbeitung 
auf  einem 
Vierwalzen- 
System  mit 

Keinwalz- 
werk ;  diese 

Rückstände 
bestehen  nur 
aus  Pulver  von 
weniger  als 
1  mm  Korn- 
größe ,  ge- 
hören also  der 

Klasse  der 
Sande  an,  weil 
die  nicht  schon 
vorher  ausge- 
sonderten 
kleineren 

Kt  Kl.  Kalksteine 
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meietM  Källen  notwendige  Tauchen  der  Ziegel  sowie  das  kostspielige 
Schlämmen.  Je  nach  «1er  Beschaffenheit  «les  zu  «.erarbeitenden  Mate- 
rials wird  die  Maschine  m  ihrer  Konstruktion  verändert,  ao  z.  1!.  er- 
hält  sie  für  leichteres  Material  Tonschneider  und  zwei  profilierte 
Wulzen,  für  schweres  deren  vier  und  /.«ei  Spriaewalzen.  event.  sogar 
noch  eine  lirechwalze;  oder  sie  erhält  vier  profilierte  Wulzen  und  ein 
eigenartiges  feines  Walzwerk,  wenn  es  gilt,  sehr  kalkhaltiges  Material 
zu  verarbeiten. 

Ihvs  Zwciwalzcusystctn  besteht  in  der  Hauptsache  (vgl.  Kig.  24 
u.  25)  in  folgendem:  In  einem  Tr««ge  sind  Me-aer  und  Schnecken  derart 
angeordnet,  d.if*  sie  den  eingebrachten  Ton,  wenn  nötig,  zerkleinern, 
mischrn  und  iu  diesem  Zustünde  den  Walren  durch  eine  seitliche 
Öffnung  zuführen.  Hierbei  ist  jedoch  zu  beachte» .  diiTs  die  Zu- 
führung je  nach  Bedarf  und  Beschaffenheit  dea  Materials  event. 
auch  nur  auf  bis  %  der  Walzenlange  erfolgt.  Hei  den  Walz- 
werken,  nie  sie  die  Tonindustrie  gewöhnlich  benutzt,  sind  die 
Wallten  meist  nebeneinander  gelagert  und  entweder  glatt  auch  wnbl 
gezackt  oder  mit  Rillen  versehen.  Die  Im  abgebildeten  Walzwerk 
l.eliii<llichen  Walzen  sitid  aus  Ko<iuille»gul's  hergestellt,  liegen  schräg 
zu  einander  und  trage»  um  I  uifung  (iewinde,  von  denen  da-  der  einen 


völlig  zerrieben  weiden  und  in  dieser  Korm  meist  nicht  mehr  schäd- 
lich wirken  können.  Demzufolge  bietet  das  neue  Aufbereitungswalzwrrk 
dem  Kollergange  gegenüber  noch  den  Vorteil,  daf*  es  die  vorkommen- 
de» Kalksteine  etc.  bis  zu  Haseliiursgröfse  hinunter  nicht  mit  zermahlt, 
sondern  ausscheidet.  Vor  den  übrigen  Walzwerken  hat  die  Maschine 
den  Vorzug,  dafs  sie  das  ihr  überlieferte  Material  besser  aufschliefst 
und  die  l'ressen  vor  Brüchen  schützt,  die  durch  vorkommende  Steine 
bekanntlich  leicht  venu -lieht  werde»  können 


.Nach  dem  Verfahren  zur  Herstellung  von  Dachziegeln  ans 
Tun  »der  Lehm  mit  Mrtallelnlage  von  Oafctr  Holtx*  lo  JsUnebec 
(0  HI'  IKVM1  werden  Iiacbzleircl  in  dar  Walas  hergestellt,  dafs  dl«  Metall 
«iiilagc  in  Öffnungen  inler  lfublräutne  eingelegt  wird,  die  crufaer  sind  alt 
die  MetallelDlace.  aivdafs  BSV  Ton  oder  Lebm  am  Seilwinden  nlctit  gehindert 
wird,  sondern  die  Klnlage  Bach  dem  Brennen  fest  amarbllefet.  t'm  ein« 
fester»  v.i  t.induog  von  Metallelnlage  und  Ton  au  bewirken,  wird  die  erster« 
zwt'ckaufslK  mit  »iiirm  Flußmittel  (Olssur  od.  «Irzl  ■  Ubsrxogsn. 
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■    ■    Ausgabe  II.   

BAU-INDUSTRIE. 

Wasserversorgung.   Beleuchtung.   Heizung  und  Lüftung. 
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Nichdruck  der  In  vwllcf.ader  Zeitschrift  entltslttntri  Origlnaiartlkel,  Auszüge  oder  Ühcric i/urk'tn,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellrnanir.be.  lit  obn< 
unsere  besondere  Bewillig™.-  nicht  («stattet.  HarMa  in  „ftvukrueOM  Mav»i.,«  K<Münktnr\  M.T'*U.d. 


■Hochbau  und  Wobonngscinrtcbtttng. 
Bdencbtttsg,  -Keizsag  und  Ilftflag. 

Die  zerlegbaren,  trausportabeln  BrGnimer- 
sclien  Hauser 

auf  der  Düsseldorfer  Gewerbe-  und  Industrieausstellung  1902. 
Vou  H.  F.  J.  Diekmann,  Burackenbea-Ingenieur  in  Berlin. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  39—34.) 

Nachdruck  verboten. 

Auf  dem  Gebiete  des  Barnckcnbaucs  kannte  man  bisher  als  wirk- 
lich zerlegbare  und  transportable  Gebäude,  als  solche  also,  die  jeder- 
zeit schnellen  Abbau  and  Aufbau  behufs  anderweiter  Wiederverwendung 
ohne  irgend  wel- 
chcnBaumaterial-  F 
▼erluat  gestatten, 
nurdieWellbleoh- 
oder  Döckerschen 

Pappbaracken. 
Diese  entsprachen 
aber  keineswegs 
allen  Anforde- 
rungen .  die  tu 
dauerndem  Auf- 
enthalt Ton  Men- 
schen bestimmte 
Gebinde  erfüllen 
müssen.  I>et)ii 
einerseits  ist  im 
Soiomerdiednrch 
die  Wärmeleitong 
des  Wellblechs 
oder  der  völlig 

ölgetränkten 
l'nppc  hediugte 
überaus  höbe  In- 
nentemperatur 
kaum  durch  kost- 
spielige Lüftung 
tu  beseitigen. 
Andrerseits  em- 
pfiehlt sieb  die 
Anschaffung  sol- 
cher Bauten  we- 
gen der  geringen 
Dauer  und  des 
bäfeliohen  Aus- 
sehens nioht. 
Hiermit  erklärt 
sieb  denn  anch 
die  Verwendung  dieser  Bauten  als  sogen,  „provisorische". 

Die  Deutsehe  Barackenbau  - Gesellschaft,  Köln  - Berlin, 
brachte  uun  auf  der  Düsseldorfer  Ausstellung  die  jüngsten 
Fortschritte  der  Barackenbauteebnik  zur  Anschauung.  Die  von  der 
genannten  Gesellschaft  ausgestellten  Gebäude,  und  zwar  das  Aus- 
stel  lungspostgebäude,  Fig.  das  Wirtschaftsgebäude 
des  D  aup  Ire  s  t  au  ran  l  s ,  ein  Landhaus  and  ein  Henitiits- 
gebiiude  erfüllen  unbeschadet  ihrer  Zerlegbarkeit  alle  technLichen 
und  hygienischen  Anforderungen,  die  man  an  Massivbauten  stellt.  Sie 
verdienen  somit  die  von  Militär-  und  Sanitatsbehörden  ursprünglich 
für  alle  PäTillonbaoten  eingeführte  Bezeichnung  „Baracken"  nicht 
mehr  in  dem  Sinne  eines  provisorischen  oder  abbruchreifen  Baues. 

Das  Brumm  ersehe  Bansystcm  verdankt  seine  Entstehung  den 
neueren  Forschungen  und  Erfahrungen  auf  «lern  Gebiete  der  Bauhygieue, 
die  an  Stelle  kasernenartiger,  vielgeschnasiger  Gebäude  eingeschossige 
getrennt  liegende  Einzelbauten  fordert,  da  nur  diese  eine  gründliehe 
Reinigung  und  unbeschränkte  Zuführung  vnn  belebendem  und  des- 
infizierendem Lieht  gestatten.  Die  Brümmerschen  Häuser  bieten  die 
Möglichkeit  einer  braebstückweisen  Ausführung  ganzer  Bauanlagen  an 
beliebiger  Stelle  anter  Fortfall  von  kostspieligen  Treppenanlagcn  and 
Fundamenten ;  sie  können  je  naoh  ihrer  Gröfse  in  wenigen  Standen 
oder  Tagen  abgebrochen  and  an  einer  andern  Stelle  wieder  aufgebaut 
werden, 

Die  Brümmerschen  Gebäude  l-esitzeu  ferner  eine  grofse  Wider- 
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Standsfähigkeit,  wie  die  l'raxis  an  den  über  100  Jahre  alten  Holzbauten 
Skandinaviens  und  der  Schweiz  gelehrt  hat.  Das  behagliche  Wohnen 
in  Holzhäusern  wird  bei  den  Brümmerschen  Holzhäusern  durch  eine 
leichte  Lüftung  im  Sommer  und  billige  Heizung  im  Winter,  wie  sie 
an  den  mannigfaltigsten  Ausführungen  erprobt  wurde,  noch  besonders 
erhöht.  Der  grof»e  Luftraum  dieser  Bauten,  A-.-h  kbm  pro  qm  Saat- 
fläche gibt  den  Gebäuden  ein  geschmackvolles  Aussehen.  Sie  werden 
auf  Wunsch  auch  mit  Feuerschatzimprägnierung  geliefert  and  sind  in 
ihrer  architektonischen  Verzierung,  sowie  in  Dimecsionierung  und 
Inncneintcilang  und  daher  auch  in  der  Mannigfaltigkeit  der  Verwendung 
fast  unbeschränkt. 

Das  Koiistruktiontprinzip  besteht  darin,  dafs  ca.  1  m  breite  und 
3  oder  4  m  laiige  Rautafelii  aus  trockenem,  imprägniertem  nolze  mit 
ruhender  innerer  Luftiaolierachieht  mittels  schwalbenscliwanzförmiger 
Leisten  (a.  Fig.  30)  oder  mittels  Feder  und  Nut  (s.  Fig.  31)  zur  Her- 
stellung der  Seiten-  und  Znisohenwandungen  des  Gebäudes  verbunden 

werden.  Der  in 
i  inen.  Pitcbpine- 
SchwellenrahmcD 
auf  ebener  Erde 
ohne  Fundamente 
xu  verlegende 
Kul'shodeofa.Fig. 
32)  und  das  auf 
dem  Dacbgerüst 
I».  Fig.  33)  zu  ver- 
legende Dach  ist 

in  ähnlicher 
Weise  tafelartig 
hergestellt  und 
regen-  wie  wind- 
diebt  zu  befesti- 
gen. Die  Dach- 
tafeln werden  iie- 
reits   fertig  mit 

Buberoiddach- 
pappe  eingedeckt 
geliefert.  Alle 
Bauteile  sind,  so- 
weit sie  gleichen 
Zwecken  dienen, 
von  einheitlicher 
Gröfse  und  Ge- 
stali, sodafs  sie 
in  kurzer  Zeit  von 
jedermann  zu- 
sam  ruengeset/t, 
auseinanderge- 
nommen and  ver- 
setzt oder  in  meh- 
rere  kleine  Ge- 
bäude zerlegt, 
sowie    in  ihrer 

Inneneinteilung,  Tür-  und  Feniterauordnung  ohne  Abbau  verändert  wer- 
den können.  Die  Montage  des  Auastellunga-Poslgelwudea  erfolgte  z.  B. 
in  folgender  Weise: 

Das  ca.  165  <|m  grofsc  und  bis  zum  First  Ii  m,  bia  zur  Turmspitze 
11  m  hohe  Poatgchäudc  (s.  Fig.  2'.'),  in  dem  die  tägliche  Expedition 
von  30  ;-£s11rtO0  Sendungen  vorgenommen  wurde,  war  am  Ausstellungs- 
eingang an  der  Inselatrafse  gelegen  und  bestand  aas  einem  Schalter- 
raum für  das  Publikum,  fünf  Dienstruumen,  sowie  verschiedenen 
Nebenräumen  (s.  Fig.  34j.  Vor  der  Montage  planierte  man  den  Bau- 
platz, worauf  der  das  Fundament  bildende,  äufsere  l'itohpine-Schwellcn- 
rahmen  in  der  Grundrifsform  des  Gebäudes  verlegt  und  mittels  Eisen- 
wiukcl  und  Laschen  uoverschiebbar  gemacht  wurde.  Nachdem  in 
diesen  Kähmen  die  Fufsbodentafeln  nebeneinander  eingelegt  worden 
waren,  wurden  nach  der  Grundrifszeichnung,  vou  den  Eckpfeilern  aus- 
gehend, die  einzelnen  Wandtafeln,  die  teilweise  Fenster,  Türen  und 
Oberlichter  enthielten,  aufgestellt  und  untereinander  mittels  Wand- 
verbindongslcisten  sowie  Flügelschraulien  verbunden.  Als  die  Waud- 
tafeln  in  dieser  Weise  etwa  bia  zur  Hälfte  aufgestellt  waren,  begann 
ein  Teil  der  Arbeiter  mit  der  Aufbringung  der  bereits  fertig  in  der 
Fabrik  zusammengesetzten  Dachbinder.  Nachdem  diese  mit  den  Dach- 
tafeln belegt  waren,  wurde  das  Gebäude  zum  dritten  Male  angestrichen 
und  seiner  Benutzung  übergeben.  Die  Fabrikation  des  ganzen  Post- 
gebäudea  hat  zwölf  Tage,  die  Aufstellung  zwei  Tage  in  Anspruch 
genommen. 
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Das  Wirtschaft« gebäude  tl«n  H au p t re > t»u no 1 1  lag  in 
desaen  allernächster  Nähe  und  enthielt  aufser  Privat-  sowie  Haupt- 
bureau*  ein  Werenmagazin,  Kühlraum  mit  Schlächterei  und  Maschinen- 
raum. Ka  ist  später  vom  Land  ratsam  t  Mnntjoie  als  Gewerk- 
schaftsgebäude erworben  worden. 

Das  aeobs  Zimmer  nebat  Zubehör  enthaltende,  am  Rhein  tor  gelegene 
Landhaus  war  mit  Veranda  verseben  und  auf  einem  ebenfalls  zer- 
legbaren ilolzfundamcnt  errichtet.  Auf  Veranlassung  des  Reichs  - 
amtes  des  Innern  ist  es  jetzt  auf  der  ständigen  Reichsausstellung 
für  Arbeiterwoblfahrt  in  Berlin  •Charlottenburg  alt  Unfallstation  vom 
Roten  Kreuz  eingerichtet. 

Das  auoh  am  Rheintor  gelegene  Sanitätsgebäude  enthielt  einen 
von  der  Firma  Lüttgenau  &  Co.  in  Krefeld  und  vom  Zweig- 
verein des  Roten  Kreuzes  in  Köln  ausgerüsteten  Krankensual 
nebst  Arzt-  und  Operationszimmer  und  dient  jetzt  dem  Bcrgiscbcn 
Verein  für  Gemeinwohl  in  Düsseldorf 
als  Volksküche. 


Fugenlose  Fufabfiden. 

Auf  vier  Arten  lassen  sich  die  mehr 
oder  minder  bekannten  fugenlosen  Puls- 
lHiden  zurückführen  je  nach  dem  Material, 
das  bei  ihneu  zur  Verwendung  gelangt, 
n .m. In-Ii  in  aolohe  au*  Asphalt,  Zement, 


Hjp.  31. 


1 


Feuohtbleihena  in  dem  Oilormaguesium ,  das  hygroskopisch,  wasser- 
anziehend ist. 

Die  Sucht,  dem  Neuen  stets  den  Vorzug  an  geben,  falU  dieses 
nur  billiger  ist  oder  durch  seine  Fremdartigkeit  blendet,  bat  es  zu 
Wege  gebracht,  dal»  der  altbewährte  GipaeBtrichboden  völlig 
in  Vergessenheit  geraten  konnte ,  obgleich  altr  Bauwerke  im  Harz, 
Württemberg,  Frankreich  und  Italien  etc.  Zeugnis  dafür  ablegen,  dafs 
der  Gipacatriehboden  Jahrhunderten  getrotzt  hat,  ohne  nn  seiner  Güte 
Kinbufse  zu  erleiden.  Die  l'raache  des  Vergessen'«  liegt  im  wesentlichen 
darin,  dal»  vielen  Bauleuten  die  je  naoh  dem  Hrenngrade  wesentlich 
verschiedenen  Eigenschaften  des  Gipses  unbekannt  sind. 

Wenn  wir  von  Gips  reden,  so  haben  wir  gewohnlich  stet»  den 
Bau-,  Putz-  und  Stuckgips  im  Auge,  der  in  1"  ;  15  Minuten  zu  einer 
festen  Masse  erstarrt.  Dieser  Gips  hat  jedoch  nur  eine  geringe 
Festigkeit  und  widersteht  den  Unbilden  der  Natur  nicht.  Ganz  anders 

aber  verhält  sich  der  bei  hoher  Tem- 
peratur gebrannte  Gips,  der  sogvnannte 
Ks tr ichgips.  Dieser  bindet  erst  nach 
I  -f-8  Tagen  zu  einer  völlig  steinharten 
Masse  ab,  die  den  Unbilden  des  Wetters 
völlig  widersteht.  Gipaböden  aus 
Kstrichgipa,  aachgcmäfs  gearbeitet, 
dürften,  wenn  es  »iob  darum  handelt, 
fugenlose  Fufaböden  zu  erhalten,  unbe- 
dingt den  Vorzug  verdienen, 
»ij).  so.  Nach  dem  im  Verlage  der  „Tonicd.- 


Magnesit  und  Gips.  Bei 
der  Bedeutung,  die  der- 
artigen Fufaböden  vom 
Staudpunkt  der  Gesund- 
heitspflege und  der 
schnellen  wie  sicheren 
Säuberung  zukommt,  ist 
es  recht  interessant,  eine 
vergleichende  Würdi- 
gung der  vier  genannten 
Arten,  wie  sie  ein  Mit- 
arbeiter der  „Baugew. 
Ztg."  vornimmt,  kennen 
zu  lernen.  Wir  geben 
sie  darum  mit  einigen 
kleinen  Änderungen  hier 
wieder. 

Die  Asphalt- 
boden  haben  ausge- 
dehnte Anwendung  in 
Wirtschaft  sriu  niliehkei- 
teu  gefunden.  Besonders 
bekannt  sind  sie  aber 
von  den  asphaltierten 
Slrafsen  und  Bürger- 
steigen her.  Asphalt  in 
lnnenränmen  bietet  u.  a. 
die  Schwierigkeil,  dafs 
ilie  Asphaltschiebt,  ab- 
gesehen von  dem  unan- 
genehmen (ieruch ,  den 
sie  ausdünstet ,  nicht 
selbst  trägt ,  sondern 
eine  feste  Unterlage  verlangt  und  somit  gewisaermafaen  nur  als  Deck- 
schicht dient. 

Zeraentböden  entgehen  diesem  Lbelatand,  doch  bewähren  sie 
sich  in  völlig  trockenen  Wohnräumen  nicht  und  werden  leicht  riaaig. 
Am  millionsten  ist  jedoch  der  Umstand,  daf»  Zementböden  steinhart 
sind  und  infolgedessen  Geräusche,  wie  sie  durch  (Sehen  venuila'st  wer- 
den, leicht  fortpflanzen.  Diesen  Llielstuud  sucht  man  dureh  Linoleum- 
Mag  aufzuheben,  doeh  kann  dies  nur  als  Notbehelf  angesehen  werden. 

Ka  ist  deshalb  nicht  zu  verwundern,  wenn  der  M  ag  neai  tboden, 
für  den  allerhand  geheimnisvoll  klingende,  auf  Täuschung  berechnete 
Namen  erfunden  werden,  den  Vorzug  erhält.  Der  Magnetit  linden  findet 
in  der  Hauptsache  um  deswillen  Anklang,  weil  er  Geräusche  stark 
dampft,  sodann  aber  auch  ans  dem  Grunde,  weil  er  schnell  erhärtet. 
Im  wesentlichen  besteht  diese  Art  von  Boden  aus  einem  Kitt  von  pje» 
In  »unter  Magnesia  und  Chlormagnesiumlnsung ,  dem  als  Füllstoffe 
Sägespane,  Korkmehl,  Zellulose  u.  s.  w.  zugenu-eht  werden. 

Dieser  Huden  würde  alleu  andern  den  Vorrang  streitig  machen, 
wenn  er  nicht  zwei  unangenehme  Eigenschaften  heaufsc.  Diese  bestehen 
darin,  dal'»  er  sich  stetig  aasdehnt  und  zu  Iteulenbildung  Veranlassung 
gibt,  wenn  er  keine  Gelegenheit  hat,  sich  nach  den  Seiten  hin  auszu- 
dehnen. Auch  wird  ein  derartiger  Fiilshodcn  nie  trocken  Die  Ursache 
für    das   Wachsen   liegt   in  der  gebrannten   Magnesia  und  die  des 


ttf.  10-11.    Jf.  .1. 


Ztg."  erschienenen  klei- 
neu Gipsbuch  hat  ein 
gut  hergestellter  Oips- 
eatrich  vor  andern  Kufs- 
böden vielerlei  Vorzüge ; 
Billigkeit,  grobe  Dauer- 
haftigkeit ,  Feuersicher- 
heit,  schlechte  Wänne- 
leitung,  Fugenlosigkeit, 
Schutz  gegen  Mäuse  und 
Ungeziefer.  F'ür  Vor- 
plätze, Gänge,  Veranden, 
Vorratskammern ,  Ku 
chen,  WirtBchaftaräume 
und  Getreideböden 
leistet  er  dasselbe  wie 
die  viel  teurem  l'latten- 
lieläge  und  gibt  einen 
angenehm  warmen  Fufs- 
boden  ab.  Für  Boden- 
räume bietet  er  den 
grofsen  Vorzug,  dafs  er 
einen  feuersichero  Ali- 
»chlufs  des  Bodcngebäl- 
kes  gegen  die  untern 
Räume  bildet ;  dasselbe 
gilt  für  Futterböden 
und  Dachräume  von 
Stallen.  Für  Wohn-  und 
Schlafzimmer ,  Bureau- 
räume, Geschäftshäuser. 
Restaurationen  liefert 
er  einen  sehr  geschätzten 
Fufsboden,  wenn  er  belegt  wird.  Das  grelle  Weifs  des  Bodena  wird 
durch  Zumischung  von  Farbstoffen  gemindert ;  dies  kann  soweit  gehen, 
dafs  die  Färbung  dem  Wandanstrich  angepafst  werden  kann. 

In  Anbetracht  drsaen,  dafs  die  fugenlosen  Kstricbgipsböden  allen 
berechtigte»  Anforderungen  bezüglich  Dauerhaftigkeit  und  Billigkeil 
entsprechen,  wäre  es  nur  zu  wünschen,  dafs  die  alte  Bauweise  mehr 
Anwendung  fände,  weil  jetzt  alle  grofsen  Gipsfabriken  die  Krzeugung 
von  Kstriehgips  aufgenommen  haben. 


Perrigo«  neuer  Sdiornstelntyp. 

(Mit  AhhMviKj,  Fig.  35.) 
In  der  amerikanischen  Zeitschrift  „Machinery"  legt  Oscar  K. 
Terrigo  in  einer  längeren  Abhandlung  die  Gründe  dar,  die  ihn  zur 
Konstruktion  des  durch  Fig.  35  veranschaulichten  neuen  Schorn- 
steiutypa  geführt  haben.  Obgleich  wir  uub  mit  ihm  aowohl  hin- 
sichtlich der  ungerechtfertigten  Schnürung  im  Sockel  a, 
ala  der  unpraktischen  Ausgestaltung  des  S  o  h  o  r  n  » t  e  i  n  k  o  p  f  e  I 
nicht  einverstanden  erklären  können,  weil  dadurch  das  Resultat  unter 
Umständen  ganz  in  Frage  gestellt  werden  dürfte,  bo  stehen  wir  doch 
nit'hl  *nt  in  folgCEidt'ik  die  Al'hf»ni«iiing  auszogt  weise  wiederrujiielrssu . 
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dar.  Mau  weif»,  dafs  die- 
ser, beeinflulst  durch  die 
erforderlichen,  unter  L'm- 
Stauden  sehr  un.fsng- 
reichen  Fundanieute,  »n- 
wie  grofst  Schornstein- 
hoheu,  sehr  hoch  werden 
katin.  (taut  besonders 
wird  diea  fühlbar,  wenn 
cs^gilt,  einen 

Boden ,  also 
führung 

Ausschachtungen  zu  er- 
richten, su  denen  im  un- 
günstigsten Kalle  sogar 
noch  ein  Wahlrost  treten 
kau».  Mit  Berücksichti- 
gung dessen  macht  Bich 
heute  vielfach  eine  Vor- 
liebe für  die  i 
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bar,  weil  man  von  diesen  ; 
behauptet,  dafs  sie  leieh-  „i 
ter    seien    als  steinerne 
und  demzufolge  auch  auf 
schwächeren  Fundamen- 
ten erbaut  werden  konn- 
ten.  Beides  ist  allerdings 
Tatsache ,  dagegen 
laugen  derartige  Kai 
uerne;  sie  müssen  im  inneren 
erhalten  werden,  da  c«  nur  so  möglich  ist, 
zu  verhindern.  Trotz  alledem  alier 
werden  sie  schon  nach  kurzer  Zeit 
au  den  Nietitellcn  undicht,  da 
diese  sich  eben  nur  schwer  gut  im 
Anstrich  halten  lassen. 

Besser  sollte  hier  der  Satz 
gelten,  dafa,  wenn  die  Dauer  des 
Schornsteines  weniger  wichtig 
ist,  als  der  Kostenpunkt,  der 
schmiedeeiserne  oder  stäh- 
lerne dem  steinernen  vorzuziehen 
ist,  wahrend  andernfalls  nur 
steinerne  in  Frage  kommen 
können. 

Die  Höhe  des  Schorn- 
steines hängt  bis  zu  einem  ge- 
wissen Qrade  von  der  Höhe  der 
ihn  umgebenden  Gebäude  und  der 


+ 
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sie  enthält  so  manche«,  wa*  allgemein  bekannt  zu  werden  wohl  ver-  I  Alle  mehr  als  7 .V  engl.  =  22,fl  m  hohen  Schornsteine  sollten  mit 
dient.  I  zentralem   Kern  von  vornehmlieb   rundem  Querschnitt  ausgeführt 

Beim  gemauerten  Fabriksohornsteine  stellt,  so  schreibt  l'errigo,  I  werden,  wobei  jedoch  darauf  zu  sehen  wäre,  dafs  der  jenen  um- 
der  Kostenpunkt  ein  schließende  Mantel- 

Bchornstein  kräftig 
genug  wäre,  um  nicht 
nur  den  Kern  zu  stützen, 
sondern  auch  den  stärk- 
sten Stürmen  zu  trotzen. 
Zu  empfehlen  ist  es  wei- 
terhin, die  Absätze  beim 
Kernschornstein  aulsen 
und  beim  Mantelschorn- 
stein innen  anzuordnen. 
Ihre  Breite  würde  vorteil- 
haft 4"  betragen. 

Die  Dossierung 
des  Mantels  aulsen  hätte 
mau  zu  1"  per  lanf.  Kufe 
engl,  anzunehmen.  Der 
nach  dienen  Grundsätzen 
gebaute  Schornstein  (vgl. 
Fig.  35)  macht  selbst  bei 
grofsem  Durchmesser  noch 
einen  schlanken  Kindruck. 

Wie  man  sieht,  ist 
übrigens  der  Schornstein, 
Fig.  35,  noch  mit  beson- 
dern Vorkehrungen  zur 
Verbesserung  des  Zuges 
versehen.  Diese  umfassen 
•ine  Schniirung  oberhalb 
der  Fucbsmündung  und 
eine  kombinierte  Haube 
als  Kraatz  des  Kopfes. 


als  stei- 


Anstrich 
is  Rosten  der  Blechtafeln 
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Aus  den  Details,  Fig.  35,  Skz.  3  u.  4,  erkennt  man  die  Anordnung 
zwar  sind  hier  ein  quadratischer  und  eiD  acht- 
ir  gestellt.  Die  linke  Hälfte  jeder  Skizze 
gibt  dann  die  Anordnung  der  Rin- 
der, die  recht«  die  der  Läufer. 
Beim  quadratischen  liegen  312 
Steiue  in  der  Binderschicht  und 
280  in  der  Läuferschicht ,  beim 
achteckigen  nur  2ü0  resp.  248. 
Wenn  sieh  diese  Zahlen  nach  dem 
Schornateinkopf  zu  auch  vermin- 
dern, so  geht  aus  den  beiden 
Skizzen  dooh  unweigerlich  der 
Minderverbrauch  an  Steinen  beim 
achteckigen  Schornstein  hervor. 
Mun  wird  zwar  behaupten  können, 
dies  werde  wieder  aufgewogen 
durch  die  erschwerte  Arbeit  beim 
Behauen  der  Schlufsileine.  Das  ist 
jedoch  nicht  der  Fall,  im  Gegen- 


sie sollte  in  keinem  Falle  ge- 
r  gewählt  werden  als  der 
ligfaebe  lichte  Minimaldurch- 
tnesser  (Mündungsdurohrneescr). 

Der  liehte  Minimal- 
durchmesser wiederum  hängt 
ab  vom  (Querschnitt  des  oder  der 
Füchse  und  dieser  von  der  Rott* 
fläobe.  Letztere  darf  bis  zu 
0.45  O'  pro  geleistete  l'S  in  Rech- 
nung gestellt  werden.  Die  Be- 
rechnung au  sich  erfolgt  in  der 
Praxis  nach  vielen  Methoden,  von 
denen  jedoch  die  meisten  an  dem 
Obetstande  kranken,  dafs  sie  mit 
unbestimmbaren  Kinflüsscn  rech- 
nen, oder  nicht  ohne  weiteres  für 
alle  Brennstoffe  verwendbar  er- 
scheinen. Km  praktisch  erprobtes 
Verfahren  ist  das  folgende:  Ge- 
geben seien  470  PS  und  eine  Rost- 
Haohe  von  0,45  D'  per  geleistete 
PS,  sowie  ein  Kohlenverbrauch 
von  5  Pfd.  engl,  per  PS  =  470  X  5 
=  2350  Pfd.  Kohle  per  Stunde. 
Die  Schornsteinhöhe  werde  zu 
100' engt,  angenommen;  dividiert 
man  jetzt  die  Menge  der  per 
Stunde  aufgewandten  Kohle  durch 
die  Wurzel  ans  der  Höh«,  multi- 
pliziert mit  12(10X12  =  12(0,  so  erhalt  mun  den  i<ticr«.0:mt1  des  Schorn- 
steines in  _,'engl.  =  2350:  120  =  1Ü.5X.  Darum  hatte  man  «ich  den  lichten 
Minimaldurchmesser  zu  berechnen.  Zu  lierflckiiehtigen  wäre  aber  immer, 

t,  ein  zu  kleiner  dagegen  »ehr  schadet. 


teil  der  achteokige  Schornstein  ist 
stets  auch  billiger  als  ein  quadra- 
tischer von  gleichem  Durohmesser 


des  einbeschriebenen  Kreises. 

Der  Sockel  c  des  Schorn- 
steine* erhält  quadratischen  Quer- 
schnitt, weil  sich  so  der  Fuchs*) 
am  bequemsten  in  ihn  einführen 
läfst ;  auch  gestaltet  sich  dann  die 
Anordnung  der  Aschenausfuhr- 
■  •ff  innig  am  einfachsten,  indem 
sie ,  da  ja  der  Fuchs  stet«  einige 
Fufs  über  i" 
auf 

Per  Asehensack  fällt  trotz- 
dem genügend  tief  aus.  Fuchs- 
und  A*elienausfuhröffnung  sollten 
jedoch  beide  nach  oben  mit  star- 
kem (iewölbe  abgeschlossen  wer- 
den, um  Verdickungen  im  Mauer- 
werk vorzubeugen.  Desgleichen 
ist  zu  empfehlen,  die  Versohlufs- 
türen  des  Aschenloches  in  Blech 
mit  verstärktem  Rahmen  auszu- 
führen. 

I>as  sich  nach  unten  an  den 
Sockel  anschliefsende  Schorn - 
«teinfundameut  ist  stets  bis 
zum  gewachsenen  Felsen  hinab- 
zuführen ;  seine  Sohlfläcbc  ist  eine 
quadratische ,  deren  Scitenkante 
eine  Länge  gleich  der  doppelten 
Grube  nimmt  zunächst  ein 

dafs  In  <Un  V*r. 
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4'  hohe»  Bett  au»  Quadern  auf,  die  in  «trengem  Zementmörtel  ver- 
legt «ind,  d.  h.  iu  einem  Mürtel,  der  aus  zwei  Teilen  Zement,  einem 
Teil  Kalk  und  drei  Teilen  klaren  scharfen  Sandes  besteht.  Da»  pro- 
zentuale Verhältnis  an  Sand  hängt  von  dessen  Feinheitsgrad,  der 
Schärfe  und  dem  Staubgehalt  ab;   je   feiner  der  Sand  ist,  um  so 


größer  ist  die  zuzugebende  Menge. 

Beim  Hochtreiben  de«  Kernes  und  Mantel*  ist  besondere  Sorgfalt 
auch  darauf  zu  legeu.  ilufs  alle  Fügen  die  gleiche  Dioke  uud  alle 
Steiuriuglagen  das  gl  ei  che  N  i  ve  au  haben;  deagl.  sind  Vor- 
kehrungen tu  treffen,  dafs  sich  der  innere  Kern  gut  trägt.  Dazu 
genügt  es  nicht,  in  gewissen  Abständen  einzelne  Ziegel  bis  zur  Innen- 
lunte des  Mantelgemäuers  vorzuziehen,  diese  würden  bei  eintretender 
Ausdehnung  des  Kernes  schnell  genug  zerdrückt  werden.  Man  hat 
vielmehr  aus  dem  Mantel-  wie  dem  Kcrngcmäucr  je  einen  Ring  von 
Steinen  halb  derart  vorzuziehen,  daf«  sich  die  Steine  in  der  Mitte 
zwischen  Mantel  und  Kerugemiiuer  berühren.  Dann  stützen  sich  die 
in  einem  Ringe  stehenden  Steine  gegenseitig,  wodurch  jede»  Ver- 
schieben des  Kerngemäuers  verhindert  wird.  Solche  Ringe  hat  muri 
in  Abständen  von  nicht  über  H'  engl.  =  2,44  m  übereinander  einzu- 
bauen. 

Form  und  Waud»tärken,  wie  sie  »ich  für  cineu  HW  hohen  Schorn- 
slein dieses  Typs  ergeben,  sind  aus  der  Skz.  1  u.      Fig.  35  zu  er- 
Der  zentrale  Gasabzug  ist  hier,  wie  »nun  sieht,  in  der  Art 
„Lampenzylindera"  durchgeführt  und  bildet  eine  wirksame  Ver- 
für  mitgerissene  Koblenoxyde.    Dieae  Art  der  Aus- 


gestaltung des  (iasabzuges  wird  von  einem  bekannten  Heizungsteohniker 
sehr  empfohlen  und 
wendung  gelangt.*) 


mit  Erfo, 


gstfohmker 
,1g  zur  An- 


in  den 


Der  Fuchs  tritt  *elb.tver»tändlicl.  unterhalb  der 
Schacht  ein. 

Der  obere,  Ab»chlufs  des  Schornsteines  erfolgt  durch  gufseiserne 
Kappen,  die  in  Sektionen  hergestellt  werden,  um  so  ihr  Aufbringen 
zu  erleichtern  und  zu  gleicher  Zeit  an  Modellkosten  zu  sparen.  Die 
einzelnen  Sektionen  sind  i 


treten  können. 

Bei  kernlosen  Essen  genügt  unter  Umständen  die  Anbringung  eine» 
Klascbenzuges  unterhalb  der  Schornateinmündung,  um  mit  Hilfe  eines 
i  Seiles  und  einer  Fahrbühne  auf  den  Schornsteinkopf 


Waa  die  Anordnung  des  Blitzableiters  anbelangt,  so  empfiehlt 
e«  (ich,  als  Leitungskabel  eine  Kupferatauge  von  kreisrundem  Quer- 
aebnitt  und  mindestens  *,"  Durchmesser  oder  einen  Kupferstab 
von  rechteckigem  Querschnitt  zu  verwenden,  der  durch  schwere  Glaa- 
isolatnren  in  bestimmtem  Abstände  vom  Mauerwerk  des  Schornsteines 
erhalten  wird.  4'  oberhalb  der  Schornsteinkappe  verzweigt  sich  diese 
Stange  in  mehrere,  je  im  Durchmesser  haltende  Spitzen.  Das 

untere  Ende  de*  Kabel»  wäre  iu  eine  feuchte  Erdschicht  einzuführen 
und  mit  einer  dort  aufgestellten  gußeisernen  Platte  von  30"  quadra- 
tischer Steinlläcbe  und  \"  Dicke  zu  verbinden. 


•)  Wl»  man  au»  Skz.  1  »nicht,  Ist  der  atündnngadurchmeMer  ds»  Kern- 
sehomatflla«»  .V  —  l.blifi  m,  d«r  Haeraohnltt  an  Sockel  B'=  1,828  m  und  der 
so  der  Schailrnog  «'  4"  =  1,32  m.  Würde  man  die  oben  angezogene  Berech. 
ou.dk/  voll  za  End»  führen,  so  käme  man  auf  einen  Mlnlmaldarcbuiee.et-  des 
Schornsteine»  von  ]  i'.'o  m.  Tatsächlich  gibt  aber  der  Verfasser  »einer  Esse, 
wie  man  »lebt .  nur  einen  Mlnlmali]a»racbnJtt  von  1,32  m 

Obgleich  »r  nun  »och  behauptet,  dafa  gerad«  dl»  Schntirung  eine  Er- 
höhung du  Zuge»  berbelfubr»,  »o  widerspricht  doeb  dl*  ganz«  Anordnung 
i.t»,  daf»  dl»  Raacbgaa»  Im  Srb.ebte  In  k»ln»r  W»|M  am  freien 
gehindert  werden  »ollen  Dementsprechend  gUnben  wir.  dafs  die 
Sebnüreng  »her  ., taghindernd"  «1»  „zogvennebrend"  wirken  wird;  sie  wird 
dar  aas  der  K»e»*l»»l«g»  entweichenden  «»»menge  da»  Hiodarchtretea  er- 
schweren and  somit  ihre  Leistung  event.  herabdrtlrkcn. 

*','  Aacb  in  dl»»em  Fall»  könn»a  wir  ona  der  Meinung  de»  Terfusara 
nicht  »n. chliei.cn ,  da  •»  nnwahraebeinlich  l»t,  d»f»  die  »uf»en  am  Schorn- 
stein nach  oben  «trabende  w»rm«  Luftaäale,  wenn  »ach  nur  zum  Teil, 
dareh  diese  Öffnungen  in  Ja«  Innere  de»  Ssbornitelne»  eintreten  wird.  Wir 
glauben  vielmehr,  dsf»  bei  »ehr  »Urkem  Windzag  »In  „Klnrsuchen"  ein- 
trsttn  maf»,  da  dl»  dann  durch  dieae  (iffnuagen  einströmende  Luft  mit 
solcher  G.walt  duroh  d»n  Mantelaohornateln  hindurohtrelbt,  d.i.  »I»  die 
Mundung  de»  Inneren  Mehornst.lnes  anter  Umständen  ganz  »bsnerr.n  dürft«. 
Nach  untsrer  Ansicht  wären  die  SchUtxblrnongen  bs««er  g»nz  fortg.f.llen. 

W«  Ked. 


erhalten  eine  Form,  die  der  einer  lnjekti>rdü»c  ähnelt.  Die  Kappe  b, 
des  irröfsereu  Schornsteine»  b  l>efindet  sich  rd.  7'jf"  nnterhidb  der 
Kappe  d  de»  Mauteltchorniteine*- 

Oberhalb  der  unteren  Kappe  aiud  in  da»  Gemäuer  dea  Mantel»  auf 
vier  Seiten  rechteckige  schlitzförmige  Öffnungen  eingearbeitet,  die  den 
Zweck  haben,  dem  aufsen  am  Schornstein  in  die  Höhe  streichenden 
warmen  Luftstrom  Eintritt  in  das  Schornsteininnere  zu  gewähren. 
Dadurch  wird  oberhalb  der  Mündung  des  Kernschornsteincs  im  Haupt- 
schornstein ein  wenn  auch  nur  niedriges  Vakuum  erzeugt,  da*  ziehend 
anf  die  im  Kerusoborastein  aufsteigenden  Abgase  einwirkt.  Da 
Zugwirkung  zu  vergrößern,  erhalten  die  Sehlitze  eine  nach 
gerichtete  tage.  •*) 

Zur  Erleichterung  der  Besteigung  des  Schornsteines  sind  aufsen 
am  Mantel  sowie  im  Innern  de*  Kcrnschorasteines  logen.  Steigeisen 
anzuordnen ,   an  di 


Dauerbrandofen 

der  Firma  Junker  &  Ruh  in  Karlsruhe. 

(Mit  Abbildungen ,  Fig.  36  u.  37.1 

Nachdruck  . erboten 

Das  Emporkommen  der  Zentralheizung  hat  selbstverständlich  auch 
auf  die  konstruktive  Ausbildung  der  Stubenofen  fördernd  eingewirkt. 
Galt  ea  doch  für  die  betreffenden  Finnen  hier  ein  Arbeitsfeld  zu  be- 
haupten, auf  dem  sie  bis  zum  Auftreten  der  Zentralheizungen  Allein- 
herrscher waren.  Die  Übelstände  der  gewöhnlichen  eiserneu  und  Tori- 
ofen sind  so  bekannt,  dal*  es  unnötig  ist,  darauf  näher  einzugeben. 
Es  sei  nur  auf  die  ganz  bedeutende  Stanhhildung  hingewiesen,  die 
von  der  in  kurzen  Zwischenräumen  erforderlichen  Beschickung  der 
Ofen  im  Zimmer  und  der  Beseitigung  der  Asche  herrührt ;  endlich  auf 
den  im  Verhältnis  zur  Wärmeleistung  ganz  bedeutenden  Brennstoff- 
aufwand jener  Konstruktionen. 

Die  Verbesserung« versuche  bewegen  sich  in  der  Hauptsache  in 
zwei  Richtungen,  deren  Resultate  in  den  Füll-Regulieröfen 
mit  Befeuerung  vom  Korridor  aus  und  den  sogen,  ameri- 
kanischen Dauerbrennern  zu  suchen  »ind.  Vertreterin  der 
letztern  ist  u.  ».  die  Ofenfabrik  und  Eiscngiefscrei  Junker  &  Ruh 
in  Karlsruhe,  auf  deren  wichtigste  Konstruktionen  im  Folgenden 
eingegangen  wer- 
den soll. 

Die  a  m  e  r  i  k  a  - 
ni  sehen  Dauer- 
breun e  r  oder 

Dauerbrandöfen 
kennzeichnen  sich 
vor  allem  dadurch, 
daf»  man  den  Ver- 
lauf der  Verbren- 
nung verfolgen 
kann ,  ohne  die 
Feuertür  öffnen  zu 


aie , 
zeitig 
wird ,  den 
Winter  hindurch  im 
Brande  bleiben.  Ks 
fällt  also  bei  ihnen 
da*  täglich  minde- 
oft 


Anfeuern  weg.  Wei- 
ter lost  «ieh  das 
ganze  ihnen  aufge- 
gebene ,  allerdings 
durchaus  erstklas- 
sige Brennmaterial 
ohne  Schlacken- 
bildung in  Asche 
auf  und  endlich 
kann  bei  ihnen  das 
Erglühen  der  Ofen- 
wandungen kaum 
eintreten.  Durch 
eine  ihn 
Ofen  au! 


r>»  ji;. 


Üautt  'm  anjt/tn  4*r  >i,ma  Junktr  1-  Ruh 
im  Kat  l*i  uAc. 


gerregulierung  haben  Junker  &  Kuh  ihren 


eingerichtet,  dalä 
weitester  Grenzen  verändern  kann. 

Im  Vertikalschnitt  gewährt  ein  solcher  Ofen,  der,  was  seine 
äufsere  Form  anbelangt,  natürlich  in  der  verschiedenartigsten  Weise 
durchgebildet  sein  kann,  das  Bild  Fig.  3«. 

Auf  einem  kruftig  ausladenden  rufte  ruht  das  gufseiserne  Ofen- 
gehäuse, in  da*  der  Aschenfall  Aa,  der  Roat  D,  Fenerkorb  F,  Füll- 
trichter K  und  der  Deckel  J  eingebaut  sind.  Eine  Drchkuppel  K 
schliefst  den  Ofen  oben  ab  und  trägt  meist  irgendeinen  ornamentalen 
Schmuck. 

Öffnet  man  eines  der  schmaleren  unteren  Glimmerfensterelien,  so 
gewahrt  man  den  V  "euerkorb  F  und  den  Kost ;  der  Bliok  in  eines  der 
oberen  Türchen  zeigt  recht*  eine  Klappe  U,  links  dagegen  die  Ein- 
mündung des  abwärts,  nach  dem  bohlen  Sockelraum  führenden  Rauch- 
kanals BP.    I>er  am   oberen  Gufsdeckel  I,  sowie  durch  die  fest 


anliegende  Drebkuppel  K,  somit  doppelt  abgeschlossene  Fülltrichter  E 
nimmt  den  Brennstoff  auf,  der  mit  dem  Fortgang  der  Verbrennung 
allmählich  in  den  Feuerkorb  F  nachsinkt ;  die  entstehende  Asche  darf 
sich  zwischen  den  wenig  einwärts  gekrümmten  Zinken  de«  Korb»  wohl 
einen  vollen  Tag  ansammeln ,  bevor  e*  nötig  wird ,  sie  zur  Verbesse- 
rung de»  Zuge»  in  die  A*ehenki»te  zu  rütteln;  dies  geschieht  durch 
mehrmalige  Hechts-  und  Linksdrehbewegung  dea  Doppelrostes  D  mit 
Hilfe  einer  Griffstange.  Sollten  sich  nach  Ablauf  mehrerer  Tage  — 
was  »ich  stet»  durch  die  unteren  Fensterchen  leicht  beobachten  läfst 
—  Sohlacken  gebildet  haben,  welche  die  Roststäbe  verstopfen  und 
die  Glut  beeinträchtigen,  so  zieht  man  nach  lebhaftem  Rütteln  die 
Griffstange  zurück;  dann  gibt  der  Schieber  im  Rost  eine  Öffnung  frei, 
wodurch  die  Scblaokenbrooken  in  den  Asohenbehälter  fallen.  Bei 
lebhaftem  Feuer  reicht  der  Aaohenbehälter  As  zur  Aufnahme  des  Ab- 
falls eine»  vollen  Tage». 

Der  Brennstoff  im  Feuerkorb  erhält  einen  lebhaften  Zustrom  voo 
Aulsenluft  durch  den 
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•ohieher.  Zur  Verringerung  oder  Aufhebung  dieses  Zuströme*  benutzt 
mau  die  erwähnte  Regulierung,  bei  der  ein  Zeiger  über  eine  Skala  fuhr', 
auf  der  die  Worte  „schwach,  mittel,  stark,  achr  stark"  augebracht  find. 

Dia  wahrend  der  Verbrennung  sich  entwickelnden  l'euergaac  be- 
ginnet) nunmehr  einen  Kreislauf  im  Ofen,  in  dessen  Beschleunigung 
oder  Ycrlntigsamung  da»  (ieheimnis  de»  „regulierbaren  Daucrbrandcs  ' 
der  Junker  A  Buh  -  Ofen  liegt.  Zunächst  erhebeu  sioli  die  heißen 
i  Fülltrichter  bestreichend,  bis  unter  dessen  Deckel  (Pfeil  * 
von  hier,  durch  die  nachschiebenden  Oase  in  eine  gewisse 


Span 
Weg 


nung  versetzt,  nach  der  Mündung  in  den  Schornstein;  der  nächste 
eg  dahin  ist  hergestellt,  »..bald  die  erwähnte  Klappe  Lr  geöffnet 
wird  (Pfeil  u). 

Damit  wäre  aber  der  Heixvorricbtung ,  die  ihren  Brennstoff  aus- 
nützen toll  und  will,  nicht  gedient;  es  würde  statt  des  Ofens  der 
Schornstein  geheilt.  D.irum  werden  die  beißen  Gase  zu  einem  Um- 
wege veranlagst.  Hinter  dem  F'euerkorh  und  von  diesem  durch  eine 
Wand  geschieden,  verbindet  nämlich  ein  breiter  Kanal  den  hoben 
S<ickel  mit  dem  Ofenmbrstutzcn  j  dieser  Kanal  ist  der  Länge  nach 
wieder  dnreh  eine  Zunge  in  zwei  Züge  geschieden;  die  Zunge  settt 
sich  auf  *i,  der  Breite  des  Sockel«  in  seinem  Inneru  bis  P  fort  (vgl. 
N  O  P),  der  eine  Zug  links  mündet  über  dem  oltern  Rande  des  Feuer- 
korbs  und  ist  durch  einige  anfreohtatehende  (iufszinken  gegen  das  Ein- 
fallen von  Kohlenstückchen  geschützt.  Die  F'euergaae  steigen  abwärts 
in  den  Hohlraum  des  Sockels,  nmstreichen  hier  die  Zunge  bei  P  und 

steigen  sodann,  nachdem 
üie  ihre  Wurme  »u  die 
Ofenteile  abgegeben 
haben,  in  dem  rechtet. 
Zuge  wieder  in  die  Hohe, 
unter  and  hinter  der  ge- 
schlossenen Klappe  in* 
Ofenrohr  oder  iu  deu 
Schornstein  ( Pfeil  y  o  t ). 
Ist  diese  Klappe  für  die 
direkteRaucbabf  uhr  um- 
gelegt, so  schliefst  sie 
den  rechten  aufsteigen- 
den Zug  naheu  ganz. 

Aus  dem  Gesagten 
int  au  entnehmen ,  daß, 
sobald  die  Klappe  I"  ge- 
schlossen ist,  jeder  Ofen- 
teil vom  Sockel  bis  zur 
Kuppel  glcichmäfsig 
dem  heizenden  Einflufs 
der  Keuergase  ausgesetzt 
ist.  Nun  ist  in  der  Regel 
der  Zug  und  infolge  da- 
von der  Verbrennungs- 
prozeß noch  so  lebhaft, 
ilaf*  es  wünschenswert 
erscheinen  mufs,  die  Glut 
weiter  dämpfen  zu  kön- 
nen. Darum  öffnet  man 
eine  Gegenzugklappe. 
Diese  befindet  sich  in 

der  Wand,  die  den  Atohenraum  von  dem  rechten  aufwärts  gehen- 
den Zuge  scheidet;  sofort  durchkreuzt  ein  aufwärt«  saugender  Luft- 
strom  p  p  nach  dem  Schornstein  den  Kreislauf  der  Feuergasc  und 
dämpft  damit  fast  augenblicklich  die  Verbrennung.  Der  Zustrom 
von  Aufsenluft  unter  die  Rostfläche  mufs  in  diesem  Falle  selbstver- 
ständlich durch  Scbliefsen  aller  Türoben  gehindert  sein. 

Noch  zwei  Einrichtungen  an  dem  Ofen  dürfen  schließlich  nicht 
unerwähnt  bleiben. 

Die  eine  dient  der  Luftvmeuerucg  oder  Luftreinigung  ( Zimmer - 
Ventilation)  und  befindet  aioh  bei  M  unten  in  der  Rück-  oder 
Aufsenwand  des  aufsteigenden  Zuge».  Das  Kästchen  verschliefsen  bei 
x  talergrol'ae  engmaschige  Metallgitter,  durch  welche  die  verbrauchte 
Zimmerluft  von  dem  aufsteigenden  Strome  der  Keuergase  mit  fort- 
gerissen,  in  den  Kanal  und  von  hier  ins  Ofenrohr  eintritt,  ohne  d»fs 
solche  Ga»e  selbst  aus  dem  Ofen  ausströmen  können.  Dieser  Abzug 
wird  noeh  lebhafter,  wenn  man  das  Türchen  öffnet,  hinter  dem  sieh 
das  erwähnte  Kästchen  befindet,  was  aber  nur  dann  stattfinden  soll, 
wenn  der  Ofen  stark  im  Brand  ist,  also  nur  für  kurze  Zeit.  Für 
längere  Zeit  oder  gar  Uber  Nacht  soll  die  Scheibe  oder  das  Türehen 
niemals  offen  sein,  da  durch  die  Öffnung  starker  Gegenzug  erzeugt 
wird,  der  bei  längerer  Dauer  sogar  Erlöschen  des  Feuers  verursacht. 

Die  andere  Einrichtung  verhindert  die  Ansammlung 
von  Verbrennungsgasen  über  dem  Feuerkorb  im  Fülltrichter, 
wenn  die  Kohlen  darin  herabgesunken  sind.  Solche  Oase  entweichen 
zwischen  dem  konischen  Ring,  in  dem  der  Deckel  liegt,  und  der 
Trichterwand  in  die  Züge  und  von  hier  in  den  Schornstein;  zu  diesem 
Behufe  ist  der  obere  Rand  des  Fülltrichters  mit  Schlitzen  verseben. 

Dafs  auch  für  Wasserverdunstung  Sorge  getragen  ist,  be- 
darf wohl  kaum  der  besonderen  Erwähnung,  denn  eine  Verdampf- 
schale kann  auf  dem  kleinen,  vernickelten  R<>st  aufgestellt  werden, 
der  sich  drehbar  über  dem  abhebbaren  Deckel  im  Ofenstutzcn  befindet. 

Als  Heizmaterial  für  don  Ofen  verwendet  mau  am  besten 
gewaschene  antbrazythaltige  Magrrwürfelkohle  von  25-^35  mm  Korn- 
größe, oder  Nufskoks  von  10  ;  -2S  mm  Korngrörse. 

Der  von  Junker  4  Ruh  gebaute  irische  Dauerbrandofen 


mit  Luftzirkulation  ist  durch  Fig.  .'IT  veranschaulicht.  Darin 
bezeichnet  A  die  l-'üllklsppe,  B  den  Füllscbacht,  b  seine  Auamauerung 
mit  feuerfesten  Steinen,  C  den  Drehrost,  der  durch  Ziehen  und  Stofseu 
an  einem  Knopf,  behufs  Entleerung  der  Asche,  gerüttelt  werden  kann. 
D  zeigt  den  um  eine  vertikale  Achte  drehbaren  Stehrost  und  K  die 
Regulierklappe,  die  dazu  dient,  das  Feuer  zu  regulieren  und  Rück- 
stände aus  dein  Füllschacht  zu  entfernen,  V  den  Aschenkasten, 
G  die  Tut  des  Aschenraumes  und  11  den  Robrstutzen  für  das  Au- 
schlufsrohr  zum  Kamin. 

Diese  Konstruktion  hat  vermöge  des  Luftmuntels  K  und  der  An- 
orduuug  einer  Zirkulation  der  Abzugsgase  bedeutende  Heizfuhigkeit. 
Der  iu  voller  Linie  dargestellte  Pfeil  1  deutet  den  Zug  der  Heizgate 
direkt  nach  dem  Kamin  an,  während  der  punktierte  Pfeil  2  den  Weg 
markiert,  den  die  Heizgase  nehmen,  falls  der  Zugschieber  L  einge- 
schoben wird. 

Um  die  Heilkraft  noch  mehr  zu  erhohen,  ist  der  Innenmantel  M 
mit  Heizrippen  m  versehen  und  außerdem  die  Innenwand  N  ange- 
ordnet, an  die  durch  eine  Öffnung  im  Ofensoekcl  die  Zimmerluft  oder 
auch  von  »ufseu  zugeführte  Luft  gelangen  kann,  die  »ich  dort  erwärmt 
und  »«darin  durch  den  Aufsenmautel  K  in  das  Zimmer  strömt. 

P  ist  eine  Putztür  und  Q  ein  Deckel,  nach  deren  Öffnen  der 
Ofen  von  Rufs  und  Flugasche  gereinigt  werden  kann. 

Als  Heizmaterial  für  die  irischen  Dauerbrandöfen  eignet  sich 
jede  nicht  backende  und  nicht  stark  rufsendc  Kohle,  besonders  aber 
in  nnfsgrofse  Stücke  geschlagener  Gaskoks. 


Xolzindastric  aid  Verwandt?  Gewerbe. 


Iran,  pfeilge  werk 

der  Firma  August  DeuUchmann  in  Leipa  i. 

(Mit  ZvcliNunytn  auf  Tufcl  SJ 


Das  auf  Tafel  Ii  dargestellte  Dam  p  fsu  ge  w  c  r  k  wurde  nach  den 
Plänen  der  Maschinenfabrik  und  Eisengießerei  Gebrüder  Lein  in 
Pirna  a.  d.  Elbe  i.  Siiobsen  für  die  Firm«  August  Deu  t  ach  ma  n  n , 
Zimmermeister  in  Leina  i.  Böhmen,  ausgeführt. 

Da»  Sägewerk,  desseu  Situation  aus  Fig.  7  zu  ersehen  ist,  wo  I. 
das  Werk  und  M  einen  Arbeitsschuppeii  bedeuten,  zerfallt  in  den  eigent- 
lichen Arbeitsraum  (E,  Fig.  Iii,  das  Maschinen- (Iii  und  Kesselhaus  fCL 
die  Trockenkammer  (D)  und  den  Raum  für  verschiedene  Maschinen  (A). 
Der  ganze  Bau  umfaßt  eine  Grundfläche  von  zusammen  rd.  510  qm. 

Der  Oberbau,  sowohl  linksseitig,  als  auch  rechtsseitig  des  Maschincn- 
bauses,  die  eigentlichen  Arbeitsräumc,  aind  in  F'achwerkbau  aufgeführt. 
Inmitten  zwischen  diesen  Arbeitsräumen  befindet  sieb  vorn  gegen  den 
Materialdepotplatz  das  Maschinenbaus.  F:»  ist  von  allen  Seiten 
mit  «MI  am  starkem,  aus  gutem  Ziegelmatertale  aufgeführtem  Mauer- 
werk umschlossen  und  direkt  vom  Depotplatze  aus  durch  eine  Tür 
zugängig.  Beleuchtet  wird  es  durch  zwei  über  dem  Eingange  ange- 
ordnete Fenster.  Da»  Maschinenbaus  hat  eine  Länge  von  7,5  m  und 
eine  Breite  von  4,5  m  somit  rd.  34  qm  Grundfläche. 

Die  hier  aufgestellte  Betriebs  in  asohine  ist  eine  liegende 
Hnohdruokdampfniascbine  mit  Riedersteuerung  und  Expansion,  von 
der  Firma  W.  tonisch,  Maschinenfabrik  und  Kesselschmiede,  Warns- 
dorf i.  Böhmcu.    Sic  leistet  110  PS  mit  einem  Zylinder  von  3«>0  mm 

610  mm  und  90  Touren  pro  Min. 

nden.   Dos  Schwung- 
rad bat  einen  Durchmesser  von  3,2  m.    Die  Maschine  ist  auf  einem 


Der  Regulator  ist  direkt  mit  der  Steuerung  ve 

3,2  m.  Die 
Zementbeton- Fundamente  aufgestellt. 


Vom  Maschinenhause  aus  gelangt  man  rückwärts  durch  eine  Tür, 
in  das  von  massiven  Umfassungswänden  umgebene  Kesselhaus, 
das  eine  Länge  von  11,0  m.  eine  Breite  von  4,5  m  somit  im  ganzen 
49,5  qm  Grundfläche  umfafst. 

Der  in  diesem  Räume  aufgestellte  Dampfkessel  ist  ein  Zwei- 
fluminrohrkeasel,  mit  Vorfeuerung,  Patent  „Thos  ("-Zwickau  i.  Sachsen. 
Kr  hat  ti  At  Überdruck  und  50  qm  wasserberührte  Heizfläche.  Sein 
Manteldurchmesaer  i«t  gleich  1,7  m,  seine  Lange  gleich  ß.söm,  die 
Blechatarke  dea  Bodens  ist  12  mm  und  die  des  Mantels  In  mm.  Die 
Flammrohre  haben  eine  Länge  von  je  *i,H5  m  und  einen  lichten  Ihirch- 
messer  von  tjnil  mm ;  die  Blcchstärke  beträgt  1 1  mm. 

Der  Dom  des  Kessels  hat  einen  Querschnitt  von  75*1  mm ,  eine 
Höhe  von  H00  mm  und  eine  Blechstärke  von  1 1  mm :  ebenso  der 
Deckel.  Außerdem  ist  der  Dom  mit  einem  seitlichen  Wawcrstands- 
stutzeu,  sowie  Ablafsstutzeu  am  rückwärtigen  Kesselbodeu  verseben. 

An  dem  Dome  sind  zwei  Sicherheitsventile  von  tllH  mm  mittlerem 
Durchmesser  angeordnet,  mit  einfacher  Ilehelzuhsltung  auf  dem 
Dampfdome,  mit  eigenem  Stutzen  aufsitzend.  Hebelverhältnis:  links 
711,8:475,  rechts  711,7:475.  Gewicht  der  Ventile:  links  1,(111  kg. 
rechts  I.IXV»  kg.  Bclastungsgewicht  am  Hebetcude  links  36,6t}  kg. 
rechts  36.611kg.    Pntbegewicht  «0,45  kg. 

Die  Dynamomaschine  ist  im  Maschinenhause  bei  c  gegenüber 
der  Dampfmaschine  aufgestellt ,  und  ihr  Antrieb  ist  mit  der  Haupt- 
weite  in  Verbindung  gebracht. 

Seitlich  gelangt  iiuiti  durch  eine  Tür  in  deu  eigentlichen  Arbeits- 
raum, wo  die  beiden  Gatter  d  d,  „FxceUior"  das  eine  mit  700  mm, 
das  andere  mit  450  mm  lichte  Weite  aufgestellt  sind.  Seitlich  an  der 
gegenüberliegenden  Längswand  ist  die  Saumsage  e  für  6  m  Schnitt- 
lange  augeordnet.  Der  Antrieb  sämtlicher  hier  aufgestellten  Maschinen, 
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Gatter  u.  t.  w.  erfolgt  vod  iler  Hauptwclle  f,  die  hier  an  den  Dach- 
balken des  Sagewerke«  angebracht  int.  Die  Beleuchtung  dieses  Raumes 
geschieht  durch  grobe  Fenster  an  den  Seitenwäoden.  Die  Beleuchtung 
des  Kesselhauses  erfolgt  durch  eiserne  Oberlichtfenstcr  auf  dem  Dache. 
Drei  Transpnrtgleisc  fuhren  vom  Depotplatz  in  den  Arbeitst. min  zu 
den  Gattern  nnd  von  hier  rückwärts  auf  den  Zimmerplaf/. 

Der  Arbeitsraum  hat  eine  Lange  von  j>  >.•  i  m  und  eine  Breite 
von  '.*,<  i  m. 

Rückwärts  vom  Zimmer-  und  WcrkpUtz  gelangt  man  in  die 
Trockenkammer  D,  von  8,0m  Länge  uud  4.5m  Breite.  Dieser 
Raum  ist  von  «Mi  cm  starken  Mauern  umgeben  und  dient  tum  Aus- 
trocknen des  geschnittenen  Materials,  wie  Pfosten,  Bretter  u.  «.  w. 

Rückwärts  von  diesem  Räume  in  einer  Kntferuung  von  1,80  m 
steht  der  25  m  hohe  und  H<X>  mm  im  lichten  weite  runde  Schornstein. 

Vom  Depot*  wie  vom  Zimmerplatze  aus  gelangt  man  in  den  rechts- 
seitig angeordneten  27,5  m  langen,  »>.<)  m  breiten  Arbeitsraam  A,  wo 
die  verschiedenen  Hilfstuasohinen,  wie  Kreissäge  a,  Hobelmaschine  h, 
Nutmaaohiue  u.  ».  w.  untergebracht  sind  ,  nnd  deren  Antrieb  teils  von 
der  Ilanptwellc  f,  teil»  von  der  Nebenwelle  f,  aus  und  zwar  unter 
Kinschaltung  von  Vorgelegen  erfolgt. 


r'i*  M  «.  J». 


Der  Rauchkanal  führt  vom  Kessel  rüokwärta  unter  deni  Ziegel- 
pflaster der  Trockenkammer  entlang  in  den  Schornstein.  Ober  dem 
Krdniveau  ist  im  Postament  des  Kamins  eine  EinateigtUr  angebracht, 
von  der  aus  man  den  Kamin  mittel»  Steigeisen  befahren  kann. 


Hobel-  und  FDgeniaseliiue 

ausgeführt  von  iler  „Oliver"  American  Hachinery  Comp, 
in  Grand  Rapids,  Mich. 
(MU  Abbil,tHH9tn,  Fig.  .IS  u.  M.i 

Nt.cli.Jmck  Tcrboteu. 

Eine  Hobel-  und  Fü  gc  masc  h  i  ne ,  wie  sie  zur  Herstellung 
•  •'•euer  Flächen  der  Arbeitsstücke,  zum  Zusammenpassen  derselben  nnd 
nur  Krzeugung  von  Kehlungen  und  Lcimfugcu  von  der  „Oliver" 
American  Mauhinery  Coup,  iudrand  Rapids,  Mich,  aus- 
geführt wird,  ist  nach  „American  Macbiuitt"  in  Fig.  >i  u.  iV.l  dargestellt. 

Auf  dem  entsprechend  langen  Rett  a  ist  in  der  Mitte  der  Messer- 
köpf  b  horizontal  gelagert;  rechts  und  links  davon  sind  wie  üblich 
die  Tischhiilftcn  c.  d  angeordnet,  die  beide  in  vertikaler  Richtung 
verstellbar  sind.  Der  Tisch  d  kann  auch  in  beliebigem  Winkel  zur 
Horizontalebeiie  geneigt  werden,  was  beispielsweise  für  die  Krzeugung 
des  Anzugs  bei  der  Anfertigung  von  Modelion  von  grofsem  Vorteil  ist. 
In  welcher  Weise  das  bei  dieser  Konstruktion  erreicht  ist.  gebt  aus 
Fig.  Hl)  hervor,  wonach  der  Tisch  d  auf  einem  Support  mit  bogen- 
förmiger Sitzfläche  ruht  und  hier  in  entsprechenden  Führuiigsnutcn  so 
gehalten  ist,  dafs  er  von  dem  Handrad  e  aus  unter  beliebigem  Neigungs- 
winkel festgestellt  werden  kann. 

Da«  Einstellen  der  beiden  Tischhälften  c,  d  in  vertikaler  Richtung 


erfolgt  mit  Hilfe  der  Keile  h.  i,  m,  n,  wovon  jeweils  die  unteren  auf 
dem  Gestell  der  Maschine  ,  die  oberen  an  dem  dazugehörigen  Tisch 
befestigt  sind  und,  mit  Hilfe  von  Schrauben  bezw.  Handrädern  f,  g 
bewegt,  die  Höhenlage  der  Tische  in  Bezug  auf  die  Measer,  d.  b.  die 
Spanstarke  regulieren. 

Her  walzenförmige  Messerkopf  ist  aus  Tiegelgufsstahl  angefertigt 
und  hat  einen  Durchmesser  von  \  er  ist  für  das  Behobeln,  der 
l'läcbeu  im  allgemeinen  mit  zwei  Messern  versehen,  besitzt  jedoch 
aufserdem  noch  zwei  Aufspannuten  für  die  Befestigung  von  F'asson- 
messern  irgend  welcher  Art  zwecks  Herstellung  von  Kehlungen,  Leim- 
nuten  etc.  Die  in  reinem  Babbittsmetall  ausgeführten  Lager  für  den 
Messerkopf  haben  einen  Durchmesser  von  V die  beiden  Hauptlager 
sind  s"  und  die  aufsereu  0"  lang.  Bei  der  Montage  der  Maschine 
werden  für  diesen  Messerkopf  seitliche  Verschiebungen  bis  zu- 
gegeben; da  jedoch  auch  andere  als  einfache  Abrichtarbeiten  auf  der 
Maschine  verrichtet  werden  solleu ,  so  mufs  die  Welle  auch  gegen 
Verschiebungen  in  ihrer  Achsenrichtung  gesichert  «ein,  wa»  dadurch 
geschieht,  dafs  die  Antriehasoheihe  dicht  an  das  Lager  gerückt  und 
su  auf  der  Welle  festgekeilt  wird. 

Auf  dem  Tisch  d  befindet  sich  eine  5'  lange  Führungsschiene  o, 
die  benutzt  wird,  um  das  Arbeitsstück 
ceuau  rechtwinklig  gegen  die  Messer- 
kopfachse  zu  verschieben,  beispielsweise 
wenn  auf  der  Mnsohine  eine  Keldung 
oder  Nute  genau  parallel  einer  Seiteu- 
llachc  des  Arbeitsstückes  angebracht  wer- 
den toll. 

Diese  Anschlagleiste  läfst  sich  vor- 
und  rückwärts  parallel  zu  deu  Messern 
derart  verschieben,  dafs  sie  auf  der  gan- 
zen Tischbreite  benutzt  werden  kann, 
auch  kann  mau  sie  von  dem  Handrad  k 
aus  mit  Hilfe  eines  Schneckengetriebes 
bis  zu  45"  geneigt  gegen  die  Tischober. 
Havlie  einstellen,  was  die  Maschine  für 
die  Autführung  der  verschiedensten  For- 
men befähigt. 

Praktische  Winke  über 
M.Lsohineiisägen. 

[Schluß] 

Bei  den  sogenannten 
„litt  urbarlen"  (halb- 
harten,  einfach  gehärteten ) 
Sägen,  die  billiger  sind,  als 
die  „doppelgchärte- 
ten"  Sagen,  da  die  Kotten 
der  Härtung  l>ei  ihnen  er- 
spart werden ,  wird  der 
Stahl  in  etwas  kälterem 
Zustande  ausgewalzt.  Er 
besitzt  wenig  Federkraft 
(Sprung)  und  tollte  bei 
Sagen  mit  nicht  einge- 
spanntem Blatt  (Wald- 
sägen) nicht  vorkommen, 
da  diese  behufs  guter  und 
schneller  Arbeitsleistung 
unbedingt  guten  Sprung 
haben  müssen,  der  eben 
durch  die  Härtung  erzielt  wird.  Mühlsägen  sind  infolge  der  beiderseitigen 
Kiuspauuung  dem  Ülsclstande,  sieh  zu  verbiegen,  nicht  so  sehr  ausgesetzt 
uud  ermöglichen  daher  eher  die  Verwendung  dieses  naturharten  Stahle». 
Indessen  findet  man  diese  naturhurten ,  ziemlich  dicken  Blatter  nur 
noch  in  Schneidemühlen,  die  naeh  älterem  System  eingerichtet  sind, 
und  dort  wo  es  auf  mehr  oder  weniger  Holzverlust  nicht  ankommt, 
nicht  aber  bei  mehrblattrigen  (  Voll-  | Gattersägen.  Kin  naturhartes 
Blatt  hat  auch  den  Nachteil,  durch  seine  geringere  Härte  die  Schrän- 
kung und  die  Schncidschärfc  schneller  zu  verlieren,  kann  auch  nicht 
so  angestrengt  werden  und  ist  im  ganzen  genommen  im  Betriebe  teurer, 
als  ein  do  p pe 1 1  ge h  ii  rt e te  b  Sägeblatt.  F'ür  einzelne  Zwecke,  z.  B. 
für  Warmsägen  zum  Sägen  von  Elisen  in  glühendem  Zustande,  werden 
uaturbarte  Nagen  gebraucht. 

Schwarze  i nicht  geschliffene)  Sägen  sind  wohl  billiger  als  po- 
lierte Sägen,  erzeugen  aber  auch  infolge  ihrer  Oberfläche  einen  rauhen 
Schnitt  und  beanspruchen  durch  die  gm  Isert  Reibung  mehr  ßetriebe- 
kraft  als  blanke  Sägen. 

Die  Säge,  an  welche  die  höchsten  Anforderungen  gestellt  werden, 
ist  die  K  r  eissage.  Diese  hat  nur  einen  festen  Stützpunkt,  ihre  Achse, 
sie  schneidet  kontinuierlich,  erhitzt  sich  dadurch  leicht  uud  verliert 
dann  ihre  Spannung.  Ihr  Gang  ist  ein  sehr  rascher,  und  .  durch  ihr 
schnelles  Arbeiten  kommt  jeder,  auch  der  kleinste  Fehler  zur  Geltung . 
sie  erfordert  zu  ihrer  Bedienung  und  liistandhaltuu^  eine  grofse  Auf- 
merksamkeit und  Geschicklichkeit,  auch  eine  exakte  sorgfältige  Mob- 
ticrung  auf  der  Welle  wie  zwischen  den  Flanschen  ist  von  wesent- 
lichem FUnHuls  auf  das  Arbeitsergebnis. 

Kreissägen  von  grul'scrcni  Durchmesser  erhalten  daher  nicht  selten 
noch  eine  zweite,  besondere  Stützung.  Diese  besteht  iu  zwei  Klotz- 
eben,  die  möglichst  dicht  unter  dem  Bob  im  Gestelle  so  angebracht 


by  Google 


sind,  daf»  ihn-  StirtiMnoliea  einander  gcgenübei liegen  und  zwischen 
«ich  einen  Spielraum  lassen,  der  nur  wenig  grofser  ist  als  die  Starke 
der  Sage,  die  bei  Abbiegung,  sobald  sie  die  lloizilucheu  berührt,  von 
ihnen  gestützt  wird.  Wegen  der  mit  der  Zeit  eintretenden  Abnützung 
sind  die  Holzstüokchen  zum  Verstellen  eingerichtet. 

Wie  am  dem  Gesagten  ersichtlich  i«t,  spielt  eine  gute  Moutierung 
l>ei  Kreissägen  eine  grobe  Rolle.  Da*  gilt  besonder«  für  dünne  Sägen. 
Soviel  dürfte  klar  »cm,  dal«  einer  dünueu  Sage  bei  gleich  guter  Mou- 
tierung und  bei  gleicher  Qualität  nicht  soviel  zugemutet  werdeu  kann, 
als  einer  stärkeren.  Abgesehen  für  spezielle  Zwecke,  sollte  man  die 
Siigcu  nicht  n  düuu  nehmen,  besonder*  für  weniger  geschickte  und 
erfahrene  Arl»eiter  und  bei  weniger  gutem  Stande  der  maschinellen 
Einrichtung.  Mau  behalte  stets  im  Auge,  dal»  man  bei  jeder  Kreis- 
säge, die  für  ihren  Durchmesser  eine  zu  geringe  Stürbe  hat,  darauf 
gefaist  sein  mub,  dal's  sie  sehr  bald  die  Spannung  verliert  und  un- 
verwendbar wird.  Dünnere  Kreissägen  versieht  man  seitlich  zweok- 
mübigerweiae  mit  gröberen  f  lanschen,  wodurch  -io  besser  Spannung 
halten.  Mau  beachte  bei  llestcllung  von  dünnen  Kreissrigen,  dal's  sie 
mehr  Zahne  haben  müssen  als  dickere,  um  dieselbe  Arbeit  zu  ver- 
richten. l>ie  Zahuzahl  der  gewöhnlichen  Kreistagen  variiert  zwischen 
3i>-r-Hll.  Andere  Werte  gehören  zu  den  Ausnahmen.  Sogen  zum  Lang- 
schneiden  weicher  Holzarten  haben  je  nach  Zahnform  bis  zu  ca.  •>'» 
Zahne,  für  harte  HoDcr  c».  tiO  ;  841.  Sagen  zum  Quersobneiden  sollten 
nicht  unter  00  bis  W,  Zahne  haben.  Die  Zahuzahl  mufs  stets  eine 
gerade  sein. 

Die  Arbeit  von  Sagen,  die  zum  L  .i  n  g  s  s  c  b  n  e  i  d  e  u  des  Holzes 
dienen,  ist  ganz  verschieden  von  der  Arbeit  jener,  die  als  Quer- 
sägen gebraucht  werden,  weshalb  auch  notgedrungen  die  Zabnfnrm 
und  die  Scbärfmctbodcii  der  Zahne  Ikm  diesen  beiden  Gruppen  von 
Sagen  verschieden  sein  müssen.  Die  Arbeit  von  Lungssagen  besteht 
gleichsam  im  Spalten  dea  Holzes,  die  Zahne  arbeiten  wie  eine  Reihe 
hintereinander  stehender  Keile,  welche  die  Lüugsfusern  des  Holzes 
von  riuander  trenne«,  wahrend  beim  Quersägen  das  Holz  gegen  seine 
f'aaerrichtung  getrennt  wird,  wodurch  die  Ziihne  verbultuismäbig  mehr 
Widerstand  finden  uud  daher  mehr  aufrecht  stehend,  spitzer  upd 
scharfer  sein  müssen,  als  wenn  sie  nur  die  einzelnen  Holzteile  in  der 
Richtung  der  Käser  voneinander  trennen  äolleu.  Hei  Quersägen  sollen 
daher  die  Schncidckanten  der  Zahne  zu  einer  scharfen  Spitze  gefeilt 
und  bei  hartem  Holz  gut  zurückgefeilt  werden,  sodal's  sie  bei  der 
Arbeit  eine  direkte  Schneidewirkung  erzielen,  ähnlich  einer  Anzahl 
Messer.  Außerdem  sollte  stets  für  einen  genügend  tiefen  Zahnschlund 
i  Zahnboden)  Sorge  getragen  werden,  um  Raum  für  das  Sagemehl  zu 
schaffen.  Dies  gilt  aber  auch  für  Längssugen  Ebenso  müssen  die 
Zähne  genau  gleich  in  der  Lunge  »ein:  die  Zahnlauge  hangt  von 
der  Art  des  zu  schneidenden  Holzes  ab.  Kür  frisches,  sah  reiches 
Holz  bedarf  mau  langer  scharfer  Ziihne,  mit  reichlichen  Zwischen- 
räumen für  die  Unterbringung  dea  Sagemehles,  doch  dürfen  die  Zähne 
nach  wieder  nicht  zu  lang  sein,  da  sie  sonst  an  Starke  verlieren  und 
brechen  oder  sieh  verbiegen.  Grobe  Zähne  geben  eiuen  rauheren 
Schnitt  als  kleiuere,  liefern  jedoob  ein  größeres  Quantum  Arbeit.  Für 
harziges  Holz  bedarf  man  gröberer  Zahne  uud  größerer  Schrankung 
als  für  hartes  Holz.  Für  letzteres  darf  die  Vorrückung  der  Mühl-. 
Gatter-  und  Kreissägen  nicht  mehr  als  halb  so  grob  sein,  als  fui 
weiche  ll.dzer,  die  Zähnung  dagegeu  kleiner  und  kürzer. 

Km  wichtiges  Moment  für  die  Auswahl  der  Zähne  ist  es, 
stets  solche  Zahne  zu  Wahlen,  die  nicht  nur  einen  guten  Schnitt  lie- 
fern, sondern  mit  Leichtigkeit  sich  in  ihrer  früheren  Form  erhalten 
lassen,  wie  es  r.  B.  bei  Sägen  mit  hinterlochten  Zähnen  der  Kall  ist. 

Wenn  Kreissägen  ihre  runde  Form  verloren  haben,  so 
läfst  man  sie  in  umgekehter  Richtung  lang-sm  laufen  und  schleift  mit 
einem  Stück  Schleifstein  die  vorstehenden  Zahnspitzen  ab.  Auch  kann 
man  ein  Stück  Kreide  an  die  Zahne  halten  und  dadurch  die  vorste- 
henden Zahne  kenntlich  machen,  die  dann  auf  ihie  richtige  Höhe  zu- 
rüokgefeilt  werdeu  müssen,  oder  man  benutzt  dazu  eine  Hache,  bereits 
stumpf  gewordene  Keile,  legt  sie  in  ihrer  Längsrichtung  über  die 
Zahnspitzen  rechtwinklig  zum  Sägeblatt  auf  und  zieht  so  einigemal 
über  die  Zahnspitzen  hin  und  her,  worauf  man  sofort  ersieht ,  welche 
Zähne  mehr  überstehen,  also  kleiner  gefeilt  werden  müssen. 

Kreissägeblätter,  die  durch  Warmlaufen,  Ausschmirgeln  oder  Aus- 
stanzen der  Zahne  aulser  Spannung  gekommen  siud,  haben  dabei  eine 
Streckung  des  Stahlmaterials  erhalten.  Itas  nicht  gestreckte  Material 
mufs  unn  durch  Hammcrschläge  gestreckt  werden,  um  die  richtige 
Spannung  wiederzuerhalten.  Man  untersucht  das  Hlatt  zunächst  auf 
den  Ort  "der  Materialstreckung,  merkt  sich  durch  Kreidestriche  die 
betreffenden  Stellen  au  und  hämmert  sie  auf  einem  schwachgewolbteu 
Sägerichtambol's  mit  dach  gewölbtem  Handhammer  achtsam  aus.  Bei 
gröberen  Blättern  von  ca.  1IXH)  mm  Durchmesser  ab  mufs  das  Häm- 
mern von  zwei  Mann  geschehen. 

Sogenannte  Hrandf  lecken,  das  sind  Stellen,  die  durch  zu  starke 
Krhitzung  wahrend  des  Gebrauches  blau  angelaufen  sind  und  infolge- 
dessen eine  Benle  verursacht  haben,  macht  man  am  besten  unschädlich 
auf  einem  platten  Holzklötze,  indem  man  die  Höhlung  de»  Brand- 
Heckens  nach  unteu  auf  den  Klüt*  auflegt  und  nun  die  Hammcr- 
schläge auf  die  runde  Seite  der  Benle  richtet,  wodurch  diese  in  die 
Ebene  de»  Blatte*  zurückgeführt  wird.  Hierbei  ist  durch  das  Richt- 
lineal wiederholt  zu  prüfen,  ob  dies  erreicht  ist. 

Zur  Wiederinstandsetzung  und  Brauchbarmachung 
einer  Kreissäge,  die  durch  den  Gebrauch  an  Umfang  oder  in 
der  Mitte  aufser  Spannung  oder  sonst  in  Unordnung  geraten  ist, 
empfiehlt  es  sieb  in  den  meisten  Fullen  als  da*  Hcste,  die  Sage  zwi- 
schen zwei  runde  Bretter,  jedes  eiueu  Zoll  grober  als  das  Sageblatt, 


I  zu  nageln,  sie  an  ejuen  Sägefahrikanten  zu  senden  und  diesem  das 
Gerademachen  und  Spannen  zu  überlassen. 

Wenig  bekannt  dürfte  ea  sein,  dafs  die  Spannung  der  Kreissägen 
mit  der  Umdrehungsgeschwindigkeit  eng  zusammenhangt.  Eine  Kreis- 
säge, die  eine  gute,  sehr  feste  Spannung  hat,  ist  nicht  so  gut  für  eine 
hohe  Tourenzahl  geeignet,  wie  eine  andere,  die  am  Rande  nicht  so  fest  ist. 
daher  für  eine  minder  grol's«  Arbeitsgeschwindigkeit  nicht  M  gut  pafat. 
Die  Tourenzahl  spielt  bei  Kreissägen  überhaupt  eine  grobe  Rolle,  und 
in  keiner  Holzbearbeitungsfabrik  sollte  ein  „Tourenzähler"  zur  Er- 
mittelung der  Umdrehungsgeschwindigkeit  der  Wellen  fehlen.  Weun 
ein  Kreissägeblatt  zu  langsam  läuft  und  doch  eine  gröbere  Arbeit 
leisten  soll,  so  ist  die  Folge,  dal's  jeder  einzelne  Zahn  mehr  angestrengt 
wird,  als  wenn  die  Tourenzahl  in  derselben  Zeit  eine  grölsere  ist. 
Der  langsamere  Umlauf  verursacht  ein  schnelleres 
Stumpfwerden  der  Zähne  in  vielen  Fällen  verbunden  mit  Über- 
anstrengung des  Blattes,  die  sich  durch  Überhitzung,  Lahmwerden 
oder  gar  Einreiben  dea  Blatte«  äubert. 

Folgende  Umdrehungsgeschwindigkeiten  pro  Minute  haben  sich 
bei  Kreissägen,  die  für  gewöhnliche  Zwecke  gebraucht  werden,  erfah- 
rungsgemäß als  vorteilhaft  herausgestellt:   Blätter  von 

20t)    31X1    400    5tKl    fit«)    750    900     1200  mm  Durchmesser 

ca.  4ÖO0  3200 _24U)~ 2000  100»  DIUll  1100    HK>  Touren  pr.  Minute, 

sodub  also  ein  l'unkt  der  Peripherie  der  Säge  in  der  Minute  ca. 
Stasi  m  durchläuft ;  d.  h.  die  Umfangsgeschwindigkeit  einer  Kreissäge 
soll  ca.  5t>  m  pro  Sekunde  betragen.  Für  hartes  Holz  ist  die  Touren- 
zahl um  ca.  10  :-15"u  zu  cnuäfsigcu. 

Nicht  in  der  Herstellung  allein,  sondern  in  der  Erhaltung 
während  des  Gebrauohes  lie^t  der  Schwerpunkt  in  dem  Artikel 
..Sägen":  daher  besitzen  auch  Sägen,  die  eine  leichtere,  raschere  und 
sichere  Wiederinstandsetzung  ermöglichen,  wie  es  bei  Sägen  mit  hin- 
terlochten Zahnen  der  Fall  ist,  einen  bedeutend  höheren  Wert. 

Einer  der  wichtigsten  Fortschritte  im  Sägebau  ist  entschieden 
j  das  von  Emerson  in  fleaver  Falls  i  Vereinigte  Staaten  Amerikas  i 
eingeführte  reihenweise  Perforieren  der  Säge:  hinter 
den  Zahnlücken.  Derart  hergestellte  Sägen  gewähren  bei  Wiederin- 
standsetzung der  /ahne  eine  wesentliche  Erleichterung,  indem  uomit- 
tclbar  hinter  den  Zahulücken  eine  Reihe  Löcher  im  Sägeblatt  ange- 
bracht ist,  welche  die  Form  und  (iröfse  der  Zahnlücken  haben,  wodurch 
»ich  die  letztercu  stets  ohne  Zutun  des  Sägenschärfers  in  vollkommen 
richtiger,  gleichmäßiger  Weise  erneuern  lassen,  sobald  die  Feile  das 
Loch  erreicht.  Zugleich  dienen  diese  in  S  |  8  Reihen  parallel  zu  den 
Zahnen  ausgestorbenen  Locher  zu  einer  Kühlung  der  Säge. 

Zum  Schlufs  seien  eiuige  Erörterungen  angestellt,  wie,  wann  und 
wieviel  Sägen  zu  bestellen,  bezw.  zu  kaufen  sind.  Bei  Bestellung 
von  Mühl-  und  (» attersägen  ist  anzugeben: 

1  I.imge.  Breite  einschließlich  der  Zahne,  Stärke  der  Blatter  in 
den  Zahnen,  ob  Vertikal-  oder  Horizoiitalgatter. 

2-  Zahnform,  Zahnweite  (Teilung)  von  Zahnspitze  zu  Zahnspitze 
gemessen,  Zahnhöhe  ven  Zahnspitze  zum  Zahngrund  gemessen,  eventuell 
Zalinauzahl  oder  Skizze  (Abdruck)  mehrerer  aufeinanderfolgender  Zähne 
der  bisher  im  Gebrauch  bclindlichon  nicht  abgenützten  Säge. 

:!.  Länge  der  zahtifreien  Kopfe  olscn  und  unten. 

4.  Ob  für  weiches  oder  hartes  Holz,  nasse«  oder  trockene«  Holz 
bestimmt. 

5.  Falls  die  Sägen  mit  Beschlagen  (Leisten)  versehen  sein  sollen. 
Angabe  ihrer  Breite,  sowie  der  Stärke  iuklus.  Sägeblatt.  Eventuell 
Skizze  hierüber. 

Ii.  Angabe,  ob  die  Sägen  «ehr  hart,  zähhart  oder  milde  gewünscht 
werden;  nb  sie  geschrankt  und  gefeilt  geliefert  werden  »ollen. 

T.  Welche  Art  der  Wilsderinstandsetzung  der  Zahne  (mittels  Feile, 
Stanze,  Schluirgelniaschine)  angewandt  wird. 

H.  Verscudiiiigavorschriften. 

Bei  Bestellung  von  Kreissägen  sind  folgende  Fragen  zu 
bcant  Worten : 

I.  Durchmesser  (Höbe)  inkl.  Zähne. 

2.  Starke  am  Umfang. 

3.  Grolse  de«  Achsenloches  (Durchmesser  der  Bohrung  für  die 
Welle)  bezw.  genaue  Skizze  (Abdruck)  des  Aohseuloche«  und  der  Seiten- 
löcher mit  eingeschriebenen  Mafsen. 

4.  Anzahl  der  Zähne,  Zahnform  und  Zmhngröl'se,  mit  Skizze  meh- 
rerer aufeinanderfolgenden  Zähne.  <s.  Punkt  2  bei  Mühl-  und  Gatter- 
sägen.) 

5.  Zweck  der  Sägen,  ob  für  I.bul'-  oder  Querschnitt,  Tourenzahl, 
ob  für  weiche»  oder  harte»  Holz. 

H.  Härtegrad,  Wiederinstandsetzung  der  Zähne,  Verwndungsvor- 
schritten  wie  bei  Mühl-  und  Gattersägen. 

Uni  zur  Abstellung  eines  grofsen  Mibataudea  beizutragen,  sollten 
alle  Käufer  von  Sägen  auf  die  Unannehmlichkeiten  und  Nachteile  be- 
dacht sein,  die  Besteller  und  Lieferanten  aus  dem  Umstände  erwachsen, 
dal»  die  Sägen  meistens  in  nicht  genügender  Anzahl  vorhanden  sind 
und  zn  spät  liesteilt  werden.  Man  sollte  Sugeu  stets  so  frühzeitig  als 
möglich  bestellen.  Aua  demselben  Grunde  «oll  man  stets  auf  Reserve- 
stüeke  halten. 

Endliob  soll  man  nicht  vergessen,  dafa  Sägen  selbst  von  der 
leistungsfähigsten  Fabrik  nicht  immer  ganz  gleich  in  Qualität 
und  Härte  ausfallen  können.    Trotz  aller  Sorgfalt  und  Gewissen- 
haftigkeit ist  ca  nämlich  unmöglich,  eine  grofscre  Partie  Sägen  genau 
:  gleich  hart  zu  macheu. 
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Zement-  und  KalHitidiistrie. 
Steil-,  Ton-  und  Glasindustrie. 

Yleiinufer-XafskollersuuK  „Herkules" 

de»  Jacobiwerkes,  Aktiengesellschaft  in    Meilsen  (Sachsen  I. 

'Mit  Abbildung,  Fig.  40.)       Ksch.lruok  »»rbole» 

Der  Naßkolicrgang  «all  bekanntlich  verschiedene  Spezial- Walz- 
werke und  Mischmaschinen  ersetzen,  d.  h  das  Mahlprodukt  nicht  nur 
im  fein  zerkleinerten,  sondern  nach  gemischten  Zustande 
abliefeni.  Die  Praxis  hat  nun  gezeigt,  dal'»  zu  diesem  Zwecke  ein 
dem  Trockenkollergang  nachgebauter  Zweikollcrgang  nicht  zu  ge- 
brauchen ist,  sondern  dal's  dieser  Bedingung  nur  das  System  mit 
rotierendem  Tische  entspricht,  wie  es  durch  den  V  ie  rl  a  u  f  e  r  - 
Nafskol  lergang  ,,  Herknies"  des  Jacobiwerkes  Aktien- 
gesellschaft in  Meilsen  dargestellt  wird. 

Ursprünglich  nur  zur  Verarbeitung  von  steinigem  Lehmmaterial 
gebaut ,  zeigte  sich  das  genannte  System  in  der  Kegel  auch  zur  Auf- 
berritung  von  Schiefertonen,  Mergeltonen  und  sonstigen  sehr  schwer 
aufschließbarcn  unüberwinterten  Tonen  geeignet  j  seine  Hinrichtung 
ist  aus  Fig.  4'»  zu  erkennen. 

•  Auf  einem  rotierenden  Teller,  dessen  innere  Fläche  mit  Hartguß- 
platten  lielegt  ist  und  dessen  äußere  Ringflache  aus  eingelegten  Kost- 
platten  besteht,  laufen  vier  Lauf  er  und  zwar  zwei  auf  der  inueren 
llartgußplattentläche  und   zwei   auf  der  äußeren   Kost  Hache.  IM« 


Läufern   und  ebenflarhigem 

in  Berlin.    D.  R.-P.  I2K2Ü*. 
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Material  wird  zwischen  den  beiden  inneren  Laufen  aufgegeben,  passiert 
diese  mehrere  Male  nacheinander  and  wird  hierbei  zermalmt ,  sowie 
teilweise  gemischt.  Daun  wandert  es  allmählich  auf  die  *ul«erc  Rost- 
Hache,  auf  der  es  nochmals  eine  intensive  Mischung  und  Nach- 
zahlung erfährt  und  schließlich  durch  ganz  enge  Rostspalten  durch- 
gequetscht  wird.  Das  Material  fällt  dann  auf  einen  Abstreichteller, 
von  dem  es  auf  einen  beliebigen  Punkt  abgeleitet  werden  kann,  um 
entweder  direkt  oder  mittels  eines  Klevatnrs  den  Arbeitsmaschinen 
zugeführt  zu  werden. 

Infolge  der  grofsen  freien  Rostfläche  deB  Knlterganges  konnten 
die  Kostspalten  sehr  eng  gehalten  werden ,  was  für  die  Wirkung  und 
dcnigcmäfs  auch  Leistung  des  Kollerganges  von  besonderem  Wert  ist. 

Die  Läufer  sind  von  zwei  Seiten  gelagert  und  bewegen  sich  in 
gußeisernen  (iabeln  auf  einer  gemeinsamen  Welle.  Dadurch  wird  ein 
einseitig«'»  Abarbeiten  der  l.äuferringe  vermieden,  wie  dies  bei  Kollcr- 
gangen  mit  einseitiger  Käuferlager  ung  der  Fall  ist. 

AIb  Material  für  die  dem  Verschleiß  sehr  ausgesetzten  Platten 
und  Ringe  des  Kollerganges  wird  Koquillenguß  benutzt;  alle  Wellen 
sind  aus  Stahl  gearbeitet,  die  Lager  mit  Bronzeschalen  und  sicher 
wirkenden  Schmiervomchtungrn  versehen. 

F.»  werden  fünf  Gröfaen  mit  folgenden  Hauptdaten  gebaut : 

Mittlere  Leistung  pro  Staude  an  Material  für  Normalziegel, 

Bttak: 

1U00I2UO       I4tmi7ll0       IHOI>2300      ISOO/MOn  32<k>;;«<n> 
Innere  and  äußere  Läufer: 
Durchmesser  in  m: 
lt,s  tfi  1.25  1.5  1.75 

Breite  in  m : 

t»,2C.  ",2'.t  IVJ2  OjM  0:'s 

Tour  '.ahl  pro  Mmutr  der   \ntrieb— Kiemeuseheibeii : 

125  106  Wi  78  64! 

Ungefährer  Kraftbedarf  in  PSc: 
7  bis  Kl        Hl  bis  15       15  bis  211      M  bis  '25      25  bis  80 
Gewicht  des  kompletten  Kollergaugc*  ca  kg: 
BODO  isftwo         2oum>         :ti'7»it)  47000 


Neuerungen  und  Pateute. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  41—44.) 
Kollergang    mit  zylindrischen 
NahltUrh  von  D.  Wachtel  tt  Co. 
(Fig.  4L)  Die  zylindrischen  Läu- 
fer y  des  Kollerganges  mit  eben- 
tl.ichigem  fest  stehenden  Mahltisch 
a    rohen    mit   ihren   Achsen  in 
senkrecht  beweglichen  Gleitlagern 
k,    1    eines    radförmigen  Lauf- 
rahmens rl.    Letzterer  wird  von 
der  Mitteßaule  g  getragen  und 
durch  das  Zahnrad  n  mittels  der 
Verzahnung  m  angetrieben. 

Mit  vollen  Mahlflach  >n  ohne 
Absiebnng  arbeilende 
Stein-  bettf.  Kugelmühle 

o.  dergl.  mit  kontinuier- 
lichem Betriebe  von 
Adolf  Kppers  in  Op- 
peln i.  Schi.  D.  R.-P. 
12x7«.  (Fig.  42.)  Durch 
eine  oder  mehrere  in  die 
nußere  Trommel  einge- 
baute lunentrommeln  wer- 
den ein  oder  mehrere  ringförmige  Zwischenräume  gebildet.  In  deru 
so  eingeengten  Arbeitsraum  ist  das  freie  Überfallen  der  Mahlkörper 
unmöglich  und  ein  Aufschlagen  der  Mahlkorper  auf  das 
Mahlgut  vermieden. 

(•liivVcrschsnelzofen  von 
Robert  Zeiller  in  Mün- 
chen.    D.  R.-P.   125  596. 
l  Fig.  43. 1    Die  in  der  rauch- 
.  verzehrenden 
Feuerung  rer- 
zeugte  Stich- 
flamme tritt 

durch  die 
Rückwand  des 
Versehmelz- 
raumes bei  e 
in  diesen 
in.   Die  Vcr- 
brennungs- 
case  werden 
unten  seitlich 
bei    f  abge- 
führt, um  die 
Hanum  so  zu 
führen ,  daß 
Sohmclzraam   bir-titi  gehaltene  Werkstück 
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möglichst 
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Keulen  •  KollmOhle  von  den  F.  rbeu  des  verstorlreuen  Hugo 
Luther:  Witwe  Karoline  Luther  geb.  Ilcrpfer  in  lioslar 
und  Kinder:  K  1 1 y  Luther  in  Wien,  Hertha.  Gerhard,  Marie, 
Käthe,  Kurt  und  Stephan  Luther  in  Goslar.  D.  R.-P. 
12^  114.  (Fig.  44.)  Die  Keulen  d  sind  auf  wagerechten  Armen  b 
eine»  von  der  Müblspindcl  u  angetriebenen  <(>ucrhauptes  c  drehbir 
und  verschiebbar  ge- 
lagert. Sie  haben 
kugelförmige  oder  an- 
nähernd kugelförmige 
Gestalt  und  drebeu 
sich  über  einer  dem 
Keulen<|uersehnitt  ent- 
sprechenden ,  nach 
aufsen  bogenförmig 
ansteigenden  ringför- 
migen MablHache  f. 

Die  Keulen  wirken 
durch  ihr  Gewicht  zer- 
drückend und  durch 
ihre  Fliehkraft  zer- 
reibend auf  das  Mahl- 
gut. Durch  Anheben 
oder  Senken  der  Mübl- 
spindcl a  kann  die  Ein- 
wirkung der  Schwer- 
kraft und  der  Flieh- 
kraft auf  da»  Mahlgut  verändert  und  damit  eine  beliebige  Korngröße 
des  gemahlenen  (iutes  erzeugt  werden.  Das  Ausschleudern  der  Keulen 
durch  die  Fliehkraft  kann  durch  die  auf  den  Armen  sitzenden  Metall- 
ringe i  besonders  heim  Anlichten  der  Mühlspindel  innerhalb  gewisser 
Spielräume  begrenzt  werden. 

Vach  dem  Verfahren  zur  tlcrstellang  künstlicher  Steine  aus 
Ton  und  kalk  von  K  Rott  in  Altenmühle  bei  Hassel  (D.  R.-P. 
|:>7  7mIi  wird  ein  lieiuenge  au»  möglich»!  »uudfrcien ,  ungebrannten 
Tonen  und  ungelöschtem  Kalkpulver  oder  Kalkmilch  gepreßt,  geformt 
und  danu  einem  Dampfdruck  von  1(1  bis  25  At  ausgesetzt. 
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  Ausgabe  II.   

BAU-INDUSTRIE. 

Wasserversorgung.   Beleuchtung.   Heizung  und  Lüftung. 


Nr.  4. 


N.chdriKk  der  In  vorliegender  Zelluhrltt  i 
besondere  Bewilligung  nicht  gestattet. 


Übersetzungen,  gleichviel  i 

Bmrtaa  des  ..Praktischen  i 


Quellenangabe,  In 

W.  H.  VhUnd. 


Kocbban  ood  Wohnungseinrichtung. 
Beleuchtung,  JUiznag  und  £fiftnng. 

Die  Verwendung  des  Korksteines  Im  Bauwesen. 

l'nter  Zugrundelegung  der  Konstruktionen  der  Finna  Aktien-Geeell- 
schaft  für  patentierte  Korkatein  -  Fabrikation  und  Korkstein- 
bauten vormals  Kleiner  &  Boktnayer  in  Mödlmg  in  Wien. 
(Mit  AbWdungen,  Ftg,  45—50.) 

K.otadrvek  .erboten. 

Der  Korkst  ein  darf  »chon  als  *eit  dem  Jahre  1H8I)  iti  die  Praxi« 
emgclübrs  gelten;  denn  sein»)  in  dienern  Jahre  erhielt  die  Firma 
Griinzweig  Ä  Hartman«  in  Luduigshafen  a.  Rh.  ihr  erstes  Pateut 
auf  Korksteiu- 
Isolationen.  In 
der  Zwischenzeit 
i*t  die  Fabrika- 


als Holz.  Wohl  kann  man  ihn  durch  eine  Flamme  von  aufsen  allmäh- 
lich ankohlen ,  eine  Verbrennung  mit  Flamme  tritt  aber  hierbei  nie 
ein.  Sofort  nach  der  EutAamtnung  überzieht  «ich  nämlich  der  Kork- 
»tein  mit  einer  schwammigen  Rufssehicht,  die  jedem  Weitervreifen  des 
Feuer»  vorbeugt.  Die  dem  Korke  beigemengten  mineralischen  Binde- 
miltel  verhindern  nach  Wegnahme  der  Zündflamme  da«  Weiter- 
glimmen. 

In  Fig.  HS  geben  wir  als  Beiipiel  der  möglichen  Verwendungs- 
weise diese»  Korkstcinmaterials  einen  Stockaufban  mit  Riegel- 
wänden und  Korkst  «inen.  Es  handelte  »ich  im  vorliegenden 
Falle  um  ein  Gebäude .  dessen  Parterre  in  einfachem  Mauerwerk  und 
dessen  Ultergeschof«  mit  flachem  Teerpappendach  in  Riegelmauerwerk 
mit  Korksteinwänden  auszuführen  war.  Die  drei  zwischen  Aufrifs-  nnd 
(irundrirs-Abbilduug  eingeschalteten  Skizzen  bezeichnen  die  drei  in  der 
Hauptsache  verwendeten  Sy-teme,  nämlich : 

al  Rk-gelwand  mit  Ziegelausmauerung  aufsen  mit  Korkstein, 

b)  Riegel  wand 
mit  Ziegel- 


riaU  u.  a.  Seiten* 
der  Schwesler- 
fabrik  jener  Fir- 
ma der  Aktien- 
gesellschaft 
für  paten- 
tierte Kork- 
st e  i  n  -  Fabri- 
kation und 

K nrk. tein- 
ttau t  c  n  vorm. 
Kleiner^  Bok- 
mayer in  Mod- 
linj; bei  Wien  auf- 
;'PD»ninOT  »ud 
mit  Krfolg durch- 
geführt worden. 

Im  folgenden 
soll  an  Hand  der 


dieser  Firma  eine 
('(■ersieht  über 
dasVerwendungs- 
gebiet  des  Kork- 
Steines  geboten 
werden. 

Korkstein  an 
■ich  tiesteht  aus 
einem  Konglome- 
rat von  zerklei- 

,  Kork, 


Korkstein- 


es. Ii.    t.  A.:  tut  l>rire«e«-y  -In  A  .rerte...*  .«  «..«» 


t  mit  einem  mineralischen  Bindemittel.  Der 
Geruch  des  hellgrauen  Korksteines  ist  phcnolartig  und  verschwindet, 
sobald  man  den  Korkstein  mit  Mortelputz  versieht.  Im  Innern  des 
Korksteines  ist  er  jedoch  trotzdem  vorhanden  und  bat  insofern  eine 
wesentliche  Bedeutung,  als  er  das  Festsetzen  von  l'ngeziefer  verhindert. 
Das  spezitische  Gewicht  de.  Korksteines  weicht  nicht  viel  von  dem 
des  Korkes  ab:  es  schwankt  zwiüohen  0,2.'i  und  n,2f>:  das  wirklichc 
Gewicht  eines  KnrkziegeU  von  '25  \  1 2  X  'V>  cm  stellt  sich  auf  rd. 
IMJU  g.  Der  Korkstein  ist  weiter  von  zähem  elastischen  Gefüge  uud 
dementsprechend  widerstandsfähig  gegen  mechanische  Einflüsse;  er 
liiftt  sich  sägen,  mit  Nägeln  befestigen  und  zeigt  trotz  alledem  inso- 
fern einen  Steincharakter,  uls  er  sioh  mit  jedem  Kalk,  Gi|>s,  Mörtel 
u.  s.  w.  dauernd  verbindet,  desgleichen  auch  gegen  Feuchtigkeit  sowie 
Temperatorweehsel  unempfindlich  ist.  Auf  Wasser  gelegt,  nimmt  er 
es  nnr  an  der  Berührungsfläche  mit  der  Zeit  einige  mm  tief  auf . 
ebeuso  wird  er,  unter  Wasser  gelegt,  von  diesem  wohl  durchdrungen, 
nicht  aber  in  seinem  Zusammenhang  merklich  gestört.  An  der  I.uft 
trocknet  der  Korkstein  ab,  ohne  Veränderungen  zu  zeigen. 

lieget  ist  nun,  den  Stein  trocken  zur  Anwendung  zu  bringen  und 
/war  schon  mit  Rücksicht  auf  das  Sägen,  Nageln  u.  s.  w.  In  speziellen 
Fällen,  z.  B.  beim  Bau  von  Eiskellern,  wo  Gefahr  vorhanden  iBt,  dafs 
er  direkt  mit.  Schmelzwasser  in  Berührung  kommen  kann,  oder  auch 
in  solchen,  wo  er  dauernd  der  Feuchtigkeit  ausgesetzt  ist,  ohne  sie 
wieder  an  die  Luft  abgeben  zu  konneu,  wird  er  durch  Einsetzen  in 
Pech  oder  durch  Daohpappe  resp.  Holzzementeinlage 


c)  Riegelwand 
aufsen  mit 
Korkatein- 
verklcidung 
und  Verblen- 
derplatten, 

Schalung  uud 
Stukkatie- 

rung. 
Das  betreffende 
Gebäude  ist  ein 
kleines  Bahn- 
hofsgebäude, 
wie  sie  seitens  der 
Östcrr.-I'ugur. 

Eisenbahn- 
gesellschaft, 
<beispieUwci»e  in 
der  Station  Mora- 
viean ,  Hg.  IT», 
in  Mahren)  schon 
mehrfach  ver- 
wendet wurden. 

Über  die 
Ausführung 
der  Wände 
selbst  »ei  an  Hand 


der  Abbildung,  Fig.  -Mi  bemerkt,  dafs  sich  mit  Hilfe  der  Korksteine 
leichte  Wände  von  nur  7  -f-  cm  Gesamtstärke  auf  einfache  und  billige 
Weise  herstellen  lassen.    Die  Gcwichtsvcrhältnisse  einer  Wand  von 

4  cm  Korksteinplatten  mit  Verputz  stellen  sich  auf  45kgi|m,  einer 
.">  cm  starken  auf  50  kg  <|m ,  einer  Ii',  cm  starken  auf  .Vi  kg. 
Die  Wärmedurchlässigkeit  der  H  cm  -  Korksteinwand  gleich  1  gesetzt, 
ergibt  sich  für  die  7  cm  starke  eine  solche  von  1,20,  für  die  Ziegel- 
mauer  von  Steinsturke  eine  solche  von  2,i>7  und  für  die  doppelte 
Holzwand  mit  Luftschicht  die  von  1,50. 

Der  Arbeitsvorgang  hei  der  Herstellung  einer  derartigen  Wand 
ist  ungefähr  folgender:  Ks  sind  zuerst  die  Verputzflächen  der  Mauern, 
an  welche  die  Korksteinwände  anstofsen ,  auf  die  Stärke  der  Kork- 
steinplatten abzuschlagen:  sodann  werden  die  Korkstcine,  die  an  ihren 
unteren  und  an  den  Kantennachen  mit  Gipsmörtel  zu  bestreichen  sind, 
hochkant  auf  den  Blind-  oder  Fufsbodcn  aufgestellt,  l'ntereinander 
werden  die  KorkMeinc  mit  Band-  und  Giefseratiften  verbunden,  damit 
sie  bis  zur  Erhärtung  des  Gipse»  einen  festen  Zusammenhang  haben 
und  bei  der  Ausführung  des  Put/es  nicht  aus  der  Flucht  kommen. 
Für  Wände  bis  zu  3",  m  Höbe  gelangen  wie  gewöhnlich  5  cm  starke, 
für  gröfsere  Wände  cm  starke  Korksteinplatten  zur  Verwendung. 
Bei  gewöhnlichen  Abteilungsobjekten  mit  kleinen  Spannweiten  und 
unter  :i  m  Höhe  können  auch  Wände  aus  nur  1  cm  dicken  Korksieiii- 
platten  hergestellt  werden,  die  dann  eine  Gesamtstärke  von  7  cm  er- 
halten. Bei  Wäuden ,  die  eine  Länge  von  mehr  al»  5  tn  balie» ,  ohne 
dafs  sich  darin  ein  Türstock  beiludet,  werden  vorteilhaft  zur  Versteifung 

5  mm  starke  Flecheisen  in  der  Breite  der  Korksteinplatten  in  Ent- 
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fernungcn  von  je  3  m  eingezogen.  Diese  Flacheisen  werden  an  beiden 
Kaden  umgebogen  und  um  Kufsboden ,  hezw.  an  der  Decke  einge- 
schraubt. In  welcher  Weise  die  Türfüllung  und  die  Türzarge  mit  der 
Korksteinwandung  in  Verbindung  gebracht  wird,  läfst  der  Schnitt  A  B, 
Fig.  47,  erkennen.  Ktienso  ersieht  man  dort,  in  welcher  Weise  die 
Wände  auf  den  Sturzboden  aufgestellt  werden. 

Weiter  lassen  sieb  nun  mit  Hilfe  der  Korksteiue  sogen,  trans- 
portable Gebäude  ausführen,  wie  wir  sie  in  den  Militär-Baracken, 
V'eldkilchen ,  Schutzhütten  u.  s.  w.  kennen.  Die  diesbzgl.  von  der  ein- 
gangs genannten  Kirma  ausgeführten  Konstruktionen  besteben  aus 
doppelten  Holzfaehwerkswänden  mit  eingesetzten  Rahmen  ,  in  welche 
imprägnierte  Korksteine  eingelegt  werden.   Die  Konstruktionsteile  nud 


er  schallundurehlässig  nnd  fufswann.  Drei  Ansfühmugsformen  geben 
die  Fig.  4H — 50,  von  denen  die  erste  <Kig.  4*1  einen  Kufsboden  auf 
direkter  Beton-  oder  Zicgeldccke,  die  zweite  (Fig.  49)  einen  solchen 
auf  Zicgelgcwolbi-  und  die  dritte  (Kig.  einen  auf  Kalkenlagen  mit 
Holzverschalung  wiedergibt.  Kig.  tH  veranschaulicht  speziell  einen 
„Deckenfiifsbnden"  und  läfst  zu  gleicher  Zeit  erkennen,  wie  die  üe- 
wölbetrüger  nach  unten  durch  einen  Korksteinbclag  auf  Hol/einlage 
nnd  Putz  abgeschlossen  werden  können.  Der  Kufsboden  dagegen  wird 

I  oben  dadurch  gebildet,  dafs  das  Linoleum  direkt  auf  eine  Reform- 
decke aufgebracht  ist.  Für  Fufsböden  auf  Balken  verband  wird  vor- 
teilhaft folgende  Ausführungsform  gewühlt.    Muu  legt  den  Korkstein 

!  direkt  auf  den  Sturzboden  und  unmittelbar  über  den  Korkstein  du 


/||>.  V.  Ii.  |) 


i  Wand  auf! 
IStiirjliodenl 

•  i»;rUl 
Fig.  47 

ihr  Vtiwrmävvj  tiet  A'-rurnns«  tiM  HauytMn. 


Rahmenfelder  werden  mit  Karbc  gestrieben  und  sind  gegen  die  Ein- 
flüsse von  Keuchtigkcit  und  l.uft  unempfindlich.  Das  Dach  kann  ent- 
weder mit  Daohpapp«  oder  imprägnierter  Leinwand  hergestellt  wer- 
den, und  das  Deckuiigsrnatvrial  ist  selbst  nach  dem  Umstellen  noch 
verwendbar.  Verscbraubungen  verleihen  dem  Gebäude  die  notige 
Stabiiitat:  ebenso  wird  das  Transportieren  der  eiuzelucn  Teile  da- 
durch ermöglicht,  dafs  kein  Teil  schwerer  als  TO  kg  ist. 

Zu  Kufsbndon  lalst  sich  Korkstein  ebenfalls  mit  Vorteil  ver- 
wenden, und  zwar  stellt  die  genannte  Kirma  zu  diesem  Zweoke  sogen. 
Kork<icin-l,inoleum-Kufsboden  her,  bei  denen  die  Nachteile  der  licilz- 
fufslnideu  vermieden  sind.  Der  Kurkstein-Linolcum-luf»- 
b oilen  wird  auf  einer  festen  Unterlage  von  Beton-  oder  Ziegel- 
pflaster (I  ig.  1^  u.  I'.h.  auf  Srhlarke,  Schutt  oder  Sandiiuffülluiig  oder 
bei  Tramböden  auf  einer  rauhen  HoUschalung  | Kig.  80)  hergestellt. 
Kr  ist  fugenfrei,  auch  ist  jedes  Arbeiten  und  schwinden,  die  Gt-falu 
der  Fäulnis  sowie  der  Scbwammbildung,  wie  sie  bei  Holzfufaböden 
mit  Schuttausfüllung  vorhanden  ist ,  ausgeschlossen.  Er  ist  ferner 
-tuubfrei,  was  speziell  für  Spitäler  von  Vorteil  ist.    Desgleichen  ist 


Linoleum.  Der  untere  Sturzboden  der  Balkeulage  erhält  dann  eine 
Korksteiuscbalung ,  nach  Kig.  50,  an  deren  Stelle  event.  Stukkatur- 
urbeit  treten  kann.  (Schlafs  folgt.  I 

Arbeiterhauser  und  tirenzmaumi, 

ausgeführt  von  der  Kirma  Prtlfaache  Patentwände  0,  m .  b  H 
in  Berlin. 

(.Vif  Zeichnungen  auf  Tafel  4  und  Abbildung,  Fig.  S/J 

NarliilrUi-k  vvfboUn. 

Die  derzeit  für  Wohnhäuser  nud  Fabrikbauten  gebräuchlichen 
massiven  Umfa*sungswändc  schützen  bekanntlich  die  von  ihnen  um- 
schlossenen Kaume  gegen  äufsere  Kälte  und  Keuobtigkeit  nur  in  sehr 
unvollkommenem  Maf«c.  Ks  findet  bei  verschiedenen  Temperaturen 
des  Ziegelmauerwerkes  und  der  umgebenden  Luft  ein  Ausgleich  nur 
langsam  statt,  auch  erfordert  es  im  Winter  stets  geraume  Zeit,  bevor 
ein  Zimmer  tatsächlich  durchgeheizt  ist,  weil  sieh  aus  dem  oben  an- 
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gedeuteten  Grunde  die  erwärmte  Zimmerluft  an  deu  Wendungen  eb- 
kühlt ,  wodurch  kalte  Luftströmungen  erzeugt  werden.  Ebenso  nnn 
wie  die  innere  Wärme  fortdauernd  von  den  Aufaenwänden  aufgesaugt 
u  ird,  dringt  von  anfaen  die  Kälte  durch  das  Mauerwerk  in  die  Haume 
ein.  Diel  hat  zur  Folge,  data  ein  grofser  Teil  der  vom  Heizapparat 
erzeugten  Wärme  unBuagcnutit  verloren  geht. 

Am  bemerkbarsten  werden  die  Nachteile  des  massiven  Mauer- 
werks bei  logen,  freistehenden  Gebäuden  mit  geringer  Bauhohe,  wo 
die  Wandstäiken  meiit  nicht  Ober  1 '!.  Stein  tietragen.  Perartige 
dünne  Wände  lauen  nämlich  an  den  Wetterseiten  auch  die  Feuchtigkeit 
durch,  ebenso  kondensiert  an  den  durchkälteten  Wänden  die  in  der 
/immerluft  enthaltene  Feuchtigkeit  nnd  erscheint  event.  in  Form  von 
Wasser  berahlaufend  an  der  Wand  wieder. 

Alle  diese  Mängel  zu  beseitigen,  ist  schon  seit  Jahren  das  Betrehen 
der  Bautechnik.  Man  hat  eine  Verbesserung  dadurch  zu  erreichen  ge- 
sacht, dafs  man  die  Wände  seihst  als  doppelte  mit  /.wischengelegter 
Isolation  herstellte ;  da  aber  diese  Isolation  im  höchsten  Fälle  TO  nun 
Breite  hatte,  so  ist  das  Resultat  nur  als  ein  unvollkommene!  tu  be- 
zeichnen. Eine  Luftschicht  von  "Omm  genügt  eben  nicht,  am  die  im 
»ufsern  Mauerwerk  aufgespeicherte  Kälte  von  der  Einwirkung  auf  das 
meistenteils  auch  noch  sehr  dünne  Innenmauerwerk  und  somit  auf  die 
Zimmerluft  abzuhalten.  Zu  diesem  an  und  für  sich  vorhandenen  Nach- 
teile der  Doppelwände  kommt  nun  noch  ein  rein  baulicher,  der  darin 
besteht,  dafs  es  nicht  möglich  ist,  die  beiden  Wände  ohne  jeden  Verband 
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einfach  nebeneinander  zu  stellen,  sondern  dafs  in  gewissen  Abstunden 
Ziegel  darchgezogcu  werden  nun  reu  und  dnl's  außerdem  beim  Bauen 
selbst  oft  genug  Material  in  die  Isolation  hinein  fällt.  Dieses  stellt 
dann  ciu  vorzügliches  f  hertragungsmittcl  für  Kälte  and  Feuchtigkeit 
dar.  Zweckentsprechender  erscheinen  die  Doppclwandungeu  dagegen 
schon  in  allen  den  Fällen,  wo  sie  in  Verbindung  mit  Gipadielen, 
Wellblech  wanden,  M ag  n  e  s  i  t  p  1  a  1 1  e  n  u.  s.  w.  auftreten  d.  h. 
mit  Materialien  kombiniert  sind,  die,  wen»  sie  in  richtiger  Weise  an- 
gewendet werden,  einen  guten  Schutz  gegen  Wärme  resp.  Kältedurch- 
tritt gewähren.  Derartige  Materialien  können  aber  leider  gewisser  an- 
derer Mängel  halber  für  eine  allgemeine  Anwendung  nicht  in  Frage 
kommen,  sondern  e*  wird  hauptsächlich  seiner  übrigen  Vorzüge  halber 
<z.  B.  Feuemieherheit ,  Wetterbeiländigkcit  und  Festigkeit)  sowie  aus 
architektonischen  Gründen  wohl  stets  bei  gutem  Ziegelmauerwerk 
bleiben  müasen. 

Will  man  die  Vorteile  derartiger  Doppelwände  mit  denen  einer 
soliden  Mauer  vereinen,  ohne  daß  technische  Nachteile  und  bemerkens- 
werte Mehrkosten  entstehen,  10  empfehlen  sieh,  wie  wir  schon  in  der 
..Teohn.  Rdsch.",  Ausg.  II,  Heft  10,  Jahrg.  1903  berichteten,  die 
Prüf  ascheu  freitragenden  massiven  Wände  als  naheliegen- 
de« Hilfsmittel. 

Das  Prüßachc  System  kennzeichnet  sich  durch  ein  einfaches  und 
billig  hergestelltes  Gerüst  von  eisernen  Trägern  zur  Auf- 
nahme der  Kalken  und  Dachlaaten,  bei  denen  zufolge  statischer  Berech- 
nung die  konstruktive  Sicherheit  des  Baues  xur  Genüge  gewahrt  ist. 
Das  Eisengerüst  wird  iiul'seu  und  innen  mit  I" r Ufasehen  Wan- 
den der  aas  dem  oben  angezogenen  Artikel  bekannten  Bauweise  u  m  - 
kleidet.  Es  entsteht  dadurch  ein  Hohlraum  von  der  Stärke  der 
•  enkrechten  Eisenitützen,  d.  h.  12-f-lti  cm,  der  in  solchen  Gegenden, 
wo  mit  äußerer  grofscr  Kälte  zu  rechnen  ist,  event.  nooh  mit  schlech- 
ten Wärmeleitern  ausgefüllt  werden  kann ,  andernfalls  dagegen  ein- 
fach durch  eine  stagnierende  Luftschicht  eingenommen  wird.  Als 
solche  schlechte  Wärmeleiter  sind  besonders  zu  empfehlen;  Stroh, 


Lehnt,  Aiehe,  geglühter  Sand  und  Torfitreu.  Das  beste  der- 
zeit bekannte  Isnlationsmaterial,  die  Kieselgur,  dürfte  leider  für  der- 
artige Fälle  wohl  zn  teuer  erseheinen. 

Der  Zweck  der  Umfassungsmauern  eines  Gebäudes,  Schutz  gegen 
Wind,  Wetter  und  Kälte  zu  gewähren  und  in  konstruktiver  Beziehung 
als  Stütze  für  die  ohereu  Lasten  zu  dienen,  wird  bei  der  Früßachen 
Bauweise  in  der  Weise  gelöst,  dafs  ausschließlich  zweckentsprechen- 
de« Material  verwendet  wird.  Bei  dem  relativ  geringen  Ver- 
brauch an  Mauersteinen  pro  qm  Wandfliicbc  können  hier  gute 
wetterbeständige  Qualitäten  gewählt  werden ,  ohne  dafs  dies  gegen- 
über der  Bauweise  mit  Normalsteinen  eine  Erhöhung  des  Hsuprcises 
im  Gefolge  hätte.  Sehr  geeignet  sind  für  die  Außenwände  Vcrblcnd- 
steine,  deren  Vorteile  gegenüber  dem  Putzbau  namentlich  bei  frei- 
stehenden Wohnhäusern  in  deren  größeren  Solidität,  der  färben- 
kräftigeren  lebhafteren  Wirkung  und  dem  Fortfalle  umfangreicher 
Reparaturen  besteht. 

Die  Bauausführung  an  sieb  bietet  die  gleichen  Vorteile  wie 
die  bei  Faehwerkgebäuden.  Unmittelbar  nach  Vollendung  der  Funda- 
mente wird  das  ganze  Haus  gerichtet,  und  daher  können  schon  bei 
Beginn  des  Baues  nicht  nur  die  Maurer,  sondern  auch  die  Zimmerer, 
Itaebdecker  etc.  in  Tätigkeit  treten.  Auf  diese  Weise  verkürzt  lieh 
die  Bauzeit,  auch  lassen  sich  die  Arbeiten  mit  einer  geringeren  Zahl 
gelernter  Arbeiter  durchführen. 

In  den  Fig.  1  ;  14  der  Tafel  4  geben  wir  nun  eine  Anzahl  nach 
dem  1' r  u  f  s  sehen  System  hergestellter  ein- 
facher Wohnhäuser,  wie  sie  mit  Vorteil 
als  Arbciterwobnbuuser  und  zu  ähnlichen 
Zwecken  Verwendung  finden. 

In  Fig.  l-f-6  itt  ein  zweigeschossiges 
freistehendes  Wohnhans  dargestellt, 
dessen  Aufsenwände  in  Verblendsteinen 
1  .  Stein  atark  ausgeführt  sind.  Das  Souterrain 
enthält  vier  Keller  und  eine  Waschküche:  von 
dan  Kellern  bat  der  eine  5,38  X  4,7!i5,  die  beiden 
andern  4,04  X  5,245  m  Grandlläcbe,  während  der 
letzte  und  kleinste  2,litt.">  m  breit  und  »,7!t.'>  m  tief  ist.  Die  Wasch- 
küche  wurde  in  üblicher  Breite  mit  3,10  m  auageführt.  Im  Erdgeschoß, 
Fig.  6,  befinden  sich  zwei  Wohnungen,  jede  aus  einem  Vorplatz  c, 
einem  Zimmer  b,  einem  Schlafzimmer  (b),  einer  Küche  und  dem  üb- 
lichen Klosett  f  betchend.  In  die  Wände  der  Kammer  nnd  Küche  sind 
gemauerte  Schränke  von  50  cm  Tiefe  eingelassen ,  die  einfach  durch 
Erweiterung  der  Isolierschicht  auf  0,5  bis  0,8  m  entstanden  sind.  Dns 
Obergeschoß,  Fig.  3,  enthält  twei  ebensolche  Wohnungen,  da*  Dach- 
gesohofs,  F'ig.  5 ,  dagegen  ist  mit  zwei  Zimmern  b ,  zwei  Dachräunten 
d,  einem  Klosett,  zwei  Kammern  g,  einem  Vorplatz  sowie  verschiedenen 
Mauerachränken  auagestattet.  Daa  ganze  Gebäude  hat  Itei  I 1,05  tu 
Länge  !t,B7  m  Tiefe .  seine  Abdeckung  erfolgte  durch  ein  einfaches  Ziegel- 
walmdach. Die  architektonische  Durchführung  der  Fassaden  ist  mit 
Rücksicht  auf  den  Zweck  verhältnismäßig  einfach ,  indem  eine  ent- 
sprechende Wirkung  lediglich  durch  das  vorgezogene  Treppenhaus  und 
dessen  gekuppelte  Fenster  erlangt  wird. 

Ein  mit  geputzten  A  u  facti  wände  n  hergestelltes  Wohnhaus 
Prüftseher  Bauart  zeigen  die  Fig.  7  ~  10.  Im  Vergleich  mit  dem  in 
Fig.  1  ;  ti  dargestellten  macht  dieses  Bauwerk  einen  wesentlich  an- 
heimelnderen  Eindruok,  obgleich  es  raumlich  kleiner  ist  als  das  ersten  ; 
es  enthält  nämlich  lediglich  eine  Stube  b,  Küche  c  and  Ftnr  d  sowie 
ein  ausgebautes  Dachstock  nnd  den  Keller.  Der  erwähnte  Eindruck 
wird  in  der  Hauptsache  durch  einen  verandaähnlichen  Vorbau  bewirkt, 
der  sich  aus  der  an  und  für  sich  nüchternen  Front  vorteilhaft  heraus- 
hebt. Im  ausgebauten  Dach  stuck  sind  zwei  Stuben  durch  Zwischen- 
wände vom  Korridor  abgeteilt.  Die  eine  davon  besitzt  zwei,  die 
andere  ein  Fenster.  Au  die  Küche  im  Parterre  schliefst  sich  eine 
kleine  Speisekammer  und  an  deu  Flur  wie  üblich  der  Abort  an.  Auch 
hier  wieder  sind  die  Wandungen,  soweit  sie  oberhalb  des  Terrains 
liegen,  nach  Prüfsschem  System  als  Doppelwände  ausgeführt. 

In  Stein  starken  Verblendcrn  sind  die  Aufsenwände  des  in 
Fig.  ll-j-14  wiedergegebenen  Wohnhauses  hergestellt.  Dieses  um- 
fafst  aufier  der  Stabe  b,  der  Kammer  nooh  eine  Küche  c  sowie  Speise- 
kammer. Die  Stube  hat  5,5  m  Tiefe,  4,5  m  Breite,  die  Kammer  3,65  X 
4,5  und  die  Küche  2,5  X  4,2  m.  Die  Speisekammer  ist  1,2  m  breit 
und  2,5  m  lang.  Ein  schmaler  der  Kammer  vorgelagerter  Korridor 
macht  nicht,  nur  den  Bodenraum,  sondern  auch  den  aus  Fig.  1 1  ersicht- 
lichen Keller  a  zugänglich.  Wie  hei  den  in  Fig.  7  — 10  wiedergegebenen 
Gebäuden  sind  die  tragenden  Eisengerüste  auf  betonierte  Pfeiler  auf- 
gesetzt, deren  Anordnung  aus  Fig.  14  ersichtlich  ist.  Ihjrch  sachge- 
mäße Verwendung  von  Verblendcrn  im  Verein  mit  Fcnaterumrahmungcn 
sowie  durch  aufgesetzte  Dachfenster  ist  im  vorliegenden  Falle  eine 
architektonisch  vollkommene,  wenn  auch  einfache  Wirkung  erreicht 
worden. 

Sollen  derartige  freistehende  Gebäude  durch  Mauern  altgcschloasen 
werden,  so  kann  ihre  Ausführung  ebenfalls  nach  dem  l'nilßscben  Ver- 
fahren erfolgen.  Die  Skz.  1  -j-ä,  Fig.  51  geben  vier  verschiedene 
Ausführungaformen  Prüf  sicher  Grenzmauern  wieder.  Bei  der 
Grcnzmaocr,  Skz.  1,  wird  da«  TraggcrÜBt  der  Pfeiler  durch  ein  T-Eisen 
von  140X70  mm  gebildet,  daa  in  einen  Betonklotz  von  1,22  m  H»hc 
und  0.4  m  □  eingclasaen  ist.  Die  zwischen  den  einzelnen  Pfeilern 
einzubindenden  Felder  eind  ebenfall«  wieder  auf  „Betonhaiken"  ange- 
ordnet, in  die  nahe  um  Roden  hochkant  gestellte  Klacbeisen  eingelegt 
worden  sind,  um  die  Steifigkeit  de*  Ganzen  zu  vergröfsern.  Mit  Rück- 
sicht auf  (iewinnung  einer  guten  Geaamtwirkuug  wechseln  hei  der 
Grenzmauer,  Skz.  1,  die  aus  Skz.  2  ersichtlichen  Putz-  und  Kohbau- 
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Hachen  in  angenehmer  Weise  ab,  s'MlalV  die  ganze  Mauer  einen  vor- 
teilhaften Kindruck  hinterlulat. 

Ähnliches  läfst  aieh  von  der  nur  Stein  starken  Grcnzniaucr 
Skz.  «  u.  7  l>ehaupten ,  die  aich 
von  der  bcaohriebenen 
als  bei  ihr  die 
üblichen  markierenden  Pfeiler 
weggefallen  sind.  An  deren 
Stelle  sind  die  in  Skr.  7  detail- 
lierten Eisenatreben  getreten, 
die  am  unteren  Ende  in  Beton- 
zylinder von  40  cm  Durchmeaser 
und  0,95  m  Höhe  eingelassen 
sind.  Diese  Bctonzvlinder  sind 
mit  0,«7  m  Abstand  voneinander 
in  dae  Erdreich  versenkt.  Die 
oberhalb  des  Bodens  bleiben- 
den Zwischenfelder  wurden  mit 
einfachem  Mauerwerk  Phifaacher 
Bauweise  ausgemauert. 

Eiue  Grcnznmuer  nach  die- 
sem Typ  mit  verputzten  Xement- 
sookelu  und  ebenfalls  verputzter 
Mauerkrone  sowie  Ziegelab- 
deckung  ist  seinerzeit  für  da» 
Königl.  Proviantamt  in  Potsdam 
zur  Ausführung  gelangt. 

Ebenfalls  zur  Umfassung 
solober  kleinerer  Grundstücke 
geeignet  ist  die  im  Querschnitt 
in  Skz.  «  dargestellte  dritte  Kon- 
struktion, bei  der  eine  Gliederung 
durch  Pfeiler  dadurch  gewonnen 
wird,  dals  man  deren  Eiaen- 
gerüst  unten  in  l-'orm  von  Drei- 
eokstragern  ausbildete.  Die 
eigentliche  Mauer  erhielt  dem- 
entsprechend nur  Ii  ein  Wand- 
stärke und  konnte  an  der  Front- 
seite nach  Beliehen  verputzt  oder 
auch  direkt  im  Rohbau  gelassen 
werden.  Gewöhnliche  Dach- 
ziegel, event.  glasiert,  decken  die  Mauer  nach  oben  ab. 

Zur  Umfassung  grol'sercr  Komplexe  eignet  sich  eine  Mauer,  wie 
sie  in  den  Skz.  :t  ;  6  dargestellt  ist.   Das  hier  wiedergegebene  Beispiel 


Art  eingebaut  sind,  stützen  die  in 
flächen,  deren  Bekrönung  durch  II 
erfolgte.    Der  Maucrsockel  der  Z 


0,<Üt  m  Dicke  ausgeführten  Zwischen- 
ohlateine  verschiedener  Kaasonierung 
wi  Seitenflächen  hat       Stein,  der  der 
Pfeiler  51  cm  Dicke.    An  den 
Sockel  aohlicfst  sich  mit  Rück- 
sicht auf  eine  Niveaudiffcrcnz, 
die  zwischen  dem  Kaacrnenhof- 
areal  und  dem  der  Strafte  vor- 
handen war,  ein  in  Beton  aus- 
geführter l.'nteraockel  an,  der 
insofern  bemerkenswert  ist,  ul- 
er  zugleich  erkennen  läfst ,  wie 
leicht  »ich  das  Prüfssche  Sy«tem 
den    durch    Grundwasser  und 
icit  gegebenen 
Bedingungen  an- 

läfst. 


tXf.  51.      f..  rv.'inUHV.    .V<r«lVUi    /V  »/j, 


Neue  Vachkongtruk- 
tlon  für  Fabrik  bauten 

von  Sequin  ft  Knobel  in  Büti. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  52.) 


zu  liefürchten  ist.  Die  Abfuhr  i 
vur  sich ,  und  selbst  bei  Wolkenl 
durch  wird  aber  die  Lebensdauer 


Die  bisherigen  Dachkon- 
struktionen  für  Kabrikbauteu 
der  Kinna  S  o  i|  u  i  n  &  Knobel 
in  KUti  mit  steigendem  und 
fallendem!  utergerüste  bedingten 
uugleich  hohe  Trageaulcn ,  was 
die  Konstruktion  wesentlich 
komplizierte  und  verteuerte. 

Bei  der  durch  Kig.  52  ver- 
anschaulichten ueuen  Dach- 
kon a  t  r  u  k  t  i  o  u      ist  dieser 
Obelstand  vermieden  und  sind 
Dachrinnen  entbehrlich.  Letz- 
teres ist  von  Vorteil  für  »ebnee- 
reiche  und  kalte  Gegenden,  wo 
das  Einfrieren  der  Dachrinnen 
Ic  Niedcrsohlagwaseers  geht  rasch 
Hieben  sammelt  sich  keins  an.  Da- 
der  Konstruktion  grol's,  und  eclbst 
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ist  für  dua  Ka«emeinent  in  Altona  zur  Ausführung 
dürfte  wohl  hinsichtlich  seiner  ganzen  Ausführung  allen  an  eine  solide 
(rrenzmuuer  zu  stellenden  Anforderungen  genügen,  1 ' .  Stein  im 
Quadrat  starke  Pfeiler,  in  die  Eisengerüste  der  aus  Skz.  3  e'rsichtlicbeii 


in  Holz  kann  eine  Konstruktion 
Dauer  den  Vorteil  ,1er  Billigkeit  besitzt, 
dieser  Konstruktion  durch  eiitsprccbm.de  Präservativ-Mittel  auch 
hoher  Grad  von  Sicherheit  gegen  Feuer  erteilen. 
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Bei  der  gezeichneten  Ausfuhrung  ruht  die  Ducbliedeokuug  auf 
einem  horizontalen,  au«  den  Eiaenbalken  1*  und  I*'  gebildeten  l'nter- 
gerüste,  und  die  Dachfläche  ist  in  eine  Mehrzahl  von  Sammelbecken 
eingeteilt ,  aus  deren  tiefiten  Punkten  das  Wa«sor  abgeleitet  werden 
kaun  la.  Skz.  51.  Zn  diesem  Zwecke  tragen  die  unterhalb  der  hori- 
zontal angeordneten  Oberlichter  2  befindlichen  Eiaenbalken  1*  des 
l  ntergeriistes  prismatische  Hi>lzbalkeu  2'  und  die  zwischen  den  Ober- 
lichtern 2  befindlichen  Eiaenbalken  l**  abgeschrägte  Holzbalken  3, 
wobei  jeweils  die  dickeren  Huden  zweier  benachbarten  Holzbalken  3 
und  ebenso  die  dünneren  Knden  zuaanunenstofsen. 

I  her  die  Haiken  2'  und  ist  ein  llohlenbelag  4  gelegt,  der 
«eineraeiU  von  einer  Bretterverschalung  5  überdeckt  ist.  Auf  dieser 
befindet  sich  eine  Schicht  Dachpappe  und  Holzzcment  I!,  dir  von 
einer  Schicht  7  aus  Kies  und  Sand  überdeckt  ist.  Die  schiefen  Hachen 
der  Haiken  II  gestalten  die  Flächeustücke  de*  Bohlenbelags  und  der 
darauf  rahenden  Belüge  windschief,  und  ea  bilden  die  nach  demselben 
l'unkt  sich  neigenden  vier  Vläohcnstüoke  dea  Daches  je  ein  Sammel- 
becken. Im  tiefsten  l'unkt  jedes  Sammelbeckens  ist  ein  Sammler  .« 
augcordnel,  der  mit  dem  oberu  Ende  einer  hohlen  Säule  9  kommuni- 
ziert, durch  die  da*  Waaser  zu  Boden  geleitet  werden  kann.  Vou 
den  < »Irrlichtern  gelangt  das  Waaser  ebenfalls  in  die  Sammelbecken, 
und  ein  Durchsickern  zwischen  dem  Oberlicht  und  dem  übrigen  Dach 
ist  ausgeschlossen. 

Durch  die  an  vielen  Stelleu  des  Daches  angebrachten  Sammler 
wird  das  abzuleitende  Regenwaaser  gleicbmafsig  verteilt ,  aodafs  ea 
bei  starken  Regengüssen  infolge  Nichtfaasens  seitens  der  hohlen 
Säuleu  nicht  Uber  den  Dachrand  laufen  kann. 

K»  ist  ans  der  Zeichnung  zu  ersehen,  dafs  die  Ausführbarkeit 
der  Dachkonstruktion  infolge  der  horizontalen  Lage  des  Untergerüates 
unbeschränkt  ist ,  und  dafa  aolohe  Dächer  ohne  weiteres  vergröbert 
werden  können. 

Der  dicke  Holzbohlenbelag  ist  ein  aehr  schlechter  Wärmeleiter 
und  isoliert  deshalb  vorzüglich.  Da  der  Bohlenbelag  unten  frei  liegt, 
ist  ein  Ersticken  des  Holzes  ausgeschlossen.  Anch  brennen  die  dicken 
HoUhohlen ,  nach  oben  durch  das  nolzzemcntdach  hermetisch  ab- 
geschlossen ,  bei  Feuer  eigentlich  uicht ,  sondern  die  unterste  Schiebt 
verkohlt  nur  langsam.  Durch  Anal  rieh  mit  einer  feuerfesten  Kurl* 
kann  auch  dieser  Verkühlung  entgegengetreten  werden. 

Die  gezeichnete  Dachkoustruktiou  kann  so  ausgeführt  werden, 
dafs  ihr  Eigengawieht  trotz  der  schweren  Holzzement  bedachung  inkl. 
Schnee-  und  Wiuddruck  nur  2M>  ;  270  kg  i\ta  Dachfläche  beträgt. 

Die  Lü  f  t  u  u  gs  Vorrichtung  an  den  Oberlichtern  (Fig.  52) 
hei  tt  und  12  Lest uht  aus  zwei  äufseren  und  zwei  inneren  Klügel- 
rahmen 14  und  1H,  die  eich  an  den  Firsten  um  eine  Achse  drehen,  aodafs 
sich  die  äui'aereu  Luftflügel  14  in  den  Zapfen  13  und  die  inneren  I.uft- 
flügel  Di  in  den  Zapfen  La  gleichzeitig  auf  und  nieder  bewegen  lasten, 
jndein  beide  dureii  Keuchen  IT  miteinander  verbunden  sind.  Au 
iedrm  der  smfsere»  Klügelrahmen  ist  mittels  Zapfen  eine  gebogene 
Zahnstange  |s  befestigt  (Skz.  4  u.  8),  die  durch  den  Support  19  geht 
uiid  dort  auf  einer  kleinen  Rolle  Ütl  ruht.  Über  der  Zahnstange  IM 
ist  ein  Zahnrädchen  21  nnd  ein  Schneekeurädchen  22  in  einer  Achse 
liegend  am  Support  Iii  liefcstigt.  I'nter  dem  Schueckenradcbcn  22 
ist  noch  eine  Schraube  23  ohne  Filde,  dir  mit  einer  Hiemetneheilic  21 
am  Support  IM  befestigt  ist  und  mit  einer  Schnur  25  ohut-  Knde  auf- 
und  abwärt*  bewegt  werden  kann. 

Durch  die  Schraube  23  werden  die  Luft  Hügel  in  jeder  grotfneten 
Lage  selbsttätig  festgehalten.  Wenn  die  einander  gegenüberliegenden 
Luftflügel  gleichzeitig  geöffnet  werden,  so  saugt  die  horizontal  durch- 
ziehende frische  Luft  die  unreine  Luft  im  Lokal  an  und  führt  «ie 
mit  sieh  fort. 

Skz.  1  zeigt  in  gnil'aerem  Malsatalie  ein  Kirstdelai!  der  uufsereic 
Oberlichter,  das  mit  eiuem  Bleistreifen  27  abgedeckt  ist.  J>  iat  ein 
Auflager  aus  Ziuk  für  die  (ilaascheiben  21).  Skz.  3  zeigt  gleichfalls 
iti  grölerem  Mafsstabe  die  Verbindung  der  FensterBproasen  mit  der 
unteren  Einfassung  der  Oberlichter, 

Um  die  Reinigung  der  inneren  Scheiben  zu  ermöglichen,  ist  in 
gewissen  Entfernungen  eine  äufsere  Scheibe  3$,  Skz.  2,  zum  Aus- 
heben eingerichtet,  indem  dir  (ilassebeibe  iu  einem  Kleistreifen  3!) 
ruht  und  mit  einem  verkupferten  Eisenblech  ■'•  I  abgedeckt  ist ;  somit 
kann  die  auf  drei  Seiten  aufliegende  Scheibe  bei  event.  Reinigung  der 
inneren  Scheiben  entfernt  werden.  Skz.  2  zeigt  eine  fest  eingekittete 
(ilasscbeibe. 

Zweifellos  ist  durch  diese  neue  Anordnung  der  Lüftungsvorrichtun;: 
die  Möglichkeit  geboten,  auf  einfache  Weise  eine  wirkungsvolle  Ven- 
tilation herbeizuführen.  Durch  die  Neukonstruktion  der  Oberlicht- 
latenten  ist  auch  eine  gründliche  Reinigung  der  inneren  (ilnstlüchen 
möglich,  woduroh  ein  gleichmarsigea  Einfallen  des  Lichts  erreicht  wird. 


Bei  der  Vorrichtung  znin  Putzen  von  Münden  mit  einem  sieh 
im  Mörtelbehälter  drehenden,  den  Mörtel  auftrafrenden  Schaufel- 
rad von  0.  Lind  tu  »Urbare  (D.  R  •!'.  i:u.4»:,i  wird  du  Si-baufelrsd  dnrc.ii 
dl«  Bsvetraag  des  an  sin*«  Osrust  vertikal  verschiebbaren  Mörtelbehälter» 
derart  In  l'mdrebong  v*r*ttzt,  data  die  krammriachlgen  Schaufeln  dea 
Mfrrtal  eeffso  dl*  Austrittst  tfr.-.ir.^  dea  Mörtelbehälters  drangen  und  an  die 
zu  verputzende  Wnod  anpressen,  w.ibei  uaterltslb  der  Au*trltt*üffnuue  so. 
geordnete  krummtlarbige  Abzlehacbeibeu  den  Verpatimörtel  lu  bekannter 
Welse  naahpraaaen  und  glatten,  wagereebt  bewegliche  Schieber  aber  zur  Klr. 
Stellung  der  liürtelsustrlttsüffnang  In  Ihrer  Breit*  entsprechend  der  breite 
der  za  verputzenden  Wand  dienen  wahrend  ein  senkrecht  ba  weg  Ii  eher 
Schieber  bei  Brralrhojig  d*r  t>*ck*  dla  Öffnung  a«lbstutig  sbscbllefst. 
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Wasserversorgung. 
Strafseabaa,  Kanalisation  und  Abfuhr. 

Neue  Filter 

der  Aktien- Gesellschaft  für  Orofaftltration  iu  Worms. 

(Mit  Abbildungen ,  Fig.  53 — 56.) 

Nachdrurk  verboten, 
Das  Filter  der  Aktiengesellschaft  für  (1  rn  l'a  f  i  l »  ra  t  io  n 
in  Worms  erseheint  befähigt,  allen  an  einen  derartigen  Apparat  zu 
stellenden  Anforderungen  selbst  unter  schwierigen  Verhältnissen  zu 
genügen . 

Die  (ieacllsehaft  hat  eine  Kiltermaaae  gefunden,  die  nach  dem  je- 
weiligen Erfordernis  so  zusammengesetzt  wird,  dat's  mit  ihr  W-i  einem 
gegebenem  Roh  Wessel  ins  erstrebte  Filtrationareaultat  in  <|uantitativer 

wie  in  i|iialitaiiver  Hinsieht  erreicht  wird. 

Die  Kilterauv-sc  i«i  citi  keramisch  hergestellter  KunBtatein,  der 
bei  hober  mechanischer  Festigkeit  eine  gr»f»e  Porosität  besitzt. 

Die  WaBaer- 

filtration*  -  Appa-              I           „,  SsWhltOjV' 
rate  an  sich  wer-  *  tohrowZrfluss  fj 

i  i  es*  M  1  SB 

den      aU      ge-  *ül3  f\  m 

schloasene  und 
offene  Kilter 
konstruiert. 

Der       g  e  - 

sc  hl os ■ e  u  e 
Fillerappiirnl 
besteht  aus  eiuem 
geach  losaenen  Oe- 
fäfs  von  beliebi- 
ger 0  estalt,  das 
durch  eine  hori- 
zontale Zwischen- 
wand    in  zwei 
Kammern  geteilt 
iat.  In  die  untere, 
die  sogen.  Filter- 
kammer,  in  die 
daa  durch  suspen- 
dierte Stoffe  ver-  ,r- 
unreinigte    Roh-  ""*»"■ j 
wnsser     eintritt,  Wtmmißm 
sind  stehend  die 

Kilterelemeiile 
von  einer  sich 
nach  der  He- 
'chaffeuheit  dea 
Robwasaers  einer- 
seits und  der  be- 
anspruchten «,»» <• 
litut  des  Fi  1  träte» 
andrerseits  rich- 
tenden Zusam- 
mensetzung und 
Porosität  einge- 
baut 

Die  "here 
Heinwa»-erknm- 
liier  dient  ledig- 
lich aN  Sammel- 
behälter für  das 
Kiltrat  der  ein- 
zelnen Kilterele- 
mente. 

Die  Wirkungs- 
weise des  Kilter- 

apimrates  iat  aus  der  Zeichnung  Fig.  53  ohne  weitere«  ersichtlich  uud 
verhaltniamüfsig  einfach. 

Ihis  zu  filtrierende  Höh w asser  kommt  von  einem,  iu  entsprechen- 
der Hohe  anzuordnenden  Rohwasaerbchältcr  und  rliel'at  durch  Stutzen  a 
unter  dem  Einflüsse  des  vorhandenen  (  he- drucke-  in  die  Filter- 
kammer, durchdringt  die  Killrrelemente  von  aul'ten  nach  innen  und 
Bietst  aua  den  einzelnen  Elementeu  oben  frei  in  die  Rrinwaaserkammcr 
des  Killers  ab,  um  von  hier  ;d*  klares  Kiltrat  durch  Stutzen  b  event. 
unter  Mitbenutzung  eine*  Heinuasserbehalters  zur  Yerbrauchsatclle  ge- 
leitet ZU  Weiden. 

Der  (iang  des  Filteiprozease*  ist  im  einzelnen  der  folgende:  In 
der  Filterkammer  sinken  die  gTobsten  Verunreinigungen  dea  lioh- 
wassera  nach  dessen  Eintritt  direkt  zu  Boden,  während  sieb  die  leich- 
teren Schwebestoffe  an  der  äufaern  senkrechten  Fläche  der  Filtcr- 
elcmente  ansetzen,  von  wo  «ic  ebenfalls  grolVtcnti ils  allmählich  zu 
Roden  gleiten.  Nur  ein  kleiner  Teil  der  im  Kuliwasser  vorhandenen 
Verunreinigungen  bleibt  an  ilen  aulscren  Kluchi  n  iler  Fillerelemente 
haft  rn. 

Hei  längerer  ununterbrochener  Filtration  verstopfen  sieh  allmäh- 
lich die  l'nren  der  Kilterclemeute.  Die  i|uautitntive  Leistung  des 
Kiltere  nimmt  dadurch,  entsprechend  der  zunehmenden  Verstopfung, 
naeh  uud  nach  immer  mehr  ab. 
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Die«  führt  zur  Regeneration  de*  Filters,  um  ihm  *o  «eine  Filtrier- 
fähigkeit wiederziigeben. 

Die  Reinigung  der  Filterelemente  geschieht  durch  Rückspülung 
unter  entsprechendem  Druck.  Hierzu  stellt  man  den  Rohwaaserzufluß 
liei  a  ab  und  öffnet  den  Schlammhahn  c.  baa  Waaser  wird  dadurch 
zu  einer  umgekehrten  Stromrichtung  genötigt,  durchdringt  die  Filter- 
demente  von  innen  nach  auf-,  n  und  zwar,  dem  ganzen  zur  Verfügung 
stehenden  Druck  entsprechend  und  weil  ohne  tiegendruck,  mit  ziem- 
lieh großer  Geschwindigkeit.  Dadurch  werden  alle  den  Filterelementen 
äußerlich  anhaftenden  Verunreinigungen  abgelöst  und  fortgeapült,  die 
Poren  wieder  freigelegt  und  die  Filterelemente  aufa  neue  filtration«- 
fähig. 

Ist  aller  Schlamm  durcli  den  Hahn  c  allgelaufen,  dann  »obließt 
man  diesen,  öffnet  den  Rohwaaserzufluß  a  und  läßt  das  Rohwaaser 
wieder  in  das  Filter  eintreten. 

Die  Filtriordauer,  d.  h.  die  Zeit  von  der  Wiederbelebung  bis  zu 
dem  Moment,  wo  eine  Reinigung  der  Filterelemente  auf»  neue  er- 
forderlich wird,  richtet  .ich  hauptamtlich  nach  der  Bcichaffcnbcit  des 
Rohwaren  und  der  pro  <|iu  Filteroberfläche  in  der  Zeiteinheit  ver- 
langten Filtrattnenge. 


1 
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sprechend  individuell,  «widern  *n,  wie  »ie  »ich  gerade  darbietet,  ver- 
wendet wird.  Meistens  werden  dann  auch  verhältnismäßig  kleine  und 
dabei  noch  horizontal  liegende  Filterflächen  angewendet ,  auf  die  sich 
alle  im  Rohwasser  vorhandenen  Verunreinigungen  direkt  ablagern, 
wodurch  die  Filterfläche  schnell  verschlammt  wird  und  überhaupt 
kein  Filtrat  mehr  ergibt.  Diese  Tat*achc,  sowie  die  Erkenntnis.  d»ß 
die  eigentliche  Filtration  doch  nur  au  der  Oberflache  der  Filtermasse 
vor  sich  geht,  und  dafs  die  Leistungsfähigkeit  de«  Filtert  in  direktem 
VcrbiiUnia  zur  Gröfae  der  dargeliotenen  Filterfläche  steht ,  hat  dazu 
geführt,  heim  vorliegenden  Filterapparate  an  Stelle  einer  einzigen 
kompakten  Filtermaaae  mit  horizontaler  Filterfläche  eine  entsprechende 
Anzahl  senkrechter  Filterllädien  anzuordnen.  Hierdurch  wird  dem 
Rohwaaaer  eine  große  Filterftäehe  dargeboten  und  aomit  auch  eine 
entaprechend  grol'se  Leistung  erreicht.  Außerdem  bietet  die  senk- 
rechte Anordnung  der  Filterfläcbcn  Gewahr  dafür,  daß  «ich  auch  bei 
starker  Verunreinigung  des  Rohwassctr  die  Filterllachen  diese»  Appa- 
rates nicht  zu  schnell  verstopfen;  denn  der  größte  Teil  der  Verun- 
reinigungen wird  bei  der  senkrechten  Anordnung  der  Filtertlächen 
direkt  zu  Roden  Wien.  Der  sieh  ao  ansammelnde  Bodensatz  wird 
ohne  Verlust  au  Filtrat  einfach  von  Zeit  zu  Zeit  durch  den  Schlamni- 

ahlaßbahn  c  abgelassen. 

Dm  offene  Filter, 
Fig.  5t,  gleicht  im  allgemeinen 
in  Konstruktion  wie  Wirkungs- 
weise dem  geachlosaenen  Filter- 
npparat;  es  kann  jedoch,  weil 
oben  offen,  nicht  unter  Druck 
arbeiten.  Der  offene  Filter- 
apparat findet  dort  Anwen- 
dung, wo  das  Filtrat  nach  tie- 
fer gelegenen  Stellen  aligclei- 
tet  werden  kann. 

Daa  Reinigen  des  offenen 
Filters  geschieht  durch  Rückspülung  aus  einer  separaten  Druckleitung. 
Wo  eine  solche  nicht  vorhanden  ist,  kann  die  Reinigung  auch  durch 
eine  umetcllbarc  Dampfatrahlpumpe  l>ewirkt  werden,  die  an  den  Rein- 
wasserauslauf de»  Filters  angebaut  wird.  Wenn  das  Filter  in  Tätig- 
keit ist  ,  lauft  das  Filtrat  durch  die  entaprechend  gestellte  Dampf- 
strahlpumpe frei  aus.  Still  die  Reinigung  der  Filterelemente  vorge- 
nommen werden ,  »o  wird  die  Dampfstrahlpumpe  durch  einen  Hand- 
griff umgestellt :  sie  drückt  dann  das  Filtrat  in  umgekehrter  Richtung 
durch  die  Filterelemente  und  bewirkt  so  die  Reinigung. 

Nach  dem  Prinzip  der  offenen  Filter  werden  nnn 
zweckmäßig  auch  die  Anlageu  für  Filtration  grol'scr 
Wassermengen,  jedoch  in  Behältern  au«  Zementbeton  aus- 
geführt. Die  Konstruktion  einer  derartigen  Anlage  mit  WO  um  Filter- 
tluohe  iat  aus  der  Fig.  55  ersichtlich,  deren  Leistungsfähigkeit  im  Tage 
maximal  llXH)  cbm  betragt.  Die  Anlage  besteht  au«  vier  Kammern 
von  je  1'5  <|m  Filterflaohe,  die  zu  je  55  Zylindern  von  1  ru  Höhe  ein- 
geteilt sind.  Jede  Kammer  leistet  im  Tage  250  cbm  maximal  und 
erfordert  ca.  5  ebm  xur  einmaligen  Reinigung. 

.Jeder  aus  Stampfbeton  hergestellte  Behälter  besteht  aus  einer 
Filterkammer,  die  zur  Aufnahme  der  Filterzylinder  dient,  und 
einem  Reinwasserbehälter ,  woliei  jedoch  zwei  Filterkammern  «tet« 
einen  Reinwasserbehälter  gemeinsam  haben.  In  der  Sohle  der  Filter- 
kammer werden  parallele  Hiunen  von  ca.  15  cm  Tiefe  ausgespart,  die 
an  eine  gemeinsame  Sammelrintie  angeschlossen  sind.   .Ie  fünf  Rinnen 
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lu  der  Praxis  wird  mau  zweckmäfsig  nie  die  guuze  Filtritrdauer 
auanutzen,  sondern  die  Reinigung  schon  danu  voruebmeu,  wenn  die 
gewünschte  Menge  Filtrat  nicht  mehr  ganz  geliefert  wird. 

Die  ijuaiititativc  Leistungsfähigkeit,  d.h.  die  pro  >\m  Filtertläche 
in  der  Zeiteinheit  gelieferte  Filtratmenge  iat  in  erster  Linie  von  der 
Beschaffenheit  des  Rohwaasers  abhängig.  Dann  kommen  aber  auch 
die  Anforderungen,  die  an  die  Güte  des  FiltraU  gestellt  werden,  und 
der  für  den  speziellen  Fall  geeignetste  Filtrierdruck  in  Betracht.  Die 
„quantitative"  Leistung  wird  natürlich  mit  zunehmendem  Filtrierdruck 
unter  sonst 'gleichen  Fmständcn  größer  und  bei  abnehmendem  Filtrier- 
druck kleiner.  Hinsichtlich  der  „qualitativen"  Leistung  tritt  dagegen 
das  umgekehrte  Verhältnis  ein,  d.  h.  die  Qualität  wird  mit  zunehmen- 
dem Filtrierdruck  geringer,  mit  abnehmendem  besser.  Unter  „Filtrier- 
druck" versteht  man  die  Differenz  des  Niveaus  /wischen  dem  ln«;hsten 
Roh-  und  Reinwasserstand. 

Hieraus  folgt,  dafs  man  im  allgemeinen  uuter  sonst  gleichen  Vor- 
bedingungen bei  einer  (jualitatstiltration  mit  geringem  Filterdruck 
und  mehr  Filterfläche  rechuen  muß,  hingegen  bei  einer  Quantitata- 
tiltration   mit   höherem  Filterdruck  und  weniger  Filterfläche  rech- 


bilden  eine  Gruppe 
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Der  Filterbetrieb  ist  zweckmäßig  immer  kontinuierlich,  und  man 
wird,  fall«  der  Rcinwaservcrbrauch  nicht  kontinuierlich  ist  ,  zwiaehen 
Filter  und  Vcrbrauehastcllc  eiu  Reservoir  einschalten,  das  groß  ge- 
nug ist,  um  etwaige  Schwankungen  zwischen  dem  vom  Filter  ge- 
lieferten und  dem  im  Betriebe  verbrauchten  Reiuwaaser  ausgleichen 
zu  können,  damit  der  F'ilterbetrieb  »neb  trotz  intermittierenden  Ver- 
brauchs kontinuierlich  hleibt. 

Die  TaUache,  dal's  z.  B.  nach  stärkeren  Regenfällen  'das  Filtrat 
eines  Filters  stark  getrübt  ericheint,  ist  in  der  lienutzten  Filtermi»»»e 
/u  suchen,  die  in  ihrer  Porosität  nie  dem  speziellen  Zweck  eut- 
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Die  Sammelrinne  mündet  mittels  eine»  gufa« 
behält  er. 

Oberhalb  der  Rinnen  wird  ein  Fußbodenbelag  bub  besonders  ge- 
formten durcbloohten  Fufsplattcn  verlegt,  die  zur  Aufnahme  der 
Filterzylinder  eingerichtet  sind.  Die  Fußplatten  beiitzen  Auatich- 
mungen ,  in  welche  die  zusammengekitteten  Filterzylinder  eingesetzt 
und  mit  Zement  eingedichtet  werden. 

Die  Filterzylinder  bestehen  aus  mehreren  Ringen  (vgl.  Fig.  Thü, 
die  nach  einem  geaehüttten  Verfahren  gebrannt  sind  und  sich  durch 
hohe  Porosität  auszeichnen.  Die  Höhe  eines  Ringes  beträgt  'Jt>  cm, 
und  zweckmäßig  werden  je  fünf  Ringe  zu  einem  Zylinder  von  1  m 
Höhe  zusammengesetzt.  Die  obere  Öffnung  de»  Zylinders  wird  mit 
einer  Verschlußkappe  versehen,  wahrend  die  untere  durch  die  Öffnung 
der  Ful'splatte  mit  der  Rinne  korrespondiert. 

Nachdem  die  Zylinder  eingesetzt  und  die  Dichtigkeit  der  Kitt- 
stellen  durch  Wasserdruck  erprobt  wurde,  wird  über  die  eingebauten 
Zylinder  eine  Sandpackung  gebracht,  die  ca.  'M » cm  über  die  Verschluß- 
kappen reicht. 

Das  zu  nitrierende  Rohwasscr  wird  in  die  Filterkammer  geleitet, 
Ingert  die  Ilauptmenge  der  Sink-  und  Sehmutzstoffe  auf  die  Oberflache 
des  Sandes  ab,  sickert  vorgereinigt  durch  die  Sandschicht  bis  zu  den 
Zylindern .  dringt  durch  deren  poröse  Masse  durch  bis  in  den  inner» 
Hohlraum,  sammelt  sich  in  deu  Rinuen  und  fließt  filtriert  durch 
da«  Saiumelrnhr  in  den  Reiuwasserhehältcr  ab. 

In  der  Filterkammer  ist  ein  Überlauf  röhr  angebracht,  das  an 
eine  Kanalisationslcitung  angeschlossen  ist.  In  der  Höhe  der  Sand- 
sehicht  ist  es  geteilt  und  zum  Abnehmen  eingerichtet. 

Wenn  nach  andauernder  Filtration  die  abgelagerten  Schmutzstoffe 
keine  genügende  Reinwa-sermenge  mehr  durchlassen,  erfolgt  die  Rei- 
nigung durch  Rückspülung  mittels  Druckwasser.  Zu  diesem  Bchufe 
nind  die  in  den  Kcinwasserbebälter  mündenden  Ausflußrohre  an  eine 
besondere  Rück*püllcitnng  angeschlossen.  Für  größere  Anlagen  em- 
pfiehlt es  sich,  ein  besonderes  Druckwasscrcarrvoir  anzulegen,  um  das 
erforderliche  Rüekspülwasser  stets  in  Bereitschalt  zu  haben.  Der 
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n<>tigv  Druck  betrügt  3-;  4  At,  doch  kann  auch  ein  Druck  bis  |0  At 
ohne  Sohadcn  für  die  Zylinder  angewendet  werden. 

Behufs  Reinigung  der  Kammer  wird  der  Rohwanerzaflul»  einge- 
«teilt.  Nachdem  da*  Rohwasser  aus  iler  Filterkatnmer  in  den  Kein- 
Wasserbehälter  abgeflossen  iat  und  die  Filterzylinder  mit  der  nach- 
dringenden atmosphärischen  Luft  gefüllt  sind,  wird  der  Kohwaaaer- 
zuflufs  wieder  geöffnet;  hat  sieb  dann  die  ganze  Oberfläche  de*  San- 
des mit  einer  ca.  20  cm  hoben  Wasserschiobt  bedeckt,  so  wird  der 
Spülwasserzuflul's  geöffnet.  Die  in  den  Zylindern  enthaltene  Prefsluft 
hebt  im  Verein  mit  dem  eindringenden  Druckwaaaer  alle  an  der  Filter- 
ri nebe  abgelagerten  Stoff«  ab,  reinigt  die  Poren  der  Filtermasse,  bringt 
den  Sandinhalt  der  Kilt«rkammer  in  wallende  Bewegung  and  reinigt 
i(i  durch  Aneinanderreihen  der  Sandteilchen  sowohl  Jen  Sand,  wie  die 
Obertluche  der  Zylinder.  Der  aufsteigende  Schaum  reifst 
alle  abgespülten  Schtnutxstoffe  nach  oben  und  wird  nach 
Abnahme  des  oberen  Teilt  des  I 'herlauf  rohrs  in  die 
Kanalisation  entfernt. 

Nachdem  auf  diese  Weise  die  Sahmutzstoffe  aus  der 
Filterkammer  abgeflossen  sind,  wird  die  Spülleitung 
gesperrt  und  der  obere  Teil  des  Überlanfrohrcs  wieder 
eingesetzt,  wonach  die  Filtration  von  nenem  beginnt. 
Der  beschriebene  Vorgang  der  Reinigung  dauert  etwa 
10  Minuten,  und  der  Wasserverbrauch  für  die  Reinigung 
beträgt  ca.  2".  der  Tägesleintung  der  Filterkammer.  Bei 
normalem  Rohwaaser  erfolgt  die  Reinigung  alle  Wocheu, 
bei  stark  verschmutztem  Wasser  je  naob  Bedarf  öfters. 

Die  Leistung  der  Filterzylinder  beträgt  bei  normalem, 
wenig  verunreinigtem  Rohwaaser  per  qm  Kiltcrftäche  bei 
ca.  3  m  Druck  bis  10  obm  in  24  Stunden  oder  7  I  in  der 
Minute. 

Infolge  der  Etgenartigkeit  der  Reinigung  empfiehlt 
es  sich,  Anlagen  für  größeren  Tagesbedarf  stets  in  der 
Art  der  durch  Fig.  55  veranschaulichten  anzuordnen,  wo 
mehrere  kleinere  Filterkammern  den  täglichen  (iesamt- 
hedarf  leisten.  Hierdurch  wird  die  zur  Rückspulung  bereit  zu  hal- 
tende Meuge  an  Rückspülwavsser  verkleinert,  und  da  die  Reinigung 
der  einzelnen  Kammern  nacheinander  erfolgt,  so  kommt  man  mit 
einem  vcrhältnisroäfsig  kleinen  Spülwasscrbehältcr  aus. 

Während  aber  für  mechanische  Reinigung  dea  Waasers  eine  Wand- 
stärke der  Zylinder  von  5  oin  genügt  und  dementsprechend  die  Filter- 
zylinder, Fig.  öli,  von  Ii»  cm  Durchmesser  Verwendung  linden,  ist  es 
für  Zweokc  der  Trinkwasserreinigung  erforderlioh,  stärkere  Wandungen 
der  Zylinder  anzuwenden.  Zu  diesem  Zwecke  dienen  dann  Filter, 
deren  Durchmesser  23  cm  beträgt  und  deren  Wandstärke  7  cm  ist. 
Für  einen  ijm  Filterfläche  sind  bei  diesem  Typ  11  Ringe,  bei  der 
stärkeren  nur  7  Ringe  von  20  cm  Höhe  erforderlich,  die  nach  Bedarf 
zu  Zyliudern  beliebiger  Höhe  zusammengesetzt  werden. 


Fal//Jegelnuischiiie  und  Kunststeiiipregse 

von  der  Leipziger  Zementinduatrie  Dr.  Oaapary  &  Co. 
in  Markranstädt. 


(Jfit  Abbildungen,  Fig.  87— WJ 

Nachdruck  verboten. 

Auf  der  zwar  speziell  der  Kbeinlundiaohen  und  Wesiphiilischen 
Industrie  gewidmeten,  aber  doch  auch  von  einer  großen  Anzahl  mittel- 
deutscher, speziell  sächsischer  Firmen  beschickten  Düsseldorfer 
Ausstellung  hatte  die  Leipziger  Zementindustrie  Dr. 
Oaspary  Je  Co.  in  Markranstädt  bei  Leipzig  auch  die  beiden  durch 
Fig.  .>  u.  SU  veranschaulichten  S|iezialma»uhincn  ausgestellt. 

Beide  sind  zur  Zementwarenfabrikation  beistimmt,  und  zwar  die 
naob  Fig.  öH  speziell  zur  Herstellung  von  Daetuiegelti,  die  nach  Fig.  50 
zu  der  von  Kunststeinen  ( Belagplatten,  Fliesen  etc.). 

Die  Z  i  ege  I  masch  i  ne,  Fig.  58,  ist  für  Handbetrieb  berechnet 
und  liefert  den  sogen.  S  t  urm  fangziege  1 ,  Fig.  57.  Es  ist  dies  ein 
Ziegel  von  Khnmbusform.  Die  einzelnen  Ziegel  berühren  sich  seitlieh  nur 
auf  eine  ganz  kurze  Strecke,  die  von  der  Spitze  des  nächst  Übertiegen- 
den  Ziegels  ganz  l>edeckt  und  gegen  das  Durchsickern  von  Wasser  ge- 
schützt wird.  In  der  Herstellung  eine»  genau  passenden,  au  der 
Ziegelplatte  festhaltenden  Falzes  bestand  nun  die  Schwierigkeit  für 

♦die  Fabrikation.    Wenn  nämlich  die  ralze  gut 
passen,  so  können  derartige  Ziegel  ohne  Mörtel- 
verstriob  aufeinander  gelegt  werden  und  bilden 
ein  völlig  dichtes  Dach. 
Schcmatisch  stellt  sieh  diese  Falzanordnung  so 


dar;  |  ist  ein  Stück  des  Ulierdeckenden  Ziegels, 
II  ein  Teil  des  nnterdeokenden.  1 1 1 1  Falze  c  b  ent- 
sprechen zusammen  dem  alten  einfachen  Falzsy stern . 
•t  dagegen  ist  der  vorgelagerte  Sturmfalz. 

Dieser  hinsichtlich  seiner  Form  and  Festig- 
keit mögliehst  gleiohmiifsig  erwünschte  Falz  war 
mit  den  Schlagleisten  älterer  Bauart  nicht  her- 
zustellen, weil  man  auf  diesen  den  Kalz  klopfen  ..der  stampfen 
mufste.  Erat  die  <  >asparysche  Maschine ,  Fig.  ,V\  löst  dieses  Problem 
und  preist  den  Kalz  aus  einem  automatisch  abgemessenen  Quantum 
Mörtel  mittels  Kniehebels.  Der  „Sturmfang-Doppelfalz"  bietet  infolge 
seiner  Form  Sicherheit  gegen  das  Abheben   der  Ziegel  selbst  bei 
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schwerem  Sturm,  indem  sich  der  Windstrom  an  der  schrägen  Fläche 
des  Falze*  a  bricht  und  unschädlich  für  den  Verband  abgelenkt  wird. 

Die  abgeschrägten  Leisten  gelten  der  Zcmentplatte  weiterhin  ein 
leiohteres  und  gefälligere*  Aussehen.  Ebenso  ist  durch  zweckmäßige 
Stellung  der  Falze  zu  einander  dafür  gesorgt ,  dafs  Feucht igkeits- 
elemente,  die  etwa  hinter  den  Sturmfang  geraten,  leicht  nach  unten 
auf  die  Oberdäche  der  tiefer  liegenden  Ziegelreibe  alilliefsen  können. 

Die  zu  diesem  Zweck  konstruierte  Maschine  l>esteht  im  wesentlichen 
aus  einem  starken  eisernen  Tuch  mit  Auaheheviu  richtung,  die  mittels 
des  Fufses  in  Tätigkeit  gesetzt  wird;  ferner  au*  einem  auf  die  Tisch- 
platte gesehraubten  Formkasten  and  einem  Kopfe,  der  mittels  eine« 
Scharniers  an  dem  Formkasten  befestigt  ist,  Am  Kopf  wiederum  be- 
findet sich  hinten  ein  Hebelgewicht,  welche*  das  Auf-  und  Zuklappen 
dea  Kopfe*  erleiohterl.  Vorn  am  Kopf  he  linden  sich  der  sogen.  Mörtel  - 
füller,  ein  spitzwinklig  gestalteter  Eisenkatten,  sowie  da*  Falzeisen, 
das  durch  eine  Kniehebelkonstruktion  auf  und  ab  bewegt  wird. 

Der  Vorgang  bei  der  Herstellung  der  Sturrafangfalzziegel  ist  dünn 
ungefähr  folgender:  I*er  Masohinenkopf  wird  aufgeklappt  und  in  den 


fty.  34.     >    ■'-<>'  v'p...  .     ■  .r  tum  d*r  Ltiftli^r  ZtmrHtittJlttitr  th    timifmff  tf  f- 
im   lfm  Ii  ntutriHt. 

Formkasten  ein  l'nterlagsblech  gelegt;  auf  diesem  häuft  man  den 
nassen  Mörtel  im  Verhältnis  von  einem  Teil  Zement  und  drei  Teilen 
Sand  an,  schlägt  mit  einem  Eisenhammer  die  Masse  fest,  reibt 
sie  hierauf  mit  einem  linealartigen  Eisen  ab  und  streut  mit  Hilfe  eines 
kleinen  llandsiebes  eine  dünne  Schicht  pulverförmiger  Zementfarbe 
auf.  Sodann  zieht  man  mit  einem  federnden  Linealspachtel  ab  und 
hat  auf  diese  Weis«  in  wenigen  Sekunden  eine  blanke,  durchaus  wasser- 
dichte (ilasurfläche  erzeugt.  Nun  klappt  man  den  Maschinenkopf 
herunter,  wirft  etwas  Mörtel  in  den  MortelfUller  und  hißt  da*  sieh 
selbsttätig  abmessende  Mörteb|uantum  au*  dem  Fidler  auf  die  Zement- 
platte  fallen. 

Zu  diesem  Bebnfe  genügt  ein  bloßes  Hin-  and  Herschieheu  des 
Mörtelfüllers.  Ein  Druck  mit  «lern  oberen  Kniehebel  preist  aas  diesem 
Mörtel  einen  an  Festigkeit  and  Form  sich  stets  gleichbleibenden 
Doppelfalz. 

Ist  jetzt  der  Kopf  der  Maschine  hochgeklappt,  s»  tritt  mau  mit 
dem  Fufte  auf  die  Aushubvorrichtang  und  bringt  dadurch  den  fertigen 
Ziegel  zum  Emporsteigen.  Von  Hand  wird  dieser  hierauf  abgenommen 
und  naob  der  Trockenanlage  übergeführt ,  wo  er  zwei  Tage  bleibt, 
um  dann  vom  Blech  abgenommen  und  ins  Freie  gestellt  zu  werden. 

Hinsichtlich  der  Leistnag  einer  derartigen  ralzziegelprease  sei 
bemerkt,  dafs  ein  geschickter  Arbeiter  in  der  Stunde  bis  zu  4ö  grofse 
Ziegel  anzufertigen  vermag. 

Die  ebenfalls  ausgestellte  K  u  n  s  t  s  t  ei  n  pr  e  s  s  e  „Triplex", 
Fig.  Sft,  ist  auch  für  Handbetrieb  eingerichtet  and  eignet  sieh  zur  Her- 
stellung von  ungefärbten,  re»p.  e  iu  f  a  r  b  i  ge  n  und  niebrf  arbigcii 


Google 


—    32  — 


l'l  alten  aus  Saud  und  Zement.  Die  Oberfläche  dieser  (Matten 
kann  mit  beliebig  einfachen  oder  komplizierten  Mustern  (Mosaiken) 
versehen  werden.  Man  benutzt  die  Platten  als  Fui'sbodcn-,  Wand-, 
Trottoir-Belag  sowie  als  Verbtender  von  Bauten ;  auch  Imitationen  von 
Saudstem ,  pol  irrte  m  Granit  und  Marmor  sind  leicht  ausführbar.  In- 
folge de*  zur  Verwendung  kommenden  sehr  hohen  Drucke*  haben  alle 
diese  Platten  eine  glatte,  den  guten  Tonplatten  gleichende  Ober- 
dache  und  sind  so  hart ,  dafs  sie  schon  nach  vier-  bis  sechswoohent- 
licheni  Lagern  verlegt  werden  können. 

Die  Maschine  wird  auf  den  Druck  von  120  kg  <|cm  geprüft; 
ihre  Hinrichtung  ist  aus  Fig.  .V.)  zu  ersehen.  Auf  einen  gulscisemcn 
Tisch  mit  gewalzter  Platte  ist  die  Fundament  platte  befestigt,  auf 
dieser  erhelien  sioh  hinten  zwei  Siiolen,  die  ein  Verbindungsstück  mit 
lungern  und  kurzem  Heitel  tragen.  Beide  Heitel  sind  durch  lange 
ei-erne  Laschen  verbunden.  Zwei  kurze  Laschen  mit  Schlitzaugen  ver- 
binden den  kurzen  Hebel  mit  dem  Druckatück,  das  wiederum  auf  den 
/wischen  den  beiden  Säulen  auf-  und  niedcrglcitcnden  Schlitten  ge- 
schraubt ist.  Dieser  trägt  an  seiner  unteren  Fläche  einen  Stempel, 
der  sich  bei  dem  Pressen  in  den  Formkasten  senkt. 
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Die  soeben  beschriebene  eigenartige  Hebelüberlragting  war  nötig, 
um  mit  der  Presse  den  angegebenen  hohen  Druck  bewirken  zu  können 
Je  starker  aber  der  Druck  ist,  den  man  mit  dem  Kniehebel  ausüben 
kann,  um  so  gröfser  ist  auch  der  Widerstand,  den  man  bei  dem 
Niederdrucken  des  Hebels  zu  überwinden  hat.  Bei  der  vorliegenden 
Presse  ist  dieser  Widerstand,  der  einen  grolsen  Teil  der  ausgeübten 
Kraft  schon  vor  dem  Druck  selbst  aufzehrt  und  sich  durch  das  sogen. 
„Würgen"  an  Isert ,  diidurch  beseitigt,  dafs  ein  Paar  glasharte  Stahl- 
rollen zur  Anwendung  kommen.  Die  eine  dieser  Rollen  liegt  unten 
in  dem  kurzen  Hebel,  die  andere  oben  um  Druckstück.  Beide  gleiten 
im  Augenblick  des  höchsten  Druckes  übereinander  hinweg. 

Flu  den  Druck  für  stärkere  und  schwächere  Platten  einstellen  zu 
können,  belindeu  sich  an  den  beiden  Säulen  unterhalb  des  Verbindungs- 
stücke» runde  mit  Zahlen  versebene  Stcllringe;  ebenso  hat.  der  Schlitten 
rechts  und  links,  wo  er  an  dem  Stehbolzen  entlang  gleitet,  einstell- 
bare Lagcrschalru ,  und  auf  der  Fundament  platte  In  1*1  sich  der  mit 
einem  linfl  vi  rxcl.rru-  Formkasten  vor-  und  rückwärts  bewegen.  Fr 
ist  sowohl  vorn  aD  auch  hinten  durch  eine  Heinnivorriebtuug  \ or  dem 
I  lerausgleitcn  au»  seiner  Bahn  gesichert  und  tragt  au  drei  Seiten 
Schutzbleche,  die  das  Verstreuen  des  Mörtels  auf  der  Fundamcntplatte 
verhindern  sollen.  Futerhalh  des  Tisches  trägt  ein  Lagerbook  den 
ebenfalls  nach  dem  Kniehebclsystem  gebauten  Fulshebel.  Dieser  wieder 
stützt  eine  senkrecht  stehende  auslicMmre  Welle,  du-  oben  durch  eine 
kreisrunde  Platte  mit  vier  Auswerfern  abgeschlossen  ist.  Letztere 
treten,  sobald  der  Fufsbebel  heruntergedrückt  wird,  durch  entsprechende 
Locher  in  der  Fundamcntplatte  von  unten  her  in  den  Formkasten  ein, 


nm  die  Matrize  und  die  auf  ihr  liegende  soeben  fertige  Platte  heraus 
zuheben. 

Im  Formkasten  liegt  als  Prefsunlerlagc  ein  besonderer  Kinsatz, 
der  nach  Bedarf  schwacher  oder  stärker  gewählt  wird,  je  nachdem  e* 
sich  darum  handelt,  schwächere  oder  dickere  Platten  herzustellen. 

Ks  erscheint  uns  als  wesentlicher  Vorteil  diese»  Pressentypes,  dafs 
die  fertigen  Platten  nach  oben  ausgeworfen  werden ,  dafs  hierbei 
lediglich  der  Ful's  als  wirkender  Organismus  auftritt  und  der  Arbeiter 
die  Hunde  frei  bat,  um  die  Platten  in  Empfang  zu  nehmen. 

Der  links  unten  an  der  Tischplatte  befindliche  Stellbebel  greift 
mit  seiner  Verlängerung  unter  die  tellerförmige  Aushubscheibe  und 
halt  sie  in  ihrer  sogen.  Mittellage  fest  An  der  Verlängerung  des 
Hebels  befindet  sich  eine  Sehraube,  die  es  ermöglicht,  diese  Mittel- 
stellung nach  oben  oder  unten  innerhalb  gewisser  Grenzen  zu  ver- 
andern. Das  ist  nötig,  um  dünnere  oder  dickere  Farbscbiehteu  auf 
den  Platten  herzustellen. 

Recht«  von  der  Fundamcntplatte  trägt  eine  Schraubenspicdel  den 
trommeiförmigen  Farbbehälter,  der  sich  durch  Drehen  einer  oberhalb 
der  Spindel  befindlichen  Handkurbel  über  den  Formkasten  bringen 
und  auf  ihn  herabschraubeu  lädst.  Der  kleine  Drehling,  der  in  Fig.  .Vt 
mitten  über  dem  Kasten  sichtbar  ist ,  führt  eine  wagerechte  Streich- 
leiste Uber  dessen  siebartigen  Boden  hin.  Auch  hier  genügt  eine 
Drehung,  um  die  für  die  Fliese  erforderliche  Farbmenge  herausfallen  zu 
lassen.  Durch  entsprechendes  Hinstellen  der  Regulierschraube  lädst 
sich  die  Farbschicht  auf  der  Fliese  zwischen  1  -;-  2.">  mm  regulieren . 
auch  ist ,  damit  der  Farbbehälter  in  seiner  Ruhestellung  keine  Farbe 
nutzlos  verstreut,  über  der  Tischplatte  ein  viereckiges  mit  Rand  ver 
»ebenes  Schutzblech  angebracht. 

Link»  an  der  Maschine  befindet  sieh,  auf  einem  starken  Stift  dreh- 
bar, der  im  Querschnitt  quadratische  Mörtelkasten,  der  sich  nach  oben 
zu  einem  Trichter  erweitert  und  dessen  Boden  durch  einen  mit  Grifl 
versehenen  Schieber  gebildet  wird.  Hin  Handgriff  genügt,  um  diesen 
Kasten  über  den  Formkasten  zu  bringen.  Nach  Offnen  des  Schieber« 
fallt  der  Mörtel  heraus,  und  da*  jeweilig  notige  Mortel<|uantum  wird 
durch  blofscs  Wicdcrcinstofsen  de»  Schieliers  abgemessen.  Hine  Arre- 
tierung verhindert  du»  zu  weile  Zurückschlagen  des  Mörtelkastens. 

t'm  die  Arbeitsweise  der  Presse  richtig  zu  verstehen,  wolle 
man  sich  vergegeuwurtigen,  dafs  I.  Zementfliesen  derartig  geprefst 
werden,  dafs  die  Farbe,  die  sich  bei  der  fertigen  Fliese  auf  deren 
Oberfläche  befindet,  zu  onterst  in  den  Formkasten  kommt  und  auf 
sie  der  Mörtel  gefüllt  wird ;  dafs  2.  das  Pressen  der  Fliesen  auf 
polierten  Metallplatteu  erfolgt,  die  entweder  glatt  sind  oder  eiue  be- 
liebig erhabene  Musterung  tragen,  und  dal»  man  diese  I  nterlngsplatten 
Matrizen,  resp.  Reliefplatten  heifat.  Hndlich  bat  man  zu  bedenken, 
dafs  zu  der  Presse  auch  noch  eine  Anzahl  eiserne  l'nterlagsbleche  ge- 
hören, auf  denen  die  geprefsten  Fliesen  bis  zur  Erhärtung  liegen 
bleiben,  wozu  meist  ti-f-8  Stunden  genügen. 

Vor  der  Benutzung  der  Presse  ist  der  Morteltrichter  mit  feuchtem 
Mörtel  und  der  Farbbehälter  mit  Zementfarbe  zu  füllen.  Die  Matrize 
wird  in  die  Mittelstellung  in  den  Farbkasten  gelegt,  hierauf  der  Färb- 
liehalter  über  den  Formkasteu  gedreht  und  das  Farbpulver  eingeführt 
Alsdann  dreht  mau  den  Farbbehälter  zurück,  löst  den  Stellhebel  und 
veranlafst  dadurch  die  Matrize,  die  Ticfstellung  einzunehmen,  nierauf 
wird  der  Mörtelkasten  herumgeschlagen ,  festgehalten ,  der  Atisperr- 
schieber geöffnet  und  so  ein  gewisses  Quantum  Mörtel  in  die  Form 
eingeführt,  worauf  man  den  Schieber  wieder  schliefst  und  den  Mörtel- 
kasten in  seine  Anfangsluge  zurückbringt.  Hiernach  stöfst  man  den 
Formkasteu  nach  hinten,  legt  den  Hebel  nach  unten  um,  drückt  ihn 
durch  und  schlägt  ihn  wieder  nach  oben  zurück.  Darnach  holt  man 
den  Formkasten  nach  vorn  und  tritt  auf  den  Fu  (stiebet ,  um  so  die 
fertige  Platte  emporzuheben  und  auszuwerfen. 

Die  beschriebene  Triplexprcsse  liefert  pro  Tag  rd.  4tKl  farbige 
Platten  von  2tl\iicm  und  erfordert  26  |  HO  qm  Fabrikat  10ns-  und 
Trockenraum ,  je  nach  der  Anzahl  der  geleisteten  Platten.  Die  Ma- 
schine wiegt  im  unverpackten  Zustande  SM  kg. 


Neuerungen  und  Pateute. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  60) 
Ruhrmüble  mit  Abnthrnng  de«  Mehle«  durch  einen  in  g<  • 
schloKSCnem  hreisluuf  gerührten  Luflstroni  von  Karoline  Lulltet 
gelt.  Ilerpfer  in  Goslar,  Elly  Lu- 
ther in  Wien  und  Hertha,  Ger- 
hard, Marie,  Käthe,  Kurt  und 
Stephan  Luther  in  G  o  s  1  a  r.  D.  lt.- 
P.  1302IK).  (Fig.  ili  i.>  Behufs  gleich- 
zeitiger Sichtung  des  abgesaugten  Mehle» 
sind  im  Innern  des  Stahlrohres  a  an 
einem  mit  Schnecke  n  versehenen  fest- 
stehenden Rohr  g  Separatoren  e  sugr- 
orduet  ,  die  das  aus  dem  aufgegebenen 
Material  er/i  Ogt(  Mehl  absaugen.  Da» 
atigesaugte,  jedoch  noch  nicht  genügend 
zerkleinerte  Mahlgut  fällt  über  Klap- 
|ten  m  in  den  Mahlraum  zurück,  wäh- 
rend das  feine  durch  die  Transport- 
schnecke e  nach  dem  Austragende  der 

Trommel  geführt  uud  hier  durch  einen  Separator  von  dem  Luflstroni 
getrennt  wird. 


So.  JM'fffäJU' 


lymzeu  uy 


Google 


1903. 


_     UHLANDS  TECHNISCHE  RUNDSCHAU.  üü*. 

■  ■    -       ■    ■   -  Ausgabe  II.   ■    ■   — — 

BAU-INDUSTRIE. 

Wasserversorgung.   Beleuchtung.    Heizung  und  Lüftung. 

N.chdmck  der  in  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Orlglnalartlktl,  »uirOff  oder  Übersetzungen,  gleichviel  ob  mll  oder  ahn«  Quellenangabe.  Ist  ohn» 
besondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  Ana  in  „Pmkiiuhn  MiKtonn-KimarakHV,  W.  H.  VMia4, 


JCocIiban  nnd  Vfotmongscivricbtttttg. 
Bclencbtniig,  Xcizssg  nid  löftaug. 

Fabrikgebäude 

der  Kunstanatnlt  Hinsel  &  Co.,  G.  m.  b.  H.  in  Oetzach  bei  Leipzig 
i  .Vit  Abbildungen,  Fig.  Gl  «.  M.) 

Kaehiiraek  vtrboLn. 

Den  vielen  im  Laufe  der  letzten  Jahre  in  Leipzig  nach  dem  System 
HeDoebiqae  Rani  oder  wenigstens  teilweise  errichteten  industriellen 
Bauten  bat  sich  kürzlich  in  dem  Neubau  der  Kunstanstalt  Siesel  A  Co., 


auf  die  in  dem  (iebäude  dnrchtnfübrenden  phntoinechaniachen  Repro- 
duktion! verfahren  unter  möglichster  Berücksichtigung  des  für  der- 
artige Bauten  allgemein  gültigen  Principe«  „Luft  und  Licht"  ange- 
legt. Die  Fenster  haben  anfscrurdentliche  Dimensionen  erhalten  und 
nehmen  den  gröfsten  Teil  der  Waudüiichcu  für  sich  in  Anspruch. 
Letztere  selbst  sind  dnnn  durch  Pfeiler,  die  von  der  Blinde  aus  bis 
zum  Huuptgesims  cmporgefUbrt  sind,  in  schmälere  Unterabteilungen 
zerlegt  worden.  Zahuacbiehten  schlichen  die  Pfeiler  unterhalb  des 
Hauptgesimaes  ab  und  hringen  dieses  dadurch  zur  entsprechenden 
Geltung.  Darüber  finden  die  Pfeiler  ihre  Fortsetzung  in  denen 
einer  Attika,  der  im  vorliegenden  Falle  deshalb  besondere  Bedeutung 
beizumessen  ist,  als  ihr  die  Aufgabe  zufällt,  das  flache  Daob  dem 
Beschauer  unsichtbar  zu  machen.    Die  Fensterstürze,  die  Ursprung* 


Ffy.  «/.    fairikjria*4t  rffr  KmtmtBU  M*w(  *  Co.,  «n  m.  ».  H.  in  Muri 


G.  in,  l) .  n.  in  Oetzsch  bei  Leipzig  eine  in  jcderBezicbuog  musterhafte  Anlage 
zugesellt.  Da»  betreffende  Gebäude  ist,  soweit  es  siob  um  die  Fassade 
handelt,  feiten*  der  Kiriua  Kd.  Steyer,  l/eipxig-Plagwitx  ausgeführt 
worden,  wahrend  der  innere  Ausbau  duroh  die  Firma  Max  Pommer, 
Leipzig  liesorgt  wurde.  Das  Gebäude  besitzt  eine  gröfste  Länge  von 
in  und  eine  gröfste  Tiefe  von  rd.  hm.  Es  zerfällt  in  der  Haupt- 
sache in  einen  Hanptsaalbau  von  'ti  m  lichter  Länge  und  12,7  m  lichter 
Tiefe  und  einen  Annex  von  wesentlich  kleineren  Dimensionen.  Letzterer 
dient  in  seinem  mittleren  Teil  als  Treppenbaus  K.  Der  rechte  F'lügel 
enthält  die  Aborlanlagen  K.  während  der  linke  D  verschiedenen  anderen 
/.wecken  zugewiesen  ist. 

Vr'aa  zunächst  die  Ausgestattung  der  Fassade  anbetrifft,  so  wäre 
zu  erwähnen,  dafB,  wie  ans  Fig.  Iii  hervorgeht,  die  Lösung  derselben 
dem  ausführenden  Baumeister  in  bester  Weis«  gelungen  ist.  Gerade 
dadurch,  dafs  dem  langen  mehrgeschossigen  Saalbau  ein  schmaler  Auuex 
von  gleicher  Geschofshöhe  vorgelagert  wurde,  vermied  mau  jedwede 
F.inf' Innigkeit,  die  unbedingt  vorhanden  gewesen  wäre,  wenn  der  Sani- 
bau  allein  gestanden  haben  würde.  Letzterer  an  sich  ist  mit  Rücksicht 


lieh  als  Kisen-Stein-Konstruktion  projektiert  waren,  sind  bei  der  Ausfüh- 
rung in  armiertem  Beton  aufgestampft  worden,  während  für  die  Sohl- 
bänke wie  üblich  Sandsteine  benutzt  wurden.  Um  nun  den  zwischen  den 
Pfeilern  verbleibenden  Wanddachen  die  Kiufiirmigkeit  zu  uehmeii,  wurden 
zunächst  unterhalb  der  Sohlbänke  besondere  Füllungen  ausgearbeitet 
und  dann  sowohl  die  Fensterstürze  als  auch  die  Sohlbänke  selbst 
durch  bunte  Steinschichten  extra  markiert.  Dadurch  erhält  die  gerade 
durch  die  Fenster  verbältnisiniifsig  einförmige  Fassade  ein  lebhaftes 
Kolorit,  das  umso  besser  zur  Geltung  kommt,  als  auch  der  Sockel 
des  Gebäudes  sich  wieder  durch  besondere  Kinfacbheit  kennzeichnet. 

Wbb  die  Ausgestaltung  der  Fassade  des  Annexes  anbetrifft,  so 
wäre  vor  allem  darauf  hinzuweisen,  dal's  das  Treppenhaus  durch  einen 
niedrigen  Turmaufsatz  mit  Fntliifter  noch  besonders  hervorgehoben 
ist ,  obwohl  es  an  und  für  sich  schon  durch  Verwendung  hoher 
uud  gekuppelter  Fenster  gegenüber  dem  übrigen  Teil  des  Annexes 
hervortritt.  Noch  weiter  erhöhl  sieb  die  Wirkung  dieses  Treppen- 
hauses dadurch,  dafs  man  den  beiden  Mittelpodesteu  einen  Erker  vor- 
lagerte,  der,  im  schwachen  Bogen  auskragend,  oben  durch  ein  Imlb- 
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kugelig  geformt««  Dach 
ersten  Geschosse«  eingezogene 


b  de« 

Über- 


ien  gewi«* 

gang  tob  dem  Krker  tu  den  glatten  Wandflächen  ond  aabeiden  zu 
gleicher  Zeit  da»  erste  Geschofs  von  den  beiden  darüberliegenden. 
Kür  die  Seitenflächen  des  Annexes  ist  im  übrigen  die  KinteiTung  in 
Felder  genau  in  derselben  Weise  durchgeführt  worden ,  wie  sie  sich 
in  dem  Saalbnu  seibat  findet,  nur  besteht  insofern  ein  Unterschied,  als 
die  Fenster  im  Armes  sowohl  hinsichtlich  der  Hobe  als  auch  der  Breite 
wesentlich  geringere  Dimensionen  aufweisen  als  die  de«  Hauptbaues. 

Die  innere  Kinteilung  de«  Gebäude»  ist  au»  Fig.  62,  Skz.  2  er- 
sichtlich. Das  Parterre  ist  bei  2,H  m  Höbe  um  0,8  m  Tcrsenkt ,  ver- 
tritt also  die  Stelle  des  sonst  üblichen  Kellergeschosses ;  die  drei  Ober- 
geschosse haben  durchaus  die  gleiohe  Höhe  von  4  m  und  werden  je 
voneinander  durch  eine  in  Hennebii|ue-Konstruktion  ausgeführte  Decke 
geschieden.  Ein  Pultdach  in  Holzkonstruktion ,  mit  Doppelklebe- 
pappe  belegt,  schliefst  da«  dritte  Gcschof«  nach  oben  ab.    DT«  Pfeiler 


durch  lind  derartige  Belastungen,  wie  sie  da« 
lanbt,  möglich.    Für  den  vorliegenden  Fall  wurde  eine"  Nutzlast  von 
1(100  kg  pro  qm  Deckenfläche  eingesetzt. 

Im  allgemeinen  kann  man  sagen,  bei  der  Hennebique-Konitruktion 
bestehen  die  Tragbalken  aus  nebeneinander  liegenden  Systemen  ge- 
rader oder  gebogener  RundeiBcneinlfigcn  zwischen  Flackeisenhügeln, 
die  allseitig  Ton  Zementbeton  umhüllt,  dem  Ganzen  einen  hohen  Grad 
von  Elastizität  verleihen.  Für  die  Deckenplatten,  die  gerade  oder  stich- 
bogenartig  hergestellt  werden  können,  haben  ebenfalls  gerade  und 
gebogene  Kundeiseneinlagen  Verwendung  gefunden,  welche  die  ganze 
Fläche  gewissermafsen  netzartig  Uberspannen  und  eine  sachgemäße 
sichere  Verankerung  des  Bauwerkes  herbeiführen.  Die  Stützen  er- 
halten durch  Distanzblecbe  in  ihrer  Lage  geaicherte  Kundeiseneinlagen, 
die  ebenfalls  in  Zementbeton  eingebettet  sind. 

Was  nun  die  Dimensionen  des  Treppenhauses  anbelangt,  so  wäre 
im  Anschlufs  an  das  Vorstehende  noch  zu  erwähnen,  dafs  den  Podesten 
hier  eine  lichte  Breite  von  6,0  und  eine  liebte  Tiefe 
von  1,8  m  gegeben  ist,  während  der  Treppenlauf 
«ellxst  1,6  m  Breite  besitzt.  Die  Treppe  ist  als  drei- 
teilige Podesttreppe  hergestellt,  wobei  zwischen  den 
einzelnen  Teilen  ein  2  m  im  Quadrat  messender  freier 
Raum  für  die  Unterbringung  eines  Fahrstuhles  übrig 
blieb.  Die  Annexe  D  E  besitzen  eine  lichte  Grund- 
fläche 4,45  X m  und  sind  vom  Treppenhaus  aus 
gleich  dem  Hauptarbeitssaal  durch  dicht  schließende 
Türen  zugänglich.  Die  L'mfassungswände  des  Haupt- 
gebäudes wurdeu  im  übrigen ,  wie  die«  ein  Blick 
auf  F'ig.  62,  Skz.  1,  lehrt,  zugleich  zum  Einbau 
der  Kntlüftungskanale  (Abluftkuiiale)  verwendet. 
Eine  an  der  einen  Schmalseite  des  Hauptgebäude« 
vorgesehene  Nottreppe  gestattet  im  Falle  einer 
"  e  schnelle  Entleerung  der  Arbeitsaäle. 


Die  Verwendung  des  Korkstetne* 
Im  Bauwesen. 

U  nter  Zugrundelegung  der  Konstruktionen  der  Firma 
Aktien-Gesellschaft  für  patentierte  Korks te in- 
Fabrikation   und    Korkateinbauten  vormals 
Kleiner  St  Bokmayer  in  Mödling-  bei  Wien. 
(Mit  AbbiUiungtn,  Fig.  63— WJ 

[Sohlufs.]   Nsohäruek  r.rbol.c. 

Ein  weiteres  Verwendungtgebiet  der  Kork- 
»teiuplatten  ist  die  zur  Herstellung  von 
Dachverschalungen  für  Plafond«  u.  «.  w. 
bebuf«  Ersatzes  der  Holzverschalungen,  Ktukkatie- 
rung  etc.  Hierzu  läfat  sich  der  Korkstein  sowohl 
auf  Eisen-  wie  auf  Holzkonstruktionen  gleich  gut 
verwenden.  Die  Fig.  63  u.  Irl  geben  zwei  Quer- 
schnitte durch  flache  Dachkoustruktiouen  wieder, 
bei  denen  die  Balkenlage  aus  Holz  hergestellt  ist. 
Bei  dem  Dach  Fig.  63  ist  auf  die  Bn-tterversohalung 
eine  doppelte  Lage  Dachpappe  und  darauf  die  üb- 
liche Schuttlage  gebracht  worden,  während  die 
Inneubekleidung  der  Sparren  durch  eine  Lage  Kork- 
stein  erfolgte.  Bei  dem  Schema  Fig.  Irl  ist  auf 
der  Holzverschalung  au  Iben  nur  Dachpappe  ver- 
wendet, während  innen  Holzverschalung,  K<i~,~ 

Verputz  benutzt  wurden. 
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In  Fig.  65 
Korkstein-tJnb 
Asbestschiefer 
Korksteinpli 


sind 


des  Saalhauea  sind  in  der  Längsrichtung  3,25  m  und  in  der  Quer- 
richtung 6,35  m  voneinander  entfernt,  vergl.  Fig.  62,  Skz.  1.  Sie  wer- 
den untereinander  einmal  durch  die  quer  zur  Längsachse  des  Ge- 
bäude« laufenden  in  Hennebique- Konstruktion  ausgeführten  Balken  d 
und  in  der  Längsrichtung  durch  die  in  gleicher  Bauweise  hergestellten 
Unterzöge  b  verbunden.  Die  von  diesen  getragene  Decke  zeigt  in  der 
Längsachse  des  Gebäudes  eine  bogenförmige  Konstruktion.  Sie  be- 
sitzt im  Scheitel  eine  Stärke  von  '.I  cm,  während  die  gröfste  Höhe  der 
Unterzüge  45  cm  und  die  gröfste  Breite  20  cm  beträgt.  In  Höhe  der 
Balken  bat  die  gebogene  Deckenkonstruktion  eine  maximale  Stärke  von 
IX  cm,  während  die  daneben  liegenden  Balken  50X25  cm  Querschnitt 
besitzen.  Die  zugehörigen  Säulen  halsen  in  Höhe  de»  Fufsbodcns  vom 
ersten  Obergesehofs  einen  quadratischen  Querschnitt  von  30  cm  ;  im  zwei- 
ten Obergesehof»  besitzen  sie  einen  solchen  von  25X25  cm.  Ihre 
sonstige  Konstruktion  ist  au»  den  Details  3-f-fi  Fig.  62  zu  ersehen.  Vor 
allen  Dingen  erkennt  man  daraus,  dafs  in  jeder  Säule  vier  Stück  Rund- 
eisen  von  Iii  resp.  24  mm  Durchmesser  emporgeführt  sind,  die  allseitig 
durch  Beton  um-chloBsen  werden.  In  die  Unterzöge  sind  ebenfalls  vier 
Stück  Rundeisen  und  zwar  paarweise  \ou  je  23  mm 
gelagert,  während  die  Balken  mit  ebenfalls  vier  Stück  14 
Kundeisen  versehen  sind.  Hänger  und  Klammem  wurden  dann  in  der 
in  den  Sk*.  3  u.  4  speziell  dargestellten  Weise  verteilt. 

Man  sieht  au»  den  Details,  welch  anl'serordentliche  Sorgfalt  auf 
die  konstruktive  Ausbildung  de«  Systems  verwendet  ist ;  auch  nur  da- 


if  einer  armierten  Rcfonn- 
rlage  Holzzement,  Dachpappe  oder 
aufgebraeht.     Die  imprägnierten 
n  Marke  Reform  haben  100x  25  cm 
Oberfläche  und  4^-7  cm  Stärke;  sie  ruhen  auf 
Sparren  vou  nie  mehr  als  1  m  Spannweite.  Ihre 


Oberfläche  wird  satt  mit  Hol/xemcnt  gestrieben  und  mit  zwei  Lagen 
Dachpappe  beklebt,  I«t  die  Sparrenweite  gröfser  als  1  m,  so  werden 
Platten  von  54 lern  Länge  und  4  cm  Dicke  zwischen  kleine  J_-Eisen  ver- 
legt und  darüber  eine  Lage  2  cm  starker  imprägnierter  Platten  ge- 
bracht. Darauf  erat  kommt  die  Pappdeekmi|r. 

In  Verbindung  mit  Wellblech  und  Gips- 
mörtelüberzug  stellt  der  Korkjtein  ein  Ma- 


Ha.  «3.    I.  Ä.:  Ml  rmmtmmf  i*»  JToi MSSSSI 
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terial  dar,  das 


einen  Schutz  gegen  Hitze  und 
von  aufsen  gewahrt.  Gerade  der  letztere  Fall  ist  insofern 
beachtenswert,  als  viele  Fabriken  liei  ihren  IVächem  und  Plafonds 
mit  dem  C'bel»tande  «u  kämpfen  Italien,  dafs  infolge  der  auftretenden 
TeniperaturdifFereuieu  sieh  Feuchtigkeit  kondensiert  und  Tropfwasser 
entsteht,  das  die  in  diesen  Räumen  befindlichen  Waren,  Maschinen  u.  s.  w. 
beschädigt,  aufaerdem  aber  die  Zerstörung  de»  Holzwerkes  befordert. 
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Ganz  beiooden  ist  die  Herstellung  von  Korkstein-ltachvcrschalungen 
nher  für  Sheddaehbauten  (Fig.  67)  zu  empfehlen.  Dort  würden  diese  an 
Stelle  von  Holz  oder  Stukkatur  treten  und  gegen  Hitie  und  Kälte 
ein  «ehr  geeignetes  laolationsmaterial  darstellen.  Dieses  ist  um  so 
«richtiger,  als  gerade  an  Shedbauten  der  Übelstand  besteht,  dals  bei- 
spielsweise gewohnlicher  Verputz  durch  die  infolge  de»  Arbeiten«  der 
Transmissionen,  Maschinen  u.  s.  w  auftretenden  Erschütterungen  leicht 
abgelöst  wird.  Ein  weiterer  Vorteil,  das  geringe  Gewicht  der  Kork- 
steine,  kommt  hier  ebenfalls  voll  zur  (ieltung.  Diese  sind,  wie  wir 
festgestellt  kalten,  so  leicht,  dafs  ihr  Gewicht  seibat  bei  den  schwach 
konstruierten  Sheddaehbauten  kaum  belastend  in  Betracht  kommt. 

Die  Befestigung  der  Korkateinplatten  an  den  Sparren 
erfolgt  mittels  Stifte ;  als  Mörtel  dient  Gipszementmörtcl  oder  Zement. 
Beim  Anbringen  zwischen  den  Sparren  sind  entsprechende  Unterlagen 
zn  schaffen,  wozu  sich  am  einfachsten  Längslatten  eignen.  Ist  die 
Schalung  an  Eisenkonstruktionen,  bombierten  Wcllblechdäcbern  etc.  zu 
befestigen,  so  sind  ebenfalls  besondere  Hilfskonstruktionen  notig,  die 
sich  naturgernnfs  deu  lokalen  Verhältnissen  entsprechend  ändern.  So 
z.  B.  wurde  »ich  eine  Decke  am  Korkstein  mit  Einlage  leichter  Eisen- 
konstruktion als  Unterlage  für  Holzzement,  Pappe,  Dachleinwand 

_    —  u.  s.  w.  unge- 

•   "■•  Dachpappe.   ^  in  J„ 

Weise  ausfüh- 
u._^.j„--  ren  lassen, 
*  Tfv^  dafs  ms 
Ksrkitals.  Lasen 
Verpuff. 


diese  auf  beiden  Seiten  glatt  verputzt;  sie  sind  dann  mit  Vorteil  zur 
Führung  von  warmer  wie  kalter  Luft  geeignet.  Sollen  die  Kanäle 
einen  runden  yuerschnitt  erhalten,  so  gelangen  ebenfalls  besondere 
Formstücke  zur  Verwendung.  Solohe  Korkstein- Luft  kanäle  haben  sich 
seither  zum  Absaugen  feuchter 
Stallungen  und  für  ähnliche 
Fälle  bewahrt. 

Auch  zur  Verkleidung 
von  Kühlräumen  ist  der 
Korkstein  zu  verwenden.  Man 
benutzt  ein  besonders  leich- 
tes grobkörniges  Material,  das 
zum  Teil  noch  mit  Isolier- 


ist. Das  Mate- 
rial ist  imprägniert,  nimmt 
infolgedessen  keine  Feuchtig- 
keit an  und  setzt  daher  auch 
der  Wärmelcitung  einen 
gröfsern  Widerstand  ent- 
gegen, al  s  das  f  rüber  gebräuch- 
liche, nicht  imprägnierte. 

Die  Verwendung  des  Ma- 
terials an  sich  geschieht  in 
der  Weise,  dals  man  die  Ge- 
wölbedecke  der  Kammer  ent- 
weder mit  Korkstein  ausklei- 
det und  dann  verputzt,  oder 
über  der  Decke  eine  doppelte 
Lage  Korkstein  verlegt.  Der 
Fufsboden  erhält  auf  Beton- 
unterlage eine  Korkstein- 
schicht,  und  darüber  erst 
wird   der  eigentliche  Ful's- 


boden,  eine  dicke  Betonlagc, 
verlegt.  Die  Verkleidung  der 
Lmfassungswände  kann  eben- 
falls in  verschiedener  Art  er- 
folgen, z.  B.  bringt  man  unter 
dem  äufaeren  Verputz  der^^ 
ine  Korksteinlage  an 
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von  je  :i  cm  Stärke  benutzt,  von  denen 
die  eine  zwischen  zwei  leichten  T-Eisen 
ruht ,  während  die  zweite  quer  darüber 
liegt  I  vgl.Beschrbg.  von  Fig.  05).  Mörtel 
und  Putz  siod  auch  in  diesem  Falle  Gips 
oder  Zement  Der  Fufs  der  X-  Eisen 
würde  entweder  direkt  überputzt  oder 
unter  dem  Putz  noch  extra  mit  Korksteiu 
bedeckt  werden  können. 

Kugel-  und  Kreuz  ge  w  öl  be  las- 
sen sich  ebenfalls  aus  Korksteiu  herstel- 
len. Man  benutzt  dazu  gewöhnlich  0  cm 
starke  Platten,  als  Mörtel  dient  Gips  oder 
Zementmörtel.  Derartige  Gewölbe  eignen 
sich  wegen  ihrer  Leichtigkeit  besonders 
als  Ziergewölbe  für  Kirchen,  Treppen- 
häuser und  Vorhallen. 

Zur  Verkleidung  von  H 0 1  z • 
und  Eisenteileu  aller  Art  werden  entsprechend  geformte  Korksteine 
benutzt.  Was  speziell  Eisenteilc  anbelangt,  so  werden  wir  hierauf  im 
Supplement  in  einem  besonderen  Artikel  zurückkommen,  der  die  Ver- 
wendung des  Korksteines  als  Isolationsmaterial  für  Rohrleitungen  etc. 
bebandeln  soll.  Bei  Holzkonstruktionen  wird  das  Material  angenagelt 
und  verputzt. 

(iilt  »v  Luftkanälc  aus  Korkstein  herzustellen,  so 


der  Mauer,  aber  mit 
Lage  Korksteiu  und  ve 


tnn  innen  eben- 
falls mit  einer  Knrksteinlage ;  davor  legt 
man  eine  sogen.  Vormauorung  von  '(t  Stein 
Dicke,  oiler  man  bekleidet  nur  die  Innen- 
wandung 
doppelten 
diesen  Belag 

Die  1  *  o  1  i  e  r  u  n  g  von  E  i  s  g  e  n  c  r  a  - 
toren  und  andern  Behältern,  in  denen 
Tempfratnren  unter  Null  herrschen,  läfst 
sich  ebenfall»  mit  Korkstein  durchführen. 
Mau  belegt  das  betr.  (iefui*  mit  zwei 
Korksteinlagen  (vgl.  Fig.  00)  und  verdeckt 
diese  durch  einen  genuteten  und  gefeder- 
ten Bretterhclag  IL  Die  Bretter  finden 
ihren  Halt  an  Pfosten,  die  in  tiestimmten 
Abständen ,  gleich  einem  Rahmen  das 
(tcfäls  umschlichen.  Der  Korkstein  bildet 
material  für  die  Hohlräume  zwischen  den 
Pfosten.  In  ähnlicher  Weise  lassen  sich  auch  zylindrische  Kalte- 
f lüssigkeitsbehälter  (Fig.  OH)  mit  Korksteiu  isolieren.  Hier 
werden  die  hölzernen  Schalbretter  meist  durch  einen  ähnlichen  Holz- 
rahmen getragen,  wie  die  der  Generatoren,  sodafs  man  nur  notig  hat, 
die  Hohlräume  mit  deu  in  Pech  versetzten  Korksteinplatteu  auszu- 
füllen, um  einen  guten  Wärmeschutz  zu  erhalten. 
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Nene  Dnchkonstruktlon 

von  Stiebitz  dt  KOpchen  in  Chitrlottenburg. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  <i9-71.) 

Xscbilruok  verböte«. 
Das  von  Stiebitz  &  Köpubcn  in  Charlottcuburg  gebaute  ncne, 
zum  Patent  angemeldete  System  beruht  auf  folgender  Überlegung: 
Bei  den  älteren  Dächern  wird  ein  wichtiger  Kouslruktinnsteil ,  näm- 
lich die  Schalung,  itatisch  »ehr  wenig  ausgenutzt.  Kine  einfaobe  l'uter- 
suchung  ergibt,  dafs  die  Schalung  im  stände  ist,  außer  der  Bean- 
spruchung auf  Uieguug  auch  noch  diejenigen  Axialspanuungcn  aufzu- 
nehmen, die  sonst  dem  Obergurt  der  Dachbinder  zufallen,  dafs  sonach 
das  Material  des  Obergurtes  gespart  werden  kann.  Mit  andern 
Worten :  man  findet,  dafs  Schalungsducher  einen  Dachstubl  überhaupt 
nicht  erfordern,  sondern  daß  eine  Armierung  der  Schulung  ausreicht, 
um  beliebige  Spaunweiten  zu  überdecken. 

Die  daraus  hervorgegangene  Konstruktion  sei  an  zwei  Beispielen  er- 
läutert. Fig.  (>S  stellt  einen  Sch  uppe  n  in  U  o  lz  fach  werk  dar.  Die 
rettcr  hat  man  sich  in  der  Richtung  der 

Fig.l. 


drückte  Teile  aua  Holz  bestehen.  Wahrend  dort  die  schweren  Hölzer 
beim  Herabstürzen  meistens  großen  Sehaden  anrichten,  trägt  sich 
hier  du  leichte  Dach  bis  zur  Zerstörung  eines  Teils  der  Dachscbaluug 
selbst,  weil  die  Axialspannung  nur  wenige  kgqcxn  ausmacht.  Da  die 
Untergurt*  hier  in  den  Wanden  befestigt  sind,  verhindern  sie  auch 
nach  dem  Zusammenbruche  ein  Niederstürzen  des  Holzwerkes.  Sehuppen 
nuch  Fig.  TO  u.  71,  deren  Wände  aus  unvergänglichem  Maleriale  be- 
steben und  dieselbe  Wärmeiaolation  besitzen  wie  Ziegelwände  von 
1',',  Stein  Stärke,  sollen  sich  nach  den  uns  vorliegenden  Mitteilungen 
nicht  viel  teurer  ala 


Masehinenanlage  für  elektrische  Haus- 
beleuchtung, 

ausgeführt  von  der  Elektrizität»- Aktiengesellschaft  vormals 
8chuckert  Ä  Co.  in  Nürnberg. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  72  u.  73J 


Die  Einrichtung  elektrischer  Beleuchtung  von  Gebäuden  ist,  wenn 
der  Anschluß  an  ein  öffentliches  Elektrizitätswerk  erfolgen  kann,  einfaeh 
und  billig.  Bei  Landhäusern,  einzeln  liegender  Hotels,  Ausringsorten, 
(iutaböfen  etc.  ist  dies  jedoch  meist  nicht  möglich;  auch  für  Häuser 
an  der  Peripherie  größerer  Städte,  die  mit  einer  elektrischen  Zentrale 
versehen  sind,  ist  der  Anscblufs  an  diese  sehr  kostspielig,  weil  durch 
die  dazu  erforderlichen  langen  Anschlufslcitungen  and  die  in  dieser 
auftretenden  Verluste  ein  wirtschaftlicher  Betrieb  unmöglich  ist. 
In  allen  diesen  Fällen  ist  man  auf  die  Errichtung  einer  besonderen 


Dachncigung  liegend  zu  deuken.  Die  Sohalung  s  stutzt  sich  gegen  die 
Schwellen  f  und  t:  sie  wird  durch  die  Pfetten  g  getragen,  welche  die 


Belastung  mittels  der  Stützen  v  auf  den  aus  einem  (J -Eisen  bestehen- 
den 1'ntergurt  u  übertragen.  Die  Sehwellen  t  werden  auf  Biegung  in 
wagerechtem  Sinne  beansprucht  und  sind  daher  durch  kleine  Spreng- 


X 


vage  rechtem 

verke  gestützt.  Die  doppelten  schlaffen  Diagonalen  d  sind  bei  gleich- 
maßig verteilter  Belastung  überflüssig  und  nur  angeordnet ,  um  die 
hei  einseitiger  Schnee-  und   Windbelastung    auftretenden  gerir 
Spannungen  aufzunehmen.    Sie  bestehen  aus 
Binderkonstruktion  ist  alle  3  m  wiederholt. 

In  Fig.  7(1  u.  71  ist  ein  1K  m  breites  Fabrikgebäude  dargestellt. 
Die  Schwellen  t  sind  aus  Beton  mit  der  Eisencinlage  e  geformt,  dem- 
nach geeignet ,  die  Ilorizuntalspiinnung  aufzunehmen.  Die  hölzerne 
Mittelschwelle  ist  durch  geschweil'ste  schmiedeeiserne  Rohre  unter- 
stützt. Der  Abstand  der  Binder  »teilt  »ich  auf  I  m.  Die  Wände 
des  (iehäudes  bestehen  aus  Betonpfeilern  mit  Kiseueiolage  und  da- 
zwischen gesetzten  S  cm  starken  Zementdielen.  Damit  diese  nicht 
eine  unhandliche  Länge  erhalten,  sind  mit  2  m  Abstand  Zwischen- 
pfeiler angeordnet.  Die  Schwelle  t  bildet  gleichzeitig  die  Dachrinne, 
»od»r»  diese  empfindliche  Stelle  aller  Bedachungen  in  solider  und 
unvergänglicher  Weise  konstruiert  ist. 

Die  Fenersicherheit  derartiger  Gebäude  ist  grofser  als  die  von 

Dachstuhlen, 


massiven  Schuppen  mit  Sehalungsdachern  auf 


Mascbinenanlage  in  den  betreffenden  Gebäuden  angewiesen;  hierfür 
hat  nun  die  E Ick t  rizi  t  ä  t  s  -  A  k  t ien geae  1  lscha f  t  vormals 
Schuck ert  &  Co.  in  Nürnberg  eine  Spezialanordnung  durch- 
geführt, die  bei  Gelegenheit  der  Düsseldorfer  Ausstellung 
in  dem  Sonderpavillon  der  Firma  in  Betrieb  zu  sehen  war  und  gegen- 
über den  üblichen  Anlagen  dieser  Art  mit  Riemenbetrieb  den  Vorteil 
hat ,  dafs  sie  wenig  Platz  einnimmt  und  keinen  geschulten  Wärter 
erfordert,  da  die  Bedienung  durch  irgend  einen  Hanslewohner  er- 
folgen kann. 

Die  gesamte  Einrichtung,  die  in  Fig.  72  dargestellt  ist,  umfaßt 
einen  Benzinmotor,  eine  Dynamo,  eine  Akkumulatorenbatterie  und  die 
erforderliehen  Schaltapparate  und  Meßinstrumente. 

Der  in  der  hier  abgebildeten  Anlage  verwendete  Benzinmotor 
(Fig.  73t  ist  ein  stehender  Viertaktmotor  von  ca.  :l  PS  bei  '.Ml  bis 
1I(Ä>  l'mdrehungen  in  der  Minute.  Das  Kurbelgetriebe  ist  in  ein  (ie- 
häuBe  dicht  eingekapselt ;  letzteres  enthält  ein  gewisses  Quantum 
Schmieröl,  das  durch  die  schnell  rotierenden  Kurbeischeiben  selbsttätig 
nach  allen  zu  schmierenden  Stellen  verteilt  wird.  Der  einzige  aufsen 
sichtbare  bewegliebe  Teil  des  Motors  ist  die  Spindel  des  Auspuff- 
ventils,  das  durch  eine  unrunde  Scheibe  mittels  Kadi  riiberselzung  im 
Verhältnis  1:2  von  der  Motorwelle  gesteuert  wird;  das  Einlaßventil 
dagegen  arbeitet  selbsttätig.  Nach  Abnehmen  der  über  dem  Ventil- 
gehäuse sitzenden  Traverse  kann  das  Einlaßventil  herausgenommen 


Digitized  by  Google 


—   37  — 


and  das  Auspuffventil  freigelegt  werden.  Der  Zylinder  besitzt  Wasser- 
kühlung; da*  Wasser  wird  durch  die  Rohrleitung  f  zugeleitet  und 
umatromt  »ufaer  dem  Zylinder  mudi  das  dnppelwandige  Auspuffrohr  e. 
Da  bei  den  meinten  derartigen  Anlagen  keine  Wasserleitung  vorbanden 
Min  wird,  könnt  ein  gröberer  KüblwaaaerhebUter  nr  Aufstellung, 
wie  er  bei  den  Gasmotoren  allgemein  üblich  ist;  dabei  steigt  da« 
Wasser  durch  seine  eigene  Wärme  vom  Mutor  zu  dem  etwas  höher 
stehenden  Behälter  auf  nnd  läuft  Dich  seiner  Abkühlung  durch  eine 
zweite  Rohrleitung  wieder  zum  Motor  zurück. 

Die  Bildung  des  brennbaren  Gasgemisches  erfolgt  in  einem  Ein- 
■pritevergaser  a.  der  mittel!  ei  Des  kleinen  Sohwimtuert  den  Benzin- 
zunufa  der  jeweiligen  Motorleistung  entsprechend  regalt)  sodeis  immer 
nur  gerade  soviel  Benzin  zufiiefst,  all  vom  Motor  verbraucht  wird; 
eine  Regulierung  des  Gemisafaee  oder  der  zntretenden  Luftmenge 
durch  den  Wärter  kann  dabei  entfallen.  Das  Gasgemisch  tritt  dnreh 
da*  Rohr  b  in  den  Motor  ein. 
Der  Vorratsbebtlter  Dir  da«  Ben- 
iis  iet  reobt*  neben  der  Schalt- 
tafel angeordnet. 

Die  Zündung  erfolgt  elek- 
trisch mittels  der  in  das  Ventil- 
gebänae  eingeschraubten  und 
leicht  •uswccheelberen  Zünd- 
kern  d;  besondere  Akkomule- 
toreo  oder  Klemente  for  die  Zun- 
dong  sind  entbehrlioh,  da  der 
nötige  Beringe  Strom  von  der 
Retriebsbatterie  entnommen  wer- 
den kann.  Durch  die  im  Gehäuse 
e  befindliche  mittels  rotierender 
D^MiMDiebeibe  getteoerte  Kon- 
taktfeder wird  im  geatmeten 

Momente  jedesmal  ein  Strom- 
stofs  in  die  Primärwicklung  der 
unter  der  Schalttafel  angeord- 
neten Induktionsspule  gegeben, 
deren  Sekundärwicklung 
die  erforderliche  Spen- 
nung  für  die  Bildung  de* 
Zündfunken«    am  der 
Zündkerze  liefert. 

Ali  Stromerzeuger 
dient  eine  tweipoligc 

DTnamemsuelkine,  die 
mit  dem  Benzinmotor 
direkt  gekuppelt 
iat,  Die  Maschine  leistet 
rd.  1,7  KW  bei  der  fur 
die  Ladung  der  Batterie 
in  Betrankt  kommenden 
Spannung.  Motor  und 
Dynamo  *ind  auf  einer 
gemeinsamen  gufseiser- 
nen  Grundplatte  aufge- 
baut. DÜ  Aggregat 
braucht  kein  weiteres 
Fundament  nnd  kann 
flberalt  auf  gewachsenen 
oder  aufgefüllten  Boden 
gestellt  werden. 

Wo  besonderer  Wart 
auf  einen  geräuschlosen 
Betrieb  des  Motors  ge- 
legt wird,  kommt  ein 
da*  gante  Metebinen- 
agjgregat  dicht  tun- 
tcVliefeender  Kesten  zur 
Verwendung,  sodafs  eine 
Dämpfung  den  Ge- 
räusche* erreicht  ist. 

Dem  Maschinenapgregate 


Energieverbrauch  so  gering  wie  möglich  ist.  Ein  weiterer  Grund  für 
ilic  Wahl  der  niedrigen  Spannung  liegt  in  der  durch  die  geringe 
Zeilenzahl  erlangten  Ersparnis  an  Ansch&ffung*ko*ten  nnd  der  Ver- 
minderung der  erforderlichen  Regulierung  wahrend  des  Betriebe*. 

Die  notwendigen  Schal tapparate  und  Meßinstrumente  sind  auf  einer 
kleinen  Marmortafel  angeordnet.  Die  Tafel  enthält  eine  doppelpolige 
Saebernng,  einen  Strom-  und  einen  Spennungsmesser,  ferner  einen 
Kinfach-Zellensehalter  mit  fünf  Kontakten  für  vier  abschsltbare  Zellen 
und  einen  Anlasser.  Der  letztere  dient  zur  Inbetriebsetzung  des 
Maachiiienaggregates.  Das  Anlaufen  des  Benzinmotor*  wird  durch  die 
Dynamo  bewirkt,  die  von  der  Akkumulatorenbatterie  Strom  erhalt 
nnd  al*  Motor  läuft,  Dnreh  die  Drehung  de*  Anlasserhebel*  wird 
zunächst  ein  Widerstand  in  den  Ankerrtromkreis  geschaltet,  der  so 
bemessen  tot,  dafi  bei  dem  entstehenden  Strome  der  Kompressions- 
dmok  Im  Zylinder  de*  Benzinmotor*  mit  Sicherheit  überwanden  wird. 

Nachdem  dann  durch  Weiter- 
drehen des  Anlafahebela  der 
Widerstand  ausgeschaltet  iat  nnd 
der  Hotor  eeiiie  volle  lNmreneebl 
trreioht  bat,  wird,  gleichfalls 
durch  den  Anlafshebel,  die  elek- 
trische Zündung  eingeschaltet, 
worauf  der  Benzinmotor  selbst 
Arbeit  zu  leisten  beginnt  und 
die  Dynamo  antreibt.  Beim  Ab- 
stellen dee  Motor*  dnreh  Zurück- 
drehen  de*  Anlafshebel*  wird 
gleichzeitig  auch  der  Benzin- 
zuflufs  zum  Motor  selbsttätig 
unterbrochen. 

Eine  Explosionsgefahr  ist  aus- 
geschlossen, da  immer  nur  da* 
tnr  eines  ÄrbetUbnb  erforder- 
liche geringe  Quantum  de*  brenn- 
baren Gemisches  im  Vergaser  ge- 
bildet wird  und  die  elektrische 
Zündung   an   nah  die 
höchste  Sicherheit  ge- 
währt. Die  erforderliche 
Bedienung  beeebrankt 
sich   auf  die  einfache 
Drehung  eines  Hebel* 
inm  Zwecke  der  In-  und 

Anfserbetriebsetzang 
der  Maschine,  sowie  auf 
eine  zeitweilige  Verstel- 
lung des  Zelleniebalter- 
hcbel*  tnr  Regulierung 
der  Entlssleapannung. 

Bei  einer  grofsen 
Reihe  von  Versuchen  er- 
gab sieh  ein  mittlerer 
Benzinverbrauch  von 
0,65  kg  pro  erzeugte 
Kilowattstunde.  Daefttr 
den  Motor  zu  verwen- 
dende Benzin  ist  das 
Uberall  im  Handel  käuf- 
liche Ligroin. 
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ist  eine  Akkumulatorenbatterie  bei- 
gegeben, die  aus  11  Elementen  besteht  und  eine  Kapazität  von  21H 
bezw.  290  Auperestunden  bei  drei-  bezw.  zehnstündiger  Entladung 
besitzt.   Die  maximale  Ltdeetromatärka  beträgt  ti  Ampere. 

Der  Betrieb  der  Anlege  erfolgt  in  der  Weite  i  dtfa  wahrend  be- 
liebiger Tagesstunden  die  Ladung  der  Batterie  vorgenommen  wird 
und  die  Stromentnahme  für  die  Beleuchtung  in  den  Abendstunden 
nur  aua  der  Batterie  geschieht.  Der  Motor  beliUl  keinerlei  Regulator, 
arbeitet  vielmehr  während  der  Ladung  der  Batterie  immer  mit  voller 
konatanter  Leistung;  bei  dieser  Betriebsweise  hat  er  die  für  den  vor- 
liegenden Kill  günstige  Eigenschaft,  mit  seiner  Tourenzahl,  während 
die  (iegenspaunung  der  Batterie  im  Verlaufe  der  Ladung  mehr  und 
mehr  zunimmt,  selbsttätig  im  gleichen  Mafae  hinaufzugehen  und  da- 
dnrvh  jeweilig  eine  in  lebe  Klemmenspannung  tu  liefern,  dafi  die  ganze 
Ladung  mit  fast  konstanter  Stromsterke  vor  lieh  gebt,  Ton  einem 
Parallelbetriebe  der  Maschine  mit  der  Batterie  oder  der  Speisung  den 
Beleuchtungsnetzes  dnreh  die  Maschine  «Nein  —  wobei  die  Anwendung 
eines  automatischen  Regulators  unumgänglich  Wir*  —  iat  im  toterem 
möglichster  Einfachheit  abgesehen. 

Die  Betriebespannung  beträgt  315  Tolt ;  diese  Spannung  iat  ge- 
wählt worden,  um  eine  Glühlampe  verwenden  an  können,  deren 


Grefe  •  Ziegel  for- 
mal*  Oer  kUnleter  der 
öffentlich»!  Arbsttea  hatte 
mittel*  Krlslt  VOm  90, 
September  ISOI  a*p  Be- 
hang dar  BaekatelnatcUl- 
tsktnr  nseh  den  muster- 
gültigen VerttMen  die 
BtlUtUlten  die  Verwen- 
dung von  Ziegeln  grofsen  Formate*  In  Mandat  i  Ich  tts.r»  cm  lang,  IS.B  as  br*lt 
und  ttn  stark  und  dtt  Fabrikation  »ttadlgsr  Vertritt  tt>  sUftsm  Format 
■twtlnlcht.  Sa  dlsssm  gwieke  nnd  Uta  eins  dahingehend«  ministeriell« 
F.nisrbeMuag  tu  treffen,  war  den  Verein  für  FeertteUen  Ten  Ziegeie,  Ton. 

wtran ,  Kllk  and  Zement  Qslegrahelt  gegsbeu  worden ,  alrb  gataebtlleh 
dartlber  zu  iofaoru.  Dl*  Hauptversammlung  des  Vrrsias:  „Deutscher  Verein 
fttr  Ton-  Zement-  and  Kslkindaatrla"  stellt*  akh  slrmlleb  ablehnend  zu  der 
Frag«  und  empfahl,  ststt  dar  Vertriifsernnf  das  Fcrmatsa  dls  erwünscht* 
wttrdlta  Wirkung  durch  Karbeniebnig  anzustreben.  Was  Uber  Handatrlch  Im 
Vergleich  au  naaohlaeller  Pressung  gesagt  war,  hehan  wtr  In  der  Teebn. 
Bdseb.  1901,  Aosg.  II,  Dr.  1  euatafswels«  mltzeiellt.  Darauf  hin  «mpSsblt 
dar  Kleister  durah  Brian  vom  10.  Oktober  19M  unbeschadet  d*r  früheren 

Bestianoniea  ven  18.  Oktober  1070       '**°*  Ilaer  das  Norai»lform*t  der 
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Ziegel  und  Nemans*  he  des  Mauerwerk*  die  Formte  der  alten  nlttelelter- 
Uohaqa  Zngelststue  mit  SRjbesa  Mute,  ISJb  ezs  Breit*  und  t*>eu  Bttrfce  und 
Ms  Nornislmiusrsttrkra  ntt  19,9  an,  99,9  om,  49,9  *n,  t9Jt  an,  7S,t>  ™ 

B8,5  cm,  :.<3  r.  .  m  aad  so  fort  einzuführen,  wabti  dl*  Fugen  auf  1  U  tp  und 
dl*  SehlnbteDsabl  auf  10  bei  I  m  HSho  aar  Fastsatsung  gelangen  soll.  Ii 
diesem  sweltsn  KrlsCs  l*t  von  Mandat rlchstelnen  nlrbt  mehr  die  Ked*. 
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Wasserversorgung. 
Stralwttba«,  Kanalisation  und  Abfuhr. 

Wasser-Abwasser-Keiiilsimsrs-  und  Ent- 
Iiärtuni:—  Viil.i-iii 

System  Schlichter, 
von derZemcutwaren-KahrikDyckerhofr& Widmann  in Biebrich  ■<  Kit, 
und  Dresden. 
(Mit  Abbilduwttn,  Fig.  7  t  u.  7b.) 

Kacbdrack  v«iboUu. 
Die  Soli!  iohter»ohen  Anlagen*),  dereu  Ausführung  unter  an- 
dern aich  auch  die  Zemcutwaren-]'«hrik  Py  okerhoff  Ä  Widmann 
in  Hiebrieh  a.  Ith.  und  Drea- 
deu  angelegen  nein  lafst,  eignen 
;ich  ebensowohl  zur  R  e  i  n  i  - 
gutig,    Enthärtung  und 
Enteisenung     von     I  '•  c  - 
brauohswassem,  wie  zur 
Reinigung  und  Klärung 
von    industriellen  oder 
städtischen  Abwässern. 

Die  Reinigung  und  Ent- 
härtung wird  durch  die  Kon- 
struktionsart  der  Anlagen  iu 
Verbindung  mit  einem  geringen 
Zusatz  von  Chemikalien  bewirkt 
und  erfolgt  mechanisch  auf  na- 
türlichem Wege,  nbne  Anwen- 
dung einer  maschinellen  oder 
anderen  Betriebskraft.  Die  Art 
des  Cbemikalieuzusatxes  wird 
für  jeden  Kall  durch  Analyse 
des  zu  reinigenden  Wassel  » 
stimmt. 

Die  Anlagen  werden  in  Be- 
ton oder  ciscnarmiertcni  Beton 
ausgeführt. 

Der  Rciiiigungsvorgabg  ist 
kurz  folgender:  Du« 
zu  reinigende  oder  zu 
enthärtende  Wasser 
tritt  unter  gleichzeiti- 
gem ZufluTs  der  Che- 
mikalien zunächst  iu 
0m  sogen.  Wirbel- 
•  b  i  (  b  e  i  il  e  r  ( vgl. 
Kig.  74  u.  7"i)  ein.  Die- 
ser enthalt  ein  in  star- 
kem Gefalle  hegendes 
licrtunc,  das  durch 
Querwände  in  treppen- 
urlig  aufeinander  fol- 
gende  Kammern  abge- 
teilt wird,  in  die  in 
entsprechenden  Ab- 
stünden noch  I. ;  «,"•••<•- 
wänden  parallele  und 
etwa  bis  zn  zwei  Drit- 
teln  der  Riwirnticfe 

hcruiitei  reichende 
Scheide»  ande  hangend 

eingebaut  sind.  I  

hat  der  Boden  jeder 
einzelnen  Abteilung 
eine  dem  (icl.ille  des 
Hc  rinne*  tutgettcngs> 
setzte  Neigung.  Durrb 
diese  eigenartigen  An- 
Ordnungen  wird  das 
ilurchtlirlsende  Wasser 
in  starke  Wirbelbewe- 
gungen versetzt,  wel- 
che die  Ausscheidung 
iiml  ilrn  Niederschlug 
der  '/.il  l>c«citigen'lei! 
Stoffe  des  Wasser*,  so- 
wie  gleichzeitig  eiWh 
kräftige  Durchlüftung 
bewirken.  UiarM  wird 
entgegen  den  bisherigen  Verlahren  nicht  beabsichtigt,  die  IBigteafcit' 
denen  Verunreinigungen  in  dem  Zellengeriune  zurückzuhaben  und  un- 
li milMllll> J  diese  gelangen  vielmehr  erst  iu  dein  iiiigchsiili-a  gn.l's«  1 1  n 
Klärbecken  znr  Ablagerung. 

Diese»  Klärbecken  isl  durch  eingebaute  Zwi-rhcnwaiidc  in  mehrere 
Abteilungen  /erlegt  und  mit  einem  erarteigf  mint  Rode«  versehen.  Iu 

')  Vgl.  Patent  IBOObl. 
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dem  Zwangslauf  diese«  Klärbecken*  gehl  die  Ablagerung  des  Schlam- 
me* und  die  letzte  Keinigung  des  Wassers  vor  sich.  Da  die  erste 
Abteilung  am  tiefsten  ist ,  so  erfolgt  die  Schlanimablagerung  bereits 
grofstcuteil«  in  dieser,  in  den  weiteren  Abteilungen  wird  das  Was«er 
immer  klarer,  und  in  der  letzten  Abteilung  ist  es  vollständig  gereinigt. 
Etwa  auf  dem  Wasser  noch  schwimmende  Ketteile  werden  durch  dir 
Anordnung  der  l.citwändo  zurückgehalten,  je  nach  Bedarf  über  werden 
zur  l.'nterstützuug  der  Klärung  des  Wassers,  auch  in  bakteriologischer 
Beziehung,  ein  oder  mehrere  Kie»-  oder  Koksfilter  eingebaut. 

Die  Wirkung  .Irr  Kläranlage  ist  hiernach  im  wesentlichen  eine 
mechanische,  die  eigentliche  chemische  Reinigung  das 
Wassers  spielt  mehr  eiue  untergeordnete  Rolle. 

Die  angewandten  Chemikalien  dienen  als  Fallungsniittel,  um  ge- 
wisse gelöste  Mineralheslaudteile  im  Wasser,  gelöste  Seifen  u.  s.  w. 
in  unlösliche  Niederschläge  zu  verwandeln,  welche  die  feinfaserigen 
oder  feinkörnigen  Schw  cltestnfle  organischer  oder  mineralischer  Natur, 

die  von  selbst  nur  langsam 
oder  überhaupt  nicht  zur  Ab- 
sebeidung  gelangen  würden, 
umhülle;;  ,  verkleben  und  be- 
schweren and  so  mit  den  grö- 
beren Stoffen  zu  einer  be- 
schleunigten Verdichtung  und 
Senkung  bringen. 

Diese  Wirkung  der  Chemi- 
kalien wird  nun  durch  da*  dem 
System  Schlichter  eigentüm- 
liche mechanische  l'riuzipunter- 
stützt.  Mit  der  Beseitigung  der 
suspendierten  Schmulzstofft 
gebt  Hand  iu  Hand  eine  Aus- 
scheidung der  Mikroorganismen 
und  Keime  |  diese  werden  in  den 
sich  bildenden  Niederschlags- 
docken  gefangen  und  dann  iu 
den  porösen  schwammigen  Nie- 
derschlagen zurückgehalten,  dir 
sich  in  dem  Abscheider  durch 
die  Wirbel-  und  Stol'ibcwcgun- 
gen  des  Wassers  ansammalu. 
Diese  schwammigen  Massen  wir- 
ken aber  nicht  allein  als  Kon- 
taktkör] .er,  sondern  aie 
werden  anch  bis  iu 
einem  gewissen  Grade 
wieder  von  dem  von 
Stufe  zu  Stufe  fallen- 
den Schmutzuasaer 
durchströmt,  halten  iu 
ihrem    porösen  Ma- 
schenwerk die  suspen- 
dierten Stoffe  zurück 
und  wirken  so  gleich- 
zeitig  gvwissermafsen 
filtrierend. 

Bei  dem  beschrie- 
benen Vorgang  erfolgt 
sowohl  die  Klärung, 
als  auch  die  Enthär- 
tung des  zugeführt  en 
Walsers  gleichzei- 
tig, nicht  getrennt, 
wie  bei  vielen  anderen 
Systemen. 

Von  Bedeutung  ist 
die  Tatsache,  dafs  e» 
bei  dcrSchlichterschcn 
K 1  am n läge  nicht  dar- 
auf ankommt,  ein  mög- 
lichst langsames  und 
ruhiges  DurchHiefaeu 
des  Wassers  zu  er- 
reichen :  vielmehr  för- 
dert ein  etwas  schnel- 
lerer Durchllufs  des 
Wassers  seine  gründ- 
liche Reinigung.  Ks 
liegt  dies  daran,  dafs 
durch  die  Konstruk- 
tionsart  ein  Umrühren 
tiewirkt  wird.  Anch 
hat  sich  herausgestellt, 
dafs  man  zwcckmälsig 
die  Anlage  nicht  oft  reini i; I  ,  sondern  im  Gegenteil  die  Ablagerungen 
soweit  aU  möglich  in  dem  Gerinn*  lallt,  damit  sie  ihn-  nitrierende 
W  irkung  r<n»übeu  können. 

Besonders  die  zuerst  erwähnte  Wirkung  der  Anlage  steht  im 
<iegcn«atz  zu  der  Wirkungsweise  der  bisher  bekannten  Anlagen  dieser 
Art.  Die  Ablagi  mngeii  in  dem  Klärbecken,  die  eine  konzentrierte 
teigige  torta  annehmen,  können  durch  die  getrottene  Schlammschieber- 
anorduuug  bei  Hedürfnis  leicht  entfernt  werden. 
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Zement-  and  XaUjindustrU. 
Stein-,  To«-  und  Glasindustrie. 

Neuerungen  an  KiegelmaHcliinen  mit  besonderer 
Sclineckenkonstruktioii 

von  Adolf  Francke  in  Haideburg. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  76  — «JJ 

Nachdruck  vdrbtitn*. 

Die  ultra te  Form  der  Schnecken,  die  den  Ton  oder  die  Ziegelerde 
im  Rumpf  der  Ziegelpresse  mischen,  verdichten,  zum  Mundstüok  be- 
fördern und  au«  dienern  »1»  Strang  hinauspreasen  aollen,  besteht  ins 
einer  Welleunabe  mit  Flügel  «der  nur  mit  Flügelanaatz ,  auf  den 
Eisen-  oder  Stahlplatten  geschraubt  oder  genietet  «erden.  Sie 
bilden  eigentlich  keine  Schnecke,  sondern  jeder  Flügel  für  sich  ist 
eine  schräge  Fläche,  die  den  Ton  nicht  geradeaus,  sondern  gegen  die 
Wandung  des  Prcßrumpfes  drückt ,  d.  h.  rechtwinklig  zur  sehnigen 
(«.  die  Pfeile  in  Fig.  76).  Der  Tun  wird  ein- 


r,a.  7«. 
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bei  a  von  dem  Mantel  abgelenkt,  dafür  bei  b  um  so  fester 
i  ihn  gedrückt.  Wenngleich  nun  durch  die  Drehuug  des  Messers 
Tod  fortwahrend  durchschnitten,  also  auch  gut  gemischt  wird, 
so  ist  doch  seine  Fortbewegung  eine  lehr  langsame,  und  es  ist  not- 
wendig, dafs  eine  solche  Messerwelle  verhältnismäßig  viel  Touren 
macht.  Hierzu  gehört  naturgemäß  viel  Kraft,  und  uie  Messer  er- 
leiden bei  b,  Fig.  76  u.  77,  eine  starke  Abnutzung,  sodaß  sie  bald 
genug  zu  klein  werden  und  im  Pressenrumpf  immer  dicker  werdende 
Tonringe  stehen  bleiben.  Arbeitet  dabei  das  Messer  c,  Fig.  76,  das 
den  Ton  in  den  Rumpf  hineinzieht,  nicht  vollständig  darin,  sondern 
wie  in  Fig.  7H  gezeigt,  halb  im  Rumpf,  halb  unter  der  Kinfiillöf/ming 
d,  dann  schiebt  es  den  Ton  nicht  in  den  Rumpf,  sondern  au»  der 
Einfüllöflnung  hinaus  (s.  die  Pfeile  in  Fig.  78).  Der  Ziegler  sagt  dann, 
die  Presse  arbeitet  rückwärts,  und  sogen.  „Stopfer"  werden  angestellt, 
um  den  Ton  mit  einem  Knüppel  in  die  Presse  zu  drücken. 

Diese  Konstruktion  ist  nun  auch  tatsächlich  von  der  Schnecke  mit 
schraubenförmigen  Flügeln  ganz  verdrängt  worden. 

Diese  Schnecken,  Fig.  7!),  bestehen  meist  aus  Naben  mit  ange- 
gossenen Flügelansätzen,  an  denen  die  eigentlichen  schneckenartig  ge- 
wundenen Segmentplatten  angenietet  oder  angeschraubt,  oder  uueh  für 
den  Fall ,  dafs  sich  der  äufsere  Rand  abnutzt ,  nach  außen  verschieb- 
bar angeordnet  sind.  Oft  findet  man  solche  Schnecken  auch  aus  einem 
Stück  gegossen. 

Im  Gegensatz  zu  den  erstgenannten  schrägen  Flügelmessern,  die 
den  Ton  immer  in  einein  gewissen  Winkel  zur  Sohneokenwellc ,  also 
nicht  parallel  zu  ihr  vorwärtsbewegen,  schieben  die  schraubenförmigen 
Flügel  den  Ton  senkrecht  zu  ihreu  Radien,  aber  auch  genial«  den 
Pfeilen  in  Fig.  79  zugleich  parallel  zur  Schneckcnwelle  vorwärt».  Ks 


Drehung  der  Sehneeken  beeinflußten 
des  Tonstranges  eine  ~  förmige  Gestalt  annimmt. 

Je  weniger  innig  der  Ton  in  seiner  verschiedenartigen  i 
setzung,  d.  L  fetter  und  magerer  Ton  und  Sand  oder  Ziegelmehl  ge- 
mischt ist ,  desto  schwerer  werden  sich  die  Klüfte  e  vereinigen,  und 
nach  dem  Brennen  müssen  sich  durch  die  verschiedene  Schwindung 
der  mageren  und  fetten  Bestandteile  des  Tonslrange»  die  Klüfte  als 
Risse  zeigen. 

Ist  dann  außerdem  das  Mundstück  zu  lang  nnd  zu  konisch,  als« 
die  Verjüngung  vorn  gegen  hinten  im  Verhältnis  zur  Mundstücklänge 
zu  groß,  dann  bremst  auoh  das  Mundstück  die  Außenflächen  des  vor- 
laufenden Tonstranges  zu  stark,  die  Ränder  werden  starker  zusammen- 
gedrückt und  gedichtet ;  dagegen  werden  die  inneren  Teile  weniger 
zurückgehalten,  sie  eilen  vor,  werden  weniger  dicht,  zumal  sich  doch 
auch  die  Höhlung  vor  der  Schnecke  erst  nach  und  naeh  verdiohtet. 
Daran«  folgt  uuu,  daß  der  innere  lockere  Kern  dei 
mehr  schwindet  und  «ich  von  dem  viel  dichteren, 
den  äußeren  Teil  des  Steines  loslost. 

Weil  alier  auch  durch  zu  starke  Konizität  des  Mundstückes  des 
in  seinen  schiefen  Ebenen,  starker  sich  verdichtenden  und  an  der 
schnellen  Bewegung  verhinderten  äußeren  Tonstrangrandes  dieser 
langsamer  läuft,  als  die  inneren  lockereren  Teile,  so  findet  eine  tele- 
ükopartige  Überschiebung  der  einzelnen  Teile  statt,  deren  Verbindung 
untereinander  nur  lose  ist  und  sich  nach  dem  Brennen  durch  Risse 
bemerkbar  macht. 

Aus  dieser  Darstellung  gebt  bervur,  daß  sowohl  eine  ungenügende 
Vorbereitung  und  wenig  innige  Mischung  des  zu  Steinen  zn  verarbeiten- 
den Ziegelmaterials,  aß  auch  die  Konstruktion  der  Schnecke,  beson- 
ders deren  vorderster  Teil ,  sowie  ein  zu  langes  und  zu  stark  ver- 
jüngtes MundstUok  die  Schuld  an  dem  schlechten,  klüftigen  oder 
rissigen  Gefüge  (Struktur  genannt)  tragen  kann. 

Um  den  geschilderten  (  beiständen  etwas  abzuhelfen  und  den  Ton 
in  möglichst  gleichmäßiger  Dichte  in  das  Mundstück  eintrete«  zu 
lassen,  bat  Adolf  Francke,  Ziegelei-Ingenieur  in  Magdeburg  die 
in  Fig.  H2  u.  83  dargestellte  Schnecke  konstruiert,  die  unter  Nr.  MOS"*« 
patentiert  wurde.  Durch  die  eigenartige  Stellung  der  SchneckeuflQge) 
wird  der  Ton  stets  von  dem  Mantel  der  Presse  abgedrückt,  da  die 
treibenden  Flächen  f  der  Schneckenflügel  g  zur  Mittelachse  spitzwinklig 


«S.  «3. 


Fif.  7*. 
Fig  M  «  79.   Z  A. 


findet  kein  so  starker  Druck  auf  den  Pressenrumpf  »der  Mantel  statt, 

Steht  bei  einer  ' 


(etwa  13  ~1S*)  in  Richtung  des  austretenden  Stranges  stehen,  also 
ungefähr  in  demselben  Winkel  geneigt  sind,  wie  die  Steigung  der 
Schnecke  zur  Längsrichtung.  Hierdurch  wird  der  Ton  von  dem 
Pressenmantel  abgehalten,  sodaß  dieser  und  die  äußeren  Schnecken- 
ränder weniger  abgenutzt  werden,  als  bei  der  zuerst  beschriebenen 
Sohneckenart ,  Fig.  70.  Auoh  das  Durchmischen  des  Materials  wird 
gründlich  tiewirkt  und  ein  Hiudurchdrücken  von  Tou  zwischen  Messer- 
raud  und  Presaenmantel  vermieden. 

Femer  ist  das  in  der  Praxis  so  oft  beklagte  Rüokwärtabewegeu 
des  Tones  unmöglich,  besondern  wenn  das  Messer  c  die  Stellung  inner- 
halb des  Manteß  einnimmt. 

Da  infolge  der  beschriebenen  Anordnung  der  Schneckenflügel 
eine  gegen  die  Hauptrichtung  des  sich  vorschiebenden  Tones  ge- 
richtete rückwärtige  Bewegung  der  Tonmasse  nicht  möglich  ist, 
so  findet  bei  dieser  Presse  keine  Kraftvergeudung  statt.  Sie  läuft 
leichter,  und  der  ganze  Tunkörper  wird  in  fast  allen  Teilen  gleich- 
mäßig zusammengepreßt-,  aus  dem  Mundstück  aber  wird  ein 
Preßliug  austreten,  der  fehlerfrei  trocknet  und  brennt,  wenn 
nicht  etwa  die  erwähnten  Vorbereitung»-  und  Mundstückfehler 
nachteilig  wirken. 

Wenngleich  die  im  spitzen  Winkel  zur  Welle  gerichteten 
Flügel  der  vordersten  Schnecke  den  Ton  auch  vor  die  Nabe  und 
Welle  drücken,  so  wird  ein  toter  Raum  sich  doch  nicht  ganz  ver- 
meiden lassen.  Cm  nun  das  vor  die  Welle  und  Nabe  der  vordersten 


c  nicht  teilweise  unter  der  Kiuwurßöffnuug  d,  sondern 
im  Pressenrumpf ,  so  ist  ein  RAokwurtshinausscbieben  de-  Tone» 
ausgeschlossen. 

Bei  beiden  beschriebenen  Schncckenartcn  bildet  der  Wellenkopf 
und  die  starke  Nabe  des  vordersten ,  dem  Mundstück  zugekehrten 
Schiieckeuinc«*ers  vor  sieh  einen  toten  Raum  e  (Fig.  791,  der  die  Ur- 
sache  ist,  dafs  der  Ton  in  seiner  parallel  zur  Sebneckenwelle  gerichteten 
Vorwärtsbewegung  äußerlich  an  den  konischen  Waiidtlächen  des 
Pressenkopfes  und  des  Mundstücke«  sich  mehr  und  mehr  verdichtet, 
während  er  in  der  Mitte,  wo  die  Welle  und  Schneckennahe  nicht  vor- 
wärta 


Schneckenrlügel  gedrückte  Tonmaterial  hier  nicht  zum  Stillstand  gelangen 
zu  lassen  nnd  eine  gleichmäßige  Verdichtung  und  Fortbewegung  auch  in 
der  Mitte  herbeizuführen,  ist  die  Spitzschnecke  h  (Fig.  *2)  vorgesehen. 


zuerst  einen  birnenförmigen  hohlen  Kaum 
bildet  (Fig-  79  u.  SO),  der  sich  nach  und  nach  durch  die  Verengung  des 
sebitzartig  verengt,  Fig.  Hl  (Ii),  und  infolge 


Diese  wird  hutartig  auf  den  vorderen  Teil  der  Weib  geschoben  und 
erhält  vorn  einen  Kegel ,  um  den  sich  die  beiden  Schneckenrlügel  bis 
zur  Kejreßpitxe  herumwinden.  Dadurch  ist  auch  in  der  Mitte  der 
Strangpresse,  im  sogen.  Preßkopf  eine  Vorwärtsbewegung  des  Material« 
gewährleistet,  und  die  so  häufig  in  den  Preßlingen  auftretenden  Struktur 
risse  werden  vermindert  oder  ganz  vermieden 
andere,  vorher  liesehricbcne  Ursachen  vorliegen. 

Die  Schneckeuwellr   wird  in  liekannter  Weise  auch 
kantigem   (Querschnitt    ausgeführt ;    man    kann    dann  die 
'tinieaser  um  \  Windung  vor-  oder  zurückstellen. 


mit 


\  W  indung  vor-  oder  zurück 
z.  B.  nach  Fig.  K2  in  durchlaufenden  Stoßen ,  oder 
\erset/teu  Stoßen  auf  die  Welle  gesteckt  werden. 


icht- 
eiuzelueii 
»■daß  sie 
nach  Kig.  89  mit 
Man  kann  snniit 
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je  nach  dem 
oder  mageren 
wichtig  iii. 


Material  die 


ider  steifereu, 
lung  verändern,  l 


Ringofen 

von  K.  Jeenicke  Sc  Co.  in  Dortmund. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  vi.)  Kwiidnic«  T.rtoi.n. 
In  Fig.  fU  ist  teilweise  im  Längsschnitt  ein  von  der  l-'irni»  K. 
Jeenioke  4  Co.  in  Dortmund  »im  Patent  angemeldeter  Ringofen 
dargestellt ,  der  sieh  einerseits  durch  ciue  verhältnismäßig  grol'sc 
Leistung  und  andrerseits  durch  gewisse  konstruktive  Eigentümlichkeiten 
vor  den  Ringöfen  älterer  Type  auszeichnet. 

Dm  Ofen  ist  zum  Brennen  von  Ziegelsteinen,  wie  fOl  Kalk, 
Zement  nnd  Tonwaren  geeignet.  Seine  rroduktionsfubigkeit  pro  Ar- 
beitstag schwankt   natürlich  mit  der  Gröfse  und   vsniert  zwisoben 

:UMNi  ;  50CHKI  Ziegeln  resp.  ."■ 
bis  1211  t  gebrannten  Kalk. 

die  Vorwärmevorricb- 
tung,  die  es  ermöglicht, 
wöchentlich  11  ;  12  Kam- 
mern fertig  xu  brennen, 
ohne  dafs  die  Ware  durch 
das  schnelle  Brennen  quali- 
tativ leidet.  Hiermit  geht 
ein  verminderter  Kohlen- 
verbrauch  Hand  in  Hand, 
der  pro  tausend  Normal- 
Stein«  auf  2»/t-5-«%  Ztr. 
prima  westfälischer  Stein- 
kohle oder  pro  t  gebrannten 
Kalk  auf  14*?,  Ztr.  Stein- 
kohle angenommen  werden 
darf. 

Die  Vorwarmevorricb- 
tung  besteht  iu  folgenden): 
Von  jeder  Kammer  führt 
nach  einem  unterhalb  des 
Fuchses  a  angeordneten  Ka- 
nal b  ein  Kanal  c,  der  durch 
eine  Rohre  d  mit  den  Feuer- 
löchern e  der  Brennkam- 
mern in  Verbindung  gesetzt 
werden  kann.  Ein  Ventil 
d, ,  das  zwischen  das  Rohr  d 
und  den  Kanal  o  eingeschal- 
tet  ist,  ermöglicht  es,  die- 
se* abzusperren.  Der  Fuchs 
a  läl'st  sich  nach  Ziehen 
eines  Schiebers  a,  allenfalls 
mit  den  Röhren  d  verbin- 
den, und  so  kann  der  im 
folgenden  näher  beschrie- 
bene Kreislauf  der  Ii  am" 
herbeigeführt  werden. 

Nachdem  eine  Kammer 
gar  gebrannt  ist.  zieht  man 
das  Ventil  d, ,  nud  nun  treten 
die  in  der  Kammer  vorhan- 
denen heifsen  Hase 
die  nach  aufsen  zu 
Deckel  e,  dicht  verschlosse- 
nen Schurlöcher  e  in  das 
schon  erwähnte  Rohr  d.  Von 
da  entweichen  sie  nach  l'as- 
siereu  der  Ventiled,  und  der 
Kanüle  c  in  den  Schmauch- 
k&nal  b,  der  von  der  genann- 
ten Firma  als  Vorwarme- 
kanal  bezeichnet  wird.  Aus 
ikanäle  b  und  in  deren  Decke 


befindliche  Schlitze  b,  in  die  mit  frischer  Ware  gefüllten  Kammern, 
steigen  darin  nach  oben  nnd  entweichen,  gemischt  mit  Wasserdampf, 
der  sich  aus  der  in  deu  Steinen  enthaltenen  Feuchtigkeit  gebildet  hat, 
durch  die  Schürlocher  in  den  Fuchs  a.  l'rn  den  letzten  Teil  dieser 
gesamten  Bewegung  berlK'izuführen ,  ist  es  selbstverständlich  nötig, 
dafs  der  Schieber  a,,  der  den  Fuoha  a  vom  Rohr  d  trennt,  gezogen 
und  das  Ventil  d,,  das  neben  dem  Schieber  a,  sitzt,  auf  der  AbzugB- 
seite  geschlossen  wird. 

Der  Vorteil  dieser  Kreisbewegung  liegt  nun  darin,  dafs  die  heiüen 
Oase  bis  zur  Einführung  in  die  frische  Ware  keine  Kühlung  erleiden 
-  Undiehtwerden  der    Vorwärmeeinrichtung  : 


ist 


schlössen.  Desgleichen  dürften  Reparaturen  sich  nur  selten  notig  machen. 

Aus  dem  Vorstehenden  geht  ohne  weiteres  hervor,  data  die  neue 
Vorwärmeeinrichtung  den  seitherigen  Schmaucheinrichtungen  auch  kon- 
struktiv wesentlich  überlegen  ist  ;  letztere  bestanden  bekanntlich  darin, 
dafs  man  über  die  geöffneten  Heizlocher  e  blecherne  Hauben  stülpte, 
die  durch  ein  horizontales  Rohr  unter  sich  und  mit  dem  sogenannten 
Schuiauohkanal  verbunden  wurden.  Diesem  fiel  dann  die  I iU-rmittluiig 
der  Wärme  an  die  auszuschmauchenden  Kammern  zu. 


Es  liegt  nun  in  der  Natur  der  Suche,  dafs  die  Anwendung  i 
Blechbauben  und  Blechrohren  nur  unter  Inkaufnahme  ziemlich  grofser 
Wärtneverluste  möglich  war.  Das  war  denn  auch  der  Grund,  warum 
sich  dieses  an  sich  ja  einlache  Verfahren  in  der  Praxis  keiner  allzu- 
grolsen  Verbreitung  erfreut.  Bei  der  Jeenickescben  Konstruktion 
dagegen  wird  die  erwähnte  Abkühlung  der  (iase  dadurch  vermieden, 
Hals  die  Fberlcitungsrohre  d  in  die 
gewolbes,  also  in  die  h 


g  der  (iase  dadurch  vermieden, 
Sandfüllung  oberhalb  des  Ofen- 
des  Ofens  eingebaut  worden  sind. 


Schlackenzement-Fabrik 

System  Ourtin 
IsW  Stewart  Iron  Company,  Ltd.,  Sharon  Pa. 

(Mit  Zeichnungen  auf  T(\ftl  ■>.) 

Nscadrsek  vsrbolna 
Die  Verwertung  der  Hochofenschlacken  war  von  jeher  für  die 
Hüttenwerke  ein  sehr  wesentlicher  Faktor.  Zur  Beschotterung  von 
Strafsen  und  als  Füllmaterial  bei  Eisenbahndämmen  wurden  die 
Schlacken  schon  lange  in  grolsen  Massen  verwendet,  allein  bei  der 
gesteigerten  Roheisenerzeugung  genügten  diese  Absatzgebiete  nicht 
mehr,  die  Schlackenbaldeu  der  Hüttenwerke  wuchsen  an  nnd  vielfach 
wurde  der  Ankauf  neuer  Grundstücke  für  die  Lagerung  dieser  Abfälle 
notwendig.  Von  zahlreichen  Hüttenwerken  wird  nun  die  sehr  kalk- 
reiche Schlacke  teils  selbst,  teils  durch  Verkauf  an  andere  Fabriken 
znr  Herstellung  von  Bausteinen  und  Mörtel ,  neuerdings  auoh  nach 
verschiedenem  System  zur  Erzeugung  von  l'or 1 1  andzeme n t  aus- 
genützt. Für  letzteren  Zweck  nun  wurde  die  nach  „Iron  Age"  auf 
Tafel  5  dargestellte  Fabrikanlage  der  Stewart  Iron  Company, 
Limited  in  Sharon  uaeh  dem  System  C urt i n  von  derRuggles- 
Coles  Engineering  Company,  New  York  eingerichtet. 

Hochofenschlacken,  die  für  die  Verarbeitung  auf  Zement  verwendet 
werden  sollen,  dürfen  nicht  mehr  als  12  ",'„  Schwefel  und  3  %  Magnesia 
enthalten,  auoh  ist  die  Verhüttung  reiner  Kalksteine  eine  Grundbe- 
dingung ;  dolomithaltigc  Gesteine  geben  eine  Schlacke,  die  für  diesen 
Zweck  nicht  vorteilhaft  ist, 

Das  Rohmaterial  bei  dem  Curtin  •  Prozefs  besteht  ans  nassem, 
granuliertem  Sohlackensand  und  Kalkstein ;  eraterer  gelangt  zunächst 
in  die  Trockenöfen  ab,  wo  er  mit  Hilfe  von  Hochofengasen 
getrocknet  und  in  den  rotierenden  Ofen  b  zugleich  zerkleinert  wird. 


Von  hier  aus  wird  er  dann  mittels  des  Elevators  d  hochgehoben  und 
durch  eine  Forderschnecke  den  Vorretsbuukeru  m  zugeführt.  Der  Kalk 
wird  dem  Werk  in  gröfseren  Stüeken  zugefahren  in  den  Behältern  e 
trocken  gelöscht  und  dann  durch  einen  Elevator  f  in  Vorratskammern 
gebracht,  wo  er  solange  lagert,  bis  er  zu  feinem  Pulver  zerfalleu  ist. 

Der  trockene  Schlackensand  und  der  Kaikstaub  wurden  von  den 
erwähnten  Vorratsbunkern  aus  in  Wagen  m,  verladen  und  dabei  in 
bestimmtem  Verhältnis  gemischt.  Das  gemengte  Material  wird  als- 
dann auf  der  Plattform  m,  weiterliefordert,  iu  Förderrinnen  entladen 
und  durch  Schnecken  auf  die  RohrmOblen  g  verteilt,  wo  neben  dem 

I Vermählen  zugleich  eine  innige  Mischung  der  beiden  Materialien  erfolgt. 
Der  so  hergestellte  Zement  gelangt  von  den  Mühlen  g  io  die 
Kästen  i ,  von  wo  aus  er  in  Säcke  oder  Fässer  verpackt  wird ;  das 
Zementwerk  der  Stewart  Iron  Company  ist  so  eingerichtet,  dafs  täg- 
lich ea.  500  Fässer  Zement  produziert  werden  können. 

Bemerkenswert  bei  dieser  Anlage  sind  vor  allem  die  rotierenden 
Trockenöfen  der  Ruggles - Coles  Engineering  Comp.;  ihre  Kon- 
struktion geht  aus  den  Fig.  7  ;- 10  der  Tafel  hervor. 

Diese  Ofen  bestehen  aus  zwei  konzentrisch  angeordneten  Stahl- 
zylindern b  b„  von  denen  der  änfserc  einen  Durchmesser  von  1770  mm, 
der  innere  einen  solchen  von  7U0  mm  hat.  Wie  Fig.  S  erkennen  läfst. 
I  sind  diese  Zylinder  etwas  geneigt  gelagert  und  gemafs  Fig.  9  durch 
Laschen  und  Winkeleisen  verbunden.    Das  Heizen  dieser  Öfen  erfolgt, 
1  wie  bereits  erwähnt,  duroh  Hochofengase,  die  bei  b,  eintreten  und 
|  durch  die  inneren  Zylinder  bis  an  das  entgegengesetzte  Ende  durch- 
streichen, von  wo  sie  in  den  konzentrischen  Raum  zwischen  die  er- 
wähnten beiden  Zylinder  gelangen ,  um  alsdann  auf  der  Eiutrittsscite- 
dureh  den  in  Fig.  j*  sichtbaren  Schornstein  wieder  auszutreten. 

Der  in  den  Ofen  a  vorgetrocknete  Schlaekensand  wird  auf  der 
Seite  b,  dem  Zwischenraum  der  beiden  Zylinder  zugeführt;  durch 
die  geneigte  Anordnung  der  letztem  und  die  nachher  zu  beschrei- 
bende Rotationseinricbtung  wird  er  nach  dem  anderen  Ende  b,  be- 
fördert, indem  er  auf  seinem  Wege  durch  die  in  entgegengesetzter  Rich- 
tung streichenden  Hochofengase  erhitzt,  und  weiter  getrocknet  wird. 

Au  den  Mänteln  dieser  rotierenden  Öfen  sind  aufsen  Schienen  n  n, 
angebracht,  die  je  auf  Rollen  p  p,  geführt  sind;  der  Antrieb  dieser 
Ofen  erfolgt  von  der  Welle  o  aus  durch  das  Zahnrad  o, ,  das  in  den 
an  den  Zylinder  b  angebrachten  Zahnkranz  n,  eingreift.  Bei  der 
Rotation  wird  nun  der  in  dem  Ofen  erhitzte  Sand  nicht  allein  weiter 
bewegt,  sondern  durch  die  an  den  Wänden  der  beiden  Zylinder  ange- 
brachten Brecheisen  ( Kig.  !•)  zugleich  auch  zerkleinert. 

Die  Rohrmühlen,  in  denen  das  Vermählen  des  getrockneten 
Schlackeitsande*  und  zugesetzten  Kalkes  mit  Hilfe  von  Kieselsteinen 
stattfindet,  hesteheu  aus  «rolsen  Kesseln,  die  von  der  Dampfmaschine 
k  aus  betrieben  werden.  Letztere  ist  eine  Corlissmaschine,  1  sind  zwei 
Wasserrohrkessel  zur  Erzeugung  des  Dampfes. 

Der  so  hergestellte  Schlackenzement  kann  dem  amerikanischen 
DurchsehniUs-PortlamUemeul  in  jeder  Hinsicht  zur  Seite  gestellt  und 
uberall,  mit  Ausnahme  von  Troltoirpflaatermigen ,  gleich  vorteilhaft 
benutzt  werden.  Hinsichtlich  seiner  Dauerhaftigkeit  kommt  er  bei 
Zisternen,  Fundamenten,  Wassermauern  und  ähnliche 
|  besten  Zement  gleich. 
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Kochbau  and  V/obnuugjcitaricbtnng. 
leteBchtoflg,  Xclznng  und  tfifttivg. 

Das  Kim  Id.  Fernheiz-  und  Elektrizitätswerk 

in  Dresden. 
(Mit  A'MUun-jtn,  Fig.  85  u.  *>;.) 

Narbdruca  ».rH.tl.ii. 
Kür  Wärme  »nwohl  wie  für  Klektrizität  gestalten  «ich  dir  Ver- 
nältuisae  einer  Zentralisation  mit  gemeinsamer  Kniftcizeugutigsstelle 
um  to  günstiger, 
ja  grofser  die  An- 
zahl  der  Ver- 
liruuchtitellen  ist 
uud  je  naher  dien' 
hei  einander  lie- 
gen. Handelt  e* 
•ich  aufsenleru 
um  eine  Anlage, 
in  der  Kle k tri- 
tt tat  weaenllich 
uar  zur  Absähe 
ron  Lieht  Ver- 
wendung findet, 

wahrend  die 
Wärme  zurHei- 
x  n  n  |r  dauernd 
von  Menschen  be- 
nutzter Ränmv 
dient,  so  erweist 
sich  die  Errich- 
tung einer  ge- 
meiuiainen  Kr- 
:euguug*f  teile  für 
lieide  Kräfte  ganz 
besonders  vorteil- 
haft. Die  gröfste 

Beanspruchung 
der  Hcizuug»- 
anlagc  tritt  mor- 
gens ein ,  wenn 
die  über  Nacht  ab- 
gekühlten Räume 
zunächst  auf  die 
verlangte  Tempe- 
ratur gebracht 
werden  sollen.  Ist 
die*  erreioht,  so 
vermindert  sich 
erfahrungsgemäß 
die  abzugebende 
Wärmemenge  »11- 
-uählich  auf  ein 

verhältniamäfaig 
•ehr  kleines  Quan- 
tum. In  den 
Abendstanden  ist 
daher  die  Beau- 
tpruebung  der 
Zentrale  in  dieser 
Beziehung  nur 
aufserat  schwach. 
Gerade  umge- 
kehrt dagegen  i»t 
ea  lwri  der  Klektri- 
zität;  der  I.icbt- 
k< .ii -um  ist  in  den 
•päten  Nachmit- 
tags- und  Abend- 
stunden bei  weitem  am  slark»teu.  Die  Dampf  kcs*e  laulagc  Im 
Krafthaus  wird  als»  in  den  Morgenstunden  hauptsächlich 
den  Heizdampf  zu  liefern  haben,  in  den  Abendstunden  da- 
gegen den  Kraftdampf  für  die  zur  Urzeugung  der  Elektrizität 
dienenden  Dampf dynamos.  Wie  bei  dm  meisten  reinen  Muhl' 
anlagen  empfiehlt  es  sich  aufserdetn,  eine  tagsüber  oder  m  der  Nnchl 


zu  ladende  Akkumulatorenbatterie  au fzuatel len ,  aber  wenn  möglich 
(ileichatroni  für  den  Betrieb  zu  wählen.  Demnach  ist  ein  und  dieselbe 
Keaselanlage  fortdauernd  gut  ausgenützt ,  sodufs  ein  in  jeder  WttM 
günstiger  Betrieb  erreicht  wird.  Kin  weiterer  wirtschaftlicher  Vorteil 
insbesondere  für  städtische  Zentrale!!  ist  darin  zu  finden,  dafa  die 
elektrischen  I.eilungeu  in  den  für  die  Dampfrohre  unbedingt  erforder- 
lichen Kanal  gleichzeitig  mit  verlegt  werden  können.  Au  Stelle  der 
sonst  erforderlichen  kostspieligen  Erdkabel  lassen  sich  daher  einfache 
blanke  Leitungen  verwenden. 

Die  sämtlichen  soeben  erörterten  Voraussetzungen  waren  nun  für 
das  im  folgenden  beschriebene  Koni  gl,  Kern  beiz-  uud  Elek- 
trizitätswerk Dresden  vorhanden-    Hier  liegen  auf  dem  linken 

Klbufer,  also  auf 
der  Altstädter 
Seite ,  zu  beiden 
Seilen  der  Augu- 
st usbrückr  in 
einer  I.iuigriitiis- 
ilehnung  von  mehr 
als  1  'i.  km  eine 
grofseZahl  könig- 
licher und  staat- 
licher Gcbäodc, 
ilic  mit  Warme 
und  l.ioht  zu  ver- 
sorgen sind  ( Kig. 

Bezüglich  der 
Heizung  behaif 
man  aicb  vorher 
zum  Teil,  wie  in 
den  0 eh I u d e n 
des  7.  w  i  uger*, 
mit  veralteten 
■■ml  abgenützten 
Einrichtungen, 
die  eine  baldige 
Krneuerung  un- 
abweisbar erfor- 
derten. Das  Hof. 
ilieater  enthielt 
nicht  weniger  als 
- 1  einzelne  Keuer- 
stellen.  In  der 
katholischen 

II  o  f  k  i  rc  he 
sollte  U'reits  seit 
Jahren  eine  Heiz- 
einriebtuug  her- 
gestellt werden ; 
man  vermochte 
indessen  keine 
geeignete  Stelle 
fürdie  Keuerumi«. 
anläge  zu  linden, 
aueh  nnilste  ein 
ulier  die  Kirche 

hinausragender 
l'aucbscblot  mii 
Bücksicht  auf  die 
ii  rehitek  Ionischen 
Schönheiten  de« 
i  iebiiudes  bean- 
standet werden. 
Hierzu  kamen 
noch  mehrere  in- 
nerhalb der  ge- 
niiuiilenliebiiuile* 
gruppe  liegende 
Neubauten,  wie 
das  liebaude  der 
Po l i i B i  d i rek - 

t  i  o  u ,  das  Stin  d  e  haus  und  das  S  t  e  u  e  ril  i  r  e  k  t  i  <■  u  s  g  e  Ii  ä  u  d  e  . 
.leren  An«ehlul»  an  eine  Zentrale  sich  ebenfalls  als  vorteilhaft  erwte«. 
Aber  inihl  mir  in  technischer  Beziehung  war  es  zweekmafsig.  die 
einzelnen  Heizungen  aus  den  Gebäuden  zu  entfernen  und  die  Kr- 
/eii'.'uugsstatiotieti  für  Elektrizität  und  Wänne  in  gemeinsamem  Be- 
trieb zu  vereinigen.    Srhnn  die  Beseitigung  der  zahlreieheti  l'euer- 
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rnhrkesjel  mit  darülier  liegeudcm  HcizmhrkeMel  und  einem  Dampf- 
raum,  gebaut  von  der  Maschinenfabrik  ütrmanit  in  Chemnitz. 

Wie  bereit!  erwähnt,  liefert  diene  Kosseianlage  gleichzeitig  auch 
den  Kraftdampf  für  die  drei  (ili  -irhstroiu  •  Danipfdynamomaacbinen 
rler  elektrischen  Lichtanlage.    Di«  beiden  grolWren  Marchinen  haben 


nd  die  damit  geschaffene  Sicherheit  gegen  Feuergefahr  recht- 
fertigen hier  die  Anlage,  da  ein  wesentlicher  Teil  der  in  Krage 
kommenden    Baulichkeiten,    wie    der  Zwinger    mit    der  Gemälde- 
galerie, sowie  da«  königliche  Schloff  mit  dem  grünen  Gewölbe 
zur  Aufbewahrung  von  Kunstschätzcn  und  Sammlungen  dienen,  deren 
Wert  sich  in  Zahlen  überhaupt  nicht  ausdrucken 
lafat.   Auch  für  du«  Hoftheater  durfte  die  Wirt- 
schaftlichkeit alleiu  nicht  ausschlaggebend  sein, 
da  hier  das  durchaus  zuverlässige  Funktionieren 
der  Licht-  und  Heizuugsanlagen  täglich  tur 
Sicherheit  Hunderter  von  Menschen  anerläfslich 
ist    Nebenbei  sei  aber  bemerkt,  da 
des  Wegfall«  der  Heizungen  die  Prämie 
Feuerversicherung  erbeblich  ermäfsigt  wurde. 

Alle  diese  I  mstande  führten  zur  Errich- 
tung  des  Kernheiz-  und  Kiekt  rizitütswerke«  un- 
ter Oberleitung  des  bisherigen  vortragenden 
Rates  im  sächsischen  Finanzministerium ,  Geh. 
Bäumt  T  e  m  p  e  r ,  von  dem  auch  die  erste  Idee 
zu  dem  ganzen  Werke  auagegangen  ist.  Die 
Heixuug*anlagc  wurde  auageführt  von  der  Firma 
Rietachel  A  Henneberg  in  Dresden,  wäh- 
rend die  Allgemeine  K I  ek  t  r  i  zi  tü  t  «- 
Gesellschaft  in  Herlin  den  elektrotechnischen 
Teil  lieferte,  mit  Ausnahme  zweier  Dampf  - 
dynamos,  der  Akkumulatorenbatterie  und  der 
Hauptschalttafel  im  Maschinenräume,  die  von 
den  Elektrizitätswerken  vorm.  0.  L. 
Kummer  &  C  o..  Dresden  herrühren. 

Kür  die  Lage  de«  Krafthauses  war  aus- 
schlaggelM'nd  die  Nahe  der  nuzuschliefsendcii 
Gebäude  und  eine  möglichst  be<|uerne  Au-  und 
Abfuhr  von  Kohlen  und  Asche.  Ks  wurde  da- 
her ein  hinter  dem  Hoftheator  gelegener  I'lalz 
an  der  F.lbe  gewählt  (Fig.  Kti).  Mitten  unter 
den  als  Baudenkmäler  der  Renaissance  und  des 
Rokoko  berühmten  Dresdener  Gebäuden  liegend, 
muhte  natürlich  auch  das  Krafthau*  eine  sorg- 
faltig durchgebildete  architektonische  Ausge- 
staltung erhalten.  Die  schwierige  Aufgabe,  hier 
ein  den  modernsten  Errungenschaften  der  Tech- 
nik gewidmetes  Bauwerk  aufzuführen,  dürfte 
in  vollkommener  Weise  gelost  »ein:  selbst 
der  Schornstein  ist  architektonisch  verwertet 
worden  (Fig.  KTi). 

Von  grundlegender  Bedeutung  für  das  Fern- 
heizwerk ist  die  richtige  Wahl  der  Dampf- 
spannung. In  den  anzuschließenden  Heiz- 
anlagen der  Gebäude  seihst  ergab  sich ,  licson- 
ders  aueh  infolge  bereits  vorhandener  Hcizvor- 
richtungen,  ein  Dampfdruck  von  2  kg'icrn  als 
der  vorteilhafteste.  Für  die  Beförderung  des 
Dampfes  auf  weite  Strecken  ist  dagegen  ein 
wesentlich  höherer  Druck  anzuwenden,  da  sich 
mit  dessen  Zunahme  die  Rohrdurchmesser  ver- 
kleinern und  somit  gleichzeitig  die  unvermeid- 
lichen Warmcvcrluste  verringern.  Einem  über- 
inäfsig  hohen  Ansteigen  der  Dampfspannung 
dagegen  steht  die  wachseude  Gefahr  des  Uli- 
dichtwerden«  und  Bruches  der  Rohrleitungen 
entgegen.  Da  sich  nun  in  Dresden  über  dem 
Kanäle  ein  äufserst  lebhaftea  Vcrkehrsleben  ent- 
faltet, so  wurde  ein  Anfangadruck  in  der  Rohr- 
leitung von  *>  kg  qcm  Überdruck  gewählt ,  der 
jedoch  Ins  auf  7,5  kg  qcin  »oll  gesteigert  werden 
können.  Die  letztere  Bedingung  gab  die  Mög- 
lichkeit, später  noch  weitere  Gchäude  an  die 
Anlage  anzuschließen,  und  bildete  außerdem 
eine  gewi»«e  Reserve.  Denn  um  eiuo  unbedingte 
Sicherheit  gegen  Betriebsunterbrechungen  der 
Heizanlage  zu  besitzen,  sind  zwei  gleich  starke, 
parallel  geschaltete  Rohrleitungen 
für  die  Hauptverteilung  angeordnet.  Falls  also 
eine*  der  Rohre  zeitweise  abgestellt  werden 
müßt«.  Wann  man  die  Leistungsfähigkeit  de» 
anderen  durch  Erhöhung  der  Dampfspannung 
steigern.  Im  allgemeinen  ist  ausschließlich 
wahrend  der  kalten  Jahreszeit  Dampf  abzugi-heu, 
nur  das  Theater  verbraucht  auch  im  Sommer 
Dampf,  für  diese»  ist  daher  vom  Kcsselhause 
aus  noch  ein  besonderer  Soniinerstrang  von  ent- 
sprechend geringerem  Kohrdurohmciscr  angelegt 
worden,  t'm  die  durch  die  Warme  hervor- 
gerufene Ausdehnung  der  Rohrleitungen  auszu- 
gleichen,  sind  verschiedene  Mittel  angewandt, 

insbesondere  ist  der  Kanal  nicht  in  gerader,  gestreckter  Linie  geführt,     eine  Leistungsfähigkeit  von  je  2tH)  KW 
sondern  schwach  wellenförmig  (Fig.  M»i),  andai's  die  durch  Köllen  auf 
Konsolen  gelagerten  Rohre  seitlich  ausweichen  können. 

Zur  Erzeugung  des  erforderlichen  Dampfes  sind  im  Krafthause 
Herlicksichtigung  der  erforderlichen  Reserve  10  Dampfkessel 
je  -Jisi  .jii,  Heizrlache  aufgestellt   worden  und  zwar  Zweitlamm- 


ml  Ihm  KW  mavnna: 

bei  -J-J<l  Volt  Spannung.  Die  dritte,  kleinere  Maschine  teiltet  dagegen 
I.Ui  hW  normal  und  175  KW  maximal  bei  derselben  Spannung  von 
•JM  Volt.  Sämtliche  Dynamomaschinen  sind  an  einen  Spannungsteiler 
angeschlossen.  Die  antreibenden  Dampfmaschinen  wurden  geliefert  von 
der  Sächsischen  Maschinenfabrik  vorm.  Richard  Hart- 
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mann,  i  Lemnitz     Für  die  Erweiterung  der  Maschinenaulage  durch 
eine  vierte  Dainpfdynamo  ist  der  erforderliche  Platz  vorgesehen. 

lTm  die  vollkommenste  Betriebssicherheit  für  die  elektrische  Be- 
leuchtung zu  erreichen,  wie  sie  ja  insbesondere  für  das  lloftheater  un- 
umgänglich nutwendig  int,  kam  ferner  eine  Akkumulatorenbatterie, 
geliefert  durah  die  A  kkumu  1  at» renf  a brik  A k t ien  •  Geael I  -  I 
■  ohaft  in  Hagen,  zur  Anstellung.  Die  Batterie  beateht  aua  zwei 
parallel  geschalteten  Teilen  zu  je  2X132  Zellen.  Die  Kapazität  jeden 
Teile«  beträgt  1080  Amperestunden ,  die  Ladestrom  starke  MtiO  Au.p  . 
die  Kniladestromstärke  gleichfalls  3<~,ü  Amp.  Mittels  dieser  Akkumula- 
torenbatterie und  dem  bereit*  erwähnten  Spannungsteiler  ist  ein  Drei- 
leiteraystem  von  2X110  Volt  für  die  gesamte  Anlage  durchgeführt. 

Der  von  deu  Dynamo*  und  Akkumulatoren  gelieferte  Strom  wird 
der  HauptschaltUfel  im  Maschinenräume  zugeführt.  Von  hier  aus  I 
gehen  einerseits  die  Fernleitungen  der  Lichtanlage  ab,  sowie  andrer- 
seits die  Zuleitungen  zu  einer  gleichfalls  hier  aufgestellten  Motoren- 
scbaltafcl.  An  letztere  angeschlossen  sind  die  Motoren  der  verschie- 
deneu für  die  Kraftanlage  erforderlichen  Hilfsmaschinen.  Hierher  ge- 
hören zunächst  zwei  in  einem  besonderen  Pumpenbaus  an  der  Elbe 
aufgestellte  Motoren  von  je  17  PS  mit  senkrechter  Welle  zum  Antrieb« 
zweier  Zentrifugalpumpen,  die  das  Kinspritzwasser  für  die  Konden- 
sation zu  liefern  halten ;  ferner  ein  13  PS-Motor,  der  mittels  Zahnrad- 
Übersetzung  eine  Kcsselspeisepnmpe  betätigt.  Zwei  Motoren  von  je 
10  PS  •  Leistung  betreiben  die  beiden  Kohlenaufzüge  für  die  Kessel- 
feuerungen. Ein  am  Elbufer  aufgestellter  elektrischer  Drehkran  für 
ilie  Kohlen  Verladung  ist  ausgerüstet  mit  zwei  Motoren,  einem  von 
7,5  PS  für  die  Hubbewegung  und  einem  von  2  PS  für  die  Dreh- 
bewegung. Eine  Anzahl  kleinerer  Elektromotoren  hat  Verwendung 
gefunden  zum  Antrieb  verschiedener  Werkzeugmaschinen. 

Du  Leitungsnetz  der  Fcrnleitungsanlagc  für  die  elektrische  Be- 
leuchtung  ist  derartig  eingerichtet,  dafs  von  der  Maachinenachalttafcl 
aus  Speiseleitungcn  einer  als  Ringleitung  ausgeführten  ausgedehnten 
Aasgleiohsleitutig  zugeführt  werden,  von  der  aus  die  einzelnen  Ver- 
teilungsleitungen nach  den  Verbrauchsatellen  abzweigen.  Für  jede 
Speiseleiteng  ist  ein  Speisepunkt  vorgesehen,  im  ganzen  also  sechs, 
nämlich  die  Punkte  la  und  I  stromabwärts  vom  Krafthaus  und  die 
Punkte  II,  III,  IV  und  V  stromaufwärts  davon  gelegen. 

Die  Leitungen  sind  im  Kanal  meist  an  der  den  Heizrohren  gegen - 
Uherliegenden  Wand  angebracht.  Sie  ruhen  auf  Porzellan-Isolatoren, 
die  auf  horizontalen,  in  der  Wand  eingemauerten  kurzen  Trägern  aua 
C-Eisen  befestigt  sind.  Die  Leitungen  selbst  bestehen  meist  aus 
blanken  Kupferseilen.  Die  Anordnung  ist  so  getroffen,  dafs  immer 
möglichst  gleichpolige  Leitungen  zusammenliegen.  Ihrer  Polarität  ent- 
«preohend,  sowie  nach  ihrer  Bestimmung  als  SpeiBeleitungen  oder  als 
Teile  der  Ringlcitung  sind  die  Leitungen  verschiedenfarbig  gestrichen, 
sodafs  an  allen  Teilen  des  Netzes  die  gröfstc  Übersichtlichkeit  vor- 
handen ist.  (legen  Berührung  i*t  die  Leitungsanluge  durch  abnehm- 
bare Drahtnetze  geschützt. 

Bei  den  Speisepunkten ,  die  gleichzeitig  als  Verteilungspunkte 
dienen,  sind  die  Seile  in  Kupferschienen  übergeführt. 

Wie  die  bisherige  Beschreibung  zeigt,  ist  die  gesamte  Anlage  mit 
größter  Sorgfalt  entworfen  und  ausgeführt  worden ;  der  Kanal  ist  der- 
artig fest  und  dicht  hergestellt,  dafs  er  selbst  bei  dem  au  der  Elbe 
öfter  auftretenden  Hochwasser  und  der  hierbei  event.  alattfindenden 
nberrmtang  de»  Ufers  gegen  eindringende»  Wasser  geschützt  bleibt 
Um  aber  trotzdem  für  die  Beleuchtungsanlage  des  Schlosse«  noch  eine 
weitere  Reserve  zu  schaffen,  ist  vom  Krafthause  aus  eine  ausserhalb 
des  Kanals  in  der  Erde  liegende  Zuleitung  von  armierten  Bleikabeln 
vorgesehen.  Der  Knpferqnerschnitt  dieser  Kabel  beträgt  fii'i  i|mm ; 
sie  sind  an  Speisepunkt  Ufa  in  der  Weise  angeschlossen,  dafs  sie  durch 
einen  selbsttätigen  Ausschalter  sofort  eingcrüokt  werden,  sobald  die 
aus  dem  Kanal  kommende  Zuleitung  versagen  sollte.  Auch  für  das 
Hoftheater  ist  eine  derartige  in  Erde  verlegte  Reservezuleitung  vorge- 
sehen, die  hier  für  jeden  Pol  aus  zwei  Kabeln  mit  je  B25  omm  besteht. 
Ein  automatischer  Schalter  ist  dagegen  nicht  angebracht,  da  sich 
während  der  Betriebszeit  und  während  der  Vorstellungen  stets  ein 
Wärter  an  der  Schalttafel  befindet. 

Der  ganze  Kanal  wurde  mit  einer  elektrischen  Beleuchtung  ver- 
sehen, die  in  einzelne  Strecken  unterteilt  ist.  Bei  dem  Begehen  des 
Kanäle*  wird  immer  die  naoh  vorn  liegende  Strecke  eingeschaltet,  die 
rückwärts  tiegende  auageschaltet. 


Gebäude  einer  Baumwollspinnerei, 

entworfen  von  Sequin-Knobel  in  Ruti. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafil  6  J 

Neudruck.  TcrboUn. 
Die  Firma  Sc  ij  u  i  n- K  n  obel  in  Küti  (Schweiz)  hat  in  jüngster 
Zeit  für  Pa*i|uale  cd  Fratelli  Borghi  in  Varano  das  Projekt 
einer  Baumwollspinnerei  ausgearbeitet,  dessen  technologischen 
Wert  wir  an  Hand  der  Tafel  M  in  Ausgabe  V  für  Textilindustrie  wür- 
digten. 

Der  Grundriß)  des  eigentlichen  Fabrikgebäudes  (vgl.  Fig.  8)  ist 
rechteckig,  und  an  dieses  Reckteck  sind  die  verschiedenen  Zubauten, 
als  Treppen-  und  Aborthäuaer,  Staubtürme.  Kessel-  und  Dampf- 
maschinenhaus,  angegliedert.  Durch  den  die  ganze  Tiefe  des  Gebäudes 
einnehmenden  Seilgang  E  ist  der  Grundriß  in  zwei  ungleiche  Flügel 
geteilt,  was  hauptsächlich  au*  dem  Grunde  geschah,  um  die  feuer- 
gefährlichen Arbeitsprozesse,  besonders  die  l'utzcrei,  wo  durch  Selbst- 
cnUündung  der  Baumwolle  ein  Brand  nicht  abgeschlossen  ist,  iu  einen 


von  den  eigentlichen  Arbeitsräumen  feuersicher  abgeschlossenen  Kaum 
zu  legen.  Die  eigentlichen  Arbeitssüle  aind,  wie  Fig.  8  zeigt,  118,6, 
d.  i.  2!)  X  3,4  in  lang  und  38,48  in  breit ,  wobei  die  Suulenstcllung  in 
der  Verrichtung  des  Gebäude*  nicht  gleich  gewühlt ,  sondern  gauz 
den  Erfordernissen  der  Maschiuenaufstellung  angepaßt  wurde. 

Die  schmiedeeisernen  Säulen  aus  Doppel  -  IJ  -  Eisen  mit  Laschen 
stehen  unten  auf  einem  soliden  Fundament  auf  und  tragen  die  feuer- 
sicheren Zwischendecken,  die  aus  Durchzügen,  Trägern  Kr.  MO  und  38 
(verschieden  wegen  der  großen  Differenzen  in  den  Spannweiten)  bestehen, 
auf  die  kleinere  Träger  Norm.  Prof.  12  iu  Entfernungen  von  430  mm  ge- 
legt werden,  deren  Zwischenräume  man  mit  Stampfbeton  ausfüllt.  Die 
Decke  erhält  nbeu  einen  entsprechenden  Zemeutverputz.  Die  Stock- 
werkhöhen  sind  mit  4,50  +  5,5  +  1,9  +  5,95  m  gewühlt ,  die  Mauer- 
starken  mit  1,10  +  0,9«  +  0,82  festgestellt. 

Im  obersten  Stockwerk  tragen  die  Säulen  ebenfalls  die  Haupttrügcr 
von  dem  angegebenen  Profile  und  eine  Stampfbetondeckc ,  über  der 
der  Holzzemcnt  liegt.  Die  Dacbkonstruktion  selbst  ist  ein  einfaches 
Holzdach  mit  Sparren,  in  Entfernungen  von  800  ;  1000  mm  auf  First- 
hölzern,  die  auf  den  verlängerten  Säuleu  aufruheci.  Das  Dachgefällc 
wird  beiderseits  nach  aufsen  gegeben,  sodafs  das  Dach  vom  First  aus 
in  der  Querricbtung  nach  beiden  Seiten  abfällt,  wie  Fig.  6  zeigt.  Das 
Ntederschlagwasser  wird  in  Bleehrinncn  abgeleitet.  Die  Holzdach- 
konstruktion hat  sich  bewährt  und  besitzt  den  Vorteil,  mit  dem  llohl- 
iuftraume  ala  schlechten  Wärmeleiter  und  infolge  der  Betondecke 
einen  feuersicheren  Abschluß  de»  Gebäudes  zu  bieten. 

Das  Daohgefälle  beträgt  im  vorliegenden  Falle  3  "„.  Die  Holz- 
zementeindeckung  von  Sei|uin-Bronner  wurde  schon  so  oft  beschrieben, 
dafs  sie  ala  bekannt  vorausgesetzt  werden  kann. 

Die  Schmiedeeisenfenster  mit  Drehdügel  wurden  so  groß  als  mög- 
lich gewählt ;  an  der  Fensterscit«  beträgt  das  Verhältnis  von  Fenster- 
Öffnung  zum  Pfeiler  0,82:2,24:  1.5,  d.  h.  jeder  zweite  Pfeiler  ist  stär- 
ker ausgeführt.  Die  Hohe  der  Fenster  beträgt  im  Hauptgebäude  3,3  m 
im  Parterre,  4,20  im  ersteu  und  3,75  m  im  zweiten  Stockwerke.  Die 
naoh  aufsen  aufgehenden  Saaltüren  aind  l,s  m  breit  und  2,4  m  hoch. 
Hie  Treppen  sind  dreiarmig,  1,5  m  breit  und  haben  30  cm  Auftritt  und 
lti  cm  Steigung.    Die  Stiegenapindel  dient  als  Aufzugschacht. 

Die  Aborte  aind  in  den  Troppenhäusern  ahnlich  angelegten  Vor- 
täte Anbauten  untergebracht  und  werden  von  den  Arbcitssälcu  durch 
Vorplätze  abgetrennt.  Die  Anbauten  für  die  Aborte  sind  turmnrtig 
überhöht  und  enthalten  im  oltersten  Stockwerke  das  zum  Betriebe  der 
Feuerlöacheinrichtung  bestimmte  Reservoir.  Die  Konstruktion  der 
Abortanbauten  zeigen  am  besten  die  Fig.  4  u.  5.  Es  sind  in  jedem 
Stockwerke  vier  Aborte  angeordnet.  Die  Zwischendecken  sind  wie- 
der aus  Stampfbeton  gebildet,  der  die  Zwischenräume  von  I-Trägeru 
N.  P.  12  ausfüllt. 

Im  zweiten  Stock  beginnt  eine  Wendeltreppe,  die  durch  zwei 
Stockwerke  de*  Turmes  geführt  wird  uud  im  obersten  Raum,  wo  das 
Reservoir  aufgestellt  ist,  endet.  Das  letztere  steht  auf  einem  Träger- 
gerüst aus  zehn  I-Trägern  Nr.  8;  es  ist  Im  lang,  4  m  breit  und  2  m 
noch,  besitzt  somit  einen  Fassnngsraum  von  MI,5  obm. 

Die  Türme  haben  eine  Hohe  von  29,180  m  und  sind  oben  mit 
einem  Holzzcmentdach  mit  inncrem  (icfällc  abgedeckt.  Da«  Dach 
ruht  auf  zwei  Trägern  Nr.  28,  auf  die  in  Entfernungen  von  0.45  m 
I  Trager  N.  P.  10  gelegt  werden.  Die  Zwischenräume  werden  mit 
Stampfbeton  ausgefüllt  und  darülter  die  übliohen  bekannten  Beläge 
des  Holzzementdaches  gegeben. 

Fig.  7  stellt  einen  Querschnitt  durch  Maschinen-  und  Kesselhaus 
dar.  Das  Maschinenbaus  ist  hm  lang,  12m  breit  und  besitzt  eine 
Höhe  von  8,5  m  bis  zum  Darohzug.  Die  Umfassungsmauern  sind  in 
der  Verrichtung  in  einer  Höhe  von  »1,700  m  auf  eine  Starke  von 

mm  abgesetzt,  sodafs  für  die  Scbienenführung  Pinea  Laufkrane*, 
der  hei  solchen  schweren  Dampfmaschinenteilen  unerläßlich  ist,  beider- 
seits Auflagen  von  280  mm  bleiben.  Die  r'uudamenttiefe  beträgt  4,5  m. 
Über  die  Spannweite  von  12  m  liegen  Gitterträger,  die  nach  dem  tie- 
fälle geformt  sind  und  wieder  I-Träger  N.  P.  12  aufgelegt  erhalten 
(gleichsam  als  I'fcttcn),  deren  Zwischenräume  ebenfalls  ausbetoniert 
werden,  worauf  die  einzelnen  Lagen  bezw.  Isolierungen  des  Holzzement - 
daolies  aufgetragen  werden. 

Das  Kesselhaus  mit  22  m  Länge  und  18  m  Breite  hat  in  einer 
Höhe  von  5,5  m  ebenfalls  Gitterträger  von  l,.'l  m  Höhe  aufgesetzt 
und  zwar  in  Abständen  von  3,5  m.  Diese  Gitterträger  nehmen  einen 
Holzdachstuhl  mit  Uolzzemcnteindcokung  auf,  die  in  der  Mitte  eine 
Laterne  bildet,  deren  Aufsenwände  durch  Bretterjalousien  abgeschlossen 
sind.    Oben  ist  ein  einfaches  Satteldach  aufgesetzt. 

Die  Fig.  1  —3  geben  Bilder  der  architektonischen  Ausgestaltung 
der  Au  Isen  sei  ten  der  Baumwollspinnerei,  nämlioh  die  Vorder-  und 
zwei  Seitenfassaden. 

Bekanntlich  ist  die  Grnndrifsgestaltung  und  der  innere  Ausbau 
eines  Fabrikgebäudes  durch  die  Gröfsc  der  Anzahl  der  aufzustellenden 
Maschinen  bestimmt ,  sowie  durch  die  Lage  der  einzelnen  Säle  und 
Arbeitsräume  zu  einander.  Dagegen  bestehen  bezüglich  der  äußeren 
Ausgestaltung  und  Faasadenbildung  weniger  bindende  Vorschriften, 
sodafs  der  Architekt  freier  schalten  kann ,  denn  er  hat  nur  auf  die  Ge- 
schofahohen,  die  Lage  der  Fensterachseu,  vielleicht  auch  auf  die  Gröfse 
der  llauptliohto.uellen  Rücksicht  zu  nehmen. 

Immerhin  hat  er  vollständige  Freiheit  bezüglich  der  Formen  und 
sonstigen  Auskunftsmittvl  zur  Erlangung  eiuer  charakteristischen 
Wirkung. 

Die  vorliegende  Fassade  ist  bei  aller  Einfachheit  der  Einzelteile 
doch  sehr  wirkungsvoll,  zumal  sie  durch  die  massigen  Türme  eine 
Unterbrechung  der  ermüdenden  gleichmäßigen  Formen  erhalt. 
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Die  gewaltige  ungefähr  12K  m  lauge  aad  durchschnittlich  2o  ui 
höbe  Fassade  iat  durch  die  drei  die  Vorderseite  beherrschenden  2!»  m 
hobeu  Türme  mit  der  Zinnenbekronucg  von  schöner  Wirkung.  Zu 
beiden  Seiten  der  architektonisch  bevorzugten  Tür  meist  die  eigentliche 
Fahrikfaaaade,  die  gemäfs  der  Bestimmung  der  Inuenraunie  viel  Licht- 
Hächen  verlangte.  Es  wurden  daher  die  Umfasaungawändc  in  mög- 
lichst viele  Fensteröffnungen  aufgelöst.  Die  einzige  Unterbrechung 
geben  die  schlichten  Lisencn,  die  zum  Teil  vom  Parterre-  bis  zum 
Hauptgcaimse  reichen.  Die  dazwischen  liegenden  schmäleren  Pfeiler 
erhalten  Lisenen ,  die  in  jedem  Stockwerke  unterbrochen  sind,  sodafs 
durch  das  teilweise  Betonen  der  Vertikalricbtung  eiu  mildernder 
(iegenaalz  zu  den  notwendigen  zahlreichen  Horizontalen  der  Fenster- 
stürze und  Sohlhankgesimse  geschaffen  wird. 

Den  Abschlufs  des  Gebäudes  bildet  ein  kräftiges  nur  durch  die 
Türme  unterbrochenes  Hauptgesims.  Die  Haapteingänge  sind  in  die 
turmartigen  Treppenhäuser  zu  ihren  beiden  Seiten  verlegt.  Störend 
wirkt  an  der  Kassade  einzig  die  durch  die  Niveaudifferenz  bedingte 
Höhendifferenz  des  Parterres.  Die  Vorbauten  des  Maschinen-  und 
Kesselhauses  liefaen  sioh  wohl  schwer  umgehen,  da  sich  nur  auf  die 
angegebene  Weise  eine  günstige  Transniiaaionaanlage  ergab.  Die  Türme 
haben  einen  der  übrigen  Architektur  angepafsten  Aufputz  und  zeigen 
oben  eine  kräftige  Bekrönuug.  Die  gesamte  Turmarcbitcktur  mit  den 
grofsen  Treppenhausfenstern  schliefst  sich  sehr  wirkungsvoll  und 
harmonisch  an  den  Aufbau  der  eigentlichen  Fassade  au. 

Auch  die  Seitenfastsvden  zeigen  eine  stilvolle  Gliederung,  eine 
mildernde  Unterbrechung  ermüdender  Linien  und  Formen  und  eine 
harmonische  Wirkung. 

Wasserversorgung. 
Stralsenbau,  Kanalisation  und  Abfuhr. 

Afofuhranstalt 

dar  Stadt  Lüneburg-/) 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  S7-S0.) 

Nsebdruck  verböte«. 

iischer  Abwägung  der  Vor-  und  Nachteile  der  ver- 
rsysteme  kam  die  von  der  Stadt  eingesetzte  Kommis- 
der  Oberzeugung,  data  für  Lüneburg  ein  ver- 


unparte 
Abfuhr 


vollkommnetes,  streng  geregeltes  Kübelaystera  mit 
Torf m ullatreu u u g,  getrennte  Abfuhr  des  Hausunrats 
und  S  t  ra  fae  n  keh  r  ich  ts  und  Verwertung  aller  Abfall- 
atoffe  als  Mengedünger,  unter  Abschcidung  der  für  die 
Landwirtschaft  nicht  geeigneten  Bestand  teile  des  Hausunrats 
am  meisten  geeignet  sei.  Die  Gründe,  die  für  die  Annahme  des  ge- 
wählten Systems  sprachen,  wareu  kurz  folgende:  Das  Kül>elsystvm  ist 
am  besten  geeignet,  eine  Verunreinigung  des  Untergrundes  zu  ver- 
hindern; durch  die  bei  dem  Kübela^stem  erforderliche  häufige  Ab- 
holung, durch  die  Beseitigung  der  1- all  röhre  und  durch  den  Zusatz 
von  Torfmull  wird  der  Zersetzungsvorgacg  und  die  Erzeugung  von 
unangenehmen  Gerüchen  und  gesundheitsschädlichen  Gasen  in  den 
Häusern  Bowcit  wie  möglich  beschrankt  nnd  die  Krankheitserreger 
abgetötet ;  ferner  kann  bei  dem  Kübelsystem  jedes  Haus  gegen  schäd- 
liche Einflüsse  von  Nachbarhäusern  sieber  geschützt  werden;  ebenso 
könnte  den  bestehenden  bedenklichen  Zuständen  der  Abortanlagen 
sofort  und  ohne  erhebliche  Kosten  ein  Ende  gemacht  werden.  Ferner 
wird  für  die  landwirtschaftliche  Ausnutzung  der  in  den  menschlichen 
Absonderungen  enthaltenen  Pflanzcnnähratoffe,  soweit  diese  überhaupt 
in  den  Abort  gelangen ,  das  Kübelsystcm  von  keinem  anderen  auch 
nur  annähernd  erreicht. 

Die  auf  Grand  dieses  Beschlusses  ausgeführte  städtische  Abfuhr- 
anstalt  liegt  etwa  2  km  von  der  Stadt  entfernt  und  für  sie  vollständig 
verdeckt  von  dem  Abbange  dea  Zeltberges.  Das  Anstaltsgrundstück 
hat  eine  Grüfse  von  220  a  und  eine  Strafsenf  ront  von  Mi  m.  Eine 
Erweiterung  ist  jederzeit  möglich.  Die  Anlage  besteht  aus  einem  Auf- 
scherbause  mit  kleiner  Stiillung.  dem  20  m  von  " 


*■  Auszog-  aus  einer  vom  Hteiltbaumelster  Kampf  lu  der  ..Ztschr.  f. 
Architektur  u.  Infenlearwosen",  Wiesbaden,  veröffentlichten  AhhauJlung. 


eigentlichen  Betriebagebäude  und  einem  30m  seitlich  liegenden  Arbeiter- 
Doppelwohnhauae  mit  entsprechendem  Nebengebäude.  Aufseherwohn- 
haus und  Arbeiterwohnhaus  sind  durch  .'I  m  breite  Vorgärten  von  der 
Strafse  getrennt.  Daa  Betriebagebäude  iat  anf  den  drei  nicht  der 
Chaussee  zugekehrten  Seiten  zunächst  von  einer  gepflasterten  Umfahrt, 
sodann  von  einer  Obstbaumpflanzung  umgeben.  Die  ganze  Anlage  ist 
im  übrigen  durch  einen  leichten  Drahtzaun  mit  lebender  Hecke  ein- 
gefafst. 

Das  Aufseherwohnhaus  liegt  /.wieohen  zwei  Durchfahrten, 
hat  eine  Grundflache  von  112  qni  und  umfafst  die  einfache  Wohnung 
für  den  verheirateten  Aufseher  und  ein  Dienstzimmer.  Letzteres  hat 
einen  besonderen  Eingang,  gewährt  einen  Überblick  über  den  Hof  nnd 
enthält  die  Ablesevorrichtung  für  die  vor  dem  Gebäude  liegende 
Zenteaimalwagc.  Das  Gebäude  ist  bis  auf  zwei  kleine,  in  Steinfach- 
werk aufgeführte  Anbauten  massiv  aufgeführt  und  mit 
ziegeln  gedeckt. 

Das  Arbeiter-Doppelwohnhaua  ist  inj 
und  entsprechend  einfacherem  Auabau  errichtet. 

Daa  eigentliche  Betriebagebäude  besteht  aus  einer  Mittel- 
halle mit  Vorbau  und  zwei  anf  den  beiden  Seiten  der  Mittelhalle 
liegenden  offenen  Seitenballen.  Anf  der  Rückseite  der  Mittelhallc 
schliefst  sich  in  Höhe  ihres  Fufshodens  eiu  Wendeplatz  für  die  Kübel- 
wagen an,  der  sieh  auf  Betonpfeilern  etwa  3  m  über  der  Umfahrt  für 
die  abholenden  Düngerwageu  erbebt.  Die  Um  weite  Mittelhalle 
hat  eine  Grundfläche  von  WO  qm  und  ist  für  die  Anfuhr,  Abfuhr  und 
Reinigung  der  Ahortkühel  bestimmt.  Der  Kübelwagen  fährt  auf 
Gleisen  in  die  Halle  bis  zur  Entladungsstelle ,  an  der  die  gefüllten 
Kübel  auf  ein  über  Schienen  laufendes  Fahrgestell  abgesetzt  werden.  Sie 
werden  sodann,  der  gegenwärtigen 
Düngerlagerungsstelle  entsprechend, 
durch  je  20  seitliche,  vcrachlicfsbare 
Wandöffniiugeu  auf  eine  aufsen  an- 
gebrachte, schräg  abfallende  Schütt- 
fläche aua  Zementtafeln  mit  Eisen- 
cinlage  entleert ,  von  wo  ihr  Inhalt 
auf  daa  tieferliegende  Düngerlager  in 
den  Scitenhallcn  gelangt.  Jedesmal 
nach  Entleerung  einer  bestimmten 
Anzahl  Kübel  werden  die  Fäkalien, 
die  im  übrigen  dem  Anblick  der  Ar- 
beiter entzogen  aind,  mit  einer  hin- 
reichenden Menge  Torfmull 
oder  ausgesiebtem  Kehricht  be- 
deckt bezw.  gebunden.  Nach- 
dem der  Wagen  aufsen  gewen- 
det ,  beim  Rückgang  in  die 
Halle  neue  Kübel  aufgenommen 
und  die  folgende  Fahrt  be- 
gonnen hat,  werden  die  ent- 
leerten Kübel  auf  dem  Fahr- 
gestell zu  der  am  östlichen  Kopfende  auf  jeder  Seite  der  Halle, 
drei  Stufen  erhöht  gelegenen  Keinigungsstätte  gebracht ,  dort 
gereinigt,  mit  frischem  Torfmull  versehen,  mit  Deckeln  ver- 
schlössen  und  sodann  für  den  folgenden  Wagen  bereit  gestellt. 
Das  Gebäude,  Fig.  KT,  iat  mit  einem  Binderabstaude  von  4,5  tu 
in  leichter  Eisrnkonstruktion  errichtet,  die  in  den  aus  Stampf- 
beton hergestellten  seitlichen  Böschungsmauern  verankert  ist. 
Die  Wände  sind  zwischen  den  Eiseugefachen,  unter  Freilassung 
der  Sehüttöffuungen ,  7  cm  stark  aus  Zementdielen  angefertigt. 
Die  Front  mauer  nach  Osten  hin  ist  massiv  in  Ziegelstein  auf- 
geführt und  mit  zwei  Umfahrtatoren  zum  Wendeplatz  und 
grofsen  Lichtöffnungen  durchbrochen.  Der  ganze  Raum  hat  einen 
undurchlässigen  Fufsboden  aus  Stampfbeton  erhalten,  dessen  Reinigung 
trocken  mit  Torfmull  bewirkt  wird,  wobei  die  Möglichkeit  einer  nassen 
Reinigung  durch  die  Anlage  von  Ei ul aufschichten  mit  Rosten  berück- 
sichtigt ist.  Zur  Beseitigung  etwa  auftretender  unangenehmer  Gerüche, 
die  nicht  gänzlich  zu  vermeiden  sind,  iat  das  mit  Pappe  gedeckte  Dach 
mit  Lüftungsschächten  versehen  und  im  übrigen  in  den  beiden  Läugs- 
wänden  der  Halle,  unterhalb  ihres  Daches  bis  zu  dem  Anschluis  der 
Dächer  der  Seitenhallen,  ein  genügender  Raum  für  Durchzug  offen 
gelassen,  der  bei  Frost  und  Schnee  mit  Holzklappeu  zugestellt  wer- 
den kann. 

Der  Vorbau  zur  Mittel  halle  hat  in  seiner  Unterkellerung, 
die  sich  bis  vor  die  Seitenhallen  erstreckt,  eine  Grundfläche  von  114  qm, 
im  übrigen  von  Mi  qm.  Der  Keller  bietet  heizbare  Winteraufenthalts- 
räume für  die  iunerhalb  der  Anstalt  beschäftigten  sieben  bis  acht 
Arbeiter. 

Das  Erdgcschofs  enthält  neben  einer  2,25  in  weiten  Durchfahrt 
je  einen  2f>,3  qm  grofsen  Kaum ,  der  auf  der  einen  Seite  mit  einer 
Pumpe  und  Wasehvorriehtungen ,  auf  der  andern  mit  Wasscrhcizofen 
und  Behältern  für  warmes  Wasser  ausgestattet  ist,  im  Sommer  ab 
Anftnthaltsraum  für  die  Arbeiter  und  im  Winter  zum  Auftauen  der 
gefrorenen  Kübel  dient.  Das  obere  Geschofs  wird  als  Lagerraum  für 
Torfmull  henutzt.  Das  Gebäude  ist  durchweg  massiv  ausgeführt;  du' 
Decken  bestehen  aus  Beton  zwischen  Eisenträgern;  das  l>ach,  unter 
dem  ein  eiserner  Wasserbehälter  Platz  gefunden  hat,  ist  mit  Dach- 
pappe im  Zusammenhange  mit  der  Mittelhallc  gedeckt. 

Die  auf  jeder  Seite  der  Miitelhalle  liegenden  offenen  Hallen 
dienen  als  Düngerlager.  Sie  habeu  eine  (I rundflache  von  4ri0  qm  und 
bieten  Kaum  zur  Lagerung  von  rd.  7<a>  cbm  Dünger.  Ihr  Boden 
schliefst  sich  dem  ^Gebinde  an  uud  fällt  von  1,5+ 2,8  m  unter  Fufi- 
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boden  Mittelhallc.  Beide  Düngerlager  geben  die  ülierschießcnde, 
mittel«  Torfmull  oder  Kehricht  nicht  gebundene  Fäkaltlüssügkeit  durch 
'  tffnutigeu  in  den«  Stampfbeton  de«  Kufslioden«  in  eine  Zementrohr- 
leituug  ah,  die  sie  einem  am  tiefsten  Punkte  der  Anlage  in  Beton 
ausgeführten  Jauehchehälter  von  120  cbm  Inhalt  zuleitet.  Clier  dem 
Pung>  rlng-r  iat  eine  schwach  geneigte  Laufschiene  angebracht,  auf 
der  eine  Hängevorriehtung  mit  vier  Rollen  läuft,  mittel»  der  die  vom 
Fahrgestell  der  Wagen  abnehmbaren  Bchiilter  für  Kanalschlnrnm  und 
Fäkalien  an  jede  Stelle  über  dem  Dmigerlegcr  gebracht  uml  entleert 


In  das  Düugerlager  gelangen  unmittelbar  von  den  Abfuhrwageu 
«amtliehe  städtische  Abfallstoffe  mit  Ausnahme  des  Hausunrats. 
letzterer  wird  auf  einer  hinter  der  Abfuhranstalt  gelegenen,  freien 
Sammelstelle  durch  Arbeiter  ausgesucht ,  von  den  nicht  zum  Dünger 
geeigneten  Stoffen  befreit  und  durchgesiebt.  Per  «o  gewonnene  Ab- 
fall wird  den  in  dem  Düngerlager  angesammelten  Abfallstoffen  zuge- 
setzt bezw.  beigemengt,  wodurch  ein  Teil  der  Flüssigkeit  gebunden 
und  der  Dünger  möglichst  geruchlos  gemacht  wird.  Die  ganze  Masse 
lagert  etwa  fünf  bis  »echa  Wochen  und  bildet  dann  einen  zwar  feuchten, 
jedoch  im  übrigen  festen  Dünger.  (Iber  dem  Düngerlager  ist  für  die 
Arbeiter  auf  der  Außenseite  der  beiden  Hallen,  an  den  Stützen  der 
Dachkonstruktion,  eine  in  Höhe  de«  Fufsbodens  der  Reinigungsatattcn 
in  der  Mittelballe  liegende,  mit  Geländer  versehene  Laufplanke  ange- 
bracht. Die  bauliche  Ausführung  der  Halle  entspricht  im  übrigen 
der  der  Mittclhalle. 

Als  Zubehör  zu  der  Abfuhranstalt  iat  ein  auf  dem  Cmfange  der 
engeren  Stadt  liegende«  altere«  Gebäude  von  etwa  :w>i  <im  nutzbarer 
Grundfläche  ala  Wagenhalle  auagebaut,  in  deren  Dachboden  Torf- 
mull in  Reserve  abgelagert  wird. 

Auf  beiden  Seiten  der  Stadt  iat  ferner  au«  Stampfbeton  ein  vrr- 
schließbarer ,  überdeckter  Stand  für  je  einen  K  a  n  a  I  s  c  h  1  a  m  m  - 
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wagen    hergestellt   worden.     Die    Arbeiter    bringen  den  Kanal- 
schlamm in  eisernen  Handwagen  heran,  fahren  Um  auf  einer  Rampe 
und  stürzen  ihn  durch  einen  eisernen  Trichter 


Was  die  in  der  Anstalt  verwandten  Geräte  anlangt,  ao  ist  der 
wichtigste  der  aus  F.iienblech  hergestellt«  Abortkübcl  (Fig.  BD). 
Er  besteht  aus  zwei  Teilen,  dem  eigentlichen  Kübel  und  dem  Deckel 
mit  Dichtungsring.  Eraterer  hat,  nach  unten  sich  verengend,  einen 
oberen  lichten  Durchmesser  von  :U  cm  und  einen  unteren  lichten 
Durchmesser  von  31  cm.  Kr  ist  im  Innern  33,5  cm  tief,  im  ganzen 
35  cm  hoch  und  hat  einen  Inhalt  von  27,5  1.  Der  Kübelboden  ist 
durch  einen  vorspringenden  Reifen  aus  Bandeisen  geschützt ;  den 
oberen  Rand  bildet  ein  Reifeu  aus  Winkelcisen,  unter  den  die  Klaue 
der  Ver«ehlußvomchlung  fal'st,  mittel»  welcher  der  mit  Gummiring 
versehene  eiserne  Deckel  dicht  schliefsend  aufgeschraubt  wird.  Deckel 
und  Verschlufsvorriohtung  bestehen  aus  einem  Stück.  Das  Gewicht 
des  Kübels  betragt  rd.  8  kg,  daa  des  Deckels  11,3  kg,  zusammen  17,3  kg. 
Der  Kübel  wird  unmittelbar  unter  den  Abortsitz  gestellt,  l'cter 
jedem  Sitzbrette  ist  eine  triebterartige  Vorrichtung  angebracht,  die 
in  die  obere  Öffnung  des  Kübels  hineinpaßt  und  dessen  Be«chmutzung 
verhindert.  Der  Stand  der  Kübel  in  dein  Abort  ist  dicht  umschlossen 
und  hat  einen  undurchlässigen,  glatten  Ftirsbodcn,  der  mit  einer  runden 
Erhöhung  versehen  ist,  die  in  den  Hodenring  des  Kübel«  palst.  Zur 
Herausnahme  hat  der  Kübel  beiderseits  eineu  Handgriff,  während  der 
Abort sit/  zum  Aufklappen  eingerichtet  ist.  Als  Deckel  für  den  Abort- 
sitz  wird  ein  selbsttätiger  Torfmullstreudeckel  empfohlen.  Die  Kübel 
erhalten  einen  Anstrich  mit  Rostschutzfarlie.  Die  Kübelabfuhr- 
wagen  (Fig.  Hit)  sind  offen,  aus  Hol?  und  Eisen  hergestellt,  haben 
eine  Tragfähigkeit  von  3000  kg  und  ein  Gewicht  von  rd.  13K5  kg. 
Sie  weisen  einen  Vordersitz  für  drei  Manu  und  einen  3,70  m  langen, 
1.H5  m  breiten,  1,10  m  in  unbelastetem  Zustande  ulier  dem  Erdboden 
liegenden  Boden  auf,  der  mit  Handelten  beschlagen  und  unten,  oben 
und  in  den  Fugen  mit  Karbolineum  gestrichen  ist.  Das  Obergcatell 
bat  feste  Vorder-  und  Hinterteile  und "4»  cm  hohe  Seitenteile  in  zwei 
"der  drei  einzeln  hcrunterklappl.aren  Stücken  aus  35  mm  starkem 
Kiefernholz.  Die  übrigen  Holzteile  bestehen  aus  Eichenholz.  Die 
Hinterräder  sind  »HO  mm,  die  Vorderräder  Nil  mm  hoch,  die  Reifen 
90 :  20  mm  »tark ;  die  Achsen  haben  5f>  mm  Schenkclstürkc ;  die  Federn 
«ind  1050  mm  lang,  TO  mm  breit  und  haben  vorn  acht,  hinten  neun 
Lagen.  Daa  l'ntergestell  hat  als  Ijtngsohwellen  T-Träger  und  Ver- 
bindungen aus  Winkeleisen. 

Die  lieräte  zur  Entleerung  der  Abortgruheu  bestehen 


aus  dem  Tounenwagen,  der  Luftpumpe  und  den  Verbindungsstücken 
au«  Kuhlen  und  Schläuchen. 

Die  Tonncuwiigen  sind  vierrädrig  mit  schmiedeeisernen  Wagen- 
gestellen auf  Federn  gebaut  und  mit  Schraulieubremsc  versehen, 
linder  und  Deichsel  sind  aus  hartem  Holze  hergestellt ;  die  Vorder- 
räder aind  zum  volligen  Unterfahren  eingerichtet.  Der  Fukalienbehiiltcr 
(Tonne)  hat  eine  Lauge  von  2,25  m,  einen  Durchmesser  von  0,91  m 
und  fafst  1500  1.  Er  ist  aus  Siegener  Holzkohlen-Keaaelblechen  ge- 
fertigt und  mit  Mannloch.  Auslaufschiebhahn,  Sicherheitstopf  mit 
kupfernem  Schwimmerventil,  Beobachtungsgla»  und  Lnftrohr  mit 
Sehraubstück  au«  Messing  für  den  Lnftschlauch  ausgestattet.  Die 
Tonne  ist  vom  Fahrgestell  abnehmbar  eingerichtet  und  zum  Zwecke 
der  Aufhängung  in  der  Abfubranstalt  hinten  und  vorn  mit  einem 
Zapfen  versehen.    Das  Gewicht  de«  Wagena  betrügt  1400  kg. 

Die  Luftpumpe  ist  auf  einem  vierrädrigen,  leicht  aus  Schmiede- 
eisen hergestellten  WagetigeBtell  auf  Federn  gebaut.  Sie  hat  einen 
Zylinder  von  1 15  mm  Durchmeaacr  und  als  Zubehörteile  zwei  grofae 
Schwungräder,  einen  Verbrennungsofen  für  die  Gase,  ein  Vakuummeter 
mit  Schutzgehäuse  aus  Messing,  ein  Luftrohr  mit  Verschraubung  aus 
Messing,  einen  gTofsen  Werkzeugkasten,  Schraubenschlüssel  und  Öl- 
kanne.   Die  I'umpe  leistet  1000  1  in  rd.  fünf  Minuten. 

Die  weiteren  An«rü*tung«gegen»tätide  zur  Grubenentleerung  um- 
fassen einen  Re>[ui»itenw»gen ,  einen  3  m  langen  Gumuißpiralluft- 
schlaueh,  eine  entsprechende  Anzahl  schmiedeeiserner,  galvanisierter 
Rohre  und  Gummi«piralschläuche  mit  Kupplungen  von  100  mm  lichter 
Weite,  einen  Saugkorb  und  ein  Bogenstück. 

Die  Geräte  wurden  von  der  Firma  Gebrüder  Schmidt  in 
Weimar  geliefert.  (Schlufs  folgt.) 

Sfrarsen-Aufrelfeapparat 

von  Hubert  Zettelmeyer  in  Conz, 

(Mit  Abbildung ,  Kig.  90.)     NacMniea  »rbotsn 

Schon  seit  Jahren  dienen  in  Amerika  und  neuerdings  auch  bei 
uns  sog.  A  u  f  re  i  f»  m  asch  inen  zum  Ersatz  der  Handarl>eit  beim 
Aufreifsen  von  makadamisierten  Strafsen.  Leider  aber  erfüllen  nur 
die  wenigsten  ihren  Zweck,  ohne  der  sie  bewegenden  Lokomotive 
oder  Dampfwalze  erhebliche  Nachteile  zuzufügen.  Die»e  bestehen 
einmal  darin,  daß  sich  die  Erschütterung,  die  beim  Aufreifsen  ent- 
steht, direkt  auf  die  Maschine  üliertriigt, 
Aufreifsapparat  meist  unmittelbar  auf  die 
aufgesetzt,  also  unlenkbar  iat  u.  s.  f. 

Alle  diese  Nachteile  aucht  der  Dampfatrafscnwalzuuteniehmer 
Hubert  Zettelmeyer  in  Conz  bei  Trier  in  folgender  Weiae  zu  be- 
seitigen. 

Er  wendet  als  Aufreißapparat  einen  schweren  vierrädrigen  Wagen 
von  der  uua  Fig.  90  ersichtlichen  Form  an.  Die  beiden  vorderen 
Stahlgußriider  sind  auf  eiuer  gemeinsamen  drehbaren  Achse  montiert 
und  lassen  sich  durch  einen  über  den  ganzen  Wagen  i 
bcbel  steuern.  In 
der  Mitte  des  Ge- 
s teils  sind  zwei  be- 
wegbare Klauen 
angeordnet ,  die 
je  zwei  Vierkeut- 
stiihle  von  40  mm 
Quadrat  tragen. 
Die  Klauen  und 
mit  ihnen  die 
Stähle  können 
durch  zwei  mit 
Gegengewichten 
versehene  Hand- 
hebel   auf-    und  Ky. »».  Mt/»/i«»-it./.»t/i..WMr«/. 

niederbewegt, 

d.  h.  mit  der  aufzureihenden  Stral'senbeschüttung  aufser  oder  in  Be- 
rührung gebracht  werden.  Dem  Verschleiß  sind  nur  die  vier  Stähle 
ausgesetzt,  die  in  wenigen  Minuten  nachgestellt  resp.  nachgespitzt  sind 
und  bis  zum  Rest  ausgenutzt  werden  können. 

Der  beschriebene  Apparat  kann  von  einer  10  t-Straf»enwalze  ge- 
zogen werden.  Er  wird  mittel»  Kette  an  der  Anhängevorrichtung  der 
Walze  befestigt,  wodurch  die  f'bertraguug  der  Erschütterungen,  die 
der  Apparat  wahrend  de«  Betriebes  erleidet,  auf  die  Maschine  aua- 
geachlossen  ersaheint.  Nach  Aushängen  der  Kette  kann  die  Walze 
sofort  wieder  als  solche  in  Tätigkeit  treten. 

Mit  Hilfe  des  erwähnten  lUndhebels  ist  der  Aufreifsapparat  un- 
abhängig von  der  ihn  ziehenden  Maschine  lenkbar.  Man  ist  infolge- 
dessen in  der  Lage,  ihn  beim  Arbeiten  event.  soweit  seitwart«  zu 
führen,  daf«  er  auch  solche  St nften»! recken  aufreißt ,  die  außerhalb 
der  Räder«pur  der  Zugmaschine  (Dampfwalze  etc.)  liegen.  Daraus 
ul»er  folgt  auch  ilic  Verwendbarkeit  des  Apparats  in  Straßenkurven, 
wo  l*i*pieUwei»e  der  am  Kad  der  Zugmaschine  befestigte  Aufreißer 
nur  in  beschranktem  Maße  Dienste  tun  konnte. 

Da  die  Aufreißstähle  beweglich  »ind,  so  hat  man  ferner  die  Mög- 
lichkeit ,  aie  auch  wahrend  der  Arbeit  schnell  vom  Boden  abzuheben, 
um  auf  diese  Weise  Hindernisse  wie  die  Hydrantenstutzen  etc.  zu  um- 
gehen. 

Was  die  Leistungsfähigkeit  de«  Straßenaiifreifsapparate»  anlielangt, 
so  können  mit  ihm  in  der  Stunde  500  «|tn  Straßenoberfläche  aufge- 
I  rissen  werden. 
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Kolzitidustrit  and  Verwandte  Gewerbe. 

Prismaachine 

mit  Kreissäge  und  Langloehbohrmaachint- 
von  E.  Kiessimg  &  Co.  in  Leipzig- l'lagwit/. 

(Mit  Abbildung,  Vuj  'Jl  i      s.ci,,iruoli  »erbsn«,» 

Kür  ila*  Kleingewerbe  bestimmt,  liul  »ich  die  durch  I  i«  IM  in 
ihrer  neuesten  AusfübrungBcorm  darg« - 1  •  ■'■  •■ 1 '  1  i  ü »  m  u  o  c  )i  i  ti  e  schon 
•eit  Jahren  bewahrt  ;  sie  ist  ein  Fabrikat  dci  Ma-chiueufahrik 
K.  Kieailing  &  Co.  in  Lcipzig-Plagwitz  uud  »teilt  eine  Vereinigung 
dreier  sehr  wichtiger  Einzclmaschinm  dar. 

Fräsmasc h ine,  Kreis« ugc 
und  L  a  n  g  1  o  c  h  b  «  h  r  in  a  a  e  h  i  n  e 
siud  hier  auf  und  an  einem  ge- 
meinsamen Holilgeatell  so  montiert, 
dafs  man  nötigenfalls  zwei  dieser 
Maschinen  gleichzeitig  ver- 
wenden kann. 

Wiewohl  der  Tisch  derart  di- 
mensioniert ist,  dar»  für  jeden  Teil 
der  Maschine  ein  genügender  Kaum 
zur  Verfügung  steht,  erfordert  die 
Maschine  doch  nur  wenig  l'latz. 

Im  ganzen  ist  jener  vertikal 
hoch  und  tief  zu  stellen,  aufserdem 
aber  lassen  sich  Krusspindel  ebenso 
wie  Langlochhohrapparat  getrennt 
einstellen. 

Zur  Maschine  gehört  ein  Vor- 
gelege. Ferner  wird  der  Kreissäge 
ein  Sägeblatt  von  .'15  cm  Durch- 
messer,  der  Fräsmaschine  ein  Li- 
neal, sowie  ein  Prohefraser  und  der 
l.anglocbhohrvorrichtung  ein  Bohrer 
l>eigf  geben.  Die  Maschine  wird  für  ge- 
wöhnlich als  „Linksinaschinc"  nach 
Fig.  Ol,  d.  h.  mit  dem  Sägeblatt  auf 
der  linken  Seite  geliefert ,  nötigen- 
falls  wird  sie  jedoch  auch  als 
„Rccbtsmaschinc"  ausgeführt. 
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Grofce  Kr^s-BloekflSge 

der  De  Lonch  Mül  Manufacturing  Co.  in  Atlanta  und  New  York. 
(Mit  Abbildungen,  FSg  99— 94) 

Ktehilrurk  ssrliiilrot 

Der  enorme  Holzreichtum  in  gewissen  Distrikten  'Ii  r  Vi  r 
Stiiaten  und  Canadas  hat  dort,  wie  Wohl  als  allgemein  haslaBBl  VW 
ausgesetzt  werden  darf, 
zu  einer  aufserordentlich 
schnellen  Kntwicklung  der 
Holzbearbeitungsmaachi- 
nen  geführt.  Allerdings 
sind  hierbei  viele  Kon- 
struktionen entstanden, 
die  für  Deutschland  kaum 
jemals  anwendbar  seiu 
durften,  trotz  alledem  bie- 
ten aber  auch  sie  für  den 
Spezialisten  sehr  bemer- 
kenswerte Studienobjekte, 
Imftim  sie  ihm  zeigen,  wie 
man  schwere  Aufgaben 
mit  einfachsten  Mitteln 
zu  lösen  vermag. 

Ein  diesbezügliches 
Muster  ist  diednreh  Fig  99 
veranschaulichte  grofse 
Friktion«  -  Kreis- 
B lock  sage  der  De 
I.oaoh  Mill  Manu- 
facturing  Co.  in  At- 
lanta und  New  York,  ISO 
I.ibcrty  Street. 

Die  Maschine  arMOg- 
licbt  da*  schnelle  Zerlegen 
von  ganzen  Stammen  und 
Blocken  beliebiger  l.auge 
in  dünne  liretter  von 
gleichmäßiger  Dicke  mit  einer  Vorscbubgeschwindigkeit  von  'Jt»  ~  -10'  e  - 
<>.l  j  •>,'-  ni  pro  Minute.  Sie  wird  mit  oder  ohne  Obcrsägc  geliefert 
und  zerfallt  iu  der  Hauptsache  in  einen  auf  einem  Scbicncuglcis  lau- 
fenden Holzwegen  mit  den  Aufspann-  und  Vorsehuhvornehtungcn  fin- 
den Stamm  und  den  feststehenden  Anlricbsniechanisinu»  für  die  Sagen- 
»cheibe. 

Letztere  ist  auf  einem  Hol/rahmen  aus  lllöcken  von  14X8"  e 
Querschnitt  montiert.  Iler  Kähmen  selbst  ist  durch  ',"  schmiede- 
eiserne Anker  noch  besonders   versteift;  auf  ihm  liudcii  die  drei 
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Wi  llen  Ii.  i-  und  f  ihre  Lagerung.  Von  diesen  dient  die  erster*  als 
Sagenwelle,  die  zweite  und  dritte  als  Tranamissionswellen.  Die  Sagen- 
welle tragt  auf  dem  eineu  Knde  die  Hauptantriehsriemeascheibe,  auf 
dem  anderen  das  grofse  Kreissägeblatt  a  (die  sogen.  Untersage);  im 
mittleren  Teil  sitzen  darauf  einerseits  die  Friktionsscheihe  b,  und 
andrerseits  die  Kleine  nschcibe  b  ,  v<m  denen  die  ersterc  die  kleine 
Friktiousschcibc  e,.  auf  der  Achse  e,  die  zweite  b,  aber  durch  Kie- 
men die  Kienienscheibe  auf  der  Achse  c  der  Obersage  c,  betätigt. 
Von  der  Welle  e  wird  dann  die  llcweguog  durch  eine  zweite  Friktiona- 
scheib*  e,  und  die  Fr  iktinnsschcilfC  f,  auf  die  Welle  f  übertragen,  die 
wiederum  durch  ein  Stirtiradvnrgelegc  und  Zahnatangengetriebe  den 
Versehuli  des  Hol/wagen«  vermittelt.  Im  nun  die  Verachub- 
geschwiudigkeit  dieses  Wagens  innerhalb  weiter  (ircuzen  andern  to 

können,  lafst  sich  die  Friktions- 
soheil«  f,  mit  Hilfe  eines  Handhebelt 
r  vor  der  Scheibe  e,  verschieben. 
Kbenso  ist  durch  Kinschaltung  einer 
Druckrolle  g  in  den  Riementrieb, 
der  die  Obcraäge  betätigt,  Vor- 
sorge getroffen ,  dafs  der  Kiemen 
dauernd  gespannt  bleibt.  Mit  Hilfe 
eines  an  einem  Zahiiscgment  in  be- 
stimmten Stellungen  zu  fixierenden 
Fedcrhcbels  lafst  sich  die  Spannung 
des  erwähnten  Riemens  innerhalb 
gewisser  <  ireuzen  genau  regeln. 

Oberaage  wie  l'ntersage  sind 
im  übrigen  mit  Itesundcren  Blatt- 
führungen a.  und  ot  versehen,  auf 
deren  Hinrichtung  nicht  weiter  ein- 
gegangen werden  soll,  da  sie  keine 
bes.  .n  leren  Merkmale  zeigen ;  ea  sei 
nur  erwuhnt .  dafs  man  mit  ihrer 
Hilfe  das  Sägeblatt  von  zwei  Seiten 
fuhrt,  also  die  Schnittpartie  voll- 
standig  festlegen  kann. 

Samtliche  an  den  Achsen  b,  e,  f 
und  c  verwendeten  Lager  sind  sogen. 
Kuiiinierlsger  mit  Ringschmierung. 
Ihre  Dimensionen  sind  derart  be- 
messen, dafs  sie  nur  in  monat- 
lichen Zwischenräumen  einer  frischen 
Füllung  bedürfen. 

Der  Abstand  der  I  Miersage  e, 
VW  der  t'ntersagea  lafat  sich  nun  mit  Hilfe  zweier  Schraubenspindeln 
regulieren,  die  in  den  Ständern  untergebracht  sind,  in  denen  die  Ober- 
säge rcap.  die  zugehörige  Traverse  ihre  Lagerung  findet.  Mit  Hilfe 
zweier  auf  die  Welle  d  aufgesetzter  konischer  Kadchen  lassen  sich 
die  erwähnten  Spindeln  iu  Drehung  um  ihre  Achse  versetzen  and 
somit  die  Traverse  in  deu  Ständern  verschieben.  Die  Drehung 
der  Spindel  geschieht  mit   Hilfe  einer  Handkurbel. 

Was  die  konstruk- 
tive Ausführung  des  Holz- 
wugens  anbetrifft,  so 
besitzt  sein  Rahmen  im 
vorliegenden  Falle  eiue 
Lunge  vnu  21'  =  7,.'l  m 
und  eine  Breite  von  -40"  = 
I .INI  m :  «eine  Balken  haben 
einen  Querschnitt  von  6\ 
s",  derjenige  der  Zahn- 
stange eine  Lange  >oti 
:\t  äs  '.»,«  m.  Auf  diesem 
Wagen  aind  die  in  Fig.  ttt 
in  ihren  wichtigeren  Tei- 
len detaillierten  Spann- 
Imcke  in  der  Weise  be- 
festigt ,  dafs  sie  sich  auf 
einer  geachlitzten  Gleit- 
bahn ot,  Fig.  !ri,  horizon- 
tal verschieben  lassen.  Eis 
solcher  Spannbock  besteht 
aus  dem  winklig  gestalte- 
ten Stander  o,  Fig.  9t.  an 
dessen  aufrechten  Ann 
eine  Kletteratauge  0,  be- 
festigt ist.  An  letzterer 
sitzt  eine  Hülsa  p,  die 
mit  Hilfe  einer  Ratsche  p, 
an  der  Kletterstange  her- 
auf und  herunter  ver- 
schoben werden  kann. 
Die  Hülse  dient  zur  Befestigung  cini  -  ibikenspanners  q, 

der  wiederum  so  eingerichtet  ist,  dafs  man  ihn  in  der  Hülse  in  hori- 
zontaler Richtung  verschieben  kann.  Durch  Kxzenterbebel  klemmt 
man  diesen  Spanner  in  Jeder  Lage  fest;  so  also  wird  e«  moglieh, 
stumme  resp.  Blocke  von  verschiedenstem  Durchmesser  sicher  auf 
einem  Spamtwagen  zu  fixieren. 

Der  Verschuh  der  beiden  Spannblöokc  auf  ihren  Gleitbahnen  o, 
geschieht  mit  Hilfe  von  Zahnstangen  und  zweier  auf  der  Achse  i, 
Fig.  MI  sitzender  Stirurädchen  j  die  Achse  i  wiederum  empfangt  ihre 
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Drehung  durch  einen  mit  Federhebel  verbundenen  Handhebel  I,. 
Letzterer  ist  mit  dem  Federbein)!  k  auf  der  kurzen  Achse  1  lixiert, 
auf  der  außerdem  ein  doppelsinniger  Hebel  ui  aeiuen  l'latz  gefunden 
hat.  Durch  Zwischenstück  steht  dieser  Doppelhebel  mit  zwei  Katschen- 
paart-n  m,  ni,  derart  in  Verbindung .  dafs  er  sie  entsprechend  seiner 
Bewegung  mit  den  Zähnen  des  Katachenrades  i,  abwechselnd  in  resp. 
aufser  Kingriff  bringt.  Dir  RatBchen  an  sich  linden  ihre  Lagerung 
in  zwei  Armkreuzen  n,  die  wiederum  ihren  Drehpunkt  auf  der 
Achse  i  haben.  Abwechselnde*  Vor-  und  Rückwärtadrebeu  de»  Hand- 
hebcla  I,  genügt  nach  vorausgegangenem  Au»heben  der  Sperre  k,  um 
die  Spaunklötze  auf  den  Oletisehienen  horizontal  zu  ver- 
schieben. Nach  jedesmaligem  Ver>chul>  wird  der  ganze 
Mechaiiismie.  durch  Sclilirl.i-n  der  Sperre  k  festgeatellt. 
Das  zugehörige  Zahnaegmcut  k,  tragt  eine  Graduicrung. 
die  ea  ilcm  die  Maschine  bedienenden  Arbeiter  ermög- 
licht,  jede  gewünschte  HrctUtorke 


einzustellen. 
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Neacru  ngen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  95-101.) 

Maschine  zum 
Schneiden  ton  Four- 
nicren  und  Brettern 

von  den  Firmen  Nie. 
Dierkscninliremeu 
und  Heinr.  C,  Deine» 
in  Hunau.  D  B.-P. 
lM4l>7.  (Fig.  !I5.)  Der 
Mcssertrager  A  wird 
mittels  eines  um  den 
Punkt  h  drehbaren  Len- 
kers f  derart  geführt, 
dafs  sich  das  Messer 
kreisbogenförmig  durch 
das  Holz  bewegt,  aodafs 
gleichzeitig  eine  schneidende 
und  ziehende  Wirkung  ent- 
steht. 

Vorsrhubvorriclitung  Hlr 
Sägegatter  von  W.  Hoff- 
mann in  Vietzcr  Schmelze 
a.d.Ostbehn.  D.R.-P.  12&411. 
iFig.  %.)  Die  die  Vorschub- 
bewegung einleitende  Hei- 
bungaacheibe  f  ist  mit  Nuten  n 
verseben ,  die  bei  jedem 
Hubwech«el  der  Säge  der 
den  Wagen  de*  Sägegatter» 
antreibenden  Iteihuugsacheihe 
IC  gerade  gegenülwr  stehen. 
Die  Folge  davon  ist,  dafs 
die  Überleitung  des  Dreh- 
tnomeutes  auf  die  Scbrilw  g 
bei  jedem  Huhwevhsel  <les 
(rutterrahiiies  unterbrochen 
und  damit  der  Vorschub  des 
Werkstückes  ausgesetzt  wird. 


Vig  V(      l'or  jrA»fc|*>^T*cAto*p  für 


In       CT  i       LT  !  P         <;ehrlade  für  Tlir-  und  andere 

□iE        I    l  1  N        0    FrlM*  von  Wilhelm  reter  in 

i      M  W  T    Kraukenthal,  Mal«.     D-  R.-P. 

U       ä  u»  j  j       0      VMM-l    (Fig.  !»7.|    Die  Spange  I 

**>.»?.  O«*r(a<o/«r  Tirfrie*.        wird    in    eine    Hobelbank,  einen 

Schraubstock  oder  dgl.  eingespannt. 
Auf  der  Spange  sind  nach  oben  offene  Schublehren  a  angeordnet,  an 
deren  nach  links  oder  recht*  im  Winkel  von  45°  abgeschrägten  oberen 


Hullen  «enkrechte  Fübrnngsseblitzc  o  für  die  Sage  eingeschnitten  sind. 
Auf  die  Spauge  1  wird  das  Wcrk-tück  f  aufgelegt. 

Die  Schublehre  für  die  Einstellung  der  Messer  an  Messer- 
köpfen  von  Hobelmaschinen  zur  Herstellung  von  Nut  und  Feder 
nn  Holzsturken  von  Htm  Fr ö  blich  in  W  i n  - 
kein  bei  St.  Gallen,  D.  R.-P.  I,'!lön7  (Fig.  UM. 
besitzt  zwei  durch  SchranbeDspindeln  verstellbare 
Fühler.  Diese  Ireatehen  je  aus  zwei  auf  derselben 
Tragplatte  a  an  verschiedenen  Seiten  anliegenden 
Platten  c  und  d.  Die  einen  c  aind  mit  Voraprüngen 
g  für  die  Federmesser  und  die  andem  d  mit 
Ausschnitten  h  für  die  Nutmesser  veraehen. 

Dm  Verfahren  zain  Imprägnieren  vun 
Holz,  Steinen  u.dgl.  von  Kurt  Wasser- 
mann in  lt erlin  (1).  R.-P.  UiH'M)  hat  den 
Zweck,  an  ImprägnierHüssigkcit  zu  spuren.  Man 
setzt  das  Holz  zunächst  einem  starkeu  Luft-  oder 
(iiudruck  aus,  z.  B.  von  .">  AI  1  (  Stunde,  sodafs 
sich  sämtliche  Zellen  und  Hohlräume  des  Holzea 
mit  Druckgas  füllen ,  und  lulat  hierauf  die  Im- 


"'4 

- 

wird. 


prägnierllüssigkeit  unter  höherem  Druck 
event.  bis  l.r>  At  gesteigert 
die  Zellen  eiudriugt.  Nach 
Aufhebung  des  Druckes  unter 
event.  Anwendung  eines  Va- 
kuums von  «lern  Oberschufs  der 
lmprägnierflüssigkcit  befreit . 

Vorrichtung  zur  Erinüe- 
Hchang  des  Kßrksrhneldens 
■n  Kreissägen  von  K.  Hauen- 
stein  in  Siegsdorf  bei 
Traunstein,  Hävern.  D.  R.-P. 
I36MU.  (FW,  <•;».)  Die  An- 
drilckrotle  w  ist  bii  einem  am 
(iestell  c  drehbar  gelagerten 
Arm  a  befestigt ,  sodafs  sie 
nur  durch  ihr  K.igengewicltt 
wirkt  und  sich  bei  jeder  Stärke 
des  zu  schneidenden  Brettes 
selbsttätig  einstellt. 

Fräsmaschine  fllr  kleine 
Hnlzarbeifen  wie  Kerb- 
Schnitzereien  n.  dgl.  von  An- 
ton Adolf  und  -losepf 
Schmidt  in  Flensburg. 
D.  R.-P.  IM  (00.  (Fig.  DKJ.) 
Die  Frässpindel  v  und  das 
Werkttückauflager  z  sind  fe- 
dernd nachgiebig  gelagert,  um 
den  Druck  zwischen  Fräser  a 
und  Werkstück  jederzeit  leicht 
regeln  zu  können. 

Tragbare,  für  Arbellen 
an  Winden,  Derkon  und  Fafs- 
böden  bestimmte  Handkreis, 
siige  von  Peter  S  t  r  o  h  m  in 
Mannheim.  D.  R.-P.  I.-Wi  U25. 
(F'ig.  lt)l.)  Die  durch  eine 
Schraultcospindcl  in  senkrech- 
ter Richtung  verstellbare  Suge 
ist  auf  einer  F'ul'splatte  a  an- 
geordnet. Auf  dieser  sitzen  in 
paralleler  Linie  mit  der  Sage- 
seheilie  p  zwei  mit  Fcstatell- 
»ehrauben  h  versehene  Kloben 
i.  Durch  die  an  der  Wand,  der  «y  m.    Tr»gi*r,  iia*n,,„.<i:t.. 

Decke  oder  dem  Fufsboden  k 

an  den  Kndveratarknttgeu  1  mittels  Nägeln  n  zu  («festigende  F'iihning«- 
Btange  m  kann  die  Fufsplattc  a  in  ihren  Kloben  mit  dem  Handgriff  0 
der  Länge  deB  Sageuschnittea  nach  verstellt  werden. 


Zement-  and  Xalkindastrie. 
Stein-,  Tos-  und  Glasindustrie. 

Hydraulische  Steinpresse 

von  Brinck  &  HUbner,  Maschinenfabrik  in  Mannheim. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  103.)     Nachdruck  niboKs 

Zur  Heratellung  von  Dolomitateinen,  Dinassteineu  u.  s.  w.  werden 
von  der  Maschinenfabrik  llrinok  &  Hubner  in  Mannheini  hydrau- 
lische Steinpresseu  gebaut,  die  für  einen  (ie-amtdruck  von  .'daMSIti, 
400 U00  und  rnnnKHikg  bestimmt  aind;  die  letztere  Konstruktion  ist, 
dies  sei  hier  einschaltend  bemerkt ,  für  neu  eingerichtete  Betriebe 
die  gebräuchlichste 

Die  leichteren  Tressen  werden,  abgesehen  »ou  den  Pref>zylindern, 
die  stets  aus  Stahlgul's  angefertigt  sind,  hauptsachlich  iu  (iuiiseiseii 
hergestellt,  die  Freaaen  für  .SonsNikg  Druck  dagegen  vollständig  uus 
Stahlgufs.   Dies  geschieht  einesteils,  um  geringere  Gewichte  der  Pressen 
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zu  erhalten,  »udcrnteils  darum,  weil  Stahlgufs  bekanntlich  eine  weseut- 
lieh  gröbere  Sicherheit  all  (iufseisen  bietet. 

Die  Fressen  erhalten  ateta  einen  rotierenden  Tisch  für  drei  oder 
vier  l-'ormen,  der  auf  Kugeln  läuft  und  demzufolge  leicht  zu  bewegen 
ist.  Ks  ist  Vorsorge  getroffen ,  dafs  »ich  hierbei  immer  eine  Form 
uuter  Druck  befindet,  während  die  zweite  ausgestoßen  wird  und  die 
dritte  gefüllt  werden  kann.  Die  zur  Durchführung  dieser  Manipulation 
erforderlichen  Arbeiter  brauchen  ihren  Standort  nicht  zu  verlassen,  son- 
dern wer  das  Steuerventil  bedient,  besorgt  auch  die  Drehung  des  Tisches. 

Nach  jeder  Pressung  wird  der  Tiach  bei  drei  vorhandenen  Können 
um  190*,  bei  vier 
Formen  um  'Mf 
um  »eine  Aeb-e  er- 
dreht.  Dadurch 
kommt  die  ge- 
|irefste  Form  über 
den  sogen.  Aus- 
atol'aer.wnhingcgcn 
die  frisch  gefüllte 
unter  den  Prcl's- 
kolben  tritt.  Wah- 
rend der  auage- 
stufsene  Stein  weg- 
genommen wird, 
führt  man  die  Pres- 
sung der  frisch  ge- 
füllten Form  aus, 
dreht  dann  den 
Tisch  wiederum  in 
dem  angedeuteten 
Winkel  und  bringt 
sodiegeleerteForm 
auf  den  dritten 
l'latz,  um  sie  dort 
frisch  zu  füllen, 
während  die  fertig 
geprellte  Form  auf 
OU  zweiten  l'latz 
kommt ,  um  hier 
geleert  zu  werden. 

Die  Bedienung 
der  Presse,  deren 
allgemeine  Anordnung  aus  Fig.  V>2  ersichtlich  ist,  geschieht  in  seltenen 
Fallen  direkt  durch  eine  Prorspumpe ;  gewöhnlich  arbeitet  die  Pumpe 
mit  Akkumulatoren  nnd  zwar  mit  je  einem  für  Hochdruck  und  Nieder- 
druok.  Durch  ein  Steuerventil  wird  von  diesen  aus  der  Drnck  in  die 
Presse  gelassen  (Anordnung  Fig.  !"•_'».  Man  erreicht  auf  diese  Weise 
naturgemäß  eine  ziemlich  grofse  Leistungs- 
fähigkeit der  Preise,  weil  der  nötige  Druck 
in  den  Akkumulatoren  gewissermaßen  vor- 
rätig gehalten  werden  kann  und  nicht  nach 
und  nach  erat  heraufgepumpt  werden  tuiif*. 
Man  wählt  für  die  Niederdruckseite  gewöhn- 
lich einen  Druck  von  60  At.  Die  Pumpe 
speist  die  Akkumulatoren  so  lange,  bis  in 
ihnen  ein  gewisser  Maximalstand  erreicht 
ist.  Alsdann  rüeken  die  Akkumulatoren 
mittels  Kugel-  und  Kettenzuges  die  Saug- 
ventile der  Pumpe  selbsttätig  aus,  die  dem- 
zufolge sofort  wieder  zu  arbeiten  beginnt, 
falls  dem  Akkumulator  Druckwasser  ent- 
nommen wurde. 

Ist  auf  irgend  einem  Werke,  wo  eine 
derartige  Presse  aufgestellt  werden  soll, 
schon  Wasserdruck  von  niederer  Spannung 
vorhanden,  so  kann  eine  etwas  vereinfach- 
tere Aufstellung  gewählt  werden ,  indem 
man  nämlich  die  Pumpe  überhaupt  wegfallen 
Iaht  und  statt  der  beiden  Akkumulatoren 
einen  sogen.  Multiplikator  zur  Anwendnug 
bringt. 

Die  (iröfse  der  Pumpe  richtet  sich  ua- 
turgemäfa  in  jedem  einzelnen  Falle  nach 
der  Anzahl  der  aufgestellten  Pressen,  eine 
Bemerkung,  die  selbstverständlich  auch  für 
die  Akkumulatoren  (iültigkeit  besitzt,  je- 
doch tut  uiiiii  gut,  bei  deren  Wahl  darauf 
Rücksicht  zu  nehmen,  dal's  sie  aufser  den 
1'resBen  auch  noch  andere  hydraulische 
Maschinen,  wie  z.  H.  Hebcxeuge  u.  a.  w. 
bedieuen  können. 
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B 1  uiiitMit  opf  pirsse 

von  Friedrich  Horn  in  Worms  a.  IIb. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  103.)  Naehdrack  TrrbuVrn 
Das  Zurückgehen  des  Töpfereigewerbes  an  sich  und  der  Manuel 
an  erfahrenen  lilumentopfdrchern  insbesondere  hat  die  deutsche 
Blunientupffabrikatiou  auf  cioe  Stufe  heruntergedrückt,  die  nicht  mehr 
als  konkurrenzfähig,  hauptsächlich  mit  der  gleichartigen  Industrie 
Frankreichs,  bezeichnet  werden  darf.    Es  ist  Tatsache,  dal's  viele,  ja 


in  im  kann  wohl  sagen  die  meisten  grofscu  deutschen  (iurtnereien 
ihren  Bedarf  an  Blumentöpfen,  l'ntertellern,  Samenschalen  u.  a.  w.  au» 
Frankreich  decken.  Noch  aber  ist  das  verlorene  Terrain  wiederzuge- 
winnen, zwar  nicht  auf  dem  seither  üblichen  Wege  der  llsnddreherei, 
wohl  aber  mit  Hilfe  der  Maschine  und  zwar  speziell  der  Presse. 
Diese  ist  im  stände,  einen  Topf  zu  liefern,  der  seiner  Beschaffenheit 
mich  dem  Auslandfabrikate  ebenbürtig  erscheint.  Auch  ist  ihre  An- 
wendung insofern  rentabel ,  als  eine  derartige  Maschine  nicht  blofs 
zur  Anfertigung  von  Blumentöpfen  zu  tienutzen  ist ,  sondern  auch 
die  Herstellung  von  Kapseln,  Dosen,  Tiegeln  u.  s.  w.  überhsupt  aller 
-  gaw  durchPressung  mit- 

•o'  tels  rotierender 

.«  Stempeln  ausfuhr- 

barer  Objekte  die- 
ser Art  gestattet. 

Finc  aolche 
Universalmasehine 
stellt  die  durch 
D.  R  (i.  M.  ge- 
schützte Blumen- 
top (presse  der 
Maschinenfabrik 
und  Fisengieficret 
Friedrich  Horn 
in  Worms  a.  Rh. 
dar.  Auf  ihr  können 
Blumentöpfe  bis  zu 
'{5  cm  Durchmesser 
angefertigt  werdeD, 
wobei  die  tägliche 
Leistung  in  Stück 
W&iSä  Je  naoh  der  Topf- 

gröfse  bis  zu  5000 
beträgt. 

Die  allgemeine 
Hinrichtung  der 
Preise  ist  aus  Fig 
Ii  Kl  ersieht  lieh.  Vau 
erkennt ,  dafs  als 
Stempel  ein  diellöh- 
lung  dci  Topfes  ge- 
nau wiedergeben- 
der Drehkörper  dient ,  der  an  einer  vertikalen  Spindel  durch  Keil 
tliegend  befestigt  ist.  Als  Form  findet  ein  zweiter  Korper  Verwen- 
dung, der  aufsen  zwar  zylindrisch  gestaltet,  innen  aber  genau  auf  die 
Aufsenform  des  herzustellenden  Topfes  ausgebohrt  wurde  Diese  Formeu 
sind  auswechselbar  und  sitzen  in  einem  Ringe  mit  angegossenen  Füh- 
ruugsaugen ;  das  Oanze  führt  sich  an 
zwei  Vertikalsaulen,  die  durch  Querbalken 
am  Maschinenständer  fixiert  sind ,  and 
kann  durch  ein  doppeltes  Hebelsystem  von 
Hand  im  Verein  mit  einem  Kufstritt  ge- 
hoben und  gesenkt  werden.  Der  Fulstritt 
findet  seine  Drchstelle  an  einer  im  Stän- 
derfufs  gelagerten  Achse,  die  Handhebel 
greifen  an  einem  (jelenkhebclsystem  an, 
das  zwischen  zwei  am  Ständer  fixierte  (Je- 
wichtshebel  und  eben  jene  Fufstritteinrich- 
tung  eingeschaltet  ist.  Das  Zusammen- 
wirken der  Hebel  ist  ohne  weiterei  aus  der 
Abbildung  verständlich. 

Kuhig  und  sicher  übertrügt  lieh  die 
kombinierte  Fufstritt-Handhebelbewcgung 
auf  die  Form  und  hebt  sie  naoh  und  nach 
soweit  an,  dafs  lie  am  Ende  der  Beweguug 
den  Stempel  ganz  umschließt.  Naturgemäß 
wird  diese  Bewegung  nicht  im  Moment  aus- 
geführt ,  sondern  sie  stellt  sich  als  eine 
Keilte  von  Drückeu  dar ,  die  erst  nach 
Vollendung  des  Topfes  aufhören. 

Die  Herstellung  eines  tadellosen  Topfes 
würde  nun  durch  einfache  Pressung  nicht 
möglich  sein,  vielmehr  ist  dazu  eine  Kom- 
luiiationsbewcgung  bestehend  im  vertikalen 
Druck  und  der  horizontalen  Drehung  erfor- 
derlich. Zu  letzterem  Zwecke  erteilt  man 
den  Stempel  mittels  Wiukelrienientriebes 
eine  Drehung  in  horizontalem  Sinne. 

Der  auftretende  Druck  in  axialer  Rich- 
tung auf  den  Stempel  wird  bei  der  Be- 
wegung durch  eine  auf  dem  Maschinenko|'f 
sitzende  nachstellbare  Schraube  aufgenommen,  die  auf  die  Spindel  druckt. 

Daa  Waaaerloch  im  Boden  des  Blumentopfes  wird  mittels  eines 
kleinen  zylindrischen  Fort-atzes  an  dem  Stempel  ausgeschnitten. 

Das  Herausheben  des  fertigen  Topfes  geschieht  durch  einen  Ausheber, 
der  im  Moment  des  Formcnrückgangca  von  einer  Stange  so  beeinllufst 
wird,  dafs  er  deu  Topf  uus  der  Form  aushebt.  Der  Topf  wird 
danu  abgeholten  und  bei  Seite  gesetzt.  Die  Maschine  leibst  ist  in 
diesem  Augenblick  schon  wieder  fertig  für  die  Herstellung  des  folgen- 
den Topfes,  es  braucht  nur  die  entsprechende  Menge  frischen  Tone» 
aufgegeben. 
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Wasserversorgung.   Beleuchtung.   Heizung  und  Lüftung. 
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der  In  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Originalartikel,  Anzüge  oder  0her«c(7unfen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  Ii«  ohne 
Bewilligung  nkbt  gestartet.  &•»«•  in  ..PtiXtxuto«  MaKhi*nKom*rakl*mr\  W.  H.  V*Ji*t. 


Hochbau  and  Wohnungseinrichtung. 
Belencbtong,  Xeizang  und  flftong. 

Fassade 

eines  Brauerei-  und  M&lzeroigebäudea,  berechnet  für  einen  Auaatofa 
van  40  000  hl  per  »nun. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  103.)     .Nachdruck  verbaten. 

Auf  Seile  73  de»  „Supplement",  Heft  7  nahmen  wir  in  dem  Arti- 
kel Moderne  Fabrikanlagen"  Veranlassung,  uns  über  eine  von  der 
Maschinenbau-  Aktiengesellschaft,  (iolzem-Grimma, 
Werk  Grimma,  entworfene  kombinierte  Brauerei-  und  Mai- 
ne rei -A  n  1  nge  auszusprechen. 

In  Fig.  103  geben  wir  heute  die  projektierte  Haupt- Fassade 
des  Neubaues. 
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Verzahnung  findet ,  die  unmittelbar  oberhalb  der  Fensternischen  in 
Hobe  des  lluuptgesiuises  vom  Mittelbau  angeordnet  ist.  So  wird  der 
wünschenswerte  Anschluf*  zwischen  beiden  Bauwerksteilen  hergestellt. 
Zwei  schwere  Pfeiler  markieren  die  aulsereu  Kanten  des  Darrturmea. 
Au  sie  schliefst  sich,  um  einen  halben  Stein  gegen  die  Pfeiler  zurück- 
gesetzt, die  eigentliche  Wandtiäche  an,  die  nur  von  den  beiden  grofsen 
Fensternischen  unterbrochen  wird:  letztere  sind  durch  ein  Band  in 
Hohe  des  ersten  Geschosses  derart  unterteilt,  dafs  zwei  Fcnsterniscben- 
paare  entstehen,  von  denen  die  oberen  je  drei,  die  unteren  je  zwei 
Fenster  enthalten.  I  m  uun  die  Einförmigkeit  der  zwischen  diesen 
Fensternischen  verbleibenden  grofsen  W  «mitlache  zu  unterbrechen, 
wurde  einmal  dann  ein  sogen.  „Ochsenauge''  angebracht ,  und  weiter 
verwendete  man  zu  diesem  Zwecke  auch  die  guiseisernen  Widerlaga- 
platten  der  Maueranker.  Eine  gewisse  Abwechslung  in  der  Architek- 
tonik wird  ferner  dadurch  erreicht,  dafs  die  Flachen  der  Fensternischen 
geputzt  wurden. 

Malztcnne,  Sudhaus  und  Hohenkammer  bilden  den  Mittelbau; 
dieser  ist  durch  vorgezogene  Weiler  ebenfalls  in  leider,  und  zwar 
sieben,  geteilt,  die  au  sich  eintönig  wirken  wurden,  wenn  nicht  durch 
entsprechende  Unterteilung  der  verbleibenden  Wandnächcu  eine  Ab- 
wechslung geschaffen  würde.  So  z.  B.  findet  man  in  der  Malztenne, 
dafs  von  den  beiden  ihr  zugewiesenen  Pfeilern  nur  der  eine  bis  zum 
Gcbäudesockel  herangeführt  ist,  während  der  andere  »ich  in  Hohe  des 
ersten  Geschosse»  im  Mauerwerk  totlauft.    Dadurch  eutstebt  im  Unter- 
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Zu  ihrem  Verständnis  sei  zunächst  darauf  hingewiesen,  dafs  man 
bei  Brauerei-  und  Malzereianlagen  hinsichtlich  der  Ausgestaltung  der 
Gebäude  durch  den  Zweck,  dem  die  einzelnen  Räume  dienen  aollen, 
ausserordentlich  gebunden  ist.  So  verlangt  z.  B.  die  Ausbildung  des 
Kühlhauses  und  Lagerkellers  besondere  Formen,  ebenso  läfst  sich  die 
Malzdarre  immer  nur  als  Turm  oder  in  turmartiger  Weise  herstellen, 
während  das  Sudhaus  durch  seine  grofsen  Fenster,  da  ja  hier  Licht 
und  Luft  Haupterfordernisse  sind,  viel  Ähnlichkeit  mit  einem  modernen 
Maschinenbaus«  zeigt. 

Im  vorliegenden  Fülle  ist  die  ortliche  Situation  ungefähr  folgende : 
den  linken  Teil  des  Gebäudeknmplcxes  nimmt  die  Malzdarre  ein,  daran 
schliefst  sich  die  Malztenne,  dann  folgt  ein  durch  sämtliche  Geschosse 
de«  Hauptgebäudes  hindurchgehendes  Treppenhaus;  den  nächsten  Teil 
des  Baues  bilden  Sudhaus  und  Hopfenkammer.  Am  rechten  Flügel 
befinden  Bich  Kühl-  und  Lagerhaus,  ersteres,  wie  es  schon  sein  Zweck 
bedingt,  mit  möglichst  wenig  Fenstern,  letzteres  zur  Ablcituug  der 


sehr  grofsen  Öffnungen  in  den  Seitenwänden  und  mit 
aufgesetzten  Dachreitern  verseheu. 

Um  der  Gesamt fasxadc  ein  einheitliches  Aussehen  zu  geben,  griff 
der  Architekt  zur  Anwendung  einer  sonst  für  derartige  Bauten  wohl 
wenig  üblicheu  tiewülbeknnstruktinn ,  zum  sogen.  ..SpiUbogcn".  So 
beliebt  dieser  für  Kirchen  und  ähnliche  Bauwerke  ist ,  so  wenig 
findet  er  Anwendung  für  Industriebauten.  Gerade  aber  da»  vorliegende 
Beispiel  beweist,  dafs  es  einem  gewiegten  Konstrukteur  ohne  besondere 
Schwierigkeiten  gelingt,  unter  Anwendung  selbst  dieser  Hauweise, 
allerdings  in  Verbindung  mit  Stich-  und  Rundbogen,  ein  Werk  von 
urebitektonischer  Vollendung  zu  schaffen. 

Was  die  Einzelheiten  des  Baue«  anbelangt, 
wähnen,  dar»  die  Darre  als  der  höchste  Teil  d( 
äufserlich  durch  eine  zinneuartige  Bekröuung  gekennzeichnet  ist.  An 
diese  schliefst  sich  nach  unten  gewissermafsen  als  Ersatz  des  Haupt- 
"  eine  Verzahnung  an.  die  ihre  Fortsetzung  in  einer  zweiten 


geschofs  eine  sehr  breite  Wsnddache .  über  deren  architektonische 
Wirkung  die  Abbildung,  Fig.  103  genügenden  AnfscbluiV  gibt.  Im 
Sudbaus  verfuhr  man  in  der  Weise ,  dafs  gleicb  wie  im  Treppenhaus 
je  zwei  Fenstergruppen  in  einer  Wandtiäche  vereinigt  wurden.  Nur 
im  Parterre  des  Sudhauses  sowie  in  der  Hopfenkammer  treten  an  deren 
Stelle  die  schon  erwähnten  grofsen  Saalfenster,  die  noch  dadurch 
besonders  gekennzeichnet  sind,  dafs  als  oberer  Absehlufs  volle  Rund- 
bogen benutzt  wurden. 

Zur  weiteren  Belebung  der  Fassade  trägt  auch  der  l'mstand 
wesentlich  bei ,  dafs  die  Stichbogen  der  in  den  r'enBtcruisebcn  unter- 
gebrachten Fenster  für  den  Beschauer  durch  den  deckenden  Putz 
vollständig  unsichtbar  gemacht  sind,  wahrend  die  der  im  Parterre 
angeordneten  Fenster  in  Rohbau  hergestellt  und  durch  übergelegte  Krag- 
schichten sogar  noch  besonders  hervorgehoben  sind.  Dadurch  aber 
erhält  die  untere  Gebäudepartie  zugleich  die  erforderliche  Schwere, 
wozu  übrigens  weiterhin  auch  der  in  dunkel  gefärbtem  Bruchstein- 
mauerwerk verhältnismäßig  hochausgcfübrle  Sockel  liciträgt.  Nur 
in  der  Darre  und  Tenne  ist  dieser  mehrfach  unterbrochen,  im  Sudbaus 
und  in  der  Hopfeiikammer  dagegeu  gelangt  er  zur  vollen  Wirkung. 

Sehr  hübich  wirken  weiterhin  die  im  Dacbgesehofs  de»  Mittelbaue» 
vorhandenen  kleineu  gekup|>elli-n  Fenster,  die  unmittelbar  unter  den 
Widerlagern  der  Spitzbogen  sitzend,  mit  ihren  in  Rohbau  ausgeführten 
Fensterstocken  sowie  Pfeilern  wirksam  hervortreten  und  gewissermafseti 
dazu  bestimmt  erscheinen,  den  Eindruck  des  an  und  für  sich  verhaltnis- 
mäfsig  wenig  betonten  Hauptgesimses  zu  erhoben. 

Gut  durchgeführt  erseheint  schliefslieh  auch  die  Fassade  de* 
Kellerhauses,  bei  der  wie  beim  Mittelbau  Spitzbogen.  Rundbogen 
und  Stichbogen  vereinigt  sich  vorfinden.  Im  Spitzbogenstil  treten  die 
großen  Fensternischen  auf,  nls  Rundbogen  die  dreifach  gekuppelten 
F'euster  de»  Kühlraumes  und  als  Stiehbogcn  die  kleinen  Duustoffnungen 
im  Lager-  und  Gärkeller.  Da  aber  den  dreifach  gekuppelten  Fenstern 
im   Kühlraum   infolge   der  mit  ihnen  verbundenen  Jnlousievon  ieh- 
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tuiigen  ein«  gewisse  Schwere  innewohnt,  sd  war  der  Architekt  be- 
»trebt ,  «ie  dadurch  wieder  auszugleichen ,  dafs  er  unterhalb  dieser 
Fenster  grofse,  ganz  im  Rohbau  durchgeführte  Wendlläcben  schuf, 
die  nur  von  den  Niacben  für  die  kleinen  Kenater  dea  Gär-  und  Lager- 
kellers  unterbrochen  werden.  Kbenso  unterlief»  er  eine  besondere 
Hervorhebung  der  Bogen  oberhalb  der  gekuppelten  Fensler ;  vielmehr 
schliefst  sich  auch  hier  der  Patzbau  direkt  der  eigentlichen  Fenster- 
"ff mini?  an.  Wirksam  betont  erscheinen  dagegen  die  Stichbogen  der 
beiden  der  unteren  Fensternische  zugewiesenen  Fensteröffnungen. 
Ebenso  tragen  hier  die  vier  in  den  Sockel  eingebauten  Kellerfenster 
ein  gutes  Teil  zur  Erreichung  de*  gewünschten  Abschlusses  bei. 

Üie  verhaltnismäl'sig  grofse  Flache,  die  da»  Kühlhaus  für  sich 
beansprucht,  und  vor  allen  Dingen  die  Tatsache,  dafa  seine  Höbe 
wesentlich  geringer  ist,  als  die  des  ala  Mittelltau  bezeichneten,  tieften 
es,  wiederum  mit  Rücksicht  auf  die  erforderliche  Wirkung,  angezeigt 
erscheinen,  das  Mittelst  ück  diese«  Gebäudetraktes  mit  einem  beson- 
deren Aufbau  zu  versehen.  Dieser  gewährt,  im  Verein  mit  den  beiden 
äufseren  Dachreitern,  tatsächlich  den  gewünschten  Abschluß. 

Allea  in  allem  mochten  wir  nicht  unterlassen,  nochmals  zu  kon- 
statieren, dafa  die  vorliegende  Fassade  wohl  allen  an  derartige  Bauten 
zu  stellenden  Ansprüchen  genügt. 

Die  maschinelle  Einrichtung  der  Aulage  ist  für  einen  jährlichen 
Ausstofs  von  40UU0  hl  Bier  berechnet,  die  Gebäude  sind  jedoch  in 
ihren  Dimensionen  so  bemessen,  dnfs  sieb  der  Ausstofs  ohne  Schwierig- 
keiten um  die  Hälfte  vergröbern  läftt.  Die  Mälzerei  speziell  reicht 
für  eine  Jahresproduktion  von  1G0O0  Ztr.  au». 

Die  neuen  Werkstätten 

der  Great  Western  Kailway  Company  in  Swindon. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  7.) 

KaeJidraek  r*rljüt#u. 

In  Heft  7  der  „Techn.  Rdsch.",  Ansgabc  I,  Metallindustrie,  nahmen 
wir  Gelegenheit,  die  allgemeine  technische  Einrichtung  der  seitens  der 
(ireat  Western  Railway  Company  in  Swindon  erbauten  grufsen 
Keparaturwerkslätte  zu  besprechen.  Auf  Tafel  7  geben  wir 
nach  Zeiohnnngeu  im  „Kngineer"  hierzu  die  Fassaden. 

Man  erkennt  daraus  ohne  weiteres,  dafa  der  Architekt  beatrebt  ge- 
wesen ist,  unter  Anwendung  bescheidenster  Mittel  doch  einen  harmo- 
nisch wirkenden  Gesamteindruck  zu  erreichen ,  was  im  vorliegenden 
l'Vilr  um  so  schwieriger  war,  als  die  Eintönigkeit  des  Ganzen  nahezu 
allenthalben  dem  entgegenstand  —  und  eine  verwendbare  Gebäude- 
höhe eigentlich  nur  auf  der  Südseite  vorhanden  war. 

Letztere  Seite,  Fig.  5,  Tafel  7  zeigt  dann  auch  in  ihrer  Auage- 
staltung das  ahwech»lungsreich»te  Bild.  Zwei  rd.  4t>'  =  12,2  m  breite 
grofse  Torfahrten  geben  den  beiden  Schiebebühnen  den  erforderlichen 
Bewegungsraum.  Ihre  Höhe  beträgt  14'  =  4,27  m,  und  darüber  liegen, 
durch  8'  =  0,i»14  m  breite  Gitterträger  getrenut ,  grofse  42'  =  12,8  m 
breite  und  rd.  IG'  =  4,9  m  hoho  Fensternachcu,  deren  mittlere  Flügel 
zu  öffnen  sind.  Jeder  dieser  Flügel  hat  7'  -  2,1  m  Breite  und  ist 
durch  Sprotten  in  secht  Felder  geteilt.  Von  den  beiden  Torwegen 
sind  die  oberen  Partien  in  Glas,  die  unteren  in  Wellblech  gedacht, 
die  Rahmen  sind  aus  Faasoneisen  ausgeführt. 

Rechts  und  links  wird  jeder  Torweg  durch  zwei  rd.  17'  =  5,2  m 
breite  Mauerpfeiler  flankiert,  in  deren  Parterrepartien  4' SJ"  =  1,5  m 
breite  und  HZ  -  3,06  m  hohe  Türen  ausgespart  sind ,  die  oben  durch 
3'  hohe  Fenster  unter  Stichkappen  abgeschlossen  werden.  Die  oberen 
Partien  der  Mauerpfeiler  enthalten  einfache  7'  =  2,14  m  breite  und 
entsprechend  hohe  Nischen,  die  durch  Zurücksetzen  des  Mauerwerks 
um  '  ,  Stein  gebildet  wurden. 

Die  jetzt  noch  zwischen  den  Torgruppen  verbliebene  Wandfläche 
ist  durch  G  resp.  4'  G"  breite  Pfeiler  in  sechs  Felder  von  je  IG'  6" 
resp.  15'  Breite  zerlegt  worden,  in  deren  jedem  zwei  Fentter  von 
10'  resp.  8'  Hohe  und  entsprechender  Breite  ihren  Platz  gefunden 
haben.  Stichkappen  schließen  die  Fenster  nach  oben  ab,  jedoch  fehlt 
ihnen  jedweder  ornamentale  Sehmuck.    Dasselbe  gilt  von  der  ganzen 

Sockels  und  zweimaliges  Einziehen  dea  Gurtsinuea  im  Zusammen- 
wirken mit  dem  sehr  niedrigen  Hauptum*  erreicht  wurde. 

In  gleicher  Weise  wie  die  Mittelpartie  der  Südfront  wurden  die 
iteiden  sich  nach  aufsen  an  die  Torflügel  anschlirfsendeu  Teile  ausge- 
führt und  dann  dem  reohten  ein  Parterrebau  von  rd.  81V  »  25,9  B 
Länge,  sowie  22'  ~  6,7  in  Höhe  bis  Hauptgesims  angegliedert.  Gleich- 
wie beim  Haupt  bau  erfolgte  hier  die  Gliederung  durch  V,  Stein  vor- 
gezogene Pfeiler  von  4'  6  resp.  5'  3"  Breite,  sowie  V  G"  hohe  Sockel 
und  ein  rd.  2'  breite«  Gesims. 

Die  Nordscite  Fig.  3  wirkt  schon  allein  durch  die  grofsen 

erheben.  Weiler  aber  gewähren  hier  die  in  wechselnde»  Abstanden 
zwischen  die  breiten  Fentternnebcn  eingeschalteten  großen  Wellblech- 
tore  dem  Auge  die  erforderlichen  Kuhepunkte.  Ihre  dunkle  Farbe 
sticht  wohltuend  ab,  gegen  das  Weif»  der  Wand.  Die  Tore  haben 
12'  lichte  Breite  und  11'  G"  liebte  Hohe,  sie  werden  oben  je  durch 
ein  3'  3"  höhet  Klappfenster  abgeschlossen.  Die  verwandten  Fenster 
aJtMD  6'  über  dem  Terrain  und  haben  bei  HZ  Hube  llf  G"  Breite. 
Auch  sie  »ind  Klappfenster,  Unterbrochen  werden  die  Fenstertinehen 
durch  ein  System  von  3'  resp.  4'  G"  breiten  Pfeilern,  die  ihre  Port» 
aet/nng  nach  unten  im  Sockel  und  nach  oben  im  Hauptgesims  linden; 
letzteres  ist  gewissermafsen  zweistufig  durchgeführt. 

Nicht  so  ruhig  wie  die  Fronten  der  Nord-  und  Südseite  erscheinen 


die  der  Ost-  und  Westseite.  Vor  allem  leidet  die  der  Otttcitc  (Fig.  1) 
durch  das  Rahmengewirr  in  den  Giebelfläcben  der  hohem  Shedpertie. 
Die  großen  Glasflächen  dieaer  (liebel  sind  nämlich  durch  Horizontalen 
und  Vertikalen  mehrfaoh  unterteilt,  einmal  um  ihnen  die  erforderliche 
Stabilität  gegen  Winddruck  zu  gebeu  und  weiterhin  um  aufklappbare 
Fenster  anbringen  zn  können.  Jedea  Giebelfeld  besitzt  ein  solche», 
dat  tieb  nach  oben  aufschlagen  läfst  und  7'  j"  Breite  bat. 

An  die  Hochaheds  tchliefsen  sich  nach  unten  die  glatt  aufgeführ- 
ten Giebelfelder  der  Nicdersheds  von  je  15'  Spannweite.   Diese  tetzen 
»ich  wiederum  nach  unten  in  einem  Bande  fort,  dat  sich  über  die 
1  ganze  Länge  des  Gebäudet  erstreckt  und  nur  von  Zeit  zu  Zeit  durch 
die  3'  breiten  markierten  Pfeiler  unterbrochen  ist.    Solcher  Pfeiler 
{  sind  ebentoviele  vorhanden  wie  Sheds,  und  darin  eben  lirgt  das  L'n- 
i  ruhige  der  Fassade  begründet.    Es  entstehen  zu  viele  kleine,  durch 
'  Tore,  Türen  und  Fenster  unterteilte  Flächen,  die  man  hätte  ohne  be- 
sondere Schwierigkeiten  vermeiden  können.    Es  wäre  hier  ein  dem 
Auge  wohltuendere»  Bild  möglich  gewesen,  wenn  die  Pfeiler  in  den 
nicht  von  Toren  eingenommenen  Wandflächen  fortgelassen  resp.  ganz 
anf  die  Innenseite  der  Mauer  verlegt  worden  wären.   Dafür  hätte  sieb 
eine  Verbreiterung  des  unterhalb  der  Sheds  sich  hinziehenden  Bandet 
und  eine  Erhöbung  des  Sockels  empfohlen. 

Wie  günstig  bei  derartig  viclteiligen  Flächen  ein  hoher  Sockel 
im  Verein  mit  glatten  Wandflnchen  wirkt,  ersieht  man  aus  der  West- 
fassade, Fig.  2,  die  zwar  immer  noch  nicht  rabig  genug  erscheint,  alter 
im  ganzen  doch  wesentlich  besser  wirkt  als  die  Ostfassade.  Die  Unruhe 
rührt  hier  von  den  zwischen  den  »ehr  langen  und  verhältnismäßig 
schmalen  Fenstern  angelegten  Nischen  von  3'  Breite  her,  die  als 
Pfeilcrmarken  zn  betrachten  sind.  Sie  hätten  ruhig  fortgelassen  wer- 
den können.  Die  Fenster  allein  hätten  genügt,  um  im  Verein  mit 
den  verglaster.  Giebelfeldern  der  Sheds  eine  gute  Wirkung  zu  er- 
reichen. 

Abschließend  kommt  am  rechten  Ende  übrigens  auch  der  grofse 
I  doppelte  Torweg  von  13'  6"  Höhe  zur  Geltung,  über  dem  die  zwei 
I  verkürzten  Fenster  von  15'  II  "he  und  8'  7' ,    Breite  »ich  recht  gut 
ausnehmen. 

Besser  als  die  rechte  Partie  diese»  Traktes  gefällt  uns  die  linke, 
wo  zwar  elieufalls  in  die  G'  4';,"  breiten  Wandflächen  zwischen  den 
Fenstern  3'  breite  Nischen  eingefugt  sind,  die  Höhe  aber  im  bessern 
Verhältnis  zur  Breite  steht.  Auch  üben  hier  eingelagerte  Tore  von 
12'  Breite  im  Verein  mit  entsprechend  breiten  glatten  Wandtinehen 
einen  gewissen  Einflufs  uus.  Desgleichen  kommt  der  hohe  Sockel 
noch  wirksamer  zur  Geltung,  als  in  der  rechten  Fassadenpartie. 

Trotz  aller  ihrer  Schwächen  erscheinen  uns  aber  selbst  die  Ost- 
und  Westfastade  det  Gebäudes  an  aicb  durchaus  beachtenswert,  geben 
I  sie  doch  einen  Fiugerzeig,  wie  schon  durch  Kleinigkeiten  unruhige 
Faataden  entstehen  —  und  wie  sie  sich  vermeiden  lassen. 

Im  Anschlnfs  daran  ist  in  Fig.  4  ein  Schnit  t  durch  die  Eisen- 
konstruktion  des  Bauet  gegeben. 

Zu  seinem  Verständnis  inufs  allerding»  nochmal»  auf  den  oben 
angezogenen  Artikel  verwiesen  werden,  wenngleich  in  Fig.  G  das  zu- 
gehörige Stück  des  Grundrisse»  herautgezeiubuet  ist.  Es  handelt  sich 
hier  in  der  Hauptsache  um  die  Fixierung  der  architektonischen  Wir- 
kung des  Innenausbaues  der  Anlage,  und  man  erkennt,  daf»  auch 
diese  als  gute  zu  bezeichnen  ist.  Die  grofsen,  durch  kräftige  Gliede- 
rung zerlegten  Glasflächen  der  schwebend  gedachten  Bureaua  bieten 
dem  Auge  des  Beschauers  wohltuende  Ruhepunkte  iu  dem  Gewirr  der 
Kiaeukonslruktion.  Uraeo  gesellen  »iah  die  kräftigen  Gitterbinder  zu, 
welche  die  Hauptsheds  tragen,  während  die  grofaen  Hauptsäulen, 
deren  Aufgabe  es  ist,  eben  diese  Binder  zu  stützen,  gewissermafsen 
den  Rahmen  des  Bildet  markieren,  ala  den  man  für  den  Mittelteil 
zwar  auch  die  beiden,  ihn  seitlich  abschließenden  rodesttreppen  an- 
sehen kann.  _______ 

(iegenstrom^liederkessel 

für  Warmwasser-  und  Niederdruck-Dampfheizung 
der  Zentrelheixungawerke  A  G  in  Hannover-Hainbolz. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  104.)    Nsehdrs«,«  ,„bot.B. 

Die  sogen.  Hainhol  zer  Gegen  ström  -  Gliederkeaael, 
deren  Ausführung  die  Zent  ralheizung» werke  A.-G.  in  Uannover- 
Haiuholz  sieb  angelegen  »ein  lassen,  sind  aus  mehreren  aufrechtstehen- 
den, bohlen  Mittelgliedern  a,  Fig.  104,  und  zwei  Endgliedern,  dem 
Vordergliede  >|,  und  dem  Hintergliede  q„  zusammengesetzt,  die  eiuzcln 
an  den  Ort ,  wo  der  Kessel  aufgestellt  werden  soll,  transportiert  und 
zu  einem  (tanzen  zusammengehaut  werden.  Die  einzelnen  Glieder  wer- 
den oben  und  unten  mit  den  gemeinsamen  Siirnmelrobren  »  und  n 
durch  Nippelrobre  z  verbunden. 

Die  Samtnelrobre  s  n  werden  auf  der  linken  oder  rechten  Seite 
de*  Kessel»  angeschlossen  und  zwar  möglichst  entgegengesetzt  von- 
einander, sodafs  also  der  Zulaufsammler  rechts  liegt,  wenn  der  Rüek- 
laufsammler  links  angeschlossen  wird,  oder  umgekehrt  und  das  Heiz- 
wasscr  die  Hohlräume  der  Kesselglieder  gleichmäßig  durcbslrömt- 
Jedes  Kesselglied  hat  zu  diesem  Zweck  vier  Anscblufswarzen  mit  Gas- 
gewinde,  von  denen  zwei  zum  Verbinden  mit  den  Sammelrobreu 
dienen  und  die  andern  beiden  Warzen  durch  Stöpsel  geschlossen 
werden. 

Die  Kesselglieder  a  c|,  q,  sind  ans  zähem  Gufseisen  hergestellt 
und  steheu  untereinander  nur  durch  die  Samnielrohre  n  s  in  Vor- 
bindung; die  Feuerzüge  e  w  u  werden  gegeneinander  mit  feuerfestem 
Kitt  abgedichtet,  der  in  angegossene  Nuten  gestrichen  wird ;  da»  Aus- 
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wechseln  einea  etwa  beschädigten  Gliedes  oder  das  Vergröfacrn  de» 
Kessels  durch  Hinzufügen  einea  oder  mehrerer  Mittelglieder  kann 
leicht  und  achncll  bewerkstelligt  werden.  Jedes  Mittelglied  tot  mit 
Rost  r,  Feuerraum  c,  Füllranm  b,  Asohenraum  l  und  den  Rauchzügen 
e  w  u  versehen  und  zwar  in  dem  richtigen  Verhältnis  zu  seiner  Heiz- 
fläche. An  den  Endgliedern  sind  die  Feuer-  o,  Schür-  q, ,  Aschenfall-  b 
und  Reiniguugsturen  g  angebracht,  eodafs  alle  Rauchzüge,  sowie  der 
Kost  und  Aachenfall  bequem  zugingig  sind  und  leicht  gereinigt 
den  können. 

Die  Wirkungsweise  dea  Kessels  beruht  darauf,  dafs  die  F 
gase  der  auf  dem  Rost  verbrannten  Brennmaterialien  durch  die 
zwischen  je  zwei  Gliedern  rechts  uud  links  befindlichen  Einzelkanäle  d 
in  die  Sanimelkanäle  e  gelangen  und  darin  nach  hinten  ziehen ,  von 
wo  sie  durch  die  Züge  w  nach  vom  und  die  Züge  u  wieder  nach 
hinten  mit  Anschluß  an  den  3chorn«tein  abgeleitet  werden.  E»  wird 
hiermit  tregenatrom  und  eine  gute  Ausnutzung  der  Warme  erreicht. 

Ein  Vorteil  dea  neuen  Kesseltyps  ist  darin  zu  finden,  dafs  er  eine 
niedrige  Bauhöhe  bat  und  die  Feuergase  dicht  ül*r  dem  Rost  vom 
Feuerraum  c  ans  seitlich  in  die  Feuerzüge  geführt  werden,  das  in 
der  Füllkammcr  b  liegende  Brennmaterial  also  nicht  durchstreichen ; 
dadurch  wird  eine  gute  Rauchverbrennung  erreicht,  wahrend  die  An- 
wendung; dea  Küllschachtea  die  Feuerung  zu  einer  kontinuierlichen 
macht. 

Der  Füllranm  für  das  Brennmaterial  erstreckt  sich  durch  die 
ganze  Kessellänge,  hat  je  nach  der  Anzahl 
der  Glieder  eine  oder  mehrere  l'üllöffnungen 
und  ist  so  geräumig,  dafs  die  Beschickung 
nur  ein-  oder  zweimal  am  Tage  zu  geschehen 
braucht  und  das  Feuer  auch  nacht«  ohne 
Bedienung  unterhalten  werden  kann.  Die 
Beschickung  des  Füllachachtes  geschiebt  von 
oben. 

Die  geringo  Höhe  der  Kessel  gestattet 
es,  sie  als  Nicdcrdruckdampfkessel  anoh  da 
aufzustellen ,  wo  eine  beschrankte  Keller- 
höbe vorhanden  iat  und  der  Fufaboden  nicht 
vertieft  werden  kann. 

Der  Rost  r  ist  an  jedes  Kesselglied  hohl 
und  starkwandig  angegossen,  sodafs  er  wirk- 
ten) vom  Wasser  gekühlt  uud  dadurch  un- 
verwüstlich wird.  Er  wirkt  zugleich  durch 
die  Erwärmung  des  durohatrömenden  Was- 
sers als  Hei/Dache,  l'berdiea  ist  er  in  der 
Mitte  geteilt  und  in  der  Ausdehnung  durch 

Die  Kessel  werden  nicht  eingemauert, 
aber  nsch  der  Probcbeizung  oben  und  an 
den  Seiten  mit  Iaoliercnasae  verkleidet.  Als 
Brennmaterial  dient  Koka  oder  nichtbaokende 
Steinkohle,  doch  können  auch  Braunkohle 
oder  Briketts  verwandt  werden,  nur  mufs 
bei  Anwendung  der  beiden  letzteren  die 
Kesselheizflächc  etwas  reichlich  angenommen 
werden. 

Die  Leistung  der  Kessel  ist  durch  ein- 
uche  festgestellt,  wobei  rann 
's  in  den  Kesseln  mit  1  kg  gutem 
Hüttenkoks  8Jb-f-10  kg  Wasser  verdampft  werden  können,  was  eine 
■  des  Brennmaterials  von  5500- 


.leder  Kessel,  gleichviel  ob  er  für  Warmwassor,  oder  für  Nieder- 
erem sicher  wirkenden  Ver- 


druckdampf bestimmt  ist,  wird  mit  ein 
brennungsreglcr  versehen,  der  den 
nau  dem  Wärmeverbrauch  entsprechend  i 


entsprechend  regelt. 
Der  Vcrbrennnngsregler  für  Warnt  Wasserkessel  ist 
seitlich  am  Vorderglied  dea  Kcaaels  befestigt.  Der  Apparat  beatebt 
aus  einen  vom  Heizwasaer  durohflosaeuen  Ausdehuuiigsrohr,  dem 
Helielkaateu  mit  dem  darin  befindlichen  Hebelwerk  mit  grofser  Über- 
setzung und  dem  offenen  Verbindnngsrohr ,  das  den  Hebelkasten  mit 
dem  Ausdehnungsrohr  in  Verbindung  setzt.  Während  die  Länge  des 
von  Luft  umspulten  Verbindnngsrohres  unverändert  bleibt,  ändert 
sich  die  des  Ausdehnungsrohres  mit  der  Temperatur  des  durch- 
fliefcenden  Wassers.  Diese  Länjrcnntiderang  überträgt  sich  auf  da« 
Hcbelwerk,  bewirkt  ein  Senken  des  ausk 


Schlichen  der  Klappe  p, ;  der  Zutritt  der 
schränkt.  Umgekehrt  öffnet  sich  die  Regulierklappe,  sobald  die 
Wassertemperatur  sich  vermindert ;  die  Verbrennung  wird  dann  wieder 
lebhafter. 

An  der  Aufhängung  der  Regulierkluppe  befindet  sich  auch  eine 


Kinstellvorriehtung,  mit  der  man  den  vollständigen  Schlufs  der  Klappe 
für  beliebige  Wassertemperaturen ,  etwa  zwischen  50  ~  95°  C  herbei- 
führen kann. 

AuTser  dieser  Einstellung,  die  je  nach  der  Außentemperatur  l>ewirkt 
werden  muf»,  bedarf  der  Regler  keiner  Wartung. 


.-6500  Wärmeeinheiten  pro 
kg  ergiebt.  Ohne  Überanstrengung  der  Kessel  wurden  hierbei  pro 
■  im  Kesselbeiztiiiche  und  Stunde  11 0004-  120U0  Wärmeeinheiten  auf- 
genommen. Besonders  vorteilhaft  bat  sich  Gaskoks  als  Brennmaterial 
bewahrt,  da  er  mit  5000  Wärmeeinheiten  pro  kg  ausgenutzt  wird. 

Die  Wasserkessel  und  Dampfkessel  haben  gleiche  Konstruktion-, 
sie  unterscheiden  sich  nur  dadurch,  daf«  bei  den  Dampfkesseln  die 
unteren  Sammelrohrc  einen  kleineren  Durchmeaser  haben,  als  die 
oberen  und  am  Kessel  Wasserstand  sowie  Mi 
Die  Warm  Wasserkessel  dagegen  besitzen  je 
das  ol>ere  Sammelrohr  eingeschraubt  ist. 

Die  Hainholter  Gegenatrom- Gliederkessel  werden  in  vier  Typen 
ausgeführt. 

Modell  A.  Die  Rauohkanäle  e  und  w  liegen  nicht  über- ,  son- 
dern nebeneinander,  wodurch  sich  die  Bauhöbe  vermindert:  der 
Wasserstand  bei  Niederdruckdampfkesseln  liegt  nur  o.s  m  über  dem 
Fufsboden.  Die  Baulänge  pro  Glied  beträgt  135  mm.  Die  Ausführung 
Igt  in  vier  bis  zehn  Gliederungen  oder  von  2,6  ; -7,4  qm  Heizfläche. 
Modell  B.  Normale  Ausführung  (Fig.  li>4).  Der  Wasserstand 
beim  Niederdruckdampfkeasel  liegt  0,95  m  über  Fufsbodeu.  Die  Bnn- 
länge  pro  Glied  beträgt  145  mm.  Die  Ausführung  erfolgt  iu  fünf 
bis  zwölf  Gliederlängen  oder  von  ö,!i  -— -  15  qm  Heizfläche. 

Beim  Modell  C  bestehen  die  einzelnen  Glieder  aua  zwei  gleichen 
Hälften  und  sind  oben  nnd  unten  durch  Nippelrohre  zu  einein  Glicde 
verbundeu.  Der  Wasserstand  beim  Nicdcrdnickdampfkc»«cl  liegt 
1,25  m  über  Fufsboden,  die  Haulunge  betrügt  pro  Glied  IM  mm. 
Die  Ausführung  geschiebt  in  sechs  bis  zwölf  Glierferlan, 
14  :  :!'.»  qm  Heizfläche. 

Das  Modell  D  wird  nur  als  Warmwasserkeasel  gebaut  und  findet 
Verwendung  für  Warmwasserheizungen  kleineren  l'nifanges,  besonders 
aueb  für  Gewäebshausbeizungen.  Die  Baulunge  pro  Glied  stellt  sich 
auf  1SS  mm,  die  Ausführung  erfolgt  in  drei  bis  acht  Gliederlängen 
oder  von  1,4  ■  4,1  qm  Heizfläche. 


Der  Verbrennnngsregler  für  Niederdruckdampf- 
keasel arbeitet  mit  Wasserbelastnng,  also  ohne  Quecksilber;  er  iat 
doppelt  wirkend ,  indem  er  sowohl  den  Zutritt  der  Verbrennuugaluft 
zum  Rost,  als  auch  den  Zutritt  kalter  Luft  in  die  Feuerzüge  beein- 
flufat;  ausgenommen  für  die  Kessel  Modell  A,  bei  denen  er  einfach  < 
kend  hergestellt  wird,  aodafs  er  nur  den  Luftzutritt 
regelt. 

Die  Konstruktion  ist  folgende:    In  dem  geschlossenen  tli-fitf«e  t, 
das  auf  dem  Vordergliedc  steht,  ist  ein  mit  V\aaacr  gefüllter  Sehwim- 
aufgehängt  und  imstande,  sich  mit  letzterem 


Ilgen 


auf-  und  abzubewegen.  Diese  Bewegung  wird  durch  eineu  Zapfen, 
der  nach  außerhalb  de«  Gefäfse»  verlängert  ist,  auf  einen  Hebel 
übertragen,  der  auf  die  beiden  Regulierklappeit  p,  und  p,  wirkt. 

Daa  Regulatorgefäfs  iat  ebenso  wie  der  Schwimmer  mit  Wasser 
gefüllt,  steht  in  seinem  oberen  Teile  mit  dem  Dampfraum  des  Kessels 
in  Verbindung  und  in  seinem  unteren  Teile  durch  eine  Wasscrschleife 
mit  einem  so  hoch  über  dem  Rcgulatorgcfäfsc  t  stehenden  oberen  Ge- 
fäfse ,  dafs  der  gewünschte  Dampfdruck  im  Kessel  einer  Wassersäule 
entspricht,  welche  die  Entfernung  der  beiden  Gef&fsbodett  darstellt. 

Beim  Atibeizen  wird  der  Schwimmer  im  Gefäfs  t  durch  ein  Gegen- 
gewicht am  Hebel  in  seiner  höchsten  Stellung  gehalten,  wodurch 
Regulierklappe  p,  geöffnet  und  p,  geschlossen  ist.  Beim  Steigen  des 
Dampfdruckes  bleibt  der  Schwimmer  und  Hel»l  am  Regulator  so 
lange  unbeweglich,  ala  der  festgelegte  Druck  nicht  überschritten  wird ; 
geschieht  dies ,  so  wird  das  den  Schwimmer  umgebende  Wasser  aus 
dem  Gefäfs  t  nach  dem  oberen  Gefäfse  gedrückt,  der  Schwimmer 
sinkt  und  überträgt  seine  Bewegung  auf  den  Hebelarm ,  der  erst  die 
Kluppe  p,  für  Zufuhr  der  Verbrennuugaluft  schliefst  und,  wenn  der 
Druck  noch  weiter  steigt,  die  Klappe  p,  für  Küblluft  der  Feuerzüge 
öffnet,  l.alat  der  Druck  nach,  ao  strömt  das  Wasser  nach  dem  tiefafs  p 
zurück,  der  Schwimmer  hebt  sich  und  der  Hebelarm  schliefst  erst  p, 
und  öffnet  dann  nach  Bedarf  Klappe  [>,. 

I»er  Regulator  arbeitet  zuverlässig  und  bedarf  nach  einmaliger 
d.  h.  Füllung  dea  Gefafscs  p  mit  WasBer  keiner  War- 
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tung.  Die  im  den  beiden  Gefiifsen  des  Regulators  angegettenen  über- 
laufrohre  sind  mit  der  Kondcnsleituug  de«  Kessels  za  verbinden. 

Jeder  Niederdruck-Dampfkessel   muf»   mit  einer   S  t  an  dr  oh  r  ■ 
Sicherheitseiurichtung  verbunden  werden,  damit 
frei  wird. 

Die*e  Kinriobtung  geht  im  vorliegenden  Kalle  von 

l,  die 

ein  weiteres  und  ein  engeres  Rohr  miteinander  in  Verbindung  stehen. 
Das  weitere  Rohr,  das  dem  Standrohr  entsprechen  soll ,  ragt  bis  zur 
halben  Hobe  in  das  untere  Gefikfs  und  fast  bis  tum  Deckel  in  das 
obere  Gefüf»  hinein.  Das  engere  Verbindungsrohr  der  beiden  Oefäfse 
fuhrt  vom  Hoden  des  ot>eren  fast  bis  zum  Boden  des  unteren  Gefäfsea 
und  bildet  den  Rücklauf  von  oben  nach  unten.  Auf  das  untere  Gefäfs 
ist  noch  der  Anschlurskrümmer  für  den  Kesseldampf  und  Fülltrichter 
geschraubt.  Das  Anscblufsrobr  wird  mit  Gefälle  nach  dem  Kessel  zu 
verlegt.  Auf  dem  oberen  Gcfiif»  wird  bei  uortnaler  Ausfuhrung  ein 
Krümmer  zum  Aiischluf»  der  Ansblaaeleitung  angeschraubt  und  nur 
bei  zu  geringer  Kellerhohr  wird  das  Auablaserobr  in  da»  obere  Gefüf« 
eingebaut  und  der  AnacJilul'skrümmer  am  Boden  desselben  angebracht. 

Die  Sicherheitseinrichtung  ersetzt  also  zugleich  ein  Sicherheits- 
ventil und  ist  so  eingerichtet ,  dafs  der  Druck  im  Kessel  nicht  höher 
steigen  kann  als  die  Wassersaule  beträgt,  die  das  Staudrohr  dem  Dampf- 
druck entgegenstellt. 

Wenn  keine  besonderen  Angaben  über  den  gewünschten  Dampf- 
druck für  den  Kessel  gemacht  werden,  so  führt  die  genannte  Firma 
die  Standrohr  -  Sieherheitseinrichtung  so  ans,  dafs  die  Kntfernung  der 
einander  zugekehrten  Gefäfsbüdcn  1,0  m  betragt;  der  Kessel  wird 
dann  mit  einem  Druck  von  0,10  Atm  betrieben. 


Gasbadeofen 

von  Eweler  <fc  Pleetschke  in  Berlin-Sohonebcrg. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  105J  Nachdruck  T.rbot.« 
Der  Gasbadeofen  „für  Druckluft",  P.  1193m  u.  122898, 
wie  ihn  die  Firma  Ewcler  &  Pleetschke  in  Berlin -Schöneberg, 
Beiziger  Str.  61  bezeichnet,  weicht  hinsichtlich  seiner  konstruktiven 
Ausführung  von  allen  seither  bekannt  gewordenen  Typen  ab.  Kr  ist 
der  erste  Gasbadeofen,  bei  dem  die  Kraft  de»  einströmenden  und  zu 
erwärmenden  Wassers  sich  nicht  nutzlos  in  dem  Ofen  verteilt,  sondern 
dum  benutzt  wird ,  eine  Turbine  und  durch  diese  ein  Gebläse  zu 
betreiben. 

Die  von  diesem  erzeugte  Druok  1  u  ft  wird,  von  den  abziehenden 
Heizgasen  vorgewärmt,  in  die  entleuchtetcn  Klammen  des  Gasbrenners 
eingeblasen.  Dies  bat  eine  Kichtungsäuderuug  der  Klammen  zur  Folge, 
die  sie  mit  dem  Heizkörper  in  innige  Berührung  bringt,  wahrend  der 
durch  den  Luftstrom  dem  Brenner  zugeführte  Sauerstoff  die  Bilduug 


Gewicht  ohne 


Die  Klammen  erhitzen  das  mit 
Strömeben  in  RerübruDg  gebrachte  Wo 
sodafs  ein  solcher  Olen  mit  Hilfe  von  rd.  900  1  Gas,  160  1 
10  C  in  15  Minuten  auf  85°  C  anzuwärmen  vermag. 

Als  Material  wird  für  die  Irinenteile  des  (Ifens  ausschliefslich 
Kupfer,  für  den  Mantel  dagegen  Zinkblech  verwandt,  das  man  elfeu- 
lieinfarbig  lackiert.  Die  einzelnen  Teile  des  Brenners  bestehen  aus 
Gufscisen,  der  Untersatz  ist  aus  Eisenblech  angefertigt  und  schwarz 
lackiert.  Der  Ofen  wird  in  zwei  Formen  von  folgenden  Dimensionen 
ausgeführt : 

Durchmesser  des  Ofen»   35  cm 

Ganze  Ofenhöhe  ohne  I  „  163  „ 

mit   /  DraUBe    •    240  „ 

°e  |  Brause   «  k« 

Die  innere  Einrichtung  des  Ofens  ist  aus  Fig.  105  ersichtlich. 

Nahezu  im  Zentrum  des  Ofenmantels  ist  der  Heizkörper  p  ange- 
ordnet, auf  dem  der  Sammelbehälter  o  für  Wasser  seinen  l'latz  ge- 
funden hat.  Zentral  in  den  Behälter  p  wurde  der  die  Turbine  auf- 
nehmende Behälter  1  eingebaut,  darüber  liegt  ein  von  Kohren  durch- 
zogener zweiter  Behälter  k.  Omstellhahn  m,  Brauserohr  |  und  Brause 
bilden  weitere  Teile  des  OberofeDB. 

Der  Unterofen  enthält  den  Brenner  a  mit  seinen  Düsen  b,  den 
Luftbehälter  e  mit  dem  Ventilator  f  uud  die  Blasrohre  h,  die  zentral 
in  die  Düsen  b  eingebaut  «ind.  Ati  den  Brenner  a  schliefst  sich  seit- 
lich der  Gasstatzen  d  an,  der  seine  Fortsetzung  in  dem  Gassbsperr- 
babne  c  findet. 

Die  Wirkungsweise  des  Ofens  erklärt  sieb  folgendermaßen :  Da* 
Wasser  tritt  durch  das  Rohr  i,  von  irgend  einer  ZuHufsstelle  kommend, 
in  den  Ofen  ein  und  gelangt  zunächst  in  den  Behälter  k.  Dieser 
dient  zur  Erwärmung  des  Brauscwnsscrs.  Au»  ihm  tritt  es  in  den 
l'mstcUhahn  m  und  wird  von  diesem  entweder  durch  das  Ruhr  z 
direkt  in  die  Brause,  oder  aber,  bei  Einstellung  de"  Hahne»  ,,anf 
Wanne",  durch  ein  zweites  Kohr  an  die  Turbine  t  geleitet.  Da  dieses 
zweite  Rohr  an  der  Turbine  in  einer  Düse  eudet,  so  tritt  da»  Wasser 
mit  frolWr  Kraft  in  die  Turbine  ein  und  versetzt  sie  iu  rotierende 
Bewegung. 

Von  dem  die  Turbine  einseliliefscndeu  Behälter  1  wird  das  WaBser 
sodann  durch  Rohre  n  in  den  Behälter  o  übergeleitet  und  berieselt 
hierauf  erst  den  Mantel  des  Heizkörper«  p.  Die  gleich  tnafsige  Beriese- 
lung cles  .Mantels  p  ist  hierbei  dadurch  gesichert,  dafs  der  letztere  ans 
fein  gewelltem  Bleche  hergestellt  ist,  dessen  Wellen  am  oberen  Ende 
vom  Behälter  u  begreuzt  werden.    Da  nun  der  Belmtter  0  »ich  fest 


auf  den  Heizkörper  stützt,  so  entstehen  gewissermafsen  so  viel  kleine 
Wasserüberläufe  wie  Wellen  im  Körper  p  vorhanden  sind 
eben  sichert  die  gute  Verteilung  des  W»*ser«tromcs. 

Nach  Berieseln  de*  Heizkörpers  p  wird  da»  Wasser  durch 
Auslauf  in  die  Wanne  geleitet. 

Da»  Gas  tritt  durch  den  Hahn  c  in  den  Stutzen  d  und 
sich  dort  mit  atmosphärischer  Luft.  Mit  dieser  zusammen  gelangt  ea 
in  den  Brenner  a,  um  durch  dessen  Düsen  auszutreten.  Durch  Ent- 
zünden wird  es  hier  unter  Entwicklung  einer  blaueu  schwachbrennen- 
deu,  aber  sehr  heifsen  Flamme  verbrannt. 

Die  entstandeneu  Gas«  haben  die  Tendenz,  »ich  im  Zentrum  des 
Ofen»  zu  vereinen,  würden  also  kaum  mit  der  Wandung  de*  Heiz- 
kör|>er»  p  iu  Berührung  kommen,  wenn  nicht  folgende  Vorkehrung 
getroffen  wäre. 

Sohald  man  näm- 
lich Wasser  in  die 
Turbine  einleitet, 
wird  mit  dieser 
gleichzeitig  auch  der 
Ventilator  f  in  Ro- 
tation versetzt.  letz- 
terer schafft  Druck- 
luft durch  die  Düsen 
b  in  den  Gasstrom, 
d.  h.  die  Flamme  hin- 
ein und  verbessert 
dadurch  deren  Heiz- 
effekt. Zugleich  aber 
lenkt  er  den  Flam- 
menstrom  in  der 
Richtung  des  Pfeiles 
derart  seitlich  ab, 
dafs  er  an  die  Wan- 
dung des  Heizkörper* 
herantreten  mufs. 

Nach  Bestreichen 
des  letzteren  (p)  ge- 
langen die  Gas«  in 
die  durch  die  Bebäl- 
ter n  und  1  gebilde- 
ten Kanäle  und  tre- 
ten aus  diesen  in  die 
den  Brauscwasser- 
bchältersclbst  durch- 
ziehenden Rohre  ein. 
Hier  wird  ihnen  ein 
grol'ser    Teil  der 


sie  ziemlich 
abgekühlt    in  dem 
Teile  des 


Br 


Fig.  10}.    ttoMtHittenft*  ms  e.ireiee  » 
im  /lfTfie..S"AOeefcecg>. 


Ofens  anlangen.  Dort 
nun  wird  die  ihnen  noch  innenwohneude  Wärme  benutzt,  um  die  durch 
das  Rohr  r  einströmende  Luft  anzuwärmen.  Letztere  tritt  infolge- 
dessen hocherhitzt  an  die  Rrennerdtisen. 

So  wird  eine  gute  Ausnützung  der  Heizgase  und  der  Heizkraft 
des  erwärmten  Wassers  erreicht.  Weiter  aber  fehlt  bei  diesem  Ofen- 
typ der  sonst  übliche  wasscrgefüllte  Doppelmantel ;  desgleichen  fehlt 
jede  Zinnlötung  am  Heizkörper,  weshalb  auch  »ein  Zerschmelzen  aus- 
schlössen ist.  Wichtig  ist  andrerseits  die  Tatsache,  dafs  hier  da» 
rau*ewa»»er  nie  bi»  zum  Verbrühen  der  Badenden  erhitzt  werden 
kann,  ebenso  auch  die,  dafs  der  Ofen  sich  nach  der  Benutzung  in 
seinen  Hauptteilen  selbsttätig  entleert,  wodurch  Beine  Haltbarkeit 
vergrößert  wird.  Endlich  ist  nicht  zu  vergessen ,  dafs  man  schon 
wenige  Minuten  nach  dem  Anfeuern  heifses  Badewasser  aus  dem  Ofen 
entnehmen  kann  und  eine  Betriebsgefahr  nicht  vorhanden  isl.J 

Senf  Warmwasserheizungen.  Unablässig  Ist  die  Helzungstechnlk 
bemüht,  «uf  dem  ««bist*  der  mehr  and  mehr  so  Beliebtheit  gewinnenden 
W»rmwa»s*rheliu  ng  Neuerungen  und  Verbeeserungen  za  eralnnen.  Als 
junget»  Resultate  dieser  Bestrebungen  konneu  wir  heut«  ansern  Lesern  dl« 
Reck-  and  diu  Roa<i  n»nd- Heizung  nennen.  Krstero.  der  unsere  bentlge 
Betrachtung  gilt,  beruht  «uf  dem  Prinzip  der  Soli  w«  rk  raftzlrkul  «t Ion  , 
die  bekanntlich  doreh  den  Dlcbtlgkeltsnntcrscblcd  der  srsrnien  und  abge- 
kühlten Waesereaule  hervorgebracht  wird.  Ihre  Vorteile  gegenüber  der 
Wannwaeser-  und  der  Niederdruckdampfheizung  sind  zunächst  In  der  Mög- 
lichkeit der  Beheizung  von  Räumen  zu  finden,  die  Im  gleichen  oder  unter 
dem  Niveau  des  Kesselraumes  liegen,  ferner  in  der  leichten  liohrfuhrung 
und  in  der  Unabhängigkeit  vom  Gefälle.  Oer  Warmwasserheizung  gegenüber 
zeichnet  eich  die  Reck  beiz  ang  noch  besondere  durch  die  kleineren  Rohr- 
weiten und  dl«  hierdurch  bedingten  verminderten  Auefübrungakcsten ,  der 
Niederdruckdampfheizung  gegenüber  aber  durch  den  Vorteil  der  I.uftfrslhelt 
aus.  well  die  Nachepeienng  nur  durch  Oarapfwaaser  erfnlgt.  Oagegen  besitzt 
das  neue  System  der  Warmwasserheizung  gegenüber  insofern  einen  Hanget, 
ala  eine  Regelung  vom  Kesselhauee  ana  nur  Im  beschränkten  Sl«f»e  möglich 
iat.  Da  nämlich  im  Zirkulitnr  das  W***M  stet»  auf  100*  C.  erwirmt  wird, 
an  kann  eine  Regelung  der  Wärmezufuhr  zu  den  einzelnen  Heizkörpern  nur 
mittele  Ventilen  erfnlgen  Au»  dienern  Urunde  durfte  die  Reckheizung 
kaum  berufen  erscheinen,  die  Niederdruckheizung  zu  verdrAngen.  Auf  da» 
System  kommen  wir  in  nVbeter  Numn 
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Wasserversorgung. 
Stralscttbatt,  Hanalisation  und  Abfuhr. 

Abfuhraiistalt 

der  8tadt  Lüneburg. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  HlC  «.  107.) 

[Schluft.]  behliaat  wrtelie. 

Die  Kanalschlamm  wagen  Bind  ähnlich  erbaut.  Sie  sind  vier- 
rädrig, mit  schmiedeeiserner ,  vom  Fahrgestell  abnehmbarer,  2,25  m 
langer  Tonne,  die  oben  mit  Kinfüllnch  versehen  ist,  mit  einem  ein- 
fachen Deakel  verschlossen  nnd  zur  Entleerung  an  den  beiden  Zapfen, 
die  in  die  Aufhängevorrichtung  passen,  um  ihre  Achse  gedreht.  Zur 
sc*  Verfahrens  ist  der  Schwerpunkt  der  Tonne  nach 
und  der  Durchmesser  von  0,8.'.  auf  0,W  m  nach  der 
hin  vergrofsert  wor- 


versehene  Achse  ruht.  Auf  dieser  Achse  sitzt  ein  Holzgcstell ,  auf 
dem  einzelne  Kürsten  so  befestigt  sind,  dafs  sie  bei  Drehung  der 
Achse  sowohl  die  innere  Wandnng  als  auch  den  Buden  des  Kübels 
bestreichen.  Dem  Bürstenkörper  gegenüber  befindet  siob  ein  auf 
Kellen  beweglicher  Laufschlitten  zum  Auflegen  des  Abnrtkübcls, 
dessen  Mitte  dann  in  Höbe  der  Mitte  des  Bürstengestells  liegt.  Die 
Reinigung  des  Kübels  geschieht  in  der  Weise,  dafs,  nachdem  eine  be- 
stimmte Menge  Torfmull  in  den  Külsel  gebracht  ist,  das  Schwung™! 
durch  einen  Arbeiter  in  Bewegung  gesetzt  und  die  Innenfläche  des 
Kübel»  durch  Bewegung  des  Schlittens  von  der  Hand  eines  anderen 
Arbeiters  fest  gegen  die  drehenden  Bürsten  gedrückt  wird. 

Der  Betrieb  der  Anstalt  beschäftigt  einen  Aufseher,  einen  Vor- 
arbeiter und  IT  bis  20  Arbeiter.  Er  hat  sich  bisher  in  seinen  wesent- 
liche!! Einrichtungen  bewährt,  wenn  auch  nnturgemäfs  im  Laufe  der 
Zeit  einige  Abänderungen  und  Verbesserungen  vorgenommen  wurden. 
Der  Betrieb  besteht  im  wesentlichen  au*  zwei  Teilen,  der  Abfuhr  der 


städtischen  Abfallstoffc  nach 
bezw.  Verwertung  der 


den.  Die  Kanalachiamm 
wagen  wurden  von  dem 
Luneburger  Eisen- 
werk hergestellt  und  wie- 
gen 1060  kg. 

Die  Hausunrat  wagen 
(Fig.  106)  fassen  5  cbm  und 
wiegen  1500kg.  Der  Wagen- 
kasten ist  auf  Federn  ge- 
lagert und  besteht  aus  einem 
Eisengerippe,  das  durch  vier 
Ecksäulcn  aus  Winkeleiscn, 
durch  einen  untern  Rahmen 
au«  C  -  Eisen  und  durch 
einen  oberen  Kähmen  ans 
l_-  Eisen  gebildet  wird.  In 
dieses  Gerippe  sind  die  höl- 
zernen Wände  de«  Kastens 
sowie  der  Boden  eingelegt 
und  verschraubt ,  derart, 
dafs  die  Holzkanten  durch 
das  Eisengerippe  geschützt 
werden,  sodafs  ein  Ab- 
stofsen  beim  Be-  oder  Ent- 
laden nicht  vorkommen 
kann.  Der  Kasten  ist  im 
Lichten  4,5  m  lang,  1,75  m 
breit  und  0,65  m  im  Mittel 
hoch.  Die  äuftere  Breite 
beträgt  1,80  m.  Die  Ent- 
leerung des  Wagens  erfolgt 
durch  eine  in  ganzer  Kasten- 
breite  sieb  Öffnende  Hinter- 
klappe, sowie  zwei  je  2,1  m 
lange  Seitenklappen.  Die 
Klappen  sind  mit  leicht  zu 
handhabenden  und  sieber 
dichtenden  Verschlüssen 
verschen.  Der  Wagenkasten 
wird  oben  an  jeder  Seite 
durch  je  zwei  zweiteilige, 
unter  sich  mittels  Schar- 
nieren nmlegbare  Klappen 
abgedeckt ,  die  aus  einem 
mit  wasserdichtem  Segel- 
leinen bespannten  llolz- 
rahtnen  Isestchcn ,  daher 
leicht  zu  handhaben  sind  und  wegen  des  geringen  Gewichts  wenig 
Geräusch  verursachen.  Die  vier  Klappenpaare  sind  an  einem  Mittel- 
tniger befestigt  und  samt  diesem  vom  Kasten  abzunehmen ,  falls  der 
Wagen  zeitweilig  anderen  Zweeken  dienen  soll.  Die  Räder  haben 
einen  Durchmesser  von  MO  und  030  mm ,  die  Reifenbreite  betragt 
110mm.  Daa  Vordergestell  dreht  vollkommen  durch;  als  Bremse  ist 
eine  Spindclbremse  angeordnet.  I>er  Kutschersitz  bietet  zwei  l'ersonen 
Platz  und  ist  zum  Umlegen  eingerichtet ;  unter  ihm  befindet  sich  ein 
Gerätekasten.  Die  Wagen  wurden  von  der  Firma  J.  Herrn.  Ilellmers 
in  Hamburg  gebaut. 

Die  S  t  ra  fs  en  kehr  ich  t  ab  fuh  r  wagen  sind  einfache  Holz- 
wagen mit  einem  Kasten  von  2.25  cbm  Inhalt,  der  oben  einen  dach- 
förmigen Ahschlufs  hat.  Letzterer  wird  auf  jeder  Seite  durch  vier 
Klappen  hergestellt,  die  von  unten  nach  oben  durch  eiue  eiserne 
Stütze,  soweit  es  die  Beladung  eben  erfordert,  offen  zu  stellen  sind. 
Die  Entleerung  der  Wagen  erfolgt  nach  Herausnahme  der  Seitenteile 
de»  Holzkasten«.    Das  Gewicht  des  Wagens  beträgt  UOOkg. 

Von  erheblicher  Bedeutung  für  die  Abfubninstall  i«t  die  Kübel- 
re  i  n  ig  u  n  g  s  m  aaehine  (Fig.  107 1.  Die  Reinigung  der  Kübel  erfolgt 
im  wesentlichen  trocken  durch  Torfmull,  nur  ausnahmsweise  mit 
Wasser  uuter  Zusatz  von  Desinfektionsmitteln.  Die  Maschine  ist  nach 
einer  in  Neumünster  durch  den  Stellmacher  Stölting  zuerst  iu  Holz 
hergestellten  Rcinignngsmaachine  von  dem  Lüneburgcr  Eisen- 
werk erbaut.  Sie  besteht  aus  einem  auf  dem  Kufsboden  befestigten 
Gestell,  auf  dem  einr  mit  Schwungrad,  Handkurbel  und  Rädervorgelege 
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und  der  Beseitigung 
Die  einzelnen  Fub- 
durch  einen  I  o- 
geleistet. 
Die  zur  Aufnahme  und 
Aufbewahrung  der  mensch- 
lichen Auswurfstoffe  erfor- 
derlichen Abfuhrgefäfse 
werden  von  der  Anstalt  ge- 
liefert und  unterhalten.  Es 
wurden  vorläufig  4<>0OKübel 
und  480  Deckel  beschafft, 
die  für  3400  wöchentliche 
Abholungen  gut  genügten. 
Der  Fahrplan  zur  Abfuhr 
der  Kübel  ist  so  ausge- 
arbeitet, dafs  jeder  Wagen 
unabhängig  von  dem  an- 
deren eiue  genau  bestimmte 
Anzahl  Abholungen  täglich 
erledigen  raufs.  Dabei  sind 
für  den  einzuhaltenden  Weg 
und  die  Aufeinanderfolge 
der  Abholungen  folgende 
Umstände  maßgebend: 

1)  Der  Wagen  soll  mit 
gefüllten  Kübeln  möglichst 
kurze  Zeit  fahren;  die  Kü- 
bel in  den  weitest  gelegenen 
Aborten  werden  deshalb  bei 
jeder  Fahrt  zuerst  abgeholt. 

2)  Die  Zeit  der  Ab- 
holung »oll  nicht  mit  der 
Zeit  des  starken  Straften-, 
Geschäfts-  und  Markt  Ver- 
kehrs zusammenfallen. 

3)  Die  Abholung  der 
Kübel  aus  den  Aborten  der 
Schulen  soll  nur  an  den 
Freinacbmittagcn  erfolgen. 

4)  Der  Wagenverkehr 
auf  den  Hauptstrafaen  soll 
dadurch  auf  da*  geringste 
Mal»  beschränkt  werden, 
dafs  die  Abholung,  soweit 
möglich,  von  der  an  den  N'c- 
benstrafaen  liegenden  Rück- 
BeitederWohnwesen  erfolgt. 

Die  Auswechselung  der 
Gefäfte  geschieht  nach  Be- 
darf, jedoch  mindestens  einmal  wöchent  lich.  Zur  Auswechselung  der  Kübel 
fährt  der  Kübrlabf  uhrwagen  mit  gereinigten  Kübeln,  denen  eine  bestimmte 
Menge  Torfmull  zugesetzt  ist,  nach  der  Abholungsstelle.  Der  gefüllte 
Kübel  wird  sodann  mit  Torfmull  bestreut  und  durch  den  Deckel  des 
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mitgebrachten  Kübels  luRdicht  verschlossen;  der  neue  Kübel  wird  ein 
gestellt  und  iler  gefüllte  Kübel  ilem  Wagen  übergeben.  Dieser  fal'st 
*5  Kübel,  iiulr»  kommt  eine  Beladung  mit  mehr  als  Hl  Kübeln  selten 
vor.  Es  sind  vier  Wageu  angeschafft  wurden,  die  nach  Bedarf  im  Som- 
mer täglich  bis  vier,  im  Winter  täglich  bis  drei  Fahrten  machen,  .ledern 
Wagen  werden  von  der  Anstalt  zwei  Arbeiter  zum  Beladen  beigegeben. 

Die  Anzahl  der  wöchentlichen  Kübelahbolungen  betragt  zur  Zeit 
4230,  die  Anzahl  der  vorhandenen  Kübelaliort«  3765.  Das  Gewicht 
des  Inhalts  der  abgeholten  Kübel  erreichte  durchschnittlich  11,7  kg,  da- 
von da*  Gewicht  de*  den  Kübeln  beigegelieiieu  Torfmulls  durch- 
schnitlieh  0,3  kg,  ss.iliif*  im  Jahre  bei  der  Kübelabfuhr  im  ganzen 
2500  t,  für  den  Kopf  der  Bevölkerung  12»  kg  Fäkalien  eingebracht 
und  H»  t  Torfmull  verwandt  werden.  Heim  Auftreten  von  Seuchen 
wird  zur  besseren  Desinfektion  angesäuerter  Torfmull  verwandt. 

Die  Abfuhr  des  Abortgruben  Inhalts  wird  durch  die  luft- 
dicht verschlossenen  Tonnenwagen  bewirkt.  Es  bestehen  zur  Zeit 
noch  256  Abortgruben,  davon  S2  mit  Wasserspülung.  Die  liruben 
werden  ohne  Amnebliing  seitens  der  Inhaber,  jahrlieh  mindestens  ein- 
mal, iu  annähernd  gleichen  Zeitabschnitten,  die  sich  im  Laufe  der 
Zeit  aus  der  Menge  der  von  den  Gruben  aufzunehmenden 
tungen  ergeben  haben,  möglichst  itrafscu  weise  entleert. 
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Im  Jahre  wurden  im  ganzen  !>fi3  Tonnenwagen  abgefahren  mit 
rd.  1400  cbm  luhnlt.  Aufser  den  genannten  Fäkalien  werden  aeitens 
der  städtischen  Abfuhranatalt  die  Abgänge  der  Strafanstalt  und  der 
Schlachthnfdunger  beseitigt.  Der  Strafanstalt  ist  die  Beibehaltung 
ihrer  Abortgcfafse  zugestanden  worden,  unter  der  Bedingung,  da  Ts  sie 
i  Inhalt  in  einen  von  der  Anstalt  gestellten  Abfuhrwngen  entleert 
entsprechende  {Entschädigung  für  die  Stellung  des  Wagens 


Die  Abfuhr  doa  Ha usun rat s  (Hausmulls)  geschieht  für  jedes 
(laus  wöchentlich  zweimal.  Es  sind  drei  Wagen  in  Benutzung,  die 
abends  mit  je  zwei  Fahrten  die  Abfuhr  bewirket!.  Jedem  Wagen 
werden  seitens  der  Anstalt  zwei  Arbeiter  beigegeben.  Die  Hausbesitzer 
und  Familieuvoratünde  sind  verpflichtet,  die  Hausunratgefäfse  in  der 
vorgeschriebenen  Gröfse  (höchstens  .VI  1),  mit  Deckel  versehen,  recht- 
zeitig heraussetzen  zu  lassen. 

Das  de  w  icht  des  Hausunrats  ist  sehr  verschieden  und  schwankt 
/.wischen  475  bis  5(iO  kg  pro  cbm.  Die  im  vergangenen  Jahre  abge- 
fahrene Menge  betrug  rd.  4400  cbm  im  Gewicht  von  rd.  2300  t.  Dies 
macht  auf  den  Kopf  der  Bevölkerung  im  Jahre  rd.  0,2«  cbm  oder  tag- 
lich 0,73  I  au». 

Die  Abfuhr  des  Stra (senke  bricht»  erfolgt  in  der  Zeit 
von  8  bis  II  Uhr  vormittags.  Da  die  Strafsenreinigung  in  Lüneburg 
nooh  Sache  der  Strafsenanlieger  ist ,  so  muhte,  um  eine  ordnungs- 
mäßige Abfuhr  zu  ermöglichen,  Tag  und  Stunde,  bis  zu  der  die  Rei- 
nigung vollendet  sein  muff,  durch  Polzcivrrordnung  festgelegt  werden. 
Nach  dieser  müssen  die  Fahrwege  regelmfifsig  an  denjenigen  Tagen 
gekehrt  werden,  an  deneu  der  Abfuhrwagen  die  betreffende  Strnfae 
berührt.  Da»  Kehren  der  Fahrwege  ist  spatesten»  bis  8  l'hr  vor- 
mittagB  zu  bewirken.  Ks  sind  drei  Wagen  in  Betrieb,  die  den 
Kehricht  von  jeder  Stralae  wöchentlich  zweimal  ' 


Zement-  and  Hausindustrie. 
Stein-,  Ton-  und  Glasindustrie. 

Die  MaM-hlneiiziegelei 

der  Ftske  Bride  Oo.  in  Dover  Point. 
(Mit  Abbildung**,  Fig.  108—111.) 

Naob'lruc.k  vnrti.Uu. 

Die  Fiske  Briek  Co.  in  Dover  Point  trog  der  Tatsache  Rech- 
nung, dal»  nur  der  maschinelle  Betrieb  mit  künstlicher  Trocknung 
und  auf  das  sorgfältigste  konstruiertem  Brennofen  die  Möglichkeit 
bietet,  einen  guten  Ziegel  billig  herzustellen,  als  sie  die  in 
den  Fig.  10H — m  in  ihren  wichtigeren  Teilen  wiedergegebene  Maschi- 
nenziegelei anlegte. 

Fig.  108  veranschaulicht  den  Grundnfs  de»  Ziegelei-  und  Trockncrci- 
gebaude«,  dessen  Haupt  bau  nach  „Engg.  News"  3«7'  (112ml  Lauge 
und  (*Y  (18,3  tn)  Tiefe  besitzt,  wahrend  der  Anbau  115'  (35,08  ro) 
lang  und  50"  (15,25  m)  tief  ist.  Die  Kraftanlage  umfaßt  zwei  Feuer- 
rohrdampfkessel  a  im  Kesselhaus,  dagegen  im  Räume  B  den  Speise- 
wasscr-Vorwärmer  b,  eine  2"0  PS  (Virlis*dampfroaachine  c,  die  50  KW 
Dynamo  d  uud  eine  kleine  Dampfdyuamo  e  als  Reserve.  Zur  Zicgcl- 
maschinrric  gehört  ein  Chamber»  Desintegrator,  eine  kombinierte 
Freesesche  Lobemüble,  eine'  Ziegelpresse  f  mit  selbsttätigem  Ab- 
schneider f  (im  Räume  C)  und  ein  offener  Riementranaportcur  g,  der 
sich  nahezu  durah  die  ganze  Anlage  erstreckt. 

Im  HauptgeUude  I)  befinden  «ich  die  Abstellbocke  o,  für  Roh- 
Die  An-  |  zicgeln,  ferner  die  Trockenanlage,  bestehend  aus  dec 
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statt  stellt  zu  jedem  Wagen  einen  Arbeiter.  Die  abzufahrende  Menge 
ist,  wie  beim  Hausunrat,  nach  den  Jahreszeiten  verschieden  und  wird 
in  Lüneburg  sehr  durch  den  Laubfall  beeinflusst. 

Die  ganze  Monge  der  Ab f al  1 » t o f f e  hat  »ich  im  vergangenen 
Jahre  aunähernd  belaufen:  bei  der  Abfuhr  der  Fäkalien  au»  den 
Kübelabnrten  auf  2150  t,  bei  der  Abfuhr  der  Fäkalien  au-  den 
Grubenaborten  auf  13541  t,  bei  der  Abfuhr  der  Fäkalien  aus  der  Straf- 
anstalt und  des  Schlachthofdüngers  auf  330  t,  bei  der  Abfuhr  des 
nausunrats  auf  230»  t,  bei  der  Abfuhr  des  Strafsenkehrichts  auf  8M0  t, 
bei  der  Abfuhr  de*  Kanalseblammcs  auf  230  t ,  zusammen  also  auf 
755o  t. 

Sie  wurde  mit  Ausnahme  des  nicht  geeigneten  Teile*  des  Hans- 
unrat»  (Asche,  (ilas  Metall  u.  drgl.)  zur  Bereitung  von  Menge- 
dunger  benutzt.  Zu  den  nach  Abzng  von  50  ",  Hausunrat  bleiben- 
den H400  t  AbfallMoffcn  kam  hinzu  die  Menge  Torfmull,  die  zur  Kei- 
niguug  und  Dcsintizierung  der  Abortkübcl  im  Jahre  verwandt  wurde 
im  Gesamtgewicht  von  100t,  sodafs  die  Masse,  aus  der  die  Menge 
Dünger  zusammengesetzt  war,  im  Jahre  da*  Gewicht  von  G&W  t  hatte. 
Zur  Verwertung  ergab  diese  Masse  34J50  t  Dünger  und  14511  t 
Jauche,  zusammen  also  5UHIt,  sodafs  etwa  23*,,  des  Gewicht« 
der  angesammelten  Stoffe  infolge  der  Verdunstung,  Zersetzuug  und 
sonstigen  Umstände  verloren  wurde.  Von  dem  übrig  bleibenden 
lUuHunrat  wurden  die  Metall  teile  ausgesucht  und  verkauft.  250 
Fuder  Asche  als  Wcgebenserungsmaterial  kostenlos  abgegeben  und 
der  Rest  kompostiert,  um  nach  jahrelanger  Lagerung  ebenfalls 
zur  Dütigerverwendung  geeignet  zu  werden. 


Kinrirhtuag  übt  Heseitiironr  von  festen  Vernnreinignngsstniren 
aus  ibvta.Hserkunalen  von  Karl  liornleden  In  Hannover.    D.  K  P. 

In  den  AnwasserHsnal  eingebauten  Wehr  Ist  ein  in  der 
derart  beweglich  gelagert,  dar»  es 
«ich  anter  Vermittelnde,  einer  Sohwlminolnrlrhtnng  dem  jeweiligen  Wa.ser- 
«plegel  entenri-rhend  hebt  ..der  .«ekt,  um  bei  jedem  beliebigen  Wasserstande 
die  ganze  Flache  de.  Sietie.  nutzbar  zu  machen.  Di.  Sieh  ist  mit  .einem 
unteren,  abgebogenen  Teil  oberhalb  einer  Abfluf.rinne  für  die  Verunreini- 
gungen, welche  durch  ein  fliecb  teilweise  abgedeckt  ist,  angeordnet,  von  wo 
an.  die  letzteren  dnrrb  die  tttrumung  de.  Wss.era  in  ein  von  Zeit  zu  Zeit 
zu  entleerende«,  .eillich  gelegene«  Sammelba**tn  gelrieben  werden. 


Heizofen  h,  einem  12'-Sturtevant-Ventilnt.  r  h,  und  vier  Trockenkam- 
mern h.  apeziellcr  Bauart.  Der  in  demselben  Gebäude  untergebrachte 
Brennofen  i  enthält  13  in  Batterieform  angelegte  Kammern,  die  nach 
dem  Regencrativprinzip  betrieben  werden. 

Der  Ton  wird  auf  einem  geneigten  Treatlework  in  sogen.  Seiten- 
kippern emporgezogen  und  <>l>en  in  den  Einschüttrumpf  dea  Desinte- 
grator» aligcworfen.  Die  Mulden  der  Kippwagen  fassen  5  chyards 
DaB  Material  passiert  den  Desintegrator  und  tritt  hierauf  in  die  Zicjrel- 
maschine,  aus  deren  Press«  f  es  in  Form  eine»  Stranges  austritt,  um 
mittela  des  Abschneiders  f,  in  einzelne  Ziegel  zerlegt  zu  werden.  Die 
Steine  werden  von  dem  Transporteur  g  nach  den  beiden  Abstell- 
bocken  o  für  Rohsteinc  geführt  und  dort  abgestellt. 

Bis  hierher  unterscheidet  sieh  das  ganze  Fabrikationsverfahren 
nicht  von  den  üblichen.  Wahrend  man  aber  bei  uns  die  Ziegeln  auf 
tlem  Abstellplatz  o,  trocknet,  dann  einzeln  auf  Wagen  ladet,  mit  diesen 
xtim  Ofen  fuhrt,  dort  ein/elu  aufstapelt,  brennt  u.  s.  w.,  also  viel- 
malige Handoperatioucn  erforderlich  sind,  ehe  der  Ziegel  al»  fertige« 
Produkt  erscheint,  füllt  alles  dies  bei  der  vorliegenden  Anlage  fort. 

Die  Ziegel  werden  allerding»  von  Hand  auf  einem  Gerüst  o  p, 
Fig.  10*1  in  Krenzscbiebten  aufgestapelt,  dann  aber  durch  geeignete 
maschinelle  Vorrichtungen  in  den  Trockenofen  und  aus  diesem  in  den 
Ziegelofeu  eingesetzt.  Hierbei  wird  der  ganze  Ziegelsatz  auf  einmal 
au  geh  ob  en,  also  die  Anzahl  der  Manipulationen  auf  zwei  hcrah- 
gedrückt,  nämlich:  daa  Setzen  der  rohen  Steine  auf  die  Bocke  und  da» 
Umladen  der  fertig  gebrannten  Steine  in  den  Wagen  resp.  Kisenbahu- 
waggou. 

Der  Setzhock  o,  Fig.  10s  besieht  au»  zwei  starken,  durch  Traveraen 
zu  einem  Rahmen  verbundenen,  Lungsbalken  p,,  Fig.  10!»,  den  anf  diese 
genagelten  rechteckigen  Traglatten  o  und  der  hölzernen  Rückwand  p.  Die 
Lange  der  Latten  o  ist  so  (»erueaMMi,  dal*»  sechs  hochkaut  gestellte  Steine 
mit  I1,"  Abstand  hintereinander  aufgelegt  werden  könurti  iFig. 
Darülter  werden  zwei  Reihen  Steine  parallel  zu  den  Leisten  hinter- 
einander ,  hierauf  sechs  solche  parallel  zu  den  Längsbalken  liegende 
uuil  in  fort  aufgestapelt.  Meist  legt  man  sechs  Stcinfchichten  über 
einander:  jedoch  können  auch  nur  zwei,  drei  u.  s.  w.  aufgebracht 
werden,  je  nachdem  »lies  die  Plastizität  des  gerade  vorhandenen  To- 
nes zuläßt.  Em  gHii/.cti  licsitxt  jetler  Huck  lu't  solcher  Latten  o,  bei 
einer  Lange  von  3!>'  (1I,Ü  ml  und  eiuer  Breite  von  20"  (0,51  ml; 
»ein  Fassungsvermögen  stellt  sich  auf  1500  Ziegel.    Die  Rüeklehne  p 
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tragt  innen  Hartholzleisten ,  die  den  Stakern  das  Setzen  der  Steine 
erleichtern  »ollen,  indem  sie  ihnen  gewissermafsen  eine  Art  Lot  bieten, 
an  Hand  dessen  die  Einhaltung  der  richtigen  Abstände  leicht  mög- 
lich iat. 

Ist  ein  Bock  besetzt,  so  beginnen  die  Staker  sofort  mit  dem  Setzen 
des  zweiten ,  der  auf  der  entgegengesetzten  Seite  des  Bandlranspor- 
teurs  g  Fig.  108  aufgestellt  ist.  Der  erste  wird  wuhreuddetsen  durch  Ma- 
schinenkraft  entleert  und  für  eine  neue  Beschickung  frei  gemacht. 

Zum  Kotleeren  des  Bocke»  dient  ein  Laufkran  mit  elektrischem 
Antriebe  in  Verbindung  mit  einem  sogen.  „  Itricklift".  Dieser  be- 
steht aus  einem  eisernen  Unterhalten, 
der  auf  seiner  Frontseite  mit  ebenso- 
vielen  Flanschen  versehen  ist,  als  Schlitze 
zwischen  den  Litten  des  Beekes  vorban- 
den sind.  An  jede  Flansche  ist  ein  win- 
kelig gebogener  Finger  n  angeschlossen, 
dessen  Breite  und  Hube  »h  bemessen 
sind,  diifs  er  gerade  in  den  Sehlitz  zwi- 
scheu  zwei  benachbarte  Latten  <•  hinein- 
paßt Man  führt  mm  ihn  Kost  n  von 
der  Seite  zwischen  die  Latten  •  des  Itnh- 
mens  ein  and  hebt ,  nachdem  dies  ge- 
schehen ist,  den  ..Bncklift"  mittels  des 
Kraue*  an.  l'm  hierbei  jedes  Schwanken 
sicher  zu  verhindern  billigt  der  Lift  an 
vier,  an  verschiedenen  Stellen  der  Kelze 
angeschlossenen  Ketten. 

Nach  Abheben  der  Steine  kann  der 
Bock,  wie  schon  angedeutet,  sofort  wie- 
der besetzt  werden ;  jedoch  empfiehlt  es 
sich,  die  Lutten  vorher  abzustäuben 
und  frisch  zu  befunden 

Der  Kran  lauft  lul  zwei  Schienen, 
die  von  den  Holzskulen  j,  p,,  Fig.  1 1 1  ge- 
trugen  werden,  und  wird  durch  einen  in 
einem  Käfig  sitzenden  Arbeiter  gesteuert. 

Der  zur  Anlage  gehörige  Trocken- 
ofen ist  in  Fig.  llo  u.  III  skizziert.  Fr 
stellt  sieh  als  kombinierte  Stuhl-  und 
Stcinkonstrüktion  dar.  die  durch  Massiv« 
Querwände  in  vier 
(dien  offene  Kam- 
mern zerlegt  ist, 
deren  jede  dureb 
einen  im  ganzen 
ahhebliaren  Decke 
verschlussen  wer- 
den kann.  Die 
Deckel  k,  lieatehen 
aas  I-Tnigem  mit 
oberem  nnd  nnte- 
rem  Blechbelag, 
zwischen  denen  ein 
Lnftranm  von  rd 
4"  e  vorbanden  ist 
Am  Boden  jeder 
Kammer  ist  ein 
aus  I-Trägern  her- 
gestellter Rost  k, 
angeordnet ;  der 
„Brieklift"  bringt 
die  Stein«  über  den 
Kost,  senkt  sie  auf 
diesen  herab  und 
wird  danach  auf 
den  Roststuben  so- 
fort seitlich  abge- 
zogen and  wieder 
«Ii  gehoben 

Ds  nun  die  noch 
weichen  Steine 
gröfsere  Belastun- 
gen ,  wie  sie  die 
vollständige  Fül- 
lung einer  Kammer 
darstellt,  nicht  tragen  würden,  so  hilft  man  sich  durch  Einlegen  von 
Zwischenrosten  1 1,.  Auf  jeden  der  drei  Koste  k,  1 1,  kommt  eine 
IWkfulluug  (Fig.  110).  Ist  diese  auf  den  untersten  eingebracht,  so 
wird  der  nächsthöhere  Zwischenrost  eingelegt,  auf  ihn  die  folgende 
Füllung  aufgebracht  und  so  die  Kammer  nach  and  nach  bis  zur  Decke 
k,  angefüllt. 

Gleich  dem  fetten  Roste  k,  sind  die  beweglichen  1 1,  als  Rahmen- 
roste  aasgeführt,  d.  h.  sie  lassen  sich  im  ganzen  mittels  des  großen 
Kranes  aushelfen  und  wieder  einlegen,  wobei  die  Fiuger  u  am  Quer- 
balken, Fig.  Ii  Mi  unter  zwei  am  Rahmen  befestigte  Kisenschieuen 
greifen.  Ihren  Halt  finden  die  Rostrahmen  auf  entsprechend  armierten 
Mauerabsätzen. 

Die  Dimensionen  der  Kammern  sind  bo  gewählt,  dal's  auf  jedem 
Rost  vier  Bockfüllungen  zu  stehen  kommen  können,  woraus  sich  ein 
Kam  meririhal  t  von  3X4  X  läOü  -  1 S000  englischen  Normalziegeln  ergibt . 

Zum  Abheben  der  Kammerdrakel  k.  bedient  mau  sieb  ebenfalls 
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der  Finger  n  am  Querbalken,  Fig.  10!).  Diese  greifen  unter  ein 
System  vnn  Gitterstäben,  die  zu  diesem  Zwecke  obeu  auf  den  Deckeln 
befestigt  sind.  Das  Versetzen  der  Deckel  geschieht  stets  so,  da  Ts  der 
von  einer  fertig  getrockneten  Kammer  abgehobene  Deckel  sofort  auf 
die  nächstbeste  frisch  beschickte  aufgelegt  wird.  Er  legt  sich  dabei 
mit  einer  Fase  in  einen  mit  feinem  Sand  ausgefüllten  |j-  Rahmen, 
wodurch  ein  ebenso  einfacher  wie  sicherer  Verscnluls  bewirkt  wird. 

Zum  Trocknen  der  Steine  verwendet  man  warme  Luft,  die 
mit  Hilfe  eines  Ventilators  h,  in  Richtung  der  in  Fig.  110  angedeuteten 
Pfeile  durch  die  Trockenkammern  gelrieben  wird.    Da  nun  hier  die 

Ziegeln  nicht  wie  in  einer  Kuuultrock- 

 -jf  ■ —  nung  durch  immer  heil'ser  werdende  Luft- 

r  ströme  geleitet  werden  können,  so  hilft 
man  sieb  zur  Erlangung  eines  guten  Re- 
sultates in  folgender  Weise:  Man  drückt 
die  in  einem  Brown  sehen  Calorifere  er- 
wärmte Luft  mittel»  des  12  fähigen  Ven- 
tilator* b,  in  einen  zentral  uutcr  den 
Trockenkammern  ungelegten  Tunnel  k, 
an  den  sich  ein  um  den  Trockenappurat 
herumlaufender  Ümgkanal  b,  anschliefst. 
Unterhalb  jeder  Kammer  ist  rechts  und 
liuks  (vgl.  big  1 1 1 )  m  der  Kanalwandung 
eine  große  Auslaßoffnung  vorgesehen, 
die  durch  eine  eiserne,  der  Knnalwan- 
duug  entapreobend  oebogvoea  Klappe  m, 
verschlossen  werden  kann.  Die  Klappen 
finden  am  Tunnelscheitel  ihre  Drehstelle 
und  lassen  sich  durch  Kettenzug  in  jede 
beliebige  Lage  einstellen. 

Mittel*  dieser  Klappen  kann  man 
nun  die  jeweils  für  eine  Kammer  erfor- 
derliche Warmluft  menge  genau  regeln. 

Die  warme  Luft  tritt  zunächst  in 
eine  unter  den  uutersten  Rost  k,  ungeord- 
nete Verteilungskammer  in  mit  abfallen- 
dem lloilen.  Da  aber  beim  Betriebe  alle 
diejenigen  Kluppen  geschlossen  gehalten 
werden ,  über  denen  lieh  keine  nahezu 
trockenem  Steine  befinden  and  nur  die 
Schieber  unterhalb 
der  Kammer  mit 
nahezu  trooknen 
Steinen  offen  sind, 
so  tritt  die  heiße 
Luft  auch  nur  hier 
ein.  Sie  durch- 
strömt die  Kammer 
in  der  Richtung  der 
rreile,  Fig.  110; 
steigt  also  zunächst 
durah  die  Spalten 
der  nicht  mit  Stei- 
nen besetzten  Rost- 
partie nach  oben, 
kehrt  an  der  Kam- 
merdeck« um  und 
füllt  zwischen  den 
Steinen  nach  unten. 
Ein  System  von 
kleineren  Schiebern 
n,  die  in  der  Kam- 
merwand vorge- 
sehen sind ,  ver- 
mittelt den  Über- 
tritt der  Luft  aus 
der  ersten  Kummer 
in  die  folgende  und 
so  fort. 

ha  aber  die 
Luft  bei  offen- 
stehenden Schie- 
bern aus  den  Kanü- 
len m  sofort  in  die 
Öffnungen  u  ein- 
treten würde,  ohne  erst  zur  Kummerdecke  empor  zu  steigen,  so  «er- 
den an  den  beiden  Zwischenrosten  1 1,  Kunevastucher  aufgehängt,  welche 
die  Luft  zur  Kammerdecke  leiten.  Die  Schielier  n  lassen  sieb  von  der 
Kummerdecke  aus  durch  Rundeiseustangen  verstellen,  die,  soweit 
sie  im  Mauerwerk  liegen,  von  '!"  Gasrohren  umschlossen  werden. 

Wie  gesagt,  leitet  man  den  Warmluftstrom  so,  dafs  er  zunächst 
nahezu  trockene  Steine  trifft,  dann  an  vorgetrockneten  entlaugstreicbt, 
hierauf  vorgewurmte  berührt  und  schließlich  ganz  frisch  eingesetzte 
Steine  trifft.  Um  dies  deutlicher  zu  machen,  sei  angenommen,  dafs 
die  erste  Kammer  mit  trockenen  und  die  letzte  (viertel  Kammer  mit 
frischen  Steinen  besetzt  sei.  Man  hebt  dann  den  Deekel  von  der  ersten 
Kammer  ab  nnd  plaziert  ihn  auf  der  frisch  beschickten.  Vorher  jedoch 
stellt  man  den  Warmluftstrom  von  der  Kammer  I  ab  und  den  nach  der 
Kammer  'i  an  u.  s.  w.  Zur  Aufrechterhaltung  des  Warmlnftkreislauics 
dient  von  diesem  Moment  ab  neben  dem  Tunnel  k  der  Zirkulaliona- 
kanal  b,. 


»•y  /// 
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In  der  beschriebenen  Weise  schreitet  die  Trocknung  der  Steine 
kontinuierlich  vorwärts,  ohne  daß  es  nötig  wäre,  den  Prozeß  nur 
einen  Moment  zu  unterbrechen. 

Die  Steine  werden  auf  diese  Weise  soweit  getrocknet ,  daß  sie 
direkt  in  den  Brennofen  gebracht  werden  können,  wobei  man  eben- 
fitlls  den  „Bricklift"  benutzt 

Der  Brennofen  ist  ein  Kammerofeu ;  seine  Kammern  sind  so  ein- 
gerichtet, dafs  sie  je  lMXHi  Ziegel  fassen,  auch  sind  sie  oben  offen. 
Der  Kammerboden  ist  mit  feuerbeständigem  Material  gepllastert,  das 
rostartig  mit  einem  soteheu  Abstand  zwischen  den  ein/einen  Stein- 
reihen verlegt  ist,  dafs  die  Finger  n,  Fig.  109,  des  „Bricklifts"  hci|ueui 
dazwischen  greifen  können.  Letzterer  kann  also  die  aus  der  Trocken- 
kammer aufgehobenen  Steine  ohne  Schwierigkeit  auf  den  Steinbelag 
der  Brennkammer  aufsetzen. 

Der  Brennofen  an  sioh  arlteitet  „halbkontinuierlich"  man  gibt  den 
im  Vollbrand  stehenden  Kammern  Kohle  auf,  die  man  mittels  der  Ab- 
luft der  Trocknung  entzündet.  Die  Lnft  wird  durch  Zuglöcher  aus  dem 
Zulcitungskanalc  i.J(  Fig.  Ute  in  die  betreffende  Brennkammer  einge- 
lassen. Die  aus  der  Verbrennung  resultierenden  Rückstände  dagegen 
ziehen  nacheinander  durch  alle  mit  Steinen  besetzten  Kammern  und 
werden  so  bis  aufs  Maximum  ausgenutzt. 

tm  übrigen  wäre  hier  zu  erwähnen,  daß  die  Kammern  außer- 
ordentlich niedrig  und  schmal  sind,  was  für  einen  gleichmäßigen 
Brand  von  Wert  ist.  Der  auf  der  einen  Seite  jeder  Kammer  nach 
deren  Füllung  bleibende  Raum  dient  einerseits  als  Verbrcnnungskum- 
iner,  andrerseits  ist  er  zum  Ein-  und  Ausbringen  de*  Rahmen»  er- 
forderlich. 

Mit  Rücksicht  auf  die  Hitze,  die  in  der  im  Vollfeuer  stehenden 
Kammer  herrscht,  wird  der  abhebbare  Kammerdeckel  aus  feuerfesten 
Steinen  hergestellt,  die  durch  eiserne  Träger  in  der  richtigen  Lage 
erhalten  werden.  Die  Trager  liegen  IS"  voneinander  entfernt,  die 
Schamotten  bestehen  aus  einer  Mischung  von  feuerfestem  Ton  gemengt 
mit  Sägespänen,  um  die  Porosität  des  Steines  besser  sicherzustellen. 
Die  zwischen  den  Schamotten  sichtbaren  Kisenteile  der  Denkelrahmeu 
wurden  durch  einen  Schamnttemortelhelag  verkleidet.  Nach  seinem 
Auflegen  wird  der  Deckel  am  Rande  mit  einer  Lage  Ziegeln  nnd  Sand 
verschlossen,  um  so  jedweden  Wärmeaustritt  zu  verhindern.  Der 
auftretenden  Längen-  und  Breitenauadehnung  des  Dcckelgcrippes  ist 

es  sich  auf  dem  breiten 


Kiscutragrahmen  unbehindert  bewegen  kann.  Zur  Erleichterung  des 
ds  trägt  der  Decke!  zwei  in  passendem  Abstünde  parallel  zu- 
er  auf  einem  System  von  VerstärkiiDgxrippeti  verachraubte  Kisen- 
staugen.  Unter  diese  können  die  Finger  n,  Fig.  W9  der  Traverse  m 
greifen ,  und  so  laßt  sich  der  ganze  Deckel  auf  einmal  abheben. 

Da  weiterhin  sowohl  das  Füllen  als  auch  Entleeren  der  einzelnen 
Ofcnkammern  von  oben  geschieht  und  seitliche  Gaszu-  und  -Abfüh- 
rungen nicht  erforderlich  waren ,  so  konnten  die  Kammern  mit  star- 
ken undurchbroehenen  Wänden  verschen  werden.  Daraus  aber  folgte 
wieder,  daß  hier  die  sogen.  I'nterzi'igc  unter  dem  Ofen  fortfallen  und 
an  deren  Stelle  die  Seiteruüge  i,  i„  Fig.  WS  für  die  Gasführung  treten 
konnten.  Dies  ist  insofern  ein  gn.fser  Gewinn,  als  die  Unterzüge  viel- 
fach unter  der  Einwirkung  des  Grundwasser»  zu  leiden  halten,  woraus 
eine  starke  Abkühlung  der  Gase  und  somit  ein  Wärmeverlust  resul- 
tiert. 

Ganz  besonders  gilt  dies  für  die  Rauchkanäle  (Füchse),  die  ja  an 
und  für  sich  bei  Ziegelöfen  schon  sehr  kalte  Gase  führen. 

Der  für  das  Brennen  der  Ziegeln  erforderliche  Zug  wird  durah 
einen  transportablen  Exbaustor  erzeugt ;  dessen  Saugstutzen  steht 
durch  Blechrohre  mit  mehreren  Offnungen  in  der  das  Ganze  tragenden 
Deckplatte  in  Verbindung.  Die  Platte  ist  genau  in  der  Form  der  be- 
schriebenen Trockcnkammcrdcckel  ausgeführt  und  kann  mit  allen  auf 
ihr  sitzendeu  Teilen  genau  wie  erstero  mit  Ililfe  des  Laufkranes  und 
„Bricklifts"  bewegt  werdeu. 

I  m  aber  den  Verlauf  des  Brandes  dem  Gebrauch  gemäß  regeln 
zu  können,  d.  b.  mit  Vollglut,  Vorglut  und  Schmauchen  zu  arbeiten, 
setzt  man  den  Deckel  nicht  direkt  auf  die  in  Vollglut  befindliche, 
sondern  auf  die  letzte,  gerade  frisch  beschickte  Schmauchkammer  auf. 
Mit  dem  Fortschreiten  des  Brandes  wandert  dann  auch  der  Exhaustor 
mit  seinen  Deckel  vorwärts. 

Wie  au»  dem  Vorstehenden  ersichtlich  ist ,  fehlt  beim  vorliegen- 
den Ofen  der  in  sioh  geschlossene  Kingkunal  unserer  kontinuierlich 
brennenden  modernen  „Ringofen":  an  dessen  Stelle  sind  Kammern 
getreten,  in  denen  der  Brand  von  der  ersten  anfangend  bis  zur  letz- 
ten fortschreitet  ,  sodafs  wir  es  ge wisse rmafsen  mit  einem  halh  kon- 
tinuierlichen Ofen  zu  tun  hatten.  Das  wäre  ein  Nachteil,  wenn  man 
nicht  durch  Anordnung  des  Kanäle«  i,  die  Möglichkeit  besäße,  die 
Gase  lieliebig  zu  leiten.  Die  Abhitze  wird  durch  den  Kanal  \t  ab- 
geleitet ;  sie  gelangt  nach  Panieren  des  Veutilators  ev.  im  Trocken- 
apparat  Ii ^  zur  volligen  Ausnutzung. 

Die  zur  Befeuerung  de»  Ofens  erforderliche  Klarkohlc  wird  vom 
Laufkran  mit  Ililfe  des  „Bricklifts"  aus  dem  Kohlenlager  herangeführt. 
Die  Transportkästen  stellen  sich  als  lange  eiserne  Gefäl'se  dar,  die 
uuf  dem  Kammcrdcckel  dicht  vor  den  lleizlochern  abgestellt  werden. 
Mit  dem  Fortschreiten  des  Brandes  schiebt  man  die  Kästen  von  Kam- 
mer zu  Kummer  weiter  und  erreicht  so  ein  schnelle»  und  gleich- 
mäßiges Beschicke!) ,  bei  dem  nahezu  jeder  Kohlenverlust  vermieden 
i*t.  Die  entstandene  Asche  wird  aus  den  Kammern  nach  dem  „Auf- 
packen" entnommen;  man  benutzt  diuu  Kasten,  die  den  ersteren 
glcichgeformt  sind. 

Erscheint  der  Inhalt  einer  Kammer  genügend  gebrannt,  so  wird 
der  Kammerdeckel  mittels  des  Kranes  angehoben  und  sofort  wieder 


als  ]  »ecke  einer  frisch  gesetzten  Kammer  verwandt.  Dann  bringt  man 
den  Kran  über  die  fertig  gebrannte  Kammer  zurück  und  hebt  deren 
Inhalt  an  Steinen  mittels  des  „Bricklift«"  aus.  Auf  letzterem  ruhend 
transportiert  man  die  Steine  zum  Lagerhaus  oder  Verladcplatzc ,  um 
sie  dort  abzusetzen.  F.v.  können  bierltei  die  bekannten  Bandtrans- 
porteure  Anwendung  finden,  die  vielleicht  noch  so  einzurichten  wären, 
dafs  sie  die  Steiue  direkt  in  die  Waggons  abwerfen,  wo  sie  dann  nur 
aufgeschichtet  zu  werden  brauchen. 

Etwaige  bessere  Qualitäten,  wie  sie  ja  in  der  vorliegenden  Anlage 
periodisch  mit  zu  fabrizieren  sind,  wird  man  naturgemäfs  in  besonderer 
Weise  behandeln  und  auch  ablegen.  Vorläufig  sind  hierzu,  wie  über- 
haupt zur  Ablegung  auch  der  gewöhnlichen  Ziegel  nooh  keine  maschi- 
nellen Vorrichtungen  vorhanden.  Da  jedoch  das  Projekt  besteht,  das 
Ofenhaus  durch  ein  zweites  mit  gleich  großem  Ofen  zu  ergänzen ,  so 
sollen  dann  auch  maschinelle  Verlade  Vorrichtungen  zur  Verwendung 
kommen.  Man  will  ein  besonderes  Lagerhaus  rechtwinklig  zur  Achse 
der  beiden  Ofenhäuser  aulcgen  und  dann  die  Ziegel  mittels  elektrisch 
betätigten  Laufkranes  in  Partien  absei  zen.  Ein  Gleis  »oll  von  dort 
aus  den  Transport  der  Steine  nach  dem  Quai  resp.  der  Laderampe 
ermöglichen.  Auf  Gerüstwagen  sollen  die  Steine  wagenladungswcise 
abgestellt  und  so  mittels  Portalkranes  direkt  in  die  Wagen  resp. 
mittels  Auslege rkranea  im  Leichter  abgesetzt  werden  u.  s.  w. 

Klar  erscheint  es,  dafs  sich  in  dieser  Weise  sowohl  die  Pro- 
duktions- als  auch  die  Transportkosten  auf  du*  einzelne  kg  berechnet 
veringern  lassen.  Ob  alier  das  ganze  Verfahren  auch  für  unsere  Ver- 
hältnisse den  Wert  hat,  den  es  augenscheinlich  für 
sitzt,  das  möge  der  Leser  entscheiden. 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  AbUUmifm,  Fig.  US— 114.) 

Bei  der  Zerhlelnerongsrorrlchtong  fBr  Materialien  Jeder  Art 

von  William  Hay  Caldwell  in  I  n  v  e  rkei  t  b  ing,  Schuttlaad, 
I).  R.-P.  IH14>»l  (Fig.  112)  sind  die  sich  drehenden 
Schlagleisten  b  mit  Zwischenräumen  längs  eines  sich 
drehenden  Körpers  i 


«rs  c  angeordnet.  Die  feststehenden 
liegen  normal  zu  den  sich  drehenden 
sind  au  dem  einen  Ende  an  einer 
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Leisten  b 

der  Achse  des  Drehkörpers  parallel  laufenden  Achse  e 
unabhängig  voneinander  befestigt,  während  sie  am 
lindern,  freien  Ende  einem  vorher  bestimmten  plasti- 
schen Druck  ausgesetzt  werden.  Beim  Überschreiten 
des  zwischen  den  Arbeitsflächen  zulässigen  Druckes 
weichen  die  Leisten  d  aus,  sodaß  eine  Beschädigung 
der  Maschine  verhütet  wird.  Beim  Abnehmen  des  Druckes  aber  kehren 
die  Leisten  d  wieder  selbsttätig  in  ihre  ursprüngliche  Lage 

Schlenderkugel- 
m  Utile  von  den  Erben 
des  \ erstorbenen  Hugo 
Luther   in  Goslar. 

D.  R.-P.  ia*;5.">i;.  (Fig. 

I18>)    Die  feststehende 
Mahl  bahn  h  bildet  einen 
nach  außen  ansteigen- 
den Hohlring,  auf  wel- 
chem die  von  dem  sioh 
drehenden  Sehleuder- 
teller  c   auswärts  und 
aufwärts  geschlenderten 
Kugeln    ohne  weitere 
Führung  in  die  Höhe  und  wieder 
abwärts   rollen ,    um  dabei  das 
um  Umfang  der  Mahlbahn  zuge- 
führte Mahlgut  zu  zerkleinem. 

Ventilanordonng  für  Rege- 
neratiröfen  von  Albert  Fischer 
in  Oberhausen,  Rheinland. 
D.  R.-P.  12« 294.  (Fig.  114.)  Die 
beiden  Zugangsventile  g  f  für  das 
Betriebsgas  und  die  beiden  Ab- 
gangsveiitile  tu  n  für  die  Abgase 
sind  je  in  einem  gemeinschaft- 
lichen, geschlossenen  Gaskasten  d 
und  o  untergebracht,  um  Gasver- 
luste beim  Umschalten  zu  ver- 
meiden. 

Trommel  -  NaßmlHile  für 
Met  Ire  Ein-  und  Austragung 
des  Mahlgutes  von  Jakob  Krau» 
in  Köln.  D.  R.-P.  137  957.  Der 
AbHuß  des  Mahlgutes  erfolgt 
durch  ein  im  Innern  der  Trommel 
boebgeführtes  Knierobr,  das  zen- 
tral durch  ein  sieh  nicht  drehen- 
des Stopfbiichsei  ruht 
verstellt 
ändern. 


Fi,.  114.      HSsMsaSflASIBSS  für  Krj<n4 
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Schenkel 


eingeführt  ist.  und  dessen  vertikaler  i 
,  um  die  Hohe  des  Hüssigkcitsspiegct, 
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BAU-INDUSTRIE. 

Wasserversorgung.   Beleuchtung.   Heizung  und  Lüftung. 


Nr.  8. 


Nachdruck  der  In  vorliegender  Zrlttchrlit  enthaltenen  Orlglnaiarükel.  Auszöge  oder  Gbersetmngeo.  gleichviel  ob  mH  oder  ohne  Quellenangabe,  lat  ohne 
besondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  KurVtiu  des  „Prakluchtn  Maichiatn-Kaotfrttktrur",  lt\  H.  VtiUnd. 


JCocbban  and  Wohnntigsemrichtnng. 
Beleuchtung,  jUiznug  und  föftoag. 

Das  „Ingnlls  Building  in  ( inclmiati. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  115-117.) 


Die  entea  in  den  Vereinigten  Staaten  errichteten  „Wolkenkratzer" 
sind  liekanntliob  Bauten  aus  Haan  und  Stein  bei  denen  dem  Eisen 
die  tragende  Rulle  und  dem  Stein  lediglich  die  dekorative 
zugewiesen  i»t.  Seitdem  aber  du*  unter  dem  Namen  „armierter 
Beton"  bekannte  Baumaterial  »eine  prak- 
tische Probe  mit  Krfolg  bestanden  hat,  Ih>- 
ginnt  diese»  auch  für  derartige  „Wolken- 
kratzer" Verwendung  zu  rinden.  Einer  der 
ersten  derartiger  Bauten  ist  nach  „Kngg.  Rc- 
eord"  da*  sogen.  I  n  g  a  1 1  s  Building"  in 
Cincinnati.  Dasselbe  ist  ein  Gebüudr  von 
M  (15,25  m»  Tiefe  und  l.Mr'  (3(1,5  m)  Länge, 
es  zahlt  fünfzehn  Etagen  und  wird  nach 
seiner  definitiven  Fertigstellung  von  Ober- 
kante Terrain  ab  gemessen  2 H >'(t>4,t )5  m )  Hohe 
haben.  Seine  architektonische  Ausbildung 
ist  aus  Fig.  115  ersichtlich. 

Mit  dem  Bau  des  Gebäudes  hatte  die 
FerroConcreteCoustruolinu  Com- 
pany in  f'inciunati ,  die  nach  dem  ttan- 
so  lue  sehen  Petent  arbeitet,  im  Oktober 
IWtä  l*gonnen  und  bis  Ende  Mai  1H03  war 
dasselbe  zum  achten  Obergeschoß  gediehen. 
In  der  darauf  folgenden  Zeit  ist  das  Werk 
inzwischen  derartig  fortgeschritten,  daß 
innerhalb  von  zwölf  Tagen  je  ein  Geschoß 
fertiggestellt  wurde,  »odaß  also  in  der 
nächsten  Zeit  die  definitive  Vollendung  des 
(iebnudes  zu  erwarten  ist. 

Die  konstruktive  Ausgestaltung  des  Bau- 
ift  eine  verhält nismiifsig  einfache: 
Ein  Gerippe  aus  Beton  -  Eisensaulen ,  längs 
und  quer  in  gewissen  Ab«liiuden  durch  Plat- 


Erbärtung*zeit.  Nach  einer  Erhärtungsdauer  von  30  Tagen  widerstand 
der  Veraucbsblnck  einer  effektiven  Pressung  von  2000  Pfd.  pro  L". 

Das  in  Zementknnstruktion  aufgeführte  l>ach  soll  mit  vier  Lagen 
starker  Teerpappe  versehen  und  dann  I ' ,"  stark  mit  Zementmörtel 
belegt  werden,  darüber  will  man  eine  1 ,"  starke  DeckUge  aus  feinstem 
l'ortlandzementmürtel ,  im  Verhältnis  von  1:2  gemischt,  aufbringen. 

Die  Fundameute  erstrecken  »ich  durchgängig  bis  auf  eine  Tiefe 
von  84'  (7,3  m).  Sie  sind  sämtlich  au»  groben  Beton  auf  einer  Unter- 
lage von  Sand  und  Kleinschlag  mit  einer  berechneten  Tragfähigkeit 
von  rd.  2000  Pid.e,C  errichtet.  Die  Fundamente  der  Zwischenwände 
wurden  auf  kontinuierliche  Betonbetteu  von  7','  -  2,3  m  Breite  und 
2'  =  tili)  mm  größter  und  ii"  =  152  mm  geringster  Dicke  gegründet. 


min)  starke 


wo  sie  «10  mm 
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verbunden  und  außen  in  geeigneter  Webe  •    £  «miß  II    !.1  kS  ?;« 

verkleidet,  so  stellt  sich  da»  Haus  dar.  Für   k.  "  •- >~  ».«  yi  yy  »-  p«i 

die  Umfassungen,  soweit  sie  an  den  Strafscn-   j>  -    „-.  i  — ti^  Ü  .'j  Jii  ^  J\[  ;  «Ijil  »M 
fronten  liegen,  bediente  man  sich  als  Be-   5~**  r~lj    " ]_ ^ T*' f  iVS yv  •  ~"^'"=T^t' ""!*"? 
kleidung  teils  des  Marmors,  Sandsteins  und    £  A  W.  *  "i; " »f;-'- .- 1*.' ^*J>_* 
Granits,  teils  auch  des  Backsteins.   Die  Be-         rVO  r'*;'^Ti',K"** 
kleidung  legt  sich  dich,  an  den  armierten  J  »fff,jc;  : 
Beton  au  uud  tst  mit  ihm  m  der  weiter  un- 
ten erläuterten  Weise  verbunden. 

Die  einzelnen  Etagen  haben  nach  Be- 
darf einen  hölzernen  oder  Bteinernen  Fuß- 
bodenbelag, gemalte  oder  tapezierte  Wände 
und  wo  erforderlich  auch  Holzbeklcidung  in 
Form  von  Paneelen  erhalten.  Als  Decken- 
dekoratiou  verwendete  man  Stuck,  der  in 
geeigneter  Weise  am  armierten  Beton  be- 

fe-tigt  ist.  Mit  Rücksicht  auf  die  mit  dem  Einbau  von  Elevator, 
schachten  verbundene  Feuersgefahr  hat  man  diese  als  in  sich  völlig 
geschlossene,  mit  den  Etagen  in  keiner  Art  zusammenhängende  Beton- 
arm- -Kästen  ausgeführt,  ebenso  sind  die  Treppen  alle  aus  armiertem 
Beton  ohne  Uolzbclag  hergestellt. 

Da«  Gebäude  an  sich  ist  für  einen  horizontalen  Winddruck  von 
."MI  Pfd.  pro  G'e  berechnet,  daa  Dach  für  eine  Last  von  4t)  Pfd.  pro  '. 
Für  die  Etageufiißbodeti  vom  zweiten  Obergeschoß  ab  gerechnet  sind 
•iO  Pfd.  Belastung  pro  Q'  angenommen,  während  der  Q'  des  ersten 
für  200  und  der  des  zweiten  Geschofscs  für  HO  Pfd.  berechnet  i«t. 
Soweit  die  Dcckcnlast  nicht  von  den  Umfassungswaiiden  aufgenommen 
wird,  hat  man  sie  auf  ein  System  von  Säulen  verteilt,  daa  durch  die 
einzelnen  Etagen  hindurch  von  unten  nach  oben  geführt  ist  und  mit 
den  Decken  ein  zusammenhängendes  Ganze  bildet.  Für  den  Beton 
wurde  eine  Portland  •  Zemeutmischuug  im  Verhältnis  von  1:3:4  be- 
nutzt. Man  ermittelte  für  denselben  eine  Dclestungsßhigkcit  von 
17&,  600  und  (WO  Pfd.  pro    J'  nach  einem,  sieben  und  dreißig  Tagen 


x 


stark  »ind,  tragen  diese  Betten  20" 
von  3','  -  1,07  m  Hohe,  die  sieh 
bis  z.uui  Niveau  des  Kellergeschosses  er- 
strecken, woselbst  erst  die  eigentlichen  tie- 
haudewünde  beginnen.  Diese  haben  A" 
Stärke,  soweit  sie  unmittelbar  an  den  Wän- 
den de»  Nachlnrhausea  liegeu,  darüber  hin- 
aus stellt  sich  ihre  Stärke  auf  h",  wozu 
noch  eine  i"  Bekleidung  aus  Marmor  oder 
Ziegeln  kommt. 

Von  der  Fläche  der  die  Straßenfront 
bildenden  beiden  Wände  entfallt  nahezu  die 
Hälfte  auf  die  (vgl.  Skz.  1»,  Fig.  1 16)  5'  ( 1,5m) 
breiten  7' ,'  (2,3  in)  hohen  und  1'  (305  mm) 
voneinander  abstehenden  Fenster,  die  paar- 
weise gruppiert  sind ;  hierdurch  werden  die 
Umfassungswande  selbst  in  ein  System  von 
starken  und  schwachen  Pfeilern  zerlegt,  von 
denen  die  stärkeren  gewissermaßen  die 
Hauptpfeiler  und  die  schwache  m  die  Neben- 
pfeiler darstellen,  Uber  die  Verbindung  der 
i'eiistcrstöckc  mit  dem  Plafond  der  Etagen 
gibt  das  Detail  Skz.  2,  Fig.  11"  Auskunft  , 
dasselbe  stellt  die  Anschlüsse  zweier  Fenster 
an  einen  Eckpfeiler  des  (iebaude*  dar.  Der 
Pfeiler  selbst  ist,  wie  vorerwähnt,  aus  Beton 
arme  erbaut  und  mit  .Marmor  bekleidet. 
Aus  dem  gleichen  Material  ist  aueh  die 
Fensterbank  i  gebildet,  während  der  Plafond 
unterhalb  der  Decke  mit  Holzleisten  zum 
Annageln  des  Stucks  versehen  wurde.  Letz- 
terer, in  Skz.  2  mit  Ii,  bezeichnet,  findet 
also  seinen  Halt  nicht  am  Beton  selbst,  ann- 
deru  in  den  in  den  Beton  eingelagerten 
Holzleisten. 

Der  Fußboden  h  der  nächsthöheren 
Klage  ruht  auf  schwachen  holzemcn  Fufs- 
bodenlagern  h,,  die  in  den  üblichen  Abfän- 
den auf  der  Betondecke  verlegt  sind.  In 
Höhe  der  Fetisterstocke  zieht  sich  ein  ent- 
sprechendes Karnies  k  aus  Holz  hin.  Die 
Verbindung  der  Feusterstöcke  mit  dem  Be- 
ton erfolgte  durch  schmiedeeiserne  Einlagen 
i,  die  hinsichtlich  ihrer  Dimensionen  an- 
nähernd denjenigen  entsprechen,  die  zur  Be- 
festigung der  Maruiorverkleidung  auf  den 
Beton  der  Umfaatungswände  benutzt  wur- 
den. Die  Anker  haben  einen  Querschnitt 
und  aind  H"  lang,  die  zugehörigen  Dübel  haben  ',„" 
Die  FensterkäsU-n  sind  aus  Gab  ausgeführt,  die  Rab- 

Die  in  die  Pfeiler  der  Umfassungsa-ände  oberhalb  der  Fenster 
(vgl.  Skz.  1,  Kig-  117)  eingelagerten  Kumlstangeu  haben  C  und 
die  Verblendcrziegcl  der  oberen  (ieschosse  werden  mit  dem  armierten 
Beton  durch  Drahtanker  in  der  aus  Skz.  1,  Fig.  117  ersichtlichen 
Weise  verbunden.  Ober  den  oberhalb  der  Fensterstöcke  in  den 
Beton  gebetteten  Q- Eisenstangen  liegen  Stahlplatten  von  HXHX',". 

Die  Ausführung  der  Innensiiulen  geschah  in  der  aus  Skz.  5,  Fig.  117 
erkennbaren  Weise,  d.  h.  nahe  im  Zentrum  der  betr.  Suulen  sind 
vier  Haiipttrngpf osten  von  3',"  Dicke  im  Souterraiu  und  2"  Dicke 
im  15.  Oesohnl's  in  dem  aus  dem  (irundrifs  der  Skz.  5  ersichtlichen 
Abstände  voneinander  aufgestellt.  Die  Pfosten  bestehen  aus  einzelnen 
Stangen  von  nahezu  F.tagculuuge ,  welohe  miteinander  durch  Über- 
wurfmuttern verbunden  sind.  In  gewissen  Abstanden  wurden  die  vier 
Sauleu  durch  umgelegte  Bänder  sowie  durah  Diagonalen  miteinander 
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derart  m  Zusammenhang  gehrBC-ht,  dafs  der  Abstand  der  Säulen  von- 
einander  daaernd  gewahrt  bleibt.  Um  die  Säulen  herum  ist  zur 
weiteren  Versteifung  de*  Beton»  ein  System  von  'i,"  Stahlstangen  an- 
geordnet. Auch  sie  werden  durch  Horirontalbinder  im  richtigen  Ab- 
stand voneinander  gehalten.  Der  äufsere  Durchmesser  der  Säulen  ta- 
trägt  30*;,  X  34"  =  0,78  XO,84  m.  Mit  ihrem  Yatt  aetit  sich  jede  Säole 
auf  eine  Gufsplatte  der  in  Skz.  3,  Fig.  117  gezeigten  Form  und  Di- 
mensionen, nur  für  die  Säulen  17  und  21  des  Gebäudes  ist  eine  Zement- 
eisenfuudierung  der  aus  Skz.  4,  Fig.  117  erkennbaren  Art  zur  Anwen- 
dung gekommen,  d.  h.  man  hat  eine  Zement  -  Eisenplatte  von  12'  '■>" 
(3,80  m)  quadratischer  Grundflache  und  3"  Dicke  gefertigt  und  dar- 
auf einen  Betonkegel  von  rd.  2*  8' Höbe  aufgebracht.  Dieser 
Betonkegel  endet  oben  in  eine  Betonptatte  von  4'  ll'/'X  4'9'it" 
Flache  und  darauf  erat  steht  die  Säule.  Die  Verwendung  derartig 
gewaltiger  Platten  machte  sich  mit  Rücksicht  aef  die  an  dieser  Stelle 
verhandenen  Bo- 
denverhältnisse 

erforderlich.  u-^  -      -ps^(  i 

MW  i«W.l»W- 


Skz.  9,  Fig. 
IUI   gibt  Auf- 


schlnfs  über  die 
Art ,  wie  die 
eisernen  Steifen 
in  die  zwischen 
den  Fenstern  der 

Umfassuugs- 
winde  belasse- 
nen Pfeiler  ein- 
gelagert lind . 
eine  Erklärung 
hierzu  erübrigt 
sich.  In  Sks.  3 
derselben  Figur 
ist  ein  Quer- 
schnitt durch  die 

Deckenkon- 
struktion ,  wie 
sie  vom  dritten 
auf- 
An- 


Cber  die  Ausfuhrung  des  Hauptgesimses  gibt  die  Skz.  <i  derselben 
Figur  Auskunft.  Wie  man  sieht,  setzt  also  das  Hauptgesims  viermal 
ab,  die  einzelnen  Absätze  sind  durch  Zuganker  mit  dem  armierten 
Beton  der  Mauer  selbst  verbunden.  Der  dritte  Absatz  trägt  die  in 
bestimmten  Abständen  durch  Löwenkopfe  architektonisch  wirksamer 
ausgestaltete  Bekrönung,  die  wegen  ihrer  atifWrordentlich  grofsen  Aus- 
ladung in  der  üblichen  Weise  durch  Konsolen  gestützt  ist.  Die  typische 
Form  der  unteren  Glieder  des  Hauptgeaimses  ist  aua  Skz.  Ü  reohts  zu 
erkennen.  Sie  erinnert  im  allgemeinen  an  griechische  Originale.  Von 
den  gewaltigen  Dimensionen  dieses  Gesimses  geben  die  in  Skz.  6  ein- 
geschriebenen wichtigeren  Mafse  ein  entsprechendes  Bild.  Mit  Rück- 
sicht auf  die  gewaltige  Ausladung  f  l,6G  m)  ist  die  Platte  des  Gesimses 
direkt  von  dem  armierten  Beton  der  l'mfassungswande  ausgekragt, 
und  daran  dann  die  BekröDUDg  durch  Anker  unmittelbar  befestigt. 
Die  Ausgestaltung  der  Treppen  erfolgte  naturgemäß  unter  Rück- 
sichtnahme auf 
die  gegebenen 
örtlichen  Ver- 
bältnisse. Wir 
haben  infolge- 
dessen Treppen 
nach  Skz.  I,  Fig. 
'"  und  Skz.  7, 
110.  Entere 
1  einfache  Po- 
desttreppeu, 
deren  Trittstu- 
fen 10" 


Sk 
gibt 
Teil 
wi 


2  dagegen 
denjenigen 
der  Decke 
ler,  durch 


den  die  Treppen, 
die  Tier  Eleva- 
toren ,  der 
Schornstein  und 
der  Rohrschacht 
chgeführt 
Auf  Skz.  3 
bezogen  befin- 
den sich  in  der 
linken  Öffnung 
die  Treppen,  in 
den  vier  mittle- 
ren von  je  rd. 
2  tu  Weite  die 
Elevatoren ,  in 
der  folgenden 
.1,2  m  weiten  die 
Rohre  und  in  der 
reohten  .1,79  m 
weiten  Öffnung 
der  Schornstein. 

Man  ersieht 
aus  den  Skz.  3  u. 
4,  Fig.  116,  diif« 
Unterzüge  und 

Balken  in  der  schon  durch  das  Hennebique-System  bekannten  Art 
mit  der  Decke  selbst  zu  einem  Ganzen  verschmolzen  sind.  Die 
Mctallstreifen ,  welche  um  die  Tragfähigkeit  der  1'ntcrzüge  und 
Balken  zu  vergröfsern  in  den  Beton  eingelegt  wurden,  sind  in  ihrer  An- 
ordnung aus  deu  Skz.  4,  5  u.  H  ersichtlich,  und  zwar  gibt  die 
Skz.  4  einen  Vertikalschnitt  und  zwei  Horizontalschnitte  durch  einen 
Unterzug  wieder.  Der  obere  Horizontalschnitt  zeigt  den  l'nterzug  un- 
mittelbar unter  seinem  Scheitel,  der  untere  unmittelbar  über  dem  Fufs 
geschnitten.  Querschnitte  durch  den  Unterzug  sind  in  den  Skz.  5  u.  8 
wiedergegeben;  von  diesen  ist  Skz.  n  links  ein  vergröberter  Quer- 
schnitt durch  die  Mitte  des  ünterzuges  Skz.  4  links  nnd  Skz.  5  rechts 
ein  vergröfserter  Querschnitt  durch  denselben  ünterzug  Skz.  4  links, 
nlier  unmittelbar  vor  dein  Säulenschaft  geschnitten.  Die  beiden  Skz.  8 
getan  Querschnitte  durch  den  Unterzug  Skz.  4  rechts  der  Säule  wieder. 
Als  Einlagen  sind  in  beiden  Fällen  1"  und  1 V,"  Zugstangen  und  *," 
resp.  *,,"  Rindereisen  benutzt  worden.  Zwischen  den  Zugstangen 
liegen  in  den  aus  den  Leiden  Grundrissen  Skz.  4  ersichtlichen  Ab- 
ständen 1 1 ,"  kürzere  Staugen-;  deren  Aufgabe  es  ist ,  hauptsächlich 
den  Verband  in  den  Übergangsstellen  zu  den  Säulen  und  dem  eigent- 
lichen l'nterzugsfcldc  zu  sichern. 


gela 

1  Podi 
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Fig 


stuf«n7',"Höhe 
haben,  und  bei 
denen  fünf  *," 
sowie  zwei  '  t" 
Kundeisenanker 
resp.  sechs 
und  zwei  *4" 
Rnndciscnanker 
die  Hauptstützen 
darstellen.  Die 
Querversteifung 
erfolgte  dann 
pro  Stufe  durch 
je  eine  '/'Rund- 
cisenstange ,  die 
parallel  der  Be- 
toneiseustange 
selbst  in  den 
Fuläboden  ein- 
lassen ist.  Die 
leste  sind  je 
durch  fünfzehn 
*/*"  Rundeisen- 
stangen  in  der 
Quere  und  drei 
Rundeisenstange 
von  je  \', "Stärke 
in  der  Läng« 
riebtung  ver- 
steift. In  ähn- 
licher Weise  ist 
dann  auch  die 
Verstärkung  der 
aus  Skz.  7  er- 
sichtlichen 
Haupttreppe  er- 
folgt, deren  obe- 
rer Teil  in  Bogen 
nach  dem  ent- 
sprechenden 
Hur 

führt  ist. 


Treppen  nach  Skz.  1  finden  sich  in  der  Hauptsache  vom  3.  bis  14. 
Geschofs  aufwärts. 

Interessant  sind  schliesslich  auch  die  in  Fig.  117,  Skz.  6  darge- 
stellten Abschlüsse  des  Souterrains  k  und  Mczzanius  c  gegen  das 
Trottoir,  welche*  vou  ihnen  wie  man  sieht  weit  Untergriffen  wird. 
Breite  Betonfüfse,  in  denen  die  Elevatorgruben  b  ausgespart  sind, 
bilden  mit  der  teils  geraden,  teils  konisch  emporgeführten  Wand  ein 
zusammenhängende*  Ganze.  Starke  Betoneiäenpfeiler  stützen  dasselbe 
und  stellen  zugleich  die  Auflager  für  das  Gewölbe  unterhalb  des 
Trottoir*  dar. 

%  nnd  V 

Genüge 

man  auch  die  Lage  der  in  die  Ti 

Der  K*anal  für  das  Tagew«**erableitungsrolir  befindet  sich  bei  « 


Die  Verteilung  der  Längs-  und  Qnerai 
isen  im  Beton  geht  zur  Genüge  ans  den 


Träger  und  Säulen  eingelagerten 
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Das  Wachwitzmetall 

und  seine  Anwendung  im  Bauwesen  und  in  der  Hauswirtschaft. 

Ski  Ir  ..k  Ttrbolm 

Die  von  teilet)  der  Deutsohcn  Wachwitzmetall-Aktien- 
gesclltehaft  in  Herabruek  auf  der  Deutschen  Städte  -  Ausstellung 
zu  Dresden  gezeigten  Fabrikate  dürfen  unstreitig  das  besondere  Inter- 
esse des  Hautechnikers  für  sich  beanspruchen;  uni fassen  sie  doch  in 
der  Hauptsache  kupf  er p Ist  tier t e  Flufsstahlblcchc,  wie 
«»lebe  au  Dachabdeckungs-  und  andern  Zwecken  mit  Vorteil 
Verwendung  finden,  ferner  alumininmplattierteKupferbleohe 
nnd  aus  diesem  angefertigte  ü eb ra noh sgege u 1 1 »nde. 

Ali  einzig  zuverlässiges  Material  zur  Herstellung  von  Metall- 
dächern  hat  sich  bisher  nur  das  Kupfer  bewährt.  Seinem  allge- 
meinen Gebrauche  steht  jedoch  der  hohe  Preis  im  Wege,  was  Ver- 
anlassung gab  das  Kupfer  in  seinen  Surrogaten  zur  Verwendung  zu 
bringen.  Man  versuchte  Zink  galvanisch  zu  verkupfern,  Eisenbleche 
zu  verzinken,  die  fertigen  Dachflächen  mit  Kupferoxyd  zu  bestreichen 
u.s.w.  Jedoch  haben  alle  diese  Surrogate  praktische  Bedeutung  nie 
erlangen  können,  da  beispielsweise  die  galvanischen 
homogene  Decke  bil- 
den ,  todafs  ihre 
Haltbarkeit  sich  nur 
auf  wenige  Jahre  be- 
schränkt. Anstriche 
besitzen  eine  prak- 
tische Bedeutung 
überhaupt  nicht, 
wenn  »ie  nicht 
destens  alle  2  bis  8 
Jahre  erneuet 
den.  Hierzu  kommt 
noch  der  Umstand, 
dafs  in  allen  den- 
jenigen Gebieten,  wo 

schwefelhaltige 
Kohle  als  Brennmate- 
rial   benutzt  wird, 
Zink  nnd  verzinkte 
Kisenbleche  in  ver- 


Zcitdurchdiesioh  bil- 
dende Schwefelsäure 
zerstört  werden. 

Mit  Rücksicht 
hierauf  empfiehlt  die 
eingangs  genannte 
Gesellschaft  als  Er- 
satz die  von  ihr  fa- 
brizierten kupfer- 
plattiertenFlnfs- 
stahlbleche.  Diese 
sind  nach  dem  Pa- 
tent Wachwitz  im 

Schweiftverfahren 
hergestellt.  Die  auf- 
plattierte  Kurfer- 
decke ist  homogen, 
poren-  und  blasen- 
frei  und  stark  ge- 


TW 

n,.  in.  i.A.-.  im> 


Niehl  unerwähnt  toll  hier  bleiben,  dafs  die  Bleche  auch  in 
Form  von  Wellblechen  zur  Verwendung  gelangen  können  und  dafs 
sie  auch  in  diesem  Falle  nichts  an  ihrer  Brauchbarkeit  einbüfsen,  im 
Gegenteil  dem  einfachen  verzinkten  Blech  stets  überlegen  bleiben. 

Neben  den  kupferplattierten  Flufattahlblechen  tind  in  Dresden 
von  genannter  Firma  eine  Anzahl  Koohgesobirre  der  verschieden- 
sten Arten  und  Gröfsen  ausgestellt,  die  aus  «luminiumplatticr- 
te n  Kupferblechen  angefertigt  wurden.  Das  zur  Herstellung  dieser 
Bleche  angewendete  Verfahren  itt  der  geuannten  Firma  unter  Nr.  110786 
patentiert;  hiernach  wird  das  Kupfer  an  der  Oberfläche  vorher  mit 
einem  dazu  geeigneten  Metall  legiert,  um  später  die  Bildung  einer 
Aluminium- Kupfer- Legierung  auszuachliefsen.  Die  in  dieser  Weise 
behandelten  Kupferbleche  sowie  auch  die  anderen  Metallbleche,  die 
zum  Plattieren  verwendet  werden  sollen,  ülierzieht  man  um  eine  zu- 
verlässige Verbindung  mit  dem  Aluniiniumgrund  zu  erzielen  vorher 
mit  einer  dünnen  Schicht  Aluminium. 

Wie  bekannt  ist  gerade  das  Aluminiumblech  als  Material  für  Koch- 
geschirre in  hygienischer  Beziehung  anderen  Metallen  weit  überlegen ;  ver- 
hält et  sioh  doch  beim  Kochen  neutral,  d.  h.  die  in  dem  betr.  Gesohirr 

ihrem  natürlichem  Geschmack. 

Allerdings  erfordert 
Lg  c^Jl,  ,  die  Reinigung  eines 

derartigen  Gcfafscs 
nsofern  eine  gewisse 
1  Sorgfalt,  als  die  tonst 
zu  diesem  Zweck  ge- 
bräuchliche „Soda" 
hier  nieht  verwendet 
werden  darf,  weil  das 
betr.  tief äfs  dann  tein 
Aussehen  verlieren 
würde.  Man  hat  viel- 
mehr, um  das  Gefäft 
rein  zu  halten,  dieses 
in  reinem  warmen 
Wasser  abzuwaschen 
nnd  mit  feinem 
weiften  Sand  so 
scheuem. Zum  Putzen 
der  polierten  kupfer- 
nen Aufsenwände  em- 
pfiehlt die  genannte 
Firma  Stearinöl  mit 
Wiener  Kalk  nnd 
sodafreie  Wasser- 
kern  seife. 

Dafs  nach  die- 
sem Verfahren  auch 

Kupfer- A  lu- 
miniumbleohemit 
wechselndem  Gehalt 
an  Aluminium  resp. 
Knpfer  hergestellt 
werden,  bedarf  kei- 
ner besonderen  Her- 
vorhebung. 

Über  die  Gewichte 
solcher  Bleche  gibt 
die  Tabelle  am  Ende 
der  vorigen  Spalte 
Auskunft. 


Widerstand  zu  bieten.  Der  Stahlkern  ist 
gegen  Oxydation  geschützt  und  gibt  den  Blechen  eine  Bruchfestig- 
keit grofs  genug,  um  bei  gleicher  Haltbarkeit  geringere  Blech- 
stärken  zu  verwenden  als  bei  den  sonBt  üblichen  Metallein- 
deckunget).  Der  verhältnismäl'sig  geringe  Ausdehnungskoeffizient  er- 
möglicht es  ferner  das  Metall  zu  jeder  Jahreszeit  zu  verlegen,  ebenso 
die  Kindeckung  in  Steh-  oder  Liegepfalz  herzustellen. 
Nahte,  Kinnen  etc.  lassen  sich  hart  oder  weioh  löten,  auch  werden 
die  kupferplattierten  Flufsstahlbeche  weich  geglüht  geliefert,  todaft 
wie  reines  Kupferblech  verarbeitet  werden  können, 
ur  Banzwecke  am  besten  geeignete  Stärke  itt  0,6mm.  Die  Lager- 
!  bis  zu  einer  Stärke  von  0,6  mm  haben  IX 2m,  von  0,6  ;  0,5mm 
0,6X2  m  und  von  0,5 -f- 0,30  mm  0,4  X  1,5  m  Dimensionierung. 

Die  Gewichte  der  Bleche  stellen  sieb  per  Tafel  von  1 X  2  m 
:  2  qm  Fläche,  bei  0,6  mm  Starke  zu  9,75  kg;  0,65  zu  10,65;  0,7 
zu  11,35;  U,75  zu  12,15;  0,8  zu  12,95;  0,9  zu  14,6  und  1,0  zu  16,2  kg. 


Tabelle  über  Kupfer-Aluminiumbleche. 


Es  wiegt  1  i 
Gehalt  von 


11  »Teilen  Kupfer  nnd  90 Teilen  Aluminuim 
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blech  von  1  mm  Dicke  Insi 


8,96  „ 
4,69  „ 
6,22  „ 
5,85  „ 
6,48  „ 
7,11  H 
7,74  „ 
8,37  „ 


Die  Chemische  Fabrik 

der  Societo  Chimique  Roubaisienne  in  Wattrelos-Roubaix. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  8  und  Abbildung,  Fig.  JfSJ 

Nachdruck  T»rt»fit#tt 

Die  Soaiete  Chimique  Roabaisiennc  hat  auf  einem  ca. 
6  ha  grofsen  Grundstücke  zwischen  dem  Kanal  von  Rnnbaix  und  der 
Bahnlinie  R  o  u  b  a  i  x  •  H  e  r  s  e  a  u  x  bei  W  a  1 1  r  e  1  o  s  nach  den  Plänen 
von  Paul  See  in  Lille  eine  grofs*  chemische  Fabrik  erbaut,  die 
für  die  Herstellung  von  8  c  h  w  e  f  e  1  s  ä  u  r  e  und  der  mit  ihrer  Hilfe  zu  ge- 
winnenden Salpeter-  und  Salzsäure  sowie  für  die  Verarbeitung 
mehrerer  bei  diesen  Prozessen  sioh  bildenden  Nebenprodukte 
bestimmt  ist. 

Die  Anlage,  deren  Disposition  aus  den  Zeichnungen  auf  Tafel  8 
und  Abbildung  Fig.  118  hervorgeht,  ist  mit  den  neuesten  Einrich- 
tungen ausgestattet,  und  bietet  sowohl  vom  baulichen  als  auch  betriehs- 
ohetiiisohen  Standpunkte  aus  viel  det  Interessanten. 

Die  bauliche  Anlage  ergab  sich  aus  der  Betriebsweise;  wir 
finden  infolgedessen  das  ganze  zur  Verfügung  stehende  Terrain  besetzt 
mit  einer  Anzahl  von  Gebäuden,  deren  jedes  einem  besonderen  Zwecke 
dient.  Nahezu  alle  Gebäude  sind  in  sioh  abgeschlossen ,  sie  bangen 
mit  den  benachbarten  direkt  nicht  zusammen,  was  seine  Begründung 
eben  in  Rücksichtnahme  auf  den  Betrieb  findet. 

Aus  dieser  Aufteilung  der  Anlage  in  viele  Einzelbauten  ergab 
sioh  aber  für  den  Architekten  die  Möglichkeit  dem  Ganzen  ein  leb- 
hafteres Colorit  zu  verleihen ,  umtomehr  als  der  Zweck  der  Kanten 
mehrfach  die  Anordnung  von  Türmen,  hohen  Fabrik-Schornsteinen 
und  die  Verwendung  von  Holz-  resp.  Eitenkonstruktionen  neben  dem 
Stein  alt  Baustoff  verlangte.    So  entstand  eine  Fabrikanlage,  deren 
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Kauten  fast  alle  zwar  als  Parierrt'hauten  nich  dein  1 1« 1 1 cnt jj>  ausgeführt 
Bind,  denen  ober  doob  einige  mehrgeschossige  Hoehbauteu  interessanter 

\  i. sge  •!  h'  i  mg  Ii  iigi  .1:   werden  konuteti.    Auch  wechseln  selbst  hei 

ilcn  eingeschossigen  Hullen  höhere  und  nieder«.'  Hauten  mit  und  ohne 

I,  »lernen  und  sonstigen  Dachaufsätzen  angenehm  miteinander  ab. 

Dal'*  «iuh  dum  so  geschaffenen,  in  seiner  Wirkung  auf  das  Auge 
des  Beschauers  au»  Fig.  11H  ersichtlichen  Hilde  die  am  Hauptcingangc 
der  Fabrikanlage  zu  erhallenden  Geschäfts- 
häuser A  anpassen  mufsten  liegt  auf  der 
Hand.  Heide  sind  io  moderner  FlachbngeQ- 
manier  zweistockig  mit  Manaardendach 
konstruiert.  Ihre  grul'seu  Fensterlläcben 
genähren  in  Abwechslung  mit  entsprechen- 
den Wandflächen  und  ergänzt  dorch  die 
niedriger  gehaltenen  Portier-  und  Waage- 
hiiuacr  sowie  die  benachbarten  Arbeiter- 
hiiuner  dem  Fahrikanwesen  den  erforder- 
lichen vornehmen  Abscblufa.  Auch  der 
zwischen  die  lieiden  Geschäft*gebäude  ein- 
gebaute grofse  Torweg  mit  seinen  mächtigen 
Pfeilern  und  den  in  die«'  eingeordneten 
schmaleu  Eingängen  lafst  dus  Geschick  des 
Architekten  in  der  Krzieluug  eiuer  guten 
WirkunK  unter  Aufwendung  geringer  Mittel 
erkennen  (vgL  Fig.  1,  Tafel  B). 

Desgleichen  dürften  aneb  die  der  Um- 
fassungsmauer de*  Gruudstücke*  vorgelager- 
ten Arbeiterhüuser  B  (Fig.  118  u.  Fig.  4, 
Tafel  8)  wert  eracbeinen  hervorgehoben  zu 
werden,  einmal  weil  sie  die  Fürsorge  der 
Fabrikverwaltung  für  das  Personal  erkennen 
laasen  und  weiterhin,  weil  sie  dem  Beschauer 
den  Ausblick  auf  eine  unendlich  lange  glatte 
Mauortläcbe  ersparen.  Den  Häusern  vorge- 
lagerte (lärten  maoheu  das  Bild  noch  an- 
heimelnder und  verdecken  zugleich  die  an 
entere  angebauten  niedrigen  Stallgebäude. 
Wie  man  weiter  erkennt,  sind  alle  diese  Ar- 
beiterhäaser  B  Doppelhäuser ,  deren  Man- 
sardendueber  eine  forllaufende  Dachfläche 
bilden  würden,  wenn  sie  nicht  durch  die 
über  Dachfirst  etnporgefubrten  Feuerniauem 
voneinander  geschieden  wären. 

Das  gleiche  Interesse  wie  die  Geschäfts- 
und Arbeiterwohngvbiiudc  beanspruchen  auch 
die  übrigen  Bauteil  der  Fabrik,  von  denen 
hier  jedoch  mir  einige  hervorgehoben  wer- 
deu  sollen,  während  der  Zweck  der  übrigen 
au*  der  sich  anschließenden  detaillierten  He 
Schreibung  des  Arbeitsvorganges  hervorgeht. 

So  zeigt  Fig.  'J,  Tafel  H  das  M  aschinen- 
hans.  Dasselbe  enthält  die  Kessel,  Dampf- 
maschinen, Dynamomaschinen  u.  s.  w.,  d.  h. 
alle  Maschinen  und  Apparate,  die  für  die 
Erzeugung  der  in  der  Anlage  zu  verwenden- 
den Kraft  notwendig  sind.  Seinem  Baustil 
nach  erscheint  es  als  langgestreckter  Hal- 
lenbau im  Rundbogenstil,  Der  der  einen 
Giobelwand  vorgelagerte  Wasserturm  R 
trägt  auf  einem  gemauerten  Unterbau  ein 
eisernes  abgedecktes  Wasserbassin ,  «eine 
Wanddäeben  sind  durah  vorgelagerte  Pfeiler 
und  eingeliaute  Blindfenster  sowie  Ochsen- 
augen im  obersten  Stock  angenehm  belebt. 

Auch  beim  Maschinenbaus  selbst  ist 
durch  Abwechslung  in  der  Säulenanordnung, 
Vorlagerung  einer  Freitreppe  und  Wahl  ver- 
schieden gefärbten  Baustoffe*  eine  ange- 
nehme Wirkung  erzielt  worden. 

Hinter  der  Kraftstation  C  liegt  eine  Strcu- 
kühlanlage,  bestehend  in  einem  System  von 
Düsen  (Pat.  P.  See)  und  einem  darunter  in 
den  Erdboden  eingelassenen  Sainraelbassin  für 
die  Hückkühlung  de*  aus  den  Kondensatoren 
der  Dampfmaschinen  kommenden  Wassers. 

Der  Kraftstation  ('  architektonisch  nach- 
gebildet erscheint  das  znr  Gewinnung  von 
Salpetersäure  bestimmte  Gebäude  J,  welches 
in  seiner  Längsansicht  in  Fig.  .'I,  Tafel  h  links 
wiedergegeben  ist.    Auch  bei  diesem  findet 

sich  die  Teilung  der  Wuudflschc  durch  Säulen  und  grofse  Rundbogen- 
fenster in  den  einzelnen  Fluchen  und  der  Abschluß  des  Ilauptgesimsee 
durch  Zahnscbichten.  Auch  hier  fehlt  aber  der  t>ei  uns  sonst  bei 
allen  derartigen  Gebäuden  mit  Vorliebe  verwendete  höbe  Sockel.  Da« 
Dach  ist  ein  Satteldach  und  tragt  aufser  zwei  grofseo  OI>crlicbtcm 
eine  hohe  Jalousielaterne.    Das  in  Fig.  !i  neben  J  sichtbare  Gebäude 

II ,  auf  dessen  Bestimmung  unten  noch  naher  eingegangen  werden 
soll,  ist  in  gleicher  Weise  wie  das  Gebäude  J  dnrch|(eführt  und  lehnt 
sich  uiirr.it lelUir  an  die  Bleikammem  G  an,  welche  in  Verbindung 
mit  dem  die  Pyritnfeu  enthaltenden  Gebäude  F  stehen.  Die  Blei- 
kaiutnern  wurden,  wie  man  sieht,  in  einer  mehrgeschossigen,  über- 


dachten Holzkoiistruktioii  untergebracht  nud  mhen  mit  ihren  Hoden 
auf  einem  System  von  gemauerten  Pfeilern,  die  zu  gleicher  Zeit 
auch  der  Ilol/ki Instruktion  als  Unterlage  dienen.  Ein  besonderer 
Anbau  enthält  die  Apparatur  zur  Bedienung  der  Bleikammem 
und  bildet  zu  gleicher  Zeit  das  Treppenhaus,  von  dem  aus  diese 
Apparatur  bedient  wird.  Die  Gic  he  hinsieht  des  Gebäudes  F  sowie  der 
Kleikammeru  G  ist  in  Fig.  2,  Tafel  B  gcgclren;  daraus  erkennt  man, 


dafs  selbst  der  Giebel  de*  Gebäudes  F  eine  sachgcini»r«c  Aus- 
bildung erfahren  bat  und  zwar  teils  durch  Ausbildung  von  Zahn- 
schichten ,  teils  duroh  Kinbau  von  Pfeilern  und  Vorlagerung  beson- 
derer Konstniktionspfeiler. 

Wie  schon  angedeutet  sind  die  zur  Herstellung  der  Schwcfel- 
siiure  bestimmten  Banlichkeiten  die  in  Fig.  4  der  Tafel  mit  F,  G.  H 
bezeichneten.  Du»  (•ebaude  F  enthält  die  Apparate  für  die  Zcrkleiiirrnng 
der  zu  verarbeitenden  Schwefelkiese  und  «Ii«  «ogen.  l'yritofeu,  in  welchen 
die  letzteren  den  |{,,*; pro/eis  unterwarfen  werden.  An  F  schlierst  sich 
der  Gloverturm  (Fig.  .1)  an,  wo  die  Denitrierung  i Austreibung  der 
SalpetorgBse )  der  heim  Höslprozefs  entweichenden  Hase  stattfindet  . 
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derscll*  «tclit  mit  einem  Gay-Lusaacachen  Absorptionsturnic  in  Verbin- 
dung. Vnm  Gloverturni  treten  die  Gase  in  die  Blcikatnmcrn  <i  über, 
■ti  denen  die  ««gen.  Knmmcrsäurc  (rebildet  wird.  Der  Bau  H  ( Kltj,  8 
o.  4)  int  für  die  Einrichtungen  zur  Konzentration  der  letzteren  be- 
stimmt, und  zwar  wird  die«c  hier  unter  Anwendung  der  Kel'aler- 
«•hen  Apparate  vollzogen,  deren  Prinzip  dahin  geht,  die  Konzentration 
der  Schwefelsäure  mit  Hilfe  von  heil  »er  Luft  xu  bewerkstelligten. 

Das  Cehnnde  .1  dient  der  Krseugung  vnn  Salpetersaure,  in  dem  Ge- 
bäude Ii  wird  Salzsaure  fabriziert,  während  im  Gebäude  K  die  Kristal- 
lisation de*  bei  der  Danteilung  der  Salpetersäure  nun  »alprtci  saurem 
Natron  und  Schwefelsaure  bezw.  der  Salzsäure  am  Kochsalz  und 
Schwefelsäure  als  Nebenprodukt  gewonnenen  schwefelsauren  Natrons 
iGlauhersalzl  Tollzogen  wird. 

In  dem  kleineren  Bau  K  wird  Alaun  fabriziert,  ehenfalU  als 
direkte  Ausnutzung  der  in  der  Fabrik  hergestellten  Schwefelsäure, 
indem  Tonerdehydrat  in  warme,  mit  etwa»  Wasser  verdünnte  Schwefel- 
saure unter  kontinuierlichem  Imriihren  eingestreut  winl. 

IIa*  Gebäude  8  ist  als  Scb  m  i  eilt  we  r  k  s t  n  t  te  eingerichtet,  bei 
1'  [»»findet  sioh  ein  Klärbassin,  mit  i)  sind  die  Wage  n  re  m  i  se  n 
und  Pferdeställe  bezeichnet,  wahrend  in  dem  langen  Schuppen  U 
Magazine  für  die  zum  Versandt  fertigen  Produkte  untergebracht  sind. 

 «a —  —  <  ,  Die  Anlage  ist 

von  verschiedenen 
(•leisen  durchzogen 
und  hat  Anschluß 
an  die  eingangs  er- 
wähnte Bahnlinie ; 
für  den  Wasserver- 
kchr  ist  ein  Quai 
gebaut,  wie  dies  ans 
Fig.  \  hervorgeht. 

Auf  der  rech- 
ten Seite  des  Haupt- 
zufahrtsweges be- 
findet    sich  zu- 


1, angst  hatte  man  aber  aueh  erkannt,  daf«  aich  bei  der  Verwendung 
von  Petroleum  zu  Leuchtzwecken  durch  Anwendung  eines  Muh 
strumpfes  ähnliche  Vorteile  erreichen  lassen  müssen  wie  beim  Gas- 
«Ifihlioht.  Zahlreiche  Versuche  wurden  gemacht  für  diesen  Zweck 
eine  passende  Lampe  zu  konstruieren  und  zum  ersten  Male  wird 
jetzt  in  Deutschland  bei  Gelegenheit  der  Dresdener  Städtc- 
Ausstellung  ein  Pc  t  rol  eum-G  1  ühl  i  oh  t  auagestellt,  das  sieh 
in  anderen  Ländern  bereit«  praktisch  bewährt  hat.  Ks  ist  dies  das 
nach  seinem  Erfinder  genannte  K i t so n •  L iob t ,  das  auf  dem  Grund- 
satz beruht ,  Petroleum  gas  unter  genügendem  Druck  mit  Luft 
so  reichlich  zu  vermischen,  daf»  in  einem  Bunsenbrenner 
eine  vollständige  Verbrennung  stattfindet,  wodurch  die 
Leuchtkraft  des  Petroleums  ganz  wesentlich  erhöht  und  eine  iufserat 
billige  Beleuchtung  erzielt  wird. 

Das  Kitson- Licht  kann  für  alle  Zwecke  der  Innen-  und  Aufscn- 
beleuchtung  verwendet  werden;  Fig.  11!»  zeigt  das  Modell  einer 
Aufsen-Hängelampe,  die  für  Ge*-  oder  elektrische  Zündung  ein- 
gerichtet und  mit  Winddach  au«  Kupfer  oder  Aluminium  und  einer 
selbsttätigen  Rcinignng»nadrl  versehen  i»t.    Die  einzelnen  Teile  der 


Modell  de-  Kirson-Lampe. 

W».  /IS.. 


Das  Kilson  -  Licht 
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nächst  ein  kleines  Gebäude  M,  in  dem  das  sogen.  .,  Kcdo",  das  bei 
der  Indigofärbung  vielfach  angewendet  werden  soll,  dargestellt  wird; 
es  ist  das  ein  neutrales  Salz,  das  neben  einer  außerordentlichen  Re- 
duktionsfahigkeit  die  F<igen»chaft  besitzt  die  Toxtilfaaern  nicht  anzu- 
greifen, und  leicht  konserviert  werden  kann.  Die  Art  der  Herstellung 
diese«  Redn«  ist  Fabrikgebeimnia. 

F.inen  Hauptfabrikationszweig  der  Anlage  bildet  das  Wasser- 
stoffsuperoxyd (H,0,),  das  in  den  langgestreckten  Hallen  U 
hergestellt  wird;  hierzu  wird  Baryumsuperoxvd  benutzt,  für  dessen 
Erzeugung  die  Gebäude  N  vorgesehen  sind ,  in  denen  das  durch 
Zersetzung  von  ßaryumnitrat  erhaltene  poröse  Oxyd  in  besonderen 
Ofen  einem  trockenen,  kohlensäurefrcien  I.uftstrom  unter  Druck  und 
Erhitzung  ausgesetzt  winl.  Das  "Wasserstoffsuperoxyd ,  ein  bekanntes 
Bleichmittel  für  Wolle,  Seide,  Baumwolle,  F.lfenbein,  auch  für  Her- 
stellung von  Nahrungtinittel  verwendet,  wird  dann  in  den  Räumen  1° 
mittel»  dieses  Baryumsuperoxyd  durch  Kinwirkung  verdünnter  Schwefel- 


den  angeführten  Produkten  hut  die  Finna  in  ihrer  Fabrik 
neues  Verfahren  zur  Fabrikation  einer  Terpentin- 
imitation eingeführt,  die  einen  Krsatr  für  du»  Terpentin  selbst 
bildet  und  für  viele  Zweoke  an  dessen  Stelle  verwendet  werden  kann. 


1)88  Kltson- Licht. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  119-121.) 


Lampe  sind  in  der  Figur  selbst  bezeichnet.  Im  Vergasung«  -  oder 
besser  Verdampf ungsronre,  da«  die  oberhalb  der  Strümpfe  ent- 
weichende Hitze  empfängt  und  sie  dazu  verwendet  das  Petroleum  in 
Dampf  umzuwandeln ,  wird  gerade  die  Temperatur  erreicht ,  die  not- 
wendig ist  um  das  Petroleum  zu  vergasen.  Dieses  verdampft  also 
nicht  eher,  als  bis  es  die  Lampe  erreicht  hat  und  dann  nur  in  geringen 
Mengen,  wobei  nach  Angaben  der  oben  erwähnten  Firma  jedes  Petro- 
leum benutzt  werden  kann. 

Daa  neueste  Modell  einer  Kitson-Hängelampe  für  I  n  ne  n  be  l  euch- 
tung,  gleichfalls  für  (ias  und  elektrische  Zündung  eingerichtet,  ist 
in  Hg.  120  dargestellt.  Die  Lampe  hat  eine  Lichtstärke  von  KHK) 
Kerzen ,  sie  ist  weifs  emailliert  und  mit  einem  breiten  emaillierten 
Reflektor  ausgestattet.  Aufscrdcm  ist  sie  mit  einem  Thcnnostatik- 
ventil  versehen,  das  den  Petroleumdampf  nicht  eher  durchläfst,  als 
bis  er  genügend  vorgewärmt  ist.  Wenn  die  Vergasung 
schliefst  sich  das  Ventil  und  verhindert  so  da*  Rauchen. 

F'ig.  IUI  zeigt  zwei  Kitson-Laropen,  eine  Aufsen-  und  eil 
lampe,  mit  dem  Petroleum»>ehälter  verbunden.  Die 
besteht  au«  dem  Petroleumbehälter  mit  den  notigen  Teilen,  Ventilen 
und  Lampen:  ersterer  wird  in  einem  Untersatz  stehend  im  Keller 
aufgestellt.  Ein  automatisches  Sicherheitavenlil  schliefst  das  Petro- 
leum im  Falle  irgend  eine«  l'nfalles  vom  Rohre  ab.  Will  man  eine 
Anzahl  von  Lampen  aus  einem  l'etrolcumbehältcr  zugleich  speifsen 
lassen,  so  werden  Haiiptveutile  an  jedem  Hauptarme  angebracht.  I*er 
auf  ti  At  geprüfte  Petroleumbehälter  ist  mit  einem  Manometer  ver- 
sehen, der  den  jeweiligen  Druck  angibt.  F.in  Manometerglaa,  daa  den 
Stand  des  Petroleums  anzeigt,  ist  durch  Ventile  mit  dem  Petroleum- 
erbunden,  die  nur  dann  zu  offnen  sind,  wenn  die  Menge 
leums  festgestellt  werden  «oll.  Die  seitlich  angebrachte 
bringt  daa  Petroleum  in  den  Behälter;  die  Luft  wird  in  ihn. 
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durcli  das  in  Fig.  121  entsprechend  bezeichnete  Ventil  gepumpt,  das 
mit  einer  Luftpumpe  in  Verbindung  Ktclit. 

Die  Lampen  erhalten  das  Petroleum  durch  eine  an  das  erwähnte 
Sicherheitsventil  angeschlossene  Leitung',  die  zu  mchereren  in  leicht  er- 
reichbarer Entfernung  vom  Fufsboden  angebrachten  Mauerventilen 
fuhrt.  Letztere  sind  durch  mehrere  ' .  Zoll  im  lichten  weite  Rohre 
ein*  mit  der  Innen-  und  eins  mit  der  Aufacnlampe  verbanden.  Xu 
den  Einrichtungen  der  Anlage  gehören  noch  eine  elektrische  Batterie 
und  der  Benzinhrhaltcr,  die  an  einem  bequem  zu  erreichenden  Platze 
untergebracht  werden;  erstere  wird  durch  Drahte  unter  Einschaltung 
eines  Umschalters  mit  der  Lampe  verbunden,  letzterer  steht,  wie  au« 
Fig.  121  ersichtlich  ist,  mit  dem  Petroleumbchälter  in  Verbindung 
und  zwar  durch  ein  Ventil,  das  nur  dann  zu  offnen  ist,  wenn  der 
Bunsenbrenner  in  Tätigkeit  ist ;  außerdem  steht  der  Benzinbchätter 
auch  mit  dein  Bunsenbrenner  selbst  unter  Vermittlung  von  Maucr- 
ventilen  in  Verbindung. 

Das  Anzünden  der  Kitsnn  •  Lampen  gestaltet  sieb  wie  folgt ;  I  >a 
in  das  Brennrnhr  Petroleum  gelangen  kann ,  aoltald  die  Ventile  nicht 
ordentlich  geschlossen  sind,  so  mufs  man,  bevor  die  Lampe  in  Betrieb 
epitlll  wird,  die  unterhalb  der  (ilühstrümpfe  angebrachte  Sicker- 
.schraube  (Fig.  119  u.  ISO)  offnen,  wodurch  man  sich  von  der  Sauber- 
keit des  Brennrohre»  überzeugt.  Sodann  werden  die  Strumpfe,  die 
ordentlich  auf  den  Brennern  sitzen  müssen,  wie  gewöhnlich  abge- 
brannt und  darauf  erfolgt  durch  Öffnung  de«  (iasventilc*  und  Druck 


Wasserversorgung. 
Straßenbau,  Kanalisation  und  Abfuhr. 

Strafseu-WaschinaHchlne  und  Asphalt-Wasch- 

waeeu 

von  A.  Hentachel  in  Berlin. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  133  u.  133.) 

N»..ti.1fu  k  vsrb<it«n. 

I >ie  staubfreie  Kntfernung  des  Strarsenschmutzes  unter  Anwendung 
von  Wasser  ist  einer  der  Hauptfaktoren  in  der  Städlehygicue  und  hat 
infolgedessen  der  S  t  r  a  fsen  w  a  seh  ro  aseh  i  n  e  immer  weitere  An- 
erkennung erworben.  Dieselbe  sprengt  und  reinigt  die  Strafsen  ohne 
merkbare  Staubentwicklung.  Sie  hinterltifst  keine  schlüpfrigen  Kuck- 
st.mdc,  sondern  eine  nahezu  aufgetrocknete  Fahrbahn;  sie  stört  den 
Verkehr  nicht  mehr  wie  ein  anderes  Fuhrwerk.  Das  bei  Anwendung 
von  Sprengwagen  und  (iummiachrubbem  bedingte  Einsprengen  der 
ganzen  Strsl'scntläcbe ,  welche  in  dieser  Zeit  für  Fuftgäiigcr  und  ( ie- 
spanne  gefahrvoll  zu  passieren  ist,  fall-  fort. 

Die  Straften  •Waschmaschine  ersetzt  Sprengwagen  und  Kehr- 
maschine sowie  die  l.eute  mit  den  Haudgummiscbrnbbcrn.  Der  Wasser- 
verbrauch ist  ein  rationeller. 


Aiy.  WJ.    .sV/orftfs -  HuA.'AwmucSf«/  und  Aipiult  Mut  AwiSjfM  M  A.  fitnttcHti  in  Btrttn. 


auf  den  Knopf  der  elektrischen  Leitung  die  Entzündung  einer  Stich- 
flamme. Hat  diese  ca.  1  Minute  gebrannt  und  das  Vergasungsrobr 
genügend  vorgewärmt,  so  wird  das  Mauerventil  geöffnet.  Dadurch 
steigt  der  erhitzte  Petrolcumdampf  auf  und  entzündet  sich  sofort  an 
der  Stichflamme;  wird  die  Flamme  nicht  klar  und  sollten  die  Strümpfe 
schwarz  werden,  so  ist  das  Vcrgasunynn.hr  niebt  genügend  vorge- 
wärmt gewesen  oder  es  ist  zu  viel  Petroleum  in  das  Vergasuugsrohr 
eingelassen  worden.  Im  letzteren  Falle  wird  der  l'ctrolcumzurluf»  ein 
wei  ig  abgesperrt.  Hi.  .  rateten  das  Lieht  al  gedieht  im  1  die  \  nr»  irmuug 
nochmals  begonnen. 

Durch  ein«  groftc  Anzahl  von  Versuchen ,  die  mit  verschiedenen 
Arten  von  Kitson  -  Lampen  gemacht  worden  sind,  wurde  festgestellt, 
dafs  die  durchschnittliche  Leuchtkraft  einer  Lampe  mit  zwei  Strümpfen 
etwas  über  UHU)  Kerzen  beträgt.  Mit  einem  neuen  vollständig  passen- 
den Mantel  und  bei  genügendem  Druck  im  Reservoir  wurdeu  sogar 
Lichtstärken  bis  1250  und  1350  Kerzen  erreicht.  Der  l'etroleuiii- 
verbrauch  bei  diesen  Experimenten  stellte  sich  auf  ma\imnt  tl,2  l  pro 
1000  Kerzen  in  der  Stunde. 

Die  Farbe  des  Liebte«  nähert  sich  bei  weitem  mehr  dem  Tages- 
licht, als  dies  liei  linsglühlicht  oder  bei  der  elektrischen  Bogenlampe 
der  Fall  ist;  du»  Kitson •  Licht  wird  demnach  für  photographische 
Ateliers,  für  Leuchtturme  und  SchifTssignalc,  wie  auch  für  Aulsen- 
licleuchtung  jeder  Art,  iStrafsen,  Platze  etc.)  besonders  geeignet  sein. 
Für  letztern  Fall  kommt  noch  ein  nicht  zu  unterschätzendes  Moment 
in  Betracht,  nämlich,  dal's  bei  einfacher  Bedienung  der  Anlagen  teure 
Nebenspcsen  wegfallen,  indem  jeder  Kandelaber  und  jede 
Lampe  ohne  Zuleitung  für  s  ic  Ii  se  I  bs  t  i  n  « t  al  l  ier  t  winl 
und  eine  in  sieb  komplette  Lichtanlage  bildet,  also  das 
Aufreiben  von  Strafsen  und  die  Verlegung  von  Verbindungsrobren 
vermieden  wird. 


Die  Maschine  M.  1902,  welche  in  Fig.  122  u.  123  dargestellt  ist, 
besteht  aus  einem  auf  drei  (Fig.  122)  oder  vier  (Fig.  123)  Fahrrädern 
montierten  Wasserbehälter  für  2tN.Hl  l  Inhalt. 

Der  Vorderwagen  ist  derartig  konstruiert,  dafs  die  Maachiue  ein- 
und  zweispäunig  gefahren  werden  kann. 

An  dem  Wasserkessel  a,  Fig.  12.'!,  ist  vorn  unterhalb  des  Tritt- 
brettes ein  veracblicfslmrer  Behälter  b  montiert,  in  dem  die  Futter- 
kübel sowie  da*  erforderliche  Werkzeug  untergebracht  werden  können. 
Die  Federung  des  Vorderwagens  besteht  aus  den  gebrauchlieben  Wagen- 
federn,  die  de«  llinterwagens  ans  Druckringfcdern.  Letztcrc  sind  in 
Federschuhen  gehalten,  die  gleichzeitig  als  Achshalter  dienen.  Unterhalb 
de«  Kessels  befinden  sich  die  beiden  Sprcngrobre  cc,,  von  denen  das  eiue 
mit  ca.  133,  das  andere  mit  ea  2iWi  Sprenglöchern  versehen  ist.  Außer- 
dem ist  an  jeder  Seite  ein  Vorsprenger  d  d,  zum  Vorweichen  angebracht. 

Die  Vorderrader  babeii  eine  Hohe  von  0,7  m  bei  »>0  mm  Breite. 
Die  Hinterräder  sind  LOa  hoch  und  IUI  mm  breit. 

Der  Antrieb  der  Keinigungswelle  c  erfolgt  durch  Zahnradülier- 
traguug  g  \om  linken  Hinterrade  ans.  Die  Zahnräder  sind  zum 
Schutze  gegen  Beschädigungen  und  Verstauben  in  einem  Radkasten 
au«  Sttiblgnl's  (der  Schute)  vcr«clili.Hsen.  Die  andere  Seite  der  Ach*e 
trägt  den  langet!  Arm  f,  iu  welchem  die  Keinigungswelle  rechtsseitig 
gelagert  ist.  An  demselben  ist  zum  Schutze  der  Cummispiralwalre  e, 
eine  Schutzkappe  aus  Mahlguts  angebracht. 

Zum  Öffnen  und  Schließen  der  Veutile  sind  zunächst  auf  dem 
Trittbrett  zwei  Fufaheliel  für  die  rechts-  und  linksseitigen  Vorweicher 
d  d,  montiert.  Hechts  vom  Kutschersitz  betiudei  sich  der  große 
Hebel  h.  der  da«  llebeu  und  Senken  der  Keinigungswelle  und  gleich- 
zeitig da*  Offnen  und  Schliefsen  des  Sprengrohrventiles  bewirkt.  In 
IflWM  Nahe  sind  auf  dem  Deckel  die  beiden  kleinen  Hel>el  zur  Re- 
gulierung der  Sprengwassermenge  vorgesehen.  Diese  kleinen  Helwl 
ermöglichen  das  Arbeiten  mit  "1(  oder  ',  Wasserspeude  nnd 
gestatten  ferner  den  Wasscrausfluß  ganz  abzusperren,  Bouaß,  wenn 
genügend  Wasser  auf  der  zu  bearbeitenden  Bahn  vorhanden  ist,  auch 
ganz  ohne  Hinzugäbe  frischen  Wassers  gearbeitet  werden  kann. 
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Olierhmlb  des  Kasels  befindet  sich  Doch,  in  zwei  Lagern  min  ml, 
die  Traverse  h,.  Sic  dient  dem  ilaupthcbcl  als  Drehpunkt.  Fer- 
ner gehen  von  hier  aus  die  beiden  Hangeatangcri  nach  der  Schuf« 
bezw.  dem  langen  Ann.  an  welchem  die  Reinigungswclle  gehoben  und 
gesenkt  wird.  Die  Reinigungswclle  e,  aus  einem  Hohlkörper  bestehend, 
ist  mit  (iumiuill<»«eu  e,  nebst  Kinlageu  bezogen.  Die  Flössen  sind  ans 
einem  Naturgumtni  von  großer  Haltbarkeit  hergestellt.  Dieser  ist  wider- 
standsfähig, dabei  jedoch  elastisch  und  schmiegt  sieh  den  Uneben- 
heiten der  Straße  gut  an. 

Die  Strafsen  -  Waschmaschine  kann  ohne  besondere  Vorkennt- 
nisse gehandhabt  werden.  Man  lint  nur  deu  rechts  neben  dem 
Sita  befindlichen  Hauptbcbel  h  auszuklinken ,  um  da*  bezw.  die  Ven- 
tile zu  offnen  und  die  Keinigungswellc  e,  auf  die  Stralse  herab- 

zasenken.  Das 
Schließen  der 
Ventile  und 
gleichzeitige 
Aufbeben  der 
Walze  ge- 
schieht <la- 
durch,daß  der 
Huupthebel 
durch  einen 
Druck  mit  der 
rechten  Hand 
wieder  einge- 
klinkt wird. 
Die  Regulie- 
rung der 
Sprengwasser- 


•o  kann  der  Kutscher  raufe  hier  leicht  nachhelfen,  indem  er  deu  rechten 
Vorweicher  d  in  Tätigkeit  setzt. 

Die  Quantitative  Leistungsfähigkeit  der  Strafsenwaschmaschine  ist 
bedingt  durch  ihre  reichlich  2  m  breite  lteinigungswelle  e,,  während 
äußere  Umstände  (Schnelligkeit  der  Fahrt,  Witterungs-  und  Straueu- 
vcrhältuissc  ete  )  die  Große  der  Tagesleistung  beeinflussen. 

Wenn  auch  zugegeben  werden  muß,  daß  die  StraßenwMchmaschinc 
unter  allen  Witterung»  und  Straßen  Verhältnissen  mit  gleich  gutem 
Krfolge  verwendbar  uud  auch  in  der  (Qualität  der  Arbeit  dem  Asphalt- 
waschwagen  überlegen  ist,  so  hat  dieser,  Fig.  123,  Skz.  3,  doch 
auch  seine  Vorzüge.  Vor  allem  ist  er  unentbehrlich  auf  Asphalt  und 
ähnlich  glatten  Fahrbahnen  und  zwar  besonders  im  Krühjahr  um) 
Uerbst .  wo  es  gilt  die  schlüpfrigen  Stoffe  des  SlrafsenachmntzeB  zu 
einlernen .  während  der  ausgewaschene  Sand  der  Strafse  möglichst 
verbleiben  soll  um  dieselbe  für  den  Verkehr  stumpf  zu  erhalten.  Dieses 
Auslaugen  und  zur  Seite  schieben  dar  Scliwimiustoffe  liesorgt  der  Aspbalt- 
wasebwageti,  wahrend  er  die  mineralischen  Sinkst. eile  mehr  zurücklaßt. 

Kiu  sachgemäßes  Vorweiebeu  ist  allerdings  bei  dem  Asphaltwasch- 
wagen  von  um  so  größerer  Wichtigkeit ,  weil  die  Leistungen  eines 
einfachen  Schabers  e,,  Skz,  II  naturgemäfs  denjenigen  einer  rotierenden 
(iummischraubc  nachstehen  müssen. 

In  der  Konstruktion  unterscheidet  sieh  der  Asphalt waschwagcu 
Ton  der  Straßen  Waschmaschine  nur  durch  das  Fehlen  der  Reinigungs- 
welle mit  dem  dazu  gehörenden  Rädergetriebe  nebst  Verscblußkasten 
(ScboteJ  und  der  Subutzkappe.  Statt  der  <iumiiiischrau.be  führt  der 
Asphaltwasehwagen  einen  nuchstellbar  montierten  kräftigen  Schaber  e, 
aus  IlentscheUchcm  (iarantiegummi.  Alle  übrigen  Teile  sind  in  ihrer 
Konstruktion  und  Wirkung  genau  der  Strafsenwaschmaschinc  ent- 
sprechend. Über  die  Handhabung  der  Asphaltwaschwagen  ist  demge- 
mäß nichts  zu  sagen. 


rv.  in. 
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menge  kann  vor  oder  während  der  Fahrt  erfolgen.  Sind  beide  kleinen 
Hebel  nach  vorn  geklinkt,  su  arbeitet  die  Maschine  mit  voller,  das 
ist  Waa^erspendc.  Je  nachdem  nun  mit  '„  oder  ganz  ohne 
Wasseniusflufs  gearbeitet  werden  soll,  wird  der  eine  oder  andere  oder 
beide  kleine  Hebel  nach  hinten  übergelegt. 

Hefinden  sich  im  Ari.eitsfeble  der  Stnßcnwaschmascbinc 
Straßenteile,  welche  nicht  eingeschmutzt  sind  und  daher  nur  ge- 
sprengt werden  sollen,  so  ist  ein  besonderer  Sprengwagen  hierfür 
nicht  nötig.  Der  Fahrer  der  Stralscnwaschmasehine  hat  nur  die  an 
den  beiden  Ventilkctten  hängenden  Haken  in  die  dazu  angebrachten  Hinge 
zu  hängen.  Durch  diese  Verkürzung  der  Ketten  werden  ein  Ventil  allein 
o<ler  beide  in  Tätigkeit  gesetzt,  die  Waschmaschine  ist  in  der  Lage 
unter  Mitbenutzung  der  beiden  Vnrweicher  d  d,  nahezu  H  m  breit  zu 
sprengen  ohne  zu  waacben.  Wo  immer  angängig  sollen,  weil  vorteil- 
hafter, zwei  und  mehr  Maschinen  zusammen  arbeiten.  Die 
erste  Arbeitsbahn,  die  noch  gar  kein  Wasser  hatte,  wird  nötigenfalls 
zweimal  gewaschen.  Bei  der  ersten  Fahrt  setzt  der  Kutscher  den  linken 
Vorweiohcr  d,  in  Tätigkeit  und  greift  damit  auf  die  nächste  rückwärtige 
Fahrbahn  über  sie  gehörig  bena»«end  und  somit  vor»  eichend,  »idafs  dieser 
Streifen  durch  die  folgende  erste  Waschung  vollkommen  gereinigt  wird. 
Alle  übrigen  Arbeitslöhnen  werden  durch  das  von  der  Reinigungswelle 
mit  Schwung  zur  Seite  getriebene  Abwasser  ulierspiilt  und  dadurch  vor- 
geweicht, sollten  größere  Schmutzansammlungcn,  l'ferdehabnschicnen 
etc.  ein  hinreichendes  Vorweichen  durch  das  Abwasser  beeinträchtigen, 


Kolzindostrie  nnd  Verwandte  Gewerbe. 

Neuere  Uol/bearbeituiiKsiiiariehiueii 

von  E.  Kiefaling  &  Co.  in  Leipzig-l'lagwitr. 

(Mit  AbMitnngen,  Fig.  S2i  i».  IS9J 

Snrh'imck  -ri*rbnt»n, 

Im  folgenden  möge  eine  Serie  nener  von  der  llnlzbearbcitungs- 
maschinenfabrik  K.  K  ie  fs  1  i  ng  Ä  Co,  in  L  e  i  pz  i  g-l'lagwilz  fabrizier- 
ter Holzbearbeitungsmaschinen  die  ihr  gebührende  Be- 
sprechung finden. 

I.  IM  Zinkenachnoidmaachine.    D.  lt-1'.    iFig.  124.) 

Diese  durch  Latent  geschützte  Maschine  neuester  Konstruktion 
dient  zur  Herstellung  aller  Arten  ofTener  Zinken,  als  einfache  gerade 
Zinken,  schwalbenschwiituformig  gerade  Zinken,  schräge  Zinken  und 
doppelt  sehnige  Zinken  und  zwar  derart,  daß  die  llretter  pack» eise 
bis  zur  Hüllung  des  ganzen  Kinspanuapparatea  bearbeitet  werden. 

Fig.  121  zeigt  die  Maschine  von  der  Antrieluseito  aus.  Im  Innern 
eines  kräftigen  (iestells  sitzt  der  auf  Prisma  geführte  und  durch 
Handrad  und  Spindel  verstellbare  Werkzeugsupport,  der  ciueu 
drehbar  angeordneten  Revolverkopf  trägt.  Dieser  ist  auf  einer  Seile 
mit  dem  Werkzeug  für  die  geraden,  auf  der  underen  mit  Werk- 
zeugen für  die  schrägen  Zinken  ausgerüstet. 
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üher die  Werkzeuge  wird  ein  aof  losen  Rollen  gleitender  Tisch 
geführt;  derselbe  tragt  auf  seiner  gehobelten  Fläche  den  Einspann- 
apparat.  Auf  letzterem,  der  «us  einem  der  Schräge  der  Zinke» 
entsprechend  schwenkbaren  Winkel  besteht,  sitzt  an  der  Hinlerseite 
der  in  1'rUmaführung  gleitende  Einspaunrahmen.  Der  Rahmen 
hat  drei  Spindeln  zum  restapanuen  der  Hölzer;  genaue  seitliche  An- 
schlüge vermitteln  eine  genaue  Lage  des  Rretteratolses  entsprechend 
der  Zinkcnscbräge.  Nach  jedesmaligem  Durchschieben  des  Tisches 
erfolgt  die  Verstellung  des  Rahmens,  am  die  Zinkeotciluug  mittels 
eines  rechter  Hand  verdeckt  angeordneten  und  durch  geeignete 
Übersetzungen  für  verschiedene  Teilungen  eingerichteten  Ruder- 
Werkes.  Dieses  Ubertragt  sich  durch  l.eitspindel  auf  den  Rühmen  und 
garantiert  bei  einmaliger  Umdrehung  der  Kurbel,  die  durch  Anschlag 
genau  begrenzt  wird,  ein  exaktes  Verschieben  des  Rahmens  um  die 
Zinkenteilung. 

Die  Vor-  uud  Rückwärtsbewegung  des  Tisches  ge- 
schieht automatisch.  Durch  Druck  auf  einen  an  der  Seite  des  (iestells 
angebrachten  Handhebel  wird  der  Vorsclinbinecbauiamu»  eingeschaltet; 
der  Tisch  geht  vor  und  wieder  zurück,  dann  schallet  der  Mechanismus 
von  selbst  wieder  aus.  Ist  die  Kurbel  umgedreht,  so  vollzieht  sich 
nach  abermaligem  Druck  auf  den  Hebel  der  Arbeitagang  von  neuem. 

Werkzeuge  wie  Vorschab  werden  von  einem  gemeinschaft liehen 
Vorgelege  angetrieben. 


n    CS  Anrieht-  und  Aufrnuhmaachine  (Kig.  12.%). 

Die  Maschine  dient  znm  Abrichten  und  Aufrauhen  von 
Hölzern  bis  zu  «ehr  grofsen  Breiten.  Das  (iestell  trägt  die  drei- 
fach in  langen  mit  Bronzeaehalen  und  Ringachmiernng  versehenen 
Lagern  laufende  Messer  welle.  Diese  ist  mit  vier  Nasen  und  durch- 
gehenden Schlitzen  versehen.  Der  hintere  und  auch  der  vordere  Tisch 
sind  ausziehbar,  aodafa  die  Messer  leicht  eingestellt  werden  können: 
die  Anstellung  des  Spanes  geschieht  auf  da*  genaueste  durch 
Anordnung  von  zwei  Spindeln,  »eiche  gleichmäßig  durch  Schrauben 
und  Rad  betätigt  werden. 

Der  Druckapparat  trägt  fünf  angetrietiene,  mit  liutnrui  über- 
zogene Walzen,  dieselben  befinden  sich  in  gemeinschaftlichem  Rahmen, 
lassen  sieb  daher  alle  fünf  gleichzeitig  einstellen :  während  wiederum 
jede  Druckrolle  unabhängig  von  der  andern  za  federn  vermag. 

Her  Vorschab  ist  momentan  durch  einen  besonderen  bequem 
angeordneten  Ausrücker  abstellbar. 

Der  ganze  Druckapparat  lagert  in  Scharnieren  und  ist  zur  leichteren 
Umstellung  der  Messer  wegklappbar.  Zu  diesem  /wecke  ist  an  ihnen 
ein  Bügel  angebracht ,  der  mit  einer  an  der  Decke  üder  Rollen  ge- 
führten und  mit  Handgriff  versehenen  Leine  verbunden  wird. 

Di  t  Antrieb  erfolgt  von  einem  Vorgelege  aus. 

(SoklsUä  folgt.) 


„Tnrfliolz",  riii  neuer  KjiiiNtotT 

von  Emil  Helbing  in  Wandabeck. 

Kaoädrack  **rlion-n 

Auf  der  „Deutschen  Städte  Ausstellung1'  in  Dresden 
hat  die  Finna  l'aul  Hemmer]  i  ng  iu  Dresden- Altstadt,  Pillnit/.er- 
strafse  20  eine  Anzahl  hautechniacher  Objekte  zusammengestellt,  zu 
denen  als  Rohstoff  das  nach  dem  Verfahren  von  Eiuil  Heining*) 
in  Wandabeck  erzeugte  „Torf holz"  gedient  hat. 

Sehr  auffällig  erscheint  die  Tatsache,  dafs  sich  der  Härtegrad  und 
die  Widerstandsfähigkeit  de*  neuen  Baustoffes  derjenigen  des  Eichen- 
holzea  nähert.  Man  hat  nun  zwar  schon  mehrfach  versucht  T  o  rf  zur 
Herstellung  von  künstlichem  Holz  zu  verwenden,  das 
Material  morste  aber  za  diesem  /weck  vollständig  zerfasert  werden, 
sndafs  eine  faserige  und  eine  mehlige  Masse  entstand.  Das  Gemisch 
wurde  mit  zwei  Vnlumrnteileu  fiips  uud  III 4- 12  Volumenteilen  Wasser, 
also  mit  Gipsbrei  vermengt  und  niulsle  längere  Zeit  einem  hoben 
hydraulischen  Druck  ausgesetzt,  künstlich  getrocknet  und  nachträglich 
noch  geölt  oder  angestrichen  werden. 

Das  Hclbingache  Verfahren,  l'at.  IjSTStS,  zeigt  demgegen- 
über eine  wesentliche  Vereinfachung.  Die  Torfmasse  wird  unter  Er- 
haltuug  der  natürlichen  Faseruugeu  ausgewaschen,  die  zurückbleibende 
feuchte  Masse  mit  einer  Mischung  von  Kalkhydrat  und  einer 
Alumiuiumverbinduug,  wie  z,  K.  schwefel- 
saurer Tonerde,  vermengt  und  im  feuchten  Zu- 
stande kurze  Zeit  gep  rufst,  worauf  die 
schliefsliohe  Erhärtung  an  der  atmosphäri- 
schen Luft  erfolgt. 

Das  so  erzielte  Produkt  braucht  uur  einen 
verhältnismäfsig  geringen  Druck,  dem  es 
ganz  kurze  Zeit  unterworfen  bleibt,  sndauii 
wird  es  ohne  Anwendung  von  Trockenkammern 
der  Kin  Wirkung  atmosphärischer 
Luft  behufs  Erhärtung  ausgesetzt. 
Das  fertige  Kunstbolz  ist  nicht  hygrosko- 
pisch und  bedarf,  um  im  Freien,  verwendet  zu 
werden,  keines  Anstriches  und  keiner  Impräg- 
nierung. Da  die  l'reesuug  der  Masse  nur  wenige 
Minuten  beauapruoht,  so  können  gröfsere 
Quantitäten  als  bisher  in  demselben  Zeiträume 
erzeugt  werden. 

Der  llauptwert  de«  nacb  dem  vorstehen- 
den Verfahren  gewonnenen  „Torfbolzes1'  liegt 
aufser  in  seiner  Festigkeit  in  der  Schwamm- 
sicherheit  und  bis  zu  einem  gewissen  Grade 
auch  in  der  llnempfindliohkeit  gegen  die  Ein- 
wirkung der  Wärme.  Nach  deu  angestellten 
Versuchen  ist  nämlich  daa  Torfholz  zu  den 
„langsam  brennenden"  Stoffen  zu  rechnen.  Mit 
Bücksicht  ilarauf  eignet  sich  also  das  künst- 
liche Holz  ganz  besonders  da,  wo  es  gilt  mög- 
lichst feuersichere  Hunten  auszuführen. 
Seine  Wasser-  und  Temperaturbeständig- 
keit machen  es  weiterhin  auch  brauchbar  bei 
Verwendung  für  Mchiffabsntcn  und  Lisenliahn- 
Waggons  sowie  zum  inneren  Ausbau  vou  öffent- 
lichen und  privaten  (•ebauden;  ja  selbst  zur 
Strafsen-  und  K»brikplla»leruug  sowie  zu  Eisen- 
bahnschwellen soll  es  verwendbar  sein:  im 
letzten  Kalle  könute  nach  Augahe  des  Erfinders 
aogar  eine  Imprägnierung  unterbleiben. 


Neuerungen  und  Pateute. 

(Mit  AhbäAuugm,  Flg.  ISO  u.  I3T.) 
Kinspanotorrlrhlung  an  llulzb&nken  von 

11  ei  n  rieb  tiölkel  in  Neunk  ircheu,  Be- 
zirk Trier.  D.  R.-P.  149880.  i  Kig.  128.]  Das 
Arbeitsstück  wird  zwischen  der  Zangenluieke  I 
und  dem  Rahmen  a  eiugcpalst  und  der  Kurbel- 
zapreu  aus  der  einen  dem  Arbeitsstück  zugewen- 
deten Totlage  durch  l.'mdrebung  der  Achse  e 
mittels  der  Handhabe  h  in  die  entgegengesetzte 
herumgelegt. 

Uel  der  Schul  jmrrlclitung  fllr  Holzhohel- 
muMhlnea  von  August  Kecluier  in  Ber- 
lin, D.R.-P.  138  tir.»(rig.  127t, 
sind  die  einzelnen  Segmente  a 
der  Sohutzhanbe  starr  mit  je 
einem  doppelarmigen  Hebel  b 
verbunden,  von  denen  jeder  ein 
Gewicht  d  trügt.  I'rn  die 
Messerwelle  freizulegen  können 
aamtliche  Heitel  b  durch  eine 
Mitnehmerstange  und  ein  Wiud- 
werk  g  gleichzeitig  angehoben 
werden. 


F*>J  JiK.  Aistysissrw- 
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•|  Her  Krnmter  dieses  unter  dem  Namtn  Knill  Halblof  pstsaUirtea 
Verfahrens  Ist  der  Architekt  f.  HemmsrllDf  In  Urssdan. 
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Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift 
bewundere  Bewilligung  nicht  gestattet. 


Übersetzungen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe.  Itt  < 

Bornaa  t«  „PrakHuhm  Hatclmn-Kutttnktni",  W.  H.  l'hlaxd. 


Jtocbbao  tJBd  VfobnttBgscinrkbtntig. 
BclcBcbtosg,  Wim  ni  Clftnng. 

Das  neue  Feuerwehrdepot 

an  der  Rue  Carpetiux  in  Pari*. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  128  u.  139.) 

Nachdruck  T.rbvten. 

Der  Feuerwehrdienst  iu  Paris  licfrt  eioem  Regiment  „Sapeurs- 
Pompier«"  Tun  zwölf  Kompagnien  ob,  von  tieneu  jede  einem  Stadtteil 
zugewiesen  ist.  Wie  leicht  verstandlich  sein  wird,  genügen  die  ur- 
sprünglich für  schwächere  Detachement»  geltauten  Depots  den  der- 
zeitigen Ansprüchen  nur  in  beschranktem  Mähe,  sodafs  die  Munizipa- 
lität Ton  I"aris  schon  seit  Jahren  sich  mit  dem  Gedanken  getragen 
hat,  einen  neuen  Depottyp  zu  schaffen:  die  definitive  Festlegung  eines 
solchen  scheiterte  bisher  nur  an  der  Krage  der  Kosten. 

Das  nach  den  Plänen  des  Architekten  Höneux  in  Paris  aus- 
geführte Musterdepot  gewahrt  im  Aufbau  diu  Bild  Kig.  12* .  d.  h.  es 
ist  ein  im  Stile  Ludwig  XIII.  gehaltener  oben  durch  das  al 


enthaltende  Koffer  Platz.  Nur  der  Tornister  wird  durch  einen  federn- 
den Halter  am  Kopfende  des  Bettes  sofort  greifbar  aufliewahrt.  Jedei 
Schlaf saal  enthält  aufserdem  noch  einen  grofsen  Tisch,  an  dem  die 
Mannschaft  Platz  nehmen  kann  um  zu  lesen  oder  zu  schreiben. 

Mit  dem  Parterre  stehen  die  beiden  Obergeschosse  durch  breite 
Treppen  in  Verbindung,  aufserdem  aber  sind  Masten  (sogen.  Schurren) 
vorgesehen,  an  denen  sich  die  Mannschaft  gleitend  sohnell  ins  Parterre 
hinablassen  kann. 

Die  »ehr  beträchtliche  Höhendifferenz  zwischen  der  Remise  und 
den  benachbarten  Parterreränmen  liefs  ei 
Entresol  einzulegen,  in  dem  die  Arbeiter  der 
Speisesaal  für  die  Unteroffiziere  und  eine  Art 
rd.  90  Personen  untergebracht  werden  konnten.  Die 
bis  heute  noch  keine  Bestimmung  erhalten. 

Die  Offizierskaserne,  die  zugleich  von  den  Unteroffizieren 
benutzt  wird,  liegt  an  der  Strafse  Des  grandes  Carricrcs.  Die  Nive&u- 
differenz  zwischen  dem  Exerzierhofe  der  Kaserne  und  der  Strafse  be- 
tragt hier  nahezu  Geschofshöhe.  Im  Erdgcwihofs  betindet  sich  die 
Wohnung  g  des  Kapitäns  (Kompagniechefs),  bestehend  aus  drei  Kam- 
mern ,  dem  Salon ,  Speisezimmer  und  dem  Bureau  sowie  der  Küche. 

ist  auch  die  Wohnung  c  de«  Adjutanten  untergebracht,  welche 

'  eine  Küche  umfafst.  Endlioh 
Lagerräume  h  und  Hureaus  k 
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ristische  französische  Mansardendach  abgeschlossener  Gruppenbau. 
Die  Erbauung  dieses  Depots  brachte  zu  gleicher  Zeit  die  Einführung 
gewisser  Reformen  hinsichtlich  des  Dienstes  und  der  Ei|uipieruug  mit 
sich,  die  man,  um  die  Schlagfertigkeit  der  Feuerwehr  zu  erhöhen, 
schon  lange  für  nötig  erkannt,  der  Verhältnisse  halber  aber  bisher 
i  nicht  eingeführt  hatte. 
Das  Bauprogramm  verlangte : 


von 


1)  ein  Gebäude  (das  Kasernement)  zur  Unterbringung 
■*00  Mwtinst'haften  uud  Gefreiten  der  Kompagnie ; 

3)  ein  Wobngebaude  für  den  Kapitän  (Kompagniechef),  die 
beiden  Leutenanta  und  die  zwölf  Unteroffiziere  (Brand- 
meister, Brandinspektoren,  Oberfeuerwchrleute  etc.)  und 

3)  eine  geschlossene  Exerzierhalle  nebst  Hilfsbauten. 

Von  den  weiteren  Bestimmungen  des  Programm«  wäre  hier  nur 
zu  erwähnen,  dafa  jede  Offizierswohnung  ihren  separaten  Ausgang  zur 
Strafse  haben  sollte. 

Die  Mannschaf tskaserne  C,  Fig.  12!»,  1  als  da«  wichtigste 
Gebäude  liegt  direkt  an  der  Rue  Carpeaux  und  enthält  im  Erdgeschof« 
vor  allem  den  grofsen  Geräteschuppen  o,  der  rechts  und  links  durch 
je  eine  im  Treppenhaus  befindliche  Durchfahrt  abgeschlossen  wird.  Die 
linke  Durchfahrt  dient  dem  täglichen  Verkehr,  weshalb  an  sie  Tele- 
phonzimmer  n  und  Wachlokal  p  angrenzen.  Dahinter  liegen  eine 
Arrestzelle  m  und  ein  Anfenthaltaraum  o  für  die  Unteroffiziere  nebst 
der  Einzelzelle  L  Der  Gang  rechts  vom  Geräteschuppen  q  «clieidet 
Küche  und  Erfrischungsraum  r  von  ersterem. 

Die  beiden  Obergeschosse  der  Kaserne  enthalten  je  vier  Schlaf- 
säle s  mit  je  24  Betten.  Breite  Gänge  zwischen  den  Bettgruppen  er- 
möglichen vollständige  Bewegungsfreiheit, 
Ventilation  vorhanden.  Die  MittelpaBsage  hat  3  m  Breite.  Die 
ind  zwei  mit  dt 
Bett  findet  der  di 


Übung  des  Körper«  er- 
eck,  Pferd  etc.  Links 


Die  erste  Etage  enthält  die  Wohnung  v  eines  Leutnants  bestehend 
aus  drei  Kammern,  einem  Salon,  dem  Speiaeximnier  und  der  KUobe 
sowie  vier  Wohnungen  t  t,  für  Unteroffiziere ,  die  je  drei  Räume  und 
eine  Küche  umfassen. 

Die  zweite  Etage  hat  dieselbe  Einrichtung  wie  die  erste.  Die 
Offizierswohnungen  sind  durch  eine  Treppe  im  Zentrum,  die  der 
Unteroffiziere  durch  zwei  an  den  Giebeln  des  Gebäude« 
Treppen  f  zugänglich. 

Die  Exerzierhalle  A 
forderlichen  Einrichtungen,  wie  Barren,  Reck, 
schliefst  sich  an  sie  die  Remise  c  und  das  Steigerhaus  d,  *i.  recht» 
das  Bad  at,  der  Waschraum  a,  und  die  Latrinenanlage  a  an. 

Daa  Steigerhaus  d,  stellt  da«  turmartig  ausgebildete  Skelett 
eines  fünfgeschossigen  Wohngebäudes  dar  mit  Fenstern,  Baikonen, 
Innentreppen  etc.,  es  gestattet  die  Ausführung  aller  im  praktischen 
Feoerwehrdienst  vorkommenden  Steiger-  und  Rettungsübungen.  Eben- 
falls zur  Ausbildung  der  Feuerwehrleute  dient  eine  sogen.  Rauch- 
kammer, die,  im  Souterrain  untergebracht,  künstlich  mit  Rauch  ge- 
füllt wird,  um  die  Leute  an  das  Arbeiten  im  rauchigen  Räume  zu  ge- 
wöhnen.**) 

Ebenso  ist  ein  Übungsbrunnen  d,  vorhanden ,  in  dem  sich 
die  Mannschaften  im  Retten  von  durch  Gase  Betäubten  etc.  üben. 
Ähnliches  gilt  vom  Keller  d. 

Viel  Sorgfalt  wurde  weiter  den  Woh  1  f ah rt «ei n r i ch t ungen 
zugewendet.  Für  Offiziere  und  Mannschaften  stehen  warme  und  kalte 
Bäder  komfortabelster  Einrichtung  zur  Verfügung;  sie  Hegen  direkt 
A  im  Räume  a,.     Weiter  erlaubt  es  die 
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überdeckte  Waschküche  a,,  die  mit  einer  Trockenstube  verbunden  ist, 

klosetts  a  im  Hofe'sowic  in  sämtlichen  Gebäuden  dienen  der  Allgemein- 
heit,  versehliefsbare  Klosette  sind  für  die  Kranken  bestimmt.  In  jedem 
Mannschaftsgebäude  lind  auf  den  Treppenpodesten  für  den  Allgemein- 
gebrauch bestimmte  Waschbecken  mit  (ieruchvcrschlurs  vorgesehen. 
Ein  überdeckter  an  den  Manern  entlang  führender  Gang  erleichtert 
einen  bequemen  Verkehr  zwischen  den  einzelnen  Bauten  bei  schlechtem 
Wetter. 

Die  Ii  «Heizung  der  Offiziers-  und  Unteroffizierswohnräume  und 
der  Boreaus  erfolgt  durch  Kamine.    Das  Mannschaftagebäude  treaitzt 
Zentral-Luftheizung.    Die  Erwärmung  der  Luft  erfolgt  durch  einen 
im  Souterrain  installierten  Oe- 
loriftre.    Dio  Warmlufkanäle 
sind   in  den  Gehäudemauern 
untergebracht.  Eine  besondere 
Ventilation    ist  nicht  vorge- 
sehen, da  hier  ja  die  Fenster 
und  Vitrajjen  fast  immer  offen 
stehen  und  eine  genügende  Ab- 
leitung der  ausgenutzten  Luft 
ermöglichen. 

Die  Beleuchtung  der 
erfolgt  elektrisch;  der 
wird  einer  benachbarten 
Zentrale  durch  Kabel  entnom- 
men und  auf  1300  sechzehn- 
kerzige  Glühlampen  und  zehn 
Leuchter  ( Kronen )  verteilt.  Die 
Stromunterbrecher  siud  im 
Wachlokal  installiert  undTäfel- 
cben  weisen  auf  ihre  verschie- 
denartige Bestimmung  hin.  So 
können  in  wenigen  Sekunden 
im  Kalle  dea  Bedarfs  die  Lo- 
erleuchtel  werden, 
man  gerade  benötigt, 
üinsichtlich  ihrer  bau- 
lichen Ausführung  glei- 
chen die  Gebhude  einander  voll- 
standig.  Die  Fassaden  bestehen 
aus  Hansteinen  und  Fassaden- 
ziegeln  und  sind,  wie  erwähnt, 
im  Stile  Ludwig  XIII.  durch- 
geführt. Die  Dacher  sind  mit 
violetten  Schiefern  gedeckt, 
deren  rötlich  sohimmernder 
Ton  gut  mit  dem  der  Fassaden- 
ziegeln  harmoniert. 

Gleich  sorgfältig  wie  die 
Fassaden  sind  auch  die  Innen- 
flächen des  Hauses  behandelt. 
Alle  Winde  sind  mit  abwasch- 
barer Farbe  gestrichen, 
gerade  bei  aolchen  Y 
gröfste  Reinlichkeit 

Wichtigkoit  ist. 

Zum  Schtufi  dürften  einige 
Daten  über  die  Organi- 
sation des  Keuerlösoh- 
dienstes  in  Paris  nicht  un- 
interessant sein. 

Das  Weichbild  von  l'aris 
ist,  wie  wir  schon  andeuteten, 
in  zwölf  Arrondissements 
zerlegt,  deren  jedem  eine  Feuer- 
wehrkompagnie zugewiesen  ist. 
Jedes  Arrondissement  zerfällt 
in  zwei  Bezirke;  der  Fcucr- 
dienst  in  dem  einen  dieser  Be- 
zirke liegt  dem  Depot,  im 
anderen  einer  Bezirkswacbe 
ob,  die  mit  denselben  Lösch- 
geräten ausgestattet  ist  wie  das  Hauptdepot.  Neben  diesen  beiden  Haupt- 
wachen sind  21  „Feuerwachen"  vorhanden,  die  sich  iu  bestandiger 
Alarmbereitschaft  befinden,  also  auf  Anruf  sofort  eingreifen  können. 

Auf  den  öffentlichem  Wegen  und  Strafsen  sind  in  Abständen  von 
rd.  .r»<K)  m  „öffentliche  Feuermelder"  angebracht,  denen  sich 
die  in  Hotels  und  Privatgebäuden  vorhandenen  Privatmclder  zu- 
gesellen. Sämtliche  Feuermelder  sind  telephonisch  mit  der  Zentrale 
verbunden.  Die  hierbei  verwendeten  Telephone ,  die  jeden  zweiten 
Tag  revidiert  werden,  haben  eine  ähnliche  Einrichtung  wie  ilie  be- 
kannten Apparate  unserer  großstädtischen  Berufsfeuerwehren:  auch 
bei  ihnen  mufs  die  schützende  Glasscheibe  eingeschlagen  werden,  ehe 
man  mittels  des  Schlüssels  den  Apparat  in  Tätigkeit  setzen  kann. 
Um  im  Bedarfsfälle  an  der  Brandstelle  rasch  und  bequem  das  erforder- 
liche Wasser  zu  erhalten,  sind  nach  „Genie  civil",  dem  wir  diese  An- 


Hydrant  entfällt.  In  den  tiefer  gelegenen  Stadtvierteln  reicht  schon 
der  Wasserdruck  der  Hydranten  aus,  um  seihst  die  höchsten  Gebäude 
zu  überspritzen,  in  den  höher  gelegenen  Bezirken  dagegen  treten  die 
Datnpfipritzcu  in  ihre  Rechte,  die  in  der  Minute  1  cbm  Wasser  unter 
einem  Drucke  von  6  -;- 8  kg  liefern  können.  Die  Hydranten  sind 
in  der  üblichen  Weise  ihrer  Lage  nach  durch  an  den  Häusern  ange- 
brachte Tafeln  genau  gekennzeichnet.  Als  Spritzenschläuche  werden 
Hanfschläuche  von  4t)  mm  lichter  Weite  verwendet ,  welche  für  <■  kg 
Betriebsdruck  berechnet  sind. 

Die  einzelnen  Posten  sind  je  mit  einer  Sturmleiter,  einem  Geräte- 
und  Mannschaftswagen ,  einem  Reservewagen  und  einer  Dampfspritze 
ausgerüstet.  Dazu  kommen  die  erforderlichen  Winden  etc.  als  Hilfs- 
geräte. Die  grofse  Leiter 
läfst  sich  in  beliebigem  Sinne 
aufrichten  und  ist  leieht  genuR, 
um  von  zwei  Pferden  mit  ge- 
nügender Schnelligkeit  f 
zu  werden.  Drei  Mann  j 
zu  ihrer  Bedienung. 

Der  Gerätewagen  dient 
zu  gleicher  Zeit  als  Mann- 
schaftswagen; er  vermag 
zwölf  Mann  und  einen  Brand- 
meister aufzunehmen.  Zu  »ei- 
ner Beförderung  genügen  eben- 
falls zwei  Pferde. 

Der  von  zwei  Pferden  ge- 
zogene H  i  l  f  s  w  a  g  c  n  wird  in 
der  Hauptsache  zum  Trans- 
port von  Hilfsgeraten  für  die 
Dampfspritze  benutzt,  für  die 
er  auch  Reservebrennstoff  mit- 
führt. Im  übrigen  kann  auch 
er  zwölf  Mann  befördern. 

Die  ebenfalls  mit  zwei 
Pferden  bespauute  Dampf- 
sp ritze  arbeitet  mit  stehen- 
dem Kessel  und  wird  durch 
einen  Heizer  und  einen  Maschi- 
nisten bedient.  Um  die  Spritze 
fortwährend  arbeitsbereit  zu 
haben,  wird  ihr  Wasser  dauernd 
auf  Gl»"  erwärmt  gehalten,  zu 
'  ä  man  im  Feuer- 
Gasbrenner  ein- 
stellt. Im  Moment  des  Alarms 
wird  dieser  entfernt  und  das 
unter  ihm  aufgehäufte  Brenn- 
material dureh  Petroleum  ent- 
zuudet. 

DerAlarm  eines  Depots 
vollzieht  sich  im  wesentlichen 
ebenso  wie  bei  unseren  moder- 
nen Bcrufsfeuerwehren.  Sofort 
wenn  die  Meldung  „Ii 
eingeht ,  begeben 
Manu  mit  entsprechenden  Hilfs- 
werkzengen  nach  dem  Brand- 
orte. Bei  „Mittelfeuer"  wer- 
den grofse  Leiter  und  Geräte- 
wagen abgesandt,  während  bei 
„Orofsfeuer"  der  [_ 
zug  ausrückt. 

Ist  das  Signal  Mittel- 
Grofsfeuer  gegeben,  so  löst  der 
wachthabende  Feuerwehrmann 
ein  System  aus,  welches  die  Tore 
am  Geräteschuppen  etc.  selbst- 
tätig öffnet.  Die  Pferde  laufen 
vor  die  Wagen  unter  die  über 
diesen  hängenden  Geschirre  and 
werden  sofort  angeschirrt.  In- 
zwischen sind  die  Begleitmann- 
schaften teils  auf  den  Treppen, 
teils  an  den  oben  geschilder- 
ten Masten  aus  ihren  Schlafsälen  ins  Parterre  gelangt  und  beben  sich 
auf  die  ihnen  zugewiesenen  Posten  begeben  und  gleioh  darauf  ergebt 
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8000  Hydranten  über  das  ganze  Weichbild  der 
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Die  SHuleiikonstruktlon 

in  der  Seidenweberei  Bujatti  in  St.  Gotthard,  Ungarn. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  UO.i  NaoMr«. 

In  der  Seidenweberei  von  Bujatti  in  St.  Gotthard, 
Ungarn  findet  sich  die  durch  Fig.  130  veranschaulichte  Säulen- 
kou>truktiou,  bei  der  es  sieh  darum  bandelte ,  die  2,25  in  ober- 
"i  des  Fufsbodens  befindlichen  Jaquardmaschinen-I-Träger  N.  P.  20 
tützen  und  die  doppelten  l'ntcrzüge  X.  P.  28  zu  verlagern. 
Die  Säulen  besitzen  bis  zur  Unterkaute  des  Unterzog*  eine  Ge- 
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and  die 


i  Ton  4.3H  m,  von  denen  4,17  m  direkt  zu  Tage  liegen,  während 
der  Rest  in  den  Beton  de»  Fufsbodcna  eingelagert  werden  konnte. 
Die  Säulenstärke  wurde  mit  Rücksicht  auf  die  vcrhältnismäfsig  hohe 
Kclastung  durch  die  Dacbkouatruktion  zu  15l>  mm  im  fliehten  und 
l&Omm  aufsen  gewählt.  Die  Säule  iat  durchaus  zylindrisch,  verdickt 
aich  jedoch  ungefähr  .'II  cm  über  dem  Fufaboden  auf  210  nun,  die 
Wandstärke  an  aich  aber  bleibt  dieselbe,  nämlich  15  mm.  Aller  aonat 
übliche  Schmuck  der  Säule  durch  angegoaaene  Ringe ,  Bunde  u.  a 
iat  hier  fortgefallen  and  lediglich  da,  wo  die  kouaulenartigen 
ol.cn  erwähnten  Träger  stützenden  Auskragungen,  in  den  Säul 
selbst  übergehen,  findet  aich  ein  Ifci  mm  hoher  ringaumlaufender  Bund. 
Der  Säulcnfufs  hat  eine  quadratische  Grundfläche  von  0,5  m  Seiten- 
länge. Die  Stärke  der  rulsplalte  o  beträgt  4  cm,  vier  Ober  Kreuz 
geatellte  3  cm  »tarke  Rippen  bewirken  eine  gleichmäßige  Verteilung 
der  Säulealast  auf  den  Fufa  und  verhindern  zu  gleicher  Zeit  das 
Brechen  der  Grundplatte' 

Die  Kemsolen  für  die  Jai[uardmascbincnträgcr  haben  4  cm  Auf- 
lagcrdicke  und  gehen  nach  unten  je  in  eine  2  cm  starke  Rippe  über, 
welohe,  wie  schon  gesagt,  im  Säulenschaft 
endet.  Die  Stofsatelle  der  Säule  ist  plat- 
tenartig erweitert,  um  so  einen  zum 
Trägerbilde  passenden  arohitektoniach 
wirksamen  Abschluß  zu  schaffen ,  2  cm 
hohe  und  1,5  cm  breite  Borde  rechts 
and  links  vom  Auflager  verhindern  da« 
seitliche  Abgleiten  dea  Trägers. 

Weacntlie-h  massiver  als  dieae  Ke>n- 
solen  erscheint  der  Kopf  der  Säule,  auf 
dem,  wie  angedeutet,  die  2S  cm  hohen 
Unterzöge  und  zwar  paarweiae  aufgesetzt 
wurden  Die  Kopflänge  beträgt  «0  cm, 
die  totale  Kopfbreitc  'Mi  cm.  Rechts 
und  links  von  leiden  1'nteneügen  sind 
am  Säulenkopf»'  2,5  etn  breite  Borde  an- 
gegossen ,  welche  das  seitliche  Ablaufen 
der  Säule  verhindern.  Die  Verbindung 
der  Träger  unter  aich  erfolgte  einerseits 
durch  Laseben ,  andrerseits  durch  Steh- 
bolzcn  von  Stärke.  Dcu  Stebbolzen 
speziell  fällt  die  Aufgabe  zu,  die  beiden 
Träger  dauernd  in  bestimmtem  Abstände 
voneinander  zu  halten,  während  die  La- 
schen lediglich  dazu  dienen  die  einzel- 
nen Träger  in  der  Lämrenachae  mitein- 
ander zu  verbinden.  Hierbei  iat  Vor- 
sorge getroffen,  d&fs  sich  dieselben  in 
der  Längsrichtung  auch  verschieben 
können,  indem  man  jede  Befestigung 
der  Trägerfüfae  auf  dem  Säulenkopf 
durch  Schrauben  vermied. 

Die  Kopfplatte  besitzt  5  cm  Dicke 
und  erweitert  (ich  nach  unten  zn  vier 
Diagonalrippen  von  2,5  cm  mittlerer 
Stärke.  36  cm  unterhalb  der 


Die  bei  der  Gaafabrik  in  Tunia  für  dieaem  Zweck 
richtungen  einer  Kraftgasanlage  mit  elektrischer  Lic 
nach  „Revue  Industrielle"  auf  Tafel  Ü  dargestellt. 

Die  Hinrichtungen  für  die  Kraftgaserzeugung  (Fig.  1  u.  2)  setzen 
«ich  zusammen  ans  den  drei  Generatoren  a,  eleu  beiden  Dampfkesseln 
a,  zur  Herstellung  des  Wssserdanipfes ,  iler  danu  in  Darupfstrahl- 
apparateu  mit  Luft  gemischt  den  Generatoren  zugeführt  wird ;  de* 
weiteren  aind  vorhanden  eine  gemeinsame  Vorlage  o,  sechs  Kühlrohro  d, 
ein  Skrubber  e,  zwei  Sägeapänereiniger  g  und  ein  Gasometer  i  von 
250  cbm  Inhalt  (Fig.  5).  Die  Generatoren  a  aind  mit  doppeltem  Mantel 
und  horizontalem  Roat  ausgeführt,  daa  Gaaaustritterohr  b  ist  von 
einem  zweiten  Rohr  umhüllt  und  der  Eintritt  dea  Geraisohca  von 
Waaserdampf  und  Luft  vollzieht  aich  in  dem  ringförmigen  Raum,  der 
zwischen  diesen  beiden  konzentrischen  Rohren  vorhanden  iat.  Infolge 
einer  solchen  Anordnung  wird  zugleich  ein  Teil  der  von  den  Gasen 
mitgeführten  Wärme ,  die  mit  einer  Temperatur  von  ca.  450°  durch 
die  inneren  Rohre  auatreten,  von  dem  Gemisch  absorbiert  und  ao 


wied 


ergewonnen. 


L 


gehen  diese  Rippen  in 
Saale  über. 


K,g.  III.    7.  A,:  Di,  : 


Die  elektrische  Lichta 
zentrale  der  Gasanstalt 
in  Tunis. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafü  9.) 

Nachdruck  verbotst). 

Auf  dem  Gebieto  dea  Belenchtunga- 
wesena  bietet  die  Gaafabrik  in  Tunis 
mit  der  dort  installierten  Kraftatation  für  elektrisches  Licht  ent- 
schieden etwas  eigenartiges ;  die  für  den  Betrieb  der  Dynamos  ein- 
gerichteten Gasmotoren  werden  hier  durch  Kraftgas,  das  mit  Hufe 
des  bei  derGaafahrikation  entstandenen  Kok»  hergestellt  wird,  betrieben ; 
die  Anordnung  ist  ao  getroffen,  dafa  dieselben  ohne  weiteres  auch  mit 
dem  Stcinkohiengaa  der  Anlage  seibat  arbeiten  können.  Zu  diesem 
Zweek  sind  zwei  Leitungen  nach  den  Motoren  geführt,  wobei  ohne 
Störungen  in  der  elektrischen  Beleuchtung  hervorzurufen,  während  dea 
Ganges  von  der  «inen  zur  anderen  Betriebsart  übergegangen  werden  kann. 

Die  Installation  einer  durch  Kraftgaa  betriebenen  elektrischen  Licht- 
zentrale bei  einer  Gaafabrik  iat  aus  verschiedenen  Gründen  sehr 
rentabel,  snnäcbst  ist  schon  der  Betrieb  mit  dem  Kraftgaa  selbst  dem 
Dampfbetrieb  überlegen,  hierzu  kommt,  dafa  eine  Gasfabrik  für  die 
Motoren,  wie  auch  für  die  Kraftgaserzeuger  die  notwendigen  Betriebs- 
materialien, das  Leuchtgas  und  den  Koks  liefert  und  somit  ohne 
"  •  daa  Generatorgas  eine  Reaerve  vorhanden  ist,  indem  bei 
der  Kraftgasanlage  das  Leuchtgas  der  Fabrik  den  weiteren 
der  Motoren  übernehmen  kann.  Des  weiteren  bietet  eine  in 
dieser  Weise  eingerichtete  Anlage  die  Möglichkeit,  die  Kokalieferung 
der  Gaafabrik  nach  Belieben  zu  regeln;  ist  der  KokB  teuer  und  mit 
Vorteil  zu  verkaufen,  so  wird  man  die  Motoren  mit  Leuchtgas  be- 
treiben, während  im  entgegengesetzten  Falle  der  Koka  zweckmäßiger 
für  die  Kraftgaaerzeugung  benutzt  und  der  Betrieb  der  elektrischen 
Licbtzeutrale  mittele  dea  billigeren  Kraftgaaes  aufrecht  erhalten  wird. 


tritt  alsdann,  auf  etwa  50  —  70*  vorge- 
wärmt, in  den  ringförmigen  Zwischen- 
räum  der  beiden  Mäntel  dea  Generators 
a,  erhitzt  sich  an  der  innem  Wand  und 
kommt  mit  einer  ziemlich  hohen  Tempe- 
ratur unten  am  Roste  an.  Von  diesem 
aus  durchstreicht  das  Gemisch  von  Wasser- 
dampf und  Luft  die  in  dem  Generator 
enthaltene  Brcnnatoffschicht ,  wobei  der 
Waaacrdampf  sich  zersetzt,  wahrend  die 
Luft  den  Brennstoff  glühend  erhält  Das 
entstandene  Gas  gelangt  durch  die  Vorlage 
o  in  die  Kühlrelhre  c,  wo  es  gewaschen 
wird,  alsdann  in  den  Skrubber  e,  einen 
mit  Koka  gefüllten  Zylinder,  der  die  Vor- 
reinigung besorgt .  Die  Sägespäncreiniger  g 
vollenden  die  Reinigung,  das  Gas  tritt  in 
den  Gasometer  i,  erhält  dort  den  für  die 
Zuführung  zu  den  Maschinen  nötigen 
Druck,  womit  zugleich  die  mit  dem  Be- 
triebe verbundenen  Unregelmäßigkeiten 
in  der  Gasentnahme  ausgeglichen  werden. 
Fig.  5  der  Tafel  9  zeigt  die  Disposition 


n 

haus ;  hiernach  sind  die  Generatoren  in  dem 
Gebäude  A  aufgestellt,  die  Apparate  für 
die  Reinigung  befinden  sich  im  Schuppen 
H,  i  ist  der  Gasometer,  der  das  Gas 
durch  die  Leitung  h  erhält  und  durch 
diejenige  k  nach  dem  Maschinenraum  C 
drückt.  Dort  aind  vier  Gasmotoren  1, 
System  Crofsley  für  den  Betrieb  der 
Dynamomaschine  (Ski. 3  u. 4)  installiert; 
es  sind  dies  nachlaufende  Viertakt- 
motoren, die 
da  für  den  Betrieb 
Licht maachinen  bestimmt,  mit  einem 
schweren  Schwungrad  versehen  sind. 
Die  Arbcitazylinder  aind  durchweg  mit 
Kühlmänteln  umgeben ,  um  einer  über- 
tnäfaigen  Erhitzung  derselben  vorzu- 
beugen; durch  die  Mäntel  Hie  Ist  beständig 
Wasaer,  das  aus  den,  für  jeden  Motor 
besonders  vorgesehenen  Reaervoira  D 
durch  die  Rohre  I,  zufließt  und  durch 
diejenigen  1,  nach  dem  Reservoir  : 
kehrt.  Daa  Anlassen  der  Motoren  | 
schiebt  mit  Hilfe  des  Anlafahchältera  i 
der  beim  Anlassen  mit  dem  Zylin 
des  Motors  in  Verbindung  gesetzt  wird, 
aodala  die  in  ihm  verdichtete  Luft  dea  Kolben  nach  vorwart» 
treibt.  Die  Zuleitung  des  Kraftgaaes  erfolgt ,  wie  bereits  erwähnt, 
in  der  Leitung  k ,  soll  mit  Leuchtgas  gearbeitet  werden ,  so  werden 
die  entsprechenden  Leitungen  nach  dem  Kinlafstopf  o  geöffnet;  die 
Bildung  des  Gemisches  erfolgt  in  dem  durch  die  Leitung  n,  mit  der 
Aufaenluft  verbundenen  Mischzylinder  n,  wobei,  um  die  zufolge  der 
ungleichen  Gasentnahme  auftretenden  Druckscbwankungen  auszu- 
gleichen,  die  Gummibeutel  b,  angeordnet  sind. 

Die  Welle  der  Gasmotoren  iat  nach  der  einen  Seite  verlängert 
(Fig.  4)  und  von  einem  Lagerbock  getragen,  sodafa  also  daa  Schwung- 
rad von  beiden  Seiten  gelagert  und  für  ein  ruhiges  Arbeiten  der  Mo- 
toren in  jeder  Hinsicht  Sorge  getragen  iat. 

Luftbefeuchtungs-  und  Entstaubungs- 
einrichtungen 

von  Oület  &  Cie.  in  8traf.burg  i.  E.. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  131-134.) 

i..ir.j.  k  vsrboun. 

Ein  weaentlicher  Fortachritt  in  der  Vervollkommnung  und  Ver- 
einfachung der  Lufthefeuchtunga- Anlagen,  die  besonders  in  der  Textil- 
industrie zur  besseren  und  vorteilhafteren  Produktion  einen  notwen- 
digen Bestandteil  der  Fabrikeinrichtungen  bilden  und  bereits  mehr- 


lyim 
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fach  eingeführt  wurden,  sind  die  Kanalanlagen  mit  Satura- 
tcur  lor  Befeuchtung  und  Kntstaubung  der  I.uft  sowie 
zur  Lüftung  der  Arbeitssäle. 

Früher  bediente  man  sich  zur  künstliehen  Befeuchtung  der  I.uft 
gewohnlieh  kleiner  Apparate,  in  denen  Waaser  zerstaubt  wird.  Um 
den  Wasserstaub  im  Ranme  gleichmäßig  zu  verteilen,  mußte  eine 
größere  Anzahl  solcher  Apparate  angeordnet  werden,  zn  deren  Was- 
scr»  MN8flNflUfl|  cid  meist  koiii  j)lizici'tcs  Druck  roh  r  n  c  t-z  erforderlich  ist, 
wozu  noch  ein  zweites  Rohrnetz  für  das  Abwasser  kommt.  Da  diese 
Anlagen  sehr  kostspielig  sind  und  die  regelrechte  Reinigung  «owie  War- 
tung derselben  schwierig,  bei  groben  Anlagen  unter  Umstünden  über- 
haupt kaum  durchfuhrbar  ist,  so  ging  man  in  neuerer  Zeit  vielfach 


n».  na. 

zu  den  einfacheren  und  billigeren  Kanalaulagen 
über.  Derartige  Anlagen,  wie  sie  in  den  Abbil- 
dungen dargestellt  sind,  bestehen  aus  einem  Kohr, 
in  dem  Wasser  fein  zerstäubt  wird.  Dieser  Wasser- 
staub  wird  von  Ventilatoren  augesaugt  und  in  Ver- 
teilungsrohre gedrückt,  welche  den  Saal  in  meh- 
reren Strängen  durchziehen  und  dadurch  die  Feuch- 
tigkeit gleichmäßig  i.  ■ 


Lüftung 


r*.  134. 

H„.  131-134.    Z.  A.: 

■asrissWlsitoMsstoaasa 
fM  OiUH  4  Cu.  in 
iBSBjMsB9 

Saturateur 


ibungsrohr 
Saal  wie  dem"  Freien 
V  ~  J  welchem  letzteren  Falle 

stattfindet. 

Ein  fühlbarer  Mangel  dieser  Anlagen  war  bis- 
her, dafs  bei  reichlicher  Ventilation  der  Befeuch- 
tungseffekt litt  oder  andrerseits,  wenn  nur  aus- 
schließlich Saalluft  durch  den  Zcrstäubungs- 
Apparat  zirkulierte,  dafs  die  Lüftung  dann  nicht 
genügte.  Um  diesem  Übelstande  abzuhelfen,  haben 
Gillet  4  Cie.  in  Strasburg  i.  Klsasa  einen 
urateur  nebst  Luf  tströmungswechsler  konstruiert. 
ErBterer  dient  dazu,  den  feinen  Wasserstau!'  unter  Druck 
in  iunigste  Berührung  mit  der  Luft  zu  bringeu,  wodurch  diese 
mit  Feuchtigkeit  gesättigt  und  vom  Staube  befreit 
wird;  auch  nimmt  die  den  Saturateur  passierende  Luft  hierdurch  die 
Temperatur  des  Betriebswassers  besser  an,  weshalb  durch  entsprechend 
temperiertes  Wasser  die  Luft  im  Sommer  gekühlt  und  im  NN  inter  er- 
wärmt werden  kann.  Kurz,  der  Hanpteffekt  ist  der,  dafs  stets,  mag 
Saalluft  oder  Aufscnluft  durch  den  Saturateur  gehen,  nnr  mi  t  Feuch- 
tigkeit gesättigte  Luft  gefördert,  mithin  der  höchste 
Luf  tfeueht  igkeitsgehalt  erzielt  und  erhalten  wird. 

Der  Luf  tströmungswechsler  erlaubt  es,  entweder  nur 
Saalluft  oder  nur  Aufsenluft  oder  aber  beides  zugleich  und 
im  erforderlichen  Verhältnis  anzusaugen.    Demnach  kann  die 
Bedürfnis  geregelt  werden,  wobei,  wie  oben  aus- 


geführt, zufolge  de 
effekt  in  keiuer  W 
und  somit  auch  die 
oder  Fabrikaten  ist 
Die  auf  diese 
tungsanlagen  sind 


■  Einschaltung  des  Saturateur«,  der  Feuohtigkeito- 
eise  schädlich  beeinflußt  wird.  Jeder  Tropfen/all 
dadurch  veranlagte  Beschädigung  von  Maschinen 
durch  V*tm e.-nlung  tii  ^  >«t urutears  ausgeschlossen 
Weise  geschaffenen,  vollkommenen  Luftbcfcueb- 
aueh  in  den  engsten  und  niedrigsten  Arbeitsstilen 
anzubringen ,  iudem  sie  bequem  in  der  Höhe  oder  an  der  Deck«  de« 
Saales  (Fig.  131  u.  132)  plaziert  werden  können,  also  keinen  Betrieb*- 
räum  wegnehmen.  Sie  lassen  sich  in  beliebiger  Reihenfolge  anord- 
nen: Ventilator  mit  anschließendem  Saturateur,  dessen  Fortsetzung 
der  Zerstäubungsapparat  mit  Luftströmungswecbsler  ist,  oder  umge- 
kehrt ,  bei  kleineren  Apparaten  drei  und  bei  größeren  vier  m  in  der 
Länge  betragend.  Der  Ventilator  bläst  die  befeuchtete  Luft  in  den 


Hauptkanal,  von  dem  aus  die  Verteilungskanäle  den  Saal  durch- 
ziehen und  die  feuchte  Luft  an  den  Raum  abgeben. 

Die  Zerstäuber  beanspruchen  pro  Stunde  je  ca.  l.V^-20  1  Wasser, 
demzufolge  der  Verbrauch  ein  sehr  mäßiger  ist,  und  da  die  Zerstäu- 
bung in  fast  nebeiförmigem  Zustande  geschieht,  wie  auch  infolge  der 
im  Saturateur  stattfindenden  Pressung  viel  Feuchtigkeit  von  der  Luft 


absorbiert  wird,  so  ist  auch  nur  mit  wenig  Abfallwasscr  zu  rechnen. 

Bei  der  Einfachheit  dieser  Apparate  ist  endlich  jede  Fabrik 
in  der  Lage  sie  selbst  aufstellen  und  sich  die  hölzernen  Ver- 
tcilungskauäle  an  Ort  und  Stelle  selbst  zu  fertigen. 

Zur  Herbeiführung  einer  wirksamen  Luftbewegung  ge- 
eignet erscheint  auch  der  in  F'ig.  134  dargestellte  Wasserstrahl- 
vcntilator.  Derselbe  arbeitet  in  der  Weise,  daß  mittels  des 
einen  der  beiden  Düsensätzc  a  a,  Wasser  in  F'orm  feiner  Tropfen 
in  das  U-Gehäaae  des  Ventilators  geblasen  wird.  Verbindet  mau 
nun  den  gerade  blasenden  Düsensat*  (a,  i  mit  einer  Frischluftzulci- 
tung,  so  wird  die  vom  ausspritzenden  Wasser  mitgerissene  Luft 
leicht  befeuchtet  und  zugleich  von  Staub  u.s.  w.  gereinigt  werden. 
Die  reine,  feuchte  Luft  tritt  dann  durch  den  andern  Schenkel  des 
Apparates  in  den'  Raum  ein.  Im  umgekehten  Verfahren  wird  die 
verdorbene  Luft  einem  Räume  abgesaugt  und  ins  Freie  «eführt. 
Das  Niederschlagswasser  im  U-°°häusc  wir,i  durch  ein  Rohr  ab- 
geleitet. 

Der  Betrieb  erfolgt  mittels  Pumpe  oder  Unehre  servoirs,  man 
kann  aber  auch   den  Ventilator  an  eine  Hauswasserleitung  an- 
Außtellen  läßt  sich  derselbe  überall. 


Schornstein-  und  Ventilationsaufsalz 


raanatult,  A.-Q.  in  Bad  Kothonfelde  (Hannover). 

(Mit  Abbildung,  Fig.  135.)    Nsehdruck  ?«rbot.n. 

Der  in  Fig.  135  dargestellte  Schornsteinaufsatz,  System 
Kern  eben,  der  Ro  th  e  nfe  l  de  r  B  I  ech  Warenfabrik  undVcr- 
zinknngsanstalt  A.-G.  in  Bad  Rothenfelde  kennzeichnet 
sich  gegenüber  anderen  Konstruktionen  dieser  Art  vor  allem 
daß  er  nicht  allein  für  den  Abzng  des  Rauches 
bestimmt  ist,  sondern  zugleich  als  Ventilator 
arbeitet,  indem  infolge  der  Anwendung  von 
Innenkanälen  jeder  Windstoß  eine  absangende 
Wirkung  ausübt.  Dies  wird  dadurch  erreicht, 
daß  über  die  Schlitze  a  des  mit  Drossel- 
klappe f  versehenen  Abzugsrohres  b  konisch 
auslaufende  Kappen  c  gelegt  sind,  die  ihrer- 
seits von  einem  die  oberen  Enden  der  Kappen 
c  verbindenden  kegelförmigen  Mantel  d  um- 
schlossen sind.  Letzterer  trägt  die  Hütchen  e. 
Die  so  gebildeten  Kanäle  im  Inneren  des  Auf- 
satzes zwingen  jeden  Windstoß,  von  welcher 
Richtung  er  auch  kommt,  absaugend  zu  wir- 
ken ;  es  ist  dabei  glcichgiltig,  ob  der  Apparat 
niedrig  und  von  Mauern  eingeschlossen  an- 
geordnet oder  ob  er  hoch  und  nach  allen 
Seiten  frei  aufgestellt  ist,  wie  auch  die  Stärke 
des  herrschenden  Windes  die  Ventilations- 
wirkung des  Apparates  nicht  lieeinitußt. 

Bemerkenswert  ist,  daß  bewegliehe  Teile 
bei  dieser  Vorrichtung  nicht  vorbanden  sind, 
was  gegenüber  den  drehbaren  Systemen,  die 
einem  raschen  Verschleiß  unterliegen  und  Ge- 
räusche  mit  sich  bringen,  von  Vorteil  ist.  "'^^JZZZT" 

Der  Schornstein  ist  durch  Ummantelung  .vir*,  A>/»»'«. 

gegen  das  Eindringen  von  Sonnenstrahlen  wie 

auch  gegen  atmosphärische  Niederschläge  geschützt.  Stickgase  können 
unbehindert  abziehen  und  eine  Ausbildung  von  drückenden  <iasen  ist 
nicht  möglich.  Die  Reinigung  geschieht,  indem  man  den  Schirm 
umklappt :  nach  dem  Ausfegen  wird  dieser  wieder  zugeklappt ,  wobei 
eine  Arretiervorrichtung  automatisch  eingreift.  Um  Rostbildung  zu 
vermeiden,  ist  der  Aufsatz  aus  starkem  Eisenblech  hergestellt  und 
in  fertigem  Zustande  im  Vollbade  verzinkt. 

Das  Aufsetzen  dieser  Vorrichtung  auf  einen  Schornstein  erfolgt 
dadurch,  daß  die  Oberkante  und  Innenseite  de» 
Aufsatz  eingreift,  mit  etwa»  Zementmörtel  bes. 
Aufsatz  selbst  aufgestellt  und  dicht  gefugt  wird. 


letzteren,  soweit  der 
riehen  und  dann  der 
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Watterterjorgtwg. 
Straljcniau,  Kanalisation  und  Abfuhr. 

StrarHeiireinlguDgsmaschiiieii 

von  Herrn.  J.  Hellmera  io  Hambarg. 

(Mit  Abbildung**,  Fig.  138—1390 

ÜMUiuk  »«ffcoimi 

Die  Firm»  Herrn.  J.  Hellmera,  Wagenbauauatslt  und  Maschinen- 
fabrik in  Hamburg,  Uornerlandstr. ,  hat  die  Deuteehe  Städte- 
autstellung  in  Dresden  mit  mehreren  ihrer  neuesten  Maschinen 
und  Fahrzeuge  snr  St  rafaenreiniguug  und  Besp re ug u n g 
beschickt. 

Von  diesen  weicht  die 
aog.  Hamburger  Kehr- 
maschine (Fig.  137)  von 
den  bekannten  altern  Fabri- 
katen derselben  Art  wesent- 
lich ab.  Besonders  hervor- 
zuheben ist  die  Ausführung 
dea  aua  dem  Ganzen  herge- 
atellten  Maschinenrahmens, 
au  dem  in  zweckmäßiger 
Folge  aämtliclie  Mecbaois- 
men  zur  Erfüllung  der  ver- 
schiedenen Arbeitsweisen 
angeordnet  sind.  Durch 
diese  Konstruktion  ist  eine 
übertichtliche  Anordnung 
der  einzelnen  Beatandteile 
erreicht  worden.  Zweck- 
mäßig auageführt  «ind  unter 
anderem  die  Vorrichtungen 
zum  Heiken  und  Senken  der 
Kehrwalze,  zur  |r>  und 
Anfaerbetriebaetzung  der 
Maschine  und  zur  genauen 
Justierung  der  Bürstenein- 
atellung.  Besondere  Beaoh- 
tung  verdient  auch  der  un- 
abhängig von  den  Antriebs- 
wellen aufgehängte  Besen- 
rahmen, durch  dessen  freie 
Lagerung  eine  wesentliche 
Zugerspamia  für  das  Pferd 
erzielt  wurde.  Erwähnens- 
wert ist  noch  der  mit  ver- 
tikaler Bewegungsfreiheit 
und  freitragender  Schere 
ausgestattete  hochrädrige 
Vorderwagen  der  Maschine. 
Diese  Bauart  hat  außer  der 
dadurch  erreichten  leichte- 
ren Gangart  den  Vorteil, 
daß  der  Spannagel  ganz 
entlastet  ist  ind  dar  Vor- 
derwagen  sich  jeder  Un- 
ebenheit anpassen  kann  ohne 
dabei  den  Maschinenrahmeu 
zu  beanaprnchen. 

Samtliche  Lager  und 
die  Radnaben  sind  mit 
auswechselbaren  Rotguß- 
scbalen  bezw.  Muffen  aus- 
gestattet, die  nach  der 
Abnutzung  atets  leicht  er- 
setzt werden  können,  wo- 
durch sich  die  laufenden  Unterhaltungskosten  günstiger  ala  sonat  atcllen. 

Zur  Verhütung  von  Staubbildung  bei  der  Kehrtätigkeit  der  Maschine 
kann  letztere  mit  einer  beaonderen  Sprengvorrichtung  nach 
Fig.  13H  ausgestattet  werden. 

Die  Anwendung  sogen,  „nasser"  Kehrmaschinen,  d.  b.  solcher,  die 
mit  einer  Sprengvorrichtung  zur  Staubverhütung  wahrend  ihrer  Kehr- 
tätigkeit versehen  aind,  hat  sioh  recht  praktisch  erwiesen,  indem  durch 
Ausfall  der  Kneten  für  den  sonst  erforderlichen  Vorsprengwagen  er- 
hebliche Ersparnisse  erzielt  werden  k6nuen. 

Der  in  Fi«;.  IIS  abgebildete  Kehnnascbineu-Sprengapperet,  dessen 
Auaführung  ebenfalls  von  anderen  Kinriclitungen  dieser  Art  gänzlich 
abweicht,  ist  auf  Orund  eingehender  behördlicher  Versuche  konstruiert 
und  hat  sich  nach  verschiedenen  Abänderungen  derart  ausgebildet,  dafs 
die  damit  erzielten  Erfolge  zufriedenstellende  genannt  werden  können. 
Die  Konstruktion  ist  im  wesentlichen  die  folgende: 

Die  Sprengvorrichtnng  besteht  in  zwei  Braust  röhren,  welche  nach 
Bedarf  einzeln  oder  zusammen  in  Benatzung  zu  nehmen  sind  und 
durch  Drosselung  des  Zulaufes  in  jedem  Branserohr  eine  Regulierung 
der  Sprengstärke  gestatten.  Hierdurch  wurde  ein  Variieren  bei  der 
Bcsprengung  innerhalb  weiter  Grenzen  ermöglicht.  Da  ea  wünschens- 
wert ift  neb  die  Rinnstcmrlacbe,  die  den  Kehricht  aufnimmt,  zu  be- 


»V  131  *.  137 


,  iat  hierfür  nel*n  der  Qucrtprengung,  welche  der  zu  kehrenden 
Straßen  Hache  dient,  eine  Seitensprengung  vorgesehen.  Besondere 
Zweckmäßigkeit  zeigt  die  Anordnung  und  Ausführung  der  lintuae- 
löebcr  sowie  deren  Verteilung  mit  Bezug  auf  die  Angriff-  uud  Strich- 
seitc  der  Kehrwalze.  Zur  Vermeidung  jeglicher  Rostbildung  sind  die 
Rubre,  Verschraubungen  u.  s.  w.  aus  Messing  gefertigt;  die  Tonne  ist 
innen  und  außen  im  Bade  verzinkt.  Die  ganze  Vorrichtung  ist  be- 
federt und  mit  den  erforderlichen  Gabeln  zum  Mitführen  von  Füll- 
schlaucb,  Standrohr  und  Schlüssel  versehen  und  wird  dauerhaft  lackiert 
und  fertig  zur  Montage  auf  die  Maschine  geliefert.  Die  einspännige 
Fabrltarkcit  der  letzteren  wird  durch  daa  Hinzukommen  dea  Spreng- 
apparates nicht  beeinträchtigt. 

Bezüglich  der  Rentabilität  dieses  Sprengapparates  dürften  nach- 
stehende Ergebnisse,  die  naeh  längerer  Betriebeperiode  behördlicher- 
seita  gesammelt  worden,  von  loteret»  «an. 

Wenn  dar  Kehricht 
normal  liegt  und  die  ge- 
wöhnliche Zusammen- 
setzung hat,  genügt  für 
die  Staubiegung  fast  immer 
die  Benutzung  eines  Brause- 
rohres. Ea  bat  sioh  hierbei 
als  zweckmäßig  erwiesen, 
den  Wasserauslauf  durch 
Drosselung  so  zu  vermin- 
dern, daß  eine  Füllung  der 
Tonne  (2S0 1 )  für  ea.1  */«Stde. 
effektiver  Maschinenarbeit 
ausreicht.  Bai  einer  IIa- 
schincnlcisluiig  ton  nor 
&I0O  qui  pro  Stunde  kön- 
nen demnach  mit  2S0  1 
Wasser  im  allgemeinen 
«250  i|iu  Straßenfläche  be- 
sprengt werden.  Bei  beson- 
ders ungünstiger  Straßen- 
oberfläche, I.B.  bei  stark 
zerfahrenem  Sende  (Uns 
prlasterungen) ,  bei  größe- 
ren Mengen  Kohlenstaub 
(Losch*  und  Ladeplätzen  i 
ist  eine  vermehrte  Bespren- 
gung  evenL  unter  Benutzung 
beider  Brsuserohre  erfor- 
derlich. In  den  meisten 
Fallen  ist  jedoch  die  geringe 
Besprengung  ausreichend. 

Im  Vergleich  zu  den 
Yonprcngwflgrn  ist  daa 
Verhältnis  so,  dafs  für  zwei 
Kehrmaschinen  ein  Spreng- 
wagen erforderlich  ist.  Nun 
besprengt  ein  Wagen  von 
ki  I  I,,h»l<  im  günstigsten 
Falb),  d.  b.  bei  verminder- 
tem Auslauf  durch  wechsel- 
weise» Offnen  und  Schließen 
dea  Ventile,  etwa  54HK)  <im 
Fläche,  Für  awed  Kehr- 
maschinen würde  er  bei 
achtstündiger  Arbeitszeit 
mitbin  sechzehn  Füllungen 
=  24  obm  Wasser  verbrau- 
chen, während  zwei  Maschi- 
nen mit  Sprengapparaten 
in  gleicher  Zeit  zusammen 
nur  zehn  Füllungen  *  2,8 
cbm  Wasser  erfordern.  Es 
muß  jedoch  liemerkt  wer- 
den, daß  die  vorstehenden 
Betriehsresultate  nicht  überall  eich  wiederholen  werden.  Die  örtlichen 
Verhältnisse,  die  Witterung,  der  Zustand  der  Straße,  die  Beschaffen- 
beit  des  Pflaaters  wirken  naturgemäß  auf  die  Rentabilität  ein.  Im 
Allgemeinen  ist  die  Verwendung  des  Kchrmaschinen-Sprenganparates 
in  aoleben  Sladteo  von  gutem  Nutzen,  wo  die  Kehricht-  und  Staub- 
bilduug  mäßig  ist  ;  sie  ist  weniger  vorteilhaft  dort,  wo  in  den  Straßen 
durch  seitliche  Sandwege  oder  Umpflasterungen  viel  Sand  auf  die 
Fahrbahnen  gebracht  and  zerfahren  wird.  Im  letzteren  Falle  würde 
aar  Stavbniederlegung  ein  größerea  Wasserquanlum  verbraucht  werden 
und  ein  zu  häufiges  Füllen  der  Sprengtonne  erforderlich  sein. 

Der  von  der  Firma  ausgestellte  Schneepflug  ist  nach  dem 
Schaufelsyatem  konstruiert.  Er  besteht  aua  dem  eigentlichen  Pflug  und 
einem  durchdrehenden  Vorderwagen.  Durch  unabhängig  voneinander 
arbeitende  Schaufeln,  die  am  unteren  Ende  mit  auswechselbaren 
Stahlplatten  versehen  aind,  wird  der  Schnee  vom  PHaster  abgezogen 
und  seitlich  abgelagert.  Der  Fahrer  arbeitet  allein  mit  dem  Pfluge  und 
kann  von  aeinem  Sitze  aus  sämtliche  Schaufeln  auf  einmal  außer 
Betrieb  setzen  bezw.  ihren  Druck  auf  das  Pflaster  entsprechend  der 
Menge  des  gefallenen  Schnees  regulieren.  Für  die  Bespannung  des 
Itluges  werden  meist  zwei  Pferde  verwendet.  Die  Schaufelschneepflüge 
werden  einseitig  und  auch  nmstellbar  gebaut. 


An  Sohl  am  ni  bz  ug  m  aach  i  11  e  n  hat  die  Firm«  ihre  im- 
stellbare  Maaehine,  System  llcllmera,  Fig.  13l>,  ausgestellt. 
Die  Konitruktion  weicht  von  den  l>iaher  üblichen  Hauarten  al>  und 
ist  deshalb  praktisch,  weil  die  Umstellung  vom  Kutschersitz  aus 
durch  eine  einfache  Schwenkung  des  Kratzenrahmens  um  (NT  in  der 
Horizontalen  erfolgt.  Die  vielfach  übliche  geteilte  oder  in  Scharnieren 
bewegliche  Hinterachse  fällt  fort,  diese  ist  vielmehr  durchgehend  nnd 
fest  mit  dem  Rahmen  verbunden.  Die  Arbeitsbreite  der  Maschinen 
betragt  hei  Einstellung  des  Kratzenrahmens  unter  einem  Winkel  von 
45"  je  nach  der  (irörte  1,5-- 2  m.  Um  eine  leichte  Kahrbnrkeit  zu 
erzielen  erhalten  die  Rader  einen  niögliehtt  grofsen  Durchmesser,  in 
der  Regel  von  750  mm,  aie  sind  aufterdem  zur  Vermeidung  des  toten 
Gewichts  ganz  aas  Stahl  gefertigt  Die  Hinterräder  laufen  »uf  der  ge- 
reinigten Fläche. 

Ein  weiterer  Vorleil  der  Hellmer^schen  Schlanimabzugniaiehine  )\tgt 
auch  in  der  praktischen  und  einfachen  Art  ihrer  Handhabung  im  lit- 
treibe. Sowohl 
das  Umstellen 
wie  auch  das 
Heben  und 
Senken  der 
Kratzen  er- 
folgt während 
der  Fahrt  vom 

Kutaebersitz 
ana ;  der  Fah- 
rer findet  zu 
seiner  Seile 
alles,  was  er 
zurBedienung 
der  Maschine 
braucht ,  die 
Kurbel  cum 
Umdrehen  des 

Kratzen- 
rabmens  nnd 
den  Hebel  zun 
Heben  nnd 
Senken  der 
Kratzen. 

AnSpreng- 
wagen ist 
die  Firma  mit 
einem  II  an  d- 

Spreng- 
wagen und 
einem 

Strafsen- 
spreng- 
wagen  mit 

patentierter  Sprengvorrichtung  nach  M  i  I  le  rtobem  System, 
für  welche  sie  das  alleinige  Fabrikationsreeht  besitzt,  anf  der  Aus- 
stellung vertreten. 

Bei  dem  Sprengsystcm  wird  das  zu  versprengende  Waaser  direkt 
von  der  Tonne  in  zwei  zu  beiden  Seiten  des  Wagens  befestigte  Kästen 
geleitet ,  an  die  wieder  je  zwei  Verteilapparate  mit  verschiedenen 
grofsen  Bohrungen  montiert  sind.  Je  Dach  Benutzung  des  einen  oder 
des  anderen  Vcrteilapparates  oder  l*idcr  zusammen  lassen  sich  drei 
verschiedene  Intensitäten  der  Besprtngung  bewirken  dergestalt ,  dafs 
die  „Normalbrau»«"  zur  Begleitung  bei  gewöhnlicher  Witterung,  die 
„Doppclbrause"  besonders  heifsen  »der  windigen  Tagen  sowie  beim 
Waschen  des  Asphaltpflaster«  nnd  die  „Nacht  brause"  bei  kühler 
Witterung  und  bei  der  näohtlichen  Strafsenreinigung  in  Betrieb  gesetzt 
wird.  Die  Bedienung  der  einzelnen  Brausen  geschieht  mittels  1'edalen 
unabhängig  voneinander,  so  dafs  der  Fahrer,  aobald'es  erforderlich  ist, 
beliebig  die  Stärke  der  Wasserstrahlen  abändern  kann.  Kr  kann 
somit  die  Aussprengnng  je  nach  Witterung  nnd  Umständen  genau  be- 
messen nnd  infolge  der  doppelseitigen  Anordnung  der  Apparate  jede 
Belästigung  der  Passanten  und  Fuhrwerke  vermeiden.  Er  vermag 
entweder  anf  der  einen  oder  auf  der  anderen  Seite  des  Wagens  oder 
auf  beiden  Seiten  zugleich  zu  sprengen ,  noch  auf  einer  Seite  eine 
leichte  und  auf  der  anderen  eine  stärkere  WatteYafengc  ausströmen 
zu  lassen.  Ist  l,  B.  eine  Strafte  so  breit,  dafs  sie  bei  einer  Fahrt  des 
Wasaerwagena  nioht  ganz  besprengt  werden  kann ,  so  wird  bei  der 
zweiten  Fahrt  nnr  der  Apparat  auf  einer  Seite  in  Tätigkeit  gesetzt. 
Auf  solche  Weise  lassen  sich  auch  Fnfswcge,  Reitwege  etc.  bequem 
besprengen,  wenn  hart  am  Kantstein  gefahren  wird. 

I.'m  eine  gleichförmige  Verteilung  des  Waaaers  zn  erreichen,  ist 
der  Verteilungsapparat  in  der  aus  Fig.  13!t  ersichtlichen  Weise  kon- 
struiert :  Durch  drehbare  und  zungenartige  Leitplatten  wird  da»  Wasser 
radial  gegen  die  Brause  geführt  Mind  zuerst  dahin  gelenkt,  wo  zur 
Erzielung  einer  möglichst  grofsen  Sprengbreite  der  gröfste  Druck  er- 
forderlich ist.  Dasjenige  Wasser,  welches  dann  in  die  unteren  Teile 
der  Vcrtcilkammcr  eintritt ,  ist  in  seinem  Drucke  so  geschwächt,  dafs 
»ich  die  Strahlen  von  dem  rechts-  und  linksseitigen  Wasservrrtciler 
nur  gegenseitig  in  der  Wagenmitte  etwas  treffen.  Entsprechend  diesen 
durch  die  Drosselung  des  Wussers  bewirkten  verschiedenen  Druck- 
verbaltnitsen  and  Sprengbreiten  ist  die  Brause  unter  entsprechender 
Verengung  und  Erweiterung  ihres  Umfange«  mit  einer  geaetzmaltig 
verteilten  Sprenglochbohruug  versehen.  Durch  eine  derartige  An- 
ordnung wird  die  besprengte  Fläche  ganz  gleichmäßig  Itefeuchtet,  das 
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scbiidliche  Auswuschen  des  Pflasters  vermieden  und  eine  gute  Kon- 
servierung des  Bodens  erreicht. 

Die  Sprengbreite  beträgt  mit  Kinsvblufs  de«  WeiterspriUen*  der 
auf  treffenden  Wasserstrahlen  ea,  8  m,  lafst  sieb  jedoah,  wenn  der 
Wagen  in  engeren  Straften  fuhrt,  mittels  einer  am  Kutschersitz  be- 
findlichen Vorrichtung  beliebig  bis  auf  3  m  einstellen,  sodafs  der 
Wagen  zum  Breit-  and  Schmalsprengen  zu  benutzen  ist.  Die 
Sprenglänge  einer  Füllung  von  1500  I  beträgt  je  nach  Benutzung 
der  verschiedenen  Brausen  .'XX)  — -  7tH >  m,  somit  reicht  eine  Füllung  für 
2100  bis  5000  <|m. 

Durch  die  Leitplatten  im  Verein  mit  der  ermöglichten  Veränderung 
der  Spreugstärke  und  der  doppelseitig  abstellbaren  grofsen  Spreng- 
breite wird  die  günstigste  Ausnutzung  des  versprengten  Waasers  er- 
reicht und  man  erhält  gegenüber  den  bisherigen  Systemen  bei  gleicher 
Wa-sei  menge  eine  gröfsere  benetzte  Flache  und  eine  bessere  Vertei- 
lung des  Wassel«.    Zu  diesem  Resultat  trägt  wesentlich  auch  die 

grofsc  Anzahl 
und  gesetz- 
mäfsige  Ver- 
teilung der 
Brautelöcher 
bei ,  deren 
Durohmesser 
zu  klein  iat, 

um  bei 
Sprengwageu 

älteren 
Systems  Ver- 
wendung fin- 
den zu  kön- 
nen, weil  sie 
sich  dort  bald 

verstopfen 
würden.  Bei 
der  beschrie- 
benen Spreng- 
Vorrichtung 
ist  ein  Ver- 
stopfen aoage- 
aohloaaen,  da 
das  Waaser 
unmittelbar 
vor  Eintritt 
in  die  Brause 
durch  vorge- 
schaltete feine 
Siebe  nitriert 
wird. 

Die  Patent- 
Sprengvor- 

riebtung  kann  auch  an  jedem  vorhandenen  Wagen  anderen  Systems 
angebracht  werden.  Die  Sprengapparate  werden  dann  zweckmäfaig 
fertig  an  ein  Sprenggestell  montiert  geliefert ,  welches  an  die  Längs- 
träger  des  zu  aptierenden  Spreng- 
wagens befestigt  wird.  Sämtliche 
erforderlichen  Beschläge  m.d  Zu- 
behörteile werden  mitgeliefert. 

Der  aasgestellte  Sprengwageu 
hat  1500  I  Inhalt  und  i*t  mit  einem 
auf  der  Tonne  angebrachten  selbst- 
tätigen Zahl-  nnd  Signal- 
« P parat  ausgestattet,  der  dazu 
dient  beim  Füllen  des  Wagens  zur 
Verhinderung  der  Wasservergeudung 
rechtzeitig    durch    ein  doppeltes 
Gloekensignal    das    Zeiohen  zum 
Schliefscn  des  Hydranten  zu  geben. 
Andererseits  registriert  der  Appa- 
rat, sobald  die  Tonne  gefüllt  ist, 
die  betreffende  Zahl  der  Füllungen 
und  zeigt  somit  jederzeit 
das    verbrauchte  Wasser- 
qaantam  an,  sodafs  eine 
Kontrolle  für  die  Tätigkeit 
des  Fahrers  vorbanden  ist. 

Der  ausgestellte  11  e  1 1  - 
mersohe Handspreng- 
wagen ist  im  Prinzip  nach 
demselben  System  gebaut. 
Kr  eignet  sich  infolge  der 
Anordnung  seiner  Brause 
vorteilhaft  beim  Besprengen 
von  Anlagen  uod  Wegen, 
die  mit  Bäumen  bepllauzt 
sind,  weil  durch  diese  An- 
ordnung ein  (legenfahren 

vermieden  wird.  Seine  Sprengbreite  betragt  ca.  3  m;  mit  einem 
Wagen  von  280  1  Inhalt  lassen  sieh  800  «jo>  bequem  besprengen. 
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jtolzindiitfrie  und  Verwandte  Gewerbe. 

Neuere  Holzbearbeitungsmaschinen 

vod  E.  Kiefoling  &  Co.  in  Leipzig-Plagwitz. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  140) 

[Fortsetzung.]  X*chdrack  thIioUh. 

ZU.  E  J  B  Kehlmaiichine. 

Die  in  Fig.  140  dargestellte  Maschine  eignet  sich  besonders  für 
grofsere  Sagt  •  und  Hobelwerke.  Sie  ersaheint  konstruktiv  sehr  voll- 
kommen und  nimmt  infolge  ihrer  den  üblichen  Kehlmascbinen  ähnlichen 
Bauart  einen  verhältnismäßig  geringen  Raum  ein,  wiewohl  sie  wegen 
ihrer  Stabilität  and  Leistungsfähigkeit  den  grofsen  Hobelmaschinen  mit 
feststehenden  Putzmesscrn  gleichzustellen  ist. 

Die  Maschine  arbeitet  mit  sieben  rotierenden  Messerwellen,  von 
denen  drei  horizontal  und  vier  vertikal  angeordnet  sind.  Da  die 
Meschiue  keine  feststehenden  Putziuesser  aufweist,  eignet  sie  sich  be- 
sonders zur  Bearbeitung  ästiger  und  harzreicher  Hölzer.  Das  Hol/ 
geht  durch  die  vier  angetrieben  Vnraohubwalzen  hindurch  zuerst 


auf  künstlichem  Wege  erfolgen.  Man  schichtet  das  Holz  mit  kleinen 
Luftzwischcuräumeu  in  einen  entsprechend  langen  eisernen  Kasten 
und  schliefst  diesen  doreh  einen  Deckel  mittels  Schrauben  wasser-  and 
dampfdioht.  Nun  wird  der  Abdampf  der  Hetriebsdampfmaaebine  and, 
da  das  Dämpfen  Tag  und  Naeht  vor  sich  gehen  niuf»,  der  auf  0,3  bis 
0,3  At  Spannung  reduzierte  Kesseldampf  in  den  Kasten  geleitet.  Die 
Dauer  dieses  Prozesses  richtet  sich  nach  der  Härte  and  Dichtigkeit 
des  Holzes.  Durchschnittlich  rechnet  man  SU-f- 18  Stunden  hierfür, 
wobei  ein  längeres  Verbleiben  im  Dampfraum  nichts  schadet.  Der 
Dampf  schliefst  das  Holz  auf,  führt  durch  Abtötung  des  in  den  Holz- 
kelle u  noch  Ichenden  Protoplasmas  eine  leichlere  Löslichkeit  der  Salze 
des  Holzes  herbei,  sodafs  ein  nach  dem  Dämpfen  gegebenes  Wasserbad, 
welches  oft  bis  auf  14  Tage  ausgedehnt  wird,  mit  Leichtigkeit  seine 
Arbeit,  die  Diffusion,  verrichten  kann. 

Vollständig  nafs  winl  das  Holz  aus  dem  Kasten  entfernt,  lose  auf 
einen  Wagen  geschichtet  und  nach  der  Trockenkammer  Nr.  1  gebracht. 
Die  (iröfsenverhäknUse  einer  Trockenkammer  aind  sehr  verschieden ; 
sie  kann  eine  Länge  von  20 -f-  30  m  bei  entsprechender  Breite  und 
Höhe  haben,  die  Temperatur  soll  während  des  Trocknens  andauernd 
äO-J-tKr'C  betragen.  Auf  der  einen  Seite  und  auch  anter  dem  Fufs- 
b»den  der  Kammer  ist  die  Heizfläche  (Rippeurohre,  Rohrschlangen, 
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über  die  untere  Messcrwellc  hinweg,  sodann  greifen  nacheinander  die 
beiden  oberen  und  schließlich  die  vertikalen  Wellen  ein.  Durch  diesen 
Arbeitsgang  erhält  man  stets  saubere  Arbeit.  Vor  und  hinter  den 
Messcrwellen  befinden  sich  sicher  wirkende  Druokvorrichtuugen.  Der 
durch  breite  Auflagen  am  Ueatell  geführte  Tisch  wird  durch  ein  Hand- 
kreuz  auf  die  zu  hobelnde  Stärke  eingestellt.  (Schlaf*  folgt.) 


Neues  über  die  künstliche  Trocknung  von  Holz. 

Nach  der  „Süddeutschen  Bun-Ztg."  ist  es  eine  fulsche  Annahme, 
dafs  Holz,  welches  längere  oder  kürzere  Zeit  in  einer  Trocken- 
kammer einer  Temperatur  von  60  ;  «Vi'  i'  ausgesetzt  war,  voll- 
kommen trocken  sei,  sodafs  nach  erfolgter  Verarbeitung  die  I  bei- 
stände des  Schwindens,  Reifsens,  Verziehens  etc.  nicht  vorkommen 
durften.  Die  Salze  de«  Holze«  und  auch  andere  Bestandteile  in  ihm, 
so  das  Eiweifs  und  der  Holzgummi,  sind  nämlich  hygroskopisch,  sie 
ziehen  aus  der  Atmosphäre  sehr  begierig  Feuchtigkeit  an.  Ks  ergibt 
•ich  nun  hieraus,  dafs  auch  das  bestgetrncknete  Holz  oder  solches  aus 
der  vollkommensten  Trockenkammer  später  au  der  Luft  Wasser  auf- 
nehmen kann. 

Es  ist  eben  eine  noch  wenig  bekannte  Tatsache,  dafs  linker,  die 
geflöht  sind,  eine  haltbarere  Ware  liefern  als  jene,  welche  durch  Fuhr- 
werk oder  Eisenbahn  der  Verwendungsstelle  zugeführt  werden  nnil 
dort  vielleicht  noch  eine  Zeit  lang  lagern.  Durch  das  Liegen  des 
Holzes  im  Wasser  sind  alle  Säfte,  Eiwcifsstoffe  nud  Salze  desselben 
gelöst  and  vom  Flufiewasser  ausgelaugt  worden. 

Bei  pdlen  Hölzern  iniifste  die  Ausscheidung  der  Snlzc  imturgr  mäls 


etc.)  zur  Erwärmung  des  Trockengutes  angeordnet.  Dia  Luftzufuhr 
geschieht  entweder  auf  natürlichem  Wege  oder  mittels  Ventilatoren, 
auch  Exhaustoren.  Auf  der  entgegengesetzten  Seite  der  Kammer 
wird  die  erwärmte  Luft,  nachdem  sie  die  eingefahrenen  Holzstapel  be- 
strichen hat  und  mit  Feuchtigkeit  gesättigt  wurde,  durch  über  oder 
in  dem  Fufsboden  befindliche,  verteilte  Öffnungen  mit  daranschliebVn- 
den  Sammelabluftkanälen  über  Dach  ins  Freie  geführt  In  diesen 
Kanälen  sind  noch  dicht  anter  der  Decke  die  sogen.  Wrasenöffnungen, 
durch  Schieber  von  unten  einstellbar,  vorgesehen.  Das  Absaugen  der 
Luft  erfolgt  am  besten  durch  kleinere  Öffnungen  oder  durch  einen 
sich  auf  die  ganze  Längsseitc  hinziehenden  schmalen,  regulierbaren 
Abzugsschlitx. 

In  den  meisten  Betrieben  werden  nun  die  Hölzer  sofort  verarbeitet. 
Dies  ist  nicht  richtig,  vielmehr  sollt«  dieser  Vorgang  in  dar  ersten 
Trockenkammer  nur  als  sogen.  Vortrocknen  angesehen  werdeu.  Die 
Hölzer  sind  vielmehr  einer  weiteren  Behandlung  in  einer  zweiten 
Trockenkammer  zu  unterwerfen,  deren  Erwärmung  durch  einen  «ich 
über  die  ganze  Breite  der  Kammer  hinziehenden  Korbrost  geschieht. 

Jedes  ans  der  ersten  Trockenkammer  kommende  Brettstück  wird 
an  einem  Ende  genau  reohtwiuklig  heatofsen  und  auf  einem  Wagen  in 
die  zweite  Kammer  gebracht.  Die  Türe  wird  gut  geschlossen,  etwa 
sich  zeigende  Undichtheiten  werden  durch  Lelmi-tneh  beseitigt. 

I'nter  und  neben  dem  Wagen  befinden  sich  die  Ranchabzüge  der 
Feuerung  und  zwar  ist  jeder  einzelne  Abzug  durch  einen  Schieber 
regelbar.  Nach  Schlufs  der  Tür  wird  mit  der  Feuerung  begonnen, 
wobei  man  möglichst  viel  Luft  über  die  glühenden  Brennmaterialien 
(Koks)  hinwegstreichen  läfst.  Die  Dauer  dieser  Mafsnahme  betragt 
ungefähr  V>  ;  <".!>  Stunden ,  alsdann  winl  der  Wagen  ans  der  Kammer 
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und  jedes  Brettatück  au  der  Stelle,  vre  der  Winkel  ange- 
war,  untersucht.  Zeigt  es  sich,  dafs  dieser  nicht  mehr 
gleich  einem  Rechten  ist,  so  wird  du  Holl  nochmals  rechtwinklig 
bestofaen  und  wandert  wiederum  auf  12—18  Stunden  in  den  Trocken- 
raum.  Die  alsdann  wiederholte  Untersuchung  wird  zeigen,  dafs  der 
Winkel  hei  dem  Holze  gleich  geblieben  ist,  und  dafs  es  nunmehr  nach 
der  Holzverarbcitungsstätte  gebracht  werden  kann.  Ks  ist  als  voll- 
kommen trocken  zu  bezeichnen. 

Übrigens  bringt  die  Auslaugung  des  Holze«  vor  der  Trocknung 
noch  einen  anderen ,  für  Bauhölzer  ganz  erheblichen  Vorteil  mit  sioh, 
nämlich  die  Herabsetzung  seiner  Angreifbarkeit  durch  Mikroorganismen. 
Das  ausgelaugte  Holz  besteht  fast  nur  aus  Cellulosae  und  l.iguose,  die 
beide  einen  schlechten  Nährboden  für  Schimmelpilze  und  Bakterien 
abgeben,  während  die  oben  genannten  loslichen  Bestandteile  des  Holzes 
sehr  gute  Nährböden  bilden.  Ausgelaugtes  Holz  wird  nur  einer  sehr 
schwachen  Trankung  mit  Antisepticis  bedürfen ,  um  weder  von  der 
Fäulnis,  noch  vom  Hausschwamm  zerstört  zu  werden.  Ks  sollte  daher 
die  lange  Lagerung  des  Holzes  im  Wasser  oder  eine  Dämpfung  für 
alle  Nutzhölzer  durchgeführt  werden,  einerseits  um  seine  Trocknung 
überhaupt  zu  ermöglichen,  andrerseits  um  tierischen  (Holzwurm)  und 
pflanzlichen  Schädlingen  ihre  Nahrung  zu  entziehen. 


scheilie  angetrieben ,  welche  zu  diesem  /.weck  durch  kurzen  Zug  an 
einem  Handhebel  angeprefst  und  durch  die  näohstkommende  Form 
selbsttätig  ausgelöst  wird. 

Auf  den  ersten  drei  Stationen  findet  die  Füllung  der  Formen 
statt.  Die  dafür  vorhandenen  besonderen  Apparate  enthalten  Haspeln, 
die  bei  der  Drehung  des  Tische«  in  Bewegung  gesetzt  werden  und 
dadurch  die  Masse  in  jeweils  gleicher  Menge  auf  Schüttelroste  ab- 
geben, von  wo  sie  durch  Rütteln  der  Roste  von  Hand  bei  gleichmäfsiger 
Verteilung  in  die  Formen  fällt.  Durch  Eiusetzen  verschiedener  Wechsel- 
nder kann  die  Umdrehungszahl  der  Haspeln  und  damit  die  einzu- 
schüttende Menge  beliebig  bestimmt  werden.  Der  untere  Teil  der 
Fülltrichter  ist  zum  Öffnen  eingerichtet  um  ein  Nachsehen  zu  ermöglichen. 

Auf  der  vierten  Station  erfolgt  das  Stampfen  der  Füllmasse, 
wahrend  auf  der  fünften  die  Pressung  ausgeführt  wird.  Auf  der 
sechsten  Station  angekommen  wird  die  Form  mit  der  fertig  geprefstec 
l'latte  durch  einen  besonderen  Wendeapparat  mit  Hebelrad  und  (legen- 
gewicht  altgehoben,  gewendet  und  auf  dem  Ausstofsapparat  durch 
Schraubendaumen  befestigt.  Das  Ausstofaen  erfolgt  hydraulisab  durch 
die  grofse  l'umpe,  sobald  diese  die  Vorpressung  beendigt  hat  und  durch 
die  hydraulische  Auslösung  für  letzteren  Zweck  verfügbar  geworden  ist. 
Die  Umsteuerung  hierzu  wird  durch  Niederdrücken  eines  Fufstritt- 
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Zement-  nnd  Kälteindustrie. 
Stein-,  To«-  und  Glasindustrie. 

Hydraulische  Plattenpresse 

von  Grether  &  Co.  in  Freiburg  in  Baden. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  141.)      Nacbilrurk  Torboten. 

Das  Bestreben,  durch  rationeller«  Ausnützung  der  Arbeitskraft  ein 
gute«  Erzeugnis  bei  verminderten  Herstellungskosten  zu  erzielen,  führte 
die  Firma  O  r e  t  h e  r  £  Co.  in  F r e i  b u r  g  in  Baden  zur  Konstruktion 
der  in  Fig.  III  abgebildeten  hydraulischen  l'latte n presse. 
Dieselbe  bat  einen  selbsttätig  drehbaren  Arbeitstisch,  wo- 
durch das  Umherschieben  der  schweren  Formen  in  Wegfall  kommt ; 
Bic  besitzt  Füllapparate,  mittels  deren  die  Maate  in  beliebig 
bestimmbarer,  jeweils  gleicher  Menge  in  zwei  oder  drei  Auf- 
schüttungen mechanisch  eingefüllt  wird,  wahrend  die  l'latte,  nach- 
dem sie  gestampft,  geprefst  und  gewendet  worden  ist,  auf  hydrau- 
lischem Wege  durah  einfaches  Niederdrücken  eines  Kufs- 
tritthebels  ausgestorben  wird. 

Der  Arbeitstisch  enthält  sechs  Formen,  er  lauft  auf  Stahlkugeln 
in  Ol  um  eine  der  Presaenspindeln  und  wird  durch  eine  Friktions- 


hebels bewirkt.  Der  Druck  bebt  den  Ausstorskolben ,  [während  der 
Arbeiter  beide  Hände  frei  hat  um  die  fertige  Blatte  abzuheben.  Durch 
Zurückziehen  de«  Fufses  gebt  der  Kolben  wieder  nieder,  die  F'orm 
wird  mit  Hdfe  des  Apparates  gewendet  und  von  neuem  geschlossen, 
nachdem  sie,  wenn  nötig,  vorher  gereinigt  wurde. 

Während  des  Ausstofsens  und  Wendens  wurde  inzwischen  eine 
weitere  Pressung  vollendet.  Der  Arbeiter,  der  den  Stampfapparat 
bedient,  täfst  den  Druck  durch  Umsteuerung  der  Pumpe  zuriiek.  Der 
Arbeiter  am  Ausstofsapparat  veranlafst  die  Drehung  des  Tisches  and 
schliefst,  tobald  der  letztere  sich  wieder  um  eine  Station  gedreht  hat. 
das  Lccrlaufventil  der  Pumpen  und  es  beginnt  eine  neue  Pressung 
Ein  dritter  Arbeiter  bedient  und  überwacht  die  Füllapparate.  Die 
Zuführung  des  Materials  in  die  Fülltrichter  kann  durch  Schläuche  etc. 
von  oben  automatisch  «der  durch  Einschaufeln  vom  Boden  aus  erfolgen. 

Das  Hydraulikmannmeter  hat  doppeltes  Zifferblatt  und  gestattet 
dudurch  ein  Ablesen  des  Druckes  von  beiden  Seiten. 

An  Betriebskraft  sind  vier  Pferdekrufte,  zur  Bedienung  drei  Mann 
erforderlich.  Die  Produktionsziffer  beträgt  bei  der  Herstellung  von 
Platten  gewöhnlicher  Dicke  100  Stück  in  der  Stunde.  Durch  Einbau 
eines  kleineu  Akkumulators,  in  dem  sich  die  durch  die  grofse  Pumpe 
wahrend  ihres  I.eerganges  geförderte  Prefaflüssigkeit  ansammelt  and 
zum  AusBtofsen  der  fertigen  Platten  sowie  zur  Vorprcssuug  verwendet 
wird,  kann  diese  Zahl  bis  auf  1_T>  Platten  erhöht  werden. 
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Nachdruck  der  in  vorlkf  tnder  Zeitschrift  •ntliall«n«n  Origlaalartlkel,  Aussäge  oder  Cbenetiungtn,  glt  Icävlel  ob  RiK  oder  ohne  Quellrr.ang.be,  lit  ohne 
un«rre  he*ondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  Bu/taa  in  „PrtktiKhrn  Mutchhuti-Kmitrakttür",  W.  H.  VUlaml. 


JCocbban  nnd  V/obuangscinr  i  chtang. 
BelcucUtong,  Kcizong  nnd  Ififtong. 

Fassade  eines  Fabrikgebäudes. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  143.)  Nachdruck  verbitten. 
Der  moderne  Fabrikbetrieb  (teilt  infolge  des  oft  sehr  kompilierten 
Arbeitsganges  bobe  Anforderungen  an  die  ränmliobe  Ausgestaltung  der 
Fabrikgebäude.  Da  es  aber  für  die  Faaaadenhildong  der  wichtigste 
Orundaatz  ist,  daß  ihre  Form  aioh  aua  der  Anordnung  und  Zweck- 
bestimmung der  Iunenräome  herleiten  soll,  daß  also  die  Fassade  »ohon 
äußerlich  die  Bedeutung  und  den  Charakter  des  betreffenden  Bauwerks 
erkennen  lassen  soll,  so  ergibt  sich  daran«,  dafs  für  den  Architekten 
der  Entwarf  einer  Fabrikfassado  unter  Umständen  recht  schwierig  ist. 
Diese  soll  nicht  nur  billig  sein  and  dabei  doch  s o h m u c k  aussehen 
und  womöglich  »och  repräsentativ  wirken,  vor  allem  bat  sie  tiob, 


Dachgeschoß.  Parterre,  erstes  und  «weites  Obergeschoß  erforderten 
vorzügliche  Tagesbelichtung,  welche,  wie  aus  dem  eingangs  Gesagten 
hervorgeht,  nur  dnroh  außerordentlich  große  Glasflächen  sicherzu- 
stellen war.  I>aa  Dachgeschoß  dagegen  dient  in  der  Hauptsache 
Lagerzwcckcn ,  es  brauchte  also  nicht  so  gut  beliebtet  zu  sein,  und 
der  Architekt  verstand  es,  schon  durch  Anordnung  und  Ausgestaltung 
der  Fenster  dieser  Bestimmung  Ausdruck  zu  geben.  Die  halbblindcu, 
durch  Kurbb-ogen  geknppelten  Fenster  deuten  den  Zweck  des  Ge- 
schösse»  auf  das  auffälligste  a». 

I'm  auf  Einzelheiten  einzugehen,  wäre  zunächst  zu  erwähnen,  dafs 
hier  jede  Langweiligkeit  in  der  Kassadenwirkung  durch  die  Art  der 
Fenster  und  Säulenanabildung  vermieden  wurde.  Zwölf  je  drei  Stein 
starke,  von  der  Plinthe  bis  über  das  IlauptgesimB  emporgeführte  Mauer- 
pfeiler zerlegen  das  ganze  Gebäude  in  elf  Felder  von  nahezu  gleicher 
Breite.  Die  drei  Mittelfelder  sind  gegen  die  übrigen  um  'L  Stein 
vorgezogen  und  auch  noch  insofern  besonders  markiert,  als  ihr  Ab- 
schluß oben  durch  einen  herausgehobenen  Aufbau  erfolgte.  Diesem 
wiederum  verleiht  die  abwechselnd  angewandte  Putzbau-  und  Rohbau- 


wie  gesagt,  der  inneren  Raumordnung  anzuschmiegen  und  alles  über- 
flüssige, viel  Pflege  nnd  Raum  beanspruchende  Heiwerk  zu  vermeiden. 
So  werden  Nischen  nnd  Loggien,  Balkone  und  Erker  niemala  zur  Aus. 
geataltung  einer  Fahrikfasaade  verwendet  werden  können,  oder  doch 
nur  in  jenen  seltenen  Fällen,  wo  die  Eigenart  des  betreffenden  Arbeits- 
prozesses ihre  Anlage  vielleicht  zweckdienlich  erscheinen  läfst. 

Da  vielmehr  das  Ilaupterfordemis  der  inneren  Bauanordnung  hier 
g  r  o  fs  c  und  leicht  übersichtliche,  möglichst  zusammenhängende 
and  nieht  unterbrochene  Räume  mit  intensivster  Belichtung 
und  Ventilation  ist,  so  wird  der  Architekt  Ihm  der  Ausbildung  einer 
Fahrikfassade  vor  allem  auf  die  Schaffung  gr  0  Ts  erFcnetorf  lachen 
Rücksicht  nehmen  müssen.  Diese  aber  sind  bei  Gesoholsbauten  nur 
durch  die  mögliebste  Verkleinerung  der  Wandfläcbe  zu  erhalten,  und 
damit  eben  ist  die  Möglichkeit  der  dekorativen  Betätigung  zum  guten 
Teil  eingeschränkt.  Denn  um  dekorativ  zu  wirken,  bedarf  der  Archi- 
tekt vor  allem  der  Wandfläohen;  stehen  ihm  diese  nicht  zur  Verfügung, 
ao  ist  die  Ausbildung  der  Fassade  gewissermafsen  ein  Griff  ins  Un- 
gewisse.   Der  wirkliche  Effekt  ist  dann  schwer  vorauszuberechnen. 

Einen  solchen  Griff  nun  hat  auch  der  Schöpfer  des  vorliegenden 
Entwurfs  getan  und  —  es  ist  ihm  tatsächlich  gelungen,  eine  Fassade 
zu  schaffen,  deren  Wirkung  die  Abbildung  Nr.  142  erkennen  läfst. 

Gegeben  war  im  vorliegenden  Falle  ein  viergeschossiger  Bau  mit 
überhöhtem  Parterre,  dessen  Mittelbau  da*  Ilaupttreppenhaus  und  eine 
grofse  Durchfahrt  enthielt,  während  die  leiden  Flügel  als  ungeteilte 
Arbeitseäle  gedacht  waren.  Abgeschlossen  wurden  diese  durch  Kot- 
treppenhäuser, welche  es  dem  Personal  ermöglichen  sollten,  im  Falle 
der  Gefahr  schnell  ins  Freie  zu  gelangen. 

Der  Betrieb  verlangte  ein  verhältnismäßig  hohes,  gut  belichtetes 
Souterrain,  ein  ungewöhnlich  hohes  Parterre  (4,5  in),  sowie  zwei  Ober- 
geschosse normaler  Röhe  (3,5  m)  und  ein  etwaa  niedrigeres  (oa.  2,75  m) 


weise  im  Verein  mit  entsprechenden  Sandateiudekorationen  noch  ganz 
besonderes  Leben,  umeomebr  als  hier  der  gewaltige  Korbbogen,  welcher 
den  Aufbau  vom  Gebäude  gewissermafsen  loszulösen  scheint-,  enteren 
direkt  alt  in  sich  geschlossenes  Gebilde  encheinen  läfst.  Die  einge- 
legten ungebrochenen  Fenaterflächen  unterhalb  des  Korbbogeua  ver- 
mitteln auf  der  anderen  Seite  wieder  den  Übergang  zu  den  beiden 
anschließenden  Attiken ,  indem  sie  sich  als  Fortsetzung  von  deren 
Füllungen  darstellen.  Denkt  man  sich  nun  noch  ebendiese  Füllungen 
mit  der  Firmenaufschrift  venehen ,  so  ist  der  ao  wünschenswerte 
Übergang  vom  bekrönenden  Abschluß  zu  den  Wandtlichen  des  Mittel- 
baues direkt  geschaffen. 

Der  Mittelrisalit  des  letzteren  ist  dann  noch  extra  durch  seine 
veränderte  Fcnatergliedcrutig  gekennzeichnet.  Im  Parterre  ist  nur 
eine  einzige  gewaltige  Türöffnung  mit  abschließender  Verglaaung  vor- 
banden. Die  darüber  liegenden  Flächen  enthalten  Deben  einem  breiten 
je  zwei  schmälere  Fenster,  die  alle  bis  auf  die  im  dritten  Obergeschoß 
durch  Stichkappen  abgeschlossen  sind.  Einen  Schlußstein  besitzt  nur 
das  große  Fenster  im  zweiten  Obergeschoß ;  im  weiteren  fehlen  hier 
auch  die  sonst  so  beliebten  Ohren,  dagegen  werden  die  Fensterhöhlen 
unten  durch  Fensterbänke  abgeschlossen,  von  denen  sich  die  im  zweiten 
Obergeschoß  auf  untergelegte  Zahnschichten  stützen. 

Die  zwischen  den  drei  Fensterreiben  verbliebenen  Wundflächen 
erhielten  Teilung  durch  markiert«  Pfeiler,  die  vom  ersten  Stock  aus- 
gebend bis  zum  tragenden  Korbbogen  des  Giebelaufbaue*  empor- 
streben. Abgestuft«  Konsolen  vermitteln  unten  den  Üliergang  der 
Pfeiler  ins  Gemäuer  der  Frontwand. 

Die  übrigen  Wandfläcben  des  Mittelbaues  gleichen  denen  der 
l>eideo  Flügel  und  bedürfen  deshalb  keiner  besonderen  Besprechung. 
Audi  sie  enthalten  im  Parterre  und  den  beiden  Obergeschossen  je  zwei 
große  Fenster,  von  denen  die  in  den  Obergeschossen  durch  Stichbogen, 
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die  im  Parterre  durch  darüber  gelagerte,  verkleidete  I-Träger  abge- 
schlossen werden.  Zabnschiclrten  und  Schlußstein  finden  sich  hier 
ebenfalls,  dagegen  fehlt  der  markierende  sohtnale  Zwisohenpfeiler. 
Dieser  int  nur  im  Dachgeschoß  vorgesehen,  wo  er  dazu  bestimmt  er- 
scheint, die  beiden  Fensterpaarc  voneinander  zu  scheiden.  Die  Korb- 
bögen der  beiden  Mittelfester  wachsen  unmittelbar  aus  dem  Pfeiler 
heraus. 

Besonders  hervorgehoben  ist  nun  neben  dem  abschließenden  Haupt- 
gewinn oben  der  Sockel  unten  und  zwar  hauptsächlich  durch  das  dazu 
verwandte  Material.  Als  anlches  ist  Porphyr  gedacht,  dessen  dunkle 
behauen«  Quadern  sich  von  dem  Gelb  der  Fassadcnzicgcl  und  dem 
Gelbweiß  der  Gewändesandsteine  wirkungsvoll  abheben, 

Ein  aus  Sandstein  hergestelltes  Gurtgesims  schliefst  den  Sockel 
nach  oben  ab  und  findet  sein  Pendant  in  den  Sohlbänken  der  Parlerre- 
fenster,  die  im  Gegensatz  zn  denen  der  Etagen  ebenfalls  in  echtem 
Material  gedacht  sind. 

Die  flankierenden  Nottreppenhäuser  gelten  dem  Architekten  schließ- 
lich willkommene  Gelegenheit,  mit  einfachen  Mitteln  den  Ansoblufs  au 
die  benachbarten  Wohngebäude  herzustellen.  Sie  sind  deshalb  auch 
im  Wohnhausstil  durchgeführt ,  woltei  allerdings  die  ungewöhnlich 
(3  m)  hohen  und  dabei  schmalen  Seitenfenster  ein  nur  schwer  zu  behan- 
delndes Hindernis  boten. 

Im  Parterre  der  Treppenhäuser  sind  neben  der  Tür  besondere 
Fenster  angeordnet  ,  die  so  niedrig  liegen,  dafs  man  nach  Offnen  der 
Flügel  ohne  Gefahr  herausspringen  kann.  Diese  Fenster  bilden  also 
ebenfalls  Notausgänge  im  Falle  der  Gefahr.  Durch  das  Gewände  sind 
die  beiden  Fenster  mit  der  Tür  zu  einem  Ganzen  verbunden.  Die 
Füllung  oberhalb  des  Türstockes  könnte  für  eine  Inschrift  oder  zum 
Anbringen  einer  Lampe  Verwendung  finden. 

Vom  Standpunkte  des  Kritikers  aus  wäre  nun  wohl  noch  zn 
wünschen  gewesen,  dafs  die  beiden  Nottreppenhäuser  in  Höhe  des 
Hauptgesimses  durch  irgend  eine  Bekrönung  besonder«  hervorgehoben 
oder  auch  vollständig  turinähnlich  abgeschlossen  worden  wären.  Das 
ist  jedoch  mit  Rücksicht  auf  die  dann  wesentlich  höheren  Baukosten, 
sowie  auf  die  Harmonie  des  Ganzen  unterblieben.  Ks  wirken  solche 
Kokaufbauten  nur,  wenn  ihnen  im  Mittelbau  ein  entsprechendes  Gegen- 
gewicht ersteht.   


Die  bauliche  Ausführung  der  Seidenweberei 

der  Firma  Lea  Petita  Fils  de  C.  J.  Bonnet  &  Cie.  in  Paeaana. 

(Mit  rtMmmgm  auf  Tafd  10.) 

Nachdruck  Tirbotan. 

Die  Figuren  1  f»8  auf  Tafel  10  geben  die  Fassade,  Schnitte  und 
Grundrisse  einer  von  der  Firma  Sennin  &  Knnbel  in  Rüti  für  die 
Firma  Les  Petit s  Fils  de  C.  J.  Bonnet  A  Cie.  in  Pacsana  aus- 
geführten Fabrikanlage  wieder.  '  Die  Sequin  &  Knobeische  Bauweise 
kennzeichnet  sich  auch  in  diesem  Falle  wieder  durch  ihre  sattelartigen 
Oberlichtlaternen.  Als  Betriebskraft  dient  der  elektrische  Strom,  der 
in  einer  kleinen,  der  Gesellschaft  gehörigen  Wasserkraftzcntrale  am 
Po  gewonnen  wird.  Daselbst  ist  eine  Turbine  von  350  PS  aufge- 
stellt. 

Das  meiste  Interesse  bietet  die  Heizutigs-,  Ventilations- 
und Luftbefeuebtungs-Anluge,  die  sieb  als  eine  Kombi- 
nation von  Dampf-  und  Luftheizung  darstellt.  Diese  Kombination 
ist  aber  nicht  cur  in  der  sonst  üblichen  Weise  erfolgt,  dafs  der  Dampf 
den  „W ä r m e g e b e r"  uud  die  I, u f t  den  „W arme  träger"  darstellt, 
sondern  es  ist  daneben  noch  eine  selbständige  Dampf  heizungs- 
einrichtung  vorhanden.  Diese  tritt  allerdings  nur  in  Aktion,  falls  es 
der  Luftheizung  nicht  möglich  sein  sollte,  eine  gewünschte  Mitteltempe- 
ratur in  den  Arl>eit«sälen  zu  erzielen.  Die  Berechnung  der  Heizungs- 
anlage  basiert  auf  einer  niedrigsten  Außentemperatur  von  —  1»!*  C, 
die  verlangte  Innentemperatur  war  auf  +  1"  |  18°  C  festgesetzt. 

Als  Wärmespender  dienen  zwei  Dampfkessel  b  von  je  \'l  qm  Heiz- 
fläche, die  in  dem  seitlich  an  den  Hauptbau  angesetzten  Kesselhaus« 
untergebracht  und  für  einen  Betricbsdruok  von  i  At  berechnet  sind. 
Die  Kessel  liefern  den  Dampf  in  zwei  große  bei  d  d,  aufgestellte 
Heizkörper,  deren  Aufgabe  es  ist,  die  Luft  zu  erwärmen,  die  dann  als 
„Wärme t  r  ägc  r"  in  die  Arbeitsräumc  geleitet  wird. 

So  einfach  nun  uueh  eine  solche  Heizungsanluge  an  sich  erscheint, 
so  kompliziert  wird  sie  in  der  Seidenweberei.  Dort  ist  namliob  der 
Umstand  zu  berücksichtigen,  dafs  die  Luft  eiuen  Feuohtigkeitsgrad 
von  "U  :  "5  haben  tnufs,  dafs  aber  gerade  dieser  hohe  Feuchtigkeits- 
grad in  Seidenwebereien  schwer  konstant  zu  erhalten  ist.  Man 
wechselt  daselbst  die  Luft  im  Saale  im  Sommer  meist  nur  einmal  in 
der  Stunde  und  im  Winter  kaum  ',,  mal.  Diesen  schwachen  Luft- 
wechsel führt  man  in  primitivster  Weise  durch  Öffnen  der  Fenster 
und  Türen  in  Verbindung  mit  der  durch  die  laufenden  Transmissionen 
hervorgebrachten  Luftbewegung  herbei.  Die  Praxis  hat  gezeigt,  dafs 
eine  Verschlechterung  der  Luft  trotz  dieser  kaum  als  annehmbar  zu 
bezeichnenden  Vorkehrung  doch  nur  eintritt,  weuu  die  Aufsentemperatur 
an  »ich  eine  sehr  hohe  ist.  Alnaugung  der  ausgenutzten  Zimmerluft 
mittels  sogenannten  Saugers  war  das  hiergegen  angewandte  Hilfsmittel. 
Dasselbe  ist  allerding«  probat,  aber  es  fehlt  jede  Sicherheit  ob  die 
nachströmende  frische  Luft  auch  rein  ist.  Dem  läfst  sieh  nur  dadurch 
abhelfen,  dafs  mau  die  frische  Luft  mittels  Ventilatoren  in  den  Baum 
hineindrückt  und  die  sehlechte  durch  Abluftkanäle  und  Dunstschlote 
abführt.    Dies  ist  auch  bei  der  vorliegenden  Anlage  geschehen. 

Wie  man  aus  Fig.  8  erkennt  ,  sind  im  Souterrain  im  unmittel- 
baren Anschluß  an  das  Kesselhaus  die  Kaltluftkammcr  c,  die  Ventila- 
toren k  k,  und  die  Wärmekammer  mit  den  Heizkörpern  d  d,  unter- 


gebracht. Die  frische  Luft  tritt  durch  einen  Schacht  a  in  die  Kalt- 
luftkammcr o  ein,  kommt  daselbst  zunächst  zur  Ruhe  und  wird  dann 
durch  die  beiden  Ventilatoren  k  k,  augesaugt  und  in  die  Wärmkammer 
gedrückt;  sie  passiert  hierbei  die  beiden  Heizkörper  d  d„  welche  von 
den  Kesseln  aus  mit  Dampf  gespeist  werden,  und  erwärmt  sich. 

Bei  größerer  Kälte  wird  an  Stelle  der  frischen  Luft  Raumluft  an- 
gesaugt ,  also  statt  mit  Ventilation  mit  Zirkulation  gearbeitet.  Zu 
diesem  Zweoke  sperrt  man  den  Schacht  a  ab.  Dann  entnehmen  die 
Ventilatoren  die  Luft  dem  großen,  el-enfalls  im  Souterrain  situierten 
Kanäle  i,  welcher  durch  Offnungen  i,  mit  den  Arlteitsriiumen  in  Ver- 
bindung steht.  Regulierklappen  bieten  die  Möglichkeit,  der  Zirkulations- 
luft Ventilatiousluft,  also  frische  Luft,  beizumischen,  falls  eine  merk- 
bare Verschlechterung  der  Luft  im  Räume  konstatiert  werden  sollte. 

In  beiden  Fällen  jedoch-  tritt  die  von  den  Heizapparaten  d  d,  er- 
wärmte Luft  in  die  Befeuchlungskammer  e  eiu ,  wo  sie  durch  Zer- 
stäubungsapparate  befeuchtet  uud  gereinigt  wird.  So  behandelt  ver- 
breitet sie  sich  scbließlieh  durch  clas  Kanalsystem  f  f,  f,  f,  und  g 
sowie  durch  den  Kanal  h  auf  die  ArbeiUräume. 

Die  im  Saal  befindliche  und  durch  den  einströmenden  Warmluft- 
ström  bis  zu  einem  gewissen  Grade  unter  Pressung  gesetzte  Abluft 
fließt  durch  die  Kunäle  i,  in  den  Sammelkanal  i  und  wird  von  diesem 
in  der  schon  angedeuteten  Weise  den  Ventilatoren  k  k,  zugeleitet. 

Im  Sommer  nun  dient  die  Einrichtung  als  Ventilationsan- 
lage. Frische,  also  kalte  Luft  wird  durch  den  Schacht  a  eingeführt 
und  von  den  Ventilatoren  k  k,  über  die  kalten  Heizkörper  d  d,  hin- 
weg in  den  Befeuohtungsraum  c  gedrückt.  Hier  wird  sie  befeuchtet, 
also  noch  weiter  gekühlt  und  gelangt  so  in  die  Arbeitsräume.  Die 
dort  befindliche  Abluft  entweicht  durch  die  Oberlichter  und  Dunst- 
schlote ins  Freie. 

Wie  schon  erwähnt,  ist  auch  Vorsorge  getroffen,  dafs  im  Not- 
falle die  Luftheizuug  durch  direkte  Dampfheizung  unterstützt 
werden  kann,  zu  welchem  Zweck  in  den  Arbeitsräumen  besondere 
Heizkörper  installiert  wurden,  die  «amtlich  au  die  Dampfkesselanlat;«' 
durch  Rohre  angeschlossen  sind.  Man  arbeitet  gewöhnlich  in  der 
Weise,  dafs  in  der  Nacht,  wo  die  Ventilatoren  nicht  im  Betrieb  stehen, 
oder  frühmorgens  die  Dampfheizung  allein  Verwendung  findet,  während 
in  der  übrigen  Zeit  des  Tages  die  Dampfluftheizung  in  Tätigkeit  tritt. 

Als  Betriebskraft  für  die  Ventilatoren  sind  30  PS  erforderlich. 

Die  Einrichtung  der  Heizungs-,  Ventilation«-  und  Luftbefeuchtungs- 
Anlage  war  der  rirma  Gebrüder  Sulzer  in  Wiuterthur  über- 
tragen worden. 

Was  die  sonstige  bauliche  Auaführung  der  Fabrik  anlielaugt  ,  so 
wäre  vor  altem  darauf  hinzuweisen,  daß  die  Säulenstellung  im  Mittel 
(1,5  X  ",5  m  beträgt  und  nur  an  einigen  Orten  «ich  die  Länge  fi,5  anf  5,5 
reduziert,  während  umgekehrt  die  Breite  von  5,5  m  sich  einmal  auf  t>,9  m 
vergrößert.  Der  gewählte  Säulenabstand  ist  für  derartige  Seiden- 
webereien insofern  zu  empfehlen,  als  er  reichliche  Gänge  zwischen  den 
Webstühlen  freiläßt. 

Die  Belichtung  erfolgt  am  Tage  durch  die  Oberlichter,  welche  am 
Fuße  1,1  m  licht©  Weite  besitzen  und  in  ihrer  Ausführung  genau  den 
mehrfach  im  „Supplement"  beschriebenen  Knobelscheu  Oberlicht- 
fenstern gleichen.  Die  Daohkonstruktion  ist  im  übrigen  in  Holzzement 
durchgeführt;  die  Säulen  sind  eiserne. 

Nicht  unterlassen  sei  zum  Schluß  ein  Hinweis  auf  die  nach- 
ahmenswerte Art,  wie  im  vorliegenden  Falle  die  Terrainunebenheiteu 
ausgenutzt  wurden.  Der  Erfolg  besteht  darin,  dafs  man  einen  sehr 
geräumigen  Garnkeller  erhielt  (vgl.  Fig.  4),  der  dann  durch  eine 
ungefähr  in  der  Mitte  des  Etablissements  gelegene  Treppe  zugängig 
gemacht  wurde. 

Auf  die  Fassadcnbildung  gewann  dieser  Kcl.eri.au,  wie  man  aus 
Fig.  2  u.  3  erkennt ,  einen  wesentlichen  Einfluß,  während  die  Längs- 
fassade der  F'abrik  in  der  Gesamtansicht  das  Bild  Fig.  1  gewährt. 
Die  beiden  Fassaden  sind  einfach  und  zweckentsprechend  ohne  weiteren 
Anspruch  auf  künstlerischen  Wert. 


Gasdruekregler 

von  Eugen  Timm  in  Hamburg. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  143.)     N«hdruck  r.rbo<..,. 
Kin  Gasdruckregler,  bei  dem  der  Gaszutritt  zur  Gasometer- 
glncke  durch  ein  von  der  Glocke  mittels  eine»  zweiarmigen  Hebels 
gesteuertes,  über  der  Mündung  des  Gaszuführuugsrohre«  angeordnetes 
Ventil  geregelt  wird,  ist  zum  Patent  angemeldet  worden. 

Dar  Regler  wurde  von  Eugen  Timm  in  Hamburg -St.  Pauli  1, 
!  Sophienstr.  Nr.  52  II,  konstruiert  uud  ist  in  Fig.  143  schematisoh 
wiedergegeben. 

Das  Offnen  und  Schließen  des  Regelungsveutilcs  heim  Sinken 
resp.  Steigen  der  Gasometerglocke  unter  dem  Einfluß  der  Belastung 
oder  Entlastung  des  einen  der  beiden  Hebelarme  wird  hier  durch  ein 
au  der  Glocke  angeordnetes  Gewicht  bewirkt. 

Im  Gasbehälter  a  beiludet  sich  nämlich  die  Gasometerglneke  c. 
Am  Boden  des  Behälters  a  ist  eine  Stange  oder  Säule  f  befestigt,  die 
in  de»  Gasraum  der  Glocke  c  hineinreicht  uud  ebenda  einen  doppvl- 
armigen  Hebel  h  trugt.  Am  einen  Ende  de»  letzteren  ist  die  Glocke  g 
eines  Abschliißventiles  augelenkt,  dos  andere  Ende  de«  Hebels  h  da- 
gegen zu  einer  Schale  i  ausgebildet,  in  die  sich  ein  am  Deckel  der 
Gasorueterglockc  e  angeordnetes  Gewicht  k  einlegen  kann.  Der  Hebel  b 
i»t  so  ausgewogen,  daß  der  mit  dem  Abschlußventil  g  versebene 
'  Hebelarm  schwerer  ist,  als  der  in  die  Schale  i  endigende,  so  daß  für 
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gewöhnlich  das  Gaazuführungsrohr  1,  über  dem  da»  Abschlulaventil  g 
angeordnet  wurde,  durch  letztere«  geschlossen  gehalten  wird. 

Du  Ventil  Gesteht  zweckmäßig  au«  einem  mit  Qucckailtier  ge- 
füllten ringförmigen  Behälter  m,  der  da«  obere  Ende  der  Gaazuleituug  1 
urnnohliefst,  und  aus  der  Vcut-.lglnckc  g,  die  Mi  ihrem  unteren  Stand« 
mit  einer  Anzahl  Löoher  o  (vgl.  Skz.  2)  versehen  ist  und  in  da* 
Quecksilber  eintaucht. 

So  lange  die  Löcher  o  in  der  Ventilglocke  g  vollständig  unter 
dem  Quecksilber  liegen,  kano  kein  Gas  durch  daa  Kohr  I  in  den  Gas- 
behälter  resp.  unter  die  Gasometerglocke  treten,  was  stets  der  Kall 
ist,  wenn  der  Hebel  y  nicht  von  dem  an  der  (iaaometergloake  ange- 
ordneten Gewicht  k  beschwert  ist.    Senkt  sich  dagegen  die  Glocke  bei 

Entnahme  von  Gas  aus  dem  Behäl- 
ter a  durch  das  Bohr  p,  so  legt  sich 
das  Gewicht  k  auf  die  Schale  i  am 
Hebel  h  und  drückt  die  letztere 
durch  seine  Schwere  nieder.  Als 
Folge  davon  hebt  «ich  die  Ventil- 
glocke h  so  hoch,  dafs  durch  die 
frei  gewordenen  Löcher  in  der 
Glocke  g  Gas  durch  daa  Kohr  1  in 
deu  Gasometer  eintreten  kann.  Der 
GaazuOufs  dauert  so  lange  an,  bis 
das  Gewicht  k  durch  die  sich  hebende 
Glocke  c  von  der  Schale  i  am  Hebel 
h  weggenommen  wird. 

Gebt  hierauf  die  Gasometer- 
glocke c  wieder  herunter,  so  wie- 
derholen sieh  die  beschriebenen 
Vorgäügo. 

Die  Wirkung  des  Gewichte»  k 
auf  den  Hebel  h  wird  übrigens  durch 
die  Befestigung  des  Gewicbta  in  kei- 
ner Weise  beeintlufst  j  ea  bleibt  sich 
ganz  gleioh,  ob  das  Gewicht  an 
einer  Kette,  einem  Seil  oder  einer  Stange  aufgehängt  wird,  wenn  es 
nur  schwer  genug  tat,  um  die  Last  der  Glocke  g  zu  überwinden. 

Her  liegler  wird  von  der  Firma  in  allen  von  1  -f-  150  Flammen 
passenden  Gröben  gebaut  und  ist  direkt  hinter  der  Gasuhr  in  die 
Gaszuleitung  einzuschalten.  Die  Füllung  des  Gasbehälters  a  erfolgt 
mit  Glyzerin,  um  das  Einfrieren  zu  verhindern. 
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'  durch  ihr  Eigengewicht ;  um  sie  zn  heben ,  sind  an  dem  innersten 
Rohre  Arme  e  angebracht,  an  denen  die  über  Rollen  g  geleiteten  und 
mit  einer  Winde  b  verbundenen  Seile  f  befestigt  sind.  Zur  Ver- 
meidung von  Verdrehungen  der  letzteren  befindet  sich  an  jedem  Rohr- 

'  teil  eine  kleine  Führungsöae. 

In  der  Lampe  brennt ,  wie  üblich ,  dauernd  eine  Zündflamme ,  *o 
data  mau  nur  den  Langenhahn  zu  offnen  braucht,  um  die  Lampe  an- 
zuzünden. Bliebe  nun  der  Hahn  beim  Auf-  nnd  Niedergehen  der 
Lampe  geöffnet ,  ao  würde  wegen  der  Starke  der  Teleskoprohre  beim 
Herabgehen  Luft  in  die  Leitung  getaugt  werden  und  die  Flamme  er- 
löachen.  Ans  diesem  Grunde  ist  ein  an  dem  Hahnschlüxsel  k  be- 
festigtes tiewicht  ständig  bestrebt ,  den  Hahn  zu  schließen ,  wenn 
nicht  durch  Ziehen  an  einem  bis  zur  Reichhöhe  über  Rollen  geführten 
Seil  mit  Ring  m  und  durch  Anhängen  des  letzteren  an  einen  Haken  n 
der  Brcnnerbabn  offen  gehalten  wird.  Ein  Gegengewicht  o  bewirkt 
die  Spannung  dea  Seilea  1. 

Die  Vorrichtung  ermöglicht  ea  neben  gefahrloser  Bedienung  und 
Reinigung  der  Lampen,  die  letztem  beliebig  zu  zünden  und  zu  löschen, 
wie  auch  durch  Einbauen  eines  entsprechenden  Hahnes  bei  Gruppen- 
brennern eine  beliebige  Anzahl  einzelner  Klammen  ein-  oder  abge- 
schaltet werden  kann,  was  bei  der  Straßenbeleuchtung  für  die  Mitter- 
nacblflaiiimen  von  Werl  ist, 

Bei  hocbgezngeuer  Lampe  «lebt  nur  das  innere  Teleakoprohr 
unter  Gasdruck ,  da  dasselbe  an  Meinem  oberen  Ende  mit  dem  Boden 


AufMugevorrlclitung  für  Gaslampen 

von  Hana  Zimmermann  und  Arthur  Fischer  in  Frankfurt  a  M 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  144  K.  145.) 

Nachdruck  vsrbotoa 

Bei  Lampen,  Laternen  etc.,  die  anf  Kandelabern,  Masten  oder 
sonst  in  hoher  Lage  mit  fester  Rohrverbinducg  angebracht  sind,  ist 
deren  Bedienung  und  Reinigung  wie  auch  da«  Auswechseln  der  Glüh- 
korper  eto.  stets  mit  Schwierigkeiten  und  Gefahren  für  das  be- 
dienende Personal  verbunden.  Km  diese  Arbeiten  zu  erleiohtern, 
existieren  bereita  verschiedene  mehr  oder  weniger  komplizierte  Vor- 
richtungen, die  ein  Herablassen  der  Lampe  (Laterne)  sowohl  mit  als 
anch  ohne  Gasstromunterbrechung  ermöglicben. 

Eine  Vorrichtung  zum  Herablassen  der  Lampe ,  bei  welcher  der 
Gaaatrom  unterbrochen  wird,  hat  wobl  deu  Vorteil  der  leichteren  Be- 
dienung, jedoch  mul's  bei  herabgelassener  Lampe  eine  Notverbindung 
vorgesehen  werden,  die  ein  Justieren  und  Probieren  der  Brenner  vom 
Fußboden  ans  ermöglicht;  außerdem  ist  e»  umständlich,  daß  in 
diesem  Falle  zu  joder  erstmaligen  Zündung  eine  Spirituslampe  in  die 
Gaslampe  eingesetzt  und  mit  derselben  brennend  bochgezogen  wer- 
den mu  Ts- 
Andere  Vorrichtungen  wieder,  die  das  Herablaaaen  der  Lampe 
ohne  Unterbrechung  dea  Gasstrome»  beispielsweise  mittels  Gelenk- 
mechanismus  in  der  Gasleitung  ermöglichen,  vereinfachen  neben  der 
leichteren  Bedienung  zwar  die  Zündung  durah  doppelte  Rohrleitung, 
doch  ruft  der  häufige  Riohtungswechsel  des  Gasstromes  in  den  Gelenken 
nicht  nur  eine  Verminderung  der  Geschwindigkeit  desselben  hervor, 
sondern  die  Gelenke  begünstigen  die  unliebsamen  Naphthalinvcr- 
stopfungen,  sowie  das  Ansammeln  von  Kondenawasser.  Ferner  geben 
dieselben  durch  die  häufig  spannenden  Bewegungen  Veranlassung  zu 
Gasen  t  weichungen. 

Hana  Zimmermann  und  Arthur  Kiaeher  in  Frank- 
furt a.  M.  wurde  nun  unter  Nr.  14"994  eine  Vorrichtung  zum 
Aufhängen  und  Herablassen  von  Gaalampen  an  hohen 
Masten  oder  dergleichen  hohen  Punkten  patentiert,  bei  der  an  die 
feate  Gasleitung  ein  Teleakoprohr  angeschlossen  ist. 

Fig.  141,  Skz.  1,2  läßt  die  Konstruktionsdetails  dieser  Vorrichtung 
erkennen,  während  die  Skz.  3  dieser  Figur  nnd  Fig.  14.*>  die  An- 
wendung derselben  für  Gitter-  bezw.  Hohlmasten  zeigen. 

In  Fig.  144  ist  a  die  feate  Gasleitung,  die  durch  das  mit  Stopf- 
büchse d  versehene  Teleleakoprohr  b  mit  der  Lampe  c  verbunden  ist. 
Die  einzelnen  Teleskoprohre  sind  gasdicht  ineinander  geschliffen  und 
mit  einer  Arretierung  versehen,  welche  ihre  Ab-  und  Abwärts- 
bewegung begrenzt.  Das  innerste  Teleskoprohr  ist  mit  seinem  unteren 
Ende  an  ein  I'afsstück,  an  dem  sich  ein  Absperrhahn  befindet,  ange- 
schraubt und  an  diesem  Pafsstück  kann  dann  jede  beliebige  Gaslarapc 
oder  Laterne  befestigt  werdeu. 

Die  Abwärtsbewegung  der   Lampe   bis  zur  Reicbhöhe  erfolgt 
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des  äußeren  Teleakoprobrea  durch  eine  Führung  abdichtet.  Eine 
weitere  Abdichtung  findet  am  äußern  Rohre  mit  dem  an  dem 
inneren  angeschraubten  Pafsstücke,  daa  gegen  Stöfs  beim  Aufziehen 
mit  einem  federnden  Polster  versehen  ist ,  statt.  An  den  Seilen  sind 
Sicherungen  angeordnet,  die  ein  Herabfallen  der  Lampe  durch  etwaiges 
Reifaen  einea  Scilca  ausschließen. 


Hygienisches  Trockenheizverfaliren  für  Neu- 
bauten und  feuehte  Räume 

von  Türk  Ä  Co.  in  Berlin.*) 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  146  u.  117.) 

Das  der  Firma  Türk  *  Co.  in  Berlin  W,  Lützowitr.  2,  paten- 
tierte hygieniacheTrockenheizverfabren  soll  es  ermöglicben, 
selbst  aehr  feuchte  Räume  in  wenigen  Tagen  gründlicher  zu  trocknen, 
als  dieses  natürliche  Luft  in  Jahren  zu  tun  vermag. 

Ebenao  irrig  nämlich  wie  die  Annahme,  daß  natürliche,  also 
kühle  und  selbst  Naturfeuohtigkeit  enthaltende  Luft  allein  genügt,  um 
eine  Trocknung  nasser  Mauern  herbeizuführen ,  ist  auch  die  andere, 
dafs  blofse  Wärme  zu  diesem  Zwecke  hinreicht.  Nur  durch  richtiges 
Zusammenwirken  beider  läfst  sieh  eine  Trocknung  herbeiführen.  Ist 
die  Luft  warm,  so  wird  sie  befähigt ,  ein  verhältnisniäfsig  grofsea 
Fcuchtigkeitsouantum  aufzunehmen;  also  erst  indem  man  Luft  künst- 
lich erwärmt  und  dadurch  gewissermaßen  trocknet ,  versetzt  man  sie 
in  die  Lage,  ihrer  Umgebung  Feuchtigkeit  zn  entziehen  und  so  eine 
Trocknung   derselben    herbeizuführen.     Die  Aufnahmefähigkeit  der 

*)  Vertreter  für  Ki>nlt;r»lcu  Hachsen,  Haü*  und  Krfurt  Ist  Bans  H*rso( 
in  Leipzig,  Fursten^tr.  7. 
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warmen  Luft  für  Feuchtigkeit  wechselt  mit  deren  Wärmegrad. 
Während  beispielsweise  Luft  von  20°  Eigentemperatur  pro  obm  Iß  g 
Wasser  absorbieren  kann,  ist  Luft  von  HO1  Wärme  imstande,  deren 
200  aufzunehmen. 

Weiter  genügt  es  nicht,  die  Luft  zu  erwärmen  und  in  den  auszu- 
trocknenden Raum  einzuführen,  sondern  man  mufs  auch  dafür  sorgen, 
dal'»  sie,  wenn  sie  mit  Feuchtigkeit  geschwängert  ist,  auch  rechtzeitig 
wieder  Gelegenheit  zum  Entweichen  findet. 

Durch  «tetigen  >'achsohub  von  frischer,  hoch  ange- 
wärmter, und  dauernde  Abfuhr  der  mit  Wasser  gesättigten 
Luft  erhält  man  demnach  die  Möglichkeit,  feuchteRäumebinnen 
verhältnismäfsig  kurier  Zeit  in  trockene  zu  verwandeln. 

Eine  Austrocknung ,  die  sich  nicht  nur  auf  die  Oberfläche  des 
Mörtels  erstrecken  soll ,  sondern  auch  bis  in  das  Innere  der  Mauer 
selbst  hineindringen  mochte,  hat  auf  Grund  der  vorstehenden  Aus- 
führungen also  folgende  Voraussetzungen:  1.  die  Erzeugung  einer 
hohen  Temperatur  in  dem  zu  trocknenden  Räume,  2.  eine  fort- 
dauernde rasche  Erneuerung  der  mit  Feuchtigkeit  gesättigten, 
durch  Zuführung  erhitzter,  also  trockner  Aufsenluft  und  Ableitung 
der  gesättigten  Luft  nach  au  Isen,  3.  zur  Beförderung  de*  Trockcn- 
vorganges  selbst  noch  die  Herbeiführung  einer  lebhaften 
Wirbelbewegung  der  Luft  in  dem  auszutrocknenden  Räume, 
weil  dadurch  deren  Berührung  mit  den  Mauerwerkttlachen  zu  einer 
innigeren  gemacht  wird  (vgl.  Fig.  117). 

Alle  diese  Bedingungen  erfüllt  anscheinend  der  TürkscheTrocken- 
heizapparat,  dessen  wesentlicher  Bestandteil  (vgl.  Fig.  1  Iii  u.  147) 
ein  aus  Rohren  hergestellter  Kokakorb  ist ,  dessen  Boden  von  einem 
Schüttelroste  gebildet  wird.  Die  unteren  Rohröffnungen  münden  in 
einen  Luitkasten  ein,  welcher  mit  der  Aufsenluft  durch  ein  Zuleitungs- 
rohr  kommuniziert.     Die  oberen,  ebenfalls  offenen  Enden  der  den 


■  „ 


Hr.  fit. 


frfatrt*  fi,  ,\,ul„urn,  und  frurktt 
ru»  Ti>k  *  0».  ■'.  fl.rU,. 

Kokakorb  bildenden  Rohre  stehen  direkt  mit  dem  auszutrocknenden 
Raame  in  Verbindung.  Die  Verbrennungsgaae  ziehen  im  Verein  mit 
der  mit  Feuchtigkeit  gesättigten  Zimmerluft  in  einen  Rauchabzug  ab  und 
werden  von  da  durch  ein  beliebig  angeordnete«  Verbindungsrobr  nach 
dem  Kamin  oder  erforderlichenfalls  auch  direkt  nach  anfsen  abgeleitet. 

Nach  ein  bis  zwei  Tagen  erscheinen  die  mit  diesem  Apparat  ge- 
trockneten Räume  bis  zu  einem  hohen  ürade  ausgetrocknet,  was  seine 
Erklärung  wohl  darin  finden  durfte,  dafs  die  Verbrennung  im  Apparat 
eine  sehr  lebhafte  ist  und  deshalb  ersten*  auf  eine  starke  Luftcmeue- 
rung  infolge  eines  grofsen  Verbrauchs  von  durchfeuchteter  Luft  für 
die  Verbrennung  selbst,  zweitens  auf  eine  starke  direkte  Erwärmung 
der  Wand  und  drittens  auf  die  durch  das  Koksfeuer  herbeigeführte 
intensive  Erhitzung  der  in  den  Luftkasten  geleiteten  und  durch  die 
Rohre  in  den  Raum  ausströmenden  Luft  zurüokzuleiteu  ist.  Der 
letztere  Vorgang  versetzt  die  Raumlnft  in  eine  energische  Bewegung, 
grofsc  Mengen  kalter  Luft  treten  von  anfsen  in  den  Luftkasten  ein, 
verteilen  und  erhitzen  sich  in  den  Röhren  und  strömen  mit  grofser 
Geschwindigkeit  in  den  Raum  wieder  aus,  wobei  sie  die  in  diesem 
enthaltene  Luft  in  lebhafte  Bewegung  setzen. 

Im  Vergleich  mit  den  derzeit  zu  dem  beregten  Zweck  verwendeten 
offenen  Kokskorben  bietet  das  beschriebene  Verfahren  vor  allen  Dingen 
den  Vorteil,  dafs  es  in  hygienischer  Beziehung  unanfechtbar 
ist,  weiter  nl>er  wirken  die  Kokskorbc  nur  durch  Strahlung,  weshalb 
sie  auch  lediglich  die  Oberfläche  des  Mörtels  austrocknen,  während 
sioh  die  Poren  des  letzteren  infolge  einer  schnelleren  Überladung  der 
Oberfläche  mit  kohlensaurem  Kalk  verstopfen.  Zugleich  endlieh  be- 
steht bei  den  Kokskorben  die  Gefahr,  dafs,  wenn  man 


Verhältnisse  wegen  dicht  an  die  betreffenden  Mauern  heranrückt.  Putz 
und  Mörtel  verbrannt  werden  und  ihre  Haltbarkeit  einbüßen. 


Die  Zontral-Lufthefzunssanlage 

im  Oeachftftsg-ebäude  der  American  Blower  Company  in  Detroit, 

Mich. 

(Mit  Abbildungen ,  Fig.  148  w.  149) 

Naohdrnck  verboten 

Das  neue  Geschäftsgebäude  der  American  Blower 
Company  in  Detroit,  Mich.,  V.  St.  v.  A. ,  enthalt  aufser  Sou- 
terrain und  Parterre  ein  Obrrgesehofs  und  den  nur  /um  Teil  ausge- 
bauten Dachstock. 

Im  Souterrain,  Fig.  14'.»,  Skz.  1,  sind  neben  der  Heizungsanlage  ein 


Klosett  a,  der  Tresor  b  und  eine  Anzahl  Abstellgerüste  c  für  Kataloge 
etc.  untergebracht.  Das  Parterre,  Fig.  149,  2,  dagegen  enthalt  die  kauf- 
männischen, das  Obergeschofs  die  technischen  Hüreaus.  Im  Irachgeschofi 
endlich  befindet  sich  das  photographische  Atelier  und  die  Lichtpaus- 
anstalt. In  Fig.  14''  wurde  aufser  dem  Souterrain  nur  das  Parterre 
skizziert,  um  den  Verlauf  der  Kanüle  zu  zeigen. 

Die  Raumeinteilung  im  Parterre  ist  folgende:  Aus  dem 
Vestibüle  betritt  man  den  Vorst*!  d,  der  unmittelbar  hinter  der 
Kasse  e  in  zwei  Korridore  übergeht.  Am  längeren  liegen  links  das 
Wartezimmer  f,  der  Stenographensaal  g  und  die  Toiletten  für  Frauen 
und  Männer,  rechts  folgen  einander  da«  Muster-  und  Sprechzimmer  h 
und  das  kaufmännische  Hauptbureau  i  mit  dem  Tresor  i,  sowie  dem 
Arbeitsranm  des  kaufmännischen  Bureauchefs.  Vom  kurzen  Korridor 
■ins  sind  die  Bureau«  des  Chefingenieurs  1  und  des  kaufmännischen 
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Die  im  Geltäude  untergebrachte  Heizung»-  und  Veti  tilations- 

Firma 


au  läge  erhielt  eine  reichere  Ausgestaltung,  als  dies  im 
üblich  ist,  da  sie  zugleich  als  Reklame  für  die 


selbst  dienen  soll. 

Die  frische  Luft  wird  der  Atmosphäre  entnommen  und  tritt 
durch  das  mit  einem  Siebe  abgeschlossene  Kelterfenster  n  in  den 
kastenförmigen  Kanal  w  ein.  Dieser  endet  am  Ventilator  o  und  ent- 
hält bei  p  eine  Heizschlange,  welche  die  Aufgabe  hat,  die  frische  Luft 
zu  temperieren.  Diese  tritt  mit  ii5-;-70°  F  =  18^-22°  C  in  den 
Ventilator,  von  dem  sie  in  die  mit  Schamotten  geringerer  Oualitüt  be- 
kleidete Mischkammer  r  getrielien  wird.  Bevor  sie  in  die  Kammer  r 
gelangt ,  passiert  die  Luft  den  grofsen  Heizkörper  <| ,  der  ihr  eine 
Temperatur  von  rd.  ! 40"  F  =  60*  C  erteilt,  woraus  zu  schlierten  ist, 
daf«  sie  beim  Eintritt  in  die  zu  beheizenden  Räume  ca.  40--4.VC 
Wärme  haben  mag. 

Die  Verteilung  der  warmen  Luft  auf  die  Steigaträngo  Ii  in 
den  beiden  Obergeschossen  erfolgt  durch  Kastcukanäle  ss,,  die  wiwrit 
erforderlich  an  den  Kellorgewolben  aufgehängt  sind.  Die  Kästen  lie- 
stehen  aus  galvanisiertem  Eisenblech,  das  auch  für  die  Kanäle  in  den 
Obergeschossen  verwendet  wurde.  In  dieser  Art  der  Kanalausführung 
l  liegt  gegenüber  der  bei  nus  üblichen  Bauweise  insofern  ein  Unterschied 
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■Ii  wir  gewohnt  »ins!,  die  Steig-  und  Abluftkanäle  direkt  in  die  Ge- 
bündewiode  zn  verlegen  ,  nicht  aber  nie  als  „besondere  Kasten"  im 
/immer  nach  üben  zu  führen.  Der  Vorteil  de»  amerikanischen  Ver- 
fahrens vor  dem  murinen  iat  darin  zn  suchen,  dafi  man  dort  die 
Zwischen  wunde  glatt,  also  unverstärkt  in  die  Höhe  führen  kann, 
während  sie.  wenn  die  Kanäle  als  Teile  der  Wände  gedacht  sind, 
mindestens  40  cm  dick  sein  müssen. 

Unterhalb  des  Hauptatranges  a  im  Souterrain  liegt  ein  schwächerer 
Ncbcnstrung,  durch  den  ein  Teil  der  Ventilationsluft  ans  dem  Ventilator 
anter  Umgehung  der  Heizspirale  <i  direkt  in  die  Kammer  r  sich 
blasen  lafst.  Dieae  Luft  tritt  in  den  unteren  Teil  der  durch  eine 
Wand  in  zwei  Kaume  zerlegten  Kammer  r  ein,  so  da  Ts  diese  in  ihrem 
unteren  Teile  Luft  von  rd.  TO"  und  im  oberen  solche  von  rd.  140"  K 
enthalt. 

Jeder  der  Zuleitungsstränge  1,  2  etc.  zu  den  Steigkanälen  3  be- 
sitzt, wie  Fig.  14*  erkennen  läist.  zwei  Verbindungen  mit  der  Kammer  r, 
eine  oben  und  eine  unten ,  die  von  dem  zugehörigen  Kammerabteil 
durch  einen  Schieber  abgesperrt  werden  können.  Alle  Schieber 
wiederum  werden  durch  sogen.  Diaphragmenventile  automatisch  be- 
tätigt, die  selbst  einen  Teil  eines  in  sich  geschlossenen  Regulier- 
s y  stt-m*  bilden,  das  von  der  Johnson  Klectrio  Service  Com- 

E'any  in  Milwaukee.  Wis. ,  installiert  wurde  und  mit  komprimierter 
uft  arbeitet.   SamUicbe^Ventile  sind  an  die  t'refsluftleitungen  ange- 
schlossen. 


liegen  im  Obcrgeschpfs  direkt  im  Fufsboden  and  stehen  mit  den  Zim- 
mern selbst  durch  Öffnungen  in  Verbindung,  welche  mit  perforierten 
Halten  abgedeckt  sind.  Eine  solche  Öffnung  befindet  sich  auch  bei 
u,  im  Korridoi  fufsboden  des  I'arterres  Fig.  14'.',  Skz.  2;  w  ahrend  aber 
diese  direkt  au  den  Kanal  u  im  Souterrain  angeschlossen  ist,  wurden 
die  Öffnungen  im  Obergesebors  an  den  Abluftsehlauch  angehängt,  der 
bei  ut  seitlich  am  Tresor  b  nach  unten  geführt  ist,  um  schliefstich 
auch  im  Strange  u  zu  enden. 

Die  beiden  H  l  i  |  a  p  p  u  r  a  t  e  p  i  werden  mit  dem  Auspuff  dampf 
der  Retriebsdampfmasohine  beheizt.  Das  betreffende  Zuleitungsrohr 
liegt  gut  isoliert  in  einem  l'ntertlurkanale.  Auch  der  Auspuff  der 
Ventilatordampfmaschine  wird  in  die  beiden  Heizkörper  hinein- 
geleitet. Das  Kondenswasser  ans  den  Heizapparaten  p  q  fliefst  in 
einen  We  b  s  t  ersehen  Speisewasservorwärmer,  der  im  Maschinen- 
hause der  Fabrik  steht  und  von  der  American  Engineering 
Special ty  Company  in  Chicago  geliefert  wurde.  Derselbe  Vor- 
wärmer nimmt  nach  „Iron  Age"  gleichzeitig  auch  alle  anderen  Kon- 
denswasser  auf  und  arbeitet  mit  Vakuum ;  er  entlastet  also  die  Betriebs- 
maschine  vom  Gegendruck  und  saugt  etwa  mitgerissene  Luft  aus  den 
Heizkörpern  heraus. 


Die  komprimierte  Luft  wird  in  einem  kleinen  Kompressor  ge- 
wonnen, der,  im  Souterrain  aufgestellt,  seine  Betriebskraft  aus  der 
städtischen  Druckwasserleitung  empfängt.  Derselbe  liefert  Luft  von 
IG  □"  m  1,1  kg/qcm  Spannung. 

Das  Reguliersystem  arbeitet  vollkommen  sieber.  In  jedem  an  die 
Heizung  angeschlossenen  Raum  ist  ein  Thermostat  untergebracht,  der 
auf  der  ungleichmäßigen  Ausdehnung  von  Stahl  und  Messing  be- 
ruhend seine  Wirkung  durch  ein  \"  Verbindungsrohr  auf  die  zuge- 
hörigen Diaphragmenventile  ausübt.  Je  nachdem,  ob  da»  Endresultat 
der  Bewegungen  der  Stuhl-  und  Metallstube  eine  Belastung  oder  Ent- 
lastung des  Diaphragmenventiles  bedeutet,  verstellt  letzteres  die  be- 
treffenden Absperrschieber  im  Warmluftkanale.  Die«  aber  bedeutet 
eine  Veränderung  des  Mischungsverhältnisses  zwischen  temperierter 
und  warmer  Luft  und  somit  die  Einhaltung  einer  konstanten  Tempe- 
ratur in  dem  angeschlossenen  Zimmer. 

Unter  der  Temperierspirale  p  ist  ebenfalls  ein  Beipafs  angelegt, 
dessen  Drosselklappe  gleichfalls  duroh  einen  Thermostat  kontrolliert 
wird,  jedoch  befindet  sich  dieser  nicht  in  irgend  einem  Zimmer,  son- 
dern im  oberen  Teil  der  Kammer  r.  Er  hat  demnach  die  Aufgabe, 
eine  (ibcrhitzung  der  Luft  in  der  Kammer  r  zu  verhindern.  Er- 
scheint nämlich  die  daselbst  befindliche  Luft  zn  hoifs,  so  öffnet  der 
Thermostat  die  Drosselklappe  zum  Beipafs,  und  es  kann  frische  Luft 
aus  dem  Kanäle  m  unmittelbar  in  die  Kammer  r  eiustromen. 

Die  Verteilungsoffnungen  für  warme  Luft  befinden 
sich  rd.  H'  =  2,4  m  über  dem  Fußboden  der  Zimmer. 

Zum  Antriebe  des  Ventilators  o  dient  eine  kleine  stehende  Dampf- 
maschine, die  gleich  allen  übrigen  Teilen  der  Heizungsatilage  in  den 
Werkstätten  der  American  Hlower  Company  selbst  erbaut  wurde. 

Die  Ableitung  der  ausgenutzten  Luft  aus  den  beheizten 
Räumen  geschieht  ebenfalls  mechanisch.  Von  derselben  Maschine, 
welche  den  Ventilator  n  treibt,  wird  auch  der  Exhaustor  t  betätigt, 
der  durch  den  Kanal  u  die  Abluft  aus  den  großen  Sälen  absaugt  und 
sie  durch  den  Kanal  v  ins  Freie  drückt.  Beide  Kanäle  sind  wiederum 
in  Form  von  Kästen  aus  galvanisiertem  Eisenblech  hergestellt.    Dieae  | 


Wasserversorgung. 
Stralsctiban,  Kanalisation  and  ftbfnbr. 

Strarsenkehrninschliie  „Dresden" 

von  Ernst  Kliemchen  in  Dreaden-N. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  150)     Nscbdrack  IHSIISS» 

Die  in  Fig.  150  dargestellte  S  t  ri  fse  n  k  e  h  rm  aschi  ne 
„Dresden"  des  Sohmiedemeisters  Ernst  Kliemohen  in 
Dresden -N.  ist  mit  verschiedenen  gesetzlich  geschützten  Neuerungen 
versehen;  sie  besteht  aua  einem  zweiachsigen  Wagen,  auf  dessen  vor- 
derer Achse  das  Drehgestell  ruht  und  mit  dessen  Hilfe  beliebige  Kurven 
gefahren  werden  können.  Auf  dem  hölzernen  Rahmen  ist  vorn  der 
Kutschersitz  angeordnet,  während  hinten  der  Wasserbehälter  mit  dem 
Brauserohr  befestigt  ist.  Die  in  mehreren  Trsghcbcln  gelagerte 
Bürstenwalze  ist  schräg  zur  Wagenachse  gestellt,  ihr  Antrieb  erfolgt 
von  der  hinteren  Achse  des  Wagens  mittels  Kegelrädern  und  einer 
(iallschen  Kette.  Das  Ausheben  der  Walzcnbürste  wird  durch  den 
neben  dem  Kutschersitz  befindlichen  Hebel  bewerkstelligt.  Dieser  ist 
geradlinig  angeordnet  und  seine  Verbindung  mit  der  Bescnwelle  durch 
ein  in  rorm  einer  Spannschraube  ausgebildetes  l  uiversalscharnier, 
das  leicht  nachgestellt  werden  kann ,  hergestellt.  Er  ist  aufserdem 
mit  einer  an  einer  festsitzenden  Führung  angeordneten  Spannvorrich- 
tung in  Verbindung,  die  mittels  eines  Fufstritts  oder  Handgriffs  (siehe 
Fig.  ISO)  ausgelöst  wird.  Bemerkenswert  ist  bezüglich  der  Kehrwalze 
noch,  dafs  ihre  Tragbebel  mit  festen  Anschlagen  und  einer  Stellwellc 
verbunden  sind;  hierdurch  ist  die  .Möglichkeit  gegeben,  mit  wenigen 
Handgriffen  die  Walze  je  nach  Bedürfnis  einseitig  zu  beben  oder  zu 
senken,  so  dafs,  wenn  sich  eine  kegelförmige  Abnutzung  der  Kehr- 
walze zeigt ,  derselben  gleich  an  ürt  und  Stelle  durch  entsprechende 
Einstellung  dieser  Tragheitel  begegnet  werden  kann. 
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Um  dem  Walzcnkern  eine  g,röiBcre  Betriebsdauer  zu  sichern,  sind 
die  Stirnseiten  desselben  mit  einem  dem  Querschnitt  der  Spindel  au- 
gepafsten  Stirubescblag  verschen ;  es  wird  hiermit  das  Beilegen  vod 
Spänen  beim  Aufschieben  der  Bürsten  umgangen  und  nach  Abnutzung 
derselben  ist  es  nicht  notwendig,  dafs  der  Kern  heruntergeschlagen 
werden  nuiü. 

Eine  weitere  Neuerung  bei  dieser  Maschine  ist  hinsichtlich  de* 
Halters  für  das  Krauserohr  geschaffen;  er  besteht  aus  einer  das  Ruhr 
nur  teilweise  umgreifenden  Klaue  mit  lösbaren  Klernmdaiimen  und 
kann  so,  ohne  die  Ausllufsdusen  zu  beeinträchtigen,  überall  am  Rubre 
angebracht  werden,  wodurch  er  die  Möglichkeit  gibt,  da»  Krausemhr 
zwecks  Reinigung  oder  Keparutur  leicht  zu  entfernen. 

Für  die  Befestigung  der  Wagenfedern  ist  ein  Schuh  konstruiert, 
der  den  oberen  Teil  der  Federn  in  seiner  vollen  Stärke  festklemmt ; 
um  ferner  ein  Aufapreuen  der  hinteren  Federn  infolge  de«  von  der 
Bürstenwalze  auf  das  Obergestell  ausgeübten  Druckes  zu  verhindern, 
ist  ein  nachstellbarer  Führungsbügel  eingerichtet;  dadurch  ist  zu- 
gleich die  Achse  in 
ihrer  Bewegung  be- 
grenzt, da  sie  sich 
nur  in  vertikaler 
Richtung  zu  heben, 
also  keine  peudcl- 
artigen  Bewegun- 
gen auszuführen 
vermag.  Durch 
diese  Anordnungen 
wird  der  ganze 
Mechanismus  der 
Kehrmaschine  ge- 
schont und  ein 
gleichmüfsiger  Kin- 
griff der  Kegelräder 
ermöglicht ,  d.  h. 
deren  Gebrauch»- 
dauer  wesentlich 
erhöht. 

Die  Hinter- 
achse des  Wagens 
läuft  in  Zweiteili- 
gen Achslagern,  ihr 

durch  feste  An- 
sehläge gehalten 
werden ;  zwecks 
Abnahme  von  ab- 
genutzten Kegel- 
rädern oder  son- 
stigen Reparaturen 
kann  demzufolge 
die  Achse  leicht 
demontiert  werden, 
auch  ist  beim  Rei- 
nigen der  Achslager 
und  Auswechseln 
von  Lagerscbalen 
nicht  nötig ,  dafs 
die  ganze  Achse 
zerlegt  wird. 

Da  beim  Ge- 
brauch der  Kehr- 
maschine sich  die 
Federn  wechsel- 
seitig mehr  oder 
w  eniger  setzen, d. h. 
niedriger  werden, 
wird  der  Kingriff 
der  Zahnräder 

leicht  einseitig;  um  diesem  entgegenzutreten,  ist  das  eine  Kegelrad  in 
zwei  Lagerbocke  mit  verschiebbaren  und  feststellbaren  Büchsen  gelagert. 
Ks  kann  damit  ein  etwa  entstehender  Höhenunterschied  ausgeglichen 
und  ein  korrekter  Kingriff  der  Xahnrnder  herbeigeführt  werden. 

In  der  Praxis  hat  sich  diese  Maschine  bereits  mehrfach  bewahrt, 
sie  besitzt  einen  ruhigen  verhültnismälsig  geräuschlosen  Gang  und 
weist  eine  geringe  Abnutzung  der  Kehrwalzen  auf.  Bei  den  vom  Tief- 
bnuamte  Dresden  angestellten  Versuchen  betrug  die  Abliutzungsdaucr 
der  Kehrwalzen  1HJ  Arbeitsstunden. 


bin  Verfuhren  zur  Desinfektion  von  AbwIUscrn.  welche  zuvor 
der  biologischen  Rclnlirung  unterworfen  sind,  ward*  Dr.  Hugo 
Nünningen  Ja  Flörsheim  b.  Frankfurt  a.  M.  durch  D.  It.P.  «»schützt. 
Die  vorgekliirteo  Abwässer  lafst  man  durch  fluchtige,  In  den  AbBässern 
schwer  lösUrhe  Desinfektionsmittel,  Insbesondere  iitberische  Öl»  wie  Terpen- 
tinöl, Eukalyptua.  «der  Kampforbl  oder  auoh  'Ute  Lotungen  von  Bestand, 
teilen  and  künstlichen  Ersatzstoffen  solcher,  die  In  sypbunartir  konstruier- 
ten Uetersen  festgehalten  werden,  hlDdarohatrelchen.  Die  hierbei  mltiie 
nouimenen  llengen  de«  Dsslnfektlonsmlttel  verhindern  bis  zum  lüutrltt  der 
die  Selbstreinigung  der  Flusse  geststtenden  Verdünnung  mit  Flufswaseer 
die  Entwicklung  sebidllcber  Ilskterlen  und  «erden  bei  Eintritt  der  Selbst, 
relnlgnng  mit  Unterstützung  von  Luft  und  Lieht  wieder  aus  dein  Wasser 
verfluchtet  oder  harzartig  niedergeschlagen. 


1%,  IM.    San4papitrma*ck*m  etm  E.  Kie/itimg  ir  tV.  in  Ltipzif- Playtritt 


iHolzindnstrie  nnd  Verwandte  Gewerbe. 

Neuere  HolzbearbeitungsmaHcriinen 

von  E.  Xiefsling-  de  Co.  in  Leipzig-Plagwitz. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  151) 

[Schlufs.J  Nachdruck  verböte«.. 

IV.   L  Ma  Saxtdpapiertnaachine   mit  automatiacbem  Vorschub 

(Fig.  löli. 

Zum  Abschleifen  von  zusammengefügten  Gegenständen  mit  ebenen 
Flächen  wie  verleimten  Hölzern  und  gesägten  Brettern  verwendet  man 
diese  Maschine  mit  Vorteil  in  Möbelfabriken,  Pianoforte  -  Fabriken 
und  »olehen  für  pbutographische  Apparate,  ferner  in  Fabriken  für 
Küchengeräte,  technische  Artikel  und  Parquetstäbe  etc. 

An  einem  schweren  Gestell  beilüdet  sich  verstellbar  die  Schleif- 
trommel gelagert, 
dieselbe  ist  mit 
Sandpapier  über- 
zogen, da»  durch 
eine  eigene  Vor- 
richtung im  Innern 
der  Trommel  ge- 
spannt und  festge- 
halten wird  und 
zwar  so ,  dafs  am 
l'mfang  der  Trom- 
mel ein  störender 
Absatz  in  der 
Schleifebene  nicht 
entsteht. 

Vor  und  hinter 
dieser  Trommel  be- 
finden sich  die  Ti- 
sche, welche  abzieh- 
I  i.i  r  sind ,  so  dafs 
heim  Aufspannen 
de*  Sandpapiers  die 
Trommel  in  freie 
Lage  kommt. 

('her  den  Ti- 
schen lielindet  sieh 
ein  Apparat  zum 
automatischen  Vor- 
schieben desHolzes. 
Derselbe  ist  für  die 
betreffende  Holz- 
stürke dureb  ein 
am  Stande  des  Ar- 
beiters bequem  un- 
gebrachtes  Hand- 
rad leicht  einstell- 
bar und  läfst  sich 
eheufalls  während 
des  Arbeitens  mo- 
mentan abstellen. 
Die  drei  Vorschub- 
walzen  sind,  um 
die  bereit«  go- 
sehliffenen  Holzer 
zu  schonen,  mit 
Gummi  Uberzogen, 
der  ganze  Apparat 
ist  wegklappbar. 
Kine  von  derTrom- 
melwelle  aus  ge- 
triebene und  mittels  Schraube  und  Rad  betätigte  Kurbelschlrifc  be- 
wirkt während  des  Schleifen»  aufserdem  noch  eine  seitliche  Hin-  und 
Hcrbcwcguug  der  Trommel ,  wndureh  dem  Werkstücke  ein  Ausseben 
gegeben  wird,  als  sei  es  von  Hand  geschliffen.  Letztere  Vorrichtung 
wird  jedoch  nur  auf  besondere  lle-ti  iluiig  geliefert. 

Verfahren  zur  Herstellern;  eines  Imprägniermittels  fBr  Hnlx 
vuu  Michael  Frank  In  Köln  a.  Kb.  D.  K.  P.  18984S.  Stelnkobleoteerol, 
das  Uber  ÜOU°  siedet,  and  dem  durch  Natronlauge  alle  phenolartigen  Stoffe 
entzogen  wurden,  wird  mit  Schwefel,  z.B.  In  einem  Verhältnis  von  r.  •  ,. 
■o  lange  auf  etwa  Süd"  erhitzt,  bis  die  reichliche  Entwickler.*  von  Schwefel- 
wasserstoff aufbort.  Das  erhaltene  echwefelhsltlge  Produkt  Ist  mit  llensol 
mischbar,  emulglert  sich  mit  Helfe  und  dringt  unter  Druck  oder  Luftleere 
in  die  innersten  Poren  des  Holzes  ein. 

Kinrichtune-  zum  Dämpfen  nnd  Trorknen  ton  Holz  von 
Krnat  Körting  In  Hannover.  D.  K  P.  i:b.H50.  Die  Bebälter,  welche 
die  eluzelnen  Holzmengen  aufnehmen,  worden  absatzweise  In  Dampfhämmern 
elugefuhrt,  um  daa  Holz  allmählich  einer  steigenden  Temperatur  zn  unter- 
werfen und  »lad  mit  biegsamen  Uobranectiluesen  versehen,  die  einerseits 
mit  dem  Bebälterlnnern  In  Verbindung  stehen,  andrerseits  an  die  zu  den 
eluzelnen  Dampfkammern  führenden  Kanäle  derart  angeschlossen  werden 
können,  dafs  der  Dampf  gezwungen  Ist,  seinen  Weg  durch  dl«  In  dem  Behälter 
aufgestapelte  Holzmenge  und  durch  die  Verbindungsleuten  In  die  nächste 
Dampfkammer  n.  a.  w.  zu  nehmen. 
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Zement-  und  HaHindiistrie. 
Stein-,  Ton-  und  Glasindustrie. 

Ziegel  verseizniascliliie 

von  John  Henry  Knight  in  Barfield,  Furnham. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  102  u.  J5.?J 

Eine  Maschine,  die  wohl  da«  berechtigte  Kopfsehüttclu  aller  Hu u- 
fachleute  erregen  dürft«,  int  die  durch  Fig.  l'iä  veranschaulichte. 
Sie  ist  englischen  Ursprung!  und  soll  nach  „Kngiueer"  im  stunde  »ein 
in  fünf  Minuten  Tu  engl.  Normalzicgclstciuc  »achgeniafa  zu  Venn-Uten. 
Ihre  Bedienung  »oll  hierbei  durch  zwei  Gesellen  und  einen  Lehrling 
erfolgen,  su  dafs  die  Leistung  auf  den  Manu  lierechnet  70:9  =  23,3 
Steine  in  fünf  Minuten,  also  4,6Ci  in  der  Minute  betragen  würde.  Ks 
wäre  da»  allerdings  ein  Resultat,  wie  es  durch  Handarbeit  nie  erreicht 
werden  könnte.  Kraglieh  bleibt  es  jedoch,  ob  die  von  der  Maschine 
geleistete  Arbeit  der  Handarbeit  gleichwertig  ist,  ob  vor  allem 
der  Andruck  des  Ziegels  an  den  vorher  gesetzten  und  der  Aufdruck 
des  Ziegels  auf  den  darunter  liegenden  in  sachgemütser  Weise  er- 
folgt und  ob  weiterhin  das  Auswiegen  wie  Abloten  der  Steine  weg- 
fallen kann.    Aber  auch  wenn  diese  Fragen  nieht  zur  Zufriedenheit 


Wie  schon  erwähnt,  bildete  die  Stange  g  die  Flucht  marke  auf  der 
vorderen  Seite  dea  Mauerwerkes ,  während  sie  auf  der  hinteren  durch 
zwei  horizontal  liegende  Rullchen  h  h,  dargestellt  wird.  Die  Teile  g 
und  h  drücken  nun  vereint  die  das  Mauerwerk  bildenden  Steine  in  der 
horizontalen  Richtung  gegeneinander  und  verhindern  zu  gleicher  Zeit 
ihr  Ausweichen  aus  dem  Lot. 

Das  Niederdrücken  de«  fri»ch  verlegten  Steines  wird  durch  eine  ge- 
bahnte Rolle  i  bewirkt,  die  selbst  unter  dem  Einflüsse  zweier  Spiral- 
federn s  steht,  deren  Spannung  sich  durch  Schrauben  regeln  läfst.  Die 
Ausbreitung  des  nötigen  Mörtels  erfolgt  vor  Auflegen  dea  frischen 
Steines  vou  Hand  durch  einen  der  Arbeiter. 

I  ir,  nun  die  Maschine  auch  an  14"  starkem  Mauerwerk  verwenden 
zu  können ,  ist  die  Hinrichtung  getroffen ,  dafs  man  Vorschub-  und 
Prefsniechanismus  an  der  Führungsstange  k  quer  znr  Manernucht  ver- 
schieben kann.  Dadurch  wird  es  möglich,  event.  drei  nebeneinander 
liegende  Steine  zu  behandeln. 

Ist  eine  komplette  Zicgclschicht  gesetzt,  so  worden  zunächst  unter- 
halb des  Trägers  b  durch  die  Löcher  in  den  Stündern  a  schmiede- 
eiserne Bolzen  hindurchgcstcckt ,  auf  denen  der  Träger  seinen  Halt 
findet ,  wenn  die  Flügelscbrauben  gelöst  werden.  Hierauf  löst  man 
diese,  hebt  mittels  eingesteckter  Brechstange  den  ganzen  Träger  um 
eine  Schicht  hoher  an  und  zieht  die  Klügelschrauben  wieder  fest.  Zur 
Ausführung  dieser  ganzen  Manipulation  genügeu  wenige  Minuten. 
Hierauf  bringt  mau  die  Maschine  in  die  Anfangsstellung  und  beginnt 
mit  dem  Versetzen  der  nächsten  Schicht. 

Sind  in  der  Mauer  Tür-  und  Fenster  -  Öffnungen  vorhanden,  so 
kann  man  mit  der  Maschine  ohne  weiteres  über  diese  hinweg  gehen, 
wenn  mau  die  Zwischenräume  durch  Klötze  von  entsprechender  Stärke 
ausfüllt. 

In  Ergänzung  zu  der  oben  angeführten  dem  „Kngineer"  ent- 
nommenen Berechnung  sei  erwähnt,  dais  der  K night  angibt,  seine 
Maschine  aei  imstande  stündlich  5Ül)-j-tS00  Ziegel  zu  versetzen. 
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Iieantwurtet  werden  könnten,  so  sollte  die  Maschine  trotzdem  das 
Interesse  aller  Fachleute  in  Anspruch  nehmen,  basiert  »ie  doch  auf 
dem  Bestreben,  die  Folgen  von  Streiks  und  ähnlichen  wirtschaftlichen 
Krisen  durch  Ersparnis  an  Arbeitskräften  wieder  wett  /u  machen. 

Die  Einrichtung  der  von  John  Henry  Knight  in  Barfield 
konstruierten  Maschine  erklärt  sich  am  besten  durch  ihre  Anwendung«- 
weise. 

Man  stellt  zunächst  ca.  15'  engl.  (4,(1  m)  voneinander  entfernt  hinter 
der  auszuführenden  Mauer  zwei  Gerüste  auf,  deren  jedes  aus  zwei 
vertikalen  Ständern  a  besteht ,  die  ölten  und  unten  durch  zwischen* 
gelegte  Holzklötze  in  bestimmtem  Abrunde  vetieinander  gffmttf  wer- 
den. Zu  den  Ständern  benutzt  man  vorteilhaft  Bretter  von  7"  X  -" 
Querschnitt ,  die  in  Abstünden  vou  3"  entsprechend  der  englischen 
Schichthübe  mit  Querbobrungeo  versehen  werden  (vgl.  Fig.  1  .'>:!,.  Skz.  11. 
An  den  Ständern  wird  dann  auf  der  der  zukünftigen  Mauer  zuge- 
kehrten Seite  ein  Gitterträger  b  befestigt  ,  der  genau  wagcrecht  aus- 
gelotet ist.  Nach  oben  ist  dieser  Träger  durch  eine  t>"  breite 
und  ',"  starke  Stahlplatte  c  abgeschlossen,  welche  die  Laufbahn 
für  die  Maschine  darstellt.  Zum  Vorschub  der  Vcrsetzmaschine  be- 
dient man  sich  eines  sogen.  Kletterrades.  Dieses  greift  in  die  Glieder 
einer  am  Brett  b  eutlaug  führenden  Kette  und  wird  durch  die  Hand- 
knrbel  f  sowie  den  Stirnradsatz  e  betätigt.  Eine  Art  Führung»- 
atange  g,  die  arn  Gitterträger  fixiert  ist,  markiert  gcwisscrmafseri  die 
vordere  Flucht  der  zukünftigen  Mauer.  Ihr  Zweck  ist  es,  das  Aul'ser- 
fluchtgehen  dea  Steine»  zu  verhindern,  indem  sie  sich  an  diesen  anlegt, 
wie  das  aus  Skz.  1  ersichtlich  ist. 

Die  zn  verlegenden  Steine  werden  von  Hand  einzeln  in  ilie  Ma- 
schine eingebracht  und  dann  jedesmal  von  deren  Druckklotz  m  gegen 
den  gerade  vorher  verlegten  Stein  gedrückt ,  wobei  der  Drnckklotz 
durch  den  Handhebel  n  betätigt  wird.  Jeder  so  nach  rückwärts  ge- 
drückte Ziegel  nimmt  hierbei  ein  Quantum  Mörtel  mit  sich,  das  zur 
Ausfüllung  der  zwischen  dem  schon  verlegten  Ziegel  und  der  frisch 
aufgebrachten  verbleibenden  Vertikalfuge  genügt. 


Kielbergs  Maschine  zur  Herstellung  von  Zement> 
röhren. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  ttushinok  .„,  .,,„,, 

Die  Anwendung  von  Zementrohren  bei  ffanlliwtionrtl  hat  seit 
einigen  Jahren  eine  grol'sc  Auadehnung  aflgraOflMMB,  Eine  [ranze 
Keihe  von  Versuchen  »ind  daher  gemacht  »rOTdefl  diese  Rohre  auf 
maschinellem  Wege  herzustellen,  um  einerseits  dje  zur  Fabrikation  not- 
wendige Arbeitszeit  tu  verkürzen,  andererseits  aber  auch  um  Itessere 
und  gleichmäßigere  Produkte 
zu  erzielen. 

Unter  den  in  der  Praxis 
bewährten  Maschinen,  die  für 
diesen  Zweck  konstruiert 
wurden ,  ist  auch  die  nach 
System  K  i  e  I  b  e  r  g  gebaute 
zu  nennen,  die  in  Fig.  IM 
nach  „PortcfeuilleEeo- 
nomi(|iie  des  Machines" 
veranschaulicht  i«t.  Die 
Rohre  werden  bei  derselben 
in  Formkästen  hergestellt, 
ihre  Bohrung  wird  mittels 
eines  rotierenden  Kernes,  wie 
weiter  unten  beschrieben  wer- 
den soll,  gebildet.  Fig.  1.VI 
zeigt  'rechts  einen  zur  Her- 
stellung der  Rohre  verwende- 
ten zweiteiligen  F'ormkasceu 
in  zusammengesetztem  Zu- 
stande, während  links  die 
eine  Hälfte  eines  Bolchen  für 
sich  und  die  hierzu  gehörige 
anderc  Hälfte  in  die  Maschine 
eingesetzt  gezeichnet  ist. 
Beide  Hälften  des  Form- 
kastens werden  in  der  Mitte 
durch  einen  Gurt  aus  Flach- 
eisen,  in  F'ig.  154  mit  o  l>e- 
zeichnet ,  zusammengehalten, 
unten,  wo  sie  als  Ausbauchung 
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für  den  Anscblul'sriog  des  Rohres 
ausgebildet  sind,  erfolgt  die  Befestigung  durch  Schrauben. 

Im  mit  dieser  Maschine  ein  Zementrohr  herzustellen,  wird  auf 
das  Fundament  de»  Gestelles  eine  Grundplatte  gesetzt ,  die  eine  ring- 
förmige Erhöhung  g  von  dem  Durchmesser  und  der  Höhe  des  zu 
bildenden  Hohranschiufsringes  trägt.  Auf  diese  Grundplatte  werden 
die  beiden  Hälften  des  Formkastens  a  gesetzt  und  wie  oben  angegeben 
geschlossen,  worauf  mit  Hilfe  der  Winde  k  der  zur  Herstellung 
der  Bohrung  des  Rohres  verwendete  Kern  b  in  das  Innere  des  Form- 
kastens eingelassen  wird ,  bis  die  am  Kern  in  Schraubenform  an- 
gebrachten Hippen  d  auf  dem  Rande  g  der  Grundplatte  aufsitzen. 
Im  Gestell  der  Maschine  sind  drehbare  Platten  h  angeordnet,  die, 
nachdem  sie  umgeklappt  sind,  einen  Tisch  zur  Aufnahme  der  zu  ver- 
arbeitenden Zement  mause  bilden.  Wird  nun  von  dem  in  der  Abbildung 
ersichtlichen  Vorgelege  aus  die  Maschine  in  Bewegung  gesetzt,  so 
dreht  sich  mit  der  Achse  i  der  Kern  b;  die  in  den  Formkasten  ein- 
geführte teigartige  Masse  wird  dabei  durch  die  Rippen  d  in  den  Raum 
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zwischen  dem  Formkasten  and  dem  Ringe  g  gepreßt ;  sobald  dieser 
angefüllt  i«t,  bewegt  sieh  infolge  der  schraubenförmigen  Anordnung 
der  Rippen  d  der  Kern  zurück,  wobei  die  eintretende  Zementmasse 
in  gleichmäßigen  Lagen  zusammengepreßt  wird.  Ist  der  Kern  oben 
angelangt,  so  läßt  man  ihn  zweck»  Herstellung  de»  oberen  Rohrrandes 
noch  2  —  3  Umdrehungen  machen,  wonach  die  Maschine  abgestellt 
uud  von  der  Winde  k  der  Kern  b  au«  dem  Formkasten  zurückge- 
zogen wird.  Letzterer  wird  abgenommen,  das  geformte  Rohr  ent- 
fernt und,  naobdem  ein  neuer  Formkasten  eingesetzt  ist ,  kann  sofort 
mit  der  Herstellung  eines  neuen  Rohres  begonnen  werden,  wahrend 
der  vorher  benutzt«  Kasten  und  du  fertige  Rohr  in  den  Trocken- 
räum  gebracht  werden. 

Die  auf  diesen  Maschinen  ausgeführten  Kohre  aind  glatt  und 
widerstandsfähig,  indem  der  Zement  während  der  Fabrikation  selbst 
sich  erhärtet.  Nachstehende  Tabelle  gibt  Resultate  über  Versuche, 
die  mit  derartigen  Rohren  angestellt  wurden,  wobei  die*e  auf  ihren 
unteren  Ring  gestellt  uud  von  oben  belastet  wurden. 

Innerer  Durchmesser     Wandstärke  der  Rohre  Bruchbelastung 
MO  mm  26  mm  MSB  kg 

250  „  2*  ..  26.W  „ 

300  „  30  „  2280  „ 

500  „  40  „  2380  „ 

Die  hier  beschriebene  Maschine  ist  im  stände  beispielsweise  bei 
einer  Bedienung  von  zwei  Arbeitern  täglich  110  Rohre  von  £KI  mm 
700  mm  Länge  zu  fabrizieren. 
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als  Taschen  ausgebildet,  von  denen  ans  die  Verladung  mit  Hilfe  von 
Rohren  vor  sich  geht,  indem  die  in  der  Fig.  I.V.,  Sitz.  1,  reehta  er- 
sichtliche Kobrreihe  den  Oips  an  die  Wagen  b  übergibt,  die  ihn  nach 
der  Bahnstation  führen,  während  die  vertikalen  Rohre  link»  die  Ver- 
sackung des  Gipses  vollziehen,  der  dann  in  den  in  Fig.  löö,  Skz.  1, 
überdacht  aufgestellten  Handwagen  weiterbefördert  wird. 

Diese  Anordnung  bringt  verschiedene  Vorteile  mit  »ich;  durch 
die  Lagerräume  e  ist  die  Möglichkeit  gegeben,  stets  üips  vorrätig 
zu  halten,  um  solchen  auch  während  eines  längeren  Stillstandes  der 
Werkstätten  abgeben  zu  können ;  dabei  wird  bei  der  Förderung  den 
Gipses  in  den  Klevator  d  eine  innige  Mischung  vollzogen  und  so  ein 
gleichmäßiges  Produkt  erzielt.  Die  Versackung  wird  hierbei  gegen- 
über der  sonstigen  Arbeiteweise  etwa  um  die  Hälfte  billiger;  eine 
völlige  Entleerung  der  Kammern  e  ist  zufolge  der  geneigt  verlaufen- 
den Taschenwände  gewahrleistet. 

Ein  weiterer  Vorschlag  voll  de  «'oster  betrifft  die  Beförderung  de» 
gebrannten  Gipses  au»  den  Öfen  nach  den  Kollergängen,  eine  Artseit, 
die  gewöhnlich  mittel»  Handkarren  vollzogen  wird.  I  'm  dieselbe  zu 
erleichtern ,  versieht  ('oster  die  Schubkarren  in  der  Mitte  mit  einem 
Mitnehmer  h  (Fig.  l.V>,  Skz.  3)  und  bringt  zu  beiden  Seiten  desselben 
je  eine  gußeiserne  Rolle  g  an ,  die  wie  das  Rad  des  Karrens  gemäß 
Fig.  l.Vi,  Skz.  .*>.  die  auf  einer  von  den  <  Ifen  in  den  Mahlraum  führenden 
schiefen  Hahn  (Fig.  155,  Skz.  ft|  laufen.  Letztere  wird  durch  zwei 
Flacheisen  f.  gebildet,  die  auf  ein  nolzgestell  montiert,  als  Führung 
für  die  Rollen  g  dienen,  während  die  beiden  Winkeleisen  f,  wie  die* 
Skz.  3  zeigt,  die  Bahn  für  das  Bad  des  Schubkarrens  bilden. 
Die  Flacheisen  f,  sind  durch  Holzschwcllen  so  hoch  gelegt, 
daß  die  seitlichen  Aufstcllfüße  des  Karren»  nicht  auf  den 
Boden  gleiten.  Zwischen  den  Schwellen  bewegt  sich  eine 
über  Rollen  e,  laufende  (ialßche  Kette,  die  ihreu  Antrieb  von 
dem  Vorgelege  des  betreffenden  Kollergangs  durch  Riemen- 
scheiben auf  die  Welle  e  erhält. 

Von  den  Ofen  aus  führt  der  Arbeiter  seine  Schubkarren 
von  Hand  auf  die  schiefe  Kahn  und  bringt  den  Mitnehmer  b 
des  Karrens  in  Eingriff  mit  der  Gallschen  Kette.  Diese  führt 
den  Wsgen  nach  oben,  wo  die  Auslösung  des  Mitnehmers 
selbsttätig  erfolgt,  und  der  Karren  auf  den  seitlichen  Füßen 
stehen  bleibt.  Der  Mitnehmer  h  ist  gegen  letztere  etwas 
kürzer  gehalten,  so  «laß  er  nicht  mit  dem  Boden  in  Berühr 
kommt.  Ist  der  Inhalt  des  Karren»  in  den  Kollergang 
leert,  »o  erfolgt  die  Rückbeförderung  des  ersteren  nach  dem 
Ofenraum  auf  einer  einfachen  Rutschbahn. 

Diese  Einrichtung  ermöglicht  eine  Einschränkung  der 
Arbeitskräfte ,  sie  gestaltet  dabei  den  Transport  des  Gipses 
wesentlich  leichter  und  erhöht  die  Rentabilität  eines  derartigen 
Werkes. 


Verlade-  und  Transportelnrlelitungen 
für  (»Ipsfabrlken 

Syete»  de  Coeter. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  IMJ  M.chdn., 
Die  Einrichtungen  von  (upsfabriken  sind  meist  ebenso  einfachi 
wie  der  Arbeitsprozeß  selbst ,  der  bekanntlich  in  dem  Brennen  des 
Gipsgesteiris  zwecks  Entziehung  des  Wassers  und  der  Schwefelsäure 
und  in  dem  darauffolgenden  Zerkleinern  und  Mahlen  des  gebrannten 
Produkts  besteht.  In  pulverisiertem  Zustande  wird  dieses  dann  ver- 
sackt und  sofort  an  die  Kunden  abgegeben.  Der  Transport  sowohl 
de»  Gesteins  v»ie  auch  des  fertigen  Gipses  innerhalb  der  Werkstätten 
erfolgt  dabei  meist  von  Hand;  in  dieser  Hinsicht  eine  Verbesserung 
und  billigere  Arbeitsmethode  einzuführen ,  war  das  Bestreben  von 
de  Coater. 

Die  in  Fig.  155  nach  „Revue  Industrielle"  dargestellten  Einrich- 
tungen bezichen  sich  auf  ciue  Gipsfabrik  mit  vier  Kollergängen,  deren 
zwei  in  der  Skz.  4  zu  sehen  sind. 

Die  vier  Kollergängc  c,  in  denen  der  gebrannte  Gips  gemahlen 
wird,  stehen  je  mit  einem  Elevator  d  in  Verbindung,  der  den  <üps 
in  die  entsprechende  Kammer  eines  Lagerraums  c  befördert.  Letzterer, 
ganz  in  Eisenkonstruktion  ausgeführt .  hat  eine  Länge  von  31  in  bei 
einer  Breite  von  3  m  und  2,5  m  Hohe.    Unten  sind  die  Gipskammero 


(Mit  Abbildungen,  Fig.  151!  «.  157.) 
Auseinandernehmbare  Brerhwalr.e  für  Harlmalerlalien 

von  Aplerbecker  Hütte,  Brügmann,  Weyland  &  Co. 
in  Aplerbeck.  D  R.-P.  137 1»74.  (Fig.  156.)  Mittels  End- 
ringen D  und  Spannscbraulien  C  sind  auf  einem  Walzcnkörper 
A  einzelne  Zahnbögen  B  derart  eingespannt ,  daß  sie  durch 
Vertiefungen  und  Vorsprünge  in  gegenseitiger  Lage  gehalten 
werden.  Gegen  radiales  Herausfallen 
ist  jeder  Zahnbogen  von  je  einer 
Spannschraube  C  gehalten,  die  durch  | 
eine  in  eine  der  Längsnuten  des 
Walzenkorper»  A  fassende  Knagge  d 
fuhrt.  Die  gesamte  verdrehende  Kraft 
wird  so  bei  Entlastung  der  Endriuge 
vom  Walzenkörper  aufgenommen  und 
schadhaft  gewordene  Zahnbögen  kön-  rig 
nen,  nachdem  die  Spannschrauben-  H,irimanr\ai> 
muttern  gelöst,  die  brauchbaren  Zahn- 
bögen beiseite  geschoben  und  die  den  schadhaften  Zahnhogen  I 
Spannschraube  zurückgezogen  sind ,  entfernt  werden. 

kollergune  mit  sdrh  drehender  durchbrochener  Hahlbahn  und 
mit  iVsivieln  nil.  il.  um  Teil  als  Srhiiber  wirkenden  Läufern  von 
den  Skodewerken,  Aktiengesellschaft  in  Bilsen.  D.  R.-P. 
137970.  (Fig.  157.)  Das  von  den 
zwei  schweren  Läufern  n  zerklei- 
nerte und  durch  die  Fliehkraft 
nach  außen  geschleuderte  Mahl- 
gut wird  durch  zwei  leichtere 
Läufer  b,  die  in  einer  größeren 
Entfernung  von  der  Aohsroitte 
rechtwinklig  zu  den  Läufern  a 
angeordnet  sind,  zum  Teil  durch 
die  durchbrochene  Bodenplatte  e 
der  Mahlbahn  gedrückt.  Zwei  mit 
den  Achsen  der  Läufer  b  verbun- 
dene Schlcppwaizen  d  drücken  das 

von  den  Läufern  b  auf  der  Mahlhahn  zurückgelassene  Mahlgut 
die  Bodenplatte  e  und  verhindern  so  ein  WeiterU'wegen  de»  Msbl- 
gute«  nach  dem  Umfange  der  Mahlbahn. 


Fig.  i». 
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m.     UHLAND'S  TECHNISCHE  RUNDSCHAU.  Ä-ili 

  Ausgabe  II.   

BAU-INDUSTRIE. 

Wasserversorgung.   Beleuchtung.    Heizung  und  Lüftung. 


Nachdruck  der  In  vorlleg »nd«r  Zeltschrln  enthaltenen  Orlglnalartlhel,  Auuilge  oder  Übenctiungen.  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quelleninir.be,  Itt  ohne 
untere  besondere  Bewilligung  nicht  fetiatttt.  ävtau  da  „Prattuclm  MitcMntn-KnttrakHv",  W.  H.  L'niiui. 


Hochbau  and  Wobnangseiortchtnag. 
Btleftchtftng,  Kciznng  und  Clftnng. 

Neubau  der  Fabrikanlage 

der  Optischen  Anstalt  0.  P.  Goerz 
Aktiengesellschaft  in  Berlin-Friedenau. 
Architekten !  W.  Wendt  und  P.  Eßeling  in  SchOneberg. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  168—161.) 

Ssclidruek  .erboten. 
Für  die  durch  ihre  Fabrikat«  io  den  weitesten  Kreisen  bekannte 
Optische  Amin  HC.  P.  GoerzAktiengesellaohaft  in  Berlin- 
Friedenau  haben  Wturtt  P.  Kgeliog  und  Baumeister  W.  Wen  dt  zn 


In  Backatvinarchitektur  mit  gotitirenden  Formet!,  fünf  Geschosse,  von 
denen  vier  über  Niveau  liegen,  hoch  erbaut,  dient  dss  Hauptgebäude 
lediglich  der  Fabrikation  optischer  und  photographischer  Instrumente. 

Trotz  verschiedenartiger  Auslnlduug  ihrer  Aulaenarchitektui' 
maohen  doch  die  beiden  Teile  des  Hauptgebäudes  einen  einheitlichen 
Kindruck.  Das  Fassadenmauerwerk  besteht  aus  lederfarbencn  Ober- 
hermsdorfer Riemcbcnverblendern.  Der  Nuchbargiebcl  wurde  unter 
Verwendung  verzierender  Verblcndsteine  geputzt.  Die  Schrägen 
der  Fensterbrüstungen  sind  aus  glasierten  Nascoateinen  hergestellt, 
auch  erhielten  die  Fronten  Zieranker,  Da»  Dach  ist  i»  Holrkon- 
struktion  ausgeführt  und  bat  eitcrue  Binder.  Seine  Verschalung  er- 
folgte mit  Brettern  von  "2ij  mm  Dicke,  die  mit  blauen,  am  unteren 
Rande  abgerundeten  und  »chuppenartig  verlegten  Schiefern  abgedeckt 
•  ind.  Ein  eiieroer  Turmaufbau  (Fig.  161)  n.  Dil)  mit  Zinkverkleidung 
und  Schiefereindeckung  krönt  das  Hauwerk  und  dient  zu  gleicher  Zeit 


Fig.  ;:•«-    Fantotlt  rf«  .\r*'*i*fi  dar  *u,V>'u*[./yf  ila<  n/.NVAr»  Annail  C.  F.  1i**rt.  A,.t}  in  Berlin  •  rWeJfsm». 


Schuncberg  im  Kaufe  der  letzten  Jahre  ein  neues  Heim  errichtet, 
das  in  mancher  Hinsicht  das  Interesse  der  Fachwelt  erwecken  dürfte. 

I  U  Der  im  Unindrif«  |  -förmige  Neubau  erhebt  sich  mit  seinen 

Annexen  auf  einem  1*25  m  langen  und  rd.  KMl  m  tiefen  Gelände,  das 
an  der  Kheinatrafae,  also  unmittelbar  an  der  Flurgrenzc  von  Steglitz, 
belegen  ist.  Die  Frontlänge  des  Hauptgebäudes  stellt  sich  auf 
KM,K-I  m,  die  Tiefe  auf  rd.  13,1  m;  das  ganze  Gebäude  liegt  41  m 
hinter  der  Strafaenfluchtlinie,  so  da  Ts  sich  später  vor  ihm  noch  eine 
Häuserreihe  wird  anlegen  lassen,  um  so  den  linden  auf  da»  zweck- 
mäßigste aoszunuUcn.  Der  giuixe  Hau  wurde  nun  nicht  auf  einmal, 
«ondern  in  einzelnen  Teilen  während  der  Jahre  18%  1002  aufgeführt. 
Die  rechte  Hälfte  der  Abbildung  Fig.  IbH  ist  die  neuere,  ihr  gesellte 
sieb  im  Jahre  1902  auch  dts  in  Fig.  IM)  u.  1fil  angedeutete  neue 
Kessel-  und  MaschiDcnbaua  zu. 


als  Observatorium  sowie  zur  Prüfung  von  Distanzgläsern ,  Objektiven 
u.  drgl.  Seine  Höhe  itt  derart  bemessen ,  dafs  man ,  selbst  wenn  die 
ganze  l'mgehung  bebaut  aein  wird,  die  trigonometrischen  Punkte  noch 
wird  erkennen  können. 

Den  mittleren  Aufbau  des  alten  Gebäudeteiles  (vgl.  Fig.  158  link'  i 
überragt  eine  in  Zink  getriebene  allegorische  Figur,  die  Optik  darstellend. 

Drei  Treppenhäuser  ermöglichen  den  Verkehr  im  Hanae:  sie  sind 
leicht  zuganglich,  massiv  in  Kunststein  mit  Eiscncinlagc  ausgeführt 
und  mit  schmiedeeisernen  Geländern,  deren  llandleiaten  aus  H"U  be- 
stehen, versehen.  Die  Podeste  werden  vnn  massiven  «u«  Klinkern  her- 
gestellten Gewölben  getragen;  diese  sind  in  Zvmculnmrtcl  aufgemauert, 
dann  wurde  der  Raum  über  ihnen  in  Beton  abgeglichen  und  hiernach 
ein  Fliesenbelag  aufgebracht.  Jeder  Podest  ist  zugleich  mit  einem 
Feuerhydranten  ausgerüstet. 
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Die  Bo- 


nn die 


anlagen  angeschlossen.  In  jeder  Etage  befindet  »ioh  eine  5  m  lange 
doppelseitige  Wascheinrichtung  mit  Kipptragen)  und  Messiugbubncn, 
sowie  achtzehn  in  Marmorplntten  eingefügten  Porzellaubeckeu.  Die 
Waschsile  enthalten  übrigen»  auch  die  Klosetts  und  Pissoir»  und 
haben  Flie»en-Fufsboden ;  die  Wände  wurden  mit  wasserdichten  Ilelag- 
platten  bekleidet. 

Die  Decken  der  vier  Etagen  sind  gleich  der  des  Kellergeschosses 
massiv  Uber  I -Trägern  gewölbt.    Diese  werden  von  Säulen  getragen, 

wurden. 

Der  Fufsboden  im  Keller  wird  durch  eine  15  cm  starke 


gebildet ,  die  mit  Zementestrich  abf 
•tri.  und  zwur  speziell  in  den  als 


,  .->]'!•.<; <i" im  um t.i  i  ,  AUTCuuutklappcameras  und  Triede- 
Binoclefutterallagcr  u.  a.  Unterkunft  fanden.  Die  Hauptsäle  in  den 
oberen  Geschossen  dienen  der  Fabrikation  und  enthalten  je  ein  Meister- 
zimmer mit  kleinem  Kenster.  Das  Erdgeschoß  birgt  die  Bureaux, 
soweit  solche  nicht  in  dem  zur  Fabrik  gehörenden  Wohnhauae  unter- 
gebracht sind,  und  den  l'ackraum  für  optische  Instrumente.  Im  zweiten 
Stock  befinden  sich  ein  geräumiger  Zeicheiisaal  nebst  Licbtpausatelier,  ein 
Belichtungszimmer  and  Kopierbalkon.  In  der  Hauptsache  aber  erfolgt 
in  diesem  Geschosse,  im  Gegensatz  zum  ersten,  w<>  sich  die  mechanische 
Werkstätte  befindet ,  die  Glasbearbeitnng  und  die  Zusammenstellung 
der  Fernrohre  u.  s.  w.  Hier  wie  im  dritten  Stock  werden  auch  die 
Objektive  angefertigt.  Im  vierten  Stock  befindet 
und  10  m  breite  photographische  Atelier  zur 
ive.   Dasselbe  ist  im' 


sieh  das  18  m  lange 
Prüfung  der  Objektive 


-  A 


Teilen  derselben,  findet  sieb  ein  5  cm  starker  kjefemvr  Bohlcnfuls- 
buden  auf  11X11  cm  starken  Krcuzbolzunterlagen.  Vor  den  Kcllcr- 
fenstern  wurde  ein  ca.  2  m  breiter  Lichtkaual  bis  zur  Sohle  des  Fuß- 
bodens Ausgegraben,  in  seinen  Wandungen  verblendet  und  mit  Granit 
abgedeckt. 

Die  Putzflächen  der  Räume  in  den  Etagen  Bind  glatt  gehalten, 
mit  Leimfarbenanstrich  und  Linienverzieruog  versehen.  Die  Trennungs- 
wände  der  von  den  Arbeitssälen  abgeschnittenen  Nebenräume  wurden 
in  5  cm  Btarken  Gipsdiclen  oder  in  gleicher  Dicke  mittels  Rabitz- 
konstruktion ausgeführt,  wohingegen  die  der  Klosetts,  sowie  die  Schutz- 
vor  diesen  in  einer  Höhe  von  m  aus  Kiefernholz  gefertigt 
Dasselbe  Material  hat  dann  auch  für  die  Fensterkreuze  Ver- 
gefunden; die  oberen  Flügel  der  Fenster  enthalten  bis  auf 
usnahmen  Fürstenbergsche  Stellvorrichtungen,  um  eine  gute 
in  den  Räumen  herbeizuführen. 

zung  gelangte  eine  kombinierte  Dampf -Wasserheizung  zur 
j,  während  zwei  Blitzableiter  das  Gebäude  gegen  Blitzgefahr 
sichern. 

Die  Unterbringung  der  einzelnen  Fabrikationszweige  erfolgte  in 
der  Weise,  dafs  im  Kellergeschosse,  Expedition,  Warenlager  und  Leder- 


Fläche  durch  ein 


Mattglas- 


Dunkelkammer  in 
dach  abgedeckt. 

Zorn  Maschinen-  und  Kesselhaus  gelangt  mau  durch  eine  mit  einem 
Tonnengewölbe  überdeckte  Durchfahrt.  Zum  Kesselhaus  gehört  eiu 
50  m  hoher  Schornstein,  sowie  ein  Rückkühlkondensator.  Im  Ma- 
schinenhause  ist  die  -Jt.H>  PS-Dampfmaschine  untergebracht,  deren  Ab- 
dampf durch  Kondensation  verdichtet  wird,  während  das 
Behufe  benutzte  Kühlwasser  auf  dem  in  Fig.  Kit  aiijje" 
seilen  Kühlturm  wieder  rückgekühlt  wird. 


Venti 


Geschäfts-  und  Stallgcbaude 

auf  dem  Schlachthof  zu  Aach. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  11.) 


Dem  Grundgesetze  folgend,  daf»  die  architektonische  Ausgestaltung 
Gebäudes  dessen  Bestimmung  gleioh  von  vornherein  erkenneu 
soll,   hat  »ich  für  Bauwerke  landwirtschaftlichen  Charakters 
besondere  Bauweise,  die  sogen,  bäurische  oder  „bäuerliche  Bau- 
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kunat"  entwickelt.  Diese  ist  aas  dem  Grunde  eine  durchaus  eigen- 
artig«,  weil  «ie  nahezu  immer  mit  den  geringsten  Mitteln  und  den 
an  lieb  undankbarsten  Hauobjekten  (Scheunen,  Stallen,  Schuppen, 
Remisen,  etc.)  zu  arbeiten  hat.  Dafs  »ie  aber  trotzdem  oft  genug 
recht  wirksame  Fassaden  zu  schaffen 
vermag,  lieweisen  die  vielen  „Bauern- 
häaser",  an  denen  die  architektonische 
Literatur  der  Gegenwart  io  reich  Ut. 
Hiervon  zeugen  aber  auch  die  Zeich- 
nungen auf  der  anliegenden  Tafel  II, 
welche  Fassaden  und  Schnitte  dea  Ge- 
schäfts- und  Stallgebändes  vom 
neuen  Schlachthofe  in  Asch  wieder- 
geben. 

In  welch  wirksamer  Weise  ist  vor 
allem  bei  dem  Stallgebäudc  das  für  der- 
artige Bauten  charakteristische  hohe 
Satteldach  mit  den  niedrigen  Mauern  zu 
einem  Ganzen  vereinigt,  nnd  welch  an- 
genehme Abwechslung  gewahren  im  Ge- 
samtbilde die  aufgesetzten  Krontalgiebel 
mit  ihren  breit  ausladenden  Kühen  ,  wie 
geachickt  hat  es  der  Architekt  verstanden, 
durch  regellose  Verteilung  einzelner  Dach- 
luken der  gewaltigen  Dachfläche  alle 
Eintönigkeit  und  Schwerfälligkeit  zu 
nehmen,  und  wie  wirksam  bebt  sich  der 
niedrige  Remisenanbau  von  der  Staltung 
selbst  ab.  Schon  diese  wenigen  Punkte 
dürften  genügen,  um  zu  zeigen,  dal's  der 
Erbauer  dieses  Gebäudes  seiner  Aufgabe 
voll  gewachsen  war;  er  betonte  das  Wich- 
tige —  den  Stallbau  —  und  wufste  auch 
das  Nebensächliche  -  gewistcrniafsen 
den  Remisenbau  —  doch  wirksam  zur 
Geltung  zu  bringen. 

Nun  aber  fordert  das  ästhetische  Ge- 
fühl, dafs  auch  die  Wohn-  oder  Geschäfts- 
gebäude    gewerblicher   bezw.  landwirt- 
schaftlicher Anlagen  etc.  in  ihrer  äufseren 
Ausgestaltung  sich  den  Bauten  anpassen, 
denen  sie  zugeordnet  sind.   Zwar  sind 
uicht  alle  Architekten  dieser  Ansicht,  ja 
viele  behaupten  sogar,  dal's  im  Gegenteil 
durch  Negierung  dieses  Anspruches  sich 
eine  erhöhte  Wirkung  erzielen  lasse ; 
demgegenüber  mufs  aber  stets  auf  die 
unbestreitbare  Tatsache  hingewiesen  wer- 
den, dafs  sich  durch  Kiubcitlichkeit  in 
der   Ausgestaltung  zusammengehöriger 
Banwerke  immer  eine  bessere  Gesamt- 
wirkung erzielen 
läfst,  als  durch  Auf- 
lösung derselben  in 
einzelne  selbständige 
Objekte,  deren  jedes 
dann  gewissermafsen 
einen   anderen  Stil 
znr  Geltang  bringt. 

Dafs  e«  nicht 
schwierig  ist,  der  be- 
regten Forderung  ge- 
recht zu  werden, 
zeigen  ebenfalls  wie- 
der die  Fassaden  anf 
Tafel  11. 

Das  auf  dem 
Schlachthofe  zu 
Asch  in  Verbindung 
mit  verschiedenen 
Hallen  und  Stal- 
lungen etc.  errich- 
tete Wohn-  nnd  Go- 
schäftsgebäude 
pafst  sich  in  Beiner 
allgemeinen  Anlage 
nnd  in  der  Architek- 
tur seiner  Fassaden 
jenen  Hauptbaalich- 
keiten  durchaus  an 
und  kennzeichnet 
sich  schon  au  [»er- 
lieh  als  eine  Art 
„Supplement"  der- 
selben. Es  enthält 
Kontors ,  sowie  die 
gehl  aus  den  Fig.  12 


Hj.  K'l.    Umrtcknitt  durch  ttu»  i'abnltytkduiU. 


Fig  Kl.    H«l»ntiekt  Htr  FairihytMu 


aul'ser  mehreren  Wohnungen  die  Börse  und 
Trichinenscbauerei ;   seine  GruiidrirBanorduung 
—  II  hervor,  von  denen  die  Fig-  12  das  Erd- 
geschoß, die  Fig.  13  das  Sauterrain  und  die  Fig.  14  das  Oltergeachofs 
wiedergeben. 

Das  ErdgcsehofB  wird  vom  Vnrplatz  d  betreten,  von  wo  man 
einerseits  zum  Börsenraume  a,  anderseits  zur  l'ri vat  wohnnog  b  des  llallen- 


meistera  und  endlich  durch  eine  Glastür  zur  Trichincnschauballe  e 
und  dem  Bureau  des  Betriebsleiters  g  gelangt.  Nur  das  Kassen- 
zimmer  f  besitzt  einen  separaten  Zugang  vom  Hofe  aus,  wobei  jedoch 
Vorsorge  getroffen  ist,  dafs  auch  die  Triebinensebauer  durch  ihn  schnell 

nach  den  einzelnen  Zellen  kommen  kön- 
nen. Völlig  getrennt  von  allen  übrigen 
Räumen,  jedoch  noch  im  Gebäude  seihst 
liegend,  sind  die  Aborte  c  untergebracht. 

Im  Obergesch ofs  befinden  sich 
die  Pförtnerwonnnng  mit  drei  nnd  die 
Direktorwohnnng  mit  fünf  Räumen,  beide 
vom  Korridor  d  aus,  jedoch  gesondert, 
zugänglich.  Das  Souterrain  enthält 
nur  Keller.  Ober  den  Ausbau  des  Da  eh  -' 
gc Schusses  gibt  der  Längsschnitt, 
Fig.  10,  Auskunft. 

Um  Eintönigkeit  zu  vermeiden,  er- 
hielt das  Gebinde  niebt  ein  in  aich  ge- 
schlossenes Satteldach ,  sondern  man 
gliederte  dem  Dache  Giebel  von  ver- 
schiedener Höhe  an,  ebenso  liefs  man  zur 
Belebung  der  Kassade  kleinere  mit 
größeren  Fenstern  abwechseln. 

Das  Staligebaude,  Fig.  1  — K 
dient  im  einen  Teile  als  Remise  und  im 
anderen  als  Stall ;  ein  kleiner  Anbau 
umschlicht  die  Wage  c,  die  Büreaux  b 
uud  die  Freibank  a.  Letztere  kann  von 
der  Strafse  aus  betreten  werden  ;  sie  hat 
eine  lichte  Tiefe  von  4,25  and  eine  lichte 
Breit«  von  4,0  na. 

Die  Remise  von  12,75  m  lichter 
Breite  und  10,75  m  Tiefe  ist  nach  der 
Hofseite  zu  ganz  offen,  nach  der  Strafsen- 
seite  dagegen  geschlossen.  In  sie  sind 
zugleioh  eine  Anzahl  kleiner  Verschlage  e 
znr  l'nterbringung  der  Zughunde  ein- 
gebaut ,  während  die  Zugpferde  in  den 
zehn  Boxen  enthaltenden  Stall  f  einge- 
stellt werden. 

Die  nun  folgenden  Abteile  des  Ge- 
bäudes dienen  als  Schlacht vichstall,  nnd 
zwar  vermögen  die  Räum«  g  im  ganzen 
vier  Ladungen  Schweine  und  der  mit  h 
bezeichnete  80-=- 100  Stück  Kleinvieh  zu 
beherbergen.  Der  Raum  i  fafst  20  Rin- 
der, k  iat  als  Krankenstall  eingerichtet. 
Dieser  ist  gleich  dem  unmittelbar  neben 
ihm  liegenden  Kninkviebschlaobthause  I 
in  sich  geschlossen  und  hängt  in  keiner 
Weise  mit  den  übrigen  Ställen  zusammen. 

Nach  oben  sind 
alle  Ställe  abgewölbt 
nnd  am  Boden  be- 
finden aich  Kanäle, 
in  denen  die  .Tauche 

schnell  ablaufen 
kann.  Über  den  Stäl- 
len liegt  der  Futter- 
boden; er  ist  durch 
eine  Holztreppe  zn- 
giinglich ,  die  von 
der  Remise  in  der 
aus  Kig.  4  u.  8  er- 
kennbaren Weise  an 
der  Brandmauer  em- 
porgeführt wurde. 
Soweit  diese  Treppe 
aus  dem  Dach  der 
Remise  heraustritt, 
ist  sie  eingeplankt. 

Die  konstruktive 
Durchführung  der 
ganz  in  Holz  herge- 
stellten Binder  bei- 
der Dächer  ist  aus 
den  Querschnitten, 
Fig.  4  u.  Ii,  zu  er- 
sehen, während  Fig. f» 
den  vorderen  Ab- 
schnitt der  Remisen- 
Giebelfassade  ver- 
anschaulicht. Mun 
erkennt  daraus,  dafs 
Raum ,  sondern  in  eine 
auch  die  Kontora  h 
wer. 


rr*M  Aiulalt  f.  P.  OVr.-.  A.-U.  im  Brrltn  ■  Fn*ie*au 


die  Wage  c  nicht  in  einen  gesehlosscneu 
überdeckte    Durchfahrt    eingebaut    ist  und 
gleich  der  Freibank  a,  von  der  Strafse  aus  unmittelbar  iK'trcten 
den  knnnen. 
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Elsenbeton-GlttortrHger 

System  Vieintini. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  162—164.) 
Zu  den  verschiedenen  bestehenden  Trügcrkonstrnktionen  ist  neuer- 
dings eine  weitere  hinzugetreten,  der  von  Architekt  Franz  Visintini 
herrQhrcnde  Balken  aus  Eisenbeton,  bei  dem  die  Vorteile 
der  Fachwerksträger  auf  die  Bauweise  in  Beton  und  Eisen  über- 
tragen sind. 

Ober  die  Ausführung  und  Verwendung  dieser  neuen  Trüger  ent- 
nehmen wir  einer  von  V  i  s  i  n  t  i  n  i  &  W  e  i  n  g  ä  r  t  n  e  r  in  Zürich  uns 
zur  Verfügung  gestellten  Broschüre  (Sonderdruck  aus  „Beton  u.  Eisen") 
das  folgende: 

In  historischer  Hinsicht  sei  zunächst  festgestellt,  dafs  die  neue 
Konstraktion  mit  deu  in  rfmnTTBo 

Amerika  weitverbreite-  

ten  Terrakottaböden  ver- 
wandt ist,  auch  ist  es 
nicht  ohne  Interesse,  dafs 
diese  Bauweise  um  das  Jahr 
1H70  wieder  Hohlkörpern 
aus  Kunststein  nachgebil- 
det wurde.  Jene  Terra- 
kottaböden unterscheiden 
»ich  in  zwei  Gruppen: 
mit  Aussparungen  in  der 
Tragerachse  und  mit  Röh- 
ren senkrecht  zu  dieser. 
Hierbei  beschränkt  natür- 
lich das  spröde  Material 
die  Herstellung,  die  sich 
aus  einzelnen  Blöcken  zu- 
sammensetzt, auf  Bögen 
Stich  von  ca.  1,5  m 


im  Jahre  1893,  in- 
i  Zugdrabte  ein- 
legte, und  durch  vouten- 
artige  Quersohnittsannrd- 
uung  einen  gröfseren 
trägerartigen  Widerstand 
zu  geben  versuchte. 

Auch  die  fertigen 
Balken  aus'  Eisen- 
beton werden  nach 
zweierlei  Methoden  her- 
gestellt. Die  erste  ist  die 
mit  Röhren  in  der  Längs- 
aohsc  des  Tragers  nach 
dem  System  S  i  e  g  w  a  r  t , 
dem  es  gelungen  war,  eine 
entsprechende  Einrich- 
tung zu  treffen,  mit  der 
diese  langen  Rohre  sich 
herstellen  bezw.  sioh  wal- 
zen lassen.  Der  Vollstän- 
digkeit halber  sei  noch 
erwähnt,  dafs  andere  Er- 
finder, wie  z.  B.  der  Ame- 
rikaner De  M  a  n  n ,  ihrem 
Träger  eineu  Doppel -T- 
(Querschnitt  geben. 

Bei     dem  System 
Visintini  sind  nun  diese 
Hohlräume  in  die  Quer- 
elegt ,  so  dal's 
einem 

Gitterträger  ausge- 
staltet. In  bezug  auf  Ge- 
wichtersparnis  und  An- 
passungsfähigkeit halten 
sich  die  angeführten  Sy- 


eutsprechende  Sicherheit  dafür  zu  erzielen,  dafs  die  Balken  nicht  durcli- 
federa,  mit  Eiseneinlagen  verschen  und  alsdann  mit  Zement  ausge 
gössen  werden.  Heim  Anbringen  des  Holzbodens  werden  in  diese 
Bchwalbenschwanzförmige  Nut,  tievor  der  Zement  erhärtet,  Holzstüekc 
eingesetzt,  auf  denen  der  Hliudboden  befestigt  wird,  der  alsdann  in 
der  üblichen  Weise  den  Bretterboden  trugt.  Zwischen  Ober-  nnd 
Untergurt  und  den  Streben  sind  quer  zur  Längsrichtung  der  Träger 
röhrenförmige  Hohlräume  gebildet,  die  als  Heizkanäle  und  zur  Unter- 
bringung von  Leitungen  ohne  Zerstörung  der  darauf  angebrachten 
Dekorationen  verwendet  werden  können. 

Für  die  Verwendung  bei  flachen  Dächern  und  Terrassen,  deren 
Ausführung  in  Fig.  HU  gezeigt  ist,  erhalten  diese  Betoneisen-Gitter- 
trager  an  einem  Ende  einen  Vorkopf  mit  Wasscrnase;  bei  der  Ver- 
einigung zur  Decke  wird  der  letzteren  eine  leichte  Neigung  in  der 

Längsrichtung  der  Balken 
gegeben  nnd  alsdann  durch 
eine  Asphalt-  oder  Teer- 
schicht  wasserdicht  ge- 
macht. Aus  Fig.  164  ist 
zugleich  die  Anwendung 
der  Träger  als  Unterzüge 
ersichtlich. 

Bei  der  Verwendung 
dieser  Träger  für  Treppen 
ist  vor  allem  die  Feuer- 
sicherheit von  Beton  und 
Eisen  von  grofsem  Vorteil. 

Was  die  Vorzüge  der 
Bauweise  mit  EiseutietoD- 
trägern  betrifft,  so  be- 
merkt die  erwähnte  Bro- 
schüre hinsichtlich  der 
Organisation,  dafs  die 
Stücke,  da  nicht  am  Bau 
selbst  hergestellt,  sondern 
von  einer  leicht  in  nächster 
Nabe  desselben  zu  errich- 
tenden Fabrikationsanlage 
geliefert,  auf  ihre  Güte 
und  Tragfähigkeit  einer 
1.  bernabmsprobe  unter- 
zogen werden  können. 

lerne r  vermag  man 
mit     den  angelieferten 


richtung  gelegt 


rasch  herzustellen,  ohne 
dabei  die  Fortsetzung  der 
Maurerarbeiten  "  unter- 
brechen zu  müssen  j  auch 
lassen  sieb  die  so  gebauten 
Oberböden  gleich  und 
ohne  störendes  Gerüst  in 
Benutzung  nehmen,  d.  Ii. 
man  kann  mit  der  Her- 
stellung der  inneren  Aus- 


KltmM-n  liUtnliifytr  Xyttrm  Yitinlim. 


dc  so  ziemlich  das  Gleichgewicht;  der  Vorteil  des  Systems  Visintini 
liegt  vor  allem  in  der  einfachen  Fabrikation  der  EiBenbetonträger. 

Die  in  Fig.  IB2  dargestellten  Balken  werden  in  der  Weise  ge- 
gossen, dafs  man  zwischen  zwei  Brettern,  deren  Abstand  und  Abschlufs 
gesichert  ist ,  in  entsprechenden  Absätzen  den  Zement  einführt  und 
die  dem  20  cm  breiten  Balken  gewöhnlich  zugewiesenen  zwei  Eisen- 
gitter zwischen  hinein  versenkt,  naohdem  die  Hohlräume  durch  Auf- 
stellung der  Drciecksformcn  ebenfalls  gesichert  wurden.  Die  letzteren 
werden  bald,  nachdem  der  Zement  abgebunden  ist,  entfernt,  al*o  je 
nach  der  Witterung  iu  c*u  einer  Stunde;  nach  zwei  Wochen  sind  die 
Balken  transportfähig.  Man  ist  also  in  der  Lage,  nachdem  man  nur 
einmal  die  für  die  Haupttypen  solcher  Träger  erforderlichen  Formen 
in  Vorrat  hergestellt  hat,  eine  fortlaufende  Fabrikation  durchzuführen. 

Einige  Anwendungen  der  Betoneisen-Gitterträger  sind  in  Fig.  Hill 
n.  Dil  dargestellt  und  zwar  zeigt  Fig.  Itk'S,  wie  auf  der  fertigen  Decke 
verschiedene  Fufsböden  angebracht  werden  können.  Aus  dieser  Figur 
geht  zunächst  hervor,  dafs  der  Obergurt  der  Träger  beiderseits  eine 
trapezförmige  Rinne  besitzt  und  dafs  sich  demnach  da,  wo  zwei  Balken 

Nut  bildet,  die,  um 


die  Bestandteile  voll- 
kommen trocken  geliefert 
werden. 

Mit  Rücksicht  auf  die 
fabrikmäfsige  Herstellung 
dieser  Betoneisen  •  Träger 
ist  es  von  Vorteil ,  dafs 
die  Stücke  immer  von  ge- 
schulten Leuten  und  unter 
faebgemäfser  Aufsiebt  in 
der  betreffenden  Fabrik 
hergestellt  werden.  Wich- 
tig ist  weiter,  dafs  der 
Beton  durch  eine  ent- 
sprechend lange  feuchte 
I  .agerung  jene  Eigenschaft 
erlangen  kann,  die  man  bei  ihm  beim  Uhu  blof«  voraussetzt,  obwohl  er 
dem  Austrocknen  durch  Luftzug  und  Hitze  fortdauernd  ausgesetzt  ist 
Dieser  Umstand  ist  für  die  Adhäsion  und  Wirksamkeit  der  Eisen  von 
gröfster  Bedeutung.  Dabei  bleiben  die  Balken  gegen  die  nachteiligen 
Folgen  geschützt,  die  davon  herrühren,  dafs  sich  das  Mauerwerk  setzt 
und  zu  früh  ausschalt,  was  bei  jungem  Betou  besonders  gefährlich  ist. 
Die  Wahl  von  Zement,  Sand  und  Kies,  sowie  die  des  Mischungs- 
verhältnisses erfolgt  auf  Grund  eingehender  Erfahrung  mit  den  von  der 
Fabrik  gekaunten  Sorten. 

Scblicfslich  sei  erwähnt,  dafs  die  Verwendbarkeit  dieser  Bauweise 
für  leichte  Lasten  schon  dazu  geführt  hat,  sie  für  einige  leicht«  Fuß- 
gängerbrücken iu  Aussicht  zu  nehmen.  Das  eigentliche  Gebiet  ihrer 
Entwicklung  liegt  jedoch  im  Wohuhausbau,  wo  sie  manche  Anwendung 
liudeti  dürfte,  da  »ie  im  Interesse  der  Solidität,  Feuersicherheit,  Rein- 
lichkeit und  vieler  anderer  praktischen  Vorteile  iu  mafi 
Kreisen  einer  guten  Aufnahme  sicher  sein  kann. 

Folgende  von  Visintiui  aufgestellte  Tabelle  gibt  ahnlich  wie  bei 
I-Trägern  eine  Übersicht  über  die  zu  wählende  Abmessung  und  kann  zu- 
gleich als  ein  Mafsstab  für  die  Anpassungsfähigkeit  T 
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ca.  20  ci 

Viain  tini. 

Berechnet  für  eine  Nutzlast  von  250  kg  pro  qtn,  einer  zehnfachen 
Sicherheit  im  Detern  und  einer  vierfachen  im  Kinen. 
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o(t  aieht  in  einer  für  Wohnraums 
i  M-rVttatiü  desselben  mit  Korltebfallplsttao  b<bt  die  Dach  dlentr  Richtung 
hervortretend ?n  Uir«atiode  aof,  Ut  aber  dort  nicht  anwendbar,  wo  beson- 
dara  schwere  Gegenstände  auf  dam  Linoleum  ibran  Platz  crbaltan.  Nament- 
lich aehwer«,  ant  Pli/seu  stehende  Schranke  vermögen  tiefe  Eindrucke  im 
Linoleum  hervorzurufen.  Dia  neueren  Korkabfallplatten  werden  dabar  ort 
Ihrer  Herstellung  atarken  Pressungen  anterworfen,  die  lhaan  hoher«  Wlder- 
atandafählgkelt  und  gleichseitig  eine  mehr  ebene  Oberfläche  verleihen. 

Dem  gleichen  Zwecke  wollen  daa  „Kork-Linolenm"  dea  Llnolenm- 
werkea  Mailmlllaaaaa  and  daa  „Bremellno-Duplex. Linoleum" 
der  Bremer  Linolen  mw erk e  Delmenhorat  dienen.  Daa  „Korkllnoleum" 
wird  in  einer  Starke  von  7-f  8  mm  («liefert,  welat,  wie  der  „Qeanndhelta- 
Ingenieur"  mitteilt,  eine  besondere  hohe  Elastizität  und  grofae  Zähigkeit 
auf  and  wirkt  in  Hinalf bt  auf  Schallerzeagung  und  Wärmeübertragung  thn- 
tleb  wie  ein  Teppich.  Das  „Brtmallno- Duplex- Linoleum"  besteht  aaa  einer 
weicheren  unteren  Schiebt,  die  einer  Korkplatte  gleichartig  wirkt,  und  einer 
festeren,  wldsratandefahlgeren  oberen  Schicht,  welche  die  Eigenschaften  des 
besten  Linoleums  aufweist*  Beide  Krseugnlsse  werden  unmittelbar  auf  den 
Ks  trieb  (»klebt  und  dürften  billigen  Anforderungen  an  die  Warmeuber- 


Wasserversorgung. 
Straßenbau,  Kanalisation  und  Abfuhr. 

Hr>lzerne  Leitungsrohre. 

Vertreter  J.  Rittacher  Nachfolger  Dr.  L.  Scholvien 
in  Berlin  80. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  1G5-16U.) 


Hölzerne  Leitungsrohre  haben  gegenüber  den  bei  unseren 
Wasserleitungsanlagen  allgemein  angewendeten  eisernen  Rohren  manche 
zunächst  weisen  sie  neben  dem  geringeren  Gewicht  eine 
Haltbarkeit  und  Dauerhaftigkeit  gegenüber  den  letzteren  auf, 

auch  werden  sie 
von  verdünnten 
Säuren ,  Schwefel, 
Salxen  etc.  nicht 
.  a  angegriffen,  es  fin- 
5<S^^$^<j^^^^^r^'         «"et  «eine  Rostbil- 


achliefaliob  »ind  die 
Leitungen  aus  Holz- 
rohren weniger  dem 
Einfrieren  ausge- 
setxt,  wobei,  falls  ein  solches  eintreten  sollte,  die  natürliche  Elastizität 
des  Holzes  das  Rohr  davor  schützt,  dafs  es  reifst  oder  zersprengt  wird. 
In  den  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika  haben  denn  auch  hölzerne 
Leitungarohre  seit  einer  Reihe  von  Jahren  für  die  verschiedensten 
Zweeke  Verwendung  gefunden,  nnd  die  Herstellung  derselben  hat  sich 
dort  zu  einem  hervorragenden  Industriezweige  ausgebildet. 

Die  Firma  J.  Riltscher  Nachfolger  Dr.  L.  Scholvien 
in  Berlin  SO.  hat  den  Vertrieb  von  hölzernen  ' 


Was  die  Herstellung  dieser  Rohre  beirifft,  so  erfolgt  dieselbe  aus 
durchaus  lufttrockenem,  homogenem,  splintfreiem,  weifsem  Fichten- 
holz, das,  um  eine  möglichst  grofse  Haltbarkeit  zu  gewährleisten, 
ganz  frei  von  Saft  sein  mufs.  Das  Holz  wird  entsprechend  der  Länge, 
welche  das  Rohr  erhalten  soll,  in  Stäbe  geschnitten,  die  mit  ineinan- 
der greifenden  Zupfen  bezw.  Zapfenlöchern  versehen  sind,  alsdann 
nochmals  sorgfältig  nachgesehen  und  ansgewählt,  damit  sich  keinerlei 
l'nvollkommenheiten ,  Splinte  oder  dergleichen 
darauf  zu  Röhren  zusammen  gefügt. 

Fig.  165  zeigt  ein  Röbrensegment   von  drei 
ten,  mittels  der  Holzzapfen  d  und  der  Zapfenlöcher  e 
greifenden  Holzstäben.    Die  anf  diese  Weise  zusammen 


Rohre  gelangen  hierauf  in  eine  besondere  Art  von  Ban 
wo  sie  mit  Stahlreifen  spiralenförmig  nmwunden  und  fest 
geprefst  werden.  Letztere  werden  vorher,  um  sie  widerstandsfähig 
gegen  Feuchtigkeit  und  Säuren  zu  machen,  auf  beiden  Seiten  mit  einer 
Schicht  Asphalt  überzogen.  Das  ganze  Rohr  erhält  schlicCslich  eben- 
falls einen  dicken  gleichtnäftigen  Asphaltüberzug,  uud  dos  Holzrohr  ist 
zum  Gebrauch  fertig. 

An  Stelle  des  Asphalta  verwendet  man  bei  Rohren,  welche 
gröfserer  Wärme  ausgesetzt  werden  sollen,  die  also  warme  oder 
heifse  Flüssigkeiten  leiten  oder  heifec  Dämpfe  absangen  oder  aber 
auch  selbst  in  Räumen  liegen,  wo  eine  hohe  Temperatur  herrscht, 
einen  dicken  Anstrich  von  schwarzer  Asphaltfarbe,  der  auch  bei  hober 


Temperatur  unverändert  bleibt 
flüssig  wird  und  abtropft. 

Die  Stahlbänder,  mit 
denen  die  Rohre  fest  umwun- 
den sind,  schützen  die  letzteren 
vor  dem  Springen  und  Aus- 
einanderfalten ,  wenn  sie  der 
trockenen  Luft  nnd  Wärme 
aosgeseUt  werden. 

Fig.  166  zeigt  das  Holzrohr 
mit  Stahlbändern  umwunden 
nnd  mit  einer  Auflage  von 
Asphalt;  letztere  ist  zum  Teil 
entfernt , 
das  Rohr 


id  Asphalt 


Falle 


Tig.  IV. 


die  Rohre  aushalten  sollen,  werden  die  Stahlbänder  in  stärkerer  oder 
schwächerer  Ausführung  und  in  engeren  oder  weiteren  Zwischenräumen 
nm  diese  hcramgelegt.  Der  Druck,  den  die  Holzrohre  aushalten, 
bezw.  auf  den  sie  nach  erfolgter  Fertigstellung  geprüft  werden,  be- 
trägt entsprechend  den  Anforderungen,  die  an  sie  gestellt 
3,  6  oder  12  At. 

Die  Rohre  werden  in  Längen  von  1,2  ;  2,5  in  und  mit 
inneren  Durchmesser  von  ca.  3  cm  an  aufwärts  hergestellt. 

Ihre  Verbindung  untereinander  erfolgt  geroäfs  Fig.  167  da- 
durch, dafs  der  an  dem  einen  Knde  befindliche  Zapfen  in  das  ent- 
sprechende Ende  des  anderen  Rohrs  direkt  eingetrieben  wird;  da 
erstcrer,  dessen  Länge  etwa  75  mm  beträgt,  etwas  stärker  ist,  als  der 
innere  Durchmesser  der  letzteren,  so  wird  hierdurch  eine  luft-  und 
wasserdichte  Verbindung  erhalten;  besondere  Verkupplung  oder  eine 
andere  Vorrichtung  zum  Abdichten  der  Verbindungsstellen  ist  nicht 
erforderlich. 

Als  Verbindungsstücke  für  die  Heizrohre  werden  aus  Holz- 
blocken  bestehend  und  analog  den  ersteren ,  Kniestücke ,  T*  Stücke, 
Kreuzstücke,  Biegungen,  Anschlufsstücke  für  Pumpen,  Ventile  u.  drgl. 
ausgeführt.  Diese  Verbindungsstücke  sind  ebenso  wie  die  Holzrobre. 
an  dem  einen  Knde  mit  Zapfen  und  an  dem  andern  mit  entsprechen- 
dem Zapfenloch  versehen,  so  dafs  sie  mit  den  Rohren  auf  dieselbe 
Art  und  Weise  zusammengefügt  werden,  wie  die  leUteren  unter- 
einander, d  h.  indem  einfach  die  Zapfen  eingetrieben  werden. 

Fig.  168  zeigt  ein  Kniotück,  während  in  Fig.  Uli*  ein  Verbindungs- 
stück zum  Anschluß  an  eine  Pumpe  oder  dergleichen  dargestellt  ist. 
Der  Holzblock  bat  auf  der  einen  Seite  einen  eisernen  Anschlufs- 
Btutzen  für  die  vorhandene  Leitung  nnd  auf  der  anderen  ein  Holz- 
roh  r  zur  Verbindung  mit  der  llolzrohrleitung.  In  Amerika  werden 
Holzrohre  von  fast  allen  Kohlengruben,  Fixen-,  Zink-,  Kupfer-  und 
Silberbergwerken,  Salzbergwerken ,  ferner  von  chemischen  Fabriken 
als  Leitungen  von  Wasser  sowie  verdünnten  Säuren  (Schwefelsäure, 
Salzsäure ,  Salpetersäure ,  Essigsäure,  Weinsteinsäurc  etcl,  aufserdeni 
zum  Absaugen  von  Sänredämpfen ,  ferner  von  Gerbereien  und  Leder- 
fabriken als  Leitungen  für  kalte  oder  heifse  Lohbrühen,  für  Mineral- 


Digitized  by  Google 


—    86  — 


wa*»er,  aowie  lur  allgemeinen  Wasserversorgung ,  zu  Kanalisations- 
und Hauahaltungszwecken  u.  dgl.  m.  in  Verwendung  genommen.  Bei 
dieseu  Verwenduugaarten  finden  die  Rohre  sowohl  als  Saug-,  wie  al» 
Auaflufs-  und  Leitungsrohre ,  ebenao  unter  Druck  Verwendung.  Wo 
Rohre  von  Eisen  oder  anderem  Metall  verhältnismäßig  schnell  an- 
gegriffen und  zerfressen  werden,  sind  die  HoUrobre  von  gTOfser 
Dauerhaftigkeit  und  gerade  deshalb  vom  ökonomischen  Standpunkt 
sehr  wertvoll. 

Über  Dimensionen  und  Gewicht«  einiger  Sorten  von  Holzrohrcn 
gibt  folgende  Tabelle  Aufschiurs. 
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Strafsenprofil  anpasaen  können.  An  ihrem  unteren  Ende  sind  aie  mit 
Buawcchaelbarcn  Stahlplatten  versehen,  die  nach  ihrer  Abnutzung 
ersetzt  werden. 

Die  aua  Fig.  17t«  ersichtliche,  vom  Kutschersitz  aus  zu  bedienende 
Schncckenspindel  ermöglicht  es,  die  Schaufeln  der  Stärke  des  gefallenen 
Schnees  entsprechend  auf  eine  bestimmte  Arbeitsliefe  einzustellen 
oder  sie  beim  Transport  von  der  Strafaenol*  rfluebe  abzuheben. 

Die  Drehung  bezw.  Umstellung  der  Schaufeln  für  rechts-  oder 
linksseitige  Ablagerung  kann  auch  während  der  Fahrt,  vom  Kutachei- 
»itz  aua  an  einer  Kurbel  miltcla  Triebrad  und  Zahnstange  vorgenom- 
men werden.  Der  Unterwagen  ist,  wie  aua  Fig.  170  zu  eraehen,  zu 
dieaem  Zweck  mit  einem  Drehkranz  veraehen ,  auf  welchem  der 
Sahaufelrabmen  auf  Rollen  laufend  angeordnet  ist. 

Die  Umstellung,  durch  die  bei  der  Hin-  und  Herfahrt  der  Schnee 
fortlaufend  nach  derselben  Fahrbabnscitc  geschafft  werden  kann ,  iat 
namentlich  für  den  Gebrauch  auf  Straften  mit  cinaeitigen  Bankett», 
Strafaeubahngleisen  u.  s.  w.  von  Vorteil.  Bemerkt  sei  hierbei,  dals 
beim  Betrieb  des  l'llugea  die  Hinterräder  auf  gereinigter  Fluche  laufen, 
wodurch  die  Reinigung  der  Fahrbahn  bis  dicht  an  den  Kautateiti  er- 
möglicht ist. 

Die  Leistungsfähigkeit  des  Pfluges  schwankt  entsprechend  seiner 
Arbeitsbreite  von  l,8-j-2,-l  m  zwiaoheu  durchschnittlich  7f>(H>-p1()D00  dusj 
pro  Stunde.  Für  die  Bespannung  aind  bei  anhaltender  Arbeit  zwei 
l'ferde  ausreichend.  Der  Fahrer,  für  den  ein  gefederter  Sitz  auf  der 
Plattform  angebracht  ist ,  arbeitet  allein  mit  dem  I'tlugc  und  kann 
von  seinem  Sitze  aua  die  zur  Bedienung  dca  l'flogea  dienenden  beiden 
Kurbeln,  eine  für  die  Einstellung  der  Schaufeln,  die  andere  zur  Ver- 
änderung der  Ablagerungsacite,  handhabeu. 


H).  110.    ScAanfrl  ■  S'.Kwpf^ 

Schaufel-Schnecpflng 

von  Herrn.  J.  Hellmers  in  Hamburg. 
■Mit  Abbildung,  Fig.  170) 

Gelegentlich  einer  Beschreibung  der  von  Herrn.  J.  Hellmers 
in  Hamburg  auf  der  deutschen  St  ad  t  eauaatel  lung  in 
Dresden  vorgeführten  S  t  rafaenreinigungamaaeh  i  ne  n  in 
Nr.  9  d.  J.  dieser  Auagabe  der  „Techn.  Rdach."  wurde  bereits  der 
gleichfalls  dort  ausgestellte  Schaufel-Schneepflug  erwähnt, 
dessen  Auaführung  nunmehr  in  Fig.  170  gezeigt  ist. 

Die  Konstruktion  diese*  nach  dem  Schaufelsystem  gebauten 
Schneepfluges  kennzeichnet  sich  vor  anderen  l'flügen  derselben  Bauart 
vor  allem  durch  die  Anordnung  eines  besonderen,  vom  Pfluge  un- 
abhängigen Unterwageua  mit  hohen  Rädern ,  durchgehenden  Achsen 
und  durchdenkendem  Vorderwageo.  Gegenüber  den  auf  zwei  hinteren, 
vnrhältniamäfsig  kleinen  Laufrollen  fahrbaren  alteren  Sobneeptlugen, 
deren  Fortbewegung  infolge  der  geringen  Höbe  dieaer  Rollen  oftmals 
schwierig  iat,  bringt  die  obenerwähnte  Anordnung  den  Vorteil  leichter 
Fuhr-  und  Lenkbarkeit  und  gleichzeitig  die  Möglichkeit  der  Um- 
stellung mit  sich.  Die  Arbeitsbreite  der  alten  Pflüge  für  zweipferdige 
Bespannung  war  durchschnittlich  auf  LH  m  bemessen ,  bei  dem  in 
Fig.  170  dargestellten  Schneepflug  kann  aie  unter  gleichen  Verhält- 
nissen bis  zu  "J,4  m  betragen. 

Die  Atiordnuug  des  Schaufel  rahmen»  mit  den  hohen  und  kräftigen 
Scbneeachaufeln ,  wie  sie  für  die  Beseitigung  grofaer  Schneemasaen 
erforderlich  sind,  kommt  auch  bei  dem  neuen  Pflug  zur  Verwendung, 
jedoch  kann  bei  diesem  der  ganze  Schaufelnthmen  um  90°  in  der 
Horizontalen  geschwenkt  und  so  die  Abbigerungsseite  ohne  weiteres 
verändert  werden. 

Die  Schaufeln,  deren  Anzahl  aieh  nach  der  Arbeitabreite  des 
Pfluges  richtet,  ziehen  den  Schnee  von  der  Fahrbahn  und  lagern  ihn 
seitlich  strichweise  ab.  Sie  achliefsen  dicht  aneinander,  aind  aber  da- 
bei unter  aich  frei  beweglich,  ao  dafs  aie  aich  ohne  weiteres  dem 


pom  IUrm.  J.  ütllthtr*  i«  Mamburg. 

Der  Unterwagen  des  Pfluges  kann  nach  Mafsgabe  seiner  Ver- 
wendung beliebige  Veränderungen  erfahren. 

Hierdurch  eignet  aieb  dieser  Schneepflug  beaondera  für  die  Frei- 
legung der  Strafaenbahngleise ,  für  welchen  Zweck  der  Unterwagen 
.  mit  den  entsprechenden  Radsätzen  und  als  Anhänger  eine«  Motor- 
wagens oder  selbständig  für  Pferdebetrieb  eingerichtet  wird. 

Bei  der  StrafscBkehrmaKchlne  mit  Sclbstantrleb .  die  John 
Thomas  Colllna  la  Hartford,  V. St.  A.  unter  D.  R.-P.  Nr.  13SB0O  geschützt 
wurde,  Ist  di*  BOratenwalz»,  dl»  vod  einem  aa'  drin  Warengestell  bezw.  auf 
dorn  Krbrlrhtbrhlltrr  befindlichen  Motor  angetrieben  wird,  In  bekannter 
Wela«  In  einer  am  hinteren  Knd*  de»  Kclirlrbtbebaltera  In  senkrechter  Eben« 
erbwlnzbar  angclcakten  Srhutzhaub»  drehbar  (.»lagert  und  fuhrt  den  Keh- 
richt mltbsla  eloea  Staubkaatena  dem  Kohrlchtbehalter  au.  Die  Erfindung 
besteht  in  folgendem:  Der  Motor  bezw.  die  von  ihm  angetrieben«  Vorg»l»ge- 
« «He  tlbertrigt  dl«  Drehbewegung  auf  die  Well«  der  BOratenwalz«  mittelbar 
durch  Antrieb  von  Kadern  oder  Scheiben,  dl«  auf  den  Sebwlngungezapfen 
der  BUrst«nbaabe  altzen  uud  wiederum  die  Büreten welle  antreiben,  wahrend 
der  unten  am  hinteren  Ende  dea  Kebrlchtbebältera  abgelenkt«  Staubauf- 
nehmer  an  seinem  freien,  gegen  den  Boden  gerichteten  Teil»  mit  der  Haube 
dorrh  I.aaeben,  dl«  sich  gegen  dleee  senkrecht  verschieben  lassen,  gelcnklr 
verbunden  Ist.  Infolg«  dieser  Anordnung  wird  der  Antrieb  der  BUratenwalze 
durch  deren  Heben  und  Senken  nicht  beelnftafat  und  kann  der  Stanbauf 
nehmer  unabhängig  von  Ihr  8cbwlngbewegung«n  aasfubren. 

Bei  der  Strafsenkeuraiusrhine  ml)  drei  gelenkte  miteinander 
verbundenen  Dürsten  von  der  Maschinenfabrik  Kbelnland,  A.O 
In  DUaaeldorf  (D.  R.-P.  110829)  Ist  die  Achse  der  mittleren  zweiteiligen 
Dursten»  alz»  anxlebbar  angeordnet,  damit  beim  lieben  und  .Senken  der  drei 
HQratenwalzen  dl»  Bewegnngeubertragung  von  den  äufeeren  aof  dl«  innere 
Murale  glelchmäfelg  und  ohne  1  ntei breebung  vor  aich  geben  kann.  Bieber 
bedingten  dl«  Scbwlngtawegungen  der  Bulsten  einen  Spielraum  in  dea  «Je 
lenken,  der  dl«  Festigkeit  der  ganzen  Anordnnng  beeinträchtigt»  und  die 
Übertragung  der  Bewegung  erachwert*. 
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JCoIzindn^trie  und  Verwandte  Gewerbe. 

Kopierniasehfne 

der  Maschinenfabrik  Oerlikon  in  Oerlikon-Züxich. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  171  u.  173J 

Xaclidrnuft  vcrlintoa. 
Kio«  Maschine,  mit  <ler  Modelle  verschiedener  Art  z.  1).  Bildhauer- 
ariieiten,  plastische  Gegenstände  o.  ».  w.  kopiert  werden  können,  ist  in 
Kig.  171  dargestellt.  Kopiermaachioen,  in  denen  ein  Taster  über  die 
Erhöhungen  und  Vertiefungen  des  Modells  geführt  wird  und  alle  seine 
Bewegungen  auf  einen  das  Werkzeug  haltenden  Arm  überträgt ,  sind 
liekannt.  Die  Übertragung  vom  Modell  auf  das  Werkstück  geschieht 
nach  Art  eines  l'anto- 
graphen,  die  Kopie  kann 
hierbei  in  gleicher  Gröfse 
wie  das  Modell  oder  in 
kleinerem  bezw.  größe- 
rem Maßstäbe  hervor- 
gebracht werden.  Zu 
diesem  /wecke  pflegen 
sowohl  Taster  als  Werk- 
zeug an  Hebelarmen 
verschiebbar  angeordnet 
xu  sein. 

Bei  der  vorliegen- 
den Maschine,  die  Char- 
les Bertolua  in  Saint 
Ktienue  und  Desire 
Delbey  in  t'reasey 
bei  Döle  (Jura)  unter 
Nr.  MO  (Mit  patentiert 
wurde,  sind  nun  Werk- 
stück nnd  Modell  an  je 
einem  um  eine  gemein- 
same Achse  schwingen- 
den Hebelarme  befestigt, 
wahrend  sie  bei  ihrer 
Schwingung  an  dem 
Werkieag  bexw.  Taster 
vorbeibewegt  werden. 
Taster  nnd  Werkzeug- 
träger sind  durch  Zahn- 
ndaegmente,  die  mitein- 
ander kämmen,  verbun- 
den nnd  schwingen  in 
einer  Ebene  senkrecht 
xur  Schwingungsebene 
des  Werkstückes  und  des 
Modells.  Während  der 
Werkstück-  und  Modell- 
truger  schwingt,  fahrt 
der  Taster  in  entspre- 
chendem Bogen  über 
das  Modell,  i.  B-  von 
unten  nach  oben,  in- 
dessen das  Werkzeug 
gleichzeitig  im  Bogen 
von  oben  nach  unten  das 
Werkstück  bearbeitet. 

Auf  der  Tragsäule  a 
sind  zwei  Hebel  b  und 
1>,  in  wagerechter  Ebene 
um  ihre  auf  Kugellagern 
drehbaren  Zapfen  be- 
weglioli.  Per  Werkzeug- 
halter o  und  der  Tasten- 
halter d  sind  mittels 
Nuten  auf  den  Hebeln 
b  b,  verschiebbar,  die 
behufs  genauer  Einstel- 
lung mit  einer  Grad- 
tcilnng  verseben  sind.  Die  Hebel  b  b,  sind  miteinander  durch  Zahn 
bogen  st,  in  Eingriff  gebracht,  um  eine  Gleichmäßigkeit  in  ihren 
Bewegungen  zu  erzieleu.  Der  Tastenhalter  d  hat  einen  Tasterai  ift 
mit  Spitze,  die  den  Aufaenlinien  des  Modells  folgt.  Der  Werkzeug- 
halter o  hält  ein  Fräs-  oder  anderes  Schneidwerkzeug. 

Auf  der  Gestellsäule  a  liefindet  sich  die  Antriebsvorrichtung,  be- 
stehend  aus  einer  Triebscheibe  f  mit  Reibungskupplung  und  einer 
Sehnurscheibe  g,  von  der  aus  eine  zweite  Scbuurscheibo  g,  für  den 
Antrieb  des  Werkzeuges  ihre  Bewegung  erhält.  Da  diese  Scheibe  g, 
mit  dem  Werkzeughalter  auf  dem  Hebel  b  verschiebbar  ist,  dient  eiue 
liewcgliche  Rolle  g4  dazu,  die  Tncbschnur  von  der  Scheibe  g  zur 
Scheibe  g,  zu  spannen. 

Von  der  Triebachse  geht  eiue  Tricbsohnur  über  die  mit  mehreren 
Rinnen  versehene  Sebour«cheibc  g,  zu  der  ebenfalls  mehrrilligen 
Scheibe  gt,  dereu  verlängerte  Achse  r  die  Schaukelbewegungen  der 
Hebelarme  h  h,  hervorbringt.  Der  diese  Arme  bildende  Hebel  ist  im 
oberen  Teil  der  Maschine  um  eine  mittlere,  wagerechte  Achse 
schwingend  angebracht ;  auf  den  Armen  h  Ii,  befinden  sich  die  schräg 


stellbaren  Platten  i  i, ,  deren  linke  das  Werkstück ,  die  rechte  das 
Minien  trägt  (vgl.  Fig.  172) ,  in  den  Nuten  und  Aussparungen  der 
Platten  wird  das  Werkstück  bezw.  das  Modell  befestigt. 

Die  Platte  für  das  Modell  ist  durch  die  Schraubenspindel  m,  ver- 
stellbar; die  Verschiebung  wird  auf  die  Schraubenspindel  m  der  linken 
Werkstückplatte  durch  Vermittlung  von  Getrieben  übertragen,  die 
entweder  gleich  oder  ungleich  sind,  je  nachdem  man  die  Kopie  in 
größerem  oder  kleinerem  Mafsalabe  haben  will;  die  Räder  der  Ge- 
triebe sind  deshalb  auswechselbar.  Die  Spindeln  m  m,  werden  durch 
ein  Handrad  oder  einen  mechanischen  Antrieb  in  Drehung  versetzt, 
um  die  Platten  zu  verschieben. 

Damit  das  im  Halter  c  eingespannte  Werkzeug  und  der  Taster  im 
Halter  d  die  ganze  Flache  der  Platten  i  i,  hefaerrteben  können,  schwingen 
letttere  mit  dem  Hebel  um  die  mittlere  Achse.    Auf  dieser  sitzt  der 

Schwengel  h  h.  mittels 
einer  starken  Muffe, 
welche  dessen  Verschie- 
bung in  der  Längen- 
richtung  der  Stiluder- 
welle o  gestattet,  wäh- 
rend der  Schwengel 
seine  Schaukelbewegun- 
gen ausführt.  Letzterer 
srird  durch  eine  in  die 
Achse  eingearbeitete 
Verzahnung  (Sitz.  2)  ver- 
schoben, in  die  ein  Trieb 
eingreift,  der  voo  Hand 
Itewegt  wird.  Auf  diese 
Weise  kann  man  die 
Platten  i  i,  bequem  auf 
die  Stelle  bringen,  wo 
sie  von  den  durch  die 
Arme  b  b,  getragenen 
Teilen, Taster  und  Werk  - 
zeug,  berührt  werden 
■ollen. 

Darch'die  Schaukel- 
liewegungen  der  die  Platten  i  i,  tragen- 
den Hebelarme  werden  die  kreisbogen- 
fiirmigen  Einschnitte,  die  das  umlaufende 
Werkzeug  in  diu)  Werkstück  macht,  her- 
vorgerufen. Die  Platten  erhalten  diese 
Schaukelbewegungen  durch  einen  auf  die 
Welle  o  aufgekeilten  Zahnbogen  p,  der 
mit  einer  Schnecke  auf  der  senkrechten 
Welle  p,  in  Kingriff  steht.  Skz.  4  zeigt, 
wie  die  wechselweise  Bewegung  des  Hebels 
h  h,  zustande  kommt. 

Auf  einer  Muffe  der  senkrechten 
Welle  p,  sind  Reibseheiben  <]  aufgekeilt; 
die  Muffe  gleitet  anf  der  Welle  p,  und 
nimmt  sie  nach  links  oder  nach  rechts 
mit,  je  nachdem  die  Reibrolle  r  mit  der 
unteren  oder  mit  der  oberen  Scheibe  in 
Herührung  tritt.  Picnin-  und  Herbewegung 
de*  Ib-beU  h  b,  wird  durch  die  Scheibe  s 
mit  den  heulen  Anschlagzapfen  bedingt. 
Die  Scheibe  s  ist  mit  dem  Zahnbogen  p 
feBt  verbunden  oder  zu  einem  Stück  ver- 
einigt. In  ihr  befindet  sich  eine  Krcisuut 
zur  Aufnahme  der  schult  erwähnten  An- 
schlagzBpfen ,  die  den  Zweck  haben ,  die 
Kreisbewegung  der  Platten  i  i,  zu  begrenzen 
tiud  zu  bestimmen.  Je  nach  der  Drehung*- 
riebt  ung  der  Scheibe  a  wird  der  Heliel  < 
durch  Anschlag  herabhewegt  oder  gebol>en. 
1  lieM  Bewegung  wird  durch  die  Zugstange 
t,  auf  einen  Hebel  übertrageu,  der  auf 
ein  liuppelexiienter  t,  wirkt,  das  mit  der 
Muffe  der  Scheiben  q  in  Verbindung  steht. 
Kine  Feder  t ,  unterstützt  die  Wirkung  der 
Ansehlagzapfen  e, ;  sie  wirft  den  Hebel  t 
in  seine  beiden  äufsersten  Stelinngen. 

Die  Schaukelbewegungen  können  auch  von  Hand  durch  Vermitt- 
lung der  in  Skz.  1,  Fig.  172,  punktierten  Winkel  -  Zahnräder  hervor- 
gebracht werden. 

Die  Maschine  arbeitet  in  der  Weise,  dafs  man  das  Werkstück  auf 
der  einen  Platte  i,  das  Modell  auf  der  underen  i,  befestigt  nnd  den 
die  beiden  Platten  tragenden  Hebel  h  h,  für  den  Angriff  des  Taster« 
und  Werkzeuges  einstellt.  Die  Schaukelbewegungen  des  Iii  lud I  h  Ii, 
werden  mechanisch  hervorgebracht,  und  der  Arbeiter,  der  den  Hebel- 
arm b,  mit  der  Hand  hält,  läfst  die  Taslerspitze  den  Erhöhungen  und 
Vertiefungen  des  Modells  folgen,  nährend  der  Fräser  oder  Bohrer  im 
Werkstück  die  entsprechenden  Aushöhlungen  besorgt. 

Das  Muster  kann  aus  Gips  oder  Ton  bestehen;  für  die  Massen- 
er/euguug  werden  solche  aus  hartem  Metall  angefertigt.  Die  Platten 
h  b,  sind  0,1  m  hoch  und  0,4  m  breit. 
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Erkennungszeichen  für  gutes  Holz. 

Jeden»  Fachmann  ist  zur  Genüge  bekannt,  daß  die  Qualität  bei 
und  dersellien  Holzart  dennoch  häufig  verschieden  (ein  kann. 
Ist  doch  schon  von  ein  und  demselben  Stamme  Zopfholz  und  Astholz 
schlechter  als  Stammholz,  Splintholz  schlechter  als  Kernholz.  Wachstum 
und  Standort  des  Baumes  sind  für  die  Güte  des  Holzes  ausschlaggebend. 
Hat  man  beim  Aussuchen  von  Holz  die  Wahl,  so  lasse  man,  selbst- 
verständlich innerhalb  der  gleichen  Baumart,  folgende«  nicht  unbeachtet : 

1.  Holz,  welches  schmale  Jahresringe  besitzt,  ist  langsamer  ge- 
wachsen ,  als  solches  mit  breiten  Jahresringen ,  es  besitzt  deshalb  be- 
deutend mehr  festes,  sogen.  Winterholz ,  hält  infolgedessen  länger  ah 
solche«  mit  breiten  Jahresringen. 

2.  Holz  von  älteren  Bäumen  ist  dem  von  jüngeren  vorzuziehen, 
da  es  bedeutend  härter  und  fester  ist  als  da*  von  jungen  Bäumen, 
dabei  auch  dem  Werfen  und  Schwinden  weniger  unterliegt.  Das  beste 
Holz  ist  regelrecht  das  Stammholz. 

8.  Bei  Eichenholz  ist  solches  von  ca.  70  ■  100  cm  starken  Bäumen 
das  beste.  Älteres  verliert  schon  wieder  an  Festigkeit,  jüngeres  ist 
zwar  etwa«  zäher,  „steht"  aber  nicht  so  gut  und  gibt  beim  Beizen  oft 
unregelmäßige  Färbung. 
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4.  Bei  den  Tannenarten  gilt  insbesondere  Punkt  1,  anfserdem  aber 
gebe  man  dem  Holze  den  Vorzog,  in  welchem  die  wenigsten  Harzteile 
vorhanden  sind.    Ganz  mit  Harz  durchzogenes  Holz  wird, 


uuu.     wuu/.    miL  um.-,   uurcuzogcucs  nun   wuu,  wtui 

der  8onne  oder  in  der  Nähe  eines  Ofens  (Fenster  oder  Türen) 
wendet,  Harz  auslaufen  lassen,  wodurch  die  Farbe  abblättert.  Bei 
polierten  Sachen  ergabt  es  sohlechte  Politur  nnd  ungleiche  Farben 
beim  Beizen.  Zn  kieniges  Holz  leimt  schlecht.  In  Kiefer  kommt 
leicht  der  Wurm,  deshalb  ist  Weifs-  und  Rottanne  als  Banbolz  zu  be- 
vorzugen.   Holz  mit  „Sonnenbrand"  ist  nicht  haltbar. 

5.  Holz  von  Kembohlcn  steht  besser  als  vom  Rande  des  Baumes 
weg,  da  das  Holz  in  der  Richtung  der  Spiegel  bis  f> in  der  Richtung 
der  Jahresringe  aber  bis  Ii) schwindet.  Holz  von  Kernbohlen  ent- 
hält mehr  Kern-  oder  Reif  holz  als  solches  von  Randbohlen. 

6.  Ganz  glatt  gewachsene«  Holz  ist  dei  . 
vorzuziehen,  ebenso  auch  dem  kruinmgewaohsenen.  In 
Fällen  werden  die  Platten  entweder  windschief  oder  krumm.  Die  eigent- 
liche Zeichnung  des  Holzes  geht  in  vielen  Fällen  zum  grofsen  Teil 
verloren. 

7.  Holz,  in  dem  die  Jahresringe  zentrisch  gewachsen  sind,  ist  dem 
mit  exzentrischen  Ringen  vorzuziehen,  da  die  ganze  Struktur  gleich- 
mäßiger ist. 

8.  Holz,  im  Winter  gefällt,  ist  gegen  Fäulnis  und  Wurmfraß 
dauerhafter  als  im  Sommer  oder  im  Frühjahr  geschlagenes.  Das  Erken- 
nungszeichen besteht  in  der  Behandlung  des  Querschnittes  mit  Jod- 
losung.  Bei  Winterholz  werden  die  Markstrahlen  dunkle  Linien,  das 
übrige  Hol»  gelben  Untergrund  gelien.  Holz,  im  Safte  geschlagen, 
zeigt  gleichmäfsiges  Gelb,  die  Markstrahlen  sind  oft  heller. 


Schwellen-iiuersäge 

von  der  8.  A.  Woode  Machine  Company  in  Boiton. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  173.)     Nicbdrack  verboten. 

Von  selten  der  S.  A.  Woods  Machine  Company  in  Boston 
ist,  wie  „lron  Age"  mitteilt,  kürzlich  eine  neue  Quersäge  mit 
Kreissägeblatt  in  die  Praxis  eingeführt  worden,  die  sie" 


für  die  Fabrikation  von  Eisenbahnschwellen  eignet.  Diese  «erden  aus 
Balken  von  HxKuj"  zugeschnitten;  da  es  hierbei  darauf  ankommt, 
möglichst  schnell  zu  arbeiten,  so  hat  man  vorn  und  hinten  an  den 
Tisch  k  der  Maschine  Rollbahnen  angeschlossen ,  auf  deren  einer  die 
Balken  paarweise  an  die  Säge  herangebracht  werden,  während  auf  der 
snderen  die  „auf  Länge"  geschnittenen  Schwelten  und  die  ev.  ver- 
bliebenen Abfülle  weiter  wandern. 

Das  Sägeblatt  ist  fliegend  auf  der  Blattachse  festgekeilt  und  kaut: 
ausgewechselt  werden ;  «ein  Durchmesser  darf  bis  zu  40"  betraget.. 
Auf  der  Blattachse  sitzt  zwischen  den  beiden  langen  Lagern  eine 
Riemenrolle  e,  hinter  der  eine  zweite  so  angeordnet  ist,  dafs  der  von 
dieser  ablau-  . 

fende  Riemen   \   b 

unter  der 
Rolle  e  ent- 
lang zur  vor- 
deren Kehr- 
rolle laufen 
muß.  Dabei 
wird  die  Rolle 
e  in  Rotation 

versetzt. 
Der  Riemen 
kommt  von 


soheibe  d  und 


zu  ihr  zurück. 
Diese  nun  sitzt 
auf  derselben 
Achse  mit  der 
großen  Rie- 
menscheibe c 
und  den  bei- 
den kleinen 
fb, 


mith 
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nete  drei  Stufen  hat ;  sie  betätigt  die  Stufenscheibe  i  für  den  Vorschuh 
des  Kreissägensupportes.  Der  schnelle  Rücklauf  desselben  wird  durch 
den  Riemenantrieb  f  g  vermittelt,  während  die  Scheibe  c  ihre  Rotations- 
bewegung entweder  von  einem  Elektromotor  a,  Fig.  173,  oder  von 
einer  Transmusion  aus  erhält.  In  beiden  Fällen  würde  die  Scheibe  b 
das  übertragende  Zwischenglied  sein. 

Erfolgt  der  Antrieb  der  Maschine  durch  Elektromotor,  so  kann 
dieser  vorteilhaft  unter  dem  Tische  plaziert  werden  und  würde  dann 
den  Betrieb  der  Masohine  kaum  hindern. 

Die  Umsteuerung  der  Bewegung  des  Sägensupportee  nach  voll- 
automatisch duroh  den  au«  Fig.  173  in 


>ic  »taue  ü  delincn  y,f.  m.  Rodeiplaam. 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  174—176.) 
Ein  Verfahren  zur  Uenttellang  von  Bodenplatten  au»  Prismen' 
starken,   die  von  sich  kreuzendeu  Verbindung*«' ähen  zusammen- 
gehalten werden  (Fig.  174),  ist  A.  Wächter  •Lenz  tnger  in  Ziirioh 
durch    D.  R.-P.  142 S99  geschützt 
worden.    Die  Verbindungsstäbe  d  wer- 
den durch  eine  Form  e  hindurch  in 
achwalbensohwanzförmige   Nuten  der 
Prismenreihen  hineingepreßt.  Die  Form 
e  ist  mit  einem  sich  nach  unten  ver- 
jüngenden Schlitz  versehen  und  wird  mit 
der  engeren  Schlitzöffnung  auf  die  mit 
den  Stäben  zn  verbindenden  Prismen- 
reihen o  gesetzt.    Die  Stäbe  d  dehnen 
»ich  in  den  Nut 

schwalbenschwanzformigen  Querschnittes  derselben  wie- 
der aas. 

GebrnngsKbneldvorrlrhtung  fQr  Doppelgehrnng 
ohne  l'mifgang  des  Werkstückes  von  Friedrich  Sorg 
in  Strafsburg  i.  E.  D.  R.-P.  137  109.  (Fig.  175.)  Die 
in  einem  Schlitz  i  der  Wange  b  geführten  beiden  Säge- 
führongen  n  mit  eingesetzten  Dornen  r  von  ' 
Querschnitt  sind  mittels  einer  Schrau- 
benspindcl  s  mit  Rechts-  und  Links- 
gewinde symmetrisch  zur  Mittel-  ß_ 
linie  m  gleichzeitig  einstellbar. 

Bei  dem  Zusatzpatent  112205 
(Fig.  176)  sind  zur  gleichzeitigen 
Einstellung  der  beiden  Führung«- 
hülsen  n  diese  auf  Hebeln  h  ange- 
ordnet, die  einerseits  durch  mit- 
einander kämmende  Zahnsegmcnte 
in  Verbindung  stehen,  andrerseits 
einstellbar  auf  Kreisbögen  k  ge- 
führt sind. 


Fig.  m 
Fit  m «.  m. 
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UHLAND'S  TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

  Ausgabe  II.   

BAU-INDUSTRIE. 

Wasserversorgung.   Beleuchtung.   Heizung  und  Lüftung. 


Nr.  12. 


Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Orlglnalarttkel,  Autzuge  oder  Obertttznngen.  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  Ut  ohne 
beaondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  Barma  in  „Praktiichm  Mzictuntn-Kmilrukttttf ,  W.  H.  UliUni. 


Kocbban  und  Wobnongseinricbtnig. 
Beleuchtung,  JCeizong  und  rfiftong. 

Neubau 

der  Home  Brewing  Co.  iu  Toledo. 

(Mit  AlAnliUng,  F„J.  177.)     Nachdruck  verbot«,. 
Der  Entwurf  zum  Fabrikneubnu  der  Home  Brewing  Co. 
in  Toledo,  Obio,  V.  St.  v.  N.-A.  Hihrt  von  den  Architekten  Müller 
4  Mi  hiner  in  Detroit,  Mich,  her  und  zeigt  eine  »ehr  wirksame  Ver- 
den »o^en.  Wohnhau»-  und  Fabrikates,  wodurch  allerdings 


Ebensolche  Kronen  treten  in  allen  übrigen  Fassadenparticn  de» 
Fabrikkomplcxes  auf  und  tragen  wesentlich  zur  Währung  der  Einheit- 
lichkeit de«  Ganzen  Ihm. 

Den  Abscblufs  der  Säulen  nach  unten  bildet  eine  Füllung,  die 
mit  Vurteil  zur  Anbringung  einer  Inschrift  oder  zu  ahnlichem  /wecke 
verwendet  werden  könnte.  Da  zwischen  die  Säulen  im  oberen  Teile 
des  Gebäudes  die  Jalousielüfter  der  Kühlhalle  eingelegt  sind,  so  wird 
trotz  der  Gröl'se  der  Wandfläche  jede  Eintönigkeit  in  der  Wirkung 
vermieden;  um  so  mehr  als  ja  auch  das  zugehörige  Treppenhaus  und 
die  im  Gicbelfelde  herantretende  Sehwankhalle  in  ihrer  reicheren 
architektonischen  Ausbildung  hier  gewiaaermal'sen  als  Rahmen  zur 
Geltung  kommen. 

Zumal  das  Giebelfeld  der  Schwankhalle  wirkt  sehr  gut.  Seine 


manches  Charakteristikum  der  Fabrikanlage  verwisoht  wird.  So  z.  B. 
fehlen  hier  die  ein  Sudhaus  im  allgemeinen  kennzeichnenden  hoben 
und  weiten  Fenster.  Ebenso  sucht  man  an  der  Fassade  des  Geschäfts- 
bauses  vergeblieh  nach  Merkmalen,  die  auf  den  /weck  desael!»en  schon 
äußerlich  hindeuten.  Um  so  energischer  betont  dafür  aber  das  Läger- 
Kühlhaus  seine  Bestimmung.  Ja  dieses  allein  würde  für  den  Bc- 
j,  um  den  Zweck  des  ganzen  Fabrikkomplexes 


Das  typische  Brauereilagerhaus  besitzt  wohl  lange  und  uuter  Um- 
standen, wenn  das  Gebäude  mehrstöckig  ist,  auch  hoho  WandHäcbcu, 
alter  iu  diesen  an  Stelle  der  Fenster  nur  wenige  Luftoffnongen ,  die 
ev.  mich  gut  verschlossen  sind.  Im  vorliegenden  Falle  fehlen  auch 
diese;  die  Wandflächen  sind  durchaus  glatt,  nur  unterbrochen  von 
einem  Fries,  welcher  in  Hohe  des  ersten  Geschosses  gezogen  wurde, 
und  einigen  eben  diesen  Fries  durchbrechenden  Pfeilern.  Diese  aber 
beginnen  nicht  unmittelbar  auf  dem  Sockel ,  sondern  scheinen  mitten 
aus  der  Wandtladie  herauszuwachsen;  sie  streben  bis  zum  Dachgesims 
finden  dort  ihre  Fortsetzung  in  dem  (iesims  selbst. 


geaetzte  Bekrönuugeu,  welche  in  ihrer  Form  an  die  Mauerkronen  det 
alten  Burgen  erinnern,  bilden  den  Abscblufs  dea  Gesimses  nach  oben. 


Verzahnungen,  die  S&ulenuiiterteilung  und  die  rinnenartige  Bckrönuug 
sind  mit  grofsem  Geschick  zu  einem  einheitlichen  Ganzen  verarbeitet. 

Ein  Gleiches  kann  man  auch  von  den  Fassadenpartien  de*  Sud- 
hauses behaupten,  welch  letzteres  das  Lagerhaus  nach  rechts  ab- 
schließt. Turmartig  das  Ganze  beherrschend  tritt  dieses  (iehxude  aus 
der  Gesamtanlage  heraus.  Nach  oben  wird  dasselbe  durch  einen 
Giebelaufbau  gekrönt  ,  der  in  seiner  Ausbildung 
Giebeln  rheinischer  Burgbauten  entlehnt  acheint,  sich 
uud  Verzahnungen  der  sonstigen  Gebäudepartien  vorzüglich  anglie- 
dert. Auch  daa  höbe  Satteldach  mit  aufgesetztem  Dachreiter  und 
niedrigeu  Dachluken,  das  jene  Bauten  so  charakterisiert,  finden  wir 
hier  wieder.  Dagegen  fehlen,  wie  schon  eingangs  betont,  die  Kenn- 
zeichen des  Sudhauses.  Die  soust  üblichen  hohen  Fenster  im 
1'titergesohofs  sind  ersetzt  durch  breite  und  niedrige,  in  besondere 
Nischen  eingebaute  Fenster,  deren  Zusammengehörigkeit  nur  durch 
die  l'mgreuzimgslinien  der  Nischen  atigedeutet  ist.  In  den  Ober- 
geschossen wiederum  sind  an  Stelle  der  gebräuchlichen  breiten  und 
niedrigen  Fenster  schmale,  gekuppelte  getreten.  Im  Zusammenwirken 
mit  eingegliederten  Säulen,  Friesen  und  Zahnsohiohten  etc..  sowie  dem 
erwähnten  Giebelaufbau  ist  trotzdem  aber  eine  Fassade  ge- 
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«chaffeD,  die  »1*  künstlerisch  vollendet  zu  bezeichnen  ist.  Ganz  be- 
sonders wohltuend  wirkt  auf  das  Auge  des  Beschauer*  die  Kuhe,  welche 
derselben  anhaftet. 

Ähnliehe«  gilt  schließlich  auch  vom  Geschäftshaus.  Diese*  als 
Eck bau  mit  verbroobener  Kcke  ausgebildet,  wurde  zweistöckig  angelegt 
und  mit  bekrönendem  (iiebelaufhau  versehen.  Kine  Treppe  führt  zum 
Eingang  im  Hochparterre,  in  welchem  Comptoir,  Kasse  und  Direktor- 
zimmer  untergebracht  sind.  Das  Ohergeaohofs  dient  Wohnungszwecken. 

Die  Verbindung  zwischen  Geschaftsgebuude  and  Sudhau?  wird 
durch  die  mit  einem  Zinnenaufbau  gekrönte  llanpteinfahrt  gebildet, 
deren  beiderseitige  Maueranachlüsae  mit  vergitterten  Lichtöffnungen 
vergehen  sind. 

Von  den  GrößcnvcrhältnisBen  der  Anlage  kann  man  sich  unge- 
fähr ein  Begriff  machen ,  wenn  man  Bich  vergegenwärtigt ,  dal'«  die 
neae  Brauerei  eine  Kapazität  von  fgliloO  Barrels  haben  soll  und  dal'» 
die  einzelnen  Gebäude  der  Brauerei  wie  folgt  dimensioniert  sind: 

Sudbaus  3(iX*'  Grundfläche,  fünf  Geschosse 

Kellerei  11L»\4.V  drei  „ 

Kisinascbincnhaas  32  X  34'  „  fünf  „ 

Kesselhaus  35  X  30'         „         ein  Geschoß 

Sehwankhalle  50X26'  »  »wei  „ 
Kaßwäscherei       WX  35'         „         zwei  „ 

Die  Braupfunnen  fassen  175  Barrels,  die  beiden  Eismaschinen  leisten 
je  .'>.">  t,  und  du*  Gcschiift'gehüude  besitzt  eine  Grundfläche  von  40X36', 


zur  Innenausstattung  von  Gebäuden.  Aach  hei  uns  hat  man  sich  trotz 
des  vielseitigen  Widerspruches  vom  Holz  ala  Baumaterial  bis  heute 
mich  nicht  trennen  können,  um  so  mehr,  als  dasseltie  sieh  leicht  ver- 
arbeiten und  ohne  besondere  Schwierigkeit  auch  architektonisch  durch- 
bilden läßt,  ja  selbst  dann  eine  Umbildung  des  einzelnen  Holzstabes 
noch  möglich  ist,  wenn  derselbe  schon  verlegt  wurde. 

Greift  man  nun  zum  Holz  als  Baustoff  für  den  Fabrikbaa  zurück, 
so  wird  man  sich  einen  Bolchen  in  der  Hauptsache  in  der  Weise  durch- 
geführt zu  denken  haben ,  dafs  die  Umfassungswände  ans  gebrannten 
Ziegeln  hergestellt  werden.  An  diesen  findet  ein  System  von  Holz- 
unterzügen  Beinen  Halt,  welchem  die  Unterstützung  der  mit  ihren 
freien  Enden  ebenfalls  auf  dem  Mauerwerk  auf  ruhenden  Balkenlage 
zufallt.  Auf  letzterer  sind  dann  die  meist  gefederten  nnd  genuteten 
Ilartholzdielen  aufgelagert,  die  ev.  noch  mit  einem  schall  minderndem 
Belag  versehen  sind.  Bei  größereu  Spannweiten  werden  die  Unter- 
züge  gegebenenfalls  noch  durch  besondere  Säulen  gestützt,  die  man  eben- 
falls aus  Hcdz  herstellt  und  für  deren  <Juersehnitt«form  die  quadratische 
als  allgemein  übliche  anzusehen  ist. 

Sind  nun  in  den  auf  die  oben  beschriebene  Weise  gefertigten  Kufs- 
böden weder  Öffnungen  für  Kiemen  noch  solche  für  Treppen  und 
Elevatorrohre  etc.,  durch  welche  im  Kalle  eines  Brandes  die  Klamme 
in  die  nächst  höher  gelegene  Etage  gelangen  könnte,  so  halten  sich 
die  nicht  vom  direkten  Feuer  getroffenen  Teile  der  Konstruktion 
stundenlang.  An  und  für  sich  setzen  schon  die  meist  «ehr  kräftigen 
Balken  und  Unterzöge,  die  Säulen  n.  s.  w.  der  Verbreitung  des  Feuers 


während  das  ebenfall*  zwei  Stockwerk  hohe  Stallgebäude  Hnx4-V 
Grundfläche  hat. 

Der  Innenausbau  der  Branerei  soll  nach  „American  Brewers  Rc- 
wiew  durchaus  feuersicher  erfolgt,  ebenso  alle  Tanks  aus  Stahl  ge- 
fertigt und  innen  emalliert  sein. 

Langsam  brennende  amerikanische  Bau- 
konstruktionen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  178—iDOi 

Kachdruck  verbot*« 

Von  besonderer  Wichtigkeit  für  Fabrik-  und  solche  Bauten,  in 
denen  sich  größere  Menschenmengen  längere  Zeit  aufhalten ,  ist  die 
Verwendung  feuersicheren  Baumaterials,  leider  aber  lind 
gerade  diejenigen  Stoffe,  die  im  Bauwesen  neuerdings  eine  hervor- 
ragende Kolli-  spielen,  durchaus  nicht  als  feuersicher  zu  bezeichnen. 
Dahin  gehört  vor  allen  Dingen  das  Eisen  und  in  zweiter  Linie  das 
Holz.  Krsteres  erfuhrt  unter  der  Einwirkung  der  Wärme  eine  ziem- 
lich grofse  Ausdehnung  und  wird  bei  größeren  Wärmegraden,  wie  be- 
kannt, schnell  vollständig  zerstört,  letztere*  unterliegt  allerdings  auch 
der  Zerstörung  durch  die  Wärme,  aber  es  setzt  diesem  l'rozef»  doch 
eine  verhältnismäßig  große  Widerstandsfähigkeit  entgegen.  Wuhrend 
numlich  der  Eisenträger  im  glühenden  Zustande  eine  Belastung  durch 
Druck  überhaupt  nicht  vertragt,  sondern  sieh  sofort  durchbiegt,  bleibt 
Holz  selbst  im  brennenden  Zustande  bis  zu  einem  gewissen  (trade 
immer  noch  tragfähig  Ebenso  besitzt  bekanntlich  Holz  die  Eigen- 
schaft, dafs,  wenn  seine  Belastung  eine  gegebene  Maximiilgrenzc  über- 
gebreitet,  der  Bruch  nicht  wie  beim  Eisen  momentan  erfolgt,  Ks 
macht  sich  vielmehr  zunächst  das  sogen.  Spülten  bemerkbar,  dits  den 
Bruch  gewissermaßen  vorher  anzeigt.  Mit  Hüeksiebt  darauf  rechnet 
mim  das  Holz  den  logen,  langsam  brennenden  Baustoffen 
zu  und  benutzt  es  vor  allem  in  Amerika  in  Busgedehntestem  Muße 


einen  grofaen  Widerstand  entgegen,  da  aie  nie  an  allen  Stellen  zu- 
gleich brennen,  sondern  der  Brand  von  Zoll  zu  Zoll  weiter  vor- 
echreiten  mufs.  Demgemäß  bleiben  diese  hölzernen  Säulen  wesent- 
lich länger  widerstandsfähig  ala  gleich  starke  gußeiserne,  ja  selbst 
gleich  starke  Säulen  aus  Granit  und  ähnlichem  Material. 

In  Fig.  ITH  geben  wir  nach  Skizzen  in  der  „Macbinery"  die  iso- 
metrische Darstellung  eines  „langsam  brennenden"  Kabrikgehäudes 
wieder.  Dasselbe  ist  mit  zwei  Etagen  gedacht.  Die  Umfassungs- 
wände sind  beiderseitig  geschnitten.  Ihre  Ausführung  erfolgte  in 
FOCTII  eines  Säulennetzra ,  in  dessen  Zwischenräume  die  Fenster  und 
Kensterbänke  eingeaetzt  sind.  Werden  mehr  Geschosse  erforderliob, 
■o  sind  die  Umfassungswände  rrsp.  Pfeiler  selbstverständlich  in  passen- 
der Weise  zu  verstärken  und  nach  unten  abzusetzen,  was  entweder 
nach  innen  oder  nach  aufseu  geschehen  kann.  Das  auf  der  linken 
Seite  der  Skizze  angedeutete  Fenster  ist  ein  sogen,  „englisches", 
dessen  untere  beiden  Kliigel  horizontal  nach  außen  ausgeaohwungen 
werden  können,  während  der  obere  quer  liegende  Flügel  sich  vertikal 
um  eine  bestimmte  Achse  drehen  läßt ;  letzterer  dient  in  der  Haupt- 
sache als  Ventilationsflügel,  entere  ermöglichen  im  Falle  der  Gefahr 
das  schnelle  Entweichen.  Die  Verglaaung  erfolgte  nicht,  wie  bei 
uns,  durch  durchsichtiges  Gas,  sondern  man  benutzt  sogen.  Mattglas, 
an  dessen  Stelle  neuerding*  auch  gern  das  sogen.  Robglaa  tritt,  wel- 
ches zwar  in  hohem  Maße  lichtdurchlässig,  aber  trotzdem  nicht  durch- 
sichtig ist  und  gerade  infolge  dieser  seiner  eigentümlichen  Beschaffen- 
heit eine  starke  Scbattcubihhing  verhindert. 

Die  im  Gebäude  erforderlichen  Treppen  wurden  hier  in  be- 
sonderen Treppen!  üriue  verlegt,  deren  Umfassung.» wunde  feuersicher 
ausgeführt  und  von  den  einzelnen  Etagen  aus  durch  feuersichere, 
eiserne  Türen  zugänglich  gemacht  siud.  Ebenso  sind  alle  von  einer 
Klage  zur  nächsten  und  darüber  hiuaus  laufenden  ltiemen,  Seile  u.  s.  w. 
in  einer  besonderen  Kammer  (dem  sogen.  Seilgangf  untergebracht 
gedacht,  deren  UmfaBsungswände  ebenfalls  aus  feuersicherem  Material 
bestehen.  Überhaupt  ist  dafür  Sorge  zu  tragen,  daß  sich  im  ganzen 
Haus  keine  gegen  Feuer  nicht  geschützte  (Jbergangsöffnungen  aus  einer 
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Etage  in  die  andere  vorfinden.  Alle  Kleval» riebächte  und  Schlote 
sind  ebenfalls  von  den  uhrigen  Räumen  deB  Gebäudes  feuersicher  abzu- 
schließen und  nach  oben  mit  Überlicbtern  zu  verseben,  die  allerdings 
nur  dünn  verglast  werden  dürfen,  dafür  aber  unterhalb  des  (ilashelages 
ein  Drahtnetz  als  Schutz  erhalten  können.  Die  etwa  außen  an  den  feuer- 
sicheren Schächten  angeordneten  Laken  sind  mit  selbstBchlieCsenden 
feuersicheren  Klappen  zu  versehen ,  um  auf  diese  Wut  eine  gewisse 
Sicherheit  zu  haben,  daß  sich  durch  diese  Luken  ein  Feuer  nicht 
weiter  verbreiten  kaon.  Ebenso  aber  sollten  mit  diesen  Laken  möglichst 
SiohcrbeiUrorkehrungen  in  Verbindung  gebracht  sein,  die  den  im 
Raum  beschäftigten  Personen  da«  Entweichen  im  Kalle  der  Gefahr 
ermöglichen. 

Alle  diese  Vorkehrungen  aber  würden  noch  nicht  znr  Krzielung 
einer  hohen  Feuersicherheit  genügen,  wenn  man  nicht  darauf  lieht,  dal» 
auch  die  Flure  in  möglichst  feuersicherem  Materia)  ausgeführt  und 
( Öffnungen  in  diesen,  soweit  als  irgend  angängig,  vermieden  werden. 

Macht  sich  die  Verwendung  sogen,  doppelter  Unterzüge 
erforderlieh,  so  werden  diese  vorteilhaft  in  der  ans  Fig.  17t*  ersicht- 
lichen Weise  verlegt.  Hier  allerdings  dienen  die  Unterzüge  nicht  als 
solche,  aoudern  sie  ersetzen  die  Tragbalken.  Auf  ihnen  ruht  ein  LI" 
Bohlenbelag,  auf  diesen  eine  dreifache  Lage  vun  Teerpappe  und  darauf 
wiederum  ein  1'.,"  starker  Bohlenbelag  aus  Hartholz.  Wie  man  sieht, 
verlaufen  die  Dielen  und  auch  deren  Unterlagen  parallel  zur  Mittel- 
aebse  des  Gebäudes, 
ebenso  sind  die  Längen 
der  Balken  b  so  gewählt, 
dafs  diese  immer  genau 
in  der  Achse  der  Säulen 
a  aufgeschnitten  sind. 
Dort  nun  wird,  um  dem 
ganzen  System  den  ent- 
sprechenden Halt  zu 
geben  und  zu  gleicher 
Zeit  die  Balkenköpfe  von 
dem  Vertikaldrucke,  der 
durch  die  Säulen  aus- 
geübt wird ,  möglichst 
zu  entlasten,  eine  guß- 
eiserne Fassonplatte  der 
aus  der  Abbildung  er- 
sichtlichen Form  ein- 
geschaltet. 

Als  Dimensionen  für 
die  Balken  h  sind  *5  X 
14",  für  die  Säulen  a  im 
Parterre  10",  in  der 
ersten  Etage  9"  und  im 
Dachgeschoß  V  ange- 
nommen. Die  Pfetten  g 
besitzen  einen  Quer- 
schnitt von  10  X  12" 
nud  tragen  direkt  die 
Dachabdeckung ,  be- 
stehend au»  :S"  Bohlen. 
Anf  diese  ist  dann  zu- 
nächst eine  dreifache 
Teerpappenauflage  und 
darauf  ein  Belag  aus  Kleinschlag  gebracht  worden.  Die  an  das  Mauerwerk 
heranreichenden  Balkenköpfe  sind  auf  gußeiserne  Schuhe  aufgelegt, 
welche  so  geformt  und,  daß  ein  Herausreißen  derselben  durch  den 
wandernden  Balken  nicht  möglich  ist. 

Mit  Rücksicht  darauf,  dafs  nun  der  Hartholzbelag  c  der  Flure  in 
allen  denjenigen  Gebäuden,  wo  viel  mit  Wasser  gearbeitet  wird,  leicht 
leidet,  empfiehlt  sich  der  Belag  desselben  mit  einem  wasserundurch- 
lässigen Steinmaterial  (E  s  t  r  i  o  h  l. 

Die  Beheizung  eines  derartigen  Gebäudes  erfolgt  am  einfach- 
sten durch  Dampf,  der  in  einem  System  von  Röhren  entlang  geleitet 
wird,  die  man  in  geeigneter  Hohe  mitten  im  Raum  selbst  aufhängt. 
Sollte  das  ebenfalls  sehr  empfehlenswerte  Verfahren  angewendet  wer- 
den ,  die  Dampfleitungsrohre  in  abgedeckten  Wandnischen  zn  führen, 
so  hat  mau  diese  schon  beim  Aufbau  der  Umfassnogswände  auszusparen, 
ebenso  sind  die  Nischen  gut  auszuzrmentieren. 

Kur  sogen.  Parter rebau t e n ,  in  denen  schwere  Maschinen 
unterzubringen  sind,  empfiehlt  lieh  die  Bauweise  der  Fig.  179.  Auch 
hier  sind  die  Kinfaasungswäride  in  Ziegel mauerwerk  aufgeführt  nnd 
mit  großen  weiten  Fenstern  versehen,  nur  treten  die  Pfeiler  nicht 
als  solche  merkbar  hervor,  sondern  verschwinden  im  Geniauer  aelbst ; 
die  Fasiade  gewährt  demnach  das  Bild  Fig.  180, 

Der  Oberbau  des  Mittelschiffes,  in  der  Hauptsache  aus  Glas  lie- 
st ehend,  wird  von  quadratischen  Holzsuulen  a  von  Quer- 
schnitt getragen,  die  in  10'  Abstand  voneinander  bis  zum  Haupt- 
grsimi  emporgeführt  lind.  Seitlich  lind  au  diesen  Säulen  in  pausen- 
der Hohe  die  Konsolen  der  beiden  rechteckigen  Ki-auträger  b  an- 
geordnet. 

Ein  Dachgespurr  ist  nicht  vorhanden.  Von  jeder  Säule  gehen 
einfach  mich  den  Umfassungswänden  Pfetten  f  aua,  auf  denen  dann 
die  2"  dicken  Hohlen  g  der  Bedachung  direkt  aufgenagelt  sind.  Die 
Pfetten  haben  MX  Iß"  Querschnitt.  Im  Mittelschiff  sind  die  Säulen- 
köpfe paarweise  durch  die  Balken  d  verbunden,  auf  die  man  dir 
Bohlen  e  des  Daches  ebenfalls  unmittelbar  aufgelegt  hat.  Durch 
Kopfbänder  wurden  diese  Balken  d  nochmals  abgestützt,  wahrend  die 


Balken  f  mit  ihren  Enden  wohl  in  die  Säulen  a  eingezapft,  trotzdem 
aber  noch  extra  auf  Konsolen  gelagert  aind. 

Die  Längsverbindung  zwischen  den  Saoleu  a  wird  durch  die 
Pfosten  der  lenater  im  Dachteile  des  Mittelschiffes  gebildet. 

Die  Beheizung  der  Halle  kann  durch  Dampf  oder  warme  Luft 
erfolgen;  im  ersten  Kalle  hängt  man  die  Heizrohre  h  unmittelbar  au 
den  Pfetten  f  auf,  im  letzteren  bringt  man  die  Luftkanäle  in  den  Um- 
fassungswänden anter. 

Der  Kußboden  wird  mit  Rücksicht  auf  die  Erdfeuchtigkeit  nicht 
unmittelbar  auf  den  Erdboden  verlegt,  sondern  erhält  eine  Unterlage 
von  Grohbetoo,  darüber  eine  »»lebe  von  Feinbeton  k.  Die  Abdeckung 
erfolgt  durch  3"  Bohlen  aus  Hartholz. 


/i(kiitr»l-l)nnipfliifthei/une;saiilagcii 

in  einer  Maschinenfabrik. 

(Mit  Zachnungen  auf  Tuftl  13.) 

Nachdruck  verboten. 
Heft  :t  der  „Techn.  Rdsrb.",  Ausg.  I,  Metallindustrie,  des  lfd.  Jahrg. 
enthält  die  Zeichnungen  and  Beschreibung  einer  von  Üicar  E.  Perrigo 
projektierten  Maichincnf abrik.     Auf  Tafel  12  geben  wir  die 
Ileizungsan  1  agen  der  wichtigeren  Bauten  dieser  Anlage.   Von  den 
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Skizzen  veranschaulichen  die  Fig.  I  i.  ü  die  Heizung  in  der  Gießerei, 
die  Fig.  II  u.  4  die  in  der  Maachinenwcrkstatt  und  die  Fig.  f> — 7  die 
im  Geschäftgvbäude. 

In  der  Zeitschrift  ..Machinery"  berichtet  Perrigo  über  lein  Projekt 
folgendes:  Man  kennt  mehrere  für  Fabrikbauten  geeignete  Zentral 
heizungsverfahren;  das  eine  arbeitet  mit  Frischdampf  und  Ab- 
dampf, welche  gemeinsam  in  Rohraysteme  geschickt  werden,  die  man 
entweder  frei  in  dem  zu  beheizenden  Räume  aufgehängt  oder  an  den 
I '  inf  aaauugsw  äudeti  auf  Konsolen  verlegt  hat.  Anstelle  der  einfachen 
glatten  Bohrstränge  traten  hier  und  da  Spiralen  und  Radiatoren. 
Beim  zweiten  Verfahren  wird  warmes  Wasser  and  beim  dritten 
warme  Luft  verwendet.  Zur  Erwärmung  der  Luft  bedient  man  sieb 
entweder  des  Calorifcrei  oder  einer  Dampßpirale. 

Jede*  dieser  Verfahren  hat  gewisao  Vorteile  und  Nachteile  in 
Bezug  auf  seine  Wärmeleistung,  die  Aulagekosten  und  auch  die  Be- 
triebskosten. Ebenso  treten  in  den  oft  Hunderte  von  Fuß  langen 
Dampfleitungen  mit  ihren  zahlreichen  Eitting*  eto.  Leckagen  auf,  die 
unter  Umständen  ganz  besondere  Vorkehrungen  fordern,  um  die  Räume 
frei  von  Wasser  zu  erhalten.  Desgleichen  macht  «s  die  Entfernung,  in 
der  sich  der  Kessel  von  dem  Ende  der  Wartneleitung  befindet ,  oft 
genug  «ehr  schwer,  an  eben  dies«*  Ende  so  viel  Dampf  heran  zu 
bringen,  daß  dir  in  der  Nabe  arbeitenden  Leute  nicht  frieren. 

Etwas  weniger  scharf  werden  diese  (  beistände  bei  den  Warm- 
wasserheizungen fühlbar,  dagegen  ist  dort  wieder  eine  längere  Anheiz- 
zeit erforderlich.  Die  Warmluftheizung  endlich  liefert  eine  Wärme, 
der  es  an  Feuchtigkeit  fehlt  und  wo  die  Luft  oft  genug  auch  nicht 
einmal  frei  von  Staub  und  sonstigen  leichten  Unrcinlichkciten  ist.*) 

*)  Hierin  tauscht  sich  der  Verfasser,  dl»  Warmlufthnlsnor  ist  dsn 
anderen  UeUunfssysteuieo  ganz  entschieden  Überlegen;  man  braucht  nur 
Jle  Luft  vor  Ihrem  Eintritt  lo  d*D  zn  beheizenden  kaum  künstlich  su  au- 
fsuchten, SU  sieb  ohn»  besonder»  Schwierigkeiten  durchfuhren  lafet. 
Bbeuso  kann  man  dls  noreiuUcbkeUen  aua  der  Luft  durch  Filtern  dar. 
selben  leicht  beseitigen.  Vgl,  „F.  Wltrks,  Bau  der  Feuerungen,  Heilungen  ete  " 
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Du  ideale  System  der  Beheizung  und  Ventilation  würde  wohl 
dasjenige  sein,  bei  welchem  frische,  durch  Dampf  erwärmte 
l.uft  mit  Hilfe  mechanischer  Mittel  so  gleiohmäCaig 
als  möglich  auf  die  einzelnen  Teile  der  betreffenden  Anlage 
verteilt  wird,  wo  ferner  zu  jeder  Zeit  f  ri s che  L u ft  in  beliebiger 
Menge  zugeführt  werden  kann,  und  endlich  zur  Ver t ei  1  ung 
der  warmen  Luft  die  kürzeste  Zeit  erforderlich  ist. 

Vorstehenden  Bedingungen  wird  man  am  besten  in  der  Weise 

Sprecht,  dafs  man  Atmosphärische  Luft  von  aufsen  ansaugt,  durch  einen 
ci**pparat  leitet  und  dann  mit  Hilfe  eines  Ventilator»  und  geeigneter 
Kohrstrange  auf  die  Räume  verteilt.  Der  Heizapparat  stellt  sieb  als 
Gufskasten  dar,  in  dem  viele  Heizrohre  untergebracht  sind.  Die  Ver- 
teilung der  warmen  Luft  erfolgt  durch  möglichst  viele  Auslässe;  ge- 
eignete Schieber  kontrollieren  diese  Verteilung,  indem  sie  so  einge- 
richtet sind,  dal»  sie  die  Beimengung  von  kalter  Lnft  zur  warmen  zu 
jeder  Zeit  gestatten. 

Bei  der  Beheizung  so  grofser  Räumlichkeiten  wie  solche  in  den 
Fig.  9  u.  3  auf  Tafel  12  dargestellt  sind,  erscheint  es  nun  nicht  nötig,  daf. 
man  fortdauernd  kalte  Luft  von  aufseu  ansaugt.  Hier  ist  die  Anzahl  der 
pro  Person  erforderlichen  Kubikmeter  Luft  im  Verhältnis  zu  der  im 
Gebäude  wirklich  vorhandenen  Luftmenge  eine  viel  zu  kleine.  Auch 
tritt  hier  ja  durch  die  Tore  nahezu  fortdauernd  ein  Strom  frischer 
Luft  in  den  Raum  ein,  während  die  Lüftungsflügel  der  Dachfenster 
der  ausgenutzten  Luft  den  Abduls  ermöglichen. 

Der  Heizapparat  sollte  dem  Zentrum  des  betreffenden  Gebäudes 
so  nahe  als  möglich  situiert  sein ,  damit  die  Rohrtouren ,  welche  zur 
Verteilung  der  Wärme  erforderlich  sind,  möglichst  kurz  ausfallen. 
Die  AuslaTsöf fnungen  für  warme  Luft  sollten  nicht  über  30' 
voneinander  entfernt  angeordnet  werden,  ebenso  hätten  sie  in  Rich- 
tung der  Umfassungswäude  auszublasen ;  weiter  sollen  sie  nicht  über 
8'  oberhalb  des  Kufsbodens  sich  beiluden  und  auch  nie  unter  5"  Durch- 
messer halten.  Eine  Neigung  im  Winkel  von  10*  nach  unten  würde 
nichts  schaden.  Der  freie  Ausflufsquerachnitt  sämtlicher  Aus- 
blasoffnungen  sollte  den  Querschnitt  des  Hauptrohres  hinter  dem 
Ventilator  um  rd.  25  "„  Uberschreiten.  Ebenso  wäre  zu  empfehlen, 
für  je  lOfHJ  KubikfuTs  zu  beheizenden  Raum  etwa  Ii  "  Ausblasoffnung 
zu  nehmen.  Desgleichen  hätte  mau  die  Geschwindigkeit  der 
Luft  nicht  unter  15001  pro  Minute  anzusetzen,  ebenso  sollte  der 
Luftwechsel  aller  15  :  20  Minuten  stattfinden. 

Die  Rohre  würde  mau  vorteilhaft  kreisrund  wählen,  ob- 
gleich man  oft  genug  gezwungen  sein  wird,  auch  zum  rechteckigen 
oder  quadratischen  Querschnitt  zu  greifen.  Dann  aber  ist  darauf  zu 
sehen,  dafs  an  der  Übergangsstelle  die  Reibung  nicht  zu  grofs  wird. 
Als  Material  für  die  Rohre  empfiehlt  sich  die  Verwendung  von  gal- 
vanisiertem Eisenblech;  wo  angängig,  hätte  man  die  Rohre  durch 
in  die  Umfassungswände  des  Gebäudes  verlegte  Kanäle  zu  ersetzen. 

Bei  der  Anlage  der  Rohre  dürfte  es  sich  empfehlen,  noch  folgende 
Vorschriften  zu  beachten.  Mufs  ein  Richtungswechsel  von  beisp.  !*0° 
stattfinden,  so  hätte  man  das  einzuschaltende  Knie  aus  mindestens  fünf 
Stücken  zusammenzusetzen.  Der  Radius  des  Knie*  innen  sollte  min- 
destens gleieh  seiu  dem  Durohmesser  des  Rohre*  (vgl.  Fig.  8).  Wäre 
eine  Leitung  zu  teilen,  so  hätte  man  die  beiden  Zweige  in  der  au*  Fig.  9 
erkennbare»  Art  anzuschliefsen.  Anschlüsse  an  die  Hauptleitung  wären 
so  zu  arrangieren,  dafs  sie  das  Hauptrohr,  Fig.  10,  triebt  unter  einem 
Winkel  von  45"  treffen,  und  ihr  innerer  Radius  nicht  kleiner  ist  wie  die 
Weite  des  Rohres.  Dabei  hätte  man  immer  auch  die  Tatsache  zu  beachten, 
dafs  die  Bewegungsenergie  eines  Luftstromes  mit  der  Entfernung  von 
der  Kraftquelle  ständig  abnimmt.  Je  weiter  also  die  Luft  sich  vom 
Ventilator  entfernt ,  um  so  geringer  wird  auch  die  ihr  noch  innc 
wohnende  Bewegungsenergie.  Darnach  halte  man  die  Querschnitte 
der  Ausfübrungsöffnungeu  einzurichten. 

Iu  Bureaux  und  anderen  nicht  zu  grolsen  Räumen  gibt  man  den 
Auslassen  eine  rechteckige  Querschnittsform  und  verlegt  sie  in  die 
Wände  selbst.  Der  Querschnitt  der  Auslasse  an  sich  sollte  zwei-  bis 
dreimal  so  grols  sein  wie  derjenige  der  Rohre,  die  ihm  die  warme 
Luft  zuführen. 

Beachtet  man  alle  diese  Vorschläge,  so  ergibt  sich  die  Heizungs- 
anlage  iu  der  Form,  wie  sie  die  Zeichnungen  der  Tafel  12  darstellen. 

Der  Heizapparat  a  besteht  bei  allen  diesen  aus  einem  recht- 
eckigen Eisenkasten ,  in  welchem  eine  grofse  Anzahl  Dampfrohre  von 
U-föraiigem  Querschnitt  eingebaut  sind.  Die  Rohre  sind  alle  so  an 
eine  gnlseiserne  Basis  angeschlossen,  dafs  der  eine  Kohrsohenkel  mit. 
der  Frischdampfseite,  der  andere  mit  der  Abdampfseitc,  d.  i.  der  Seite, 
auf  welcher  der  kondensierte  Dampf  entweicht,  zusammenhängt.  Die 
Heizrohre  werden  so  nahe  als  möglich  aneinander  gerückt,  ebenso 
ordnet  man  die  einzelnen  Rohre  im  Zickzack  übereinander  an ,  um 
den  Luftstrom  in  möglichst  kleine  Teile  zu  zerlegen  und  die  Heiz- 
wirkung zu  erbuhen,  Es  ist  selbstverständlich,  dal's  auch  der  Mantel, 
welcher  diu  Ganze  umgibt,  so  nahe  als  denkbar  an  die  Rohre  heran- 
zurücken wäre. 

Mit  einem  lfd.  Fuls  1"  Dampfrohres  lassen  sich  durchschnittlich 
100-  150  Kubikfufs  Kaum  beheizen,  wobei  jedoch  vorausgesetzt  ist, 
dafs  alle  Heizluft  der  Atmosphäre  unmittelbar  entnommen  wird.  Be- 
zieht man  dagegen  die  eine  Hälfte  der  Luft  aus  der  Atmosphäre  und 
die  andere  aus  dem  Räume,  der  beheizt  werden  soll,  selbst ,  so  kann 
das  Verhältnis  wesentlich  erweitert  werden. 

An  demjenigen  Ende  der  Luftzuleitung,  welches  dem  Ventilator 
gegen  älter  lugt,  ordnet  mau  Schieber  an,  um  die  Luftzufuhr  zu  regeln. 

Hinsichtlich  der  Fig.  I  u.  3  der  Tafel  wäre  noch  darauf  hinzu- 
weisen, dafs  dort  die  Heizapparate  als  auf  der  Galerie  aufgestellt  an- 
genommen sind,  und  zwar  mit  besonderem  Bezug  auf  F'ig.  3  u.  1  nahe  an 


I  der  Gebäudemitte.  Der  Ventilator  in  Fig.  3  hat  zwei  Ausblasöffnungen. 
'  eine  uuten,  um  da*  unter  der  Galerie  gelegene  Rohr  zu  speisen  und 

eine  oben  zum  Anscblufs  an   den  im  Dachgesparr  untergebrachten 

Strang. 

Mit  Rücksicht  darauf,  dafs  sich  im  Mittelschiff  ein  grofser  Lauf- 
kran bewegt,  sind  zwei  Heizapparate  vorgesehen,  von  denen  jeder  die 
eine  nälfte  des  Gebäudes  beheizt.  Der  der  Kraftstation  zugekehrte 
Heizkörper  arbeitet  mit  einem  Ventilator  von  100"  Durchmesser  und 
52"  Breite  des  Flügelrades,  seine  Tourenzahl  stellt  sich  auf  186  pro 
Minute.  Der  Apparat  bedient  aufscr  den  Rohrsträngen  im  Werk- 
stättengebäude A  auch  die  der  Tischlerei  C  und  die  im  Waschraum  1!, 
Fig.  4,  im  Uutergcschofa,  sowie  die  im  Waschraum  de*  Obergesohofaes 
(vgl.  Fig.  3). 

Der  Heizkörper  auf  der  anderen  Seite  der  Maschiuenwerkstatt  A 
steht  mit  einem  Ventilator  von  DO"  Fiügelraddurchmester  uud  4S" 
Breite  in  Verbindung,  welcher  205  Touren  in  der  Minute  macht. 

Alle  Heizrohre  sind  sorgfältig  genietet,  um  sie  zu  befähigen,  den 
auftretenden  Vibrationen  entsprechenden  Widerstand  zu  leisten,  des- 
gleichen erfolgt  ihre  Berechnung  auf  inneren  Druck. 

Die  Ventilatoren  b  werden  entweder  durch  eine  kleine  Dampf- 
resp.  Gasmaschine  oder  durch  einen  Elektromotor  angetrieben,  je  nach- 
dem ob  da*  eine  oder  andere  gerade  »ich  billiger  stellt,  gegebenen- 
falls kann  auch  Riemen-  und  Seiltrieb  Anwendung  tiudeu.  Bei  Dampf- 
betrieb müfste  die  Betriebsniaschiue  des  gröfseren  Ventilator*  27,  dir 
des  kleineren  20  PS  stark  sein.  Ebenso  hätte  man,  wenn  für  die 
beiden  Heizapparate  friseher  Kesseldampf  verwandt  worden  wäre, 
den  gröfseren  Heizkörper  an  eine  Dampfzuleitung  von  t>"  und  den 
kleineren  an  eine  solche  von  5"  auzuschlielscn.  Beide  Apparate  wären 
aufserdem  so  zu  konstruieren  gewesen,  dafs  man  einen  Teil  davon 
auch  mit  dem  Auspuffdampf  der  Ventilator -Betricbsmaschinc  hätte 
beheizen  können.  In  gleicher  Weise  würde  man  vorteilhaft  Einrich- 
tungen zu  treffen  haben,  die  es  gestatten,  auch  den  Auspuffdampf  der 
grofseu  Fahriks-Bctriehsdampfmaxchiiien  zu  verwenden. 

Was  die  Heizungsanlage  in  der  Giefserei,  Fig.  1  u.  2 
anlangt,  so  sind  dort  wesentlich  andere  Bedingungen  malsgebend  wie 
in  der  Masohinenwerkstätte.  In  der  Giefserei  ist  eine  Beheizung  ledig- 
lich in  den  Vormittags-  und  frühen  Nachmittagsstundcn  erforderlich. 
Die  übrige  Zeit  liefern  die  Kupolöfen  genügend  Abwärme.  Deshalb 
steht  der  Heizapparat  a  mit  dem  Ventilator  b  am  Ende  desjenigen 
Auf*enschiffes,  welche*  der  Kupolofeng*lerie  gegenüber  liegt.  Der 
Veutilator  hat  ein  Flügelrad  von  TS"  Durchmesser  und  24"  Breite, 
das  mit  400  Touren  in  den  Minute  umläuft  und  rd.  6  PS  Betriebakraft 
beansprucht. 

Die  Rnhrtour  wäre  so  anzulegen ,  dafs  die  Putzerei  nnd  Ab- 
I  brennerei,  welche  den  ganzen  Tag  über  geheizt  werden  müssen,  un- 
abhängig von  der  Giefserei  erwärmt  werden  können.  (Unbedingt 
nötig  wäre  übrigens  eine  derartige  Anordnung  nicht.)  Über  die  Ver- 
zweigung und  die  Dimensionierung  der  so  entstandenen  Robrlour 
gibt  der  Grundril's,  Fig.  2,  genügend  Auskunft. 

Wa*  die  Beheizung  der  Bureaux  G  ;  M,  des  Zeichen- 
saales  P  und  des  Modcllagers  0  anlangt,  so  befindet  sieh  der  zu- 
gehörige Heizkörper  a  im  Räume  G  (Fig.  5  u.  ti).  Er  (a)  hat 
dieselbe  Gröfsc  wie  der  in  der  (iiel'serei  aufgestellte.  Sein  Ventilator  b 
wird  am  einfachsten  direkt  durch  Riemen  von  der  Transmission  in  der 
Werkzeugmaschine  G  angetrieben. 

Die  Robrtour  wäre  in  der  aus  den  Skz.  5  .'  7  erkennbaren  Weise 
zu  verlegen.  Das  Hauptrohr ,  welches  dabei  die  zwischen  die  beiden 
Komplexe  G-f-I  und  K^-N  eingeschaltete  Durchfahrt  passieren  mufs, 
ist  elienda  gut  zu  umkleiden.  Das  geschiebt  am  bequemsten  durch 
einen  hölzernen  Kasten  von  etwas  grölsere»  Durohmesser  wie  die 
Rohrflanschen  ihn  haben.  Der  freie  Raum  zwischen  Rohr  und  Kasten- 
wandung wäre  dann  mit  Sägespauen  oder  einem  ähnliohen  Material 
auszufüllen.  Nach  Befestigen  des  Kastens  hätte  man  diesen  in  3" 
Abstand  noch  mit  einem  zweiten  zu  umschlicfsen. 

In  den  Itureauräunien  könnten  die  Rohre  einen  rechteckigen  Quer- 
schnitt erhalten,  ebenso  wäre  dort  eine  Verkleidung  iu  passender 
Dekoration  vorzusehen,  desgleichen  hätte  man  die  Verschliefsgitter  der 
Auslässe  in  eleganter  Bronze  oder  Cothinsmetall-Architektui  durch  zu- 
führen, um  sie  der  Ausstattung  de*  betr.  Zimmers  würdig  anzupassen. 
Noch  rationeller  wäre  es,  die  Warmluftkanäle  in  die  I  'mfassungswandung 
zu  verlegen,  so  dafs  nur  deren  Auslässe  und  die  vor  diesen  angebrachten 
Gitterverschlüsse  sichtbar  waren.  Eine  dritte  Bauweise  würde  die- 
jenige sein,  wo  die  Warmluftkanäle  dicht  an  den  Wandungen  entlang 
geführt  und  verkleidet  würden.  Dann  aber  dürfte  sich  die  Anwendung 
des  sogen,  doppelten  Kanalsj-Btemes  empfehlen,  welche»  sich  dadurch 
kennzeichnet ,  dafs  zwei  Rohrgruppen  vorhanden  sind ,  vou  denen  die 
eine  warme,  die  andere  kalte  Luft  führt.  Die  Register  sind  so 
arrangiert ,  dafs  man  nach  Belieben  warme  oder  kalte  oder  ein  Ge- 
misch von  beiden  iu  das  Zimmer  austreten  lassen  kann. 

In  Bureaux  und  anderen  Räumen  von  nicht  zu  grolsem  Kubik- 
inhalt werden  oft  auch  Vorkehrungen  getroffen,  dal's  man  die  au»- 
genutzt«  Luft  ableiten  kann  (Vene:  >tM>-:sht  uw..i;\  I'mn  f.-  d  «.«---•»«;•  t- 
bb  über  das  Dach  des  betr.  Gebäudes  hinausgeführte  Mnuerkauile 

vorgesehen  i sogen   AI    •  -  •!.  •    ,  die  not  dem   Raunte,,  weichet 

entlüftet  werden  soll,  in  Verbindung  stehen  Die  betr  MMN*]* 
Hegen  2  bis  3'  über  dem  Fufaboden,  während  die  Warmlufteiiilas-c 
n  ihe  der  Decke  sich  befinden.  Im  allgemeinen  ist  e*  jedoch  nicht 
nötig,  Ventilation  einzurichten,  da  iu  Bureaux  speziell  durch  das  oft- 
malige Offnen  und  Schliefsen  der  Türen  schon  ein  genügender  Luft- 
wechsel herbeigeführt  wird. 

Wichtig  ist  endlich  die  Frage  der  Tem  peratur.    Räume,  m 
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Arbeiten  ausführen,  die  ihre  Körperkraft  voll  in  An- 
( Schmieden  ev.),  aind  ganz  anders  zu  behandeln,  wie 
e,  wo  Personen  an  Maschinen  tätig  sind  (Drehereien,  Maschinen- 
öle etc.).  Für  eine  Maschinenwerkstatt  normaler  Hinrichtung  darf 
rice  Temperatur  von  &r  F  all  angemessen  gelten.  In  Lagerräumen 
im  allgemeinen.  Werkzeug-  und  Metallogern  wäre  eine  Temperatur 
von  65'  F  einzuhalten  und  in  Zcichcnsülcn  sowie  Burcaux  eine  solche 
von  ?U°  F.  Obgleich  gerade  diese  Räume  nicht  mit  Ventilation  ver- 
sehen sind ,  bat  uian  oft  mit  dem  Übelstsudc  zu  kämpfen ,  dafs  in 
innen  eine  zu  grofae  Warme  herrscht.  Deshalb  ist  jede»  Heizung»- 
syitem  tu  verwerfen,  das  eine  Regelung  der  Wärmezufuhr  und  Ab- 
luflahfuhr  in  weiten  Grenzen  nicht  zuläfst. 


Schnell-l  mlauMYarmwasser-Heizuiiö; 

Ton  Wilhelm  Brückner  &  Co.  in  Wien. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  181—183.) 

Xselidrnck  Tartxitcn. 
Bei  K.inriohtung  von  Zentralheizungen  in  Gebäuden  kommen  in 
erster  Linie  die  Niederdruckdampfheizung  und  die  Warmwasserheizung 
in  Betracht,  von 
denen  letztere 
sieb  durch  milde 

Wärmeabgabe, 
einfache  Bedie- 
nung und  Be- 
triebssicherheit 
auszeichnet. Zwei- 
fellos  bitte  auch 
dieses  System 
'■.■■■t  mehr 
Verbreitung  ge- 
funden, wenn  sich 
nicht  verhältnis- 
mäfsig  hohe  An- 
lagekotten uud 
•onstige  kleine 
Mangel  daran 
knüpften ,  die 

hauptsächlich 
durch  die  unge- 
nügende Wasser- 
umlaufgesch  win- 
digkeit hervorge- 
rufen werden.  Die 
Zirkulation  im 
Heizsystem  ent- 
steht    bei  der 

Warmwasser- 
heizung bekannt- 
1  ich  durch  die  Dif- 
ferenz der  spezi- 
fischen Gewichte 
der  kalten,  daher 
schwereren  Was- 
sersäule in  den 
Rücklaufrohren 


Wassers  bewirkende  schwere  Fallstrang  ein  Übergewicht,  das  die 
l'mlaufgeschwindigkeit  zu  beschleunigen  beginnt.  Hat  sich  nuu  die 
Temperatur  des  Wassers  im  Kessel  infolge  seiner  immer  noch  geringen 
Geschwindigkeit  weiter  und  weiter  gesteigert,  so  rückt  der  Punkt,  in 
dem  die  Dampfentwicklung  anfängt,  immer  tiefer.  Ks  wird  sich  also 
der  Teil  des  vertikalen  Steigrohres  vergröfscru ,  in  welchem  die  auf- 
steigende Flüssigkeit  infolge  der  Beimengung  von  Dampf  spezifisch 
wesentlich  leichter  wird.  Hierdurch  nimmt  das  Übergewicht  des 
fallenden  Wassers  immer  mehr  zu,  die  Umlaufgeschwindigkeit  steigt 
stetig,  bis  sich  im  Kessel  insofern  ein  Beharrungszustaud  einstellt,  als 
das  denselben  durchströmende  Wasser  entsprechend  aeiuer  Rücklauf- 
tcraperatur,  seiner  Geschwindigkeit  und  der  ihm  auf  diesem  Wege  su- 
gefübrlen  Wärmemenge  eine  Steigerung  der  Temperatur  nicht  mehr 
erfährt.  Dann  bleibt  die  Höhenlage  des  Punktes  im  Steigrohr,  in 
dem  die  Dampfentwicklung  beginnt,  konstant.  Ebenso  ändert  sich  uun 
auch  nioht  mehr  die  Umlaufgeschwindigkeit  des  Wassers  in  der  Heizung, 
und  im  ganzen  System  ist  der  Beharrungazustand  eingetreten. 

Für  die  Praxis  ergibt  lieh  nun  aber  die  Schwierigkeit,  dafs  es 
nicht  ohne  weiteres  möglich  ist ,  das  Feuer  im  Kessel  selbsttätig  so 
zu  regeln ,  dafs  eine  über  einen  gewissen  Temperaturgrad  hinaus- 
gehende Steigerung  der  Lberhitzung  ausgeschlossen  ist.    Steigt  die 

Überhitzunga- 
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gegenüber  dem 
im  Steigrohr  be- 


temperatur  über 
eine  gewisse 


heifsen 


flu.  1*1.    Z.  A.t  ScDmtll-  entlauf  ■  Vmt  miraiMi-.  Bnmmf  «■«  W,lXtLm  Bruckner  I  Co.  i»  H'tt«. 


Die  Firma  Wilhelm  Brückner  &  Co.  in  Wien  führt  nun 
neuerdings  eine  Sohnell-Umlauf  -  War  in  w  a  s  s  e  r  •  Heizung,  kurz 
als  Brückner- Heizung  bezeichnet,  in  die  Praxis  ein,  die  dazu 
geeignet  erscheint,  das  Warmwiisserheizungssystem  allgemein  verwend- 
bar zu  machen. 

de  Betrachtungen  zu  Gruude  : 


des  Steigrohres, 
den  Umfang  der 


Grenze,  so  ist  die 
Dampfentwiek- 
lung  im  Steigrohr 
so  heftig ,  dafs 
störende  Geräu- 
sche entstehen, 
und  die  Anlage 
unter  keinen  Um- 
ständen brauch- 
bar wäre. 

Durch  Ein- 
schaltung zweier 
Apparate,  des  so- 
genannten Reg- 
lers  und  eines 
Verdichters 
ist  es  indessen 
der  Firma  Wil- 
helm Brückner 
&  Co.  in  Wien  ge- 
lungen, die  oben 

geschilderten 
Vorgänge  für  den 
Schnelluinlaufdes 
Wasser»  bei  der- 
artigen Zentral- 
heizungen nutz- 
bar zu  machen. 

Der  Regler, 
in  Fig.  181  mit  C 
bezeichnet,  ist  in 
das  Steigrohr  ein- 

aufrechten,  unten 
und  oben  ge- 
schlossenen Zy- 
linder von  gröfse- 
Durchmetser  und  llöhe 
Heizung,  bezw.  die  Aus- 


Der  Brückuer-Heizung  liegen  folgern 
im  Kessel  einer  Warmwasserheizui 


allein  unter  dem  Druck  der  Atmosphäre,  sondern  aufserdem  noch 
demjenigen  der  über  ihm  befindlichen  Wassersäule.  Das  Wasser 
kann  sich  also  in  einem  Wurmwassvrheizungskessel,  ohne  sich  in  Dampf 
zu  verwandeln,  auf  höhere  Temperatur  als  Iis»  C  erwärmen,  je  nach 
der  llöhe  der  Wassersäule,  die  noch  aufaer  dein  Atmospbärendruek  auf 
ihm  ruht.  Dies  geht  abrr  nur  so  lange,  als  »ich  das  Wasser  noch  im 
Kessel  befindet ;  sobald  dasselbe  in  das  vom  Kessel  aus  aufsteigende 
Kohr  gelangt,  vermindert  siob  proportional  der  nach  oben  hin  zurück- 
gelegten Strecke  der  auf  den  einzelnen  Teilen  ruhende  Überdruck. 
Hat  das  Wasser  den  Kessel  mit  einer  höheren  Temperatur  als  100* 
verlaaeen,  so  wird  es  sich  im  Steigrohr  an  der  Stelle  in  Dumpf  verwan- 
deln, die  so  weit  unter  dem  Niveau  des  Ausdehnungsgefäße»  liegt,  dafs 
der  Druck  dieser  Wasaersäulenböhe  der  jener  erhöhten  Temperatur 
des  Wassers  entsprechenden  Dampfspannung  das  Gleichgewicht  halt. 

Verfolgt  man  nun  hiernach  den  Vorgang  des  Wasserumlaufes  in 
einer  gewöhnlichen  Warmwasserheizung,  bei  welcher  das  den  Kessel 
durchströmende  Wasser  sich  über  1<»>  erhitzen  kann,  so  wird  es  hei 
Beginn  dieses  Zustandes  im  Steigrohr,  wenn  man  eine  Wärmccnt- 
zichung  des  Wassers  nach  Möglichkeit  verhindert,  erst  kurz  vor 
seiner  Einmündung  in  das  Ausdehnungsgefäß  anfangen,  Dampf  zu 
entwickeln,  so  dafs  sich  daselbst  ein  Gemenge  von  Wasser  uud 
Dampf   bildet.     Hiernach  gewinnt   schon  der  die  Zirkulation  des 


rem  Durchmesser  als  dem 
dieses  Zylinders  sind  durch 

debnung  derselben  in  vertikaler  und  horizontaler  Richtung  bestimmt, 
Dar  /ylinder  bt  ala  Rohrerweiterung  im  Steigrohr  in  einer  bestimmten 
Hohe  zwischen  Kessel  und  Ausdehnungsgefäß  eingeschaltet. 

Sinkt  nun  die  aogeu.  Dampfnusscheidur. 
in  der  die  Danipfcntwicklung  entsprechend  der  erhöhten  Temperatur 
des  aas  dem  Kessel  kommenden  Wassers  beginnt,  unter  den  oberen 
Boden  de»  itcgici  ,  tc  Badet  laswlbtt,  begflMtig  lareh  dir  verringern 
Geschwindigk. ■•<  de*  strömenden  Wasser»,  eiue  wesentlich  beschleunigte 
Ausscheidung  von  Dampf  statt,  welcher  »ich  in  größeren  Mengen  dem 
vom  Regler  nach  dem  Ausdehnung»^"'  teigenden  Wasser  bei- 

mischt. Je  tiefer  die  Ausscheidungsebene  des  Dampfe*  im  Regler- 
gcfäi'a  sinkt,  desto  gröfser  wird  die  dem  aufsteigenden  Wasser  sich 
beimischende  Dampfmengc,  in  gleichem  Verhältnis  sinkt  alter  auch  das 
spezifische  Gewicht  des  aus  dem  Heglergefäß  aufsteigenden  Wassers, 
und  der  Teil  dca  Steigrohres,  der  mit  einem  spezifisch  leichteren  Ge- 
misch von  Wasser  und  Dampf  gefüllt  ist,  wird  nm  so  länger.  Die  Folge 
dieser  Vorgänge  ist  eine  allmähliche  Vergrößerung  der  Umlaufge- 
schwindigkeit des  Wassers.  Hierdurch  stellt  sieb  die  Überhilzungs- 
Leo  peratur  des  den  Kessel  verlassenden  Wassers  wieder  entsprechend 
niedriger,  die  Au-m  Ihm. Im  g-ri.ene  de*  Dampfes  steigt,  die  Dampf- 
entwicklung und  damit  auch  die  Umlaufgeschwindigkeit  nimmt  ab,  s<> 
dafs  wieder  ein*  bob*rc  Iherhitzung  eintritt,  welche  die  Ausscheidung«- 
ebene  wieder  sinken  läßt  nnd  so  fort.  D.  h.  durch  Einschaltung 
des  Reglergefäfses  wird  eine  sich  selbst  regelnde  Schnelluinlauf- 
gcschwiudigkeit  erreicht,  deren  Größe  sich  durch  die  Lage  des  Regler- 
gefäfses unter  dem  Ausdehnungsgefäß»  einstellt;  letzteres  ist  nicht 
offen,  sondern  durch  einen  oberen  dampfdicht  eingesetzten  Boden  gt- 
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schlössen.  Auf  dem  oberen  Hoden  de»  mit  einer  Standrohrvorriobtung 
venebenen  Auadehnungsgefäße*  tat  ein  Entlüftungsventil  angebracht. 

Der  sich  im  Ausdehnungsgefäß  ausscheidende  Dampf  wird  all- 
mählich eine  gewisse  Spannung  annehmen,  die  vernichtet  werden  muß. 
wenn  das  Reglergefäß  zuverlässig  arbeiten  »oll.  Zu  diesem  Zweck  iai 
der  Verdichter  vorgesehen,  d.  h.  es  ist  das  Rücklaufrohr  der  gesamten 
Heizung,  bevor  es  in  den  Kessel  eiumilndet,  wieder  nach  oben  ge- 
führt uud  von  dem  Dampfraum  des  Ausdehnungsgefäßes  ein  Rohr  in 
den  höchsten  Funkt  des  Rücklaufrohres  eingeleitet.  Das  Rücklaufrohr 
kehrt  dann  zum  Anschluß  an  den  unteren  Teil  des  Kessel*  wieder 
nach  unten  zurück.  Auf  diese  Weise  wird  der  sioh  im  oberen  Teil 
des  Ausdehnungsgefäßes  sammelnde  überschüssige  Dampf  geräuschlos 
verdichtet  und  dadurch  vermieden,  dafs  die  Spannung  desselben  im 
Ausdehnungsgefäß  eine  bestimmte  Grenze  überschreitet. 

Damit  der  Dampf  frei  in  das  hochgeführte  Rücklaufrohr  ein- 
strömen kann,  ist  es  notwendig,  dafs  die  Einmündung  des  rückströmen- 
den  Wassers  in  einer  größereu  Hohe  erfolgt,  als  die  dem  Steigrohr 
äquivalente  Säule  von  dichtem  Rücklaufwasser  beträgt.  Gleichzeitig 
läßt  sich  durch  die  Hochführung  innerhalb  gewisser  Grenzen  die 
Gt'schwiudigkcitshöhc  beliebig  bestimmen,  welche  für  die  Berechnung  der 
Rohrleitungen  maßgebend 
ist,  wobei  die  gewünschte 
Temperaturdifferenz  zwischen 
Zu-  und  Rücklauf  der  Heiz- 
körper festgestellt  werden 
muß.  Je  nach  der  Wahl  dieser 
Temperaturdifferenz  wird  die 
angenommene  mittlere  Heix- 

körpertemperatur  einen 
gröfseren  oder  geringeren 
Heizflächenbedarf  ergeben, 
und  man  hat  auf  diese  Weise 
die  Wahl  der  Oberfläoben- 
temperatur  in  der  Hand 


Die  Spannungaschwankung 
des  Dampfes  im  Ausdehnungs 
gefäß  voi 
gewählten 


WajscrVersorgung. 
Straßenbau,  Kanalisation  und  Abfuhr. 

Delphin-Filter 

ausgeführt  von  der  „Delphin"  Filter-  und  KunaUtein-Fabrik  in  Wien. 

(Mit  Abbildungen,  Fit).  164 -.187.) 

In  diesem  Jahrgange  der  „Techn.  Rdach."  wurden  bereits  über 
mehrere  Filtersysteme  berichtet ;  im  folgenden  seien  nun  auch  die 
von  der  „Delphin"  Filter  - und  Kunststein  - Fabrik  in  Wien 
hergestellten  sogenannten  D elphin- F i I t er  beschrieben,  deren 
Körper,  als  Zylinder  aus  sehr  feinporigem  Kunststein  gefertigt, 
neben  einer  großen  Leistung  ein  bakterienfreies  Filtrat  liefern. 

Im  Gegensatz  zu  den  Filterkerzeti  anderer  Systeme,  die  infolge 
ihrer  dünneu  Wandstärke  vielfach  leicht  zerbrechlich  sind,  werden  die 
Filterkörper  Petent  „Delphin",  die  unter  Druck  zu  arbeiten  haben, 
mit  einer  Wandstärke  von  3cm  ausgeführt,  so  dafs  sie  eine  grofse 

Haltbarkeit  aufweisen. 

Wenn  die  F'ilter  quali- 
tativ und  quantitativ  gut 
arbeiten  sollen,  so  ist  ihre 
Reinhaltung  von  großer  Be- 
deutung ;  die  den  Kohwasser- 
verhältnissen  entsprechende 
Regenerierung  besteht  in  der 
Sterilisierung  durch  einstün- 
dige« Auskochen  und  in  der 
Reinigung  der  von  Schmutz- 
teilen  bedeckten  F'ilterober- 
Hache,  die  durch  kraftiges 
Abbürsten  vollzogen  wird. 
Filter,  die  verdächtiges  Was- 


bei 


gefäß  von*Null  bis*  zu^jeV      ffT,  J^\.       JUk  . 

Grenze  wird  be-  -TT  -■•{*■  1  -     f  ^ 
nutzt,  um  den  Regulator  für 
die  Kesselfeuerung  zu 
betreiben.    Dieser  be- 
wirkt wie  der  Regu- 
lator der  Niederdruck- 
dampfheizung 
Druckerhöhung 
Drosselung  des  Luft- 
zutritts zum  Rost  und 
bei  weitcrem  Steigen 
des  Dampfdruckes  das 
Offnen  einer  Klappe, 
durch     welche  der 
Schornsteinzug  aufge- 
hoben wird.  Zufolge 
dieser  Anordnung  ist 

Verbrennungsprozeß 
dem  wirklichenBedürf- 

die  Anlage  schwächer 
in  Anspruch  genom- 
men, als  die  Wärme- 
zufuhr von  den  Feuer- 
gasen durch  die  Kessel- 
wandungen betragt,  so 
steigt  die  Dampfspannung  im  Ausdehnungsgefäß,  und  der  Regulator  wirkt 
auf  Herabminderung  des  Verbrennungsprozesses,  so  daß  das  Wasser  im 


Fi).  1S3  u.  1»J.    £  A.:  SchorU  t'mlm 


Kessel  sich  dementsprechend  nicht  mehr  ganz  so  hoch  erwärmen  wird 
als  vorher.  Dadurch  wird  im  Regler  nicht  mehr  soviel  Dampf  frei, 
das  Dampfwassergemisch  dampfärmer  und  dementsprechend  spezifisch 
schwerer ,  womit  dann  wieder  die  Umlaufgeschwindigkeit  gehemmt  und 
also  den  einzelnen  Heizkörpern  weniger  warmes  Wasser  zugeführt  wird. 

Fig,  181  zeigt  das  Schema  einer  normalen  Brückner-Warmwasser- 
heixungsaulage  nach  dem  Zwcirohrsystem ;  die  Auorduung  geht  aus 
der  Zeichnung,  deren  Buchstaben  dortselbst  erläutert  sind,  ohne 
weiteres  deutlieh  hervor. 

Fig.  1R2  stellt  das  Schema  für  die  Anordnungen  nach  dem  Ein- 
rohrsystem dar  für  den  Fall,  daß  der  Kessel  im  Keller  nicht  aufge- 
stellt, der  Kellerraum  jedoch  mit  geheizt  werden  soll.  Mit  dem  bis- 
lang üblichen  Warmwasserheizsystem  wäre  die  Beheizung  der  Keller- 
räume vom  Erdgeschoß  aus  unmöglich  gewesen;  hier  ist  jedoch  die 
zur  Erzeugung  der  Umlaufgeschwindigkeit  gewonnene  Üherdruckhöbe 
so  buch,  daß  ne  den  durch  das  Hochleiten  des  rücklaufenden  Wassers 
von  der  Kcllersohlc  nach  dem  im  Erdgeschoß  angeordneten  Kessel 
hervorgerufenen  Widerstand  leicht  zu  überwinden  vermag. 

Ein  besonderes  Feld  bietet  sieh  der  Brückner-Heizung  bei  Etagen- 
heizungen, wo  man  die  Heizkessel  ev.  im  Sparherd  einbauen  und 
die  Rohrleitungen  auch  in  eingerichteten  Wohnungen,  ähnlich  den 
Gasleitungen ,  ohne  große  Störungen  zu  verursachen,  verlegen  kann. 

Fig.  1K3  gibt  die  Anordnung  einer  Warmwasser  -  F'.tageuheizung, 
hei  welcher  auch  einige  tiefer  liegende  Heizkörper  angeordnet  sind. 


aor  zu 

alle  vier  bis  fünf  Tage  zu 
sterilisieren. 

Von  den  verschiedenen 
Ausführungen  dieser 
■  Delphin-Filter  sind  in 
Fig.  IM  — 187  einige 
der  für  Haus-  und  Indu- 


ten  dargestellt.  Außer 
diesen  werden  auch 
noch  solche,  die  ohne 
erheblichen  Wasser- 
druck arbeiten ,  als 
Flaschen  - ,  Taachen-, 
Tisch-  und  Tafeltilter 
und  solche,  die  in  Ver- 
bindung mit  einer  dem 
WasBerleitungsdruck 

I  I  ]j  |  ersetzenden  Tumpe  ar- 

beiten, geliefert. 

Die  Tischfilter  z.  B. 
bestehen  aus  einem  zy- 
lindrischen Gla»-  oder 
emaillierten  ßlechge- 
fäß ,  in  welches  da« 
F'ilterelement  gut  ab- 
dichtend eingesetzt  ist. 
Die  Beschickung  dieser 

Filter  mit  Kohwasser  geschieht  durch  Feinguß  von  oben.  Das  Filtrat 
sammelt  sich  bei  den  gröfseren  Tischfiltern  bis  zu  ',.  1  im  ! 


in. 

»»fr-  Heilung 
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oder  es  kann,  wenn  man  den  Absperrhahn  geöffnet  läßt,  etwa  in  i 
untergestellten  Flasche  aufgefangen  werden.  Dieser  letztere  Vorgang 
eignet  sich  insbeaondere  für  den  Nachtbetrieb,  indem  auf  diese  Weise 
der  Trinkwasserltedarf  für  den  nächsten  Morgen  gedeckt  werden  kann. 
Da  man  hierbei  ungereinigtes  Eis  in  das  Rohwasser  einbringen  kann, 
so  wird  nicht  nur  hygienisch  zuträgliches ,  sondern  zugleich  auch  cic 
kaltes  F'illrat  erzielt. 

Die  Tischfilter  werden  in  zwei  Größen  hergestellt  und  entweder 
mit  eiuem  Glas-  oder  Emailgefäß  geliefert;  letztere  Ausführung  eignet 
sieh  besonders  für  den  Export,  es  werden  aber  auch  Bolohc  Filter  gaiu 
in  Steingutmontierung  ausgeführt. 

Die  Wasaerleitungsf iltcr,  wie  ein  solcher  in  Fig.  1  Kl  dar- 
gestellt ist,  können  an  Stelle  jedes  gewöhnlichen  Auslaufhahnes  an  die 
Wasserleitung  angeschlossen  werden.  Sie  bestehen  aus  einer  metKlleneo 
Trägerplatte,  die  zur  Befestigung  des  Filterzylinders  und  der  äußeren 
Haube  dient  und  gleichzeitig  mit  einem  VentilstuUen  zum  direkten 
Anschluß  an  die  Wasserleitung  versehen  ist. 

Das  Filterelement  und  die  Glocke  werden  durch  eine  zentrale 
Sehraube  mit  dem  Unterteile  verbunden;  dabei  bewirken  die  auf 
beiden  Seiten  des  Filterzylinders,  sowie  die  oberhalb  und  unterhalb 
der  Glocke  vorgesehenen  Gummidichtungen  den  sicheren  Abschluß 
der  Rein-  und  Rohwasserkarutner. 

Der  Wiwserlcitungstilter  wird  in  zwei  Größen  ausgeführt;  beim 
größeren  Mitdell  ist  ein  Al.laufhahn  für  Rohwasser  angebracht;  der- 
selbe  dient  auch  zur  vollständigen  Entleerung  der  F'ilter   für  dv-. 
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Fall,  dafs  die  Glocke  behufs  Reinigung  des  Filterelemcutcs  abge- 
nommen werden  mufs;  diese»  Modell  wird  entweder  mit  einer  (Hocke 
aus  Ol*»  oder  mit  einer  solchen  au*  Emailblech  hergestellt. 

Die  Abmessungen  der  Kilterzylinder  sind  aus  nachstehender  Tabelle 
zu  eutnehmen. 

Fllterzylinder. 


Kr. 


21 
•J-2 


Durchm. 
mm 

7(J 
Hfl 


Hohe  Leistung 
mm      Kiterp. St. 


ISO 
144» 


40 

tio 


Wenn  die  Beschaffung  grofserer  Reinwaatermengen  gewünscht 
wird  oder  ein  nur  geringer  Wasserdruok  zur  Verfügung  steht,  wer- 
den statt  der  oben  beschriebenen  Ansobrauliefilter  Konaolfiltcr  mit 
zwei  ode-r  drei  Elementen  vorteilhaft  augewendet. 

Bei  diesen  Apparaten  sind  zwei  oder  drei  Filterzylinder  mit  dem 
oberen  Deckel  durch  eine  zentrale  Versubraubung  verbunden,  die  auch 
gleichzeitig  zur  Befestigung  des  Emailrobroa  an 
die  untere  Konsole  dient.  Am  unteren  Eiulauf- 
ventil  ist  ein  kleiner  Hahn  für  die  Entleerung  der 
Filter  angebracht,  wenn  die  Filterelemcute  bebnfs 
Regenerierung  herausgenommen  werden  müssen. 

Wo  keine  Wasserleitung  besteht ,  wird  zum 
Zwecke  einer  raschen  Rcinwnssergewinnuug  das 
Filter  mit  einer  Saug-  und  Druckpumpe  in  Ver- 


Dieselben  befinden  sich  vielfach  in  Kasernen,  Spitälern,  Schulen 
im  (ichrauche  und  zwar  sowohl  bei  Schacht-  und  Bohrbrunnen,  als 
auch  bei  Zisternen. 

Hei  den  Brunneufiltcru  sind  auf  einer  gemeinsamen  Metallkammcr 
vier  Höhrengehäuse  angeordnet ,  in  deren  Inneres  die  Filter-Elemente 
eingebaut  sind.  Das  mittels  einer  vierfach  wirkenden  Kolbenpumpe 
geförderte  Rohwasser  wird  durch  die  zu  Filterrohren  geschalteten  Ele- 
mente gedrückt  und  sammelt  sich  in  einer  gemeinsamen  Heinwasser- 
kammer. Die  Gewinnung  des  Reinwassers  vollzieht  sich  anf  diese  Weise 
eben  so  rasch,  wie  die  Entnahme  von  Rohwasser  aus  gewöhnlichen 
Brunnen. 

Um  für  untergeordnete  Zwecke  auch  Rohwaaser  zu  erhalten,  ial 
im  allgemeinen  ein  Rohwasser-Absperrhahu  vorgesehen. 

Für  Fälle,  wo  die  Entnahme  von  Rohwasser  überhaupt  unmöglich 
gemacht  sein  soll,  können  die  Urunnenrilter  auch  mit  nur  einem  Rein- 
wasserhahne versehen  werden. 

Hei  Hrunnentiefeu  bis  zu  7  m  ist  die  Pumpe  unmittelbar  mit  dem 
Filterapparate  verbunden ;  der  Saugrohranschlur»  beträgt  1"  I.  W. 

Eine  der  häufigsten  und  sehr  störenden  Verunreinigungen  des 
Wassers  ist  sein  Eisengehalt.  Solches  Wasser  bilde!  sowohl  an  der 
Luft,  als  auch  nach  dem  Abkochen  einen  rostbraunen  Niederschlag, 
der  es  mitunter  für  den  Gebrauch  vollständig  untauglich  macht. 

Die  beute  gebräuchlichen  Vorrichtungen  zur  Enteisenung  von 
Wasser  bestehen  darin,  dal's  man  das  zu  reinigende  Wasser  mittels 
Krausen    oder   in  Kaskaden 
durch  eine  längere  Luftstrecke 
fallen  läfst   oder  dafs  man 
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Iiindnng  gebracht  und  zwar  hei  Apparaten  für  geringeren  Rcin- 
wasserbedarf  mit  einer  „Original-AHweiler-Flügelpumpe",  für  gröfsere 
Leistungen  jedoch  mit  einer  vierfach  wirkenden  Kolbenpumpe, 

Bei  den  Pumpen  -  Fi  1 1  er  n (Fig.  185)  wird  das  Rohwasser  entweder 
ans  einem  untergestellten  Gvfäfs  oder,  bis  zu  einer  Tiefe  von  i'  ,  m, 
direkt  aus  dem  Brunnen  von  der  Pumpe  a»ge«aitgt  und  durch  das 
Filter  gedrückt,  von  wo  es  beim  Ablauf  klar  zum  Ausfluß  gelangt. 

l'umpentilter  mit  einem,  zwei  oder  drei  Elementen  werden  mit 
einem  Filtergehäuse ,  solche  mit  vier  und  sechs  Elementen  dagegen 
mit  zwei  Filtergehauaen  ausgeführt.  Alle  diese  Apparate  werden  ge- 
wöhnlich mit  Wandbrett  und  1  m  langem  Schlauche  geliefert  und 
können  an  jeder  Wand  oder  an  einem  Ständer  befestigt  werden.  Soll 
«las  Wasser  direkt  aus  dem  Brunnen  angesaugt  werden,  dann  ist  an  Stelle 
■  les  Schlauches  ein  verzinktes  Eisenrohr  mit  Fufsventil  anzuwenden. 

Diese  l'umpentilter  werden  für  die  verschiedensten  Zwecke  auch 
transportabel  ausgeführt,  und  zwar  kann  das  komplette  Filter  in  ein 
llolzkästchcn  untergebracht  sein,  so  dafs  dieses  im  aufgeklappten  Zu- 
stand ein  Stativ  bildet  oder  sie  werden  auf  einem  zusammenklapp- 
baren Fufsgestell  aufgebaut,  dos  gestattet,  sie  sofort  überall  auf- 
zustellen. 

Die  Filter  mit  vier  uod  seoh*  Elementen  sind  mit  doppelten 
Filtergehäusen  und  zwei  drehbaren  Reiuwasserauslänfen  versehen,  d.  h. 
ea  ist  die  Möglichkeit  gegeben,  bei  entsprechender  Stellung  der  Au*- 
litnfe  das  Eilt  rat  an  einer  oder  getrennt  an  zwei  Stellen  zu  entnehmen. 

Wie  bereits  erwähnt,  werden  die  Pumpenfilter  mit  3  ;  t>  Elementen 
»ncli  mit  Kolbenpumpen  ausgeführt;  als  besondere  Spezialität  werden 
Hrunnentilter  gebaut. 


sogen.  Koksriesler  anwendet  und  die  bei  der  Berührung  des  Wassers 
mit  der  Luft  entstehenden  Niederschläge  durch  Sandfiltcr  entfernt. 

Diese  Methoden  sind  wegen  ihrer  Kostspieligkeit  und  ihrer  um- 
ständlichen Anordnung  bei  Hausbrunnen  nicht  anwendbar. 

Die  von  der  genannten  Firma  gebauten  Enteixcmingsanlagen  be- 
steben aus  zwei  voneinander  unabhängigen  Teilen: 

a)  der  Einrichtung  zur  gründlichen  Durchlüftung  des  Wassers 
direkt  im  Brunnen  zum  Zwecke  der  Überführung  des  im 
Wasser  gelösten  Eisens  in  einen  flockigen  Niederschlag  und 

b)  dem  Pumpentilter  für  die  Abscheidung  des  eben  erwähnten 
Niederschlages  samt  allen  sonstigen,  im  Wasser  enthaltenen 
mechanischen  Verunreinigungen. 

Die  Durchlüftung  des  Wassers  wird  durch  eine  Luftpumpe  in  Ver- 
bindung mit  einem,  ans  dem  feinporigen  Filtermaterial  l>estebenden 
Kuuststeinrohre  bewirkt,  wobei  eine  sehr  feine  Luft  Verteilung  im  Wasser 
bezweck!  wird.  Die  schon  nach  kurzer  Zeit  sich  bildenden  Niederschläge 
von  Eisenoxydhydrat  werden  sodann  durch  einen  Pumpentilter  abge- 
schieden. 

Bei  den  I  nd n s t  ri e  f  i  1  tern  (Fig.  187)  sind  je  drei  bis  vier,  zu 
|  einem  Rohre  vereinigte  Elemente  mit  dem  Gehausedeckel  derart  ver- 
bunden, dafs  durch  die  enteren  nur  gereinigtes  Wasser  abdienten  kann. 
Der  Abschluß  des  Gehäuses  geschieht  durch  die  untere  Schrauben- 
mutter. Das  Rohwasser  fliefst  durch  den  unteren  Ventilstutzen  zu, 
neben  dem  ein  zweites  Ventil  zur  Entleerung  des  Apparates  oder  zur 
Rohwasserentnahme  angebracht  ist. 

Die  Filter  werden  gereinigt,  indem  man  das  Filterrohr  aus  dem 
I  Gehänse  heraushebt  und  kräftig  abbürstet.    Znr  Deckung  grölseren 
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Rein  Wasserbedarfes  können  mehrere  Apparate  luaammengeschaltet  wer- 
den. Über  die  Leistungsfähigkeit  dieser  Vorrichtung  gibt  untenstehende 
Tabelle  Aufschluß : 


Nr. 


43 
44 
4ö 
44". 


FiUerapparate    leistet  pro  Stunde  bei 
2  At.  Druck  an 
m  Reinwasser  ca. 


.'1  Kiementen 
I  Kiementen 
•>  Kiementen 
8  Kiementen 


;w  l 
ISO  I 

-J40  1 


Wo  die  Raumvcrhältnisae  die  Aufstellung  grofser  Apparate  cur 
Erzieluug  bedeutender  Wasaenncngcn  nicht  gestatten ,  schliefst  man 
Filter  durch  einen  gemeinschaftlichen  Was*er -Zu-  und  AbHufs  zu- 
-animen.  Auf  diene  Weise  können  ganze  l-'ilterbattericn  in  schmalen 
linngen  untergebracht  werden. 

Die  Schnittzeicbnung  (Fig.  IWi»)  teigt  gleichfalls  ein  IndustrieKlter. 
Diese  Konstruktion  findet  Anwendung  bei  Apparaten  von  76  ;  216 
Elementen;  auoh  hier  werden  die  einzelnen  Filterrotire  aus  4  ;  6  Kle- 
nieuten  zusammengesetzt. 

Bei  den  meisten  Industrien  hängt  die  Güte  de9  fertigen  Produktes 
von  der  Beschaffenheit  des  verfugbaren  Wassers  ab;  Bleichereien, 
Papierfabriken,  Brauereien  etc.  sind  vom  Rohwasser  direkt  abhängig, 
und  bei  Zuckerfabriken ,  Färbereien ,  Extrakt-  und  Essigfabriken  etc. 
spielt  die  Filtration  eine  hervorragende  Rolle.  Die  Delphin-Industrie- 
filter  entsprechen  allen  Bedürfnissen  eines  gereinigten  Gehrauchs- 
wassers,  diejenigen  für  die  Reinigung  anderer  Flüssigkeiten  werden 
denselben  angepafst  konstruiert;  so  sind  beispielsweise  schon  ganz 
in  Buchenholz  oder  Blei  montierte  Filter  ausgeführt  worden.  Von 
der  Leistungsfähigkeit  des  Filtermaterial*  „Delphin"  zeugt  dicTaUacbe, 
dafs  z.  B.  naeb  Angabe  der  Firma  bei  der  Filtration  von  Zuckersäften, 
Laugen  und  Extrakten  etc.  bis  zu  45"  Do  gute  Resultate  erzielt  wurden. 

JColzittdttstric  and  Verwandte  Gewerbe. 

Transportable  Kreissäge  mit  elektrischem 
Antrieb 

von  A.  Essiome  dt  Co.,  Ltd.  in  Newark. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  188.)  Nachdruck  IM»«»«. 
Anf  Zimmerplätzen,  speziell  auch  in  SchiffsbauwcrkatätteD,  ist  e*  für 
manche  Fälle  vorteilhafter,  wenn  die  zu  sägenden  Werkstücke  nicht  erst 
zu  einer  Säge  befördert  zu  werden  brauchen,  sondern  wenn,  iihnlioh  den 
beispielsweise  in  grofscren  Maschinenfabriken  benutzten  transportablen 
Werkzeugmaschinen,  Sägebänke  vorbanden  sind ,  die  leicht  von  einer 
Arbeitsstelle  zur  anderen  gebracht  werden  können.  Diesen  Zweck  er- 
füllt die  in  Fig.  188  dargestellte  transportable  Kreissäge,  wie 
sie,  mit  elektrischem  Autrieb  auagerüstet,  von  A.  Kausome  St  Co., 
Ltd.  in  Newark  ausgeführt  wird. 


h'*9  IbU.    TraruportatJ*  kr         .-  SSM  rUktriiclrr*  Jmtritt.. 

Das  zugleich  als  Führungstisch  für  das  Arbeitatück  dienende  Ge- 
stell der  Maschine  ist  für  die  Aufnahme  von  Sägeblättern  bis  zu  36" 
Durchmesser  eingerichtet,  deren  Welle  horizontal  gelagert  iat  und  von 
einen  19  pferdigen  Lanrenee-Scott-Elektromotor  angetrieben  wird,  wel- 
cher als  vierpoliger  Kapselmotor  gehaut  iat. 

Wie  die  Fig.  188  erkennen  lal'st ,  iat  der  Antriebsmotor  auf  der 
Unterseite  des  Tisches  montiert  und  steht  mit  der  Achse  der  Kreis- 
aäge  durch  eine  für  hohe  Tourenzahl  nnd  ruhigen  Gang  hergestellte 
Renoldkctte  in  Verbindung.  Die  Sägcachae  mit  dem  Antriebsrad  für 
die  Kette  ist  so  angeordnet,  dafa  letzteres  nicht  über  den  Arbeitstisch 
emporragt,  d.  h.  die  zu  sägenden  Stücke  nicht  beeinträchtigt. 

Die  Maschine  ist  zum  Quer-  und  Längssägen  von  Brettern  einge- 
richtet, und  zwar  ist  auf  der  einen  Seite  des  Sageblatt*  ein  von  einem 
Handrad  aus  verstellbarer  Sehlitten  aufgesetzt,  deaaen  Führungsleiste 
in  Segmenten  drehbar  gelagert  ist  und  so  für  daa  yuemägen  raaoh 
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in  eine  Stellung  gebracht  werden  kann,  die  den  Durchgang  de*  zu 
sägenden  Brettes  ermöglicht. 

Zum  Transport  der  Maschine  innerhalb  des  Zimmerplatzes  sind 
die  an  den  Verbindungsstangen  der  Tisohfüfse  angeordneten  Rollen 
vorgesehen,  die,  mit  Kugellagern  ausgestattet,  von  dem  anf  der  Vorder- 
seite ersichtlichen  Handrad  aus  gehoben  und  gesenkt  werden,  womit 
das  Aufsetzen  de»  Tisches  auf  den  Boden  bezw.  das  Anheben  desselben 
für  den  Transport  verbunden  int.  Dieser  kann,  obwohl  die  Maschine 
kräftig  gebaut  und  auch  für  gröfsere  Bretterdimensiouen  eingerichtet 
ist ,  wie  wir  dem  „Engineering"  entnehmen,  leicht  durch  einen  Mann 
bewerkstelligt  werden.  Die  Anordnung  des  Elektromotors  unterhalb 
des  Arbeitstisches  iat  insofern  vorteilhaft,  als  hierdurch  auch  die 
Möglichkeit  gegeben  iat,  die  Maschine  unabhängig  vom  Wetter  aul 
freigelegenen  Arbeitsplätzen  in  Anwendung  zu  bringen. 

Expandierender  Sehraubendfibel 

der  Steward  &  Romaine  Mfg.  Co.  in  Philadelphia,  Pa. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  1V9J 
Einen  der  Steward  &  Romaine  Mfg.  Co.  kürzlich  durch  ameri- 
kanisches Patent  geschützten  Sch  rau  bou  d  ü  be  I  stellt  nach  „Engg. 
News"  die  Fig.  1  tSl»  dar.    Speziell  für  Be- 
festigungen in  Holz  bestimmt,  besteht  der- 
selbe aus  einer  zweiteiligen  Hülse  a,  die 
an  ihrer  Oberfläche  verzahnt  und  in  deren 
innerem  Gewinde  eine  Holzschraube  geführt 
ist.    Wird  letztere  angezogen ,  so  dehnen 
sich  die  beiden  Hälften  de*  Dübels  c  ausein- 
ander ;  wird  dieser  also  in  das  vorgebohrte 
Loch  des  Holzes  eingesteckt  und  die  Schraube 
b  nach  vom  bewegt,  so  wird  durch  die  Ver- 
zahnung de*  Dübels  eine  feste  Verbindung 
hergestellt. 

Die  Konstruktion  erscheint  sehr  einfach  und  praktisch,  indem  oirht 
nur  eine  sichere  Verbindung  zwischen  Dübel  und  Holz  erzielt  werden 
kaon ,  sondern  durch  RUckwärtsdreheo  der  Schraube  h,  ohne  weitere 
Umstünde,  der  Dübel  sich  auch  leicht  wieder  entfernen  läfst,  was  für 
manche  Zwecke  von  Vorteil  aein  wird. 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abhildungtn ,  Fig.  190  tt.  191.) 
Vorrichtung  zun  Schleifen  und  Polleren  von  dunnfournierten 
oder  massiven  Holzteilen  von  Rudolf  Gehachim  in  Berlin. 
D.  R.-H.  Nr.  137 468.  (Fig.  l'io.l 
Daa  Werkzeug  m  ist  an  einer 
in  Schlitten  a  a,  aenkreoht  ge- 
führten und  hin-  und  herheweg- 
liehen  Spindel  b  festatellbar  oder 
verachiebbar  liefest  igt,  so  dafa 
es  mittels  Hebelübertragung  g  i 
derart  von  Hand  auf  das  Werk- 
stück während  dcsArbeitsvor- 
gange* gedrückt  werden  kann, 
dafs  ein  Beschädigen  oder  Auf- 
reihen des  zu  Itearbeiteuden 
Materials  vermieden  wird. 

Hin  Antrieb  fltr  die  Vor- 
srhubnalzen    an  Sägegat- 
tern, wobei  sämtliche  Vor- 
srhubnalzen  angetrieben 
werden,  ist  Johann  Cilek 
in  Adlerkoatclctz,  Böh- 
men, unter  D.  K.-P.  Nr.  133801 
(Fig.  IUI  I patentiert  worden.  Der  Antriebder 
Vorschubwalzen  g  erfolgt  durch  Schnecken- 
wellen  h ,  die  je  unten  mit  einer  kürzeren 
Schnecke  i  nnd  oben  mit  einer  längeren  k 
veraehen  aind.  Die  unteren  Vorschubwalzen 
sind  fest,  die  oberen  elastisch  und  einstellbar 
gelagert.   Die  mit  den  oberen  Walzen  starr 
verbundenen  Schneckenräder  1  können  sich 
an  deu  Schnecken  k  entlang  bewegen. 

Verfahren  und  Matrize  zur  Herstellung 
von  FarbeuahGlnunKcn  auf  llolr.flächen  von 
Samuel  Lyon  in  Hamburg.  D.  R.-P.  138046. 
In  verschieden  tief  eingelassenen  und  unsym- 
metrisch profilierten  Auagründunge»  der  Ma- 
t  rizendruokfläche  werden  Luftschichten  auf  der 
Holzltäche  derart  eingeschlossen,  dafs  die  Luft- 
schichten, wenn  sie  durch  die  Matrize  erhitzt 
werden ,  aowohl  entsprechend  den  Tiefen  der 
Aushöhlungen  die  darunter  befindlichen  1  be- 
stellen mehr  oder  weniger  stark  oder  gar  nicht 
brennen,  als  auch  entsprechend  den  schrägen  und  steilen  Seitentläehen 
der  Ausgründungen  allmählich  verlaufende  und  scharfe  Übergänge 
zwischen  den  Tonen  der  Holzplatte  erzeugen.  Die  Ausarbeitungen  in 
der  Matrize  müssen  dementsprechend  sumtlioh  oder  teilweise  sowohl 
verschieden  tief  eingelassen  als  auch  unsymmetrisch  mit  schrägen 
und  steilen  Seitenflächen  profiliert  sein. 
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Inleraneloaal ,  AleeJA  I. 
Mailand :  U.  HueplL kgl. Molkuahh  , 

OaUerle  da  Orlotoferle  St  1 43 
Moekaui  J   Poabaer,  Buukk. 
Haar  -  York  1  Tka  lateraanoaal 
Newe-Comaaai.  44  aad  a|  Dneae 
Street 

Odaaaan  Kaall  BarndtS  Baakk. 
»•arte,  F   A.  Broekhaua,  IT  Baa 

Hoaeparte 
HL   Pataretiurgl    K     L  Blakar. 

Bucha,  Tfeaekp  Praepekt  14. 

Pol.:    K    W    Sohrlunar.  Buobh. 

Prmg :    Fr.  Bienen,  rluehh,  Ora- 
ban  14. 

Riga:  14.  K/ranal-I  efcrt -Baehh. 

Saniiaaro    <  Chile):    Joa4    I  reale. 

In..  1.11 .  Caallla  M 
tana  Paulen  Carloe  Oaeke  A  Co, 

Ii  Ii.,  h  h  .  Ceixa  aarrala  Iii 
»eck  ho  im  Nerdliae  bokheadafce, 

ErroitatBggataa  I. 
Trsaaii  P   H.  Behleap«.,  Baakk. 
ValparBje.,  (Chile)    Carle«  Brandl 

Baehh 

HarKhaui    K     Wende    B  (Vi, 

Baekb .  Krakauer  Vor.ta.il  S 
Wbai  Hplelhegve  A  Bahoiig,  Va*. 

lacebaebb.,  1  ,  Kurnpfgeue  T 
Kartehi  Bdnard  Baaabar,  Merer  a 

ZeUer*a  Tteehfelget,  Bau  ah,  Bat- 

hauaenal  an. 

o    b 
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blldaag, Fl«  »2  1  13* 
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HrlrfT.ec  h.el  dar  Radakllan,   Llteralar.  FraBakaataa  aad  Aaekaartaerlellar.«  aa  die  Ale» 
aaatca,  p)lell»all»tgi,  Xaaohlaeaaiarkt ,  Kollaan  «her  Ververtiag  vaa  krla4an|«a  afe.  beenden  alek 
aal  dar  arataa  Bpalt«  Jader  laeerateatte  and  ererdes 


boHonderer  Beachtuupr  der  Learar  empfohlen. 
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Lalaaur-lioklln,  Soklflarwa«  II 


Burp.iu  du  „Praktlichen  Mmtohliitii-KDntlriktMr* 

Aetatlana  fnr  laapratwatta 


Vnsere  geehrten 


ißeser 


Calonsdruck  sgg-weidi. 
Bau,  Muohln«in  ■uilaarxt4cMunfltW  #>ib_  ii.»b««aad«r*  Mtndtplftn.r.  l.nnd- 

f-itHiH  ErfaHnuno. 


Mavchlnnai  Huf  avraicnnurinan  aka*,  inibaaottdaji 
karten  und  atnadlnTrla  aap-  m  kal 
%ii«lnlt  für  <  Iii i»ii»<I rui  k.  Koln-Tlrlni 


interatr.  Iii. 


bitten  wir,  bei  Anknüpfung  von 
(reaK3hiu't«verbindungen  infolge  der 
In  uneeren  Zeitschriften  enthaltenen 
Inierale  eteta  auf 

Vtaland'8 

Zeitschriften 

Betrag  nehmen  zn  wollen. 


Käufer  oder 

Lizenznehmer 

ward«  ffr*uohi  f*r  »  *•  H.  B.  P.  Är.  IIA  itH 
4m  Haiti  Vhmfltt  Npir  -  in  >-  *•  V«rk,  b*> 
it»tS*n,\  „I  w.k*h rl»*w«-e «•*■*" rtlcht-i»flr 

4M  I  »i  iid-it'!  »m  Sr  hirl tun».».' ht  tu- 
l&ad.  lfitt>rr»«riititn  •rfavhrnn  n »!<•?••  itnrob 

Pt>t<nti-B*rM«  Otto  Walt*.  DrittM. 
(  P»Unl»iiw»ltiiOtlo  Wnltl n  Bngo  Puiiii-nr-r  > 

Käufer  oder  *** 
Lizenznehmer 

warriaa  gaaaaht  ftr  daa  D.  B.  F.  Nr.  M"U 
daa  Harm  Jeka  Fraaklla  Hardt  In  l.oad<>a, 
hatrarTncd 

..<«i<'lir«Ml>iiiii>.(  liiii«-  -. 

IwUwd  lalaranintaa  arfahr  nAkarea  daran 

Falanv-Baraaa  Ott«  M..lff.  Draadaa. 
(FattaUawBjlaOlaoWolfJn  HafoDomanar) 


Entwürfe,  Berechnungen, 
Expertisen,  Gutachten 

für  ilen  Hau  von  rh«  miichnn  Fabriken  und  Einrichtungen  führt  aru 

J.  L  C.  Eckelt,  Berlin  N.  4.,  Ohnussee-Str.  19.  „M 


>««  Dresden-A. 

Auilandi-Patente  billigst 


Weber 

PalrnianwaH 
Berlin. 
Jerutalemtritr.  8. 


K.  P.  Simmelbauer  &  Cie. 

Montigny — Metz. 


3 


I  Arbeiler-Schutzbrilten 


i 


mit  Drahtgeflecht  o_  eioaohieb- 
baren  Qli 


Hammerschmied-,  Staub- 
und  Oleaaermaakan. 


Carl  Hasse  &  Wrede,  Berlin  N.  39, 

Keuiutrkvuie  31,  iMkhe  Wrxldluff platz. 
Kabi-ilf  für  I3i-iiziwionH- \Verkzeuiriiiuxt  liincn. 

Speiialittten: 

BW  Pressltiftwerkzeigfl  0.  R.  P. 

OaukvcriM  Fakrlkal  mit  aaBka  b  »flaaai  UMaaf 

Universal-Revolver-Drehbänke, 
FaijonDrehbänke, 
Horizontal-Bohr-  und  Fraise- 
maschinen, 

Schnell  -  Bohrmaschinen 

ein-  nnd  mehrapindlig, 

Fraise-Maschinen 

in  veriohiedenaten  Aruführungen, 

Präzisions-Schmiedehämmer 

von  100  bil  950  kg  Baergo wicht 
Special- Maaohiaen  fnr  Elektro ttvohoik,  FaVhrravd-.  Arm*ttwen-,  KetaJJwavaren-,  Hahtnaiohl- 
nen-,  Waffen-,  Oeaohoaa-,  Zander-  and  jede  Art  der  Maiaen-Fabrlkatlon. 


Man  verlange  Katalog 

im  eigenen  Interesse 

ober  die  nna  patentierten 


Uebr.  Bolmani,  Berlin  N.  4. 


V  »• 


Brfbrtor  lasiilll«,  Franz  Beyer  &  Co., 

El  faWta 


Feder- 
Regulator. 

Dar  Cngleiohfdmia^tkwrad 
»ad  dU  Umdrahaafvaahl  abaeaa 

Kraralaaen  mmi  vo 

•UUbar. 
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Briefwechsel  der  Redaktion. 

Iilm  Htm.       ft    Daa  k    ...  ;  .  i . tli 
gaff  «am.  Mal  ..Daalatiraalaat  F.  ■ 
tuu  Mara«  8**   Iii  ftlrkif  fcahaaa. 

D»g«<«<i  nailaa  wtr,  difi  la  dai  ,  Zeit« 
»fünft    da«   Bayax    bUtIiIoci  .Yarttini" 
il i»i r I h m   uliafen««1   j#«*ariil  «irtl 

liaM*  ib«  ault  Ha«  talabramaa  .  nblarfra.«;. 

Kam*  t#lrt  .ti*  oa-  ti  Uulr-D>tf>n  Plla.ni«« 
rlaaht ,  aalt  Waiear  la  JnUm  VtrhUlm« 
amla«  *bar  tat  «ad  «ohwaca  «auar  raaftnrt. 
Ihm  £aaajaaa>  naauezid  tat  tt.lfinda 
J,j7"„  orfaalaaba  SrhlalmatobV,  l  U' 
A*oh*ab«a1andtHI«  «ad  u\l>*\,  Waaa«r 
ftae  Mtttal  Iii  «oasl.  »la  itara  waaaar- 
bai«J«]ar  l*flaaa«aachlelin ,  ■  '.%»■•:■  Wir 
«vany  darin  bttUbio  «oll,  d«a  K*m*1|u- 
halt  «alt  «rrffaalarfaaa  HiAftVa  ■«  varaa 
tvlaJffM  aad  auf  «Uaat*  Welaa  daa  Ab- 


iiUk  «■  10  Ihm 

latata  ala  hartra  »Iota 

m  Ifll  Jadaah  «l 
ur  VwiiiM 

Da  itiullia  Varfak- 
ratlna.ll  und  kann  üb- 
aahr    gafkkrllok  lala 

A.t..rdaaa  Ut  < 

aa  Mrttal  aakr  taaar, 

daaa  10S  kg  aoUei 

1 M  frca.  kixrlaa.  Kack 

t«tbart«ti  Waat« 

ralaaag  aallaa  kal  aalt 

•«•§.r  11.3;»  kg 

daa  Mlltala  tiikaaalat 
m  Asfaraad  rtia  1»  PL 
ad  h«ri  »MtiaalUi  v»*«.- 

earraialgaag          Kalk  a*4  Kivda  «Ith 
diu  klaiartatki-ataa  auf  l  -  9  ff»,  b«lan(<>a 

«.   Dt*  Talaparr«  tm 

••th  In  arcrtil.ktonlaoh.r  Baalebaag  in- 

krnual»  Aalag»,  «»Irf.i  allk  So- 

llagau  mit  Wa«a«r  und  Kraft  »nrj  .rrf-u 
■all    Ulk   Aal««»          Ub«r  l«»0OD  M 

gaknrtat.  Daa  Bvckaa  fatal  I  Mlll.  cbaa 
»  aaaar.  4m  ataa  ObarfUaba  tob  >1,4  aa 
1« dankt.  Dia  Blaukoha  t»trairt  M.0  aa, 
atta  Hßha  dar  «parnnaoar  ll.u  m  bal 
alnar  ftohlaabrarCa  tu«  IK.I  ib.  alaar 
KronHabratta  Tt»B  5,0  an  alaar  Krtinatt- 
laaga  »ob  1T»,0  m 
(«kargt  Hm  4.  *  Ala  aratakt«  üa- 
larlaga  (tr  tilaoltnai  alnd  «mar  la. 
BBaaiatirloh  odar  gatar  Qlpaaatrlok  aa 
aaagaaklaa.  Kratarar  kaaondara,  wann 
«ataa  alcht  aa  akagara  aaii.it«-.  Okar- 
aakala  g»t  g»«baat,  akar  aiahl  gaglku.t 
lia,  kat  daa  Voramjf,  dafi  aa  dar  rawkan 
Obaraacba  daa  Klatnaaiarlal  baaaar  Ii  alt  at 
Baadabargl  Uta  W.  T.  Uaa  Bllkallaa 
aafOlaa  aa  bafaatlgea,  kaa«  aalt 
Yttrtall  Waaa.rgtaa  aagaar.adal  «rardaa 
IMaaaa  atlrd ,  falla  aa  ainkl  «Irapdlaka 
baalitl,  anlar  atkadig  ata  (  atrtiirva  tun 
M*a)  Kaavdlaaafkar  aad  ataa«  OtUarU 
aabgkdaaipn  Paplar,  daa  aalt  dlaaar  Ml- 
athun«  kaadriakaa  aad  aal  yiaaeban, 
■karkaaad  (llaa,  «-kracht  ararda,  ntai 
aauh  alalgan  Ntaadaa  «n  f««i,  dab  aa 
aalbat  Baak  daea  Bafaaobten  mit  Waaaar 
attbt  aatfarat  «rardaa  kaaa,  anadara  ab- 
uckralit  atardaa  aaojta. 
Hall  Htm.  II  K  llaa  alalaeka  Tor- 
tlabtaaf,  aaa  kalaa  Barfauffah- 
raa  aalt  Laaifahraa  daa  Bavftak- 
laafaa  dar  Wagaa  a«  Tarhladara, 
M  däa  (ol(aada:  Kka  u  im  laagaa 
«ad  atara  U  aaa  dlakaa.  raadaa  BaVaaMok 
wird  aa  kaldei,  Maitaa  aalt  Kaiuta  aaa. 
aakau  aad  aalt  alaar  dlaaar  Kaltau  la 
da«  Hill»  daa  Wag ana«h«a«la  bafaatlaTI 
Bai  Kafcraa  auf  abaaain  B»daa  wird  aaa 
dUaa  V<irrtabtBB«!  aa  «Int m  Hakan  h,.ct>- 
■akaait,  ajabl  aa  abar  karg  auf,  au  baiaalt«  1 
bbbb  .Ha  aaralta  Kall«  aa  dar  Bartacaaa 
Daa  laaaftal»  aaklarfl  daaa  klalac  da« 
Kada  h.r  Oab«  an«  aar  Wafraa  aa«  tr- 
Baad  rraaaa  (Iran da  aartca.  daaa  laart 
«lek  daa  Hola  vor  daa  aarktkrollaada 
Bad  aad  dar  Wann  ataki  taat.  Ab 
kaalaa  tat  aa,  araaa  balda  Hlalarradar 
atll  dlaaar  Totrlaklaaf  rarakkam  wardoa, 
Idaajaltii  Raa.  o.  H  IHa  Palaalkea- 
Irellatalla,  dl«  aaa  1.  Jall  d  J  balm 
K«rl  liaarda«- Akooonakriila«Jtaai  tu  Bar. 
aa,  Kftadarfrktaar-Mra/.a  1»  ia  Tnlg a.it 
IMt.iaa  tat,  kal  alba  forilaafanda  Ho 
ohathlaa«  dar  kdaa  Kalaari  ralaalaagl 
lt>  Barlla  araalalllaa,  far  dl*  Laad-  aad 
Peratarlrlaakall  arlekiia-aa  Palaat- 
artaüaBf  .autrkaj»  baiw.  arianltaa  r.l.at. 
aaraaaahaiaB.  aaa  aa  daa  laadwtnaehafl. 
Baaaa  lauraaaaoiaa  darah  TamiHlaa« 
dar  Laad «rtrl llka flakaaaak ara  aa  araa..*. 
Baaaa,  »or  Krtatluaf  dar  Palaato  «dar 
faarau  daraa  Ollllgkatl  fcbtarttl«  Ktr, 
waBdaaajaa  atlafkaa  aa  konnan  Faraar 
aad  ala  aaali  tWdart  daa  lataraaaantaa 
•tafabaada  Oakkahtaa  aaa  «aakaaraik«. 
«taaa  aaraUllala  aad  «bar  all«  «<ta«U«an 
*alaakaagala«iiil.»l\»B  Aaakaan  arullaa 
•abltafatVab  «rill  an  dank  dla  KIb 
rUhl.ag  alaar  «Baalllabaa  PaUaaaakrir- 
taa  Aaalagaaialla  daa  lalaraanataa  Oa 
•agaaaatl  klataa,  alah  fadari.il  abar  dl« 
la  Kran  «taBadilabaa  Und  aa«  frmi- 
1  Palaakagaaa«  aa  orfaa- 


kabaa 


ahtda«  kalaa  II. 


'  f.r.  Martiarrt-%«  rimar.1 
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idunfak  a  I 
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!  i  I     lujfni-tin»  i,  T*< tr.lkar  3, 
I         Maialar  S  Samaatar. 
BtdkUprüfanaPin.  froa-r.  f.-ri 

l !  i.fkt.n  :  'Inr.tltBaaaaV- 


izäk 
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Technikum  Elektra 

llrrlln.  BO.  1«. 

Clalatw  WarkatllU.    HaaaU.  A  atalcM. 
Ktirui  far  Cin|ahn9 Tralwllltaa. 
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echnikum  Hildburghausen 


alaaa«    Hökrrr-  Maarhlnraban-  aad  ElrktrotrfbDlkarvkalr' 

Baaajtrwark-  ttad  Tl-f'au'rhal«    Prarrt»"««  daixb  daa  Sakraianat 
Prolr.ioi  M    lull«    itcrt...!  n.i« 


IP 


reufsifclK  l)öbcrc  paci>fcl>ule  für  textll- 
Indu.trie.  &a  Krefeld  (ßlebi(l)ule). 

(rkrkkfM  tar  Drkml.  IDaiurirldinra.  Kaad-  u  Djuliiarn- 
illdlenl.  Urllaillbra  und  Uritltunaitirn     (tglan  0.  lUiri 

Dlrtator  CtaftdaC. 


Maschinenbauschule 

Magdeburg. 

laraaatar.Atit.ru  April  «ad  Oktcbar 
Her  akdnlgjl.  Ulratklar. 
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Dbatx. : 
«bihhafl  a.  HaaHBaa. 

laaraalasr«. 


cfngenieursdiule 

Maschinenbau  U.Elektrotechnik.  ^Ztnjfjknii 

Snbmr.t  aad  Aafiaokt  4.  Staduaikaa.  ^Si/ßlf  t  L«rf  IdJ  aVC 
Oatritf  Apr«  a  OaO».  -  «arHunn  «.  Praapakl  koManle«,     (ttnigr%kti  Saehienj. 


»  <  rli«c  \<>n  Irlhiir  Frlii  in  l.<  i\r/\* 

Grundzüge  der  Siderologie. 

Für  Hüttenleute,  Maschinenbauer  u.  s.  w. 
sowie  zur  Benutzung  beim  Unterrichte  bearbeitet. 

Von 

Hnnnn  Frclhrrr  v.  Jiiptnrr, 

Doae«!  aa  dar  k  k.  Bargakadaakla  tn  Laobaa, 
Okad-Caatalkar  dar  6aUrr.  alplaaa  Maaua-OaaalUebart  tn  Doaaarlta. 
Kral«r  T«Ui 

Ort  Komtitntion  der  EUenleglfrungm  und  Schlacke«. 

kfif  XI  r«/ata  aaad  10  dattUaaaaaa  >«a  Tmt 
I«  It.  *.  TOT,  11«  Ballaa.  i«ou  h.  •  h    Prala  M  l>  - 


Technikum Aicbaflenburg, 


ns 

■  Labraaatalt  rar  Mascninaribka,  Clakb-«- 1 
B  tacitnlk. H«cn-  u  Tialttku .  H.un .  w.r kanh  )  I 
B  SauKNitarbaarlaa  14  April  «1  BoraaaBar  I 
JrVpraaalr  knrfraln«  darrkdai  wir  .tau  aal.  | 


leda 


Kwaltar  T«ll: 

ZuMRifBenhABg  mischrn  therniaefttr  und  mfch«ul»chrr  BrarteltaBg, 
KoBttllutlon  und  Eigenschaften  der  Eisenlegierungen. 

HU  XXII  Ta/rl,  aad  Jlf  AMtWaaaaa  bat  r<ar«. 
Ia  gT.  k   TB,  tO*  Sall.a  l*M.  Bruaaa.   Prala  M  1».- 


BarÜMf  HaustelBgraphen-Fabrik 
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• Fabrik  a  Taraaad  akaatUabar 
 Praiallala  graU«  — 


Hat««  KlaaaanU  ».  B.M  M.  aa 
1-asi.varaa       „  0^0  .  .. 
ladaktloaaapp.      1*0  ,.  „ 
dVaaraakalaloraa,  »Itblanipaa 
aaa  ata  Mai 


Technische  Thermodynamik. 

Von 

Dr.  «■  11  -1  m  leBaer, 

KOalgL  aaaaVa.  Oakalaaar  Bai  aad  Proaaaaor  a  D 

Zaraika  Aaflag«,  aaglalek 
Tlarta,  rallaUadig  aaa  kaarkalta««  Aaflara  aar 

„OrundBÜge  der  mechanischen  Wärmetheoiie". 

■  ral«r  Baad 

Fundamentalsatze  der  Thermodynamik.  Lehre  von  den  Gasen. 

JkV  «J  tm  daa  Taar  «ajatratiraa  KatinVn'fi  I 
la  gr  •.   Till,  im  Ballaa.  Itda.  Broaab    Prato  ■  U— . 

B«t«llar  B«nd: 

Die  Lehre  von  den  Dampfen. 

KU  *)  im  daa  rar«  grdnuaiaa  /lilnl»  ikra«. 
la  BT.  t.   Till.  MI  Bat  kaa  aad  M  BalVaa  TakaDaa.     1*01.     Broaab    Prala  «11- 
Balda  Bladr»  la  rlni  aWlkfraa«  «akaaaaa  B  n.aa. 

Vorlesungen  über  Theorie  der  Turbinen. 

«It  vorbereitend««  Unter»«chun«,en  au»  der  Technliche«  Hydraulik. 
Von  Dr.  Oatatatv  afx-akier, 

Kgi.  Bkaka  Oaba-Iroar  Bai  aad  Prataaaar  a  D 
Mn  99  aa  data  Tm  paatwataa  iMu-i>rlM 
la  gr.  «.   XII,  III  IM  kaa.      IMa      Broanb.   I'rata  M  10.—,  Uabaadaa  M  11^, 


Für  Autoren  technischer 
Werke. 

Ht  ileatenitf  Veriagstiiii'lilmndlung 
)  «rünacht  ihre  VerlagalAtigksit  ta  trar- 
(rrnfiFro  und  utrrrnimmt  eioaoblä- 
gige  Werke  unter  iruiiatiirairB  IUa- 
Uitifrunfrcn. 

OeA.  Angcltotr  unter  V.  5249  0. 
an  Haa»en«teln  4  Vogler  AG.  Ber- 
"«  W.  8.  tu« 
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B.  a  für 
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Berlin  SO.  26. 


—  xvni  — 


Dampfschornsteine 


m  Dampf- 
Überhitzer 


Dampf  er»  paroia-l 


Für 

Dampftemperaturen 

bn 
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J.  A.  ToDf  &  Söhne. 
Erforl  37. 
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ohnt  Betriebsstörung. 

L  Jeenicke  &  Cie.,  Dortmund. 
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Hadr-Flnrlchtaarca.  Moderne.  Tan  C.  Plagge,  Hamburg 
•1 

—  »»nur«,  gntai  .»m,  »Ott  Sbnukl  4  <"o.  Ltd.,  Bnrr- 
bead 

—  •iBBircittrlcklH*  ..WohshaM"  ■  »n  C  rum»,  Hiu- 

UBrg  •*. 

Hraatetiad ,  Stfcdtiecbee  —  in  Augvburg.  entworfen  vo« 

steluhiuavr  und  Hcbeinpp  tV 
eVecker,  e  Krlatatlbrocber, 
■  rtkettlernu  Hjeieoi  Marcutly  und  Karlann 


Kraakrttfcaai  «u  Köln  «.  Wirtacheftagebhude  RellaMttt«  der  Sllehalecbou  Ballaleugfabrik  F.  F.  Hertel 

Kreit- Abdecken!  Dii-bnr»,  auagrtahrt  Ton  drr  Aktien-  *  Co,  Neu-l  ...iK Hwlim  "rU- 

Maa.binenhau-  Anatalt  vom.  Vonaloth  «  Kllcnbcrge-r.  Mkrcaalea.  Klektri-cber  H..ri«uit«l-  »der  -    r..n  W  C 

Oaranatadt  flj.  Herai-ae.  Ilnnan  a.  M,  *17 

Krlilallkrecker  ton  H.  rUiardeau«.  Clera-I  nlcni.lieu.  kückllulakäii  r,  Alllhnaebcr  *TU 

KurelmBkle  mit  PlkM«jgkei(KauMtrag  von  (luatav  Binder,  Hfikrnerk«.  für  chculecbo  und  pbyeikaUtchc  l.aboratiiriea 

Himberg  b  Wien  •10,  von  der  L'Lklr..lr.cl.ul.eUen  Wcrkalktle  Darnutadl  U  m. 

Klhlerbalter,  Veretellbarrr.  Syetrm  Lcudrich.  vrvn  Kmil  I    H,  Darmetadl  »II. 

Hiltmar  *  Vierth,  Hamburg  «JO 
Kartrapalelte,   V.  de  Paya  —  rag  Loul«  Jcnaewctn, 

-OL  S. 


D. 


F.  u roier,  Pari«  it. 
■VWIlllerett  Ton  PMnigkcltea,  Verfahren  i 

und  tod  Eduard  Tbelaen ,  Baden-Bi 
IHataaxmevaer,  Präilaloa».      Ton  der  Sit 

■eoffUbrlk  F.  K.  Hertel  1  Co.,  Neu  -  Coavrtu 
**l. 

»•abller-Kalander  tun  Kr.  Seliwabetilhau  d  ( 


erdaaapfen 

hen  Reifa- 
i  •  llrcedcn 


von  Fr.  Sebwnbcuthan  d  Co  . 
•II. 

Iiru.-klrlrgrapli  iua»  Iiruckru  von  Nachrichten  in  Forna 
autelnaader  folgauder  /eilen  auf  Blutern  tun  der 
Howlaud  Telegraphic  Couapuiy,  Ballliuore  HS. 

I*r,  Waeaer-  —  von  Heeuan  d  Fronde.  Blr- 
•«. 


«.Iii  llolläadrr  vor,  Fried  Krupp  Orueonwerk.  Meide 

bürg  Buckau  -J. 
—  und  MarhawcklBI  Matern  (Mfaler,  aufgeführt  von 
(vorm  Nairel  *  Kaerapi  A  -l> ,  llaiai- 

•«3. 

I  Ton  Fried.  Krupp  «Jrumnwerk ,  Magde- 

1. 


v.»u      and  aVbwerepali .  :  na)  Frlr.1.  Krapp 
liraeonwerk,  Magiloburg-Kuckuu  '1. 
Schlaurh-    aad    Kaheldraht  -  I  aipreramau-hla«    von    ►  r. 

Hcbwal.eBlh«ii  d  Co.  Herrin  •I*. 
Sraalhaakkoattraklloaea,  Neue  —  voa  den  Vereiaiirten 

Scbulbanklubrtkra  Ii.  aa.  b  II  .  Stuttgart  »Hl. 
»ckwarmpnhar»  Maacblurtt  uud  Apparate  «ur  Hemelluug 
ton  Helilefabauntwolle  und  -  von  Fried.  Krupp  Qiajl— 
werk,  Magdaburg-Rucbau  •» 
Vkwlag« 
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VkwBBgpcadel-TachoBicttr    ton    nenry  Baer    d  Co., 

/.Urlcb  '11. 
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Hitaalapparat  a  /eitaiirnalappnrat. 
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•aafifea  für  buhe  Teaape- 

Tanaa  a.  M  »IS- 
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voa  In  Bich.  Schneider.  Ilreaden 

Naphthar»ehatlu.de-Fenernng. 
ue,  Ueihea-  -  »Mllllarla-  von  f. 
V. 


u. 

(flefianachlae  a.  Seifendiefamaachiu«. 
(.am ml-  aad  EaWUadMtrie,  llaachlneu  Kr  die  -  von 
Kr.  Schwabeotbao  d  Co.,  Berlin  •!«. 


Fdaenwerk  (vorui.   Nagel  d  Kaentpl   A -U  , 


—  voa  Fried  Kmpp.  A.-O.  Ilmaonwerk.  Magdeburg- 
Huekau  •»«. 

■tKkwallwerk,  Ornra-  —  von  Fr.  Schwabenthan  d  Cci . 

Berlin 
Slhle  a  Kugelmtibl« 

■•II •  Trauportnaawa  „Salakrtter"  tun  Autun  Kagen. 
Karlabad-Fieche.ro  *!. 

—  tarkrvaaaagr-ialatrc  in  Blarkburn  ** 
-  -äfea  von  H.  Kort,  lug ,  Berlin  *IS 


Stenjpelmaw  hlue  tun  FrlenL 
Jlagdebnrg-Hurkau  •:«>. 


A.-O,  «Irueoaaerk, 


T. 


barg  •Is, 


llfea  a.  Ahfailverbreaanngaofeu 
—  e.  Laboratorianaalifea.  Hilhreuotea 
OrieBtleraagThatnale  und  I  niverial  -Winkel  -  laatrunaent 
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hemische  Industrie. 

Apparate  und  Instrumente  für  Wissenschaft  und  Technik  etc.  Gesundheitspflege. 


N.c*druck  der  In 


ans 


ndtr  Zeltichrtft  enthaltenen 


OrtgtnaUrtlkcl,  Aussage  oder  Obersetxanjen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  Itt  ohne 
Ivmi  4M  „PraktiKhn  Mauliinn-K<mw*kinr" ,  W.  H.  Üktani. 


fortschreitend  mit  den 


Chemische  Industrie. 
Gewinnung  und  Verladung  der  Brennstoffe. 

Cber  die  Verwertung  der  Knochen  in  Rufsland. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  1)      N.cMmtk  rariHse 

Cber  die  Verwertung  der  Knochen  in  Rufsland  ver- 
öffentlicht Rene  Dhommco  in  der  „Revue  Techniqnc"  eine  längere 
Abhandlang,  die  des  Interessanten  genug  bietet,  um  hier  auszugsweise 
wiedergegeben  zu  werden. 

Die  Ausnutzung  der  Knochen  begann  in  Rufsland  etwa  um  das 
Jahr  1830,  als  mit  der  Entwicklung  der  Külienzuckerfabriken  auch  die 
Nachfrage  nach  den  Knochenkohlen,  wie  sie  dort  für  die  Reinigung  der 
Säfte  verwendet  werden,  gröl'ser  wurde.  Seitdem  hat  auch  in  diesem 
Lande  die  Verarbeitung  der  Knoche 
scbaftliehen  Erfolgen  für  verschiedene 
Zwecke  eich  immer  weiter  ent- 
wickelt und  ausgedehnt. 

Was  zunächst  die  Zusammen- 
setzung der  tierischen  Knochen  be- 
trifft ,  ao  sei  erwähnt ,  dafs  da«  Ge- 
wichtsverhältnis zwischen  organischer 
und  anorganischer  Substanz  bei  den 
verschiedenen  Tiergattungen  verschie- 
den iBt.    Berzelius  gibt  beispiels- 

folgendc  Analyse: 

Kuocbenknorpel  

Phosphorsaurer  Kalk  mit  etwas 

.  57,30 
.  3,«ö 
2,05 

• 

100,00 

sind  also 
äcr  phos- 
wird  zur 


richtongen  der  Fabrik  Rezvoi  in  St.  Petersburg,  wie  sie  in 
Fig.  1  schematisch  dargestellt  sind,  beschrieben  werden. 

Die  Gewinnnng  des  Knochenfettes  geht  dort  nach  dem  Verfahren 
von  Seltsam  vor  «ich,  der  sich  des  Renzins  bedient.  Du  sch  gehört 
bekanntlich  zu  den  Flüssigkeiten ,  die  in  hohem  Grade  Fett  auflösen, 
von  welcher  Eigenschaft  man  in  neuerer  Zeit  mehrfach  sehr  ausge- 
dehnten (iebrauob  gemacht  hat.  Für  die  Verarbeitung  der  Knochen 
hat  das  Extraktionsverfahreii  durch  Benzin  den  ganz  besonderen  Wert, 
dafs  es  die  Möglichkeit  gewahrt,  au*  den  Knochen  das  gesamte  darin 
enthaltene  Fett  zu  gewinnen,  wobei  die  Ktiorpelsubitanz  vollkommen 
erhalten  bleibt  und  aus  den  so  entfetteten  Knochen  sehr  brauchbare 
Knochenkohlen  hergestellt  werden  können. 

Die  Einrichtungen  System  Seltsam  dieser  Fabrik  liestehen  aus 
mehreren  Extraktoren  a,  die  aus  Eisen  gefertigt  sind  und  einen  hohen 
Druck  zulassen;  hier  werden  die  Knochen  zusammen  mit  dem  ans  den 
Behältern  b  znfliefsenden  Benzin  so  erwärmt,  dafs  ein  Druck  von  meh- 
reren  Atmosphären    entsteht.     (ilaubt   man,   dafs   altes   Fett  der 

die  Ve 


Knochen  gelost  ist,  so 


33,30 


7  i  )  .(  .  J  J  .  .  J  i  ji  .  1  . 

d  i- 

vT 

| 

=J.^.n     ...  ! 

•s 

J  1*1 

t 

Kalk 


Natron 


Die  Hauptbestandteile 
Knochenknorpel  und 
Kalk ,  eraterer 
illung  des  Knochenleim»  auage- 
letzterer  für  die  Fabrikation 
Düngemitteln  und  Phosphor  ver- 
Aafserdem  sind  als  Produkte 
der  Knochenverarbeitung  zu  nennen: 
das  Knochenfett,  das  hauptsächlich  in 
der  Stearin-  und  Seifenfabrikation  Ver- 
wendung findet,  die  Knochenkohle, 
Ammouiaksalze,  Preufsisch  Blau  etc. 
Bei  den  Fabriken  " 


0 

ML. 


I  »i 
^-LJ-  -    ■    -    ■    I  J 


ff- '■    *■        C-Ur  **  Vtrwtnimt  Ar,  A».«A«  ,.,  I&./..W, 


e  sich  mit  der  Au« 
sich  zwei  Kategorien  unterscheiden  ,  es  sind 
die*  die  vorwiegend  auf  dem  Lande  verbreiteten  einfachen  Werkstitten, 
die  auf  (irund  des  alten  Verfahrens  durch  Auskoobec  oder  Aus- 
dämpfen das  Fett  und  die  Knochenkohle  mit  dem  Knochenmehl 
als  Nebenprodukt  herstellen,  und  die  in  Stwdten  wie  St.  Petersburg, 
Riga,  Odessa,  Liebau  etc.  erbauten  gröfseren  Anlagen,  die  auf  dem 
Wege  der  Extraktion  daa  Fett  gewinnen ,  den  zurückbleibenden 
Knorpel  auf  Leim  und  die  Lösung  der  Kuochensalxe  auf  phospbor- 
saure  Salze  (Düngemittel)  verarbeiten. 

Das  einfache  Auskochen  der  Knochen,  die  zuvor  in 
zerkleinert  werden,  geschieht  in  grofsen  Kesseln, 
zweckmässig  durch  direkten  Dampf  l>cwerkstelligt  wird. 
Sind  die  Knochen  genügend  gekocht,  so  läfat  man  sie  erkalten,  wobei 
die  sich  auf  dem  Kochwasser  bildende  Fettschicht  mit  Holzlöffeln  ab- 
geschöpft wird.  Die  Knochen  werden  alsdann  in  eiserne  oder  tönerne 
Töpfe  gebracht  and  in  diesen  zu  Knochenkohle  gebrannt.  Will 
man  die  Knochen  nach  dem  Entfetten  zur  Herstellung  von  Leim 
verwenden,  ao  müssen  sie  in  dem  Zustand,  wie  sie  aus  den  Koch- 
apparaten  genommen  werden,  gewaschen  und  dann  in  Gefulscu  unter 
Anwendung  eines  hoben  Druckes  wieder  gekocht  werden.  Die  sieh 
hierbei  bildende  Leimlösung  wird  alsdann  eingedampft. 

Diese  veralteten  Verfahren  haben  speziell  in  sanitärer  Hinsicht 
für  die  Arbeiter  und  die  Anwohner  derartiger  Werkstätten  viele  Nach- 
teile-, anoh  das  Ausziehen  des  Fettes  aus  den  Knoohen  ist  bei  diesen 
Operationen  unvollkommen ,  und  es  ist  deshalb  neuerdings  das  E  x  • 
traktions verfahren  eingeführt  worden.    Hier  sollen  die  Ein- 


!xtraktoren  a 
gleichfalls  mit  Heizung  ver 
Rezipicntcn  c  geöffnet ,  sodafs  die  < 
standene  Lotung  in  diese  übertreten 
kann,  während  der  Benzindampf 
in  den  Kühlern  d  verdichtet  und 
zwecks  Wiederverwendung  den  Be- 
hältern b  zugeleitet  wird.  Das  ge- 
wonueue  Fett  wird  in  den  Behältern  e 
gesammelt,  wahrend  das  in  den  Kno- 
chen etwa  noch  zurückgehaltene  Ben- 
zin durch  Erwärmeu  des  Extrakten) 
und  Verdichten  di 
zindampfe  zur  weiteren 
wiedor  ausgezogen  wird. 

Gegenüber  der  Behandlung  mit 
Wasser  bietet  diese  Benzinextraklion 
dadurch  sanitäre  Vorteile,  dafs  die 
dort  auftretenden  üblen  Gerüche  weg- 
fallen. Die  entfetteten  Knochen  sind 
dabei  trocken  und  bedürfen  zur  wei- 
teren Verwendung  keiner  Waschung; 
nachdem  sie  in  entsprechenden  Hreoh- 
maschinen  zerkleinert  »ind,  werden 
sie  zu  Erzeugung  von  Knochenleim, 
Knochenkohlen  oder  Knochen- 
mehl weiter  verarbeitet.  Die  für 
die  Darstellung  von  Knochenleim  be- 
nutzten entfetteten  Knochen  können 
hierauf  zur  Erzeugung  der  beiden  an- 
deren Produkte  nicht  wieder  gebraucht 
werden,  indem  sie  einen  Teil  der  für 

  notwendigen  organischen  Substauz,  die 

durch  Knochenmehl  in  Betracht  kommt,  verloren 


»1 


für  das  I 
haben. 

Der  Knochenleim  wird  durch  Einwirkung  von  Wasserdampf  auf 
die  entfetteten  Knochen  hergestellt,  wobei  die  sich  bildende  Leim- 
losiitig  eingedampft  und  hierauf  durch  Schwefelsaure  geklärt  wird. 
Nach  dem  Erstarren  der  so  gebildeten  Lösung  in  entsprechenden  Ge- 
fäfseu  werden  die  erhaltenen  Leimblöcke  in  Tafeln  zerschnitten  und 
in  Trockenkammern ,  die  von  einem  warmen  l.uftstrom  durchzogen 
werden,  getrocknet. 

Die  Knochenkohlen  bilden  sich  als  Rückstand  beim  Mühen 
der  entfetteten  Knochen  in  Retorten,  für  deren  Anordnung  und  Be- 
heizuns;  eine  grofse  Anzahl  verschiedener  Konstruktionen  bestehen. 
Die  hierbei  entstehenden  Dämpfe  können  in  Rcfrigcratoren  verdichtet 
und  so  die  Ammoniak wusser  und  das  Knochenöl,  das  unter  dem  Namen 
tierisches  Öl  von  Hippel  bekannt  ist,  dargestellt  werden.  Letzteres 
wird  durch  Abklären  gebildet  und  in  der  Pharmazie  sowie  zur  Tilgung 
schädlicher  Insekten  bei  den  Rebstöckeu  der  Weinberge  and  anderen 
Pflanzen  verwendet.  Die  von  dem  Ammoniak  und  dem  Knoohenol  be- 
freiten Gase  werden  dann  im  allgemeinen  für  die  Beheizung  der  Re- 
torten wieder  tienutzt. 

Die  dritte  Verwendung  der  in  der  beschriebenen  Weise  entfetteten 
darin,  dal*  sie  in  Stampfwerken  weiter  zerkleinert 
und  dann  in  Kollergängen  und  Knochenmühlen,  die  ähnlich  den  <ie- 
treidcmühlen  konstruiert  sind,  zu  Knochenmehl  vermählen  und 
als  Düngemittel  benutzt  werden. 

in  Rufsland  Ca  HO  grofse  Fabriken,  die  »ich 
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mit  der  Auanutzung  von  Knochen  befassen,  abgesehen  von  den 
kleineren  Anlügen,  <iie  nur  dazu  bestimmt  sind,  den 
kohlen  bestimmter  Zuckerfabriken  n  ileeken. 


Kristallbrecher 

von  H.  Bourdeaux  in  Gera-Untennhaua. 

(Mit  Abbildung™,  Fig.  3  u. .?.) 
Zum  Drechen  der  Kristalle  bei  möglichster  Vermeidung  von 
Staubhildung,  §owic  zum  Feinmahlen  chemischer  Produkte  im  all- 
gemeinen konstruierte  die  Aufber  citungs-undZ  erklein  e  rungs- 
Mascbinenbau- Anstalt,, H nu rd e au x  11  in  (iera-Un term haus 
den  durch  Fig.  2  wicdcrgcgcbenen  Kriatallbrecher. 

Er  besitzt  oben  den  üblichen  im  Querschnitt  rechteckigen  Kinwurf- 
trichter  und  enthült  in  seinem  unteren  Teile  die  beiden  Brechkorper 

ab.  Von  diesen  ist  der  eine  mit 
pyramidenartigen  Erhöhungen 
(vgl.  Fig.  3,  Skz.  B),  der  andere 
mit  Rillen  veraehen  und  zwar 
derart,  dafs  die  Pyramiden  in 
die  Rillen  eingreifen,  oder  sich 
diesen  Rillen  gegenüber  befin- 
den, <ült  es  Produkte  fein  zu 
vermählen,  «o  tritt  an  stelle 
des  mit  Pyramiden  versehenen 
Brechknrpers,  wie  er  zum  Zer- 
kleinern von  Kristallen  benutzt 
wird,  noch  ein  solcher  mit 
rillenartigen  Vertiefungen. 

Der  Antrieb  erfolgt  durah 
Fest-  und  Losscheibe,  die  auf 
der  Achse  des  Brechk.  .rpers  g 


Gummi-,  Caclf-  und  farbenindustrie. 
Ziindwarett-  und  5prcttgtcchttiK. 

Maschinen  und  Apparate  zur  Herstellung  von 
Schiefsbaum  wolle  und  Schwarzpulver 

von  Fried.  Krupp  Oruaonwerk  in  Magdeburg-Buckau. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  4-6) 

Xa-ohdrack  verboten. 

1.  Maschinen  und  Apparate  zur  Herateilung  von  Schiefabaumwolle. 

Als  Rohmaterial  für  die  Schießbaumwollfabrikatinn  dienen  Baum- 
wollabfulle.  Diese  werden  durch  Kochen  mit  Lange  entfettet  und  ge- 
reinigt ,  danach  wieder  getrocknet  und  auf  einer  Fadenrrißmasohiuc 
in  Faden  zerlegt.  Die  so  vorbereitete  Baumwolle  wird  alsdann  in  der 
Nitrierstation  der  Einwirkung  eines  Uemenges  von  Schwefelsaure  und 
Salpetersäure  —  der  sogen.  Milchsäure  -  ausgesetzt, 


wendet  man  in  neuerer  Zeit  als  Nitrierapparatc  fast  allgemein  Nitrier- 
Zentrifugen.  Bei  diesen  Maschinen  dient  das  Zentrifugrngehäuse  als 
Bebälter  für  die  Mischsäure,  wahrend  die  zu  nitrierende  Baumwolle 
in  den  Korb  der  Zentrifuge  eingebracht  wird.  Nach  etwa  halb- 
stündiger F.inwirkung  der  Mischsäure  ist  die  Nitrierung  beendet.  Man 
hilft  darauf  die  Mischsäure  durch  einen  am  Boden  des  Zentrifugen- 
gehäuses l»etindlicben  Hahn  nach  einem  tieferliegenden  Behälter  fließen, 
setzt  die  Zentrifuge  in  Bewegung  uud  befreit  die  nitrierte  Baumwolle 
durch  Ausschleudern  von  der  überschüssigen  Säure. 

Das  Werk  liefert  sowohl  die  Apparate  zur  Vorbearlieitung  der 
rohen  Baumwolle  als  auch  vollständige  Nitrieranlagen  einschließlich  ( 


Nitrier-Zentrifugen,  der  Behälter  zum  Ansetzen  und  Aufliewahren  der 
Miseli-  und  Zcutrifugensäure,  der  Einrichtung  zum  Absaugen  der  Säure- 


sitzt.'  Von  ihr  wird  die  Bewegung  durch  Stirnräder  resp.  Pfeilräder 
auf  die  Achse  b  übermittelt. 

Unterhalb  der  beiden  Brechwalzen  sitzen,  am  Gehäuse  horizontal 
verschiebbar,  zwei  Abstreicher  e,  deren  Oberflächen  und  Vorderkanten 
in  ihrer  Form  genau  der  drr  zugehörigen  Walzen  angepaßt  sind. 
Zum  Versehieben  dieser  Abstreicher  bedient  man  sich  der  Befestigungs- 
schrauben ,  deren  für  jeden  Abstreicher  zwei  vorzusehen  sind. 

Der  Brecher  wird  in  drei  Größen  gebaut,  von  denen  sieb  die 
kleinste  ohne  weiteres  auch  für  Handbetrieb  einrichten  laßt,  indem 
mau  die  Kiemenscbeiben  durch  Schwungrad  mit  Handkurbel  ersetzt. 
Die  Brechkörper  der  drei  Großen  haben  12X15,  15X20,  20 X «Wem 
Durchmesser  und  Breite,  die  zügeln irigen  Riemenscheiben  25 X", 
35  X  10,50  X  12  cm.  Für  den  Betrieb  bringt  man  den  Brecher  ent- 
auf  einem  Bocke  oder  gemauerten  l.'nterbau  unter,  dessen 
so  bemessen  werden,  diifs  man  das  Brech-  resp.  Mahlgut 
auffangen  kann. 

Als  Vorteile  des  Brechers  dürfen  gelten:  seine  Leistungsfähigkeit, 
die  geringe  Staubhildung,  der  geringe  Raumbedarf  und  die  dauer- 
hafte Konstruktion. 


aus  den  Nitrier-Zentrifugen  und  alle  zugehörigen  Rohrleitungen. 
Die  Sehicl'sbaumwolle  wird  sofort  nach  dem  Nitrieren  in 
Wasser  getaucht  und  dann  einem  mehrfachen  Waschen  und 
Kochen  unterzogen.  Dies  genügt  jedoch  nicht,  um  sie  voll- 
ständig von  Säurespuren  zu  befreien ;  vielmehr  ist  hierfür 
noch  eine  weitgehende  Zerkleinerung  erforderlich,  durch  die 
alle  Fasern  aufgeschlossen  werden. 

Für  diesen  Zweck  baut  das  Werk  Mahlhollandcr, 
bestehend  je  aus  einem  ovalen  gußeisernen  Trog  von  meh- 
reren Metern  Länge  und  entsprechender  Breite,  der  dnreh 
eine  Mittelwand  der  Länge  nach  derart  geteilt  ist,  dals  an 
jedem  Kode  genügend  freier  Raum  für  den  Durchgang  dpa 
mit  einer  beträchtlichen  Menge  Waaser  aufgcgelienen  Mahl- 
gutes vorhanden  ist.  in  einem  der  beiden  Abteile  ist  eine 
Messertrommel  angeordnet,  die  durch  Kiemen  angetrieben 
wird.  Auf  dem  Boden  des  Troges  befindet  sich  ein  Grund- 
werk, das  eine  Reihe  festliegender  Stahlmesser  enthält.  Der 
Abstand  der  Mesaertrommel  von  dem  Grundwerk  kann  mit- 
tels einer  Stellvorrichtung  geregelt  werden.  Durch  die  Um- 
drehungen der  Mcsserwalze  wird  der  Troginhalt  in  Zirkulation 
%  ersetzt.  Die  Bodenfläche  des  Troges  ist  so  gestaltet,  dal« 
diese  Bewegung  begünstigt  und  die  Schicr>banmwolle  fort- 
laufend zwischen  Messerwalze  und  Grundwerk  hindurchgeführt 
P  wird.  Der  Abstand  zwischen  den  Messern  der  Trommel  und 
f  den  festen  Messern  des  (irundwerkes  wird  allmählich  verengt, 
sodaß  die  Schießbaumwolle  immer  weiter  zerkleinert  und 
nach  mehrstündiger  Vermahlung  in  feinen  Brei  verwandelt 
wird.  Dieser  wird  sodann  in  sogen.  Waschholländern 
gewaschen,  die  in  ihrer  änfsern  Gestalt  den  Mahlholländern 
gleichen,  an  Stelle  der  Mcsserwalze  aber  mit  einer  Wasch- 
trommcl  und  auf  der  andern  Seite  des  Troges  mit  einem 
Rührwerk  verschen  sind.  Das  Waschen  geschieht  in  der 
Weise,  dafs  die  Waschtrommcl  ständig  Wasser  aus  dem 
Troge  schöpft,  wahrend  die  im  Wasser  verteilte  Schieß- 
haumwolle  durch  den  aus  feiner  Seidengaze  besiehenden  Über- 
zug des  Trommelmantela  zurückgehalten  wird.  Das  aus- 
geschöpfte Waaser  wird  durch  zufließendes  ergänzt  und  mit 
dem  Waschen  so  lange  fortgefahren,  bis  die  letzten  Spuren 
freier  Säure  aus  der  Schiefsbaumwolle  entfernt  sind. 
Die  aus  den  Wasohholliindern  kommende  fertige  Schiefsbaumwolle 
wird  in  Tücher  eingeschlagen,  darauf  in  Zentrifugen  gebracht  und 
ausgeschleudert,  wodurch  das  WasBer  bis  auf  etwa  S0%  entfernt  wird. 

Da  bei  der  Verarbeitung  der  Schießbaumwolle  zu  rauchschwacbem 
Pulver  ein  grofser  Wassergehalt  den  Verbrauch  an  Lösungsmitteln 
ungünstig  beeinflußt,  so  ist  ein  ausgiebiges  Trocknen  der  gemahlenen 
Schießbaumwolle  erforderlich.  Man  verwendet  hierfür  Trocken- 
schränke,  in  denen  die  Schießbaumwolle  auf  Ilolzrahmen  liegt,  die 
mit  Leinwand  liespannt  sind;  hier  wini  sie  durch  darüber  streichende 
erwärmte  Luft  getrocknet. 

Laasen  es  die  Art  des  herzustellenden  Pulvers  und  die  Beschaffen- 
heit der  Schießbaumwolle  zu,  so  kann  das  gefährliche  und  zeitraubende 
Trocknen  durch  ein  neues  Verfahren,  das  sogen.  Alkoholisieren,  ersetit 
werden.  Man  verdrängt  hierbei  das  in  der  Schießbaumwolle  ent- 
haltene Wasser  durch  hochprozentigen  Alkohol,  indem  man  sie  in 
geschlossenen  Gefäßen  unter  Zuhilfenahme  komprimierter  Luft  bei  einem 
Druck  von  mehreren  Atmosphären  mit  Alkohol  imprägniert.  Dieser 
durchdringt  die  Sehirßliaumwolle  vollständig.  Aus  dem  Abrlufshahn 
de«  Imprsgniergcfäßes  läuft  zunächst  reines  Wasser,  dann  aber  ein 
Gemisch  von  Wasser  und  Alkohol  ab,  dessen  Alkoholgehalt  stetig  steigt. 
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Nach  Beendigung  des  Imprägnieren«  wird  der  überschüssige  Alko- 
hol durch  hydraulische  Pressen  entfernt,  wie  sie  Fig.  4  ver- 
anschanlicht. 

Diese  Pressen  sind  mit  zwei  Prclslopfeu  ausgestattet,  ilie  drehbar 
am  die  eine  Säule  angeordnet  sind  und  von  denen  der  eine  gefüllt 
wird,  während  der  andere  sich  in  der  Presse  befindet.  Der  Preß- 
kolbeu  sowie  du  am  oberen  Holm  befcMigtc  DrMkMück  tragen  durch- 
lochte  Metnllplutteu,  die  wahrem)  des  Ziisaiurncnprc»sc:is  der  - 
bsumwolle  dem  austretenden  Alkohol  den  Durchgang  gestatten,  die 
Schießbaumwolle  dagegen  turtelt* 
holten.  Der  Alkohol  sammelt  »ich 
in  dem  hohlen  Preßkolben  sowie 
in  einem  Hohlraum  de-  oheren 
Druckst  ückes  und  wird  von  hier 
aus  mitteli  Rohrleitung  einem  be- 
sonderen Behälter  zugeführt.  Sowohl 
der  beim  Imprägnieren  ablaufende  wie 
der  beim  Auspressen  der  Schicßbauni- 
wollc  erhultcne  Alkohol  werden  auf 
einem  Rektifuierapparal  durch  Ab- 
destillieren  wieder  gebrauchsfähig  ge- 
macht. 

Zum  Abpressen  des  Alkohols  wird 
die  Schießbaumwolle  einem  Druok 
von  100~-liiO  At  ausgesetzt  und  dann 
in  Kurm  eines  runden  Blockes  aus 
dem  oberen  Teil  des  Preßtopfes  her- 
ausgedrückt. Sie  kann  nach  dieser  Vor- 
bereitung sofort  zu  rauehschwachem 
Pulver  weiter  verarbeitet  werdeu. 

Die  Vereinigung  der  Schießbaum- 
wolle  mit  dem  Lösungsmittel  und  an- 
deren Bestandteilen  geschieh! 
wohnlich  mit  Hilfe  von  Misch- 
maschinell.  Diese  bestehen  aus 
einem  gußeisernen  Troge,  in  dem 
sich  zwei  KnetHügel  aus  Itrou/e 
drehen.  Soll  die  Schießbaumwolle 
nicht  zur  Krzeugung  von  raueh- 
schwachem Pulver  sondern  zu  anderen 
militärischen  Zwecken,  t.  B.  zu  Tor- 
pedo-Füllungen, verwendet  »erden,  so 
ändert  sieh  im  allgemeinen  nichts  an 
der  beschriebenen  Art  der  I lernt el- 
lung;  doch  wird  die  Schießbaumwolle 
in  bestimmte  Formen  gepivi-'  .  um 
dir  Wirkung  zn  erhöhen  um  dii 
llaudbabong  zu  erleichtern. 
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2.  Maschinen  zur  Er- 
zeugung vonSch  war  z- 
pulver. 
Wenngleich  das 
Schwarzpulver  seit  der 
Kiufuhruog  des  rauch- 
schwacheu  Pulvers  an 
Bedeutung  verloren  hat, 
so  geht  es  doch  noch  in 
beträchtlichen  Mengen 
als  Spreng-  und  Jagd- 
pulver, sowie  als  sogen. 
Kxportpnlver  in  über- 
seeische Lander. 

Die  Kinrichtungen, 
die  das  Werk  für 
Schwarxpulver-Fabriken 
haut ,  umfassen  sämt- 
liche Spezialmaschinen 
und  Apparate,  von  der 
Anlage  zur  Herstellung 
der  Holzkohle  beginnend 
bis  zu  den  Kinriohtnngen 
für  das  Trocknen  des 
fertigen  Pulvers. 

Die  Vcrkohlungs- 
apparate  sind  zur 
Herstellung  jeder  Art 
Kohle  geeignet.  Sie  be- 
steben aus  eingemauer- 
ten gußeisernen  Retor- 
ten und  drehbar  eingelegten  Vcrkohlungsstylindcni.  Die  Apparat«  sind 
mit  KondeJisationsvorrichtung  für  die  Destillation  l  i  i  wehen  der- 
art, daß  diese  sowohl  nach  der  Fcneruug  als  Uten  unmittelbar  in 
den  Schornstein  geleitet  weiden  kennen  Znm  Zerkleinern  der  Holz- 
kohle, sowie  des  Salpeters  und  de-.  Schwefels  ilicnen  eiserne  Brich- 
trommeln,  in  denen' die  aufgegebenen  Materialien  mit  Hilf) 
Bronzekugeln  vermählen  werden.  Det  CalverMtl  wird  alsdann  in 
Menge t rom m el n  gemischt.    Di*  Men  sind  tu  Hott 

gefertigt,  mit  Kupferbumteni  und  BroozebeechlageD  versehes  und  auf 
einem  Holzgrslcll  drehbar  gelagert.  DorAntriel  l  t  itri  durch  Zahn- 
rsVder  und  Kiemenvorgelege     Das  Pulver  wird  mit  einer  gleichen 


tij.  V  aTiü-wnirwAisr. 


Menge  Pockholzkugelo  «ufgegebeu ,  die  in  Verbindung  mit  den  im 
Innern  der  Trommel  angebrachten  Suhlagleisten  das  Vermengen  be- 
wirken. 

Die  weitere  Verarbeitung  des  Pul  Versatzes  erfolgt  auf  Läufer- 
werken, bei  denen  sich  jeder  Läufer  auf  einer  mit  dem  Zapfen  im 
Kreiizkopf  der  Konigswelle  gelagerten  Kurbelachse  droht  und  so  in 
seinen  Bewegungen  vollkommen  unabhängig  von  dem  anderen  Läufer 
ist.  Die  arbeitende  Fläche  des  Läufers  bleibt  dabei  stets  parallel  zur 
Bahn;  aufserdem  sind  beide  Läufer  an  einer  auf  der  Königsweih- 

sitzenden  Traverse  doppelt  aufge- 
hängt, sodal«  keiue  Berührung  mit 
der  Bahn  eintreten  kann,  wahrend 
es  möglich  ist,  den  Abstand  von  die- 
ser beliebig  zu  regeln.  Die  Läufer 
wiegen  jeder  etwa  ..•.<<•  kg  uud  laufen 
in  gleicher  Kntfernung  vou  der  Königs- 
welle auf  einem  gußeisernen  Teller. 

Die  durch  die  Läufer  zerteilte 
Pulvermasse  wird  mittels  zweier  be- 
sonders geformter  Flügel  aus  Pbos- 
phorbronzc  stets  wieder  unter  die 
Läufer  geführt.  Femer  ist  an  jedem 
Läufer  ein  Kratzer  angebracht,  der 
das  Herauswerfen  vou  Pulver  aus 
■lern  Teller  verhindert.  Der  Antrieb 
der  Lauferwerke  kann  von  oben  oder 
von  unten  erfolgen.  In  beiden  Fallen 
kommen  gul'seisernc  konische  Kader 
in  Anwendung,  die  auf  die  Konigs- 
welle gekeilt  und  mittels  Phospbor- 
bronze-tietriebe  von  einer  wagerech- 
ten  Welle  in  Umdrehung  versetzt 
»erden.  Die  Welle  ist  verlängert,  »n- 
dal's  die  ganze  Aiitriebstransmission, 
die  für  normalen  um)  langsamen  <i»ng 
eingerichtet  i«t,  in  einem  Nebenraume 
untergebracht  werden  kann. 

Die  Läufer  werden  aus  Hartguß 
hergestellt,  abgedreht,  geschliffen  und 
poliert.  Die  Lauffläche  erhält  sich  im 
Betriebe  glatt  und  ist  sehr  wider- 
standsfähig gegen  die  Km  Wirkungen 
der  Pulvermasse ;  auch  setzt  sich 
diese  nicht  an. 

Der  Pulversatz  wird  nach  dem 
Mengen  und  Läufern  mittels  hvdrau- 
lischcr  Pressen  zwischen  Kupfer- 
öder  Bronzeplatten  in  Mache  Kuchen 
gepreßt  uud  auf  diese 
Weise  verdichtet.  Die 
hierfür  verwendeten 
Pressen  bestehen  aus 
dem  oberen  uud  dem 
unteren  Holm,  den  Säu- 
len und  dem  Zylinder 
mit  Kollieu  und  Kullieu- 
auf-uitx.  Letzterer  wird 
durch  einen  >|uadrati- 
scheu  Tisch  mit  gehobel- 
ter Oberfläche  gebildet, 
der  von  der  ebenfalls 
gerade  gehobelten  un- 
teren Fläche  des  oberen 
Holms  beim  tiefsten  Kol- 
benstand etwa  IHN)  mm 
entfernt  ist.  Dn»  Pulver 
wird  dieser  Hohe  ent- 
sprechend unfeinen  vier- 
rädrigen Wagen  ge- 
packt, der  auf  Schienen 
lauft,  und  darauf  in  die 
Presse  gefahren.  Beim 
Steigen  des  Preßkolben» 
legt  aich  der  Kolhcn- 
auf-alz  unter  die  Platt- 
form des  Wagens  und 
drückt  ihn  mit  dem  Pnl- 
verpaket  gegen  den  obe- 
ren Holm,  wodurch  das 
Pulver  komprimiertwird 
Das  Werk  liefert  Pressen  dieser  Art  in  allen  Großen,  von  den 
kleineren,  die  in  Sprengpulver-  oder  Jagdpulver-Fabriken  Verwendung 
finden,  bis  zu  solchen  von  1  <H.HilMt  kg  Hoehstdruek,  wie  sie  zur  Her- 
stellung des  braunen  prismuti«chen  Pulvers  notwendig  siud. 

Zum  Betriebe  der  Presen  dienen  Prclspiimpwcrkc  mit  Riemen- 
antrieb,  gegebenenfalls  iu  Verbindung  mit  fiewichtsakkumulatoren ; 
muh  werden  zu  dem  Zwicke  Dainpfakkumulatnrrii  verwendet,  die  die 
Riemenpumpwerke  uiul  tiewiehtsakkiiiiiiilatoren  vorteilhaft  ersetzen. 

Zur  KrreichuiiL'  des  Hochstdrucke«  genügt  eiue  verhultriism.ißii: 
geringe  Spannung  des  Druckwassers ,  sndaß  alle  Dichtungen  leicht 
herzustellen  um)  zu  erhalten  sind.    Die  Kolben  der  Pressen  bestehen 
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aas  Hartgul's  mit  dichter  und  vollkommen  glatter  Oberfläche;  die 
Manschetten  werden  infolgedessen  gesahont  und  ihr  Versobleifs  erheb- 
lich vermindert. 

Die  von  der  hydraulischen  Presse  kommenden  Pulverkuohcn  wer- 
den von  Hand  zerschlagen  and  sodann  auf  K  ö  ru  mas  eil  i  nen  weiter 
zerkleinert.  Man  verwendet  bierfür  fast  allgemein  Walze  nkurn- 
m  um'hi  neu  mit  einem  oder  mehreren  Paar  Bronze  walzen.  Die 
Maschinen  werden  je  nach  der  verlangten  Leistung  und  der  Art  der 
Körnung  verschieden  ausgeführt. 

Eine  Kömmascbine,  die  vielfach  für  mittlere  Leistung  und  mittel- 
feine  Körnung  benutzt  wird,  iat  in  Kig.  5  dargestellt.  Sie  ist  mit 
zwei  l'anr  stufenförmig  Ubereinanderliegender  Körnwatten  veraehen, 
deren  oberem  Haar  da*  Pulver  mittels  eines  Holztrichters  zuge- 
führt wird.  I.'nter  jedem  Kornwalzenpaar  iat  ein  Sieb  angebracht, 
durch  welches  das  genügend  feine  Pulver  und  der  Staub  hindurchfallen, 
während  das  gTobe  Pulver  nach  dem  zweiten  Walzenpaar  bezw.  dem 
Auslaufe  gelangt.  Das  feine  Pulver  und  der  Staub  werden  danach 
anf  ein  anderes  Sieb  geleitet,  das  den  Staub  durchfallen  In  Ist  und  das 
brauchbare  Pulver  zum  Auslauf  bringt.  Die  Siebe  aind  in  einem 
Kasten  vereinigt,  der  am  Gestell  der  Maschine  aufgehängt  iat  und 
durch  eine  Kurbelwelle  bewegt  wird. 

Soll  die  Maschine  zur  Herstellung  feinsten  Jagd-  oder  Gewchr- 
pulvers  dienen,  so  wird  ein  drittes  Walzenpiuir  hinzugefügt.  Handelt 
c«  sich  um  eine  grofse  Leistung,  so  kann  auch  noch  ein  sogen.  Vor- 

breeber  mit  der  Ma- 
schine verbunden  wer- 
den ;  diese  besteht  dann 
aus  einem  Vorbrech- 
Walzenpaar,  einem 
Elevator,  zwei  oder 
drei  Paar  Körn  walzen 
und  einer  Schüttel- 
sieb- Vorrichtung.  Der 
Elevator  befördert  das 
durch  die  Vorbreob- 
wul/ieu  gegangene  Pulver 
mich  dem  oberen  Körn- 
walzenpaar. 

Neben  den  beschrie- 
benen gröfaeren  Maschi- 
nen liefert  das  Werk 
auch  vereinfachte  Käm- 
maschinen und  Vor- 
breeber  mit  einem  auf 
Holzgestcll  montierten 
Walzenpaar  oder  mit 
zwei  übereinanderliegen- 
den Walzenpaarcn.  Bei 
diesen  ist  keine  Sicbvor- 
riohtuug  vorhanden. 

Die  Walzen  der 
Kömmaschinen  bestehen 
«us  harter,  an  der  Ober- 
fläche glcichmiifaig  dich- 
ter Bronze  und  aind  je 
nach  ihrer  Verwendung 
glatt,  geriffelt  oder  ge- 
zahnt. Sie  laufen  mit 
gleicher  oder  verschie- 
dener Geschwindigkeit  und  lassen  sich  sämtlich  mittels  Schnecke  und 
Schneckenrades  parallel  zu  ihren  Achsen  verstellen.  Hei  den  gröfaeren 
Körnmaschiuen  sind  die  Walzen  in  der  Regel  auf  einem  gufscisernen 
Gestell  montiert;  auch  wird  meist  noch  ein  zweites  Gestell  angeordnet, 
und  zwar  in  einer  solchen  Entfernung  von  dem  anderen ,  dafs  eine 
Wand  des  Gebäudes  dazwischen  Platz  finden  kann.  Die  Wellen  der 
Walzen  sind  bis  zu  dem  /.weiten  Gestell  verlängert  und  auf  diesem 
nochmals  gelagert.  Infolgedessen  kann  der  gesamte  Antriebsmechanis- 
mus  außerhalb  des  A rbeitsraume*  der  Körnmaschinc  angebracht  werdeo, 
wodurch  die  Sicherheit  des  Betriebe»  erhöht  wird. 

Zum  Ausstauben,  Ataiebeu  und  Sortieren  des  gekörnten  Pulvers 
liefert  das  Werk  für  alle  Pulversorten  Staub-  und  Sortier- 
Zylinder  mit  abnehmbaren  Siebralimen  in  verschiedener  Gröfse  und 
Ausführung.  Zum  Polieren  des  Pulvers  dienen  hölzerne  Trom- 
meln, ähnlich  den  früher  erwähnten  Meugelroniineln. 

Aufser  den  genannten  Maschinen  kommen  für  Sprengpulver- 
Fabriken  auch  noch  Pressen  für  komprimiertes  Spreng- 
pulver nach  Art  der  in  Fig.  6  dargestellten  in  Ketracht.  Diese 
Pressen  sind  mit  zehn,  sechs  oder  vier  Stempeln  versehen  und  gewöhn- 
lich so  eingerichtet ,  dul's  darauf  Patronen  bis  zu  SO  mm  Durchmesser 
und  HO  mm  Hohe  hergestellt  werden  können.  Sic  arbeite»  mittels 
Kader  und  Kurbeln  vollständig  selbsttätig  und  werden  meist  durch 
Riemenscheibe  angetrieben.  Die  Pressung  erfolgt,  während  die  Kurbel 
durah  den  toten  Punkt  geht,  wodurch  die  Kraft  zur  Pressung  am 
leichtesten  ausgeübt  und  da»  Pulver  während  der  Pressung  in  der 
Matrize  nicht  mehr  als  nötig  verschoben  wird.  Die  aus  besonders 
widerstandsfähigem  Material  angefertigten  Stempel,  Matrizen  und  Nadeln 
können  eingesetzt  oder  entfernt  werden,  ohne  dafs  man  die  Maschine 
auseinanderzunehmen  braucht. 

Zur  Herstellung  von  prismatischem  Pulver  werden  Exzenterpressen 
ähnlicher  Konstruktion  wie  die  Pressen  für  komprimiertes  Spreng- 
pulver verwendet.   Sie  werden  gewöhnlich  für  sechs  oder  acht  Stempel 
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eingerichtet,  doch  ist  das  Werk  auch  im  stände,  hydraulische  Prisma- 
Pressen  mit  zehn  und  sechzehn  Stempeln  herzustellen,  wie  sie  zu  der 
Zeit,  als  das  schwarze  und  das  braune  prismatische  Pulver  ausschlief»- 
lieb  Verwendung  für  gröbere  Geschütze  fanden,  der  verlangten 
grofsen  l^istungen  wegen  gebaut  wurden. 


Jsstroncnte  und  Apparat« 
für  Wissenschaft,  Jt.dt15.rie  and  VcrKchr. 

Wasser-Dynamometer 

ausgeführt  von  Hoenan  &  Fronde  in  Birmingham. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  7  u.  8J 

Smch4ntk  verboten. 

Das  in  Fig.  7  u.  X  nach  „Enginecr"  dargestellte  Wasser- 
dynamometer ist  eine  Konstruktion  von  William  Froudc,  die 
zunächst  nur  für  Schiffsmaschinen  Anwendung  fand,  neuerdings  jedoch 
auch  für  den  Gebrauch  bei  stationären  Maschinen  und  Motoren  aus- 
gebildet wurde.  Ein  bereite  vor  diesem  bekanntes  hydraulische» 
Dynamometer  war  als  gewöhnliche  Zentrifugalpumpe  ausgeführt,  liei 
der  der  Rotationswiderstand  des  Wassers  mit  Hilfe  eines  in  da« 
Druckruhr  eingebauten  Ventils  geändert  werden  konnte.  Handelte  en 
sich  jedoch  um  die  Abnahme  grofscr  Kräfte,  beispielsweise  dOO  bis 
1000  PS,  so  waren  sehr  schwer  füll  ige  Vorrichtungen  notwendig,  die 
zugleich  auch  keine  geuügende  Regulierung  gestatteten. 


Fig.  *.    Wa\i*r- t>«%*m**»*1*r  au*?f/ütirt  rv*  Jtrruan  4-  tf.mAt  im  MnsntsjiMBK 

Wie  die  Fig.  7  u.  8  erkennen  lassen ,  besteht  das  Froudesche 
Dynamometer  aus  einem  feststehenden  Gehäuse  c,  in  dorn  »ich 
eine  beiderseits  mit  ringförmigen  Aussparungen  b,  versehene  Trom- 
mel b  bewegt.  Das  Gehäuse  c  ist  so  gestaltet ,  dafs  sich  gegenüber 
diesen  Ausschnitten  ht  der  Trommel  b  ringförmige  Kammern  von 
demselben  Quersahnitt  befinden,  sodftf*.  wie  Fig.  s,  Skz.  1  zeigt,  sich 
Kanäle  von  elliptischem  Querschnitt  bilden,  in  die  entsprechend  der 
Skz.  2  eine  Anzahl  von  Flügeln  schief  eingesetzt  und  so  verschiedene 
einzelne  Kammern  gebildet  sind. 

Wird  der  Apparat  mit  Wasser  gefüllt  und  die  Trommel  b  in  Be- 
wegung gesetzt,  so  wird  das  in  ihren  Kammern  befindliche  Wasser 
gegen  die  Kammern  im  Gehäuse  c  geschleudert,  von  wo  es  wieder  in 
die  Trommel  zurüoknicfst ,  um  hier  eine  strudelnde  Bewegung ,  d.  h 
eine  Hemmung  hervorzurufen.  Die  für  die  Überwindung  dieser  Gegen- 
kräfte aufgewendete  Arbeit  wird  hierbei  durch  Reibung  in  Wärme 
umgesetzt,  und  es  ist  durch  Zuführung  kalten  Walsers  dafür  zu  sorgen, 
dafs  der  Apparat  nicht  zu  heifs  wird.  Diese  Wasserzufubr  mufs  so 
erfolge»,  dafs  die  Slrudelbildung  innerhalb  des  Apparates  möglichst 
wenig  beeinträchtigt  wird,  und  da»  ist  dadurch  erreicht,  dafs  die  ent- 
sprechende» Öffnungen  an  den  Kammern  des  Gehäuses  so  angebracht 
sind,  dafs  das  Wasser  etwa  im  Mittelpunkt  des  sich  bildenden  Strudels 
eintritt,  wo  die  Geschwindigkeit  und  der  Druck  am  geringsten  ist. 
In  dem  Gehäuse  o  sind  zu  beiden  Seiten  Wasaerkanale  c,  angebracht, 
von  denen  sich  nach  den  einzelnen  Kammern  Zuleitungsröhren  ab- 
zweigen; das  heifse  Wasser  fliefst  dauernd  in  den  äufseren  Teil  des  Ge- 
häuses o  ah  nnd  gelangt  von  hier  durch  das  oben  angebrachte  Ab- 
flußrohr g  (Fig.  7)  nach  aufsen,  wobei  zugleich  auch  die  sich  bilden- 
den Dämpfe  entweichen.  Etwaigen  Luftansammlungen  innerhalb  de- 
Apparates ist  durah  eine  Anzahl  von  Ventilen  vorgebeugt. 

Eine  nicht  unbedeutende  Erhöhung  der  seitens  des  Apparate»  zu 
absorbierenden  Kraft  kann  dadurch  erreicht  werden,  dafs  man  die 
Innenflächen  der  verschiedenen  Kammern  möglichst  glatt  ausführt: 
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anderseits  igt  durch  Blcohschildc ,  die  zwischen  der  Trommel  b  und  | 
dem  lUka  o  angeordnet  sind  und  die  vnn  den  Handrädern  ee,  au« 
bewegt  werden,  die  Möglichkeit  gegeben,  die  Strudelhildung  in  deu 
eimelnen  Kammern  xu  reduzieren  und  tu  die  Kraflaufnahroe  seitens 
dea  Apparates  in  verschiedenen  Grenzen  bi»  zu  '/M  der  Maximalkrah 
tu  vermindern.  Da*  Gewicht  de*  (iehanaea  ruht  nicht  direkt  auf  der 
Achse  f.  sondern  wird  durch  Kriktionarollen  getragen,  die  ein  Einstellen 
ermöglichen,  aodaß  et  leicht  ist,  die  Welle  der  /u  untersuchenden 
Matchine  mit  der  Achse  de»  Apparates  in  eine  Linie  zu  bringen. 

Iis*  bei  der  Bewegung  der  Trommel  h  auf  das  Gehäuse  c  aus- 
geübte Drehmoment,  das  diesem  gleichfalls  eine  drehende  Bewegung 
xu  erteilen  versucht,  wird  nun  durch  den  mit  Gewichten  i  belasteten 
Hebel  h  aufgehoben.  Bei  Benutzung  des  Apparates  hat  es  sich  als 
zweckmäßig  herausgestellt,  stets  ein  etwas  höheres  Gewicht,  als  wirk- 
lieh notwendig  ist,  vorzusehen,  wobei  das  tbergewicht  an  einer 
Densi ons wage  aufgehängt  wird.  Das  effektive  Gewicht  ergibt  tioh 
dann  als  totales  Gewicht  minus  der  Ablesung  an  der  erwähnten  Wage, 
lat  dieses  effektive  Gewicht  w,  der  Hebelarm  —5' 3"  und  die  minut- 
liehe  Tourenzahl  n,  ao  erhält  man ; 
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Hierbei  sei  erwähnt,  da.»  auch  die  Temperaturdifferenz  zwischen 
dem  zu-  und  abfließenden  Waater  und  die  Menge  dea  Wasserverbrauchs 
ein  Äquivalent  bei  Kraftmesaungeu  geben,  wie  es  durch  Versuche  von 
Professor  O.  Reynolds  und  Morley  festgestellt  wurde. 

Bei  Anwendung  dieses  hydraulischen  Dynamometers  ist  zunächat 
seine  Welle  mit  der  Achse  der  zu 
untersuchenden  Maschine  bexw.  des 
Motors  in  eine  Linie  zu  bringen  und 
altdnun  zu  koppeln.  Durch  die  Zu- 
leitungskanäle o,  wird  dem  Apparat 
Wasser  zugeführt  und  das  obere  Ven- 
til g  für  das  Entweichen  der  ent- 
haltenen Luft  geöffnet.  Sobald  die 
Bewegung  der  Trommel  b  von  der 
Maschine  Bua  erfolgt,  ist  die  Zuleitung 
für  das  Wasser  stets  voll  geöffnet,  zu 
erhalten,  sein  Abfluß  dagegen  so  zu 
regeln,  dafs  eine  zu  hohe  Temperatur 
innerhalb  dea  Apparates  nicht  auf- 
tritt, immer  aber  ein  gewisser  Druck 
vorhanden  ist. 

Als  Vorteile  dieses  Wasacrdynanio- 
meters,  wie  er  von  Heeuan  & 
Froude,  Aston  Ironworks  in 
Birmingham  autgeführt  wird,  sind 
angegeben,  die  Möglichkeit  der  Ver- 
wendung bei  hohen  Geschwindigkeiten 
und  Kräften ,  die  oben  beschriebene 
Regulierung  ohne  Justierung  von  Ge- 
wichten, einfache  Handhabung,  Traus- 
portfähigkeit und  Kurtfall  von  Funda- 
menten, korrekte  Resultate. 
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Universal  -  Winkel  -  Instrument 
rungsbussole 

von  Julius  Hellberger  in  Bayreuth. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  9.) 

Mit  dem  durch  Fig.  !'  in  halber  Naturgröße  veranschaulichten, 
unter  Nr.  121592  patentierten  Instrument  können  sowohl  Richtun- 
gen für  gesuchte  Funkte  beatimmt,  als  anoh  alle  Winkel- 
m  eaauogen  vorgenommen  werden.  Das  Instrument  eignet  sich  deahalb 
an  Absteckungen  und  Aufnahmen  von  Terrain,  wie  auch  zur  Orien- 
tierung in  unbekannter  Gegend.  Zum  Gebrauche  stellt  man  den  Deckel, 
wie  Fig.  II  zeigt,  fast  senkrecht  und  erblickt  im  kleinen  Spiegel  das 
Bild  des  vorliegenden  Geländes.  Da*  Instrument  wird  von  einem  be- 
kannten Funkte  nach  einem  andern  dadurch  eingestellt,  dafs  man  die 
Linealkante  an  dem  bekannten  Funkte  anlegt  und  dann  die  Spiegel- 
isarke  des  großen  Spiegels  auf  da*  im  kleinen  Spiegel  reflektiert«  Bild 
einstellt.  Die  Winkel  werden  auf  der  Busaole  abgelesen  oder  graphisch 
dargestellt.  So  kann  man  z.  B.  von  einem  bekannten  Funkt«  aus 
einen  vom  Standpunkt  des  Beobachters  aus  unsichtbaren  Funkt  finden, 
wenn  man  auf  der  Karte  die  Winkelabweichnng  mit  dem  Instrument 
feststellt  und  in  der  Ziellinie  dea  Instrumentes  marschiert.  Bei  unbe- 
kanntem Standpunkt  orientiert  man  die  Karte  und  bestimmt  durch 
Rnokwärtteinsohnciden  (Ziehen  einiger  Linien)  deu  Standpunkt  de« 
Beobachters. 

Das  Instrument  dient  auch  zum  Uöhenmessen ;  zu  diesem  /wecke 
wird  der  in  der  Abbildung  ersichtliche  Gradbogeu  benutzt. 

Ober  die  Verwendung!« weise  möge  die  Anführung  einiger  Beispiele 
Aufschloß  bieten: 

Hat  man  die  Aufgabe,  einen  best  im  toten  Ort  zu  erreichen, 
der  durch  Anhohen,  Waldungen,  Nebel  etc.  verdeckt  ist,  und  kennt 
man  die  in  Kompaftgraden  ausgedruckte  Richtung  zu  diesem  Orte, 
die  aus  der  Karte  entnommen  wird.  z.  B.  256',  so  wird  man  sieh  mit 
dem  Instrumente  so  weit  drehen,  bis  die  Nordspitze  der  Nadel  auf 
266"  zeigt.    Unter  der  Ziellinie  erscheinen  nun  Objekte  des  vorlie- 


genden Geländes,  die  gleichfalls  in  der  Richtung  des  zu  suchenden 
Ortes  liegen.  Diesen  Weg  verfolgend  wählt  man  (ich  nach  Bedarf 
neue  Blickziclc  in  der  angegebenen  Weise  bis  zum  Sichtbarwerden 
des  Ortes.  Die  Kompaßteilung  von  2  zu  2  ermöglicht  nooh  die  Ein- 
stellung dea  Instrumentes  auf  1°.  Ein  Fehler  von  V  ergibt  auf  6  km 
eiue  seitliche  Abweichung  von  1ÜO  m,  waa  bei  der  durchschnittlich 
größeren  Breite  der  Objekte  ziemlich  bedeutungslos  ist. 

Ist  der  eigene  Standpunkt  auf  der  Karte  bekannt  und 
legt  man  da*  Instrument  mit  dem  Lineal  durch  diesen  Funkt  der  auf 
fester  1'nterlage  (Tisch )  belindliehen  orientierten  Karte  (man  kann 
den  Standpunkt  durch  eine  eingesteckte  Nadel  fixieren),  so  können 
durch  Einstellen  der  Ziellinie  auf  Objekte  des  vorliegenden 
Geländes  diese  auf  der  Karte  bestimmt  werden,  da  sie  an  der  In- 
strumentenkante  liegen  müssen. 

Umgekehrt  lasaen  sich  auf  ein  untergelegtes  Blatt  l'apier  die  Rich- 
tungen zu  den  aichtbaren  Objekten  durch  Bleilinicn  fest- 
legen, die  strahlenförmig  von  einem  Punkte,  dem  Boobachtungspunkte, 
ausgeben.  Die  Strahlen  mit  den  Namen  der  Objekte,  womöglich  auch 
mit  den  Kompnfsgraden  versehen,  gestatten  jedem  anderen  auch  ohne 
Karte  eine  leichte  Orientierung.  Das  Instrument  wirkt  als  Kippregel, 
indem  es  d«n  Orundrifs  der  Karte  in  den  Aufriß  des  Gelände*  über- 
trugt und  umgekehrt  diesen  auf  die  Karte  projiziert. 

tat  der  eigene  Standpunkt  auf  der  Karte  unbekannt  und 
ist  man  in  der  Luge,  noch  zwei  bekannt«  auf  der  Karte  verzeichnete 
Punkte,  z.  B.  Itergspiteen,  wahrnehmen  xu  können,  so  bestimmt  man 
den  unbekannten  Standpunkt  durch  den  Bussoleusehmtt.  Die  Krüm- 
mungen von  We- 
gen ,  Eisenbahn- 
strecken etc.  bie- 
ten ebenfalls  ein 
Hilfsmittel  zur 
Orientierung,  in- 
dem man  die  Rich- 
tung der  Strecke 
nach  Kompaß- 
gradeu  beatimmt 
und  dann  mit  den 
aua  der  Karte  ent- 
nommenen ver- 
gleicht. 

Aber  nicht 
nur  Horizontal- 
winkel, auch  V« r • 
likalwinkel 
können  mit  dem 
Intlrumeute  ge- 
messen werden. 
Hält  man  es  ge- 
öffnet ,  gleich 
einem  Winket- 
spiegel ,  mit  der 
rechten  Hand  eo 
in  Augenhöhe, 
dafs  das  Lot  dicht 
über  den  uun  ver- 
tikal stehenden 

Gradbogen  herabhängt,  und  bringt  man  die  Ziellinie  mit  der  Marke 
am  kleineu  Spiegel  und  der  Spitze  des  zur  Linken  befindlichen  Ob- 
jektes, dessen  Neigung  zum  Standpunkte  bestimmt  werden  soll,  zur 
Deckung,  so  genügt  ein  Blick  auf  den  dem  Auge  zugewendeten  Grad- 
bogen, um  zu  erkennen,  wie  viel  Grade  rechts  oder  links  von  !M>" 
der  Lotfaden  abschneidet.  Mit  dem  Lote  auf  '.Ml  ist  die  Horizontale 
bezeichnet. 

Wird  du«  Instrument  nur  als  Kippregel  gebraucht,  ao  dient  zum 
Anvisieren  der  Objekte  der  Visierspalt,  der  aicb  in  der  Verlängerung 
der  Ziellinie  des  großen  Spiegels  befindet.  Hierdurch  wird  eine  Prä- 
zision erreicht,  wie  sie  kein  Diopter-Instrument  besitzt.  So  ist  da- 
Inatrument  auch  zu  genauen  Geländeaufnahmen  zu  brauchen. 


Einrichtungen  für  Gesundheitspflege. 

Städtisches  Brausebad 

in  Augsburg, 
entworfen  von  Steinhauser  und  8chempp. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafd  I.) 

Nachdruck  vvrbs>t«u. 

IIa*  nach  den  Planen  des  städtischen  Oberbanratea  Steinhäuser 
und  Oheringenieurs  Schern  pp  in  Augsburg  vor  dem  Jakobertor, 
zwisohen  diesem  und  dem  oberen  Jakoberbrunnenturm  erbaute 
Brausebad  schließt  sich  in  seinen  baulichen  Verhältnissen  der 
Architektur  der  umliegenden  alten  Bauwerke,  dem  Stadtgraben  etc.,  an. 

Die  schlechten  Grundwasser-Verhältnisse,  der  Erbanungsort  war 
ein  Teil  des  frühereu  Stadtgrabens,  machten  die  Fundierung  auf 
Pfablrost  notwendig,  wodurch  die  Baukosten  im  Verhältnis  zur  Grübt 
des  Objektes  stark  anwuchsen.  Die  Fundamentmauern  sind  in  Port- 
landbeton,  der  Aufbau  in  Kalkmörtel  -  Ziegelmauerwerk  ausgeführt. 
Die  Fassaden  wurden  in  Tcrranovn  geputzt.  Das  Dai-h  iat  mit  Biber- 
schwänzen  gedeckt,  die  Decken  in  Beton  hergestellt. 
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Das  Gebäude  enthalt  im  Erdgeschors,  Fig.  4,  getrennte  Vor- 
platze  für  Männer  und  Frauen,  Kasaenraum  a,  Miinnerliad  1)  mit  itehn 
Brausen  mit  separierten  Auskleidekabinen  von  1,1  m  Hreite,  1,4  m 
Tiefe  und  twei  Wannenbäder  c  mit  vier  Auskleidekabinen.  Die 
Krausebäder  haben  je  1,0  m  Tiefe  und  1.2  iu  Breite.  Weiter  ist  im 
l'arterre  vorhanden  ein  Klosett  d  mit  Wasserspülung,  ein  Frauen- 
bad  e  mit  fUnf  Brausen  und  fünf  damit  vereinten  Auskleidekabinen, 
zwei  Wannen  e,  mit  zwei  Auskleidekabinen  und  Klosett:  ferner  ein 
Kesselraum  f  zur  Aufstellung  zweier  Kessel ,  von  denen  sur  Zeit  je- 
doch erst  einer  installiert  ist,  ein  KohluDraum  g,  eine  Waschküche  h 
und  die  Treppenanlage. 

Im  ersten  Stook  befindet  sieb  die  Wohnung  w  des  Heizers, 
vier  Zimmer,  Küche  k,  Klosett  k.  und  Trookenraum  t  umfassend, 
sowie  geräumige  Dachböden  I  mit  den  Wasserreservoiren. 

Die  Brausen  und  Wanneu  erhalten  vom  Kessel  au*  warmes 
und  von  der  Leitung  aus  kaltes  WasBer.  Alle  aber  sind  für  Mischung 
von  warmem  und  kaltem  eingerichtet;  ebenso  ist  für  den  Wasser- 
verbrauch des  Brausebades  keine  bestimmte  Grenze  (durch  Automaten 
etc.)  gesetzt. 

Die  Baderäume  sind  mit  Ventilation  versehen  und  werden  durch 
irische  Ofen  bebei/.t.    Rück-  und  Seitenwände  der  Krausekahinen 
tragen  einen  Helag  von  glattem  Curraramarmor,  dar  zwar  in  der 
Anschaffung  am 
teuersten  ist,  aber 
die    beste  und 
zweckmäßigste 
Ausstattungsart 
bildet. 

Die  Bedie- 
nung der  Ruder 
und  des  Kessel« 
besorgen  ein  Bade- 
wärter  und  eiue 
Badefrau.  Erste- 
rem  ist  zugleich 
die  Erhebung  des 
Eintrittsgeldes 
Jiugewicaen.  Es 
l>etragt  für  ein 
Brausebad  mit 
Seife  10  Pf,  für  ein 
Wannenbad  JOPf; 
für  Wäsche,  die 
vom  Badewärter 
zu  stellen  ist, 
sind  ö  Pf  extra 
zu  zahlen.  Die 
Kontrolle  erfolgt 
durch  Marken. 

Die  Gesarat- 
baukosteu  be- 
liefen aioh  auf 
fi5 7(18,60  M. 
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Moderne  Biuleeinri<'htuiigeii 

ausgeführt  von  C.  Flügge  iu  Hainburg. 
i.Vit  Abbildungen,  Fig.  10  u.  17J 

Nachdruck  vcrliotcn- 

Die  mannigfachen  Fortschritte,  welche  die  Gesundheit stechnik  be- 
sonders im  letzten  Jahrzehnt  verzeichnen  konnte,  haben  auch  weitge- 
hende Umwandlungen  im  Stil  und  iu  der  Konstruktion  gosundheits- 
technischer  llauseinrichtnngen  mit  sich  gebracht.  Allgemeiu  gibt  man 
sich  heute  bei  der  Anlage  eine»  Buileziintuers,  einer  Küche  oder  eines 
Klosetts  einem  größeren  Luxus  bin  als  früher,  wenn  auch  dieser 
Luxus  andere  Formen  angenommen  bat  uud  auch  heute  noch  bei  den 
elegantesten  Ausführungen  der  praktische  Wert  meist  mehr  zur  Geltung 
kommt,  als  überHüssige  Verzierungen.  Die  gesundheitstechnischeu 
Einrichtungen  in  einem  modernen  Haus  »dien  eben  solche  Schmuck- 
stücke sein,  wie  die  Wohn-  und  Festräume,  wenn  sie  auch  weniger 
durch  die  Pracht,  als  durch  Sauberkeit,  Zweckmäßigkeit  uud  Bequem- 
lichkeit glänzen. 

Im  folgenden  seien  einige  Beispiele  moderner  Bad  ee  in  Höh- 
lungen gegeben,  wie  sie  die  auf  dem  Gebiete  der  gesundheitstech- 
nischeu  Einrichtungen  aller  Art  bekannte  Firma  C.  Flügge  in  Ham- 
burg ausführt.  Fig.  10  zeigt  das  Innere  eines  Baderaumes  für 
Wohnhäuser;  die  Ausstattung  besteht  in  einer  gußeisernen,  por- 
zcllun-erneillicrtcn  Wanne  nach  Ausführung  der  Shanks  >i  Co.  lim, 
Tuhal  and  Victorian  Works,  Barrhoad.  mit  deren  Vertretung 
■lie  genannte  Kinn»  betraut  ist  j  ferner  iu  einem  Waschtisch  mit  Mar- 
mortjüchplattc.  Maruiorrückwuml,  metallenen  Füßcu  und  vernickelten 
Zapf-  uud  AbUiifvorricbtHiigen,  einem  Kbisett  mit  Spül*i*tcinc.  ver- 
nickeltem  S|iüln>lir  und  Mahagonisitz  nebst  verschiedenen  Toilette- 
Utensilien. 

Die  Sbauk  sehen  Gufs  eise  u  wannen  werden  nach  zwei  ver- 
schiedenen Metboden  der  Emaillierung  geliefert  und  zwar  iu  farbiger 


tilas-Emaillc  oder  weißer  Porzellan-Emaille.  Es  war  die  Firma 
Shanks  A  Co.,  die  zuerst  die  GlaB-Emaille  für  das  Innere  kleiner  sani- 
tärer Ausstellungsgegenstände  und  Rohrleitungen  benutzte,  um  sie 
gegen  Rost  zu  schützen,  den  oft  so  lästigen  Ansatz  von  Schlamm  au 
den  Wandungen  zu  vermeiden  und  das  Innere  dieser  LeitungBteile 
damit  stets  glatt  und  rein  zu  erhalten.  Nach  vielseitigen  Versuchen 
gelang  es  dieser  Kinn»,  die  Glas-Emaille  auch  auf  gußeiserne  Wannen 
zu  übertragen  um)  *ie  so  mit  allen  Vorzügen  porzellan-cmaillierter 
Wannen  zu  versehen. 

Die  Glas-Emaille  hat  eine  schöne,  glatte,  feste  Oberfläche,  ist 
dauerhaft  und  saulter,  bekommt  keine  Risse  und  springt  nicht  ab,  in- 
dem sie  sich  gleich  der  Porzellan-Emaille  mit  dem  Eisen  der  Wanne 
fest  verbindet.  Sie  kann  jedoch  nur  farbig  ausgeführt  werden,  wobei 
verschiedene  Abtönungen  gebräuchlich  sind. 

Für  weiß  emaillierte  Wannen  bietet  Shanks  weiße  Porzcllanfluß- 
Emaille  nach  amerikanischer  Methode  gegenüber  der  bisher  für  Wan- 
nen gebräuchlichen  Porzellan-Emaille  den  Vorzug  größerer  Haltbar- 
keit und  schöner  Karbc.  Die  Wannen  unterscheiden  sieh  nach  dieser 
Richtung  hin  von  wirklichen  Forzcllanwanuen  nicht  und  lassen  sich 
vor  allem  rascher  als  diese  anwärmen. 

Die  moderne  GesundsheiUtcchnik  verlangt  für  Badeeinrichtungcn 
eine  übersichtliche,  augäiiglichr  Anordnung  aller  Annatorteile  und  Zu- 

und  Ablaufvor- 
richtungen und 
eine  einheitliche 
Ausführimg  die- 
ser Teile,  um  die 
Atif  Stellung  ni 
vereinfachen.  Bei 

Badewannen 
sollte  der  Wasser- 
schluß  bo  nahe 
wie  möglich  an 
den  Wannenboden 
gebracht  werden, 
weil  sieb  sonst  der 
Svifcnschlamm  in 
der  Verbindung»- 
leitung  ansetzt 
der  Abfluß  soll 
schnell  sein,  nicht 
allein  um  Zeit  zu 
gewinnen ,  son- 
dern vor  allem 
auch ,  um  durch 
die  grofsere  Ge- 
schwindigkeit des 

abfließenden 
Wassers  die  Ab- 
flußrohre rein  zu 
halten.  Daher  ist 
das  AbnuCsventi! 
im  Durchmesser 
möglichst  reich- 
lich zu  bemessen 
und  leicht  er- 
reichbar anzu- 
bringen ;  derWos- 
«erschloß  soll  den 

gleiche«  Durchgaug«nuer*cbiiilt,  der  Ülierlauf  einen  großen  Ouerschnitt 
haben  und  leicht  zugänglich  sein.  Allen  diesen  Bedingungen  ist  bei  Shanks 
Badewannen  „Kiu  de  Sii-ole"  und  „Modern"  Rechnung  getragen.  Statt 
eines  abgeschlossenen  Ab-  uud  l  berlaufstandrohrcs  ist  im  Wsvnnen- 
fußeude  eine  offene  Nische  gebildet,  in  der  sieb  die  Emaillierung  des 
Wauneninnem  fortsetzt.  Von  der  Armaturplntte  führt  eine  inassiv- 
ateife  Ventilstange  zu  dem  Ablaufventil,  das  durch  eine  runde  Sieb- 
platte bedeckt  wird,  deren  Rand  mit  WiukeUchlit*  für  einen  Bajonett- 
verschluß versehen  ist.  Die  Siebplatte  ßt  verhältnismäßig  groß  be- 
messen, um  genügend  freien  Durchlaßquerschnitt  für  alle  Fälle  zu 
sichern.  Durch  einfache  Drehung  der  Platte  mit  der  Hand  kann  der 
Bajonettverschluß  gelöst  und  die  Platte  auf  der  Ventilstange  glei- 
tend hochgezogen  werden ,  womit  nicht  allein  das  Abtiußventil  seihst 
sondern  auch  der  Wusscrschluß  sofort  erreichbar  wird,  um  gereinigt 
oder  revidiert  zu  werden.  Durch  die  massiv-steife  Ventilstange  wird 
die  Abtlul's Vorrichtung  noch  besonders  solid  und  einfach.  Durch  eine 
Querwand  wird  der  hintere  Teil  der  Nische  zu  einem  breiten  Übcr- 
laulkanal,  der  mit  vollem  (Querschnitt  in  den  Wasserschloß  überführt 
Die  großen  Abmessungen  und  die  schlanke  Ableitung  der  I'berlauf- 
vnrrichtung  gestatten  eine  hohe  Lage  des  l'berlaufcintritts  von  der 
Wanne  au«,  aßo  auch  eitie  reichliche  Füllung  der  Wanne,  ohne  da- 
durch das  Überplantscheu  wählend  de-  Baden«  zu  bewirken.  Selbst 
wenn  irrtümlich  die  Zulaufbabne  bei  gefüllter  Wanne  geöffnet 
bleiben,  wahrend  das  Ablaufventil  geschlossen  ist,  würde  die  Wanne 
nicht  überlaufen  können.  Der  Wasserschluß  mit  vollständig  unver- 
ctigtcm  CQuerlohnitt  ist  innen  glus-  emailliert  uud  mit  der  Wanne  so 
verschmubt ,  daß  eine  1'mstcliung  des  Ahlaufstutzens  nach  den  ver- 
si  dic  densten  Richtungen  möglich  ist,  um  eiue  direkte  Verbindung  mit 
den  Kallrohren  zu  gewinnen  uud  kur/c  Knickungen  in  den  Verbin- 
ilungsrohrcn  zu  vermeiden.  Eine  umlaufende  Fußleiste  verdeckt  die 
Öffnung  für  den  W  asserachluis  über  dem  Kußboden. 

Die  Heiß-  und  Kaltwasser-Zulaufveutile  sind  nach  Art  der  Nieder- 
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»chrauhventile  ausfuhrt  und  bia  auf  die  Hundgnffe  durch  eine  starke 
l'nr/ellanplatte  gedeckt,  die  gleichzeitig  zwei  Seifenschüsaeln  hat.  Die 
Ileifswasser-Zapfhähue  der  Zuleitmigshattcricn  werden  sowohl  für  di- 
rekten Anschlnfs  an  vorhandene  Heifswasaerlcitungcn ,  wie  /um  An- 
«■blüh  an  Lbersteigebadcofen  geliefert. 

Ali  eine  weitere  moderne  Badccinrichtung  führen  wir  inneren 
Leiern  in  Fig.  11  die  von  der  Firma  <".  Flügge,  Hamburg  MM- 
irrführte  Reihcn-Fufsbadc wanne  „Militaria"  vor. 

Reihen - 

Fufahadewan- 
nen  werden 
vielfach  in 
Waschräumen 
Undlicher  Ar- 
beiter oder 
solcher  indu- 
striellen Un- 
ternehmen, 
deren  Leute 
zumeiat  im 
Freien  arbei- 
ten, sowie  in 
Kasernen  ati- 
gelegt, um  den 
Soldaten  nach 
dem  Marsche, 
den  Arlieiteru 
nach  Feier- 

ubend  ein 
Fulahad  ID 
bieten. 

Die  Fufs- 
badewanne 
„Militaria" 
zeichnet  aioh 
hauptsächlich 
durch  grofae 
Widerst  ands- 
fuhigkeit  und 
durch  die  ein- 
gefügten F.in- 
luuf-.  Ab-  und 

Oberlauf- 
kanäle aus,  die 

besondere 
Kohrleitungen 
und  Verbin- 
dungen hier- 
für entbehr- 
lich machen. 

Das  Fulahad  „Militaria"  wird  »na  zäher  Fayencemasse  hergestellt 
und  mit  Gamtuiahlaufventil  sowie  mit  Mcssingzulaufstut7.cn  geliefert. 

Für  den  Waaserzulauf  empfiehlt  sich  bei  vorhandener  Warmwasser- 
|  die  Miachhabnkonstmktiiiii ,  wie  sie  in  Fig.  11  dargestellt  ist. 
Kalt-  und  YYaruiwnsser  wird  durch  denselben  Huhn  den  Wannen  zu- 
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je  nach  der  Grofae  des  Wagens  beiderseits  drei  oder  mehr  Aufsätze, 
sogenannte  Füllocber  angeordnet,  deren  Schiebedeckel  an  Hebelver- 
binduogtu  angelenkt  sind,  von  denen  Arme  Mi  der  Seitenwand  des 
Wagens  herabreichen.  Durch  Anziehen  dtf  Heliel  werden  die  Deckel 
von  den  zugehörigen  Öffnungen  gezogen. 

Zum  Finsammeln  des  Kehrichts  dient  den  Hauaparteien  ein  im 
Hufe  oder  an  einem  anderen  frei  zugänglichen  Ort  aufgestelltes  Ge- 
fais,  das  eltenfalls  aus  Eisenblech  hergestellt  ist  und  mit  einem  Sehiebe- 

deckel  ver- 
schlossenwer- 
den kann. 

Die  Ent- 
leerung in  den 
Wagen  ge- 
schieht in  der 
Weiae ,  daf«- 
man  daa  Sam- 
melgefaTs  mit- 
tels deran  ihm 
angebrachten 

Haken  an 
einen  der  Wa- 
genaufaätze 
anhängt  und 

dann  auf- 
atürzt.  Die 

Wagenauf- 
aätz«  tragen 
zu  diesem 
ZweckZapfen. 
Das  Gefaf» 
wird  in  der 
umgestürzten 
Lage  aelhst- 
tätig  festge- 
halten. Hier- 
auf wird  der 
an  der  Seite 
des  Wagens 
herabreichen- 
de Hebel  ange- 
zogen ,  wo- 
durch der 
Deckel  de« 
Aufsatzes  und 
mit  diesem  zu- 
gleich durch 
eine  beim  Auf- 
stürzen be- 
wirkte Vor- 
gezogen werden, 
dafa  da-  Entwei- 
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geführt,  der  mit  Mischvorrichtung 
Warmzuleitung  je  nach  der  Hahn- 
stellung  ein  Mischwasser  von  be- 
liebiger /u  bestimmender  Tempe- 
ratur liefern. 

Bei  dieser  neuen  MUehhahn- 
konstruktion  fliefst  den  Fnfawanuen 
zoerst  stets  für  kurze  Zeit  kaltes 
Wasser  zu,  sodais  die  Wannen  nicht 
unter  der  plot/lirhen  Temperatur- 
/unahme  eine«  llcilswiisaera^&telaal 
leiden  können  und  die  Kmlt  nili  n  vor 
Verbrühungen  geschützt  sind. 

Bei  der  Ausführung  Fig.  11  wer- 
den alle  Fufswaunen  gleichzeitig  ge- 
speist ;  ex  kann  jedoch  jede  An- 
»chlufaleitung  noch  einen  I  Kirch 
gangshalin  extra  erhalten,  um  m 
l>enutzte  oder  gefüllte  Wannen  aus- 
schalten zu  können.  Die  Lunge 
einer  Wanne  beträgt  4W)  mm,  ihre 
Breite  .195  mm. 


verseben  ist .  sodal's  Kalt-  und 


Ftf.  13.    Hill-  Tra<\<fortwy}r%  ..IsfaS»  ftil" 


M Iii  1-Trannport wagen  „Salubriter4' 

von  Anton  Fügert  in  Karlsbad-Fischern, 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  tä  u.  13.) 

Nachdruck  Tcrbotcn. 

Zu  den  staubfrei  entleerenden  Müll-Abfnhrmitteln  gehört  auch 
der  durch  Fig.  Vi  wiedergegebene  Müll-Trans  portwagen  „Sn- 
lubriter"  von  Anton  Kügert  in  Karlsbad-Fiachern. 

Fr  besitzt  einen  auf  einem  drehbaren  l'ntergeatell  federnd  gela- 
gerten Wagenkasten  zur  Aufnahme  des  Müllea.  Der  Kasten  ist  aus 
Kisenblech  hergestellt  und  mit  einem  Dach  versehen.   Auf  diesem  sind 


bindung  auch  der  (icfäfsdeckel  von  der  Öffnung 
Dabei  bleiben  Wagen  Und  GtJ  Ifl  derart  verbunden, 
eben  von  Staub  gänzlich  ausgeschlossen  ist. 

I  m  daa  »,.-•  .  >:  -'leeren,  und  um  du-  Reibung  in  ihm 

zu  vermindern,  hat  man  ihm  eine  korbartige  d.  h.  sieb  nach  dem 
Deckel  zu  erweiternde  Gestalt  gegeben.    Dadurch  wird  es  möglich, 

selbst  mit  Papier,  Stroh  und  Hol/- 
wolle  gemischten  Müll  schnell  xu 
entleeren. 

Ist  die  Entleerung  vollzogen, 
so  wird  der  Hebel  zurückgedrückt, 
wodurch  das  «icfal's  und  der  Wageu- 
aufaatz  wieder  geschlossen  werden. 
Hierauf  hat  man  nur  notig,  das 
Gcfäfa  an-  den  Ilaken  zu  losen  und 
an  seinen  ursprünglichen  Aufslei- 
lungsplaU  /urüi  kznbringen. 

Für  besonders  grofse  liegen- 
stände,  deren  Entleerung  durch  das 
Sammelgefula  uicht  erfolgen  kann, 
ist  an  der  rückwärtigen  Wegen  - 
deeke  eine  l-esomtere  i  iffnung  vor- 
gesehen, die  ebenfalls  hermetisch 
versohloHsen  werden  kann. 

Die  Kntleerung  des  Wagens  er- 
folgt rasch  und  nahezu  mühelos.  Der 
Boden  besteht  nämlich  aus  zwei  Tei- 
len, die  in  Scharnieren  drehbar  sind 
und  an  der  Vorder-  sowie  Rückwand 
des  Wagens  an  eine  Zahnatange  an- 
Mit  Hilfe  eine»  Getriebes,  das  durch  ein  Handrad  be- 
sieh die  beiden  Bodenteile  auf-  und  abbewrgen, 


gelenkt  sind, 
tätigt  wird,  lassen 

eine  Manipulation,  die  der  Kutwher  auaführen  kann,  ohne  seinen  Sitz 
zu  verlassen. 

Die  normale  Wagengrofse  entapricht  einem  Faasungaraum  von 
1  kbm  Müll  zu  rd.  fJ'Hl  kg  Gewicht.  Die  Normalgefäfse  fassen 
<l,(Kt  kbm.  Zur  Bedienung  d.  h.  /um  Anhängen  und  Aufstürzeu  selbst 
der  grofsten  Gefäfae  genügen  zwei  Mann. 

In  Fig.  LI  ist.  der  \\  agj  naufaatx  mit  aufgestürztem  Gefäf« 
im  geöffneten  Zustande  detailliert.  Von  den  dort  eingetragenen  Buch- 
staben bezeichnen:  a  daa  Wagendach,  b  die  Seitenwand,  c  den  Sehie- 
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hedeckel,  d  die  Führungsleisten  zu  diesem,  e,  p,  e ,  die  Hebelvnrricb- 
tung,  f  die  Rollen  an  dem  Deckel,  durch  die  der  Hebel  e  hiudnrch- 
greift.  g  die  Zapfen  zum  Anhängen  des  Gefäfses,  h  die  Ilaken  zum 


Fe 


i  die  Feder 


Haken  b,  1  die 
Verbindungsrinne 
nod  m  den  ab- 

dichlcnrten 
Deokelabscbluls, 
sowie  n  die  Dich- 
tung, auf  der  das 
Gefäl's  aufliegt. 
Der  Schiebedeckel 
dazu  ist  mit  o 
bezeichnet ,  der 
Falz  mit  p,  der 
Haken  zum  An- 
hängen mit«!,  die 
Schiene  zum  Fest- 
halten durch  den 
Haken  h  mit  r, 
die  Verbindungs- 
leiate  mit  »  und 
die  abdichtende 


Hf.  Ii.    SC.  .1.  •  MM-  r,.wr.,  imatn 


mit  t. 


auf  1  qm  Heiztlaohe  1.8  kg  Wasser  pro  I  kg  Mull  verdampft.  Die 
Temperatur  in  der  zwischen  Kost  und  Kessel  gelegenen  Verbrennungs- 
kammer wurde  durch  langaudauernde  Versuche  im  Mittel  zu  107<y 
festgestellt.  Der  mittlere  Dampfdruck  im  Kessel  war  "  kgqcm  und 
der  Aschegebalt  der  Rückstände  wurde  zu  Sil";,  ermittelt.  Die  ange- 
gebenen Daten  sind  um  ao  interessanter,  als  Sonntags  kein  Müll  aufge- 
geben, sondern  die  Feuer  aufgebänkt  wurden 

Die  Anlage  selbst  ist  durch  Fig.  14  Skz.  1  u. '2  veranschaulicht  ; 
sie  umfaiat  den  Miillufen  a,  Verbrennungsherd  b,  Dampfkessel  c  und 
Vorwärmer  d. 

Der  Müll  wird  von  Hand  auf  den  Host  a  gebracht,  der  sich 
über  einem  vierteiligen  Asohcnfalle  erstreckt.  Die  Kammern  des 
ABchenfalle«  gestillten  die  Zufuhr  heifser  Luft  mittels  Dampfstrahl- 
gebläscs.  Die  auf  dem  Roste  entwickelten  lieil'sen  Gase  treten  in  eine 
Kammer  b.  wo  sieb  der  St» üb  niederschlägt  und  die  Verbrennung 
vollendet ;  dann  gelangen  sie  in  die  Klammrohre  f  g  des  Dampfkessels, 
ziehen  darin  nach  hinten  und  unter  dem  Kessel  wieder  nach  vorn. 


Hierauf  ziehen  sie  recht*  und  links  seitlich  des  Kessels  wieder  nach 
hinten  und  treten  schließlich  in  ein  System  von  Rohren  d  ein,  wo- 
nach sie  durch  den  Fuchs  in  den  Schornstein  entweichen.  Die  Rohre  d 
werden  von  der  Vcrbrcnnungsluft  umBpült,  die  14.V 
Geblase  unter  die  Huste  des  Ofens  a  gedrückt  wird. 

Sowohl  durch  Anwendung  der  hei  Isen  Luft  al* 
ungeteilten  Rost  »oll  vermieden  werden,  dal*  der  Müll  vor  dem  Hin- 
gang in  den  Ofen  getrocknet  werden  inul«. 

Eine  zweite  interessante  Ofenanlage  ist  die  von  der  Firma 
He  a mann  &  De»  in  Centcrbury  ungelegte,  mit  zwei  Zellen  von 
;!,2  i|tn  RostHäehe.  Der  Rost  ist  nach  einer  Seite  geneigt  und  dient 
zum  Trocknen  von  nassem  Müll.  Die  Verbrenuungsgasc  beider 
Zellen  mischen  »ich  in  piner  gemeinsamen  Verbrcnnuugskammer  und 
werden  aus  dieser  um  einen  Dampfkessel  herum  und  dann  in  den 
Si-hiirnslcin  ülsrrgeführt.  Die  nötige  Verbrennungsluft  wird  ebenfalls 
durch  ein  Gebläse  eingeleitet.  Der  Kessel  ist  ein  sogen.  Rabenok  & 
Wilcox- Kessel,  in  dem  1,1  kg  Wasacr  mit  l  kg  Müll  pro. 
Stunde  verdampft  werden. 

Der  zur  Feststellung  dieser  Zahlenwerte  vorgenommene  Versuch 
dauerte  H  Std.  15  Min.  und  ergab  als  Resultat  in  der  Verbrennungs- 


kammer eine  Mitteltemperatur  von  10.19°  und  die  Menge  des  auf  1  qm 
Rott  fliehe  pro  Stunde  verbrannten  Mülles  zu  3:1-1  kg.  Der  mittlere 
Dampfdruck  in  dem  140  qm  Heizfläche  enthaltenden  Kessel  stellte 
sioh  anf  10  At. 

Eine  dritte  in  Blackburn  befindliche  Müllverbrennungs- 
anlage arbeitet  mit  einem  sogen.  Heenanofen,  der  gleichfalls  mit 
einem  Dampfkessel  in  Verbindung  steht.  Der  Müll  wird  in  zwei 
Zellen  a  (Fig.  14,  3)  verbrannt,  deren  gemeinschaftliche  Mittelwand 
in  halber  Hohe  durchbrochen  ist.  Der  Dampfkessel  c  stellt  sich  als 
Kombination  eines  Orofswaaser-  und  Kleinwassemumkessels  dar  und 
liegt  unmittelbar  über  den  Zellen.  Die  Verbrennung  des  Mülles  wird 
ähnlich  wie  in  der  früher  beschriebenen  Anlage  durch  künstlichen 
Zug  bewirkt,  der  durch  ein  II  owd  enge  blase  erzielt  wird.  Man 
führt  auch  hier  hocherhitzte  Verbrennungsluft  zu,  indem  man  die 


kombiniiTtc  AbfaüverbrenmiDgsftfeii  und 
Dampfkesselaiilageii. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  14.)     Ha*h<iraek  Tirbot». 

Schon  verschiedentlich  wurde  vnn  uns  auf  den  hygienischen  Wert 
der  Abfallverbrennung  hingewiesen,  leider  aber  scheiterte  die  allge- 
meine Einführung  der  Abfallverbrennung  in  der  Hauptsache  daran, 
dal»  einmal  die  betreffenden  Ofenanlagen  ausserordentlich  teuer  sind, 
und  dal»  weiterhin  eine  Ausnutzung  der  abziehenden  Gase  sich  nur  in 
»ehr  geringem  l  m fange  durchführen  läfst.  Neuerdings  nun  hat  mau 
in  Amerika  und  England  die  schon  vor  Jahren  begonnenen  Versuche 
der  Kombination  des  Abfallverbrennu 
in  grofsem  Umfange  von 
lieh  Resultat«  gewonnen  worden,  die 
kombinierten  Anlagen  die*er  Art  Veranlassung  gaben. 

So  befindet  sich  in  Dar  wen  in  England  seit  dem  Jahre  18SIH 
eine  von  Meld  r  um  Ii  rot  her»  in  Manchester  gebaute  A  b  fa  1 1  v  er  - 
brennungsofenanlage  kombiniert  mit  einem  Z  w  c  i  f  I  am  m - 
rohrkessel  im  Uetrieb.  Der  betreffende  Ofen  besitzt  nach  „Cassicrs 
Magazin"  eine  RostHäehe  von  rd.  Sl  qm,  der  angehängte  Dampfkessel 
eine  solche  von  90  qm ;  die  Gesamtmenge  des  in  einem  Monat  ange- 
lieferten Mülls  stellt  sich  auf  ca.  «38000  kg,  unter  denen  sich  5cHM.lt »l  kg 
Asche,  80000  leichte  Abfälle,  KHHHl  Pflanzenabfällc  und  18000  Fisch- 
lind  sonstige  Rückstände  befinden.  Rd.  14  INN)  kg  bestehen  aua  Blech, 
Eisen  und  anderen  schwer  verbrennbaren  Teilen.  Pro  Stunde  werden 
auf  1  qm  Rostfliiehe  rd.  144  kg  Abfälle  zur  Verbrennung  gebracht  und 
:  Wa 
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/■V;r.  14     h<mMmrrt*  Abfallet l.i'HnuH'iv'ftn- 


(iebläseluft  vor  ihrer  Mischung  mit  den  Heizgasen  durch  den  Vor- 
wärmer d  leitet,  dessen  Konstruktion  sich  mit  der  des  oben  beschrie- 
benen deckt. 

Die  llauptdaten  eines  mit  dieser  Anlage  vorgenommenen  I.eistungB- 
versuches  sind  folgende  • 

Dauer  des  Versuches  7  Stunden  4<>  Minuten 
Rosttläche  der  beiden  Doppelzellen  des  Müll- 
ofens  rd.    10^8  qm 

Kesselheizfläche  21*5  ., 

Durchschnittliche  Monge  des  stündlich  ver- 
dampften Mülles  ISMlkg 

Menge  des  stündlich  auf  I  qm  Rostfläohc  ver- 
brannten Mülle«  174  „ 

Mit  Hilfe  1  kg  Müll  verdampftes  Wasser  .  .    1,1»  „ 
dabei  erreichte  mittlere  Verbrenuuugsteinpe- 
ratur  iu  .lcrVcrbrctinungsk»mmerH82°C  und 
mittlerer  Dampfdruck   »kgq.'tn. 
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hemische  Industrie. 

Apparate  und  Instrumente  für  Wissenschaft  und  Technik  etc.  Gesundheitspflege. 

Nachdruck  der  In  rorlleg  ender  Zeitschrift  eathsrtenen  Orlgtnelarrlkel,  Auszog«  od»r  Übersetzungen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  Ist  ohne 
untere  besondere  Bewilligung  nicht  gestartet.  Barras  in  „P-aktitchtm  MatchituaKonitrakUmr" ,  W,  H  VMaxi. 


Cbcmiscbe  Jndnstrie. 
Gcwinnosg  nnd  Verladung  der  Browtofft. 

Seifen-Giersmaschlne 

(8yetem  Schrietier  Ii,  K.-l*  a.) 
auegef  ihn  von  C.  E.  Kost  &  Co.  in  Dresden-  \ 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  15  «.  16.) 

Kacbdrnek  <r.flKil*n 

Id  der  Seifenfabrikation  wird  bekanntlich  die  in  den  Seifen« 
Warn  erstarrte  feste  Masse,  der  «igen.  Formblock,  auf  Riegclschneide- 
inu«cbineu  verschiedener  Konstruktionen  und  Ausführungen  in  Riegel 


innerhalb  der  betreffenden  Formen  bleiben.  In  Fig.  Iii  ist  die  guß- 
eiserne Verbindnngsplatte  e  mit  einem  hydraulischen  Kolben  verbunden, 
der  mit  ca.  12  At  Druck  arbeitet  und  die  Stempel  g  nach  oben  bezw. 
zurückbewegt;  im  letzteren  Fall  kommen  die  Mitnehmer  f  iu  Tätigkeit, 
Wie  Fig.  15  u.  Iii  erkennen  lassen,  werden  mehrere  derartige 
Küblkästen  (a  n)  nebeneinander  angeordnet,  denen  nacheinander  von  einem 
fahrbaren  Füllwagen  h  (Fig.  IG)  die  Seife  aus  den  Kesseln  zugebracht 
wird,  und  die  abwechselnd  von  derselben  Bewegungsvorrichtung  für  die 
Stempel  bedient  werden.  An  dem  Füllwagen  h  befinden  Bich  Iland- 
heliel  i ,  welche  die  Exzenter  k  betätigen  nnd  es  ermöglichen ,  den 
Füllkasten  so  zu  senken,  dafs  er  auf  der  Oberfläche  des  Kühlbehälter« 
.-ie  im  ich  dicht  aufsitzt,  Um  zu  verhüten,  dafs  die  Seife  schon  hei 
dem  Entleeren  au*  diesem  Transport  wagen  erstarrt,  ist  der  obere  gufs- 
eiserne  Deckel  I  des  Kühl  Wasserbehälters  a  von  einer  Rohrschlange 
durchzogen,  sodal*  mit  Hilfe  von  Dampf  oder  heißem  Waaser'immer 


zerlegt ,  die  nachher  auf  besondern  Maschinen  für  den  Detailverkauf 
zerschnitten  werden.  Die  in  Fig.  15  dargestellte  SeifengieT«- 
masebinc,  System  Schnetzer,  die  seit  einiger  Zeit  in  der  Seifen- 
fabrik der  Firma  Georg  Schicht  in  Aussig  •.  F..  in  Betrieb  ist, 
erzeugt  nun  direkt  aus  der  bei  Isen  flüssigen  Seife,  wie  sie  aus  dein 
Kessel  kommt,  in  wenigen  Minuten  spiegelglatte  Seifenriegel  in  jeder 
Form. 

Die  Einrichtung  der  Masohine  selbst  gebt  aus  der  Schnittxeiohnung, 
Fig.  Di,  hervor.  In  den  Küblwaaaerbehälter  a,  dem  das  Kühlwasser 
bei  c  zugeführt  und  aus  dem  e»  bei  d  abgelassen  wird,  sind  die  als  Formen 
dienenden  Rohre  b  so  eingesetzt,  dafs  sie  an  beiden  Enden  abgedichtet 
durch  die  Wandungen  des  Behälters  a  treten.  In  diese  Formen  wer- 
den von  unten  hölzerne  Stempel  g  eingeführt ,  die  oben  mit  einer 
Dichtung  versehen  und  unten  miteinander  derart  verbunden  sind,  dafs 
iie  gemeinsam  aufwärts  bis  zur  Mündung  der  Formen,  abwärts  nicht 
ganz  bis  an  das  untere  Ende  bewegt  werden  können ,  demnach  stets 


t  5yn>m  &-k*rttrr. 

die  erforderliche  Temperatur  konstant  erhalten  werdeujkaun.  Auf  den 
'  Öffnungen  dieses  Abschlnfideckels  1  sind  Schieber  m  angebracht,  die 
von  einem  Hebel  aus  betätigt  und  alle  mit  einem  Male  geöffnet  oder 
geschlossen  werden. 

Soll  nun  beispielsweise  der  erste  Kühlkasten  mit  Seife  gefüllt 
werden,  »o  sind  hier  die  Stempel  g  in  die  obere  Endstellung  au 
bringen,  der  mit  flüssiger  Seife  gefüllte  Wagen  b  wird  darüber  ge- 
fahren und  mittels  des  Hebels  i  in  der  beschriebenen  Weise  nieder- 
gelassen. Hierauf  öffnet  man  die  Schieber  m  und  bewegt  die  Stempel  g 
abwärts,  sodafs  die  Seife  nach  unten  in  die  Formen  b  angesengt  wird. 
Zweckmäßig  lafst  man  während  des  Frstarrens  der  Seife  in  den 
Formen  die  Schieber  m  geöffnet ,  damit  entsprechend  den  mit  dem 
Erkalten  verbundenen  Zusammenziehungen  stets  flüssige  Seife  aus  dem 
Füllbehälter  h  nachfliegen  kann.  Nachdem  alsdann  die  Schieber  m 
geschlossen  und  der  Wagen  wieder  angehoben  ist,  können  die  weiteren 
Kästen  n  in  gleicher  Weise  bedient  werden. 
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dritte  Kasten  gleichfall,  gefüllt,  so  ist  die 
Seife  im  ersten  soweit  erkaltet,  daß  die  Seifenriegel  mit  Hilfe  der 
Stempel  g  nach  oben  ausgestalten  ond  abgenommen  werden  können, 
worauf  auch  dieser  Kasten  wieder  gefüllt  und  der  Betrieb  in  gleicher 
Weise  regelmäßig  fortgeführt  wird. 

Die  in  der  genannten  Fabrik  zunächst  aufgestellten  Maschinen 
besitzen  je  drei  Kühlkasten,  von  denen  jeder  100  Formen  enthält,  die 
direkt  die  bisher  üblichen  Riegel  von  je  1,5  kg  Gewicht  liefern.  Die 
Stärke  dieser  Riegel  macht  bei  der  mit  TO  |  90'  C  zufließenden  Seife 
eine  Kühldauer  von  ca.  :Ul  Minuten  erforderlich ,  sodafs  sich  hieraus 
die  Leistung  einer  Maschine  bei  zehnstündiger  Arbeitszeit  mit  täglich 

9000  kg,  gleich  180 
Ztr.  ergibt. 

Zur  Bedienung 
zweier  derartiger 
Masohinen  sind  drei 
Mann  erforderlich, 
von  denen  einer  den 
unteren  Mechanis- 
mus beider  Maschi- 
nen bedient,  während 
oben  je  ein  Mann  die 
Füllung  des  Wageus 
und  die  Abnahme  der 
fertigen  Riegel  be- 
sorgt. Der  Verbrauch 
an  Kühlwasser  be- 
trägt nach  den  an- 
gestellten Messungen 
ca.<i,!Sobm  für  ItiOkg 
fertiger  Seife,  wobei 
jedoch  zn  ■ 
ist,  dafs 
brauchte  Kühl« 
lediglich  eine  Tem- 
peraturerhöhung von 
wenigen  Graden  auf- 
weist und  deshalb 
für  andere  Zwecke 
weiter  verwendet 
werden  kann. 

Das  Druckwasser 
zum  Betriebe  des  un- 
teren Bewegungsmechanismus  wird  in  der  Fabrik  der  genannten  Firma 
durch  eine  besondere  Pumpe  geliefert ,  und  bei  der  oben  angegebenen 
I-eistung  sind  für  eine  Maschine  stündlich  ca.  ,r>00  1  Wasser  not- 


»eniBg, 


Kraftaufwand  vun      I'S-Stunde  entspricht. 


Kür  solche  Aufstellungsorte,  an  denen  Wesserleitiingswasser  von 
nicht  zu  geringem  Druck  zur  Verfügung  steht  (l  At),  ist  eine  Pumpe 
entbehrlich,  da  in  diesem  Falle  der  hydraulische  Apparat  dem  geringeren 
Drucke  angepaßt  werden  kann,  wobei  das  verbrauchte  Druckwasser 
mit  als  Kühlwasser  dient.  Für  Ausführungen  in  kleinerem  Mafs- 
stabe  kl'.'  sich  der  hydraulische  Apparat  vorteilhaft  durch  direkten 
Handbetrieb  mittels  Kurbel 


KugelniUkle 
mit  FIQssigketfeaugtrag 


von  Gustav 

(Mit 


Abbi 


in  Himberg  b.  Wien. 

'.dung,  Fig.  17.)      Nachdruck  mboKn, 

Bekannt  sind  Kugelmühlen,  bei  denen  das  gemahlene  Gut  mittels 
Preßluft  ausgetragen  wird,  und  solche,  bei  denen  das  Austragen  des 


Igntes  durch  W  asser  geschieht.  Die  neue  Binder  sehe  Kugelmühle 
arbeitet  dagegen  mit  Austragung  des  gemahlenen  Gutes  durch 
Druckwasser  längs  einer  aufwärts  ragenden  Austraglcitung:  des- 
gleichen ist  sie  mit  einer  Vorrichtung  zum  Absondern  und  Sam- 
meln des  im  gemuhlenen  Gute  enthaltenen  Sandes  verbunden. 

Nach  h°ig-  17  ist  die  birnenförmige  Muhle  a  in  sehniger  Stellung 
in  Lagerboeken  drehbar  angeordnet  und  wird  von  einer  Welle  durch 
Kegelradergetriebe  in  Drehung  versetzt.  Das  durch  eine  Leitung  b 
im  Vereine  mit  Wasser  in  die  Mühle  eingeführte  kornige  Gut  wird 
durch  die  Kugeln  innerhalb  des  mit  Längsrippen  versehenen  Mantels  c 
zerkleinert  und  durch  den  Wasserstrom  längs  eines  fest  und  schräg 
stehenden,  mit  der  Mühle  in  bekannter  Weise  durch  eine  Stopfbüchse 
verbundenen  Austrsgrobrcs  b,  in  die  Hohe  getragen  und  zwar  seiner 
jeweiligen  Feinheit  entsprechend  verschieden  hoch.    Demzufolge  kann 


jeweiligen  Feinheit  entsprechend 

aus  verschieden  hoch  liegenden  Öffnungen  b,  Mahlgut  von  verschie- 
dener Feinheit  entnommen  werden. 

Gleichzeitig  findet  jedoch  auch  ein  wirksames  Sehlemmen,  d.  h. 
ein  Absondern  des  mit  dem  Gute  gemischten  Sandes  statt,  der,  da  er 
schwerer  als  das  eigentliche  zerkleinerte  (tut  ist,  ein  gewisses  Stück 
in  die  Hohe  getragen  wird  und  sodann  längs  des  Austragrohres  ab- 
wärts gleitet.  Die  gänzliche  Absohciduug  des  Sandes  von  dem  Gute 
ist  für  ein  brauchbares  Fnderzcugni«  Bedingung. 

Der  dargestellte  Sandabscheider  besteht  am  besten  :vuh  zwei 
hintereinander  geordneten  mit  Wasser  gefüllten  Behältern  d,  die  durch 
je  ein  Rohr  dlf  einen  Drciwcghahn  und  ein  gemeinsames  zweckmäßig 
aus  (ilas  bestehendes  Rohr  d,  mit  dein  Austragrohr  b, 


Unmittelbar  unterhalb  der  zweckmäßig  verbreiterten  Mündung 
des  Rohres  d,  befindet  sich  im  Austragrohr  eine  aufwärts  gebogene 
Auffangwand,  die  den  längs  der  Bohrwand  abrutsebendeu  Sand  in  das 
Rohr  d,  und  je  nach  Stellung  des  Dreiwcghabnes  in  einen  der  beiden 
Behälter  d  leitet.  Das  im  letzteren  befindliche  Wasser  wird  dadurch 
in  das  Austragrohr  b  gedrängt,  und  durch  den  in  dem  Rohre  d.  auf- 
zeigenden Wasserstrom  wird  dann  der  Sand  ausgewaschen.  Ist  der 
eine  Behälter 
gefüllt ,  so 
wird  er  mit- 
tels des  Drei- 

weghahnes 
ausgeschaltet 
und  hierfür 
der  zweit«  Be- 
hälter einge- 
schaltet. 
Durch  die  Lei- 
tungen e  e, 
kann  nötigen- 
falls in  das 
Rohr  iL.  und 
in  die  Behäl- 
ter d  Wasser 

eingelassen 
werden. 

Die  im 
vorstehenden 
beschriebene 
und  von  G u • 
stav  Binder 
in  Himberg 
b.  Wien  ge- 
baute Mühle 
dient  dem- 
nach nicht 
blofs  zum 
Schlämmen, 
sondern  auch 
zum  Sortie- 
ren aller 
mit  Wasser 
vermähl- 
baren  Pro- 
dukte, wie 
Krdfurbcn. 

Kreide,  Graphit,  Ton  u.  s.  w.  Durch  Verbindung  mit  der  Sortiervor- 
riobtung  ist  die  Binderscbe  Mühle  den  seither  bekannten  Nafsmühleu 
gegenüber  im  Vorteil  umsomehi  als  zur  Speisung  ei»  Klevator  dient 
und  alle  Saud-  oder  sonstigen  Absatzkästen,  sowie  Reservoirs  fort- 
fallen. Dies  vermindert  zugleich  den  Platzbedarf,  Dafs  die  be- 
schrieltene  Mühle  auch  in  Verbindung  mit  jeder  andern  Naß-,  Kngel- 
oder  Rohrmühle  verwandt  werden  kann ,  sei  zum  Schluß  nur  neben- 


»V.  i? 


kokskohleii-Stampfanlagen. 


(Mit 


auf  Tafel  3.) 


Xirlidnock  v*rt>ut«>ii. 

Über  Koblenstampf  Vorrichtungen,  wie  sie  bei  der  K  o  ks  - 
fabrikation  verwendet  werden,  berichtet  John  H.  Darby  im  „Eogi- 
neeruog"  ungefähr  folgende* : 

Ks  ist  seit  Jahren  Gegenstand  zahlreicher  Versuche  gewesen,  die 
geringe  Verkokungsfähigkeit  einzelner  Kohlensorten  zu  erhohen,  was 
bekanntlich  dadurch  geschieht,  daß  die  für  die  Verkokung  ver- 
wendeten Kohlen  gestampft  und  so  in  sich  möglichst  dicht  ge- 
lagert werden.  Den  Ausgang  zu  diesen  Versuchen  bildete  die  Beob- 
achtung, daß  der  aus  den  untern  Teilen  der  Retorten  gezogene  Koks, 
der  unter  der  Belastung  der  obern  Schichten  stand,  stets  besser  war, 
als  der  ubeu  entnommene,  und  es  wurden  zunächst  solche  Ofen  gebaut, 
in  denen  die  Kohlen  direkt  gestampft  oder  mit  Hilfe  schwerer  Ge- 
wichte komprimiert  wurden.  Alle  diese  Hinrichtungen  haben  sich  je- 
doch in  der  Praxis  nicht  tiewuhrt  und  sind  eigentlich  nie  an«  dem 
Versuchsstadium  heraufgekommen.  Line  durchgreifende  Änderung  in 
der  Verkokung  von  Kohlen  aller  Art  trat  erst  ein,  als  Vorrichtungen 
konstruiert  waren ,  bei  denen  das  Zusammenpressen  dar  Kohlen  nicht 
innerhalb,  sondern  außerhalb  der  Öfen  vorgenommen  wurde. 

Bevor  die  Konstruktion  der  auf  Tafel  •-'  dargestellten  Kohleu- 
stampf Vorrichtungen  beschrieben  sei,  mögen  zunächst  die  Re- 
sultate verschiedener  in  Fngland  angestellter  Koksproben  erwähnt  seiu, 
woraus  deutlich  hervorgebt  ,  wie  sehr  die  nach  den  neueren  Stampf- 
verfahren  hergestellten  Koke  kompakter  sind,  als  diejenigen,  bei  denen 
die  Köhlen  vorher  nicht  komprimiert  wurden. 

Zn  diesem  /wecke  wurden  von  verschiedenen  Kokssorten  Kuchen, 
wie  sie  aus  der  Retorte  kommen,  von  genau  einem  Knbikfuß  Inlin.lt . 
gewogen,  wobei  aus  jeweils  drei  Proben  sich  die  auf  S.  11  stehenden 
Mittelwerte  ergaben.  Die  ersten  Zahlen  bezichen  sieh  stets  auf  Ver- 
suche mit  Koks,  dessen  Kohlen  vorher  nicht  gestumpft  wurden,  die 
zweiten  auf  solche  mit  Koken,  die  nach  dem  Stampf  verfahren  berge- 
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Bei  Verwendung  von 
Durbamkoble        wog  1  Kubikfuf«  Koks  6:1,37  Pfd.  bczw.  80,88  Pfd.  engl. 
North  WeWhkoble  „    1       „         „     56      „      „    60,57  ,,  „ 
South  Yorksbire  „   „    1       „  „     53,9    „       „    57,9     „  „ 

West  l.ancashire,,  „    1       „  58       „       „    6G,4     „  „ 

Neben  der  bereit«  erwähnten  Tatsache,  ilaf«  durch  Anwendung 
von  Kohlenstampfvorrichtungcn  der  Kok«  dichter  wird,  geht  nu«  dieier 
Zusammenstellung  auch  hervor,  dar«  nicht  bei  allen  Köhlen  die  Ver- 
kokungsfähigkeit hierdurch  in  derasellten  Maine  gesteigert  werden  kann. 

Was  nun  die  Kohlenstampfeinrichtungen  betrifft ,  so  wird  bei 
allen  neueren  Konstruktionen,  wie  dies  auch  bei  den  im  „Prakt. 
Ma»ch.-Konatr.''  l'.Xri,  Nr.  21  beschriebenen  von  Kuhn  4  Cie.  in 
Bruch  i.  W.  der  Kall  ist ,  aufaerbalb  de«  Ofens  durch  Feststampfen 
ein  grofser  Kohlenkucheu  hergestellt,  der  durch  maschinelle  Vorrich- 
tungen in  den  Ofen  eingeschoben  wird.  In  der  Hauptsache  setzen  sich 
die  diesbezüglichen  Einrichtungen  zusammen  an«  einem  Stampfwerke  und 
dem  mit  der  Einziehvorrichtung  versehenen  Stampfkasten ,  der  viel- 
fach auch  mit  der  Koksausstofsmaachine  verbunden  ausgeführt  wird. 
Hinsichtlich  der  Anordnung  von  Stampfwerk  und  Stampfkasten  sind 
den  jeweiligen  Bedürfnissen  und  örtlichen  Verhältnissen  der  einzelnen 
Anlagen  entsprechend  zwei  verschiedene  Ausführungen  üblich;  einmal 
werden  Stampfkasten  und  Stampfvorrichtung  übereinander  auf  einem 
Magen  angeordnet,  oder  aber  es  ist  für  die  verschiedenen  Stampf- 
kasten nur  eine  stationäre  Stampfvorricbtung  vorhanden,  der  die  ein- 
zelnen Kasten  zugefahren  werden.  Die  erste  Anordnung,  die  Fig.  4 
u.  5  der  Tafel  2  zeigen,  wird  vor  allen  Dingen  dort  mit  Vorteil  in 
Anwendung  kommen ,  wo  die  Maschine  von  den  Kohlenfüllstationen 
bis  zu  den  Öfen  beträchtliche  Wege  zurückzulegen  bat,  wobei  dann 
das  Stampfen  auch  unterwegs  bewerkstelligt  werden  kanu.  Die  Seiten- 
wände des  Stampfkastens  a  (Fig.  i  u.  5)  sind  mit  dem  Hoden  durch 
Scharniere  b  verbunden  und  zum  seitlichen  Aufklappen  zwecks  Frei- 
legens des  fertig  gestampften  Kuchens  eingerichtet;  die  Vorderseite 
des  Kastens  ist  durch  eine  Tür  abgeschlossen ,  die  geöffnet  wird, 
wenn  der  Kuchen  fertig  gestampft  ist  und  in  den  Ofen  eingeführt 
werden  soll.  Die  hintere  Wand  ist  an  den  Boden  befestigt ,  der  an- 
nähernd dieselbe  Breite  wie  der  Ofen  hat  und  unten  eine  Zahnstange 
trägt,  mit  deren  Hilfe  die  anfgestampften  Kohlenkuchen  in  die  Re- 
torten eingeführt  werden. 

Oberhalb  des  Stampfkastens  a  ist  die  Stampfmaschine  g  ange- 
bracht, die  auf  einem  vierrädrigen  Wagen  montiert,  auf  Schienen  läng* 
dem  Stampfkasten  bewegt  werden  kann. 

Bemerkenswert  an  den  auf  Tafel  2  dargestellten  Stampf  Vorrich- 
tungen ist  vor  allem,  dafs  die  Bewegungen  des  Stampfers  seihst  nicht, 
wie  vielfach  üblich,  durch  Zahnstangen  erfolgt,  sondern  dieser  als  so- 
genannter Friktionshaitimer  auagebildet  ist.  Wie  Fig.  2  erkennen  läfst, 
ist  der  Hämmerbar  an  einer  Holzachiene  befestigt,  die  zwischen  zwei 
zylindrischen  Walzen  geführt  ist,  sodafs  sie  hei  deren  Umdrehung  in 
entgegengesetzter  Richtung  zufolge  der  auftretenden  Reibung  auf- 
wärts bewegt  wird  und  den  Hammer  anhebt.  Wird  die  Pressung  der 
beiden  Walzen  gegeneinander  aufgehoben ,  so  fällt  der  Hammerbar 
nach  unten  und  stampft  die  iu  dem  Kasten  a  befindliche  Kohle  fest. 
Alle  vorkommenden  Bewegungen  des  Hammers  werden  von  einem 
Hebel  aus  dirigiert,  dessen  Hub  auf  einfache  Weise  beliebig  reguliert 
werden  kann.  Der  Autrieb  erfolgt  von  einem  Elektromotor  aus 
mittels  Sohnecke  und  Schneckenrad,  die  staubdicht  eingeschlossen  sind. 

Der  Vorschub  des  Stampferwagens  ist  automatisch ,  wobei  auch 
der  Wagen  selbsttätig  umgesteuert  wird,  sobald  er  am  Ende  des 
Stampferkastens  angekommen  ist.  Die  Grölse  dea  Vorachuba  läfst  sich 


stampf  erkastens  angekommen  ist.  Die  ürolse  dea  Vorscnubs  tatst  siel: 
beliebig  feststellen,  womit  die  Intensität  des  Stampfen«  reguliert  wer 
den  kann,  ohne  den  Hub  des  Hanimcrbärs  zu  ändern.  Für  die  Strom' 
Zuführung  znm  Elektromotoren  sind  oberhalb  der  Stampferkasten 
Drähte  gezogen,  von  denen  der  Strom  durch  Schleifkontakte  abgenom- 
men wird.  Anlasser  und  Schalter  sind  an  einem  Schaltbrett  auf  der 
für  den  Maschinisten  bestimmten  Plattform  angeordnet.  Diese  be- 
findet «ich  auf  der  einen  Seite  des  Stampf kastens,  während  auf  der 
andern  der  Elektromotor  für  die  Bewegungen  des  ganzen  Wagen- 
und  den  Antrieb  der  Zahnstange  untergebracht  ist,  die  das  Ans-  und 
Einziehen  des  Stampfkastenbodens  aus  und  in  die  Ofen  bewirkt.  Das 
Einfüllen  der  Kohlen  in  die  Stampfkasten  geschieht  mittels  Rollwagen, 
die  auf  den  Schienen  e  über  die  Ofen  weg  zu  der  Stampfvorriehtung 
gebracht  und  über  die  bewegliche  Sturzbübne  f  entleert  werden. 

Fig.  1  -:  :i  der  Tafel  2  zeigen  eine  Anlag«,  bei  der  die  Stampfvor- 
riehtung nach  der  zweiten  eingangs  erwähnten  Anordnung  von  einer 
stationären  Füll-  und  Stampfstation  bedient  wird.  Cm  bei  dem  Hin- 
und  Herfahren  de«  Stani|>fkaatenwagen*  von  der  Füllstation  zu  den 
Ofen  nicht  durch  die  event.  gleichzeitig  arbeitende  Ausstofsmaschine 
aufgehalten  zu  werden,  ist  letztere  direkt  mit  dem  Stampfkaaten- 
wageu  verbunden.  Wie  die  Fig.  I  ;  .'i  erkennen  lassen,  bewegt  sich 
die  Stampf maschine  g,  unter  die  der  Wagen  mit  dem  Kasten  a  ge- 
fahren wird  (Fig.  2),  auf  Schienen:  sie  erhält  ihren  Antrieb  nicht  wie 
bei  der  oben  heschriebenen  Anlage  durch  einen  mit  ihr  direkt  ver- 
bundenen Elektromotor,  sondern  wird  von  der  mit  einer  solchen  ge- 
kuppelten Welle  b,  die  mit  Kipplagcrn  versehen  i»t .  durch  eine  in 
einer  Nut  längs  dieser  Welle  sich  bewegende«  konische«  Rad  ange- 
trieben iFig.  :i>. 

Die  Kohlen  werden  der  Füll-  und  Stampfstation  durch  den  Auf- 
zug 1  zugeführt  und  iu  die  Förderrinne  k  entleert;  letztere  wird,  wie 
die  Stampfmaschine  von  der  Welle  h  aus  den  Stampfkasten  entlang 
bewegt  (Fig.  '.i),  wobei  durch  eine  K rat* Vorrichtung  i  dafür  gesorgt 
ist,  dafs  die  Kohlen  stets  an  das  Ende  der  Förderrinne  und  von  hier 
in  die  Taschen  f  gelangen.    Von  diesen  aus  erfolgt  dann  das  Füllen 


der  Stampfkasten.  Zufolge  der  ganten  Anordnung  geht  diese  Arbeit 
sehr  glcichmäfsig  vor  sich,  Förderrinne  k  und  Stampfmaschine  g  be- 
wegen sich  miteinander  längs  dea  Stampfkaatens  a  vor  und  zurück ; 
sie  werden  in  ihrem  Gange  gemeinsam  umgeschaltet  und  füllen  bczw. 
stampfen  die  Kosten  auf  dieac  Weise  in  regelmäßigen  Schichten  auf. 


Bei  dem  Verfahren  znm  Verdampfen  um!  Destillieren  von 
Flüssigkeiten  and  dergl-,  das  Kdoard  Tkelaea  In  Baden-Baden  unter 
Nr.  137934  patentiert  wordtn  tat,  erhalt  die  dsr  Wechsel Wirkung  mit  den 
Oaaen  ausgesetzt«,  zum  T«ll  las  Innern  der  Zentrifuge  zugeführt«  Flüssig- 
keit durch  dl«  Drehbewegung  gleichzeitig  eine  rotierend«  und  nsoh  aufaen 
gerichtet«  Bewegung  and  wird  mit  dieser  auf  die  MsnteltUobe  sofgeseblendert 
um  die  zweekmlfelf  dareb  den  Gssdraek  erzeugt«  Kreisbewegung  der 
Fltlaaigkeltsscblrht  auf  den  Zoutrifugenmantel  zu  unterstutzen  und  die 
Flusslgkeltacchlebt  aufzurühren.   Zur  Ausführung  des  ' 

er  Flüssigkeit  In  i 


keit  In  die 


totrsneate  und  Apparate 
für  Wissenschaft,  Jndnstri«  and  Verehr. 

Rührwerke  und  Zentrifugen 

für  chemische  und  physikalische  Laboratorien 
ausgeführt  von  der  Elektrotechnischen  WerkatAtte  Darmstadt 

G.  m.  b.  H.  in  Darmstadt 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  18-30.) 

Nachdruck  ▼erboten. 

Die  Elektrotechnische  Wcrkatätte  Darmstadt  0.  m. 
b.  H.  in  Darmstadt  baut  für  chemische  und  physikalische  Laboratorien 
Rührwerke  mit  elektrischem  Antrieb,  die  einen  Ersatz  für 
die  aonat  gebräuchlichen,  durch  kleine  Wasserturbinen  betriebenen 
Rübrapparate  bilden.  Diese  werden  für  Gleichstrom  jeder  Spannung 
zum  Anschlufs  an  Akkumulatorcuzcllen  und  l/eitunganetze  von  65  und 


fls,  u.  n,.  it. 

.  A.i  ««*.•*-.-»-  inijlnlrifmtn  tir  r*cm.*»e 


110  Volt,  wie  auch  zum  Anachliefacn  an  Leitungsnetze  für 
Wechselstrom  und  Drehstrom  zwischen  einer  Fhase  hergestellt  und 
normal  in  zwei  Grüften  fabriziert. 

Wie  Fig.  18  erkennen  läfst,  bestehen  diese  Rührwerke  ans  einem 
feststehenden  Stativ,  einer  Rührrorrichtung  und  einem  an  dem  Stativ 
befestigten  F^lektromotor.  Infolge  des  geringen  Gewichtes  können  sie 
leicht  transportiert  und  an  jede  Lichtleitung  wie  eine  Glühlampe 
angeschlossen  werden.  Mit  Anwendung  eines  dreistufigen  Schnurlaufes 
kann  die  Geschwindigkeit  des  Rührers  vermindert  werden,  auch  ist 
die  Vorrichtung  nach  allen  Seiten  verstellbar  und  ihr  Gang  weniger 
geräuschvoll  als  bei  den  Rührapparaten,  die  durch  Wasserturbinen  an- 
getrieben werden. 

Für  viele  Arbeiten  im  chemischen  Laboratorium  ist  eine  auf-  und 
abwärtsgehendc  Bewegung  des  Kührers  notwendig,  weshalb  die  genannte 
Firma  Rührwerke  in  der  Auafiihrung  von  Fig.  19  baut.  Ein  kleiner 
Elektromotor  treibt  eine  Kurbel  an,  die  mit  einem  Rubrer  verbunden 
ist,  dem  sie  eine  auf-  und  abwurtsgehende  Bewegung  erteilt.  Dieae 
Rührwerke  Modell  K  V  für  Gleichstrom  und  R  V  w  für  Wechselstrom 
werden  iu  zwei  Gröfscn  gebaut.  Durch  Befestigung  einer  kleineu 
SchüttelHasche  an  Stelle  des  Rührers  können  diese  Apparate  auch  al« 
Schüttelwerke  " 
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Über  die  verschiedenen  Ausführungen  dieser  Rührwerke  geben 
die  folgenden  Tabellen  Aafschlaft, 


Rührwerke  für  Gleichstrom  und  Wechselstrom. 


Modell  Stromurt 


Watt- 

ver- 
brauch |0  Volt 


R  I 
RwO 
K  m  1 


Gleichstrom 
Wechselstrom 


2H 

:.r. 

30 
65 


2.« 
•V, 


Stromverbrauch 

bei 
<ö  Volt 
0.43 

0,85 


110  Vull 
0,25 
0,u 

0.  27 

1,  " 


Netto- 
gewicht 
in  kg 

5,6 

<i,5 


Rührwerke  mit  auf-  und  abwartsgehender  Bewegung 
für  Oleichstrom  und  Wechselstrom. 


Watt- 

Modell      Stroiuart  ver- 


Strotnverlirauob 
bei 


brauch  H)  Voll 


R  V  O 
R  V  1 
RVwO 


Gleichstrom 


2« 
rVTi 
30 


2,K 
5,5 


«5  Voll 
0,85 


R  V  w  I  Wwn»eUtrotn  M 


110  Volt 
0,25 

0,27 


Netto- 
gewicht 
in  kg 

7 

s 

7 

9fi 


Aufser  den  hier  beschricbi-ucu  Rührwerken  baut  die  Firma  u.  a 
*chüttc)wcrkc  für  gr  .Ncre  Fluschen  and  Zentrifugen  mit 
elektrischem  Antrieb.  Von  letzteren  ist  eine  Ausführung  in 
Fig.  20  gezeigt.  Der  Elektromotor  ist  direkt  mit  der  Zentrifuge  ge- 
koppelt, in  ihrem  Fufsgestell  eingebaut  und  für  vertikale  Achsenstellung 
konstruiert.    Die  Zentrifugen  werden  mit  Motoren  'jeder  Stromart 


an  manchen  Stellen  anliegt,  an  anderen  nicht,  ungleichmäßig  er- 
wärmt. Da  aber  drittens  der  Wärmeausgleich  innerhalb  des  dünnen 
Drahtes  sehr  gering  ist,  so  entstehen  lokale  Überbit  zuDgen,  die  sieb 
leiebt  über  den  Schmelzpunkt  des  Platins  erheben ;  der  Draht  schmilzt 
dann  durch. 

Alle  diese  Nachteile  lassen  s>ioh  vermeiden,  nenn  man  als  Heiz- 
widerstand statt  Draht  sehr  dünnes  Platin  blech  verwendet. 
Versuche,  die  im  Heraeusschen  Laboratorium  angestellt  wurden, 
haben  gezeigt,  data  Platinfolie,  von  der  ein  t/uadratdezimeter  etwa  1,5  g 
wiegt,  deren  Stärke  mithin  0,00"  mm  beträgt,  für  den  vorliegenden 
Zweck  am  besten  geeignet  ist.  Solche  Folie  ist  dünn  genug,  um  sich 
der  Oberfläche  des  beheizten  Körpers  innig  anzuschmiegen,  und  doch 
noch  fest  genug,  um  sich  als  Spirale  in  langen  Streifen  um  Porzellan- 
rohre und  dcrgl.  wickeln  zu  lassen.  Dieses  Umwickelu  geschieht  der- 
art, dal's  zwischen  den  einzelnen  Windungen  ein  Zwischenraum  von  nur 
etwa  Ü-s  3  mm  uu  belegt  bleibt,  dsls  also  die  Oberfläche  des  Körpers 
nahezu  vollkommen  bedeckt  wird. 

Fast  alle  in  einer  solchen  Spirale  durch  den  elektrischen  Strom 
entwickelte  Warme  wird  infolge  des  fetten  Anliegens  der  Spirale  so- 
fort an  das  Rohr  abgegeben,  und  die  Folie  wird  deshalb  selbst  hei 
den  höchsten  Temperaturen  nicht  wesentlich  heifser,  als  der  tuiien- 
raum  des  Porzellanrobrs. 

Abgesehen  nun  davon,  dal's  diese  Spiralen  aus  Platinfolie  nur 
etwa  den  sechsten  Teil  des  Gewichts  solcher  aus  l'latindraht  haben 
und  sich  die  Ofen  dadurch  ganz  erheblich  billiger  stellen,  weisen  sie 
auch  noch  mancherlei  Vorzüge  gegenüber  den  früheren  Konstruk- 
tionen auf. 
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ausgerüstet;  bei  Anwendung  von  Wechselstrom-  und  Drehstrommotoren 
werden  diese  nicht  direkt  mit  den  Zentrifugen  gekuppelt,  sondern  der 
Antrieb  erfolgt  hierfwi  durch  Kiemen.  Auch  diese  Zentrifugen  sind 
leicht  transportabel  und  nehmen  wenig  Raum  ein.  Verwendung  finden 
sie  hauptsächlich  in  chemischen  Latoralorien  zum  Ausschleudern  von 
Niederschlägen,  aufsei-dem  z.  B.  bei  Urin-Analysen  u.  s.  w. 


Elektrisch  geheizte  LaboratorinmsÖTen  flir 
hohe  Temperaturen 

von  W.  C.  Heraous  in  Hanau  a.  M. 

(Mit  Abbildungen ,  Fig.  21  u.  22.) 

Km  bequemes  Mittel  zur  Erzeugung  von  Temperaturen  bis  etwa 
1500*  C.  in  Rühren,  kleineren  Muffeln  nnd  ähnlichen  Hohlkörpern  aus 
Porzellan  bietet  bekanntlich  der  elektrisohe  Strom,  wenn  man  ihn  eine 
um  dieae  Körper  gelegte  Spirale  aus  Platindraht  durchlaufen  läfst. 
Die  bisherigen  Erfahrungen  mit  elektrischen  Öfen  dieser  Konstrak- 
tion haben  indessen  gezeigt,  dal*  für  Temperaturen  ül>er  1200'  die 
Platinspirale  von  geringer  Lebensdauer  ist,  wenn  man  nicht  sehr 
dicken  Draht  verwendet,  danz  abgesehen  aber  von  den  sehr  hohen 
Kosten,  die  hierdurch  verursacht  werden,  erfordert  der  Betrieb  diimi 
grofsc  Stromstärke  bei  niederer  Spannung,  während  in  der  Kegel  ge- 
rade Strom  von  höherer  Spannung  bei  beschränkter  Anipt-rezahl  zur 
Verfügung  steht. 

Der  Grund,  weshalb  Spiralen  aus  dünnen  Platindrubten  sehr  schnell 
unbrauchbar  werden,  liegt  wesentlich  in  drei  Punkten.  Einmal  ist 
die  Berührung  der  Heizspirale  mit  der  Oberfläche  des  geheizten  Kör- 
pers bei  rundem  Draht  sehr  unvollkommen,  die  Übet  tragung  der 
Wurme  auf  ihn  demgetnäl's  sehr  unvorteilhaft :  die  F'olge  davon  ist 
aber,  dafs  die  Heizspirale  selbst  immer  eine  erheblich  höhere  Tempe- 
ratur bat,  als  der  gebeizte  Körper,  l'ui  in  dem  Rohre  eine  bestimmte 
Temperator  zu  hatten,  mufs  man  den  Platindrabt  beträchtlich  über 
dieae  Temperatur  erhitzen.    Zweiten*  wird  der  Draht  dadurch,  dals  er 
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Dahin  gehört  die  über  die  ganze  Oberfläche  der  Rohre  gleich- 
mäßig verteilte  Erhitzung,  die  Möglichkeit,  sehr  hohe  Temperaturen 
zu  gewinnen,  und  das  aufserordentlich  schnelle  Ansprechen  beim  Regu- 
lieren mittels  Vorsohaltwideratandea.  Ein  Röhrenofen  von  etwa  25  mm 
Ruhrweite  läfst  sich  in  etwa  fünf  Minuten  auf  1400*  bringen,  ohne 
dafs  das  Rohr  Schaden  dabei  leidet;  et  konnten  so  Temperaturen  von 
über  1700*  erreicht  werden,  ohne  dal's  die  Heizfolie  durchgeschmolzen 
wäre.  Leider  gibt  es  indessen  kein  Rohrmaterial,  das  dauernd  bei 
Temperaturen  über  1500'  C  brauchbar  ist.  In  der  M  ar.|  uard  scheu 
Masse  liefert  die  Königl.  Porzellanmanufaktur  in  Berlin  zwar  ein 
Material,  das,  abgesehen  von  einem  nicht  unerheblichen  Nachschwin- 
den bei  Temperataren  über  1550°,  auch  bei  etwa  1700'  noch  tempe- 
raturbeständig ist ;  bei  1500  bis  1600°  macht  sich  aber  der  Übelstand 
geltend,  dafs  das  Rohr  elektrisch  leitend  wird.  Es  tritt  dann  Elektro- 
lyse zwischen  den  einzelnen  Windungen  der  Platinfolie  ein,  durch  die 
das  Rohr  an  der  Kathodenseite  der  einzelnen  Windungen  angefressen 
uud  die  Platinspirale  wahrscheinlich  durch  Aufnahme  von  Silioium 
schneller  Zerstörung  anheimfällt.  Rohre  aus  geschmolzener  Magnesia 
verhalten  sich  ganz  ähnlich.  Immerbio  können  die  Öfen  für  kurze 
Zeit  auch  bei  so  hohen  Temperaturen  benutzt  werden. 

Die  Folienbewickelung  läfst  sich  für  jede  beliebige  Spannung 
allein  durch  Variieren  der  Breite  der  Folie  Isei  gleichbleibender  Stärke 
einrichten.  Die  Oberfläche  des  beheizten  Körpers  gibt  für  alle  Fälle 
die  Menge  der  nötigen  Folie  an.  Rohre  von  einigen  Millimetern  Dureh- 
messer und  einigen  Zentimetern  Länge  bis  zu  fast  beliebigen  Dimen- 
sionen in  Weite  und  Länge  können  zur  elektrischen  Beheizung  uacb 
diesem  Sjsten;  eingerichtet  werden.  Nach  den  bisherigen  Erfahrun- 
gen zeigt  sich  die  Folienbewickelung  bei  normaler  Bcanspriiehuu|_' 
durchaus  dauerhaft.  Fiine  notwendig  werdende  neue  Bewickelung  er- 
fordert nur  geringen  Kostenaufwand. 

Die  Vorzüge  dieser  elckt  risehen  Höbrenofen  nach  Fig.  21  sind 
demnach,  so  schreibt  uus  W.  C.  Heraeus  iu  Hanau,  etwa  folgend«- 

Sic  lassen  sich  durch  Variierung  des  Vorsohalt Widerstandes  auf 
jeden  gewünschten  Temperaturgrad  bringen.  Ohne  jede  Kinschrän- 
IMM  ktsunen  sie  bis  xu  Temperaturen  von  et»:.  |5<m"  {'  benutzt  »er- 


Google 


-13- 


den,  mit  den  oben  erwähnten  Einschränkungen  eventuell  »ach  bis  etwa 
1700"  C.  Jede  gewünschte  Temperatur  lifst  »ich  beliebig  lange  er- 
halten. Mit  Hilfe  des  Holburu  &  Wientehen  Pyrometers 
kann  man  aie  genau  messen.  Je  nach  der  Form  und  Dimension  der 
Ofen  sind  längere  oder  grofsere  Teile  in  dem  Kohrinnern  ao  gleich- 
mafsig  heil»,  dafs  die  Temperaturunterschiede  darin  nur  wenige  Grade 
betragen.  Man  kann  in  diesen  Öfen  mit  Leichtigkeit  die  Luft  durch 
ein  anderes  Gas  ersetzen,  also  beispielsweise  Reaktionen  im  Stickstoff- 
oder Wasserstofletrom  ausführen.  Wenn  man  keine  direkte  Messung 
der  Temperatur  vornehmen  will,  kann  man  sie  stets  annähernd  aua 
der  Veränderung  des  Widerstandes  der  Heizspirale  berechnen,  da,  wie 
erwähnt,  die  so  berechnete  Temperatur  der  Heizspirale  nicht  wesentlich 
von  der  Innentemperatur  des  Ofens  verschieden  iat. 

Die  bisher  gemachten  Angaben  bezichen  sich  speziell  auf  Öfen, 
deren  Heizraum  aus  einem  hurizontal  aufgestellten  Porzellanrohr 
(Fig.  21)  besteht;  sie  haben  in  ihren  wesentlichen  Punkten  aber 
auch  tieltung  für  eine  andere  Ofenkonstruktion,  die  von  Heraeus  nach 
der  Angabe  des  Prof.  Holborn  an  der  Physik.  Techn.  Rcichsatistiilt 
in  Charlottenburg  hergestellt  wird.  Bei  diesen  Ofen  iat  ein  etwa 
.V)  mm  weites  und  110  mm  hohes  Ponellanrohr  in  vertikaler  Richtung 
angebracht  (Fig.  21),  und  ao  eignet  eich  der  Hcixraum  zum  Aufstellen 
von  Tiegeln  u.  s.  w.    Über  diesen  Ofen  folgen  unteu  nähere  Angaben. 

A.  Horizontal-  oder  Röhrenöfen  (Fig.  21)  von  gewöhn- 
lich 20  mm  Rohrweite.  Die  Rubren  bestehen  aus  sehr  schwer  sohmeU- 
barer  Porzellanmasse  und  werden  in  der  Regel  mit  ölasur  geliefert. 
I  nglasierte  Rohre  können  etwas  höher  beansprucht  werden,  dürfen  aber 
zum  Arbeiten  mit  reduzierenden  Gasen  nur  in  der  Weise  benutzt  wer- 
den, ilafs  durch  ein  zweites  glasiertes  Rohr  die  Gase  von  dem  Heizrohr 
femgehalten  werden.    Unglasierte  Rohre  sind  für  Oase  durchlässig. 


Einer  speziellen  Einrichtung  zur  akustischen  Zeitangabe  bedürfen 
z.B.  Fabriken,  Schulen,  Hotels.  Hier  ist  die  Aufgabe  zu  erfüllen, 
eine  beliebige  Zeit,  bei  Scholen  oder  Fabriken,  Beginn  und  Ende 
der  Unterrichts-  resp.  der  Arbeitszeit,  ferner  die  Dauer  der  Pausen, 
auf  irgend  eine  Weise  hörbar  zu  machen.  Ala  Signalgeber  kommen 
in  diesem  Fall  fast  aussoblielslioh  die  elektrischen  Klingeln  in  Be- 
tracht. Diese  bieten  den  Vorteil,  dafs  beliebig  viele  gleichzeitig  zum 
Ertönen  gebracht  werden  können.  Die  Vorrichtung,  die  diese  Glocken 
betätigt,  besteht  in  einem  gewöhnlichen  Uhrwerke,  das  einen  sogen. 
Zeitsignalapparat  antreibt.  Dieser  soll  folgenden  Bedingungen 
entsprechen : 

1)  er  mut's  einstellbar  sein  für  jeden  Zeitpunkt,  an  dem  ein 
Signal  gewünscht  wird,  und 

2)  einen  Stromkreis  schliefscn,  durch  den  dann  die  elektrischen 
Glocken  zum  Ertönen  gebracht  werden. 

Langjährige  Erfahrungen  haben  nun  gezeigt,  dafs  der  Zeit  - 
sign  al  ap  p  ara  t  der  Strafsburger  Turmuhrenfabrik  vorm. 
SohwilgueJ.  &  A.  Ungererin  Strasburg  i.  E.,  Tucherstubgasac  13, 
diesem  Zwecke  entspricht. 

Den  älteren  Signalapparaten  haftet  der  Mangel  an,  dala  sie  zu 
kompliziert  sind  und  dcahalb  fachmännischer  Behandlung  bedürfen; 

«rerachen  sind  alle  Teile  übersichtlich  angeordnet  und  ent- 
khiftie  gebaut.   Eine  besondere  Einrichtung  ermöglicht  es, 
mann  die  gewünschte  Zeit  selbst  einstellen  kann,  zu  der  das 
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*)  Kleines  Modell  für  Scbaaelsvoraueb*  mit  direkter  KloscbaUunr,  cur 

für  110  Veit. 

B.  Horizontal«fen  aus  Porzellaurohr  von  6V>  mm  lichter 
Weite.   .Währung  wie  die  unter  A  aufgeführten  Type. 

Gesamtlange  des  Rohres 
Lunge  de«  bewickelten  Teils 
Platinverbrauob  ca. 
Stromverbrauch  ca. 
Bei  einer  Höchsttemperatur  von 

('.  Vertikal-  oder 
modifizier  i  <  :  Hol- 
bornofen (Fig.  22).  Der 
von  der  l'latinbandspirale 
umschlossene  Ofenraurn 
iniist  5<i  mm  im  Durch- 
messer und  hat  II"  mm 
Höhe.  Er  dieut  zum  Auf- 
»teilen  von  Tiegeln  und 
dergl.  Nach  den  bisherigen 
Erfahrungen  kunn  dieser 
Ofen  nur  für  Tempera- 
turen bis  etwa  12»K>  be- 
nutzt »erden,  da  bei  ihm 
die  Wärmeübertragung 
wcaentlich  ungünstiger  ist. 
Fig.  22  zeigt  den  Ofen 
im  Längsschnitt.  Durch 
den  Deckel  des  Ofens  ist 
Mo  11.  rrriikai-  orfer  moii/iiitrtrr  HoUnrmtt*.  ein  in  rorzcllanrohr  mon- 
tierte» Thermoelement  ein- 
geführt. Prof.  Holborn  hat  auf  diese  Weise  eine  Reihe  von  Schmelz- 
punktbeatimmungen  von  Metallen  auageführt.  Der  Platinverbraueb  des 
Ofen»  beträgt  ca.  .".  g,  der  Stromverbrauch  1900  Watt. 


Keitsigiialapparat 

der  Strafsburger  Turmuhrenfabrik  vorm.  Schwilgue 
9.  A  A.  Ungerer  in  Strasburg  i.  E. 


Die 


(Mit  Abbildung,  Fig.  33.)     Kackdrack  isibalsa 

Einrichtung  der  heutigen  l'hren  ermöglicht  entweder  ein 
genaues  Ablesen  der  Zeit,  oder  der  Augenblick  der  viertel, 
halben  oder  ganzen  Stunden  wird  durch  ein  Glockensignal  hör- 
bar gemacht.  Letzterem  Zweck  dicuen  haiiptaächlich  die  Turm- 
uhr« n,  dereu  Schlagen  weitbin 


Signal  ertönen  soll.  Weiter  bildet  der  Apparat  ein  Ganzes  für  sich 
und  ist  daher  leicht  an  den  verschiedensten  Uhrwerken  oder  an  schon 


□gen. 

Es  tritt  nämlich  oft  der  Fall  ein,  dafs  z.  B.  in  einer  Schule 
Fabrik  die  Zeiger  eines  grofsen  Zifferblattes  betrieben  werden  so 
wozu  man  ein  Grofsuhrwerk  nötig  hat.  Statt  nun  diese  Uhr 
einem  Schlagwerk  zu  versehen,  iat  ea  rationeller  und  billiger,  an 
dem  Gehwerk  einen  Signalapparat  anzubringen,  der  die  elektrischen 
Klingeln  in  den  verschiedenen  Schulsälen  oder  Fabrikräumen  er- 
tönen lu Ist. 

Mit  Vorteil  verwendet  man  ferner  den  Signalapparat  in  Fabriken 
oder  Brauereien  etc.  mit  Dampfbetrieb  zum  Betätigen  der  Dampf- 
pfeife. Der  Apparat  löst  in  diesem  Falle  einen  speziellen  Apparat 
.ms,  der  da*  Ventil  der  Dampfpfeife  aclbsttätig  öffnet. 

Der  Zeitsignalapparat  ist  auf  einer  F.iscnplatte  von  12."»X  14.*>  mm 
'  wird  entweder  direkt  oder  mittele  Eisenschieueti  an 
(iehwerke  Ufestigt.    Letzteres  treibt  den  Apparat 
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durah  Zahnräder  an  und  zwBr  derart,  daß  die  zwölfteilige  Zahn- 
»chcibc  S  (Fig.  23)  eine  l'mdrehung  in  einer  Stunde  macht.  Die 
untere  große  Teilsobeibe  T  von  168  mm  Durchmesser  vollführt  eine 
l'mdrehung  in  21  Stunden.  Sie  ist  mit  2*  X  12  ■  28*  Gewinde- 
luchern  versehen,  in  die  kleine  Sobaltstifte  eingeschraubt  werden  und 
'wir  auf  solche  Zeitpunkte,  an  denen  Signale  ertönen  aollen.  K«  int 
dadurch  ermöglicht,  die  Signale  im  Verlauf  der  ganzen  Taget-  oder 
Nachtzeit  in  Zeitabschnitten  von  3  zu  5  Minuten  zu  verstellen.  Das 
Teilrad  ist  in  ganze,  halbe  und  Viertelstunden  eingeteilt. 

Der  Apparat  ist  mit  zwei  verschiedenen  Kontaktstellen  q  und  K, 
veraeben,  die  beide  geschlossen  sein  müssen,  um  den  durch  die  Klingel- 
anlage gebildeten  Stromkreis  zu  schliefen.  Der  eine  Kontakt  q 
schliefst  «ich  regelmäßig  alle  *>  Minuten  zwischen  deu  zwei  Klinken 
ni  und  n  dadurch,  dafs  die  kürzere  von  beiden  (n)  von  jedem  Zahu  der 
Scheibe  S  zuerst  abfüllt.  Die  audere  Klinke  m  öffnet  durch  ihr 
späteres  Abfallen  den  Stromkreis  wieder. 

Der  zweite  Kontakt  K,  wird  durch  die  in  dem  großen  Teilrad  T 
eingeschraubten  Schult  stifte ,  die  den  Hebel  g  bewegen,  geschlossen. 
Der  Apparat  gibt  somit  nur  an  den  Zeitpunkten  ein  Signal  ab,  an 
denen  ein  Schaltstift  im  grofsen  Teilrud  eingeschraubt  ist. 

Der  Stromverlanf  im  Sigualamiarat  ergibt  sich  nach  Schluß  bei- 
der Kontakte  folgendermafsen :  Der  elektrische  Strom  tritt  bei  der 
isolierten  Klemme  K,  ein,  Dielst  über  eine  Spiralfeder  in  den  von  der 
Klinke  m  isolierten  Kontaktteil  d. 

Über  den  Kontakt  <|  geht  er  durch  die  andere  Klinke  n  in  die 
Grundplatte  P.  Mit  dieser  ist  der  Hebel  g  in  metallischer  Verbindung. 
Der  Strom  Hießt  daher  über  den  an  der  Klemme  K.  angebrachten 
Kontakt  wieder  iu  die  Leitung. 

Die  Dauer  der  einzelnen  Signale  wird  gewöhnlich  auf  ca.  I.~>  Se- 
kunden bemessen,  kann  aber  auch  auf  kürzere  oder  längere  Zeit  ein- 
gerichtet werden,  indem  man  die  eine  oder  andere  Klinke  verkürzt. 

Für  solche  Betriebe  oder  Anstalten,  in  denen  die  Signalgebung 
an  Sonntagen  unnötig  ist,  wird  der  Apparat  mit  einer  Vorrichtung 
versehen,  die  den  Kontaktsehlurs  wubreud  dieser  Tage  selbsttätig 
abstellt.  Zn  diesem  Zweck  wird  die  Klinke  □  verlängert  (h),  wie  aus 
der  Fig.  23  ersichtlich  ist.  Auf  der  Grundplatte  ist  ferner  ein  Stern  r 
angebracht,  der  sieben  Einschnitte  besitzt  und  täglich  durch  einen  am 
grofsen  Teilrad  T  angebrachten  Stift  v  um  eine  Teilung  gedreht  wird. 
Der  Einschnitt  des  Sternes,  der  für  den  Sonntag  bestimmt  ist,  trägt 
ebenfalls  einen  Stift  a,  der  dann  verhindert,  daß  die  Klitike  u  den 
Koutakt  schliefst. 

Einrichtungen  für  Gesundheitspflege. 

Verbrennangs&fen  für  Abfälle 

von  Ingenieur  H.  Kori  in  Berlin. 
(Mit  Abbildung««,  Fig.  34— 3C.) 

Msobdrvek  verboten. 

Unter  den  neuzeitlichen  Forderungen  der  öffentlichen  Gesundheits- 
pflege hat  die  nach  einer  geregelten  Beseitigung  und  Vernichtung  der 
fesUB  Abfallstoffe  sich  sehr  schwer  die  ihr  gebührende  Beachtung  und 


Hg,  74.  z.  a.  ■■  i  v+immtfip*  fit  Aytu: 

Anerkennung  erringen  können.  Noob  vor  zwei  Jahrzehnten  gab  es 
kaum  irgendwo  eine  ordnungsmäßige  t'uterbringung  der  vielfachen 
Ahfälle,  die  überall  —  in  Straßen  und  Häusern,  medizinischen  Insti- 
tuten und  Schlachthöfen  etc.  —  entstehen.  Erst  als  in  England  die 
Verbrennung  von  Hans-  nnd  Straßeukehricht,  Sielsohlamm  etc.  festen 
Fufs  zu  fassen  begann,  wandte  mau  auch  in  Deutschland  dieser  Frage 
eine  größere  Aufmerksamkeit  zn.  Vor  allem  waren  es  die  städtischen 
Behörden  von  Hamburg  und  Berlin,  die  durch  Entsendung  von  be- 
sonderen Kommissionen  die  englischen  Einrichtungen  studieren  ließen 
und  auf  <irnnd  der  gemachten  Erfahrungen  und  Beobachtungen  mit 
praktischen  Versuchen  in  Bezug  auf  die  Miillverbrcnnung  vorgingen. 
Wuhrend  diese  in  Berlin  infolge  de«  großen  Zusatzes  von  Brikctt- 
asche  zu  keinem  uünsligen  Bcsultate  führten,  gelang  die  Hamburger 
Verhreiinuugsanlage   vollständig,   l>egüu*tigt  durch  das  vorzügliche 


Material  an  leicht  brennbaren  Teilen  aus  dem  HaJengebieU'.  Seitdem 
haben  auch  andere  Stadtverwaltungen  der  Nüllverbrennuug  und  Be- 
seitigung ihre  Aufmerksamkeit  zugewendet,  ohne  daß  indes  besondere 
Fortsehritte  oder  bemerkenswerte  neue  Anlagen  zu  verzeichnen  waren. 

Die  ganze  Entwicklung  unarer  Großstädte  und  die  mehr  und  mehr 
gesteigerten  Ansprüche  der  Hvgiene  in  Bezug  auf  größte  Sauberkeit 
in  allen  Betrieben  werden  jedoch  die  Frage  der  rationellen  Abfall- 
Beseitigung  nicht  wieder  zur  Hube  kommen  lassen ;  mit  Interesse  wird 
jeder  Fortschritt  auf  diesem  Gebiete  verfolgt  nnd  mit  Freuden  be- 
grüßt werden. 

Es  wird  daher  gewiß  erwünscht  sein,  diesbzgl.  Apparate  kennen  zu 
lernen,  die  sich  seit  Jahren  die  Anerkennung  der  beteiligten  Kreise 
errungen  haben.  Es  sind  die  von  Ingenieur  H.  Kori  in  Berlin  kon- 
struierten und  unter  dem  Namen  Kori*  Verbrennungsofen  eingeführten 
Apparate,  die  überall,  wo  es  sich  um  schnelle,  radikale  und  doch 
billige  Vernichtung  von  Abfällen  aus  Kraukenhäusern,  klinischen  und 
medizinischen  Instituten,  tierarztlichen  und  landwirtschaftlichen  Hoch- 
schulen, grofsen  Anstalten,  Schlachthöfen  etc.  handelt,  Eingang  ge- 
funden haben. 

Zahlreiche  Krankechausaulagen  z.  B.  die  Königl.  I'niversiut« 
Kliniken  in  Dalle  n.  S.  (mit  es.  1000  Betten),  die  Königl  Charite  in 
Berlin  (ca.  1500  Betten),  das  K.  K.  Allgemeine  große  Krankenhaus  in 
Wien  (mit  mehr  als  2000  Bettenl  sind  mit  Korischen  Verbrennungsofen 
versehen,  die  mit  Leichtigkeit  allen  Unrat  an  Verbandstoffen.  Kleisch- 
und  Leichen- 
teilen ,Kehncht, 
Müll ,  Küchen- 
■abfallen  etc. 
vernichten.  So 
werden  uaah 
einer  Mitteilung 
des  K.  K.  Allge- 
meinen Kran- 
kenhauses in 
Wien  in  dieser 
Anstalt  jährlich 
ca.  1600  obtn 
Abfalle  aller 
Art  und  e«. 
3000  Tiere  ohne 
Schwierigkeit 
durch  Feuer 
vernichtet 

Eine  Abbil- 
dung dieses  Ver- 
brennnngtofeus 
ist  in  Fig. 24  ge- 
geben. Durah 
den  Einwurf  K 
werden  die  Ab- 
fälle in  den  Ver- 
brennungarauiii 
VK  gebracht, 
dessen  Sohle  au« 
einem  durch- 
brochenen Seha- 
mottegcwölbe 

Gf  besteht.  Die  aus  der  Feuerung  F  hochschlagende  Flamme  dringt 
zum  Teil  durah  das  Gewölbe  G,  und  entzündet  die  Abfälle  von 
unten  her ;  zum  andern  Teil  nimmt  die  Flamme  ihren  Weg  durch 
den  Kanal  K  und  den  Schacht  St,  in  dem  sieh  die  Aschcnrcstc  sammeln. 
Besonders  schwer  verbrennbare  Reste  bezw.  Rückstände  werden  vom 
Schaohte  St  aus  durch  den  Kanal  K  in  die  Feuerung  hinabgv*chol>en 
und  dort  verzehrt.  Der  Abzug  der  Gase  erfolgt  durch  die  Öffnung 
O  nach  dem  Schornstein. 

Diese  Art  Verbrennungsöfen  werden  auch  iu  wesentlich  kleinereu 
Abmessungen  geliefert  bis  herab  zu  Apparaten  von  nur  ' ,  qm  Boden- 
tluohe. 

Ungleich  schwieriger  als  die  Verbrennung  von  Krankenbausabfallen 
gestaltet  sich  die  Vernichtung  der  Abfälle  aus  Schlachthäusern, 
da  est  sich  hierbei  ganz  oder  in  der  Hauptsache  um  Fleiscbteile  handelt. 
Diese  Öfen  haben  daher  auch  eine  andere  Konstraktion  erhalten,  die 
ans  Fig.  ersichtlich  ist.  Zunächst  hat  die  Haupt  feucrung  F 
ihre  Lage  direkt  am  Ende  des  Vcrbrennungsraunies  Vit  bekommen, 
damit  die  Flamme  ungehindert  in  den  Verlirennungsraum  hinein- 
schlagen kann.  Ein  kleiner  Teil  der  Flamme  wird  dagegen  durch 
den  Kanal  K  geführt,  um  die  feuchten  Fleisonteite  von  unten  her  zu 
trocknen.  Die  verkohlten  Fleischreste  werden  in  die  Feuerung  hinab- 
gestoßen  und  dort  vollständig  verzehrt.  Die  geringen  Aschen-  uud 
Schlackenteile  werden  mit  den  Rückständen  der  Feuerung  entfernt. 
Damit  bei  dem  Anbrennen  des  Fleisches  nicht  übelriechende  Gase  aus 
dein  Schornstein  entweichen,  ist  bei  diesen  Öfen  eine  kleinere  Natten- 
feuerung  St  vorgesehen ,  deren  Flamme  mit  den  aus  den  Zügen  Z, 
und  Z,  abziehenden  Gasen  zusammentrifft  und  diese  nochmals  ver- 
brennt, ehe  sie  zum  Schornstein  entweichen. 

Derartige  Verbrennungsofen  kommen  nicht  nur  für  Schlachthöfe, 
sondern  auch  für  tierärztliche  Hochschulen,  Infekt  ious-lnstitut.-. 
Anatomien  etc.  in  Frage,  d.h.  für  Anstalten,  wo  größere  Mengen 
von  Fleisch-  und  Leichenteilen  zu  tieseitigen  Bind. 

Eine  große  Anzahl  deutscher  und  ausländischer  Schlachthöfe  sind 
mit  deu  Korischeit  Verbrennungsöfen  versehen,  so  z.  B.  Nürnberg. 
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Stralsund,  Petersburg  etc.  Von  weiteren  Instituten  nennen  wir  du 
Kochsche  Institut  für  Infektionskrankheiten  in  Berlin,  die  Veterinär- 
Klinik  in  Leipzig,  die  Anatomie  tu  Krlaugen  etc. 

Wie  bereite  erwähnt ,  wird  das  gröfste  Interesse  natürlich  den 
■■igen.  Müll  Verbrennung*  öfen  zugewendet,  da  die  Ordnung»- 
mäfsigc  Beseitigung  von  Kehricht  und  Müll  nachgerade  allen  GmJs- 
stüdten  ernste  Sorgeu  bereitet.  In  der  Hamburger  Verbrenuungs- 
auslalt  ist  nun  twer  eine  mustergültige  und  gut  funktionierende 
Anlage  geschaffen  worden,  allein  es  iat  scbwcr,  wenn  nicht  unmöglich, 
die  gleichen  günstigen  Resultate  von  ähnlichen  Anstalten  anderwärts 
erwarten  tu  wollen. 

Hamburg  hatte  daa  Glück,  eine  Summe  von  Vorteilen  ausnützen 
zu  können,  die  kaum  anderswo  in  gleichem  Mafte  wieder  zusammen- 
treffen werden.  Tatsächlich  sind  auch  die  in  andern  Städten  mit  der 
Müllverhrennung  unternommenen  Versuche  entweder  ganz  negativ  aus- 
gefallen, oder  sie  haben  doch  bei  weitem  nicht  daa  glänzende  Ergebnis 
wie  in  Hamburg  erreicht.  Man  kann  es  daher  den  Stadtverwaltungen 
nicht  verdenket; ,  wenn  sie  der  Müllverbrennung  mifstraoisoh  gegen- 
über stehen  und  eine  andere  I.öaung  der  Mullbeseitigung  anstreben. 
Iii  Wahrscheinlich  wird  jedoch  diese  Lösung  nicht  durch  Zentrali- 
sation sondern  durch  Dezentralisierung  der  Müllverhrennung  zu  er- 
reichen sein,  d.  h.  dadurch,  dafs  mau,  wenn  auch  nicht  jedem  einzelnen 
Gebäude ,  so  doch  den  grofsen  in  sioh  geschlossenen  Anstalten ,  als 
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Marktballen,  Irrenan- 
stalten, Gefängnissen, 
Kasernen,  K ranken bäu- 
sern  etc.  eigene  Vorbren- 
nungaantagen  gibt. 

Auch  in  dieser 
Hinsicht  bat  nun  al>er 
Ingenieur  H.  Kori  in 
Herl  in  W  57  eine 
Anzahl  von  Ausfüh- 
rungen geschaffen ,  die 
vorbildlich  für  andere 
Anlagen  aeiu  dürften. 
Der  in  den  Fig.  2»i  dar- 
gestellte Verbrennungs- 
ofen ist  in  erster  Linie 
zur  Vernichtung  von  Kehricht,  Haut  -  und  Küchenabfälle  n  etc. 
bcatimmt.  Er  ward  für  die  Heil-  und  Pflegeenstalt  in  Nictlcben  bei 
Halle  a.  S.  und  für  andere  Anstalten  ausgeführt.  Die  Auabildung  dea 
Ofens  iat  hier  wesentlich  anders.  Da  die  Abfalle  telbst  ala  Brenn- 
material dienen,  so  ist  eine  andere  Rnsleinrichtung  gewählt  worden, 
die  im  oberen  Teil  aus  einer  Art  Treppenrost  T  mit  anschließendem 
Souragrost  S  und  im  unteren  Teile  aua  einem  horizontalen  Kipp- 
roat  K  besteht.  Pber  dem  Verbrennungsraum  befindet  aich  ein 
durchbrochenes  Gewöllie  G  mit  zwei  darüber  liegenden  Kammern,  die 
durch  die  Öffnungen  O,  und  O,  Verbindung  mit  dem  Abzugskanal  A 
haben. 

Beim  Einwerfen  von  frischem  Müll  und  damit  verbundener 
stärkerer  Rauchbildung  wird  0,  geöffnet:  alsdann  mul's  der  Rauch 
daa  durchbrochene  Gewölbe  (i  passieren,  an  dessen  glühendem  Mauer- 
werk unter  gleichzeitiger  Zuführung  hocherhitzter  I.uft  eine  noch- 
malige Entzündung  unverbrannter  Teile  stattfindet. 

Ist  der  eingeworfene  Müll  genügend  in  Hrand  geraten,  «o  wird 
O,  geschlossen  und  0,  geöffnet;  die  Flamme  brennt  dann  nach  oben, 
bis  der  ganze  Inhalt  an  Müll  in  Glut  gesetzt  iat  und  ein  neuer  Nach- 
schub erfolgt.  Bei  dem  gezeichneten  Ofen  iat  gleichfalls  eine  Neben- 
feuerung  (N>  vorgeaehen,  die  zur  nochmaligen  Verbrennung  der  ent- 
weichenden Rauchgase  benutzt  werden  kann,  falla  dies  zeitweise  nötig 
sein  sollte. 

Die  Beaprechungen  dieser  von  der  Firma  H.  Kori  in  Berlin  W, 
Dennewitzatrafse  2i(  gebauten  Verbrennungsöfen  sollen  nur  als  Bei- 
spiele für  derartige  Anlagen  gelten.  —  In  Wirklichkeit  ist  die  Mannig- 
faltigkeit der  Ofen  eine  ungleich  gröfsere.  Fast  in  jedem  Kalle  wird 
es  nötig  sein,  sich  den  besonderen  Bedürfnissen  und  vor  allem  den 
ortlichen  Verhältnissen  anzupassen,  sodals  immer  wieder  neue  Formen 
und  Type  entstehen.  Dieso*  Eingehen  auf  die  wechselnden  Bedin- 
gungen maoht  die  Einführung  der  Renschen  Verbrennungsöfen  etwas 
schwieriger,  allein  es  aiobert  auch  von  vornherein  eineu  Iwfriedigenden 
Krfolg. 


Gewinnung  reinen  Sauerstoffs 

nach  dem  Kaaanerachea  Verfahrt» 

von  der  Firma  Kohlensäure- Werke  C.  O.  Rommenhöller  Akt.-Ge*. 
Abteilung  Sauerstoff  in  Herste  b.  Driburg  (Westf.). 

N»'->i  lr-.i  k  Tsrbotss. 

Der  Sauerstoff  ist  das  auf  der  Erde  verbreit  etste  Element.  In 
der  Luft  sind  zwar  nur  rd.  20  ''„  vorbanden,  während  die  übrigeu  80",, 
aua  Stickstoff  (mit  etwas  Argon,  Kohlensäure  u.  s.  w.)  bestehen,  in  der  ge- 
samten Erdrinde  alier  maoht  sein  Gehalt  rund  die  Hälfte  des  Gesamt- 
gewichtes aus.  Da  der  Sauerstoff  jedoch  innerhalb  der  Erdrinde  und 
innerhalb  dea  Wassers  in  festgebundenem  Zustande  vorkommt,  aus 
dem  er  nur  durch  gewaltigen  Kraftaufwand  frei  zu  erhalten  ist,  so 
interessiert  uns  hier  lediglich  »ein  Vorkommen  ala  freier  Sauerstoff  in  der 
l.uft.  Sauerstoff  auf  elektrolytischem  Wege  aus  Wasser  tu  erhalten, 
ist  zwar  vielfach  versucht  worden,  doch  dürften  diese  Versuche  wegen 
dea  grofsen  Kraftaufwands  keine  Anasicht  auf  industriellen  Erfolg 
haben. 

Sauerstoff  iat  also  ein  Gas,  etwaa  schwerer  als  l.uft;  sein  spez. 
Gewicht  betragt  l,10ö«j.  Er  ist  die  eigentliche  Lebensluft,  der  wir 
untere  I<ebenetätigkcit,  unser  Wohlbefinden  verdanken. 

Sauerstoffmangel  bewirkt  in  überfüllten  Räumen  Unbehagen,  in 
schlimmeren  Fällen  Erkrankung,  im  schlimmsten 
Tod  durch  Erstickung.  So  ist  auch  die  Berg- 
krankheit nichts  andre«  ala  ein  Leiden,  her- 
vorgerufen durch  den  auf  hohen  Bergen  herrschen- 
den Mangel  an  Sauerstoff.  Die  Luft  ilt  in 
hohen  Regionen  zu  dünn,  um  dem  mensch- 
lichen Körper  mit  jedem  Atemzuge  das  erforder- 
liche Quantum  Sauerstoff  zufuhren  tu  können. 
Deswegen  nehmen  auch  die  Luftschiffe!-  bei  ihren 
Hochfabrtcn  mittels  Luftballons  stets  einige  mit 
Sauerstoff  gefüllte  Stahlzylinder  mit,  um  sich 
durch  Gummischläuche  aus  diesem  Vorrat  Sauer- 
stoff zuzuführen  und  sich  dadurch  vor  Ohn- 
maoht  zu  bewahren.  Aber  auch  beim  Hinabsteigen 
in  der  Erde  Tiefe  droben  dem  Menschen  durch  An- 
treffen schlechter  Gase  leicht  Erstiokungsgefahren, 
die  durch  Anwendung  einea  auf  dem  Rücken  zu 
tragenden  Ssoerstoff  Vorrates  zu  überwinden  sind. 
Der  Vorschlag,  auf  den  Erz- und  Kohlengruben 
stets  komprimierten  Sauerstoff  vorrätig  zu  halten,  verdient  daher 
alle  Beachtung. 

Welche  vorzüglichen  Dienste  reiner  Sauerstoff  zu  leisten  vermag, 
wenn  aich  Stickluft  irgend  welcher  Art  in  geachloaseneu  Räumen  an- 
gesammelt bat ,  zeigt  eine  Mitteilung  des  Organa  der  prculsischeu 
D a m p f ke sse  1  ü be r wachu ng*-Ve rei ne.  Mehrere  Arbeiter,  die 
in  das  Innere  einea  leeren  Kessels  gestiegen  waren,  um  die  Inuenfläche 
mit  Antioorrosivum  anzustreichen ,  wurden  nach  einiger  Zeit  l<ewufst- 
los  und  konnten  nur,  ebenso  wie  die  zur  Hilfeleistung  herbeigeeilten 
und  von  demselben  Schicksal  betroffenen  Personen,  dadurch  gerettet 
werden,  dafa  man  zufällig  vorhandenen  reinen  Sauerstoff  rasch  in 
den  Kesacl  strömen  liefs. 

Auch  die  Bedienungsmannschaft  der  submarinen  Boote  ver- 
mag nur  durch  Mitnahme  eines  hinreichenden  Sanerstoffvorrata  längere 
Zeit  unter  Waaser  auszuhalten.  Die  Taucher  können  sich  dadurch 
von  der  Versorgung  mittels  zugepumpter  atmosphärischer  Luft  unab- 
hängig und  freier  machen :  sie  sind  alsdann  nicht  mehr  so  sehr  allen 
Wecbselfällen  der  oft  bewegten  Seeobcrtläche  ausgesetzt. 

Der  Sauerstoff  iat  aber  nächst  der  Steinkohle  und  anderen  Brenn- 
materialien auch  das  notwendigste  Hilfsmittel  für  jede  industrielle 
und  gewerbliche  Tätigkeit  de*  Menaobcn.  Nur  dadurch  kann  ein 
Körper  brennen,  dafa  er  sioh  mit  Sauerstoff  verbindet.  Die  Verbren- 
nung aber  erzeugt  Wärme,  und  die  Wärme  braucht  man  überall  zur 
Gewinnung  der  Metalle  wie  tum  Heizen  der  Dampfkessel 
nnd  zum  Betriebe  der  Maschinen. 

Die  Wärmcauanützung  und  die  Wärmeateigerung  ver- 
läuft ganz  anders,  wenn  man  an  Stelle  von  Luft  reinen  Sauerstoff 
verwendet.  Hier  kann  man  einerseits  durch  geeignete  Vorrichtungen 
faat  100",,,  der  theoretischen  Wärme  gewinnen  und  nutzbar  machen, 
andrerseits  auch  die  Temperaturen  bis  faat  3000"  steigern  (mittels 
Acetvlens  «ollen  sich  sogar  nahezu  4000°  C  erreichen  lassen). 

infolge  solcher  Temperet urateigerungen  bat  man  den  Sauerstoff 
in  der  Industrie  anob  schon  da  verwendet,  wo  sein  bisheriger  hober 
Preis  noch  keineswegs  die  Vorteile  eufwog,  die  seine  Anwendung  be- 
dingt, so  zum  Heizen  von  Schmelzöfen  für  die  Edelmetalle 
Platin,  Iridium,  auch  Gold,  Silber  u.  s.  w.  Die  Platin -Affinerien  in 
Hanau  (Hcraeos  und  8,  Siebert),  in  Offenbach  (Franz  Eisenacb  A  Co.), 
in  Frankfurt  a.  M.  und  andern  Orten  verbrauchen  jährlich  bedeutende 
Mengen  von  Sauerstoff.  Da  dieser  infolge  seiner  temperatnrateigern- 
deu  Wirkung  auch  hohen  Einfror*  anf  die  Lichtabgabe  vieler  Körper, 
wie  z.  B.  Zirkon,  Kalk,  Magnesia,  Ton  u_  s.  w.  besitzt,  so  benutzt  man 
das  Sauerstoff  -  Leuchtgas  oder  Sauerstoff -Wasserstoffgebl äse  vielfach 
tu  intensiven  Belcuchtungsoffekten. 

Eine  Quantität  von  30  1  Leuchtgas,  mit  ebensoviel  Sauerstoff 
innerhalb  einer  Stunde  verbrannt,  gibt  mit  einem  in  die  Flamme  ge- 
brachten massiven  Korper  von  Zirkonerde  eine  Lichtstärke  von  uO 
Normalkerzen.  In  dieser  Weise  findet  das  Sauerstoff- Zirkonlicht 
beutigestaga  vielfach  Anwendung  bei  Ärzten  zur  Beleuchtung  innerer 
Organe,  z.  B.  dea  Kehlkopfs.    Ferner  dient  ra  zur  Beleuchtung  von 
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Projektil  inaapparateti '  l  und  findet  zumal  in  England  Anwendung  in 
Theatern,  da  et  die  Karben  nicht  so  unangenehm  groll  hervortreten 
lnf.t,  wie  da»  elektrische  Bogenlicbt ,  endlich  dient  ea  photographischen 
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und  wichtig  ist  seine  Heranziehung  zur  Herstellung  gm  Ts  er 
Glasgefafse  und  Tröge.  Die  geblasenen  Glaigefäl'se  fallen  meist 
ungleichmäßig  aus  und  springen  daher  leicht.  Legt  man  aber  fünf 
aneinandcrstofsende  gleichdicke  Glasplatten  auf  einen  rechteckigen 
Kisenkern ,  so  kann  man  die  aneinanderstolsenden  Runder  der  Glas* 
platten  nach  vorhergehender  Anwärmung  leicht  mit  dem  Sauerstoff- 
geblase verschmelzen  und  somit  einen  glcicbmäfsig  starkwandigen 
lilastrog  herstellen,  wie  sie  zu  chemischen  Zwecken,  zu  Akkumula- 
toren u.  s.  w.  viel  verwendet  werden.  Das  Verfahren,  das  sich  sehr 
bewährt  hat,  gelangte  in  Kngland  zum  erstenmal  zur  Anwendung. 
Dort  wird  in  den  Gasanstalten  vielfach  Mch  die  Reinigung  de» 
Leuchtgases  von  schwefelhaltigen  Verbindungen  durch  Zusatz  einer 
analytisch  ermittelten  Sauerstoffmenge  bewirkt.  Hierdurch  erspart 
man  die  Anwendung  des  Eisenoxyds,  das  sonst  zur  Entfernung  des 
Schwefels  erforderlich  ist,  und  die  Arbeit,  welche  die  Regenerierung 
des  Eisenoxyds  erfordert,  sowie  die  Gasverluste,  die  bei  der  Auswechs- 
lung der  Rcinigiingttnasse  eintreten. 

Verschiedentlich  ist  gegenwärtig  dss  durch  elektrische  Entladung 
hergestellte  Ozon  in  der  Industrie  verwendet,  so  z.  B.  zum  Bleichen 
Produkt*  wie  Starke,  zur  Erzeugung  von  Ozongummi, 
Herstellung  von  Ozon  wasser.  In  allen  diesen  Fällen  ist 
Ozon  aus  reinem  Sauerstoff  hergestellt  wertvoller,  als  das  aus 
der  Luft  gewonnene.  Denn  letzteres  enthalt  de«  Stickstoffgehaltes 
wegen  meist  Stickoxyde,  die  durch  die  sich  bildende  Salpetersäure 
nicht  nur  die  Produkte  verunreinigen,  sondern  direkt  schädlich  wirken 
können. 

Auch  in  den  chemischen  Laboratorien  und  L'nterBuchungsanstalten 
findet  komprimierter  Sauerstoff  ausgedehnte  Anwendung  zur  E I  e  - 
mcntnranalyse,  cur  Ermittlung  des  Heizwertes  der  Brenn- 
stoffe, de»  Kncrgievorrats  der  Futterstoffe  (in  der  kalori- 
metrischen Bombe)  und  zu  manchen  andern  Zwecken. 

Für  medizinische  Zwecke  endlich  ist  dem  Sauerstoff  bereits 
eiu  weites  Feld  erobert  worden.  Nicht  blofs  bei  Vergiftungen  durch 
Leuchtgas  und  Kohlenoxyd  wird  er  mit  Krfolg  angewendet,  sondern 
auch  bei  Lungenkranken ,  Asthmatikern  ruft  er  Erleichterungen ,  ja 
selbst  Heilungen  hervor. 

So  berichtet  auch  Dr.  L.  Urofse  ül>er  klinische  Erfahrungen  mit 
Sauerstoff  Inhalationen  *')  aus  dem  Karl-Olga-KrankenhauB  in  Stuttgart 
nnd  sagt  schlielslieh :  „Es  läfst  sich  nach  unsern  bisherigen  Erfah- 
rungen sagen,  dafs  die  Sauerstoff-Inhalationen  für  die  symptomatische, 
palliative  Behandlung  schwer  dyspnoisoher  Kranken  sicher  von  grulsem 
Werte  »ind,  und  dal»  sie  in  solche«  Fällen,  einmal  angewandt,  geradezu 
werden  können."   Säuerstoffbäder  für  Lunge  und 


zweifellos  der  leidenden  Menschheit  bei  verschiedenen 
die  besten  Dienste  tun. 
Mit  Hilfe  hinreichend  wohlfeileu  Sauerstoffs  lassen  sich  viele 
Produkte  der  Industrie  wesentlich  rascher,  bequemer  und  billiger  er- 
zeugen, als  auf  dem  bisherigen  Wege. 

Eingehende  Untersuchungen  haben  gezeigt,  dafs  zur  Bildung  des 
Kalzium karbids  Temperaturen  über  2i»ht  0  erforderlich  sind,  dafs 
aber  eine  Hitze  von  über  3000°  C  das  bereits  gebildete  Karbid  wieder 
zerstört.  Da  nun  in  unmittelbarer  Nähe  der  Kohleelektroden  in  den 
elektrischen  Öfen  höhere  Temperaturen  herrschen,  als  sie  für  Bildung 
und  Erhaltung  de*  Karbids  geboten  sind,  wird  die  Ausbeute  au 
Karbid  im  elektrischen  Ofen  niemals  so  grübt  sein,  als  sie  der  Theorie 
nach  sein  könnte.  Dazu  kommen  dann  noch  andere  Verloste  an  elek- 
trischem Strom.  Leicht  aber  birst  sich  mit  Hilfe  von  reinem  Sauer- 
stoff eine  zwischen  2000  ;  Staut'  ('  liegeude  Reaktionstempcratur  und 
xwar  durch  die  ganze  <  'bärge  eines  Ofens  gleichmäfsig  herstellen. 
Infolgedessen  könnte  man  Kalziumkarbid  bei  Verwendung 
wohlfeilen  Sauerstoffes  billiger  erzeugen  als  mit  Hilfe 
von  Elektrizität,  die  durch  Dampfkraft  erzeugt  wird. 

Wegen  des  Stickstoffs  der  Luft  liefs  sich  bisher  das  in  der  Metall- 
urgie so  wichtige  Wassergas  nur  periodenweise  gewinnen ,  da  der  mit 
Kok«  erfüllte  Scheobtofeu  immer  erst  durch  Einblaacn  von  Luft  auf 
die  entsprechende  hohe  Temperatur  gebracht  werden  mufste,  ehe  das 
Abblasen  de*  Wa**erga*e*  mittel«  Wasserdampfes  erfolgen  konnte. 
Durch  Kinbla»en  von  reinem  Sauerstoff  gemischt  mit  Wesserdampf 
lifat  sich  nun  das  Wassergas  in  bester  Ausbeute  in  kontinuier- 
lichem Betriebe  gewinnen  ohne  erhebliche  Verluste  an  Brennstoff, 
die  bei  dem  bisherigen  Verfahren  unvermeidlich  waren. 

Das  Ge  n  e  ra  t  orgaa  wieder  läfst  sich  mit  reinem  Sauerstoff  von 
höchster  Heizkraft,  weil  stickstoffrei,  erhalten. 

Mit  reinem  Sauerstoff  verbrennt  schweflige  Säure  (Schwefcldioxyd) 
bei  Berührung  mit  Platina-Asbest  nach  Verfahren  von  Cl.  Winkler 
sofort  zu  Schwcfcltrioxyd  (Schwefelsäure-Anhydrid).  Letztere»,  eine 
feste  Sub-tanz,  liefert,  mit  ca.  22  \  Wasser  vereinigt,  nahezu  lOOpro- 


*i  Dia  rirms  R«mm«nhöll>r  bat  eine  Spezialabteilung  ftlr  Pro. 
jektloosknnst  unter  Leitung  du  Dozenten  Dr.  Koppen  eröffnet  und 
liefert  all»  Apparat«  in  praktischer  Ausführung. 

~>  Ein»  vorteilhafte  von  Dr.  Wlttnke  konstruierte  Sauerstoff-Ishslstlons- 
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zentige  Schwefelsäure,  die  sich  also  aaf  kleinstem  Raum  mit  Umgehung 
der  Blei  kämmern  und  de»  Abdampfens  gewinnen  läfst. 

Die  Entkohlung  von  Eisen  in  der  Bessemerbirne  zur  Stahl- 
erzeugung, wofür  bisher  Durchblasen  von  Luft  durch  geschmolzene«  Gul's- 
eisen  erforderlioh  war,  läfst  sich  beim  Durcbblaseu  von  reinem  Sauerstoff 
noch  besser  und  in  kürzerer  Zeit  erreichen.  Der  erzeugte  Stahl  wird 
nebenbei  heifser,  beweglicher,  guisfähiger  und  ist  leichter  mit  andern 
Metallen  (Wolfram,  Mangan  u.  s.  w.)  zu  vereinigen.  Tiegelflufsitahl 
ist  bei  Speisung  der  Schmelzöfen  mit  reinem  Sauerstoff  oder  einem 
Gemisch  von  Luft  mit  reinem  Sauerstoff  leichter  und  mit  wenig  Brenn- 
material Verlust  zu  erhalten. 

Auf  metallurgischem  Gebiete  dürften  sioh  überhaupt  zahlreiche 
Anwendungen  für  reinen  Sauerstoff  ergeben.  Dasselbe  gilt  von  der  Ver- 
wendung des  Sauerstoffs  auf  ändern  Gebieten,  in  der  chemischen  In- 
dustrie, in  der  Bleicherei  u.  s.  w. 

Für  die  industrielle  Krzeugung  des  Säuerstoff«  wareo 
bisher  nur  weuige  Fabriken  im  Betriebe,  die  sich  auf  Berlin,  London. 
Paria  u.  a.  Hauptstädte  verteilen ;  nebenher  sind  wohl  auch  nooh  in  ein- 
zelnen Industriestädten,  wie  z.  B.  Glasgow,  Anlagen  entstanden.  Aber 
eine  gröfsere  Verbreitung  fand  nicht  statt,  weil  der  Markt  für  reinen 
Sauerstoff  erst  geschaffen  werden,  Versuche  zu  den  verschiedensten 
Zwecken  erst  angestellt  werden  mufaten,  vor  allem  aber  deehalb,  weil 
das  einzige  bisher  in  Betracht  kommende  Erzeugungsverfahren  der 
Gebrüder  Brin  zu  umständlich  ist,  eine  zu  teure  Anlage  erfordert 
und  den  Sauerstoff  nicht  wohlfeil  genug  liefern  kann.  Die  Gründe 
liegen  im  Wesen  diese«  Verfahrens  selbst.  Es  beruht  auf  der  im 
Jahre  1850  von  Bousaingault  gefundenen  Tatsache,  dafs  Baryumoxyd 
beim  Erhitzen  auf  500*  0  Sauerstoff  aus  der  Luft  aufnimmt,  sieh  da- 
mit in  Baryumsoperoxyd  verwandelt,  au»  dem  durch  weitere  Erhitzung 
auf  1000*  C  der  zuerst  aufgenommene  Sauerstoff  wieder  abgeschieden 
wird,  unter  Rückbildung  von  Baryumoxyd,  worauf  der  Prozel's  von 
neuem  vor  sich  gehen  kann.  So  einfach  diesea  Verfahren  erscheint, 
»o  grofse  Schwierigkeiten  bietet  seine  technische  Durchführung.  So 
mufs  das  Baryumoxyd  z.  B,  peinlich  vor  Staub ,  Feuchtigkeit  und 
Kohlensäure  geschützt  werden.  Dnrch  alle  diese  Einflüsse  wird  es 
unwirksam.  Zwar  haben  die  Gebrüder  Brin  durch  vielfache  Verbesse- 
rung ihr  Verfahren  zu  hoher  Vollkommenheit  gebracht,  aber  die  im 
Weaen  de«  Verfahrens  selbst  liegenden  Übelständc  konnten  sie  nicht 
beseitigen.  Dazu  gehört  auch  der  Umstand,  dafs  bei  jedem  Arbeit«- 
gange  nur  ö  "0  de«  im  Baryumsuperoxyd  steckenden  Sauerstoffe«  ge- 
wonnen werden  können.  Auch  ist  es  nicht  möglich,  den  in  den  Poren 
des  achwainmförmigen  Materials  gebliebenen  Luftstickstoff  ohne  Ver- 
lust an  Sauerstoff  auazutreiben,  weil  das  Material  eine  Behandlung  mit 
Wasserdampf  nicht  verträgt.  Darum  ist  der  im  Handel  befindliche 
Sauerstoff  meist  nur  92  95 " „.  In  Stahlflaachen  geprefst  zu  100  At 
Druck  kosten  1000 1  in  Berlin  lo  M,  in  Paris  10  >  15  Franken  in 
Glasgow  10—18  Shilling. 

Nun  hat  aber  Kassuer  mit  »einer  Entdeckung  der  drei  Pluinbate 
(Kalzium-,  Strontium-  und  Beryumplumbat)  den  Nachweis  geliefert, 
dafs  man  mit  dem  so  leicht  zu  erhaltenden  und  so  reaktionsfähigen 
bleisauren  Kalk  (Kalziumplumbat)  für  wirtschaftliche 
Zwecke  Sauerstoff  erhalten  könne,  wenn  man  das  Plumbat  durch 
Kohlensäure  oder  Karbonate  zerlegt.  Die  Hauptbedingung  für  ■  die 
gewerbliche  Durchführung  seines  Verfahrens  war  neben  der  Ermittlung 
der  zu  einem  glätten  rentablen  Verlauf  erforderlichen  Bedingungen 
das  Vorhandensein  recht  billiger  Kohlenaäure.  Beide  Bedingungen 
sind  nunmehr  erfüllt,  die  erste  durch  die  Studien  des  Erfinders,  die 
zweite  durch  die  Erbohrung  des  grofsartigen  Kohlcnsäurcsprudel»  in 
Herste 
ouell 
Akt. 


ite  b.  Driburg.  Die  Eigentümerin  dieser  bedeutenden  Kohleusäure- 
le,  die  Finna:  Koh len s iure- Werk e  C.  0.  Rommenhöller 
-Ges.  in  Berlin  hat  in  Erkenntnis  der  buhen  wirtschaftlichen  Be- 


deutung eines  billigeu  Seuerstoffverfehrena  das  Verfahren 
(D.  R.  -  P.  52  459)  für  Deutsehland  erworben  und  in  Herste  die  erste 
gröfsere  erfolgreiche  Versuchsanlage  errichtet-  Das  Verfahren  ist  kurz 
folgendes : 

Bleisaurer  Kalk  wird  mit  Kohlensäure  in  der  Glühhitze  zer- 
legt, wobei  Sauerstoff  entweicht.  Aua  dem  verbleibenden  Material 
wird  durch  Wasserdampf  die  Kohlensäure  ausgetrieben  und  wieder- 
gewonnen. Alsdann  wird  Luft  über  das  Material  geleitet,  au»  der 
unter  Rückbildung  von  bleisaurem  Kalk  der  Sauerstoff  zurückbehalten 
wird,  während  man  den  wertlosen  Stickstoff  entweichen  läfst.  Der 
Prozefs  beginnt  darauf  von  neuem  und  kann  beliebig  lange  fortgesetzt 
werden.  Das  Kassnerscbe  Verfahren  arbeitet  mit  so  günstigem  Resul- 
tate, dafs  der  Sauerstoff  wesentlich  billiger  zu  stehen  l.  umt.  E« 
läfst  ;W-7-äOe,.  des  im  Material  enthaltenen  Sauerstoffs  gew  -inen,  er- 
fordert keinerlei  Reinigung  der  Luft  und  keine  Kompression  oder 
Evakuierung  des  Inhalte«  der  Retorten;  ein  hlofses  Durchtreiben  der 
Luft,  des  Wasserdampfes  und  der  Kohlensäure  genügt.  K*  liefert 
ohne  Verluste  von  Sauerstoff  ein  Gas  von  9«i^-99"0  Gehalt,  weil  aller 
Stickstoff  vor  der  Sauerstoffentwicklung  mittels  Wasserdampfes  a  «- 
geblasen  werden  kann.  Zusatzapparate  in  Gestalt  von  Vakuum-  un« 
Kompreaaionspumpc  u.  s.  w.  fallen  weg,  wodurch  die  Anlage  billiger 
wird.  Ohne  tiröfsenbeschränkung  der  Anlagen  und  Produktion  kam 
das  Kasanersche  Verfahren  auch  in  Schachtofen  durchgeführt  werden. 
Es  erfordert  zwar  die  Anwendung  reiner  Kohlensaure,  doch  bleibt 
dann  auch  der  blei saure  Kalk  in  einem  dauernd  molekular;  '  .  y.  > 
stände  erhalten,  die  Wirksamkeit  des  Materials  also  unverändert. 
Übrigens  kann  die  Kohlenaäure  mit  geringem  Verlust  immer  wieder 
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Apparate  und  Instrumente  für  Wissenschaft  und  Technik  etc.  Gesundheitspflege. 

Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  entkaltteea  Ortginalarttkel,  Aunfljt  oder  Okertatzungen,  gleichviel  ob  rall  oder  okac  Quellenangabe,  Ist  ohnt 
inatr«  kesoadere  Bewilligung  nickt  gestartet.  Barum  du  „Prakuxhn  Matchlan-Kim Urmkumr" ,  W.  H.  VHItmä. 


Chemische  Jndtt$tr.e. 
Gewinnung  ttnd  Verladung  der  Brennstoffe. 

Kreis-Abdeckerei  Dieburg, 

ausgeführt  von  der  Akti«n-KMchinaiibau-Ai»talt  vorm.  Venuleth 
&  Ellen  berger  in  Darmstadt. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  5J 

Klrlwlruck  ««rliatoa. 

Die  auf  Tafel  3  dargestellte  Anlage  dient  für  eine  Verarbeitung 
von  2»)  Ztr.  Rohmaterial  innerhalb  10-J-1Ü  Stunden;  sie  ist  von  der 
Firma  Aktien  - Maschinen  hau  - AnBtalt  vorm.  Venuleth  &, 
Kllenberger  in   Darmstadt  ausgeführt. 

Bei  dieser  Anlag«  ist  die  Anordnung  so  getroffen,  dafs  die  Ka- 
daver Uber  einer  Rampe  direkt  in  den  hochgelegenen  Scblacht- 
raum  F  gefahren  werden,  wo  ihre  Zerlegung  in  der  allgemein  be- 
kannten Weise  erfolgt. 

Der  Schlaohtraum  F  ist 
von  den  übrigen  Räomen  voll- 
ständig getrennt ,  sodala  eine 
Infektion  der  fertigen  Produkte 
dorch  hcrumspritzendes  Blut 
etc.  vollständig  ausgeschlossen 
wird.  Der  Desinfektor  e 
ist  in  der  Wund  eingemauert 
und  steht  nur  dareil  seinen 
Fülldeckel  mit  dem  Sehlacht- 
raum in  unmittelbarer  Verbin- 
dung. Damit  der  Raum  ausge- 
nutzt werden  kann  und  »ich 
die  Kosten  für  das  (lebüude 
nieht  zu  hoch  stellen ,  sind 
unter  dem  Schlacbtruuni  V  daa 
Kettlager  mit  dem  Kettreziuien- 
ten  b,  rhu  Magazin  K  und  die 
Spülwasser-  und  Abwasiergrube 
m  und  n  angebracht. 

Nach  dem  Zerlegen  der 
Kadaver  löst  man  den  Stirn- 
deckel am  Desinfektor  a  und 
zieht  die  im  Innern  des  letz- 
teren befindliche  Siebtrommel, 
die  anf  Rollen  läuft,  heraus. 
Hierauf  entfernt  man  den  als 
Deckel  ausgebildeten  oberen 
Teil  der  Trommel  und  füllt 
dieselbe.  Die  Deckelöffnung  ist 
nebenbei  bemerkt,  so  grofs  be- 
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messen,  dafs  auch  anzerteilte  Kadaver  be<|aem  hindurchgehen.  Ist  du 
Rohmaterial  in  die  Trommel  gelangt,  so  wird  der  Deckel  geschlossen  und 
entere  wieder  in  den  Desinfektor  a  zurückgeschoben ;  dann  schliefst  man 
den  Deainfektordeckel  ebenfalls  and  hierauf  wird  der  Schlachtraum  ge- 
spült. Die  Spülwasser,  die  sich  in  der  Grabe  n  sammeln,  gelangen 
in  den  Dam p f en t w i ok  1  er  o  im  Apparateraume  A.  Dieser  Dumpf- 
entwickler  c  hat  im  Innern  eine  Heizschlange,  die  mit  direktem  Kessel- 
dampf geheizt  wird,  wodurch  das  Spülwasser  verdampft.  Der  letztere 
indirekte  Dampf  dient  zum  Kochen  des  Rohmaterials  im  Desinfektor  a. 
Da  das  Spülwasser  geruolilo*  ist,  wird  der  Dampf  bei  event.  ein- 
tretenden Undichtigkeiten  nicht  lästig.  Da9  Kondenswasser,  welche* 
sich  in  der  Hoizscblange  des  Dampfentwicklers  bildet,  wird  wieder 
mit  seiner  vollen  Temperatur  mittels  eines  Keaselspeiseapparates  1  nach 
dem  Dampfkessel  gedrückt. 

Da*  Fett  und  da*  Fleisebwasser,  die  beim  Kochen  abtropfen, 
laufen  in  den  Kezipieoteu  b,  in  dem  sich  das  Fett  absondert; 
zugleich  ist  er  mit  besonderer  Vorrichtung  versehen ,  um  das  Fett 
auch  wahrend  des  Betriebes  abzulassen,  und  zwar  in  vollständig 
reinem  Zustande.  Ist  das  Fleisch  aa.  I  Stunden  durchgekocht,  so  wird 
das  Fett  abgelassen  und  die  Fleischbrühe  nach  dem  Dampfentwick- 
ler c  gedrückt,  am  dort  verdampft  und  eingedickt  zu  werden. 

Behufs  Zerkleinerung  der  Fleisch-  ond  Knochen- 
teile wird  die  Siebtrommel  des  Desinfektors  a  in  Rotation  gesetzt, 
wobei  das  zerkleinerte  Produkt  in  den  Trookenapparat  d  fallt. 
Der  Desinfektor  a  dagegen  wird  nach  «einer  Kntlccruug  von  neuem 
gefällt  and  kann  sofort  wieder  in  Betrieb  genommen  werden.  Letz- 
teres ist  von  grobem  Vorteil ,  da  mau  auf  diese  Weise  zu  gleicher 


kochen  und  trocknen  kann,  wodurch  die  Arbeitszeit  anf  die  Hälfte  re- 
duziert wird  und  eine  vollständige  Charge  nicht  länger  als  f>  ;  6  Stdo. 
dauert. 

Der  Abdampf,  der  sich  beim  Kindicken  der  Fleischbrühe  bildet, 
wird  ebenfalls  weiter  verwendet  und  zwar  geht  derselbe  erstens  naoh 
dem  Desinfektor  a,  wo  er  tum  Kochen  benutzt  wird,  zweitens  naoh 
dem  Trockenapparat  d,  in  dem  er  beim  Trocknen  der  zerkochten 
Fleisch-  und  Knochenmassen  Verwendung  findet,  and  drittens  nach 
einem  Dampfstrahlgebläse,  welches  die  «ich  beim  Trocknen  des 
Fleisches  entwickelnden  Gase  durch  einen  Oberflachenkondensalor 
absaugt. 

Der  Trookenapparat  besteht  aus  einem  doppelwandigen 
Mantel ,  zu  dessen  Heizung  man  den  Abdampf  der  Maschine  benutzt, 
und  einem  inneren  Heizzylinder,  der  mit  den  Spül-  and  Fleisahwasser- 
dämpfen  ans  dem  Dampfentwickler  o  geheizt  wird.  Zwischen  Doppel- 
mantel und  Heiszylinder  befindet  sich  ein  Rührwerk,  welche«  daa 
gekochte  Fleisch  fortwährend  wendet  und  mit  den  beilsen  Wandungen 
in  Berührung  bringt ;  hierdurch  wird  eine  schnelle  Trookuung  ermög- 
licht. Da*  Kondenawaaaer  de« 
Abdampfe«  der  Maschine  läuft 
au«  dem  Doppelmantel  in  einen 
Kondenstopf ,  wird  hier  vom 
Fett  gereinigt  und  gelangt 
durch  Jen  Kessel » peiscapp arat  I 
ebenfalls  wieder  in  den  Kessel. 

Bei  Begitiu  der  Trocknimg 
wird  das  im  Troekeuapparat  d 
befindliche  Rührwerk  in  Be- 
wegung gesetzt  und  das  Dampf- 
strahlgeblaae  angestellt.  Letz- 
teres saugt  diu  sich  beim 
Trocknen  des  Fleische«  bilden- 
den Gase  ab  und  drückt  sie 
nach  einem  zweiteu  Oberflächen- 
kondensator.  Hier  werden  die 
Wasaerdanipfe  niedergeschla- 
gen, während  die  permanenten 
Gase  unter  die  Kesselfeuerung 
geleitet  werden ,  wo  sie  ver- 
brennen. Die  vollständig  ste- 
rilen und  reinen  Kondenawässer 
lanfeu  in  die  Abwassergrube  m, 
in  der  sie  desodoriert  werden ; 
von  da  kommen  sie  durch  die 
Kanalisation  in  einen  Wasser- 
graben. Nach  ca.  3  Standen  ist 
auch  die  Trockenperinde  be- 
endet. Das  getrocknete  Fleisch 
wird  durch  das  Rührwerk  zu- 
tage gefördert  and  im  Räume 
vor  dem  Trockenapparat  ausgebreitet,  damit  es  die  ihm  anhaftende 
Hitze  verliert.  Nach  etwa  einer  Stande  wird  es  gesiebt  and  darauf 
gemahlen  und  nach  dem  Lagerraum  G  gebracht. 

Bei  grofsern  Anlagen  werden  die  letzt  genannten  Arbeiten  mittels 
Maschineu  auageführt.  Ein  Becherwerk  transportiert  das  getrocknete 
Fleisch  in  den  Lagerraum  G,  in  dem  eine  Siohtroaachiue  aufgestellt 
ist,  welche  da«  Trockengut  siebt  und  die  gröberen  Stücke  direkt  der 
Mühle  h  übergiebt ;  letztere  sorgt  für  die  vollständige  Zerkleinerung. 
Sowohl  unter  der  Mühle  als  auch  unter  der  Siohtmasohine  können 
Säcke  zur  Aufnahme  des  fertigen  Produktes  angebracht  werden. 

Die  im  Dampfentwickler  o  eingedickten  Fleisch-  und  Spülwasser 
werden  mit  dem  anfallenden  Wampendünger  and  Torfmall  ver- 
mischt and  im  Trookenapparat  d  getrocknet.  Zu  letzterem  Zweck 
iit  eine  Kutsche  vorgesehen ,  die  den  Wampendünger  direkt  vom 
Schlachtrautn  in  den  Trookeuupparat  d  bringt.  Der  Schlamm  aus 
den  Gruben  m  und  n,  die  von  Zeit  zu  Zeit  gereinigt  werden  müssen, 
wird  ebenfalls  mit  Torfmull  gemischt  und  getrocknet;  er  gibt  dann 
ein  vorzügliches  Düngemittel.  Man  kann  auch  die  eingedickte  Fleisch- 
und  Leimhrühe  dem  getrockneten  Fleischmehl  zusetzen,  wenn  letzteres 
zu  Düngezwecken  Verwendung  findet.  Da  jedoch  durch  die  Ver- 
wendung des  Fleisohmehls  ta  r'utterzwecken  die  Rentabilität  der 
Anlage  bedeutend  erhobt  wird,  und  die  Landwirtschaft  ein  Fleisch - 
mehl  ohne  Leimgehalt  fordert,  tut  man  gut,  die  Fleisch-  und  Leim- 
brühe  besonders  zu  verarbeiten. 

Wie  mau  erkeunt,  ermöglicht  das  beschriebene  Arbeitsverfahren 
die  radikale  Beseitigung  sämtlicher  Bestandteile,  die  zu  Belästigungen 
und  Ansteckungen  Veranlassung  geben  konneu.   Die  Aulage  ist  so  cin- 
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gerichtet,  dafs  aie  allen  Anforderungen  der  beutigen  Hygiene  gerecht 
wird ;  aber  nie  ist  auch  in  wirtschaftlicher  Beziehung  mit  Neuerungen 
veraeben,  welche  die  grufatmuglicbe  Auatieute  und  die  Rentabilität 
der  Anlage  gewährleisten.  Durch  die  Abkürzung  der  Arbeitszeit  auf 
nahezu  die  Hälfte  iat  weniger  Bedienungspersonal  nötig  und  durch  die 
Verwendung  dea  Abdnmpfes  der  Maschine  und  die  Rüekapeiaung  der 
heifsen  Knndenswasaer  in  den  Kessel  wenig  Heizmaterial  erforderlich. 
Durah  die  beinahe  aussebliefsliche  Speisung  mit  den  Kondenswassern 
erreicht  man  noch  den  Vorteil ,  dafa  sich  ein  Kesselsteinansatz ,  der 
ein  öfteres  Reinigen  des  Kessels  zur  Folge  haben  würde,  nicht  bildet 

Die  Anlage  befindet  sich  direkt  an  der  Chaussee  Darmstadt- 
A  schaden  bürg,  zwischen  der  Kreisstadt  Dieburg  und  dem  Ort  0 untern- 
hausen.  Aufcer  dem  Maschinengebäude  umfafat  sie  das  Wohnhaus  für 
den  Verwalter  der  Anlage,  sowie  ein  Stallgebäude. 

/um  Schlaf»  sei  noch  bemerkt,  dafs  die  Anfuhr  der  Kadaver 
durch  besonder»  für  diesen  Zweck  konstruierte  Muldenwagen,  die  ein 
Verschleppen  der  Keuchen  ausschliefen,  erfolgt. 

Feuerung  für  Naphtharuckstände 

von  Kurl  Spiegel  in  St.  Petersburg. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  2f>.)  Nsehdraek  v.rli.,t»n 
Die  durch  Fig.  '28  veranschaulichte ,  unter  Nr.  LWÄS»;  patentierte 
Vorrichtung  ermöglicht  es,  Napbtharückstände  zu  verfeuern  nnd 
derart  zu  verbrennen,  dafa  eine  Arbeit stlamme  entsteht,  die  zu  ge- 
werblichen, sehr  hob«  Hit/grade  erfordernden  Zwecken  verwendbar 
ist.  Von  besonderer  Bedeutung  für  die  günstige  Verbrennung  der 
Naphtharückatände  ist  die  Art  der  Zuführung ,  Verteilung  und  Ver- 
mengung der  Luft  mit  den  Oasen  der  Naphtbariloksländc.  Ferner 
ist  in  Rücksicht  zu  ziehen,  dafs  in  den  Naphtbarückslündcn  eine 


Teilchen  derselben  und  steigt  ala  Flamme  empor.  In  letztere  wird 
ein  Zoschufa  von  erhitzter  Luft  durch  das  geschlitzte  Rohr  h  einge- 
trieben, wodurch  sie  auf  das  inzwischen  glühend  gewordene  Gewölbe  i 
geschleudert,  einer  gründlichen  Vergaauug  der  in  ihr  noch  befindlichen 
kleinsten  Teilchen  der  Rückstände,  sowie  einer  energischen  Mischung 
und  Wirbelung  im  Verbrennungsranm  k  unterworfen  wird,  aodafs  die 
Klamme  fertig  nach  der  Arbeitskammer  bezw.  Arbeitsstelle  gelangt, 
was  von  grofaer  Redeutung  ist.  Die  eotetandene  Arbeitaftamme  ver- 
läfBt  den  in  Skz.  1  ■  3  dargestellten  Ofen  in  wsgerechter  Richtung, 
l'm  überhaupt  der  Klamme  eine  gewünschte  Richtung  zu  gehen,  kann  mau 
durch  das  verstellbare  liingsgcschlitzte  Rohr  1  erhitzte  Luft  eintreiben. 

Neben  dem  Ofen  nach  Fig.  28  werden  auch  solche  mit  senk- 
rechter, nach  unten  gerichteter  Flamme  gebaut.  Hier  umspulen  die 
Vcrbrennungagase  die  Arbeitastelle  und  ziehen  durah  eine  Öffnung 
im  unteren  Gewölbe  nach  dem  Schornstein,  l'm  den  Ofen  abzustellen, 
wird  der  Hahn  e  geschlossen ,  der  Rest  der  Rückstände  durch  den 
kleinen  Hahn  n  abgelassen  und  letzterer  geschlossen. 

Selbstverständlich  kann  die  Gröfse  des  Ofens  wie  des  Arbeits- 
herdes  entsprechend  verändert  werden.  Ebenso  lassen  sieb  zur  Ver- 
gröfserung  der  Flamme  mehrere  kleine  Herde  verbinden,  wodurch  die 
Erhitzung  von  Riechen  uud  dergl.  ermöglicht  wird. 


Gummi-,  faclf-  und  Farbsmndöjtri«. 
Zöndwarw-  «ad  SpreagtectitiiK. 

Maschinen  für  die  Gummi-  und  Kabelindustrie 

von  der  Maschinenfabrik  Fr.  Schwabenthan  dt  Co.  in  Barlin. 
(Mit  Abbildungen ,  Fig.  27  u.  20—33) 

Xichdrack  Tarbotan. 

Seit  Jahren  betreibt  die  Firma  Fr.  SchwBbenthan  &  Co.  in 
Berlin  N ,  Chausseeati'.  29  den  Rau  von  Maschinen  für  die  Gummi- 
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grorae  Wärmemenge  aufgespeichert  ist,  die  bei  Verbrennung  der- 
selben frei  wird  uud  somit  ganz  ungewöhnlich  hohe  Temperaturen 
erzeugt,  denen  die  einzelnen  Teile  der  Vorrichtung  unbedingt  Wider- 
stand leisten  müssen. 

Ein  weiterer  Umstand,  der  für  die  Bauart  einer  solchen  Feuerung 
maisgebend  erscheint,  iat  die  bei  Verbrennung  von  Napbtharückständen 
leicht  stattfindende  Koksablagerung.  Ea  ist  deahalb  die  eigentliche 
Feuerstelle  derart  ausgebildet,  dafs  die  sogen.  Vcrdampfungsplatten, 
wie  sie  »ioh  in  älteren  gleichartigen  Apparaten  finden,  und  durch 
welche  die  Gase  in  den  Verbreuuuugsraum  strömen,  vermieden  werden, 
da  dieselben  sofort  durch  die  Kokaablageruug  unwirksam  würden. 

Der  Herd  der  neuen  Feuerung  besteht  aus  einer  Metallpfaune  a 
mit  halbrunden  Erhöhungen  d ;  diese  sind  mit  Luftkunäleu  versehen, 
die  in  umgekehrte  Hohlkegel  endigen,  wodurch  ein  inniges  Gemenge 
von  Naphtha  und  Luft  erzeugt  werden  mufa.  Unter  der  Pfanne  a 
befindet  sich  ein  VViudkeaael  c,  durch  den  Luft  mittels  des  Rohres  f 
das  mit  einem  Schieber  versehen  ist ,  getrieben  wird  (Skz.  2  i.  Das 
mit  einem  Hahn  e  versehene  Rohr  b  führt  die  als  Brennstoff  ver- 
wendeten Naphtharückatände  zu.  Das  zum  Herd  gewendete  Ende  des 
Rohres  b  schliefst  an  einen  Kanal  an,  der  in  der  Mitte  der  Pfanne  a 
endigt.  Die  Pfanne  a  nebst  Windkessel  o  senke  und  hebt  sich  (Skz.  I) 
mittels  der  Winkelhebel  g,  die  sieb  auf  einem  unbeweglichen  Rahmen 
drehen  und  gegen  die  Pfanne  a  atützen.  Zum  Niederlassen  der  Pfanne 
Inst  man  das  Rohr  b  von  der  Verbindung  und  das  Rohr  f  vom  Windkessel 
c  und  bringt  die  Hebel  g  in  eine  entsprechende  Lage.  Pfanne  wie 
Windkessel  können  sodann'  herausgezogen  und  auagewechselt  werden. 

Um  den  Ofen  anzuheizen,  öffnet  man  zuerst  die  Schieber  der 
Luftröhren  f  und  h,  läfat  dann  die  Rückstände  durch  das  Rohr  b  auf 
die  Pfanne,  und  zwar  etwas  niedriger  als  bis  zum  Rand  der  kegel- 
förmigen Öffnungen  in  den  Erhöhungen  d  nie  Isen  und  zündet  die 
Rückstände  mittels  Ollappcn  oder  Holzspänen  an.  Die  Luft,  die  durch 
die  auf  der  Pfanne  a  brennenden  Rückstände  tritt,  sättigt  sieb  mit 


r<j  Vi.  ImMirrkatamlrr. 


waren-  und  in  neuerer  Zeit  auch  für  die  Kabclindnstrie.  Aus  der 
grofsen  Zahl  interessanter  Konstruktionen  derartiger  Maschinen  seien 
hier  einige  dargestellt  uud  beschrieben.  Fig.  '27  auf  Seite  17  zeigt  den 
grofsen  Dreiwalzenkalander  Nr.  1  der  Firma,  der  zum  Platten- 
ziehen und  Streichen  resp.  Friktiouieren  eingerichtet  und  mit  Walzen 
von  550  X  liää*»,  5tK>X  1250,  500  X  125«  versehen  iat 

Letztere  sind  als  HartguTswalzen  ausgeführt,  unter  Dampf- 
druck geschliffen,  buchglänzend  poliert  und  zum  Heizen  eingerichtet. 
Die  Walzenlagcr  sind  mit  Bronzclagerachalen,  in  welchen  die  Walzen- 
zapfen gelagert  sind ,  ausgelegt  nnd  mit  Olkammern  versehen ,  sodafa 
kein  Ol  aus  den  Walzenzapfen  heraus  auf  die  Arbeitsfläche  kommen 
kann  uud  ein  gutes  und  stetes  Funktionieren  der  Schmiervorricbtung 
gesichert  ist. 

Die  Stellvorrichtung  für  die  Walzen  wird  durch  Stahlsohnecken- 
getriebe  und  Räderübersetzung  betätigt.  Dabei  aind  sämtliche  Räder 
als  Prazisionsrader  mit  Winketzahnen  hergestellt.  Für  den  Antrieb 
dieser  Maschinen,  der  entweder  von  einer  Transmission  oder  mit  Zahn- 
radvorgelege erfolgt,  werden  möglichst  Zahnräder  mit  grofsem  Durch- 
messer verwendet.  Der  Kalander  ist  zum  Platt enziehen  und  -Streichen 
reBp.  Friktionieren  eingerichtet. 

Der  in  Fig.  29  dargestellte  Doublierkalandcr  arbeitet  voll- 
ständig automatisch,  er  wird  in  verschiedenen  Grofsen  angefertigt  und 
dient  zum  Zusammenpressen  von  friktionierten  resp.  gestrichenen 
Gummistoffen,  wie  Kleider-,  Regenmäntel-  und  ScliweifsblätlerstoflVn. 

Die  in  einem  starken  gufseisernen  Oestvll  horizontal  gelagerten 
Walzen  halten  eine  Länge  von  12<K>  bis  1500  mm  und  einen  Duron- 
messer von  ;Jiki  mm,  sie  sind  geschliffen  und  poliert.  Die  Lager  für 
die  hintere  Walze  haben  exzentrische  Hehelliewegung,  sodafa  mittels 
Hebelgewicht  die  Walzen  aneinandergeprelst  werden  können. 

l>er  zu  doublierende  Stoff  wird  auf  zwei  Walzen,  wovon  die  eine 
vom,  die  andere  hinten  gelagert  ist  und  beide  mit  Bremsen  versehen 
aind,  aufgewickelt.  Die  Zuführung  des  Stoffes  auf  die  Doublicrwalzen 
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geschieht  automatisch.  elicnso  die  Abwickelung  de*  duublicrten  Stoffes 
auf  die  untere  Aufwickel» alz«. 

Das  /r.  I'sc  Misohwalzwerk  Nr.  1  der  Firma  (Fig.  1(0)  wird 
auf  einer  Grundplatte  nmntiert  in  schwerer  Kirnst ruktion  mit  Hart- 
gufswalzen,  die  «über  geschliffen  und  «um  Heizen  eingerichtet  »ind, 
ausgeführt. 

Pie  Walten  bewegen  sieh  in  Differentialgeachwindigkeit  gegen- 
einander und  haben  bei  der  normalen  Ausführung  einen  Durchmesser 


Zum  Vorwäschen  werden  zwei  oder  auch  nur  eine  geriffelte  Walze 
verwendet. 

Die  Spreadingmaschinc  Xr.  1  neuester  Konatruktion  zeigt 
Fig.  'J'2;  sie  besteht  aus  einem  schweren  Vordergestell ,  daa  zur  Auf- 
nahme des  Streiohbalkens  mit  Streichmesser  aowie  der  Hauptantriebs- 
walze dient,  die  einen  Durchmesser  von  250  mm  und  eine  Länge  von 
1500  mm  hat.  F'ür  gewöhnlich  wird  diese  Hauptantriebawalzc  poliert, 
kann  aber  auch  für  bestimmte  /wecke  mit  einem  (iuramimantel  über- 
zogen werden. 
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>iy.  M,    WaK**aU*rrk  mll  Wala*. 


und  eine  Länge 

von  500  X  1200 
bezw.  450  X 
1200:  sie  lagern 
in  kraftigen, 

vierteiligen 
Standern,  wel- 
che geuau  zu- 
sammengeho- 
bell,  mit  Knag- 
gen ineinander 
greifen  and  mit- 
tels starkem 
schmiedeeiser- 
nen Verbin- 
dungsanker zu- 

sammenge- 
•chraubt  wer- 
den, sodaf*  ein 
Urach  des  Stän- 
ders nicht  vor- 
kommen kann. 

Die  Walzen- 
lager sind  mit  Bronzelagerscbaleu 
ausgelegt,  die  Walzcnzapfeu  dem 
Durchmesser  der  Walzen  entspre- 
chend im  Querschnitt  kräftig  ge- 
halten. Die  Sobmiervornchtuiig  i»t 
sichtbar  und  leicht  zugäuglioh  an- 
gebracht und  besteht  au«  Sellistolern. 

Die  seitlichen  Abstreicher  resp. 
Schutxbaeken  sind  den  Walzen  so 
ange  palst,  dafs  nichts  von  der  Mi- 
schung auf  den  Walzenzapfen  reap. 
in  das  Lager  kommen  kann ;  ebenso 
iat  es  nicht  möglich ,  dafs  01  vom 
Walzenzapfen  auf  die  Oberfläche  der 
Walzen  tropft. 

Diese  Walzwerke  werden  ge- 
wöhnlich mit  einem  doppelten  Kuder- 
wrgcUv  »ngrtru-bi-n  und  m:uI  >:,:■ 
einer  gesetzlich  geschützten  Mo- 
roentansrückkuppeluftg  versehen. 
IHe  Walzenmitnehmerrader  sind 
■chabloniert  und  laufen  bis  |o  mm 
ans  dem  Teilkreis. 

Waaehwalzwerke  werden 


Wp.  St.    Spi-*tfli*y*urH*f  mit  StrntAvult*. 


Im  Vorder- 
gestell  ist  die 
Abwickelvor- 
richtung mit 
Hrcmse  und  die 

Auf  deck  Vor- 
richtung ge- 
lagert. 

Da»  Hinter- 
gestell ist  mit 
dem  Vorder- 
gestell  durch 
starke  U  -Trä- 
ger verbunden, 
auf  denen  der 
Wurmt isoh  aus 
hohlen,  schmie- 
deeisernen oder 

gul'seiscrucn 
Kästen  ruht,  die 
für  fünf  Atmo- 
sphären Dampf- 
druck berech- 
unge  des  \\  um 
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■ler  Firma  in  gleicher  Kon- 
struktion wie  die  Mischwalzwerkc  angefertigt  ,  und  /.war  in  füuf  ver- 
schiedenen Grüften,  deren  Ausführung  uu«  Fig.  III  ersichtlich  i»t. 
Bei  dam  gangbarsten  dieser  Gröfsen  halK'n  die  Wnl/eu  einen  Durch- 
measai  von  450  mm  and  eine  Bulleulmige  von  m«>  nim  oder  einen 
Durchmesser  von  35t)  mm  und  eine  Kaltentange  von        und  "<»>  mm. 

Aneh  für  die  Waschwal/.werke  »ind  Uartgul'»w»lzen  in  An- 
wendung gebracht,  die  ebenfalls  mit  \tTHchiedencr  Geschwindigkeit 


net  sind.  Die 

tischet  beträgt  gewöhnlich  -1  ~k>  m. 
Im  hintereu  (iestell  befindet  sich 
eine  holterue  Umkehrtrommel  and 
ein  Kreithalter.  Unterhalb  des  Her- 
rische» -  «ind  zwei  hölzerne  Lcit- 
walzen  angebracht.  Samtliehe  Hol*, 
walzen  sind  mit  durchgehenden  Wel- 
leu  versehen. 

Der  Antrieb  erfolgt  mittels 
Stufcnscheibc  sowie  durch  Kader- 
ül>ersetzang  nach  der  Hauptwalze, 
von  dieser  mittels  gefräster  koni- 
scher Kader  oder  Schneckenräder 
und  l.angswelle  nach  der  hinteren 
rmkehrlrommel. 

Da»  Streiehmcsscr  ist  verstell- 
bar und  mit  einem  Hebel  zum  ein- 
legen eingerichtet,  dabei  «ml  das 
Ablaufen  dcrStreichmasse durch  ver- 
schiebbare Seiteubleche  verhindert. 

Die  Maschine  wird  mit  komplet- 
ter Armatur,  bestehend  aus  [tampf- 
F.in-  uml  Ausstromuugsventil,  einem  Manometer,  einem  Sicherheitsventil 
und  einem  Koudcustopf,  geliefert. 

Von  den  für  die  KalH-luidustrie  bestimmten  Maschinen  von 
Fr.  Schwabenthun  .v  (' o.  ist  in  Fig.  ö.t  eine  Schlauch-  und 
K  a  b  e  I  d  r  ab  t  -  D  m  f  r  e  Fl  nia  soh  i  ne  gezeigt,  wie  sie  zum  l'tiipresseii 
resp.  Isolieren  mit  liummi  von  Drahten  aus  Kupfer  u.  s.  w.  dient. 

Der  vorgeschraubte  l'refskopf  D.  K.  0.  M.  Nr.  IHK  HU  resp.  Mund- 
stückkopf  int  so  eingerichtet ,  dafs  uicht  nur  ein  Draht ,  sondern  zwei 
Drillt*,  ungleich  umgeprel'st  werden  können    Der  Durchmesser  des  zn 
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umprcsaendcn  Drahte«  richtet  sieb  ganz  mich  der  Einrichtung  des 
Prefakopfes  und  nach  den  Matrixen  uud  Patrizco.  Die  Leistung  der 
Maschine  bei  einfacher  Umpreisung  d.  h.  bei  einem  Draht  betragt  ca. 
1000  m  per  Stunde.  Diene  Maschine  wird  auch  mit  einer  kompletten 
Abzugavnrrichtung  geliefert ,  mit  deren  Hilfe  die  Drahte  vollständig 
automatisch  auf  die  Spulen  resp.  Trommeln  aufgewickelt  werden. 

Bei  Verwendung  eines  besonder«  angefertigten  Prefakopfes  können 
aof  der  Maschine  auch  Schläuche  Ton  8  bis  30  mm  Lochweite  auf 
Dorne  gespitzt,  dann  umsponnen  und  nochmals  umspritzt  oder  um- 
prefst  werden. 

Die  Maschine  wird  in  drei  tiröfsen  hergestellt  und  komplett  zu- 
sammen montiert  mit  je  sechs  Patriten  und  Matrizen,  sowie  mit  einem 
dazu  passenden  Decken  Vorgelege  geliefert. 


JflStmmute  und  Apparate 
für  Wissenschaft,  Jndnstrie  and  Verkehr. 

Verstellbarer  Ktthlerhalter, 

System  Lendnrh 
vun  Emil  Dittmar  &  Vierth  in  Hamburg. 
(Mit  Abbildungen,  F,g.  34  u.  HS.) 

Von  der  Firma  Dittmar  <fc  Vierth  in  Hamburg  1'),  Spalding- 
strafte  14X  wird  seit  buntem  ein  als  G.-M.  Lendrich  bezeichneter 
verstellbarer  Kühlerhalter  ein- 
geführt, der  in  seiner  Anwendung  auf 
einen  All  ihn  sehen  H  ü  ck  f  lu  fsk  ühlc  r  *) 
in  Fig.  34  gezeigt  ist. 

Der  Halter  i*t  für  Rückflufs- 
kühler  und  besonders  für  kurze  Inten- 
sivkühler bestimmt.  Er  unterscheidet 
sich  Ton  den  seither  gebräuchlichen  da- 
durch, dafs  eine  Klammerung  des  Kühlers 


dem  aus  Kupferblech  hergestellten  Wesaerbade,  das  mit  einer  Ein- 
lageplatte  nebat  einer  abnehmbareD  Deckplatte  aus  Kupfer  verseben 
ist,  ein  gewöhnlicher  Stander;  an  diesem  ist  eine  Q- Messingstange 
quer  derart  befestigt,  dafs  daran  die  acht  Halter,  Fig.  36,  angebracht 
werden  können.  Die  Deckplatte  des  Bades  enthält  die  acht  Kotth- 
off nungen  ,  welche  je  durch  zwei  bis  drei  Ringe  verschlossen  werden 
können.  Wasserstandsrobr  und  Vierfnfs  mit  Heizkranz  bilden  weitere 
Requisiten  dieser  Einrichtung.  In  die  Kochlocher  kommen  Reagenz- 
gläser reap.  Korbflaschen  zu  stehen,  über  denen  die  Kühler  durch  die 
Halter  fliegend  gehalten  werden. 


V.  de  Pay's  Kurrenpalette 

ausgeführt  von  Louis  Jennewein  in  Stuttgart. 

i  Abbildung,  Fig.  36.)  Nsebdrook  vaibnUa 
Unter  dem  Kamen  „Kur  venpelett  e"  bringt  die  Gravier  -  An- 
stalt Louis  Jennewein  in  Stuttgart  ein  von  V.  de  Pay  ent- 
worfenes Zeicheninstrument  auf  den  Markt,  das  in  erster  Linie 
beim  Trassieren  von  Eisenbahnen  und  Wegen  aller  Art,  sowie  von 
Kaualanlagen  und  Wasserläufen ,  bei  geodätischen  Arbeiten,  sodann 
beim  Aufzeichnen  von  Plänen  und  Zeichnungen  mit  Vorteil  verwendet 
werden  kann. 

Wie  aus  der  Abbildung ,  Fig.  :IK  zu  erkennen  ist,  liegen  in  einer 
Art  Schnecke  Kreisbögen  von  50^-  1250  m  Halbmesser,  weitere  Böge» 
von  l-'(ti 1  ;- m h i  m  bilden  eine  besondere  Gruppe  von  konzentrischen 
Ringen;  der  Ausführungsmafsatab  ist  hierbei  1  :  lT> <"».).  Aufser  einem 
Mal'astablineal ,  das  mehrere  Teilungen  (1  :  25000,  1  :  10000,  1  :  5(NH» 

aufweist ,  und  in  «einer  Verlängerung 
nach  der  Milte  die  Schnecke  führt,  ist 
auch  noch  ein  Transporteur  in  zweifacher 
Teilung  (der  rechte  Winkel  in  90  und 
100  Teile  geteilt)  angeschlossen. 

Die  Bögen  sind  Vierteltkreite  mit 
Teilung  von  100  zu  100  m,  ausgenommen 
diejenigen  von  50  und  1()0  m  Radius,  die 
Halbkreise  sind.  Die  Mittelpunkte  der 
Bögen  sind  besonders  gekennzeichnet. 

Du  Material  dieser  Palette  iat  durch- 
sichtig ;  die  in  der  Abbildung  schwarz  dar- 
gestellten Ausschnitte  dienen  zum  Nach- 
fahren der  Bögen  mit  dem  Bleiatift  oder 
der  Reifsfeder. 

Zu  bemerken  wäre  noch,  dafs  durch 
jeweilige  Division  der  dem  Ausführungs- 
mafsatab   entsprechenden    Zahl  2.">0lk> 
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niebt  stattfindet,  sondern  dafs  derselbe  einfach  frei  auf  dem  verstellbaren 
Tellerrufs  des  Halter«  sich  aufsetzt.  Eine  Fübrungsgabel  am  Halter 
hält  den  Kühler  in  der  normalen,  also  anfrechlstehcnden  Lage  fest. 

Durch  diese  Anordnung  wird  es  möglich,  da«  mit  dem  Kühler 
verbundene  Gefäfs  bei  Bedarf  ohne  weiteres  zu  heben  oder  wirbelnd 
zu  bewegen.  Ebenso  kann  durch  den  verstellbaren  Tellerfnfs  der 
Kühler  reap.  das  in  den  Halter  eingehängte  Gefäfa  leicht  in  irgend 
eine  andere  gewünschte  I*age,  z.  B.  im  Wasserbade  oder  üIkt  dem 
offenen  Keuer  gebracht  werden. 

Die  kompeudiöse  Form  des  Halter«  begünstigt  endlich  seine  Ver- 
wendung bei  den  Massenarbeiten  sowohl  der  Nahrungsmittel-  und 
Agrikulturohemie ,  als  auch  auf  dem  Gebiete  der  organischen  und  an- 
organischen Chemie  im  allgemeinen. 

So  würde  er  in  Verbindung  mit  acht  Rüokflufskiihlcru ,  an  einem 
Wasaerbad  verwandt,  «las  Bild  Kig.  35  gewähren.    Hier  Mehl  hinter 

•>  Oer  AUlhnseh*  Htlekf I afsk I hl »r  Ist  mit  vier  unter  alrh  vsr- 
banttnnea,  In  •loeoo  Zylinder  o&lerf ibrarhtsn  Glaskugeln  verseben  und  an- 
sitzt seitlich  zwei  Anssttrobre  mit  Rrbltunbnllven  eo«le  oben  «In  nabeza 
xvlladrtseb««  Scborasulnrobr  und  anten  sin  eebrec  sbgesctillirenes  Rohr 
mit  1-oeb  um  daa  l  bsrspritien  za  verhüten.  Kr  wird  In  vier  Msntellängen 
za  sa  15,  Xu,  ib  and  3u  cm  hergestellt. 


»ieb  diese  „Kurvenpalette"  auch  für  eine  Reihe  anderer  Maßstäbe, 

z.  B.  1  :  50000,  1  :  10000,  1:4000,  1:2500,  1  ;  1000,  1  :  500,  1  : 250, 
1  .  -';">  verwenden  läfat. 


Präzlslonszlrkel  und  Keirnzeuge 

der  Sachaiachen  Reifazeugfabrik  F.  E.  Hertel  <fe  Co.  in  Neu-Co«wig- 

Dreaden. 

r-uVfr*  Abbildungen,  Mg.  37—39.) 

Kuhitrunk  TsrbiHes. 

Die  Siiohiisohe  Reifszengfabrik  F.  E.  Hertel  *  Co.  in  Neu- 
Coswig- Dresden  bringt  in  letzter  Zeit  wiederum  einige  Rcifszeug- 
konstruktionen  auf  den  Markt ,  die  um  ihrer  teil  weisen  Neuheit 
willen  wohl  einer  Beachtung  wert  sein  dürften. 

Wir  erwähnen  zuerst  einen  Pr  äzi  «io  n  a- H  ed  u  k  t  i  o  n  a  z  i  r  kel 
von  Neusilber.  Sein  Hauptvorzug  gcgenülier  anderen  Systemen  be- 
steht darin,  dafs  die  Führung  der  Schieber  nicht  in  einen  Schlitz  ver- 
legt i«t.  sondern  data  sie  von  oben  und  unten  die  Schenkel  umfassen; 
hierdurch  wird  ein  sicheres  Festhalten  der  in  den  Zirkel  genommenen 
Mafse  ermöglicht.    Aufserdem  besitzt  der  vorliegende  Zirkel  Kugel- 
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ging,  wodurch  die  Abnutzung  de«  Drehpunktes  eine  wesentliche  Ein- 
schränkung erfährt.  Die  Spitzen  der  Zirkel  werden  mittels  Stell- 
schraube in  einer  »n  der  Innenseite  der  Schenkel  vorhandenen 
Fübrungtnut  festgehalten,  sndafs  beim  Abbrechen  einer  Spitze  nur 
diese  erneuerl  zu  werden  braucht.  Dadurch  schliclslich ,  dafs  die 
Innenseiten  der  Schenkel  dach  abgehobelt  sind ,  wird  für  diese  Zirkel 
ein  aufserurdentlich  handliches  Format  erzielt. 

Ein  neuer  Pr äz isi ons-S langen zirke  1  der  erwähnten  Firma 
liesteht  aus  dem  mit  Einsatzspitzc  nnd  drehbar  abgerundetem  Angriffs- 
heft versehenen  Körper,  der  die  verstellbare,  unten  mit  Fülirungsnut 
versehene  Stange  hält  and  auf  letzterer  verschiebbar  ist.  I'm  den 
zur  Aufnahme  der  Feder  u.  *.  w.  dienenden  Einsatz  möglichst  heijuem 


führen  zu  können,  ist  er  gleichfalls  mit 
einem  Angriffsheft  versehen.  Die  Stange 
läfst  sich  durch  Einschrauben  einer  zwei- 
ten verlängern ,  wodurch  das  Ziehen 
gröfsercr  Kreise  bis  zu  1  m  Durch- 
messer erreicht  wird. 

Der  Präzision  i- Distanz- 
messer,  den  die  Abbildung 
Fig.  37  zeigt,  dient  zur  Er- 
mittelung   der  Entfernungen 
bei  Henutzung  von  General- 
stabskarten. Zu  diesem  Zwecke 
trägt  die  Innenseite  des  einen 
Schenkels  eine  Skala ,  welche 
die  Kilometerzahl  der  abzu- 
messenden Wegstrecke  anzeigt. 
Die  Zirkelspitzen  sitzen  eben- 
falls   in    einer  Führungsnut, 
sind  also  bequem  auswechsel- 
bar;   aufserdem    können   sie  — 
durch   eine  Hülse  geschützt 
werden,  indem  man  diese  über 
die  beiden  unteren  Schenkcl- 
ansätze steckt,  die  in  geschlossenem  Zu- 
stande infolge  der  inneren  Abplattung 
einen  Zylinder  bilden.   Dieser  Distanz- 
messer   wird    in    den  Verhältnissen 
1  :  100000,     1  :  »0000,     1  :  75000, 
1 :  541000  und  1  :  25000  geliefert.  Der 


>"eue  Schulbankkonstruktlonen 

von  den  Vereinigten  Schulbaakfabriken  G.  m.  b.  II.  in  Stuttgart. 
.V>(  Abbildungen,  Fig.  40—43) 

NsohiJrnok  vtrbotoo. 

Drei  Kardinalforderungen  sind  es,  die  heutzutage  von  den  inter- 
essierten Kreisen  der  Pädagogen,  Hygieniker  und  Techniker  an  eine 
gute  Schulbank  gestellt  werden:  die  praktische  Verwendbar- 
keit, die  grofste  Dauerhaftigkeit  und  die  äufs erste  Billig- 
keit. Darob  Stabilität  und  Billigkeit  mochten  sich  sohliefslich  auch 
die  alten,  in  der  Werkstatt  des  kleinen  Tischlermeisters  gefertigten 
Schulbänke  auszeichnen;  um  die  Brauchbarkeit  in  hygienischer 
und  orthopädischer  Beziehung  aber  war  es  bei  diesen  Subsellien 
herzlich  schlecht  bestellt.  Fortgesetzt  gingen  daher  die  Be- 
mühungen der  Ärzte  und  Schulmänner  in  Verbindung  mit 
denen  der  Techniker  dabin,  Schulbanktype  zu  schaffen,  die 
»a^N  im  stände  seien  sämtliche  oben  aufgestellten  Forderungen 
jT"*»'    >n  jeder  Beziehung  zu  erfüllen. 

Bahnbrechend  auf  dein  Gebiete  der  Sohulbankfrsgc  sind 
in  erster  Reibe  die  Vereinigten  Schul  hankfabrikcn 
in  Stattgart  vorgegangen,  die  im  Laufe  der  letzten  Zeit 
verschiedene  neue,  ebenso  praktische,  wie  dauerhafte  und 
billige  Konstruktionen  anf  den  Markt  gebracht  haben. 

I'nter  ihnen  verdient  zunächst  der  Kolumbas-Sitz, 
D.  lt.- 1*.  Fig.  40,  Erwähnung.  Die  mit  diesem  Sitz  versehenen 
Bänke  werden  in  Eisengufs  oder  in  Holz,  teils  nach  dem  VoIHmnksystem, 
bei  dem  jede  Bank  mit  Tisch-  und  Sitzgestell  für  sich  ein  abgeschlossene* 
Ganzes  bildet,  oder  nach  dem  Mittelbanksystem  hergestellt.  Letzteres 
ist  bei  dem  in  Fig.  40  dargestellten  Modell  D  1  F  verwendet:  jeder 
Sitz  bildet  mit  dem  Tisch  der  Hinterbank  zusammen  ein  Gestell,  so- 
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I'razisions-Teilwendczirkel,  wie  er  in  Fig.  38  abgebildet 
ist ,  unterscheidet  sich  von  den  sonstigen  Systemen  dadurch ,  dafs 
seine  Vcmtellbarkeit  mittels  Kegelmutter  bewirkt  wird,  durch  die 
bei  vier  Umdrehungen  6  cm  zu  stellen  sind.  Der  durch  beide 
Schenkel  gehende  FUhrungsbügel  macht  ein  seitliches  Verdrucken  un- 
möglich, während  durch  den  die  beiden  Schenkel  zusammendrückenden 
Federring  und  die  dagegen  wirkende  Kegelmutter  toter  Gang  ausge- 
schlossen wird.  Das  eben  geschilderte  Instrument  wird  übrigens  auch 
als  einfacher  Teilzirkel  nnd  als  Teilfederzirkel  geliefert. 

Zum  Sehluis  möge  noch  aus  der  reichhaltigen  Keine  der  Herl  elscbcn 
Zeicheninstrumente  das  in  Abbildung  39  dargestellte  Präzisions- 
R  ei  fs zeug  Erwähnung  linden  Dasselbe  enthält  einen  Einsatzzirkel 
mit  Einsatzreilsfcder  und  Einsatzbleiruhr  nebst  einem  geriffelten  Ein- 
steckheft, das  gleichzeitig  zum  Aufbewahren  der  Ersatzspitzen  dient; 
ferner  einen  Handzirkel  und  eine  Handreifsfeder  mit  rundem,  geriffeltem 
(triff,  sowie  einen  Teilzirkel  in  der  obengesahilderten  Ausführung  und 
•chliefslich  einen  Schraubenzieher. 


Hf.  4".    Z.  A.:  Heut  S-»iriAa«l hi<ulrwhirfUn. 

dafs  für  jede  Bankreihe  eine  Itesondere  Anfang-  iTisch)  nnd  Sohlufs- 
bank  (Sitz)  nötig  ist.  Die  Tischplatte  ist  fest  und  bat  eine  zweck - 
mäfsige  Neigung,  ebenso  ist  die  Kuoklchnc  etwas  nach  aafsen  heraus 
geschweift,  am  dadurch  die  sogen,  hintere  Sitzlage  zu  ermöglichen, 
bei  welcher  der  Schwerpunkt  des  Oberkörpers  um  ein  weniges  hinter 
eine  durch  die  Sitabeinhöcker  gelegte  Linie  fallt,  wodurch  das  Vorn- 
ülierfallen  des  Oberkörpers  und  das  Anlehnen  der  Brost  an  die  Tisch- 
kante vermieden  wird.  Die  Sitze,  als  Eiuzclsitze  angeordnet,  bestehen 
aus  zwei  Brettchen,  welche  mit  dem  Sitzgestell  und  unter  sich  durch 
besonders  konstruierte,  extra  starke,  mit  Muttersohrauben  befestigte 
Eisenscharniere  und  einen  eigens  für  diesen  Zweck  gefertigten  Hanfgurt 
verbanden  sind.  Das  Auf-  und  Niedergehen  des  Sitzes  erfolgt,  ohne 
jeden  Handgriff  des  Schülers,  in  der  Weise,  dafs  der  Sitz  beim  Aufstehen 
dem  sich  streckenden  Beine  leicht  nachgebend,  nach  rückwärts  in  die 
Höhe  geht,  indem  die  beiden  Brettchen  dachförmig  zusammenklappen, 
während  beim  Niedersetzen  der  Sitz  wieder  dem  siob  biegenden  Reine 
folgt,  bis  das  Scharnier  auf  den  unten  verlaufenden  Rahmen  ruht  nnd 
der  Sitz  in  horizontale  Lage  gekommen  ist.  Dadurch  wird  dem 
Schüler,  trotzdem  das  Pult  ziemlich  tief  nach  innen  geht ,  genügend 
Bewegungsfreiheit  beim  Erheben  und  Setzen  gewährt. 

Der  durch  D.  R.  G.  M.  geschützte  Reform  -  Pendel  -  Sitz 
(Fig.  41),  der  ebenfalls  als  Einzelsitz  angeordnet  ist,  bietet  durch 
seine  Beweglichkeil  gleich  dem  vorher  geschilderten  die  Bequemlich- 
keit des  unbehinderten  Aufstehen«  und  N'iedersetzens.  Sein  Vorteil 
gegenüber  den  sonst  üblichen  Pendel  sitzen  besteht  darin,  dafs  der 
eiserne  Zapfen  der  Sitzrabme  sich  in  einer  Hartholzunterlage  ohne 
Reibung  bewegt,  wodurch  jedes  Klappergeräusch,  das  sieh  sonst  im 
Laufe  der  Zeit  als  Folge  der  Abnutzung  stets  einstellt,  gänzlich  aus- 
geschlossen ist. 

Die  Klappsitzknnstruktion,  wie  sie  aus  Fig.  42  ersieht- 
lieh  wird,  ist  vom  schultechnischen  Standpunkte  aus  deswegen  weniger 
empfehlenswert,  weil  das  durchgehende  Sitzbrett  dem  einzelnen 
Schüler  ein  Stehen  in  der  Bank  unmöglich  macht.  Diese  Konstruktion, 
die  von  den  sonst  üblichen  Klappsitzeinrichtungen  nicht  abweicht, 
wird  höchstens  dann  als  zweckmufsig  m  erschien  sein,  weun  die 
Bank  nur  zweisitzig  gebaut  ist,  sodafs  jeder  Schüler  einen  Eckplatz 
einnimmt  und  beim  Aufruf  ohne  Schwierigkeit  in  den  liang  hinaus- 
treten kann. 

Ein  besonderer  Vorzug  der  in  Fig.  42  dargestellten  Bank  lie- 
steht aber  darin,  dafs  sie  mit  einer  Universaltisehplalte  ver- 
sehen ist.  Letztere  Tischkonstruktion  besteht  aas  zwei  Teilen,  einer 
schmäleren,  au  die  Stirnwand  des  Tisches  onstofseuden,  fast  horizontal 
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liegenden  Platte  zur  Aufnahme  der  Tinteiibehülter  nnd  der  eigent- 
lichen schrügliegenden  PultUfel.  Diese  l.»Kt  sieh  vermöge  einer  ein- 
f «eben,  aus  der  Abbildung  ersichtlichen  Scharniervorrichtuug  auf-  uml 
vollständig  herumkleppen ,  sodafs  die  Bank  sowohl  als  Zeichen- 
wie  auch  als  N  ähtisch  za  benutzen  ist.  Abgesehen  davon,  dafs  somit 
die  üniversaltisohplatle  die  AoKhaffung  besonderer  Zeichentische  er- 
übrigt, erleichtert  sie  auch  die  Reinigung  des  Kufsbodens  uugemein, 
ein  in  sanitärer  Beziehung  gewifs  nicht  za  unterschätzender  Vorteil. 

I>as  System  der  bewegliehcn  Tischplatten  ist  bekanntlich  aus  dem 
Bestreben  entstanden,  einerseits  den  Schülern  innerhalb  der  Bank  mög- 
lichste Bewegungsfrei- 
heit zu  gewahres,  an- 
drerseits aber  beim 
Schreiben  die  sogen. 
XinnedisUinz  herstellen 
zu  können.  Diese  be- 
steht darin ,  dal's  der 
hintere  Rand  der  Tisch- 
platte nm  ein  weniges 
über  den  vorderen  Rand 
der  Sitzplattc  hinüber- 
ragt,  damit  der  Schüler 
auch  beim  Sohreiben 
deu  Rücken  anlehnen 
kann.  Das  bekannteste 
hierher  gehörende  Sy- 
stem ist  das  Modell 
Kunze,  bei  dem  die 
einzelnen  Tischplatten 
sich  in  eisernen  Lauf- 
enh.  jenen  hin-  und  her- 
schieben  lassen. 

Eine  reoht  prak- 
ttsobe  Verbesserung  dieser  Konstruktion 
ist  das  von  den  Vereinigten  Schulhank- 
fabriken hergestellte  Sotawingepult 
„Erssti  Kunze",  deeseti  Einrichtung 
aus  Fig.  43  ersichtlich  wird.  Ks  vereinigt 
in  sich  gewissermafsen  die  Vorzüge  der 
Universaltischplatte  und  des  Modell 
Kunze.  Wie  bei  der  ersteren  Platte 
besteht  die  Tafel  bei  „Ersatz  Kunze"  aus 
iwei  Teilen,  von  denen  der  bewegliche 
sich  mittels  zweier  Scharniere  verschie- 
ben und  in  jede  gewünscht«  Lage  bringen 
Ul'st.  Bei  der  in  Fig.  43  rechts  ange- 
deuteten Bank  schwingt  die  Tischplatte 
im  ganzen.  Diese  Einrichtung  genügt 
für  zweisitzige  Subsellien,  für  mehr- 
sitzige dagegen  muls,  wie  dies  bei  Bank 
link*  der  Flg.  49  geschehen  irt,  die 
Platte  für  jeden  Schüler  einzeln  abge- 
teilt sein. 

Sobliefslich  möge  hier  noch  die 
Rettig-Schulbank  Modell  1S02  Er- 
wähnung finden.  Der  ihr  za  gründe  lie- 
gende Gedanke  ist  die  Ermöglichong 
gründlicher  Sohulziiiimerreinigung  durch 
Schaffung  umlegbarer  SubBellien.  Zu 
diesem  Zwecke  läuft  an  der  rechten 
Seite  einer  jeden  Bankreihe  auf  dem 
l'ul'sbode»  eine  gewalzte  Schiene  von  be- 
sonderer Form  entlang.  An  dieser  sind 
mittels  Klemmschraube  —  und  zwar  für 
jede  Bank  zwei  —  eiserne  KlenimfüTse 
befestigt,  auf  denen  in  je  einem  Aohsen- 
stift  drehbar  die  rechtsseitigen,  ver- 
kürzten Fufsböckc  der  einzelnen  Bänke 
sitzen.  Zu  jeder  Bank  gehören  ferner 
zwei  eigenartig  konstruierte  umlegbarc 
Tintenfeeier  mit  eisernen  Dockein  in 
Doppelgelenk ,  die  ein  Herausnehmen 
beim  l'mlegen  der  Bänke  erübrigen.  Die 
von  den  Vereinigten  Schalbaiikfabriken 

gelieferten  Rettigbiinke  sind  ausschlief«-  Kg.  41— 4t-.  ■  t.  a. 

lieh  zweisitzig  gebaut  und  mit  gerilltem 

Fufsbrett  verseben.  Jeder  Schüler  bat  seine  geschweifte  Lehne  für  sieh; 
die  breiten  nnd  geschweiften  Sitzbretter  sind  kürzer  wie  die  I'ultplatUn; 
ebenso  treten  die  ausgeschweiften  Sitz-  und  Pultständer  gegen  die  von 
ihnen  getragenen  Platten  zurück,  alles  ITmstäude,  dureh  die  der  zwi- 
schen den  Bankreihen  vorhandene  freie  Kaum  möglichst  vergrüfsert  wird. 
Im  übrigen  können  Blinke  jedes  beliebigen  Modell»  mit  der  Kettigsohen 
I'nilegevorrichtuna  versehen  werden,  sodaT«  auch  Sohulgenieimlen,  denen 
nnr  beschränkte  Mittel  zur  Verfügung  stehen ,  lieh  sehr  wohl  die  mm 
sanitären  Gründeu  warm  tu  empfehlende  Vorrichtung  nmtehaffen  können. 


Druckleletrraph  zum  Drucken  tun  Xorhrlchlen  In  Form  auf- 
einander folgender  Zellen  auf  Bliillern  von  der  •.••»•Und  Tel», 
grapblo  Company  In  Baltimore),  D,  E-*.  14008t.  Bei  dieaem  Apparate 
ist  dl»  Druekvorrlcutung  derart  eingerichtet,  dale  dls  Vorschsltnng  In  der 


Zellsnrlehtung,  dl«  Zurürkftihrung  in  dls  Zsilenanfangsstallnng  -and  dl* 
Verschiebung  des  Papleres  senkrecht  snr  Zeilenrichtung  simtlich  unabhängig 
voneinander  und  ohne  Irgend  welche  mechanisch*  Mitwirkung  des  Typen- 
rades ausgeführt  werden  künoen,  sodsrs  man  ein  abaatswslse  oder  ein  an- 
unterbrochen sich  drehendes  Typenrad  verwanden  kann. 

Dies  wird  dsdurch  erreicht,  dafs  man  die  Typeuradarhse  im  Apparat 
festlagert  und  das  Papier  sowohl  in  der  Zellenrientung  al«  auch  eaakreeht 
hierzu  gegenüber  dem  Typenrad  verschiebt  und  jede  dieser  Bewegungen 
statt  durch  den  Druckmsgneten  dnreh  gesonderte,  voneinander  noabbänglge 
Magnete  veranlagst,  welche  durch  Stromatbfae  rechUeltlg  erregt  werden,  die 

man  von  der  Gebeatelle  aus- 
sendet. In  der  Empfange- 
stelle  müssen  naturlieh.  Je 
nschdsm  Typen  gedruckt 
oder  Psplerbewegungen 
vvrsnlsfet  werden  sollen, 
die   eintreffenden  Strom- 
atöfse  verschiedene  Wege 
nehmen.    Man  Itfst  nie, 
atatt  sie  wie  bisher  un- 
mlttelbsr  »um  Drorkmag- 
neten  zu  leiten,  zn  einer 
mit   dem   Typenrad  im 
Gleichlauf  befindlichen 
Stromsrhlnfafeder  geben; 
diese  schleift  anf  einem 
aus  Isolierten  Segmenten 
bestehenden  Ring,  dessen 
Hegniente  mit  den  einzel- 
nen Magneten  oder  den  sie 
beherrschenden  Relais 
verbenden  sind.    Ks  Ist 
dann  nur  notig  darch  An- 
scblsgen  einer  hierzu  bestimmten  Taste  dsa 
Tastenw*rke«  an  der  Gebeatelle  einen  Strom- 
Stöfs    bei  elnsr  beattmmtrn  Stellung  des 
Typnnrade«  In  der  Rmpfangsstalle  eintreffen 
oder  sntetshsn  zu  lassen ,  um  Ihn  mittels 
Rtromseblnfefedar  und  Ring  durch  den  ge- 
wünschten Magneten  su  seoden  und  von  der 
Uebestelle  an«  die  Drnckvorrlrntung  der  Em- 
pfsngastella  wie  eine  gewöhnliche  Schreib- 
maschine zn  betreiben.  Man  erbilt  auf  diese 
Weis»  die  Depesche  sn  der  Empfengastelle 
In  Form  aufeinander  folgonder  Zellen  auf 
einem  verhültulsmefsig  breiten  endlosen  Pa- 
pierstreifen  abgedruckt,  murs  sber  noch  die 
eine  sbgeechloasene  Depesche  eotbsltenden 
StUcke  dea  Papierstreifens  vom  Reet  dss 
Psplers  abtrennen,  aufkleben  und  falten. 

lfm  die  Bedienung  de*  Apparatea  an  der 
Kmpfangestell«  zu  verelnfscben  und  zu  er- 
leichtern, wird  der  Pspleratrelfen  daher 
durch  irgend  welch*  Zeichen,  wie  z.  B.  nuer- 
lsufendn  Locbrelhen,  In  einzelne  zusammen- 
hangend* Blätter  geteilt,  und  aufeerdero  an 
der  Krapfangsatella  ein  besonderer  Magnet 
loder  ein  Uelalai  vorgeaehen,  der  nach  dem 
Abdruck  einer  Depesche  durch  einen  von 
der  Qebeatslla  sos  gesendeten,  besonderen 
Stromstofs  (dss  Schlufaselchen)  erregt  wird. 
Dieser  wird  dem  Magneten  durch  ein  b*- 
«ondrr»«  Segment  des  mit  dem  Typenrsd  In 
Gleichlauf  atefaenden  Kontaktrlngae  der  Km- 
pfangsatelle  In  derselben  Walas  angerührt. 
Wie  die  übriges  Psplerbewcgnngemsgnste 
eist  Selala  Ibrs  Strom«  tofe*  erhalten.  Der 
Msgnet  bewirkt  dann  dsa  Vorsehleben  des 
l'spler*  In  eine  solche  Lage,  dafa  das  Blatt, 
auf  dem  die  Depesche  gedruckt  worden  Ist, 
vom  Pspler  Ungs  der  Lacbrelbe  abgatrannt 
werden  kann  und  das  nächste  Blatt  in 
Druoketellung  gelangt.  Das  Trennen  der 
einzelnen  Depeschen  vonainsndar  Ist  somit 
tu  berat  leicht  und  erfordert  nioht  einmal 
einen  Blick  auf  den  Depaachenlohalt. 
Da  alle  Papierbewegungen  au  dar  Empfangsatell*  von  der  Gebestetie 
aus  veranlagt  werden,  ao  mufa  der  Beamte  sn  der  Gebastelte  mindestens 
stets  wiesen,  welche  Lsge  dss  znlntzt  gedruck*  Zeichen  In  der  Zelle  an  der 
Kinpfsngsstelle  annimmt,  nm  für  dla  rechtzeitige  Rückkehr  des  Pspleree 
der  Kmpfsngeetelle  In  die  Zi'llcnsnfangsstallung  Vorsorge  sn  treffen.  An 
dem  eigentlichen  Geber  (Tsatanwsrki  lat  deshalb  eine  Anzeigevorrichtung, 
z.  B.  eine  Walze  mit  schraubenförmig  er  Teilung  vor  einem  festen  Zeiger, 
vorgesehen,  die  bei  Jedem  Anschlagen  einer  Drucktaste  oder  der  Spstlenatat» 
au  einen  Schritt  In  einer  Richtung  vorgeachsltet,  dsgegen  durch  Ansrblsgeu 
der  Ruckfabrungataate  In  die  Zeilenanfangaslellung  zurückgeführt  wird. 
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{iflricbtttttgefl  für  Gesundheitspflege. 

•   

Ein  fahrbarer  Trink  wasaerberelter 

tod  Rietachel  und  Henneberg  in  Berlin. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  44.)      Nschdrurk  rorbotoo 

So  wichtig;  und  bedeutungsvoll  da«  Vorhandensein  eine*  in 
hy gien i »oh er  Beziehung  einwandfreien  Tri n k w ante ri 
für  die  Gesundheit  und  Leistungsfähigkeit  de»  Menschen  ist,  ebenso 
schwer  ist  es  häufig  auch,  namentlich  in  liegenden  und  zu  Zeiten,  wo 
Menschenansammlungen  stattfinden  —  z.  Ii.  beim  Hau  industrieller 
Anlagen  oder  bei  Truppenzuaammenziehungen  —  ein  derartiges  Trink- 
wasser zu  beschaffen.  Unter  Würdigung  dieser  Tatsache  war  von 
Seiten  des  besonders  hierbei  interessierten  preufsiseben  Kricgsmint- 
»teriums  vor  etwa  zwei  Jahren  eine  später  genauer  umgrenzte  Aus- 
schreibung für  die  Herstellung  eines  fahrbaren  Apparates  zur 
Bereitung  von  Trinkwasser  aas  Flufs-,  Teich-  oder  anderem 
infizierten  und  verunreinigten  Wasser  ergangen,  bei  der  folgende  Be- 
dingungen zu  erfüllen  waren: 

1)  Das  Wasser  mufs  absolut  keimfrei  gemacht  und  von  den  in 
ihm  enthaltenen  erdigen  und  sonstigen  Beimischungen  voll- 
ständig gereinigt  werden. 


Wasser  von  der  Oberfläche  aus  durch  die  vorhin  erwähnte  Schlange, 
aus  der  es  nur  in  überhitztem  Zustande  austreten  kann.  An  dem  Aust ritts- 
stntzen  der  Schlange  ist  ein  Thermometer  vorgesehen,  dessen  Qaeck- 
silberkagel  stets  in  das  Wasser  taucht,  sodafs  die  Wassertemperatur 
und  damit  die  Sterilisation  ständig  überwacht  werden  kann.  Die 
Schlange  läfst  sich  in  einzelnen  Teilen  ohne  Schwierigkeit  aus  den 
Siederohren  herausnehmen  und  so  bequem  von  Kesselstein  reinigen. 

Au*  der  Schlange  tritt  das  sterilisierte  Wasser  in  einen  Kühler, 
der  «ich  als  ein  aus  sechs  Kintelgliedern  zusammengesetzter  Gegen- 
strom kühler  darstellt  und  vermöge  der  Dimenaionierung  seiner 
Kühlfläche  eine  Kühlung  von  5"  über  die  Kintrittsteraperatar  gestattet; 
von  hier  aus  gelangt  es  durch  eiue  Brause  in  das  Luftver- 
mischungsfilter,  einen  zylindrischen,  vertikal  gelagerten  Kessel, 
dem  die  zur  Geschmackaverbesserung  dienende  Luft  auf  dem  Wege 
durch  ein  Wattefilter  zugeführt  wird,  in  welchem  sie  staub-  und 
keimfrei  gemacht  worden  ist.  Sohliefslich  wird  das  Wasser ,  um  es 
von  festen  Bestandteilen  frei  zu  machen ,  noch  durch  ein  am  untern 
Teile  des  Filterkesscls  angebrachten  Knochenkohle nfilter  ge- 
führt: dann  sammelt  es  sich  in  dem  1001  fassenden  Sa  m  mel  gc  f  ä  Ts , 
aus  dem  es  trinkfertig  durch  zwei  Hähne  abgelassen  werden  kann. 

Aufser  den  genanuten  Teilen  befinden  sich  an  dem  Apparat  noch 
zwei  Klügelpumpeo,  die  da»  Waaser  durch  einen  Saugekorb  treiben,  in 
dem  es  von  den  gröberen  Unreinigkeiten  befreit  wird,  ehe  es  mittels 
zweier  Dreiweghähne  und  entsprechenden  Leitungen  teils  in  den  Siede- 
kessel zur  Sterilisation,  teils  in  den  Kühler  zur 
Abkühlung  des  keimfreien  Wassers  tritt. 

Bevor  mit  dem  Sterilisationsprozefs  be- 
gonnen wird,  können  die  vom  Trinkwasser  Bpäter 
berührten  Apparatteile  in  einem  Zeitraum  von 
fünf  Minuten  vollständig  keimfrei  gemacht  wer- 
den, indem  man  durch  ein  Ventil  Kesseldampf 
in  den  betreffenden  Teilen  hindurchführt, 

Die  Prüfung  des  Apparates,  der  unter 
Beobachtung  aller  für  die  preul'sisohe  Armee 
geltenden  allgemeinen  Vorschriften  auf  vier 
Kadern  frei  montiert  and  mit  allen  erforder- 
lichen Werkzeugen  und  Armaturen  ausgerüstet 
ist,  erfolgte  von  dem  kgl.  Institut  für  Infektions- 
krankheiten mit  Berliner  Leitungswasser,  sowie 
mit  Wasser  aus  dem  Spandauer  Sohiffuhrtskanal, 
■las  mit  verschiedenen  Krankheitserregern, 
vorher  infiziert  worden  war. 

Das  Verfahren  lälät  sich  übrigen»  auch  für 
stationäre  Apparate  anwenden. 


2)  Da*  sterile  Wasser  mufs  mit  Luft  zu  vermischen  sein. 

3)  Da»  sterile  Wasser  darf  höchstens  .V  C  über  der  Eingafs- 
temperatur  messen. 

4)  Der  Keasel  mufs  leicht  von  Sofalamm  und  Kesselstein  ge- 
reinigt werden  könneu  ,  die  mit  dem  Wasser  in  Berührung 
kommenden  Teile  sollen  vorder  Benutzung  aterilisierbar  sein. 

5)  Die  normale  Leistung  des  Kessels  hat  rund  300  I  pro  Stande 
zu  betragen. 

6)  Das  Gefährt  darf  höchstens  1300  kg  schwer  sein. 

Die  Aasführung  des  den  aufgestellten  Normen  entsprechenden 
Apparate»  wurde  von  der  Firma  Rietscbel  und  Henneberg  in 
Berlin  übernommen  (siehe  Abbildung,  Fig.  44),  Um  die  Hauptforde- 
rung der  vollständigen  Kcimfreibeit  des  Wassers  in  möglichst  voll- 
kommener Weise  zu  erreichen,  gingen  die  Konstrukteure  von  dem  Ge- 
danken aus,  das  Wasser  in  allen  seinen  Teilen  gleiohnwfsig  über  die 
Kochhitze  hinaus  auf  110*0  an  erhitzen,  was  einem  Dampfüberdruck 
von  einer  halben  Atmosphäre  entspricht. 

Entsprechend  dieser  Idee  gab  man  dem  Kessel  folgende  zweck- 
entsprechende Anordnung:  der  aus  Kupfer  für  ",,'p  At  Überdruck  her- 
gestellte und  innen  an  den  vom  Wasser  berührten  Stellen  verzinnte 
Queraiederohrkessel  birgt  in  sich  eine  durch  die  beim  Betrieh 
von  siedendem  Wasser  durchströmten  und  von  den  r'euergasen  direkt 
tn-rührten  Siederohre  führende  Schlange  aus  Kupfer  und  von  ge- 
geringem Durchmesser.  Das  Wasser  tritt  kalt  zunächst  in  den  Kessel 
ein  und  wird  dort  innerhalb  104-10  Minuten  unter  dem  oben  erwähn- 
ten Dampfdruck  auf  110°  C  erhitzt ,  also  in  einen  Zustande  gebracht, 
der  an  sich  zur  Herbeiführung  der  Keimfreiheit  ausreichend  ist.  Die 
Erfahrung  hat  aber  gelehrt,  daf»  beim  Einströmen  von  kaltem  in 
kochende«  Wasser  besonders  in  Siederofarkeaseln  eiue  starke  Zirku- 
lation entsteht,  sodafs  es  vorkommen  kann,  dufs  dem  Kessel  Wasser- 
mengen entnommen  werden,  die  infolge  jener  Zirkulation  au  die  Obar- 
Käcbe  gelangen,  ehe  sie  den  für  die  Sterilisierung  nötigen  Hitzegrad 
erreicht  haben.    Eben  um  dieser  Gefahr  vorzubeugen,  führt  mau  das 


Feuerbestattuup-Apparat 

L  e  i  l:  h  eu  -Verbrennungeofen) 
von  Rieh.  Schneider  in  Dresden, 
■Mit  Abbildung,  Fig.  45) 

Nkch  Jruck  varbotsn. 

Dem  vom  Zivilingenieur  Rieh.  Schnei- 
der in  Dresdeo-A.,  Hobestrafse  7  aasgebildeten 
Apparate  zur  Feuerbestattung  und  dem 
dazu  konalmierten  Ofen  liegt  die  Idee  zu 
Grunde,  die  organisohen  Teile  des  menschlichen 
Körpers  mittels  hocherhitzter  Luft  zu 
verbrennen.  Die  Erfahrungen  der  Pyrotechnik  haben  längst  festge- 
stellt .  da  Ts  die  Verbrennung  von  organischen  Körpern,  zu  denen 
unsere  Leichname  zu  zählen  sind,  nur  dann  rauch-  und  geruchlos 
zu  erreichen  ist,  wenn  Sauerstoff  in  genügenden  Mengen  und  im 
hocherhitzten  Zustande  anbehindert  zutreten  kann. 

Der  in  Fig.  45  dargestellte  Ofen  besteht,  abgesehen  von  dem 
Schornsteine,  aus  dem  zu  einem  kompakten  Ganzen  verbunde- 
nen Gaserzeuger,  Verbrennung«-  und  Aschensammelraum. 

Der  K ok »- H ase r z enge r  ist  ein  »chachtförmiger ,  oben  teils 
durch  Gewölbe  teils  durch  eine  besonder*  gestaltete  Füll  Vorrichtung, 
unten  durch  einen  Planrost  abgeschlossener  Kaum.  Er  ist  innen  aus 
feuerfestem  Material  hergestellt  und  enthält  in  eeinen  Stirn-  wie  Sei- 
tenwänden, Kanäle,  in  denen  »ioh  nicht  nur  die  zum  Betriebe  de*  Gas- 
erzeugers (Betriebsluft),  sondern  auch  die  zur  Verhreunung  der  sich 
im  Gaserzeuger  entwickelnden  Gase,  bezw.  der  betreffenden  Leich- 
name nötige  Lnft  (Heiz-,  bezw.  Verbrennungsluft l  erhitzen  mufs. 
Unter  dem  Roste  befindet  sich  eine  Wasaerpfanne. 

Durch  die  von  dem  Roste  rückstrahlendc  Wärme  wird  eine  leb- 
hafte Verdampfung  des  Wassers  hervorgerufen  und  der  sich  bildende 
Wiusvrdanipf  samt  der  eintretenden  hcilsen  Luft  in  den  Gaserzeuger 
eingesaugt.  Hierdurch  werden  einerseits  die  Roststäbc  und  die  unteren 
glühenden  Teile  de«  Gaserzeuger*  vor  rascher  Abnutzung  geschützt, 
andrerseits  wird  durch  die  in  den  unteren  weifsglühenden  Koks- 
schichten eintretende  Spaltung  des  Wusserdampfes  in  Sauerstoff  und 
Wasserstoff  eine  vollkommene  Ausnutzung  des  Kohlenstoffes  im  Koks 
durch  Umwandlung  in  Kohlenoxydgas ,  sowie  eine  Verbesserung  des 
Gases  durch  das  zutretende  Wasserstoff  gas,  etwa  f>  MJi  erzielt. 
Unter  dem ,  den  Gaserzeuger  ohen  ahschliefscnden  Gewölbe  ist  seit- 
lieh eine  Öffnung  vorgesehen,  der  sogen.  Gaserzeugerhaie,  zum  Abzug 
der  Heizgase  nach  dem  Verbrennungsraume.  Im  Gewölbe  selbst  be- 
findet sich  eine  durch  entsprechend  konstruierte  Deckel  vcrsohlieiBbare 
Öffnung  (der  sogeu.  Generatorverschlufsl ,  durch  die  Koks  nachgefüllt 
werden  kann. 
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Der  Ver  b  rennun  ga  rau  ■  suhlie.f»t  tioh  unmittelbar  an  den 
Gaserzeuger  an.  Er  ist  länglich  gestaltet  und  Uberwölbt ;  «eine  Sohle 
wird  durch  einen  Roat  au»  Schamotteataben  gebildet.  Zu  beiden  Seiten 
der  Gaseintrittsöffnnng  (Gaserzeugerhals)  liegen  mehrere ,  nach  der 
Mitte  dar  Verbrennuogskammer  gerichtete  Kintrittsöffnongen  für  die 
hocherhitzte  Verbrennungsluft.  Diesen  gegenüber  befindet  sich  die 
mit  Schamotte*  oder  Aabeatmasae  ausgefütterte  und  mit  kleinen  Beob- 
achtongsoffiiaDgt'n  versebene  Tür  zur  Einbringung  der  Leichname. 

An  den  Verbrennungsrauiu  schliefst  sich  nach  unten  der  sich  ko- 
nisch verengende  Asebensamnielraum  an,  iu  dessen  unterstem 
Teile  sich  ein  eisernes  Aaehe-Sammelgefäfs  befindet.  Diese*  kuuu  durch 
eine  in  dem  untereu  Teile  der  Stirnwand  des  Ofens  angebrachte  Tür, 
durch  die  anoh  der  ganze  Asohenaammelraum  zugängig  ist,  einge- 
bracht, bezw.  herausgenommen  werden.  Unter  dem  Aachensammcl- 
rsum  ist  der  Kuohs  untergebracht.  Dieser  umschliefat  eine  Anzahl 
von  Kanälen,  welche  mit  den  in  den  Seitenmaaern  des  Aschensammcl-, 
wie  des  Verbrennungsraumes  liegenden  Kanälen  in  Verbindung  stehen 
und  in  denen  sich  die  Vcrbrcnnuogsluft  erhitzt,  welche  durch  die  in 
der  Stirnwand  dea  Ofens  vorgesehenen  regulierbaren  Offuungen  eintritt. 

Verbrennungsraum  und  Aschcnmmmelraum ,  sowie  die  soeben  er- 
wähnten unter  und  in  den  Wanden  jener  liegeuden  Lufterhitzunga- 
kanäle  sind  innen  mit  Schamottesteinen  ausgekleidet,  bezw.  direkt 
aus  aolchen  hergestellt  and  um  Wärmeverluste  möglichst  zu  vermei- 
den mit  Isolierschichten  nnd  starkem  Baekateinmauerwerk  noch  be- 


wesentlich über  NXKTC  erhitzt  werden.  Denn  würde  letztere*  eintreten, 
so  würde  zwar  die  Verbrennung  der  äufseren  organischen  Teile  dea 
Körpers  rascher  vor  sich  gehen,  die  Knochen  würden  aber  nicht 
ausbrennen,  sondern  innerlich  schwarz  und  hart  bleiben,  statt  zu  weifs- 
licber  Asche  zu  zerfallen.  In  der  hierdurch  bedingten  Temperatur 
und  der  zum  Ausbrennen ,  Ausglühen  und  Zerfallen  der  Knochen  ar- 
tigen Zeit  liegt  auch  der  Grund  für  die  Dauer  der  Verbrennung,  die 
meist  |*J,  Stunde  nicht  überschreitet. 

Die  Verbindung  eiues  solchen  Verbrennungsofens  mit  einer  Pa- 
rentationahalle  könute  etwa  derart  erfolgen,  dais  der  Sarg  auf 
einem  Katafalk  von  etwa  '('»  m  Höhe  abgesetzt  wird.  Nach  Beendi- 
gung  der  Todtenfeier  tritt  aof  ein  für  die  Anwesenden  anbemerkbarea 
Zeichen  eine  Versenkungsvorrichtncg  in  Tätigkeit  nnd  der  Sarg  senkt 
sich  langsam  in  die  Tiefe ,  worauf  sich  der  Katafalk  sofort  schliefst. 
Unten  angekommen ,  wird  der  Sarg  mittcla  des  Kinführungswagens 
in  den  Verbrennungsraum  eingeführt,  ohne  dafs  dabei  bei  den 
neueren  KoDatruktiouen  der  Wagen  aelbtt  mit  in  den  Ofen  hinein- 
gefahren würde.  Hierauf  wird  die  Tür  wieder  geschlossen  und  der 
Sarg  im  Ofen  abgesetzt.  Kurze  Zeit  vor  der  Einführung  de*  Sarges 
weiden  die  Öffnungen  für  die  Itetriebsluft  am  Gaserzeuger  geschlossen 
und  wenige  Augenblicke  vor  dem  Aufbeben  der  Tür  der  Schornstein- 
Schieber  geöffnet.  Nachdem  nun  der  Leichnam  in  den  Verbrennung«' 
räum  eingeführt  ist,  werden  die  seitlichen  Luftkanäle  an  der  Stirn- 
wand des  OfenB,  durch  welche  bisher  die  Heiz  Inf  t  zugeführt  wurde, 


fig  ti.    FtutTttUatliM}-  Apparat  tarn  HidiarJ  SekMÜrr  imibraHn. 


■ondera  umkleidet  Eiserne  Schienen  halten  da*  ganze  Hauwerk  in 
Länga-  wie  Querriobtung  zusammen. 

Der  aeitlich  von  dem  eigentlichen  Verbrennungsofen  anzulegende 
Schornstein  bedarf  nur  einer  mäfsigen  Höhe  und  kann,  in  einer 
Gebäadewand  eingebaut,  durch  dieselbe  so  gedeckt  werden,  dafs  er 
von  »nfsen  nicht  bemerkbar  ist.  Vor  dem  Ofen  betindet  sich  ein  ent- 
sprechend greiser  Raum  fUr  die  Versenkung  des  Sarges,  den  Ein- 
fuhrnugamechaniamua  (Wagen)  und  zur  Entnahme  der  Aacbe. 

Heim  Betriebe  entsteht  im  Generator  ein  Gemisch  von  Gasen, 
da*  sogen.  „Ueizgaa",  das  am  oberen  Ende  des  Gaserzeogera  durch  den 
Gaserzeugerhals  abzieht.  Die  zur  Verbrennung  dieser  Gase  nötige  Luft 
(Heizluft)  tritt  links  und  rechts  am  Fafse  der  Stirnwand  dm  Ofeo* 
durch  regulierbare  Öffnungen  ein;  eie  wird  dann  durch  eiu  über  und 
zwischen  den  Scbornatcinkanalzügeii  liegenden  Kanalaystem  hiiidurch- 
geführt  and  erhitzt  sich  dabei  am  glühenden  Mauerwerk ,  worauf 
sie  tohliefslieh  zu  beiden  Seiten  des  Oaserzeugerhalae*  an  die  vom 
Oaserzeuger  zuströmenden  Heizgase  herangelangt,  sie  entzündend  and 
vollkommen  verbrennend.  Die  entstehenden  Verbrennnngsprodukte 
treten  in  den  eigentlichen  Verbrennungsraum  ein,  werden  durch  den 
Sehornatcinzng  gezwungen,  von  oben  nach  unten  durch  jenen  hindurch 
gehend,  abzuziehen,  geben  dann  durch  den  Aachensammeiraum  und 
gelangen  von  diesem  in  rechts  und  links  liegende  Kanäle ;  letztere 
ziehen  sich  unter  dem  Ascheuntume  hin  and  vereinigen  sieb  wieder 
im  Schomsteinkanale,  der  im  Schornatvine  aelbat  endet.  Nach  etwa 
drei  bis  vierstündigem  Betriel>e  ist  der  Koksgaserzeuger,  aowie  da* 
»nschliefscnde  Mauerwerk  de*  Verbrennungarnume*  hell  rotwarm  und 
dann  der  Ofen  zum  Reginn  einer  Verbrennung  bereit. 

Nach  beendetem  Aufheizen  dea  Ofens  darf  kein  Koka  mehr 
in  den  Gaserzeuger  nachgefüllt  werden,  weil  dann  die  Luftzufübrungen 
zur  Erhitzung  der  für  die  Verbrennung  einea  l.eichnams  nötigen  Ver- 
brennnngsluft  dienen.  Der  Betrieb  dea  Gaserzeugers  und  die  Aafhei- 
zung  des  Ofena  aelbat  mala  durch  Stellung  der  betr.  Luftschieber  so 
reguliert  werden,  dafs  weder  die  Heizluft,  noch  die  Vcrbrennungsluft 


entsprechend  weit  geöffnet,  sodafs  möglichst  viel  Luft  durch  die 
oben  beaobriebenen  Wege,  »ich  dabei  auf  etwa  IQ0Q*C  erhitzend,  in 
den  Verbrennungsraum  eintreten  kann. 

Die  Verbrennung  de*  Leichnam*  geschieht  demnach  nur  in 
glühender  Luft,  die  denselben  von  oben  nach  unten  gehend  um- 
fängt, sodafs  alle  brennbaren  Teile  oder  Gaae  in  ionige  Mischung 
mit  jener  kommen  müssen,  in  ihr  vollkommen  rauch-  und  geruchlos 
verbrennend;  die  Verbrennung  des  Körpers  selbst  dient  also  mit  dazu, 
daB  Mauerwerk  während  derselben  glühend  zu  erhalten ,  »odafa  fort- 
laufend glühende  Luft  zugeführt  werden  wird :  die  gasförmigen  Ver- 
brennungsproclnktc  ziehen  auf  dem  beschriebenen  Wege  ab. 

Da  der  Sehornateinzug,  sowohl  während  dea  Aufheizen»,  als  wie 
besonders  während  der  Verbrennung  strta  genügend  stark  aein  soll, 
so  wird  einerseits  Luft  in  überreichem  Malse  hocherhitzt  in  den  Ver- 
brennungsraum eintreten,  andrerseits  aber  ist  es  dadurch  anmöglich, 
dafs  Gase  irgend  welcher  Art  von  innen  nach  aufaen  heraustreten 
können,  vielmehr  wird  durch  jede  etwa  vorhandene  Öffnung  Luft  von 
aufaen  nach  innen  eingesaugt  werden. 

Die  Verbrennungaüberreste,  d.  a.  in  der  Hauptsache  zu 
j  kleinen  Stückchen  zerbröckelte,  weifalich  aussehende  Knochenteileheu, 
fallen  durch  den  Schamottvrost  hindurch  in  den  Aachenraum,  sammeln 
sieh  in  dem  eisernen  Gefäfse,  und  werden  mit  diesen,  aus  jenem  ent- 
nommen und  nach  Erkalten  in  die  zu  ihrer  Aufnahme  liestimmte  Urne 
,  getan.  Da  die  glühenden  Verbrcunungaproduktc  unter  dem  Aschen- 
raume  h  in  wegziehen ,  so  iat  dieser  slcta  genügend  beifa,  um  ein  voll- 
ständige* Ausglühen  und  Zerfallen  der  Knochen  iu  gewährleisten. 

I*t  die  Verbrennung  beendet  ,  a«  wird  die  Tür  vor  dem  Aschen- 
fall geöffnet,  die  Roate  werden  geputzt  und  von  oben  Koka  eingefüllt, 
I  sowie  die  verschiedenen  LufteiutritUöffnungen  geschlossen  bezw.  ge- 
öffnet; nach  Verlauf  von  etwa  Vt  Stunde  kann  eine  zweite  Ver- 
brennung der  ersteren  folgen. 
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(hemische  Industrie. 

Apparate  und  Instrumente  für  Wissenschaft  und  Technik  etc.  Gesundheitspflege. 

NscMrack  der  In  vorHefftvdsr  Zeitschrift  cnthslttnrti  Orlflnslartlkf  I,  AttilOf*  0<,tr  Osersetzungen,  glelchvUI  ob  mit  oder  ohne  Quellen«!«;  sbt ,  Iii  onse 
unter*  txtondrf «  Hcwlllirunz  nicht  gestattet-  Burra*  in  „rVsfcrisräm  KaicMiun  Konttrakmi",  W.  H.  ÜM*n4. 


Chemische  Jndostric. 
Gcwiattüiig  ood  Verladung  der  Brennstoffe. 

PiwkmaH<*hine 

vuli  der  Rheinischen  Maschinenfabrik  G.  m.  b.  H.  in  Neuis  a.  Rh. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  4t>.) 

Vor  einigen  Jahren  führte  <lic  Rheinische  Maschinenfabrik 
It.  m  b.  II.  in  NtuH  a.  hh.  eine  l'aukniaacbuie  in  die  Praxis  ein,  die 
ursprünglich  lediglich  zum  Packen  von  Zement  fässern  bestimmt  war, 
im  Laufe  der  Zeit  aber  derartig  umgestaltet  worden  ist ,  dal's  sie  mit 
Vorteil  auch  zum  Packen  sonstiger  pulverförcniger  oder  körniger 
Materialien  verwendet  werden  kann. 

Sie  arbeitet  nahezu  gunz  auto- 
matisch, indem  sich  ihre  Kediennng 
im  wesentlichen  auf  das  Auswechseln 
der  gefüllten  I' ansei  gegen  leere  be- 
schränkt. Alle  übrigen  Funktionen 
dagegen  erfolgen  selbsttätig.  Im  Ge- 
gensatz zu  den  sonst  bekannten  Pack- 
vorrichtungen  für  Stoffe  der  oben  er- 
wähnten Art  fällt  bei  der  vorliegen- 
den da*  Material,  nachdem  es  eine 
Mi-.  v  und  Wagevurrichtung  passiert 
bat,  nicht  plötzlich  in  du  Fals, 
sondern  wird  darch  eine  rotierende, 
gewindeartig  gestaltete  Schaufel 
langsam  in  die  Uefäfse  hineinge- 
strichen. Damit  ist  allerding«  hin- 
sichtlich der  Dauer  des  Packen« 
gegenüber  den  älteren  Verfahren  ein 
Mehrverbrauch  an  Zeit  verbunden, 
aber  dafür  läist  sich  auch  der  ganze 
I'rozels  bei  nur  geringer  Aufmerk- 
samkeit zu  einem  nahezu  kontinuier- 
lichen inachen.  Eine  Unterbrechung 
des  MaterialausHusses  ist  nämlich 
nur  beim  Auswechseln  der  Kaiser 
re»p.  Säcke  erforderlich.  Dieses  aber 
lafst  »ich  bei  einiger  Übung  so  schnell 
vornehmen,  dal's  nach  Angaben  der 
Firma  nur  rd.  10*„  der  zum  Füllen 
des  Fasses  erforderlioben  Zeit  ver- 
loren gehen,  während  der  übrigen 
Zeit  arbeitet  die  Maschine  selbst- 
tätig weiter ,  und  sie  rückt  sich 
erst  aus,  wenn  die  gewünschte  Fül- 
lung erreicht  ist 

Nach  Angaben  der  Fabrik  be- 
läuft sich  die  mittlere  Leistung  der  f,r  « 
Maschine  z.  B.  bei  Zement  tu?  rd. 
20  Kais  normaler  Gröfse  pro  Stunde. 

Sehr  wichtig  ist  ferner  der  Umstand,  dais  beim  Packen  eine  merk- 
bare Staubentwicklung  nioht  vorhanden  ist,  weil  das  staubförmige 
Material  nicht  plötzlich  in  das  Fafs  resp.  den  Sack  stürzt,  sondern  in 
ununterbrochenem  Strom  abgelassen  wird.  Ebenso  fällt  hier  das  bei 
den  älteren  Maschinen  erforderliche  Klopfen,  Rütteln  u.  s.  w.  fort. 
Endlich  kann  aber  an  den  Absaokstntzen  ein  dichter  Stanbmantel  derart 
angeschlossen  werden,  dafs  er  das  zu  packende  Fafs  vollständig  über- 
greift, wodurch  jedes  Entweichen  des  Staube«  verhütet  wird. 

Die  Aufstellung  der  Maschine  erfolgt  am  einfachsten  unmittelbar 
unter  einem  Silo,  weil  dann  das  zu  packende  Material  in  der  Maschine 
selbst  unter  Druck  gehalten  wird  und  damit  ein  LeerarbeiU'n  der- 
selben ausgeschlossen  erscheint.  Man  wird  iu  solchen  Fällen  den 
als  Trichter  ausgebildeten  Boden  der  Silozelle  direkt  mit  dem  Kin- 
lafastuUen  der  Maschine  verbinden,  so  dafs  der  Schaufel  lediglich  die 
Ablageraug  der  fallenden  Materiatinengen  zufallt. 

Der  Antrieb  der  Schaufel  erfolgt  durch  konisohe  Räder  in  Ver- 
bindung mit  Stirnrädern  von  einer  Vorgelegewelte  aus.  An  Ketten 
aufgehängte  Gegengewichte  balanzieren  das  leere  Fal'a,  den  Transport- 
wagen und  den  Fafstisch  aus. 

Sollen  mehrere  Silozellen  durch  eine  citmge  Packmaschine  ent- 
leert werden ,  so  geschieht  dies  unter  Benutzung  von  Transport- 
•ubnecke  und  Elevator.    Letztere  Methode  kommt  stets  zur  Anwen- 


dung, wenn  die  Silozellen  zu  niedrig  sind,  um  eine  Packmaschine 
darunter  aufzustellen.  Die  Rheinische  Maschinenfabrik  gibt  als 
niedrigste  znlässige  Höhe  2,5  m  an. 

Was  die  sonstige  Bauart  der  Maschine  anbelangt,  so  ist  dieselbe 
infolge  ihrer  Einfachheit  kaum  irgend  welehen  Reparaturen  unter- 
worfen, umsomehr  als  ihre  empfindlicheren  Teile  dnreh  Filzdichtnng 
vor  dem  Verstauben  nooh  besonders  geschützt  sind. 

Zu  jeder  Maschine  gehören  zwei  Packwagen  mit  amerikanischen 
Rollen.  Die  Maschine  selbst  wird  in  drei  üröfecn  ausgeführt  und 
zwar  für  Fässer  mit  einer  oberen  lichten  Weite  bis  300  resp.  450 
resp.  tJ50  mm  und  einer  Gesamthöbe  bis  liOO,  "50  und  1000  mm. 

Der  Raumbedarf  der  Maschine  stellt  sich  im  ersten  Falle  auf 
H50  X  950  X  2350,  im  zweiten  auf  1000X  1100X2550  und  im 
dritten  auf  I|i»i\I;i>i  =  8050  mm  Breite,  Tiefe  und  Höhe.  Das  Ge- 
wicht steigt  von  HIN)  auf  1000  resp.  1500  kg. 


Mahl-  u.  UlsckniaHchliie 

System  Geifaler 

ausgeführt    von  dem  Eisenwerk 
(vorm.  Nagel  &  Kaamp)  A.  G. 
in  Hamburg. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  i7—i9) 

Nt»(  U.lrttrk  V.rlir>ICD. 

Die  in  Fig.  17  dargeatellte  und 
von  dem  Eisenwerk  (vorm. 
Nagel  A  Kaemp)  A.  ti.  in  Ham- 
burg ausgeführte  Mahl-  und 
Mischmaschine,  Patent  Carl 
Geifsler,  dient  zum  Vermählen 
spröder  Stoffe  wie  Steinsalz,  Kali- 
salze, Gips,  Ton,  Kohle,  Zement, 
Zucker  etc.,  sowie  zur  intensiven 
und  gleichmäßigen  Mischung  aller 
grob-  oder  feinkörnigen,  trockenen 
oder  halbtrockeneo  Stoffe. 

Wie  Fig.  iH  n.  4!>  zeigen, 
trägt  die  Trommel  b  an  dem  einen 
Ende  einen  Aufgabetrichter  a,  durch 
den  das  zu  zerkleinernde  Material 
in  das  Trommelinnere  gelangt.  Inner- 
halb der  Trommel  ist  die  mit  Feat- 
und  Losscheibe  versehene  Welle  c 
gelagert ,  auf  der  in  bestimmten 
Abständen  die  Annkreuzu  d  ange- 
ordnet sind.  Die  Flächen  der  letz- 
teren stehen  abwechselnd  nach 
rechts  oder  links  zur  Achse  geneigt, 
so  daß  je  zwei  sich  folgende 
Armkreuze  dus  zu  zerkleinernde  Ma- 
terial einander  entgegen  schlendern. 
Der  Neigungswinkel  der  ArmHächen 
mit  der  Achse  ist  in  der  Zeichnung 
bei  allen  derselbe;  er  wird  jedoch, 
besonders  für  die  Vermahlung  von  schwer  laufenden  Stoffen,  wie 
Graphit  und  Holzkohle,  zweckmäßig  bei  den  nach  der  Austrittsseite 
schleudernden  Armkreuzen  kleiner  gewählt  als  bei  den  anderen,  um 
eine  sichere  Förderung  des  Materials  nach  dieser  Seite  zu  erzielen. 
Zugleich  sind  die  Armkreuze  gemäts  Fig.  49,  Skz.  2  anf  der  Achse 
derart  gegeneinander  versetzt,  dat*-  die  Arme  des  einen  Kreuzes  den 
Lücken  des  anderen  gegenüberstehen. 

An  der  der  Drehrichtung  zugekehrten  Seite  sind  die  Arme  zu- 
geschärft ,  um  den  Reibungswiderstand  zu  vermindern  und  ihnen  das 
Eintauchen  in  das  Material  zu  erleichtern. 

L'm  bei  Dauerbetrieb  einen  größeren  oder  geringeren  Feinheits- 
grad des  Mahlprodukt««  zu  erzielen,  ist  die  Auslaßoffuuug  an  der 
seitlichen  Trnmiuelwand  in  der  Höbe  verstellbar,  so  dafs  sie  mehr 
nach  der  Mitte  oder  mehr  nach  der  tiefsten  Stelle  der  Trommel  ver- 
schollen »erden  kann.  In  Fig.  49,  II  ist  die  Austrittsöffnung  durch  die 
bogenförmige  Aussparung  e  in  der  Trommelwand  und  durch  den  Am- 
laufstutzen  f  gebildet.  Dieser  ist  an  einem  Schieber  befestigt  und 
kann  in  bogenförmigen  Führungen  hoch  oder  tief  gestellt  werden. 
Statt  den  Rohrstntzen  im  Kreise  zu  verstellen ,  kann  man  ihn 
auch  senkrecht  in  entsprechenden  Führungen  verschieben ,  eine  An- 
ordnung, wie  sie  in  Fig.  49,  1  gezeigt  ist  und  bei  welcher  zwei 
Auslafsöffnungen  f,  und  f,  vorgesehen  sind. 


/VimairMiw  r ...  Sir  AA«.i>r*n  MaKMornfaMk  1.  m  S.  ff, 
öl  Stuft  ii.  JU. 
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Die  Auatritttöffoung  kann  außerdem  noch  an  dem  zylindrischen 
Trommclumfang  angebracht  «erden,  *u  «ioh  besonders  für  einen  mit 
Unterbrechung  arbeitenden  Betrieb  empfehlen  wird. 
Die  Wirkungsweise  der  Maschine  int  nun  folgende : 
Die  Welle  o  wird  mittel*  der  festen  Riemenscheibe  in  sahneile 
Umdrehung  versetzt  und  der  Schieber  der  Aufgahevorrichtung  u  ge- 
öffnet. Das  zu  zerkleinernde  Material  fallt  in  die  Trommel  b  und 
wird  von  den  Armen  d  des  ersten  Kreuzes,  der  Neigung  der  Arme 
entsprechend,  nach  der  Austragsseite  der  Trommel  geschleudert.  Hier- 
bei sohlägt  ein  Teil  des  Materials  auf  das  zweite  Armkreuz  and 
wird  durch  dessen  entgegengesetzt  geneigten  Ann  wieder  zurück- 

fescbleudcrt ,  ein  anderer  Teil  wird  durch  die  Lücken  des  zweiten  hin- 
urch  anf  das  dritte  Armkreuz  treffen,  von  welchem  das  Material 
dem  nächst folgenden  Kreuze  zugeschleudert  wird.  In  dieser  Weise 
werden  in  dem  Material,  das  aus  dem  Aufgabetrichter  immer  weiter 
zufließt,  entgegengesetzt  gerichtete  Strömungen  erzeugt.  Die  einzelnen 


Torfverkohlung  und  Brikeüieruiig 

System  Marcotty  und  Karlson. 

(Mit  MUMtufm,  Kg.  SO  *.  UJ 

Nsebdrnak  TStfcotsa. 

Die  Fabrikation  der  Torfbriketts  nach  dem  System  von  Mar- 
cotty und  Karlaon  besteht  im  wesentlichen  darin,  dafs  der  an  der 
Luft  getrocknete  Torf  in  eigenartig  gebauten  Apparaten ,  die  spater 
noch  näher  beschrieben  werden  sollen,  einem  Druck  von  ca.  300  At 
und  einer  Temperatur  von  ca.  400°  C  ausgesetzt  wird. 

Die  der  „Revue  industrielle"  entnommenen  Fig.  60  u.  51  gewähren 
einen  Oberblick  Uber  die  verschiedenen  Einrichtungen  einer  nach 
diesem  System  gebauten  Anlage  und  die  Aufeinanderfolge  der  ver- 
schiedenen Operationen.  Wie  die  Skz.  1—3  der  Fig.  50  erkennen 
lassen,  besteht  der  für  das  Zusammenpressen  und  die  Erhitzung 
dienende  Apparat  in  einem  Ofen,  dessen  RoBt  das  Feuerungstnaterial 
aus  einem  Füllrumpf  zugeführt  erhält  und  dessen  Verbrennungsgase 
den  Prefsapparat  umziehen  (Skz.  3).  Letzterer  setzt  sich  zusammen 
aus  einem  Preßtisch  und  einem  Kolben  a,  der  unten  den  in  einem 
besonderen  Zylinder  arbeitenden  kleineren  Kolben  b  tragt.  Oben 
sitzt  auf  dem  Kolben  a  ein  Kühlapparat  f,  dessen  Kammern  im  Zick- 
zack von  kaltem  Wasser  durchzogen  werden,  das  sowohl  den  Kolben 
selbst  wie  auch  dessen  Dichtungaiuaterial  vor  übermäßigen  Tempe- 
raturerhöhungen schützt. 

Über  dem  Kühlanparat  sind  anf  MeUllleisten  die  Rahmen  c  an- 
geordnet, welche  mehrere  die  Preßplatten  c,  aufnehmende  Formen  c, 
(Skz.  1,  Fig.  öl)  tragen.  Die  Verbrennungsgaae  des  Ofens  uinspüleu 
die  Formen  wie  auch  die  Preßplatten  und  entweichen  dann  durch 
Kanal  d. 

Die  Wirkungsweise  des  Apparats  gebt  nun  dahin:  Sobald  die 
Formen  von  der  rechten  oder  linken  Seite  des  (Ifen»  aus  (Ski.  3, 
Fig.  60)  eingesetzt  sind,  wird  der  kleinere  Prefzylinder  b  mit  der  au« 
einem  erhöht  angeordneten  Behälter  kommenden  Leitung  b,  in  Ver- 
bindung gebracht.  Der  auf  diese  Weise  unter  dem  kleinen  Kolben 
erzeugte  Druck  genügt,  um  den  oberen  Kolben  a  mit  dem  Kühl- 
apparat f  zu  heben  und  die  Preßformen  o.  mit  den  Platten  c,  nach 

oben  gegen  den  Druckbalken  e  zu 
führen ,  worauf  die  Verbindung  zwi- 
schen dem  kleinen  Zylinder  b  und 
dem  erwähnten  Behälter  aufgehoben, 
dagegen  die  vom  Akkumulator  ab- 
zweigende Leitung  a,  nach  dem 
großen  Zylinder  a  geöffnet  wird. 
Damit  vollzieht  sioh  die  eingangs  er- 
wähnte Pressung  mit  ca.  300  At,  wo- 
bei der  an  der  Luft  getrocknete  Torf 
in  den  Formen  auf  'i(  seines  Volumens 
komprimiert  wird. 

Während  dieses  ca.  6  Minuten 
dauernden  Vorganges  beginnt  bei  der 
durch  die  gleichzeitige  Erhitzung  der 
Formen  bedingten  Torfverkohlung 
innerhalb  der  letzteren  eine  kräftige 


Teilchen  stoßen  heftig  aufeinander  nnd  zerreiben  sich  gegenseitig. 
Durch  Anordnung  einer  langen  Trommel  und  einer  entsprechenden 
Anzahl  von  Armkreuzen  wird  erreicht,  daß  das  Mahlgut  in  genügend 
zerkleinertem  Zustande  an  das  Ende  der  Trommel  gelangt. 

Außerdem  wird  man  aber  noch  verschiedene  Feinheitsgrude  er- 
zielen, indem  man  die  Ansiauföffnungen  f  resp.  f,  f,  hoch  oder  niedrig 

Trommel 


Gasentwicklung;  um  die  Wa 

erden  die  Fol 


,Ver 


»o  das  Mahlgut  längere  oder  kürzere  Zeit  in  der 
zurückhält.  In  ersterem  Falle  wird  es  in  einem  feineren,  in 
in  einem  gröberen  Zustande 
Hrm»  bai 


Die  Firma  baut  die  beschriebene  Maschine  in  sechs  Größen  mit 
einer  Leistungsfähigkeit  je  nach  Harte  und  Feinheit  des  Produktes  von 
200  biB  50000  kg  pro  Stunde,  wobei  der  Kraftbedarf  sich  auf  fy-rM  TS 
stellt  nnd  die  Tourenzahl  60-=-2100  betragt.  Ober  die  Minensionienragen 
der  verschiedenen  Ausführungen  gibt  folgende  Tabelle  Aufschluß. 


Riemenscheibeu- 

Mod.  Nr. 

Lunge 

Breite 

Höhe 

Durch- 

Breite 

Gewicht 

m 

in 

. 

_!«_ 

1 

3,3 

1,35 

1,6 

500 

300 

4100 

II 

2,9 

1,35 

1,6 

600 

260 

3400 

III 

2,4 

1,35 

Lfi 

500 

2<K> 

2S00 

IV 

2,3 

w 

1,3 

500 

170 

1700 

V 

1,5 

0,« 

0,8 

250 

110 

650 

VI 

0,9 

0,5 

0,5 

100 

65 

170 

Die  Abnutzung  dieser  Maschine  beschränkt  sioh  auf  die  StahUlügel, 
die  von  Zeit  zu  Zeit  erneuert  werden  müssen,  was  jedoch  rasch  ge- 
schehen kann.  Die  Mischungen,  die  sich  mittels  der  Maschine  aus- 
führen lassen,  sind  intensiv  und  zuverlässig ,  es  werden  solche  von 
1  !  150  in  kurzer  Zeit  mit  großer  (ileichmäßigkeit  ausgeführt,  wobei 
der  Zusatz  des  öfteren  nur  0,645',,  beträgt.  Magnetapparate  sind  bei 
Verwendung  dieser  Maschine  nicht  notwendig,  da  Eiaenbeimengungeu 
im  Aufschüttgut,  ebenso  wie  Feuchtigkeiten  des  letzteren  ohne  Einnuß 
sind ,  was  speziell  bei  der  Fabrikation  von  Düngersalzen,  da  in  kalzi- 
nierten Produkten  viele  Eisenteile  enthalten  sind,  von  Vorteil  ist. 


Kohlenstoffgase  entweichen  zu  lassen,  wer 
minderung  des  Drucks  viermal  gelüftet. 

Nach  der  Verkohlung  des  Torfe*  wird  auch  die  Verbindung 
zwischen  dem  Preßzylinder  a  und  dem  Akkumulator  unterbrochen, 
das  Druckwasscr  wird  abgelassen  und  so  der  Kolben  gesenkt.  Die 
Formen  werden  zurückgezogen  und  auf  den  nachher  zu  l>e*obreiben- 
den  Apparat  für  die  Entleerung  der  Briketts  gebracht. 

Solange  die  Verkohlung  vor  sich  geht,  bleiben  die  Öffnungen. 
"  die  der  Torf  eingeführt  wurde ,  von  den  an  Ketten  hängenden 
und  mit  Gegengewichten  ausbalanzierten  Zugtüre u  g  g,  (Skz.  2, 
Fig.  50)  abgeschlossen.  Das  Einsetzen  der  Formkästen  in  den  Apparat 
vollzieht  sich  mit  Hilfe  des  Hakens  h,  dabei  können  dieselben  derart 
längs  der  Druckplatten  verschoben  werden ,  daß  sie  alle  genau 
zentrisch  zu  letzteren  zu  liegen  kommen.  Für  forcierten  Betrieb 
werden  zwei  Ofen  zusammengefügt,  wie  dicB  in  Fig.  50,  Skz.  5  gezeigt 
ist,  wobei  die  Heizgase  beider  nach  dem  Umspülen  der  Preßapparate 
c  in  der  gemeinsamen  Leitung  i  abziehen.  In  dem  zwischen  den  bei- 
den PreßHpparaten  e  befindlichen  Räume  entsteht  eine 
bildung,  die  auf  die  Preßplatten  im  Apparat  wirkt.  Bei 
fachen  Ofen  ist  naturgemäß  die  Erhitzung  der  in  der  Nähe  de« 
Rostes  gelegenen  Teile  eine  weit  intensivere  als  diejenige  der  ent- 
fernteren, während  beim  Doppelofen  die  Ungleichheiten  in  der  Er- 
hitzung durch  die  erwähnten  Wirbelbildungen  mehr  oder  weniger  auf 
gehoben  sind. 

Als  Führung  für  den  Rahmen  o  und  die  obere  Platte  .'•  sind,  wie 
dies  dio  Skz.  3  der  Fig.  51  erkennen  läßt,  in  den  vier  Ecken  des  Ge- 
stells je  fünf  vertikale  Leistehen  angeordnet,  die  in  die  seitlich  an 
den  Rahmen  c  und  der  oberen  Platte  c,  angebrachten  kleinen  (J-Eiten 

eingreifen. 

Die  Druckplatten  c,  tragen  Längslcisten ,  die  eine  Anzahl  von 
Kanälen  k  bilden,  in  denen  die  aus  dem  Ofen  kommenden  I1eizga«r 
zirkulieren,  und  da  diese  Leisten  mit  einem  die  Wärme  leicht  auf- 
nehmenden Material  verkleidet  sind,  wird  hier  zugleich  Wärme  auf- 
gespeichert. 

Die  Formkästen  o,  setzen  sich  je  ans  zwei  übereinander  angeord- 
neten Teilen  1  und  1,  (Skz.  1,  Fig.  51)  zusammen,  die  so  ausgebildet 
«ind,  daß  zwischen  beiden  die  der  Größe  und  Form  der  ru  erzengen- 
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den  Briketts  entsprechenden  Prefsriiume  entstehen.  Der  untere  Teil  1, 
ist  in  einem  Stück  mit  dem  Rahmen  u  auageführt,  der  die  mit  ihrem 
Kranz  in  die  Nuten  der  Rühmen  c  eingreifenden  Köllen  o  tragt ,  wo- 
durch die  Formkästen  beim  Einsetzen  in  den  von  den  Heizgasen  durch- 
zogenen Raum  genau  geführt  sind.  Der  obere  Rand  der  Rahmen  n 
i»t  mit  Nuten  n,  versehen, 
in  die  der  Kranz  der  Rollen 
o  o,  beim  Übereinanderschich- 
ten  der  Rahmen  n  außerhalb 
des  Ofens  zu  liegen  kommt. 

Der  in  Skz.  4,  Fig.  64) 
gezeigte  Apparat  dient  dazu 
den  Torf  in  Stücken  von 
Nufsgrüfsc  in  die  Formkiislen 
einzufüllen,  Gemäfs  Skz.  2, 
Fig.  51  besteht  die  Einrioh- 


Ar- 

ni,  an  der  Säule  m,  be- 
festigt und  mit  zwei  zylindri- 
schen Verteilapparaten  p  p, 
versehen  ist ,  die  durch  eine 
diametrale  Zwischenwand  in 
zwei  Teile  geteilt  werden. 
Wenn   der  Behälter  m 

•  iRTiialb  dieser  Scheidewand 
mit  Torfstüoken  von  erwähn- 
ter Gröfse  gefüllt  ist,  dreht 
man  die  Külttriohter  p  p,  um 
180",  wobei  eine  ganz  be- 
stimmte Menge  Torf  in  den 
unteren  Raum  de«  zweiteili- 
gen Formkastens  c,  gelangt 
und  diesen  anfüllt.  Damit  der 
Torf  sieh  gut  verteilt ,  sind 
die  Aastrittsoffnuugen  dop- 
pelt vorgesehen.  Indem  die 
beiden  Terteiluugshiilfteii  mit 
Hilfe  einer  durch  ein  Hand- 
rad zn  bewegenden  und  über 
zwei  Rädchen  i  Skz,  t,  Fig.  .VI) 
gleitenden  Kette  gedreht  wer- 
den .  vollzieht  sich  dann  daa 
Fallen  der  Formkästen. 

Hierbei  werden  diese 
letzteren  von  oberhalb  ange- 
ordneten Platten  1.  gehalten, 
die  an  der  Säule  ui,  drehhar 
gelagert  sind  und  Führnngs- 
i  für  die  Rolleu  o  o,  die- 
i  aufweisen.  Mittels 
i  werden  die  Unter- 
teile der  Formen  nach  dem 
Ofen  zu  gedreht,  mit  dem 
als  Patnze  dienenden  Ober- 
teil versehen  und  dann  in 
den  Ofen  eingesetzt. 

Für  den  Transport  der 
Formen  nach  der  Verkohlung 
des  Torfes  und  Zurückbefor- 
ing  in  den  FüUapparat, 

selben  zwecks  Kinführnng  in 

den  Hei/.rautn  des  Ofens  wer- 
den Hebevorrichtungen  nach 
Art  der  Skz,  4  in  Fig.  50  be- 
nutzt. Dieselben  bestehen 
ans  einer  mittels  Schrauben- 
spindel und  drei  Paaren  ko- 
nischer Rader  von  dem  Hand- 
rad q  aus  bewegten  Tisch- 
platte, auf  welche  die  Form- 
häiften  1,  .  deren  Rollen  in 
entsprechende  Nuten  geführt 
sind,  gebracht  und  datin  nach- 
einander auf  die  Platten  ).; 
des  Füllapparates  gehoben 
■Verden.  Wird  da«  Handrad  <| 
gedroht ,  bis  der  Ansatz,  u, 
der  zweiten  Form  1,  mit  der 
letzten  Platte  1,  oben  ist, 
so  kann  der  erste  Form- 
unten  vervollständigt  wer- 
den, worauf  in  gleicher  Weise 
die  anderen  leeren  Formen  auf 

•  len  FüUapparat  gehoben  werden.  Die  entleerten  Formen  werden 
auf  eine  aus  den  Gleisen  r  (Skz.  5  ».  ti  der  Fig.  51)  bestehenden 
Bahn  gebracht .  auf  der  die  Rollen  o  o,  der  unteren  Formhälftc  1, 
laufen ,  deren  Vorderteil  mit  einer  weiteren  auf  dem  Balken  r,  ge- 
führten Rollo  o.j  versehen  ist.  Die  halben  Formkästen  I,  haben  in 
•ler  Richtung  gegen  die  Rolleu  o,  ein  Übergewicht,  so  dafs  sie,  solange 
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sie  auf  der  Bahn  sind,  ob  voll  oder  leer,  niemals  nach  hinten  schwingen 
können. 

Alle  (Heise  haben  Gefälle,  to  dafs  nach  dem  Austritt  aus  dem  Ofen 
sich  die  durch  eine  besondere  Vorrichtung  gelösten  Formen  zufolge  ihres 
Kigengewichts  entleeren  und  dann  teer  auf  die  Platt«  einer  weite- 
ren Hebevorrichtung  inrüok- 
kommen. 

Durch  die  in  Skz.  5  n.  ti 
der  Fig.  51  dargestellten,  für 
das  Entleeren  bestimmten 
Einrichtungen  werden  die  auf 
dem  (Heise  r  sich  bewegenden 
Formen  1,  so  gedreht ,  dafs 
die  geformten  und  ausge- 
glühten Briketts  in  einen 
Wagen  (Skz.  -L  Fig^M  )  fallen. 

durch  einen  Balken  gebildete 
Bahn  r,  hier  unterbrochen, 
so  dafs  die  vordere  Rolle  c, 
der  Formen  1,  nicht  mehr 
gehalten  wird ,  weshalb  letz- 
tere in  die  Position  I  der 
Skz.  Ii,  Fig.  51  schwingen  und 
sich  entleeren  können.  Das 
Herausfallen  der  Briketts 
wird  dabei  noch  durch  den 
Aufstofs 

gegen  einen  Anschlag »  l 
stützt. 

Ist  die  Form  entleert,  so 
bewegt  sie  »ich  in  die  Stel- 
lung 2  and  gleitet  dabei  an 
den  Rollen  t  t.  and  wird  so 
allmählich  wieder  in  die  hori- 
zontale Lage  gebracht,  wobei 
die  Rolle  ot,  über  die  an  der 
Öffnung  oben  gebildete  schiefe 
Kante  s,  geführt,  wieder  auf 
der  Bahn  r,  bis  zu  der  zwei- 
ten Platte  der  Hel*vorrich- 
tung  lauft 

Der  die  Briketts  auf- 
nehmende Wagen  (Ski.  4, 
Fig.  äl)  ist  mit  einem  zwei- 
teiligen Deckel  versehen,  des- 
sen Teile  sich  beim  Auffallen 
der  Briketts,  in  Scharnieren 
drehend,  uaoh  dem  Wagen- 
innern  öffnen.  Damit  diese 
Deckelbalften  sich  von  selbst 
wieder 
mit  Ge 
rüstet. 

Zweckmässig  wird  bei 
einer  nach  dem  System  Mar- 
cotty  and  Karlson  eingerich- 
teten Anlage  auf  jeder  Seite 
des  Prcfsapparatcs  eine  Hebe- 
vorrichtung angebracht,  von 
denen  die  eine  dazu  dient, 
die  Formen  nach  der  Ver- 
kohlung  des  Torfs  auf  die 
nach  dem  Entleerapparat 
führenden  Gleise  zu  heben, 
von  wo  aas  sie  dann,  nach- 
dem sie  entleert  sind,  nach 
der  zweiten  Hebevorrichtung 
geführt  werden ,  die  sie  auf 
die  Füllapparate  bringt.  Sind 
die  Formen  gefüllt  und  mit 
Oberteil  verschen,  so 
sie  in  den  Heizraum 
des  Ofens  durch  einfache 
Drehung  der  Füllplatten  um 
die  StüUsäuleu  anter  Be- 
nutzung des  Hakens  h  ge- 
bracht. 

Während  des  Ausleerens 
bezw.  Füllens  einer  Anzahl 
vou  Formen  werden  gleich- 
zeitig andere  in  den  Ofen  ge- 

werden'  diese  letzteren  heraus 
genommen,  entleert  and  wie- 
der gefüllt,  inzwischen  die  ersteren  erhitzt  und  geformt,  so  dafs 
also  der  Betrieb  ein  durchaus  kontinuierlicher  ist.  Alle  Apparate  sind 
doppelt  vorgesehen  und  die  Gleise  so  angeordnet,  dafs  die  analogen 
Arbeiten  beider  Einrichtungen  sich  unbehindert  vollziehen  können. 
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Gummi-,  facH-  und  farbemndustrie. 
Züödwarcn-  nttd  Sprengtcchnik. 

Einiges  Uber  Linoleum-  und  Linkrusta- 
Fabrikation 

unter  besonderer  Berücksichtigung  der  betreffenden  Maschinen 
der  Firma.  Fried.  Krupp  Aktiengesellschaft,  Grusonwerk 
in  Magdeburg-Buckau. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  53—57.) 

NMhilraci  vubotea 
Zur  Herstellung  des  Linoleums  werden  in  der  Hauptsache 
Kork-  and  Holzmehl,  oxydiertes  Leinöl,  Erdfarben,  Hunt,  verschiedene 


■teilt  die  Vorbrechmaschine  für  Exzelsiormüblen  dar,  letztere  die  für 
Mahlgänge. 

Die  arbeitenden  Teile  der  Exzelsiormüblen  bestehen  aus  zwei 
senkrecht  angeordneten,  ringförmigen  Mshlscheiben ,  von  denen  die 
«ino  im  Mahlgchäuse  festgeschraubt  ist,  während  die  andere  umläuft. 
An  den  Seitenflächen  der  Mshlscheiben  sitzen  in  konzentrischen  Keinen 
Zähne  von  dreieckigem  Querschnitt  dergestalt,  dsl's  sie  in  gleich- 
madigen  Abständen  von  radialen  Gassen  unterbrochen  werden  und  je 
zwei  Zabnkreise  zwischen  sich  eine  horche  von  gleichfalls  dreieckigem 
Querschnitt  frei  lassen.  Die  Zahnreihen  der  umlaufenden  Mahlachcibe 
greifen  in  die  Furchen  der  feststehenden  eiu  und  umgekehrt  Die 
Feinheit  des  Mahlerzeugnisses  ist  von  dem  Abstände  der  Mahlsebeiben 
abhängig,  dieser  lnfst  sieb  nach  Bedarf  verändern.  Das  feinste  Mahl- 
erzeugnia  sind  UrieJse  von  1  —  2  mm  Korngröfse. 

Die  Mahlgänge  sind  Oberläufer,  ganz  in  Eisen  ausgeführt  um] 
werden  in  (iruppen  zu  zwei,  drei  und  mehr  vereinigt.    Auf  ihnen 
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Substansen,  die  da«  Trocknen  der  Masse  beschleunigen,  und  Jute  ver- 
wendet. 

Das  K  o  r  k  m  e  h  1  gewinnt  man  aus  den  Abfälle«  der  Kork- 
schneidereien. Zu  ihrer  Zerkleinerung  dienen  je  nach  der  (irofse  der 
Stiloke  und  der  Feinheit  des  Mahlerzcugni»«es  verschiedene  Maschinen : 
z.  B.  Schlagkreuz  mühten,  wenn  es  sich  um  die  Vorzerkleinerung 
von  Korkabfällen  und  die  Krzielung  eines  zur  Weiterverarbeitung  auf 
Mahlgängen  geeigneten  grobkörnigen  1'rriduktea  handelt ;  ferner  sind 
Korkbrecher  zum  Vorbrechen  von  Abfällen,  wie  sie  die  Kork- 
schneidmaaohinen  liefern,  und  endlich  Exzelsiormüblen  zur 
Erzeugung  von  Oriefsen  bestimmt. 

Die  Korkbrecher  baut  das  Krupp  Grusonwerk  in  zwei  Ausführungen : 
mit  Brvchwalze  aus  gezahnten  llartgufsscheibcn,  um  deu  Kork  auf  etwa 
llaselnufsgrörse  vorzubrechen ,  weiter  mit  Brechwal ze  aus  gezahnten 
Stahlgufsscheilien ,  wenn  ein  Mahle rzeugnii  bis  zu  Bohnetigrofse ,  ver- 
mischt mit  feinerem  Korn,  verlangt  wird.    Krtdere  Ausfülmmgufurni 


|  kann  auah  das  Holzmehl,  zu  dem  gewohnlich  die  in  Sagemühlen 
gewonnenen  Schnittspane  Verwendung  rinden,  fabriziert  werden. 

Als  Hilf  sapparate  kennt  die  Korkmüllerei  aulser  verschiedenen 
Transport  Vorrichtungen  noch  Sandsiebe,  Magnetapparate  und 
Zentrifugalsichte r.  Die  Sandsiehe  dienen  zum  Absieben  von 
Sand,  Steinen  und  Käsern,  ehe  der  Kork  in  die  Vorbrechmaschine  ge- 
langt, während  die  Magnetapparate  etwa  vorhandene  Kiaenteile  aus 
den  Schnittspänen  und  Abfällen  ausscheiden  sollen  und  mit  den 
Sichtern  das  Mehl,  wenn  man  es  grielsfrei  haben  will,  abgesiebt  wer- 

I  den  muls. 

Von  den  Masobincn,  die  für  die  Fabrikation  von  Linoleum- 
Zement  in  Betracht  kommen,  sei  zunächst  ein  Misohw atzwerk 
erwähnt,  auf  dem  das  oxydierte  Leinöl  zerrissen  wird.  Das  Walzwerk 
ist  normaler  Buuart  und  bedarf  deshalb  keiner  Besehreibung.  Das 
zerrissene  Oxydierte  Leinöl  wird  später  mit  Harz  und  Trockenmitteui 
angerührt  und  zu  Zement  gekocht  re»p.  gemischt.    AI»  Zement 
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kooher  gelangen  entweder  aufrecht  stehende  zylindrische  Kessel  mit 
Rührwerk  oder  auf  Böcke  gestellte  Kippkessel  zur  Anwendung.  Das 
Kippen  erfolgt,  indem  man  an  einem  Handrad  dreht,  wobei  Spindel 
und  Schneckengetriebe  aU  übertragende  Zwischenglieder  dienen. 

Nach  dem  Verlassen  des  Zementkochen  wird  die  dickflüssige 
Masse  zwischen  zwei  glatten  Walzen  hindurchgeführt  und  darauf  in 
Kasten  aufgefangen,  wo  lie  zu  Kuchen  erkaltet. 

Für  die  weitere  Verarbeitung  zu  Granit-  oder  Linoleummasse 
werden  die  Zementkuohen  auf  einem  dreiwalzigen  Misch  walz  werk 
mit  Korkmehl  bezw.  Holzmehl  und  Erdfarben  vorgemischt.  Die  Masse 
geht  sodann  in  die  wagerechte  Mischmaschine,  Fig.  BS,  um 
dort  noch  weiter  gemischt  zu  werden,  und  kommt  endlich  in  der 
Mitehmasohine,  Fig.  53,  an.  Diese  hat  einen  doppel  wandigen  Zylin- 
der mit  aufgesetztem  Fülltrichter.  Ihre  Misehwellc  wird  durch  ein  mit 
Reibungskupplung  ver- 
sehene* Pfeil  rädervorge- 
lege  betätigt.  Das  Arm- 
kreuz  der  Kupplung  kann 
mit  Hilfe  eine«  Handrades 
und  eines  Zahnstangentrie- 
bes ein-  oder  ausgekuppelt 
werden. 

Die  Maschine  liefert 
kleine  stark  geprefste 
„Würstchen",    die  auf 

Misch  Walzwerken 
mit  zwei  oder  mehr  Wal- 
zen platt  gedrückt  wer- 
den. Diese  Walzwerke  sind 
genau  wie  die  «ohon  oben 

erwähnten  Mischwalz- 
werke eingerichtet,  d.  b. 
sie    haben  verstellbare 
Walzen,  die  von  einer  im 
Maschincngestell  gelager- 
ten Welle   durch  Pfeil- 
rnder  in  Em- 
drehuug  ver- 
setzt werden. 
Die  Welle  er. 
hält  ihren  An- 
trieb mit  star- 
ker Ober- 
setzung ins 
Langsame  van 
einer  Kupp- 
lungans,deren 
Einrichtung 
derjenigen  der 
eben  beschrie- 
benen ent- 
spricht. Um 
aus  den  platt 
gedrückten 
Vr  ürstebenein 
feinkörniges 
Produkt  zu  er- 
zielen, ist  das 

Mischwalz- 
werk miteiner 
sogen. Kratz- 
walze  ver- 
schen, die  am 
Umfange  mit 

zahlreichen 
kleinen  Rcils- 
aliften  besetzt 
ist.  Die  fertig- 
gemischte  Li- 
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noleummossc 
haftet  fest  am 

Umfange  der  einen  Walze  des  untersten  Walzenpaares  und  wird  durch 
die  Kratz  walze,  die  durch  unmittelbaren  Riemenbetrieb  in  schneller 
Umdrehung  gehalten  wird,  gleichmafsig  abgekratzt. 

Zar  Herstellung  de*  Linoleums  selbst  dienen  nun  zunächst 
sogenannte  Kalander,  von  denen  einer  mit  zwei  Paar  parallel  neben- 
einander liegenden  Walzen  im  vergangenen  Jahre  in  der  „Krupphalle" 
der  Düsseldorfer  Ausstellung  zu  sehen  war. 

Die  Kalander  werden  mit  zwei,  drei  und  noch  mehr  Hartgufs- 
walzen, sowie  als  feststehende  und  fahrbare,  ausgeführt.  Kin  fest- 
stehender Kalander,  wie  er  meist  für  einfarbiges  nnd  Granit- 
litvoleum  benutzt  wird,  ist  in  Fig.  5-1  dargestellt.  Er  ist  mit  einem 
Paar  schwerer  Druckwalzen  und  einem  Paar  Glattwalzen  sowie  mit 
kupferner  Kühltrommcl  Tersehen.  Zwischen  den  beiden  schweren 
Walzen  wird  die  aus  dem  Mischbause  kommende  Linoleummasse  unter 
o;rof»em  Druck  auf  die  Jute  -  Unterlage  aufgcprelst.  Dem  zweiten 
\Valzenpaare  fällt  das  Glätten  der  Oberfläche  zu,  wahrend  die  Kühl- 
trommel da*  fertige  Produkt  tu  kühlen  bat.  Der  Antrieb  kann  durch 
Dampfmascb'me ,  Elektromotor  oder  Riemen  bewirkt  werden. 

Einen  fahrbaren  Kalander  mit  drei  Hartgufswalzen ,  wie 
ihn  das  Krupp  Grusonwerk  baut,  zeigt  Fig.  55.  Zwei  »einer  Walzen  sind 


von  schwerem  Kaliber  wie  beim  feststehenden  Kalander;  sie  pressen 
die  Linoleummasse  auf  die  Jute.  Die  dritte,  leichtere  dient  als 
Glättwalze  und  drückt  gegen  die  obere  der  schweren  Walzen.  Auf 
diesem  Kalander  werden  meist  Granitlinoleum  und  einige  Sorten  mit 
durchgehendem  Muster,  sogen.  „Iniaids",  hergestellt.  Der  Antrieb  erfolgt 
mittels  liegender  Dampfmaschine  unter  mehrfacher  Übersetzung  ins 
Langsame  durch  Pfeilräder. 

Vom  Kalander  wird  das  Linoleum  nach  dem  Trockenraum  ge- 
bracht nnd  dort  entweder  vor  dem  Trocknen  oder  während  desselben 
mittels  einer  Grundiermas  eh  ine  auf  der  Rückseite  mit  roter  Farbe 
gestrichen.  Die  letztere  Maschine  besteht  aus  einem  hochstehenden 
muldenartigen  Farbbehälter  und  einem  über  zwei  Walzen  laufenden 
unendlichen  Tuch.  Auf  die*«*  wird  der  zu  färbende  Stoff  aufgelegt, 
dann  öffnet  man  die  Auslaufhahue  am  Trog,  um  Farbe  auf  einen  Ver- 
teiler ausfliegen  zu  lassen. 
Letzterer  kann  in  der 
Höhe  verstellt  wcrdcn.Von 
den  beiden  Bandwalzen  er- 
hält die  eine  ihren  Antrieb 
durch  ein  mit  Fest-  und 
Lossobeilie  versehenes  Rä- 
dervorgelege die  andere 
lauft  einfach  mit.  In  der 
Kegel  wird  hierauf  du 
Rückseite  des  Linoleums 
auf  einer  Stempel- 
m  a  s  c  h  i  n  e  nach  Fig.  6t! 
mit  einem  Firmenauf- 
(I rocke  und  der  Muster- 
marke verseben. 

Das  fertige  Linoleum 
gelangt    schließlich  in 
Räumen ,  die  mit  Dampf 
oder  Luft  beheizt  werden, 
zur  Trocknung,  indem 
es  dort  in  Längen  von 
rd.  HO  m  über 
Stäben  aufge- 
hängt wird 
und  etwa  zwei 
Monate  in  die- 
ser I>agc  ver- 
bleibt. Dann 
wird   es  auf 
Walzen  ge- 
rollt und  in 
den  Zurichte- 
raum überge- 
führt, um  dort 
revidiert ,  ge- 
reinigt und  be- 
schnitten zu 
werden. 

Im  Druck- 
bare erhält 
dann  das  Li- 
noleum in 
Druckmaschi- 
nen   oder  in 

Handdruck- 
pressen die 
bunten,  nicht 
durchgehen- 
den Muster. 
Das  bedruckte 

Linoleum 
trocknet  dann 
wieder  oa. 
sechs  Woohen 
lang  in  beson- 
deren Farb- 

trockenniumen  und  ist  nun  erst  versandbereit.  Vordem  Aufwickeln 
wird  es  gewaschen. 

Zur  Herstellung  von  Linoleum  mit  durchgehendem  Muster  (lulaid) 
bedient  man  sich  der  hydraulischen  Presse,  die  durch  Hoch- 
'iii. 1  Nie-drrdruckpiimpwerke  i«  Verbindung  mit  Hochdruck-  und  Nicder- 
druckakkumulatvren  betrieben  wird. 

Kür  Linkrusta  (Relief-Linoleumtapete)  wird  die  Masse  ebenfalls 
im  Mischhause  vorbereitet  nnd  durch  einen  Kalander  mit  zwei 
glatten  Hartgufswalzen  und  einer  gravierten  Metallwalze  geführt 
( l-'ig.  57).  Zwischen  den  beiden  glatten  Walzen  wird  die  Masse  auf 
die  meist  aus  Papier  bestehende  Unterlage  geprefst ,  worauf  mittels 
der  gravierten  Walze  die  Reliefmuster  hergestellt  werden. 


Farblacke  In  KautächukmiHcliungeu. 

Die  Lackfarben  oder  Farblacke  stellen  im  allgemeinen  bekannt- 
lich uulösliohe  Salze  der  basischen  oder  sauren  Teerfarltstofte  i  Anilin- 
farben) dar.  In  Wirklichkeit  enthalten  dieselben  selten  über  der 
genannten  unlöslichen  Farbsalze ,  der  Rest  besteht  aus  mineralischen 
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Grundlagen,  namentlich  Uaryt  oder  Tonerde,  die  notwendig  zur  Kr-  I 
zielung  des  gewünschten  Farbentons  Bind,  da  die  erwähnten  Farbsalze 
eine  so  ungeheure  Farhstärke  besitzen,  dafs  sie  im  reineu  Zustande 
ihre  wirkliche  Farbe  häufig  (rar  nicht  erkennen  lassen.  Die  Anwendung 
dieser  Laakfarben  beschrankt  sieh  anf  die  Herstellung  mehr  oder 
weniger  brillant  gefärbter  kalt  vulkanisierter  Kautschukwaren. 

Tu  all  gerne  inen  zeichnen  sich  die  meisten  Farblacke  durch  eine  | 
ganz  ausgezeichnete  Kchtheit  aas.  Was  ihnen  jedoch  mit  wenigen  Aus- 
nahmen ganzlich  fehlt,  ist  die  Deckkraft.  Sic  bilden  also  mit  Ol  ange- 
rieben keine  deckenden  Anstriche,  sondern  werden  mehr  oder  weniger 
transparent.  Aus  diesem  Gruude  gebeu  ihre  Mischungen  mit  Kautschuk 
nur  ganz  schlechte,  stumpffarbige  Produkte.  Um  diesen  Übelstand  zu 
vermeiden,  mufs  deshalb  zusammen  mit  dieseu  Farblacken  stet*  ein 
kräftig  deckendes  weilte*  Pigment  angewendet  werden,  da*  ihnen  gc- 
wiasermal'Ben  als  Folie  dient.  Da  nun  aber  diese  weifsen  Pigmeute 
die  Transparenz  des 
Kautschuks  selbst 
aufheben,  so  ist  es  ein- 
leuchtend, daf*  nur 
die  an  der  Oberfläche 
der  Miachung  liegen- 
den Teile  de»  Färb- 
laokes  dem  Auge 
gegenüber  an  der 
Farbgebung  beteiligt 
sind.  Die  in  den 
inneren  Teilen  ent- 
haltenen Mengen  von 
Farbstoff  kommen 
also  überhaupt  nicht 
zur  Geltung.  Aus 
diesem  (irunde  em- 

filiehlt  es  aich,  im 
ntereBse  der  Farh- 
stnffersparnis  nnd 
andererseits  zur  Kr- 
zielung  der  liesten 
Effekte  nachstehend 
beschriebenen  Kunst- 
griff anzuwenden. 

Die  Hauptmasse 
des  betreffenden  Ar- 
tikels wird  aus  einer 
möglichst  kräftig 
weifsen  M  ischungber- 
gestellt  und  darauf 
eine  ganz  dünne 
Schicht  einer  Mi- 
schung von  reinem 
Kautschuk  mit 'dem 
Farblack  aufgetragen. 
Wird  der  fragliche 
Artikel  aus  Kaut- 
achukblntteru  herge- 
stellt, so  liil'st  sich 
diese  Operation  *o- 
wohl  anf _der  Streich- 
maBchine  als  auch 
auf  den  Kalander- 
walzen mit  bestem 
Erfolg  auaführen. 
Bemerkt  sei  übrigens, 
dafs  es  sich  bei  der 
praktischen  Ausfüh- 
rung dieses  Verfah- 
ren« als  zweckmäl'sig 
erweist,  der  weifsen 
Minohung  so  viel  des 
betreffenden  Farb- 
laoki-n  zuzusetzen, 
dafs  dieselbe  in  ganz 
leichtem  (iraile  den 
Farbton  de*  voll  ge* 
färbten  Artikels 

rrigt.  Dil  «-r  Kunstgrifl  erreicht  mit  Erfolg  den  Zweck  den  erziel' ui 
Farl>enton  auch  über^gröl'aere  Flachen  frei  von  Fngleichmäfsigkciteii 
(Wolken)  zu  erhalten. 

Bezl.  der  Wahl  der  zn  verwendeten  Farblackc  ist  Vorsicht  not- 
wendig, da  einige  wenige  derselben  den  Kautschuk  ungünstig  beeinflussen, 
Auch  sollen  die  Lacke  weder  in  sehr  schwach  salzsaurem,  noch  in  sehr 
schwaoh  ammoniukalitcbcm,  noch  in  reinem  weifsen  Wasser  „bluten", 
desgleichen  darf  kein  benzolloslichcr  Farbstoff  vorhanden  sein.  Die 
harzsauren  Salze  der  basiachrn  Farbstoffe,  die  sogenannten  Kesinatfarhen 
sind  nach  der  „tiiinimizlg."  fnr  den  genannten  Zwi-rk  ganz  ungeeignet, 
mit  alleiniger  Ausnahme  der  aus  dünnen  Kautauhukhlättern  fabrizierten 
Scherzartikel,  Luftballons  u.  dergl.  Kin  ganz  hervorragendes  Material 
für  die  Fabrikation  brillantfnrbiger  Kautschukwaren  bilden  jedoch  die 
Farblacke,  die  sich  unter  Anwendung  fein  gemahlener  weifser  Faktis 
als  Grundlage  erhalten  lassen.  Die  Herstellung  tadelloser  Produkte 
dieser  Art  ist  allerdings  keine  ganz  leichte  Sache,  dooh  liegt  hier  ein 
tiebiet  vor,  das  sich  auch  geschäftlich  sehr  lohnend  erweisen  dürfte. 


tt'J  SttntftilmUi -hin». 


ftstracite  nnd  Apparate 
für  Wissenschaft,  Jttdustrte  nnd  Verehr. 

(Neuer  Kelhenschalter) 

für  Akkumulatoren-Ladung  mittel«  der  Betriebsspannung 
von  Scheiber  &  K wayeaer  Fabrik  elektrischer  Starkstromappftrato 

in  Wien. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  5S  „.  59.) 

Nachdruck  fftrtxiten 

In  industriellen  und  sonstigen  gewerblichen  Etablissements  aller  Art, 
welche  die  von  ihnen  benutzte  elektrische  Energie  für  Beleuchtung  und 

andere  Zwecke  selbst 
erzeugen ,  wird  in- 
folge der  immer 
mehr  Eingang  fin- 
denden Anwendung 
von  Kleinmotoren, 
Wärmeerzeugern  , 
und  dergleichen  so- 
wie wegen  des  Be- 
dürfnisses, auch  bei 
Tage  in  Kellern  und 
anderen  dunklen 
Räumen  stets  Strom 
von  gewöhnlicher 
Spannung  verfügbar 
zu  haben,  an  die 
Akkumulatorenbatte- 
rien die  Forderung 
gestellt,  dafs  im  Lei- 
tungsnetz auch  wäh- 
rend der  Ladung 
stetB  die  gewöhnliche 
Spannung  herrsche. 

Diese  Forderung 
wurde  bisher  be- 
kanntlich dadurch 
erfüllt,  dafs  man  ent- 
weder eine  Zusatz- 
Dynamotnasohine  für 
die  Ladung  anord- 
nete und  die  Haupt  - 
maschine  mit  norma- 
ler Spannung  an  die 
Sammelschienen  an- 
geschlossen liefs.oder 
dafs  man,  falls  nur 
eine  Maschine  mit 
erhuhbarerSpannung 
zur  Ladung  angewen- 
det werden  sollte, 
einen  Doppelzellen- 
Schalter  vorsah,  wo- 
bei während  der  La- 
dung der  Entlade- 
zellouschalter  anf  die 
Sammelschiene  ge- 
schaltet wurde.  Eine 
dritte  Methode  ging 
dahin,  dafs  die  Bat- 
terie geteilt  und  die 
Ladung  unter  Zu- 
hilfenahme eines  re- 
gulierbaren Vor-,  i 
schalt  Widerstandes 
vorgenommen  wurde 
Die  ersterc  Anord- 
nung ist  kostspielig 
und  erfordert  die 
Bedienung  zweier 

Masohinen  während  der  Ladung  sowie  eine  kompliziertere  Schaltein- 
riohtung,  bei  der  zweiten  ist,  wenn  man  die  Regulierzcllen  der  Bat- 
terie, l entsprechend  ihrer  höheren  Inanspruchnahme  während  der 
Ladung,  nicht  bedeutend  gröfser  gestalten  und  somit  verteuern  will, 
erheblicher  Stromliezug  aus  dem  Netze  während  der  Ladung  nicht 
möglich,  ganz  abgesehen  davon,  dafs  mau  wahrend  der  Ladung  bei 
jeder  Veränderung  der  Ladespannung  auch  die  Entladcspannung  mit 
dem  betreffenden  Zellensohalter  regulieren  muh.  Die  dritte  Metbode! 
ist  wohl  einfach  und  billig  in  der  Anordnung,  jedoch  verursacht  sie 
bedeutende  Arbeits  Verluste  hei  der  Ladung,  falls  man,  wie  bisher  üb- 
lich ,  die  Batterie  nur  in  zwei  gleiche  Gruppen  teilt. 

(Junatigcr  stellt  sich  diese  Anordnung,  wenn  man  die  Batterien 
in  drei  Gruppen  zerlegt  und  stets  zwei  Drittel  der  ganzen  Batterie 
zur  Ladung  heranzieht.  Diese  Ladungsart  ist  bisher  so  vorgenommen 
worden,  daf»  man  die  drei  gleichgroßen  Gruppen  I,  II  nnd  III  der 
Batterie  mit  Zuhilfenahme  eines  Speziulachaltera  für  die  Ladung  *o 
schaltete,  dafs  zuerst  Gruppe  I  und  II  hintereinander,  dann  II  hinter 


Google 


-    31  — 


III  und  schliefslieb  III  hinter  I  unter  Benutzung  eines  Ladewiderstande* 
jeweils  »uf  die  halbe  Kapazität  geladen  wurde.  Da  man  nun  anf  einfache 
Art  nieht  bestimmen  kann,  wann  die  halbe  Kapizilät  erreicht  und  die 
nächste  Gruppenschaltung  vorzunehmen  ist,  ao  ist  man  meist  genötigt, 
die  IlmschaUaog  in  kurzen  Intervallen  von  ca.  15  —  30  Minuten  zu 
bewirken,  um  mit  Sicherheit  eine  gleichmütige  Ladung  zu  erzielen. 
Dadurch  wird  aber  die  Ladung,  die  sonst  gegenüber  der  in  zwei 
Gruppen  geteilten  Batterie  die  ökonomischere  ist,  ziemlich  umständlich. 
Auch  ist  ein  Schalter  für  diese  Dreigruppenschaltung  nicht  sehr  einfach. 

Dem  von  der  Fabrik  elektrischer  Starkatromapparate  8  c  h  e  i  b  e  r  A 
Kwaysscr  in  Wien  für  diese  Art  der  Ladung  gebauten  S  p  c  z  i  a  1  - 
Reibenaohalter  liegt  nun  folgendes  Prinzip  zu  (irnnde:  Zuerst 
wird  Batterie -Abteil trag  I  und  II  parallel  sowie  mit  III  in  Serie  ge- 
schaltet und  unter  Zuhilfenahme  eines  Ladewideratandea  so  lange  ge- 
laden, bis  Abteilang  III  voll  ist.  Sodann  werden  Abteilung  1  und  11, 
welche  bisher  nur  zur  Halft«  geladen  wurden,  in  Serie  fertig  geladen. 

Wie  aus  Fig.  58  ersichtlich  ist,  besteht  dieser  Schalter  aus  sieben 
in  einem  Kreise  angeordneten  Bürsten ,  die  durch  drei  aegmeutartige 

Kontaktstücke  wechselseitig 
verbunden  werden  können.  Ein 
fedemder  Arretierstift,  unter- 
stützt  von  drei  Tifclohen,  wel- 
che die  drei  Stelinngen  des 
Schalten  bezeichnen ,  ermög- 
licht die  richtige  Einstellung 
der  Segmente,  die  gleichzeitig 
mittels  zweier  Hanngriffe  ver- 
dreht werden.  Der  Ansohlufs 
lies  Schalters  kann  vorn  oder 
rückwärts  erfolgen. 

Da*  Schaltungsschema  Fig. 
59  zeigt  die  Anordnung  des 
Schalter*  in  Verbindung  mit  der 
Batterie  und  dem  Leitungs- 
netze, wobei  der  möglichen  Va- 
riationen halber  die  sonst  üb- 
lichen Nebenapparate  nicht  ein- 
gezeichnet sind.  Der  Stromlauf 
in  den  drei  Stellungen  ist  fol- 
gender : 


Hu.  19.     SdLUtMHfMClLtmil  ,ln  H*HUM!>MU*tt. 

Stellung  1  (s.  Fig.  5!*),  Entladung  der  drei  Abteilungen  I,  II  und 
IU  in  einer  Reihe: 

+  Neta,  +  I  -I,  c,  A\  b,  +  II,  —  II,  +  III,  —III,  Z,  f,  C 
^     SteUung  3,  erste  Ledeatellong ,  Abteilung  I  und 


-Netz, 
parallel 


I  a.  C',  b,  +  II,  —II  / 


+  HI,  —  III,  Z,  f,  A»,  e,  W,  —Setz. 

Stellung  9,  zweite  I<ade*tellung,  Abteilung  I  und  II  hinterein- 
ander: 

I  Netz,  +  L.  —  L.  c,  B*,  b,  +  II,  —  II,  d,  A«,  e,  W,  —  Netz. 

Hieraus  geht  hervor,  dafs  der  Widerstand  W  nur  in  den  zwei 
Ladestellungen  in  den  Stromkreis  eingeschaltet,  bei  Entladung  jedoch 
darch  den  Schalter  selbst  umgangen  wird. 

Um  die  Ladung  mit  möglichster  Ausnützung  der  Spannung  vorzu- 
nehmen, empfiehlt  es  sich,  die  Batterie  nicht  in  drei  gleiche  Gruppen 
su  teilen,  sondern  Gruppe  I  und  U  kleiner  und  Gruppe  UI  grofser  zu 
nehmen.  Damit  kann  auch  der  notige  Ladewidcrstand  auf  ein  Minimum 
reduziert  und  ein  Teil  desselben  fix  (nicht  regulierbar)  genommen 
werden,  wodurch  er  einfacher  und  billiger  wird. 

Die  Ladung  einer  Batterie  mittel*  der  normalen  Betriebsspannung 
gestaltet  sieh  nach  der  beschriebenen  Schaltung  nicht  nur  ökonomisch, 
indem  die  Verluste  höchstens  11  "„  lietrageu,  sondern  durch  Anwen- 
dung diese«  Spezial-Beihensahalters  auch  einfach,  indem  der  Wärter 
während  der  Ladung  nur  einmal  umzuschalten  und  darauf  zu  sehen 
hat,  dafs  vnr  der  Ümachaltung  Gruppe  III  die  vorgeschriebene  Gas- 
entwicklung resp.  Zellenspannung  und  vor  Beendigung  der  Ladung 
Gruppe  11  und  III  die  gleichen  Anzeichen  der  fertigen  Ladung  aufweisen. 

Zur  Erzielnng  gleicher  Stromstärken  in  I  und  II  während  deren 
Parallelschaltung  hinter  III  ist  es  vorteilhaft,  einen  kleinen  AuBgleicbs- 
widerstand  zwischen  |  Netz  und  |  I  einerseits  und  -  Netz  und 
liünte  a  anderseits  einzuschalten 


Stfhwuiigpendel-Tttchometer 

von  Henry  Buer  et  Co.  in  Zürich. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  60—63.) 

Nachdruck  vsrbaua. 
Bei  den  sogenannten  Schwungpcndel  -  Tachometern  stellt  sich  der 
Peudclmccbaniamua  bekanntlich  nach  der  ihm  von  der  kontrollierten 
Maschine  erteilten  Geschwindigkeit  eiu.  Ebenso  werden  die  Schwan- 
kungen des  PcudclausachUga  durch  einen  besonderen  Mechanismus 
auf  einen  Zeiger  übertragen,  der  auf  einer  genan  geteilten  Skala  die 
augenblickliche  Tourenzabi,  auf  die  Minute  berechnet,  angibt.  Der 
t)  beistand  aller  älteren  Petidcltachometcr  ist  aber  darin  zu  finden, 
dafs  dieselben  eine  unverhältnismäßig  greise  Zahl  von  Zapfen,  Ge- 
lenken und  Lagern  besitzen,  welche  auf  die  Dauer  die  Genauigkeit 
des  Instrumentes  schädliob  beeinflussen.  Trotz  sorgfältiger  Schmierung 
versagen  deshalb  alle  diese  Tachometer  schon  nach  kurzer  Zeit  infolge 
der  nicht  unbedeutenden  Abnutzung  der  Zapfen.  Hierzu  kommt  noch, 
dafs  viele  Konstruktionen  an  sich  schon  eher  einem  empfindlichen 


Flf.  ti. 

Fig.  6"  u.  ffj,    eVAw«uypr»d>|.  Ta:/iam*1tr  tat  Unrg  Barr  4-  Co.  in  76>fcA. 

Uhrwerk  wie  einem  Armaturstuck  gleichen,  als  welches  das  für  den 
..Dauerbetrieb"  bestimmte  Instrument  doch  eigentlich  angesehen  wer- 
den müfate. 

Eine  Beseitigung  dieser  Obelstäode  strebte  seinerzeit  schon 
Auniund  mit  seinem  Tachometer  an,  jedoch  ist  es  erat  dem  ver- 
besserten Aumund sehen  Tachometer  vorbehalten  geblieben, 
dies  Ziel  wirklich  zu  erreichen. 

Da«  Instrument  wird  von  Henry  Huer  &  Co.  in  Zürich  III, 
Kliaabetbeustr.  12  fabriziert. 

Wie  man  aus  Fig.  60  erkennt,  besitzt  seiu  Pendclmechanumus 
weder  Zapfen  noch  Scharniere  und  Lager,  vielmehr  wird  der  Pendcl- 
ausschlag durch  Zahnrollen  auf  daa  Zeigerwerk  übertragen.  Die 
Zahnform  ist  so  gewählt .  dafs  die  Reibung  anf  ein  kaum  fühlbares 
Mala  herabgemindert  erscheint;  die  mit  den  Schwungpendcln  ver 
aehenen  Zahnrollen  spielen  zwischen  festen  äufseren  Zahnstangen 
und  dem  auf  der  Stellspindel  aitzenden  Zahnpriama  ähnlich  wie  die 
Schneiden  einer  Wage.  Das  vordere  Ende  der  Stellspindel  ist  elien- 
falle  in  freispielenden  Zahnrollen  geführt  nnd  ao  jede  gleitende  Rei- 
bung vermieden. 

Nur  zur  Übertragung  der  Pcndvlbcwegung  auf  den  Zeiger  wurde, 
wie  Fig.  Iii  das  zeigt,  ein  Zabnräderpaar  angewendet,  dessen  ge- 
härtete Zapfen  in  Stahlpfännen  laufen.  Das  Zeigerwerk  sitzt  auf  einem 
besonderen  Querstcge. 
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Die  Ausführung  des  Tachometers  itt  naturgemäß  eine  «ehr  ver- 
schiedenartige. Am  gebräuchlichsten  itt  die  in  Fig.  61  (u.  62)  dar- 
gestellte Konstruktion  und  daneben  eine  zweite,  bei  der  da«  Skalen- 
gehäuse oben  auf  dem  Kopfe  des  Ständer«  »ich  befindet,  »n  daß  der  Me- 
chanismus durch  Winkelräder  von  der  horizontalen  Antriebsachse  au« 
betätigt  werden  muß.  In  beiden  Fällen  sind  die  Skalengehäuse  in  ihren 
Stativen  drehbar,  weshalb  sie  stets  in  der  für  das  Ablesen  bequemsten 
Weise  festgestellt  werden  können.  Der  Skalcndurchmeaser  beträgt 
bei  den  beiden  Ausführungen  100  resp.  800,  der  Rollendurchmesser 
normal  Ht)  resp.  100  mm. 

Aufserdem  wird  da«  Instrument  mit  vertikalem  Skalengebäuse 
noch  in  einer  dritten  Form  geliefert ,  bei  welcher  der  Sknlenduroh- 
messcr  300  mm  und  der  Rollendurchmesser  normal  l1"'  mm  mifst 
und  die  Skala  auf  beiden  Seiten  des  Gehäuses  angeliraclit  ist. 
Für_dir*kt  mit  der  Turbinenwelle  gekuppelte 

ehäuae 


ist  ein  Tachometer  mit  vertikalem  Skalengel 

. ^r-'  artigen  Ständer  bestimmt,  bei 

9 


n3  et. 


dem  die  Treibscheibe  im 
Stunderfuß  unmittelbar  auf 
der  Tachometerwelle  aitzt, 
also  horizontal  liegt.  Das  zu- 
gehörige Tachometer  wird 
mit  einem  Skalendnrchmesscr 
von  Llllmm  und  einem  Rollen- 
durchmesser von  normal  l'«t, 
maximal  150  mm  aasgeführt. 
Neben  diesen  gelangt  wie- 
derum ein  Doppclakalcu- 
instrument  von  300  mm  Ska- 
lendurehmesser  zur  Anwen- 
dung. Alle  drei  aber  können 
«o  angeordnet  werden,  daß 


Fiy.  «3. 


He.  €3  ti.  t>J.    SfAitnngf>*n4fl-  Tacbumftfr  trm  Hrnrp  /?.**/  .t  f '»•  in  /«/t'.'A. 

die  Welle  durah  den  Tarbineuboden  hindurchgefübrt  und  von  unten 
angetrieben  wird.  Ala  Treibriemen  eignet  »ich  für  alle  diese  Instru- 
mente am  besten  ein  aolchcr  von  16  mm  Breite  und  2  mm  Dioke  ohne 
Schloß.  Für  direkte  Kupplung  mit  einer  Regulatorwelle  erhalt  das 
neter^die  Einrichtung  Fig.  63;  sein  Antrieb  erfolgt  dann  mittel« 


Clnrichtttngcn  für  Ccstindhcitjpflcgc. 

Das  Wlrtschaftegebiiade 

des  neuen  evangeliachen  Krankenhauses  zu  Köln  a.  Rh 
on  dem  Architekten  1*.  R.  Alfred  Ludwigr  in 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  4.) 


Zu  den  interessantesten  unter  den  modernen  Krankenhaus- 
bauten gehurt  das  neue  evangelische  Krankenhaus  zu  Köln  a.  Rhein, 
da»  nach  den  Plänen  des  Architekten  L.  R.  Alfred  Ludwig  in 
Leipzig,  Mozart -Strafse  17  im  Laufe  der  letzten  Jahre  errichtet 
wurde.  Daaaelbe  iat  für  250  Krankenbetten  projektiert,  jedoch  vor- 
läufig erst  für  läO  ausgebaut.  Der  Wirtaobaftsbetrieb  wurde  vom 
eigentlichen  Krankenhause  getrennt,  ebenso  sieben  die  Abteilungen 
für  Infektionskranke  sowie  das  Leicbenhaus  in  keiner  Weise  mit  dem- 
selben im  Zusammenhang.  Alle  Bauten  sind  im  sogenannten  l'avillon- 
stil  gehalten  und  liegen  auf  dem  2HO0O  <|tn  grofseu  Gelände,  vr.n  dem 
3S39  ijm  bebaut  sind. 

Die  Fassaden  wurden  durchgängig  in  roter  Ziegelvcrblendung 
aus  gut  turtierten  Maschinensteinen  hergestellt,  Sockelmauerwcrk, 
äußere  Eingangstreppen  und  Mauerabdeckungen  sind  au«  Basaltlava, 
Schluß-  und  Widerlagsteinc  sowie  Gurtgesims  im  Verwaltungsgebäude 
au«  weifsetn  Sandstein  ausgeführt,  desgleichen  auch  beim  Wirtschafts- 
gebäude. Zur  Dachabdeckung  wurden  im  allgemeinen  rotbraune  mit 
Draht  gebundene  Falzziegeln  verwendet.  Die  Dachspitzen  und  Dach- 
reiter aind  aus  Zink  gearbeitet. 

Das  Wirtschaftsgebäude  stellt  sich  als  ein  dreiteiliger 
Gruppenbau  dar,  dessen  niedriger  Mitteltrakt  von  den  beiden  hnhen 
Seitenflügeln  überragt  wird.    Letztere  sind  als  iu  sich  geschlossene, 


vollständige  Gebäude  gedacht,  die  durch  den  Mittelbau  gewissermaßen 
verbunden  werden. 

Im  Mittelbau  haben  Kesselbaus  E,,  Kohleukeller  E,.  Maschinen- 
raum wurde  der  Schornstein  eingebaut.  8  Ein  langer,  5,2  m  breiter 
Gang  scheidet  Maschinen-  und  Keaaelhaus  voneinander,  dagegen  hängt 
der  Kohlenkeller  E,  mit  dem  Kesselhaus  E,  derart  zusammen ,  dafs 
ein  Überschaufeln  der  Kohle  ohne  weiteres  möglich  ist. 

Links  schliefet  sich  an  das  Keaaelhaus  zunächst  der  Desinfektions- 
raum mit  dem  Desinfektionsapparat  au.  Um  die  hier  bestehende  Gefahr 
der  Ansteckung  möglichst  einzuschränken,  wurde  Vorsorge  getroffen,  dafs 
die  zu  desinfizierenden  Gegenstände  in  den  Desinfektor  von  der  einen 
Seile  eingebracht  und  auf  der  anderen  herausgenommen  werden  können. 
Die  beiden  Seiten  sind  durch  eine  Wand  derart  geachieden,  dafs  ein 
unmittelbarer  Verkehr  von  einem  zum  anderen  Räume  ausgeschlossen  ist 
Für  die  Zu-  und  Abfahrt  der  iu  desinfizierenden  Stücke  sind  Rampen 
vorgesehen. 

Direkt  an  den  Desinfektionsraum  lehnt  sich  der  linke  Flügel- 
bau, in  dessen  Kellergeschoß  der  Abteil  B  als  Aufbahrungsraum  für 
Leichen,  der  II,  ala  Bekleidungeraum  und  Ii.  als  Sargmagazin  dient, 
während  der  Abteil  A  den  Wirtschaftskeller  darstellt.  Auch  hier  i»t 
Vorsorge  getroffen,  dafs  die  Räumlichkeiten  B  ■—  B,  vollständig  vom 
Wirtschaftakcller  A  und  den  Kcllerabteilcn  A, Ä,  getrennt  aind. 
Eine  besondere  Treppe  macht  entere  zugängig,  die  Särge  werden  aus 
dem  Räume  B  durch  einen  Aufzug  herausgeschafft.  An  den  Wirt- 
schaftskeller A  sohliefaen  sieb  rechts  und  links  die  Nebenkeller  At  A, 
sowie  die  beiden  Badezellcn  C  C.  an. 


Da«  Obergeschoß  desselben  Flügels  enthält  den  1 
jud  Sortierraum  L, ,  die  große  Waschküche  L,  den 
und  die  Wnse.heausgabe  K. 


HI 

und  die  Wäscheauagabe 

Sämtliche  bi«  jetzt  aufgezählten  Räume  sind  von  der  Haupt- 
treppe au«  angängig,  von  der  Nebentreppe  dagegen  betritt  mau 
die  Kapelle  I  und  den  Sektionaaaal  H ,  der  durch  den  schon  erwähn- 
ten Aufzug  mit  dem  Aufbahrungsraume  K  in  unmittelbarster  Verbin- 
dung steht.  Die  Kapelle  iat  auf  der  Hofseite  mit  einer  Freitreppe 
verbunden ,  also  von  außen  direkt  zugängig ,  so  daß  die  Leidtragen- 
den zur  Kapelle  können,  ohne  die  ' 


vollständig 


Das  Dachgeschoß  desselben  Flügels  ist  nur,  soweit  es  oberhalb 
der  Räume  K  und  L  liegt,  ausgebaut.  Hier  befinden  sich  die  Kammer  i> 
für  drei  Mägde,  die  Wohnung  B  de«  Leichenwärten  und  die  Flick- 
sfube  S  sowie  das  Wohnzimmer  T  der  Oberköchin. 

Der  rechte  Flügelhau  umfaßt  im  Souterrain  die  Schlosserei 
nebat  der  Pumpenstube  F,  ferner  den  Wirtsehafttkeller  G,  der  zugleich 
ala  Kartoffelkeller  dient,  sowie  den  Milchkeller  G,  und  den  für  allge- 
meine Zwecke  bestimmten  Keller  G,.  Im  Parterre  liegen  die  Kocb- 
küche  M ,  die  Vorratskammer  M, ,  die  Gemüaeputzstube  M,  ,  die  Ge- 
sindestube O,  die  Spcisenauagabe  N  und  die  Spülküche  I'.  Spul- 
küchc  und  Gemüseputzerei  grenzen  unmittelbar  aneinander  und  stehen 
wie  der  Raum  N  in  einer  den  direkten  Verkehr  gestattenden  Verbin- 
dung mit  der  Kochküche. 

Das  Dachgeschoß  umfaßt  das  Wohnzimmer  U  der  Oberwäscherin, 
die  Kammer  V,  die  Wohnstube  X  und  die  beiden  Kammern  Q,  0,  für 
je  zwei  Mägde.  Der  übrige  Mittelraum  M  ist  ein  Teil  der  Kochküche, 
woraus  hervorgeht,  daß  diese  sieh  saalähulich  durch  beide  Geschosse 
erstreckt. 

Aua  der  voretehenden  Beschreibung  ersieht  man,  daß  die  räum- 
liche Einteilung  dea  Wirtschaftsgebäudes  und  des  damit  verbundenen 
Leichenachauhauses  in  jeder  Beziehung  den  modernen  hygienischen 
Anforderungen  angepaßt  ist.  Alle  zur  Leichenschauhalle  gehörigen 
Bäume  sind  von  den  übt ' 
ist  die  Wäscherei  mit 
schlössen. 

Diese  Einteilung  gibt  Gewähr  dafür,  daß  sich  der  Betrieb  in  den 
einzelnen  Abteilungen  ungestört  vollziehen  kann,  zugleieh  aber  bot 
sie  dem  Arohitekten  eine  günstige  Gelegenheit  zur  wirksamen  Aus- 
gestaltung der  Fassaden ,  wie  dies  die  Fig.  1  und  3  der  Tafel  zur 
Genüge  erkenuen  lassen. 

Daß  in  der  Küche  mit  Dampf  gekocht  und  in  der  Wäscherei 
mit  Dampf  gewaschen,  sowie  im  allgemeinen  mit  Maschinenbetrieb 
gearbeitet  wird  und  daß  endlich  auch  der 

gehoben  zu  werden. 


Der  Verdampfapparul  für  Desinfektionszwecke  von  Eugene 
Kournier  In  Paris  (D.  R.-F.  140301),  dar  gleichzeitig  als  Erzeuger  für 
Waaaerdempf  und  für  keimtötenden  trocknen  Dampf  la  kontinuierlichen 
Ktröm  unter  Druck,  verwendet  werden  kann,  kennzeichnet  sich  dsdurcli,  dafs 
von  zwei  eine  augenblickliche  Verdampfung  gestattenden,  beständig  mit  der 
VordsmpfungsnuMlgkeit  gespeisten  SchlangenrobrcD  das  eins  für  die  Er- 
zeugung de»  Waaserdampfea  (oder  nicht  zersetzungsfihigen  Dampfes)  dienende 
im  Uelzraum  angeordnet  und  von  den  Heizgasen  unmittelbar  an  der  nselten 
Robreafaentlache  beheizt  wird,  während  »leb  das  andere  Innerbalb  eine»  ge- 
Kihl<i.»enen ,  von  den  Helzga»en  umspülten  Wasserkessel»  beiladet,  so  dafs 
ea  aal  der  Verdampf ongstesnperstur,  wie  ds«  für  die  Kraengung  des  keim- 
tötenden Dampfe,  au«  d«r  De«infektiun»ltus«lgkelt  unter  Vermeidung  der 
Zereetzuug  erforderlich  ist,  gehalten  wird. 
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(Kln  aauaa  Hjatora  dar  drahtloaaa 

Tilegrapbla)    SSB 

üotltaa  n* 

DafUl»   IS» 

Industrielles. 

Daa  Wareuaelobenraobt  ia  dar  Uatou. 
Tom  Patantaawalt  Wabor,  Berlin. 
[Scblafa]  SIS 


UiUaVnd'B 
TechiiLsche  RandBebaa. 

1903.  Ausgabe  V.   Kr.  11. 

TextU-  und  B«klrt<ltw»T*lndustria. 
Papierlnduatrle. 

Hpiaaerel ,  Weberei  aar)  WlrkaraL 

Dia  Praxla  dar  rneehaaleohan  Wabanl. 
Von  log»al»«r  Ludwig  Uta,  Direktor 
dar  k.  k.  Lahranaialt  far  TaatlllBdaa- 
Irla,  Wiaa.  (Mit  AbbUduagaa,  Flg. 
It»— 1S1.)   t'ortaataaai  ]  8 

Kaoarungea  an  Wet  i :htltzru.  (Mit  Ab- 
blldBng,  Fi«.  ISS.)    K 

KnLn  Scbaftaiaaeblaa  dar  Aboaadakad 
Cot  M  a  M  an  u  f aal  a  rl  ag  Com  a  an  jr,  Ltd ., 
Indla.   (Mit  Abbildaag,  Flg.  US.)  -- 

("laterraiQhiaoh»  BaaniwoIHvlaaaral. 
(Mit  Zelahnungen  aal  Tat.  IL)  SV 

Ob»raangan  fOr  Kamiuaacliiaan  roa 
Dobaoa  A  Barlow,  Ltd.,  Boltoa  (Mit 
Abbildung.  Flg.  m.)   Sl 

Wirk-  aad  Htrlehaaaeohlnea  eoa  d.  V. 
Oroaaer,  Marknadort  (Mit  Abbil- 
dung, Km  IIS.)  ,  ,  Si 

Mik-  aa«  Fleektladaatrl».  Wlaeharat, 
FSrber«!  aad  ApprfUr. 
Nun»  M»f»>  aad  Lagaaaaaaalaa  aowla 

Wajanwlok»lma»oblar  roa  Qao.  Hat. 
tenltj  «  Sun r,  Ltd,,  Kulgblaj-  (Mit 
Abbildungen.  Fl«.  IM-lSk.)  .      .  H 

8»lb»ttttlg»  AbatdlTorricbtang  Ikr 
Slreokao  (Mit  Abbildung,  Flg.  119.)  V, 

N»a»rang»n  uikI  Patente.  (Mit  Abbil- 
dungen, Flg.  14V  a.  141.)  ,  .  Sl 


Sipplsnent  zu  Utilind's  Teohalaeiien 

1908.    Zritiofirlften.   Nr.  11. 

Praxla  daa  Pabrikbr.tT-.tiba 
Molo  res,  Triebwerk«  u.  afaaohlneri- 
•lamente.  Bloherhelta- u.  Tranaport- 
,  HinricbtiLneTtm.' 

I'ekllk-aalaarn  aad  Betrieb.  Saite 

Waaaorkraftientrale^Anaaaiao''  erbaut 
tob  dar  Akt..Qea.  vorm.  J*ob.  Jac. 
Blater  A  Cl».,  Wlalenhur.  (Mit 
Zalohaaagaa  auf  Tat  II.)  

Madame  Fabrikanlagen.  Von  log«. 
Bleur  Ludwig  Uta,  Dlraktor  .ler  k  k 
Lahraaatall  ftr  Tutilladuatrte  Ia 
Wien.  (Mit  Akblldaagan,  Flg  131 
IST.)   [KorUtttung  l 

DleDamprkraftatetlon  der  Tale  A  Towne 
M»a«faelurl»g  Company,  Staanford 
(VI»  Abbildung,  Flg.  SSS  ) 

Eiolfiaa  ftbar  FuiidameatlaraBg  und 
Veraakeraag  von  Mai-hlnaa  Von 
L  B.  (Mit  Abbildung,  Fl«.  (19.) 

Feaarnagatechniaeba  Kaasraagan  dar 
Finna  F.  I.  Malv.  Aaaal«.  (Mit  Ah  - 
kildungaa,  Fl«.  110 -Sil.) 

Halbalaeliliabanda  doppeltiogalla*  T8r 
far  W»rk»ldtten.    (Mit  AkMldun«. 

Fl».  Hl )  

Anlag»  aad  Betrieb  dar  BaVaraa. 

Katr.inkfl.hler  und  r..1i»r(mda  N'alälufl— 
pumpe  tob  Baloka  A  Co-,  Boebucj. 
(Mit  Abbüdaa«,  Flg.  »44  )  ... 

Walklaaona  Dampfuberkitaar  aueg»- 
lakrt  eoa  Meoban  A  Bona,  Olae- 
gow.   (Mit  Abblldna«,  Fl«  SIS.) 

Koaten    dar   Dampf-   und  Gatkraft 

(SehlaTa]  .   

Triebwerk,  aad  Traaspartetarlchtaagea. 

UnUaiaal-BaiDangakapplaB«  Sjrtent 
Lehmaan.  aaairefabrt  Ton  dar  Peal- 
g»r  Maeehlaen  •  Fabrik  aad  Kur r. ■ 
glebir»!,  A.-O.  Ptnig  (Mit  Abbil- 
daagaB,  Fi«.  »4«  a.  941.)  . 

Die  Hal»aanla«e  Ton  Haider  -Paaehe. 
(Mit  AbklldanatB,  Fla  IS«  u  I4H  ) 

l«okomutl,-H»beaoek  aalt  Uaaiehalteug 
too  Kraft-  und  Handbetrieb,  auago- 
fflhrt  tob  dem  Wardohlar  Slani-  and 
Dampfhemmerwerk  Adotl  Behleain- 
«er,  Werdohl  I.  W    (Mit  Abbllduag, 

Fl«-  »4»  )  

Ftr  Kontor  aad  Zeleheakareaa. 

Addltlonamaaohla»  „HeTlaer"  tob 
Halnr  Pataaher,  Drei  len  (Mit  Ab 
btldaa«,  Ii«.  SSO.)  

Ala  8tao«anslrk»l  Tarweadbare  Beife- 
»ehieua  roa  C.  Behrader»  Nackt, 
UannOT.r.  (Mit  Abbildung,  Flg  -11  )  13» 

Fallreilafadar  tob  Claraelia  KlefUr, 
KeaaalajaBg  und  Muuabaa.  (Mit  Ab- 
bllduag, Fl«.  TU  )  Ht 
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130 


131 


131 


Brterwarhacl  der  Redabtlao,  Lllcratar.  rrnftkaite»  und  Aatbaarteertellan«  ai 
■  ••t«u,  BtelleBlUt«,  Haa«kl»t»ra»rkt,  Nollaaa  Iber  Varraertaa«  rata  Kr«ntlaB««o  «te. 
aal  dar  »raten  Spalte  ieder  Inearataelte  aad  Warden 

bdMonderer  B-ftachtung  der  Ltwer  empfohlen. 


I  tlla  Aboa- 

h»«nd»B  «Isb 


Leipzig,  Bureau  des  „Praktischen  Maschinen-Konstrukteur".  —  KonmüBBionär :  F.  A.  Brockhaus,  Leipzig,  Berlin,  Wien. 


Hierbei  1  Titfei  Textil-  und  Bekleiduztg-amdustrie  Nr.  11  in  Photolitbogrsphie. 

Digitized  by  Google 


11  — 


Inserate. 


Dl»  laaerate  inshinia  fl«i<hxaia*;  Im  «äaotllrheB  laxa-nb««  der  Zaltaehriflen :  Dar  prxktlsrbe  Mu<hlin-lHrtnm>rM  (Oll— t-  cod  »nwliuitb«). 
„CbUsd*»  WncBcrnfteartfl  ftr  ladn-itr!«  «ad  Ttw-haik**  (mit  „TerkakrueJlaag  «ad  laaaatrlaU«  Baadethaa**),  „Teekatacbe  Raadaekaa«  ((iaaeml-  und  Flaeel««««jibaa) .  watofaa 
an  gleiche»  Termin  ausgegeben  werde«.  I>la  laierlleeiveHlkr  betragt  pro  SatUlimeter  lieh«  einer  Spelte  10  Pfennige.  Bai  Aufgabe  beeoadera  groiaor  Isaarala,  eowia  b*i 
Wiaderbolexigaa  wird  aatip  rech  ender  Rabelt  (r»wihrt.  Par  laaerate  aaf  dar  e  weiten  and  letBten  umeehlsfsalte,  sowie  anf  dar  Inserat  ansei  te  rar  da«  Teat  wird  «La 
PrajMUichiAf  »ob  IS<jL  arhobea.  9%r  Chlffre-Iaavrete  «lad  Inkl.  Besorgung;  dar  einlaufenden  Offerten  pro  Millimeter  HOha  einer  HpaJte  H  Pfennige  a«  «atriahtee. 
MialaxAlpreJe  fOr  aia  Chi ffr« -Inserat  I  Mark.    Bella gj  e ■  ,  Ton  welchen  an  tot  Probeexemplare  aiaiaaaadaa  «ind,  werden  pro  Tanjas d  mit  10  Mark  beseehneL 

Bcblaja  dar  laxeraleaaaaahme  Jede  Woche  Uonaeratagi  Mntsg  far  dia  la  folgernder  Woche  (Donaareiag;)  eraehelaeede  STammer.   AU«  gTOtserea  AsMmai 
sowie  aas  utaraeiehaete  Bnraen ,  aehmea  BaeteUungaa  an  ud  erteUen  nähere  Auskunft  aber  Babatlaatse  aia. 

uiMii-oohiii,  sohin.r.^  ii  BirMi  ^  „p^iitjjeii,,  MMoMnM-KcMtrilitwr* 

Abtalhuif,  für  Inserat  weien. 


Unsere  geehrten 
itfeser 

bitten  wir,  bei  Anknüpfung  von 
(hwchurUverbindungeu  infolge  der 
in  unseren  Zeitaohriften  enthaltenen 
[ nicralc  stet«  auf 

aThland's 

Zeitschriften 

Hezug  nehmen  zu  wollen. 


Masch.-Techniker, 

AbsoWanl  aiaar  hr-h  Paciiecbvle,  S  Jebr» 
Werhetatt*  «ad  T  Jabra  Unreeapraxli, 
äoUar  »olbslAndiger  Koaetrukteur ,  ««rar- 
Umg,  ■  Zt  In  ungckaadlfter  Htallung. 
t.  ISO  II  moaatUoh,  lueht  sieb  per  bald 
in  rarander« 

Oefl  Offerten  erb«tea  uaiar  T. 
HasteaiKlB  «  Tosier,  t •»(?.,  Lflptl«. 


I  ü.  hti«.  r  erfahrener 

Formermeister 

nac  ht  iate*i  oder  «(titsr  Miel  IM  Dg. 
Haoheodar  l«t  in  d»r  Hand-,  I.-tlmi-,  ä«h*M<>- 
•an-,  Maiall-  eowle  Maechlneuformarci 
durch su«  Teriratit,  mit  dani  I*ubn>  u  A» 
k«rd-  eowia  KalkuLattoniwaaea  gut  bewan- 
dart  aad  Ira  Stande,  oiae  GteCaaret  re- 
tloacli  iq  leiten  3913 

Offerten  anter  H  ISS  au  dla  Kape- 
dition dlsre«  mattes  erbeten. 


*  Genossenschaft  Eleklrovvacht  * 

ProJaktlarauaja-tt.ObMrwacbang*- Anstalt, 
tietxuug,  OebUlireulafsl,  Proep,  ami'.nvt. 
EiahtrcwRcM  E  GmbH   Berlin  NW  52 


Schmiedeeiserne  Fenster 
in  .1  Oberlichte  jeder  Arl, 
•obmiedeeia.  Treppen,  Thiiren 
uiM  Thoro 

forliifl  «!■  SbucIbIUai 

R.  Zimmermann,  liantzcn. 


IbntlWWaT*  München. 


Paiia  1900  GtnnH  Prix. 


Deutsche  Frauen! 

*  *  *  *  *  Gedenket  der  Handweber ! 

Sie  bitten  um  Abnahme  von  Tlxrhtiirlieru  inirl  Her- 
»  Irtlen.  Tli«-«--  u.  li.nflVra;rdr<'krn.  Ilnnd-.  Kiiclnn-, 
Nrhrurr-  und  StnuhtiichiTn .  BHtxriiKt-ii  in  weifs  und 
bunt,  lirlneunnd  in  »Den  Kreiten,  TttHrhrntürhrrn.  Ilcm- 
dcii-  und  MrhfirxonotniTr  u.  n.  w.  A«f  Wmm-Ii  tlüi  fertig 
genäht  und  gestickt!  jaT*  Volliitnndia;r  .%unMtriicrii!  T«B 
Yie\e  lobende  Atierkemiungen.    *    Muster  und  Preise  portnfroi. 

Vereinigte  Causlfzer  tiandweber 

Schoelzke  u.Gen.,  (u^chiil'tsstflle:  Linderode  Nr. 96  <  Lausitz i. 

N°nr  .t|.  S.IO  ksstel  l  DM  na  gruhv  h»:b»»ir..'  liOehrn- 

linnclluelier  aül  rote]  Kütitv! 


II 


olz-K«mine,§ 

aaobMndaLUa  oder  KaleKaaaraa  tob 
aiham  Wataebaobaabols  aufSpaalaJ 
■aaaobtaeD  bergaeiailt,  Hefam  prompt 
««tthlexM,  Tapf  dk  t  e>  ,  Krfart  I«. 


Stellenliste 

für  Techniker 

aller  Industriezweige. 

Offene  Stellen. 

114V.  AJt*rer,  prakiiacb  und  ihaoratlaob 
mblldatar  tbeKttfer  TufcatllaT  oder 
lagfialear  fUr  KonatrnkUoB  tob  Sle- 
oad  ICabimaeobinen  faauobi  Dar- 
eelba  male  eleb  aaob  ftlr  daa  Baaaah 
dar  KnadeebJtvft  algnan  Auefthrlieh 
fabalt«»  Offertao  antar  gUlehjaiil 
gar  Aagabe  der  OehaltaanjprQeh«- 
EoBatraklear,  erfahren  u.  tOcbUf  Lm 
iandarirtaehahlicben  Maeehtaanbau, 
wird  von  grofaarar  Maiehluemfabrik 
gaenobk.  Baararbar  <OetarTa4ohar) 
mutj  ealbetAiidig  arba4l*ada  Kraft 
aala;  aolaba  aalt  Werk.ikttan praxi. 

w»rd«n  baTOrxug-t.  Au  ifn brach ; 
Offerte  mit  Aagebe  daa  Altar«,  dar 
Oebaiteanarprnabe  and  mit  Eaagn.li- 
Abecbrüiaa. 


Radkämitie     Stellen- Gesuche. 


rohe  u.  blank  ire. 
d reble  hrtif] 
-  _  ^  ••  ;  Robert  Wagner. 

Klm«>r»r*brlk. 
aaaaaaaaimswsxcar 


L^esurhr»» 


(wtt  um  apMisiiuit 
FtllMbtftt  and  Anhänge  -  Etlqoerten 
au  as'anurt  Iroeksacsi  Tfvlasbsefeaahsli 

iHk  Ealohaasa  odtr  MBart«r  «ktib«r  (#- 
srlwtMt ,  U«f«rt  ktlllgst ,  Ib  sUltsa  VSUhi 

.  r,  .  1)17  | 

H.Emll  Warinliacli.  Herborn  ? » ■ 

Holxk&mmen-Fabrlk. 


Präzisions- 

jReifszeuge 

lt  ii  ml-,  i  Htcm. 


Gebr.  Howaldt's  selbstwirkende 

Melall- 
Packung 

rar 

S]T  alle  8ort*r 
aKt  von  Btopf- 
ff  buohs«n. 

Barett« 
Ikar  43  00i 
la  Bitrltl 
bei  Dampf- 
BChlffen  one 
Fabriken. 

rmpssta  ast 

Howaldtswerke,  Kiel. 

|  Vartratsr  ror  Caf  an:  Bruxmsr  J.  L.  es 
tAraa,  BuAapaetV.  t*»»1  »»rot  4«n 


Kesselspeiser  „Restart inj" 
linfaehit*«  Systeai. 
♦  Vtela  Taitewde  In  Betrieb.  * 

Selbitthätiv  an- 
•aogenu. 
:,Oani  aus  Roiguss 
'/Darok  Lösen  aal 
•iner  Schraube  kon- 
trollierbar. 

Überlauf  mit  Ventil. 
Versand  ab  Lager 

t  Monat  auf  Prob«, 


Preis  litte  gratis 
»  f"  und  franko. 

Armaturen-  and  Pfaptafabrlk, 

C.  F.  PILZ,  Chemnitz, 


i  r. 


"Die Zirkel  der  eoh- 
tten  Riefler  -  Keifsicugv 
[tiind  mit  dem  Namen 
RIEFLER  gestempelt. 


m  kfJ 

>                   Man  verlange  Katalog 

L  - 

W  ± 

,  P 

» r 

■ 

im  eigenen  Interesse  ] 

B 

\ 

i 

Uber  die  uns  patentierton 

1 

Hoboioo^e. 

j 

Oebr.  Hol/an  1,  Ht-rliii  N.  4. 

| 

*  * 

/                                                                            HM  * 

J 

laerklBeatackalker  und  galeratarMe- 

obaeikar,  ST  Jabra  alt,  vatbairatet, 
arfabran  lm  Ban  und  Betriebe  von 
PtlanavaanlfabrikaD  «ad  dar  aag*b*%- 
rt«raa  Apparat«,  alt  Praaaea.  Pamp- 
w«rk«,  Walawerk«  a  «,  w.  «o«rt«  1« 
•/erioblodaaaa  anderan  Braaabaa  and 
lm  «Ugamainaa  MaeebineBba«,  aachl 
SiaUe  aaf  Baraaa  odar  Im  B«irl«be 
Im  In-  odar  Aaalande,  da  da  nie  oh, 
fransAiieob,  ItaUaaUob  aad  «panisch 
efir«ah«ad,  Uatrltiaofortodarepkior. 
Joagar  lava«l««r,  IS  «labre  *.t,  ai  - 
•oWnat  daa  Teobnikame  Mitteral.ia, 
mit  Werk «talt praxi« ,  dar  daaiaabea 
«od.  lialianlacbao  8  p  reo  ha  mAobUg. 
•ttoht  par  ■ofort  Btallang. 
•.baalveat  dar  niederen  aad  boberan 
Paobaobnle  für  Bau-  und  Maaebfa««- 
•ebloxteral  am  k.  k.  T«oh«ologi«eb«n 
Oaaarbo-Maaaom  In  Wi«n  anebt  per 
«ofort  Anfavogxetalluag  Im  Baraa« 
odar  Betrieb  elntr  Maschinea-  oder 
Automobllfabrlk. 

JnnireT  lagealciir,  23  Jabra,  flolter 
2eioluier  nnd  Racbeer  mit  mshr- 
j  ahrtaar  Praata,  dar  Ma  jatai  ealnerMl- 
HikrpAlcbt  bal  dam  Maaebla«ap«rto< 
aal  dar  Maria«  g»nfigi  bat,  Abaolrant 
daa  Taebalkaoi«  Mlitwelda.  aaoht 
•raatatat  anf  tahr  gate  Ztaealae« 
Stell aag  Im  Betrieb«  odar  Baraan, 
am  Ii  ab«  tan  Im  Armatur-  odar  mo- 
iaraen  Dampfmaeobinanbaa. 
Ilas<hlalfltf  lTjkbrlga  praktleobe  Kr- 
fabraag,  «ali  Jabra«  lalteadar  Ma- 
ucblai«l  anf  Dampf  am,  «nebt  Btallttng 
l«  grofaaran  Balrlaaea,  Wataarwer« 
kaa,  Xlebtrlaltilawarka«  oder  ihn- 
Hohen  Belriebaa- 

TftclUiUer.  SS  Jabra  ali,  mllltkrfrci. 
nxli  mehr  aJe  9  Jahren  Baraa«*  aad 
WerkatattpraKi«,  höherer  Qewerb«*' 
»chalar  aaoht  Bullung  lm  Beilieb  oder 

Borean. 

Tacbalkar,  SC  Jahr.,  alt,  Ah«nlt/pDt 
daa  RhcluUchen  Teebalkum«  Blogva. 
1  Jahra  Werkstaltpraaf«,  eaakl  8 tri 
Hing  Im  Betrieb  oder  Bnr*«« 
Jeogtr  «trabe,  Match laca- laa^alear, 
\bi"Uant  daa  Teohaikaau  Jlme«aa, 

ir.'knng  frr-iwilj.  /.engcli.  mit  SJkh- 
rlgcr  Prarl«  i«  Warketati  «nd  Hu 

f.. ii,  üoitar  Beebaer  «ad  «anbertr 
Zalcbnar,  a.  2.  la  einer  Prlrat-Kieeab  - 
tfa«pl*erk«L  tbtlg,  «acht,  («etatit 
a«f  P»    7.i. ju-.-.i.t-  aadarwatti«;  Btel- 

4*ig  la  Betrieb  odar  Baraaa. 

Itü  h I ■((  rhalker  .  Ab«olraat  dar 
•i-.horooHtaaUifowerbetehulelu  Braun 
mit  SJlb rigor  Ünraaupraxla  Im  Bauh- 
>i«daroima«cbln«abae  ,  iaiiriger 
rVerhetatteapraxio  «ad  komeralollf n 
ICeaulciltaea  »uoht  «ein«  Stelle  per 
I.Jan  t  "H  a«  veraadorn 


Digitized  by  GoQgle 
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Fragekasten. 

i  i*r  Fra*v.  ftf 

HrnnivtrtiBK  darcb  41 0  Lwr ! 
Oka«  Vmft*vartilflkk«lt  aar  BadakUoa. 

Fragen. 

a--l.  BaLattaran  trartm  A<*tjUiU«r**< 
dia  aleh  tan  AafhftQ«cn  In  Fabrlk- 
rkamHahkaltna  eJ«D»n  «-Urica  und 
wicht  Klrtna  l!*frTt  i'  Uhr 
Walcb*  Fumaa  btttum  «leh  mit 
8m  v««  laackUaa  nr  Yarar- 
i.*it«nx  v.a  KaiWlTrU  tm  kartottal- 
Msap-aat 

Ist  «In  vor  Arm  Iabrafttr«iaa  4m 
Bkrfarl.abaa  OhmU  •  Bach»»  akf»- 
mIiIammu  fftrtnfi  ».l»Btt  Ml 
iof#a  Koakarr*.iklaa»el  «u  thtlt asd 
das  Aatfartalllaa  aaf  »  Jahra  naoa 
aataam  Auatrllt  aa»  dam  Oaaehifl 
far  Daataaklaad  uad  Oatarratch  bta- 
aal,  »urft  nach  dam  Mit»  Harb!  ta 
»uUamL'mfanfaa^ltl*andwajin  nlahl, 
Jawiawait  arlabd.1  daraalba  «in«  Bo- 
»«brkakana;  t 

Waltb«  daaUoba  Firma  baut  darcb 
l*r«fiUrt  a«tr.»b»»a  ffallraoampaa 
far  TtafbchrUraoaaa  t 
■MM  ata  aaaaraa,  aawalall»«  Warb 
tbtr  Waa^rbahfii  mltlali  Prack  I  alt, 
in  waJeaam  aftmllloba  «currr-n  Ab- 
»arata  a.  a  w  kaacbri.baa  aaid  da- 
rta  Kiilaaffakta  an«e«*b«n  aiad> 
Naban  atnato  naitahaadaa  Mm  boha. 
Mloapalrkar  fkr  Kora  aalt  aia  iwal- 
lar  «urtah  kuber  W.la*|.aluhar  atbaut 


Wie  *ruf«  mal«  dar  Mutmalah- 
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Uoattrlckauacra.  a)  far  Batrtab 
darcb  Ffarda ,  b)  durah  MotnmnT 
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A  Co.  Ulaa 
»araipalalioi.apparal  Ur 

Carl  Onntrura,  Brm.klrn  •!» 
aeaerf 


Klltarprr 


r«ll  Edmund  Mairr 


H. 

von  (I   v   HOI.att  Mlaglili  It 
aad  ander»  in  Heilte»,  grateten  Prlan 

1  an  -  t  .  _    .        aS    Ii    V.  aVart 

.iiiia«apn  r»nni*a»r.  AWaaiy-^-aiiär-nTy    . -» 

J.  Kemna,  Brealaa  «JJ. 


HpkpIkav-knaMklae  von  On.lav  B»Hr,  O.rbanleben 
Otto  fiel)  ti    HrleeitTaklaa,  IHe  Vrrvrandang  dri.  ifatant  Bauart  KU 

Milcliakuraliele    ohne    Malt    v.m    H.    A.  Hrlirwelrr, 


Harlin  II 

Hfllkiirper.     Zirkulationa- .     Sy.tam    Wilkowic»  dar 

Firma  Frarnb*  t  FTrndenbrrg.  Sebweidnit»  *<1 
Hrbrnrrlcktaag  aar  Vervrrrtun«  ttr.  Abdampft,  einer 
lUmpfmaaertineBanJaire  für  Braupfaaapn  von  Ouitar 


Hanlra-»atrlaba,orrichtaa«  lar  riti>.i,.ktrr  ...n  Hrttaei 

der.  Jaouel  X  CU,  Ktrataburg-Konigahitleti  •»* 
Bärvtaiaachlaa    aalt    Zuf«bru«g.aeb..ecke    von  Johann 

Frtrdrlch.  Moaaa  'In 
Uintrnrrlrktaag    tar    Planaichler   mit  ParalleLkarbel. 


...Harrkktaag  far   Planaichler  mit  Parallelkarl.el- 
bawagviag  voa  Ri.brrl  Koeraer.  Budapeat 
attrrgralaaaagt.erfakrra  tob  O  ktarlitl,  (lattrrbaum 


K. 


rararfahraa  , 


_,  Berlia  I«, 
,  Kronen-,  von  Karl  W,  Juranv.  Wim 


l>ia>pfaaaarat  a. 
baa.pMravk.au, 


D. 

Tt  ...... ji-  und  P 

nu-«.-f    von    Uurrrtt    Smith   A  Co., 
♦7« 


»•igTUprunirivorrichliuiic  in.  (ttr 
Fittrnti'in  von  Hub.  Ii»...  Mtnttifart 
KlRtrh>lrhl«ra.  -•»tulsnuff*nk/-VilTrji  hiuDir  h#i,  *t>i 

werk  iTorn.  N.h'ul  A  " 
riiiirlltBfi.|ail||Bgaf:wnc 
FUrbat.  ITantburn;  •37 
r  kUcblaitl-  mmA  HisrhiD«*>rhlo«  ron  Fhr-drich  .*  Hua 
WIM  *Ö9. 

Ht  U>  hst  hncUleniAipf  hin»  (Flei»rhw  «ir>  .Vtiidoban««*1  rn« 

Krit-flnrb  1  Iluagu,  Wltn 
—  tijh  Krita  Schaff*],  Mülheim  *.  Uli  »5. 
^IrbMhwIrireiigurliiM  von  Kritfrlritib  A  llmp.  Wien  '»>+.    Kslkslretier  *.  DQngerilreaor 

l'lorka*«  n.  Walneniitubl  tir  Fnbrikattoii  «-au  |  KalteeneartiBr.   Verfahren  aa<l  Yurriebtunir  inr,  von 

>  i  i-i  Ii  it.  *<>n  Hier  •   Hier  Beruh-  Seifert  «t  Sohn.  Chrnniti  51. 

IrarkteU-  und  SvHrrwM^r-KnpwCitair  v,,n   Kr.  Pumji«,    kiilii  .  t/i  ui:ui.l-«ui*v.  hlara.  liruekTonitliHl»*r\inf iv^rrirli. 

lUllt*  45.  tuiLg  für,  77. 

FBUwaüMn,  Anp*»l  «nr  Afnn*Mon        *.Z,*ckvtm*iMih-    KXHf  Mtu.cht»r  »  Atnani»nUk-Ki>miir*-««ion«-K 

vorrichtuDtfrn  KMI(**ibu(  hl»n,   Hrirelvrntil    für  Kinnpref«!»«»»-, 

KülluhnecLr  *    KtitfiUW»rnchttitiK  H*n»  KUu-nner,  R«thr«ti  *7*i 

FaUr-rdianfer      Viehfiitti*r<Uiniifer,  -  ■  AbtorptinniTerfftbreu. 

KnUrrtro««,   Klpylinr«,  für   SckweinenWlie   von    Vrt<\.    I*  mm  bau  .  ürtllm-ui  hlni-  »r.n  H«rm»nn  BüUner ,  »ubor- 
*  C„.  nr.nn.ch.eig  *77.  wtti  -U. 
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KaramclarharldniaarMar  ,  aneeel.  tob  Robert  Morton  4 

Sunt  Lid.,  Will»*  «S. 
Kartalivi-Kultaraiaachlaaa,  Verheaearle  o.terUndachc. 

n.n  Frana  Ulaacfce,  Salalurlli  •« 
kartolTrllerrmavcM»r  tob  Leo   Baroayn.ki,  Juhauiiia- 

ber«  IM. 

rnu  Waller  Kalenberg.  Halte  Ig. 


,  ,l..t  I  »icri'lp.'  h*«  Uad'*.rierkallll«h«B  Ma.cliln.cn 
tahrlk  F.  Lehma.«.,  »«Iii.  «VI 

K 'nlT« I Toi* * PaniRf^S'aleni  llir  Hochdruck-,  bei 

der  lt..briackcrfabrlkaUon  •«•; 
ki  i  i'nlmu  •  Mebl  und  K. 

kaetmatehlae   Olli   fahrbarem   Trug  Sattel«    Pcrrem  X 

kii. 

—  e  Tei«klietma«chiiie 

kautrBkaäpIcr  für  Bindemabrr  von  ilei  «..eil1!-1  anou.imc 
d'etude  et  d'eaploitMtlon  dea  bre veta ,  A.  Caatelin. 
poar  ntnehinca  agrlcoloa  anlomolillce.  Port»  *•>. 

ko<h«eiil\e,  AbLariverechlah.  tat.  Ii 

korkan*  •.  llau^rkoeliuiig. 

kohlPBaaurfKaUeraaB«  •"•  U»r«ef»iaeii  von  J,,h.  LeoBh 

Se.ybi.th,  München 
koB.i.'Bvall.>anarrlchlaaeT  •  Kahl  ,  llcl«.  oilrr  K 
knndcatalor  «  Milcbkondentalur. 

KoatrallrorriehlBa«  f«r  die  Im  Kondrtiaator  von  Kühl- 
belJndUcbe  I 


Volarpflaa  Tim  A.  Scharnier,  Berlin  11  nlrfcrlBrlrhtaaaT  von   Tb.  A  Kdieoii,   Uewellya  Park, 

«.üble,  Kinlachr,  für  laadwlrtaciinltllch*  Zaecke  auegol       New  Jeraey  JA. 

von  der  De  Lotcb  »III  MI«  Co,  Atlant«  Sortlarar  «  Bcrkul   

—  ib  Blau«? -aar- Kreale  eingerichtet  »oa  H  4  <1.  Hiku   KortlerBaacMae  Inaonilera  Im  Oraa«m  etc.  ti.u  Henri 
rrvw...  Poia.y  t*?  Hpeiaer.  Parti  «1* 

-  «  MaiamOhJe  —  a    M .lairhrotmtlhle        ■  Wallen.    —  >  Antleeer  —  »  I 

—  •.  Tarar-AeBiralcor. 

Spelrheraala»,    Moderne    ..utomaUaihr.    Snrtli  rijiladrr  'oi  Simon  II  II  hier  *  I 
u   Wollen  projektiert  im  dar  Miilileubau-       lurl  >   M  »CT. 

!  —  a.  (lernen-  8 

r  «üb  Fall«  Flacher  und  (l  Linden- 


n.  Maachineatebria  »,.rm  liel.r .  Sark,  llrv.de«  .  tleraten-  S 
f.13,  MI  N|W<>wkl*Mfl 


N. 


•9.Y 


Nudclfabrlk  projektiert  »o«  K  Tranck,  Krfurt  r*!W. 
>uJ.  I-  b-  Nakkaroalprrvir  vor.  R  Tr»nck,  Krluri  •»» 


1». 

Mehlpackni 


Von  F.  lljun. 
«.irlncr.  In«.  MOi.ch.a  Scbwabii«  »73.  )••! 
Spi  l.  hcraalaie  •  Mühlen-  ».  tt,,...\. 
SplUaiucklBr  ..  Schal-  u  Sa.il/inaachine 
Stahlplla«  .  Fflax. 
aek|..iek-   NUub«a«i«ller,  Kliohkraft-,  aon  O«, 
Hlutl«arl  .Vi 

SmlaautfaBg-Vurrlchlu««  hei,    —  Im  Mnb'enbolricbc 
Nagel  4  Knempl  A  -O..  Harn-    M'lahaao  «4J 


ichlne 


h"iBi.r.u.H..  •  Amlraor  für  K, 

KorBlavfirhaaS  *a  PobriUrbrn,  erbaut  von  der  Fwiitilrr 
Makrhinonfabrlk  n.  KlRi-a«ler>oret  A  -Ii  ,  Abt.  Unruh  I 
Uakte  L«tpai|  fJ4. 
tu  Landltulü  Ton  dar  HeBlarr  Ma.i'hlni<nfalirik  und 
KlaoBa/laborTi  A -ti  »   Abt   ITnrnli  *   I.irhi«.  Lriprlit 

KrlnlallrUrabrik  und  Knhlballe  drr  Knntallri>tabrlk.  u 

Knlilhallen  A  l.  .  Leipii«  t<I. 
Erlalalliularra»   Nacburodukloa.,    STrtoin  Witki.wkL'j 

der  Kirtna  Frimb»  A  r'reudrtibar«,  St-hwaidBitr  *ii'i 
Kählaalaar  mit  dlrakti-r  AniiiKmiakmi-rdaniiifnu«  in  den 

Krlleru   und    K»er>ea«ini«   in   der  Brnuirri  «<.o  K 

MarhulT.r  in  Kaiianlaatern .  aui«rl  «oti  V  Ae.botb. 

Maarhea  *4:t 

kaklelarlrblaarrn.  Mu.lti  .  aal  der  IlSocUlorfer  Ana- 

•lall«««,   Hii»!   vo«   II    Drnecbe   t  V».,  Krird  

I.  IWirlin 

kählhallr  ■  Krl>ulUi>fabrik 

kihiauarklBra  •   K  .ntr  llvorirtit««« 

kihlrarrlrlitB««  aiit  l.ultainlanl  Tun  L'oiac  Miilkr. 
Berlin  »II. 

Klhl-,  Hell-  »dar  Kaa4raullaani«rrlrhlaBf  rnn  Ivlw 

tlniuTrlle  a  II.  Ari|UomiKi«r«,  Tarlt  B«k 
Kallhalar  mit  Tentellbarrr  Spurweite  der  l.anfMiler  •-• 
-.  Stahl-,    der    K.rnu.    Bd  Sch.artr   *  8-.,hn,  Prtu«. 
»«. 


I.ade%r  h  apfit b  ,  S|ioiial-,  ftl 
■aldem  Bahiibula  dar  Chi 
Katlway,  Mllwaukrr  tl 
l-««erhH»  •  Ki>rnla«crhiiua.  —  •. 
l^aadTiIrtKhalt .  Ilr-obachtunuen 
der  Klektrintlt  lo  der,  St,  lU. 
l.aatTf larlratuoir  an  «in 
Marrr.  Paderbur«  •3K. 

W..I|HTtichor.  •*<>. 


Wahlraac.  lxr.  ••■an 

Behaadlaa«  ft'j. 
aahlfür«.  Kinlaultrlehtor  tor.  <..a  R„h.  Wonder-ald. 

Ntmlarairrra  *J5. 
«ihmatchlae  i  Uelreideiaklimarehine. 
■all  •  <ruet.ohwaU«B.tulil  l«r  M 

»aJ»eh.  uad   kiM  kapaaratr.   Kahrwerk  lur.  >..■■  liu.l 
Tllrtch,  Katia«en  »T* 


Packaia»v-hlBr 

tnaichinr. 
Paddf  aailearataarhlaaa 

•  ,  ni  Klaetmerk  m.ri 
bur« 

PaUearhlerapaaral,  Neuer  Davcben-,  der  Mmlel  B.<ttlio« 

Machinerr  r,.at.i).  St  Ueli  •«. 
I'avtrarlilerea  «on  Bier  in  Kla»ehen  und 

kl'itCB  »> 

IVadelvefSrT  I.  Verti-llungftir^fk/i. 

Pr.aarar4hr«efkl.ketlea  und  Seit»nw^n.lfe«er  >..«  Ileinr  laplaka,  IHr  Palirikation  T..n  Sa«.,  u..  *12 

Keinbxrd,  Mllurben  *i3  Tarar.Aaptralear,  >Un  neuer,  a.vatent  Hi.liert  K.iruor 

Ptla«  tna  Wilhelm  Wü«ner,  Machtet  *16  1   Wdroor  *  Cooi,.,  HaJa|M->t 

~,  Ikrr  Univeraal.  Stahl  .  Marke  Ii  I"  S  A  der  »Irma  telakaetaiawhlB«  n>n  K  Treu.k.  Krfarl  T 


•   KAhrwerk  Ihr  S 

T. 


Und.  Sick.  l.eip«l«.Plo«»lt<  *31 
— ,  ZwoUcbarl«er  Wende-,  «an  Prli.dr   W.l.lt ,  Kindeli- 
heini  *Vfi 

—  ».  Kultl«atnr 
pllu« 

PlaaTirhler  ^Culomboii-  »10 

—  r  Itorftonantricbtvurrlehtun«  lur  PI.  —  •.  BUrnttur- 
rirktun«  lur  PI 

Pren*  a  Nadel-  a.  Makkar<iniprri»e  —  a 
—  •  Weinpre««e 


Teiir«traarhflBdel,  V.irnrhtnng  mr  Clierlahrunir  rim<l>r 
in  rei:bl.eki«e,  aaja  der  faun-tatter  Much-  u  Knet. 
maMi-hiaen-Pahnk  Werner  d  Prteiderer,  Cannttatt 

ritt  Illetericb  u.  Prttr 


birplla«  -  •  Weink«ltur-RI«ol-    Talaiall-  «.  r'.irmm.>rklar  von  r 
Wulff,  Koienieh 
Trlearr 


Pranklurt  a.  M. 


«r  «Ii. 


and  St  Paul 

'idela«erh>a. 
die  ADaendini« 

von  l'b.  Ale« 


«bibI«  o.  «e.|uellteii  Mal»  r..n 
r.  Utoaaa-Ottsaaaa  -n 


ItelBlraaa^BiaVhlae   •       l      ' iei  n  iln«un««maichlnc 

».   tletreidereini«un«fni4Bcbine  ■.  Ritbentamen- 

reini««n«*maaehine 
BektlHkatlaBaÜBU  Dir  tiulritui  u    der«l    Tun  J  Bern- 

heinter,  Krauklurt  h.  M.  •76, 
Klaarhrrdaaialapparal  «i>n  Julia»  Seh  »««er.  Merlin 
I;.-  - -■  ...''raiabluar  IMf  Walren  «od  Steine«  31. 
KohrcarkerlabrlballaB  r  Klarltlkatiou. 
lilheBkrhacktnaiirhlae    ran    Philip    Jx^epb  Parmiter. 

A«»tT  Saliaburr  *U- 
Klbea-KrateniaarkLBe  Syeiem  Pruvi.t  •»5 
—  tu«  J.  Fr.  Zaruha  «tid  C   Ilartuii«  Kolt«en,  Ra&> 

liuru  •!«*. 

■tührBkammbaa  •  Knmmhau. Ilrillniaacblnr 
UiheBHatneu  -  ItelalcaBK^Biaichlae  va«  tiarrett  Snoilh  .t 

Ca..  Ma«deburc-Buekaa  •«». 
UlbeBarhaltiel  >  KBtaiaB»aTnB«si«rrkhtaaa  um  der  Ma- 

•cbinenbau.A  -Ii.  vurm.  Oabr  Fnretreutor,  ÜRcher»- 
lebett  •». 
KShraerk  lilr  Hadmaiechen 


■  lu««>tlhldl.' 


id  llutrloli  eine. 


—  «  Deck-  o 
Trockra.  aad 

Citjr.  Jowa  *»u 
Trarkeaaaaarate« ,  1^ 

OttiMchen, 

Trackaatarfaliraa  lur  KariunVln  um  der  BliaiaiMlaM 

It.r.i.lke..»!-  u  M».ehi«enrahrik  ititttaer  0  m  h  II  , 

Uerdia«en  #I13, 
Tr«ckaBaca.AalaaTe  far  Karti-Itelu  Syriern  -kniurr  t..» 

der  Bernbur«er  Ma*chlnenlabnk  -  Akt.  -  lirr-  llernt.iir« 

•«J. 

TraniBPl.ailarrel  m>ii  J.  A   T..|.r  «  s.it.o.-    Krluri  «9.' 

V. 


v. 

\akaumapaaralea  ».  Ziikulalmn.roUm  >.►«  V. 
» rrdamprapaarat  •  Rieaelverdampl.ipparat 
Verdampr*  u.  Ve rkoebapparatea .  VerlRhren  uad  Kln- 
rieht«»»  «»r  Krliiii«iin«  elr.e.  lebballen  I  niU.it.  iu. 


M   Tiede,  Ma«dcti«r«-Sudenbur«  »S«. 
r,  Wellnor- Jellnek-,  der  l'Irm 
•  a«| 

Baal  «UM 


Verilaaiplc: 

t-'reBdenber«,  s\-h« 
\  i  riH ■!< Iubk  •  !t.  nil 
Vertellaaaaferdrn  I. 


trma   rttartl  « 


h  •-  Lauter.-. nriohtmiit 
halar  tob  A   Xeuiner.  Saf.winkel  •»>. 

I  «.  /.iiekermaiarhTorriehtan«rn 
thäliaaa-iaiairlllaa   t„u  ('layton  *  Shultleworlh, 
Ll,iueol»  *H 

Kleine  ■merikaiüache,  »91. 
praaaa  •  Nudel,  u  M 
Mall  •  Vuetarhwalirnatahl  —  »   Wa>H.r««haltea  im  M 
«alidartra.  Neuere,  fJ9 

-.  KpeliaJ.,  Ton  J.  A.  Tool  *  Sohne.  Krlurt  'W 
(laltdarrprairlT  ..  Il.rren 

tob  tietraide  unter  llrnek  ttjfj  Valentin  Lapp, 

I«eipil«.|.i«denan  ML 
«•Irealkelmaaa-aaalaca  •  Owat« 
lilteral  •  Trommelinklrerai 
•aliarkrulaiilkla  Miitem  Baal 

Mahleabauaualalt  u  Maachlnanlabrik  Tonn. liebr  Heek 

Iireaden  •5li. 

■aklaaahtalaiind  .Backlkblirbell,  Be»erlun«ileaOetreidr> 

1«  be«««  aal.  I«,  M. 
»•hl-   aad    klele«««taaaaa    mit   Hilfe    etnei  etBil«eu 

Walren. tul.le.   t<jb   N    Kaoteu.    Iludapeat  u  l«nal< 

Hailony,  Belgrad  KT 
IrMaaUf BKirrlrhlaaa:  tob  J.  SehAlnor,  Neud.ek  3j 
Mehlpackmaarhlaea  a  UntallTorriebiun«  lar  M 
*er»«arif1  •  Vertailuu«>«elkfi.. 

•tllehrrhltier,  »anipfapnr-,  Ton  Eduard  Ahlt.orn.  Hllde»- 


ailrkknadeaaBtor  Ton  F.  Htrccketaea,  l'lren.t.vrl  •iT. 
Mllehtehleadcra.  Spannrolle  lOr  die  Treibtchnur  tob. 

•  on  Paaich  *  l.ar.eu.  Pet,  r»n  Ii. 
Ulleh-Keparatar  der  Seenaka  Centrifn«  Aktie  -  B..la«at 

Stockholm  uui«el  >ou  der  Aktlen-Oea   H   P.  K.-kert 

Bertin-Prledriehiber«  'II, 
«lai  haiaaehlae  von  p.  Jae.it...  Herlin  tl. 
—  r  Knalmaaehln» 

Nalker.l  der  Karl>bad«r  Molkerei«enoaM.n..  h.fi  im  Z.nn- 
b.ehtal«  au<«el  t,.u  der  Akt  ..On  A  IIa  -  Separator. 
Wl««  *79. 

»aallorr   «.  „   Simon,   BBhlar  * 
a  M.  «J9 


Kackpaeknaarklar    a«e«el    eon   der   lluruard   A  Leaa 

MaBtiraetiinn«  t'ompany,  Mottua 
Mackaraae  von  Wotton  4  Chayuav,  Kam.«»!« 
Säemaarhla«  a  ItrillanaachiBR. 

Sa.'tädrr-I.lavtrlliorfK  liluna  Tun  W.  B.ir1»eh,  Tieheeben 

I  l«. 

Süeradaek4a9a,  Schub-,  T..n  Carl  Lln..  Berlin  •» 
taifta.  Autiim-iliach  arbeitende.  Pendel  -  Meli-  und  Ver- 

tealnn«a«vt*ia  lur.  •» 
Safth-ltuBnierrahrea  in  I)tl!a.i<inat>atlerie«  Tun  Ii  Pol 

•che.  Halle  «y 
Haao.  Uta  KabrikalioB  aon.  «  Tapiuka  Ha*. 
Malarataara  *4«. 

Salaratllta  von  /qekereaften  l.  Seheidau«  «  s. 
Srhilmavehiae  von  J.  1-'.  »Jeat.  Mouat  CUmena  *a4 
ii   U    Iii-   liiii.r-.  .  Ilri-.l.u  «V7 


Aut'iDDatiacli  arbeitende.. 

Ylehlalterdäaipler  „Barbaroaaa"  tob  C  Weber  4  Co., 
Artern 

\\. 

Ware  .  Sackwaite 

HalleaalShle,  lliipoaltioB  einer  anacrlkanlachcii.  #Iit 
Tun  Simon  C aaper  u  Joael  Wuiniewakl,  llrnmbr/g  S7. 

—  Ton  J  Chr.  Wegeril,  llallleabrid«e  «;'7. 
Halltaatakl  .on  Ii.  Krlurth,  Touehern  *T7. 

—  »OB  Hurrel«  4  Cor«,.  ,  Wie«  äff, 

—  «ur  Fabrikation  von  Flocken  ana  Mala,  Haler  «  a  ar. 
Ton 
•34 

.  Vier-,   Modell  (iarmanla  von  A    Welal«,  Witte... 
berg  *17 
a  guet.ehaalaeil.luhl 

VtürBieauataavh.urrlchlua«,  Ru 

May,  Oatra  *d.V 
VI aaaervebaltes  im  Malz,  Apparat  xnr  Heatiramun«  dea. 
au. üef  von  der  liaililaaarct  dea  lnatltut*  lur  tiirufl«*- 
«owertie-  lirrll«  *19. 

für  KornerlrSchte  «uu   l^.ui.  Hartman«.  lUnihnrg    " elakaltar ■  Rlaolpllua  tou  John  Poarlor  *  Co.  Ma«de- 

Ht. 

Tlelapreaae.  Kotierende,  Syntera  Menard-Naadin  au*«ef 

Ton  J   Michulon  et  Pailteret.  St  Kltaune 
Hnrallakrikallna,  Maacbincn  lur.  tob  Friedrich  4  Haag«, 
Wien  «f.». 

V)unirBllma«hlae  von  Frtadrteh  4  Haaga,  Wien  •*» 

a.  r 


i  IMtenaen  •» 

laaal  PratWa, 


—  Tun  Huekaal  4  Balle  All 

—  a   Getreide echalrorriclltun« 
Srhal-  aad  spltiaiavhlae  für  Üetre.  l 

Pardubitr  »10. 

Ihr  «ietrei.l»  von  Blchtera  Mtthleiil.au  -  Anatalt .  Pil 
nikaa  *7> 

Heheldaa*  a.  sataratloa   von  Znrkeriafien  von  lir  M 

Kowalah!  .   St   K.milkoar.ki.  Warachau  39 
VhltT.ele.aloraalaira  der  Fn 
Vhlarklk«!  Aach  f.t 

—  dar  Stadl  Pilien  t'ÖJ 
S.-hlammabaatr.  »der  H- kanl  ,.• .  c.  t.fv 
Sehlraderaiaarklae,  von  M .Outtner.Chrmnili  n.R 

Khrenher«  bei  Allenbilr«  •»! 
s.  hn.  l.lmavi  lilaea  fielrei.lpaehneidnaacblaa  — a.  Kalam.  l- 

a.'liT.ei.lipaaetdne 
SchulUelpraaa»  der    Bnimberger   Match.- Bau  -  Aualalt, 

O.  an  b.  II..  Prin/cnthal  Hf 
•  v..B  A   Nrumaan.  Barlin  J9 
S.  happea  a  l.a.laeehllppen 

Schatlelaleh    mit    ang,  hangt.-    A., „ratio,    a.  Oatraide. 

Rpini«an«a-  un.l  Sortiermaaehina  Imb".  Lundcnbur« 

Sckaelae-FaHertriae  a  Kulten rfi«e.  Zar krr  ■  >ai'kprodakleai rrarhril 

Ton  Uainr.  Bernhard.  München  »43  IUI  salte 

von  Fi   Pampe.  Hall«  41  Zarkrrralllaarle  au.«af.  aon  All.  Kai.-«  4  Co.  Barliu  121. 

tou  Tbcod   Bender,  Maniihein  '3*  /uckelaaft  ».  Ab.et»K«faTi  lar  Z 

NIcklaaaaeklBea,  Zentrifugal-,  der  Mnhlenl.aiiaa.lalt  aad    Xarkeraaliea  •  -■kdieidoag  u  üaturatiu«. 

»onn  Oebr.  Seck.  Ureaden  «I.  Zadeck.    a.    AakaaralaiBtrklaa    a  KartoffelprlaailoelH 


Zeatiilaaa,  I'eriodiach  arbeitende,  anit   Kntleernu«  t.ei 
lanlender  Trommel  von  Kranx  Ilampel.  F.lbe-Teiuitr 

•tjaa. 

Zeatrllaaea  •  Ablaufeirennangavorriehtun«  bei, 

Zlgarreaxlrkelaiuchlae  au-«el  von  der  Ma«chinenl.ilirik 

lat  Tnh.kinduatrle  O  m  b  H  .  Fraaklart  a  M.  •«■> 
Zirkalalliiairohre».  v. Triebtun«  run.  lieben  dea,  na 
llen  aon  .1  Koittlek,  Kgl  Weinberge  I.» 
und  TrockiBapparat  Lar,  in  Korane.,  - 

r.  ^  ^ 

.  Neuerungen  an.  Ton 


a.  Venellangagelir. 


I 
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A. 

abt,  Llago,  Neuer*  Maladerran  tvsi. 
Ahlbura,  Eduard,  Damptepar-Milcherhllzer  •«. 
»k.tl-».fcrv.|lvl!.lt    tili-  »tperet-.r.  Die  Molkerei  der 
Karlsbader   Molkerelgenoiaeoachalt   Im  Zinabachtali-, 
euegcf.  von  der.  *7U. 
»ktle» -beeellaehen  H.  F.  Eckert.  Milch- Separator  der 
Hveueka  Ceulrltug  Aktie  Holaajct,  auegel.  tob  iler.  *7I 
AkUea- »aachlaeBbaa-ABatalt  vutiu.  Veaalrlh  A  Ellel 

benrer,  «tartoffel-Trochcuapparet  Vit 
l.li  vtpinut  ■  Aklieo-tiea.illtchalt 
Aruarmbear*.  H.  aud  Utuarellc,  Jule»,  Kühl-,  Heia- 
oder  Kondenaatiunavurrtohtang 


Awh,  Schlachthof  iu,  tft 
",  Plaech« 


Chine  •«. 


B. 

■•  Prof,  Beobachtungen  über  dir  Anwendung 
der  Elektrizität  in  der  I.en.lwlrtaebaft  Sä 


T,  K  and  feillaer.  M .  Schleudera»B.chla. 
im.  J.  und  Kaltes,  !»,  Verfahren  «ur  Mehl-  und 
Kloirgcwtaauna;  auf  einem  Walzenatubl  ff. 
.Barbar*»*",  VlehfitterdAeapter  «III. 
iarritavU,  Leo,  Kirto(Jclle»je.u».chine  X. 

1  *  Lea*  "aairaclnrlag  Cnmpaai.  Automatiachc 
r  Mehlpackniaichlaen,  kouetruirrt 


>eckpa.-ktna 


•tu. 


t  aaaer,  Sil 

H'lrill  I 

I  alrag», 


t.it  Si.uuucIiiloq  IG. 
Haier,  Die  Verwendung  de«  llcfccilraktr.  aar 

eaurehate  «hu»  Mali,  Patent,  «lt. 
HauermeWlef,  Hermann,  HuctachweJaen.tuhl  »11. 
Heunirartaer.  F..  lug,  Ktulge»  aber  landwirtachariliche 

Speicher  t:t  •t»l. 
Drall  Impretrmeal  ( omp»Ar.tjetreldi.r*lulgni.gr.o.a.chlue 

•4S. 

Beider,  Theodor,  äetzboltleb  *Sfc 

Berger,  Kr.  uad  Schräder,  II ,  Bulzen.chufivorrichluiig 

■iim  Betäuben  oder  Tölen  tu  Schlachtvieh  •Iii. 
BeriBara-rr  »aachlBtafibrlk    Iktl.  a.iiwllachan,  Kar- 

tofleltroakaungtaalage  Sjralrtn  Kuaeer  *M. 
Menlielmer,  J„  ItektUlkatiiinaakall  für  Splrllua  »7« 
Hlaacfiar.Hreale.  Mahle  In  t*ä 
Helte,  llu.lav.  Hebelhackmaechlne  •*?. 
— ,  StrohBaattcn-Mieeblno  *T0 
Brtrhelt.  H  ,  Srhilbelrraioraalagc  der  Firma,  •«> 
Brumbtra-rr  Hav-blieabia-AuUll  U  iu  b.  II,,  Schnltzel- 

ji  reale  «44. 
Brüne,  Friedrich,  Herkiilea-HorUcrer  *f 
Barkaer.  Gu.t.v.  llrizvorrirhluu«  «ur  Verwerluug  de» 

Abdarapfci    «Mr    DimptraitcbincaunMge   lue  Brau- 

pfaunan  Ii. 

Birghaller,  U-  A,  Irie  Brauerei,  in  Potsdam  entwürfen 
von  lag  K.  Keabronaer,  llcriixi  #K. 

r,  Hnrraaon,  Kammbau-DrlllBiaichlnc  *I4. 
r  t   ■»er  ..  Rbelnl.eh.  lla.upfkei.el.  und  Ma- 
lier (1   m.  h.  H. 


FaflaT.  Doppeltwirkende  Pumpe  für  dicke  Flüf.lgkeiten 

Syalem.  •». 
«Katarita",  Gelr*id*.»Aboaa»cl.lne  "H. 
Feaca  *  Ca.,  Alb  ,  Zuckerrarünerie  tll, 
Flacker,  Kr.  und  Lladeneerg,  O  und  l  ».-nur,  W..  Hperk- 

■chncidemaiehinc  *y.'i. 
1  im  In  r  A  Co.,  Cniveraal-Drillma*ehine  **0 
Plana,  IV.  Zündvorrichtung  fOr  B->licn.cbul 
KAItchr,    K-,    Varfuliren    zur    Leitung  dee 

IJifTuKioa.liattcrica  62. 
Kantreuter,  Oebr.  «.  Maaebii.enbau-Aht.-tfea. 
Konler  A  l'*„  John,  Weinknltur-Biirilrllu« 
Krämba  A  Kreudeabenr.  Zirkulatiiineheiekitrpi'r  >,aletu 

Witknaricl  »Hl. 
Kliedrleh,  Juhaun.  Baritmaachine  *ll). 
rrtidrlrh  A  Haara.  Maaeblue»  für  Wurttfabrlkation  *M 
KriMMe.   tlltn,   Paiteuriiler^erlabrea,   bcanndora  für 

Hier  SU, 

Fach»,  Ludwig,  Neuerung  an  Ziickeniiaiachvi.rriehturtflen 
•J 


«iarrett.  Natith  A  tu.,  *  PS-I)«aipr.lre«!b.aU  *Iu. 
— ,  Rrjlienaamen-ReiuigungMnaicliitie  '4* 
t.ent,  J.  F.  .-chalmaaeliine  *M. 
„teeraiaala".  Vier- Walrenilahl- Modell  NI. 
woellackaft  rär  1.1  ad  ex  FJanuchlaea  A.-W.,  Kri>talleli- 

fabrlk  und  KbblhlUo  der  KniUllelifabnk-  and  Kllhl- 

ballan-A.-O,  Z^iptlg  "ai- 
— .  Koitlrullt orrleblutig  der  Klbailgkeltamengc  ien  Kun- 

ileiakatnr  von  Kllhlma.cliiuen  #7>. 
t'lasblikrral  des  laatltata  für  Ulraaintawerbe,  Apparat 

rar  Beetimmung  dei  Wafergelvaltea  im  Mala  M*. 
blaache,   Kranz.   Vcrbeeierte   Oeterlandeche   K»-l  IM 

Kolturmaiehlncn  'St. 
(■raarelle,  Jule»  uud  Araacaiknanr.  H  .  Kubl-.  IM» 

■nler  KoDiIi'iMutiObiV'.rricbtung 
na  tiatpei,  Leatlair  und  <»a  tilahnra  '  Kmmeriehrr 

Maerbinenfabrik  aad  EI"»rigler»oroi. 
(iuasullef.  J   F.,  I'ifp".it;Hti  einer  uinariknnlaetien  Wal- 

lenmable  *lu. 

tiiatriai .  Carl  u.  S»l|.  Ott"  .  Fermenlalionaapparal  filr 


klrt.cn.  Walter.  Getreide -Waaeh-.«cu-al-  und  Truakea- 

Tnrrlchtung  ii. 
Klanaaaer,  Hau,  Kcgctventll  Ihr  Koraprcieinnfl  •  Kalte- 

ntaMiblnea  *Ti>. 
Kaaaer.  Wilhelm,  KartorTi-ltrivekuungaaiilage  v.j 
Keeraer,  Bxiberl,  Iu4f-,  BUratvarrlcbtuiig  far  l'lauilcliter 

mit  Parallrlkurlielbewe«uiig  *7A 
kuraer,  Kin  neuer  Tarar-Aipiratear  Syatean,  "A3, 
kuitalek,  Joeef,  Viirrirhtung  «1101   Heben  de»  Zirk  iU- 

tloairohrri  Ton  Vakuumapparatea  *3V. 
kntke  A  1*^  Kippbare  l'uttertrOge  f*r 


knaaltkl.  Irr.  M.  a, 

Überwachung  der 

Zuckerakfteu  S». 
krUtallrlsrabrlk-  und  Klklkallel  -  Akttea  -  Mevellarhaft. 

KriitalleHfabrik  und  Knblhallc  der.  t«T. 
Kruara-BattenaaKhiar  v.,n  Karl  W.  Jarany  •»». 


Biak-Abanrp 


Laclaiea  oder  : 
l.aceir.  W_,  Spee 

l.imberU,    K-,   Abaorber   für  Ai 

inaeehiuen  *77 
Lamm,  T..  Ilie  Brauerei  Ii   A.  Burgbalter  in 

entworfen  ron  lag  H  Seubronner.  Berlin  '3*. 
Laadslahl.  Dai  Komlagerliaua  iu.  t»i 
Lapp,  Valentin,  Vertahmi  »a  Maliea  von  Oelreida 

unter  Druck  1«3. 
Lekmaaa.  F.  a.  I 

tabrlk. 

I.etterajalat,  I-.  l>at-ke!eimehlufa  für  Wuri 
•M 

Lladeaberg,  Ii  ,  Spee-kaebnartdemaMliiue  •»&. 
Llaa,  Carl,  SohubiAeradgelikuaa 
Be  Lieck  «III  JUr.  ('»..  " 
Khafll.  Zwecke  '19 


NarhurTer.  K.,  Kühlanlage  in  der  Brauerei,  aufgeführt 

von  I.  äerbutb  in  M Uneben 
Martla.  K.  (Inh.  B  Hoohdani).  Nene  Oliederegge  N« 
wa<cblacBbaa.Akt.-Ciea.  vorm  (lebr  Pentrealer,  IW 

m  lnuUcl  KiitwUicrungi. Vorrichtung  •!■> 
■*vhl*earabrlkfurTabak»lailistr1e,  ti  m  b  H  .  Zigarren- 

wickelniaaehlae  «39. 


II. 


Ca.,  Ltd.,  Kulllval.ir  »0. 
,  Butierende  W» 


IIa 


K 


rrlihn; 


Filtcrpre.een 


BliePierel  vorm. 
ak-KompreMione. 


u.  Wuiairwtkl.  Joeer,  WalaeumOhle  11. 
aonrme. 

aad  St.Paal  Ballwar.  Speiial  Lade- 
Ltd„  Mal.e»lhtll.ang.m..chloe 


I>. 

Demlag  -  Hyatev   für  Mncbdruek  -  Klarlflkatliin  bei  der 

BohrauekarfabrlkatlMB  *4» 
He  Becke  A  C«.,  H.,  Mieter  -  Kflhleinrichtungeii  aul  der 

Dbaaeldorfer  Aufteilung  •«. 
Meterith,  Pril».  u  Wel».  Prlt«,  Bratehenteig-Tcil-  und 

PormTorriehtung  *£4. 
Uebrttachea,  Hai  Kurnuagerbaua  zu,  f74. 
Btj  Air  atefrtieratertaBiasBv.  Al....rpUoBivertahreu  :j 
HB^aeldorfrr  AaMlellBBg,  Mu.t.  r-K«hlelnricblun«cn  auf 


llalletche    BiirhlBearabrlli    «ml  KU 

Riedel  A   EenalU.   Neue  Amwu 

KaJtemaacbine  *M>. 
..Halznaelv.  Kompreaaloni  KAltemKcliine  "M 
llaatpL  Franz,  Periodiacb  arbettande  Zentrifuge  *SC 
HartmBBa,  l^iuii,  hohklmaacblzio  für  KornerfrQrhte  *«(!, 
— .  Wilhelm,  li.frierzelle  au>  Papier,  Zelluloae  u.  dergl. 

«I. 

Helm.  Wilhelm.  Verfahren  aar  llcr.telluug  von  Butter 

I«. 

Herkalea- Sortierer  van   Friedrich  Brügge. 
•»- 

llertzer.  It..  Kalk-  und  lldagaritreuer  I«. 
Illrachmaaa.  Radulf.  Scbklmaechlue 
Horhdaaz.  H   •  Martin,  K 
llolfinaaB.  J.  F.  Apparat  zar  Bcatimmang  de-  W»u«i 

«ehalte,  im  Malz  *1S. 
Iterhcrr  A 

•J4. 

Huerdr  A  lump..  Walzen.lubl  •« 
Haeal,    F.tigelberl,    Erzeugung  *l 

dunklon  Kern  *7r> 
Buckaar  A  Rille,  »chklmaicliine  «36. 
vua  Hallen,  Oacar,  llackmaachln«  IC. 
HutratiiB   ■aaatartarlBC  lomaaa,.   Walzen.tuhl  zur 
m  Flui-ken  au.  Mal«,  Hafer  etc.  "S.Y 
K  K,  TriKiken-  und  Iluinpfupparat 


.  für  Zui-korailt  nder 


ladla  Hrtelupmeat  i.l4„  AbaeUgefAfi 

andere  Fln«algkeit»n  -I4. 
Uatllal  fSr  Uirunr««ewerlie  »  tila«bU«erei  de»,. 
«Iriefa- 


»a.ae).H. 

vaa  Mav.  Butierende  Wanneaaaiau.chvurricbltiiig  «>5 
Bater,  Philipp  Ale«.,  Ltulereinricbtuag an  eitieai  Maiacb- 
buttlch  «S». 

Majer   A   In..   Edmund.    Amerik.ui.-che  Pal.waacb- 

maachino  *7ii 
«er hei.  (iu.Uv. 

Milch  M*. 

üeiard->aadlB.  Bollarimdu  Welupru.«e,  I. 
aichalua  (I  Pallleret,  .1.,  RutlereiideWelupre.ee  Sy.lem 

Mcnard'Naadin 
atllwaakre,  Spezial-Ladeachuppen  auf  dem  Bahnhof  zu. 

tu. 

Xtidel  Buttllag  Racblacrj  (  umpaaj.  Der  neue  Kluchcr,. 

Paateuriaierap  parat  *37. 
Merlea  A  Sua»  Ltd.,  Bobert,  Boubonnuacblne  »13. 

Knranielacbneidmaaebiue  Ti. 
lahleaijaiaantalt  aad  Ma«rklaearatirlk  vnran  Vehr.  Meek. 

Malz.chrotmahle  SjMem  Seck -Winde  «Mi 
-,  Moderne  automatiache  Mühlen-  und  spelcberatilagc 

für  Roggen  und  Weilen  *f33,  »41. 
— ,  Zentritiigal-Slehta&aachinen  *1. 

.«ühleDbal-llitalt    aad  BaarhlBeatahrlk  J.  Hiraer  A 

Comp.  ».  Werner  A  Comp. 
Müller,  Loiae,  Kflhlvorriclitung  mit  I.uftumla 


XSackeaer  ReiaienräraBO-ueaelhckart  S>»lem  L.  Sei- 
huth.  «!  m.  b  H-,  Entfernung  und  .-ewlnnu,.»  Tun 
<iArungikohleu.Aure  «06. 


■  1. 


r,  «4. 


E. 

,  Th.  A-,  Siebeeriahren  35. 

rrk  (vorm.  Nagel  A  karmpl  A.-ti..  StoCauitang- 
Vomchtang  bei  Paddraualeaemiichiurb  *bil. 
I.atmerlrher   Raarhlaeaflhrlk    lad  Kl 
Hin.»,  Leailag  aad  >uu  tilmbura, 
«taiaer  lar  Kr,r»«rfrOebla  »«it 
Krfart,  Dia  (letreide-Lagerhaai  zu.  t«'.', 
Krfarik.  nttomar.  Wilien.luhl  »il. 

.  Walter,  aUrtoffellegemiachtn. 


Jaculi«.  Peter.  Mi.chniaichiue  77. 


Aagult,  Solinilzelprene  1^. 

o. 

tlrtniaaa  A  Herbat ,  I 

mat"  tl. 
Hseabrlck.  Augu.t,  Abaorber  für  An 

niaichinen  *27. 
Oaterlaadachc  KartoBul-Kulturmaachtnen,  Verbc.eerte, 

Ott»,  TroekenapparBt  »». 


liak-Abeorptiun.. 


Karlabadi-r  »elkerelgeaeMeawhBrt,   l>le  Molkerei  der. 

Im  Zmubai  blala  «7», 
Kaatea.  N.  u    Ballua,.  .1.  Verfahren  zur  Mehl-  und 

KN  iegewinnt.ng  durch  einen  Walzen. luhl  H. 
Keferatela.  II  ,  Verfahren  «um  Oberhitzen  von  Brüden- 

krmaa.  J  lmckielui..blaM-v,.rTiel,tung  «K. 
ktehr,  Ug, 


Paaich  A  Laraes,  .Spannrolle  lür  die  Trelbicbou»  um 

Milchachleudern  Ii". 
Pampe.  Fraaa,  Verfahren  u    Vorrichtung   «ur  glaieb- 

«oitigea     Erzeugung    voo    Frucblei«,  Kelterwaaaer 

etc.  41. 

Philip  Joaeph,  Maachme 
In  von  BObon  etc.  »J:( 
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PaM-vr*.  Hnhiriub,  SrhavlI-lVck-  und  Truihen.»|>|.arat 

fkr  Zucker  in  Kuraaen  *M- 
realver  lai  hin  enfabrlk  i.  El» arietVer*. .  Ja.-«..  Abt. 

I  »rak  *  Mehl*.  I>u  Komi»** rbau»  ru  Dubnticbeii. 

rrbaut  von  der.  t"i. 
— ,  l>ai  KornUffcrbaiu  ju  LaBjd.tuUl  t*Hl. 
IVrrela   *   VW* ,  KtiMinatchiue   mit  fakrbaxna  Tn.«, 

Hr»i«o»,  •(.;.. 
1'llHpa.  HcHUl».i1...(  .l.  r  sta.li,  |'V; 
l'IU,  «Inid.»,  (il.irinir.  Kftblanla«»  de*  SchUcbthnfi*-. 

PHica  t53 

»La  PorteatiHa4*.  KoaabinieTt*  Getreide- Uemürnufri-  «nd 

SofliannaacbiDf  *yi. 
..('rtiir  nTi*-,  Griefa-  und  IruiLttputKiuaachlnc 
Jo»*f.  Mall*  u.  H(>lUua«cbLu.>  »10. 

-Ahlne  Sjafain,  •*».V 


ltadlauer,  Nalu  und  Sei 
tamnilßr  mit  Drnckr 


«i'illvr,  Aug.  u  Paul,  Druckluft 
[li>r  fftr  Rii'ral>full*  .'meliluutfeii 


Kflshard.  Halnri.h.  PfanrirnrHuraurkiketten  uad  Seit-n- 
wandffu/er  'i i 

Reilart,  Hann,  (i.  aa  b  II,  ltuben.Ernteuiaerhinc  Sj .Irin 
Prurot  »S6 

BketalKhe  Dampfle»»»).  aad  «...  Iilarafahrlk  Hnhi 

ti.  m-  b.  11.,  KarluffoUTrooknuDiftaulauc  "M 
Ki.klrra  Mihti-ahaa- lattalt.  U.tr.  i.1*  -  Schal-  und  Br^t- 
maichlu*  "Ttt. 

>  -i  >  A  Ca.,   I..(J..  tl«r>t«nr<'liii|(unvi-  u  Malcnt 

k<Hm«ai(»anlaK>ii  au»|[efuhrt  tob  Slm.in,  B()lil»r  .<  Bau- 
mann,  Frankfort  »  M.  -J». 

■Mal  *  Kemaita  » 
«irfaarei. 

UMht  krnca,  A.  H 

Bältcea.  C.  H  und 

•ll 

l«M  KrHe»,  H.  u.  Ii.,  Muhl*  in  Blanw-aar-Br««..*.  ein 
richtet  T.m,  f*». 

maaa.  Kmiii,  Bei*  rerfihrvo  tum  Abtöten  »-  bad 
licht*  Keim«  t«. 


8a 

,  Bad,.  Univ«raaJ-»UblprtttK  Ml. 
Schäfer  AI'«»».,  Einleger.. rrielituuif  rurlJrescliiuaachuit-i. 
**4- 

Sckärfler.  J<M-f,  Vurnchlanhf  ium  Min  hm  vut>  Mahl  IT» 
Sckaealer,  Adolf,  Motor^ttuij  Iti. 

Ncl-taY*!,  Krilt,  M«*chttwt  .um  Hchti»ldt<o  iuu  KU-Ucli  Vi 
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Industrie  der  Nahrungs-  und  Genufsmittel. 

Landwirtschaft  und  Gartenbau. 


Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  enthn  lenrn  OrtglnalarUkel.  Auszüge  oder  Übersetzungen,  gle Ichvlel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  Ist  ohne 
besondere  Bewilligung  nkht  gestattet.  Hanta  Jet  „PraktucHtn  Maichintn-Kamtraktcar' ,  W.  H.  Uhl&nd. 


Möllcrd. 
Bäckerei  and  Teigwarenindustrie. 

Zentrifugal  -  Sieht  maschinell 

der  MOhlenbauanatalt  und  Maschinenfabrik  vorm.  Gebrüder  8«ck 
in  Dresden. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  4.) 


Das  wichtigste 
Sichtmaschinen 


N  »:  t  1  rtt i- k  T.rbotao 

Kennzeichen  der  Seckaehcn  Zentrifugal- 
ist   ihr  eigenartiges  Scbeufelflügelwerk, 


auf  und  verteilen  ea  gleichmulsig  auf  die  gauze  Peripherie  de«  Zylin- 
ders. Dadurch  wird  eine  gleichmiifsige  Inanspruchnahme  der  Siebflacbe 
und  infolgedessen  eine  intensive  Ablichtung  aowie  hohe  quantitative 
I^eiatung  erzielt.  Die  durchbrochenen  Flügel  erzeugen  nur  einen  ge- 
ringen Luftatrom,  was  insofern  wichtig  iat,  als  sich  dadurch  der  Kraft- 
verbrauch der  Maschinen  vermindert.  Zugleich  wirkt  dies  auf  die 
Verwendung  einer  gröberen  Siebnummer  hin. 

Hinsichtlich  der  Bespannung  baut  die  genannte  Firma  ihre 
Maschinen  entweder  mit  K i ul egerah inen  oder  mit  „Bezug  zum 
Aufschnüren".  Hei  der  letzteren  Auaführung  iat  die  Sichttrommel 
mit  einer  Anzahl  ringförmiger  dünner  Reifen  versehen,  die  der  Seide 
all  Auflage  dienen,  aodafs  auf  diese  Weise  ebenfalls  eine  vollständige 
Kuudbcspannung  erlangt  wird.    Die  Art  des  Bespannens  ist  der  eines 
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Mohi.nb.iiartNt  und  GEBRÜDER  SECK  DRESDEN. 


dessen  einzelne  Schläger  parallel  zur  Achse  angeordnet  und  derartig 
durchbrochen  resp.  ausgeschlitzt  sind,  dafs  sie  kleine  verstellbare 
Scbaufeloben  bilden,  die  zur  Forderung  des  Sichtgutes  noch  geschrankt 
werden.    Diese  Schaufeln  losen  das  Sirhtgut  in  vollkommener  Weise 


Priamazylinderi  ähnlich,  bietet  jedoch  dieser  gegenüber  insofern  eine 
Vereinfachung,  als  die  beiden  Kndeu  des  Bezuges  durch  Kinniihen  von 
starker  Schnur  oder  Kordel  zu  Wulaten  ausgebildet  sind,  die  durch 
riugformige  Killen  an  den  Kopfplatten  hindurchgezogen  werden.  Als- 
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dann  wird  der  Bezug  wie  üblich  in  der  Längs-  und  Qucrriebtung  ver- 
schnürt. 

Die  Maschinen  mit  Bezug  zum  Aufschnüren  eignen  »ich  besonders 
zum  Mehluacbeicbten  und  werden  mit  einer  feststehenden  weichen 
Bürgte  oder  in  solchen  Fällen,  wn  eine  intensivere  Wirkung  erwünscht 
wird,  mit  einer  rotierenden  Bürste  geliefert. 

Die  eben  erwähnt«  Konstruktion  besitzt  übrigem  eine  etwas  grofsere 
freie  Sichtiläche ,  als  die  zuerst  beschriebene  Maschine ,  uud  eignet 
«ich  besonders  dann,  wenn  der  betreffenden  Maschine  in  der  Haupt- 
sache das  gleiche  Produkt  zugeführt  wird,  also  ein  Wechseln  des  Be- 
zugei  nicht  erforderlich  ist. 

Die  Einlcgcrahmen  mit  Dunstfach  sind  atets  im  Dunstfacb  geteilt, 
»odafs  diese*  für  sieh  allein  ausgewechselt  werden  kann. 

Normal  werden  die  Sicbtniaacbinen  mit  Schnecken  geliefert, 
deren  Schaufeln  verstellbar  sind,  um  das  abgelichtete  Produkt  an  be- 


im in  den  Sichtmascbinen  die  Kleisterbilduog  und  das  Verlegen 
der  Gaze  zu  verhüten,  werden  sie  mit  einer  sicher  wirkenden  Aspi- 
ration versehen.  Diese  bietet  zugleich  den  Vorteil,  dal*  sie  die 
Leistung  der  Maschinen  nicht  unwesentlich  erhobt.  Von  Gebrüder 
Seck  werden  zu  diesem  Zweck  ähnlich  wie  bei  ihren  Walzenstuhl- 
Aspirationen  Saugfilter  verwendet,  die  von  einem  Ilolzkasten  um- 
schlossen und  leicht  hcrauanehmbar  sind.  Die  Abklopfung  ist  selbst- 
tätig und  erfolgt  bei  Kinzelausführangen  durch  einen  dem  Holzkasten 
angebauten  Apparat,  Fig.  H,  während  für  eine  Gruppe  bis  zu  sieben 
Sichtmaschinen  ein  gemeinschaftlicher  Abklopfappanil  angeordnet  wird. 
Eine  Anlage  dieser  Art  ist  in  Fig.  I  veranschaulicht.  Die  gemein- 
schaftliche Abklopf  welle  wird  aus  zwei  Teilen  gekuppelt,  sobald  ihre 
Länge  4  m  übersteigt.  Die  SBUgrobranordnung  geht  mit  genügender 
Deutlichkeit  aus  der  Skizze  hervor. 
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liebiger  Stelle  zusammenführen  zu  können.  Nor  auf  Wunsch  werden 
an  Stelle  der  Schnecke  auch  Trichter  (F'acber)  eingebaut. 

In  Fig.  I  — I  sind  zur  besseren  Erläuterung  des  Vorstehenden 
einige  der  neueren  Tvpe  teils  im  Schnitt  teils  in  der  Ansicht  dar- 
gestellt. 

So  gibt  Fig.  1  eine  doppelte  Zentrifugal  - Sicht  ma- 
nch ine  wieder.  Die  Masehine  umfafst  in  der  Hauptsache  zwei  auf 
einer  Welle  in  einem  Kasten  hintereinander  angeordnete  Maschinen, 
die  zwei  getrennte  Produkte  ohne  Vermengung  gleichzeitig  absiebten. 
Diese  Maschine  ersetzt  infolgedessen  stets  zwei  besondere  Sichtma- 
scbinen nnd  erspart  Raum  und  Kraft.  Je  nach  der  Art  der  Bespan- 
nung, die  ganz  oder  nur  zur  Hälfte  mit  Drahtgewebe,  gelochtem  Blech 
oder  Seidengaze  erfolgen  kann,  liifst  sich  die  Sichtmascbinc  entweder 
als  Vorteilter  oder  als  Mehlsicbter  verwenden.  Sie  wird  mit  Einlegt- 
rahmen  oder,  wie  in  Fig.  t  veranschaulicht  ist,  „mit  Bezug  zum 
Aufschnüren"  geliefert  und  mit  Zylindern  von  resp.  2X1,25  m 

Länge  und  0,75  resp.  0,»W5  resp.  0,5  m  Durchmesser  versehen. 

Eine  normal  gebaute  Zentrifugal-Sichtmascbine  nnd  zwar 
hänge u der  Ausführung  mit  konischem  Rädervorgelege 
veranschaulicht  Fig.  2.  Sic  arbeitet  mit  Einlcgcrahmen,  ist  mit  Rohr- 
einluuf  etc.  verseben  und  wird  für  Zylinderlüugeu  von  3—1,0  m  und 
Zylinderdurebmesser  von  1 — 0,1  m  gebaut. 


Die  Mühle  In  Blangy-sur-Bresle, 

eingerichtet  von  H.  Sc  G.  Rose  Freren  in  Poüwy. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Taftl  1  untl  AhUtdtingtu,  Fig.  S  u.  6V 

Nscfcilravk  vtrbotan. 
In  Blangy-aur-Bresle  (Seine  Interieure)  wurde  von  der 
Firma  H.  &  G.  Kose  Fr  er  es  in  Poissy  eine  neue  M  ü  h  1  e  installiert, 
die  weniger  hinsichtlich  ihrer  Gröfse  und  Produktionsfähigkeit ,  als 
vielmehr  bezüglich  ihrer  durchweg  modernen  Einrichtungen  von 
Interesse  ist.  Tafel  1  zeigt  nach  „Genie  Civil"  in  verschiedenen 
Schnitten  die  Anordnungen  dieser  Anlage,  während  der  Reinigung»- 
iiml  Vermahlungsverlauf  schematisch  in  Fig.  5  n.  t»  dargestellt  ist. 

Die  maschinellen  Einrichtungen  erfordern  eine  Betriebskraft  von 
oa  25  PS,  die  von  einem  Wasserrad  und  einem  Iftpferdigen  Elektro- 
motor geliefert  wird,  der  seinen  Strom  von  der  ca  500  m  entfernt 

liegenden  Zentrale 
der  Eleklrizitiita- 
gesellachaft  Blangy 
erbalt. 

Der  Vermah- 
lungsverlanf  uud 
die  Anordnung  der 
verschiedenen  Ma- 
schinen und  Appa- 
rate, die  in  dem 

dreistöckigen 
Hauptgebäude  (Ta- 
fel 1)  der  für  eine 
Tagesleistung  von 
ca  100  Zentner  be- 
messenen Anlage 
untergebracht  sind, 
ist  söhematisch  in 

Fig.  5  u.  >>  dargestellt;  die  Beförderung  des  Mahlgutes  zwischen 
den  einzelnen  Maschinen  wird  durch  eine  Anzahl  Elevatoren 
bewerkstelligt.  An  Hand  der  Schemata  Fig.  5  u.  0  und  der 
Zeichnungen  auf  Tafel  1  seien  nun  die  Einrichtungen  dieser 
Anlage  und  der  Verlauf  der  verschiedenen  Prozesse  —  Rei- 
nigung des  Getreides,  Mahlverfahren  etc.  —  beschrieben, 
wozu  bemerkt  sei,  dals  die  angegebenen  Buchstaben  sich 
jeweils  auf  die  Schemata  beziehen,  während  die  Zahlen  auf 
der  Tafel  1  zu  suchen  sind. 

Das  Getreide  wird  im  Erdgesebofs  in  den  Rumpf  I  des 
dort  aufgestellten  Getreideelevatnrs  2  aufgegeben,  von  diesem 
hochgehoben  und  der  Schneoke  ;S  zugeführt,  die  an  dem 
Plafond  des  zweiten  Stockwerkes  horizontal  verläuft  und  es 
in  die  automatische  Wage  4  b,  abgibt.  Diese  ist  an  ihrem 
Auslaufe  mit  einem  Verteilungsapparat  b,  versehen,  der 
alle  Störungen,  die  durch  gröbere  Unkräuter,  Refestigungs- 
eebnüre  ete.  hervorgerufen  werden  könnten,  verhindert 
I  nnd  so  das  Getreide  einem  Elevator  6  übergibt ,  durch 

den  es  dem  Tarar  c,  im  dritten  Stockwerke  zugeführt 
wird,  wo  die  Beseitigung  der  Spren,  des  Staubes,  wie 
der  sonstigen  leichteren  ITnreimgkeiten  erfolgt.  Das  Getreide  wird 
hier  von  einem  Saugwinde  durchströmt ,  der  alle  leichteren  Teile  mit 
sich  reifst  uud  einer  Staubkamtuer  oder  einem  Staubsammler  zufuhrt: 
gröbere  l.'nreinigkeiten  werden  schon  vor  dem  Stäuber  durch  ein 
Doppelsieb  beseitigt ,  auch  ist  durch  Anwendung  von  Stcllbrcttern 
dafür  gesorgt,  dals  das  Getreide  in  drei  verschiedene  Sorten  geschieden 
diesen  Apparat  vcrlälst  (Fig.  G). 

Dieses  so  vorgercinigte  Getreide  gelangt  alsdann  in  den  Trieiir  8,  d, 
der  in  dem  zweiten  Stockwerk  aufgestellt  ist  und  die  kugeligen 
Ijnkrautbeiniengiiiigen  ausliest.  Der  geneigt  liegende  Zylinder  d  ist 
auf  seiner  Innenseite  mit  halhkugelformigen  Zellen  versehen,  in  denen 
bei  dem  Passieren  des  Getreides  die  kugeligen  Gesüme  liegen  bleiben 
und  während  der  Umdrehungen  des  Zylinders  gehalten  werden,  bis  sie 
schließlich  in  eine  an  der  Achse  angebrachte  Mulde  abfallen,  um  von 
hier  aus  einem  gesonderten  Trichter  zugelührt  zu  werden. 

Die  guten  Körner  fallen  von  dem  Trieiir  aus  in  die  im  ersten 
Stock  belindliche  Spitz-  und  Pnliermaachine  !>,  e;  deren  aufrecht  stehende 
Welle  ist  oben  mit  einer  Antriebsscheibe  versehen  und  trägt  Flügel, 
die  eich  in  dem  von  einem  Drahtgewebe  umschlossenen  Mantel  drehen. 
Beim  kassieren  dieser  Maschine  wird  das  Getreide  durch  die  Flügel  gegen 
du*  Drahtgewebe  geschleudert ,  wobei  der  abfallende  Staub  durch  die 
Maschen  getrieben  wird.    Ein  Aepirator  saugt  die  von  den  Körnern 
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nteile  und  den  Staub  an,  die  kleinsten  Teile 

geblasen,  gröfsere  Verunreinigungen  fallen  durch 
Kanal  ab,  während  daa  Getreide  von  einem  Ele- 
vator behaf*  weiterer  Reinigung  dem  einfachen  Tarar  11,  Ok  und 
vun  hier  au«  mittel*  der  Schnecke  f,  (Fig.  6)  der  Waschmaschine  f 
zugebracht  wird.  Die  letztere  arbeitet  automatisch,  indem  die  Wasser- 
menge «ich  jeweils  nach  dem  Gewicht  de»  zugeführten  Getreide* 
richtet  und  da»  Waschen  aufhört,  wenn  die  Getreidezufuhr  am  irgend 
welchem  Grunde  steckt 

Die  Einwirkung  dea  Waaaers  auf  da*  Getreide  darf  nur  kunc 
Zeit  dauern,  damit  die  Feuchtigkeit  nicht  in  das  Innere  der  Konter 
dringt;  dureh  kunc*  eucrgi«che«  Spülen  werden  anhaftende  Schmutz- 
teile  losgerissen  und  die  ''nreinigkeiten  abgeschwemmt.  Die  Ein- 
richtung dieser  Maschine  l>esteht  darin,  dafs  auf  einem  Rade  eine 
Anzahl  kleiner  Becher  angeordnet  sind,  die  das  Getreide  aufnehmen 
nnd  durch  einen  mit  Wasser  gefüllten  Trog  ziehen.  Damit  wäre 
die  Reinigung  des  Getreides ,  wie  sie  in  dieser  Mühle  vorgesehen 
ist,  beendet.  Das  Getreide  gelangt  in  einen  Sammelkasten,  an*  dem 
es  uach  Bedarf  entnommen  nnd  nach  Passieren  der  automatischen 
Wage  g  und  des  Maguetapparates  g,,  der  da*  Auslesen  etwaiger 
metallischer  Beimengungen  besorgt,  weiter  verarbeitet  wird. 

Die  so  gereinigten  Getreidekörner  gehen  zunächst  durch  eine 
Schrot-  und  Schälmaschine  „Record"  16  h,  wie  sie  in  der  „Techn. 
RUsch."  Ausg.  IV,  Jahrg.  1908,  Nr.  4  beschrieben  ist;  hier  seien  nur 
die  wesentlichen  Merkmale  dieser  Konstruktion  wiederholt.  Die  Ma- 
schine besieht  au*  einer  Trommel,  die  ihren  Antrieb  dureh  Riemen 
von_  einem  Vorgelege  au*  erhält  und  mit  einer  Anzahl  geneigt  ein- 


die  Überschläge  gelangen  in  den  Walrenstuhl  20,k,  „ 
des  Elevators  21  in  die  erste  Abteilung  22,  i,  des  Flanschten ,  wo 
sich  die  Siehtang  in  feine  and  grobe  Grtcfse  and  Mehl  vollzieht. 

Der  Riiokstand  passiert  dann  wieder  einen  zweiten  Waltenstuhl 
23,  k,  ;  die  hier  auageschiedene  Kleie  wird  durch  die  Schnacke  24  einem 
Elevator  2f»  und  durch  eine  weitere  Schnecke  26  dem  Kleienbeutel- 
werk  27,  I  (zweite  Etage)  zugeführt,  dem  auoh,  wie  daa  Schema,  Fig.  5, 
erkennen  läfat,  die  Kleie  der  zweiten  Abteilung  1!),  i  de*  Plansichter« 
zugebrächt  wird.  Die  Sortierung  der  Kleie  erfolgt  dann  in  dem  Appa- 
rat 29,1,. 

Wa*  nun  den  in  dem  Plansichter  ausgeschiedenen  Grief*  betrifft, 
so  gelangt  der  grobe  Grief*  mittels  des  Elevator»  3o  in  die  doppelte 
Grielsputzmaschine  31,  m,  wo  die  Staub-  und  Kleieoteilcheu  abgesaugt 
und  einem  Staubsammler  übergeben  werden.  l>er  in  dieser  Maschine 
verbleibende  Rückstand  fällt  über  ein  Sieb  n  auf  den  Zweiwalzen- 
stuhl o,  wo  das  Auflösen  der  Griefse  in  Mehl  nnd  Dunst  erfolgt. 

Daa  so  erzeugte  rohe  Mehl  tritt  jetzt  in  die  dritte  Abteilung 
34,  i,  de*  Plansiohtcr*  über,  um  alsdann  ausgcmahlrn  zu  werden, 
zu  welchem  Zwecke  es  zunächst  einen  zweiten  Walzeuslahl  3ä,o, 
mit  vorhergehendem  Sieb  n,  passiert.  Von  hier  ans  kommt  das 
Mehl  in  die  vierte  Abteilung  :17,  in  des  Plansichtera ,  gelangt  dann 
in  die  im  enten  Stockwerke  aufgestellte  Aufschüttvorrichtung  Hl»,  p, 
wo  der  von  den  beiden  ersten  Abteilungen  des  Plansichtera  Hl,  i  ent- 
nommene feine  Grief«  zugesetzt  wird,  am  nach  Passieren  de*  Siebe«  n, 
in  den  Walzeuatuhl  40,  o,  ül>enutreten.  Dieter  ist  mit  einem  Reinigungs- 
apparat 41,  «|  versehen,  der  da*  Mehl  reinigt,  bevor  e«  in  die  beiden 
Abteilungen  53,*64,  i,  eine*  zweiten  Planaichten  gelangt,  von  wo 


FV.  i. 


t  «.«.    /.  .1..  ixt  MAIt  Im  Atesw-ur- Brun. 


Leisten  verseben  ist;  in  einem  diese  Trommel  konzentrisch 
[senden  Gehäuse  sind  bewegliche  llrechstäbe  so  angeordnet, 
dal*  man  von  au  Isen  ihren  Schneidkanten  eine  bestimmte  Lage  zu 
den  Brvchlcistcn  der  Trommel  geben  kann.  Durch  Verändern  der 
gegenseitigen  Lage  dieser  Rrechstäbe  und  Leisten  vollzieht  sich 
da*  Hinstellen  der  Mahlfeinheit  dieser  Maschine,  wobei  je  vier 
Stube  mit  dem  fünften  durch  Hebel  und  (juerhaupt  verbunden 
sind,  sodafa  es  nicht  notwendig  ist,  jeden  Brecbstab  einzeln  verstellen 


Die  Arbeitsweise  dieser  Maschine  geht  dahin,  dai's  das  Getreide 
durch  einen  Leitapparat  der  Trommel  überliefert  wird,  die  mit 
großer  Geschwindigkeit  rotiert  uud  die  Gctreidekörner  gegen  die 
entsprechend  eingestellten  Breohstabc  schleudert.  Das  auf  diese  Weise 
zerkleinerte  Mahlgut  fällt  hierauf,  in  ein  feineres  und  gröbere»  Pro- 
dukt zerlegt,  durch  zwei  im  l'ntergestell  der  Maschine  untergebrachte 
Auslaufe  heraus  und  zwar  rechts  die  gelösten  Schalen ,  links  die 
schwereren  Körner.  Die  Muchine  ermöglicht  ein  ökonomisches  Ar- 
beiten nicht  nnr  hinsichtlich  des  geringen  Raumes,  den  sie  beansprucht, 
sondern  auch  bezüglich  der  Reinheit  des  Mahlgutes  und  des  verhältnis- 
mäßig geringen  Kraftbedarf*.  Vervollständigt  wird  die  Maschine 
noch  durch  einen  Magnctapparat  zum  Entfernen  metallischer  Bei- 
mengungen. 

Von  der  Schrot masch ine  16  gelangt  daa  Mahlgut  in  den  Elevator 
IS  nach  dem  zweiten  Stockwerk,  um  hier  gesichtet  zu  werden.  Wie  hei 
den  meisten  modernen  Mühlen,  sind  auch  hier  Plansichter  verwendet, 
die  abgesehen  von  der  Raum-  und  Kraftersparnis  auch  schönere  Mehle 
liefern,  als  die  älteren  Beutlcreien,  Sicht muschinvn  etc.  Die  hier  be- 
nutzten Plansichter  umfassen  vier  verschiedene  Abteilungen  mit  über- 
einanderliegenden Sieben  (Fig.  6,  7.  9  der  Tafel  1  >.  Dabei  kann  die 
Anordnung  so  getroffen  werden,  dal»  jede  Abteilung  für  sich  eine 
besondere  Sorte  Mahlgnt  absiebtet  ,  oder  al>cr  so,  dals  mehrere  zu- 
sammenarbeiten ,  d.  h.  es  kann  mit  dem  Sichter  eine  einzige ,  oder 
es  können  auch  verschiedene  Sorten  gleichzeitig  abgesichtet  werden. 
Ihre  schwingende  Bewegung  erhalten  die  Plansichter  durch  Kurbeln, 
die  unterhalb  der  Siebe  angeordnet  sind.  In  der  zweiten  Abteilung  19,i 
des  Plansichter*  erfolgt  zunächst  die  Trennung  von  Grief«  und  Kleie  ; 


e«  unter  Zwischenschaltung  des  Siebes  48,  n,,  des  Walzcnstuhlca  49,  o, 
und  Reinigers  80l  p,  den  beiden  anderen  Abteilungen  44,  4.'),  it  dieses 
Plansichtera  zugeführt  wird. 

Der  feinere  Griefs,  der  aus  der  Putzmaschine  m  abfallt,  wird  dem 
Mahlgut  direkt  in  den  AufscbUttvorrichtungen  p  p,  beigemischt,  ohne 
vorher  die  verschiedenen  anderen  Apparate  zu  passieren. 

Alle»  Mehl ,  das  durch  die  Plansichter  erzeugt  wird ,  führen  die 
Schneeken  nach  einem  Sani  Kielraum  ;>9,  r;  nachdem  es  in  der 
Mischmaschine  62,  s  gemischt  ist ,  wird  e*  in  dem  Raum  63,  s  aufge- 
speichert, zuvor  wird  es  noch  mittel*  der  mit  66  l«zeichneten  Vor- 
richtung eingesackt.  Auch  die  Plansichter,  Griefsputzmaschinen, 
Kleienbeutlerei  etc.  sind  mit  Einsaokvorrichtungen  67-j-72  ausgerüatet. 
Die  Räume  74  >  77  dienen  als  Staubsammler  für  die  Tarare,  Spitz- 
maschine, Gricfsputzmaschine  etc. 

Zum  Sebln I"-  sei  noch  einiges  über  den  Antrieb  und  die  Trans- 
missionen dieser  Mühle  erwähnt.  Die  im  zweiten  Stisck  aufgestellten 
Plansichter  und  der  Trieur  8  werden  von  der  Tranamissionswelle  f, 
Fig.  1,  Tafel  1,  aas  betrieben,  die  ihrerseits  mit  der  Welle  e  des 
ersten  Stockwerkes  dureh  Riemen  in  Verbindung  steht.  Die  Welle  e 
erhält  ihre  Bewegung  von  der  vertikalen  Achse  d,  die  in  der  Ver- 
längerung der  Antriebswelle  a  für  die  Walzenstühle  angeordnet  ist. 
Von  a  aus  wird  zugleich  durch  Räderübersetzung  der  Antrieb  der 
unten  gelegenen  Welle  b  mit  den  damit  verbundenen  Apparaten  be- 
wirkt, die  Spitzmaschine  wird  von  der  Welle  g  des  ersten  Stockwerke» 
betrieben,  die  Schrot-  nnd  Schälmaschine  von  c  aus.  Die  im  zweiten 
Stock  montierte  Welle  h  betätigt  einen  Aufzug. 

Die  Geschwindigkeiten  dieser  Haupttransmiaainnen  sind  : 

76,16  Fmdr.     e  -   67,68  Imdr. 


b  =  186 
c  =  297 
16,*7 


96,:tf, 
g~  195,3 
h  -  56,1 
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GirMßiMwrtc. 
Kohi«n5äöre-  und  Kälteindustrie. 

Gärverfahren 

von  Joseph  Bchneible  in  New  York,  N.'Y. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  7.)  n  ncbdnick  verboten 
In  der  Praxis  der  Biergärung  int  eine  Haupt  bedingung ,  stets  für 
gute  Hefe  tu  sorgen,  d.  h.  alle  schädlichen  Organismen  nach  Möglich- 
keit von  dem  Betriebe  fern  zu  halten.  Neben  sachgemäfser  Ver- 
arbeitung nur  guter  Materialien  int  demnach  vor  allem  peinlichste 
Reinliohkeit  geboten.  Trotzdetn  werden  sich  aber  bei  der  üblichen 
Behandlung  der  tur  Weitcrxucht  bestimmten  Hefe,  nachdem  sie  aus 
dem  Gärbottich  entnommen  und  an  die  freie  Luft  gebracht  ist,  gewisse 
Verunreinigungen  durch  fremde  Organismen  nicht  vermeiden  lassen. 

Dieaem  Obelstande  will  nun  da«  amerikanische  Patent  700  K3Ö 
von  Joseph Schneible  in  New  York  abhelfen.  Die  Hauptgärung 
erfolgt  hierbei  tunächit  in  dem  Gärbottich  a,  von  dem  au«  da»  Hier 
nicht  direkt  in  die  Lagerfässer  übergeben  wird ,  sondern  zusammen 
mit  der  wieder  zu  benutzenden  Hefe  in  einen  zweiten  Reinbottiob  Ii 
gelangt,  wo  sich  alsdann  die'.  Trennung  des  Bieres  von  der  Hefe  voll- 
zieht. Von  diesem  Bottich  wird  nun  da«  Bier  gefafst,  während  die 
od  welchen  äufseren  Einflüssen  ausgesetzt  zu  sein, 
ao  für  die  Hauptgärung  der  folgenden  Würze  ver- 
wird. Diese  gelangt  alsdann  in  der  beschriebenen  Weise  mit 
-  gereinigten  ersten  ..Bottich,  und  hier  geht 


der  Hefe  in  den 


Fig.  7,    /.  A.  :  <Iärt€rfak"n  r.'«  Juttyi  SehniiW*. 

wieder  die  Trennung  von  Bier  und  Hefe  vor  »ich,  worauf  jene«  gefalst 
und  diese  zur  weiteren  Vergärung  in  derselben  Wei»e  von  neuem 
benutzt  wird. 

Durch  diese  Anordnung  ist  also  erreicht,  dafs  die  Hefe  stets  rein 
bleibt  und  keinen  Entartungen  durch  fremde  Organismen  ausgesetzt  wird. 

Die  Zuführung  der  Würze  erfolgt  durch  die  Leitung  o ,  indem 
abwechselnd  das  Zweigrohr  k  des  einen  oder  anderen  Bottichs 
angeschlossen  wird.  Die  Lüftung  der  Würze  und  Hefe  wird  durch 
deu  Apparat  d  bewirkt,  der  die  Luft  von  der  I^ituug  f  aus  erlialt, 
nachdem  sie  ein  Luftfilter  g  passiert  hat. 


nas  ^vaiem  der  r  imia  nasiert  aui  neu  l  atenten  iroiP 
Nach  dem  ersten  wird  die  tur  Kühlung  und  Belüftung  vo 
und  Gcnulsmittcln  bestimmte  vorher  staubfrei  gemachte 
eine  Anzahl  Öffnungen  a,  Fig.  «,  in  eine  Kammer  a,  gelei 


Muster-Kühlelnrichtungen 

auf  der  Düsseldorfer  Ausstellung 
von  H.  Denecke  &  Co.  in  Friedenau  bei  Berlin. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  H.)         Naciidrack  >ssisl«a 

Im  Cafe  „Zur  schönen  Aussicht"  war  von  der  Firma  H.  Denecke 
*  Co.  in  Friedenau  bei  Berlin,  Niedslr.,  durch  ihren  Elberfelder  Ver- 
treter ein  Muster-Kühlraum  eingerichtet,  worden,  der  im  Prinzip 
dem  durch  Fig.  H  veranschaulichten  gleicht. 

Das  System  der  Firma  basiert  auf  den  Patenten  1057K1  u.  1097H1 . 

von  Nahrungs- 
Luft  durch 
geleitet,  an  die 

sich  iiiitou  ein  System  von  metallenen  Verteilungsrobren  11 ,  nnschlielVt. 
Die  eine  Wand  dieser  Kammer  wird  durch  die  eine  Langswand  de« 
Kisbehälter»  b  gebildet,  die  aus  einer  Luge  Zinkblech  und  einer  Schutz- 
lage verzinkten  Eisenbleches  besteht  und  darum  die  ausgestrahlte 
Kälte  sehr  energisch  an  die  Luft  überträgt.  Diese  wird  dadurch 
schwerer,  sinkt  in  den  Rohren  a,  nach  unten  und  tritt,  tief  gekühlt, 
in  den  Kühlraum  selbst  ein.  Hier  erwärmt  sie  sich  an  dem  einge- 
lagerten Fleisch,  entzieht  ihm  die  austretende  Feuchtigkeit  und  tritt 
mit  dieser  geschwängert  durch  die  Schlitze  d,  in  einen  unterhalb  der 
Kammcrdookc  vorhandenen  Ablnft-Ahleitungskanel.  Die  Bretter  d 
sind  jalousieartig  verstellbar  angeordnet  und  führen  die  Luft  ms  Freie. 

Das  entstehende  Schwitzwasser  llielst  an  deu  Kohren  h,  nach  un- 
ten und  sammelt  sich  mit  Schmelzwasser  des  Eises  in  einer  Kinne  e 
an,  die  es  ebenfalls  ins  Freie  ableitet. 

Wabreud  wir  es  bei  dem  eben  beschriebenen  Prozcf*  mit  einem 
reinen  Ventilations-Kühl  verfahren  zu  tun  haben,  bei  dem 


ein  fortlaufender  Luftwechsel  und  Ersatz  der  ausgenutzten  Luft  durch 
frische  vorhanden  ist,  begreift  das  Patent  109761  ein  sogen,  kombi- 
niertes Ventilati  uns  -  und  Zirkulttions-Kühlv  erfahren. 

Von  der  aus  der  Kammer  abziehenden  Abluft  wird  nur  ein  Teil 
direkt  ins  Freie  abgeleitet,  der  Bett  dagegen  einer  Kammer  e  zugeführt. 
Diese  ist  in  Verbindung  mit  dem  Eisbehälter  b  innerhalb  des  Kühl- 
raumes  so  angelegt ,  dafs  eine  Kückkühlung  der  Luft  stattfindet, 
die  dazu  führt,  dafs  die  Luft  in  die  Metallrohre  e,  hinabsinkt,  um 
darin  noch  weiter  gekühlt  zu  werden.  Kalt  tritt  sie  schließlich  in 
den  Kühlraum  von  neuem  ein  und  wiederholt  ihren  Kreislauf.  Das 
entstehende  Tropf-  und  Schwitzwasser  sammelt  sich  in  der  Rinne  c, 
und  fliefst  daraus  frei  ab. 

Die  Wände  des  Muster-Kühlraumr«  waren  tum  Teil  aus  Holz, 
zum  Teil  aus  Stein,  aber  stets  als  Doppelwand  hergestellt.  Zwischen 
den  Aufsen-  nnd  Innenwänden  war  eine  Isolierschicht  eingebracht,  die 
mit  Material  von  Noodt  fi  Meyer  in  Hamburg  ausgefüllt  worden  war 

Als  Bekleidung  hatte  man  für  die  Innenwände  Mettlaeher 
Fl idten  gewählt,  weil  diese  sowohl  allen  hygienischen  Anforderungen 
entsprechen,  als  auch  den  Schönheit  liehen  Ansprüchen  Rechnung  tragen. 

Der  Fufsbodeti  war  mit  einer  doppelten  Lag«  von  6  cm 
dicken  imprägnierten  Platten  der  Firma  Grünzweig  A  Hertmann 
in  Ludwig«- 

hafen  belegt,  t. 

um  so  in  t  er-  -  ■     ■  _  { 

bindung  mit 
der  Isolation 
zu  verhindern, 
dars  die  Eni- 
wärme  einen 
schädigenden 
Einflufs  auf 
die  Wirkung 
der  Zirkula- 
tinusluft  aus- 
übe. 

Die  Decke 
bestand  ans 
kiefernen,  ge- 
hobelten,* ge- 
nuteten und 
gefederten 
Stanimbret- 


wnr  die  E  i  n  - 
g  a  n  g  s  t  ü  r 
gut  isoliert 
und  mit  star- 
ken geichmie- 
detenBändern 
aowie  drei- 
fachem Hebel- 


 -.. 


f. 


Das- 
selbe gilt  von 
derEis- Ein- 
wurfstür, 
nur  dafs  diese 
mit  einfachem 

Hebelvcr- 
schlufs  ver- 
sehen und  innen  mit  verzinktem  Eisenblech  verkleidet  wurde. 

Um  dem  Publikum  jederzeit  Einblick  in  die  Kammer  zu  gewähren, 
war  ihre  Vorderwand  ganz  aus  Spiegelglas  gefertigt;  sie  ersetzte 
also  das  andernfalls  nötige  Fenster.  Wie  dieses  hatte  aie  zur  Ver- 
hütung des  Schwitzens  und  der  Wärmestrahlung  eine  vierfache  Glaa- 
liekleidung  erhalten. 

Man  sollte  nuu  wohl  annehmen,  dafs  das  durch  die  Scheiben  ein- 
dringende Licht  fäulniserregend  auf  das  in  der  Kammer  lagernde 
Fleisch  einwirken  würde;  das  ist  jedoch  keineswegs  der  Fall,  es  be- 
hindert im  ticgcntcilc  sogar  die  Keimbildung. 

Die    sonstige    Inneneinrichtung    der    Kammer  umfafste 
Ilangeviirrichtungen ,  Schienen  und  verzinnte  Fleischhaken,  Konsolen 
und  Borde  zum  Absti  llen  von  Fleisch  und  anderen  zu  kühlenden  Speisen. 

AIb  Anstrich  des  Innenraumes  diente  ein  Doppelanstrich  mit 
Grundfarbe  und  ein  I>eckanstricb  aus  Emaillelack. 


Der  bCMbriebenen  Kühlanlage  nahe  verwandt  sind  die  Denecke- 
scheu  Bier-  und  \V  e  i  n  k  ü  h  1  e  i  n  r  i  c  h  t  u  n  g  e  n ,  wie  sie  sich  eben- 
falls auf  der  Düsseldorfer  Ausstellung  befanden. 

Von  diesen  war  die  eine  noch  mit  einem  besonders  interessanten 
Schaustück  verbunden,  einem  Deneckeschen  B  i  e  r  z  a  p  f  ap  p  a  ra  t 
mit  regulierbarer  S  c  h  l  a  n  ge  n  k  ii  h  1  u  n  g  und  Bürstenreinigung 

Der  Apparat  verzapfte  das  Bier  genau  mit  demselben  Küblungs- 
giade,  wie  er  im  Bierkeller  erhalten  wird,  und  lieferte  aufserdem  stets 
Bier  au»  reiner  Leitung.  F.rstere»  wurde  durch  Anwendung  der  regu- 
lierten Schlaiigenkühluiig ,  letzteres  durch  die  Bürstenreinigung  er- 
zielt. Diese  erfolgt  nach  Aus»tnlä  eines  jeden  Fasses  mittels  Wasser- 
druckes, wobei  das  Wasser  eine  Bürste  durch  die  Leitung  hindurch- 
treibt. 
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Stärke-  and  Zocl(Cfindn5trlc« 
Flei5(hwarcn-  8ttd  HonscrVcnrndöstrie. 

Karamelschneidmaschine 

ausgeführt  von  Robert  Morton  &  Sons  Ltd  in  Wishaw. 

fjfi<  - 1         ung,  F»J.  °J       »Abdruck  T.rbol.o. 
Die  in  Fig.  9  nach  „  Kngincering "  dargestellte  Masohine  von 
Rotiert  Morton  A  Sons  Ltd.  in  Wishaw  dient  rum  Schneiden  von 
Karamel  und  ähnlichen  Maasen  in  rechteckige  oder  quadratische  Stücke. 

Die  in  schneidende  Masse  wird  auf  den  quadratischen  Tisch  a 
von  16" 


(Fig.  9,  Skz.  2)  gebracht, 


Neuerung  an  Zuckermalschvorrichtungen 

von  Ludwig  Fuchs  in  Lundenburg. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  10.)      Nachdruck  ».rix.»» 

Die  den  Gegenstand  des  österreichischen  Patentes  Kr.  9148  bil- 
Neuerung  bezieht  sich  auf  solche  Vorrichtungen  zum  Ruhren 
und  Abkühlen  gekochter  Füllmassen  der  Zuckerfabrikation ,  die  aus 
cinom  mit  zwei  oder  mehreren  Rührwerken  versehenen  Behälter  be- 
atchen, dessen  Unterteil  zylindrische,  der  Form  der  Rührwerke  ange- 
paßte and  ineinander  übergehende  Muldon  bildet. 

Ludwig  Fuchs  in  Lundenburg  will  unterhalb  der  Stellen,  an 
denen  zwei  »olche  Mulden  ineinandi 
nen,  die  dazu  dienen,  die  Mutterlauge  aus  i 
Öffnungen  des  Behälters  abzusaugen. 
Der  Behälter  a  kann  oben  offen  oder  geschlossen  sein  und  ist  mit 


ffr.  ». 

befestigten  Holzen  in  die  Transportkette  k  eingreift  uDd  von  ihr  dem 
Maschinengestell  entlang  gefuhrt  wird.  Bei  dieser  Lüngsbewegung 
gelangt  der  Tisch  unter  dte  von  der  Antriebsachse  der  Maschine  aus 
mittels  der  Räderübersetzung  d  bewegten  Messer  b,  durch  welche  die 
Masse  zunächst  in  rechtwinkelige  Streifen  von  1 6"  Länge  geschnitten  wird. 

Speziell  bemerkenswert  ist.  die  bei  dieser  Maschine  getroffene 
Anordnung  für  die  automatische  Drehung  des  Tisches  um  !»>%  bevor 
er  bei  seiner  weiteren  Längs- 
hewegung  unter  die  zweiten 
Messer  o  kommt.  Zu  diesem 
Zweck  ist  an  dem  Gestell  der 
Maschine  ein  vorn  mit  einer 
Rolle  f  versehener  Ausleger 
drehbar  angebracht,  der  durch 
eine  Feder  g  gegen  die  Bahn 
des  Tisches  a  gedrückt  wird. 
Der  letztere  gleitet  nun,  wie 
Skz.  0  der  Fig.  9  es  zeigt,  Uber 
die  Rolle  weg  und  wird  ge- 
dreht ;  nach  erfolgter  Drehung 
um  90'  wird  die  Kraft  der 
Feder  g  überwunden,  der  Arm  f  zurückgelegt  und  so  die  Kahn 
für  die  Längsbewegung  des  Tische*  frei  gemacht.  Die  Messer  0 
schneiden  dann  die  in  der  beschriebenen  Weise  hergestellten  Streifen 
der  Masse  in  kleine  rechtwinkelige  oder  quadratische  Stücke,  deren 
Form  und  Gröfse  durch  entsp 
gewählt  werden  kann. 

Der  Antrieb  der  Maschine  geht  von  den  auf  der 
sitzenden  Riemenscheiben  aus,  indem  durch  einen  von  der  Vorderseite 
der  Maschine  aus  zu  lietütigendcn  Aufleger  der  Riemen  von  der  losen 
auf  die  feste  Scheibe  gebracht  wird.  Die  Messer  b  erhalten  ihre 
rotierende  Bewegung  mittels  der  Räderübersetzung  d,  die  Messer  c 
dagegen  durch  die  konischen  Räder  e ;  von  der  Welle  der  letzteren 
wird  zugleich  die  Achse  i  angetrieben,  die  ihrerseits  durch  ein 
Schneekengetriebe  h  die  die  Längsbewegungen  des  Tisches  a 
Kette  bewegt. 


<  zwei  an  parallelen  horizontalen  Achsen  b  sitzenden  Rührwerken  e 
j  versehen.  Der  Boden  des  Behälters  bildet,  indem  er  sioh  der  Form 
der  Rührwerke  anpaTst,  zwei  zylindrische  Mulden  d  und  d,,  die  bei  e 
durch  eine  achmale  horizontale  Fläche  miteinander  verbunden  sind. 
Die  beiden  Rührwerke  c  werden  nach  entgegengesetzten  Richtungen  in 
j  Rotation  versetzt  und  treiben  mit  ihren  jeweils  oben  befindlichen 
Teilen  die  Masse  gegen  die  Mitte  oder  .'von  der  Mitte  gegen  die  Seiten 
,  iles  Behälter«. 

Unterhalb  des  Mittelteiles 
e  wird  ein  hohler  Tragkörper  f 
angeordnet,  der  für  die  Zirku- 
lation von  Kühlwasser  ver- 
wendet werden  kann.  Dieser 
prismatische  Tragkörper  kann 
aber  auch  alsNutschkasten 
dienen,  wenn  man  in  den  un- 
teren Wänden  des  Bebälter* 
bei  g  Off  nungen  anordnet,  durch 
die  die  Mutterlauge  aus  dem 
Behälter  a  abniclst,  oder  ab- 
gesaugt werden  kann.  In  die- 
sem Falle  ist  es  möglich,  den  Apparat  zum  Nachkristallisieren 
der  Masse  zu  benutzen,  indem  man  einen  Sirup  besserer  Oualität  in 
heilsem ,  konzentriertem  Zustande  in  den  Maiscbnppiirat  bringt ,  die 
Masse  der  Xaohkristallication  überlaut  und  nach  erfolgter  Abkühlung 
der  Masse  und  eingetretener  Herabminderung  des  Zuckergehaltes  des 
Sirups  diesen  absaugt. 

Der  Apparat  kann  auch  zur  Affination  von  Füllmassen 
.»der  von  Rohzucker  benutzt  werden,  indem  man  eine  systematische 
Waschung  mit  Sirupen  von  zunehmenden  Reinheitskoeffizienten  vor- 
nimmt, wobei  immer  ein  Wasohsirup  durch  den  prismatischen  Hohl- 
körper abgenutscht  wird,  bevor  man  den  näohsten  Sirup  eiuUlst,  f 
kann  er  in  der  chemischen  Industrie  überall  dort  Verwendung  fii 
wo  Massen  zur  Kristallisation  gebracht  oder  Kristalle  gereinigt 
den  sollen. 
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Eandwtrtscbaft. 
Tierzucht  und  Gartenbau. 

Doppeltwirkende  Pumpe  für  dicke  Flüssigkeiten 

System  Fafeur. 

(Mit  AtMArngm,  Fig.  11  u.  12.) 

Bei  allen  Maschinen,  die  in  der  Landwirtschaft  verwandt  werden, 
i9t  darauf  zu  reohnen,  dafs  nie  ungeübten,  ja  sogar  rohen  Händen  zur 
Bedienung  anvertraut  werden  müssen.  Man  int  deshalb  gezwungen, 
die  Maschinen  kräftig  zu  gestalten:  auch  sollen  sie  einfach  sein  und 
1  '  Unregelmäßigkeiten  schnell  und  ohne 
Hilfe  eines  Fachmannes  geöff- 
net werden  können.  Bei  der 
in  Fig.  11  u.  12  wiedergegebe- 
uen  Pumpe  System  Fafeur, 
die  hauptsächlich  zum  Heben 
dickflüssiger  landwirt- 
schaftlicher Produkte 
dienen  soll,  ist  diesen  Anforde- 
rungen entsprochen  worden. 
Konstruktion  und  Wirkung*- 
weise  der  Pumpe  sind  aus 
den  Abbildungen  selbst,  die 
wir  der  „Revue  Industrielle" 
entnommen  haben,  zu  ersehen. 

Der  Kolben  a  bewegt  sioh 
in  dem  Zylinder  1,  der  in  Ver- 
bindung mit  dem  Ventilkasten  f 
steht.  Als  Abschlufsnrgane  sind 
die  Hartgummikugeln  b  o  d  e 
angeordnet,  deren  Abmessung 
und  Lage  so  gewählt  ist,  daß 
Verstopfungen  imVentilgchänse 
vermieden  werden ,  selbst 
wenn  Rübsenbrei,  Pulpe  u.  drgl. 
gefordert  wird.  Die  Hähne  bei  g 
und  h  dienen  zur  Entwässerung 
ii«,  Ii  der  Pumpe.  Die  Kurbelwelle  a 


ist  in  mit  Riug-  oder  Kettensch  mierung  versehenen  Naben  gelagert. 
Die  Uagertlächen  sind  reich I ich  bemessen,  um  einer  Heimeilen  Abnutzung 
zu  begegnen.  Die  Bewegung  der  Kurbel  wird  durch  die  beiden  Schub- 
stangen t  auf  den  Kolben  ül»ertriigen.  Da  die  Schubstangeulänge 
da?  Zehnfache  des  Kurbclradius  beträgt ,  so  war  keine  besondere  Ge- 
rudfiihning  n..tig. 

Wie  niuti  aus  r'ig.  12,  1  ersieht,  ist  die  Verbindung  der  einzelnen 
Pumpenteile  untereinander  sehr  einfach.  So  wird  der  Zylinderk^rper 
mit  dem  Ventilkasten  und  Pumpenunterteil  nur  durch  die  Schrauben  in  u 
zusammengehalten,  während  die  Schrauben  p  und  i|  die  drei  Ab- 
teilungen des  Ventilkastens  verbinden.  Die  Schraube  o  bringt  Saug- 
korb mit  Vctitilgebiiusc  in  Konnex.  Di«  Abdichtung  der  verschiedenen 
Abteilungen  untereinander  wird  durch  eine  in  dir  Rillen  der  Körper 
eingelegte  (rummipackung  bewirkt. 


Durch  Auordnung  des  Wassereintritts  oberhalb  der  Saugventile 
ist  ein  Versagen  der  Pumpe,  falls  durch  Undichtigkeiten  I.uft  ins 
Pumpeninnere  gekommen  ist,  ausgeschlossen ;  auch  erlaubt  diese  An- 
ordnung einen  längeren  Stillstand,  ohne  dafs  man  bei 
der  Arbeit  die  Pumpe  neu  füllen  mühte. 

Die  Demontage  der  Pumpe  ist  ebenfalls  leicht  zu  bewerkstelligen: 
nach  Losen  der  fünf  Schrauben  in  n  o  p  q  und  Kntfemen  des  Bolzens, 
der  die  Verbindung  zwischen  Kolbenstange  und  Schubstange  herstellt, 
kann  die  Pumpe  in  ihre  Einzelteile  zerlegt  werden. 

Die  beschriebene  Pumpe  wird  von  der  Firma  M.  X.  Fafeur  in 
Carcassonne  transportabel  oder"  feststehend  und  mit  Hand-  oder 
Kraftbetrieb  in  verschiedenen  Größen  von  5  :  10  kbra  Leistung  per 
Stunde  bei  einer  Gesamt  forderliche  von  18  m  hergestellt. 


Dam pf spar-  H  i  Icherhitzer 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  13-15.) 


Die  Dampfspar-Milcherhitzer  der  Firma  Eduard  Ahl- 
born in  Hildesheim  und  Danzig  werden  nach  den  Patenten  132.M.'l 
und  Uli.'c"»  mit  äul'serer  und  innerer  Vorwärmung  für  Mo- 
toren- und  Uandbctrieb  gebaut.  Sie  arbeiten  mit  Wärmeaus- 
tausch durch  Berieselung  und  bieten  dadurch,  dafs  die  einzelnen 
Milchpartikel  sehr  lange  auf  hoher  Temperatur  bleiben,  die  ßswftbr, 
dafs  die  Erhitzung  aller  Milchteile  auf  die  verlangte  Höchsttemperatur 
auch  wirklich  erreicht  wird.  Die  von  der  Milch  benetzten  Fluchen 
sind  leicht  zugänglich  und  bequem  zu  reinigen;  ebenso  ist  die  Ent- 
lüftung der  Milch  hier  eine  stetige.  Durch  A 
Dampfspannung,  allmählicher  Anwärmung  und 
Abfüh  rnng  der  durch  die  Erwärmung  uus  der 
Luft  ist  die  Gefahr  des  Anbrenuens  der  Milch  auf  ein  Minimum  herab- 
gemindert. 

Das  Wesentliche  des  neuen  Systems  ist  jedoch  wohl  in  der  An- 
wendung einer  isolierten  Rührglocke  zu  suchen,  die  es  ermög- 
licht, in  einem  einzigen  Apparate  die  Erhitzung  an  der  dampfgeheizten 
Fläche  mit  einem  wirksamen  0  e  g  e  n  s  t  r  o  m  •  Wärmeaustausch  duroh 
äufsrre  Berieselung  und  innere  aufsteigende  Drehung  zu  vereinen. 

Man  versteht  dies  am  besten  an  Hand  der  Beschreibung  der 
einzelnen  Type,  weshalb  diese  im  folgenden  stattfinden  soll : 

1.  Diimpfspar-Milcherhitzermit  äufserer  Vorwärmimg,  Pat.  182513. 
(Fig.  18  n.  14.) 

Der  Apparat  besteht  in  der  Hauptsache  aus  drei  Teilen:  einem 
auf  eisernem  Fufs  befestigten  zylindrischen  Mantel ,  der  den  Dampf- 
raum bildet,  einer  isolierten  Rührglocke  und  dem  gewellten  Außen- 
mantel ,  der  dem  Wärmeaustausch  dient.  Im  Inneren  des  Dampf- 
mantels  befindet  sich  ein  Hohlraum,  in  dem  die  die  Rührglockc  tragende 
Welle  gelagert  ist.  Diese  wird  durch  Schraubenräder  angetrieben  und 
setzt  die  Rührglocke,  die  sich  zwischen  Aufsenmantcl  und  Dampfraum 
befindet,  in  schnelle  Umdrehung.  Der  den  Dampfraum  bildende 
Zylinder  ist  ein  glatter,  nicht  zu  hoher  Dom,  der  zur  Vergrößerung 
der  Dampfheiztläche  oben  topfartig  eingezogen  ist.  Die  in  diesem 
inneren  Teile  des  Domes  bequem  zugänglich  angebrachte  eiuzige 
Stopfbüchse  des  Apparates  Vifst  die  Welle  naoh  üben  durchtreten. 
Die  Vertiefung  innerhalb  des  Dampfdomes  dient  gleichzeitig  zur  Ein- 
führung des  Milcbeintrittwohres ,  das  die  vorgewärmte  Milch  an  die 
Dampfwandungen  führt,  und  eines  Luftrohre«,  das  die  ständige  Ab- 
führung der  unter  der  RUhrglocke  sich  sammelnden  Luft  bewirkt. 

Die  Kührglocke  ist  ein  glockenartig  ausgebildeter  Zylinder,  der 
die  Milch  zwischen  Dampfraum  und  Anfsenmantel  in  zwei  getrennte 
Schichten  teilt.  Das  sorgfältige  Isolieren  der  Rührglocke  bewirkt  ein 
Einschliel'scn  der  Wärme  nm  Dampfmantel  einerseits  und  verhindert 
anderseits,  dafs  die  Dampfhei/nücbe  auf  die  erhitzt  gewesene  und 
zurückzukuhlende  Milch  einwirkt. 

Von  der  Antriebsvorrichtung  sitzen  nur  die  Fest-  und  I.osscheibe 
aufserhalb  des  Fußes.    Die  Schraubenräder  übertragen  die 
von  der  liegenden  Welle  auf  die  stehende  Hauptwelle. 

Der  Außcnmantcl  ist  gewellt,  um  die  Wärrocaustansobwirknng  zu 
erhöhen  und  ein  gleichmäßiges  Überrieseln  der  Milch  zu  ermöglichen. 
Er  wird  mittels  leioht  abnehmbarer  Schrauben  auf  den  Rand  des 
gußeisernen  Fußes  befestigt.  Wir  haben  hier,  abgesehen  von  der 
Stopfbüchse,  die  einzige  Dichtung  am  Apparat,  die  durch  einen  mit 
Stoff  bekleideten  Gummiring  einfach  und  sicher  bewirkt  wird.  Die 
Wellungen  des  Auftenniantels  sind  so  groß  bemessen,  daß  er  auch 
leicht  gereinigt  werden  knnn.  Die  gewellte  Flüche  nimmt  ungefähr 
die  oberen  zwei  Drittel  der  Lange  des  Mantels  ein.  Unterhalb  der 
Wellungen  sitzt  die  Sammelrinue  und  hierunter  einige  Kühlringe,  durch 
die  zur  l'mspülung  des  Mantels  Wasser  geleitet  werden  kann.  Die 
Wasserkühlung  findet  nur  Anwendung,  wenn  stündlich  bedeutend 
geringere  Mengen  von  Milch  zur  Erhitzung  gelangen  sollen ,  als  der 
Apparat  zn  leisten  vermag;  sie  soll  dahin  wirken,  daß  die  außen  ent- 
I  lang  laufende  Milch  nicht  iilier  70  C  vorgewärmt  wird.  Der  untere  Rand 
i  de»  Mantel«  ist  mit  einer  Klansohe  versehen,  die,  wie  erwähnt  ist, 
j  mit  dem  gufseisernen  Fufs  des  Apparates  verschraubt  wird.  Die  an 
diesem  Fuß  befindliche  Gegeuflansche  ist  etwas  höher  angeordnet,  als 
der  tiefste  Punkt  der  Dampfheiztiächc ,  sodaß  man  unterhalb  der 
Flansche  noch  bequem  das  Thermometer  in  die  Milchschicht,  die  hier 
ihre  heißeste  Temperatur  erreicht,  hineinführen  kann. 

Der  Arbeitsvorgang  ist  ungefähr  folgender  (vgl.  Fig.  14). 
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Sobald  m  dem  Vollmilobbehälter  genügender  Milobvorrnt  enge- 
»ainruelt  ist,  öffnet  man  den  vor  dem  Behälter  befindlichen  Hahu  und 
laßt  die  Milcb  oben  auf  den  Apparat  laufen.  Hier  rieselt  sie  in 
dünner  Schiebt  gleichmäßig  über  die  äußere  gewellte  Rache  hinweg 
und  fließt  vod  der  unteren  Sammelrinne  in  ein  Sammelgefäß.  Sobald 
dieses  ungefähr  bis  rar  Halft«  gefällt  ist,  wird  die  Pumpe  eingerückt 
und  die  Milch  in  den  Erhitzer  hineingedrüi'kt.  Gleichzeitig  beginnt 
die  Sohwinimerregulierung,  die  durah  die  Höhe  des  Flüssigkeits»tande» 
im  Sanimelgefaß  betätigt  wird,  den  Zulluß  entsprechend  der  Pumpen- 
leiatung  einzustellen.  Der  von  dem  Druckventil  c  de*  Apparates  abge- 
zweigte Rundlaufhahn  a  ist  vorher  geöffnet  worden  und  läfst  die  Milch, 
«.obald  der  Apparat  gefüllt  ist,  in  das  Einlaufbecken  wieder  zurück- 
Wenr,  Milch  aus  diesem  Hahn  ausfliegt,  wird  der  Haupt- 
Folge  hat, 
derart  in 
erwähnten 


roltmileih 


abstellhahn  aiu  Vollmilcbbeliäller  «MOhlomil, 
daß  die  im  Erhitzer  befindliche  Milch  durch  d 
Umlauf  gesetzt  wird,  dafs  sie  nach  dem  Austritt 
Rundlaufhahn  über  die  Derieselungsfläche  wie- 
der zum  Sammelgefäß  gelangt  und  von  dort 
au«  in  den  Apparat  zurückgedrückt  wird.  So- 
bald der  Apparat  auf  diese  Waise  gefüllt  und 
das  Rührwerk  eingerückt  ist,  wird  das  Dampf- 
ventil f  geöffnet.  Durch  den  einströmenden 
Dampf  erhitzt  sich  die  kreisende  Milch.  Ist 
die  gewünschte  Temperatur  erreicht,  so  schliefst 
man  den  Rizndlaufhahn  und  zwingt  dadurch 
die  Milch ,  durch  das  vom  Druckventil  auf- 
steigende Ruhr  abzufließen.  Gleichzeitig  wird 
der  Zulauf  vom  Vollmilobbehälter  wieder  ge- 
öffnet und  damit  der  ununterbrochene  Er- 
hitzungsvorgang eingeleitet. 

Die  jetzt  in  das  Einlanf  becken  einströmende 
Milch  wärmt  sich  an  der  gewellten  Fläche,  die 
innen  von  der  hocherhitzten  Milch  bespült 
wird,  auf  65 ;  70'  C  vor,  erfährt  dabei  gleich- 
zeitig eine  wirksame  Auslüftung  und  wandert 
so  vorbereitet  zur  Pumpe,  um  zur  weiteren 
Erhitzung  der  dampfgeheizten  Fläche  zuge- 
führt zu  werden.  Durch  dai  Druckrohr  der 
Pumpe,  das  in  dem  Hohlräume  des  gußeiser- 
nen  Fuße«  aufsteigt,  gelangt  die  Milch  in  den 
inneren  vertieften  Teil  der  Dainpfheizfläche 


,d  steigt 


eben  Ein- 


satz in  der  Ruhrtrommel  zwangläufig  geführt, 
nach  oben.  Dieser  Einsatz  an  der  Rührglocke 
dient  dabei  gleichzeitig  znm  Auffangen  der 
in  der  Milch  etwa  ent- 
haltenen Luft,  die  je- 
dooh  nicht  an  die  Dampf- 
wandnngen  gelangen 
kann,  und  wirkt,  da  er 
ständig  mit  Luft  gefüllt 
ist,  auch  als  Wind- 
k  es  sei.  In  dem  inneren 
Teile  de»  Dampfraumes 
end,  gelangt  die 
bis  unter  den 
Boden  der  Rührglockc 
und  bewegt,  sich,  ihre 
Richtung  ändernd,  zwi- 
schen Rührglocke  und 
Dampfheizfläche  geführt 
nach  unten. 

Von  dem  höchsten 
Punkte  unter  der  Ruhr- 
glocke  werden  alle  Luft- 
blaschen durch  das  bis 
zu 'diesem  Punkt  hinauf- 
geführte Luftrohr  stän- 
dig entfernt,  da  der  am 
Ende  des  Rohres  liefind- 
liobe  Entlüftungsbahn  c 
während  des  Betriebes 

geöffnet  bleibt.  Die  mit  der  Luft  durch  das  Luftröhrchen  entweichende 
Milch  läfst  man  in  das  Sammelgefäfs  oder  in  die  am  Aufsenmantel 
befindliche  Sammelrinne  (vgl.  Fig.  13)  zurücklaufen;  sie  gebt  also 
noch  einmal  dureh  den  Apparat- 
Wenn  die  Milch  bis  zu  dem  untersten  Teile  der  Rührglocke  ge- 
langt ist,  hat  sie  die  gewünschte  Höchsttemperatur  erreicht,  die  au 
einem  Thermometer  abzulesen  ist.  Um  den  unteren  Rand  der  Ruhr- 
glocke strömt  dann  die  erhitzte  Milch  zwischen  Aufsenmantel  und 
Rührglockc  wieder  aufwärts,  und  es  findet  nun  ein  lebhafter  Wärme- 
austausch nach  aufsen  gegen  die  über  die  gewellte  f  luche  rieselnde 
kalte  Milch  statt.  Dieser  Wärmeaustausch  ist  deshalb  im  Verhältnis 
zu  der  geringen  Länge  der  Flache  so  bedeutend,  weil  wir  eine  feine 
Verteilung  durch  üerieselung  auf  der  einen  Seite  und  schnelle  Drehung 
der  Flüssigkeit  in  dünner  Schicht  auf  der  anderen  Seite  haben. 

Wenn  die  Milch  den  Deckel  des  Aufsenmantel»  erreioht  hat,  so 
tritt  sie  durch  das  Druckventil  c  in  die  Leitung  ein  und  llicfst  unmittel- 
bar in  einen  vor  den  Entrahmungsmaschinen  aufgestellten  Sammel- 
behälter.   Die  Rückkühlung  ist  so  bedeutend,  daß  gerade  die  für  die 

erreicht  wird.    Infolgedessen  ist 


natürlich  auch  der  Wärmeverbraucb ,  d.  h.  der  Dampfverbrauch  auf 
ein  geringe*  Mals  herabgesetzt.  Bei  gleichmäßiger  Dampfspannung 
ist  dabei  die  Erhitzung  so  regelmäfsig,  daf»  die  Temperatur  sieh  auch 
fortlaufend  in  gleicher  Höhe  erhält,  ohne  dar«  eine  Nachreguli 
erforderlich  wird,  wenn  nicht  die  Temperatur  der  Milch  im  Volli 
liehulter  stark  schwankt. 

Die  bei  Schluß  des  Betriebes  vorhandene  Milch  wird  durch  Um- 
schalten der  Pumpe  unmittelbar  in  den  vor  den  Entrahmungsmaschinen 
befindlichen  kleinen  Behälter  gedrückt. 

Die  Reinigung  des  Apparates  ist  sehr  einfach ,  da  er  leicht  aus- 
einander zu  nehmen  ist  nnd  nur  glatte,  leicht  zugängliche  flächen 
besitzt.  Der  Dampfraum  wird  durch  das  Abheben  des  Aufsenmantels 
und  der  Rührglockc  frei  gelegt,  und  seine  glatte  domartige  Form  er- 
nj.»glicht  eine  leichte  und  gründliche  Reinigung. 

Außer  durch  seine  Wariueausnutzung  zeiohoet  sich  dieser  Apparat 
die  günstige  Einwirkung  der  freien  Berieselung»- 
vorwärmung    auf    die    Beschaffenheit  der 
Milcb  aus. 

Zur  Heizung  der  Apparate  kann  auch  Ab- 
dampf verwendet  werden ;  da  dieser  im  all- 
gemeinen jedoch  zur  Erhitzung  auf  löti  *  C 
nieht  ausreicht,  kommt  er  mit  Frisehdampf 
gemischt  zur  Anwendung. 


ffe  ir. 


gewellten 


2.  Dampfapar-  Milcherhitzer  mit 
Vorwärmung,  Pat.  13452«. 
(Fig.  15.) 

Dieser  besteht  in  der  Hauptsache  aus  drei 
Teilen.  Auf  einem  gufseisernen  Fufse  ist  der 
gewellte  Aufsenmantel  aufgebaut,  der  am  un- 
teren und  am  oberen  Ende  je  eine  Sammel- 
«chale  trägt.  Der  Mantel  bildet  einen  fest- 
stehenden Topf,  durch  dessen  Boden  die  An- 
triebswelle für  das  Rührwerk  hindurchgeht. 
Die  RUhrtrommel  besteht  aus  einem  tpt*v 

Siteilten  Zylinder,  der  gewissermafsen  zwei 
locken  bildet,  von  denen  die  kleinere  nach 
unten  gerichtet  ist  und  als  Windkessel  dient, 
während  die  ottcre  den  am  Deckel  des  Appa- 
rates befindlichen  Dainpfrautn  umschließt. 
Das  Ganse  dient  als  Rührwerk  (vgl.  Fig.  15). 
Die  Befestigung  der  Rührtrommel  auf  der 
Welle  geschieht  durch  eine  Mutter. 

Der  Deckel  des  Apparates,  der  mit  dem 
icu  Teil  durch  Schrauben 
msammengekleinmt 
wird,  trägt  gleichzeitig 
den    Dampfraum,  der 
als  ringförmiger  Hohl- 
körper in  die  obere  Öff- 
nung der  Rührtromme) 
hineintaucht.  Der  durch 
den  Dampfraum  einge- 
schlossene innere  Hohl- 
raum wird  noch  durch 
einen  Rührflügel,  der  auf 
die  zur  Befestigung  der 
Trommel  dienende  Mut- 
ter aufgesetzt  ist,  durch- 
drungen,   sodafs  hier 
auch   an   der  inneren 
Heizfläche  des  Dampf- 
körpers eine  stete  Re- 
der Flüssigkeit 
wird.  (Bei 
.bei 

der  innere  Hohl- 
raum   des  Kampfheiz- 
körpers natürlich  weiter 
ausfällt,  trägt  die  Rühr- 
glockc eineu  Verdrknger. 
der  an  Stelle  des  oben 
hdringt  und   sowohl  zur 
zur  Bewegung  der 
Verdräoger  und  Dampfraum  befindlichen  Milchschicht  dient.) 

Dampf,  sowie  Kondenswasscr  werden  durch  den  Deckel  unmittel- 
bar in  den  ringförmigen  Dampfraum  durch  Rohre  eingeführt  bezw. 
abgeführt  und  durch  leicht  losbare  Schlauchverbindungen  mit  der 
Dampfleitung  und  dem  Kondenstopf  verbunden.  Diese  Versehraubungen 
dienen  gleichzeitig  zur  Befestigung  der  Deckhaube,  die  ein  Abdampfen 
der  über  dem  Deckel  austretenden  heißen  Milch  verhindert.  Die 
Haube  reicht  bis  zur  oberen  Sammelschalc  des  gewellten  Aufsenmantels 
und  bedeckt  also  die  Flüssigkeit  auf  ihrem  ersten  Wege  üher  die 
Außenfläche.  Nachdem  die  Flüssigkeit  die  Flanschen,  an  denen  der 
Deckel  und  der  feststehende  Teil  des  Apparates  zumimmcngeschraubt 
sind,  umspült  hat ,  wird  sie  durch  die  am  feststehenden  T«ile  befind- 
liche SammeUehalc  durch  kleine  Löcher  wieder  gleichmäßig  auf  den 
Umfang  de»  Mantels  verteilt  und  dureh  Weiterrieseln  abgekühlt. 

Der  Weg.  den  die  Milch  durch  den  Erhitzer  macht,  ist  füllender: 
Eine  Pumpe  saugt  die  zu  erhitzende  Flüssigkeit  aus  dem  Saiumel 
au.  drückt  sie  unten  durch  den 


genannten  Rührflügels 
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gußeisernen  Fußes  ia  dea  Apparat  hinein.  Der  untere  Teil  der 
Kuhrglucke  dient  hierbei  als  Windkessel.  Um  den  unteren  Band  der 
Rührglooke  strömt  die  Milch  zwischen  der  gewellten  Außenwand  und 
Kuhrglocke  aufwärt«,  wird  dabei  durch  die  außen  zurückfließende 
erhitzte  Milch  stark  vorgewärmt  and  gelangt,  um  den  obereu  Kaod 


tzte  Milch  stark  vorgewärmt  and  gelangt,  um  den  ( 
Rührglooke  herumtretend,  an  den  Dampfraum.  Hier 
Ler  abwärts,  wird  dabei  durch  die  Rührtrommel  ir 


in  starke  Be- 
wegung versetzt,  gelangt  um  den  unteren  Rand  des  ringförmigen 
Dampfheizkörpers  herum  nach  dem  mittleren  Hohlraum  und  steigt 
hier  bi*  zum  Druckventil  aufwärts.  Hierbei  erreicht  sie  die  verlangte 
Höchsttemperatur  und  tritt  durch  das  Druckventil  auf  den  Deckel  des 
Apparates,  wird  durch  einen  dort  angebrachten  gelochten  Rand  auf- 
gehalten und  gleichmäßig  Uber  die  obere  Fläche  des  Deckels  verteilt. 

Unter  dem  Schutze  der  aufgesetzten  Haube  rieselt  die  Milch  nun 
abwärts,  fällt  über  die  Verbindungsflanichen  herab ,  wird  durch  die 
SammeKchalc  dicht  unterhalb  der  Flanschen  von  neuem  gleichmäßig 
auf  die  Oberfläche  des  gewellten  Berieselungsmantels  verteilt  und 
läuft  frei  über  diese  Beriesclungsnäcbe  herunter,  bis  zur  unteren  Sammel- 
Diese  ist  mit  ••iuem  Ablaufrohr  verseben,  and  die  Flüssigkeit 

i.V.  ?n>i!in-AA-  ]j?  iit»  t.i.t.oui. 
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gelangt  von  hier  mit  natürlichem  Gefälle  an  ihren 
uder  wird  von  einer  Pampe  beliebig  weiter  befördert. 

Für  die  ständige  Entlüftung  der  in  dem  geschlossenen  Teile  des 
Apparates  wandernden  Flüssigkeit  ist  um  Deckelrande  ein  Luftröhr- 
ehen mit  Hahn  angeschlossen,  und  ein  zweites  Rohr  befindet  sich  in 
der  Mitte  des  Apparates  an  dem  Stutzen,  der  das  Thermometer  trägt. 
Alle  Luftblaschen,  die  sich  unter  dem  äußeren  Deckelrande  sammeln, 
wo  die  Milch  um  den  oberen  Rand  der  Rührglocke  herumtretend  an 
den  Dampfraum  gelangt,  werden  durch  das  erstgenannte  Luftrohrcheu 
Ibar  nach  " 


dem  Zulaufgefäl'x  der  frischen  Milch  abgeführt,  da- 
mit die  mitgerissene  Milch,  die  ja  noch  nicht  die  Höchsttemperatur 
erreicht  hat ,  gezwungen  wird ,  den  Erhitzer  noch  einmal  zu  durch- 
wandern. Das  zweite  Luftröhrchen  ist  unmittelbar  nach  unten  ge- 
bogen, sodaß  die  hier  mitgerissene  Milch  durch  ein  in  der  Haube  an- 
gebrachtes Loch  in  die  obere  Sammelschale  des  gewellten  Berieselungs- 
mantels  abgeleitet  wird.  Diese  Milch  hat  die  Höchsttemperatur  schon 
erreicht  und  darf  unbeanstandet  mit  der  übrigen  erhitzten  Milob  ver- 
mischt werden.  Die  an  den  Enden  dieser  beiden  Luftröhrchen  be- 
findlichen Hahne  werden  stets  etwas  geöffnet  gehalten,  damit  niemals 
eine  Luftansammlung  im  Innern  des  Apparates  stattfinden  kann. 

Der  Vorgang  beim  Inbetriebsetzen  des  in  Fig.  15  für  Hand- 
betrieb eingerichtet  dargestellten  Regenerativerhitzers  ist  folgender: 
N»ehdem  alle  Lufthiihne  geöffnet  sind,  rückt  man  die  Pumpe  ein 
und  füllt  deu  Apparat,  bis  sowohl  aus  den  beiden  Lufthiibnen,  als  auch 
uuf  der  Berieselungstläche  die  Milch  zum  Vorschein  kommt.  Jetzt  rückt 
miiu  die  Pumpe  aus  und  setzt  das  Rührwerk  in  Umlauf.  Darauf  ist 
das  Dampfventil  nur  wenig  zu  öffnen  und  die  Milch  langsam  bis  auf 
die  gewünschte  Temperatur  zu  erhitzen.    Da  die  Pumpe 


ist,  wird  durch  den  Dampf  nur  der  Teil  dea  Inhalt«  angewärmt,  der 
sieb  im  oberen  Kaum  der  quergeteilten  Rührglocke  befindet  und  hier 
den  Dampfranm  umschließt. 

Sobald  die  gewünschte  Höchsttemperatur  erreicht  ist,  kann  man 
die  Pumpe  auf  die  erforderliche  Leistung  einstellen,  und  nun  beginnt 
der  fortlaufende  Betrieb.  Das  Dampfventil  mul'a  jetzt  soweit  geöffnet 
werden,  dafs  die  Temperatur  auf  der  gewünschten  Höhe  bleibt.  Ist 
die  Rüokkühlung  der  Milch  zu  groß  und  liegt  z.  B.  die  Temperatur 
unterhalb  der  gewünschten  Entrahmungstemperatur,  so  ist  der  Hahn 
neben  dem  Thermometer  ein  wenig  zu  öffnen,  sodaß  auf  diesem  Wege 
von  der  hocherhitzteu  Milch  durch  das  nach  der  unteren  Sammel- 
schale führende  Rohr  ein  Teil  naoh  unten  gelangt  und  sich  mit  der 
tief  zurückgekühlten  Milch  vermischt.  Durch  entsprechende  Ein- 
stellung des  Hahnes  kann  man  die  Temperatur  bequem  regeln. 

Soll  die  Milch  nnr  vorgewärmt  werden,  so  wird  der  neben  dem 
Thermometer  sitzende  Hahn  ganz  geöffnet.  Er  schliefst  dann  das 
Druckveutil  gegen  den  Oberlauf  über  die  Berieeelungsfläche  ab.  und 
die  Milch  nimmt  ihren  Weg  durch  den  Hahn  und  das  daranschließeude 
Rohr  direkt  zur  unteren  Sammelschale. 

Zorn  Schlüsse  des  Betriebes  hält  man  etwa  eine  dem  halben  In- 
halte des  Apparates  entsprechende  Menge  bereits  erhitzt  gewesener 
Milch  bereit  und  gießt  sie  in  das  auagepumpte  Sanimelgefüis,  sodaß 
sie  hinter  der  frischen  Milch  hergepumpt  wird  und  diese  infolgedessen 
auch  noch  über  die  Dampfheizrläche  de»  Apparates  hiuwegdrückt, 
während  die  nachgegebene  Milch  ja  sebon  vorher  pasteurisiert  wor- 
den ist.  So  wird  auch  die  letzte  Füllung  des  Apparates  auf  die  Höchst- 
temperatar  erhitzt  und  von  etwaigen  schädlichen  Bakterien  befreit. 

Sobald  die  letzte  nachgegebene  Milch  in  den  Erhitzer  gepumpt 
ist,  wird  der  Dampf  abgestellt  und,  nachdem  der  äußere  zum  Pumpen- 
sammelgefäß  zurückführende  Lufthahn  geschlossen  ist,  der  Ablaßbahn 
geöffnet.  Der  Apparat  entleert  sich  dann  bis  auf  ein  Geringes,  das 
im  oberen  Teil  der  Rührglocke  bleibt.  Dieser  Rest  wird  naoh  Ent- 
fernung der  Schutzhaube  des  Apparates  durch  den  beigegebenen  Heber 
abgezogen.  Durch  den  Heber  läuft  die  Milch  in  die  untere  Sammel- 
schale and  kann  von  hier  abgelassen  oder  weggepumpt  werden. 

Ein«  Benutzung  von  Abdampf  ist  auch  bei  diesem  Apparat  mög- 
lich. Ist  der  Apparat  für  Handbetrieb  eingerichtet,  so  wird  er,  wie 
in  Fig.  15  angedeutet,  auf  einem  Dumpfentwiokler  installiert, 
falls  gleioht  die  Anlage  der  durch  Fig.  14 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  16  u.  17.) 
'  KnotenknBpferfur'Blndemaber 


von    der  Societi 


anonyme 


d'ctude  et  d'exploitation  des  \ 
brevets,  A.  Castclin,  pour  .'  iL 
machines  agricolcs  auto- 
mobil es  in  Pari«.  D.R.-P.  131*31. 
(Fig.  1  Ci.yZ  wei  Finger  a,  b  sind  auf  einer 
im  Inneren  eines  drehbaren  Hobl- 
sy  linders  m  gelagerten  Achse  r  derart 
schwingend  angeordnet,  daß  sie 
erstens  eine  Drehbewegung  um  die 
Achse  des  Hohlzylinders  m  ausführen; 
daß  sie  zweitens  eine  Drehbewegung 
nach  beiden  Richtungen  um  die 
Achse  r  durch  Zahnräder  s  t  erhalten, 
die  an  deu  Enden  der  Achse  r  sitzen 
und  nacheinander  mit  festen  Ver- 
zahnungen u,  v,  in  Eingriff  gelangen, 
in  deren  Zentrum  der  Hohlzylinder 
sich  dreht,  und  daß  sie  drittens  in 
der  Ebene  der  Achse  r  durch  feste 
Anschlagköpfe  d,  gegen  welche  die 
äußeren  Flächen  c  der  Finger  a,  b 
gleiten,  schwingen  können,  um  durch 
diese  drei  Bewegungen  einen  festen 
Knoten  zu  schürzen.  Skz.  1  zeigt  die 
Knüpfvorrichtung  in  einem  senk- 
rechten Schnitt,  Skz.  2  eine  Drauf- 
sicht auf  den  Knüpfer  von  unten 
in  der  Stellung,  in  welcher  der  Kno- 
ten eben  fertig  ist. 

Srhnlisaeradgehause  mit  ver- 
1  sebiebbarem  Boden  und  Schluß- 
muffenkamm  von  Carl  Lins  in 
Berlin.  D.R.-P.  133<«8.  (Fig.  17.1 
Der  iu  einer  Art  Schuh  der  Schluß- 
muffc  d  oberhalb  der  Saewelle  s  und 
quer  zu  ihr  verschiebbare  Schluß- 
muffenkamm  a  wird  an  einer  Schiene  c 
geführt,  die  mit  dem  Gehäuseboden 
b  fest  verbunden  ist,  sodaß  Schiene 
und  Schlufsmuffenkamm  dem  Boden 
bei  seiner  Einstellung  folgen  köu- 
nen.  Bei  Einstellung  des  Saerades  und  der  Schlußmuffc  in  der  Längs- 
richtung der  Saewelle  kann  auoh  der  Kamm  unter  Verschiebung  auf 
seiner  Schiene  mit  folgen,  um  das  Einklemmen  von  Saat 
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MSlUrcl. 
BScKcret  ond  Tcigwarenindnstrie. 

Herkules-Sortierer 

von  Friedrich  Brugg*  in  Flensburg. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  fAJ     Nachdruck  .crt.in 

Zum  Sortiereu  von  Körnerfrüchten  jeder  Art  «ignet  sieh  der 
Herknlet-Sortierer  der  Mühlen-  und  Maschinenbau  •  Anstalt 
Friedrich  Hrügge  in  Flensburg,  den  Fig.  1*  in  Verbindung  mit 
einem  Elevatorfufa  wiedergibt. 

Der  Apparat  stellt  »ich  als  aufrecht 
ttebeodes  Rohr  dar,  ähnlich  einem  wei- 
teren Elevatorrobr ,  das  innen  rar  Ver- 
minderung der  Abnutzung  mit  Blech  aus- 
gekleidet ist,  und  dessen  Nahte  sauber 
verlötet  aind.  Die  Körnerfrucht  lauft 
ihrer  eignen  Schwere  gehorchend  von 
oben  nach  unten  im  Zickzack  über  eine 
Anzahl  auswechselbarer  Sortiereinlagen. 
Diese  lassen  «ich  jeder  Körnung  anpassen 
und  bestehen  je  aus  einem  System  von 
parallel  nebeneinander  sitzenden,  an  dem 
einen  Ende  befestigten  Stahldrähteu. 
Die  einseitige  Befestigung  der  Stahldrähte 
geschah  mit  Rücksicht  auf  die  Seibat- 
reinigung. Indem  nämlich  das  Sortiergut 
frei  fällt,  übt  e*  auf  die  kaumartig 
nebeneinander  liegenden  freien  Enden 
der  Stahldrähtc  einen  derartigen  Eiuflufs 
aus,  dals  sie  vibrieren.  Diese  Bewegung 
verhindert  danu  das  Versetzen  der  Sor- 
tiereinlagen, woraus  wieder  dio  dauernde 
Sortierfahigkeit  den  Apparate«  resultiert. 

Verwendbar  erscheint  der  Sortier- 
apparat besonders  zu  fulgcnilen  Zwecken : 

In  Mühlen  dient  er  beim  Reini- 
giingsprozeXs  zur  Beseitigung  von  Staub, 
Sand,  Sämereien  u.  «.  w.  und  zur  Klassi- 
fizierung de»  Getreide«,  wobei  noch  die 
Annehmlichkeit  vorbanden  ist,  die  ver- 
schiedenen Ausläufe  gleichzeitig  aspirieren 
zu  können. 

In  Getreidespeichern  und 
Lagerhäusern  ist  er  mit  oder 
ohne  Elevator  branobbar.  Man  ver- 
bindet ihn  mit  diesem  so .  daft  ihm  das 
Out  durch  ein  Znlaufrohr  aus  dem  Ele- 
vator zuströmt,  aber  von  Hand  aus  be- 
schüttet wird. 

In  Mälzereien  eto.  benutzt  mau 
ihn  zur  Scheidung  der  (»erste  in  zwei,  drei  und  vier  Sorten  bei  gleich- 
zeitiger Ausschaltung  des  Bruches,  Staube«  etc.  Hierfür  liegt  ein  Urteil 
Dr.  J.  F.  Hof  f  man  n»,  de«  Leiters  des  Versuchs-  Kornhauses  in  Berlin 
vor,  wonaob  dort  ein  kleiner  Apparat  30  Ztr.  Gerste  pro  Stunde  sor- 
tiert; einmal  habe  dieser  aus  240  Ztr.  Gerste  10  Ztr.  Abgang  ausgeschie- 
den, wodurch  die  Hauptmenge  hinsiebtlieb  ihrer  Beschaffenheit  sehr 
gleichmäfaig  geworden  sei.  Zum  gründlichen  Säubern  des  Malzea  vor 
der  Kintnaischung  eignet  er  sich  ebenfall«. 

Endlich  ist  der  Apparat  auoh  in  Schmirgel  werken  zum  Sor- 
tieren von  grobkörnigem  Schmirgel  und  Feuerstein,  desgl.  zum  Sor- 
tieren vi  m  grobkörnigem  <Juarz,  Saud  u.  «.  w.  zu  brauchen. 


Staubsammler  Im  Mdhlenbetrlebe. 

Zur  Reinigung  des  Robproduktes,  zum  Putzen  und  Sortieren  der 
au«  diesem  gewonnenen  (»riefte  und  Dünste ,  zum  Aspirieren  der  zur 
Vermahlung  dienenden  Maschinen  werden  überall  durch  Exhaustorcn 
erzeugte  Luftstrome  verweudet,  die  den  Staub,  die  Kleie  und  gering- 
wertigen Teile,  sowie  die  mit  Malilpartikelcheu  geschwängerte  feucht- 
warme  Luft  absaugen. 

Diese  Windströme  auf  gute  Weise  ohne  Verlust  los  zu  werden, 
war  seit  Jahrzehnten  ein  Problem ,  dessen  Lösung  auf  mannigfaltige 


Weise  versucht  wurde.    Trotz  ihrer  vielen  bekannten  Nachteile  kam 
iiiaii  aber  immer  wieder  auf  die  alte  Staubkatnmer  zurück. 

Ein  grnl'ser  Fortschritt  war  schon  die  Einführung  des  „Cj  klon" 
etc.  genannten  Staubsammlers,  der  durch  seine  Form  den  eingeführten 
Luftstrom  in  kreisende  Bewegung  bringt  und  «o  mitteh  Zentrifugalkraft 
den  Staub  teilweite  ausnoheidct  und  ablagert. 

An  diesen  Maschinen  sind  nun  /war  verschiedene  Verliesserungen 
hiigehraeht  worden,  ohne  data  cb  indes  verhindert  werden  konnte,  aal* 
der  austretende  Wind  wertvolle,  hauptsächlich  feinere  Teile  mit  sich 
führt,  die  dann  ebenso  wie  bei  der  Staubkauimer  zum  Dache  Linau» 
wandern ,  die  Nachbarschaft  etc.  belästigen  und ,  was  besonders  in 
Betracht  knmml ,  die  Vcrstaubuogsverlustc  licdeuteud  erhöhen  —  ja 
den  Hauptposleu  liefern.    Deshalb  eignen  sieb  der  „Cyklun"  und  alle 

auf  diesem  Priuzipe  beruhenden  Maschi- 
nen nur  zur  Reinigung  von  Wiod»trömeu, 
die  mit  groben  schweren  Teilen  belastet 
sind. 

Die»  war  die  Ursache,  weshalb  man 
einer  Idee  nachging,  dio,  richtig  ausge- 
führt, Vollkommene  zu  leisten  und  daher 
die  so  lange  vergeblich  gesuchte  Losung 
des  Problems  zu  bieten  versprach.  Mau 
wollte  nämlich  den  Luft  ström  fil- 
trieren, und  nach  diesem  Priuzipe  ent- 
standen die  verschiedenartigsten  Kon- 
struktionen, von  denen  «ich  freilich  die 
meisten  al«  ungeeignet  erwiesen. 

Man  nannte  diese  Maschinen  „  L  u  f  t  - 
filter".  Sie  erhielten  alle  möglichen 
Formen:  sternförmig,  zylindrisch,  im 
Zick-Zaek  etc.  stillstehend  und  beweglich 
werden  aie  ausgeführt,  und  eine  Unzahl 
Mechani«men  hat  man  nach  und  nach  zur 
Reinhaltung  des  meist  aus  irgend  einem 
Wollstoffe  besteheuden  Filters  ausge- 
dacht. Durch  Soblagen,  Rütteln,  Klopfen 
ctcwollte  man  das  bewirken,  der  Zweck 
wurde  aber  nur  unvollkommen  erreicht, 
dagegen  diu  Filter  rasch  beschädigt. 
Auch  machte  sich  das  grof*e  (teräimob 
während  der  Reinigung  und  besonder* 
der  Umstand,  dafs  in  dieser  Zeit  die  Luft- 
i-instromung  iu  die  Filter  abgesperrt  iBt, 
dadurch  aber  auf  Exhaostor  und  Maschine 
zurückwirkt,  sehr  umuigenehm  fühlbar; 
derartige  Maschinen  «iud  darum  nicht 
beliebt  und  haben  keine  Verbreitung  ge- 
fundeu. 

Nun  ist  e»  al»er  bei  der  heutigen 
«chwierigeu  Lage  der  Mühlenindaatrie 
doppelt  wünschenswert ,  einen  Staub- 
sammler zu  besitzen,  der  l»ei  möglichster 
Ersparnis  an  Material  und  Bedienung 
durchaus  rationell  arbeitet.  Auf  einen 
solchen  Apparat  lenkt  nun  F.  Ekl  in  den  „Ungar.  Mühl. -Nachr."  die 
Aufmerksamkeit.    Kr  sagt  dort  über  ihn  folgendes: 

Erst  in  neuester  Zeit  ist  es  gelungen,  einen  von  allen  bisherigen 
Konstruktionen  abweichenden  Mechanismus  einfacher  Form  zu  finden, 
der  ohne  einen  einzigen  Ubelstaiul  die  in  zweckentsprechendster  Weise 
angeordneten  schlauchförmigen  Filter  vollkommen  offen  erhält ,  und 
bei  dem  der  Zutritt  des  Luftatromes  nie  Unterbrechungen  erleidet, 
sodaf«  «eine  Wirkung  in  den  Maschinen  eine  dauernd  gleichmäßige 
und  vorzügliche  itt.  Dieses  Staubfilter  ( Schlauch»  taubsammk-r» 
arbeitet  automatisch;  der  im  Windttromc  enthaltene  Staub  lagert 
sich  im  Unterteile  ab  und  wird  mittel«  einer  Schnecke  beliebig  abge- 
führt, während  der  Wind  vollständig  rein  in  den  Mühlenranm  tritt. 

Die  Leistung  de«  Staubfilters  ist  auf  kleinem  Räume  eine  grnfte  i 
es  erfordert  keine  Bedienung,  braucht  zum  Betrielie  wenig  Kraft  und 
Windkammern,  Staubsammler  u.  t.  w.  werden  durch  seine  Anwendung 
überflüssig. 

Es  schafft  Raum,  Licht  und  reine  Luft,  erhöht  aber  damit  auch 
die  Arbeitslust,  Ausdauer  nnd  Gesundheit  der  Arbeiter. 

Vcrstaubungsvcrluste  sind  so  gut  wie  ausgeschlossen,  die  Ge- 
stehungskosten bedeutend  verringert.  In  kürzester  Zeit  werden 
die  Ansehaffungskosteii  wieder  eingebracht,  und  so  dürfte  seine  Ein- 
führung iu  allen  Staub  erzeugenden  Betrieben  nur  eine  Frage  der 
Zeit  Bein. 
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Der  Planslchter  „Columbus". 

(Mit  Abbildung,  Fig.  19.) 
Im  „Journal  de  la  Mcunerie"  findet  «ich  die  Beschreibung 
in  Deutschland  wohl  uoeh  wenig  bekannten  i'lan  si  ch  t  e  r  «  nCol*H- 
lue",  über  dessen  Ursprung  a.  a.  O.  leider  anab  nicht  das  Geringste 
gesagt  ist.  Anscheinend  bandelt  es  sich  um  eine  amerikanische  Kon- 
struktion, zumal  an  ihr  eine  in  den  Vereinigten  Stauten  sehr  beliebte 
Sicbreiuigung*)  angebracht  ist,  die  zwar  auch  bei  uns  bekannt,  aber 
doch  nicht  in  dem  Umfunge  verbreitet  ist,  wie  dort. 

Iii  Kig.  Ii',  Skz.  -I  ist  zunaohst  eiue  Seitenansicht  de*  Siebter»  mit 
seineu  Auslaufen  gegeben,  aus  der  hervorgeht,  dal»  zwei  Gruppen  sol- 
cher vorbanden  sind.  Di«  eine  nimmt  die  abgesiebten,  die  andere 
die  auf  dem  Sieb  gebliebenen  IVodukte  auf.  Erstere  werden  nach 
•  lern  Front-,  letztere  nach  dem  Schwanzende  der  Maschine  dirigiert 
und  dort  abgesackt. 

Die  Skz.  5  gibt  sodann  in  Kavalierperspektive  den  Siebkasten 
selbst  wieder  und  läfsl  Anordnung  sowie  Komi  der  Siebe  erkennen. 
I'nterhalb  davon  bewegen  sich  die  in  dem  oben  angezogenen  Artikel 
Itereits  lieaobriebenen  Bürsten  vom  einen  Ende  des  Siebes  (vgl.  Skz.  1) 
znm  andern.  Die  Bürsten  sitzen  an  einem  üoUrahmen,  der  durch 
gestützt  wird,  die  in  einer  kleinen  Gufskonsolc  ihren  Halt 
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findet.  Als  weitere  Führung  dienen  zwei  Ilolzstiibe.  Die  Fortbewegung 
der  Bürsten  geschieht  unter  dem  Einflüsse  einer  in  eine  Zahnstange 
eingreifenden  Speriklinke ,  der  zugleich  die  Aufgabe  zufallt ,  jedes 
Zurückschnellen  der  Bürste  zu  verhindern.  Die  Fortbewegung  der 
Bürste  erfolgt  unter  dem  EinfluT»  der  Klinke  derart,  dal's  auf  jede 
Suhüttelbewegung  de*  Sieh*.*  ein  Vorschub  der  Bürste  um  einen  Zahn 
kommt.  Am  entgegengesetzten  Ende  des  Siebe*  angekommen,  findet 
die  Klinke  einen  Spielraum  vor,  der  ihr  gestattet,  aus  d*r  Zahnstange 
herauszuspringeu ;  sie  wird  jedoch  schon  bei  der  nächsten  Schüttcl- 
bewegung  des  Sielies  zuriickgcscbleudert ,  wobei  sie  aber  die  zur 
vorigen  entgegengesetzte  Lage  einnimmt.  Die  Folge  davon  ist  nun 
das  Zurücklaufen  der  Bürste. 

Eine  Selbstreinigung  der  Bürste  wird  durch  deu  Einbau  metallener 
Querstube  w,  Fig.  lS*i  nuf  Seite  !»2,  Heft  12  der  „Tecbn.  Rdsch.",  Jahrg. 
1901,  Auagahe  IV,  gesichert. 

Skz.  3,  Fig.  I!»  zeigt,  in  welcher  Weise  di*  einzelnen  Rahmen  mit 
den  Sieben  in  den  Sichterkasten  eingesetzt  sind.  Man  kann  jeden 
Rahmen  einzeln  herausziehen.  Aach  sind  die  Auslaufe  so  angeordnet, 
dafs  eine  Vermengung  der  Abscbeidungeti  der  Siebe  ausgeschlossen 
ist.  I  m  das  Ausziehen  zu  erleichtern,  tragt  jeder  Rahmen  an  der 
Frontseite  einen  Handgriff. 

In  Verbindung  mit  dem  Antrieb  und  den  tragenden  Federn 
repräsentiert  sieh  die  Maschine  in  der  Art  der  durch  Skz.  2  ver- 
unscliaulichtcn.  Die  Zufubrschläuche  sind  bei  a  au  einen  Halter  ela- 
stisch angeschlossen.  Der  Sicbbastcri  g  ruht  auf  dem  federnd  gelagerten 
Gerüst ,  innerhalb  dessen  der  Antrieb  h  und  die  AMaufschlüucbe  f 
angeordnet  sind.  Der  Antrieb  zeigt  die  Einrichtung  bekannter  Plan- 
sichter.    Da»  verwendete  Schwungrad  ist  seh 


Disposition  einer  amerikanischen  Walzenmühle. 

( Mit  Abbildung,  Fig.  30.)     ».ci.dr.ca  «rtoi«. 
Im  „American  Miller"  gibt  J.  F.  Gunsolley  einen  beachtens- 
werten Dispositionsplan  für  die  Einrichtung  einer  Walzenmühle.  Sein 
Hauptaugenmerk  ist  behufs  reinlichen  und  handlichen  Arbeitens  darauf 
gerichtet,  die  einzelnen  Teile  bequem  zugänglich  zu  machen. 

Der  Raum ,  in  dem  die  Aufgabe  des  Getreides  in  den  Elevator 
erfolgt ,  kann  einen  in  Zement  oder  Holz  ausgeführten  Roden  be- 
kommen, jedenfalls  mufs  dieser  aber  so  beschaffen  sein,  dafa  er  leicht 
rein  erhalten  werden  kann. 

Die  Anordnung  der  Maschinen  ist  folgende:  Ober  den  Getreide- 
räumeu  g  befinden  sich  zunächst  die  Packmaschine  a  und  der  Walzen- 
atuhl  b,  letzterer  für  das  Ausmahlen.  Im  nächsten  Stockwerk  ist  der 
Mehlsammelkasten  e  aufgestellt ,  aulserdem  befindet  sich  dort  die  Ge- 
treidereinigungsmaschine f  and  ein«  Plantiuhtmasobine  h,  wahrend  sich 
im  obersten  Stock  ein  Sohrotwalzenatuhl  i,  der  Vorsichter  k,  Dunst - 
putzmaschiue  et*,  befinden.  Die  Entfernung  vom  Fulahoden  des  l'ack- 
raumes  u  bis  zum  Walzenstuhl  b  beträgt  4',  und  durch  entsprechende 
Anordnung  der  Säulen  c  c,  ist  die  Möglichkeit  gegeben ,  dafs  der  die 
Packmaschine  bedienende  Mann  den  am  Elevator  d  beschäftigten  Ar- 
beiter aeben  und  zugleich  den  Waltenstubl  b,  die "~ 
die  Transportvorrichtungen  beobachten  kann. 

Die  Lauf-  und  Fallrohren  zum  ForUoha 
vou  oben  nach  unten  sind  unter  einem  solehen  Winkel 
ordnet,  d»ra  es  möglich  ist,  mit  Hilfe  eines  unten 
Spiegels  die  Ab- 
wärtsbewegungen 
dee  Gntea  zu  kon- 
trollieren, ohne 
dafs  ea  notwendig 
wäre,  au  diesem 
Zweck  erst  meh- 
rere Treppeu  zu 
steigen.  Das  Ge- 
bäude hat  bei 
einer  Breite  von 
30- eine  Höhe  von 
40',    sodafs  die 

verschiedenen 
Fallröhren  unter 
beliebigen  Nei- 
gungswinkeln an- 
werden 
die  vom 
oben 

nach  dem  Mehl- 
behälter e  füh- 
rende Röhre  ist 

beispielsweise 
unter  einem  Win- 
kel von  45*  und 
gerade  verlaufend 
gedacht. 

Die  Hohe  der 
einzelnen  Räume 
ist  ao  reichlich 
dafs 


die 
lieh 


für  vorkommende  Reparaturen  überall  leicht  zugäng- 
in reinlichem  Zustand 


•l  Vit-  Sl.brelnlgsr  für  Plaastohtsr. 
H.ft  I».  8.  9*,  Jshrr.  LMM. 
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Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  31  u.  33) 
Elie  Schal-  und  Spitzmaschine  für 
itt  einem  In  einer  rotierenden 
Trommel     kreisenden    FlUgelnerk  ist 

.1  o  s  e  f  P  r  0  k  o  p  in  P  a  r  d  u  b  i  l  z  in  Böhmen 
durch  D.  R.-P.  1*1285  (Fig.  21)  patentiert 
worden.     Bei   dieser  Maschine   findet  die 
Bearbeitung  des  Getreides  durch  ein  in  der 
Trommel  b  kreisendes  Flügelwerk  P  statt. 
Die  Erfindung    besteht    darin,    dafs  die 
Trommel  b  ebenfalls 
rotiert   und   das  Ge- 
treide infolge  der  Zen- 
trifugalkraft   an  der 
glatten  Innenwandung 
der    Trommel  hoch- 
gehoben wird  und  im 
Bereich    des  Flügel- 
werkes P  niederfällt. 

Bei  der  llür-tmii- 
sehine  für  genetztes 

Getreide  mit  Zufflh-        a>flms»rt<s«.  f>j  33 

runir**rbneraie  von 

Johann  Friedrich  inMonza  in  Italien  iD.  R.-P.  13367H,  Fig.  22-1 
wird  durch  die  senkrecht  angeordnete  Schnecke  b  das  bei  a  aufgegebene 
Schälgut  in  den  Bereich  der  Bürstvorrichtung  m  gebracht.  Zum 
des  Getreide*  ist  die  Zuführungsschuecke  von  einem  ge- 
Mantei  d 
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Glrangjiiidastrit. 
KoblcnsSttre-  und  Kälteindustrie. 

<luets('hwalzenstiihl 

für  OrOnmalz  und  gequellten  Mai* 
vuu  Hermann  Bauermeister  in  Altona-Ottensen. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  23  u.  24.) 

Nftohdruek  «srboUn. 

Der  ilurob  Kig.  23  iu  Totalansicht  und  Kig.  24  im  Vcrtikalschnitt 
wiedergegebene  i)  u  e  t  »<:  h  w  a  I  z  e  n  s t  u  b  1  der  Maschinenfabrik  und 
Miihleuhauanstak  Hermaun  Haue rmei  s  t  e r  Ii.  m.  b.  H.  in  Altona- 
Ottensen  dient  speziell  zum  Quetschen  von  Grün  malz  und  ge- 
quelltem Mail. 

Er  erhalt  im  ersten  Kalle  gezackte  Speisewalzen  b  b, ,  wie  sie  in 
Kig.  24  angedeutet  sind,  und  wird  im  letzten  mit  der  durah  die  Be- 
schreibung in  Heft  11,  Auagabe  IV  der  „Teehn.  Rdseh."  de*  Jahres  190t» 
schon  bekannten  Kauermeisterscheu  Normal-Speisevorriehtung  versehen. 

Die  beiden  Seitenwangen  des  Untersatzes  bilden  mit  denen  des 
Speisetrichters  ein  Guisatück  und  sind  miteinander  durch  eiserne 
Arme  verbunden.    Die  Quetschwalzen  d  d,  werden  durch  Zahnrader 


Die  Verweiitliing  des  HefeextrakteH 

(Patent  Bauer)  zur  Milchaaurehefe  ohne  Malz 
von  H.  A.  Schroeter  in  Berlin. 

Nseiidruck  rorboton. 

Das  Bauersehe  Verfahren  der  Hefeernährung  mittels  eines  au«  dem 
Plasma  der  Hefe  auf  physiologischem  Wege  gewonnenen,  antibakteriell 
wirkenden  Kxtraktes  stellt  einen  wesentlichen  Kortschritt  dar. 

Der  Kxtrakt  enthält  alle  jene  Stoffe  in  bereits  fertiger,  vorgebildeter 
Korm,  welche  die  Hefe  zu  ihrer  Entwicklung  und  Ernährung  braucht. 
Das  Eiweifs  des  Zellinhaltes  ist  fast  vollständig  in  assimilierbare 
Verbindungen  umgewandelt  wurden,  und  der  Gehalt  an  Salzen  ent- 
spricht jener  Menge  und  jenen  Verbindungsformen,  die  für  das  Gedeihen 
der  Hefe  am  förderlichsten  9ind. 

Der  Gehalt  des  zur  Versendung  gelangenden  Kxtraktes  an  Stick- 
stoff beträgt  7  bis  7*i,  wovon 


5,2  \  als  Kiweif« 
0,3  „    „  Albumosen 


1,67  \  als  l'epton 
93,8   „    „  Amid 


vorhanden  sind. 


Die  Aiche  tieträgt  ti.fi  bis  7  "„  und  besteht  aus 

M  Ini  6(1  \  Phoiphorsäure 
40  „  45  „  Kali 
4   „     8  „  Magnesia,  Kalk  und  Kiien. 
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Fig.  14. 

Hammunttrr  im  .4  (mm  Mtnurn. 


mit  Differentialgeschwindigkeit  angetrieben ;  da  diese  gefräste  Zähne 
besitzen,  laufen  sie  nahezu  geräuschlos.  Das  Enger-  und  Weiterstellen 
der  Arbeitswalzen  geschieht  mittels  Handrades .  wobei  ein  schiefes 
Einstellen  der  Walzen  dadurch  ausgeschlossen  ist,  dals  die  Drehung 
an  einem  Haudrade  genügt,  um  auf  beide  Spindeln  einzuwirken.  Da- 
durch, dal'»  man  die  Walzen  in  lange  zweiteilige  Kugellager  mit 
Rotgufsschalen  bettete  und  diesen  sicher  wirkende  Schmiervnrricbtungeu 
gab,  ist  dem  Heil'slaufen  wirksam  vorgebeugt  worden. 

Als  Material  wurde  für  die  Walzen  anfangs  nur  Hartgufs  ver- 
wendet, neuerdings  jedoch  werden  speziell  zum  Quetschen  von  Mais 
an  Stelle  der  geriffelten  Hartgufawalzen  auch  solche  aus  Grünatein 
benutzt.  Die»  ist  ein  Kicbtelberg-Granit ,  der  so  beschaffen  ist,  dafs 
sich  da«  Riffeln  der  Walzen  ohne  besondere  Erfahrung  durchführen 
laTst.  Heim  Aufarbeiten  nnd  Schärfen  der  Walzen  kimunt  die  alt- 
bewährte Mühlitein- Picke  wieder  zu  ihrem  Rechte.  Ebenau  i9t  es 
uunütig,  die  Walzen  beim  Aufarbeiten  aus  dem  Stuhle  heraus- 
zuheben. Man  hat ,  um  die  Walze  dauernd  betriebsfähig  zu  erhalten, 
Ulliglich  aller  fünf  bis  sechs  Monate  die  Riffeln  nachzubauen. 

Als  Abstreicher  dienen  zwei  unterhalb  der  Walzen  angeordnete 
nachstellbare  Hieehst  reifen  ee,. 

Der  Stuhl  wird  mit  Walzendurchnieaserii  von  .'10,  :!.">  und  45  cm, 
Walzenlangen  von  BO,  60  und  HO  cm,  aowie  einem  Aufsenniafse  von 
1,75  reap.  I,!t  rn  Länge,  0,'.»  reip.  1,225  m  Breite  und  1,25  m  Hube 
gebaut.  Ute  Tourenzahlen  sinken  mit  wachsender  Leistung  des  StuhleB 
von  220  auf  150  pro  Minute,  während  die  Leistungen  von  tilÄI-;  kisi  kg 
pro  Stunde  für  den  kleinaten  auf  L'rfMi  ;  J'Ski  kg  für  den  grofiten 
Stuhl  wachsen.  Die  zugehörigen  Antrieba-Riemenschciben  wuchsen  hin- 
sichtlich ihres  Durchmessen  und  ihrer  Breite  mit  der  l/eiitung  von 
17,5  cm  Durchmesser  und  13  cm  Breite  auf  tln  cm  X  18  om. 


Der  Vorteil ,  den  die  Verwendung  dei  Extraktes  zur  Ver- 
arbeitung hochkonzentrierter,  zuckerhaltiger  Maiachen  bietet,  gipfelt 
darin,  daTs  die  Herstellung  einer  beaondem  Hofenmaische  aus  Malz 
und  Roggen,  oder  aber  das  Zumaiachen  dieser  Materialien  zum  Hefen- 
ansalze  fortfällt.  Die  wesentliche  Vereinfachung  des  Betriebe!  ist  hier 
verbunden  mit  direkter  Ersparnis  an  Malz  und  mit  der  Gewinnung 
einer  höhern  Ausleute. 

Zur  Herstellung  des  Hefengutes  dient  lediglich  die  ver- 
zuckerte Maische. 

Nach  vollendeter  Maischung,  also  bei  einer  Temperatur  von 
47  :  4»'  R.  werden  aus  dem  Vontiai»ehl>ottiche  Ii  f.  rt  die  Hcfciigrfii.se 
ganz  voll  Maische  getragen,  die  im  Hefriigefäfse  wieder  auf  48*  R 
erwärmt  wird,  falls  sie  durch  die  Übertragung  abgekühlt  ist. 

Das  GefafB  wird  bedeckt  und  eine  Stunde  der  Nachverzuckerung 
Überlaasen;  die  sonst  übliche  Milchaäure-Oärnngstemperatur  i  |i>  ;  i  I  R) 
ist  bis  zum  nächsten  Morgen  einzuhalten.  Um  dies  zu  ermöglichen, 
empfiehlt  ea  sich ,  die  Hefenkumraer  zu  beizen  und  das  Hefengut  je 
nach  Bedarf  durch  die  Kühler  oder  das  Dampfmaiachholz  1  ;  2mal  an- 
zuwärmen. 

Da  am  vorhergegangenen  Tage  die  Hefengefäfse  vollgetrauen  worden 
sind,  ninfs  soviel  Maische  nach  dem  Vormaischbottioh  zurückgetragen 
»erden,  wie  die  Mutterhefc  Raum  beansprucht.  Gleichzeitig  ist  aber 
noch  soviel  aaurea  Hefengut  abzuschöpfen,  wie  man  zum  nächstfolgenden 
frisch  cinzumniaehenden  Hefengefür*  braucht. 

Hierauf  sterilisiert  man  das  zurückgebliebene  Hefengut  auf  i!0-;-70*R. 

Alsdann  wird  mit  der  Kühlung  begonnen  und  gleichzeitig  der 
Kxtrakt  zugesetzt;  letztere»  darf  nicht  früher  geschehen,  da  er  in 
hohem  Mal'se  die  Saurebitduug  hemmt. 

Nach  dem  Zusatz  des  Extraktes  wird  während  des  Kühlem  bei  £4"  K 
die  Mutterhefe  zugesetzt  und  auf  Anstelltemperatur  weiter  gekühlt. 

Die  Menge  der  nötigen  Säure  des  Ilefengutea  soll  l,t>  bii  2  norm. 
Lauge  pro  20"'  Maiiche  betragen. 
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AU  Eitriktmenie  für  je  1001  Hefeugefäferaum  tind  415  g 
zu  rechnen,  die  in  l-f2  i  kochendem  Waaeer  gelöat  werden.  Bei  Ver- 
arbeitung von  gefrornen  oder  gefaulten  Kartoffeln  wird  der  Zuaat» 
auf  1  Pfd.  Extrakt  pro  100  1  Hefcngel  Ufsraum  erhobt,  alto  von  415  g 
auf  1  Pfd.  . 

Die  Vergärung  bei  normalem  Material  and  hohem  Zuckergehalt 
variiert  zwiaehen  0,4  bi>  1,2°  S. 

Bei  Verarbeitung  von  Mais  wurden  in  Brennereien,  die  nach  die- 
sem Verfahren  wahrend  der  letzten  Kampagne  arbeiteten,  Vergütungen 
bii  —  0,iV  erreicht. 

Der  Futter  wert  der  Schlempe  wird  durch  Zuiatz  dea  Extrakte« 
um  deaaen  Nährwert  erhöht.  E»  neigte  »ich ,  dafs  da»  Mastvieh  die 
Schlempe  mit  Vorliebe  aufnahm.  Der  feitibitterliche  Geschmack  und 
die  Reinheit  der  Gärung  (0,1  bia  0,2°  Siurezunahme  in  der  reifen 
Maische),  wodurch  die  Entatehung  giftiger  Fettsäuren  ver- 
mieden wird,  soheinen  die  Schlempe  für  das  Vieh  viel  zuträglicher 
zu  machen.  Besonder«  ist  es  bei  der  Fütterung  aufgefallen,  dafs  das 
Vieh  die  Extraktschlempe  viel  gieriger  aufnahm. 

Die  Vorteile  dea  Verfahren»  liegen  darin,  dafs  vor  allem 
die  Verwendung  de«  Extraktes  (Patent  Bauer)  eine  wesentliche  Ver- 
einfachung der  Arbeit  bedeutet,  da  das  besondere  Maischen  der  Hefe 
fortfällt  und  unter  Ereparung  des  Malzes  bei  der  Hefenbereitung 
eine  höhere  Auabeute  gewonnen  wird.  Die  Eraparnia  an  Material 
allein  ist,  je  nach  dem  grolsern  oder  geringem  Verbrauch  von 
Gerste  und  Korn  in  den  verschiedenen  Brennereien  mehr  oder 
weniger  bedeutend.  Eine  Brennerei,  die  täglich  12s  Ztr.  Kartoffeln 
verarbeitet,  wird  im  Durchschnitt  eine  Geratenerapamia  von  »',4  Pfd. 
aufweiten  könuen,  wofür  ein  Qnantum  von  5  Pfd.  Extrakt  zu  rechnen 
ist.  Bei  einem  Gerttenpreite  von  8  M  und  einem  Preiae  des  Extraktes 
von  40  Pf.  pro  Pfund  würde  somit  schon  hieraus  eine  tägliche  Er- 
sparnia  von  über  3  M  erwachsen,  in  einer  Kampagne  von  200  Tagen 
also  (iOO  M.    Diese  günstigen  Reanltate  sind  durch  die  Betriebebücher 


zahlreicher  Brennereien  bestätigt  ■ 

Durch  Einführung  des  Extrakte«  zur  Vergärung  der 
Melasse  wurden  die  alten  Prinzipien  der  Hefenbereitung  und  Hefen- 
führung vollkommen  geändert.  Nunmehr  konnte  zur  Herstellung  des 
Hefengutes  ausschlielslioh  Melasse  genommen  werden,  der  die  genau 
dosierte,  also  für  die  Ernährung  genügende  Extraktmenge  zugesetzt 
wurde,  wodurch  Ersparnisse  an  Getreide  und  Bierhefe,  sowie  durch 
die  Vereinfachung  dea  Betriebe«  auch  an  Regie,  Kohle  und  Ar- 
beitskraft erlangt  wurden;  dabei  war  die  Hefe  ausgezeichnet  durch 
das  stärkere  Inversion»-  und  Gärvermögen.  Ein  Verlust  an  Materialien 
durch  mangelhafte  Aufachliefsung  und  durch  die  Unvergärbarkeit  des 
Dextrins  wird  vermieden,  sodaf«  die  Ausbeute  grofacr  wurde. 

Diese  treberfreie  Maische  eignet  sich  außerdem  für  die  Zwecke 
der  Reinzucht.  Auch  die  Weiterverarlieitung  der  Maische  wurde, 
da  die  früher  so  lästige  Verunreinigung  der  Apparate  durch  Aus- 
scheidung der  Treuer  fortfiel ,  bequemer  und  erforderte  weniger 
Betriebsunterbrechungen. 

Die  Anwendung  de»  Extrakte*  ist  einfach.  Für  je  100  1 
angesäuerte  Hefenmaische  aus  Melanae  von  13  bis  14"  S  werden  je  nach 
Gärfäbigkeit  der  Melasse  500  bis  700  g  Extrakt  in  heifsem  Wasser 
zerteilt  und  der  vorher  durch  Kochen  «teriliaierten  Melaasenmaisebe 
augeaetzt.  Die  Führung  der  <;iirung  erfolgt  nach  den  bekannten 
Regeln.  Zur  Vergäruug  von  100  hl  Melassenmaischc  genügen  so  2  bi» 
3  kg  Extrakt,  vorausgetetrt ,  dals  der  Betrieb  auf  rationeller  Ver- 
gärung begründet  ist. 

Diese  Hefe  zeichnet  sich  durch  Reinheit  au»,  und  geschlossene 
Hefengefäfse  sind  unnötig. 

Mit  Erfolg  wurde  der  Giirextrakt  auch  verwendet  in  Fällen, 
wo  durch  l'nreinheit  de»  Materials  igefnult«,  gefrorne  Kar- 
toffeln, schimmeliger  Mai«  etc.)  die  Anfangssäure  der  Maische  die 
normale  Höhe  übersteigt  und  deren  ursprüngliche  Infektinn  stattfand 
Ein  Zusatz  von  50  bis  70  g  per  IHM  1  Maiache  drückt  bereit»  die  An- 
fangssaure  um  0.1  bis  0,3"  herab  und  hemmt  die  weitere  Entwicklung 
von  Bakterien. 

Besonder«  beachtenswert  ist  auch  die  Verwendung  de»  Extrakte» 
zur  Mästung  von  Schweinen.  Etwa  ein  Eßlöffel  voll  für  je 
10  1  Heil'sfutter  oder  entsprechend  andres  Futter  erhöht  dessen  Ge- 
schmack ,  macht  es  aufnahmefähiger  und  wirkt  infolge  eines  Gehaltes 
an  Hopfengerbaäure  ala  Präservativmittel  gegen  Ruhr. 

rube»chadet  seiner  Qualität  kann  der  E:\trakt   Monate,  selbst 
laug  an  trockenen  Orten  lagern     Die  einzige  Veränderung  be- 
in  einer  Abnahme  dea  Wassergehaltes  durch  Verdunstung,  die 
die  Haltbarkeit  eher  vermehrt  und  die  Extraktma.se  ent- 


Uclxtrorrichlung  zur  Verwertung  des  Abdampfe»  einer  Dumpf- 
insuirhlnenanlutre  tiir  Draupfannen  o.  dgl.  von  Guetav  Büchner  in 
Uildburghauaen.  D.  R.-P.  ISü-loa.  Dt«  Auspntr.i'ttunjc  der  Dampfmaschine 
wird,  sbe  sie  in  die  Koehechlanie  des  Koehgefafsr«  mündet,  zwecke  L'bei 
nitaant;  dea  Abdampfe«  In  Korm  einer  Rohrechlange  durch  die  Rodsnfeut 
rong  de«  Koobjefaf«*«  blndarebKeiUhrt.  Keiner  wird  die  KoehecfaUng«  so 
der  DampfaustrlttMUlle  an  «las  Luftpumpe  oder  Saugvorrinhlunit  unter 

•atiranit  de»  Oampfe«  d«n  Gegendruck  in  dem  Robreysten»  l 


Stift,.-  und  Zflc^rlntotrle. 
FleiscBwaren-  und  Koftsertenindustrie. 

Die  Fabrikation  von  Sago  und  Taptoka. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  25.)  Nachdruck  rerboten. 
Die  Sagoinduatric  wurde  lange  Zeit  nur  in  kleinem  Maßstäbe 
und  mit  sehr  unvollkommenen  Mitteln  betrieben,  hatte  infolgedeaaen 
früher  auch  nur  geringe  Bedeutung.  Die  Fabrikate  liehen  viel  zu 
wünschen  übrig  und  standen  oft  in  Form  und  Qualität  weit  hinter 
dem  aogen.  „echten  Sago"  zurück.  Außer  in  unvollkommenen  Hilfs- 
mitteln war  die  geringe  Ausdehnung  der  Industrie  zum  grofsen  Teil 
in  einem  ungerechtfertigten,  noch  heute  nicht  ganz  verschwundenen 
Vorurteil  des  Publikums  begründet;  war  doch  damals  in  noch  höhe- 
rem Mafse  als  heute  die  Ansicht  verbreitet,  der  sogen,  „echte  Sago1' 
werde  aus  dem  Marke  der  Sagopalme  in  Form  jener  kleinen  Körn- 
chen gewonnen,  wie  *ie  in  den  Handel  kommen. 

Der  eohte  Sago  entstammt  zum  Teil  der  bereits  erwähnten  Sago- 
ilme,  in  der  Hauptsache  gewissen  stärkehaltigen  Wurzeln,  die 


palme,  m  der  Hauptsache  gewissen  stärkehaltigen  Wurzeln,  die 
unter  dem  Namen  „Arrow-root"  (Pfeilwurz)  und  Manioka  bekannt 
«ind.    Aus  allen  diesen  Rohmaterialien  wird  zunächst  auf  mehr  oder 


minder  primitive  Weise  Stärke  hergestellt,  die  dann  auf  die  ver- 
schiedenen Formen  des  Sagoa  (Körner,  Flocken,  Splitter)  verarbeitet 
wird.  Dies  geachieht  meial  auf  einfaobe  Weise  dadurch,  dafs  die 
feuchte  Stärke  durch  eiu  Sieb  gerieten  wird,  wodurch  kleine  Köni- 


Fri.  is.  tTsasfliorOl. 

eben  oder  Flocken  entstehen ,  die  dann  auf  geheizten  Knpferplatteu 
geröstet,  d.  h.  zum  Teil  verkleistert  werden.  Erteilt  man  den  Körn- 
chen vor  dem  Verkleistern  eine  rollende  Bewegung,  so  runden  sich 
die  Ecken  ab  und  es  entstehen  jene  kleinen  («kannten  Kügelehen,  die 
irrtümlicherweise  heule  uoeh  vielfach  al«  direktes  Naturprodukt  an- 
gesehen werden.  Ks  ist  also  klar,  dafs  die  Bezeichnung  „echt"  sich 
niemal»  auf  die  uul'aere  Form  beziehen  kann,  dafs  >ie  vielmehr  nur 
dann  Berechtigung  hat,  wenn  sie  die  Herkunft  dea  Rohmaterial»  an- 
deuten »oll.  So  ist  ein  aua  Tapioka-  oder  Nagostärke  in  Deutschland 
hergestellte»  Produkt  ganz  zweifellos  als  echt  zu  bezeichnen.  Von 
einer  Minderwertigkeit  de»  nicht  aus  tropischen  Rohmaterialien  her- 
gestellten Sagos  kann  deshalb  prinzipiell  keine  Rede  sein ;  diese  An- 
schauung datiert  noch  aus  der  Zeit,  da  alle  ausländischen  Produkte 
für  wertvoller  als  die  einheimischen  angesehen  wurden.  Vergegen- 
wärtigt man  sich  aber,  wie  das  zur  Bereitung  dea  echten  Sagos  be- 
nutzte Rohmaterial  hergestellt  wird,  wie  es  selten  jenen  Reinheits- 
grad besitzt,  den  man  in  Europa  mit  Recht  von  einer  handelsfähigeu 
Ware  verlangt,  »o  kommt  man  vielmehr  zu  dem  Schlul»,  dafs  die 
sogen,  „imitierten1,  Produkte,  »oferti  sie  aus  reiner  Stärke  hergestellt 
»ind,  den  »»gen.  „echten"  an  Qualität  entschieden  überlegen  »ind. 

Nachdem  die  Erkenntnis,  dafs  die  Abneigung  gegen  die  imitierten 
Fabrikate  ungerechtfertigt  war,  eich  einigermaßen  Bahn  gebrochen 
hatte,  war  auch  der  Anstoß  zur  weiteren  Entwicklung  der  Sagoindustrie 
gegeben.  Die  Herstellung  dea  Rohmaterials,  der  Starke,  war  und 
bleibt  zunächst  Sache  der  Stärkefabriken ;  für  die  Sagoinduetrie  bandelt 
es  »ich  vorerst  ausschließlich  um  die  Verbesserung  der  Hilfsmittel 
zur  (iewinnuug  der  verschiedenen  im  Handel  vorkommenden  Formen, 
unter  Verwendung  von  mögliehst  wenig  Arbeitskräften  bei  geringen 
Betriehsspeaen.  Entsprechend  den  einzelnen  Abschnitten,  in  welche  die 
Sagofabrikation  zerfällt,  und  die  selten  so  scharf  wie  diese  abgegrenzt 
»ind,  waren  auch  eine  Anzahl  SpezialmaBchinen  zu  verliesscrn  oder  neu 
zu  schaffen.  Die  Abschnitte  in  der  Fabrikation  dea  Sugo»  »iud  folgende: 

1)  Vorbereitung  der  Starke  für  das  Flocken  (besteht  in 
der  Hauptaaehe  au»  einer  Entwässerung  der  Stärke); 

2)  die  Flockenbildung; 
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3)  da«  Körnen  oder  Rollen ; 

4)  dai  Sortieren  der  roheu  Km 
."»)  dai  Dämpfen  der  rohen  Körner; 

5)  das  Zerkleinern  der  durch  das  Dämpfen  gebildeten  Sago- 
kueben ; 

71  da«  Trocknen  der  Körner; 
H )  das  Sortieren  und  Polieren  der  Körner. 
Wenn  es  »ich  um  die  Herstellung  eine-  vollkommen  reinen  weiften 
Sagos  handelt ,  so  mufs  der  Entwässerung  der  Starke  l  och  ein  cut- 


gc handhabter  DMCnpriuer«  vorangehen. 
Aus  Abbildung  Fig.  -J5  ist  die  Einrichtung  einer  kleinen  Sag«, 
fahrik  zu  ersehen.  Sie  besteht  au«  Krdgesehofs  und  erstem  Stock- 
werk mit  einem  Anbau  für  die  Dauipfanlage,  wozu  man,  da  wenige 
l'fcrdeatärkeu  für  den  betrieb  der  Fabrik  genügen ,  einen  stehenden 
Kessel  mit  angebauter  Dampfmaschine  verwenden  kann.  In  einer  be- 
sonderen Abteilung  des  Erdgeschosses  befinden  sich  Bottiche  P,  in 
denen  die  Präparation  der  Stärke  stattfindet.  Eine  Pumpe  befördert 
dann  die  aufgerührte,  präparierte  Starke  nach  dem  hochstehenden 
Hottich  B,  von  dem  au»  der  Entwasserungsappaiat  E  gespeist  wird, 
der  mit  Druckluft  arbeitet  und  genau  den  zur  Flockenbildung  erforder- 
lichen Keucht igkeitsgrad  der  Stärke  erjribt.  Das  Flocken  erfolgt  iu 
einer  eigens  konstruierten  Flockenmaschine  F,  welche  die  früher  ge- 
bräuchliche Handarbeit  ersetzt.    Die  feuchte  Stärke  wird  durch  eine 


Man  sieht,  daf«  eine  ganze  Reihe  verschiedener  Manipulationen 
notwendig  sind,  um  ein  vollendetes  Fabrikat  zu  erzeugen.  Ein  solches 
steht  dann  aber  auch,  wenn  nur  das  dazu  verwendete  Robmaterial 
rein  genug  war,  auf  mindestem  gleicher,  wonn  nicht  höherer  Stufe, 
als  die  sogen,  echte  Ware. 

Svhlier«lich  muTs  auch  noch  des  farbigen,  speziell  des  roten 
Sago»,  gedacht  werden,  der  vielfach  unter  dem  Namen  „rote  Grütze" 
bekannt  ist  und  in  Norddcutscbland,  besonders  in  Skandinavien  in 
grofsen  Mengen  konsumiert  wird.  Dieser  rote  Sago  ist  eine  Nachahmung 
eineB  in  geringen  Mengen  aus  Indien  eingeführten  roten  Sagos,  der  einer 
rote  Stärke  gebenden  Pflanze  entstammen  soll.  F>  ist  jedoch  bei  der 
Schwierigkeit  der  Kontrolle  noch  nicht  mit  Sicherheit  festgestellt,  ob 
die«*  Angabe  auf  Wahrheit  beruht,  oder  ob  die  Stärke  künstlich  ge- 
färbt ist.  Jedenfalls  läfst  sich  mittels  kUnstliaher  Färbung  durch  gift- 
freie Farben  ein  sehr  schöner,  leuchtend  roter  Sago  in  verschiedenen 
Nuancen  erzielen,  der  «ich  im  Norden  allgemeiner  Beliebtheit  erfreut. 

Nicht  unerwähnt  mag  noch  bleiben,  dal's  ein  dem  Sago  ähnliches 
Halbfabrikat  unter  dem  Namen  „Kartoffelgraupen"  in  den  Handel 
kommt.  Dieses  durchläuft  den  Fabrikatinnsprozcfs  nur  bis  zur  Körner- 
irotiimel  und  wird  von  dieser  au«  direkt  in  die  Trockenkammern  gc- 
biaeht,  ohne  daf«  die  Körnchen  vorher  verkleistert  werden. 
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mit  Schlägern  und  Bürsten  besetzte  Trommel  durch  ein  auswechsel- 
bares Sieb  gerieben,  das  je  nach  der  Korogröfse,  die  man  herstellen 
will,  verschiedene  Maachenweiten  besitzt.  Die  so  gebildeten  Flocken, 
die  /um  Teil  die  (Jesuit  unregclmäl'siger  eckiger  Körnchen  haben, 
werden  nun  in  der  Roll-  oder  Körnertrommel  K  abgerundet  und  zu 
kleinen  Kügelohen  geformt.  Die  Rolltrommel,  die  suhr  langsam  rotiert, 
bringt  gewöhnlich  Korner  verschiedener  Gröfsc  hervor,  die  behufs 
rationeller  Weiterverarbeitung  sortiert  und  von  anhängenden  losen 
Stärketei leben  möglichst  befreit  werden  müssen.  Die  Sortierung  erfolgt 
auf  einem  mehrteiligen  Sortiersieb  S,  da»  die  verschiedenen  Korngröfsen 
derart  sondert,  dal«  lose  Stärke,  ganz  kleine  und  ganz  grol'se  unbrauchbare 
Körner,  sowie  die  üblichen  Mittelgrößen  getrennt  aufgefangen  werden. 

Den  Kernpunkt  der  Einrichtung  zur  Sagofabrikatinn  bildet  tintur- 
gem.iis  der  Sagodämpf ufen  D,  in  dem  die  Körner  zum  Teil  verkleistert 
werden.  Diese  Operation  wurde  früher  das  Backen  genannt,  weil  sie 
in  Öfen  vorgenommen  wurde,  die  man  von  aufsen  heizte,  sodafs  die 
Körner  mit  ihrer  eigenen  Feuchtigkeit  aufquellen  mulsten.  Rationeller 
ist  ein  Ofen,  in  den  man  direkten  Dampf  einströmen  lassen  kann. 
Ein  solcher  wird  entweder  mit  einzelnen  Horden  oder  mit  Wagen 
beschickt,  auf  deren  Horden  die  rohen  Sagokörner  dach  ausgebreitet 
werden.  Durch  den  darüber  strömenden  Ihimpf  findet  je  nach  der 
Einwirkungsdauer  eine  mehr  oder  weniger  starke  Vcrkleisterung  statt, 
sodafs  man  im  stände  ist,  jede  im  Handel  verlangte  Sorte  in  Bezug 
auf  den  (»rad  der  Dämpfung  zu  erzielen,  Ks  ist  selbstverständlich, 
lul*  mau  im  Dämpfofen  auch  den  sogen.  Tapioka  titi  Form  von  Stücken, 
Flocken  oder  Splitterul  herstellen  kann,  der  sich  von  dem  gekörnten 
Sago  nur  durch  die  äul'scre  Form  unterscheidet. 

Die  im  Dämpfofen  behandelten  Körner  bilden  meist  eine  zusammen- 
hängende Masse,  die  in  einzelne  Körner  oder  Stücke  aufgelöst  werden 
muf».  Hierzu  bedient  man  sich  der  Sagomiihle  S.  M.,  die  mit  Vor- 
brecher versehen  i«t  und  die  Sagokuchen  vollständig  auflöst;  man 
bringt  sie  danach  in  die  Trockeukiimmeru  T,  worauf  sie  gewöhnlich 
nochmals  einer  Sichtung  unterworfen  werden.  Schließlich  UTst  man 
•ie  noch  eine  sogen.  Poliermaachine  P.  M.  passieren, wo  sie  zur  Krlaugung 
eines  besseren  Aussehens  von  anhaftenden  loseu  Teilen  befreit  werden. 


ßonhonmaschiiw 

ausgeführt  von  Robert  Morton  St  Bona  Ltd.  in  Wishaw. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  26.)     N.ohilruck  »erbot«.. 

Der  in  der  vorhergehenden  Nummer  dieser  Ausgabe  besprochenen 
Karamelschneidmaschine  der  Firma  Robert  Morton  A  Sons  Ltd. 
in  Wishaw  sohlicfecn  wir  heute  deren  Bon  bon  ma  seh  ine  an ,  die 
das  Auswalzen  des  Teiges,  das  Bedrucken  und  Prägen,  wie  auch  das 
Schneiden  der  Bonbons  besorgt. 

8k*.  2  der  Fig.  -2<>  stellt  nach  „Kugg."  eine  Seitenansicht  der 
Maschine  dar.  Der  Teig  wird  in  Tafeln  von  1"  Stärke  auf  die  Trans- 
portgurte a  aufgelegt  und  gelangt  so  in  das  Mesaingwalzcnsystem, 
das  mit  seinen  Antriebsrädern  in  Skz. .'S  u.  I  besonders  gezeigt  ist. 
Die  ersten  Rollen  b  walzen  den  Teig  auf  ',"  Stärke  aus,  die  dann 
von  den  zweiten  Walzen  c  weiter  auf  J,"  reduziert  wird:  das  dritte 
Walzenpaar  stellt  zum  Sehlufs  je  nach  Belieben  die  Stärke  her,  welche 
die  Bonbons  erhalten  sollen.  Im  übrigen  ist  die  Entfernung  der  einzelnen 
zusammenarbeitenden  Walzen  von  den  in  Skz.  5  ersichtlichen  Hand- 
radern  au«  dadurch  verstellbar,  daf«  die  letzteren  durch  Vermiltelung 
konischer  Kader  Schraubenbolzen  bewegen,  die  in  den  Lagerbüchsen 
der  oberen  \\  alzen  geführt  sind  und  so  deren  Auf-  und  Abwärts- 
bewegungen hervorrufen,  d.h.  den  Durchgang  der  einzelnen  VYnlzen- 
paure  verändern. 

Der  ausgewalzte  Teig  gelaugt  auf  das  über  die  Hollen  d  und  ., 
laufende  Haupttransportband,  das  ihn  dem  Druck-  und  Prügemechanis- 
iiims  zufuhrt.  Dieser  setzt  »ich  zusammen  aus  zwei  kleineu  I.ager- 
stützen,  einer  Kar  Ii  walze  und  einer  quadratischen  Leiste,  welche  die 
zu  prägenden  Buchstaben,  Figuren  etc.  trägt.  Die  Auf-  uud  Ab- 
tMjwegungen  dieser  PrägcleiBte  erfolgt  von  den  Exzenterstangen  h  k 
aus ,  wutsei  sie  mit  jeder  I'nnlrebung  der  Maschine  gedreht  und  an 
der  Farbwal/e  vorbeigeführt  wird. 

Nach  dieser  Prägung  erfolgt  das  Schneiden  der  Bonbons  mit  Hilfe 
der  in  Skz.  I  der  Fig.  im  (Querschnitt  ersichtlichen  Ausdrücker,  die 
uach  speziellem  Verfuhren  aus  Stuhl  hergestellt  und  galvanisch  plattiert 
sind.    Bewegt  werden  diese  Messer  von  den  Exzentern  i,  aus,  und 
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••war  werden  beim  Aufwirtagange  die  ausgeschnittenen  Bonbon«  mit 
hochgenommen,  wahrend  der  Abfallteig  weiterbefördert  wird.  Inner- 
halb der  einzelnen  Abteile  de«  Bonbouausdrückera  »ind  Auswerfer  an- 
gebracht ,  welche  die  ausgeschnittenen  Bonbons,  nachdem  sie  ob. 
angehoben  sind,  herausdrücken  nnd  auf  eine  automatisch  vorgeschobene 
Platte  auflegen.  Letztere  wird  dann  von  dem  Transportband  y  nach 
vorn  geführt. 

Die  unter  dem  Haupttraoaportliand  befindliche  Walze  e  ist  mit 
Bunten  versehen  und  hat  den  Zweck,  das  Band  von  der  etwa  an- 
haftenden Farbe  zu  befreien;  sie  ist  nachstellbar  angeordnet,  «odaß 
der  auf  da«  Band  auszuübende  Druck  beliebig  verändert  werden  kann. 


Absetzte  Hl  fs  für  Zuckersaft  oder  andere 
Flüssigkeiten 


in  London. 


(Mit  Abbildung,  Fig.  ST.)      Nachdruck  v.ibo««iu 

Die  Absetzgefäfse  für  Zuckersaft  oder  andere  Flüssig- 
keiten, bei  denen  das  eigentliche  Gefäß  aus  einem  zylindrischen  Be- 


hälter mit  trichterförmigem  Boden  besteht,  hatten  den  I*  beistand, 
data  in  der  Flüssigkeit  örtliche  und  sonstige  Strömungen  auftraten, 
die  natürlich  der  Klärung  jener  hinderlich  waren,  nnd  daf«  ferner 
die  Flüssigkeit  sehr  stark  der  Einwirkung  der  atmosphärischen  Luft 
ausgesetzt  wurde,  wodurch  unter  Verlust  an  Wärme  chemische  Re- 
aktionen auftraten,  die  besonder*  beim  Absetzen  von  Zuckersaft  nach- 
teilige Folgen  hatten  Diese  übelstände  werden  bei  dem  von  der  India 
Development  Limited  in  London  konstruierten  Absetzgefäß  ver- 
mieden, indem  die  Flüssig- 
keit ruhig  und  gleich- 
mäfsig  eingeführt  und  der 
geklärte  Saft  ebenso  ruhig 
und  gleichmäßig  abgeführt 
wird,  ohne  data  während 
iles  Abnetzens  die  Flüssig- 
keit unnötigerweise  der 
Einwirkung  der  umgeben- 
den Luft  ausgesetzt  würde, 
da  Ausglciobgefäße  fort- 
fallen. 

Bei  dem  Gefäß  Fig.  27 
ist  eine  der  Form  des 
oberen  Teils  dea  Gefäße«  b, 
entsprechende  Scheidewand 
b  im  Innern  des  Gefäßes 
so  angeordnet,  da  Ts  zwischen 
ihr  und  der  Wandung  des 
Gefäße«  b,  ein  Zwischen- 
raum von  ungefähr  lö 
bis  20  am  und  zwischen  der 


Rodeu  des  Ge- 
eine ringförmige  Ausleßöffnung  bleibt.  Der  noch  ungereinigte 
Saft  wird  in  den  Raum  zwischen  b  b,  eingeführt  und  gelangt  aus  diesem 
langsam,  ruhig  und  gleichmäßig  durch  die  Öffnung  b:,  zunächst  in  den 
trichterförmigen  Teil  des  Gefäßes.  Durch  diese  A  norduung  werden  örtliche 
Strömungen  vermieden  und  in  zweckmäßiger  Weise  das  Ausscheiden  dea 
Satzes  bewirkt.  Der  Saft  steigt  in  dem  Gefäfs  bezw.  innerhalb  der 
Scheidewand  b  in  die  Höhe,  bis  er  geklärt  Uber  die  mit  der  t  iberkante 
rollkommen  wagereolit  liegende  Flansche  b,  am  oberen  Rand  der  Scheide- 
weiche  die  Oberkante 
b,  aus 
i  b  be- 
festigt ist  und  den  einen  Teil  der  Kinne  c  bildet.  Die  zweite  Wan- 
dung der  Rinne  besteht  aus  einem  zweiten  Gußstück  d.  Die  geklärte 
Flüssigkeit  fließt  aus  der  Rinn«  c  durch  das  Kohr  e  ab. 

/.weckmäßig  stattet  man  das  Gefäß  mit  einem  Rührwerk  f  f, 
aus  und  befestigt  somit  an  der  senkrechten  Welle  g  etwa  acht 
Rührwerksarme  f,,  die  ungefähr  V- formig  gebogen  sind  und  am 
oberen  Ende  durch  ebensoviel  Arme  f  nochmals  mit  der  Welle  g 
verbunden  werden.  Die  Rührwerksarme  f,  verlaufen  parallel  mit 
dem  trichterförmigen  Boden  des  Absetzgefäßes,  damit  sich  an  der 
Wandung  kein  Niederschlag  ansetzen  kann,  woliei  auch  glcicbz 
da  die  Arme  ungefähr  bis  zur  Eintrittsöffnung  reichen ,  diese 


wand  b  abfließt  nnd  in  die  Rinne  c  gelangt ,  wclcr 
der  Scheidewand  umgibt.  Zweckmäßig  läßt  man  die 
einem  beaondern  Gußstück  bestehen,  das  an  der  Sc 


frei  gehalten  wird.  Die  Welle  g  kann  in  dem  Lager  g,  gelagert 
werden  und  wird  mit  Hilfe  der  Kader  g,  g2  entweder  von  Hand  oder 
durch  Maschiue  in  Drehung  gesetzt. 

Die  Flüssigkeit  bezw.  der  Saft  fließt  aus  dem  Rohr  h  in  einen 
ringförmigen  Kanal  i,  von  dem  ans  sie  durch  den  durchhwhtcn  Boden 
nach  dem  Raum  zwischen  Gefäß  wandnng  b,  und  Scheidewand  b  über- 
tritt. Zum  Entleeren  des  Absctzgefaßes  ist  das  Rohr  vorgesehen. 
Die  Öffnung,  die  durch  die  Tür  k  verschlossen  wird,  dient  zur  Er- 
möglichung der  Reinigung  de»  Gefäßes  und  der  Einstellung  der 
Welle  g.  Am  untersten  Teil  des  Gefäßes  können  zwei  Auslaß. 
Öffnungen  1  1,  vorgesehen  sein,  von  denen  I  nach  der  Waschvorrich- 
tung  und  1,  nach  der  Filtervorrichtung  führt.  Zur  Erleichterung  der 
Einstellung  der  Flansche  b,  in  wagerechter  Lage  ist  der  Reiniger 
mittels  Stellschrauben  m  (vergl.  Patentschrift  1:12473) 


£andwirt$chaft. 
Tierzucht  nnd  Gartenbau. 


Kammbau-Drillmaschine 

von  Hermann  Büttner  in  Saborwitx  i.  Schles. 

Die  unter  Nr.  103405  patentierte  Kam  m  bau -Dril  I m asch i  nc 
von  Hermann  Büttner  in  Saborwitz  in  Schlesien  ist  insbesondere 
für  Rühenkammbau  bestimmt;  sie  aoll  einerseits  die  der  gewöhn- 
lichen Rübendrillkultur  anhaftenden  Mängel  beseitigen  oder  doch 
wesentlich  abschwächen  und  andrerseits  durch  intensives  Maschinen- 
hacken sowie  dadurch  verminderte  oder  erb 


Vcrbilligung  des  Rübenbaues  herbeiführen. 

Die  neue  Vorrichtung  läßt  sich  ohne  weitläufige  Änderungen  wohl 
an  jeder  Drillmaschine  anbringen.  Die  bei  ihrer  Auwenduug  erforder- 
liche erhöhte  Zugkraft  wird  ausgeglichen  duroh  Fortfall  der  schweren 
Walzen  für  die  eingebrachte  Saat;  es  genügen  beim  Kammbau  hierzu 
leichtere  Walzen.    Das  Eineggen  der  Saat  fällt  ganz  aus. 

Das  Auftreiben  der  Dämme  mit  gleichzeitigem  Eindrillen  der  Saat 
geschieht  mittels  je  zweier  in  einem  nach  vorn  offenen  Winkel  ange- 
ordneten Scheiben  d, ,  Fig.  2S,  die  seitwärts  verstellbar  sind,  um 
Dämme  verschiedener  Gruße  ausführen  zu  können.  Jedem  Scheiben- 
paar folgt  eine  in  einem  Kähmen  gelagerte  achmale  Walze  zum  Ab- 
tlachen und  Ebnen  des  Dammes;  dieser  folgt  die  Drillschar  c  zum 


«».  a».    XfimMttm  ■  DrlUmateklml  r<,*  Utrmaitx  Huttntr  im  Saiorull: 


apparatea  iat  für  sich  in  vertikaler  Richtung  (mittels  der  Hebel  bb,  c> 
beweglich,  steht  also  stets  in  gleichem  Druck  zum  Boden  und  kann 
selbsttätig  größeren  Hindernissen  ausweichen;  infolgedessen  ist  die 
Arbeitsleistung  der  Karumbau-Drillmaschine  stets  auch  bei  —  selbstver- 
ständlich mit  Sorgfalt  —  frisch  eingepflügtem  Stalldünger  durchaus 
korrekt,  da  die  Einzelteile  der  Apparate  mit  Ausnahme  der  flach  in 
den  Hoden  dringenden  Drillachare  e,  deren  Sohneide  stark  abgestumpft 
ist,  eine  rollende  Bewegung  haben. 

Gegenüber  der  gewöhnlichen  Drillmaschine  bietet  die  Kammbau- 
Drillmasohinc  eine  bessere  Ausnutzung  des  einex»tirpierten  nnd  einge- 
eggten Kunstdüngers  durch  sein  Zuaammentreibeu  in  den  Kamm  er- 
höhte Bodentätigkeit  und  dadurch  bessere  Ausnützung  des  animalischen 
Düngers.  Das  Tntwelzen  des  Ackers  ist  unmöglich.  Auch  bewirkt  sie 
wegen  geringer  Verschlümmungsgefahr  ein  besseres  Aufgehen  der  Saat, 
erhebliche  Milderung  der  Verheerung  der  Rüben  durch  Wurzelbrand  und 
gleichmäßigere  Erhaltung  der  Feuchtigkeit  im  Ackerboden.  Ferner 
ist  hier  ein  sicheres  Arbeiten  mit  der  Hackmaschine  vor  und  nach 
dem  Aufgang  der  Rülien  und  daher  eine  Verminderung  der  Hand- 
hackarbeiten vorhanden.  Auch  können  die  Hackmaschinen  bei  dem 
erhöhten  Standort  der  Rüben  intensiver  und  tiefer  arbeiten,  ohne  diese 
mit  Boden  zu  verschütten,  wodurch  neben  totaler  Zerstörung  de» 
l'nkraut»  eine  gute  Bodenloekerung  stattfindet.  Die  Hackmaschine 
arbeitet  mit  drei  Hebelmessern  für  jede  Reibe.  Auch  ist  der  Rüben- 
stand bei  Saatguterspariiis  gleichmäßiger.  Beim  Drillen  genügen 
10-5-H!  I'fd.  beim  Dibbeln  ~~1'2  Pfd  Samen.  Durch  die  gleichartige 
Form  der  Dämme  kommt  der  Samen  auch  in  gleichmäßige  Tiefe  zn 
liegen.  Die  störenden  Pferdetritte  vor  der  Drillschar  werden  durch 
das  Kämmebilden  heseitigt,  wodurch  ein  gleichmäßiger  Aufgang  und 
Standort  der  Rüben  begünstigt  wird.  Desgleichen  gebt  infolge  der 
besseren  Behiiufelung  der  Rüben  ihr  Ausheilen  leichter  von  statten, 
es  brechen  weniger  Küheu  ab,  auch  der  Schmutz  laßt  sich  leichter 
von  den  »usgehobenen  Kühen  entfernen.  Endlich  wird  dann  noch  eine 
lukrative  Verwendung  der  Rüheurodeptlügc  auf  gut  behäufelten,  weniger 
fesigelagerten  Kübenfeldern  durch  leichteren  Gang  und  siehore  Führung 
gewährleistet. 


Digitized  by  Google 


15  - 


Stahl-Kultivator 

«ler  Firma  Bd.  Schwanz  *  Sohn  Pflugfabrik  bei  Berlinchen  (N.-M.) 
i Mit  Abbildungen,  Fig.  S'J  u.  30.) 


Kfcchdruek  v«rboUS- 

Fig.  21)  zeigt  einen  Stahl-Kultivator  der  Firma  Ed.  Sohwartz 
&  Sohn  in  Berlinchcn  Modell  KE  3  mit  federnden  Stablzinken. 
Das  gegen  Verlegungen  und  Brach  enUpreohcnd  verstrebte  Gestell 
aus  stahl  wird  von  vier  Rädern  getragen ;  vorn  ist  es  so  gelagert, 
dafs  es  in  seiner  Hube  verschollen  werden  kann.  Da*  Gestell  de« 
Kultivator«  K  K  3  ist  mit  11  Scharen  ausgerüstet,  die  mit  Hilfe  eine* 
gemeinschaftlichen  Hebel«  au«  dem  Hoden  gehoben  und  durch  Fest- 
legen dieses  Hebels  in  einem  <irad!>ogen  zu  beliebiger  Arbeitstiefe  von 
2-j-18  om  eingestellt  werden  können. 

Die    bei    diesem   Kultivator    angewendeten    verschiedenen   He-  I 
arbeit  ungsinstrumeDte  sind  in  Fig.  3*1  dargestellt.    Die  Schare  wer- 
den  an   den  Stielen   mit  Schrauben  befestigt  und  können  so  ent- 
sprechend der  Beschaffenheit  des  Boden«  und  der  vorzunehmenden 

Arbeiten  leicht  ausge- 
wechselt werden. 

Die  eine  kratzende 
Wirkung 


Beschaffet: 


Nr.  I 

werden  vornehmlich  ver- 
um   ans  Lu- 


Spezlal-  Ladeschuppen 

für  gärtnerische  Erzeugnisse  auf  dem  Bahnhofe  der  Chicago, 
Milwaukee  and  8t  Paul  Railway  in  Milwaukee. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  2.) 

Naebdruok  vorbotsa. 

Der  Transport  gärtnerischer  Erzeugnisse,  hauptsächlich  soweit  sie 
den  Klassen  Südfrüchte,  Obst  und  Gemüse  zugehören,  erfordert 
besondere  Vorkehrungen,  wenn  anders  die  betr.  Waren  nioht  ver- 
derben sollen.  Mit  Küoksicht  darauf  lassen  die  Kiaenbahnverwaltungen 
schon  seit  Jahren  sogen.  Kühlwagen  laufen,  in  denen  die  Waren  richtig 
temperiert  untergebracht  sind.  Damit  allein  int  es  aber  noch  nicht 
getan;  beim  Einladen  und  Ausladen  mufs  ebenfalls  die  nötige  Sorg- 
falt beobachtet  werden,  wie  auch  die  betr.  Arbeiten  selbst  in  einem 
entsprechend  erwärmten  re»p.  gekühlten  Räume  aaszuführen  sind. 
Nur  so  lassen  sich  Schaden,  wie  «ie  im  Sommer  durch  Faulen  oder 
Trocknen,  im  Winter  durch  Erfrieren  hervorgerufen  werden,  «icher  ver- 
meiden. 

In  Erkenntnis  dessen  und  mit  Rücksicht  auf  die  gewaltigen  Mengen 
solcher  täglich  zu  versendenden  Erzeugnisse  hat  nun  die  Chioago, 
Milwaukee  and  St.  Paul  Railway  auf  den  wichtigem  Verkehrs- 
zentren ihres  Verwaltongsbereiebes  besondere  l.ade*ohuppen  er- 
ltaut. In  ihnen  vollzieht  «ich  der  ganze  mit  der  Beförderung  ~ 
Warengat  hingen  verbundene  Verkehr  unbehindert  von  Wind 
Wetter,  Hitze  und  Kälte  in  schnellster  Weise,  wobei  Vorsi 
troffen  ist,  dafs  gleich  „wugenladungiweise"  verladen  und 

werden  kann. 

Der  gröfste  der  von  der  genannten 
Gesellschaft  seither  errichteten  Lade- 
schuppen  ist  der  auf  dem  Bahnhofe 
zu  Milwaukee,  den  Tafel  2  nach  den 
in  den  „Engg.  News"  veröffentlichten 
Skizzen  wiedergibt. 

Der  Schuppen  bat  bei  252'  (76,86  m) 
Länge  eine  Breite  von  116'  (35,98  m)  und 
ist  vollständig  aus  gelben  Ziegeln  de«  Mil- 
wsukee-Gebietes  mit  hölzernen  Säulen  und 
eisernem  Dachgestühl  erbaut.  Das  Dach 
selbst  ist  als  Holzzementdaoh  auf  Schalung 
und  hölzernen  Pfetten  ausgeführt.  Die 
Säulen  scheiden  den  Schuppen  in  drei 
Schiffe,  von  denen  die  beiden  aufseu  lie- 
genden eine  Minimalhöhe  von  16' (4,88  m). 
i  das  mittlere  eine  solche  von  21'  (6,56  m) 
halten. 

Die    Fenster    in    den  Schuppen- 
Längswänden  liegen  über  dem  „Nor- 
über  dem  Dache  des  zu  entladenden  gedeckten 
Da  das  Dach  des  Mittelschiffes  wesentlich  hoher 
ist  die  Wandrläobe  zwischen 
zn  verbessern.    Eine  Au- 


Fi).  1»  u.  SO. 

den  schädlichen  Graswuch«  zu  beseitigen,  ohne  die  Lu- 
zernewuntelu  zu  beschädigen.  Auch  bei  stark  moosigen  Wiesen,  wo 
die  Wieseneggen  meist  versagen,  sind  die  K -Zinken  mit  Vorteil  zu 
benutzen.  In  schwerem  Boden  wird  speziell  den  starren  Krümmer- 
fdfsen  der  Vorzug  gegeben.  Für  die  Saatbestellung  werden  die  ge- 
wölbten Schare  Nr.  4  angewendet,  die  ein  lockeres  Saatbeet  herstellen. 
Wenn  viel  Disteln,  Hederich  usw.  abgeschnitten  werden  sollen ,  sind 
statt  der  gewölbten  die  breiteren  flachen  Schare  Nr.  3  aufzuschrau- 
ben. Handelt  es  sich  um  das  Bearbeiten  von  losem  Boden,  der  wenig 
Widerstand  leistet,  so  benutzt  man  die  breiten  Schare  Nr.  5.  Zum 
Herausbringen  der  Quecken  dienen  die  federnden  Stahlzinken  Nr.  Ii; 
sie  bieten  den  Vorteil,  dafs  die  nachfolgende  Egge  weniger  Erde 
zu  bearbeiten  hat  und  die  Quecken  besser  ausgeschüttelt  werden,  als 
es  bei  dem  mit  dem  Sehälpfluge  gepflügten  Acker  möglich  >t.  Die 
federnden  Stnhlzinkcn  sind  ferner  zu  empfehlen,  wenn  es  darauf  an- 
kommt, die  Stoppeln,  namentlich  die  der  Blattfrüebtc,  sehnoll  durch- 
zureifsen.  Die  in  Ol  gehärteten  Stahl  -  Federzinken  sind  elastisch -. 
ihre  Schare  können  umgedreht  werden,  wenn  der  untere  Teil  abge- 
nutzt ist.    Die  Schar  Nr.  3  tritt  nur  ausnahmsweise  bei  ganz  hartem 

Aufreifaen 


tnalproftl",  d.  h. 
Eisenbahnwagens. 

liegt,  als  die  Firste  der  Seiteudächer, 
beiden  verglast,  um  die  Tagesbelichtung 
dieser  Fenster  sind  mit  stellbaren  Jal 

Die 

können  von  den  Perrons  aus  mit  Hilfe  v 
eingestellt  werden,  aodafs  man  es  völlig  in  der  Hand  hat,  viel 
wenig  Luft  zuzuführen. 

Die  konstruktive  Ausführung  der  Dachbinder  geht  aus  dem  Detail 
Fig.  12  hervor-  Mau  erkennt  daraus  zugleich,  dafs  sich  die  Binder 
des  Mittelschiffe»  auf  die  hölzernen  Säulen  von  12X12"  Querschnitt 
aufsetzen  und,  da  ihre  AnflageHäcbe  vcrhältni«mäfsig  kurz  ist,  durch 
konsolenartig  untergelegte  Wiukeleisen  von  3  X  4  X  '." 


gestützt  werden. 


Obergurte  der  MiUelscbiffsbindcr  werden  je 


3'4X5X3, 
esU-llt.  DieVc 


die  Untergurte  durch 


AU 


ertikalen  und  Streben  sind 
Pfetten  dienen  Holzbalken  von 


Die  Ausführung  dieser  Stahl-Kultivatoren 
Firma  erfolgt  in  fünf  verschiedenen  Großen  mit  Gewichten  zwischen 
155  und  24 1kg.  7.  11  und  II  Scharen,  geeignet  für  %,  120  und  160  om 
Arbeitsbreite,  2^-18  cm  Arbeitstiefe  uud  eiue  Bespannung  von  2  bis 
I  l'ferdeo. 


durch 

solohe  von  3X4  XV  darges 
Winkeleisen  von  »x:»XV- 
8  X  D?"  Querschnitt. 

Die  Binder  in  den  Seitenschiffen  ruhen  einerseits  auf  den  in  die 
Umfassungswande  de«  Schuppen«  eingebauten  Steinpfeilern,  andrerseits 
sind  sie  je  durch  eiue  Winkelei»«  ueteife  mit  der  zugehörigen  Säule 
verbunden.  Die  Steife  legt  «ich  gegen  eine  1"  Druckplatte  und  hiingt 
mit  ihr  und  der  Säule  durch  Schrauben  fest  zusammen.  Auch  hierbei 
vergrößert  jedoch  ein  konsolenartig  ausgebildeter  Winkel  die  Steifig- 
keit des  Systems.  Ober-  und  Untergurtung  werden  durch  Wiukel- 
eisen von  3\,X&  resp.  3X4X3,"  dargestellt,  während  die  Steifen 
aus  Wiukeleisen  von  VL  X  2'<s  X  *,'„"  zugeschnitten  wurden.  Für 
die  Pfetten  sind  auch  hier  als  Widerlager  Winkeleisenabschnitte  von 
3X4"  verwendet.    Der  mittlere  Pfettenabsland  betragt  4,0' X  1,2  m. 

Als  Dachrinne  ist  ein  auf  8"  Durchmesser  halbkreisförmig  ge- 
bogenes Weißblech  benutzt  worden. 

l'ni  zu  vermeiden,  dafs  sioh  die  sohweren  Binder  im  Mittelschiff 
in  die  Säulen  eindrücken  und  diese  dadurch  aufspalten,  sind  die 
Säulenköpfe  durch  besondere  Gufshaubeu  (vgl.  Fig.  12 — 14)  armiert, 
denen  ebensolche  an  den  Säulenfüßen  entsprechen.  letztere  legen 
sich  mit  breiter  Flansche  auf  die  Betonklötze  der  Fundamente  auf 
und  sind  durch  1(>"  lange  Bolzen  von  1"  Durchmesser  mit  ihnen  ver- 
bunden. Die  gußeisernen  Hauben  der  Säulenköpfe  dienen  zugleich 
zur  Verbindung  der  unterhalb  der  Laternen  angeordneten  Längsbalken- 
paare  (Fig.  14 1  von  3X12"  Querschnitt.  Als  Kehlbalken  gelangten 
hierbei  (vgl.  Fig.  13)  solche  von  6X6"  Querschnitt  zur  Verwendung, 
die  durch  '  t"  Bolzeu  noch  besonders  mit  den  Längaverbünden  wie 
mit  den  Säulen  in  Verbindung  gebracht  sind. 


igmzea  Dy 
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Die  Beheizung  den  Schuppen»  C  erfolgt  duroli  Dampf,  der  in 
m  kleinen,  im  Räume  A  untergebrachten  Dampfkessel  erzeugt 
wird.  Die  neben  dem  Kesselhaus  gelegenen  Räume  R  R,  dienen  als. 
Kohlenlager  und  Heuerstube.  An  jeder  Langt  wand  des  Schuppens  C 
liegen  hoch  über  dorn  Flur  acht  zu  Heizkörpern  gewundene  Heiz- 
spiralen, wie  auch  an  deu  beiden  Giebehvänden  je  zwei  Heizkörper 
aufgestellt  aitid.  Man  erhult  mit  ihrer  Hilfe  die  Temperatur  im 
Sehuppen  dauernd  auf  50  ;  fin*  F  =  10-.-16"C. 

Zur  künstlichen  Beleuchtung  des  Schuppens  dienen  Glühlampen, 
die  an  langen  Schnüren  aufgehängt  sind,  damit  sie  event.  bis  in  die 
Wagen  hineingebracht  werden  können. 

An  Gleisen  sind  Tier,  an  Perrons  drei  vorgesehen.  Auf  dem  in 
Fig.  .'i  oben  liegenden  Gleis  I  erfolgt  de.«  Entladen  angekommener 
Waggons  direkt  in  davor  aufgestellte  zwei-  oder  vierrädrige  Gemüse- 
Transportwagen.  Auf  dem  (Heise  II  fahren  die  Waggons  auf,  die 
Kinzelgüter  bringen.  Da  dieBe  meist  an  kleinere  Händler  gehen,  denen 
Geschirr«  nicht  zur  Verfügung  stehen,  so  ist  der  dem  Gleiae  vor- 
gelagerte Perron  so  weit  erhöht,  dafs  die  betr.  Waren  ohne  weiteres 
auf  ihn  herausgeschoben  oder,  wenn  es  solche  Güter  zu  verladen  gilt, 
in  den  Waggon  hineingeschoben  werden  können.  So  vermeidet  man 
alle  mit  dem  Anheben  und  Senken  verbundeneu  Krachütterungcn  der 
Waren,  wie  sie  »ich  bei  tiefer  gelegenem  Perron  nötig  machen  würden. 

Die  Gleise  III  und  IV  sind  Versaudgleise ,  auf  denen  aus  den 
Wagen  direkt  in  die  Waggons  verladen  wird. 

Die  beiden  im  Niveau  augelegten  Perrons  haben  je  27' 4"  Rrcite; 
der  vor  dem  Gleis  I  liegende  ist  mit  Makadam ,  der  zwischen  den 
Gleisen  III  und  IV  mit  Holzstöckelpflastcr  versehen.  Dasselbe  gilt 
von  dem  24'  =  7,3  m  breiten  überhöhten  Perron  vor  dem  Gleis  II. 
Die  hinter  dem  Gleis  I  in  der  Gebäudewand  angebrachten  zwei  groTaen 
Tore  gestatten  im  Sommer  das  Entladen  in  Wagen,  die  aulsen  an  der 
Gebiiudemauer  aufgestellt  sind.  Im  Winter  jedoch  werden  sowohl 
diese,  als  auoh  die  zu  den  Perrons  führenden  Tore  stets 


gehalten.  Sollte  von  den  Türen  in  den  Giebelfeldern  die  eine  oder 
andere  einmal  geöffnet  werden  müssen,  um  einem  Wagen  Ein-  oder  Aus- 
fahrt zu  gewähren,  so  geschieht  dies  schnell  und  unter  spezieller 
Kontrolle  der  im  Schuppen  stationierten  Bahnbeamten. 

Dafs  jedes  der  Gleise  an  dem  der  Einfahrt  entgegengesetzten 
Ende  duroh  einen  Prellblock  abgesohloasen  ist,  sei  zum  Scblufs  nur 
der  Vollständigkeit  halber 


Neuerungen  und  Pateute. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  :>l-34.) 
POog  mit  Yorrlcbtang  com  Verkleinern  4er  Schollen  von 

Wilhelm  Wügner  inHachtel  in  Württemberg.  D.  R  -P.  132812. 

(Fig.  31.)  Auf  der  Streich- 
brettscitc  ist  eine  mit 
Daumen  f  besetzte  Welle  e 
wagfrecht  und  rechtwinke- 
lig zur  Furche  stehend  an- 
geordnet.     Diese  Welle 


Schar  angebrachtes  Lauf- 
rad g  in  passender  Weise 
in  Umdrehung  versetzt 
1  >ie  Einstellung  der  Dumm  n- 
wclle  wird  mittels  des 
Griffes  1  bewirkt. 

Kilbenernleraascblnc 
mit  federnden  Gnbeln  von 
.losef  Franz  Zern  Ii a 
und  (»spar  Härtung 
Röttgen  in  Hamburg. 
I).  R.-P.  133  274.  (Fig.  32.1 
Die  Achse  b  des  oder  der 
Gahclrader  ist  in  den  zur 
Laufrndachsc  a  exzentri- 
schen Kübrungen  c  ver- 
schiebbar gelagert,  um  1km 
einer  gewissen  Hohem  er- 
•itellung  der  Gabelzinken 
den  Antrieb  für  diese  aiis- 


llel  der  Vurrirhtiinir 
MM  Hinstellen  der  S»e- 
räder  von  Maschinen  zum 
Süen  in  Längs-  und  (Juer- 
reihen  von  W  alt  her 
Bartsch  in  T  s  c  h  e  e  h  e  n , 
Pott  Racksehüt«  (D.  R.-P. 
19620T.I  ist  da»  auch  wah- 
rend der  Fnhrt  bequem  zugangliche  Element  für  die  Kinsteltvor- 
richtung  derart  mit  der  Säcvorriebtung  gekuppelt,  dafs  bei  Einleitung 
einer  Bewegung  die-es  Elementes  sofort  auch  eine  Bewegung  der  den 
Samen  abgebenden  Elemente  in  der  einen  oder  andern  Richtung  er- 
folgt ,  um  du  Einstellen  der  Säerüder  zur  Erlangung  gerade  durch- 
gehender (Jiierre'heii  auch  während  der  lährt  zu  ermöglichen. 

Na'  Ii  dem  H  'i/t erfuhren  zur  Aulötunr  der  dem  Saatgetreide 
anhaftenden  schädlichen  Keime  von  Frenz  II  ösem  ann  in  11  e  1 1  - 
«tedt  iD.  R.-P.  13(.*i7t>J  behandelt  man  das  Saatgut  mit  einer  ver- 


dünnten Auflosung  von  rormaldehyd  und  Kupferoblorid  in 
zweokinäfsig  im  Verhältnis  von  einem  Teil  Formaldehyd  ut 
Teilen    Kupferchlorid    auf    97  Teile 
Wasser. 

Sortiermaschine  xur  Trennung 
kugeliger,  zylindrischer  oder  sonstiger 
Geireustlude  ton  ziemlich  reget- 
maTsiger  Gestaltung  verschiedener 
Gritfsc,  besonders  Orangen  von  Henri 
SpeiBer  in  Paris.  D.  R.-P.  134  497. 
(1-ig.  33.1  Das  Sortiergut  wird  von  einem 
Elevator  mit  rinnenartigen  Bechern  b 
in  senkrechter  Richtung  duroh  unter- 
einander liegende  Reihen  von  Öffnungen  c 
gefuhrt,  deren  Gröiae  in  den  Reihen 
nach  unten  immer  kleiner  wird,  «odals 
gleich  grofse  Teile  des  Sortiergutes  von 
den  Öffnungen  der  verschiedenen  Reihen 
zurückgehalten  werden.  Der  Elevator 
hält  nach  jedesmaligem  Durchgang  der 
Heeher  b  durch  die  Öffnungen  c  an, 
worauf  das  von  den  Rändern  der  Öff- 
nungen zurückgehaltene  Sortiergut  durch 
die  Arme  d  entfernt  wird. 

Verfahren    zur    Gewinnung  von 
Bulter    unmittelbar   aus  Milch  von 
Gu«tav  Mrehel  in  Gatterbau  m. 
D.  R.-P.  12«  289.    (Fig.  84.)    Die  zu 
verbutternde  Milch  wird  zuerst  feiu  zer- 
stäubt, hierauf  wieder  vereinigt  und  ala- 
dann  in  eine  Schleudertrommel  gebracht, 
um  die  Fetteile  aus  ihr  abzuschei- 
den, ohne  dafs  vorher  eine  Aus- 
scheidung   des  Rahmes  erfolgt. 
Die  Vorrichtung,   die   zur  Aus- 
führung des  Verfahrens  benutz! 
wird,  besteht  aus  einem  oder  aus 
mehreren,  in  feststehenden  Trom- 
meln drehbiren  und  mit  Rippen 
versehenen  Tellern  b  f  zum  Zer- 
stäuben der  Milch.     I'uter  den 
Tellern  ist  zur  Abscheidung  der 
Ketteile  eine  Sehleudertrominel  g 
mit    einer   zum   Entfernen  der 
Butter  dienenden  Vorrichtung  au- 
geordnet ,  die  aus  einem  in  die 
Schlcudcrtroinrnel  reichenden  Ab- 
streiebmesser  i    bestehen  kenu, 
dessen  Schneide  duroh  eine  Stell- 
vorrichtung     in  verschiedene 
Schräglagen  zur  Trommelachse  zu 


Ftf.  JJ.  SvrtttsmiiicMm'. 


bringen 


»le  Spannrolle  .ilrdleTreib- 
seltner  «an  MlIrliMhl'uderu.  wie 
sie  Paasch  A  I.arseii  in  Pe- 
tersen in  llorseus  patentiert 
wurde  (K.  R.-P.  135 42* i,  ist  frei- 
schwebend  in  einem  gesonderten, 
vollständig  losen,  transportabcln 

Gestell  gelagert,  das  weder  mit  der  Schleuder  noch  mit  deren  Vor- 
gelege in  Verbindung  steht.  Hierdurch  wird  verhindert ,  dals  die 
durch  unvermeidliche  l'ngleiehheitcn  in  der  Schnur  entstehenden  Stöfse 
.1er  Spannrolle  auf  die  Schleuder  übertragen  »erden.  Die  Spannrolle 
stellt  sich  immer  von  selbst  im  Verhältnis  zur  Schleuder  und  zum 
Vorgelege  derart  ein,  dafs  die  Schnur  in  ihrer  natürlichen  Richtung 
lauft. 

An  dem  Motorpflug-  von  Adolf  Schaepler  in  Berlin 
(D.  R.-P.  1352t»3|  lastet,  der  Pflugbaum  mit  seinem  vorder«  Ende  auf 
dem  Hintergestell  des  Motorwagetis  entsprechend  der  Tiefe  der  Kuichc 
oder  dem  auftretenden  Wideretaude  so,  dal's  dadurch  die  Triebräder 
die  zur  Fortbewegung  erforderliche  Reibung  auf  dem  Erdboden 
erhalten,  um  an  sich  leichte  Motorwagen  verwenden  zu  können. 

Bei  der  Hackmaschine  von  Oscar  von  Hülsen  in  Sieglitz 
CD.  K.-P,  133977)  stehen  die  Laufrader  mit  Schrauhenspindcln  und 

'    d  zu  dein 


Kurbeln  derart  in  Verbindung,  dafs  jedes  Laufrad 
zwecks  Veränderung    der  Spurweite  wahrend  des  Ganges  verstellt 
werden  kann. 

Hin  Kalk-   und  Düngerstreuer  mit  geripptem  wage  rechten 

Strculeller  ist  IL  Hertzer  in  Böhnshausen  b.  Halberstadt 
patentiert  worden  (D.  H.-P.  133978).  Der  Slreuteller  wird  hier  durch 
eine  Feder  ständig  nachgiebig  nach  oben  gegen  eine  AMcekplatte 
gedruckt,  um  den  beim  Zerkleinern  und  Ausstreuen  des  Gutes  event. 
auftretenden  Widerständen  nachgeben  zu  können. 

Nach    dem   Verfahren    zur  Herstellung    von  Butler  unter 

Kilhlunr  des  Kahms  durch  Rahm-  oder  Mit  -  im  Butterfaß 

von  Wilhelm  Helm  in  Berlin  (I).  R.-P.  133(1371  wird  dem  zu 
verbutternden  Kahm  bezw.  der  zu  verbutternden  Milch  zur  Erlangung 
der  Butteruugstempemtur  und  einer  guten  haltbaren  Butter  gefrorener 
Rahm,  gefrorene  Milch,  Magermilch  oder  Buttermilch  zugesetzt. 
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Bäckerei  and  Teigwarenindustrie. 

VIer-Walzeiistuhl 

Modell  „Germania"  mit  zwei  Paar  Walzen 
von  A.  Wetzig  in  Wittenberg. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  35  u 

S  1 1 ■  1 1 1 '.  i  Turbtttuii 

Hei  diesem  von  der  Eisengiefscrei  und  Masehi 
nenfabrik  für  Mühlenhau  A.  Wetzig 
tu  Wittealierg,  Rex.  Kalle,  gebauten 
Walzenstuhl,  Fig.  35  n.  345,  sind 
die  Arbettswalzen  schräg  überein- 
ander augeordnet,  wodurch  eine 
günstige  Zuführung  dea  Mahlgutes 
erreicht  wird. 

Ita  G  es  teil  des  Stuhle«  bil- 
det ein  einziges  Gufsatück.  Die 
Achsen  sind  in  langen  geteilten  Ring- 
>L-liniierlagern  mit  auswechselbaren 
Schalen  aus  Phosphorbrouze  ge- 
lagert. Pas  Einstellen  der  Wullen 
geschieht  mittels  der  seitlieh  ange- 
brachten Handräder  a  und  Spindeln 
k.  Zum  Spannen  der  Andruokfederu 
dienen  die  am  Federgehäuse  c  sicht- 
baren Muttern  d ,  die  nach  ein- 
maliger richtiger  Spannung  der 
I  edern  nicht  mehr  verstellt  zu  wer- 
den braueben.  Hie  Parallel  Herstel- 
lung erfolgt  mittels  Handrades  e, 
Spindel  f,  der  an  den  Enden  mit 
Kxzentcrköpfcn  versebenen  Welle  g 
und  der  Spindeln  b.  Für  das  Bein- 
halten der  Walzen  sind  bei  Scbrot- 
w alten  Bünden,  bei  (Hat t-  und  Pur- 
zellauwalzen  Gufsttahlahstreifcr  vor- 
gesehen. 

I>ie  Arbeit  «weise 
des  Stahles  ist  fül- 
lende: Bei  automa- 
tischer Vermahlung 
wird  derS|ieiserunqi| 
Ii  annähernd  gefüllt 
gehalten.  Der  Klapp. 
-chieber  i  wird  durch 
•lie  seitlichen  Federn 
k  gegen  die  hintere 
->!>-iae walze  gezogen 
und  durch  den  Druck 
di  s  davorlicgrnden 
Mahlgutes  in  be- 
stimmter Entfernung 
mal  dieser  gehaltet 
Wachst  der  I>ruck 
dadurch ,  dufs  sich 
mehr  Mahlgut  über 
dem  Trichter  ansam- 
melt, so  wird  sieh 
dir  Schieber  weiter 
offnen  bis  zu  einem 
durch  die  vorn  an- 
gebrachten Stellspin- 
dein  zu  bestimmen- 
den Maximum,  das 
durch  die  gröfste 
Leistung  des  Stuhles 
üegebeu  ist.  Hier- 
durch wird  eine 
Stopfnug  im  Zulauf- 
rohr vermieden.  Das 
Mahlgut  gelangt  nnu  auf  die  vordere  Bchnell  laufende  Speisewalze,  wird 
dort  gleichmidsig  über  die  ganze  Länge  des  Stuhles  verteilt  und  von  hier 
durch  deu  eigentlichen  Speisetrichter  zwischen  dio  Arbeitswalzen  geführt. 


Kt.  J-i. 


Fi,  Ja  «.  3«, 


Für  «iie  nutiiiiiHtiiu'lie  A  usr üok u  u g  der  Speisung  und  Anseinan- 
derstellung  der  Arheits  walzen  bei  Leerlauf  ist  im  Spciscrumpf  b 
eine  Kluppe  m  eingebaut,  die  durch  den  (iewiebtsheliel  u  nach  oben  ge- 
drückt, durch  das  Mahlgut  im  ltumpf  so  gehalten  wird,  wie  es  die 
Zeichnung  erkennen  läfst.  Leert  sich  der  Uumpf,  so  schlagt  die  Klappe 
mich  üben,  der  Stift  <>  druckt  auf  den  um  den  Zapfen  p  drehbaren 
Hebel  q  und  bist  die  Verbindung  zwischen  diesem  und  dem  Winkel- 
hebel  r.    Die  AnsU-llspindel  f  und  mit  ihr  der  Hebel  r  kann  nun 

durch  den  Hebel  \  den  mit  ihm  auf 
der  Welle  g  sitzenden  Kederbcbel  t 
und  die  Feder  u  nach  unten  gezogen 
werden.  Hierdurch  wird  einmal 
durch  Drehung  der  Welle  g  mittels 
der  im  den  Enden  sitzenden  Exzen- 
terkopfe die  obere  Arbcitswalze  ge- 
hoben, andrerseits  wird  aber  auch 
durah  Vorschlagen  des  WinkelhelK-ls 
r  mittels  Heitels  v  eine  die  hiulerr 
Speisewalze  antreibende  Zahnkupp- 
lung  ausgerückt,  wodurch  die  Spei- 
sung aufhört.  Durch  die  weiter- 
laufende vordere  S>peiscwalzo  wird 
gleichzeitig  die  au  der  hinteren  an- 
gebrachte, uuiimehr  stillstehende 
Alarmglocke  betätigt,  die  den  Müller 
nuf  das  Leerlaufen  des  Stuhles  auf- 
merksam macht. 

Das  W  i  ede  ra  n  s  l  e  1 1  en  ist 
erst  möglich,  nachdem  der  Stuhl  Ar- 
beit bekommen  hat.  Dies  geschieht 
durch  Zurückschlagen  des  Winkel- 
hobels r,  der  jetzt  wieder  von  dem 
Hebel  q  gehalten  wird. 

Soll  der  Stuhl  absichtlich  eine 
Zeitlang  leer  laufen,»)  kiinii  iintu, 
um  das  störende  Lunten  zu  vermei- 
den, auch  die  vordere  Speisewal/e 
leicht  ausrücken.    Eine  Abstellung 
des  Läutewerkes  ist  uur  zugleich  mit 
dem  Abstellen  der  Speisung  mögliuh, 
l.ru  dem  Innern  des  Stuhles  ge- 
nügende kalte  Luft  zuzuführen, 
sind  einmal  mit  einem 
Schlitz  versehene 
Gasrohre  der  Länge 
nach  durchgeführt 
(w),  die  kalte  Luft 
auf  die  untere  schnell- 
gehende Walze  bla- 
sen ;  andrerseits  kann 
durch    den  Speise- 
rumpf   und  olieren 
Schlitz  x  Luft  ein- 
treten.   Die  Speise- 
walzen  lassen  sich  hei 
dieser  Konstruktion 
ohne  weitere  Demon- 
tage    des  Speise- 
rumpfes seitlich  her- 
ausziehen.  Das  Aus- 
wechseln sowie  Wu- 
schen  der  Arlieits- 
walzen     läfst  sich 
leicht     durch  die 
grolse  vordere  Tür 
vornehmen. 

Der  „Germania"- 
Stuhl  eignet  sich 
nicht  allein  für  das 
Schroten ,  Auswah- 
len, Auflosen  der  Ge- 
treideiiiüllerei ,  son- 
dern auch  für  andere 
Mahlzwecke,  z.  II.  für 
Gewürzmühlen,  zum 

Vermählen  der  Maiskörner  eto. ,  zur  Hartgries  -  Fabrikation  etc.  Ej 
wird  aulser  mit  vier  (Fig.  35  u  34il  auch  mit  zwei  schräg  über- 
einander liegenden  Walzen  geliefert. 
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Bewertung  des  Getreides  in  Bezug  auf  Mehl- 
ausbeute und  ßackfühigkeit. 

Das  (ietreide  kommt  meist  nicht  direkt  iu  die  M üblen ,  sondern 
ist  zuvor  Gegenstand  den  Welthandels  und  kann  darum  oft  nicht  un- 
mittelbar auf  Beine  l^rgicbigkeit  geprüft  werden.  In  den  Mühlen  aber 
wird  ««  häutig  mit  anderem  (ietreide  Remischt  vermählen,  was  wieder 
die  Feststellung  der  Ausbeute  erschweren  muls.  Dazu  kommt,  daf« 
die  Methoden  zur  Erkennung  der  Kackf.ihigkeit  erst  noch  besser  aus- 
gebildet  werden  müssen.  Im  allgemeine!!  werden  vom  Weizen  75  *„ 
Mehl,  vom  Koggen  nur  fifi  "„  gewonnen;  die  letzten  "1  "„  sind  aber 
»hon  »ehr  dunkel  und  den  sogen.  Nachmehlen  ähnlich.  Hei  der  Aus- 
fuhr von  Weizenmehlen  findet  die  Vergütung  nach  vier  Tvpen  atatt : 
I.  1  :  M  »„  Ausbeute  (d.h.  die  besten  30  »..),  II.  30  •  70 \,  III.  TO-J  76  ",„, 
IV.  1  ;  711",,  (sogen,  durchgemahleucs  Mchll.  Bei  Koggeiiinehl  zur  Aus- 
fuhr sind  nur  zwei  Type:  I.  I  ,' (SO,  II.  UO  ;-»»5  %. 

Jedem ,  der  mit  (ietreide  zu  tun  hat,  wird  es  nun  aber  doch 
wünschenswert  erscheinen,  einen  gewissen  Anhaltspunkt  für  die  Aus- 
laute und  namentlich  auch  für  die  Backfähigkeit  zu  erhalten,  und  es 
erhebt  sieb  die  Frage,  <>b  es  9olchc  Anzeichen  vielleicht  schon  üufser- 
lich  am  Korn  gibt. 

Gewifa  erscheint  jedem  ein  volle*  Koni  als  das  beste  in  Bezug 
auf  Ergiebigkeit  au  Mehl,  und  zwar  mit  vollem  Kecht.  Muller  und 
Handirr  IHN  daher  am  liebsten  die  vollen  schweren  Körner.  Was 
indes  den  Koggen  betrifft,  so  ist  nicht  zu  vergessen,  dafs  ein  volles 
Kurn  oftmals  eine  etwas  dickere  Schale  hat,  als  ein  längliches,  weniger 
volles  Korn,  und  da  nimmt  der  Müller  häutig  ebenso  gern  den  langen 
schmalen,  beinahe  drahtstiftxlinlichen  russischen  Koggen,  weil  er  eine 
sehr  dünne  Schale  hat.  Im  allgemeinen  freilieh  kann  man  auch  hier 
sagen,  data  der  Müller  ebenso  gern  deutschen  Koggen  kauft  als  aus- 
ländischen ,  wenn  er  ihn  nur  halten  kann.  Mitunter  aber  muls  er 
neb  ausländischem  greifen,  wenn  bei'piclsweise  der  deutsche  Rog- 
gen feucht  eingebracht  ist.  Da  ist  ihm  denn  besonders  der  süd- 
russische  Koggen  angenehm ,  weil  dieser  meist  sehr  trocken  hierher 
kommt.  Durch  Mischen  erhält  er  dann  seinen  einheimischen  Koggen 
trocken  und  braucht  nicht  erst  künstliche  Trookeumuschiiien  dafür 
aufzustellen.  Das  ist  also  ein  "unkt,  der  mitspricht,  wenn  ein  Müller 
ausländischen  Koggen  bezieht;  der  wesentlichste  ist  aber  der,  dals 
zu  gewissen  Zeiten  deutscher  Roggen  überhaupt  kaum  zu  haben  ist. 

Wie  liegt  nun  die  Sache  in  Bezug  auf  den  Kleb erg ehalt  des 
Koggens V  Leider  iäfst  sich  der  Kleber  beim  Koggen  gar  nicht  aus- 
waschen ,  und  wir  haben  somit  in  Bezug  auf  die  Backfahigkcil  keine 
Anhaltspunkte.  F.rst  in  neuerer  Zeit  hat  Professor  Dr.  Fischer 
in  Halle  darauf  aufmerksam  gemacht ,  dals  die  grünkorriigen  Koggen 
reicher  im  Protein  und  auch  besser  in  der  Hackfahigkeit  sind  als  die 
gelbknrnigen  Koggen,  wubreud  man  gewöhnlich  annahm,  dals  die 
gelben  Roggenkörner  die  besten  wären. 

Keim  Weizen  köuncn  wir  au  der  äufseren  Form  ungefähr  die 
Mehlausb  cute,  an  der  Glasigkeit  des  Korns  ziemlich  sicher  die 
B  a  c  k  f  ä  Ii  i  g  k  c  i  t  erkennen.  Die  Ausbeute  an  Mehl  wird  bei  soleheu 
glasigen  Körnern  allerdings  immer  etwas  niedriger  sein,  ala  bei  recht 
mehligen  Körnern.  Dagegen  haben  wir  beim  Weizen  die  Möglichkeit, 
den  Kleber  auszuwaschen. 

Der  Keim  des  Kornes  mul's  liekanntlich  in  der  Mühte  entfernt 
werden,  ebenso  müssen  die  Haare  an  der  Spitze,  dar  Bart,  entfernt 
werden;  der  Keim,  weil  er  sehr  fettreich  ist  und  da*  Mehl  ranzig 
machen  würde,  der  Bart,  weil  sich  zwischen  seinen  lluaren  Staub, 
Schmutz  und  beim  Weizen  oft  Braudsporeu  ansammeln,  die  das  Mehl 
blau  machen  wurden.  Im  Innern  des  Komes  sind  die  sogen.  Kleber- 
zellen,  heiser  lYotein-  oder  Fettzellen,  die  flach  gesehen  als  bienen- 
zellenartige  Gebilde  erscheinen.  Sie  bleiben  beim  Mahlen  au  der 
Schale  haften  und  dienen  in  der  Kleie  dem  Vieh  als  sehr  wertvulles 
Futter.  Man  bal  bekanntlich  auch  vorgeschlagen,  da«  Brot  mit  der 
Kleie  zu  gcniel'seu,  nm  die  wertvollen  l'rotein-  und  Fettstoffe,  die  in 
den  Zellen  unter  der  Schale  liegen,  mit  zu  verwerten.  Ks  hat  sich 
aber  durch  Untersuchungen  von  Kuhn  er  und  andern  herausgestellt, 
dals  die  Membran  dieser  Zellen  so  dickschalig  ist,  dafs  dir  mensch- 
liche Magen  nicht  im  stunde  ist,  sie  aufzulösen.  In  Westfalen  und 
Nordwcatdeutschlaud  wird  bekanntlich  der  Pumpernickel ,  sowie  das 
gTobe  Koggcubrot  sehr  gern  gencsscis.  Bei  diesen  Brotarten  sind  die 
Schalen  zum  gröfstet»  Teil  mit  enthalten;  ilie  Bewohner  sind  dort 
von  .lugend  auf  daran  gewohnt  und  mögen  sie  auch  verdauen.  Beim 
Koinmifshrnt  der  preußischen  Armee  werden  Ii'  ,  "„  Schale  abge- 
siehtet,  2V'«  l-'on*,tl  Deim  ReiniM  und  Vermählen  verloren,  sodafs 
85  ",„  Mehl  gewonnen  werden.  Man  nennt  diese  peripherischen  Zellen, 
wie  gesagt,  gewöhnlich  die  Klcbcrschicht.  Aber  der  wirkliche  Kleber, 
der  das  Aufgehen  des  Brotes  bedingt ,  liegt  nicht  in  den  üufscren 
Partien,  sondern  zwischen  den  Sturkekornern  ,  die  sich  massenhaft  in 
den  mchlhaltigvn  Zellen  des  Innern  befinden.  Kr  bildet  sozusagen 
die  Gruudsubstanz,  iu  welche  die  Starkeköruer  eingebettet  sind,  und 
diesen  Klelier  kann  man  beim  Wei/en  auswaschen. 

Kr  ist  oft  eiu  gutes  Mittel,  um  die  Hackfahigkeit  eines  Mehle* 
zu  prüfen,  und  fast  jeder  Müller  wendet  es  au.  Lädst  «ich  der  Kleber 
leicht  zu  ciuer  langen  Stange  ausziehen  und  ist  er  recht  hellgelb  und 
glatt ,  so  ist  zu  erwarten ,  dufs  es 


reinen  Karicemühle 


seine  Körner  zu  mahlen,  aoeh  noch  in  einem 
,  das  Produkt  dann  erst  durch  ein  gröbere« 


ausgezeichnetes  Mehl  in  Bezug 
rau,  brockelig 
leber  lal'st  sieh 

für  gewöhnlich  auch  nicht  guf  zusammenballen. 

Der  Klelier  ist  a'.so  ein  ganz  gutes  Mittel,  um  die  Kritikfähigkeit 
zu  prüfeu,  und  jeder  Landwirt  hat  es  in  der  Hand,  auf  einer  kleinen 


auf  Backfähigkeit  sein  wird;  ist  dagegen  der  Kleber  gne 
uud  körnig,  Ulm  i»t  es  kein  gutes  Mehl,  und  solcher  Klei 


Sieb  und  darauf  durch  feine  Gaze,  am  besten  mittelfeine  Müller, 
zu  sichten  und  nuu  aus  dem  feinen  Mehle  den  Kleber  auszuwaschen. 
Kr  bekommt  dann  selbst  wenigstens  ein  ungefähres  Bild  von  der 
Backfälligkeit. 

Man  hat  auch  Apparate  konstruiert,  kleine  Zylinder,  die  in  einem 
Olbade  erhitzt  werden ,  Um  die  Steigkraft  des  Klebers  zu  zeigen.  Je 
hoher  dann  die  KlcbcrsAulc  wurde,  für  desto  backfähiger  hielt  man 
das  Mehl.  Diese  Klebermesser  geben  aber  oft  unsichere  Ergebnisse, 
uud  darum  ist  es  nicht  zweckmäfaig,  sich  darauf  zu  verlassen.  Auch 
das  Auswaschen  bietet  nur  einen  ungefähren  Anhalt,  keinen  einwand- 
freien, weil  der  Kleber  Mola  einen  Teil  des  im  Getreide  befindlichen 
teins  daratellt.  Allerdinga  ist  der  Kleber  der  grofsere  Teil,  denn 
Protein  enthält  gewöhnlich  nur  noch  I  »/„  anderer  Stoffe,  aber 
wir  das  Mehl  auswaschen,  geht  gerade  ein  Teil  dieser  Stoffe, 
da«  Kiweifs  namentlich,  in»  Wasser  über. 

Nach  Ritthauseus  älteren  Untersuchungen  siud  im  Weizenklvber 
vier  verschiedene  Stoffe  enthalten,  l'uter  Kleberstoffen  versteht  mau 
diejenigen  Proteinkörper,  die  sich  iu  verdünntem  Alkohol  oder  in 
verdünnten  Alkalien  lösen.  Neuere  F'orscher,  z.  K.  Professor  Fleureut 
in  Paris,  haben  darauf  hingewiesen,  dafs  namentlich  ein  Körper,  der 
PHanzenleiin ,  das  Gliadin,  im  Kleber  von  Wichtigkeit  sei.  Ks  hält 
die  verkleisterten  Starkeköruer  zusammen.  Die  ! «impfe  können  nicht 
heraus,  wenigstens  nicht  sofort,  und  so  entstehen  dann  die  Poren  des 
Brotes.  Je  mehr  (iliadin  im  Mehl  ist,  desto  besser  wird  die  Porosität. 

Wir  können  vorläufig,  wenn  wir  absolut  wissen  wollen,  ob  ein 
Mehl  backfähig  iat  oder  nicht,  nichts  anderes  tun,  als  znnftgemäfsc 
Backversuche  machen.  Da  ist  es  nun  mit  gröfstem  Dank  anzuerkennen, 
dafs  die  Landwirtscbaftskanimcr  für  die  Provinz  Brandenburg  auf 
den  Vorschlag  des  Professors  Fischer  eingegangen  ist  und  im  Jahre 
l'.Nil  einmal  im  grolsen  Stile  Mahl-  und  Backvcrsuchc  hat  machen 


Sie  hat  von  Landwirten  zwei  deutsche  uud  einen  ausländischen 
Weizen  aussuchen  lassen,  von  Müllern  umgekehrt  zwei  ausländische 
und  einen  inländischen.  Die  Versuche  sind  mit  Iii)  Ztr  von  jeder 
Sorte,  also  mit  3000  kg  gemacht  worden.  Die  Mehle  daraus  sind  an 
drei  verschiedenen  Orten,  in  Leipzig,  Chemnitz  und  Berlin,  verbacken 
worden,  jedesmal  in  zwei  Bäckereien ,  also  im  grolsen,  und  ein  Teil 
wurde  dann  noch  in  der  Versuchsanstalt  des  Verbandes  deutscher 
Müller  in  kleinerem  Matte  verbacken.  Die  Ergebnisse  bat  Professor 
Dr.  Fischer  veröffentlicht.  Auf  Grund  dieser  Versuche  kommt  er  zu 
dem  Schlufs,  data  sich  die  deutschen  Weizen  ebenso  bewährt  haben 
wie  die  ausländischen ,  und  daf»  namentlich  der  viel  geschmähte 
Sijuarehead  sich  gut  gemacht  halte. 

Das  gröfste  Volumen  des  Gebäcks  wurde  aber  dooh  mit  aus- 
ländischem Weizenmehl  gewonnen.  Da  nun  das  Publikum  lieber  grofae 
Brote  haben  will,  grofse  poröse  Brote  auch  leichter  verdaulich  sind, 
so  ist  es  notwendig  für  die  Müller,  ausländiBchen  Weizen  mit  bei- 
zumischen. 

Ks  ist  aber  auch  notwendig,  dafs  die  Bäcker  belehrt  werden,  dafs 
sich  unsere  deutschen  Weizen  gut  verbacken.  Nicht  eigentlich  die 
Müller  sind  schuld,  dals  sie  das  ausländische  Getreide  kaufen,  sondern 
zum  grofsen  Teil  w.dil  die  Bäcker.  Diese  wollen  kein  deutsches  Mehl 
allein,  sondern  nur  mit  ausländischem  gemischt  oder  überhaupt  nur 
ausländisches,  und  dem  müssen  »ich  dann  die  Müller  fügen. 

Diesen  auf  der  vorjährigen  W  i  u  t  e  r  v  c  rsa  m  m  1  u  n  g  der  deut- 
schen La  nd  w  i  rt  schaf  t  s -Geaellachaf  t  vorgetragenen  Aus- 
führungen des  (ich.  Kegierungsrat  Prof.  Dr.  Witttuack  über  die 
Bewertung  des  Getreides  in  Bezug  auf  die  Mehlausbeute  und  Hack- 
fahigkeit Bchlofs  Bich  eine  allgemeine  Auasprache  an,  der  wir  noch 
folgendes  entnehmen. 

F".s  hat  sich  allerdings  langsam  die  Übung  Bahn  gebrochen,  dals 
die  Kuben  nach  dem  Zuckergehalt  und  die  Kartoffeln  nach  dem 
Starkegehalt  verwertet  »erden,  wahrend  das  flauptcrzetignis  der  Land- 
wirtschaft, daB  (ietreide,  nach  dem  Zentner  verkauft  wird,  einfach  so, 
wie  der  Händler  oder  Müller  es  abnimmt,  ohne  dafs  man  über  die 
eigentliche  Verwcrtung»n>oglichkcit  dea  Getreides  irgend  ein  Erteil 
hat,  ohne  dafs  man  weil»,  wie  dieses  (ietreide  seiner  Qualität  nach 
weiter  verwertet  werden  kann  uud  welchen  inneren  Wert  es  eigent- 
lich hat. 

Kdler  zu  Putlitz  halt  es  darum  für  wichtig  und  für  notwendig, 
dals  die  deutsche  Landwirtschaft  auch  zu  dieser  V rage  Stellung  nimmt 
und  möglichst  dahin  strebt,  auf  diesem  lieb: et c  sich  langsam  und 
stetig  weitere  Aufklärung  zu  verschaffen.  Man  werde  zwar  schwerlich 
eine  Methode  finden,  um  schnell  und  zuverlässig  eine  solche  Bestimmung 
beim  Getreide  vornehmen  zu  können;  vielmehr  würden  voraussichtlich 
immer  wieder  rein  zünftige  Versuche  gemacht  werden  müssen,  d.  h. 
das  Getreide  müsse  richtig  vermählen  und  nachher  richtig  verbacken 
weiden,  um  seinen  Wert  richtig  bestimmen  zu  könneu. 

Mit  Laboratorinmsversuchen  komme  man  nicht  ans  Ziel,  man 
müsse  auch  hier  dahin  wirken,  dafs  eine  Versuchsanstalt  eingerichtet 
wird,  mit  der  in  Anlehnung  au  ein  Versuchskornhaus  eine  Versuch-- 
muhle  und  eine  Versuchshuckerei  verbunden  werde. 

Alle  Anstalten  müfsten  die  verschiedenen  deutschen  Herkunft« 
aufnehmen  und  bearbeiten,  um  den  einzelnen  Landwirten  Klarheit 
über  den  Wert  ihrer  Erzeugnisse  zu  verschaffen.      (Schluf«  folgt.) 
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Gersteu  -  Sortlerzyllnder 

von  Simon,  Bühlcr  St  Bmimium  in  Frankfurt  ■.  M. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  37.)       Nickilruck  TsrboltiL 

Zum  Sortieren  der  für  ilie  Weichen  bestimmten  vorgereinigten 
Gerste  empfiehlt  die  Mühlenhauaustatt  und  Maschinenfabrik  Simon, 
Hühler  A  81  umann  in  Krankfurt  a.  M.  die  Verwendung  von 
Sortierzylindern  der  aas  Fig.  37  ersichtlichen  Bauart. 

Diese  ersetzen  den  von  derselben  Firma  gebauten  Sortierzylinder 
„Coleman",  der  in  der  Hauptsache  aus  einer  in  ein  Holzgestcll  staub- 
dicht eingebauten  Trommel  besteht ,  deren  Bespannung  derartig  ein- 
gerichtet ist,  daft  die  Maschenweite  durch  Drehen  au  einem  Handrade 
beliebig  geändert  werden  kann.  Dadurch  kann  man  als»  jederzeit, 
ohne  die  Bespannung  selbst  auszuwechseln,  die  Schlitzweite  der  äufseren 
Trommclnäcne  ändern  und  so  jede  Korngrüfae  ohne  Betriebsstörung 
erhalten. 

Der  Sortierzylinder,  Fig.  37,  ist  aus  dem  Bühlcrachcn  SCG-Sorticrer 
hervorgegangen,  dessen  Trommel  mit  einem  abnehmbaren  Stahlmantel 
umgeben  war ,  sodaf*  man ,  um  die  Sortierung  zu  ändern ,  die  Be- 
spannung auszuwechseln  hatte;  dafür  aber  war  dieser  Zylinder  auch 
konstruktiv  einfacher  und  erfüllte  seinen  Zweck  ebenso  gut  wie  der 
Coleman-Sortierer. 

Gemeinsam  waren  beiden  Maschinen  die  Sammelschnecken  in  dem 
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Tricliter  unterhalb  der  Sortiertrommel,  ebenso  der  konische  Rader- 
antrieb der  Trommel. 

Der  Sortierer  SOG  VIII,  M.  l'.urJ,  den  unsre  Abbildung  Fig.  37 
wiedergibt,  ist  so  eingerichtet,  dal»  die  Sortierung  nach  der  Korngröfse 
unter  Zuhilfenahme  eines  K lappeosy stems  veränderlieh  ist.  Die  Be- 
spannung bleibt  für  die  verschiedenen  Sortierungen  dieselbe,  ebenso 
wird  der  Betrieb  des  Zylinders  beim  Hinstellen  der  Klappen  nicht 
unterbrochen,  Gegen  das  Fettsetzen  der  Körner  in  der  Loohung  ist 
dar  Zylinder  mit  Reinigungsbürsten  versehen.  Desgleichen  wurde  er 
mit  einem  eiserneu  Haspel  ausgerüstet,  auch  ist  Sorge  getragen,  dafs 
die  Bespannung,  wenn  notig,  leicht  ausgewechselt  werden  kann. 

Da*  Gestell  des  SOG  Vlll-Zylinders  ist  für  gewöhnlich  ein  eisernes, 
jedoch  wird  an  dessen  Stelle  auf  Wunsch  auch  ein  hölzernes  geliefert. 
Dagegen  werden  die  SCG-Zyliudcr ,  soweit  sie  den  Typen  1  bis  VII 
(also  den  alteren)  angehören,  nur  mit  Holzgettell  gebaut.  Ihre 
l<ei*tu»gen  schwanken  zwischen  1200  und  4500  kg  pro  Stunde,  die 
Gewichte  zwischen  St  Kl  und  l'JtMi  kg  und  die  Maschineulängen  zwischen 
l.7f>  und  5,4,  die  Breiten  zwischen  0,87h  und  1,3  m.  Die  Haspel  be- 
sitzen bei  0,7  bis  1  m  Dnrchmcsser  eine  Länge  von  1,3  bis  3  m. 

Für  die  SCG  VHI-Masehinc  gelten  folgende  Daten: 
Leistung  in  der  Stunde  4300  kg, 
Haspel-Durchmesser  1  und  Lange  3  m, 

Kaumbedarf  der  Maschine  4,2  in  Länge  bei  1,2  m  Breite  und 

73300  Touren  der  Autriebsriemenacheihen, 
Masotiineugcwicht  niud  21HIO  kg. 


Apparat  zur  Bestimmung  <les  Wassergehalt«:'* 
Im  Malz. 

ausgeführt  von  der  Glaabloaerei  dea  Instituts  für  Garungtgewerbe 

in  Berlin. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  .IS.)      Naubdrafk  «rhtiton 

Für  die  Bestimmung  de»  Wassergehaltes  in  festen  Körpern  und 
Lösungen  hat  J.  F.  Hoff  mann  einen  Apparat  konstruiert,  der  in 
Fig.  3h  dargestellt  ist  and  sich  speziell  auch  für  das  rasche  Erkennen 
der  in  einem  Malze  vorhandenen  Wassermenge  eignet.  Derartige 
rntersuebungen  sind  für  den  Brauer  bei  dem  Finkauf  seines  Malzes 
von  grofser  Wichtigkeit,  doch  hatten  die  bisher  für  diese  Zwecke  be- 
kannten Apparate  neben  dem  Nachteil ,  dafs  sie  zu  teuer  und  die 
Messungen  oft  ungenau  waren,  auch  die  Kmmnchmlicbkeit ,  dafs  die 
Bestimmungen  zu  lange  dauerten  und  ihre  Ausübung  Erfahrungen  in 
obemitchen  Experimenten  bedingten. 

Das  dein  Hoffinannschcn  Apparat,  der  in  der  Glasbläserei 
des  Instituts  für  Gm  ru  ngsgo  würbe  in  Berlin  ausgeführt  wird, 
zu  gründe  liegende  Prinzip  besteht  darin ,  dsf»  das  Wasser  des  zu 
untersuchenden  Malzes  in  einen 
Destillierkolben  überdestilliert  und 
in  einem  Mefsrohr  aufgefangen  wird. 
Km  das  Anbrennen  des  Malzes  zu 
verhindern,  wird  es  in  Verbindung 
mit  Schmieröl  erhitzt,  dann  durch 
eine  gleichfalls  mit  Wasser  nicht 
mischbare  Flüssigkeit  von  niedrigem 
Siedepunkt  übergetrieben  und  die 
Dämpfe  iu  einem  vertikal  angeord- 
neten Kühler,  der  unten  ein  mit 
ig  versehene«  Aufnahmcrohr 
verdichtet. 
Hu  Verfalireu  ist  hiernach  das 
de: 

Ht  kern  gutes  Schmieröl  wer- 
mit  10  kern  Terpentinol-Toluol- 
ung  in  den  Destillierkolben  ge- 
tan, die  Mischung  durch 
Zusammengiefsen  von 
gleichen  Ttaumteilen  Ter- 
pentinöl und  Toluol  her- 
gestellt.    Hierauf  wer- 
den   100   g    ungeschro- 1 
lenea  Malz  uilllUflBlollftl 
tet  und  das  (ianze  kräftig 
durchgeschüttelt.  Nach- 
dem das  Kühlgefäfs  an- 
geschraubt and  mit  Wasser 
gefüllt  ist,  wird  das  MeTs- 
rohr  angehängt.   In  war- 
mer Jahreszeit  mufs  man 
dem  Kühlwasser  Eit  hin- 
zufügen. Zwischen  Kühler 
und  Kessel  wird  eine  As- 
bestplatte gestellt.  In  den 
in  Fig.  38  sichtbaren  Trich- 
ter  auf  dem  Destillier- 
kolben werden  5t 1  kern  Tcr- 
pentinöl-Tolool  -  Mischung 
gefüllt ,  vorläufig  jedoch 
noch  uicht  in  den  Kolben  hinzugelasaeu.  Das  Thermometer  wird  mittels 
Kork  eingesetzt  und  soweit  abwärts  geschoben,  data  es  mit  dem  (Jucck- 
silhergefuls  in  die  Flüssigkeit  hineinreicht.  Durch  vorheriges  Ausprobieren 
der  Kilistellung  bat  man  sioh  hiervon  zu  überzeugen.  Nun  erhitzt  man 
mit  kräftiger  tias-  oder  Spiritusrlamme  in  ca.  s  Minuten  auf  160* C  und 
hält  diese  Temperatur  möglichst  genau  während  13  Minuten .  worauf 
das  Terpentinol-Toluol-Gemisch  aus  dem  Trichter  hinzugetan  wird, 
sudafi  die  Temperatur  linkt.     AMann  erhitzt  man  mit  kraftiger 
Klamme  auf  176°  C;  ist  diese  Temperatur  erreicht,  dann  nimmt  man 
den  Breuner  fori  und  '  >U\  aof  DU!  C  abkühlen.  Nun  wird  das  Mel's- 
gefaJ's  abgenommen,  einige  Male  zwischen  deu  Händen  hin-  und  her- 
gerollt, um  das  Absinken  der  dem  (ilase  anhaftenden  Wasserteitoben 
zu  veranlassen,  und  dann  an  der  Stelle  abgelesen,  wo  da*  Terpentinöl 
von  dem  darunter  befindlichen  Wasser  geschieden  ist. 

F'ür  helles  Malz  ist  sch  lieblich  eine  Korrektur  des  in  Öl  gelösten 
Wassers  anzubringen.  Richtet  man  sieh  genau  nach  deu  Vorschriften, 
so  ist  die  Menge  des  übergehenden  Terpentins  und  damit  auch  die  Menge 
des  darin  suspendierten  Wassers  stets  ungefähr  gleich.  Diese  Wasser- 
menge t-eträgt  etwa  0,2  kern.  Die  Zahl  0,2  ist  also  zu  der  sofortigen 
Ablesung  hinzuzuzählen,  um  den  richtigen  Wassergehalt  des  hellen 
Malzes  zu  erhalten. 

Kür  dunkle,  aromatisch«  Malze  gibt  die  Ablesung  gleich  die  richtige 
Was-ermeiige.  die  llinzuzablung  von  0,2  kein  hat  hier  also  nicht  zu 
erfolgen.  Bei  Matzen  zweifelhaften  Charakters  zahle  man  zu  der  ab- 
gelesenen Wassermenge  0,1  kern  Wasser  hinzu. 

Beispiel.  Kür  ein  Malz  mögen  Bich  im  Meisrohr  7,2  kom  Wasser 
ergeben  haben.  War  das  Malz  dunkel,  aromatisch,  also  ein  Münehener 
Malz,  dann  hatte  CS  7,2  \  Wasser. 

War  es  dagegen  ein  Pilsener  Malz,  dann  hatte  ei  7,2  \  0,2  =  7,4  "„ 
Wasser;  war  es  ein  Wiener  Malz,  so  hatte  es  7,2  |  0,1  =  7,3%  Wasser. 


Flg.  39.    Apparat  ;«/■  HertimuMim-j 
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Der  Kessel,  die  Übergangarolire  uud  du  Meßrohr  sind  vor  jeder 
Bestimmung  mehrmals  mit  etwas  Terpentinöl  auszuspülen.  Auch 
müssen  die  letzten  Körner  aus  dem  Apparate  mit  etwa«  Terpentinöl 
entfernt  werden.    Alle  Gewinde  sind  |fut  mit  Schmieröl  zu  tränken. 

Kür  Ungeübte  empfiehlt  es  sich,  stet«  zwei  Bestimmungen  hinter, 
einander  auszuführen,  die  übereinstimmen  müssen.  Mau  erhalt  zu 
wenig  Wasser,  wenn  der  Cbertritt  des  Terpentins  zu  langsam  erfolgt, 
weil  dann  die  im  Kessel  befindlichen  Wasserdampfe  nicht  mitgerissen 

einzuhalten. 


Rleselvenlampfapparat 

vun  Julius  Schwager,  Ingenieur  in 

(Mit  Abbildung,  Fig.  39.)  Nachdruck  vsrbolea. 
Die  RohrrieBelapparate,  bei  denen  die  Flüssigkeit  an  den  Rohren 
herabrieselt,  haben  deu  Übelstand,  dafs  selbst  unter  Anwendung  von 
Verteilern  ,*  die  auf  die  Rohnnündnng  aufgesetzt  sind,  die  Flüssigkeit 
ungleich  über  die  Rohrtl.ickcn  hcrahläuft,  somit  diese  Apparate  ungleich 
beansprucht  uud  ausgenutzt  werden.  Eine  Vorrichtung,  bei  der  diese 
Nachteile  l>e*eiligt  sind,  wurde  .1  n I i us  Schwager  in  Berlin  unter 
Nr.  184119  patentiert;  sie  ist  in  Fig.  3!»,  Skz.  1  :  H  dargestellt. 
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durch  dieses  Geblase  eutsteben  könnten,  zu  verhüten,  ist  der  Abscheider 
n  vorgesehen,  der  mittels  Stutzens  m  an  den  Rumpf  f  und  mittels 
Stutzens  o  an  daa  Gebläse  p  angeschlossen  ist.  In  diesen  Abscheider 
sind  Kcgelfläehen  angeordnet,  die  die  Flüssigkeit  zurückhalten,  sodeß 
sie  durch  das  Rohr  x  zur  weiteren  Verwendung  abgeleitet  werden  kann. 

Fm  deu  gleichzeitigen  und  gleichmäßigen  Eintritt  der  Luft  in 
die  Rohre  b  zu  siehei  n,  i»t  oberhalb  der  Rohrmündung  ein  Aufsatz  vor- 
gesehen, dessen  Ringöffnung  g  von  solchem  Durchmesser  gewählt  ist, 
dafs  sämtliche  Knhriuüudungen  innerhalb  dieser  Öffnung  g  liegen.  Der 
eigentliche  Ringraum  <j  dient  als  Sammelrinne  für  die  den  Kohren 
zugeführtc  Flüssigkeit.  Hierdurch  ist  erreicht,  dafs  die  Luft  mit  der 
Ric*c!nu*sigkeit  zusammen  der  Wirkung  de»  Gebläses  folgen  kann, 
während  die  Riesclflüssigkeit  selbst  den  Rohren  so  zugeführt  wird 
daf.  sie  den  Eintritt  der  Luft  an  den  Rohrmündungen  nicht  hindert. 
Damit  die  Luft  nur  durch  die  Rieselrohre  mit  der  Flüssigkeit  ange- 
saugt und  die  Außenluft  abgehalten  wird,  sind  die  Teile,  die  Flüssig- 
keit abzuführen  haben  und  deshalb  auch  mit  der  Außeuluft  in  Verbin- 
dung stehen  müssen,  wie  üblich  mit  FlüssigkeitsverschlQssen  versehen. 

Für  schäumende  Flüssigkeiten  wird  die  äußere  Rinne  i|  ent- 
sprechend überhöht  und  mit  einem  Siebe  w  ausgestattet ,  das  den 
Schaum  olierhnlb  zurückhält  und  nach  unten  nur  klare  Flüssigkeit  in 
die  Rinnen  r  abziehen  liif»t.  Dasselbe  gilt  für  den  Fall  von  Unrcinig- 
keiten  und  festen  Fällungsprodukteu ,  die  oberhalb  des 
w  (Skz.  3)  zurückgehalten 
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Das  dem  Apparate  zu  Grunde  liegende  Prinzip  geht  dahin,  dafs 
die  in  dünner  Schicht  an  den  Innenwandungen  der  Rohre  herabge- 
führte Flüssigkeit  durch  einen  gleichgerichteten  Luftstrom 
an  den  Rohrwandungen  ausgebreitet  wird.  Um  die  Luftströme  in 
dieser  Weise  auf  die  an  den  Rohren  hcrabrieselndc  Flüssigkeit  wirken 
zu  lassen,  müssen  sie  gleichzeitig  und  gleichmäßig  in  sämtliche  Rohre 
eintreten  und  sn  hiiidurobgefübrt  werden,  dafs  sie  nicht  nur  gleich- 
zeitig und  gleichmiifsig,  »rindern  auch  unter  Sobeiduug  der  Findig, 
keits-  und  Luftteile  austreten. 

Der  Rieselapparat  besteht  aus  dem  Mantel  a  mit  Rohren  b,  die 
in  die  beiden  Rohrböden  c  und  d  dichtzcblicfscnd  eingefügt  sind.  Die 
Rohre  b  verbinden  den  unteren  Rumpf  f  mit  dem  offenen  Raum  g 
oberhalb  des  Rohrbodens  c.  Der  Mantel  a  wird  von  dem  Dampf- 
eiutrittsstutzen  b  einerseits  und  dem  Luftau>trittsstutzen  i  andrer- 
seits durchbrochen.  Für  den  Fall,  dafs  dabei  Abdampf  unter  Teil- 
Vakuum  benutzt  wird  und  an  den  Luftstutzen  i  eine  Trockcnluftpumpe 
anschliefst,  ist  der  Stutzen  k  zum  Abflufs  des  Kondensates  vorgesehen. 

Um  nun  den  Luftstrom ,  der  in  gleicher  Richtung  verläuft  wie 
die  an  den  inneren  Wandungen  der  Rohre  b  herabrieselnde  Flüssig- 
keit und  deren  Verteilung  über  die  Wandungen  unterstützt ,  gleich- 
zeitig und  gleichmiifsig  in  sämtliche  Rohre  eintreten  zu  lassen,  ist  au 
dem  unteren  Ende  au  den  Rumpf  f  ein  Abscheider  n  und  hinter 
diesem  ein  Geblase  p  angeschlossen,  das  gleichzeitig  Luft  und  Ricsel- 
ttüssigkeit  durch  die  Rohre  b  ansaugt.  Die  bei  gleichen  Rohn|uer- 
schnitten  jedem  Rohre  in  gleichen  Mengen  zugeführte  Luft  wird  durin 


gleichmäßig  erwärmt  und  ausgedebi 


odaf«  ihr  Seiteudruck  auf  die 


rieselnde  Flüssigkeit  in  jedem  Querschnitt  radial  der  gleiche  ist  und 
eine  gleichmäßige  Verteilung  der  Flüssigkeit  über  die  ganze  Flache  be- 
wirkt wird.  Der  Rumpf  f  ist  an  seinem  untern  Ende  mit  einem  Abrlufs- 
rnhr  1  und  der  Abscheider  u  mit  einem  Abflußrohr  x  von  solcher  Form 
versehen,  dafs  die  Flüssigkeit  einen  Abschluß  gegen  die  Wirkung  des  Ge- 
bläses p  gewährt  und  Luft  nur  dureh  die  Rohre  b  angesaugt  werde»  kann. 

In  dem  Kimipf  f  wird  die  Riesclflüssigkeit  zunächst  einer  Vor- 
scheidung unterworfen,  indem  sich  ein  Teil  dieser  Flüssigkeit  hier  von 
der  Gebläseluft  trennt  und  heil  abfließt;  um  Fluwigkeitsverluste,  die 


Stärtfe-  nnd  ZacHcr indöjtric. 
Flctschwarcn-  und  KowrVcnindnstrie. 

l'msteuerun^vorrlchtung  an  Fllter- 
pressen  fUr  doppelte  Filtration 

von  Stob.  Haag  in  Stuttgart. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  40.) 

Naohdruek  verbotet. 

Rob.  Haag  in  Stuttgart  ist  unter  Nr.  132089  eine 
F'ilterpresae  für  doppelte  Filtration  patentiert , 
die  ohne  vorherige  Herausnahme  eines  Filter- 
elcmcnts  oder  drgl.  durch  einfaches  Umstellen 
von  Hähnen  zum  gleichzeitigen  Filtrieren 
verschiedener  Flüssigkeiten  in  de™'" 
und  zum  Nach  filtrieren  einer  schon  eiumi 
Flüssigkeit  oder  zum  einfachen  Filtrieren 
Flüssigkeit  verwendet  werden  kann. 

Dies  wird  dadurch  erreicht,  daß  an  den  Filterpressen, 
in  deren  Mitte  eine  festsitzende  Kammer  eingeschaltet  ist. 
1  r     von  der  die  zu  filtrierende  Flüssigkeit  den  links  und  rechts 
I     liegenden  F'ilterelementen  zugeführt  wird,  eine  Vorrichtung 
zur  Umsteuerung  der  Flüssigkeitabeweguug  mittels  Hähnen 
I  b  I     sich  befindet.     Durch  Einstellung  der  Hähne  kann  jede 
»     Hälfte  der  Presse  zur  Filtration  je  einer  liesondcren  Flüssig- 
keit oder  aber  die  Gesamt  presse  zu  ein-  oder  zweimaliger 

benutzt  werden.   Die  Um- 
steuerung ist  hierbei  so  eingerichtet ,  daß  bei  Doppelfiltratiou  die  zu 


Filtration  derselben  Flüssigkeit 
eingerichtet,  daß 
filtrierende  Flüssigkeit  durch  eine  beliebige  Hälfte  der  Fresse 
geführt  werden  kann. 

In  den  Skizzen  ist  nur  der  Mittelteil  der  Fresse  gezeichnet. 
In  der  beispielsweise  auf  Rollen  fahrbar  gedachten  Presse  ist  an 
beiden  Seitenteilen  des  Gestells  je  eine  mit  Handrad  versehene  Preß- 
spindel gelagert,  die  gegen  die  Emlplatten  der  Ptattenhälften  wirken. 
In  der  Mitte  der  Presse  ist  das  Mittelstück  a  (/.uleituugskammer)  an- 
geordnet, das  mit  seinen  beiden  Augen  auf  den  Verhindungsstangen 
der  Presse  gelagert  und  durch  Ständer,  die  auf  den  GeBtelltravcrscn 
aufsitzen,  gestützt  ist.  Links  und  rechts  des  Mittelstückes  befinden 
sich  je  eine  Anzahl  Filterelrmente  und  an  den  Endcu  der  letzteren 
die  Endplattcn,  auf  welche  Spindeln  einwirken. 

Jedes  Filterelement  bat  unten  und  oben  je  zwei  senkrecht  zum 
FUemeut  liegende  Kanäle  3  I  bezw.  Ei  6,  die  mit  den  Kanälen  der  be- 
nachbarten Platte  je  einen  durch  alle  Filterplatten  einer  Hälfte  lau- 
fenden Gesamtkanal  bilden.  Diese  Kanäle  stehen  in  jeder  Platte  durch 
Radialschlitze  mit  dem  Innern  so  in  Verbindung,  daß  z.B.  die  nicht 
filtrierte  Flüssigkeit  durch  den  einen  Kanal  zu  den  Filtern  und  hinter 
ihnen  die  filtrierte  Flüssigkeit  in  den  anderen  Kanal  tritt.  Diese 
Kanäle  3  und  1  bezw.  ."•  und  ti  münden  von  den  am  Mittelstück  a 
zunächst  anliegenden  Filterplatten  aus  in  die  am  Mittelteil  unten  und 
oben  angebrachten  Winkelkauäle  I  2  bezw.  '.<  {1(1)  und  7  8  resp.  11  (121. 

Am  unteren  Teil  des  Mittclstückes  befindet  sich  unterhalb  der 
senkrechten  Austrittsöffnungcn  der  Winkelkauäle  die  mit  Halmen  zur 
Umsteuerung  der  F'Uissigkeitskanäle  versehene  Rohrverbindung.  An 
deu  oberhalb  im  Mittelstück  liegenden  Wiukelkanalen  '.t  I"  tiezw.  11 
uud  12  sind  Lufthähne  angebracht ,  die  hei  Beginn  der  F'iltration  zur 
Ettt weichung  der  Luft  iu  den  F'iltern  geöffnet  sind,  aber  sofort  ge- 
schlossen werden,  soliald  die  Luft  ausgetrieben  ist. 

An  die  für  Zuführung  der  nicht  filtrierten  Flüssigkeit  dienenden 
Winkelkanalc  7  und  H  sehließt  unterhalb  je  ein  Rohrstutzen  c  an,  die 
durch  Hahne  o,  mit  dem  gemeinsamen  T"-R"hrstutzeu  verbunden  sind, 
an  dilti  ein  Sohlauehausatz  zum  Befestigen  des 
oder  dergl. 
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Iii  gleicher  Weise  sind  für  Ableitung  der  filtrierten  Flüssigkeit 
die  Wiukelkauäle  2  durch  Rohrstutzen  d,  Hähne  d,  mit  dem  "T"-Rohr- 
stutzen  verhnndcn,  an  dem  der  Ahfübrschlauch  mittels  Schlauah- 
sosttzes  befestigt  wird. 

Die  Rohrstutzen  c  and  d  sind  kreuzweise,  mittels  untcreinander- 
licgender,  je  mit  Abseblußhaho  e  e,  versehener  Rohrttüoke  derart 
miteinander  verbanden,  daß  z.  R.  je  nach  Einstellung  der  Halme  ee, 
die  Zuflußkanäle  4  der  eineu  Filterelementeuhälfte  mit  den  Abfluß- 
kanälen  :t  der  anderen  Hälft«  und  ebenso  die  Abnußkanäle  .'I  der 
einen  Hälfte  mit  den  Zuflußkauälen  4  der  anderen  in  Kommunikation 
gesetzt  werden  können. 

Soll  nun  auf  der  ganzen  Presse  Flüssigkeit  beitp.  einmal  filtriert 
werden,  so  bleiben  die  Hähne  e  e,  geschlossen.  Die  Flüssigkeit  tritt  durch 
die  gemeinsame  Zuleitung  f,  Hahne  ou  Rohrstutzen  o  in  die  Wiukel- 
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in  Ntmtkjurt. 


kaniile  1  und  7  und  aus  diesen  in  die  ZuflufskanAle  4  und  4  der  bei- 
den Freßhälften ,  kommt  dann  aus  jeder  Hälfte  filtriert  durah  die 
Kanäle  H  und  3  durah  Wiukelkanäle  2  und  8,  Rohrstutzen  d,  Hähne  d, 
in  das  RohrstUck  und  tritt  durch  f,  aus. 

In  ähnlicher  Weise  erfolgt  durch  Umstellen  der  entsprechenden 
Hahne  die  Benutzung  der  Presse  zur  Doppelfiltration  u.  s.  w. 

Bei  der  Benutzung  der  links-  »der  rechtzeitigen  Preßhälfte  als 
Vorfilter  kommt  lediglich  in  Betracht,  dar»  das  noeb  bessere  Filter 
gewöhnlich  als  Nachfilter  dient. 

Zum  Reinigen  der  Filter  mittels  Ruckwaschung  durch  Wasser 
läl'st  man  dieses  durch  die  Abflufskanäle  II  3  ein-  und  die  Zufluß- 
kanäle 4  4  austreten, 

Wie  aus  vorstehendem  ersichtlich  ist,  kann  dieselbe  Filterpresse 
für  die  verschiedensten  Zwecke  durch  einfaches  Offnen  und  Schliefen 
der  Holme  benutzt  werden.  Ks  genügt  »«mit  in  vielen  Fällen  eine 
Presse,  wo  »onst  zwei  erforderlich' waren. 


Ablatoverschlurs  für  Kochkessel 

von  Otto  Wilhelm  in  Stralsund. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  41.)     NacMn><*  •trtioiw. 

Bei  den  bisherigen  Ablaßvcrsehlüsscn  für  Knchgefiiße,  in  denen 
Flüssigkeiten  im  Kochen  erhalten  werden,  machen  sich  folgende  Nach- 
teile bemerkbar !  In  dem  Maße ,  als  die  fertig  gekochte  ablaufende 
Flüssigkeit  feste  Bestandteile  oder  gar  solche  von  schwerflüssiger, 
zäher  Beschaffenheit  enthält,  findet  durch  Bie  »ehr  bald  eine  Ver- 
stopfung des  Abschlußorganes  (Ventil,  Hahn  u.  drgl.l  statt,  deren 
Beseitigung  eine  verhältnismäßig  große  Betriebsstörung  zur  Folge 
hat.  So  setzen  sich  z.  B.  bei  den  Ablaßverschliissen  der  zum  Kin- 
dicken  von  Zuckersäften  dienenden  Vnkuumapparate  die  konzentrierten 
Sirupteilohen  auf  dem  Veutilsitz  und  dem  Ventilkouus  fest,  wodurch 
nicht  allein  das  Abfließen  der  Kochfliisaigkeit  erschwert,  sondern  auch 
das  spätere  dichte  Schließen  de»  Ventil»  in  Frage  Bestellt  wurde, 
Zwar  verwehte  man  mit  nilfe  eines  gegen  den  Ablaßversehluß  ge- 
richteten Darnpfstnible*  die  Reinigung  der  abschließenden  Teile  itu 
bewirken,  jedoch  ergab  sieh  hierbei  der  I' instand,  dafs  die  Arbeits* 
räume  ilurch  das  «ich  niederschlagende  Knndenswassrr,  sowie  den 
sich  verbreitenden  Dampf  nal's  und  feucht  wurden,  aodaß  die  fertigen 
Waren ,  z.  B.  Bonbon»  etc.  wieder  klebrig  und  deshalb  minderwertig 
wurden.  Außerdem  brachte  diese  Reinigung  mittels  direkten  Dumpfes 
»tets  die  Oefabr  des  Verbrühens  für  die  den  Kochapparat  hedieiiemlen 
Arbeiter  mit  sich,  zumal  in  den  Zuekerwarcufabrikeri  MfwMtBlttn  mit 
Dampf  von  5  ;-8  At  Überdrucks|iatimtng  gekocht  wird. 

Eine  weitere  l'ovollkomiiienheit  der  bisherigen  AblaßverseMiU»e 
'■•e -teilt  darin,  dafs,  Bobald  der  Ventilkouus  mittels  eine»  einfachen 
Hcbeldru«*ke»  gegen  die  Dichtungstiache  gepreist  wird,  wie  es  meistens 
der  Fall  «ein  dürfte,  ein  vollkommene»  Abdichten  nicht  erreicht  wer- 
deu  kann.  Letzteres  macht  sich  licsouders  in  dem  Falle  betriebt* 
störend  bemerkbar,  in  dem  entweder  mit  lauerem  Überdruck  oder 
Vakuum  im  Kochraum  gearbeitet  wird ,  weil  dann  durah  den  Ulier- 


druck  Flüssigkeit  aus  «lern  KnchgcfäOi  herausgedrängt,  be/w.  Luft 
durah  das  Vakuum  augeaaugt  wird. 

Als  ein  ebenfalls  schwerwiegender  Nachteil  erweist  «ich  ferner  die 
Tatsache,  daß  e»  bisher  nicht  möglich  war,  den  Ventilkonus  während 
des  Kochens  zu  beheizen ,  was  auf  das  Eindicken  von  Zuckersäften 
insofern  von  üblem  Einfluß  ist,  als  au  den  kalten  oder  kühlen  Teileu 
des  Kocbgcfäßes  leicht  ein  Absterben  de*  Zuckers,  inabesondere  ein 
Abschneiden  und  Ansetzen  von  Zuekerk ristallen  erfolgt. 

Unter  Nr.  0170  ist  nun  Otto  Wilhelm  in  StraUuud  in  Öster- 
reich ein  Ablal'sverachlul's  für  Kochkessel  patentiert  wor- 
den, bei  dem  die  gekennzeichneten  Ubelstände  nicht  vorhanden  sind, 
da  er  der  abzulassenden  Kochflüsaigkeit  freien  Durchgangs) rucrschmU 
gestattet,  auch  leicht 
zu  reinigen  ist ,  ein 
völliges  Abdichten 1 
beim  Schliefsen  er- 
möglicht und  wäh- 
rend des  Kochens  ge- 
heizt werden  kann. 

Der  Ablaßver- 
schluß ist  in  den  Skz. 
1  u.  2  Fig.  41  in  An- 
wendung für  ein  dop. 
pelwandige»  Dampf- 
kochgefäfs  verau- 
schaulicht.Er  besteht 
aus  dem  hohlen  Ven- 
tilkegcl a,  der  in  dem 
Hebel  b  verschiebbar 
gelagert  ist  und  mit. 
seinem  Gewinde  c  in 
das  Muttergewinde 
des  mit  dem  Hebel  b 
atarr  verbundenen 
Tcilea  c  palst.  Um 
ein  Schliefsen  des 
Ventiles  zu  veran- 
lassen ,  ist  dieser 
durch  Lenker  ge- 
führte Hebel  in  die 
durch  Skz.  1  gekenn- 
zeichnete Lage  zu  d.~r*"0 
bringen,  d.  h.  mittels 
Stange  b,  und  dea  an 
ihr  vorgesehenen 
Handgriffet  entspre- 
chend zu  heben,  wor- 
auf Stange  b,  von  der 
Seite  so  in  den  Schlitz 
dea  Lappen»  d  ge- 
scholten wird ,  daß 
der  Bolzen  b,  auf  den 
Lappen  zu  liegen 
kommt  und  auf  diese  Weise  ein  Hcmiedergleiten  der  Stange  verhindert. 
Wird  dann  der  Ventilkegel  a  mittels  des  Handrades  a,  in  dem  Mutter- 
gewinde des  Teilet  c  noch  etwas  nach  aufwärts  geschraubt,  bis  er  sich 
fest  gegen  seinen  auswechselbaren  Sitz  a(  prefst,  ao  iat  ein  Abschluß 
erreicht,  der  gegen  inneren  wie  äußeren  I  herdruck  absolut  dicht  hält. 

Zur  Entleerung  des  Kesselt  bezw.  zur  Öffnung  des  Ablaßventils 
wird  zunächst  der  Ventilkegcl  mittels  einer  kurzen  Drehung  des  Hand- 
rades  etwaa  gelöat ,  ferner  die  Stange  b,  aut  dem  Schlitze  heraus- 
geachoben,  sodann  Hebel  b  mit  dem  Ventilkegel  gesenkt,  und  da  der 
Zapfen  des  Lenkers  e  drehbar  im  Lappen  d,  gelagert  ist,  in  dem 
Maße,  als  die  Anordnung  der  biegsamen  Schlauche  dies  gestattet,  in 
eine  andere  Luge  gebracht.  Hierdurch  wird  einmal  der  ablaufenden 
Flüssigkeit  ein  freier  l)urchgangao,uer*cbnitt  geboten,  sodann  aber  er- 
reicht, daß  sowohl  die  Abflußöffnung,  als  auch  der  Ventilkegcl  behuß 
Vornahme  der  Reinigung  leicht  zugänglich  sind. 

Die  ununterbrochene  Heizung  des  Ventilkegcl*  wahrend  dea  Kochens, 
wie  wahrend  des  FlüBsigkeitsablaufe»  wird  dadurch  erreicht,  daß  »ein 
Hohlraum  durch  Stutzen  und  Schlauch  f  mit  dem  iu  den  Doppel- 


FF*  41. 


AhtvfttirtcHuj*  für  X»r\iät>tl  r>«  <«'u  H'üAdM 
oi  SUtil'tnJ. 


loppel- 

Dampßtutzen  f,  in  Verbindung  steht,  Bodaß 
□gen  kann,  wogegen  dat  tich 
den  Sehlauch  und  das  1 


pf  zum  Veutilkegel  gelangen  kann,  wogegen 
denswasser  dui 
ußrobr  ft  entfernt  wird, 

Zuckerraffliierie 

aufgeführt  von  Alb.  Feeca  St  Co.  in  Berlin. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Taft]  JJ 


Die  auf  Tafel  :i  dargestellte  Zuckerraffinerie  ist  zi 
TOB  G00  q 'pro  Tag,  darunter  .150  q  Brote,  beatimmt.  Nachprodu 
arbeit  ist  ausgeschlossen. 

Beginnt  man  mit  der  Betraehlung  der  Bäume  auf  dem  rechten 
Flügel,  >o  dient  der  Baum  A  zur  Wiederbelebung  der  zur  Fil- 
tration und  Entfärbung  der  Zuckersäfte  verwendeten  Knochenkohle  be/w. 
SpodiuniB.  Zu  diesem  Zwecke  wird  sie  zuerst  behufs  Entfernung  des 
aufgenommenen  Kalkes  und  der  Kalksalze  in  den  (iärgruben  a  mit 
Iu  ißvm  Wasser  und  verdünnter  Salzsäure  angelegt.   Nach  vollzogener 
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Gärung  wird  Waaser  uud  Saure  abgelassen  uud  die  Kohle  in  dem  Saft- 
verdampfapparat  h  ausgekocht.  Hierauf  wird  in  dem  Kochgefäße  c  ent- 
gripat,  sodann  mittels  der  Waschvorrichtung  d  gewaschen  und  ausge- 
spült; das  gewaschene  Spodium  wird  behuf»  Kutfcrnung  de»  größern 
Teiles  von  anhangendem  Wasser  in  den  eisernen  Zylindern  c  gedämpft 
und  endlich  durch  Ausbreiten  auf  Glühöfen  f  in  dem  Räume  B  getrocknet, 
zur  Zerstörung  zurückgebliebener  organischer  Substanzen  auch  geglüht. 

Die  gereinigte  Knochenkohle  wird  unten  abgelassen  und  in  einem 
Kanal  bis  tum  Aufzug  g  gebracht,  der  im  Knochenkohlenfilterhaus  <' 
endet.    In  diesem  sind  'js  Knhlenlilter  aufgestellt. 

Der  zu  verarbeitende  Rohzucker  wird  zuerst  im  Raum  D  auf 
sechs  Zentrifugen  e,  vorgeschleudert  oder  affiniert,  zu  welchem 
Zwecke  er  mit  Sirup  gemischt  wird,  der  dem  Saftreservoir  h  im  Sud- 
haus K  entnommen  ist.  Der  vorgeschleudcrte  Rohzucker  wird  in  den 
mit  Dampf  heilbaren  Schmclzpfanncn  i  in  Wasser  aufgekocht  (ein- 
geschmolzen), die  Loeung  (Dioksaft,  Klürsel)  aber  mit  Kalkmilch  ver- 
seilt und  aufgekocht,  sodann  zuerst  mechanisch  auf  den  Wellblech- 
tillern  w  und  schließlich  bei  ca.  95*  C  über  Spodium  filtriert.  I>as 
Spodinm  in  Raffinerien  ist  änfserst  feinkörnig,  die  Filter  höher  als 
in  der  Roh/uckerfahrikation,  weshalb  das  Filterhans  fast  die  Höhe 
des  Einatockhaues  erhält. 

Die  Säfte  werden  durch  Saftpumpen  zur  Stelle  geschafft.  Das 
Wasser  in  den  Zusätzen  liefert  die  Wasserpumpe.  Die  bei  der  Reini- 
gung der  Knochenkohlenfilter  gewonnenen  Absüßwusser  werden  in  die 
Reservoire  gepreßt. 

Die  Verkochung  der  eingedickten  S;.fte  auf  Füllmasse  erfolgt  im 
Sudhaus  I)  auf  drei  Sudmaschinen  s. 

Die  (iröl'se,  Feinheit  und  Schärfe  dos  Kornes  hängt  vorzugsweise 
von  der  Art  und  Weise  ab,  wie  viel  und  wie  oft  Dicksaft  vom  Re- 
servoir nachgezogen  wird.  Der  Schlufs  wird  durch  Anwärmen 
der  fertig  gekochten  Füllmasse  in  der  Ahlaßpfunne  a 
l Kühler)  auf  H5-;-JWC  erreicht,  indem  hierbei  ein  Teil  der  fertigen 
Kristalle  sich  auflöst  und  beim  Krkalten  in  den  Formen  durch  Aus- 
krisUllisieren  die  fertigen  Kristalle  aneinanderkittet.  Beim  Verkochen 
wird  l.'ltramarin  zugesetzt,  um  dem  Zucker  eine  bläuliche  Färbung  zu 
geben. 

Die  fertige  Füllmasse  wird  aus  dem  Kühler  in  die  Zuokerbrol- 
formen  gefüllt  Diese  sind  von  Fisenbleeb,  auf  der  Innenseite 
lackiert  oder  emailliert  und  haben  an  der  Spitze  eine  Öffnung,  durch 
die  später  Sirup  abfließt.  Die  (iröfse  der  Formen  entspricht  dem 
(iewichte  der  gebräuchlichen  Zuckerbrote  \'2  j  12  kg).  Daa  Füllen  der 
in  Reihen  aufgestellten  Formen  geschieht  in  der  Füllstube  F,  in  der 
zu  tteiden  Seiten  der  Formenreiben  Schiebebühnen  zum  Füllen  und 
Ausnehmen  der  erkalteten  Brote  angeordnet  sind.  Zum  Reinigen  der 
Formen  dient  ein  eigener  Waschraum  0,,  der  in  unmittelbarer  Nnhe 
des  Füllhauses  angeordnet  ist 

Die  Formen  samt  Füllung  werden  sodann  mittels  Wagen  auf 
(ileisen  in  den  Brot-  und  Zentrifugenraum  G  geschafft,  Brote  samt 
Form  in  die  Zentrifugen  g  radienförmig  mit  den  Spitzen  nach 
außen  eingesetzt  und,  nachdem  die  Trommel  in  Drehung  versetzt 
wurde,  mittels  einer  besonderen  Vorrichtung  mit  Deoksirnp  aus- 
gedeckt. Die  Brote  werden  hierauf  mittel»  Aufzugs  g,  in  den  ersten 
Stock  geschafft,  in  dem  Putzraum  H  gelagert,  in  Formen  ge- 
stofsen,  auf  der  Putzacheibe  h,  geputzt  und  die  feuchte  Spitze 
auf  einer  Spitzenfräse  h,  abgedreht. 

Man  läßt  sodann  die  Brote  im  Baume  auf  einer  mit  Papier  be- 
deckten Stelle  des  Bodens  stehen,  damit  die  Feuchtigkeit  sich  von  der 
Spitae  gleichmäßig  über  da»  ganze  Brot  verteile,  was  man  Verziehen 
nennt,  worauf  das  Trocknen  in  eigenen  Trorkenstuben  K  bei  2ö\ 
zuletzt  bei  50"  ('  erfolgt. 

Der  Raum  L  im  ersten  Stockwerke  dient  zum  Verkochen  liezw. 
Findicken  des  Saftes  in  Kochapparaten,  in  denen  das  Kochen  mittels 
Dampf  im  luftverdünnten  Raum  erfolgt.  Ks  sind  dort  die  Saftreservoire 
und  das  II.  Produkt-Vakuum  l  aufgestellt.  Das  1.  Produkt-Vakuum  I, 
und  die  Kühlpfanne  wunle  bereits  ciugcheud  besprochen.  Eine 
Wendeil reppe  vermittelt  den  Verkehr  zwischen  den  einzelnen  Teilen 
dieser  Apparate. 

Die  uooh  zu  besprechenden  Arbeitsräume  dienen  zur  Herstellung 
des  Würfelzuckers. 

Im  Parterrelokal  iBt  ein  eigener  Raum  M,  der  eine  Reihe  von 
Zentrifugen  enthält,  die  den  Zweck  haben,  den  Rohzucker  bezw.  die 
Füllmasse  von  Sirup  zu  befreien.  Ks  kaun  auch  durch  Wiederanflosen 
von  Rohzucker  in  Wasser  oder  in  den  Dünnsaften  der  Rübenfabriken 
weiße  Ware  gewonnen  werden.  Dieser  Zucker  heißt  Pilezoeker.  Mau 
benutzt  hierbei  die  Deck-,  Pile-  und  Würfclzentrifngen  m,  durch  die 
man  Würfelzucker  erhalt.  Dieser  wird  mit  Hilfe  eine»  Aufzuges  in 
den  ersten  Stock  gebracht,  dort  auf  Zuckerstreifen  gelegt  und  in  den 
Trockenstulieu  N  ifetrocknet.  Die  Platten  werden  aus  r  ullmasse  durch 
vier  Decken  erhalten.  Würfelpressen  o  pressen  die  Würfel,  die  sodann 
verkauft  werden. 

Die  Tranamissionsanlage,  die  vornehmlich  zum  Betrieb  der 
zahlreichen  Zentrifugen  dient,  läßt  sich  in  der  Skizze  leicht  verfolgen, 
»»daß  vnn  einer  Erklärung  abgesehen  werden  kann. 

Als  B e t r i eb s <| u e 1 1  e  dient  eine  Corapounddampfmn»chine  vou 
ca  H>p|'S,  die  gleichzeitig  die  Dynamomaschinen  für  die  elektrische 
Beleuchtungsanlage  zu  betreiben  hat. 

In  einem  abgesonderten  Teile  des  geräumigen  Mascliiuenhanses 
sind  zwei  Speisepumpen  und  ein  Speisewasserreservoir  vorgesehen. 

An  rlas  Dampfmiisrliinenluiu«  R  schließt  da»  ipier  dazu  gestellte 
Kesselhaus  S  an,  das  sieben  Kessel  enthält;  vor  ihm  erhebt  «ich 
die  Esse. 


Die  Gebäude  umschließen  einen  Hof  von  fast  10  m  Länge,  der  nur 
zwischen  Glühofen-  und  Kesselhaus  mit  dem  Freien  in  Verbindung  steht. 

Den  Verkehr  zwischen  den  Stockwerken  vermittelt  eine  Treppe, 
die  im  Treppenhaus  an  der  Vnnlernianer  untergebracht  ist 

Der  Bau  seilet  ist  als  einfach  und  zweckentsprechend  zu  l>e- 
zeiohnen. 


landwirtsebaft. 
Tierzucht  und  Gartenbau.  . 

Verbesserte  Osterlai.dsc.ie   Kartoffel -Kultur- 
maschinen 

von  Franz  Glauche  in  Salzfurth,  Bez.  Magdeburg. 
(Mit  Abbildung™,  Fig.  43-47J 

Nachdruck  »rbotsn 

Die  unzureichende  Weise  der  jetzigen  Kartoffelbestellung  machte 
-ehon  längst  das  Bedürfnis  nach  einer  Maschine  fühlbar,  die  diese 
Arbeiten  söhne  II  und  billig  zur  Zufriedenheit  verrichtet.  Wohl  sind 
nun  im  Laufe  der  letzten  Jahre  eine  große  Anzahl  diesbczgl.  Kon- 
struktionen entstanden,  keine  aber  hat  bisher  die  Leistungen  der  sogen, 
Osterland  sehen  Kartoffcl-Kulturmaschine  erreicht ,  deren 
Ausführung  und  stetige  Vervollkommnung  sich  die  Firma  Franz 
Glauche  in  Salzfurth,  Bez.  Magdeburg  angelegen  sein  laßt 

Deren  Fabrikat  i»t  Loch-,  Deck  -  und  Bearbei  t  u  n  g  smasohine 
zugleich.    Die  Lochmaschine,  Fig.  42,  zieht  Furchen  und  maoht 


rv.  43. 

rig.41  «  4t.    Z.  A.:  Yrr^iurlt  0,trrUi*l*kr  ffsWn/sl  Blls«r»JI«iralatS  fo.  »„« 
«WA,  im  8*l!f»rt*. 


|  darein  zugleich  die  Pflanzlöcher.  Der  Furchenzieher  ebnet  das 
Land  so,  daß  schon  eiue  olierflachliche  Bearbeitung  desselben  zur 
Erlangung  eines  guten  Resultates  genügt.  Zum  Zudecken  der  vou 
Hand,  oder  auch  von  «1er  Maschine  selbst  gelegten  Kartoffeln 
schraubt  mau  besondere  Schare  an  die  Maschine  und  verwaudclt  sie 
dadurch  iudicKartoffelzudeokmaschinc  (Fig.  47 ),  dereu  Schart 
nicht  nur  die  Kartoffeln  zudecken,  sondern  später  auch  alle  Arbeiten  nun 
Kciuhalten  des  Ackers  l>e»orgeii.  Demzufolge  fallen  KartnffelhäuhYr. 
Igel  etc.  ebenso  fort  wie  jede  Handarbeit,  Je  zwei  Schare,  die  eine 
rechts,  die  lindere  links  wendend,  decken  eine  Reihe.  Ihre  Form  ver- 
I  hindert  das  Stopfen  schlecht  untergepflügten  Mistes  sowie  der  l/uecken 
I  und  bewirkt  das  sichere  Eingreifen  auch  im  harten  Boden,  das  schnelle 
Wenden,  sowie  llochstreichcn  uud  Werfen  der  Ackerkrume. 

I  •■'  Uearbcitung.  also  das  Zudecken  der  Kartoffeln  gesri-,  bt 

»o  flach,  als  es  der  nach  Kartoflelbestellung  meist  noch  zu  erwartende 
Frost  zulntst.  Auch  geschieht  es  in  einem  so  sehmalen  Damme,  als 
es  die  Geschicklichkeit  des  Steuernjanue»  gestattet.  Man  gewinnt  da- 
durch den  Vorteil,  daß  für  die  nachfolgende  Bearbeitung  ein  Streifen 
Ackererde  gewissermaßen  reserviert  wird. 
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Die  zweite  Bearbeitung  erfolgt  während  oder  kurz  naeh  dem  Auf- 
geben der  Kartoffeln.  Dazu  «teilt  man  die  beiden  Schare,  die  den 
Danim  bilden,  soweit  auseinander,  dafs  sie  den  von  der  (Fig.  43)  ersten 
Bearbeitung  stehen  gebliebenen  Krdst reifen  von  beiden  Seiten  auf  den 
Kartoffeldamm  werfen.    Alle»  Unkraut  wird  dnhei  zerstört. 

Bei  mehr  als  6rt  ;  80  Morgen  Anbau  dürfte  es  sich  empfehlen, 
mehrere  solcher  Maschinen  anzuschaffen.  Bei  der  Bestellung  würde 
dann  die  eine  die  Kurchen  und  Löcher  machen ,  während  die  andere 
zudeckt.  Zu  den  späteren  Arbeiten,  dem  zweiten  Decken,  dem  Au- 
slugen und  Igeln  etc.  liehen  sich  aber  alle  Maschinen  als  Deck- 
maschinen verwenden. 

Die  Arbeitsleistung  stellt  »ich  für  eine  vierreihige  Maschine  im 

Mittel  auf  90  Morgen 
bei  zwei  Mann  Bcdi.  - 
uung  und  zwei  Pfer 
den  oder  Ochaen  all 
Zugtieren. 

Über  die  Detail- 
konstruktion der  Ma- 
schine möge  folgendes 
nachgetragen  sein:  Das 
kennzeichnende  Merk- 
mal der  Maschine,  Fig. 
43  u.  41,  ist  dt»  Vor • 
schiabbarkeit  des 

Scharhebelge- 
stiinges  quer  zur 
Fahrtrichtung. 
Dadurch  nämlich  wird 
erreioht,  dafs  man  die 
von  den  Zugtieren 
oder  der  Bodenbc- 
Bchuffenheit  veranlag- 
ten Abweichungen  de* 
Gerätes  von  der  Fahr- 


tUlter  e  drehbare  Sperrklinke  g  eingelegt  wird,  wenn  die  Werkzeug- 
rahmen  gehoben  sind.  Löst  man  diese  Sperrklinke  g  aus ,  so  senken 
sich  die  von  der  Kettenwelle  mit  Hilfe  vou  Ketten  getragenen  Rahmen, 
und  die  Lochspaten  bezgl.  Zudeckschare  werden  in  Arheitsstellung 
ülfergeführt. 

Die  Spaten  selbst  werden  nach  Fig.  45  ausgebildet.  Die  zu 
diesem  Zwecke  bisher  benutzten  Spaten  litten  nämlich  an  dem  ÜM- 
standc,  dafs  aie  dem  Findringen  in  den  Krdboden  mehr  Widerstand 
entgegensetzen,  als  wünschenswert  ist,  weil  ihre  Eintrittskante  einfach 
bogenförmig  ist.  I  m  dem  abzuhelfen,  versah  Glauche  seinen  Spaten 
Fig.  45  mit  spitzer  Eintrittskante  oder  schnabelförmiger  Spitze  a. 
Fig.  45,  Skz.  1  zeigt  «in  Stück  der  Spatcnwelle  mit  vier  an  ihren 

der  eben  beschriebenen  Art, 


:.  l  zeigt  ein 
befestigten 
>rra  aus  den 


Armen  stellbar 

deren  genaue  Form  aus  den  Skz.  2—4  derselben  Figur  zu  erkennen  ist. 

Zum  Schlufs  sei  noch  auf  die  speziell  für  bergiges  Terrain 
bestimmte  K ar to f  f el z udeckm asch i ue  Fig.  47  hingewiesen,  bei 
der  ein  einseitiges  Zudecken  der  Kartoffeln  ebenfalls  durch  Verschieben 


des  Deokapparates  ouer  zur  Fahrtrichtung 
Verschiebung  an  sich 
kann  bis  zn  12"  nach 
links  und  12"  nach 
rechts  betragen.  Vor 
jeder  Deckschar  iat 
eiu  Gleitschuh  ange- 
bracht ,  mit  dessen 
Hilfe  man  den  Tief- 
gang der  Zudeckkörper 
genau  regeln  kann, 
um  nach  Belieben  hohe 
und  niedrige  Dämme 
herzustellen.  Dadurch 
mindert  sich  die  Zug- 
kraft berab ,  indem 
kei  ne  Schar  tief  er,  als  es 
ird,  in  den 


ist.  Die 


«».  44. 

linie  so  ausgleichen  kann,  dafs 
das  durch  die  vorbereitete  Fur- 
che bedingte  genaue  Führen  der 
Schare  in  der  Kichtung  eben 
jener  Furche  möglich  wird. 

Die  Schare  a ,  Fig.  44 ,  der 
Maschine  hängen  au  einem  Käh- 
men, der  in  dem  Gestell  b  ver- 
schiebbar ist.  Zu  diesem  Zwecke 
wurde  die  zum  Scharhebel- 
gestänge gehörige  Stange  c  ver- 
schiebbar im  Fahrgestell  b  ge- 
lagert und  drehbar  an  ihr  eine 
Regelungswcllc  d  mit  Handgriffen 
c  und  teilweisem  oder  ganzem 
Znhnrade  f  angebracht.  Letzte- 
res steht  mit  einer  Verzahnung  g 
auf  der  im  Fahrgestell  b  festen 
Schiene  h  im  Kingriffe  nnd  rollt 
sich  bei  I>rehung  seiner  Welle  d 
auf  jener  Verzahnung  ab.  Hierbei  nimmt  die  Stange  c  das  übrige  mit 
ihr  verbundene  Scharhebelgestänge  und  die  Schare  a  mit  ,  sodafs  die 
letzteren  quer  zur  Fahrtrichtung  nach  link«  oder  rechts  verschoben 
und  auch  bei  seitlichen  Scliwaiikuugeu  des  Gerätes  stets  genau  auf  der 


rtt.  47. 

t.  A.!  ItrUnrrtr  OHtrtamlfkr  Kartn/tl- 
h  MsAMa, 


fh  44-47. 


Arbeitsstelle  geführt  werden  können. 

Zur  Frlcicbterung  der  Verschiebung  wird  die  Stange  c  im  Ge- 
stell b  zwischen  Bollen  i,  Skz.  3,  Eig.  44,  gelngcrt. 

Der  zum  Heben  und  Senken  des  Kahrens  benutzte 
Mechanismus,  der  gleich  dem  beschriebenen  unter  G.-M.  steht,  ist 
in  seiner  Zusammenstellung  durch  Fig.  4t>  veranschaulicht. 

Im  Prinzip  wird  hier  von  einem  kleinen  auf  der  Kurhelacbsc 
sitzenden  Zahtirade  eiu  gröfscres  Zahnrad  auf  der  Kcttenwellc  betätigt. 

.  der  letzteren  durch  ein  Sperrad  erfolgt.  Zu 
Behufe  ist  diu  Kcttenwelle  a  mit  einem  Stirnrad  b  versehen, 
in  das  eiu  auf  der  Achse  c  der  Handkurbel  k  sitzendes  kleines  Stirn- 
rad d  eingreift.  Zur  Lagerung  der  Achse  c  dient  der  Halter  e,  in 
gleichzeitig  auch  der  eine  Zapfen  der  Kettenwelle  a  seinen  Halt 
Auf  diesem  Zapfen  nuu  sitzt  ein  Sperrad  f,  in  da»  die  mu 


Boden  eindringen  kanu,aucb  wen  n 
er  aus  sehr  verschieden  schweren 
Humusschichten  besieht. 

Die  Reihenweiten  der  Ma- 
schine sind  je  um  3"  zu  verstel- 
len, um  engere  oder  weitere 
Reihen  damit  zu  pflanzen  nnd 
zu  bearbeiten. 

Durch  Auswechseln  der  ver- 
schiedenen Garnituren  iat  auch 
diese  Maschine  z.  B.  als  l'f  lanz- 
lochmas chine  nach  Fig.  42 
u.  s.  w.  verwendbar  zu  machen  : 
konstruktiv  entspricht  sie  in  die- 
sem Falle  bis  auf  die  durrh  die 
Verweudungsweise  bedingten  Ab- 
änderungen ebenfalls  der  oben 
ibenen  Maschine  Fig.  13. 


Maschine  zum  Behacken  und  Verein/du  von 
Rüben  und  andern  In  Reihen  gcsHeten  Pflanzen 

von  Philip  Joaeph  Parmiter  in  Auaty  8ali«bury  (England). 

(Mit  Abbildung,  Fig.  JS.i       Nachdruck  y«U..t.s 

Ein  verbessertes  Gerät  zum  Behacken  und  Vereinzeln  in  Reihen 
gesieter  Rüben  und  anderer  Ptlanzen  stellt  die  durch  Fig.  4*  veran- 
schaulichte in  Österreich  unter  Nr.  KÜ04  patentierte  Maschine  dar. 
Sie  besteht  im  wesentlichen  aus  einem  Rade,  dessen  Speichen  an  ihren 
Knden  Hauen  tragen;  das  Rad  ist  in  seiner  Ebene  geneigt,  damit  es  duroh 
die  Berührung  mit  dem  Boden  während  seiner  Vorwärtsbewegung  in 
Drehung  versetzt  wird  uud  dadurch  den  Hauen  eine  kombinierte  Vor- 
wärts- und  Drehbewegung  verleiht. 

Das  Gestell  besteht  aus  einem  Querbaum  und  einem  Längsträger  b, 
dessen  gegabeltes  Ende  zum  Zapfen  drehbar  iat,  die  ihrerseits  in 
Hangeeisen  d  ruhen;  die  letzteren  sind  mittels  verstellbarer  Klammern 
mit  dem  Querarm  verbunden.    Die  " 
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von  Ständern  g  getragen,  die  mit  dem  Vuerann  ebenfalls  durch  Klam- 
mem verstellbar  verbunden  aiud. 

Die  Deichseln  luden  gleichfalls  von  dem  <,>ucrsrnie  am.  Die  nö- 
tige Versteifung  wird  durch  Streben  hesorgt ,  die  un  einer  verstell- 
baren Hülse  k  des  Armes  befestigt  werden;  letztere  trügt  auch  ein 
Zahnsegment  1,  in  dessen  Zähne  eine  federnde  Klinge  n  eingreift,  die 
von  einer  drehbar  gelagerten  Zugstange  betätigt  werden  kann. 

Um  die  Zupfen  e  ist  ferner  ein  Hilfsrahmen  o  (Ski.  48)  drebbur 
angeordnet,  un  dessen  nach  abwar!»  reichenden  Armen  Hache  Schuhe  (| 
l*fe«tigt  lind.  Das  rückwärtige  Knde  u,  dieses  Rahmens  befindet  sich 
nahe  einem  Holzen  r  des  Trägers  b,  und  dieser  Rahmen  o  wird  mit 
der  Zugstange  m  durch  Gelenke  a  derart  verbunden,  dal'*  er  wahrend 
der  Arbeit  in  Stellung  gehalten  wird.  Wird  der  Hebel  m  geholten, 
an  hebt  er  die  Schuhe  <j  vom  Roden  ab  und  gleichzeitig  den  Träger  l>. 


^Favo^Ita"-Get^eUlem8llma^ichlne 

von  Hofnarr  cV  Schrantz  in  Wien  und  Budapest. 

( J/tt  Abbildung,  Fig.  49.)     Kacfcdraek  tsrtic.ua 

Die  „Favori  ta"-Gelreideinäbmasohi  ue  der  Maschinenfabrik 
Uofherr  &,  Schrantz  in  Wien  und  Budapest,  deren  Abbildung,  Fig.  4!< 
wiedergibt,  gebort  zu  den  sogen,  schweren  (ietreidemähmaschinen  | 
sie  erlaubt  es  beispielsweise,  Hanf  von  :l  »i  Hohe  und  '11  mm  Stengel- 
stärke  zd  schneiden,  ohne  dafs  dadurch  die  Messer  unbrauchbar  würden. 

Der  Hauplkörpcr  ist  ans  einem  Stück:  er  bietet  allen  Teilen 
einen  festen  Sitz  und  erlaubt  ein  gleichbleibendes  Zusammenarbeiten. 
Die  MctallagerbUohsen  der  Wellen  sind  auswechselbar  und  nicht  wie 
bei  den  amerikanischen  Mähmaschinen  eingeschlagen,  vielmehr  haben 
sie  an  ihrem  äufseren  Umfange  ein  (iewinde.  Mit  diesem  sind  sie  in 
die  mit  Gewinde  versehenen  Höhlungen  des  Hauptkörpers  eingeschraubt. 
Selbsttätige  Schmierapparate  verhindern  das  Kindringen  von  Staub. 

Das  Hauptfahrrad  hat  eine  verhältnismiifsig  grol'se  Breite  und 
einen  ebensolchen  Durchmesser  (lux»  mm),  wodurch  der  leichte  Gang 
der  Maschine  unterstützt  wird.  Der  an  ihm  befindliche  Zahnkranz 
hat  uufscre  Verzahnung,  weshalb  sieb  hier  kein  Schmutz  etc.  ansammeln 
kann.  Daa  kleine  Fahrrad,  das  soiren.  Uundriid.  liegt  mit  dem  grofsen 
Fahrrad  und  dem  Scbneidapparate  iu  eiuer  Linie,  was  wiederum  zum 
ruhigen  und  gleiohmälsigen  Hange  der  Maschine  beiträgt. 

Der  Schneidapparat  ist  aus  gewalztem  Gufsstahl  erzeugt :  die 
Schutznnger  aiud  zur  Erlangung  einer  dauerhaften  Schärfe  mit  ge- 
härteten Gufsstahlplältchen  belegt.  Auf  diesen  gleitet  du  Messer 
mit  bestimmter  Geschwindigkeit  hin  und  her.  Die  Schnittbreite  be- 
trägt l,fi  tn.  Wichtig  ist  der  Umstand,  dal*  man  die  Stoppelhöhe 
leicht  verändern  kann,  indem  mau  mittel*  einer  Zahnstange  den 
Sohneidapparat  hebt  oder  senkt  und  dem  t.andrade  mit  Hilfe  eiues 
Hebels  die  entsprechende  Stellung  gibt. 

Um  kleinen  Hindernissen  in  der  Arbeit  am  Felde  durch  momen- 
tane« Heben  des  Schneidapparates  entgegenwirken  zu  können,  ist  ein 
vom  Kutschersitze  »u»  zu  buinlhahciider  Hebel  angebracht,  durch 
dessen  Gebrauch  die  1'lattfnrm  geholten  und  gesenkt  werden  kann. 

Die  „F"iivorita"  ist.  nelienbri  bemerkt,  auch  /um  Sohneiden  von 
l.ugerfrucht  zu  verwenden  um  so  mehr,  als  mittels  des  eben  erwähnten 
Hebels  die  Spitzen  du  Finger  schräg  nach  abwärts  gestellt  werden 
konneu  und  dann  knapp  am  Hoden  streifen. 


Infolge  des  Im  stand  es.  dal*  d*<  F.ndc  u,  de;  Kahmens  n  uäch-t 
der  Unterseite  de*  Kölzens  r  des  Trägers  b  angeordnet  ist,  kann  der 
letztere  unabhängig  vom  Kähmen  o  bewegt  «erden. 

Du*  Sobeibeurad  trugt  eine  Kcihe  von  Armen,  die  in  geeigneter 
Weise  an  einer  Nabe  befestigt  sind  und  an  ihren  Huden  Schaufeln 
oder  Hauen  x  aufweisen.    Ks  ist  um  eine  Achse  drehbar,  die  mittels 
einer  verstellbaren  Hülse  y  nn  dem  Träger  Ii  befestigt  und  so  ange- 
ordnet ist,  dafs  das  Scheibenrad  nur  mit  einem  klomm  Teile  seines 
Umfange*  seitlieh  und  in  der  rückwärtigen 
Hälfte  mit  dam  linden  in  Iteiuliruug  kommt 
Wird  nun  das  tierät  bewegt,  so  versetzt  die 
Uodeuberuhruug  allein  ohne  besonder«'  Au- 
triebsvorrichtung  das  Rud  in  Drehung. 

Aus  dem  Gr*.<glcu  geht  hervor,  dafs  bei 
Vorwart slx'wegung  des  Gerätes  dir  Hachen 
Schuhe  i|  den  Kaum  zwischen  den  /"  lich- 
tenden Reihen  bearbeiten  oder  ebuen  «er- 
den, wahrend  die  mit  dem  Hoden  in  Berüh- 
rung befindlichen  Schaufeln  des  Hudes  wäh- 
rend »einer  Drehung  sieb  ipier  über  die 
Reihen  bewegen.  Da  aber  jede  Schaufel,  wäh- 
rend sie  iu  der  (im  lirundrif*  mit  »tricb|iauk- 
tierten  Linien  ungedeliteteul  Keilte  tutig 
ist,  infolge  der  Vorwärtsbewegung  des  Ge- 
rätes sich  gleichfalls  vorwärts  bewegt,  so  folgt 
daraus,  dafs  sie  fortfahrt,  Plauzen  so  lange  aus  der  Reihe  herauszuschnei- 
den, bis  die  Drehung  des  Rades  sie  an*  der  Reihe  herausbewegt  bat. 

Der  Raum  zwischen  den  Stellen,  an  denen  die  eine  Schaufel  die 
Iteihe  vertatst  und  die  nächste  in  sie  eintritt,  ist  jener  Reihenteil,  der 
von  den  Schaufeln  unberührt  gelassen  wird. 

Zwischen  den  Träger  b  und  den  "uerbaum  ist  eine  entsprechende 
Keiler  z  zur  Gewichtsausgleichung  eingeschaltet ;  die  Starke  dieser 
Feder  ist  so  geregelt,  dul's  der  Tnijrer  b  getragen  wird  und  das  Rad 
den  (irund  und  die  Reihe  der  zu  schlitternden  Plauzen  gerade  berührt, 
so  dafs  in  dieser  Stellung  da*  Rad  sich  nicht  dreht.  Wenn  es  sich 
drehen,  das  Gerät  also  arbeiten  soll,  druckt  der  Wärter  die  Handhabe 
des  Trägers  <|  nieder.  Der  Träger  b  kann,  wie  gesagt,  auch  betätigt 
werden,  ohne  die  Hachen  Schuhe  b  in  Mitleidenschaft  zu  ziehen. 

Wenn  sowohl  du*  Rad  als  auch  die  Schuhe  i|  vnin  Huden  abge- 
hoben werden  sollen,  winl  die  federnde  Klinke  n  au*  dem  einen  /ahne 
ites  Segmente*  I  herausgezogen  und  iu  einen  anderen  eingeführt. 


Fi}.  4».  ..F*rnrita".(i't"Tlr: 


uml:  im  H'ira  i.»i(  .  «urfuf  • . 


Die  Rechenführung  ist  ganz  aus  Schmiedeeisen  hergestellt,  auch 
kann  jeder  Rechen  als  Zustrcifer  oder  Ableger  verwendet  werden.  Ge- 
wöhnlich arbeiten  iwei  Rechen  als  ZuBtreiler,  zwei  als  Ableger.  Der 
Ti«cb  ist  zum  Aulkippcti  eingerichtet,  und  in  dieBcr  I  Fig.  49)  Stellülig 
nimmt  die  Maschine  einen  Kaum  von  nur  1,5  m  Breite  ein. 

Das  Einrücken  und  Auslöset!  de-  Ret riehsnieehanismn*  der  Ma- 
schine  kann  nur  wahrend  ihres  Stillstand«*  vorgenommen  werden. 
Alle  Zahnräder  sind  durch  Scbntzschiruie  eiiige»ehln*scn,  wodurch  das 
Eindringen  von  Sehmutz  und  Knie  verhindert  ist.  Als  Zugkraft 
genügen  für  die  „FaMirita1"  zwei  sehwaohere  Pferde.  lK'r  Kutscher  sitzt 
wahrend  der  Arbeit  auf  der  Maschine  und  bilanziert  sie  durch  sein 
Gewicht  zugleich  aus.  Dies  bietet  den  Vorteil,  dafs  die  Zugtiere  kein 
de  wicht  zu  tragen  haben;  auf  dieBe  Weis«  entfällt  jeder  Druck  aul 
den  Nacken  und  jeder  Seitenzug. 

Das  Gewicht  der  Maschine  stellt  sieb  auf  rd.  M»  kg. 
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UHLAND'S  TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

 Ausgabe  IV.  

Industrie  der  Nahrungs-  und  Genufsmittel. 

Landwirtschaft  und  Gartenbau. 

Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Orl|[lnatartlkel,  Auszüge  oder  Übersetzung M,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Qnt llenanjrab«,  Ist  ohne 
unsere  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  Uur/au  Jet  „Praktischen  MaKhinea-Konttruktiof",  W  H  Vhlaad, 


Müllerei. 
Bäckerei  und  Teigwarenindustrie. 

Walzenstuhl 

von  Hoerde  &  Comp.,  Müblcnbnu-Anstalt  und  Maschinenfabrik 
in  Wien. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  5<).\  Nachdruck  »rliotcn. 
Die  Vorteile  der  Walzenstuhl c  gegenüber  den  Mahlgängen 
sind  hinhioglicli  bekannt;  sie  beruhen  neben  der  gröfseren  Leistungs- 
fähigkeit und  dem  geringeren  Kraftbednrf  vor  allein  ciarauf,  dafs  diu 
Auswechseln  uud  • 
Scharfen  der  Wal- 
zen seltener  er- 
forderlich und 
leichter  vorzu- 
nehmen ist,  als 
das  der  Steine. 
Den  verschiede- 
tien  Ausführungen 
von  Walzenstiih- 
len,  die  in  die- 
ser Ausgabe  der 
„Techn.  Kund- 
schau" bereits 
beschrieben  wur- 
den, möge  in  fol- 
gendem der  unter 
der  Marke  „Mo- 
dern" in  den  Han- 
del gebrachte 
Walzenstuhl  der 
Firma  Hoerde 
A  Com  p.  in 
Wien  hinzuge- 
fügt sein. 

Dir  in  Fig.  50 
dargestellte  Wal- 
zeustubl  ist  so 
eingerichtet,  dal« 
entweder  zwei 
Paar  geriffelte 

Hartgurawalzeu 

nebeneinan- 
der oder  zwei 
Paar  in  derselben 
Weise  angeord- 
neteglatte  Wal- 
zen oder  auch  ein 
I'aar  geriffelte 
und  ein  l'aar 
glatte  Walzen  ein- 
gelegt werden 
können ,  sodnfs 
der  Stuhl  nach 
Belieben  zum 
Schroten,  Hach- 
mühlen, Auflösen 

und  Ansmahlcn,  oder  auch  als  kombinierter  Walzenstuhl  Verwendung 
rinden  kann.  Der  Durchmesser  der  Hartgufswalzen  betrugt  hierbei 
für  alle  Kalle  KMH-3C0  mm,  ihre  Länge  ömi^-WHlniin. 

Die  Differential gescb windigkeit  der  Mahlwalzen  wird  durch  Zahn- 
räder (Holz  in  Kisen)  erlangt,  dabei  bat  jedes  Walzcnpiuir  seine  be- 
sondere Antriebsscheibe,  auch  besitzt  der  Stuhl  eine  Vorrichtung,  die 
Walzen  beim  Leerlauf  selbsttätig  auseinander  tu  rucken.  Die  zentrale 
Einstellung  der  Walzen,  d.  h.  die  ltegulierung  der  Walzenentfernung 
erfolgt  durch  Drehung  des  oben  seitlich  des  Stuhles  liegenden  Hand- 
rades, der  Andruck  der  Walzen  wird  durch  Spiralfedern  bewerk- 
stelligt. Die  Walzen  ruhen  in  geteilten  selbsttätigen  Kingschmier- 
lagem  aus  Bronze  und  können  so  ohne  grof*e  Schwierigkeiten  au« 
diesen  herausgehoben  und  wieder  in  sie  eingelegt  werden.  Kür  das 
Beinhalten  der  Walzen  beim  Kornmahlcn  ist  eine  Bürst Vorrichtung 
vorgesehen. 

Die  Zuführung  und  Verteilung  des  Mahlgutes  erfolgt  mittels 
doppelter  Speisewalzen,  die  ihren  Antrieb  durch  Kiemen  von  den  Ar- 
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bcitswalzen  aus  mit  verschiedenen  Geschwindigkeiten  erhalten ,  »odul's 
die  eine  das  Mahlgut  sicher  aus  dem  Speiserumpf  herausbringt ,  wäh- 
rend die  rascher  laufende  für  seine  gleichmäßige  Verteilung  sorgt. 
Die  Ausrüekung  iler  Speisevnrriehtutig  erfolgt  bei  Leerlauf  selbsttätig, 
und  erst  nach  Aufgabe  von  Mahlgut  kanu  der  Stuhl  wieder  in  Be- 
trieb gesetzt  werden.  Gleichzeitig  tritt  eiue  Signalvorriolitung  in  Tätig- 
keit und  zeigt  den  Leerlauf  des  Stuhles  an. 

Hie  l'mlaufgossc ,  in  der  sich  ein  Biihrwcrk  befindet,  ist  mit 
einem  llolzrahnien  für  den  AnschluTs  des  Kiulaufrohrcs  ausgerüstet  ; 
wie  bei  den  meisten  Walsens)  uhlkonstmktioncn  ist  auch  hier  die  Gosse 
rechteckig  ausgebildet  und  mit  einer  durch  Glasfenster  abgeschlosse- 
nen Öffnung  versehen,  welche  die  Möglichkeit  einer  genauen  Über- 
wachung der  Speisevorrichtung  bietet. 

Ik-r  Walzenstuhl -Typ  „Modern"  rechtfertigt  seinen  Namen  da- 
durch, dafs  er 
alle  konstruk- 
tiven Vollkom- 
menheiten der 
Neuzeit  in  sich 
vereinigt.  Das 
komplette  eiserne 
Gelmu.se,  welches 
durchwegs  Holz- 
futter besitzt, gibt 
der  Maschine  eine 
grofse  Stabilität. 
Durch  den  Bäder- 
betrieb Holz  in 
Kisen  wird  ein 
ruhiger  und  leich- 
ter Gang  bewirkt. 
Die  Lagerung  der 
zusammenarl  lei- 
tenden Walzen 
übereinander 
bedingt  eine  ge- 
wisse Limine! - 
Bparnis  gegen- 
über den  Stühlen 
mit  nebeneinan- 
der liegenden 
Walzen. 

Besoudcrs 
wertvoll, nament- 
lich für  kleine 
Mühlen,  ist  die 
Ktnlcg barkeit  der 
Walzen  derart, 
dafs  sie  mit 
umgekehrten 
Biffeln  arbei- 
ten Dadurch 
wird  der  „Mo- 
dern"-Stuhl  zu 
einer  1'niversal- 
maschine,  indem 
er  entsprechend 
der  Riflel/iibl  zu 
allen  Zerklcine- 
nitigs  -  Prozessen, 
die  überhaupt  in 

der  Müllerei  vorkommen,  rationell  verwandt  werden  kann,  d.  i.  zu  allen 
Schrotungen  zum  Kleien- Ausstreifen,  Auflösen,  Dunstmusmahlcn,  Roggen- 
mahlen,  Kukuru/nmhlen  u.  s.  W. 


Biirstvorrichtuiig  für  Plaiislehter  mit 
i'arni  kl  kuriwlbeweguiig 

von  Robert  Koerner,  Ingenieur  in  Budapest. 

(Mit  AbliilduHg,  Fig.  51.)      N»rh.lr».k  Tirbotia 

Eine  Bürstvorrichtuug  für  das  Beinhalten  der  Siebe  bei 
riansiebtern  mit  i'arallelkurbelbeweguug  wurde  dem 
Ingenieur  Robert  Koerner  in  Budapest  patentiert. 

Die  Konstruktion  der  Bürsten  und  die  speziell  interessante  An- 
ordnung für  ihre  Bewegung  längs  der  Siebkanäle  geht  aus  den  ver- 
schiedenen Skizzen  der  Kig.  51  hervor. 
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In  einem  gewissen  Abstand  von  den  Wunden  c  und  d  der  Sieb- 
kanüle e  und  vun  den  Sammelboden  f  befindet  (ich  diu  Gleis  für  die 
BüraUn ,  da*  au*  den  Schienen  »  und  b  besteht ,  die  auf  den  Quer- 
leisten q  bezw.  den  Wunden  o  und  d  befestigt  sind.  Die  beiden 
Sabieuen  a  und  b  sind  in  den  Siebkanälen  einerseits  so  hoch  über  dem 
f  angeordnet,  dal-  sie  für  die  Förderung  des  sich  auf  dem 
f  sammelnden  gesiebten  Gutes  kein  Hindemi*  bilden ,  und 
andrerseits  in  solchem  Abstand  von  den  Kanalwändeu  c  und  d,  dnfs 
diese  der  Bünte  eine  sichere  Führung  in  den  Kanälen  bieten.  Die 
Fortbewegung  der  Bürsten  auf  den  Schienen  a  und  b  geschieht  mit 
Hilfe  von  federnden  Gleitstücken.  Der  Durchmesser  der  runden 
Bürsten  h  ist  etwas  kleiner  als  die  Weite  der  Kanäle  e,  jedoch 
grol's  genug,  um  bei  dem  Anstofscn  an  der  einen  Kanalwund  «der 
Mittelleiste  auf  der  an  der  andern  Seite  angeordneten  Schiene  a 
bezw.  b  noch  genügende  Aufluge  zu  linden.  An  beiden  Seiten  der 
Mittelwand  e,  welche  die  Bürste  zu  umtaufen  hat,  sind  in  geeig- 
neter Hube  von  der  Hahn  a  Leisten  i  von  keilförmigem  Querschnitt 
angebracht,  die  an  der  unteren  Fläch«  gerippt  sind,  um  ein  inten- 
siveres Zusammenwirken  der  federnden  oder  elastischen  Gleitstücke 
zu  sichern.  Die  Fortbewegung  der  Bürste  h  wird  nun  unter  dem 
Einfluß  der  kreisenden  Siebbewegung  eineraeit»  durch  die  Leisten  i 

und  andrer- 
seits durch  die 
auf  der  oberen 
Seite  der  Bürste 
h  an  deren  Um- 
fang angeord- 
neten ,  federn- 
den oder  elas- 
tischen Gleit- 
stücke k  her- 
vorgebracht. 
Letztere  sind 
so  angeordnet, 
daß  sie  unter 
die  Leist«  i 
greifen  können. 
Ihirch  diese 

Vorrichtung 
wird  die  Bürste 
veranlaßt,  eine 
drehend  fort- 
schreitende Be- 
wegungsrich- 
tung längs  der 
Kanalwand  c 
anzunehmen. 
Dieses  Wundern 
der  Bürste  läßt 
folgender- 
erklä- 
ren.   Eine  frei 
auf   der  Sieb- 
Hache  liegende 

Bürste  wird 
unter  dem  Ein- 
fluß der  Kreis- 
schwingbewe- 
gung  des  Sich- 
ters ebenfalls 
da»  Beatrehen 

haben,  eine 
Kreisbewegung 
auf  dem  Siebe 

auszuführen. 
Die  Krcislicwe- 
guug  wird  nun 


r,g.  M 


/ir  riuiri 


aug  wird  nun 
Rundhünteu 


der  Wrände  o  und  d,  die  mit  mbhhmn 
in  eine  fortschreitende  Bewegung  dadurch  um- 
gesetzt, dafs,  wenn  der  Kurbelzepfeu  des  Siebter*  den  Teil  des 
Kurbelkreises  p  q  r  durchläuft,  womit  eine  Bewegung  der  Bürste 
nach  der  Wand  d  hin  bewirkt  wird,  auch  ein  gleichzeitiges  Fort- 
schreiten der  Hülste  im  Sinne  dieser  Bewegung  stattfindet.  Da  die 
Wand  d  diesen  Bewegungen  kein  Hindernis  entgegensetzt,  so  wird  die 
Bürste  längs  derselben  weiterrollen.  Durchläuft  hingegen  der  Kurbel- 
zapfen  die  andere  Hälfte  des  Kurbclkreise»  r  t  p,  so  bewegt  sich  die 
Bürste  nach  der  Wand  c  hin,  und  sobald  sie  diene  erreicht  hat,  wird 
sie  von  dru  au  ihr  angebrachten  Hindernissen  festgehalten,  sodal's  eine 
Rüekwartahewegung  der  Bürste  im  Sinne  diese»  Teile*  der  Kurbel- 
zapfenbewegung nicht  eintreten  kann.  Der  Mittelpunkt  der  Rund- 
bttrste  wird  also  eine  Art  Zykloidcnbewegung  ausführen,  d.h.  stetig 
fortschreiten,  wobei  sich  die  Bürste  gleichzeitig  um  ihren  Mittelpunkt 
dreht.  Eine  etwas  abgeänderte  Anordnung  der  Gleitstücke  besteht 
darin,  dafs  statt  der  Leiste  i  die  Kanalwand  o  auf  beulen  Seiten  mit 
einer  Reihe  von  Stiften  q  vergehen  i*t.  Einen  Kranz  ähnlicher  Stifte  s 
trägt  dann  die  Bürste  h,  wie  aus  Skz.  3,  7  und  H 


Bewertung  des  Getreides  in  Bezug  auf  Mehl- 
ausbente  und  Backfünigkeit 

[Schlufs.J 

Bei  der  Bewertung  des  Getreides  kommen  folgende  drei 
Umstände  in  Frage:  die  Ertragsfähigkeit,  seine  Fähigkeit, 
Mehl  zu  geben,  und  die  Tauglichkeit  des  Mehle s,  Brot 
daraus  herzustellen.  In  letzterer  Beziehung  handelt  es  sich  nicht  nur 
um  die  Üaokfähigkeit  als  solche ,  sondern  auch  um  die  Menge  des 
Brotes,  die  sich  aus  dem  betreffenden  Mehle  herstellen  läßt. 

In  bezug  auf  den  ersten  Punkt  wissen  wir  durch  vergleichende 
Aribauvcrsucbo  einigermaßen  Bescheid  darüber,  welcher  Weizen  und 
Boggen  uns  unter  bestimmten  klimatischen  Verhältnissen  und  auf 
gewissen  Bodenarten  den  besten  Ertrag  gibt. 

Es  ist  eine  Tatsache,  duf»  das  Getreide,  ehe  ea  überhaupt  in  die 
Mühle  kommt,  noch  verschiedenen  Prozessen  unterworfen  wird.  F.« 
mufs  erstens  in  Bezug  «uf  seine  Feuchtigkeit  auf  einen  bestimmten 
Grad  geprüft  werden,  zweitens  mufs  es  von  Unkraut  und  anderen 
Substanzen  soweit 
werden  kann. 

Wir  halten  nun  zwar  Reinigungamasohine 
maschiuen,  die  für  diesen  /weck  notwendig 
Der  Landwirt  kennt  »ein  Getreide  in  Bezug  ai 
nur  insofern,  als  er  ans  langer  Übung  aaget 
nicht  mehr  klamm,  es  ist  jetzt  verkaufsfähig 


dafs  es  in  die  Mühle  gebracht 

l ,  aber  die  Rcinigangs- 
sind ,  haben  wir  nicht, 
f  den  Feuchtigkeitsgrad 
kunn:  da*  Getreide  ist 
,  aber  ob  es  in  der  Tat 
den  Feuchtigkeitsgrad  hat,  der  notwendig  tat,  das  weifa  er  nicht. 
Und  doch  darf  er  die  Entscheidung,  darüber  nicht  dem  Müller  über- 
lassen. Er  mufs  ihtn  die  Ware  so  liefern,  dafB  er  aie  aofort  ge- 
brauchen kann,  die  Herstellung  einer  solchen  Ware  wird  aber  bei 
dem  Landwirt  zweckmäßiger  und  buchst  wahrscheinlich  auch  billiger 
durchgeführt  werden  können,  als  in  der  Mühle. 

Der  Landwirt  braucht  nun  zunächst  ein  Kornhaus,  das  über  die 
beste  Art  der  Lagerung  des  Getreides  sowie  über  seinen  notwendigen 
Feuchtigkeitsgehalt  Aufschlufs  gibt  und  die  verschiedenen  Weizen-  und 
Roggensorten  aufzunehmen  im  stände  ist.  Dieses  Kornhau*  darf  nicht 
zu  klein  sein,  denn  tonst  kann  dort  nicht  mit  größeren  Mengen  gear- 
beitet werden.  Kommt  nun  da*  Getreide  vom  Kornhaus  in  die  Mühle, 
so  wird  man  feststellen  müssen,  wie  grof*  die  Mehlausbeute  des  Ge- 
treides und  der  innere  Wert  der  einzelneu  Getreidesorten  ist.  Ferner 
wird  die  Behandlung  des  Mehles  bei  der  Verwendung  in  der  Bäckerei 
untersucht  werden  müssen,  und  in  der  Bäckerei  wird  wieder  das  Back- 
verfahren  zu  prüfen  sein,  um  abermals  festzustellen,  wie  weit  das  Ge- 
treide zum  Backen  tauglich  iat,  wie  weit  es  eine  Ausbeute  ergibt,  so- 
wohl in  bezug  auf  die  Backfahigkeit  an  sieh ,  als  auch  in  bezug  auf 
die  Gröfse  des  gewonnenen  Brote».  Schliefslich  wird  auf  diese  Weise 
volle  Klarheit  geschaffen  werden  und  der  Landwirt  dürfte  allmählich 
in  die  Lage  kommen,  die  Verwertung  des  Getreides  nach  seinem 
Werte  zu  erreichen.  Auf  der  andern  Seite  aber  wird  er  dann  mit 
Sicherheit  sagen  können,  ob  wir  das  ausländische  Getreide  in  Deutsch- 
land tatsächlich  brauchen  oder  nicht.  Wenn  nur  der  Menge  nach  ge- 
nügendes Getreide  in  Deutschland  erzeugt  wird,  der  Qualität  nach 
werden  wir  «chon  in  der  Lage  »ein,  mit  deutschem  Getreide  voll- 
ständig auszukommen. 

Prof.  Dr.  Fischer-Hallo  a.  S.  machte  u.a.  folgende  Mitteilungen 
über  das  Ergebnis  »einer  oben  erwähnten  Versuche. 

Bei  der  Art  des  Backens,  die  die  Bäeker  anzuwenden  gewöhnt 
aind,  kann  schon  aus  inländischem  Weizen  allein  ein  gute»  Gebäck 
hergestellt  werden,  erst  recht  aber  dann,  wenn  die  Bäcker,  wie 
sie  es  allgemein  tun  sollten  und  müßten,  »ich  etwa*  nach  dem  Mehl 
richten. 

Nun  ist  es  aber  vou  Bedeutung,  daf»  zwischen  Backergiebigkeit 
und  Backfähigkeit  zu  unterscheiden  i«t.  Die  Ausbeute  an  Gebäck  stellt 
ein  reines  Rechenexeiupel  dar  und  hat  mit  der  Qualität  zunächst  nicht* 
oder  doch  nicht  sehr  viel  zu  tun.  In  erster  Linie  kommt  es  darauf 
an,  dafs  das  Mehl  weifs  genug  ist,  dal's  es  ein  feines,  lockeres,  gleich- 
mäßig kleiugariges  Gebäck  ergibt  und  dafs  die  äußere  Form,  das 
sogen.  Ausbinden,  gut  i*t.  Ob  es  ein  paur  Stücke  auf  den  Zentner 
mehr  gibt,  das  ist  nur  eine  Rechenfrage  für  den  Bäcker.  Maßgebend 
für  ihn  ist  dabei,  was  da«  Mehl  gekostet  hat:  wenn  e*  billiger  gewesen 
ist,  braucht  ea  nicht  ao  viel  Ausbeute  zu  gelten ;  iat  ea  teurer  gewesen, 
so  mufs  es  mehr  Ausbeute  liefern.  Das  ist  aber,  wie  gesagt,  eine  reine 
Rechenfrage  deshalb,  weil  davon  blofa  abhängt,  wieviel  Teig  eingelegt 
werden  mufs.  Der  Bäcker  hat  es  in  der  Hand,  jeden  Gebäckumfang 
herzustellen.  Wenn  die  Kundschaft  einen  größeren  Gebxckumfaug  für 
einen  gewissen  Preis  verlangt,  so  mufs  der  Bucker  danach  einlegen 
und  die  Mehluualitat  dem  Preis  entsprechend  verwenden. 

Freilich  geben  sehr  kleberreiche  Weizen  uuter  gleicher  Einlage, 
jedoch  nicht  immer,  einen  größeren  Gebäckunifang.  Aber 
e»  geben,  ist  damit  eigentlich  für  den  Verbraucher  nicht  viel  l 
denn  dnnn  hat  er  meist  bloß  mehr  Luft  und  Wasucr,  aber  nicht  mehr 
Gebäck.  Die  unter  Umständen  etwas  höbore  Ausbeute  ao  Gebäck  kann 
für  den  Bäeker  bestimmend  werden,  wenn  er  die  sogen.  Einteigprobe 
macht.  Da*  kann  aber  auch  im  Stich  lasten.  Die  Wasseraufuahnie 
kann  groß  sein  und  doch  weniger  Gebäck  herauskommen,  auch  braucht 
nachher  das  tieback  nicht  umfangreich  zu  sein.  AUt  ea  ist  entachieden 
für  den  Müller  günstiger,  wenn  er  dem  Bäcker  ein  Mehl  anbieten  kann, 
das  zunächst  mehr  Milch  oder  Wasser  annimmt,  mehr  quillt  und  mehr 
Teig  gibt ;  denn  dann  bestiebt  es  den  Bäcker,  und  in  dieser  Beziehung 
können  »ehr  kleberrciohc  Weizen  wertvoller  erscheinen. 

Darin  liegt  es,  dafs  die  Müller  gern  Auslandmehl ,  ulso  kleber- 
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reicheres  Mehl  herstellen.  Aber  nicht  alle  ausländischen  Weizen  sind 
klcburreicher  als  die  inländischen ;  es  gibt  freilich  solche,  die  indessen 
meist  kleinkörnig  und  deshalb  geringe  Ware  Bind.  Das  Vermählen  von 
Auslandwcizcn  bedeutet  daher  mittelbar  ein  Unterbieten  der  grolsen 
gegenüber  den  kleinen  Mühlen  und  im  besonderen  der  riesigen  Frei- 
bafcnuiühlen  gegenüber  den  inländischen  mittleren  Mühle»,  da  jene  viel 
hilliger  arbeiten. 

Jedenfalls  muis  aber  mit  den  Auffassungen  und  Interessen  gerechnet 
werden,  die  in  bezug  auf  die  Backausbeute  bei  den  Bäckern  bestehen. 
So  ist  man  in  neuester  Zeit  noch  einen  Schritt  weiter  gegangen.  Ks 
wird  von  Rufsland  aus  ein  Kraftmehl  vertrieben.  In  Frankreich 
ist  es  schon  eingeführt,  und  neuerdings  wird  es  auch  in  Deutschland 
zu  einem  Preise  angeboten,  der  annehmbar  erscheint.  Solches  Kruft- 
mehl hat  5  •„  Absiebscl  ergeben  an  Unrat  und  Wollruasse».  Wenn 
•s  Zeug  enthält,  so  sollte  seine  Kinfuhr  polizeilich 
Die  Untersuchung  dieses  Materials  hat  Prof.  Fis 
gebracht,  zu  erörtern,  oh  uiebl  solches  Kraftmehl  auch  bei  uns, 
aber  natürlich  in  sauberer  Beschaffenheit  hergestellt  werden  konnte; 
das  geht  nun  ausgezeichnet  in  der  Weis«,  dafs  man  den  ausgewaschenen 
Kleber  der  Starkefabrikatinn  mit  benutzt.  Ks  ist  das  ein  Ge- 
e,  der  auch  schon  von  Dr.  Hnldefleifs  angeregt  worden  ist, 
die  Stärkefabriken  den  Kleber,  wie  er  jetzt  nach  dem  Süfs-  oder 
Schlcuderverfabren  hergestellt  wird,  dem  Bäcker  abgeben  sollen,  oder 
man  die  Bäckerei  mit  der  Stärkefabrik  verbinden  soll,  um  so 
i  gewünschten  Klelwrgehalt  im  Mehl  oder  im  Brot  hervorzubringen, 
&1  so  di  p  Ü(iCs»iCrd  9ioh  tliofls? s  jV I if" a  1 1 s  t*H& in isfOii 1 1 ^\  u iicl  1  IS  11  •  crisv^rtss 


geht  das  sehr  gut ;  Versuche  haben  bewiescu,  dal's  gerade  die 
Verwendung  frischen  Klebers,  der  aber  auch  bis  zu  12  Stunden  alt  sein 
kann,  sich  als  wirksam  erweist,  und  dafs  man  damit  jeden  gewünschten 
Gcbäckumfeng,  allerdings  nur  bis  zu  einer  gewissen  Grenze,  erreichen 
kann. 

Aber  die  Sache  hat  doch  ihre  bedenklichen  Seiten  und  zwar  aus 
verschiedenen  Gründen:  einmal,  weil  die  Menge  Kleber,  die  in  einer 
Stärkefabrik  hergestellt  wird,  so  grols  ist,  dafs  eine  Backerei  sie  gar 
nicht  verarbeiten  kann.  Ks  sind  ungefähr  III  kg  frischer  Kleber  auf 
1  dz  Mehl  vollständig  hinreichend,  um  das  volle  Ausniafs  im  Gcbäck- 
umfaog  zu  erreichen.  Diese  10  kg  werden  aber  schon  aus  '3  dz 
Weizenmehl  gewonnen:  mit  1  dz  Mehl,  das  auf  Stärke  verarbeitet 
wird,  kann  man  also  3  dz  Mehl,  die  verbacken  werden  sollen,  auf- 
bessern. Nun  verarbeiten  die  meisten  Bäckereien  ütterhaupt  nur  — 
das  Brot  mit  eingerechnet  1 1 dz  Mehl ;  sie  könnten  also  nur  eine 
Stärkefabrik  einrichten,  die  täglich  nicht  mehr  als  .Ml  kg  Mehl  auf 
Stärke  verarbeitet,  und  das  geht  natürlich  nicht,  oder  aber  eine  Stärke- 
fabrik mühte  so  viele  Bäckereien  an  der  Hand  haben,  als  sie  täglich 
Zentner  Mehl  verarbeitet.  Da  nun  eine  solche  in  den  meisten  Fallen 
M  dz  täglich  verarbeitet,  so  mülstc  sie  in  100  Bäckereien  an  dem- 
selben Orte  rcgelmäfsige  Abnehmer  halfen.  Das  ist  schwer  durch- 
führbar. 

Es  kommt  auch  noch  das  Urteil  der  Käufer  in  Betracht.  In  Halle 
haben  schon  Bäcker  versucht,  frischen  Kleber  zu  verarbeiten.  Sie 
hahen  aber  die  Kundschaft  verloren.  Nun  ist  versucht  worden,  den 
Kleber  in  trockener  Form  beizumischen.  Das  geht,  aber  es  macht 
Schwierigkeiten,  den  reinen  Kleber  zu  trocknen.  Dahingegen  hat  sich 
ergeben,  daf>  die  Herstellung  eines  Krafttnchls  leichter  ist.  Der 
Kleber  aus  etwa  3  dz  Mehl  wird  mit  1  dz  Mehl  verarbeitet,  wobei 
sich  das  Gemisch  als  krümeliger  Teig  schnell  trocknen  läfst.  Diese 
Masse  wird  dann  zerkleinert,  nochmals  vermähle»  und  gesichtet ,  und 
damit  ist  das  Kraftmehl  fertig. 

Die  Ergebnisse  der  Mahl-  und  Backversuche  haben  den  Satz  von 
der  Unentbehriichkeit  des  ausländischen  Weizens  soweit  zerstört,  dafs 
■lie  am  meisten  interessierte  Hochmüllerei  auf  die  Dauer  sich  dieser 
Tatsache  nicht  wird  entziehen  können.  Voraussichtlich  wird  sogar 
der  Kauhweizen,  der  zur  Zeit  als  gänzlich  unbrauchbar  gilt,  inlün- 
Kraftmehl  liefern. 


Trommel   rolleren  und 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  52-66) 

te  mit  Schälsegme nten ,  die  In  einer 
deren  Srhll  flachen  konvergieren ,  von 

Rudolf  Hirschmann  in  Breslau, 
D.  R.-P.  129559  (Fig.  52)  sind  die  auf 
den  Leisten  f  angeordneten  konver- 
gierenden Schälsegmente  e  verstellbar 
gegeneinander  ungeordnet  ,  sodaf*  ihre 
Konvergenz  beliebig  geändert  werden 
kann.  Hierdurch  wird  es  möglich,  bei 
gleichbleibender  Bearbeitungszeit  die 
Bearbeitungsstärke  zu  ändern. 

Mischmaschine  mit  -  ich  drehenden 
Mlschnttgelrlidern  nnd  Bodenschlltzen 
von  P c t e r  J  u o o b s  in  Berlin.  D.  R.- 
I'.  137!*lrt.  Die  Flügel  der  sich  um  eine 
seukrechte  Achse  drehenden  Flügelräder 
haben  im  spitzen  Winkel  gegen  den 
der  Maschine  geneigte  Flächen  und  die  Bodenachlitze  eine 
unten  zu  abgeschrägte  oder  abwärts  gebogene  Kante.  Über 
gleitet  das  Mischgut  hinweg,  sodafs  es  sioh  nicht  zusammen- 
kann und  gleichmäßig  durch  die  Bodensehlitze  hindurch- 
wird. 


In  der  Vorrichtung  com  Srhälen  von  Getreide  auf  nassem 
Wege  von  Stefan  Steinmetz  in  Sagau  i.  Schi.,  D.  R.-P.  131272 
(Fig.  53t,  Zusatz  zum  Patent  12*084 
(vergl.  Teehn.  Rdsch.,  Ausg.  IV,  1<*>2, 
Nr.  5),  ist  das  Spritzrohr  r  oder  dergl. 
im  Rüoklaufkanul  1  oder  in  der  Schleu- 
dertrommel d  angeordnet,  nm  dem 
vorgeschälteu  Getreide  während  der 
weiteren  Bearbeitung  in  regelbarer 
Weise  das  nötige  Wasser  zuführen  zu 
können,  ohne  es  in  den  J 
rückzuleiten. 

Verfahren  zum  Gewinnen  von 
Mehl  und  grober  Kleie  mll  Hilfe 


rsilltaftiaj  tum  Sckßlrn 


Netztrog  zu- 


•  Wandung  der 
ebraeht,  durch 


Nikolaus  Kanten  in  Budapest 
und  Ignatz  Baiion  v  in  Belgrad. 
D.  R.-P.  13*528.  Das'  Getreide  wird 
zuerst  zwischen  zwei  glatten  Walzen- 
paaren hindurchgeführt ,  deren  ent-  flf  )} 
sprechend  weit  voneinander  entfernte 
Walzen  mit  gleicher  Geschwindigkeit 
angetrieben  werden.  Auf  diese  Weise  wird  nnr  die  Schale  dea  Getreides 
gespalten  und  gelockert.  Das  so  vorbereitete  Getreide  wird  dann  zwischen 
zwei  mit  verschiedener  Geschwindig- 
keit umlaufenden  geriffelten  Walzen  hin- 
durchgeführt,  wodurch  der  Widerstand  *\"*<<j 
bietende  Kern  von  der  Schale  losge- 
löst und  vermählen  wird.  Die  grobe 
Schale  bozw.  Kleie  wird  darauf  von 
l  den  ihr  noch  anhaftende»  Mehlteilcheu 
i  durch  nochmaliges  Iii  »durchführen 
zwischen  Walzen  befreit. 

F.in  Walzenstnhl  (Fig.  54)  ist 
Ottomar  Frfurth  in  Teuchern 
unter  Nr.  131 8G7  patentiert  worden,  l*i 
dem  eine  oder  lieide  Walzen  m  «M  Ar- 
men k  um  die  Wellen  h  a  schwingbar 
gehalten  werden:  anf  ihnen  sind  die 
mit  den  Treibrädern  f  g  der  Walzen  m 
kämmenden  Antriebsräder  b  d  ange- 
ordnet. Infolge  dieser  pendelnden  Auf- 
hängung der  Walzen  kann  der  Abstand 
beider  Walzen  nach  Bedarf  geändert 
der  Stirnräder  verändert  wird. 

An  der  Walzenmühle  von  Simon  Casper  nnd  Josef  Woz- 
niewski  in  Brom  berg  (D.  R.-P.  138412)  sind  in  der  Wandung  der 
umlaufenden  Trommel  schraubenartige  Vertiefungen  i 
die  das  Mahlgut  ununterbrochen  hochge- 
hoben und  gleichzeitig  weiter  befordert 
wird.    Hierdurch  wird  es  fortgesetzt  zwi- 
schen Mahlkörpcr  und  Mahlzylinder  ge- 
bracht und  in  einem  Arbeitsgang  ohne  Ver- 
wendung vnu  Siebeu  fein  gemahlen. 

Grtreldeschneidniaschlne  mit  einer 
die  Körner  In  Längsrichtung  lagernden 
Mitnebmerwalze  und  einer  mit  Ihr  zu- 
sammenwirkenden Srhneldvorrlrhlnng 
von  Peter  Schlösser  in  Viersen 
i.  Rhld.  D.  R.-P.  131  01(4.  i  Fig.  55.)  Die 
Mitnchmerwal/e  a,  welche  die  Getreide- 
komer  ans  dem  Trichter  entnimmt ,  ist 
mit  der  Gröfse  der  Getreidekörner  ent- 
sprechenden muldeuartigen  Vertiefungen  g 
versehen.  In  diese  Vertiefungen  ragen 
federnd  gestützte  Messer  e  derart  hinein, 
dafs  jedes  Getreidekorn  in  eine  bestimmte  >V-  :.s. 
Zahl  von  Teilen  zerschnitten  wird. 

Walzenmuhle  mit  einer  Innerhalb  eines  sieh  drehenden  Ringes 
In  beweglichem  Druckhebel  rahmen  drehbar  gelagerten  Walze  von 
JohannesChristian 
Weger if  in  Batt- 
lesbridge  Engl. 
D.  R.-P.  130770.  (Fig. 
50.)  Zur  Erlangung 
eiuer  möglichst  grofsen 
Leistungsfähigkeit  der 
Mühle  sind  Walze  a 
und  Ring  1  axial  schräg 
zu  einander  gelagert : 
sie  besitzen  eine  solche 
relative  Ohcrniicben- 
gestaltuug,  dafs  eine 
möglichst  lange  un- 
unterbrochene An- 
griffslinie zwischen 
Walzen  -    und  Ring- 


tly  St.  ll'irtjuui.U«. 


der  Walze  a  uull^j|j*.  K'nges^  können  in  vereohic- 
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G5ratjg5ind«5trie. 
XoblensSnre-  und  Kälteindustrie. 

GersteiireiiiiKiings-  u.  MalztMitkeimuiissamlaireii 

der  I. einziger  Bierbraueroi  Biobeck  dt  Co.  A.-G.  ia  Leipzig-Reudnitz, 
ausgeführt  von  Simon,  BUhler  &  Baumann  in  Frankfurt  a.  M. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  57 — !,9) 

Nu  -Ii  Iru,  k  ««rliotOD- 

Im  Jahre  l'.Kll  wurde  die  komplette  M  alz ereian läge  der 
groi'sen  Riebeck- 
•ehvn  Brauerei  in 
Leipzig-Reudnitz 
durch  Feuer  zer- 
stört. Die  Firma 
entschlols  Bich 
Endo  HN)1,  diese 
Anlage  neu  zu 
errichten ,  und 
zwar  nach  den 
neuesten  Erfah- 
rungen und  Kon- 
struktionen. Per 
Firma  Simon, 
liühlerA  Bau  . 
mann  ia  Frank- 
furt a.  M.  wurde 
die  komplette 
Einriebt  u  Dg 
für  die  automa- 
tischeGersten- 
rcinigung und 
Malzentkei- 
mung  in  Auf- 
trag gegeben. 

Die  Gesamt- 
disposition der 
Gebäude  mufste 
»ich  zum  Teil  an 
Vorhandene"  an- 
schlichen und 
ihm  so  praktisch 
wie  möglich  an- 
gepafst  werden. 
In  vollendeter 
Weise  iat  dies 
im  Verein  mit  den 

Architekt en- 
tirmen  Hanner 
»v.  Hering  in 
Leipzig  und  der 
bewährten  Er- 
fahrung der  lei- 
tenden Beamten 
der  Firma  Rie- 
lieck  erledigt 
worden. 

Ein  Haupt- 
augenmerk wurde 
auf  die  Trans- 
porte des  <ie- 
treides  gelegt : 
Bänder ,  Scbnek- 
ken  und  Eleva- 
ti>ren  befinden 
sieh  in  grofscr 
Zahl  in  der  An- 
lage ,  um  die 
Gerste,  du  Griin- 
malz  und  <!»«  fer- 
tige Malz  unter 
möglichster  Kol- 
liehrung  von  Men- 
schenhänden von 
einer  Verwen- 
dungsstclle  nach 
der  andeni  zu 
bringen.  Hierin 
ist  geleistet  wor- 
den, was  geleistet 
werden  konnte. 
Ferner  war  man 
von  vornherein 

bedaeht ,  die 
F eueraic her- 
bei t  auf  das  höchste  erreichbare  Mal's  zu  britigen.  Zu  diesem  Rehufe 
wurden  die  Neubauten  der  Mälzerei  durchweg  nach  dem  Ken  nc  bi  <\  uc- 
System  ausgeführt  und  möglichst  jede  einzelne  Abteilung  in  voll- 
kommen abgeschlossenen  Räumen  untergebracht,  Auch  die  Silozellen 
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wurden  nach  diesem  System  errichtet.  Manche  Schwierigkeit  mulste 
Qherwunden  werden,  da  sich  oft  genug  grofse  Hindernisse  in  den  Weg 
stellten;  wir  erwähnen  nur  das  vorherige  Aussparen  der  Löcher  für 
die  Robrvcrbindungen,  die  durch  die  Decken  gingen.  Auch  die 
G  e rs  ten rei  n i g u  o gsu n  1  age  und  M  alzentkcimung  befindet 
sieb  in  vollständig  abgeschlossenen  Übereinander  liegenden  Räumen. 

Verlangt  war  eine  stündliche  Leistung  von  7500  kg  Gerste'  und 
75HO  kg  Malz.  Demgemäfs  wurde  folgendes  Arbeitadiagramm  der 
Maschinen  disponiert : 

1.  Qerstenreinijrungsanlage  für  75<Kl  kg  stündlich. 

Vom  Transportband  lauft  die  (lernte  mittels  Schnecke  auf  zwei 

Eutgreuer 
H.  F..  VII,  von 
diesen  auf  Büb- 
1  er  sehe  Aspira- 
tioestnasebineu 
zwei  M  o  u  i  l  o  r  s 
M.  VI,  von  deu 
Monitors  über 
vierteilige  Ver- 
teiler mich  2X4 
TricurcnNi'.Vl. 

Die  von  Ka- 
den, Wicken  und 
Halbkörnern  be- 
frcilcGerstc  läuft 
von  deu  Trieuren 
auf  zwei  Sortier- 
zylinder S.  C.  G. 
VIII  und  wird 
auf  diesen  in  drei 
Sorten  scharf  ge- 
trennt sowie  in 
entsprechende 
Sammelbehälter 
oder  direkt  in  die 
Weichen  befor- 
dert. 

Die  Rnden, 
Wicken  und  Halb- 
kömer  werden  di- 
rekt von  den 
Trieuren  auf  zwei 

Nachlese- 
t  r  ie  n  re  geführt 
und  die  Halb- 
körner sauber 
ausgelesen,  um 
aie  getrennt  ver- 
brauchen zn  kön- 
nen. L'ntcr  dem 
Behälter  für  Ra- 
ilrn  und  Wicken 
befindet  sich  di- 
rekt eine  auto- 
matische Wage 
Chrono»  auf  Fahr- 
geatell ,  um  die 
Sämereien  für  deu 
Versand  direkt 
vorwogen  inSäcke 
laufen  lassen  zu 
können. 

Diese  einfache 
Anlage  aus :  Ent- 
granera ,  Moni- 
tors, Trieuren  und 
Sortierzylinderu 
reinigt  die  (ierste 
vollkommen  und 
bringt  sie  in  Sor- 
ten geteilt  «auber 
in  die  Silo- 
kasten  oder  in 
die  W  e  i  c  h  e  B . 
Die  Entgraner 

schlagen  die 
Grane  »b ,  die 
Monitors  aspirie- 
ren und  sepBrie- 
ren  die  Gerste 
von  allen  Bei- 
mengungen ,  wie 
Staub,  Schnüren, 
Mais,  Sand.  Scha- 
len ,  Sämereien 

und  vielem  anderen.  Die  Trieure  lesen  weitere  Sämereien  aus  und 
transportieren  sie  in  die  dafür  bestimmten  Bebälter  oder  Absackungen, 
die  Sortierzylinder  liesorgcn  die  Trennung  der  Gerste  nach  Korngrnfsr 
und  bewirken  die  Möglichkeit  der  get reimten  Behandlung  der  einzelnen 
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Sorten,  Was  die  Monitora  tu«  der  Gerste  herausholen,  wird  von  ihnen 
selbst  gesammelt  und  direkt  in  Säcke  gebracht,  der  abgesaugte  Schmutz 
in  Prucktilter.  (liier  könnten  auch  Zyklone  oder  Staubkammern  mit 
Sangfilter  verwendet  werden.)  Ein  großer  Exhaustor  sorgt  für 
Absaugung  des  Staube*  aus  den  Trieurläufcn  und  Sortierzylindcrn  und 
lirisgt  den  Staub  ebenfalls  in  Druckfilter. 

Hiermit  ist  die  Gerstenputzerei  in  einfachster  Weise  erledigt.  Die 
Fig.  57—69  veranschaulichen  die  Disposition. 

al  Kntgraner  und  Monitori. 
Wie  die  Abbildung  zeigt ,  sitzen  die  Kntgraner  direkt  über  den 
Einlaufen  der  Monitors.  Die  Absaugung  der  Grauen  befindet  sieh 
über  den  Einlaufen.  Die  Monitors  selbst  sind  nach  dem  neuesten 
Typ  mit  Kingsohmierung  und  Keinigutigshürste  für  die  Siehe  versehen 
und  haben  alle  Verbesserungen  betreffs  Zugänglichkeit  und  Möglich- 
keit der  Reinigung  aller  Details.  Sie  sind  je  mit  kräftiger  Aspiration 
durch  zwei  Ventilatoren  ausgestaltet  und  ziehen  die  von  dem  Eut- 
graner  gelösten  Spitzen  weg.  Durch  das  Siebwerk  werden  alle  die 
Uoreinigkeiteo ,  die  grußer  oder  kleiner  als  die  Gersteukörner  sind, 
ausgeschieden  und  iluroh  den  Windstrom  alle  leichteren  Teile,  wie 
Hafer,  Spreu,  taube  Körnt  und  geringe  Gerste  abgezogen.  Die  Ab- 
falle werden  durch  eingebaute  Sohnecken  gesammelt,  und  zwar  wird 
die  Aspiratioasware ,  welche  sieb  am  Eingange  der  Maschine  trennt, 


l%l  J>.    /.  AVi  'rtrittnrnmigu^t-  uW  '''m'i-.    „  ■  i  tUr  Ltipitytr  ftitr'srartrru  Ätrtfc*  4  Co..  .I..'r.  fs  Lfipi'y, 

auch  am  Ausgange  der  Maschine  getrennt  abgegeben.  Das  Siehwerk 
ist  ausbalanciert  und  mit  selbsttätiger  Heinigangsbürste  versehen. 
Zun  Abfangen  des  Stuubcs  von  der  Monitormaschine  dienen  zwei 
S 1 1 u bsam  m  I  e r  „Z y  k  I on c "  Nr.  V.  Der  JAntrieb  erfolgt  durch 
Elektromotor  und  Vorgelegewellen.  Die  Verbindungsrohre  sind  aus 
Stahlblech. 

Der  En t graner  besitzt  eine  Klappe,  um  die  Gerste  naoh  Be- 
darf  uncntgTant  durch  die  Maschine  führen  zu  können.  Er  ist  im 
übrigen  vollständig  aus  Stnbl  und  Eisen  gebaut ,  besonders  sind  alle 
arbeitenden  Teile  aus  Stahl  und  die  l.agcr  mit  selbsttätiger  fliog- 
«cbmierung  versehen. 

b)  Verteiler  und  Trieure. 

Die  T  r  ie  u  rn  n  I  age  besteht  aus  vier  Vorlese-  und  einem  Nach- 
lesetricur;  sie  ist  in  neuester  Konstruktion  mit  gefrästen  Zellen- 
löchern und  zuverlässigem  Zahnradantrieb  ausgestattet.  Die  Gestelle 
sind  gleich  den  sämtlichen  Verhinduugsrohreii  in  Eisen  ausgeführt, 
auch  wurden  die  Lager  mit  Ringschiiiierung  verscheu  und  die  Ein- 
stellung der  Mulden  verbessert. 

Die  Laufrohre  sind  von  Stahlblech  mit  direkt  angeschlossener 
Aspiration  des  Staulies  und  ül>cr  den  Einlaufen  direkt  die  Verteiler 
ebenfalls  ganz  aus  Stahlblech  angebracht.  Die  darüber  sitzende  stäh- 
lerne Schnecke  bringt  die  Gerste  von  den  Ausläufern  der  Monitors 
auf  die  Verteiler. 

c)  Nach  I  ose  trieure  und  Sortierzylinder. 
Die  Sortierzylinder  sind  neu  konstruiert  und  ganz  in  Stahl  und 
Gußeisen  ausgeführt ,  haben  Kingsehmierlagcr  und  Reinigungsbürsten, 
Doppelschneeke  and  Klappensystem  für  die  Sortierung.  Hinsichtlich 
ihrer  Konstruktion  sind  sie  aus  lieft  :i  „Techn.  Rdsoh."  Ausg.  IV  1!«« 
bekannt.    Die  Zulaufrohre  von  den  Trieuren  sind  aus  Stahl  und  mit 


Klappen  so  ausgerüstet,  da/s  jederzeit  der  eine  oder  andere  Zylinder 
oder  beide  zusammen  benutzt  oder  ausgeschaltet  werden  können. 

Die  Naehlesetrieure  hängen  au  der  Decke  und  arbeiten  durah 
Stahhcbnecken  in  die  Sackrohre.  Alle  diese  Maschinell  werden  durch 
Elektromotoren  angetrieben. 

2.  Malzentkeimungeanlage  und  Separation  der  Keime. 
Von  der  Darre  reap.  dem  Behälter  für  gedarrtes  Malz  wird 
dieses  mittels  Rand  und  Schnecke  in  den  l'nt/ereiruiim  und  hier  zu- 
nächst über  eine  Voreutkeimung  und  Verteiler  nach  drei  starken 
Magneten  gebracht,  um  alle  Eisenteile  aufzufangen.  Von  deu 
Magnctapparaten  geht  es  in  drei  Malzcntkeimungsmascbinen 
M.  K.  IV,  die  das  Malz  entkeimen,  die  Keime  lang  absiebten  und  die 
kleinen  Keimteileheu  sowie  den  Staub  am  Eitilauf,  Auslauf  und  während 
der  Entkeimung  mittels  starken  Windstromea  absaugen  und  in  Druck- 
filter*)  bringen.  Die  Anordnung  der  Apparate  ist  eine  vollständig 
geschlossene.  Die  Vorentkeimung  zerreißt  in  sanfter  Weise  die  Malz- 
klumpen.  Durch  Klappen  ist  es  möglich,  den  Malzstrom  umzuleiten 
oder  einen  Apparat  ganz  auszuschalten.  Die  Magnete  sind  durch 
große  Klappen  bequem  zu  kontrollieren.  Alle«  ist  staubfrei  gearbeitet. 

Die  Maschinen  verrichten  also  ganz  allein  die  Arbeit,  die  zur 
Befreiung  des  Malzes  von  den  Keimen  notwendig  ist,  und  zwar  ohne 
du  Malz  zu  zerschlagen  oder  unnütz  zu  beschädigen. 

Von  den  M.  K.  Maschinen  geht 
das  gereinigte  Malz  über  automatische 
Wagen  nach  Sammelbehältern,  von  die- 
sen meist  über  Malzpoliermas  Chi- 
ne n  nach  den  Schrotmühlen  nml 
in  das  S  u  d  w  e  r  k. 


Neuere  Malzdarren. 

(Mit  Zetchnungtn  auf  Tafel  4.) 

Kscfailruok  Tsrbolsn. 
Auf  Tafel  4  sind  fünf  verschie- 
dene Malzdarr  type  dargestellt,  die 
einer  Ton  Hugo  Abt  herausgegebe- 
nen Broschüre  ♦•)  entnommen  und  zeich- 
nerisch komplettiert  worden  sind. 

In  seinem  Wcrkchen  gibt  der  Ver- 
fasser eine  Fülle  von  dankenswerten 
Ratschlägen  hinsichtlich  der  Konstruk- 
tion solcher  Darren,  aus  denen  wir  zur 
Begründung  der  dargestellten  Type  die 
wichtigeren  hier  wiedergeben  wollen. 

Lufteintritt  nnd  Luftaus- 
tritt sollen  möglichst  weit  voneinan- 
der entfernt  liegen.  Auch  ist  es  zu 
empfehlen,  falls  die  Luft  misch- 
k  ä  m  m  e  r  sich  über  dem  Heizrauuic 
befindet,  die  Lufteintrittsöffnungeu 
durch  Kanäle  oder  Rohre  vielleicht  bis 
zum  Boden  herabzufübren.  Sehr  aus- 
schlaggebend für  das  Resultat  ist  ferner 
die  Weite  des  D u n s t  k a m i ns ,  iln 
durch  Vergrößerung  des  Dunatkamiu- 
durchmessen  der  Luftüherdruck  i|ua- 
dratiscb  wächst.  Eine  Dunstkamin- 
erweiterung  ist  deshalb  auf  die  Leistungs- 
fähigkeit der  Darre  von  großcrem  Ein- 
flüsse als  eine  Kaminerhöhung,  bei  welcher  der  Überdruck  uar  linear 
wächst. 

Im  aufgehenden  Mauerwerk  sind  möglichst  wenig  Öff- 
nungen anzubringen,  die  vorhandenen  aber  dicht  schliefsend  herzn- 
stelleu,  da  durch  l'udicbtigkeiten  der  Auftrieb  herabgesetzt  wird  und 
große  Verluste  an  Warme  eintreten  können.  Bei  neueren  Darren 
findet  man  häufig  unter  der  unleren  Horde  A  u  sk  üh  1  v  o  r rieht  ungeu 
angebracht,  die  direkt  mit  der  Aufreuluft  in  Verbindung  stehen;  die 
Mauel  ■Öffnungen  sind  durch  primitive  Klappen  abgeschlossen.  Das  ist 
falsch,  da  jede  solche  Öffnung  die  Bauhöhe  der  Darre  vermindert, 
weil  die  Luft  zum  grofsen  Teile  dort  eingesaugt  und  die  Druck- 
differenz dadurch  vermindert  wird.  Ebenso  geht,  da  das  Grünmalz 
fest  auf  der  Horde  liegt,  ein  grofser  Teil  der  Warm«  des  Heizkörpers 
durch  die  Ausküblnng  verloren.  Weiter  läfst  sich  der  dichte  Schlaf* 
der  Klappen  gleichfalls  nicht  kontrollieren. 

Sehr  wichtig  ist  ferner  die  richtig«  Einstellung  der  Kalt- 
luftklappcn,  da  von  der  Menge  der  zugefühlten  Luft  auch  die 
aufzuwendende  Bremistnffmenge  abhängt;  man  soll  demnach  mit  der 
gerade  nötigen  Luftmenge  auskommen,  was  nahezu  vollkommen  erreich- 
bar ist.  Alle  Widerstände  sind  möglichst  gering  zu  machen,  diesem 
Grundsatz  entsprechen  in  bezug  auf  die  Horden  die  aus  Draht  ge- 
schlungenen mit  ca.  °>  "„  freiem  Durchlaß  am  besten.  Ebenso  sollen 
die  Luftpfeifvn  zusammengenommen  mindestens  den  Querschnitt 
des  Dunstkamins  haben;  auch  ist  ihr  Durchmesser  möglichst  groß  zu 
machen. 

*>  An  aloti  worden  hier  Zyklon«  edsr  Staubkammern  Bit  8*u(n)t»r 
:!■  t-.tu-.-i  sein.  D.  R. 

"i  l>ls  modsrnsn  Malzdarren,  Ihre  Wlrknneswsls»  nnd  Konstruktion 
von  Hugo  Abt;  Selbstverlag  des  Varfasssrs. 
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Die  Mauern,  die  ca.  17  %  der  Gesamtwärtne  transmitticren,  sind 
gut  zu  isolieren ;  gleichzeitig  gibt  man  ihnen  doppelte  gut  schließende 
Türen  und  Fenster.  Das  Gewölbe  läßt  man  u-blank  in  den  Dnnst- 
katnin  übergehen,  um  so  die  Reibung  und  Kontraktion  der  ausströmen- 
den Luft  möglichst  herabzumindern.  Desgleichen  ist  es  vorteilhaft, 
den  Ranchkamin  mitten  im  Dunstkamiu  emporzuführen.  Sorgfalt 
ist  ferner  der  Gestalt  der  Kaminhaube  zuzuwenden;  so  sind  bei- 
spielsweise die  in  Fig.  1  u.  2  angedeuteten  besser  als  die  auf  der  Darre 
Fig.  3. 

Für  die  Zeitdauer  de»  Darrprozesses  gibt  Abt  i»  Stundeu 
an,  sodaß  auf  24  Stunden  eine  Abräumung  entfallen  würde.  Bei 
gut  ausgeführten  Darren  genügen  im  Mittel  21  kg  Braunkohlen 
von  4400  WE  (also  bester  Qualität!)  pro  lim  kg  Mal«. 

Über  oder  unter  dem  üeizraume  ordnet  man  eine  Luftkammer 
in  Hohe  von  004-100  cm  an,  der  die  Luft  von  außen  durch  vcrschlicß- 
bare  Maueröffnungen  zugeführt  wird.  Deren  Klappen  sind  vom  Heiz- 
raum einstellbar.  Zemetitplatlcii ,  die  zwischen  sich  Luftschlitze 
lassen,  sichern  eine  gleichmäßige  Luftverteilung  in  jener  Kammer, 
wobei  zu  beachten  ist,  dafi  die  Breite  der  Luftschlitze  mit  der  Ent- 
fernung von  der  Lufteintrittsstelle  zunehmen  mufs. 

Über  dem  Luftverteilungsraume  befindet  sich  der  Raum  für  den 
Heizapparat.  Zwischen  der  Decke  des  ersteren  und  der  unteren 
Horde  (I,  Fig.  1  — 3)  werden  am  besten  immer  zwei  Räume  angeordnet, 
gleichviel  ob  dunkles  (Darre  Fig.  1  u.  4)  oder  helles  (Fig.  S  u. '.')  oder 
helles  und  dunkles  ( Darre  Fig.  3  EU  t',,  Malz  hergestellt  werden  soll. 

Ist  die  Darre  nur  für  helles  Malz  bestimmt  (Fig.  8  u.  9),  so 
wird  der  Heizapparat  gänzlich  im  unleren  Räume  untergebracht ,  du 
man  das  Malz  der  strahlenden  Hitze  der  Rohre  nicht  aussetzen  darf. 
Auf  einer  solchen  Darre  lassen  sich  lichte  Lagerbiermalze  noch  mit 
70*  C  abdarren. 

War  die  Darre  nur  für  dunkles  Malz  bestimmt,  so  werden 
'.-r-'/i,  der  Heizfläche  nach  unten,  der  Rest  in  den  oberen  Raum 
verlegt.  Der  Robrabstand  von  der  Horde  schwankt  zwischen  0,9  bis 
0,7  m. 

Soll  die  Darre  der  Erzeugung  sowohl  I'i  1  sener  als  auch  bayrischer 
Malze  dienen,  so  sind  drei  Heizungssysteme  anzuordnen.  Davon  be- 
sitzt das  untere  a ,  Kig.  H ,  etwa  1 , ,  die  oberen  d,  und  d  je  der 
Heizfläche,  sodafs  a  und  d,  oder  a  und  d  zusammenarbeiten  können. 
Bei  Produktion  von  hellem  Malz  wird  der  Rohrstrang  d  bei  Herstellung 
dunklen  Malzes  dagegen  d,  ausgeschaltet. 

Über  die  Ausführung  des  Heizapparate«  bemerkt  Abt, 
daß  man  den  ersten  Rohrstrang  a,  Fig.  3,  der  an  den  Feuersohacht 
des  Darrofens  anschließt,  auf  h  m  Länge  in  Schamottematerial  auszu- 
führen hat.  Ebenso  ist  dieser  Kanal  durch  Winkeleisen  und  Bänder 
gut  zu  verankern  oder,  was  noch  vorteilhafter  ist,  direkt  in  Blech 
einzukleiden.  Zwischen  Blech  und  Mauerwerk  ist  eine  Isolation  von 
1<I  ;  15  mm  zu  bissen ;  die  BlerbsUirkc  schwankt  zwischen  3  und  1,5  mm. 

Der  Querschnitt  der  Rohre  würde  mit  '  i  der  Roatrtäche 
genügen;  besser  ist  es  jedoch,  darüber  hinauszugehen,  um  einerseits 
die  genügende  Heizfläche  zu  erhalten  und  andrerseits  die  Rohre  für 
den  Schornsteinfeger  befahrbar  zu  machen.  Das  Teilen  der  Rohr- 
strange ist  der  gleichmäßigen  Beheizung  halber  zu  empfehlen, 
jedoch  dürfen  Klappen  nicht  in  die  Teißträugc  eingebaut  werden. 
Ebenso  ist  es  unrichtig,  für  jeden  Kohrzweig  einen  besonderen  Kamin 
zu  erbauen;  besser  münden  beide  in  ein  und  denselben. 

Dal's  die  Heizrohre  allseitig  von  der  Luit  umspült  werden,  ist 
besonders  für  den  untersten  Heizapparat  wichtig,  weil  dadurch  das 
Material  besser  geschont  wird.  Cm  dies«  Luftumspülung  der  ersten 
Heizrohre  tatsächlich  zu  einer  gründlichen  zu  machen,  hat  man  die 
Heizrohre  auch  schon  in  besondere  Luftksuule  gebettet  (a,  Fig.  SM, 
was  für  Darren,  die  kontinuierlich  arbeiten,  nur  zu  empfehlen  ist, 
denn  derartige  Kanäle  speichern  ziemlich  viel  Wärme  auf,  die  verloren 
ginge,  falls  der  Betrieb  tagelang  unterbrochen  werden  würde.  Da- 
gegen ist  ein  Grund,  der  von  einer  solchen  Einrichtung  abzusehen 
rät,  darin  zu  fiuden,  daß  dann  ein  Untersuchen  des  Mauerwerkes  vom 
Darrheizapparat  nicht  mehr  möglich  ist. 

Die  Decke  zwischen  den  beiden  Heizniumen  wird  durch  die  Luft- 
pfeifen  unterbrochen;  diese  müssen  dicht  schließbar  sein,  damit 
boim  Abräumen  der  Darren  ein  Auskühlen  des  Heizraumes  vermieden 
wird.  Um  zu  verhindern,  dal's  Keime  in  den  unteren  lleizraum  fallen, 
erhalten  die  Pfeifen  o  Hauben  nach  Fig.  3  u.  9.  Die  Einstellung 
der  LuftWappcn  erfolgt  registerweise,  sodafs  man  zum  Öffnen  und 
Schließen  nur  eines  Hebels  bedarf. 

Die  Sangroh re  werden  im  unteren  Heizraum  an  Gewolheträgeru 
aufgehängt,  im  oberen  an  den  Hordenträgern,  die  zu  diesem  Zwecke 
verstärkt  werden.  Der  Berechnung  der  Hordenträger  legt  man  in 
diesem  Falle  eine  Belastung  zu  Grunde  von: 

Honten  und  Jfctzeisen  pro  qm   40  kg 

Malz  6«  (untere»  bis  120  (obere)  pro  qm  Horde  .  6H  „ 

Heizrohre  pro  qm   32  ,, 

zufällige  Belastung  pro  <|m   120  „ 

untere  Horde  total  pro  qm  2ii0  kg 

obere      „       ,   MO  4-  SO  ■  280  kg 

Rand  bleche  sind  in  Höhe  von  20  bis  28  cm  rings  an  den 
Wunden  herumzuführen.  Bei  Wenderbetrieb  sind  an  zwei  Seiten  runde, 
dem  Wenderradius  angepaßte  Bleche,  anzubringen.  Man  kann  jedoch 
auch  gleich  die  Horde  im  Radius  aufbiegen. 

Die  M  a  1  z  au  •  s  t  ö  l'se  der  unteren  Horde  legt  man  au  die 
Seite  der  runden  Wandblcchc;  für  die  Durchstofse  der  oberen 


Horde  rechnet  man  auf  25  qm  Hordenfläche  etwa  ein  Stück.  Die 
Einst  ö  fs  c  für  Grünmalz  nach  der  oberen  Horde  sind  mögliehst 
hoch  zu  legen ,  um  ein  gutes  Verteilen  des  Malzes  auf  der  Horde  zu 
ermöglichen. 

Die  Turschwellen  »ollen  bei  der  unteren  resp.  oberen  Horde  min- 
destens 20  bis  30  cm  über  dem  Hordenplateau  liegen,  damit  das 
Malz  unterhalb  bleibt  und  man  keiner  Vorsteckbleche  Iiedarf.  Bei 
Wendern  müssen  die  Türen  an  der  Seite  der  runden  Wandbleche 
liegen  und  sollten  stets  nach  außen  aufschlagen ;  event.  ist  die  innere 
Tür  zweiflügelig  zu  machen.  Auch  erhalten  sie  in  diesem  Falle 
Schaulöcher. 

Der  Abschlufs  des  Dunst  kamins  erfolgt  durch  eine  Klappe 
oder  einen  kegelförmigen  verschiebbaren  Hut  (f,  Fig.  1 — 3).  Die 
Stützen  der  Kaminhauben  müssen  weit  in  das  Mauerwerk  hinabgeführt 
werden,  um  die  erforderliche  Standfestigkeit  Zu  erhalten.  Der  Ab- 
stand zwischen  Haube  und  Kaminmündung  ist  stetB  größer  als  der 
vierte  Teil  des  Kamiiidurobmesser«  zu  wählen,  da  andernfalls  der  Ab- 
zug ungünstig  lieeinflußt  werden  würde.  Dasselbe  gilt  von  der 
Haube  desRauchrohres,  falls  dieses  durch  die  Kaminhaube  ge- 
führt wurde. 

Zur  Erhöhung  der  Saugwirkung  baut  man  in  größere  Darren  gern 
Ventilatoren  ein,  die  nach  Abts  Ansiebt  jedoch  nur  dann  Be- 
rechtigung hat>en,  wenn  mau  auf  den  natürlichen  Zug  überhaupt  ver- 
zichtet und  die  teuern  Gewölbe  und  Kamine  sparen  will,  wie  dies  bei 
den  amerikanischen  Darren  der  Kall  ist. 

Bei  den  Darrfeucrungen  besteht  weiter  der  (.beistand  des 
Rauchens.  Dies  ist  die  Folge  davon,  daß  die  Gase  direkt  im 
Ofenschacht  nach  oben  steigen ,  ohne  erst  über  eine  Feuerbrücke  hin- 
weggehen zu  müssen.  Durch  Zuführung  von  erhitzter  Luft,  durch  in 
den  Schacht  eingebaute  im  Betriebe  glühende  Vorsprünge  und  Bogeo 
läßt  sich  diesem  ('beistände  begegnen.  Ehenso  eignet  sich  für  die 
Darre  an  Stelle  des  üblichen  Planrostes  die  Schrägrostfeuerung. 

Der  Fcucrschacht  an  sich  kann  rund  oder  viereckig  sein;  er 
erhält  1  Stein  starke  Keruwandung  und  12  -f ■  15  cm  starke  Außen- 
isolation.  In  dieser  läßt  man  Luft  zirkulieren.  Man  stellt  den 
Sehacht  über  dem  Roste  auf  mehrere  Bogen,  um  so  die  aus  dem 
starken  Abbrande  resultierenden  Nachteile  auszugleichen.  Vielfach 
wird  der  Schacht  auch  aus  Rippenrohren  hergestellt,  jedoch  bietet 
dies  keine  bemerkbaren  Vorteile,  da  die  Rohre  beim  Abstellen  der 
Luftzirkulation  in  der  Isolierung  glühend  werden  und  verbrennen  :  auch 
ist  ihre  Wärmeabgabe  geringer  als  die  glatter  Flächen. 

Iii  Fig.  2  u.  5  ist  eine  Darre  mit  vertikalen  Heizrohren 
dargestellt.  Das  Feuer  steigt  erst  in  eiuem  gemauerten  Schacht  a,  der 
in  etwa  3  m  Höhe  durch  Rippenrohre  ersetzt  wird ,  in  die  Höhe,  ver- 
teilt sich  dann  in  Abzweigrohron  nach  den  Darrecken  bin  und  geht 
dort  in  Rohrbündeln  nach  unten.  Soll  eine  große  Heizfläche  gewonnen 
werden,  so  kann  man  das  Feuer  nochmals  aufsteigen  lassen  und  wieder 
in  den  Rohrbüudelii  mich  unten  abfuhren,  um  es  schließlich  in  Kanälen 
nach  dem  Kauchfang  zu  leiten.  Bei  dieser  Bauweise  sind  allerdings 
stets  zwei  Kamine  erforderlich.  Die  Heizfläche  läfst  sich  hier  beliebig 
groß  machen,  aber  die  Länge  des  Weges,  den  das  Feuer  zurücklegt, 
ist  geringer  als  bei  den  liegenden  Rohrsystemen.  Die  Heizgase  werden 
demgemäß  mit  höherer  Temperatur  in  den  Kamin  entweiche!),  der 
Verlust  im  Kamin  wird  also  größer  »ein.  Dagegeu  wird  die  Beheizung 
gleichmäßiger. 

Zur  Herstellung  von  dunklem  Malz  werden  neben  diesem  Apparat 
auch  noch  Heizschlangen  angeordnet. 

Die  Abräumung  bleibt  bei  Darren  mit  stehendem  Hobrsystein 
immer  unter  4<i  kg  pro  qm  Hordenfläche  und  zwar  aus  Urüuden,  deren 
Erörterung  hier  zu  weit  führen  würde ;  es  sei  deshalb  auf  Abts  Schrift 
verwiesen. 

Bei  den  Koksdarren,  wie  eine  solche  in  Fig.  9  dargestellt  ist, 
wo  alle  Heizrohre  in  Wegfall  kommen,  ist  es  notwendig,  die  Luft 
möglichst  schon  im  Feuerschacht  einzuführen.  Dieser  ist  deshalb  auch 
sehr  groß  und  nach  oben  konisch  erweitert.  Sehr  gut  ist  bei  diesen 
Darren  die  L  n  f  t  z  u  f  n  h  r  zum  Ofen  auszubilden.  Ein  '/.  wischenge  wölbe 
mit  Luftpfeifeu  sorgt  für  eine  möglichst  gleichmäßige  Luft-  und 
Warincverteilung.  Soll  eine  Rauchgasabführung  beim  An- 
heizen vorgesehen  werden,  so  muß  der  Feuerschacht  abgedeckt 
und  durch  ein  Hohr  mit  dem  Kamin  in  Verbindung  gebracht  werden 
können.  Die  Wiirmeausnützung  im  allgemeinen  ist  bei  Koksdarren 
besser  aß  bei  Knhlendiirren ,  da  Schornsteinverluste  nicht  auftreten 
und  die  Verbrennung  vollkommen  ist. 

Im  übrigen  hat  man  auch  versucht,  den  Vorteil,  der  sieb  beim 
Durchströmen  von  K  o k  *  d  a  m  p  f  durch«  Malz  ergibt,  bei  Kohleo- 
darren  dadurch  zu  erreichen,  daß  man  in  den  unteren  Heizkanal  Ventile 
(vgl.  Fig.  8|  einsetzte,  die  bei  Koksheizung  geöffnet  werden  sollteu. 
Die  Heizung  mit  Koks  hätte  etwa  zwei  Stunden  lang,  nachdem  du 
Grünmalz  aufgetragen  ist,  zu  erfolgen;  auch  müßten  sich  durch  eine 
über  Rollen  geführte  Schnur  die  Ventile  vom  Heizraume  aus  bedienen 
••) 


Ein  Verfuhren  nebst  Vorrichtung  zum 
Flllssigkellen.  insbesondere  von  Bier  in  Flaschen,  ist  otto  Fromme 
lo  Krankfort  s.  M.  unt*r  U.  K  -F.  1S0W7  pst.ntisrt  wurden.  Die  Fl.sehen 
deren  Inhalt  pasteurisiert  werden  soll,  werden  In  BaafSaTettm,  «raten«  an 
»ndlusen  Ketten  sufgetiiDgt  sind,  aufgestellt  ood  zwar  von  der  Beschickung « 

•)  In  Fig.  8  baselrhnet  h  dl»  gewollt«  Donks,  I  dl«  Aaskühlung  und 
Kelmdaetier,  k  dl«  dorohlauf«nd*n  Klsppsn,  1  die  1 
Ventile  zar  Kr.ksg««tlt>erfuhrung. 


Digitized  by  Google 


* 


—    31  — 


iffnoog  Ml :  il*  werden  aladann  zunächst  mittele  der  endlosen  Kelten  In 
•eh  unten  geführt,  wobei  na*  den  Rohren  Waaser,  die 
die  HerULrane  mit  den  belfeen  darüber  benndllehen  Fla- 
Khen  erwirmt  hat,  auf  ele  niederfallt  und  nie  anwärmt.  Die  Fluchen  ge- 
istiges non  anter  den  Boden  nod  durchziehen  den  Dampf  rsom.  wobei  nie 
der  Wirkung  der  strahlenden  Hitze  des  belfeen  Wassers  sef  dem  Boden  aus- 
gesetzt und  allmählich  erwärmt  werden  Von  de  geben  ele  dnrrb  des 
Weener  de*  Bodens,  das  dnrcb  Zafabr  von  Dampf  aof  entsprechende  Tem- 
peretar  erhitzt  wird.  Dabei  wird  die  Dampfzufuhr  ao  geregelt,  dafa  die 
Temperatur  dea  Waaaerbadea  büher  l»t  «1«  die  dea  Dampfraumea  nnd 
In  »orderen  Toll  weniger  warm  lat  ala  Im  hinteren  Teil,  aodafa  die  Oeftfa* 

n  Raum,  wo  •)«  dnreh  kalte«  Waaeer  aoa 


fattdwirtscbaft. 
Tierzucht  und  Gartenbau. 

Der  Universal -Stahlpflu« 

Mark»  D  10  8A. 

der  Firma  Rud.  Sack  in  Leipzig- Plagwitz. 
(Mit  AbWdungtn,  Fig.  60—64) 

Nachdruck  Terboten. 
In  Fig.  GO  geben  wir  einen  für  alle  Bodenarten,  besonders  aber 
Und,  das  mit  hohem  Unkraut  bedeckt  ist,  sowie  für 


Achssehenkel  an  dem  rechten  verschoben  werden  kann.  Achsschenkel- 
klammer,  Guissattel  und  Grüiidollagcr  am  Vordergestcll 
wiederum  Sackachen  Normalien. 

Der  Pflug  ist  für  einen  Tiefgang  von  15-f-30  cm  und  eine  1 
breite  von  304-35  cm  bestimmt;  sein  Gewicht  stellt  sich  auf  120  kg. 

Sehr  zu  empfehlen  ist  die  Verbindung  des  PHuges  mit  der  eben- 
falls von  KudnlfSack  konstruierten  ela9tisobenZug  Vorrich- 
tung*), Fig.  Kl,  mit  Kraft  messer. 

Um  den  Wert  dieser  Vorrichtung  zu  verstehen ,  denke  man  sich 
die  Zugkraft,  die  ein  Pflug  bei  der  Arlieit  erfordert,  von  einem  Kraft- 
messer nach  Fig.  68  graphisch  dargestellt.  Dann  sieht  man ,  dafs  die 
Zugtiere  je  nach  der  Beschaffenheit  des  Bodens  bedeutende  Stöfse  aus- 
zubauen haben,  die  ihre  Leistungsfähigkeit  beeinträchtigen.  Diese 
Stöfse  bewegen  sich  je  nach  Pfluggröfse  und  Beanspruchung  in  den 
Grenzen  von  1(1  -f- 200  kg  und  sollten  unbedingt  unschädlich  gemacht 
werden. 

Diesem  Zwecke  dient  der  Stofsfänger.  Er  besteht  aas  einem 
sechsgliedrigen  Gclcnkrabmen,  der  eine  Spiralfeder  umschliefst  und  im 
Ruhezustände  ein  Rechteck  bildet.  Die  parallel  zur  Achse  der  Feder 
liegenden  Seiten  aind  geteilt  und  bilden  Gelenke,  die  mit  der  Zug- 
stange hezgl.  Anbnngevorrichtung  verbunden  sind.  Die  Feder  steht 
mit  beiden  Enden  auf  entsprechenden  tellerförmigen  Scheiben , 


Boden  verwendbaren 


Stahlpfliig  Sacksehcr  Bauart 


die  eine  Zunge  geht,  die  an  der  linken  Rahmenscite  festgenictet  und 
an  der  rechten  Seite  lose  zwischen  zwei  Stiften  geführt  ist. 

Wenn  der  scchsglicdrige  Rahmen  bei  der  Arbeit  zusammengezogen 
und  die  Feder  zusammengedrückt  wird,  ao  tritt  die  Zange  aus  dem 
Rahmen  heraus  und  von  der  Gewichtsskala  auf  ihr  ist  die  Zugkraft 
Diese  stellt  «ich  normal  für  ein  kräftiges  Pferd  von 

850  -r  400  kg  Leliendgewieht  auf  60-:  CO  kg 
450 -i- 68«  „  „  „  66-;-  80  „ 

580+700  „         „         „  m-Moo  „ 


e'ig.  '10  «.  «/.    I.A.:  Vanrrtat- StaUftHf  Markt  D  10  KA. 


>■■  ei- 


Er  kennzeichnet  sich  vor  allem  durch  seineu  sehr  hohen  SUhlgufo- 
korper,  die  breite  Panzerplatte,  aowie  da»  verstärkte  Vordergestell. 
Verwendet  wird  er  mit  Scheiben-  (wie  abgebildet)  und  Mcssersech, 
letztere«  dann,  wenn  es  gilt,  harten  oder  steinigen  Boden  zu  be- 
iirheiteu. 

Die  Scbeiteansechs  werden  mit  festem,  sich  drehendem  oder  mit 
seitlich  stellbarem  Galielstiel  geliefert;  in  Fig.  110  ist  ein  Sech  mit 
festem  Stiel  am  Pfluge  angedeutet. 

Schar  und  Panzer  sind  am  Unterkörper  befestigt,  der  selbst  durch 
die  Gründclschrauben  am  Gründet  festgehalten  wird.  Handhaben  nnd 
des  letzteren  halwn  die  den  Sackuchen  Pflügen  charakte- 
Form;  desgleichen  decken  sich  auch  die  Hründelklammcrn, 
der  Selbstfühnmgsi|uerliall«'n  mit  denen  der  alteren  Type  der 
genannten  Firma.  Das  Vordergestell ,  Fig.  AI ,  dagegen  wird  neuer- 
dings mit  der  durch  G.  M.  geschützten  öl-  und  staubdichten 
Radnabe,  Fig.  62,  versehen ,  die  ein  Abziehen  des  Rades  behufs 
Schmierung  unnötig  macht  und  nur  alle  drei  Wochen  mit  etwas  01 
tu  füllen  ist. 

Die  von  vorn  vollständig  geschlossene  Nabe  wird  von  hinten  durch 
eine  mit  ihr  über  den  Achabuud  verachraubte  Versehlufakapsel  fest- 
gehalten. Der  Achabund  ist  nach  Entfernung  des  Befestiguugsstiftes 
abnehmbar.  Die  Vcrschlufskapsel  braucht  daher  nicht,  am  sie  über 
den  Achsband  zu  bringen,  aus  zwei  oder  mehreren  Teilen  zu  bestehen, 
sondern  kann  nach  Abnahme  de«  Bundes  ungeteilt  aufgeschoben  wer- 
den, was  hinsichtlich  des  Dichthaltens  des  Verschlusses  von  Vorteil  ist. 
Das  Ol  wird  durch  ein  mittels  Schraube  verschljefsbares  Schmicrlocb 
eingeführt,  sammelt  sich  in  den  vorgesehenen  Olkamnicrn  und  über- 
flutet von  hier  aus  den  Achsschenkel  mit  jeder  Drehung  aufs  neue. 
Vor  Lösen  der  Schmierlochschraube  ist  diese  sowie  ihre  Umgehung 
sorgfältig  abzuwischen,  damit  beim  Sahmieren  keine  Schmutzteilchen 
in  die  Nabe  gelangen. 

Die  zu  diesen  Naben  gehörigen  Räder  haben  auswechselbare 
Buchsen  und  zwar  entweder  eingesetzte  Bnchscu  aus  Gufscisen  oder 


und  einer  Geschwindigkeit  von  1  m  in  der  Sekunde, 


r  täglichen  Arbeitszeit  von  8 -»10 
Anziehen  sinkt  diese  Zugkraft  am  annähernd  50*1. 
Ein  Ilauptvorteil  des  elastischen  Zages  ist  ferner  die 
minderung  der  benötigten  Zugkraft  und  die  Vermeidung  von  1 
an  den  (lerätcn.  Endlich  ist  der  elastische  Zug  noch  besonders  wert- 


emgegossene  aus  WeifameUII ;  letztere  werden  zwecks  Erneuerung  ein- 
fach ausgeschmolzen  and  über  einen  Dorn  von  neuem  eingegossen. 

Im  übrigen  ist  das  Vordergestell.  Fig.  60,  ein  solches  in  ver- 
stärkter Ausführung,  d.  h.  der  Stellrahmen  hat  besondere  Stützen.  In 
Hg.  61  aind  die  Räder  auf  eine  Ebene  gestellt, 


Hf, «».  z.  4.1  MssiaiMMktttBf  Marse  diosa. 
voll  beim  Anziehen  schwerer  Lasten,  aowie  an  Säemaschincn ,  am  das 

zu  Kraft- 


wellige  Säen  zu  vei 
Will  man  du 
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sichtlich.  Daun  wird  besser  eine  Zeigerrorrichtung  mit  Multiplikator 
damit  verbunden.  Diese  Zeigervorrichtung  mit  Uraduirruug  ist  auf 
einer  Platte  angebracht  und  mit  zwei  Schrauben  an  da«  untere  liahmcn- 
stüok  befestigt,  während  der  Zeiger  mit  «einem  Drchzapfeu  in  einer 
Zunge  gelagert  ist.  Der  Winkvlann  de»  Zeigers  geht  durch  eine 
Führung,  die  mittels  Zapfena  in  der  Platte  drehbar  ist.  Wenn  durch 
Anspannen  der  Feder  der  Apparat  in  liewegung  kommt,  ao  tritt  die 
Zunge  aus  dem  Rahmen  heraus,  schiebt  den  Zeigerartn  in  die  Füh- 


rung, nimmt  dies«  mit  and  veranlagt 


Me  zu  einer 


Vierteldrehung. 


Dabei  verkürzt  «ich  nach  und  nach  der  Winkelarm  als  Hebel  und 
bringt  den  Zeiger  in  entsprechend  raacbere  Bewegung,  d.  h.  er  steigert 
dessen  Ausschlag,  wahrend  bei  abnehmender  Dehnung  der  Feder  der 
Ausschlag  der  Zunge  immer  kleiner  wird. 

Dabei  besehreibt  die  Zeigerapitze  ninen  elliptischen  Bogen;  die 
Lauge  der  Spitze  ist  so  bemessen,  dafs  sie  die  Dehnung  in  zweiein- 
halhfacher  Vergrößerung  angibt,  sodal'a  die  dementsprechend  weite 
Teilung  der  Skala  noch  auf  eine  ziemliche  Eutfernung  lesbar  ist. 

Nun  aber  kann  die  Knnittlung  der  Zugkraft  durch  Beobachten 
eines  Uber  eine  Skala  sich  bewegenden  Zeigers  auf  absolute  Genauigkeit 
keinen  Anspruch  machen,  weil  der  Zeiger  durch  den  meist  stol'sweiae 
auf  die  Feder  wirkenden  Zug  wie  die  Zunge  einer  Balkenwage  hin- 
utid  herbewegt  wird,  d.  h.  unaufhöruV 
deren  Mittel  festzustellen  an  und 
schwerer  aber  das  Merken  der  ermittelten  Zahl  ist.  Zur 
dessen  konstruierte  S  a  c  k  den  durch  Fig.  88  veranschaulichten  sei  bat 
registrierenden  Kraftmesser. 


Kf.St.    C  A.l  rmrtrtat-StuUpjt  D  10  SA. 

Dieser  arbeitet  ebenfalls  in  Verbindung  mit  der  beschriebenen 
elastischen  Zugvorrichtung  und  kennzeichnet  sich  in  der  Hauptsache 
durch  folgendes:  Kin  Federpaar  A  A,  ist  mittels  Schrauben  an  die 
Zwischenlagcn  B  und  C  mit  den  Anbängevorrichtnngcn  befestigt,  in 
dem  länglichrunden  Räume  zwischen  den  Federn  ist  ein  Zeigerapparat 
mit  Schreibvorrichtung  angebracht,  der  in  Bewegung  kommt,  sobald 
ilie  Federn  A  A,  durch  Zug  zusammengedrückt  werden.  Zwei  kurze 
Federn  aa,  mit  dem  Zeigerb  in  der  Mitte  des  Kraftmessers  ein 
Doppelgelenk  bildend,  sind  mit  Schraubenklammern  c  o,  an  den  grosseren 
Federn  A  A,  befestigt.  Der  Zeiger  b  ist  zweimal  im  Winkel  gebogen, 
sein  oberes  Ende  geht  über  eine  Gcwichts-Skala  D ,  von  der  die  Zug- 
kraft abgelesen  werden  kann.  An  der  Spitze  des  Zeigers  befindet  sich 
die  Scbrcibvorrichtung  E  mit  dem  Stift  S.  Die  Zwischenlsge  B  ist 
nach  dem  Innern  des  Kraftmessers  verlängert ,  um  den  feststehenden 
Zapfen  F  aufzunehmen.  An  diesem  ist  der  Träger  (i  für  das  Mefsrad  H 
drehbar  angeordnet,  damit  dieses  sowohl  den  Bodennnebenheiten  aiob 
fügt,  als  auch  vermöge  aeincr  Stellbarkeit  in  der  Sehlitzöffnung  d  eine 
Verwendung  des  Kraftmessers  in  verschiedener  Höhe  über  dem  Boden 
gestattet.  Hier  wäre  übrigens  zu  erwähnen,  dafs,  falls  letztere  mehr 
als  40  em  betrugt,  mau  die  Stücke  U  und  M  zu  verlängern  bat 

Der  Zapfen  F  trägt  ferner  das  Gestell  J  mit  den  Abwicklung«, 
walzen  0,  P,  y  und  y,.  Die  Schnecke  K  an  der  Radnabe  des  Melsrades  H 
greift  in  das  bei  T  gelagerte  Zahnrad  I..  Durch  die  Nabe  des  letzteren 
geht  lose  die  vierkantige  Welle  M,  in  welche  die  Kreuzkupplung  X 
gegenüber  dem  Acbspunkt  des  Zapfen»  F  eingeschaltet  ist,  damit  die 
Welle  M  den  senkrechten  Bewegungen  des  Mcfsrudträgers  G  folgen 
kann.  Xtin  werden  die  durch  das  Schnecken  Vorgelege  herabgeminderten 
Umdrehungen  des  Melsrades  auf  die  Welle  O  im  Gestell  Z  Ubertragen, 
wo,  wie  schon  augedeutet,  die  Walzen  P,  y  und  y, ,  sowie  die  Führnngs- 
stäbe  i  für  den  Schreibstift  gelagert  sind. 

Anf  die  Walze  B  ist  ein  Streifen  Millimeterpapier  R  gewickelt, 
dessen  Breite  genau  der  Länge  der  Walzen  O  P  und  der  Gewicht  «skala  D 
entspricht.  Der  Papierstreifen  wird  von  unten  über  die  Walze  0  geführt, 
auf  die  \on  dem  Walzenpaare  QQ,  ein  loser  Druck  ausgeübt  wird, 


damit  dus  Papier  nicht  gleitet.  Bewegt  man  jetzt  das  Mefsrad  H  vor- 
wärts, ao  mufs  nach  den  üröfscuverbiiltnisscn  der  Teile  II,  K,  L,  0  der 
Papierstreifen  mit  einer  Geschwindigkeit  sich  abwickeln,  die  in 


fl».  <it.    X.  A.l  F«tfr«-Mj  Sf<j/U>*»i> 
b  10  SA. 


ganz  bestimmten  Verhältnis  zur  Länge  des  zurückgelegten  Weges  steht. 
Gleichzeitig  achreibt  der  zwischen  den  Stäben  i  i,  geführte  Stift  S  am 
Zeiger  b  die  Zugkraft  in  einer  Kurve 
auf  das  Millimeterpapier;  nach  Ab- 
schlufs  der  Versuche  wird  letzteres  ab- 
geschnitten und  registriert. 

Mit  dieser  Vorrichtung  läfst  sich 
übrigens  auch  ei  n  d  r  i  1 1  e  r  v  on  der  ge- 
nannten Firma  konstruierter  Sohreib- 
apparat  in  Verbindung  bringen,  bei 
dem  die  Registrierung  durch  Ab- 
wickeln einer  Fadenrolle  be- 
wirkt wird.  In  diesem  Falle  fällt  das 
Mefsrad  11  nebst  den  Teilen  G  und  M 
fort.  Die  Verlängerung  f  des  oberen 
Klammersteges  stufst  an  die  gegenüber- 
liegende Klammer,  wenn  eine  grül'serc 
Zugkraft  angewendet  wird,  als  sie  der 
Kraftmesser  gestaltet. 

Der  in  Fig.  03  dargestellte 
Schleppschub  g  ist  erforderlich,  wenn  der  Kraftmesser  nahe  am 
Boden  zur  Anwendung  gebracht  wird.  Die  Schraubenvcrlängening  h 
dient  zur  Anbringung  eines  Führungsstabes  V ,  an  dem  der  Kraft- 
messer während  der  Arbeit  iu  senkrechter  Stellung  gehalten  wird, 
damit  das  Mefsrad  gerade  läuft.  Mit  Hilfe  dieses  Stabes  läfst  aich  der 
Kraftmesser  auch  leicht  transportieren.  Unten  nimmt  die  Schraube  den 
Halter  m  auf,  der  das  Mefsrad  H  nur  bis  zur  zulässigen  Tiefe  sinken  läfst. 

Hücksv'laiiHblasevorrichtuiiic; 

von  3.  Kemna  in  Breslau. 

•  (Mit  Abbildung,  Fig.  G5.) 
Der  Konstrukteur  der  in  Heft  12,  Ansg.  IV  der  „Techn.  Rdsch.", 
Jahrg.  I.HI2  auf  Seite  !•&  u.  'M>  beschriebenen  Häckselmaschine  „Wratis- 
lawü|"  bat  daran  seit  kurzem  wieder  eine  beachtenswerte  Neuerung  an- 
gebracht; es  ist  dies  eine  zum  Patent  angemeldete  Huckselaus- 
b  1  asc  v  orr  ich  tu  ng,  deren  Wert  in  dem  Umstaude  zn  suchen  ist, 
dafs  zum  Wegblasen  des  geschnittenen  Häcksels  kein  besonderer  Ven- 
tilator nötig  ist,  indem  das  unter  D.  R.  G.  M.  stehende  Mcsserschwung- 


<•..«  J.  Ktmm,  im  ».*,!.,« 


rad  diese  Arbeit  gleich  mit  besorgt; 
lehr  unter  der  Mi 


nicht  mehr  unter  der  Maschine  hervorgeholt  zu  werden, 
durch  die  neue  Ausblase  Vorrichtung  in  neben  der 
Körbe  oder  Kastenwagen  (vgl.  Fig.  05)  oder,  wenn  auf  der 
geschnitten  wird,  seitlich  in  die  Bansen  geblasen. 

Für  diese  neue  Ausblasevorricbtung  erhobt  sich  der  Preis  der  Ma- 
schine nur  wenig,  und  die  geringen  Mehrkosten  machen  sieh  durch  den 
hohen  Wert  und  grofsen  Nutzen  dieser  Neuerung  infolge  Arbeits-  und 
Zeitersparnis  sowie  Unfallverhütung  schnell  bezahlt. 

Welchen  praktischen  Wert  diese  von  J.  Kemna  in  Breslan, 
Höfchenstr.  86,14»  gemachte  Konstruktion  tatsächlich  bat,  wird 
leicht  daraus  ermessen,  dafs  an  der  Wratislawia-Häckselmsschine  l" 
drei  Leute  zum  Hervorholen  der  Siede  unter  der  Maschine  und 
Aufschaufeln  erforderlich  waren  und  weiterhin  die  Gefahr  bestand, 
dafs  diese  mit  ihren  Kleidern  in  den  Antrielisriemen  oder  mit  den 
Schaufeln 
keiten  fallen 


resp. 
an  bei 


das  Schwungrad  kamen.    Beide  Möglich- 


Bei  der  Kartoffellegemaschine,  dl»  Walter  Kalenberg  In  Halle 
n.  8.  unter  D.  B  P.  137  <!N«  geschützt  wurde,  werden  die  dem  Yorrstabebitter 
entnommenen  Kartoffela  «cbattaUg  nacheinander  suf  tief»  fegen  einen  in 
sich  nachgiebigen,  sich  nur  nach  aufeen  öffnenden  Darcblsfs  befördert  tind 
durch  diesen  in  bestimmten  Zeitabschnitten  mittels  eines  bin-  und  hergeben- 
den Stofsers  hlodurcligeetofeen ,  am  die  ksrtoOeln  ganz  unabhängig  davon, 
welche  Grüfte  und  Form  als  besitzen  und  wsnn  sie  In  die  Kbsn*  des  stofsers 
gslsngt  sind,  In  bi  stimmten  Zeltabeobnltten  nscb  sahen  befördern  zu  können. 
Dasteht  die  Kartoffellegemaschine  ans  mehreren  Abteilungen,  so  sind  iwei 
oder  mehr  davon  «n  ein  gemeinsame«  Fallrohr  nngesehli.««en,  und  die  Htbfaer 
kommen  nacheinander  zur  Wirkung,  damit  «ich  bei  gleicher  Entfernung  dsr 


Digitized  by  Google 


Nr.  5. 


J«^      UHLAND'S  TECHNISCHE  RUNDSCHAU.   

 Ausgabe  IV.  

Industrie  der  Nahrungs-  und  Genufsmittel. 

Landwirtschaft  und  Gartenbau. 


ungtti,  gl*lthvlei  ob  mit  od»?f  ohne  Qu  eilt  du 

an  „Pralrtüchr*  MtKtlinn  KoMtnktnr",  W.  H, 


1. 

1 1\- 

2. 


nancrd. 

Bäckerei  oud  Ttigwarcnindttstric. 

Projekt  einer  Grofeb&ckerei  in  Turin. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  66) 
Die  Art  des  in  Italien  gebräuchlichen  Gebäcks  bringt  ei  mit  sich, 
dsfs  dort  der  Großbetrieb  tiooh  eine  «ehr  untergeordnete  Rolle  spielt, 
der  Kleinbetrieb  dagegen  im  weitesten  Umfange  durchgeführt  ist. 
Die  damit  notwendigerweise  verbundenen  (.beistände  zeitigen  jedoch, 
gerade  wie  bei  uns ,  das  Bedürfnis  nach  rationelleren  Einrichtungen, 
dem  in  Turin  durch  Erbauung  der  durch  Fig.  GG  veranschaulichten 

auug  getragen  werden  soll. 


Großbäckerei 

Die  Fabrik  wird  eich, 
dies  ja  die  dortigen  Bedürfnisse 
mit  sieb  bringen,  sowohl  mit  der 
Herstellung  von  weifser  Ware 
als  auch  Konditoreigebäck, 
» ie  Hasteten  u.  s.  w.  befassen  und 
dementsprechend  in  zwei  Teile 
zerfallen:  dio  eigentliche  Weiß- 
bäckerei und  die  Konditorei. 
Krstere  beansprucht  naturgemäß 
den  großereu  Teil  der  Anlage. 

Da  der  ganze  ltetrieb  fabrik- 
mäßig erfolgen  soll  und  italieni- 
sche Bauverhältnisse  zu  berück- 
sichtigen waren,  so  fand  der  Kta- 
genbau  nur  für  das  Grsohäftage- 
bäude  a  Anwendung,  alle  übrigen 
Bauten  sind  Parterrebauten. 

Das  Geschäftsge bäude 
a  bildet  gewissermaßen  den  zen- 
tralen Kern  der  Anlage.  Ea  ist 
im  Parterre  durch  einen  Korridor 
in  zwei  Hälften  zerlegt, 
die  rechte  die  Bu- 
reaus und  das  Treppenhaus,  die 
linke  eine  Wohnung  enthält. 
Kbensolche  Beamten  Wohnungen 
füllen  dann  das  Obergeechoß  aus- 
Rechts und  links  abliefst 
sich  an  das  Geschüftagebiiude  je 
eine  überdachte  Einfahrt  b  b, 
an,  von  denen  für  gewöhnlich 
nur  eine  (b)  benutzt  wird:  bei 
starkem  Betrieb  jedoch  soll  die 
eine  als  Wageneinfahrt,  die  an- 
dere als  Ausfahrt  Verwendung 
finden.  Mit  Rücksicht  darauf, 
daß  meist  nur  eines  der  Tore 

geöffnet  sein  wird ,  ist  dann  auch  nur  eine  Portierloge ,  bei  c , 
«eben.    Rechte  davon  befindet  sioh  der  offene  Detailverkanf  d, 
Annex  als  Lagerraum  dienen  kann.  Große  Spiegelscheiben  (  vgl.  Fig. 
•16,  1 1  liefern  die  erforderliche  Belichtung  und  ermöglichen  das  ge- 


Bäi'kerei  J  hinaus  in  den  Hoff,  daß  das  Abladen  des  ankommenden 
Mehle*  ohne  Schwierigkeiten  bewirkt  werden  kann. 

Dioht  neben  dem  Mehlmagaziu,  aber  durch  eine  geruchundureblässige, 
isolierte  Mauer  von  ihm  geschieden ,  befindet  sich  der  Stall  K  mit 
Boxen  für  sechs  Zugtiere  und  überdecktem  Kescblagvorban. 

Ein  Geräte-  und  K  u  t  s  che  rsch  u  ppen  L  bildet  gewisser- 
maßen den  Abschluß  des  Stalles  und  den  Übergang  zur  Kondi- 
torei M,  die  au  sieh  wieder  die  linke  Fortsetzung  des  Geschäfts- 
haus«* a  darstellt. 

Gleich  der  sachgemäßen  Sistierung  der  einzelnen  Räume  ist  auch 
der  Ausgestaltung  der  Straßenfront  der  Gebäude  eine  gewisse  Sorg- 
falt gewidmet,  was  man  ohne  weiteres  aus  dem  „Ingegncre  igienista" 
entnommenen  Fasaadenbild  Fig.  t>K,  1  erkennt.  Diese«  ist  übrigens 
auch  dadurch  interessant,  daß  für  den  Mittelbau  das  in  Italien  so 
selten  zu  findende  hohe  Satteldach  Anwendung  gefunden  hat.  Die 
Gebiudewände  wurden   in  Backstein,   die  Decken   in  Hennebii|ue- 
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vorge- 


schmachvolle  Aufbauen  der  Waren. 

Nach  hiuten  schließt  »ich  au  den  Laden  eine  Remise  dünn 
folgen  die  Schlaf-  und  Aufenthaltsräume  für  die  Bäcker  und 
Konditoren.  Von  diesen  Räumen  dient  der  eine  f  als  Schlafsaal ,  ein 
anderer  g  als  Ankleideraum ,  der  dritte  g,  als  Brausebad  und  der 
letzte  h  als  Speise-  und  Wohnzimmer.  Die  Abortanlage  ist  als  in 
sieb  abgeschlossener  Bau  dem  Speisesaale  h  mit  entsprechendem  Ab- 
stand« vorgelagert,  kann  jedoch  sowohl  von  ihm  aß  auch  vom  ßaok- 
räume  J  aus  direkt  betreten  werden. 

Die  ganze  Rückfront  dea  ein  Rechteck  bildenden  4235  qm  großen 
Grundstückes  nimmt  der  Hackraum  J  mit  vorgelagertem  G e b ä c k - 
magazin.l,  ein.  Beide  sind  durchaus  modern  und  für  rationellsten 
Betrieb  eingerichtet.  Die  Feuerräume  sind  von  den  Arbeitarüumcn 
vollständig  getrennt,  sodaß  eine  Verunreinigung  de  Gebäcks  durch 
Kohlenstaub,  Asche  u.  s.  w.  ausgeschlossen  erscheint. 

De»gleichen  ist  zwischen  Backraum  und  Mehlmagazin  Jt 
ein  mit  gut  schließenden  Türen  versehener  trennender  Kaum  ein- 
geschaltet ,  der  jede  gegenseitige  Verunreinigung  beider  Räume  un- 
möglich macht. 

Das  Meblmagazin  erstreckt   sieb   im   übrigen  soweit  über  die 


Moderne  automati- 
sche Mtlhleu-  und 
Speicheranlage  für 
Koggen  und  Weizen 

projektiert  vou  der  Mühlenbau- 
anutalt  und  Maschinenfabrik 
vorm.  Gebrüder  Seck 
in  Dresden. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  5  u.  0 
und  Abbildung ,  Fig.  67.) 

Ksohdmrk  ttrtiofcra. 

In  Fig.  Ii7  geben  wir  den 
Grundriß  einer  von  der  Müh- 
le n  b  auan  s  ta  1 1  und  Ma- 
schinenfabrik vorm.  Ge- 
brüder Seck  in  Dresden 
entworfenen  und  für  eine  Tages- 
vermahlung vou  7000(1  kg  Weizen 
resp.  MMN»  kg  Roggen  berech- 
neten ideellen  Mühlenanlage, 
die  besonders  dadurch  interessant 
ist,  daß  sie  erkennen  laßt,  wie 
man  die  Lagerräume  für  Getreide 
und  Mehl  mit  der  Mühle  selbst 
praktisch  in  Verbindung  bringt, 
um  so  eine  Gesamtaniagv  vou 
größter  Übersichtlichkeit  zu 
schaffen. 

Es  ist  angenommen,  daß  die  Anlage  direkt  an  einer  Wasserstraße 
liegt.  Ein  Schiffaelevatnr  K  entnimmt  die  Rohstoffe  dem  Leichter 
und  hebt  sie  auf  den  Silospeicher  CD,  dessen  innere  Einrichtung 
weiter  unten  beschrieben  werden  soll. 

Aus  dem  Silo  gelangt  das  Getreide  in  die  Reinigung  Q  und 
vou  da  in  die  eigentliche  Mahlmühlei,  aus  dieser  wandert  ea  als 
Mehl  in  den  M  eh  I  «pei  che  r  N,  um  dort  bis  zum  Verkauf  abgelagert 


1 


"im 


I.  Automatische  Mühlenanlage  (Tafel  5). 

Die  Vermahlung  beider  Fruchtarten  erfolgt  auf  getrennten  Systemen. 
Die  Leistung  in  vieruudzwanzig  Stunden  beträgt  70(«N)  kg  für' Weizen, 
50 «00  kg  für  Roggen. 

Wie  aus  Fig.  >>7  und  den  Zeichnungen  auf  Tafel  5  ersichtlich  i»t, 
gliedert  sich  das  Mühlcngebäude  in  zwei  Hauptteile,  die  durch  eine 
Brandmauer  voneinander  geschieden  sind.  Der  eine  enthält  die  eigent- 
liche Mühle  F,  J,  der  andere  die  Reinigung  A.  das  Treppenhaus  ('  und 
den  Hauptantrieb  E,  sowie  die  Silos  m,  Kig.  1,  Tafel  B  (M,  Fig.  ti7),  für 
gereinigtes  Getreide.  Ein  Annexbau  umfaßt  das  Maschinenhaus  D,  den 
Kesselraum  H  und  die  Werkstatt  G.  Per  durch  Hanfseile  erfolgende 
Hauptantrieb  ist  in  zweckmäßigster  Weise  dispouiert.  und  zwar  derart, 
daß  sich  die  Kraft  an  ihrer  Quelle  auf  die  drei  Hauptgmppen :  Rei- 
nigung, Weizen-  und  Roggenmühle  verteilt.  Die  Hau 
sind  im  Erdgeschoß  untergebracht. 
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Die  Schnecken  »  und  a,  (Kig.  1)  bringen  das  Getreide  von  den 
Siloa  auf  die  Reinigung.  I)er  Weizen  passiert  der  Reihe  nach  eine 
automatische  Wage,  einen  Aapirateurd,  den  Sortierzylinder,  der  die 
Frucht  in  zwei  Körnergrößen  scheidet ,  die  Trieure  f ,  zwei  Schäl- 
maschinen h,  zwei  Bürstniaschincn  i,  am  alsdann  dureh  Elevator 
und  Schnecke  in  den  Zwiaohensilo  m  befördert  zu  werden.  Kür  beaondera 
achmutzige  ausländische  Weizenaorten  iat  noch  eine  Waschmaschine  l 
mit  anschließendem  Heißluft-Trnckenapparat  vorgesehen  (Kig.  2  u.  7). 

Die  von  den  Exhaustm-en  der  Keinigungemaachinen  auageatoßene 
Staubluft  wird  von  einem  großen  Schlauchfilter  E  aufgenommen ,  in- 
folgedessen iat  die  Luft  in  den  Rcinigungaräumcn  staubfrei.  Der  aus 
dem  Zwiaebensilo  entnommene  Weizen  wird  zunächst  durch  die  auto- 
matische Wage  n  verwogen  und  gelangt  nun  zur  Schrotnng.  Die 
Walzenstühle  aind  sämtlich  doppelpaarig  und  befinden  sich  auf  dem 
eraten  Boden  (Kig.  1  u.  8). 

Die  Gesamtzahl  der  Walzenpaare  betragt  30,  von  denen  elf  zum 
inzebn  zum  Auflösen  und  Auamahlen  dienen.  In  der 
,  dem  sogenannten  Rohrboden,  aind  die  Schrotputzappa- 
rate i|  und  die  Schlauchfilter  für  die  Aspiration  der  Walzenstühle 
untergebracht ,  auf  dem  nächsten  Boden  die  Dunst-  und  Grießputz- 
maichinen;  im  Dachgeschoß  endlich  haben  die  Planaichler  u  zur 
Verarbeitung  der  Schrotprodukte,  aowie  die  Zentrifugalsiehtniaschiuen 
x  für  die  sonatigen  Sichtzwecke  rihe  Aufstellung  gefunden. 

In  ähnlicher  Weise  aind  auch  die  Maschinen  für  die  Roggen- 
Vermahlung  disponiert.     Der  ebenfalls  von  den  Siloa  kommende  : 
Koggen  geht  zuerst  üImt  einen  Aspirateur,  passiert  aladann  ein  Trieur- 
syatem,  zwei  Schälmaschinen  und  zuletzt  zwei  Büratmasohineu,  welche 


zweiten  Klage. 


die  Vermahlung  vorbereitet  werden,  ala  sie  etwas  angedrückt  und 
durch  die  nachfolgende  Blaumehl  bürste  mit  Aspiration  all 
daa  aua  dem  Quetscbprodukte  entfernt  wird,  waa  durch  daa  Quetachen 
an  äußeren  Beatandteilen  frei  geworden  iat. 

Hiermit  iat  der  Roggen  genügend  vorgereinigt;  er  gelangt  jetzt 
zur  Vermahlung  auf  den  Sohrotwalzcnatuhl. 

Vor  der  Aufstellung  des  Vermahlungsplanes  bat  man  sieh  klsrzu- 
machen,  dafa  ea  wohl  zur  Vereinfachung  der  Vermahlung  dient,  wenn 
die  Hinrichtung  möglichst  automatisch  arbeitet,  dafa  aber  die  auto- 
matische Durchleitung  des  Mahlguts  nicht  immer  und  überall  zur  Er- 
zielnng  weihen  Mehle»  vorteilhaft  iat.  Beim  automatischen  Betrieb 
iat  man  mittels  entsprechender  Schieberatellung  gezwungen,  öfter  Pro- 
dukte zusammenlaufen  zu  lassen,  die  an  sich  wohl  keine  nennenswerte 
(Qualitätsdifferenz  aufweisen,  andrerseits  aber  trotzdem  bei  getrennter 
Behandlung  einige  Prozent  weifsea  Mehl  mehr  ergeben  hätten,  indem 
das  bessere  Produkt  eine  mehrmalige  Bearbeitung  vertragen  hatte. 
Wenn  aber  infolge  automatischer  Durchleitung  verwandte,  jedoch  nicht 
gleiche  Qualitäten  zusammenlaufen,  so  mischen  sich  die  verschiedenen 
Posten  und  die  Folge  iat,  dafa  der  beasere  in  aeiner  Qualität  bis  auf 
den  Durchschnitt  des  gesamten  Poateni  vermindert  wird. 

Die  Vermahlung  geht  min  f<<!gi-nderniaßen  v- t  sieh:  Der  gc- 
reitiigte  Roggen  lauft,  nachdem  er  die  Bluumehlhürste  passiert  hat. 
in  den  Bebalter  dea  Sohrotwalzenstuhles.  Dieser  iat  durch 
eine  Wand  in  zwei  Hälften  geteilt,  von  denen  die  eine  den  Roggen 
selbst,  die  andere  dagegen  daa  vom  Walzenstuhle  gelieferte  gesichtete 
Produkt  aufzunehmen  hat. 

Der  Walzenstuhl  ist  der  zur  Verfügung  stehenden  Kraft  anzu- 
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•lie  Reinigung  volleudeu.  Der  im  Reiniguugtraum  aufgestellte  Schrot- 
gang  k  mit  Priamazylinder  g  iat  zur  Vermahlung  der  Aligänge  bestimmt. 
Auch  für  den  Roggen  Bind  Xwiachenailo«  vorgesehen,  von  denen  aua 
er  zur  Vermahlung  gebracht  wird.  Die  Roggeuaeite  der  Mühle  befindet 
aich  gegenüber  der  für  die  Weizenvermahlung.  Die  Schroterei  umfafst 
fünf  VierwalzeustübU',  von  denen  der  erste  r  zum  Verquetschen  dient. 
Kür  das  Ausmahlen  sind  vier  Mahlginge  a  vorgesehen  j  weitere  Gänge 
dienen  zum  Schroten  von  Roggen  bezw.  Mais  und  Gerate.  In  der 
dritten  Etage  stehen  die  Schlauchfilter  ,1  mit  Eihauator  y  zur  Aspira- 
tion der  Walzenstühle,  und  auf  dem  Dachboden  befindet  aich  wiederum 
die  Sichterei  mit  größtenteils 
fugalsichtmaachinen  z  1. 

Die  Elevatoren  in  der  Mühle  sind  sämtlich  an  den  Maueraeiten 
angeordnet,  wodurch  eine  sehr  günstige  Raumdispusition  erlangt  wird. 
Sowohl  auf  der  Weizen-  als  auch  auf  der  Roggeuaeite  aind  auto- 
n  eingebaut,  die  jeden  Verlost  durch  Ver- 
deagleicbcn  Packmasohinen  mit  auf-  und  ahatei- 
(Schluß  folgt.) 

KoggenvemiahlunK  auf  Walzen  und  Steinen. 

Auf  die  Krage :  Wie  hat  die  Vermahlung  zu  geschehen ,  um  ein 
weifaes  gut  backende« 


Von  vornherein  muß  man  darauf  Bedacht  nehmen,  nur  guten 
Koggen  zur  Herstellung  von  Roggenmehl  zu  verwenden.  Gut  ausge- 
bildete Körner  mit  dünner  Schale  und  heller  Farbe  bilden  das  Kenn- 
zeichen eines  Kohproduktea  von  guter  Beschaffenheit.  Der  Koggen 
wird  nun  zunächst  einer  gründlichen  Reinigung  unterzogen.  Die 
diesem  Zwecke  dienende  Anlage  hat  folgende  Maschinen  notwendig  i 
einen  S  t  a  u  b  c  r  zum  Abaondern  des  Staubca  und  der  groben  Beetand- 
teile zwischen  den  Körnern;  sodann  einen  Trieur,  dessen  Aufgabe 
darin  besteht,  Raden  und  Sämereien  zu  entfernen;  eine  Reinigung*- 
maachine  „Kureku",  iu  der  die  Korner  von  der  äußeren  Holtachicht 
befreit  und  gleichzeitig  etwas  jxdiert  werden.  Von  der  Eurcka  gehen 
die  Korner  auf  einen  Que  t  ach  wa  I  z  e  na  t  ub  1 ,  wo  aie 


passen,  und  zwar  nimmt  mau  für  ganz  kleine  Kräfte  einen  Stuhl  iH' 
X  4iNI  mm  und  für  größere  einen  solchen  von  :I00  X  800  mm.  Die 
geriffelten  Walzen  müssen  sich  fortdauernd  in  guter  Beschaffenheit 
befinden,  und  zwar  iat  ea  daa  Richtigatc,  wenn  die  eine  Walze  scharf 
und  die  zweite,  langsam  gehende  balbscharf  iat,  wodurch  ein  richtiger 
Schnitt  des  Getreidekernes  ohne  Verletzung  der  äußeren  Schale  be- 
wirkt wird.  Auch  arbeitet  bei  solchem  Zustande  der 
der  Stuhl  mehr  in  Grieß  statt  in  Mehl,  wodurch  inaofern 
ein  Vorteil  gewonnen  wird,  als  aich  aua  dem  Griefse  ein  en' 
größerer  Prozentsatz  weißer  Mehle  herausziehen  läßt. 

Haben  nun  die  Körner  ihren  eraten  Durchgang  durch  den  W  alten  - 
stuhl  beendet,  ao  gehen  die  Schalen  daa  zweite  Mal  über  ihn, 
während  Grieß  und  Mehl  inzwischen  auf  den  Gr iefaeioht er  ge- 
kommen aind.  Beim  zweiten  Durchgänge  der  Schale  durch  den  Walzeu- 
alubl  iat  das  zu  beachten,  waa  über  die  Nachteile  der  automatischen 
Durchführung  der  Roggenmüllerei  gesagt  iat.  Läßt  mau  nämlich  die 
Griefse  dieaeB  zweiten  Schrotdurchganges,  nachdem  aie  über  den  Siebter 
gegangen  sind,  zu  denen  dea  ersten  Durchganges  laufen,  so  werden 
sie  die  Qualität  der  enteren  etwas  herabmindern.  Am  besten  ist  es 
deshalb,  man  leitet  aie  erat  in  Säcke  und  fugt  aie  während  der  Griefa- 
vermahlutig  zu,  wenn  der  erate  Grieß  erat  einige  Male  durchgelaufen  ist. 

Hann  leitet  man  die  Schale  daa  dritte  Mal  über  den  Walzecstuhl. 
wodurch  aie  soweit  fertig  wird,  daß  aie  auf  dem  Mahlgang 
etwas  fein  gemahlen  werden  muß,  um  darauf  mit  den  Reinigun 
gangen  geschrotet  zu  werden,  worauf  sie  als  Kleie  verkauf  lieh  isi. 

El  handelt  sich  jetzt  darum,  aus  dem  bei  den  drei  Durchgängen 
der  Konter  und  der  Schalen  durch  den  Walzenstuhl  erhaltenen  Griefse 
den  höchsten  Prozentsatz  weißen  Mehlea  berauazoziehen. 

Hierzu  iat  ein  Kranzoaengang  die  geeignetste  Einrichtung, 
jedoch  hat  man  auch  bereits  viellach  Po rzel  I an -Walzens t  ühle 
hierzu  benutzt.  Die  Eigenheit  ihrer  Bedienung  jedoch  und  die  viel- 
fach noch  unentschiedene  Krage,  iu  welcher  Form,  oh  hart  oder  halb- 
hart,  aich  der  Grieß  am  besten  auf  dem  Porzellanstuhle  verarWiten 
laßt,  haben  eine  den  Vorzügen  der  Porzellanstühle  angemessene  Ver- 
breitung noch  gehemmt,  sodaß  auch  hier  lediglich  die  Vrrarbeitung 
des  Roggengrießes  auf  Steinen  ins  Auge  gefaßt  werden  soll. 
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Diese  iat  im  allgemeinen  ziemlich  einfach,  man  bat  nur  darauf 
zu  achten,  dafs  die  Zuschüttung  der  zurückgestellten  Produkte  erst 
dann  erfüllt,  wenn  die  vorausgehenden  besseren  durch  öfteren  Durch- 
gang soweit  bearbeitet  aind,  dafs  sie  in  der  (Qualität  die  zozugehen- 
den  (irief*e  nicht  mehr  überragen ;  ganz  gleich  werden  jedoch  die  be- 
arbeiteten nnd  die  zuzuschüttenden  Griese  nie  aeio  können. 

Auch  iat  bei  der  Griefsausmahlung  darauf  zu  nebten,  dal»  die 
gröberen  kleiehaltigen  Bestandteile,  die  «ich  in  dein  Mufse  vermehreu, 
al*  durch  die  Mehlabsiebtuug  die  betten  Heatandteile  der  Griefsmaasen 
•ich  überhaupt  verringern,  möglichst  frühzeitig  abgenommen  werden; 
denn  sonst  zerreiben  aie  bei  fortgesetzter  Zurückscbüttung  die  Steine 
immer  feiner  und  lassen  aie  mit  inB  Mcbl  gelangen.  Kommt  es  zum 
Schlosse  der  tinefs  Vermahlung,  die  sich  dnreh  zunehmend  dunklere 
Färbung  des  abgesichteten  Mchlcs  unkündigt,  dann  iat  der  zurückge- 
stellte kleiehaltige  Griefs  mit  zuzuaebülteu  und  nach  ein-  oder  zwei- 
maligem Durchgang  wiederum  zu  sondern,  worauf  er  »ioh  als  feine 
Kleie  darstellt.  Der  darauf  noch  einmal  durchlaufende  Griefs  iat  dann 
ebenfalls  soweit  von  Mehl  befreit,  dafs  er  als  Futtermehl  daa  dritte 
fertige  Produkt  darstellt,  womit  gleichzeitig  die  Mehlgewinnung  be- 
endet iat 

Weifses  Mehl  wird  demnach  vor  allem  durch  genügende  Trennung 
der  einzelnen  Griersprodukte  voneinander  bedingt.  Dazu  kommt  dann 
noch  eine  richtige  Führung  der  arbeitenden  MahlHkohen,  damit  diese 
das  zu  verarbeitende  Mahlgut  nicht  zu  stark  und  nicht  zu  schwach 
bearbeiten,  da  in  beiden  Fällen  das  Resultat  in  Frage  gestellt  wird. 
Eine  fortgesetzte  Kontrolle  und  fachgemäßes  Arbeiten  des  beaufsich- 
tigenden Personals  iat  darum  erste  Bedingung. 


Walzenstuhl 

zur  Fabrikation  von  Flocken  aus  Bfnia ,  Hafer  u.  a.  w. 
von  der  Hutchison  Manufacturing  Company  in  Jackson. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  68J      Nschrirurk  aSjifjOISSI. 

Der  durch  die  Abbildung,  Fig.  68  veranschaulichte  Walten- 
stuhl  wurde  von  der  Jobn  Hutchiaon  Manufacturing  Com- 
pany in  Jackson,  Mich,  speziell  für  die  Herstellung  von  Maia-  u.  s.  w. 
Flocken,  die  in  verschiedenen  Brauereien  dem  Braumalz  zugesetzt 
werden,  konstruiert. 

Den  Anforderungen ,  welche  die  Fabrikation  der  Flocken  aus  den 
erwähnten  Gctreidckörnern  an  eine  solide  Maschine  stellt,  hat  die 
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ausführende  Firma  dadurch  Rechnung  getragen,  dafs  sie  den  Walzen- 
stuhl in  allen  Teilen  kräftig  gehalten  hat,  ohne  damit  den  leichten 
(rang  der  Walzen  selbst  zu  beeinträchtigen. 

Die  Firma  führt  den  Walzenstuhl  in  vier  verachiedenen  Grofsen 
aus,  und  zwar  betragen  die  Abmessungen  der  Walsen  18"X36", 
16"X36",  12"X30"  und  !»"X21".  Die  dem  „American  Miller" 
entnommene  Fig.  SH  stellt  den  gröberen  Walsenstuhl  18"x3ll" 
1 150  X  !*  * 1  mm  I  dar.  Kr  enthält  zwei  glatte  Hartgulawalzen  a,  die  in  den 
langen  Lagern  b  von  Inn  mm  Durc'tirue-eer  rohen. 

Die  Einstellung  der  Walzen  erfolgt  durch  die  Spindeln  o.  Der 
Antrieb  des  WsUenstuhles  wird  durch  das  Vorgelege  d  bewirkt,  dessen 
Welle  sich  in  Rollenlagern  dreht.  Das  Abstreichen  der  etwa  an 
den  Walzen  hungenbleibenden  Flocken  besorgen  Sobaher,  die  durch 
Gegengewichte  f  an  die  Walzen  herangedrückt  werden. 

IH»  Mahlgnt  wird  durch  einen  Rüttelaufschütter  aufgegeben,  der 
das  Mahlgut  gleichmäfsig  über  die  ganze  Länge  der  Walzen  verteilt, 
selbst  wenn  das  Gut  feucht  oder  klebrig  sein  sollte. 


Neuerungen  und  Patent«. 

(Mit  Abbililmtgrn,  Fig.  69—71) 
Verfahren  nnd  F.lnrlrhtung  zum  Sieben  feiner  Stoffe  von 
Thomas  Alva  Kdiaon  in  Llewellyn  Park,  New-Jersey, 
V.  St.  A.  D.  R.-P.  I266»i7.  Dein  zu  siebenden  Stoff  wird  eine  an- 
nuberod  glcicbbleilieodc  Metige  von  Putzgut  in  der  Weise  heigi-rnischt, 
daf»  nur  ein  Teil  des  von  den  Sieben  zurückgehaltenen  gruben  Gutes 
gemahlen  und  der  Rest  ungemahleu  vou  neuem  als  Putzgut  über  die 
Siebe  geführt  wird.  Der  ausgesiebte  Teil  des  Gutes  wird  beständig 
durch  neu  zugeführte  Mengen  ungeaiebten  Gutes  ersetzt. 
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Der  Elolannrirhter  fUr  Mahlgänge  mit  EntlaatnngHTorrleh- 
taig  in  Innern  von  Rob.  Wnnderwald  in  Niederwierra 
b.  Waldenburg  i.  Sachsen,  D.  R.-P.  137(188  (Fig.  69),  ist 
zur  Entlastung  des  jeweilig  in  seinem  unteren  Teile  be- 
findlichen Mahlgutes  bezw.  zur  Verhütung  von  Ver- 
stopfungen abwechselnd  verengt  und  erweitert.  Die  Ver- 
engungen werden  durch  eingesetzte,  ringsum  verlaufende 
Keilatücke  a  gebildet. 

Verfahren  iin  Gewinnen  van  Mehl  und  grober 
Kiele  mit  Hilfe  eine«  einzigen  Walrenstuhles  von 
Nikolaus  Kauten  in  Budapest   und  Ignatz 
Bailony  in  Belgrad.   D.  R.-P.  138623.    Das  Ge- 
treide wird  zuerst  zwischen  zwei  glatten  Walzenpaarcn 
hindurubgeführt,  deren  entsprechend  weit  voneinander 
entfernte  Walzen  mit  gleicher  (ieachwindigkeit  ange- 
trieben werden.    Auf  diese  Weise  wird  nur  die  Schale 
des  Getreides  gespalten  und  gelockert.    Das  ao  vorbe- 
reitete Getreide  wird  dann  zwischen  zwei  mit  verschie- 
dener Geschwindigkeit  umlaufenden 
geriffelten  Walzen  hilldurchgeführt, 
wodureh   der  Widerstand  bietende 
Kern  von  der  Schale  losgelöat  und 
vermählen  wird.    Die  grobe  Sahale 
oder  Kleie  wird  achliefalich  von  den 
ihr  noch   anhaftenden  Mcblteilchcn 
durch    abermaliges  Hindurchführen 
zwiachen  Walzen  befreit. 

SrhHlniaucblncfurKÖ'rnerfrlrb- 
te  mit  liegend  rotierender  Walze 
von  HockaofA  Bülle  in  Altona- 
Ottensen.  D.  R.-P.  13«  509  (Zusatz 
zum  Patente  13195t;,  vom  26.  Juni 
1901).  (Fig.  70.)  Mehrere  -Schäl wal- 
ten b  e  mit  Kammern  e  und  Brem- 
sen d,  die  das  Schälen  bewirken,  sind 
untereinander  angeordnet.  Zwiachen 
je  zwei  Walzen  befindet  sich  ein  Ab- 
saugeraum, wo  der  Abfall  der  von 
der  einen  zur  andern  Walze  über- 
tretenden Körner  ohne  Behelli- 
gung der  sich  in  den  Kammern  e 
läugalagemden  Körner  abgesaugt 
wird. 


fit  70,   Sr*4lmaH\i*t  fir  Kirmtr. 
friert. 
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Getreidereinigungs- 
maschine von  den  Erben 
dea  verstorbenen  Al- 
bert Heinrieh  Rieth: 
Luise  Wilhelm  ine 
Rieth  geb.  Vogel  nnd 
Kinder:  Anna  Maria, 
Bertha  Amalie,  Al- 
bert Wilhelm,  Albert 
Heinrich,  Christine 
Friederike  und  Theo- 
dor Julins  Rieth  in 
S  e  n  e  n  h  a  n  s ,  O.-A.  Nür- 
tingen ,  Württ.  D.  R.-P. 
137012.  (Fig.  71.)  Das 
Getreide  wird  zuunohst 
von  einem  sich  unter  einem 
festen  Stein  g  nnd  inner- 
halb eines  mit  Schmirgel 
auagekleideten  Mantels  h 
drehenden  Stein  e  bearbeitet. 
Alsdann  wird  es  durch  ein 
Seid  »gerwerk  k  gegen  einen 
Siebmantel  I  geworfen,  nm 
hierauf  über  eine  gegenüber 
einer  Scheihenbflrste  p  sich 
drehende  Schmirgelscheihef  i| 
hinweg  zwischen  eine  kegel- 
förmige Bürste  r  nnd  ein 
Sieh  s  zu  gelangen. 

Fliehkraft-Staubsammler  mit  tangentialem  Luftelntrltl  und 
im  Innern  angeordnetem  Hohlkörper  von  Gg.  Kiefer  in  Feuer- 
baoh-St  uttgart.  D.  R.-P.  139657.  Der  innerhalb  dea  (iehäuaes 
oder  dea  Bebälter«  angeordnete  zylindrische ,  ovale  oder  eckige  Hohl- 
körper besitzt  senkrechte  Wandungen  aus  glatten  Gazestoffen,  durch 
deren  zahlreiche  feine  Maschen  der  sich  in  nahezu  zentripetaler 
Richtung  ausdehnende  Staubluftstrom  gleichmäfsig  tritt. 

Bei  der  Vorrichtung  zum  Mischen  ton  Mehl  und  dergl.  von 
Josef  Sobkffler  in  Neudeck  b.  Wasserburg  i.  Bayern  (D. 
R.-P.  I3H334)  erfolgt  das  Mischen  durch  umlaufende  Drahte,  die 
zwischen  zwei  umlaufenden  Scheiben  nach  verschiedenen  Riohtungen 
schräg  znr  Drehachse  angeordnet  sind.  Infolge  dieser  schrägen  An- 
ordnung werden  die  einzelnen  Teile  des  Mischgutes  beim  Durchfallen 
durch  die  Vorrichtung  nach  verschiedenen  Richtungen  durcheinander- 
geworfen, was  die  Mischwirkung  »ehr  steigert. 


>y  Goo< 
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Glrnngsfedttstric. 
Kohlensäure-  ml  Kälteindustrie. 

Die  Brauerei  G.  A.  Barghalter  in  Potsdam, 

entworfen  von  Ingenieur  F.  Neubronner  in  Berlin. 

{Mit  Abbildung,  Fig.  72J      Nachdruck  rerbotes. 

Die  im  Jahre  WM  gegründete  Brauerei  6.  A.  Barghalter, 
Inhaber  T.  Lamm  in  Potsdam ,  ist  im  vergangenen  Jahre  durch  den 
Ingenieur  F.  Neubronner  in  Berlin  einer  nahezu  völligen  Rekon- 
struktion unterzogen  worden. 

Projektierung  und  Ausführung  de*  Neubaues  waren  aul'serordeut- 
lieh  eraohwert,  einmal  durch  Platzmangel  und  weiterhin  dadurch,  daf* 
sich  dort,  wo  die  neue  Kelleranlage  vorgesehen  war,  ein  niedriger 
Gärkeller  befand,  der  während  de-  Baues  in  vollem  Betriebe  erhalten 
werden  mufstc.  Ebenso  stand  an  der  Stelle  des  neuen  SudhauBes  ein 
Gebäude,  das  den  einzigen  Zugang  zu  den  Böden  ülicr  dem  vor- 
handenen Maaohineahauxe  C.  und  dein  alten  Sudhause  enthielt.  Dies 


alles  zwang  zur  Ausführung  des  Baue»  in  zwei 
Losen,  von  denen  das  erste  die  neue  Kelleranlage 
über  dem  Gärkeller  und  das  ueue  Treppenhaus, 
das  zweite  das  neue  Sudbaus  umfnftte. 

Die  Situation  de*  Neubaue*  ist  au«  Fig.  T2 
zur  Genüge  eraiabtlieh.  Ks  bezeichnet  B  den 
Gärkeller,  ß,  den  l.agerkeller  und  H,  den  Lager- 
lioden,  sowie  H  die  Kühlhalle  mit  dem  Kühl- 
schiff. Bei  F  liegt  das  neue  Sudhaus  und  bei  G 
befindet  sich  das  neue  Trcppcuhnu». 

Die  maschinelle  Einrichtung  de*  Sudhauses 
ist  für  96  Clr,  berechnet  uod  von  F.  E  rgan g  ja 
Magdeburg  geliefert. 

Das  von  der  Brauerei  verarbeitete  Kopf- 
malz wird  mittels  eines  Dnppelaufzuges  d 
auf  den  Lagerboden  gehoben  und  dort  abge- 
stellt. Aus  einem  vom  Boden  aus  besehickharen 
eisernen  Rumpfe  e,  dessen  Inhalt  genau  dem 
für  einen  Sud  erforderlichen  Quantum  entspricht, 
entnimmt  ein  Elevator  das  Malz  und  hebt  es  auf 
den  Olwrboden  des  Sudhauses.  Dort  läuft  es  zu- 
nächst über  einen  M agne t a p para t  und  wird 
dann  durch  eine  Schnecke  den  Rumpfe  einer 
De«i mal  wage  »«geführt. 

All»  dar  Wage  fallt  du  Malz  in  einen  Vierwalzen -Sc  brot- 
ttubl  g,  wo  es  geaohroiet  wird.  Ein  Trichter  h  von  solcher 
Grüfte,  dafs  das  pro  Sud  benotigte  Schrotipjantum  gerade  hineingeht, 
nimmt  das  mm  dem  Walzen  stuhle  aoefliefsende  Schrot  tu  lange  auf, 
bis  es  im  Sudhause  Verwendung  findet.  , 

Der  unterhalb  de*  Sohroltricbters  h  gelegene  Sudraum  enthalt 
dai  Sndwerk,  Meiachbottich  and  Ltoterhottioh  n,  b,  stehen  hoch, 
Maiselipfanne  und  Würzepfanne  a  b  tief. 

Der  Maischbottich  ist  mit  einem  Vorm  a  i  seh  a  p  pa  ra  t  verseben, 
der  aas  einem  mit  Sprenglochern  etc.  ausgerüsteten  Mischrohr  aus 
verzinntem  Kupfer  besteht ;  letzteres  besitzt  eioeu  Mantel,  der  mit 
Kmluufstutzeo  und  Regulierscbieber  für  den  Wassersuu'uf»  r*f> 
sehen  HL  Wahrend  nun  das  Malzachrot  durch  das  Mischrohr  läuft, 
wird  ihm  das  Kinmaischwasser  in  feinem  Strahle  zugeführt  und  so 
eine  gute  Benetznng  der  Sclirotfragmente  erreicht.  Dos  Mischrohr 
wird  mit  einem  Dichtungsringe  in  den  Mantel  eingesetzt  und  durch 
zwei  Knebel  gehalten,  sodafs  »eine  Reinigung  stets  leicht  vorgenommen 
werden  kann. 

Per  Maisohhottioh  selbst  ist  kreisrund  im  Querschnitt  und 
innen  sauber  glatt  genietet;  er  tatst  !)f>  hl.  Die  Maisphmasnhine  iet 
mit  propellerartigen  RUhrHügeln  versehen,  denen  mit  Hilfe  eines  Vor- 
geleges zwei  verschiedene  Geschwindigkeiten  erteilt  werden  können. 

Der  Lautcrbotticb  n  heiltet  einen  bronzenen  Läuterboden  von 
t!«<««!i  Löchern  per  um  Fläche  und  fafsl  «fi  hl. 

Die  zugehörige  Lnuterbai terie  c  besteht  aus  seht  kupfernen 
verzinnten  Läuterrohren  mit  messingenen  Ablaufbahnen  und  voll- 


ständiger  A  u  s  d  ä  m  p  f  b  a  1 1  c  r  i  c ,  um  event.  fleifswasser  unter  den 
Läuterboden  drücken  zu  können,  /um  Aufhacken  der  Trelier  und 
zum  Austrebern  dient  eine  aus  Stahl  und  Deltametall  fabrizierte 
Treber- A u  I h  a ck  maiehine,  die  so  konstruiert  ist,  dafs  sie  sich 
selbsttätig  aus  der  Treberschicht  hebt. 

Der  Treberausstofa  ist  seitlich  am  Bottiohmantel  angebracht,  so- 
dafs keine  Läuterfläcbe  verloren  geht.  Zum  Ansehwänzcn  ist  oben  im 
I.auterbottich  ein  Ringspritzrohr  vorgesehen.  Der  Trüb  wird  mittels 
einer  kleinen  Trüb  würz c pumpe  nach  dem  Bottich  zurückgepumpt. 

Maisch-  und  Würzepfanne  Bind  beide  ganz  in  Schmiede- 
eisen hergestellt  und  für  Beheizung  durch  Dampf  eingerichtet.  Entere 
fufat  12 ,  letztere  1ii.r>  hl.  Der  Dampfmantel  erstreckt  sich  über  den 
kugelig  gewölbten  Boden  und  den  unteren  Teil  der  zylindrischen  Zarge 

Die  Nietung  der  Pfannen  ilt  hydraulisch  erfolgt  ;  jedwede  Ver- 
ankerung durch  Stchbolzen  zwischen  Mantel  und  Boden  ist  weg- 
gelassen, um  so  dem  Auftreten  von  Defekten  möglichst  vorzubeugen. 
Das  entstehende  Kondensatiooswosser  wird  durch  Kondenstöpfe  in  ein 
Sammelgefifs  geleilet,  aus  dem  sioh  die  Kesselspeisepnmpe  ihren  Be- 
darf deckt. 

Bottiche  und  Pfannen  haben  halbkugelige  eiserne  Hauben  mit 
Wrasenabzugrohren.  Eiserne  an  Laufschienen  sieb  bewegende  Schiebe- 
türen  ermöglichen    das   Befahren  der 
Pfannen ;  eiserne  Schutzmäntel  vermin- 
dern die  WärmeverluBte  durch  Strahlung. 

An  der  Treppcnflurwand  haben  die 
zum  Maische-  und  Wärzepumpen  be- 
stimmten Zentrifugalpumpen  ihre 
Aufstellung  gefunden.  Die  Pumpenwelle 
reicht  durch  die  Wand  hindurch,  und  der 
Riemenantrieb  liegt  im  Flur.  In  gleicher 
Weise  sind  auch  die  übrigen  Riemen- 
antriebe, soweit  angungig,  außerhalb  des 
Sudbau»e*  untergebracht. 

Sämtliche  Maschinen  sind  weiterhin 
mit  Vorrichtungen  versehen,  die  ein  selbst- 
tätiges Anlaufen  während  einer  eveot. 
Reinigung  verhindern  Dagegen  ist  nach 
der  „Deutschen  Brauindustrie,  Berlin'' 
Vorsorge  getroffen,  daf»  alle  Maschinen 
und  Ventile  direkt  vom  Podeste  aus  an- 
und  abgestellt  werden  können.  Die  ver- 
wendeten Transmissionslager  sind  Kam- 
merlager mit  Ringschmierung. 

Cm  den  Raum  unterhalb  der  Bot- 
tiche möglichst  frei  zu  halten,  «rurde  ein 
eisernes Traggerüat  angewendet. Trep- 

Gn  und  Podeste  sind  mit  Buckelblech 
logt,  auch  erhielten  die  Podeste  Fall 
nach  einen  Ausgufi. 

Das  Kalt  wasserreservoir,  das 
auf  dem  obersten  Roden  aufgestellt  ist, 
hat  12«  hl  Inhalt  und  besitzt  einen  di- 
rekten Abdul-  zu  dem  neben  dem  Sud- 
haus« installierten  zylindrischen  Vorwär- 
mer von  75  hl  Inhalt.  Die  Beheizung 
lies  Vorwärmers  geschieht  durch  den  Ab- 
dampf der  Betriebsdampfmeschine,  indem 
man  ihn  durch  die  im  Vorwärmer  unterge- 
brachte Kupferschlange  hindurchschickt 


Ms.  n.    i.A.!  Ott  tf murrt  U,  4.  Avntaner  <•  rWtokm. 


Dampf  k  Heining  o<ler  Feuer- 
koc  liung? 


Von  allen  Feuerungen  im  ganzen  Brauereibetriebe  ist  diel'fannen- 
fencrung  wohl  die  anrationellste,  weil  dabei  allzu  viel  Hitzr 
an  das  Mauerwerk  abgegeben  wird.  Dazu  kommt  noch  der  Mifsstand. 
dafs  durch  die  kurzen  Feuerzüge  die  Wärmeabgabe  zu  gering  ist  und 
infolgedessen  zu  viel  Heizgase  unbenutzt  durch  den  Schornstein  ent- 
weichen. Sehr  viel  trägt  au  oh  das  wiederholte  Wechseln  der  Hitie- 
ahgabe  beim  Maischen  und  Würzekochen  zur  ungünstigen  Ausnutzung 
des  Brennmaterials  bei.  Dieser  Verlust  kann  zwar  durch  die  sogen.  Re- 
gulierfeuerungen ,  wie  sie  T  o  p  f  und  andere  bauen ,  ganz  bedeutend 
reduziert  werden ,  eher  trotzdem  iit  die  Dampfkochung  im  KofaU-n- 
verbrauch  rationeller  als  die  l'euerkocbung. 

Bei  Dampfkochung  hat  der  Biersieder  auch  die  Regulierung 
der  Temperaturen  viel  mehr  in  der  Hand  als  bei  Feuerkochung. 
F.bcnio  ist  jeder  unnütze  Wärmevcrlnst  zwischen  dem  Maischeknchrn 
und  beim  Abläutern  ausgeschlossen,  da  sie  durch  Schliefseu  des  Ven- 
tils jede  Wurmealigabr  verhindert,  während  bei  Feuerknchnug  auch 
bei  gedecktem  Feuer  und  gesehloneuen  Zügen  eine  sieht  zn  unter- 
schützende  Menge  Wirme  unbenutzt  entweicht.  Desgleichen  kühlen 
sich  die  Feuerung  und  die  Züge  während  des  Abläuterns  bei  einfschem 
Sudgeachirr  bedeutend  ab,  und  diese  verlorene  Hitze  mufs  bei  dem 
Würzekochen  durch  neues  Brennmaterial  ersetzt  werden.  Auch  das 
Verbrennen  und  Dunkclfnrhen  der  Maischen  wird  verbittet,  da  die 
Maische  und  Würze  beim  llmpumpen  nicht  auf  den  bei  I  sen  Buden 
fällt.  Die*  eile*  gibt  der  Dimnfkoehnng  vor  der  Feuerkoebong  den 
Vnnng. 

Aufangl  baute  man  Pfannen  mit  doppelten  Böden  und  Seiten- 
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und  lieh  in  den  Zwischenraum  Dampf  als  Heizmedium  riu- 
Pieses  System  hat  aber  den  Übelstand,  daß  ein  beträchtlicher 
Teil  Hitze  durch  die  Wand  nach  außen  strahlt  und  so  verloren  geht. 
Anfordern  scheint  es  nicht  ausgeschlossen,  daß  die  Böden  und  Wände 
sich  mit  der  Zeit  werfen  und  t  ndichtigkeiteu  eintreten. 
R5  Seit  einigen  Jahren  hauen  nun  mehrere  Firmen  Heiz  Vorrichtungen, 
U-itehend  aus  einem  Dampfheizelement  iu  Sohlangenform ,  daa  auf 
dem  Boden  der  Pfanne  angebracht  ist,  wodurch  jeder  Verlust  an 
Warme  vermieden  wird. 

Über  die  mit  einer  solchen  Hinrichtung  gemachten  Erfahrungen 
teilt  M.  Bartels  in  der  „Wochcnschr.  f.  Brauerei"  folgendes  mit: 

Bei  allen  Umänderungen  im  Brauereibetriebe  erhebt  sioh  immer 
xuerst  die  Frage:  wie  wird  dieae  »uf  den  Charakter  und  die  Gut«  des 
Bieren  einwirken  ?  Daa  Bier  der  Danipfknehung  fiel  wertvoller  aus  und 
hatte  einen  besseren  Geschmack. 

Kine  andere  Erscheinung  jedoch  erregte  Bedenken.  Da«  Bier 
war  sehr  kälteempfindlich.  Schon  bei  schwacher  Kälte  trübte  lieh 
sogar  daa  Fafsbier  bei  t*U  stündiger  Achsenfracht.  Im  Sobaugla*e 
setzte  sieh  die  Hefe  sehr  schnell  zu  Boden,  aber  das  Bier  hatte  einen 
schwachen  grünlichen  Schein,  den  es  auch  im  Lagerfaß  behielt.  Heim 
Abfüllen  am  Filter  war  es  indes  blank  und  gut  in  (ieachmaok  wie  in 
Schaumhaltigkeit.  Den  Glanz  behielt  das  Bier  auch  lange,  nur 
durfte  ea  nicht  unter  I  1  '  R  abgekühlt  werden.  Vielleicht 
rührte  aber  die  Kälteempfindlichkeit  znm  Teil  daher,  dafs  die 
(»erste  zu  eiweifshaltig  war;  unter  Umstünden  auch  daher, 
dafs  bei  der  Dampfkochung  mit  Schlangcnsystem  die  Heizwirkung 
nicht  wie  bei  Danipfkochung  mit  doppeltem  Boden  und  bei  Feuer- 
koehnng  vom  Boden  ausgeht ,  sondern  von  einer  Schlange ,  die 
etwas  oberhalb  des  Hodens  angebracht  ist.  Hierdurch  lagert 
eine  Partie  Würze  unterhalb  der  Schlange,  die  wegen  ihrer 
Schwere,  infolge  ihrer  niederen  Temperatur,  hauptsächlich  anfangs 
nicht  mitkooht.  Durch  die  Bewegung  des  Rührwerk«,  besonders 
eines  Propeller*,  wird  die  Temperatur  auageglichen  und  eine  in- 
tensivere Mischung  und  Bewegung  des  Pfanneninbalta  herbei- 
geführt ,  sndaß  Eiweifaatoffe  ausgeschieden  werden ,  die  später 
die  Kälteempfindlichkeit  veranlassen  könnten. 

Iu  betreff  des  Rührwerkes  ist  zu  bemerken,  dafs  ein  Kettcn- 
rührwerk  bei  Dampfkochung  durch  Schlangensystem  seinen 
Zweck  nicht  erfüllt,  da  es  die  Würze  und  Maische  wohl  etwa« 
hebt,  aber  sofort  wieder  zu  Boden  sinken  läßt  Bei  Feuer- 
koehung  genügt  ea  vollständig,  da  daa  Rührwerk  nur  das  An- 
brennen der  Maischen  verhüten  soll,  während  es  bei  Dampf- 
kochung mit  Schlangensystem  die  unter  der  Schlange  ruhenden 
Würzepartien  heben  und  mit  der  kochenden  Würze  mischen 
muß.  Daher  ist  es  unbedingt  notwendig,  unter  der  Schlange 
einen  Propeller  anzubringen,  der  den  ganzen  Pfanneniuhalt 
ordentlich  mischt.  In  alten  Pfannen,  in  denen  ein  KettenrDbr- 
werk  angebracht  ist,  muß  dieses  beim  Einlegen  einer  Dampfschlange 
unbedingt  durch  einen  Propeller  ersetzt  werden.  Zuweilen  wird  auch  die 
unangenehme  Erscheinung  der  größeren  Kälteempfindlichkeit  des  Bierea 
.rorch  Vergrößerung  des  Schwadcnubzuge*  in  der  Haube  der  Pfanne 
beseitigt. 

Zur  Verwendung  des  Kondenswassers  ist  zu  bemerken,  dafs  es 
in  ein  höher  gelegenes  Reservoir  geleitet  wurde,  von  wo  mau  ea  dann 
durch  die  Speisepumpe  dem  Kessel  wieder  zuführte.  Da  das  Kondena- 
wasscr  kcsselstcinfrci  ist,  wird  es  am  besten  zum  Speisen  des  Dampf- 
kessels benutzt.  Das  Hinaufdrücken  des  Wassers  aus  der  Schlange 
nach  dem  Reservoir  geschieht  geräuschlos  und  ohne  Wartung.  An 
dieser  Leitung  iat  aber  an  niedrigster  und  höcliater  Stelle  je  ein  Hahn 
anzubringen,  um  bei  starker  Kälte  den  Kondenawaaseraamnilcr  und 
die  Leitung  entleeren  zu  können.  Um  keine  Wärme  zu  verlieren, 
laßt  man  das  AuBlaufrohr  ziemlich  tief  in  das  Reservoir  hineingehen 
und  mufs  daher  an  höchster  Stelle  der  Leitung  einen  Hahn  öffnen 
können,  weil  sonst  die  Leitung  als  Heber  wirken  nnd  das  Wasser  aus 
dem  Reservoir  heraussaugen  würde.  In  vielen  Betrieben  wird  das 
Kondenswasacr  dareh  einen  Apparat  automatisch  direkt  in  den  Dampf- 
kessel zurückgedrückt.   Diese  Aulagen  funktionieren  el>enfalls  gut. 

"l  ist  die  Dampfkochung  mittels  Schlangensystem  zu  empfehlen. 


Der  neue  Flaschen  -Pasteurisierapparat 

der  Model  Bottling  Machinery  Company  in  St  Louis. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  73.)  Nachdruck  «wMaa 
In  Heft  9,  Ausg.  IV  der  „Techn.  Kdsch."  1900  beschrieben  wir  an 
Hand  der  Fig.  "3  einen  von  der  Model  Bottling  Maohinery 
Company  in  St.  Louis  fabrizierten  K  las  oben-  Pasteurisier- 
apparat liegender  Bauart,  dem  wir  heute  die  neueste  Kon- 
struktion der  genannten  Firma,  bestehend  in  einem  stehenden 
r,  folgen  lassen. 

ieser  dient  zum  Pasteurisieren  gefüllter  Bierflaschen  und 
mit  einem  durah  Zwisohenwimde  in  drei  Abteile  /-.erlegten 
Im  ersten  Abteil  e  wird  die  Flasche  angewärmt ,  im  zwei- 
pasteurisiert  und  im  dritten  e,  abgekühlt.  Der  Zweck  der 
bestimmt  deren  Dimensionen;  c  und  et  sind  die  kleineren,  e, 
ist  der  größere,  weil  sich  in  ihm  die  Flaschen  am  längsten  aufhalten 
müssen.  Als  Material  für  den  Behälter  e  ;-c,  wird  Holz  oder  Eisen- 
blech und  zwar  galvanisiertes  benutzt.  In  beiden  Fällen  jedoch  er- 
halten die  Wandungen  außen  eine  Verateifnng  durch  vorgelagerte 
I-Eisen,  denen  sich  oben  und  unten  l_-Eisenhandagen  zugesellen. 


Dm  kontinuierlich  arbeiten  zu  können ,  bewegt  sieb  durch  alle 
drei  Abteile  eine  unendliche  Kette  c,  an  der  iu  bestimmten  Abständen 
Körbe  f  schwingend  befestigt  sind,  in  die  man  die  Flaschen  einlegt 
oder  einstellt.  Die  Kette  läuft  über  eiu  System  von  Lcitrollen  d, 
deren  eine  d,  als  Antriebsrolle  dient,  hinweg  und  wird  dabei  ge- 
zwungen, den  aua  Fig.  TM,  Skz.  I  ersichtlichen  Weg  zu  beschreiben. 
Das  bei  a  angeordnete  dreifache  Rädervorgelego  vermittelt  den  An- 
trieb der  Kette  unter  mehrfacher  Übersetzung  in«  Langsame. 

Der  Betrieb  des  Apparates  erfolgt  in  der  Weise,  dafs  man  die 
gefüllten  und  gut  verkorkten  Flaschen  bei  b  in  den  gerade  dort  vor- 
über wandernden  Korb  aufgibt;  sie  treten  dann  unmittelbar  in  das 
Wasserbad  der  Vorwärmeabteilung  e  ein  und  werden  darin  soweit 
erwärmt,  dafs  die  Pasteurisierung  ohne  Gefahr  für  Bruch  der  Flasche 
erfolgen  kann.  Aua  dem  Vorwärmeabteil  e  gelangen  sie  in  die 
Pasteurisierkammer  e,,  in  der  sie  geraume  Zeit  bleiben,  um  scbließ- 
lich  im  Abteile  e,  abgekühlt  zu  werden.  Nach  Austritt  aus  letzterem 
(bei  g)  werden  die  Flaschen  den  Korben  entnommen  und  etikettiert. 

Die  Erwärmung  des  Wassers  in  den  drei  Abteilen  e  e,  e,  geschieht 
durah  Dampf,  den  man  mittels  des  Rohres  i  zuführt  und  durch  das 
aus  Skz.  2  ersiahtliche  Rohrnetz  auf  die  Kammern  verteilt.  Mano- 


die  Zu-  und 


an  die  Ableitungen 


angeschlossen  sind,  ermöglichen  die  Einhaltung  genauer  Temperuturt-n, 
was  für  den  richtigen  Verlauf  des  Prozesses  von  großer  Wichtig- 


k     Nach  „Amer.  Brew.  Review"  wird  der  neue  Apparat  für  Leistungen 


FlaM'henrelnigungswaschlue  „Automat" 

von  Ortmann  &  Herbat  in  Hamburg. 

r.l/if  Abbildung,  Fig.  74.)     Nachdruck  mtasn, 
Bei  den  bisher  gebräuchlichen  Flaacbeuspülmnaohiuen  kann  daa 
der  Flaschen  nicht  von  der  Maschine  allein  besorgt  werden, 


sondern 


hierbei  ein  mehr  oder 
minder  großer  Zeit- 
verlust entsteht  und 
die  Reinigung  uur  un- 
gleichmäßig erfolgen 

Die  Maschinen- 
fabrik Ort  mann  tft 
Herbat  in  Hamburg, 
Got  hens  trafae  0  hat  nun 
aber  eine  Flaschen- 
spülmaschine 
„Automat"  konstruiert, 
in  der  die  Flasche 
automatisch  ge- 
reinigt winl  und  nur 
die  Beschickung  der 
Maschine  durch  Men- 


Xachhilfe 
,  notwendig.    Ea  leuchtet  ein,  daß 


den  ist  jetzt  üUr- 
lle  Reinigung  eben- 


hat.   Auch  das  Vör- 
weichen  der  Flaschen  in 
flüssig  geworden,  was  für  eine  billige  und 
falls  von  Bedeutung  ist. 

Die  Konstruktion  der  Maschine  geht  aus  J-'ig.  14  hervor.  Ein 
mittels  Riemenscheibe  von  einer  Transmission  augclriehenes  Kad  dreht 
sich  kontinuierlich  in  einem  schmiedeeisernen  Troge,  in  den  die  zu 
reinigenden  Flaschen  gebracht  werden.  Diese  tauchen  auf  ort  in  das 
durch  Dampf  oder  heißes  Wasser  angewärmte  Wasser,  füllen  sich 
und  werden  langsam  durch  das  Kiuw  tiehnid  zu  den  Bürsten  her  um. 
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geführt.  Aufsenbürsten  drehen  die  Fluobeo  und  waschen  sie  aufreu 
gründlich  ab,  während  sieh  andere  Bürsten  in  dm  Innere  der  Flaschen 
schielten  und  «ie  so  in  der  Weise  der  Spülmaschinen  auch  inwendig 
reinigen.  Heini  Weitergehen  des  Kades  ziehen  aich  die  Bürsten  aua 
den  Flaschen  heraus,  die  nun  durch  einen  mittels  SpritzdUaen  hervor- 
gebrachten feinen  Regen  abgespult  und  gekühlt  werden. 

Während  sie  leerlaufen,  gelangen  sie  zum  höchsten  Punkt  des 
Rades  und  werden  hier  mit  Hilfe  von  Spritzventilen  innerlioh  drei- 
mal gründlieh  nachgespült.  Das  hierzu  gebraucht«  Wasser  wird  in 
Bottichen  zur  Wiederverwendung  aufgefangen.  Bei  der  weiteren 
Drehung  des  Rades  laufen  die  Flaschen  ganz  leer,  womit  die  Reinigung 
beendet  ist;  der  Arbeiter  nimmt  nun  die  Flaschen  ab  und  setzt  andere 
in  die  Maschine  ein.  Einstecken  und  Abnehmen  der  Flaschen  muh, 
der  Umdrehungszahl  der  Maschine  entsprechend,  innerhalb  7  Sekunden 
vor  sich  gehen,  sodafr  der  Arbeiter  zu  einer  fortwährenden,  leicht  zu 
kontrollierenden  Arbeit  gezwungen  ist.  Wenn  gleichzeitig  stets  zwei 
Haschen  aufgesteckt  werden,  so  kann  man  stündlieh  1000  " 
reinigen. 

Der  eigentliche  maschinelle  Teil  ist  vollständig  verschlossen, 
daf*  sich  bei  der  Arbeit  keine  Unfälle  er 

bruch  ist  bei  der  Maschine  „Automat"  ebenfalls  ausgeschlossen,  da 
nicht  umgedreht  z 


Neuerangen  und  Patente. 

(Mit  Abladungen,  Fig.  75—  78.) 
Halscbeentsrhaler  mit    stufenförmig   am  inander  gereihten, 
zylindrisch  oder  koniich    gestalteten  Freßzellen  von  August 

Zcumer  in  Süfswinkel.  D. 
R.-P.  135825.  (Fig.  75.)  Die  Sieb- 
tromnicl  des  Entachalers  besteht 
aus  stufenförmig  aneinander  ge- 
reihten, zylindrisch  oder  konisch 
gestalteten  Teilen  a  b  c  Dadurch 
wird  erreicht,  da  fr  eine  wirksame 
Ausprcssung  der  Schalen  an  den 
Stirnwänden  stattfindet  und  in- 
folgedessen die  Entsehalung  und 
Auspressung  besaer  ist,  als  bei  den 
üblichen  Siebtrommeln. 

I.&utcrelnrlchtung  an  einem 
Maischbottich  von  Philipp 
Alexander  Mayer  in  Pader- 
born. D.  R.-P.  130316.  (Fig76>. 
Der  Hoden  de*  Maischbottich*  ist 
mit  mehreren  Wellungen  d  ver- 
seben, zwischen  denen  duroh  ein 
Rohrsystetn  f  miteinander  ver- 
siehe i  angebracht  sind, 
n  Hinführen  von 


t-tg.  7*.  LättttJtiHttrkttttig. 


die  sowohl  zum  Abläutern  der  Maisohe  als  auch  zum 
Luft  in  die  Maische  dienen  können. 

Selzbottich,  der  sowohl  xnm  Auslangen  des  Hopfens  als  auch 
mm  Filtrieren  der  Würze  durch  den  ausgelaugten  Hopfen  dient, 

von  Theodor  Bender  in  Mannheim.  D.  R.-P.  IHOu.TJ.  (Fig.  77.) 

In  einem  Würzebehälter  a  ist  ober- 
halb einer  Bodenvertiefung  b  mit 
Seihboden  c  eiu  gelochter  Zylinder  d 
eingesetzt,  der  in  seinem  oberen  Teil 
einen  nach  unten  uniklappbaren  Seih- 
e  enthält.    Die  heifse  Würze 


lastenden  Kolben  einerseits  mit  einer  Luftpumpe ,  andrerseits  mit 
einer  zweckmifaig  mit  Rückschlag  ausgestatteten,  zum  Fafsraum  Uber 
der  abzufüllenden  Flüssigkeit  führenden  Leitung  derart  in  Verbindung, 
du  fr  beim  Einpum|>en  von  Luft  der  Kolben  bis  zur  Abblast  offnung 
emporsteigt  und  in  dieser  Stellung  verharrt,  solange  die  Pumpe  die 
gleiche  Luftmenge  in  der  Zeiteinheit  fordert ,  dagegen  steigt  oder 
sinkt  und  hierbei  Luft  abblasen  lafst  oder  seihst  verdichtet,  wenn  die 
Pumpe  gröbere  oder  geringere  Luftmengen  fördert. 

Fermcntatlonsapparal  für  Brau-  nnd  Ähnliche  Zwecke  von 
Otto  Scly  und  Carl  Guntrum  in  Brooklyn,  V.  St.  A.  Amerik. 
Pat.  634584  u.  694  6R.">.  (Fig.  78.)  Zweck  des  Apparat««  ist  die  Er- 
möglichung einer  kon- 
tinuierlichen Fermen- 
tation bierähnlicher 
Produkte.  Der  in  sei- 
nem obersten  Teile 
schwach  konisch,  im 
mittleren  (a)  zylind- 
risch und  im  nnteren(b) 
trichterförmig  gestal- 
tete Körper  ruht  auf 
Tragf  üfren  und  enthält 
in  seiner  oberen  Hälft« 
eine  Spirale  g.  Unten 
ist  an  ihn  ein  Zylinder 
d  angeschlossen,  der 
durch  den  Hahn  c 
event.  vom  Körper  a  b 
abgesperrt  werden 
kann.  Ein  Hahn  c  un- 
ten am  Zylinder  d  er- 
möglicht dessen  Ent- 
leerung. Schaulöcher  am  Körper  a  b  und  Zylinder  d  gestatten  die  Kon- 
trolle des  Arbeitsvorganges,  während  ein  Standglas  den  jeweiligen 
Flütsigkeitsatand  im  Körper  a  b  erkennen  läfst  und  Mannlöcher  daa 
Reinigen  beider  Apparatteile  erlauben.  Zum  Abblasen  des  vorhandenen 
Druckes  dient  ein  Manometer ;  ebenso  sind  Thermometer,  Probierhahn 
und  sonstige  für  derartige  Apparate  erforderlichen  Armaturen  vorhanden. 


Zirkulationspumpe,  welche  die  etwa 
noch  geschlossenen  Hopfendolden  zer- 
reifst ,  auf  den  olicrcn  Seihboden  e 
gepumpt,  den  sie  unter  Zurücklassung 
des  Hopfen*  passiert,  um  durch  den 
Zylinder  d  hierdurch  in  den  Bebälter 
a  zu  gelangen.  Dahci  wird  der  Hopfen 
von  der  heifsen  Würze  durchzogen  und  gründlieh  ausgelaugt.  Alsdann 
wird  der  Scibboden  e  nach  unten  umgeklappt,  sodafr  der  Hopfen  lang- 
sam in  der  heil'seu  Würzemengc  nach  unten  fällt  und  sieh  als  Filter- 
schicht von  angemessener  IHcke  auf  dem  unteren  Seihboden  c  ablagert. 
Nach  Öffnen  der  Läuterhitbuc  findet  sobliefrlich  eine  Filtration  der 
Würze  auf  diese  Hopfen  schiebt  statt. 

Oruckluftsamtnler  mit  Druckregler  Dir  Vorrichtungen  zum 
\bfilllen  von  Bier  oder  dgl.  auf  Flaschen  oder  Krüge  von  August 
Schroedter  in  t'harlottenhurg,  Paul  Sch roed  t  er  und  Sa l o 
Radlauer  in  Berlin.  D.  R.-P.  1381107.  l>ie  Einrichtung  soll  den 
zum  Auftreiben  der  Flüssigkeit  aus  dein  Fasse  dienenden  Luftdruck 
bestäudig  auf  gleicher  Hohe  erhallen,  unabhängig  von  der  sieh  fort- 
während ändernden  Flüssigkeitsmeuge  im  Fasse  und  unabhängig  von 
der  gleichfalls  öfteren  Änderungen  unterworfenen  Geschwindigkeit  der 
Luftpumpe,  durch  ilie  jener  Luftdruck  erzeugt  wird.  Die  Flüssigkeit 
soll  stets  in  derselben  Zeit  und  mit  derselben  Geschwindigkeit ,  auf 
ilio  der  Kegler  vorher  eingestellt  wurde,  in  die  Flaschen  oder  Krüge 
ciutbefren,  was  namentlich  für  rein  mechanischen  und  ununterbrochenen 
Abfütlbetrieb  mit  selbsttätigem  (Minen  und  Schlichten  des  Zuflusses 
von  wesentlicher  Bedeutung  ist,  Zur  Erreichung  dieses  Zwecke*  steht  , 
rin  l.uftverdichtuugszUiiider  mit  einer  Ahhlaseöffiiung  und  einem 
dichtgebenden,  nach  M abgäbe  des  erforderlichen  Luftdrucks  zu  be-  I 


Stärke-  nnd  Zncljerindwtrlc. 
Fleiscbwaren-  nnd  Xons-rVcoindostric. 

Verfahren  zum  Überhitzen  von  BrlldeiHlSmpfeii 

von  H.  Keferatein  in  Braunachweig. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  79  )    XacMr.sk  vsrtotn. 

W'ährend  sonst  die  I  berhitzung  der  aus  Verdampfapparaten 
kommenden  Brüdendanipfe  behnfs  weiterer  Benutzung  durch  Ein- 
wirkung von  Kesseldampf  erfolgt,  »oll  die  Überhitzung  bei  dem  nn 
Nr.  133368  patentierten  liegenden  Verfahren  (behufs  Ersparnis 
Heizmaterial)  durch  Feuer- 
gase bewirkt  werden. 

Bei  der  beispielsweise 
aus  vier  Körpern  kt  k.  k,  k( 
bestehenden  Vcrdampfnnhtge 
derSkz.  1  tritt  der  Maachinen- 
rückdanipf  durch  das  Rohr  r 
in  den  Körper  k,  ein,  worauf 
die  Brüdendämpfe  ihren  Weg 
von  k,  nach  k,,  von  k.  nach 
k,  u.  •  w.  nehmen  und 
schliefrlich  in  den  Konden- 
sator o,  treten,  in  dem  sie 
verdichtet  werden.  Statt  nun 
diese  Dämpfe  zu  verdichten, 
werden  sie  nach  dem  Kefcr- 
steinschen  Verfahren  mittels 
eines  Exhau«tors  e  durch  die 
Rohre  r,  r4  abgesaugt  und  ge- 
langen duroh  Rohr  r,  in  den 
Brüdendampfüberhitzeru,  der 
von  den  Gasen  eines  Feuer- 
herdes ,  z.  B.  einer  Dampf- 
kesselanlage ,  besonder*  ge- 
heizt wird ,  um  schliefrlich 
überhitzt  durch  Kohr  r,  in  das 
Mischgefafs  m  zu  gelangen. 
Sollen  die  Briidendämpfe 
nicht  überhitzt  werden,  so 
treten  sie  bei  geöffnetem 
Ventil  k  durch  Rohr  r„  nach  m. 
peratur  de*  Dampfes  im  Gefäfs 
ihrer  Bestimmung  ist  am  Behält 

Aus  m  gelangt  der  Dampf 
korper  (s.  Fig.  7!l,  'J)  oder  in  d« 
xerdampfuiigsapparat  v,  der 
(Fig.  79,  I), 


Auf  diese  Weise  kann  man  dieTrm- 
n  entsprechend  regulieren ,  und  zu 
r  m  ein  Thermometer  t  vorgesehen, 
entweder  in  den  folgenden  Verdanipfunga- 
n  Saftdampfkorper  »,  oder  in  den  Vakuum- 
mit  dem  Kondensator  e,  verbunden  ist 
Die  Briidendämpfe  können  überhitzt  direkt,  oder  nicht 
überhitzt  uu*  s  auch  zum  Anwärmen  v< 
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Vorrichtung  zum  lieben  des  Zlrkulaüonsrohres 
von  Vakuumapparaten. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  60.) 

Unter  Kr.  9705  ist  J  oaef  K  ost ä  1  ek  in  Königliche  Weinberge 
bei  Prag  di«  in  Fig.  80  abgebildet«.'  Vorrichtung  zum  1 1 fiten  den  Zir- 
kalaüonsrohre*  vou  Vakuumapparaten  für  Österreich  patentiert  worden. 
Die  Füllmassenzirkulation  im  Zirkulationsrohr  soll  stet*  von  oben 
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tisch  unteu  «eben,  und  hierzu  ist  eine  mechanische  Vorrichtung  nötig. 
Da  jedoch  mit  zunehmendem  Sud  daa  Niveau  e  der  Füllmasse  im 
so  soll  die  Füllmasse  von  dem  jeweiligen 
tiefsten  Stelle  des  Apparates  automa- 
tisch getrieben  werden.  Um 
dies  zu  erreichen,  ist  die  me- 
chanisch« Rührvorrichtung  f 
an  der  tiefsten  Stelle  des 
Apparates  fest  angebracht 
und  daa  lose  Zirkulatiousrohr 
g  mit  einem  Schwimmer  h 

dal»  der  obere  Rand  des  ko- 
nisebeu  Trichters  k,  in  den 
sich  daa  lo»e  Zirkulationsrohr 
g  oben  erweitert,  noch  ein 
wenig  in  die  Kiillmaase  ein- 
taucht. Daa  frei  schwim- 
mende Zirkulationsrohr  g 
wird  bis  zur  Höhe  des 
Heizsystems  in  einem  festen 
Rohre  geführt,  daa  gleich- 
zeitig Stütze  für  da«  Heiz- 
syatem  ist.  Als  Riihrvor- 
richtong  dient  beispielsweise 
ein  kurzes,  an  der  tiefsten 
Stelle  de*  Vakunmapparates 
angebrachtes  Rohr  t  vom 
gleichen  Durchmesser  wie 
das  äufaere  Zirkulationsrohr 
1,  versehen  mit  Schnecken- 
Hügeln  m  nnd  Nabe ,  und 
aal  der  Aufsenseite  ebenfalls 
mit  Schneckenflügeln  n,  deren 
Richtung  den  inwendigen  ent- 
gegengesetzt ist.  Selbstver- 
ständlich genügen  unter  Um- 
ständen auch  schon  blofs 
die  äufseren  oder  inneren 
SchneckenHügel.  Die  Nahe 
dieses  Rührelementes  wird 
auf  die  vertikale  Spindel  p 
des  Vakunmapparates ,  die 
mechanisch  angetrieben  wird, 
fest  aufgekeilt.  Die*e  Rühr- 
vorrichtung  f  füllt  die  ganze 
untere  Partie  des  Vakunm- 
apparates ans,  sodals  darin 
keine  toten  Räume  entstehen 
können.  Durch  diese  Rührvorriohtung  wird  gleichzeitig  die  Füllmasse 
vou  den  obersten  Partien  des  Apparates  innen  ausgesaugt  und 
aufsen  wieder  nach  oben  getrieben.  Um  die  Füllmaase  oben  mög- 
lichst zentrisch  anzusaugen,  kann  der  Trichter  k  de«  schwimmenden 
Zirkulationsrohrea  g  mit  einem  GegeotrichUT  i  derart  fest  verbun- 
den werden ,  dal's  der  zwischen  den  beiden  Trichtern  k  und  i  übrige 
Zwischenraum  gleich  weit  vom  Zentrum  wie  vom  Mantel  tl  des 
Apparate*  entfernt  ist.  Die  im  Vakuumapparate  sich  bildenden 
Dampfblasen  steigen  auf  den  schiefen  Flächen  beider  Trichter  hinauf 
und  reifaen  die  Füllmasse  vom  ganzen  Querschnitt  des  Apparates  zum 
Zwischenraum  zwischen  beiden  Trichtern  mit. 


Neuerungen  und  Patente. 

tT3fs<  Abbildung™,  Fig.  Iii  u.  83.) 
Vorrichtung  zum  Entwässern  von  Kuben- 
schnitzeln  vor  dem  Auspressen  von  der  Ma- 
schinenbau -  Ak  Ii  enge  Seilschaft  vorm. 
Gebr.  Forstreuter  in  Oschers  leben.  D. 
R.-P.  12H257.    (Fig.  sl.)    Eine  in  mehrere  Ab- 
teilungen a  zerlegte  Trommel  ist  um  eine  Welle  g 
drehbar.   Bei  der  Drehung  werden  die  Altteilungen 
nacheinander  derart  unter  die  Ftillöffnung  b  ge- 
bracht, dsfs  der  Schwerpunkt  des  zu  füllenden 
Troges  seitlich  zur  Drehachse  g  liegt.     Ist  die 
Abteilung  gefüllt,  so  wird  durch  einen  Anschlag  f 
ein  Sperrwerk  c,  d,  e  ausgelost  und  die  Trommel 
Einwirkung  des  soeben  gefüllten  Troges  um  eiue  Teilung  weiter- 
it.    Das  von  den  Schnitzeln  abgegebene  Wasser  Hielst  durch  Off- 
in in  die  hohle  Welle  g,  während  die  cutwässerten  Schnitzel  in 
Transportvorrichtung  h  fallen. 

Verfahren  nnd  Einrichtung  zur  Erlangung  eines  lebhaften 


r 
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Umlaufs  In  Verdampf-  oder  Verkochaaparaten  von  Martin  Tiede 
in  Magdeburg-Sudenburg.  D.  R.-P.  12ti615.  (Fig.  82.)  Eine 
mittlere  tiruppe  a  der  Rohre  de*  Rohr-  * 
heizkorpers  des  Verdampfapparate*  ist  von 
der  Hul'seren  0 ruppe  h  durch  eine  Zwischen- 
wand z  getrennt  und  wird  gesondert  mit 
Dampf  von  höherer  Temperatur  bebeizt. 
Infolgedessen  steigt  die  Flüssigkeit  in  der 
Mitte  des  Verdampfapparates  schucll  em- 
por, sinkt  dann  im  äufseren  Teil  nieder 
und  trifft  auf  einen  konischen  Prallteller  h, 
von  wo  sie  sich  unter  lebhaftem  Ver- 
dampfen über  die  gunze  äufsere  Rohr- 
gruppe ergiefst. 

Verfahren  lur  Überwachung  der 
Scheidung  und  Satnratlon  von  Zueker-  1'_ 
saften  mittel«  (iprbstture  oder  Gallus- 
«iure  von  Dr.  M.  Kowalski  und  St. 
Kowakowski  in  Warschan.  D.  R.-l 
der  für  die  Vorsobeiduug  und  die  Scheidung  nötigt 
sowie  der  für  den  Satnrationssaft  günstigten  Alkalii 
mittels  Gerltsäure  oder  Gallussäure  Probcrcaktionen  ans,  indem 
man  die  Säfte  kalt  mit  etwas  mehr  Kalkwasser  versetzt  ,  als  zur 
Fällung  von  Nichtzuakeratoffen  ausreicht,  und  darauf  den  Ülterschul» 
des  Kalkes  durch  Gerbsäure  (Tannin)  oder  Gallussaure  bis  zum  Ver- 
schwinden der  Alkalität  titriert. 

Srbnltzelpresse  von  Auguat  Neumann  in  Berlin.  D.  R.-P. 
137  570.  Der  zwischen  dem  innern ,  zylindrischen  Prefsmantel  und 
dem  äufseren  Mantel  befindliche  Raum  ist  von  der  Oberkante  nach 
der  Unterkante  zu  stetig  erweitert ,  sodaf«  für  die  im  unteren  Teile 
der  Presse  ausgepreisten  greiseren  Mengen  von  Pülpe  uud  Wasser 
gröfserc  Abfübrongsraume  geschaffen  werden. 
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Zlgarrenwickelmaschine 

O.  m.  b.  H.  in  Frankfurt  a.  IC 

(Mit  Abbildung,  Fig.  «3.)     Kschdrsck  »tttotsa 

Das  Bestreben,  Handarbeit  durch  Werkzeuge,  mechanische  Vor- 
richtungen oder  Maschinenarbeit  zn  ersetzen,  hat  auch  in  den  In- 
dustriegebieten, die  sich  mit  der  Verarbeitung  des  Tabaks  befassen,  in  den 
letzten  Jahren  zu  den  verschiedensten  Einrichtungen  aller  Art  geführt. 
So  sind  es  speziell  in  der  Zigarrenfabrikation  die  W  i  ck  el  m  asc  hi  n  e  n, 
die  schon  in  vielen  Fabriken  in  zahlreichen  Konstruktionen  mit  Vor- 
teil verwendet  werden.  Eine  derartige  Wk-kelmaschine,  die  imstande 
ist,  aus  langgestreckter,  gemischter  oder  auch  kurzer  Einlage  einen 
guten  Wickel  zu  erzeugen,  iat  in  Fig.  83  dargestellt ;  sie  wird  von  der 
Maschinen  - Fabrik  fürTabakindustrie  G  m.  It.  II.  in  Frank- 
furt a.  M.  auageführt. 

Daa  Wickelmachen  von  Hand  besteht  bekanntlich  darin,  dah  der 
Arbeiter  eine  genügende  Menge  Einlagetabak,  der  gewünschten  Fasson 
entsprechend ,  in  der  Hand  zu  einem  sogen.  „Busch"  formt ,  dann  daa 
bereit  gehaltene  Uniblatt  darumschlagt  und  durch  Hin-  und  Herrollen 
auf  einem  Brett  die  eigentliche  Form  vollendet.  Dieses  Verfahren 
erfordert  seitens  des  Wicklers  ein*  grofse  Übung ;  jeder  kleine  Fehler 
in  der  Abmessung  der  einzulegenden  Tuhakmenge  addiert  sich  im 
Tausend  zu  beträchtlichen  Verlusten,  und  ein  unregelmäfsige«  Drucken 
kann  leicht  derartige  Fehler  mit  sich  bringen,  dafs  die  Zigarre  zn  fest 
gestopft  oder  durch  schlechte  Form  zum  Ausschufs  wird. 

Die  hier  diirgeatellta  selbsttätig  arbeitende  Wickelmasebine,  auf 
der  jeder  Fnssonwickel  hergestellt  werden  kann,  beseitigt  die  an- 
geführten Mängel ;  sie  ist  für  automatische  Tslwikzuführung  eingerichtet, 
wobei  durah  eine  an  der  Maschine  angebrachte  Skala  das  Oewiobt  de« 
Wickels  genau  eingestellt  und  bis  auf  ',,„  Pfund  "„„  reguliert  wird. 

Die  Masohine  wird  von  zwei  Personen  bedient.  Eine  Person  (Knabe 
oder  Mädchen)  legt  die  Einlage  in  der  durch  die  angebrachten  Holz- 
leisten begrenzten  Länge  des  herzustellenden  Wickels  i|uer  offen  anf 
die  Transportguite,  die  dann  zusammen  mit  einem  zweiten  Gurte  den 
Tabak  durch  den  Trichter  der  Faasonform  zuführt.  Dabei  sind  so- 
wohl Trichter  und  Faasonform,  als  auch  Hammer  und  Schielter  nach 
der  Fasson  des  herzustellenden  Wickels  angefertigt,  wodurch  die  Ver- 
teilung der  Tabakeinlage  dem  Fassonwickcl  entsprechend  augepafst  wird. 

Um  eine  gleichmäfaige  Tabakslage  in  der  Faasonform  zu  erhalten, 
stehen  die  Transportgnrten  mit  einer  automatischen  Regulierung  in 
Verbindung,  welche  die  Gurten  in  dem  Moment  nulser  Tätigkeit  setzt, 
wo  die  Tabaklage  in  der  Fa*sonform  durch  Aufgabe  von  zu  viel  Tabak 
seitens  des  Arbeiters  zu  voll  wird.  Die  Tal-ukaufgube  hängt  also  bei 
dieser  Maschine  nicht  von  der  Fertigkeit  der  bedienenden  Person  ab. 

Die  Tabakeinlage  wird  durch  die  Maschine  selbst  gleichmäfsig 
und  gestreckt  in  der  Fassonform  aneinander  gereiht  und  als  kompakte 
Taltakuienge  dem  Wickclabteilmesscr  zugeführt,  was  durch  die  beiden 
unten  gezahnten  Transportleistcn  geschieht.  Die  Erfahrung  hat  nun 
gelehrt,  dal's  dieser  in  der  Fassonform  unter  vollständig  gleichbleiben- 
der Pressung  sich  befindende  Tabakstrattg  hei  einer  bestimmten  Länge 
auch  gleiohmäl'aige  zu  einem  Wickel  nötige  Tabaksmengen  altschueiden 
läfat.  Je  nach  der  Stärke  des  herzustellenden  Wickels  wird  somit 
der  Hab  der  Transportleisten  durch  eine  angebrachte  Skala  eingestellt. 
Während  des  Ganges  der  Maschine  kann  demnach  mehr  oder  weniger 
von  dem  Tabakstrange  abgeschnitten,  d.  h.  je  nach  Wunsch  ein  voller 
oder  loser  Wickel  gemacht  werden,  und  einmal  richtig  eingestellt. 
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liefert  die  Maschine,  wie  bereits  erwähnt,  Wickel  von  gleichem  Ge- 
wicht bl«  auf  '  ,„  Pfd.  Differenz. 

*  Der  zweite  .lange  oder  ein  Mädchen  legt  da«  l'mblatt  auf  den  Rull- 
ti-  cli,  auf  das  die  durch  das  Abteilmesscr  abgetrennte  für  einen  Wickel 
bestimmte  Tabakamengc  durch  den  Stampfer  gestörten  und  durch  die 
Rollgabcl  reap.  Rolltnch  zum  Wickel  gerollt  wird.  Der  fertige  Wickel 
wird  durch  den  Wickclfunger  nach  der  recht»  von  der  Maschine  anf- 
liegenden Wickelform  gebracht  uud  automatisch  durch  den  Metall- 
stumpfer  in  die  form  eingedruckt ,  wonach  diese  um  ein  weitere* 
Wickelloch  selbsttätig  vorrüokt.  Ein  nicht  in  unterschätzender  Vor- 
teil dieser  Maschine  ist  der,  dafa  die  Wickel  jederzeit  übersichtlich 
und  kontrollierbar  sind. 

Da  die  Maschine  16  Umdrebungcu  pro  Minute  macht  und  jede 
l'mdrebung  einen  Wickel  hervorbringt,  so  können  theoretisch  10X60 
900  Wickel  pro  Stunde  hergestellt  werden,  oder  pro  Tag  l>ei 
lOatundiger  Arbeitszeit  IKiOO.    Die  Praxis' hat  ergeben,  da fs  ein  etwas 
gewandtes  Mädchen  tareits  am  zweiten  Tage  27  Wiekelformen  pro 
Stunde  füllt  und  nach  achttägiger  Obung 
pro  Stunde  700  Wickel  der  schwierigsten 
Kaeson  auf  iler  Maschine  herstellte. 


landwtrtscbaft. 
Tierzncbt  and  Cartenbaa. 

Welche  amerikanischen  Geräte  sind  geeignet, 
«lein   deutschen   Landwirt  Arbeitskräfte  /n 
ersparen  i 

Seitens  des  Auswärtigen  Amts  war  Ingenieur  Fritz 
Hrutschke  in  Charlottenburg  im  Jahre  P.Kil  zum  Studium  der  ameri- 
kanischen landwirtschaftlichen  Maschinen  nach  Nordamerika  gesandt 
worden.  Über  die  Ergebnisse  seiner  Studienreise  hat  er  au: «er  in  seinem 
ausführlichen  Berichte  nn  das  Auswärtige  Amt  auch  in  einem  Vortrage 
in  der  Winterversammlung  1909  der  Deuts  ehen  Land  Wirtschaft»- 
Gesellschaft  in  Herliu  berichtet,  den  das  vom  Direktorium  der 
genannten  Gesellschaft  herausgegebene  Jahrbuch  seinem  Hauptinhalt 
□ach  folgcndcrmalsen  wiedergibt : 

Die  ausgeführte  Reise  hatte  den  Zweck,  Material  zu  sammeln  zur 
Beantwortung  der  Krage,  wie  weit  durch  Einführung  ameri- 
kanischer Maschinen  und  Betrieb  smethoden  dieArbei- 
ternot  in  der  deutschen  Landwirtschaft  gemindert 
werden  könne.  Die  Reise  sollte  sich  nur  auf  diejenigen  Bezirke  er- 
strecken, deren  Ackerbau  am  meisten  Ähnlichkeit  mit  dem  Deutschlands 
zeigt ;  ausgeschlossen  sollte  eine  Bereiaung  der  Länder  mit  kolonialer 
Produktion  «ein,  Hiernach  ging  die  Fahrt  durch  die  mittleren  Staaten 
zwiachen  dem  Xi.  und  I.Y  Breitengrade  ipier  durch  Amerika  bis  nach 
Kalifornien  auf  einem  Reisewrge  von  *J4<*n>km  Länge  und  galt  in 
der  Hauptsache  dem  Besuche  der  verschiedeneu  Farmen. 

Die  meisten  Farmen  sind  tu  ;  HO  ha  grol's,  die  Ackerstücke 


immer  zusammenhangend,  (irofabetrietw  sind  bei  Ackerbau  sehr 
selten,  wo  Grofabesitz  vorhanden,  ist  er  meistens  in  einzelne 
mittlere  Farmen  mit  eigenen  Gebäuden  aufgeteilt,  die  selbständig 
bewirtschaftet  werden.  Wenn  auch  noch  keine  geregelte  Frucht  folge 
eingeführt  ist,  so  sind  doch  die  einzelnen  Schläge  abgeteilt  und,  wo 
Viehhaltung  ist,  immer  mit  Zäunen  eingefriedigt.  Hier  weidet  da« 
Vieh  ohne  jede  Aufsicht,  jederzeit  kann  es  zu  dem  Triuk-  und  Futter- 
platze  gelangen,  eine  Tränkung  im  Stalle  findet  auch  bei  Pferden  und 
Milchkühen  nicht  statt.  Das  Wasser  wird  durch  Windmotoren  in  die 
Krippen  gepumpt.  Für  die  Ackerarbeiten  und  Fuhren  werden  aus- 
schliel'alicb  Pferde  oder  Maultiere  verwendet,  Ochsen  niemals.  Auf 
Bequemlichkeit  des  Führers  ist  möglichst  Rücksicht  genommen,  schwere 
körperliche  Arbeit  wird  ihm  tunlichst  erspart,  um  ihn  vor  frühzeitiger 
Ermüdung  zu  bewahren,  dagegen  seine  Arbeitsleistung  durch  grofsere 
Ausdauer  und  Gewandtheit  zu  erhöhen.  Deshalb  haben  die  meisten 
Aekergeräte  einen  Sitz.  Für  die  Maiskulturen  wird  auf  20  ;  ■_'."> eui 
Tiefe  gepflügt,  mit  einem  zweischarigen  SitzpHngc  von  TO  cm  Breite 
ptlügt  ein  Mann  mit  4-f -6  Pferden  täglich  2  ha,  mit  einem  Kultivator 
werden  täglich  6  ha  MaispHanzungen  bearbeitet,  eine  12  füfsige  Drill- 
maschine wird  von  einem  Manne  bedient. 

In  der  Heu-  und  OrjIrsjMt'Kmh*,  ist  die  Benutzung  der  Sense  oder 

des  Uandrechens  unbekannt;  was 
mit  der  M  ahm  a  seh  i  ne  bei  Gras 
und  mit  dem  Biudemäber  bei 
Getreide  nicht  abgeschnitten  wer- 
den kann,  bleibt  stehen  und  wird 
z.  B.  von  dem  Vieh  abgew  eidet.  Die 
Garben  werden  überhaupt  nur  ein- 
mal mit  der  Hand  gefäfst :  beim 
Aufstellen  in  Stiegen.  Oft  sind  die 
Erntewagen  so  eingerichtet, 
dal»  ein  Lader  überflüssig  ist  und 
der  Stnker  allein  den  Wagen  mit 
der  Gabel  von  unten  vollpackt. 
1  >&s  abgeachnitteneGraa  wird  selten 
mit  Heuwendern  bearbeitet ,  es 
bleibt  H  f'86  Stunden  nach  dem 
Sehuitt  liegen  und  wird  dann  von 
der  dem  Wagen  angehängten  Stak- 
manch  ine  auf  diesen  gebracht 
ebenso  geschieht  das  Abladen  mit- 
tels Aufzügen  und  Heuhar- 
pune n ,  die  durch  Pferde  betrieben 
werden.  Seibat  wenn  Heu  in  Diemen 
gesetzt  wird ,  ist  ein  einfaches 
Stangengerüst  in  Benutzung,  daa 
deu  Aufzug  trägt. 

Das  Dreschen  erfolgt  aus- 
schließlich auf  dem   Felde,  in 
grofsen  Bezirken  wird  das  Getreide 
vom  Felde  unmittelbar  au  die  Ma- 
schine gefahren  und  in  die  Selbat- 
e  i  u  l  e  g  e  r  abgestakt.  Aufser  den 
Mannschaften  für  Anfuhr  des  Ge- 
treides und  des  Waasers  zur  Loko- 
mobile, sowie  für  Abfuhr  des  ge- 
droschenen Gutes  sind  zur  Bcilic- 
nung  des  ganzen  Drrachappanite* 
einseht  ielalioh    des  Maschinisten 
drei  Mann  erforderlich.  Die  Lo- 
komobilen  sind   in  äufserit   einfacher  Weise   zum   Selbst  fahren 
eingerichtet .  sie  schleppen  hierbei  die  Dreschmaschine  mit.  Wegen 
dieses    einfache  n    Transportes    wechselt    der    ganze    Apparat  oft 
seineu  Standort,  er  wird  häufig  täglich  zweimal  versetzt  und  steht 
nie  länger  als  einen  vollen  Tag  auf  demselben  Platze.  Dadurch  werden 
die  Wege  beim  Einfahren  auf  die  geringste  Lunge  gehalten.  Ähn- 
lich ist  die  Ersparnis  an  Arlieitskräften  bei  anderen  Arbeiten.  So  wird 
bei  Erdlieweguog  selten  ein  Hsndapaten  benutzt,  sondern  durch  Pferde 
gezogene  Erdmulden  mit  und  ohne  Räder:  für  Wcgeauabcsse- 
rtingeu  sind  besondere  M aso h  i neu  vorhanden,  die,  von  sechs  Pfer- 
den gezogen,  an  einem  Tage  bedeutende  Strecken  einebnen  und  abwolben 
Im  weiteren  linden  sich  dann  Augabeu,  über  die  Knnstruktiona- 
einzelheiten  der  einzelnen  Maschiuengattuugeu,  wie  diese  für  deutsche 
Verhältnisse  zu  gestalten  Bind  und  unter  welchen  Voraussetzungen 
sie  mit  Vorteil  Verwendung  finden  können:  die  Bestellungsgerate,  die 
Erntemaschine,  die  Lokomobilen,  am  sie  zum  Selbstfahren  einzurichten, 
die  Wagen  zum  Ausstreuen  von  Stallmist,  die  Hcuaufzügt-,  die  Vorrich- 
tungen zum  Ent-  und  Beladen  von  Wagen  auf  den  Eisenbahnen  und 
in  den  Zuckerfabriken,  die  in  Deutschland  durchweg  mangelhaft  sind 
und  durch  welche  in  Amerika  sehr  viel  Arbeit  erspari  wird.  So  ist  mit 
den  amerikanischen  Entladevorrichtungen  jeder  Rübcnwagcn  in 
zwei  Minuten  zu  entladen.    Nicht  zu  vergessen  ist  hierbei  jedoch  der 
Umstand,  data  Amerika  mit  seiner  einheitlichen  Gestaltung  grofscr 
K lachen,  mit  den  glcicinii  tiircn  Betriebavei  liultnisscn  v  n  Hundert tau«en 
den  von  Farmen,  die  dieselben  Bedürfnisse  haben,  es  den  amerikanischen 
Fabrikanten  leicht  macht,  für  eine  neue  Maschine  ein  grofses  Absatzgebiet 
zu  finden.    Der  Farmer  kennt  eben  den  Wert  der  Maschine  für  sich,  er 
ist  leieht  geneigt,  eine  neue  Maschine  zu  kaufen,  wenn  aie  sich  an  einer 
anderen  Stelle  bewahrt  bat  ;  denn  er  weifa,  dafa  sie  auch  bei  ihm  gut  ar- 
beiten wird.    Diese  Willigkeit  der  Käufer  lal'at  den  Fabrikanten  immer 
wieder  anneue  Konstruktionen  berangehen;  hei  uns  fehlt  dieser  Trieb. 
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unter«  bemiulore  Bewilligung  nicht  gealatl*«.  Ho/mo  in  „Praktiiclw  MtKtUan -Kwwukuur" ,  W.  H.  UUamd. 


BScKerci  and  7«igwarettindn5tri(. 

Moderne  automatische  Mühlen-  und  Speicher- 
anlage für  Koggen  und  Weizen 

projektiert  von  der  Mahlerabauanatalt  und  Maacb.inenfa.brik 
v iirm.  Gebrüder  Seck  in  Dresden. 

I  Mit  Zachnungen  auf  Taftl  5  u.  6.) 

[Schlaft.]  Wsobdniok  Terbul«. 

II.  Speicheranlage  (Tafel  6). 

Die  Speicheranlage  urofaJet,  wie  schon  angedeutet  wurde,  zwei 
gesonderte  Gebäude,  den  Silospeicher  und  den  Mehlspeioher. 

Der  durch  die  Fig. 
1,2,  3,  ftundK,  Tafel  6, 
veranschaulichte  Silo- 
speicher, dessen  Fas- 
sungsraum ein  Getreide- 
iinantum  von  .1600  t 
eiiLnpricbt,  ist  mit  der 
einen  Giebelseite  nm 
schiffbaren  Wasser  lie- 
gend gedieht .  während 
auf  der  entgegengesetz- 
ten ein  Habnglei«  an 
der  Mühle  entlang  fuhrt 
(vgl.  Fig.  67  in  Heft  5). 

Die  Annahme 
des  Getreides  au 
der  Wasaerseite  wird 
von  dem  Schiffselevator 
a  vermittelt,  der  es 
durch  das  I.aufrobr  l> 
in  den  für  sich  abge- 
schlossenen Vorrctni- 
gungtraum  schafft,  wäh- 
rend da*  mit  der  Hahn 
ankommende  Getreide 

in    Schüttrümpfe    ant-  Hf,  st. 


liegende  Schnecke  f,,  die  es  mittels  I.aufrohre  auf  die  einzelnen  Silo- 
teilen verteilt. 

/um  r  m  arbeiten  der  Fruohl  von  einer  Zelle  in  die  andere 
ist  ein  besonderer  Elevator  «,  vorgesehen,  dem  des  au*  dem  Silo  ent- 
nommene Getreide  durch  die  Längsscbnecken  h  und  h,,  sowie  durch 
die  Querschnecke  1  zuläuft,  um  alsdann  mittels  der  ebenfalls  im  Dach- 
boden angeordneten  zweiten  Verteilnngaschneoke  f,  in  eine  beliebig« 
Zelle  wieder  entleert  zu  werden. 

Die  gesamt«  Einrichtung  ist  derart  getroffen ,  dafs  der  G  e  • 
t  re  ideem  p  f  an  g  und  das  Umarbeiten  gleichzeitig  erfolgen 
kann. 

Die  Silozellen  g,  deren  Zahl  28  l>etragt,  sind  in  Holzkon- 
struktion  gedacht.  Die  Verankerung  der  Holzwände  nnter  sich  und 
mit  den  Umfassungsmauern  ist  aus  der  Zeichuung  ersichtlich.  Unter 
den  Auslaufen  der  einzelnen  Zellen  sind  über  den  Schnecken  i  und  i, 
regulierbare  Entlecrungsapparate  angeordnet,  die  es  ermöglichen,  das 
Getreide  aus  den  verschiedenen  Schächten  in  beliebigem  Verhältnis 

miteinander  zu  mischen, 
worauf  es  durch  die 
Schnecken  k  und  k,  der 
Reinigung  zugeführt 
wird. 

Der  MehUpei- 
oher ist  in  Fig.  4,  6,  7, 
9  und  II)  dargeatellt. 

Das  von  der  Sieh- 
terei  mittels  der  Schuck- 
ken  m  und  m,  auto- 
matisch zulaufende 
Mehl  wird  durch  die 
Elevatoren  n  bis  n,  und 
die  Schnecken  o  bis  o, 
in  die  verschiedenen 
Rehälter  p  entleert  -, 
diese  lind  mit  Misch- 
npparaten  kombiniert, 
die  aus  der  eigent- 
lichen Mischmaschine  r, 
den  Elevatoren  q  bis 
H,  und  den  Vertei- 
lungsschnecken r  bis  rr 
bestehen. 

Der    M  i  s  c  h  p  r  o  - 


leert  und  durch  die  Sohneoken  h  und  h,  elienfalls  der  Vorreinigung 
zugeführt  wird.  Mit  Hilfe  der  im  Parterre  angeordneten  Quer» 
Schnecke  I  gelangt  nun  die  Frncht  auf  den  Elevator  o,  der  sie  zum 
Rebälter  d  emporhebt,  und  von  diesem  über  die  automatische  Wage  e 
auf  den  Aspiratcur  f,  dessen  Exhaustoren  behufs  Entstaubung  an  den 
Zyklon  f,  angeschlossen  sind.  Das  so  vorgereinigte  Getreide  fällt 
in  den  Elevator  e, ,  und  dieser  hebt  e*  auf  die  unter  dem  Dache 


zefs  beginnt,  sobald  der  Behälter  gefüllt  ist;  nachdem  das  Mehl 
die  Schnecken  bezw.  den  Rehidter  zweimal  passiert  bat,  ist  die  Mi- 
schung beendet. 

Die  Abtackung  geschieht  mit  Hilfe  zweier  Meblpaekroasehiuen. 


by  Google 


—   42  — 


(Jetreldi'reinigungsmaM'hine 

von  der  Beult  Improvement  Company  in  Decatur,  III. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  RG.)  Muhdraek  TcrboUn 
Alle  zur  Klaue  der  Vnrreitiigcr  gehörigen  1'  u  t  z  ni  a  b  c  b  1  n  e  u 
kennzeichnen  »ich  dadurch,  dal»  *ie  citic  schüttelnde  oder  vibrierende 
Bewegung  besitze»,  wu  wiederum  die  unangenehme  Folge  mit  rieh 
dringt,  dafs  die  betreffenden  Maschinen  in  ihrer  Tätigkeit  nioht  ge- 
räuschlos sind.  Die  Beseitigung  dieses  (ierauHches  ist  aber  seit  Jahren 
das  lt.  streben  aller  Spezialfahriken.  Neuerdings  taucht  uuu  in  Amerika 
eine  Getreidereinigungsmaschine  auf,  die  von  der  Reall 
Impro  vemc  n  t  Company  in  Deoatur  III.  gebaut  wird  und  sich 
dadurch  von  anderen  Konstruktionen  unterscheidet,  dal«  bei  ihr  ein 
Schwingsieb  zur  Anwendung  gelangt,  dem  die  Reinigung  des 
(letreide*  zugewiesen  ist. 

Dieses  Sieb  b,  Fig.  M>  führt  in  der  Minute  rd.  dreilsig  Schwa- 
llungen um  «eine  Achse  aus  und  ist  in  der  Weise  in  den  Organismus 
der  Maschine  eingefügt,  data  das  zn  reinigende  Getreide,  das  in  den 
Rumpf  a  aufgegeben  wird ,  aus  diesem  in  das  Sieb  an  dessen  einem 
Ende  eintritt.  Unter  der  transportierenden  Bewegung  des  schwingenden 
Siebe*  breitet  sieb  das  Getreide  auf  dessen  Inuenfläche  aus  und  ist 


Fl)  KS,  OtlrliJtrrili'Jlllttmflfiimr. 

dabei  der  Einwirkung  einer  Bürste  ausgesetzt,  der  die  Reinigung  der 
Siebmascben  zugewiesen  ist.  Das  Sieb  an  sich  ist  ein  Rüttelsieb  mit 
länglichen  oder  auch  kreisrunden  Perforationen.  Vor  Eintritt  des 
Getreide*  in  das  Siel,  jedoch  werden  durch  einen  Aspirator  alle  ihm 
beigemengten  leichten  Bestandteile  abgesaugt,  sodafs  eine  wirkliche 
Staubbildung  nahezu  unmöglich  ist.  Alle  schwereren  ihm  beigemengten 
Teile  verbleiben  im  Sieb,  während  durch  dessen  Schlitze  hindurch  das 
brauchbare  Korn  in  einen  Fangtrichter  eintritt,  der  an  seinem  Bodcu 
eine  Transportsebnecke  d  besitzt,  die  von  cioer  Vorgelege  welle  aus 
durch  konische  Räder  in  Rotation  versetzt  wird.  Die  Hchueeke  d 
schafft  du*  Getreide  Dach  einem  Ahsaugatntzeu,  überträgt  die  erhaltene 
Bewegung  durch  Ketten  auf  die  Achse  e,  von  der  aus  das  Schwingsieb 
seine  hin-  und  hergebende  Bewegung  erhält.  Wie  bei  allen  Aspira- 
tionsaänberern ,  ist  nach  „Am.  Miller"  auch  hier  Vorsorge  getroffen, 
dafs  die  Stärke  des  absangenden  Lnftstromes  innerhalb  Bestimm- 
ter Grenzen  durch  Einstellen  entsprechender  Schieber  geordnet 
werden  kann.  Ebenso  sind  sämtliche  etwa  an  der  Staubbildung  be- 
teiligten Stücke  der  Ma- 


schine luftdicht 
kuspelt. 


einge- 


Saekwage 

von  Wotton  &  Cbaynny 
in  Kamagate. 

(Mit  AhhiWung,  Fig.  8t) 
S;i  Ii  i  r  j  ■  Ii  Torboleo. 
Das  im  allgemeinen 
für  die  Kontrolle  der 
Sackgewichte  übliche 
Verfahren  besteht  darin, 
Stichpr.iben  zu  nehmen, 
in. Ich.  man  beispiclsw 
jeden  ilritten  oder  vier- 
ten Sack  einer  Ladung  auf 
die  Derimalwage  bringt 
und  dort  verwiegt.  Dal* 
diese«  Verfahren  ebenso 
unzuverlässig  wie  hiug- 
wierig  ist,  bedarf  keiner 
Erörterung;  dagegen  er- 
scheint ein  von  Wottou 
Ä  t'huynay  in  Harns- 
gute  eingeschlagene«  Verfuhren  wohl  empfehlenswert. 

Die  geniitiute  Firma  versieht  die  Aufzugs. .ftimngcii  in  den  einzel- 
nen Etagvu  mit  zweiilu  gel  igen  Klapptürea  a  a,  ,  in  .b-ret.  /eiitrum 


>*v.       ,su--t ...'i.*'. 


eine  grofsc  Öffnung  für  den  Durchtritt  der  Kette  h  de*  Sackaufzuge* 
ausgespart  ist.  Weiter  stehen  die  Flügel  im  geschlossenen  Zustande 
soweit  auseinander,  dafs  man  das  „Kommen"  der  belasteten  Kette  be- 
obachten kann.  Durch  Feder-  und  HehelBysteme  sind  die  Türflügel 
mit  dem  Zeigermechanismus  c  einer  hinter  der  AufzugBöffnung  aufge- 
stellten Dezimal-Federwage  verbunden  und  zwar  derart,  dafs  eine  Be- 
einflussung des  Zeigerwerkes  erat  eintritt,  nachdem  sich  der  zu  ver- 
wiegende Sack  auf  die  Türflügel  gesetzt  hat.  Solange  der  Sack ,  von 
unten  kommend,  die  Durchlafsoffnung  passiert,  oder  noch  an  der  straff 
gespannten  Kette  hängend  sich  unmittelbar  über  der  wieder  zuge- 
fallenen Tür  befindet,  bleibt  der  Zeiger  in  Hube,  der  ruhende  Sack 
erat  bringt  den  Zeiger  der  Federwage  zum  Ausschlag. 

Allerdings  besteht  bei  der  beschriebenen  Vorrichtung  der  Nach- 
teil, dafs  man,  um  einen  Sack  verwiegen  zu  können,  die  Aufzugskcttc 
soweit  ,, zurückleiern  •'  mufs,  da  Ts  sich  der  Sack  auf  die  Tür  aufsetzt. 
Dies  ist  jedoch  auch  der  Fall,  wenn  mau  den  Sack,  nachdem  er  anf 
der  Etage  angekommen  ist,  von  der  Kette  losen  will.  Der  Kachteil 
ist  demnach  nur  ein  scheinbarer.  Der  Sack  kommt  auf  der  Klage  an, 
der  Aufzug  wird  arretiert  und  die  Kette  nachgelassen.  Der  Sack 
setzt  sich  auf  die  inzwischen  selbsttätig  wieder  zugefallenen  Türflügel 
a  a,.  Er  wird  dadurch  verwogen  und  dann  nach  Losen  der  Kette 
von  der  Falltür  abgezogen. 

Der  in  der  dem  „Engineer"  entnommenen  Abbildung  angegebene 
Handhebel  d  ist  dazu  bestimmt,  falls  ein  Verwiegen  des  Sackes  nicht 
gewünscht  wird,  den  ganzen  Wägemechanismu9  momentan  auszulösen. 


Automatische  EinflHlvoiTlchtiiiig 

für  Mehlpackmaachinen 
von  Elmer  E.  Ziegenfufa  in  Halatead. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  8S.)     NseMrac*  »urtouo. 

Beim  Einfüllen  von  Mehl  u.  dergl.  in  Sicke  mit  Hilfe  auto- 
matischer Einfüllvorrichtungen  macht  Bich  bei  den  bis  jetzt  in  Ge- 
branch befindlichen  Vorrichtungen 
der  Umstand  sehr  bemerkbar,  dafs 
nach  Abheben  der  gefüllten  Sacke 
noch  viel  Mehl  aus  der  Füllvor- 
riohtuns  läuft  und  sich  auf  dem 
FuJ'shoden  verstreut.  Dieser  nioht 
allein  wegen  des  Material  Verlustes, 
sondern  auch  wegen  erhöhter  Ar- 
beit zum  Reinigen  des  Bodens 
unangenehme  Umstand  soll  durch 
Anwendung  der  in  nebenstehender 
Abbildung  wiedergegebenen ,  von 
E  I  m  e  r  E.  Z  i  e  g  e  n  f  u  s  s  in  Hal- 
stead,  Kansas,  konstruierten  auto- 
matischen Füllschnecke, 
die  von  der  „Barnard  &  Lea* 
Manufactnri  ng  Company" 
in  Moline  III.  hergestellt  wird,  vermieden  werden. 

Die  Vorrichtung  besteht  aus  zwei  schneckenförmig  gebildeten 
Segmenten  a,  an  deren  höchstem  funkte  Flügel  b  drehbar  angeordnet 
sind,  Bodafs  der  Raum  zwischen  Oberkante  des  einen  und  Unterkante 
des  anderen  Segments  durch  diese  Flügel  geschlossen  wird. 

Spiralfedern  c,  die  in  eisernen  an  der  Scbneckcnuabc  befestigten 
Kästchen  angebracht  sind,  bewirken  ein  stetiges  Andrücken  der 
Flügel  an  die  Segmentunterkante,  Passiert  jedoch  einzufüUendes 
Material  die  Schnecke,  so  druckt  es  selbst  die  Flügel  nach  oben  und 
gelangt  durch  die  dabei  entstehende  Öffnung  in  den  zu  füllenden 
Sack.  Beim  Abstellen  der  Einfüllvorrichtung  werden  nach  „Am. 
Mill."  die  Flügel  durch  die  Spiralfedern  gegen  das  Material  geprefst, 
das  dadurch  in  der  Schnecke  selbst  zurückgehalten  wird  und  sich 
beim  Abheben  des  gefüllten  Sackes  nicht  verstreuen  katin. 


für  JU>M/H,.'iii.if«t-A*rtra. 


Küifachc  Mühle  fflr  landwirtschaftliche  Zwecke 

ausgeführt  von  der  De  Losch  Hill  Mfg.  Co.  in  Atlanta  IV.  St.  v.  A  ). 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  Sti—äl.) 

Kscbdruck  rerboten. 
Eine  speziell  für  die  amerikanischen  Verhältnisse  in  den  meist 
von  Farmern  besetzten  Distrikten  berechnete  Ver m uh  1  u n gse i n - 
r  i  o  h  t  n  ii  g  gibt  Fig,  89  wieder,    Der  Abbildung  mich  zu  urteilen 


dürfte  es  sich  in  all  Bolchen  Fullen  darum  handeln ,  das  Mehl  für 
ein  grobes  „Landbrot",  wie  es  ja  auch  bei  uns  in  vielen  Gegen- 
den noch  gegessen  wird,  auf  billigstem  Wege  herzustellen. 
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Ihr-  ranze  Einrichtung  uiufafst  nämlich  nnr  eine  kombinierte 
(ietreide-Kcinigungs-  und  -1  utzuinscbine  n.  einen  Mahlgang  c  und  einen 
Zeütrifttgalaicbter  e,  »«wie  2-;- 3  Elevatoren.  Von  diesen  würde  der 
erste  du  Getreide  auf  den  Keiniger  a  zu  lielien  haben,  während  dem 
zweiten  |b)  die  Überführung  vom  Keiniger  zum  Mahlgang  e  zufiele. 
Per  dritte  d  hätte  das  Vermahlungaprodukt  dem  Sichter  e  zuzugeben. 

Der  ganze  Verniahlungsprozcls  verläuft  nun  in  primitivster  Weise 
so,  dafs  im  Reiniger  a  das  Getreide  gepatzt,  von  Raden,  Wicken  etc. 
getrennt  and  von  Keimen  befreit  wird.  Hierauf  tritt  es  in  den  Mahl- 
gang, wird  dort  vermählen  und  so  nach  dem  Sichter  übergeführt,  wo 
Kteie,  Grief«  etc.  abgeschieden  werden. 

Der  Antrieb  einer  derartigen  Vermahlungseinrichtung  geschiebt 
von  einer  Lokomobile  oder  irgend  einem  anderen  Motor  aus  mit  Hilfe 
eines  Kiemens.  Meist  wird  die  Hauptwelle  so  gelegt,  dafs  der  Läufer 
Je«  Mahlganges  von  ihr  direkt  mittels  konischer  Räder  betätigt  wer- 
den kann.    Wo  dies  nicht  angebt,  wählt  man  Riemen. 

Nach  Angaben  der  De  Loach  Mi  II  M  f  g.  C  o.  in  Alalanla  sollen 
diese  Vcrmiihluugneinrichtungeu  neben  sogen.  „Tischiuehl",  zwei  Sorten 
,.Gricf»e"  liefern  und  pro  Stunde  10  Hushel*  vermählen,  jedoch  ohne 
Schwierigkeit  deren  auch  1:~>  zu  verarbeiten  im  stände  sein.  Hervor- 
bebenswert  wäre  an  der  ganzen  Einrichtung  auch  der  Einstand,  dafs 
alle  Maschinen  auf  ein  und  demselben  Flor  stehen,  also  mehrge- 
schossige Bauten ,  wie  wir  sie  in  unseren  Windmühlen  kennen ,  nicht 
erforderlich  sind. 

Während  aber  die  Kiorichtang  des  Reiniger«  a  sowohl,  wie  die 
de*  Siobtera  e  «ich  kaum  von  der  unserer  Eurekas  und  Sechakanter 

resp.  Zylinder  unterscheidet, 
zeigt  der  Mahlgang  cha- 
rakteristische Können,  wes- 
halb wir  ihn  in  Fig.  9(J 
wiedergeben. 

Kr  wird  als  Unter- 
oder  Oberläufer  ausgeführt, 
und  sobald  es  Bich  mehr  um 
Schrotmehle  bandelt,  mit 
Hurrxleinen  I  französisches 
Fabrikat  aus  La  Eertr-aoua 
Jouarre) ,  andernfalls  mit 
/fj/^™"^  •  \i*L  Esopua-  oder  Bruah-Mnuu- 

i^B^^m  tain  -  Steinen  ansgerüBtet. 

In  jedem  Falle  jedoch  Bind 
diese  handagiert  uud  durch 
Einlagen-  oder  Ausbuchten 
gut  ausbalanciert. 

Zum  Schärfen  der 
Steine  bedient  sich  die  ge- 
nannte Firma  der  aus  Fig.  '.H 
eraichtlicben  St  einbaue, 
die  sich  dadurch  kennzeich- 
net, data  ihre  Schärfe  sich 
auB  3rt  Meifseln  zusammen- 
setzt, die  dnreh  schräg  zugeschärfte  Platten  an  einem  1',"  Qua- 
dratstahlkörper festgehalten  werden.  Letzterer  ist  in  seinem  Schwanz- 
stück für  diu  Aufnahme  eines  Holzstieles  durchhiebt.  Die  Meilse!  sind 
gut  gehärtet  uud  lassen  sich  auf  einem  gewöhnlichen  Schleifsteine 
schnellstens  wieder  nachschärfen.  Das  Gewicht  der  Haue  beträgt  ohne 
Stiel  3' ,  Pfd.  e. 

Nach  hülsen  sind  die  beiden  Steine  de»  Mahlganges  durch  einen 
glatten  Stahl mantel  abgeschlossen,  der  Bich  glockenahnlioh  über  die 
steine  stülpt  and  für  den  Durchgang  der  Spindel,  sowie  Körner  zentral 
durcblocht  ist.  Die  Gosse  sitzt  auf  einem  Rahmen,  dessen  vier  Fülae 
•ich  auf  das  Mahlgangsgestell  stützen.  Angehängt  an  die  Gotte  ist 
das  Rüttelsieb.  Die  Mahlgangaspiudel  lüfal  sieh  in  bekannter  Weise 
vertikal  nachstellen  und  trägt,  je  nachdem 
mit  Räder-  oder  Kiemenantrieb  gearbeitet 
wird,  ein  Holzzahnrad  reap.  eine  Riemen- 
scheibe. Als  Material  für  die  Spindel  wurde 
SUhl  benutzt. 

Die  Mahlgänge  werden  mit  Steinen 
von  IK,  2l>,  24,  30  oder  3«"  Durchmesser 
für  1Ü0,  450,  Ha),  35*1,  32T.  Touren  in  der 
Minute  und  eine  Leistung  in  Itushela  von 
I  :k,  U-i-10,  10-M5,  hi-j-25  ,  25-&-40 
pro  Stunde  sowie  einen  Kraft  verbrauch  in  PS  von:  2-^ti,  4-J-ß, 
S-J-10,  lO-j-l'i,  1*i  ;  30  gebant.  Ihre  Riemenscheiben  haben  eine 
Kreit«  von  8,  H,  h,  10,  10"  e  und  einen  Durehmeaaer  vou  12,  14,  IM, 
20,  24"  e. 

Alle  Spindellager  sind  mit  Metallbüclisen  verachen  und  leiabt 
*chmierbar.  Die  Kiittelbeuegung  der  Gosse  erfolgt  unter  dem  Ein- 
tiufs  einer  in  ihrer  Spannung  regelbaren  Plattfeder. 

Vorrichtung  mm  Maschen.  Schulen  und  Trocknen  de»  Getreide« 
von  Walter  Kirberg  iu  Tsturof,  Sudrufal.  D.  ß  V.  USSßß,  Das 
Ostrelde  fällt  durch  «Inen  Hoblrlagranm,  der  von  einem  hin-  uud  her. 
schwingenden  Klagmautel  und  einem  feststehenden  lonentylloder  gebildet 
wird,  hlndorcfa  und  wird  wahrend  des  Kattens  dem  Wasch,.  SrhJ.1-  und 
Trockenprozeis  unterworfen,  Zan&chat  wird  das  Getreide  zwischen  zwei 
Kantscbukwändeo  gorleben  nnd  gleichzeitig  mit  Wasser  beträufelt.  Alsdann 
gelangt  ea  auf  Tücher,  an  dl«  es  seine  iiifeers  Nisse  abgibt.  SohUsfallcb 
wird  das  OetrelJ«  durch  warm*  Luft  so  lange  erwärmt,  bis  es  diu  aufge- 
nommene innere  Feuchtigkeit  ausgeschwitzt  bat. 


Hf.  '.Ii,  *.vi„W. 


CSrBflgjißdastric. 
XobUnsSsr«*  and  KSlteitdsjtrie. 

Pfannenrülirwerksketten  und  Seltcnwandfeger 

von  Heinrich  Reinhard  in  Manchen. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  920 

Gegenwärtig  sind  fitr  die  Pfanoenrübrwcrke  meist  Ketten  mit 
ovalen  Gliedern  im  (iebrauah,  deren  Nachteil  darin  besteht,  dafs  sie 
einmal  infolge  ihrer  Gliederform  und  weiterhin  infolge  ihres  grofseu 
Gewichtes  den  Pfannenboden  stark  und  zugleich  auch  ungleichmä'sig 
abnutzen.  Dadurch  entstehen  einerseits  Riefen  in  ihm,  andrerseits  ist 
keine  Sicherheit  vorhanden,  dafs  tatsächlich  auch  alle  Bodenteile  des 
Pfiinncninhaltcs,  wie  ea  ja  der  Zweck  des  Rührwerkes  ist,  in  Bewegung 
gesetzt  werden. 

Diesen  Nachteilen  will  Heinrieb  Reinhard  in  München  2, 
Bayerstr.  43  durch  eine  ihm  gesetzlich  geschützte  Kette  abhelfen. 

Die  Kette  besteht,  wie  man  aus  der  Abbildung,  Fig.  92  erkennt, 
aus  einzelnen  runden  Gliedern,  zwischen  die  solche  mit  Schleif  klotzen 
geschaltet  sind.  Die  Kette  ist  an  ihren  Enden  an  den  Rührwerksarm 
angeschlossen.  Außerdem  sind  aber  noch  mehrere  Zwischenverbin- 
dungen vorhanden,  um  das  allzuweit«  Auslaufen  der  Kette  zu  ver- 
hindern, sie  vielmehr  nahezu  parallel  dem  Rührwerksarni  zu  führen 


Fi)  »1.    P/annr*niknrtrlikttU*  und  SeilmrmJfrjrr  ro«  Bttmlck  Ann Wrf  .*  V«»e»c». 

I  und  somit  die  Sicherheit  zu  schaffen ,  dafs  sie  tatsächlich  den  ganzen 
Pfanneobuden  abstreift. 

Der  Wert  der  Kette  soll  nun  darin  zu  finden  sein,  dah  »ie  leicht 
im  tiewich:  ist,  den  Pfannenhoden  sehr  schont  und  ihn  gründlicher 
abstreift,  als  die  älteren  Ketten  mit  ovalen  Gliedern.  Die  Sohnnnng 
des  Pfannenbodena  soll  speziell  daher  rühren ,  data  die  Ketten  über 
den  Boden  „rollen".  Daraas  und  au*  der  Tatsache,  dafs  die  Ketten 
aieh  nicht  Qhersohlageu,  erklärt  sich  dann  auch  das  gleichmütige  Ab- 
streifen dea  Bodens. 

Mit  dem  Pfannenrührwerk  in  Verbindung  steht  auch  der  als 
zweite  Neuerung  von  der  genannten  Firma  eingeführte  Seilenwand- 
f  eger. 

Dieser  stellt  sich  al*  eine  Platte  mit  aufgesetzten  sehr  starken 
Zähnen  dar.  Durch  zwei  Schellen  wird  dieao  Platte  am  Rührtlügcl 
fixiert;  »ie  nimmt  infolgedessen  an  der  Drehung  dea  letzteren  teil, 
bestreicht  dabei  die  untere  Partie  der  Pfauucnscitcowaodung  uud  ver- 
hindert so  da»  Anbrennen  des  Pfanneniuhaltv», 


Kühlanlage 

mit  direkter  Ammoniakverdampfung  in  den  Kellern  und  Eis- 
erzeugung  in  der  Brauerei  von  K.  Marhoffer  in  Kaiserslautern, 
ausgeführt  von  L.  Seyboth  in  München. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  93.)       Nachdruck  > erb.. Ico. 

Die  durch  Fig.  U3  veranschaulichte  K  ü  h  lan  1  a  g  e  mit  direkter 
Ammoniakverdampfung  in  den  Kellern  und  Kiacrzengung 
in  der  Brauerei  von  K.  Marhoffer  in  Kaiserslautern  stellt  ein 
beredtea  Beispiel  für  die  Anwendbarkeit  des  von  der  Firma  L.  Sey- 
both in  München,  Lindwurmatr.  71,73  vertretenen  Prinzips  dar. 

Die  Firma  Marhoffer  verdampft  nämlich,  wo  es  irgend  an- 
gängig iat,  das  Ammoniak  direkt  iu  deu  iu  kühlenden 
Räumen. 

Die  von  ihm  auageführten  Kühlanlagen  arbeiten  in  der  Weise,  dafs 
das  Ammoniakgas  von  einem  Kompressor  angesaugt,  komprimiert  und 
hierauf  in  einem  Kondensator  verdampft  wird.  Durch  gleichzeitige 
Abkühlung  wird  ea  diimi  verflüssigt  und  gelangt  hierauf  durch  Regu- 
lierventile zu  den  Verdampfern,  die  im  vorliegenden  Kalle  in  Form 
von  Rippenrohrschlangcn  in  deu  Kellern  untergebracht  sind,  um  dort 
durch  Expansion  KühTwirknng  zu  erzeugen. 

Hierzu  Bind  drei  Apparate  erforderlich:  ein  Kompressor,  ein 
Kondensator  nnd  ein  Verdampfer. 

Der  Kompressor  entspricht  in  seiner  Aasführung  durchaus  den 
Erfahrungen,  die  man  während  der  Zeit,  in  der  die  Ammoniak- 
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korapressionsmascbine  in  der  Industrie  zur  Anwendung  gelangt ,  ge-  wo  es  vom  mitgerittenen  Öl  befreit  wird.  Das  ausgeschiedene  Öl 
macht  hat.  Wenn  man  als  Grundbedingungen  für  die  Kühlniaschme  i  wird ,  nachdem  es  gereinigt  ist,  nach  einer  besonderen  Ülltammer  ge- 
fordert, dafs  sie*  bei  gröfater  Betriebssicherheit  den  geringsten  Vcr-  führt,  wo  es  mittels  der  Kompreasionxwarine  entgast  und  dann  von 
brauch  von  Kältemedien  und  Schmiermaterial  hat,  dafa  sie  eine  neuem  der  Stopfbüchse  zugeführt  wird.  Das  durch  Entgasen  des 
geringe  Betriebskraft  erfordert  und  dato  die  Kühlflächen  im  Kunden-  Schmiermittels  wiedergewonnene  Ammoniak  wird  durah  eine  geeignete 
sator  und  Verdampfer,  um  den  Kältedurchgnng  durch  die  Rohre  nicht  |  Rohrverbindung  dem  Kreislauf  der  Maschine  von  neoem  zugeführt. 


zu  beeinträchtigen,  stets  ldiink  bleiben  müssen,  so  entspricht  die  vor-  Die  Saug-  und  Druckventile  sind  mit  Luftpuffeni  verteilen.  WO- 

liegende  Konstruktion  dienen  Anforderungen,  durch  hei  ruhigem  Gang  des  Kompressor»  ein  hoher  Nutzeffekt  gf 

Die  Schmierung  der  Kulttemtange  und  die  Abdichtung  der  Stupf-  wouueu  wird.    Kine  Explosionsgefahr  ist  durch  Kiubaueri  von  Absperr- 

hüchsv  durch  die  Sperrtlüssigkeit  (Kompresaorol)  ist  so,  dafs  die  Organen  in  der  Druckleitung,  die  zugleich  als  Sicherheitsventile  dieurn, 

Stange  bei  richtiger  Itehandlnng  kalt  bleibt  und  ein  Entweichen  von  ausgeschlossen. 

Aniinouiakgaseu  ausgeschlossen  ist.    I>as  eingefüllte  Ol  bleibt  bis  zur  Vom  Ölscheider  gelangt  das  Gas  zum  Kondensat  ur,  um  dort 

Ausnutzung  seiner  Scbmierfübigkeit  im  Krcisprozcfs  der  Maschine.  verflüssigt  zu  «erden.    Der  Kondensator  wird  iu  vier  verschiedenen 

Vom  Kompressor  gelangt  das  Gas  nach  dem  Ölabsch eider,  Ausführungen  gebaut  und  zwar  als: 
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1.  Tauchkoddeusator,  d.  s.  patentgeschweißte,  zentriscb  suge- 
ordnete  Rnbrspiralen ,  die  in  ein  zylindrisches  Riechgefäß  eingebaut 
Verden,  iu  dem  das  Kühlwasser  unten  ein-  und  oben  austritt.  Zur 
intensiveren  Bcspülung  der  Spiralcu  durch  das  Kühlwasser  ist  ein 
Rckbrwerk  angeordnet. 

2.  Beriear längs kondensator, bestehend aus patentgesehweißten 
oeliencinimder  angeordneten  Rohrschlangen,  über  die  da«  Kühlwasser 

Kr  wird  so  aufgestellt,  daf»  das  herunterrieselnde  Wasser 
verdunsten  kann.    Die  von  den  Schlangen  aufgenommene  Ver- 
wird dann  zum  großen  Teil  wieder  an  die  Luft  ab- 
sodafs  ein  geringer  Kühlwasserverbranch  stattfindet. 

3.  C  o  m  p  o  n  n  d  kondeniator,  eine  Kombination  vom  1.  und  2.,  die 
sowohl  bei  Neuanlagen  als  speziell  bei  Vergrößerungen  in  Auwendung 
kommt.  Im  letzteren  Kalle  dient  diese  Anordnung  dazu,  bei  ver- 
doppelter Leistung  der  Kühlanlage  mit  demselben  Kühlwa&seniuantum 
nie  vorher  auszureichen  und  dabei  ökonomisch  zu  arbeiten. 

4.  Ktagcnkondensator  und  Kondensator  mit  Gradierwerk 
für  geringe  Kühlwasscrtnengen.  Bei  diesen  wird  das  Kühlwasser  immer 
wieder  verwendet  und  nur  das  verdunstete  Waaser  eraetzt. 

In  dem  Verdampfer,  auch  Refrigerator  geuaunt,  findet  die 
Kälteerzeugung  statt.  Während  früher  und  selbst  jetzt  noch  die  Raum- 
kühlnng  mittels  indirekter  Kühlung  durch  Salzlösung  üblich  ist, 
wurden  von  Scyboth  seit  Jahren  die  Verdampfer  ihrem  eigentlichen 
Zwecke  entsprechend  augewendet  und  zuerst  die  in  Amerika  übliche 
direkte  A  m  roon  i  »k  k  ii  h  1  u  I  g  zur  Kühlung  vou  Lugcr-  und  Gär- 
kellern verwendet.  Die  Verdampfer  an  sich  besitzen  reichliche  Kühl- 
flächen und  ermöglichen  infolgedessen  ein  rationelles  Arbeiten  und 
eine  vollständigere  Ausnutzung  der  erzeugten  Kälte ,  als  die  älteren 
Kühlflächen  anderer  Type. 

Je  nach  ihrer  Konstruktion  dienen  die  Verdampfer:  1.  Zur  Ab- 
kiihluug  von  Sü  Ts  w asser,  Salzwasser,  Laugen;  2.  zur  Eis- 
bereitung in  Zellen  oder  Blöcken  entweder  für  Milch-  oder  Klarci»- 
gewinnung  und  &  zum  Abkühlen  und  Entfeuchten  von  Luft 
l  Raumkühlung). 

Die  zur  Abkühlung  von  Flüssigkeiten  dienenden  Verdampfer  sind 
mit  Rührwerken,  Grundablals  und  weitem  Oberlauf  ausgestattet,  sowie 
mit  Isolierung  versehen. 

We  kleiuereu  Kisgcneratoren  haben  feste  Zellenrahmen  sowie 
Auftaugefäße,  und  die  Eiszellen  sind  so  konstruiert,  dafs  sie 
ut  der  Hand  ausheben  laaaen.    Die  größeren  Eisgeneratoren  er- 


mit  der  Hand  ausheben  laaaen.  Dio  gröf 
halten  vorteilhaft  eine  maschinelle  Vorrichtung  zum  Verschieben  der 
auf  Rollen  laufenden  Zellenrahmcu  von  Hand  oder  Transmission,  sowie 
ein  entsprechendes  Auftaugefäß  zum  Eintauchen  einer  ganzen  Zellen- 
reihe,  eine  Kippvorrichtung  zum  Entleeren  der  durchgefrorenen  Zellen, 
eine  Füllvornchtung  zum  gleichzeitigen  Füllen  einer  Zellenreibe, 
sowie  einen  Laufkran  für  Hand-  oder  Transmissionsbetrieb  zum  Heben 
und  Transportieren  der  Gefrierzellcn.  Diese  Einrichtungen  gewährleisten 
eine  rasche,  leichte  und  einfache  Bedienung  meist  durch  eine  Person. 

Für  die  Darstellung  von  Klareis  aus  gewöhnlichem  Brunnen- 
wasser, wo  ein  in  der  Mitte  des  Blockes  trüber,  milchiger  Kern  ge- 
stattet ist  (der  ca.  15 \  beträgt),  erfolgt  die  notwendige  Entlüftung 
des  Brunnenwassers  entweder  durch  ein  geeignetes  Rührwerk  oder 
Aufkochen  des  Wassers  im  Vakuum. 
Um  ganz  durchsichtiges,  sogen.  K  ri s  t  al I ei s  ohne  Kern  zu  cr- 
gieu,  muß  das  hierfür  verwendete  destillierte  Wasser  ebenfalls  ent- 
lüftet werden,  weil  die  sonst  in  unzähligen  feinen  Bläschen  während 
des  Gefrierens  aufsteigende  Luft  das  Eis  milchweiß  erscheinen  läßt. 
Kristalleis  kann  ohne  weiteres  zu  Genufszweckcn  verbraucht  werden, 
da  es  keimfrei  ist. 

Die  Verdampfer,  die  zum  Abkühlen  und  Entfeuchten  von  Luft 
dienen,  werden,  dem  jeweiligen  Zweckentsprechend,  entweder  außer- 
halb der  abzukühlenden  Räume  oder  direkt  in  sie  verlegt.  Im 
ersteren  Falle  z.  B  bei  Fleischkühlanlagen  wird  die  Luft  aus  dem  ab- 
zukühlenden Raum  mittels  eines  Ventilators  angesaugt  und  in  den 
Verdampferraum  geleitet,  wo  sie  niedergeküblt  und  entfeuchtet  wird, 
worauf  sie  wieder  in  den  abzukühlenden  Raum  gelangt,  sodafs  eine 
fortwährende  Zirkulation  stattfindet. 

Im  letzteren  Falle,  z.  B.  im  Brauereikeller  der  Ma  rh  « f  f  e  r sehen 
Brauerei,  Fig.  'Xi,  findet  die  Ve  rdam  pfu  ug  de*  Ammoniaks,  wie 
*cbon  angedeutet,  in  den  abzukühlenden  Räumen  selbst  statt  und 
zwar  direkt  in  schmiedeeisernen  Rohreu  mit  angegossenen  Rippen, 
durch  die  eine  bedeutende  Kühlflache  gewonnen  wird.  Der  Vorteil 
der  direkten  Verdampfung  Hegt  in  ihrer  intensiven  Wirkungsweise. 
I>er  Kühleffckt  beginnt  sofort  mit  dem  Betrieb  des  Kompressors,  auch 
bleiben  hier  die  Kühlilieben  blank.  Ferner  bleibt  die  Luft  in  den 
Kellern  ebenso  rein  wie  bei  Salzwasserkühlung,  da  ein  Ausströmen 
von  Ammoniak  durch  die  Flanschenkonstruktion  und  den  hohen  Probe- 
druck, dem  das  System  unterworfen  wird,  ausgeschlossen  ist.  Bedienung 


Verfahren  und  Vorrichtung  zur  gleichzeitigen  Erzeugung  von 
Fruchteis,  Selterwasser  und  anderen  moussierenden  Getränken 
von  Franz  Psmpe  InHall.a.S,  D.  R.-P.  IS70f>8.  Dl»  fUr  dl«  Eisbildung 
v«rw.nd«ts  «listige  Kohlensaure  wird  nach  ihrer  V.rdampftmg  tu  Mtsch- 
vorriohtungen  zur  Erzeugung  von  8«lterws»ser  oder  anderen  moussierenden 
Getränken  verwandet.  Zu  diesem  Zwecke  Ist  ein«  Bit  feinen  Einschnitten 
versehene  Vertsllangsvorrichtung  auf  dem  Verdampfer  für  die  (bissige  Kohlen- 
naar« angeordnet,  sodafs  die  Infolge  ihrer  glelckoas7slg«n  Verteilung  sieh 
sehneil  entwickelnden  Dämpf«  angesaugt  uad  durch  eis«  Sang-  nnd  MlsehdUs« 
mit  dem  zur  Krzaognng  von  moussierenden  Getrunken  oder  dgl, 
Waaaer  vermischt  werden. 


Sttrty-  Bild  Zncl{crifldB5tri«. 
Flciscbwarcn-  and  K0wVcnit.da5.ric. 


H.  a  Prinrenthal 


Schnitzelpresse 

Maschinenbau-Anstalt  O.  m.  b. 

bei  Bromberg. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  94)  Ktobdmek  verbot». 
Seitdem  man  dazu  übergegangen  ist,  die  ausgelaugten  Schnitzel 
so  weit  als  möglich  abzupressen,  hat  man  auch  die  Erfahrung  gemacht, 
dafs  selbst  die  Behandlung  der  Schnitzel  die  Art  ihrer  Zuführung  zur 
Presse,  die  Aufstellung  und  Bedienung  der  Pressen  von  wesentlichem 
Einflufs  auf  dos  Endresultat  sind.  Immer  aber  bleibt  die  konstruktive 
Ausgestaltung  der  Schnitzelprcsse  dio  Hauptsache;  je  schneller 
hier  das  abgepreßte  Wasser  abfließen  kann,  um  so  besser  ist  die 
Wirkung  der  Presse  und  um  so  höher  fällt  der  Trockeuheitsgrad  der 
abgepreßten  Schnitzel  aus.  Wie  hoch  er  sieh  zur  Zeit  treiben  läßt, 
zeigt  die  vorliegende  Konstruktion,  bei  der  Trockensubstanzen  von 
über  17  *„  keine  Seltenheit  sind. 

Die  Presse  i*t  ein  Fabrikat  der  Brombcrgcr  Maschinenbau- 
Anstalt  Ii.  m.  b.  H.  in  Prinzenthal  bei  Bromberg  und  kennzeichnet 
sich  in  der  Hauptsache 
durah  Benutzung  der  liei- 
den  durchgehenden  Was- 
serabführungsrohio  f„ 
Fig.  M.  als  Haupt-Hange- 
ist  für  die  Maschine 


geriist 

und  die  Ausbildung  der 
Preßspindel  als  Waaser- 
ablauf. 

Anf  den  von  dem 
vollen  Blechmantel  b,  um- 
schlossenen zylindrischen 
Siebmantel  b,  der  Presse 
ist  der  schwach  konisch 
gestaltete  Einlauf  b,,  das 
sogen.  Mnndstüok,  aufge- 
setzt. Durch  diese«  tritt 
die  hohle  und  innerhalb 
des  Mundstückes  zylin- 
drische Prefsspindcl  a  nach 
aufsen.  Letztere  trägt  ein 
konisches  Rsd,  dss  vou 
einem  ebensolchen  auf  der 
Achse  h  mit  mehrfacher 
Übersetzung  ins  Lang- 
same betätigt  wird.  Dio 
Achse  h  wiederum  erhält 
ihren  Antrieb  mit  aber- 
maliger mehrfacher  Ülier- 
setzung  ins  Langsame  von 
der  Ilauptwelle  g  aus. 

Zwei  in  dem  Mund- 
stück b,  rotierende  Flügel 
sorgen  für  gleichmäßige 
Zufuhr  der  aufgegebenen 
Schnitzel  sur 
wirken  aber 


auch  darauf  hin,  dafs  die  Presse  nicht  leer  lauft  und  ihr  Material 
gleichmäßig  und  mit  annähernd  gleich  starker  Pressung  zufließt. 

Der  innerhalb  des  Preßzyliuders  b,  befindliche  Teil  der  Spindel  n 
ist  mit  Schlitzen  versehen,  die  durch  ein  Siebblceh  nt  verdeckt  sind. 
Eine  trichterförmige  Wand  zerlegt  die  Spindel  ebenda  in  einen  oberen 
und  unteren  Teil,  was  insofern  wichtig  ist,  als  jetzt  das  vom  oberen 
Teile  abgefangene  Wasser  getrennt  von  dem  unten  zurückgehaltenen 
abgeleitet  werden  kann.  Zu  diesem  Zwecke  endet  der  Trichter  in 
eine  Düse  e.  Auch  der  untere  Teil  der  Spindel  ist  durch  eine  Trichter- 
wand nochmals  geteilt,  desgleichen  findet  sieh  hier  eine  zentrale  Ab- 
leitung für  Wasser. 

Die  gleiche  Teilung  besteht  ferner  beim  uußereu  Siebinantcl 
und  zwar  annähernd  in  derselben  Höhe  wie  beim  Kotius  der  Spindel, 
nur  daß  hier  das  abgepreßte  Wasser  nicht  zentral  abgezogen  wird, 
sondern  sieh  in  Rinnen  sammelt  und  durah  diese  den  beiden  Stand- 
rohren f,  zugeführt  wird.  Ein  hohle  Traverse  f  sammelt  schließlich 
sowohl  den  Inhalt  der  Rinnen  als  auch  der  zentralen  Ausflüsse. 

Der  Vorteil  dipser  Waaserableitungsweisc  liegt  darin ,  daß  da» 
einmal  abgezogene  Wasser  die  unter  der  Abzugsstelle  liegenden  Schnitzel 
nicht  nochmals  befeuchten  kann. 

Zur  Regelung  der  Preßwirkung  ist  der  an  der  Austrittsoffuung 
Versohlußkonus  in  seiner  unteren,  ringförmigen  Auflager- 
zu  einem  volleu  Sehncekengang  ausgebildet.  Er  ruht  auf  einem 
entsprechend  gestalteten  ringförmigen  Ansalze  der  unteren  Traverse  f, 
während  er  sieh  in  seiner  Nabe  auf  der  äußeren  Fläche  des  unteren 
SpindelhaUlagers  d  zentriert.  Durch  Drehen  au  einem  Ilaudhrtiel  bißt 
sich  der  VerscblußkomiB  höher  und  tiefer  einstellen. 

Durch  die  beiden  als  Haupthängegeriist  ausgeführten  Wasscrab- 
führungsrohrc  f,  werden  alle  Teile  der  Presse  so  genau  zentriert,  daß 
man  den  Siebmantel  b.  entfernen  kann,  ohne  die  Spindel  a  a, 
heben  zu  müssen. 
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Zeit  in  den 
und  umfafat  die 


Das  Deining  -  System  für  HocMruek- 
Klarlflkation  bei  der  Itohrzuckerfabrikation. 

(Mit  Abbildungen ,  Fig.  95-99) 


Das  «««er..  Deining -System  wird  iu  der 
gröfscru  Rohrzuckerfabriken  in  Anwendung 
Behandlung  de»  Saf- 
te« vnn  dem  Moment 
an ,  in  dem  er  die 
Muhle  verläfst,  bis  zu 
dein  Zeitpunkte,  in 
dem  er  die  Verdampf- 
station erreicht ;  da- 
mit kann  auch,  wenn 
dies  gewünscht  wird, 
die  Behandlung  mit 
schwefliger  Saure 
verbunden  werden. 

DtC  Arbeitsgang 
ist  folgender:  Der 
von  der  Mühte  kom- 
mende Saft  wird 
nach  der  Satura- 
tion a,  Fig.  Wi,  ge- 
pumpt und  dort  auf 
die  gewöhnliche  Art 
mit  schwefliger  Saure 
vermischt.  Ebenso 
wird  schon  hier  die 
sonst  erat  in  der 
Defektion  beige- 
gcliene  Kalkmilch 
zugesetzt.  Die  Ope- 
ration in  den  Sa  t  u  • 
rat  euren  ist 


alle     Niederschläge  **  * 

bis  zu  den  Schlanimabsatzkästenczu  ««  - 

verhindern ,  in  denen  diese  Niederschläge 
wegen  ihrer  Schwere  schnell  und  leicht  zu 
Koden  fallen.  Von  den  Sa tura teuren  a 
wird  der  Saft  mittels  einer  Rohsaft  pumpe 
d  unter  Druck  durch  den  Überhitzer  (Su- 
perheater),  und  zwar  zuerst  durch  den  Wirme- 
ausglcichcr  oder  Absorber  b  und  dann 
durch  den  Saftüberhitzer  oder  An  wärmer 
(Digester)  c  gepumpt.  In  letzterem  wird  er 
auf  230"  K  (--  110  (  )  bis  250"  F  {  =  120'  Q  er- 
hitzt, sodann  geht  er  nochmals  durch  den  Ab- 
sorber, in  dem  er  wieder  auf  200'  F  (  -  104"  C) 
zurückgekühlt  wird,  indem  er  den  Wäriiieuber- 
schufs  an  den  eindringenden  kalten  Saft  abgibt. 

Ein  geringes  Quantum  Saft  ist  erforder- 
lich, um  den  Apparat  zu  füllen.  Nur  45  Se- 
kunden lang  ist  der  Saft  der  grofsen  Hitze 
ausgesetzt ,  worauf  er  mit  einer  Temperatur 
abgelassen  wird,  die  einige  Orade  niedriger 
ist ,  als  bei  dem  gewöhnlichen  System  der 
offenen  Scheidepfannen. 

Alsdann  tritt  der  Saft  in  zwei  kontinuier- 
lich wirkende  Absatzkästen  e,  in  denen 
er  dekantiert  wird ,  worauf  er  zur  noch- 
maligen Keiuiguug  nach  zwei  gewöhnlichen 
Klärpfannen  f  (liefst.  In  den  Absatz- 
kasten ist  keine  Sehauinbilduug  an  der 
Oberfläche  vorbanden,  und  daher  ist  auch  kein 
Abschäumen  notig,  da  alle  Schlammtcile  sich 
auf  den  Boden  der  Küsten  absetzen,  von  wo 
«ie  in  kurzen  Intervallen  nach  dem  Sch  l  am  m  - 
kästen  g  abgezogen  werden. 

An  die  Kohsaftpumpe  ist  eine  einfach 
wirkende  Schlammpumpe  gekuppelt,  die 
den  Schlamm  aus  den  mit  einer  Scheidewand 
versehenen  Schlammkasten  kontinuierlich  durch 
die  tili  erpressen  h  drückt.  Der  von  den 
F'iltcrprcsscu  frei  abfliefsende  klare  Saft  kann 
je  nach  Wunsch  entweder  in  die  Klarifi- 
k  u  t  i  o  n  s  g  e  f  ä  f »  e  f  oder  durch  das  Rohr  f , , 
Fig.  !tö ,  nach  dem  K  1  a  r  s  a  f  t  r  e  s  e  r  v  o  i  r 
zur  weitereu  Verarbeitung  gebracht  werden. 

Ks  ist  Tatsache,  dafs  ein  vollständiges  Absetzen  der  suspendierten 
Teile  wirksamer  ist,  als  irpeml  eine  Methode  der  Suftfiltration, 

Die  wahre  Filtratiou  besteht  in  regelmufsigem  und  konstantem 
Durchsickern ,  wobei  Tropfen  nach  Tp«pfen  entweicht ,  eine  Methode, 
diu  noch  nie  in  der  Praxi«  durch  irgend  ein  Killer  und  zwar  wegen 
kleiner  Unbeständigkeiten  im  Druck  und  besonders  wegen  der  fort- 
während schwankenden  Ki|>enschaften  der  filtrierenden  Oberfläche  er- 
reicht werden  kann.  Aber  selbst  wenn  es  möglich  wäre,  ein  wirk 
sames  und  whiim  henswert  funktionierendes  Sufttiltcr 


würde  die  erforderliche  Fläche  doch  etwa  TOmal  so  groTs  sein  müssen, 
als  die  der  Schlammpresseu ;  diese  lange  und  gezwungene  Berührung 
des  Saftes  mit  seinen  Niederschlägen  würde  dann  Veranlassung  dazu 
geben,  dul's  der  Saft  in  seiner  Lösung  eiue  grofse  Menge  von  t'n- 
reinigkeiten  aufnähme.  Obschon  das  Filtrat  klar  und  glänzend  er- 
scheint, würde  ea  doch  mehr  Unreinigkciten  enthalten,  als  gut  dekan- 
tierter Saft,  und  ergäbe  deshalb  weniger  und  geringwertigeren  Zucker. 
Bei  dem  kontinuierlichen  Dekantier-  oder  Absatzsystem  izt  dies 

nicht  der  Fall ;  denn 
die  hervorgebrach- 
ten natürlichen  Strö- 
mungen veranlassen 
den  Saft  und  den 
Schlamm,  sich  be- 
standig und  schnell 
voneinander  zu  tren- 
nen. 

Der  den  ganzen 
Niederschlag  enthal- 
tende Saft  mufs  in 
die  konischen  Hoden 
der  kontinuierlich 
arbeitenden  Dekan- 
ticrapparate  c,  Fig. 
!<6,  eintreten,  wo  der 
Schlamm,  der  schwe- 
rer ist,  zu  Hoden 
sinkt,  bis  er  zum 
Filtrieren  abgelassen 
wird ,  während  der 
Saft  einfach  auf- 
steigt und  klar  an 
die  Oberfläche  ge- 
langt. 

Die  zwei  Stoffe, 
Saft  und  Schlamm, 
werden  auf  dies* 
Weise  au  den  ent- 
gegengesetzten En- 
den der  (iefäfsc  abgezogen ,  der  Saft  oben 
und  der  Schlamm  unten,  wie  es  die  Sache 
erfordert.  Der  diesen  Itekanticropparat  ver- 
lassende Saft  enthalt  aber  unendlich  kleine 
Teile  von  Kohrfasern,  die  darin  schwimmen 
und  sich  nicht  absetzen.  Diese  Fasern  des 
Zuckerrohres  enthalten  keine  die  Kristal- 
lisation verzögernde  L'nreinigkeiten  irgend 
welcher  Art,  welche  die  Qualität  des  Zuckers 
oder  die  Zentrifugcnarbeit  beeinträchtigen 
können.  I'm  jedoch  auch  diese  winzig  kleinen 
Rohrfaserteilchen  auszuscheiden,  sind,  wie 
schon  erwähnt,  noch  zwei  Klarifikations- 
gefafse  f  eingeschaltet,  die  durch  einfaches 
Aufkochen  und  darauf  folgendes  Abschäumen 
diese  Teilchen  entfernen. 

Zuckerrubrsäfte  werden  durch  die  An- 
wendung vou  Kalk  je  naoh  dessen  Quant  i tut 
dunkel :  kommt  weniger  Kalk  in  Anwendung, 
so  bleiben  die  Säfte  heller  und  um  so  ge- 
ringer ist  die  Beeinträchtigung  der  Oualität 
des  Zuckers. 

Das  Dcming-System  braucht  nur  die  Hälfte, 
höchstens  zwei  Drittel  des  Kalk<|uantuiua,  das 
bei  dem  Prozefs  in  offenen  Pfannen  nötig  ist, 
weil  Kalk  sich  leichter  mit  kaltem  Saft  ver- 
bindet und  die  plötzliehe  Anwendung  von 
hoher  Temperatur  seine  Einwirkung  während 
des  Klarin  kationsproze««-»  vermehrt. 

Nicht  iibsorbiertcr  und  nicht  erschöpfter 
Kalk  wird  auf  den  Boden  der  Kalkgefäfse  «. 
gefunden,  wie  bei  heifseu  Saften,  die  in  offe- 
nen Pfannen  mit  Kalk  versetzt  werden. 

Bei  dem  offenen  Klarifikatiunssj-Btem  ent- 
stehen grofse  Wärmeverluste  durch  Strahlung 
an  der  Oberfläche  der  Flüssigkeit  uud  an  den 
Wänden  der  Oefiilse,  ebenso  bei  der  Ver- 
dampfung wahrend  des  HeizenB  uud  des  Alt- 
schiiumens. 

F;in  weiterer  Vorteil  des  Deming-Systcms 
gegenolter  der  sonst  gebräuchlichen  Art  der 
Defektion  und  Klarinkution  in  offenen  (icfufsin 
ist  folgende :   Die  Verdampfung  einer  F.iliht-it 
Wasser  erfordert  siebenmal  soviel  Wärme,  als  erforderlich  ist,  um 
dieselbe  Einheit  auf  die  Siedetemperatur  zu  bringen ;  die  Verdampfung 
von  nur  11"  „  der  Oberfläche  eines  offenen  (iefaiscs  wurde  also  ausreichen, 
um  den  Inhalt  des  ganzen  (icfalVes  auf  die  Siedetemperatur  zu  bringen. 
Die  Verdampfung  in  offenen  tiefufsen  ist  nicht  ratioucll,  wenn  sie  durch 
Verwendung  von  Kesseldampf  erfolgt,  während  'ie  besser  durch  Retour- 
dampf  im  Multipleeffet  erfolgen  könnte.     Die  ausgedehnten  Rohr- 
leitungen bei  den  offenen  Schcidcpfannen  bieten  viel  Gelegenheit  zu 
Undichtigkeiten  und  infolgedessen  zu  Wnrtnevciluslen. 


•I.  X.  Z.  A.:  /M«  /«•minjiSrM'm  jir  BetM.nck 
Aldi  t*kalto*  ftr*  \Ur  IfrArwcifr/at^ikathm. 
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Dämpfe  enthalten 
zerstörend  auf  Ge- 


Die  aus  der 

die  dareh  die  Hitze  entweichen  und  »ehr 
und  Maschinen  einwirken. 
Bei  dem  Dem i ng •  Sy  s  te  m  wird  in  geschlosienen  Ge- 
füi'sen  erhitzt,  die  mit  nichtleitendem  Material  gut  isoliert 
lind  u  ml  keine  freien  l  H>erth»chen  haben,  weshalb  auch  \\  ärmeverluste 
durch  Verdampfung  vermieden  sind.  Die  Lösungen  werden  bei  einer 
Temperatur  abgelassen,  die  niedriger  als  der  Siede- 
punkt i«t;  <:%  gibt  nur  einen  Da  in  p  f  ei  n  1  a  f»  und  nur  einen 
Kondetiswasserablauf.  Der  Verbrauch  an  Heizdampf 
ist  koustaut  und  nicht  unterbrochen  wie  bei  dein  offenen  System. 

Im  Betriebe  ist  da«  Deining •  System  nahezu  automatisch,  da 
ein  Mann  mit  Leichtigkeit  alle  Teile  handhaben  kann,  gleichviel  welche 
glich  verarbeitet  wird. 


(Quantität  Hohr  tägli 
tteigt  oft  10  *„  bei 
(iesamtkoiten  de«  S 


Die  Arbeil 
»o  grofs 


als  die 


Blauket  Spuren  feiner  Bagaise  (ausgepreßte  Zuckerrohrrückstände  > 
zurück,  die,  wie  schon  erwähnt  wurde,  durch  nochmalige»  Aufkochen 
und  Absohitumen  in  den  Klarifikationsgefäfsen  ausgeschieden  werden 
können. 

Die  Menge  des  Schlammes  aus  den  zwei  Gcfüfscn  betrügt  ca. 
20  ",.  des  ganzen  Safti|nantum».  In  dem  Schlamraka»ten  wird  er 
durch  eine  Dampfschlange  heifs  erhalten  und  läfst  »ich  deshalb  leicht 
filtrieren. 

Die  Rückstände  der  Saftkaaten  der  Fabrik  werden  in  die  Satura- 
teure,  aus  denen  der  Überhitzer  deu  kalten 
versetzten  Sait  herauszieht ,  abgelassen  und 
Verlauf  der  Fabrikation  keinen  En.rlul'«.*  i 

Bei  der  angenommenen  Leistungsfähigkeit  de«  Apparates  kaun 


«lenen,  mit  Kalk 
auf  den  weiteren 


daß  die  Röhreu  l 


Zu  einer  Ii  o  h  r  - 
Verarbeitung  von 
35o  t  pro  Tag  i-t 
folgende  Einrichtung 
erforderlich : 

1 1  Drei  recht- 
cekigeSatura- 
teure  a,  Fig.  Ml 

von  je  3500  1 
Saftinhalt ,  mit 
Eintrittsrohren 
für  die  schweflige 
Suurc,  um  Kalk 
und  Saft  dureli 
stoßweises  Ein- 
treten der  Säure 
in  beständiger 
Bewegung  zu  er- 
halten und  da- 
iluroh  inteusiv  zu 
mischen ; 
2)  einÜberhitzer 
c  und  Absor- 
ber b  für  eine 
Behandlung  von 
252000  1  Saft  in 


nicht  verunreinigt 

Beim  Beginn  de« 
Betriebes  werden  ca. 
0,7  At  Druck,  am  Mano- 
meter de*  Überhitzers 
gemessen,  ausreichend 
sein,  zur  Beendigung 
dagegen  sind  5  At  er- 
forderlich. Durch  ein 
kurzes  Auskochen  mit 
Säure  und  danach  mit 
Atznatronlösung  wer- 
den die  Röhren  hiu- 
reiobend  gereinigt. 

Die  Ansprüche  an 
eine  vollständigere 
Einwirkung  des  Kal- 
ke« auf  die  Fnreinig- 
keiten  bei  der  erlang- 
ten hohen  Temperatur 
werden  aus  folgen- 
den Zahlen  ersichtlich, 
die  dem  Jahresberichte 
einer  Kohrznckerfabrik 
im  Staate  Loui» 
entnommen  aind : 


/i>.  97. 


21 


(siehe 


Fig.  t)7  u.98); 

3)  zwei  zylindrische  Absatz- oder 
Dekantivrgef äfse  e  mit  koni- 
schen Boden,  jedes  mit  15000  1  In- 
halt (Fig.  %|. 

Da  im  Durchschnitt  15  t  =  15000  kg 
Zuckerrohr  in  jeder  Stunde  gemahlen 
werden,  so  haben  wir  bei  70° „  in 
60  Min.  10500  1  RohBaft.  Etwa  7."> 
Minuten  sind  notwendig,  um  jedes 
Absatzgefaß  zu  falle;: ,  von  denen 
der  nach  dem 

ii  ein  Schlamm  kästen  g,  Fig.  5(5, 
und  von  da  nach  den 

5)  vier  Filterpressen  h  gebende 
Schlamm  abgezogen  wird,  und  zwar 
vom  ersten  Abaatzkasten  alle  Stunden 
und  vom  zweiten  alle  1 1 ,  Stunden, 
sodaß  der  geklärte  Saft  etwa  2', 
Stunden  Zeit  zum  Absetzen  hat.  Die 
Praxis  bat  auch  ergeben,  daß  sich 
wahrend    dieses  Zeitraumes 


Zu    den    sonst   noch  erforderlichen 
Einrichtungen  sind  zu  zahlen: 
6)  die  Robsaftpumpc  d,  Fig.  '.'5,  und 
7i  die  Schlammpumpe  u,  Fig.  1)5 ; 
ferner,  wenn  geschwefelt  wird: 
H)  der  Schwefelofen  I, 
!t|  der  Luftrezipieut  k  und 
loi  der  Kompressor  i. 

Die  Apparate  unter  II  und  10  sind  durchaus  üblicher  Bauart  und 
würden  gleich  deu  Saturateuren  a,  Schlammkasten  g  und  Filter- 
pressen h  ja  auch  in  jedem  anderen  Falle  gebraucht  werden. 

Zu  Anfang  der  Safra  (Kampagne),  wo  man  mit  Saft  von  geringer 
Dichtigkeit  arbeitet,  genügt  es,  den  Schlamm  von  dem  ersten  Gefiifse 
P, stündlich  einmal  und  von  dem  zweiten  Gefäße  alle  sechs  Stunden 
einmal  abzuziehen.  Reiferes  Rohr  und  größere  Mengen  Schlamm 
würden  Veranlassung  geben,  die  Zeit  des  Absetzens  abzukürzen.  Aus 
dem  Saft  des  ersten  Gefäßes  setzt  sich  eine  gewisse  Menge  Blanket 
(Schaum)  ab,  was  jedoch  durch  einmaliges  l'mrührcn  des  Saftes  alle 
sechs  Stunden  beseitigt  wird. 

Der  gehörig  ausgeschiedene  Saft  fließt  von  dem  zweiten  Oefafse 
hell  uud  klar  ab  und  läßt  nur  kurz  nach  dem  t'mrühren  in  dem 


a)  nach  de 

System 

73«  «54  Gallonen  •  2  7RSW2I  Hohsaft 
durchschnittliche  Reinheit  .  .    72,6  "„ 
nach  dem  Reinigungsprozeß  .    76,.'t  ,, 

verwehrte  Reinheit   .1,7  „ 

b)  nach  dem  Deining-System 

1  843947  Gallonen  =  «H81  MS  l  Rohsaft 
durchschnittliche  Reinheit  .  .  71,7 
nach  dem  Reinigungsprozefs  .    76,7  „ 
vermehrte  Reinheit   5  „. 

Es  Uelsen  sich  auch  genau  angestellte 
Analysen  der  einzelnen  Tage  anführen,  die 
weit  bedeutendere  Differenzen  aufweisen, 
aber  ein  Durebschnittsresultat  wie  da«  an- 
gegebene hat  mehr  praktischen  Wert. 

-  Die  Hauptsache  bei  den  gewonnenen 
Vorteilen  liegt  natürlich  in  der  Arbeits- 
ersparnis. Für  dieselbe  Arbeit,  die  sonst 
von  fünf  Mann  besorgt  wurde,  ist  bei  die- 
sem System  jetzt  ein  Mann  vollständig 
ausreichend,  der  hier  sogar  noch  besser  ar- 
Irtiten  kann.  Geschulte  Arbeiter  sind  hierzu 
nicht  erforderlich,  da  die  wenigen  Ventile 
außerordentlich  einfach  zu  handhaben  sind 
und  zwei  Thermometer  stets  anzeigen, 
wann  und  welche  Änderungen  au  deu  Ven- 


Detaillierung  der  hierzu  erforderlichen  Apparate. 
1)  Überhitzer  (Fig.  '.»7  u.  Ml  Er  besteht  aus  zwei  hori- 
«I  gelagerten  schmiedeeisernen  Zylindern,  von  denen  der  obere 
der  Wanneausgleicber  oder  Absorber  a  und  der  untere  der  Saft- 
ilberhitzer  b  ist.  In  beiden  Zylindern  betiudet  sich  eine  dem  zu 
verarbeitenden  Safti|uautum  entsprechende  Heiz-  resp.  Kühlfläche, 
die  durch  gezogene  Messingröhren  hergestellt  wird.  Die  Heiz-, 
sowie  die  Kühlrohre  sind  an  lü'idcii  Enden  in  schmiedeeiserne  Rohr- 
plutten  d  aufgewalzt.  Auf  diesen  Rohrplatten  sind  gußeiserne  Zir- 
kulationskusteu  e  mit  den  Scheidewänden  c,  in  korrespondierender 
Einteilung  zur  Überleitung  des  Saftes  in  die  verschiedenen  Röbren- 
D  den  Vorder-  resp.  Uinterkäiten  angeschraubt.    Der  Dampf 


•»  Kl  Ist  . 


i  Verfsfaren,  die  meist 
bei  d«r  Fabrikation  so  zu  behandeln.  b>l  den  Filter- 
preasen  mit  das  l*»tlre  Verschleimen  der  Tücher  fort,  ds*  »rfsbruoisrrmlf« 
eintritt,  wenn  HaftrUtkitande  mit  dem  S^talammr  vermlsrbt  werden.  Die 
Xlederaehlag«  aalbat  seilen  kein«  Seliunr  zum  Siiuern  und  werden  rerel- 
miraig:  mit  eln«r  n»rtnr»n  Menne  Kalk  behandelt,  um  die 
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tritt  in  den  Saftüberhitzer  b  bei  f  ein,  umspült  und  erhitit  die  darin 
befindlichen  Rühren;  bei  b,  tritt  dus  Kondenswasser  nach  dem  Kon- 
densationstopf wieder  au*.  Der  Safteintritt  erfolgt  in  dem  Wärme- 
ausgleicher  a  bei  h.  IVr  Saft  umspült  die  Messingröhren  darin  und  ver- 
lafst  ihn  durch  ein  an  dem  Hoden  angebrachte»  Verbindungsrohr,  durch 
diis  er  in  den  Vorderkasten  de*  Saftüberhitzers  b  gelangt. 

Die  erwähnten  korrespondierenden  Scheidewände  in  dem  vorderen 
und  hinteren  Kasten  zwiugcn  den  Saft,  der  Reibe  nach  die  im  Über- 
hitzer befindlichen  Rohre  zu  panieren  und  »ich  dadurch  bis  anf  250"  F 
zu  erhitzen.    Nachdem  der  M  erhitzte  Saft  samtliche  Röhren 
strömt  hat,  gelangt  er  in  die  letzte  Kammer  des  Vorderkastens 
und  tritt  durch  einen  Verbindungsstutzen  mit  dem  Vorder- 
kästen  des  Wärmeausgleichers  in  ihn  über,  wo  er  nun  ebenfalls 
die  verschiedenen  Rohrbündel  zu  passieren  hat,  um  schliefslich 
von  der  letzten  Kammer  nach  den  Schlainmabsatzgefafsen  geleitet 
zu  werden.  Durch  diese  Rohrführung  im  Wärmeausgleicher  wird 
von  dem  erhitzten  Saft  bereit*  Warwe  an  den  frisch  einströmen- 
den abgegeben;  auf  diese  Weise  wird  er  liereits  vorgewärmt, 
wahrend  der  austretende  Saft  bis  auf  120"  F  abgekühlt  wird. 

Für  eine  Verarbeitung  von  350  t  Zuckerrohr  in  24  Stunden,  die 
ca.  160(101)1  Rohsaft  ergeben,  ist  ein  Apparat  von  ca.  36  qm  Gesanit- 
heiztläehe  erforderlich,  die  in  ti*  Röhren  von  f>l  mm  hufserem  Durch- 
messer bei  3310  mm  Länge  vorhanden  ist.  Der  Saftüberhitzer  b  er- 
hält hiervon  ca.  "27,8  ipu  Heizfläche  in  ,r>2  Köhren  von  51  mm  äufserem 
und  45  mm  lichtem  Durchmesser,  der  Wärmeausgleicher  a  aber  ca. 
H,2  t\m  Heizfläche  in  Di  Röhren  von  51  mm  äufserem  und  48  mm 
lichtem  Durchmesser.  Der  Überhitzer  erhält  "16  mm  lichte  Weite 
mit  7  mm  Wandstärke,  der  Absorber  485  mm  lichte  Weite  mit  6  mm 
Wandstärke.  Als  Armaturen  werden  angebracht  an  dem  Überhitzer 
ein  Manometer  für  den  S«ft  und  eins  für  den  Dampf ,  ein  Dampf- 
einlafsventil ,  ein  Winkeltbermometer  an  den  Ahsorber  und  eins 
au  den  Saftüberhitzer,  ein  metallener  Safteintrittahahn  als  Stopf 
büchaenbahu,  zwei  metallene  Saftablafshähne  und  ein  Kon  " 


den  Rodennnebenheiten  an,  auch  tritt  selbst  lieim  «ehr  scharfen  Um- 
wenden mit  dem  Gerät  kein  nennenswertes  Aufbäumen  des  Eggen- 
rahmens  und  keine  stärkere  Verklemmung  der  einzelnen  Glieder  und 
Verbindungschleifen  ein.  Geringe  Verschiebungen  in  der  Anordnung 
der  Einzelteile  gleichen  sich  beim  darauf  folgenden  Geradeausfahren 
bald  wieder  au«,  die  gezogenen  Eggenst  riebe  sind  gleichmütig. 

Die  Form  der  Eggengliedtr  ist  aus  Fig.  100  erkennbar.  Es  sind 
stets  drei  Zähne  an  einem  ^  förmigen  Fleclieiseiirahmen  festgeschraubt. 
Die  Zylinder  selbst  halsen  rückwärts  gelfogene  abfallende  Schenkel, 
auch  sind  sie  derart  gestellt,  daJs  sämtliche  zu  einem  Gerät  vereinte 


Fig.  100,    QlifAtrtw         A\  Martin  in  0/emtuif. 
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2)  Schlammabsatzgef äfs  (Dekantierapparat)  (Fig.  INJ). 
Ks  besteht  nus  einem  schmiedeeisernen  Zylinder  mit  konischem  Hoden, 
in  dem  sich  ein  nach  oben  etwas  verjüngter  zweiter  schmiedeeiserner 
Zylinder  befindet.  Der  von  dem  Überhitzer  kommende  Saft  tritt  am 
oberen  Rande  de*  äufseren  Zylinders  durch  eine  eigentümlich  kon- 
struierte Verteilutigsriune  von  Kupfer  ein.  Der  Schlamm  setzt  sieh 
sehr  schnell  in  dem  Konus  ab  und  wird  durch  das  dort  angebrachte 
Sehielierventil  von  Zeit  zu  Zeit  entfernt ,  während  der  klare  Saft  in 
dem  inneren  Zvlindcr  in  die  Höhe  steigt  und  am  oberen  Rande  in  das 
nehenanstehend'c  zweite  Absat/.gefäf»  übertritt,  worin  sieh  dieselbe 
Prozedur  wiederholt.  Der  jetzt  vollständig  vom  Schlamme  gesäuberte 
Saft  gelangt  alsdann  in  die  Klarpfannen.  Zu  einer  Verarbeitung  von 
350  t  Zuckerrohr  in  21  Stunden  sind  zwei  Absatzgefafse  erforderlich; 
davon  erhalt  das  erste  Gefäfs  eine  äufsere  Zylinderhöhe  von  ca.  3300  mm 
und  2350 nim  Durchmesser  bei  t".  mm  Wandstärke,  Höhe  des  Konus 
li'HO  mm  bei  6  mm  Wandstärke  und  80  mm  lichter  Weite  des  Schlamm- 
abzugs: der  innere  Zylinder  erhält  ca.  3250  mm  Hohe  und  1420  re«p. 
1 120  mm  Durchmesser  bei  5  mm  Wandstarke.  Das  zweite  Absatz- 
gefärs  erhält  ca.  3100  mm  Hohe  für  den  aufscren  und  3050  mm  Hobe 
für  den  inneren  Zylinder,  bei  den  gleichen  Durchmessern  und  Stärken 
wie  das  erste  Gefäl's. 

tandwirtschaft. 
Tierzucht  und  Gartenbau. 

Neue  Gliederegge 

vou  X.  Martin  in  Offenburg. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  IM.)     NsrhJrurk  TdrboUn. 

Unter  Nr.  126334!  ist  der  Fabrik  landwirtschaftlicher  Maschinen 
K.  Martin,  lulmber :  K.  11  o c h d a n z  in  I »ffeuburg  eine  liliederegge 
patentiert,  die,  wie  durch  uns  vorliegende  Zeugnisse  der  Kgl.  Württemb. 
Landwirtschaft!,  Prüfungstation  zu  Hohenheim  und  der  Kgl.  Bayer.  Prü- 
fnngsanstail  für  Landw.  Maxell.  Weihenstepliaii  festgestellt  ist,  sich  so- 
wohl zu  Arbeiten  auf  der  Wiese,  ali  auch  auf  dem  Acker  verwendbar 
erwiesen  hat.   Sie  schmiegt  sich  iufolt-e  ihrer  eigenartigen  Gliederform 


Glieder  ein  System  bilden,  dessen  einzelne  Elemente  sich  in  ihrer  Wir- 
kung aufs  vorteilhafteste  ergänzen. 

Als  Material  für  die  Gliederteile  wird  Schmiedeeisen  benutzt.  Der 
Aufsenrahmen  ist  aus  einem  Stück  ohne  verschwächende  Löcher  im 
Vorderteil.  Die  Verbindungsschleife  ist  zweckmäl'sig  angeordnet  und 
mit  Sicherungsringen  versehen,  sodafs  ein  Auf-  und  Verbiegen  wohl 
kaum  eintreten  kann.  Die  ganze  Konstruktion  sichert  den  Gliedern 
ihre  Beweglichkeit,  das  Auf-  und  Abwickeln  der  Egge  ist  leicht  durch- 
führbar. Kbeuso  lassen  sich  die  geschmiedeten  Stahlzähne  leicht  und 
schnell  auswechseln,  auch  gestatten  sie  den  Gebrauch  der  Egge  nach 
beiden  Zugrichtuogen  (vorwärts  und  rückwärts). 

Gebaut  werden  die  Eggen  mit  vier  und  fünf  Oliederreihen  für 
Arbeitsbreiten  von  100,  130,  160,  l'.K)  und  220  cm  bei  II,  18,  22.  26, 
30  resp.  17,  22,  27,  32  und  37  Gliedern.  Die  Gewichte  schwanken 
der  Gliederzahl  entsprechend  zwischen  45,  56,  70,  S2,  '.»8  kg 
resp.  50,  64,  82,  M  und  112  kg. 


Hiibensninen-Keliiiiniiigsninscliliie 

»on  Darre tt  Bmith  dt  Co.  in  Magdeburg-Buckau. 
(Mit  Abbildung**,  Fig.  64  «.  «5.; 

Kachdrack  Terbolea. 

Hisher  erfolgte  das  Ausdreschen  des  Rübensameiis  auf 
Dampfdreschmaachiuen  normaler  Bauart ,  deren  Reiuigungs- 
apparate  für  diesen  Zweck  aber  so  wenig  wie  möglieh  ge- 
eignet waren.    Blieben  doch  die  Samen  stets  mit  Stoppelu 
und  anderen  Beimengungen  untermischt,  die  annähernd  die- 
selbe Grofse  hatten  wie  die  Rübcnsaraenkörncr  und  sieb  des- 
halb weder  durch  Wind  noch  durch  Siebe  ausscheiden  licfscn. 
Besonders  zu  diesem  Zweck  gebaute  Reinigunprsmaschincn, 
die  hinter  die  Maschinen  geschaltet  wurden,  lieferten  erst 
ein  Produkt  von  genügender  Reinheit. 
Durch  Einbau  ihres  Spezialapparates,  eines  zum  Patent  angemelde- 
ten und  durch  D.  R.  G.  M.  173  01 1  geschützten  Rübensamen-Rci  ni - 
gungsap  parates  will  die  Firma  Q  a  r  r  e  1 1  S  m  i  t  h  ti  C  o.  in  Magde- 
burg-Buckau diesen  Übelstand  beseitigen. 

Der  Apparat,  dessen  Einrichtung  aus  seiner  Wirkungsweise  direkt 
hervorgeht,  arbeitet  in  der  Art,  dal»,  nachdem  der  Rübensamen  die 
Dreschtrommel  passiert  und  der  Elevator  das  Gut  zur  Schnecke  I*- 
fördert  hat,  der  Samen  seinen  Weg  zum  Rüttelkasten  (Fig.  85,  Skz.  I  I 
nimmt,  von  wo  aus  er  in  den  Sortierzylinder  tritt.  Er  durchlauft  also 
zunächst  alle  Teile  der  normalen  Dreschmaschine. 

Nach  dem  Verlassen  de*  Sortierzylinders  jedoch  gelangt  der 
Samen  durch  eiuen  Austlul'skanal  in  den  Elevator  a,  Fig.  85,  I, 
der  ihn  nach  dem  Reiniger  schafft.  Dort  angelangt  fällt  er  durch 
die  Einlaufrinne  in  Verteiluogschächte  a, ,  die  ihn  auf  schräge  Sor- 
tiertücherpaare bb,  abwerfen. 

Die  reinen  Samenkörner  rollen  infolge  ihrer  Glätte  und  Kugcl- 
form  schnell  über  die  Sortiortüchcr  hinweg  in  eine  Schnecke  g,  wäh- 
rend unreine  Korner,  Unkraut,  Stoppeln,  Blätterteile  etc.  infolge  ihrer 
Rauheit  an  den  .Sortiertüchern  haften  bleiben  und  durch  einen  Schacht 
direkt  zu  Boden  fallen. 

Die  anf  diesem  Wege  gereinigten  Körner  werden  durch  die 
Schnecke  zu  einer  schräg  aufwärt»  gerichteten  Transporteinrich- 
tung  befördert,  die  das  gereinigte  Gut  in  den  eiuen  Teil  des  Reini- 
gers bildenden  Sortierzylinder  h  aufgibt.  Dort  wird  es  wie  jeder  andere 
Samen  nochmals  sortiert  und  verlalst  dünn  durch  Auslaufkanäle  den 
Reiniger,  um  als  marktfertige  Ware  in  Sacke  abzulaufen. 

Die  Leistung  eines  Bolchen  Reinigers  stellt  sieh  auf  100  '-l.'io  Ztr. 
marktfertigen  Samen  pro  10  Stunden  Arbeitszeit.  Der  Antrieb  des  Rei- 
nigers uud  seiner  Nebenapparate  erfolgt  direkt  von  der  Ih-eschmaschinc 
aus  durch  Riemen  in  der  aus  Fig.  *5,  I  ersichtlichen  Weise.  Nur  dir 
Sortkrtoeher  besitzen  Kettenantrieb.  Ihre  Ijige  kann  zn  jeder  Zeit 
von  aiif.eti  ohne  Störung  des  Betriebes  geändert  werden.  Die  Ver- 
änderung des  Neigungswinkels  der  Sortiertücher  ist  insofern  von  Be- 
deutung, weil  die  Rübensameukonier  stark  den  Witterungseinflüsseii 
ausgesetzt  sind  und  bei  den  verschiedenen  Feuchtigkeitsgraden  auch 
die  Tücher  eine  andre  Neigung  halten  müssen.  Unter  diesen  sind  Trag- 
rnllen  angebracht,  die  einesteils  zum  Spannen  der  Tücher  dienen  und 
audemteils  die  event.  mitgerissenen  Blätter  oder  Stoppeln  abschlageu. 
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Müllerei. 
Bäckerei  und  Teigwarenindsstrie. 

Unlrerealausleser  für  Köriierfrtteht«? 

von  F.  H.  Schule,  Maschinenfabrik  und  Mühlcnbauanstalt  in  Hamburg. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  101  u.  102.) 

Nachdruck  verbote-n. 

Auf  allen  Gebieten  der  Cerealienverarbeitung  und  Nahrungsmittel- 
fabrikatum  gelangt  man  immer  mehr  zu  der  Überzeugung,  dafs  die 
zur  Verwendung  knmmcndcn  Körnerfrüchte,  bevor  nie  dem  eigetitlicben 
Arbeitsprozeß  unterworfen  werden,  eine  sorgfältige  Reinigung  und  Aus- 
lese dnrehmacben  müssen.  Demi  nur  auf  diese  Weise  wird  es  mög- 
lieh sein ,  ein  gutes 
Kubrikat  zu  erzielen, 
wie  e*  von  Keiamühlen, 
Grütze  ■  und  Take- 
fabriken ,  Hirseschäle- 
rrien,  Malzfabriken, 
Kaffecschälcreieu  etc. 
verlangt  wird. 

Die  zu  genanntem 
Zwecke  gewöhnlich 
benutzten  Sortiervor- 
richtungcD,  wie  Zcntri- 
fugalsiohter ,  Wind- 
fegen  u.  s.  w.  entspre- 
chen jednoh  vielfach 
nicht  den  in  dieser 
Beziehung  zu  stellen- 
den Anforderungen. 

Kme  wesentliche 
Verbesserung 
auf  diesem  Ge- 
biete ist  durch 

Schule« 
l'ni  versal» 

au  sie s er 

geschaffen : 
derselbe  ist 
geeignet  alle 
knmer.trtigen 
Früchte  und 
Körper,  selbst 
wenn  sie  von 

gleichem 
Durchmesser 
sind ,    sei  es 
nach  dem 

QnklitaVtt unterschiede,  wie  z.  B.  ausgewachsenes  Korn,  Brund- 
weizen ,  dürre  Kaffeebohnen,  oder  iiuch  nach  dem  Oberflächen- 
unterschiede,  wie  z.B.  enthülste  und  nicht  enthülste  Reiskörner 
zu  sortieren.  Aufscrdem  kann  man  aber  mit  der  Maschine  auch  alle 
kornerartigen  Früchte  von  soloheu  fremdartigen  Beimischungen  befreien, 
die  hinsichtlich  ihrer  (iröfse  mit  der  zu  reinigenden  Frucht  überein- 
stimmen und  deshalb  durch  Sicht upparate  etc.  nicht  getrennt  werden 
können,  wie  hauptsächlich  Steine,  Gruphit  etc. 

Die  Arbeitsweise  der  Schulescheu  Maschine  beruht  darauf,  dafs  die 
durch  ilie  Bewegung  des  Tisches  auf  den  Boden  desselben  verteilten 
Korper  zwischen  dreieckig  geformten  Klötzen  hin-  und  hergleiten, 
wodurch  die  elastischere»  Korper  nach  der  hochgelegenen  Seite  ge- 
fördert werden ;  von  hier  gelangen  sie  dann  in  die  obere  Ablaufriunc. 
wahrend  «ich  die  härteren  nach  der  tiefer  liegenden  Seit«  des  Bodens  hin 
bewegen  und  hier  durch  die  zweite  Ablanfrinne  abgeführt  werden. 

Die  Konstruktion  des  Iniveraalauslesers  ist  aus  den  Abbildungen 
Fig.  DU  u.  l(r>  ersichtlich.  Der  in  zwei  Querbalken  drehbar  gelagerte 
Sortiertisch  erhält  seine  hin-  uud  hergehenden  Bewegungen  von  einem 
Vorgelege  aus  durch  Kurbel  uud  Schubstange:  letztere  werden  da- 
durch genau  geregelt,  dafs  an  den  in  Fig.  IUI  zu  sehenden  Vertikal- 
■  lutren  des  Tisches  unteu  /.abnsegmente  angebracht  »ind,  die  in  Zahn- 
stangen an  dem  Fundament  rahmen  eingreifen,  wobei  durch  vier  Fedei- 
•  taugi-u  mit  starken  Spiralfedern  der  Druckausgleich  /wischen  Vor- 
nnd  Rückwärtsgang  herbeigeführt  wird.  I  m  einen  ruhigen  und  stofs- 
freien  Gang  der  Maschine  zu  erzielen ,  ist  das  Vorgelege  mit  einem 
schweren  Sehwungrad  versehen. 
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Im  Innern  det  Tisches  sind  auf  dem  Buden  desselben  dreieckige 
Klötze  zickzackformig  augeordnet  und  teilen  so  den  Tisch  in  einzelne 
Abteilungen.  Auf  letzterem  ist  ein  Speisetrog  angebracht,  in  den  die 
zu  sortierenden  Körner  durch  ein  mit  einem  Schieber  versehenes  Zu- 
laufrohr eingeführt  werden.  Dieses  Rohr  ist  mit  einem  verstellbaren 
Schieber  zur  Regelung  der  Sortiergutzuführung  ausgestattet.  An  den 
beiden  Längsseiten  des  Tisches  behnden  sich  die  Ablaufrinnen. 

Bei  Benutzung  dieser  Universalauslcser  werden  zunächst  die  in 
der  Vorderwand  des  Speisetrogs  befindlichen  Öffnungen  ungefähr  um 
ein  Drittel  ihrer  Uröfse  geöffnet,  alsdann  stellt  man  den  obenerwähn- 
ten Schieber  des  Zulaufstrogi  so,  dafs  nur  soviel  Sortiergut  in  den 
Speisetrog  gelangt,  ala  die  Maschine  verarbeitet  und  beobachtet  nach 
einiger  Zeit,  ob  die  beiden  Resultate  der  Ablaufrinnen  gut  sind.  I'n- 
notige  Anhäufung  von  Sortiergut  im  Speisetrog  ist  dabei  iusofern 
nachteilig  als  dann  eine  gewisse  Vorsortierung  schon  hier  erfolgt,  in- 
folge deren  die  einzelnen  Kammern  der  Maschine  verschiedenartig  zu- 
sammengesetztes Sor- 
tiergut erhalten  und 
ein  ungünstiges  Resul- 
tat erzielt  wird. 

Int  nun  das  Er- 
gebnis in  den  beiden 
Ablaufrinnen  uicht 
gleich  günstig,  so  rauf» 
der  drehbar  gelagerte 
Tisch  an  der  Seite  et- 
was  angehoben  wer- 
den,   waa  mit  Hilfe 
einer  Klügclsebraubc 
erreicht  wird,  die  nach 
Losen  der  in  Segmen- 
ten    geführten  Be- 
festigungsschrauben 
betätigt  werden  kann. 
Hat  man  durch  ent- 
sprechende 
Rechts-  bezw. 
Linksdrehung 
dieser  Flügcl- 
schraube  die 
gewünschte 
Neigung  de' 
Tisches  er- 
zielt, so  wer- 
den   die  Be- 
festigungs- 
schrauben 
wieder  ange- 
zogen. Diese 
Arbeit  läfst 
sich  wahrend 
des  Betriebe» 

ausführen  und  mufs  so  oft  wiederholt  werden,  bis  beide  Ablaufrinneu 
tadellose  Resultate  liefern.  Ist  dies  erreicht,  dann  erst  vergrößert  man 
die  Öffnungen  des  Spenetings  so  lange,  bis  die  höchste  Leistungsfähig- 
keit der  Maschine  erzielt  ist.  Wird  diese  überschritten,  so  läfst  sich  das 
daran  erkennen,  dafs  die  Resultate  beider  Seiten  uureiu  lind;  die 
Speisung  mufs  dann  entsprechend  verringert  werden. 

Die  Anordnung  der  Universalauslcser  ist  nach  der  von  ihnen  zu 
leistenden  Arbeit  eine  verschiedenartige  ;  sie  können  einzeln  angeordnet 
werden,  oder  auch  gruppenweise  und  zwar  in  Gegenüber-  oder  l'arallrl- 
stellung  iFig.  HCil.  Der  Antrieb  di  r  Tische  erfolgt  bierbei  von  einer 
gemeinsamen  Welle.  An  Stelle  des  Kurbelgetriebes  kann  auch  Kxzeiiter- 
antrieb  gewählt  werden.  Letzterer  empfiehlt  sich  namentlich  bei  Gegeu- 
überatellung  der  Ausleser.  Steht  elektromotorische  Kraft  zur  Ver- 
fügung, so  kann  der  Antrieb  der  Auslesemaschine  direkt  durch  einen 
Motor  erfolgen. 

Dir  Ausführung  der  I  ni vrrsalausleser  erfolg!  von  genannter  Finna 
in  fünfzig  verschiedenen  Gröfsen.  In  der  l'raxis  haben  sich  die  Ma- 
schinen als  Faddyausleser  für  Reisscbälcrcien  bewahrt.  Zur  Tren- 
nung von  geschälten  und  ungeschälten  Haferkornern  werden  sie  in 
lirützmühlen  und  Oatsfabnken  benutzt,  auch  die  Kntfernung  des  Wild- 
hafers, «nwie  des  gewöhnlichen  Hafer«  aus  W  eizen,  Roggen,  Gerste  etc., 
diejenige  von  Braut),  Knoblauch  und  ausgewachsenem  Getreide  aus  der 
gesunden  F nicht  geh« •reu  zu  den  Vcrweuduiigsartcn  dieser  Maschinen, 
die  auch  speziell  als  Steinausleser  für  alle  Getreidearteu  mit  Kil.lg 
eingeführt  sind. 
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Glraigsifldastrit. 
Kohlensäure-  und  Kälteindustrie. 

Malzschrotnitthle. 

System  Seck -Wind*, 
ausgeführt  von  .Irr  MUhlenbauanatalt  und  Maschinenfabrik  vorm. 
Gebrüder  Seck  in  Dresden. 

(Mit  Abbildung™,  Fig.  10.1  u.  104.) 

Ntcndrack  «iitoun. 

Das  Kennzeichen  der  neuen  Malzsohrotmühle,  System 
Seck-Winde,  die  von  der  Mühlenttauanstalt  und  Maschinenfabrik 
vorm.  (iebrQder  Seck 
in  Dresden  unter  dem  Na- 
men „Seokmühle"  in 
die  Praxis  eingeführt 
wurde,  tat  ein  einge- 
bautes Siebwerk. 

Während  die  älteren 
Malzschrotmühlen  entwe- 
der ganz  ohne  Sieb  ar- 
beiten uder  lediglich  vor 
dem  ersten  Walzenpaar 
mit  einem  Stcinauslesesicb 
verschen  sind,  haben  Ge- 
brüder Seck  bei  ihrer 
Mühle  das  Sieb  zwischen 
den  beiden  Walzengrup- 
pen  ac  eingebaut,  wie  das 
aus  Kig.  104  ersichtlich 
ist.  Begründet  wird  dies 
folgenderniafseu  i  Da« 
l'rodukt  aus  dem  zweiten 
Wulzenpaar  c  enthält,  eo- 
balJ  das  Grobschrot  ans 
dem  ersten  a  dem  zweiten 
c  unmittelbar  zugeführt 
wird,  stets  sowohl  grobe 
Gneise  als  auch  Hülsen, 
denen  noch  wertvolleTeile 
des  Mehlkörpers  anhaften. 
l>iea  ist  zweifellos  nur 
deshalb  der  Fall,  weil  das 
eine  oder  andere  der  bei- 
den Produkt«  eine  unrich- 
tige Behandlung  erfuhr. 
Schrotet  man  nämlich  mit 

den  unteren  Walzen  zu  grob,  so  bleiben  die 
harten  Spitzen,  die  nicht  unbedeutende  Mengen 
Kxtrakt  enthalten,  unausgeijuetacht.  Stellt  man 
dagegen  die  Walzen  entsprechend  eng,  so  wer- 
den die  Hülsen  in  unzulässigem  Grade  zer- 
kleinert und  die  Griefse  zu  Mehl  vermählen. 
Das  aber  erschwert  das  Abbiutern  und  stellt 
die  vollkommene  Extraktion  in  Krage.  In  bei- 
den fällen  ist  somit  eine  rationelle  Auanutzung 
des  Malzes  nicht  zu  erreichen. 

Hier  greift  nun  das  Siebwerk  b  der  „Seck- 
mühle" helfend  ein.  Dieses  sondert  au*  dem  beim 
Durchgange  durch  das  erste  Walzenpaar  gewon- 
nenen gruben  Schrot  die  Griefse  3  ab  ond  Iii  Tat 
nur  die  Hülsen  2  auf  das  zweite  Walzenpaar  c 
übergehen.  Dort  werden  sie  dann  nachgei|uet*cht. 

Dadurch  wird  erreicht,  dal's  alle  Körner 
aufgeschlossen  und  namentlich  die  harten  Spitzen 
ansgemahlen  werden.  Die  ausgeschiedenen 
(iriefse,  die  mit  den  Hülsen  iu  der  Maschine 
iiachtriiglich  wieder  zusammenlaufen,  bleiben 
in  ihrer  körnigen  Beschaffenheit  erhalten.  Auf  solche  Weise  wird  die 
Mehlbildung  anf  ein  Minimum  reduziert. 

Die  Tatsache,  dafs  bei  der  vorliegenden  Konstruktion  das  fertige 
Produkt  zum  grollten  Teile  aus  feinen  Kerogriefsen  besteht,  gewähr- 
leistet eine  Zeitersparnis  beim  Maiscliprozefs,  da  auch  bei  allgekürztem 
Miiischverfabren  eine  sachgenialae  Aufschliefsung  und  Verzuckerung 
der  Malxstürke  erreicht  wird.  Desgleichen  wird  die  Zeit  des  Ab- 
halten:* verkürzt,  denn  es  leuchtet  ein,  dafs  bei  Verarbeitung  eines 
so  gleichmütigen  Schrotes  nicht  nur  das  Abläutern  der  Vurderwürxe 
begünstigt  wird,  sondern  auch  das  Auslüften  durch  die  Nachgösse 
intensiver  und  schneller  von  statten  geht. 

Im  übrigen  ist  die  Seokmühle  ganz  in  Kisen  erstellt  und  für 
Steuerverschlufi  eingerichtet ,  nichtsdestoweniger  aber  in  allen  Teilen 
zugänglich.  Zur  Probeentnahme  sind  sowohl  beim  oberen  als  auch 
unteren  Walzenpaar  Schieber-Vorrichtungen  angeordnet  ,  die  wohl  ge- 
statten Schrot  aus  dem  Inneren  der  Maschine  /u  entnehmen,  nicht  aber 
solche«  von  aufsen  einzuführen. 

Die  Bewegung  des  Siebwerkes  erfolgt  durch  eine  Kurbelwelle, 
deren  Exzenterlager  mit  Seckscher  patentierter  Ölung  versehen  sind: 
auch  die  übrigen  Lager  haben  Kingscbmiening  erhalten. 


Um  eine  genaue  Parallellage  der  Walzen  herbeizuführen ,  die  er- 
forderlich ist,  damit  das  Schroten  auf  der  ganzen  WalxenUnge  gleich- 
mütig erfolgt ,  hat  man  jede  Walzeuseile  für  sich  einstellbar  kon- 
struiert. Dazu  dient  ein  Schlüssel,  der  gleichzeitig  zur  Fixierung  des 
Handhebels  verwendet  wird;  mit  seiner  Hilfe  kann  der  Kcinheitsgrad 
der  Schrotung  bei  jedem  Walzenpaar  au  einer  Skala  reguliert  werden. 
Ohne  Schlüssel  ist  das  Verstelleu  der  Walzen  uicht  möglich.  Die 
Einstellung  des  Arbeitsquantums  am  Einlauf  geschieht  durch  eine 
Schraube,  deren  Drehung  sich  auf  einen  Zeigerapparut  übertragt,  ao- 
duft  man  die  verschiedenen  Schieberttelliingen  jederzeit  ablesen  kann. 
Während  des  Betriebe«  läfst  sieb  die  Schraubenspindel  durch  eine 
Sohliefsvnrrichtung  gegen  unbefugte  Handhabung  aichern. 

Die  Übertragung  der  Drehung  einer  Walze  jeden  Paares  auf  dir 
andere  wird  durch,  mit  Ringschmierung  (P.  111  9458  u.  140840)  ver- 


sehene Räder  bewirkt.     Zweck  dieser 
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Schmieruug  ist  die  Heralt- 
minderung der  Reibung 
und  damit  die  Verlänge- 
rung der  Lebensdauer  der 
Räder.  Zugleich  arbeiten 
die  geschmierten  Ruder 
nahezu  geräuschlos. 

Die  Mühle  wird  mit 
Walzen  von  0,1-J-1,U  m 
Länge  in  sechs  Grölten 
geliefert  und  leistet  bei 
250  Tonren  pro  Minute  so- 
wie 3"7  PS  Betriebskraft 
1000(1200 ^  >7nO,83llO  kg 
per  Stunde;  das  Gewicht 
der  kleinsten  Nummer 
stellt  sich  auf  21)00,  das 
der  gröfstcu  Nummer  auf 
3UO0  kg  rund. 


Spezlul- 
Malzdarren 

von  J.  A.  Topf  A  80b  ne 
in  Erfurt. 
('Mit  Abbildungen, 

Fig.  105  u.  106J 
Nachdruck  »prboleo. 

In  den  Kig.  106  B.  IM 
sind  zwei  von  der  Kirn» 
J.  A.  Topf  cfc  Söhne  in 
Erfurt  konstruiert« 
Spezial-Malzdarren 
skizziert ,  von  denen  die 
erste  (Kig.  1 1  «.'>>  hauptsächlich  in  solchen  Kil- 
len anwendbar  erscheint,  wo  zeitweise  auch 
R  a  u  ch  m  a  I  z  hergestellt  werden  toll,  oder  wo 
man  gelegentlich  ein  durch  die  bleichende 
Wirkung  der  Koksgase  äufserlich  lichter 
erscheinendes  Malz  fabrizieren  will. 

Bei  der  vorliegenden  Darre  ist  zwischen 
die  Sau  und  die  uutere  Dnrrhnrde  eine  durch 
zwei  Gewollte  («-grenzte  Zwischenkammer  ge- 
schaltet, in  die  durch  Kanäle  kalte  Luft  ein- 
tritt. Die  Kanäle  liegen  in  den  Wanden  der 
Darre ,  münden  unten  aus  und  sind  absperr- 
bar. Die  in  der  üblichen  Weise  von  uuteu  ein- 
geführte Ventilationsluft  erwärmt  sich  am  Heiz- 
rohraystem  und  wird  durch  Luftpfeifen,  welche 
durch  die  Gewölbe  der  Frischluftkammer  hin- 
durchgehen, unter  die  Horde  geleitet.  Gleich- 
zeitig aber  ermöglicht  es  die  Frisvbluftkaminer 
durch  Einlassen  kalter  Luft  in  die  Zwischen- 
kammer, von  wo  aie  durch  ringförmige,  die 
Luftpfeifen  umgebende  Rohrstucke  nach  olien 
austritt,  die  Temperatur  der  Warmluft  zu  regeln.  Selbst  wenn  diese 
Regulierung  garmcht  oder  nicht  korrekt  vorgenommen  werden  sollte, 
arbeitet  man  nach  dem  vorliegenden  System  doch  noch  sicher,  da 
wegen  der  völligen  Trennung  der  Heizrohre  vom  Räume  unter  der 
Horde  eine  Bestrahlung  derselben  nie  erfolgen  kann.  Es  würde  bei 
dieser  Darre  schon  eine  lunger  dauernde,  zu  starke  Befeuerung  er- 
forderlich tein,  um  einen  merkbar  anderen  Malztypus  als  den  ge- 
wünschten hellen  zu  erzielen. 

Nun  alier  werden  oft  Darren  verlangt ,  in  denen  neben  hellem 
auch  sogen.  „Hauchmalz"  erzeugt  werden  kann.  Bier«,  die  mit  solchem 
Malz  erzeugt  werden,  sind  u.  a.  das  Lichtenhainer  uud  Gratzer.  Sie 
danken  einen  grofsen  Teil  ihrer  Eigenart  der  Verwendung  von  ltauch- 
malz,  d.  i.  Malz,  welches  mit  den  Rauchgasen  bestimmter  Holzarten 
gewiaicnnalicii  geräuchert  wurde.  Derartiges  Malz  läfst  sich  aber  nur 
in  Durren  ohne  Rohrhcizappiirat«  erzeugen.  Auch  das  Malz  zu  Lager- 
biereu  wird  oft  genug  noch  mit  solchen  direkt  beheizten  Darren  her- 
gestellt, wobei  natürlich  nur  Knks  und  Atithruzyt  als  Breunstoffe  in 
Betracht  kommen  können,  du  ein  Ruuchgeachniark  hier  keinesfalls 
bemerkbar  sein  darf.  Beiden  Anforderungen  ist  bei  der  Topfschec 
Darre  (Kig.  I < ifn  dadurch  Rechnung  getragen,  dal's  man  unter  Aus- 
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«ohsllung  de«  liegenden  Rohrheizapparate«  die  Hase  des  Kok«-  «der 
Ilolafeuera  durah  Schamottekanäle  in  den  Darrauin  austreten  lassen 
kann.  Die  Kanäle  sind  entweder  im  Boden  der  San  oder  in  der  Luft- 
kanimrr  gut  verteilt. 

Neben  der  Möglichkeit  nach  Belieben  normale«  oder  Rauchmalz 
zu  erzeugen,  bietet  die  beschriebene  Darre  gegenüber  einer  solchen 
älterer  Hauart  noch  den  Vorteil,  dafs  sie  sieh  lne.hr  au»küblen  lädt. 
Mun  braucht  nur  die  Hauptventilation ,  die  warme  l.uft  zuführt,  ab- 
zusperren und 
die  kalte  Luft 
in  die  Zwischen- 
katumer  leiten- 
den Kanäle  ganz 
<u  offnen.  Da- 
hei  wird  die 
Wärme,  welche 
im  Ofen  und 
dem  daran  an- 
«eh  lief  «enden 
Sohamotte- 
kanal  sowie  im 
getarnten  llciz- 

rohrsysteme 
undinden  Wun- 
den der  Heiz- 
kammer wäh- 
rend de«  Dar- 
ren! aufgespei- 
chert wurde, 
dort  erhalten. 
Mit  ihr,  die  bei 
deD  älteren  Dar- 
ren nutzlos  zum 

Schornstein 
binauaget  rieben 
wurde,  kann 
man  nach  Wie- 
deraufnahme 
des  Betriebes 
lungere  Zeit 
»chwclkeo  und 
so  an  Brennstoff 
sparen.  Als  wei- 
tere wertvolle 
Kigcnschaft  der 
I>arrc  ist  end- 
lich zu  erwäh- 
nen ,  dafs  die 
Keime  lieht 
bleiben,  da  sie 
mit  den  Heiz- 
rohren in  keine 

Berührung 
kommen ,  son- 
dern auf  dem 
mit  Luft  ge- 
kühlten iie- 
»nlb«  liegen. 

Die  zweite 
Darre (Fig.  KW) 
gehört  der  so- 
viel augefeinde- 
ten Gruppe  der 
Dampf  dar- 
ren an.  Sie  ist 
nach  Mitteilun- 
gen der  Firma 
Topf  &  Sohne 
für  alle  Malz- 
««rten,  u.a.  auch 
für  Müuchener- 
und  Karamcl- 
mali  au  ver- 
wenden. Wenn 
diese  Darre  eine 
geringere  Ver- 
hütung gefun-  Hf,m.  Vwlvtarrr  mit  <Brt*rr 
den  hat,  so  liegt 
derOrnnd  darin, 

dafs  die  Anlagekosten  relativ  hohe  sind,  da  die  lb-izll  iehi  der  Danipf- 
rohre  gröhjer  «ein  muf»,  wie  die  det-  Runen  rühre  einer  normalen  Darre 
uml  ferner  in  den  etwas  höheren  ltelrielj»koaten,  da  nicht  immer 
genügende  Mengen  Abdampf  zur  Verfügung  stehen  und  da«  Hrt-nn 
material  in  saohgemäfs  gebauten  Darrfeuerungeti  zwar  ebenso  aus- 
genutzt  winl  wie  in  der  Dampfkcsudfcuc-riitig,  aber,  »as  besonders 
zu  beachten  ist,  im  ersten  Talle  primär,  im  letzten  nur  sekundär  (ah 
Dampf  wurmet  zur  Wirkung  gelangt.  Nicht  unterlassen  sei  übrigen« 
der  Hinweis,  dar«  Topf  &  Söhne  die  Dampfdarren  auch  nur  dort  in 
Vorschlag  bringen,  wo  gröfst-re  Mengen  anderwart«  nicht  verwert- 
baren Abdampfe«  zur  Verfügung  stehen  oder  die  Anlage  von  Luft- 
darren lokaler  Verhältnisse  halber  nicht  durchführbar  erscheint. 


Konstruktiv  unterscheidet  sich  die  Topfsohe  Dampfdarre  von  der 
I.uftdarre  nur  dadurch,  dafs  der  bei  letzterer  in  der  Sau  aufgestellte 
Heizkörper  (vgl.  Fig.  Klfti  durch  mehrere  Daupfrohrsystemo  ersotzt 
iat.  Damit  vermindert  sich  zugleich  die  Bauhohr  der  Darre  an  sich, 
obgleich  unterhalb  der  Sau  noch  eine  besondere,  die  sogen,  untere 
Frischluftkammer  erforderlich  ist.  Diese  erhält  die  frische  Luft  durch 
Svitcnöffnungeu  zogeführt  und  steht  aus  den  weiter  oben  erörterten 
Gründen  durch  Kanäle  in  den  Umfassungswänden  der  Darre  nooh  extra 
mit  der  oberen  Frisobluftkammer  in  Verbindung. 


ro»  1  .1.  r-rt  * 


Verfahren  und  Verrlcbluag  *ar  Kälteerzeugung  v.m  B«rsh. 

Seifert  &  Sohl  lB  Chemnitz.  D.  IL-P.  13»  184.  Dl«  einem  Kaum  xu 
eut  ziehend*  Wims«  wird  von  einem  Kryohydrat  lufgenommeB ,  dessen 
kryohydratlsch»  Temperatur  d«r  In  den  zu  kühlenden  Kaum*  verlangten 

Temperatur  ent- 
sprechend rr- 
«ihltund  erhai- 
t«a  wird ,  nn 
zeitweise  über- 
schüssige KUte 
aufsu«p«lchera. 
Dies«  kann  bei 
erneuter  Bean- 
spruchung dar.  l 
W»rm«zufubrge- 
g«b»oenf«ll«  bl« 
Inn  völligen 

Wlederflflaslg. 
werden  des  Kryo- 
bydrstee  absor- 
biert werden,  am 
•o  eine  konstante, 
der  kryobydrstl. 
•oben  Tempera- 
tar  eotsprscbsn- 
de  und  mit  dt«««r 
In  jedem  Hinsel, 
fall«  vorher  he- 
stlmmhsre  Ten)- 
peratar  1b  dem 
sbzakühlenden 
Räume  SU  fr 
zeugen.  Hierzu 
wird  ein  bei- 
eplelsweisedarch 

Au'l.ceru  Von 

Kehlsnsäars- 
»ebnee  mittel» 
Äther  («bildet*« 
Oaa  durch  das 
den  abzaktlhlen- 
den  Raom  um. 
gsbsadn  Kryo- 
hydrat  («leitet, 
da«  dann ,  nach- 
dem es  den  kryo- 
bydra  tischen 

Punkt  Übst- 

schritten,  wah- 
rend uazunehr  die 
Temperatur  kon- 
stant bleibt,  die 
In  d»u  abxokub- 
lenden  Kaum 
weiter  aageflihr- 
t*  Kälte  bindet 
und  diesen  Kalte- 
vorrat  bei  «r- 
neater  Bean- 
spruchung «o 
Isnge  abgibt,  bis 

der  VerHü.ei- 
gnng«pnokt  ein- 
getreten Ist  und 
Temperstar  nnd 
Spsnaaag  des 
Gast«  steifen. 
Dsraaf  werden 

die  verbrauchten  Gas»  entlassen  and  seae  kalt«  Gas»  zugeführt.  AU  Vor- 
richtung dient  ein  doppelwsndlger  Hehilter,  der  aus  dem  absnkUhlendeu 
K«nm«  und  dam  diesen  nmgobonden,  aar  Aufnahme  des  Kryobydratea  be- 
stimmten  Kaum  besteht,  and  derart  mit  einem  Kxpenainnarauai  verbanden  Ist, 
dafs  die  bei  l.&aang  fester  Kiltelräger  verwendeten  flüssigen  Mittel  abgeschieden 
and  durch  ein  Ruhr  Ihrem  Verteiiongsbrbllter  wieder  zugeführt  werden. 

Lefrirr/.elle  ans  Papier,  Zellulose  u.  dgl.  von  Wilhelm  Hert- 
mann In  offen  bar  b  a  II.  1).  K.P.  IIIS  821.  Wahrend  bei  den  Verdampfern 
bisher  verhältnlamäTalg  lange  konische  Zlnkhehalbsr  als  Oefrleriellen  zur 
Verwendung  kamen,  werden  hier  dach»  üefrleraellen  aus  Papier,  Zellulose 
n.  dgl.  benatst,  die  nsek  dem  Uefrleren  des  Inhalts  gleichzeitig  als  Vsr- 
psekung  dienen  können. 


Kg.  19«, 

.Sösne  im  Erfurt 


Vat*d*rrt  mU  Dmnpfktitupparattn 
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Stirfr-  und  ZncKerindustrie. 
Fleiscbwaren-  nid  KonjcrVenindustric. 

Automatisch  arbeitendes  Pendel -Mefs-  und 
Vertelluugsgefiifs  für  Säfte. 

(Hit  Abbildung,  Fig.  107.)  Kstbdtu.k  rott.**-« 

In  der  Wasaerreinigung  werden  schon  seit  Jahren  zum  selbst- 
tätigen Verwiegeu  und  Messen  sowie  zum  Verteilen  der  Lösungen  und 
des  Rohwassers  die  Bogen.  Kipp  wagen  benutzt.  K«  sind  dies 
Wagen,  deren  Schalen  zu  Trusen  ausgebildet  sind,  die  sich  nach  Auf- 
nahme und  Verwiegen  einer  bestimmten  Flüssigkeitsmenge  durch 
Kippen  selbsttätig  entleeren  und  sich  nach  der  Entleerung  von  selbst 
wieder  aufrichten.  Noch  einen  Schritt  weiter  machen  die  sogen. 
Pendel  wegen,  hei  denen  die  geteilte  Schale  derart  am  eine  Achse 
pendelt,  dais  die  Füllung  und  Entleerung  der  Scbalenhilften  in 
ununterbrochenem  ArbeiUgango  vor  sieh  geht.*! 

Letzteren  sehr  ähnlich  scheint  die  durch  Kig.  107  nach  Skizzen 
im  ,. (Engineering"  wiedergegeben«  V e  r  t  e  i  I  u  n  g  s  v  o  r  r  i  c  h  t  u n  g.  Sic 
wird  nach  J.  N.  S.  \V  i  1 1  iam  »  in  den  Hohrzuckerfabriken  Hawaii  mit 
Vorliebe  vor  der  Saturation  und  in  der  Nachproduktenvcrarbeitnng 
angewendet.  Im  ersten  Kalle  sitzt  sie  oberhalb  der  Suluratinnspfannen, 
im  letzteren  vor  den  Melassebottichen.  Der  Saft  wird  ihr  aus  einem 
großen  Sammelbottich  mittels  l'umpe  zageführt  und  tritt  durcli  ein 
6"  weites  Rohr  f,  Fig.  107,  in  den  Trog  e  de«  Pendelttie  ßgefäßes  ein. 
Der  Trog  e  hat  eine  rechteckige  tyiersohmtUform  und  ist  zentral 
durch  eine  Riechwand  so  geteilt,  daß  zwei  gleich  grofse  Trogabteile 


entstehen.  Reide  sind  oben  offen  und  unten  durch  geneigte  Roden 
abgeschlossen.  Unterhalb  des  Troges  e  ist  eine  Achse  d,  in  passender 
Weise  auf  einem  Tragrahme»  b  gelagert,  die  so  mit  dem  Troge  ver- 
bunden ist,  daß  sie  »ich  mit  ihm.  dreht-,  nie  tragt  an  einem  Kode 
einen  Daumen,  welcher  mit  der  Kolbenstange  einea  doppelten  Luft- 
puffers zwmgläufig  verbunden  ist. 

Zwei  auf  dem  Rahmen  b  befestigte  Holzklötze  dienen  beim  Auf- 
sahlagen der  Trogböden  als  Puffer  und  mindern  den  beim  Aufsetzen 
entstehenden  Stöfs.  Die  beiden  Zylinder  des  I.uftpufTer*  e  finden 
ihren  Halt  an  «lern  schon  erwähnten  Rahmen  b,  sitzen  at»er  im  übrigen 
auf  derselben  Grundplatte.  Bei  a,  ist  an  dem  das  ganze  umschliefsen- 
den  Blechkasten  a  ein  kleiner  Hahn  angeordnet  ,  der  das  Entnehmen 
von  Frohen  gestattet,  resp.  durch  entsprechende  Ausgestaltung  auch 
als  automatischer  Probenebmer  eingerichtet  werden  kann,  Rei  jeder 
Kippung  der  rechten  Hälfte  des  Troges  e  gelangt  nämlich  durch  Aus- 
spritzen eine  gewisse  Menge  der  Flüssigkeit  in  eine  innen  am  Gehäuse 
a  vorgesehene  Rinne,  aus  der  es  in  den  Hahn  a,  eintritt. 

Der  Blechkasten  a  hat  3'  Tiefe  und  .V  Länge;  er  wird  oben 
durch  zwei  aufklappbare  Iteckel  abgeschlossen  und  besitzt  in  der 
einen  Längcuwand  ein  Schauloch ,  durch  das  man  die  Tätigkeit  der 
Vorrichtung  jederzeit  beobachten  kann.  Der  Kastenboden  ist  winklig 
geformt  und  an  der  tiefsten  Stelle  mit  einem  Anslaufstntzen  ver- 
sehen.   Sei'lich  am  Troge  e  ist  ein  (.biecksilherrohr  angeordnet. 

Die  Wirkungsweise  der  Mefs-  und  Verteilungs Vorrichtung  ist  an 
Hand  der  Ski/ze  ohne  Schwierigkeiten  verständlich.  In  der  gezeich- 
neten Qröfee  vermag  die  Vorrichtung  Saftmengen  von  rd.  4<J0  Pfd.  e 


Der  Schlachthof  der  Stadt  Pilsen. 

(Mit  Zeichnung**  auf  77./W  7  und  Abbildung,  Fig.  108.) 

Der  in  seiner  Grundrirsdisposilion  an»  Kig.  10  Tafel  7  ersichtliche 
Schlachthof,  den  die  Stadtg.nieinde  Pilsen  im  Laufe  der  beiden 
vergangenen  .labre  erbaut  hat ,  umfaßt  nach  Mitteilungen  vom  Stadt- 
phvsikus  Dr.  Thomas  Hcgner  und  Oheringcnicur  Anton  lien" 
rd.  >,.i7:>  jm  Grundfläche  von  denen  5496  qtu  überbaut  und  rd. 
236.M1  qm  als  Hofraum  verwandt  sind. 


•>  V»l.  Supptsnisnt  l!*03T  lieft  6,  S.  OS. 


An  Kinzelbauten  finden  sich  das  Portierhaus  a,  das  Verwaltungs- 
gebäude b,  die  Restauration  v,  der  Pferdestall  c,  der  Källwr-,  Schaf- 
und  Riuderstall  d,  d,  mit  vorgebauter  Garderobe  d,  eine  Rinder-  und 
Kleinvichschlachthalle  c,  die  Fleischmurkthalle  f,  das  Kühlhaus  g  g,, 
die  Rütteleien  h  h„  die  Werkstatt  i,  da,  Maschinenhaus  k,  der  Luft- 
kühler x,  das  Kohlen-  und  Kesselhaus  m  n  und  die  mit  Stall  o,  ver- 
buudeue  Schweine*chlacbthalle  o.  Weiter  sind  vorhanden  die  Entlade- 
rampe p  mit  anschließendem  Ladegleis  sowie  die  Laderampe  für 
,, verdächtiges"  Vieh  und  endlich  der  Kraukenstall  q  mit  Schlacht- 
raum. Die  Freibank  s  und  die  Pferdeschlächterei  u,  schließlich  Pissoir» 
und  Aborte  ergänzen  das  Ganze. 

Das  Portierhaus  a  ist  so  situiert,  daß  von  ihm  aus  Einfahrt  a, 
und  Ausfahrt  a,  bequem  Uberwacht  werden  können.  Die  Wage  ist 
mit  Rücksicht  darauf,  dafs  alles  Vieh  erst  nach  der  Untersuchung  in 
die  Stalle  eingebracht  werden  darf,  vor  der  Portierloge  untergebracht ; 
sie  trägt  50  m  Ztr.  und  ist  mit  I.aufgewichtshcbel ,  sowie  ("hameroy- 
Kartenstempelapparat  versehen.  Die  vorhandene  Wohnung  enthalt 
eine  Küche,  zwei  Zimmer,  ein  Vorzimmer  und  diverse  Nebenräume. 

Die  Ein  -  und  Ausfahrt  haben  je  I  m  Breite  und  werden  seit- 
lich von  kleineu  Kufswegen  abgeschlossen. 

Das  Verwaltungsgebäude  b  ist  einstockig  und  enthält  im 
Parterre  die  Amtslokalitäten,  ein  Wartezimmer  und  das  Laboratorium. 
Das  ltareau  des  Verwalter»  ist  so  gelegen ,  daß  man  von  demselben 
den  ganzen  Hof  übersehen  kann.  Weiter  Itetinden  sich  im  Parterre 
zwei  kleine  Wohnungen  für  niedere  Beamte  und  im  Obergeschoß  je 
eine  solche  für  den  Verwalter,  den  Kassierer  und  für  den  tierärzt- 
lichen Assistenten.  Jede  Wohnung  ist  für  sich  zugänglich  und  in  sich 
abgeschlossen. 

Das  R  e  s  t a u ra t i o n s ge hau d e  v  ist  dem  Verwaltungsgebäude 
ähnlieh  erstellt  ;  es  enthält  eine  Turmuhr  und  im  Parterre  die  Schank- 
lokalitäten.  Diese  umfasseu  den  Restaurationsraum,  einen  Speisesani, 
das  Sprechzimmer,  eine  Küche  und  die  nötigen  Xebenräumc.  Im  ersten 
Stock  liegen  die  Wohnungen  für  den  Gastwirt  und  den  Helletitneister 
sowie  zwei  Fremdenzimmer.  Gleich  dem  Verwaltungsgebäude  ist  auch 
das  Restaurationsgebäude  unterkellert. 

In  dem  Pferdestalle  o,  der  vom  Verwaltungsgebäude  durch 
einen  Garten  getrennt  ist,  können  18  Zugpferde  eingestellt  werden. 
Geräteschuppen  und  Futterboden  sind  vorhanden.  Der  Stall  ist  über 
Träger  eingewölbt  und  mit  Granitwürfeln  gepflastert.  Die  Futter- 
tröge sind  aus  Granit,  die  Wände  2  tn  hoch  in  Zement  verputzt. 
Alle  Fenster  haben  schmiedeeiserne  Rahmen  und  von  Hand  autdreh- 
bare Klappfenster.  Die  Pferdestände  sind  .'1,15  m  lang;  in  der  Mitte 
befindet  sich  ein  Gang  von  2,1  m  Breite.  Längs  der  Stände  sind 
Wasaerrinuen  angebracht,  die  iu  gufseiserno  Gullys  münden. 

Die  Klein  vi  eh  «tallung  d,  d,  wird  vorn  durch  die  mit  einer 
Brause-  und  Waschvorrichtung  versehene  Garderobe  d  abgeschlossen. 
Ebenso  befindet  sich  hier  ein  Zimmer  für  den  jüdischen  Schächter. 
Die  Stallungen  sind  durch  Mauern  in  sechs  Abteile  geschieden,  von 
denen  drei  den  Kälbern  und  Schafen  zugewiesen  sini  Jeder  Abteil 
ist  durch  1,15  m  hohe  Wände  wieder  in  Zellen  (Buchten  |  geschieden, 
deren  jede ,  soweit  sie  Schafe  beherbergen ,  eine  hölzerne  Raufe  eut- 
hält.  In  den  3»>  Zellen  der  Kleinviehabteilung  können  RO^-100  Kälber 
und  300  Schafe  untergebracht  werden.  Die  drei  anderen  der  eben  er- 
wähnten Abteile  sind  für  die  Rinder  bestimmt  j  sie  sind  je  12,«'»  tn 
lang  sowie  s,2  m  breit  und  enthalten  an  den  Längamanern  durch- 
laufende Krippen.  Ihese  lassen  sich  gut  spülen;  im  ganzen  können 
72  Rinder  in  den  drei  Abteilen  nntergebracht  werden.  Die  Ausführung 
der  Wände.  Decken  ete.  gleicht  derjenigen  der  entsprechenden  Teile 
im  Pferdestalle. 

Die  Soh  lacht  halle  e  für  Klein-  und  Grofsvieh,  die  in 
Fig.  1-1  detailliert  ist,  hat  1R,2\  li>,2  m  Grundfläche  und  dient  in 
ihrem  südlichen  Teile  als  Schlachtraum  für  Schafe  und  Kälber;  ein 
:i,f>  tu  breiter  Gang  scheidet  die  Seblachtplatze  von  eiuauder.  Daran 
schliefst  sich,  durch  einen  .'i,0  ni  breiten  t^uergang  von  ersteren  ge- 
trennt, der  Sehlaolitraiim  für  Rinder.  Zwei  Säulenreihen  zerlegen 
die  Halle  der  Länge  nach  in  drei  Abteile,  von  denen  der  mittlere 
mit  3,5  m  Breite  den  Durchgang  bildet.  Gepflastert  ist  die  Halle  mit 
Granitplatten  auf  Betonunterlage.  Der  Fufsbodcn  hat  tiefälle  nach  den 
I.iiugsmaacrn  zu,  wo  Abflußrinnen  angelegt  sind;  die  Wände  sind 
2  m  hoch  mit  Zement  verputzt.  Die  Ventilation  erfolgt  durch  große 
eiserne  Klappfenster,  sowie  durch  Dachreiter  mit  festen  JalouBien  im 
Verein  mit  Ventilationsoffnungeii  in  den  ("mfassungswanden ,  welch 
letztere  die  Frischluft  zuführen.  l>ie  fünf  Eingänge  der  Halle  haben 
jeder  eine  andere  Bestimmung. 

Im  Kälberseblachtraum  befinden  sich  »ielwn  Reihen  eiserner 
Hakeiirahmcn .  die  von  gufscisernen  Säulen  und  Konsolen  getragen 
werden.  Ähnlich  dem  für  Kalber  ist  auch  der  für  Schafe  eingerichtet, 
während  der  Rindersehlaehtrauro  mit  22  im  Fußboden  versenkten 
Bingen  ausgenistet  wurde.  21»  feste  Winden  ermöglichen  hier  da* 
Anheben  des  geschlachteten  Rindes  behufs  leichteren  Abhäuten«  und 
Ausschlachten»  De  Überführung  der  Tierviertel  nach  dem  Vorkühl- 
räum  g  erfolgt  mittels  Trollcy  auf  einem  3,5  in  ülwr  Terrain  liegen- 
den Gleise,  da-s ,  soweit  es  sich  außerhalb  der  Gebäude  befindet,  von 
einem  Wellblcehdaeh  überdenkt  ist. 

Die  Kuttelei  h  wurde  mit  der  SchWchthalle  e  durch  einen  gut 
belüfteten,  mit  undurchlässigem  Fußboden  versehenen  Gang  ver- 
bunden; sie  enthält  zwei  Kessel  von  l,.'i  m  und  1,2  m  Durchmesser, 
die  vom  Kcsselhause  aus  mit  heifsem  Dampf  und  Wasser  versorgt 
•.verden.  Der  großer«  Kessel  dient  zum  Abbrühen  der  Kutteln,  der 
kleinere  zum  Abbrühen  der  Kalbsfufse  etc.  Die  an  die  Schweine- 
»chlaehthalle  angrenzende  Kuttelei  h,    zum  Reinigen  der  Schweine- 
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gedärme,  enthält  statt  der  Kessel  an  den  Wänden  emaillierte  Gufseisen- 
tröge  mit.  Warm-  und  Kaltwasserzulauf ;  zwischen  den  Trögen  sind 
kleine  Harthnlztische  aufgestellt .  anter  denen  sieb  Abftufsrinnen  mit 
erhöhtem  Spritzrande  befinden.  Beide  Rütteleien  haben  Omeiitbeton- 
ful'»binl«n  mit  starkem  Gefälle,  ebenso  vorzügliche  Ventilationsein- 
richtungen.    Haken  ermöglichen  das  Aufhängen  der  gereinigten  Teile. 

Die  Fleisch-Markthalle  f  hiit  hei  14,2X21,5  m  Grundfläche  5  m 
Höhe  und  enthält  in  l,Stt  m  Höhe  zwölf  Reihen  auf  gufseisernen 
Säulen  befestigter  eiserner  Haken rahmeo.  Her  Buden  ist  in  der  Mitte 
betoniert  und  an  den  Wänden  mit  Quurzitwürfeln  gepflastert. 

Au  die  Fleisofaballe  schliefst  sich  das  Kühl  hau»  g  g, ,  das  in 
den  Vorkühlraum  g  und  den  Kublraum  g,  zerfällt  (Fig.  11  —  13».  In 
ereterem  wird  das  Fleisch,  bevor  es  abgeholt  oder  in  den  eigentlichen 
Kühlranm  geschafft  wird,  vorgekühlt.  Oer  Kaum  hat  12,4  X  14,65  m 
Grundfläche  gegenüber  dem  2X6,05  m  breiten,  20  m  langen  und 
3,35  m  hohen  Küblraume.  Von  den  beiden  Abteilen  g,,  Fig.  13,  ent- 
hält der  eine  23,  der  andere  24  Kühlzellen  von  3  bis  6  ijm  Bnden- 
fläche.  Die  Wunde  derselben  sind  mit  Drahtgittern  und  Schiebetüren 
versehen.    Der  Roden  wurde  zu  unterst  mit  einer  25  cm  starken 

und  oben  mit  einem  15  cm  starken  Betonpflaster  verschen.  Das 
Karnmergewölbe  trägt  ebenfalls  eine  50  cm  hohe  Aschenschicht  als 
Sohut*.  Die  Mauern  haben  Lufträume  und  sind  innen  2  m  hoch  mit 
Zement  verputzt. 

Als  Kaltelieferant  dient  eine  Linde  sehe  Eismaschine,  be- 
rechnet für  eine  stündliche  Leistung  von  5500  Kai.  Die 


grofse  BrühkeBsel  enthält  eine  durch  Kcaaeldampf  beheizte  Spirale, 
die  kloinen  Brühtröge  empfangen  das  heifse  Wa«-»cr  aus  einem  be- 
sonderen durch  eine  Doppclwand  in  zwei  Abteile  zerlegten  Kessel. 
Ijiufkatzen  befördern  die  Tiere  in  den  Auasohlachtraum.  Um  das 
Eindringen  der  Brüden  aus  dem  Brüh  räum  in  den  Ausschlachtraum 
zu  verhindern,  ist  ersterer  um  1  m  überhöht  und  vom  Ausschlacht- 
raum durch  eine  auf  3,5  m  hohen  Säulen  ruhende  Wand  getrennt. 
Klappfenster,  Dachreiter,  sowie  grofse  Luft  Öffnungen  unter  jedem 
Fenster  siebern  eine  ausgiebige  Lufterneuerung.  Der  Auaschlacht- 
ranra  enthält  auf  eisernen  Säulen  grofae  feste  und  kleine  bewegliche 
Haken,  letztere  zum  Aufhangen  der  Eingeweide  dienend;  der  Raum  er- 
laubt das  Ausachlachten  von  132  Tieren  zu  gleicher  Zeit. 

Das  Danghaus  w  besteht  aus  Souterrain  nnd  Erdgeachofs.  Aus 
der  ohern  Abteilung  wird  der  Inhalt  der  Magen  und  Gedärme  durch 
trichterförmige  Öffnungen  in 
Gemauerte  Bebälter  für  kalte 
Reinigung  der  Magen.  Die 
Zementverputz ,  da*  Pflaster 

das  der  oberen  ist  Betonpflaster.    Auf  dem  Dachfirst  sitzt  ein  Dach- 


en« bereit  stehenden  Wagen  geschüttet, 
und  warmes  Wasser  erlauben  die  erste 
Wände  in  beiden  Abteilangen  hahen 
ler  unteren  besteht  aus  Quarzitwürfeln, 


Neben 


Das  Pf erdcschlacbthaus  u  besteht  aus  zwei  Teilen:  dem 
Stull  für  vier  Pferde  und  der  Schlachtballe  mit  Darmwascherei  nebst 
Kammer  für  konfiszierte  Pferdefleisch wAre.  Der  Scblachtraum  besitzt 
eine  bewegliche  Winde  und  ist  im  übrigen  so  eingerichtet  wie  der  für 
Grofsvieh. 

Pfcrdcachlachthaua  licet  die  Schlachthalle  q  für 
verdächtiges  Vieh,  Sie  bietet  in  ihren  Stal- 
lungen Raum  für  12  Rinder  und  60  Schweine. 
Die  betreffenden  Schlachtraume  entsprechen  hin- 
sichtlich ihrer  Einrichtung  denen  der  Grofsvieh- 


Fleisch,  ein  Lokal  für  den  Rohr beck scheu 
Sterilisator  und  ein  Laboratoriuni.  Der  Verkauf 
des  minderwertigen  Fleischers  erfolgt  in  der  Frei- 
bank a. 

Die  Kanalisation  des  Schlachthofs  wurde 
nach  dem  Schwemmsystem  angelegt ;  sie  umfnfst 
ein  Hauptnetz  von  20  4-  50  cm  weiten  Reinigungs- 
rohren von  1)00  m  Lange,  in  welches  30  Revisions- 
schächte eingebaut  sind.  Daa  an  das  Hauptnetz  an- 
geschlossene Nebennetz  hat  1200  m  Länge  nnd 
besteht  aus  10  ■*-  15  cm  weiten  Steinzeugrohren. 
Überall  da,  wo  Fleisch-  und  sonstige  Teile  in  die 
Kanalisation  gelangen  könnten,  sind  besondere  ülier 
Dach  hinaus  ventilierte  Fungkäaten  angeordnet. 
32  Dachabfallrohre,  welche  an  die  Schlammfänge 
angeschlossen  sind,  sorgen  für  die  Ventilation  der 
eigentlichen  Rohrstränge.  Wasserverschlüsse  und 
durchlochte  Blecheimer  in  den  44  Hofgullys  fangen 
die  groben  Bestandteile  der  Abwässer  ab. 

Die  Beleuchtung   des  Schlachthofes 
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besteht  aus  einem  Ammoniakkompressor  mit  Berieselungskübluug  und 
einem  Ammoniakverdampfer,  kombiniert  mit  einem  Luftküblapparate. 

Die  Kühlanlage  ist  in  der  Masohinenstube  k  untergebracht, 
in  der  »ich  auch  die  Betriebsdampfmaschine  sowie  die  Beleuchtunga- 
inaschiue  befinden.  Im  Räume  1  wurde  der  Luftkühlcr  aufgestellt. 
Ein  zweiter  derartiger  Kühler  soll  später  in  dem  derzeitigen  Kohlen- 
depot m  Aufstellung  finden.  Die  Dampfmaschine  besitzt  Ventil- 
steuerung und  leistet  50  PSe.  Sie  kann  durch  Ankuppeln  einer  zwei- 
ten Maschine  auf  100  PSe  gebracht  werden;  vorläufig  ist  jedoch  nur 
die  eiue  aufgestellt.  Dasselbe  gilt  vom  Kompreetor.  Im  Maschinen- 
raum ist  weiter  auch  genügend  Platz  beiaasen  für  die  Aufstellung  von 
Dampfpumpen  zum  Überpumpen  der  Abwässer  bei  Hochwasser  in 
den  Flul's,  da  in  diesem  Falle  erstcre  nicht  direkt  in  letzteren  ab- 


uchtung  iles  N;nlachtbotcs  er! 
Bogenlampen  von  je  6  Ampere 
en  zu  je  16  Kormalkerzen. 


flicfscu  können. 

Da*  Kesselhaus  u  enthält  zwei  Cornwall  -  Dampfkessel  von  je 
60  i|tn  Heizfläche,  konzessioniert  für  7  At,  von  denen  einer  stets  in 
Reserve  liegt.  Die  Dimensionen  des  Kesselhauses  sind  im  übrigen  so 
gewählt,  dal's  darin  noch  ein  dritter  Kessel  Platz  finden  kann. 

Oberhalb  des  Luftkühlera  I  ist  ein  zweistöckiger  Aufbau  vorbanden, 
in  desseu  erster  Etage  (Fig.  12»  ein  Wasaer re«e  r voi r  von  70  hl 
Inhalt  mit  Auspuffdampfbeheizuug  untergebracht  ist,  während  in  der 
zweiten  (Fig.  11)  der  Ammoniakkondenaatnr  Aufstellung  ge- 
funden hat.  Daa  Wasaer  au*  dem  Reservoir  findet  für  Scblachtzwecke 
und  zur  Kesselspeisung  Verwendung.  Der  Kondensator  arbeitet  mit 
llerieselungskühlnng ;  grofse  Jalousiefenster  sorgen  für  eine  vorzügliche 
Lüftung.*) 

Die  Schweine  schlachthalle  0  (Hg.  6— M  enthalt  drei  mit 
Betonpllaster  versehene  Abteile.  Im  ersten  (o,)  sind  die  32  Schweine- 
stullungen  untergebracht;  im  zweiten  findet  daa  Schlachten  und  Ab- 
brühen statt  und  im  dritten  werden  die  Tiere  ausgeschlachtet.  Der 
Schlachtraum  enthält  einen  2,2  m  langen.  1,3  m  breiten  und  <!,!)  m 
hohen  Brühkessel,  sowie  zwei  eiserne  Abbrühtröge.  Neben  dein  Kessel 
steht  der  grofse,  neben  den  Trögen  ein  kleiner  Enthaarungstisch.  Der 


*)  Ol«  komplett«  Einrichtung  der  nach  Linde*  System  arbeitenden  KUhl- 
wurde  nach  dem  Projekt  des  Uberlngenleurs  Uuldo  Pitz  durch 
E.  Skoda  la  I 


126  Glühlampen 

£andwirt$cbaft. 
Tierzncht  nnd  Gartenbau. 

Die  Kartoffeltrocknerei. 

(Mit  Ablnltiung,  Fig.  109.)  Nathane*  rtftjesta. 
Infolge  des  fortwährenden  Anwachsens  der  Kartoffclproduktion, 
mit  dem  der  Verbrauch  durch  die  landwirtschaftlichen  Gewerbe,  wie 
Brennerei  und  Stärkefabrikation,  nicht  Schritt  halten  konnte,  machten 
sich  immer  mehr  Mifsstände  fühlbar,  die  Veranlassung  gaben,  auf 
Abhülfe  zu  sinnen.  Die  in  der  Spiritusfabrikation  durchgeführte  Pro- 
duktinnseinschraiikung  kam  zwar  dieser  Industrie  zu  Gute,  nicht  aber 
der  Stärkefabrikation  und  dem  Kartoffel  bauenden  Landwirte,  der  vor 
die  Frage  gestellt  war,  den  Überschufs  an  Kartoffeln  anderweit  zu 
verwerten  oder  deren  Produktion  herabzusetzen.  Zu  letzteren  Maß- 
nahmen wird  sich  naturgemäfs  ein  Landwirt  nur  schwer  entsohlicfsru ; 
der  weitgehenden  Verwertung  der  Kartoffel  aber  stand  deren  Be- 
schaffenheit hindernd  im  Wege.  Der  grofse  Wassergehalt  der  Kartoffeln 
(oa.  B5\),  die  schwierige  stets  mit  Verlusten  verbundene  Aufbewah- 
rung und  die  nach  kurzer  Zeit  eintretende  Veränderung  in  der  Zu- 
sammensetzung der  Kartoffeln  machten  eine  laiigere  Aufbewahrung  und 
den  Transport  in  kartoffelarme  Gegenden  schwierig,  zum  Teil  un- 
möglich. 

Es  lag  somit  der  Gedanke  nahe,  durch  Überführung  der  Koh- 
kartoffeln  in  ein  lufttrockenes  Produkt,  das  alle  Nährstoffe  der 
Kohkartoffeln  enthaltend,  unbegrenzt  baltbar  und  vcrsuiidtfühig  ist,  das 
Verwertungsgehiet  derselben  /u  erweitern.  Dabei  eröffnete  sieh  noch 
für  den  Landwirt  die  Au*sicht,  bei  Verfütterung  von  Trockeiikartoffcln 
sich  zum  grofseu  Teil  von  ausländischen  Futterstoffen  unabhängig  zu 
machen,  was  einen  nach  Millionen  zählenden  Gewinn  für  daa  deutsche 
Nationalvermögen  bedeutet. 

Der  enormen  Wichtigkeit  dieser  Frage  Rechnung  tragend  erlieft 
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der  „Verein  der  Spi  ri  t  n»  f  ■  b  r  i  kan  le  u  in  Deu  t  a  ch  1  an  j  " 
ein  l'rci«au«ichrcibcn ,  iluliiti  lautem!,  dafs  den  l'n  isriehtern  Anlagen 
im  Vnllbetricb  vorzuführen  seien,  die  gewiesen  Bedingungen  iu  ent- 
sprechen hatten.  Vor  allem  waren  die  Kosten  für  dai  Trocknen,  und 
/war  «peziell  für  Mrobhetrieb,  im  Preiaensschreibcn  festgelegt  wur- 
den ,  da  nur  dann ,  wenn  sieb  dieselben  innerhalb  einer  gewissen 
Grenze  halten,  die  Kartoffeltrocknerei  einer  Abhilfe  für  die  ange- 
deuteten Mißstände  verspricht. 

Die  von  den  Preisrichtern  geprüften  Apparate  haben  den  Beweis 
geliefert,  dafs  die  Frage  der  Kartoffeltrocknerei  in  befriedigender 
Weise  gelöst  worden  int;  bei  Gelegenheit  der  Generalversammlung  des 
„Vereins  der  Spiritusfabrikanten  in  Deutschland"  hat  Prof.  Dr.  Saere 
das  Krgebnia  der  Prüfung  ausführlich  erörtert.  Nach  seinen  Mittei- 
lungen, deren  stenographisches  Protokoll  im  „Jahrbuch  des  Vereins 
der  Spiritusfabrikanten"  enthalten  ist,  hat  sich  herausgestellt,  dafs  für 
den  Grobbetrieb  alle  Apparate,  die  mit  Dumplheixiiug  eingerichtet 
waren,  versugteu,  und  zwar  hnuptjuie.hlich  der  hohen  Trockenkosten 
wegen;  auberdem  dauert*  aber  der  Trockenproeeb  iu  lange  und 
die  Leistung  war  luanltlativ  nicht  befriedigend.  Deu  Bedingungen 
des  Preisausschreibens  haben  nur  solche  Apparate  entsprochen,  hei 


gut  langsam  an  ihr  entgegengesetztes  Hude,  wo  es  durch  eine  Öff- 
nung  in  die  zweite,  entgegengesetzt  transportierende  Schnecke  fallt 
u.  a.  f. ,  sodafs  das  Trockengut  einen  langen  Zickzackweg  beschreibt 
(15  Schnecken  a  Ilm  Länge  -  45  m|.  Während  dea  Transports  findet 
unter  der  Einwirkung  der  Schneckcnriügrl  zugleich  ein  stetes  l'turuhrru 
der  Masse  statt,  sodaTa  diese  glcichtimbig  iler  Wirkung  der  Feuergase 
ausgesetzt  wird.  Letztere  strömen,  auf  einem  Treppenrost  erzeugt, 
mit  frischer  Luft  vermischt,  unter  der  Einwirkung  dea  Exhaustore  in 
die  einzelnen  Etagen  nud  streieheu ,  durch  entsprechend  angebrachte 
Prellbleche  gelenkt,  über  die  Schnitzel  hinweg,  wodurch  letztere  bei 
Verdampfung  des  Wassers  allmählich  trocken  werden. 

Die  mit  Wasserdampf  beladencn ,  eisgekühlten  Heizgase  werden 
durch  den  Exhauatur  angesaugt  und  ins  Freie  geblasen,  wobei  etwa 
mitgerissene  Staiibteilelien  in  der  Staubkanimer  zurückgehalten  wer- 
den. Die  trockenen  Kartnffelachnitzel  fallen  am  vorderen  Ende  der 
letzten  Schnecke  einer  jeden  Etage  in  eine  Semroelscbnecke  und  wer- 
den von  dieser  eus  den  örtlichen  Verhältnissen  entsprechend  weiter- 
befördert.  Die  Sehneoken  machen  in  der  Minute  fünf  Umdrehungen: 
sie  werden  von  einem  Vorgelege  aus,  das  auf  dem  Trockenapperat 
selbst  montiert  ist,  durch  Grlenkkettcn  angetrieben. 

Die  Heizgase  werden  aus  Koks  erzeugt  und  mit  Laft  stark  ge- 
mischt: sie  streichen  Uber  die  Scbuitzel  in  deren  Bewegungsricbtuiig, 
sodafs  die  nassen  Schnitzel  der  höchsten  Temperatur  ensgoetrl  wer- 
den. In  beziig  uuf  Warrncausnutziing  und  tieschwindigkeil  de*  Troeken- 
prozeases  ist  dieses  Verfahren  zwar  nicht  so  rationell  wie  des  Gegen- 
stromprinzip, in  Kucksicht  euf  das  eintrocknende  Material  aber  ge- 
boten. Die  Anfaiigateinpcrulur  der  iu  den  Apperat  eintretenden  Heiz- 
gase beträgt  ca.  MO -S-sÜt?  C,  die  Endtemperatur  rtO-f-7Ü"  C. 

Ein  der  Fig.  UrH  entsprechender  Apperat  mit  vier  Etagen  und  je 
15  Schnecken  leistet  in  der  Stande  ca.  HJ  Ztr.  =  1000  kg  Rohkartoffeln, 
was  einer  Leistung  von  ifcil»  '.  :Me>  kg  Trockenkertoffeln  entspricht. 
Der  Apparat  bietet  den  Vorteil,  dafs  eine  Leistung  lediglich  durch 
Vermehrung  bezw.  Verminderung  der  Etagenan/ahl  vergröbert  oder 
verkleinert  werden  kann,  also  für  Grob-  und  Kleinbetrieb  gleich  gut 
verwendbar  ist. 

Nach  Mitteilungen  des  Prof.  Dr.  Saere  betrug  der  Kraftverbreuch 
einer  Trockenanlage,  mit  einem  aua  vier  Etagen  bestehenden  Apparat 
ausgerüstet,  im  ganzen  12  PS;  zur  Bedienung  der  Anlage  waren  zwei 
Männer  erforderlich.  (Fortsetzung  folgt.) 
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denen  die  Heizgese  der  Feuerung  direkt ,  mit  mehr  oder  weniger 
frischer  Luft  gemischt,  zum  trocknen  verwendet  wurden.  Dabei  hat 
ea  sich  nicht  eis  notwendig  erwiesen,  einen  Teil  des  in  den  Kar- 
toffeln enthaltenen  Wassers  vorher  auf  mechanischem  Wege  zu  ent- 
fernen, womit  stets  ein  Verlast  en  Nährstoffen  verbunden  ist;  viel- 
mehr wer  es  alsdann  möglich,  die  Kartoffeln  direkt  so  zu  trocknen,  dafs 
sämtliche  Nährstoffe  der  Rohkartoffeln  auch  in  den  Trookenknrtoffclu 
enthalten  sind  Was  die  Form,  in  der  die  Trocknung  erfolgt,  betrifft, 
so  hat  es  sioh  nicht  bewährt,  ganze  Kartoffeln  zu  trocknen,  vielmehr 
ist  es  notwendig,  sie  in  Scheiben  oder  Schnitzel  zu  zerkleinern. 

Den  Bedingungen  des  Preisgerichtee  entsprechen  drei  Systeme, 
die  mit  direkter  Feuerung  arbeiteten,  und  zwar  lassen  sich  zwei  devon 
für  Grob-  und  Kleinbetrieb,  eins  nur  für  Grobbetrieb  anwenden. 

Zu  den  ersten  beiden  gehört  der  Trookenepperat  derAktien- 
M  UHchinejibau ■  Anstel t  vorm.  Venuleth  &  Kllenberger,  Darm- 
stadt. Derselbe  besteht,  wie  eus  Fig.  ltrD  ersichtlich,  eus  einem  System 
von  schräg  übereinander  liegenden  Schnecken,  welche  iu  mehreren  Etagen 
angeordnet  sind,  die  vollständig  getrennt  für  sich  arbeiten.  Jede  Etage 
besteht  aas  15  Schnecken,  die,  nach  gleicher  Richtung  rotierend,  ab- 
wechselnd mit  Rechts-  und  Linksgewinde  versehen  sind.  Der  Eintritt 
der  Feuerge«c  erfolgt  an  der  höchsten  Stelle  des  Systems,  während 
ihr  Abzug  sich  eu  der  tiefsten  befindet.  Alle  Etagen  sind  hu  eine 
gemeinsame  Staubkanimer  angeschlossen,  die  mit  einem  Exhaustor 
verbunden  ist.  Die  geschnitzelten  Kartoffeln  werden  in  geeigneter 
Weise  in  den  Einfülltrichter  gegeben,  auf  dessen  Boden  Verteilungs- 
schnecken  liegen ;  letztere  führen  die  Schtiitzel  gleicbmäbig  den 
ersten  Schnecken  jeder  Etege   zu.     Diese   befördern  das  Trocken- 
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ITnterilpsehe  KartolTclpflanzlocli-,  f»owt> 
Zudeck-  und  Anliäufeliiiascliineii 

von  der  Unterilpachen  landwirtschaftlichen  Maschinenfabrik 
F.  Lehmann  in  Berlin. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  110—113.) 

Kseliilrurs.  ,,  -I.  i,  | 

Die  durch  Gebrauchsmuster  und  Patentanmeldung  geschlitzten 
l'n t er i  1  pichen  Kartoffelpflanzloch-  und  Zudeckrneichinen 
der  L' n  teril  pichen  lendwirtio  heftlichen  M  eschin  en- 
febrik  F.  Lehmann,  Berlin  NW  3,  Claudius-Strebe  werden  mit 
und  ohne  Druckfedern  nach  Fig.  110 — 1  LI  auageführt. 

Im  allgemeinen  darf  man  wohl  die  Einrichtung  der  Unterilpxchrn 
Maschinen  als  bekannt  voraussetzen ,  sodab  wir  uns  hier  demit  bo> 
gnügrn  können  zu  erwähnen,  deb  die  vorliegenden  Verbesserungen 
sieh  in  der  Hauptsache  auf  die  Steuerung  iiml  Ausriickvorrichtung  • 
wie  Lei  den  Pllanzlochmaschinen  nach  Fig.  III  auf  die  Anwendung  Mm 
Dmokfedern  I «schranken,  die  während  der  Arbeit  einstellbar  sind.  Bei 
den  Maschinen  nach  Fig.  1 10  wirkt  das  grofsc  Eigengewicht  alsBelestong 
auf  die  Sterne ,  hei  den  Maschinen  nach  Fig.  III,  hei  denen  jeder 
Stern  wie  bei  der  Drillmaschine  schwingend  angeordnet  ist ,  bewirken 
ilie  erwähnten  einstellbaren  Druck  Wem  das  Eindringen  selbst  auf 
besserem  Boden  mit  Leichtigkeit.  Aus  diesem  Grunde  sind  denn  auch 
die  sogen.  Furchenzieher,  wie  sie  sich  bei  deu  gleichartigen  Maschinen 
älterer  Konstruktion  belindeti,  überflüssig.  Dies  ist  insofern  ein  Vorteil, 
als  die  Furchenzieher  viel  Zugkraft  absorbieren,  die  Maschinen  ver- 
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teuern  und  besonders  bei  Stull-  und  Gründünger  leicht  Störungen  nnd 
Verstopfungen  bewirken. 

(he  neoe  Steuerung  aof  breiter  Spur  erlaubt  es,  gerade  und  genau 
aiisahlicf»ende  Keinen  herzustellen,  auch  erleichtert  sie  in  Verbindung 
mit  der  neuen  AuirückvorricbtaDg  dem  Arbeiter  die  Haudhitbung  der 
Msschine.  Die  Kartoffeln  kommen  stet»  iu  genügender  Tiefe  und 
gleich  weit  voneinander  zu  liegen;  ebenso  sind  die  Maschinen  verhältnis- 
mässig leiohtzügig  und  erfordern,  ganz  gleich  ob  vier-,  fünf-  und  sechs- 
reibig,  bei  einer  Tagesleistung  von  ">-=-tiha  reap.  8-f-lüba  nur  zwei 
/.Datiere. 

Die  Grabesterne  passen  sieb  vermöge  der  schwingenden  Anordnung 
dru  Budenonebenbeiten  gut  an  und  stellen  nachgewieaenermafeen  mit 
L'rringem  Kraftaufwand  Pflanzlöcher  von  genügender  Weite  her, 
wiederum  ein  l' instand,  der  das  Einlegen  der  Kartoffeln  erleichtert. 
Die  Spaten  haben  auswechselbare  Keilspitzen ,  Grabesterne  sowie  Räder 
suswecbselbare  Buchsen. 

Die  U uteri  1  psohen 
Kartof fel-Zudeck-  und 
Anhäufclmascbinen  wer- 
den ebenfalls  ohne  Druckfedern 
nach  Fig.  112  und  mit  solchen 
itech  Fig.  1 13  gebaut.  Sie  ver- 
richten nicht  nnr  das  Zudecken 
der  Kartoffeln  sacbgcniäf«,  son- 
dern auch  da*  spater  nötig 
werdende  ein-  oder  mehrmalige 
schwache  oder  stärkere  An- 
lümfeln  vor  und  naob  dem  Auf- 
geben der  Kartoffeln.  Hierbei 
ist  es  gleichgültig,  ob  die  Kar- 
toffeln mit  der  Unierilpsohen 
Maschine  uder  irgend  einer  an- 
dern verlegt  worden  waren. 

Wie  man  an«  den  Abbil- 
dungen, Fig.  112  u.  113,  ersieht, 
kommen  bei  diesen  Maschinen 
ttatt  fester  Körper  grobe  ge- 
wölbte rotierende  Scheiben  zur 
Anwendung ,  die  sich  unab- 
hängig voneinander  den  Boden- 
Unebenheiten  anpassen  können. 
Du-  Praxis  bat  auch  hier  gezeigt, 
dals  die  Wirkung  grober  und 
gewölbter  Scheiben  heim  Zu- 
decken und  liei  der  ferneren 
Bearbeitung  der  Kartoffeln  mit 
der  l'nterilpschen  Maschine 
eine  günstige  ist.  Die  rotieren- 
den Scheiben  sohliefsen  das 
Verstopfen  selbst  dann  aus, 
wenn  die  Parzellen  mit  langem 
Stalldung  gedüngt  waren,  eben- 
so verwehren  sie  das  Anpressen 
des  Bodens.  Die  Kartoffeln  er- 
halten also  stets  lockere  Erde, 
und  das  Unkraut  wird  nicLt  wie 
beim  Pfluge  nur  teilweise  zer- 
stört und  seitlich  angeprefst, 
um  einige  Tage  später  wieder 
zu  wachsen,  sondern  es  wird 
auch  seitlich  an  den  Dämmen 
bis  obenhin  vernichtet.  Die 
Hodenbearbeitung  ist  demnach 
als  eine  durchaus  intensive  tu 
bezeichnen  und  gestattet  die 
zwei-  bis  dreimalige  Behäufc- 
luug  und  Vertilgung  dea  Un- 
krautes. 

Die  Scheiben  sind  unab- 
hungig  voneinander  angeordnet 
und  passen  «ich  den  Boden- 
titie)>enhciten  an.  Sie  sind  nicht  nur  für  Reibenentferuungen  von 
*t-r24",  sondern  auch  in  der  Weise  zu  einander  einstellbar,  duf» 
man  den  Dämmen  eine  Spitze  oder  eine  breite  Form  und  deu  Kar- 
toffeln je  nach  den  Bodenverhältnissen  mehr  oder  weniger  Erde  geben 
kann.  Die  ilae.here  Soheibenstellung  ermöglicht  es,  den  Kartoffeln  bei 
leichtem  Boden,  der  kurz  vor  der  Bestellung  tief  gepflügt  und  des- 
halb sehr  locker  ist,  nicht  mehr  Boden  zuzuführen  als  nötig  ist,  wo- 
hingegen  die  spitze  Stellung  der  Scheiben  eine  intensive  Bodenbeartiei- 
tuug  mit  sich  bringt.  Sollten  wirklieh  einmal  die  Scheiben  trotz  ihres 
F.igengewiehtes  nicht  tief  genug  eindringen,  so  wird  dies  durch  die  bei  der 
Maschine.  Fig.  113,  vorgesehenen  Druckfedern  erreicht.  Diese  können 
izj  Betriebe  mittels  eines  Stellhebels  den  jeweiligen  Bodenverhältnissen 
entsprechend  stärker  und  weniger  stark  angespannt  werden ,  außer- 
dem ist  jede  Feder  für  sieb  dureb  eine  Stellschraube  regulierbar.  Bei 
der  Maschine,  Fig.  113,  bat  ferner  das  Steuer  eine  Bremsvorrichtung, 
durch  die  der  Steuermann  in  die  Lage  vernetzt  ist ,  die  Maschine 
ohne  die  geringst«  Anstrengung  genau  zu  steuern. 

Zur  Bedienung  genügen  zwei  Personen ,  ein  Steuermann  und  ein 
Junge.  Die  tägliche  Leistung  vierreibig  mit  zwei  leichten  Zugtieren 
stellt  sich  auf  ca.  2ö  Morgen,  fünfreihig  mit  zwei  starken  Zugtieren 
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anf  ca.  30  Morgen   und   sechsreihig  mit  drei  Zugtieren  auf  oa. 

:15  Morgen. 

Zum  Sebluf*  sei  erwähnt,  def»  die  Masohiue  auch  für  die  Quer- 
bearbeitung  der  Kartoffeln  als  Ersatz  eines  Handapatens  zu  verwenden 
ist.  Man  verfährt  dann  in  folgender  Weise:  Mit  der  Maschine 
werden  zunächst  nicht  zu  tiefe  Furchen  mit  einer  Scheibe  für 
jede  Reihe  hergestellt,  alsdann  zieht  man  mit  einem  gewöhnlichen 
einspännigen  Markenr,  der  dieselbe  Reihenzabi  wie  die  Maschine 
haben  mofs,  i|uer  über  die  Furchen  Ideine  Rillen,  wodurch  je  nach 
der  Entfernung  der  Reihen  Quadrate  oder  Rechtecke  entstehen  und 
legt  genau  auf  die  Kreuzpunkte  die  Kartoffeln,  drükt  diese  mit  dem 
Fufsc  an  und  deckt  sie  mit  der  Zudeokmaschine  in  der  Richtung  des 
Markcura  zu.  Der  Vorteil  diese*  Verfahrens  besteht  darin,  dal*  diese 
Bestellung  besser  und  auch  billiger  und  die  fernere  Bearbeitung  leiobter 
ist,  äl*  wenn  nach  dem  alten  Verfahren  gearbeitet  wird. 


Beobachtungen  über 
die  Anwendung  der 
Elektrizität  in  der 
Landwirtschaft. 

Xs«hitniok  -1'  :■  d 
Im  Jahre  1901  bähen  wir 
iu  Nr.  8  der  „Techn.  Rdsoh." 
Auagabe  IV  einige  Mittei- 
lungen über  die  Art  und 
Weise  gemacht,  wie  die  Elek- 
trizität in  der  Landwirtschaft 
Auwendung  findet.  Unsere 
dortigen  Ausführungen  finden 
eine  wertvolle  Ergänzung 
durch  einen  Vortrag,  den  Prof. 
Backhaus  auf  der  letzten 
Wanderversammlung  der  Deut- 
schen Landwirtschaftlichen  Ge- 
sellschaft über  die  bei  der  Be- 
wirtschaftung seine*  Landgutes 
Qnednan  gesammelten  Erfah- 
rungen gehalten  hat.  Unter 
Müderem  sagt  er  da: 

Die  Frage ,  wie  weit  die 
Anwendung  der  Elektrizität  in 
der  Landwirtschaft  reichen 
könne,  ist  in  den  letzten  Jah- 
ren mehrfach  behandelt  wor- 
den. Von  vornherein  i*t  es 
einleuchtend,  dafs  die  Elek- 
trizität, die  in  der  Industrie 
bereite  eine  so  grolsc  prak- 
tische Anwendung  gefunden 
und  zum  Teil  einen  vollstän- 
digen Umschwung  früherer 
Produktion»  Verhältnisse  herbei- 
geführt hat,  auch  für  die  Land- 
wirtschaft eine  Bedeutung  be- 
sitzt. 

Studiert  man  die  seitheri- 
gen Auslassungen  über  die 
Nutzbarmachung  der  Elektri- 
zität für  die  Landwirtschaft, 
so  findet  man  meistens  Auf- 
sätze und  Darstellungen  von 
Elektrotechnikern,  welche  die 
technische  Möglichkeit  einer 
derartigen  Anlage  anf  dem 
Lande  betonen,  oder  von  Elek- 
trizjtäUtirmen,  denen  e*  darauf 
ankommt,  für  ihre  Fabrikate 
Propaganda  zu  machen.  Hin- 
gegen fehlt  es  an  Beobachtungen  und  Erfahrungen  einer  längereu 
Praxis,  an  zalileumafsigen  Berechnungen  und  Angaben  über  die  Ren- 
tabilität de*  elektrischen  Betriebes  im  Vergleich  zu  den  ruberen  Be- 
tnebsformen.  E*  fehlt  auch  an  einer  Ingenieur-  und  betrirbswissen- 
se-haft liehen  Bearbeitung  der  Frage,  welche  besonderen  elektrischen 
Einrichtungen  in  der  Landwirtschaft  auf  Grand  ihrer  Eigentümlich- 
keiten notwendig  sind. 

Wie  in  sehr  vielen  anderen  landwirtschaftlichen  Kinzelfragen ,  eo 
erscheint  e*  auch  für  die  Anwendung  der  Elektrizität  erforderlich, 
die  Angelegenheit  im  Zusammenhang  de*  ganzen  landwirtschaftlichen 
Betriebes  zu  behandeln,  an  erforschen,  welche  Vorbedingungen  not- 
wendig sind  nud  in  welcher  Weiae  der  gesamte  Betrieb  organisiert 
werden  mufs,  damit  «ich  die  Anwendung  der  Elektrizität  vorteilhaft 
gestaltet ,  und  wie  schliefslich  die  elektrische  Einrichtung  am  zweck- 
mäßigste» durchgeführt  wird. 

Prof.  Backhaus  entschloß  sich,  auf  dem  von  ihm  angekauften 
Landgute  (,uednau  seine  Gedanken  zu  verfolgen.  Her  Umfang 
des  dicht  vor  den  Toren  von  Königsberg  gelegenen  Gutes  beträgt 
rd.  1HO  ha.  Nach  der  I  hernähme  im  März  11M)  wurden  sofort  der 
gesamte  Gutsbelrieb  einer  Reorganisation  nach  einem  ausführlichen 
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Plane  unterworfen ,  (leises  Hauptziel  war,  mit  allen  Mitteln  der  Neu- 
zeit in  kürzester  Frist  eine  Erhöhung  der  Roherträge  und  eine 
dementsprechend«  Verbilligung  der  Unkosten  tu  versuchen,  den 
gesamten  Gutsbetrieb  einer  Wissenschaft  liehen  Kontrolle  zu  unterwerfen, 
sowie  im  (ranzen  und  im  einzelnen  betriebs-  und  naturwissenschaftliche 
Beobachtungen  daselbst  anzustellen. 

Die  elektrischen  Anlagen  bestellen  zunächst  nu*  der  Pr  i  mär- 
st ation,  die  in  der  Molkerei  angelegt  ist.  Hier  befindet  «ich  eine 
.Vi  TS  stationäre  Hoobdrucklokoniohile  auf  Tragfüfäen  von 
K.  Wolf  in  Magdeburg -Buckau.  Die  Dampfmaschine  betreibt  durch 
starke  Transmissionen  eine  Kraft-  und  eine  Lichtdynamo,  die 
beide  in  einem  Räume  neben  dem  MasohincnhauBe  aufgestellt  sind. 
Darunter  im  Untergeschor*  ist  die  Akkumulatoren  - Anlage.  Ein 
Netz  von  Drillten  fuhrt  nun  Kraft-  uud  Liclitstrom  nach  dem  be- 
nachbarten Gutahofe,  ersteren  auch  in  zwei  festen  Leitungen 
über  die  ganze  Ketdmork.  Auf  dem  Gutahofe  befinden  sich  drei 
Elektromotoren,  die  den  elektrischen  Strom  wieder  in  lebendige 
Kraft  umsetzen.  Der  eine  feststehende  im  Knhstalt  treibt  Häcksel- 
maschint-  und  Häl>ensehneider ;  die  beiden  anderen  sind  beweglich, 
der  größere  von  16  PS  ist  fahrbar  und  hat  seinen  gewohnliehen  Platz 
am  Speicher,  um  Schrotmühle,  Olkuchenbrecher,  Mahlmühle  und 
Wasserpumpe  zu  treiben-  Da.  mit  den  erwähnten  Matchinen  auf  einige 
Tage  orrat  gearbeitet  werden  kann ,  so  ist  es  möglich ,  den  Motor 
vorübergehend  zu  anderen  Zwecken  zu  verwenden ,  insbesondere  zum 
Betriebe  einer  eigenen  Dreschmaschine  oder  auch  einer  Wasserpumpe, 
Kreissäge  u.dgl. 
Derdntte, klein- 
ste ,  tragbare 
Motor  ist  auf 
dem  Speicher 
aufgestellt  i  er 
kann  an  die 
Lichtleitung  an- 
geschlossen 
werden  und 
dient  zum  Be- 
triebe von 
Trieuren,Wind- 
fegen  etc. 

Aufeer  der 
Kraft  liefert  der 

elektrische 
Strom  auch  das  ,  , 

Licht  für  den        >*\  ^a^^  In  «V'. 

Hof  und  »ämt- 
liche Gebäude.     /  ri^assf^^^ 

Hu.-  die  Külte-      \  — 1      ~±  ^"B 
rung  und  Pflege 
der  Tiere,  ins- 
besondere das 

Melken  der 
Kühe     hierbei  "*—s?T.  ^c- 

sorgfältiger  au*-  "  i««"'  ^*?s»> 

geführt  werden 

kann  als  bei  der  «„.  in.  fatsrilaiif)»  h'«***»««? 

trüben  Stall- 
laterne, liegt  auf  der  Hand.  Namentlich  aber  lassen  sich  mit  Hilfe  der 
elektrischen  Beleuchtung  die  gerade  im  Norden  so  langen  Winterabende 
durch  Hufarbeiten  aller  Art  besser  ausnützen.  Daß  die  Elektrizität,  auch 
auf  dem  Lande  einen  hübschen  Komfort  schaffen  kann,  lehrt  ein  Blick  in 
da«  Gutshaus,  dessen  Räume  sämtlich  elektrisch  beleuchtet  und  mit  elek- 
trischen Kochapparaten,  elektrischem  Ofen  etc.  auagestattet  sind.  Die 
fraglichen  Anlagen  sind  von  der  Aktiengesellschaft  „Helios" 
Köln,  Zweigbureau  Konigal>erg  i.  l'r.,  ausgeführt  worden. 

Das  Hauptinteresse  an  der  neuen  Einrichtung  konzentriert  sich  auf 
den  elektrischen  Pflug,  der  von  der  Firma  H.  F.  Eckert  in 
Berlin-Friedrichsberg  gebaut  wurde,  die  auch  sämtliche  landwirtschaft- 
liche Maschinen  des  Versuchsgutes  geliefert  bat.  Von  der  Zentrale 
aus  laufen  auf  lim  hoheu  Masten  zwei  H  mm  starke  Kupferdrähte; 
von  diesen  wird  durch  Stromabnehmer,  ähnlich  wie  bei  den  Straßen- 
liahnen,  der  Strom  den  Motorwagen  zugeführt,  die  sich  so  längs  der 
Leitungen  selbst  auf  das  Fehl  fabreu  können.  Es  sind  zwei  Motor- 
wagen, jeder  mit  einem  35  PS  Motor  ausgerüstet,  vorhanden;  die 
Kraft  wird  entweder  auf  die  Fahrvorrichtung  oder  auf  die  Drahtseil- 
trommel übertragen.  Auf  dem  Felde  wird  an  jeder  Seite  ein  Wagen 
aufgestellt  und  der  eigentliche  Pflug  zwischen  beiden  durch  das  Draht- 
Heil  hin-  uud  hergezogen. 

Nach  genauer  Berechnung  werden  durch  die  elektrischen  Anlagen 
in  Quednau  12  Pferde  zu  6<xi  M  und  N  Leute  zu  Im»  M,  zusammen 
1040DM  erspart.   Die  Mehrkosten  sind  folgendermaßen  veranschlagt: 

Kohlen  täglich  «  Dztr.  mehr   4500  M 

15  %  Zins  und  Tilgung  von  25000 M  Mehr- 
kosten   3750  „ 

Spezielle  Betriebskosten  ........  1000  „ 

Zusammen  ■.•2">i»  M. 

Die  direkte  Ersparnis  beträgt  hiernach  1250  M.  Das  ist  nicht  sehr 
viel.  Wurden  die  Pferde  und  Leute  unter  anderen  Verhältnissen, 
um  den  l'^fachen  Betrag  etwa,  teurer  »ein,  so  würden  dadurch 
5200  M  mehr  Vorteil  zu  guiistrii  der  elektrischen  Anlage  entstehen. 
Wäre  eine  Dampfanlage  allein  für  den  elektrischen  Betrieb  ausgeführt 


worden,  so  würden  dadurch  die  Unkosten  «ich  um  7S50  M  zu  Ungunsten 
de«  elektrischen  Betriebes  stellen.  Hätte  man  anstatt  durch  Dampf 
mittels  Turbine  die  Primarkraft  gewinnen  können,  so  konnten  dadurch 
Iß  M-  M  Kohlen  erspart  werden,  dagegen  wären  :m»i  M  Zinaamortisation 
und  Arbeitslohn  mehr  erforderlich  geworden,  mithin  betrüge  die  Ver- 
billigung  1500  M. 

Man  sieht  aus  diesen  Zahlen,  dafs  ganz  nach  deti  liesondcrco  Vor- 
bedingungen und  Verhältnissen  die  Rentabilität  de«  elektrischen  Be- 
triebes verschieden  sein  kauu ,  dafs  unter  günstigen  Vorbedingungen 
wohl  eine  Ersparnis  möglioh,  im  allgemeinen  aber  es  nicht  rich- 
tig ist,  wenn  man  mit  sehr  großer  Verbilligung  rechnet. 

Andrerseits  wird  man  sehr  wohl  mit  bedeutenden  Mehrerträgen 
als  Folge  eine«  sorgfältigeren  Betriebes  kalkulieren  können.  Auf 
dem  Versuchsgute  Quednau  betrug  im  Jahre  1901  gegenüber  den  beiden 
vorigen  Jahren  die  Mebrernte  40*„,  das  sind  15000  M.  Itavon  ist 
natürlich  ein  wesentlicher  Teil  auf  da«  Konto  der  besseren  Düngung 
und  Pflege  der  Kulturpflanzen  zu  setzen,  dagegen  immerhin  ein  Teil 
auf  das  der  besseren  Bodenbearbeitung.  Durch  Häckselsohneiden, 
Schroten,  Olkuobenmahlen  kann  die  Viehhaltung  sorgfältiger  betrieben 
werden.  Die  Giirtuerei  hat  durch  die  Bewässerung  einen  gmfseo  Vor- 
teil. Trieur-  und  Windfege-Arbeitcu  mit  mechanischem  Antriebe 
fielen  gleicbmäfsiger  und  besser  au»  als  hei  Handbetrieb.  Die  elek- 
trische Beleuchtung  ermöglicht  ferner  eine  bessere  Kontrolle  und  Be- 
aufsichtigung der  ganzen  Wirtschaft,  wie  eine  bessere  Ausnutzung  der 
Arbeitskräfte  infolge  von  Abend-  uud  Nachtarlieit ,  selbst  wenn  dafür 
auch  Extralöhne  bewilligt  werden.  (Schluß  folgt.) 

Zweischariger  Wendepflug 

von  Friedr.  Waldt  in  Kindenheim  (Pfalz). 

(Mit  Abbildung,  Fig.  Iii.)     itaandruck  verbot» 
Der  durch  G.  M.  1137oti  geschützte  und  zum  Patent  angemeldete 

Wendepflug 
wird  von  der 

Spezialfabnk 
für  Wende- 
ulliige  F  riedr. 
W  a  1  d  t  in  Kin- 
denheim (Pfalz) 
als  zweischari- 
ger,  dreischari- 
ger  und  vier- 
schariger.event. 
mit  Lenkstange 
und  beweg- 
lichem Vorder- 
karren ausge- 
führt. Had- 
abstreieber, 
Leinträger 
und  Schmier- 
büehseu  an  den 
Pflugradern  bil- 
den event.  die 
Ergänzung. 

Der  z wei- 
se hange  Wendepflug  dieses  Typs  gewahrt  das  Bild,  Fig.  114. 
Es  sind  zwei  Paar  vollständig  ausgebildete ,  paarweise  rechts  und 
links  arbeitende  Streichbretter  nebst  Scharen  vorhanden.  Diese  sind 
durch  Schrauben  so  an  einem  Rahmen  aus  Flaebeiaeo  befestigt, 
dafs  sie  an  einer  Drehung  desselben  teilnehmen  müssen.  Letztere 
geht  in  den  vom  Lauer  des  Laufrades  und  dem  Vorderkarren  ge- 
bildeten Lagerstellen  vor  »ich,  wobei  eine  schmiedeeiserne  Achse 
die  Drehstello  abgibt.  Als  Führung  dient  dem  sich  drehenden  Rah- 
men ein  am  Vorderkarren  vorgesehener  Flacheisenbügel,  der  gleich- 
zeitig die  Lage  der  beiden  Achsen  begrenzt,  sodafs  der  ganze  Rahmen 
mit  den  Achsen  auf  der  Bahn  unverrückbar  festliegt.  Zum  Festballen 
dient  im  übrigen  eine  Feststell  Vorrichtung ,  die  verbindert,  daß  sich 
der  Rahmen  mit  den  Ptlugkorpern  während  de«  Pflügen«  hebt. 

Die  Karre  hat  zwei  Räder  gleichen  Durchmessers,  nämlich  4i>  cm. 
mit  schmiedeeisernen  Reifen  und  ebensolchen  Speichen ,  sowie  glaub- 
licherer gußeiserner  Nabe.  Vom  trägt  sie  den  Leierbügel,  auf  dem 
der  Zughaken  seitlieh  verstellbar  ist. 

Hinten  am  Pfluge  befindet  sich  ein  mit  schmiedeeisernen  Reifen 
und  Speichen  versehenes  Laufrad  von  31  om  Durehmesser,  das  durch 
Stange  mit  Griff  in  Rasten  de?  zugehörigen  Segmentbogens  höher  und 
tiefer  gestellt  werden  kann. 

Schare  und  Streichbretter  sind  aus  Sehmiedestahl  angefertigt ,  an 
dessen  Stelle,  wo  e»  gewünscht  wird,  auch  Stahlguf«  treten  kann.  Der 
hinterste  Schar  jeder  (iruppe  besitzt  eine  Sohle.  Die  Spitze  des 
Schars  ist  35  cm  vom  Lahmen  entfernt  und  die  Scharaehärfe  ->i\  cm 
breit. 

Ist  eine  Lenkstange  vorhanden,  so  enthält  der  Bügel  am  Vorder- 
karren  auf  seinem  Kopfstück  Rasten  zum  Einlegen  und  Feststellen 

der  Stange. 

Der  Pflug  besitzt  als  dreisehariger  eine  Fnrohenbreite  von  .r>7  resp, 
liti  cm  and  kann  4  —  '20  cm  tief  ptlügen ,  aU  viersohariger  hat  er  bei 
gleicher  Furcheutiefe  eine  Arbeitsbreite  von  72  cm  und  als  zwei 
schariger  eine  solche  von  4fc  cm.  Der  Tiefgang  variirrt  hier  «wischen 
5  uud  22  cm. 
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,  MMcrtl. 
Blctcrc.  and  Teigwarcnittdttstric. 

Ein  neuer  Tarar-  Aspirateur 

8ystem  Robert  KOraer 
von  J.  WOrner  A  Comp,  in  Budapest. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  11S—117J 

Nachdruck  rerbolcn. 

Während  bei  den  bekannten  Sortiermaschinen,  (Tararen  cte.)  die 
Körner  entweder  auf  schiefen  Flächen  herabrollend  oder  in  geschlossenen 
Kanälen  herabfallend  von  dem  entgegenströmenden  Luft  ströme  ge- 
reinigt nnd  sortiert  werden ,  wird  bei  der  in  Fig.  1 15  dargestellten 
Maschine  iiaa  zu  durchlüftende  oder  zu  sortierende  Produkt  durch 
den  freien  Raum  fallend  mittels  Lu  f  t  »  t  r  0  m  es  gesichtet. 


baren  Fliiehen  ibi,  welebc  ebenfalls  an  derselben  Seito  aufserbulb  der 
Maschine  mit  Regulier-  und  Stellvorrichtungen  (e)  versehen  sind.  Ks 
besitzt  somit  jeder  Sortierraum  doppelte  Regulierung. 

Der  Arbeit s Vorgang  der  dem  Ingenieur  Hohert  Körner  in 
Budapest  unter  Nr.  1391)57  patentierten  Maschine  ist  folgender:  Das 
zu  sortierende  oder  zu  aspirierende  Produkt  wird  vor  dem  Windfliigcl, 
wie  in  Fig.  110  die  Pfeile  zeigen,  in  den  oberen  gosaenartig  ausgebildeten 
Teil  (d)  der  Maschine  geführt.  F.ine  Speisewalze  (e)  verteilt  e«  auf 
die  ganze  Arbeitsbreite  in  gleichmäßigen  Quantitäten  und  anhiebt  es 
vor  eine  leicht  drehbar  aufgehängte  Regulierklappe  (f),  die  durch  ihre 
Form  und  Aufhängung  hemmend  oder  bremsend  auf  das  zufließende 
Sortiergut  wirkt ,  sodsß  dessen  Geschwindigkeit  anf  ein  Minimum 
herabgesetzt  und  der  zufliefsende  Strom  möglichst  zusammengehalten 
in  den  bei  <g)  frei  eintretenden  Luftstrom  geführt  wird.  Der  letztere 
nimmt  »einen  Weg  annähernd  in  der  Richtung  der  kurvenförmig  nach 
aufwart»  geriohteten  Pfeile  und  führt  du  Sortiergut  je  nach  seinem 
spezitisohen  Gewicht  in  der  Richtung  der  nach  abwärts  gerichteten 
Pfeile  in  die  mit  verstellbaren  Flächen  ausgerüsteten  Auffangkäatcu. 


flf.  IIS. 


»Ja.  IIS. 
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Da  hier  die  Luftströme  auf  das  frcifallende  Produkt  wirken,  indem  sie 
von  der  horizontalen  Richtung  etwa*  aufsteigen,  so  wird  jene*  sohon 
bei  sehr  schwachen  Windatrötnen  abgelenkt  und  in  einer  Hachen 
Parabel  mit  fortgenommen. 

Um  die  in  der  scharfen  Teilung  des  Produktes  bei  Anwendung 
verhältnismäßig  sehwaoher  Luftströme  bestehenden  Bedingungen  für 
die  gute  Wirkung  solcher  Maschinen  zu  erfüllen,  werden  nach 
P.  127720  eigenartige  K i n I au f v orr ioh tungen  verwendet, 
die  das  Sortiergut  in  geschlossenem  bandartigen  Strom  mit  der  er- 
reichbar geringsten  Geschwindigkeit  senkrecht  fallend  in  den  Luit- 
strom leiten. 

Die  Luftkan&le,  die  anfangs  weit  sind,  aber  sieh  allmählich  ver- 
engen, sind  durch  kurvenförmige  Wände  unter  Vermeidung  von  Kcken 
and  plötzlichen  Hiohtungsänderungen  ausgebildet. 

Die  Lnftströme  nehmen  ihre  Richtung  fortlaufend  an  der  unteren 
Seite  der  Wände ;  es  entsteht  infolgedessen  etwas  tiefer  eine  weniger 
bewegte  Luftschicht  und  au  der  olwren  Seite  der  Wände  eine  ent- 
gegengesetzte Luftströmung,  sodafs  die  aussortierten  Produkte  gleich- 
mäßig im  Verlaufe  der  Kanäle  ausgeschieden ,  durch  verstellbare 
Flächen  getrennt  aufgefangen  und  mittels  Schnecken  gesammelt  wer- 
den können. 

Die  Stärke  jedes  Windstromes  ist  anabhängig  von  der  des  anderen 
durch  Klappen  a,  Fig.  116,  mittels  der  an  der  Auslaufseite  der  Maschine 
angeordneten  Regulier-  und  Stell  Vorrichtungen  regulierbar  und  jedem 
Produkt  leicht  anzupassen. 

Außerdem  dienen  noch  zur  geuauereu  Regulierung  die  verstell- 


Nacbdem  das  Produkt  den  ersten  und  schwächsten  Luftstrom 
passiert  hat  und  von  den  leichten  Beimengungen  befreit  ist,  sammelt 
es  sioh  in  einer  senkrecht  unter  dem  F.inlaufe  (h)  angeordneten  Gosse 
(i),  deren  naoh  dem  Innern  der  Maschine  tu  sich  anschließende  Seite 
als  ein  sich  sclbetregnlierender  Einlauf  (k)  ausgebildet  ist.  Der  Ein- 
lauf,  an  welchem  eine  winklig  geformte  Rcgulirrklappe  (1)  angebracht 
ist,  deren  senkreoht  hängender  Schenkel  fordernd  auf  den  gleich- 
mäßigen und  langsamen  Zufluß  des  Sortiergutes  wirkt,  leitet  letzteres 
in  den  nächsten  stärkeren,  bei  (m)  eintretenden  Luftstrom. 

Das  Sortiergut  passiert  nacheinander  drei  immer  mehr  an  Stärke 
zunehmende  Luftströme.  Das  gereinigte  beste  Produkt  verläßt  die 
Maschine  bei  (v). 

Durch  Jas  stufenweise  Auascheiden  und  das  Sortiereu  oder  Sichten 
des  Produktes ,  indem  zuerst  die  leichtesten  und  nachher  immer 
schwerere  Teile  ausgeschieden  werden,  wird  die  scharfe  Teilung  der 
Produkte  erzielt. 

Die  ausgeschiedenen  Beimengungen  und  geringen,  schlechten  Kömer 
werden  mittels  Sammelschnecken  (n)  durch  die  sieh  selliatauhließciidcn 
Auslaufe  <o)  seitlieh  aus  der  Maschine  geführt.  Die  Gossen  (i)  sind 
ausziehbar,  durch  Herausnehmen  derselben  kann  man  bequem  zu  allen 
Teilen  der  Maschine  gelangen. 

Die  zum  Aspirieren  und  Sortieron  erforderlichen  Saugluftströme 
werden  von  einem,  bei  größeren  Maschinen  von  zwei  Windflügeln  (p) 
erzeugt ,  die  auf  dem  oberen  Teile  der  Maschine  angeordnet  sind. 
Das  FlUgelrad  (q)  des  Windrlügrls  umsobließt  ein  sioh  spiralförmig 
erweiterndes  Gehäuse  (r).    Das  Rad  (s)  hat  gekrümmte,  nach  dem 
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Umfange  radial,  nach  dem  iuneren  tangential  nach  vorwärts 
ade  Schaufeln  (f>.    Die  Schaufeln   spitzen   >iob  nach  dem 
Umfang?  de«  Kadea  hin  zu  und  sind  beiderseits  mit  Blechen 
(u)  bedeckt. 

Werden  Putz-  und  Sortiermaschinen  dieses  von  der  Mühlen  bau 
Anstalt  und  Maschinenfabrik  J.  Wöruer  &  Comp,  in  Buda- 
pest ausgeführten  Types  in  Gruppen  angeordnet  oder  in  Systemen  auf- 
gestellt, ao  erhalten  sie  gemeinschaftliche  Windleitungen  und  Wind- 
flügel, während  die  Windflügel  an  der  Maschine  wegfallen. 

Diese  Gattung  Sortiermaschinen  eignet  sich  besonders  zum  Aspi- 
rieren und  Sortieren  von  Mahlfrucht  in  Fruchtkoppereicn,  zum  Aus- 
idienlrn  -.in  Spreu,  Hülwa.  Kugclbrar.il,  Sta-.iL.  vcrsch-.edcniT  l'i. kraut 
samen,  welche  annähernd  die  gleiche  Grölse  dea  Sortiergules  haben 
und  sich  durch  Siebvorrichtungen  nieht  entfernen  lassen,  und  zum 
Aussortieren  der  geringen,  da*  bei  Tat  der  spezifisch  leichteren  und 
schlechteren  Körner  aus  der  Mahlfrucht,  ferner  in  Geratenputzereien, 
Lagerhäusern,  Brauereien  etc.  zum  Absaugen  der  leichten  Beimc 
und  cum  Sortieren  der  Produkte  nach  spezifischem  Gewic 
nach  Qualität.    Sie  wird  für  folgende  Leistungen  gebaut: 
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Nudelfabrik 


auf  Tafel  8  und  Abbildungen,  Fig.  JJtl-iSOJ 


Nudelliereitung  darf  auf  Grund  der  an  dieser 
erfolgten  Beschreibungen  als  bekannt  voraus- 
gesetzt werden.    Ks  sei  deshalb  im  folgenden 
mebr  der  rein  maachinellen  Einrichtung  einer 
Nudelfabrik  Aufmerksamkeit  geschenkt. 

Die  betreffende  Anlage  :st  ein  Projekt  der 
Maschinenfabrik  und  Eiscngiefscrei  R.  Trenck 
in  Erfurt  und  umfafst  das  Kontor  A,  den 
Pack-  und  Lagerraum  H.  den  Maschinenraum  (', 
Trockenboden  D  und  die  Haupttrockenanlage  E 
im  Obergeschofs  (Fig.  7).  Wie  man  aus  Fig.  5 
erkennt,  sind  Kontor  und  Lager  (A  B)  direkt 
von  der  Strafte  aus  durch  einen  Korridor  zu  be- 


treten. Eine  Glastür  dagegen  sperrt  den  Zugang 
zum  Maschinenraum  und  somit  zur  Fabrik  selbst  ab. 

Im  Raune  C  sind  anfser  dem  doppelten  Fahr- 
stuhle e  nnd  dem  l<egtiache  f  die  beiden  Knet- 
maschinen g,  die  drei  Mischmasch  inet-  h 
und  die  fünf  Nudelpresscni  aufgestellt.  Die 
fünf  Prasse  i    t  zwei  der  Mischmaschinen 

in  einer  Linie  und  erhalten  ihren  Antrieb  mit 

von 


ytg.  II».  Lxfttauorr. 


Welle  bus.  Letztere 
im  angebauten 
kleinen  Masohineuhausc. 
Von  dort  aus  werden 
durch  eine  zweite  Trans- 
mission die  dritte  Misch- 
masebine  nnd  die  beiden 
Knetmaschinen  g  be- 
tätigt. 

Die  Trocknung  D  E 
ist  eine  Gerüsttrocknung 
mit  Dampfbchrizung.Die 
Heizrohrsy«t«me  d  aind 
in  den  beiden  Grund- 
rissen ,  Fig.  5  n.  7,  an- 
irnleuti  t.  Hie  erfordci  ■ 
Hohe  Ventilation  wird 
durch  die  in  die  Um- 
fassungswände einge- 
Ht.  tu.   IkhäsumsMesSM  ••■«  ä  Bwstt  >•  Vr/urt.      bauten  Luftzufnhrungs- 

kanäle  a  und  Abluft- 
schlote l>  herbeigeführt,  wobei  die  auf  den  Schloten  aufgesetzten  Wolpert- 
schen  Sauger  o  die  Luftbewcguug  befördern. 

Ein  solcher  Sauger,  dessen  Vertikalschnitt  aus  Fig.  118  zu 
ersehen  ist ,  besteht  lediglich  aus  einer  auf  den  Abluftsoblauch  aufge- 
setzten Haube  eigentümlicher  Form,  deren  Mantelhleoh  im  Verein  mit 
der  Haubendeoke  das  Aufsteigen  eines  «äugend  auf  den  Schlauoh- 
inhalt  wirkenden  Luftstrome»  befördert. 


Die  zur  Teigbildung  erforderlichen  Bestandteile:  Mehl,  Eier, 
Wasser  u.  a.  w.  werden  in  der  sogen.  Teigmischmaschine  ge- 
mengt. Diese  ist  eine  eiserne  Trommel  von  kreisförmigem  Querschnitt; 
in  ihr  befindet  sich  eine  Quirlwelle,  die  mittels  Riemens  in  Drehung 
versetzt  wird.  Die  Trommel  bat  oben  und  unten  verschliefsbare  Öff- 
nungen, von  denen  die  obere  zum  Einbringen  der  Mischung  sowie  zur 
Reinigung  der  Maschine  und  die  unlere  zum  Entfernen  des  fertigen 
Gemenges  dient.  Ein  untergesetzter  Kasten  nimmt  das  Gemisch  auf. 
Die  Dauer  einer  Mischung  darf  mit  5  ;  6  Minuten ,  die  Leistung  der 
Maschine  mit  10U0  kg  per  12  Stunden  angenommen  worden.  Das  Ge- 
wicht der  Maschine  stellt  sich  auf  201)  kg. 

Mit  Hilfe  des  Kastens  gibt  man  die  Teigmiscbung  in  die  in  Fig.  119 
dargestellte  Teigknetmaschine  auf,  die  mit  Stellvorrich- 
tung versehen  ist.  Die  Mischung  ratscht  im  Rumpfe  g  der  Maschine 
nach  unten  und  kommt  dann  zwischen  zwei  in  Rotation  befindliche 
Walzeu,  die  sie  erfassen,  kneten  und  in  einen  unterhalb  angeordneten 
Kasten  b  abliefern.  In  letzterem  wird  die  geknetete  und  dadurch 
lederäbnlioh  gewordene  Masse  von  einem  Arbeiter  zusammengelegt 
und  von  neuem  zwischen  die  Walzen  aufgegeben.  Der  Vorgang 
wiederholt  sich  sechs  bis  achtmal ,  dann  aber  kommt  der  Teig  zur 
weiteren  Bearbeitung  in  die  Teigpresse. 


«».  HO.    Sudrt-  u*H  tlxktar,,mprtut  ton  R.  Trnek  ■»  Erftrt. 

Der  Antrieb  der  Teigknetmaschine  erfolgt  von  einer  Riemenscheibe 
aus  durch  Vermittelung  eines  Rädervorgeleges  mit  mehrfacher  Über- 
setzung ins  langsame  auf  die  eine  Walze :  diese  wiederum  betätigt  durch 
Stirnrader  die  andere  Walze,  deren  Andruck  au  die  erste  durch 
Handrad,  Spindel  und  Rader  innerhalb  bestimmter  Grenzen  geändert 
werden  kann.  Die  Leistung  der  Presse  stellt  sich  auf  rund  HKK)  kg  per 
12  Stunden,  das  Gewicht  der  Maschine  beläuft  sich  auf  550  kg. 

Die  Nadel-  und  M ak  kar oni p re sse  neuerer  Bauart  ist  in 
Fig.  120  dargestellt ;  sie  besitzt  eine  verbesserte  Einrichtung  zum  Be- 
trieb  de«  Selmeideapparates,  selbsttätigen  Rücklauf  und  sicher  wirkende 
AnsrUckung.  Dies«  bringt  die  Maschine  sowohl  beim  Nieder-  als  auch 
Aufgang  der  Spindel  an  den  Endpunkten  zum  Stillstand.  Der  Zylin- 
der der  Presse  ist  im  Innern  mit  Messingfutter  und  aufsen  mit  einem 
Mantel  zum  Erwärmen  desselben  durch  Dampf  oder  heifses  Waaser 
versehen. 

Die  Masebine  ist  ganz  von  Eisen ,  die  Svhraubenspindel  h  aus 
üufsstahl  und  deren  Mutter  im  Rade  o  aus  Stahlbronze.  Der  Zylin- 
der a  hat  im  höhten  17  oder  18  cm  Durchmesser,  woraus  sich  für 
den  kleineren  Zylinder  400  '  ."WO,  für  den  größeren  5.tO-H»0  kg  als 
Leistung  per  12  Standen  ergeben.  Das  Gewicht  der  kleineren  Maschine 
betragt  850,  das  der  gröfseren  !>50  kg. 

Mit  Hilfe  der  Presse  lassen  sieb  Nudeln  and  Makkamni  der 
verschiedenartigsten  Gestalt  herstellen,  muri  braucht  nur  die  entsprechen- 
den Formen  in  die  Maschine  einzusetzen.  Es  werden  geliefert: 
glatte  und  geriffelte,  »lern-  und  kreisförmige  Makkaroniforracn  sowie 
Ring-  und  Fassonforroen,  ferner  Faden  und  Straufsnudelfortneu,  Man- 
..•betlen    gelmiul'selt,   und  /.alte  HandnudelfonnM  IL  s.  w. 
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Schnitt  E-F 


Schnitt  \*& 


G5rtttjg5indu5trie. 
Xohlw'ätire-  ttttd  Kälteindustrie. 

Neue  Aminouiak-konipri^siouK-KülteniasebiiK' 

der  Halleschen  Maschinenfabrik  und  Eisengiefserei  v  >rm.  Riedel 
&  Kemnitz  in  Halle  it,  >. 
<M,t  AbMJun.j,  Fig.  121 A 
Die  H>1  loche  Maschinenfabrik  und  K  i  neu  g  ie  fse  re  i 
vorm.  Riedel  &  Kemnitz  in  Dalle  a.  S.  baute,  ihre.  Aromoniak- 
KuHenia-schinen 
bisher  nach  dem 

Absorptions- 
sv stein  ;  ueuer- 
ding»  stellt  die 
Firma  unter  dem 
Namen  „Halme- 
gis"  neben  diesen 
auoh  eine  Korn- 

pressions- 
kältemasohi- 
ne  her,  deren 
erste  Ausfährung 
durch  Ingenieure 
der  Versuchs- 

und  Lehr- 
anstalt für 
Brauerei  iu 
Berlin  und  durch 
den  Ingenieur 
Stetefeld  in 
Pankow  -  Berlin 
eingehenden  Prü- 
fungen unterzogen 
wurde ,  die  zu 
verhältnismäßig 
günstigen  Ergeb- 
nissen führten. 
Die  Anordnung 
der  Kältemaschine 
ond  ib-r  dazu  ge- 
hörigen Apparate 
in  der  Versuchs- 
station geht  aus 
Fig.  121  hervor. 
Hiernach  ist  der 

rekt  mit  einer 
Dampfmaschine 
gekuppelt;  letz- 
tere, eine  mit 
Kondensation  ar- 
beitende Ventil- 
dampfmaschine, 
hat  einen  Zylin- 
derdurebmesser 
von  310,:«  mm, 
der  Kolbenhub 
beträgt  71M)  mm, 
die  Kolbenstange 
ist  vorn  fiO  mm 
stark. 

Per  Kom- 
pressor selbst 
weist  eine  den 
bekannten  Au»-  J 
führnngen  uhti-  l 
liehe  Konstruk- 
tion auf;  eine  we- 
sentliche Neue- 
rung ist  dadurch 
getroffen,  dufs 
sein  Druckrohr 
mit  einem  Sicher- 
heitsventil ver- 
seben int ,  das 
hei  einem  be- 
stimmten  Lber- 
druck  die  Ver- 
bindung mit  der 
Sauglcituug  her- 
stellt ,  sodafs  iu 
diese  das  Gas  Übertreten 


Temperatur  erstarrt.  I'm  eiu  Ültertreten  von  Schmieröl  in  den  Kon- 
densator und  Vei*tliuii[ifer  zu  vermeiden  ist  in  niitniut-lbnrer  Nahe  des 
Kompressors  ein  Öltopf  eingeschaltet.  Meist  geht  nun  die  Abseheidung 
des  Ammoniaks  aus  dem  hier  angesammelten  Öle  in  der  Weise  vor 
sieb,  dafs  letzteres  durch  das  den  Mantel  des  Topfes  durchniefsende 
Ablaufwasser  des  Kondensators  erwärmt  wird.  Bei  der  hier  zur  Anwen- 
dung kommenden  Konstruktion  ist  in  dieser  Hinsicht  eine  weitere  Neue- 
rung eingeführt,  indem  die  Abseheidung  von  Öl  au*  Ammoniak 
nicht  mittels  heilten  Wassers,  sondern  dadurch  bewerkstelligt  wird, 
dafs  du  Kompressordruckrohr  mit  den  überhitzten  Ammoniakdampfen 
durch  den  öltopf  hindurchgeführt  ist  und  so  die  Austreibung  des 
Ammoniaks  aus  dem  Öl  durch  die  Obcrhitzungswiirmc  des  aus  dem 
Kompressor  kommenden  Ammoniaks  vollzogen  wird. 

Der  Koudensator  hat  eine  Lange  von  2,7  m, 
tat  0,7  iu  breit  und  .'l,t>  in  hoch ;  er  enthalt  uach  Art 
der  Berieselungskondensatoren  gewickelt  drei  parallele 
Rohrsohlangensvsteme  von  32  mm  lichter  Weite 
:»  mm  Wandstärke.  Die  vom  hompreesor  ] 
überhitzten  Ammoniakdampfe  treten  über  einen  Telier- 
vertcilcr  von  oben  in  diese  Schlangen  ein,  das  Kühl- 
wasser durchfliefst  den  Kondensator  von  unten  uach 
oben,  der  demnach  als  Gegeustromapparat  wirkt,  wo- 
bei das  in  den  Spiralen  «ich  kondensierende  Ammoniak 
'.eine  Warme  :iti  das  Kühlwasser  abgibt  uud  alsdann 
verflüssigt  unten  aus  dem  Apparat  ausströmt,  um  so 
nach  Passieren  des  Regulierventils  in  den  Verdampfer 
zu  gelangen.  Bemerkenswert  bei  diesem  Kondensator 
ist  vor  allem  noch,  dal's  anstelle  de 
Rührwerk»  für  die  Bewegung  des  Kühl» 
Pumpe  vorgesehen  ist.  Diese,  eine  Plungerpumpe  ohne 
Ventile,  ist  wie  der  (irundrils  der  Fig".  121  erkennen 
lalat ,  an  die  Kühlwasserleitung  angeschlossen  und  er- 
teilt mit  den  Bewegungen  des  Kolbens  dem  Kühl- 
wasser   in    der   Leitung    und    im    Kondensator  eine 

hin-  und  her- 
gehende, pen- 
delndcBewcgnng, 
sodafs  immer  an- 
dere Wasterteilc 
mit  den  warmen 
Kohrwaudungen 
der  Kondensator- 
schlangen in  Be- 
rührungkommen. 

In  den  Ver- 
dampfer, einen 
Kasten  von  den- 


nen  wie  der  Koo- 

■iad 

Rohrhün- 
dcl  aas  je  drei 
getrennten  Teilen 
eingebaut,  er  ar- 
beitet nicht  wie 
der  Kondensator 
nach  dem  fiegen- 
strouiprinzip.son- 
dern  die  Soole- 
losung  wie 
da«  Ammi 
durchströmen  ihn 
von  oben  nach 
unten.  Durch  das 

Regulierventil 
tritt  die  Amtno- 
ninkHUssigkeit  in 
das  Innere  der 
Rohre  ein,  ver- 
dampft in 

von  der 

pumpe  wieder 
abgesaugt. 

Für  die  Be- 
wegung des  Salz- 
wassers war  bei 


f*y.  l'il.    A>u«  A**n\',Mak-  h<m.prti*ia*n 


in  ll*U*  <t.  .«. 


««./rt  J  AViuiotl 


kann 

dämpfe  in  den  Maschinenraum  a; 
zylinder  hat  2«lt,2  mm  Durvbiu 
und  die  Kolbenstange  ist  vorn 


und 


Ausströmen  der  Ammoniak- 

i'ht  moglieh  ist.   Der  Kompressor- 
der  Kolbenhub  betragt  12TI  mm 
m  stark. 

Die  Packung  der  Kompressorstopf   i    -   wird  nach  System  Friese 

zwei  Spiralen  gebildet,  wobei  mit  Hilfe  eines  Öltrop 
bestandige  Zuführung  von  öl  erfolgt,  das 


(tirundrif' 
pumpe  d 


eines  Öltropfapparats 
,-rst  bei  sehr  niedriger 


Pumpe  vorge- 
sehen ,  die  ihre» 
Autrieb  von  dem- 
selben tiasinotor 

Fig.  121)  aus  erhielt,  wie  die  oben  erwähnte  Kühlwasser- 
Kondensators;  sie  saugte  das  Salzwasser  in  zwei  Lei- 
tungen unten  ans  dem  Verdampfer  ab  and  brachte  tt  durch  ein  für  die 
Bestimmung  der  Kälteleistung  diennidi-s  Heizgefafs  hindurch  in  den 
Verdampfer  zurück.  Durch  die  Thermometer  T,  und  Igl  die  in  die 
Zu-  bezw.  Abnufsleituiigeri  de»  Salzwassers  etngcsehaltet  waren,  konnten 

Jen,  wie  auch 


die  jeweiligen  Temperaturen 


festgestellt  werden, 


uigu 
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mittela  der  Thermometer  T,  T,  die  jeweilige  Amtnouiakgastemperatur 
bestimmt  wurde.  Die  diesbezüglichen  Leitungen  sind  aus  dem  Grund- 
rifa  und  Schnitt  AB  der  Fig.  121  zu  ersehen,  wo  der  Lauf  der 
äoolelösung  durch  Pfeile  markiert  ist. 

Hei  den  Versuchen  wurde  nun  die  Kälteleistung  nach  dem 
Dampfvcrbrauobsverfabren  festgestellt  uud  zwar  durch  Ver- 
nichtung der  Kalte  der  aus  dem  Verdampfer  kommenden  Soolelösung 
in  dem  erwähnten  Heizgefäfa  von  MK)  mm  Durchmesser  und  1200  mm 
Höhe  mit  einer  Heizschlange  von  ca.  1  <\m  Heizdäche.  Druck  und 
Temperatur  des  eintretenden  Dampfes  wurden  durch  zwei  Manometer 
bezw.  das  Thermometer  T9  bestimmt.  Vor  Eintritt  in  die  Heiz- 
schlange wurde  der  Dampf  so  Überhitzt ,  dafs  er  in  diese  absolut 
trocken  gelangte.  Die  aus  dem  Heizgefäfa  infolge  der  durchgeleiteten 
kalten  Salzlösung  ausmefsenden  Kondensatmenge  wurde  nun  in  einem 
Hefaf»  aufgefangen  und  auf  der  aus  Fig.  121,  Schnitt  E — F,  ersichtlichen 
Dampf  was  «erwäge  gewogen  und  so  die  Kälteleistung  bestimmt.  Die 
Kühlwassermenge  wnrde  mittels  zweier  Wassermeaser  von  Siemens 
&  Halske  festgestellt,  »wischen  welchen,  wie  Fig.  121,  Orundrifs, 
zeigt,  der  Anwärmer  für  Erhöhung  der  Wassertemperatur  auf  10"  C 
angeordnet  war. 

/weck  dieses  Aufsatzes  kann  es  nicht  sein  auf  die  Versuche  näher 
einzugehen,  es  sollte  vor  allem  die  Kompressionskühlmaschine  der 
oben  genannten  Firma  mit  den  verschiedenen  Neuerungen  beschrieben 
werden.  Nur  einige  wichtige  Resultate  zweier  Versuche  seien  mich 
tabellarisch  zusammengestellt,  welche  die  günstige  Arbeitsweise  dieser 
„Halmagis"maschine  erkennen  lassen. 


Tabelle. 
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Das  Darren  heller  und  dunkler  Malze. 

Durch  den  Darrprozefs  des  Matzes  wünscht  man  die  Trocknung 
des  (irünmalzes  und  durch  den  Darr-  und  Röitprozefs  die 
Umwandlung  des  Korninnern  zu  bewirken.  Die  Praktiker 
bezeichnen  durchschnittlich  das  Mal/,  als  „trocken",  wenn  sich  die 
Wurxelkeime,  die  wegen  ihres  Extraktivstoffes  unangenehm  auf  die 
Qualität  des  Bieres  einwirken  würden,  zwischen  den  Händen  leicht 
abreiben  lassen.  Ein  „trockenes"  Grünmalz  soll  sich  auch  nicht  weich 
zerbeifseu  lassen.  Selb»! verständlich  mufs  man  bezüglich  der  zu  er- 
zeugenden Malztypen  den  richtigen  (irad  der  „Trocknung"  treffen, 
wozu  eine  gewisse  Fertigkeit  gehört.  Durch  den  eigentlichen  Darr- 
und bei  Herstellung  von  Münchener  Malzen  den  Röstprozefs  sucht 
man  die  für  das  künftige  Produkt  gewünschte  Farbe ,  sowie  Aroma 
und  tiesohmack  zu  erreichen,  was  tüchtige  Sachkenntnis  erfordert  und 
mit  icdcr  Darrkonstruklion  auder»  gestaltet  werden  mufs,  weshalb  man 
stets  den  Feuebtigskeitagrad  der  zu  erzeugenden  MaUsorte  sowie  die 
Wärmegrade  in  Einklang  mit  dem  Zog  und  den  Eigenschaften  der 
Darre  zu  bringen  verateheu  mufs. 

Vor  allen  muls  das  Malz  auf  der  Tenne  ordnungsmäßig  gekeimt 
halien  und  eine  vollendete  Aullosung  besitzen ;  denn  ein  Grüumalz  mit 
ungenügender,  also  mit  harter  oder  zu  feuchter  Auflösung  wird  selbst 
bei  vorsichtiger  Darrweise  nie  ein  mürbes,  sondern  ein  mehr  oder 
weniger  hornartig  hartes  Malz  ergeben,  weil  der  Mehlkörper  schon 
hart  oder  die  Auflösung  zu  nafs  auf  die  Darre  kam  unil  Iwi  letzerem 
durch  evtl.  zu  schnelles  Steigern  der  Temperaturen  verkleisterte.  Eine 
trockene,  vollendete  Auflösung  des  Mchlkorpers  dagegen  kann  nach 
gehöriger  Vordarre  Temperaturen  bis  zu  7.V  vertragen,  ohne  sich  in 
nnorwünst-hter  Weise  dadurch  zu  verändern.  Indem  nun  aber  das  im 
Mal/körn  befindliche  Stärkemehl  auch  bei  guter  Lösung  eine  gewisse 
Feuchtigkeitsmenge  in  sich  birgt  ,  ist  eine  KleUterbilduug  bei  allzu 
rapider  Steigerung  der  Temperatur  leicht  möglich  und  nur  durch  vor- 
sichtige DarrweiBe  bei  Temperaturen  unter  -'SO'  R  zu  verhindern;  denn 
andernfalls  würde  man  ein  für  Krauzwecke  unbrauchbares  Malz  er- 
langen. Hat  man  es  bei  einer  Anfangstempnratur  von  30  4  33*  richtig 
vorgetrocknet,  «o  ist  es  eben  für  höhere  Temperatur»*  vorbereitet, 
mau  steigert  dann  zunächst  immer  uoch  vorsichtig,  später  je  »ach 
dem  Zug  der  Darre  schneller,  um  dann  zum  lUstprozel'a  überzugeben. 
Hartgedarrtea  resp.  Glasmalz  ergibt  viele  unangenehme  Störungen 
heim  Ürauprozels  bis  /.um  Verkauf  des  Bieres:  auch  Ausbeutevcrluste 
sind  dadurch  reichlich  zu  verzeichnen.  Deshalb  soll  mau  auf  vollen- 
dete Auflösung  des  Malze»  auf  der  Tenne  und  Erhaltung  eines  lockeren 
Mehlkörpers  auf  der  Darre  halten,  wodurch  alle  guten  Bedingungen 
zur  tiewitinuog  eines  tadellosen  llieres  erfüllt  werden. 

Im  w eiteren  Verlauf  des  Darrprozesses  gilt  ea  nun  eine  wichtige 
Sub'tauz  im  Mehlkörpcr  zu  erhalten,  die  zur  Bierhereitnng  unbedingt 
erforderlich  int,  die  Dia.tase.  Je  mehr  Feuchtigkeit  ein  Malz  bei 
plötzlicher  Steigerung  der  Temperaturen  besitzt,  desto  mehr  vernichtet 
oder  verringert  mau  die  diastasisch«  Kruft;  man  kaun  die«  in  auffal- 


liger Weise  bei  Herstellung  von  Münchener  Malzen  erkennen,  die  bei 
höheren  Temperaturen  meist  unter  Beibehaltung  einea  höheren  Feuch- 
tigkeitsgehalts abgedarrt  werden.  Die  daraus  hergestellten  Würzen 
werden  langsam  verzuckern  und  niedriger  vergären,  während  gut  vor- 
getrocknete, also  bei  geringerem  Feuchtigkeitsgehalt,  meiat  niedriger 
abgedarrte  Malze  ihre  hohe  diaataaische  Kraft  behalten;  die  Würzen 
verzuckern  sohneil  und  vergären  höher.  Da  die  Diastase  schon  auf 
der  Darre,  abgesehen  vom  Keimprozefs,  verzuckernd  auf  das  Malzkoni 
einwirkt,  so  erklärt  sieh  demzufolge  auch  die  Zuokerzunahme. 

Im  weiteren  Verfolge  des  Darrena  bekommt  das  Malz  seine  Charakter- 
eigenschaften, die  für  jede  Malzaurte,  Pilsener,  Wiener  und  Münohener 
i  entsprechend  andere  sind ;  dies  sind  Farbe, Aroma  und  Geschmack. 

Der  aufs  beate  durchgeführte  Sudprozefs  ist  nicht  imstande,  die  ein- 
'  mal  auf  der  Darre  begangenen  Kehler  hinsichtlich  de«  Charakters  auch 
nur  zum  Teil  auszugleichen.  Dazu  gehört  die  Einwirkung  höherer 
Temperaturen  von  48  bis  (jü°  im  Malze  gemessen  uud  eine  für  jeden 
Malztyp  bestimmte  Malzfeuchtigkeit  von  ca.  1U  bia  12  bis  1K",.  Bei 
Münchener  und  Wiener  führt  man  hohe  Abdarrtemperaturcn  von  7» 
bis  80*|  jedoch  sind  diese  Zahlen  deshalb  nicht  stichhaltig,  weil  es 
sich  immer  wieder  nach  dem  Zng  und  der  Konatruktion  des  Darr- 
systems richtet,  und  danach  muls  auch  dem  Feuchtigkeitsgrade  Rech- 
nung getragen  werden.  Überhaupt  stelle  man  recht  viel  Beobachtungen 
und  Proben  an ,  um  die  Wirkung  der  Darre  erst  richtig  kennen  zu 
lernen,  nur  dann  kann  etwas  erfreuliches  geleistet  werden. 

Wie  das  Malz  zur  Erlangung  einer  dunklern  Nuance  mehr 
Feuchtigkeit  besitzen  mufa,  so  erfordert  auch  die  Erzeugung  eine* 
feinen  Aroma«  eine  gewisse  Feuchtigkeit ;  und  ea  will  Braumeiater 
F.  0  I  b  e  r  g ,  wie  er  in  der  „Dtsch.  Brau-Ind."  achreibt,  scheinen,  al*  ob 
Farbenton  und  Aroma  bei  «einer  Bildung  gleichen  Schritt  halten. 
Man  hat  es  in  der  Hand ,  helle  oder  dunkle  Malze  mit  mehr 
oder  weniger  Aroma  zu  erzeugen.  Je  höher  man  selbst  bei  den 
hellsten  Malzen  abdarren  kann,  ohne  die  Farbe  zu  verdunkeln,  um  so 
vollmundiger  werden  die  Biere  schmecken  und  um  sohaltbarer 
werden  aie  sein. 

Bei  der  Herstellung  von  Malz  Müncbener  Charakters 
wird  man  hauptsächlich  danach  trachten  müssen,  dafs  das  Malz  mit 
einem  Wassergehalt,  je  nach  Konatruktion  der  Darre,  von  14  bis  16«„ 
längere  Zeit  einer  Temperatur  von  Ti2  bis  5*>*  ausgesetzt  ist,  weil 
man  hierdurch  den  echten  runden  Münchener  (reachmack  neben  dem 
hierzu  erwünschten  Aroma  im  Malze  erreicht.  Nicht  aufaer  acht  lasae 
man ,  das  Malz  während  der  letzten  4  bis  t>  Stunden  auf  der  oberen 
Horde  mit  einem  entsprechenden  Feuohtigkeitsgrad  für  die  untere 
Horde  vorzubereiten.  Bei  genügender  Aufmerksamkeit  ist  es  möglich, 
auf  jeder  sonst  gut  eingerichteten  Darre  Malze  verschieden,  in  Farlien- 
tiefe  nnd  Typus  zu  erzeugen ;  leichter  geschieht  es  natürlioh  mittels 
einer  Spezi» ldarrc. 

Bei  Herstellung  von  PilsenerMalz  halte  man  auf  eine  gehörige 
Vortrocknun«  bei  Temperaturen  unter  30*  R.,  damit  es  auf  der  unteren 
Horde  ohne  Nachteil  für  Farbenton  und  Charakter,  höheren  Tempera- 
turen ausgesetzt  werden  kann,  die  Isei  der  Abdarrung  sich  zwischen 
4M  bis  54'  Lufttemperatur  bewegen.  Hierdurch  erlangt  man  einen 
mürben,  schneewei fsen  Mehlkörper.  Je  geringer  der  Wassergehalt  liei 
der  Abdarrung  war,  desto  irrünlicher  erscheint  die  Nuance;  je  grofser 
er  war  unter  Einwirkung  der  höchstangewendeten  Temperaturen,  um 
so  gelblicher  wird  da«  Bier  nach  der  Meinung  des  oben  genannten  Fach- 
manns ausfallen.  Darin,  dafs  die  Pilsener  Malze  bei  niedrigen  Graden 
abgedarrt  werden,  liegt  eine  bedeutende  Schonung  der  diastasischen  Kraft, 
weshalb  dann  auch  die  Maischen  und  Würzen  im  Sudhaus  schnell 
verzuckern,  die  Biere  im  Gärkeller  höher  vergären  und  einen  weinigen 
Charakter  annehmen. 

Leider  befinden  sich  nur  wenige  Brauereien  und  Malzfabriken  in 
der  glücklichen  Lage,  über  eine  Spezialdarre  verfügen  zn  können; 
deshalb  ist  ea,  wie  achon  oben  erwähnt,  doppelt  nötig,  durch  fortge- 
setzte Proben  undVersuohe  das  richtige  Verhältnis  zu  erforschen 
und  darnach  «ein  Darreglement  zu  gestalten. 

(irundhediugung  zur  Gewinnung  eines  mürben  Malzes  durch  die 
Darre  ist  abgesehen  vom  Tennenprozefs ,  dafs  ea  bei  entsprechend 
stärkerem  oder  schwächerem  Auftragen  auch  oft  genug 
gewendet  wird,  damit  der  Zweck  der  oberen  Horde,  der  in  der  Aus- 
treibung der  nicht  gewünschten  Feuchtigkeit  gipfelt ,  erreicht  wird. 
Bei  hellen  Malzen  beschickt  man  durchschnittlich  die  Horde  schwächer 
als  hei  dunklen.  Das  Mal/,  «oll  stets  lose  liegen  und  durch  ordent- 
liches Wenden  gleiehinäfsig  trocken  werden.  Neuerdings  fällt  dies 
nicht  schwer,  da  man  behufs  recht  gleich mäfaiger  Trocknung  des 
Malzes  vorzüglich  funktionierende  Selbatwender  eingeführt  hat,  welche 
die  Leistungsfähigkeit  der  modernen  Darren  wirkungsvoll  unterstützen. 

Verfahren  gor  Gewinnt»*;  wasserfreien  Alkohol«  aas  Splrlto* 
mittels  fraktionierter  Destillation  und  ohne  waaserentzlehende 
Chemikalien  von  Sldney  Yoang  in  Cllfton  b.  Bristol.  1).  I  P. 
IM  MM.  Hör  wasserhaltige  Spiritus  wird  mit  alner  geeigneten  organischen 
tlOMlgon  Verbindung  van  nicht  zu  hohem  Siedepunkt  (Kohlenwasserstoffe 
dar  fetten  oder  «romstisebsn  Kelbe.  Hslogsnverblndungcn  bezw.  Derivate 
der  Kohlenwasserstoff«,  wln  z.  H.  Chloroform,  Tetrs-hlorkoblenstofT,  Broan- 
üthyl,  sowie  Schwefelkohlenstoff,  ferner  Ester  organischer  Hauren  wie  Essig  - 

!  ither,  Ketone,  endlich  Mlenhuugon  dieser  Körper)  versetzt  und  da«  Gemisch 
der  fraktionierten  Destillation  unterworfen.  Usbel  geht  zuerst  alle«  Waaser, 

|  gemischt  mit  wenig  Alkohol  nnd  der  sugesetsten  chemischen  Verbindung, 

1  dann  nnr  wasserfreier  Alkohol  nnd  die  genannte  Verblndong  und  endlich 
«iisscbllef.llrh  wssserfrcler  Alkohol  Uber.    Dieser  kann  lndeasen  auch  ohne 

'  weitere  Deetlllstlon  uns  dem  Appsrat  abgezogen  werden. 
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Stärkt-  und  Zurtjermdustrie. 
Flci5cljware8-  ond  XottserVenindnstrU. 

Die  Zirkutailonstieizknrper 

System  Witkowicz 
der  Firma  Frfimbi  ät  Froudcnberg  in  Schweidnitz  i.  Sehl 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  J3S-12TJ 

Nachdruck  verbotta. 

Die  unter  Nr.  110394  patentierten  Heiz- 
körper, System  Witkowicz,  sind  von  einer 
Körnt,  die  sie  befähigt  kochenden  Flüssigkeiten 
auf  natürlichem  Wege  eine  Boharfe  und  regel- 
mäßige  Zirkulatiansbewegring  zu  erteilen.  Im 
Prinzip  bestehen  sie  aas  sehngen ,  sich  gegen- 
seitig kreuzenden  Rohren  ab  cd,  Fig.  125,  deren 
Enden  nach  den  gegenüber  liegenden  Wandungen 
eines  hermetisch  geschlossenen  Gefalle«  k  gerich- 
tet sind ,  das  in  die  zu  erwärmende  Flüssigkeit 

Sesenkt  wird.  Der  Dampf  wird  in  das  Innere 
iesea  Gefälles  eingeführt  und  wirkt  auf  die  Ober- 
däche  der  Rohre,  in  denen  sich  die  zu  erwär- 
mende oder  zu  verdampfende  Flüssigkeit  befindet. 
Das  Kondenswaascr ,  das  von  der  Heizfläche  so- 
fort nach  seinem  Entstehen  entfernt  wird,  «um- 
melt  sieb  unten  an  und  läuft  von  dort  durch 
einen  Stutzen  m  ab.  Da  hier  das  Wasser  gleich 
ouc Ii  seiner  Bildung  von  den  Rohren  abtropft,  so 
wirkt  der  Dampf  ununterbrochen  und  regelrecht 


heraustretende  Saftstrom  ein  ununterbrochener  sein.  In  den  unteren 
Röhrenden  wird  eine  Saugwirkung  auftreten,  welche  die  oben  heraus- 
geworfenen und  von  den  Dampfpartikeln  befreiten  KlüasigkeiUteile 
unten  in  das  Robr  hineinzieht.  Derart  wird  die  Flüssigkeit  in  einen  un- 
unterbrochenen Kreislauf  versetzt  werden,  wie  er  in  seinem  Verlauf 
durah  die  Pfeile,  Fig.  Il'.'i  gekennzeichnet  ist. 

Die  für  die  Reinigung  beste  Anordnung  stellt  der  ausziehbare 
Zi r k u la t  io  n sk n rper  vor.  Er  lagert  mit  dem  einen  Ende  in  einem 
gußeisernen  Gehäuse.,  dessen  Deekel  die  Stötten  für  Dampf,  Kondens- 
wasser und  Arnmooiakahzug  trägt.  Der  Körper 
wird  entweder  mit  direktem  oder  Ketourdmnpf 
beheizt  und  mufs  naturgemäfs  in  die  zu  kochende 
oder  xu  erwärmende  Fllssigkeit  eintauchen.  Schon 
bei  einfacher  Erwärmuug  nimmt  die  Flüssigkeit 
eine  genügende  Zirkulationsgcschwindigkcit  an, 
dx  aus  jedem  Rohr  von  jeder  Seite  des  Apparates 
ein  Strom  derselben  erwärmt  ol>cn  Hostritt.  Die- 
ses Ausströmen  ruft  eine  fortgesetzte  Bewegung 
des  ganzen  Gef äf »in  ha  I tes  hervor,  wobei 
sich  infolge  der  l.sge  der  Zirkulalionskörper  die 
Flüssigkeit  kaum  je  Uber  den  ciomal  angenom- 
menen Knchstand  hinaus  erbebt.  Die  Bcwegungs- 
gcsoliwindigkeit  selbst  ist  hierbei  eine  ganz  be- 
deutende. 

Genau  wie  die  sogen.  Hei/schlangen  kau 
man  die  Zirkulationsheizkörper,  System  Witko- 
wicz, in  jedem  beliebigen  Gefäfs  unterbringen.  So 
sind  solche  beispielsweise  in  die  Me  Ts  kästen 
für  Rohsaft  eingehängt  und  damit  diese  in 
einfaebe  Sdftwarnier  verwaudrlt  wordeu.  Die 
Reinigung  der  Rolire  erfolgte  hierbei  automatisch 
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auf  die  Heizfläche  ein.  Die  schädlichen  Gase  dagegen 
sammeln  »ich  oben  an  und  werden  durch  den  Stutzen 
n  Fig.  122  abgesaugt. 

An  der  kochenden  Flüssigkeit  macht  man  fol- 
gende Beobachtung:  Durch  die  Kraft  des  im  Inneren  ' 
des  Rohres  sich  bildenden  Dampfes  wird  die  Flüssig-  ' 
keit  in  der  Richtung  de«  Meile«  s,  Fig.  125,  also  schräg  \ 
nach  oben  getrieben,  sie  bewegt  sich  demnach 
nicht  in  senkrechter  Richtung  wie  bei  den  älteren 
Verdumpfern.  Dadurch  aber  wird  auch  die  Wirkung 
wesentlich  verändert.  Die  Flüssigkeit  kann  offen- 
bar nicht  wieder  in  die  Rohre  zurückfallen,  da  sie 
durch  die  erhaltene  Geschwindigkeit  und  die  Schwer- 
kraft gezwungen  wird,  sich  von  ihnen  seitwärts 
zu  ent  fernen,  indem  die  einzelnen  Moleküle  nach  den 
Fallgesetrcn  eine  parabolische  Linie  beschreiben,  während  gleichzeitig 
die  entstandenen  Daropfteilchen  sich  absondern  und  nach  oben  au  die 
Oberfläche  strömen  Da  aber  die  einzelnen  Flössigkcitsteilcbcn  nicht 
wieder  in  die  Rohre  zurüekfullen  können,  so  mufs  der  aus  jedem  Ruhr 
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durch  einen  unter  G.  M  stehenden  Reiniger.  Gleich 
gut  waren  die  Zirkulationskörper  ferner  zum  An- 
wärmen von  Dicksaft  und  Dünnsaft  in  den  Einzieh- 
nnd  Sammelkästen  sowie  von  Ablaufsirupeu  zu 
braueben.  Aueb  für  Sat u n t i ons pf an ne n  sind 
solche ,  und  zwar  meist  ausziehbar  angeordnet ,  be- 
notet werden. 

Das  weiteste  Feld  der  Verwendung  finden  die 
Körper  jedoch  in  der  Verdampfstation.  Als 
Beispiel  diene  hierfür  der  in  Fig.  123  u.  124  veranschau- 
lichte liegende  Wellncr-Jelinek-Verdaiupfer 
normaler  Bauart.  Iu  diesen  sind  zur  Verbesserung 
des  Umlaufe«  zwei  Zirkulationsheizkörper  so  einge- 
baut, «Inf»  jeder  von  ihnen  nahezu  die  halbe  Körper- 
partie  xu  bedienen  Itat  und  beide  den  fleizdumpf 
durch  ein  gemein*» me*  Ruhr  empfangen.  Dei  Ammoniakabzug  ist  beiden 
Apparaten  ebenfalls  gemeinsam.  Empfehlenswert  ist  die  angedeutete 
Anordnung  namentlich  dann,  wenn  man  die  Zirkulationsheizkörper 
mit  Brüden  des  nächst  höheren  Verdumpfkorpers  beheizt ;  z.  B.  den 
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Zirkulationskörper  im  ersten  Körper  mit  direktem  Dampf,  den  im 
zwoiten  mit  Retourdampf,  den  im  dritten  mit  den  Brüden  an«  dem 
ersten  and  den  im  vierten  mit  denen  am  dem  zweiten. 

Bei  Ver da  tn p  f  »p p a ra t  e  n  »l  ehe nd e r  Bauart,  die  bekannt- 
lich wirtschaftlich  am  schlechtesten  arbeiten,  werden  die  Zirkulation*- 
kürper  mit  Vorteil  unter  dem  Kohrbilndel  auaiiehbar  angeorduet.  Sie 
sind  dann  derart  gekuppelt,  dafs  der  Dampf  nacheinander  alle  Appa- 
rate durchfliefst  und  das  Kondcnswasser  durch  einen  Stutzen  unten 
sbflicfst.  Durch  Anordnung  der  Heizkörper  unterhalb  der  Heizrohre 
de*  Apparate«  verbessert  zieh  die  Zirkulation  in  demselben.  Die 
von  den  Heizkörpern  erzeugten  Dampfblasen  nehmen  ihren  Weg  durch 
die  stehenden  Heizrohre  und  bringen  in  ihnen  eine  lebhafte  Be- 
wegung hervor.  Sie  reiben  die  Saftteilchen  gewissen»  afsen  mit  sich 
nach  oben.  Dadurch  aber  wird  e*  möglich  den  Saftstand  niedriger 
zu  halten  als  sonst  üblich,  auch  wird  so  nahezu  die  ganze  Fläche  der 
stehenden  Rohre  als  Berirxelungsfläche  wirksam. 

Nun  lassen  sich  alier  die  Zirkulationsheizkorper  des  Witkowicz- 
Typs  nielit  nur  zur  Verheaseruug  der  Leistung  bekannter  Apparat- 
formen gebrauchen,  sondern  die  eingangs  genannte  Kirma  hat  auch 
besondere  Verdampfertype  neu  geschaffen  (P.  110394).  Bei 
allen  diesen  sind  zwar  bekannte  Vorbilder  für  die  Formung  der 
Mäntel   mafsgebend   gewesen ,   dagegen  wurde  die  Inneneinrichtung 


Bei  vorhandenen  Sirupkochorn  stehender  Bauart  finden  sich  die 
Zirkulatoren  zur  Vergrößerung  der  Heizfläche  zwischen  den  Heizschlangen 
eingelagert,  wahrend  sie  bei  den  X ach prod u k t en - K r i s t al lisa- 
toren  Wi  t  kowiezschen  Systems  in  der  aus  Fig.  126  u.  127  erkenn- 
baren Art  verwandt  sind.  Die  Kristallitatoreu  an  sich  stellen  sich  als 
ovale  Gefäfse  dar,  in  deren  Inneren  die  Zirkulationaheizkörper  in  zwei 
Etagen  übereinander  glcichmüfsig  verteilt  sind.  Zwischen  ihnen  befinden 
sich  Rührflügel  bekannter  Form  auf  einer  Welle,  ilic  ihren  Antrieb  durch 
Schnecke  und  Schneckenrad  empfängt.  Infolge  der  saebgemäfsen  Ver- 
teilung der  Heizfläche  in  den  Apparaten  zirkuliert  die  Masse  ungehindert, 
scheidet  Dampfpartikel  an  der  Überdache  leicht  aus  und  bleibt  hinsicht- 
lich der  Lage  der  Teilchen  gleichmäfsig.  Ebenso  geht  das  Kochen  ohne 
merkbares  Wallen  vor  sich.  Da  ferner  die  Heizkörper  in  mehreren 
Etagen  übereinander  angeordnet  sind,  so  kann  man  mit  dem  Kochen 
bereits  beginnen,  wenn  bis  zur  halben  Hube  der  Heizkörper  Sirup 
eingezogen  ist,  da  ja  die  einzelnen  „Etagen"  gesondert  beheizt 
werden. 

Die  Kristallisation  an  sich  soll  hier  so  leicht  vor  sich  geben  und 
die  Eindicknng  so  schnell  erfolgen ,  dafs  unter  L'mständen  der  ganze 
Kochprozefs  aus  den  Verdampfapparaten  mit  Brüden,  also  ohne  Frisch- 
dampf geführt  werden  kann. 
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geändert.  So  enthält  beispielsweise  der  einfache  liegende  zylin- 
drische Verdampfer,  System  Witkowioz  nur  einen  Witkowicz- 
Heizkorper,  der,  ansziehhar  gestaltet,  den  Apparat  für  kleine  und 
mittlere  Heizflächen  unentbehrlich  macht.  Ferner  fabriziert  die 
genannte  Firma  einen  in  der  äufseren  Form  dem  Wellner- Jclinek- 
Vtrdampfcr  gleichenden  Apparat  mit  zwei  eingebauten  Zirkulations- 
körpern. Derselbe  erscheint  für  mittlere  und  grülaere  Heizflachen 
empfehlenswert,  während  der  gleicbgeformte  mit  drei  oder  vier 
Korperu  selbst  für  gröfate  Heizflächen  genügt,  umsomehr  als  bei  dem 
Apparat  mit  vier  Heizkörpern  die  letzteren  quer  statt  längs  liegen. 
Für  dicke,  zähe  Flüssigkeiten,  Laugen  etc.  erhält  der  Verdampfer 
an  Stelle  von  drei  resp.  vier,  zwölf  und  noch  mehr  in  Battcrieform 
quer  eingebaut«  Zirkulationsrohre  kleinerer  Dimensionen. 

In  gleicher  Weise  wie  der  letzterwähnte  Verdampfer  werden  auch 
die  Vakuum apparate  Witkowiczer  Bauart  ausgeführt.  Man  hat 
es  dabei  in  der  Hand  tief  gelagerte  Heizflächen  zu  verwenden,  die 
neben  sich  grol'se  freie  Räume  für  eine  gute  Zirkulation  der  Massen 
lassen,  »der  mehrere  Lagen  von  Heizkörpern  übereinander  anzuordnen. 
Diese  würden  dann  sowohl  eine  lebhafte  Zirkulation  hervorrufen  al* 
auch  die  Beheizung  in  „Klagen",  also  entsprechend  dem  Fortschreiten 
des  Flüssigkeitsstaudes  und  mit  Dampfen  verschiedener  Temperatur 
gestatten.  Bei  Verwendung  von  Witkowicz  -  Heizkörpern  bleibt  die 
Zirkulation  der  Füllmasse  bis  zuletzt  gleichmäfsig  und  energisch.  Ein 
Spritzen  und  Aufwallen  ist  ebensowenig  vorhanden,  wie  das  Schwimmen 
der  nachgezogenen  Saft  menge  auf  der  Ohcrthichc  der  Masse,  wie  dies 
bei  einigen  ältere»  Vakurn  so  unangenehm  sieb  bemerkbar  macht. 

Hei  den  zylindrischen  Vakuen  Witkowiczer  Bauart  liegen  die 
Heizkörper  in  mehreren  Etagen  übereinander,  bei  den  koffer- 
f  h  r  in  igen  werden  entweder  drei  Heizkörper  in  der  Längenrichtung 
angeordnet  oder  es  werden  unten  im  schrägen  Teile  ein  Heizkörper 
liingstiegend  und  oben  mehrere  solche  querüber  eingebaut. 


F.tne  Vorrichtung  znr  scharfen  Trennung  von  Abliefen 
vprsrhledencr  ZtiaaminCDscItung  Innerhalb  der  Zentrifuge  hst 
sieh  Kr.  Heinrich  Wlnterlo  Charlottenburg  als  Zuestzpateot  Nr.  140801 
zu  »einem  0  R  H  137X97  »culltzm  lassen  Das  Hanptpatent  be«tebt  darin 
dafs  die  scharfe  Trennung  der  Abläufe  verschiedener  Zo»»mmen»*tzuog  Inner- 
halb dar  Zsutrlfejre  ilarrb  einen  swlsrbsn  Trommel  und  Auf»enm«ntel  an. 
gebrachten  lnneoroaotel  bewirkt  wird,  der  sieh  ans  einzelnen,  jaloualeartlf 
bewegllehen  Knittern  zusammensetzt,  die  In  jeder  Ihrer  beiden  HaupUtellungcn 
nur  SB  einer  Fliehe  vom  Ablauf  benutzt  werden.  Hierbei  besteht  der  dl* 
Trennung  dar  Abläufe  bewirkend»  Auffangmantel  aus  einzelnen  blättern,  dl* 
oaeh  der  Zuaatzerfindung  SB  oder  Bsbe  im  Sebleodergehäuss  drehbsr  söge, 
bracht  werden,  aodafs  die  Trenavorrlchtung  such  bei  Zentrifugen  Verwendung 
finden  kson,  bei  denen  dar  Zwischenraum  zwischen  Trommel  nnd  üehänee- 
manbel  gering  Ist.  Aufssrdrm  sind  die  Klätter  mit  Ablsufrlnnen  am  unteren 
Hude  ausgestattet. 

Da«  Verfahren  zur  Leitung  de*  Safte»  in  DllTn»loiiebatterlen 
von  K.  Kolseh*  In  Halle  a.  S.  ID.  B.-P.  14OH70),  besteht  darin,  dsfs  der  Saft 
aus  dsm  frisch  eingemslsohten  UllTuseur  nach  dem  vorherigen  obne  Pompe, 
lediglich  durch  den  suf  dem  letzten  Dllfuseur  ruhenden  Wasserdrark  sartlrk 
geleitet  wird.  Ulerxu  sind  die  Saftleltongen  derart  angeordnet,  dsfs  sie 
durch  Einschaltung  je  eine«  llurcbgsngsveotll«  zwischen  allen  DttTueeuren  in 
zwei  Teile  zerlegt  werden,  am  so  gleichzeitig  nach  zwei  Richtungen  durch- 
laufen  werden  zu  können.  Dsdnrcb  wird  ein  nochmaliges  Erwärmen  des 
«um  Klnmslschen  benutzten  Safte«  auf  MO  bia  OT  bewirkt,  der  dann  durch 
suokerr*icbe,  bereit»  zweimal  von  bocherwärmtem  Saft  durchlaufene  Schnitzel 
geführt  wird-  Der  zum  Kininalacben  frlerher  Schnitzel  zu  verwendende 
dünnere  Saft  wird  durch  Verdrängung  mittele  de«  dickeren  Etumalachaaftee 
an  »teile  des  dtlnneren  Ssfte«  de«  dahinter  liegenden  I>lffu»»urs  UbergedrlirkL 
Dss  Absleben  des  Saftes  sos  der  llsttsrl»  erfolgt  erat  nachdem  derselbe 
zweimal  Schnitzel  durchströmt  hat. 


Digitized  by  Google 


—   63  — 


landwirlybaft. 
Tierzucht  und  Gartenbau. 

Die  Kartoffeltroeknerei. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  138  u.  139  J 

[Fortsetzung,]  Kaclulraek  voib.iteu 

Nur  für  C5  ro  fsbe  t  ri  cb  anwendbar  ist  das  Verfahren  von 
Wilhelm  Knau  er  in  Kalbe  a.  8.,  der  da*  alleinige  Auaführungs- 
n-rht  leiner  Kartoffel-Trocknungsanlagen  der  Üernburger  Maschi- 
nenfabrik  Aktion  - Gesellschaft  in  Bernbarg  übertragen  bat. 

UMSCHSOlhfTT  AB 


treppeuroaten  erzeugt  nnd  durch  unabhängig  voneinander  regulierbare 
Luftzüge  mit  frischer  Lnft  gemischt.  Exhanatoren  aangen  am  ent- 
gegengeaetzten  Ende  jeder  Trommel  die  Feuergase  in  derselben  Hieb- 
tung.  welche  die  Schnitzel  nehmen. 

Zunächst  werden  nun  die  Schnitzel  auf  dem  mit  I  bezeichneten 
Apparat  angetrocknet.  Die  zutretende  Trookenluft  hat  beim  Eintritt 
in  die  Trommeln  750°  C,  beim  Auatritt  130  ^-  IW  C.  Ilaben  aie  die 
erste  Trommel  durch  luftabschliefscndo  Drehkreuze  verlassen,  »o  werden 
die  Schnitzel  durch  eine  horizontale  Transportschnecke  einer  zweiten 
ich  rüg  ansteigenden  zugeführt,  die  aie  in  den  zweiten  Trockenapparat 
bebt.  Diesem  werden  die  Schnitzel  wieder  unter  Vermeidung  von 
Luftzutritt  zugeführt,  und  bei  gleicher  Anfangstemperatur  wie  in  der 
ersten  Trommel  fertig  getrocknet.  Die  ■"-  ■ 
ist  hier  ca.  1BU=  C. 

oue/tsomneo 


Kartoffel -Trocknungs -Anlage. 
System.  Knauer" 


auf/tsomrfF 


Die  zur  Ausübung  denselben  dienende  Einrichtung  ist  ans  Fig.  128 
u.  129  ersichtlich.  Die  Kartoffeln  werden  der  vertieft  liegenden 
Waschmaschine  durch  einen  Schwemmkanal  zugeführt ,  in  dem  zu- 
gleich der  anhaftende  Schmutz  erweicht  wird.  In  der  aus  mehreren 
Abteilungen  bestehenden  Waschmaschine  werden  die  Kartoffeln  gründ- 
lich gereinigt  und  nach  ihrem  Anstritt  durch  eine  kurze  Schnecke 
dem  Kartoffvlclevator  zugeführt,  der  sie  in  die  im  ersten  Stockwerk 
stehenden  Schnitzclmaschinen  hebt.  Die  geschnitzelten  Kartoffeln  fallen 
in  eine  schräg  ansteigende  Schnecke,  die  sie  entweder  naoh  dem  ersten 
Trockenapparat  transportiert  oder  auf  den  Vorratsboden  für  nasse 
Schnitzel  fallen  läfst. 

Der  Schnitzeltrockenapparat  besteht  ans  einer  Eisentrommel  von 
ca.  13  m  Länge  und  l,ü  m  Durchmesser,  der  mit  mehreren  am 
inneren  Troromclraautel  angebrachten  Schaufeln  zum  Fortbewegen  der 
Schnitzel  versehen  iat.  Die  Trommeln  machen  in  der  Minute  ca.  .'i  Um- 
drehungen. Die 
durch  einei 
Luit  vertiulel. 

Die  Feuergase  werden  für  jede  Trommel  gesondert  auf  Doppel- 


der  Schnitzel  in  die  Trommel  erfolgt 
,  der  gleichzeitig  das  Eindringen  kalter 


Die  fertig  getrockneten  Schnitzel  verlassen  die  zweite  Trocken- 
trommel  durch  ein  Drehkreuz  und  werden  mit  einer  Temperatur  von 
ca.  TO"  durch  einen  Elevator  auf  den  Mischboden  gehoben ,  dort  zur 
Auskühlung  ausgebreitet  und  dann  gesackt. 

Für  den  Betrieb  der  Anlage  kann  jede  beliebige  motorische  Kraft 
verwandt  werden,  deren  Wahl  sich  nach  den  örtlichen  Verhältnissen  rich- 
tet, ebenso  kann  die  Feuerung  für  jedes  Material  eingerichtet  werden. 

Zur  Bedienung  einer  Knanerschcn  Kartoffeltrockcnaniage  sind 
für  eine  tägliche  Leistung  von  400  |  600  Ctr.  in  10  Stunden  drei 
Personen  erforderlich,  und  zwar  ein  Heizer  für  die  Feuerung  und 
zwei  Arbeiter  für  die  Bedienung  der  Uhrigen  Apparate. 

I)»*  Trockenverfahren  von  Büttner*  Meyer  jetzt  H  h  e  i  - 
nische  Dampfkessel  -  und  Maschinenfabrik  Büttner  G.  m. 
b.  H.  in  Uerdingen  ist  sowohl  für  Großbetrieb  als  auch  für 
Kleinbetrieb  anwendbar.  Die  Kartoffeln  werden  gewaschen  und 
auf  einer  Schneidmasehine  in  Scheiben  von  oa.  7  mm  Dicke  zerkleinert. 
Bei  dem  vom  Preisgericht  untersuchten  Apparate  wurden  die  Scheiben 
verschiedenen  Einfülloffnnngcn  über  dem  Trookenapparat  zugeführt  und 
periodisch  durch  Handarbeit  in  d« 
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Dieser  bestand  au*  zwei  Zweihordendarren  mit  ca.  19  qm  Fläche 
für  jede  Horde.  Die  Kertoffelsoheiben  werden  zuerst  «uf  die  oberen 
Horden  aufgetragen ,  dann  gleichmäßig  verteilt,  vorgetrocknet  uud 
schließlich  nach  etwa  drei  Stande»  auf  die  unteren  Horden  verteilt  und 
fertig  getrocknet,  was  wiederum  ca.  drei  Stunden  in  Anspruch  nimmt. 
Nach  beendeter  Trocknung  wird  das  Material  von  einer  Schnecke  beraus- 
geschaufelt,  die  es  einem  Rumpf  rum  Absacken  zufährt. 

Wie  bei  den  bereit«  beschriebenen  anderen  Systemen  erfolgt  auch 
bei  demjenigen  der  letztgenannten  Firma  die  Trocknung  direkt  durch 
Feuergase,  die  mit  frischer  I.uft  gemischt  sind.   Sie  werden  bei  dem 
prüften  Apparate  auf  einem  Schriigroat  in  gemeinschaftlicher  Feue- 
rung für  beide  Darren  erzeugt 
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ffg.  13».    Karin/H-  TiMkm*n<naMagt  der 

MtinUdm  Dm,r/tt»ti-  ««J  ftiialsss/asi 
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und  durch  zwei  Ventilatoren 
nach  Beimischung  frischer 
Luft  den  Trockenapparaten  zu- 
geführt. Die  beiße  Luft  tritt 
durch  die  Öffnungen  mit  Ver- 
teilungsdiicherii  unter  der  un- 
teren Hordentläclie  aus  um 
nach  Durchstreichung  beider 
Horden  durch  Schlote  zu  ent- 
weichen. Die  Gase  haben  bei 
Eintritt  eine  Temperatur  von 
125  ■;■  120-  C,  bei  dem  Austritt 
aus  den  Dun»t»chloten  eine 
solche  von  ca.  KV  0. 

In  der  vorbesohriebenen 
Ausführung  war  der  Apparat 
im  Stande,  in  10  Stunden  ca. 
10  (NX)  kg  Rohkartoffeln  in 
Trockensebeiben  mit  ca.  8-j- 
12  ",„  Wassergehalt  zu  verwan- 
deln, wobei  sich  der  Kraftbedarf 
auf  U,5  FS  belief,  während  vier 
Arbeiter  erforderlich  waren  und 
in  der  Stunde  ca.  75  kg  Koks 
verbrannt  wurde. 
a  >  Die  allgemeine  A  nord- 

nung  einer  Kart  off  eltrock- 
nungsanlage  von  Büttner  & 
Meyer  die  übrigens  auch  znm 
Trocknen  anderer  Materialien 
verwendet  werden  kann,  ist  aus 
den  Abbildungen,  Fig.  125»  ersichtlich.  Recht«  befindet  sich  die  Feue- 
rungsanlage a  zur  Erzeugung  der  heißen  Luft,  daneben  der  Ventilator  b 
zur  Beförderung  der  heißen  Luft  in  den  Trockenapparat  c,  der  auf  der 
Unken  Seite  des  Lokals  Aufstellung  findet.  Die  Kartoffeln  werden  in 
der  Schuitzelmaschiuc  d  geschnitten,  durch  den  Transporteur  e  und 
die  Schnecke  f  dem  Trockenapparat  zugeführt  und  nach  erfolgter 
Trocknung  durch  die  Schnecke  g  direkt  in  Säcke  befördert. 

Die  Anlage  läßt  sich  je  nach  der  Gruße  der  H ordentliche  und 
der  Anzahl  der  Darren  beliebig  vergrößern  oder  verkleinern  und  ist 
deshalb  für  Groß-  und  Kleinbetrieb  anwendbar. 

Der  Apparat  ist  seitdem  noch  insofern  vervollkommnet  worden, 
als  er  jetzt  mechanische  Selbstfördernng  besitzt,  sodaß  nur  noch  halb 
so  viel  Handarlieit  nötig  ist.  Er  arbeitet  dadurch  billiger  und  leistet 
mehr.    (Sohluß  folgt.) 

Beobachtungen  über  die  Anwendung  der 
Elektrizität  In  der  Landwirtschaft. 

[Schlafs.]  Kx.Mn.ek  v.rtol.«. 

Über  den  speziellen  Betrieb  liegeu  vom  Jahre  1W1  die  eingehend- 
sten Zahlen  vor.  Danach  berechnet  sich  die  Ersparnis  duroh  den 
elektrischen  Betrieb  auf  6C56,W>  M,  wahrend  die  Kosten  70*2  M 
betrugen.  Im  Jabre  1*.«02  wurde  das  Verhältnis  für  die  elektrische 
Durchführung  günstiger,  weil  man  gelernt  hatte,  eine  bessere  I^eistung 
zu  erreiohen  und  andererseits  an  den  Kosten  zu  sparen.  Ks  kostete 
ein  Kilowatt  beispielsweise  in  der  32.-f-4.V  Woohe  12  l'f,  in  der  47. 
bis  52.  Woche  21  Pf,  im  Durchschnit  13,3  Ff,  eine  Normallampen- 
stunde  von  10  Kerzen  1  ~'2  Pf.  Gegenüber  dem  Anfange  brauchte  man 
für  die  gleichen  Leistungen  nnr  der  Kohlen,  und  zwar  durch 
bessere  Ausnutzung  der  Kraft  und  andererseits  dadurch,  daß  man 
eine  Oberanstrengung  der  Maschine  vermied. 

Von  speziellen  BcoWhtuugen  führt  Backhaus  noch  folgende  an: 
Bei  der  Projektierung  einer  Anlage  empfiehlt  es  sioh,  nur  geeignete 
Firmen  für  die  Ausführung  derselben  auszuwählen  und  durch  Sach- 
verständige die  Disposition  genau  prüfen  su  lassen.  In  bezug  auf 
Stromstärke ,  Akkumulatoranlage,  Material  •  Isolierung  u.  dgl.  können 
große  Kehler  gemacht  werden.  Auch  der  Preis  wird  bei  verschie- 
denen Anschlägen  oft  große  Unterschiede  zeigen:  das  Billigste  ist 
aber  auch  hier  durohans  nicht  immer  das  Beste.  Was  den  elek- 
trischen Pflug  betrifft,  ao  sind  theoretische  Einwände  wie  Unmög- 
lichkeit  infolge  des  ungleichmäßigen  Kruftbedarfs  u.  dgl.  nicht  zu- 
treffend. Der  Pllug  erscheint  technisch  wohl  möglioh.  Die  Unkosten 
für  das  Pflügen  eine«  Morgens  betrugen  in  t/ueduau  3+23  M.  Ks  liegt 
dies  an  dem  Versauen  von  Einzelheiten  der  Konstruktion.  Der  Eiuwand, 
der  elektrische  Pflug  halie  keine  Bedeutung,  weil  man  die  Pferde  in 
der  Ernte  doch  brauche,  ist  nicht  richtig.  Wenn  man  nur  die  schwerste 
Feldarbeit  durch  den  elekrischen  Pflug  bewältigen  kann,  so  ist  dies  schon 


ein  grosser  Vorteil,  und  so  viele  lferde,  wie  man  zur  Ernte  und  zur  Be- 
willigung der  leichteren  Feldarbeiten  braucht,  wird  man  immer  halten 
können,  ohne  den  Betrieb  zu  sehr  zu  verteuern. 

Von  sehr  großer  Wichtigkeit  für  einen  elektrischen  Betrieb  ist 
nach  Meinung  von  Professor  Backhaus  ein  geeigneter  gut  vorgebildeter 
Betriebsleiter,  der  danach  streben  mufs,  Beamte  and  Arbeiter  in 
der  eigenen  Wirtschaft  anzulernen,  wahrend  mit  fremden  Maschinisten 
and  Monteuren  die  trübsten  Erfahrungen  gemacht  werden  können. 

Der  Kapitalbedarf  ist  durchaus  nicht  ein  so  grofser  Hinderungs- 
grund für  die  Einführung  der  Elektrizität,  als  man  ihn  manchmal 
hinstellt.  Eiu  Betrieb  mit  aebr  vielen  Uuten,  Pferden,  Stallungen, 
Geschirren,  Geraten ,  Arbeiterwohnungen  u.  s.  w.  kann  in  seiner  An- 
lage eben  so  viel  uud  im  Betriebe  noch  mehr  kosten  als  ein  elek- 
trischer. Was  die  Einwände  der  Feuersgefahr,  KomplizierhU'it  der 
Maschinerie  u.  s.  w.  anbelangt,  ao  bemerkt  Backhaus,  daß  bei  richtiger 
Montage  ein  Kurzschluß  nahezu  ausgeschlossen  ist  oder  dafs  doch 
duroh  die  Polizeiverwaltung  Vorkchrnngsmafsregeln  getroffen  werden 
können,  um  Schaden  zu  verhüten ;  auch  seien  die  Elektromotoren  über- 
haupt so  einfach,  dafs  von  Kompliziertheit  nicht  gesprochen  werden 
könne. 

Der  elektrische  Schwachstrom,  insbesondere  im  Telephon, 
hat  ebenfalls  eine  grofsc  praktische  Bedeutung.  Die  Verwendung  der 
Elektrizität  znr  Wärmeerzeugung  ist  dagegen  im  allgemeinen  zu 
kostspielig  und  nur  für  kleinere  Apparate  zu  empfehlen. 

Als  Vorbedingungen  für  Einführung  einer  elektrischen  Anlage  in 
der  Landwirtschaft  sind  folgende  Momente  zu  erachten:  1.  ein  inten- 
siver, vielseitiger  Betrieb,  2.  ein  Großbetrieb  oder  das  Vorhandensein 
technischer  Gewerbe  oder  der  genossenschaftliche  Zusammenschluß 
zwecks  Bildung  einer  größeren  Zentrale,  3.  Vorhandensein  billiger 
Wasserkräfte  oder  anderer  Kräfte,  z.  B.  Dampfmaschinen  von  Zucker- 
fabriken, Pumpwerken  etc.,  1.  eine  vielseitige  Ausnutzung  der  Elektri- 
zität, .">.  neben  einer  besseren  Bodenbearbeitung  und  sonstiger  guter 
Artieitsverrichtung  dürfen  die  anderen  Momente,  z.  B.  Düngtingen, 
Melioratonen,  Unkrantvcrtilgungen,  Sortenwahl  nicht  versäumt  werden, 


6.  ein  sachkundiger  Wirtschaftsleiter,  7.  geschultes  Personal,  8.  eigene 
m  Gute  um  immerhin  beim  maschinellen  Betriebe 


Werkstätte  auf  dem 
entstehende  Reparaturen  durchzuführen. 

Es  fehlt  an  einem  Versuchsbetriebe,  in  dem  die  nötigen  Ein- 
richtungen, geschultes  Personal,  Erfahrungen  und  Interesse  vorhanden 
sind,  um  neue  ungeprüfte  Konstruktionen  eingehend  und  abschließend 
zu  beobachten,  dem  aber  auch  Mittel  zur  Verfügung  stehen,  um  nicht 
auf  privates  Risiko  oder  auf  dai  ' 

fabrikanlen  mit  Sonderinteressen  angewiesen  zu  sein.  Die 


schaft  hat  alle  Ursache,  die  Anwendungen  der  Elektrizität  zu  verfolgen. 
Die  Handarbeit  stellt  ',, ,  die  Hand-  und  Gespannarbeit  aller  Bc- 
triebs-I'nkosten  dar,  das  repräsentiert  in  Preußen  allein  eine  Summe 
von  ül«r  30ÜU  Mill.  M.  Unstreitig  wird  eine  weitere  Steigerung  der 
Intensität  der  Landwirtschaft  für  die  Zukunft  notwendig  sein.  Noch 
mehr  Leute  uud  Gespanne  einzustellen ,  erscheint  unmöglich  und  zu 
tener,  hier  bietet  die  Elektrizität  einen  Answeg. 


Neuerungen  und  Pateute. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  IM.) 


mur  umienMUMMiuini:  lur  uriwanasiuisss.  bei  der  die 
Zuführung  der  Garben  zur  Dr es ch t romm e  1  durch  Mit- 
nehmer bewirkt  wird,  die  exzentrisch  gelagert  sich 
in  Öffnungen  einer  umlaufenden  Trommel  führen,  ist 
der  Firma  Schäfer  Jt  Comp,  in  Effeln  b.  Uelde  i.  Westfalen 
unter  D.  R.-P.  120090  geschützt  worden.  (Fig.  130.)  Durch  die  je 
nach  Maßgabe  der  zugeführten  Strohmenge  auftretende  Druckwirkung 


auf  eine  bewegliche  Rückwand  a  des  Kinlcgers  wird  diese  nach  hinten 
gedruckt,  und  zugleich  werden  durch  Vermittlung  geeigneter  Hebrl 
die  über  dem  Mitnehmer  b  angeordneten  Auflägest äbe  o  gehoben,  sodsß 
die  wirksame  Greifhöhe  der  aus  der  Zuführungstrominel  d  tretenden 
Mitnehmer  b  vermindert  wird  zu  dem  Zwecke,  der  Trommel  stets 
gleiche  Mengen  Getreide  zuzuführen  und  Verstopfungen  zu  vermeiden. 
Heim  Einlegen  gebundener  Garben  wird  die  bewegliohe  Rückwand  a 
soweit  zurückgeschwungen,  daß  ein  an  dieselbe  angelenktes  Messer  c 
zum  Zerschneideu  der  Garbenbänder  in  Tätigkeit  gesetzt  wird. 
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Müllerei. 
Bäckerei  osd  Teigwarenindustrie. 

Griefs-  und  Dunstputzmaschlne  „Progress" 

von  A.  Wetzig  iu  Wittenberg. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  131 J     Nachdruck  Torboton 

Die  neue  Griefs-  und  Dunstputzmasehine,  welehe  die 
Kiscngießerei  und  Maschinenfabrik  für  Mühlenbau  A.  Wetzig  in 
Wittenberg  unter  dem  Namen  „l'rogress"  in  die  Praxis  einführte, 
kennzeichnet  «ich  vor  allem  dadurch,  daß  sie  staublos  arbeitet. 
Damit  soll  nicht  gesagt  sein ,  dafs  ihr  (iestell  ein  dichtes  ist ,  sodaß 
kein  Staub  aus  dessen  Fugen  austritt,  sondern  es  soll  damit  vielmehr 
angedeutet  «erden ,  dafs  neben  der  Maschine  weder  eine  selbständige 
Staubkammer  noch  ein  ebensolcher  Staubsammler  aufgestellt  tu  werden 
braucht. 

Diese  Tatsache  fin- 
det ihre  Erklärung  darin, 
dafs  sowohl  der  von  dem 
zur  Maschine  gehörigen 
Ventilator  angesaugte 
leichte  Staub  wie  auch 
die  leichte  Flugkleie 
durch  grofse ,  in  der 
Maschine  angeordnete 
Staubniederschlagkam- 
mern von  >b  r  l.uft  voll- 
kommen getrennt  wer- 
den ,  weshalb  der  Ven- 
tilator sowohl  beim 
Putzen  der  feinsten  als 
auch  der  gröbsten 
Grießc  nur  reine  l.uft 
ausstofst.  Die  Siebtiber- 
gänge werden  ev.  noch- 
mals besonders  aspiriert, 
was  bei  groben  (trieften 
bekanntlich  von  Vorteil 
itt ,  weil  dadurch  ein 
weiteres  Nachsätzen  er- 
spart werden  kann. 

Die  nach  diesem 
System  gebauten  ein- 
fachen Maschinen  lie- 
fern vier  Sorten  ge- 
putzte (iriefse  bezw.  Dunste  ausschließlich  der  geputzten  Siebübergange. 
Die  Fingkleie  bezw.  die  spezifisch  leichteren  Teile  wie  Kerngriefse  und 
Dunste,  welche  der  Lnftstrom  de*  Ventilators  ausscheidet,  werden  ein- 
schließlich derjenigen  leichtesten  Teile,  die  von  der  Luft  durch  die  Nieder- 
schlagskammem  getrennt  werden,  durah  Kanäle  aus  der  Maschine  geleitet. 

Doppelte  Maschinen  ergeben ,  trotzdem  sie  weniger  Raum  ein- 
nehmen wie  zwei  gleich  grofse  einfache,  so  viele  Produkte  wie  zwei 
einfache  Maschinen  zusammen.  Sie  bieten  zugleioh  aber  auch  die 
Möglichkeit  zwei  verschiedene  Produkte  gleichzeitig  zu  putzen. 

Größte  Übersichtlichkeit  in  allen  ihren  Teilen  itt  ein  weiteres 
Kennzeichen  der  neuen  Maschine.  Alle  Teile  derselben  sind  leicht 
zugänglich.  Die  Lager  sind  mit  Ausnahme  eines  Pockholzlagers  der 
Schueckcnspindel  als  staubdichte  Pendellager  mit  Ringschmicrung  aus- 
gebildet. Die  Kettenleitrolle  besitzt  ihren  besonderen  Schmicrbchältcr. 
Die  Niederschlagkammern  entleeren  sieh  selbsttätig  durch  besondere 
Öffnungen,  die,  um  falschen  Luftzutritt  zu  verhüten,  durch  Finger- 
klappen  verschlossen  sind;  Schaufenster  bezw.  Schauklappen  erleichtern 
die  Betriebskontrolle. 

Die  Aufstellung  der  Matchine  erfolgt  meist  ohne  weitere*  auf 
dem  Ktagenfuftboden.  Die  gewonnenen  Produkte  werden  dann  auf 
dem  darunter  liegenden  Hoden  abgesackt,  falls  sie  nicht  direkt  zur 
weiteren  Vermahlung  geleitet  werden.  Soll  das  Produkt  auf  dersellien 
Etage  zur  Absackung  kommen ,  auf  der  es  erzeugt  wurde ,  so  stellt 
man  die  Maschine  aof  entsprechend  hohe  Hocke  oder  hängt  tie  an  die 
Decke.  Die  Schnecken  der  Putzmaschinen  sind  so  einstellbar,  daß 
man  deu  Transportweg  noch  hei  der  Montage  bestimmen  kann. 

Wichtig  für  den  Betrieb  der  Maschine  itt  die  Speisung,  die  so 
erfolgen  muß,  daß  auf  dem  Siebe  da*  Putzgut  gleichmäßig  verteilt 
ist,  d.  h.  da*  Sieb  an  allen  Stellen  bedeckt.  Ungleicher  Durchlauf 
von  Waren  durch  die  Speisung  kann  durch  Regulierung  mit  Hilfe  von 
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Schrauben  I «seitigt  werden.  Andrerseits  läßt  sich  die  Menge  des 
Gutes,  das  der  Maschine  zugeführt  werden  soll,  mit  Hilfe  einet  Hand- 
rades und  durch  Spannen  oder  Nachlasten  an  der  Spiralfeder  regeln. 
Fremdkörper,  wie  Sackbänder  u.  dgl.,  die  sieb  vor  den  Speiseschiebern 
atisammeln,  sind  zu  entfernen.  Sollte  trotz  aller  dieser  Vorkehrungen 
der  Fall  eintreten,  daß  die  Ware  einseitig  auf  die  Siebe  läuft,  so  hat 
man  noch  die  Möglichkeit,  den  Zulauf  durch  die  Pendel  zu  regulieren. 
Man  löst  dfe  Flügelmutter,  welche  das  betreffende  Pendel  in  seiner 
Lage  erhält  und  verschiebt  dieses  in  den  Schlitzen  des  Tragblocket. 

Hinsichtlich  der  Transportgeschwindigkeit  des  Putzgutes  auf  dem 
Sielte  wäre  zu  erwähnen,  daß  sie  von  der  Art  abhängt,  wie  die  Pendel 
eingestellt  werden.  Sind  beiapieltweite  die  Siebe  zu  wenig  bedeckt, 
so  nängt  man  die  Pendel  nach  dem  Auslaufe  zu  um  einen  Kinsobnitt 
weiter  auf,  wodurch  sich  die  Tran  Sportgeschwindigkeit  vermindert; 
bei  zu  stark  bedecktem  Siebe  verfährt  man  entgegengesetzt. 

Die  rotierende  Bürste  unter  dem  Siebwerk  soll  to  eingestellt  sein, 
daß  die  Bürsten  sich  beim  Bestreichen  der  Siebe  etwas  umlegen  und 
die  Seidengaze  überall  gleichmäßig  berühren.  Die  Antriebswelle  muß 

in  der  Minute  480  bis 
St  Kl  Touren  machen, 
während  die  des  Venti- 
lators innerhalb  der 
durch  ein  System  von 
Slufenscbeiben  festge- 
legten Grenzen  verän- 
dert werden  kann. 

Die  einzelnen  Sieb- 
rabmen  sind  mit  Seiden- 
gaze bespannt  und  wer- 
den so  eingelegt ,  daß 
die  feinste  Gazcnnmmer 
am  Hinlaufe,  die  gröbste 
am  Auslaufe  liegt.  Durch 
Spannschrauben  an  den 
Rahmen  läßt  sich  die 
Bespannung  nachziehen, 
fallt  diese  tchlapp  ge- 
worden sein  sollte-  Nach 
au  Isen  ist  das  ganze  Sieb- 
werk durch  Baumwoll- 
stoff altgedichtet. 

Die  Leistung  der 
einfachen  Masohinen 
dieses  Typs  schwankt 
bei  Verarbeitung  von 
Dunst  zwischen  400+ 
500  für  die  größte  und 
110+  160  kg  für  die 
kleinste  Maschine,  bei  Grießen  zwisohen  tKIO  bis  800  resp.  200  bis  30t)  kg. 
Die  doppelten  Maschinen  leisten  demgegenüber  120+520  retp.  140+ 
ISO  kg  beim  Dunst-  und  (120+840  kg  resp.  200  bis  320  kg  beim  Grieß- 
putzen, unter  der  Voraussetzung  gleicher  Tourenzahl. 


Knetmaschine  mit  fahrbarem  Trog 

System  Perrein  &  Als. 

{Mit  Abbildung,  Fig.  13*) 
Das  Mischen  und  Kneten  des  Teigs  erfolgt  in  gut  eingerichteten 
Betrieben  jetzt  ausschließlich  mit  Hilfe  von  Knetmaschinen ,  für  die 
bereit«  eine  große  Zahl  von  Konstruktionen  existieren.  So  baut  u.  a. 
die  Firma  Perrein  &  fils  Knetmaschinen  mit  fahrbarem 
Trog,  wie  eine  solche  in  Fig.  132  nach  dem  „Journal  de  la  Meunerie" 
dargestellt  ist. 

Der  auf  Schienen  geführte  Holztrog  a  trugt  auf  der  dem  An- 
tricbsbockgestell  b  zugekehrten  Seite  eine  Zahnstange  e,  in  welche 
das  Zahnrad  d  eingreift,  dessen  Antrieb  wie  derjenige  der  schnecken- 
förmig gestalteten  Knetarme  e  von  der  Riemenscheibe  f  aus  durch 
Zahnräder  derart  erfolgt,  daß  für  leichteren  Teig  eine  größere,  für 
schwereren  dagegen  eine  verminderte  Geschwindigkeit  benutzt  wer- 
den kann.  Die  Kuetarmc  e  sind  so  gestellt,  daß  sich  die  beiden 
Armpaare  in  entgegengesetzter  Richtung  bewegen,  iL  h.  daß  bei  ihrer 
Rotation  das  Mischen  und  Kneten  von  Hand  möglichst  genau  imitiert 
wird.  Gerade  hierin  liegt  nämlich  das  Hauptprinzip  einer  richtigen 
Knetmaschine,  denn  es  ist  durchaus  notwendig,  dafs  auch  beim 
Maschinenbetrieb  das  Zerteilen,  d.  h.  das  Auseinanderziehen  und  Lüften 
der  Teigmasseu  genau  in  derselben  Weise  vor  sich  geht  wie  bei  der 
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Handarbeit.  Erfolgt  da*  Kneten  zu  rasch,  «o  ist  diea  für  die  Gärung 
des  Teiges  von  grnfaeni  Nachteil,  indem  er  verdirbt  und  nicht  mehr 
aufgeht.  Bei  der  von  Perrein  A  fils  beliebten  Konstruktion  ist  nun 
infolge  der  Längsbewcgungen  des  Knettrogs  und  der  aas  Fig.  132  er- 
sichtlichen Anordnung  der  Arme  stets  ein  Teil  des  Teigs  in  Ruhr, 
wahrend  der  andere  geknetet  wird,  und  die«  Arbeitsweise  entspricht 
genau  dem  Kneten  von  Hand. 

Die  Lager  der  Knetarme  wie  die  für  den  Antrieb  derselben  vor- 
gesehenen Räder  sind  so  angeordnet  and  konstruiert ,  dafs  Schmieröl 
etc.  ebensowenig  in  den  Knettrog  eindringen  kann  wie  umgekehrt 
Mehl  oder  Teig  in  die  Maschinenteile  * 


dessen  Achse  sitzendes  Reibungsrad  r,  welche«  letztere  ersteres  durch 
Klemm-  bezw.  Sperrkegel  d  bezw,  n  in  Drehung  versetzt,  wobei  es  mit 
einem  Zapfen  a  in  einen  Querschlitx  f  des 
Bürstenrahmens  tn  eingreift.  Auf  diese  Weise 
wird  dieselbe  Bewegung  de«  rlürstenrabmens 
wie  oben  erzielt. 

Bei  der  Schälmaschine  fUr  Körser- 
frlirhte  mit  liegend  rotierender  Walze  von 
Louis  Bartmann  in  Hamburg(D.  R.-P. 
141 098)  (Fig.  136)  ist  am  die  ein«  Hälfte  der 
umlaufenden  Walze  a  ein  Sehleifkörper  e 
angeordnet  Dieser  ist  wellenförmig 
gestaltet ,  um  den  freien  Einzug  für 
die  zu  schälenden  Korner  auch  nach 
Abnutzung  der  schleifenden  Welle  bei- 
behalten and,  indem  man  ibn  umdreht, 
die  äufseren  Wellen  cur  Schalung  be- 
nutzen zu  können.  1 

Die    Vorrichtung   zam   gleich*  )  _ 
zeitigen  Teilen    and   Formen    Ton  mm>hhm 
Brötrbenteig  von  Friti  Dieterich        jv  j„-:i.ti. 
und  FHt*  Wolff  in  Kessenich  bei 
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Der  Knettrog  ist  noch  mit  einer  Soheidewand  aasgerüstet,  die 
sich  je  nach  Erfordernis  einstellen  läf»t.  Durch  diese  wird  es  möglich  den 
Trog  nach  Belieben  zu  verkürzen  reap.  zu  unterteilen.  Wird  derselbe 
mittels  des  Zabnstangengetriebe«  c,  d  in  eine  bestimmte  Stellung  ge- 
bracht, das  (ietriebe  alsdann  ausgeschaltet  und  die  erwähnte  Soheide- 
wand eingesetzt ,  so  arbeiten  die  Knetarme  e  kontinuierlich  in  dem 
auf  diese  Weise  gebildeten  kleineren  Troge.  Diese  Anordnung  wird 
/.weekinäfsig  für  die  Zubereitung  des  Sauerteig«  angewendet,  der  in 
jenen  Kaum  gebracht ,  durch  die  Knetarme  e  fortgesetzt  bewegt  und 
so  raseh  und  sicher  aufgelöst  wird.  Zugleich  ermöglicht  es  die  Unter- 
teilung des  Backtrogs  kleinere  Mengen  von  Teig  durch  entsprechende 
Einstellung  der  Scheidewand  in  möglichst  kurzer  Zeit  durchzukneten. 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  133 -i37.) 
Bei  dem  llochsuutre -Kntstclner  für  Körnerfrüchte  und  dcrgl. 
fKinr.   1331    von   der    E  tu  m  er  ich  e  r    Maschinenfabrik  und 
Eisengiefserei  »an  Gttlpen,  LeneingoV  von 

W Gimborn  in  Emmerich  a.  Rh.  (I).  R.-P.  I4U69H) 
ist  anter  dem  Steigerohr  s,  das  den  Einfülltrichtcr  e 
mit  dem  Aufnahmebehälter  verbindet,  eine  Schale 
d  angeordnet.  Diese  dient  zum  Ausscheiden  der  an- 
gesammelten Steine  und  bat  zu  die*ern  Zweck  eine 
mittlere  Öffnung. 

Bürsten •  AnlrlebuTorrlchtung  rtir  Planslrhtcr 
mittels  unter  dem  Einfluß)  der  KreiKsrhnlngungrn 
de»  Sichlers  kreisender  Sih»  unetreniehte  von 
Schneider,  Jaquet  4  Cie.  in  Strafsburg-Königshof e n 
D.R.-P.  1*1211  o.  Ml  «88  (Fig.  134  u.  1ST>).  Nach  Patent  141211 
Fig.  131  setzt  ein  unter  dem  EinfluTs  der  Kreisschwingungen  des  Siebter» 
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kreisendes  Sebamnggewiubt  g  dorch  den  Trieb  i  ein  Zahnrad  r  in  Um- 
drehung ,  welche«  mit  ei  nein  Zapfen  a  in  einen  (juertobliu  f  des 
HümteuriiliUK  ii»  m  eingreift  und  «o  demselben  eine  hin-  und  hergehende 
Bewegung  erteilt. 

Bai  dar  unter  Nr.  141  683  patentierten  Neuerung  (Flg.  135)  tritt  an- 
stelle des  kreisenden  ein  pendelnde«  Sohwunggcwicht  g  aowia  am  nnf 


Bouu  (I).  R.-P.  139309)  ist  nach  Art  einer  Teigteilmaschine  ein- 
gerichtet, mit  dem  Unterschiede,  daTs  die  Messer  dem  Horizontal- 
quersohnitt  der  Brotehen  entsprechend  ausgebildet  und  dafs  in 
den  von  den  Messern  umschlossenen  Räumen  und  erforderlichen- 
falls am  Deckel  der  Maschine  zur  Formgebung  der  Brötchen 
geeignete  Vorsprunge  oder  Vertiefungen  angebracht  sind. 

Die  Stofsauffang-  Vorrichtung  bei  Paddydu»le»ema»rui- 
nen,  Flachsirhtrrn  u.  dergl.  mit  hin-  und  hergebender  Be- 
wegung (Fig.  137)  des  Eisenwerk*  (vorm.  Nagel  &  Kaemp) 
A.-O.  in  Hamburg-Ublenhorat  (D.  R.-P.  138816)  ist  fol- 
gendermaßen eingerichtet :  Am  Querbalken  b,  an  dem  die  An- 
triebtexsenteratange  angreift,  ist  der  Zylinder  c  der  pneomati- 
achen  StoTsauffangvorrichtung  t>efestigt,  Im  Zylinder  Iwnudeu  sich 
zwei  Kolben  k,  die  beide  durch  je  eine  verstellbare  Kollienatange  s  mit  der 
Tragachse  t  verbunden  sind.  Letztere  lagert  drehbar  um  runde  Zapfen  z 
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in  der  oberen  Gabel  de*  Bocke«  d.  Die  zwischen  den  Kolben  k  und 
den  Z\.o  rterbodeii  de*  Zylinders  o  l>efindliche  Luft  wird  bei  jedem  Hnb 
de«  Siohter»  auf  der  dem  Hub  entsprechenden  Seite  im  Zylinder  zu- 
sammengedrückt 

Bei  der  Vorrichtung  zur  f  berfubrunr.  runder  in  rechteckige 
TelgstrangbUndel  von  der  Cftnnetatter  Miieb-  und  Knet- 
maschinen-Fabrik, Cannatatter  Dampf- Backofen-Fabrik 
Werner  *  Pfleiderer  in  Cannstatt  (D.  R.-P.  1401)15)  treten 
in  da«  runde  Mnndstüok  dea  Teigbehälters  vier  keilförmige,  allmählich 
anateigendc  und  dann  langsam  in  gerade  Linien  übergebende  Vor- 
sprünge ein,  die  das  Teigstrangbündel  nach  vier  Ecken  verteilen  und 
ihm  sodann  rechteckige  Gestalt  geben. 

G3raflg5lndfl$trie. 
Kohtwänre-  and  Xälteifldajtrie. 

Kotierende  Weinpresse 

System  Menard-Naudin 

ausgeführt  von  J.  Michaion  et  Pailleret  in  8t.  Etienne  (Loire). 

(Mit  Abbildung,  Fig.  13Ü.)     üsohdraok  ,«,„.,,,, 

Fig.  138  stellt  nach  ., Portefeuille  eoonomio,ne  des  Machine«"  eine 
rotierende  Weinpresse,  System  Menard-Naudin  dar,  wie 
sie  von  J.  Michaion  et  Pailleret  in  St.  Etienne  ausgeführt  wird. 

In  dem  Ma*chinenge*tell  ist  eine  mit  Recht»-  und  Linksgewinde 
versehene  Spindel  d  gelagert,  die  je  naeh  der  ihr  erteilten  Drehuug 
die  Muttern  e  mit  den  Prefsplatten  f  gegeneinander  oder  auseinander 
bewegt.  Innerhalb  der  Muttern  e  sind  Olkammern  vorgesehen,  welche 
die  automatische  Schmierung  der  Prefsspindel  d  bewirken.  Die  Prefs- 
platten f  sind  von  einem  zylindrischen  Sieb  c  umgeben  und  mit  diesem 
so  verbunden,  dafs  sie  bei  dessen  Umdrchuugen  gleichfalls  mit  rotieren. 
Das  Sieb  erhält  seine  Bewegungen  von  dem  auf  der  Welle  a  sitzen- 
den Handrad  a,  aus,  indem  der  Trieb  s,  mit  dem  Zahnrad  h,  kämmt, 
da«  auf  einer  dem  Siebzylinder  vorgelagerten  Welle  b  aufgekeilt  ist, 
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Ausführungen,  in  welchen  genannte 
■ieh  der  Geaamtdrnck  wie  folgt: 


durch  die  Rader  b,  and  b,  der  Antrieb  der  zu  beiden 
Siebe«  angebrachten  Zahnkränze  c,  e,  bewerkstelligt  wird. 
Daa  Preßgut  wird  in  den  auch  sonst  gebräuchlichen  Kufen  zu 
der  Presse  gebracht  und  direkt  in  die  Einwurfe  c-,  des  Siebzylinders 
entleert,  die,  nachdem  der  Zylinder  gefüllt  ist,  durch  Deckel  mittels 
Riegel  abgeschlossen  werden.  Alsdann  werden,  wie  oben  beschrieben,  die 
Preßplatten  f  in  Bewegung  gesetzt  und  die  Beeren  ausgedreht,  wobei 
der  ausgeübte  Druck  ca.  <n  kg  pro  qcm  betragt. 

Bei  den  vier  verschiedenen  Ausf  " 
Firma  diese  Pressen  liefert,  stellt 

Durchmesser  des 
Siebzylinders 

800  mm  30000  kg 

1000  „  47  000  „ 

1800  „  60  000  „ 

1400  „  91000  „ 

Unterhalb  des  Zylinders  c  ist  ein  Ahlauf  tri  ig  g  angeordnet,  der 
den  beim  Pressen  erhaltenen  Saft  auffängt  und  weiterbef ordert;  iat 
das  Pressen  beendet,  so  wird  mittels  der  aus  der  Fig.  138  ersichtlichen 
Aulbangeketteo  dieser  Trog  achrag  gelegt,  worauf  die  aus  dem  Zylinder 
o  kommenden  Träber  auf  der  schiefen 


Ge*amtdruck 


Dieses  Entleeren  des  Zylinders 
gesetzter  Richtung 


Kbene  nach  unten  gleiten, 
dadurch,  daß  er  in  entgegen- 
wobei sich  die  PrclBplatten  zurüok- 


pressor  gehörige  Ammoniakkondensator  ist  zum  Zwecke  be- 
quemer Reinigung  der  Spiralen  als  Berieselungskondensator  konstruiert 
und  auf  dem  Dache  des  Maschinenhauses,  Kig.  I  u.  2,  aufgestellt. 

Eine  im  Kundamentraum  des  Maschinenhauses  untergebrachte 
R o t a t i on s p um p e  a,  System  Enke,  von  150  mm  lichter  Weite 
saugt  das  erforderliche  Kühlwasser  aus  dem  in  der  Nähe  des  Gebäudes 
hergestellten  Brunnen  und  befordert  dasselbe  über  den  Berieselungs- 
kondensator. 

Die  Verdampferspiralen  der  Kühlmaschine  wurden  in 
einem  großen  Generatorkasten  E  untergebracht,  der  eine  Eis- 
fabrikationseinrichtung für  stündlich  2000  kg  Kristalleis  in 
Blöcken  ä  25  kg  enthält. 

l'm  nicht  nur  vollständig  kristalllielles  und  luftfreies,  sondern 
auch  absolut  ttakterienfreie*  Eis  zu  erhalten,  wird  dasselbe  aus  de- 
stilliertem Wasser  gewonnen.  Zu  diesem  Zwecke  ist  über  der  Decke  des 
Maschinenhauses  ein  grofaer  unter  Vakuum  stehender  Destillations- 
kessel m  aufgestellt,  in  welchem  reines  Brunnenwasser  durch  den  hin- 
durch geleiteten  Abdampf  der  Betriebsdampfmaschine  zum  Verdampfen 
gebracht  und  nachher  in  einem  daneben  stehenden  Oberflächen- 
kondensator h  unter  Einwirkung  des  vom  Ammouiukbcricsclungs- 
kondensator  abfließenden  Kühlwassers  niedergeschlagen  wird. 

Von  hicr^  gelangt^das  ^  so  gewonnene  reine  Kondensat  zu  einem 

kocher  k,  wo  es  durch  Aufkochen  vollständig  von  der  in  ihm  ent- 


Fig.  134.     Rt*ti4rnt<ir  Wfimjirrw  $*f*t'      Ueniu-4-  SauHin 

bewegen.  Um  nun  zugleich  die  zusammengepreßte  Masse  zu  lockern 
sind  im  Innern  des  Zylinders  c  verzinkte  Eiscnsobciben  h  angeordnet,  i 
die  durch  Ketten  i  unter  sich  und  mit  den  Prefsplatten  verbunden 
sind,  sodaß  sie  bei  der  Zurüokbeweguug  der  letzteren  ebenfalls  ge- 
dreht und  in  der  Längsrichtung  verschoben  werden  nnd  dabei  die 
Träber  zerteilen,  welche  alsdann  wie  beschrieben  auf  den  Trog  g 
fallen.  Die  Art  der  Entleerung  bringt  es  mit  sich,  daß  nach  derselben 
das  Zylindersieb  stets  rein  und  ohne  weiteres  für  die  Aufnahme  neuer 
Beeren  bereit  ist. 

Der  Apparat  wird  von  einem  Mann  bedient,  er  ist  verhältnismäßig 
leicht  und  kann  demzufolge  ohne  Schwierigkeit  trai 
um  dies  noch  mehr  zu  erleichtern  führt  die  Firma 
mit  Laufrollen  am  Gestell  ans. 


Die  KritttalleiHfabrik  und  Kilhlhalle 

der  Kriatalleisfabrik-  und  Kahlhallen-Aktien-aeaeUachaft 
in  Leipzig 
(M "  Zachnungen  auf  Taftl  .9J 

Nh  I'  lr  .  L  vtrbuisn. 

Die  neue  Kristalleisfabrik  und  Kühlhalle  der  Kristall- 
eisfabrik- nnd  K  üh  1  bal  len  -  A.-G.  in  Leipzig  ist  zu  Anfang  v.J. 
im  Anschluß  an  die  seit  1  Kitts  bestehende  mit  einem  kleinen  Kühlhaus 
verbundene  Eisfabrik  der  Firma  Gustav  Heinitz  in  Leipzig  errichtet 
worden.  Sie  wird  durch  eine  Ta  nd  e  m  d  a  in  pf  mas  ch  i  ue  b,  Fig.  4, 
von  14»!  PS  getrieben,  mit  welcher  ein  Doppelkompressor  Nr.  14, 
System  Linde,  e,  Fig.  I,  direkt  gekuppelt  ist.  Der  zu  diesem  Kom- 


haltenen  Luft  befreit  wird.  Eine  besonder«  konstruierte 
tiefstchende  Kondensatpampen  entnimmt  hierauf 
das  Destillat  aus  diesem  gleichfalls  unter  Vakuum 
stehenden  Anfkochcr  and  befördert  es  durch  einen 
Gegenstromkühlapparat  i  nach  dem  mit  ver- 
zinntem Kupfer  ausgeschlagenen  grofsen  Seintnel- 
gefäfs  g,  Fig.  1  u.  5,  von  welchem  das  Kondensat 
nach  Bedarf  in  den  Füllapparat  des  Genera- 
tors (liefst. 

Um  Rostbildung  zu  vermeiden  sind  sämtliche  für 
das  Kondensat  bestimmte 
Kupfer  hergestellt. 

Die  im  Eisgenerator  erzeugt«  Kälte  wird  ferner, 
soweit  dieselbe  nicht  zur  Eisfabrikatinn  dient,  für  die 
Kühlung  der  ütier  und  unter  dem  Gencratorraum  an- 
geordneten verschiedenen  Kühl  räume  verwendet. 
Zu  diesem  Zwecke  fordert  eine  neben  dem  Generator 
stehende  rotierende  Salzwasserzirknlations- 
pumpe  das  auf  etwa  6*  abgekühlte  Salzwasser  durch 
die  aas  gußeisernen  Rippenrohren  bestehenden  Kühlsysteme,  die  unter 
der  Decke  der  verschiedenen  Hohlräume  angebracht  sind.  Durch  eine 
entsprechende  Regulierung  der  Menge  des  zirkulierenden  kalten  Salz 
wassers  ist  man  im  stände,  in  den  verschiedenen  gekühlten  Lager- 
räumen genau  diejenigen  Temperaturen  herzustellen,  welche  für  die 
jeweiligen  Zwecke  am  günstigsten  sind. 

So  wird  z.  B.  der  im  Kellergcschofs  d,  Fig.  I,  8  u.  8,  befindliche, 
an  eine  größere  Auzahl  von  Fleischern  vermietet«  Pökel  räum  d, 
auf  |  1"  bis  +5*0  gekühlt ,  während  der  anstoßende  Raum  d, ,  dei- 
hauptsäehlich  zur  Aufbewahrung  von  Seefischen  dient,  beständig 
auf  0  bis  —1*  gehalten  wird.  Auch  der  rechts  darnustoßende  Eis- 
lagcrraum  d  wird  stets  unter  ()'  gehalten,  damit  jedes  Schmelzen 
des  dort  vorübergehend  aufgestapelten,  für  den  Verkauf  bestimmten 
Kunsteises  ausgeschlossen  ist. 

Das  unmittelbar  über  dem  Gencratorraum  liegende  Obergeschoß 
E,  Fig.  1,  3  u.  9,  von  ca.  180  q  in  Grundfläche  wird  hauptsächlich  zur 
Aufbewahrung  von  Butter  und  Eiern  benutzt  und  in  der  Regel 
auf  4  VC  gekühlt.  Dieser  Raum  besitzt  außer  den  schon  erwähn- 
ten gußeisernen  Kühlrippenrohren  r,  noch  einen  besonderen  ans  2" 
im  Lichten  weiten  Bördelrohren  («stehenden  Luflkiihlapparat  r,  in 
dein  die  Reinigung  der  mittels  eines  Ventilators  in  lebhafter  Zirku- 
lation gehaltenen  kalten  Luft  vor  sich  gebt. 

Der  im  obersten  Stockwerk  G,  Fig.  1,  11  u.  7,  gelegene  Gefrie  r 
räum  von  gleichfalls  180  qm  Grundfläche,  dessen  mittlere  Tempe- 
ratur 0°  C  betragt,  dient  in  erster  Linie  zur  Konservierung  von 
Wild  und  Geflügel,  die  dort  teilweise  monatelang  vollständig  un- 
verändert aufbewahrt  werden.  Nebenbei  lagern  dort  auch  noch  andere 
Waren,  für  die  aus  besonderen  Gründen  eiue  sehr  uiedrige  Tempc- 
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ratur  gewünscht  wird,  wie  z.  B.  Pclzwirea,  Maiblumcnkcime  1 
etc.  Sämtliche  in  diesem  Gefrierraume  gebrauchte  Kulte  wird  in 
einem  besonderen  Kühlapparat  mit  direkter  Ammoniakvcrdanipfung 
erzeugt  and  allein  durob  die  zirkulierende  Luft  übertragen,  »odafs 
der  eigentliche  Gefrierraum  überhaupt  keine  Kühlaysteme  besitzt.  Da 
bei  einer  derartigen  Kühlmetbode  die  zirkulierende  Luft  einen  grofsen 
Teil  der  in  ihr  enthaltenen  Feuchtigkeit  an  die  ca.  — 12"  besitzenden 
Ammoniakkühlspiralen  abgibt,  wo  sich  derselbe  in  Sobncefonn  nieder- 
schlügt ,  so  erreicht  man  die  gewünschte  Trockenheit  der  zirkulieren- 
den Luft  in  hohem  Mafse. 

Die  ganze  Anlage  wurde  von  der  Gesellschaft  für  Lindes 
Eismaaobiuen  A.-G.  in  Wiesbaden  entworfen  und  geliefert. 

Stirpe*  and  ZacJjerindastrle. 
Fltischwares-  and  Xo«strV<«i»dttstric. 

Maschinen  für  Wurstfabrikatlon 

von  Friedrich  A  Hang«  in  Wien. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  133—143.) 

N*abdruck  v«ri»ot9a 

Wie  in  jedem  anderen  Gewerbe  ist  anch  in  der  Fleischerei  jetzt 
das  Bestreben  vorherrschend,  wo  irgend  möglich  Maschinenarbeit  anzu- 


Fläehe  anter  die  Messer  zu  liegen  kommt  and  ein  Hohlwiegcn  des 
Blocks  selbst  ausgeschlossen  ist.  Zu  diesem  Zwecke  ist  am  Block 
unten  ein  Zahnkranz  vorgesehen,  der  jene  rotierenden  Bewegungen 
Übertragt;  der  Block  selbat  lauft  dabei  über  Rollen  and  kann  Ton 
einem  Handtrieb  aas  mittels  einer  Kette,  welche  die  drei  Spindeln 
des  Blookgustells  gleichzeitig  bewegt,  hoch  und  niedrig  gestellt 
werden. 

Der  Betrieb  der  Fleiscbwicgemesser  geht  von  zwei  Zugstangen 
ans,  die  an  dem  obenerwähnten  Rahmen  gelagert  sind,  und  von 
Schwungrädern ,  die  auf  der  Hauptantriebsachse  sitzend  jene  Stangen 
so  betätigen,  data  sie  den  Messern  eine  wiegende  Bewegung  erteilen. 

In  dieser  Ausführung  haut  die  Finna  ihre  Wiegemaschine  in  zwei 
Gröfsen,  la  and  b;  für  Salamifabrikation  wird  sie  ähnlich  als  Zwölf- 
schneider 1  c  geliefert.  Die  folgende  Tabelle  gibt  über  die  Dimensinnie- 
rungen  der  Maschinen  Aufschlufs: 


Nr. 

Anzahl 

der 
Messer 

Länge  Breite 
der  Maschine  iu  mm 

Messer- 
lange in 
mm 

Blockgröfse 
in 
mm 

Gewicht 
kg 

la 

7 

2250  1-250 

MO 

1 100  X  500 

2O0O 

b 

;t 

2900  1300 

HäO 

1350  X500 

2«00 

c 

12 

3100  21X10 

'»■"•Ii 

ltiUOX'iOO 

32t  10 

Die  neben  der  Fleischwiegemaschine  aufgestellte  Wiener  Ab- 
«  oh  1  ag  in  usoh  i  D  e ,  auch  Fleisch -Walzwerk  und  Quetsch-  oder  Rr.it- 


rJ 

/ 

■ 

<9f.ttthmudmt 


Xchtiifilti» 


IUI» 


Maasstab  1  =  50 


f/tfchomotoi 
r  StftllxUiaft 


tl.&tir*to/tf 


^  2Tux-«ttott  ^) 

1. 

4~ 


5U1C4. 
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wenden,  und  so  linden  wir  heutzutage  nicht  allein  gröfsere  Fleisoh- 
waren-  und  Wurstfabrikeu  nach  den  verschiedensten  Systemen  für 
maschinellen  Betrieb  eingerichtet,  sondern  auch  kleinere  Werkstätten 
arbeiten  teilweise  längst  mit  Maschinen.  Mit  der  Einrichtung  von 
Wurst-,  Selchwaren-  und  Salamifabriken  U-falVt  sich  u.  a-  auch  die 
Maschinenfabrik  Friedrioh  &  Haaga  iu  Wien.  Die  Disposition 
einer  von  ihr  installierten  Wurstfabrik  mit  Elek  tromot  or- 
bc trieb  wird  in  Fig.  13!)  gezeigt,  während  einige  ihrer  Maschinen 
in  Fig.  110 — 143  dargestellt  sind. 

Die  in  der  linken  Ecke  der  Werkstatt  Fig.  131*  aufgestellte  grobe 
Fleischwi  egemaschino  dient  zum  Vorschneiden  des  Fleisches;  die 
Firma  führt  diese  Maschinen  als  „Sieben-"  und  „Neuntohoeider",  d.  b. 
mit  sieben  oder  neun  Messern  au* ,  die  an  einem  sie  verbindenden 
Rahmen  derart  mit  Muttern  festgeschraubt  sind,  dafs  jedes  einzelne 
für  sioh  bei  Reparaturen  oder  zum  Nachschleifen  herausgenommen 
werden  kann.  Durch  Anwendung  von  Doppelschrauben  ist  dabei  die 
Möglichkeit  gegeben,  die  Messer  in  bestimmter  Höbe  festzustellen. 

Der  Hauptantrieb  erfolgt  mit  Hilfe  von  Voll-  und  Leerscheibe 
auf  die  im  Maschinengcstell  oben  gelagerte  Welle,  von  der  aus 
zugleich  durch  eine  besondere  Kiemeuscheibe  der  unten  angeordnete 
Autrieb  für  die  rotierenden  Bewegungen  des  Wiegeblocks  vermittelt 
wird.    Die  letzteren  erfolgen  exzentrisch,  audafs  stet»  eine  andere 


masohine  genannt,  wird  hei  der  Fabrikation  von  Rrübwürstubcn  benutzt, 
und  zwar  dient  sie  zur  Erzeugung  des  Bräts ,  d.  h.  dazu ,  da*  noch 
schlachtwarme  Fleisch  recht  leimig  (wasseraufnahmefähig)  zu  machen. 

Das  sogenannte  warme  Verfahren  bei  der  Erzeugung  von  Brüh- 
wurst oder  die  Bereitung  von  Brät  ist  nichts  neues,  hat  aber  in  den 
letzten  Jahren  sehr  nn  Ausdehnung  gewonnen,  wozu  namentlich  der 
allgemein  empfundene  und  beklagte  Übelstand  beiträgt,  dafs  dir 
Qualität  des  zu  Markte  kommenden  Viehes  den  Anforderungen  der 
Wurstfabrikation  immer  weniger  entspricht.  Das  Brät  wurde  früher 
hergestellt,  indem  man  das  sohlaehtwarnie  Fleisch  auf  den  Stock  gab 
und  mit  Uolzschlegeln  zu  einem  Brei  „abschlug".  Bei  der  erwähnten 
Abschlagmascbine  wird  das  Fleisch  zwischen  rotierenden  Walzen  ge- 
quetscht, deren  Abstand  sich  durch  ein  Handrad  regeln  läfst ;  sie  bietet 
demnach  einen  Ersatz  für  das  mühevolle  und  zeitraubende  Klopfen 
des  Fleisches. 

Hier  möge  eingefügt  sein,  dafs  für  die  Brätbereitung  sich  am 
besten  das  Fleisch  juuger  Stiere  und  Rinder  eignet.  Sofort  nach  dem 
Schlachten  und  nach  rascher  Entfernung  der  Knochen  und  Fetteile 
wird  das  zu  Brat  bestimmte  Fleisch  schlachtwarm  in  handgrofa.'  dache 
Scheiben  vorgeschnitten ,  auf  die  Maschine  gegeben  und  iu  der  Kegel 
dreimal  durchgelassen,  das  erstemal  unter  Beigabe  einer  entsprechen- 
den Menge  -Salz  bei  offenen,  dann  bei  halb-  und  zuletzt  bei  ganz 
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geschlossenen  Walzen.  Ist  du  Fleisch  sodann  mittels  eines  Wiege- 
messers oder  Fleischwolfs  vollends  fein  gearbeitet,  so  wird  es  dnrob 
die  Mischmaschine  (wo  diese  fehlt  im  Mischtrogi  unter  Zusatz  von 
möglichst  vkO  (auf  100  k  •  50  -J- 60  I  uud  selbst  noch  mehr)  Waaser 
ausgerührt.  Das  fertige  Brat,  nunmehr  eine  dünne  leimige  Maate, 
wird  auf  sogenannte  Fleischladen,  75  cm  lange,  50  am  breite  and  15  cm 
hohe,  an  den  Stirnseiten  mit  Handgriffen  versehene  Holzbchälter  ge- 
bracht and  auf  Eis  gestellt.  Hierbei  darf  die  Fleiachachicbt  höchstens 
7  cm  hoch  sein,  damit  sie  nicht  erstickt. 

Je  weniger  Zeit  alte  diese  Vorgänge  beanspruchen,  desto  gröber 
ist  die  Nntzwirkung  des  Brut«,  das  «tob  in  einem  guten  Keller  leicht 
drei  Tage  hall  und  bei  Bereitung  aller  Sorten  von  Brühwürsten  gute 
Dienste  leistet. 

Diese  Absohlagmaachinen  werden  für  Hand-  oder  Maschinenbetrieb 
auf  Holz-  oder  Kiaengestell  je  in  fünf  Grofsen  ausgeführt ;  die  Zähne 

der  in  Metalhigern 
ruhenden  Walzen  sind 
nicht  gegossen,  son- 
dern gefräst ;  Trichter, 
l.'nterkasten  und  die 
Abstreiobmesscr  für 
das  Fleisch  sind  auf 
beiden  Seiten  verzinnt. 
Die  in  der  Anlage, 
Fig.  13t»,  benutzte  Ma- 
schine Nr.  1  Iii  E  (Fig. 
140)  ist  für  Riemenbe- 
trieb auf  Eiscngestell 
gebaut,  die  Länge  der 
Walzen  betragt  300 
nun,  die  Zahl  der  Ab- 
streichiuesser  J:i.  Das 
Gewicht  der  ganzen 
Maschine  In-läuft  sich 
auf  600  kg. 

Das  obenerwähnte 
FcinBchoeiden  des  aus 
der  Abschlagmuschinc 
kommenden  scblachc- 
witrmen  Fleische«  er- 
folgt in  der  Fleisch- 

140.  s 


Nachstehende  Tabelle  gibt  verschiedene  wichtige  I>«ten  der  drei 
Ausführungen  ibo  dieser  Maschine: 


US*  / 


fit.  141. 


schneidemasohine  (Fleischwolf)  „Vindobona",  wie  sie  in  Fig.  141 
mit  geöffnetem  Schneokengehäuse  dargestellt  ist.  Diese  Maschinen 
werden  in  drei  Grofsen  ausgeführt,  die  bei  der  Anlage,  Fig.  139, 
verwendete  arbeitel  mit  Vorschneide  -  und  Zwischemuesser  und 
Lochaoheibcn  von  150  mm  Durchmesser  mit  Lochern  von  3,  4,  8 
uud  13  mm  Durchmesser,  ihre  stündliche  Leistung  beträgt  100  bis 
»V00  kg.  Der  Antrieb  erfolgt  durch  Fest-  und  Losscheibe  unter  Ver- 
mittlang von  Kegelrädern  auf  die  Messerwelle  und  Transportschnecke, 
letztere  bringt  das  Fleisch  vor  die  l.ochscheibe,  wo  es  durch  das 
Messer  gleich  weggeschnitten  wird,  ohne  vorher  starke  Pressungen 
zu  erleiden.  Du  das  Gehäuse,  wie  Fig.  141  zeigt,  aufklappbar  ist,  so 
lassen  sich  die  einzelnen  Teile  leicht  herausnehmen  und  reinigen.  Iii' 
folge  der  Anordnung,  dafs  gleichzeitig  mehrere  Scheiben  von  ver- 
schiedenen Loohgridsen  eingvieUt  werden  können ,  eignet  sich  diese 
Maschine  nicht  allein  zum  Schneiden  von  Brut ,  sondern  überhaupt 
für  alle  Sorten  rohen  und  gekochten  Fleisches. 


Grölse 

Gewicht 
ca.  kg 

Scheiben- 
durch  niesser 
in  mm 

l'ferdt- 
kraft 

Leistung 
in  kg 
pro  Stunde 

a 

'.'Tu 

126 

1 

200  :-  loi  > 

fa 

400 

150 

1,5 

100  ;  »Von 

c 

uo 

200 

W 

»500-:  ioin) 

d 

«Hl 

M) 

looo-j-  iaöo 

Fi).  14t. 


Die  mit  d  bezeichnete  vierte  Maschine  arbeitet  mit  Vursohneidc- 
mesaer  and  Lochscheiben  von  '200  mm  Durchmesser  mit  Löchern  von 
13  und  'jn  mm  im  Quadrat  und  dient  speziell  zum  Schneiden  von 
Speck,  Fett  und  Talg  (zum  Zwecke  des  Anslaasens). 

Die  Firma  Friedrich  &.  Haaga  baut  ihre  Fleischncbueidmaschinen 
in  kleinerem  Maßstab  selbstverständlich  auch  für  Handbetrieb,  wie 
auch  Spezialauaführungen  vorgesehen  sind ,  bei  welchen  ein  Elektro- 
motor direkt  in  das  Gehaus«  der  Maschine  eingebaut  ist. 

Nachdem  das  Fleisch 
in  den  vorbeschriebenen 
Maschinen  für  die  betref- 
fende Wurslaorte  ent- 
sprechend vorbereitet  iBt, 
gelangt  es  unter  mehr 
oder  weniger  Zusatz  von 
Wasser  und  Gewürzen  in 
die  Knet-  und  Miaiih- 
(Anmach-)Mu  sch  ine, 
die  in  Fig.  142  gezeigt  ist. 

Die  für  den  Antrieb 
durch  Riemen  gebaute  Ma- 
schine ist  mit  einer  auto- 
matischen Kippvorrich- 
tung und  Keversierappa- 
rat  zum  Vor-  und  Rück- 
wärtsarbeiten sowie  zum 
Abstellen  versehen. 

In  Fig.  142  ist  der 
Trog  halb  umgekippt  mit 
abgenommenem  Deckel 
dargestellt ;  durch  die  im 
Innern  sich  dicht  an  der 
Gehäuse  w  and  bewegen- 
den RührnUgel  wird  die 
Fleischmasse  innig  ge- 
mischt nnd  geknetet  und 
•bis  Brät  (mit  dem  schnel- 
len Gange  in  5  -;-  7  Mi- 
nuten), wie  auch  jede  än- 
dere Art  von  Wuratzeug 
(roitdem  langsamen  Gange 
in  3-*  4  Minuten)  bündig, 
gleichmäßig  und  fein  ver- 
arbeitet, um  danu  oboe 
weiteres  in  die  Wurst- 
füllmaachine  gebracht 
werden  zn  können. 

Von  Wurstfüllmaschi- 
nen führt  die  Firma  ver- 
schiedene Konstruktionen 
für  Hand-  und  Krafthc- 
trieb  aus;  hier  sei  eine 
der  cratcreo  an  Hand 
der  Fig.  143  beschrieben. 
In  dem  Holzgcslell  ist 
in  vertikaler  Anordnung  ein  gebohrter  Gufazylinder  befestigt,  in 
dem  sich  ein  mit  einer  Zahnstange  verbundener  abgedichteter  Eisen- 
kolben bewegt.  Die  gefräste  Zahnstange  ist  aus  Stahl,  sie  erhält  ihre 
Bewegungen  durch  einen  von  einer  Kurbel  zu  betätigenden  Trieb,  sodafs 
der  mit  ihr  in  Verbindung  stehende  Kolben  das  in  den  Zylinder  ein- 
gefüllte WurBtbrät  nach  oben  »»hiebt  und  in  die  Purine,  dir  über  den 
Rohransatz  am  Zylinder  geschoben  sind,  preist.  Die  Pressung  voll- 
zieht sich  dabei  glcichmäfaig  ohne  Bildung  von  Luftblasen  in  der 
Wurstmasse  und  ohne  Zersprengen  der  Därme.  Die  in  Fig  143  ab- 
gebildete Wurstfüllmaschine  wird  in  drei  Grofsen  ausgeführt,  die  einen 
Fassungsraum  von  4  resp.  Ii  und  8,6  kg  und  ein  Gewicht  von  <>2  bttW. 
HO  und  1»KJ  kg  aufweisen.  Für  Füllungen  von  0.  12  und  20  kg  werden 
diese  Maschinen  in  derselben  Konstruktion  mit  Eisriigestcll  geliefert. 

Zu  der  weiteren  Einrichtung  der  in  Fig.  13H  skizzierten  Wurst- 
fabrik gehört  noch  ein  Schleifstein,  der  für  Riemenbetrieb  mit  einer 
Fest-  und  Losscheibe,  einem  Ausrücker  und  Tropfgefäf«  ausgerüstet 
i»t.  Das  Gestell  ist  aus  Gußeisen,  Trog  und  Haube  sind  au»  genietetem 
Eisenblech.  Der  Stein  hat  bei  einem  Gewicht  von  235  kg  einen  Durch- 
messer von  "00  mm  und  eine  Breite  von  130  mm. 

An  der  Wand  ist  eine  Gewürzmühle  für  Riemenantrieb  be- 
festigt. Da»  Gewürz  befindet  sich  in  einem  über  dem  Mahlzylinder 
angeordneten  Kasten,  das  Mahlen  geschieht  durch  Stablscheibcu  von 
verschiedener  Lochweit«. 

In  einem  Nebenraum  ist  eine  Kreia-  oder  Zirknlarsäge 
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aufgestellt,  die  mit  einem  auf  gufseiseniera  Gestell  und  Holztiaoh  ge- 
lagerten Sägeblatt  von  1550  mm  für  du  Zerschneiden  von  Knochen 
ond  Brennholz  beatimmt  ist, 

In  dem  Hauptsaal  befinden  »ich  neben  den  beschriebenen  Maschinell 
noch  ein  M  ischt rog  and  ein  Arbeitstisch.  Der  nahe  an  dereinen 
schmalen  Seite  montierte  Elektromotor  hat  eine  Leistung  von  ß  PS. 
Schalthebel  und  Anlasser  lind  direkt  Uber  dem  Motor  an  der  Wand 
angebracht  and  der  Betrieb  sämtlicher  Maschinen  de«  Haupt-  und 
Nebenraume«  erfolgt  von  einer  gemeinsamen  Transmission  aus. 


randwirtschaft. 
Tierzucht  ond  Gartenbau. 

Unlversal-DrlllmaHchlne 

von  Fischer  *  Co.  in  Töplitz  -  Schönau. 


(Mit  Abbildung,  Fig.  144.)     Nachdruck  ».rfcol.n. 

IM*  neu«  üni  versel-Drilltneschin«  der  Firma  Fischer 
et  Co.  in  TepHts-Sehonau  ist  sowohl  in  liergigem  als  auch  in 
ebenem  Terrain  brauchbar;  sie  kennzeichnet  sieh  in  der  Hauptsache 
durch  das  Kehlen  der  Wechselnder  sowie  der  Kastenstellung  und 
durch  die  Anwendung  eines  Schupf  rades,  das  die  Aus- 
saat sämtlicher  Getreidearten  gestattet ,  sowie  endlich 
dnreh  ihren  leichten  Gang,  was  gerade  in  bergigem 
Terrain  von  Wichtigkeit  sein  dürfte. 

Durch  Einführung  de*  verschiebbaren  Schöpfrades 
wird  die  Verwendung  von  Wecbselraderu  erübrigt.  Eine 
im  Inneren  des  Saatkastena  angebrachte  Itührwelle  ver- 
teilt den  Samen  ganz  gleichmäfsig ,  ohne  Tnterschicd 
ob  Klee  oder  Mais  gesäet  wird,  Dreht  man  ein 
an  der  rechten  Seite  der  Maschine  befindliches  Hand- 
rad, so  wird  die  Saat  meng«  an  Hand  einer  am  Saat- 
körnten  angebrachten  Skala  geregelt.     Letzterer  ruht 


gerichtet,  anfser  dieser  liefert  die  Firma  jedoch  auch  vier-  bis  sechs- 
nähtige  für  Hand-  and  Kraftbetrieb  sowie  zweiuahtige  für  Hand- 
betrieb. Das  Stroh  wird  durch  einen  Transporteur  den  Nähapperaten 
zugeführt,  die  anter  Benutzung  von  Bindeschnur  eine  Matte  mit  zwei 
drei  oder  mehr  Nahten  herstellen.  Der  Betrieb  der  dreinähtigen  Ma- 
schine neuerer  Konstruktion  ist  so  leicht,  defs  er  aneh  von  älteren 
Leuten  eingeführt  werden  kann,  die  «tu*  schweren  Feldarbeit  nicht 
mehr  zu  verwenden  sind. 

Ein  Hauptvorteil  der  auf  diesen  Maschinen  hergestellten  Matten 
ist,  dafs  sie  mehr  als  einmal  gebraucht  werden  können  und  so  dauer- 
haft sind ,  dal»  Wind  und  heftige  Regengüsse  such  nach  vorher- 
gegangenem trockenen  Wretter  nicht  schaden;  nach  Angabe  der  Firma 
können  dieselben  Mutten  2—3  Jahre  Isng  aushalten. 

Wie  Fig.  1 15  erkennen  IsTtt,  ist  die  Konstruktion  der  vorliegenden 
Strohmatten-Maschine  eine  sehr  einfache.  Die  Matten  werden  so  abge- 
legt, dafs  sie  direkt  benutzt  werden  können.  Was  die  I.eistung*f»big- 
keit  betrifft,  so  liefert  eine  Maschine  in  der  Minute  ca.  1  laufende 
Meter  Matte.  Verwendet  wird  dabei  gewöhnliches  Maschineu»troh, 
d.  b.  es  kann  Krammstroh  verarbeitet  werden. 

Die  mit  diesen  Maschinen  hergestellten  Matten  können  benutzt 
werden  zur  Bedeokung  fertiger  und  nicht  fertiger  Gotreide-,  Strob- 
und  Kutterdiemen,  sowie  von  Kuben*  nnd  Kartoffelmieten  eto. ,  aar 
Einfriedigung  and  zum  Schutz  von  Schafhürden  etc. ;  ferner  zur  Be- 
deckung ond  zum  Schatz  von  Obst-  and  Weinspalieren,  Frühbeet- 
fenstern, trocknenden  Steinen  in  Ziegeleien  etc. 


fl».  144.  Cninrsal 
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auf  dem  Maschinenrahmen  and  wird  durch  Umkippen  naoh  hinten 
entleert 

Zwei  Zahnräder  bewirken  den  Antrieb,  der  so  vor  sich  gebt,  dafs 
man  die  Schare  mittels  Handhebels  hcrabläfst.  Die  Fahrräder  haben 
25  cm  Hobe  und  sind  mit  staubfreien  Hadbilchsen  versehen. 

Die  Saat  wird  durch  sogen.  Spiralrohre  geleitet,  weil  diese  sieb  bis- 
her eis  für  einen  solchen  Zweck  am  bestell  verwendbar  erwiesen  haben. 
Ein  Duroligang  von  ca.  30  cm  zwischen  Vorder-  nnd  Hinlersebaren 
■eilliefst  Verstopfungen  aus.  Die  Scharspitzen  sind  ans  sehr  hartem 
Material  hergestellt  and  lassen  sich  leicht  aaswechseln. 

Maschinen  der  beschriebenen  Art  werden  von  Fischer  A  Co. 
für  nachstehende  Reihcuzuhlen  gebaut: 

18,    15,    17,    19  nnd  «1 
wobei  lieb  ihr  Gewicht  auf 

320,  340,  360,  3U0  nnd  400  kg 

stellt. 

Nicht  zu  vergessen  ist  bei  der  Beurteilt»*;  den  praktischen  Werte* 
dieser  Maschine  noch  der  Umstand,  dafs  mit  derselben  ein  Klee- 
s  t  reuappa ra t  verbunden  werden  kann  um  beim  Aussäen  von  Ge- 
treide gleichzeitig  Klee  mit  anbauen  zu  können. 


Strohmatten-Maschine 

ausgeführt  von  Gustav  Bötto  in  Oschereieben. 

(Mit  Abbildung,  Fiff.  146)     HuMniii  vorboisn.  ' 

Hie  Maschinenfabrik  nnd  Eisengießerei  von  Gostav  Bülte  in 
Osoberslebeo  liefert  Strohmatten-Maschinen  der  in  Fig.  149 
dargestellten  Art.  Sie  dienen  zur  Herstellung  von  Söhnte  decken 
ans  Masobinenstroh,  Seh  i I f  etc.,  ihre  Konstruktion  und  Arbeits- 
weise hat  Ähnlichkeit  mit  der  einer  mehrfachen  Nähmaschine. 

Die  Maschine,  Fig.  145,  ist  für  drei  Nähte  und  Handbetrieb  ein- 


Hf.  M).    Stsa»m*tU*-MmtcMm  m  OmHar  Blut  f*  MinUki. 

8  PS-Dampfdreschsatz 

ausgeführt  von  Garret'.  Smith  dt  Co.  in  Magdeburg-Buckau. 

(Mit  AhhiUlung,  Fig.  146.)      Xschdrack  »»rfcot.« 

Schon  im  „Supplement"  Nr.  9  erwähnten  wir,  dafs  die  Lokomobil- 
fahrik  Garrett  Smith  4 Co.  in  Magdeburg -Buckau  and  -Süden- 
I  barg  auf  der  Industrie-  und  Gewerbe- Ausstellung  in  Aussig 
einen  Dampf dreschsatz  neuesten  Typs  zur  Aufstellung  gebracht 
habe. 

Der  Drcsebaate  zerfällt  in  die  Lokomobile  und  die  Dreschmaschine 
mit  ihren  Nebenapparateu. 

Die  fahrbare  Lokomobile  deckt  «ich  hinsichtlich  ihrer  all- 
gemeinen Ausführung  mit  der  im  „Supplement"  :»  beschriebenen , 

j  sie  gehört  zur  Klasse  dar  mit  einstufiger  Expansion  arbeitenden 
llnchdrucklokomobilen.  Die  Steuerung  besteht  in  einer  selbsttätigen 
Ridcr- Flachschiebersteuerung.  Der  Regulator  arbeitet  mit  Kugein: 
die  Kurbelwelle  ist  auf  einer  massiven  Sattelplattc  gelagert  und  mit 
Strebestangen  gegen  die  Zylinder  abgesteift.  Der  Kessel  ist  als  Feuer- 
buoba-Lokomotivkesset  ausgeführt;  Fankenfänger,  Ezzenterpumpe  etc. 

'  bilden  feste  Requisiten  der  Lokomobile. 

Die  Dreschmaschine  bat  dal  übliche  Holsgestetl,  wie  über- 
haupt eine  grofse  Anzahl  ihrer  Organe  aus  Hole  besteht ;  sis  arbeitet 
mit  reichlich  grnls  bemessenen  Siebriaehen  und  einem  Strohschüttler 

'  von  entsprechenden  Grö  Isen  Verhältnissen,  sodafä  eine  sachgetnäfse 
Reinigung  de»  Strohs  wie  auch  des  Getreides  gewährleistet  erscheint. 

Auch  die  ve-rgesehene  Kaffreinigaug  genügt  berechtigten  An- 
sprüchen, indem  alle  Unkrautsamen  aus  dem  Kaff  entfernt  werden, 
wodurch  eine  Verunreinigung  des  Ackere  durch  die  ans  dem  ver- 
fütterten Kaff  resultierenden  Rückstände  vermieden  wird.  Eine  solche 

Verunreinigung  de.»  Ackers  durch  im  Kaff  enthaltenen  Unkranisamen 
tritt  nämlich  ein,  weil  das  Vieh  letzteren  nicht  verdaut.  Er  gelangt 
vielmehr  noch  keimfähig  in  die  Exkremente  und  durch  diese  auf 
den  Acker.  Hiergegen  hilft  nnr  gründliche  Reinigung  de*  Kaffs  in 
der  Dreacbma'cuim-. 
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Letztere  besitzt  weiter  doppelte  Ventilatoren,  sowie  eine  doppelte 
Reinigung  der  Getreidekörner,  ferner  sieber  funktionierende  und  für 
all«  Getreidesorten  be»ondera  auch  für  Gerate  brauch  baje  Putzvor- 
richtongen. 

Die  Fahrachsen  wurden  aus  Schmiedeeisen  hergestellt  und  mit 
Einspannvorrichtungen  versehen.  Die  Schmierbüchsen  sind  für  Kon- 
siitenzschmierung ,  und  die  Lager  der  Trommel  als  Ringlagcr  mit 
Phosphorbronzebüchsen  eingerichtet. 

Die  Trommelbreite  der  in  Aussig  ausgestellten  Masohine  l*etrigt 
54"«  =  188  cm.  Im  allgemeinen  werden  die  Dresehsäue  von  Oarrett 
Smith  &  Co.  in  folgenden  Nummern  ausgeführt: 

M  A-üarnitur  für  m  i  t  tcl  gr  o  fs  e  Leistung  (0  Sofalagleisten) 
Trommelbreite  .  .  .  54"  =  138  cm  mit  7  PS  •  Lokomobile 
...  60"  =  168  „    „  7 
...  CG"  =  168  „    „  8 
Trommeldorchmesscr    20"  -  510  mm. 
M  A  G -  Garnitur  für  grofse  Leistung  (8  Schlagleisten) 
Trommelbreite  .   ,   .   öl"  --  138  cm  mit    7  PS-Lokomobile 
.  .  .   60"  =  153  „     „  « 

 66"  =  168  „     „  10 

Trommeldurchmeaaer  -  -22' ,"  =  572  mm. 
N  A-Garnituren  für  gröfste  Leistung  (8  resp.  10  Scblagleisten) 
Trommelbreite  .  .  .  54"  =  138  om  mit   8  l'S  -  Lokomobile 
...   60»  -  153  „     „  10 
...  66"  -  168  „    „  12 
Trommeldurcbmesser    24"  =  610  mm. 


Unten  ruht  die  Trommel  mittels  einer  hohlen ,  zylindrisch  ge- 
stalteten ,  nach  oben  aber  sich  verjüngenden  Spindel  827  in  einem 
Kugellager.  Die  Spindel  ragt  ungefiihr  bis  zur  Halft«  io  die 
Trommel  und  kann  sich  um  eine  in  dem  (iehause  befestigte  zentral 
durchbohrte  Achse  drehen.  Das  Kugellager  ersetzt  das  Spur-  und 
Halslager  der  älteren  Separatoren,  tragt  die  Trommel  und  balanciert 
sie  zugleich  aus.  Ks  besteht  aus  einer  aufsen  mit  fünf  Rillen  ver- 
sehenen Büchse ,  sowie  fünf  Reihen  zn  je  20  Stüok  Stahlkugeln  und 
fünf.  Stahlringen.  Das  ganze  Lager  ruht  in  einer  Stafalhülse,  die  auf 
einer  stehenden  Spindel  befestigt  ist.  Diese  dreht  sich  jedoch  nicht, 
wie  dies  bei  den  alten  Separatoren  der  Kall  ist,  um  ihre  Längsachse, 
sondern  hat  nur  die  Fähigkeit,  sich  ein  wenig  nach  der  Seite  zu 
neigen  um  dem  Lager  das  Ausbalancieren  zn  ermöglichen.  Kbenio 
besitzt  die  Trommel ,  wie  oben  erwähnt ,  keine  wirkliche  Spindel, 
sondern  nnr  einen  kurzen  zentral  durchbohrten  Hohlkörper  827,  der 
au  seinem  unteren  Ende  im  inneren  konisch  gestaltet  ist  und  gleichzeitig 
die  Schnnrscheibe  847  trägt.  Durch  den  Konus  der  inneren  Büchse  des 
Kugellagers  wird  die  Verbindung  zariscb.cn  Trommel  821  und  Lager 
838  hergestellt.  Treibt  man  die  Trommel  an,  so  dreht  steh  mit  dieser 
nichts  weiter  als  jene  innere  Hachse  des  Kugellager*  und  die  fünf 
Reihen  Stahlkugeln  811.  Das  Kugellager  ist  also  der  einzige  Teil  des 
Separators,  der  einer  Reibung  unterworfen  ist.  Gerade  aber  auf  die 
Konstruktion  dieses  Kugellagers  ist  besonderes  Gewicht  gelegt  worden 
und  es  ist  gelungen,  eiu  Lager  herzustellen,  bei  dem  die  einzelnen 
Kugeln  eine  ganz  minimale  Belastung  (hei  H  etwa  0,8  kg,  bei  R  15 
etwa  0.7  kg)  buhen;  da  weiterhin  ein  Spielraum  für  die  Kugeln  niuht 
vorhanden  ist,  so  sind  alle  Kaktoren  berücksichtigt ,  die  erfüllt  sein 
müssen,  wenn  ein  Lager  dauernd  gut  funktionieren  soll. 

In  die  Trommel  eingesetzt  sind  elf  Stahl blecbgloeken  *22,  von 
denen  die  aufsen  befindliche  gewellt  und  mit  Befestigungsschrauben 
versehen  ist ;  die  innen  liegenden  dagegen  sind  aebt/chneckig  gestaltet, 
an  den  Koken  durchlocht  und  unten  iti  scharfem  Winkel  tiach  aufsen 
abgebogen.  Als  ebene  Scheiben  reichen  sie  bis  dicht  an  die  Wund 
der  Trommel.  Der  Abstand  der  Koke  einer  (flocke  von  der  Wand 
der  anderen  betragt  3  mm.    I>ie  Glocken  werden  auf  das  lose  ZuAufs- 


SfjtMC  i  Hat fMtmp/-i/r».At*it:  SM  tMflNU  Aalst  •»  6u  h  A/ii^rtsK-y. Asüsasi 


Milch-Separator 

der  Svenskit  Centrifug  Aktie  Bolaget  Stockholm 
ausgeführt  von  der  Aitien-Geaellachaft  H.  F.  Eckert  in  Berlin- 
Friedrichaberg. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  147—149.) 

Xachdrack  »..rhu!».. 

Von  seilen  der  „Deutsohen  Landwirtschafts-Gesell- 
sehaft"*)  wurde  im  Oktober  des  vergangenen  Jahres  in  der  Molkerei 
Hameln  ein  von  der  Aktiengesellschaft  II.  F.  Eckert  in  Berlin- 
Friedrichsherg  gelieferter  Svenska-Milcb-Scparutor  für  Kraft- 
betrieb auf  seine  Leistung  untersucht ,  der  auf  (irund  der  Versuchs- 
ergehniese  wohl  verdient,  hier  besprochen  zu  werden. 

Der  Separator  besteht  ans  zwei  Hauptteilen;  einer  senkrechten 
anf  eigenem  Gestell  umlaufenden  Schnuracheibe  847,  Fig.  149  und 
dem  Sehleudergebnuse  820  mit  dem  Schleudergcfäf»  819  nebst 
Zubehör  sowie  einer  Spannrolle  für  die  Antriebsschuur. 

Die  Schnuraoheibe  hat  einen  Durchmesser  von  52,5  om  hei 
einer  Tiefe  der  Schnurrinne  von  1,5  cm  nnd  mit  ihrem  (iestell  ein 
(iewicht  von  115  kg,  Das  gufseiserne  Scb  I  eude  rge  hau  se,  das 
sogen.  Stativ,  h'.'O,  ist  auf  Mauerwerk  oder  eine  andere  entsprechende 
Unterlage  aufzuschrauben.  Die  darin  untergebrachte  Trommel  821 
hat  einen  lichten  Durchmesser  von  28  om  hei  einer  lichten  Tiefe  von 
23  cm ;  sie  wird  oben  von  einem  aufgeschraubten  tlachkcgelformigen 
Deckel  816  abgeschlossen,  der  zentral  für  den  Milehzuflufs  durch- 
bohrt ist. 

•J  Vgl.:  nsrlcht  im  Jalirbash  d»r  „Dsateeb.  Landw.-G'ssllsrfaaft" 
für  1902. 


röhr  aufgeschoben,  das  unten  in  einen  durclilochten  kegelförmigen  An- 
sät/ mit  einer  den  (lluckensoheiben  entsprechenden,  ebenfalls  durch- 
lochten Platte  endet. 

Zur  Abführung  der 
Magermilch  sind  an  der 
Innenwand  des  Deckel; 
acht  Rohre  in  gleiehcn  Ab- 
ständen voneinander  ein- 
gesetzt ,  die  unterhalb  de* 
Deckelkopfes  ausmünden. 
Im  Deckelkopfe  befindet 
sich  eine  exzentrisch  durch- 
lochte  uud  so  zur  Rege- 
lung der  Scheideverhäit- 
nisae  geeignete  Schraube 
für  die  Rahmabführung. 

Die  Ölung  der  Luger 
wird  von  einem  Ölgvfäf« 
aus  selbsttätig  bewirkt 
Letzteres  ist  an  djer  Aufsen- 
aeite  des  Zentrifugenge- 
häuses angebracht  nnd 
kann ,  wenn  die  Trommel 
gereinigt  wird,  durch  eine 
überzustülpende,  oben  ge- 
schlossene Blechhülse  ge- 
schützt werden.  Die  am 
Fuf*  des  Gehäuses  vorgesehene  Spannrolle  wird  in  der  ihr  ge- 
gebenen Stellung  durch  eine  Sperrklinke  festgehalten. 

Die  Kotationsgesohwindigkeil  der  Trommel   soll  6600 


ft«.  W,  Wal  Useeiess 


y  Google 
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Touren 


in  der  Miaute  betragen.    Gezahlt  werden  die  Umdrehungen 
gefederten  mit  Hilfe  de*  ringen  leioht  andrüokbarcn  Stifte 
833,    der   bei  je  100  Touren 
einen  Stöfs  fühlen  lalst.  Die 
Stundenleistung  «teilt  Bich 
im    Mittel    bei    normaler  Ge- 
Milcb- 
•M°C 

auf  18O0  l  mit  einem  Fettgehalte 
der  Magermilch  von  0,06  :  0,1°'„. 
Hei  der  olien  angegebenen  Prü- 
fung ergab  sich  die  Stunden- 
leistung zu  1766  kg  und  der 
mittlere  Fettgehalt  zu  0,11  „ 
bei  49"  Wärme  der  zuflicfscn- 
den  Milch.    Das  Gewicht  de* 


Apparat  von 


Leiatungs- 


K.S  IM. 


betriebsfertig  zusammengeatell- 
ten  Separators  beträgt  17!»  Ag. 
Die  Trommel  allein  mit  Deckel 
aber  ohne  Einsätze  wiegt 
kg. 


(D.  R.-P.  a.)  der*ell>en  Firma  ein 
fähigkeit  zu. 

Der  durch  Fig.  150  in  Verbindung  mit  den  Schnitten  Fig.  151 
veranschaulichte  Dampfer  besteht  aus  dem  fernstehenden  Dampferzeuger 
a  und  dem  kippbaren  Dampfkessel  c. 

Der  Dampferzeuger  ist  von  weiten  Heizrohren  b  durchzogen, 
die  »o  zur  Feuerung  liegen ,  dal»  sie  von  einem  Teile  der  auf  dem 
Koste  entwickelten  Heizgase  durchzogen  werden  müsBen.  Der  Rest 
der  Gase  umspült  zunächst  den  Hachen  Kodes  des  Kessels  a  und  zieht 
dann  erst  durch  enge  Offnungen  in  den  Raucbrohrstutzen ,  der  sie 
dem  Rauchrohre  (Schornstein)  zuführt.  Auf  diese  Weise  wird  eine 
sacbgenmlse  Ausnutzung  der  Heizgase  im  Ofen  erreicht. 

Alle  mit  den  Feuergasen  in  Berührung  kommenden  Teile  Bind  aus 
Gulseisen  hergestellt,  die  Feuerrohre  sind  weit  genug,  um  sie  leicht  vom 
angesetzten  Rufte  reinigen  zu  können.  Das  Füllen  des  mit  Nieder- 
druck arbeitenden  Dampferzeugers  geschieht  durch  ein  an  den  «-j-forraig 
gebogenen  Speisestutzen  e  angeschlossenes  Trichterrohr  e,,  das  zugleich 
al»  Slandrobr  dient.  Wasserstandsglas  h  und  Probierhabn 
die  Kontrolle  des  Waasentuarides  im  Kessel. 

Der  Dampf  wird  durch  zwei  aus  Gufa- 
eisen  gefertigte  Krümmer  d  in  den  oberhalb 
des  Kessels  pendelnd  aufgestellten  Dämpfer 
geführt.  Die  Krümmer  enden  in  Stopf  büchsen- 
veraoblussen,  die  zugleich  als  Lager  für  die 
Achse  c,  des  Dämpfers  benutzt  werden  und 
wohl  den  Eintritt  des  Dampfes  in  diese 
Aehse,  nicht  aber  den  Austluf»  von  solchem 
in  die  Atmosphäre  gestatten.  Der  Dampf- 
kessel c  ist  zylindrisch  gestaltet  nnd  wird  oben 
durch  einen  von  einem  BügelverschlusBe  ge- 
haltenen Deckel  verschlossen.  Deckel  und 
Dämpfkessel  sind  innen  und  aufsen  verzinkt. 

Türen  an  passender  Stelle  ermöglichen 
es  die  innere  Konstruktion  des  Apparates 
freizulegen  um  sie  zu  reinigen. 

Das   Fruchtwasser  lauft 
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Viehf utterdiimpfer  „ Barbarossa" 

von  O.  Weber  Sc  Co.  in  Artern. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  J/iO  u.  15}.) 

Nachdruck  Tiirl>i>t«o. 

Das  sicherste  Mittel  zur  Aufbewahrung  der  Futterkartofielu  ist 
bekanntlich  nicht  das  Einkochen,  sondern  das  Eindampfen  der- 
selben. Durch  das  Kochen  im  Wasscrbade  wird  nämlich  den  Pflanzen 
der  zu  Nahrzweckeu  so  wichtige  Salz-  und  Zuckergehalt 
und  damit  ihr  Nutziingswert  wesentlich  vermindert.-  Das  Kochen 
Dampf  dagegen  führt  den  Kuollen  Warme  zu,  ihre  /eilen  werden 
gesprengt  und  die  schädlichen  Bestandteile  mit  dem  Fruchtwasser  ab- 
geführt. Das  Futter  bekommt  dadurch  nicht  nur  einen  höheren 
Nährwert,  sondern  es  wird  auch  schmackhafter. 

Mit  Rücksicht  darauf  zählt  denn  auch  der  sogen.  Yiehfutter- 
iliimjifer  zu  den  verbreiterten  Apparaten  in  der  I.andwirtsohaft.  Be- 
kannt sind  allgemein  die  Gcrmaiiiadampfcr  der  Firma  Weber  &  Co. 
in  Artern,  Prov.  Saehseu,  welche,  nebenbei  bemerkt,  nicht  blofs  zum 
Dämpfen  sondern  auch  als  Wasserkocher  zu  verwenden  sind.  Ihnen 
gesellt    sich    in    dem    „Bs  rbaro  s  s  a"  -  V  i  eh  f  ut  t  e  r  d  äm  p  f  e  r 


r.m  f".  HV&tr  J-  i 


oberhalb  des  Bodens  am  Dämpfer  angebrachten  Hahn  ab,  wodurch 
Sicherheit  dafür  gegeben  ist ,  dnls  man  ein  von  schädlichen  Bestand- 
teilen freies  Futter  erhält.  Die  Dampfdauer  richtet  sich  nach  der 
Grüffc  der  Kartoffeln;  man  darf  in  der  Regel  vom  Anzünden  des  Feuers 
ab  für  die  erste  Dämpfung  einen  Zeitraum  von  10  ;  60  Minuten 
rechnen;  spätere  Dämpfungen,  die  in  dem  von  vornherein  schon 
heifsen  Apparate  vorgenommen  werden,  dauern  dann  nur  rd.  :V)  Minuten. 

Bei  dem  in  Fig.  150  dargestellten  Dämpfer  ist  am  Apparate 
eine  Kartoffel  q  u  e  t  s  o  he  gezeichnet,  bestehend  aus  einem  aufklapp- 
baren trichterartigen  Rumpfe  f  mit  geschlitztem  Boden  und  einer 
Stiftenwelle  g.  Die  Stifte  greifen  durch  die  BodenschliUe  hindurch  und 
zerquetschen  g  die  Kartoffeln,  indem  sie  dieselben  durch  die  Schlitze 
drücken.  Wird  der  Deckel  abgehoben  nnd  der  Dämpfkessel  gekippt, 
so  fallen  die  gedämpften  Kartoffeln  in  den  Rumpf  der  Quetsche. 
Das  gleichzeitig  mittels  einer  Handkurbel  in  Drehung  gesetzte  Stiften- 
werk der  letzteren  zerquetscht  und  wirft  sie  in  einen  unterhalb  auf- 
Korb 


Der  Dämpfer  wird  in  nachstehenden  Gröl'sen  gebaut: 
Inhalt  des  Dämpfers  in  Ii    100       160      240      320       40«)  480 


Ztr.  Kartoffeln: 


Durchmesser  des  Dampf- 
kessels in  m : 
Höhe  de»  Kessels  in  m : 
Gewicht  des  Apparates 
mit  Quetsche  in  kg: 


1 ,25 
bis 

M 

0.51 
LSI 


2,0 
bis 
2,4 

0.61 
1,47 


3,0 
bis 

:i,5 

0,61 
1,73 


4,0 
bis 
4e> 

0,71 
1,78 


5.0 
bis 

5,5 

0,71 
1,80 


6,0 
bis 
6,5 

0,81 
1,84 


270      310      350       3H5  455. 
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UHLAND'S  TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

—  —  Ausgabe  IV.  

Industrie  der  Nahrungs-  und  Genufsmittel. 

Landwirtschaft  und  Gartenbau. 


Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Orlglnalartlkel,  AuwOgc  oder  Oberleitungen,  gleichviel  ob  mit 
untere  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  Hurraa  An  „JV«A/iu-ft*n  MaarA-iaen 


.  Ist  ohne 


liincrit. 

Bäckerei  and  Teigwarenindustrie. 

(ietreide -Sch8l-  und  Spitzmaschine 

von  Richter*  Mühlenbau-Anstalt  in  Pilnikau. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  MI  u. 

Nachdruck  sarbi>t4m. 

Die  durch  Fig,  ISS  vi  ranschaulichtc  Getreide-Schal-  nnd 
Spitzmaschine  wird  von  Richter«  M  ü  h  I  e  n  hau  -  A  n  a t  a  1 1  in 
l'iluikau  iu  Böhmen  für  eine 
Stundenleistung  von  3  ',  10  Dt 
gebaut;  sie  toll  den  Spitz- 
gang und  Spitzzy  linder  et  ■ 
setzen  und  Weizen  sowie 
Koggen  bei  ei  n  mal  ige  in  I  Kirch  ■ 
gauge  gleich  gut  apitzeu. 

Wie  Fig.  I .Vi  erkennen 
läfst,  ist  das  innerhalb  de» 
Schäl  körpers  augeorduetc 
Schliiirerwerk  mit  parallel  zu 
leiner  Drehachse  gestellten 
Schienen  b  versehen.  Diese 
wiederum  tragen  feste  oder 
verstellbare  schräge  l-'örder- 
leiaten,  Rippen  oder  Rillen  d. 
An  der  lunenkante  der  Rip- 
pen liegt  ein  Mantel  o  an, 
der  die  Schlager  gegen  die 
Achse  c  zu  abschliffst,  an  daf* 
vom  Einlaufe  a  bis  zum  Ans- 
iauf f  eine  Art  Ringraum  ge- 
bildet wird,  durch  den  Ja« 
zu  reinigende  (ietreide  hin- 
durchgehen muCs. 

I'nterhalb  der  Schälvor- 
richtung ist  die  Putzeiurich- 
tung  angebracht.    Diese  ho 
steht  uns  stufenartig  gestell- 
ten, illtereinander  liegenden 
Scbrägtlachen  h  nnd  Inl  rech- 
ten Wunden  g,  zwischen  denen 
unten  Spalten  für  den  Ablauf 
de«  (ietreide*    frei  bleiben. 
Zwischen  den  Sohragtlucheii 
und  den  oberen  Knden 
der  Wände  g  sind  die 
Luftwege  i  vorhaudrn, 
durch  die  mittels  des 
Ventil  ■  ■  ■  I  Luft  von 
auisen  an  -  nnd  durch 
dam    herabfallende  (ie- 
treide bindurchgesaugt 
werdet!  kann.  So  erreicht 
man  eine  gründliche  Be- 
seitigung   der  Spitzen, 
Keime     und  Schalen, 
weshalb  ein  Spitzzylin- 
der sich  erübrigt.  Ilei 
der  Kornvermahlung 
können  2  ;  3  kg  mehr 
lichtere  Mehle  gezogen 
werden.    Die  Rippen  d 
an  den  Schlägerechieneu 
haben  apeziel  I  den  /weck , 
eine  intensive  Spitzwir- 
kung  sicherzustellen. 

Von  den  drei  iu 
Kig.  153,  Skz.  1  sicht- 
baren Ausläufen  dient 
der  eine  zum  Ablassen 
des  (ielrvides.  der  zweite  ist  für  die  Keime  und  Spitzen  und  endlich 
der  <lritte  für  die  Schalen  bestimmt. 

Dir,  liiiuetiiiiinen  des  Hchalmantcla  o  sind  bei  den  drei  Maachincn 
naturgemäß  verschieden;  sie  schwanken  zwischen  0,8,  0,11  und  1  m 
Länge  und  0,4,  0,6  und  n,t>  m  Durchmesser,  während  die  Au  (neu- 


Kg.  1*3. 
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malse  der  Maschinen  «ich  zwischen  l,tfi,  1,25  und  1,35  m  Länge,  1,3, 
1,42  und  I.ii  ru  Hohe  und  1,1,  1,2  und  1,25  m  Breite  bewegen.  Die 
Tourenzahl  vermindert  sieh  mit  der  tiriilae  der  Maschine  und  geht 
von  t>50  auf  Htm  reap.  55t)  pm  Minute  zurück.  Die  Schlägerwelle  c 
läuft  in  pendelnden  itingsohmierlagern  und  trägt  am  einen  Kuile  dir 
llauptantriehHriemenscbcihe,  auf  dem  anderen  die  für  den  Ventilator  I. 


Einiges  Auer  landwirtschaftliche  Speicher. 

Von  F.  Baumgartner,  Ingenieur  in  München-Schwabing. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  10J 

Haohilruek  varliotao. 

Die    heute    überall  im 
wirtschaftlichen    Leben  au 
Tage  tretende  Tendenz,  den 
Zwischenhandel    nach  Mög- 
lichkeit   auszuschalten,  ge- 
winnt —  aus  welchen  Grün- 
den, das  zu  erörtern  ist  hier 
nicht  der  Ort  --  allmählich 
auch  in  den  Kreisen  der  deut- 
acbeu  Landwirtschaft  immer 
mehr  an  Huden.  Der  Erzeuger 
des  beimischen  (tetreidea  soll 
tunlichst  direkt  mit  dessen 
Verbraucher,  in  erster  Reihe 
dem  Müller,  in  Verbindung 
treten  und  diesem  ohne  die 
Vermittlung    des  Händlrrs 
seine  Produkte  anbieten.  Da 
aber  die  Müllerei  in  immer 
höherem  Mafse  die  Betriebs- 
formen    der  Großindustrie 
angenommen  bat,  somul'sder 
Landwirt,  besonder«  W'eun  er 
mit  den  (irol'siuipnrteurrti  der 
iiisläudiscbru  lindeuerzeug- 
nia«e  erfolgreich  konkurrieren 
w  ill,  seinen  Abnehmern  gegen- 
über iu  seinem  Angebot  auch 
zu  den  dem  tirofahandel  ent- 
sprechenden  Formen  über- 
geben, wie  dies  der  Importeur 
tut,  d.  b.  er  mufa  (ietreide 
von  gleicher  Sorte  und  glei- 
cher Qualität   nicht  blofs  in 
kleinen,  für  den  Orofs- 
betrieb  nicht  lohuenden 
Mengen ,     sondern  in 
grofsen  Quantitäten  auf 
einmal  zu  Markte  brin- 
gen oder  mit  anderen 
Worten,  er  muh  cur 
möglichsten  Konzentra- 
tion   des    in  Imidin  eben 
Augebota  übergehen. 

Dies  kann  der  ein- 
zelne Landwirt,  der  stets 
nur  über  bescheidene 
Quantitäten  bestimmter 
Sorten  verfügen  wird, 
allem  nicht ;  will  er  da- 
her den  jene  Konzen- 
tration herbeiführenden 
Zwischenhändler  aus- 
schalten und  dessen  Ver- 
dienst für  sieb  ersparen, 
■o  mufs  er  sieh  mit  den 
anderen  landwirtschaft- 
lichen Produzenten  zu- 
aammenschliefsen.  Zu 
dieaem  Zwecke  werden 
die  landwirtschaftlichen  Verkaufgenossenschaften  ge- 
bildet, die  sieh  au«  den  Landwirten  bestimmter  Landesteile  zusammen- 
setzen und  von  ihren  Mitgliedern  deren  (ietreide  ohne  Kückaicht  auf  dir 
angebotene  Menge  aufkaufen,  da«aell>c  nach  Sorte  und  Qualität  zusammen- 
stellen und  dann  direkt  zu  (irufshandelspreisen  auf  den  Markt  bringeu. 
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Da  nun  also  die«e  Oeno*»en»cbeften  die  Aufgab«  haben,  grobe 
Miw»en  von  Oetreide  an  einem  Orte  aufzusammeln,  so  müssen  ii«  auch 
Lagerhäuser  von  entsprechendem  Umfange  besitzen,  in  denen 
nicht  nur  die  Einlagerung  der  aufgekauften  Posten,  Mindern  auch 
deren  Vorbereitung  für  den  Großhandel  erfolgen  kann.  Derartige 
I  ienoascnachaftalagcrhäuser  bestehen  innernall)  der  Reichsgrenzen  zur 
Zeit  in  den  Provinzen  Sachsen,  Westfalen,  Pommern,  Posen,  Ostpreufscn, 
feruer  in  Baden,  Bayern,  Württemberg  u.  s.  w. 

Von  lutereaM  dürfte  e»  zuniebst  «ein,  einige  der  Hauptgesiohts- 
punkte  kennen  za  lernen,  nach  denen  derartige  Lagerbausgeniuseti- 
Schäften  verwaltet  «erden.  Vor  allem  empfiehlt  es  sich  nach  den 
Grundsätzen,  die  der  Sekretär  des  Landeskulturrats  für  das  Königreich 
Sachsen,  Dr.  Otto  Raubold  vor  einigen  Jahren  aufgestellt  hat,  dafs 
die  Genossenschaft  die  von  ihren  Mitgliedern  eingelieferte  Ware  käuf- 
lieh übernimmt.  Die  Einlagerung  der  Produkte  zur  freien  Verfügbar- 
keit der  Mitglieder  sollte  nur  ausnahmsweise  nach  Maf»gabe  de«  un- 


Lagergebühren  gestattet  sein.  Denn  weun  auf  diese  Weise  dem 
einzelnen  Produzenten  auch  die  Möglichkeit  genommen  wird,  sein 
Getreide  zu  lombardieren,  so  wiegt  dieser  Nachteil  doch  nicht  den 
Gewinn  auf,  der  darin  liegt,  dals  durch  die  Kornbausgenosseusehaft 
den  Mitgliedern  eine  sichere  A b sat »gelegen bei t  geboten  wird. 

Ist  dasGetreH«  hei  der  Anlieferung  hinsichtlich  seiner  Aufnahmefähig- 
keit mit  Erfolg  geprüft  worden,  so  werden  Probewägungen  vorgenommen 
und  nach  diesen  das  Gesamtgewicht  des  vermessenen  Postens  berechnet. 
Bei  den  jetzt  allgemein  eingeführten  automatischen  Wagen  durfte  es 
sich  indes  ohne  besonderen  Zeitaufwand  ermöglichen  lassen,  die  Posten 
in  ihrer  Gesamtheit  abzuwiegen.  Sodann  erfolgt  die  Schätzung  des 
Getreides  nach  Qualität  und  Sorte,  welcher  das  Hektoliter-Gewicht, 
die  Reinheit  und  gegebenenfalls  die  Farbe  zu  (i runde  gelegt  werden.  Als 
Anhalt  für  die  Klassifizierung  sind  von  jeder  Ernte  Probemuster  festzu- 
stellen. Für  jede  nach  diesem  sich  ergebende  Qualitätsklasse  ist  je- 
weils der  Preis  zu  normieren-  Cbcr  Einsprüche  der  Ablieferer  ent- 
scheidet ein  Schiedsgericht. 

Das  eingelieferte  Getreide  wird  entweder  unter  Abzug  der  Lager- 
hausgebühren  und  der  Provision,  weun  tunlich  in  voller  Hohe  des 
Verkaufspreises  sofort  bezahlt  oder  der  Flinlieferer  erhält  einen 
Lagerhausschcin,  enthaltend  Angaben  über  Menge,  die  Qualität*- 
klaasc  und  den  Preis  der  gelieferten  Ware,  der  als  Zahlungsanweisung 
für  das  mit  der  Genossenschaft  im  licldverkchr  stehende  Kredit- 
institut gilt. 

Die  Frage,  ob  die  beteiligten  Landwirte  gezw  ungen  sein  sollen, 
ihr  (ietreide  an  die  Genossenschaft  zu  verkaufen,  dürfte  dahin  zu 
beantworten  sein,  dafs  dann,  wenn  den  Genossen  der  anderweitige 
Verkauf  freigestellt  wird,  von  vornherein  eine  Unsicherheit  in  Bezug 
auf  die  Bemessung  de»  I  rr. fange«  der  Kornhansanlage  sowohl,  wie  auch 
später  auf  die  Leitung  des  (ieschaftes  insofern  entsteht,  als  es  unmög- 
lich sein  wird,  einen  überblick  Ulier  die  voraussichtlich  zum 
gelangenden  Getreideinengen  zu  gewinnen 
Abaatzgclegenheit  zu  siehern. 

Aufgabe  der  Geschäftsleitung  wird  es  selbstverständlich  sein,  für 
regelmässigen  und  tunlieh  günstigsten  Absatz  besorgt  zu 
»ein.  Die  Losung  dieser  Aufgabe  dürfte  bei  den  Proviantämtern 
und  den  (irofsmühlen ,  die  einer  langfristigen  Kreditgewährung  nicht 
bedürfen ,  nicht  allzu  schwierig  sein ,  wenn  auch  vielleicht  bis- 
weilen'die  Anknüpfung  von  Geschäftsverbindungen  'davon  abhängig 
gemacht  werden  wird,  dafs  die  (ienossenschaftsniitglieder  sich  zum 
ruttcrmittelbczugc  von  jenen  Mühlen  verpflichten.  Bei  kleinen  Mühlen 
aber,  die  ohne  Kredit  nicht  kaufen  können,  wird  es  eben  unvermeid- 
lich seiu,  allerdings  unter  Beobachtung  streng  kaufmännischer  Grund- 
sätze, Kredit  mit  längeren  Fristen  zu  gewahren. 

Was  nun  die  Einrichtung  der  Oenossenschaftssp  eicher 
vorerst  im  allgemeinen  betrifft ,  so  können  dieselben  entweder  nur 
nach  dem  Schüttsystem  oder  nach  dem  kombinierten  System, 
Schüttboden  und  Silo ,  ungelegt  werden ,  da  man  es  vornehmlich  mit 
frisch  geernteleu  (ietreide  zu  tun  hat,  das  nur  in  offenen  Böden  oder  auch 
in  uiedrigeu  Behältern  gelagert  werden  kann.  Denn  die  im  Getreide 
verbietet  ein 


Lagern  in  geschlossenen  tiefen 
Behältern,  wie  es  bei  den  Silos  der  Fall  ist.  Auch  sind  meist  kleinere 
Posten  einzulagern,  die  eine  Silozelle  nicht  ausfüllen  würden,  was 
allerdings  bei  Roggen  weniger  der  Fall  ist  als  bei  Weizen,  da  der- 
sell>e  eine  gleielitnafsige  Beschaffenheit  hat.  Erst  wenn  das  Getreide 
durch  die  Lagerung  auf  dem  Boden  die  überschüssige  Feuchtigkeit 
verloren  hat,  ist  es  möglich  zur  Silolagerung  überzugehen,  die  dann 
den  Vorteil  der  günstigsten  Raumausnützung  hat. 

Was  die  Vor-  und  Nachteile  der  Schüttböden ,  sowie  der  Silo- 
Iiigerung,  ferner  die  Einrichtung  künstlicher  Getreidetrocknungen 
sowie  die  konstruktive  Ausgestaltung  der  im  Speicherbetrieb  erforder- 
lichen Maschinen  und  Traiisporteinriehtungen  anlangt,  so  verweise  ich 
auf  mein  „Handbuch  de»  Mühlenhanes  und  de r  M ü  1  lerei", 
Band  1  b ,  fünfter  Teil ,  hier  aber  sollen  nur  einige  muster  giltige 
Anlagen  behandelt  werden. 

Bei  fast  allen  diesen  Anlagen  ist  eine  Getreidereinigung 
vorhanden,  damit  das  eingelagerte  oder  den  Speicher  nur  passierende 
(ietreide  von  allen  Beimengungen  befreit  werden  kann.  Meist  besitzen 
sie  auch  noch  automatische  Wagen,  feste  oder  fahrbare  oder  es 
sind  au  deren  Stelle  entsprechend  eingerichtete  l'e/tinal wagen  mit 
Handbedienung  vorhanden.  Die  Arbeit  im  S  p  e  i  c  Ii  e  r  selbst  wickelt 
»ich  möglichst  selbsttätig  ab,  damit  die  teuere  Menschen  kraft 
erspart  wird.    Auch  sind  sehr  häufig  Kxzclsior -  S e  h  c  i  be  n  m  u  h  1  e  n 

ruandeu. 


zum  Sehroten  von  (ietreide  vorh 


Ich  halte  dos  aber  nicht  für 


richtig,  weil  dadurch  die  Müller,  welche  auch  die  Hauptabnehmer  der 
( jenosseiiscbaftaspeicher  sind,  in  ihrem  Erwerbe  geschädigt  und  des- 
halb leicht  mit  Vorurteilen  gegen  die  Speicher  erfüllt  werden.  Zweek- 
maJ'sig  ist  es  dagegen,  wenn  die  Lagerhäuser  zugleich  Düng-  und 
Futtermittel  abgeben.  Es  wird  dadurch  eine  regere  Beteiligung 
der  Landwirte  an  den  Genossenschaften  und  damit  eine  gröfsere  Ver- 
teilung der  Verwaltungskosten  zu  erwarten  sein. 

Was  nun  die  letzleren  anbelangt,  so  sollten  sie  nach  Raubold 
den  Betrag  von  15  Pf.  für  50  kg  nicht  überschreiten.  Bei  dem  ge- 
nossenschaftlichen Getreidelagerhn.ua  zu  Stemmbech  in  Oberfranken, 
Bayern  beliefen  sich  die  Unkosten  im  ersten  Betriebsjahre  lHit.V.tij 
auf  ungefähr  das  Doppelte,  wovon  allerdings  11  Pf.  als  Entschädigung 
für  die  Lagerhausverwalter  in  Anspruch  genommen  werden,  was  freilich 
im  Verhältnis  zu  hoch  ist. 

Um  ein  Bild  von  den  zu  erwartenden  Unkosten  zu  gelten,  »ei 
folgende  Rechnung  aufgestellt,  die  jedoch  keinen  Anspruch  auf  all- 
seitige Richtigkeit  hat.  Das  aufzuwendende  Kapitel  betrage  80000  M, 
dann  würden  nachstehende  Unkosten  entstehen. 

1.  Verzinsung  des  Anlagekapitals  zu  !!',,  °„  .  .  KKW  M 

2.  Abnutzung  de»  Gebäudes  1',,  °.  45t)  „ 

3.  Abnutzung  der  Einrichtungagegenstände  (An- 

sohaffungskosten  mit  2001)  M  angenommen) 

10  %  •  .    MO  „ 

4.  Feuerversicherung  l0;^   30  „ 

5.  Feuerversicherung  des  durchschnittlich  ein- 

gelagerten Getreidebestandes  Km  „ 

6.  Geschäftsführung  200O  „ 

T.  4  Arbeiter  bei  äiiOtägigeni  Betriebe  zu  je 

2,50  M  für  den  Tag  2000  ., 

Zusammen  5S30  M. 

Es  müfsten  demnach  39 000  Ztr.  Getreide  im  Jahre  umgesetzt  werden, 
damit  die  Unkosten  15  Pf.  auf  50  kg  nicht  übersteigen. 

Dieses  vorausgeschickt,  sollen,  wie  obeu  erwähnt,  nunmehr  im 
folgenden  verschiedene  bestehende  Genossenschaf tsspeichereieu ,  die 
als  mustergiltige  ihrer  Art  angesprochen  werden  können,  ihre  nähere 
Beschreibung  finden. 

L 

Hat  Kornlagerb.au«  zu  Döbritschen 

erbaut  von  der  Peniger  Maschinenfabrik  und  Eisengiefserei 
Aktiengesellschaft,  Abteilung  Unruh  &  Liebig  in  Leipzig. 
(  Fig.  1—7,  Tafel  10.) 

Daa  Gebäude  des  Dobritschener  Genosscnschaftsspeiobers  wurde 
ganz  aus  Backsteinen  aufgemauert  und  enthält  im  Hauptteil«  mit  Ein- 
schlufs  des  Souterrain  sechs  Geschosse  übereinander.  Der  Anbau,  der 
bestimmt  ist  das  in  Säcken  lagernde  Getreide  aufzunehmen,  hat  vier 
Geschosse.  Die  Länge  de»  Hauptgebäudes  lieträgt  aufsen  1!»,45  tu, 
die  Breite  !t,55  in,  die  de«  niedrigen  Anbaus  5X')  m.  Es  umfaf.t 
also  die  bebaute  Flache  für  das  Hauptgebäude  1S5",  qm  und  für  den 
Anbau  25  < | in .  Insgesamt  ist  die  bebaute  Fläche  mithin  '210,75  <|ni  grofs. 

Die  Sohle  des  Kellergeschosses  liegt  1,4  m  unter  der  Terrain- 
obertläche  und  der  Fufsbodeu  des  Erdgeschosses  1,2  m  über  derselbeu. 
Nur  unter  dem  Schüttboden  ist  da*  Kellergeschofs  zu  begehen,  wuh- 
rend  unter  den  Silos  die  Krde  nicht  ausgeschachtet  wurde.  Im  Keller- 
geschofs, Fig.  5,  sind  zwei  gemauerte  Pfeiler  bis  zum  Erdgcsehufs  etn- 
porgeführt,  anf  die  sich  dann  die  Hauptpfeiler  der  verschiedenen  Bo- 
den stützen.  Unter  den  Silos  stehen  sechs  gemauerte  Pfeiler,  da  hier 
der  Druck  des  gelagerten  Getreides  erheblieh  grofser  ist.  Die  einzel- 
nen Böden  im  Sobüttepcicber  sind  ganz  in  Holz  ausgeführt.  Die  Bal- 
ken liegen  von  Mitte  zu  Mitte  gemessen  0,6  m  voneinander  entfernt 
und  halsen  eine  freitragende  Lange  von  3,8-j-4,2  m.  Die  Unterzüge, 
deren  in  jedem  (ieschofs  nur  einer  vorhanden  ist ,  sind  je  durch  zwei 
Holzsaulen  unterstützt.  Aufserdem  ist  durch  Aufsattelung  der  Säulen 
und  durch  Einziehen  von  Kopfbändern  die  freitragende  Länge  des 
Unterzuges  möglichst  verringert. 

Die  Geschofsbalken  sind  200  mm  hoch  und  ISO  mm  breit,  die  Unter- 
züge 305  mm  hoch  und  2nl)  mm  breit.  Die  Säulenabmeasung  betragt 
im  untersten  Gesohnsse,  dem  r>dgesoholB,  220  X  270  mm.  Die  Aufsatte- 
lung ist  2>)0  mm  hoch  und  220  mm  breit  bei  1,2  m  Länge,  während 
schliefslich  die  Kopfbänder  ISO  mm  im  (Quadrat  haben.  Die  Bedie- 
lungen  Bind  35  mm  stark,  und  die  Verbindung  der  einzelnen  Bretter 
erfolgte  auf  halbem  Spunde. 

Das  Dach  ist  ein  steile*  Satteldach  mit  1,5  m  hohen  Drempel  oder 
Kniestook.  F'ür  den  Hauptelevator  wurde  ein  turmartiger  Aufbau  er- 
richtet, damit  vom  Elevator  aus  durch  Umstecken  sowohl  der  Schütt- 
boden als  auch  die  Silos  bedient  werden  können. 

Die  Schüttböden  aind  mit  nachstehenden  Maschinen  ausgerüstet. 

Im  Kellergeschosse  befindet  sich  der  Antrieb»petroleunim.>tor. 
Dieser  ist  in  einem  Verschlag  untergebracht,  der  ganz  dicht  sein  mut's, 
damit  die  auftretenden  übelriechenden  Gase  sich  nicht  im  Speicher 
verbreiten  und  dem  (ietreide  ihren  schlechten  Geruch  mitteilen  können. 
Der  Motor  treibt  durch  Riemen  auf  ein  Vorgelege,  dos  HiO  Umdrehun- 
gen in  der  Minute  macht  und  von  dem  eine  im  Erdgcschof*  liegende 
Wcllenleitung  betätigt  wird.  Im  Kellergeschofs  befinden  sich  die  l>ei- 
den  Elcvutorfiilse ,  von  denen  der  erste  2  in  tief  in  den  Boden  ein- 
gelassen ist,  damit  das  zugeleitete  (ietreide  genügenden  Fall  hat,  also 
auch  hier  Schnecken  oder  (iurttransporte  erspart  werden.  Im  Keller- 
geschosse liegen  auch  die  Zuleitungarnhre  zum  ersten  Elevator. 

Im  Erdgeschofs,  Fig.  •>,  steht  eine  Exzelsiormühlc  für  Flitterschrot, 
dos  direkt  in  den  Sack  lauft ,  aus  welchem  Grund«  sie  entsprechend 
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hiM'h  gestellt  wurde.  Dann  sind  vorhanden  eine  feststehende  und  zwei 
fahrbare  automatische  Wagen,  die  im  Schüttboden  und  im  Siloabteil 
benutzt  werden.  Schließlich  sind  hier  noch  Stellvorrichtungen  ange- 
ordnet, am  das  Getreide  aus  dem  Hauptelevator  in  jeden  Sehüttbe- 
halter  oder  jede  Silozelle  bringen  zu  können.  Die  erste  Stellvorrich- 
tung im  Mittel  des  Schüttbodens  dient  für  diesen,  indem  von  ihr  eine 
kniffige  Welle  senkrecht  naoh  aufwärts  geht.  Sie  ist  mehrfach  ge- 
kuppelt und  in  jedem  Kußboden  einmal  gelagert.  Oben  tragt  sie  den 
drehbaren  Trichter,  der  die  Verbindung  zwischen  Elevatorabfallrohr 
und  den  einzelnen  Kallrohren  herstellt.  Unten  ist  die  Welle  durch 
eine  Kurbel  verstellbar,  die  auf  einer  eingeteilten  Scheibe  befestigt 
werden  kann.  Auf  letzterer  sind  auch  die  Kammern  der  Röhren  ver- 
zeichnet ,  damit  ohne  weiteres  die  richtige  Stellang  de»  drehbaren 
Trichters  gefunden  werden  kann. 

Die  gleiche  Einrichtung  ist  für  die  Silobedienung  getroffen,  doch 
muß  die  Drehung  durch  zwei  I'aar  konische  Radchen  und  eine  hori- 
zontale Welle  seitlich  abgeleitet  werden. 

Im  dritten  Geschof»  fand  ein  Speichermspirator  Aufstellung,  der 
den  von  einem  ZyklonsUuba&mmler  aufgefangenen  Staub  nnd  sonatige 
Beimengungen  aus  dem  Getreide  entfernen  soll.  Außerdem  ist  eine 
Sackwinde  vorhanden,  die  vom  Anbau  und  vom  Schüttspeicher  aus 
durch  zwei  Steuerseile  bedient  werden  kann. 

Speicheraspirator  sowohl  als  auch  Sackwiude  werden  von  der 
Wellenleitung  im  Erdgeschoß  getrieben.  Von  dieser  geht  auoh  die 
Kraft  auf  ein  Vorgelege  im  vierten  Geschosse  über,  von  dem  aus  die 
»«rillen  Elevatoren  »«tätigt  werden.  Im  dritten  Geschosse  befindet 
sieh  noch  der  Außchüttliehälter  für  die  Exzelsior-Schrotmüble. 

Während  nun  im  Keller  übvrhanpt  kein  Getreide  gelagert  wird, 
und  im  Erdgeschosse  nur  in  Säcken,  soweit  der  übrigbleibende  Kaum 
das  gestattet,  sind  im  dritten  Stockwerk  schou  vier  verschieden  große 
Behälter  für  lose  einzulagernde»  Getreide  aufgestellt.    Diese  haben 

I,  2  tn  hohe  Seitenwände  and  sind  0,55  m  von  den  Umfassungsmauern 
entfernt.  In  den  folgenden  drei  Geschossen  befinden  sich  je  sechs  Be- 
hälter für  lose  einzulagerndes  Getreide.  Jeder  derselben  hat  ein 
Fallrohr,  welches  das  Getreide  entweder  direkt  in  den  näclist  unten- 
liegenden Behälter  fallen  läßt  oder  es  unter  Umgehung  von  einem  oder 
mehreren  unterhalb  liegenden  Behältern  dem  Getreide  im  Haupt- 
elevator  zumischt,  um  es  iu  eine  der  Silozellen  oder  in  die  zweite 
fahrbare  automatische  Wage  einzubringen,  wenn  das  Getreide  umge- 
stochen werden  soll. 

In  den  Behältern  liegt  stets  mehr  Getreide  als  der  Inhalt  angibt, 
das  kommt  daher,  daß  man  du  Getreide  noch  über  die  Belmlterhöhe 
aufschüttet. 

Die  Siloanlage  besteht  aus  acht  Zellen,  welche  nach  dem  be- 
reits tiehandelten  Packsysteme  hergestellt  sind;  d.  h.  es  wurden  30 
-;-  35  mm  starke  und  200  resp.  150  mm  breite  Bretter  aufeinander- 
genagelt  und  so  die  Silowände  gebildet.  Die  Umfassungsmauern  wer- 
den hier  nicht  als  Zellenwäude  benutzt,  sondern  die  Silozellen  tragen 
»ich  frei  und  ohne  jede  Verankerung.  Es  ist  das  ein  Vorzug  dieses 
sonst  etwas  teuren  Systems. 

I'm  die  einzelnen  Zellen  von  unten  befahren  zu  können,  sind  recht- 
eckige Mannlöcher  angebracht,  wie  die  Fig.  1  u.  3  der  Tafel  zeigen. 

Die  Silospitzen  sind  aus  Holzwänden,  unterstützt  von  Balken,  her- 
gestellt. Diese  Holzwände  und  die  Siloseitenwände  ruhen  wieder  auf 
drei  Durchzügen  von  3441  mm  Hobe  und  ."WH)  mm  Breite,  die  durch 
Sauleu  aas  250  mm  im  Quadrat  haltenden  Hölzern  unterstützt  werden, 
außerdem  noch  die  Silo*usläufe  durch  schräge,  160  X  »6«  mm  starke 

II.  dzer.  Sämtliche  Stützen  rohen  auf  den  gemauerten  Pfeilern.  Damit 
die  für  die  Bedienung  dca  Silos  bestimmte  automatische  Wage  frei 
durchfahren  kann,  muTste  eine  der  Stützen  ausgelassen  werden,  wie 
der  Grundriß  Fig.  6  erkennen  läßt. 

Der  Querschnitt  der  Silozellen  beträgt  an  dem  oberen  Teile 
3,5  X  2  =  7,0  iim ;  die  Schachttiefe  N,5  m  ohne  die  Schrägwände ,  die 
liekanntlich  nicht  in  Berechnung  gezogen  werden  sollen,  da  auch  der 
Siloschacht  sich  nicht  ganz  füllt.  Eine  Silozelle  faßt  ungefähr  60  ebtn 
an  Getreide.  Der  Siloschacht  steht  1,3  m  über  dem  Fußboden  des 
Dachgcsehoßes  hinaas,  also  ungefähr  Iiis  zur  Unterkante  der  Kuß- 
pfette  des  Dache«. 

Mit  Rüoksiolit  auf  die  fahrbare  Wage,  deren  Höhe  so  bemessen 
sein  muß,  daß  man  ans  ihr  Säcke  direkt  fällen  kann,  ist  das  Erd- 
geschoß 3,21  m  hoch  gemacht  worden. 

Das  Getreide  in  den  einzelnen  Silozellcn  kann  entweder,  wie  be- 
reits bemerkt ,  durch  eine  automatische  Wage  gehen  und  von  da  in 
Säcke  oder  es  werden,  wenn  umgestochen  werden  soll,  anter  den 
Silooffunngen  Kai! röhre  angebracht,  die  es  zum  Hauptelevator  leiten 
und  nach  beendeter  Arbeit  leicht  entfernt  werden  können,  wie  dieses 
auch  bei  denen  im  Erdgeschosse  des  Schüttspeichers  möglich  ist. 

Die  Arbeiten  im  Speicher  vollziehen  sich  in  folgender  Form  : 
Das  in  Säcken  angefahrene  Getreide  kann  an  zwei  Stellen  und  zwar 
durch  Einschüttbehälter  aus  den  Säcken  in  den  ersten  Elevator  ge- 
bracht werden.  Dieser  Annabmeelevator  ist,  wie  bereits  bemerkt, 
im  Kellergeschosse  versenkt  und  »iringt  das  Getreide  in  das  vierte 
Geschoß,  wo  er  es  auswirft  und  dem  Speicheraspirator  übergibt. 
Letzterer  wirft  den  abgesaugten  Staub  sowie  die  Hülsen  in  den  erwähnten 
Zyklon-Staubsammler ,  der  mit  einer  Vorkehrung  verseben  ist,  welche 
die  Hülsen  n,  s.  w.  ebenso  die  abgeschiedenen  groben  und  feinen  Bei- 
mengungen ,  welche  vom  Winde  des  Aspirators  nicht  mitgenommen 
wurden,  im  Erdgeschoß  in  Sacke  bringt.  Das  so  vorgercinigte  Ge- 
treide gelangt  in  die  feste  automatische  Wage,  wird  dort  »erwogen 
und  das  Gewicht  registriert.  Nun  fallt  ea  in  den  Hauptelevator,  der 
ca  in  den  Elevatorturm  hebt  und  wenn  es  noch  frisch  ist,  links 


auf  den  Schüttboden  bringt.  Daa  entsprechende  Rohr  mündet  in 
einen  Drehtrichter  und  kann  durch  Einstellung  mit  einem  der  festen 
Kallrohre,  deren  für  jeden  Behälter  eines  vorhanden  ist,  geknppelt 
werden.  Mit  Hilfe  der  Kallrohre  kann  also  jeder  Behälter  gefüllt 
werden,  wenn  auch  /.wischenliegende  umgangen  werden  müßten. 

Sollen  die  Behälter  zwecks  Umstechens  entleert  werden,  so  ver- 
bindet man  die  untersten  Fallrohre  mit  der  Einschüttung  für  den 
Hauptelevator  durch  bewegliche  Rohren,  und  zieht  die  entsprechenden 
Schieber.  Das  Getreide  fällt  so  lange  heraus,  bis  der  Böschungswinkel 
)  erreicht  ist.  Daun  müssen  die  Reste  herausgtschaufelt  hwr.  gekehrt 
werden. 

Soll  das  Getreide  den  Behältern  zum  Absacken  entnommen  werden, 
so  bringt  man  die  automatische  Wage  unter  die  Öffnung,  verwiegt 
daa  Getreide  und  füllt  es  dann  in  die  Säcke.  Bei  den  Elevatoren  ist 
noch  zu  bemerken,  daß  sie  im  Fuße  eine  selbsttätige  Spannvorrichtung 
besitzen.  Dir  untere  Welle  ist  deshalb  auf  einem  einarmigen  Hebel 
gelagert,  de«sen  eine»  Kode  den  Drehpunkt  bildet,  während  daa  andere 
Ende  mit  eiuem  entsprechend  schweren  Gewichte  belastet  wird. 

Will  man  das  Getreide  vom  Behälter  in  die  Silozellen  schaffen, 
so  braucht  nur  der  Auslauf  des  Getreides  am  Kopfe  des  H»up!  - 
j  elevators  nach  rechts  geleitet  und  der  Drehtrichter  entsprechend  ein- 
gestellt zu  werden.  Dann  kann  jede  Zelle  ohne  weiteres  bedient 
werden.  Das  Umstechen  erfolgt  durch  Fallrohre,  die  das  Getreide 
.  aus  dem  Silo  zum  Hauptelevator  leiten.  Das  Absacken  gesckiieht  aber 
durch  die  fahrbare  automatische  Wage  auf  die  bereits  beschriebe ue  Weise. 

Das  angefahrene  Getreide  läßt  sich  auch  aus  den  Säcken  vom 
Anbau  aus  wieder  dem  Annahmeelevator  zuführen,  wie  aus  der 
Fig.  2  zu  entnehmen  ist,  wo  die  Zuführung  neben  dem  aufzuziehenden 
Sacke  dargestellt  ist.  Kerner  ist  ea  möglich,  das  Getreide  im  Erd- 
geschoß unter  Umgehung  der  Reinigung  dem  Hauptelevator  zuführen, 
doch  ist  das  eine  Ausnahme.  Die  Kegel  ist,  daß  das  angekommene 
Getreide  zuerst  vorgereiuigt  und  dann  verwogen  wird.  Die  Bei- 
mengungen werden  also  nicht  als  Getreide  angenommen.  Ee  erübrigt 
noch  die  Menge  des  Getreides  zu  bestimmen,  welche  im  Speicher  im 
|  äußersten  Kalle  lagern  kann. 

Es  sei  1  ebm  Getreide  mit  750  kg  Gewicht  in  Rechnung  gestellt. 
Danu  gilt: 


1.  für  den  Silospeicher 

8  Zellen  mit  je  60  "ebm  Inhalt  gleich  IM)  cbm 

k  750  kg  860000  kg 

2.  für  den  Schüttboden 

12  Bebälter,  1,2  tu  hoch,  3,75  m  breit  and  4  m  lang 

=  IS  cbm  SM  cbm  ä  750  kg  1620t»)  „ 

3  Behälter,  1,2  m  hoch,  3,0  m  breit  und  4  m  luog 

=  14,4  cbm  43,2  cbm  k  750  kg  HS 400  ., 

3  Behälter,  1,2  in  hoch,  2,0  m  breit  und  I  rn  laug 

-  !>,«  cbm  2H,K  obm  ä  750  kg  21  600  „ 

2  Behälter,  1,2  m  hoch,  3,0  m  breit  und  3,5  m  laug 

=  12,6  cbm  25,2  cbm  ä  750  kg  18900  „ 

1  Behälter,  1,2  m  hoch,  3,5  m  breit  und  4  m  lang 

as  16,8  cbm  a  760  kg   12600  „ 

1  Behälter,  1,2  m  hooh,  2,0  m  breit  und  2,9  m  lang 
=  6,96  ebm  ä  750  kg     .  .  5200  „ 

Summa    252  700  kg 

Dazu  15".  für  die  Böschungen  37  9t kl  „ 

390600  kg 

Es  sind  also  im  Schüttboden  rund  290000  kg 

in  den  8  Silozellen   8tiOO0O  „ 

und  im  Speicher  insgesamt  650000  kg 

unterzubringen. 


Rechnet  man  die  Lagerplätze  für  gesacktet  Getreide  mit,  an 
vermag  der  Speicher  rund  «75000  kg  Getreide  zu  fassen. 

Ein  Getreidetrockenapparat  wird  In  der  „Deutschen  landwlrttrhaftl, 
Pres»»"  empfohlen,  dsr  b«l  geringen  Anlagekoeten  «ich  für  Jeden  landwirt- 
schaftlichen Bstrtsb  eignen  dürft«.  Dl»  Frucht  wird  «uf  dorn  Ugerboden 
(Speichen  in  vi.r  Bretter  «Inf.läfst,  welch,  durch  Hol,  Uli.  fe.t  schlle/oen, 
und  ea.  '  ,  Sa  hoch  aogvacLutt.  l  In  dieata  gleichmütig  «ufge*chlMeten 
Kracbthaufon  tauchen  Röhren,  welche  In  Ihrer  Peripherie  aalt  kleinen  Lochern 
versehen  and  glelobmaftlg  nebeneinander  und  Übereinander  angeordnet  «Ind. 
Jedes  Kohr  ruht  drehbar  in  einer  hohlen  Achse.  Der  Hergant  ist  nun  folgen- 
der: Von  soften  wird  durch  eine  Hetrlebsmascuine  Luft  In  eines  Windhams! 
gepreftt;  die«»  entweicht  bei  einem  Drucke  von  ca.  6  Atmosphären  durch 
«In  Ventil  nnd  tritt  In  den  beoachbsrten  Keesel ,  worin  sie  durch  ein 
seblangenfonaig«*  Rohr,  du  von  belftcm  Wasser,  Dampf  oder  Feuerong«- 
gsasn  dnrrbstromt  wird,  auf  eine  möglichst  hob*  Temperatur  gebracht  wird. 
Sie  tritt  dann  bei  6\  bis  7  Atmosphären  Druck  darch  «In  Ventil  In  da» 
Stelgerobr  und  In  die  mit  Löchero  ver»»h«n.a  beweglichen  Rohre  und 
somit  in  den  Fruchthaufen.  E*tentrl.eh  im  Oetrelde  »Ich  bewegende  Hebel 
durchmischen  und  wenden  die  Korner  beständig,  so  dafs  die  komprimierte 
hellte  Luft  mit  allen  Kiirnern  glelehmifslg  In  Berührung  kommt  und  ein 
raaehes  und  «lcueres  Trocknen  bewirkt.  In  gleicher  Wel««  soll  der  Apparat 
die  lagernd«  Frucht  vor  Geruch  and  weiter«»  Verderben  bewahren.  In  einem 
Kessel  mit  8chlangenrobr*ln«atz  wird  zu  diesem  Zwecke  eine  Kältemischung 
von  Dl)  bt»  W  Kälte  erzeugt,  eo  daf»  die  hindnrchg.lcltete  komprimierte  Luft 
rasch  auf  10  bl»  1.7'  Kälte  fallt  und  so  das  Oetrelde  kalt  «irlialt.  Seihet 
vereltndlleb  lllal  »ich  In  beiden  Fällen  einfache  atmosphärlacbe  Luft  oder 
komprimierte  Luft  In  Anwendung  bringen.  Verunreinigungen  und  leichte 
KUrner  »erden  durch  dl«  austretende  Luft  abgeblasen. 
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GSrnigsindflstrit. 
KohictJ5änre-  und  Xälteindnstri«. 

Amerikanische  FarswaHcnmaschlne 

von  Edmund  Mayer  &  Co.  in  Ulm  a.  D. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  fMJ      NuMruck  mboui 
Fig.  154  zeigt  die  neueste  a  ni  e  r  i  kau  i  sc  Ii  e  Ka  l  s  Waschma- 
schine, wie  sie  die  Maschinenfabrik  vnu  Kduiuud  Mayer  Jt  Co. 
in  l°lm  a.  D.  auf  den  Markt  dringt. 

In  eiuetn  eisernen  Hockgcstcll  sind  unten  die  mit  den  Rotatinn9- 
rollen  für  da«  zu  putzende  Faf*  versehenen  Wellen  gelagert,  von  denen 
die  eine  die  Antriebsscheiben  und  ein  Kettenrad  trugt  uud  durch  eine 
Kette  die  Heweguugeu  der  zweiten  Achse  «ermittelt.  Olren  sind  im 
Gestell  die  die  Hunten  tragenden  Arme  pendelnd  aufgehängt  und  zwar 
wird  die  Ventcllung  derselben  entsprechend  der  Grofse  des  zu  reini- 
genden Karte*  nicht,  wie  sonst  üblich,  durch  besondere  Hebel  bewirkt, 


sondern  sie  geschieht  selbsttätig,  indem  das  bei  der  Rotation  der 
Rollen  in  die  Mitte  gedrückte  Kais  die  Arme  der  ltürstcu  auseinander- 
preist ,  so  dafs  die  letzteren  sieh  genau  der  jeweiligen  Falsgrofse  an- 
passen. Hie  Kürsten  selbst  siud  an  den  Armen  noch  derart  einstell- 
bar, dal«  ihr  Druck  auf  das  Kais  beliebig  ge  indert  werden  kaun,  was 
durch  einfaches  Verlängern  oder  Verkürzen  de*  betreffenden  Hebel- 
armes geschieht. 

Mit  der  Maschine  können  Kaiser  von  10-j  l'<Jt>  I  in  beliebiger 
Reihenfolge  hintereinander  gewaschen  werden,  wobei  immer  das  ge- 
reinigte Kais  von  dem  nächstfolgenden  ausgestol'seu  wird,  d.  h.  der  die 
Maschine  bedienende  Arbeiter  hat  nichts  weiter  zu  tun,  als  die  Kaiser 
in  die  Maschine  einzuführen. 

Da  man  hierbei  nicht  die  schweren  eisernen  Rollen  oder  solche, 
die  nur  mit  Gunimi  überzogen  sind,  benutzt  hat,  sondern  vielmehr 
ganz  an«  Hartgummi  hergestellte,  so  arbeitet  diese  Kafswaschmaschinc 
geräuschlos;  die  Tourenzahl  der  Arbeitswelle  betraft  für  gewöhnlich 
HO  pro  Mimifi 

Kur  die  Zuführung  des  Wassel*  ist  in  dem  oberen  gebogenen  Teil 
de»  Gestells  ein  Hrau-erohr  angebracht,  dei«en  Locher  radial  zur  Faf»- 
mitte  angeordnet  sind,  so  dafs  die  Wasserverteilnng  eine  gleichmäßige 
und  intensive  ist.  Her  Wasserverbrauch  kann  beliebig  reguliert  wer- 
den und  ist  im  Verhältnis  zur  I.  eist  mg  der  Maschine  nur  ein  geringer. 

Neben  einfacher  Bedienung  uei^l  diese  r'afswaschmaschitic  dem- 
nach den  Vorteil  grofser  l.ei«tuni{cii  bei  geringem  Wasserlnderf  auf, 
die  Arbeitsweise  ist  eine  gleichniauüge ,  so  dafs  die  K*s«er  geschont 
werden.  In  der  l'iasis  ist  diese  Maschine  bereits  in  zahlreichen 
Brauereien  eingeführt  und  hat  «ich  überall  wohl  bewahrt. 


«»■  I«.  IWlisjsWt 
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Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  IM— 163.) 
t(|  dem  Rührwerk  fllr  Malsch-  nad  Kochapparate  der  ltr.un  n  i 
ii.  dcrl.  von  Gust.  Ullrich  in  Ratingen  hei  Düsseldorf,  D.  R.-l*. 
14ii  Itil  ( Kig.  1  .V» i  sind  die  Schenkel  der  zum  Heizen  des  Maisch-  um] 
Kochapparates  dienenden 

bugelartig  gestalteten 
I  lainpfriihre  r  durch  beson- 
dere nebeneinander  ange- 
ordnete Rohre  v  verbunden. 
/  vi  chen  letzteren  greifen 
die  Kührschaufclti  •  lim- 
durch.  Hasllampfrohrsystem 
r  v  und  die  Rührschaufcln  s 
werdeu  in  gleichem  Sinne 
um  eine  vertikale  Achse, 
die  Rührachaufrlu  s  werden 
in  gleichem  Sinne  ebenfalls  um  eine  vertikale  Achse  gedreht,  die  Rühr- 
»chaufcln  s  aber  zu  gleicher  Zeit  auch  um  eine  horizontale  Achse  bewegt . 

Alx  KcgelvcnlH  fllr  Knmprewdons  -  Külte- 
niasehinen  wird  nach  dem  I).  K.-P.  IHK*J19  von 
Hau«  Klaussuer  in  Ruhrort  (siehe  Fig.  15ti(  ein 
Säugventil  des  Arbeitazylinders  derart  eingerichtet, 
dal's  es  den  (iaszutritt  bei  vollem  Lauf  der  Maschine 
beliebig  regulieren  und  ab- 
sperren kann.  Her  Schaft  s 
des  Vcutilkcgcls  v  ist  zu  die- 
sem /wecke  mit  einem  Runde 
b  versehen,  der  sich  auf  eine 
l'utcrlage  u  stützt,  die  in 
einen  verstellbaren  Hügel  oder 
gloekenartigcn  Rahmen  r  ge- 
schoben ist.  Letzterer  Iaht 
■ich  mit  Hilfe  einer  durch  das 
Vcntilgchauac  oder  den  Vcntil- 
deckel  geführten  Schraube  hoch 
und  niedrig  stellen.  Ist  er 
hoch  geschraubt,  so  dafs  er 
am  Hunde  der  Ventilstunge  an- 
liegt, so  wird  der  Ventilkegel, 
der  in  bekannter  Weise  durch 

eine  Keiler  hoch  und  gegen  den  Ventilsitz  gedrückt 
wird,  gehoben  gehalten,  damit,  wenn  ein  Sangen  statt- 
lindct,  der  Kegel  nicht  abgehobeu  werden  kann.  Wird 
hingegeu  der  Hügel  mehr  oder  weniger  nach  unten 
geschraubt,  so  kanu  das  Ventil  abbewegt  werden,  und 
die  Gase  können  hindurchtreteD. 

KcktiflkatioBsaftulc  für  Spiriliis  u.  dsl.  von 
J.  Iternheimer  in  Krankfurt  a.  M.  I>.  B.-P. 
IUI «21.  (Kig.  167.)  Mit  dem  Verdumpfungsbrhulter 
a  für  die  zn  rektifizierende  Flüssigkeit  ist  eine  Rckti- 
likalionssaulc  c  ver- 
bunden. Diese  ist  in 
mehrere  Räume  ge- 
teilt ,  die  mittels  je 
eines  gewölbten  oder 
konisch  gelochten  Ho- 
dens g  und  einer  vol- 
len Seheitie  f  begrenzt 
und  miteinander  ver- 
bunden siud.  Jeder 
Roden  g  tr  i  -t  eitlen  t'retlhackru  e, 
während  die  Scheiben  f  durch  je  ein 
iu  diese  l'rellhackcn  mündendes  Rohr  i 
durchbrochen  und  mit  einem  Flüssig- 
ke itsvcmchluf»  h  verbunden  sind.  Die 
von  a  kommenden  Spirituvlampfr 
durchziehen  die  Säule  c  von  oben  nm  li 
unten,  wobei  sie  durch  den  gelochten 
Hoden  g  und  das  Rohr  i  in  das  l'rcll- 
becken  e  der  midist  niedrigen  Ab- 
teilung gelangen  und  zum  Teil  konden- 
siert werden-  I  las  Kondensat  lliefst 
durch  den  Klünigkeitavcrschlufs  h  in 
das  gemeinsame  Rohr  I  und  von  da 
nach  a  zurück,  während  die  nicht  kon- 
densierten Dämpfe  dureh  das  Rohr  n 
entweichen. 

Ein  Verfahren  und  eine  Vorrichtung  zur  F.r/Puriiair  von  Ha- 
blocken  ohne  dunklen  Kern  hat  sieh  Kngellicrt  Hoest  iu 
Trevou-e  pur  Kntraigues,  Vnueluse,  rraukr.  unter  I>.  R.-l". 
Dl'.i.Vit  patentieren  lauen.  Hierbei  wird  zuerst  eine  gewisse  Menge 
Wasser  soweit  abgekühlt  ,•  daf«  ein  fast  vollständiges  (irfricren  der 
Masse  mit  Ausnahme  ihres  mittleren  Teile»  eintritt.  Thenn  entfernt 
mau  du»  nicht  gefrorene  Wasser  aus  dem  mittleren  Teile  des  Blockes 
und  ersetzt  es  durch  Wasser,  das  aus  dem  Schmelzen  von  gebildetem 
läse  liei  rnlirt.  \\  ihrcnd  du  Gefrieren»  wird  ein  beständige*  Kmruhreii 
vorgenommen.  Zur  Ausführung  de«  Verfahrens  werden  zwei  Rchältrr 
l.S  angewendet,  von  denen  der  mit  I  bezeichnete  die  Können  t 
fur  die  Kisblocke  aufnimmt  und  mit  Kuhlrohr  5  uud  Riihrer  .1  ver- 
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leben  ist.    Die  Formen 
die  mit  einem  Rohre 
Seblangenrohr  10  nn«l  Rührer 


leitung  »Ii 


4  besitzen  in  ihrer  Achse  einige  Rohre  5, 
in  Verbindung    stehen,    das  zu  dem  mit 
11    versehenen   zweiten   Behälter  S 
getroffen,  dafs  durch  da»  Schlangen- 
rohr  de*   zweiten  Behälters  X 
abwechselnd  Kühl  -  oder  Ilciz- 
fhissigkeit     geschickt  werdeu 
kann,  während  in  du»  die  bei- 
den Behälter  verbindende  Hohr 
eine  l'uuipe  1»  eingeschaltet  ist. 

Konlrollvorrtchtung  für 
die  Im  Kondensator  von  kühl- 
tiia&rhinen  befindliche  Flüssig- 
keitstnenge  von  der  Gesell- 
Bchaft  für  Lindes  K  i « ■ 
Maschinen  A.-O.  in  Wies- 
baden. I).  R.-P.  1403%.  (Flg.  lä'i.)  Die  Vorrichtung  bezweckt,  den 
Flüsaigkeitsstand  im  Kondensator  selbsttätig  und  dauernd  so  anzu- 
geben, dafs  beim  Sinken  der  Flüssigkeit  unter  den  normalen  Stand 
die  Notwendigkeit  der  Naehfüllung  sofort  erkannt  wird. 

Die  vom  Kondensator  /um  Regulierventil  führende  Flüssigkeit«- 
zu   an   geeigneter  Stelle  durch  Einschaltung 
eines   Sammelgefafsc*   c   erweitert.  Das- 
mt  d  •        ^    d    ,«\  •  »elbe  ist  zwar  mit  der  Leitung  in  fester 
J-  . 'i — L-  y,.'      -•  .  H     Verbiniluiig,  »ein  Eigengewicht  ist  jedoch 
»  J"*  I    ~  ausbalanciert ,  so  dal's  es  sich  etwas  heben 

oder  senken  kann.  Die  Verbindnngsrohre 
•  Bewegung  infolge  ihrer  Elasti- 
las  Samitielgefals  in 
i  Lage,  so  geht  darau»  hervor, 
daf»  die  Leitung  DM  «um  Regulierveulil  voll 
Flüssigkeit  steht ,  wie  dies  der  ordnungs- 
mäfsige  Betrieb  verlangt.  Beginnt  der  Ap- 
parat sich  zu  heben  oder  verbleib!  er  in 
der  oberen  Stellung,  so  geschieht  dies  in 
folge  der  Abnahme  seines  Gewichtes.  Dann  sind  an  stelle  von  Flüssig- 
keit Dampfe,  welche  den  Kondensator  als  solche  verlassen  haben,  in 
das  liefafs  c  eingetreten,  wodurch  die  Leistung  der  Maschinen  ver- 
mindert wird.  Die  Füllung  ist  in  diesem  Fall  zu  ergänzen,  bis  der 
Apparat  wieder  seine  Tienage  einnimmt. 

Mfl  KtthlrnrrlrbtDnir  mit  Lnftumlaur  von  Luise  Müller  geb. 
Schreuk  in  Berlin,  D.  R.-P.  BW  23»  iFig.  lÜOl  besteht  aus  zwei 
liegenden  Deckenkanäleu .  die  mit.  einem  Einsatz  2  im 
geteilten  Eisbehälter  'i  der- 
art verbunden  sind ,  dafs 
die  im  Deckenkanal  1 
mittelbar,  gegebenenfalls 


folgen 
zitat. 
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Luftschicht  abgeschieden  ist,  vom  Eisraum  abgesaugt  wird,  um  ge- 
lrennt von  der  neu  eintretenden  Luftschicht  einem  zweiten  Kühl- 
raura  H  zu  nochmaliger  Benutzung  zugeführt  werden. 

Absorber  für  Ammoniak- Absorptlonsmaschln'  von  E.  Lam- 
berts iu  Berlin  (D.  R.-P.  113312)  nebst  Zu*at*pateut  (D.  R.-P. 

1418%)  von  August  Osenbrück  in  Bremen 
( Fig.  It>l  u.  IK2).  Die  Erfindung  bezieht  sich  auf  einen 
Absorber  für  Ammoniak-Absorptionsmaschineii.  in 
dem  so  reich  gesättigte  Losungen  von  Ammoniak 
hergestellt  werden  kotinen ,  dafs  sich  aus  ihnen 

durch  AMampf 
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den  Ammoniakgascii  den  direkten 
iSpcrrbeckeu)  uud  »iud,  um  die  Ga-« 

sorptionstlüasigkeit  zu  halten,  mit  ringförmigen  Vorspringen 
die  sich  bei  den  Becken  a  auf  der  inneren,  bei  den  Hecken  b  auf  der 


Zu 


in  Fig.  Dil  dargestellte  Zusatzpatent  Nr.  141  >W8  erhalten.  Der  Lam- 
pertssehe  Absorber  wird  uach  Osenbrück  im  unteren  Teil  von  abge- 
schlossenen inneren  und  uufseren  Kühlwasaerkanimern  b  c  umgeben,  in 


Ar 


die  Kuh 


rn  d 


,1., 


Ammouitikti 


ange 


irdnet 


sind,  um  die  Kuhlwassertemperatur  in  günstiger  Weise  ausnutzen  und 


den  unteren  Teil  des  Absorbers  starker  i 
die  abgedeckten  Kühlschlangen  m  in  Höbe  der  Kühlwasscrkammcru  b  c 
mit  weniger  Windungen  als  im  oberen  Teile  nach  uuten  geführt ,  um 
nicht  schädigend  durch  Wärmezufuhr  zu  wirken. 

Das  Abwirptlonsverfahren  nebst  Vorrichtung  für  Abnorpllons- 
kältemascblnen  der  Dry  Air  Refrigerator  Company  in 
Brooktyu,  D.  R.-P.  M0>m2,  besteht  darin,  dafs  man  das  Gas  durch 
mehrere  Absorber  wahrend  stufenweise  aufeinander  folgender  Zeitab- 
schnitte hindurchtreten  läfst  und  es  beim  Aufhören  der  Absorption 
in  den  letzten  und  aus  diesem  wieder  nach  dem  ersten  Absorber  zu- 
rück leitet.  Dabei  wird  das  Gas  zunächst  so  lange  in  den  ersten  Ab- 
sorber eingeführt,  bis  die  Absorption  durch  Steigerung  des  Wärme- 
grades und  Drucke»  gehemmt  wird,  worauf  das  überachüssige  iu 
diesem  Absorber  »ich  sammelnde ,  unter  Druck  stehende  Gas  in  den 
nächstfolgenden  bis  zum  Aufhören  der  Absorption  eingeleitet  wird, 
um  alsdann  die  weiteren  derselben  Reihe  zugehörigen  Absorber  iu 
gleicher  Weise  zu  durchströmen,  bis  diese  sämtlich  vollständig  ge- 
sättigt sind.  Die  Vorrichtung  setzt  »ich  aus  mehreren  übereinander 
befindlichen  und  miteinander  verbundenen  Kesseln  zusammen ,  deren 
Verbiudungsrohre  mit  Rückschlagventilen  versehen  sind,  die  den  Durch- 
tritt von  Ga»  »der  Flüssigkeit  nur  iu  der  Richtung  vou  unten  nach 
oben  gestatten,  wahrend  der  oberste  KesBel  mit  dem  untersten  durch 
ein  Rohr  mit  Rückschlagventil  zusammenhängt,  das  einen  Durch- 
tritt von  Gas  oder  Flüssigkeit  nur  von  oben  nach  unten  gestattet. 

Druckvcrralndertingsvnrrlrh«nngnirKalleeneurtiDg6mN>irliinen 

van  Radolph  vom  Scheidt  In  Barmen.  D.  R.-P.  U0JU4.  In  die  Rohr- 
leitung zwischen  dem  Kondensator  und  dem  Verdampfer  Ist  ein  Bebaltar 
eingebaut,  lo  dem  der  vorher  verflüssigt«  Klltetragrr  dadurch  eine  weitere 
AukuhluuK  erfahrt,  dafs  In  einem  diesen  Bebälter  durchziehenden  Rohrnetz 
ein  Teil  Je»  KKltetragert  verdampft.  Infolge,  dieser  Ksrhsuhlung  entzieht 
der  KultetrSger  Im  Verdampfer  dem  abzukühlenden  Körper  In  erhöhtem 
Mar»*  Waraxi  und  lifst  sieh  mit  geringer  Spannung  wieder  verdichten. 


kühlte  Luft,  die  im  Einsatz 
2  weiter  gekühlt  wird,  zu- 
nächst einen  Küblraum  7 
für  Trockenkühlung  durch- 
streicht und  darauf,  nach- 
dem die  eine  mittelbare 
Vorkühlung  bewirkende  und 
durch  den  Abzugskanal  LI, 
15  ins  Freie  abzuführende 


fandwirtsebaft. 
Tierzucht  und  Gartenbau. 

Kippbare  Futtertröge  für  Schweineställe 

von  Ferd.  Kothe  A  Co.  in  Braunschweig. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  ICH  u.  19*4 

»««lidrnck  verbot». 
Die  automatischen  Tränkanlagen ,  wie  sie  für  die  verschiedensten 
Zwecke  von  Ferd.  Kothe  &  Co.  in  Braun  schweig  gebaut 
werden,  sind  in  landwirtschaftlichen  Kreisen  hinlänglich  bekannt:  in 
neuerer  Zeit  führt  diese  Fabrik  noch  eine  ihr  durch  D.  R,  G.  M.  147  '.»22 
gcwhüute  Konstruktion  auf  kippbare  Futtertroge  für  Schweine- 
stalle  aus,  die  speziell  hin- 
sichtlich ihrer  leichteu  Bedie- 
nung 

nicht  zu  unterschätzende  Vor- 
teile bieten. 


von  HsT  ('  austreiben  läfst. 

Das  Ammoniakgas  aus  dem 
Verdampfer  und  die  erschöpfte 
Ammoniaklösung  aus  dem 
Destillierkessel  vereinigen  »ich 
im  Rohren, ,  Fig.  102,  »in  oberen 
Deckel  des  Absorber»  und  wer- 
deu  durch  da»  Kohr  b,  nach  dem 
Boden  des  Apparates  geführt. 
Da»  Rohr  b,  ist  von  einer 
grob«  Anzuhl  kleinerer  und 
gröfserer  ilaohkcgelfonniger 
Becken  umgehen ,  von  denen 
die  gröl'seren  a  ihren  Hohlraum 
nach  unten,  dir  kleineren  h 
ihn  alier  nach  ol-eu  kehren. 
Diese  Becken  haben  den  Zweck, 
\iiflrieb  nach  olien  zu  versperren 
lauge  in  Berührung  mit  der  Ab- 


Absorber hat  August Uscn brück  in  Bremen  da* 


m  m. 

Fig.  Dkl  zeigt  die  Installation  dieser  Kipptroge  im  Stalle:  die  ver- 
schiedenen Stellungen,  welche  dieselben  beim  Füttern,  Einbringen  des 
Futters  und  bei  der  Reinigung  einnehmen ,  sind  in  Fig.  Dil  erläutert. 

Die  Drehachse,  um  die  da»  Kippen  stattfindet,  ist  so  gewählt, 
dal's  sie  mit  der  Sehwerpunktsaehse  de»  Trog«  zusammenfällt,  letz- 
terer läl'st  sieh  demzufolge  leicht  kippen,  ohne  dafs  ein  selbsttätiges 
Überschlagen  desselben  eintreten  kanu.  Das  Festhalten  de»  Troges 
in  ihn  versöhn  lenet  v,',|  in  .  tfolr.t  mif  Hilfe  eines  Riegeln. 

Skz.  1,  Fig.  HU  zeigt  die  Stellung  des  Troge»  während  der  Fütte- 
rung, entspricht  also  dem  in  Fig.  Iti3  recht»  sichtbaren  Troge,  in  Skz.  2 
der  Fig.  HU  bezw.  in  der  Fig.  Hi3  links  befindet  »ich  der  Trog  nach  dem 
Futtergange  umgekippt ,  von  wo  aus  das  Einschütten  des  Futters  er- 
folgt. Die  l>ei  der  Reinigung  notwendige  Stellung  ergibt  sich  aus  Fig. 
HU,  >kz.  '!,  wo  der  Trog  vollständig  umgekippt  ist,  so  dais  derselbe 
von  aofseii,  ohne  Vrrunrciuiguuucu  des  Stalles  zu  verursachen,  entleert 
und  ausgewaschen  werden  kann. 
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Weinkultur-Kigolptlug 

von  John  Fowler  &  Co.  in  Magdeburg. 

(HA  AbWdmg,  Fif.  fffäj 

Nachdem  Her  Zuckerrübenbau,  der,  um  gute  Erfolge  zu  erzielen, 
einer  tiefen  Bearbeitung  uod  gründlichen  Lockerung  dca  Bodens  be- 
darf, durch  die  jenen  Ansprüchen  entgegenkommende  Ihimpfpllugkultur 
eine  beträchtliche  Forderung  erfahre»  bat,  richtet  sieh  die  Aufmerk- 
aamkeit  der  Kachkreiae  immer  mehr  darauf  diese  Kultur  auch  für 
andere  Gewnoba*  in  Anwendung  zu  bringen,  die  nach  der  oben  ange- 
deuteten Richtung  hin  Doch  anspruchsvoller  sind  ala  die  Rübe.  Hier- 
her gehören  namentlich  der  Hopfen ,  alle  Raamarten ,  die  Gemüse- 
pflanzen und  der  Wein  »lock  Erfahrungsgemäß*  gedeihen  sie  alle 
—  soweit  die  Bodenbearbeitung  in  Betracht  kommt  —  am  betten,  wenn 
die  Scholle  auf  Tu  :  Jim  cm  Tw-f«  gründlich  gelockert  und  gekrümelt, 
die  fruchtbare  Oberkrume  nioht  zu  «ehr  versenkt  und  der  Untergrund 
von  allen  Hinderniaacn  für  das  Wachstum  der  Pflanzen,  aowie  von 
Steinen ,  stärkeren  Wurzeln  n.  a.  w.  möglichst  vollständig  befreit  ist 
und  etwaige  feate 
Erdschichten  in 
ihm  durchbrochen 
worden  aind.  Ge- 
spmingerute  aind 
zu  einer  derartig 
t  iefen ,  schwieri- 
gen Kultur  niebt 
stark  genug,  kön- 
nen auch  eben  »" 
wenig,  wie  zum 
Rigolen  des  Bo- 
dens dienende 
Handgeräte  die 
Arbeit  gründlieh 
genug  ausführen, 
und  schlieMich 
kommen  in  beiden 
Fulleu  die  Kotten 
auch  viel  höher 
zu  stehen  alt  bei 
der  Anwendung 
des  Pampfplluges; 
hierzu  eignet  sich 
für  die  betreffen- 
den Kultaren  be- 
sonder* der  R  i  • 
goldampfpf  lug 
von  ■>  Ii  n  V  o  w  ■ 
ler  ft  Co.  in 
Magdeburg. 

Der  Fowler- 
sche  Dampfpflug 
ist  ein  Balanzicr- 
RigolpHug ,  be- 
darf also  keine» 
Wendens,  son- 
dern nur  des 
Herabdrückens 
der  mit  den  Plhig- 
cisen  nach  vor- 
wart.'«  gerichteten 
betreffenden  IIa- 

lanzerahmen- 
halfte.  Auf  jeder 
dieser  gleicht  sym- 
metrisch) armier- 
ten  Rahmenbälf- 
ten  aind  die 
Sitae  für  den 
linker  und  den  Hilfsarbeiter  des  Pfluges  vorgesehen. 

Am  Fflagrahmen  befindet  sich  hinter  den  Rädern  zunächst  ein 
scharfes  Sehcibenkoltcrmcsscr,  um  die  Narbe  des  Furchenstreifens  ab- 
zuschneiden, dann  folgt  ein  Vorschar,  da«  einen  Teil  des  Furebcn- 
ttreifens  abtrennt  und  umstülpt,  damit  die  ganze  Narbe  danach  leichter 
von  dem  HanptBchare  in  die  offene  Furche  gestürzt  und  gänzlich  mit 
lockerer  Erde  bedeckt  werden  kann.  An  diesem  grofsen  Hauptsohare 
ist  eine  leicht  absebraobbare ,  alto  nötigenfalls  zu  ersetzende  Nase 
angebracht ,  ihm  folgt  noch  ein  tiefer  eingreifender  Untergrundzinken 
mit  einer  starken  meilBcl formigen  Hartgufs-SoharspiUo.  Die  beiden 
letzteren  Pflugieile  wühlen  den  Boden  in  einer  beliebigen  Tiefe  bis  zu 
I  U  auf,  durchschneiden  die  Haidekraut  wurzeln,  beben  diese,  SO  wie 
selbst  grölte  Steine  ent  dem  linden  nad  durchbrechen  mich  harte 
rntergrundachichten,  wie  Ort-  und  Raseneisenstein,  während  die  Furche 
an  der  Oberfläche  mit  lockerem  Moden  geschlossen  zugedeckt  wird. 

Bie  Pflüge  aind  sowohl  in  ihrer  Tiefenwirkung,  ala  auch  hinsicht- 
lich der  Breit«  des  jeweils  abzupfliigeiideu  Streifens  verstellbar. 

Für  den  Weinbau  wird  der  Fowlersebe  Dampf  pflog  euch  ebne  den 
l'ntergrund •  tlruhberrinken  gebaut;  diese  Auaföhrung  einet  Wein- 
kultor-Rigolpfloges,  der  tonst  die  »orerwabnten  Einrichtungen 
besitzt,  wird  in  Kig.  165  gezeigt. 

Beim  Beirieb«  dieser  Dampfpfhig-  Apparate  unterscheidet  man  zweier- 
lei Arten,  das  Eioma»  chinco-Sy  s  tcni,  Ijci  dem  nur  eine  Loko- 


motive am  einen  Rande  des  Feldes  aufgestellt  ist  und  das  Aufwickeln 
des  mit  dem  Pflug  verbundenen  Seils,  du*  durch  entsprechende  Vorrich- 
tungen zurückgeführt  wird,  besorgt,  uud  das  /.  w  c  i  m  asch  i  nen- 
Systeni,  wobei  an  jedem  Rande  dea  Feldes  eine  Pflugloknmotivc  auf- 
gestellt ist  ,  die  daa  mit  dem  ihr  zugeführten  Ende  des  Pfluges  ver- 
bundene Seil  auf  eine  horizontale  Trommel  auf-  reap.  bei  dem  Weggänge 
zur  Gegeosneacbine  abwickelt.  Die  Lokomotiven  und  mit  breitreingen, 
mit  Greifeisen  beschlagenen  Rudern  versehen  und  bewegen  aich  nach 
Fertigstellung  eines  Streifens  selbsttätig  um  das  betreffende  Stück  vor. 

Die  grofsen  Datnpfpflügc  dieser  Art  baut  die  Firma  John 
Fowler  dt  Co.  in  Magdeburg  mit  16-?- 20pf erdigen  Lokomotiven, 
für  die  Bearbeitung  kleinerer  Flächen  werden  solche  nach  dem  Zwei- 
masehinen  •  System  mit  lft  pferdigen  Lokomotiven  ausgeführt.  Hei 
letzteren  bewegt  sich  der  Pflug  z.  B.  bei  «ticm  tiefer  Bodenbearbeitung 
mit  etwa  25  m  Geschwindigkeit  pro  Minute ,  während  gröfscre  Appa- 
rate  solche  bis  M»  m  unter  denselben  Bedingungen  aufweisen. 


Die 
Kartoffel- 

trocknerci. 


[SchluM 
Nactjdratk  toi 


l-ij.  J«5.     U W«lulf  11/  •  KiftlffU) 


Kinen  wesent- 
lichen Faktor  für 
die  Lebensfähig- 
keit der  Kurl  oftVb 
trocknerei  bilden 

die  Trncken- 
kosten.  (  ber- 
sehreiten  diese 
einen  bestimmten 
Betrag  pro  Ge- 
wichtseinheit, so 
Ii.  rt  das  Inten  ssc 
det  Landwirts  an 
der  Kartoffcl- 
Irocknung  auf, 
weil  dann  der 
Preiä  des  gewon- 
nenen Futtermit- 
tels sich  derart 
hoch  stellt  ,  dafs 
«uf  der  einen  Si  ile 
ausländische  Fut- 
termittel billiger 
angeschafft  wer- 
den können,  auf 
der  anderen  ge- 
genüber den  julir- 
lieh  wiederkeh- 
renden Verlusten 
bei  der  Aufbe- 
wahrung der  fri- 
schen Kartoffeln 

keine  Ersparnis 
eititritt. 

Am  diesem 
tirunde  war  bei 
der  Formulierung 

des  Preisaua- 
sehreibeti«  festge- 
legt worden,  dafa 
liei  Aulagen  für 
den  Großbetrieb 
die  Trocken- 

koaten,  auf  1  Ztr.  Rohkartoffeln  berechnet,  deu  Betrag  von  90  Pf. 
niebt  überschreiten  tollten.  Bei  der  Prüfung  der  im  Betriebe  vor- 
geführten Apparate  bat  sieb  ergeben,  dafa  die  drei  besten  Systeme 

dieser  Anforderung  im  Munii-ehnitt  entsprochen  haben.    Ks  stellten 

•ich  nämlich  auf  1  Ztr.  Rnhkojrtoffclo  die  Kotten,  beibebend  aus: 
Brennstoffverbrauch  fur  Kraftbedarf  und  für  Trocknung,  Löhne,  Zinsen 
und  Amortisation,  jedoch  ohne  Verpackungskosten  and  kaufmännische 
Spesen,  bei  den  Apparaten  von 

Vennloth  k  Ellonberger  auf  16,4  Pf . 
Büttner  &  Meyer  .  .  .  .  „  23,6  „ 

Knauer   „    14,6  „ 

Hei  RereebouDg  der  vorstehenden  Werte  ist  eine  Campagne  von 
100  Tagen  angenommen  worden.  Zieht  man  in  Betracht,  dafs  bei 
allen  diesen  Apparaten  deren  Verwendung  niokt  allein  auf  das  Trocknen 
der  Kartoffeln  beschränkt  ist,  sondern  dafs  auoh  andere  Produkte,  wie 
RübenscbniUcl ,  Rübenblätter,  Korn  etc.  damit  getrocknet  und  auf 
diese  Weise  die  Verzinsung  und  Amortisation  auf  mindestens  2">Taf» 
jährlich  verteilt  werden  können,  so  ergibt  eich,  dafs  man  bei  genügend 
groftem  Betriebe  1  Ztr.  Rohkart  off elu  für  ungefähr  15  Pf.,  bei  sehr 
groftem  Betriebe  nnd  besoudert  günstigen  Verhältnissen  sogar  für  un- 
gefähr l'i  Pf.  au  trocknen  vermag. 

Liegt  es  «war  in  der  Natur  des  flrofsbetrielies,  dafs  die  erzielten 
Produkt«  nur  induatriell  verwertet,  also  durch  Verkauf  abgesetzt  war- 
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den  müssen ,  wo  niedrige  Spesen  die  Voraussetzung  Bind 
dem  Fabrikanten  ein  entsprechender  Nutzen  bleiben  soll ,  90  gibt  es 
doch,  speziell  bei  der  Kartoffeltrockncrei.  Kalle,  wo  die  Trockenkostcu 
etwas  wehr  in  den  Hintergrund  treten  und  es  mehr  darauf  ankommt, 
überhaupt  ein  Trockcufuttermittel  für  den  eigenen  Bedarf  zu  schaffen. 
Kür  solche  Verhältnisse  sind  diejenigen  Apparate  geeignet ,  die  sieh 
auch  noch  mit  Vorteil  für  kleiur  Leistungen  ausführen  lassen. 

Bei  Prüfung  der  Apparate  für  Kleinbetrieb  fand  man  ,  dafs  bei 
nicht  zu  kleiner  Leistung  die  Trockenkosten  «uf  1  Ztr.  Rohkartoffelu 
50  Pf.  nicht  überschreiten.  Professor  S^are  gibt  dafür  folgendes 
Heispiel  an  einer  Anlage  von  Venuleth  ,t  Ktlciiherger,  welche,  um  die 
Anlagekosten  nicht  zu  hoch  werden  zu  Innen,  an  eine  Brennerei  oder 
Stärkefabrik  angeschlossen  ge- 
dacht ist ,  so  dar«  die  Kraft- 
anlage, Wasche,  Transmission 
etc.  vorhanden  ist. 

1.  Für  eine  Verarbeitung 
von  50  Ztr.  täglich  in  8  Stun- 
den sind  erforderlich  an  Kraft 
I)  1*S,  an  Handarbeit  1— 2  Ar- 
beiter, an  Anlagekapital  ins- 
gesamt etwa  iniHHi  M.  Die 
Menge  des  notigen  Feuerungs- 
materials  ist  hier  höher  zn  ver- 
anschlagen, weil  der  Apparat 
tüglioh  angeheizt  werden  mufs. 
Hei  2*1  Ztr.  Verarbeitung  in 
1  Stunde  wurden  75  kg  Koks 
benötigt,  also  auf  1  Ztr.  Roh 
kartoflcln  3,75  kg  Koks.  Hier 
sind  für  1  Ztr.  aber  1,5  kg  an- 
zusetzen. 

Ks  berechnen  sich  danuclt 
die  Unkosten  für  das  Trocknen 
von  1  Ztr.  Kartoffeln  zu  39  PI, 
oder  rund  40  Pf. 

Aber  schon  wenn  man  die 
Verarbeitung  in  H  Stunden  tag 
lieh  auf  SO  Ztr.  steigert,  so 
sinken  die  Unkosten  nicht  un 


Verarbeitung  von  80  Ztr 
täglich  in  8  Stunden:  Kraft 
bedarf    S   PS,  Arlieitskrafte 
2  Mann,  Anlagekapital  etwa 
15  («Kl  M,   Koks  verbrauch 
4,25  kg  auf  I  Ztr.  Rohkartoffeln. 

Es  stellen  sich  dann  die 
TriKikenkostcn  für  1  Ztr.  Roh- 
Urtoffeln  auf  34  Pf. 

Auch  hieraus  gebt  also 
hervor,  dals  es  nicht  zweck- 
nialsigist,eineTrocknerei  selbst 
im  Klciubetriel«  zu  klein  ein- 
zurichten. 

I  her  die  Verwendbar- 
keit ilerTrockenkurtoffeln  liifst 
'«ich  zur  Zeit  eiu  abscbliefsendes 
l'rteil  noch  nicht  fällen.  Nach 
den  bisher  gemachten  Erfah- 
rungen siud  es  hauptsächlich 
zwei  Gebiete,  die  den  Trocken- 
kartoffeln  offen  stehen,  näm- 
lich die  Verwendung  als  Kut- 
termittel in  der  Landwirt- 
schaft und  die  Verwendung  als 
Rohstoff  für  technische 
0  e  w  e  r  b  e.  Hier  ist  es  beson- 
ders die  Prefshefefiibrikation, 
wo  die  Trockenkartoffelu  als 
Krsatz  für  Mais  mit  Vorteil 


Kin  wesentlicher  ('instand 
für  die  allgemeine  Einführung 

der  Kartoffeltrocknerei  ist  die  Haltbarkeit  der  Trockenkartoffeln.  Nach 
den  bisher  gemachten  Erfahrungen  ist  diese  bei  richtigem  Trocken- 
heitsgrad  1 17^-1!»  "„  Wasser!  und  günstigen  L»gcrung*verhültnisscn 
nahezu  unbegrenzt.  Man  hat  in  einem  Kalle  sogar  gefunden,  dals 
sich  Tmekenkartoffcln  bei  2-^-3  111  hoher  Aufschüttung  über  zwei  Jahre 
laug  gehalten  haben,  ohne  irgend  welche  Veränderung  zu  zeigen,  ob- 
gleich roiin  im  allgemeinen  Isei  derartigen  Produkten  nicht  ül*r  %  m 
Schütthöhe  hinausgeht. 

Zweifellos  wird  es  gelingen,  nicht  nur  in  technischer  Beziehung 
weitere  Verbesserungen  in  der  Kartnffeltrocknungsmethode  zu  erzielen, 
sondern  auch  das  Anwendungsgebiet  stetig  zu  erweitern,  so  dal'«  die 
Millionen,  die  der  deutschen  Landwirtschaft  durch  Verderben  der 
Kartoffeln  und  Einführung  ausländischer  Futtermittel  bisher  verloren 
gingen,  ihr  wenigstens  zum  grolsten  Teil  in  Zukunft  erhalten  bleiben 
werden. 


Die  Molkerei  der  Karlsbader  Molkerei- 
genossenschaft Im  Ziiinbachtale 

ausgeführt  von  der  Aktien- Gesellschaft  Alfa  -  Separator  in  Wien. 

(Mit  AUbüdungtn,  Fig.  W6-169} 

Kuadraca  tsrbotsa. 

Wenn  irgendwo  die  Einführung  des  Grofsbetriebes  für  die  Hüte 
der  Produkte  von  höchster  Bedeutung  zu  nennen  ist,  dann  iu  der 
Milchwirtschaft.  Alle  die  Anforderungen,  welche  die  moderne  Hygiene 
an  die  milehwirtschaftlichc  Produktion  in  bezng  auf  peinlichste  Sau- 
berkeit stellen  mul'a,  könneu  im  Hausbetriebe  des  kleinen  Landwirts 
gar  nicht  erfüllt  werden;  hierzu  stehen  ihm  weder  die  geeigneten 
Räumlichkeiten  noch  die  zur  Erfüllung  jener  Forderungen  unentbehr- 
lichen Maschinen  zu  Gebote.  Wollte  der  kleine  Landwirt  daher  mit 
dem  Großproduzenten  in  erfolgreichen  Wettbewerb  treten,  und  zwar 
•owohl  in  Rücksieht  auf  die  Güte  seiner  Produkte  wie  auch  in  Hinsicht 

auf  die  günstigen  Produktion«' 
und  Verkaufsbedingungen  des 
Großbetriebs ,  so  muhte  man 
zur  Bildung  von  Milchver- 
wertungsgenossen« chat- 
ten schreiten. 

Zusammen  und  in  Verbin- 
dung mit  diesen  Genossenschaf- 
ten sindGrofsmolkereien 
entstanden ,  die  vom  hygieni- 
schen, wie  vom  technischen 
Standpunkte  aus  geradezu 
Mustergilt  ige»  leisten.  Hierher 
gehört  die  iu  den  Abbildungen 
Fig.  Ifi4i  -  169  dargestellte 
Molkerei  der  Karlsbader 

Miloh  verwert  ungs- 
genossensebaf t 

Für  die  im  Jahre  1901  in 
Betrieb  genommene  Anlage 
wurde  an  einer  geschützten 
und  doch  zugleich  freien  luf- 
tigen Stelle  im  Zinnbachtale 
auf  felsigem  Boden  ein  Platz 
gefunden,  der  auch  in  tech- 
nischer Beziehung  sich  für  eine 
Molkerei  vollkommen  eignet, 
da  reichliches  Wasser  für  den 
Betrieb  vorhanden  ist.  Von 
grolsem  Vorteil  ist  ferner  die 
grofse  Xähc  der  Stadt,  die  als 
Hauptabnehmern  in  Frage 
kommt,  und  anderseits  die  Mög- 
lichkeit der  bequemsten  Zufuhr 
aus  allen  Milch  liefernden  Ort- 
schaften, in  deren  Zentrum  die 
Anlage  sich  befindet. 

Das  in  »ezessiouistischem 
Stil  ausgeführte,  schon  von 
aulsen  alles  Gute  versprechende 
Gebäude  umfafst,  wie  die  Alt- 
bildungen zeigen,  im  Keller 
den  Butterlagerrautn,  die  Käse- 
rei mit  zwei  Käsekelleru,  einen 
Kohleuraum,  ferner  eine  Wasch- 
küche und  ein  Badezimmer. 
Üaa  Parterre  enthält  den 
Hauptraum,  der  in  den  An- 
nahme- und  den  um  1  m  tiefer 
gelegenen  Separatorenraum  zer- 
fallt, ferner  den  Füllrauiii  und 
die  .Milchabgabe,  den  Kinder- 
milchraum,  die  Uabmkammer, 
die  Butterei,  einen  Kühlraum 
für  die  Flasohenmilch ,  den 
iinitdemKcMel- 
die  Kanzlei  und 


Verkaufsladen.  Im  ersten  St 00k  befinden  sich  die  Wohnräume  für 
den  Molkereileiter. 

Der  Betrieb  gestaltet  sich  folgendermaßen:  Die  Milch  gelangt 
über  die  Anfuhrrampe  in  den  Annahmeraum,  wo  sie  auf  einer  I , n n I - 
gcwichts-Milchwage  gewogen  und  in  das  Vollmilchbassin  entleert  wird. 
Zur  Gewinnung  der  Milchreste  werden  die  entleerten  Kannen  auf 
einein  Abtropfgestelle  umgestülpt.  Aus  dem  Vollmilehbaasiti  wild 
die  Milch  über  den  Pasteurisieruugsapparat  zu  den  beiden  Alb- 
geführt, die  entweder  zur  Reinigung  oder  Entrahmung 
Ich  verwendet  werden.  Die  gereinigte  Miloh  wird  mittels 
Mctallkolbenpumpe  in  den  Füll-  und  Ausgaberaum  befordert, 
dort  gekühlt  und  in  Flaschen  oder  Kannen  abgefüllt.  Der  Union 
passiert  nach  Verlassen  des  Separators  einen  Kühlapparat,  w»  er 
auf  3  ;  4'  abgekühlt  wird.  Der  für  den  Verkauf  bestimmte  lEabiu 
wird  mit  einem  pneumatischen  R&bmheher  in  den  Füll-  und  A 
räum  gebracht,  wahrend  der  für  die  Verbutterung  zi 
Rahm  in  Rahmsauerungsbassins  angesäuert  wird. 
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In  der  Butterei  Windet  lieh  ein  llolstciner  Itutterfnfc  und  eine 
Knetmaschine.  An  den  Küll-  und  Auagaberanm  atöfat  ein  K ühl räum 
für  Klaschenmiloh ,  dessen  Wände  gut  isoliert  sind.  Die  Abkühlung 
dieses  Ranntet  erfolgt  mittels  einer  Kohlensäure  -  Kühlanlage  System 
Sab  nie,  deren  Kompressor  und  Kondensator  im  Maschinenräume  auf- 
geelcllt  sind.  Dieselbe  Anlage  besorgt  auch  die  Kühlhultung  de«  im 
Keller  befindlichen  Muttertagen.  Vollmilch  und  Kahm  für  den  Ver- 
kauf werden  unter  Anwendung  von  Salzwasser  von  — Kr"  abgekühlt, 
das  vom  Refrigerator  der  Kühlanlage  durch  die  Kühlapparate  gepumpt 
wird.  Kür  die  Erzeugung  von  Kinder-  und  Kurruilcb  steht  ein  eigener 
Ranm  zur  Verfügung. 

Die  ganze  Anlage  wird  von  einer  1U  PS  Dampfmaschine,  die  den 
Betriebsdampf  einem  Corowall-Dunipfkesscl  mit  lfi  <|m  Heizfläche  ent- 
nimmt, betrieben. 

Nach  Beendigung  jeder  Arbeitaperiode,  werden  alle  Maschinen  und 
(•eratachaften  mit  Dampf  und  heifaem  Wasser  gründlich  gereinigt  und 
die  Arbeitsräume  nach  sorgfältiger  Spülung  gelüftet. 

Die  Kosten  des  Baues  belaufen  sich  auf  rd.  IiMhhi  M,  die  der 
inneren  Einrichtung  und  der  Bctricbserfordeniissc  auf  etwa  281)00  M. 

Die  Betriebeverhältniase  der  Zinnbachtalcr  Molkerei  wer- 
den natürlich  durch  die  Nähe  des  Kurortes  Karlsbad  becinHul-t  und 
erhallen  dadurch  ihr  von  anderen  derartigen  Instituten  wesentlich 
verschiedenes  (repräge. 
Karlsbad  als  Kurort  lie- 
darf  in«  Som  mer  bedeutend 
mehr  Milch  und  Milch- 
produkte als  im  Winter. 
Infolgedessen  mul's  die 
Molkerei  während  der 
Saison  ihren  Betrieb  auf 
die  lteinigung  der  Milch 
und  Erzeugung  von  Rahm 
beschränken  und  nur  etwa 
übrig  bleibende  Bestünde 
können  zur  Verbutterung 
gebracht  werden.  Im  Win- 
ter dagegen  tritt  die 
Buttererzeugung  in  den 
Vordergrund.  Der  Unter- 
schied zwischen  Sommer- 
und  Winterbedarf  i  D  Karl  e- 
hnd  iat  ein  bedeutender, 
welchem  Urnstande  da- 
durch Itechnung  getragen 
werden  kann,  dal'a  die  t«e- 
uoesenaebafter  ihre  Kühe 
im  Frühjahre  abkalben 
lassen  und  im  Sommer 
ohnedies  reichlicher  füt- 
tern können  ala  im  Winter. 

Die  Menge  der  täg- 
lich eingelieferten  Milch 
dürfte  im  Durchschnitte 
L»tMsi  ;  3000  1  betragen. 
Zum  Betriebe  bat  die  (ie- 
misM-n*cli:ift  un  l'ersonal 
einen  Betriebsleiter,  einen 
Buchhalter ,  zwei  Meier, 
eine  Meierin,  zwei  Kut- 
scher und  zwei  Verkäufe- 
rinnen für  die  Verkaufs- 
stellen in  der  Stadt  an- 
gestellt, 

Der  Transport  der 
Milch  von  deu  Gemein- 
den zur  Molkerei  erfolgt 
auf  Kosten  der  einzelnen 
(■enossensobafter,  denen 
sie  von  der  Verwaltung 
nach  dem  Fettgehalt  he- 
zahlt  wird.  In  die  Stadt 
schafft  man  die  verkaufa- 
fertigen  Produkte  zwei- 
mal am  Tage ,  früh  und 
mittags,  auf  gut  federn- 
den Wagen  in  luftdicht 
verschlossenen  Kaunen 
und  Flaschen. 
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Lelhtunirsfablckelt  and  Betrifhskosipn  eines (Mtnsehen  Trocken- 
uppnritte*.  Nseb  der  letzten  Erat*  hat  sieb  wiederum  die  Notwendigkeit 
Pinns  zum  Truckuen  van  Uetrcld«  and  Sam»n  geeigneten  Apparat™  g-ltcml  ge- 
macht. In  Jeu  ..Hltt eile  d»r  Deutsch.  Landw.-Qee."  be«rhrelbt  Ingenieur 
K  ii  Ii u «  einen  solchen  Uttoaehen  Trookenspparat.  mit  dem  auf  dem 
(int  HUnchenbef  des  Hr.  J.  A  Isert  gnte  Ergebnisse  erzielt  worden  sein  sollen. 

Dar  Apparat  besteht  Im  wesentlichen  ans  zwei  übereinander  liegenden 
halbkreisförmigen  and  doppelwsndlgea  Klaeublechmolden  von  KtOQ  mm  Lange 
und  3rto  mm  Tiefs,  dt«  durch  F.lsenblechseUenwknile  und  Stirnwände  vereinigt 
an«!  nach  soften  hin  abgeachloaero  sind,  mi  daf*  das  Ganze  eine  kaatenfürnilge 
Üestalt  gewinnt.    Ol«  Laos;«  dlosss  Kastens,  der  durch  eine  Holzverschalung 


nach  anfaen  Isoliert  Ist,  betragt  ;ciin  in,  seine  »reit«  1110  mm  nnd  eelDe 
Hob»  ÄWK)  mm.  lim  den  Apparat  bequem  bedienen  zu  können,  mala  er  mit 
seinem  tiefsten  Punkt  etwa  1  m  Uber  dar  Sohl«  des  Arbaltaranmea  liegen, 
dessen  mindeste  liebte  Huhn  etwa  3T.'iU  mm  betragen  soll. 

Genau  konzentrisch  in  jeder  Hulde  iat  ein  Heizrührenbllndel  mit  Hilfe 
zweier  hobler.  guTseiaerner  Tragznpfen  gelagert,  deren  Bobrnog  mit  den 
II  ah  reit  in  Verbindung  steht.  Jedee  dieser  Rubrblindel  trigt  76  Bleeb- 
erbsnteln  In  H  auf  dem  Umfang  verteilten  Kelhen,  und  zwar  sind  die  Schaufeln 

je  zweier  aufeinander  folgen- 
der Reiben  veraetzt.  Das 
ober«  Robrayatem  erfahrt 
darrh  eine  starke  Glieder- 
kette von  einem  Decken- 
Vorgelege  aas  seinen  Antrieb 
and  verwtzt  mittele  einer 
gleichen  Gliederkette  and 
•i  Kettenrädern  das  nntere 
In  rm<]  rebangen.  Daren  die 
hohlen  Tragzapfen  wird  den 
liobrsyatemen,  die  In  der 
Klonte  SO  Umdrehungen 
aoafubren,  vom  unteren  an 
fangend  Dampf  zugeleitet. 
Deagleleben  erhält  zuerst 
die  untere  der  beiden  H  alden 
In  Ihre  Uoppelwsnd  Dampf, 
der  dann  welter  durch  ein 
Verblndungsrobr  in  die 
ober«  steigt ,  sneb  diese 
beizt  and  acbliefalleh  darrh 
ein«  Leitung  Ina  Frei*  g«- 
führt  wird. 

Der  A  rbeltavorgang  iat 
folgender.  Han  setzt  den 
Apparat  ungefähr ',,  Stande 
lang  leer  In  langsame  Im- 
dr*bnng  und  darcbbelzt  ihn 
mit  Dampf  gründlieb ;  darauf 
beachickt  man  die  oberate 
der  Halden  durch  einen 
Klnechllttmmpf,  dar  an  der 
8«ite  seinen  Platz  bat,  an 
welohar  der  Arbeitadampf 
den  Apparat  wieder  ver- 
lafet,  mit  den  zu  trocknen 
den  Samen.  Dir  selben  werden 
von  den  rotierenden  Schau- 
feln «rfafat  ned  fallen  lo 
dar  höchsten  Sebaufelatel. 
lang  auf  and  zwlarhen  die 
Heizrohren.  Aufaerdeni 
wandern  die  Korner  in  der 
Mulde  vor»  arte,  well  die  ver- 
aetzt stehenden  Schaufeln 
•Ine  erbraubende  Wirkung 
aaf  jene  ausüben.  Am  Knde 
der  oberen  Hulde  angelangt, 
gleiten  die  Samen  In  die 
darunter  liegende,  u  hier 
ein  gleirbee  Spiel  in  er- 
fahren, and  werden  dann, 
nachdem  ala  etwa  zehn 
Minuten  in  dem  Hell  ranm 
verweilten,  an  einer  At>- 
sugaörTaung  In  Säcken  oder 
Körben  aufgefangen.  Da 
die  Käme  den  Apparat 
mit  einer  Temperatur  von 
HhJ  hf>°  C  verlassen,  findet 
aufaerhalb  deaaelben  noch 
bei  der  vollständigen  Ab- 
kUhloog  eine  erb  abliebe 
Waeseraaaselietdong  statt. 

Der  ganze  Apparat  let 
gut  ventiliert,  da  ein  Teil 
der  In  Ihm  angewärmten 
Luft  dnreb  einen  10  an 
hohen,  hölzernen  Abzug» 
scblot  von  ",qm  yaerechnitl 
In  da»  Freie  gelangen  kann 
und  den  von  den  Samen  abgeschüttelten  Staub  nnd  vor  allem  die  luagr 
trlehene  Feuchtigkeit  In  Form  von  \V«»»er4ampf  mitrelfat.  Die  Starke  de« 
Luftzüge«  kann  durch  eine  Klapp«  geregelt  werden. 

Iii  i  dem  hulliialor  mil  verstellbarer  Spurweite  der  Lanfrüdor 
von  der  Maasey  Harris  Co.  Ltd.  in  Berlin  (D.  Ii, -F.  ia74.Hi  sind  dir 
Hreiaaklütse  für  dl«  Lanfrader  aaf  gegeneinander  verschiebbaren  Stangen 
in  solcher  Welse  verstellbar  angeordnet,  data  ale  der  verstellbaren  Spur»eite 
der  Lanfrader  angepafet  werden  können,  um  das  Zurückstellen  der  beliebig 
eingestellten  Räder  auf  die  Strafsenspurwelte  zu  vermeid«!. 
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UHLAND'S  TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

 Ausgabe  IV.  

Industrie  der  Nahrungs-  und  Genufsmittel. 

Landwirtschaft  und  Gartenbau. 


Nachdruck  der  In  vorlügender  Z*ltsctirltt  tathaltmta  Ortglaalartlket,  Auszöge  oder  Oberietmnfen,  [1  eich  viri  ob  mit  oder  ohne  Quelltniitiib«,  IM  i 
i*rc  btsoader«  Bewilligung  triebt  gestattet.  Bg/oui  in  „Pralttitdun  Maschtntx-KonUruktm".  W.  H.  Ukltnd. 


tföllcrci. 
Bickcrei  und  Teigwarenindustrie. 

JEiniges  fiber  landwirtschaftliche  Speicher. 

Von  F.  Baumgartner,  Ingenieur  in  München-Schwabing. 


(Mit 


auf  Tafel  II  und  Abbildung,  Fig.  J70J 

K  lehrt  ruck  T.rboten 


II. 


Das  Kornlagerhaun  zu  Landstahl. 

(Fig.  1—5,  Tafel  11  u.  Abbildung,  Fig.  170,  Ski. 


6  u.  7.) 


-Lagerhaus  wurde  ebenfalls  von  der  Finna 
Peniger  Maschinenfabrik  und  Eisen  gi  e  fecrei ,  AktiVn- 


und  Abfuhr  des  Getreides  nötig  macht.  Unterkellert  ist  das  Gebäude 
nicht,  nur  der  Kmpfangsgurttransport  und  die  Elevatorfüfse  stehen  tiefer 
als  der  Fufsboden.  Die  Fundamentmauer  ruht  auf  achtzehn  durch  Bögen 
miteinander  verbundenen  Pfeilern.  Außerdem  sind  noch  zehn  Säulen- 
fundainente  vorhanden.  Die  Stärken  der  einzelnen  Holzs&ulen  sind  in 
Fig.  4,  Tafel  11  eingeschrieben,  desgleichen  die  der  Unterläge,  Kopf- 
bänder und  Geschofsbalkenlagen.  Die  Unter.»  ige  sind  noch  durch  ein 
Sprengwerk  verstärkt.  Kopfbänder  gehen  von  den  Säulen  aus  nach  allen 
vier  Seiten.  Von  diesen  werden  die  parallel  zu  den  Gcschofsbalkcn 
verlaufenden  von  zwei  Balken  umfef»t,  wahrend  die  mit  dem  Kopfbaude 
verbunden  wurden,  damit  die  Last  de«  Gebäudes 


nebst  seinem  Inhalt  nicht  auf  den  I 
und  nur  die  Hauptpfoaten  mit  beansprucht  werden. 

Zu  bemerken  ist  noch,  data  die  Kopfbänder  der  Sprengwerke  an 
den  Hauptpfosten  nicht  in  diese  verzapft,  sondern  nach  unten  in  den 

Diese  Anordnung  stört  zwar  den  Ver- 


H).  110.    Ri*r6ajvr  l3Hrridt'lrmlor  t.'A.:  EUtfti  ittrr  tawMrUcWlurA«  Sprtcktr. 


gesellsohaf  t,  Abteilungen  ruh  &  Liebig  in  Leipzig  erbant 
und  hat  im  Gegensatz  zu  dem  in  Döbritschen,  das  ein  gemischtes 
System  für  das  Getreidelager  aufweist,  nur  Schüttböden.  Es 
wurde  aber  der  Platz  für  eine  spätere  Erweiterung  durch  Silo  vorge- 
sehen. Durch  die  Fig.  1  -5-5  auf  Tafel  11  u.  Skz.  6  u.  7,  Fig.  170  wird 
der  Speieher  dargestellt.  Zuerst  möge  wieder  das  Gebäude  behan- 
delt werden. 

Wie  aus  den  Figuren  zn  entnehmen,  ist  dasselbe  vom  Sockel  aus 
in  Faehwerk-Konstruktion  durchgeführt,  was  weniger  deswegen  geschah, 
weil  man  billiger  bauen  wollte,  als  vielmehr  um  ein  Gebäude  zu  er- 
halten, welches  das  Fundament  nicht  zu  sehr  belastet,  da  durch  das  ein- 
gelagerte Getreide  der  Druck  auf  das  Fundament  ohnehin  sehr  grofs  wird. 
Die  Riegelwände  sind  1%  mm  stark,  die  Eck-  und  Hauptfesten  atwe 
haben  170  mm  im  Quadrat.  Der  Fufsboden  befindet  sich  1,12  m  über 
der  Terrainoberkante,  was  zwar  im  Interesse  der  Trockenheit  des  Ge- 
liegt, andrerseits  aber  besondere  Vorrichtungen  für  die  Zu- 


kehr an  den  Giebelwündcn ,  mufste  aber  so  getroffen  werden ,  da  an- 
dernfalls die  Hauptpfosten  einen  Druck  nach  au  Isen  erhalten  würden, 
sieh  also  durchbiegen  könnten.  Die  Hauptpfosten  der  Frontwände  ver- 
band man  mit  den  betreffenden  (iesohofsbalken  durch  Diagonalbänder. 
Diese  werden  von  je  zwei  Gesohofehalken  umfafst  und  sind  mit  eiser- 
nen Bolzen  verschraubt.  I  nten  sind  sie  in  den  Hauptpfosten  verzapft. 
Der  Druck  dieser  Bänder  auf  den  Hauptpfoaten  ist  nicht  grofs,  da 
sich  letztere  sonst  nach  anfsen  durchbiegen  würden. 

Das  Satteldach  hat  keinen  Drempel  und  ist  in  der  Mitte  er- 
höht, um  die  Elcvatorköpfe  und  den  oberen  Gurttransport  auf- 
zunehmen. An  deu  beiden  Frontwänden  entlang  sind  Rampen  an- 
geordnet, von  denen  die  auf  der  einen  Seite  für  Landfuhrwerk ,  die 
auf  der  anderen  für  Eisenbahnwagen  bestimmt  sind.  Beide  Kämpen 
sind  überdacht. 

Das  ganze  Gebäude  ist  90  m  lang  und  15  m  breit,  die 
Grundfläche  also  450  qm  grofs. 
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tioh  aus  den  Zeichnungen,  welche  die  wichtigsten  Daten  ent- 
t«n. 

Wu  nun  die  innere  Hinrichtung  anbelangt,  ho  ist  das  Erd- 
geschoß nur  zur  Lagerang  von  Getreide  in  Säcken  bestimmt ,  das 
zweite  Geschoß  erhalt  das  Getreide  wohl  lose,  aber  nur  in  niedrigen 
Haufen ,  die  sich  nach  dem  Böschungswinkel  für  Getreide  abschrägen. 
Das  dritte  und  das  Dachgeschoß  aber  birgt  mehrere  durch  1,16  m 
hohe  Seitenwinde  begrenzte  Behälter. 

An  der  Seite,  an  welche  später  die  Silo«  angelegt  werden  sollen, 
ist  im  Erdgeschoß  ein  Kaum  von  4,1136  m  Breite  durch  Holzwände 
abgeschlagen,  in  dem  sich  die  Maschinen  befinden.  Dieser  Raum 
zerfällt  durch  Querwände  wieder  in  drei  Teile. 

Auf  der  Seite  der  Kampe  für  Lastfuhrwerke  befinden  sioh  die  Ab- 
sackröhren für  das  vom  Trieur  und  vom  Staub-Sechskanter  ausgelesene 
Unkraut  und  an  der  Decke  die  Haupttrausniiasion.  In  dem  folgenden 
Abteil  steht  der  Elektromotor  von  Siemens  ifc  Ilalake  zu  12  PS, 
sowie  der  Empfangs-  und  der  Hanptelerator,  deren  Füße  1,0  m  im 
Boden   versenkt   wurden.    An  der  Decke  ist  die  Abwcrfrolle  des 


»rächt.  Der  Kmpfangsclevatur  » 
durch  einen  etwas'  ansteigenden  Gurttransport,  besteh« od  in  einem 
330  mm  breiten  Gurt,  der  mit  2,1  rn  Geschwindigkeit  läuft,  bedient 
Der  Hauptelevator  aber  bekommt  das  (ietreide  entweder  von  der  Vor- 
reinigung oder  vom  Sammel-Gurttranspnrteur. 

Im  dritten  Abteil  wurden  ein  Kuchenbrecher  und  eine  Exzclsiur- 
Schrotmühle  untergebracht.  Hier  liegen  auch  die  Treppen ,  die  den 
Verkehr  in  den  Geschossen  vermitteln. 

Im  zweiten  Geschoß  ist  eine  feststehende  automatische  Wage 
aufgestellt,  ferner  ein  Gctreiilesnrtierseehskanter.  Das  dritte  Gcschofs 
ist  mit  zwei  Triearen  ausgestattet,  an  der  Decke  läuft  eine  Ncbcn- 
transmission,  von  der  au»  ein  Teil  der  Maschinen  getrieben  wird.  Auf 
dem  Dachboden  befinden  sich  Speicheraspiratorcn  nebst  deren  Zyklon, 
die  Sackwinde  und  an  der  Decke  der  Vcrtcilungs-Gurttrausport. 

Die  Manipulation  im  Speicher  ist  nun  die  folgende :  Das  durch 
Fuhrwerk  angefahrene  Getreide  wird  aus  den  Sacken  in  einen  auf 
der  Kampe  befindlichen  Eiulauftrichter  geschüttet  und  von  einem  an- 
steigenden Bandtransport  zum  ersten  oder  Annahmeclevator  geschafft. 
Dieser  hebt  das  (ietreide  bis  in  den  Dachboden  und  übergibt  es  dem 
Speicheraspirator,  von  wo  es  zu  zwei  Trieurcn  geht.  Dann  kann  das 
Getreide  zwei  Wege  machen.  Einmal  kann  es  vom  Aspirator  in  den 
Sortiersechskanter  geführt  und  hier  abgesackt  werden.  Diesen  Weg 
schlägt  man  ein,  wenn  das  Getreide  nur  vorgereinigt  und  nicht  auch 
eingelagert  werden  soll.  Zum  arideren  Male  fallt  das  Getreide  von  den 
Trieuren  in  die  feststehende  automatische  Wage  uud  aus  dieser  in  den 
zweiten  oder  Hauptelevator,  der  es  hochbringt  und  auf  den  Gurt- 
transport  unter  dem  Dache  abwirft.  Dieser  Gurttransport  hat  die  Be- 
stimmung, das  Getreide  zu  verteilen,  er  besitzt  deshalb  einen  verschieb- 
baren Abwurf  wagen ,  von  dem  dasscll>e  in  Fallrohre  gebracht  wird, 
die  entweder  im  Dachgeschoß  oder  im  dritten  Geschoß  münden. 
Das  Getreide  sammelt  sieh  dort  in  den  Behältern ;  aus  diesen  kann  es 
durch  weitere  Fallrohre  auf  einen  an  der  Decke  hängenden  Ssmmel- 
gurttransporteur  geschafft  werden,  der  es  an  einer  End  welle  abwirft 
und,  falls  es  abgesackt  werden  »oll,  einem  fahrbaren  automatischen 
Wagen  übergibt  oder  wenn  es  umgestochen  werdeu  soll,  dem  Haupt- 
elevator zuführt. 

Der  obere  Gurttransport  bat  eine  (iurtbreite  von  .V>o  mm  und 
eine  Geschwindigkeit  von  2,05  m  in  der  Sekunde,  der  untere  zum 
Sammeln  des  Getreides  ist  ebenso  breit,  hat  aber  nur  1,97  m  Gurt- 
geBchwindigkeit.  Dieser  Unterschied  von  8  cm  iudrssen  übt  keinen 
störenden  Einfluß  aus. 

Schlicfslioh  ist  noch  zu  bemerken,  dafs  von  dem  Hauptelevator 
gereinigte  und  »erwogene  (ietreide  direkt  in  einen  1200  kg 
«ehalter,  der  im  zweiten  Gesehois  steht,  geleitet  werden 
diesem  Behälter  wird  das  Getreide  abgesackt ,  indem  die 
fahrbare  Wage  unter  den  Auslauf  geschobeu  wird. 

Das  gesackte  Getreide  wird  durch  einen  Saokaufziig  von  Geschoß 
zu  Gesehois  befördert. 

Schließlich  sei  noch  erwähnt,  dafs  die  Staubluft,  nachdem  sie 
einen  0,5  m  weiten  Sohlot  und  den  Zyklon  passiert  hat ,  in  das  Freie 
abgeführt  wird. 

in. 

Das  Getreide-Lagerhaus  zu  Erfurt. 
(Kg.  6-«,  Tafel  11.) 

Die  Anlage  ist  durch  die  Fig.  6  -8,  Tafel  11  dargestellt,  und 
zwar  gibt  Fig.  8  deu  Speicher  im  Aufriß  und  Querschnitt  (speziell 
durch  die  Schüttboden  und  Silos  des  neuerbauten  Speichers)  wieder. 
Die  Fig. 7  zeigt  deu  Aufriß  und  Längsschnitt  durch  den  niederen  alten 
sowie  den  erheblich  höheren  neuen  Speieber  und  schließlieh  Fig.  t> 
einen  Schnitt  durch  das  Kellergeschoß  des  letzteren. 

Wie  bereits  angedeutet,  besteht  die  Speicheranlage  aus  zwei  Teilen, 
dem  alten  Speicher,  der  nur  Schüttböden  von  bekannter  Konstruktion 
hat,  und  dem  neuen,  der  Schüttboden  und  Silos  aufweist. 

Der  alte  Speieher  ist  nicht  unterkellert  und  enthalt  drei 
Geschosse,  lhis  Dach  i»t  ein  Satteldach  mit  3,2.")  m  hohem  gemauertem 
Drempel.  An  der  höchsten  Stelle  bekommt  der  Dachboden  durch 
schräg  gegeneinander  stehende  Fenster,  aulserdem  aber  durch  die 
Fenster  in  den  Drempclwänden,  Licht. 

Die  Verteilung  des  ankommenden  oder  umgestochenen  Getreides 
besorgt  im  alten  Speicher  ein  im  Dachgeschoß  aufgestellter  Dreh- 
trichter, di  r  vom  selben  Geschosse  aus  durch 


oben  bereits  beschriebenen  Art  nebst  Kurbel  bedient  wird.  Das  Ge- 
treide wird  demselben  vom  Hauptelevator  im  neuen  Speicher  durch 
ein  langes  Kallrohr  zugeführt ,  um  von  hier  wieder  durch  Fallrohren 
auf  den  Speicherboden  verteilt  zu  werden.  Das  Getreide,  welches  auf 
dem  Dachgeschols  gelagert  werden  soll ,  wird  dort  aus  den  Säcken 
geleert.  Außerdem  sind  aber  auch  noch  Fallrohren  von  bekannter 
Konstruktion  vorhanden,  mit  deren  Hilfe  man  das  Getreide  durch 
freien  Fall  nach  abwärts  schaffen  kann.  Die  letzten  Reste  müssen 
freilich,  wie  bei  allen  Sohüttböden,  durch  Handarbeit  in  die  Fall- 
rohren gebracht  werden.  Soll  das  Getreide  abgesackt  werden,  so 
schiebt  man  die  fahrbare  automatische  Wage  unter  das  betreffende 
Kallrohr,  dann  wird  das  Getreide  vorwogen  und  in  Säcke  gefüllt.  Soll 
es  «Vier  nur  umgestochen  werden,  so  ist  zu  diesem  Zwecke  nnter  dem 
Kufsboden  des  Erdgeschosses  ein  350  mm  breiter  Gurttransport  ange- 
bracht, der  das  durch  abnehmbare  Fallröhreii  zugeführte  Getreide 
empfängt  und  es  dem  Hauptelevater  übergibt.  Von  diesem  aus  kann 
es  über  den  alten  und  neuen  Speicher  beliebig  verteilt  werdeu. 

Als  Antrieb  für  die  ganze  Speicheranlage  dient  ein  20  PS-Gas- 
motor, der  seine  Kraft  durch  eine  70mm  starke  Wellenleitung,  die 
Dil)  Umdrehungen  in  der  Minute  macht,  in  <" 
Das  angetriclicne  Wellenstiiok  ist  mit  der  Verlängerung 
kupplung  verbunden,  so  dafs  also  der  ganze  Wellenstrang  ans-  oder 
eingerückt  werden  kann.  Durch  eine  Riemenscheibe  von  700  mm 
Durchmesser  und  250  mm  Breite  kann  die  Kraft  auch  auf  eine  zweite 
parallel  mit  der  ersten  verlegte  Wellenleitung  übertragen  werden. 

Von  der  ersten  Wellenleitung  aus  wird  eine  im  zweiten  Geschosse 
stehende  Saokwiude  l>edieot. 

Schließlich  sei  noch  bemerkt,  dafs  das  Erdgeschofs  des  alten 
Speichers  zum  Aufstapeln  des  Getreides  in  Säcken  benutzt  wird. 

Der  alte  S|>eieher  hat  ein  l'ultdach.  Die  Unterstützung  der  Balken- 
i  durch  zwei  I-Träger,  die  wieder  durch  gußeiserne  I 


auf  7  m, 


lagen  er 

getragen  werden.    Die  Entfernung  dieser  Säulen  belauft 
die  der  Auflagcpfeiler  aber  0,3  m  im  Lichten. 

Der  neue  Speicher,  der  nach  dem  kombinierten  System  ge- 
baut ist,  besitzt  außer  dem  28m  hohen  Kellergeschoß  noch  sechs, 
also  im  ganzen  sieben  Geschosse. 

Das  Gebäude  ist  im  Mauerwerk  schwach  gehalten,  bis  zum  dritten 
Geschosse  ein  und  einen  halben  Stein  und  von  da  einen  Stein  stark. 
Durch  2ti  eiserne  Säulen  und  durch  Durchzüge  aus  I-Trägern  N  P  30 
werden  die  einzelnen  Geschoßl«lketilagen  unterstützt.  Die  Balkenlagen 
selbst  sind  aus  Kig.  8,  die  Dachkoustruktion  ist  aus  den  Fig.  7  u.  8  er- 
sichtlich. 

Im  Kellergeschoß  befinden  sich  die  beiden  Füße  für  den  An- 
nahme- und  Hauptelevator.  Beide  sind  mit  einer  Gartspannvorrichtang 
nebst  Hebel  und  Gewichten  verschen.  Der  Hauptelevator  ist  1,1  m 
in  den  Fußboden  des  Kellergeschosses  eingelassen,  um  von  allen  Seiten 
das  nötige  Gefälle  zu  haben.  In  den  Kigureu  ist  der  Annalimeelevator 
mit  2,  der  Hauptelevator  mit  5  bezeichnet.  An  der  I)ecke  des  Keller- 
geschosses liegen  die  beiden  Sammelgurttransporte  16  und  17. 

Das  Erdgeschoß,  das  sioh  7,2  m  über  dem  Terrain  befindet,  birgt 
die  beiden  Getreidcbehälter  9  und  10.  aus  denen  das  Getreide  direkt 
abgesackt  werden  kann,  ferner  die  erhöht  stehende  feste  automatische 
Wage  4,  aus  der  sioh  das  Getreide  direkt,  absacken  läßt,  und  schließ- 
lich eine  fahrbare  automatische  Wage. 

Im  «weiten  Geschoß  sind  die  Sackzugwinde  und  der  Sortier- 
zytinder  X  untergebracht.  Übrigens  vollzieht  sich  hier  auch  die  Ab- 
sackung der  schwereren  vom  Zyklon  des  Speichcraspirators  abge- 
saugten Unreinheiten  und  des  aus  den  Trieuren  kommenden  Unkrauts. 

Im  dritten  Geschoß  befinden  sioh  die  drei  Trieure  und  der 
Speicheraspirator  3  nebst  seinem  Zyklon.  Die  abgesaugten  leichten 
Stanbteile  werden  au»  dem  Zyklon  oben  durch  ein  Rohr  nebst  Knie 
abgeführt. 

Im  vierten  Geschoß  stehen  der  Entgranner  11  und  der  Kopf  des 
Annahmeelevators  2. 

Im  fünften  Gesehois  ist  ein  Getreidebehälter  6  aufgestellt,  während 
das  Dachgeschoß  die  beiden  Drehtricbter  12  und  14  den  Kopf  des 
Hauptclevutors  f>,  den  Gurttransport  13  und  die  Drehvorrichtungen  für 
die  beiden  Trichter  beherl>ergt. 

Im  Erdgeschoß  lagert  auch  hier  das  abgesackte  Getreide,  wahrend 
die  darauf  folgenden  vier  Geschosse  für  Lagerung  von  Getreide  in 
losem  Zustande  eingerichtet  sind.  Wiederum  sind  die  bereits  be- 
kannten Fallrohren  vorhanden,  durch  die  man  da*  Getreide  von  Ge- 
schoß zu  Geschoß  transportieren  kann,  gegebenenfalls  auch  mit  Um- 
gehung von  einem  oder  mehreren  Geschossen. 

Die  fünf  Buden  fassen  zusammen  350000  kg  Getreide.  Außer- 
dem siud  noch  27  Silos  vorhanden  mit  je  einem  Füllungsvermögen  von 
28200  kg,  insgesamt  also  von  Till  400  kg.  Der  ganze  Speicher  vermag 
mithin  1  III  -Im  kg  Getreide  aufzunehmen. 

Die  Siloschächte  Italien  Spitzen  aus  Zementbeton ,  während 
die  Wände  durch  aufrecht  stehende  Holzbohlen  mit  Verstärkungen 
gebildet  werdeu.  Die  Wände  sind  außerdem  unter  sich  und  mit  den 
Umfassuiigswänden  in  der  bereits  bekannten  WeiBc  verankert- 

Besouders  interessant  ist  in  diesem  Speicher  die  Betrachtung  der 
verschiedenen  Wege,  die  das  Getreide  automatisch  ein- 
schlagen kann ,  wobei  die  Leitung  nur  durch  Klappen  bewirkt  wird, 
die  je  nach  Erfordernis  gestellt  werdeu.  Diese  verschiedenen  Wege 
sind: 

1.  Soll  das  (ietreide  nur  gewogen  werden,  so  kommt  es  in  den 
Außchüttriebter  1,  Fig.  H ,  Tafel  II,  der  Annahmeelevator  2  hebt 
und  übergibt  es  darauf  der  festen  automatischen  Wage  4,  von  der  das- 
in  Säcke  abgefangen  wird. 
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2.  Will  man  das  Getreide,  bevor  es  verwegen  wird ,  reinigen ,  90 
wird  es  vom  Annahmeelcvator  2  in  den  Spcichcraspirator  3,  Fig.  7, 
Tafel  11,  nnd  von  da  dnroh  eigenen  Fall  zur  automatiicben  Wage  4 
gebracht  and  schließlich  abgesackt. 

3.  Soll  das  Getreide  vom  l'ukraut  und  Staub  nebst  groben  Bei- 
mengungen befreit  und  in  zwei  Größen  geschieden  werden,  so  über- 
gibt der  Annahmeelevator  2  dasselbe  den  Trieuren  7 ;  von  diesen  geht 
es  in  den  Sortiersechskantcr  8,  wo  zuerst  der  Staub  entfernt,  daun  die 

darauf  die  grofsen  Körner  und  als  Übergang  Schrolltn  ab- 
werfen,  wobei  sich  die  beiden  Gelreidcgrößeu  in  den  Be- 
9  und  10  sammeln,  am  schließlich  von  da  aus  abgesackt  zu 
werden. 

1.  Das  Getreide  kann  aber  auch  die  ganze  Reinigung  durchtrieben, 
indem  ea  durch  ein  Fallrohr  vom  Einschüttrichter  1  zum  Annahme- 
elevator  2  gebracht  wird.  Ibis  Fallrohr  bringt  dasselbe  zum  Speicher- 
aipirator  Von  diesem  gelangt  es  in  die  automatische  Wage  1  und 
dann  in  den  Hauptelevator  5,  der  ea  bebt  und  dem  Behälter  t>  über- 
gibt. Aus  diesem  kommt  es  in  die  Trieure  7,  darauf  zum  Sortier- 
sechskanter B  und  schliefslich  in  die  Behälter  3  und  I«,  von  wo  es 
abgesackt  wird. 

5.  Weiter  kann  das  Getreide  auch  entgrannt  werden.  Patin  führt 
sein  Weg  vom  Einachüttrichter  1  durch  den  Annahmeelevator  2  Uber 
die  automatische  Wage  4  und  durch  den  Hauptelevator  5  zum  Ge- 
treidebehälter B.  Aus  diesem  geht  es  in  den  Entgranuer  1 1 ,  sodann 
in  den  Speicbcraspimtor  3,  die  automatische  Wage  4  und  kommt  end- 


Diesc  sechs  Wege  werden  eingeschlagen ,  wenu  das  Getreide 
nicht  im  Speicher  untergebracht  werden  soll,  sondern  nach  der 
Benutzung  der  verschiedenen  Maschinen  entweder  in  Sacken  kurze 
Zeit  aufgestapelt  oder  sofort  wieder  aus  dem  Speicher  geschafft  wird. 

Soll  das  Getreide  dagegen  eingelagert  werden,  so  kann  es  den 
gleichen  Weg  machen,  nur  kommt  es  dann  vom  Hauptelevator  5  aus  auf 
den  Dreh  triebt  er  12  und  von  diesem  auf  den  Gurttransport  13,  der  das- 
selbe in  den  Drehtrichtcr  14  leert,  von  welchem  es  durch  verschie- 
den* Fallröhren  in  die  Silozellen  oder  auf  die  Schüttboden  des  neuen 
Speicher»  gefördert  wird.  Von  dem  Drehtrichter  12  werden  Übrigens 
auch  sämtliche  Maschinen  der  Reinigung  bedient,  soweit  dies  nicht 
vom  Annahmeelevator  auB  erfolgt. 

Das  Getreide  kann  aber  vom  Hauptclevator  5  auch  in  den  Dreh- 
trichtcr lf>  gebracht  werden,  von  dem  aus  eine  Verteilung  im  alten 
Speicher  erfolgt. 

Soll  das  Getreide  umgestoohen  werden,  so  kommt  es  auf  den 
Gurttransport  1<>  nnd  wird  dem  Hauptelevator  5  zugeführt,  von  dem 
aus  verschiedene  Wege  eingeschlagen  werden  können. 

Beim  nenen  Speicher  benutzt  man  den  Gurttransport,  auf  den 
da*  Getreide  aus  den  Silos  oder  den  Schüttboden  durch  abnehmbare 
Fallrohre  geleitet  wird.  Sonst  ist  die  Bearbeitung  wie  vorher.  Soll 
aber  das  Getreide  aus  den  Silos  oder  den  Schüttböden  abgesackt  wer- 
den, so  wird  die  fahrbare  automatische  Wage  unter  die  betreffende 
Siloöffnung  oder  unter  das  Fallrohr  gefahren  und  von  da  ans  abgesackt. 
Diese  automatischen  Wagen  sind  für  Sackfüllungen  von  »0-f-  100  kg 
eingerichtet,  derart,  daß  sich  die  Wage  innerhalb  dieser  Grenzen 
einstellen  läßt.     Die  automatische  Wuge  füllt  den  Sack  mit  einer 


IV. 

Schiffaelevatoranlaße 

der  Firma  H.  Breohelt  in  Dresden. 
(Fig.  170,  Skz.  1—5). 
Wenn  eine  Speicheranlage  nicht  direkt  am  Wasser  oder  an  sonst 
einem  Verkehrswege  liegen  kann ,  so  mufs  eine  Verbindung  zwischen 
dem  Speicher  und  dem  Getreidefahrzem;  hergestellt  werden.  Diese 
Verbindung  besteht  meistens  in  einem  Gurttransport,  der  auf  einer 
Brücke  liegt.  Eine  solche  Verbindung  wird  durch  die  Fig.  170,  Skz.  l-=-5 
veranschaulicht. 

Die  Skz.  2  zeigt  die  Anlage  von  der  Seite,  und  zwar  siebt  man 
den  Sobiffsetevator,  dessen  Antrieb  und  Aufhängung,  ferner  du» 
Annabmegebäude  und  die  eiserne  Brücke  für  den  Bandtransport,  sowie 
die  Fufs Verkehrswege  zwischen  Speicher  und  Schiffselevator. 

Skz.  4  gibt  den  Grnndrifs  des  Elevators  und  des  Aunahmc- 
gebäudes  mit  den  Transmissionen  und  der  Winde  für  den  Schiffs- 
elevator,  Skz.  1  die  Vorderansicht  der  Aufhängevorrichtung  vom 
Scliiffselevat-or,  Skz.  5  die  Vorderansicht  des  Annahmcgehiude»  mit 
dem  Seilantrielte  und  Skz.  3  dessen  Grundrifs. 

In  Skz.  2  lind  die  verschiedenen  Wasserstände  der  Elbe  bei 
Dresden  eingetragen  und  die  beiden  zu  entladenden  Kühne  im  tiefsten 
Stande  gezeichnet.  Deshalb  steht  auch  der  Elevator  im  tiefst  möglichen 
Stande,  da  andernfalls  die  Auswurfröhre  kein  Gefälle  mehr  hatte,  um 
das  Getreide  durch  seinen  Fall  in  das  Anuiihmegehuude  zu  forden. 

Der  Schiffselevator  ist  ganz  aus  Eisen  konstruiert,  die  beiden 
Röhren  sind  durch  Winkel-  und  Flacheisen  miteinander  verbunden. 
Die  eiserne  Röhre  für  den  nach  abwärtsgehenden  Gurt  ist  in  der 
Mitte  weiter,  damit  der  dort  durchhängende  Gurt  mit  den  Bechern 
nicht  austreift.  Die  Gurtspannvorrichtung  befindet  sich  am  Elevator- 
fuße, da  man  hier  leichter  hinzu  kommen  kann,  als  wenu  sie  am 
Kopfe  angebracht  würde.  Der  Fürs  ist  unten  offen,  damit  dus 
Getreide  zuzufließen  vermag.  Doch  sind  Ruudeisensiät«  angebracht, 
um  grobe  Teile  abzuhalten,  welche  die  Becher  des  Elevators  be- 


6.  Endlich  kann  der  Weg  auch  au*  den  Behälter  6  in  den  Speicher- 
aspirator  3  und  zur  automatischen  Wage  4  geben,  worauf  abgesackt 


schädigen  könnten.  Der  Elevatorkopf  hat  einen  beweglichen  Auslauf, 
damit  das  Auslaufrohr,  das  sich  telcskopartig  verlängern  und  ver- 
kürzen läfst,  in  jeder  Stellung  des  Elevators  das  ausgeschleuderte  Ge- 
treide empfanget!  kann. 

Der  Elevator  ist  auf  zwei  einarmigen  Hebeln  gelagert,  die  aus 
I- Eisen  von  2.">0  mm  Höhe  und  125  mm  Breite  beatchen.  Einer 
dieser  Hebel  ist  zu  einer  Laufbriickc  ausgebildet,  auf  der  mau 
zu  den  beweglichen  Teilen  des  Elevators  gelangt.  Der  Drehpunkt 
desselben  dient  zugleich  auch  zur  Aufnahme  des  Autriehes,  indem 
durch  den  Drehzapfeu  eine  Welle  geht,  die  ihre  Umdrehung  durch 
eine  Seilscheibe  von  1,8  m  Durchmesser  erhält.  Es  sind  zwei 
Rillen,  also  auch  zwei  Drahtseile  vorbandeu.  Von  dieser  Welle  läuft 
über  entsprechende  Kettenräder  eine  Kette  nach  der  Welle  des 
Elevatorkopfes.  Die  untere  Welle  macht  33,  die  obere  44j  Um- 
drehungen in  der  Minute.  Das  Verhältnis  ist  also  1:2,  und  die  Gurt- 
gesehwindigkeil  betrugt  1,3  m  in  der  Sekunde.  Die  Trausmiasions- 
kette  wird  am  aufsteigenden  Ende  durch  eine  verzahnte  Spannweite 
nebst  Gewicht  in  Spannung  gehalten,  um  die  Drehungen  auszugleichen. 

Über  den  Elevator  selbst  ist  noch  zu  sagen,  dafs  die  untere 
Gurtscheibe  0,7  m,  die  obere  aber  0,8  tu  Durehmesser  bat,  während 
die  Breite  0,2  m  beträgt.  Die  Wevatorbeoher  sind  dicht  hinterein- 
ander am  Gurt  angeordnet. 

I.'m  den  F^levator  heben  und  senken  zu  können,  ist  ein  aus 
Winkeleisen  hergestellter  Mast  vorhanden,  dessen  Seitenansicht  die 
Skz.  2  zeigt ,  dessen  Vorderansicht  aber  aus  Skz.  1  zu  ersehen  ist. 
Dieser  Mast  ist  von  seinem  Anfangspunkte  aus  bis  zui 
punkte  des  Stahlseiles  11,5  m  hoch  und  wird  rückwärts 
Kundeiseustäbe  gehalten,  die  im  Aunabmeturm  verankert  sind.  Das 
oben  befestigte  Drahtseil  geht  nach  abwärts  zum  Aufhängebolzen  des 
Elevators  über  eine  dort  sich  drehende  Rolle,  dann  nach  aufwärts 
über  eine  Rollo  an  der  Mastpitce  und  schliefslich  wieder  nach  ab- 
wärts, wo  es  über  eine  zweite  Rolle  gesohlungen  wird,  um  dann  auf 
den  Mast  geführt  über  eine  weitere  Rulle  sieb  zu  legen  und  nun 
rückwärts  zur  Windeutrommel  im  Aufnahmetnrm  zu  kommen.  Auf 
diese  Weise  ist  gewissermaßen  ein  doppelter  Flasebenzug  hergestellt 
worden.  Links  und  rechts  vom  Elevator  und  vom  Mäste  findet  Bich 
die  gleiche  Anordnung.  Es  sind  also  zwei  Drahtseile  vorhanden,  mit 
deren  Hilfe  der  Elevator  entweder  dem  Wasserstande  entsprechend 
eingestellt  oder,  wenn  nicht  gearbeitet  wird,  hochgezogen  werden 
kann,  in  welchem  Falle  er  die  in  Skz.  2  punktierte  Stellung  ein- 
nimmt. 

Das  Aufziehen  und  Herablassen  des  Elevators  wird  durch  eine 
Schneckenwindc  besorgt,  die  iu  Skz.  4  im  Grundrifs  dargestellt  ist. 
Dit!  Trommel  mufs  doppelt  sein  und  hat  für  je  ein  Seil  einen  ent- 
sprechend gewundenen  Schneckengang,  in  deu  sich  die  beiden  Stahl- 
seile legen.  Auf  der  Trommelwelle  befindet  sich  das  Schneckenrad 
und  unterhalb  desselben  die  Antriettswcllc.  Links  und  rechts  von 
denselben  sind  je  zwei  Antriebsscheiben,  fest  und  lose,  vorgesehen. 
Diese  werden  durch  offenen  und  geschränkten  Riemen  von  einer  Vor- 
gclegcwcllo  aus  angetrieben.  Die  W  inde  kann  also  rechts  und  link* 
herumgeben,  was  man  dadurch  erzielt,  dafs  der  Autrielariemeu  ent- 
sprechend verschoben  wird. 

Der  Annabnieturm  ruht  auf  sechs  eisernen  Pfählen,  die  in  das 
Flufsufer  eingerammt  sind.  Er  besitzt  einen  Vorbau,  in  dem  der 
erste ,  schräg  ansteigende  Gurttransport  von  0,5  m  Breite  sieh  be- 
findet. Dieser  Gurttransport  gebt  durch  deu  Annahmeturm  hindurch 
und  wirft  durch  eine  feste  Station  .1»«  Getreide  auf  deu  Haupttrans- 
port, letzterer  steht  uicht  in  gerader  Linie  mit  dem  ersten  Transport, 
sondern  beide  bildeu  eiuen  stumpfen  Winkel,  da  der  Speicher  etwas 
seitlich  und  ebenfalls  schräg  steht.  Die  Skz.  4  zeigt  die  Lage  beider 
Gurttransporte  nebst  Brücke  und  Speioherinittel.  Der  Haupttransport 
steigt  ebenfalls  anfangs,  um  dann,  nachdem  für  die  Brücke  eine  Höhe 
erreicht  wurde,  grofs  genug,  um  die  Eisenbahnwagen  unten  durchzu- 
lassen, horizontal  zu  verlaufen.  Es  kommt  dann  eine  Ahladestatiou, 
indem  der  Gurt  einfach  um  zwei  Rollen  geführt  wird,  wie  die  Skz.  2 
zeigt.  Für  gewöhnlich  fällt  das  Getreide  einfach  auf  den  (iurt 
zurück.  Soll  aber  in  einem  unterhalb  befindliehen  Wagen  abgeladen 
werden,  so  wird  das  Getreide  durch  eine  oben  entsprechend  er- 
weiterte Rohre  aufgefangen  und  unten  in  einen  angehängten  Sack 
abgefaßt.  An  dieser  Stelle  liegt  der  Gurt  frei,  oben  ist  er  durch  ein 
Dach  geschützt,  wahrend  er  sonst  in  einer  ovalen  schmiedeeisernen 
Rohre  zum  Schutze  gegen  Wittcrnngseinflüsse  liegt.  Auch  ist  dort 
die  Brücke  durch  vier  Ständer  unterstützt. 

Am  Speicher  selbst  ist  ein  eiserner,  aus  f^-Eison  hergestellter 
Turm  vorgesehen,  der  oben  die  Antriebswelle  trägt.  Diese  hat  eine 
Antriebsscheibe  von  0,85  m  Durehmesser  und  170  mm  Breite.  Die 
Draht »eilsoheil*  hat  1,8  m  Durchmesser,  und  die  Welle  macht 
180  Umdrehungen  in  der  Minute.  Auf  dem  Annahmeturme  befindet 
sieb  eine  zweite  Welle  mit  gleicher  Drahtseilscheibe  und  deshalb 
mit  ebenfalls  180  Umdrehungen  in  der  Minute.  Durch  eine  Riemen- 
scheibe von  0,8  in  Durchmesser  und  220  mm  Breite  wird  die  Kraft 
auf  eiuc  im  Turme  liegende  Seheibe  von  gleichem  Durchmesser  über- 
tragen. Da  die  Wellen  sich  kreuzen,  muß  der  Riemen  etwa»  ge- 
schränkt geführt  werden.  Von  diesem  Vorgelege  aus  wird  durch 
Riemen  der  erste  Gurttransport  angetrieben,  während  der  Haupttrans- 
port Beinen  Antrieb  im  Innern  des  Speichers  empfangt. 

Ferner  wird  durch  einen  Riemen  das  rechte  Elcvatorvorgclrge  be- 
tätigt,  welches  feste  und  lose  Antriebsscheiben  von  0,35  m  Durch- 
messer bei  150  mm  Breite  erhallen  hat.  Diese»  Vorgelege  macht  151 
Umdrehungen  in  der  Mitte  und  muß  genau  in  den  Drehpunkten  de* 
Elevator- Auslegers  liegen.    Eine  Drahtseilscheibe  von  1,1m  Dureb- 
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gibt  die  Kraft  weiter  an  da«  Vorgelege  am  Elevator  selbst. 
Schließlich  treibt  da«  Vorgelege  durch  halbgeschränkten  Kiemen  da« 
für  die  Klevatorwinde.    Letzteres  macht  lfei  Umdrehungen  in  der 


Schälmaschine 

J.  F.  Gent  in  Mount  Clemena. 

(Mit  Abbildung,  F,g.  171.) 


In  Fig.  171  ist  nach  dem  „American  Miller"  eine  neue  Enthüls- 
und  Schälmaschine  dargestellt,  die  J.  F.  Gent  in  Mount 
Clemens  durch  ein  amerikanisches  Patent  geschützt  wurde.  Wie 
Fig.  171  ohne  weiteres  erkennen  Iaht ,  gehört  die  Maschine  tu  den 
mit  Reibeisen  arbeitenden  Apparaten  dieser  Art;  in  dem  Gestell  a  ist 
da*  Unterteil  de*  Gehäuse*  b  montiert ,  in  dem  ein  von  der  Kiemea- 
scheibe d  an*  betriebene  Zylinder  c  sich  bewegt.  Die  innere  Fläche 
de*  Gehäuse*  b,  sowohl  al*  die  Oberfläche  des  Zylinders  c  sind  mit 
Reibeisen  besetzt,  die  derart  spiralförmig  angeordnet  wurden,  dafs  sie 
das  bei  h  eingeführte  Mahlgut  nach  vorn  führen ,  wobei  die  auf  dem 
Zylinder  c  vorhandenen  Erhöhungen  twitehen  denjenigen  in  der  Kammer 
b  »ich  bewegen  uud  so  die  Entfernung  der  Schalen  bewirken.  Unten 
tragt  da*  Gehäuse  b  verschiedene  Siebe,  die  mit  Auslauftrichtern  f 
in  Verbindung  stehen. 

Der  Zylinder  c,  wie  auch  da*  Gehäuse  b  sind  konisch  gestaltet, 


d.  h.  ihr  Durchmesser  wird  gegen  den  Auslauf  des 


Li»  ■  m\  -  « 


Apparates  zu 
kleiner.  Diese 
Verjüngung 
von  Zylinder 
und  Gehäuse 

hat  dabei 
einen  doppel- 
ten Zweck, 
einerseits  da* 
auf  dem  Wege 
nach  dem  Aus- 
lauf  zufolge 
der  verschie- 
denen Siebe  in 
•einer 


>Yf .  171.    ScldimaKAtMt  ton  J.  F.  (Jml  tm  Jlouitf  Oemm. 


de»  Zylinder»  zu  reduzieren,  d.  h.  die 
Kräfte  entsprechend  zu  rcguli 


weniger  ge- 
wordene Ma- 
terial zu  kon- 
zentrieren 
und  su  stets 
mit  dem  Reib- 
eisen in  Be- 
'mfangsgeachwindigkeit 

Das  Gehäuse  b  ist  vonfdurob  eine  Verscblursplattc  g  abgeschlossen, 
die  mit  mehreren  durch  Sebieber  verstellbare  AustrittsöfTnuugen  ver- 
sehen ist,  welche  in  dem  besonders  hergestellten  Oberteil  (Fig.  171) 
deutlich  zu  erkennen  sind.  Zylinder  c  und  Gehäuse  b  sind  übrigens 
aus  mehreren  Teilen  zusammengesetzt,  die  einzeln  abgenommen  werden 
können  und  so  eine  Verkürzung  der  Maschine  ermöglichen ,  mit  der 
daun  die  Anwendung  einer  entsprechend  gröfscren  Verschlufsplatte  g 
verbunden  ist.  Der  Arbeitsvorgang  in  dieser  Schälmaschine  wäre 
hiernach  der  folgende. 

Das  wie  üblich  vorgereinigte  Mahlgut  wird  durch  die  Öffnung  Ii 
im  Gehäuse  b  in  die  Maschine  aufgegeben  und  in  dem  hintersten  Ab- 
teil zunächst  geschält  und  teilweise  zerkleinert ,  wobei  die  kleinen 
Kcrnatüoke  durch  das  dort  befindliche  Sieb  in  den  dazugehörigen 
Auslauf  f  übertreten;  das  so  in  «einer  Menge  und  Beschaffenheit  re- 
duzierte Mahlgut  wird  dann  in  gleicher  Weise  iu  den  folgenden  Ab- 
teilen weiter  behandelt,  so  dar»  es  duroh  die  Öffnungen  der  vorderen 
Verschlufsplatte  g  als  Brei  bezw.  in  feine  Teile  zerlegt  austritt. 


Backpackmaschlnc 

nn  der  Barnard  Ä  Leas  Manufacturing  Company 
iu  Moline,  III. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  172.)    K.oi,4r.e*  »,b„t... 
Die  in  Fig.  172  nach  „American  Miller"  dargestellte  Sack pack- 
maschine  „Herkules"  der  Barnard  A  Lea»  M  anu  f  ac  t  u  ring 
Company  in  Moline,  III.  dient  speziell  zum  Versacken  von  Kleie 
und  bietet  die  Möglichkeit,  Säcke  von  beliebiger  Gröfsc  zu  füllen. 

Die  Einrichtung  besteht  aus  einem  Hol/Bestell .  in  dein  oben  der 
Füllzyliuder  a  mit  dem  den  Antrieb  für  dessen  Kolben  vermittelnden 
Mechanismus  gelagert  i«t.  Die  Wellen  f  g  sind  aus  Stahl  und  in 
langen  Lagern  eines  oben  auf  dem  Holzgestell  sitzenden  EisenrahmenB 
geführt ,  der  zugleich  als  Verstärkung  des  Gestelles  selbst  in  seinem 
oberen,  am  meisten  beanspruchten  Teile  dient.  Der  Enddruck  der 
Welle  g  wird  von  einem  verstellbaren  Stahlzapfcn  aufgenommen,  der 
Antrieb  durch  eine  auf  der  Achse  f  sitzende  Friktiouskupplung  ciu- 
und  ausgeschaltet. 

Der  Zylinder  a,  Uber  den  der  zu  füllende  Sack  gezogen  wird,  ist 
aus  starkem  Stahlblech  gefertigt  und  an  einer  eisernen  Flansche  des 
Fülltrichterbodens  befestigt.  Der  zu  füllende  Sack  wird,  wie  dies  aus 
der  Fig.  171'  deutlieh  zu  erkennen  ist,  durch  Klammern  in  1 


Zylinder  o  gehalten,  letzterer  ist  zweiteilig,  so  dafs  er,  nachdem  man 
den  Verschlurs  geöffnet  hat,au*cinandcrgcklappt  werden  kann,  worauf  der 
gefüllte  Sack  herausgenom- 
men wird.  Das  Gehäuse  e  ruht 
auf  einem  Holzboden  d,  der  an 
einer  über  koniaohe  Köllen 
geführten  Kette  aufgehängt 
ist  und  von  dem  Handrad  e 
au*  beim  Füllen  des  Sacke« 
nach  oben  bewegt  wird.  Der 
den  Sack  enthaltende  Zylinder 
c  gleitet  dal>ei  über  den  mit  a 
bezeichneten  und  das  Füllen 
vollzieht  sich,  ohne  dafs  Staub 
und  Abfälle  entweichen,  wo- 
bei der  ausgeübte  Druck  va- 
riiert werdeu  kann. 

Auf  der  einen  Seite  des 
Gestells  ist  eine  Verscblul's- 

flatte  b  von  demselben 
>nrchmesser  wie  der  Zylin- 
der a  angebracht ;  nachdem 
der  Sack  gefüllt  i«t_,  wird 
die»e  Platte  vor  die  Öffnung 
des  Zytinders  a  gedreht,  so 
dafs  dieser  abgeschlossen  ist 
und,  wenn  der  Sack  herunter- 
gezogen wird,  keine  Kleie  etc. 
herausfallen  kann. 

Die  Maschine  dient,  wie 
bereit*  eingangs  erwähnt, 
zum  Versacken  von  Kleie, 
Gerste,  Hafer  und  ähnlichen 
Materialien  und  kann  mit  Vor- 
teil auch  für  feines  Mahlgut 
dort  benutzt  werden,  wo  bei 
raschem  Arbeiten  ein  hoher 

Druck  autgeübt  werden  soll.  «v.  in.  sxtp^k 


Gärnns5indt?$tric. 
Kohlensäure-  and  Kälteindustrie. 

Verfahren  zum  Frischen  von  Bier  mittels 
Kohlensaure 

von  Jacob  F.  Wittomann  in  Brooklyn. 

.'•/••  Abbildung,  Fig.  173.)     Nsclidnck  verboten. 

Dem  Mitinhaber  der  Wittemann  Company  in  New  York 
Jacob  F.  Wittemann  ist  unter  Nr.  726487  in  den  Ver.  Staaten 
ein  „Verfahren  zutnFrUohen  gegoren e r  Ge tränke  ni i  t  te I  s 
der  gasförmigen  Gärungsprodukte"  patentiert  worden,  das 
wohl  verdient,  allgemein  bekannt  zu  werden. 

Die  möglichst  luftfreien  GarungBgase  sollen  nach  diesem  Verfahren 
zur  Schonung  des  Äthers  uud  zur  Absorption  unangenehm  saurer  Pro- 
dukte komprimiert  werden,  und  zwar  in  Gegenwart  einer  vorher  ge- 
kühlten luftfreien  Flüssigkeit.  Hierauf  drückt  man  da*  au*  verdichtetem 
Gas  und  Flüssigkeit  zusammengesetzte  Gemisch  von  oben  in  einen  ge- 
kühlten Wascbapparat ,  einen  Laveur,  derart,  dafs  die  Flüssigkeit  in 
Form  eine*  Sprühregen«  in  ein  in  den  Apparat  vorher  eingeführtes 
Gasgemisch  eingespritzt  wird,  um  diesem  ein  zweites  Quantum  unan- 
genehm saurer  Produkte  zu  entziehen.  Das  auf  diese  Weise  weiter 
gereinigte  Gemisch  bringt  man  daun  in  Kühlern  unter  Druck  bis  auf 
die  Temperatur  des  zu  frischenden  Getränkes.  Endlich  wird  mit 
dem  so  erhaltenen  Gemisch  das  Bier  imprägniert ,  derart ,  dafs  man 
das  Gas  bei  dieser  Temperatur  mit  dem  Bier  zusammen  bringt  und 
letzteres  unter  höherem  Druck ,  als  das  Gasgemenge  ihn  hat ,  in  den 
Mischer  eingeführt  wird. 

Das  zu  diesem  Bebufe  verwandte  Gas  iat  Kohlensäure ,  die  ent- 
weder geschlossenen  Fermentationsgefäfscn  oder  Lsgcrbottieben  ent- 
nommen wird,  nachdem  man  die  Würze  in  diesem  24  bis  3*5  Stunden 


hat  gären  lassen.  Mit  dem  Abziehen  von  Bier  «oll  erst  begonnen 
werden,  wenn  die  Luft  aus  dem  Gcfäfs  entwichen  ist,  wozu  gewöhnlich 
ti  ;  7  Stunden  nach  Einlassen  der  Würze  in  den  Bottioh  erforderlich 
sind.  Nach  Verlauf  dieser  Zeit  wird  das  Fafs  geschlossen  und  der 
Kompressor  i  in  Betrieb  gesetzt.  Dieser  drückt  da*  Gas  dem  Reiniger  h 
zu,  wo  es  mit  Hilfe  von  Wasser  gewaschen  wird.  Immer  noch  unter 
Druck  stehend,  lliefst  es  hierauf  den  stählernen  Kolonnen  g  zu,  iu 
denen  es  unter  2HU-; 240  Pfd.  o  (max.  17,5  kgqcm)  Druck  pro  fj" 
aufgespeichert  wird.  Die  Zuflufsdaucr  stellt  sieb  vielfach  auf  12  Stunden, 
Allgemein  kann  man  da»  Verhältnis  »wischen  der  gelieferten  (iasmeuice 
und  dem  damit  zu  frischenden  Hien|uantum  wie  1  :  10  ansetzen,  d.  h. 
V,  t  gärende  Würze  liefert  soviel  CO, ,  dafs  damit  >\  Bier  gefrischt 
werden  können. 

Die  Kolonnen  g  werden  am  vorteilhaftesten,  wie  dies  auch  in 
Fig.  17:;  angedeutet  ist,  in  einem  durch  Spiralen  k  kühl  gehaltenen 
Keller  aufgestellt.  Dann  läfst  sieh  die  Kühlung  des  Gase*  auf  schnellste 
und  auch  billigste  Weise  erreichen  ;  es  genügen  in  solchen  Falle  i 
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Standen  zu  diesem  Zwecke.  Um  du  zu  begreifen ,  wolle 
man  bedenken ,  dafs  das  Oaa  in  die  Kolonnen  nicht  etwa  mit  der 
KoBpressionstcmperatur  eintritt,  aondern  im  Kompressor  acliun  durch 
(Heftendes  Waaser  gekühlt  wurde. 

Wird  da»  üa»  au«  Lagerfässeru  entnommen,  i 
diesen  auch  zugleich  die  Gärung  der  Würze  bei  _ 
loch.  Will  man  dies  aber  nicht,  so  treibt  man  die  Würze  in  den  Gär- 
keller zurück  and  lilst  sie  dort  fertig  gären. 

Das  zu  frischende  Bier  entnimmt  mau  mittels  einer  Witteinann- 
sehen  Ih~uckrcgulierpuinpe  b  dem  Fafs  und  drückt  es  durch  einen 
Wittemannsohen  Beneselungshierkühler  d,  der  entweder  mit  Salzwasser 
oder  wie  in  Fig.  1 73  angedeutet  mit  Ammoniak,  daa  bei  d,  eintritt, 
betrieben  wird.  Nach  der  Kühlung  leitet  man  daa  Bier  in  Form  eines 
Regens  durch  einen  Kohlensäuregasstrom  hindurch,  dor  sich  im  Appa- 
rate e  bewegt.  Im  Ammoniakkühler  wird  die  Temperatur  des  Gas- 
mes  bis  auf  1  cv.  auf  0*  C  herabgetrieben. 

Der  Karbonisator  hängt  mit  einem  Regulator  zusammen,  der  den 
Zullufs  des  Bieres  regelt.  Je  hoher  der  Stand  des  Bieres  ist,  um  so 
niedriger  iat  der  dem  (iasstrom  zufallende  Raum  und  um  so  weniger 
(fas  wird  daa  Bier  aufnehmen  können.  Unter  Beachtung  dieser  Tat- 
sache ist  ea  nicht  schwer,  das  richtige  Verhältnis  zwischen  dem  zu 
frischenden  Bierquantum  und  der  Kohleusäurcnjcnge  festzustellen  and 
einzuhalten. 

Der  Druck  des  Gases  in  der  Gaskolonne  g  wird  durch  einen  Regler 


KompreBsori  und  die  aller  sonstigen  Apparat«  sn  gewählt, 
'  PS-Kompressor  genügt,  um  das  Gas,  das  zum  Frischen  von  2! 
Bier  erforderlich  ist,  zu  schaffen. 


dafs  ein 


genau  dem  Druck  des  Abfüllapparates  entsprechend  geregelt.  Stehen 
letzterer  und  auch  das  Filter  f  hober  oder  befinden  sich  beide  ii 


trachtliohem  Abstände  vom 
den  letzteren  eine  Druckpump«  geschaltet 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  174—176.) 
Eine  rotierende  WarmeaustaiischvorricbtBDg,  die  Flüssig- 
keiten kühlen,  destillieren,  erwärmen  und  kondensieren  soll,  ist 
Leopold  von  May  in  Ung.  Ostra,  Mähren  unter  Nr.  137  355  in 
Deutschland  patentiert  worden.  Bei  derselben  werden  einzelne  senk- 
recht stehende,  reifenförmig  —  rund  oder  mehreckig  — 
Rohre  beliebigen  Durchmessers  in  konzentrischer  Lage  zu 
und  in  senkrechter  I.age  übereinander  derart  zn  einer  Gruppe 
einigt,  dal»  jedes  einzelne  Rohr  mit  seinem  einen  Ende  an 
gemeinsamen,  das  Heiz-  oder  Kuhlmittel  zuführenden  Kanal  uud  mit 
seinem  anderen  Ende  unmittelbar  an  einen  zweiten,  die  Kondensate, 
Gase  u.  dergl.  abführenden  Kanal  angeschlossen  ist.  Diese  beiden 
Kanäle  sind  gewöhnlich  zwischen  die  beiden  Stutzen  einer  hohlen 
Drehachse  eingeschaltet  nnd  können  beispielsweise  die  Form  eines 
durch  eine  (Querwand  in  zwei  Leitungen  geteilten  Doppel-  oder  Zu- 
fübrungsrobre»  erhalten.  Dieses  letztere  darf  zwei-  oder  mehrfach 
gegenüber  der  bohlen  Drehachse  seitlich  abgebogen 
Auf  diese  Zuführungsrobrc ,  deren  Querwand  sich  an  die 
Querwände  in  den  Drehachsenstutzen  aoschliefst,  sind  je  nach  der  ge- 
forderten Nutzleistung  der  Kondensation»-  n.  w.  Vorrichtung  eine 
Ansaht  von  Rohrstutzen  aufgesetzt,  die  von  den  Zuführungsrobrcn 

entweder  naah  einwärts  oder  nach 
auswärts  gerichtet  sind.  Jeder  dieser 
Rohrstutzen  ist  ebenfalls  beispiels- 
weise durch  eine  eingezogene  Wand 
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Den  Zeitpunkt  zn  bestimmen,  von  dem  ab  die  in  die  Gärbottiche 
eingelassene  Würze  genügend  Gas  liefert,  ist  Sache  des  Braumeisters. 
Durch  praktische  Versuche  hat  man  als  Mittelwerte  folgende  gefunden: 
für  Ale  30^-40  und  bei  Lagerbier  50-^«!0  Stunden  nach  «lern  Anstellen, 
wobei  die  Stundenzahl  von  der  Temperatur  und  der  Schiiuinbildung 
abhängig  ist.  Die  Spundlöcher  der  Lagerfässer  sollten  nach  Ein- 
lassen der  Würze,  sobald  es  sich  um  Ale  handelt,  drei  und  bei  Lager- 
bier vier  Standen  hindurch  offen  gehalten  werden.  Darauf  würden  sie 
zn  schliefsen  and  dafür  die  Aliachäumbähne  für  Ale  eine  halbe  und 
für  Lagerbier  eine  ganze  Stunde  zn  öffnen  sein.  Sind  dann  auch  die 
Abschäumungshiihne  geschlossen,  so  beginnt  der  Druck  im  Kala  zu 
steigen.  Hat  dieser  10  Pfd.  e  pro  □"  erreicht,  so  darf  der  Kompressor 
angelassen  werden,  ebenso  ist  es  jetzt  Zeit,  die  Wasaerrückleitung  zu 
schliefsen,  wobei  jedoch  darauf  zu  sehen  ist,  dafs  der  Druck  im  Ver- 
teilungsrohre 200  Pfd.  e  nicht  ül>er«chreitet.  Dann  alier  wäre  der 
Ablafahahn  am  Gaswäscher  h  zu  öffnen  und  so  der  Wasserstand  in 
letzterem  auf  seine  Normale  zu  bringen.  Ist  der  Gaswäscher  nahezu 
auf  201)  Pfd.  Druck  gekommen,  so  kann  man  das  Wasser  in  den 
Tanks  g  abziehen  und  so  Gas  aus  dem  Waschapparat  h  übertreiben. 
Ist  der  erste  Tank  g  gefüllt,  dann  wird  der  zweite  angestellt  und  so  fort. 

Je  nach  seiner  Qualität  kann  das  Bier  mehr  oder  weniger  Kohlen- 
säure absorbieren  und  wenn  man  ea  versteht,  die  Kompressortätigkeit 
iu  Einklang  mit  der  Absorptionstätigkeit  des  Biere*  zu  bringen,  so 
ist  es  nicht  schwer,  den  Kompressor  im  Dauerbetrieb  zu  halten,  andern- 
falls läuft  derselbe  nur  periodisch. 

Hat  das  Bier  genügend  Gas  aufgenommen ,  so  wird  es  in  die 
offenen  Gärbottiche  zurückgepumpt  und  dort  in  der  seither  üblichen 
Weise  fertiggemacht.  Das  (ias  sollte  übrigens  vor  seiner  Verwendung 
als  Kurbonisationsmittel  .'til  ;  -IS  Stunden  in  den  Kolonnen  gelassen 
werden,  um  es  auf  nahezu  0'  ('  abzukühlen.  Die  Keinigung  de*  Gases 
liieht  in  der  eben  angedeuteten  Weise,  indem  es  in  einen  Wasser- 
■i  eingespritzt  wird,  von  dem  man  einen  Teil  als  Kühlmittel  für 
Kompressor  verwendet.  Die  Dimensionen  der  Kolonnen  g  sind 
so  gewählt,  dafs  jede  derselben  240  Barrels  iFelsj  nicht  gefrischtes 
r  fafst. 

la  das  Sangrohr  für  Gas  ist  ein  auf  rd.  LS  Pfd.  e  Druck  einge- 
i,  eingebaut,  auch  sind  die  Dimensionen  des 


in  zwei  Räume  geteilt,  von  denen  sich  der  eine  an  die  Leitung  für 
das  zu  kondensierende  oder  zu  kühlende  Medium  in  den  Zuführucgs- 
rohren  und  dem  oder  den  Wellenstutzen,  die  andere  an  die  Leitung 
zur  Abführung  der  gewonnenen  Produkte  anschlicht. 

Neuerdings  ist  nun  für  diese  Vorrichtung  unter  Nr.  140147  ein 
ZuBatzpatent  (Fig.  174)  erteilt  worden.  Nach  diesem  werden  unter 
Wegfall  der  auf  die  Zu-  und  Abfiibrungsrohre  gesetzten  Rohrstutzen 
des  Hauptpatentes  die  Drvhaclixen  d  e  durch  zwei  nebeneinander 
liegende,  gel  rennte,  hohle  Rohrböden  h  verbunden,  in  welche  die 
gleichartigen  Enden  der  Heiz-  und  Kühlrohrc  m  unmittelbar  eingesetzt 
sind.  Der  eine  Stutzen  d  dient  hierbei  dazu,  das  Heiz-  und  Kühlmittel 
zuzuführen,  der  andere  Stutzen  e  dagegen  führt  die  gebildeten  Konden- 
sate oder  Gase  ab,  wobei  die  genannten  Kohrböden  mit  Öffnungen 
versehen  sind,  die  durch  abnehmbare  Deokel  a  abschlössen  werden 
können. 

Die  Kühl-,  Hell:-  oder  KondeusationsTorrlrbtung  von  Jules 
Gronvelle  und  H.  Arquemhonrg  in  Paris.  D.  R.-P.  1403!'7 
(Fig.  17,'m  besteht  aus  einer  Anzahl  in  Schlangen-  oder  Sohneekenfonn 
geführter  Rippenröhren,  die  durch  Quer- 
oder Scheidewände  a  voneinander  ge- 
trennt sind,  wobei  zwischen  letzteren  Ein- 
lagen oder  Ausfütterungen  eingebracht 
sein  können.  Diese  Quer-  oder  Scheide- 
wände stehen  auf  ihrer  gesamten  Fläche 
oder  einem  Teil  ihrer  Flächen  mit  den 
Rändern  des  gröfsten  Teiles  der  Rippen 
in  Berührung  und  bilden  u.  a.  gleichzeitig 
Versteifungen.  Durch  die  Anordnung  der 
Scheidewände  und  Ausfütterungen  wird  »Unit  die  Austauschlläehe  er- 
heblieh vergrofsert ,  da  sieb  die  Sebeidewünde  wegen  ihrer  eugen  Be- 
rührung mit  den  Rändern  des  grol'sten  Teiles  der  Rippen  einesteils 
durch  das  I.eitungsvermögeii  und  andrerseits  durch  Strahlung  erwärmen. 

Ein  Verfahren  und  Vorrlrhtnng  znr  Enirernung  der  Kohlen- 
säure aus  Gargefirseii  von  Joh.  Leonh.  Scvboth  iu  München 
(Fig.  17t;,  2)  hat  vor  einiger  Zeit  unter  Nr.  116122  den  Schutz  des 
sehen  Reichspatcnte.  erhalten.  Die  Kohl« 
Girgefäfs  a  durch  den  Strahlapparat  b,  der  mit 
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Rohr  e  verbanden  ist  und  durch  Rohr  f  Wasser  zugeführt  erhält,  ab- 
gesaugt und  durch  das  Wasser  zum  Teil  absorbiert.  I>er  Strahlapparat  b 
mündet  in  ein  Gefüf*  c,  in  dem  eine  durch  Rohr  g  gespeiste  Wasser- 
limine  d  angeordnet  ist.  Die  Wirkung  des  Strahlappuratcs  b  kann 
durch  diese  Brause  d  ersetzt  oder  ergänzt  «erden,  indem  letztere  die 
von  Strablapparat  b  nicht  absorbierte  Kohlensaure  zur  Absurptiou  bringt. 

Zu  dieser  Konstruktion  ist  jetzt  unter  Nr.  135 MS  uud  unter  aar 
Bezeichnung  „Vorrichtung  zur  Kntf  ernungund  Gewinnung 
von  Gärungsko  hlensäure  unter  gleichzeitiger  Abkühlung 
des  Inhalts  des  Gärbottichs  und  der  in  letzteren  ein- 
zuführenden Luft"  der  Münehener  Rci n vergä rungs  ■ 
Gesell  schuft.  System  I,.  Seybotb,  G.  m.  b.  H.  in  München 

(Fig.lTtl,  lteinZu- 
satzpatent  erteilt 
worden,  I'anach 
ist  im  Innern  des 
Gärgefnfaea  A  auf 
einem  aus  zwei 
Kohren  gebilde- 
ten Roste  unter- 
halb de»  Deckels 
eincKühUoblange 
F  angeordnet.  Des 
oiue  dieeer  Rohre 
steht  mit  der 
KüblHch'angc  F 
in  Verbindung, 

wahrend  das  an- 
dere durchlöchert 
und  an  das  Rohr 
X  angeschlossen 
ist, durch  welches 
ihm  abgekühlte 

Luft  aus  dem  BchiUter  Y  zugeführt  wird.  Das  aus  der  Kühl- 
schlange F  austretende  Wasser  geht  durch  ein  Rohr  zu  den  Krausen  R, 
die  im  Zwischenraum  der  Roden  D  und  C  liegen,  kühlt  diesen  Raum 
und  den  Roden  des  Gärbottichs  ab  uud  absorbiert  gleichzeitig  die 
durch  V  aus  dem  Gärbottich  austretende  und  durch  Rohr  T  dem 
Zwischenraum  zugeführto  Kohlensaure.  Das  mit  Kohlensäure  ge- 
schwängerte Wasser  strömt  durch  Rohr  S  zu  der  im  Gefäfs  Y  länd- 
lichen Brause  R,  der  die  Kohlensäure  durch  das  Rohr  a  zugeleitet 
wird.  Das  aus  R  abfliegende  Wasser  dient  zur  Abkühlung  der  Luft, 
die  durch  das  im  Gcfüf»  Y  liegende  Schlangenrohr  z  geleitet  wird 
und  hierauf  durch  o  in  das  Rohr  N  tritt. 


Stört«-  und  Zodserisdostrie. 
Flcijchwaren-  und  KonserVetutidustrie. 

Kühnverk  für  Sudmaisclien 

von  Dr.  Heinrich  Winter  in  Charlottenburg. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  177.) 

Bei  Sudmaischeu ,  die  mit  den  üblichen  Rührwerken  ausgestattet 
sind,  kann  man  mit  Hilfe  eines  Thermometer»  nicht  selten  konstatieren, 
dafs  zwischen  den  zentralen  und  den  Schichten  am  l'mfauge  beträcht- 
liche Tempcraturdifferonzen  vorbanden  sind,  was  darauf  schliefen 
läfst,  dafs  die  Durchinischung  sich  nur  in  unvollkommener  Weise 
vollzieht.  Die  Bewegung  der  Masse  geht  dabei  in  der  Hauptsache 
nur  konzentrisch  zur  Mittelachse  vor  sich,  indem  die  Rührarme 
resp.  deren  achraulienformig  gebogene  Verbindungsbänder  eine  Durch- 
rnischung  in  radialer  und  in  der  Längsrichtung  zur  Maische  nicht  be- 
wirken; für  heifse  und  daher  «ehr  dünnllüssige  Substanzen  mag  dies 
wohl  ausreichen,  bei  weuiger  heilsen  und  zähilüäsigeu  dagegen  tritt 
eine  nur  unvollkommene  Durchinischung  der  bereits  abgekühlten 
Klüssigkcitsschichten  au  der  Peripherie  mit  den  in  der  Nähe  der 
Achse  befindlichen  Schichten  und  damit  der  obenerwähnte  Temperatur- 
unterschied ein. 

Dr.  Heinrich  Winter  in  C  h  a  r  1  o  1 1  cn  bürg  wurde  nun  unter 
Nr.  HO'.Wt  ein  Rührwerk  für  Sudmni«ehen  patentiert,  das  in  erster 
Linie  eine  Bewegung  der  Masse  von  der  Achse  zur  l'eripherie  hin 
und  umgekehrt .  d.  h.  eine  Durchinischung  der  jeweils  kühlsten  mit 
den  wärmsten  Massenteilchen  bezweckt. 

Fig.  177,  Skz.  1  zeigt  eiue  mit  diesem  Rührwerk  ausgerüstete 
Maische  im  Längsschnitt,  während  die  Rührtrommel  mit  verschiedenen 
Arten  von  Rührst  üben  in  der  Skz.     ;  ;*»  dieser  Figur  dargestellt  ist. 

An  der  Hauptachse  a  der  Maischen  sind  in  üblicher  Weise  vier 
oder  mehr  senkrechte  Rührarme  b  angeschlossen ,  zwischen  zwei  der- 
selben ist  an  einer  Zwischenwellc  e  ein  Rührwerk  montiert,  bestehend 
aus  einer  zylindrischen  Trommel  von  (lachen  Kuhrstaben  d,  welche  in 
radialer  Stellung  am  l  infiiiig  atiueordnet  sind.  Hie  Arme  b  können 
zur  Versteifung  durch  eine  (Querleiste  e  verbunden  werden,  die  zu- 
gleich als  Abstreicher  für  die  Wandung  der  Sudniaisehe  dient. 

Derartige  Trommeln  werten  in  doppelter  oder  l>ei  sehr  langen 
Maischen  auch  in  gröfaercr  Anzahl  eingebaut,  die  dann  derart  versetzt 
angeordnet  sind,  dafs,  wenn  die  erste  sich  unterhalb  der  Hauptachse 
befindet,  die  zweite  oberhalb  ist  u.  s.  w.  Die  Hachen  Rührstabe  d  er- 
halten eine  leichte  Sehraubciidrehung,  so  dafs  sie  hei  ihrer  Bewegung 


die  Flüssigkeit  in  der  Richtung  der  Längsachse  nach  der  Mttte  der 
Sudmaischc  zn  befördern. 

Die  Wirkungsweise  dieser  Vorrichtung  geht  nun  dabin ,  dafs ,  so- 
bald die  Hauptachse  a  in  Drehung  versetzt  wird,  die  Arme  b  und  die 
Rührtrommel  durch  die  Flüssigkeit  sich  bewegen,  dabei  ist  der  Wider- 
stand der  Flüssigkeit  um  so  gröfaer,  je  rascher  diese  Bewegung  statt- 
findet. Letztere  ist  aber  in  der  Nähe  der  Peripherie  schneller  als 
an  der  Hauptachse,  folglich  ist  auch  der  Druck  auf  diejenigen  Rühr- 
atähe  d,  die  sich  nahe  dem  Mantel  befinden,  grülser  als  bei  den- 
jenigen, die  zu  derselben  Zeit  in  der  Nähe  der  Hauptachse  liegen. 
Die  Folge  wird  sein,  dafs  »ich  die  Rührtrommel  dreht,  und  zwar  so, 
dafs  die  dem  Mantel  naheliegenden  Stabe  sich  in  umgekehrter  Rich- 
tung bewegen  wie  die  Hauptarme  b  und  der  Abstreicher  e.  Dieae 
Ausführungsforni  ist  in  Skz.  3  dargestellt. 

F.ine  stärkere  Wirkung  wird  bei  der  Ausführung  nach  Skz.  5  hervor- 
gebracht ,  wo  die  Rührstäbe  d  mit  Rippen  oder  Anaätzen  versehen 
und  zweckmäfsig  so  gebogen  sind,  dafs  der  Widerstand  der  Flüssig- 
keit bei  den  äufscren  Stäben  stärker  ist,  als  bei  den  inneren.  Der 
radial  gestellte  Teil  trägt  auf  der  einen  Seite  in  der  Mitte  eine  kleine 
Längsrippe,  so  dafs  etwa  die  halbe  Breite  des  Blattes  ah  Mitnehmer 
wirkt  Dieselbe  Wirkung  kann  auch  durch  Rippen  von  gebogener 
Form  d  (Dcteil-Skz.  5)  erreicht  werden,  wobei  die  Seite  de*  gröfsten 
Widerstandes  einen  Konkavbogen  von  etwa  zwei  Dritteln  der  Gesamt- 
breite,  die  Seite  de*  geringeren  Widerstandes  einen  solchen  von  etwa 
einem  Drittel  der  Breite  zeigt. 

In  Fig.  ITT,  4  ist  noch  eine  Aasführungsform  dargestellt,  die  eine 
besonders  starke  Wirkung  hervorzubringen  vermag ,  indem  die  Kühr- 
stäbe um  die  äufserc  Kante  drehbar  angeordnet  sind.  Für  die  untere 
Kante  sind  Hemmungen  angebracht,  die  in  der  Stellung  des  gröfsten 
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Widerstandes  die  Blätter  radial  fetthalten,  wahrend  sich  dieselben  auf 
der  entgegengesetzten  Seite  im  spitzen  Winkel  zum  Radius  einstellen 
und  so,  wenn  sie  die  Flüssigkeit  durchstreichen,  weniger  Wider- 
stand linden  als  in  der  Kadialstellung.  Die  Hemmung  besteht  in 
Kontaktspitzeu  f,  die  nur  eine  geringe  Berührungsfläche  mit  den  Rühr- 
Stäben  haben,  so  dafa  letztere  umgelegt  werden  und  anschlagen  können, 
ohne  dafs  ein  Korn  zerbricht. 


Periodisch  arbeitende  Zentrifuge 
mit  Entleerung  bei  laufender  Trommel 

von  Franz  Hampl  in  Elbe-Teinitz  (Böhmen). 

(Mit  Abbildung,  Fig.  178.)    Nsctidraek  vtrboua 

Der  durch  D.  R.-l'.  139548  geschützten,  periodisch  arbeitenden 
Zentrifuge  von  Franz  Hampl,  Ingenieur  iu  Elbe-Teinitz 
(Böhmen)  liegt  der  Gedanke  zu  Grunde,  die  Betriebspausen  mn glichst 
zu  verkürzen,  und  die  bei  den  sonst  üblichen  Konstruktionen  mit 
unterer  Kntlecrung  unvermeidliche  und  anstrengende  von  Hand  vor 
sich  gehende  Hcrauswhafluog  des  Schleudergute*  aus  der  Lauftrommel 
zu  vermeiden. 

Dieser  Zweck  wird  dadurch  erreicht,  dafs  die  Lauftrommel  die 
Form  eines  sich  nach  abwärts  erweiternden,  am  oberen  Rande  in  fester 
Verbindung  mit  der  Nabe  befindlichen  Rotationskörpers  erhält,  dessen 
Boden  mit  dem  Mantel  nicht  fest  zusammenhängt ,  sondern  auf  der 
Spindel  vertikal  verschiebbar  ist. 

Fig.  1TS  zeigt  eine  Ausführung  der  neuen  Zentrifuge  und  zwar 
für  Rohzuckerfüllmasscn. 

Die  konisch  gestaltete  Uuftrommel  wird  wie  üblich  von  oben 
gefüllt  und  der  Inhalt  durch  Ausschleudern  von  der  Flüasigkeit  be- 
freit, die  vom  Bltchmuntel  aufgefangen  uud  durch  die  übliche  schiefe 
1'mfaiigsrinne  au»  der  Maschine  abgeleitet  wird. 

Ist  die  Schleuderperiode  beendigt ,  so  wird  nach  Abstellung  des 
Vidi  e\  i  a  d  n  Hai  d:a  I  n  nach  '.ii.ks  gedre)  t,  ».>  d  ifa  die  Muffe:-  m  sie! 
an  der  mehrgängigen  Schraube  x  entlang  nach  aufwärts  bewegt ,  das 
Kntlaatungagcwicht  l  anhebt,  und  damit  den  Winkelhebel  b  verdreht, 
der  die  Zweiklotzbremse  e  auf  der  einen  Seite  unmittelbar,  auf  der 
anderen  unter  Vermittlung  der  ringförmigen  ZugBtange  c  und  Winkel- 
hebel d  betätigt.  Dieae  Bremse  wirkt  auf  den  Trommelring  f  uud 
bremst  schon  nach  einigen  Sekunden  die  Trommel  von  ihrer  vollen 
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auf  eine  lolcbe  ab  (ca.  200),  bei  der  die  Entleerung  er- 


Hierauf  wird  die  Bremse  gelost,  die  Sohlager  g  werden  auf  den 
Stempel  b  umgelegt,  wodureb  bei  Überwindung  der  Federkraft  die  drei 
Sperrklinken  i  gedreht  werden,  die  dabei  den  Rand  j  de*  Trommel- 
budeoa  loslassen,  ao  dafa  der  letztere  an  der  Nabe  entlang  auf  Beinen 
elastischen  Anschlag  auffallt. 

Somit  wird  durch  einen  einzigen  Schlag  die  Trommel  an  ihrem 
unteren  Umfange  geöffnet,  das  Schleudergut  rutscht  im  der  konischen 
Trommelwand  entlang  auf  den  weiterrotierenden  Boden,  der  als  Streu- 
scheine  wirkend  dasselbe  aus  der  Zentrifuge  in  eine  der  üblichen 
Trausportvorriobtungen  entleert. 

bei  klebrigen  Füllmassen  (z.  B.  Nachprodukten  bei  der  Zucker- 
fahrikation)  kommt  auch  der  Stofring  u  zur  Wirkung,  der  durch 
Stangen  mit  dem  Trommclbodeu  verschiebbar  verbunden  ist.  Würde 
nun,  nachdem  der  Boden  gefalleu  ist,  dieser  King  auf  dem  Schleuder- 
gut in  seiner  oberen  Lage  sitzen  bleiben,  so  zieht  ihn  der  Boden  an, 
der  Stofaring  bewegt  sich  herunter,  schiebt  die  ganze  Masse  nach  unten, 
die  dann  durch  die  Zentrifugalkraft  aus  der  Trommel  entfernt  wird. 


Candwirtschaft. 
Tierzucht  und  Gartenbau. 

Hebel  hack  mascliine 

Bfllte,  Maschinenfabrik  uud  Eisengießerei 
in  Oschoraleben. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  17i>.)     Nachdruck  swkstasv 

Die  llaekmascbinen  wenlen  bekumitlich  dazu  verweu<let,  den  Boden 
der  in  Reihen  atcheuden  Pflanzen,  wie  Rüben,  Getreide,  Bohnen,  Kar- 
toffeln, Mohn,  MaiB  etc.,  wahrend  deren  Entwicklung  zu  bearbeiten, 
einerseits,  um  das  Erdreich  zu  lockern  und  zu  öffnen,  andrerseits  aber 
auch,  um  das  Unkraut  auszujäten  oder  die  Pflanzen  zu  behäufeln. 

Fig.  IT'.'  zeigt  die  neueste  Konstruktion  der  von  Gustav  Bölte 
in  0«eheralcbcn  gebauten  II  che  I  back  tu  a*  oh  inen  in  der  Aus- 
führung für        in  Spur  und  fünf  Reihen  Rüben.    Die  Maschine  ist 
auf  zwei  hohen  Rädern  montiert,  auf  deren  Kahrachse  das 
ganze  Schwergewicht  übertragen  ist;  zu  ihrem  Betriebe  I*- 
darf  sie  weder  eines  Vorderwagens  noch  Seitensteuera. 

Die  zu  ihrem  Saharstiel  schräg  gestellten 
dieser  Maschine  sind,  nicht  wie  vielfach  üblich,  an 
etc.,  aondern  an  beweglichen  Hebeln  angebracht  und  mit 
einer  selbsttätigen  Steuerung  ausgerüatct,  so  dafa  aeitlichc  Ab- 
weichungen dea  Zugtieres  oder  Unebenheiten  des  Bodens  keiner 
Ausschlag  verursachen.  Zugleich  wird  durch  diese  Messer- 
Steuerung  auch  der  ungeübte  Führer  in  den  Stand  versetzt, 
leicht  und  sicher  zu  arbeiten.  Das  gleichmalsige  Flach-  und 
Tiefbacken  kann  während  des  Ganges  der  Maschine  mittels 
eines  Hebels  beliebig  geregelt  werden,  wie  auch  die  stumpf 
gewordenen  Hackmesser  mit  Hilfe  desselben  bo  gestellt  wer- 


den können,  dafs  sie  wieder 
'  sind  auf  " 


Die  Führungsöi 


/»».  nt. 


i  mit  Eotlttrung  M  tan/r-ltr  I 


Die  leere  Trommel  wird  dadurch 


urch  geBahlossen,  dal's  man  daa  Iland- 
die  Mutter  m  nach  abwärts  bewegt 


rad  a  nach 

wird,  die  wieder  den  Gabelhebcl  n  dreht  und  mittels  der  Pendel  p 
und  der  Führungabolzen  (in  der  Zeichnung  um  90°  verdreht)  den 
King  <j  hebt.  Auf  diesen  setzt  sioh  der  Trommelboden  mit  seiner 
Zapfcnringflocbe  r  auf,  wird  dann  boch  gehoben,  bis  die  Sperrklinken 
i  unter  dem  Drucke  der  Feder  wieder  einschnappen  und  den  Boden 
festlegen.  Dieser  setzt  sieb  unter  starkem  Drucke  auf  den  unteren 
Rand  des  Trommelsiebes  an  und  dichtet  die  Trommel  nach  unten  ab. 
Die  Trommel  wird  alsdann  entweder  beim  Stillsland  oder  auch 

ind  die  Arbeit  vollzieht  sich  von 


backen  montiert,  wodurch  die  Möglichkeit  gegeben  ist,  mittels  der 
Handhaben  (Rüstern)  bei  besonders  festem  oder  tief  zu  lockerndem 
Boden,  beim  Aubaufeln  oder  Furohenzieben  zum  Kartoffcllegen  etc., 
wo  die  Hebelgewichte  nicht  ausreichen,  einen  entsprechenden  Druck 
auf  die  HackmeBser,  bezw.  Aufreifaer  oder  Häufelpllugkörper  aus- 
zuüben. 


Zentrifuge  anbelangt,  so  wird 
b,  wo  eine  solche  Mas 


Was  die 

in  der  Rohrzuckerfabrik  in  Hohenmauth,  wo  eine  solche  Maschine  für 
2O0  kg  Trommelfülluog  und  in  der  Gröfse  der  110t)  mm  Zentrifugen 
gebaut,  bereit«  die  sweite  Campague  im  Betrieb  ist,  die  gesamte  sich 
aus  einer  tügliohen  Verarbeitung  von  5000  Dz  (Doppelzentner)  Rüben  er- 
gebende Erstprodukt-Fiiltmasae  geschleudert,  wobei  die  Maschine  noch 
vor  jedem  Sude  einige  Stunden  still  steht,  d.  b.  es  werden  mittels 
der  Zentrifuge  40-=-50  Dz  (Doppelzentner)  Zucker  durch  einen  Mann  in 
einer  Stande  geschleudert. 

In  der  Zuckerfabrikation  eignet  aich  dieae  Maschine  aufser  für 
das  Rohznckereratprodukt  und  die  Naebprudukle  auch  zur  Aasination 
a  der  ebemi 
Produkte. 


Die  Maschine  wird  in  allen  liadapnrweiten  von  0,K0  Iiis  3,77  m 
und  für  alle  Reihonentfcmungen  einstellbar  ausgeführt ,  neuerdings 
wird  sie  mit  den  durch  D.  H  l'.  1782WI  geschützten  Messern  aus- 
geführt, die  nach  Art  der  Pflugschare  hohl  aus  einem  Stück  geschmie- 
det sind,  so  dafs  aic  den  Boden,  naohdem  er  von  Unkraut  befreit  ist, 
umkippen  und  besondere  Vorrichtungen,  wie  Aufreifser,  Gänscfülse  etc. 
lehr  notwendig  sind. 


illilehkfuidensator 

von  F.  Streckeiaen  in  Utzenatorf. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  180  u.  181.) 
Auf  der  allgemeinen  Ausstellung  für  hygienische  Milch- 
versorgung, die  zu  Hamburg  im  Mai  dieses  Jahres  stattgefunden 
hat,  wurde  auch  ein  unter  Nr.  111  iHK  patentierter  Kondensator 
ohne  Vakuum  von  F.  Slreokeisen  in  Ftzenstorf  (Schweiz)  vor- 
geführt. 

Der  Apparat  liefert  kondensierte  Milch  für  den  Export,  ferner 
Magermilchniehl  und  Magermilcbhafermehl.  Er  besteht  aus  einem 
Gufaeisengestcll ,  in  dem  ein  Trog  derart  tiefestigt  iBt,  dafs  er  durch 
Kippen  entleert  werden  kann.  Durch  dieses  Gestell  und  die  Seiten- 
geht  eine  hohle  Welle,  die  mittels  Antriebsoheiben  in 


uigi 


by  Google 
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Drehung  verletzt  wird.  Die  Welte  setzt  tieh  au«  drei  Teilen  derart 
zusammen,  dafs  der  mittlere,  soweit  er  sich  im  Troge  befindet,  heraus- 
geschraubt und  ausgehoben  werden  kann.  Zum  Aushelfen  dient  ein 
am  Gestell  angebrachter  Kran.  Auf  dem  mittleren  Teile  der  Welle 
sind  II'.)  hohle  lleizschciben  aufgereiht  und  mittels  Muttern  fest  zu- 
sammengeschraubt. Überall  da,  wo  die  Ilcizscbeiben  aufsitzen,  ist  die 
Welle  mit  Lnchknützen  versehen,  »o  dal's  der  Dampf  aus  dem  Innern 
der  Welle  in  das  Innere  der  Heizscbeiheu  eintreten  kann.  IHe  Dampf- 
zufuhr erfolgt  durch  ein  in  der  Mitte  der  Welle  hcransuehmbar  be- 
festigtes Rohr,  das  während  der  Drehung  der  Welle  feststeht  und  aus 
nach  oben  gerichteten  Offnungen  durch  passende  l.nolier  der  Welle 
in  die  Ilcizschcihcu  Dampf  einströmen  läfst.  Dieses  Dampfrohr 
kann  wahrend  des  Betriebes  so  gedreht  werden,  dal's  der  Dampf  nach 
unten  strömt  und  eine  mehr  oder  weniger  gelinde  Erhitzung  der  Heiz- 
scheiben bewirkt. 

Der  in  die  Scheiben  einströmende  Dampf  kondensiert  sieh,  fliefst  als 
Wasser  durch  das  Gestell  ah  und  wird  Torteilhnfl  wieder  zur  Speisung  des 

Dampfkessels 
verwendet. 
Auf  der 
Ausstellung 
in  Hamburg 
war  am  Kon- 
densator ohne 
Vakuum  zum 
ersten  Male 
einWindrlügel 
(Fig.  1H0)  an- 
geordnet, der 
Luft  über  und 
zwischen  die 
Scheiben  fii- 
cbclt, dadurch 
die  Leistung 
erhöht  und 
auch  gestat- 
tet, bei  niedri- 
gen Tempera- 
turen einzu- 
dampfen. 

Die  Kon- 
densatoren 
werden  mit 
ein  oder  zwei 
Wellenreihen 


r<j.  Ul. 

IM  u.  Ml.     »Uchkontimaltjr  ton  h\  Strrrititrn  im  VltemdorJ. 

hergestellt.  Man  kann  mit  einem  aolchen  Apparat  in  zehn  Stunden  etwa 
21)01)  resp.  40U0  1  Milch  für  Exportzweckc  eindampfen.  Zur  Herstellung 
von  Milchmehl  dient  der  Kondensator  mit  nur  einer  Welle  (Fig.  IM  i. 
der  in  zehn  Stunden  etwa  l.'HN)  1  leistet. 

Der  Betrieb  erfolgt  derart,  dal»  der  Trog  soweit  mit  Milch 
gefüllt  wird,  bis  die  Hcizscheilien  zur  Ilidfte  in  die  Milch  tauchen. 

Setzt  man  nun  dir  Welle  in  Drehung  und  lufst  Dampf  einströmen, 
so  verdunstet  aus  der  Milch,  die  sieb  in  dünner  Schicht  an  den  drehen- 
den Heizsaheiben  emporzieht,  Wasser,  und  der  Inhalt  des  Troges  ver- 
mindert Bich.  Entsprechend  dieser  Verminderung  läfst  man  weiter 
Milch  sufliefsen. 

Hat  man  anfangs  Stil  in  den  Trog  gegossen  und  allmählich 
weitere  160 1  Milch  eintreten  lassen,  und  ist  dann  das  Niveau  der 
Milch  das  gleiche  wie  zu  Heginn,  so  sind  210  1  genau  auf  den  dritten 
Teil  eingedampft  worden.  Die  verdichtete  Milch  wird  in  Blech- 
dosen gefüllt,  durch  Sterilisation  haltbar  gemuoht  und  für  den  Export 
verwendet. 

Zur  Herstellung  von  Milchmehl  aus  Magermilch  dampft  man 
starker,  d.  h.  etwa  4xol  Milch  auf  IM)  I  ein,  giefst  dann  den  Inhalt 
des  Troges  durch  Kippen  rasch  aus,  kühlt  die  dicke  Milch  nnd  erhält 
eine  butterartige  Masse.  Diese  trocknet  man  in  einem  geheizten 
Kaum  auf  Hlechtafelh,  lafst  sie  bei  geeigneter  Harte  durch  die  Ouark- 
mühle,  trocknet  weiter  und  mahlt  schließlich  in  einer  (ietrcideinühle. 
Das  Mehl  kann  so  fein  hergestellt  werden,  dafs  es  möglich  ist.  Seid« 
Nr.  Hl  für  daa  Heuteltuch  anzuwenden. 


Das  Magermilch mehl  ist  so  neu,  dafs  über  die  verschiedenartige 
Verwendbarkeit  noch  keine  Klarheit  herrscht.  In  England  wird  es  (aus 
Amerika  bezogen)  in  Masse  zu  Biskuits  verarbeitet,  auch  deutsche 
Konditoreien  haben  gute  Resultate  damit  erzielt.  Schnknladcfabriken 
können  sowohl  dieses  Magermilchmehl  als  auch  Mehl  aus  Ilalbtnilcb 
oder  Vollmilch,  die  ebenso  leicht  wie  erstcres  herzustellen  sind,  gut 
gebrauchen.  In  England  nnd  der  Schweiz  steht  schon  eine  Reihe  von 
Kondensatoren  in  solchen  Fabriken  im  Betrieb. 

Daa  Magermilohmehl  ist  im  Wasser  nicht  loslich.  Das  Mager- 
milchhafermehl,  Lactaven  genannt,  dagegen  ist  ein  Produkt, 
das  ohne  weiteres  zu  Speisen  in  jedem  Haushalt  verwendet  werden 
kann.  Da  es  viel  Milchzuoker  enthalt,  so  schmeckt  ea  etwas  süfslich, 
wenn  man  es  als  Brei  anrührt.  Röstet  man  jedoch  dasselbe  in  etwas 
Fett,  wie  die  gewöhnliche  Mchlsuppc,  so  erhält  man  eine  vorzügliche 
braune  sozusagen  nicht  mebr  suis  schmeckende  Suppe.  Aus  20  kg 
gerosteten  Ilafcrkcrnen  und  40O  1  Magermilch  erzielt  mau  etwa  59  kg 
Lactaven,  dessen  Geball  an  Kiweifs,  Milchzucker  und  Nährsalzen  alle 
anderen  Nahrungsmittel  weit  übertrifft.  Zur  Herstellung  dieses 
Lactaven  bedarf  man  noch  eines  Rösters,  wie  sie  für  Kaffeebohnen 
verwendet  werden. 

Kranen  -  Buttermaschine 

von  Karl  W.  Jurany  in  Wien. 

(Mit  Abbildung™,  Fig.  183  u.  183.) 

Mseädruak  verboten. 

Die  in  Fig.  182  u.  1*3  dargestellte,  in  Österreich  unter  Nr. 
patentierte  Buttermaschine  kennzeichnet  sich  durch  den  feststehen- 
den vollen  Schirm,  der  eine  kräftige  Bearbeitung  des  Rahmes 
ermöglichen  soll.  Ähnliche  Konstruktionen  sind  zwar  mebrfaeh  be- 
kannt, jedoch  besteht  die  Rühr  Vorrichtung  zumeist  aus  feststehen- 
den Gittern  oder  durchlochten  Platten,  die  gegenüber  der  Maschine 
in  Fig.  183  den  erheblichen  Übelstand  besitzen,  dafs  ein  greiser  Teil 
de*  Rahmes  zwischen  den  Gitterstegen  oder  durch  die  Löcher  hindurch 
geht ,  so  d»l°s  diese  Rührvorriobtungen 
nicht  als  vollständig  zu  bezeichnen  sind. 
Diesen  Nachteil  will  der  von  der  Mol- 
kereimaschinenfabrik Karl W.  Jurany 
in  Wien  unter  dem  Namen  Kronen- 
Buttermaschine  in  die  Praxis  ein- 
geführte Apparat  beseitigen.  An  Stelle 
der  Gitter  oder  durchlochten  Platten  ist 
hier,  wie  angedeutet,  ein  feststehen- 
der, u  ml  u robb  nie  he  her,  trep- 
pen form  ig  gestalteter  Schirm  zur  An- 
wendung gelangt. 

Durch  den  ringförmigen  Untersatz  a, 
der  auf  Füssen  ruht,  geht  die  von  einer 
Hülse  umge- 
bene  Welle  b 
hindurch.  An 
der  Unterseite 
der  Butter- 
maschine ist 
ein  die  WcIIb 
b  lose  um- 
schlicf*endes 
Rad  befestigt, 
daa  in  ein  am 
Unterteilage- 
lagertea  und 
von  der  Kur- 
bel c  aus  zu 
betätigendes 
Zahnrad  f  ein- 
greift. Die 
Schaufeln  I 
verengen  bei 

ihrem  Durchgänge  unterhalb  des  feststehenden  Rührers  g  den  da- 
zwischen liegenden  Raum  nnd  setzen  der  durchtretenden  Flüssigkeit  einen 
bedeutenden  Widerstand  entgegen.  Soll  maschineller  Antrieb  verwendet 
werden,  so  mufs  die  Kurbel  durch  eine  Riemenscheibe  ersetzt  werden. 
Der  rotierenden  Flüssigkeit  ist  der  Kührer  g  in  den  Weg  gestellt. 
Derselbe  besteht  aus  einem  lotrechten,  treppeiiförruig  gerieften  Schirm, 
der  in  seiner  Lage  beliebig  verschoben  werden  kann,  jedoch  steta  der- 
art ,  dafs  er  Tangentialtlache  zu  einem  um  die  Rotationsachse  konzen- 
trisch gedachten  Zylinder  bleibt. 

Die  Wirkungsweise  der  Vorrichtung  ist  die  folgende.  Durch  die 
Fliehkraft  wird  der  Rahm  nach  aufsen  geschleudert,  wobei  er  not- 
wendig an  die  senkrecht  stehenden  Treppenabsätze  des  Schirmes  g  ge- 
langen mufs  und  einem  wiederholten,  kräftigen  Anprall  ausgesetzt  ist. 
Ein  Teil  des  Ruhmes  wird  hierbei  seine  kreisende  Bewegung  fortsetzen, 
der  Rest  aber  längs  des  Schirmes  nach  abwärts  gleiten  und  dabei 
innig  mit  der  Flüssigkeit  in  Berührung  gelangen,  wobei  auch  eine 
starke  Reibung  der  Teilchen  untereinander  erzielt  wird. 

Die  beschriebene  Vorrichtung  ermöglicht  demnach  eine  heftigere, 
gründlichere  Bearbeitung  der  Milch,  als  dies  mit  den  bisher  bekannten 
Vorrichtungen  zu  erreichen  war  und  bietet  hierdurch  bei  der  Rutter- 
erzeugung  merkliche  Vorteile, 


tif.  tt». 


Vi?.  H'J  a.  HJ.    Krönt*.  Huttrrmutclkime  ton  Kart  W.  Jtwanv  im  Wir*. 
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Nachdruck  der  In  vorliegender  /cluchrMt  enthaltenen  Originalart. kel,  Aullüge  oder  Ot>«rietxuqjen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  1*1  ohne 
unsere  besondere  Bewilligung  nicht  getlatttt.  B*rtam  «in  „Praktiutu*  Matchineo'Konttrukitur" .  W.  H.  ÜhLantL 


Müllerei. 
Bäckerei  and  Teigwarenittdttstrie. 

i ■  riiTs-  und  Dunstputzmasehlne  „Triumph" 

run  Gebrüder  Israel ,  Mühlcnbauanstalt ,  Matchinen-  nnd  Mühlstein- 
fabrik in  Dresden. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  184—186.) 

Nachdruck  verboten 
Bei  den  zur  Zeit  Ton  der  Müllerei  vorzugsweise  verwendeten 
Griefs-  und  Dunitputimasehinen  saugt  der  Wind  die  im 
(■riefe  oder  Dunst  befindlichen  leichteren  und  deshalb  minderwertigeren 
Teile,  während  diese 
Produkte  in  einem 
geschlossenen  Ge- 
häuse über  ein  rüt- 
telndes Sieb  geführt 
werden,  in  dir  Hrihe. 

Unmittelbar  Ober 
dem  Sieb  siud  ge- 
wöhnlich Auffang- 
kanälo  y  angeordnet, 
In  dir  der  gröfstc 
Teil  der  vom  Winde 
hochgehobenen  sog. 
ühenehliige  fallt. 
Kine  Menge  leichter 
Teile  wird  jedoch 
vom  Winde  noch  wei- 
ter getragen,  und  der 
Zweck  der  den  Li  e  - 
brüdern  Israel, 

Mnhletihauanstalt, 
Maschinen- und  Muhl- 
•teinfabrik  in  Dres- 
den unter  Nr.  188674 
patentierten  Neue- 
rung ist  es  nnn,  die- 
sen Staub  u.  dgl. 
auf  seinem  weiteren 
Wege  in  der  Ma- 
schine selbst  zur 
Ausscheidungzu 
bringen,  um  dadurch 

Windrohrleitungen, 
Staubkammern  etc. 
und  somit  Kosten  und 
Platz  zu  ersparen. 
I  m  dies  zu  erreichen, 
sind  oberhalb  des 
Rüttelsiebes  im  Ma- 
schinengehäuse  die 
gleichzeitig  als  Schieber  zur  Regeluug  der  Windstarke  dienenden  ver- 
steineren Prallttäcben  b  b,  angeordnet,  so  dufa  die  durch  die  Räume 
zwischen  den  Kanälen  y  gesaugte  Staubluft  gegen  die  unteren  Seiten 
dieser  Flächen  anprallen  mu/s.  Durch  diesen  Anprall  teilt  sich  der 
Staubluftstrom  und  wird  in  der  Richtung  der  Flächen  b  b,  nach 
unten  abgelenkt.  Da  nun  diese  Prallfläehen  mittels  Hebel  und 
Schiebcrstange  h  über  den  im  gleichen  Winkel  wie  diese  angeord- 
neten Flächen  a  a,  in  der  Hobe  parallel  zu  sich  selbst  verstellbar 
sind ,  ao  entstehen  da ,  wo  die  Flächen  b  b,  die  Flächen  a  a,  über- 
ragen, in  jeder  Hobenstellung  der  enteren,  stets  parallel  verlaufende 
Kanäle,  die  den  durchgehenden  Staubluftstrom  immer  in  der  glei- 
chen Richtung  nach  den  durch  die  Fingerklappen  f  abgeschlossenen 
und  deshalb  am  tiefsten  Punkte  windstillen  Räumen  o,  Fig.  185,  ab- 
lenken. 

In  diesen  Räumen  6ndet  durch  die  plötzliche  Ausdehnung  der 
I.uftmcugc  eine  bedeutende  Geschwindigkeilsvermiiiderung  statt ,  to 
dafs  der  grofstc  Teil  de«  mitgefiihrten  Staube«  ausfallt  und  sich  am 
tiefsten  Punkte  ablagert.  Wird  nun  das  tiewicht  dea  sich  ansammeln- 
den Staube«  gröfaer  als  die  Kraft  des  die  Fiugerklappen  f  ansaugen- 
den Windstromes,  «o  werden  diese  einen  Augenblick  abgedrückt,  nnd 
der  Staub  gleitet  in  die  vom  Winde  überhaupt  abgeschlossenen 
Kummcru  g,  die  durch  Stoffscbläuche  mit  den  auf  dem  Sieb  mit- 
ruttelnden  Kanälen  o  verbunden  sind ,  wodurch  derselbe  in  die  auf 


jeder  Seite  des  Siebes  befindlichen  Läugskanäle  und  von  diesen  au» 
der  Maschine  hinausbefördert  wird. 

Dasselbe  Spiel  wiederholt  sieh  in  der  nächsten  Abteilung,  nnd 
zwar  wird  die  Staubausscheidung  hier  noch  dadurch  unterstützt ,  dafs 
der  an  den  Flächen  a,  vorbeistreichende  Luftstrom  sieh  an  den  da- 
selbst angeordneten  Widerstandsrippen  d  d,  d,  reibt.  Der  so  ge- 
reinigt« Luftstrom  kann  dann  ohne  weiteres  in  den  Mühlenraum  aus- 
blasen. 

Eine  weitere  Verbesserung  der  Griefs-  und  Dunstputzmaschine 
„Triumph"  .ist  die ,  dafs  alle  Lager  mit  einer  automatischen ,  sicher- 
wirkenden Ölschmieruug  versehen  sind.  Für  das  Exzeulerlager 
bot  dies  jedoeh  besondere  Schwierigkeiten,  die  aber  durch  die 
unter  Nr.  137225  patentierte  selbsttätige  Schmier  Vorrich- 
tung für  Kurbel  oder  Kxzen t e r lagcr  mittels  einer  durch 
Reibung  mitgenommenen  Ölschöpfrolle  überwunden  sind. 

An  dem  Ex- 
zenterlagerkörper n, 
Fig.  I8ti,  ist  der  die 
Schopfrolle  k  tra- 
gende Hebel  i  ange- 
ordnet, so  dafs  beide 
die  Bewegungen  des 
Lagerkörpers  mit- 
machen müssen,  da- 
bei wird  die  Rolle  k 
elastisch  an  das  in 
der  Aussparung  1 
freiliegende  Exzenter 
angedrückt  und  von 
diesem  durch  Rei- 
bung in  Drehung  ver- 
setzt. Sobald  da« 
Exzenter  die  tiefste 
Stelleerreicht,  taucht 
die  .  Scbopfrolle  in 
das  Öl  des  unter  dem 
Lager  angeordneten, 
aber  von  diesem  ge- 
trennten Behälters 
m.  Die  am  Dmfang 
der  Rolle  befind  liehen 
Aussparungen  füllen 
sich  mit  Öl  und  lss- 
seu  dasselbe  bei  ihrer 
weiteren  Drehung  in 
den  unteren  Teil  der 
Lagerschale  Hiefsen, 
wo  es  durch  Schmier- 
nuten verteilt  wird. 
Das  an  den  Stirn- 
seiten des  Lagers 
austretende  Öl  läuft 
wieder  in  den  Be- 
hälter zurück,  um 
von  neuem  denselben 
Weg  zu  machen.  Das  Ganze  ist  durch  einen  in  Scharnieren  beweg- 
lichen Deckel  verdeckt,  welcher  einerseits  den  Zutritt  von  Schmutz 
verhindert,  andrerseits  aber  jederzeit  eine  genaue  Kontrolle  de«  Lager», 
sowie  der  Beschaffenheit  des  Öles  gestattet. 
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Der 


Mahlgang,  seine  Einrichtung;,  Wirkungs- 
welse und  Behandlung. 

Wenn  auch  die  neuere  Müllerei  zur  Zerkleinerung  der  Getreide- 
bestandteile sich  mehr  und  mehr  der  horizontal  liegenden  Walzen  be- 
dient, soweit  es  sich  darum  handelt,  die  besseren  und  auch  leichter 
löslichen  Teile  zu  Mehl  zu  verarbeiten,  bo  hat  trotzdem  der  Mahlgang 
seine  Bedeutung  noch  nicht  verloren.  Unentbehrlich,  so  lesen  wir  in 
den  „Ungarischen  Mühlen-Nachrichten",  ist  er  geradezu  für  das  Aus- 
mahlen  der  Vermahlutigsrückstunde ,  was  mit  Walzen  vorgenommen, 
zu  zeitraubend  und  demgeiiiiils  auch  zu  kostspielig  sein  dürfte.  Im 
weiteren  Sinne  ist  der  Mahlgang  die  geeignetste  Maschine  für  die 
Verarbeitung  alles  zähen  und  schwer  zu  zerkleinernden  Materials,  wie 
es  z.  B.  die  Bestandteile  des  Roggenkornes  darstellen.  Auch  hier 
empfiehlt  es  sich,  den  Mahlgang  möglichst  vielseitig  in  Anwendung  zu 
bringen,  denn  man  spart  dadurch  in  gleicher  Weiae  Arbeit. 
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Der  Mahlgang  besteht  in  der  Hauptsache  aus  zwei  Steinen,  von 
denen  einer  mit  teincr  vertikal  stehenden  Welle  zusammengedreht  wird, 
während  der  zweite  festliegt.  Je  nachdem  der  obere  oder  untere  Stein 
sich  bewegt,  unterscheidet  man  Ober-  oder  Unterlauf  er-Mahl- 
gänge.  Die  Unterläufer  sind  wenig  im  Gebrauch,  da  die  Bewegung  des 
Mahlguts  vermöge  der  Zentrifugalkraft  des  in  Drehung  befindlichen  un- 
teren Steines  eine  zu  schnelle  ist,  um  die  durch  den  Mahlgang  hauptsäch- 
lich zu  bearbeitenden  Ausmahlprodukte  genügend  scharf  anzugreifen. 
Ks  würde  sich  deshalb  der  Unterlauf  er  nur  für  solche  Getreidebestand- 
teile  eignen,  die,  wie  z.  B.  die  Griefse  und  Dunste,  nur  wenig  Bearbeitung 
erfordern.  Aus  Qualitätsgründcn  lüfst  man  aber  diese  Produkte  besser 
durch  den  Porzellanstuhl  verarbeiten.  Beim  Oberläufer  liegt  dem- 
gegenüber das  Mahlgut  zunächst  auf  dem  unteren  Steine  fest  und 
mufs  du  roh  den  oberen  erst  in  Bewegung  gesetzt  werden.  Hierdurch 
wird  alier  die  Wirkung  der  Zentrifugalkraft  abgeschwächt  und  da« 
Mahlgut  gebraucht  dementsprechend  längere  Zeit,  um  aus  den  Steinen 
herauszugelangen.  Dieses  ist  aber  für  eine  entsprechende  Arlieitsdauer 
wünschenswert. 

Hiernach  ist  es  erklärlich,  daß  man  dem  Oberläufer  den  Vorzug 
gibt  und  soll  auch  nur  dieser  im  nachfolgenden  besprochen  werden. 


Hg.  m. 
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Das  zu  den  Mühlsteinen 
benutzte  Material  kann 

natürliches  oder 
künstliches  sein.  Man 
spricht  dann  in  letz- 
terem Kalle  von  künst- 
lichen Mühlsteinen,  wäh- 
rend man  unter  natür- 
lichen Mühlsteinen  alle 
nicht  unter  letztere  ein- 
zureihende versteht.  Bei 
den  künstliohen  Steinen 
wird  der  natürlich«, 
französische  Süfs- 
wasser. j  uarz  in  kleine 
Stücke  zerschlagen,  ge- 
siebt und  dann  in  eiser- 
nen Formen  gestampft. 
Mittels  eines  unterge- 
mischten ,  chemischen 
Bindemittels  erhitzt  sich  die  Masse  und  verbindet  sieb  zu  einem  festen 
Stein,  der  an  Härte  und  Festigkeit  dem  natürlichen,  französischen 
Steine  nichts  nachgibt.  Der  aus  der  Form  kommende  und  längere 
Zeit  hindurch  gelagerte  Stein  erhält  einen  Aufgufs  aus  gewöhnlichem 
Sand,  der  mit  dem  gleichen  Bindemittel  wie  der  Quarzschlag  behandelt 
ist.  Sodanu  wird  der  Steinfluche  noch  eine  Mahlebene  gegeben.  Damit 
solche  künstliche  Mühlsteine  gut  arbeiten,  müssen  sie  gutes  quarzreiebes 
Material  enthalten.  Sprengaohärfc  gebrauobt  ein  solcher  Stein  nicht, 
jedoch  mufs  er  genau  abgerichtet  und  seiue  Luftfurcben  dürfen  nicht 
abgemahlcn  Bein.  Außerdem  werden  zur  Herstellung  der  künstlichen 
Mühlsteine  vielfach  Schmirgelkömer  benutzt,  weshalb  man  in  diesem 
Falle  auch  von  Schtnirgclstciuen  redet,  die  hauptsächlich  zum  Schro- 
ten harter  Korner,  wie  Mais,  Gerste  u.  a.  w.  Verwendung  finden. 

Die  natürlichen  Mühlsteine  werden  aus  verschiedenen  Gesteins- 
arten gefertigt.  Die  hauptsächlichsten  derselben  sind  Basalt  und  Süß- 
wasserquarz, auoh  Trachyt  und  Granit  kommen  hierfür  in  Betracht, 
auch  Sandstein  wird  benutzt.  Die  Naturfranzosen  werden  vorwiegend 
in  La  Ferte  aous  Jnuarre  gefunden. 

Damit  die  Arlieitsfläohe  des  Mühlsteins  mahlen  kann,  ist  sie  erst  zu 
schärfen  und  zwar  unterscheidet  man  hierbei  Luftfurcben,  Mahlbalken 
und  Sprengachärfcn.  Kratere  gehen  bis  zum  Mittelpunkt,  dem  Stein- 
auge, und  teilen  den  Stein  in  sogen.  Viertel,  in  denen  wiederum  Luft- 
furcben eingehaucn  werden,  die  dann  die 
welche  in  ihrem  äußeren  Teile  die  sogen, 
welche  mit  den  die  Mahlbalken  einschließen 
laufen. 

Von  großer  Wichtigkeit  Bind  die  Art  der  Steiusobarfe,  sowie  die 
Dimensionen  der  Kurchen  und  Üprengsobärfen.    In  Bezug  anf  Tiefe 


erhalten, 
furchen  parallel 


Firma 


der  Furchen  macht  man  dieselbe  für  Schrotzweck*  bis  zu  I»  mm,  zum 
Auamahlen  aber  nur  4  mm ,  da  der  Angriff  der  Sohrotfrncht  durch 
den  Stein  scharfer  zu  aein  pflegt  und  sich  hiernach  die  Tiefe  der 
Forchen  zu  richten  hat.  Die  Breite  der  Furchen  bat  sich  der  Große 
des  Steindurcbmesscra  anzupassen ,  während  der  Querschnitt  nicht 
senkrecht,  sondern  schräg  abfallend  zu  wählen  ist. 

Die  Lage  des  Bodensleins  mufs  genau  wage  recht  sein;  hierzu 
dienen  eine  Anzahl  Schrauben ,  auf  welchen  der  Stein  ruht ,  die  von 
unten  her  anzuziehen  sind.  Der  Läufer,  der  auf  dem  Mübleisen  ruht, 
äuroh  das  Aufhelfzeog  gehoben  und  gesenkt  werden.  Das  Mühl- 
ist in  der  sogen.  Spur  gelagert,  während  es  oben  durch  die 
Büchse  gehalten  wird,  und  auf  seine  konische  Zuspitzung  die  Haue 
aufgesetzt  ist,  die  fest  mit  dem  Läufer  verbunden  sein  kann  oder  auf 
ihm  beweglich  ist. 

Die  Zarge  überdeckt  den  Mühlstein  und  ist  inwendig  mit  Blech 
ausgeschlagen.  Ober  der  Zarge  befindet  sich  der  Auf  schütter,  der 
entweder  einen  Rüttelschuh  oder  einen  Streuteller  bildet.  Über  dem 
Aufsohütter  befindet  sich  das  Rumpfzeug.  Zur  Verhütung  des 
Warmmahlens  ist  Lüftung  des  Mahlgangs  unbedingt  notwendig. 
Bs  kommt  nämlich  sehr  oft  vor,  dafa  daa  Getreide  feucht  zur  Ver- 
mahlung gelangt,  wo  die  Ausmahlprodukte  gewissermaßen  den 
größten  W  asaer  gehell  noch  in  sich  bergen.  In  diesem  Falle  saugt 
die  Aspiration  neu  entstandenen  Wasserdunst  und  hindert  so  die 
Verkleisterung  der  Röhren  und  der  Sichter.  Das  für  einen  solchen 
Zweck  bei  der  Aspiration  obwaltende  Prinzip  besteht  in  der  Ab- 
saugung der  warmen  innerhalb  der  Mahltlächen  erzeugten  Luft  und 
der  Zuführung  von  Aul'scnluft  an  deren  Stelle.  An  einem  geeig- 
neten Punkte  wird  in  den  abgeführten  Luftstrom  ein  Filter  einge- 
fügt, welches  alle  mitgeführten  Mehlteile  aufhält  und  deren  Wieder- 
verwendung ermöglicht.  Ks  wird  meistens  an  der  Decke  der  Zarge 
aufgehängt,  dichtet  den  unteren  Teil  gegen  die  Aufsenluft  ab,  und 
läfst  die  vom  LufUtrom  mitgerissenen  Mehlteilchen  wieder  nach 
abwärt«  fällen,  zu  welchem  Zwecke  der  Luftstrom  einige  Zeit  lang 
ubgeaperrt  wird.  (Im  das  Filter  zu  schonen,  läfst  man  das  Abzugs- 
rohr für  die  abgezogene  Luft  nicht  von  der  Decke  aus  aufsteigen, 
sondern  in  die  Scitcnwand  münden.  Es  tropft  sonst  von  dem  Rohre 
Waaser  auf  das  Filter,  wodurch  dasselbe  zerstört  wird. 


Trocken-  und  D3nipfapparat 

von  B.  E.  Hutton  in  Sioux  City,  Jowa. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  187.) 
In  Fig.  187  ist  nach  dem  „American  Miller" 
R.  K.  Hütt nn  in  Sioux  City,  Jowa 
geschützter  Trocken-  und  Dämpfapparat  dargestellt,  der  mit 
Dampfheizung  arbeitend,   in  einfacher 
Weise  dazu  verwendet  werden  kann,  Ge- 
treide zu  dämpfen  oder  zu  trocknen. 
Der  Apparat  besteht  au*  einem,  an  »ei- 
nem unteren  Ende  konisch  gestalteten 
Behälter  d,  in  dessen  Innerem  gleichfall» 
konisch  geformte  Heizkörper  o  c,  o,  an- 
geordnet sind  und  dem  der  Dampf  durch 
Rohre  zugeleitet  wird.    Auf  der  Innen- 
seite  trägt  der  Behälter  d  außerdem 
Leitbleche  d,  d, ,  die  mit  der  Gefäß- 
wand  vernietet  und  *o  geneigt  ange- 
bracht sind,  dafs  sie  da«  von  oben  nach 
unten  sich  bewegende  Getreide  in  steter 
Berührung  mit  den  Heizkörpern  halten. 

Der  Getreide-Ein-  und  Aualauf  wird 
dadurch  reguliert,  dafs  der  Kinfüll- 
trichter  a  in  seiner  Höhe  gegenüber  dem 
Trockenapparat  verstellt  werden  kann, 
indem  der  an  dem  Gehäuse  oben  dreh- 
bar gelagerte  Hebel  a,  ,  von  der  Zug- 
stange a,  aus  betätigt,  den  Trichter  a 
entsprechend  hebt  und  senkt,  d.  h.  dessen 
Austrittsöffnung  über  dem  oberen  ko- 
nischen Abachlufsatöpsel  b  vergrößert 
oder  kleiner  werden  läfst.  Am  Auslauf 
wird  die  in  den  Trichter  f  austretende 
Getreidemenge  durch  den  mit  dem  Ge- 
wichtshebel e,  verbundenen  und  mittels 
desselben  verstellbaren  Konu*  e  geregelt. 

Soll  mit  dem  Apparat  gedämpft  wer- 
den, bo  wird,  wie  die*  in  Fig.  lh<  an- 
gedeutet ist,  der  oberste  Heizkörper  c 
durch  einen  mit  Düsen  versehenen  Konus 
b  abgeschlossen,  so  dafs  der  Dampf  nach 

oben  austritt  und  das  in  dem  Behälter  d  befindliche  Getreide  durch- 
zieht ,  das  gleichzeitig  durch  die  von  den  Heizkörpern  auastrahlende 
Hitze  erwärmt  wird.  Will  man  Getreide  trocknen,  so  wird  der  Dusen- 
konua  abgenommen  und  ein  den  völligen  Abachlufs  der  Heizkörper  von 
dem  Gefäß  d  bewirkender  Stöpsel  aufgesetzt,  wodurch  in  den  Heizkörpern 
c  c,  c,  der  in  den  erwähnten  Rohren  zutretende  I>«tnpf  einen  Überdruck 
erhält  und  das  an  den  äufseren  Wandungen  sich  entlang  bewegende 
Getreide  trocknet.  Das  sich  dabei  bildende  Kondenzwaaser  fließt  unten 
durch  die  Leitung  b  ab.   
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Kombinierte  Getreide-Reinigungs-  und 
Sortiermaschine 

von  A.  Cardini  in  Oer.ua 

(Mit  Abbildung,  Fig.  188.)     Naolidraok  rsrtiotsa. 
Die  vom  Italiener  A.  Cardini  in  Genna  konrtruierte  and  unter 
dem  Namen  „Li  Portentosa"  in  die  Praxis  eingeführte  k o m b i - 
nierte  Getreide-Reinigungi-  und  Sortiermaschine  ist 
nach  Skizzen  im  „(Hornale  dei  Mugnai"  in  Fig.  168  dargestellt. 

Die  Maschine  ist  eigentlich  nichts  weiter  wie  ein  otehretagiges 
Sohütteleieb  mit  angehängter  Aspiration. 

I>a»  zu  reinigende  nnd  zu  sortierende  Getreide  wird  in  den  Trichter 
g  aufgegeben,  der  nach  der  Beschickung  verschlossen  werden  kann,  falls 


p  zusammen  mit  den  vom  Siebe  s  zurückgehaltenen  Teilen  abgesackt. 
So  liefert  die  Maschine  drei  Abgänge  aus  den  Sieben  und  zwei  au» 
der  Aspiration,  im  ganzen  also  fünf  Sorten. 

Um  zu  verhindern,  dafs  die  feinmaschigeren  Siebe  c  nnd  k  von 
den  Produkten  verstopft  werden,  ist  zwischen  beide  eine  automatische 
Bürste  eingebaut,  welche  beide  Siebe  ununterbrochen  abstreift.  Ihren 
Antrieb  erhält  diese  Bürste  von  der  Hauptwelle  aus  durch  Riemen 
und  Stirnräder.  Dieselbe  Welle  betätigt  dann  auch  die  Siebe  und 
den  Ventilator :  entere  werden  durch  Vermittlung  federnder  Exzenter 
angetrieben ,  letztere  durch  Riemen. 

Die  Leisten  im  Aspirator  sind  auf  der  Saugseite  mit  stellbaren 


Klappen  versehen,  um  so  die  Stärke  des  Luftstrome«  innerhalb  ge- 
gebener Grenzen  verändern  w  können,  ^ähnlicher  Weise  läfst  sich 
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nicht  kontinuierlich  gearbeitet  werden  soll.  Eine  Wand  zerlest  den 
Trichter  so  in  zwei  Teile,  dafs  der  in  dem  einen  hinabsinkende  Korner- 
strom die  untere  Öffnung  des  zweiten  Abteils  passieren  mufs.  Infolge- 
dessen ist  ein  Ventilator  <\  imstande,  alle  diesem  Strome  beigemengten 
losen  Staubteilchen,  die  leichte  Spreu  und  sonstige  Beimengen  geringen 
spez. Gewichts  abzusaugen,  durch  welches  Verfahren  also  schon  im  Füll- 
trichter eine  grobe  Vor- 
reinigung des  Getreide«  er- 
reicht wird.  Ein  Blechrohr  x, 
welches  in  Skz.  2  allerdings  nur 
in  seinen  beiden  Kndstüeken  an- 
gedeutet ist,  stellt  die  Verbin- 
dung zwischen  dem  Trichter  g 
und  dem  Ventilator  her. 

Ein  Schieber  am  Auslaufe 
des  Trichters  g  regelt  die  Aus- 
flufsmengen;  das  Getreide  ge- 
langt nach  Verlassen  des  Trich- 
ters auf  das  oberste  Ruttelsieb  f, 
wo  eine  Scheidnng  der  gröfse- 
ren  Körner  von  den  kleineren 
stattfindet.  Entere  rollen  dem 
Auslaufe  1  zu,  letztere  gehen 
durch  die  Maschen  der  Bespau- 
nung  und  rollen  auf  dem  Fang- 
tilech  z  dem  zweiten  Siebe  i  zu. 
Dieses  scheidet  in  gleicher  Weise 
wie  das  ente,  nur  ist  Beine  Ma- 
schenweite geringer.  Das  gleiche 
inlt  vom  drittem  Siebe  k.  Die 
Abgänge  der  Siebe  i  und  k  wer- 
den an  den  Ausläufen  n  und  m 
aligesackt,  während  der  Durch- 
fall vom  Siebe  k  auf  dem  Fang- 
blech z,  dem  Trichter  y  zu- 
fliefst. 

Unterhalb  dieses  Trichter«  y 
ist  nun  ein  System  von  schräg- 
gestellten  I  .eisten  in  einem  Kasten 
untergebracht,  auf  denen  das  aus 
dem  Trichter  y  ausfliegende  (tat 
nach  unten  bewegt.    Hierbei  ist 
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in  Form  eines  feinen  Stromes  «ich 
i  der  Einwirkung  eines  vom  Venti- 
lator g  durch  die  in  die  Kastenwandungen  eingesetzten  Siebe  hindurch- 
gesaugten Windstromes  ausgesetzt.  Die  leichten  Beimengungen,  wie 
halbe  Körner,  Brandweizen  u.  s.  w.  werden  von  dem  Aspirations- 
mit  fortgerissen  und  vom  Ventilator  in  eine  Staubkammer  ge- 
.  Der  Rest  setzt  seinen  Weg  von  Linste  zu  leiste  bis  zum 
o  fort.  Etwaig»  schwerere  Teile  reifst  der  Luftstrom  nur  bis 
zum  Abteil  s  der  Kammer  mit  sich;  sie  sinken  dort  und  werden  bei 


Eleine  amerikanische  Maismfihle. 

(Mtt  Abbildung,  Fig.  189.) 
Beim  Entwürfe  der  durch  Fig.  189  veranschaulichten  kleinen 
amerikanischen  Maismühle  ging  man,  wie  der  „American  Miller" 
berichtet,  von  dem  Prinzip  aus,  auf  kleinstem  Räume  die  gröfate 

Leistung  zu  erzielen,  jedoch  ohne 
dabei  die  Sicherheit  des  Betrie- 
bes zu  gefährden. 

Das  betreffende  Gebäude  ist 
in  seinen  oberen  Geschossen  in 
Fachwerk  ausgeführt  und  hat 
bei  14 XV<  Grundflaohe  3«'e 
Höhe.  Das  Parterre  hat  stei- 
nerne Umfasaungswände  und  ist, 
da  es  nur  die  Elevatorfüfse  und 
die  Haupttransmission  enthält, 
9'  hoch.  Das  ente  Geschofs,  in 
dem  zwei  Walzenstühle  d  d, 
aufgestellt  sind,  hat  12*  und  das 
Dschgeschofs  15'  Höhe.  Die 
Dschkonstniktion  ist  genau  so 
primitiv  wie  die  Holzkonstruk- 
tion  der  Umfassungswände.  Die 
Balkenlagen  sind  nach  amerika- 
nischen Grundsätzen  aus  hoben 
und  schmalen  möglichst  nahe 
aneinander  verlegten  Hölzern  ge- 
bildet. 

Als  Kraftgeber  soll  eine 
Gasmaschine  öder  Dampfloko- 
mnbile  von  15  PS  Verwendung 
finden,  die  ihre  Leistung  auf  die 
Welle  f  im  Erdgeschoß  über- 
trägt. Von  dort  aus  erfolgt  duroh 
Vermittlung  von  Riemen  der 
Antrieb  der  beiden  Walzen- 
stühle d  d,  im  enten  und  der 
Transmission  e  im  zweiten  (ie- 
schofs. 

betätigt  den  Sichter  h  und  die 

t 


Die  Transmission  e  wiederum 
l'utzmaschinc  c,  sowie  die  Vorgelegcwelle  e, 
im  ganzen  sechs  vorhanden  sind. 

Mit  der  in  Fig.  189  eingezeichneten  maschinellen  Ausrüstung  soll 
die  Anlage  imstande  sein,  K<»>  Busheis  in  24  Stunden  zu  verarbeiten, 

Qualität  liefert. 
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GSrsngsindiistrie. 
Kohlensäure-  nnd  ptctndujtrU. 

Trommel-Mälzerei 

tod  J.  A.  Topf  &  SOhn»  in  Erfurt. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  190  U.  IUI.) 

Nachdruck  Tertooton 
In  neuerer  Zeit  wird  die  Tennenmälzerci  immer  mehr  durch  Anwen- 
dung mechanischer  Keimapparate  —  pneumatische  Mälzerei  — 
ersetzt ,  and  hei  dieser  ist  es  die  Trommelmälzerei,  die  infolge 
des  damit  verbundenen  geringeren  Raumbedarfs,  der  geringeren  An- 
lage- und  Betriebskosten  und  wegen  ihrer  Unabhängigkeit  von  der 
Witterung  den  meisten  Anklang  gefunden  bat. 

Die  in  der  Praxis  eingerichteten  Trommelmälzereieo  sind  zum 
größten  Teil  nach  dem  System  „Galland"  gebaut,  die  hierbei  ver- 
wendeten Keimtrommeln  sind  mittels  Schneekengetriebes  drehbare, 
geschlossene  Blechzy linder ,  die  auf  Rollenbäoken  gelagert  sind.  Auf 
der  einen  Seite  dieser  Zylinder  befindet  sich  eine  durch  die  doppelte 
Stirnwand  gebildete  Luftkammer,  die  durch  einen  Regulierdrchschieber 
mit  der  Feuchtwindleitung  in  Verbindung  steht  und  von  der  aus  am 
äufseren  Umfange  der  Trommel  enge  gelochte  Blechrohre  (Luft- 
zuführungsrobre)  den  Zylinder  der  ganzen  Länge  nach  durchziehen. 
Auf  der  anderen  Seite  Ut  eine  einfache  Stirnwand  angeordnet,  die 
durch  ein  zentrales,  gleichfalls  perforiertes  Robr  mit  einem  Kxbaustor 
in  Verbindung  steht,  der  die  im  Keimgut  benutzte  Luft  absaugt. 

Durch  die  Lnftzuführungsrohre 
und  die  Luftkammer  strömt 
infolgedessen  durch  das  Keim- 
gut immer  frische  Luft,  wäh- 
rend inzwischen  die  Trommel 
langsam  gedreht  wird. 


Rt.  IM, 
Ftg.  m  u.  IM.   £  A 


rat  J.  A.  topf  »  SM««  in  Erfurt. 


Fig.  190  zeigt  die  Einrichtung  einer  nach  dem  System  Topf  von 
der  Firma  J.  A.  Topf  &  Söhne  in  Erfurt  gebauten  Trommel  - 
mälzerei.  Die  Keimtrommel,  Fig.  191,  besteht  hierbei  aus  einem 
äufseren  gelochten  Blechmantel  und  einem  inneren  gleichfalls  ge- 
lochteu  Zylinder.  In  diesen  wird  durch  einen  Ventilator  die  erforder- 
lich« und  gekühlte  I.ufl  eingehlasen.  Zwischen  dem  inneren  Zylinder 
und  dem  äufseren  Mantel  iat  eine  längsdurchgehende  Scheidewand  an- 
geordnet, die  dazu  dient,  beim  Drehen  der  Trommel  da*  Keimgut 
derart  Uber  den  innern  Zylinder  hinwegzuheben,  daß  es  langsam  und 
in  dünner  Schicht  über  denselben  rollt.  Die  während  dieses  Vor- 
ganges eingeblasenc  Ventilationsluft  sucht  sich  naturgemäß  den  kür- 
zesten und  den  den  geringsten  Widerstand  bietenden  Weg  aus ,  in 
diesem  Falle  also  die  dünne  Schicht  über  dem  mittleren  Zylinder. 

Die  einzelnen  Körner  werden  demnach  auch  besser  ventiliert  und 
gekühlt  als  bei  der  dichten  Schicht,  wie  sie  in  der  geschlossenen  Krim- 
trommel von  Mailand  vorhanden  iat. 

Der  weitere  Zweck  der  Soheidewand  und  des  durch  diese  bedingten 
Herüberhebens  des  Keimgutes  über  den  inneren  Zylinder  besteht  darin, 
dafs  das  bei  anderen  Trommeln  unvermeidliche  Zusammensacken  und 
Rutschen  des  Malzes  in  der  unteren  Hälfte  der  Trommel  verbindert 
wird.  Durch  die  Scheidewand  wird  nämlich  das  Keimgut  gleicb- 
mäfsig  und  locker  gehoben ,  rollt  dann  über  den  zentralen  Zylinder 
langsam  hinweg  und  wird  hierbei  belüftet  und  gekühlt,  so  dafs  «l>o 
Klumpenbildungen  vorgebeugt  ist  Durch  «Milche  werden  der  Venti- 
lationsluft große  Widerstande  entgegengesetzt,  auch  findet  dabei  not- 
wendig eine  Wärmezunahme  statt,  und  es  mnfa,  nm  diesen  Obel- 
standen  zu  begegnen,  ein  entsprechend  stärkerer  Druck  für  die  Venti- 
lationsluft  una  eine  gröfsere  Menge  derselben  angewendet  werden, 
damit  sie  den  Haufen  durchdringen  und  kühlen  kann.  Diese  Anwen- 
dung der  grösseren  Lnftmcnge  bringt  aber  nicht  nur  eine  Verschwen- 
dung an  Kraft  und  Kühlwasser  mit  sich ,  sondern  sie  beeinflußt  auch 
den  Keimprozeß  in  nachteiliger  Weise.  Während  einerseits  der  starke 
Luftwechsel  das  Krimgut  austrocknet ,  wirkt  die  fortwährende  Be- 
nutzung nur  schädlich  auf  dasselbe,  indem  ein*  Anhäufung  von  Wasser 
in  der  unteren  Hälfte  des  Kornes  herbeigeführt  wird,  wodurch  die 
Enzyme  in  demselben  zn  weit  abgebant  werden,  noch  ehe  die  obere 
Kornhalfte  eine  vollständige  Auflösung  erhalten  hat.  Solches  Malz 
gibt  Veranlassung  zu  leerBohmeckenden,  charakterlosen  Bieren. 

Bei  der  Keimtrommel,  System  Topf,  kann,  da  das  Keimgut  durch 


Anwendung  der  Scheidewand  der  Troromeldrehung  folgen  roufs,  keine 
so  starke  Erwärmung  stattfinden,  infolgedessen  ist  auch  das  Kühlungs- 
bedürfnis  ein  relativ  geringes,  wozu  noch  der  Fortfall  des  wieder- 
holten Befeuchten*  de*  Grünmalzes  kommt. 

Die  gelochte  Keimtrommel  stellt  gewissermaßen  einen  im  Keim- 
raum der  Tenne  frei  gehobenen  Haufen  dar,  die  Drehung  ersetzt  da* 
Widern  und  die  Ventilation  ist,  die  Gröfse  deB  Raumes  einer  zu  ven- 
tilierenden Tenne  verglichen  mit  dem,  in  welchem  die  Keimtrommeln 
aufgestellt  sind,  keine  wesentlich  stärkere. 

Gegenüber  den  Trommeln  System  Galland  bringt  die  Topf- 
Trommel  noch  den  Vorteil  mit  sich ,  dafs  die  Weichgefäfse  (Quell- 
stocke) in  Fortfall  kommen.  Das  L  n  f  t wasser  wei ob  v erf  ahrrn 
spielt  sich  beim  Keimprozefs  in  letzterer  Trommel  wie  folgt  ab: 

Das  Keimgut  wird  in  einem  Waschapparat  (a.  Fig.  190),  der 
gleichzeitig  mit  einer  Einrichtung  zur  Beseitigung  der  Schwimmgerste 
ausgestattet  ist ,  gereinigt  und  angefeuchtet  nnd  darauf  direkt  in  die 
Keimtrommel  gebracht.  In  der  Keimtrommel  wird  das  Keimgut  in 
größeren  Zwischenräumen  mit  so  viel  Wasser  berieselt,  als  notwendig 
ist,  um  ihm  die  erforderliche  Quellreife  zu  geben  and  die  den  Kör; 
nern  oooh  anhaftenden  Schmutzteile  abzuwaschen.  Bei  dem  bisherigen 
Weich  verfahren  wird  das  Keimgut  ca.  drei  Tage  unter  Wasser  ge- 
setzt, wobei  es  von  der  Luft  vollständig  abgeschlossen  ist.  Das  Keim- 
gut gebraucht  aber  auch  während  der  Weichzeit  unbedingt  l.uft ;  Be- 
weis dafür  ist  der  Umstand,  dafs  es  bei  längerem  Verweilen  unter 
Wasser  gewissermaßen  erstickt  und  abstirbt.  Das  in  der  reinen 
Wasscrweicbe  vorbereitete  Keimgut  benötigt  erst  eioige  Zeit,  bis  es 
sich  wieder  erholt  hat,  und  diese  Zeit  (ca.  24  Stunden)  geht  dem 
Mälzungsproxeß  verloren.  Bei  der  gewohnlichen  Wasserweiehe  laugt 
das  Wasser  aber  auch  das  Keimgut  mehr  als  notwendig  ist  aus  nnd 
entzieht  demselben  eine  Menge  zum  Wachstum  notwendiger  Mineral- 
substanzen (z.  B.  Phospborsäure  und  Kali). 

Zu  bemerken  wäre  hierbei,  dafs  die  Luftwasserweichc  nicht  Be- 
dingung für  die  Anwendung  der  Topf  sehen  Keimtrommel  ist,  da  man 
in  derselben  auch  nach  dem  alten  Weichverfahren  vorbereitete  («erste 
verarbeiten  kann.  Wie  die  Firma  J.  A.  Topf  &  Söhne  mitteilt,  Ut 
eine  derartig«  Keimtrommel  seit  einem  Jahre  an  einer  Stelle  in  stän- 
digem Betrieb;  und  hat  die  Malzlemperatur  selbst  bei  heißester 
Witterung  14*  R  nicht  überschritten ,  auch  konnte  diese  Maximal- 
wärme ohne  übermäßige  Ventilierung  und  nachträgliche  Anfeuchtung 
gehalten  werden. 

Automatischer  Bler-Druekabfullapparat 

von  der  Smith-Mcdbcry  Mfg-.  Co.  in  Milwaukee. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  193.)  Nstiulruck  mun. 
In  der  „American  Drewers  Review"  findet  sich  der  Bericht  über 
einen  mit  dem  automatischen  Bier-Druokabf  üllapparat 
der  Smith-Medbery  Mfg.  Co.  in  Milwaukee  gemaohten  Dauer- 
versuch. Die  hierbei  erzielten  Resultate  veranlassen  zur  Beschreibung 
der  Vorrichtung. 

Der  Apparat 
dient  dazu ,  die 
vergorene  Würze 
sowohl  von  dem 
Gärbottich  auf 
das  Lagerfaß  als 
auch  von  diesem 
auf  das  Spänefaß 
abzufüllen.  Zu 
diesem  Zwecke 
wird  der  in  Fig. 
1 98  auf  der  rech- 
ten Seite  steht- 
bare  Einlauf  mit 
dem  abzufüllen- 
den Gärbottich, 
ev.  auch  mit  meh- 
reren verbunden. 
Die  beiden  links- 
seitigen Ausläufe 
dagegen  schließt 
man  an  zwei 
Lager  an.  (Beim 

Abfüllen  der 
Lagefrüsscr  auf 
Späne  findet  der 
Anschluß  der 
Stutzen  in  ana- 
loger Weis«  statt.) 

Nun  ist  der 
Apparat  so  kon- 
struiert, dafs  im- 
mer nur  der  eine 
Aoslauf  offen,  der 

zweite  aber  geschlossen  ist.  Sobald  jedoch  das  an  den  gerade  offenen 
Auslauf  augehängte  Lager-  oder  Spänefaß  voll  ist,  schaltet  sieb  unter 

I  der  Einwirkung  eines  eigenartigen  Sicherheitsventils  der  Verschluß  der 
Auslaufe  um.  Der  vor  dem  soeben  gefüllten  Faß  schließt  »ich  und 
der  vor  dem  mit  angelegten  leeren  Faß  öffnet  sich.    Indem  die  Spiral- 

|  feder  am  Verschluß  überspringt ,  wird  gleichzeitig  ein«  Glocke  ange- 
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»ehlsgen,  die  dem  Kellerciarbeitcr  daa  Zeichen  gibt,  dal's  das  Kais 
gefüllt  und  abzuschlagen  tat. 

Dt  aber  du  Bier  selbsttätig  in  da»  zweite  angehilogt«  Doch  leere 
Gebinde  läuft,  so  hat  der  betreffende  Arbeiter,  fall«  er  an  einer  an- 
deren Stelle  dea  Kellers  gerade  beschäftigt  ist,  genügend  Zeit,  da« 
volle  abzuschlagen  und  ein  drittea,  leeres  Fafs  anzusculiefaen.  So 
kann  bei  einiger  Aufmerksamkeit  der  Abfüllprozefa  kontinuierlich 
durchgeführt  werden. 

Der  Vorteil,  den  der  beschriebene  Apparat  bietet,  ist  also  in  dem 
Umstände  u  suchen,  daf*  er  die  Zeit  ersparen  hilft,  die  andernfalls 
nötig  wäre,  um  daa  zu  füllende  Kala  im  Auge  zu  behalten,  damit  kein 
Bier  UberHiefat. 


flja,  tu. 
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Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Pig.  193  u.  194.) 

Ans  Drabtglasplattcn  zusammengesetztes  G»fafa,  Insbesondere 
für  Glriwecke,  von  Anton  Weber  in  Fischern- Karlabad- 
I».  R..l>.  139162.  (Fig.  H»3.)  Der  aus  Drahtglasplatten  i  gebildete 
Boden  iat  mit  seinen  Randern  in  Nuten  einea  Kiaeurahinens,  der  zwi- 
schen Kisenständern  a  gehalten 
wird,  eingesetzt  und  ruht  auf  Rip- 
pen gh  der  Rahmenteile.  Zwischen 
diesen  Rippen  aind  unterhalb  der 
Stofsfugco  der  Bodenplatten  Nuten 
gebildet,  iu  welche  die  Ränder  der 
Bodenplatten  i  eingesehoben  wer- 
den. Die  die  Seitenwände  dea  Ge- 
fäfses  bildenden  Drahtglasplatten  p 
Bind  mit  ihren  unteren  Randteileu 
durch  profiliertcVerbindungsstücke 
aus  Metall,  die  zwischen  den  Rand- 
teilen eingeschoben  sind  und  die 
Glasränder  beiderseits  umgreifen, 
aneinander  gefügt.  Alle  Fugen 
zwischen  den  einzelnen  (ilasplatten 
und  die  Nuten  zwischen  den  Rippen  des  Bodenrahmens,  sowie  die  die 
senkrechten  Stofsfugen  und  Gefäfakanten  einschliefaenden  Hohlräume 
der  Ständer  und  Verbindungsstücke  sind  ganz  mit  Zement  aus- 
gegossen, um  einen  vollständigen  Dichtschlufs  zu  erzielen. 

Nach  dem  Zusatzpatont  Nr.  143383  rageu  die  Enden  der  in 
den  Glasplatten  enthaltenen  Gcflechtdi-iOite  an  den  Stofsrändern  der 
Bodenplatte  und  der  auf  diese  stumpf  aufgesetzten  Seitenplatten  hervor 
und  sind  in  der  zwisoben  den  Hohlatindern  bezw.  dem  Bodenräumen 
und  der  GeffcfsauCsenwand  befindlichen  ZenientfUllung  eingeliettet.  Die 
Festigkeit  derselben  läfst  sich  dadurch  erhöhen ,  dafa  als  Kern  des 
Zementguaaea  Drähte  eingebettet  werden,  die  durch  die  Ständerträger 
geführt  aind  und  rings  um  das  Gefäl's  laufen. 

Schleudermaxrhlnc  mit  ununterbrochenem  Betrieb  zum  Scheiden 
der  nnasigen  und  festes  Bestandteile  ron  Flüssigkeiten,  insbeson- 
dere der  Bier- 
würze von  den 
Trebern  einer 
Maische,  von  Max 
Güttner  in  Chem- 
nitz nnd  Richard 
Bueger  in  Ehren- 
berg bei  Alteuburg, 
S.-A.,  D.R.-P.  142222, 
(Fig.  194).  An  dem 
inneren  Umfang  der 
planetarisch  bewegten 
Schleuderkorbe  2  sind 
radial  angeordnete 
Siebphilten  Ü  befestigt ; 
diese  bilden  eine  Reihe 
von  Schöpf  kam  mi' rn, 
die  unten  durch 
Schlitze  6  mit  dem 
ringaumlaufendcn,  un- 
geteilten Vorraum  4 
in  Verbindung  stehen 
nnd  oben  in  einen 
sammelraum  1*  ausmünden.  Das  durch  Zuführuugsrohre  51  in  den 
ringförmigen  Vorraum  4  eingelassene  Schleudergut  wird  durch  die 
Schlitze  ä  in  die  einzelnen  Kammern  jedes  Sobleuderkorbea  verteilt. 

Verfahren  zum  Milzen  von  Getreide  anter  Drurk  von  Valentin 
l.app  in  Leipzig-Lindenau.  D.  K.-P.  I  II  2:11.  Dem  bereits 
geweichten  Getreide  wird  in  einem  hermetisoh  verschlossenen  Behälter 
Sauerstoff  zweckmäßig  in  Form  ttüssiuer,  an  SauerBtoff  angereicherter, 
stickatoffarmer  Laft  durch  ein  unmittelbar  unter  dem  Getreide  be- 
findliche«, von  letzterem  durch  einen  Siebboden  getrenntes  Wasscrliad 
hindurch  zugeführt  und  dadurch  das  Getreide  mit  der  für  die  Keimung 
erfordert iehen  Feuchtigkeit  beladen,  tiber  dem  Getreide  kann  eben- 
falls Luft  (vorzugsweise  mit  Sauerstoff  angereicherte,  atickatoffamie, 
flüssige  Laft)  und  aufserdem  Wasser  in  fein  verteiltem  Zustand  in  den 
Keizonngsbehälter  eingeführt  werden. 


in 
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Stärke-  und  Znctcrisdostric. 
Flct5chwarea-  und  Xownf«iiadBstrie. 

Schnell-Deck-  und  Trockenapparat  für  Zucker 
in  Formen 

von  Heinrich  Pafaburg  in  Moskau. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  7.9.5,)     Nachdruck  Yerbotca. 

Die  bisher  bekannt  gewordenen  Vorrichtungen,  um  Zucker  in 
Formen  schnell  in  ein  und  demselben  Apparat  zu  decken 
nnd  zu  trocknen,  haben  sich  nicht  einzubürgern  vermocht,  da  der 
hierbei  erzielte  Zucker  an  Gute  zu  wünschen  Übrig  Hefa.  Diesen  Obel- 
stand  soll  nun  der  durch  Fig.  ISIS  dargestellte  Apparat  beseitigen. 

Erzielt  soll  dies  dadurch  werden ,  dafa  die  Deckkläre  von  unten 
in  die  Form  eingesaugt  wird  und,  alle  Luft  ans  der  Zuckerfüllmaasc 
vor  sich  berdrängeed,  nach  oben  steigt,  wodurch  die  ganze  Masse 
in  allen  ihren  Teilen  durchtränkt  wird;  darauf  wird  die  Form  umge- 
dreht und  nun  die  Kläre  von  oben  nach  unten  aus  der  Znokcrmasse 
herausgedrückt.  Zu  diesem  Zweck  werden  die  Formen  an  einem  dreh- 


fT».  /».»    AaiMU-ß«*-  i.i.l  Trxlttnapparat  fit  Zirktr  Ii  ForiMa. 

baren  Rohre  befestigt,  so  dal's  sie  ganz  nach  Wunsch  und  Zweck  der 
jeweilig  zu  verrichtenden  Arbeit  einmal  am  Rohre  hängen,  das  andere 
Mal  auf  demselben  stehen.  Das  Rohr  selbst  wird  mit  der  Luftpumpe 
verbunden,  die  zum  Decken  erforderliche  Kläre  aus  den  unter  die  Formen 
gestellten  Gefiifsen  angesaugt  und,  wenn  das  Decken  beendet  ist,  di- 
rekt die  Trocknung  durch  Kinblasen  von  heißer  Luft  bewirkt,  ohne 
dafs  die  Formen  von  ihrem  Platz  entfernt  werden. 

Daa  drehbare  Rohr  a  (Fig.  IBS)  iat  seitlich  mit  Stutzen  b  ver- 
sehen, in  denen  die  Offnungen  c  angeordnet  aind,  welche  die  Spitzen 
der  Formen  t  aufnehmen,  indem  letztere  dabei  durch  Gummiringe 
abgedichtet  werden.  Die  Öffnungen  o  befinden  sieh ,  wie  aus  der 
Zeichnung  ersichtlich  ist,  unten  im  Stutzen  b,  damit  der  vom  Znoker 
beim  Decken  abfliefsendc  Sirup  zur  Mitte  de«  Rohres  abgeleitet  und 
in  demselben  ungehindert  ebfliefacn  kann. 

Die  Stutzen  b  dienen  au  ihrer  den  Formen  abgekehrten  Seite 
gleichzeitig  auch  ala  Auflage  für  die  Schrauben  e,  mittele  derer  die 
die  Zuckerformeu  und  daa  Kohr  a  beiderseits  umfassenden  und  in  ge- 
wissen Abstanden  durch  Ringe  versteiften  Bügel  d  an  das  Rohr  fest 
ungezogen  werden,  um  die  Zuckerformen  zu  halten. 

Im  bei  der  Drehung  des  Rohres  a  die  Formen  zentrisch  in  ihrer 
Lage  zu  erhnlten,  sind  anfordern  am  Rohr  nach  oben  und  unten  Zapfen 
g  (Skz.  4)  angeordnet,  über  welche  die  zweckmäßig  nach  beiden  Seiten 
zeigenden,  an  die  Versteifungaringe  der  Bügel  b  angreifenden  Halte- 
stangen  f  (Skz.  3)  gestreift  sind. 

Da«  Rohr  a  wird  gemeinsam  mit  den  daran  befestigten  Formen  g 
duroh  eine  Kurbel  gedreht,  die  auf  das  Zahngetriebe  hi  wirkt.  Das 
zur  Luftpumpe  führende  Rohr  bat  bei  k  (Skz.  I)  eine  Erweiterung 
und  dient  gleichzeitig  als  Lager  für  das  drehbare  Rohr  a,  das  hier 
durch  die  Stopf bUohse  l  abgedichtet  ist, 

Die  Deckkläre  wird  derart  zugeführt ,  dafs  die  damit  gefüllten 
Gefäfse  m  unter  die  Zuckerform  gebracht  und  so  emporgehoben  wer- 
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den,  «Inf*  der  Bodeurand  der  Form  dicht  Uber  dem  Buden  des  Ge- 
fäßes m  liegt.  Der  dort  erforderliche  geringe  A hütend  wird  durch 
die  über  den  Formenrand  einwärts  gebogenen  Enden  der  Bügel  d  ge- 
schafft, an  welche  auoh  die  Gefäße  m,  wie  in  Skz.  1  gezeichnet,  an- 
gehängt werden  können,  wenn  man  die  Gefäße  nicht  auf  die  unten 
beschriebenen  Stutzen  v  unterhalb  der  Form  aufstellt  und  sie  mittels 
der  Hebe  Vorrichtung  dieser  Stutzen  »n  hoch  hebt,  dafs  der  Rand  der 
Zuckerform  immer  in  die  Deckkläre  eintaucht.  In  Skz.  2  sind  z.  B 
diese  Gefäße  m  so  hoch  dargestellt,  dafs  man  nur  die  Muffen  zu  heben 
und  damit  die  erateren  der  Zuckerform  zu  nähern  braucht,  um  mit 
der  Kinaaugung  der  Klare  beginnen  zu  können.  K.in  zweite«  Rohr  n, 
das  eine  dem  Stutzen  b  de«  Rohres  a  ent sprechende  Anzahl  Slntzen  o 
hat,  kann  je  nach  Bedarf  mit  der  Luftpumpe  oder  mit  einem  Behälter 
für  filtrierte  Luft  verbunden  werdeu. 

Zur  Erwärmung  der  filtrierten  Luft  ist  das  Rohr  n  in  der  Mitte 
mit  dem  Dampfrohr  p  ausgestattet. 

Zur  Verbindung  der  Zuokerformen  mit  dem  Rohr  n  dienen 
Trichter  (Skz.  4),  welche  auf  die  verstellbaren  Stutzen  v  aufgesetzt 
und  von  ihnen  wieder  entfernt  werden  können,  weil  ihr  unterer  Rand 
zylindrisch  geformt  und  so  abgedreht  ist ,  dal's  er  gerade  in  da«  In- 
nere der  Stutzen  v  hineinpafst. 

Die  Stutzen  sind  aul'sen  mit  Gewinde  versehen,  mit  welchem  sie 
in  die  gleiches  Innengewinde  aufweisenden  Muffen  r  eingeschraubt 
werden.  Die  Muffen  r  sind  durch  Handgriffe  drehbar ,  nnd  je  nach- 
dem sie  nach  rechts  oder  links  gedreht  werden,  wird  sich  der  innere 
am  Mitdrehen  in  üblicher  Weite  verhinderte  Stutzen  v  heben  oder 
senken.  In  dieser  Weise  hebt  man  auch  das  Gefäf*  so  weit  wie  er- 
forderlich, um  die  gewünschte  Menge  Kläre  in  die  Zuakerfnrm  ein- 
saugen zu  laasen,  und  senkt  es  wieder,  »..bald  dies  geschehen  ist.  Nach 
Abnahme  der  Gefaßte  m  vor  den  Stutzen  v  können  die  Trichter  auf- 
gesetzt und  indem  man  den  Stutzen  v  abermal*  hochschraubt,  an  die 
Zuckerform  herangebracht  werden.  In  Skz.  5  ist  eine  Hinrichtung 
gezeigt,  ilie  et  ermöglicht,  dafs  auch  (Juadratformen ,  die  zur  Her- 
stellung von  Stangen-  oder  Plattenzucker  dienen,  am  Rohr  a  in  der 
Öffnung  o  befestigt  werdeu. 

Die  Benutzung  des  Apparate«  geht  in  folgender  Weise  vor  sich: 
Die  Formen  mit  dem  Zucker  werden  an  da*  drehbare  Rohr  a  ange- 
hängt, nnd  zwar  indem  sie  mit  den  Spitzen  nach  ol.cn  in  den  ent- 
sprechenden Offnungen  c  abgedichtet  werden.  Sind  dann  die  Deck- 
klargcfäfsc  angebracht,  so  wird  mit  dem  Decken  begonnen,  indem 
im  Rohre  a  durch  Verbindung  mit  der  Luftpumpe  ein  Vakuum  erzeugt 
wird.  Hierdurch  wird  infolge  de«  äußeren  atmosphärischen  Drucke« 
die  Deck  klare  in  den  Zucker  hineiugedrückt.  Der  gelb«'  Ablaufsirup 
wird  hierbei  verdrangt  uud  tritt  durch  die  Offnungen  c  in  da«  Rohr  a, 
auB  dem  er  in  ein  Sammelgefäß  oder  einen  Montejus  (Saftheber)  ge- 
langt, um  von  hier  aus  zur  Stelle  der  weiteren  Verarbeitung  ge- 
fördert zu  werden.  Die  Znckerformen  verbleiben  nur  so  lange  in 
dieser  Lage  (mit  den  Spitzen  nach  oben),  als  noch  Deokkläre  in  den 
Gefäßen  m  vorbanden  ist. 

Sobald  jedoch  die  ganze  Deckkläre  in  den  Zacker  eingetreten  ist, 
werden  die  Deckgefäße  m  abgenommen  und  das  Rohr  a  mit  den  an- 
gehängten Zuokerformen ,  ohne  dies«  vom  Platze  zu  rühren ,  derart 
gedreht,  dafs  die  Zuckerformen  mit  den  Spitzen  nach  unten  zu  stehen 
kommen.  (Diese  Lage  ist  durch  punktierte  Linien  in  den  Zeichnungen 
Skz.  1  u.  2  veranschaulicht.)  In  dieser  Stellung  wird  das  Ausdocken 
in  kurzer  Zeit  beendet.  Hierauf  wird  das  Rohr  a  wieder  umgedreht, 
so  dafs  es  wieder  in  seine  ursprüngliche  Lage  kommt,  und  daun  mit 
dem  Trocknen  begonnen. 

Beim  Trocknen  des  Zuckers  erhält  man  im  Rohre  a  ein  Vakuum 
aufrecht ,  während  gleichzeitig  ein  Strom  erwärmter  Lnft  aus  dem 
Bohre  a  durch  den  Zucker  von  unten  gesaugt  wird.  Hat  sie  den 
Zucker  passiert,  so  wird  die  erwärmte  Luft  gerneinsam  mit  der  ver- 
dampften Feuchtigkeit  des  Zuckers  durch  das  Rohr  a  der  Luftpumpe 
zugeführt.  Bei  Bedarf  kann  zwecks  Abkühlung  des  getrockneten 
Zuckers  an  Stelle  der  erwärmten  anch  kalte  Luft  durchgesaugt  wer- 
den Zucker  durchstreichen  lassen,  wenn  man  ^das*  Rohr  n  mit  der 
Luftpumpe  verbindet  und  durch  da»  Rohr  a  die  erwärmte  oder  kalte 
Luft  durehblust. 

Schlachthof  Asch. 

(Mit  Zdehnungt*  auf  Tafel  13J 

Nscluifaek  rrrh  Cfn 

Als  interessantes  Beispiel  einer  Schlachthofanlage  kann  der 
Schlachthof  in  Asch  (Bubmenl  gelten,  der  sich  besonders  durch 
die  Klarheit  in  der  Einteilung  und  durch  seine  mustergiltige  Raum 
disposition  kennzeichnet.  Die  Gesamtenlage,  die  für  eine  Einwohner- 
zahl von  •JniM»  Seelen  Umrechnet  ist.  besteht  ausfolgenden,  im  Grund- 
rif»  (Fig.  4|  ersichtlichen  Objekten. 

Links  vorn  Haupteingang  liegt  zumiobst  das  Verwaltungs- 
gebäude von  17,35  m  Lange  und  H,6  m  liezw.  11  ni  Breite.  Im 
l'arterre  befindet  sich  ein  Kaisenzimmer  a,  eine  Kauzlei  b,  ein  Tri- 
chinenbeschauraum  c,  ein  Schankzimmer  e  und  die  Wohnung  für  den 
llallenmcister  f,  im  ersten  Stocke  die  aus  vier  Zimmern  bestehende 
Wohnung  des  Sehlaehthufverwalter»  und  eine  reservierte,  dermalen 
freie  Wohnung  von  gleicher  Größe. 

An  der  Nnrdseite  erblickt  man  gegenüber  dem  Haupteingang, 
link«  und  rechts  vor.  der  Häuptern*«  der  Anlage,  östlich  die  Schweine- 
schlachthiille  m  und  weltlich  jene  für  Groß-  und  Kleinvieh  p;  zwi- 


schen beiden  liegt  ein  kleinerer  Mittelbau  n  zur  Beschau  de*  in  die 
Wartebuchlen  n  n,  eingestellten  fremden  Fleische«. 

Gegen  Süden,  symmetrisch  zu  beiden  Hallen,  erstreckt  «ich,  durch 
eine  Durchfahrt  getrennt ,  jedoch  durch  gedeckte  Gänge  y  y,  mit  den 
Hallen  verbunden,  die  Feinkuttelei  q.  Anstofsend  an  diese,  ebenfalls 
durah  die  erwähnten  Gänge  erreichbar,  liegt  die  Kühlanlage  s  und 
neben  letzterer  das  Maschinenbaus  v  uud  Kesselhaus  w  und  eine  30  m 
hohe  Esse,  sowie  Werkstätte  u  und  Talgschmelze  t.    Recht*  liegen 

1  die  beiden  Meister-  und  Geaellenzimmer  x  x,,  darüber  die  Wohnung 
des  Maschinisten,  sowie  der  Lagerraum  xt,  die  Abort-  und  Pissoir- 
anläge  und  unter  dem  Niveau  eine  zweiteilige  Kelleranlage. 

Westlich  von  den  beschriebenen  Gebäuden  ist  eine  Klärgrube  mit 
6X3,7  m  Flächenmaß  vorgesehen,  die  mit  ihrer  Sohle  4,5  m  unter 
dem  Straßenniveau  Abteilungen  hat,  welche  mit  Koksfittern  versehen 
wurden.    Anstofsend  an  diese  Anlage  ist  die  Grobkuttelei  z  in  einem 

,  überbautem  Raum  und  eine  darunter  beliudliche  Düngerabfuhr  uuter- 

•  gebracht. 

Das  Stallgebäude  an  der  Ostaeite,  dessen  innere  und  äufsere  bau- 
liche Einrichtung  in  Heft  11  der  „Techn.  Rdsch.",  Ausg.  II,  BM1H  an 
!  Hand  der  Tafel  12  schon  erläutert  wurde,  hat  66,\*'2  m  Länge  und 
10,76  m  Breite.  Es  ist  geräumig  und  infolge  der  Hohe  von  3,50  m 
auch  luftig.  Neben  demselben  liegt  die  Sanitätsschlächterei  1  mit  einem 
Schiachtatend  k,.  Die  Wagenremiie  d,,  Freibank  *,,  zwei  Privatkontor« 
b,  und  eine  Grofsviehwage  c,  mit  1500  kg  Tragkraft  schliefen  den 
Stall  nach  der  Strafte  zu  ab.  Die  Ausladerampe  i,  dient  zum  Ent- 
laden der  Tiere  von  niedrigen  und  hohen  Viehtransportwagen.  Im 
Raum  d,  werden  die  Fleisoherwagen  eingestellt. 

Nach  dem  ursprünglichen  Projekte  sollten  dort  auch  die  Hunde- 
ställe  für  Zughunde  e,  untergebracht  werden,  die  jetzt  an  der  Süd- 
seite de«  Kühlhauses  sieb  befinden. 

Die  Sch wei neschl ach t hal le  m  iat  an  den  Stellen,  wo  die 
Brühbottiche,  der  drehbare  Kran  mit  zwei  Wartebnchten  liegen  und 
wo  die  Sohweine  mittels  Federholzenapparat  getötet  und  auf  zwei 
Tischen  enthaart  werden,  mit  Granit  auf  Sturzpflaster  und  Retonunter- 
lage  gepflastert.  Zu  den  Brühbottichen  führt  eine  Dampfleitung, 
im  Innern  derselben  ist  je  ein  Dampfstrahlapparat  angebracht.  Ferner 
führt  eine  zweite  Rohrleitung  von  einem  12  cbm  haltenden  Hcift- 
wasserreservoir  im  Dachboden  de«  Vorkühlhanaes  bei  («es  Waater  zu. 

Die  getöteten  Sohweine  werden  mit  einem  Drehkran  gehoben,  in 
die  Brübbottiche  gebracht,  dann  an  den  Enthaarungstisch  befördert  nnd 
schließlich  zur  Aussehlachtung  mittels  Laufkran  mit  beweglichem 
Kettenzug  in  die  Hakengerüstträger  befördert. 

Die  (irofs-  und  K  1  e in v i e h a chlaoh t h al  1  c  p  mit  25,5  m 
Länge,  »owie  12,50  m  Breite  und  5,8  m  Höhe  besitzt  Granitpfhuter. 
Die  getöteten  Tiere  werden,  am  Transportgleis  hängend,  in  das  Vor- 
kühl- und  Kühlhaus  geschafft. 

Beiläufig  8  m  von  den  beiden  Ausgängen  der  Scbhvchthallen  ent- 
fernt liegen  die  Eingänge  in  die  Feinkuttelei  q ,  die  wie  der  Kühl- 
raum Zcmentbetunfußboden  und  Rabitzdecken  besitzt.  In  derselben 
i  sind  zwei  Brühbottiche  aufgestellt ,  von  gleicher  Einrichtung  wie  im 
Brühraum  der  Sohweineschlachthalle.  An  den  beiden  Längsseiten 
I  dieses  Raumes  sind  zehn  gußeiserne,  weifsemaillierte  Waschgefäfse 
|  und  eiohene  Tischplatten  angeordnet.  Oberhalb  der  Watchgefaße  sind 
I  Auslaufhähne  für  kaltes  und  warmes  Wasser  angebracht,  auch  für  den 
Abfluß  des  Sehmutzwasaers  ist  gesorgt. 

Da«  Kühlhau«  s  von  15  m  Länge,  10,50  m  Breite  und  3,3  m  Höhe 
ist  in  31  verschieden  große  aber,  offene  Zellen  abgeteilt.  Diese  Zellen 
bestehen  aus  2,6  m  hohen  Winkeleisengerippcn,  zwischen  welchen  die 
Füllungen  aus  10  mm  starken,  60  mm  voneinander  abstehenden  Eisen- 
•tähen  eingebaut  «ind.  Die  Türen  sind  als  Schubtüren,  Patent  Her- 
bert« in  Köln  durchgeführt.  Die  Temperatur  wird  durah  künstlich 
gekühlte,  getrocknete  und  gereinigte  Luft  auf  2  —  4*  K  gehalten,  im 
Vorkühlhau*  r  hingegen  beträgt  die  Temperatur  durchschnittlich 
8  ■$>  10°  R.  Damit  diese  Räume  die  angegebene  Temperatur  besser 
halten,  »ind  die  Umfassungsmauern  durch  eine  doppelte  Luftachicht, 
der  Fuf.lH.den  durch  eine  1  m  hohe  Schlackentchicht  auf  Ziegelpflaster 
und  die  Decke  mit  einem  1  m  hohen  Torfmullbelag  mit  Lohmtlrich  isoliert. 

Die  maschinelle  Anlage  besteht  aus  einem  Dampfkessel  mit 
40  qm  Heizfläche  und  einer  30pfcrdigen  Dampfmaschine.  Die  Kühl- 
maschinen  System  Linde  besitzen  eine  stündliche  Leistung  von 
30000  Kalorien  bei  einer  Salzwassertemperatur  von  2-t-5s  C  im  Ver- 
dampfer und  normaler  Kühlwassertemperatur,  einem  Ammoniakkom- 
prestor,  der  mit  der  Dampfmaschine  direkt  gekuppelt  ist.  Eine  Vcr- 
dumpferspirale  in  dem  am  Dachboden  aufgestellten  Luftkühlapparat 
sowie  ein  I.uftkühlapparat  mit  über  100  Bich  langsam  drehenden  durch- 
löcherten dünnen  Blechscheiben  bewirken  die  Abkühlung  der  Luft,  die 
Blechacheiben  tauchen  in  das  oben  erwähnte  unter  Null  gekühlte  Salz- 
wasser ein.  Durch  den  obern  Teil  des  I.uftkühlapparat»  wird  mittels 
eines  schnell  rotierenden  Ventilator«  die  Luft  zwischen  den  mit  »ehr 
kaltem  Salzwasser  bedeckten  Blechsaheiben  durchgetrieben  und  ab- 
gekühlt. 

Auf  dem  Dachboden  befindet  sich  auch  ein  Beriesclungskondcnsator, 
in  welchem  die  verdichteten  erwärmten  Ammoniakgaac  wieder  abgekühlt 
werden.  Die  Ammnniakgase  machen  einen  ständigen  Kreislauf  durch 
den  Verdampfer,  Kompressor  nnd  Kondensator. 

Im  Maschinenhauac  ist  auch  eine  Kolbenpumpe  zur  Speisung  de« 
lleifswasaerreeervoira  vorgesehen,  die  alier  auch  zu  Feuerlöschzweckeu 
Verwendung  finden  kann.  Dir  Kesselspeisung  erfolgt  mit  Hilfe  eine» 
Injckiors  oder  direkter  Wasserleitung. 

Der  Abdampf  wird  zur  Erwärmung  de«  Wassers  im  Heißwasser- 
reservoir l>enutzl. 
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Das  gesamte  wahren«!  de«  Betrieb««  »ich  bildende  Abwasser  flieht 
in  die  Klärgruben.  Die  HaupteinHuTsöffnung  ist  durch  einen  luft- 
dichten Versohlufs  gegen  den  Eintritt  Übelriechender  Gase  aus  den 
Klärgruben  gesichert;  demzufolge  kann  auch  ein  Auaatrönien  der- 
selben bei  den  Gittern  der  Schlachtballen  nicht  stattfinden. 

Die  Ve  n  t  i  1  a  t  i  o  n  der  Setilacht  hallen  und  der  Stallungen  erfolgt 
doreh  90  cm  im  Durchmesser  haltende  Öffnungen  mit  hölzernen,  üben 
mit  Schieber  versohliefsbaren  Schläuchen,  welcher  bis  Ln  den  Dach- 
bcidenraum  emporgeführt  aind.  Die  Dächer  sind  mit  Falzriegeln  ge- 
deckt, die  einen  standigen  Luftwechsel  zulassen,  weiter  oben  au»  First 
aind  offene  Lücken  angeordnet.  Ferner  «itid  in  beiden  Hallen  Venti- 
lationen durch  bewegliche  in  senkrechter  Kichtung  »ich  übereinander 
schiebende  Fenstcrteile ,  mit  Eisendraht  an  Rollen  beweglich,  ange- 
bracht rorbanden.    Auoh  Klappfenstertiilgel  sind  vorgesehen. 

Die  natürliche  Beleuchtung  reicht  im  allgemeinen  überall  aus; 
abend»  und  nacht»  treten  Bogen-  und  Glühlampen  an  ihre  Stelle. 

Die  Anlage ,  welche  ala  Ziegelrohbau  ausgeführt  ist ,  erhält  eine 
grofse  Zierde  durch  einfache,  jedoch  geschmackvolle  Faasaden  der  ein- 
zelnen Gebäude  (Tgl.  Fig.  1—3  u.  8,  Tafel  12,  Gr.  IV  und  Fig.  1,  2,  4 
n.  7,  Tafel  11,  Gr.  11). 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  t96—199J 

Der  Deekelverschlufs  für  Wurstfüllmaschine"  (Fig.  196)  vou 
L.  Lett ermann  in  Ludwigahütte  h.  Biedenkopf  (D.  R.-P. 

Hm  Mi  beBteht  aus  einem  an  dem  Deckelb  be- 
festigten Bügel  e,  der  un  der  einen  Seite  gelenkig 
an  den  Zylinder  a  angeschlossen  ist  und  auf  der 
anderen  Seite,  um  den  Deckel  offnen  und  schliefsen 
zu  können,  durch  einen  Reiher  k  beeinflul'at  wird. 
Letzterer  kann  durah  daa  gabelförmige  Ende 
eines  Hebel*  o  in  der  Schliefslage  gehalten  oder 
freigegeben  werden,  je  nachdem  der  Stift  p,  der 
durch  den  Deckel  b  tritt  und  »ich  gegen  de» 
Hebel  o  legt,  durch  dessen  Gewicht  niedergehalten  oder 
durch  den  Kolben  c  angebobeu  wird. 

Belzcuchnfavorrlcbttint;  tarn  Betäuben  oder 
Tiitcn  von  Schlachtvieh  von  Heinrieb  Schräder 
and  Franz  Berger  in  Brandenburg  a.  H.  D.  11-1' 
14034».  (Fig.  197.)  Der  Schul'sbnlzcu  c,  der  in  einem 
mit  Umführungarohr  e  versehenen  Lauf  a  b  mittel* 
eines  Kolbena  d  gasdicht  geführt  ist,  wird  durch  den 
Druck,  der  durch  das  Umfübruugsrohr  e  vor  den  Kolben 
d  geleiteten  Pulvergase  selbsttätig  nach  Vollendung  der 
von  ihm  ausgeübten  Sohlagwirkung  zurückgetrieben. 

Die  Zündvorrichtung  für  BiilzcnschuOtrolire  zum 
Töten  oder  Beliehen  von  Schlachtvieh  von  R.  Flusaa 
in  Hof  i.Bayern,  D.  R.-P.  13» 343  (Fig.  198)  hät  den 
Zweck,  durch  Abfeucrung  einer  Patrone  eineu  Stehl- 
bolzen  in  das  Gehirn  der  Scblacbttiere  zum  Zweck  der 
Tötung  einzutreiben  uud  zu  ermöglichen,  data  zur  An- 
wendung des  Bolzeoschufsrohrea  nur  eine  Hand  ge- 
braucht wird.  Die  Spannung  der  den  Zündbolzen  o 
_         vortreibenden  Schraubenfeder  f  wird  bewirkt,  in- 
2.       dem  ein  am  Ende  des  Zündbolzens  befestigter 
a  Ring  d  angezogen  wird,  und  mittel*  eine*  Bajouett- 
verschlussea  c  g  so  gesichert ,  dafs  durch  einen 
leichten  Daumcodruck  auf  einen  Knonf  am  (,>uer- 
stift  e  de«  Bajonettverschlusses  die  Entspannung 
und  damit  die  Entzündung  der  Patrone  herbei- 
geführt wird. 

Die  Speckscbneldemusrhiue  (Fig.  199)  von 
Fritz  Fischer  und  Gustav  Linden- 
berg in  Barmen  und  Wilhelm  Lacour 
in  Barmcn-Rit  tersbausen  (D.  R.-P. 
140898)  bietet  gegenüber  den  bisher  be- 
kannten Konstruktionen  den  Vorteil,  dafs, 
um  ein  leichtes  Herauanehmen  der  Messer 
{&;  :.rgMBjjj?  |},  j_  i=  j  |    ,  zum  Reinigen  und  Sohleifen  zu  ermöglichen, 
l~  /»lyTOBaHtF  t=^T  £     der  MeaBcrkupf  H  mitsamt  den  Messern 
yWlllllllll» «»/— auch  herausnehmbar  angeordnet  tat.  Zu 
^HTv^^'O?^  Jt        diesem  Zweck  iat  dor  Messerkopf  mittels 
V  Vj        •  Vk  zylindrisch  abgestochener  Ansätze  9  in 

SsQZj       _       J  ein  Gchäuae  6  eingesetzt  und  wird  durch 

Stiftschraul ien  12  in  Ansitzen  10  des  Ge- 
häuse* gehalten. 

Bei  der  Maschine  zun  Schneiden 
von  PlcUrh,  die  Fritz  Scheffel  in  Mül- 
heim a.  Rh.  unter  Nr.  140779  patentiert 
wurde,  bewegt  sich  eine  «ioh  drehende 
Messerscheibe  gegen  den  zu  zerkleinernden 
Gegenstand  hin  und  von  ihm  weg,  wobei  aie  auf  einem  atetig  in 
gleicher  Richtung  kreisenden  KurMarm  gehalten  ist.  Sie  erhält  bei 
der  Drehung  des  letzteren  gleichzeitig  eine  zwangläufige  Drehung  um 
ihre  eigene  Achse  dadurch,  dafs  ein  auf  dieser  Achse  festgekeilte*  Zahn- 
rad auf  einem  am  Matchinengeatell  festen  Zahnkranz  abrollt,  deasen 
Achse  mit  der  geometrischen  Achse  der  Kurbel  zusammenfällt. 
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laidwirtscbaft. 
Tierzucht  and  Gartenbau. 

Rfiben-Erntemascliine 

System  Pruvot. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  300  tt.  301 J 
Die  in  Fig.  2l¥)  u.  201  dargestellte  R  ü  ben  -  Erntemasch  ine 
SystemPruvot,  deren  Vertretung  die  Firma  Hau*  Reisert,  G.m.  b.  H. 
in  K<>lti  übernommen  bat,  ist  so  eingerichtet,  dafs  von  ihr  die  Rüben 
geköpft,  die  Blätter  gesammelt  und  die  geköpften  Rüben  aus- 
gehoben werden,  wodurch  gegenüber  der  letzteren  Arbeit  von  Hand 
mittels  Spaten  uud  anderer  Werkzeuge  wcaentlichc  Ersparnisse  *o 
Zeit  und  Arbeitslöhnen  sieh  erzielen  lassen. 

Vorn  am  Gestell  ist  da*  Köpfrad  mit  dem  Messer  gelagert,  das  Rad 
ist  mit  tiefen  Rillen  versehen,  in  welche  sich  bei  der  Bewegung  der 
Maschine  über  die  Rüben  daa  Laub  derselben  einlegt;  der  Antrieb  des 
Köpfmdes  erfolgt  von  der  hinteren  Achse  aus  durch  Ketten,  wobei  die 
Übersetzung  so  getroffen  ist,  dafs  bei  der  Vorwärtsbewegung  der  Ma- 
I  schiue  daa  Köpfrad  die  doppelte  Anzahl  von  Umdrehungen  gegenüber 
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den  Laufrädern  imtohl.  Hierdurch  drückt  dasselbe  die  Rüben  gegen 
das  Köpfmesser  an  und  die  Stöfs»  irkung  des  letzteren  beiui  Köpfen  wird 
aufgehoben,  so  dafs  der  Schnitt  stet»  wagerecht  ist. 

Da*  Köpfmesser  selbst  ist,  wie  Fig.  201  erkennen  läfst,  fallbeil- 
artig,  also  nicht  im  rechten  Winkel  znr  Zugriohtung,  sondern  etwa» 
schräg  zu  dieser  gestellt,  ao  dafs  Unkraut  und  Steine  auf  die  seile 
geschoben  werden;  dabei  wird  durch  die  Rotationen  des  Köpfrades 
Verstopfungen  des  Messers  vorgebeugt.  Letzteres  ist  ca.  4  cm  breit 
and  kann  sich  demzufolge  immer  zwischen  zwei  Rüben,  auoh  wenn 
dieac  nahe  aneinander  stehen,  ihrer  verschiedenen  Hohe  entsprechend 
schnell  genug  einstellen. 

Hinter  dem  Rübenköpfer  ist  der  Blätteraammler  angeordnet,  der 
aus  einer  schräg  zur  Zugrichtung  gestellten  Bürsten watse  besteht, 
die  bei  ihren  Umdrehungen  die  Blätter  mit  den  abgeschnittenen  Kühen- 
köpfen  bei  Seite  kehrt. 

Ausgehoben  werden  die  Rüben  mittels  der  beiden ,  au*  Fig.  2<K) 
ersichtlichen  Schare,  die  so  gestellt  sind,  dafs  »ich  ihr  Zwischenraum 
nach  hinten  erweitert,  während  sie  vorn  etwa*  »och  unten  geneigt 
sind,  um  «ich  der  Form  der  zu  hebenden  Hüben  anpassen  zu  können. 
tjoeUchungeu  der  Rüben  werden  dadurch  verhindert,  dal»  die  zwischen 
den  Flügeln  der  Helieschare  und  den  Wurzeln  ztuammengeprefste  Erde 
die  Rüben  vor  Verletzungen  schützt.  Die  Druck-  und  llehebewegungen 
dieser  Sehare  vollziehen  sich  genau  senkrecht ,  die  Schare  dringen 
höchstens  8  ;- 10  cm  in  den  Boden  ein ,  von  dem  sie  einen  Streifen 
von  etwa  20  cm  erfassen,  denselben  also  nur  in  der  Breite  der 
Rübenreihe  auf  geringe  Tiefe  aufwühlen. 

Grofse  und  kleiue  Rühen  werden  auf  diesellte  Weise  gefafst ,  der 
ausgeübte  Druck  bleibt  derselbe,  nur  der  kleiue  Streifen  Eni«,  der 
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sich  /.wischen  der  Rübenwurzel  und  den  Flügeln  der  Sehare  befindet, 
füllt  je  nach  der  Stärke  der  Rüben  etwas  gröber  oder  kleiner  aus. 
Entsprechend  der  allgemeinen  gröfsten  Dicke  der  Rüben  je  nach  Art 
und  Entwicklung  kanu  die  Kntfernung  der  beiden  Schare  vergröfaert 
oder  verkleinert,  d.  h.  deren  Einstellung  geregelt  werden. 

Da  dieser  Rübenheber  leicht  ist  UM  auf  vier  Rädern  ruht ,  kann 
er  auch  bei  nassem  Wetter  fortltewcgt  werden;  die  Vorderräder  aind 
mit  Rippen  versehen,  die  in  da«  Krdreioh  eindringen  und  der  Maschine 
die  Richtung  geben.  Letztere  wird,  wie  dies  aus  Kig.  jätM>  u.  2*11 
deutlich  hervorgeht,  mit  Hilfe  eines  Ilandrades,  das  ein  den  Pflugbaum 
des  Vordergestel- 
les bewegendes 

Schnecken- 
getriebe betätigt, 
beliebiggeändcrt. 

Hinter  den 
Hebesoharen  be- 
findet sich  noch 
eine  Vorrichtung 
für  die  Reinigung 
der  gehobenen 
Rüben,  Laub  und 
Rüben  werden  in 
zwei  Reihen  ge- 
sondert abgelegt, 
so  dafs  dieselben 
sich  leicht  sam- 
meln lassen. 

Zum  Schlufs 
sei  noch  bemerkt, 
dafs  diese  Ma- 
schine als  Rüben- 
hetar  für  eine, 
zwei,  drei  und 
vier  Reihen ,  so- 
wie als  Rüben- 
heber und  -kopfer 
für  eine  Reihe 
ausgeführt  wer- 
den. 
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MaiseiitliQlMuiigsinasehluc 

von  Clayton  &  Shuttleworth,  Ltd.  in  Lincoln. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  21)2.)     Nachdruck  verboten. 
Einen  Maisenthülser  grofaen  Maßstabes  stellt  die  für  das 
Entkörnen  der  reifen  Maiskolben  von  der  Kirnia  Clayton  &  Shuttle- 
worth, Ltd.  in  Lincoln  gebaute  Maschine  dar,  wie  sie  in  Kig.  2lr2 
nach  „Engineer"  gezeigt  wird. 

Ihre  verschiedenen  Vorrichtungen  sind  auf  einem  Wagen  unterge- 
bracht ;  in  einem  langen  Ausleger  läuft  ein  über  Rollen  geführtes 


der  ganzen  Anordnung  einem  Verspritzen  der  Körner  vorgebeugt  ist. 
Wie  aus  Skz.  1  der  Kig.  202  hervorgeht,  ist  das  Sieb  d  etwas  nach 
hinten  geneigt  eingesetzt,  so  dafs  die  Rückstände  von  selbst  sich  nach 
dem  Sammelbehälter  c  re»p.  in  den  Auslsuf  1  bewegen,  während  die 
dnreh  die  Siebmaschen  fallenden  Teile  auf  ein  zweites  Rüttelsieb  f 
gelangen,  wo  zugleich  durch  einen  Windslrotn  vom  Ventilator  g  aus 
das  Absaugen  von  Dunst  und  Staub ,  d.  h.  die  Reinigung  der  Mais- 
körner «ich  vollzieht.  Auch  diese«  Sieb  ist  mit  einer  leichten  Neigung 
angeordnet  und  die  hierbei  sich  ergebenden  Rückstände  fallen  durch 
den  Auslauf  l  in  einen  unterhalb  des  Wagens  aufgestellten  Behälter. 

Die  gereinig- 
ten Maiskörner 
passieren  noch 
ein  drittes,  hori- 
zontal gelegtes 
Sieb  b,  nm  dann 
von  dem  Eleva- 
tor i  hoch  gezogen 
und  direkt  in  die 
Säcke  abgegeben 
zu  werden. 

Zubemerket: 
wäre  noch ,  dafs 
der  untere  Teil 
des  Auslegers,  in 
dem  das  Trans- 
portband b  sich 
bewegt,  bei  n  um- 
geklappt werden 
kann,  damit  beim 
Transport  der 
Maschine  von 
einer  Arbeits- 
stelle zur  anderen 
kein  Austofseu  an 
Bodenerhuhuug 
etc. erfolgen  kann. 
Wird  die  Ha- 
schine in  Betrieb 
genommen ,  so 
klappt  man  dieses 
Stuck  des  Aus- 
legers herunter, 

wobei  durch  ein  an  demselben  angebrachtes  (icgengewicht  für  das 
Kesthalten  gesorgt  wird. 

Die  Kirma  baut  diese  Maschine  in  zwei  Grüften,  die  erste  ist  für 
eine  Leistung  von  HUIOOO  Pfd.  c,  die  zweite  für  230000  Pfd.  ent- 
hülsten Maises  innerhalb  zehn  Stunden  bemessen ;  für  den  Antrieb 
werden  Maschinen  von  fünf  bezw.  sechs  Pferdestarken  benotigt.  Km 
den  Bedürfnissen  des  Kleinbet riebe»  Rechnung  zu  tragen ,  baut  die 
Firma  Clayton  &  Shuttleworth,  Ltd.  auch  Maisenthülser  für  Hand- 
oder Pferdebetrieb. 
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Transportband  b,  das  mit  Leisten  versehen  ist  und  die  zu  enthülsen- 
den Maiskolben  aus  dem  Trichter  a  erhält,  in  den  sie  direkt  aus  dem 
Transportwageu  aufgegeben  werden.  Um  die  aus  dem  Trichter  fallen- 
den Maiskolben  sicher  auf  das  Band  zu  befördern,  ist  am  Aus- 
laut des  enteren  eine  die  ganze  Breite  des  Auslegers  abschlie(sende 
Lederdichtscheibe  m  angeordnet. 

Wie  die  Kig.  901  erkennen  läist,  gelangen  die  Maiskolben  bei  der 
Bewegung  des  Transportbandes  b  über  die  obere  Lcitrollc  durch  einen 
kleinen  Zufübrungskanal  in  die  mit  Drahtinantel  versebene  Trommel  c,  I 
in  deren  Innerem  eine  von  einer  Riemenscheibe  und  mit  grofser  Touren- 
zahl betriebene  Schlagseheilic  rotiert,  welche  die  Entkornung  der 
Maiskolben  bewirkt.  Die  Trommel  c  ist  von  einem  geschlossenen  Aus- 
lauf umgeben,  an  ihrem  einen  Kude  ist  ein  Schieber  angeordnet,  der 
die  leeren  Kolben,  wie  auch  die  nicht  direkt  durch  den  Trommel - 
mautel  gefallenen  Körner  an  das  Rüttelsieb  d  übergibt,  wobei  infolge 


Bei  der  Kartoffellegemaschine  mit  auf-  und  niederschn tagen- 
dem Kordcrtisrh  von  Leo  Barczynskl  In  J  obs  n  nlsbsrg  bei  Hre.lau 
<D.  K  P.  Uirjob)  erbalt  dar  am  Anelsfsende  trlchttrerUf  verjüngt*  nach 
eine  dl«  wagerecht*  Lage  sowohl  beim  Aofwertshub«  als  snrh  beim  Abwlrts- 
hab*  wesentlich  Überschreitende  SehwlngbewegaDg,  am  so  dl»  Wlrkniirs»  ••!<•■ 
dss  Fbrdertlseh»*  derart  zu  gestalten,  dsfs  du  Kartoffeln  einzeln  nacheinander 
so  die  KDtDshtnevnrrlrbtnng  abgegeben  werden.  01s  aus  dem  Sammelbehälter 
auf  den  breiten  T*il  dss  Tische»  niederfallenden  Kartoffeln  laufen  u  abroad 
des  Abwkrtshnbes  aar  den  verjüngten  Teil  des  Tisch«»  In  einer  Reihe  hinter- 
einander suf,  am  Kode  des  Abwärtabubea  gleiten  alsdann  die  vordersten 
Kartoffeln  blnlereiaaodor  vom  Tische  ab.  Die  auf  dem  verjüngten  Teil  de» 
letzteren  zurückbleibenden  Kartoffeln  sind  bestrebt,  beim  Aufwartthube,  nach- 
dem die  wagereebte  Lage  des  Tische»  Uberschlitten  Ist,  auf  den  breiteren 
Teil  desselben  zurückzurollen,  wobei  ein«  etwa  suf  dem  v-»r.ungt»n  Tsll  des 
Tisches  erfolgte  Stauung  bezw.  Klemmong  der  Kartoffeln  wieder  beseitigt  wird. 
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ViLImw«!  Htm.  X.  f.  Um  beln»  Oliiben 
*nn  Draht,  durch  welrhaa  die  Ml. 
/■iahen  he  rTorge  rufen*  MprMtgkelt  b*a*i- 
*i*T*  weedaa  eoll,  dl»  Mi. dang  tob  ttlafc- 
■  BU  »Ii  ^mnalden,  WM  »acth  hei  An 
waadung  gaewhlneaener  Utahia»'«  atebt 

«t I hijft,  taucht  man  daa  Draht  »■■ 
•iaea  Globen  In  «Abb  «i«t  eiraael.eke 
tiMuf  toi  CklnrealHua. ;  dar  rrhataaode 
Oberaag,  dar  »Iah  d«M  auf  dum  Draht* 
bU4et,  wird  aaeh  daa»  Ol  (.ihm,  and  atüb- 
I»b  durch  AbepQlen  aalt  relaeaa  Wbmbt 

Or*ea1ra.  Ilm  i.  F.  Ii»  8eh  ta  l»a«»li»a 
»*ne  kn oadara  OAhabarkall  «aal 
Weichheit  an  r*>rl*4he»,  aotl  aa  rat- 
•*aa  aal» ,  daeeelae  rotwarn,  au  machet.. 
•Ia»h  lt>  üchmlertatf«  ahaaatihiwcke»  aad 
acttllefellrh ,  aaahdem  man  aa  ri*><  h 
ei  nasal  aof  41«  vorige  Temperatur  »r- 
hitit  aal,  lo  KaJkpaJrar  »lu« *-li»ti»t.  lang 
eaa»  arkaJtaa  aa  laeeaa 

IWrlla:    Uro    a  Wann  Mg  Boal- 

flachea  »on  X  I  eke'.g*  |«n  at  1  ndan 
•  a  I  fe  r  a  •  a  wolle»,  ao  nberatrelrben  Hia 
ata  beetaa  dia  betreffenden  BaaUaa,  a»|| 
Vati,  woraof  aU  dann  naeb  einigen  Ta* 
■an  a-ut  abgerieben  wardaa.  Weaa  aiah 
der  fcoat  au  nun  tlafar  irafraaaaa  aas.  ao 
•eapnakJt  eli-h  Jl»  Haaaadtnna;  aalt  m.fr 
BBBtaaaiaa  laftaajM  odar  «all  r*rdt»ater 
Salate  ere,  daran  Ria  Wirkung  4ae  Halali 
Bker  mir  wenig«  AngeaMUh»  »aageeBlat 
bleiben  darf  ble  Hi>e>et*Oe  wird  daan 
■«fort  aill  «l»aa»  aaaaan  Schwann»»  ab* 
gerieben  «ad  mit  eagUechem  .Tripel  odat 
Po  Harro!  poltert.  Vera«h  winden  die 
Planke  alotjt  dar  eratan  fcteh»u-Unaf 
»an*,  ao  laf  da«  Verfahr*»  Baak  Bedarf 


i  t'*<-  aa.  wie 
ran  Kaulen  *»»• 


I  ■  ■  i 


Tun  si4han>lrB 
wknai  werden 


hUn  TurrilgUclira  Mittel  etil 
»da  aala-  Bina  M**tt,  beetahend 
t  Mrdwacha  (»og  Stetape-ok), 
r,  1  TL  Mar»,  l  TL  aa  Palvar 
ra»  Saadeiala  (txUr  »nah  Sa 
rd  la  Blaar  Kalli*  bla  iaaa  Sa- 
ara** ,  («I  darehatn ander  *>- 
4  la  dleaaaa  Zaataade  la  die 
g*a  dae  Steinte  gegueeen.  Wenn 
an  «rrtarrea  beginnt,  aaaXa  i__ 
ngeea  n»ahg*go»»*tt  wardaa,  kla 
■Ii  d*r  HtelntUibe  er- 
ilt  4Je  m  ...  |ui  feal 
allen  blailil,  lal  aa  na* 
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areb.tulll  —  a.  Nadel  ...kr  Hutcnatubl  —  a  Segeltuch* 

MM, 

WebvlBhle  ».  Brem.»  fllr  W  —  «  Sammetwebelable  • 
a   Schlicktapparate  für  W  —  .   fahl» ja  fur  W. 
a.  Schafafadeniufobrvorriebtang  für  W    -  a,  Siehva- 
rungav orriebtuDg  —  a.  Wecbaelvorriehtung  ftir  W. 

WebttarrB,  Praktl.che  Winke  zur  l'nteraualiung  der 
Klnatallung  von  Kette  und  Schuf,  an.  29 

WeekaeltarrkktaBg  for  Webatabl.-  mit  Maut.,  I. in. au 

von  Jo.eph  P.  Po«.  Cl.aml.it/  »T« 
tn'lckelataarklae  •  Warentrickelanaaehiue. 
VHrktnaaefalaea.  Neuere, 
— ,  Neuerungen  nn,  V.l. 

Wirk-  aad  Nlrlrkmaarklaea  von  O.  P.  Gruaaer,  Marker» 
dort  •(.«. 

Ttlrkvtühle  .  Kttt..n«lrkatoblo  -  a  Plutllervorriehiun« 
fnr  W   -  .  Hundvirkatubl. 


Die  neue,  der  tlafotd  Paper 


Company.  Banl 

lloae-Pakrlk  a.  liolaacbllff 


llolxpappe  i 


MM« 

an  Xpatrirage  ».  Parbeaenlrlflige 

*•  ZetteNpaleB  .«ler  K.tlena  baihen,  Pealatollungavorncb- 

Tepplrk- Beinrg.ir.ga-   und  Aon.at.abrungaan.lalt     Von  tung  fnr,  •!* 

All>ert  Straaat-r,  Ziviliii«,  Budapeit  *«.  ZtilraataacklBe  •  Bingawirnmaa.-I.lne. 

Ilraeldrackprevae.  Viktoria-,  der  M...cb.nenfabrik  Kock  Zwiramnarkiaea ,  S,„n.:al  und  *pi..delh»geru.iger,,  Neuer.  , 

.ir-.hi  »ehueld.rNaebf  A.  ti ,  Uroaden- Heidenau  Hi  ttir  Spinn  und  Zt.. 


V 


thnnrdahad  <  '.Hon  »»llfKlirlu  l  smpanj.  Lt.l..  Neu« 
Scbaftnaaecbift«  »M. 

Aktleaa-raelUckan  Turm  Job.  Jacob  Bieter  *  (1*.. 
KreurapnlmneoMnc  für  Spulen  ntil  geechlo.*«ntir  Win- 
dau« 'J5. 

— ,  Kreniapal-  and  PaehtinaecMnc  *ju. 

Albera,  J  J  Oi  Verfahren  und  Vorrichtung  rum  Fallfn 

»n«  Stoffen  um!  tan  bogenförmigen  Auabuchten  de* 

StotTalte«  3r3 

AaicrlkaalVbra  Ba»d*tiklen .  Warenaufeicklnng  an. 
•31 

Aaknorth.  Thomm  und 
für  Spindeln  ••». 


1.1.  Joacph  P.  Wccbacllorrichtung  fiir  1 

FrawrAHu»«,  r>.»»g:».,  N.  u.  Jutc-Streck- 

ranachjne  *4l 
Frille,  Otto.  Vorrichtung  mm  Trocknen 

Elfteren  Ton  Geweben  a  drgl  3* 
Fronarit,  Henry,  Spindellagcrung  für  Spinn. 

rau.chinra  «li> 

PMterr,  h,  AVwumt-FUMi  i»r 

■Ii 


and  Kerb» 


n,  Zellu- 


B. 

n,  Rrgulatoranordnuug  au,  **>• 
Victor,  Spindel  («r  Spinn-  aad  Zwlrnmaacbl- 


li. 

tfaMarr.  Hermann.  TriK-keneerfahren,  Patent.  'T9. 
Iraail.  Joaef  sbnw  und  Atkworth.  Tbumai,  FuMngerong 
(or  Spindeln 

bcliaer.  Rotier  A  l«..  Spenn-Trockcnmaacklu«  «7» 
tillbert-Mrlawr,  II  J.  «.  Vorfahren  und  Vorrichtung 
«im  Ju.llarcn  einer  tuaamm.tigoelcllten  Tjpeiir,ij|le  M! 
i.i.Mm.un,  Bruder.  Buntweberei  der  Firm»,  Vi 
l.roMello.  Henry,  Kurbel,  und  ~ 


Laraarle.  Stcnng-raphiermnechinc  Syatem.  *I5. 
Lee«.  A  Ca..  Ltd.,  Am.  Atitoroatlache  Hpittenh 

Ton  Seliaktor  Copt  Hyetcai  Stark  HH, 
Leuth,  T  K   ÖlTorrtchtung  für  Klngaplndeln  •46. 
Lleberkaceht,  Karl,  Neuerungen  an  Kulleratnhlea  *.!» 
Ladorf  Al'o,,  V  ,  Rundalulil  tur  Fabrikation  Ton  a 

(iurtun  et«  •.!. 
-.  Nadel,  oder  l 

et«.  *M 


Iteierlea  A  fe..  A., 

maM  bihen  •ö3 
Blarkharaer,  autouiatiachcr  Wcbatubl  Ton  Wm  Dickin 

aoa  *  A.n..  BI.u  kl.urn  *73. 
B.icUinr.  Wm  .  Vorrichtung  aur  Herrtcllung  tob  not- 

r        ..  llc.cben   .u!  W.b.lBlil  I. 

Horchen.  Richard  Karl.  AtiapnUTorrichtun«  rar  Trom- 

■nelriiubniaechinen  *3*. 
Birth  I   A   Fratrlll,    l'a.'l'iulr   Beamwoll.piiinnrel  dnr 

Firma,  I 1 . 

Hörner,  Mut,  K.ttoamarehlne  für  flache  Kuüeratahle 

llraa,  f.  udi!  0„  Kchuf.wachlcrtchtlUon  (in. 
Hraa    A    MI,.    Camille,    Schi>r»eliitragungiapparat  an 
Banttatnhlcn 


II. 

Hu*  A  Hr.  Oetlel,  Klektriaehc  Bleiclie.  Talent.  Ton  der 
BleklrititHti-lleaellrchaft  II  am  *  Stahl.  Aae  l  S  -it. 
llaa>e.  A  .  Spinilellufalager,  Patent,  •;«. 
Hall.  Robert.  Webttuhl  t*r  I  " 


11. 

Haadnerek,    Kurt,    Verfahren  lur 


91. 

Marlis,  Ct'lftUo  ■  Siwri/t**  An'mjnie 

MaWiitneBbiB  •  \.  •  U.  Gi»  Ii. tb  ■  tirimni»  .  (niln-m.  Huli- 

•chlilT-,  KlolxpA^p«-,  Z«-lltalo«c-  und  >Vinptpl*T-Katirik 

projckifurl  von  der.  fI4. 
Miivlilf  t.ui  tik   JuhBJtBbkrrv   ki-i.. ,    Kor«t  *  ....hu 

X«hfolcpr.  Sf«#  Srhi.flli»r*ii».'».  •!« 
9Avrhlnrnfakrtk  Hill  vorm.  Kakpar  HuBerrtr.  Kunfi- 

vorri(ütuDir  ilr»  SchUlzrDi  im  S«-hOtseok»Mt>*ti  *41 
Jttmtt ,  PbuI  und  Kater,  Erntt.  BewranuKitDerhanumu» 

für  dl«  Nrhlffehon  ciaer  SlA«ladr  *ßT. 
Vnisthp* r ,   Krn»i,    N*-uc   äplnncru   und   Wabcrci  der 

Firma, 

ftlltm  FranH*  Arthur,  Ana.-li]a«irrt'trrr  für  m*rbai»)ichc 

da   1 1  li  >.      Joai'f  und  dp  Ksttkontkl ,  Suoi»l*w. 

HebQt/cnlionnirorTirhtanir  **ä 
■  It.hfll,   T.   F.,  SrhiflchrDbewr«iii)9   an  Ttandtdiblon 

Mf 

M«rv«»AUra.  H  ,  Kbh  u^d  Flrker* 
Ili-rttpllnti«  %rtn  H*ki'l|fa3.»na  •T«. 
.1  1 


ur  Heralellan« 
nil  Bereburrru 


4  arnilchael,  Vorrtcbtaair  und  Vwrltibi 

einer  Kaaulalon  xarn  Binolen.  Stark 

Ton  Teatllatoffen  37. 
t  aner,  Kleklriacber  Ji.c-|OarJ«obrtuhl  obae  Karten  3* 
('anleltla ,  Pierre,  WrliaebOtaen  Mit  federnd  gelagertem 

Spulentrager  •IS 
t  kraaaltitr  «Irkwarea-iaawblaeafalirlk  Turm  Sehabert 

A  Haller,  r/lutticrTorrichtang  fllr  rlnehe  Wirk»lttlil» 

•7a. 

— ,  Verfahren  mr  llerrtellang  Ton  Ringclwaren  auf  der 

RumlHtrii'knanaehine  *3. 
i'ohnea.  B  r.  Teatiloiuaelilnenfabrlk. 

t'nak.  I  Ib,  Be«eguair»m»ob»ni»min  far  die  S,  hineilen 
WatlWM  •« 


l>. 

DambnVk.  L..  Spitienfabrik  der  Firma.  f70. 
Ueitaaibea-Ba^art,  fierre  and  ElaiwUche  Ravhlnenl»«- 

iirTTlIaekan,  Seuerungen  «u  Kknananicliioen 
Itl.klav.a   A   Sakv   Wm.,    Blaekbnraer  nulomatiacher 

Web.inbl  «73. 

Diltrlrb.  F.rnit.  Vorriibtung  fdr  franiii.Uehe  Ruud 

wirkatahle  mr  Heratellang  Ton  retioetmualern  »Ts 
I   A  Barlaaj,  LUM  Oberrangen  für  Kkmmaecliinen 

r,  V.  A..  An.aebaltre,n,l,.l..ren  •?«. 


>:hla«er.  A  .  Wehere!  Tun,  t* 

H.klrlritat.-tjH.ell.ohart    llaa>    A    Stakl.  UektrUche 

Bleirbe 

ElMTalarhe  RiM  hlaenban-UewIlithefl,  Schwingende  Ab. 

xagTorrirhluBg  far  Kamrnuaehitieu  mit  Sehliger  und 

Sebnlaacblelie  *Ki;. 
— ,  Utnirtplnamwaebtne  mit 

dein  fUr  Sebutagarne  "3J 
— .  Ringiwirnenaarhlne 

—  nnd  Ii.  -i  ti 
mairhinen  **• 

—  and  serlele  Aaonrair  det  TUaare»  l  aaillle  Hraa  A 

Fll»,  Sehudwlicbteracbutxett  an  Äridetierebnubleii 
Ktrirk,    Joaapb.    Juterpionert'ien   und   Webereien  der 
»Irma,  In  Juughneh  und  lloreniU  t»S. 


Fleker,  B.,  Kaax  und  RurveaMera.  Uikelmaaeblng  aur  j 

Her»lellung  toii  llkkelgalona  «7- 
t'ivlker.  William,   Amenkaniauher   Batul>tuhl  tllelailH 


>letiillal..|fpari.  r.  Kartun  oder  Puppe  :U 
Hartaiaaa.  Kirhard  .  S.chaiicbe  Ma.ehinentabr.k  vorm 
Hattenle)  A  Seal.  Ltd..  Gr,.,  N<ur  Atel»,  und  l.eg«. 
aovue  W.rcawlekeliHaachlne  •*«. 


•13. 

Nellatauaebe  Kkmmaaeliii>e  *77 

Heia,.  Willi   Ferdinand,  l'apieraclini'idmaachine  »S.-! 
Uemaier.   I.  Pli ,    Aii»rOck«orTi.  htungen    lOr  Walten 
Wnlk-  und  Wniehma^hinen  *3I 


A  «».,  A. 


neu  *J7. 

Herbat,    lierh. ,  Vi>rboreitungai 

Hetherlnatoa  A  Heu,  Md.,  Joliu,  Selbattatige  Abttell- 

Tornrlilungea  fllr  Strecken 
Ilodtr^ea.  Schaoftilachaftmaacbitle  Svntem,  •l'  l 
Huhlbaum  A  I  n..  Wrbituhl  rur  Ileratellung  Ton  Seiden. 

und  llalhaeliieuwnreu  und  feinen  LeiDuBtaacbentnchern 

•IS. 

— ,  Mechiinlseho  Webattlble  fllr  LelnenTreberrl  "3.  •!. 
—  und   Tna  Oherleltbaer,   Kduard,  IJamaalvorriehlulig 

all  4ue4|uardiiiaachineli  •  .• 
ll.li  -  Roh.  c  und  HtalTurd.  »  ,  Mu.terk..ntr»llap|»ar»t 

für  KuniUtrickrnnrchinen  "t'H. 
Hoaegrer,  Kntpar  •  Matchinetifabnk  Rull, 
Huaget,  Ferdjnond,  Verbetierang  an  Seifaktoren  70- 
H.mard  A  Nallaagka,  Klektrirebr  strecken  «»7 
Hugla, 

•31- 


Jagealier«.  Knall  nnd  Mal  >  Klein.  Hand!  Jt  Co. 
Jaaephjfll   F.rbeB.  U.,   Bobrcbenvomcbtniig   für  aletig 

»piiineiidc  Spianmaachlnvu  "45. 

,  Vorrichtarig  tum  n|en  von  Spindeln  •lu 
Jaanert,  Lude nbewcgnng  für  StehUdeu  au  Bandttuhlen 

•iL 


K. 


<na  Oherleltbaer.   Eduard   und  Hohlha 
u  Uanaaateurrlehlnng  an  Jaci|uardnaairh 
il.tcrt r leblaehe  Baaneollapintierei  t*4 
Oetlel,  Dr  a.  Kaan  *  O 

Oadlle,  Wilhelm,  Kangvorrlcbtung  fllr  Wcbitnhle  *4? 
Olfurd  Paaer  I  •>>■■).  IM«  neue  Zellit..f|.  und  Papier 
Falle  tS». 


P. 

I'rrham.    Cbarlei    Foater,    HrrtiiaTorrichtung    für  die 

Sehlagartnc  Tun  WebrlllhOii  '4J 
PfarTearlltrr,  Leonbard,  F.lektnacber  B  i^.  n»»liler  du 

Tiegeld ruck-  nnd  SchBellpreiaen  )t. 
da  Polt,  Francie  J  .  L'ntergrunilholltnder  'Hl. 
Porrlt ,  Auetiti  Tuairnd  uud  Taalluia.  Juhn  Daeid. 

Bauhmaachiaen  37. 
Pattl.  Hollandcr-Y.-rbeeanrungiin  Sjalem,  »3« 
— ,  Fllilute  Papierlmcknuag  s,.tcra,  'So 
Paraer.  Bandit  Übten,  PuittiTe  BcbllTcbenbeai 

Prelaataak,  Dr  K,  TjrpenaettTorncbtnng  3c. 


It. 

RkrlBlache  tVebalahirakrlk  A.-li.,  aluhlcnprrate  '47. 
I  ^,  IrobatBenbemiBTiirrleUlaeg  *43. 
Rieter  A  <  le.,  Job  Jacob  •.  Akticngcaell.-halt  Torrn. 
Rei'katruk  A  Hrkaelder  >arbf.  t.-IJ..  Viktoria .  Tiegel. 

draekpreaae  tSperial-ModcIll  H 
de  Rgaikaaabl.  Statu. law   und  tl 

ScblltrenbiinaBarorricblung  *43. 


Karthan»  A  Ca..  Arbeitartlrider  Mr  .Schuhmacher  •»!>. 
Keller,  Kd.  uud  WeldaiaBa,  Aug,  HpnlcBlageruag  far 

Struliiigurnwaacliniaif hlueu  *M> 
Kellaer  A  FlethmaaB  roera.  Keltaer  A  Kllaer ,  Bogen- 

Klela.  F«n4  *  Bob»  Mtc bfuiger  ».  3l..cl,in.  nf.brik 
Jidianniabcru. 

kl'  In .   Haidt  A  <  o„   Streck-  und  F.ntklettnngeapparat 


.  Htreiebirarnkrempel  *17 
klelaeatfer*  Hübae.  Job.,  Doppel 


s. 


Hicb»lwbe  R.M  hlaearnbrlk  «orm  Hieb.  Hartmaaa  A..Ü.. 
Oantherache  riama.tmaa.hlne  «II. 

-.  8ohlol.  far 
Blatt  •>«. 

sä  Wrhslahirabrik  e-rm  l.eali  Vhöakerr.  Segel 

tucb.tuhl  '34. 

— ,  Scbwinglromnielacbaftmaachlne  kombiniert  mit  Weh 

atuhl  fbr  3latraUenatofla 
— ,  Web.tuhl   fnr   «»ei  Schalte  mit  lunentrittcB  atul 
Oegenaugbewegung  *43 
ler    Mehirer.Mar«aaaner.  Abrpul  und  17ntfacUlnng>,-Apparal, 
Sjatea,  •»•.. 

oMi,  l.adrulul.  fllr.  IM  Hrbrlter  A  Uleaecke,  J   H  .  SchallTorricbtnug  fttr  Auf 

—  ,  Selbsttätige  Rai  hlaf.Vorriehtulig  tut.  33.  tragaal/eu  an  Tlegcldmekprealeu  '*»i. 

Keck,  flngo  .  lluptielachnellprelae  tum  Krück  Ina  bieg-    Hrhlntke  Jaa.,  Herd-,  Mahrdruckverfabren  * 
■  amen   oder   au.  b   »tarren   Platten  mit  >.hinlri,clicr    Hrhabert  A  Hairer  .  I  beaaalUer  R  llkaarea  Ravehln'  a. 

OberlUche  *4)(i 


kaonli 


—  11-.  • 
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hl  mit  Br 


vhmldt.  Emil.  Urel.k  •(••  fui 
Vhrolut  k  Mfhrolt«,  O.  ra. 

ImrUditalr  Mu]tlcii<Uizi|-fit 
Seh*.».™.  L 
Sehroers  H» 

•«4. 

Vrhwarx,  l'h.  und  Wellie  J  ,  Bandwrb« 
lade  '"4. 

Vhwrlter  UaLn'itlihlen,  Warrntiaurareitulnlor  an,  *Mi 
"trllrrv  Kobrrl  und  TheraUa,  Harry,  Manumaachlurn  37. 

f>ni»i«-K«i>in  i .  nttHM  ,  BauiBiroUtfdmand  j-i  Firma 

l'aai|iia>        I'ralrll,  B»r|rlii.  Varaii«  f\H. 
.  Vfnt*  S|dnniTi'i   und   Weberri   von   Kruft  Muullllior, 
llnlienc  bei  F'ra«  t*'J. 
Slreel.  K  .  Kombinierte  r'rft*  .  Atupwtr-  und  PidierTna- 

iibtue  für  SolNilifabrikaltun  ''•>. 
Mlb+ratrla  *  Söll»»,  !•_  Verfahren  und  Vorriehtuns'  mr 
Vi-riticritiiM  von  Ucwviikii  durch  Schnurcmdrelier  •(! 
SiKltlr  kniiatnie  telrllla  Xartla.  H.i>K>|otii5m,i».  lün«  *| 
~.  BuhrelienTorriebtwnf  for  Hpiiitiinamrhinrn  #t,Y 
Six-Utr  liurw  4»  Tlaiam  lamlllr  Braa  *  Ml»  und 
KliäV>l>clie  Hawhiarabaa-lri-iellv  halt.  BaaMafeunauaami ■ 
achutxru  an  Sriilenwebatuhlen 
Snclrte  de«  lareattnai.  Jju  HxcxaaaBlk  k  <  ■>  m  p  .  Vorrith- 
tutipi  jmn  Stollen  der   ]MatlEii'nna<Ji-lii  an  Jacquard- 
■nan  liim-ii  "M. 
MatTnrd,  W.  und  Hall,  Kc.li.  f..  Ma.tnrk..iitr..lla|.uarat 

l»r  Bund.lricktna.ehiiien  •<■:>. 
Mark,  Aiitornatieebs 
Conti  Svitetn. 

ir,  Alb»«,  Zlvilln»,  Trcpith-Itcinia-uair.-  und  Anf- 


•4J. 


•  cLernmtrhln 


r  Webketten 


Nnbtrir  k  kühl,  Kr,  liurtwiibitulil.  Jaranardiluhi' 
.  Yorrichtun«  iura  Hintragen  und  Abbinden  de«  S 
fjdrn»  'C*, 

Knrkrr,  Gebrüder. 
•1« 

Kaier,  Km«  und  Baute,  P.»ul,  Itrw,  uunifiaai'i rhaaUuiuii 
dir  .Ii,  •u-btaVha»  «i..»r  Sad-ludc 

,  k  Ca.  «.  Siwietr  du.  lntenliunn  Jim  S 


Tauatialdrr  Baamwallinlanfabrlk.  Neue  UrTsiifacb  S'-li  ift. 
maiclnno  •M. 

T.  llv  h,,«.  (Jcbr,  (i.  m  b.  II  ,  Maichina  «um  Prikten  t,.u 
^  l!rjerui.i^l.U|?.^a.^dal.  J.  ^  ^  ^ 

Tklel'»rOn«'Vr.k W^iVnl i'l' f II r ' f»in.       ae  u«- webe  «II. 
Thi.rnliia. 
Tnmlbna 

ltaiilintaachiucn  3' 
Tuaaar,  Kuli»,  Uo|,|>id*atuKicibandi;uh]  •in'. 
Tafbilraer  »el»,  t>a«miliua>ihlnc  ':!7. 


a.  llarrV  und  Seiler»,  Bnbori,  Bauho>a».li>»eu  37. 
I,  John  Ilaeid  und  furrll.   Aueiiu  Tow.eud. 


D. 

I  t.derwirud.Maudarrf.Schri.lt.raaiebin.  •»<. 

It.,  Ludwin-,  In«.,  Ilir.klor  üVr  k  k.  Ulirar»la:i  fnr 
1>»iil.n.lu„trl<-,  Wien.  Die  Praan,  diT  miibanlacb»« 
Weberei  «S.  «II.  »Jfl,  *M)         "W,  «53.  «57,  -CG.  «74. 


V. 

Vsrdal,  Jacquardmaailüne  mit  tndloifin  hftaaMr, 
SjriH-m,  43,  11 

Tlkl«rla-Tii,»r>ldruckur»«an  ton  Itorkiiruii  1  rWhuldi  r 

N».-hf  A  li .  r>r».di,»-Hrld.t.au 
TlKher  k  <»..  Bier.i,ri.n<rirl.  Hr  Bandwabitable  "I 


\v. 

«araet,  Kdmoiul  uud  Camilla,  Y,.rrlc Ihuii*  i\u 
wirken  v„n  Klillnrn  an  KwtleuwirkilUUlert 

Weber  *  <'«..  A .  N..« 
manhiue 

Weldvaaa,  Auffeilt  und  Keller.  Kd„ 

Mlr4lina*arnwAftchmnBcbtn«n  *"». 
W ela> f ae hiiranr.  Damaituajii'btne 

Vir  Ulf,  J  und  H<  Ii  wart,  Fb.,  liandwebituhl  mit  hlallll 

Wllaoa  Bruv  Bakbli  I  i».,  Ltd.,  Ws)»i  huUrn  mit  Kit  - 

fadslrurrirbtaria* 
VI  Imn  er,    Bupfrt,   V'irriuhlunit    xum   AHtlruitknu  dvr 

Knrten    Tom   Zvdniler    lur    Jactuard-    und  Jirhall 

'M. 


z. 

%le<(ler,  Walirr,  Verfahren  tur  llrritrllung  «im  Vati»  n- 
lillulatlrin  fllr  M.tlirtarbandrnrkr  7. 
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UHLANDS  TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

  Ausgabe  V.   

Textil-  und  Bekleidungsindustrie. 

Papierindustrie. 

N.cbdrac«  der  in  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Orlglnsl.Mlkel.  Vu Mägr  oder  Oberleitungen,  gleichviel  ob  ml:  oder  ohne  Quellen.ngab«,  ls«  ohne 
easere  besondere  Bewilligung  nicht  KeMutlet.  «u/ej«  M  ..frdtoiulm  Muchmm-Kmttrvkttv'-.  W.  n.  VHInmJ. 


Spinnerei. 
Weberei  aad  Wirkerei. 

|{iiigHplnnmaschine 

von  der  Societä  Anonym«  Celo»tin  Maxtin  In  Vervier». 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  1—3.) 

Fig.  1  zeigt  die  Ansicht  eine«  Ringspinners  der  So o i 6 1 v 
AnoDyme  Cc  lest  in  Martin  in  Verviers  für  Streich  gnm, 
während  Fig.  3  den  Querschnitt  der  Maschine  darstellt. 


meiden,  gibt  man  ihm  einen  faiacheü  oder  vorübergehenden  Draht  mit 
Hilfe  von  verschiedenen  Apparaten,  von  denen  die  Röhrohcneinriehtuiig 
sich  am  besten  bewährt  bat. 

Dieses  Röhrchea  ü  licet  im  vorliegenden  Fall  zwischen  den 
beiden  Streckzylindrru  F  and  K  und  wird  durch  eine  Schnur,  die  in 
einem  Wirtcl  de«  Robrehen»  liegt ,  beständig  angetrieben.  Dieses 
Ruhreben  erteilt  dem  Faden  den  zur  Veratreeikung  nötigen  vorüber- 
gehenden Draht ,  d.  h.  einen  Draht ,  der  den  schwachen  Vorgarnfudcn 
ttefahigt ,  die  stärkere  Beanspruchung  während  des  Verziehen«  auszu- 
halten. Gleichzeitig  übt  die  Vorrichtung  einen  Einflufs  auf  die  Gleich- 
mäTaigkeii  des  Verzuge«  aus. 

Tatsächlich  nehmen  die  dünneren  Stollen  de«  Vorgarn,  leichter 
eine  Drehung  auf  als  die  stärkeren,  weshalb  diese  mehr  geatreokt 
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Die  Vorgarn*puleu  A  vom  Florteiler  werden  auf  die  Vorgurn- 
abwickeltrommeln  B  aufgelegt,  die  eine  kontinuierliche  Bewegung 
erhalten,  welche  sich  durch  Friktion  auf  die  Vorgarnspulen  übertragt. 
Die  von  den  Spulen  abgezogenen  Fäden  werden  zur  Hälfte  nach  rechts 
und  links  verteilt  und  gehen  zunächst  zwischen  der  Einführungswatze  D 
und  der  unteren  kaoelliertcn  Speiscwalzc  C  hindurch.  Die  Walze  D 
wird  durch  Gewichte  »n  die  untere  Walze  gt'prefst,  «odafs  die  Fäden 
zwischen  diesen  beiden  Walzen  eingeklemmt  werden.  Vom  Einführungs- 
zylinder geht  der  Faden  naoh  abwart*  utid  wird  weiter  unten  wieder 
zwischen  ein  Streokwalzenpuar  durchgeführt,  von  dem  die  untere 
kancllierto  Walze  angetrieben  wird,  wahrend  die  obere  wieder  durch 
ein  Gewicht  fest  an  die  untere  angeprelat  wird. 

Die  Streckung  oder  der  Verzug  deB  Fadens  wird  durch  die  Diffe- 
renz der  Umfangsgeschwindigkeiten  der  beiden  kanelliertcn  Streek- 
zylinder F  und  K  herbeigeführt.  Die  untere  Walze  wird  schneller  al* 
die  obere  angetrieben;  infolgedessen  ist  das  Be«treben  vorbanden,  die 
Faden  auazuziehen  d.  h.  zu  verziehen.  Die  Differenz  der  Gewhwindig- 
keiten  ist  mehr  oder  weniger  grofs  entsprechend  dem  Verzuge,  den 
man  dem  Material«  geben  will. 

Um  ein  Abroifwn  des  Vorgarnes  während  des  Strecken*  zu  ver- 


werden,  wodurch  die  ungleichen  Stollen  auf  der  ganzen  Länge  de« 
Fadens  ausgeglichen  werden. 

Eine  r  adenf ührerstange  I  aus  Stahl  mit  kleinem  Durchmeaier, 
die  sich  über  den  Röhrchen  parallel  zu  den  Streckwalzen  befindet  und 
über  die  die  Fäden  gleiten,  bevor  aie  in  die  Rohrchen  eintreten,  kann 
durch  Hebel  an  den  beiden  Enden  in  schwingende  Bewegung  versetzt 
werden.  Sie  beschreibt  hierbei  um  die  Bolzen  K  einen  Bogen  und 
känn  in  diesem  irgend  «ine  Stellung  einnehmen. 

Die»«  Stellung  ändert  die  Neigung  de»  Faden*  zur  Achsrichtuug 
de»  Röhrchena. 

Durch  Ändern  dieser  Neigung  kann  man  die  Erschütterung ,  die 
der  Faden  durch  das  Rohr  erfahrt,  verändern,  d.  h.  man  kann  während 
des  Streckens  die  Wolle  mehr  oder  weniger  verfilzen. 

Nach  dem  Verlassen  des  Rohrehen*  geht  da»  gestreckte  Garn  unter 
ih-n  Druekwalzen  F  hinweg,  wo  der  Faden  geprefst  und  gestreckt  wird, 
während  die  Spindel  di«  Drehung  erteilt  und  die  Aufwieklung  be.orgt. 

Der  Faden  wendet  aich  nach  dem  Verlassen  der  untern  Streck- 
walzen der  Spindel  N  zn ,  wobei  er  einen  Fadenf ührer  in  Form  einer 
Ii hc  M  ( Sausen wänzchen)  passiert. 

Die  Spindel  wird  von  einer  in  der  Mitte  angeordneten  Bleeb- 
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trommel  mittel»  Schnur  angetrieben  und  i*t  in  die  Mitte  de«  konzen- 
trischen Ritige»  P  gestellt.    Alle  Ringe  einer  Seite  sind  auf  einer 
Ringbank  angeordnet,  die  eine  auf-  und  abgebende  Bewegung  erhält.  Anfo 
Die»e  Ringe  halsen  einen  mehr  oder  weniger  großen  Durchmesser  je  auch 
naoh  der  Gröfse  der  Spule,  die  auf  der  Spindel  aufgesteckt  ist  und  doch 
das  Garn  aufnimmt. 

Zwischen  dem  Ring  und  seinem  Deckel  ist  der  Traveller  ange- 
ordnet, durch  dessen  Auge  der  Kaden  geführt  wird.  Dieser  Traveller 
oder  Läufer  macht  die  Bewegungen  der  Riugbank  selbstverständlich 
mit,  bewirkt  die  Drehung  des  Kadens  und  gleichzeitig  sein  Aufwickeln 
auf  eine  Papierhälse,  die  auf  die  Spindel  aufgesteckt  wird.  Man  kann 
mit  diesen  Ringspinnmaschinen  Schufagarne  mit  weicher  Drehung  machen 
und  di«  Kettengaroe  mit  härterer  Drehung  versehen 

Die  Robrehen,  Kig.  2,  besteben  aus  einer  der  Länge  nach  durch  - 
gufseisernen  Spindel,  die  etwa  in  der  Mitte  ihrer  Länge  mit 
Hirtel  M,  an  dem  einen  Ende  mit  einem  nicht  eingezeichneten 
itt  und  einem  Loch  mit  kleinem  Durchmesser  versehen  ist,  die 
den  Fäden  in  'kurzen  Zwischenräumen  zur  Hervorbringung  de*  falschen 
Drahte*  einen  Schlag  geben,  während  am  andern 
Kode  eine  Kopfkapsel  aufgezogen  wird,  die  drei 
die  früheren  Haken  ersetzende  Stahlkugeln  in  einer 
bestimmten  Lage  halten. 

Es  ist  nun  notwendig,  dafs  die  einzelnen 
Kadenteile,  die  von  Schlag  zu  Schlag  die  Rnhrcn- 
vorrichtung  durchlaufen,  in  genau  gleicher  Weise 
von  der  Vorrichtung  behandelt  werden.  Bei  der 
gewöhnlieheo  Anordnung  sind  aber  die  Kaden 
meist  in  ganz  verschiedenen  Stellungen. 

Der  untere  Teil  des  Röhrchens  ist  eine  harte 
Stahlkapsel  mit  drei  glasharten  Kugeln  von  ver- 
schiedenem Durchmesser. 

Bei  dieser  Anordnung  ist  es  nun  leicht  mög-  ! 
lieh,  einen  abgerissenen  Faden  in  die  Rohre 
einzuführen ,  ohne  wie  früher  befürchten  zu 
müssen,  ihr  Inneres  zu  verderben.  Der  beson- 
der» große  Wert  der  Vorrichtung  besteht  je- 
darin,  daß  der  Kaden  beim  Durchlaufen 


hinteres,  neues  Gebäude  angesetzt  wurde,  bei  dem  man  bezüglich  der 
Kensterachsenverteilung,  Kensterdimensionen  und  Höben  mehr  auf  die 
Anforderungen  der  Weberei  Rücksicht  nehmen  konnte.  Es  erwuchsen 
auch  nioht  unerhebliche  Schwierigkeiten,  eine  einfache,  billige  und 
doch  zweckentsprechende,  theoretischen  Anforderungen  Genüge  leistendi- 
Trmnsmissionsanlage  zu  erhalten. 

Bei  näherer  Betrachtung  erweist  sieh  der  Grundnfs  als  ziemlich 
abgeschlossen  von  rechteckiger  Form. 

Der  l'arterreraum  ist  für  die  Aufnahme  mechanischer  Webstühle 
bestimmt  j  er  stellt  also  deu  Websaal  dar.  Man  betritt  ihn  bei  A 
und  gelangt  erstlich  in  ein  nach  dem  Websaal  offenes  Vestibül,  wu 
rechts  ein  abgeschlossenes  Treppenhans  H  liegt ,  während  links  die 
Garderobe  I  angeordnet  ist.  In  einer  Art  Gang  zwischen  diesem 
Teil  des  l'arterreranmes  und  der  Wehstuhlanßtellung  sind  die  Arbeits- 
pulte  für  den  Meister  aufgestellt. 

Per  Websaal  ist  15.4H  m  -  5,0<»  |  5,27  f  5,<i'.Hn  breit,  4  |  3X3,3 
r  3,6  I  3  X  3,3  |  3,5  -  3  X  3,25  f  8  X  3,3  +  3,5  »  3,5  +  3,3  1  2,5  m 
=  60  m  lang  und  4,028  m  hoch.  Im  (Querschnitt ,  Fig.  5 ,  zeigen  sieb 
zwei  Säulenreiben.  Die  natürliche  lieleoohtung  erhält  der  Webaaal 
durch  breite  hohe  Kruster,  mithin  durch  Seitenlicbt.  Allerdings  ist 
die  Beleuchtung  von  der  linken  Seite  infolge  der  vorgebauten  Trans- 
mission nicht  vollkommen,  doch  uiuß  man  andrerseits  bedenken.  dals 
die  Gebäudetiefe  von  15,450  m  nicht  groß  genannt  werden  kann. 
Die  Stühle  sind  in  vier  Reiben  aufgestellt  und  der  Reihe  nach  für 
verschiedene  Zwecke  bestimmt;  sie  variieren  nach  der  Blattbreite. 
In  den  Reihen  a  und  d  sind  Webstühle  für  11t»  cm  Blattbreite,  dagegen 
enthalten  die  übrigen  Reihen  b  und  o  Wehstühle  mit  14t)  om  Blatt- 
breite. Ein  Teil  der  Webstühle  ist  mit  Schaftmaschinen 
Am  äußersten  Ende  des  Websaales  ist  eine  Abortanlage  für  ] 
und  Frauen  B  angebaut. 

Die  Treppe  führt  in  das  erste  Stockwerk,  dessen  Grundrirs  Fig.  7 
darstellt. 

Man  kommt  zunächst  wieder  in  ein  Vorhaus,  von  dem  man 
geradeaus  in  einen  breiten  Hang  1,  eintritt,  der  in  Regalen  gleich- 
zeitig die  fertigen  Waren  enthält.    Anschliefsend  an  das  Vorhaus  be- 
findet sich  das  Bureau  L,  das  zugleich  als  Magazin  für  Webereiutensilien 
emen  etc.  i  benutzt  wird. 

Das  Lokal  K,  ist  als  eigentlicher  Expeditions- 
raum  anzusehen,  in  dem  sich  das  Garulager  und  die 
Abgabe  des  Ketten-  und  Schußmaterials ,  sowie  die 
Übernahm«  und  Durchschau  der  Waren  befindet. 

Der  Gang  I  endet  in  dem  großen  Saal  M ,  der 
znm  Teil  Websaal,  zum  Teil  Vorbereitungasaal  N  ist. 
Im  Websaal  sind  in  derselben  Weise,  wie  im  Parterre- 
lokal  vier  Reihen  Wehstühle  aufgestellt.  Die  Weberei 
umfafst  «oruit  4  X  3l>  Webstuhle  im  Parterresaal, 
4XU  in.  ersten  Stockwerke  =  120  f  44  =  IM  Web- 
stühle. Die  Webstühle  seihst  sind  genau  solche,  wie 
die  im  Parterrelokale.  Der  Vorl>ereitungssaal  umfafst 
zwei  Handscherrahmen  h  mit  vorgelegten  Räum- 
maschinen, wie  sie  in  Buntwebereien  häutig  anzu- 
treffen sind.  Die  Spulen  zum  Scheren  werden  auf  der 
Kettenspulmsschine  i  hergestellt ,  während  die  Spül- 
maschinen k  Schußspulen  erzeugen.  Ks  ist  jedoch 
angenommen,  dafs  meistenteils  pin-cop»  verarbeitet 
werden.  Im  Schlichtlokal  P  werden  die  Strähne  auf 
den  Hankschlichtmaschii 
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der  Rohre  bezw.  der  Zwischenräume  der  Kugeln  von  allen  Seiten 
geglättet  wird  und  dafs  er  durch  diesen  zwangsläufigen  Weg  in 
glattem  Zustande  das  Rohr  verlassen  kann.  Eine  veränderte  Lage 
ist  schwer  denkbar,  folglich  ist  das  Fadenstück  während  der  Streckung 
stets  in  derselben  Position.  Infolgedessen  erhalten  alle  Fäden  während 
des  Streckens  dir  gleiche  Drehung  und  sind  ganz  gleichmäßig.  Wahrend 
der  Arbeit  der  Maschine  können  die  Fäden  aus  der  ihnen  vorge- 
schriebenen Lage  nicht  herausgehen,  infolge  der  glatten  Bohrung  und 
Kugel  auch  keine  Verletzung  erhalten.  Diese  vervollkommnete  Vor- 
laden. 

Fig.  3  zeigt  eine  solche  neue  Ringspinnmaschine  in  der  Ansicht. 
Es  mag  noch  erwähnt  werden,  dal»  auch  die  Fadeuführerbank  beweg- 
lich ist,  wodurch  ein  konstanter  Ballon  und  eine  gleiche  Spannung 
des  Kadens  bewirkt  wird. 
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in 
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Die  mechanische  Weberei ,  «leren  Gcbäudocinrichtung  die  Tafel  1 
wiedergibt,  ist  eine  Buntweberei:  sie  setzt  «ich  aus  einem  Gebäudr. 
das  vormal»  zu  anderen  Zwcekcu  benutzt  wurde,  und  aus  einem  Neubau 
Die  Kig.  I  laßt  erkennen,  wie  au  deu  vorderen  Trakt  ein 


f  wird  die  Schlichte  durch 
gleichmäßig  verteilt.  Die  geschlichteten  gebürsteten 
Strähne  werden  sodann  im  Lokale  0  auf  Trocken- 
maaehinen  g  getrocknet ,  hierauf  auf  den  Kettenspul- 
maschinen  i  gespult  und  auf  den  Handseberrahmen 
und  der  Bäummaschine  weiterverarbeitet,  bis  man  end- 
lich den  fertigen  Kettenbaum  erhält.  In  der  äufsersten 
Ecke  ist  wieder  eine  Abortanlage  für  Männer  R  und 
Krauen  y  vorgesehen. 

Die  Vorbereitung  ist  für  die  Anlage  vollständig  ausreichend. 
Isoliert  vom  Hauptgeliäude  ist  ein  einfaches  Parterregehäude  mit 
Scitcnliuht  errichtet,  das  Kessel,  Dampfmaschine  und  Reparaturwerk- 
statt*; umfafst. 

Da«  Maschinenhaus  D  ist  10  m  lang  und  8  m  breit.  Ks  ist  zur 
Aufnahme  einer  Compounddampfmaschine  von  HO  PS  bestimmt  nnd 
soll  einerseits  die  Transmissionen  hexw.  Arbeitsmaschinen  lietreibeu, 
anderseits  die  künstliche  Beleuchtung  der  Ar!>eits«w1e  und  Aufsen- 
räume  besorgen. 

Zum  letzteren  Zwecke  wird  im  Maschinenhaus,  Kig.  3,  von  der 
Hauptwelle  eine  Vorgelegewelle  angetrielwn,  die  eine  Dynamomaschine 
d  betreibt. 

Die  Haupttrausmission  ist.  im  Maschinenssal  auf  feste  Betonpfeiler 
gelagert  und  überbrückt  den  Raum  zwischen  Maschinenbaus  und 
WebereigeliHiide  mittels  einer  verspannten  Welle.  An  das  Weberci- 
gehaude  sind  nun  in  entsprechenden  Abständen  Pfeiler  angebaut,  die 
obeu  durch  ein  Dach  ülierdeckt  «iud,  das  sich  pultartig  den  in  die 
Hauptmauer  eingelassenen  schmiedeeisernen  Trägern  auflegt  und  auf 
die  ganze  Länge  der  Transmission  angelegt  wird. 

Die  Teilung  der  übertragenen  Kraft  erfolgt  mittels  Hanfseilen  in 
der  eingezeichneten  Art;  nebenbei  "ei  angeführt,  dal«  in  der  Zeich- 
nung die  Pfeiler,  welche  die  Lager  für  die' 
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Von  zwei  doppelbreiteu  Scheiben  werden  nach  rechts  und  Uuks  je 
zwei  yueratrange  betrieben. 

Die  Webstuhle  und  Vorhereitungsiiiasehiueo  im  ersten  Stockwerke 
«erden  von  den  unteren  Wellensträngen  betrieben.  Zu  diesem  Zwecke 
müssen  die  Webstähle  im  ersten  Stock  am  die  Kiemeuseheibenbreite 
versetzt  werden.  Die  Vorbercitangsmaschinen  werden  von  der  letzten 
Qucrwelle  in  einfacher  Weise  angetrieben. 

Da  die  Hauptunterzügc  in  der  Längsrichtung  des  Gebäudes  laufen 
und  die  Querhölzer  in  der  Uuerriehtung  liegen,  ist  der  Durchgang  der 
Riemen  leioht  möglich. 

An  das  Maschinenbaus  schließt  das  Kesselhaus  K  mit  zwei  Ihuupf- 
keeseln  von  entsprechender  Größe  und  die  Heparaturwerk'tättc  K  an. 
Die  Esse  ist  an  das  Kesselbaus  angebaut. 

Neben  ihr  befindet  sich  ein  Kohlenmagazin  S. 

Die  Dechkonstmktion  ist  im  alten  und  neuen  Gebäude  als  Holz- 
dachstahl  ausgeführt ,  jedoch  hat  man  nr  besseren  Ausnutzung  des 
Olierstoekes  im  neuen  Trakt  die  Neigung  des  Dache*  reduziert,  um 
an  Stookwerkahnhe  zu  gewinnen. 

Die  Fig.  4  u.  zeigen  (Querschnitte  der  einzelnen  Gebäude ;  Fig.  << 
gibt  ein  Bild  von  der  einfachen  Fassade. 


Die  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Uta,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  4—6J 

[Fortsetzung.]  ••-  i  i-  .  v.rlw>t»». 

Die  Herstellung  von  Leinen-  und  Jutewaren,  von  Bändern  und 
ähnlichen  Artikeln  und  von  eigenartigen  Geweben  verschiedener 
Art. 

a.  Herstellung  von  Le i nen w aren. 

Ks  kann  als  bekannt  rurausgesetzt  werden,  daß 
man  aus  Flaohagara  glatte,  geköperte  und  gemusterte 
Gewebe,  ja  selbst  Plüsche  herstellen  kann.  Auch  ist 
bekannt,  dafs  alle  diese  Gewebe,  um  sie  leichter  und 
wohlfeiler  zu  gestalten,  öfters  halb  ans  Baumwolle 
gewebt  werden,  wodurch  sie  zwar  wegen  der  größe- 
ren  Gleichmäßigkeit  des  Baumwollfadeus  an  Schön- 
heit gewinnen,  aber  an  Festigkeit  und  Dauerhaftig- 
keit verlieren.  In  der  Kegel  wird  die  Kette  aus 
Baumwollgarn  genommen,  der  Schußfaden  dagegen 
aus  Flachsgarn  geringerer  Sorte  gewählt ,  das  als 
Kette  wegen  nngenügender  Festigkeit  nicht  tauglich 
wäre. 

Die  l^inenweherei  nimmt  in  der  Textilindustrie 
unstreitig  einen  ganz  hervorragenden  Platz  ein,  was 
wohl  in  erster  Linie  der  Schönheit  vieler  I. inner.  - 
gewebe,  besonders  der  Dumastgewebe,  zuzuschreiben 
ist.  Die  technischen  Hilfsmittel  und  Maschinen  zur 
Erzeugung  feinster  musterreieber  Leinengewebc  sind 
höchst  mannigfach  nnd  interessant,  wenn  auch  noch 
nicht  ganz  vollkommen. 

Ks  ist  eigentümlich,  dafs  es  in  der  Leinen- 
Industrie  gar  nicht  so  leicht  ist,  auf  mechanischen 
Stühlen  jene  Gewebe  herzustellen,  die  der  zur  Ver- 
wendung kommenden  (iespinstfaser  den  Namen  Lein- 
wand verdanken.  Während  man  in  Baumwollwebereirn  solche  Gewebe 
leicht  herstellen  kann,  fällt  es  in  der  Leinenindustrie  schwer,  rein- 
leinene Zeuge  mit  taffetartiger  Bindung  zu  erzeugen.  Pas  Haupthindernis 
ist  die  Tatsache,  dafs  der  Leineufaden  bei  einem  entsprechend  raschen 
Gang  dea  Webstuhles  die  grofse  Beanspruchung  hei  der  Fachbildung 
nicht  auahält.  Erst  die  Anordnung  des  beweglichen  Streichriegels,  der 
so  viel  Kette  nachläßt,  als  bei  der  Ausheilung  der  Kettenfäden  der 
Faden  verlängert  wird,  beseitigte  die  Hindernisse;  die  durch  diese 
Vorrichtung   herbeigeführt c  gleichmäßige  Kettenspaunnng  gestattet 
ein  glattes  Weben. 

Als  ein  weiteres  Hindernis  erwies  sich  auch  die  Utigleiohmißigkett 
des  Leinengarnes,  die  allerdings  durch  ein  Schlichten  dea  Kettengarnes 
im  Strähn  oder  in  der  Kette  nach  dem  Zetteln  »der  im  Wehstuhl 
ausgeglichen  werden  kann.  Daa  Schlichten  soll  die  einzelnen  Ketten- 
fäden durch  Umhüllung  mit  klebrigen  rasch  erhärtenden  Flüssigkeiten 
derartig  kräftigen ,  dafs  sie  imstande  sind ,  die  Beanspruchung  beim 
Weben  im  mechanischen  Webstuhl  auszabaltcn.  Als  Schlichtmasse 
verwendet  man  entweder  gcBäucrtc  oder  frische  Schlichte  unter  Zusatz 
von  Glyzerin,  Seife,  Wachs,  Paraffin  etc.  Man  arbeitet  jedoch  auch 
vielfach  sehr  gute  Garne  von  durchgängig  gleichmäßiger  Beschaffenheit, 
die  so  haltbar  sind,  da!'*  sie  roh  ohne  Sehlichtung  verarbeitet  werden 
können,  wodurch  man  zwar  schöne  aber  verhältnismäßig  teure  Gewebe 
erhalt.  Auch  das  Sohußgarn  war  erst  seit  Einführung  der  Sehlauch- 
spulmasobine'i  in  eine  Form  zu  bringen,  die  eB  zum  Verweben  in 
mechanischen  Webstühlen  geeignet  erscheinen  ließ. 

Die  Herstellung  von  Kettengarnspulen  erfolgt  auf  Kettenspul- 
masebinen  mit  liegenden  Trommeln  und  gurscisernen  Spolenträgcru 
von  derselben  Bauart  wie  in  der  Bauniwoll  Weberei ;  nur  mit  dem 
Unterschiede,  dal«  die  Haspeln  gewöhnlich  unten  angeordnet  sind  und 
wegen  der  H*a|x-Iuiig  des  Leinengarnes  auf  Weifen  mit  2',  Vard 
Umfang  HO»  nini  HaspcldurchmeBser  haben  müssen,  wodurch  die  Ma- 
schine verhältnismäßig  hoch  wird.  Das  Scheren  erfolgt  mit  Zettel- 
maschinen   and  zwar  meistens  (besonders  liei  Sebweifmustern)  auf 


Sektioual  •  Zettelmasohinen.  Auch  der  alte  Haiidscherrahmen  ist  in 
kleineren  Betrieben  noch  vielfach  in  Gebrauch.  Zum  Entfernen  der 
Holzteilcheu  besonders  in  Towgarnen  bedient  man  sich  gern  einer 
Garnmangel.  Das  Schlichten  erfolgt  besonders  in  Bantwebereien 
für  halbleinene  Gewebe  im  Strähn  auf  Strähnschlichtmasahinen  oder 
auf  Zylinder- Sizingmaschinen  oder  auch,  wie  es  heute  wieder  öfter 
anzutreffen  ist  und  weiter  unten  ausführlich  beschrieben  werden  soll, 
im  mechanischen  Webstuhl  selbst.  Es  soll  an  dieser  Stelle  betont  wer- 
den, dafs  sich  von  den  bisher  bekannton  Sohliohtniascliinen  für  Leinen- 
ketten jedenfalls  die  Lufttrockenscblichtmasohinen  am  besten  eignen 
dürften. 

Bevor  wir  die  zur  Herstellung  von  I.eiucngeweben  in  der  Praxis 
verwendeten  Wehatohßysteme  eingehend  besprechen,  sollen  die  allge- 
meinen Gesichtspunkte  erörtert  werden ,  die  zur  Heranziehung  be- 
stimmter Einrichtungen  and  Mechanismen  geführt  haben. 

Vor  allem  ist  die  Frage  zu  beantworten,  ob  es  wirklieb  zweckmässig 
sei,  die  Erzeugung  von  reinleinener  Leinwand  auf  Handstüblen  vorzuneh- 
men, wie  dies  noch  beute  vielfach  geschieht.  Die  Frage  enthalt  in 
sich  eine  andere,  lange  streitig  gewesene:  ob  zwischen  Leinengewebe 
ans  Handgespinst  und  solchem  au*  Maschinengarn  ein  wesentlicher 
Unterschied  hinsichtlich  der  Haltbarkeit  und  Dauerhaftigkeit  bestehe. 
Die  Erfahrung  hat  gelehrt,  dal's  tiewebe  von  gleicher  Einstellung  nnd 
Bindung,  in  gleicher  Weise  gewebt  und  beim  Gebrauch  gleichmäfsig 
in  Anspruch  genommen,  in  der  Regel  schneller  zu  gründe  geben, 
wenn  sie  aus  HandgespinBt  hergestellt  werden,  als  wenn  sie  ans 
Maschinenfarn  besteben.  Der  Grund  liegt  in  der  sorgfältigeren  Vor- 
bereitung des  Rohmaterials  und  in  der  größeren  Gleichmäßigkeit. 

Die  Herstellung  von  mechanisch  gearbeiteter  Leinwand  ist  immer- 
hin noch  abhängig  von  der  Güte  des  Kettentnaterial« ,  doch  maß 
hervorgehoben  weiden,  dafs  die  Li  in  wand  alsdann  ebenso  schön  and 
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dauerhaft  ist  als  handgearbeitete.  Die  Masohiuenarbeit  bietet  jedoch 
keine  grol'sen  bilanziellen  Vorteile,  und  die  Leistung  ist  nicht  erheb- 
lich größer  als  hei  Handarbeit.  Viel  günstiger  werden  aber  die  Ver- 
hältnisse, wenn  es  sich  nm  die  Erzeugung  von  geköperten  Leinen- 
geweben handelt,  die  man  ja  vielfach  Gradl  nennt.  Solche  können 
auf  mechanischen  Webstühlen  leicht  hergestellt  werden,  nnd  die 
Leistung  ist  erheblich  größer  aß  jene  des  Handwebstubls.  Was  aber 
am  meisten  in  die  VVagsohalo  fällt,  ist  das,  dafs  sioh  ein  solche*  Ge- 
webe ohne  Schwierigkeit  auf  dem  mechanischen  Webstuhl  herstellen 
läßt  und  die  Zahl  der  Fadenbrüche  hezw.  Belriebsstillstände  sioh  auf 
ein  zulässiges  Maß  reduziert, 

Bezüglich  der  Einrichtung  dieser  Webstühle  soll  hier  nur  er- 
wähnt werden,  daß  insbesondere  die  Trittvorriohtnng  zur  Fachbildung 
fast  an  }edem  Orte  in  anderer  Weise  angewandt  wird. 

Während  an  einigen  Orten  die  einfache  Köpervorrichtuug  zwUaben 
den  Gestellwänden,  die  sogen.  Innentrittvorrichtung,  aß  geeignet  an- 
gesehen wird,  reine  tadellose  Bett  zeuge  herzustellen,  ist  man  ander- 
wärt* einstimmig  in  der  Verurteilung  dieser  Anordnung  und  sieht  aß 
einzig  richtige  Tritt  Vorrichtung  die  verschiedenen  Arten  der  unten  be- 
schriebenen Buutrnder  an.  Immerhin  muß  hervorgeholten  werden, 
daß  die  allerding*  kostspieligeren  Buntruder  in  quantitativer  wie  in 
qualitativer  Hinsicht  erwiesenermaßen  feste  gute  Bettzeuge  liefern. 
Die  als  Möbel-,  Rouleau-  oder  Plachengradl  bekannten  Leiuengcwebe 
werden  allerdings  nicht  sehr  dicht  eingestellt,  sondern  erst  darch  die 
Appretur  bewirkt.  Die  tneiaten  Gradl  wie  Mieder-  oder  Korsettgradl 
werden  gewöhnlich  aus  Baumwolle  hergestellt,  wenn  aber  aus  Lei- 
nen, so  macht  man  wenigstens  die  bunten  Game  aus  Baumwolle. 
Die  Leiuengcwebe  werden  zu  HO  %  roh,  halbgebleicbt  oder  ganz 
gebleicht  gewebt. 

Leinengewelif  mit  Atlaabindung  sind  auf  iiierhauisrhen  Webstühlen 
unr  bis  zu  einer  Breite  von  tili  ;  12»  cm  leicht  herzustellen  ;  über  diese 
Breite  hinaas  bietet  der  mechanische  Webstuhl  nahezu  keine  Vorteile 
gegen  den  Handstabl.   Die  größte  Bedeutung  besitzt  der  mechanische 
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Webstuhl  bei  der  Herstellung  van  Jacquardgewehen  oder,  bester  ge- 
sagt, Damaatgewcbcn. 

Seit  vielen  Jubren  sind  Wcbstuhlkonatrukteure  bemüht  ,  passende 
Werkzeuge  tu  schaffen,  mit  denen  man  im  stände  wäre,  Damaste  d.  s. 
Gewebe,  die  mau  auf  Handstüblen  mit  Jacquardmaschinen  und  Vorder- 
zeug herstellt,  auf  mechanischen  Webstühlen  zu  erzeugen.  Einige 
dieser  Vorrichtungen  kamen  auch  probeweise  zur  Einführung  in  die 
Praxis;  die  allgemeine  Einführung  dieser  Apparate  scheiterte  jedoch 
an  ihrer  beschränkten  Verwendbarkeit,  kostspieligen  Anschaffung  und 
schwierigen  Aufstellung  sowie  Bedienung. 

Siimtlichen  bekannt 
gewordenen  Damastvor- 
riohtungeu  haften  mehr 
oder  weniger  Übelatände 
an,  vielen  besonders  der, 
dat's  man  hierfür  eigens 
konstruierte  Musterma- 
sohiuen  (zumeist  eine  Kom- 
bination von  Jacquard- 
und  Schaftmaschinen)  an- 
schaffen mufste  und  die 
gewöhnliche  Jacquard- 
maschine, wie  sie  auch  auf 
dem  Handstuhle  bei  der 
Da  tri  astwebe  rei  verwendet 
wird ,  nicht  benutzen 
konnte  Der  niumlichen 
Ausdehnung  wegen ,  die 
eine  solche  Musterma- 
achine  einnahm,  war  man 
in  der  Platinenxabl  be- 
schränkt ;  denn  man 
konnte  bei  solchen  Ma- 
schinen nicht  gut  über 
MX)  Platinen  hinausgehen. 

Erat  iu  neuester  Zeit 
i-t  es  gelungen,  kotnpen- 
diöse  Vorrichtungen  so 
ersinnen,  die  in  Bezug  auf 
Musterung  das  Gröfat- 
roögliohi.'  erreichen. 

Spatersoll  der  jetzige 
Stand  der  Damast- 
weberet  umfassend 
dargestellt  wer- 
den, und  dann  wird 
sich  die  Gelegen- 
heit bieten ,  aus- 
führlich die  an- 
erkannt besten  Dü- 
rnast Vorrichtungen 
XU  besprechen.  Eh 
wird  sich  darum 
handeln ,  festzu- 
stellen, welchen 
praktischen  Wert 
die  Stuhlsvstcme 
und  die  besonderen 
Vorrichtungen  zur 
Erzeugung  des  Da- 
mastes besitzen. 

Die  glatten 
I  .einen  st  «hie  las- 
sen sich  wie  die 
Raumwollstühle  in 

leichtere  und 
schwerere,  zur  Her- 
stellung feinerer 
und  gröberer  Lei- 
nenwaren unter- 
xeheiilen,  die  mei- 
sten Leinenwaren 
werden  in  1 a  oder 
'u  Weiche  gear- 
beitet, sind  slso  ty.Ja.ff.  7..  A. 
Weirawaren ,  die 

sauber  nnd  fleckenlos  sein  sollen.  Da  der  Oberachläger  unvermeidlich 
durch  das  schmutzige  Ol  an  den  Pickcrspindcln ,  das  bei  dem  Schlag 
leicht  mitfliegt,  die  Ware  beschmutzt,  so  sind  l'ntcrsoblägcr  vorzuziehen, 
und  iu  der  Tat  werden  bei  I<eiucnstühlen  fast  ausschließlich  diese 
Schlag  Vorrichtungen  angewendet.  Der  Unterscblügcr  gibt  tiewähr 
gegen  Fleck«,  weil  der  Picker  ohne  Spindel  geht  und  kein  Öl  oder  Kett 
braucht,  und  weil  die  Solds»«  eilen  aufsei-hulli  der  WebsUiblwunde  liegen. 

Der  l'nterschlager  besitzt  auch  den  Vorteil,  dafs  die  zulässige 
Stuhlmaximalbreite  grol'ser  ist  als  bei  Oberaohhlgern,  was  insl>esoiidere 
bei  breiten  Stühlen  für  Segcllcinen  eine  grofse  Holle  spielt. 

Cur  Leinenwebstüble  ist  ferner  die  Erhöhung  der  Tourenzahl 
nicht  in  einem  solchen  Mafsc  möglich,  wie  beim  Baumwollstuhl:  auch 
aus  diesem  Urundc  ist  der  l'nterschläger  dem  Überscbliiger  vorzuziehen. 

Zur  Herstellung  von  leichten  Leinengeweben  benutzen  A.  ITohl- 
banm  &.  Comp,  iu  Jagerudorf  einen  m  cchan  i  sehe  n  Web- 


stuhl mit  Aul'sentritten  und  einem  Obersahläger,  der 
sich  von  den  HaumwollstQhlen  dieser  Art  -  nur  durch  eine  etwas 
schwerere  Bauart  unterscheidet.  Der  Webstuhl  ist  für  glatte  und 
gemusterte  Gewebe  verwendbar.  Kür  letztere  kann  er  mit  fünf  Innen- 
tritten ,  mit  acht  Aufsentritten  oder  mit  einer  Schaftmaschine  bis  zu 
zwanzig  Schäften  oder  einer  Jacquardmaschine  auagestattet  werden. 
Diese  Webstühle  werden  in  Blattbreiten  von  86  ;  231  cm  gebaut  und 
sind,  wie  erwähnt,  den  Baum«  ollwobst  üblen  M  ahnlieh,  dafs  sie  hier 
übergangen  werden  können. 

Man  baut  sie  übrigens  auch  für  die  Herstellung  von  im  Schuft 

gcmustertenl^einenwaren , 
in  diesem  Falle  erhalten 
sie  einen  einseitigen  Hub- 
kasten weehscl ,  um  mit 
vier  Schützen  in  beliebiger 
Reihenfolge  wechseln  zu 
können.  Auch  die«-  Stühle 
unterscheiden  sich  nur 
wenig  von  den  schweren 
Itaumwollwebstühlen  mit 
Steigladen. 

Als  Normalstuhl 
für    die  Erzeugung 
sohwerer  L einwand 
oder  einfacher  Bett- 
zeugs auB  Heinleinen  oder 
Halbleinen  kann  der  Web- 
stuhl der  Firma  A  lluhl 
bäum  &  C  o  m  p.  in  Jä- 
gerudorf angesehen  wer- 
den ,  von  dem  Fig.  -I  ein 
Bild  gibt.  Er  ist  als  l'nter- 
sohlager   mit  Exzenter- 
Bchlag  durch  Rollenkurbel 
und  E\ /ent erhebet  gebaut 
und  für  fünf  Iunentritte 
eingerichtet ;  in  der  Minute 
vermag  er  Sfi-f-lfO  Tou- 
ren zu  machen.  Der  Web- 
stuhl ist  mit  festem  Blatt, 
doppelter  Stecbcrvorricb- 
tung  mit  Federpuffer,  po- 
sitivem Waren 
haumregulator.Ke- 
gulatorbaum  aus 
Holz  oder  aus  pa- 
tentgeschweifaten 
schmiedeeisernen 
Rohren  mit  guß- 
eisernen Stutzen 
und  schmiedeeiser- 
nen  Zapfen ,  der 
Zeugbaum  mit  per- 
foriertem Stahl- 
blech bedeckt. 

Der  Schlag- 
mechanismus be- 
steht au*  einer  auf 
der  Schlagwelle  be- 
festigten Kurbel, 
die  eine  auf  den 
Scblaghebel  wir- 
kende Rolle  trägt. 
Der  Schiaghcbel 
ist  mit  einer  tin- 
runden Form  ver- 
sehen, auf  welche 
die  Rolle  wirkt ; 
dadurch  wird  der 

Exzenterhebel 
rasch  nach  abwärts 
hewcgt.DerSchUg- 
hel>el  greift  in  eine 
Lederschlinge  ein, 
die  auf  einem  mit 
dem  Schlagarm  iu 
Verbindung  stehenden  Sektor  befestigt  ist.  Durch  die  rasche  Bewegung 
des  Schlaghehels  werden  Sektor  und  Schlagarm  schnell  vorwärts  ge- 
schwungen und  dabei  eine  Feder  gespannt,  welche  die  Rückbewegung 
des  Sehlagarmcs  bewirkt.  Der  Pickcr  wird  von  dem  Schlaga rni  dirrkt 
bewegt,  indem  dieser  durch  ihn  durchgesteckt  ist.  Ein  kurzer  Riemen, 
der  sich  läng«  einer  Art  Pickerspindel  führt,  und  ein  lunger  Fangriemr-ii 
hemmen  den  in  den  Kasten  zurückkehrenden  Schützen  in  seinem  Laufe. 
Scillae;»  im  und  Schlagsektor  sind  an  der  Ladenachse  gelagert.  Der 
Stuhl  enthält  zwei  Innentritte  und  am  (ieschirriegel  in  zwei  tiabcllagvm 
gelagert  eine  Gegenzugwalze.  Jedoch  kann  auch  eine  Knpervorrichtung 
mit  (iegenzug-  und  Gleichstellvorrichtung  »«geordnet  sein.  Alle  diese 
Einrichtungen  entsprechen  den  bei  Raumwollwehstühlen  zur  Anwen- 
dung gebracht en. 

Einen  ähnlich  gebauten,  jedoch  massiveren  Stuhl  für  die  (Erzeu- 
gung von  sehr  seh  waren  breitet!  Leinen-  und  Hanfwaren 
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mit  1 2" 1  ;  l ■  m t  cm  Blattbreite  von  derselben  Firma  zeigt  Fig.  5.  Der 
stuhl  kann  für  platte,  wie  für  gemusterte  Waren  eingerichtet  werden : 
im  Bilde  ist  er  für  fünf  Innentritte  dargestellt  und  mit  fünfbindigen 
Atlasexzentern  ausgestattet.  Am  Geachirriegel  ist  wieder  eine  be- 
ngebracht. Der  ünter- 
ebene.  Die  Warenauf- 
Zeugbaumes,  der  mit 
perforiertem  Stahlblech  bedeckt  ist,  und  eines  Warenaufwickelbeuraes, 
der  in  sehragen  Schlitzen  eine«  Gestelleiseus  geführt  wird. 

In  sehr  breite  Stühle  für  ganz  schwere  Baumwull-,  Leinen-  und 
Hanfwaren  wird  die  Kopervorrichtung  doppelt  eingebaut  und  zwei 
zusammengehörende  Tritte  mit  den  Schäften  angeschnürt ;  auch  die 
Anordnung  der  Geachirrollen  auf  der  Geschirrwelle  wird  entsprechend 
wiederholt. 

Diese  Stühle  haben  einen  beweglicher.  Streiehriegel  und  erhalten 
bei  g roter  Breite  einen  exzentrisebeu  Riiderantrieb  zur  Erzeugung 
eines  größeren  Ladenstillstande«  wahrend  de«  Schiitzendurcblaufes. 
Wenn  es  sich  darum  bandelt,  ganz  besonder«  schwere  und 
breite  Leinen-  und  Hanfwaren  herzustellen,  etwa  mit  einer 
Blattbreite  von  121  K-MW  cm,  so  gibt  man  dem  Stuhle,  der  bei  solcher 
Breite  stark  beansprucht  wird,  eine  besondere  äußere  Form,  die  durch 
Fig.  >;  ersichtlich  gemacht  wird.  Der  Stuhl  ist  ein  I'ntersehläger  von 
beschriebener  Konstruktion  und  besitzt  eine  schwere  Bauart.  Die 
Kettenbaumbremsung  erfolgt  mittel«  starker  Räderübersetzung  und 
Bremssobeiben  wie  Heheln  und  Gewichten.  Der  Streichriegel  erhält 
«eine  oszillierende  Bewegung  durch  Spiralfedern,  die  an  feste»  Gestell- 
hängen.    Der  Hauptantrieb  erfolgt  mit  dreifacher  Raderfllter- 


zur  Arbeit  kommt ,  stellt  sich  vielmehr  gegen  die  Zuführung  dieseB 
weifaeu  Fadens  so .  daß  er  gar  nicht  aufgelegt  wird ,  sondern  hinter 
oder  unter  sie  gelangt  und  dann  auf  der  Warenrückseite  liegt  (wie  in 
Skz.  6  hinter  Mascbe  a  von  b),  oder  dafs  er  auf  sie  nur  als  Henkel  zu 
liegen  kommt  (r,  auf  Nadel  von  i,  in  Skz.  7)  und  von  der  untätigen 

nicht  auf  die  Vorder- 


setzung, und  wegen  des  Ausbaues  dieser  wird  die  Haupt- 
und  Schlagwelle  in  einem  am  Fufsboden  befestigten  Bock 
aufsen  nochmals  gelagert.  Die  Hauptwelle  trägt  au  Isen 
ein  Handrad  von  großem  Durehmesser,  um  den  schweren 
Stuhl  leicht  mit  der  Hand  liewegen  zu  können.  Der 
Webstuhl  vermag  je  nach  der  Breite  mit  70  MIO  Touren 
pro  Minute  zu  laufen.  Bei  breiten  Webstühlen  dieser 
Art  geht  die  Ausrückstange  über  die  ganze  Breite  des 
Stuhles,  um  den  Stuhl  von  jeder  Stelle  aus-  und  ein- 
rücken zu  können.  Der  Gesohirricgel  ist  möglichst  fest 
und  massiv,  um  dem  Webstuhl  eine  genügende  Stabilität 
zu  verleihen. 

Bei  der  Herstellung  sehr  feiner  Leinengarne 
rauf«  ein  Hauptaugenmerk  anf  die  Anordnung  der  Streieb- 
bäume  gelegt  werden,  um  eine  bessere  Walke  des  Ge- 
webes  herbeizuführen  und  das  Kettengarn  mehr  zu  schonen. 
Fntcr  Walken  der  Leinengewebe  versteht  man  bekannt- 
lich das  Vertreten  der  Ketten-  und  Schußfaden  zu  einer 
guten  Decke,  das  bessere  Verkreuien  der  rechtwinklig 
untereinander  liegende!»  Fäden,  was  bei  Leinengarnen  be- 
»onder»  bei  feinen  Nummern  infolge  der  geringen  Elastizi- 
tät und  Sprodigkeit  der  (iarne  mit  Schwierigkeiten  ver- 
knüpft ist.  Das  Fach  mufs  daher  gegenüber  anderen 
Bindungen  früher  schliefaen,  und  beim  l^denanschlag  mufs  der  Schuß- 
faden bereits  verkreuzt  im  Fache  liegen ;  der  Abschlag  des  Schützens 
muls  demnach  auch  früher  erfolgen,  und  damit  die  jeweils  oben  gewesene 
Fachbälfte  sich  gut  über  den  Einschuß  legt,  mufs  sie  gelockert  wer- 
den, zu  welchem  Zwecke  der  Streivhbanm  hoher  als  der  Brustbnum 
gelegt  srird,  sodaß  die  Kette  abwärts  zum  Geschirr  hcrcinläuft. 

folgt.) 


In  den  weiteren  Skizzen  ist  die  Vorrichtung  für  die  Ausübung 
dieses  Verfahrens  auf  der  Rundstrickmaschine  dargestellt.  Dabei 
werden  die  Nadeln  n,  Skz.  N,  am  Fufs  n,  durch  das  Schloß  c  in 
gewöhnlicher  Weise  gehoben  und  gesenkt ;  sie  führen  sich  unten  in 
den  Schwingen  d,  die  mit  den  Armen  d,  in  der  Führung  e  liegen  zum 
Zwecke  der  gewöhnlichen  bekannten  Strumpfherstcllung. 

Für  die  Nadeln  n  aber,  welche  die  Musterstreifeu  bilden  sollen, 
werden  Schwingen  d  von  der  Form  f  eingesetzt,  die  nicht  in  die  Führung  e 
reichen,  sondern  mit  dem  Arm  k  an  einen  Ring  g  «ich  anlegen,  ge- 
zogen durch  eine  Keiler  Ii.  Sollen  nun  die  Muiternadetn  nicht  arbeiten, 
so  wird  durch  eine  lieliebige  Einrichtung  (hier  durch  eine  Zähl-  und 
Musterkette)  der  Ring  g  (Skz. !))  gehoben;  dabei  beben  sich  die  Arme  k, 
und  die  nm  f,  drehbaren  Schwingen  geben  mit  f  nach  links,  rücken 
also  die  Nadeln  n  und  n,  aus  c  aus  und  bringen  oben  deren  Haken  u, 
etwas  aus  der  Reihe  n  nach  außen.  Dieses  Ausrücken  erfolgt ,  wenn 
die  Nadeln  in  die  Fangstellung  stechen ,  in  der  die  alte  Ware  mit 
den  Maschen  i  noch  auf  den  Zungen  (Skz.  ft)  hängt. 

Die  Fadeoführer  k  I  m  n  u.  s.  w.  (Skz.  I  n.  2i  bangen  neben- 
einander innerhalb  de«  Nadelzylinders  n,  und 
Kührer  (k  in  Skz.  2)  ist  nach  außen  durch  die 
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Verfahren  zur  Herstellung  von  Ringelwaren 
auf  der  liundstrickmaselilne 

von  der  Chemnitzer  Wirkwaren-Maachinenfabrik  vorm. 
Schubert  &  Salzer  in  Chemnitz. 

(Mit  AblnMung,  Fig.  7.)      SirMm.  ••.,>„, i.„ 

Das  neue  Verfahren  soll  es  ermöglichen,  auf  der  Rundstrickmaschine 
Kingelware  mit  farbigen  Längsstreifen  ohne  Anwendung  eines  be- 
sonderen Plattierfaden«  zu  erzeugen.  Während  man  nämlioh  Ringel- 
muster durch  das  bekannte  Verarbeiten  mehrerer  Fäden  von  ver- 
miedener Farbe  nacheinander  in  der  Weise  erzeugt,  daß  jeder  Faden 
eine  ganze  Maschenreibe  oder  mehrere  ganze  Masebenreihen  bildet, 
besteht  das  Nene  des  vorliegenden  Verfahrens  darin,  daß  man  den 
Kaden  einer  dieser  Quermaaehenreihen  in  den  Bereich  der  benachbarten 
Querreihe  hinüberzieht,  sodaß  die  einzelnen  Farbenringel  von  einer 
andern  Farbe  durchsetzt  erscheinen.  Natürlich  kann  auf  diese  Weise 
kein  in  einer  einzigen  Farbe  fortlaufender  Längjatreifen  entstehen, 
sondern  stets  nur  ein  solcher,  dessen  Karbe  mit  den  (Juerringeßtreifcn 
abwechselt.  Doch  gerade  hierdurch  kommt  eine  wecheelvolte  Mannig- 
faltigkeit de«  Muster«  zu  stände,  wie  sie  mittels  der  bisher  bekannten 
Verfahren  nicht  erreichbar  ist.  Trotzdem  kann  man  zur  Ausübung 
dieses  Verfahrens  eine  Rundstrickmaschine  von  durchaus  bekannter 
Bauart,  ohne  irgend  welche  Änderung  ihrer  Mechanismen  benutzen. 
Der  Arbeitsvorgang  volUieht  »ioh  in  der  Weise,  daß  einzelne  Nadeln 
auf  beliebig  lange  Zeit  in  der  Kangstellung  untätig  bleiben  und  da- 
durch von  der  Maschenbildung  ausgeschlossen  werden. 

Die  Skz.  >>  u.  7  zeigen  in  den  Stellen  a  Ringelware  au«  schwarzen 
oder  weißen  Maschenreihen  sw  und  sw, .  Je  ein  l.ängsst reifen  b  in 
dieser  Ware  entsteht  nun  dadurch,  daß  die  Nadel  für  b  zur  Maschen- 
bildung  nicht  genau  dieselben  Bewegungen  macht .  wie  die  übrigen 
Nadeln  für  a;  sie  arbeitet  nur  Maschen  vom  schwarzen  Faden  s  und 
wird  am  Mascbenbildeu  verhindert,  wenn  der  weiße  Faden  w  oder  w, 
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getreten.  Ein  Führer  k,  dessen  Faden  die  meiste  Ware  zu 
hat  ( Ferse ,  Spitze  und  sonst  manche  Stücke  sind  gewöhnlich  ein- 
farbig), bildet  den  Anfang  der  Führerreibe,  und  die  folgenden  Imn 
u.  s.  w.  hängen  rechts  von  ihm  in  der  Drehungarichtung  des  Schlosses; 
ihre  Fäden  werden  erst  über  die  Kaute  o  in  der  Ecke  der 
Zungendeckscbiene  p  geleitet,  damit  sie  für  die  gewöhnliche  Maschen- 
bildung  in  richtiger  Weise  zu  den  arbeitenden  Nadeln  gelangen.  Für 
die  Musternadeln  n,  ,  die  in  der  Fangstellung  (Skz.  4,  6  u.  9)  bleiben, 
«olange  eine  andere  Farbe  als  die  ihres  Mi 
u.  7)  arlieitet,  können  nun  die  Fadenführcr  in  zwei  1 
sie  hoch  wie  I  in  Skz.  1  u.  f>  und  ist  auch  die  Kante 
Höhe,  so  geht  der  schräg  liegende  Faden  w,  (Skz.  1 ,  3  u.  f«)  über  die 
Nadeiköpfe  der  Musternadelu,  und  weil  diese  etwas  nach  aufsen  geneigt 
sind,  auch  hinter  diesen  Nadeln  hinweg;  er  kommt  dann  in  der  Ware 
so  zu  liegen,  wie  w,  in  Skz.  tf.  Hangt  aber  der  Kührer  tiefer,  so  wie 
k  (Skz.  1,  2  u.  4),  so  kommt  das  schräg  liegende  Fadenatück  w,  vorn  auch 
auf  die  Nadeln  in  die  offenen  Haken  (Skz.  4)  und  bleibt  da  als  Henkel. 
Wenn  nnn  nach  mehreren  Reihen,  in  denen  mehrere  Henkel  w,  (Skz.  7) 
sich  zur  Masche  i,  anf  die  Köpfe  legen  (zwei  in  Skr.  7),  die  Nadel 
wieder  arbeitet,  so  schlägt  sie  die  Masche  i,  mit  den  Henkeln  w,  über 
die  neue  Masche  (Skz.  7)  ab  und  die  Fadeuhenkel  w,  kommen  da- 
bei auch  auf  die  Warenrückieite.  Wenn  die  Führer  Imn  (Ski.  Ii 
tiefer  hängen  und  die  Kante  o  auch  tiefer,  Lei  o,  liegt,  so  legen 
diese  Führer  ihre  Fäden  so  wie  k ;  man  kann  also  das  Muster  nach 
Skz.  r>  u.  7  bilden. 

Haben  die  Musternadeln  auf  einige  Reihen  ausgerückt  gestanden, 
war  in  dieser  Zeit  der  Fadenführer ,  von  dessen  Faden  allein  sie 
Masohen  arbeiten  (s.  in  Skz.  Hu.  7),  untätig  und  bildeten  ein  oder 
mehrere  andere  Führer  verschiedene  bunte  Reihen  (in  Skz.  ti  nur  w, 
in  Skz.  7  nur  w,j,  so  wird  durch  die  Mnsterkette  der  Ring  g  wieder 
gesenkt  (Skz.  !•);  er  drückt  die  Arme  d,  nieder  und  rückt  die  Arme  f 
mit  den  Mustcrnadeln  wieder  in  das  Schlot»  c.  während  gleichzeitig 
die  Mnsterkette  auch  den  Fadenführer  mit  dem  Musterfaden  s  (Skz.  H 
u.  7)  zur  Arbeit  einrückt.  Nun  bilden  die  MuBternadeln  aus  s  nur 
Maseben  wie  die  übrigen  Nadeln.  Werden  die  Mustemadeln  auch 
beim  Arbeiten  eines  anderen  Kadens  eingerückt,  so  bilden  sie  auch 
von  diesem  Masehen,  die  Längsstreifen  zeigen  dann  aber  nicht  gleich- 
mäßig dieselbe  Karbe,  sondern  streckenweise  verschiedene  Farben. 
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IVppich-Keini-im-s-  und  -Aufbewahrungs- 
Anstalt, 

Von  Albert  Straeaer.  Ziviliugeuieur  in  Budapeat. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  tij  HaaMrart  »«rbutm 
Au*  hygienischen  Rüek»i«bt«n  int  heute  die  gründliche  mechanische 
Reinigung  der  Teppiche  eine  ebenso  wiohtige  Aufgabe,  »1»  die  mecha- 
nische Reinigung  der  Wäsche.  Welche  Mengen  von  Staub  und  sonstigen 
gesundheitsschädlichen  Ablagerungen  Hieb  in  den  Teppichen  linden, 
davon  haben  nur  die  einen  Begriff,  die  sich  mit  ihrer  sachgemäßen 
Reinigung  befassen. 

Die  Anordnung  solcher  Anlagen  ist  je  nach  den  ortlichen  Ver- 
hältnissen verschieden,  da  in  gröberen  Städten,  vorausgesetzt ,  daß 
ortapolizeiliche  Vorschriften  nicht  die  Anlage  der  Anatalt  mitten  in 
der  Stadl  direkt  verbieten ,  der  verfügbare  Platz  gewöhnlich  be- 
oder  unregelmäßig  geataltet  iat.    AI»  Regel  ist  jedoch  zu 
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betraohten,  daß  die  einzelueu  Munijuilationeu  der  Reinigung  einander 
dal»  ein  unnötiges  Hin-  und  Hertrausportieren  der  Teppiche 


reinigung  stattiiuden,  was  in  den  aogeo.  Ruttelwerken  geeebiebt. 
Diese  bestehen  aua  einer  aeeba-  oder  aohtaeitigen  Lattentronunel  von 
entsprechenden  Dimensionen,  die  um  eine  horizontale  Achse  in  lang- 
aame  Umdrehung  versetzt  wird.  Die  eine  Seite  iat  als  LaUentür  aus- 
gebildet, durch  welche  die  zu  reinigenden  Stücke  eingelegt  werden. 
Die  ganze  Trommel  iat  in  eine  Kammer  staubdicht  eingeschlossen, 
deren  Bodeu  trichterförmig  auageataltet  iat,  um  die  gröberen  heraus- 
fallenden Staub-  und  Erdteile  aufzufaugen.  Am  oberen  Teil  der 
Kummer  ist  das  Slauhabsuugrohr  angebracht,  das  mit  dem  Kxhauator 
in  Verbindung  steht. 

Indem  die  Trommel  sich  langsam  dreht ,  werden  die  eingelegten 
Stücke  hochgehoben  und  wieder  fallen  gelasaen ,  wodurch  die  Staub- 
teile ausgerüttelt  werden. 

Wenn  wir  nnn  den  Uof  einer  Teppichreinigung»  Auatalt 
so  kommen  wir  zuerst  in  den  Raum  C,  Fig.  X,  wo  eben  diese 
maaobine  o,  aufgestellt  ist.  Nebenau  »ind  aber  noch  zwei 
wichtige  Lokalitäten  vorhanden:  Die  eine  (F)  iat  der  Reparatur- 
raum für  Teppiche,  die  achadhafte  Stellen  haben  und  unbe- 
dingt ausgebessert  werden  müssen,  um  nicht  während  der  Proze- 
dur weiterzureifsen  ;  die  andere  enthält  die  De  am  f  e  k  t ', ona - 
anstatt  K.  Es  ist  bekannt,  dal's  in  aolchen  Reinigungsanlagen  sehr 
oft  Gegenstände,  Möbelstücke,  Teppiche  oder  Bezüge  eingeliefert  wer- 
den, in  denen  Motten  oder  »onatigea  Ungeziefer  »ich 
eingenistet  hat.  Um  aie  nnn  zu  vertilgen, 
diesem  Räume  ein  grofser  Apparat,  der  aus 
Zinkblech  ausgeschlagenen  Bretterkiate  oder 
verzinktem  Kisenhlecbkastcn  besteht ,  luftdicht  ge- 
arbeitet iat  und  deaaen  oberer  Deckel  abnehmbar  so- 
wie durch  eine  am  oberen  Rande  ringsherumlaufendc 
WsÄserrinne  luftdicht  abeebliefsKar  ist.  Dieae  Kiste 
hat  nahe  am  Boden  einen  Holzrost,  auf  den  die 
r.u  behandelnden  Stücke  gelegt  werden.  Unter  dem 
Roste  wird  eine  entsprechende  Menge  des  sehr 
flüchtigen  und  feuergefährlichen  Sahwefelkohlenatoffes 
ausgegossen  und  der  Deckel  geschlossen.  Nach  mehreren 
Stunden  werden  die  Gegenstände  vorsichtig  heraus- 
genommen. Das  Lokal  muß  selbstverständlich  eine 
»ehr  gute  Ventilation  halten,  um  die  flüchtigen  Dampfe 
sicher  und  schnell  abzuleiten. 

Dieser  Kasteu  kann  event.  auch  als  Desinfektor 
dienen,  indem  die  (iegenstände  darin  mit  Formaldehyd- 
dumpfen  behandelt  werden. 

Rechts  von  dem  Eingangsraumc  C  befindet  »ich 

1.        das  Lokal  B  für  die  eigentliche  Reinigung.  Ka 
'        aua  einem  geräumigen  Saal  von  H  ;  12  m  Breite 


Tiefe,  in  dem  die  Reinigungsmasehine  derart  aufgestellt 
die  Richtung ,  in  welcher  der  Teppich  die 


folgen, 
vermieden  wird. 

Die  Reinigung  seibat  erfolgt  auf  Teppich-Klopf-,  llürst- 
und  Waachmaacbinen,  die  in  der  Detailkonstruktion  zwar  mehr 
oder  weniger  verachieden  aind.  zumeist  aber  alle  auf  " 
prin/ip  beruhen.  Sie  bestehen  gewöhnlich 
förmigen  (lestell,  das  möglichst  staubdicht  abgeschlossen  ist  und  an 
den  beiden  Längsseiten  lange,  »chinale  <">ffnungcn  zum  Ein-  und  Aus- 
bringen der  Teppiche  hat.  Im  Innern  des  Kastens  vollziehen  nun 
durch  entsprechende  Wellen  betätigte  Organe  das  Ausklopfen  und 
Bürsten.  Das  Gehäuse  der  Maschine  ist  mit  einem  Abnaugerohre  von 
größerem  Querschnitte  versehen,  durch  das  der  entstehende  Staub  aus 
den  Maschinen  durch  einen  Exhaustor  nbgesogen  und  in  eine  Staute 
sammelkammer  gefördert  wird.  Es  ist  sehr  wichtig,  dafa  dieae  Staub- 
ahführungs-  und  Auffang-Anlage  richtig  und  sachgemäß  ausgeführt 
wird:  denn  davon  hängt  die  richtige  hygienische  Wirkung  der  ganzen 
Anlage  ab. 

Neuerdings  sind  Konstruktionen  aufgetaucht ,  die  auf  Ausblasen 
des  Slaubes  aus  den  Teppichen  durch  Druckluft  beruhen.  Ks  ist  »ehr 
»ohwer,  »-in  endgültige»  Urteil  über  diese  Maschinen  abzugeben,  da 
die  Meinungen  noch  auseinandergehen.  Die  llauptciiiwetidung  beruht 
auf  dem  großen  Kraftverbrauch  der  Maschinen,  der  dadurch  entsteht, 
daß  große  Mengen  Druckluft  von  2-^-.'l  At  Spannung  verbraucht 
werden.  Trotzdem  ist  diesen  Maschinen  eine  Zukunft  nicht  abzu- 
sprechen .  da  die  Druckluft  zu  einem  jeden  l'iirtikelcben  des  Teppichs 
Zugang  findet ,  den  winzigsten  Staubteil  ausbläst  und  dabei  doch 
.«honend  arbeitet. 

Für  grobe  und  billige  Vnraaalteppiohe  und  für  Matten  ete-,  die 
mit  schmutzigen  Schuhen  betreten  werden,  ist  die  einfache  Reinigung 
in  den  Reinigungamaschinen  nicht  genügend.     Hier  muß  eine  Vor- 


ist, daß 

Maschine  passiert ,  der  Ausgangsseite  des 
zusteht.  Anf  der  Einlegeaeite  des  Apparates  muß 
genügend  Raum  vorhanden  sein,  um  die  eingebrachten 
Teppiche  zn  deponieren.  In  manchen  Anlagen  dienen 
zu  diesem  Zwecke  separate  Lokale  (D). 

Auch  wird  manchmal  du«  Lokal  der  Reinigungs- 
■naschine  so  in  zwei  Teile  geteilt ,  daß  die  Teil 
wand  (gewöhnlich  aus  Brettern)  in  die 
der  Maschine  fällt,  wodurch  die  aua  dieser 
gereinigten  Teppiche  vollständig  gesondert  von  den 
staubigen  behandelt  werden  können. 

Die  gereinigten  Teppiche  werden  sofort  zu- 
sammengerollt ond  entweder  zur  Ablieferung  gebracht 
oder  durch  einen  gedeckten  Vorraum  in  den  Aufbewahrungsraum  A 
befördert.  Dieser  tiesteht  ans  einem  vollständig  feuersicher  hergestellten 
Gebäude  (der  Wert  der  eingelagerten  Waren  beträgt  ja  gewöhnlich 
Tausende ,  manchmal  sogar  Hunderttausende) ,  der  keine  Fenster  hat 
und  durch  elektrische  Glühlampen  nur  spärlich  beleuchtet  wird.  Der 


eisenkonatrnktion  bestehen,  in  mehrere  Etagen  eingeteilt.  In  diesen  Ge- 
stellen werden  die  Teppiche  bis  zur  Ablieferung  aufbewahrt. 

Zur  Erleichterung  der  Handhabung  der  Teppiche  führt  längs  de» 
Raumes  bis  zur  Klopfmaschine  ein  kleiner  Schienenweg  a,,  auf  dem 
zum  Transport  der  Teppiche  kleine  Rollwagen  lanfen.  Auch  »iod 
größere  Anlagen  mit  sonstigen  Transport-  und  Hebemaschinen  aus- 
gestattet. 

Neuerdings  werden  in  solchen  Anlagen  besondere  Räume  und  Vor- 
richtungen zur  nassen  Behandlung.  Waschen  der  Teppiche  durch  ver- 
schiedene chemische  Ingredienzen  wie  Benzin,  Seifenwasser  und  andere 
Kompositionen  ungelegt.  Solche  Räume  mü»»en  selbstverständlich  mit 
einem  »tuen lichten  Fußboden  versehen  sein,  gute  Ventilation  er- 
halten und  durch  einen  Trocken-  und  Lüftungsraum  in  Verbindung  stehen, 
um  die  gewaschenen  Teppiche  zum  Trocknen  und  Durchlüften  auf- 
hängen zu  können ,  damit  sie  den  Geruch  der  Reinigungsmittel  ver- 
lieren. Durch  sachverstandliche  und  zweckentsprechende  Behandlung  er- 
halten alte  und  mit  der  Zeit  beschmutzte  Teppiche  wieder  ihr  ursprüng- 
liches farbenprächtiges  Auasehen.  Auch  existieren  schon  einige  Kon- 
struktionen, um  dieae»  Waschen  der  Teppiche  maschinell  zu  \nllführeu. 

Es  iat  noch  von  Vorteil,  wenn  am  Hofe  der  Anlage  genügend 
Kaum  ist.  um  bei  günstiger  Witterung  die  Teppiche  tüchtig  durch- 
lüftet, zu  können:  denn  Licht  und  Luft  aind  die  Feinde  etwa  noch 
anhaftender  Mikroorganismen,  und  nichts  soll  unversucht  bleiben,  die 
Gegenatande,  die  unsere  Wohustätten  behaglich  uud  anheimelnd  ge- 
stalten, auch  hygieniach  völlig  eiowandafrei  zu 
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Neue  Schnellpresse!! 

von  di'r  Maschinenfabrik  Johannisberg  Klein,  Font  &  Bohn 
Nachfolger  in  Geisenheim  a.  Rh. 

i  .1/; '  AbhiMungen,  Fig.  9  u.  10.) 

Wohl  in  den  interessantesten  Schaustücken  der  letzten  D  dasei- 
dorfer  Ausstellung  gehörten  die  Schnellpressen  der  Ha- 
schineufahrik  Johannisberg  Klein,  Forsl&Rohn  Nach- 
folger in  Geisenheim  a.  Rh. 

Unter  den  tum  Teil  »ehr  umfaugreiohen  Ausstellungsobjekten 
dieser  Firma  mochten  wir  vor  allein  die  neue  Doppelmaschine 
für  Illuatrationadruck  erwähnen .  die  durch  r ig.  '.<  veranschau- 
licht ist.  Diese  Maschine  stellt  zwar  an  sich  keine  Neukonstruktion 
dar,  da  schon  seit  einer  Reihe  von  Jahren  derartige  Maschinen  in 
vielen  Druckereien  verwendet  werden,  alier  sie  ist  in  ihrer  konstruk- 
tiven Ausführung  doch  durchaus  eigenartig  und  letzthin  wesentlich 
vervollkommnet.  Sie  arbeitet  mit  schwingendem  Druckzylinder  D.  R.-P. 


in  der  letzten  Zeit  an  der  lllustrationadoppelmaschinc  angebrachte 
Verbesserung  gestattet  es ,  den  Druckzylinder  beim  Rückgang  des 
Karrens  automatisch  zn  heben,  aodafs  bei  halber  Auanutzung  der 
Maschine  jedea  Format  gedruckt  werden  kann.  Die  Nomialleistung 
der  Maschine  stellt  sich  auf  184"»  {  9400  Abdrucke  in  der  Stunde. 

Die  iu  Kig.  |H  dargestellte  Mehrfarbeudrnck-Schnell- 
presae.  ist  mit  zwei  Karbuerken  und  Froutbngenauagang  versehen. 

Die  Maschine  ist  speziell  znr  Ueratellung  sehr  feiner  ein-  und 
mehrfarbiger  Kunstdrucke  bestimmt  nnd  zu  diesem  Zwecke  mit  einem 
Zylinderfarbwerk  und  einem  verbesserten  Tisch farbwerk  auagerüstet, 
lleide  gestatten  eine  genaue  Regulierung,  auch  sind  ihre  Walzen  durch 
einen  Handgriff  an-  resp.  abzustellen.  Der  Druckzylinder  schwingt 
mit  dem  Karren  hin  und  her,  seine  Zahnräder  befinden  sieh  dauernd 
mit  den  Zahnstangen  im  Kingriff,  aodafs  auch  hier  Doppelexzeuter 
und  die  sonstigen  zum  Kin-  und  Ausrücken  notwendigen  Mechanismen 
iu  Wegfall  kommen.  Dagegen  wird  der  Zylinder  beim  Kuckgang 
selbsttätig  gehoben,  aodafa  die  Form  unter  ihm  herstreicht,  ohne  dal's 
ein  Abdruck  erfolgt.  Wahrend  dieser  Zeit  wird  der  bedruckte  Bogen, 
dem  Ausleger  zugeführt ,  wobei  der  frische  Druck  in  gar  keine  Be- 
rührung mit  den  Rändern  kommt. 

Inzwischen  ist  auch  der  nächste  Bogen  an  die  Marken  des  An- 
legetisches herangebracht  worden :  dieser  wiederum  senkt  »ich,  sobald 
der  bedruckte  Bogen  abgeführt  ist,  um  im  Augenblick  des  H abwechseis 
den  neuen  Bogen  den  Greifern  de*  Druckzyliuder*  zu  übergehen. 


.'»Dill  und  liefert  wohl  von  allen  Flachdruekpresaeii  innerhalb  der 
kürzesten  Zeit  die  gröfste  Anzahl  Abdrücke  von  einer  Form  und  Zu- 
richtung, indem  der  Druckzylinder  sowohl  beim  Hingang  wie  beim 
Hergang  des  Formfnndamcntea  in  Bewegung  ist  und  bei  jeder  Schwin- 
gung einen  Abdruck  liefert.  Da  hierbei  die  Zylindcrzahnräder  und 
die  Karrenzahnstangen  stets  in  F.uignff  bleiben  und  somit  keine 
eigentliche  Stillslaudsperiodc  stattfindet,  so  ist  auch  keine  Auffanggabel 
und  kein  Doppelexzenter  zur  Arretierung  und  Ingangsetzung  des 
Druckzylinders  nötig.  Demzufolge  sind  bei  der  vorliegenden  Maschine 
diese  der  Abnutzung  im  höchsten  Mafse  unterworfenen  Teile  in  Weg- 
fall gekommen. 

Das  Farbwerk  iat,  der  Bestimmung  der  Fresse  als  Illustratioos- 
masebinv  entsprechend,  vollkommen.  Vier  Auftragwalzen  laufen 
vor  jedem  Druck  zweimal  über  die  Form  und  tragen  die  auf  den 
«täbleraen  Reibzytinderu  fein  verriebene  Farbe  gleichmäßig  auf.  Die 
Anlage  der  einzelnen  Bogen  iat  bequem  und  gestattet  ein  gutes  Re- 
gister, die  Ausführung  erfolgt  in  ähnlicher  Weise  wie  bei  den  ein- 
fachen Schnellpressen.  Die  ausgestellte  Illuatrationsmaachine  war  mit 
Frontbogenauagang  versehen,  um  jedes  Verschmieren  der  Ab- 
drücke zu  vermeiden.  Der  Bogen  wird  hierbei  mit  der  l>cdruckteu 
Seite  nach  oben  von  dem  Zylinder  abgeleitet  und  durch  den  hin- 
und  hergehenden  Transportwagen  einem  Papieratnl'ae  zugeführt.  Die 
Leistung  der  Maschine  bleibt  dabei  die  gleiche. 

Den  Anforderungen  entsprechend ,  die  der  Autotypiedruck  an  die 
Widerstandsfähigkeit  der  Fressen  stellt ,  wurde  besonderes  Gewicht 
auf  kräftigen  Bau  gelegt  j  insbesondere  sind  Druckzyliuder  und  Karren 
wesentlich  verstärkt  worden. 

Da  bei  diesen  Maschinen  ebenso  wie  bei  deu  gewöhnlichen  Doppel- 
maschinen  für  Zeitungsdruck  der  Satz  nach  der  Mitte  geschlossen 
wird  und  der  Druckanfang  wechselt,  so  bedingt  eine  Format  Verände- 
rung in  der  Hohe  des  Druckes  eine  Verschiebung  der  Greifer  und  ist 
daher  nur  in  beschränktem  Mafse  (um  100 -j-  15t»  mm)  zuläasig.  Kine 


An  dem  Zylinder  angebrachte  und  mit  ihm  bewegliche  Marken 
gewährleisten  ein  genau  lassendes  Kegiater. 

Um  das  Zurichten  zu  erleichtern,  ist  eine  Hinrichtung  für  mecha- 
nischen Rücklauf  vorgesehen,  die  gestattet,  vom  Platze  des  Maschinen- 
führers  aus  die  Maschine  rückwärts  zu  stellen ,  was  beim  Zurichten 
von  grofseo  Formaten  von  besonderem  Werte  ist.     i Schluß  folgt.) 


Cber  Mehrfarbendruckverfalireu. 

Daa  Prinzip  des  Mehrfarbendrucke  besteht  darin,  dafs  man  sich 
auf  die  verschiedenste  Weise  mehrere  Platten  herstellt ,  von  denen 
jede  für  eine  bestimmte  Farbe  gearbeitet  iat,  und  sie  nacheinander 
auf  einem  Stück  Papier  zum  Abdruck  bringt.  Die  neueste  Zeit  hat 
aber  hierin  nach  zweierlei  Richtung  wichtige  Fortschritte  gemacht, 
nämlich  durch  Vereinfachung  der  Plattenherstellung  oder  auch  durch 
Vereinfachung  des  Druckes. 

Die  Vereinfachung  der  l'tattenheratellung  ist  bisher 
nur  beim  Dreifarbcndruekverfahren  gelungen.  Die  Vereinfachung 
de»  Druokea  erstrebten  jene  Mebrfarbciidruckmaschinen,  welche  die 
zylindrisch  angeordneten  Platten  auf  einen  Ühermittlungszylinder  über- 
tragen und  dann  von  ihm  »amtliche  Farben  mit  einem  Druck  auf 
Papier  abdruckten.  Russische  Wertpapiere  werden  <n  auf  der  < Irloff. 
Maschine  von  der  St.  Petersburger  Staaiadruckerei  gedruckt 

Neuerdings  hat  nach  dem  „Journ.  f.  Ruchdr."  Waller  Ziegler 
in  München  sich  ein  Verfahren  zur  Herstellung  von  Farben  - 
teil  [i  I  att  en  für  Mehrfarbendrucke  patentieren  laaaen,  da» 
auf  Grund  de*  schon  von  Senefeldrr  angewendeten  Durchdrück  - 
verfahreu»  geübt  wird.  Man  nimmt  dabei  dünnes,  aber  festes  Schreib- 
papier, unterlegt  ihm  ein  mit  geeigneter  F'ettmasse  präpariertes  dünnes 
Pauspapier  und  bringt  beides  auf  einen  wohl  geschliffenen  und  her- 
gerichteten Lithographenstein.    Zeichnet  man  nun  mit  Bleistift  auf 
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«lern  Papier ,  -o  drückt  »ich  dort ,  wo  ein  Strich  geführt  wurde ,  dm 
Pauspapier  an  den  Stein  an.  Dieser  nimmt  die  FeUmassc  den  Paus- 
papiers in  sich  auf  und  wird  nach  entsprechender  Behandlung  druck- 

tnjgi 

Das  Zirglersohc  Verfahren  besteht  iiuu  darin ,  solche  für  ein- 
farbigen Druck  bereits  früher  ausgeübte,  sowie  andere  ganz  neue  Ver- 
fahren, für  Mehrfarkenrimck  anzuwenden  und  zwar  in  einer  Weise, 
die  et  ermöglicht,  die  Farheu-Kotiibinationserscheinnng  des  Originales 
immer  vor  Augen  zu  behalten,  aodals  die  Karben  nicht  mit  mühsamer, 
oft  verfehlter  Berechnung  ausgeschieden  zu  werden  brauchen. 

Hatte  man  die  Arbeit  statt  mit  Hleiatift  mit  irgend  einem  be- 
liebigen Farbstift  auf  der  Knterlagc  ausgeführt,  so  wäre  eiue  ent- 
sprechende druckbare  Pause  entstanden.  Legt  man  die  Bleistift- 
zeichnung auf  einen  zweiten  Stein,  schiebt  wieder  feltabgebeudes 
Pauspapier  dazwischen  und  zeichnet  mit  einem  Farbstift,  etwa  Rotel 
weiter,  so  erhalt  man  auf  der  Zeiohenflache  die  Kombinat ions- 
ersebeinung  von  der  Rotel-  und  Bleistiftzeichnung,  wahrend  sich  auf 
.Ii  tu  Stein  nui  ,Un  mit  dem  1 1 - -t *- 1  Gezeichnete  als  äruklMH  RmM 
fixiert.  Kbenso  könnte  man  mit  einem  dritten  und  weiteren  Farbstift 
auf  einem  dritten  und  weiteren  Stein  verfahren  and  auf  diese  Weise 
so  viele  druckbare  Pausen  erhalten,  als  Farbstifte  zur  Verwendung 
kamen.  Der  Künstler  oder  Graphiker  arbeitet  daher  mit  wirklieben 
Karben  das  in  allen  Teilen  auf  Örtlichkeit,  Kruft  des  Tones  und 
Mischungsverhältnis  der  Karben  stets  auf  das  genaueste  kontrollier- 
bore Bild,  während  die  Farbenteilpaaseti  sich  automatisch  ergeben. 


Die  Farbenteilpauseu  eignen  sich  auch  zur  Verkleinerung.  An- 
genommen, aie  würden  auf  lithographischem  Wege  erzeugt,  so  braucht 
nnr  von  jeder  Teilplatte  ein  Schwarzdrnck  hergestellt  zu  werden  uud 
diese  können  ohne  Raster  photomechanisch  zur  Anfertigung  einer  ver- 
kleinerten Photolithogntphic  oder  Phototypographie  benutzt  werden, 
die  in  allen  Teilen  genau  »timtnen  und  passen  müssen.  Die  Reduktion 
ohne  Raster  ist  möglich,  weil  die  Körnung  der  Durcbdrückzeicbnung 
durch  die  verwendeten  Papiere  oder  I «sondere  /wischen-  und  l'nter- 
lagen  jederzeit  willkürlich  geregelt  werden  und  dadurch  auch  ein 
verschieden  feines  Korn  für  die  einzelneu  Karhenplatlen  gewonnen  wer- 
den kann. 

Am  günstigsten  gestaltet  sich  der  Vorgang  für  zu  reduzierende 
farbige  Drucke,  wenn  die  Farben  teilplatten  gleichzeitig  und  in  der- 
selben Qrofse  des  Originales  mit  diesem  hergestellt  werden.  Samt 
liebe  resultierenden  Pausen  werden  auf  dasselbe  Muts  reduziert,  und 
daher  tritt  nicht  nur  eine  Verkleinerung  und  Verfeinerung  der  Schwarz- 
Zeichnung,  sondern  gleichzeitig  auch  die  der  Farbenplatten  ein,  was 
zur  Verschönerung  der  (iesamterscheinuug  wichtig  ist 

Zur  Grundlage  dient  immer  nur  das  als  Zeicbentlaebe  verwendete 
Stück  trockenen  Papiers,  daher  jede  Ortlichkeit  genau  getroffen  werden 
kann,  kein  Verziehen  eintritt  und  das  Kegisterhalteti  auf  das  präziseste 
erreicht  wird. 

Das  Verfahren  ist  also  in  jeder  Druckart,  Hoch-,  Flach-  und  Tief- 
druck anwendbar;  daher  ist  es  auch  möglich,  die  eine  Farbentei (platte 
in  Tiefdruok ,  andere  Teilplatten  für  dasselbe  Bild  in  Flachdruck  ber- 
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Da  es  möglich  ist ,  den  mit  Fett  färbe  veraebenen  und  geatzten 
Stein  nicht  nur  mit  schwarzer,  sondern  mit  jeder  beliebigen  Farbe 
abzudrucken,  so  hraucheu  diese  Furhteilplatten  nur  mit  solchen  Farben 
eingewalzt  zu  werden,  die  den  jeweils  verwendeten  Farbitiften  ent- 
sprechen; im  Zusammendruck  erhalt  man  daun  die  Faksimileerscheinung 
der  kombinierten  Farlutiftieichnung. 

Das  direkte  Pausen  auf  das  Plattcnmaterial  verlangt  aber  ein 
spicgel verkehrtes  Zeichnen,  da  sonst  der  Abdruck  die  Spiegelver- 
kehrnng  des  Originales  ergibt.  Cm  diese  l.°nbei|uemlichkeit  zu  ver- 
meiden, unterlegt  man  an  Stelle  des  Steines  der  Zeichenftäche  sogen. 
Ilmdruckpapier  und  gewinnt  auf  diesem  eine  Fettpause,  die  auf  den 
Stciu  uuigedruckt  werden  kann. 

Fettpausen,  direkt  auf  Zinkplatten  hergestellt  oder  mittels  Cm- 
drucken  auf  diese  übertrugen,  können,  wie  jede  typographische  Zeich- 
nung, mit  Harz-taub  behandelt  und  hochgeiitzt  werden,  wodurch  man 
Klischees  für  den  Bachdruck  gewinnt. 

Das  Zicglcrsche  Verfahren  erlaubt  also  die  Herstellung  von  Farben- 
teilplatten  durch  einfache  Farbstiftzeichnung  auf  Papier,  für  Tief- 
druck, Fluchdruck  uud  Hochdruck  in  gleich  bequemer  Weise. 

Da  auf  der  /eichenfläche  und  auf  jeder  Teilplatte  Passen  vermerkt 
werden,  «n  ist  da»  wiederholte  genaue  Auflegen  auf  eine  »chou  vor- 
gearbeitete Teilpause  mit  Leichtigkeit  möglich  und  Korrekturen  können 
darum  jederzeit  vorgenommen  werden.  Auf  I 'mdmckpapier  herge- 
stellte Fettpausen  können  event.  durch  Zeichnen  mit  Kettkreide,  Feder- 
zeichnen and  Pinselarbeit  mit  Fettusche  noch  vervollständigt  und  ver- 
feinert werden. 

Das  Legen  von  Tönen,  die  Einbeziehung  von  Tonplatten,  die 
uaehherige  Kombination  verschiedener  Techniken  durch  l'berarbeilen 
und  I  mstimmen  der  einzelnen  Platten  ist  in  jeder  Weite  möglich. 

Soll  die  Karbstift Zeichnung  auf  getontem  Papier  hergestellt  wer- 
den, so  kann  durch  Zeichneu  mit  weilser  Kreide  ebenfalls  eine  Fett- 
pause auf  dem  Wege  des  Durchdrückens  angefertigt  werden. 
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zustellen,  oder  zu  einer  Phototypographie  lithographische  Farben- 
platten  in  Kombination  zu  arbeiten  und  zum  Zuxammcndnick  zu 
bringen  u.  s.  w.  Varianten  in  dieser  Beziehung  sind  iu  jeder  Weise 
möglich  uud  für  gewisse  Furbcneffekte  sehr  günstig. 

Mit  dem  neueu  Verfahren  itt  die  Herstellung  von  Karbeuteil- 
platteu  im  Tiefdruck  so  heouem  gemacht ,  dal«  die  Ausnutzung 
der  Tiefdrucki|ualitaten  für  den  Mehrfarbendruck  ermöglicht  ist.  Der 
Tiefdruck  birgt  durch  Einbeziehung  von  wirklichem  Halbton  einen 
Tonreichtam,  zugleich  eine  Feinheit,  Kraft  and  Plastizität  seiner  Zeich 
nungselemeutc  in  sich,  wie  keine  andere  Druckart.  Dir  Modulatiuni- 
fahigkeit  der  durch  Tiefdruck  erzielten  Tonbildung  bei  jeder  einzelnen 
Farbe  und  ilie  durch  Kombination  gewonnenen  Mischfarben  sind  aufser- 
ordentlich.  Von  Tiefdruokplatten  können  auf  dem  Wege  de«  l'iu- 
drucks  auch  Flach-  und  Hochdruckplatteu  erzeugt  werden. 

Dem  reproduzierenden  Graphiker  itt  durch  das  Verfahren  eine 
grofse  Erleichterung  des  Handwerklichen  geboten.  Sämtliche  Karben- 
teilplatten  für  einen  mehrfarbigen  Druck  können  beinahe  in  derselben 

1  Zeit  hergestellt  werden,  die  anntt  zur  Bearbeitung  ciuer  einfarbigen 
Druckplatte  nötig  ist. 

Em  weiteres  Verfahren,  bei  dem  von  einem  und  demselben 
Klischee  sämtliche  Farbenplatten  lediglich  durch  Zu- 

1  rieht  uug  hergestellt  werden,  ist  von  Ferd.  Schlotke  jun.  be- 
reit-- im  Jahre  1898  zuerst  veröffentlicht  und  seitdem  in  verschiedenen 
Druckereien  geübt  worden.  Der  Wert  det  Verfahrens  liegt  darin,  dal* 
das  Klischee  ruhig  in  der  Maschine  liegen  bleibt  und  der  Maschinen- 
meister beim  Wechseln  der  Farbe  nnr  einen  Ausschnitt  zu  machen 
hat.  Das  Interessante  des  Verfahrens,  das  et  auch  von  allen  Drucken 
mit  eigentlichen  Furbenplatten  unterscheidet,  liegt  eben  darin,  daf» 
der  Kaster  als  solcher  bei  jeder  Farbe  mitwirkt,  wodurch  ganz  über- 
raschende Effekte  erreicht  werdeu. 
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Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Orlglnalartlkel,  ,\u»nl«e  oder  Übersetzungen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Uuellenangibe,  IM  o.me 
cn«re  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  Baren,  drt  .J**ktiu-*m  MaKhiirn-Kamamkteiu".  W.  H.  iMljni. 


Spinnerei. 
Weberei  und  Wirkerei. 

Rlngzwirnniaschlne 

vod  der  Elsaasiaehen  Maschinenbau-Gesellschaft  in  Mülhausen  i.  E. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  11  u.  12.) 

Nsehdruek  vorbotoo. 

nie  Ringzwirnmaachitie  wird  entweder  zum  Trnckenzwirnen  oder 
zum  X».. zwirnen  eingerichtet  j  in  l>eiden  Fällen  (vgl.  II  u.  12)  zeigt  sie 
aufser  der  sorgfaltigen  Autführung  folgende  Einzelheiten. 

Die  »amtlichen  Bewegungsniechamamen  sind  von  ganz  »nuloger 
Bauart  wie  die  der  Ringspinnmaschine. 

Die  auf  einem  gußeisernen  Rahmen  befestigten  Spindeln  b  haben 
bewegliche  Hai slagcr  und  können  mit  hoher  Umdrehungszahl  arbeiten; 
sie  sind  ferner  stet*  mit  einer  Bremse  versehen,  die  in  Messing  oder  in 
hammerbarem  (rufs  hergestellt  ist. 

Per  Antrieb  a  der  Spindeln  b  erfolgt  durch  zwei  Reihen^Blech- 
trommeln,  von  denen  die  eine  die  andere  durch  ein  Seil  mit  ScilBpann- 
rolle  oder  durch  einen  Riemen  antreibt  (vgl.  Fig.  12J.   Die  Zapfen  der 


wird  die  eine  der  beiden  Trommelwellen  durch  Vermittlung  eine» 
Seiles  angetrieben.  Die  Seilrolle  auf  der  Welle  der  Antriebsscheibe 
kann  bequem  ausgewechselt  werden,  und  diese  Anordnung  des  An- 
triebes ermöglicht  es,  die  Geschwindigkeit  der  Trommclu  und  der 
Spindeln  innerhalb  weiter  Grenzen  rasch  zu  andern. 

Kür  Maschinen  dagegen,  dir  zum  Trockenzwirnen  bestimmt  sind,  ist 
der  Licfcrzyliudcr  aus  Eisen  und  die  Druckzyliuder  sind  polierte  Gufs- 
walzen ;  die  Faden  laufen  am  Kingaug  über  einen  Kiaendraht,  der  auf 
die  ganze  l.unge  der  Maschine  gespannt  ist.  Die  Fadenführer  am  Ein- 
gang sind  in  (iufseisen,  die  Ausgangafadenführer  in  Eisendraht  aus- 
geführt ;  dielctzteren  bilden  sogen  Schweincschwänzchen  c. 

Für  Maschinen,  die  zum  Nal'azwirnen  bestimmt  sind,  ist  der 
Lieferzylinder  ebenfalls  Bus  Eisen,  aber  mit  Messingblech  überzogen; 
die  Druckzylinder  sind  Uufswalzen  und  haben  elwnfalls  einen  .Messing- 
Überzug,  nm  vor  Rost  geschützt  zu  bleiben.  Die  Kaden  laufen  am 
Eingang  über  eine  Glaastange,  die  auf  die  ganze  Länge  der  Maschine 
in  einem  Trog  aus  Zinkblech  befestigt  ist.  Letzterer  zerfällt  in 
mehrere  Teile  und  enthalt  das  zum  Nal'szwirnen  benutzte  Wisser. 
Die  Fadenführer  am  Eingang  sind  ans  Messing  hergestellt ;  die  Aus- 
gangsfaden fiihrer  sind  gewöhnlich  ebenfalls  aus  Measingdrabt  oder 
aus  Eisendraht,  der  mit  einer  F.mailschicbt  überzogen  ist,  können  aber 
auch  porzellanene  Trichter  sein. 
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Trommel  sind  aus  Stahl  und  laufen  in  beweglichen  mit  Antifriktions- 
metall  ausgegossenen  Lagern. 

Der  Wagen  wird  durch  Führungen  getragen,  die  sich  in  langen 
Büchsen  verschieben  und  ihre  Bewegimg  durch  Vermittlung  schwingen- 
der Hebel  erhalten. 

Der  Aufwindemeehanismns  besteht  aus  einem  Exzenter,  das  seine 
Bewegung  einem  Hebel  mitteilt;  dieser  trägt  das  Schaltrad,  welches 
das  allmähliche  Verschieben  des  Wagens  besorgt. 

Der  Anfsteckrahmen  wird  je  nach  der  gewünschten  Dublicrung 
%  erschieden  ausgeführt;  er  wird  zum  Aufstecken  von  Ringspinn-  oder 
Seifaktorspulen  oder  aber  zur  Aufnahme  von  Spulen  der  Dublier- 
niascbinen  eingerichtet  (g  h  i|. 

Die  Ringe  sind  aus  gehärtetem  Stahl  hergestellt ,  haben  doppelt- 
I-förmigen  Querschnitt  und  sind  auf  gußeisernen  Klemmringen  be- 
festigt :  sie  gewahren  den  Vorteil,  nach  eingetretener  Abnutzung  in  der 
einen  Lage  umgekehrt  weiter  benutzt  werden  zu  können.  Der  Durch- 
messer der  Ringe  ist  je  nach  der  Spindclteilung  der  Maschine  verschieden. 
Die  kleinste  Spindelteilung  beträgt  MI  mm. 

Die  Ringzwirnmaschinen  erhalten  ihren  Antrieb  gewöhnlich  durch 
Riemenscheiben,  die  auf  der  Welle  einer  der  beiden  Spindeltrom  mein 
fe«tgckeilt  sind  und  durch  Riemen  bewegt  werden,  die  über  l.eitrollen 
geführt  sind. 

Auf  besonderes  Verlangen  kann  jedoch  der  Antrieb  auch  folgen- 
dermaßen bewerkstelligt  werden:  Auf  einer  zur  Trommelachse  senk- 
rechten Welle  sind  die  Antriebsscheiben  angebracht ;  von  ihnen  aus 


Neuere  Spindel  und  Spindellagerungen 
für  Spinn-  und  Zwlrnmaseliiiien. 

Clfi«  Abbildung,  Fig.  13.)     N.rlidrack  verbitte. 
Die  Wichtigkeit  der  Spindelanordnuug,  Spiudcllagvrung  und  be- 
sondere der  Ölung  von  Spindeln  der  Spinn-  uiul  Zwimmasebiuen  ist 
um  so  grüfser,  je  mehr  es  das  allseitige  Bestreben  ist,  die  Tourenzahl 
der  Spindeln  zu  erhohen,  nm  die  Leistungsfähigkeit  der  Maschinen  zu 
j  vergrößern.    Diese  Erhöhung  ist  aber  nur  daun  durchfuhrbar,  wenn 
I  die  Lagerung  und  Schmierung  der  Spindel  in  vorzüglicher  Weise  be- 
sorgt wird. 

Eine  ebenso  interessante  als  vorteilhafte  Spindel  für  Spinn- 
u  n  d  Zwirnmaschiuen  bat  Victor  B  •  I  »  u  g  e  r  in  Sea  -  View 
(Marahfield)  Maaa.,  V.  St.  A.,  konstruiert. 

Die  Konstruktion  bezweckt  hauptsächlich  eine  leiohte  seitliehe 
Einstellbarkeit  der  Wirtclspindel  Iii  bezw.  de»  Wirtels. 

Die  Einstcllbarkeit  wird  durch  die  exzentrische  Anordnung  der 
Lagerbüchse  ermöglicht  und  kann  behufs  Vergrößerung  der  Spanuung 
von  Keder  24  nach  Bedarf  verändert  werden.  Um  die  Reibung  zu 
vermehren,  wird  das  untere  Knde  der  Lagerbüchse  an  firMilfantnill 
Stellen  ihres  l'mfangea  mit  Aussparungen  versehen,  in  denen  das 
Ende  21!  der  Feder  nach  Belieben  befestigt  werden  kann.  Die  Kitt- 
Stellung  der  Wirtelspindel  1''  wird  durch  eine  mit  einer  exzentrischen 
|  Bohrung  versehene  llaUlagcrbüchae  IH  erreicht,  in  der  die  Wirtel- 
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spindol  1!)  exzentrisch  zur  Achse  den  Halslager«  11  gelagert  ist;  die 
der  Spindel  dreht  sich  bei  einer  Drehung  der  Lagerbüchse  IS 
um  die  Achse  des  Lagers.  Am  Ende  der  Lagerbüchse  bat 
eingreifende  Feder  da»  Bestreben,  die  Lagerbüchsen  nach  der 
Richtung  oder  nach  der  entgegengesetzten  zu  drehen.  Wird 
der  Wirtel  als  zylindrische  Fnktionsscticibe  ausgeführt,  die  von  einer 
zweiten  größeren  Friktionsscheibe  angetrieben 
wird,  an  ist  e»  nutig,  für  eine  genügende  Frik- 
tion zwischen  den  beiden  Scheiben  Sorge  tu 
tragen,  damit  die  Drehbewegung  von  der  einen 
Scheibe  vollständig  auf  die  andere,  al*o  ohne 
Gleitung  übertragen  wird.  Im  dies  zu  erreichen, 
bewirkt  eine  Feder  eine  Drehung  der  Lager- 
büchse n»cb  der  Richtung,  in  der  die  Spindel 
bezw.  der  Wirtel  der  Antriebsscheibe  genähert 
wird,  also  dir  Keibung  zwischen  den  Reibrädern 
sieh  vergröfsert.  Wird  aber  der  Wirtel  mittels 
Schnur  oder  Seil  angetrieben ,  dann  wird 
die  Anspannung  der  Antriehsschnur  dadurch 
erreicht,  dafs  die  Lagerbüchse  mit  dem  Ein- 
satzatück  im  Halslager  durch  eine  Feder  ver- 
bunden wird,  die  bestrebt  ist,  die  Lagerbüchse 
samt  Spindel  bezw.  den  Wirtel  von  der  An- 

oder  Seil  gespunut  wird. 

Die  Konstruktion  ist  aus  Fig.  13,  Skz. 
1— :i  u.  H— 11  klar  ersichtlich.  In  diesen  Ab- 
bildungen bezeichnet  10  die  Tragschiene,  in  deren 
Bohrungen  die  Halslager  11  der  Spindel  einge- 
paßt and  durch  Schraubenmuttern  13  befestigt 
werden.  Diese  Ilalslager  sind  mit  Ölbehälter  12 
und  im  Innern  mit  zylindrischen  Bohrungen  ver- 
sehen, an  deren  unterem  Ende  Emsatzstücke  14 
eingelegt  werden,  die  durch  einen  Zapfen  18 
gegen  Drehung  im  Halslager  gesichert  sind. 
Dieses  Einsatzatück  besitzt  oben  einen  konzen- 
trischen Kopf  16  and  einen  Sohraubenbolzen  17. 
Die  Lagerbüchse  IM  ist  auf  diesem  Bnlzen  auf- 
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geschraubt  und  besitzt  eine  exzentrische  Boh 
rung  für  die  Spindel  l'.l,  die  in  dieser  Bohrung 
exzentrisch  mit  Bezug  uuf  das  Halslager  11 
läuft ,  aoduß  durch  die  Drehung  der  Lager- 
büchse in  dem  Halslager  die  Spindel  sich  im  Kreise  om  die  Achse  des 
Halslagers  bewegt.  Au  der  Spindel  1!»  ist  ein  Wirtel  20  von  ent- 
sprechender Bauart,  etwa  ein  Friktionarad ,  das  in  Berührung  mit 
einem  zweiten  Friktionsrad  21  steht.  Der  Wirtel  kann  aber  aueh  mit 
einer  Nut  zur  Aufnahme  einer  Schnur  oder 
das  von  einer  umlaufen- 
den Trommel  augetrieben 
wird.  Die  Lagerbüchse  1H 
samt  dem  Schrauben- 
bolzen 17  passen  lose  in- 
einander, sodaß  das  Lager 
rieh  »eitwMrts  frei  auf  einer 
begrenzten  Sirecke  be- 
wegen kann;  die  Lager- 
büchse erhält  zwiarheu  den 
lieiden  Enden  eine  Aus- 
sparung 22 ,  in  die  man 
eine  Packung  auB  Gespinst 
oder  anderm  passenden 
Stoffe  einlegt,  wodurch  da* 
vom  Ölbehälter  12  zu- 
gefuhrte  Öl  zurückgehal- 
ten wird.  Die  Spindel  1!» 
ruht  mit  ihrem  unteren 
Ende  auf  dem  Sch rauben - 
bolzen  17,  sodals  durch 
Auf-  und  Niederschrauben 
der  Lagerbüchse  eine  Ver- 
stellung der  Spindel  zum 
Lager  ermöglicht  wird. 
Dua  untere  Knde  der 
Lagerbüchse  bat  einen 
Durchmesser,  der  ungefähr 
gleich  dem  Durchmesser 
des  Zapfens  16  des  Ein- 
sutz*tückes  14  ist:  am 
beide  Teile  ist  «ine  Schmu- 
benfeder  24  gewunden, 
deren  unteres  Kmb-  ab- 
wärts gerichtet  und  iu 
eine  t  Iffnung  des  Einsatz- 
stückes 14  eingelassen  ist, 
während  das  obere,  auf- 
wärts gerichtete  Ende  in  einer  der  Nuten  2t!  der  Lagerbüchse  be- 
festigt wird. 

der  Spindel" bezw.  Wirtel 


die  aich  von  der  gewöhnlichen  konischen  Spindellagerung  dadurch 
unterscheidet,  dafs  die  Spindel  unten  mehrfach  zylindrisch  abgesetzt 
und  entsprechend  gelagert  wird.  Die  neue  Spindcllagcning  «oll  bc- 
hochster  Umlaufzahl  einen  ruhigen  Lauf  der  Spindel  »ichern  und 
Vibrationen  selbst  dann  vermeiden,  wenn  sich  die  Spindel  infolge  un- 
regelmäßigen Fadenlaufcs  einige  Millimeter  anheben  sollte. 

In  Fig.  Kl,  Skz.  4,  die  die  neue  Spindel- 
lagcrung  im  Vertikalschnitte  zeigt,  dreht  sich  der 
zweimal  abgesetzte  durchaus  zylindrische  Spin- 
delfufs  b  in  der  Hülse  a.  Der  zwischen  b  und  d 
liegende  Teil  ist  etwas  ach  wacher  als  die  Hülscn- 
bohrung,  um  dem  Schmieröl  das  Eintreten  zu 
gestatten.  Der  geschwächte  Teil  d  des  Spindel- 
fufses  ist  gleichfalls  zylindrisch  und  dreht  sieb 
in  einer  ihm  genau  angepaßten  Bohrung  de« 
vollgestalteten  Hülsenteiles  a;  sein  Ende  ist  in 
üblicher  Weise  kegelförmig  zugespitzt.  Der 
Mittelteil  des  Spindclfußes  trägt  schrauben- 
förmig gewundene  Ginnten,  die 'ciu  Mischen 
des  warmgewordeuen  Öles  mit  dem  kühleren 
herbeiführen  aollen.  Mehrere  Bohrungen  e  in  der 
Hülse  a  gestatten  hierbei  dem  Öl  deu  Eintritt 
aus  der  Ölkammer  f  zur  Schmierung  der 
Spindel  h. 

Die  Erkenntnis  der  Wichtigkeit  einer  ver- 
läßlichen atets  gleichmäßigen,  dabei  ökono- 
mischen und  reinlichen  Schmierung  der  unten 
und  oben  offenen  Spiudellager  bezw.  der  dann 
laufenden  Spindeln  für  alle  Arten  von  Spinn-, 
Zwirn-  und  Spülmaschinen  hat  die  Firma 
G.  J  Murphys  Erben  in  Bielitz  veranlaßt, 
eine  Vorrichtung  zum  Olcu  von  Spin- 
deln zu  schaffen ,  die  sich  bewähren  dürfte. 
Die  einfache  Vorrichtung  besitzt  auch  die 
Eigenschaft,  daß  sie  sowohl  bei  der  Füllung 
mit  dem  Sehmiermittel,  als  auch  bei  der 
Bedienung  der  Maschine  leicht  und  einfach  zu 
behandeln  ist.  Die  Schmierung  erfolgt  hierbei 
mittels  eines  vor  den  Spindeln  gelagerten  mit 
Ol  getränkten  beweglich  angeordneten  Filz- 
handes.  Die  Skz.  *> — 7  machen  die  Vorrichtung 
an  einer  Selfaktorspindclbank  ersichtlich. 
Vor  den  vorn  offenen  Spindcllagern  der  Spindellwink ,  die  einen 
U-formigen  Querschnitt  hat,  ist  au  einem  Stahlband  B  ein  Filzbund  F 
derart  befestigt,  daß  die  Spindeln  S  durch  die  vordere  schlitzförmige 
Öffnung  jedes  Lagers  L  an  den  Filzstreifen  anliegen. 

Stahl-  und  Filzband  sind  in  gefrästen  Nuten  der  Spindelbank  geführt 

und    können  in 
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durch  die  ganze  Wagen- 

längc  bezw.  je  eine  Länge 
der  zwei  Seiten  des  Sei- 
faktor* mittels  einer 
Schraube  K  und  Mutter  M 
fortbewegt-  werden.  Ein 
mit  Ol  getränktes  Filz- 
band genügt  erfahrung»- 
zur  vollkommen 
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Henry    Fr..ssnrd  in 

Spindellagerung  für  Spinn 


(Frankreich)  schlägt 
und  Zwirnmaschinen  vor, 


□ ausreichenden  und  gleich- 
mäßigen Schmierung  der 
Spindeln  durch  mehrere 
Wochen.  Das  nachträg- 
liche Befeuchten  des  Filz- 
streifens ist  jederzeit  (auch 
während  des  Betriebes! 
durch  Sehmierlncher  N 
möglich ;  auch  bietet  e-s 
keineSchwierigkeiten.jede 
einzelne  Spindel,  bei  der 
aus  irgend  einem  f 
ein  Anlaß  hier 
liegt,  ohne  Störung  Ite- 
sunders  zu  olen. 

Die  Schmierung  er- 
folgt, indem  die  Spindeln 
im  dem  mit  Ol  getrunkteu 
Filzbaud  anliegen.  Wenn 
man  einmal  täglich 
Filzband  um 
Länge  verschiebt,  wo- 
durch ein  andrer  Teil  des 
Bandes  an  die  Spindel  zu 
liegen  kommt,  ist  eine 
gleichmäßige  Ölung  ge- 
sichert. Die  Filzband- 
schmii-rung  bietet  auch 
den  Vorteil ,  daß  ein  guter  Abschluß  durch  das  Stabll>and  gewonnen 
wird.  Bei  einer  Reinigung  oder  Erneuerung  des  Filzbandes  kanu 
dieses  einfach  mit  dem  *"' 
und  wieder  eingeführt 
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Die  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Uta,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  Ii— 16.) 

[Fortsetzung.]  Kacbdruok  »rboUn. 

Die  Wehstublfabrik  Gustav  Thiele  in  Allgcrsdorf  i.  Sa.  hat 
au  den  I^eiuenstühlen  zur  Beseitigung  der  grof-cii  Beanspruchung  der 
Kettenfaden  statt  eine«  Streichbaume*  t*ei  angeordnet,  TOB drum 
der  rückwärtige  ein  kleinen  Stück  höher  liegt.  l>ie  beweglich,  n  Hebel, 
mit  denen  die  Streichhäurue  ihre  Stützpunkte  finden,  sind  doppel- 
armig,  stehen  ver- 
tikal und  schwin- 
gen um  Zapfen 
in  der  Nähe  der 

Streichbäume ; 
die  Zapfen  sind  an 
der  Gestellwand 
festgeschraubt. 
Die  weiteren  Kn- 
ileo dieser  Hebel 
«iud  mit  Schlitzen 
versehen ,  in  de- 
nen Zapfen  ein- 
gesetzt sind.  Von 
diesen  Zapfen  rei- 
chen zwei  Schub- 
ttmgW  zu  zwei 
auf  die  Schlag- 
welle  gekeilten 
Schubexzcntcra, 
deren  Winkel  tu 
einander  um  180" 
versetzt  sind. 
Diese  Exzenter 
bringen  die  bei- 
den Streichbaume 
in  eine  abwech- 
selnd bogenför- 
migr  Schwingung, 
«odafs,  wenn  der 
eine  Hiegel  nach 

rückwärts 
schwingt  und  die 
eine  Kachbalfte 
ausspannt,  der  andere  Riegel  sich 
in   entgegengesetzter  Richtung 
bewegt  nnd  die  ihm  zugewiesene 
llulfte  de*  Fache«  lockert.  Bn 
bäum   und  Streichbäume  liegen 
in  einer  Kbeue;  schlagt  das  Itlatt 
den  Schufs  an,  so  ist  das  lach 
geschlossen,    gleichzeitig  aber 
auch  jener  Strvichricgcl.  der  das 
Oberfach  trug,   vom  Kxzenter 
einwärts  bewegt  und  das  Ober- 
fach,  jetzt  (»evliliw.ciifi.oh.  dcin- 
ent«|<n-oheud  locker  geworden. 

Der  Streicbbaum  für  die 
Tieffaobscbäfte  befindet  sich  da- 
gegen in  der  äußersten  Aufscn- 
lage  und  spannt  dic'ihni  zuge- 
hörige Kachbalfte.  S"  wechselt 
liei  jedem  l.adcnantchlag,  genau 
■  len  A nf orderutigeii ruUprvchetid, 
die  Kelteiinpaniiung  und  bleibt 
während  aller  Phasen  der  Fuch- 
bildung  vollständig  gleich ,  wo- 
durch eine  vorzügliche  Schonung 
der  Kette  bewirkt  und  Faden- 
hrücbc  vermieden  «erde«.  Die 
Zweckmäßigkeit  dieser  Einrich- 
tung leuchtet  sofort  ein. 

Kür  die  Herstellung  von 
Matratzenstoffeu,  Drills 
aus  Keinen  oder  Halbleinen  verwendet  man  in  vielen  liegenden  da*  be- 
kannte Stuhlsystem,  das  die  Firma  Robert  Hall  in  Bury  kon- 
struiert hat  und  das  mit  mancherlei  Verbesserungen  später  von  an- 
deren Websluhlfirmcn  adoptiert  wurde.  Charakteristisch  an  diesen  Web- 
stühleo ist  ihre  «uficrc  Form ,  die  Gesehirrbewegung  und  der  Schlag- 
iiiecbauisiniis.  Die  äufserc  Form  ist  durch  eine  Überhöhung  der  Ge- 
ttellwand  gekennzeichnet.  Statt  der  gußeisernen  mit  dem  Namen 
„Dragoner"  bezeichneten  aof  gtscb raub teo  Aufsatz«  wird  die  Gestell- 
waud  gleich  entsprechend  h  1  im -eh  der  Gesehirriegcl  eine 

festere,  starrere  Verbindung  erb  ilt.  Zur  Fachbildung  verwendet  man 
ein  Buntrad  oder  eine  SchwingtrommeUcbaftmaschine.  Da  die  An- 
ordnung de*  Buntrades  und  dessen  Einrichtung -wohl  als  bekannt  vor- 
ausgesetzt werden  können,  ist  in  Fig.  14  gleich  ein  Webstuhl  für 
halb  leinene  oder  reinleinene  Matratzen-  und  Rouleau- 
•  toffe  etc.  dargestellt,  der  mit  eitler  Schwiugtromuielschaftinutchine 
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versehen  ist.  Diese  Scbwiugtronimcl  veranlaßt  die  Fachbild  u  ■  _ 
gleicher  Weise  wie  beim .  Buntrad ,  jedoch  entfallt  hierbei  das  lastige 
zeitraubende  Zusammensetzen  der  Heber-  und  Senker-l'latten ;  auch 
besitzt  die  Vorrichtung  den  Vorteil,  dafe  man  von  der  Große  de* 
Schufsrapports  unabhängig  ist,  weil  bei  der  Hin-  und  llcrbcw cgung  der 
Trommel  ein  lieber  oder  Senker  mit  Exzenter  erst  durch  Einstellung 
einer  Weichenzunge  durch  eine  Rollenkarle  herbeigeführt  wird.  Da 
diese  Kollenkarten  teuer  sind  und  bei  gröfsercr  Zahl  zu  schwer  ioi  >>e 
wicht  fallen,  haben  W.  Reiner*  und  W.  Schlaf  horst  in  M.-Glad- 
bach  mit  Erfolg  statt  der  bisher  üblichen  kurzen  und  schweren 
Rollenkarteu  zur  Einstellung  der  Weichenzungen  l'appkarteu 
verwendet,  die  von  unbegreutter  Lauge  sein  können. 

Die  in  Fig. 
II  dargestellte 
Schwingtrom- 
mel i  cha  ft- 
m  a  a  c  h  i  n  e  wird 
von  dcrSach s i  - 
sehen  Wch- 
stuhlfabrik 
(l.ouiiSchon- 
herr)  in  Chem- 
nitz gebaut.  Hei 
ihr    erfolgt  die 
Wcichenzungen- 
einstellung  mit- 
tels Rolleukarteu. 
DieTrittbebel  tra- 
gen an  eineniFort- 
satze  eine  Rolle, 
die  in  die  einer- 
seits durch  feste 
Augurs-,  andrer- 
seits durch  beweg- 
liche Zunge  gebil- 
deten  Nuten  der 
einzelnen  Exzen- 
tereingreift. Diese 
Trittbebel  sind 
oben  und  unten 
mitWinkelhebelii 
verbunden ,  an 
deren  obersten 
bezw.  untersten 
Fanden  Ketten 
eingehängt  sind, 
die  über  Geschirrollen  zu  den 
Schiften  geführt  werden.  Die 
Geschirrbewegung  erfolgt  *omit 
zwangläufig.  Diese  Art  Oeiehirr- 
bewegung    hut    aich  bewährt, 
insbesondere  für  starke  Ketten- 
spaunung,  wie  sie  bei  diesen  Ge- 
weben häutig  vorkommt.  Diese 
Webstühle  sind  tiefer  gebaut  als 
die  gewöhnlichen  englischen  Web- 
stühle, sie  sind  1,4  m  tief  gegen 
1,16  m  der  gewöhnlichen  und 
erhalten     verschiedene  Blatt- 
breiten.    Je   nach  der  Breite 
machen   *ie  UXJ  4  12t>  Schuf* 
per    Minute.      Die  Schwing- 
trnmmcl  ist  gewöhnlich  für  12 
Schäfte  eingerichtet. 

Der  I'nterachläger  besteht 
aus  einem  gewöhnlichen  Schlag- 
arm ,  der  durch  einen  Schlag- 
riemen mit  dem  gebogenen  Hebel 
an  einer  schräg  liegenden  Schlag- 
welle verbunden  wird.  Die 
Schlagwelle  enthält  in  entspre- 
chender Höhe  eine  ein-  und  aus- 
ruckbare  Zunge ,  die  eingestellt 
von  einer  exzentrischen  Nase  an 
einem  Schwungrad  eine  beschleu- 
nigte Bewegung  erhält,  die  dem 
1'icker  bezw.  Schützen  mitgeteilt  wird.  Die  Eiti-  und  Ausrückimg  der 
Schlagzunge  besorgt  die  Schaftmaschine.  Der  Webstuhl  ist  für  kar- 
tierte gemusterte  Ware  bestimmt  und  zu  diesem  Zwecke  mit  vier 
Schützenkasteii  zu  beiden  Seiten  versehen ,  die  durch  einen  Scbützen- 
weehsel  beliebig  eingestellt  werden  können. 

Der  Webstuhl  erhält  eine  Kettenhaumbremae  mit  Bremsketten 
und  liewichtshebel ,  eineu  positiven  Warcubaunircgulator ,  einen 
beweglichen  Strcichriegel  und  einen  Scbufswächter  in  der  Mitte  der 
Lade.  Der  Antrieb  erfolgt  durch  Fest-  und  t.cerschcibe,  und  ihre 
Kinrüokuug  wird  durch  eine  durchgehende  Ausruckstange  vorge- 
nommen. 

Kor  feinere  Keinenwaren  hat  Gustav  Thiele  in  Neugers- 
dorf einen  Spezialstuhl  mit  viersehützigem  Revolver- 
Scbützen  Wechsel  geschaffen,  den  Fig.  15  darstellt.  Der  Web- 
stuhl dient  vornehmlich  zur  Erzeugung  vou  reinleinenen  Ta sehen - 
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tüchcrn,  weshalb  er  mit  besonderen  Einrichtungen  versehen  wird. 
Meist  ist  er  mit  viersohützigem  Revolverschützenwochiel  auf  einer 
Seite  mit  festem  Blatte,  oder  mit  einteiligem  aechsschUtzigen  Rc- 
volverschützenweohsel  mit  (liegendem  »der  losem  Blatte  ausgestattet. 
Kei  Herstellung  von  Taschentüchern  ist  eine  selbsttätige  Abmcl's- 
Abstellvorrichtnng  vorgesehen  Für  Leinengarn  nimmt  man  in  der 
Kegel  festes  Blatt,  weil  die  Tourenzahl  der  Leincnwebstühlc  ohnedies 
so  niedrig  genommen  werden  mof»,  dafs  ein  Versagen  dea  Stecher- 
schülzcnwächters  niebt  zu  befürchten  iat. 

Der  Webstuhl  arbeitet  mit  Offenfaoh,  wodurch  der  Schuft  leicht 
in  die  Ware  geht  und  Keltenfadenspannungen  sowie  ein  unreines  Fach 
ganz  ausgeschlossen  sind.  Von  der  Ladenanschlagstellung  bis  zu  jener 
Stellung,  wo  der  Schützen  in  das  Fach  eintritt,  arbeitet  die  Kurbel- 
welle mit  gröberer  Geschwindigkeit ,  wodurch  Zeit  gewonnen  wird, 
die  nächste  Kachbildung  langsamer  vorzunehmen;  dadurch  wird  ein 
ruhiges  Wechseln  der  Schäfte  und  ein  vollständiges  Offnen  des  näch- 
sten Faches  bewirkt. 

Diese  neue  eigenartige  Ladenbewegung  bedingt  einen  kurzen 
Ladenhuh,  was  eine  geringe  Reibung  des  Kammes  und  dadurch  eine 
Sohonung  der  Kette  herbeiführt.  Brustbaum  und  Streichbaum  stehen 
wBgerccht  zum  Fache,  nur  dal's  die  gehobenen  und  gesenkten  Ketten- 
fäden bei  der  Fachbildung  gleiche  Spannung  haben;  eine  Ketteugam- 
ausglcichvorricbtuug  bewirkt  bei  OfTcnfncbbilduog  oder  Anschlag  bei 
offenem  Fach  da»  Walken  in  einfachster  Weise. 


Pt0,  16     /  .1..-  ZV*  /Yujto  J«e   ii.-  ,s.  uir*«*  MVArj*,. 

Bei  den  Taschen  t  ü  eher  n  ,  die  auf  solchen  Webstühlen  erzeug 
werden,  wurden  bisher  als  beiderseitiger  Abschlufs  in  der  Kelten- 
richtung zwei  starke  Fäden  eingetragen,  welche  die  Kante  bildeten. 

Es  war  jedoch  seit  langer  Zeit  ein  Bedürfnis,  den  Abschlufs  der 
Kanten  beiderseits  mit  einem  starken  Kiufafsfndcn  zu  versehen. 

Bei  den  neueren  Stuhlen  hat  daher  Gu»tnv  Thiele  eine  Vorrich- 
tung zum  Abrunden  der  Tücher  dureh  Kinschiefsen  eine»  Einlafs- 
fadeus  angeordnet,  die  geeignet  ist,  allen  bezüglichen  Anforderungen 
n  genügen. 

Für  ganz  feine  Leincntaschcntücber  empfiehlt  A.  II  o  Ii  1  • 
bäum  &  Co.  in  Jngerndorf  einen  Webstuhl,  den  man  auch  zur 
Herstellung  von  Seiden- und  Hai  baeiden  waren  verwenden  kann. 
Hin  Blick  auf  den  Stuhl,  von  dem  die  Fig,  Iii  ein  Bild  gibt, 
zeigt,  daf«  man  einen  Webstuhl  vor  «ich  tat,  der  wie  die  Seidcn- 
atuhle  aus  dem  eigentlichen  Stuhl  und  einem  Kettenbaumgcstclle 
besteht.  Da-»  Stuhlgesiell  ist  wieder  stark  überhobt  und  zur  An- 
bringung einer  Schaft-  oder  Jacquardmaschine  eingerichtet.  Selbst- 
verständlich ist  ein  Fntcrschtäger  gewählt ,  der  wie  l>ei  Seiden- 
stuhlen  von  einer  horizontalen  Schlagwelle  betrieben  wird,  die  durch 
einen  Riemen  von  einem  Hebel  aus  mit  dem  Schlägerarm  verbunden 
ist.  Als  Wurcubaumrcgulator  dient  ein  Schneokcnregnlator  gewöhn- 
licher Art. 

Man  nimmt  ans  den  bereit*  oben  angeführten  praktischen  Grün- 
den auch  bei  diesen  Stühlen  gewöhnlich  ein  feste«  Hliitt. 

Ks  wurde  bereits  erwähnt ,  dal's ,  wahrend  das  Verweben  feinen 
Baumwollgarnes  etwa  über  Sr. 40  in  allen  Fällen,  wo  die  Kette 
ordentlich  geschlichtet  ist  oder  «las  Material  nicht  gar  zu  schlecht  ist, 
keinerlei  Schwierigkeiten  bereitet,  die  I  .cinriiwebirei  beim  Verweben 
oft  auf  fast  iniüberwiudbarc  Hindernisse  Htol'il ,  die  eine  Folge  der 
H.irte,  Sprodigkeit  und  rmiachgiehigkeit  der  Leinengarne  i«t. 

Kin  Schlichten  der  Kette  ktiiiu  bei  ••tarkeui  Auftragen  der  Schlichte 


die  (''beistände  noch  verstärken,  d.  h.  ein  Springen  der  spröden  Kaden 
vermehren. 

Man  darf  daher  bei  Leinengarueu  den  Schlicht  pro/ci«  lange  nicht 
in  dem  Muße  auf  Vermehrung  der  Bruchfestigkeit  hinausziehen ,  wie 
bei  BaumwollfUdeti,  aondem  mufs  sich  auf  einen  leichten  Anstrich  be- 
schränken, durch  den  die  Ketten  nur  vor  dein  Aufrauhen  gcschul/.t 
werden  sollen. 

Heute  ist  man  über  den  Wert  der  Schlichte  der  Leinengarne 
sogar  sehr  geteilter  Ansicht.  Die  einen  halten  es  für  zweckmäßiger, 
die  Game  gar  nicht  zu  schlichten,  sondern  prima  Game  zu  ver- 
arbeiten, welche  die  ungeichlichtetc  Verarbeitung  vertragen;  andere 
legen  den  ersparten  Garupreis  in  der  Schlichterei  an  und  glauben  mit 
billigeren  aber  geschlichteten  Ketten  besser  ans  Ziel  /u  kommen. 

Mit  der  Feinheit  dea  Garns  wachsen  die  dem  Verweben  sich  ent- 
gegenstellenden Schwierigkeiten,  und  es  ist  sehr  bald  eine  Grenze  er- 
reicht, wo  die  Rentabilität  des  mechanischen  Webstuhles  aufbort  und 
der  llandwcbstuhl  wieder  in  seine  Rechte  tritt.  Manche  behaupten, 
diese  Möglichkeitsgrenze  »ei  bereit*  bei  Garn  Nr.  30,  höchstens  Nr.  4*1 
erreicht,  und  verweisen  feinere  Garne  in  die  Handweberei. 

(Fortsetzung  folgt.) 

SchnrsfadenzurQhnorrielitung 

für  Webstühle  mit  feststehenden  Schufaapulen  und  Greifer- 
schützen 
von  Otto  Gustav  Zipser  in  Moskau. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  17  u.  18  J 

Nschdntek  vvrlioUa- 

Eine  ganz  interessante  Schul' sfadenznführvorrichtung 
für  mechanische  Webstühle  hat  Otto  Gnstav  Zipser  in 
Moskau  konstruiert,  die  dadurch  gekennzeichnet  ist,  dafs  die  Schuß- 
fäden  von  zu  beiden  Seiten  der  Gestellwand  angeordneten  Standspclen 
abgezogen  und  in  eine  der  Schul'sfadeuzahl  entsprechende  Zahl  von 
Schulifadenzuführvorricbtuugen  eingezogen  werden:  diese  bieten  dem 
Schußfaden  rechtzeitig  (ireiferschützen  dar,  die  durch  einen  Unter- 
schläger  bewegt  werden  und  den  Sahursfaden  in  das  geöffnete  Fach 
eintragen.  Die  Erfindung  bezweckt  ein  kontinuierliches  Weben  und 
hat  vor  ähnlichen  Einrichtungen  den  Vorteil,  dafs  der  Schuf«  weder 
doppelt  noch  in  der  von  Seaton  vorgeschlagenen  Weise  eingetragen  wird. 

Die  neue  Konstruktion  ist  in  den  Fig.  17  u.  IS  dargestellt,  und 
zwar  leigt  Fig.  17,  Skz.  1  die  Vorderansicht  eine»  derartigen  Web- 
stuhles, Fig.  18  veranschaulicht  die  Anordnung  der  Scbufifadenzuführuugs- 
vorrichtung  und  dea  Greiferschützens  in  der  Lade  des  Webstuhles. 
Fig.  17,  Skz.  2  ist  ein  (Querschnitt  durch  die  Mitte  des  Schützenkastens 
mit  Messerbewegung  und  Vorrichtung  zum  Arretieren  des  Schützens 
und  Offnen  der  Grcifcrschützenbacken,  Fig.  17,  Skz.  3  die  Sch  fitzen - 
Wechsel  Vorrichtung.  Fig.  17,  Skz.  .1  7  zeigen  einzelne  Teile  der  Schuß- 
fadenzuführvorrichtung.  und  in  Fig.  17,  Skz.  4  ist  die  Leiste  des  Gewebe* 
veranschaulicht.  Der  (ireiferschützen  32,  Fig.  IS,  ist  blnl's  zum  Erfassen 
und  Eintragen  de»  Schusses  ins  Gewebe  bestimmt  und  zu  diesem  Zwecke 
an  beiden  Knden  mit  Zangen  verschen.  Die  oberen  Zangenbacken  I 
und  2  sind  fest,  die  unteren  3  und  4  dagegen  mit  beweglichen,  cm  -r> 
und  b'  drehbaren  Backechebeln  versehen,  deren  hintere  Arme  durch 
Kcderu  H  niedergedrückt  werden,  wodurch  das  Zangenmaul  normal 
I  geschlossen  bleibt.  Diese  Hebelarme  sind  zweimal  rechtwinkelig  ab- 
gebogen (7  und  8)  und  enden  in  l'edale  11  12,  die  nahe  am  Boden 
des  Schutzens  liegen.  Diese  Pedale  werden  in  einem  bestimmten  Zeit- 
punkte durch  Bolzen  13  und  14  lietitligt,  wodurch  das  zugehörige 
Zangenmaul  geöffnet  wird. 

Um  ein  sicheres  Funktionieren  aller  Mechanismen  zu  bewirken, 
ist  es  notwendig,  den  Schützen  nach  erfolgtem  Eintritt  in  den  Kasten 
in  einer  bestimmten  Lage  festzuhalten,  was  die  Bolzen  Iii  und  1»> 
besorgen,  die  in  Ausnehmungen  17  und  18  der  (ireiferschützen  durch 
Hebel  19, 2t»,  Zugstange  21  und  Exzenter  22  (Fig.  17,  Skz.  1  u.  2  u.  Fig.  IS) 
eingreifen.  Die  Bolzen  werden  vor  Sehliigbrginu  durch  das  gleiche  Kx- 
zetiter  wieder  ausgerückt,  wodurch  der  Schulzen  frei  wird.  Die  Schuls- 
fadenzuführvorrichtung23  (Fig.  17,  Skz.  5— 7  u.  Fig.  1H)  besieht  aus  zwei 
liebeln  21  uud  25  (Fig.  17,  Skz.  7  u.  Fig.  IS,  Skz.  1),  die  um  die  Bolzen 
2l>  und  27  drehbar  sind  nnd  deren  hintere  Arme  durch  Federn  28  und  2:' 
auseinandergespreizt  werden,  wodurch  die  vorderen,  eine  Zange  bilden 
den  Arme  30  und  31  zusammengepreßt  werden  Diese  Greifer  3t\  31 
halten  den  Schills  in  einer  bestimmten  Lage  fest.  Während  die  Greifer 
der  Schulsfadcuziifübrung  vertikal  stehen,  sind  die  Greifer  des  Schützens 
horizontal  gestellt,  damit  der  Schul«  nachernten  nicht  herausfallen 
kiuin.  In  Fig.  17,  Skz.  H  ist  das  Schützen  maul  geöffnet,  in  Fig.  18  gc- 
I  schlössen  dargestellt.  Die  Zangenbacken  der  Schußzuführvorrichtung  3i> 
und  31  werden  durch  ein  Doppelexzenter  33  geöffnet  und  geschlossen, 
das  um  den  Bolzen  34  beweglieh  ist  nnd  durch  eine  mit  dem  Esitcnter 
verbundene  Nase  35  durch  Einwirkung  «ineB  Schiebers  .'Mi  nach  einer 
Richtung  betätigt  wird.  Der  Schieber  3t>  empfängt,  nachdem  der 
Greiferschützen  den  Schuß  zwischen  Fadeuballcr  4t>  und  Maul  30  oder 
31  der  Schußfadcnzuführvorriehtung  erfaßt  hat,  eine  Bewegung 
nach  rechts,  wodurch  das  Exzenter  .'Wi  und  das^Doppelexzeuter  des 
eingestellten  Kastens  im  gleichen  Sinne  bewegt  werden.  Dadurch 
werden  aber  der  exzentrische  Teil  des  Exzenters  33,  die  Nasen  37 
und  88  nnd  das  Maul  30  oder  31  geöffnet,  sodafs  der  Schußfaden 
die  Zuführvorrichtung  ungehindert  durchlaufen  kann.  Die  Na»en  37 
nnd  88  schnappen  in  Ausnehmungcu  3!i  und  40  ein  uud  halten  da- 
durch das  Zangenmaul  solange  offen,  bis  der  Stift  41  li-im  Vorwärts- 
gang der  Zuführvornehtung  an  die  Nase  42  anschlägt,  wodurch  da« 
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Doppelexzeuter  wieder  in  die  iu  Kig.  IT,  Ski.  7  dargestellte  Stellung 
gebracht  und  dt»  Muni  ««mit  geschlossen  wird.  Zur  Spannung  des 
Schußfadens  enthalt  die  Zuführvorrichtung  die  Ösen  J.Ibis  Iii,  Kig.  IT, 
Skz.  T.  Da*  Öffnen  der  Greifer  der  Zuführvorrichtung  könutc  auch 
in  der  Art  bewerkstelligt  werden,  wie  Fig.  17.  Ski.  K  ea  veranschau- 
liobt,  w  ol»ei  die  Greifer  des  Schützens  1  das  Offnen  selbsttätig  berbei- 
führen. 

Der  Schieber  36  erhält  feine  Bcwcguug  vum  Exzenter  53,  Fig.  17. 
Skz.  1  durch  Exzcntcrstangc  "iL»,  Winkclhebel  5»),  61,  Zugstange  49  und 
durch  den  Hebel  47  und  48.  Die  einzelnen  Scbur«zuführvorriohtungen 
liegen  in  Blechkftsteu  64,  durch  Rollen  55  in  einer  bestimmten  Lage 
gehalten,  und  halten  an  drr  Iiiuterwand  ein  Fadenauge  sowie  hinter  ihm 
eine  Fadetupanuvomchtuiig  54!  (Kig.  IS,  Skz.  21.  Jede  einzelne  Vorrich- 
tung besitzt  unten  einen  kurzen  Ausatz  57  |Fig.  18,  Skz.  1),  der  sich  iu 
die  Nut  eines  GlcitBtückes  ftJS  einschiebt,  durch  da-  sie  ihre  Bewegung  in 
der  Schufsrichtung  erhält.  l>asim  l.adenklotz  geführte  Gleitstück  <  Kig.  17, 
Skz.  2>  steht  in  Verbindung  mit  einem  Hebel  61,  der  um  den  Punkt  t!..' 
mittels  eines  Bandes  63  und  einer  Klnscfaenzngkette  Iii  (Kig.  17,  Skz.  1) 
durch  ein  Exzenter  r>5  und  Wiukelhebel  *»•>  bin  und  her  Itewegt  wird. 
Eine  Feder  bringt 


da«  (ileitstück  in  die  Anfangslage  zurück.  Dieser  Be- 
hus  zieht  die  Schursfadeuvorrichtung  nach  erfolgtem 
an  da»  Blatt  vor  und  nach  dem  Abschneiden  im 


Nun  tritt  die  Schere  in  Aktion:  sie  schneidet  den  gehaltenen  Schuf*- 
faden  ah,  worauf  das  Gleitstück  mit  der  Sehufsfadenzufühn  orriebtung 
wieder  in  die  ursprüngliche  Lage  zurückkehrt.  Daun  wiederholt  sich 
das  Spiel. 

Die  Schursfadenzuführvorrichtungen  können  mehrfach  horizontal 
nebeneinander  •  wie  die  Schützcntnagarinc  bei  einer  Schiebelade  ange- 
ordnet sein.  Da  diese  Vorrichtungen  sehr  kleiu  sind,  kann  man  leiebt 
10-5-16  solcher  Schufsfadenxufübrvorrichtuugen  au  jeder  Seite  de«  Web- 
stuhles anbringen.  Die  Kasten  können  auch  im  Kreise  angeordnet  wer- 
den und  ähnlich  wie  !>*i  einem  Kevolverscbützenwecbsel  gruppiert  sein. 

Iu  beiliegender  Zeichnung  sind  je  vier  solcher  Schulufadenzuführ- 
vorrichtungen  nebeneinander  zu  beiden  Seiten  der  Lade  angenommen. 
Sie  sind  in  einem  vierteiligen  zusammenhängenden  Kasten  unterge- 
bracht, an  dem  hinten  eine  Fadenspaunvonichtung  50  mit  Ringen  81 
vorgesehen  ist :  dieser  Kotten  ist  auf  einer  gehobelten  gufsciscriicn 
Blatte  verschiebbar,  die  mit  dem  Ladenklotz  82  feit  verbunden  ist. 
Fig.  IS,  Skz.  2  zeigt  den  Bewegungsmechanismus  der  Schiebelade.  Der 
Kasten  83,  Fig.  17,  Skz.  3  ist  ala  Glied  einer  endlose»  Kette  84  gedacht, 
die  über  Lcitrollon  Hö-f  88  geführt  ist.  In  dieae  Kette  ist  ein  Gleit- 
stück 8Ü  eingeschaltet,  daa  in  einem  Führungsschlitz  90  eines  Rahmens  91 
lauft,  der  den  aulseren  und  inneren  Ladenfufs  M  ond  93  zu  einem 
festen  Gerippe  verbiudet ;  da*  (ileitstück  ist  mit  irgend  < 
weehselmeohanismus  (der  Reihe  nach  »der  Fbempringer)  in  Verbindung. 
Mau  kann  etwa  ein  Knowleawechseigetriebt-  mit  Schwinghebel  verwen- 
den, dessen  Ende  mit  dem  Funkte  95  der  Zugslange  verbunden  wird. 

Der  Erfinder  benutzt  zur  Gewinnung  einer  guteu  geschlossenen 
Endleiste  eine  der  unter  dem  Namen  I'erlkopfvorricbtung  bekannten 
Leisten  Vorrichtungen. 


ifadens  durch  die  Schere  71,  72  (  Kig.  18,  Skz.  1)  wieder  in  die  An- 
fangstellung zurück,  in  der  die  Zuftihrvorriehtung  festgehalten  wird.  Die 
Schlagvorrichtung  ist  ein  gewöhnlicher  l'nterschlager ,  wie  Fig.  17, 
Skz.  I  ersichtlich  macht.  Eine  Pufferfeder  69  und  ein  Fitngriemen  70 
hemmen  den  in  den  Kasten  zurückkehrenden  Schützen  in  seinem  Lauf 
und  bringen  ihn  in  einer  bestimmten  Lage  zur  Ruhe,  worauf  sofort 
die  Bolzeu  15,  16  in  Tätigkeit  kommen  und  den  Schützen  so  lange 
festhalte»,  bis  ihm  die  Ztiführvorrichtung  den  neuen  Schufsfadeu  zuge- 
führt und  der  Greifer  dienen  sieher  erfafst  hat. 

Die  Schuf-abschneidscberi  7 1  und  72  (Fig.  1H,  Skz.  2l  wird  durch 
ein  Exzenter  74  (Fig.  IT,  Skz.  21  lietatigt,  das  iu  einem  bestimmten 
Zeitpunkte  rasch  den  Hebel  75  und  dadurch  den  lnwegliehen  Ami  der 
Schere  bewegt. 

Die  Arbeitsweise  der  Vorrichtung  ist  folgende:  der  Schützen  32 
tritt  in  den  Schützenkasten,  worauf  die  Bolzen  15  und  III  ihn  fest- 
halten. Nachdem  dies  geschehen  ist,  drückt  der  Bolzen  13,  beein- 
tluf.l  von  Winkelhebel  77,  Stange  1<V>,  Winkclhebel  7<i.  Exzcutcr- 
»tange  79  und  Exzenter  SO,  so  auf  das  Pedal  11,  dal's  der  entspre- 
chende (ireifer  des  Schützens  sieh  öffnet.  Dieselbe  Rulle  fallt  dem 
I'edal  IL»  zu,  da«  durah  die  Stange  II,  Winkclhebel  101,  Stange  106, 
Winkclhel«!  102,  Exzenterslunge  |i>3  und  Exzenter  lol  zu  gleicher 
Zeit  !>ewcgt  wird.  Hierauf  bewegt  sich  der  Sehulsfadeuzuführer  3ll,  31 
etwas  vorwärts  bis  in  das  Schützenmaul  hinein  und  reicht  diesem  so 
den  Schul»  zu  :  nun  werden  die  l'edale  frei,  der  (ireifer  des  Schützens 
M'hliel-t  sich,  hat  den  Schills  zwischen  dem  Fadenhalter  46  sowie  dem 
Maul  der  (ireifer  30  uud  31  i  Fig.  1 7,  Skz.  7)  der  Zuführvorriebtuug  erfafst 
und  hult  ihn  fest.  Nun  wirkt  der  Schieber  3«  auf  Nase  35  (Fig.  |S, 
Skz.  21  ein.  dreht  da«  Doppelexzenter  33.  wodurch  da»  (ireifcrniaiil 
der  Zuführvorriebtuug  geöffnet  uud  der  Schurs  diese  frei  passieren  kann. 
Jetzt  erfolgt  der  Sehützen-chlag.  gleichzeitig  wird  durch  Gleitstück  5s 
die  Zuführvorrichtung  »tuhleiunurts,  bis  nahe  au  den  Waretiraud  be- 
wegt. Nahe  am  Ende  dieser  Bahn  schlägt  der  Stift  41  an  da»  An- 
schlageisen  42  an  (Fig.  18),  wodurch  der  Stift  in  der  oben  beschrie- 
lieneu  Weise  da»  iKippelexzenter  33  zurückstellt  und  das  Maul  der  Zu- 
führvorrichtuiig   «chlicl'-t  ,   sodafs  der  SehuMiidcn  festgehalten  ist. 


Verfahren  und  Vorrichtung  zur  Verzierung 
von  Geweben  durch  Schnurendreher 

von  S.  Silberatein  &  Söhne  iu 

(Mit  Abbildung,  Fig.  19.) 

lim  in  (ieweben,  besonders  Bändern,  Schnurendreher  an- 
bringen zu  kuunen,  die,  in  bunten  Farlicn  ausgeführt, 
verleihen  und  -ic  für  bestimmte  Zwecke  geeignet 
haben  S.  Silbe  ratcinÄS  ohne  in  Wien  eine  eigen 
Vorrichtung  erfunden 


genartige  interessante 


fiber  der  gewöhnlichen  Kette  I,  die  iu  K-kannter  Weise  in  die 
Sch  ifte  des  Geschirre»  2  eingezogen  ist,  liegt  ein  zweites  FadensyMem, 
das  zur  Herstellung  von  Schnurendrebern  dient. 

Es  ist  eine  bestimmte  Anzahl  Fäden,  im  vorliegenden  Fall  deren 
5,  von  deneu  vier  äulsere  44-7  einen  inneren  Grundfaden  oder  Seele  s 
einschliel'sen.  Diese  Zicrfäden ,  so  genannt  zum  Fnterscbied  von  den 
Kettenfäden,  sind  durch  ein  Rohr  gezogen,  sodal's  eine  spiralförmige 
Drehung  der  vier  äußeren  Fuden  mu  den  inneren  erfolgen  kann. 
Während  jene  auf  Spulen  9  einer  schrittweise  gedrehten  HCaflho  10 
angeordnet  sind,  lauft  der  Seelenfadeu  vou  einer  in  dem  (iestell  dreh- 
baren Spule  12  ab  uud  wird  in  einem  nach  vorn  konisch  verlaufen- 
den Bohr  II  geführt,  das  mit  einer  Flansche  13  in  der  Mitte  der 
Scheil«  lo  befestigt  ist.  Zur  Führung  der  iinfscreu  Zierfäden  sind 
am  l'mfaug  des  Rohres  11  Ilsen  14,  15  angebracht:  ferner  sind  jene 
in  die  am  Bohrende  sternförmig  angeordneten  Arme  16  eingezogen. 
Die  Scheibe  erhält  durch  einen  Wendehaken,  der  wie  bei  dem  Zylinder 
der Jacquardmaschine  arbeitet,  eine  Bewegung  und  wird  mich  einer 
Drehung  um  90"  durch  eine  uuter  einer  Federwirkung  stehenden 
Presse  festgehalten. 

Nachdem  mittels  dieser  Vorrichtung  eine  Drehung  sämtlicher  Zier- 
fiiden  um  die  Seele  in  einem  Winkel  von  9tr  erfolgt  ist,  d.  h.  nach- 
dem die  vier  Fäden  sich  spiralförmig  um  die  Seele  gewickelt  haben, 
erfolgt  das  Offnen  des  Fache».  Gleichzeitig  wird  aber  ein  Schieber  20 
herabgezogen,  wie  eine  Nadel  bei  einer  Nadelsticklade .  sodufs  er  mit 
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seinem  ausgesparten  verbreiterten  Kopf  die  Seele  erfafst,  uui  si  in  das 
Uuterfach  herabzuziehen.  Die  Bewegung  dea  Schieber»  20  erfolgt 
durch  einen  zwcinnnigru  Hebel  21,  der  von  der  Platine  eiuer  Schaft- 
wird. Das  zweite  Knde 
des  Hebels  ist  durch 
eine  Schnur  mit 
der  Traverse  22  des 
Schiebers  verbunden. 
Bei  der  Senkung  des 
Schieber»  wird  eiue 
Feder  gespannt ,  die 
den  Schieber  nneh 
beendeter  Ei  n  wir- 
~*  kung  wieder  in  «eine 
"|  Anfangsstcllung  zu- 
}  ruckbringt. 

Während  die 
Seele  aich  im  l'ntcr- 
fach  befindet,  erfolgt 
die  Eintragung  des 
Schul'sfadena  und  das 
Wechseln  de»  Fache», 
worauf  die  Lade  an 
den  Warenrand  go- 
scblngcn  wird,  um 
den  vor  dem  Blatt 

liegenden  Schul*  fest  mit  der  Seele  zu  verbinden.  Hierauf  findet 
wiederum  eine  Drehung  der  Ziet  faden  um  die  Seele  herum  in  einem 
Winkel  WD  W  statt,  worauf  da»  Wechseln  des  Faches,  da»  Einbringen 
der  Seele  in  das  Unterfaeh,  das  Anschlagen  des  Schutzens  und  das  Vor- 
schwingen  der  Lude  wiederholt  wird. 


Vorrichtung  zur  Herstellung  tob  inulrierten  Geweben  auf 
WebatOhlen  von  Wm.  Bönning  In  Barmen.  Die  Firma  Wm.  Iloelling 
In  Barmen  erzeugt  durch  einen  Werhtel  in  der  Spannung  dar  Ketten. 
(»J»n  wahrend  de»  Webaus  Molrt-. Streif id  and  Flgareneffekte  von 
grosser  ItMnbeit.  Der  Effekt  wird  dadureb  gou-onc-n ,  .Inf-  gewisse  Ketten- 
fäden gegenüber  andern  mehr  oder  weniger  Spannung  erhalten  auf  längere 
oder  kürzere  Dauer  und  auf  mehr  oder  weniger  Sebof.zeblen.  Ka  enUtebt 
d«dureh  an  einzelnen  Stellen  dichterer  oder  weniger  dichter  Elnechlag  und 
aomlt  auch  dl»  daa  Uewebe  zierende  Musterung.  Um  diesen  Spannung». 
Wechsel  herbeizuführen,  erhalt  der  von  der  Kette  bewegte  Streicbbaum  einen 
wechselnden  Ourehmeaaer.  Der  Streichbaum  beBtebt  eben  an»  einer  zwiaehen 
Kettenbaam  and  Geschirr  liegenden  faeaonlerten  Walze,  die  mit  dem  im 
Gewebe  zu  erzeugenden  Holreffekt  entsprechenden  Noten,  Erhübungen  und 
Abdachungen  veraeben  Ist.  Lauft  der  Kettenfaden  In  einer  Vertiefung  de* 
Strel^bbaumea,  so  verringert  eich  seine  Spannung,  well  der  Dorohmeaaer  ge* 
rluger,  seine  Wege  vom  Kettenbanm  bis  zum  Warenrand  aleo  kürzer  l.t, 
wahrend  doch  gleich  volle  Kettenabgab*  atattnndrt ,  wie  an  Jeder  andern 
Stelle  dea  Qarnbtnme».  Läuft  dagegen  der  Kettenfaden  Uber  eine  am  Streicb- 
baum angebrachte  Erböbuog,  ao  i»t  d 
der  Verteilung  dieser  vertieften  und 
bat  man  e«  In  der  Hand,  die 
1.1 


papiermdnstrie  und  Graphische  Gewerbe. 
Kotttoreinricbtflngefl. 

Holzschliff-,  Hokpappe-,  Zellulose-  und  Fein- 
papier-Fabrik, 

projektiert  ron  der  Maachinenbau  •  Aktiengesellschaft 
Orimma  in  Oolzern  i.  S. 

(Mit  Zeichnutiye»  auf  Tafel  2J 


Hie  auf  Tafel  2  dargestellte  Fabrikanlage  umfafst  fünf  Haupt. 

1.  die  beiden  Schleifereien  A,  A,  von  je  2000  l'S  Kraft- 


ür  weU'seu  und  braunen  Holzstoff;  2.  eine  Heckclfabrikation  B, 
um  aus  diesem  Stoff  oa  10  r*M>  weifsc,  braune  und  gemischte  Deckel 
zu  erzeugen:  it.  eine  Puokpapicrfiihrik  BN,  ,t  ,  mit  zwei  Papier- 
uud  l'appcmaschincn  zur  Anfertigung  brauner  Holzpapiere  sowie 
woifscr,  brauner  und  farbiger  Packpapiere  und  Pappen;  4.  ciue  Zcllu- 
losefubrik  RE<  zur  Liderung  der  zur  rationellen  Fabrikation  nötigen 
Zellulose,  darin  zwei  Maschineu,  ron  denen  die  eine  zum  Auspressen 
und  Trocknen  der  verkäuflichen  Zellulose,  die  andere  zum  Fabrizieren 
verschiedener  Pack-  und  Scidcnpapiere  aus  Zellulose  dient:  5.  eine 
Feiiipupierfahrik  I  j  N,  mit  vier  Maschinen  zur  Fabrikation  aller 
möglichen  Papiersrirteil  »Ol  Lumpen,  ZallalaM  und  Holzschliff,  unter 
spezieller  Berücksichtigung  fur  Masseuvcrwciiduug  der  letzteren.  .Mit 
dieser  verbunden  sind  die  Hadcrtikuchcrci  F.,  die  Chlor-  und  Kalk- 
»ufberestung  D,  daa  Mugaziu  F  und  die  Lcimküche  0.  AulHcrdcm 
gebnren  zur  Aslage  dns  Adminiatratiorisgcbuude  II  (),  <  und  dir  beiden 
grofsen  Kesselhüuser  11  11,. 

Der  WatterbaU  der  Anlage  ist  für  eine  Höchstleistung  von 
Iii.  fit »10  ;  (iOiXI  l'S  eingerichtet  uud  enthalt  zwei  Rechen  von  je  17,5  in 


Länge,  acht  Schützenaufzüge  für  die  Turbineneiuläufc,  zwei  solche  für 
die  Filtercinläufe,  einen  für  den  Leerlauf  und  drei  Kanalschlüsse;  auch 
gebort  dazu  der  Hohrstrang  zur  Verbindung  der  beiden  Filter  mit 
den  verschiedenen  Fabrikgebäuden. 

Die  Dampfkessclan  luge  umfafst  die  beiden  Kesselhäuser  H  H, 
für  je  acht  Kessel,  von  denen  zunächst  l>X2  =  12  Kessel  zu  je  120  TS, 
berechnet  für  6  At  Überdruck,  aufgestellt  sind.    Vor  jedem  Kessel- 


Brennmaterials,  das  durch  Gleise  herangeführt 
gehört  zu  jedem  Kesselbaus  eine  komplette  l'umpcnstation  für  die 
KesselBpeisung.  Die  Kessel  dienen  übrigens  nicht  nur  zur  Krzeugung 
dea  Betricbsdanipfes  dcrTrausinissiousdampfiiiaschiucn,  aondern  sie  haben 
auch  den  Dampf  zur  Beheizung  der  gesinnten  Fabrikanlage  zu  liefern. 

Diese  umfafst  in  der  Haujitsachc  drei  grol'se  Gebäudekoniplexe, 
die  gewissermaßen  durch  die  beiden  Kesselhäuser  voneinander  ge- 
schieden sind.  In  den  Fig.  2  und  4  der  Tafel  sind  die  drei  Komplexe 
getrennt  dargestellt;  dabei  wolle  man  sich  den  durch  Fig.  2  ver- 
anschaulichten an  den  in  Fig.  4  wiedergegebenen  unten  angeschlossen 
denken.  Wie  der  Grundrifs  (Fig.  2:4)  ergibt,  handelt  es  sich  um 
eine  »ufscrordenllieh  umfangreiche  Anlage,  deren  Disposition  als 
musterhaft  zu  bezeichnen  ist  und  zwar  nicht  nur  mit  Rücksicht  auf 
die  Einteilung  der  Gebäude  selbst,  sondern  auch  hinsichtlich  der  Ver- 
kehrs Verhältnis»?. 

Uber  die  Ausnutzung  der  einzelnen  Gebäude  wurde  schon  ein- 
gangs das  Erforderliche  gesagt ,  sodafa  jetzt  nur  noch  zu  erwähnen 
wäre,  dafs  die  Holzsäger  ei  und  -Putzerei  für  200  kbm  Holz 
pro  Tag  eingerichtet  und  mit  sechs  Kreistagen  zum  Teilen  der  Stämme 
ausgerüstet  ist.  Ferner  befinden  sieb  darin  zwölf  Schälmaschinen  zum 
Entrinden,  sechs  Holzspaltmasohiuen,  sechs  doppelte  Astbohrmaschiuen 
und  zwei  Turbiuen  von  je  SO  l'S  zum  Betrieb  der  Holzputz-  und  Hilf»- 
maschineu.  Ebenso  sind  vorhanden  zwei  Drahtseil-Transmissionen  zur 
Übertragung  der  Kraft  nach  den  Holzputz-  und  Hilfswerkstätten. 

Die  beiden  Holzschleif ercien  A,  A-  (Fig.  4-f-f\l  sind  füi 
eine  Produktion  von  40000 ~;  50001)  kg  pru  Tag  eingerichtet.  Sie 
enthalten  vier  Rohrstränge  von  2,0  tu  Durchmesaer  am  Anfang  und 
1,0  m  Durchmesser  aui  Ende;  jeder  besteht  aus  einem  trichterförmigen 
Einlauf,  einem  gebogenen  Kohr  und  einem  geraden,  unten  konisch 
zulaufenden  Stück  mit  aeoha  Stutzen.  Weiter  sind  vorhanden  zwanzig 
Diagoualturbiuen,  Syatem  Krön,  von  j*e  200  l'S  nebst  Regulierung 
und  Abstellvorrichtung,  vier  Partiatturbincn  von  100  PS  mit  hori- 
zontalen Achsen  und  Riemenscheiben ,  zwanzig  Defibreure  a ,  jeder 
mit  acht  Pressen  mit  hydraulisch-atmosphärischem  Druck ,  System 
Krön,  für  150-;- 200  PS  sowie  für  Mühlsteine  von  1/i  m  Durchmesser 
und  0,5.'5m  Höhe,  acht  Akkumulatoren  Oj,  hydraulisch-atmosphärisch, 
System  Krön,  mit  Pumpen  und  Regulatoren,  sowie  sechszehu  Rafti- 
ueure  a,-  Außerdem  sollen  hier  aufgestellt  werden  40  Sortier- 
apparate mit  geneigtem  Sieb,  acht  Stoff bütten  mit  Rührwerken, 
welche  den  Stoff  von  da  zu  den  Raffineuren  geben,  zwanzig  Stoff  pressen  b 
von  1,5  m  Arbeitsbreite,  jede  mit  zwei  Zylindern,  endlich  vier  Auf- 
züge o  mit  Antrieb  durch  Schneckenräder  für  je  5(10  kg  Tragkraft, 
aowie  zwei  Laufkrane  zum  Herausnehmen  der  Dcfihreursleine,  bestehend 
aus  je  zwei  eisernen  Kranbalken,  Laufkatze,  Flaschenzug  sowie  vier 
ScbraubcnnWheuzügeti  mit  Laufkatzen. 

Die  Deckelfabrikation  ist  für  eine  Produktion  von  1000  kg 
pro  Tug  eingerichtet.  Sie  enthält  zwölf  Spindelpressen  zum  Entwässern 
der  Deckel,  vier  Satinierwerke  b,  zum  Auswalzen  und  Glätten  der 
Deckel  in  einzelnen  Bogen,  zwei  Zylinder-Trockenapparate  Ii,  zum 
Trocknen  der  dünnen  Pappen  in  einzelnen  Bogen  und  vier  Hesuhneid- 
maschinen  b;  zum  Beschneiden  der  fertigen  Pappen. 

Die  Einrichtung  für  Braunpackpapiere,  Af  flehen  etc. 
ist  für  eine  Produktion  von  10000  kg  pro  Tag  berechnet.  Sie  umfalst 
vier  im  Räume  F.,  aufgestellte  Holzkocher  e,  aus  Eisenblech  von 
2,i»  in  Durchmesser  und  5  m  Länge,  einen  Rohrstrang  von  ca  100  m 
Länge  mit  abnehmendem  Durchmesser  von  1,8 — 0,6  ■  für  eine  Ge- 
saintkr.iflabgabe  von  BOil  PS,  eine  Diag<>nalturbine  von  2i*0  PS  mit 
liegender  Achse  zum  Betrieb  der  Hollunderanlagc  und  zwei  Diagonal- 
turbitien  von  je  25  l'S  zum  Betriebe  der  Langsiebmaschiiien.  Weiter 
gehören  hierzu  vier  Mablhollunder  k4  im  Kanme  K,  ohne  Wnseh- 
trommeln .  gebaut  als  kombinierte  Schraubenholliinder  System  Krön 
mit  Zement-  resp.  Holzwauuen  zu  350  ;  100  kg  Fassung,  zwei  Koller- 
giinge  kf.  zwei  Kiiulickbollander  k„  mit  Waschtrommeln,  gebaut  al« 
einfache  Schraubeuholtänder,  System  Krön  und  Zement-  re.p.  Hol/- 
wannen  zu  |0IH>  kg.  Feiner  vier  Stopfbütten  n,  mit  Scböpfradern  und 
KUhrwerken,  zwei  Papiermaschinen  im  Räume  S,  für  Packpapier 
und  braunen  Holzstoff  von  1,9  und  2,5  m  Arbeitsbreite  sowie  BODO 
resp.  7(li*l  kg  Produktion.  Ferner  ist  hier  vorhanden  ein  Warenauf- 
zug o4  mit  Scbneckcnrailiintricb  für  50(1  kg  Tragkraft,  zwei  Liing>- 
und  l^uer»chneidtna»cbinen  fur  2,1  in  Schuittbreite  und  Abrollgeiteil 
mit  je  III  Rollen  und  endlich  zwei  Rollenkalander  zu  je  Kl  Walzer, 
mit  1,25  in  Arbeitsbreite. 

Die  Einrichtung  für  weil'sc  Kartons,  Druck-  und 
Schreibpapier  ist  ebenfalls  für  10IKXI  kg  tägliche  Produktion  be- 
rechnet. Auch  hierher  gebort  ein  Rohrstrang  von  HKi  m  totaler 
Länge,  bestimmt  für  eine  Kraflabgube  von  UHl  l'S,  ferner  zwei  Dia- 
gonalturbinen von  je  2i>  l'S  mit  liegender  Achse  zum  Aufrieb  der 
IliilUnileratiluge  und  zwei  Diagonalturhiue u  von  je  25  l'S  zum  Betrieb 
der  Laußsielmiaschineu.  Ferner  sind  dort  vorhanden  zwei  kugel- 
fiirmiire  Hadernkocher  e  im  Rnumc  E  (Fig.  4)  von  2,5  m  Durchmesser, 
vier  Hatbltoffholländer  k  in,  Räume  K  auf  der  E  zugekehrten  Seite 
mit  (iiilswannen  für  je  25"  kg  Lumpen  und  zwei  Kollergunge  k,.  Die 
drei  Uleichholläudcr  i..  im  Räume  J  boilzeu  Waschtrommeln  für 
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Hadern,  Zellalote  eto.  uod  sind  im  übrigen  einfache  Schraubenhollän- 
der  ohne  Mahlorgan.  Ihre  Wannen  fassen  500  kg.  Die  Ganzzeng- 
hollinder  k,  im  Kaume  K ,  deren  im  ganzen  sechs  vorhanden  sind, 
arbeilen  ohne  Waschzylinder  und  «teilen  sieh  sonst  al*  kombinierte 
«cbraubenhollaudcr  mit  Zementwannen  für  X* ■  resp.  400  kg  dsr; 
neben  ihnen  >ind  zwei  Mischhollnnder  I  einfachster  Konstruktion  im 
Abteile  L  installiert.  Die  vier  Stoffbütten  n  enthalten  Kührwerke 
von  6  in  Lange  und  die  üblichen  Scböpfräder.  Die  beiden  Papier- 
maschinen im  Kaume  S  für  Karton-  und  Druckpapier  besitzen  2,1  m 
Arbeitabreite  und  können  je  hOIH)  kg  in  - 1  Stunden  produzieren.  Zwei 
Hollapparate  für  Rotationsdruck  von  2,1  ni  Arbeitabreite  mit  hängt- 
schnitt,  Feuchtapparat  etc.  sowie  ein  Zehnwalzenkalandcr  von  1,5m 
Ureite.  eine  Längs-  und  KM  Quersebneidmaschioe  und  vier  Packpresaen 
vervollständigen  die  Einrichtung  dieser  Abteilung.  Ebendahin  geboren 
•-milich  die  Leimküche  G  sowie  die  Anlage  zur  Chlor-  und  Kalk- 
bereitung l>,  desgleichen  auch  ein  Warenaufzug  o,  für  ätsl)  kg  Last, 

Hur  die  Erweiterung  der  Einrichtung  für  w  e  i  f  s  e  Karton- 
Druck-  und  Schreibpapiere  zur  täglichen  Produktion  von 
10000  kg  würden  folgende  Apparate  und  Einrichtungen  von  nöten 
nein.  Ein  Robratrang  vou  2t>  m  Länge  sowie  zwei  daran  angeschlossene 
Diagonalturbinen  von  25  PS  zum  Betrieb  der  Langaiebmaachinen,  zwei 
kugelförmige  Hademkoeher  x,  im  Kaume  E  vou  2,5  m  Durchmesser 
und  vier  Halbstoff  hol  linder  k  mit  tiufswannen  für  250  kg  Hadern. 
Außerdem  würden  aufzustellen  sein  zwei  Kollergänge  k,,  drei  Bleich- 
h'illänder  i,  mit  Waschtrommeln,  für  Hadern  nnd  Zellulose  berechnet 
für  hDU  kg  Fassung  nnd  sechs  Ganzzeugholländer  k,  ohne  V 
zylinder,  ausgeführt  als  kombinierte  Schraubcnholländcr  mit  Holz» 
oder  Zement  wannen  für  350;  400  kg  Fassung,  zwei  Misebholläuder  I, 
im  Kaume  L,.  Vier  Stoffbütteu  B<  und  zwei  Papiermaschinen  für 
Karton- ,  Schreib-  und  Druckpapier  N,  zu  2,1  in  Arbeitsbreite  und  je 
.Vau»  kg  1'riKluklioo  in  24  Stunden  bilden  die  weitere  Ausstattung 
dieser  Abteilung,  wahrend  zwei  Kollenapparate ,  ein  Kniander,  eine 
Längs-  nnd  (^uersebneidmaschiue ,  vier  Packpressen  und  ein  zweiter 
Warenaufzug  oa  die  Ergänzung  dazu  bilden. 

Die  Einrichtung  für  Z el 1 u 1 o se f ah r i k a t i on ,  ebenfalls 
für  eine  Tagesproduktion  von  8  ;-100UO  kg  berechnet ,  umfafst  einen 
2t i  m  langen  Rohrstrang  zu  den  zwei  25  PS-Diagonalturhineu  zum 
Betriebe  der  I.angsiebmaschinen ,  eine  Hackmaschine  uud  eine 
Holzmüble,  zwei  Laugenapparatc ,  vier  Zell ulosekocbcr  e,  im 
Räume  E,  (Fig.  2|  für  B-f-  10IKX)  kg.  Weiter  gehören  hierzu 
zwei  Wa-ehhulläodcr  k,  im  Räume  K,  mit  zwei  Waschtrommclu 
nach  System  Krön,  vier  als  kombinierte  Schraubcnholländcr 
gleichen  Systems  durchgeführte  Anflösbolliioder  k.,,  zwei  Koller* 
giinge  k;  ,  vier  Stoffbütteu  n4  mit  Rührwerken  und  Schöpf* 
rudern  und  zwei  Zellulose-Entwässerung**  und  Papiermaschinen 
N,  mit  Trookenapparaten.  Diese  haben  1,75  m  Arbeitsbreite 
und  produzieren  ä  500(1  kg  trocken  gedachte  Zelullose  in  24  Stun- 
den; ein  Warenaufzug  o4  für  500  kg  Belastung  bildet  die  Er- 
gänzung. 

Die  elektrische  Beleuchtungsanlage  im  Räume  Q 
uibeitet  mit  einer  Purtialturbine  von  100  PS  mit  horizontaler 
Achse  und  umfallt  aufser  den  Elektrizität*  -  Generatoren  die 
nötigen  Verteilungseinrichtungen,  Glühlampen,  Bogenlampen  etc. 
Der  neben  dem  Räume  Q  gelegene  Saal  P  (Fig.  2)  dient  als  Repara- 
turwerkstatt«. 

SteDograpblerinaschiue 

Syatem  Lafuuric,  Paria. 

(Jbfit  Abbildung,  Fig.  30)     KicMnes,  ? arbatsn. 

Im  Ansehluis  an  die  allgemeine  Beschreibung  der  Stenographier- 
masebine  von  Lafaurie  in  Paris  in  der  „Verkcbrszcitung"  Nr.  62 
v.  J.  aei  im  folgenden  an  Hand  der  Fig.  20  die  Konstruktion 
dieaer  Maschine  und  das  auf  ihr  beruhende  Stenographiersystem  ein- 
gehender behandelt. 

Der  Stenographiermaschine  von  Jules  Lafaurie  liegt  dasselbe  Prinzip 
zu  Grunde,  wie  den  Schreibmaschinen,  Dämlich  die  auf  Druck  Vorrichtungen 
angeordneten  Typen  durah  entsprechende  Übertragung  auf  das  zu  be- 
schreibende Papier  abzudrucken.  Wäbrcud  nun  bei  der  Schreib- 
maschine die  einzelnen  Buchstaben  eines  Wortes  aneinander  gereiht 
und  die  verschiedenen  Worte  durch  Zwischenraum  getrennt  werdeu, 
erfolgt  bei  dieaer  Maschine  ähnlich  wie  bei  der  Stenographie  die  laut- 
treue  Wiedergabe  einzelner  Silben  und  zwar  auf  einen  sich  automa- 
tisch länga  der  Typen  bewegenden  Papierstreifen.  Damit  ist  eine 
ganz  wesentliche  Einschränkung  der  Tu«t erzähl,  wie  auch  der  für  das 
Schreiben  eines  Wortes  notwendigen  Manipulationen  erreicht ;  beispiels- 
weise erfordert  daa  Schreiben  eines  zweisilbigen  Wortes  von  acht 
Buchstaben  auf  der  Schreibmaschine  neun  verschiedene  Manipulationen, 
die  bei  dieaer  Stenngraphiermaschinc  auf  zwei  beschränkt  sind, 

Da«  Wesentliche  des  Systems  besteht  nun  darin,  dal»  Lafaurie 
sich  nicht  der  Buchstaben  und  Zeicbeu  der  Schreibschrift  oder  «olcher 
vorhandener  Stenographiemethoden  bedient,  sondern  daf»  hier  die 
Darstellung  der  einzelnen  Silben  lediglich  auf  der  Kombination  der 
Zahlen  I,  2,  3,  4,  5  beruht.  Hierdurch  gestattet  sich  die  Maschine 
sehr  einfach,  die  aufgenommenen  Stenogramme  sind  deutlich  und  leicht 
lesbar  und  die  Methode  ist  in  kurzer  Zeit  (in  ■'!  bis  4  Monaten)  gründ- 
lich zu  erlernen. 

Die  Maschine  ist  mit  zehn  Tastern  versehen,  von  denen  die  linka 
angeordneten  von  aufsen  nacheinander  die  Zahlen  5,  4,  3,  2,  1  tragen, 
die  die  Konsonanten  und  Konsouautenverbindungen  repräsentieren, 


während  die  nach  rechts  liegenden  Taster  mit  den  Zahlen  1,  2,  3,  4,  5 
die  Vokale  und  vokalisch  anlautende  Silben  darstellen. 

Die  mit  den  Zahlen  1  bis  5  möglichen  Kombinationen  ergeben 
sich  bekanntlich  zu: 


r  12-3-4  ^l-a-SM* 


r  5  =  Hl- 


Für  die  deutsebe  Sprache  wurde  von  Prof.  Dr.  Fucha  vom  Königl. 
sächsischen  Stenographie- Institut  in  Dresden  die  in  nachstehender 
Tabelle  angegebene  Zeicbenkombination  ausgearbeitet,  nach  der  zur 
Zeit  in  Paris  die  ersten  Schüler  ausgebildet  werden.  Sie  enthält 
statt  der  2  mal  31  Kombinationen  der  französischen  Sprache  wegen  der 
häufigen  Endkonsonanten  der  deutschen  Sprache  Di  mehr,  die  durch 
Hinzufügung  des  von  der  elften  Mitteltaste  hervorgebrachten  Punktes 
gebildet  werden.  Die  Aufnahme  eines  deutschen  Stenngramms  mit 
dieser  Maschine  läfst  die  unten  abgedruckte  Schriftprobe  erkennen. 

Der  für  eine  Breite  von  zehn  Ziffern  nebeneinander  bemesaem' 
Papierstreifen  ist,  wie  die  Abbildung  erkennen  läfst,  über  Rollen  ge- 
führt, von  denen  die  vordere  ein  Sperrad  trägt,  das  mit  einer  Klinke 
derart  in  Verbindung  steht,  dafa  es  mit  jeder  Abwärtsbewegung  der 
Taster  um  einen  Zahn  geschaltet  und  so  daa  Papier  jedesmal  für  das 
Abdrucken  einer  weiteren  Silbe  um  das  entsprechende  Stück  vor- 
geschoben wird.  I  m  das  Ende  eines  Satxe«  oder  Abschnittes  im  Diktat 
zu    kennzeichnen,   wird   mit  Hilfe  des  inmitten  des  Tasterwerkes 


fljr.  Sa.    *tr™«HP  ,1*. w ,  M,.t*-A,,t*.  Sytttw  LajtxHrt*. 


angeordneten  elften  Tasters  die  Sehalt  Vorrichtung  mit  dem  Papier 
entsprechend  weiterbewegt. 


Linke  Hand 


Reohte  Hand 


Hechte  Hand 
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Vokal« 
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Bei  Benutzung  der  Maschine  ruhcu  die  Hände  des  Schreibenden 
auf  den  zehn  Tastern,  sodaß  sich  jeder  Kinger  stet«  auf  einem  be- 
stimmten Taster  befindet;  drückt  mau  dann  einen  oder  gleichzeitig 
mehrere  Taster  nach  unten ,  so  werden  die  durch  Hebel  mit  ihnen  in 
Verbindung  stehenden  Zahlen  auf  das  Karbliand  unter  deni  um  eine 
Walze  geführten  I'apier  geschlagen  und  somit  die  Zahlen  darauf 
abgedruckt. 

Eingeübte  Stenographen  haben  auf  dieser  Maschine  bereits  Ge- 
schwindigkeiten von  ISO  bis  200  Worten  in  der  Minute  erreicht.  Ge- 
legentlich des  acht  Tage  wiihreuden  internationalen  Alkoholkongrcsses 
in  Parts  sind  sämtliche  drei-  bis  vierstündigen  Reden  mittels  einer 
einzigen  Maschine  Lafaurie»  treu  und  vollmundig  stenographiert 
worden,  eine  Leistung,  die  von  den  anwesenden  Stenngraphen  der 
Deputiertenkummer  die  höchste  Anerkennung  fand. 

Zum  Schlüsse  sei  noch  erwähnt,  dafa  diese  Maschinen  in 
besonderer  Ausführung  auch  für  «linde  hergestellt  werden,  wofür  sie 
so  eingerichtet  sind,  daß  die  Zahlen  erhaben  erscheinen  und  so  vom 
Tastgefühl  zu  entziffern  tind. 


ordnet  und  gewährleisten ,  unterstützt  durch  Deckmarken  und  Vor- 
greifer, in  Verbindung  mit  dem  Sobiebapparat  ein  genaues  Passen. 

Aufserdem  sind  die  kleineren  Pressen  mit  einer  Punkturvnrrich- 
tting,  sowie  alle  Maschinen  mit  Stechpunkturen  ausgerüstet  worden. 

Pie  Greifer  sind  auf  einer  vierkantigen  Stange  befestigt  und 
können  durch  Schrauben  hoher  und  tiefer  gestellt  werden,  sodafs  das 
Kegulieren  durch  Richten ,  Unterlegen  nnd  Unterkleben  wegfällt. 
Außer  durch  Kederkraft  werden  sie  wahrend  der  Druckperiode  durch 
eine  zentrische  (ireiferhremsr  geschlossen  gehalten,  wahrend  eine 
Druckzylinderbremse  die  Wucht  des  Zylinders  bei  der  Arretur  durch 
die  Kippelexzenter  aufnimmt.  Diese  sind  aus  Stahlguß  angefertigt 
und  werden  durch  eine  selbsttätige  Sehmiervorricbtung  dauernd  in 
Ol  gehalten.  Zur  Umstellung  des  Zylinders  auf  einfachen  und  doppel- 
ten Gang,  sowie  auf  Leergang  dient  eine  selbsttätige  Schallvorrichtung, 
die  die  Auffanggabcl  entsprechend  dem  jeweiligen  Stand  eines  Zeigers 
festhält  oder  in  Bewegung  treten  läßt.  Alle  Maschinen  sind  mit 
Keder-  oder  Gewichtsspannung  ausgerüstet. 

Der  Farbkasten  wird  durch  den  genau  geschliffenen,  von  Hand 
oder  einer  verstellbaren  Sperrklinke  aus  gesteuerten  Karbzylinder 
gebildet,  ferner  durch  die  in  dessen  Nuten  dicht  passenden  Seiten- 
wände  uns  Dronze  und  endlich  durch  das  federnde  Stabllineal. 
I  iie»e«  kann  durch  eine  große  Anzahl  Schrauben  an  jeder  beliebigen 
Stelle  zur  Regulierung  der  Karbschicht  dem  Zylinder  genähert 
werden.  Eine  Spaunwalze,  die  durch  eine  Mikrometrrschraubc 
einstellbar  ist,  überträgt  im  geeigneten  Momente  die  Farbe  auf 
eine  ständig  rotierende  Wabe,  von  der  sie  wieder  dem  Reil» 


Neue  Schnellpressen 

von  der  Maschinenfabrik  Johannisberg  Klein,  Forst  &  Bonn 
Nachfolger  in  Geisenheim  a.  Rh. 

(Jtftf  Abbildung.  Ftg.  21.) 

[Schluß]  Nachdruck  rarbutoB. 

Die  ebenfalls  ausgestellte  Steiudruokschnellpresse  (Fig.  21 ) 
ist  gleichzeitig  für  algraphischen  Druck  eingerichtet.  Die  Hahn  ist 
durch  l'nterzüge  in  Kor  in  von  Gitterträgern  gestützt,  die  den  Druck 
auf  die  ganze  Fläche  des  (irundgestelles  übertragen.  An  und  fur  sich 
bat  die  Bahu  Kustenfortu  und  nimmt  die  zwanglaulig  geführten,  genau 
geschliffenen  Stahtrolleu  auf,  die  den  Karren  tragen.  Kine  ange- 
schraubte Schiene  dient  zur  seitlichen  Führung  und  verhindert  selbst 
bei  laug  andauerndem  Itctriebe  das  Ausweichen  des  Karrens  nach  der 
Seite.  In  diesem  ruht  durch  vier  Schraubenspindcln  verstellbar  das 
Steinbett,  da»  den  heutigen  Anforderungen  an  scharfen  Druck  ent- 
sprechend eine  wesentliche  Verstärkung  erfuhren  bat  ,  weshalb  «ich 
die  Pressenkonstruktioo,  wie  schon  angedeutet,  auch  für  den  schweren 
algraphischen  Druck  eignet.  Aber  auch  den  Ansprüchen,  die  infolge 
■  l<  r  Beschaffenheit  der  Steine  an  die  Maschinen  gestellt  werden,  ist 
Itcclmung  gelragen,  indem  jede  Koke  des  Tisches  für  sich  gesenkt 
oder  gehoben  werden  kann.  Dadurch  wird  es  möglich,  selbst  ungleiche 
Steine  ohne  besondere  Unterlagen  genau  einzurichten;  auch  kann, 
nachdem  dieses  geschehen  ist,  der  ganze  Stein  durch  Betätigung 
eines  Handgriffes  gleichmäßig  gehoben  und  nach  ih  m  Sleinliiieal  aus- 
gerichtet werden.  Das  Ein-  und  Ausheben  grofser  Steine  ist  durch 
eine  Hcbelvorrichtung  iu  VerbimlunL'  mit  einer  am  Schutzblech  des 
Seitenteiles  gelagerten  Rolle  erleichtert. 

Der  Druckzylinder  ist  in  zwei,  in  Hoblgufs  ausgeführten  Rahmen, 
den  sogen.  Seiteuteilen  gelagert,  fliese  erstrecken  Mb  über  das  jftott 
(•rundgestell  und  ulrertragen  infolgedessen  die  auftretenden  Spannungen 
darauf.  Der  Zylinder  ist  ebenso  wie  der  Karren  neuerdings  verstärkt 
und  neben  der  durchgehenden  Stahlaehsc  durch  ein  beide  Naben  ver- 
bindendes (iulsrohr  und  mehrere  \rmaysteme  versteift.  Die  Anlege- 
iniirken  sind  auf  einer  StunL'c  im  Zylinder  leicht   verstellbar  ange- 


tisch  übergeben  wird.  Iu  verstellbaren  SehliuUgem  laufende  Reib- 
walzeu  in  Verbindung  mit  aufgesetzten  Heil  •  oder  Keschwerwalzru 
I  sorgen  für  eine  gründliche  Verleihung  hei  nahezu  geräuschlosem  (taug, 
da  hier  ein  Steigen  und  Fallen  der  Walzen  durch  die  .Möglichkeit 
exaktester  Einstellung  vermieden  wird. 

In  ähnlicher  Weise  sind  auch  die  Auflragwalzen ,  von  denen  bei 
den  kleinen  Maschinen  vier,  bei  den  größeren  sechs  Stück  vorhanden 
sind,  in  auswechselbaren  und  verstellbaren  Buchsen  parallel  cum 
Druckzylinder  gelagert.  Sie  erhalten  ihren  Antrieb  vou  zwei  Reib- 
z>  lindern,  die  von  einer  Zahnstange  am  Klirren  durch  zwei  Zahnräder 
zwangläufig  angetrieben  werden.  Der  Antrieb  erfolgt  derartig,  dal". 
ihre  Oberttäcbe  und  somit  auch  die  der  Auftragwalzen  die  (ieschwiu- 
digkeit  der  DmckHächen  erhält.  Zwei  für  veränderlichen  Hub  ein- 
stellbare Schiebhehet  erteilen  ihnen  eine  hin-  und  hergehende  Be- 
wegung, wodurch  die  Farbe  nochmals  gründlich  verrieben  wird 

In  weil  besserer  Weise  als  seither  durch  Verwendung  von  Lauf- 
rollen erfolgt  hierliei  die  Kirifarbiiug  durch  richtiges  Abwickeln  der 
Auftragwalze,  und  es  ist  klar,  dal»  so  inbesondere  bei  schnellem  (iang  die 
Zeichnung  nuf  dem  Steiu  geschont  und  ein  Verstoßen  der  Wulzen  In 
dem  Berühren  der  Seitenkante  vermieden  wird.  Die  in  gleicher  Weis, 
angetriebenen  Keuchtwalzeu  machen  das  Nachfeuchten  des  Steines 
wuhrend  des  Betriebes  von  Hand,  das  einen  langsamen  (iang  der 
Maschine  bedingt,  uahezu  unnötig.  Ein  regulierbarer  Keuehtapparat 
verteilt  die  Frucht ttüssigkcit  gleichmäßig  auf  dem  Kcncbttisch  und 
arbeitet  selbst  ohne  Wartung  zuverlässig.  Färb  walzen  und  Keucht- 
walzeu lassen  sich  durch  je  einen  Handgriff  vom  Stein  abheben  und 
zwar  so,  daß  auch  die  Heihzv  linder  frei  liegen. 

Kür  manche  Källe  empfiehlt  et  sieb,  die  Sohnellpresse  mit  einem 
Sclbatansleger  zu  verseheu,  und  besonders  bei  größeren  Formaten 
ist  seine  Verwendung  ratsam,  da  eineateils  das  Abnehmen  der  großen 
Bogen  ein  geschulte»  Personal  erfordert,  andrerseits  sich  bei  größeren 
1  huckarbeiten  meist  (Gelegenheit  findet,  die  Schnüre  für  die  Bogen- 
ausfuhrung  ohne  Schaden  für  den  Druck  laufen  zu  lassen.  Die  Flui 
«ab*  de«  Ii  gci.«  erfolgt  durch  Greifer ,  die  Ausführung  gleicht  der- 
jenigen der  Biii'hilruckschnellprrsscn. 
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Spinnerei. 
Weberei  and  Wirkerei. 

Streichgarn  k  rem  pel 

von  Klein,  Hundt  Sc  Co.  in  Düsseldorf. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  23—37.) 

NaeMrsck  **rbol*n 

Die  Kirn»  Klein,  Hundt  &  C  o.  (lob.  Emil  A  Max  Jagen- 
herg)  hatten  auf  der  Düsseldorfer  Ausstellung  ein  gröbere* 
Streichgarnassortimeut 
mit  1,8  m  Arbeitsbreite  aus- 
gestellt. Die  Krempeln  wurden 
durch  Elektromotoren  von 
einer  unterirdischen  Trans- 
mission angetrieben.  Die  erste 
Maschine  war  eine  ReiCs- 
krempel  mit  selbsttäti- 
gem A u f 1 egea pparat  mit 
Wage,  welcher  der  Maschine 
die  Wolle  lufübrt.  Der  Auf- 
legeapparat besteht  aus  einem 
Vorratalt  asten,  Fig.  22  u.  23, 
in  den  die  Wolle  vom  Ar- 
beiter eingeworfen  wird.  Aus 
ihm  nimmt  das  in  der  Pfeil- 
nchtung  langsam  sich  bewe- 
geude  Eattentuch  einen  Teil 
mit  nach  oben.  Ein  Abstreich- 
kämm  e,  der  durch  eine  Kurbel 
mit  l-eukerstange  derartig  be- 
wegt wird,  dafs  sein  Ende  eine 
Kurvenbahn  beschreibt, st  reich  t 
den  Überschuß  an  Wollt)  in 
den  Kasten  inriiok ,  gestaltet 
also  nur  einer  gewissen,  aber 
gleichbleibenden  Wollmenge 
den  Durchgang.  Diese  Woll- 
menge  wird  durch  geeignete 
Mittel  in  die  geschlossenen 
Wagschalen  des  Wägeapparates 
geworfen.  Sobald  die  Wage 
ein  bestimmten  regelbares  Ge- 
wicht hat,  wird  die  Material- 
zuführung durch  eine  Vorrich- 
tung am  Wagebalken  unter- 
brochen. Nachdem  nun  das 
l.sttentuch  der  Reifskrempcl 
«ine  bestimmte  Wegstrecke 
zurückgelegt  bat .  wird  der 
Wagebchiilter  geöffnet,  sodafs 
das  abgewogene  Material  auf 
dax  Eattentuob  fallt.  Wäh- 
rend nnn  die  durch  Verteiler 
und  Ausgleicher  in  gleich- 
förmige Schichte  gebrachte 
Wolle  auf  dem  Lattentuche  i\  C.K  J  J 
den  bestimmten  Weg  tarüok-  x  ■-' 
legt,  wird  die  Speisung  wieder 
in  Tätigkeit  gesetzt  und  neuer- 
dings eine  Wollmenge  abge- 
wogen. Der  Anflegeapparat 
dient  für  alle  Arten  von  Ma- 
terialien und  ist  unten  mit 
Köllen  versehen ,  die  auf 
Sohienen  luufen,  sodafs  der 
Apparat  an  jede  Maschine 
angestellt  und  entfernt  wer- 
den kann.   Die  Wage  wiegt  so 

Senau ,  dafs  Ungleichheiten  in 
er  Wollauflage  fast  ausge- 
schlossen sind,  wogegen  das  Auflegen  mit  der  Hand  bei  Maschinen 
in  dieser  Breite  üufserst  zeitraubend  ist  und  nie  so  gleichmäßig  statt- 
finden kann.  Die  weitere  Zuführung  zum  Tambour  erfolgt  mittels 
Dnppelspiral-Muldeuentrees ;  die  Wolle  wird,  bevor  sie  an  den  Tarn- 
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bour  kommt,  durch  zwei  Sägezubn-VorreißerwaUen  mit  Sägezahn- 
arbeitern aufgelockert.  Die  Entnahme  des  Materials  aus  dem  Tam- 
bour erfolgt  mittels  zweier  I'eigneurs  (Dnppelfloraystem),  und  die 
beideu  einzelnen  Vließe  werden  auf  einem  I-angpelzapparat  von  11'  ,  m 
Pelzhinge  zu  einem  l'olz  vereinigt. 

Fig.  '_'.">  zeigt  das  Bild  einer  solchen  Maschine,  jedoch  mit  Band- 
apparat  und  Bandüberführung  am  Ausgange. 

Fig.  2t>  dagegen  stellt  eine  Feinkrempel  mit  B  a  n  d  - 
■luerlegeapparat  auf  dem  Zuführtisch  und  Keilpelzband- 
bildungtapperat  nebst  Pel  zbandf  Uhrung  am  Ausgange  dar, 
ausgestattet  mit  dem  Patent  Beran,  der  neuesten  und  besten  Doppci- 
entnahme aus  dem  Tambour.    Die  Pelze  der  ersten  Maschine  werden 

x.  B.  zu  zweien  auf  einen 
Doppelwickeltisch  aufgelegt 
und  mittels  Sägezabnvorreiß- 
mbt  dem  Tambour  zugeführt. 
Die  Florentnahme  aus  dem 
Tambour  geschieht,  wie  oben 
schon  ausgeführt,  durch  das 
Walzcnsystem  Patent  Beran, 
das  in  Fig.  27  gezeigt  ist.  Das 
Material  wird  hierbei  dem 
Tambour  wie  den  7.  weipeigneur- 
krempeln  an  zwei  Stellen  ent- 
nommen und  die  erhaltenen 
zwei  Faserschichten  auf  einen 
einzigen  Peigneur  übertragen. 
Die  erste,  die  lungeren  Fasern 
des  Materials  enthaltende  Fa- 
serschicht wird  dem  Tambour  a 
wie  gewöhnlich  durch  den 
Peigneur  b  allgenommen,  wäh- 
rend die  zweite,  ans  den  kür- 
zeren Fasern  gebildete  und 
im  Tambour  zurückgebliebene 
Schicht  durch  den  Volant  d  aus 
dessen  Kratzen  herausgehoben 
und  durch  den  Arbeiter  o  auf- 

Senommen  wird,  von  dem  sie 
ann  durch  Vermittlung  des 
Wenders  f  auf  den  Neben- 
tambour g  Ubergeht.  Aus  die- 
sem wird  die  zweite  Faser- 
schicht durch  den  Volant  d 
herausgestrichen ,  sodafs  sie 
von  den  Zähneu  des  I'eigneurs 
b  erfaßt  werden  kann  und  sich 
mit  der  auf  ihm  befindlichen 
ersten  Faserschicht  zu  einer 
einzigen  Schicht  mit  vollkom- 
men gleichmäßiger  Verteilung 
der  langen  und  kurzen  Fasern 
vereinigen. 

Die  Wendewalicn  1 ,2, 3  u.  4 
halien  den  Zweck,  kleine  ab- 
fallende Klumpen  aufzulockern 
und  gleichmäßig  in  die  Kratzen- 
hescnläge  des  Haupttambours  a 
und  Nebentambour,  b  hinein- 
znstreieben. 

Durch  das  doppelte  Kar- 
dieren wird  der  Haupt- 
übelstand des  gewöhnlichen 
Doppelflorsystems,  dafs  beide 
V  ließe  aus  verschiedenem 
Materiale  bestehen ,  aufge- 
hoben. Die  beiden  vereinigten 
Vließe  werden  durch  einen 
einzigen  Hacker  vom  Haupt- 
peigneur  abgenommen ,  und 
daher  ist  die  Bauart  der 
Maschine  nur  wenig  kompli- 
zierter als  die  der  Einpeig- 
neurmaschinen ,  wiewohl  jene  404-00  *„  mehr  leistet.  Auch  lassen 
sich  bei  diesem  System  Garne  von  den  gröbsten  bis  zu  den  feinsten 
Nummern  herstellen,  was  bei  dem  Zweipeigncursystem  ausge- 
schlossen ist. 
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Am  Ausgange  der  Feinkrempel  wird  da«  Vliefs  mittel«  eines 
Pelzbandapparates  zu  einem  Keilförmigen  Hand  geformt  and  diese» 
dnreh  l.atlentücher  auf  die  folgende,  dritte  Maschine  (Vorapinn- 
krempcl),  die  Kardinierkrempel  (Fig.  21)  übertrafen;  dort  wird  das  Hand 
durch  einen  Bandlegeapparat  aof  den  Zuführtisch,  der  durch  Sebrau- 
bcntpindeln  mit  Inm-halt  Vorrichtung  betrieben  wird,  dem  Zuführungs- 
npparet  vorgelegt.  Dieser  besteht  zunächst  aua  einer  Einrichtung, 
durch  die  das  Material  etwa«  zurückgehalten  wird,  sodafs  jede  Wolkcn- 
hildung  in  der  Masobine  vermieden  wird.  Die  Vorspinnkrcmpcl  ist 
ebenfalls  mit  Patent  Berati-Floreiilnahine  abgerüstet ,  und  da*  Vlief.« 
wird  am  Auagange  durch  ein  Nitsehel- 
werk  und  Florteiler  mit  IT«'  guten  Kaden 
zu  Vorgarn  verarbeitet. 

Alle  drei  Maschinen  sind  mit  nnch- 
stellbereii  Volanthauben  ausgerüstet. 
Sumtliohe  Walzen  mit  Ausnahme  des 
Volants  tiestehen  aua  Eisen  und  laufen 
aul'ser  Tambour  und  Peigneurs  in  ge- 
schlossenen Kugelbüohaen,  die  bis  in  die 
Kopfwand  der  einzelnen  Walzen  hinein- 
ragen, Die  Auaführung  der  Maschinen 
war  tndelloa,  der  Gang  richtig  und  ruhig; 
besonders  fiel  auch  die  praktische  Ein- 
richtung zum  Auseinanderfabren  einzelner 
Teile  der  Maschine  auf,  waa  beim  Putzen 
viel  Wert  bat.  Das  System  Heran  bietet 
an  Krempeln  mit  mehreren  Abnehmern 
den  Vorteil,  dafi  es  die  Leistungs- 
fähigkeit der  Zweipcigncnrkrempcln  hc- 


Hohe  dea  ersten  Stockwerke«  geschafft  und  dort  unmittelbar  vor  den 
Kallenbrecher  gebracht. 

Die  Putzerei  im  rechten  Parterretrakt  enthalt  die  einfachen  und 
doppelten  Offner  mit  Porcupine- Zuführung,  einen  horizontalen  Ex- 
haiutopener  und  neun  Schlagmaschinen.  Vor  der  Patzerei  ist  der 
Staub  gang  C  angeordnet,  der  in  dem  Stanbtnnn  endet,  in  den  die 
Stanbteue  angeführt  werden,  während  durch  das  Absetzen  die  Fasern 
zurückblei  ben. 

Die  Putzerei  liegt  in  der  Nahe  der  Hetriebsmasehine  und  ist 
von  der  Knrdcrie  nur  um  ein  Stockwerk  entfernt-  Die  Über- 
tragung der  Wickel  mafs  in  einem 
Aufzog  erfolgen ,  der  am  Ende  des 
Seilgangea  in  einem  Abortturm  ange- 
ordnet ist.  Die  Wickel  gelangen  auf 
diesem  Wege  in  die  erste  Etage  und 
werden  sofort  in  den  Vorbereitungs- 
r  11  um  im  linksseitigen  Trakt  geschafft. 
Die  Vorbereitungsarbeiten  schreiten  in 
der  Hreitenrichtung  des  Gebäudes  vor- 
wärts. Nächst  der  Uinterwand  atehen 
in  drei  Reihen  IUI  Krempel  von  üblicher 
Arbeitsbreite ;  hinter  ihnen  sind  in  zwei 
Reihen  sechzehn  Strecken  aufgestellt.  Acht 
Strecken  mit  drei  Köpfen  ii  vier  Liefe- 
rungen besitzen  eine  Lauge  von  7,11  m, 
die  übrigen  acht  atehen  mit  drei  Köpfen 
n  aielien  Lieferungen  ebenfalls  doppel- 
reihig und  sind  H>,7 7  m  lang. 
A<j>.  H-  Im   AnBchlufs  daran  sind   in  der 


I 
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sitzt,  dabei  aber  ein  besseres  gleichmä  fsiges 
Vorgarn  erzeugt  als  die  Einpeigncurkrempel- 


Itaumivollsplnnerel 

der  Firma  Pas  quäle  ed  Frntelli  Borghi 
in  Vsjrano. 

(Mit  Zeichnungen  anf  Taft\  3J 

Nachdruck  vurbotfia. 

Eine  interessante  Anlage  einer  Baum- 
wollspinnerei, deren  Projekt  von  S  e  >|  u  i  n  - 
K  nobel,  Zivilingenieur  in  Rüti  (Schweizl 
berrUhrt,  ist  die  auf  Tafel  .'!  dargestellte  Baum- 
wollspinnerei von  Pasqualc  ed  Fratelli 
Borghi  in  Varano  (Italien). 

Betrachtet  man  die  Orundrisie,  Fig.  3— fi, 
und  den  Längeuscbnitt  Fig.  2,  so  füllt  alsbald 
auf,  dar«  der  Kau  durah  den  quer  durchgelegten 
Seilgang  in  zwei  ungleiche  Hälften  geschieden 
ist ,  von  denen  die  gröfsere  aus  Parterre  und 
zwei  Stockwerken  besteht ,  während  im  klei- 
neren, rechts  gelegenen  Trakt  dem  Parterre 
drei  Stockwerke  aufgesetzt  »iod. 

Diese  Anordnung  war  erforderlich,  um  den 
Flächeninhalt  der  Spinnsäle  in  Einklang  mit 

dem  Vorwerkrauin  zu  bringen  und  um  die  Putzerei  nahe  der  Betriebs- 
masobine  in  einen  von  den  übrigen  Räumen  feuersicher  getrennten 
Kaum  zu  verlegen. 

Die  Anlage  «oll  hier  nach  dem  Verlauf  des  Arbeitsprozesses  besprochen 
and  dadurch  dargetan  werden,  dafs  sie  einen  ökonomischen  rationellen 
Betrieb  ermöglicht  und  die  Zwischenprodukte  die  möglichst  kleinsten 
Transportwege  zurückzulegen  haben. 

IHe  Mischerei  liegt  im  ersten  Stock  hinter  dem  Kesselbaus 
genau  über  der  Putzerei  und  enthält  einen  Knllenbreober,  in  dem 
die  Wolle  aufgelockert  wird.  Die  Baumwolle  wird  sodann  durch 
I .alten t lieber  in  die  Stöcke  geschafft,  zn  Mischungen  geformt  und 
schliefalich  zwei  llopper  Feeders  vorgelegt  ,  von  denen  sie  in  Saug- 
leitnngen  bis  zu  den  in  der  Putzerei  D  |Fig.  3)  gelegenen  Saug- 
■  iffnern  gelangen.    Dir  Baamwollballen  werden  mit  llebekränen  in  die 


Breitenrichtung  des  Gebäudes  sechzehn  mit  den 
Strecken  zusammenarbeitende  Grobspindelbänke 
d  disponiert,  deren  Breit«  mit  der  der  Strecken 
korrespondiert.  Sechs  Urobspindrlbänke  haben 
ungefähr  liei  X"  engl.  Teilung  und  10"  engl.  Hub 
je  42  Spindeln,  zehn  dagegen  bei  gleicher  Tei- 
lung und  Hub  je  64  Spindeln ,  sodafs  man  ca. 
892  ürobspindeln  annehmen  kann. 

Die  Spulen  der  GrobBpindelbänke  werden 
den  Mittel-  und  Feinspindclbänken  e  und  a  vor- 
gelegt und  auf  diesen  Maschinen  die  Vorgarne 
weiter  verfeinert.  Die  Spindelbanke  werden, 
wie  die  Zeichnung  ersichtlich  macht,  immer 
kürzer,  da  selbst  bei  gleicher  Spindelzahl  in- 
folge der  kleineren  Spulendurchmesser  die  Tei- 
lung reduziert  werden  kann. 

Die  feineren  Game  müssen,  um  ein  gleich 
mäl'sigea  glattes  Garn  besonders  für  Zwirne, 
Spitzen  etc.  von  allen  Knötchen  und  Unreinig- 
keiten  befreit  zu  erhalten,  gekämmt  werden. 
Das  Kummen  verlangt  als  Vorbereitungs- 
masebine  eine  Wattenmaschine  (Handdublier- 
masebinc,  Sliver  Lap  Maohine)  und  eine  Wickel- 
strecke (Ribbon  l.ap  Machine),  die  in  einem 
eigenen  Abteile  im  rechten  Flügel  hinter  dem 
Mischunganiumc  aufgestellt  sind. 

Die  zwei  kleinern  Maschinen  in  diesem  Lo- 
kale denten  die  WattenmaBahine  an,  in  deren  Richtung  zwei  langr 
Ribbon  Lap  Machines  oder  Wiokelstreeken  stehen.  Vor  diesen  «iod 
acht  Kämmaschinen  aufgestellt,  die  für  Hl1,"  Wickel  und  acht  Kopfe 
eine  Lunge  von  fi,l  m  haben. 

Das  Vorgarn  gelangt  nunmehr  in  die  Feinspinnerei,  deren 
S.ile  sich  im  rechten  und  linken  Flügel  des  zweiten  Stockwerkea ,  so- 
wie in  dem  Sale  des  dritten  Stockwerkes  im  rechten  Flügel  befinden, 
der  zu  diesem  Zwecke  gegenüber  dem  Hauptgebäude  uberhöht  ist. 

Der  Richtung  gemiifa,  welche  die  Spinnerei  hauptsächlich  pflegen 
will,  sind  teils  Seifaktoren  (t,  teil«  Ringspinnmaschinen  g  und  eine 
grofse  Zahl  von  Ringzwirnmaschinen  g,  aufgestellt.  An  Seifaktoren 
sind  im  ganzen  sechzehn  Stück  vorhanden,  von  denen  jeder  bei  1 1 »"  Tei- 
lung ungefähr  8-10  Spindeln  haben  dürfte,  sodafs  zusammen  ca.  13444) 
Sc Ifaktorspindeln  arbeiten.    Hierzu  kommen  2»!  lange  und  acht  Ring- 
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Spinnmaschinen  von  verschieden-.  aber  geringerer  Länge.  Die  26  langen 
Ringspinnmaschinen  enthalten  je  500  Spindeln  von  ca.  Teilung; 
die  übrigen  acht  durchschnittlich  360  Spindeln,  sodafs  ungefähr 
(26 X •'«Oft)  |  («X3S0)  =  13000 +  158HOKing«piudeln  vorhanden 

nnd.  Dazu  kommen  noch  die  Ringzwirnmaschinen,  von  denen  wieder 
35  Stück  mit  je  424  Spindeln  und  elf  Stück  mit  384,  endlich  fünf 
Stück  mit  252  Spiodeln  versehen  sind.  Insgesamt  sind  demnach 
17  324  Ringzwirnspindeln  vorbanden.  Die  Spinnerei  wird  ungefähr 
29  320  Feinspindeln  nnd  17  324  Zwirnspindeln,  somit  im  ganzen 
441644  Spindeln  enthalten. 

In  dem  Lokale  0  eind  noch  vier  Weifen  untergebracht.  Die 
reinspinnerei  ist  von  den  Vorwerken  gänzlich  abgetrennt,  was  »ich 
überall  bewährt  hat. 

Du  Parterre  ist  des  Terrains  halber  auf  dem  linken  Flügel  in  zwei 
verschiedenen  Hüben  ausgeführt.  Der  erste  Teil  e  (Fig.  3  n.  4)  in  einer 
Länge  von  14  X  3,4  m  -  47,60  m,  in  der  Breite  des  Gebäudes  tod 
38,2  m  und  einer  Höhe  von  2.6  m  dient  als  Garnkeller  oder  Garn- 
magazin, das  vollständig  abgetrennt  und  infolge  der  Niveaudifferenz 
eine  kleine  Stiege  vom  Gang  s  aus  zu  betreten  ist.  Dieser  gc- 
Gang,  der  den  Parterreraum  in  zwei  Hälften  teilt  und  von 
Treppenhäusern  leicht  erreicht  werden  kann,  dient  gleichzeitig 
als  Garderobe  nnd  Ankleideraum. 

Rechte  von  diesem  Gange  ist  zunächst  die  grofsc  geräumige 
Reparaturwerkstätte  F  und  d,  die  zum  Teil  auch  zur  Her- 
stellung der  Lederzylioder  und  als  Vorratsmagazin  von  fertigen 
Bestand-  und  Krsatzteilen  dient  (Fig.  3|.  In  der  gleichen  flucht 
liegt  noch  ein  Lokal  zur  Reinigung,  Sortierung  und  Bearbeitung 
der  Abfälle.  Vorn  ist  zunächst  das  Ü  bernahmelokal  a,  die 
Weiferei,  Garnprüfung  mit  der  Verpackung,  daneben  das  Bnreau  f 
und  daran  anschliefsend  ein  Lokal  zur  Aufnahme  der  beiden  Licht- 
maschinen, Schalttafeln  und  Akkumulatoren.  Der  Personenverkehr 
zwischen  den  einzelnen  Stockwerken  wird  durch  zwei  vorgebaute 
Treppenhäuser  an  der  Vorderfront  vermittelt,  die  so  angeordnet 
sind,  dafs  sie  ganz  frei  stehen,  waa  1  ei  einem  Brande  von  Vorteil  ist, 
und  die  eine  möglichst  geringe  Kntfernung  zwischen  der  Kintrittsstelle 
in  die  Fabrik  und  der  zugewiesenen  Arbeitsstelle  ermögliche«.  Jede 
Treppenspindel  erhält  einen  leicht  zugänglichen  Warenaufzug. 

Zwischen  den  beiden  Treppenhäusern  und  in  de 
de«  Seilganges  sind  als  turmähnliche  Annexbauten  die  Abort hiiuser 
angebaut,  die  isoliert  stehen  und  durch  einen  Vorraum  von  der 
Spinnerei  getrennt  sind. 

Die  Verbindung  mit  dem  im  dritten  Stockwerke  befindlichen 
Spinnsaal  wird  durch  eine  in  den  Seilgang  (Fig.  I)  eingebaute 
Treppe  hergestellt,  was  leicht  möglich  ist,  da,  wie  der  Querschnitt 

nicht  mehr  gebraucht  wird. 

Die  Abortaolagen  und  Wassertürme,  sind  ebenfalls  in  Fig.  1  ersicht- 
lich. Vom  obersten  Stockwerke  führt  eine  Wendeltreppe  in  das  oberste 
Turmlokal,  in  dem  auf  einem  festen  Trägergerüst  ein  grofse»  Wasser- 
reservoir aufgestellt  ist. 

Im  Seilgange  selbst  befindet  sich  ebenfalls  eine  Wendeltreppe,  die 
den  Verkehr  mit  den  Scbmiergalerien  im  Seilgange  vermittelt.  Die 
Lager  für  die  Hauptantriebswelle  im  obersten  Stockwerke  sind  auf 
der  einen  Seite  von  der  im  Seilgangc  eingebauten  Decke,  auf  der  an- 
dern Seite  durch  einen  eingebauten  Treppeiiweg  zugänglich. 

An  der  Vorderfront  de«  Gebäude*  ist  im  rechten  Teil  das  Dstnpf- 


masebinen- (B)  und  Kesselbau»  (Al  angeschlossen 
Das  Kesselhaus  mit  benachbarter  EtM 
il,  an  die  (ich  ein  Überhitzer  ansehliefst. 
Hn  Maschinenbaus  steht  eine  Vierzylinderdi 
Seilschwungrad  von  5,5  m  Durchmesser  m 
nute  und  mit  30  Hanfseilen  von  50  mm  Durchmesser. 


Dampf- 


ipfmascbise  mit 
mit  90  Touren  pro  Mi- 


Die  Teilung  der  Retriebsqucllc  erfolgt  im  Seilgang. 
Im  Parterre  ist  ein  Hauptstrang  zn  betreiben,  der  einerseits  die 
beiden  Dynamomaschinen  im  Raum  F  und  Weifen,  Bündelpressen  etc. 
im  Lokale  f,  andrerseits  die  Maschinen  der  Putzerei  in  Betrieb  zu 
setzen  hat.  Es  werden  hierzu  220  PS  gebraucht,  die  mittels  fünf 
Seilen  übertragen  werden.  Die  Welle  macht  vorteilhaft  230  Touren 
pro  Minute. 

Im  ersten  Stockwerke  sind  drei  Hauptstränge  in  Betrieb  zu  setzen. 
I>er  Wellenstrang  5  treibt  von  dem  Seilschwungrad  mittels  sechs 
Hanfseilen  die  SpindeTbänke  und  duroh  weitere  Übertragung  durch  zwei 
Seite  die  Wellenstränge  4  bezw.  3  an,  wodurch  die  Krempeln  und 
Strecken  wie  Grobspindelbänke  ihren  Antrieb  erhalten.  Der  Wellen- 
strang 5  hat  im  Scilgange  bei  270  minutlichen  Umdrehungen  283  PS 
zu  übertragen;  davon  benötigen  die  Spindelbänke  (Strang  5)  lln  PS 
und  die  Krempeln  wie  Kämmaschinen  etwa  hei  180 minutlichen  Um- 
drehungen 83  PS  iWellenniranjr  3|,  endlich  der  Strang  4  zum  Antrieb 
der  Krempeln,  Strecken,  Grobspindelbänke  bei  180 minutlieben  Uni- 
70  PS. 


:  und  Mischvorrichtungen  werden  von  einem  Vorgelege 
betrieben,  das  vom  verlängerten  Weltenstrang  3  aus  mittels  Riemens 
seinen  Antrieb  erhält. 

Im  zweiten  Stockwerk  erhalten  die  Spinnmaschinen  ihren  Antrieb 
durch  zwei  Haupt  «eilen  strunze,  von  denen  der  mit  6  bezeichnete  (Fig.  5) 
in  dem  rechten  Flügel  eine  Verlängerung  zum  Antrieb  der  dort  auf- 
gestellten Feinspinnmaschinen  erhält. 

Beide  Hauptwellenstränge  werden  direkt  von  dem  Seilschwungrad 
angetrieben.  Der  Wellenstrang  6  braucht  hei  300  minutlichen  Um- 
drehungen sieben  Seile,  der  Wellenstrang  7  dagegen  bei  gleicher  Touren- 
zahl  280  PS. 


Die  Feinspinnmaschinen  im  dritten  Stockwerk  erhalten  ihren 
Antrieb  von  einer  Hauptwelle  8,  die  im  Seilgange  durch  fünf  Seile 
mit  einer  Tourenzahl  von  300  Umdrehungen  pro  Minute  bewegt  wird. 
Die  sechs  Seifaktoren  bedürfen  S00  PS. 

Im  ganzen  hat  somit  die  Spinnerei  220  +  270  +  2*0  +  280  +  200 
PS  nötii 


=  1250  PS  nötig.  Die  Wellen  mit  den  Seilscheiben  im  Seilgange  er- 
halten mit  eingemauerten  Traversen  eiur  solide  Lagerung.  Jedes  Lager 
ist  von  einer  leicht  erreichbaren  Galerie  zugänglich  und  kann  erforder- 


zugäugli 

liehen  fall«  selbst  während  des  Betriebes  geschmiert  werden. 

Bezüglich  der  baulichen  Ausführung  mag  hier  nur  kurz  angeführt 
werden,  dafs  Zwischendecke  und  Dach  vollständig  feuersicher  sind. 
Die  Stockwerkshöhen  sind  mit  4,5  +  5,5  4-  4,9  +■  5,35  m  gewählt.  Die 
Sänlcnteilung  beträgt  3,4  in  der  Längsrichtung  und  4,64  -I  4,2  4  4,2 
^  5,7  -1-  5,8  -f  4,6  +  4,6  +  4,74  m  in  der  Quvrnchtung  de*  Gebäudes, 
das  mit  ausreichender  Ventilation  versehen  ist. 


Webstuhl  mit  automatischer  Schützen- 
auswechsluDg 

von  Georg  Huttersley  &  Sons,  Ltd.  in  Ketg-bley. 

•  Mi'  Abbildung,  Fig.  2t>.)     MaeMnwk  tsrtMtm. 

Wenn  man  diese  neuen  mit  automatischem  Sohützen- 
wechsel  arbeitenden  Webstühle  iu  Betrieb  sieht  uud  sie  mit  den 
Northropstühlen  vergleicht,  mufs  man  dem  einfachen  Hattersley- 
Ap parat  den  Vorzug  geben.  Dieser  arbeitet  in  allen  Teilen  »icher 
und  mit  voller  Geschwindigkeit  wie  Leistung,  die  auch  durch  den 
intermittierenden  Betrieb  bei  Schützenauswechslung  keinerlei  Ein- 
bufse  erleidet.  Alle  Bestandteile  des  Apparates  sind  gehörig  dimen- 
sioniert, sodsl's  nicht  wie  bei  ähnlichen  Webstühlen  eine  »llzufrühe  Ab- 
nutzung einzelner  Teile  zu  befürchten  ist. 

Es  wurde  auf  du  neue  Stuhlsystem  in  dieser  Zeitschrift*)  bereits  auf- 
merksam gemaoht;  nun  soll  versucht  werden,  eine  Erklärung  der  Mecha- 
nismen an  der  Hand  einer  schematischen  Darstellung  in  Siez.  1  zu  geben. 

Der  Antrieb  des  Webstuhls  ist  wie  gewöhnlich  mit  Fest-  und 
Leerscheibe,  nur  läuft  die  letztere  im  Gegensatze  zur  gewohnten  An- 
ordnung innen  nahe  der  Stuhlwand.  Mit  der  Leerscheibe  ist  ein 
Zahnrad  verbunden,  das  mittels  eines  Transporteurs  du  grofsc  Zahn- 
rad e  betreibt.  Diese*  läuft  lose  auf  einer  Büchse,  die  auf  die 
Schlagwelle  aufgeschoben  ist.  Es  enthält  an  der  Außenseite  einen 
Kranz  aufgegossen  mit  einer  Anzahl  Kerben  f,  die  gewissermaßen 
eine  Zahnkupplung  bilden,  in  welche  die  Nasen  eines  anf  der  Zahn- 
radbüch«c  festgekeilten  Exzenterkörpers  in  einem  bestimmten  Zeit- 
punkt eingreifen. 

Tritt  der  Apparat  in  Tätigkeit,  so  kuppelt  eine  Zugstange  vom 
Schul »gabelmechanismus  den  Exzenterkörper  Fig.  28,  Skz.  2  mit  einem 
der  Zähne  f. ein. 

Das  Exzenter  wird  dadurch,  während  der  Riemen  auf  der  Leer- 
scheibe lauft  und  nachdem  der  Schufagatelwächter  gewirkt  hat,  somit 
ein  S  rhu  l's faden  gerissen  bezw,  die  Spule  erschöpft  ist  ,  langsam  be- 
wegt und  setzt  den  SchüUenauswecbaclapparat  in  Tätigkeit. 

Dieser  besteht  aus  vier  zusammengegossenen  Exzentern  a  b  c  und 
d,  Fig.  28,  Skz.  2,  von  ausprobierter  Form,  an  denen  die  Kontaktrollcn 
von  vier  Hebeln  anliegen ,  welche  die  zum  Auswechseln  der  Schützen 
erforderlichen  Arneiten  vermitteln.  Spannfedern  pressen  die  Rollen 
stets  fest  an  die  Exzenter  an. 

Das  Exzenter  a  vermittelt  das  Öffnen  und  Schliefsen  der  vorderen 
Schützenzcllenwund  1,  du  Heben  und  Senken  der  Schnabelschiene, 
d.  h.  es  bebt  diese  so  hoch ,  dafs  der  auszuwerfende  Schützen  mit  er- 
schöpfter Spule  darunter  herausgedrängt  werden  kann.  Dm  Heraus- 
drängen des  erschöpften  Schützens  besorgt  da»  Exzenter  b,  das  durch 
Hebel  den  federnden  Finger  nächst  dem  Winkel  n  betätigt. 

Da»  Exzenter  o  wirkt  zunächst  auf  die  Stange  o,  zieht  den 
Schützentransporteur  nach  links  und  befördert  einen  frischen  Schützen 
mit  voller  Spule  in  den  zugänglichen  Schützen  kästen.  Der  erschöpfte 
Schützen  wurde  mittlerweile  ausgeworfen  und  über  eine  schiefe  Ebene 
aus  Blech  in  einen  Blechkasten  befordert. 

Damit  der  Transport  de*  frischen  Schützens  in  die  Zelle  unabhängig 
von  einer  genauen  Ladenstellung  auch  dann  erfolgen  kann,  wenn  die 
Lade  mehr  oder  weniger  rückwärts  steht,  vermag  du  Gelenkstück  q 
einen  Bcwegungsüberschufs  der  Zugstange  o  aufzunehmen;  q  ist  am 
Hebel  p  nachgiebig  befestigt  und  wird  durch  eine  Feder  an  einen 
Anschlag  angedrückt.  Ist  die  Lade  weniger  weit  nach  rückwärts 
gegangen ,  so  bleibt  der  Arm  früher  stehen ,  und  die  überflüssige  Be- 
wegung bewirkt  einfach  eine  Bewegung  des  Hebels  <|  nach  links.  Die 
Feder  zieht  beim  Rückgange  von  p  den  Hebel  wieder  bis  zum  An- 
schlag. Dos  Exzenter  d  hat  die  Aufgabe,  nach  vollz 
lung  des  Schützens  den  Stuhl  wieder  einzurücken. 

Der  Einrückungsinechanisnms  int  au*  den  Skz.  3  u.  4  ersichtlich. 
Die  gewöhnliche  Ausrückstauge  r  verschiebt  den  Antriebsriemen 
in  Uhlicher  Weise,  wird  eiugerückt  in  einer  Rast  gehalten  und 
springt  ausgerückt  infolge  der  Federung  zurüok;  s  ist  ein  zweiter 
Winkelhebel  mit  einem  Daumen  t .  der  auf  einen  Stift  des  Feder- 
schiebers w  und  mittels  Bolzens  u  auf  den  Ausrückhebel  r  wirkt, 
im  erforderlichen  Moment  von  der  Zange  z  des  Exzenters  d  aber 
angezogen  wird  und  den  Stuhl  einlegt.  Mit  dem  Hebel  r  ist  auch 
ein  Schieber  v  im  Eingriff,  den  zwei  Stifte  führen  und  den  die 
Feder  w  zurüokschnellt.  Arbeitet  der  Stuhl  Ware,  so  ruht  die  Nue  x 
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de«  Schieben  auf  dem  Kinger  y,  legt  »Vier  die  Schufsgabel  au», 
so  gleitet  x  ron  y  herab.  Sodann  schiebt  der  SobulagabeThebel  den 
Hebel  r  am  seiner  Rast  heraus,  v  geht  mit  und  drückt  den  Finger  y 
zurück ,  ebenso  folgt  s  den  Bewegungen  von  r.  Der  Finger  t  lieeiu- 
flufst  durch  Kontakt  mit  dem  Stifte  auf  der  I'latte  v  den  Schieber  nach 
links  nnd  macht  itin  vom  Daumen  y  frei.  Inzwischen  beginnt  das 
Exzenter  d  zu  wirken,  wendet  •  wieder  empor  nnd  legt  die  Ricmen- 
gabelstange  r  ein.  Das  Schützeuniagazin  ist  um  Brustbaum  in  ge- 
eigneter Lage  festgeschraubt.  Der  lilechtisch  a  spielt  mit  dein  Arme  p 
und  trägt  immer  einen  Reaerveaahützen,  um  ihn  erforderlichenfalls 
an  Stelle  eines  erschöpften  einzutragen.  Schwingt  der  Hebel  p  der 
Lade  entgegen,  was  bei  Erschöpfung  der  Spule  der  Fall  ist,  so  folgen 
die  Hebel  b  mit  der  durch  die  Federn  anliegenden  Stellschraube 
ebenfalls  ••wer  Bewegung,  wodurch  die  zwei  Vcrbindungsstangen 
die  Bewegung  auf  die  Arme  c,  übertragen,  die  unten  eine  Schiene 
verbindet,  welche  die  das  Magazin  füllenden  Schützen  in  ihrer  Höhen- 
lage festhält.  Bei  der  Bewegung  der  Arme  p  wird  demnach  diese 
l'uteratützungaschiene  c,  auch  nach  links  bewegt,  und  die  Reserve- 
schützen  können  der  Schwerkraft  folgen.  Der  unterate  Schützen  des 
Magazins  fällt  am  ein  Feld  herab  und  wird  in  einer  mittleren  Lage 
von  den  Stellschrauben  so  lange  gehalten ,  bis  nach  erfolgter  Rück- 
kehr der  Arme  p  der  Tiach  a,  wieder  in  der  Lage  ist,  den  frei- 


men  zu  können, 
und  die  Unter- 
atützungaschiene 
sich  wieder  ao 
eingeschoben  bat, 
dafs  die  oberen 
Schützen  des  Ma- 
gazins eine  feste 
I' nl erläge  haben. 

Der  'IHach  a, 
stellt  sich  so 
exakt  unter  dem 
Magazin  auf,  dafs 

der  nächste 
Schützen  in  der 

eingezeichneten 
Weise  aufgefan- 
gen wird. 

Ks  mag  noch- 
mals betont  wer- 
den ,    dafs  das 

Zusammenspiel 
der  einzelnen  Me- 
chapiatnen  vor- 
züglich   und  si- 
cher iat. 


nf.  v«.  nv 


Die  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Uta,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  SV.) 

[Forttetzuug.]  Nsehdruok  vsrbotsn. 

Die  Anordnung  der  Schlichtapparate  im  mechanischen 
Webstuhl  kann  verschiedenartig  sein.  Im  allgemeinen  läfst  man  die 
Kettenfadeti  vom  Kettenbauiu  erst  durch  einen  Kamm  und  dann  über 
einen  fetten  runden  Streiabhaum  laufen,  wodurch  die  Kette  in  die  Web- 
ebene kommt.  Hinter  diesem  häutig  verstellbaren  Streichriegel  a  beut 
der  einfache  Schlichtapparat  A,  welcher  aus  der  in  dem  Sehlichttroge  z 
sich  drehenden,  mit  Flanell  bekleideten  Schlichtauftragwalzc  w  und  dem 
meist  aus  nolz  hergestellten  im  Querschnitt  halbkreisförmigen  Schlicht- 
troge  selbst  besteht.  Die  verstellbare  Walze  B  hat  die  Aufgabe,  den 
Anstrich  der  Kette  an  die  Schiirhtwalze  je  uai-li  Redarf  zu  verändern. 
Gewöhnlich  liegen  zwischen  Gesohirr  und  Schlichtapparat  Kreuzschie- 
neu,  die  am  Gestell  schwach  federnd  befestigt  sind,  sudafs  sie  zur 
Erleichterung  des  Einziebens  gebrochener  Kaden,  wie  zu  deren  An- 
spannung dienen.  Man  wendet  auch  die  Variante  mit  zwei  Schlicht- 
walzen an,  eine  untere,  mit  Kupferblech  beschlagene  angetriebene, 
in  der  Schlichte  sich  drehende  Schlichtwalze  und  eine  darüber  befind- 
liche schwere  gufsciserne,  mit  Flanell  bekleidete,  durch  Friktion  mit- 
genommene Quetschwalze.  Zum  Auabürsten  der  geschlichteten  Kette 
zwecks  gleichmäßiger  Einhüllung  der  einzelnen  Kettenfaden  mit 
Schlichte  und  zur  Vermeidung  de»  Zusammenkleben»  der  trock- 
nenden klebrigen  Fädeu  wendet  man  eine  oder  besser  zwei  Dürsten 
B,  B,  an,  die  zwischen  K reozachienen  und  Schlichtapparat  oder  ein- 
fach über  und  unter  der  Kette  hinter  dem  Scblicbttrog  angeord- 
net sind. 

In  Fig.  29,  Skz.  1  sind  die  Kreuzscbicnen  ausgelassen.  Die  Bürstcn- 
walzcn  büratcu  oben  und  unten  nur  einen  Teil  der  Kettenfäden  und 
werden  von  der  Kurbelwelle  aus  mittel«  offenen  und  geschränkten 
Riemens  ao  angetrieben ,  dafs  die  Bürsten  die  Kette  in  der  zur  Lauf- 
richtung der  Kette  entgegengesetzten  Richtung  bearbeiten.  Zum 
Trocknen  wendet  man  vielfach  einfache  Holzveutilatoren  an ,  die  auf 
der  Kurbelwelle  befestigt  werden. 

Die  Schlichtapparate  im  Webstuhle  ' 


einbauen  und  werden  sieh  nur  dann  bewähren,  wenn  der  Webstuhl 
eine  gehörige  Tiefe  beaitzl.  Vorteilhaft  ist  in  Bolchen  Fällen  die  Tren- 
nung dea  Kettenbaumgestelles  vom  eigentlichen  Webstuhlgcatelle, 
ähnlich  wie  bei  den  Seidenstühlen,  weil  in  einem  solofaen  Falle  nicht 
allein  der  Einbau  der  ganzen  Schlicht-,  Bürst-  und  Trockenvorricbtung 
leicht  möglich  iat ,  sondern  auch  die  Kettenapannung  gleichmäfaiger 
und  dadurch  die  Kette  mehr  geschont  wird. 

Was  die  Herstellung  von  Damaatgeweben  anbelangt,  ao 
soll  vor  allem  eine  klare  Feststellung  des  Begriffes  Damast  geboten 
werden. 

Damastgewebe  sind  im  allgemeinen  alle  üewebe  mit 
grof»en  Mustern  von  m an ui gf al t iger  feinerer  Zeich- 
nung, z.  B.  Blumen,  Ornamente,  Landschaften,  Figuren,  Inschriften 
u.  a.  w.  in  Atlaa  oder  Köperbindung,  wobei  daa  Muster  durch  die 
eigentümliche  Webart  entsteht,  die  Musterung  ist  bei  i 
leri scher  als  bei  verwandten  Geweben,  Drell  etc.,  wea" 
Gewebe  nur  mit  Hilfe  einer  Jacquardmaschine  weben  kann.  Gewöhnlich 
bildet  der  Einaohufs  auf  der  rechten  Warenaeite  Figur,  weil  das 
Vorherrschen  des  schöneren  Kettengarnea  im  Grunde  diesem  einen  schö- 
neren, höheren  und  das  Muster  hervorhebenden  Glans  verleiht.  Der 
I^einendamast  dient  zu  Handtüchern,  Servietten,  Tafeltüchem  etc.  und 
wird  deshalb  stets  abgepafst ,  d.  h.  nach  bestimmtem  Mafs  mit  Ein- 
Mittel-  und  Eckstücken  gewebt, 
[atbdamastc  nennt  man  damastartige,  kleingemusterte  Stoffe,  die 
meiat  mit  der  Jacquardmaschine  allein,  ohne  Zuhilfenahme  von  Vorder- 
schäften oder  Damastvorrichtungen  gewebt  werden  können.  Zu  den 
Damasten  gehören  auch  die  Damaste  mit  Figurenfäden,  die  Muster 
ergeben,  welche  als  sog.  Holbeintechnik  bekannt  ist.  Man  wendet  bei 
den  letztem  Geweben  zwei  verschiedene  Ketten  und  zwei  verschiedene 
Schufslager  an.  Die  Grundkette  arbeitet  mit  dem  Grundschuf»  ge- 
wöhnlichen Ganzdamast,  und  der  Grund  wird  auf  der  rechten  Seite 
des  Stoffes  in  Kcttenatlas,  die  Figur  in  Schufsatlaa  gearbeitet. 

Daa  stickereiähnliche  Auaseben  des  Gewebea  erlangt  man  dadurch, 
dafs  die  Fignrenkcttenfäden  alle  Bankrechten  und  die  Figui 
faden  alle  horizontalen  Umrisse  der  Zeichnung  geben.  Die  Fig 
arbeitet  in  Kettenpartien  von  zwei  bis  acht  Fäden,  gewöhnlich  acht, 
auf  die  dann  acht  Scbufafäden  kommen.  Durch  dieee  Disposition 
werden  die  Figuren  kräftiger  heraustreten  und  den  «tickereuihnlieheu 
Charakter  erhalten. 

Die  Doppeldamaste  sind  schwere  Leinendamaste  aus  Ma- 
sch] nengarn  von  grofser  Wirkung,  die  dadurch  herbeigeführt  wird, 
dafs  man  das  Gewebe  in  der  Bordüre  zweifarbig  und  im  Grunde  ein- 
farbig herstellt.  Die  beiden  Farben  stehen  in  der  Kette,  der  Schuls 
ist  einfarbig.  Die  Figur  iat  beiderseits  rechts,  nur  zeigt  die  Bordüre 
auf  einer  Seite  in  der  einen  Figur  Grund,  in  der  andern  Farbe,  wäh- 
rend es  auf  der  zweiten  Seite  umgekehrt  ist.  Der  Schuh  liegt  voll- 
kommen gedeckt  in  der  Mitte  und  wird  nur  im  Grunde  zur  Kiguren- 
bildnng  herangezogen. 

Damaste  mit  Grund-  und  Bindeketten  sind  Gewebe  mit  mebr- 
fadiger  Abstufung  der  Konturen  in  der  Kettenrichtung ;  dagegen  sind 
zwei  Schufslsger  ein  Figurenscbufs  und  ein  Bindeschufa,  die  die  Kou- 
turen  einfädig  abstufen. 

Man  braucht  demnach,  da  die  Schufsfolge  meist  ein  Figurenschuf» 
und  ein  Bindeschuf»  ist  oder  mehrere  Kigurensohüase  nnd 
schuf«,  einen  Webstuhl  mit  mehrfachem  Schtitzenwechael. 

Aufserdem  ist  klar,  dafs  ein  Webstuhl  für  i 
Kettenbäume  haben  mafs,  die  verschiedenartig  gebremst  werden  müssen. 

Die  Möbeldamaate  sind  mannigfaltig  je  nach  der  Bindung 
der  Grand-  und  Figurenkette.  Es  kommen  auch  brochierte  Möbel- 
damaste  für  abgepafste  Sofa-  und  Sesselüberzüge  vor,  mit  einer  Grund- 
und  zwei  Bindeketten ,  bei  denen  neben  dem  mehrfarbigen ,  durch- 
gehenden Figurenscbufafaden  noch  andere  Kigureuschufsfäden  zu  Bro- 
chierungen  verwendet  werden,  d.  s.  Schufsf äden ,  die  nur  an  einzelnen 
Stellen  der  Zeichnung  aicbtbar  aind  und  zum  gröfaten  Teil  in  der 
Stoffbreite  auf  der  Geweberückseite  liegen.  Um  Material  zu  aparen 
und  daa  Gewebe  leichter  zu  machen,  werden  die  Brochierfäden  nur 
auf  die  Länge  der  Figur  eingetragen.  Man  benutzt  Brochicrladen 
mit  soviel  Brochierschiffchen,  als  Figuren  in  der  Stoffbreite  sieh  vor- 
finden. Im  Verlaufe  der  Besprechung  wird  darauf  wie  auf  die  Einrich- 
tung hingewiesen  werden,  welche  die  Webstühle  zur  Herstellung  von 
niehrchorigen  Möbeldamaaten  haben  müssen. 

Für  die  mit  der  Jacquardmaschine  hergestellten  Damaate  benutzt 
man,  um  den  Mustern  eine  verhältniamäfsig  grofse  Ausdehnung  geben 
zu  können  und  mit  den  üblichen  Gröfsen  der  Jacquardmaschinen  aus- 
zureichen, meist  Vorderschäfte. 

Ohne  Vorderschäfte  wird  das  Weben  grofser  Muster  schwierig, 
weil  diese  meistens  dichten  breiten  Damastgewebe  Jacquardmaschinen 
mit  einer  »ehr  grofsen  Platinentahl  erfordern. 

In  neuester  Zeit  ist  allerding»  durch  die  kompendiöae  Bauart  der 
neuen  Jacquardmaschinen  mit  feiner  Teilung  (Lacaase,  Vcrdol  etc.) 
die  Möglichkeit  geboten,  Jacquardmaschinen  mit  2640 -j- »960  Platinen 
anzuwenden,  wodurch  aich  Damastgewebe  mit  einfädiger  Auabebung 
der  Kettenfäden  (die  eine  bessere,  feinere  Konturabstufung  gestattet) 
leicht  ohne  besondere  Damaatvorrichtung  billig  herstellen  lassen. 
Gröfsere  Muster  bedingen  aber  immerhin  noch  eine  mehrfädige  Aus- 
hebung, also  eine  Damastcinriebtung.  Die  grofsen  Jacquardmaschinen 
erweitern  die  Damastweberei  und  bringen  eine  wenig  beschränkte  An- 
wendung von  wirkungsvollen  gröfseren  Mustern. 

Während  früher  Damaste  meist  auf  Handwebstühlen  angefertigt 
wurden,  ist  man  nunmehr  in  der  Lage,  die  schwierigsten  Damastge- 
webe auf  mechanischen  Webstühlen  1 
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Die  Entwicklung  der  Malter  mit  den  einfachen  Uilfamitteln  des  I  die  Bindungsmaschine  mit  den  I'cndetn  P..   Die  eigentliche  Jacquard 


Ilandwebatuhlea  blieb  eine  «ehr  beschränkte  und  bezog  sich  lediglich 
auf  gewürfelte  Gewebe  (Drell,  Zwillich  u.  a.  w.);  erat  durch  die  Er- 
fiodung  der  Jacquardmaschine  kam  ein  gewaltiger  Umschwung  in  die 
Dsaiastweberci.  Unter  Verwendung  von  Vordcrachäften  gelang  et  dann, 

Eoße  Deasios  herzustellen ;  andrerseits  bot  die  Vermehrung  der  pro 
tze  eingezogenen  Kaden  ein  Mittel,  selbst  Ihm  Verwendung  einer  oder 
mehrerer  Jacquardmaschinen  gewöhnlicher  Größe  grofse  Muster  her- 
austeilen,  (ienöhnlioh  sucht  man  überdies  bei  großen  Mustern  da- 
durch an  Karten  zu  sparen ,  daß  man  das  Musterprisma  erat  nach 
mehreren  Schüssen  um  eine  Karte  weiter  »ehaltet. 

In  der  modernen  Damastweberci  wird  das  Abbinden  der  Kette  und 
des  Schaalas  so  besorgt,  dafa  die  Maschine  die  Figur  hebt,  die  Vorder- 
schufte  dagegen  die  Kindung  weben.  Die  Maschine  hat  demnach  die 
Aufgabe,  die  entsprechenden  Kettenfäden  im  geeigneten  Moment  ins 
Oberfach  zu  hellen  und  dort  zu  behalten,  bi»  event.  die  (irenze  der 
Figur  erreicht  wird,  wahrend  die  Vorderschifte  selbsttätig  achtbindigen 
Atlas  weben  und  daa  Verhältnis  zwischen  (irund-  und  rigurenl.indung 


Die  Jacquardmaschine  bringt  das  Muster,  die  Vorderschäfte  die 
Bindung.  Die  Kettenfäden  müssen  behufs  richtiger  Abfindung  in 
regelmäßiger  nach  der  Grundbindung  bestimmter  Folge  in  das  Obcr- 
uud  Unterfacli  gebracht  werden,  was  man  durch  spezielle  für  diesen 
Zweck  vorgesehene  Platinen  erreichen  kann. 

Um  nun  durch  das  Bindungsfach  das  Figurenfach  nicht  zu  durch- 
kreuzen, sind  die  Litzenaugen  der  Schäfte  etwas  größer  gewählt,  als 
die  Fachhöhe  beträgt. 


masebinc  A  (Fig.  2'd,  2  i  hat  oben  seitlich  des  Webstuhles  eine  liegende 
Stellung  erhalten.  Mit  den  I'latinrn  dieser  Maschine  werden  bei  B, 
eine  Reihe  von  Schnüren  a,  je  nach  der  Große  der  Kettenteile,  ver- 
bunden, die  durch  das  Teilbrett  b  gehen  und  mit  Platinen  oder  Pendel 
verbunden  werden,  die  mittels  Schnüren  d  mit  den  durch  den  Schnuren- 
boden e  Behende»  gewöhnlichen  Harniachschnüren  h  verbunden  werden. 

Die  Platinen  sind  aus  Preßspan  angefertigt,  haben  einen  der 
Fachböhe  entsprechenden  Schlitz  und  sind  auf  Stäben  f  des  beweg- 
lichen Rahmens  R  gereiht.  Der  Rahmen  R  macht  die  Unterfach- 
bewegung und  steht  somit  bei  geschlossenem  Fach  am  höchsten.  Jede 
Pendclreihe  liegt  zwischen  zwei  Messern  oder  Hebestäben  M,  V,  wo- 
vun  das  linke  die  Abbindung  der  Figur,  das  rechte  die  Abbindung  des 
Grundes  besorgt. 

Das  richtige  Heben  der  Messer  oder  Hebestäbe  wird  mittels 
platinenäJinlich  arbeitender  Haken  erreicht,  die  von  besonderen  kleinen 
Karten,  kleinem  Zvlinder  und  kurzen  kräftigen  Nadeln  auf  ihre  Messer 
geschoben  werden.  Die  Karte  der  Figunnaaohine  betätigt  Dämlioh 
die  Platinen  P  und  diese  wieder  die  Schnuren  a,  i 
Teilen  der  Messingröhren  C  befestigt  sind.    Die  Pendebich] 


I.  A..    t*r  fr.un.  ,lr,  ,nKl«n,.?*n  W.U.H. 

In  dem  großen  Litzenauge  apielt,  solange  der  Schaft  atill  steht, 
der  von  der  Jacquardmaschine  gehobene  oder  gcaenkte  Kettenfaden 
unbehindert  und  kann  aioh  nach  Maßgabe  des  Musters  frei  bewegen, 
nur  daß  zeitweilig  der  Schaft  in  Aktion  tritt  und  den  Fäden  einen 
Schuß  einbindet,  um  ihn  dann  bis  zur  nächsten  Abbindung  vollständig 
wieder  freizugeben. 

Ei  entsteht  auf  diese  Weise  das  sogen.  Kreuzfach,  wie  Fig. 
29,  Skz.  2  (für  vierfädigen  Damast)  drastisch  zur  Darstellung  bringt. 
Dasselbe  stellt  erfahrungsgemäß  hohe  Anforderungen  an  das  Ketten- 
gani  und  bietet  beim  Weben  noch  mancherlei  andere  Schwierigkeiten. 

Diese  Erkenntnis  veranlaßt«  die  Konstrakteure,  Jacquardmaschinen 
mit  Damaatvorrichtungen  zur  Beseitigung  des  Kreuzriehes  itu  ersinnen. 

In  Skz.  3  bezeichnet  A  den  üblichen  Jac<|iiardharniech ,  B  die 
Vorderschäfte.  Man  erkennt  deutlich  daa  Kreuzfach  zwischen  Harnisch 
und  Vorderschaft.  Die  Schäfte  sind  mit  den  Platinen  durch  Rollen- 
wodurch  man  die  dri 


rei  notwendigen  Positionen  der 
ein  Hoohfacb,  Schaft  7,  ein  Tieffach,  Schaft  2  und  die 
Mittelstellung,  Schaft  1,  3,  4,  f>,  6  und  H.  Letztere  benötigt  man,  am 
des  Jacquardfach  nicht  zur  unrechten  Zeit  durch  die  Schäfte  zu  be- 
einträchtigen. Läßt  man  beide  Platinen  eines  Schaftes  fallen,  ao  sinkt 
der  zugehörige  Schaft  ina  Tieffach.  Heide  Platinen  gehoben  heben 
den  Schaft  ins  Oberfach.  Eine  Platine  gehoben,  die  andere  gesenkt, 
bringt  den  Schaft  ins  |»assive  Mittelfach. 

Die  Cbelstände  des  Kreuzfachea  führten  zu  Versuchen,  es  entbehr- 
lich zu  machen.  Eine  der  bekanntesten  Damastvorricbtungen  an 
Jacquardmaschinen  ist  die  von  Hermann  Günther  in  Chem- 
nitz. Sie  arbeitet  ohne  Kreazfach,  und  die  Abbindung  wird  in  Figur 
and  Grund  durch  die  Damastvorrichtung  herbeigeführt. 

Um  übelstände  zu  vermeiden,  die  durch  das  Zusammendrängen 
verschiedener  Arbeitstätigkeiten  auf  einem  verhältuiainäßig  kleinen  Kaum 
entstehen,  wurde  bei  der  (iüutherschen  Damaatmaschinc ,  welche  die 
Sächsische  Maschinenfabrik  vorm.  Rieh.  Hertmann  A.-G. 
in  Chemnitz  baut,  die  Bindungsbebung  in  eine  zweite,  zwischen 
Jacquardmaschine  und  Harnisch  eingeschaltete  eigentliche  Bindungs- 
verlcgt.  Die  Aushebung  der  Figur  erfolgt  durch  die  Juc- 
ie  A  mit  den  liegenden  Platinen  P,  die  Abbindung  durch 


durch  diese  Röhrchen  C,  daa  Bodenbrett  BB  und  erhalten 
einen  Karabiner  zur  Aufnahme  der  Hebeschnuren. 

Wenn  die  Figurplatine  nicht  gezogen  wird,  stehen  die  Röbrcben  C 
senkrecht,  bei  gezogener  Platine  dagegen  schräg;  im  enteren  Falle 
sitzen  die  Pendel  auf  dem  rechten  Messer  M,,  im  letzteren  Falle  wer- 
den sie  auf  die  linken  Messer  M,  gezogen  bezw.  gedrängt.  Damit  die 
|  achiefgestellteu  Messingröhrchen    beim   Fachöffuen    nicht  von  den 
Schnuren  a  ausgehoben  werden,  hat  man  die  Stäbe  S,  ange- 
ordnet, gegen  die  der  obere  Teil  der  schrägen  Röhrchen  an- 
schlägt. 

Die  Fachbildung  zum  Eintragen  dea  Schosses  stellt  die  Bin- 
dungamaschine  M  her,  die  bei  Hoch-  und  Tieffacb  arbeitet,  und 
zwar  sind  die  Messer  M,  einzeln  durch  Platinen  nur  nach  unten, 
die  Messer  Mt  nur  nach  »dien  beweglich. 

Sobald  nun  in  der  durch  die  Figurerijacquardmaschine  A  aus- 
gehobenen Figur  ein  Teil  der  Kettenfaden  gesenkt  werden  soll, 
erfolgt  dies  durch  Tieflieben  gewisser,  der  Bindung  entsprechen- 
der Messer  M, ,  während  die  Abbindung  des  Grundes  durch 
Heben  bestimmter  Messer  M,  bewirkt  wird.  Es  muß  somit  für 
die  Figur  die  Kcltenbindung,  für  den  Grund  Schußbindung 
auf  die  Karte  der  Bindungsmaschine  geschlagen  werden.  Das 
Prisma  Pr  der  Jacquardmaschine  A  wechselt  seine  Karte  nur 
dann,  wenn  es  von  der  Karte  der  Bindnngamaschine  dazu  ver- 
anlaßt wird.  Da  die  Mesaer  M,  M,  einzeln  beweglich 
ist  es  möglich,  jede  beliebige  Bindung  auszuführen, 
port  in  der  vorhandenen  Pendelzahl  aufgeht. 

Die  Anzahl  der  Pondelrcihen,  von  denen  in  der  Zeichnung 
nur  acht  gezeichnet  sind,  sowie  die  der  Pendel  selbst  hangt 
von  der  Große  der  Jacquardmaschine,  der  Größe  der  Ketten- 
teile und  der  zu  wählender.  Grundbindung  ab.  So  würden  t.  B. 
bei  Benutzung  einer  gewöhnlichen  80«  »er  Jacquardmaschine,  mit 
vierfudiger  Aushebung  (Helfenbündel  oder  Maillons  mit  meh- 
reren Fadenöffnungen)  (XWl  =  33110,  und  wenn  man  für  eine 
Einrahmung  oder  breitere  Leiste  die  Reservereihe  mit  12XH  =  !)6 
hinzurechnet,  32!M;  Pendel  notwendig  werden; 
Pendel  für  8er  Atlas  auf  SS  Tragstäbe  je  mit  103  " 
können. 

Da  die  Pendel  ans  dünnen  Preßspänen  bestehen,  kann  eine  so  grofse 
Zahl  leicht  in  einem  verhältnismäßig  kleinen  Raum  angeordnet  werden. 

Eine  Abnutzung  der  einzelnen  Maschinenteile  sowie  der  Jacquard- 
maschine A  und  deren  Musterkarten  ist  nicht  sobald  zu  erwarten, 
weil  doch  die  Karte  nur  dann  gegen  die  Nadeln  gedrückt  wird,  wenn 
das  Vorbringen  der  neuen  Karte  für  das  nächste  Schußfach  not- 
wendig wird. 

Die  mechanischen  Webstühle,  die  mit  aolchen  Damastvorrichtungen 
ausgestattet  sind,  vermögen  bei  einer  Warenbreite  von  120  cm  unge- 
fähr 70-^90  Schuß  pro  Minute  zu  machen,  wobei  ein  zuverlässiger 
Gang  dea  Stuhles  und  besonders  der  Damast  Vorrichtung,  eine  ge- 
nügende Leistung  nnd  reine  fehlerlose  Ware  zu  erwarten  ist. 

Die  Einrichtung  hat  den  Vorteil,  daß  man  sie  leicht  den  ver- 
schiedensten Anforderungen  anpassen  kann,  ohne  es  notwendig  zu 
haben,  eine  andere  Maschine  aufstellen  zu  müssen.  Innerhalb  gewisser 
Grenzen  kann  man  die  Dichte  des  Gewelies  sowie  die  Breite  verändern, 
man  braucht  nur  die  Anzahl  der  Schnuren  a  zu  ändern  oder  mit  einer 
geringeren  Zahl  Platinen  zu  arbeiten. 

Die  Erneuerung  der  Bindungskarte  unter  Beibehaltung  oder  Ände- 
rung der  gleichen  Vorrichtung  setzt  uns  in  den  Stand,  die  Musterung 
innerhalb  gewisser  (ircuzen  beliebig  zu  variieren. 

Der  Zylinder  der  Bindungsuiaschine  ist  so  eingerichtet,  daß  man 
ihn  von  einer  Lochreihe  zu  andern  einmal  versetzen  oder  verschieben 
kann;  ein  Druok  oder  Zug  mit  der  Hand  genügt,  um  diesen  Wechsel 
herbeizuführen.  Man  kann  dadurch  in  eiuer  Decke  oder  einem  Vor- 
hang u.  dergl.  größere  Querstreifen  oder  Tisch  und  Kante  in  ganz  ver- 
schiedenen Bindungen  herstellen.  Da  solche  Damaatstühle  meist  mit 
beidseitigen  Wechselnden  ausgerüstet  werden,  die  einen  1  «liebigen 
Schützenwevhscl  zulassen,  so  kann  man  im  Schuß  beliebig  mustern. 

Man  kann  alsdann  mit  solchen  Webatühlen  Jacquard -Hohldccken, 
Tisch-  und  Kettdecken  mit  fast  unbeschränkter  Musterung  herstellen. 

Die  Einrichtung  läßt  jedoch  auch  das  Weben  von  Möbelstoffen, 
Damastripa,  Brokaten  ete,  zu.  (Fortsetzung  folgt.) 
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JCIb-  ond  FUcbtisdostric. 
Wlscherei,  Färberei  ond  Appretar. 

Elektrische  Bleiche 

nach  Haas.  &  Dr.  Oettel 
von  der  Eloktnzitftts-Qesellsch&ft  Haas  &  Stahl  in  Aue  i.  S. 

(Mit  AMnldungtn,  Fig.  30  u.  3t.) 

Nsohdruok  T«rbut«B 
Mau  weift  von  der  elektroly  tisch  gewonnenen  Bleichnüssigkeit 
«chou  lange,  dafs  nie  günstigere  Resultate  als  Cblorkalklauge  ergibt: 
die  allgemeinere  Kinfübrung  der  elek- 
trischen Bleiche  seheiterte  nur  an  der 
Apparatenfrage.  Bis  vor  kurzem  gab  es 
eben  keinen  praktischen  Apparat,  der 
bei  geringem  Anschaffungspreis  im  Qrol'«- 
betrieb  tadellos  arbeitet  und  wenig  Salz 
und  Kraft  verbraucht.  Von  dem  Klek- 
trolyseur, Patent  Haus  £  Dr. 
Oettel,  darf  man  nun  wohl  behaupten, 
dal'«  er  ein  elektrischer  Bleichapparat 
ist ,  der  gut  funktioniert ,  keiner  beson- 
deren Wartung  bedarf  und  sich  in  der 
Anschaffung  und  im  Betriebe  auch  billig 
•teilt. 

Kr  produziert  Bleichlaugen  bis  zu 
•JU  g  uud  mehr  aktiven  Chlors  pro  Kiter, 
die  Salzauanutzung  ist  mehr  denn  doppelt 
so  grofs  all  bisher  und  der  Krafthedarf 
im  Verhältnis  zur  Chlorproduktion  ge- 
ringer. 

Um  die  Kinriehtang  des  neuen  Klck- 
trolysenrs  „N.  S."  Patent  Haas  &  Dr. 
Oettel  besser  zu  verstehen,  erscheint  e» 
notwendig,  aueh  die  Konstruktion  des 
alteren  patentierten  Klektrolyseur«  zu 
streifen. 

Als  Schaltungsweise  wurde  von  An- 
fang an  das  System  der  doppelpoligen 
Klektroden  gewühlt,  weil  man  dann  am 
ganzen  Apparat  nur  zwei  Kontakte  in  ~*H 
Ordnung  zu  halten  bat.  Die  Kiekt  roden 
bestehen  aus  einer  kohleäbnlicbeii  präpa- 
rierten Masse ,   und  /war  werden  die 

Kndelektroden  von  zwei  dicken  vertikal  n»  39, 

eingesetzten  Platten  gebil- 
det, die  Zwischenelektroden 
von  ca  1  cm  dicken  Platten, 
die  ipier  in  die  Vertikal- 
nuteu  de»  Apparats  einge- 
schoben werden.  Konstruk- 
tiv steht  nichts  im  Wege, 
auch  Platinetektroileii  ein. 
zubauen.  Die  Zwischen- 
elektroden  füllen  nicht  die 
ganze  Hohe  des  Apparates 
aus ,  sondern  jede  Platten- 
gruppe ruht  auf  einem  nicht 
leiteuden  Stege  und  wird 
von  einem  ebensolchen  über 
das  FlUssigkeitsnivcau  hin- 
aus verlungert.  Dien-  ge- 
setzlich geschützte  Anord- 
nung hat  einen  doppelten 
Zweck:  einmal  wird  am 
Roden  jeder  Kammer  ein 
toter  Raum  gebildet,  in  dem 
sich  Schlamm  uud  sonstige 
Knreinigkeiten  des  denatu- 
rierten Salze«  ohne  Schilden 
für  den  Klektrolyseur  bis 

zur  nächsten  Keiniguug  au-  tv  30  „.  si. 

sammeln  können,  dann  aber 

werden  die  Klektroden  auch  völlig  unter  dem  Flü««igkeit«spiegel  ge- 
halten, «odal's  selbst  diejenigen  ("hlnrbUsen ,  die  sieh  am  obersten 
Teil  der  Klektroden  entwickeln,  erst  noch  einen  Weg  durch  die 
Flüssigkeit  zurücklegen  müssen,  ehe  sie  in  die  Luft  entweichen 
können ,  also  von  dieser  völlig  absorbiert  werden ;  hierdurch  arbeitet 
der  Apparat  ganz  geruchlos,  ohne  die  l'mgebung  durch  Chlorgasc  zu 
belästigen.  Die  als  Klektrolyt  benutzte  Kochsalzlosung  wird  in  einer 
Stärke  von  i — f»*B<-  in  die  erste  Kammer  eingeführt  und  durchläuft 
sämtliche  Kammern  im  vertikalen  Sehlnngriiwcg ,  indem  sie  da«  eine 
Mal  unter  einer  /wischenwand,  das  andere  Mal  über  sie  in  dir  nächste 
Kammer  tritt.  Aus  der  letzten  Kammer  lauft  sie  als  fertige  Bleich- 
lauge  in  ein  Sammclgefäl«,  wo  sie  dem  Salz  entstammende  kleine  Un- 
reinigkeiten  absetzt ,  um  dann  ihrer  weiteren  Verwendung  zugeführt 
zu  werden.  Am  Kinlauf  und  Auslauf  des  KlektrolyseurB  befindet  «ich 
je  ein  Thermometer  zur  Beurteilung  de»  Gehaltes  der  erzielten  Bleieh- 


lauge.  Während  die  Lauge  den  Apparat  durchAiefst,  wird  sie  namlieb 
nicht  nur  chemisch  verändert,  sondern  auch  erwurmt;  erfahrungsgemäß« 
entspricht  einem  gewissen  Ilypochluritgehsll,  den  die  Salzlösung  wah- 
reud  des  Durchlauf«  erworben  hat,  eine  bestimmte  Temperaturzunahme, 
«odal's  man  den  richtigen  LaugendurchHufs  einfach  nach  der  Differenz 
der  beiden  Tbermnmeterstände  einstellen  und  regulieren  kann, 
l'ig,  30  zeigt  den  Apparat  in  der  Ansicht. 

Wie  man  bemerkt  ,  ist  er  drehbar  in  einem  eisernen  Gestell  ge- 
lagert j  tuscht  sich  ciue  Reinigung  von  angesammeltem  Schlamm  notig, 
so  dreht  in  in  den  Apparat  mittels  des  auf  der  rechten  Seile  der  Ab- 
bildung sichtbaren  Hebels  nach  Zurückziehen  de«  Voriteckcrs  au« 
seiner  vertikalen  Lage  um  reichlich  90*,  spült  mit  einem  Wasserstrahl 
die  einzelnen  Kärntnern  aus,  dreht  ihn  wieder  zurück  und  kann  die 
Arbeit  von  neuem  beginnen.    Diese  bequeme  Reinigung  ohne  irgend 

welches  Auseinandernehmen  des  Appa- 
rates hat  sich  seither  bewahrt.  Sind 
Klektroden  schadhaft  geworden,  so  wird 
die  betr.  Klektrodenwand  herausgezogen, 
die  neuen  Klektroden  eingeschoben  and 
der  Apparat  ist  wieder  betriebsfertig. 
Da  die  präparierten  Klektroden  eine 
lauge  Lebensdauer  haben,  so  kommt  das 
Auswechseln  nicht  oft  vor. 

Der  beschriebene  Apparat  wird  für 
die  verschiedensten  Stromstärken  und 
Spannungen  aasgeführt,  mit  Vorteil  aber 
für  66,  110,  190,  BIO  und  MO  Volt,  weil 
dann  der  Anschlul'a  au  vorhandene 
Lichtmaschinen  erfolgen  kann. 

l'm  dem  Apparat  stetig  gekühlte 
Lauge  ohne  äufsere  mechanische  Kraft 
zuzuführen,  wird  hier  der  bei  der  Klek- 
trolyse  entwickelte  Wasserstoff  benutzt. 
Dieser  treibt  die  gekühlte  Lauge  auto- 
matisch ,  ohne  Regulierung  und  ohne 
Wartung  duroh  den  Klektrolyseur. 
Kig.  ■!  zeigt  die  Ausführungsform  des 
neuen  Klektrolyseur«  für  starke 
Laugen.  Die  Anordnung  (D.  R.  •  P. 
114739)  ist  im  Prinzip  folgende: 

Der  eigentliche  kastenförmige  Klek- 
trolyseur, der  im  Aufbau  der  Klektroden 
ganz  dem  froher  beschriebenen  entspricht, 
ist  völlig  in  das  Vnrratsgefal's  für  die 
Lauge  eingebaut.    Die  einzelnen  Kam- 
mern sind  gegeneinander  abgeschlossen, 
haben  aber  am  Boden  eine  Öffnung,  durch 
die  der  Inhalt  jeder  Kammer  mit  der 
Füllung  des  »ufseren  Vor- 
ratsbebälter*  kommuniziert. 
In  der  Nabe  des  oberen  Ran- 
des   hat    aufserdem  jede 
Kammer  ein  Überlaufrobr, 
das  ebenfalls  in  den  Laugen- 
behälter mündet.  Dieser 
wird  soweit  mit  Salzlauge 
gefüllt ,  bis  sie  innerhalb 
und  außerhalb  des  Klektro- 
lyseur» die  Cberlaufmhrc 
erreicht.    Stellt  man  jetzt 
den  Strom  an,  so  steigt  die 
Flüssigkeit   in   den  Kam- 
mern unter  heftigem  Auf- 
schäumen uud  lauft  durch  die 
r      Rohre  konstant  BbCT,  unter 
gleichzeitigem  Nacbsaugen 
frischer  Lauge  durch  die 
Bodenöffnung.  Vorrats- 
he  h. dt  er  und  Kammern  bil- 
den ein  System  kommuni- 
zierender Oefäfse,  wobei 
sich  in  ersterem  eine  mas- 
sive   I.augentäule  bildet, 
während  die  letzteren  ein 
(•emisch   von   Lauge  und 
Wasseratoffhlaaen  enthal- 
ten.   Da  diese  natürlich  spezitisch  leichter  ist,  so  will  sich  zur  Kr- 
reichung  des  Gleichgewichts  in  den  Kammern  eine  höhere  Säule  ein- 
stellen, die  sich  aber  infolge  der  t'berlaufrobrc  nicht  halten  kann. 
Solange  sich  also  Wasserstoff  entwickelt,  herrscht  nie  hydrostatisches 
Gleichgewicht ,  sondern  die  Lauge  wird  sehr  lebhaft  durch  die  Kam- 
mern des  Klektrolyseur»  hindurebgetriebeu ;  an  den  mitgerissenen 
feinen  Wasserstoffhläschcn  erkennt  m»n  auf  weite  Strecken  die  leb- 
liufte  l.augenbewegnng  und  -Mischung  im  Vorratsgef als ,  die  mich 
dadurch  unterstützt  wird,  dal's  der  Auslauf  an  Orte  dirigiert  wird, 
die  vom  Kinlauf  möglichst  abgelegen  sind.    Tatsächlich  herrschen 
während  der  ganzen  Arbeitsdauer  an  den  verschiedenen  Stellen  de» 
Behälters  nur  geringe  Verschiedenheiten  im  Chlorgehalt.   Im  Laugen- 
bebälter  liegt  ferner  eine  Kühlschlange,  welche  die  Temperatur  der 
I  unge  unter  ?1   ('  halt.    Da  das  Kühlwasser  rein,  also  für  jede  Ver- 
wendung  benutzbar  bleibt    und  alle   Betriebe,  die  Blcichapparate 
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braocheo,  nach  einen  grüneren  Wasscrkonium  haben,  »n  reduzieren  »ich 
die  Kutten  für  die  Kühlung  auf  den  Anschaffungswert  der  Bleiichtange. 

Diese  Elektrolyseurc  können  den  verschiedenen  Anforderungen  an 
Sali-  und  Kraft  verbrauch  leicht  angenäht  werden.  Kür  Länder  mit 
hohen  Salzprcisen  wird  bei  der  Konstruktion  der  Apparate  auf  mög- 
lichste Ausnutzung  des  Salzes  Rücklicht  genommen,  bei  billigem  Salz 
dagegen  wird  der  Kraftverbrauch  erniedrigt.  In  beiden  Fällen  läfst 
lieh  die  Leistung  des  Apparates  so  normieren,  dafs  ein  wirtschaftlicher 
Chlorpreis  erlangt  wird. 

Doppel-Seidcnflnislikalaiuler 

von  Joh.  Kleinewefera   Sohne  in  Krefeld. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  32)      Nsclidnich  ».rtol«n 

DerinFig.32  abgebildete  Seid  en  finis  hk  a  lander  ist  aas  dem 
Bestreben  hervorgegangen ,  einen  Kalander  von  erhöhter  Produktion 
zu  gewinnen.  Die  Ausführungsform  nach  Fig.  'M  hat  sich  mittlerweile 
in  der  Praxis  bewahrt.  Mit  einer  innerhalb  der  (iestelle  fest  gelager- 
ten Papierwalze  und  zwei  Stahlzylindcm  ausgestattet ,  vereinigt  der 
Kalander  zwei  vonein- 
ander vollkommen  unab- 
hängige Walzensysteme 
in  sich.  Die  Papierwalze 
ist,  wie  gesagt,  in  den 
Gestellen  fest  gelagert 
und  dient  der  oberen  wie 
der  unteren  gravierten 
Stahlwalle  als  Gegen- 
walze.  Beide  gravierte 
Stahlwalzen  haben  ihre 
Druck  Vorrichtung  für 
sieh,  nnd  diese  beiden 
Druckvorrichtungen  ar- 
beiten unabhängig  von- 
einander. Der  Druck 
kann  also  in  beiden 
Walzensystemcn  ver- 
schieden sein,  ohne  dal'« 
die  gemeinachaftliche 
Papierwalze  heeintlufst 
wird. 

Infolge  dieses  Um- 
standen können  zwei 
Warenbahnen  zn  glei- 
cher Zeit  durch  den  Ka- 
lander geführt  werden, 
wodurch  eine  doppelt  so 
grofse  Produktion  als 
mit  den  bisherigen  Ka- 
landern einfacher  Bau- 
art möglich  ist. 

Beide  Warenbahnen 
werden  unabhängig  von- 
einander so  behandelt, 
wie  ihre  Eigenart  es  ver- 
langt- Es  ist  im  be- 
sonderen keineswegs  er- 
forderlich ,  dafs  beide 
•>'.uekr  oder  Warenrolleo 
gleicher  Qualität  sind. 
Kür  jede  Warenhahn 
wird  vielmehr  der  Druck 
so  eingestellt,  wie  sie  ea  bedingt.  Die  eine  Wareubabn  kann  unter 
dem  höchsten  Druck  laufen,  während  die  andere  nur  geringen  Druck 
erhält.  Ebenso  kann  die  Heizung  der  beiden  Walzen  verschieden  sein. 
Ks  braucht  alio  ebensowenig  Rücksicht  darauf  genommen  zu  werden, 
ob  beide  Warcnbahnen  in  Bezug  auf  Hitzewirkung  verschiedene  An- 
forderungen stellen. 

Der  Vorteil  der  doppelten,  voneinander  unabhängigen  Druokein- 
richtung  äufsert  sich  namentlich  dann,  wenn  eine  Naht  die  Walze 
passiert.  Ohne  doppelte  Druckeinrichtung  würde  heim  Abstellen  des 
Drucks  zwecks  Dnrchlaiieni  der  Naht  bei  der  einen  Stoffhahn  auch 
die  andere  Stoffbahn  eine  Unterbrechung  in  der  Kalanderwirkung  er- 
fahren. Bei  dem  vorliegenden  Kalander  kann  «'•er  ohne  jede  Um- 
ständlichkeit, einfach  durch  Wenden  eines  leichten  Handhebels,  jede 
der  beiden  Druckeinrichtnngen  abgestellt  und  wieder  eingestellt  wer- 
den, ohne  dafs  die  andere  in  ihrer  Wirkung  die  geringste  Einbufsc 
erfährt. 

Der  neue  Doppelkalander  gestattet  ferner  die  Anwendung  ver- 
schieden gravierter  Walzen  in  derselben  Maschine  und  zn  gleicher 
Zeit.  Bekannt  ist,  dafs  ein  nnd  dieielbe  Gravierart  nicht  für  alle  Ge- 
webe gleich  vorteilhaft  ist.  Je  nach  den  Erfordernissen  der  Fabri- 
kation können  also  die  Walzen  in  dem  Doppclkalander  verschieden- 
artig »ein.  Alsdann  dient  das  eine  Walzensyatem  für  die  eine  Waren- 
gattung, das  andere  Walzensystem  für  solche  Stoffe,  die  zu  ihrer 
besten  Ausrüstung  die  Anwendung  einer  anderen  Gravur  erheischen. 
Diea  ist  um  so  eher  angängig,  als  nicht  beide  Wulzcnsy  steine  stets 
gleichzeitig  arbeiten  müssen.  Es  kann  sehr  wohl  auch  nur  eine  Waren- 
bahn durch  die  Maschine  gehen.  Dafür  dafs  das  unbeschäftigte 
Walzensystem  alsdann  ausgeschaltet  wird,  also  nicht  etwa  leer  mitzu- 


laufen braucht  (was  eine  vorzeitige  Abnutzung  der  Gravur  herbei- 
führen würdet,  sorgt  wieder  die  separate  Druckeinrichtung. 

Die  Gestelle  sind  auoh  bei  der  Dnppelkonstruktion  vorn  gänzlich 
frei,  ermöglichen  somit  ein  überaus  bequemes  Einlegen  und  Heraus- 
nehmen der  einzelnen  Walzen.  Auch  die  bei  den  einfachen  Seiden- 
finishkalandern eingeführten  Blindwalzcn  linden  in  der  Doppelmaschine 
hei  beiden  Walzensystemen  entsprechende  Anwendung,  Die  Doppel- 
katander  sind  mit  hydraulischem  Druok  ausgestattet.  Die  leichte 
Manövrierfähigkeit  des  Doppclkalanders  mit  zwei  voneinander  unab- 
hängigen Druckvorrichtungen  wäre  bei  llebcldruck  undenkbar. 

Die  Pumpe  ist  so  eingerichtet ,  dafs  sie  mechanisch  und  auto- 
matisch lediglich  dann  arbeitet ,  wenn  es  erforderlich  ist,  und  »etzt 
sich  selbsttätig  aus,  wenn  die  beabsichtigte  Druckhöhe  erreicht  ist, 
um  ihn-  Tätigkeit  aofort  wieder  zu  beginnen,  wenn  durch  Abstellung 
des  Druckes  oder  beim  Passieren  einer  Naht  ein  Wasserverlust  (kein 
Druckverlust  \  entstanden  ist. 


Verfahren  und  Vorrichtung  zun  falten  von  Stoffen  nnd  zum 
bogenförmigen  Ausbuchten  des  Sloffalzes  von  J.  J.  C.  Albers  In 

Altona.  D.  R.-P.  180960. 
Um  dthnbsre  Stoff«  an 
StQek  in  fortlaufende 
Bogenllnlen  sa  «pannen 
und  die  «rlsngt«  tus(»- 
buchtete  Form  zu  erhalt», 
wird  der  Stoff  auniebat 
io  gleich  breit*  Falten 
gelegt,  darauf  durch  eine 
beliebige  Spann-  oder 
Prefsvorrlchtung  In  den 
Kaltkantea  wellenförmig 
«nsgerockt  andscbli*f«tleh 
In  der  ao  g«woDU«n«n  Ge- 
staltung festgelegt,  Zur 
Ausführung/  diese*  Ver- 
fshrans  dienen  Druck, 
platten .  von  denen  nur 
••Sil»  gegen  dl«  andere 
oder  bald»  gegeneinander 
verschiebbar  sein  können. 
Die  Drockplttteo  sind  mit 
festsn,  an  der  Faltkante 
wellenförmig  («stalteten 
Faltplatten  sosgeruttat. 
Nach  glelchaiafalg  verteil 
ton  Auflegen  de«  Stoff«« 
ub*r  dl«  Faltkauton  des 
•inen  P!atten«y«tem«  wer- 
den die  Faltplatten  de« 
andern  in  dl«  Zwischen 
rsaas«  zwlsebin  d»a  Falt- 
platten dos  erst«ren  ein- 
geschoben, sodafs  der  Stoff 
den  wellenförmigen  Fslt- 
kanten  der  Platten  ent- 
sprechend ausgereckt  and 
gespannt  wird. 
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Papierindustrie  and  Graphische  Gewerbe. 
Koatoreinrichttttgoi. 

Nene  Rotaüoiispre&sei.  und  Besuhneidmasuhine 

von  A.  Weber  &  Co.  in  Düsseldorf. 

f 3/if  Abbildung,  Fig.  33.)      Nsobdruck  Tirboteo 

Die  Maschinenfabrik  A.Weber  &  Co.  in  Düsseldorf  hatte  dort 
auf  der  Ausstellung  in  der  Maschinenhalle  die  folgenden  Maschinen 
ausgestellt : 

1.  Eine  Rotation  smasohine  zur  Herstellung  von  Kassa- 
blooks  uud  Trambahnbil  lets  für  gleichzeitigen  Rück-  und 
Vorderseitendruck  und  Numerierung,  eingerichtet  zum  gleichzeitigen 
Längs-  und  t^uerperforieren  und  Schneiden  sowie  Bogenauslegen.  Auf 
dieser  Maschine,  deren  Sohaubild  Fig.  X\  wiedergibt,  können  sämt- 
liche Blocks  sowohl  einfache  als  auch  Durchschreiliehlocks  hergestellt 
werden.  Die  Maschine  arbeitet  selbsttätig,  und  zu  ihrer  Bedienung 
ist  kein  Einleger  erforderlich,  da  sie  von  Rollen  arlieitet.  Sie  be- 
druckt bei  einstündigem  ununterbrochenen  Betriebe  400  -f- 1000 
Blocks  i  100  Blatt  (Vorder-  und  RQokseitendruok).  Die  Blocks 
brauchen  dann  nur  noch  geheftet ,  mit  Umschlag  versehen  und  in 
Stofsen  durchgeschnitten  zu  werden. 

Die  Numerierung  erfolgt  durch  die  auf  einer  Achse  sitzenden, 
radial  und  axial  verstellbaren  Numcrateiirc  mit  eigenem  Farbwerk. 
Diese  werden  durch  eine  besondere,  au  der  Maschine  angebrachte 
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Vorrichtung  liei  jeder  Zvlinderumdrehung  um  eine  Zahl  weiter  ge- 
schaltet ;  sie  können  2-,  Ä-,  4-,  "v-  un<i  ti-stellig  seiu. 

Die  Perforierung  geschieht  (jlcifltreitip  mit  dem  Drucke  und  ist 
eine  »Ilgen.  Strich-  oder  Zick-Zsck-Perforicrung.  Die  Bugenauslegung 
erfolgt  dnreh  einen  sogen.  Tupfcranslegcr,  der  die  Bogen  einzeln  nun- 
legt-   Form-  und  Druckzylinder  liegen  in  horizontaler  Linie  neben- 
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einander:  infolgedessen  ist  diu  Einsetzen  und  namentlich  dis  Zurichten 
der  Platten  sehr  tiei|uem. 

Die  Farbwerke  sind  sogen,  einfach  Übersetzte  und  werdenjin  der 
Regel  mit  zwei  Auftragwalzen  versehen.  Die  Duktorwalze  besitzt 
eine  Kupplung,  mittel"  welcher  die  Walze  wahrend  des  Ganges  ein- 
und  ausgeschaltet  werden  kann. 

Ott  Kraft  verbrauch  stellt  sich  auf  1-^2  PS,  das  Gewicht 
der  Maschine  je  nach  Grüfte  auf  1300  -~  2üOl>  kg. 

Die  Maschine  besitzt  gegenüber  einer  Schnellpresse,  auf 
der  Kassahlock*  noch  grofttcnlcil*  hergestellt  werdeu,  folgende 
Vorzüge :  sie  nimmt  an  Kaum  die  Hälfte  weniger  ein ;  die 
Leistungsfähigkeit  ist  die  dreifache,  denn  die  Blocks  werden 
anf  dieser  Maschine  nicht  nur  bedrucke  (Vorder-  wie  Rüok- 
scitendruek)  sondern  auch  gleichzeitig  fortlaufend  numeriert, 
perforiert  and  auf  Wunsch  gefalzt.  Das  Zusammentragen  der 
einzelnen  numerierten  Bogen  fällt  weg,  da  die  Maschine  die 
fertigen  Bugen  so  aaslegt,  dafs  sie  fortlaufend  der  Nummer 
tiHCh  aufeinander  zu  liegen  kommen.  Für  die  Herstellung  von 
Trambahubillets  sind  nur  die  Numcnsteure  auszuwechseln.  Die 
Leistungsfähigkeit  betragt  je  nach  Grölse  der  Billets  bis  lfii ms «i 
Stüok  pro  Stunde.  (Schilift  folgt.) 


Bogen-  und  Stück-Anleimmaschine 

ausgeführt  von  der  Firma  Kellner  6t  Flothm«nr.,  vorm.  Kellner 
&  Klüaer  in  Barmen. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  34.) 

Nachdrect  »erholen 
Die  in  Fig.  :H  dargestellte  Bogen-  und  Stück-An- 
leimmaschine der  Maschinenfabrik  Kellner  i  Floth- 
mann,  vorm.  Kellner  A  Klüser  in  Barmen  dient  zum 
Beieimen  and  Gummieren  beliebig  grofter  Stücke  Papier,  Kaliko 
u.  dergl.  und  ist  dazu  bestimmt ,  in  Grofshuchbindcreien  ein 
rasches  und  rationelles  Arbeiten  zu  ermöglichen. 

Die  Maschine  ist  mit  doppeltem  Behälter  (Wasser-  und  LeimkcBsel) 
versehen,  sodafs  gerade  so  gut  Leim  wie  irgend  ein  andrer  Klebstoff 
verarbeitet  werden  kann.  Im  letzlern  Falle,  d.  h.  bei  Verwendung 
eines  Spezialfabrikates,  empfiehlt  es  »ich,  wie  bei  allen  Anleimmaschinen, 
kalten  Klebstoff  zu  benutzen,  weil  dadurch  die  Reinigung  viel  einfacher 
und  eine  Heizung  überflüssig  wird.  Bei  Verarbeitung  von  Leim  dagegen 
ist  darauf  zu  achten,  dafs  er  zwar  gut  warm,  aber  nicht  zu  heil»  ist. 

In  den  wärmbaren  Leimkessel  taucht  dann  die  rotierende  Zylinder- 
walze  ein;  eine  Bogenabhebevorrichtung  gibt  die  auf  einer  Seite  von 
Hand  eingelegten  und  am  Leimzylinder  hängenden  Bogen  wieder  frei 
und  legt  sie  auf  die  Transpnrtführnng,    Diese  bildet  eine  l>esoadert 


bemerkenswerte  Einrichtung  der  Masohine;  sie  wird  bis  zu  10  und 
mehr  Meter  Länge  aasgeführt  and  besteht  aus  zwei  endlosen  Transport- 
Lunil«\»tcmcn,  wobei  die  unteren  Bänder  als  Bogenträger  dienen,  wäh- 
rend die  oberen  das  Niederhalten  der  Bogen  bewirken.  An  die  hintere 
Lei t walze  des  oberen  Transpurtsystems  schlieften  sich  konzentrisch  ge- 
staltete Leitbleehc  Ut,  welche  die  Bogen  von  der  unteren  Transportbahn 

»bheben ,  wenden  und  dein 
oberen  rückläufigen  Strange 
derTransportbahn  übergehen. 
Die  einzelnen  Bogen  werden 
dabei  im  glatten  Zustande  mit 
nach  oben  gekehrter  Kleb- 
stoffseite den  verschiedenen 
Arbeitsstellen  zugeführt. 

Die  oben  erwähnte  Ab- 
hebevorrichtong  besteht  ans 
einer  dabei,  an  deren  Huden 
spitzwinklig  zugeschnittene 
Zungen  montiert  sind.  Diese 
schleifen  sich  selbsttätig 
scharf,  sodafs  eine  Störung 
bezw.  ein  Zerreiften  der 
Bogen  durch  Gratansatz  aus- 
geschlossen ist. 

Um  das  Auftragen  des 
Leimes  in  beliebig  dicken 
Schichten  genan  regulieren  zu 
können,  ist  eine  Veratellvor- 
richtung  für  die  Walze  vor- 
gesehen derart,  dafs  an  den 
Walzenlagem  zwei  drehbare, 
mit  Acbscnausscbnitteo  ver- 
sehene Bogen  angeordnet  sind, 
diedurchStellichrauhen  regu- 
liert und  festgehalten  werden. 
Dem  Obelstande,  dafs  die  Ein- 
führungswalzen durch  auf- 
steigende Dämpfe  sich  be- 
i.  ist  bei  dieser  Maschine 
dadurch  Itegcgtiet,  dal»  der 
üngenführuugsapperal  aus 
zwei  am  Führungawalzenlager 
montierten  I.ei-ten  besteht, 
die  in  entgegengesetzter  Rich- 
tung abgebogen  sind  ned  von 
denen  die  obere  als  Leimdunstfangrinne  ausgebildet  ist. 

In  Fig.  U4  ist  der  Antrieb  durch  einen  Elektromotor  gezeigt,  der 
direkt  an  dem  Gestell  der  Maschine  angebracht  ist ;  bei  einem  Durehmesser 
der  Fest-  und  Los-Riemenscheibe  von  320  mm  und  ca.  4»  Touren  der  An- 
triebswelle macht  die  Leimwalze  25-^-30  Umdrehungen  in  der  Minute 


Bei  dem  elektrischen  Bngenzihler  fnrTlegeldrnrk-nndHrboeH- 

pressen  von  Leonhard  Pf  sf  fenrltter  In  Schweinau  (D.  H.-P.  IMSSoi 
wird  dl«  Hcheltang  da«  Zablercrkes  dureh  Schnelsen  nnd  Unterbrechen  eines 
elektrischen  Strom kreiere  van  einem  Teile  der  Press«  bewirkt,  der  Jedesmal 
bei  dem  Druck  eines  Bugens  eine  rUckltuDgs  Bewegung  ausfuhrt.  Diese  Zlfal- 
vorrtchtong  Ist  an  beliebiger  Stelle,  beispielsweise  In  einem  Buresn  aofstellhsr, 
aadsfa  dir  Arbelt  von  hier  aus  zu  überwachen  Ist  Von  den  Zeigern  der  Zabl- 
vorrlchtung  kana  nötigenfalls  ein  weiterer  Stromkreis  geschlossen  werden, 
der  narh  vollendetem  Druck  einer  bestimmten  Bogenzahl  ein  Läutewerk  In 
Tätigkeit  ästet 
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Weberei  und  Wirkerei. 

KreuzspulinaHchine  für  Spulen  mit 
geschlossener  Windung 

von  der  Aktiengesellschaft  vormals  Job.  Jacob  Bieter  &  Cie. 
in  Winterthur. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  35.)     Hscbaraok  verbot... 
Eine  neue  Kreuzspulmaschine  für  Spulen  mit  geschlossener 
und  gemusterter  Windung  wird  seit  einiger  Zeit  vnn  der  Aktien- 
gesellschaft vormals  Job.  Jacob  Rieter  &  Cie.  in  Winter- 
thur (Schweiz)  gebaut. 


de*  Fftdeu»  abhängt.  Da  die  schöne  Form  der  Scalen  ganz  wesentlich 
von  der  richtigen  Anzahl  dieser  Kreuzungen  becinriulVt  wird,  und 
diese  mit  den  verschiedeneu  Dimensionen  und  den  Verschiedenheiten 
des  zu  spulenden  Materials  wechselt,  so  scheint  e*  uiebt  notwendig, 
den  Vorteil  der  Möglichkeit  einer  so  einfachen  und  ruscb  ausgeführten 
Änderung  weiter  zu  erörtern. 

Die  geschlossene  Windung,  d.  h.  da*  dichte  Aneinanderlegen  der 
einzelnen  Kreuzungen,  wird  stet,  durch  ein  bestimmtes,  mit  der 
Kadendicke  wechselndes  Verhältnis  zwischen  der  Rotationsgeschwindig- 
keit der  Spindeln  und  der  Traversierbewcgung  der  Fadenführcrschicne 
bewirkt.  Im  vorliegenden  Falle  dienen  zur  Regulierung  der  Fadcnauf- 
wicklung  die  dreifachen  Riemenkonen,  durch  welche  die  Exzeuteracbse 
angetrieben  wird.  F.in  einfache»  Drehen  an  dem  während  des  (iange«  der 
Maschine  leiobt  zugunglicben  Kegulierhaudrad  schiebt  die  dreifache  auf 
eine  Scbraubenspindel  gesetzte  Kiemeugahel  nach  rechts  oder  links  j 
auch  eine  noch  ungeübte  Arbeiterin  wird  das  Kinstellcn  in  kurzer  Zeit 


F*>f.  Si.    A'/v«;tsirlM<i»-*i'iir  /m/  I 

Sie  unterscheidet  »ich  gleich  auf  den  ersten  Blick  von  den  übrigen 
mehr  oder  weniger  bekannten  Systemen  durch  den  Umstand,  daf.  sie 
als  meb ra pinde  1  ige  M asch i u e  gedacht  und  durchkonstruiert  er- 
scheint, und  daf*  dementsprechend  der  Zusammenbau  von  mehreren 
Wickelapparaten  (bis  14)  praktisch  und  vorteilhaft  ausgeführt  ist.  Ks 
bandelt  sich  hier  nicht  nur  um  eine  gröfscre  oder  kleinere  Zahl  von 
unabhängigen,  auf  demselben  (•estcl)  vereinigten  Apparaten,  eine  Ausfüh- 
rung, die  bezüglich  Redicnung,  Antrieb  und  ökonomischer  Ausnützung 
de*  Platze*  viele*  zu  wünschen  übrig  läfst,  Mindern  um  eine  die 
verschiedenen  Hauptorgaue  gemeinsam  besitzende  Anzahl  von  Wickel- 
Bpiudeln. 

Gemeinsam  ist  diesen  in  erster  Linie  die  Antriebsachse,  auf  der 
die  Spindeln  schwingend  angeordnet  sind  und  von  der  sie  durch  Friktion 
betätigt  werden.  Diese  Ausführung  ermöglicht  es,  jede  Spindel  un- 
abhängig von  den  übrigen  ein-  und  auszurücken  und  so  unabhängig 
zu  bedienen. 

Ebenfalls  gemeinschaftlich  lind  die  Fadenleitorgane,  die  aus  einein 
Paar  seitlich  angeordneter,  durch  Stirnräder  positiv  angetriebener 
Exzenter  und  der  Fadenführerschiene  mit  den  selbstfangenden  eigent- 
lichen Fadenleitern  bestehen.  In  das  Rädergetriebe  eingeschaltet  ist 
ein  Wechselrad ,  von  dessen  Zahnezahl  die  Anzahl  der  Kreuzungen 


wir*  *■*  yr*'Af**i'»*r  >l  I    '  i  "  ■ 

besorgen  können,  da  die  Wirkungen  der  mit  dem  Handrad  ausgeübten 
Verschiebungen  dem  Auge  sofort  sichtbar  werden.  Da*  Einstellen 
sämtlicher  Spindeln  geschieht  gleichzeitig;  die*  ist  ein  unverkenn- 
barer Vorteil  gegenüber  dem  sehr  zeit  muhenden  Kegulieren  jedes  ein- 
zelnen Apparates,  wie  es  bei  heinahe  allen  anderen  Systemen  vor- 
kommt. 

Do*  Auswechseln  der  die  Länge  der  Spulen  bestimmenden  Ex- 
zenter geschieht  ohne  nennenswerte  Zeit  Versäumnis.  Es  werden  auf 
der  gleichen  Maschine  Spulen  von  'JU  bis  10Ü  mm  Länge  und  bis 
in)  min  Durchmesser  gewunden.  Die  Maschine  ist  mit  einer  für  jede 
Spindel  unabhängigen  Selbstabstclluiig  bei  Fadenbrtich  oder  Er- 
reichung eines  beliebig  zu  bestimmenden  Durchmessers  ausgerüstet. 

Die  an  und  für  sich  schon  be<|ueme  Bedienung  wird  noch  be- 
sonders erleichtert  durch  eine  Hebel  Vorrichtung  zum  Abstreifen  von 
etwa  fest  auf  den  Spindeln  sitzenden  Spulen.  Zusammen  mit  der 
übersichtlichen  allgemeinen  Anordnung  gestattet  sie,  einer  Arbeiterin 
eine  verhüll oismafsig  griifse  Anzahl  von  Apparaten  zur  Überwachung 
zu  übergeben,  ohne  dafs  sie  dadurch  allzustark  in  Anspruch  ge- 
nommen würde,  oder  Gefahr  bestünde,  dafs  die  effektive  Arbeitszeit 
der  einzelnen  Spindel  beeinträchtigt  wäre. 

Auf  Wunsch  können  die  Spulen  auf  konische  Papierhülsen  gc- 
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wickelt  werden;  sie  erhalten  dabei  ebenfalls  eine  konische  Form,  wie 
sie  für  einzelne  Artikel  vorgezogen  wird.  Erforderlich  »ind  hierzu 
spezielle  Fadenleitcr  mit  Linealen  and  auf  die  Spindeln  aufschraub- 
bare  Gufskoncn. 

Für  Betriebe,  in  deneu  es  darauf  ankommt ,  auf  jeder  Spule  eine 
ganz  bestimmte  Fadenlange  zu  haben  (Spulen  für  den  Detailverkauf), 
liefert  die  gleiche  Firma  einen  pat.  Fadenmefsapparat ,  der  in  bezug 
auf  Genauigkeit  allen  bestehenden  Gesetzesansprüoben  gerecht  wird 
und  sich  für  jede  Fade  »hinge  einstellen  läfst.  Kid  Differentialmecha- 
nismus mit  zwei  von  einer  und  derselben  Schnecke  getriebenen 
Schneckenrädern  mit  ungleicher  Zähnezahl  kommt  hier  zur  Anwen- 
dung, wobei  die  Differenz  in  der  Bewegung  der  beiden  Rader  in  ent- 
sprechender Weise  zur  Abstellung  der  Spulvorriohtnng  benutzt  wird. 
Der  zu  roessende  Faden  wird  über  eine  auf  der  Schneckenachse 
sitzende  Mefsscheibe  gefuhrt,  die  er  in  rotierende  Bewegung  versetzt. 
Sobald  nun  die  Bewegungsdifferenz  der  eingestellten  Fadenlänge  ent- 
spricht, löst  der  Melsapparat  durch  einen  auf  ein  Hebelspicl  wirken- 


Schwingende  Abzugvorrichtung  für  Kiimni- 
maschtnen  mit  Sctiliiger  und  Schutzschiene 

von  der  Elsaasiachen  Mnachinenbau-Geaellseh^ft 
in  Mülhausen  i.  E. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  36.)      Nachdruck  T.rbot« 

Die  Abzugvorrichtung  der  Heilmannschen  Kämmaschinen,  die 
ihren  Antrieb  durch  die  auf  der  Kammtrommel  sitzenden  Ledercegmeutc 
erhielt,  erwies  sich  als  wenig  vorteilhaft  und  wurde  deshalb  beseitigt. 

Die  neueren  Abzugvorrichtungen  erhielten  einen  gesonderten  An- 
trieb ,  ihre  schwingende  Bewegung  entfiel ;  dafür  erhielt  die  Speise- 
init  der  Zange  eine  solche  Bewegung,  dafs  dadurch  der 


Kulissen  g ,  zwischen  denen  ein  Schieber  h  gleitet.  Dieser  ist  dreh- 
bar um  einen  mit  dem  Maachinengestell  verschraubten  Zapfen  f.  Geht 
während  des  Abrcifscns  eines  Faserbartes  der  Arm  b  nach  links,  so 
mufa  auch  die  Kulisse  h  eine  Drehung  beschreiben,  die  aber  der 
ersteren  entgegengesetzt,  d.h.  nach  reohts  gerichtet  ist.  Dabei  ent- 
fernen sich  die  Schiebeleisten  g  von  dem  Zapfen  i,  und  der  Schieber 
h  mufs  auf  diesen  freisten  herausgleiten.  Die  Folge  davon  ist ,  dafs 
der  Sobläger  mit  entsprechender  Geschwindigkeit  während  des  Ab- 
zuges eine  Drehung  nach  rechts  beschreibt  und  auf  diese  Weise  das 
Abreifsen  vollzieht. 

Schlote  für  mechanische  Webstühle  mit 
fliegendem  Blatt. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  37  J      Nutidrack  Tsibotaa 
Die  Sächsische  Maschinenfabrik  vorm.  Richard  Hart- 
man n  in  Chemnitz  hat  eine  Verbesserung  des  Schlosses  für  Blatt- 
werfer geschaffen,  das  besonders  bei  schnellaufenden  Webstühlen  eine 
wesentliche  Schonung  der  Kettenfäden  herbeizuführen  bestimmt  ist. 

Bekanntlich  muTste  bei  Webstühlen  mit  beweglichem  Blatt,  das 
den  Zweck  hat,  durch  eine  von  einem  im  Fache  stecken  bleibenden 
Schützen  herbeigeführte  Bewegung  des  um  den  oberen  Holm  dreh- 
baren Blattes  die  Ausrückung  des  Webstuhles  zu  bewirken,  das  Blatt 
während  des  Schützendurchganges  (um  den  Schützen  eine  feste  und 
sichere  Führung  zu  bieten)  und  beim  Warenanschlag  feststehen.  Die 
Festlegung  des  Blattea  während  de»  Sehiitzendurchlaufea  erfolgt  be- 
kanntlich mittels  des  Auflaufen»  eine»  Rollenhebels  auf  eine  Feder, 
beim  Ladenanschlag  dagegen  wurde  das  Blatt  durch  eine  mit  dem 
Brustbaume  verbundene  Nase  festgelegt ,  dio 
einen  Hebel  der  Stecherwelle  nach  unten  bog 
und  dadurch  das  Blatt  fest  gegen  den  Laden- 
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ausgekämmte,  abzuziehende  Faserbart  in  den  Bereich  der  Abzugwalzen 
gehraoht  wurde.  Bei  einer  anderen  Konstruktion  bleibt  die  Speise- 
Vorrichtung  am  Platze,  während  die  Abzugwalze  in  der  früheren 
schwingenden  Bewegung  an  die  Zange  herangebracht  wird. 

Auf  diesem  Prinzipc  beruht  die  vorliegende  Abzugvorrichtung  der 
Elsässischen  Maschinenbau-Gesellschaft.  Die  Neuerung 
Itczwcokt  hauptsächlich  die  Beseitigung  des  diesem  System  anhaften- 
den (beistände*,  dnl's  die  Trommel  unverhältnismäßig  klein  gehalten 
werden  mufs.  Die  vor  den  Abzugwalzen  befindliche  Schutzschiene 
kommt  niiiulich  bei  dem  Abzüge  in  unmittelbare  Nähe  der  K&mni- 
walze.  wodurch  ihr  geringer  Durchmesser  bedingt  wird,  l.'m  dies  zu 
vermeiden,  haben  Form  und  Lagerung  dieser  Schutzsohiene 
die  aus  Fig.  M>,  1  u.  -  ersiebt  hohe  Umänderung  erfahren. 

Dabei  stellt  e  den  Schläger,  k  die  Sohutzsohiene  dar,  die  in 
einem  besonderen  am  Masohinengestelle  befindlichen  Zapfen  1  gelagert 
wird,  »odals  sie  wahrend  des  Abzuges  eine  günstigere  Lage  einnehmen 
kann,  »I»  wenn  sie  direkt  mit  dem  schwingenden  Arme  b  der  Abzug- 
vorrichtung verbunden  wäre.  Die  Schutzschiene  soll  während  des 
Abziehens  des  Faserbarte*  eben  möglichst  aus  dem  Hereiche  der 
Kammwalze  gebracht  werden. 

Der  Arm  b,  der  die  Abzugwalzen  a  trägt,  soll  nur  die  Bewegung 
der  Schutzschiene  herbeiführen. 

An  dem  rückwärts  verlängerten  Arme  der  Schutzschiene  greift 
eine  Feder  n  an ,  die  diesem  Arme  und  der  Schutzschiene  eine  ent- 
sprechende Drehung  zu  erteilen  bestrebt  ist.  Begrenzt  wird  diese 
Drehung  durch  einen  Daumen  o,  der  ebenfalls  um  den  am  M;<  «.'hinen- 
gestelle  befestigten  Zapfen  p  drehbar  ist  und  an  seinem  andern  Ende 
mittels  einer  Rolle  in  den  Kulissen  q  gleitet.  Es  ist  leicht  zu  be- 
greifen, welche  Bewegung  die  Sehutzleiste  k  ausführen  mufs,  sobald 
der  Hebel  b  sieh  nach  links  bewegt.  Der  Daumen  o  wird  sich  danu 
senken ,  sodafs  die  Feder  n  auf  den  linken  Hebelarm  der  Schutz- 
schiene wirken  kann  und  diese  dadurch  eine  Linksdrehung  beschreibt. 
Diese  Bewegung  findet  während  des  Ahreüsens  des  Faserbartes  Matt, 
und  sie  geht  in  die  entgegengesetzte  über,  sobald  sich  der  Hebel 
wieder  der  Zange  nähert,  um  abermals  das  Ende  eines  frisch  ge- 
kämmten Faserburte*  zu  erfassen. 

Der  Schläger  hat  bekanntlich  den  Zweck ,  nach  vollendetem  Ab- 
zug den  Faserbart  abzureißen  und  ihn  vollends  von  dem  noch  in  der 
Zange  befindlichen  Fasermaterial  zu  trennen.  Der  Scblugcr  e  ist  an 
dem  Zapfen  f  des  Hebelarmes  l  gelagert  und  trugt 


jedoch  bei  schnellaufenden  Stühlen  als  wenig  zweckentsprechend, 
weshalb  sie  die  Sächsiaohe  Maschinenfabrik  verbesserte. 

Bei  der  neuen  Anordnung  ist  das  Blatt  unten  in  einem  Rahmen 
d  angelegt,  der  mittels  Doppelarm  c  mit  der  am  Ladcnklotz  ge- 
lagerten Welle  a  verbunden  ist.  Der  Doppclarm  c  «tcht  dem  Sperr- 
finger  g  gegenüber .  der  auf  der  Welle  f  drehbar  ist  und  in  Verbin- 
dung mit  dem  Pendel  h  steht.  Dieser  Pendelhebel  h  ist  mit  den 
Sparren  k  und  p  verbunden,  die  durch  Spiralfedern  o  und  i  in  einer 
bestimmten  Stellung  gehalten  sind.  Der  Hebel  h  liegt  auch  auf  dem 
um  a  drehbaren  Hebel  u  auf,  der  bei  der  äufsersten  Stellung  der  Lade 
durch  die  Sperrung  bezw.  Feder  o  gegen  die  Ruhelage  r  gedrängt  wird. 

Die  Feder  e  zieht  den  Doppelarm  c  soweit  abwärts,  dafs  da* 
Blatt  anliegt.  Schwingt  die  Lade  vor,  so  drückt,  bevor  das  Blatt  zum 
Anschlag  an  den  Warenrand  kommt,  der  Hebel  u  mittels  Pendel»  h 
den  Finger  g  so  weit  nach  rechts,  dafs  er  in  den  Einschnitt  von  c  zu 
liegen  kommt  Beim  weiteren  Vorgang  wird  da»  Blatt  fest  an  den 
Ladenklotz  gedruckt,  sodafs  der  Anschlag  des  Schusse»  an  den  Waren- 
rand ungehindert  erfolgen  kann. 

Sobald  jedoch  ein  SchUtzeu  im  Fach  stecken  geblieben  ist,  weicht 
das  Blatt,  bei  der  obersten  Stellung  der  Antriebskurbel,  demnach 
früher  als  obige  Einstellung  des  Armes  c  in  den  Hebel  g  aus :  da- 
durch wird  der  Arm  c  gehoben,  und  der  Finger  g  kann  bei  Vor- 
wärtsbewegung der  Lade  unterhalb  des  Armes  c  vorbeigleiten,  mit- 
hin kann  kein  Verschlufs  stattfinden. 

Die  Feder  i  führt  den  Apparat  immer  wieder  in  die  Anfangs- 
stelluug  zurück,  und  um  ihren  Druck  zu  überwinden,  mufs  die  Feder  o 
kräftiger  wirkeu. 

Die  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Vtz,  Direktor  der  k.  k.  Uhranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  38  u.  39.) 

[Fortsetzung.]  Ktchdruok  ««bot.». 

Die  Firma  A.  Hohlbaum  &  Comp,  in  Jägerndorf  hat  in 
Gemeinschaft  mit  Eduar  d  v  on  0  ber  1  ei  t  h  ne  r  in  Mahr.  Schön- 
b er g  ( Österreich )  ebenfalls  eine  Damast  Vorrichtung  konstruiert, 
die  sich  an  jeder  Jacquardmaschine  mit  unbeschränkter  Platinenzahl 
bei  jedem  Stnhlsystem  verwenden  läfst.  Die 


Digitized  by  Google 


—   27  — 


slruktion  dieser  Damast  Vorrichtung  ist  einfach.  Mittels  einer  Muster- 
karte,  die  in  geeigneter  Weise  oben  am  Hebezeuge  der  Jacquard- 
maschine angebracht  ist ,  wird  e*  möglich ,  die  Jacquardmaschine  be- 
liebig für  1,  2,  3  Iii»  x  Schafs  im  aufgehobenen  Zustande  zn  erhalten. 
Um  die  Grundbindung  z.  B.  aohtbindigen  Atlaa  für  den  Schuf»  in  das 
einzutragen,  dient  ein  in  der  Längsrichtung  in  acht  Teile 
Marnischbrett ,    das    zwischen  zwei  feststehenden  Harm 


lirettern  derartig  angeordnet  ist,  dafi  bei  Verschiebung  eines  Teiles 
sich  der  achte  Teil  der  getarnten  in  das  Oberfach  gehobenen  Fäden 
in  das  Unterfach  senkt  und  eine  unterhalb  des  Stuhle«  angeordnete 
Trittvorriehtung ,  die  in  Verbiuduug  mit  einer  Art  Tringles-Schäften 
den  achten  Teil  der  im  Unterfach  liegen  gebliebenen  Faden  in  da* 
Obcrfaoh  bringt.  Die  Verschiebung  der  einzelnen  Teile  des  mittleren 
geteilten  Harnisohbrettes  geschieht  durch  eine  seitlich  am  Stuhle  an- 
gebrachte Schaftmaschine. 

Die  Schaftmaschine,  der  die  Aufgabe  zufällt ,  die  Schnürstäbe  am 
äufseren  Ende  festzuhalten  und  der  Bindung  gemäf*  nachzulassen, 
zeigt  Fig.  3»,  Skr.  6  in  einer  rückwärtigen  Anaioht. 

Jeder  Stab  s  ist  durch  ein  Gelenk  r  mit  den  Hebelplatinen  tn 
am  Bolzen  i  verbunden.  Eine  Nase  n  der  Platinen  stützt  sich  an  die 
Kallenklinke  K  am  Bolzen  B;  diese  Klinken  werden  von  Federn  s 
an  die  Nasen  und  mit  den  andern  Enden  an  den  rotierenden  Zylinder  C 
angeprel'st.  Ein  um  i  schwingendes  Messer  p,  das  durch  die  Zug- 
stange g  and  das  Exzenter  E  von  der  Kurbelwelle  Kw  bewegt  wird, 
legt  sich  im  tiefsten  Hubpunkte  gloichfalla  an  die  Nasen  n  der  Pla- 
tinen, wodurch  die  Klinken  k  einen  Moment  frei  werden. 

Der  Zylinder  wird  durch  ein  Schneckenrad  Sch,  eine  Schnecke  R 


Fig.  38,2  zeigt  eine  schematische  Darstellung  der  Damast- 
vorrichtung mit  Sohiebestäben  bezw.  verstellbarem  ge- 
teilten Harnisohbrett.  Zur  Herstellung  der  Bindefächer  dienen 
zwei  Schaftmaschinen  A  A ,  die  eine  Platine  mehr  als  Stäbe  S  ent- 
halten. Jede  Platine  wird  durch  eine  Schnur  s  mit  einem  Wiukcl- 
hebel  w  in  Verbindung  gebracht;  denen  doppelt  langes  Ende  um- 
fafst  den  Schnürstab  und  schiebt  ihn  l>ebuf«  Senkung  der  gehobenen 
Figurhelfen  einwärts.  Gleichzeitig  wird  der  benachbarte  Hebestab  T 
entweder  direkt  oder  mit  der  punktierten  Rollenverbindung  gehoben. 
Die  Schaftmaschinen  erhalten  von  der  gemeinsamen  Welle  w  und  den 
Armen  bei  b  gleichen  Hub.  Für  mechanische  Stühle  kann  dio  Bewegung 
der  Hebel  w  von  einer  Exzentertritt  Vorrichtung  links  und  rechts  er- 
folgen. Die  Exzenter  haben  hierbei  sieben  hohe  und  eine  tiefe  Stelle, 
die  das  Nachlassen  besorgt. 

Da  bei  dieser  Vorrichtung  die  Platinenzahl  in  der  Jacquard- 
maschine ganz  unbeschrankt  ist  (z.  B.  bei  einem  Tischtuch  21140,  bei 
einer  Serviette  2200),  so  kann  man  mit  einer  solchen  Damastvorrioh- 
tung  in  bezug  auf  Musterung  das  Möglichste  erreichen. 

Aufser  den  angeführten  Damastvorrichtungen  sind  es  besonders 
noch  zwei,  die  bei  verhältnismäßiger  Einfachheit  eine  ziemliche  Be- 
triebssicherheit bieten:  die  Bessbrooksehe  Damaatmatchine 
und  die  von  Tschörner  Wein  in  Kusmark. 

Entere  (Skz.  3,  5  u.  8)  arbeitet  mit  zwei  Nadelsystemen,  Haupt- 
nadeln, die  mehrere  Platinen  umfassen ,  deren  Nasen  über  Messern  m 
liegen ,  sodafa ,  wenn  eine  dieser  Nadeln  zurückgedrängt  wird ,  aämt- 
licbc  zugehörige  Platinen  liegen  bleiben.  Die  Platinen  haben  oben 
Nasen  und  unten  Schlingen  von  der  Länge  der  Fachhöhe,  mit  denen 

die  Platinen  auf  Bodeubrcttstäben  auf- 
sitzen. Wenn  in  die  Figur  eine  Bin- 
dung gemacht  werden  soll,  so  wendet 
ein  Messer,  z.  B.  das  mittlere,  indem  es 
durch  eine  besondere  Nadel  mit  Hilfe 
eines  Einschnittes  gerade  gestellt  wird. 
Die  Zahl  der  Messernadcln  entspricht 
demnach  dem  Bindungsrapport. 

Wenn  eine  gröfsere  Zahl  Messer 
vorhanden  ist,  bewegt  eine  Nadel 
mehrere  Messer. 

Die  Nadeln  N  (Fig.  .'18,  3)  werden 
durch  einen  eigenen  kleinen  Zylinder 
mit  Daumen  D,  der  durch  eine  Sehalt- 
vorrichtung K  gedreht  wird,  mitge- 
nommen. Wie  leicht  erklärlich  ist,  blei- 
ben die  über  dem  betreffenden  Messer 
stehenden  Platinen  im  Unterfache.  Die 
Bindung  im  Unterfach  wird  durch  die 
Maschine  erzeugt,  zu  welchem  Zwecke 
B  in  Schlitten  L 
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und  durch  Kegelräder  Z,  und  Z,  von  der  Hauptwellc  mit  einer  Uber- 
setzung 1  :  8  angetrieben. 

Er  löst  eine  Klinke  mit  dem  eingesteckten  metallenen  Daumen  i 
aus.  Die  im  Stabe  s  liegende  resultierende  Zugkraft  der  Hebeaohnüre 
drückt  die  ausgelösten  Nasen  der  Platinen  an  die  untere  Kante  dea 
Messers  p,  das  während  der  Aufwärtsbewegung  die  Platine  und  den 
Stab  nachläßt,  um  bei  der  Umkehr  sofort  wieder  mitgenommen  und 
eingehängt  zn  werden.  Fig.  3H,  1  zeigt  die  angewendete  Damast  vorrich- 
tang.  Die  Jacquardmaschine  hat  hierbei  eine  zwanglüufige  Niederzug- 
bewegung ,  zu  welchem  Zwecke  der  Jacqnardmatohinenbebel  aus  zwei 
Hebeln  b,  und  h  zusammengesetzt  ist,  vou  denen  h,  lose  auf  der 
Welle  w  sitzt,  während  h  auf  dieser  Welle  befestigt  wird.  Die  Zug- 
stange z  schwingt  um  h,.  Beim  Niedergang  von  h,  stützt  sich  dieser 
Hebel  an  Stellschrauben  dea  gegabelten  Hebels  h,  der  bei  a,  mit  der 
Zugstange  a  durch  den  Bolzen  b,  verbanden,  den  Messerkasten  aufwärts 
bewegt,  wobei  in  der  obersten  Stellang  eine  Stützklinke  mit  ihrer  Nase 
unter  den  Bolzen  1  springt  und  die  Jacquardmaschine  ausgehoben  erhält. 

Das  Ende  dieser  Stützklinke  I  ist  durch  ein  Stengelohen  s  mit 
einer  zweiten  Klinke  verbunden,  die  aus  dem  Stützpunkte  i,  am  an- 
deren (iabelende  des  Hebels  herausspringe.  Der  Hebel  h,  geht  infolge- 
dessen so  lange  leer  auf  und  ab ,  bis  eine  Daumenkarte  B ,  Skz.  7,  an 
einem  von  der  Sohlagwelle  des  Stuhles  angetriebenen  Vorgelege  (z,,  z 
=  1  : 4)  den  Gewichtshebel  h  hebt  and  die  Schnur  am  Ende  des  Hebels 
lockert,  aodafs  die  Feder  f.  die  Klinke  bei  III  aus-  und  die  zweite  in  i, 
einrückt,  wodurch  letztere  den  Hebel  h,  mit  h  kuppelt  und  der  Messer- 
kästen  der  Jacquardmaschine  selbsttätig  einfällt.  Das  Prisma  mit  eigenem 
Antrieb  wird  in  gleicher  Weise  in  Hubstellung  gehalten.  Die  Hebel 
h,  uud  h„  sind  Ahnlich  gestaltet. 

Der 

Hebel  in  die  Horizontalhewcgung 

N  hält  h,  am  Bolzen  II  tief,  mithin  da«  Prisma  im  Aushub.  Die 
Kliuke  k.  rückt  in  i,  ein ,  sobald  N  durch  die  Feder  f,  bezw.  durch 
die  Lockerung  der  Schnur  s,,  ausgerückt  wird,  wodurch  das  erforder- 
liche zwangsweise  Andrücken  des  Prisma*  erfolgt.  Die  Exzenterkarte 
entspricht  der  Schufseintragung,  d.  h.  der  Anzahl  Schußfäden,  die  ein- 
getragen werden. 

Die  Hebung  der  Stäbe  erfolgt  durch  eine  Exzentertrittvorrichtung 
•uncrhalb  des  Stuhles. 


Arm  h,  dient  zur  Umwandlung  der  Vertikalbewegung  der 
i  die  Horizontalbewcgung  des  Prisma«  P.    Die  Stützklinke  bei 


Jeder  Hebettab  hat  an  jedem  Ende  in 
der  Nabe  der  Schlitzplatte  ventärkten 
Hub  oder  Fangplatinen  r,  r, . . . ,  die 
mit  ihren  Nasen  den  Messern  zwar  zu- 
gewendet sind,  aber  stet*  etwa*  von  ihnen  abstehen.  Die  Messer  m  habon 
jedoch  vor  diesen  Reserveplatinen ,  also  auch  an  jedem  Ende  eine 
Verdickung,  die  durch  eine  Wendung  des  Messer*  von  der  Nadel  N  die 
benachbarte  Hubplatine  an  das  nächstfolgende  Messer  einhängt,  *n- 
dafs  die  betreffende  Platine  mit  hoch  geht,  dann  alle  darüber  befind- 
lichen Platinenhaken  erfafst  und  die  Bindung  in  das  Unterfach  führt. 

Der  Wendeapparat  zum  Schalten  des  Hauptprismas  P  (Skz.  8) 
besteht  der  Hauptsache  nach  aus  zwei  Fangbaken  FF,,  die  mit  ihrem 
Schenkel  F,  bei  A  an  die  Seitenwand  des  Jacquardwerke«  drcblur  be- 
festigt sind  und  durch  Zug  an  der  Schnur  s  von  Hand  aus  gehoben  wer- 
den köunen,  wodurch  man  eine  Umkvhrung  der  Schaltung  herbeiführt. 

Die  Wendehaken  aind  aus  einem  Stück  geformt  und  Ihm  L  am  Hebel 
K,  befestigt;  der  untere  Haken  K,  trägt  eine  Rolle  R  und  eine  R,. 
Die  obere  Rolle  liegt  auf  einer  mit  Ausschnitten  versehenen  Scheibe  D 
auf,  die  mit  einem  Klinkenrad  ■  mit  z.  B.  IK  Zähnen  verbunden  ist. 
Der  Schalthebel  2  schaltet  per  Schürt  mittels  der  Schaltklinke,  der 
Zugatange  3  den  Winkelhebel  4,  5  und  der  Zugstange  6,  die  mit 
Exzenter  verbunden  ist,  um  einen  Zahn.  Dio  tiefen  Stellen 
Exzenters  entsprechen  der  gewünschten  Wendung.  Sobald  R  in 
Ausnehmung  fällt,  kommt  der  obere  Wendebaken  zur  Wirkung.  Wird 
hingegen  durch  einen  Zug  der  Schnur  S  der  Wendehakeu  geholten,  so 
gelangt  der  untere  Wendehaken  zur  Wirkung  und  dreht  da*  Prisma 
periodisch  zurück ,  dio  Gegenklinke  C  arretiert  die  Schaltvorriehtnng. 
Die  Scheibe  D  mit  dem  Klinkenrad  ist  auswechselbar,  auch  die  Nadeln 
N  für  neue  Grundbindungen  können  durch  andere  ersetzt  werden. 

Das  Wesentlichste  der  Tscbörner  Weinsehen  Daroast- 
maschine  ist,  dafs  die  Messer  einzeln  beweglich  angeordnet  sind, 
und  daf*  sie  ihre  Bewegung  durch  eine  grobe  Daumcntrommcl  erhalten, 
die  seitlich  am  Webstahl  angeordnet  ist.  Die  Messer  sind  in  zwei  Ab- 
teilungen übereinander  angebracht. 

Auf  jede  Platinenreihe  wirken  demnach  aafser  den  oberen  einzeln 
beweglichen  Messern  T  (Fig.  3H ,  4>  auch  noch  einzeln  bewegliche 
Hcbelcisten  T,  and  zwar  letztere  auf  die  Nasenansätze  N  der  Platinen 
p,  p,        Jede  Nadel  umfafst  vier  Platinen. 

Um  eine  Bindung  zu  ermöglichen,  geht  immer  der  in  der  Figur 
zu  erzeugenden  Bindung  entsprechend  ein  Teil  der  Messer  T,  nach 
unten  und  ebenso  der  Grundbindung  entsprechend  nur  ein  Teil  der 
Heheleisten  T,  aufwärts,  wahrend  die  übrigen  gesenkt  werden.  Nach 
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vier  Schuß  gelangen  «amtliche  Mesacr  und  Hebcleisten  wieder  in  die 
Mittelatellung  m,  bozw.  tn, ,  worauf  da«  Spiel  »ich  mit  einer  neuen 
Karte  wiederholt.  Nach  je  acht  Schuf»  erneut  »ich  die  Einzel- 
bewegung  der  Messer. 

Die  Bewegung  der  in  Kosten  geführten  Messer  besorgen  acht 
Hubscheiben,  die  der  Bindung  entsprechend  geformt  sind  und  mittels 
entsprechender  Hebelübertragung  die  Messer  bewegen.  Die  Hebe- 
leisten werden  in  derselben  Weise  bewegt.  Statt  de»  Scheibenapparates 
könnte  selbstverständlich  auch  eine  besondere  Schaft-  oder  Jacquard- 
maschine angeordnet  werden. 

Wenn  auch  auf  ullen  Seiten  das  Bestreben  vorhanden  i«t,  bei  der 
Herstellung  von  Damasten  die  Damastvorriohtungen  itu  verwenden, 
•o  werden  doch  Damaste  und  ähnliche  Waren  noch  häufig  mit  Vorder- 
sobafteu  hergestellt. 

Deren  Bewegung  erfolgt  mitteil  Schaftmaschine,  die  mitunter  die 
Hinrichtung  hat,  dal'»  sie  nur  gewisse  mit  ihr  in  Verbindung  stehende 
Schafte  zu  arbeiten  gestattet ,  andere  Schäfte  dagegen  während  einer 
Anzahl  von  Schüssen  in  der  Offeufaehstellung  zu  erhalten  erlaubt,  da- 
mit sie  sich  an  der  Fachbildung  nicht  beteiligen.  Dadurch  ist  eine  ge- 
ringere Beanspruchung  der  Kettenfaden  herbeigeführt. 

Wilhelm  Leonhardt  Günther  und  Kugen  Arthur 
Berghiinel  in  Hohenstein  -  Krnstthal  i.  S.  haben  eine  solche 
Schaftmaschine  geschaffen,  die  in  Fig.  Sil,  2  u.  3  dargestellt  ist. 

In  einem  Gehäuse  d  sind 
eine  Anzahl  Platinen  b  mit  Na- 
sen c  und  d  horizontal  neben- 
einander angeordnet  und  mit 
einer  im  <>ehmi«e  a  hin-  und 
hergehenden  Führung  e  f  g  dreh- 
bar verbunden.  Üipse  Fiatinen 
b,  über  uud  unter  denen  die 
in  der  Längsrichtung  der  In- 
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Messer  h  i  vorgesehen  sind, 
lassen  sich  so  einstellen,  dafs 
sie  entweder  die  aus  Szk.  2  u.  4 
ersichtliche  Mittellage  zu  den 
Messern  h  und  i  einnehmen  und 
sich  demzufolge  mit  ihren  Na- 
sen o  und  d  außerhalb  des  Be- 
reiches dieser  Messer  befinden, 
oder  in  Richtung  des  Pfeiles  I, 
Skz.  4.  gehoben  und  mit  der 
Nase  d  in  den  Bereich  des 
Messers  h  gebracht ,  oder  in 
Richtung  des  Pfeiles  II,  Skz.  4, 
gesenkt  und  mit  der  unteren 
Nase  c  in  den  Bereich  des  Mes- 
sers i  gebracht  werden  können. 

Die  Einstellung  der  Pla- 
tinen kann,  wie  e»  eingezeichnet 
ist,  eine  unten  liegende  Rollen- 
kette M,  <l  und  10  besorgen.  Die 
Rollen  und  Büchsen  werden 
dem  Muster  entsprechend  auf- 
gesteckt und  der  Durchmesser 
so  gewählt ,  dafs  die  durch  Federn  beständig  an  die  Karte  ange- 
drückten Platinen  in  die  Hoch-,  Mittel-  und  Tiefstellung  (Fig.  39,  Skz.  41 
kommen.  Nach  erfolgter  Einstellung  der  Platinen  werden  die  Messer 
h,  und  i ,  die  mittels  Zugstangen  s  s,  mit  schwingenden  Hebeln  h, 
und  h(  verbunden  sind  <:  Fig.  39 ,  2  u.  31 ,  durch  Bewegung  dieser 
Hebel  in  der  Pfeilricbtung  I ,  Skz.  4,  im  Sinne  der  Pfeile  R  und  L, 
Skz.  4,  verschoben,  wobei  sie  die  zuvor  in  ihren  Bereich  gebrachten 
Platinen  mitnehmen.  Hierdurch  bewirken  die  hochstehenden  Platinen, 
Skz.  41,  eine  Hebung,  die  tiefliegenden  eine  Senkung  (Skz.  4")  der 
durch  Schnüre  u  mit  den  Schlitteu  e  f  g  verbundenen  Schafte  S,  Skz.  2, 
während  die  in  Mittelstellung  befindliche«  Platinen  in  Ruhelage  bleiben, 
mithin  keine  Schufte  bewegen.  In  Verbindung  mit  einer  Jacquard- 
maschine wurde  sich  die  Arbeitsweise  bei  der  Herstellung  von  Damast- 
gewelien  folgendermaßen  gestalten : 

Nachdem  die  Jacquardmaschine  die  Kettenfäden  partienweise  ge- 
hoben und  gesenkt  und  hierdurch  das  Offenfach  x  v,  Skz.  I,  gebildet 
bat,  tritt  die  Schaftmaschine  in  Wirksamkeit,  um  die  firund-  und 


Eb  wird  zu  diesem  Behufe  das  erwähnte  Kreuzfach  x,  y,  gebildet. 
Während  des  Stillstandes  der  Jacquardmaschine  bei  einer  gewissen 
Anzahl  von  Schüssen  (Offenfach)  arbeitet  die  Schaftmaschine,  aber 
nicht  mit  sämtlichen  an  ihren  Riegeln  hängenden  Schäften,  sondern 
beispielsweise  bei  Satin  nur  mit  zwei  Schäften,  von  denen  ab- 
wechselnd der  eine  gehoben  und  der  andere  gesenkt  wird , 
die  übrigen  Schafte  ruhig  in  der  Offeiifiichstclluug  x  y  stehen 
sich  also  an  der  K reuxfaohbildung  x,  y,  nicht  beteiligen. 

Das  Schließen  des  Faches  führt  ilie  Kuokliewegung  der  Messer 
(Skz.  2  u.  3),  wobei  diese  an  eine  Kiegelverlmidnng  stoßen 
und  die  Riegel  nebst  Platinen  mitnehmen.  Damit  hierttti  da»  obere 
Messer  nicht  an  der  Nase  d  der  gehobenen  Platinen  ha  nee«  bleibt,  sind 
diese  beweglich  gemacht.  Die  Länge  der  mit  den  Messern  h  und  i 
verbundeneu  Zugstangen  «  »,  bezw.  s  s'  ist  so  bemessen,  dafs  die 
Messer  die  aus  Ski.  3  ersichtliche  Schräpstcllong  einnehmen.  Hier- 
durch wird,  zwecks  Erzeugung  eines  reiueu  Faches,  den  dem  Ketten- 


baum zunächst  liegenden  Schäften  ein  höherer  Hub  erteilt.  Bei  jedes- 
maligem Schliefscn  der  Schaftmaschine  erfolgt  durch  ein  Schaltrad  B 
und  Wendebaken  W ,  Skz.  2  u.  3 ,  eine  Schaltung  dea  Zylinder!  C 
und  somit  eine  Fortbewegung  der  Musterkarte  nnd  eine  neue  Ein- 
stellung der  Platinen.  Die  Schwingbewegung  I  and  II  der  die  Messer 
bewegenden  Hebel  wird  in  geeigneter  Weise  mittels  einer  Zagstange  25 
von  der  Antriebswelle  des  Stuhles  abgeleitet.     (Tortsetzung  folgt  ! 


Mechanische  Weherei. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  JJ 


Auf  Tafel  4  sind  die  Zeichnungen 
mechanischen  Weberei  veranschaulicht. 

Das  Paterregeachofa,  Fig.  3,  enthält  außer  den  Treppen  a  im  Hau«e 
einen  mit  dem  Vorbaute  und  Websaale  zusammenhängenden  8,70  m 
langen  und  3  m  breiten  Verbindungsgang  b ,  durch  den  mau  in  den 
Webaaal  f,  gelangen  kann.  Rechts  von  diesem  Verhinduugsgange  ist 
die  Warenübernahme  c  in  einer  Länge  von  8,70  m  und  einer  Breite 
von  5,521  m. 

Link,  vom  Gange  ist  die  gleichzeitig  als  :  . 
Warenputzerei  d  in  denselben  Dimensionen  wie  die  ' 
angeordnet.    Au  das  Treppenhaus  und  an  die  Warenputzerei  sowie 
Spulenausgab«  stoßt  die  Portierloge  e  an. 

Der  Webaaal  f,  hat  29,60  m  Länge  und  15,25  m  Breite ;  er  ist 
zur  Aufnahme  von  54  mechanischen  Webstühlen,  und  zwar  von  27  ein- 
fach and  27  doppelt  breiten  berechnet,  (ileioh  rechts  vom  Eingange 
in  den  Webaaal  ist  eine  kleine  Werkstatt  mit  Schraubstock  etc.  angelegt 
für  die  dort  amtierenden  Webmeister.  Die  Beleuchtung  des  Websaales 
ist  durch  1,50  2,5t»  m  große,  schmiedeeiserne  Fenster  hergestellt. 

Alle  Räumlichkeiten  sind  in  sämtlichen  Stockwerken  durch  Luft- 

atsprechend  veutiliert. 
Die  Hauptmauern  im  Parterre  sind  90  cm,  die  Scheidemauern  75  cm 
und  60m  stark  aufgeführt.  Alle  Etagenboden  der  Welieäle  in  »amt- 
lichen Stockwerken  ruhen  auf  30X36  cm  starken  hölzernen  von  Mitte 
zu  Mitte  3,95  m  entfernt  liegenden  Unterzügen,  die  auf  gußeisernen 
Säulen  ruhen  und  durch  starke  Schliefseneisen  auf  beiden  Seiten  im 
Hauptmauerwerke  verankert  sind.  I  her  den  Unterzügen  liegen  die 
12X20  cm  starken  der  Länge  nach  angeordneten  Hauptbalken,  die 
auch  als  Polsterhölzer  für  die  doppelten  Etagenböden  der  über  diesen 
befindlichen  Stockwerke  dienen. 

In  den  Websälen  sind  je  zwei  Reiben  gußeiserner  Säulen  durch 
Parterre  und  zwei  Stockwerke  übereinander  angeordnet.  Die  im  Parterre 
befindlichen  gußeisernen  Säulen  haben  unten  einen  Durchmesser  von 
200  mm,  sowie  eine  Wandstärke  von  24  mm  und  sind  konisch  geformt. 

Der  Hauptgang  im  Websaal,  zwischen  den  Webstühlen,  hat  eine 
Breite  von  2,00  n>,  wahrend  die  Nabengänge  zu  beiden  Seiten  lang»  der 
Hauptmauer  1,20  m  breit  sind.  In  der  Scheidemauer,  die  den  Web- 
aaal von  den  andern  daran  anstoßenden  Räumlichkeiten  c  d  trennt, 
sind,  wie  aua  dem  Parterregrundri ß  Fig.  3  ersichtlich  ist,  Schiebefenster 
angebracht,  die  Warenübernahme  und  Spulenauagabe  mit  dem  Websaale 
in  direkte  Verbindung  bringen.  Der  Fußboden  im  Parterre  ist  ans 
15  cm  starkem  Zementbeton  hergeatellt. 

Der  Autrieb  der  im  Websaal  aufgestellten  Maschinen  erfolgt  durch 
Nebentransmissiouen,  die  ihren  Antrieb  von  cioer  Haupttrensmission 
erhalten,  die  an  der  einen  Uebäude  -  Längsmauer  verlegt  ist  und  bei 
25  mm  Durchmesser  1K0  Umdrehungen  pro  Minute  macht. 

Vom  Vorhause  a  gelangt  man  über  eine  aus  festem  Hochwalder 
Material  gearbeitete  dreiarmige  Sandsteinstiege  in  das  erste  Stockwerk, 
Fig.  •>.  Dieses  enthält  aufser  dem  Vorplatz  nnd  Stiegenhaus  das  Kontor 
h,  und  durch  eine  00  cm  starke  Mauer  getrennt  schliefst  sich  ein 
kleiner  Websaal  i  von  H,H5  m  Länge  und  15,55  m  Breite  an,  von  dem 
aus  man  durch  eine  Tür  in  den  von  ihm  abgeschlossenen  großen 
Websaal  k  mit  einer  Länge  von  29,825  m  und  einer  Breit«  von 
15,55m  gelangen  kann;  er  dient  zur  Aufnahme  von  54 
Webstühlen,  während  im  kleinen  Websaale  weitere  16  f 
Erzeugung  besserer  Waren  aufgestellt  sind. 

Alle  Stockwerke  haben  von  Fußboden  zu  Fußboden  gemessen 
eine  Hohe  von  4,00  in.  Der  Etageuboden  über  dem  ersten  Stock- 
werke ist  in  derselben  Weise  konstruiert  wie  über  dem  Parterre,  indem 
die  der  Lang«  nach  augeordneten  12  X  20eiu  starken  Hauptbalkeu  auf 
den  26X-'»2  cm  starken  llnterzugstramcn  ruhen  und  wiederum  von 
gußeisernen  Säulen  unterstützt  werden.   Diese  Säulen  sind  wie  die  im 

und  eine  Wandstärke  von  20  mm. 

Vom  Vorplatze  de»  ersten  Stockwerkes  gelangt  man  über  die 
Stiege  in  das  zweite  Stockwerk,  F'ig.  5,  dessen  Hauptmauern  wie  die 
de«  treten  Stockwerke«  75  cm  stark  sind,  während  die  Zwiachenmaueni 
im  ersten  Stockwerk  durchgehend»  60  cm,  im  zweiten  60  und  45  cm 
stark  aufgeführt  wurden. 

Das  zweite  (ieachoß  enthält  außer  dem  Vorraum  den  von  ihm 
durch  eine  45  cm  starke  Mauer  getrennten  Expeditionsraum  1,,  ferner 
ein  vom  Vorraum  zugängliches  Vestibül  m  von  8,925  m  Länge  und 
3.00  m  Breite,  durch  du»  man  in  einen  dritten  Arbeitasaal,  die  Treiberei 
und  Spulerci  n.  gelangt,  das  dieselben  Dimensionen  und  Flachenausmaßc 
umfaßt,  wie  der  im  ersten  Stock.  Dieser  Saal  dient  zur  Aufnahme 
von  3<i  Treibe-  und  26  Spülmaschinen.  Die  dort  angeordneten  eisernen 
Sauleu  haben  einen  Durchmesser  von  160  mm  und  eine  Wandstärke 
von  15  mm.  Außerdem  sind  im  zweiten  Stockwerk  recht»  vom 
Vestibül  die  Andrcherci  vt  links  die  Baumerei  und  Mutterwebrrei 
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in  gleichen  Gröfsendimensionen  angeordnet.  Beide  Lokale  sind  vom 
"estibüle  durch  30  am  starke,  aus  5  cm  dicken  Korktteinplatten  her- 
gestellte doppelte  Zwischenwinde  abgeschlossen.  Letztcrc  bedürfen 
ihrer  Leichtigkeit  halber  keiner  Traverscnuntcrlage ,  sind  blofs  auf 
den  Fufsboden  aufgestellt  und  wirken  schalldämpfend. 

Vom  Vorräume  des  zweiten  Stockwerke*  gelangt  man  wiederum 
über  die  Saudsteinsliege  in  da«  dritte  Stockwerk,  den  Oacbbodenranm ; 
dessen  Hauptmauern  sind  IVO  cm,  die  Zwischenmauern  25 ~ 30  cm  stark 
aufgeführt.  Der  Hoden  enthält  aufser  dem  neben  dem  Vorraum  be- 
findlichen Expeditionsraum  ein  Magazin  für  Pfeifen  und  eins  für 
(iarn  und  Wolle.  Beide  Magazine  sind  durch  Holzverschlüge  von 
einem  zwischen  ihm  befindlichen  Gange  getrennt,  der  als  Zugnng  vom 
Vorräume  In  einen  vierten  Arbeitssaal  dien»  und  eine  Länge  von 
:W,05  m  sowie  eine  Breite  von  15.x5  m  bat ;  dort  sind  die  Zwirnerei 
und  die  Schererei  untergebracht.  Die  26X32  ein  starken  Unterzugs- 
triime  dienen  gleichzeitig  als  Hinderbalken  der  Dachkonstruktion  und 
ruhen  auf  achteckigen,  hölzernen  20  cm  im  Durchmesser  starken  Säulen. 
Die  Dachkonstruktion  an  sich,  die  von  fünf  Wetten  getragen  wird,  ist 
ein  einfaches  Holzzementdach  nnd  bildet  gleichzeitig  die  Decke  des 
Stockwerkes;  ihre  Sparren  sind  mit  40  mm  starken  Korksteinplnttcn 
verkleidet,  um  ein  Abtropfen  des  Regenwassers  sowie  ein  Ausströmen 
der  Wärme  zu  verhindern. 

Der  freie  Raum  zwischen  der  dreiarrnigen,  fiO  cm  starken  Stiegen- 
spindel ist,  um  den  Arbeitern  das  lastige  Treppensteigen,  soweit  es  an- 
gängig ist,  zu  ersparet!,  durch  einen  einfachen  Aufzug  ausgefüllt.  Diesem 
ist  dann  die  Beförderung  der  nötigen  Materialien  zugewiesen ;  er  ist  mit 
Hilfe  von  seitlich  angebrachten  eisernen  Laufschienen  leicht  zu  handhaben. 

An  der  Rückseite  des  Fabrikgebäudes  sind  vom  dritten  Stockwerk 
zum  Parterre  eiserne  Xotstiegcn  errichtet,  um  bei  Feuersgefabr  ein 
schnelles  Entleeren  der  Säle  zu  sichern. 

In  einer  Entfernung  von  3,50  m  ist  an  derselben  l.augseite,  gegen- 
über dem  Treppenhause,  ein  vom  Fabrikgebäude  gesonderter  frei- 
stehender Aliortturtn  angeordnet;  er  enthält  in  allen  Stockwerken  je 
eine  Abteilung  für  Männer  und  eine  für  Frauen  und  in  jeder  drei 
Abortc.  Der  Turm  ist  im  ersten,  zweiten  und  dritten  Stockwerk  )e 
vom  zweiten  Stiegenpodeste  der  Haupttreppe  des  Fabrikgebäudes 
durch  eine  Tür  und  einen  auf  I- Trägern  ruhenden,  mit  gerippten 
Kiscnplatten  konstruierten  Verbindungsgange  von  3,35  m  Breite  zu 
erreichen.  Zu  beiden  Seiten  der  Krücken  angeordnete  Schutzgeländer 
verhindern  das  Abfallen.  Sämtliche  Abort«  sind  mittels  eiserner 
Dunstrohre  bis  übers  Dach  ventiliert.  Die  Hauptmauern  des  Turmes 
sind  im  Parterre  75  cm,  im  ersten  und  zweiten  Stockwerk  60  cm  und 
im  dritten  '15  cm  stark  aufgeführt,  während  die  Abtcilungsmanern  in 
sämtlichen  Stockwerken  30  cm  stark  sind.  Rückwärts  vom  Turme 
befindet  sich  die  eingewölbte  Senkgrube.  Die  ganze  Abortanlagc  umfafst 
einschließlich  der  Senkgrube  eine  verbaute  Flache 
von  7,80  X  4,75  m. 

In  einer  Entfernung  von  10,00  tu  vom  Haupt- 
gebäude ist  das  K  e  s  s  e  1  •  und  Maschinenhaus  mit 
tueh reren  H  e b e  n  1  o  k  a  1  e n  errichtet  (Fig.  7 -f- 10k 

Die  räumliche  Einteilung  der  Kesselhausanlage  um- 
fafst aufser  dem  Raum  für  den  BetricbBkessel  a,  noch 
einen  für  den  Reservekessel  b,,  ferner  die  Maschinen- 
stube Oj,  die  Schlosserei  d  und  die  Fabriksküche  1  mit 
dem  Speisesaal  f. 

Vom  Hofraumc  betritt  man  zunächst  den  eigent- 
lichen Kesselraum  a,  von  11,R5  m  Länge  nnd  5,00  m 
Breite.  Hier  liegt  ein  horizontaler  ZweiHammrohr- 
kessel  mit  10  qm  wasserberührter  Heizfläche  für  6  At 
Überdruck  berechnet,  sowie  ein  eiserner  Wasserbehälter 
von  ti  cbm  Rauminhalt.  Durch  eine  Tür  betritt  mim 
von  8|  aus  den  Kesselraum  bJt  in  dem  ein  Reserve- 
kcssel  von  gleicher  Heizfläche  aufgestellt  ist.  Der 
Raum  b,  ist  gleich  dem  Kesselhaus  a,  vom  Hofraume 
zugängig.  Rückwärts  an  das  Kesselbaus  a,  schliefst  sich  durch  eine 
fit)  cm  starke  Mauer  getrennt  die  Maschinenstuhe  c,  in  einer  Länge 
5>,Oö  m  und  einer  Breite  von  5,00  m  an.  In  ihr  befindet  sich 
liegende  einzylindrige  50  PS  Auspuffdiirapfmaschine  mit  Rider- 
deren  Zylinderdurchmesser  300  mm,  der  Hub  450  mm 
beträgt.  Die  Maschine  macht  *5  Touren  pro  Minute.  Das  Schwung- 
rad hat  eine  Breite  von  300  mm  sowie  einen  Durchmesser  von  3,00  m 
und  überträgt  die  Kruft  mittels  Riemen  auf  die  erwähnte  Hauptwelle, 
die  mit  IMl  Touren  pro  Minute  umläuft. 

Ebenda  sind  auch  eine  Dynamomaschine  und  die  Speisepumpe  so- 
wie der  Vorwärmer  aufgestellt.  Die  Küche  wird  benutzt,  um  auswärtigen 
Arbeitern  während  der  Mittags-  und  Vesperzeit  warmes  Essen  tu  ver- 
m  Speisesaal  f  verzehren  können.  In  einiger  Entfernung 
steht  der  30  m  hohe  achteckige  Kamin  von  1,45  m 
lichter  Weite,  Die  Beheizung  der  sämtlichen  Fabrikräume  erfolgt  durch 
Kcsscldntnpf ,  die  Beleuchtung  durch  elektrisches  (iluhlicht. 

Sämtliche  Fassadciiflächen  sind  durchweg  in  einfachem  Putz  aus- 
geführt. Die  ganze  Lange  des  Fabrikgebäudes  Hilfst  47,30  m,  die  Breite 
17,05  m,  woraus  sich  eine  verbaute  Fläche  von  47,30  X  l7,«5  m  ergibt. 


verbunden  ist.  Die  Grundplatte  besitzt  eine  quadratische  Ausnehmung 
von  bestimmter  Abmessung. 

Die  Seitenlänge  des  aus  der  Grundplatte  aufgenommenen  Quad- 
rates beträgt  1  cm  oder  wobei  das  Zollmafs  entweder  auf  der 
Wiener,  der  englischen  oder  französischen  Einheit  basiert.  Eine  Reihe  von 
Anfragen  aus  der  Praxis,  sowie  viele  Differenzen  zwischen  Erzeuger  und 
Verkäufer  liefsen  den  Verfasser  zu  dem  Schlüsse  kommen,  es  sei  von 
Wichtigkeit,  diesen  Taschenlupen  einige  Aufmerksamkeit  zuzuwenden. 

Wie  oft  kommt  c«  vor,  dafs  Marktware  dieser  Art  auffällige  Fehler 
zeigt,  dafs  beispielsweise  mit  freiem  Auge  wahrnehmbar  ist,  das 
Quadrat  sei  nicht  genau,  sondern  verschoben. 

Wie  oft  mag  es  sioh  aberereignen,  dal»  fehlerhafteTaschenlupen  jahre- 
lang in  Gebrauch  sind,  ohne  dafs  der  Fehler  erkannt  wird,  sodafs  viele 
Fehler  gemacht  werden,  bis  endlich  eine  Differenz  den  Mangel  aufdeckt. 

So  können  gewifs  Taschenlupen  in  den  Handel  kommen,  die  vom 
Verkäufer  für  solche  von  bestimmton  Mafs  verkauft  werden ,  jedoch 
ganz  andere  Abmessungen  aufweisen.  Besonders  kann  dies  die  ':t" 
Lupe  betreffen. 

Der  Unterschied  zwischen  dem  englischen,  französischen  und  Wiener 
Zollmals  ist  ja  an  sioh  gering,  jedoch  zu  grols,  als  dal«  er  vernach- 
lässigt werden  dürfte. 

Bekanntlich  ist  ein  Zoll  englisch  =  '25,4  mm ,  ein  Zoll  französisch 
=  27,07  mm,  ein  österreichischer  oder  Wiener  Zoll  —  26,34  mm.  Zwischen 
dem  englischen  und  französischen  Mafs  besteht  demnach  eine  Differenz 
von  1,6«  mm,  oder  bei  einem  Vicrtelzol]  eine  Verschiedenheit  von 
0,42  mm.  Man  sieht  leicht  ein,  dar«  bei  einer  Verwechslung  der  Mafsc 
Differenzen  resultieren,  die  zu  grolsen  Fehlern  in  der  Kalkulation 
führen  können. 

Wenn  z.  B.  auf  1  cm  24  Kettenfäden  kommen,  so  würden  auf  ein 
Viertel  englisch  Zoll  15,24  Fäden,  auf  ein  Viertel  Wiener  Zoll  11,80 
und  auf  ein  Viertel  eines  französischen  Zolles  16,242  kommen;  der 
Unterschied  ist  so  grofs,  dafs  ein  weiterer  Kommentar  überflüssig  ist. 

Es  wäre  daher  in  solchen  Gegenden,  wo  in  Beziehung  auf  die 
Ermittlung  der  Ketten-  und  Schufsfädendichte  keine  Einigkeit  besteht, 
und  leider  das  metrische  Mals  nooh  immer  nicht  zur  Grundlage  der 
Bestimmung  obiger  für  die  Kalkulation  wichtiger  Zahlen  festgelegt 
und  gebräuchlich  ist,  sehr  wünschenswert,  dafs  für  diese  Prüfung»- 
apparate  die  gesetzliche  Bestimmung  eingeführt  würde,  dal«  sie  die 
Abmessung  der  quadratischen  Ansnehmung  klar  nnd  deutlieh  an  einer 
auffälligen  Stelle  eingeprägt  haben.  Die  Erzeuger  derartiger  Taschen- 
lupen sollten  aber  dazu  verpflichtet  sein,  sich  bei  Prüfung  der  Quadrate 
mathematisch  genauer  Kaliber  zu  bedienen. 

Nur  auf  diese  Weise  wäre  es  möglich,  minderwertige  Marktware 
aus  der  Welt  zu  schaffen  und  viele  Fehler,  Differenzen  und  Streitig- 
keiten zu  vermeiden. 
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>'enere  Wirkmaschinen. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  40.) 

Max  Börner  in  II  o  b  e  ns  t  e  i  u  -  Ertistthul  in  Sachsen  hat  eine 
neue  Kettenmaschine  für  flache  Kulierstühlc  konstruiert, 
welche  die  II  er  s  t  el  lung  plattierter  Farbmuster  liezweekt. 

Man  soll  mit  Hilfe  der  neuen  Vorrichtung  in  die  durch  Ein- 
arbeiten farbiger  Kettenfäden  in  das  Grundgewirke  entstehenden 
plattierten  Langslreifen  einen  beliebigen  Farbenwechsel  bringen,  indem 
die  Langstreifen  nicht  in  der  anfänglichen  Farbenstellung  durch  dB" 
ganze  Warenstück  laufen,  sondern  zwecks  Erhöhung  der  Mustenvirkuni* 
ihre  Farlienstellung  zeitweilig  wechseln. 

Wollte  man  Iiisher  zum  Plattieren  mir  eine  Reihe  Fudcnfübrci 
anwenden,  so  mufste  bei  erwünschtem  Farbetiweehsel  die  ganze  Muster- 
Vorrichtung,  somit  sämtliche  Fadenführer  um  eine  Streifenbrcite  seit- 
wärts verschoben  werden  und  aul'ierdem  die  Fadenführer  des  einen 
Randstreifens  (rechts)  ausgerückt,  für  den  andern  Randstreifen  <liuk»i 
aber  ein  neuer  Fudcnfülircr  hinzugefügt  und  eingerückt  werden.  Diese 
ScitwarUbewegung  bewirkte  einen  l  arbenwechsel  in  sämtlichen  Streifeu 
und  in  der  ganzen  Warenbreite.  I  m  nun  den  Farbenwccbccl  in 
jedem  Streifen  beliebig  uiul  nach  Mafsgabc  eines  Mu*tcrrtippurtcs  zu 
andern,  event.  an  jedem  l.angstreifen  zu  anderer  Zeit  und  an  andrer 
Stelle  stattfinden  zu  lassen,  kurz  das  Muster  iiiamiigfnchcr  zu  gestillten, 
ist  es  notwendig,  Raudfadenführer  aus-  und  einzurücken  oder  Rand- 
fäden abzustreifen,  wozu  folgende  Einrichtung  dient. 

Vor  den  Stuhlnadeln  und  Grundfiidonführern  ist  in  bekannter 
WVisc  die  Plattiervorrichtung  angeordnet,  welche  zum  Unterschiede 


igitized  by  Google 


—    30  — 


von  den  bisherigen  Kinrichtungea  statt  einer  Fadenführergruppe 
mehrere  »olcher  ibio.i.w.  enthält.  Jede  dieser  Fadenführergruppen 
besitzt  die  gleiche  Anzahl  von  Fadenführern,  als  Stuhluadeln  vor- 
handen sind.  Die  Flattiervorrichtang  enthalt  demnach  für  jede  Stuhl- 
nadel  ebenso  viele  Fadenfahrer,  als  die  Zahl  der  zum  Plattieren  vor- 
gesehenen Fadenführergruppen  betragt,  in  diesem  Falle  zwei.  Die 
Fadenführer,  welche  mit  verschiedenfarbigen  Ketten-  oder  Plattier- 
fäden k  und  l,  Fig.  40,  3,  ausgestattet  sind,  treten  wechselseitig  in  Tätig- 
keit, sodafs  beim  KinrUeken  de*  einen  Fadenführers  a  der  andere  b 
autgerückt  wird.  Die  Erfindung  gestattet,  dafs  der  Farbenwechsel 
nicht  gerade  in  allen  Langstreifen  und  somit  nicht  in  der  ganzen 
Breite  des  Warenstückes  zugleich  zu  erfolgen  braucht,  sondern  dafs 
dies  vielmehr  ganz  nach  Malsgsbc  der  Jaoquardvorrichtnng  in  jedem 
Langstreifen  zu  andrer  Zeit  und  an  andrer  Stelle  stattfinden  kann. 

Die  neue  Plattiervorriohtung  ermöglicht  somit  fUr  jeden  Plattier- 
streifen eine  beliebige  Farbenverteiluog,  wodurch  die  gröfste  Mannig- 
faltigkeit in  der  Musterung  ermöglicht  wird. 

Die  Fadenführer  oder  Fadenführergruppen  mit  verschiedenartigen 
Plattierfäden  kl  u.  s.  w.  kommen  durch  eine  Jaoquardvorrichtung  dem 
Muster  entsprechend  wechselseitig  zur  Wirkung,  sodafs  bei  jedes- 
maligem Wechsel  an  Stelle  der  Fadenführer  der  einen  Gruppe  a 
Fadenführer  der  andern  Gruppe  b  treten  und  einen  andersfarbigen 
Faden  auf  die  Stuhlnadeln  bringen. 

Bekanntlich  ist  der  Wirkerei  in  den  letzten  Jahren  auch  die  Auf- 
gabe zugefallen,  Hutaufputzartikel,  Strohsurrogate  etc.  herzustellen. 

Man  braucht  zu  diesem  Behufe  auch  Kettenwirkwaren  mit 
durch  die  Maschen  eingebundenen  Flitter n.  Edmond  und 
Camille  Warnet  in  Paris  haben  nun  einen  Ketten  wirk  st  uh  1 
geschaffen,  dessen  Einrichtung  die  Einarbeitung  von  gleichmäßig 
nach  einem  bestimmten  Muster  verteilten  Füttern  in  die  Ware  er- 
möglicht. 

Durch  eine  Reihe  beweglicher  Finger  werden  die  auf  den  Wirk- 
faden  aufgereihten  Flitterpliittchen  abgeteilt. 

Greifnadelo  besorgen  das  Herabsohieben  der  Flitter  auf  die  Wirk- 
fäden gegen  die  Stuhlnadeln.  Die  Wirkfäden  selbst  werden  in  die 
letztem  durch  eine  gezahnte  Schiene  eingelegt,  die  gleichzeitig  vor- 
übergehend die  Flitter  hält. 

Fig.  40,  Ski.  1  u.  2  zeigt  die  Vorrichtung  in  der  Ansicht  und  nach 
einem  senkrechten  Schnitt. 

Die  Nadeln  1  sind  Zungennadeln,  die  an  der  Nadelbarre  2,  welche 
eine  auf-  und  abgebende  Bewegung  erhält ,  befestigt  werden.  Die 
Nadeln  1  fuhren  sich  dabei  iu  den  Zähnen  des  Abscblagkammcs  3,  dessen 
oberer  Teil  das  Abschlagen  der  Maschen  verrichtet.  Die  Wirkfäden  wer- 
den von  der  gezahnten  Schiene  7  in  ihrer  Lage  gehalten,  geführt  und  in 
die  Nadeln  gelegt.  Die  darunter  befindliche  Schiene  6  dient  zur  Füh- 
ruug  einer  zweiten  Kette,  welche  für  manche  Ware  nötig  ist 

Die  Fadenführerechienen  erhalten  neben  der  gleichzeitig  erforder- 
lichen Vor-  und  Rückwärtsbewegung,  sowie  Querbewegung  zur  Nadel- 
fontur  auch  eine  voneinander  unabhängige  Bewegung. 

Ober  der  Fadenführerschiene  7  stehen  die  erwähnten  Finger  8, 
welche  mit  ihrem  oberen  stangenförmigen  Teil  in  Einschnitten  der 
Platten  10  und  11  gleiten,  die  von  den  Wangen  12  getragen  werden. 
Das  untere  Ende  der  Finger  besitzt  die  Form  einer  Gabel,  Fig.  40,  2. 
Mit  dem  stangenförmigen  Teil  jedes  Fingers  ist  ein  Arm  13  verbunden, 
der  in  einen  Haken  endigt.  Die  Feder  14  prefst  den  Finger  8  be- 
ständig auf  die  Fadenführerschiene  7  und  gegen  die  Platte  10  und  II« 
Die  Wangen  12  können  sich  nach  vorn  und  hinten  verschieben,  wobei 
sie  durch  stutzende  Leisten  15  und  Rollen  17,  die  von  seitlichen  mit 
den  Gleitbahnen  15  ein  Stück  bildenden  Gleitbahnen  16  getragen 
werden. 

Die  Gleitbahnen  15  werden  einerseits  von  einer  Stange  18  gehalten, 
die  quer  durch  den  Stuhl  gebt,  andrerseits  von  der  Schiene  7,  welche 
wie  die  Stange  18  von  Konsolen  19  gehalten  an  Schienen  20  hängt, 
die  auf  den  Schienen  21  verschiebbar  gelagert  sind.  Die  Greifnadeln 
23  sind  auf  einer  i|ucr  zur  Nadelfontur  liegenden  Stange  22,  welche 
durch  die  auf  der  Stange  25  befestigten  Arme  24  gehalten  wird. 
Kiese  Stange  25  vermag  sich  in  den  Gleitscbienen  26  in  der  Längs- 
richtung zu  bewegen.  Die  Maschine  besitzt  auch  eine  Einrichtung 
zum  Einarbeiten  von  Zierfäden  (Schnüre,  Metalldrähte  oder  Bänder 
2!»  »der  dergleichen.  Die  Zierfäden  werden  durch  Fadenführer  4  von 
beliebiger  Anzahl  zugeführt. 

Die  Arbeitsweise  des  Wirkstuhls  zeigt  am  deutlichsten  Fig.  40,  1. 

Bei  der  hiwhsteu  Stellung  der  Nadeln  1  sind  die  Fadeuführer- 
»chienen  6  und  7  sowie  die  Finger  8  am  weitesten  nach  links  gegangen. 
I)ie  Fadenführerschienen  verschieben  sich  sodann  quer  zur  Fontur,  um 
die  Kettenfäden  über  die  Nadeln  zu  legen.  Nun  beginnen  die  Nadeln 
abwärts  zu  gehen,  um  die  gefangenen  Fäden  zu  Schleifen  umzu- 
bilden. Die  Finger  8  machen  hierbei  eine  Bewegung,  die  Flitter  vor 
sich  herschiebend.  Dabei  sind  die  Finger  so  in  die  Flitter  eingetreten, 
dal«  von  den  Flitterreihen  bis  zur  in  diesem  Augenblick  stützenden  Faden- 
führerschiene sieben  liegen  bleiben. 

Auch  die  (ireifnadeln  23  sind  aus  ihrer  Tief-  oder  Anfangsstellung 
aufwärts  gegangen,  u.  zw.  bis  über  die  Fadenführerschiene  7,  wobei  sie 
die  Wirkfäden  über  den  abgeteilten  Füttern  erfassen  und  wieder 
zurückgehen. 

Unterdessen  haben  die  Nadeln  1  ihren  llnchgang  begonnen. 
Die  Greifnadeln  23  gleiten  nun  auf  den  Fäden  27  abwärts  und 
zwingen  infolgedessen  die  Flitter  28,  die  unter  ihnen  gelegen  sind,  auf 
den  Wirkfäden  herunter  zu  gleiten,  Fig.  40,  1.  Beim  darauffolgenden 
Abwärtsgang  der  Nadeln  werden  die  Flitter  dann  in  die  entstehenden 
Masclu-n  eingebunden. 


Soll  die  zu  bildende  Masche  jedoch  keinen  Fütter  einbinden,  so 
mufs  dessen  Heruntergleiten  verbindert  werden.  Das  geschieht,  wenn 
der  Finger  8  die  vorher  beschriebene  Abteilung  der  Fütter  nicht  aus- 
fuhrt. Es  können  auf  diese  Weise  Muster  zu  stände  kommen,  deren 
Mannigfaltigkeit  durch  eine  Jacquardvorriohtung  geregelt  werden  kann, 
welche  auf  die  Finger  8  einwirkt. 


Papierindustrie  und  Graphische  Gewerbe. 
Xontoreinrichtungen. 

Die  fllzlose  Paplertrocknuug, 

System  Foatt.*) 

I  .Vi.'  Abbildung,  Fig.  41.) 
Die  Trocknung  der  Maschinenpapiere  erfolgt  beute  fast  ausseblieis- 
lioh  dadurch,  dafs  die  von  den  Nalspressen  ablaufende  Papierbahn  über 
Trockenzylinder,  die  mit  Dampf  geheizt  sind,  geführt  und  an  diese 
durch  Trockenfilze  angedrückt  wird.  Diese  Methode  hat  gewisse  Nach- 
teile ,  die  so  bekannt  sind ,  dafs  es  sich  wohl  erübrigt ,  darauf  hier 
näher  einzugehen.  Sie  werden  vermieden  durch  die  P  o  s  1 1  Bchc  f  i  1  z  - 
lose  Papiertrocknungsmethode,  die  darin  besteht,  dafs  die 
Papierbahn  durch  freispielende,  auf  verstellbaren  Winkeln 
gjclagerto  Walzen  an  die  Trockenzylinder  angedrückt  wird. 


Kt.  41.   2.  4.1  bit  ililvt  Papirrtmkm»?.  S?.i*i,  Hast 


1.  Die  zylindrisch  rund  laufenden  eisernen  Andruck- 
walzen, die  mit  weichem,  widerstandsfähigem,  imprägniertem 
Manchon  überzogen  sind,  drücken  die  Papierbaliu,  deren  Qualität  und 
Stärke  entsprechend,  gleichmäßig  an  die  Mantelfläche  der  Troeken- 
zy linier.  l>a  die  Anordnung  bezw.  Verteilung  der  Andruokwalzeu 
systematisch  und  deren  Gewichte  progressiv  steigend  erfolgt,  so  wird 
die  Papierbahn  mit  einer  bestimmten  Spannung,  die  ihrer 
Feuchtigkeit  bezw.  Festigkeit  entspricht,  festgehalten,  wodurch 
einem  Abstofseu  der  Papierbahn  durch  die  Expansion  des  sich  bilden- 
den Wasserdampfes  Einhalt  geboten  wird.  Infolge  dieses  Umstände« 
findet  eine  glei  ch  m  n  fs  ige  Übertragung  der  Wärme  von  den 
Trookenzylindern  auf  die  Papierbahn  statt,  und  die  Trocknung  des 
Papiere*  geht  in  gleichem  Verhältnis  vor  sich. 

2.  Die  Ausnützung  des  Nutzeffektes  der  Wärme  in  deii 
Troekenzy  lindern  ist  eine  günstige,  da  der  Wasserdanipf  der 
Papierbahn,  abgesehen  von  den  kleinen  AuflageHächen  der  Androck- 
walzen,  ungehemmt  entweichen  kann. 

3.  Die  A  nd  r  uck  w  al  zen  wirken  auf  die  Papierbahn  pressend  , 
und  der  Reibungswiderstand  ist  durch  ihre  eigenartige,  frei- 
spielende Zapfcnlagemng  fast  bis  auf  Null  reduziert.  Ein  Durch- 
biegen oder  ungleiches  Aufliegen  der  Atidruckwalxen  auf  dem 
Trockenzylinder  bezw.  der  P  a  p  i  e  r  b  a  h  n  ist  ausgeschlossen ,  da  die 
Zapfen  der  Walze  nicht  zwangsläufig  gelagert  sind  und  die  Belastung 
nur  aus  einem  Teil  des  Eigengewichtes  der  Walze  hervorgeht,  wo- 
durch ein  vollständig  gleichmäfsiger  Druck  des  gesamten  Walzen- 
korpers  ermöglicht  wird. 

Durch  den  Umstand,  dafs  die  Andruckwalzen  nicht  zwangsläufig, 
sondern  freispielend  gelagert  sind ,  braucht  die  Trockenpartie  nur 
wenig  Betriebskraft,  und  ihr  Gang  1*1  r  u  b  i  g.  Da  die  Andruck- 
walzen  fast  friktiunslns,  d.  h.  mit  der  geringsten  erreichbaren  Reibung 
arbeiten,  wird  jede  Zerrung  bezw.  Reibung  auf  der  Papierbaliu 
während  des  Trnckeuprozesses  vermieden.  Die  Andruckwalzen 
wirken,  wie  obige  Tatsachen  beweisen,  mit  ihrer  gesamten  Mantel- 
fläche auf  die  ganze  Breite  der  Papierbahn  gleichmäßig.  Diese 


M  D.  BP.  Iii«  33b. 


uigiuzea  Dy  Vjüü 


—   31  — 


konstante  Pressung,  die  durch  die  verstellbaren  Lagcrungswinkcl  von 
Noll  bis  zur  vollen  Belastung  reguliert  werden  kann ,  i*t  für  die 
Qualität  und  Festigkeit  sowohl, {[als  auch  für  die  Trocknung  der  Papiere 
von  günstigem  Kiuflufs. 

Das  Kigengewioht  der  freilagernden  Walzen  wirkt  durch 

die  proportional  dem  fort- 


allmählich  steigende  Pressung,  die  proportional 
schreitenden  Troaknnngsgrade  der  Papierbahn  erfolgt,  auf 
fern  günstig,  als  die  einzelnen  Fiscrchen  des  PapiereB  inn 


i""  günstig,  „.  ^ 
ander  gedrückt  werden,  wodurch  bessere  Maschinenglätte,  klankvollerer 
Griff  des  Papieres  etc.  erlangt  werden. 

4.  Die  Andruckwalzen  erfordern  keine  Überwachung 
und  schlieTscn  jede  grofaere  U n f al 1 sgef ab r  aus.  Kommt  ein 
Arbeiter  beim  Überführen  des  Papieres  von  einem  Trockeiuylinder 
tarn  andern  duroh  einen  Zufall  mit  der  Hand  zwischen  eine  kleinere 
Androckwalze  und  den  Zylinder,  so  bleibt  entere  sofort  stehen,  da  ja 
die  Zapfen  der  Walze  auf  den  verstellbaren,  schrägen  Lagerdächen  frei- 


können. Die  größeren,  schwereren  Andruckwalzen,  die  selbst- 
verständlich ebenso  wie  die  kleineren  Walzen  gelagert  sind,  können 
leicht  durch  Schutzleisten  an  ihren  Einlaufstellen  abgedeckt  werden. 

Zapfen-,  Walzen-,  Lager-  und  Rüderbrüche  etc.  sind 
selbst  dann  nicht  zu  befürchten,  wenn  während  des  Überführens 
der  Papierbabn  Uber  die  Trockenpartie,  durch  Unachtsamkeit,  sehr 
dick*  Papierlagen  zwischen  Trockenzjlinder  und  Andruckwalzen  kommen ; 
letztere  werden  sich  eben  in  solchen  Fällen  stets  auf  ihren  freien 
Lagerhebeln  rückwärts  bewegen  und  niemals  mit  gröfserem 
ihrem  E" 
5.  Bei 


als  ihrem  Eigengewicht  auf  die  Trockenzylinder  wirken. 

5.  Bei  Anwendung  der  filzlosen  Papiertrocknung  wi 
dampf  gegenüber  der  Papiertrncknung  mit  Filz  gespart.  Bei 


ang  wird  an  Heix- 


Uenutzung  der  filzlosen  Trocknung  braucht  daher  die  Trockecpartie 
durchaus  nicht  fm-ziert  zu  werden;  dadurch  halten  die  Stopfbüchsen- 
Packungen  besser,  Explosionen  der  Trockenxylinder  sind 


befürchten  und  die  Qualität  der  Papiere  wird  gesteigert,  da  zu 
Trocknung  nur  niedrige  Temperatur  in  Anwendung  kommt. 

Die  filzlose  Papiertrocknung  ist  besonders  für  Papiere,  die 
kalandriert  werden,  wertvoll,  da  gerade  diese  eine  gleichmäfsige 
Trocknung  vor  dem  Anfeuchten  erfordern  und  letzteres  nur  dann  in  egaler 
Weise,  erfolgen  kann,  wenn  die  angeführten  Bedingungen  der  Trook- 


faug  der  Trommel  ist  durchbrochen  nnd  mit  grobem  Metallsieb  über- 
zogen. Die  Stirnseiten  sind  offen  und  an  den  gegenüberliegenden 
Gefäfswänden  durch  eine  die  Drehung  der  Trommel  nicht  behindernde 
Vorrichtung  abgedichtet.  Um  die  Trommel  ist  ein  endloses  F:.t«r- 
tuch  durch  Leitwalzen  so  angeordnet,  dafs  der  in  der  Flüssigkeit  be- 
findliche Trommelumfang  beständig  vom  Filtertucbe  bedeckt  ist. 
Wird  nun  der  Gefäfsranm  außerhalb  des  Trommelumfangs  mit  Fabri- 
kationswasser gefüllt,  so  steht  die  Außenseite  des  Filtertuches  unter 
dem  hydrostatischen  Druck  der  Flüssigkeit;  die  Innenseite  des  Filter- 
tuches ist  ohne  Druck.  Die  Flüssigkeit  selbst  tritt  durch  das  Filter- 
tuch in  das  Trommelinnerc.  Die  in  der  Flüssigkeit  enthaltenen 
mechanischen  Beimengungen  werden  auf  der  Aufsenseite  des  Filter- 
tuches zurückgehalten  und  bilden  darauf  eine  gleichmäfsige  Deckschicht, 
durch  welche  die  Filterwirkung  des  Tuches  in  höchstem  Grade  unter- 
stützt wird.  Das  gereinigte  Wasser  (liefst  duroh  die  offenen  Stiru- 
der  Trommel  und  des  Gefäfses  frei  ab.  Die  Trommel  dreht 
die  Filtertuchfläche ,  die  weniger  durchlässig  ge- 


tig  fortgeführt  und  neue  wirksame 
e  Filtertuch  wird  mit  de 


Das  fortgeführt« 

in  einer  mit 


ri).  43. 


-Ixtet 
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Abwasser- Filter 


(Mit  Abbildungen,  F,g.  43  «.  43) 

Das  in  Fig.  42  dargestellte  Filter  ist  der  Maaobineobau- 
anstalt  D.  Füllner  in  Warmbrunn  i.  Sohl,  bereits  in  den  meisten 
Industriestaaten  patentiert  und  dazu  bestimmt,  in  Papier-  und  Pappen- 
fabriken, Zellulosefahnken  Bowie  llolzschleifereien  die  in  den  Fabrik 
abwiissern  enthaltenen  nutzbaren  Stoffe  wiederzugewinnen  und  die  Ab- 
wasser entsprechend  zu  reinigen.  Der  Apparat  halt  die  in  den  Abwässer» 
befindlichen  Fasern  etc.  zurück,  bringt  sie  in  Form  vmi  Hcbabstoff  mit 
ca.  'M\  Truckengehalt  und  liefert  dabei  so  klares  Abwasser,  dais  es 
in  ununterbrochenem  Kreislauf  wieder  verwendet  werden  kann. 

Das  Füll oer- Filter  besteht  ans  einem  Flüssigkeitabehältcr,  in 
dem  eine  Trommel  um  ihre  Achse  drehbar  angeordnet  ist.    Der  Um- 


TabeUe  für  Füilner-  Filter. 
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Walzcuprcssc  entwässert.  Dio  Faserschicht  bleibt  au  der  oberen, 
glatten  Prefswalzc  hängen,  von  wo  aie  ein  Stahlachaber  abbist,  eodafs 
die  auf  e».  30  "„  Trockengebalt  gebrachten  zurückgehaltenen  Stoff«  in 
den  darunter  aufgestellten  Behälter  fallen.  Daa  Kiltertucb  wird  vor 
aeinem  Wiedereintritt  in  den  Flüssigkeitsbehälter  über  einen  F'ilz- 
schläger  geführt  und  gereinigt. 

I'ie  Dimensionen  dieser  Filter,  wie  sie  von  der  genannten  Firma 
ausgeführt  werden,  sind  mit  Beziehung  auf  Fig.  43  in  der  um- 
atcbvnden  Tabelle  in  mm  zusammengestellt. 

Bemerkt  aci  noch ,  dafs  die  erforderliche  Betriebskraft  sieh  auf 
oa.  1  ,  :  V,  PS  atellt. 

Neue  Rotatioiispresseii  und  ßeschneidmaschine 

von  A.  Weber  4:  Co.  in  Düsseldorf. 

(Mit  AMiiltlungtn,  Fig.  44  u.  45.) 

[Scbtufs.]  Nachdruck  rerbtiten- 

2.  Eine  RotationamaBehine  für  wechselnde  Formate? 
eingerichtet  für  zweifarbigen  Vorderseitendruck  zum  Bedrucken  von 
Einwickelpapieren  in  Bogen  oder  Rollen ,  Düten,  Plakaten  oder  ähn- 
lichen Drucksachen. 

Diese  Maschine  verarbeitet  Rollcnpapicrc  selbsttätig  und  ist 
*o  eingerichtet ,  dafs  sie  entweder  die  gewünschten  Format«  vor 
dem  Druck  schneidet,  oder  die  bedruckte  Papierbahn  wieder  auf- 
rollt. Das  Abtrennen  der  Bogen  erfolgt  durch  Schneid*)  linder, 
und  der  Schnitt  ist  ein  sogen.  Zackenschtiitt.  Daa  Auslegen  der 
Bogen  geschaht  durch  einen  Doppelausleger  derart ,  dal'a  die  ein- 
zelnen Mögen  nngefalzt  anf  zwei  Tische  wechselseitig  dach  zu  liegen 
kommen  oder  durch  einen  Zylinder  partieweise  gesammelt  und  durch 
einen  einfachen  Aualegcr  auf  einen  Tisch  ebenfalle  flach  ausgelegt 
werden.  Daa  Aufrollen  der  bedruckten  Papierbabn  erfolgt  mittels 
Aufwickelaoh.se,  deren  Antrieb  durch  Kette  und  Friktionsscheiben 
angeordnet  ist.  An  letzteren  ist  eine  Stellvorrichtung  angebracht, 
die  ei  ermöglicht,  die  l'apierbaliu  beliebig  fest  oder  loae  aufzurollen. 


Hjf.44.    »v-.f.jri.  i im.'';A.<v  rw*  A.  H"Mer  .1  t  >.  ,»  /.«...M...,. 


Die  Formzylinder  laufen  in  verstellbaren  Lagern ,  Hodiifs  die 
Dmckatiirke  genau  reguliert  werden  kann.  Diese  Zylinder  sind  mit 
aohwulbenschwan/.fiirmigcu  Nuten  versehen,  in  denen  zum  Aufspannen 
der  Druckplatten  Facetten  eingesetzt  sind.  Mittels  dieser  Nuten  und 
Facetten  ist  das  F.iusctzen  der  Platten,  speziell  kleiner  Platten  in 
gröl'srrer  Anzahl  leicht  ,  was  namentlich  für  den  Druck  von  Ein- 
wickelpapier von  Vorteil  ist. 

Die  nach  Belieben  einzeln  abzustellenden  Farbwerke  sind  stark 
übersetzt,  und  die  Anzahl  der  Auftragwalzen  (£,  3  oder  4  Stück) 
riebt  't  sich  nach  den  auf  der  Maschine  herzustellenden  Drucksachen. 
Dil-  Maschine  wird  erforderlichenfalls  mit  Feuchtapparal  und  Ab- 
schmutzrnllc  ausgestattet. 

llcr  Kraftvcrhrnueb  lietragt  I  ;  4  PS;  die  Leistungsfähigkeit  stellt 
eich  auf  »üHjlt  !  80111 1  Bogen  "der  •> M H 1  ;  N*a>  L  ni  bedrucktes  Papier 
pro  Stunde. 

:i.  Kiiie  Ma-i  lnne  zum  He 9 e h n e  i d e n  von  Büchern  aller 


Art,  Zeitschriften,  Briefbogen  etc.  an  drei  Seiten  in  einem 
Schnitt. 

Diese  in  ihrem  Prinzip  neue  Maschine  wird  in  drei  (Irül'aen  ge- 
baut und  besehneidet  Papier-  und  Bücherstofae  von  50  |  130  mm 
Hobe  an  allen  drei  Seiten  gleichzeitig,  ohne  dafs  der  Tisch  eine 
andere  Stellung  einnimmt. 

Bei  dieser  Maschine  kommt  das  vorherige  Einpressen  der  zu 
beschneidenden  Papieratofse  in  Wegfall ,  da  gleichzeitig  mit  dem 
lleruntergang  des  Messer- 
balkens die  Einpressong 
••rfolgt.  Während  bei 
den  gewöhnlichen  Papicr- 
schneidmaschinen  die  zu 
beschneidenden  Papier- 
atof*o  etc.  vor  jedem 
Schnitt  winkelig  gelegt 
werden  müssen,  braucht 
das  Hinlegen  bei  dieser 
Maschine  nur  einmal  zu 
erfolgen. 

Die  Fapieratofse  kom- 
men mit  dem  Rücken 
gegen  den  hintcrenl  An- 
»eblagwinkel  zu  liegen, 
der  parallel  und  recht- 
winklig  zu  den  Schneid- 
messeru  steht ;  die  seit- 
liche Anlage  erfolgt  durch 
einen  Winkel,  der  so  an- 
geordnet ist,  dafs  er  sich 
beim  lleruntergang  der 
Messer  mechanisch  von 
dem  zu  schneidenden  Pa- 
pierstofs  entfernt ,  wiih. 
rend  er  beim  Hochgang  rsa  A.  Dcatr  «■  cv  <»  Diart4orf. 

der  Messer  wieder  in  die  Aus- 
gangsstelle zurückkehrt. 

Gegenüber  einer  ein- 
fachenl'apierachneidtnaschinc 
besitzt  die  Maschine  nicht  nur 
den  Vorteil ,  dafs  sie  das 
Dreifache  leistet,  sondern 
auch  den,  dal'a  durch  den 
gleichzeitigen  Schnitt  ein 
rechtwinkliges  Schneiden  be- 
wirkt wird  und  die  Hand- 
habung der  Maschine  so  ein- 
fach ist,  dafs  sie  durch  eine 
wenigor  geübte  Persönlich- 
keit erfolgen  kann. 

Die  Maschine  eignet  sich 
besonders  für  1'apierfabrikeu 
zum  Beschneiden  von  ßrief- 
utid  Schreibpapieren,  sowie 
für  Oeschäftsbücberfabrikrn 
und  Buchbindereien  zum  Hc- 
achneiden  von  Büchern  in 
Pari  peh, 

Die  Maschine  zum  Prä- 
gen von  Briefumschlägen 

nnddgl.vonGebr.Tellsebow 
«.«.  b.  H.  In  Berlin  tD.  K.  P. 
i:wi4»4i  prägt  Kuvert«.  Pro- 
srn-ktf  u.  dg)  mit  fsrhlgem 
Stempel  und  tat  so  eiug erlebtet, 
data,  wenn  der  das  au  prägende 
Papierblatt  von  den  Stapel 
abbebende  nnd  unter  den  Pref*- 
stemp«!  führend«  Gr«lf«r  aas 
irgend  welchem  Grnode  ksia 
Faplerhlatt  erfafst,  alle  Organe 
der  Maschine  selbsttätig  ans- 
gerQekt  werden,  dl«  daa  Prägen 
besorgen  nnd  den  Prägestempel  mit  Farbe  versehen.  Dl«  Ausrück  Vorrichtung 
wird  dadurch  safeer  Tätigkeit  gesetzt,  data  bei  jeden  Wegnehmen  »Ines 
Brlsfamecblagea  von  Stapal  PublheUel  In  Bewegaag  gesetzt  werden.  Unter- 
bleibt dies,  so  »Ird  dl*  AnsrUckvorrlcbtnng  wirksam. 

Das  Verfuhren  r.nr  Herstellung  von  Metallsloffpapier,  Karton 
oder  l'appe  von  Friedrich  Uaenle  lo  München  (D.  H  P.  1JT97*) 
besteht  dsrln,  dafs  Hronzefurben  oder  metallische  Nlederaehläg»  dem  Papier, 
stnff  Im  Holllinder  oder  iu  der  Butte  entweder  trecken  oder  mit  Bindemitteln 
iL*lm,  Stark«.  Gelatine,  Kasein,  Tragantine.  Dextrin  u. s.  w.t  angesetzt 
w«rd«n.  Der  so  gefärbt«  Papierstoff  wird  dann  In  bekannter  Wels«  anf  der 
l'aplijrmasebln*  verarbeitet.  DI«  Herstellung  dea  MetaUetoffpapler*  kann 
auch  auf  der  Paplermsseblue  erfolgen.  Indem  die  Brnnz'fsrb»  entweder  mit 
einem  Bindemittel  ungerührt  auf  die  noch  feuchte  Papierbabn  aufgetragen 
»der  sl«  trockenes  Pulver  mit  Hilfe  «inea  Slebee  oder  einer  ähnlichen  Vor- 
richtung auf  dl«  ebenfall*  noch  fauchte  Papierbabn  goatreot  »ird. 
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Ausgabe  V. 


Textil-  und  Bekleidungsindustrie. 


Papierindustrie. 


Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Orlglnalartlkel,  Ansxftge  oder  Übersetzungen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Qu  eilen  angäbe,  Ist  ohne 
untre  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  Bmrtam  drt  ..t*raktittt\m  MatchiAtn-Koatlraktenr",  W.  H.  tVAI*uJ. 


Spinnerei. 
Weberei  und  Wirkerei. 

ltiiigspiiuimaschliie 

mit  peneipt  angeordneten  Spindeln  für  Schufag-arne 
von  iler  Elsass:schen  Maschinenbau •  Gesellschaft  iu  Mülhausen. 

(Mit  Alibiltlumjrn,  Fig.  46  u.  4T.) 

Na.  lülrTi.  k  verboten. 

t>ie  Ki  u  ga  |>  i  n  u  m  a*c  Ii  i  n  <•  Kig.  Iß,  zur  Erzeugung  vonSchufs- 
I!« nie  n  gebaut,  ist  durch  liesondere  Anordnung  ihrer  Spindeln 


Die  Maschine  zeigt  im  übrigen  folgende  Einzelheiten : 
Das  Streckwerk  bat  gewöhnlich  drei  Reihen  geriffelter  Zylinder 
mit  gehärteten  Halten  und  Kupplungarierecken.  Auf  besonderes 
Verlangen  wird  der  Zylinder  der  vordersten  Reihe  vollständig  in 
seiner  ganzen  Länge  gehärtet ;  auch  kann  das  Streckwerk  mit  vier 
Reibeu  geriffelter  Zylinder  ausgeführt  werden.  Die  Druckzylinder 
werden  verschieden  gebaut,  auch  kann  die  Art  und  Weise  ihrer  Re- 
lasluhg  verschieden  gewählt  werden.  Die  Drtickzyliuder  der  vorder- 
sten Reihe  »iml  entweder  betucht,  beledert  und  durch  Gewichte  direkt 
belastet,  wahrend  die  der  hiuteren  Reihen  polierte  (iufswalzeu  sind, 
die  durah  ihr  blofset  Eigengewicht  belasten,  und  diese  Ausführung  wird 
gewöhnlich  als  „lose  freie  Rreasiou"  bezeichnet ;  oder  die  Druck- 
zylinder der  vordersten  nnd  der  hintersten  Zylinderreihe  sind  mit 
Tuch  und  Lcder  bezogen,  und  ihre  Rclustung  geschieht  durch  Gewichte, 
ilie  an  llcbelu  und  den  sogenannten  Satteln  wirken.  Die  zweite  Reihe 
hat  hingegen  polierte  (iufswalzru  als  Druckzylinder,  die  durch  ihr 
hlnlse*  Eigengewicht  belasten.  Ks  koiineii  aber  auch  die  Druckzylinder 
aller  drei  Reihen  betucht  und  beledert  sein;  sie  werden  durch  Gewichte 
belastet,  die  au  liebeln  und  durch  Vermittlung  der  sogen.  Sattel  wirken. 


gekennzeichnet.  Sie  -m  l  uichl  vertikal  MMalwiMiti,  arhj  baj  dun  f» 
wohnlichen  Ringspinnmaschinen,  sondern  haben  eine  gegen  das  Streck- 
»i  rk  zu  geneigte  Lage.  Verbunden  mit  einer  passenden  Neigung  der 
Mrrckzy  linder,  gestattet  diese  Anordnung  den  von  den  letzteren  ge- 
lieferten Kaden  ohne  Hindernis  vom  Klemmpiiiikt  zwischen  Vorder- 
zylindcr  und  dessen  Druckzylinder  nach  dem  Läufer  iu  gelangen, 
ohne  durch  den  Ausgaugafadeufiihrer  eine  Richtungaanderung /.u  er- 
leiden ,  wie  dies  l>ei  den  gewöhnlichen  Ringspinnmaschinen  der  Kall 
ist.  Die  Drehung  kann  aich  an  frei  auf  die  ganze  Kadenlänge  zwischen 
Vnrderzylinder  und  Läufer  verteilen,  und  infolgedosen  ist  es  möglich, 
auf  diesen  Maschinen  ebeuso  weich  gedrehte  Garne  zu  erzeugen,  wie 
«ic  der  Seifaktor  liefert. 


Das  Streckwerk  ist  so  ungeordnet ,  dafs  auf  jede  Zylindertafel 
blofs  ein  Kaden  kommt.  Der  Aufsteckrabmeu  ist  für  einfachen  oder 
für  doppelten  Einlanf  eingerichtet,  lhc  Spulennäpfchen  sind  in  Por- 
zellan hergestellt ;  sie  sichern  ein  völlig  leichtes  Abwickeln  der  auf- 
gesteckten Spulen.  Die  Eingangsfadcnlührer  werden  entweder  von 
Stahllatnellen  gebildet,  die  mit  Schlitzen  versehen  siud,  in  denen  die 
Kaden  geführt  werden  ndri  -ic  werden  al«  porzellanene  Trichter 
ausgeführt,  von  denen  je  zwei  iu  einem  Kleehpliittcheu  befestigt  sind. 
Die  Kadenführungen  machen  eine  bin-  und  hergehende  Bewegung. 

Die  Spindeln  sind  auf  einen  gußeisernen  Rahmen  befestigt ,  sie 
haben  bewegliche  llalsliiger  und  kouuen  mit  hoher  Umdrehungszahl 
arbeiten.    Gewöhnlich  siud  sie  zum  Einölen  von  oben  eingerichtet, 
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•ie  werden  aber  auch  mit  einem  Ölrcservoir  gebaut,  das  von  unten 
an  der  Spindel  befeitigt  wird  und  wahrend  ihres  Gange«  zum  Aus- 
wechseln des  Oles  weggenommen  werden  kann.  Die  Spindeln  wer- 
den ausgeführt,  um  je  nach  Wunsch  dafür  durchgehende .  dünne 
Papierhülaen  oder  Kartonhütaen  oder  auch  llolzleeren  verwenden  zu 
können;  aie  aind  ferner  so  gebildet,  dafa  man  am  Eude  einer  Abnahme 
unterwinden  kann. 

Die  Ringe  sind  in  gehärtetem  Stahl  hergestellt ,  halten  doppelt 
T-'nrmigen  Quersahnitt  und  sind  auf  gufaeiserucn  Kleminringeu  be- 
festigt; sie  gewähren  den  Vorteil,  mieb  eingetretener  Abnutzung  in 
der  einen  Lage  umgekehrt  weiter  benutzt  werden  zu  können.  Der 
Durchmesser  der  Ringe  ist  je  nach  der  Spindelteilung  der  Maschine 
verschieden. 

Um  die  Läufer  von  etwa  anhängenden  BaumWollfaaern  zu  be- 
freien, sind  zwischen  den  Ringen  sogen.  Läuferputzer  angeordnet. 
Diese  aind  auf  beider.  Seiten  meifselförmig  zugeaehärft  und  in  Messing 
hergestellt ;  jeder  l'utzer  reinigt  die  Läufer  von  je  zwei  benachbarten 
Ringen. 

Der  Antrieb  der  Spindeln  erfolgt  durch  zwe 

denen  die  eine  die  andere  durch  ein  Seil 
antreibt.  Die  Zapfen  der  Trommeln  sind  in  Stahl  herge- 
stellt. Sie  laufen  eut- 
wederin  beweglichen, 
mit  Antifnktiona- 
inetall  ausgegossenen 
Lagern,  oder  aber  in 
Lagern  mit  Längs- 
rinuen ,  in  welche 
Kilzstücke  einge- 
steckt werden.  Die 
letztern  tauchen  in 
ein  Ölreservoir  und 
werden  dariu  atet« 
mit  Öl  befeuchtet. 
Die  Deckel  dieser 
Lager  haben  elien- 
falla  Kilzatücke,  die 
stets  von  Öl  durch- 
drungen aind. 

Der  Wagou  wird 
durch  t  ührnngen  ge- 
tragen, die  mich  in 
langen  Büchaeu  ver- 
achieben  und  ihre  Be- 
wegung durch  Ver- 
mittlung von  Stangen 
erhatten,  die  in  der 
Längsrichtung  der 
Maschine  auf  Rollen 


Aufwinde- 


Hf.47, 


Exzenter, 
daa  seine  Bewegung 
einem  Hebel  über- 
mittelt ;  dieser  trägt 


daa  Schalt rad,  welchea  da«  allmähliche  Verschieben  des  Wagens  besorgt. 

I  m  einen  häutigen  Kadenbnioh  beim  Ingangsetzen  der  Maschine 
zu  verhüten,  ist  am  Vorderzylinder  eiue  Kupplung  angeordnet,  durch 
die  seine  Drehbewegung  eine  kleine  Verzögerung  gegenüber  der  der 
Spindeln  erhält. 

Die  Maschinen  werden  mit  verschiedenen  Spindelteilungrn  gebaut, 
je  nach  der  Nummer  der  Garne,  die  sie  erzengen  sollen;  die  kleinste 
Teilung  beträgt  Kt  mm.  Sic  erhalten  gewöhnlich  ihren  Antrieb  durch 
Riemenscheiben,  die  auf  der  Welle  einer  der  beiden  Spindeltrommeln 
festgekeilt  sind  und  durch  halbgekrcnate  oder  über  l^itrollen  ge- 
führte Riemen  bewegt  werden. 

Ea  bedurfte  jahrelanger  Versuche,  bevor  es  gelang,  Ringspinn- 
maschinen für  Schnfagarne  zu  konstruieren. 

Der  Elsässiachen  Maacbincnbaugeaellachaft  gebührt  daa  Verdienst. 
Ringspinnmaschinen  geschaffen  zu  hatten,  welche  die  gestellte  Aufgabe 
befriedigend  lösen.    Die  Erwägung  der  grolaen  Leistung  der  Ring- 
iuuinasohincn  uud  des  geringen  Raumbedarfs,  sowie  der  Bedeutung, 
durch  Herstellung  von  Schufskops  für  Northrop- 
Wert 


Die  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  TJtx,  Direktor  der  k.  k.  Lehranatalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  48  U,  49.) 

[Fortsetzung.]  x««Mn>«a  vattassa. 

Zur  Herstellung  schwerer  Segclatoffe,  die  nur  unter 
Aufwendung  einer  »ufseronlentlichen  Kettenspunnung  möglich  ist.  I»c- 
darf  es  besonders  stark  gebauter  Webstühle  mit  eigenen  Ketten- 
haumbremsvorrichtungen ,  manchmal  auch  doppelter  Ladennuachläge. 
I.'m  den  Effekt  de*  Ladeuanschlngs  zu  erhöhen,  wird  die  iregenseitige 
Stellung  von  Rniatluium  uud  Streichbaum  zu  berücksichtigen  sein; 
vou  einzelnen  Konstrukteuren  ist  auch  in  Erwägung  gezogen  worden, 


schlag  und  freiem  Kall  der  I 
könnte. 


Hkngelade  mit  senkrechtem  An- 
hlag  die  richtige  Wucht  erhalten 


Der  in  Fig.  48  abgebildete  Webstuhl  ist  ein  Segeltnch stuhl 
allerschw  ersten  Modells  von  der  Sächsischen  Webstuhl- 
fabrik  vorm.  Louis  Sohöuherr  in  Chemnitz  Solche  Web- 
stühle für  Plauen,  Segeltuoh  und  schwere  Sackstoffe  werden  entweder 
mit  Seitentriltbewegung,  eisernen  dreifaehen  Walkwelten,  Kettenbaum 
mit  zwei  Bandbremsen  mit  einseitiger  Seibatregulierung  gebaut,  oder 
alter  für  sehr  schwere  Segel-  und  Flanentuobe  mit  einer  Mit  teil  ritt- 
einrichtnng  für  zwei,  drei  und  vier  Schäfte  versehen  und  mit 
starken  schmiedeeisernen  Strcichwellen  auageatattet,  die  beim  Earh- 
treten  eine  entsprechende  Bewegung  erhalten.  Die  Seitenteile  de« 
Stuhlea  sind  entsprechend  stark,  und  mit  ihnen  sind  doppelte  schwere 
Längstraversen  verbunden.  Die  Kurbelwelle  ist  an  der  Antriebsseite 
duroh  einen  maasigen  Seitenlagerbock  nochmals  unterstützt.  Mitunter 
erhalten  solche  schwere  Webstühle  auob  einen  Antrieb  mittels  Vor- 


Kettenhaum  erhält  zwei  zweiteilige  Gani- 
scheiben und  zwei  gnfseiserne  Bandhrcmsschcibeu.  Um  ein  Konstant- 
bleiben der  Kettenapannting  bei  abnehmendem  Kettrnbaumdurehmesser 
zu  erlangen,  ohne  ilaf«  der  Arbeiter  zu  bremsen  braucht,  benutzt  man 
Itei  solchen  Webstühlen  häutig  Bremsen  mit  selbsttätiger  Regulierung. 
Deren  Konstruktion  unterscheidet  sioh  nur  wenig  von  der  in  Fig.  4* 
ersichtlichen  Bremse  mit  übersetzter  Hebelhelastung. 

Eine  vielfach  angewandte  Einrichtung  einer  solchen  Bremse 
mit  selbsttätiger  Regulierung,  von  der  Sächsischen 


//„.*».    /.  A.:  int  f,*,it  4t, 


We  bs  t  u  h  1  f  a  hri  k  stammend,  zeigt  in  sahetnatiacbi-r  Darstellung 
Kig.  41),  2.  a  ist  der  Kettcnbaum  von  2*5  mm  Durchmesser  aus  Holz. 
Auf  ihm  liegt  die  Kette  zwischen  den  Gulacisengarnacheiheu  und  da- 
neben die  hölzernen  oder  guf»ciscroeti  Brcmsscheiben  b,  die  am  Um- 
fange von  einem  stählernen  Brcrnsbande  umschlungen  «iud.  Letzteres 
ist  an  einem  Punkte  der  (iestellwmid  befestigt  und  auf  den  kürzeren 
Hebelarm  des  Differentinlhebels  a,  b,  gesteckt,  auf  dessen  Arm  b,  mittel, 
einer  Rolle  ein  Zug  nach  rechta  auageübt  wird,  indem  das  Gewicht  V 
den  Hebelarm  i  abwärts,  mithin  h  nach  rechta,  also  auch  die  Rolle 


Ktttcnbauma  stetig. 


cbens  verkleinert  sieh  der 
Die  Kcttcnspannung  wird  MM 

•■'••(  "•••»:)'•■ 


.ein 


oht,  dobi  die  eingezeichneten  HeM- 
es  natürlichen  Logarithmen ,  f  der  Kei- 
*  des  umspannten  Bogens  und  D,  der 
die  Durchmesser  des 


wobei:  Q  das 
arme,  e  =  2,71s 
bungskoeftizient ,  s  die 
Durchmesser  der  ~ 
Kettenbnums  ist. 
Um 

eine  zweite  Veränderliche  ..........      ...  .w  - 

de«  Differentialhebels  gewählt  wurde,  und  zwar  mufa,  weil 

d,  b,' 

0,  *, 


die  Kettrnapannung  konstant  zu  erhalten,  mufs  man 
rauderliohe  einführen,  als  welche  hier  h  der  lange  Arm 


K'=  Q 


ist,  damit  K  =  K'  werde,  das  Verhältnis 

b,  ib,'  ss  D,  sD,' 

he s leben. 

Um  dieses  Verhältnis  zu  erlangen,  läfst  man  in  der  Küllung  de 
Kettenbaumea  oben  eine  Kühlwalze  anliegen,  die  auf  einem  zwei- 
armigen Heliel  gelagert  ist,  dessen  zweites  Ende  durch  ein  Band 
mit  dem  Hebelarm  i,  verbunden  ist. 

Nimmt  die  Bewicklung  ab,  ao  geht  die  Fühlwalze  naoh  links  und 
der  Hebel  i,  fällt  infolgedessen ,  sodafs  die  am  Differential bebel  an- 
liegende Rolle  f  tiefer  zu  liegen  kommt,  und  der  Hebelarm  b  sich  im 
Verhältnis  zum  abnehmenden  Ketterihaumdurehmesser  verkleinert,  wie 
ea  obige  (ileiehung  verlangt. 

Der  Streichbaum  iat  in  einem  starken  Stelleiscn  getragen, 
jede  Möglichkeit  eines  Bruches 
herein  auagcachlossen  ist. 
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l>ie  Kette  lauft  vom  Ketleabaum  kommend  über  drei  bohle  Stahl- 
wellen  (Fig.  48)  von  ca.  HO  mm  Durchmesser  und  wird  dadurch  drei- 
mal im  Laufe  gebrochen,  um  die  Wirkungsweise  der  Bandbremse  zu 

erbäten. 

Die  zwei  oberen  Streichbäume  sind  in  ein  Stelleisen  gefafst,  das 
einen  um  einen  Zapfen  drehbaren  Hebel  bildet.  Der  Zapfen  erhalt 
aufsen  einen  Hebel  aufgekeilt,  der  durch  ein  Exzenter  eine 
schwingende  Bewegung  erhalt.  Die  Köpervorriehtung,  wie  die  ein- 
fache Gegeuzugvorriclitutig  sind  von  bekannter  Konstruktion,  nur  sind 
alle  Dimensonen  starker  gehalten  und  statt  der  Hiemen  an  den  Ge- 
schirrollen Ketten  verwendet,  entsprechend  dem  stärkeren  Zuge,  den 
die  Sohsitverbindungen  bei  der  Fachbildung  auszuhallen  haben. 

Webstühle  ähnlicher  Bauart  dienen  zur  Herstellung  von  Jute- 
geweben. 

Jutegarne  werden  bekanntlich  nicht  allein  zur  Erzeugung  gewöhn- 
licher Jutegewebe  verwendet,  sondern  auch  zu  anderen  Nutz-  und 
Lnxuastoffen ,  wie  feinen  Drellen,  Läufern,  Teppicheu,  Tischdecken, 
Vorhängen  n.  s.  w.  entweder  allein  oder  in  Verbindung  mit  Flachs-, 
Wollen-  oder  Baumwollengarnen.  Ea  ist  nicht  zu  leugnen,  dafs  die 
Juteindustrie  seit  Jahren  an  Umfang  und  Bedeutung  in  demselben 
Meise  gewonnen  hat,  wie  die  Nachfrage  nach  diesen  Artikeln  ge- 
diegen ist. 

Die  neueste»  Weliereien  für  Jute  erzeuge«  jedoch  fast  i  .  Miels- 
lieh  Jutegewebe,  die  als  Verpackungsmaterial  dienen,  weshalb  sie 
in  erster  Linie  in  Betracht  gezogen  werden  sollen. 


Bezüglich  der  Webstühle  für 
scheidet  man  zweierlei  Systeme: 


unter- 


Bei  vorkommenden  Webfehlern  wird  oft  eine  Zurückdrehung  des 
Kettenbaumes  erforderlich,  wobei  man  zweoks  Ausführbarkeit  die 
Bremsung  des  Kettenbaumes  aufheben  mufs.  Man  hat  zu  diesem  Be- 
bufe  häutig  mit  dem  Kettenbaume  ein  Sperrad  verbunden,  das  durch 
eine  an  einem  Handhebel  befindliche  Spen  klinke  bewegt  wird ;  oder 
aber  am  Kettenbaume  sitzt  ein  konisches  Rad ,  das  durch  ein  zweites 
am  Ende  einer  von  der  Brustbaumseite  mit  einem  Handrad«  H  dreh- 
baren Welle  bewegt  wird. 

Unter  dem  festen  Streiobriegel  sitzt  häufte  eine  gröfsere  1 
um  die  besonders  schwere  stark  gespannte  Ketten  geführt 

Die  Lade  L  hat  die  gewöhnliche  Einrichtung  ui  ' 
Stelzen  von  einer  Kurbelwelle  aus  bewegt. 

Auch  die  Fachbildungsorgane  sind  von  gleicher  Einrichtung  wie 
bei  englischen  Baumwollwcbstühleu,  nur  massiver.  Der  Kurbelbub  ist 
gewöhnlich  85  mm,  der  Hab  der  Exzenter  ea.  88  mm ;  diese  entsprechen 
der  gröberen  Fachhöbe,  die  durch  die  grolse»  Durchmesser  der 
Schlauohspulen  und  die  dadurch  notwendigen  gröfseren  Schützen- 
dimensionen  bedingt  ist.  Das  Beatreben  nach  einer  Verringerung  der 
Betriebsstillstände  hat  die  grofsen  Sohütien  und  diese  haben  die  grolse 
Fachböhe  zur  Folge.  Man  benutzt  nur  Innentritt  Vorrichtungen  für 
zwei,  drei  bis  vier  Schäfte.  Der  Stillstand  der  Schäfte  mufs  bei 
Umdrehung  der  Hanptwclle  stattfinden,  um  den  schweren  Schützen 
durch  das  Fach  zu  bringen .  die  Exzenter  F.  müssen  dementsprechend 
konstruiert  werden.  Die  Faohbildung  d.  h.  das  Heben  und  Senken  der 
Schäfte  S  soll  besonders  für  gröfsere  Geschwindigkeiten  sauft  und 
ruhig  und  unter  geringem  Kraftaufwand  erfolgen.  Bei  sehr  diohter 
Ketteueinstellung  arbeitet  man  mit  vertretenem  Fach,  wodurch  die 
Ware  glatter  nnd  minder  kammstreifig 
wird.  Man  erreicht  bekanntlich  dnreb  Vor- 
eilen der  Exzenter,  dafs  die 
früher  beginnt  und  schliefst, 
ladenanschlag  bereits  die  neue  Fachbildung 
eingetreten  ist.  Man  benutzt  auch  bei  Jute- 
Webstühlen  die  bekannten  Gegenzngvorrich- 
tungen  mit  feststehenden  Geschirrollen  und 
Flsschenzugrollen 

Der  positive  Warenbnumregulator  wird 
dem  Gewebe  angepafst,  und  dessen  Anord- 
nung ändert  sich,  je  nachdem  man  dichte 
oder  weniger  dichte  Ware  herstellen  will. 
Das  Prinzip  ist  aber  überall  dasselbe. 

Bei  dem  in  Fig.  49,  1  abgebildeten 
Webstuhl  wird  die  fertige  Ware  von  dem 
mit  Tempialstiften  besetzten  Zeugbaum  Z 
uud  auf  den  diesem  anliegenden 


-SV  angezogen  uud  auf  den  diesem  anliegenden 

~t    l       *i  durch  Friktion  mitgenommenen  Warenbaum 

'  *  I        ,       jj  W  aufgewickelt.    Mit  dem  Zeugbaum  ist  ein 

I        31^.    3  Zahnrad  verbunden,  das  mit  einfacher  oder 


ff'j  i'.i,    /.  A.i  Dil  PrartM  <Ut  mf  .'         v.i  , 


1)  Leichtere  Stuhle,  in  der  Regel  nur  für  zwei  Schäfte  be- 
stimmt (Juteleinenstühle  oder  Hessian  looins),  und 

2)  Schwere  Stühle  mit  zwei  bis  vier  Schäften  (Knperstühle, 
Sackicg  looms). 

Die  enteren  Stühle  unterscheiden  sich  von  letzteren  anfser  durch 
die  Fachbildungsmcohanismcn  und  _  die  verschiedene  Aufnahmc- 
l*wegung,  einfache  und  doppelte  Übersetzung,  nur  durch  einen 
weniger  kräftigen  Bau  bezw.  etwas  geringeres  Gewicht. 

Die  l'nterschiede,  welohe  die  Webstuhle  der  einzelnen  Firmen 
zeigen,  sind  nicht  prinzipieller  Natur,  soudem  erstrecken  sich  der 
Hauptsache  nach  auf  Einzelheiten.  Ks  wird  daher  genügen ,  den 
Webstuhl  einer  Firma  zu  besprechen  uud  die  hauptsächlichen  ver-  ( 
•chiedenen  Einzelheiten  zu  erwähnen,  Ii«  ta'.d  v<n  der  limi  bald 
von  der  anderen  Firma  angewendet  werden. 

Fig.  in,  1  zeigt  einen  Querschnitt  des  gewohnlichen  Jutc- 
webstuhls.  Die  Kette  läuft  vom  Kettenheume  ülier  Spannwalze 
zum  Streichbauro.  Dieser  ist  in  der  Höbenriehtung  verstellbar,  , 
um  die  Kette  je  nach  Bedarf  unter  einem  kleineren  oder  gröfseren 
spitzen  Winkel  gegenüber  der  Horizontalebene  zum  Brustbaum  führen 
zu  können. 

Bei  dichteren  Geweben  stellt  mau  gewöhnlich  den  Streicbbnnm  i 
tiefer,  sodafs  also  der  spitze  Winkel  kleiner  wird;  bei  weniger  dichten 
Geweben  dagegen  mufs  er  höher  stehen,  damit  die  Fäden  in  dem  j 
hebenden  Scharte  nicht  ganz   so   stark   wie  im  anderen  Fall  im-  1 
gespannt  werden.    Durch  diese  Stellung  von  Streich-  und  Brust  bäum 
erhalten  die  Fäden  gröfaere  Beweglichkeit  nnd  verteilen  sich  besser 
und   glcichmäfsigcr ,  wodurch  das  Gewebe  weniger  siebtbare  Blatt- 
streifen erhält. 

Der  Streichbaum  ist  bei  Jutewebstühlen  feststehend,  weil  die 
grollen  Gewebe  und  starken  Kettenfäden  eine  kräftigere  Beanspruchung 
vertragen,  weshalb  auf  die  bei  der  Fachbildung  erfolgende  Verlange, 
rung  der  Kettenfäden  keine  Rücksicht  zu  nehmen  ist.  Bei  der  mitt- 
leren Sohaftstellung,  d.i.  bei  der  Ladenanschlagstellung  liegt  die  Jute- 
kette schlaff,  d.  b.  sie  hängt  zwischen  Streich-  und  Brustbaum  stark 
durch  und  wird  erst  bei  der  Fachbildung  angespannt. 

Der  Kettenliaum  wird  in  der  Regel  durch  eine  Kettenbaumbremse 
angezogen,  die  häutig  mit  einer  Garnbautndrehvorriehtacg  verseben 
ist.    Beide  Vorrichtungen  können  als  bekannt  vorausgesetzt  werdeu. 


doppelter  Räderüberaetznng  ein  durch  eine 
Sperrklinke  bewegtes  Klinkenrad  O  betreiht. 
Die  Sperrklinke  sitzt  auf  einem  zweiarmigen 
Hebel    H,  ,    in    dessen    unteren  längsge- 
«vhlitzten  Arm  ein  Bolzen  festgeschraubt 
•et ,  der  durch  eine  Zugst.mge  Z,  mit  einem  an  der  Ladcnwcllc  fest- 
gekeilten Kulissenbebcl  H,  verbunden  wird.  Durch  Auswechslung  des 
Wechselndes  kann  man  verschiedene  Schufsdiehten  erlangen. 

Die  Schlagmechanismcn  sind  im  allgemeinen  die  gleichen,  wie  beim 
gewöhnlichen  englischen  Baumwoll  -  Oberschlsgsruhl ,  auch  die  kon- 
struktive Ausführung  ist  von  grofscr  Ähnlichkeit. 

Die  Abstellvorrichtungeu  sind  ebenfalls  von  gleicher  Bauart  wie 

Stecherscbützenwächter  an,  die  ein 
führen,  sobald  der  Schützen  im  Fache 
geworfen  wurde,  kurzum  sobald  der  Schützen  nicht  rechtzeitig  in  den 
richtigen  SehützenkasU-n  eingetreten  ist. 

(iabelscbiifswächter ,  welche  die  selbsttätige  Abstcllvorricbtung 
des  Welistuhles  herbeiführen,  sobald  der  Schufsfadcn  reifst  oder  er- 
schöpft ist,  sind  hei  Jutewebstüblen  nicht  notwendig,  vielmehr  be- 
gnügt man  sich  bei  ihnen  mit  Handal>slellung ,  ist  demnach  auf  die 
Aufmerksamkeit  des  Arbeiters  angewiesen.  Schützenfänger  werden 
sehr  oft  verwendet. 

Das  Bestreben  der  Konstrukteure,  die  Betriebsstillstände  auf  ein  Mi- 
nimalmar*  zu  reduzieren  und  das  Mafs  der  menschlichen  Mithilfe  I 
Betrieb  des  Webstuhles  mögliehst  zu  verringern,  führte  bekanntlich  ; 
den  bedeutenden  Erfindungen  unserer  Zeit,  den  selbsttätig  wirken- 
den Schafs-  oder  Scb  U  tzen  aus  wech  sc  I  vor  rieh  t  u  n  gen. 
Die  meisten  derselben  besitzen  trotz  der  sonstigen  Vollkommenheit 
den  Übelstand ,  dafs  man  keine  karrierte  Ware  damit  arbeiten  kann, 
sondern  nur  einfarbige. 

Die  Jutewebereien  befassen  sieh  aber  zumeist  mit  der  Herstellung 
von  sogen,  glatter  einfacher  Ware,  sodals  es  verwunderlich  ist,  dafs 
bisher  für  Jutewehstühle  noch  keine  automatische  Schufsznführung  als 


denkbar 


(Fortsetzung  folgt.) 
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Konussehermaschine  ftir  Webketteu 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  50  u.  51.) 


Die  neue  S u o k « r sehe  Konusschermaacbine 
Schertrommel,  welche  unmittelbar  der  Schlichtmaschine 
wird.  Die  für  den  Zusammcnachlufa  der  einzelnen  Fadenschichten  er- 
forderliehe Genauigkeit  wird  hier  dadurch  erreicht ,  dafs  nach  jeder 
Kelativverachiebung  zwischen  Sehertrommel  und  Seherblatt  die  zu 
einer  Leitspindel  gehörige,  geteilte  Schraubenmutter  von  ihrer  er- 
neuten Anstellung  an  mittels  Handrad  und  Klauenkupplung  um  einen 
beliebig  kleinen  Bruchteil  einer  rollen  Drehung  bewegt  und  daher  zu 
einem  genauen  Eingriff  in  die  Gänge  der  Leitspindel  gebracht  wer- 
den kann. 

Die»«  Sehermaschine  vereinfacht  das  Kettenscheren  und  ermög- 
licht auch  für  kurze  Webketten  die  gleiche  Behandlung  bei  dem 
nachfolgenden  Leimen  oder  Schlichten  wie  für  lange  Ketten  auf  den 
Leim-  oder  Schlichtmaschinen. 

Die  vom  Spulengatter  kommenden  Faden  werden  zunächst  durch 
zwei  Stäbe  a  (Fig.  ftO ,  1  u.  2)  in  eine  bestimmte  Kbene  gebracht 
und  durch  das  Rispelblatt  b  und  den  Offner  c  mit  bekannter  Gang- 
lntung  über  die  Mefswalze  d  der  kleinen  Scbcrtrommel  S  in  einer 
Breite  zugeführt,  welche  derjenigen  des  Bandes  im  Webstuhl  ent- 
spricht. Durch  die  Ganglötung  im  Offner  werden  die  Kettenfäden 
durch  Anheben  der  Blatter  ins  Kreuz  gelesen. 

Die  Kettenfäden  gelangen  zunächst  zum  Spannungsregler,  welcher 
hinter  dem  Offner  o  an  der  Mefswalze  d  für  das  geschlossene  Band 
angeordnet   ist , 
bräche  z 


benutzt  werden ,  wenn 
Schertrommcl  aber  fahr- 
Bumler  wird  die  Trom- 


Diese    Einrichtung    kann    anch  dann 
der  Schlitten  feststehend,  das  Gestell  mit 
bar  ist.     Nach  richtigem  Scheren  aller 
mel  A  eingehoben  und  dei 
vorgelegt. 

Damit  die  Kettenfäden  immer  an  gleicher  Stelle  der  betreffenden 
Maschina  oder  dem  Kettcnbaume  zugeführt  werden,  erhält  die  Trommel 
in  den  Lagern  durch  eine  einfache  Vorrichtung  eine  dem  vorher  auf- 


Faden- 


Der  elektrische  Jacquard  Webstuhl  ohne  Karten. 

Auf  der  internationalen  I  n  du  *  t  ri  ean  s  s  t  e  1 1  ung  in 
Glasgow  erregte  ein  Jaci|uardweb*tohl  Aufheben,  der  sich  von  ähn- 
lichen Webstühlen  vornehmlich  dadurch  unterschied ,  dafs  das  Muster 
nicht  auf  der  üblichen  gelochten  Karte  enthalten  war,  sondern  auf 
einem  Z  i  nk  b  lechstrei  f  e  n.  Ferner  fiel  äufserlich  auf,  dafs  das 
Prisma  wie  das  des  gewöhnlichen  Jacquardstuhles  fest  und  unbeweg- 
lich war..  Die  Arbeitsweise  dieses  vonCarver  konstruierten  Stuhle« 
ist  folgende:  Die  Skizze  oder  Zeichnung  des  Gewebemusters  befindet 
sich  hier  nicht  auf  I'atroncnpapier,  sondern  die  Patrone  wird  gewisser- 
mufseti  direkt  auf  (ielatice  gemacht  und  vou  da  auf  einen  Zinkblech- 
Streifen  ahnlich  wie  liei  Musikwerken  übertragen.  Ks  genügt  auch  in 
diesem  Falle  ein  Rapport.  Die  Hander  des  Zinkbleche,  sind  au  beiden 
seitlichen  Enden  durchlooht,  uns  die  Bleche  werden  zu  einem  end- 
losen Rand  zusammengefügt,  das  mit  den  Löchern  an  den  beiden  Seilen 
in  Zahnriider  eingreift ,  durch  deren  Bewegung  die  Fortführung  de» 
Dessins  bewirkt  wird.  Der  Zinkblechstrcifen  ist  mit  einer  nichtleiten- 
den Farbe  überzogen ,  nur 
das  Geweberuuster  ist  auf- 
gespart, wodurch  man  an 
diesen  Stellen  einen  elek- 
trischen Kontakt  herzustellen 
und  somit  die  Platinen  oder 
Litzen  entsprechend  zu  be- 
einflussen vermag.  Die  Zink- 
blechrolle wirkt  zu  c 
hufe  auf  bewegliche  Nadeln, 
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Der  Spannungsregler  besteht  aus  einer  Mefswalze  d ,  auf  welcher 
eine  durch  deu  (iarnzug  nicht  abhebbare  volle  Gul'seisenwnlic  e  läuft  ; 
diese  wird  mit  einer  Walze  f  iu  beweglichen  Armen  derartig  ge- 
lagert, dafs  ein  möglichst  grulser  Teil  des  Fnifanges  der  mit  weichem 
Stoff  überzogenen  Mefswalze  von  der  durchgehenden  Kette  bestrichen 
wird.  Dies  vermindert  das  Gleiten  der  Kette,  beziehungsweise  ihre 
fehlerhafte  Messung  ganz  betrachtlieh. 

Die  Arme  g  sind,  um  das  Kreuzlesen  der  Kette  zu  erleichtern, 
mit  den  Walzen  c  und  f  abhehbiir;  sie  werden  während  dieser  Arbeit 
aligehoben  und  durch  eine  Sperrfeder  in  der  gehobenen  Stellung  ge- 
halten. 

Um  dem  Scherband  I  eim  Aufwickeln  auf  die  Schertrommel  jede 
beliebige  Spannung  erteilen  zu  können,  ist  an  der  Achse  der  Mefs- 
walze eine  Bandbremse  angebracht. 

Die  Schertrommcl  A  ist  ein«  Lattentrommel,  welche  zum  koniaehen 
AuWicreu  mit  den  Winkelbebein  N  zur  Stütze  de«  ersten  Seher- 
handes  versehen  ist  und  in  den  Seitenwanden  »in  gelagert  wird. 

Offner  c,  Mefsuhr  p,  Geleseblatt  b  sind  auf  einem  Schlitten  K  mon- 
tiert, welcher  mit  der  zweiteiligen,  durch  einen  Gewichtshebel  K,  be- 
lasteten, abhebbaren  Schraubenmutter  K,  verbunden  ist  und  auf  den 
Riegeln  I  und  1,  durch  eine  LeitBpindcl  m,  in  welche  obige  Schrauben- 
mutter eingreift,  parallel  zur  Trommelachac  verschoben  wird  ( Fig.  51 ). 
Diese  Lcitspindcl  wird  durch  ein  Kettenrad  bewegt ,  welches  lose  am 
Antriebsendc  der  Spindel  läuft  und  durch  eine  Klauenkupplung  fest 
mit  der  Spindel  verbunden  werden  kann.  Mit  dieser  Kupplung  ist 
jedoch  ein  auf  einer  Keilfeder  verschiebbare«  Handrad  durch  eine 
Spiralfeder  in  Kingriff  gebracht.  Dieses  Kettenrad  wird  von  der 
Schertrommel  ans  durch  eine  Kette  und  eine  auswechselbare  Räder- 
nhersetzuug  angetrieben,  wodurch  auch  die  Leitspiudel  ihre  Bewegung  I 
erhalt. 

Zur  Einstellung  des  Offners  für  das  folgende  Band  wird  die 
Schraubenmutter  K,  durch  den  Hebel  K,  aufser  Eingriff  mit  der  Leit- 
spiudel gebracht  und  der  Schlitten  mit  (iclesehlatt  und  Offner  um 
eine  Bandbreite  verschoben.  Falls  die  Breite  nicht  genau  mit  den 
Gewindeguugen  der  Spindel  übereinstimmt ,  kann  man  genaue  Ein- 
stellung durch  Zurückziehen  und  Drehen  des  Klauenhandrades  X  er- 
reichen, wodurch  die  Spindel  nachgedreht  wird. 


die  in  einer  Führung  sitzen  und  in  leitender  Verbindung  mit  den  Platinen 
des  .lac<|uardaufsatzea  stehen.  Sobald  die  Nudel  ülier  das  metallische 
Zink  gleitet,  ist  der  Kontakt  hergestellt  und  die  betreffende  Platine 
mit  ihrer  Litze  wird  gehoben;  wenn  dagegen  die  Nadel  auf  einer 
Farbstnffschieht  des  Zinkbleches  aufliegt ,  wird  der  Kontakt  unter- 
brochen nnd  die  Platine  bleibt  wie  die  Litzen  gesenkt.  Ein  derartiger 
Webstuhl  soll  nach  Angaben  Carvcrs  «ehr  leistungsfähig  sein  uud 
selbst  bei  schnellem  Gange  noch  zuverlässig  funktionieren.  Die  hier 
verkörperte  Idee  ist  nicht  neu;  die  Einrichtung  hat  einige  Ähnlichkeit 
mit  dem  Verfahren  der  Übertragung  der  Zeichnung  uuf  photographi- 
sehem  Wege  (System  Szczcpanik),  da«  sich  zwur  erst  tiewähren 
mufs,  aber  vor  dem  Zinkblechatreifen  Carvcrs,  den  Vorteil  hat,  dafs 
mau  die  Karte  durchsehen  und  so  lange  ausbessern  kann,  bis 
sie  fehlerlos  ist.  Im  Gewebe  selbst  werden  dann  keine  Fehler  ent- 
stehen. E»  ist  indes  fraglich,  ob  ein  derart  konstruierter  Webstuhl 
sich  Eingung  in  die  Praxis  verschaffen  wird. 

im-  ind  flccbtindastrie. 
Wischt«.,  Färberei  und  Appretur. 

Appreturniasehineii. 

fJWit  Abbildung,  Fig.  53.)  ««»druck 
Im  folgenden  sollen  einige  Verbesserungen  an  Appreturmasebin« m 
beschrieben  werden,  die  sich  Eingang  in  die  Praxis  zu  verschilften 
wufsten  und  bewährt  haben. 

An  Rauhmaschinen  hat  Richard  Knrl  Borchers  ii 
Philadelphia  eine  A  u  «p  u  1 1.  v  o  r  r  i  cb  t  un  g  für  Tromroclrniihmascliinei. 
mit  zwei  Systemen  von  Kauhwalzeu  auf  einer  Trommel  angeordnet. 
Die  neue  Konstruktion  veranschaulicht  Fig.  52,  L 

Die  Hauptwelle  A  tragt  zwei  sich  gleichende  Endscheibcn ,  auf 
denen  die  Lager  für  die  sich  in  der  üblichen  WeiBe  drehenden  Rauh- 
walzen in  gerader  Anzahl  angeordnet  sind.  Vou  den  Walzen  «ind 
die  von  der  Trommclacbse  weiter  entfernten  D  die  Florarbeiter,  die 
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der  Achse  näher  Ii 


iden  \V  die  Gegeoflorarbeitcr.   Der  Antrieb  der  I 


eilen  Raubwalzensystcme  erfolgt  unabhängig  voneinander  durch 
Scheiben  d.  Zwischen  den  Maschinenständern  und  unterhalb  der 
Ibiuptwclle  A  ist  die  von  einem  Knie  der  Maschine  zum  andern 
gehende  Welle  K  angeordnet. 

Auf  dieser  Welle  sitzt  nun  die  äufsere  Anspntzbürstc  oder  Walze  L, 
deren  Länge  gleich  ist  der  Länge  der  Trommel  und  die  an  sich  be- 
kanntlich nur  streifenweise  mit  Knitzenbcseblag  ausgestattet ,  sonst 
aber  glatt  i»t.  Die  Drchnngsgcschwindigkcit  der  Putzwalze  F  i»t 
gegenüber  der  Geschwindigkeit  der  Trommel  «n  bemessen ,  dafs  die 
Bclagstreifen  f  »ich  nur  vor  die  nacheinander  vorbeigehenden  Gegen- 
florarlieiter  W  «teilen,  dagegen  mit  4lei>  Florarheitern  D  nicht  in 
Berührung,  kommen.  Die  l'ntzwalze  M  ist  ebenso  nie  die  Au»putz- 
walze  F  nur  an  einzelnen,  in  gleichen  Abstunden  voneinander  gelesenen 
I.äugsstrcifcn  mit  -Kratzenheschlag  au«geitattet.  Deagleicben  sind  die 
l>rehungsge*chwindigkrit  der  Auaputzwalze  M  und  die  Lage  ihrer  mit 
Kratzcnbcschlag  liesetztcn  Teile  tu  gewählt,  daf»,  wenn  die  Gegen- 
flnrarlieiter  W  unter  dieser  Autputzwalze  hinweggehen,  ihnen  die 
glatten  Streifen  der  letzteren  zugekehrt  «ind,  während,  wenn  die  Flor- 
urbeiter I)  vorlieigehen,  dieser  die  Iseaetzten  Streifen  der  Ausputz- 
ualze  zugekehrt  aind  und  so  das  Pnt2en  der  Kardenwalze  heaorgen. 

Robert  Seilers  in  Sholes  b.  Clekheaton  und  Harry  Thorn- 
ton  in  Clekhcaton  haben  eine  Rauhmaschine  konstruiert,  bei  der 
Rauhwalzen  in  der  Bewcgung*richtung  de«  über  ein  Kollcnpnar  geführten 
Gewebe«  hin-  und  herltewegt  werden.  Diese  Kuuhwalzen  haben  einen 
recht-  oder  vieleckigen  (Juerachnitt  und  unterscheiden  »ich  von  be- 
kannten ähnlichen  Konstruktionen  hauptsächlich  dadurch,  dafa  wie 
während  ihrer  Bewegung  in  bestimmten  Zeitabschnitten  selbsttätig 
geschaltet  und  nach  der  Schaltung  sämtlich  •„'leichzcitig  durch  r-rallel- 


bin«  angeordnet,  um  das  Gewebe  auf  beiden  Seiten  zugleich  auf- 
rauhen zu  können. 

Die  in  axialer  Richtung  »ich  hin  ■  uud  herbewegenden  Rauh- 
walzen  kommen  durch  ihr  Eigengewicht  gegen  da»  (iewebe  zur  An- 
lage, können  aber  anch  von  dem  Gewebe  abgehoben  und  in  der  abge- 
hobenen Stcllang  festgehalten  werden,  wenn  ein  Aufrauhen  des  Gewebe» 
in  der  Richtung  des  Schusses  nicht  stattfinden  soll. 

John  David  Tomlison,  Cohu  [rou  Works,  Rochedale  und 
Austin  Towsend  Porril,  Ramsbottom,  geben  bei  ihren  Itauli- 
maschinen,  um  bei  Verwendung  natürlicher  Kardenstribe  oder  Holl- 
karden  die  durch  ungleichmäßige  Harte  der  einzelnen  Karden  hervor- 
gerufenen Rauhatreifen  zu  vermeiden,  der  Trommel  neben  der  rotieren- 
den eine  seitwärta  hin-  und  hergehende  llcwegung. 

L.  Ph.  Hemmer  in  Aachen  hat  für  Wal  zcu-Wal  k-  uud  Wasch- 
maschinen A  us  rü  ck  v  or  r  ich  t  unge  n  konstruiert,  die  ein  Be- 
schädigen des  Arbeitsgute«  dadurch  verhindern  sollen ,  dafs  bei 
Knoten-  oder  Schlingenbildung  die  obere  Hauptwalk-  bextr.  Wuschwalze 
angehoben  und  gleichzeitig  da»  Weiterlaufen  der  Huuptwalk-  bezw. 
Waachwal/en  durch  Bremsen  verhindert  wird. 

Durch  diesen  Vorgang  wird  das  Arheitsgut,  das  durch  die  aufein- 
ander liegenden  Walzen  bewegt  wurde,  von  diesen  losgelassen  oder 
nicht  weiter  geführt;  ein  Zerreiben,  Strecken  oder  Durchscheuern  des 
Arbeitsgut»,  ist  also  unmöglich. 


Verschiebung  und  Drehbewegung  von  Walzenbürsten  selbsttätig  ge- 
reinigt werden. 

Dieselben  Konstrukleure  haben  anch  ein  Patent  auf  eine  Kiiiihmaschiuc 
erwnrlien,  bei  der  da»  Rauben  der  (iewebe  duroh  Kaub  walzen  erfolgt, 
die  vor  den  reihenweise  übereinander  liegenden  Führuiigswalzeupaareii 
wt  »ind.    Das  Gewebe  kann  bei  seinem  Durchgänge  durch  diese 
ine  gleichzeitig  in  der  Richtung  der  Kette  und  des  Einschusses 
in  der  Richtung  der  Kette  allein  gerauht  werden. 
Die  Führutigswalzcn  bilden  zwei  Sätze,  und  vor  den  Walzenpaarcn 
des  einen  Satzes  wird  das  (iewebe  in  bekannter  Weise  mittels  mach  auf-  j 
und  abwärts  geführter  Rauhwalzeii  in  der  Richtung  der  Kette  und  vor  den 
Walzenpaaren  des  andern  Satzes  mittels  achsial  hin-  und  hergeführter.  1 
sich  drehender  Walzen  in  der  Richtung  des  Hinschlage*  aufgerauht. 

Zweckmäfsig  werden  je  zwei  Sätze  von  Walzenpaaren  mit  den 
zugehörigen  Rauhwalzcn  zu  beiden  Seiten  der  Mittclvbene  der  Ma- 


in der  Zeichnung,  Fig.  52,  :t,  bedeuten  a  »,  die  Hauptwalk-  oder 
Waschwalzcn  zur  Führung  des  Arbeitsgute«,  b  b,  sind  Bremasoheibcn, 
die  entweder  zu  beiden  Seilen  von  a  a,  oder  auch  einseitig  auf  den 
Achsen  von  a  a,  angebracht  sind,  e  ist  ein  Leitrechea,  der  um 
die  Achse  von  a  drehbar  angeordnet  ist  oder  sich  um  eine  heaoudere 
Achse  drehen  kann. 

Tritt  eine  Knoten-  oder  Schlingenbildung  ein,  so  hebt  ihn  der 
zwischen  den  Stäben  de«  Leitrechena  sich  fangende  Stoff.  Infolge 
dieser  Hebung  zieht  der  Hebel  f  einen  geeignet  geformten  Brems- 
klotz d  (Hier  auch  eine  Reibungsrolle  zwiseheu  die  Rrrmsseheiben  b  b,, 
hebt  dadurch  die  obere  davon  und  gleichzeitig  die  obere  Haupt- 
bezw.  Wnschwalke;  durch  die  entstehende  Reibung  werden  die 
Scheiben  b  b, ,  sowie  auch  a  a,  an  weiterer  Drehung  gehindert,  wo- 
durch das  Arbeitsgut  fast  augenblicklich  zum  Stillstand  kommt.  Der 
Hremaklotz  d  ist  so  angeordnet,  dafs  bei  normalem  Betriebe  Zapfen  g 
ihn  von  der  Bromascheihe  b  etwas  entfernt  hält  und  der  Klotz  «ich 
erst  bei  Vorwärtsbewegung  durch  den  Hebel  f  und  p  auflegt  unter 
gleichzeitiger  Anpreisung  «n  h,. 

Henry  Orosselin  in  Sedan  bat  eine  Kurbel-  und  Walzen - 
walke,  Fig.  52,  2,  gebaut,  die  sich  dadurch  kennzeichnet,  dafs  die  recht- 
winklig zu  einander  arbeitenden  Hämmer  10,  In,  11  und  16  paarweise 
angeordnet  aind  und  so  wechselweise  zur  Wirkung  gelangen,  indem  das 
eine  Hammerp  aar  das  Gewebe  staucht ,  während  das  andere  dns  Ge- 
webe zum  Zweck  de»  Vorschubes  durch  den  in  der  Richtung  de»  Stau- 
kannlcs  arbeitenden  Hammer  (15,  16)  freigibt.  Das  von  der  Zylinder- 
oder  Wnlzenwalke  1,  2  bearbeitete  und  aus  dem  von  den  Stauklötzern 
i  und  dem  Ti«cb  1  gebildeten  Kanal  heraustretende  Gewebe  fällt  in 
den  Staukanal.  Kine  doppelt  gekröpfte  Welle  12  mit  versetzten 
Kurbeln  bewegt  mittels  Zugstangen  IM  die  parallel  zu  einander  ange- 
ordneten Hammer  auf  und  nieder.  Die  Fortbewegung  der  Gewebe 
erfolgt  durch  die  Hämmer  15,  1«,  die  nebeneinander  und  rechtwinklig 
zu  den  ersteren  angeordnet  sind. 

Der  Antrieb  dieser  Hammer  erfolgt  mittels  Winkelhebel  IS, 
die  durch  nnf  der  Welle  12  vorgesehene,  «ioh  mit  ihr  drehende  Daumen 
niedergedrückt  werden  und  die  Hammer  verschieben.  Die  rückwärtigen 
Knden  der  Hammer  !">.  16  werden  durch  Hebelarme  21  geführt;  die 
Zurüekliewegung  erfolgt  mittels  Federn  20.  Der  Staukanal,  dessen 
Achse  parallel  zur  Fortbewegungsvorrichtung  der  (iewebe  liegt,  bat 
zwei  vertikale  Wandungen,  die  an  den  Stellen,  wo  sie  mit  i" 
zusammenstoßen ,  eine  starke  kreisförmige  Abrundun 
sich  die  nach  aufsen  gelegenen  Flächen  der  Fortl>ewegungshämmer  15, 
Iii  anschmiegen  Das  Gewebe  gelangt  nach  dem  Verlassen  der  Walk- 
walzcn  1,  2  in  den  Staukanal  14.  Hier  wird  die  eine  Seite  des  Ge- 
wel>es  zur  Hälfte  in  der  Breitenrichtung  durch  den  einen  Hammer  in 
bearbeitet,  wobei  der  Hammer  15  still  steht,  während  die  andere  Hälfte 
durch  den  vorwärts  gehenden  Hammer  16  vorgeschoben  wird.  Nun- 
mehr geht  der  Hammer  10  aufwärts  und  der  Hammer  11  abwärt», 
sodai's  die  andere  Breitenhaide  des  Gewebes  Iwarheitet  wird,  während 
die  vorher  bearbeitete  Hälfte  durch  Vorwärtsgehen  de»  Hammers  15 
vorgeschoben  wird,  worauf  »ioh  da»  Spiel  wiederholt.  Diese  neue  An- 
ordnung soll  ein  schnellere*  Walken  der  Gewebe  unter  Vermeidung  von 
Falterihildungeu.  Rissen  und  souatigeu  Fehlern  ermöglichen. 

Die  Firma  I..  Ph.  Hemmer  in  Aachen  hat  bei  ihren  Walzen« 
walk-  uud  Waschmaschinen  eiue  sehr  originelle  St  au  Vor- 
richtung angeordnet,  die  sich  mutmafslich  bewähren  wird.  lHc*c 
neue  Anordnung  mag  an  der  Hand  einfacher  Skizzen  kurz  beschrieben 
werden. 

Vor  dem  F.ingangshai-kcn  a  und  der  Hauptdruckwalze  b  (  Fig.  52,  4» 
liegt,  in  einer  Traverse  e  drehbar  gelagert,  eine  mit  Zahnung  versebene 
nUchse  d,  in  der  eine  zweite,  im  Innern  gezahnte  11  lieh  sc  c,  von  Porzellan 
oder  von  sonstigem  Material,  befestigt  ist.  Durch  die  gezahnte  Büchse 
wird  das  im  Strang  befindliche  Arheitsgut  von  den  Hauptwalzen  hin- 
durchgezogen und  dnreh  die  Zähnung  der  Büchse  genötigt  ,  «ich  in 
andere  Falten  als  die  vor  dem  Durchgang  durch  die  Hüchse  e  gebildeten 
zn  legen.  Dhs  Arheitsgut  wird  somit  in  veränderter  Faltenlage  dem 
Drucke  der  Hanptwalrcn  ausgesetzt. 

Fm  eine  durchgehende  Änderung  der  l.agen  besonders  bei 
mehreren  Stücken  zu  erlangen,  empfiehlt  es  sieh,  die  Büchse  c  durch 
eine  Schnecke  f  oder  auf  irgend  eine  andere  Weise  in  Umdrehung  zu 
versetzen.  Durch  die  Drehung  der  Büchse  e  wird  auch  erreicht,  dafs 
dann,  wenn  das  Arbeitsgut  ans  zwei  oder  mehreren  Stücken  besteht, 
die  einzelnen  Stücke  ihre  gegenseitige  Lage  auf  den  Druckwalzen  all- 
mählich ändern,  oder  ein  Stück,  das  vorher  recht»  lag,  »ich  nachher 
links  und  umgekehrt  befinden  wird,  und  zwar  zum  Zweck  eines 
gleichmäßigeren  Walzvffckte»,  als  er  bei  »tet»  gleicher  Lage  des  Stückes 
möglich  ist. 

Die  Schnecke  f  sitzt  auf  einer  Welle  g,  die  von  der  Walk-  oder 
Waschmaschine  in  Umdrehung  gesetzt  wird.  iSchlnfs  folgt.) 


Herstellung  einer  Fmilston 

iUlstoflVn  vou  Robert 


Vorrichtung  und  Verfuhren 
ran  KlnAlen,  Stlrken  und  Beschweren  von  Teil 
«teward  Csrmlnhael,  Jamal  Henry  Carntctiael  und  Hrederle 
Kotiert  Carmlchael  In  Parts.  D.  U  P.  13931«.  Wasser  und  iil  werden 
In  eateprechendeai  Mengenverhältnis  in  einem  geschlossenen  Heb»lt»r,  der 
von  »Inem  Wssserbadmantel  umgeben  Ist,  einiilslert.  Dl«  Kasuisten  wird 
unter  Zerstauben  auf  dls  Zylinder  *!»»•  -Schrot-  und  Mahlwerkes  («leitet 
und  d>M  t  mit  Füllmitteln  Innig  gemischt  Dls  Mischung  gelangt  alsdann 
unter  einen  I.aufrrsteln,  ih  r  eine  weitergehende  Zerkleinerung  und  Mischung 
Dl«  durch  ein  Sieb  getriebene  Masse  wird  schllefslloh  mit  einer 


Bei  der  Yorrlrhtgng  zum  Trocknen  und  Karbonisieren  von 

Gesiebt  n  und  ügl.  von  Otto  Fritze  In  Grüoberr  1.  Hohl.  (D.  tt -f. 
l3K7t»i  Ut  dl«  Stimme  der  ilaereehnltte  der  in  einer  Reib«  Uber  dl«  ganze 
llrelte  der  Trockenkammer  verteilten  Zaführungakacäle  oder  der  Querschnitt 
«Ine*  «loztiten  l.nftzafllhronrskanales  für  die  Helfeluft  icroher  »1«  der  <jn.  r 
•cbnltt  der  l.nftau»tritt..-lfnnnc.  Habet  kann  der  im  Tro.keoraum  herrarbrnd» 
Oaadruck  durch  Veränderung  de«  >.•>.->■■  inltte»  der  liUftaiutritUnfrnng 
verändert 


Papicrindsstrie  und  Grapbisclse  Gewerbe. 
Hontoreinrichtungen. 

Holländer-  Verbesserungen, 

System  FostL*) 

(Mit  Abbildung,  Vig.  &3.) 
Die  Holhin  «I c  r ■  Ve  r  1> c  a » e  r  u  n ge n ,  System  P  o.\  1 1  bezweekri. 
eine  Beseitigung  der  den  Holländern  alter  Systeme  anhaftenden  ÜbeUtändc. 

Der  unnütze  Kraft verbrauch  der  alten  Hollander  int  ausschlief«- 
lieh  auf  ein  zu  tiefes  Arbeiten  der  Walze  im  Stoffe  zurückzuführen, 
wodurch  ein  hoher  l'rozentsatz  lebendiger  Kraft,  infolge  zweckloser 
Reibung  der  Holländcrwalze  im  Stoffe,  verzehrt  wird.  Ks  ist  Tat- 
sache, daß  die  effektive  Arbeitsleistung,  wie  Aufschließen,  Zerfasem. 
Mahlcu  etc-  der  Halb-  und  Gnnzsloffe,  nur  zwischen  Grundwerk  und 
Hollanderwalze  erfolgt.  Ein  hohe»  Stoffniveau  vor  sowie  hinter  der 
Walze  ist  demnach  für  die  Arbeitsleistung  nicht  nur  zwecklos,  »on- 
dem  wirkt  auf  sie  hemmend.   Wird  vor  die  Hollandei-walze  eine  hohe 

Stoff*. mit-  gewaltsam 
gedraugt ,  ao  geht 
der  Stoff  bei  hoher 
Walzenstellung  zwi- 
schen ihr  und  dem 
(■rundwerk  unverar- 
beitet in  dicken 
Schichten  durch,  bei 
niederer  dagegen 
bleibt  das  hohe  Stoff- 
niveau in  Bezug  auf 
Mahlung  etc.  unbe- 
rücksichtigt und  bie- 
tet der  Walze  nur 
Widerstand ;  denn 

die  Walze  kann  nur  ein  Stoff<juantum  in  der  Zeiteinheit  über  das 
tiruudwerk  hiuwegführen,  das  dem  Querschnitt  der  Messerzellen  ent- 
spricht. Hat  ein  Teil  de»  Stoffes  das  Grundwerk  passiert,  ao  wird 
an  ihm  so  lange  eiue  aufschließende  Arbeit  nicht  mehr  verrichtet,  bis 
er  den  ganzen  Weg  durch  deu  Hol  landertrog  zurückgelegt  hat  und  von 
neuem  zwischen  Walze  und  Grundwerk  gelaugt.  Die  Bauart  der  alten 
Holländer  ersehwert  aber  dem  Stoffe  die  Zurücklegung  des  Weges  durch 
flen  Holländcrtrog  in  hohem  Grade.  Der  Stoff  staut  sich  über  der  Satlel- 
kroue,  weswegen  sich  die  Messerzcllen  der  Walze  nur  mangelhaft  ent- 
leeren können;  hierdurch  wird  einesteils  viel  Stoff  mit  der  Walze  herum- 
gerissen ,  andernteils  kommt  kein  Zng  in  den  Hnlländertrog  und  die 
Walze  findet  im  Stoffe  grofsen  Kcibuugawideratand. 

Diese  Obelstände  zu  l>e»eitigen,  sind  die  Postlsohen  Verbesserungen 

et.  Sie  bestehen: 
1.  In  einer  vor  der  Holländerwalze  eingebauten,  verstellbaren 
Schütze,  die  während  des  Beschicken»  de«  Holländers  mit  Stoff 
hoch  gehoben  wird  und,  sobald  diese  Arbeit  beendet  ist,  ao  tief  ge- 
senkt wird,  dal»  der  Stoff  nur  etwa  in  der  Höhe  von  10cm  mit  der 
Wal  ze  in  direkte  Berührung  treten  kann.  Da  in  den  meisten  Kälten 
die  Stoffsäule  vor  der  Hollanderwalze  30  cm  Itctragt,  so  tritt  der  Vor- 
teil der  Schütze,  durch  die  die  Reibung  der  Walze  im  Stoffe  um 
etwa  vermindert  wird,  klar  zutage.  Durch  die  gesenkte  Schütze 
wird  der  Stoff  mit  einer  gewissen  gleichmäßigen  Pressung  zwischen 
Walze  und  Grundwerk  gedrückt,  und  dieser  Vorgang  wird  durch  die 
Walze,  die  auf  den  Stoff  saugend  wirken, 
unterstützt.  Da  auf  diese  Weise  der  Stoff  gezwungen  wird,  in 
gleicbmiirsig  hohen  Säule  zwischen  Grundwerk  uud  Walze  zu 
treten,  so  ist  dadurch  eine  gleichmäßige  Mahlung  des  Stoffes  und  eine 
rationelle  Ausnutzung  der  Arbeitskraft  gewährleistet.  Der  hüpfende 
Gang  sowie  das  Schlagen  der  Riemen  und  die  damit  verbuudenc  Ge- 
fahr ist  vermieden. 

Ist  der  Stoff  zum  Kntleereu  nach  der  Bütte  fertig,  so  wird  die 
Holliinderwalze  wie  gewöhnlich  hochgehoben,  die  Schütze  «an*  ge- 
senkt  und  der  Stoff  dadurch  im  Hol  landertrog  sofort  zur  Kuh«  ge- 
bracht. Nachdem  das  Ventil  gezogen  worden  ist,  Hiel'st  der  Stoff  mit 
geringem  Wa«»*rzu»atz  rasch  nach  den  Hütten  ab.  Das  Kutleeren  der 
Holländer  erfolgt  bei  Anwendung  der  Schütze,  schnell  und  gleich- 
mäßig, seihst  bei  Rohrleitungen  mit  schlechtem  Gefälle,  da  der  Stoff 
still  steht  und  nicht  über  die  Ventiloffnung  binwegslrömt.  Hierdurch 
ist  es  möglich,  stets  gleichmäßig  verdünnten  Stoff  nach  der  Bütte  zu 
bringen,  und  es  wird  an  Zeit  gespart.  Der  Vorteil,  der  mit  der 
gleichmütigen  Stoffzufuhr  zur  Bütte  verbunden  ist,  besteht  vor  allem 
im  mühelosen  Hinhalten  de»  Gramuigewicbtes  des  Papiere»  auf  der 
Maschine.    Die  Schütze  bietet  ferner  eine  bequeme  Handhabe  in  »ol- 
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eben  Fällen,  wo  c«  die  Umstände  bedingen,  dafa  der  gefüllte  Holländer 
auf  kurze  Zeit  auf*«r  Betrieb  gestellt  werden  muh ,  es  wird  sodann 
die  Walze  einfach  gehoben  und  die  Schütze  gesenkt. 

2.  Die  Sattelkrone  wird  durch  Aufsetzen  eine*  geeignet  ge- 
formten Holzstücke»  um  soviel  erhöht,  wie  es  die  vorliegenden 
Verhältnisse  bedingen,  auch  erhält  sie,  falls  ea  nötig  i«t,  eineschwacbe 
Neigung  nach  der  Mittclwand.  Der  Sattel  bildet  bekanntlich  IHK 
Scheidewand  zwischen  Hollanderwalze  und  dem  durch  diese  ausge- 
schleuderten Stoffe.  Erfahrungsgemäß  ist  die  Bewegung  und  Mischung 
de«  Stoffe»  sowie  der  Kraflvcrhrauch  um  so  ungünstiger,  je  mangel- 
hafter die  Form  des  Sattels  bezw.  dessen  Dimensionen  auageführt  ist, 
was  bei  alten  Holländern  durchweg  der  l  ull  ist. 

Durch  den  Poetischen  Holländersat tcl  wird  diu  Fliehkraft  des 
Stoffes  möglichst  ausgenützt  und  dadurch  ein  hohes  Stoffnivean  hinter 
dem  Sattel  erreicht.  Ks  ist  bekannt,  dal»  ein  solche»  hohe»  Stoffniveau 
hinter  dem  Sattel,  da«  der  Reibung  der  Walze  entzogen  ist,  auf  einen 
Hotten  Zug  des  Stoffe»  im  Holländerin*  großen  Kinflufs  hat ,  da  die 
oberen  StoffschiobUn  auf  die  unteren  einen  hydraulischen  Druck  aus- 
üben und  so  die  letzteren  auf  der  schiefen  Ebene  in  den  Holländerlrog 
gedrängt  bezw.  gescholten  werden. 

8,  Ober  der  Satt  e  ".kröne  ist  eine  regulier  bareStofführu  nga- 
hauhe  angebracht,  die  dazu  dient,  ein  Herumachleudern  des  Stoffes 
um  die  Walze  zu  verhindern.  Die  Stofführuugshaube  reicht  bis  an 
die  Walzcnmesscr  heran :  sie  streicht  den  Stoff  ab,  und  dieser  fällt 
leicht  über  den  Sattel.  Die  Me»»erzellen  können  «ich  auf  dietc  Weise 
leicht  entleeren,  wodurch  ein  teilweise»  Totmahlen  des  Stoffe»  vermieden 
wird,  was  ohne  Stofführungshaube  unbedingt  eintreten  müßte,  weil 
der  Stoff  »oiist  fortwahrend  mit  der  Walze 


IHe  neue  Zellstoff-  und  Papierfabrik 

der  Oxford  Pnper  Company  iu  Bumford  Falle,  Me. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  SJ 

Im  April  de»  Jahre»  liKlO  begann  die  Oxford  Paper  Company 
in  Rumford  Kall»,  Me.  mit  den  Kundamentierungaarbeiten  für  eine 
neue  Papier-  und  Zellulosefabrik,  die  hinsichtlich  ihrer 
Dimensionen  wohl  zu  den  grüßten  dieser  Branche  auf  der  Kr  de  au 
zählen  sein  dürfte. 

Die  neue  Anlage  grenzt  einerseits  an  den  Andrnscoggin-Fluß, 
andrerseits  wird  sie  von  zwei  Hauptbahnlinieu,  der  Portland  de  Rum- 
ford Fall«  R.  R.  und  der  Rumford  Fall»  &  Rangeley  Lake«  R.  R.  berührt, 
sodaß  Transportgelegcnheit  im  reichsten  Maße  zur  Verfügung  »teht. 
Außerdem  aber  bietet  gerade  der  Andro9coggin-FIuß  eine  vorzügliche 
Kraftquelle,  da  er  au  dieser  Stelle  sehr  reißend  ist. 

AI»  Tagesleistung  aind  für  die  Fabrik  anfänglich  2t  10  t  Feinpapier 
angenommen,  jedoch  sind  zur  Zeit  statt  der  neun  hierzu  erforder- 
lichen Papiermaschinen  erst  vier  aufgestellt,  sodaß  augenblicklich  nur 
rd.  !«>  t  angefertigt  werden  können.  Dagegen  erreicht  die  mit  der  Papier- 
fabrik verbundene  Soda-  und  Sulntzelßtoffabrik  schon  heute  die  normale 
Leistung  von  250  t. 

Die  ganze  Anlage  umfaßt  gegenwärtig  fünfundzwanzig  Einzel- 
bauten, die  ein  Areal  von  linOUO  Q'  l>edecken  und  durchaus  in  gleich- 
artigem Stil  ausgeführt  Bind.  Stets  zerlegeu  4"  auskragende  Pfeiler 
die  mit  im  Stichbogen  abgewölbten  Fenstern  versehenen  Warn) Machen 
in  Unterahteile.  Belichtung  und  Belüftung  entsprechen  modernsten 
Grundsätzen,  um  ao  mehr  al»  überall  da,  wo  ea  erforderlich  ßt,  noch 
extra  Oberlichter  und  Latenten  angeordnet  sind.  Die  Entwässerung 
erfolgt  in  deu  Fluß.  Ebenso  ist  hinsichtlich  der  konstruktiven  Innen- 
ausgestaltung  der  einzelnen  Bauten  ihrem  Zwecke  in  «orgfältigatcr  Weise 
Rechnung  getragen;  »o  wurde  beispielsweise  für  die  Sulfitfabrik  »ls 
Material  für  die  Deokcnkonstruktion  lediglich  Holz  verwandt,  da  be- 
kanntlich Eisen  durch  die  Schweflig -Säure -Dämpfe  stark  angegriffen 
wird.  In  der  Sodafabrik  dagegen  ist  Stahl  benutzt,  weil  er  den 
zerstörenden  Einflüssen  der  kaustischen  Soda  besser  widersteht  als 
Holz  u.  a.  w.  Die  aus  Stahl  hergestellten  Decken  eto.  wurden  mit 
5"  dickem  Betonbclag,  die  »ämtlichen  Parterrefußböden  ebenfalls  mit 
Beton  abgedeckt;  sie  »teilen  »ich  also  al»  armierte  Hetonkonstruktiom n 
dar.  Im  übrigen  ist  als  Daehabdeckung  hei  den  meisten  Gebäuden  da« 
Doppclklebepappdach  gewählt.  Kesselhans,  Sodafabrik  und  Hnlzstoff- 
fabrik  dagegen  sind  mit  Wellblech  gedeckt.  Die  Fundamente  der 
Gebäude  wurden  in  Granit  mit  RoBendalezemcntmortcl  ausgeführt,  die 
Mauern  iu  Ziegeln  hergestellt. 

AI«  Betriebskraft  dient  in  der  Hauptsache  Wa»»c r ,  nur  die 
Papiermaschinen  haben  Dampfantrieb.  Da*  Kraftwasser  wird  dem 
Turbinenhause  N  in  einem  offenen  (iral»en  L,  Fig.  5,  zugeführt,  der 
vor  dem  Turbiucnramne  in  einen  Verteilungsgraben  mit  den  Schützen 
und  Rechen  übergeht.  Die  im  Räume  N  aufgestellten  Turbinen  r. 
sind  *olche  de»  llerkuleityps  von  der  H o  1  y o k e  Machine  Company: 
fünf  davon  liefen  im  Parterre  de»  Holländerhauses  N,  und  zwar  treiben 
die  zwei  mittleren  Doppelturbinen  von  je  .'!<;"  Raddun-bmcsscr  die 
sämtlichen  Maschinen  im  Holländcrbausc.  Die  recht»  davon  liegende 
Dnppolturbine  bewegt  die  Maschinen  im  Naßmaschinenraum  II  und 
die  Apparate  in  der  Sulfitfabrik  C  C,  etc.,  während  die  link«  liegende 
Doppclturbinc  die  Bleicherei  I-j,  Reinigung  L,  und  Sodafabrik  l,  mit 
Kraft  versorgt.  Eine  kleine  ( die  fünfte),  unmittelbar  hinter  dem 
Einlaßgraben  gelegene  Einzelturbiue  hat  zwar  eltenfalls  >1"  Rad- 
durehmesser,  leistet  aber  nur  halb  so  viel  als  die  Doppeltnrbinen  und 
betreibt  zwei  im  Holläudcrraum  N  installierte  KW  KW  Primärmaschinen. 
Die  sechste  Turbine  ist  ebenfalls  eine  Doppclturbinc  von  3ij"  und  liegt 
am  Ende  des  Zuflußrohre»  w  in  der  Fcrtigmachctci  R ,  Fig.  «>  u.  ■*» 
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wo  (ie  die  Kalander  und  Papierschneidmesohinen  betätigt ;  auch  sie 
bat  gleich  den  anderen  Turbinen  eiuen  Regulator. 

Da*  erforderliohe  Aufschlag«  asser  erhalten  die  Turbinen  durch 
Suhlrohre  (vgl.  Fig.  5  u.  «|,  deren  Durchmesser  für  die  beiden  ersten 
Turbinen  r  12',  für  die  drei  folgenden  ltf  and  für  die  kleine  Einzel- 
turlune  tf  beträgt.  Diu  Abachlagwaaacr  der  Turbinen  wird  in  einem 
System  von  Ablanfsictcn  T  T,  dem  Flusse  wieder  zugeführt.  Die 
liessmtlcistung  der  Turbinen  beläuft  sich  auf  3500  PS  bei  einem  nutz- 
baren (iefälle  von  28'.  Die  Turbineuwellen  sind  alle  direkt  mit  den 
ihnen  zugewiesenen  Ti  i > 1 1 1 1 n i i niOMM  gekoppelt  (vgl.  Fig.  8). 

Die  Papiermaschinen  u  u,  u,  u,  in  den  Räumen  P  P,  werden 
je  durch  eine  250  PS-Watertown-Corlisa-Danipf  maschine  t  v,  v,  v, 
lietätigt  und  sind  mit  Tower-Wallaccschen  Getrieben  ausgerüstet,  die 
eine  sehr  penible  Geschwindigkeitaregalierung  gestatten.  Alle  Trans- 
missionen sind  aus  Stahl  und  mit  aelbstolcudeo ,  nachstellbaren 
Lagern  versehen.  Der  Antrieb  der  Maschinen  erfolgt  von  den  Wellen 
im»  meist  durch  Kiemen  unter  Verwendung  vuu  Fest-  und  Losscheiben. 
Alle  vorhandenen  Seillriebc  sind  sogen,  einseilige,  d.  h.  sie  arbeiten 
mit  nur  einem  Seil.  Von  den  beiden  Pr  im  är  ni  aac  h  i  neu  wird 
außer  Licht  auch  Kraft  abgenommen  und  zwar  zum  Betriebe  von 
l'onveyern  nnd  Elevatoren;'  alle  dieshezgl.  Einrichtungen  sind  gleich 
den  Motoren  von  der  General  Electric  Company  geliefert. 

Trotz  der  vorhandenen  Wasserkraft  und  der  Tatsache,  daß  die 
meisten  Maschinen  durch  Wasserkraft  betätigt  werden,  ist  doch  noch 
eine  Dampfanlage  von  5100  PS  Dampfleistung  vorgesehen,  sodaß 
insgesamt  3500  +  5100  =»  «600  PS  vorhanden  ist.  D>e  Kesselanlage 
liefert  Dampf  von  hoher  und  niedriger  Spannung;  solcher  von  hober 
Spannung  wird  aufaer  in  den  Dampfmaschinen  uoch  in  den  Digerier- 
kochern im  Räume  L,  der  Zellulosefabrik  verwandt.  Desgleichen 
bedarf  seiner  die  Sodafabrik  L,  ebenso  wie  die  Kalander  und  Trocken- 
maachinen  ihn  notig  haben.  Für  die  Sodafabrik  besteht  übrigens  dir 
.Möglichkeit,  Dampf  auch  aus  den  rotierenden  Sodasohmelzapparaten  h 
ku  Räume  K  zn  entnehineu. 

Die  Hauptkesselaninge  I  umfaßt  acht  für  eine  Dampfleistung 
von  je  500  PS  berechnete  S 1  i r I i n g -  Wasserrohrkessel  ruit  American- 
Stokera,  die  sämtlich  mit  künstlichem  Zug  arbeiten.  Zwei  Sturtevant- 

hchten  Durchmesser  und  201V  Hohe.  Die  Kohle,  die  durch  schmiede- 
eiserne Schurren  in  die  Stokers  gelangt ,  wird  in  sogen.  Taschen ,  die 
unterhalb  de*  Dachgcspärrs  im  Kessclhauae  aufgehängt  sind,  aufge- 
speichert und  von  dort  ans  in  die  Kesselfeuerungen  abgelassen.  Nach 
den  Bunkern  gelangt  die  Kohle  mittels  eines  Elevators  und  verschie- 
dener Transportbänder.  Jener  entnimmt  die  Kohle  einem  den  ganzen 
Koblenlagerplats  entlang  geführten  Transporthande  und  hellt  sie  auf 
ein  über  den  Bankern  geführtes  Band;  diesem  fällt  dann  die  Verteilung 
der  Kohle  in  die  Bunker  zu. 

Die  Asche  aus  den  Feuerungen  wird  durch  einen  Unterflurkanal 
abgeführt. 

Zur  Speisung  der  Kessel  dieut  Koudcnswasser,  das  muu  den 
Heinings-  und  sonstigen  Datupfleitungssystcmen  entnimmt  und  zunächst 
in  Reservoiren  sammelt ,  die  unmittelbar  vor  dem  Schornstein  aufge- 
stellt sind.  Zwei  Stopfbüchsen- Duplex -Plungerpuiupeu  drücken  das 
Wasser  aus  den  Reservoiren  durch  Worthington-Waaseruiesser  in  die 
Kessel,  nachdem  es  noch  einen  Speisewasservorwärmer  passiert  hat. 
Als  Reservespeiseapparate  dienen  Injektoren. 

Die  mit  deu  SodaschmcUufcii  Ii  verbundenen  Kessel  der  sogen. 
Nebeukessel  au  läge  im  Räume  k  vermögen  den  Dampf  für  150  PS 
zu  liefern  und  versorgen,  solange  die  Sodaöfen  arbeiten,  die  ganze 
„Sodaseite"  der  Fabrik  mit  Dampf.  Audi  »ie  werden  mit  Knuden*, 
wasser  gespeist. 

Das  Rohrsystem  der  Fabrik  wurde,  wie  „Engineering  Reoord" 
berichtet,  von  der  Walworth  Construction  A  Supply  Com- 
pany geliefert.  Die  mit  Hochdruck  arbeitenden  Stränge  wurden  auf 
einen  Wasserdruck  von  Ami  Pfd.  e  (1*  kgi|cm),  sowie  l>ampfdrack 
von  165  Pfd.  e  per  u"  (11,7  kg,qcm)  probiert,  das  Nicderdruck- 
»yatem  mit  den  entsprechenden  Drücken  von  100  (7,1  kgi|cm)  and 
75  Pfd.  e  per  [_,"  ("V"»  kg<i|cm).  Alle  Dampfleitungen  sind  in 
Schmiedeeisen,  alle  Wasserrohre  ülier  31,1»"  Durchmesser  in  Güls  aus- 
geführt und  so  verlegt,  dal-  sie  jederzeit  zu  übersehen  sind.  Die 
Wasserrohre  von  weniger  als  3'  ,"  Durchmesser  wurden  in  galvanisier- 
tem Eisenblech  hergestellt,  die  Kondcnshaiiptleituugen  iu  Güls,  alle 
Nebenleitungcu  in  Schmiedeeisen  ausgeführt.  Die  verwnudteu  Ventile 
entsprechen  dem  bekannten  .lenk  in»-  und  (  rane-Typ. 

Das  sonst  erforderliche  Betriebswasser  wird  dem  Flusse  ent- 
nommen; es  tlieist  iu  einem  36"  (0,'H  I  m  l  Kohr  nach  einem  außer- 
halb der  Pumpstation  aufgestellten  Tank  nnd  wird  au»  diesem  durch 
acht  15"  (3SI  mm)  Zentrifugalpumpen  der  Finna  R.  D.  Wood  & 
Company  angesaugt.  Ein  Teil  des  Wassers  wird  im  unfiltrierteii 
Zustande  in  die  Vertcilungsleituugen  gedrückt,  der  Rest  hingegeu 
passiert  vorher  besondere  Filter.  Die  Filteranlage  vermag  20  Mill. 
Gallonen  per  Tag  zu  reinigen  und  wurde  von  der  N  o r  w o o d  En- 
gineering Co.  ausgeführt.  Da*  gereinigte  Wasser  gelangt  durch 
ein  HO"  (0,762  m)  Hohr  in  die  Papier-  und  Sodafabrik  und  durch  ein 
21"  (0,61  m)  Rohr  in  die  Sulhtzellstoffhereitung.  Ein  12"  (0,301  m) 
Ruhr  speist  den  im  Wasserturm  oberhalb  der  l'apierniaachiueusluben 
aufgestellten  Druckausgleicber. 

Zum  Transport  des  Zeuges  dienen  Abeudroth  &  Rootscbc 
spiralig  genietete  Blechrohre. 

Ferner  sind  sämtliche  Gelniude  mit  automatischen  Sprinklers  ver- 
sehen, ebenso  gestattet  ein  Hydrantensyatem  die  Bekämpfung  eines 
Sehadenfeuers  durch  Schläuche.    Da»  gesamte  dem  Feuerschutz  die- 


nende  Rohrsystem  ist  mit  einer  Deaneschen  Feuerpuuipe  in  Konnex 
gebracht ,  die  iu  der  an  der  Langseite  des  Kesselhauses  angebauten 
Pumpenalubc  aufgestellt  ist.  Außerdem  ist  eine  Rotations  -  Feuer- 
pumpe als  Roserve  vorhanden,  die  von  einer  kleinen  Turbine  mittels 
Friktion  betätigt  wird.  Endlich  wurde  das  HydrautenrohrncU  der 
Sicherheit  halber  noch  an  die  städtische  Wasserleitung  angeschlossen. 

Die  H  o  1  z  *  o  h  I  e  i  f  e  r  e  i  ist  iu  den  Fig.  1, 2  u.  4  besonders  detailliert. 

Das  Holz  wird  per  Bahn  an  den  Lagerplatz  A  herangeführt  und 
dort  event.  direkt  auf  den  l  lolztransporteur  a  entladen.  Dieser 
führt  es  einem  in  der  Schleiferei  aelbst  angeordneten  Rolltische  zu, 
au  dessen  Ende  eine  Trennsäge  installiert  ist ,  welche  die  Pfosten  in 
Blöcke  von  Y  (1,2m)  Länge  zerlegt.  Kettcntransportenre  c,  c,  c, 
schaffen  die  Blocke  nach  den  Entrindern,  von  wo  sie  zu  den  Hack-  d 
und  Spaltmaschiuen  e  gelangen.  Die  Entrinder  bestehen  in  der 
Hauptsache  au*  einer  Anzahl  radial  au  einer  Scheibe  angeordneter 
Messer,  die  mit  der  Scheibe  sehr  sebuell  rotieren.  Indem  man  die 
Blocke,  unter  gleichzeitigem  Drehen  um  ihre  Achse,  ipier  vor  die 
Scheibe  bringt,  entrindet  sie  diese.  Schwächere  Blocke  kommen  so- 
fort in  die  Spaltmaschine,  stärkere  werden  erst  in  die  Hackmaschine 
aufgegeben.  Beide  Maschinen  sind  im  Prinzip  einander  gleich,  nur 
ist  die  Hackmaschine  wesentlich  schwerer  als  die  Spaltmaschine. 
Letztere  liefert  Späne  von  bis  1 ','»"  Stärke  und  gibt  sie  an  den 
Spänebrecher  ab,  der  da*  Material  weiter  zerkleinert.  Durch  Schnecken- 
transporteure  und  Becherwerke  g  g,  werden  hierauf  die  Späne  naoh 
den  Kernige ru  f  k  gebracht,  wo  sie  von  dem  auhafleuden  Staub  und 
den  Astloohstopfen  befreit  und  somit  für  die  Verwendung  in  den 
Koohern  vorbereitet  werden. 

Die  Reiniger  sind  als  rotierende  Zylinder  gedacht  und  an  ihrem 
Einlauf  mit  Drabtgewcbe  versehen,  das  alle  feineren  Beimengungen 
passieren  läßt,  dann  erst  treten  die  Späne  in  das  Sieb  selbst  ein,  um 
dort  von  den  schwereren  Beimengungen  befreit  zu  werden,  die  als 
Brenustoff  unter  den  Dampfkesseln  verwandt  und  demgemäß  durch 
eineu  Transporteur k  nach  dem  kleineren  Kesselhause  K  geführt  werden. 

Die  Anwendung  des  Soda-  und  Sultiu  erfahren*  erfordert,  wenn 
gleichzeitig  nach  beiden  Prozessen  gearbeitet  wird,  die  Verwendung 
getrennter  Maschinenserien ,  da  im  ersten  Falle  Pappel,  im  letzten 
Tannenholz  gebraucht  wird.  Demgemäß  sind  von  den  im  Räume  B 
aufgestellten  Spaltmaschinen  die  mit  e  bezeichneten  für  Pappel-,  die 
mit  c  für  Tunneuholz  liercebnet.  Dasselbe  gilt  von  den  vier  Reini- 
gern f  und  h,  von  denen  die  erstem  für  das  Sulfitverfahren  arbeiten. 
In  weiterer  Rücksichtnahme  darauf  sind  dann  auch  zwei  voneinander 
unabhängige  Spanetrauaporteure  vorgesehen ,  um  die  Spansorten  uaeh 
den  ihnen  zugehörigen  Bunkern  in  der  Laugenkoeherei  L,  zu  schaffen. 
Die  zu  diesem  Zwecke  vorhandenen  zwei  Kiementransporteure  Italien 
je  eine  totale  Länge  von  Ii**'  bei  21"  Breite;  sie  worden  von  der 
Jeffrey  Mfg.  Co.  installiert.  Beide  Transporteure  sind  in  eiuem 
gcnieiusuiuen  Stahl -Trcstlebau  untergebracht,  in  dem  Raum  für  zwei 
weitere  Transportbänder  und  für  einen  Fußweg  auf  jeder  Seite  ge- 
lassen ist.  Die  größte  Höbe  dieses  Trestlewerk»  erreicht  98'.  Im 
Kochereigebäude  geht  das  Treatlewerk  iu  einen  Podest  über,  auf  dem 
ein  25'  (7,6  m)  im  Durahmesser  haltender  IN'  (5,5  m)  hoher  Laugen- 
tank  Aufstellung  gefunden  hat. 

Die  sämtlichen  iu  der  llolzsehleiferei  untergebrachten  Maschinen 
werden  durch  eine  20  PS  Harris -Corliss- Dampfmaschine  angetrieben. 
Eine  Ausnahme  machen  nur  die  beiden  21"  (Kl  cm)  Conveyer,  welche 
die  Betriebskraft  einem  Elektromotor  entnehmen.  Der  für  die  Dampf- 
maschine sowie  die  Heizung  erforderlich«'  Dumpf  wird  durch  einen 
mit  Hol*  liefeuerten  Stirling-Wasserrohrkeaael  geliefert,  dem  da*  Kon- 
densat der  Masohine  und  Heizleitungen  als  Spci»ewa*»er  zugefühtt 
wird.  Ein  Verbindungsrohr  erlaubt  auch  die  Speisung  mit  Waaser 
aus  der  Hauptleitung. 

Das  Sodaverfahren  begreift  das  Extrahieren  der  Zellsubstanz 
und  das  nachherige  Umbilden  der  Fasern  in  Zellulosepapier  resp. 
Pappe,  Die  Extraktion  erfolgt  durch  Auslaugen  des  Holzes  mittels 
einer  Losung  von  kaustischer  Soda  im  Dampfkocher.  Da  die  Be- 
reitung der  Lösung  uud  die  nachmalige  Wiedergewinnung  der  Soda- 
»sehe  (kalzinierten  Soda)  eine  bedeutende  Geldausgabe  für  den  Fabri- 
kanten darstellen,  so  wird  ihnen  große  Sorgfalt  zugewandt. 

Es  sind  sieben  Kocher  im  Räume  L,  aufgestellt,  von  denen  jeder 
pro  Koohung  5  t  Zeug  liefert.  Die  Kocher  haben  H'  (2,7  m)  Durch- 
messer und  42'  (12,S  m)  totale  Höbe.  Vor  Beginn  der  Kochuug 
füllt  man  sie  mit  Holzspäueu ,  pumpt  dann  die  Sodalauge  aus  den 
Lagertanks  I  im  Räume  L  hinein  und  gibt  zum  Schluß  Dumpf  von 
120  Pfd.  (S,4At)  Spannung  hinzu.  Je  nach  der  Stückgrüße  und  Alt 
des  Holzes  dauert  der  Kochprozeß  s  ;  10  Stunden.  Nach  der  Koeliuug 
bläst  man  den  Kocherinhalt  unter  Dampfdruck  in  einen  der  im 
Räume  L,  installierten  zwei  Aoablasbottiche  in.  Diese  fassen  je  zwei 
Kochungen  und  werden  von  starken  Stahlsäulen  sehwebend  getragen : 
sie  dienen  als  Sammelbottiche  für  ungewaschenes  Zeuir  und  entleereu 
mittels  Bodenventilen  in  die  darunter  aufgestellten  bottichartigen 
Waschgefnße  m, .  Innerhalb  der  Ausblasgefäße  ist  eine  kreisrunde 
Haube  eingebtgert ,  über  die  während  des  Ausblasens  Flüssigkeit 
rieselt,  die  den  mit  dem  Zeug  austretenden  Dampf  kondensieren  hilft. 

Der  Waschprozeß  umfaßt  die  Separation  des  Zeuges  von  der 
beigemischten  Flüssigkeit  uud  dein  aus  dem  Holz  extrahierten  Safte. 
Dazu  sind  zwei  (iefäl'sbatterien  zu  je  secha  Stück  erforderlich.  Jedes 
Gefäß  hat  15' (4,6  m)  Durchmesser  und  12'  |3,7  m)  Tiefe.  Es  besitzt 
einen  falschen  Buden,  oberhalb  dessen  eine  Serie  3"  Rohre  gelagert 
ist ,  deren  unten  liegende  Wandteile  mit  kleinen  Spritzlöchern  ver- 
sehen sind.  Die  Rohre  stehen  mit  der  utilereu  Kammer  im  Bottich 
derart  in  Verbinduug,  daß  die  im  oberen  Teile  des  (iefäßes  au*- 
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geschinl.  ii  •  Flüssigkeit  durch  die  Löcher  in  die  Rohre  eintreten  and 
durch  letztere  in  dio  untere  Kammer  ülierrliclVeii  kann ,  während  der 
Holzschliff  in  der  oberen  Kammer  des  Bottichs  zurückbleibt. 

Nach  Füllen  der  Waschgcfufse  wird  zunächst  eine  schwache 
Wuschllüssigkcit  von)  letztvorhergegaugeuen  Woscbprozcfs  angewandt. 
Kiese  läfst  man  eine  Zeitlang  «ü>er  den  Inhalt  de*  Bottich«  llielseu, 
wobei  sie  diesen  durchdringt  und  den  grofscren  Teil  der  Soda,  sowie 
Hol/safte  mit  fortführt.  Ana  dem  unteren  Teile  des  Waachgefat'aes 
wird  die  jetzt  nahezu  gesättigte  Waschlauge  in  das  Reservoir  für 
gesattigte  Waschlauge  übergepumpt.  Deren  Inhalt  wird  dauu  später 
durch  Verdampfen  zunächst  eingedickt ,  worauf  man  ihn  behufs  Ge- 
winnung von  Rohroda  brennt 

Nach  vollendeter  Vorwäsche  pumpt  muu  iu  die  Waschgefufsc 
filtriertes  Wasser  ein,  das  natih  der  Waschung  in  das  Gefuls  für  schwache 
Waschlauge  uberHiefät.  Mit  der  Waschung  durch  schwache  Lauge  fahrt 
man  *<•  lauge  fort,  bis  das  Zeug  frei  von  Sodalaugc  erscheint.  Sodann 
lufst  man  das  gereinigte  Zeug  in  einen  Zeugbehälter  übernielseu,  wo- 
bei man  zur  schnellem  Kutleeruog  einen  Wasserstrahl  anwendet. 

Die  stärkere  Wasehluuge  wird  durch  zwei  Zentrifugalpumpen  iu 
zwei  offene  Filtcrbotticbe  gepumpt,  die  im  Kaust izierlokal  L  aufgestellt 
sind  uud  etwa  von  der  Lauge  mitgerissenes  Zeug  zurückhalten  sollen. 
Aus  den  Killern  Miel'at  die  Wasehluuge  in  ein  Summelgefufs,  aus  dem 
man  sie,  wie  schon  augedeutet,  direkt  iu  den  N  e  w  ha  1 1  .|uudruple- 
Kffect  fiberpumpt ,  der  in  einem  besonderen  Verdanipflokal  K,  auf- 
gestellt, ist.  Die  in  den  Verdampfer  eintretende  Flüssigkeit  hat  rund 
S°  He  und  wird  unter  Vakuum  auf  3ö"  He  eingedickt.  So  läfst  sie 
sieh  leicht  brennen.  Mit  dem  Verdampfer  steht  ein  Worthington- 
Kundeusator  in  Konnex. 

Die  konzentrierte  Flüssigkeit  wird  aus  dem  Verdampfer  in  zwei 
Sammelbottiche  gepumpt,  au»  denen  sie  durch  Schwerkraft  in  die 
rotierenden  Brennofen  h  im  Lokal  K  übertritt.  Diese  Ofen  sind  sogen. 
Rohröfen,  die  durch  Dampf  in  Rotation  versetzt  »erden.  Innen  sind 
sie  konisch  und  IuiImmi  um  engeren  Lude  eine  bewegliche  Keuerbüchse, 
während  sie  am  weiteren  sich  je  gegen  einen  Wasserrohrkessel  anlehnen. 

Die  eingedickte  Lauge  tritt  am  weiten  Kndc  der  Ofenbohrnug  in 
diesen  ein  und  verläßt  ihn  als  Rohsoda  um  engen;  sie  fällt  in  unter- 
gefahrene  Hunde,  mit  deren  Hilfe  sie  in  die  Mutterlaugeuhottiche  I 
gebracht  wird.  Di«  Rohsoda  enthalt  die  Soda  in  Form  eines  Kar- 
bonates. An  dessen  Wiedergewinnung  schliefst  sieh  das  Ausscheiden 
der  I  nrcinlichkeiten  und  die  Pmparatiou  unter  Zugalte  von  frischer 
Soda  für  die  Verwendung  in  den  Kochern. 

Die  im  Laugengehuude  L  aufgestellten  Mutterlangengefäfse  sind 
als  offene  Pfannen  koustruiert.  Sind  sie  gefüllt,  so  wird  heifses  Wasser 
zugegeben,  um  die  Soda  auszulaugen.  Der  verbleibende  Rückstand  au 
Karbonat  wird  in  ein  Siel  abgelassen.  Die  Lauge  tritt  in  die  vier 
Loschtröge  i  im  Räume  L,  wo  sie  unter  Zumengeu  von  frischer  Soda- 
asche (kalzinierter  Soda)  durch  L'herleiten  über  Kalk  kausliziert  wird. 
Die  Tröge  i  haben  aushebbare  eiserne  Eiuhäugekorbe ,  in  denen  der 
Kalk  untergebracht  wird ;  cImmiso  sind  sie  mit  Stahlrohren  versehen, 
um  das  Absetzen  de»  Prazipitates  zu  verhindern. 

Au»  den  Lösch  trögen  wird  die  Lauge  iu  die  HO  Kiuntiziergcfäfse  1 
eingebracht,  wo  sie  sich  klärt.  So  erst  gelaugt  sie  iu  die  im  Erdge- 
schoß des  Saales  L  aufgestellten  Laugeniescrvoirc,  aus  denen  sie  durch 
l'umpen  den  Kochapparaten  nach  Bedarf  zugeführt  wird.  Die  ver- 
bliebenen Kalksedimente  au*  den  KuustizierguhilWu  hingegen  läfst  man 
periodisch  in  Siele  abdienen. 

Beim  Sulfit  verfahren,  das  in  den  Raumeu  C  D  K  etc.  der  Anlage 
ausgeübt  wird,  i«l  au  Stelle  der  Soda  Schwefel  getreten;  auch  besteh! 
insofern  zwischen  den  Endprodukten  beider  Pro/esse  ein  Unterschied, 
als  der  Sullitstoff  infolge  seiner  festeren  Fasern  gewissermaßen  vorteil- 
haft als  „Kern4-  und  der  weniger  haltbare  Sodazellstoff  nur  als  „Decke'1 
de»  Papiers  benutzt  werden  sollte. 

Neben  dem  Kochen  uud  Waschen  Itegreift  der  Prozeß  die  Her- 
stellung der  schwedigen  Saure  und  den  Niederschlag  der  aus  den 
Kochern  entweiehendcu  Dumpfe. 

Zunächst  gilt  es  Schwefelsäure  SO^  herzustellen,  was  im  Räume 
geschieh! ,  Helten  dem  bei  C  das  Rohschwefellagcr  sich  befindet.  Der 
Kaum  C,  enthalt  sieben  Sehwefelöfen ,  iu  die  man  den  Schwefel  in 
Form  von  Brocken  einbringt.  Nach  der  Ktttzündung  verbrennt  er 
dort  selbsttätig.  I>ie  sich  bildenden  Dämpfe  treten  in  eine  gemauerte 
Verbrriiuuugskammer  uuterbalb  der  Ofen  und  gelaugeu  von  dort  iu 
einen  Kondensator.  Letzterer  wird  durch  ein  System  wasserbespülter 
Rohre  gebildet,  durch  die  das  Clus  auf  seinem  Wege  zum  Absorptious- 
gefäß  hindurchgeht.  Das  zur  Kondensation  erforderliche  Wasser  wird  dem 
Turbinengraben  eutunmmen  und  nach  Gebrauch  iu  ein  Siel  ultgelnsscn. 

Nach  Passieren  des  Kühlers  treleu  die  Dämpfe  in  eiueu  Bürgers- 
T  r  i  p  1  e  -  E  f  f  c  c  t  ■  Absnrptiousapp  «rat ,  wo  es  im  Kalkuiilchbude  in 
schwellige  Säure  übergeführt  wird.  Der  Absorptiousa|iparut  steht  unter 
Vakuum;  aus  ihm  wird  die  Saure  den  Sammelgefußen  im  Saurelager 
B,  zugepumpt,  und  aus  diesen  dielst  es  in  den  Säuretank  oberhalb  der 
Sulfitkocher  f  im  Baume  C,. 

Die  erforderliche  Kalkmilch  wird  im  Obergcschol's  des  Absorptions- 
lokttls  vorbereitet.  Der  Kalk  wird  in  zwei  Tanks  gebischt  uud  tritt 
dann  in  die  Mischtroge,  aus  denen  er  üIkt  ein  Sieb  läuft,  durch  du« 
alle  Rückstände  an  Sund,  Steineheu  ete.  zurückgehalten  werden.  Die 
«o  gereinigle  Kalkmilch  lauft  in  ein  Sammelbassin ,  aus  dem  «ie  nach 
Bedarf  in  das  vorhandene  Alisörptionsgcfafs  abgelassen  wird. 

Per  Kooh|jro/.et"*  i*t  derselbe  wie  bei  dem  Soda* erfahren,  nur  sind 
die  Koebgefufse  gröfser,  indem  ihr  Durchmesser  Iii'  l  LS«  m)  und  ihre 
Hohe  vou  Dom  zu  Dom  gemessen  iMf  ni)  betrugt.  Als  Material 
wurden  1 1 1"  Stahlbleche  benutzt,  die  durch  dreifache  Nietung  mit- 


I  einander  verbunden  sind.  Während  der  Entleerung  wird  dem  ge- 
|  wounenen  Zeug  Wasser  beigemengt,  um  so  du  Waschen  zu  erleichtern, 
1  das  hier  direkt  in  den  Aushhispfauneti  zu  Ende  geführt  wird.  Die 
Pfannen  haben  perforierte  Böden,  aus  deneu  das  Wasch wawer  in  Siele 
aufliefst,  auch  sind  sie  mit  der  Atmosphäre  durch  W  raten  rühre 
verbunden,  sodufs  die  vom  Ausstoß  mitgeführten  Dämpfe  und  Gase 
uusobadlich  entweichen  können. 

Die  Wiedergewinnung  der  Säure  aus  den  Dämpfen  der  Koch- 
upparate  geschieht  unter  Zuhilfenahme  von  Drew senschen  Appa- 
raten. Die  Dämpfe  treten  zunächst  iu  einen  Separator,  wo  der  wirk- 
liche Dampf  niedergeschlagen  wird,  während  die  Säuredämpfe  in  den 
eigentlichen  Apparat  übertreten.  Dieser  besteht  aus  einem  System 
von  wassergekühlten  Bleirobrspiralcu ,  die  von  den  (Säten  auf  dem 
Wege  nach  den  Niederschlagstanks  passiert  werden  müssen.  Alle 
schweflige  Säure  enthaltenden  Tanks  sind  mit  Wasserverscbluß  ver- 
schen, um  »o  das  Entweichen  des  Gases  zu  verhindern.  Die  benutzten 
Rohre  sind  ent  weder  ganz  aus  Blei  hergestellt  oder  wenigstens  mit  Blei 
ausgefüttette  Eisenrohre.  Die  Pumpen  für  schweflige  Säure  sind  in 
Bronze  ausgeführt. 

Den  gewaschenen  Stoff  bezeichnet  man  als  Halbzeug,  ganz  gleich 
'  ob  er  mittels  des  Soda-  oder  des  Sulfit  verfahren*  gewonnen  wurde.  Er 
j  wird  nach  Verlassen  der  Waschmaschinen  zunächst  mit  Wasser  versetzt 
!  und  dann  auf  ein  Sieb  gepumpt,  das  alle  etwa  noch  vorhandenen 
i  gröberen  Teile  zurückhält.   Durch  Schwerkraft  dielst  das  Halbzeug  so- 
dann in  die  Kehliger,  wo  unter  nochmaligem  Zusatz  vou  Ü*,  Wasser 
eine  Scheidung  insofern  vorgenommen  wird,  als  das  feinere  Halbzeug 
duroh  die  Siebnlatteu  hindurchgeht ,  während  das  gröliere  Halbzeug 
(die  sogen.  Siebgröhe)  auf  ihm  zurückbleibt.    Letztere»  stallt  man 
dann  auf,  um  es  gelegentlich  zu  Packpapier  zu  verarbeiten. 

Das  feinere  Halbzeug  dagegen  (liefst  in  die  Decker  n4,  das  Über- 
bleibsel in  die  sechs  Nafsmaaohineu  im  Baume  H  ,  aus  denen  et  in 
|  Form  von  Bändern  entuommen  und  zunächst  aufgestapelt  wird.  Später 
benutzt  mun  es  als  Zusatz  in  den  Holländern.  Das  Ablaufwa'ser  der 
Nafsmasobineii  passiert  einen  Absatzhottich,  um  etwa  noch  vorhandene 
Spuren  von  Halbzeug  abzufangen.  Das  Abgefangene  geht  nach  den 
I  Reinigern  zurück. 

Dem  Halbzeug  wird  im  Decker  durch  einen  Drahtgazezylinder  ein 
Teil  des  anhaftenden  Wassers  entzogen.  Da»  dadurch  verdickte  Halb- 
zeug wird  dann  durch  Abstreicher  abgehoben  um!  läuft  in  einen  der 
Bleiehbolliche  ab. 

Die  Bleicherei  L,  enthält  sieben  C  1  o ud  m ansehe  Vierkörper- 
apparale,  von  denen  drei  der  Sulfit-  und  vier  der  Sodapartie  zuge- 
wieseu  sind.  Das  Halbzeug  tritt  am  Boden  in  die  Gefäfse  ein  und 
nahe  der  Botticholierkante  wieder  aus,  befindet  »ich  also  in  dauernder 
Bewegung.  Die  Bleichlauge  wird  oben  iu  jeden  Tank  aufgrgclun,  und 
zwar  erhalten  die  ersteu  beiden  Tanks  nur  schwache,  den  Ablropf 
kästen  o,  entstammende  Lauge  zugeführt.  Die  starke  frische  Lauge 
dagegen  wird  den  letzten  Geläfsen  der  Batterie  zugesetzt. 

Nach  Verlassen  des  let/.teu  Tuuks  »liefst  das  Halbzeug  in  eine 
Zenlrifiigttlpumpc  und  wird  von  dieser  in  die  Ahtropfkusten  a,  im 
Hollamlcrhause  N  geschafft.  Die  Abtropfkästcu  haben  IV  Ii"  (4.1  all 
ilurehmesser,  III  ; -20»  <4.'.l  :  d,l  ml  Hohe  uud  sind  in  Zcmenteiten- 
k<  »Instruktion  'ausgeführt. 

Die  Bleichdässigkeit  wird  durch  Losen  von  Hlciehpulver  in  Was»,  i 
hergestellt. 

Die  Reiniger  of  sind  gemnuerte,  oben  offene  Gruben  mit  gelochten 
'  Hoden,  durch  welche  die  Blcichtliissigkeit  iu  die  unterhalb  des  Parterres 
eingebauten  Samnielgruhru  o,  abläuft,  aus  denen  sie  iu  die  Blcichtank>. 
im  Baume  L,  übergepumpt  wird. 

Ist  das  Halbzeug  gereinigt,  »o  tritt  es  durch  ein  hölzernes  Gitter 
an  der  Vorderseite  der  Reiniger  in  IJ-formige  in  den  Boden  einge- 
lassene Prainagcrohre,  die  es  nach  den  Halhzeugltehältern  «,  ablaufen 
lassen.  Aus  diesen  eutnebmen  es  Triplexpumpeu  und  führen  es  in  die 
oberhalb  der  Holländer  gelegenen  Halbzeugbütten.  Durch  Schwer- 
kraft sinkt  der  Stoff  aus  diesen  in  die  Holländer  und  wird  dort  mit 
dem  aus  den  Nähmaschinen  kommenden  Halbzeug  gemengt.  Im  ganzen 
sind  zwölf  Holländer  aufgestellt,  vou  denen  jeder  ein  Fassungsver- 
mögen von  ISINi  Pfd.  Halbzeug  besitzt.  Die  Holländer  sind  große 
elliptische  Eisenbottiche  mit  eingesetzten  Messertrommcln  bekannter 
Hauart,  in  denen  das  Halbzeug  nicht  nur  zerkleinert,  sondern  wo  ihm 
auch  etwaige  Farben  zugesetzt  und  die  Tönung  gegeben  wird,  ersteres, 
falls  es  gilt,  farbiges  Papier  zu  erzeugen,  letzteres,  wenn  getontes 
Kulandricrpapier  hergestellt  werden  soll. 

Die  Zuriehtuug  der  Tonmasse  und  des  Leimes  erfolgt  in  der  über 
dem  Holländcn-aiimc  gelegenen  Etage,  damit  die  entstandeneu  Losungen 
durch  Schwerkraft  ubrließen  können. 

Nach  Verarbeitung  im  Holländer  läfst  mau  das  Halbzeug  in  zwei  in 
jede  Maschine  eingebaute  .Jordan sehe  Gefäße  abfliefsen.  Aus  diesen 
pumpt  man  es  iu  M  u  rs  h  u  1 1  sehe  Rafhuiermaschiueu,  vou  denen  für  jede 
Maschine  eine  vorhanden  ist.  Deren  Aufgal»e  ist  es  nun,  den  Stoff  noch 
weiter  zu  zerkleinern,  damit  er  für  die  Stoftbütteu  aufnahmefähig  wird. 

Aus  den  Stoffbütten  0  O,  verscheu  sich  die  vier  Fourdriuier- 
«chen  Papiermaschinen  u  ;  uj  in  den  Sälen  P  P,  mit  Rohmaterial.  Von 
den  Papiermaschinen  ist  die  eine  für  läH",  zwei  weitere  für  IX*"  und 
die  vierte  für  140"  Papierhahubreite  lterccb.net.  Alle  vier  aber  ar- 
beiten nach  dem  gleichen  Verfahren  und  liefern  den  Strang  zunächst 
au  den  Kalander  und  darnach  an  die  Papierschiiciduiaschiuc  ah. 

Das  geteilte  uud  aufgerollte  Papier  wird  aus  der  Reinigung  in 
das  Papierluger  geschafft,  wo  es  nachgesehen  uud  bis  zum  Ver- 
sand aufbewahrt  wird. 
I         Dio  vorhandene  Gleisanlage  hat  rd.  •_'  engl.  Meilen  Lunge. 
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Spianeref. 
Weberei  nnd  Wirkerei. 

Neue  Jule-Streek-  und  Yoräpiiin-MusHiiiie 

von  Douglas  Fräser  4  Sons  in  Arbroath. 

-.Vir  Abbildungen,  Fuj.  54—56.) 
Der  gröfste  Teil 


der  Vorbereitung* 
und  Spinnmaschinen 
für  Jute  wird  gegen- 
wärtig in  Lecds  und 
Umgebung  herge- 
stellt. Da»  /eutruin 
der  Juteindustrie  ist 
jedoch  liekanntlioh 
l>undee ,  und  die 
grofae  Entfernung 
bat  sieb  häufig  h!« 
Hemmschuh  der  K.nt- 
wickelung  dieser  Ma- 
schinen erweisen. 

Ihre  Konstruk- 
teure sind,  da  sie 
gleichzeitig  Jute 
Spinnereien  besitzet 
in  der  Lage,  ihn 
Erfindung  in  prak- 
tischen Betriehe  zu 
erproben. 

Fig.  54  zeigt  diu 
perspektivische  An- 
sieht  einer  neuen 
Kellen» trecke . 
Kig.  ittj  einen  <Juet  - 

schnitt  durch 
Strcckwalzenund 
Kcttengtreckc. 

Die  Ränder 
werden  zwi- 
schen den  letz- 
ten Kinzieb  wal- 
zen und  den 
Streckwalzen 
horizontal  ge- 
leitet und  durch 
die  Nadeln  der 
Kettenetrecke 
unterstützt. 
Die  Hecheletäbe 
sind  so  geführt, 
dals  sie,  soweit 
•ie  nicht  im  Ein- 
uud  Austreten 
begriffen  sind, 
sich  rollständig 
horizontal  mit 
den  Bändcm 
vorwärts  be- 
wegen. Das  Ein- 
stechen  der  Na- 
deln erfolgt  »n 
dicht  ala  mög- 
lich an  der  letz- 
ten Kinzieb - 
wal/e  etwas 
ichrag,  aber  ge- 
rudlinig,  wie 
hei  den  Schrau- 
be nat  recken. 
Die  Nadeln  tre- 
ten in  nächater 
geradlinig  aus 


Hf  U  *■  U. 
Nähe  der  Streckwalze 
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faat  senkrecht  schnell  und 
Die  Kiihi-uujKun  der  Nadelatäbe  besorgen  die  auf  beiden  Seiten 


eines  jeden  Kopfes  angebrachten  Zahnscheiben,  die  mit  ihren  Zähnen 
die  Stifte  die  einzelnen  Kettenglieder  fassen  uud  sie  bei  ihrer  Dreh- 
ung dadurch  vorwärts  bewegen.  In  die  Kopföffnungen  der  Glieder 
sind  die  ileohelstäbe  mittels  kurzer  runder  Zapfen  drehbar  eingelegt 
und  müssen  im  Sinne  der  Bewegung  der  Kette  mit  dieser  zirkulieren. 

Um  ein  richtiges  Einstechen  und  Auatreten  der  Nadelu  zu  er- 
reichen, läfst  man  die  Kette  im  vorliegenden  Kalle  unten  in  eiuein 
Halbkreise  laufen  uud  etwas  über  der  Mitte  in  einer  Übergangkurve 
in  einen  horizontalen  Lauf  übergehen.  Bewegt  wird  die  Kette,  wie 
erwähnt,  durch  Zahnräder;  dadurch  wird  ein  Ii  leiten  vermieden. 

Die  einzcluen 
Kettenglieder  siud 
miteinander  in  ge- 
eigneter Weise  ver- 
bunden uud  tragen 
die  llechelstäbe,  die 
einen  faat  dreieokigen 
Qucrachnitt  und  ab- 
gekröpfte  Enden 
bähen  mit  Zapfen  vou 
■\„"  Durchmesser  und 

V  Länge- 

Um  die  Nadeln, 
solange  sie  iu  den 
Bändern  sind .  in 
senkrechter  Stellung 
zu  erhalten  und  ihr 
gerade«  Austreten 
und  Eiustecheu  in 
die  Bänder  zu  be- 
wirken, sind  an  den 
Wanden  jede»  Kopfes 
mich  besondere  Küh- 
rutigen  angebracht. 

Der  beschriebene 
verhältnismäßig  ein- 
fach«1 Mechanismus 
verleibt  den  Maschi- 
nen eine  bedeutende 
Geschwindigkeit,  die 
nur  durch  die  Kuck- 
siebt  auf  die 
Art  des  Mate- 
rials und  die 
l  Irofae  dea  Ver- 
zuges begrenzt 
ist.  Diese  ttrenze 
darf  Überhaupt 
nicht  Uber- 
Schritten  wer- 
den ,  wenn  der 
Slreekprozcf» 
gelingen  soll. 
Diu  zulässige 
Geschwindig- 
keit ist  bei  sol- 
chen Kctten- 
st  recken  grölser 
k]s  Ii« i  Sehrau- 
Ixwstreckcu,  bei 
denen  der  Be- 
wegungsmecha- 
nisnius  der  llo- 
cbelstäbe  der 
auf  die  Dauer 
vorteilhaften 
Geschwindig- 
keit eine  engere 
lirenze  setzt. 
Erfahrungsge- 
mäß ist  nun  hei 
dem  Ketten- 
streeker  die 
Qualität  der  Ar- 
beit geringer,  und  man  hat  daher  die  Ketten*trecken  jahrelang  weniger 
verwendet-  I  m.. ..mehr  mufs  man  sich  darüber  wundern,  daf»  neuer- 
lich eine  solohe  Konstruktion  wieder  aufgetaucht  ist. 


M. 
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Die  zweite  Maschine,  welche  die  obige  Firma  auf  den  Markt  gebracht 
bat,  i»t  eine  Vorapinnmaachine,  von  der  Fig.  .Vi  ein  Bild  gibt. 
Hie  bat  eine  Schraubenstrecke  und  gleicht  im  Prinzipe  der  bekannten 
Vorspinnmaschine  für  Jnte,  wenn  sie  auch  in  einzelnen  Details  Ab- 
weichungen zeigt. 

Die  gewöhnliche  Mangelradbewegung  zum  Bewogungawecbael  für 
die  Spulenbank,  Seh  raub« na trecken  ete.  wird  auch  hier  angewendet. 
Das  Differentialgetriebe  besteht  au*  konischen  Zahnrädern  und  ist 
kombiniert  mit  Expauaionskonen  statt  mit  Kxzeutersobeiben.  Die  An- 
ordnung dieser  Kxpansionskonen  bildet  den  Hauptgegenstand  der 
Neuerung. 

Die  Hanptteile  dieser  Neuerung  sind  leicht  zugänglich,  und  alle 
notigen  Einstellungen  können  spielend  gemacht  werden. 

Die  Konen  arbeiten  gut,  haben  sich  also  bewährt. 

Die  Spannung  des  V-förmig  gestalteten  I.ederbaudes  zum  Betrieb 
der  Kouen  int  konstant  und  gering. 

Erwähnt  mag  noch  werden ,  daß  man  ein  geringe  Gleitung 
und  wenig  Abnutzung  erwarten  kann.  Ebenao  erlangt  man  nach 
„Textile  Recorder"  einen  regelmäßigen  Gang  und  bessere  Spulen. 


in  dieser  Lage  gespannt.  Kehrt  der  Schlagarm  wieder  in  seine  nniprüng- 
liehe  Lage  zurück,  so  verschiebt  sich  der  Riemen  auf  den  Ansatz  til 
dem  Zuge  der  Feder  64  entgegen,  indem  dadurch  die  Brem««  ange- 
zogen wird,  und  gelangt  in  seine  ursprüngliche  Lage.  Trifft  nun  der 
Schützen  gegen  den  Sehlagarm  am  anderen  Ende  des  Stuhles,  so  kann 
er  langsam  nachgeben,  wobei  er  in  seiner  Bewegung  durch  den  als 
Bremsband  wirkenden  Riemen  62  verlangsamt  wird,  der  sich  der 
Länge  des  Schlitzes  entsprechend  um  ein  gewisses  Stück  auf  dem 
zylindrischen  Ansatz  61  verschieben  kann.  Dadurch  wird  auch  das 
so  häufige  Zurückschnellen  dea  Schützens  am  Ende  seiner  Bahn  und 
das  Steckenbleiben  in  der  Eintrittsöffnung  des  Schützenkastens  ver- 
mieden; der  Schützen  befindet  sich  immer  genau  in  der  zum  Hintragen 
des  nächsten  Schusses  erforderlichen  Stellung,  wobei  er  sich  direkt 
gegen  den  Picker  des  Sohlagarine*  anlegt. 

Um  l>ei  Webstühlen  da«  Auffangen  dea  Schützens  durch  den 
Treiber  seibat  zu  vermeiden,  wodurch  eine  starke  Abnutzung  der 
Treiber  herbeigeführt  wird,  hat  die  Maschinenfabrik  Küti 
vormals  Kaspar  Honegger  in  Rüti  eine  neue  Fangvorrich- 
tung des  Schützens  im  Schützenkasten  konstruiert,  bei  der 
ein  zur  Schützenbahn  senkrecht  beweglicher  Prellkörper  in  die  Scbützen- 
bahn  tritt,  den  einlaufenden  Schützen  vor  dem  Auftreten  auf  den 
Treiber  auffangt  und  dann  wieder  vor  dem  Treil*rschlag  aus  der 
Schiltzenbabn  verschwindet.  Fig.  57,  4  zeigt  einen  Aufrih  und  Skz.  2,  3 
u.  6  Einzelheiten  der  Vorrichtung. 

In  diesen  Skz.  2 — I  u.  6  bezeichnet  a  die  Lade,  b  den  Wechaelkastrn 
mit  den  Schützenzellen  und  d  das  im  Ladenschlitz  c  bewegliche  Schlag- 
schwert, daa  in  bekannter  Weise  den  Treiber  e  und  d.-imit  auch  den 


Neuerungen  an  SchUtzenhemnivorrlclitungei.. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  57  u.  58.) 


Ea  ist  Tatsache,  dafs  an  keinem  Mechanismus  des  mechanischen 
Webstuhle»  soviel  verbessert  wnrdc,  als  an  Schützeuaohlagvorrich- 
.    Insbesondere  betreffen  diese  Verbesserungen  Hemmvorriob- 
flir  den  Treiber  und  für  die  Schlagunne. 
Neuerdinga  wurden  wieder  einige  Vorschläge  in  dieser  Richtung 
die  aber  kaum  imstande  sein  werden,  die  üblichen  Fangvor- 
en,  die  Bich  ja  bewährt  haben,  zu  verdrängen, 
konstruierte  F r a n c i a  Arthur  Milla  in  Methuen  eineu  ein- 
Anaohlaggrcifer  für  die  Schlagarme  von  Unterschlägern 


R>  W.    *.  A.: 


Bekanntlich  schnellt  der  Schützen  heim  Anschlag  gegen  den  Schlag- 
arm  etwaa  zurück,  aodafs  er  in  einiger  Entfernung  von  der  Anachlag- 
atelle  des  Schlagarmea  liegen  blieb.  Dadurch,  dafs  der  Schlagarm  nicht 
sofort  den  Schützen  unmittelbar  vor  sich  her  treibt,  sondern  gegen 
die  Schützenspitze  vorerst  hart  anschlägt,  wird  die  Anschlagstelle  stark 
beschädigt,  wodurch  dann  weitere  Nachteile  wie  Herausschleudern  dea 
Schützens,  Brechen  der  Spindel  aowie  des  Schufafadens  u.  s.  w.  entstehen. 
Bei  der  neuen  Kinriohtung  wird  das  Zurückschnellen  dea  Schützens 
dadurch  hintangehalten,  daß  der  Scblagnrm,  Fig.  57,  Skz.  5,  mit  einem 
walzenförmigen  Ansatz  b  gegen  einen  unter  der  Lade  befestigten  mit 
Luft  gefüllten  Gummipuffer  e  von  der  Form  eines  Kugelabschnittes  an- 
prallt, hinter  der  die  Luft  beim  Anschlag  des  Schützen*  durch  eine  Öff- 
nung d  entweicht,  sodafs  ein  Rückschlag  vermieden  wird.  Gegen 
einen  gleichen  Puffer,  wie  der  beschriebene  ist,  schlugt  der  Schlag- 
arm  bei  dem  Treiben  des  Schützens  an,  wodurch  die  Schützen- 
achlagvorriohtung  weaentlich  geschont  wird.  Dieser  Puffer  ist  mittels 
einer  Schiene  f  durch  den  in  eineu  Schlitz  der  letzteren  greifenden 
Schraubenbolzen  g  an  der  Lade  verstellbar  angebracht. 

Eine  Bremsvorrichtung  für  dieSchlagarme  von  Web- 
stühlen hat  auch  CharleaFoaterPerhamin  Lowell  konstruiert. 

Die  Vorrichtung,  Fig.  &7, 1,  besteht  aus  einem  Riemen  62,  der  um 
einen  Ansatz  61  der  Ladenstelze  H  geschlungen,  und  dessen  eine» 
Ende  bei  63  verstellbar  an  dem  Schlagarm  1«)  befestigt  ist,  während 
das  andere  Ende  unter  Vermittlung  einer  Feder  64  bei  65  mit  der 
Ladenatelze  8  verbunden  ist.  Der  Riemen  62  ist  einmal  um  den 
zylindrischen  Ansatz  61  herumgelegt,  der  mit  einem  durch  einen  Schlitz 
des  Kiemens  62  hindurchtretenden  Zahn  67  veraeben  ist.  Wenn  nun 
der  Sohlagarm  nach  innen  geht  und  den  Schützen  durchtreibt ,  so 
wird  die  Spannung  des  Riemens  nachlassen  und  er  nur  lose  den  zylind- 
rischen Ansatz  61  umgeben,  sodafa  eine  Bremswirkung  uioht  eintritt. 
Die  verhältnismäßig  schwache  Feder  64  halt  den  Riemen  aber  auch 


Schützen  f  auf  seiner  Bahn  bewegen  kann.  Der  Prellkörper  g  besitzt 
zwei  um  Zapfen  g,  drehbare,  kluppenartige  Prellbacken  m  n,  die 
durch  regulierbare  Federn  o  gegeneinander  gepreßt  werden.  Mittel* 
eines  Hebelwerkes  h  i  k  uud  de*  auf  der  Stuhlwelle  titzeuden  Exzenters  I 
kann  dem  Prellkörper  eine  zur  Schützenhahn  senkrecht«  Bewegung 
erteilt  werden. 

Die  Anordnung  iat  nun  so  getroffen,  dafs,  wenn  sich  der  einlaufende 
Schützen  dem  äufseren  Schützenkastcucndc  nähert ,  der  Prellkörpcr  g 
m  n  mittels  der  Organe  h  i  k  1  gehoben  ist  und  die  Spitze  des  Schützen* 
in  seinem  Laufe  angehalten  winl.  (Deich  nachher  senkt  sich  der  lVeil- 
körper  gmu  wieder,  uud  gleichzeitig  kann  bei  Wech»el*tühlen  auch 
der  SchUtzenwechel  sich  vollziehen,  du  die  Spitze  des  Schützens 
leicht  nach  oben  oder  unten  aus  der  Kluppe  austreten  kann.  Nun- 
mehr vermag  der  Treiber  seinen  Schlag  auf  den  Schützen  aufzuführen. 
Diese  Vorrichtung  iat  zweifellos  die  beete  von  den  bisher  beschriebenen 
uud  wird  sich  in  der  Praxi*  sehr  gut  bewähren. 

Auch  Wilhelm  Oudile  in  Krefeld  hat  eine  F'au  g  v  orr  io  h- 
tung    für  Webstühle  geschaffen,    die  auf  beiden  Seiten  des 
Webstuhles,  demnach 
Schützens  zur  Wirkung 

einflufst  wird,  sodafs  auch  die  dabei  zur  Verwendung 
Federn  nach  beiden  Seiten  zu  gleicher  Zeit  beansprucht  werden. 

Der  Schützen  wird  demnach  auf  beiden  Seiten  not  gleicher  Kraft 
gebremst,  was  eine  unbedingt  gleichmäßige  Spannung  im  Faden  /.ur 
Folge  hat. 

Fig.  fW,  Skz.  1  veranschaulicht  die  neue  Vorrichtung,  die  sich  dem 
Stuhlsystem  entsprechend  vor,  hinter  oder  unter  der  Weblade  an- 
bringen läßt. 

Die  Einrichtung  ist  folgende: 

Ein  um  den  Bolzen  u  schwingender  Doppclhebel  b  ist  mit  zwei 
in  e  geführten,  durch  Muffen  d  oder  dergl.  in  ihrer  Lunge  veratellbareu 
Zugstangen  c  gelenkig  verbunden.  Diese  Stangen  sind  an  ihrem  Ende 
mit  einer  Kröpfung  versehen,  um  hinter  den  Schlugarm  g  greifen 
zu  können.  Der  Hebel  b  mit  der  Zugütangc  e  wird  durch  Anordnung 
einer  gegebenenfalls  einstellbaren  Feder  r  stets  in  die  gezeichnete 
Fangstellung  gebracht. 

Der  in  den  Schützenkasten  einlaufende  Schützen  stufst  gegen  eiuen 
der  Treiber  n  und  wird  sauft  aufgefangen,  da  die  Feder  r  durch  die 
Kraft  des  einlaufenden  Schützen  gespannt  wird. 


nie  gesonaneu,  nie  nur  "«einen  .->eiieu  nes 
für  die  Hin-  und  auch  Herbewegung  de* 

[  kommt  und  durch  ein  einziges  Hebclzcug  be- 
such die  dabei  zur  Verwendung  kommenden 
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Soll  diese  Vorrichtung  M  Webstühlen  mit  Weeb»clkä*ten 

werden,  dann  muf»  der  Schützentreiber  n  beim  Ladenvorgang 
tat  dem  Kasten  zurückgezogen  werden.  Zu  diesem  Zweck  ist  ein 
event.  um  den  Bolzen  a  schwingender  Daumeuhehel  m  vorgesehen,  der 
mit  der  am  Webstuhlgeatell  um  einen  Bolzen  schwingend  angeordneten 
Schuhstange  k  verbunden  ist  und  mit  seinem  Damnen  i  den  Hebel  b 
hintergreift. 

Dadurch  wird  beim  Ladenvorgang  der  Hebel  m  nach  liuks  auf- 
schwingen und  mit  seinem  Danmcn  i  den  Hebel  b  mit  der  Zugstange 
e  derart  bewegen,  daf»  diese  die  Schlagartne  g  freigibt,  die  durch 
■He  Federn  h  nach  auf«en  bewegt  werden,  »odafs  sie  die  Treiber  n 
zurückziehen  und  der  Sohützenkästenwechsel  vor  sich  geben  kann. 

Eine  originelle  Idee  bringen  Josef  de  Minisiewski  und 
Stanislaw  de  Kuszkowski  in  Warschau  zur  Verwendung,  um 
bei  Webstühlen  den  Stöfs  des  Schützens  beim  Erreichen  de»  an- 
dern Endes  «einer  Bahn  zn  mildern.  Diese  Erfinder  fangen  auf 
jeder  Seite  des  Webstuhls  den  Schützen  and  den  Schützentreiber 
durch  einen  Luftkoffer  auf.  Fig.  5S,  2  zeigt  eine  schematische  Dar- 
stellung dieser  Erfindung. 

Die  Vorrichtung  besteht  aus  einem  mit  der  Öffnung  o  versehenen 
und  an  passender  Stelle  am  Webstuhle  befestigten  Zylinder  E,  worin 
ein  Kolben  D  gleitet,  der  mittels  einer  Stange  B  mit  dem  Kopf  C  in 
Verbindung  steht.  Der  letztere  befindet  sich  dicht  an  dem  Schützen- 
treiber  M.    Zwischen  dem  Zylindcrboden  E  und  dem  Kolben  D  ist 


eine  Feder  eingeschaltet,  durch  die  der  Kolben  von  F.,  ab  und  nahe 
an  dem  entgegengesetzten  Zylimlerbnden  gehalten  wird. 


er  Schützen  gegen  den  Treiber  M ,  so  bewegt  sich  c 
nach  C  zu  und  überträgt  seine  Bewegung  auf  den  Kolben  D  des  Luft- 
puffer«. Infolgedessen  wird  die  im  Zylinderraumc  enthaltene  Luft- 
menge teils  durch  die  Öffnung  o  nach  eufseu  hin,  teils  um  den  Kol- 
lien  herum  in  den  fortwährend  zunehmenden  rechtes  Kaum  getrieben: 
bei  der  Bewegung  des  Kolbens  mnfs  aber  nicht  nur  der  Luftdruck, 
sondern  auch  der  Widerstand  der  Feder  überwunden  werden.  Beide 
Arbeiten  erfolgen  auf  Kosten  der  lebendigen  Kraft  des  Schützens,  die 
auf  diese  Weise  vollständig  aufgezehrt  wird,  sodafs  ein  fast  augen- 
blicklicher Stillstand  in  der  Bewegung  des  Schützens  und  Kolbens  ein- 
tritt, worauf  die  zusammengedruckte  Feder  E,  zu  wirken  beginnt.  Die 
Rückhewegung  de»  Treibers  M  in  seine  ursprüngliche  Lage  geht  <  " 
aanft  vor  «ich,  wie  die  vorherige  entgegengesetzte  Beweguni 
durch  geeignete  Etimeusionierung  der  Öffnung  o  und  de«  freien 
um  D  wird  die  Wirkung  der  Feder  gehemmt,  und  der  Treil>er  M 
kehrt  in  seine  ursprüngliche  Lage  sanft  und  stofsfrei  zurück. 

Beim  Antrieb  von  Webstühlen  durch  Drehstrommotoren,  die  ge- 
wöhnlich mit  hoher  Tourenzahl  arbeiten,  hat  sich  bei  Benutznng  von 
gröl'seren  Schützen  die  Schwierigkeit  gezeigt .  daf«  der  Schlag  behufs 
Antriebs  der  Schulzen  insbeaondere  bei  grüf*crer  Breite  der  Stühle 
sehr  hart  »ein  müfste,  was  natürlich  einen  verhiiltnisinäfsig  heftigen 
Anprall  des  Schützens  in  der  gegenüberliegenden  Lade  zur  Folge 
hatte.  Die  Rheinische  Web  ■  t  u  h  1  f  ab  r  i  k  Akt.-Oe«.  in  Dülken 
bat  nunmehr  für  solche  Stühle  eine  Einrichtung  geschaffen,  die  in 
der  beigefügten  Abbildung,  Fig. 58, 3 u. 4,  in  Durchschnitt  und  Draufsicht 
dargestellt  int.  Diese  Einrichtung  besteht  im  wesentlichen  in  der  Anord- 
nung zweier  federnder  Backen  am  Schützenkasten ,  während  man  bis- 
her allgemein  nur  eine  Backe  federnd  unordnetc.  Wie  aus  der  Drauf- 
sicht hervorgeht,  hat  diese  neue  Schützeulade  der  Rheinischen  Web- 
stuhlfabrik die  rückwärtige  Backe  a  nach  wie  vor  beweglich  mit 
Feder;  auch  ist  die  vordere  Backe  b  federnd  angeordnet  und  zwar 
dergestalt,  dufs  man  die  Feder  durch  gröberes  oder  geringere*  An- 
spannen stärker  oder  schwächer  einstellt.  Ferner  ist  die  Einrich- 
tung durch  eine  Stellschraube  regulierbar,  und  der  notwendige  Halt 
wird  dem  I'ioker  durch  ein  besonders  angeordnetes  Stellstück  c 
geben. 

Die  Hinrichtung  ist  nun  dergestalt ,  daf«  beim  Einlaufen  des 
Schützen«  die  beiden  Backen  naeligel>en,  wodurch  der  Schützen  von 


ge- 


geraden Flugbahn  abaolut  nicht  abweicht,  aber  dadurch  die 
nötige  Bremsung  erhält,  daf«  die  Federung  der  einen  Backe  etwas 
früher  nachläfst,  aU  die«  seitens  der  anderen  Backe  geschieht.  Wie 
leicht  erklärlich,  kann  man  durch  diese  Einrichtung  den  Schütsen- 
aohlag  sanft  einstellen ;  aus  diesem  Grunde  iit  auch  der  Anprall  de* 
Schützen*  auf  dem  ('Icker  de«  gegenüberliegenden  Schützen kaatena 
wesentlich  geringer,  und  die  unangenehmen  Stöfs* ,  die  der  Anprall 
dea  Schützens  unvermeidlich  mit  sieh 
mindert  werden. 


Die  Praxis  der  mechanischen  Weherei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Uta,  Direktor  der  k.  k.  I-ehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 


S9  u.  60.) 


konatruktion  der 
i  breiten  Stühlen 
leichartigen  Schlag 


(Mit  Abbildungen,  Fig 
[Fortsetzung.] 

Bezüglich  der  Abweichungen  von  der  No 
Jutewebstühle  mag  noch  bemerkt  werden,  da 
die  Tritt  Vorrichtung  wiederholt  und,  um  einen 
auf  beiden  Stahlseilen  zu  erhalten,  die 
Kurbel-  auf  die  Sahlagwelle  zu  beiden  Seiten  der  Gestell 
ordnet  wird.  Man  hat  auch  Versuche  mit  beweglichen  Streichriegeln 
gemacht  und  gefunden,  dafs  diese  Anordnung  zwar  einigermafssn  dazu 
beitragt,  das  Gewebe  gleichmäßiger  zu  gestalten,  daf»  aber  die  Vor- 
teile solcher  Konstruktion  doch  zu  geringfügig  sind,  und  so  wird  sie 
meist  weggelassen. 

Fig.  .V.»  gibt  die  diesbezgl.  Ausfuhrung  der  Sächsischen 
Web  Stuhlfabrik  in  Chemnitz  wieder  für  zwei  Schäfte  mit 
Innentritten  und  Gegenzugbewegung,  schmiedeeisernem 
Kettenbaum  mit  gufseisernen  Bremsscheiben  und  Garnsoheiben,  in 
Holtmulden  gelagert  mit  gespannten  Ketten  gespannt,  mit  Einrich- 
tung, um  vom  WebersUnd  die  Kettenbaumbremsung  zu  löten  and 
ihn  zurückzudrehen. 

Der  Warenbaumregulator  ist  poaitiv  und  mittels  Wechselnder  zu 
regulieren.  Der  Webstuhl  eignet  sioh  besonders  zur  Herstellung  von 
Packleinen,  Hessiana  eto.  und  macht  je  nach  der  Breite  100  ;- 150 
Schufs  in  der  Minute.  Der  Webstuhl  bedarf  einer  Bodenfläche  von 
1,100  m  Länge  und  1,800  m  Tiefe. 

Der  Webstuhl  ist  sowohl  zur  Fabrikation  aller  Arten  Jutegewebe 
für  die  Sackfabrikation,  Packleinen,  aber  infolge  der  kräftigen  Bauart 
auch  für  schwere  Qualitäten  wie  Tarpawling»  etc.  und  für  die  Erzeugung 
von  LäufcrstofTen  geeignet  Aufser  der  kräftigern  Bauart  unterscheidet 
sich  dieser  Stuhl  vom  vorigen  durch  die  Köpervorrichtung  für  zwei, 
drei  und  vier  Schäfte  mit  Gegenzugvorrichtnng,  die  sich  von  der  gleich 
konstruierten  für  Baamwollwebatühle,  aufser  durch  schwerere  Dimensio- 
nierung nur  dadurch  unterscheidet ,  daf«  die  Gcachirrwcllen  nicht  ge- 
führt werden  und  eine  Gleichstellvorrichtung  der  Schäfte  weggelassen 
ist.  Wie  erwähnt,  hat  man  aber  in  einzelnen  Webereien  solche  Gleich- 
stellvorrichtungen erfolgreich  angewendet,  die  den  Zweck  haben,  trotz 
der  Benutzung  von  Offenfachexzentern  bei  Ladenanscblag  einen  Fach- 
scblufs  herbeizuführen,  um  das  Einziehen  gerissener  Kettenfäden  zu 
erleichtern.  Auch  diese  Webstühle  laufen  mit  gleicher  Tourenzahl 
und  brauchen  denselben  Raum  wie  die  zuerst  geschilderten. 

Zur  Herstellung  einfacher  Läufer  bedient  man  sich  ebenfalls 
solcher  Webstühle.  Zur  Fabrikation  von  Jutevclourlänfern ,  die  wobl 
billig  Bind,  aber  wegen  rascher  Abnutzung,  Feuergefährlichkeit,  Nach- 
lassen der  Farbe  eto.  doch  wenig  Anklang  finden,  benutzt  man  Hand- 
stühle oder  die  bereit«  beschriebenen  mechanischen  Teppiohwebstühle. 

Man  «teilt  aus  Jute  auch  Möbelstoffe,  Tischdecken, 
Vorhänge  etc.  her,  und  zwar  entweder  aus  Jutegarn  allein  oder  ge- 
mischt mit  Raumwoll-  oder  Wollgarn. 

Die  änfsere  Beschaffenheit  und  nerstellungaweise  dieser  Stoffe  ist 
ao  mannigfaltig  und  ihre  Anzahl  so  grofs,  dafs  es  schwierig  ist,  die 
verschiedenen  Arten  in  ein  System  zu  bringen.  Es  kann  daher  nicht 
jede  einzelne  Art  behandelt  werden. 

Allgemein  «ei  angeführt,  dar«  solche  (iewebe  auf  Kurbelbuckskin- 
«tühlcn  hergestellt  werden,  die  bereit«  mehrmals  ausführlich  behandelt 
wurden. 

Da  e«  sioh  zumeist  um  z 
handelt,  sind  diese  Webstühle 
für  7  -^-13  fachen  Scbützcnwcchsel  eingerichtet. 

Die  Stoffe  haben  grofsc  Musterrapportc,  und  daher  ist  selbst  bei 
mchrfädiger  Aushebung  eine  grobe  Jacquardmaschine  notwendig.  Man 
hat  nun  gefunden,  daf»  für  solche  Gewebe  mit  besonderem  Vorteil 
Jacquardmaschinen,  System  Verdnl,  mit  endlosem  Papier- 
dessin angewendet  werden.  Ihr  Hauptvorteil  i«t  die  kompendiöse 
Bauart  selbst  bei  grober  Platinenzahl,  eine  Folge  der  feinen  Nadel- 
leitung, die  Verdola  Vorschaltapparat  gestattet.  Da  wir  bereits  Gelegen- 
heit hatten,  die  Vcrdolsche  Jacquardmaschine  ausführlich  zu  besprechen, 
mag  darauf  verwiesen  werden. 

Bekanntlich  werden  auch  Möbelplüsche  und  Vorhang- 
plüsche häutig  aus  Jute  hergestellt,  wobei  vielfach  nur  der  Pol- 
faden in  Jute,  die  Grundkette  und  der  Schuf»  dagegen  in  Baumwolle 
genommen  werden.  Die  Webstühle  entsprechen  den  zur  Herstellung 
von  Baumwoll-,  Woll-  und  Leinenplüsch  benutzten,  nur  wird  ge- 
wohnlich eine  andere  Bindung  angewendet.  E«  mag  auch  bezüglich 
solcher  Webstühle,  sowie  der  zur  Erzeugung  von  Juteteppichen  auf 
die  bereits  besprochenen  Webstühle  zur  Herstellung  von  Wollteppichcn 
verwiesen  werden. 

Die  Verwendung  der  Ramiegarne  hat  «ich  in  den  letzten 


>hr  als  eine  Kette  und  mehrere  Schüsse 
gewöhnlich  für        3  Kettenbäume  and 
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Jahren  vcrgröfaert.  Nur  hat  die  Kamirfiutcr  in  der  Weberei  niokit  so 
viel  Kiugang  gefunden,  »1h  in  der  Wirkerei  und  l'osamentrie, 
was  hauptsächlich  darauf  zurückzuführen  ist,  dafs  die  Ramiegarae 
besonders  ala  Kette  schlecht  verwendbar  waren,  weil  sie  die  Bean- 
spruchung während  des  Webeos  schlecht  vertrugen. 

Dagegen  rinden  Ramiegarae  in  neuester  Zeit  vornehmlich  eine 
Verwertung  bei  der  Herstellung  von  Glühstrünipfen ,  da  die  Ramie 
eine  bedeutend  gröfsere  Leuchtkraft  und  Brenudauer  besitzt ,  als  da* 
biaher  zu  diesem  Zwecke  verwendete  Baumwollgarn.  Kbcnso  ist  dir 
Verwendung  der  Ramie  zu  Trikotagen  in  steter  Zunahme  begriffen. 
Auch  für  die  Klöppelei,  Spitzen-  und  Litzenbranche  wird  sehr  viel 
Ramiegarn  gebraucht ,  ebenso  für  Phantasie-  uud  Posamentierartikel. 
Als  Ersatz  für  Leinen  dienen  eigens  gesponnene  Ramiegarne.  Die 
Weberei  erfolgt  auf  den  gleichen  Webstühlen ,  wie  sie  bei  der  Fabri- 
kation von  Leinengeweben  Anwendung  rinden  und  dort  beschrieben 
wurden. 

Ks  mag  schliefslicb  noch  angeführt  werden,  dafs  die  Kr  sie 
Deutsche  R am ie ■  0 es el I •  ohaf t  in  Baden  auch  Raniiekaimn/.ug 
als  Miachuug  unter  Wolle  gibt  und  damit  wirksame  Effekte  erreicht. 

Wenden  wir  uns  nun  zur  Bandweberei,  so  ist  zunächst  zu 
bemerken,  dal's  die  Ränder,  jene  sohmalen ,  streifenförmigen  Gewebe, 
die  ans  Kettenfäden,  aus  Kette  und  Schul-  oder  aus  einem  Flcchtwerk 
bestehen,  meist  auf  Bandstühlen  gleichzeitig  in  gröberer  Anzuhl  her- 
gestellt werden.  Die  Anzahl  der  auf  einmal  angefertigten  Blinder 
uennt  mau  die  [.aufzaht  des  Stuhles.  Diese  variiert  bei  gleicher 
lichter  Weite  des  Stuhle*,  nach  der  Breite  der  Bandet,  l'm  an 
Raum  zu  sparen,  kann  man  die  Bander  in  versetzter  Bandlage  etwa 
zweietagig  anordnen,  was  den  Vorteil  grofser  Raumersparnis,  dagegen 
den  Nachteil  besitzt,  dafs  man  beim  \\  eben  die  unten  liegende  Rand- 
lage schwer  kontrollieren  kann,  und  dal's  überhaupt  der  Weber  wenig 


Fig  SD.    i.  A.;  Dir  fVarti  irr  »ekuKln  \Mtit, 


Ülwraicbt  über  die  Blinder  besitzt,  sodaTs  sich  leicht  Fehler  ein- 
schleichen können ,  die  den  Wert  des  Erzeugnisses  stark  vermindern. 

Die  Lade  ist  in  Bezug  auf  Sebiffchcnetmrdnung  entweder  eine 
Sägelade  mit  flachen  von  unten  angetriebenen  oder  eine  Spindellade 
mit  Aachen  hinten  angetriebenen  oder  Kreislade  mit  bogenförmigen 
Schiffchen.  An  sich  ist  sie  meist  eine  Hängelade,  d.  b.  oben  aufgehängt, 
eine  Anordnung  die  für  Seidenbünder  den  Vorteil  eines  richtigeren 
Ladenanschlages  besitzt. 

Man  wendet  jetzt  fast  ausschliefslirh  Kreislinien  an,  da  diese 
die  Unierbringung  einer  gröberen  Laufzeit!  zulassen  und  erfuhnmir-- 
L'emäfs  den  Witterungaeinllüssen  weniger  ausgeätzt  sind,  als  die 
Sageladen.  Zwar  hat  man  auch  diese  so  zu  konstruieren  versucht, 
dafs  Temperatureindüsse  keinerlei  Störung  herbeiführen  können,  aber 
selbst  bei  sorgfältigster  Ausführung  der  Scbiffchenführungeii  aus  Eisen 
und  Metall  kommen  Ausdehnungen,  Zwängungen  u.  s.  w.  vor,  welche 
die  Quelle  unliebsamer  Störungen  sind. 

Bezüglich  der  Schiitzenanordnung  unterscheidet  man  cinsehützige 
und  mehrsebülzige  Laden.  Im  letzten  Falle  liegen  mehrere  Sebül/i  n- 
reihen  (bis  sieben)  übereinander,  und  man  bedarf  eine«  besonderen  Wech- 
sel roeahanitmus,  der  das  Schiffehen,  das  zum  Sehnsse  kommen  soll,  genau 
in  jene  Lage  bringt,  dafs  es  ungehemmt  das  Fach  passieren  kann. 

Man  vermag  sodann  mit  mehreren  Sorten  Schüssen  zu  arbeiten, 
beispielsweise  mit  einem  Grundschufs  und  mehreren  IiroschierschÜBsen. 
In  solchen  Fällen  kann  natürlich  nur  eine  Sagelade  mit  geraden 
horizontalen  übereinander  liegenden  Schützen  gewählt  werden.  Die 
Schiffchenliewegung  erfolgt  meist  mit  Spindeln,  deren  Zahnräder  die 
Schiffchen  betreiben. 

Je  iiaeh  der  Sohiffcheulwvicgung  lassen  sich  die  Bandwebstühle 
einteilen  in  Bandstühle  mit  sogen.  Marinnet te-Schiffchenzug.  oder  mit 
Schiffchenzug  mittels  Exzenter  und  Tritte,  "der  zwangsläufige  Schiff- 
chenbewegung durch  Hebel  oder  dergl.  und  endlich  Bandwebstühle  mit 
Eintragung  des  Schußfadens  durch  Nadeln. 

Die  Lade  kann  ein-,  zwei-  oder  mehrteilig  sein,  d.  Ii.  es  könne« 
nebeneinander  in  einem  Stuhl  zwei  oder  mehrere  Laden,  beispielsweise 
mit  verschiedener  Lauf/ahl  für  verschieden  breite  Bander,  eingebaut 
sein.  Dabei  kiiiin  der  Antrieb  gemeinsam  oder  für  jede  Abteilung  be- 
sonders gewählt  werden,  sodaT»  man  jede  Abteilung  für  sich  in  Be- 
trieb setzen  oder  abstellen  k*nn.  Die  letztere  Anordnung  hat  sieh 
nicht  bewährt,   weil  eigentlich  nur  wenig  Raum  dnreb  dieses  Zu- 


suiuiiiensohweirseu  mehrerer  Abteilungen  erspart  wird  und  die  Vor- 
teile der  beliebigen  Ein-  und  Ausrückung  der  einzelnen  Abteilungen 
eigentlich  nicht  sehr  grol's  sind.  Die  mittleren  Abteilungen  sind  schwer 
zugänglich,  was  das  Vorrichten  des  Stuhles  erschwert. 

Nach  der  Bremsung  der  Zettelspulen  unterscheidet  man  Band- 
stühle mit  Nachlafsvorrichtung  von  Hand,  und  solche  mit  selbsttätigen 
Nacblnfsvnrrichtutigeii. 

Die  Zettelspulen  stecken  entweder  fest  auf  Holznugelu  de«  /eitel- 
,  rahmen*,  oder  sie  werden  darin  auf  Draht-  oder  Holzstiften  drehbar 
horizontal  gelagert  oder  gebremst. 

Die  Fachbildung  der  Bandstühle  erfolgt  dnreh  Bewegung  der 
Kettenfaden  mittels  Schäfte. 

Hierbei  wendet  mau  zur  Schilf lebewegung  eut  weder  eine  innere  un- 
abhängige Ge*ebirrbewegung  mittels  Exzenter  und  Tritte  an  oder  eine 
aufsere,  oder  man  bewegt  die  Schafte  mittels  Aiirsentrommeln  oder  Schalt- 
maschinell.  Letztere  sind  meist  SeitenBohaft maschinell  mit  Aufzug  und 
zwar  Geschlossenfachschaftmaschiuen  oder  Uffrufachscbaftmaschineu.  Ge- 
musterte Bänder  werden  mit  Hilfe  von  Jacquardmaschinen  hergestellt. 
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Auch  bezüglich  der  l-adeubewcgiiiig  kann  man  verschiedene  Auord- 
unngeu  verzeichnen. 

Ebenso  ist  man  in  der  Lage,  bezüglich  der  ganzen  Bauart  von  Band- 
stuhlen einen  Unterschied  wahrzunehmen,  und  zwar  können  drei  Haupt 
Systeme  unterschieden  werden,  die  kurz  als  Baseler,  Barmer  und  ame- 
rikanisches System  bezeichnet  werden  dürfen. 

Endlich  wird  man  die  Bandstühle  nach  dem  Fabrikale  in  Litzen- 
und  Rörlclstühlc ,  einfarbige  glatte  RutenbatnLlühle ,  mehrfarbige 
gemusterte  Seidenbandstüble  mit  .Iaci|uardeinrielitung,  Gurtenstiihle 
verschiedener  Art,  Gummibandstühle,  Sammetbandstühte  einteilen, 
svola-i  die  letzteren  wieder  in  Stühle  zur  Herstellung  von  Nadel-  oder 
Ruteiisaiumet  oder  Doppelsammet  zerfallen. 

Endlich  gibt  es  noch  Bandstühle  zur  Fabrikation  von  Drchrr- 
händern,  Bänder  mit  I'erlenbcsatz  etc. 

Wenn  wir  der  Besprechung  der  Bandstühle  wieder  die  jetzt  allge- 
mein übliche  Einteilung  nach  Schaft-  uud  ArheiUhewegungcn  der 
Kette  und  des  b'iellwaW  zu  Grunde  legen,  so  habe«  wir  mit  den  Me- 
dia ii  i  sin  e  ii  zu  beginnen,  die  da»  Ablassen  und  Spannen  der 
Kette  niol  Aufwickeln  der  Ware  besorgen. 

Ks  wurde  bereit*  erwähnt ,  dal's  bezüglich  der  Anordnung  der 
Kettenfäden  und  der  Nacblarsvorricbtung  verschiedene  Einrichtungen 
im  Gebrauche  sind. 

Fig.  «'■!>,  Skz.  I  u.  I  zeigt  die  Anordnung  der  Zettelspulen 
des  Gerolles,  der  N  ueb  la  fs  v  or  r  i  rb  t  u  n  g  und  des  Scidcn- 
bauiucs  bei  einem  ge  w  ob  n  I  i  e  he  n  Bandstuhl  Schweizer 
oder  Baseler  Systems. 
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Die  Kettenfaden  werden  auf  Spulen  aufgewunden  und  diese  auf 
Holznägel  fest  aufgesteckt .  die  in  dem  ungenannten  Zettelrahmen  Z 
eingeleimt  sind.  Von  den  Spnlen  laufen  die  Kettenfäden  in  der  iit 
Fig.  6t),  1  ersichtlichen  Weis«  über  Rollen  r  und  lassen  uuten  einen  Ge- 
wiehtskloben  g,  der  das  freigegebene  Stück  Kette  spannt.  Durch  die 
Führung  der  Kettenfaden  über  die  Glasstäbe  *  de.  Seidenlmumc«  wird 
die  Kette  in  die  Arbeitsebene  de»  Gewebes  gebracht  und  den  Schuften 
etc.  zugeführt.  Je  mehr  die  Kette  verarbeitet  wird,  desto  mehr  wird 
du  Gewicht  gehoben.  Das  Gewicht  richtet  sich  nach  der  Anzahl  der 
Kettenfäden.  Ist  es  oben  angelangt ,  ao  mufs  der  Weber  wieder  ein 
Stück  Kette  nachlassen.  Diese  Arbeitsweise  ist  umständlich  und  zeit- 
raubend, weshalb  man  vielfach  bestrebt  war,  eine  selbsttätige  Ketten- 
ablafsvorrichtnng  zu  ersinnen. 

Bei  Randstühlen  Barmer  System»  ist  insofern  eine  Abweichung 
vom  Baseler  System,  als  die  ZetteKpulen  auf  Spindeln  laufeu,  die 
im  Zettelrahmen  gelagert  sind,  Kig.  IM),  5.  Die  Spulen  s  liegen 
demnach  parallel  zur  Längsachse  des  Stuhles  und  werden  durch 
Schnuren  gebremst.  Für  jeden  Lauf  ist  ein  zugehöriger  Platz  ange- 
wiesen etc.,  dem  die  per  Band  nötigen  54-6  Spulen  eingereiht  werden.  Die 
Anzahl  der  Spulen  richtet  sich  naeh  der  Anzahl  der  Kettenfäden  und 
nach  den  in  einem  Bande  vorkommenden  Biudungsstreifru ,  weil  die 
verschiedenen  Bindungen  verschiedene  Kettenspannung  gebraueben. 
Das  Gerolle  G  ist  erweitert,  sodafs  eine  leichtere  getrennte  Leitung  der 
Kettenfäden  erfolgen  kann  und  eine  Änderung  der  Hinrichtung  für 
verschiedene  Bandbreiten  leichter  durchführbar  ist.  Sonst  ist  die 
Kettenführung,  die  Anordnung  von  Gewichtsklobcn  g  und  die  Span- 
nung der  Kette,  das  Nachlassen  etc.  genau  so  wie  beim  Schweizer  Stuhl. 

Die  Bestrebungen,  vollkommene  KcttcnabUrsvorrichtungen  zu  kon- 
struieren, haben  bis  jetzt  zwar  eine  große  Fülle  von  Kinzclformen  zu 
Tage  gefordert,  man  mufs  aber  sagen,  dal«  etwas  Vollkommenes  noch 
nicht  geschaffen  wurde. 

Kinzelne  verbinden  mit  der  Spule  kleine  Zahnräder,  die  durch 
Zwischenräder  das  benachbarte  Spuleuzahnrad  betreiben.  Mit  dem 
unteren  Zahnrad  ist  ein  Schneckenrad  verbunden,  das  bei  jedem  Lauf 
durch  eine  Schnecke  mittels  eines  Regulators  betrieben  wird  (positiver 
Ketten  baumregulatorl. 

Originelle  Konstruktionen  lassen  Kig.  60,  2  u.  I»  erkennen.  In  Skz.  2 
i«t  die  Zettelspule  frei  auf  einen  Stift  des  Zettelrahmens  S 
aufgesteckt.  Die  Spule  z  hat  unten  eine  Nut  eingedreht,  um 
welche  die  Bremsscbnnr  s  gewickelt  wird.  Das  Eudc  dieser  Schnur 
ist  am  Haken  a  licfestigt  und  das  zweite  Knde  mit  dem  Hebel  h  ver- 
bunden, der  um  o  drehbar  ist.  Der  Hebel  h  ist  in  eine  Draht  schlinge 
d  eingelegt,  die  an  den  Gewichtaklobeu  gehängt  ist,  um  dessen  untersten 
Punkt  das  Gewicht  <f  abwärts  wirkt  und  die  um  Rollen  r  r,  r,  ge- 
führte Kette  spannt. 

Wenn  das  (iewieht  Q  beim  Kürzerwerden  der  Kette  infolge  ihrer 
Verarbeitung  aufwärts  geht,  wird  der  Hebel  h  mit  nach  oben  ge- 

naeb,  und  das  Gewicht  0  wird  solange  Kette  ablassen,  bis  die  ursprüng- 
lichen Verhältnisse  wieder  hergestellt  sind.  Eine  iihuliche  Einrichtung 
zeigt  Skz.  3.  Der  Hebel  h,  der  um  o  drehbar  ist,  liegt  gewöhnlich  so, 
daß  «ein  Vorderende  n  in  ein  Klinkenrad  r  eingreift  ,  sodafs  die  lose 
auf  dem  Stift  s  des  Zettelrahmens  laufende  Spule,  die  mit  dem  Sperr- 
rmd  r  verbunden  ist,  arretiert  wird. 

Beim  Weben  verkürzt  »ich  die  Kette,  der  Gewichtsklobcn  mit  dem 
Hebclcnde  m  wird  gehoben,  n  geaenkt,  sodafs  die  Spule  frei  wird, 
worauf  soviel  Kette  abzulassen  ist,  bis  das  Sinken  des  Spanngewichte* 
mit  dem  Helfende  das  andere  Ende  des  Hebels  n  so  buch  hebt,  dafs 
es  in  da«  Klinkenrad  wieder  eingreift.  (Fortsetzung  folgt.) 


Ktthrchenvorrichtung 

für  stetig  spinnende  Spinnmaschinen  für  Streichgarn  und 
anderes  kurzes  Faserput 
von  G.  Josephy a  Erl-:,  in  Bielitz  (Ost.  Schi.). 

I.Vit  AhMilumj,  Fig.  67.)  N«bdrnck  »»rlK.I».i, 
Um  in  der  F'cinspinncrei  den  Verzug  des  Vorgarnes  bewirken  zu 
können,  mnfs  ihm  während  des  Verziehens  eine  geringe  Drehung  er- 
teilt, werden,  da  «ich  sonst  die  Fäden  auseinander  ziehen  und  zer- 
reiben würden.  Bei  den  Seifaktor»  wird  diese  Drahtgcbung  während 
des  durch  die  Ausfahrt  des  Selfaktorwagens  erfolgten  Verziehens  der 
Fäden  durch  die  Drehung  der  Spindel  bewirkt,  während  bei  den  fest- 
stehenden stetig  spinnenden  Spinnmaschinen  (Metiers  fixes)  für  jeden 
l  aden  eine  besondere  Vorrichtung,  die  Kohrchenvorrichtung,  ange- 
ordnet ist,  durch  die  den  Fäden  während  des  zwischen  deu  Liefernngs- 
zylindern  g  l  Fig.  61,  I  u.  21  und  den  Verzugszylindern  c  stattfindenden 
Verziehens,  eine  vorübergehende  Drehung,  der  sogen,  falsche  Draht, 
erteilt  wird. 

Die  bis  jetzt  in  Anwendung  befindliche  und  in  Skz.  :l  veranschau- 
lichte Rohrchenvorrichtung  besteht  aus  einer  der  Lunge  nach  durch- 
bohrten gußeisernen  Spindel  d,  dereu  olx-res  Finde  eine  hakenförmige 
Auskehlung  h  besitzt,  die  durch  einen  darulier  befindlichen  Schlitz  in 
einen  linksseitigen  und  einen  rechtsseitigen  Haken  geteilt  wird ,  wäh- 
rend das  nntere  Ende  der  Spindel  mit  einem  lläkcbeu  oder  F"inger  e 
verseben  ist.  Durch  einen  auf  der  Spindel  befestigten  kleinen  Wirte] 
f  wird  diese  in  schnelle  I  rndrehuog  versetzt,  sodafs  den  durch  dir 
Spindel  hindurch  geführten  Kaden  während  seiner  Verstreckung  die 
hierzu  erforderliche  Drehung  erteilt  wird,  wobei  er  sieh  je  nach  dir 
erhaltenen  Drehungsrichtung  entweder  in  den  linken  oder  in  den 
rechten  Haken  der  Spindel  einlegt. 


Der  Kinger  e  ist  exzentrisch  im  Röhrchen  d  befestigt ,  besitzt 
eine  doppelte  Biegung  und  soll  mit  seiner  Spitze  1 ,  —  2  mm  über  die 
Röhrchenachse  hinausragen,  damit  sich  der  aus  dem  Röhrchen  heraus- 
tretende Faden  bei  seiner  Umdrehung  einmal  um  den  Finger  herum- 
schlingt,  wie  dies  in  Skz.  II  angezeigt  ist.  Für  die  Gleichmäßigkeit 
des  Drahtes  und  der  Garnstärke  ist  es  nun  von  gröfster  Wichtigkeit, 
dafs  sämtliche  F"iidcn  von  den  r'ingcru  gleichmäßig  geführt  und  dafs 
zu  diesem  Zwecke  die  F'inger  sämtlicher  Bohrehen  einer  Maschine  in 
die  richtige  Lage  zur  Rnhrenachsc  eingestellt  werden.  Infolge  der 
exzentrischen  Befestigung  des  Fingers  ist  e»  aber  sehr  schwierig,  diese 
Gleichmäßigkeit  der  Stellung  zu  erreiohen,  und  noch  viel  schwieriger, 
sie  beizubehalten,  besonders  wenn  die  Maschine  von  ungeübten  oder 
nachlässigen  Arbeitern  bedient  wird.  Man  wird  daher  sehr  oft  beob- 
achten können,  dal's  sich  viele  Fäden  nicht,  wie  es  erforderlieh  ist, 
einmal,  sondern  zwei  öder  dreimal  um  den  F'inger  e  hcrutnschlingen, 
(«ler  auch  gar  nicht  von  ihm  erfafst  werden. 

Während  der  erste  Fehler  dadurch  hervorgerufen  wird,  dafs  die 
Fingerspitze  mehr  als  2  mm  über  die  Köhrohenachse  hinausragt,  ent- 
steht der  zweite  Fehler  dadurch,  dal's  diese  Spitze  nicht  bis  an  die 
Ach«e  des  Röhrchens  hinanreicht.  Im  ersten  Kalle  wird  das  Gleiten 
des  Kadens  infolge  der  Krümmung  des  F'ingers  erschwert  bezw,  ver- 
hindert ,  sodafs  der  von  der  Fingerspitze  bis  an  die  Berührnngslinie 
der  Verzugszylinder  sich  erstreckende  Teil  des  Faden«  die  durch  die 
Reibung  hervorgerufene  erböbto  Spannung  nicht  ausholten  kann  und 
daher  zerreifsen  mufs.  Durch  da*  erschwerte  Gleiten  kann  der  F'aden 
aber  auch  nicht  in  dem  Maße  wie  die  ordnungsmäßig  geführten  F'äden 
verstreckt  werden,  sodafs  er  stärker  ausfallen  mufs  als  diese.  Im 
zweiten  Falle,  wenn  die  Fingerspitze  nicht  bis  an  die  Röhrchcnachsc 
hinanreicht,  kann  der  Kaden  keinen  Draht  erhalten  und  mufs  eben- 
falls zerreifsen.  Zur  Vermeidung  dieser  Übelstände  müfsten  demnach 
die  Kinger  sämtlicher  Rohrchen  vollkommen  gleichmäßig  eingestellt 
werden  und  auch  bleiben,  eine  Bedingung,  die  aber  in  der  Praxis 
nicht  durchführbar  ist. 


r.y.  f.1.    MirrsramrrifSfny  für  'Mit  >ri"'flt  QlfaiMasaMsai  rtc 


Von  der  Socictc  Anonyme  Celestin  Martin  in  Verviers 
wurde  daher  eine  Röhrobenvorrichtung  konstruiert,  Fig.  81, 
Skz.  4  bei  der  der  F"ingrr  e  weggelassen  ist.  Der  untere  Teil  des 
Rohrt-hens  läuft  in  eine  scfaraulienartig  gewundene  mit  halbkreis- 
förmiger Nut  versehene  konische  Spitze  aus,  die  an  die  Stelle  des 
Stabibaken«  tritt.  Sie  ist  «ehr  widerstandsfähig  und  glashart,  um  den 
durch  die  Reibung  des  Fadens  verursachten  Verschleiß  zu  verbinden). 

Der  Fallen  wird  in  die  Schrauhennnt  eingelegt,  sobald  er  den 
zylindrischen  Teil  des  Rohres  verlassen  hat,  und  erhält  durch  die  Drci- 
viertelumdrchung  der  Nut  eineu  bestimmten  gleichmäfsigcn  Draht, 

Bei  der  Fortbewegung  des  F'adens  durch  diese  steilgängige  Nut 
wird  sein  leichtes  Gleiten  durch  die  hierbei  auftretende  Reibung 
erschwert,  was  besonders  l>ei  hohen  Garnnummern  leicht  zu  Faden- 
brüchen fuhrt.  Der  Faden  erhält  einen  unregelmäßigen  Draht. 
Als  Übelstand  dieser  Hinrichtung  erweist  sich  auch,  dafs  die  Spitze 
der  Spirale  mindestens  5  mm  von  der  Rerühruugxlinie  der  Verzugs- 
ly linder  entfernt  ist,  wodurch  das  nicht  geführte  Stück  des  F'adens 
eine  Länge  von  7  mm  erreicht,  was  bei  der  Verarbeitung  von  kurz- 
faserigem Material  nicht  zulässig  ist. 

Ci  lestin  Martin  hat  aus  diesen  Gründen  die  Röhrcbenvorricbtung 
durch  eine  neue  crsc'tt.  die  diese  Übelstände  nicht  aufweist. 

G.  .lo-ephys  FIrben  in  Bielitz  aber  wollen  die  angeführten 
Übelstände  dadurch  beseitigen,  dafs  der  untere  Teil  de»  Röhrchen»  in 
eine  konische  halb  offene  Spitze  a,  F'ig.  61,  5  u.  6,  ausläuft,  in  der  eine 
Stahlnadel  b  so  befestigt  ist,  dafs  sie  die  Verlängerung  der  Köhrcheu- 
aebse  bildet. 

Statt  die  Röhrchcnachsc  wie  bisher  senkrecht  zu  den  Verzugszylin- 
dern fest  anzuordnen,  kann  sio  nunmehr  in  beliebigen  Winkeln  rn  den 
Verzugswalzeii  eingestellt  werden  (Fig.  61,  fi  u.  6).  Zu  diesem  Zwecke 
werden  die  Robrehen  so  gelagert,  dafs  sie  sich  um  ihre  Nadelspitze 
drehen  können,  und  die  Einstellung  der  Bohrehen  in  die  erforderliehe 
Neigung  zu  den  Verzugszylindern  wird  um  zweckmäßigsten  durch  Ver- 
schiebung eine«  allen  Röhrehen  einer  Maschinenseite  gemeinschaftlichen 
Teiles  bewirkt.  Unter  je  gröfserem  Winkel  die  Einstellung  zur  Be- 
n.hrung>li...e  der  Verzugswalzen  erfolgt,  in  um  so  weniger  Windungen 
wird  sich  der  Faden  um  die  Nadel  legen,  ohne  dafs  dabei  eine  grol'sc 
lieibung  auftritt.  Da  die  Nadelspitze  beinahe  bis  an  die  BerührungB- 
linie  der  Verzugszylinder  reicht,  so  kann  auch  kurzes  Fasergut  nicht 
zerrissen  worden ,  zumal  die  Nadelspitze  den  Kaden  leicht  abwirft. 

Der  F'aden  sucht  sich  auf  die  Nadeln  aufzuwickeln  und  schlängelt 
sich  ohne  Reibung  an  der  Nudel  entlang  bis  /.n  ihrer  Spitze,  von  der 
er  mit  Leichtigkeit  abgeworfen  wird.  Diese  neue  Bohrchcnvorrich- 
tung  ermöglicht  den  Verzug  auch  kurzer  Materialien,  bei  gleichzeitiger 
Hervorbringung  falschen  Drahtes,  und  erleichtert  ihn  in  hohem  Grade. 
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ftlvorriehtuiig  für  Kinj^sphidelii 

*on  T.  E.  Leigh  in  Mancheater. 

(Mit  Abbildung,  Fiq.  63)  K.«MfWk 
T.  K.  Lcigh,  23  (irauge  Avenue,  Hcaton  Chapel  in  Manchester 
hat  für  R  i  n  g»pi  a  d  e  1  n  eine  neue  0 1  v  or  r  i  ob  t  u  ng  konstruiert, 
bei  welcher  das  Lagerpolatcr  der  Spindel  ^leifhr.eitigf  Olreservoir  und 
Lager  ist.  Da*  schmutzige  Ol  muf»  daraus  von  Zeit  zu  Zeit  entfernt  und 
durch  freche*  Ol  ersetzt  werden.  Die»«»  Xacholen  ist  je  nach  der  Spindel- 
kiiDKtruktirni  und  Spindeltonrenzahl  iu  ti-f-12  Wochen  vorzunehmen. 

Gewöhnlich  wird  das  Ol  von  der  Spitze  zugeführt  und  mittels 
Pumpen  zugeleitet.    Die  Methode  der  Ölung  ist  zeitraubend  und  ab- 

Die  erste  Firma,  welche  die  Ölung 
vorn  Ausheben  der  Spiudeln 
nuabhangig  machte,  war  Doli- 
«od  aud  H  ii  r  I  o  w  (Patent  Dob- 
«on  <t  Marsh).  Die  vorliegende 
Konstruktion  bezweckt  eine 
Verbesserung  der  bisherigen 
Einrichtungen,  was  jedoch  nur 
zum  Teil  zuzugestehen  ist. 

In  Skz.  1  ist  ilii'  Spindel  o, 
wie  üblich,  in  dem  innere 
Lager  Ii  geführt,  das  federnd 
in  dem  Aulsenkörper  a  liegt. 
Daa  Öl  umgibt  beim  Eintreten 
in  den  Innenraum  der  Lagcr- 
hülse  die  Spindel  und  füllt  den 
Raum  a,  vollständig  ans.  To- 
ter dem  Legerpolster  am  un- 
tersten Teil  den  Reservoirs  aL 
ist  ein  konisches  Loch  ge- 
bohrt, in  daa  ein  Habu  f  ein- 
gepaßt wird ,  dessen  achsiales 
Loch  bis  zum  ci 
Ölrescrvoir  g  führt. 
Ölbehälter  sind  d 
Schraube  in  einer  bestimmten 
Stellung  gehalten. 
Kiiie  Modifikation  der  vorigen  Konstruktion  zeigt  Skz.  '2.  Der 
untere  Teil  der  äufseren  Lagerbüchse  ist  mit  einem  achrag  angesetzten 
Auge  verschen,  iu  daa  ein  schräges  Loch  gebohrt  und  Gewinde  ein- 
geschnitten wird.  Iu  dieses  Gewinde  wird  der  schraubenförmige  An- 
satz des  Ölbehälters  g  eingeschraubt.  Die  Öffnung  des  Ansatzes 
kommuniziert  zwischen  dem  Ölbehälter  und  dem  Ol  bade  der  Spindel. 
I  m  eine  dichte  Verbindung  herzustellen,  legt  man  Dichtung  l«-i. 

Skz.  S  zeigt  eine  weitere  Moditikutiou.  In  diesem  Kalle  wird  in 
den  iiufserou  Lagerkörper  ein  Loch  gebohrt  und  iu  sein  Gewinde  ein 
Bahnkörper  e  eingeschraubt,  dessen  Konus  f  durch  einen  Fortsatz  des 
Ölgefwfscs  g  gebildet  wird.  Der  Konus  ist  gebohrt,  sodafs  bei  richtiger 
Stellung  de»  Ölbehälter*  g  eine  Verbindung  zwischen  Ölbad  und  Be- 
hälter hergestellt  ist.  Soll  da*  Öl  entfernt  werden,  so  hraucht  man 
nur  den  Behälter  um  IMl"  zu  drehen,  sodafs  da*  offene  Ende  ab- 
wärts schaut  und  die  llahnöffnung  wieder  mit  dem  Loche  im  Ge- 
häuse e  ki-mmnniziert.  Ist  das  verunreinigte  Ol  gänzlich  ausgelaufen,  so 
wird  der  Ölbehälter  wieder  in  seine  Anfnngnstelluug  zuriickgobraeht  und 
mit  frischen.  Öle  gefüllt,  da*  sieh  auch  iu  das  Ölbad  der  Spindel  crgicoit. 

Die  praktische  Erprobung  der  SpiudeUchmiervorriebtung  soll  nach 
„The  Textile  Recorder"  gute  Re«ultate  gezeigt  haben. 


Verfahren  zur  Herstellung  von  Muslerkttrlen|  oder  Geweben 
mittel*  elektrischer  Patronen  von  Kart  H and «•  res  In  Leipzig. 

D.  11  P.  I3E.SM.  \Whh\  o.  13900«.  FUr  d»n  Örnn.t  nndädi*  Klrur  oder  »ueb, 
wpds  letzter*  ans  m*brer*n  Teilen  mit  ver»ehledeo*r  Hlndinic  »«steht,  für 
j*d*n  elnz*]nen  dl*e*r  Klftnrte-Ile  od*r  du  Telt*»  zl*lrli*r  Hindun**  wird  nach 
Hat. dt ein*  b*»<indsre  Musterpstron*  bmntzt  Dl*»*  Maaterpatronen 
werden  fernar  In  Hlnt<  r< limnrt-rn-h«:tang  mit  den  lbnen  suiceb'irlgen  Bln. 
duD*»patron*n  In  den  Stromkreis,  der  dl*  Stron-M-nell*  nod  dt«  Aoslüar- 
Rl.ktromagn*ts  fllr  dl*  St*tnp*l  od*r  dl*  Platln.n  enthalt,  nebeneinander 
*IO|r**ohalt*l. 

Saeh  d*m  Zuaatapatrot  Sr  18«bM  wird  «ur  »Inseitigen  Cbertrsrunr 
d«r  (trenspnnkt*  brna.-bh»rtrr  Mu»tertell«  nur  dl*  Patron*  *ln»s  .ll»s»r  Teil* 
benutzt.  iud*m  d*r  dureb  dl*  einzelnen  Patronen  in  dl*  Auelöenngselektru- 
mstjaetn  Kesrhlrkte  Stnim  alsbald  In  elektrani»|-nrtieehe  Stromunterbreeber 
f-el<-|t*t  wird,  dl*  den  Zulettun--*Rtni*D  von  d<-n  Patronen  her  unterbrenhen. 
aodafa  *Id*  mehrmallf;*  Auali-auni:  derselben  Stempel  «Irr  Platinen  durch 
m*br  als  *in*  Patrone  für  *ln  und  denselben  Seuufe  iinmoi-llrh  Ist. 

Das  Patent  IUOCM  b-»s*t:  KUr  die  Klzur  oder  fllr  jeden  Ihrer  Teil*  w*rd*n 
*ln»  »i*  vnllständle  und  ein*  *1-  nur  Xi-cart  eutbalteude  Musterpatron*  an- 
reweud-f  m*  *rst»r*  wird  uumlttelbsr.  dl*  letzter*  unter  Z«lwh* nicbaltunt 
*ln*r  Hlnd-i!><»»arrlehtunt  für  d«n  Oruud  unterhalb  der  Klgur  an  die  Aua- 
loseelektromagoeie  f -ir  dl»  L»e  h»  t  *nip»l  In  d*r  Kartetj'ehlaziriasrtilue  oder 
dl*  Platin*»  Im  Vi'*b»tuhl  a-jf*»rlito*s»n  Held*  Pstron*u  w»rd*n  nach 
einander  mit  dnr  Masterpstron*  für  den  Orusd  p«i»il*l  ee»rlislt*t,  die 
Ihrerseits  anter  Z*l«-Ii»n«  hiltung  *ln»r  Blnilaoisvorrletjtan»  fllr  den 
Urund  elnmsl  Inoerbalb.  >!»•  andere  Mal  sufserbalb  der  Firur  »hsofslls  an 
die  Ausl  <*ut!frRe|ektrnmnKner-<  der  Stempel  oder  Platinen  In  Lnvier-  bexw. 
Tar^nardmaaehloen  anze».-hlo»aen  wird,  um  mebrehnrlg*  oder  mehrsehdssl»!« 
Waren  mit  reinem  Cmrlfs  d*r  Kljcnr  h*r»t*ll*n  zu  k«.nn*n. 


)ab-  and  flecbtindostrie. 
Vfä5cber«i,  pirb«ref  and  Appretur. 

Projekt«  einer  Dampfwaschaustalt. 


(Mit  Xtichnungm  auf  Tafel  6.) 

Nacbdruck  verboten. 

Technische  gut  eingerichtete  Dampfwaschanstalten  sind  den  moder- 
nen Städten  ebenso  unentbehrlich  als  jede  andere,  oft  gesetzlich  vor- 
geschriebene Anlage  zur  Wahrung  öffentlicher  Gesuudh  eitsintereasen. 

Aber  nicht  nur  die  Hinrichtung,  sondern  auch  die  Lage  und  An- 
ordnung solcher  Anstalten  ist  wichtig,  zumal  in  Städten  Grund  und 
Boden  teuer  und  oft  sehr  ler*chr*nkt  ist  ,  auch  ortspolizeilie.be  Be- 
stimmungen gewisse  erschwerende  Vorschriften  enthalten. 

Auf  Tafel  6  sind  zwei  l'rojekte  einer  gröfseren  Dampf- 
Waschanstalt  veranschaulicht,  sie  zeigen,  iu  welcher  Weise  seiner- 
zeit diese  Aufgabe  gelost  wurde. 

lza*  betr.  Grundstück  von  ca.  1  TAI  qm  Grundtläche  befindet  sich 
in  einer  Vorstadt.  Ks  wurde  eine  komplette  Dampfwaschanstalt  mit 
einer  Leistungsfähigkeit  von  ca.  1000  kg  Wäsche  pro  Tag  verlangt. 
Auf  dem  Grundstücke  selbst  befindet)  sieh  keine  Wnhuungen,  hingegen 
Stallungen,  Wagenremiseu  und  sonstige  Nebengebäude,  wie  sie  zum 
Betriebe  des  Geschäfts  erforderlioh  siud. 

Da»  einstockige  Hauptgebäude  beansprucht  beim  ersten  l'rojekte 
(Fig.  1  4)  die  ganze  Kim  lange  Front  des  Grundstückes,  beim  zwei- 
ten (Fig.  :">— 7|  bleibt  noch  genügend  Raum  für  eine  Hinfahrt. 

Das  Gebäude  enthalt  im  Erdgc*obofs  (Fig.  3)  in  beiden  Fallen 
einen  Vorraum  mit  Treppe,  Bureau  A,  Annahme  und  Sortierrautn  B, 
und  die  eigentliche  Waschküche  C. 

Bei  der  durch  Fig.  3  festgelegten  (iniudrifsform  liegt  die  Maschi- 
tienstube  D  direkt  in  der  Front,  auch  aind  dort  die  Waschmaschinen 
parallel  den  Längswänden  des  Raumes  C  angeordnet.  Da  jedoch  eine 
Einfahrt  der  Wagen  hier  nicht  möglich  iat,  auch  ein  besondere*  Kessel- 
haus erbaut  werden  mufste  und  in  der  Waschküche  die  entsprechende 
Maschinenzahl  nicht  l*<|ueni  angeordnet  werden  konnte,  so  wurde 
für  die  Ausführung  die  Orumlrifsform  des  zweiten  l'rojektes  Fig.  ."> 
gewählt. 

Iiier  sind  Maschinen-  und  Kesselraum  in  einem  Seitenflügel  unter- 
gebracht. Daraus  ergab  sich  nicht  nur  eine  bequeme  Anordnung  des 
maschinellen  Antriebes,  sondern  man  erhielt  auch  eine  sehr  grof»e 
Waschküche. 

Die  allgemeine  Anordnung  ist  au  sich  trotz  alledem  dieselbe  ge- 
blieben, nur  wurden  die  Waschmaschinen  winkelrecht  an  den  Längs- 
wänden aufgestellt,  was  allerdings  wieder  den  Antrieb  der  Wasch- 
trommel von  dem  Vorgelege  der  Waschmaschinen  durch  Winkelräder 
bedingte.  Jedoch  kommt  dies  gegenülier  den  sonstigen  Vorteilen  nicht 
zu  sehr  in  Betracht.  Die  Waschmaschinen  nehmen  weniger  Platz  in  der 
Länge  des  Räume*  weg  als  bei  der  Anordnung  nach  Fig.  3,  sodafs 
weitere  Zentrifugen  eingestellt  werden  kounten. 

Diese  Tatsache  ist  aber  sehr  wichtig;  denn  um  mit  den  Dampf- 
mangeln flott  und  ökonomisch  arbeiten  zu  können,  ist  es  erforderlich, 
die  Wäsche  recht  lange  in  den  Zentrifugen  zu  halten.  Da  inde*  die 
regelrechte  Einpackung  der  Wilsche  in  die  Zcntrifugentrommeln ,  da» 
vorsichtige  Herausnehmen,  da»  „Auslaufenlasscn"  beim  Stillstand  der 
Maschinen  behufs  Schonung  dersellx-n  ziemlich  viel  Zeit  in  Anspruch 
nimmt,  so  stellt  sich  in  der  Praxi»  heraus,  dal»  die  Zeit,  die  zu  einer 
Zentrifugenfüllung  erforderlioh  ist,  nicht  viel  kürzer  ist,  als  die  Arbeits- 
zeit der  Waschmaschinen ,  besonders  wenn  die  Kapazität  der  Zentri- 
fugen kleiner  ist  als  die  der  Waschmaschinen.  Letzteres  ist  bekannt- 
lieb oft  der  Kall,  und  dann  mufs  die  Füllung  der  Waschma*chinen 
in  zwei  Partien  zentrifugiert  werden.  Ihis  Verhältnis  der  Anzahl  der 
Zentrifugen  zu  den  Waschmaschinen  stellt  sich  demnach  auf  3:  2  oder 
1:1,  wodurch  ein  Hotte»  Arbeiten  sehr  erleichtert  wird.  Mit  Rück- 
sieht darauf  wurden  in  dem  vorliegenden  Falle  in  letzter  Zeit  noch 
zwei  kleinere  Zentrifugen  eingestellt. 

In  den  Grundrissen,  Fig.  3  u.  6,  bezeichnen  die  Buchstaben  e  die 
Waacbmasclnueu,  f  die  Spülmaschinen,  g  die  Zentrifugen,  a  die  Einweicb- 
bottichc,  b  die  I.augenfnsser,  c  den  Seifenbotticb. 

Die  Dampfmaschine,  welche  die  beiden  Triinsmi*«ioiisstr*nge  im 
Wasehhauav  ("  betätigt,  betreibt  diese  im  ersten  Falle  (Fig.  3),  soweit 
es  sich  um  den  Strang  n  handelt,  direkt,  während  der  Strang  o  von  n 
uns  durch  Kiemen  betrieben  wird. 

Itei  der  Anlage  nach  Fig.  ">  erhalten  beide  *trüugc  ihren  Antrieb 
von  der  Maschine  aus  durch  einen  kürzeren  Oucrslrnng  mittels  Holz-. 
Eisen- WinketrädcTH, 

Im  Kcsselhausc  sind  zwei  Wasserohren  -  Dampfkessel  aufgestellt 
Hinter  dem  Kcsselhausc  neben  dem  Schornstein  siud  Klosetts  für 
Arbeiter  errichtet. 

An  der  hintern  ürenze  des  Grundstücks  hl  das  Stallgelüude  er- 
baut, das  für  sechs  Pferde  Raum  bietet,  während  die  daneben  ange- 
legte Remise  fllr  drei  Lieferungswagen  nebst  Futterkammer  ausreicht 
Kachtraglich  wurde  oberhalb  eine  Kutscher-  und  Aufseherwohnung 
eingebaut. 

Im  oberen  Stockwerk,  Fig.  I  u.  Ii,  des  Hauptgebäudes  sind  die 
Plättcrci  F  und  die  Ablieferung  <•  eingerichtet,  wahrend  oberhalb  des 
MiischincnmiimesTim  Seitenflügel ,  Fig.  »1.  die  Tiocknetei  ni  unterge- 
bracht ist.  Den  Lasteuverkehr  zwischen  beiden  Stuckwerken  ver- 
mittelt der  Aufzug  b.    Iu  dem  Plattraum  F  sind  vier  grnfse  Dampf- 
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msngeln  k  k,  aufgestellt ,  welche  die  gut  zentrifugicrtcn  gröfsten 
Wäschestücke  wie  Tisch-  und  Bettdecken  ohne  vorherige  Trocknung 
bei  ein-  oder  höchsten*  zweimaligem  Durchgang  fertig  appretieren. 

Der  übrige  Teil  de.»  Raumes  K  enthält  die  Handplattcrei ,  wo 
kleinere  Hilfsapparate  wie  Drehniangel  und  Arbeitstische  zur  Ver- 
fügung *tehen. 

Die  Decke  «wischen  beiden  Käumen  ist  massiv  in  Zementmörtel 
zwischen  eisernen  Trägern  gewölbt.  Das  Dach  ist  als  einfaches 
Polonoeaudach  in  Eisen-Holzkonstruktion  gedaoht.  Im  oberen  Stock- 
werk fehlt  eine  eigentliche  Decke,  wofür  eine  zweite  Schalung  unter 
den  l'fetten  des  Daohwerke»  aas  3  cm  starken  Uipsdiclen  angebracht 
wurde.  Dadurch  erhielt  man  hohe  und  luftige  obere  Kimme,  was 
darum  sehr  wichtig  ist,  weil  die  einzelnen  Maschinen  und  Apparat« 
viel  Hitze  abgehen  und  besonders  in  der  wärmeren  Jahreszeit  in 
diesen  Käumen  eine  hohe  Temperatur  herrscht. 

Behufs  besse- 
rer Luftzirkulation 
wurde  auch  ein  Ex- 
haustor  vorgesehen, 
während  in  der  Milte 
des  Raumes  ein  Ab- 
zagtscblot  von  1  qn 
(Querschnitt  für  Ab- 
zug der  Wrasen 
aus  der  Waschküche 
sorgt. 

Vor  dem  Ein- 
gang in  den  Vor- 
raum der  Anlage  ist 
in  Kachwerk  eine 
Unterfahrt  (vgl.  Kig. 
5)  errichtet,  die  in 
Höhe  des  ersten 
Stockes  (vgl.  Kig.  6) 
eine  gedeckte  Platt- 
form bildet ,  in  der 
ein  einfaoher  mit 
Senkbremse  versehe- 
ner Aufzug  die  von 
der  Ablieferung  y 
kommenden  Wäsche- 
körbe in  die  Abliefe- 
rungswageu  befor- 
dert. 

Durch  grofae 
Fenster  ist  für  gute 
Belichtung  gesorgt. 
Desgleichen  ist  die 
Kutwusseruug  des 
<!rundstücke9  sorg- 
fältig durchgeführt, 
während  der  W  asser- 
bedarf  durch  die 
städtische  Wasserleitung  ge- 
deckt wird. 

In  Fig.  4  ist  der  (irundrifs 
des  obern  Stockwerkes  für  den 
ersten  Entwurf  veranschau- 
licht. Da  hier  ein  Seitenflügel 
fehlt ,  wi  finden  die  Trocken- 
apparate m  direkt  in  diesem 
Kaume  ihre  Aufstellung,  h  ist 
der  Aufzug,  d  die  Drehmangel, 
k  k,  die  beiden  Dampf  mangeln 
und  d,  i  die  Arbeitstische. 

Der  Kufsbuden  in  der 
Waschküche  ist  in  Beton  mit 
Xementverputz  ausgeführt, 
w  ährend  die  Abwäaserkauale  in 
der  ganzen  Länge  durch  gufa- 
eiserne  Gitterroste  zugedeckt  sind 
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A  ppreturniasehinen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  63  u.  64.) 

[Schlufs.]  Kschdriack  verbotst!. 

Die  Rheinische  Webstuhlfahrik  Aktiengesellschaft 
iu  Dülken  hat  an  Muldenpressen  bedeutende  Y<rl>esseruugen 
gemacht,  die  im  folgenden  l»e*chrieben  sind: 

An  die  Lager  n  des  Zylinders  b  greifen  die  Hebelarme  m  au,  die 
mit  den  um  einen  Zapfen  drehbaren  Hebeln  k  verbunden  9ind.  Das 
freie  Knde  eines  jeden  Hebels  k  ist  durch  ein  kulisscnartigcs  Zwischen- 
glied i,  das  mit  dem  Doppelarm  h  des  Stellwerkes  o.  e,  d,  w  gclenk- 
artig  verbuuden  ist,  kuppelbar,  indem  der  Endzapfen  eines  jeden 
Hebels  k  in  die  Kulisse  a  des  dazu  gehörigen  Zwischengliedes  eingreift. 
Diese  Kalisse  a  ist  winkelförmig,  sodafs,  wenn  der  Endzapfeu  des  Hebels 
k  in  ihren  horizontalen  Teil  eingreift,  der  Zylinder  niedergehalten  wird, 
wenn  er  sich  aber  in  dem  nach  oben  verlaufenden  Kulissenteil  be- 
findet ,  die  Hebel  k  mit  dem  Zylinder  angehoben  werden  können. 
|Tm   uuu  die  Zwischenglieder  i  in  jener  Stellung  zu  halten,  die  eine 


geschlossene  Kette  mit  den  Hebeln  k  sichert ,  ist  für  jedes  Zwischen- 
glied ein  auf  einer  Welle  sitzender  Daumen  vorgesehen,  der  sich 
gegen  das  Zwischenglied  i  legt  und  es  in  die  in  der  Fig.  *>(,  1  ge- 
zeichnete Stellung  drückt.  Beide  Daumen  werden  unter  Vermittlang 
eines  geeigneten  Räder-  bezw.  Triebwerkes  und  eines  Stellwerkes  in 
entgegengesetzter  Richtung  bewegt.  Auf  den  Wellen  sitzt  aber  gleich- 
zeitig je  ein  mit  einer  Rolle  versehener  Arm,  und  jeder  dieser  Arme 
ist  geeignet ,  den  dazu  gehörigen  Hebel  k  zu  untergreifen.  Dem 
Druck  jedes  1  laumens  wirkt  die  Spannung  einer  Feder  entgegen.  Die 
Wirkung  der  ganzen  Vorrichtung  ist  folgende: 

Ist  der  Zylinder  eingestellt,  dann  befinden  sich  sämtliche  Teile  in 
der  in  Kig.  t>4  gezeichneten  Stellung.  Soll  der  Zylinder  unabhängig 
von  der  Einstell  Vorrichtung  ■>,  e,  d,  w  sofort  angehoben  werden,  dann 
wird  lediglich  der  Stellbebel  bewegt.  Dadurch  bewegen  sich  die 
Daumen  unter  Vermittlung  des  Triebwerkes  A  gegeneiuander  und  ge- 
ben die  Zwischen- 
glieder i  frei,  die 
unter  der  Einwir- 
kung der  Schrauben- 
feder gegeneinander 
schwingen ,  sodafs 
die  Hebel  k  von  ihneu 
entkuppelt  sind,  we- 
nigstens in  dem  Sinne 
entkuppelt,  dafs  die 
Hebel  k  unabhängig 
von  dem  andern  Ka- 
belwerk angehoben 
werden  können.  An 
der  Bewegung  der 
Daumen  nehmen  aber 
auch  Arme  teil, 
durch  welche  die 
Hebel  k  Untergriffen 
und  gleichzeitig  an- 
gehoben werden,  wo- 
bei sich  die  End- 
zapfen 1  der  Hebel  k 
in  dem  nach  oben 
verlaufenden  Teil 
der  Kulisse  bewegen. 
Soll  der  Zylinder 
wieder  eingestellt 
werden,  danu  bewegt 
man  den  Stellhebrl 
zurüok  in  die  Grund- 
stellung, die  Arme 
lassen  ein  Senken  der 
Hebel  k  za  und 
gleichzeitig  drucken 
die  Daumen  die  Zwi- 
schenglieder ausein- 
ander ,  sodafs  die 
Endzapfeu  wieder  in  den  hori- 
zontalen Teil  der  Kulisse 
kommen. 

Auf  diese  Weise  ist  ein 
schnelles  und  sicheres  Anheben 
des  Zylinders  ermöglicht,  ohne 
dafs  die  die  Druckeinstellung 
bewirkende  Vorrichtung  d  e 
(Skz.  1)  selbst  irgendwie  gelöst 
zu  werden  braucht  oder  l>e- 
einHul'st  wird. 

Dieselbe  Firma  hat  eine 
Muldouprcssemit  zwangläutiger 
Zyliudcrbclustung  und  durch 
ein  besonderes  Stellwerk  aus- 
liebbareu  Zylinder  gebaut. 

Der  Zylinder  ist  durch  ein 
Stellwerk  e  d  auf  einen  bestimmten  Druck  einstellbar,  Fig.  Iii,  |.  Er 
kann  durch  ein  zweites  Stellwerk  unabhängig  von  dem  Stellwerk  e  d  aus- 
gehoben werden.  Zwar  sind  schon  Muldeapressen  bekannt,  bei  denen 
der  Zylinder  durch  ein  besonderes  Stellwerk  ausgehoben  und  wieder 
eingestellt  werden  kann,  doch  leiden  diese  au  dem  Übclstandc ,  dafs, 
wenn  man  die  Wiederherstellung  des  Druckes  nach  erfolgtem  Abheben 
des  Prefszylinders  bewirken  will ,  zwei  Hebel  bewegt  werden  müssen, 
und  zwar  in  entgegengesetzter  Richtung  und  dergestalt,  dafs  durch 
den  einen  der  in  das  Hebelwerk  eingeschaltete,  für  die  Wiederher- 
stellung des  Druckes  notwendige  Stellmechani«mus  bewegt ,  durch 
den  anderen  llcliel  hingegen  das  den  Druck  erzeugende  Belastung«- 
gewicht  ausgehoben  wird.  Es  mufs  mitbin  bei  diesen  Pressen  das  für 
die  Bildung  des  Prcl'sdruckcs  notwendige  Stellwerk  immer  wieder  in 
Anspruch  genommen  wenlen.  Ein  weiterer  Übelstand  der  alteren 
Pressen  besteht  darin,  dafs  die  gel  aue  Wiedereiustcllung  den  Druckes 
von  der  (iesehickliebkeit  des  Arbeiters  abhängt,  indem  eiu  grol'serer 
oder  geringerer  Ausschlag  des  betreffenden  Hebels  einerseits  die  ur- 
sprüngliche Stellung  des  den  betr.  Prefsdrnck  bewirkenden  Stellwerks, 
andrerseits  aber  die  Hebelvcrhältnisse  ändert. 

Bei  der  neuen  Maschine  wird  das  den  Prefsdruck  erzeugende  Stell- 
werk e  d  beim  Ausheben  oder  Wiedereinstellen  des  Prefszylinders  in 
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keiner  Weise  in  Anspruch  genommen,  vielmehr  kommt  durch  einen  ein- 
zigen lleli«!  ein  zwischen  die  Glieder  h  und  e  deB  dem  Stellwerk  e  d 
angehorigen  Hebel  wel  kes  eingeschalteter  Kurbelmechanismaa  zur  Wir- 
kung, dessen  Ausschlag  begrenzt  ist,  sodafs  die  Hub-  und  Senk- 
bewegting  de«  l'refazyl Inders  stets  dieselbe  Ideiben  mnfs. 

Die  Lager  n  des  in  der  Muhle  t  liegenden  I'refszylinders  b  wer- 
den durch  Schubstangen  in  untergriffeu ,  die  an  die  am  (bestell 
schwingenden  Hebel  k  nngelenkt  sind.  Die  letzteren  stehen  durch  je 
eine  Schuhstange  i  mit  dem  im  (ieatell  geführten  Doppelhebel  h  in 
Verbindung,  der  gemäfs  der  bisherigen  Ausführung  durch  eine  weitere 
Schubstange  mit  dem  um  f  schwingenden  und  durch  das  Stellwerk  c  d 
bewegten  Hebel  e  ebenfalls  in  gelenkiger  Verbindung  steht.  An  Stelle 
der  einfachen  Schubstange  g  ist  jetzt  eine  doppelte  oder  gegabelte 
Schubstange  u  angewendet,  die  an  den  Zapfen  r  einer  mit  dem  Hebel  e 
gelagerten  Poppelkurbel  s  angreift.  Die  Welle  l  dieser  Doppelkurbel 
kann  unter  Vermittlung  einer  Transmission  u  und  einea  Handrades 
»der  Hebels  w  gedreht  werden,  doch  kann  die  Drehung  dieser  Doppel- 
kurbel  nur  etwas  über  IMF  betragen,  indem  sieh  die  Schubstange  o 
gegen  die  Welle  t  der  Doppelkurbel  legi. 

Wird  der  Zylinder  für  l'rel'sdrnck  eingestellt,  dann  nimmt  das 
ganze  Hebelwerk  mit  dem  Kurbelmechanismus  die  Stellung  der  Fig.  •'•4, 1 


genügend  lange  Zeit  für  sorgsames  Anlegen  des  zu  bedruckenden 
Rogens  gegeben  »ein.  Ist  letzteres  nicht  der  Fall,  so  wird  die  grufsere 
Leistung  der  Rotationspresse  für  lithographischen  Druck  nur  auf  Kosten 
der  Qualität  der  Abdrücke  erreicht  werden  können. 

Die  neue  Doppelschnellpresse  (Fig.  liöl  der  Schnellpressen- 
Fabrik  Hugo  Koch  in  Leipzig-Connewitz  basiert  in  ihrer  Konstruktion 
auf  dem  Bestreben,  eine  grufser«  Leistung  derSchuell  presse 
bei  tadelloser  Qualität  der  Abdrücke  zu  erreichen. 

Nach  der  Patentschrift  137  öv>7  handelt  es  sich  bei  ihr  um  die 
Konstruktion  einer  lithographischen  Doppelschnellprease  mit  zwei 
Druckzylindern  und  einem  zwischen  ihnen  gelagerten  l'lattcn- 
zy  linder.  Dieser  erhält  seine  Bewegung  von  einem  mit  Zahnstange 
versebenen  Schlitten ,  dessen  treibende  Bäder  durch  eine  Lenkstange 
mit  dem  Kurlwlzapfeu  eines  Stirnrades  verbunden  sind  und  durch 
dessen  Drehung  in  schwingende  Bewegung  versetzt  werden. 

Durch  Zahnräder  kommen  die  beiden  Druckzylinder  abwechselnd 
in  Kingriff  mit  dem  t'lattenzy linder,  sodafs  der  eine  Pruckzylinder 
der  Druckplatte  zugeführt  wird,  wahrend  der  andere  still  steht,  wo- 
durch die  Anlegerin  reichlich  Zeit  gewinnt ,  den  Druckbogen  genau 
anzulegen. 

F,in  weiterer  Vorzug  der  Anordnung  dieses  sich  wechselseitig  nach 


ein,  soll  aber  der  I'refszylindcr  unabhängig  von  dem  Stellwerk  e  d 
ausgehoben  werden,  dann  dreht  mau  das  Handrad  w,  sodafs  der 
Kurhrliueohanismu*  die  Hebel  k  mit  dem  Zylinder  anhebt.  Dreht 
mau  da>  Handrad  in  entgegengesetzter  Richtung,  so  senkt  sich  der 
Kurhelmechaiiistmi«  wieder  in  die  Stellung  der  Fig.  tV4,  t  und  der  i'refs- 
druck  ist  genau  in  derselben  Weise  eingestellt  wie  vorher. 

Papierindustrie  nnd  Graphische  Gewerbe. 
Xontoreinrichtangen. 

Doppelsclinpllpresse 

zum   Druck   von   biegsamen .   oder  auch  starren  Platten  mit 
zylindrischer  Oberfläche 
von  Hugo  Koch  in  Leipzig  -  Connewitz. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  Oä.)      N.cli.iruck  »rboitn 

Seit  in  der  Lithographie  präparierte  Metallplattcn  als  Krsatz  für 
Lithographiesteine  verwendet  werden ,  hat  man  sich  bemüht,  Schnell- 
pressen dafür  zu  konstruieren,  die  schneller  arbeiten,  als  die  gebräuch- 
lichen lithographischen  Flaohdniek-Sehnellprt-scn  Die  neuen  Schnell- 
pressen ähneln  mehr  »der  weniger  den  iK'kaniitru  Buchdruck -Rotations- 
pressen;  sie  aind  mit  kontinuierlich  rotierenden  Zylindern  versehen, 
denen  eine  grol'sere  L*mfan2«gi"-ehwiiidigkeit  gegeben  werden  kann. 

Da  nun  Ihm  der  lithographischen  Sehnellpresse  nicht  Rolleupapiere, 
sondern  einzelne  Bogen  zum  Druck  gelaugen,  die  namentlich  hei  Vii-1 
lurhciidrucken  sehr  genau  angelegt  werden  müssen,  so  ist  der  Nutzen 
einer  schnelleren  Rotation  der  Druckzylituler  illusorisch;  denu  wenu 
em  sauberer  Druck  mit  genauein  l'asarr  erzeugt  werden  soll,  so  mul's 


rechts  und  uiioh  links  drehenden  l'latteuzylinders  liegt  in  der  rich- 
tigen, sachgemäJsen  Kinwalzung  der  Druckplatte. 

Infolge  der  schwingenden  Bewegung  des  l'latteuzylinders  laufen 
die  Farbwalzen  einmal  von  rechts  nach  links  und  dann  von  links  nach 
rechts  über  die  Druckplatte,  wodurch  eine  Verschiebung  oder  Ver- 
zerrung der  Konturen  des  Negativs  verhütet  wird.  Bei  der  gewöhn- 
lichen Rotationasehnellpresse  laufen  die  Farbwalzen  stets  nach  ein 
und  derselben  Richtung  über  die  Druckplatte  und  bewirken  damit, 
dafa  das  Negativ  nach  eben  dieser  Richtung  hin  verzogen  wird,  genau 
so  als  wenn  der  Drucker  mit  der  Handwalze  seine  Druckplatte  immer 
nur  nach  derselben  Richtung  einwalzen  wollte,  was  er  sicher  nicht 
tun  wird,  weil  ihm  bekannt  ist,  dafs  er  damit  seine  Druckplatte  ver- 
derbeu  würde. 

Das  Farbwerk,  sowie  die  Verreib-,  Auftrag-  und  Feuchtwalzen- 
lager  sind  unterhalb  de*  l'latteuzylindera  auf  einer  mit  Heb-  und 
Seukvorrichtung  ausgestatteten  Halte  angeordnet ,  die  in  einem  aus 
der  Presse  heransfahrbaren  Wagen  gelagert  ist.  Diese  ebenfalls 
patentierte  Anorduung  des  Farhwalzeiiayateina  ermöglicht  dem  die 
Doppelscbnellpresse  bedienenden  Maschinenmeister  die  unausgesetzte 
Beobachtung  der  Druckplatte  wahrend  des  Betriebes  der  Maschine,  da 
der  i'lattenzylindcr  nach  oben  frei  liegt,  also  uieht  durch  Farbwalzen 
verdeckt  ist 

Sollen  die  Farbwalzen  gereinigt  (Hier  ausgewechselt  werden,  so 
wird  der  Wagen  mit  dem  darauf  lieliudliehen  Farbwal/enstuhl  au« 
der  Presse  herausgefahren,  sodal'a  die  Walzen  von  allen  Seiten  zu- 
gänglich sind. 

Die  Leistung  der  Doppelschnellprcsse  beträgt  bei  genauem  Passer 
und  guter  Farbeuverteilung  '24  |  90  Drucke  in  der  Minute,  also  an- 
nähernd das  Doppelte  einer  Flaehdruckpresse. 
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Spiueref. 
Weberei  und  Wirkerei. 

Die  Jutesplnnereleii  und  Weberelen 

der  Firma  Joaeph  Etrich  in  Jungbuch  uml  Horenitz. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  ~J 

N*»Mra«k  v.rt.»t.a. 

Die  auf  Tafel  7  wiedergesehene  Anlage  besteht  au»  zwei  Teilen. 
Von  diesen  stellt  der  eine,  Fig.  I,  8-J-5,  7  u.  'J,  eine  Vergrößerung 
eines  seit  vielen  Jahren  in  Jungbuch  bestehenden  und  der  Firma 
Joaeph  Etrich  geborigen  Fiibrikelablissement«  dar,  das  «ich  au« 
riner  Jutespinnerei  und  Zwirnerei  für  342ti  Spindeln,  einer 
m  e  oh  an  i  ach  e  n  We  be  re  i  mit  SM  Stühlen  uebst  einer  Appretur 
um!  Säckefahrik  zusammensetzt :  der  zweite  Teil  der  Anlage, 
fif,  (i  n.  H  gibt  den  Z  uhau  einer  mechaniscbcnJuteapinnerci 
zu  der  Höre  nitzer  Fabrikanlage  genannter  Finna  wieder,  die  ans 
einer  Jntespinnerei  für  5tj(Ml 
Spindeln,  einer  Julezwirnerei 
für  Öaj  Spindeln,  einer  Flach- 
zwirnen  für  43'2.>  Spindeln 
and  mechanischen  Juteweberei 
für  230  Stühle  nebst  Bleicherei, 
Farberei  und  Appretur  besteht. 

Wie  aus  dem  Grundriß  Fig. H 
der  Juteapinnerei  und 
Weberei  hervorgebt,  hatte  der 
Projektant  Schwierigkeiten  den 
Bau  dem  vorhandenen  Unmd- 
stücke  anzupassen.  Die  Fabrik- 
gebäude ziehen  sich  bis  dicht  an 
die  Au  pH  heran,  welcher  daa 
Wasser  für  die  Kondensation  der 
Dampfmaschinen  entnommen 
wird.  Samtliche  in  Fig  !>  darge- 
stellten Fubrikrüume  sind,  wie 
Fig.  7  zeigt  ,  im  Flachbau  mit 
Oberlicht  ausgeführt ,  das  fast 
genau  nach  Norden  zu  liegt,  ao- 
daß  die  Fabriklokale  eine  tags- 
über ziemlich  gleichmütige  Be- 
lichtung erhalten.  Nur  ein  Teil 
der  Weberei  ist  (nach  Fig.  .r>), 
überhöht  und  enthalt  in  den 
Kiiumen  des  ersten  Stockwerkes 
die  Saokuoherei. 

Die  Anlage  besteht  aus  zwei 
durch  den  Seilgang  O  getrennten  Flügeln. 

Der  linke  Flügel  ist  für  die  Juteapinnerei  bestimmt.  Der 
llaaptlagerraum  für  die  Kohjute  ist  nicht  eingezeichnet,  doch 
liegt  derselbe  in  der  Nähe  des  Batschraumes  II,  in  dem,  wie 
der  Grundriß  ersiahtlich  macht,  zwei  Quetschen  angeordnet  sind.  Der 
Kaum  ist  weitläufig  angelegt  nnd  vorzüglich  ventiliert,  weshalb 
ziemlich  reine  Luft  in  diesem  Lokale  herrscht.  Neben  dem  Räume, 
in  dem  die  Quetschen  stehen ,  befindet  sich  nach  Süden  zu  der  A  b  • 
fallraum  S,  indem  die  Abfallmauipulation  vorsieh  geht.  Beide  Lokale 
offnen  sich  gegen  den  grofsen  geräumigen  Spitinsaal  G;  in  letzterem 
sind  die  Spinnmaschinen  so  angeordnet,  daß  der  Arbeitsprozeß 
parallel  zum  Seilgang  seinen  Verlauf  nimmt ,  wodurch  eine  einfache 
Disposition  der  Maschinen  und  Transmissionen  ermöglicht  wurde.  Vom 
Batxehruuni  aus  folgen  hintereinander  auf  die  Quetschen  die  in  zwei 
Gruppen  aufgestellten  sieben  Vorkarden,  an  die  sich  wieder  in  zwei 
(■nippen  gestellt,  die  acht  Feinkiirden  anschlichen.  Hinter  diesen 
stehen,  und  zwar  >|uer  gestellt,  um  einen  leichten  schnellen  Kannen- 
transport  zu  ermöglichen,  die  ersten  und  zweiten  Strecken,  zu  deren 
Reihen  senkrecht  elf  Vorspinnmaschinen  angeordnet  sind.  Die  Auf- 
stellung der  Feinspinnmaschinen  ist  hier  ebenfalls  in  zwei  Reiben  er- 
folgt. Im  (lange  zwischen  ihnen  siud  die  Spulenkäatcn  für  leere 
Feinspinuspulen  und  Sitzplätze  für  die  Ahschneidemädchcn  unter- 
gebracht. Zwischen  den  Feinspinnmaschinen  Bind  hall«-  Zwirustühlc 
entsprechend  eingeschaltet. 

Die  dritte  Reihe  der  Vollcndnngsmaschinen  enthüll  den  Rest  an 
haltten  Zwirnstühlen  und  dazwischen  Keltcuspuliniisebinen  sowie  halbe 
Weifen.    Hier  erfolgt  die  Abliefenmg  der  SpinuprtMiukte ,  die  nun- 
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mehr  iu  da*  Copsmaguzin  D  der  Weberei  geschafft  werden,  wo  mit 
einer  Zeigerwage  die  Garne  kontrolliert  werden. 

Nunmehr  erfolgt  die  Verarbeitung  der  Spinnprodukte  in  der 
Weberei  F,  welche  den  rechten  Flügel  des  Gebäudes  einnimmt.  Die  Web- 
stühle fällen  den  winkeligen  Websaal  F  derart  aus,  daa  in  einem  ver- 
hältnismäßig kleinen  Ranme  Ktfl  Stühle  untergebracht  werden  konnten. 

Die  Kettenspulen  werden  im  Räume  E  in  die  Zottelgatter  der 
Schlichtmaschinen  eingelegt;  auf  letzteren  erfolgt  das  Schlichten  der 
Kett«  hezw.  das  Aufbäumen.  Das  Einlegen  der  Bäume  in  die  Kinzieh- 
rabmeu  geschieht  in  der  I'utzerei  C ;  dann  werden  sie  nach  vollzogener 
Vorbereitung  in  den  Websaal  transportiert,  wo  man  sie  in  den  Weh- 
stühlen lagert. 

Um  einen  leichten  raschen  Transport  des  Kettenmaterials  und 
der  Schlauchcops  zu  erzielen,  ist  an  den  Shedsaal  außen  ein  gedeckter 
Gang  angeschlossen,  der  einerseits  über  einer  Treppe  im  Freien  endet, 
andrerseits  den  Zutritt  zur  Spinnerei  und  Weberei  ermöglicht. 

Von  den  Räumlichkeiten  de«  alten  Trakte«  aind  nur  die 
kleine  Färberei  H  und  da«  alte  Maschinenbaus  A  von  Inter- 
esse ;  in  letzterem  steht  eine  Dampfmaschine,  welche  den  Antrieb  des 
Hauptstrangea  der  Weberei  und  Spinnerei  gemeinsam  mit  dem  von  der 

neuen  Maschine  im  Maachiuen- 
hause  A,  ausgehenden  Antriebe 
besorgt. 

Das  Oberlicht  fällt  im  vor- 
liegenden Falle  von  der  Seite  »eck- 
recht  zur  Lade  ein,  eine  Anord- 
nung, die  sich  bewährt  hat.  Die 
Saulenteilung  der  Spinnerei  be- 
rechnet sich  durchschnittlich  mit 
(»,27  X  ö,2  m ,  jene  der  Weberei 
mit  4,5  Xli^m,  eine  Teilung, 
die  sich  in  vielen  Jutefabriketi 
vorfindet. 

Was  die  bauliche  Auaführung 
anbelangt,  so  sind  die  Sheddäoher 
von  einfacher  billiger  Holz-  und 
Eisenkonstruktion.  Gußeiserne 
Säulen  tragen  ein  Trügergerüst, 
bestehend  aus  zwei  X-Trügerti 
V.  N.  24 ,  auf  denen  das  rinnen- 
bildende  I- Träger  paar  V.  N.  M 
n.  Nr.  24  aufliegt.  Die  llaupt- 
sparren,  auf  dem  unter  .'tu  ge- 
neigten l>achl«il  sind  aus  I<>  \ 
80 em  starken  Balken  konstruiert, 

t'eue  au  der  Feusterdachllache 
iahen  12X20  om.  Die  Rinne 
seihst  ist  in  Holz  mit  Bleohver- 
schalung  hergestellt. 

Die  drei  letzten  Süulenfcldcr 
der  Wel-erei  erhalten  einen  Aufl.au  von  der  Hobe  eines  Stookwerkes, 
der  mit  einem  einfachen  Hnlzzementdaoli  bekrönt  ist,  wie  Fig.  .">  ersicht- 
lich macht.  Die  Teilung  der  Betriebskraft  im  Seilgang  zeigt  Fig. ').  Der 
Seilgang  wird  durch  ein llolzzementdaah  gesohützt  und  ist  in  entsprechen- 
der Hone  durah  eine  Holzdecke  unterteilt,  die  durch  eine  kleine  Stiege 
vom  Maschinenbaus«  aus  zugänglich  ist  um  von  da  aus  die  Trans- 
missionen schmieren  zu  können. 

Die  andere  Anlage  umfaßt,  wie  erwähnt,  den  Zu  bau  einer 
meohaniachen  Juteweberei  zu  einer  bestehenden  größeren 
Fabrik  iu  Horenitz.  Ks  handelt  sich  wieder  um  einen  Flachbau  mit 
1 1  bi- rliel.t ,  welcher  an  der  einen  Ecke  einen  einstöckigen  Anbau  N 
(Fig.  I  u.  H)  aufweist,  in  dem  außer  den  Kontors  die  Vorbereitun^a- 
runme  untergebracht  sind.  Anschließend  befindet  sich  dort  der  große 
Wcbsaal  M  für  l"Il'  Webstühle,  mit  einem  freien  Platz  neben  dem 
Anbau  für  die  Vorbereitung,  Der  Websaal  hat  eine  durchschnittliche 
Snulentcilung  von  11,2  \  4 j)  m,  welche  Dimensionen  die  Aufstellung 
von  mechanischen  Webstühleu  mit  1,2  m  Warenbreite  gestatten. 

Die  Webstühle  sind,  wie  ein  Vergleich  des  Grundrisses  Fig.  X  mit 
dem  l.äugenBcbnitt  Fig.  2  ergiebt ,  auch  so  gestellt,  daß  auf  sie  das 
l.icht  parallel  zur  Lade  einfällt. 

In  der  Mitte  des  Websaals  liegt  an  der  Außenwand  ein  gedeckter 
Vorbau  mit  dem  Haupteinguug.  An  der  Hinterwand  befindet  sich  ein« 
Al.ort Imlage  aus  zwei  Teilen  bestehend,  die  vom  Wcbsual  durch  einen 
Vorraum  abgeschlossen  sind. 

Neben  der  Vorderwand  ist  zunächst  ein  Kesselhaus  I .  mit 
zwei  Wasserröhrenkesaeln  diaponiert,  in  dessen  Nähe  sich  ein  Brunnen 
und  die  Esse  befinden. 
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Denn  folgt  der  Seilgang  0,,  an  welchen  daB  Maschinenbau»  A, 
angrenzt.  Dieses  mißt  M  m  in  der  Länge  und  7,5  m  in  der  Breite 
und  enthält  eine  Compounddampfmaschine  von  cn.  200  PS,  die  außer 
der  Webereitransmission  eine  im  Maschinenhause  aufgestellte  Dynamo- 
maschine für  die  elektrische  Beleuchtung  zu  betreiben  hat.  Die  Tei- 
lung des  Effektes  im  Seilgnugc  ist  aus  Fig.  8  ersieht!»-».  Der  Haupt- 
Strang  treibt  einen  zweiten  Wclleustmng,  von  dem  au»  mittels  eines 
Hanfseilea  die  Nebenwellenstrange  liewegt  werden. 

Die  Konstruktion  des  Sbeddache»  ist  dieselbe  wie  bei  der  vorhin 
beschriebenen  Anlage;  such  die  Cberdachung  des  Seilganges  ist  genau 
von  derselben  Kauart  wie  bei  der  Jungbucher  Anlage.  Fig.  2  läfst 
die  Ventilation  durch  Zuführung  von  Frischluft  in  einem  längs  des 
Seilganges  unterirdisch  angelegten  Kanäle  und  die  in  der  Umfassungs- 
mauer verlaufenden  Luftschlänche  erkennen.  An  der  andern  Seite 
ist  im  Querschnitt  die  Abortanlage  und  Abfuhr  der  Fäkalien  ersicht- 
lich gemacht. 

Die  Gesamtanordnung  der  beiden  Anlagen  ist  mit  Rücksicht  auf 
den  Arbeitsprozeß  als  eine  recht  zweckmäßige  zu  bezeichnen ,  ob- 
gleich im  ersten  Falle  von  einer  Rücksichtnahme  auf  eine  event.  Ver- 
größerung im  Hinblick  auf  das  verfügbare  Grundstück  abgesehen 
werden  mußte. 

Kreuz -Spul-  und  Faclitmaschiiie 

der  Aktiengesellschaft  vormals  Job.  Jak.  Bieter  *  Cie. 
in  Winterthur. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  67.)      Kscbdrack  verboten 
Bei  der  weiteren  Verarbeitung  und  llerricbtung  einfacher  wie 
doublierter  Garne  und  von  Zwirnen  für  den  Verkauf  machte  sich 
immer  mehr  das  Bedürfnis  geltend,  auf  einfache  Papierröhrchcn  ge- 
wundene sogen.  „Kreuzspulen"  zu  benutzen.    Je  nach  der  Art  der 
ist  für  diese  Kreuzspulen  nicht  nur  ein  bestimmter  Durch- 

bald  kleinere,  bald 
Die  bisher  bekannten  Kreuzspulen 
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für  eine  einzige 

Spulenlänge 
konstruiert,  was 
eine  ausgedehn- 
tere Verwen- 
dung der  Kreuz- 
Spülmaschine 
erschwerte. 

Dem  ange- 
führten Bedürf- 
nisse kommt 
nun  die  von 
der  Aktien- 
gesellschaft 
vormals  Job. 
Jak.  Ricter  & 
C  i  e.  in  Winter- 
thur kon- 
struierte Spul- 
maschine  in 
weitgehender 
Weise  entgegen . 

Die  Maschine  ist,  wie  Fig.  Ii"  zeigt,  zweiseitig  gebaut;  die  Trommel- 
reihen  werden  vom  Hauptantrieb  aus  jede  für  sich  betätigt,  ebenso 
ilie  durch  zwei  besondere  Exzenter  bewegten  Fadenf uhrer.  Diese  An- 
ordnung gestattet  die  Maschine  auf  den  heiden  Seiten  so  einzurichten, 
daß  je  nach  Bedürfnis  entweder  Spulen  von  gleicher  oder  verschiede- 
ner Längt-  hergestellt  werden  können.  Die  Abänderung  einer  Maschinen- 
seite für  eine  andere  Spulenlänge  geschieht  in  einfacher  Weise  durch 
Einsetzung  eines  anderen  Exzenters  mit  zugehöriger  Riemenscheibe. 

Die  travemierende  Fadenleituug  wird  Isewerkstclligt  durch  zwei 
lauge  vierkantige  Drähte,  die  auf  beiden  Seiten  der  Maschine  in 
nächster  Nähe  der  Aufwindetrommeln  hin  und  her  bewegt  werden  und 
an  denen  auch  die  eigentlichen  Fadenführer  angebracht  sind. 

Diese  Drähte  sind  an  ihren  Enden  mit  je  zwei  Hebeln  beweglich 
verbunden.  Auf  jeden  der  Hebel  wirkt  an  der  Endseite  der  Maschine 
eine  Torsionsfeder  so,  dafs  die  Fadeuführungsdrähtc  genügend  straff 
gespannt  und  die  mit  Friktionsrollen  versehenen  Hebel  auf  der  An- 
triebsseite  an  ihre  Exzenter  angedrückt  werden,  wodurch  sich  bei 
ilercu  Rotation  die  Fadenf ühier  rasch  hin  und  her  bewegen.  Diese 
Art  der  F'adenfübrung  kennzeichnet  sich  durch  einfache  leichte  Bauart 
und  ruhigen  liang. 

Die  Maschiuc  kann  je  nach  Bedürfnis  znm  Spulen  von  einfacheu 
Garnen  und  Zwirnen  oder  zum  Fachten  (zwei-  bis  zehnfach)  einge- 
richtet werden.  Beim  Spulen  von  mehrfachen  Garnen  (fachten!  sichert 
die  beim  Bruch  einzelner  Fällen  funktionierende  Sclbatabstcllung  ein 
Minimum  von  Garnabfallen;  denn  wenn  beim  Bruch  eines  Fadens  die 
Fudeiifithrt-rhebclchcn  nur  um  ein  wenige«  fallen,  so  lost  ein  eigen- 
artig geformtes  Scharnierstück  augenblicklich  einen  Ab>tellhebel  aus, 
eine  Feder  drückt  ihn  nach  unten  und  eine  mit  ihm  verbundene 
Stange  zieht  ein  der  Aufwindtrommel  konform  gebogenes  Blech  zwi- 
scheu  diese»  und  die  Spule,  wodurch  die  letztere  rasch  zum  Stillstand 
gebracht  und  zugleich  der  Faden  au*  dem  Fadenführer  gehoben  wird. 

Die  Faden  einer  so  zum  Stillstand  gebrachten  Spule  nehmen 
au  der  traversiercuden  Bewegung  nicht  mehr  teil .  was  ein  Zerreiben 


der  F'äden  ausschliefst.  Wenn  es  notwendig  i«t,  kann  die  Spule 
auch  mittels  der  gabelartigen  Träger' ganz  unabhängig  von  den  An- 
stel lapparaten  noch  weiter  von  der  Trommel  abgebo>>eu  werden.  Nach 
dem  Anlegen  der  Spule  ab  die  Trommel  werden  sämtliche  jnit  der 
Spnlc  verbundene  F'äden  vom  F'adenführer  vermöge  seiner  l>esoiideren 
Form  selbsttätig  aufgenommen. 

F  ür  gleichbleibenden  Dmek  auf  die  Spulen  und  Friktionstrommeln 
sorgen  im  oberen  Teile  der  Maschine  auf  einer  Stange  über  den  Trom- 
meln gelagerte  Spiralfedern,  die  auf  die  Spulenträger  wirken. 

D>e  Seibatabstellungen  bei  vollen  Spulen  können  so  reguliert 
werden,  dafs  alle  vollen  Spulen  einen  gewünschten  gleichen  Durch- 
messer erhalten. 

Die  Regulierung  der  Fadenspannung  erfolgt  auf  bekannte  Weise 
durch  Änderung  der  Reibung  zwischen  den  F'äden  und  einer  ruhenden 
zum  Teil  mit  Filztuch  bezogenen  Bremswalze,  über  welche  die  Fäden 
gleiten  müssen.  Wird  die  Walte  so  eingestellt,  dal's  die  F'äden  nur 
einen  kleinen  Teil  der  Tuchumhüllung  umspannen,  so  erhält  man  eine 
geringe  F'adenspannung;  stellt  man  die  Walze  dagegen  sei  ein ,  dal« 
die  Fäden  einen  größeren  Teil  der  Tuchfläohe  umspannen,  so  wird 
die  F'adenspannung  vergrößert. 

Die  dargestellte  Maschine  zeigt  die  Vorrichtungen  znm  Abspulen 
von  Strängen,  Kreuzspulen  und  Cops  —  wobei  drei  resp.  sechs 
Fäden  gefachtet  werden  —  und  von  stehenden  und  liegenden  Ilolzspulen. 

Gewöhnlich  wird  die  Maschine  für  zylindrische  Spulen  gebaut, 
auf  speziellen  Wunsch  können  aber  die  Spulengabeln  drehbar  ange- 
ordnet werden  was  das  Spulen  auf  konisch  geformte  l'npierhülsrn 
gestattet. 

Die  Möglichkeit  vielseitigster  Anpassung  und  Verwendung  dürfte 
der  beschriebenen  Maschine  seitens  der  Textilindustrie  eine  gute  Auf- 
nahme sichern.  Die  Maschine  wurde  bis  jetzt  in  folgenden  Ausführungen 
gebaut : 

1)  Mit  14a  mm  Trommeldistanz \  ■„,  ,i  r  |  für  Spulen  von  fall ;  70  mm  Länge 

2)  „  lfft  „  „  Uaa»     „      „       „  50-H2O  „  „ 
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3)  „  SSO 
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Ventilation  in  FlaehsHplnnereien. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  68  u.  69.) 

Nxrhdrurk  T*rb<il>«. 

Bei  keiner  Fabrikation  ist  eine  Ventilation  der  Räume  so  dringend 
erfordeilich  als  in  F'lachspinnereien ,  weil  nirgends  eine  derartige 
Staubentwicklung  stattfindet  wie  in  solchen  Fabriken.  Die  Krfahrung 
hat  gelehrt,  daß  trotz  der  besten  küustlichen  Ventilationen  die  Luft 
in  einzelnen  Räumen  nicht  so  verbessert  werden  kann,  daß  der  Auf- 
enthalt darin  wirklich  ohne  nachteiligen  Einfluß  auf  die  Gesundheit 
des  Arbeiters  bleibt. 

Es  ist  daher  geboten,  die  Staubabführung  in  energischer  Weise 
bei  den  einzelnen  Maschinen ,  bei  denen  Staub  in  größereu  Mengen 
auftritt,  von  der  Verunreiuigungsstelle  aus  vorzunehmen. 

Diese  StaubabzugvorrichtuDgen  bei  einzelnen  Maschinen  wurden 
im  Laufe  der  Jahre  verbessert,  und  besonders  gelang  es  in  Belgien, 
wo  bekanntlich  die  Flachsindustrie  zu  hoher  Blüte  gedieh,  mu»ter- 
gültige  Vorrichtungen  zu  schaffen,  die  es  ermöglichen,  die  weitgehend- 
sten hygienischen  Anforderungen  zu  befriedigen. 

Nach  dem  „Textile  Recorder"  hat  der  belgische  Minister  für 
Industrie  und  öffentliche  Arbeiten  einen  umfangreichen  und  wert- 
vollen Bericht  über  hygienische  Vorkehrungen  in  Flachsspinnereien  »od 
dem  ärztlichen  Oberinspektor  der  Fabriken  Belgiens  Dr.  D.  Hilbert 
aufarbeiten  lassen.  Der  Bericht  wird  besonders  dudurch  interessant, 
daß  ihm  Abbildungen  beigefügt  sind,  die  ein  erschöpfendes  Bild  der 
neuesten  Ventilations»-inrichtungcn  für  Fabrikräunie  von  Flachsspinne- 
reien geben. 

In  Fig.  68,  Skz.  1  ist  die  englische  Ventilation  in  Hand- 
kämmereien  dargestellt.  Wie  man  sieht,  fällt  das  Werg  in  einen 
abgeschlossenen  Holzkaaten,  während  der  Staub  den  Rost  R  passiert 
und  in  einen  gleichfalls  abgeschlossenen  Kasten  durch  einen  Black- 
mansehen Ventilator  vou  Ii")  cm  Durchmesser  angesaugt  und  ins  Freie 
oder  in  eine  Staubkammer  befordert  wird. 

Eine  ganz  ähnliche  Einrichtung  ist  in  der  Handkämmcrei  der 
G  e  u  t  e  r  Flachsspinnerei  „La  Ly  s"  im  liebrauch.  Dort  beginnen 
hinter  den  Arbeitsstellen  mit  der  Handbechel  die  Saugkanäle,  die  mit 
einem  Exhanstor  in  Verbindung  stehen.  Dieser  ist  in  einer  Stauli- 
kammer  angeordnet,  die  mit  dem  Sortier-,  Vorspilz-  und  Maschinen- 
hechelsaal in  Verbindung  steht.  Meistens  saugt  ein  uudrer  Exhanstor 
die  mit  Staub  beschwerte  Luft  aus  der  Staubkainmer  und  bläst  sie 
nach  außen  durch  ein  Rohr  ab,  das  gewöhnlich  mit  einem  drehbaren 
Schöriistcinhut  abgeschlossen  wird. 

Fig.  Iis,  ri  zeigt  eine  Maschinen  hechelmaschiue  in  Schema- 
tischer  Darstellung,  deren  untere  Teile  in  einen  Kasten  eingeschlossen 
erscheinen,  an  dessen  tiefster  Stelle  wieder  ein  F'xhauslor  eingebaut 
ist.  Das  abfallende  ausgeputzte  Werg  fällt  in  die  Werggefaße  a, 
der  Staub  dagegen  wird  durch  den  Exhaustor  abgesaugt  und  in  den 
Vcrbindungskanal  b  befördert,  in  dem  er  wieder  bis  zur  Staubkainmer 
oder  ins  Freie  geschafft  wird. 

Von  den  im  Berichte  aufgezählten  Ventilationseinrieh- 
gen  für  Flaehskrempel  seien  hier  nur  die  wichtigsten  angeführt. 


t  u  n  i 


Fig.  *W,  3  zeigt  z.  B.  einen  Plan  der  lokalisierten  Karden- 
Ventilation  mit  Aufsaugung  der  Abfälle  und  des  Stau- 
hos  der  Flachsspinnerei  „La  Gentoise".  Hierbei  bezeich- 
nen A  die  Krempeln  ..der  Kurden,  B  die 
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tco  Steinxeugrohren,  C  «ine  Saugvorrichtung  von  M  at  b er  A :.  IM ■  tt , 
Ii  einen  Ventilator  von  Sturtevatit,  K  ein  trichterförmige»  Absauge- 
robr,  F  ist  ein  Staubschacht,  der  wieder  mit  der  Staubkaninier  in 
Verbindung  steht. 

Wie  aus  dem  Grundrifs  hevorgeht,  werden  von  je  zwei  benach- 
barten Karden  die  mit  Staub  beschwerten  Luft  mengen  abgesaugt  und 
in  ein  gemeinsame*  Rohr  B  geleitet,  das  mit  dem  Sammcl-  und  Steig- 
rohr in  Verbindung  steht,  durch  da*  der  Staub  in  den  Staubkasten  und 
Kanal  abgeführt  wird. 

Die  Ventilation  hat  jedoch  nicht  allein  die  Aufgabe,  die  mit 
schädlichen  Restandteilen  in  ladete  Luft  aus  dem  Saale  zu  entfernen, 
sondern  auch  frische  reine  Luft  in  diesen  einzurühren.  Die  Abfuhr 
Luft  muls  ohne  Zug  und  direkt  an  jener  Stelle  er- 


folgen, wo  die  Verunreinigung  i 

Am  dringendsten  ist  die  Ventilation  aufser  in  den 
in  den  Karderiesilen  von  Flachsspinnereien.    Auch  hier  hat 
Luftreinigungacinricbtungen  im  Gebrauche. 


B  ' 


Ms,.«.  riiWaWi  i  ta  nutn§hmiU», 

Diese  stehen  zumeist  darin,  dafs  man  die  Krempel  vollständig 
abdeckt  und  den  Schutzkasten  unten  mit  einem  Kanal  in  Verbindung 
bringt,  aus  dem  der  Staub  durch  einen  Exhaustor  herausgesaugt  wird. 
Der  Staub,  der  in  den  Kurdenräumen  in  grofscr  Menge  auftritt,  wird 
dann  wieder  zu  der  Staubansainmclstelle  geführt.  Mitunter  wird  er 
Ini  seinem  Eintritte  in  den  Kanal  sofort  durch  einen  ganz  feinen 
Sprühregen  niedergeschlagen. 

Natürlich  mufs  auch  in  den  Kardenräuuien  für  eine  reichliche  Zu- 
führung reiner  frischer  Luft  an  Stelle  der  weggesaugten  verunreinigten 
gesorgt  werden,  was  meist  durch  Luftkanäle  in  den  Seitenwänden  ge- 
schieht ,  durch  welche  die  reine  Luft  selbsttätig  in  den  Saal  eintritt. 

Die  Karden  Ventilation  System  Huglo  wird  meist  lokali- 
siert. Diese  Ausfübrungsforni,  von  der  Fig.  GS,  Skz.  i  einen  Querschnitt 
darbietet,  ist  dadurch  charakterisiert,  dafs  ein  besonderes  Filter  ange- 
ordnet ist,  das  die  Luft  vom  Staube  reinigt. 

A  ist  die  Tauibourwalze  der  Kartte ,  unter  der  sich  ein  Staub- 
kasten befindet,  von  dem  die  verunreinigte  Luft,  einen  Rost  passie- 
rend, in  einen  unterirdischen  Kanal  geführt  wird,  der  in  den  am  Knde 
mit  dem  Kanal  H  in  Verbindung  stehenden  Sammelkanal  D  mündet. 
Zu  Beginn  dieses  Kanals  ist  der  Blackmansche  Ventilator  einge- 
baut, während  den  Ahscbluf«  ein  endloses  Filtertuch  ('  bildet,  das  der 
Staub  passiert.  Die  gereinigte  Luft  wird  »odunn  vom  Räume  K  au« 
durch  den  Kamin  <i  abgesaugt.  M  bedeutet  den  Antrieb  des  Filter», 
H  die  Öffnung  zum  Schornstein,  die  erforderlichenfalls  verstellbar  iat. 
Die  eingezeichnete  Transmission  dient,  wie  leicht  ersichtlich  ist, 
Antrieb  des  Filtervorgeleges. 


Bei  den  Hcifswasserspuinniaschiuen  tritt  bekanntlich  hantig 
Waascrdampf  auf,  der  von  nachteiligen  Folgen  für  die  Arbeiter  seiu 
kann,  mindestens  aber  »ich  unangenehm  fühlbar  macht.  F.in  grol'ser 
Teil  des  oben  erwähnten  Berichtes  beschäftigt  sich  mit  den  Vor- 
richtungen zur  Beseitigung  des  Wasaerdanipfes;  Fig.  Bit 
zeigt  eine  Ansicht,  Fig.  <3H,  i  ein  Detail  der  in  Belgien  gebräuchlichen 
Ausführungsformen  solcher  Vorrichtungen.  Die  Dctailzcichnung  lüfst 
erkennen,  dafs  die  Dämpfe  von  einem  Kanal  II  aufgenommen  werden, 
der  unten  die  Schlitz«  besitzt,  in  die  durch  Ansaugen  die  Dämpfe  des 
Heils»  asser*  A  aufgesogen  werden. 

A  i»t  der  Heif»was»ertrog ,  B  die  Austrittsüffuung  für  das  fertig 
zu  spinnende  Vorgarn. 

Am  Knde  der  Maschine  ist  dieser  Kanal  U  mit  den  schräg  lie- 
genden Standrohren  a  in  Verbindung,  die  in  dem  quer  zu  allen  Ma- 
schinen liegenden  Sammclrohr  b  stehen.  Am  Ende  ist  es  mit  einem 
Rohr  c  verbunden,  das  an  einem  die  Dämpfe  ins  Freie  abführenden 
Ventilator  d  endet. 

Der  ersichtliche  Antrieb  dient  zum  Betriebe  der  Flaohsspiun- 
maschinen.  Die  Ventilation  wird  von  der  Sooiete  La  Lya  in  Gent 
bei  ihren  Flaohsapinnmaschinen  angewendet. 

Ein  lästiger  ("instand  anderer  Art  ist  auch  in  Flachsspinnereien 
Gegenstand  häufiger  Klagen.  Bekanntlich  wird  bei  Nafsspinnmasehinen 
beim  Aufwinden  des  nassen 


Spulen  das 
Faden  mitgeführte 
Waiser  leicht  herumgespritzt, 
was  besonder»  beiHeifswasaer- 
spinnmaschinen  eine  Schutz- 
vorrichtung nötig  macht,  falls 
die  Arbeiterin  nicht  darunter 
leiden  soll. 

Man  bringt  daher  bei 
diesen  Mascbinen ein  Spritz- 
brett an,  wie  es  in  Fig.  Hü*,  5 
an  einem  Querschnitt  durch 
die  Spinnmaschine  gezeigt 
wird,  wodurch  die  Arbeiterin 
in  einfacher  Weise  gegen  die  abgeschleuderten  Wassertröpfchen  und 
nassen  Abfälle  geschützt  wird.  Diese  Vorrichtungen  sind  eigentlich 
nicht  neu  und  werden  schon  vielfach  aufserhalb  Belgiens  verwendet. 

Die  in  der  Flachsspinnerei  von  Bonler  AGrez  und  in  der  von 
Wwe.  X.  Feyeriok  in  Gent  gebrauchten  diesbezüglichen  Einrich- 
tungen weisen  gegenüber  der  im  Querschnitt  vorgeführten  Einrichtung 
uf,  dafs  die  oberen  Teile  der  Sprit:- 
ar  sind,  »ndafs  beim  Zuriiokk läppet 
Bretter  die  Arbeiterin  näher  an  die  Maschin 
wie  da»  in  vielen  Fullen  erwünscht  und  vorteilhaft  ist. 


Neuerungen  an  Jacquardmaschinen. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  "OJ     HscMtasft  toriKiwu. 

Zunächst  möge  die  Tatsache  konstatiert  sein,  dafs  das  Prinzip 
der  Jacquardmaschinen  mit  endlosem  I'a  p  ie  rdess  i  n 
(System  Verdol)  »ich  immer  mehr  einbürgert,  ein  Bewei»,  dafs  sich 
deren  Dessins  in  der  Praxis  bewähren.  Man  kann  sogar  behaupten, 
dafs  das  Feld  und  Verwendungsgebiet  dieses  Systems  noch  beträcht- 
licher wäre,  wenn  nicht  die  grofsen  Dessinlagcr  in  Großbetrieben,  die 
Einrichtung  der  Kartenschlägereien  etc.  den  Fabrikanten  einige  Zurück- 
haltung auferlegen  würden. 

Die  S  o  c  i  ö  t  <•  des  I  n  v  c  u  t  i  o  u  «  Jan  S  z  c z  e  p  a  n  i  k  &  Comp, 
in  Wien  hat  für  Jacqardmaschiuen,  deren  Karten  aus  einem  endlosen 
Band  gebildet  werden  und  bei  denen  jeder  Schul's  nur  durch  eine 
Reihe  von  Löchern  versinnbildlicht  wird,  eine  besondere  Vorrich- 
tung zum  Stellen  der  Platinennadcln  geschaffen,  die  einigen 
praktischen  Wert  besitzt. 

Bisher  konnte  man  bei  solchen  Jacquardmaschinen  der  Beschaffen- 
heit der  Karte  entsprechend  die  Platinennadcln  nur  in  einer  einzigen 
Reihe  anordnen,  wodurch  die  Entfernung  zweier  beuachlmrter  Nadeln 
verhältnismässig  grofs  ausfällt.  Selbst  bei  dem  Verdol  -System ,  bei 
dem  dünne  senkrechte  Hilfsuadeln  mit  (Isen  zum  l'mfassen  von 
wagrechten  Hilfsnadeln  verwendet  werden,  kann  diese  Teilung  nicht 
unter  -ri  mm  gewählt  werden,  weil  die  wagrechten  Hilfsuadeln  immer- 
hin »o  stark  sein  müssen,  dafs  sie  beim  Anstofscn  der  Platinennadcln 
nicht  verbogen  werden,  und  weil  die  Ösen  viel  Platz  beanspruchen. 

Die  Jacquardmaschinen  erfordern  so  breite  Patronen,  dafs  die 
Karten  sich  mittels  dieser  Patronen  auf  pholomechauiscliem  Wege,  bei- 
spielsweise durch  Kopieren  oder  Projizieren  derselben  auf  eine  präpa- 
rierte, nach  der  Entwicklung  von  einer  Seile  durchzuätzeurie  Meii.lt- 
platte  nicht  herstellen  lassen. 

Die  neue  Anordnung  »oll  eine  dichtere  Einstellung  der  Hilfs- 
uadeln ermöglichen,  die  beweglieben,  wagi echten  Hilfsuadeln  und  die 
genannten  Oscn  entbehrlich  machen  und  die  Anordnung  der  Platinen- 
nadeln  in  mehreren  Reihen  übereinander  gestatten. 

Die  Vorrichtung  besteht  aus  einer  Reihe  von  dünnen  oder  flachen 
Hilfsnadeln  mit  seitlichen  Ansitzen,  die  durch  Schlitze  einer  vor 
den  Platinentiadelcnden  angeordneten  Platte  dringen  und  mit  Verstär- 
kungen versehen  sind,  welche  die  Platinennadelu  je  nach  der  Stellung 
der  Hilfsuadeln  freigeben  oder  sperren  und  in  letzterem  Falle  den 
durch  die  Platinenfedern  ausgeübten  Druck  anstatt  auf  die  Hilfsnadeln 
auf  die  Schlitzplatte  übertragen.    Die  Hilfenadeln  können  hierbei  nur 
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ihr  Fjgcogewiebt  oder  unterstützt  durch  Feder-  oder  Mapriet- 
wirkung in  die  Locher  der  endloten  Karte  betw.  des  darunter  befind- 
lichen T'ylinders  eingeführt  werden. 

Wie  aus  Fig.  70,  Ski.  4,  5,  7  n.  H  ersichtlich  ist,  dringen  die  aus  je 
einem  Drahtstück  hergestellten  Platinennadeln  a  einerseits  durch  das  in 
ähnlicher  Weise  wie  bei  Schaftmaschinen  horizontal  hin-  und  herbeweg- 
liohc  Federhaus  b,  andrerseits  durch  ein  festes  Nadelbrett  e,  vor 
welchem  eine  mit  senkrechten  Läugsschlitzen  versehene  Platt«  d  be- 
festigt ist.  Neben  der  Schlitzplattc  d  und  parallel  zu  ihr  ist  die 
Reibe  der  senkrechten  Hilfsnadeln  f  angeordnet,  deren  hakenförmig 
Oberenden  entweder  wie  Skr.,  h  zeigt ,  durch  Löcher 
heb-  uud  senkbaren  Leiste  g  greifen,  oder,  wie  in  Skz.  4  dar- 
eilt ist,  in  den  mittleren  Bolzen  eines  in  gleicher  Weise  beweglichen 
nens  h  eingreifen,  sodafa  die  Hilfsnadeln  mittels  der  Leiste  g 
bezw.  des  Rahmens  h  gehoben  und  gesenkt  werden  können ,  jedoch 
an  einer  Drehung  gehindert  werden.  Die  Unterenden  der  Hilfsnadeln 
sind  in  einer  gelochten  festen  Platte  i  geführt,  unterhalb  welcher 
der  dir  Auflage  für  die  endlose  Karte  k  bildende  Hoblzylinder  l 
gelagert  ist,  der  mit  mehreren  Reihen  den  Hilfsnadeln  entsprechend  ange- 
ordneter Löcher  versehen  ist.  Jede  der  Hilfsnadeln  liesitzt  je  einen 
seitlichen  Ansatz  m,  welcher  durch  den  ihm  entsprechenden  Längs- 
achlitz  der  Platte  d  nach  innen  dringt.  Hie  nach  innen  vorstehenden 
Enden  dieser  Ansätze  sind  entweder  umgebogen  und  dadurch  breiter 
gestaltet  (Skz.  f>)  oder  mit  Knöpfen  oder  sonstigen  Verstärkungen  ver- 
sehen, die  so  breit  sind,  dafs  sie  beim  Aufstofsen  an  die  Platte  d  nicht 
durch  die  Schlitze  derselben  dringen  können ,  sondern  sich  auf  einen 


in  der  Richtung  des  in  Skz.  2  eiog 
Pfeiles  verstellt  und  deren  Platinen  in  den  Bereich  der  Messer  des 
Messerkastens  gebracht ,  wahrend  die  den  gehemmten  Platinennadeln 
entsprechenden  Platinen  in  ihrer  Ausgangsstellung  verbleiben.  Nach 
erfolgter  Hebung  des  Messerkastens  senkt  sich  derselbe  wieder,  wäh- 
rend gleichzeitig  das  Kederhaus  sich  in  der  Richtung  des  Pfeilen 
(Skz.  5)  zuriiekbt'wcgt ,  um  die  Platinennadeln  zurückzuziehen.  Kurz 
nach  Beginn  der  Rückwärtsbewegung  des  Federhauses  hebt  die  Leiste  g 
oder  der  Rahmen  h  alle  Hilfsnadeln  in  die  Hohe,  worauf  die  Ver- 
schiebung der  Karte  um  je  eine  Lochreihe  stattfindet.  Nun  beginnt 
das  Spiel  in  der  angesehenen  Weise  von  neuem. 

An  Stelle  der  Hilfsnadeln  können  auch  »lache  Schienen  f,  r  ig.  70,  2 
verwendet  werden,  deren  Interenden  mit  Spitzen  f,  versehen  sind, 
welche  beim  Auftreffen  auf  Kartenlöcber  durch  dieselben  dringen. 
Diese  Schienen  sind,  wie  hei  der  vorher  beschriebenen  Anordnung  mit 
seitlichen  Ansätzen  m„  Skz.  ti  und  Verstärkungen  n,  versehen,  die  bei  der 
einen  Stellung  der  Schienen  f,  die  Platinennadcln  a  freigeben,  in  der 
andern  Kndstellnng,  Skz.  2,  jedoob  sperren.  Die  Verstärkungen  n, 
können  lose  auf  den  Ansätzen  m,  sitzen,  du  erstere  durch  die  beiden 
Wände  o  und  d  am  Herausfallen  gehindert.     Die  Schienen  f,  sind 


mit  Längsachlitzen  2  versehen,  durch  welche  je  eine  mit  Verstärkungen 
versehene  Stange  h,  dringt,  durch  die  das  Heben  der  gesenkten  Schiene 
bewirkt  wird,  sobald  deren 
auszuheben  sind. 


Spitz«  f, 


den  Löchern  der  Karte 
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Diese  Verstärkungen  n 


geben  bei  gesenkter  Hilfsnudel  die  Platinenliebel  bezw.  das  ihr  ent- 
sprechende Loch  des  Nadelbrettes  c  frei,  stellen  sieh  jedoch  bei  ge- 
hobener Hilfmadel  vor  da»  Loch  und  sperren  die  Nadel.  Werden 
nun  die  Platinennadeln  durch  das  bewegliche  Federhaus  unter  Ver- 
mittlung der  Federn  o  gegen  die  Hilfsnadeln  hin  bewegt ,  so  trifft 
jede  Platinennadel,  die  einer  nicht  gesenkten  Hilfsnadcl  entspricht, 
den  Kopf  n,  sodafs  letzterer  durch  den  Druck  der  gespannten  Feder  o 
an  die  Schlitzplatte  angedrückt  wird,  welche  den  Druck  aufnimmt. 
Die  Hilfsundcln,  die  demnach  keiner  erheblichen  Beanspruchung 
auf  Biegung  ausgesetzt  sind,  können  aus  dünnem  Draht  hergestellt 
und  »ehr  nahe  nebeneinander  gestellt  werden,  da  weder  wagrechte 
Hilfsnadeln  noch  Ösen  vorhanden  sind. 

Die  genau 
Skz.  s  ersichtlich .  in 


ilfanadeln  können,  wie  aus  Fig.  70, 
Höhe  angeordnet  sein  ,  sudafs  die 


Platinennadcln   in   mehreren  Reihen   ülwrcmandcr  gelagert 
können  bezw.  die  Übertragung  von  einer  Hilfsnadelrcihc  auf  mehrere 
Platinenreiheii  möglich  ist. 

Die  Arbeitsweise  einer  solchen  Jacquardmaschine  ist  folgende : 
Bevor  das  Federballs  b  und  der  .Me»«erkasteti  p,  die  durch  bekannte 
('bertragungseinrichtiingcn  bewegt  werden,  ihre  Bewegungen  aus- 
führen, werden  die  Hilfsnadeln  durch  Abwärtsbewegung  der  Leiste  g 
oder  des  Rahmens  h  gesenkt.  Hierbei  können  die  in  Locher  der 
Karte  eindringenden  Hilfsnadeln  in  den  Kartenzylinder  eindringen, 
sich  also  vollständig  senken,  während  die  auf  volle  Kurtenstellen  auf- 
trrffciideti  Hilfsnadeln  in  einer  bestimmten  Höhenlage  verbleiben,  bei 
welcher  die  diesen  gehemmten  Hilfsnadeln  zugehörigen  Kopfe  n  die 
entsprechenden  Platinemiadeln  sperren  (Skz.  7).  Nach  dem  Stellen  der 
Hilfsnadeln  erfolgt  die  Bewegung  des  Federhauses  gegen  die  Platinen  g 
hin;  hierdurch  werden  unter  gleichzeitiger  Spannung  der  " 


Die  Hilfsschieneu  f,  können  durch  Kamme  geführt  werden.  Cm 
sicheres    F.infubren   der   Hilfsnadelenden   bezw.  der  Spitzen  f., 
in  die  Karteulöoher  zu  stände  bringen,  können  die  Nadeln 
bezw.  Schienen  unter  dem  Zuge  von  Federn  stehen. 

Bei  der  Anordnung  Fig.  70,2  können  die  Federn  4  auf  seitliche 
Ansätze  der  Schienen  f,  wirken  oder  auch  innerhalb  der  Schlitze  •_' 
angeordnet  werden,  in  welchem  Falle  das  eine  Ende  der  Feder 
an  der  Schiene,  das  andere  an  der  Verstärkung  der  Stange  h 
befestigt  ist.  An  Stelle  der  Federn  können  auch  bewegliche 
Magnete  angeordnet  werden,  welche  bei  ihrer  Bewegung  die 
Hilfsnadeln  f  bezw.  die  Schienen  f,  mit  sich  ziehen. 

Bei  der  Konstruktion,  Skz.  H,  sind  die  Schienen  f,  durch 
Stege  mit  dem  Anker  (>  eines  aus  der  Abbildung  nicht  ersicht- 
lichen Elektromagneten  verbunden,  der  im  gegebenen  Zeit- 
punkte die  Anker  in  seinen  Führungen  7  und  mithin  auch 
die  zugehörige  Schiene  f,  verschiebt.  Die  Spitzen  f,  sind  in 
diesem  Falle  au»  nicht  magnetisierbarem  Material,  z.  B.  Messing, 
hergestellt. 

Eine  praktische  Verbesserung  hat  Rupert  W'  immer 
in  Wien  mit  seiner  Vorrichtung  zum  Abdrücken  der 
Karten  vom  Zylinder  für  Jacquard-  und  auch 
Schaftmaschinen  geschaffen.  Jeder  Fachmann  wei Ts,  da Cs 
die  Karten,  bccinflul'st  durch  die  Witterung,  häufig  schwinden, 
d.  h.  eingehen  und  deshalb  ein  Festkleben  derselben  auf  den 
Karteuzylindern  nicht  zu  den  Seltenheiten  gehört.  Die  neue 
Vorrichtung  soll  diesen  (  beistand  beseitigen  und  tut  die*  auch, 
wie  dem  Verfasser  bekannt  ist,  mit  gröfstcr  Vollkommenheit. 

Die  Skz.  1  u.  3  zeigen  einen  mit  der  neuen  Vorrichtung 
versehenen  Kartenzylinder.  Sic  besteht  aus  Stiften,  die  ver- 
möge ihrer  eigenartigen  Gestaltung  ineinandergreifen  und  so 
lose  in  Bohrungen  deB  Zylinders  beweglich  sind,  dafs  der 
Druck  der  Karte  gegen  das  darunter  befindliche  Stiftende 
genügt,  um  den  betreffenden  Stift  zn  verschieben,  sodafs  er 
an  der  entgegengesetzten  Seite  hervorragt  und  die  Karte  von 
dem  Zylinder  abdrückt. 

In  Fig.  70,  Skz.  1  u.  .'1  ist  ein  gewöhnlicher  v  ierseitiger 
Kartenzylinder  sowohl  in  der  Mitte  als  an  den  beiden  En- 
den mit  solchen  Stiften  versehen;  die  zur  Aufnahme  der  Stifte 
dienenden  Querbohrungen  a  schneiden  sieh  unter  einem  rechten 
Winkel.  Die  lose  in  diesen  Bohrungen  verschicbtiareu  Stifte  b 
sind  in  der  Mitte  z.  B.  mit  einer  Aussparung  versehen,  mit  der  sie 
kreuzförmig  übereinaudergelegt  sind,  sodafs  jeder  Stifi  »ich  um  die 
Länge  der  Aussparung  verschieben  kann,  wenn  er  durch  die  Karte 
nach  innen  gedrückt  wird,  bezw.  durch  eigene  Schwere  herunterfallt. 
Die  Anssparungeu  verhindern  ferner  das  Herausgleiten  der  Stifte  aus 
den  zur  Führung  dienenden  Bohrungen  a.  17m  diese  Stifte,  die 
etwas  länger  sind  als  der  Zylinderdurebmesser ,  in  die  Bohrungen  a 
einfuhren  zu  können,  ist  einer  derselben  Fig.  7t),  .'1  an  einem  Ende 
bei  d  etwas  zugesebiirft ,  sodafs  er  mit  seinem  zugeschärften  Ende 
über  den  ausgespürten  Teil  de»  bereit»  in  die  dazu  senkrecht  stehende 
Bohrung  eingeführten  Stiftes  b  hinübergleiten  kann.  Eine  .iberge 
schraubte  Mutter  f,  Skz.  t  sichert  dann  den  zugescharrten  Stift  geiteti 
da»  Herausfallen.  Bei  dem  vorliegenden  Beispiel  »ind  au  der  Laternen- 
scitc  je  zwei  solcher  Stifte  vorgesehen,  wahrend  an  dem  andern  Finde 
und  in  der  Mitte  nur  je  ein  Stift  b  vorhanden  ist.  Selbstverständ- 
lich ändert  sich  die  Zahl  und  die  Anordnung  derselben  je  nach  den 
Umständen. 

Die  Vorrichtung  lafst  sieb  an  jedem  Zylinder  anbringen  und  leistet 
vornehmlich  ihre  guten  Dienste  gegen  die  bei  Tempcraturwechsel 
durch  Aufquellen  der  Karten  oder  au»  andern  l'rsachen  erfolgenden 
Störungen,  die  daraus  entstehen,  dafs  die  Karte  beim  Schalten  des 
Zvliuders  nicht  von 
und  bewirkt  bei  mal  . 
Tourenzahl,  dafs  die  Nadeln 
oft  ein  ganzes  Stück  Ware 


Warzen  abgleitet;  sie  wickelt  sich  vielmehr 
ider  Bedienung  und  hei  Stühlen  mit  hoher 
In  verbogen  oder  auch  ganz  ompoworfen  un«l 
p  verdorben  wird. 
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Die  Praxis  der  mechanischen  Weherei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Uta,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  71  ».  72.) 

[Fortsetzung.]  Nachdruck  «•rbot». 

Kino  -ehr  interessante  mehrfach  verteuerte  selbsttätige  Nach- 
lafs  v  orr  loht  u  n  g  ist  die  am  Kuowles  Bandstuhl  verwendete. 

Dieser  Bandstuhl  kennzeichnet  «tob  hauptsächlich  dadurch,  dal* 
sein  Aufbau  und  die  Formen  sich  wehr  au  die  der  gewöhnlichen  Web- 
stuhle  anschließen. 

Die  Kettenspulen  sind  am  Ende  des  Gestelles  ähnlich  wie  die 
Kettenhnume  englischer  Stuhle  gelagert,  die  Kettenfäden  geben  über 
eine  Spann-  und  N'achlaßvorrichtung ,  die  sich  zwischen  Spule  und 
Seidenbaum  befindet,  der  hier  die  Form  eines  oder  mehrerer  Streich- 
riegel annimmt.  Die  Kcttcuablarsvorriehtung  ist  iu  Fig.  71,  Skz.  3—.')  be- 
sonders herausgezeichnet,  um  eine  lieisere  Verstellung  zu  ermöglichen. 

Die  Zettelspule  r.  liegt  in  gußeisernen  (iabellagern  1  1,  und  besitzt 
eine  in  beiden  Flanschen  eingedrehte  Nut- 
in diese  werden  RremsschnUre  eingelegt 
deren  eine»  Knde  mit  einem  festen  Punkt 
der  Uestellwand  verbunden  ist,  während 
das  andere  in  die  Hebelarme  a  Ii  und 
a,  b,  eingehängt  wird.  In  den  Augen- 
lagcrn  dieser  Hebel  hängt  ein  rahinen- 
artiger  zweiter  Hebel  c,  d,,  auf  dem  vorn 
die  Gewichte  <|  aufliegen.  Die  enteren 
Hebel  tragen  «ine  Rolle  r,  der  zweite 
eine  sololie  r,.  Die  Kettenfäden  laufen 
von  der  gebremsten  Spule  ab  zunächst  über 
die  Rolle  r  und  dann  unter  r,  zum  Seiden- 
baum. Wird  infolge  geringer  Kettenab- 
gabe  die  Kette  straff,  so  hebt  sich  der 
fiewichtsliebel  mit  Rolle  r,  nebst  den 
Hebeln  a  b  und  a,  b,.  hierdurch  werden 
jedoch  die  Bremsaebnüre  gelockert,  und 
ilamit  die  (ic wicht«  q  wirksam;  durch  die 
Seukung  von  r,  wird  dann  neuerdings 
Kette  abgezogen. 

Der  eben  geschilderte  Apparat  wurde 
neuerdings,  wie  hier  angefügt  «ei, 
etwas  verbessert. 

Das  (ierölle  ist  im  llolzkasten 
und  oben  offen  und  hat  aufgesetzte  Holz- 
leisten, in  denen  1  ; H  Reihen  auf  Dräh- 
ten gelagerte  Rollen  sind.  Ks  wird  mög- 
lichst hoch  gestellt,  um  ein  recht  lange* 
Stück  Kette  zur  Verarbeitung  frei  zu 
haben.  Denn  weil  da*  Ablassen  von  Kette 
viel  Zeit  in  Anspmoh  nimmt,  deshalb  soll 
es  so  selten  als  möglich  vorgenommen 
werden  um  die  Retriebsstillstiinde  zu  re- 
duzieren und  die  Leistung  zu  erhöhen. 
Aus  diesem  Grunde  ist  es  eben  von 
großer  Wichtigkeit,  selbsttätige  Abstcll- 
vorrichtungen  einzuführen. 

Die  Seideubäume  haben  vornehmlich 
ilcn  Zweck,  die  Kette  in  die  Arbeitaebuue 
zu  bringen.  Da  die  einzelnen  Ketten- 
partien veränderliche  Spannung  haben,  so 
werden  sie  getrennt  über  die  Glasstang« 
geführt.  Der  Scidenlieum  ist  gewöhn- 
lich aus  Holz  und  iu  seitlichen  Steileren  mit  vertikalen  Schlitzen 
vcrstellbur.  Um  eine  horizontale  und  vertikale  Einstellung  zu  ermög- 
lichen, sind  die  uu*  Fig.  71  Skz.ti  u.  7  ersichtlichen  Anordnungen  üblich. 
Die  Verstellung  iu  Skz.  7  ist  höchst  einfach.  Die  horizontale  Einstel- 
lung kann  durch  die  Schraube  V  vorgenommen  werden,  auf  der  die  mit 
dem  Seidenbaum  verbundene  Mutter  E  lauft.  Die  Hebung  und  Senkung 
wird  durch  die  Stellschrauben  V,  besorgt,  die  iu  einem  festen  Auge  A 
der  (»«Stellwand  geführt  werden. 

Was  die  Aufwicklung  der  Ware  anbelangt,  so  wird  das  fertig  ge- 
webte Band  über  eine  l.citrolle  l l.irgewalzel  geleitet,  die  an  iler 
I. »-gel. unk  (Krutthaum)  in  Lagern  läuft;  sie  gelangt  schließlich  zu 
Wareuhautn,  der  durch  einen  Regulator  bewegt  wird. 
Die  Hander  werden  entweder  auf  den  Warenbaum  aufgewickelt, 


bar  sind.  Um  die  Feinfühligkeit  und  Empfindlichkeit  des  Regulators 
zu  erhöben,  sind  mehrere  Klinken  angeordnet,  wie  z.  B.  in  Skz.  1 
zwei,  die  man  auf  halbe  Teilung  eingestellt  bat.  Da  die  Ränder  direkt 
auf  die  Warcnrollcn  W  aufgewickelt  werden,  würde  bei  zunehmendem 
Rollendurchmesser  und  gleichbleibender  Schaltung  de*  Klinkcnrade* 
die  Ware  immer  weniger  Schußfäden  pro  cot  erhalten,  d.  h.  immer 
dünner  werden.  Um  nun  die  Schußeinstellung  ganz  gleich  zu  hatten, 
mufi  bei  zunehmendem  Durehmesser  der  ltandrolte  die  Schaltung 
des  Klinkenhebels  im  Verhältnis  der  Zunahme  ab  nehmen.  Zu  diesem 
Zwecke  liegt  auf  der  Bandrolle  eine  Fühlerwalze  w  auf,  die  in  einen 
Fühlerhebel  a  eingelegt  wird,  dessen  zweiter  Arm  b  durch  ein  Band  c 
die  Stellung  des  Angriffspunktes  der  Zugstange  z,  im  Schlitz  des 
Schalthebels  h,  bedingt. 

Bei  jeder  neuen  Bundlage  werden  Walze  und  !>eide  Arme  des 
Fiihlerhebels  wie  die  Zugstange  um  ein  entsprechendes  Stück  gehoben, 
wodurch  «ich  die  Schaltung  verringert,  weil  der  antreibende  Holzen  sich 
immer  mehr  vom  Drehungspunkte  entfernt.  Statt  des  Kliukenrades  und 
der  Scbaltklinken  werden  häufig  u 
klinken  angewendet. 


häufig  auch  Friktionsscheiben  mit  1*  riktions- 


oder  dieser  dient  nur  zur  Leitung  der  Ware  in  einen  unterhalb  des 
WarenbaumeB  befindlichen  Warenkasten.  Hierzu  hat  nniii  fast  aus- 
schließlich positive  Regulatoren,  die  gewöhnlich  ihren  Antrieb  von 
der  Lade  auf  direktem  oder  indirektem  Wege  erhalten.  Für  Sammet- 
bandwebstühle  braucht  man  besondere  Einrichtungen. 

Bei  den  Schweizer  Bandstühlen  wird  meist  ein  gewöhnlicher 
positiver  Wareubeum  r  egu  1  a  t  o r  von  der  Lade  aus  angetrieben.  Die 
Anordnung  ist  die  in  Fig.  71,1  ersieht  liehe.  Die  bin-  und  hergehende 
Lade  L  betätigt  durch  eine  Zugstange  z  den  Hebel  h ,  dessen  Arme 
durch  Verschiebung  in  einem  Drehfroschehen  F  veränderlich  sind. 
Der  Hebel  ist  durch  eine  Verbindungsstauge  z,  mit  dem  Antriehs- 
hebel  des  Regulator*  h,  verbunden  und  dieser  mit  zwei  ..der  mehreren 
Sperrklinken  versehen,  die  in  ein  Klinkenrad  K  des  Regulators  R  ein- 
greifen. Auf  das  Klinkenrad  wirken  auch  ein 
von  (iegenklinkcu  g,  die  um  einen  festen  Punkt  der 


Bei  den  Harmer  Bandstühlen  wurde  die  Regulatoranorduung 
wesentlich  verändert  und  bei  den  einfachen  Seiden  band  webst  üb  leti 
der  Abfall  der  Bänder  in  Warenka*len  vorgezogen.  Da  die  Waren- 
rolle da»  Hand  nur  noch  anzuziehen  hat ,  aber  keine  Aufwieklung  er- 
folgt, so  kann  die  skizzierte  Regulierung  der  Wareuaufwicklung  selbst- 
verständlich  fortfallen. 

Der  Regulator,  Fig.  7 1,  Skz.  2,  tiesteht  in  diesem  Falle  au»  zwei  neben- 
cinanderliegenden  Bäumen ,  die  durch  einen  Radsatz  in  Bewegung 
gesetzt  werden.  Der  Baum  A  ist  mit  Streifen  von  tilaspapicr  überzogen, 
die  etwas  breiter  sind  als  das  breiteste  Band,  das  auf  dem  Stuhle  herge- 
stellt werden  soll,  während  der  vordere  H  entweder  durchgängig  oder 
ebenfalls  in  Streifen  einen  Überzug  von  F'ilztueh  oder  Flanell  bekommt. 
Die  aufliegende  Rolle  R  wird  entweder  mit  Blei  gefüllt  oder  mit  einer 
Handtasche  versehen,  die  eine  entsprechende  Beschwerung  mit  Ge- 
wichten erhält.  Das  Band  wird  in  der  eingezeichneten  Wcüvc  geführt. 
Der  Antrieb  des  Rcgutatorradsatzcs  erfolgt  von  der  Lade  aus  mittels 
Scbaltklinken  oder  Friktionsklinken,  die  sich  sehr  gut  bewährt  haben. 

Eine  andere  Art  von  Warenaufwicklung  ist  bei  den  amerika- 
nischen Bandstühlen  gebräuchlich.  Fig. 71.  Skz.  S.  Die  liet reffende  Vor- 
richtung leitet  das  Band  über  die  Licgebankwalzcn  c  zu  einer  Spann-  und 
Leitwalze  s,  die  c*  gegen  den  Warcnatifwickclhuum  preßt.  Da.«  Hand 
liegt  auf  fast  drei  Vierteln  vom  Umfange  de»  Zeogbaumes  auf  und 
wickelt  sich  vorn  auf  eine  Rolle  r.  die  durch  Friktion  mitgenommen 
wird,  da  die  Hebel,  iu  welche  die  Rolle  gelagert  ist,  durch  eine  Feder  f 
;n  Baum  gedrückt  werden.  Hei  zunehmendem  Rollendnreh- 
wird  die  t'mfangsgeschwindigkeit  entsprechend  verlangsamt, 
die  Kcttenspannung  sich  stets  gleich  bleibt  nnd  eine  gleich- 
mäßige Ware  gewonnen  werden  kann.    Bezüglich  der  Warenrollcu 
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hat  auch  Oskar  Schaum  in  Philadelphia  viele 
die  bereit»  früher  ausführlich  (»sprechen  wurden. 

l>ic  Foilkcttcnrcgulatoren  für  Sammctbandstüblc  »ollen  weiter 
unten  ausführlich  lseschrielicn  werden. 

Die  Fachbildung  wird  entweder  mittel*  Sohufteti  oder  mittels 
eine«  Harnisch  vorgenommen. 

Die  Schäfte  erhalten  gewöhnlich  eine  feinere  Teilung  ala  bei 
Baumwollstühlon ,  nnd  da  die  Bandstühle  mit  einer  gröfseren  breite 
gebaut  werden  (:S  ;  5  m  lichte  Weite),  so  mul's  man  auf  die  Her- 
stellung der  Schäfte  und  deren  Verstoifang  eine  viel  gröfscre  Aufmerk- 
samkeit verwenden.  Dies  gilt  besonder»  dann,  wenn  2etagige  Laden 
mit  versetzter  Bandlage  angewendet  werden;  die  Litzen  haben  in 
diesem  Kall  ungleiche  Länge.  Die  (ieaehirre  werden  gewöhnlich  auf 
LitzenBtrickniasohiiieii  gestrickt,  bei  denen  das  Stricken  von  Schäften 
mit  versetzter  Sprunghöhe  keine  Schwierigkeit  bietet.  Ks  ist  geboten, 
namentlich  bei  gröfserer  Einstellung  der  Litzen  sich  im  'irundrifs  die 
wirkliche  Waren-  und  Kettenlage  darzustellen  und  die  I.itzenstellung 
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Draht  verbinden  muf»,  » 
von  IXfi  mm  bezw.  noch  etwas  weniger  übrig,  »eil  die  Kette  ; 
ander  gebt  und  von  den  Drähten  nicht  berührt  werden  darf.  Hat 
man  verschiedene  Bindungen  in  einem  Band,  etwa  in  Lisiercstrcifeu, 
|  so  mul'n  man  einfach  die  Kachbildutigsorgane  auf  mehrere  /wischen- 
räume der  Bänder  verteilen.  Rechnet  man  Trittextenterbreitc  und 
Brilagenhreite  zwiaohen  je  zwei  Exzentern  mit  20  mm,  *o  könutc  man 
in  obigem  Kalle  vier  Exzenter  nebeneinander  anbringen.  Verlangt  die 
Bindung  mehr,  so  mühte  der  nächste  Lauf  zugezogen  werden. 

Fig.  72,  Skz.  2  u.  II  zeigt  eine  gewöhnliche  Innentrittvorrichtung 
für  vierbindige  Ware  mit  eiuem  reinen  Fach  und  mehrfacher  Schaft- 
aufhängung. Die  Ansehnürung  zwischen  den  Tritteln  t,  -f  t,  und  Schäften 
s,  -;-  b,  wird  im  sogen.  Schuurkasten  vorgenommen,  in  dem  eine  Reihe 
von  Rollen  r, -j-r5  so  gelagert  wird,  daf»  eine  einfache  Verbindung 
mit  den  Schäften  möglich  ist,  von  der  diese  Skizzen  eine  klare  Dar- 
stellung geben. 

Die  Aufsentriltvorriohtung  ist  gewohnlich  in  einem  eigenen  an  die 
Webstuhlwand  auaohiebbaren  und  mit  ihr  fest  verbundeneu  Kähmen  R 
angeordnet  und  kennzeichnet  sich  durch  das  in  Fig.  72,  Skz.  1  ersicht- 
liche Bild.  Die  Drehungsbolzen  d  der  vier  Tritte  t,-H«  sind  in  ver- 
stellbaren Lagern  1  l,  gelagert,  ebenso  jene  für  die  zwei  Tritte  t,  t,, 
welche  die  Schiffchenbewegung  besorgen.  Der  Antrieb  der  Exzenter- 
welle erfolgt  von  der  Ilanptwelle  h  des  Stuhles  durch  Zahnräder  z,  z, 
mit  entsprechender  Übersetzung.  Man  kann  auch  eine  doppelte  Cl*r- 
setzung  anordnen  oder  etwa  ein  Transport rad  in  einer  Kulisse  verstell- 
bar so  anordnen,  daf*  bei  Auswechslung  des  Antriebsrades  an  der 
Kurbel  ein  Eingriff  des  Zwischenradea  in  dieses  und  das  Zahnrad  der 
Kxzcntcrwclle  gesichert  ist.  Das  Zahnrad  auf  letzterer  hat  meist 
120  Zuhne,  «odafs  durch  Aufkeilen  eines  Rades  mit  UO,  40,  30,  24, 
20,  15,  12  Zahnen  Übersetzungen  von  1:2,  1:3,  1:4,  1:6,  1  :  ß, 
1  :*,  1  :  10  möglich  sind. 

Die  Anschnürung  der  Schäfte  im  Schnurkasten  erfolgt  wie  bei 
lnncntrittcn.  Das  eine  Fach  wird  durch  entsprechende  Hebelarme  der 
Tritte  bewirkt.  (Fortsetzung  folgt.) 
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,net  man  die  Stellung  des 
Blatte»  uud  des  vor  dem  Seidenbaum  angeordneten  Scheideblattes 
die  richtige  Lage  der  Schäfte  uud  erhält  so  die  zwei  diver- 
Linien,  welche  die  Lage  der  beiden  üufaersten  Kettenfäden 
angeben,  und  die  Schäftelinien,  wodurch  man  in  der  Lage  ist,  dem 
Geschirr  eine  solche  Einteilung  zu  geben,  daf*  eine  möglichst  geringe 
Reibung  der  Kettenfäden  und  infolgedessen  eine  mogliebst  kleine 
Beanspruchung  daraus  resultiert. 

Bezüglich  der  Mechanismen  zur  Kachbildung  mufs  vorausgesetzt 
werden,  dafs  sie,  mögen  sie  wie  immer  geartet  sein,  die  Kettenlagen 
nicht  kreuzen.  Kb  müssen  somit  alle  Verbindungen,  welche  die  Ketten- 
ebene  durchdringen,  entweder  zwischen  die  einzelnen  Bandläufe  oder 
aul'scrhalh  der  ticstellwand  verlegt  worden.  Man  kann  demnach  bei 
lnnentritten  nur  die  Breite  zwischen  zwei  benachbarten  Blättern  aus- 
nutzen. Diese  Breite  hangt  nun  von  der  Band-  hexw.  Blattbreite, 
dem  Schütiteuaiitrieh  und  von  der  Art  der  Schützen  ab.  Immerhin 
gilt  als  Richtschnur  für  die  Dinicnsinnierung  jener  Bügel-  oder  Schützen- 
führungsbreito ,  daf»  immer,  in  der  Mittellage  des  Schützen  oder 
Schiffchens,  wenn  der  Schützenantrieb  links  auslafst,  der  zur  rechten 
Seite  bereits  eingesetzt  haben  mufs. 

Bei  einer  einfachen  Siigetade  würde  demnach  das  Verhältnis  folgen- 
des sein:  Ware  z.  B.  die  Blattbreite  SO  mni,  so  dürfte  bei  der  Mittel- 
stellung des  Schiffchen*  im  Fache,  dieses  Schiffchen  nicht  allein  die 
Blattbreite  überspannen,  sondern  die  Zahnstange»  der  Schiffchen  müh- 
ten noch  auf  jeder  Seite  in  Eingriff  mit  den  antreibenden  Hornlcdcr- 
radeheu  stehen,  die  von  Zahnstangen  betrieben  werden,  welche  in  den 
l.adcnklotz  eingelassen  »nid.  Die  Kührnngsbreitc  tnnfs  daher  minde- 
stens IX»  nun  betragen,  ««dafs  wir  für  einen  Lauf  l>A  I  80  m  266  Dual 
ausnützen  k-nnen.  Wenn  man  aber  Imieutritte.  mit  tiegentritteu am  Stirn- 
bretj  verwendet,  wobei  man  die  uuieren  Tritte  mit  den  oben 


JUb-  und  p«cbtiodfl5tri.. 
\fS$(herei,  Färberei  und  Appretur. 

Färbe/A'ii  triftige 

der  Tcxtilmaschincnfabrik  B.  Cohnen  in  Grevenbroich. 
(Mit  dbbiUmtgm ,  *ty  96  u.  73.) 


Der  neuen  t'ohneuschen  Färbezentrifuge  (D.  R.-P.  1I27CM 
liegt  das  Priuzip  zu  (irunde,  in  ein  und  derselben  Maschine  möglichst 
viele  Operationen  nacheinander  aaszuführen.  Man  erreicht  dadurch  nicht 
allein  eine  Ersparnis  in  den  Anlagckosten .  Ersparnis  an  Kaum  und 
vermindertem  Arbeitslohn,  sondern  auch  erhöhte  (ileichmäfsigkcit  der 
Produkte  gegenüber  der  unsicheren  nnd  teuren  Handarbeit.  Jeder 
Färber  weif*,  daf*  nicht  nur  die  Handarbeit  teurer  als  die  Maschinen- 
arbeit ist,  sondern  auch,  dala  sieb  das  Verhältnis  des  Farbgute*  zur 
Flotte  Itei  Handfärberei  ungünstiger  gestaltet.  Au*  diesem  (irunde 
sind  eine  Reihe  von  mechanischen  Kärbeapparatcn  entstanden,  denen 
allen  aber  bis  jetzt  noch  der  Übclstand  anhaftete,  dafs  nach  voll- 
endetem Karbprozcsse  du*  Farbgut  zum  Ausschleudern  in  die  Zentri- 
fuge umgepackt  «erden  miifslc,  und  dafs  *o  nicht  mir  viel  Zeitverlust 
entstund,  mindern  auch  eine  leichte  rationelle  Wiedergewinnung  der 
abgeschleuderten  Flotte  unmöglich  wurde.  Es  ist  daher  nuschwer 
verständlich,  dat's  ein  1  n!n>l>t  bündeln  de*  Karligutc*  :-i  ein  und  de» 
selben  Maschine  deshalb  sieh  rationeller  gestaltet,  weil  eine  spezielle 
Soliieudermasehiite,  Kianc  und  sonstige  Transportmittel  wegfallen  und 
die  ganze  abgeschleuderte  Behaudluiigsllüssigkeit  wiedergewonnen  wer- 
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Noch  mehr  als  bei  Substantiven  Farben  treten  diese  Vorteile  des 
neuen  Systems  bei  der  Behandlung  der  Materialien  mit  Schwefclfarbcn 
hervor,  weil  dabei  nicht  nur  gutes  und  rasches  Spulen,  sondern  auch 
die  Rückgewinnung  der  sehr  konzentrierten  and  daher  «ihr  teuren 
Flotte  eine  hervorragende  Bedeutung  besitzt.  Ka  wird  also  hier  ohne 
Ortsver^nderaug  und  ohne  Umpacken  sofort  nach  dem  Karben  und  dann 
nach  dem  Spülen  oder  den  folgenden  Uperationeo  wieder  geschleudert,  wo- 
durch man  ein  bis  jetzt  unbekanntea  praktisches  Arbeiten  ermöglicht  hat. 

Man  kann  bei  dar  neuen  Maschine  nach  Belielten  das  Material 
imprägnieren  ond  nachher  abschleudern;  selbst  wenn  eich  dieser 
Wechsel  noch  so  oft  wiederholt,  ist  man  nie  gezwungen,  da«  Farbgut 
aueb  nur  einmal  umzupacken. 

Dadurch  wird  man  mit  der  neuen  Maschine  in  den  Stand  gesetzt, 
bei  Substantiven  Karben  sofort  nach  der  Ausführung  des  Farbprozesses 
zo  zentrifugicren  und  gleichzeitig  die  überflüssige  Flotte  dadurch 
zurückzugewinnen ,  dar«  die*ell>e  Pumpe  die  ausgeschleuderte  Flüssig- 
keit in  Reservoire  bringt;  mit  dem  nötigen  Zusatz  an  FarlutufTeu 
kann  sie  dann  bei  spaterem  gleichen  Ausfärbeu  wieder  gebraucht 
werden.  Alsdann  hat  man  ea  in  der  Hand,  ohne  grofae  Mühe  das 
ausgeschleuderte  Farbgut  mit  frischem  Wasser  nachzuspülen  und  noch- 
mals za  zentrifogieren. 

Die  Ausführung  der  Einrichtung  geachk-bt  in  der  aus  Fig.  73  er- 
sichtlichen Weise : 

In  einer  Zentrifugeutrommel  <\  ist  ein  mittlerer  Raum  c  ausgebildet, 
in  den  die  Hotte  mittels  einer  Zentrifugalpumpe  10  durch  das  Rohr  IS, 
das  Klapprnhr  s  nnd  a,  and  die  Öffnung  a  während  des  Stilletandee  der 
Zentrifugentn  unmel  geprel'at  wird.  Jener  mittlere  Raum  steht  in  direkter 
Verbindung  mit  den  Einaatzkäatcn  p,  die  weiter  unten  genauer  beschrie- 
ben sind.  Die  Rück-  und  Vorderwandungen  (h)  dieser 
Kästen  sind  durchlooht-  Nachdem  die  iu  den  Mittelraum 
eingepreftte  Flüssigkeit  das  in  die  Kästen  eingepackte 
Karbgut  getränkt  bat,  kehrt  sie  zwischen  den  äuTseren 
Wandungen  der  Kästen  und  dem  Zeutrifugcnmantcl  wieder 
zurück,  gelangt  in  den  Sammelkaual  r,  verlüfst  durch 
die  Öffnung  b  und  das  Rohr  s,  sowie  den  Rnhrstrang  15, 
'.'  die  Zentrifuge,  um  zur  Pumpe  10  au  gelangen  und 
von  hier  denselben  Kreislauf  zu  wiederholen. 

Während  des  ganzen  FrozesBeB  ist  die  Flüssigkeit  in 
der  Zentrifugentrommel  <|  selbst  luftdicht  abgeschlossen. 

Die  Rohre  11  —  M  und  a, ,  15,  II  sind  durch  einen 
Hahn  II  verbunden,  der  es  ermöglicht,  die  Flüssigkeit 
nach  Belielien  bei  a  eintreten  und  hei  b  austreten  zu 
lassen,  resp.  durah  eine  Drehung  des  Rückens  die  lle- 
wegungsrirhtung  der  Flüsaigkeit  umzukehren,  sodafs  dies« 
nicht  mehr  von  innen  nach  aufsen,  sondern  von  aufsen 
nach  innen  strömt. 

Ist  die  Imprägnierung  beendigt,  so  klappt  man  die 
Znleitungsrohre  iu  die  punktierte  Stellung;  alsdann  kann 
die  Zentrifuge  frei  rotieren.  Man  zentrifugiert  in  ge- 
wöhnlicher Weise  und  pumpt  gleichzeitig  sowohl  die  Flotte, 
die  im  Behälter  &  durch  Ventile  ausläuft,  als  auch  die  abge- 
schleuderte Flotte  in  den  entsprechenden  Karbbehälter  1. 

In  der  Zentrifugeutrommel  aind  acctiB  Kästen  von 
prismatischem  Querschnitt  eingesetzt,  die  zusammen  den 
inneren  Raum  der  Zentrifuge  bilden.  Da  gewöhnlich  zn 
jeder  Maschine  sechs  Reservekäslen  angeschafft  werden, 
so  hat  man  während  der  Ausführung  des  Färbeprozessea 
hinreichend  Zeit,  die  Reaervekasteu  mit  neuem  Material  za  füllen,  bo- 
ilal'e  sich  die  L'mweohalung  des  fertig  gefärbten  Materials  mit  dem 
ungefärbten  in  wenigen  Minuten  vollzieht.  Man  läfst  den  Deckel  mit 
den  gefüllten  Kästen  herunter,  und  damit  ist  aach  die  Zentrifuge  zur 
Ausübung  des  Karbprozesaes  fertig.  Dann  wird  nach  Belieben  mit 
Flüssigkeit  durchtränkt  oder  zentrifugiert,  wie  man  ea  gerade  nötig  hat. 

Nach  Beendigung  des  ganzen  Prozesses  löst  man  den  Trommel- 
deckcl,  hebt  ihn  und  damit  auch  die  am  Trommeldeckel  angebrachten 
Material  kästen  in  die  Hube,  wechselt  diese  in  wenigen  Minnteu  gegen 
neue  um,  die  während  des  vorigen  Färbens  mit  frischem  Material  ge- 
füllt wurden,  und  damit  ist  diese  Mascbiue  zu  weiterem  Färlien  fertig. 
Jeder  Kasten  fafst  ca.  18  kg  Material.  Daher  beträgt  die  Produktion, 
die  selbstredend  von  der  Art  der  Faser  nnd  der  Kärbeweise  abhängt, 
bis  '2000  engl.  Pfd.  in  elf  Stunden. 

Bs  ist  noch  besonders  darauf  aufmerksam  zu  machen,  dafs  der 
Wasserverbrauch  der  Maschine  daduroh  sehr  gering  wird,  dafs  man 
die  iibrrriussige  Flutte  nicht  durch  starkes  Spülen  mit  Wasser  au»  der 
Maschine  zu  schaffen  braucht,  wie  es  gewöhnlich  geschieht,  sondern 
dafs  man  sie  durah  Zentrifugiereu  entfernt  und  dann  zum  Naohspülen 
kaum  die  Hälfte  des  sonst  benötigten  Wassers  genügt.  Dieser  l'm- 
stand  ist  überall  da,  wo  man  nur  wonig  Wasser  zur  Verfügung  hat, 
oder  wo  man  auf  Schwierigkeiten  wegen  der  Abwasser  atöfst,  vun  be- 
sonderer Bedeutung. 

Soll  die  Maschine  überall  zu  gebrauchen  sein,  so  mufs  die  Ver- 
wendbarkeit nicht  allein  auf  die  zu  färbende i.  Materialien  beschränkt 
sein,  d.  b.  man  raul's  die  Maschine  fürj  ede  Farm  vouiiespinnst- 
ruaterialicn,  Bei  eB  Baumwolle,  Wolle  etc.  in  rohem  Zustande  in 
Copa  (Kötzorl  Kreuzspnlen  oder  in  Strängen  benutzen  können;  dies 
kann  mit  der  Cobncu-Zentrifogc  geschehen. 

Die  Maschine  wird  aas  verschiedenem  Material  gebaut  ,  je  nach 
der  Faser  und  dem  zur  Anwendung  kommenden  Farbstoff.  Sie  besteht 
für  Schwefel  nnd  direkte  Karben  aus  Kiseu ,  für  basische  Karben  und 
für  Baumwnllbleiche  aowie  für  Wotlfärberei  aus  Kupfer  und  Phoaphor- 
bronze;  ferner  aus  Nikclin  für  das  Bleichen  nnd  das  rärben  aller  Käsern. 


PapwriBttBjtri«  uni  GrapHistitt  Gewerbt. 
Xoatorcinrfctitsngei. 

Paplerschneideniiaeichine 

von  WUh.  Ferdinand  Heim  iu  Ottenbach  a.  Main. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  74.)  Ksokilrook  vertut*«. 
Die  am  Fig.  74  ersichtliche  Papierschneidemaschine  der 
Firma  Wilb.  Ferdinand  Heim,  Maschinenfabrik  in  Offcnbmeh,  ar- 
beitet bei  Motorbetrieb  mit  Selbstpresaung  für  alle  Hohen  ohne  Ein- 
stellung des  Prefsbalkens  und  mit  automatischer  Vorpressung.  Der  An- 
trieb erfolgt  mittels  Fest-  und  Leerscbeibe  sowie  Schwungrad  uud  Krik- 
tionskupplung.  Die  Maschine  ist  mit  einer  Vorrichtung  zum  selbsttätigen 
Stillatellen  bei  höchster  Mesaerlage  versehen,  auCaerdem  mit  einer  Vor- 
richtung zum  momentanen  Stillsetzen  des  Messers  bei  jeder  Lage ;  sie 
arbeitet  mit  einer  Geschwindigkeit  von  124-20  Schnitten  in  der 
Minute.  Das  Arbeiten  ist  infolge  der  angeordneten  Selbstauslösung 
ein  sicheres  und  gefahrloses,  abgesehen  davon,  daia  die  Maschine  auch 
mit  den  verschiedensten  K  xtraeinriebtungen  und  Schutzvorkehrungeu 
ausgerüstet  ist. 

Was  zunächst  die  Seibatpressung  anbelangt,  so  aei  zum  Ver- 
ständnis derselben  bemerkt,  dafs  es  bei  einigen  der  jetzt  noch  üblichen 
Papierschneidemaschinen  ohne  Selbstpressung  nötig  ist,  das  Material 
vor  dem  Sohneiden  ein-  und  nach  beendetem  Sohneiden  wieder  auszu- 
pressen ;  das  Prefahandrad  war  über  Brusthöhe,  bei  ganz  grofaen  Ma- 


•ehincn  sogar  über  Kopfhöho  angebracht,  wodurch  das  Ein-  und  Aus- 
pressen nicht  nur  zu  einer  zeitraubenden,  sondern  aach  den  bedienen- 
den Arbeiter  sehr  anstrengenden  Arbeit  wurde.  Die  Firma  Willi. 
Ferdinand  Heim  meldete  als  erste  unter  den  deutschen  Maschinen- 
fabriken im  Jahre  1878  ein  Reicbapatent  auf  eine  „Selbsttätige  Kin- 
Bpannvorrichtung  an  Papierschneidemaschinen"  an,  diis  bis  zum  Jahre 
1£H2  ru  Recht  bestand.  Die  Selbstpressung  wird  an  dieser  Maschine 
durch  eine  eigentümliche  Verbindung  des  Messeraohlittens  mit  dem 
Druckbalken  bewirkt  und  zwar  derart,  dafa  beide  sich  gemeinschaftlich 
gerade  nach  abwärts  bewegen,  bia  sich  der  Druckbalken  auf  den  zu 
schneidenden  (iegetistand  aufsetzt;  von  diesem  Moment  an  bewegt  sieh 
der  Messeracblitten  in  schräger  Riobtung  allein  nach  unten  und  preist 
den  Druckbalken  auf  den  zu  schneidenden  tiegeuatend  mit  einer  Kraft, 
die  dem  Widerstand  beim  Schneiden  proportional  iat;  je  breiter  also 
z.  II.  der  Papierstofs  ist,  um  so  grüner  auch  der  Wideratand,  den  daB 
Messer  beim  Sehneiden  zu  überwinden  hat  und  umBo  gröfaer  demnach 
auch  die  Seibatpressung.  Diese  Selbst prcsBung  war  die  einzige  wirk- 
lich selbsttätige;  bei  anderen  gleichbenannten  Prellvorrichtungen 
mufste  man  den  zu  schneidenden  (iegeuatand  nach  Höhe  oder  Breite 
einstellen,  daher  konnte  bei  diesen  Maschinen  das  l'refshandrad 
nicht  entbehrt  werden.  Einen  Beweis  für  den  Wert  der  Seltist- 
preesung  bei  allen  Hohen  ohne  Einstellung  des  Prefabalkens  liefert 
die  Tatsache,  ibif*  jetzt  nach  Ablauf  des  l'atentes  die  Maschine  von 
mehreren  Fabriken  gebaut  wird. 

Aufser  der  beschriebenen  Vorrichtung  iat  die  Maschine  noch  mit 
einer  automatischen  Vorpressung  versehen,  damit  beim  Ein- 
dringen des  Messers  in  den  zu  aebneideuden  (iegenstatid  dem  Messer 
schon  ein  genügender  Widerstand  entgegensteht  und  deotgemäls  eine 
genügende  Einpresaung  stattfindet. 

Was  die  l>esonderen  Einrichtungen  anlangt,  so  sei  zunächst  darauf 
hingewiesen,  dafs  die  Maschine  aufaer  der  Friktion  skupplnng  noch 
eine  Fest-  nnd  Leerieheibe  belltet,  was  bei  den  meisten  Schneide- 
maschinen mit  Kupplungsantrieb  nicht  der  Fall  ist.  Die  Leerscbeibe 
ist  mit  Rücksicht  auf  die  grofse  (ieschwindigkeit,  mit  der  die  Maschine 
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arbeitet,  und  anf  du  immer  in  Umdrehung  befindliche  Schwungrad  neben 
der  Kupplung  angeordnet,  um  diu  Maschine  bei  längerem  Stillstand 
abstellen  ku  können ;  sonst  nämlich  wäre  zu  befürchten,  dal»  durch 
„Fressen"  der  Kuppelhälfte  «ich  die  Maschine  selbsttätig  in  Bewegung 
setzen  könnte ;  es  ist  dabei  zu  berücksichtigen,  dafs  die  Maschine  auch 
in  Tappenrabriken,  Chromopapierfabriken  etc.  Verwendung  findet,  bei 
denen  während  der  Fabrikation  Staub  nicht  zu  vermeiden  ist,  der  sieh 
leicht  an  den  sieh  reibendeu  Teilen  der  Maschine  festsetzt.  Aus  diesem 
(•runde  wurde  vereinzelt  sogar  schon  eine  Vorrichtung  an  der  Ma- 
schine angebracht,  die  das  Einrücken  der  Maschine  selbst  bei  fressen- 
dem Leerlauf  aussehliefst. 

/u  den  besonderen  Einrichtungen  gehört  weiter  ein  Schnitt- 
andeutcr.  In  vielen  Fallen,  besonders  wenn  nicht  bestimmte  For- 
mate etc.  geschnitten  werden  sollen ,  ist  es  vorteilhaft  die  Stelle  zu 
wissen,  wo  das  Messer  einschneiden  wird,  ohne  dafs  man  hierzu  nötig 
hat,  den  Drucksattel  herunter  zu  drehen.  Diesem  Zwecke  dient  der 
Sehnittandeuter  und  »war  in  lie<|nemer  und  genauer  Weise,  indem  er 
durch  einen  Druck  auf  den  Fufstritt  (nicht  den  ganzen  Drucksattel |  die 
Stelle  anzeigt,  an  welcher  der  Schnitt  erfolgen  wird,  während  er  nach 
Wegnahme  des  Fufees  wieder  in  die  Höhe  geht  und  durch  Feilem  an 
den  Drucksattel  angeprefst  wird.  Dieser  Sehnittandeuter  schlägt  auf  die 
ganze  Eiusatzböbc  aus,  während  bei  älteren  Konstruktionen  der  Ausschlag 
nur  auf  eine  geringe  Höhe  erfolgt.  Der  Sehnellsattel  empfiehlt 
sieh  in  solchen  Fällen,  wo  ein  häufiger  Wechsel  in  der  Gröfse  der  zu 
sehneidenden  Gegenstände  stattfindet,  da  alsdann  das  Verstellen  des 
Sattels  durch  die  Spindel  viel  Zeit  beansprucht.  Vorteilhaft  ist  es  in 
Verbiudung  mit  dem  Schnellsattel  noch  die  Mikrometcrschraube  zu 
verwenden,  die  ein  genaues  Einstellen  sehr  erleichtert.  Die  be- 
schleunigte Sattelbewegung  ist  für  solche  Arbeiten  er- 
wünscht, wo  man  ein  rasches  Vor-  und  Kückwurtsbewegen  haben 
möchte,  ohne  dafs  der  Schnellaattel  iu  Anspruch  genommen  werden 
müfste;  durch  Autrieb  der  Spindel  mittels  eines  Zahnräderpaares  oder 
durch  Anordnung  eines  steileren  Gewindes  der  Spindel  oder  durch 
Ilenutznng  von  Zahnrädern  und  steilerem  Gewinde  läfst  sich  diese 
beschleunigte  Sattelhcweguug  herstellen. 

Kin  Metermaf«,  das  mit  dem  hinteren  Anachlagwinkel  (Sattel) 
vor-  und  zurückgeht,  gibt  jederzeit  die  genau«  Entfernung  der  Messer- 
schneide vom  Anschlagwinkel  an;  es  liegt  auf  der  rechten  Seite  des- 
selben und  bangt,  durch  ein  Gewicht  gespannt,  frei  herunter ;  bei  den 
grüfseren  Maschinen  läuft  es  Uber  eine  Differentialrolle,  bei  der  ver- 
besserten Ausführung  aber  führt  ein  endloses  Mefsband  über  zwei 
Rollen,  von  denen  die  eine  stellbar  ist,  und  zwar  liegen  Hand  und 
Zeiger  in  bequemer  Weise  direkt  neben  der  Tischspindel.  IVr  Sattel 
kann  auch  dreiteilig  geliefert  werden,  seiu  mittlerer  Teil  wird 
durch  die  Tischspindel  bewegt ,  während  die  beiden  Seitenteile  ver- 
schiebbar an  das  Mittelstück  befestigt  sind  und  demgemäß  gestatten, 
drei,  zwei  oder  eine  Entfernung  einzustellen,  was  sich  für  das  Schnei- 
den von  Broschüren  etc.  sehr  empfiehlt.  Ferner  ist  eine  grofse  An- 
nehmlichkeit  bei  vielen  Arbeiten  ein  Seitenwinkel  am  Hinter- 
tisch vorgesehen,  der  genau  rechtwinklig  zum  Messer  und  zum  An- 
achlagwinkel (Sattel)  steht.  Ebenso  kann  statt  des  Seitenwinkels  am 
Hintertisch  auch  ein  an  den  Sattel  anklemmbarcr  Sattel- 
winkel geliefert  werden.  Endlich  gehören  hierher  ein  verstell- 
barer Seitenwinkel  am  Vordertisoh  und  ein  verstell- 
barer A  n  so  Ii  I  ag  w  i  n  k  e  1  am  Vordertisoh,  auch  Streifenwinkel 
genannt.  Letzterer  wird  zum  Schneiden  gleichbreiter  Streifen  benutzt. 
Er  steht  genau  parallel  zum  Messer  und  Anschlagwinkel  am  Hintcr- 
tisch,  ist  beweglich  und  hat  doppelte  prismatische  Führung  j  auf  Wunsch 
kann  er  auch  mit  Scharnier  zum  Umlegen  geliefert  werden.  Ein 
weiterer  Apparat  dient  zum  Scbneidcu  schmaler  Streifen. 

Was  die  Anordnung  der  Schutzvorrichtungen  anlangt,  so  wäre  zu- 
nächst zu  erwähnen,  dafs  das  Messer  stet«  ca.  3  mm  hinter  dem 
Drucksattel  bezw.  der  Sclinittaudeuterleiste  zurücksteht  und  erst 
nach  erfolgter  Einprcssung  und  nach  Beginn  des  Einsehneidens  in  das 
untergelegte  l'apier  oder  Buch  etc.  vor  den  Drucksattel  tritt,  um  beim 
Rückgang  (also  nach  erfolgtem  Schnitt)  sobald  die  l'resaung  aufge- 
hoben ist,  wieder  II  mm  hinter  die  Leiste  zurückzugehen.  Hierdurch 
wird  die  bei  den  Maschinen  mit  Handpressung  bestehende  Gefahr  ver- 
mieden, dafs  der  an  der  Maschine  beschäftigte  Arbeiter  beim  Richten 
oiler  Herausnehmen  des  Papieratofaes  etc.  —  sofern  der  Druckbalken 
beim  Ausspannen  des  Papieres  hinter  die  Schneide  des  Messers  ge- 
bracht wird  (was  häufig  vorkommt)  mit  dem  Rücken  der  Hand 
oder  den  Fingern  in  das  Messer  fuhrt. 

Weiter  braucht  man ,  nachdem  der  Papierstofs  ete.  gerichtet  ist, 
nur  eine  Kupplung  einzurücken,  um  die  Maschine  zum  selbsttätigen 
Einpressen  und  Schneiden  zu  veranlassen.  Ebenso  erfolgt  dann  der 
lüickgang  des  Messers  und  das  Offnen  der  1'reBsc  selbsttätig.  Er- 
fahrungsgemafs  beginnt  nun  der  Arbeiter,  sobald  die  1'resBung  gelöst 
ist,  sofort  mit  dem  Herausnehmen  des  Papicrstofses ;  er  kanu  dabei 
leicht  das  Ausnieken  und  Stillstelleu  der  Maschiue  zu  spät  bewirken: 
um  das  zu  verhindern,  löst  die  Maschine  in  höchster  Stellung  -  der 
zu  beschneidende  I'apieratofs  etc.  ist  ja  meistens  viel  uieiiriger  als  die 
lichte  Einsatzhohe  —  selbsttätig  aus,  indem  der  am  linken 
Führungsbacken  sitzende  Auslüsebaken  den  Sperriegel  I  Falle)  der 
Kuppel-Kin-  resp.  Auslösestange  ausheilt ,  worauf  die  auf  der  Stange 
sitzende  Spiralfeder  die  Kupplung  auslost  und  damit  die  Maschine 
stillsetzt.  Beim  Ausrücken  der  Kupplung  schlugt  gleichzeitig  der  auf 
der  rechten  Seite  der  Ein-  resp.  Ausloxmtange  sitzende  Bremsbacken 
liegen  das  rasoh  umlaufende  Brems-  und  Richträdchen ,  eine  Vor- 
richtung, die  ein  momentanes  Stillstehen  gewahrleistet. 

Sehr  oft  kommt  es  ferner  vor,  dafs  der  Arbeiter  während  das 


Messer  schon  im  Heruntergehen  ist ,  nochmals  rasch  etwas  am  unter- 
gelegten Papierstofs  etc.  vornehmen  will,  oder  auch  einen  auf  dem 
Tisch  der  Maschine  liegen  gelassenen  Gegenstand  wegziehen  will. 
Dies  ist  natürlich  sehr  gefährlich,  da  ja  die  Maschine  nur  nach  er- 
folgtem Schnitt  in  höchster  Messerlage  automatisch  still  steht; 
um  nun  die  Maschine  in  jedem  Mesacrstand  sofort  sl  til- 
gt el  1  en  zu  können,  ist  der  Sperriegel  (Falle)  nach  vorn  iu  Form 
eines  Handgriffes  verlängert;  cm  leichter  Schlag  resp.  Druck  auf 
diesen  Handgriff  bewirkt  den  momentanen  Stillstand  der  Maschine. 

Der  zu  beschneidende  Papierstofs  etc.  ist ,  wie  schon  erwähnt , 
meist  niedriger  als  die  lichte  Einaatzhohe  der  Maschine  beträgt;  in- 
folgedessen entsteht  beim  Herunterlassen  der  Sehnittaudeuterleiste  bis 
auf  die  Marke  des  Papierstoffe*  zwischen  der  nunmehr  vorstehenden 
Schneide  des  Messers  und  dieser  Sehnittaudeuterleiste  ein  Zwischen- 
raum ,  durch  den  der  Arbeiter  'leicht  versucht  ist  hindnrehzugreifen, 
etwa  um  bei  wellig  liegendem  Papier  dasselbe  glat  t  zu  streichen  u.  a.  ni. 
Da  er  hierbei  dies*  Sehnittaudeuterleiste,  die  Gegengewicht  und  Gr- 
stiinge  stets  gegen  den  Druckaatlel  zu  pressen  suchen,  durch  Treten 
des  Fufstritta  auf  dem  Papierstofs  liegend  hält,  an  kann  es  leicht  vor- 
kommen, dafs  gerade  beim  Duraligreifen  zwisohen  Messerschneide  und 
Sehnittaudeuterleiste,  also  wenn  der  Arbeiter  den  Oberkörper  etwas 
nach  vorn  neigt,  der  Fufs  vom  Hebel  abgleitet  und  nun  die  Hand 
durch  das  infolge  des  Gegengewichts  eintretende  Hochgehen  der 
Sehnittaudeuterleiste  in  das  Messer  geschlagen  wird.  Daher  ist  ein 
Messerschutz  angeordnet,  bestehend  aus  einem  gelochten  Blecbstreifen, 
welcher  an  der  Sohnittandeuterleiste  befestigt  ist ,  um  das  erwähnte 
Durchgreifen  zu  verhindern. 

Ein  ähnlicher  Schutz  verhindert  auch  das  Drücken  des  Fu  fse  « 
durch  den  Fu  fs  t  ri  1 1  heb  c  1.  Häutig  müssen,  und  zwar  beson- 
ders in  lithographischen  Anstalten,  ganz  dünne  Kartons  geschnitten 
werden;  dann  aber  schlägt  der  Fufatritthebel  ganz  aus  und  es  könnte 
vorkommen,  dafs  der  Fufs  des  Arbeiters,  wenn  dieser  ihn  zufällig 
unter  den  Fufatritthebel  gestellt  hat,  gequetscht  würde.  Dieser  (/bei- 
stand wird  dadurch  vermieden,  dafs  der  Fufstritt  hebet  ein 
wenig  nach  oben  beweglich  konstruiert  ist,  indem  zwischen 
den  klauenförmigen  Ansätzen  des  Hebels  und  den  Klanen  der  zuge- 
hörigen zwei  Stellringe  ein  kleiner  Spielraum  gelassen  ist. 

Sind  weiter  diese  Papicrschneidmaschinen  eiuige  Zeit  gelaufen 
und  haben  sich  dadurch  die  Reibungen  in  den  Wellenlageru,  Sehlitten 
u.  s,  w,  auf  ein  Minimum  reduziert,  bo  kommt  es  vor,  dafs  der  ganze 
SchueidcuiechanismuB,  wenn  die  Teile  zu  ihm  nicht  genau  im  ■  »bereu 
Totpunktlager  der  Kurbel  stehen ,  plötzlich  und  mit  steigender  Ge- 
schwindigkeit herunterläuft,  was  leicht  ein  Unglück  hervorrufen  würde. 
Zur  Abwendung  dieser  Gefahr  sind  die  mittels  Zugstaugen  auf  die  auf 
der  Hauptwelle  sitzende  Kurbelscheibe  drückenden  Teile  duroh  zwei 
Gewiente  auabalanziert,  die  mittels  Hebeln  und  Leuker  auf 
die  Verbindungsstange  der  zwei  Führungbacken  wirken;  mit  diesen 
Führungsbacken  werden  aber  der  Messerschlitten  und  der  Drucksattel 
auf-  und  abbewegt. 

Wie  üblich  sind  schliefslich  sämtliche  Zahnräder  mit  Schutz 
blechen  versehen. 


Ein  Verfahren  and  eine  Vorrichtung  znm  Justleren  eluer 
zusammengestellten  Tvpenxrile  ist  Henry  Jamsi  Sydney  Gilbert 
Btringer  tn  Westbourne  Park,  County  of  London  unter  l).  R.-P  1411*6 
patentiert  worden.  Belm  Zusammensetzen  einer  Typsnzells  werden  die 
Kaum*  zwischen  den  aufeinanderfolgenden  Worten  mit  Spatientypen  von 
solcher  Dicke  ausgefüllt,  dafs  die  derart  zueamengesetzle  Zelle  lieger  wirst. 
alB  erforderlich  Ist.  Die  überschüssige  Linge  wird  selbsttätig  gemessen  and 
glelchuiifelg  anf  die  ganze  Ansahl  von  Spetlen  la  dar  Zells  verteilt.  Das 
Krgebnls  dieser  Teilung  bestimmt  selbsttätig  die  8tellnag  eines  sich  drehen- 
den Schneidwerkzeuges  mit  Besag  suf  eine  PUbrucg,  Die  SpsUentypen 
werden  eine  nach  der  snderen  aus  der  Zelle  herausgenommen  und  über  das 
Schneidwerkzeug  geführt,  wobei  ein  Hruchtoll  d«r  Dicke,  der  gleich  dem 
Quotienten  aus  der  ganzen  Überschüssigen  Länge  der  Zeile,  dividiert  dorr* 
die  Anzahl  von  Spatlen.  Ist,  entfernt  wird  Die  so  dllnner  gemsebte  Spstleu- 
type  wird  wieder  In  die  Zelle  zurückgeführt,  wonach,  wenn  alle  ripatientypeu 
so  bebandelt  worden  sind,  die  Zelle  die  gewünschte  Lange  hat. 

Typensetzvorrithtung  von  Dr.  K,  Preismann  la  Odessa.  D.  R--P. 
lltttüH.  Die  Vorrichtung  besteht  ans  Reihen  von  nebeneinander  liegenden, 
das  ganze  Alphabet  enthslteoden  endlosen  Typenbindern.  Die  Binder  Isafen 
Uber  HoUchen  und  können  nacheinander  so  gedreht  werden,  dsfs  jeweilig 
der  gewünschte  Buchstabe  sich  oben  In  der  Druckebene  benndet.  Ks  sind 
so  viele  Reihen  vorgesehen,  als  die  zn  druckende  Kolumne  Zellen  enthalten 
aoll.  Die  Triebrullchen  sitzen  zellenweise  los*  anf  je  einer  geschlitzten 
Hohlwelle.  Die  Naben  der  Trlebrollohen  sind  mit  Anssparnngen  versehen. 
In  der  Hohlwelle  Ist  ein  Kolben  verschiebbar,  der  mit  einem  Vorsprnng 
durch  den  Schlitz  blcdiirchrtlcbt  und  In  die  Nabeneuaapamagen  eingreifen 
kann;  hierdurch  werden  diese  nacheinander  mit  der  Hohlwell,  gekuppelt 
sodsfs  bei  Drehung  der  Welle  das  gerade  gekuppelte  Typenrad  so  lange  mit 
gedreht  wird,  bis  die  gewünschte  Type  In  die  Drnekstcllang  gelangt  Ist. 
In  dieser  Stellung  wird  sie  durch  eine  ele  umgreifende  liabel  festgehalten, 
während  der  Kolben  mit  dem  niebeten  Triebröllchen  gekuppelt  wird  Wenn 
die  ganze  Kolumne  gesetzt  und  abgedruckt  Ist,  werden  die  Gabeln  zurück- 
gezogen, worauf  sämtliche  Typenbändrr,  die  an  einer  bestimmter.  Stelle  bo 
»chwert  sind,  Infolge  dee  einseitigen  Übergewichtes  sellisttätig  in  die  Null 
stellang  zurückkehren. 
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UHLAND'S  TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

■  ■  Ausgabe  V.  

Textil-  und  Bekleidungsindustrie. 

Papierindustrie. 

Njth<!ru<k  dti  In  vnriiffcndrr  Zeitschrift  cnllultcnen  Orlgtnalarllkel,  Auuügc  oder  Übersetzungen,  «t«ichviel  ob  mit  oiler  ohne  Quellenangabe,  lit  ohne 
iniere  bcsottilrf»  Bewilligung  nicht  gestatte«.  Unnau  Jtt  .J-rjwinifn  Mji.rtMr-i-Xanirriiii.Vg"-,  W.  H.  tJMiiai. 


SpiMerei. 
Weberei  and  WirUerei. 

Die  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Uta,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wian. 

(Mit  Abbildungen,  Pig.  75  — 77 J 

[Fortsetzung.]  Nachdruck  Tarbolan. 

Für  schwerere  Händer,  besonders  für  alle  Arten  von  Gurten  werden 
Aufsentritte  augewendet ,  die  gleiche  Einrichtung  haben  wie  die  bei 
HauinwollstUhlen  üblichen.  Bei  dem  von  Fr.  Suherg&Sohn  in 
Barmen  gebauten  Gurtwebstuhl 

iKig.  75)  werden  die  Aufsentrittr 

durch  eine  Exzcntertrommel  an- 

gclrielwn ,  die  mit  Zahnräder» 

mn  der  Haupt  welle  ans  bewegt 

wird.      Die  Abwärtsbewegung 

eines  Trittes  bewirkt  eine  Sen- 
kung des  Hebelarmes,  der  auf 

der  stuhleinwirts  gehenden  t,  ua- 

ilnuitenslonge  sitzt.    Auf  jeder 

dieser   yuadranteustangen  (bei 

Bandstühlen  für  Werdezügcl  und 

Sattelgurten  sind  bis  16  solcher 

oben  am  Stuhle  angeordnet)  »ind 

an  passenden  Stellen  je  nach  der 

Stuhlbreite  zwei  oder  mehrere 

(Quadranten  befestigt,  an  denen 

mittels  Riemen  nnd  Drähten  ein 

Schaft  hängt ,  der  sonach  beim 

Niedergänge  der  Tritte  in  die 

Hohe  steigt.  Das  reine  Fach  wird 

durch     geeignete  nebelüber- 

setzungen  erzielt.  Die  Lagerung 

der  Qadrantcnstangcn  erfolgt  in 

geweihartigen  Lagern  von  glei- 

eher  Fonn  wie  jene  bei  Kaum- 

wollafcfaentriltatühlen.  Selbst- 
verständlich müssen  diese  Ge- 

'.veihlager  möglichst  massiv  ge- 
wählt werden  und  breit  auf- 
stehen ,  damit  nicht  der  hohe 

Aufsatz  Vibrationen  des  Stuhles 

herbeiführt ,  die  sowohl  auf  die 

'iüte  des  Gewebes  als  auch  auf 
die  Lebensdauer  dos  Stuhle* 
schädliche  Folgen  haben  konnten. 

Kiir  Hiinder  mit  gröfse- 
rer  Musterung, etwa  Damen- 
hut-  und  Atlas  b  an  der  mit 

breiter  Lisirre  von  verschie- 
denen Bindungen,  nimmt  mim  mit  Vorliebe,  solange  dies  tunlioh  ist, 
Trittvorriobtungen,  wenn  jedoch  die  Anzahl  der  Schäfte  zu  grof* 
oiler  wie  bei  muaterkarrierten  Häuderu  der  Sehufsrapport  im  Verhältnis 
zum  Kettenrapport  zu  umfangreich  wird,  wählt  man  zur  Fachbildung 
Schaftmaschinen  und  zwar  meist  Auf-  und  K iederzugmaaebinen 
mit  GeBchlossenfacb.  Diese  Schaftmaschinen,  deren  Konstruktion  von 
den  bekannten  der  Raumwollstühlc  wenig  abweicht ,  sind  meist  für 
24  Schäfte  ausgerüstet. 

Manchmal  werden  zwei  miteinander  arbeitende  Schaft- 
maschinen angeordnet. 

HnaenträgerBtühle  erhalten  oftmals  eine  Offenfach -Schaft • 
maachine  von  bekannter  Konstruktion  aber  stärkerer  Bauart,  bei 
Sammetband-  nnd  I' I  üschband  webst  üblen  werden  eigene 
Hebewerke  für  die  Schafte  angewendet,  die  weiter  unten  be- 
sebriebeli  werden.  Für  ge munterte  Känder  nimmt  man  endlich 
J  »ci|  uardband  Webstühle,  die  gleichzeitig  mit  siebenfachem 
Sehiltzenwcchset  arbeiten.  Die  Jacquardmaschinen  bestehen  entweder 
aus  Holz  oder  Eisen.  Verschiedene  ältere  Systeme  oder  Verdulscfae 
Jacquardmaschinen  sind  mit  endloser  Papierkarte  verseben.  Solche 
Jacquardbandstühle  werden  ein-  und  zweiteilig  konstruiert  bis  zu  T  m 
innerer  Länge,  die  Stühle  uiflsneu  besonders  schwer  gebaut  werden, 


t'if.  75.    Z.  A.-  Di*  l'ittxit  atar  iiif.-W.uaSxt,  Wt**rtu 


n  im  eine  geborige  Stabilität  und  einen  ruhigen  Gang  bei  Verhältnis- 
miifsi^  hoher  Tourenzahl  zu  ermöglichen. 

Hin  Jaoi|ardbandwebatuhl  der  Firma  Fr.  Lüdorf  .V.  Co. 
in  Barmen-  Itittershauaen  mit  Beohsfachem  Schützenwechsel  nnd 
einer  Verdolmascbine,  bestimmt  für  feine  seidene  Jacquardbänder, 
wurde  bereit«  in  Nr.  9  des  Jahrg.  1  * K 1 1  der  Ausg.  V  für  Textil*  und 
HcklcidungsinduBtrie  besprochen. 

Zur  Herstellung  von  Wäscheliesätzen,  Namenhändero,  Buchstaben, 
Korsettbesätzen  etc.  wählt  man  Stühle  von  7  ro  innerer  Länge  mit  je 
nach  der  Breite  der  zu  webenden  Bänder  anzuordnenden  HO  -}-  I A' 
(•ätigen.  Diese  Stühle  Bind  meist  zweiteilig ,  wobei  jede  Hälfte  einen 
separaten  Autrieb  bekommt  und  unabhängig  von  der  anderen  arbeilet. 

In  Fig.  76  ist  ein  solcher  Jacqua  rd  s  tu  hl  von  Fr.  Suberg 
&  Sohn  in  Barnten  mit  zweistöckiger  doppelspoliger  Lade  gezeigt, 
bei  dem  auf  niedrigem,  am  Stirnbrett  und  an  einer  LängstraverBC 
sich  stützenden  Trugergerüst  zwei  Jacquardmaschinen  aufsitzen.  Statt 

zwei  solcher  können  aber  auch 
vier  vorbanden  sein. 

Der  gemeinsame  Antrieb 
aller  Jacquardmaschinen  erfolgt 
hierbei  wieder  von  der  Kurbel 
eines  Zahnrades,  das  entweder 
fest  auf  der  n»uptwelle  sitzt 
oder  aber  von  einen  zweiten 
Zahnrad  niit  gleicher  Zähne- 
zahl betrieben  wird.  Mittels 
einer  Zugstange  wird  ein 
Hebel  angetrieben,  dieser  sitzt 
am  Ende  einer  Welle,  die  über 
alle  Jacquardmaschinen  greift 
und  in  Auf  Milzen  gelagert  wird, 
welche  die  Jacquardmaschine 
überhöhen.  Derartige  Wellen 
sind  vierkantig,  sie  erhalten  an 
passender  Stelle  kurze  Hebel,  die 
durch  Ränder  mit  den  Messer- 
kaatenbügeln  verbunden  werden. 
Wenn  der  Bandstuhl  zweiteilig 
gebaut  ist,  so  mufs  der  Antrieb 
jeder  Jacquardmaschine  geson- 
dert erfolgen,  wobei  die  gleiche 
Konstruktion  wie  die  oben  ge- 
schilderte zur  Verwendung 
kommt.  Das  System  der  Jacquard- 
maschine kann  beliebig  gewählt 
werden.  Solche  Bandstühle  kun- 
neu  trotz  ihrer  komplizierten 
Kinriehtuug  immerhin  mit  UM 
Touren  pro  Minute  laufen. 

Hu  amerikanischen 
Bandstühle  werden  mit  ver- 
schiedenen Schaft-  und  Jacquard- 
maschinen ausgestattet-  Der 
K  n  o  w  1  e  a  •  B  a  n  d  s  t  u  h  l  ist  mit 
einer  Knowlea  •  Schaftmaschine 
von  bekannter  Konstruktion  aus- 
gerüstet; sein  Schuf thebel  steht  nach  oben  und  nuten  mit  den 
Schaf leu  in  Verbindung,  wodurch  eine  zwangläufige  Bewegung  der 
Schäfte  herbeigeführt  wird. 

Bei  den  Bandstühlen  werden  entweder  liangeladen  oder  seltener 
Stehladen  verwendet.  Die  Steblade  besitzt  den  Vorteil,  dafa  der 
Stuhl  durch  sie  oinc  gröfsere  Stabilität  erhalt,  weil  die  bei 
der  Liidenbewegung  auftretenden  Kräfte  an  einem  möglichst  tiefen 
rankt  des  (ieslelles  aufgenommen  werden.  Die  Hängeladen  haben 
aber  den  schwerwiegenden  Vorzug  eines  gleichmäßigen  richtigen 
Ladenanschlaga,  der  hei  Herstellung  von  Seidenbätidern  vorteilhafter  ist. 
Der  Drehungspunkt  ist  verstellbar,  sodafs  man  die  Anschlagrichtung  der 
Lade  genau  einstellen  kann.  Die  Ladenarme  sind  aus  Holz  und  wer- 
den unten  mit  rechtwinkligen  Stelleisen  vorsehen ,  in  welche  die  Laden- 
bolze»  eingeschraubt  sind.  Unten  werden  die  Ladenarme  so  geführt, 
dafs  seitlich  keine  Verschiebung  eintreten  kann.  Ks  erfolgt  dies  meist 
dadurch ,  dafs  ein  Fortsatz  des  Ladenannes  in  einem  Schlitz  geführt 
wird.  Die  Ladenbewegung  wird  durch  eine  Kurbel  mit  normaler 
Schubstange  herbeigeführt ,  wobei  unter  normaler  Länge  der  Schub- 
stange eiue  solche  von  ungefähr  fünf  Kurbelradien  verstanden  ist. 

Gewöhnlich  ist  an  den  aeitliohen  Schwung-  bezw.  Handrädern  ein 
radialer  Schlitz  vorgesehen,  in  den  ein  Holzen  eingeschraubt  wird, 
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der  den  Kurbclzapfen  bildet.  Dieser  ist  in  dem  Schlitze  verstellbar, 
auch  kann  man  verschiedene  Karbelhubc  zur  Anwendung  bringen.  Der 
Kurbclhub  bangt  bekanntlich  von  der  Breite  des  Gewebes  ab,  nnd 
mufs  au  so  grofier  «erden,  je  breiter  da«  tieweb«  wird,  um  den 
Schützen  leichter  durch  de*  Fach  zu  bringen. 

Bei  den  Bandstuhlen  niul's  nun  mit  der  wechselnden  Mode  nnd 
deren  auf  die  Breite  der  Bänder  gehenden  Forderungen  oftmals  eine 
l'mwandluog  der  ganzen  inneren  Einrichtung  vorgenommen  werden,  da 
wie  oben  angedeutet  wurde,  die  Auordnung  der  einzelnen  Teile 
von  der  Lauhehl  der  Lide  alibenet.  Wird  aber  z.  B.  eine  Lade  mit 
geringerer  Laufzahl  be*w.  für  groTtere  Bandbreite  eingesetzt  und  die 
frühere  Lade  umgewechselt,  in 
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mnfs  man,  tun  die  Schiffchen,  reckt' 
zeitig  durah  das  sieh  öffnende  Fach 
au  bringen,  ohne  dafs  eine  Collieiun 
mit  deu  Kettenfaden  erfolgt,  den 
Kurbetliub  für  die  Ladciibewcgung 
gröfser  machen.  Der  Kurtiethub 
schwankt  je  nach  der  Bandbreite 
zwischen  den  fit»-;-Hsi  mm.  Die 
Schubstangen  haben  vorne  am 
Ladenurmu  gxachlusteoc.  und  am 
Knrbelzapfen  »diene  Augen,  oder 
es  werden  nachstellbare  Kopfe  an- 
gewendet und  wieder  entweder 
iwei  offene  Köpfe  oder  mir  ein 
solcher  am  Kurbclzapfen  benutzt. 
Durch  eingetriebene  Keile  werden 
mittel*  schmiedeeiserner  Itagel  die 
»ufoeren  Lageraehalen  wieder  fest 
an  die  Zapfen  angedrückt,  sobald 
durch  Abnutzung  letztere  schlot- 
terig geworden  sind. 

Kiue   interessante  Laden- 
bewegung  für  Stehladen 
iat    an    deu   Handstuhlen  von 
Jitubert  in  Lyon  an  linden, 
Fig.  77,  Skr.  X  Die  Lade  schwingt 
v  u]  Is tändig  wagrecht.   Sie  ist  zu 
diesem  Behufe  au  beiden  Enden 
in  einen  Sobub  s  geateckt,  der 
unten  horixunlnl  geführt  ist.  Der 
wagrechte  Arm  des  Schuhs  im 
nämlich  auf  Stahlkugeln  k  ge- 
lagert und  anf  diese  Weise  leicht 
beweglich;  der  Schuh,  au«  tiufs- 
eisen  gefertigt,  trügt  bieten  Augen 
n  mit  Bolzen  l>,  in  welche  die  Schub- 
stange s  eingehängt  iat.  Letztere 
ist  mit  einem  Laden- 
fufs  1  verbunden,  der 
durch    die  Exzenter* 
»tauge  v  mittels  des  auf 
die  Häuptwelle  aufge- 
keilte«    Kxzeuters  g 
hin-    und  berhewegt 
wird.   Da  der  Hub  des 
Kreisexzenters  fix  ist, 
rouTs     mau    ihn  die 
Schwingungsweite  des 
Blattes  für  breite  Bän- 
der zu  erhöhen  in  den 
Ladenfttfsen   die  Etn- 
häogepunkte  der  Exzcu- 
tentauge  verändern.  L'iu 
dies  zu  ermöglichen  sind 
in  die  Ladenfiifse  meh- 
rere Löcher  m  gebohrt. 

K nii wies  hat  bei 
seinen  Bandstühlen  den 
I  atdt-uf  ufs  an  ki  itwtru  ie  rt, 
dafs  der  Kinhängepuiikt 
der  Schubstange  leicht 
verändert  werden  kanti 
(Fig.  77, 1).  Die  Laden- 
füfsc  erhalten  einfach 

eine  Keilte  von  1  Sichern,  die  nahezu  konzentrisch  zur  Kurbelwelle  stehen. 
Da  jedoch  die  Steliuiiü  des  Blatte*  xur  Liegehank  •Himer  gleich  bleiben 
soll,  die  Löcher  im  l.ailenful'a  dies  aber  «iebt  jjanz  ermöglichen,  «iiifs 
die  Schubstange  von  verstellbarer  Lunge  sein.  Sic  besteht  daher  aus 
zwei  Teilen,  in  deren  Luden  rechts-  und  litiksgungigv*  Gewinde  einge- 
schnitten ist.  Eine  S[ianuiini1ter  vereinigt  die  beiden  Teile  und  durch 
deren  Verstellung  l^n»  die  Länge  entsprechend  eingestellt  werden. 

diese  Einstellung  der  Lade  zur  geuuderten  Knrliel*tci1ung  ist  bei 
den  gewöhnlichen  Bandstühle»  dadurch  möglii-b,  ilnfs  der  Laden- 
winkel  einen  hori/outakn  Schiit/  hat,  in  dem  der  Bnlzcu  mit  der 
Schubstange  verstellt  werden  kann.  I 'ie  Fig.  77,  I  lafat  erkennen,  dafs 
unter  der  V«r»us»ctznng  einer  entsprechenden  l)imen*innieniug  die 
Schliuliwire  hei  veränderter  KurbelzapfeoateHurig  der  Anschlag  der 
Lik'le  in  gleicher  l'.ntfernung  von  der  Liegcbank  crfnlgcu  kann. 
Bei  zweiteiligen  Laden  lauf»  in  der  Mitte  ein  separater  Antrieb  er- 
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feigem,  waa  häufig  durch  gekröpfte  Wellen  erfolgt.  Auf  die  Wellen- 
enden  wird  gegenständig  je  eine  gufeeiserne  Knrhel  anf  gekeilt,  die 
durch  ■inen  Bolzen  verbunden  wird.  Der  Bolzen  enthält  zwei  ein- 
gedrehte Zapfcu  für  jede  der  beiden  Schubstangen. 

Bezüglich  der  Ladenkonstruktion  wurde  bereits  darauf  hin- 
gewiesen, dafs  man  vor  allem  Säge-  und  Kreislede»  unterscheidet;  je 
nachdem  die  Schiflehen  flach-  oder  kreiskngig  sind  und  in  derartigen 
Führungen  laufen.  Nun  kann  der  Antrieb  dar  Schiffchen  im 
erstereo  Falle  entweder  an  der  untersten  Seite  dea  Schiffchens  er- 
folgen tSügelade)  oder  hinten  iSpiudclIade) ,  die  Schiffchen  sind  ans 
abgelagerten  Buehabnumbolz  hergestellt  und  sollen  stets  eine  entspre- 
chende Schweifung  haben,  damit 
bei  einem  Stillstand  der  Schäfte 
bei ';,  l'mdrehnng  der  Hauptwelle, 
die  Schiffchen  verhältnismässig 
langsam  .  ohne  eine  die  Media- 
iii>:in-u  rasch  abnutzende  Be- 
schleunigung durch  das  Fach  gehen 
können.  Ks  mnfe  daher  zwischen 
Schiffebenlänge  nnd  Scheibenlang« 
ein  richtiges  Verhältnis  bestehen. 
Wird  die  Spule  zu  lang,  so  ist 
die  Schweifung  su  kurz  und  da* 
Schiffchen  rnuf»  mit  zu  grofser 
Schnelligkeit  durch  das  Fach  ge- 
zogen werden,  wodurch  solche  Ab- 
nutzungen eintreten,  dafs  ea  bald 
nufser  Gebrauch  gesetzt  werden 
mors. 

Die  Sohiffoheu  bestehen  ent- 
weder ans  einem  einzigen  Teil 
oder  sind  aus  zwei  Stücken  zusam- 
mengesetzt, wie  in  Fig.  77,  Ski.  i, 
wo  der  Vorderteil  a  eine  geringe 
Beanspruchung  erleidet  nnd  der 
Teil  b,  der  unter  Umständen  einer 
raschen  Abnutzung  unterliegt,  aber 
infolge  jener  Konstruktion  leicht 
erneuert  weiden  kann,  ohne  dafs  es 
notig  ist  den  ganzen  Schützen 
weg  zu  wertes. 

Die  Schiffchen  enthalten  anf 
einer  Spindel  die  Spule,  die  so 

febremst  werden  muh,  dafs  der 
aden  mit  gleiehnifsiger  Span- 
nung abkauft.    Die  Regulierung 
der  Spannung  erfolgt  durch  die 
Krder  <>  und  durch  die  kleinen  Spi- 
ralfedern b  b„  welche  in  Löcher  des 
Schiffcheckorpere  ein- 
gesetzt sind  nnd  vorn 
mit  PoTzellanringen  ver- 
sehen werden.  Die  Schiff- 
eben  sind  Gegenstand 
vieler  Patente,  die  sieh 
entweder  auf  die  Form 
oder  Teilung  beziehen 
oder  Schutzvorrichtun- 
gen betreffen ,  welche 
dea   Herausfallen  der 
Spulen  oder  dea  Vor- 
stehen   der  Spindeln 
wahrend  dea  Webana 
verhindern  sollen. 

Auch  die  Führung 
dea  Schiffchens  ist  Ge- 
genstand vieler  Ver- 
such a,  mehr  aber  noch 
jene  Mechanismen,  wel- 
che die  Bewegung  der 
Schifeeben,  bewerkstelli- 
gen und  unter  dem  Na- 
men Weoheelnechu- 
ni  inine  bekennt  sind. 
(Furtsetzung  folgt. l 
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Abspul-  und  Ktitf'ar. Illings-Apparat 

System  Sch&rer- Nuaab&umer  in  Erlenbach. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  T8J 

l'nter  Abspul-  und  Kutfaehtucgsapparaten  versteht  man  kleine, 
den  Spülmaschinen  ähnliche  Maschinen,  die  den  Zweck  heben,  die  anf 
Spulen  übrig  bleibenden  Beste  abzuwickeln  oder  anf  eine  Spule  zu- 
«umrneiixubringcn  und  beim  Zwirnen  die  Zwirnung  aufzuheben  und 
jeden  einzelnen  Endeu  auf  Spulen  aufzuwinden. 

In  ihr  Scideafiibrikation  spielt,  da  das  Material  teuer  ist,  die 
Abgangsfrage  eine  wichtige  Bolle. 

Je  nach  der  t irgeni«atiou  des  Ge«ohäfU(  d.  h.  je  nach  der 
Behutsamkeit ,  mil  der  die  Arbeiterinnen  beim  Winden,  Zetteln, 
Spulen  oder  Weben  mit  der  Seide  umgehen,  hat  man  auf  mehr 
oder  weniger  Seidehabgang  zn  rechnen.   Deshalb  ilt  auch  für  Ab- 
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gang  ein  entsprechender  Faktor  in  die  Kalkulation  einzustellen;  ob 
Dun  2,  3  oder  5".  gerechnet  werden  muh,  ist  sehr  wesentlich  und 
bei  den  heutigen  gedrückten  Preisen  der  Seidenstoffe  wobt  tu  be- 
ichten. 

Oft  hut  man  Spulen,  auf  denen  die  Seide  schlecht  aufgewunden 
ist,  umzuwindrn ,  damit  die  Seide,  sei  sie  für  die  Kette  uder  den 
Schuh  lierechnot ,  nieder  gebraucht  werden  kann.  Zu  diesem 
Zwecke  ist  wohl  die  Windemaaahine  zu  benutzen,  wenn  eine  solche 
disponibel  ist,  was  jedoch  nicht  immer  der  Fall  ist.  Mun  kommt 
oft  in  Verlegenheit  solche  Spulen  zur  richtigen  Zeit  umwinden  zu 
können. 

Noch  öfter  kommt  dies  vor  bei  mehrfachen  Trnmcnspnlen  und 
Kintragtpulcben  (gefüllten  Zäpfchen).  Erster«  sind  wohl  leicht 
umszuspulen,  letzten'  aber  nur,  wenn  der  Kintrag  einfach  ist  oder 
wenn  die  Spnlohen  zu  lose  bezw.  tu  hart  bewickelt  sind.  Bei  mehr- 
facher Trame  bildet  der  Zwirn,  den  die  Fäden  beim  Spulen  er- 
halten, um  sie  beim  Weben  lose  parallel  nebeneinader  ins  Fach  zu 
bekommen,  ein  Hvmmnia,  wcon  die  Fäden  wieder  einfach  auf  Spulen 
gebracht  werden  sollen;  es  ist  also  not  wenig,  den  betreffenden  Zwirn 
zu  lösen. 

Zu  diesem  Zweck  hat  J.  Schärer-Nu  Ts  baumer,  Maschinen- 
fabrik in  Erlenbach  bei  Zürich,  einen  Apparat  gebaut,  bei  dem 
einerseits  die  einzelnen  Fachfädcn  vollständig  zwirn- 
los  auf  ein  Spuloheti  abgewunden  werden  —  Entfachtung  — 
anderseits  der  Kaden  von  einem  schlecht  bewickelten 

Spulchen  umgewunden  wird. 

Um  den  Zwirn  aufzuhelfen  bezw. 
au  lösen,  befindet  sich  das  Spulchen 
A,  Fig.  7H,  2,  auf  dem  horizontalen 
Teil  einer  Kreuzspindel  B,  welcher 
bei  der  horizontalen  Drehung  des 
vertikalen  Teils  sioh  vertikal  in  der 
Richtung  des  Pfeiles  X  dreht:  da« 
ganze  dreht  sich  in  der  I'fcilricli- 
tuiig  Z,  Skz.  >. 

Bride  Spindelteile  sind  mittel* 
Zahngetriebe  so  zusammengesetzt, 
dafa  bei  einer  horizontalen  Uns- 
drehang  der  Spindel  (Richtung  / 
unbedingt  auch  eine  Drehung  des 
Spnlchvns  in  der  Richtung  X  er- 
folgt; es  ist  also  dadurch  bedingt, 
dafs  bei  jeder  Umdrehungsabwick- 
lung  der  vorhandene  Zwirn  der 
Fachfädcn  gelöst  wird. 

Die  Kreuzspindel  erbiilt  ihren 
Antrieb  mittels  der  Darmsaite  C,  die 
vom  Getriebe  des  Apparates  aus  be- 
wegt wird. 

Damit  sich  die  Spindelteile 
äufserst  leicht  bewegen ,  sind  sie 
auf  Kugeln  gelagert ,  sodafs  die 
Auf  wicklung  der  Fällen  auf  die  Spu- 
len D,  welche  ebenfalls  von  der 
Triebrolle  E  ans  auf  bekannte  Weise 
leicht  beweglich  sind  (aufrechte 
Spulen  mit  Spitzensystem)  ohne  An- 
stand vor  sich  gehen  kann.  Immer- 
hin dient  der  Autrieb  der  Kreuz- 
spindel von  der  Saite  C  aus  dazu,  die  Drehungsbewegung  der  Spindel 
zu  erleichtern,  nachdem  die  Arbeiterin  die  Fäden  auf  die  Spule  D 
gelegt  und  diese  durch  die  Anlafshcbelchen  F  in  Bewegung  ge- 
setzt hat.  Der  Kaden  (i  wird  dann  über  die  Rolle  H  gehend 
vom  Fadenführer  J  auf  den  Spulen  D  hin  und  her  geleitet.  Der 
Kadenführer  J  kann  mittels  der  Schraube  K  an  der  Stange  I.  regu- 
liert werden. 

Behufs  leichterer  Beweglichkeit  der  Spulen  D  sind  deren  Spin- 
deln mit  Diippelfriktiou  versehen;  diese  aufserordentlich  leichten 
Drehltewegungen  und  günstigen  Kombinationen  ermöglichen  die  Ab* 
und  Aufwicklang  der  zartesten  Seidenfällen. 

Die  hier  beschriebene  Vorrichtung  dient  also  zum  beliebigen 
Entfachten  unrichtig  gefachteterSpnlchen,  sowie  haupt- 
sächlich auch  dazu,  Seide,  die  auf  Spulchen  übrig  bleibt, 
wieder  zwirnlos  auf  Spulen  zurück  zubringen. 

Spulchen ,  die  zu  hart  bewickelt  werden ,  sind  auf  der  anderen 
Seite  der  Maschine  auf  die  Spindeln  M  N  aufzustecken ,  von  wo 
die  betreffenden  Fäden  über  ein  auf  das  Spulchen  (Zäpfchen)  aufge- 
setztes Mctalthütchen ,  dann  über  die  Rolle  0  geleitet  und  auf  die 
Spulen  diesseits  der  Maschine  aufgewunden  werden. 

Sind  mit  der  einen  Seit«  keine  Spulchen  zu  entfachten,  so  kann 
das  Ablaufenlassen  schlecht  bewickelter  Spülchen  auf  beiden  Seiten 
des  Apparates  erfolgen ,  indem  die  Spindeln  entsprechend  ersetzt 
werden. 

Für  achtecht  bewickelte  Spulen  wird  anstatt  der  Spulchenträger 
oder  der  Krenzspindeln  ein  spezieller  Spulenhatter  eingesetzt,  von 
dem  aus  der  Faden  von  aufgesteckten  Spulen  in  der  vorbt-svbriebenen 
Weiae  auf  die  Kr*at*»pulcn  übergeleitet  und  aufgewunden  wird. 
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VorbereltunRsmasehiiien  für  Seidenwebereien 

von  Oerh.  Herbst,  Maschinenfabrik  in  Krefeld. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  79—83.) 

Nsclidrwek  TsrtKitso. 

Die  Firma  Gerb.  Herbst  in  Krefeld  hatte  auf  der  Rhei- 
nisch-Westfälischen  Industrie-  und  Gewer  beausstel- 
luug  zu  Düsseldorf  im  Jahre  mehrere  Vorbereitung*- 

masohinen  für  Seidenwebereien  ausgestellt,  unter  denen  be- 
sonders eine  Sc hufs Spülmaschine  für  einfache  Schuf's  - 
spulen  bemerkenswert  erscheint. 

Diese  Spulmaschine,  die  aowoh.  mit  als  mn-h  mit  Spindeln 
gebaut  wird,  eignet  sich  infolge  ihrer  Ausführung  und  ihres  leichten 
(ianges  ebenso  zum  Spulen  von  groben  Garnen,  Baumwolle  etc.  ala 
auch  zum  Spulen  von  Seide.  Sie  ist  sehr  leistungsfähig  und  liefert  dazu 
einen  tadellos  aufgewickelten  Einschlag;  mit  ihr  lassen  sich  lange  so- 
wohl wie  kurze,  als  auch  dicke  und  dünne  Spulcihen  herstellen.  Genau 
regulierbare  Fadenreiuiger  sorgen  dafür,  dal«  das  zu  verarbeitende 
Material  stets  fein  gesäubert  auf  die  Spulchen  kommt. 

Ein  zweites  Ausstellungsobjekt  der  genannten  Firma  war  eine 
Doublier-Spulmaschinc  zum  Spulen  mehrfachen  Einschlage«  von 
Seide  oder  Baumwolle.  Die  Spulfäden  laufen  von  mehreren  Bobinen  zu- 
gleich auf  das  zu  füllende  Spulchen  auf,  sodafs  der  Einschlag  von  letz- 
terem beim  Weben  zwirufrei  in  da-  Fach  gelangt.  Die  Maschine  ent- 
halt selbsttätige  Abstellvorrichtungen  bei  Kadeubruchen  und  vollzogener 
Füllung  der  Spule.    Die  Maschine  ist  infolge  ihrer  Einfachheit  leicht 
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zu  bedienen  und  leistungsfähig  sowohl  in  quantitativer  als  qualitativer 
Beziehung.  Sie  wird  für  Kl,  2"  und  30  Spindeln  geltaut;  die  Spin- 
deln machen  1200  ; -IftOO  Touren  in  der  Minute.  Die  Maschine  bedarf 
wegen  ihrer  kompendiöseii  Bauart  nur  eines  relativ  kleineu  Raumes. 

Die  Trame-Putzruasohine,  Fig.  79,  dient  zum  Reinigen 
der  Schul'sfadcn.  Die  einzelnen  Kaden  werden  vom  Unbincngatter 
durch  die  entsprechenden  Glasblätter  geführt ,  zwischen  dem  Gatter 
oud  der  Maschine  bildet  sich  so  ein  Gereihe,  in  dem  die  Reinigung 
der  Fäden  vorgenommen  wird.  Die  in  der  Maschine  lagernden 
Bobinen  nehmen  das  Material  wieder  auf  und  besitzen  zu  diesem  Be- 
hüte einen  mechanischen  Antrieb,  derart,  dafs  die  Spindelkopfe  auf 
angetriebenen  Scheiben  anfliegen  und  durch  Friktion  mitgenommen 
werden,  Die  Maschine  kann  auch  zum  Donblieren  benutzt  werden, 
indem  sich  mehrere  Fäden  auf  eine  Bobine  aufwickeln  lassen.  Der 
Gang  des  Wagens  ist  für  verschiedene  Längen  einstellbar.  Di« 
Maschine  beansprucht  einen  Kaum  von  '." ,  in  Lange  und  1  tn  Breite. 

Eine  ebenfalls  in  Düsseldorf  ausgestellt  gewesene  Zettel- 
maschine  »eicht  in  ihrer  Konstruktion  von  der  bekannten  Seiden- 
zettelmaschine nur  wenig  ab.  Sie  eignet  sioh  sowohl  für  Stoff-  als 
Sammetfabriken  zum  Scheren  der  Kette  bezw.  Polkcttc  und  wird 
für  alle  gewün-chten  Stoffbreiten  und  Scherlängen  gebaut ;  die  Bobinen- 
gattrr  werden  für  die  am  meistcu  vorkommenden  Spulenzahlen  ein- 
gerichtet. Mit  der  Maschine  ist  ein  Mefs-  und  Zählwerk  für  die 
Ketteidange  verbunden:  am  Haspel  vorhandene,  verstellbare  Leisten 
formieren  einen  konischen  Ansatz,  der  ein  Abfallen  der  Kaden  der 
aufgescherten  Bänder  verhütet. 

Von  grofsem  Interesse  war  weiter  die  mechanische  Scher- 
maschine, Fig.  so,  für  Kanten  und  Bandrollen,  die  sich 
ebensowohl  für  Stoff-  wie  für  Sammctfabrikation  zum  Scheren  der 
Kanten  als  auch  für  Bandfabrikation  zum  Scheren  der  Baudketten 
eignet;  von  ihr  wird  das  Material  gleichzeitig  geschoren,  gesäubert, 
gemesseu  und  aufgebäumt.  Von  dem  zur  Maaehine  gehörenden  Gatter, 
auf  das  die  erforderliche  Anzahl  Bobinen  aufgesteckt  werden,  laufen 
ilie  einzelnen  Fäden  durch  Offner  und  Blatt  ein  (icreibe  bildend  zum 
Kreuzriet,  und  können  auf  diesem  Wege  gesäubert  werden.  Sie  be- 
wegen sich  dann  um  die  verarbeitete  Länge  festzusetzen  unter  die  mit 
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einer  Zahluhr  in  Verbindung  «teilende  Tuchwalze  nnd  Uufen  schliefslich 
■uf  dir  Kanten  oder  Baiidrolle  spiralförmig  und  neheneiuauderliegcnd 
auf.  Die  Köllen  können  beliebig  dick  «ein,  aueb  lal'st  der  Gang  de« 
Wasens  sich  für  jede  Bollenläuge  von  5-r~90  ein  leicht  uud  genau 
einstellen.  Durch  Wechseln  des  Kiemen«  auf  einer  Stufenacneibe 
kann  man  die  Maschine  langsam  »der  schnell  laufen  lotsen,  je  nach- 
•  Ii  in  da«  Säubern  mehr  uder  weniger  Zeil  in  Anspruch  nimmt.  Sie 
ist  überhaupt  handlich  und  infolgedessen  auch  leistungsfähig. 

In  Fig.  XI  i>t  eine  Sc  heue  r  m  asoh  i  ne  für  seidene  und 
halbseidene  Stoffe  mit  Kreil-  uud  l.ungscheuerung  dar- 
gestellt. Dieselbe  ist  für  Fabriken  bestimmt .  die  seidene  uud 
halbscideue  Gewebe  fabrizieren.  Kekauntlich  halt  es  in  der  Stoff- 
wrlierci  sehr  schwer  vom  Arbeiter  die  Stücke  gut  und  richtig  ge- 
scheuert d.  h.  ohne  Klattatreifen  zu  erhalten.  Knt  weder  werden  tie 
ungenügend  verarbeitet  oder  bunt,  weil  der  Arbeiter  uaeh  dem  Scheuern 
vergessen  hat ,  das  Werk  am  Kiet  gerade  zu  setzen  uud  infolgedessen 
sogenannte  Schufaste] len  erhält.  Aufserdem  ist  ea  für  den  Handweher 
sehr  zeitraubend  und  mühsam  gut  zn  scheuern,  worin  wohl  der  Grund 
zu  suohen  sein  mag,  dafs  diese  Prozednr  mangelhaft  ausgeführt 
wird.  Bei  mechanischen  Stühlen  ist  es  überhaupt  unmöglich  die 
Ware  auf  dem  Stuhle  zu  scheuern,  bis  heute  hat  dies  immer  nach 
Fertigstellung  des  Stücks  geschehen  musaen.  Man  war  deshalb  schon 
seit  langer  Zeit  darauf  bedacht  Maschinen  herzustellen,  welehe  diese 
Arbeit  ao  rationell  als  möglich  verrichten  sollten,  hat  jedoch  bisher 
die  Handarbeit  nicht  zu  ersetzen  vermocht. 


der  Ausfall  an  definitiver  Arbeitszeit  nachgewiesen  ist.  Die  Stoffputz- 
maschine beseitigt  diese  (  beistände. 

Sic  besteht  im  wesentlichen  ans  zwei  grnfsen  mit  Tuch  üher- 
zugeneii  Tambours  von  entsprechender  Breite,  zwei  mit  Tuch  über- 
zogenen feststehenden  Spann«  alze»  ,  zwei  Putzbürsteu,  die  selbsttätig 
an  die  Tambours  andrücken  und  einer  mit  entgegengesetzten  Ge- 
winden versehenen  Faltenausstreichwalze. 

Soll  die  Maschine  arbeiten,  so  wird  der  vom  Webstuhl  abgenommene 
Warciibaiiin  in  die  an  der  Maschine  oben  angebrachten  verstellbaren 
l.agerlMilzeu  eingelegt  und  der  zu  putzende  Stoff  über  die  Spannwalzen 
gezogen.  Derselbe  geht  dann  über  die  beiden  mit  Tuch  überzogenen 
Tambours  in  der  Weist-,  dafs  auf  den  ersten  Tambour  die  rechte  Seite 
and  auf  dem  zweiten  die  verkehrte  Seite  des  Stoffes  zur  Ansieht 
kommt. 

Die  Arbeiterinnen  können  ,  wahrend  der  Stoff  in  grolscn  Flächen 
ausgebreitet  vor  ihren  Augen  langsam  vorüberzieht ,  denselben  mit 
Putzeisen  und  Schere  bequem  rein  putzen  ohne  ihn  irgendwie  zu  be- 
schädigen oder  zu  verziehen. 

Die  l'ntzbürsten ,  welche  sich  auf  jeder  Seite  des  Stoffes  selbst- 
tätig aufdrücken,  nehmen  die  vom  Stoff  abgetrennten  Fäden  und  Un- 
rcinigkeitrn  auf,  der  Stoff  gleitet  dann  ober  die  Fallenausstrcichwalze 
uml  rollt  sich  auf  einer  Walze  wieder  fest  und  girichtnafsig  auf. 

Kin  Konusautrieb  gestattet  verschiedene  Geschwindigkeiten  und 
durch  eine  Ausruckvorrichlung  an  beiden  Seiten  ist  die  Maschine  et. 
zum  sofortigen  Stillstand  zu  bringen.  Die  Anfrollwalze  kann  mittels 
Handrad  gedreht  werden.  Ferner  ist  auf  jeder  Seite  eine  tischähnliche 
Platte  angebracht,  die  einerseits  den  Stoff  schützt  ,  andrerseits  zum 
Hinlegen  der  Werkzeuge  benutzt  werden  kann. 


>V-  *«•    J/rt*«i»i«  A«  »»»nuii«*«« 

rus  '/fr*,  tlrr* 

Die  neue  Scheuermaschiue  bietet  durch  ihre  eigenartige  Kon- 
struktion eine  getreue  Nachahmung  des  Handscheuerna.  Alle  Stoffe, 
soweit  sie  überhaupt  gescheuert  werden ,  lassen  sioh  mit  dieser  Ma- 
schine verarbeiten  und  zwar  schneller  uud  glcichmäfsigcr  alt  ein 
Arbeiter  von  Hand  et  auszuführen  vermag. 

Das  Stück,  das  auf  einem  Kaum  mit  der  zu  scheuernden  Seite  nach 
unten  aufgerollt  worden  ist ,  wird  mit  diesem  in  die  Maschine  einge- 
legt, über  resp.  unter  die  verschiedenen  r altenausbreiter  gezogen  nnd 
an  einem  zweiten  Kaum  befestigt,  der  es  selbsttätig  wieder  aufwickelt, 
nachdem  vorher  durch  obige  Breithalter  alle  Falten  au»  ihm  entfernt 
worden  sind. 

Wahrend  des  Durchlaufens  bearbeiten  die  in  einem  sich  hin-  uud 
herbewegendeu  Wagen  gelagerten  Messer  der  Breitscheuerung ,  die 
aufser  ihrer  seitlichen  Bewegung  noch  eine  pcndelartig  schwingende 
machen,  den  Stoff  im  Wege  des  Schutzes  von  der  gewünschten  Seite 
and  auch  in  der  entsprechenden  Starke,  da  man  durch  Auf-  oder  Ab- 
wärtsstellen der  denselben  führenden  beiden  mittleren  Faltennusbreiter 
die  Seheuereiaen  lief  oder  weniger  tief  eingreifen  lassen  kann,  in  der 
Längsrichtung,  also  itu  Wege  der  Kettenfäden  wird  die  Ware  in  gleicher 
Weise  durch  schwingende  Messer  gescheuert.  Diese  l.ängscheuerung 
kann  elienfalls  nach  Bedarf  stark  oder  schwach  arbeiten ;  sie  ist  eben 
so  gut  von  beiden  wie  von  einer  Seite  zu  benutzen  und  kann  uneh 
ganz  abgestellt  werden. 

Aufserdem  ist  die  abrollende  Walze  mit  einer  leicht  zu  verstellen- 
den Bremse  versehen,  die  es  ermöglicht,  dem  durchlaufenden  Stücke 
jede  gewünschte  Spannung  zu  geben. 

Deshalb  können  mit  dieser  Maschine  schwere  sowohl  wie  leichte 
Stoffe  jeder  Bindung  und  Wehart  verarbeitet  werden.  Kine  besondere 
Wirkung  übt  die  Maschine  auf  SchirmstoHe  aus.  Diese  erhalten 
nicht  nur  ein  glcichmäfsigeres  Aussehen  und  einen  weichen,  seiden- 
artigen Griff  sondern  auch  eine  ausgezeichnete  Decke,  was  fnr  diese 
Ware  einen  uicht  zu  unteraebatzenden  Wert  hat. 

Kine  Stoff  putzmaschine,  welche  die  Firma  in  Düsaeldorf 
ausgestellt  hatte,  zeigt  Fig.  K2.  Itat  Putzen  und  Noppen  nach  dem 
Weben,  intbetondere  der  Stoffe  von  mechanischen  Webstühlen  itt  eine 
zeitraubende  Arbeit,  die  meitt  in  primitiver  Weise  bewerkstelligt  wird 
oder  vom  Weber  selbst  besorgt  werden  mufa,  wodurch  ein  l>edeuteii- 
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(  is  AYr/«M. 

Wirkwarenfabrik. 

(Mit  Zeichnungrtl  auf  Taft}  H.) 

Nachdruck  »erttitlen 

Auf  Tafel  H  sind  in  den  Fig.  1—  x  die  Pläne  einer  Wirkwaren- 
fabrik für  '21X1  französische  Kundstühle  mit  II"  Nadelkranzdurch- 
messer, 'J I  fein,  und  mit  X  Systemen,  auf  denen  Spezialartikcl  für  Sport- 
zwecke erzeugt  werden,  dargestellt.  Bei  der  Anlage  gilt  die  Voraus- 
setzung, dafs  die  Appretur  der  Trikotagen  aufterhalb  der  Fabrik  er- 
folgt, dafs  jedoch  die  Herstellung  fertiger  Gebrauchsgegenstände  vor- 
nehmlich von  Btapel-  und  Marktware  durch  Konfektion  in  der  Fabrik 
selbst  vorgenommen  wird. 

Dadurch  erklärt  ea  sich  dann,  dafs  einem  verhältnismäfsig  kleinen 
Arbeitssaale  weitläufige  Räume  für  die  Nacharbeit  zugeordnet  sind. 

Die  Anlage  zeigt  sich  als  ein  zweistöckiger  Bau ,  dem  zur 
rechten  Seite  hintereinander  liegend  das  Maschinell-  und  Kesselhaus 
vorgelagert  ist.  l>er  Gniuilrifs  ist  bis  auf  einen  tisch  rückwärts  vor- 
springenden Kiaalit  vollständig  rechteckig.  Die  Keschreibong  der 
Anlage  soll  den  Beweis  erbringen,  dafs  die  gewählte  Kaiinidisposition 
die  Durchführung  einea  kontunierlichen  Arbeitsprozesses  inläftt. 

Man  betritt  die  Arlieitsaale  an  der  linken  Seitenfront  und  gelangt 
zunächst  über  einen  Gang  i  in  den  grofsen  Arbeitt'sal  <J.  Neben  dem 
Haupt eingang  befindet  sieb  dir  Garderobe  G  mit  einem  kleinen  Herd  zum 
Aufwärmen  mitgebrachter  Speisen.  Dauelsen  führt  ein  kurzer  Gang  B, 
der  gleichzeitig  als  Telephonzelle  benutzt  wird,  in  das  Lnhnkontor. 
Jenseits  des  Ganges  sind  das  Hauptkontor  und  das  Bureau  des  Direk- 
tors 1,  untergebracht ,  netten  diesem  liegt  ein  geräumiges  Musterzim- 
mer M ,  in  dem  die  Reiarnden  ihre  Muster  zusammenstellen  nnd  den 
Käufern  solche  vorgelegt  werden.  Diese  Raumverteilung  gestattet 
nicht  allein  eine  leichte  Kontrolle  der  Arbeiter,  sondern  aueh  eine  bc- 
liieine  I  hersieht  für  den  Fremden. 

Gegeuüber  dem  Musterziinmer  ist  das  Warenlager  K  angeordnet, 
von  dem  aus  der  Warentransport  nach  den  im  Hofe  in  besonderen 
Gebäuden  untergebrachten  Packräumen  möglich  ist. 

Der  Arbeitssaal  y  enthält  zunächst  sechs  Spülmaschinen  K  mit  je 
K>  Spindeln,  zutammen  also  240  Spindeln,  deren  Antriebsscheiben 
140  Touren  per  Minute  machen. 
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Die  Rundstühle  sind  in  bekannter  Wei«e  befestigt.  Zwischen  zwei 
Trägern  aus  U-Eiscn,  die  {[-Förmig  zusammengestellt  wurden,  befindet 
«ich  die  feste  Achse  den  Kundstahles,  wn  der  alle  Maschinenteile  an- 
gebracht werden.  Diese  Träger  tind  in  fünf  Reihen  je  einen  Meter 
voneinander  entfernt  der  Länge  den  Saales  nach  aufgestellt  and  mit 
Tragern  Nr.  lfiO  gekuppelt,  die  auf  den  Feasterpfeilern  und  den  in 
der  Mitte  de*  Saale«  aufgestellten  gußeisernen  Säulen  ruhen. 

Jedes  Säuleofeld  faßt  je  3i>  Rundstühle  I  und  da  teeh«  Kaulen- 
felder  hierfür  in  Krage  kommen,  *o  könnten  iui  Arbeitssaale  im  ganzen 
rtX'*l>*>  Rundstühle  untergebracht  werden.    Da  aber  zur  Erwei- 

terung der  Hange  eine  Reihe  fortgelassen  wurde,  so  sind  nur  200 
Rundstühle  vorhanden.  Der  Antrieb  der  RundBtühle  l  geht  aus  Fig.  - 
hervor. 

Im  Maschinenhause  beginnt  die  Heupttr*D*niissinn ,  die  durch 
einen  Riemen  von  der  Einzylinderdampfrnascbine  m  mit  ftO  HS  aus 
angetrieben  wird.  Im  Maschinenbau.«  ist  außer  der  Dampfmaschine 
noch  eine  Dynamomaschine  n  aufgestellt,  welche  die  gesamte  Fabrik 
mit  elektrischer  Beleuchtung  versorgt. 

Der  Haaptwellenst  rang  macht  |i>0  Tuureu  in  der  Minute ;  vou  ihm 
erhalt  jede  der  beiden  Vorgclegewellen  über  der  Mitte  der  Rundatahle 
mittel»  Riemen  seinen  Antrieb.  Die  Vorgelegenellen  machen  nur 
50  Tonreu  pro  Minute,  sie  sind  an  angeordnet,  dafs  die  zn  den  ein- 
zelnen Kundstühlen  I  führenden  Riemen  dem  Trägergerüst  vollständig 
ausweichen.  I>ie  Scheiben  der  Rundstühle  1,  welch  letztere  versetzt 
aufgestellt  werden  müssen  um  das  Ausweichen  der  Riemen  zu  ermng. 
liehen,  sind  «•>  dimensioniert,  dafs  die  Antrielsneheiben  der  Maschinen 


er,,  «i    «••//  »/«  «m  Gtr*.  UuUl  <*',k,tftU, 

ungefähr  70  Touren  bezw.  der  Xadelkranz  ca.  1-  Touren  per  Miunte 
machen.    Das  ergibt  eine  Umfangsgeschwindigkeit  von  ca  j-u  mmi 

Die  Dampfmaschine  m  wird  von  den  beiden  kleinen  Wusserröhren- 
kesseln  p  im  Keaselhaos  S  mit  Dampf  versorgt.  Ein  Kessel  dient 
lediglich  zu  Heizungszweckeit.    Nebeu  ihm  steht  die  Esae  T- 

Die  fertige  Ware  wird  mittels  eines  Aufzuges  a  in  die  zweite 
F.tage  Fig.  Ii  geschafft ,  dort  in  der  Repaasiererci  B,  auf  den  Repas- 
siertischen  durchgesehen  und  dann  in  die  Appretur  befördert. 

Den  sonstigen  Verkehr  zwischen  dem  Arbeitssani  und  den  übrigen 
Etagen  vermittelt  eine  Steiutreppe  X,.  Neben  derselben  liegt  die  Toi- 
lette Pa  fttr  Mioner  und  04  für  Frauen,  mit  getrennten  Eingängen. 

In  der  ersten  F.tage  ist  die  eigentliche  Konfektion  untergebracht. 
Der  geräumige  Saal  W,  Fig.  5,  umfaßt  zu  diesem  Behufe  die  Zuachneide- 
tische  r  nnd  die  Nähmaschinen  verschiedenen  Systeme»  q  mit  einem 
in  der  Mitte  muldenförmig  gestalteten  Einwurftisch,  auf  dem  linker 
nnd  rechter  Hand  je  eine  Reihe  Nahmaschinen  aufgesetzt  sind.  Die 
Nähmaschinen  erhalten  von  zwei  Vorgelegewellen  des  Farterrcsaales 
ihren  Antrieb  durch  Kiemen;  wie  dies  der  Querschnitt  Fig.  IS  erkenn- 
bar macht.  Da  der  Raum ,  weil  mit  Arbeitern  dicht  besetzt ,  viel 
Luft  und  der  Arbeitsprozeß  viel  Licht  erfordert,  wurde  auch  dieser 
Raum,  ebenso  wie  der  Parterresaal  ziemlich  hoch  I letzterer  4  m, 
ersterer  S\,yft  ml  ausgeführt,  gewölbt  und  die  Fenster  im  Verhältnis 
zu  den  Pfeilern  ziemlich  breit  gewählt  (im  Parterre  1,70  m  im  ersten 
Stocke  1,60  ml. 

Anoh  das  Lokal  U  mit  den  Tischen  r,  dient  der  Zuachneiderei  be- 
sonderer Artikel ,  während  das  benachbarte  Zimmer  V  zur  Aufnahme 
von  Iläkelmaschinen  bestimmt  ist  :  in  ihm  werden  die  Häkelarbeiten 
extra  auf  Tischen  s  und  die  Besatz-  und  Aufsputzarlieiten  vorgenommen. 

Sonst  umfafst  diese  Etage  nur  noch  wie  das  Parterre  das  Treppen- 
haus und  die  anschließende  Abortanlage.  Die  zweite  Klage  besteht, 
wie  bereit»  erwähnt,  wieder  aus  einem  zur  Warendurclisicht  und  Prüfung 
oder,  wie  man  es  fachmännisch  benennt,  zum  Repassieren  bestimmten 
grofsen  Mittclsaal  B, ,  an  den  sich  ein  Lokal  Z.  Fig.  ."•  anschließt, 
das  zur  Fertigstellung  der  gewöhnliehen  Marktware  von  l'nterjacken, 
baomwollnen  ä  jour  Leibchen,  Unterkleidern,  Hemden  n.a.w.  bestimmt 


ist.  Die  Wnre  bealeht  aus  glatter  Trikotware,  aber  auch  aus  Ringel- 
wnre,  Preßware  u.  s.  w.  und  besonders  ausgeschnittenen  Strümpfen. 
Da  die  Produktionsfähigkeit  der  Knndstühle  außerordentlich  groß  ist, 
müssen  für  die  Konfektion  und  Nibraum  entsprechend  große  Räume 
gewählt  werden.  Auch  das  Repassieren  erfordert  viel  und  gutes  Licht. 
Der  überhöhte  und  gut  belichtete  Boalearaum  kann  zur  Lagerung  von 
Maschinenteilen ,  Abzugbaumen  u.  s.  w.  verwendet  werden. 

Vom  Masebinenhauae  R,  Fig.  2,  4  u.  7,  das  auch  eine  Werkbank  u 
beherbergt,  führt  eine  Treppe  in  den  Arheitssaal  i)  und  eine  zweite 
in  die  Souterrainlokale  D,  C  etc. 

Man  gelangt  dort  zuerst  in  den  Appreturraum  D  mit  Wasch- 
maschinen i,  einer  Schleudermascbine  h  und  zwei  Pressen  f  und  g.  Im 
benaohburten  Lokale  C  sind  zunächst  zwei  Arbeitstische  c,  zum  Auf- 
sieht» 4er  geschnittenen  »od  genähten  Strümpfe  auf  Holzformen  auf- 
gestellt. Nach  Bekleidung  der  Formen  werden  die  Strümpfe  in  die 
Dämpfkästrn  e  eingesetzt  und  zum  Schlosse  auf  den  hydraulischen 
Pressen  d,  gepreßt,  nachdem  sie  vorher  anf  den  Zurichtvtiscben  c,  ab- 
gezogen und  gelegt  wurden.  Im  benachbarten  Garn-  und  Wareomsgaziu 
A  und  B  werden  die  Waren  in  verkaufsfabigeu  Zustand  gebracht, 
etiuuettiert  mit  Fabrik  und  Schutzmarken  versehen  und  schließlich  mit 
Hilfe  des  Anfz  ugs  a  in  ilns  Lager  K,  Fig.  4  geschafft.  Die  Garne  wer- 
den auf  einer  Rutsche  in  den  LichtBcbacht  oder  Graben  gelassen  und 
von  der  Sohle  desselben  in  das  Garnmagazin  gebracht, 

In  baulicher  Hinsicht  gewährt  die  Anlage  wenig  Anlaf»  zu  einer 
Beschreibung  bezw.  Kritik.  Die  einzelnen  Zwischendecken  sind  feuer- 
sicher und  bestehen  aus  Hachen  Stenipfbetongcwölben,  welche  die  Zwi- 
schenräume eines  Trügergerüates  ausfüllen.  Aach  diB  oberste  Etage 
erhält  einen  feuersicheren  Abschluß,  darüber  ist  ein  Holzdachstuhl 
mit  Schieferbedachung  gelegt.  Die  Fassaden  Fig,  1  u.  2  sind  ein- 
fach aber  so  durchgeführt,  dafs  sie  der  Anlage  eine  würdige  Reprä- 
sentation verleihen. 


Neuerungen  an  Wirkmaschinen. 

fjbTtt  AltbiMuug,  Fit/.  83)  MacMmss  ssftai**. 
Viele  Verbesserungen  und  Neuerungen  an  Wirk-  nnd  Striek- 
lineu  werden  aus  leicht  begreiflichen  Gründen  der  Öffentlichkeit 
vorenthalten,  oder  es  werden  doch  nur  einzelne  Teile  der  Maschinen 
aus  Patentschriften  bekannt ,  wol>ei  es  schwer  ist  sich  au*  dem  her- 
ausgezogenen Mechanismus  ein  richtige*  Bild  von  der  Getamtanonlnung 
der  Maschine  zu  machen. 

Beispielsweise  haben  Pagetmaschinen  in  den  letzten  .labren  einen 
vielseitigen  Umbau  erfahren  nnd  besonders  die  Jaci|uardeinrichtung 
zur  Herstellung  gemusterter  Strumpfwaren  ist  derartig  gelungen,  dafs 
man  mit  Hilfe  solcher  Maschinen  imstande  ist,  da*  mannigfachste 
Muster  ohne  Schwierigkeit 
auszuführen. 

Karl  Lieberknecbt 
in  Oberlungsritz  bat  solche 
Maschinen  koaatruiert  und 
ist  auch  anderweitig  be- 
streit ,  «eine  Fabrikate  io 
vieler  Beziehung  zu  ver- 
bessern. So  bat  er  z.  B.  sei- 
nen -hieben  Kulierstuhl  mit 
Kulier  -  und  Verteilungs- 
platinen  ausgestattet,  die 
ein  /u  verlässige*  Knlieren 
und  Verteilen  selbst  tu 
den  Randplatinen  erwarten 
lassen. 

Bei  den  bisher  bekann- 
ten flachen  Knlicrstühlcn 
sind  sowohl  die  stehenden 
als  aueh  die  fallenden  oder, 
wie  man  sie  bezeichnet,  Ver- 
teilung»- and  Kalierplatinen  a  und  b  (Fig.  Ä3,  Skz.  I  u.  2)  von  gleicher 
Breite  bezw.  Höhe  x.  Damit  aber  der  Fadenführer  c  möglichst  weit 
herabreichen  kann  und  sein  Faden  beim  Ruberen  von  der  jeweils  arbeiten- 
den Randplatine  sicher  erfafst  wird,  sind  die  Verteilungsplatinen  a  (Skz.  1 ) 
au  ihrem  vorderen  Ende  oberhalb  der  Nase  in  der  Höhe  so  abgesetzt, 
dafs  der  über  einer  solchen  Platine  stehen  bleibende  Fadenfahrer  von 
ihr  nicht  getroffen  wird,  wenn  da*  Versehieben  dieser  Platinen  zum 
Zwecke  des  VerteitenB  der  kullerten  Fadcuschleifen  vor  sich  geht 
(Fig,  83,  2).  Diese  Absetzung  der  Platinen  muß  naturgemäß  um  so 
länger  sein,  je  mehr  Fadenführer  c  (Skz.  1)  an  der  Maschine  ange- 
ordnet sind.  Infolge  der  Absetzung  verlieren  jedoch  diese  Platinen  a, 
wenn  *ie  in  der  Pfeilrichtnng  2  bewegt  (Fig.  S3,  1)  und  zurückgezogen 
werden,  in  der  oberen  Deckplatte  e  einen  grofsen  Teil  der  Führung, 
wodurch  sioh  schon  nach  kurzem  Gebrauche  eine  ziemlieh  starke 
Abnutzung  der  Platinen  und  eine  in  Skz.  :;  gekennzeichnete  Schräg- 
lage der  Platinen  einstellt.  Dabei  wirken  aber,  wie  leicht  zn  be- 
weisen ist,  die  von  der  Platinenschachtel  h  bewegten,  beständig  vor- 
und  zurückgehenden  geschärften  Kanten  der  Platinen  wie  Schaber; 
sie  arbeiten,  zngleiob  durch  die  Platinenbebel  etwas  belastet,  ihre 
Führungsnatea  immer  tiefer  aus,  was  schließlich  so  weit  fuhrt,  dafs 
ein  sichere*  Arbeiten  hei  der  Maachcubilduug  überhaupt  nicht  mehr 
möglich  ist.  Lieberknecht  war  nun  bestrebt,  den  Verteilangsplatinen 
a  eiue  solche  Form  zu  geben,  daß  sie  einerseits  ebenso  sieoer  geführt 
werden  wio  die  Kalierplatinen,  andrerseits  jedoch  noch  die  Möglich- 
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keit  bieten,  der  Fadenführermündurig  eine  solche  tiefe  Stellung  zu 
geben,  dafs  ««(bat  bei  den  letzten  Randplatinen  der  Kaden  heim 
Kulleren  noch  sieher  erfafat  werden  kann.  Man  wendet  zur  Er- 
reichung diene»  Zwecke«  nicht  tnebr  wie  Trüber  gleiche  buhe  Ver- 
teilungsplatinen  an,  sondern  wie  Skz.  I  u.  2  zeigen,  „verschieden  hohe" 
Platinen.  Ks  wechselt  dann  immer  je  eine  bohr  Kulierplatine  b  mit 
einer  niedrigeren  Verteilungsplatine  a,  aodafs  es  möglich  ist,  den 
regelmäßig  über  einer  Verteilungsplatine  stehen  bleibenden  Faden- 
filhrer,  Skz.  i,  entsprechend  tief  zn  «teilen.  Die  Vcrteilungaplatinen  a 
erhalten  ilnnu  genau  wie  die  Kulierplatinen  b  (Skz.  I)  an  ihrer  oberen 
Seit«  bis  vor  zur  Naae,  also  in  ihrer  ganzen  Länge,  eine  geradlinige 
Führung ;  sie  werden  demzufolge  auch  in  der  zurückgezogenen 
Stellung  (Fig.  H.'{,  2)  in  gleicher  Lage  wie  die  übrigen  Platinen  erhalten 
und  siebern  somit  dauernd  ein  regelrechtes  Arbeiten  der  Maschine. 

Zur  Herstellung  schlauclif ürmiger  Ränderware,  die  für 
besondere  Zwecke  durch  Mindern  eine  bestimmte  Form  erhalten  kann, 
uder  von  Scb  la  u  c  b  w  a  re,  die  zur  Hälfte  glatt  und  zur  andercu 
Hälfte  als  Ränderware  ausgeführt  ist,  l>enutzt  man  in  neuester  Zeit 
Flachstrickmaschinen  mit  vier  Nadel  betten  mit  gleicher 
Teilung  und  drei  Nadelreihen. 

Die  Nuten  der  horizontalen  Hilfsnadelbettcn  stehen  einander 
gegenüber  und  enthalten  Nadeln  mit  zwei  Haken  (Doppelbakennadeln) 
und  einer  Zunge,  die  in  bekannter  Weise  von  einem  Nadelbett  in  da« 
andere  überführt  werden.  Diese  Hilfsnadeln  werden  durch  Haken- 
platinen  bewegt,  die  in  die  Nadeln  selbsttätig  einfallen  und  sieh 
ausbeben. 

Die  zur  Bewegung  der  Nadeln,  die  an  den  Hilfabettcn  angeordnet 
aind,  vorgesehenen  Platinen  besitzen  verschieden  höbe  Füfsc  und  dem- 
entsprechend die  zur  Verschiebung  der  Platinen  bestimmten  Schlösser 
der  lltlfsnadclbettcn  verschieden  tiefe  Kanäle.  Demnach  können  Platinen 
und  Nadeln  auf  verschiedene  Art  in  ihrem  Bette  verschoben  werden.  Die 
Hilfsnadeln  werden  so  in  die  horizontalen  Betten  eingelegt,  dafa  sich 
deren  Zungen  abwechselnd  am  rechten  und  linken  Haken  befinden 
Die  Folge  davon  ist,  dafs  das  eine  Nadelsystem  nur  mit  dem  vordem 
schrägen  Bett  und  das  andere  mit  dem  hintereu  Bett  zusammen- 
arbeitet ,  wodurch  schlauchförmige  Randerware  entsteht ,  wenn  die 
Nadeln  (Irr  Ihlfsbettcn  bei  Verschiebung  der  Platinenschlösser  in  der 
erforderlichen  Weis«  bewegt  werden.  Die  Nadeln  der  Hilfsbettcn 
können  jedoch  auch  durch  tiesondere  Einrichtung  der  l'latinen- 
scblinser  so  bewegt  werden ,  dafs  sie  in  einem  Bett  überhaupt  nicht 
arbeiten,  woduroh  man  eben  Schlauchware  herstellt,  die  auf  einer 
Hälfte  glatte  und  auf  der  anderen  Ränderware  zeigt. 

Die  in  die  Betten  wechsclstiindig  eingelegten  Hilfsnadeln  werden 
durch  Vermittlung  von  Platinen  mit  hohen  nnd  niederen  Fnfscn  von 
zwei  Schlossern  bewegt,  deren  jedes  drei  Führungsbahnen  für  die 
Platineufüfse  besitzt.  Die  eine  Bahn  besorgt  die  Überführung  aller 
Nadeln  ans  einem  Bett  in  das  andere,  wodurch  Schlaucbrunderware 
entsteht;  die  beiden  andern  teilen  die  Platinen  nach  der  Höhe  der 
Füfse  in  zwei  Gruppen,  wodurch  gleichzeitig  erreicht  wird,  dafs  nur 
die  mit  den  Zungenköpfen  nach  innen  liegenden  Hilfsnadeln  mit  den 
Nadeln  des  gegenüberliegenden  Gruudbettcs  zusammen  arbeiten.  Zur 
Herstellung  von  halb  glatter  und  halb  Randerware  wird  durch  Vcr- 
scblirfsen  der  einen  Führungababn  eines  Schloases  eine  Zweiteilung 
der  in  das  Hilfabett  eintretenden  Nadeln  nicht  herbeigeführt,  sondern 
eine  Ausrückung  aller  Nadeln  vorgenommen,  aodala  man  am  gegen- 
überliegenden drundbett  glatte  Ware  erhält. 
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Drehkopf  für  8plnnvorrlt'htnngen 

von  Emil  Schmidt  in  Schioppenhof. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  84.)      Nachdruck  Tsrbotra 
Die  bisher  bekannten  Drcbtöpfc  für  Spinnvorrichtungen  wiesen 
den  ('beistand  auf,  dafs  die  Streckwalzcn  nur  durch  die  Schwere  des 
Oberzylinders  aneinander  geprefst  wurden,  weshalb  insbesondere  bei 
unvermeidlichen   Erschütterungen  der  Faden  zwischen  den  Streck- 

walxen  ao  hindurchgezogen  wird, 
dafs  er  in  ungleicher  Weise  ge- 
streckt wurde. 

Emil  Schmidt  in  Sohlnp- 
penhof  bei  Egcr  will  nun 
den  Ihelstaud  dadurch  vermeiden, 
dafs  er  eine  der  Streckwalzcn  so  in 
einen  Hebel  lagert,  dafs  sie  wäh- 
rend der  Arbeitsstellung  genügend 
fest  gegen  die  zweite  Streckwalrc 
geprefst  wird.  Sobald  der  Hebel 
dagegen  hochgeklappt  wird,  ent- 
steht zwischen  den  beiden  Streek- 
walzen ein  genügend  grnl'aer  Raum, 
um  das  Vorgarn  leicht  zwischen  die 
Walzen  hineinbringen  zu  können. 
Fig.  *l,  I  zeigt  einen  solchen  neuen  Drehkopf  mit  aneinander  gr- 
prefsten  Walzen ,  Skz.  2  einen  ebensolchen  nach  dem  Hochklappen 
des  die  eine  Streckwalze  tragenden  Hebels.  Von  den  beiden  Streek- 
walzen  a  und  b  des  Drehkopfes  ist  erstere  beim  Ausfuhrungaheispicl  im 
Gehäuse  f  des  Drehkopfes  gelagert,  letztere  dagegen  in  dem  als  Deekel 
ausgebildeten  Hclsl  c.  1  lieser  IVckei  ist  durch  den  Arm  d  um  das 
Gelenk  e  drehbar  am  (iehäuse  befestigt. 

Bei  der  in  Skz.  1  dargestellten  Stellung*  der  Streckwalzen  a  und  b 
werden  aie  mit  genügendem  Druck  aneinander  geprefst ;  der  Deckel- 


hebel  c  kann  hierbei  durch  eine  Sperrklinke  in  seiner  Stellung  fixiert 
werde».  Durch  Anordnung  von  Gummikisaeu  oder  Federn  hinter  den 
Zapfen  der  Wal'en  kann  ein  nachgiebiger  Druck  erzielt  werden. 
Durch  das  Aufkluppen  den  Deckels  e,  Skz.  2  werden  die  i.e. de:. 
Walzen  a  und  b  soweit  auseinander  gebracht,  dsl's  man  das  Vorgarn 
leicht  zwischen  sie  hiueinbringeu  kann. 

Anstatt  der  Walze  a  kann  man  natürlich  auch  die  Walze  b  im 
Deckel  c  lagern. 

Papicrittdtastrie  nid  Grapbijche  Gewerbe. 
Xontoreinrichtnnge«. 

Vlktorla-TIeseldriu-kpiesse  (Spezial-Modell, 

der  Maschinenfabrik  Rockstroh  dt  Schneider  Nachf.  A.-G. 
in  Dresden-Heidenau. 
(Mit  AMiihlungtn,  Ftg.H5—91.) 

WaeMmrt  verbot«!» 
Auf  der  „Allgemeinen  Deutschen  Ausstellung  für  Gewerbe,  In- 
dustrie und  Landwirtschaft"  zu  Aussig  hat  die  Maschinenfabrik  Rock- 
stroh   k  Schneider  Nachf.  A.-G.   in   Drcsde  n  -  Hei  d  e  na  u 
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IsSiasMsr  tstüf,  A.-*i.  in  /''./.-  ,V',  4.1. iu, 

mehrere  ihrer  Viktoria-Tiegeldruckpressen  verschiedener 
Konstruktion  sowie  eine  Buchdrnekschnellpre*se  für  Autotypie  und 
Farbendruck  ausgestellt,  die  Banitlich  für  elektrischen  Antrieb  ein- 
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gerichtet  tind.  Kine  Victoria-Illuslrations-Tiegeldruok- 
presse  Urofse  V  mit  patentiertem  Dop p e  1  f ■  rb w e r k ,  wie  sie 
auf  der  Ausstellung  in  zwei  Ausführungen  vertreten  und  seit  Anfang 
vorigen  Jahres  unter  der  Bezeichnung  „  Spez  i  al- M  o  de  1 1 "  in  der 
Praxis  eingeführt  ist ,  ist  in  Fig.  Xö  u.  845  dargestellt.  Hierbei  sei 
bemerkt,  dafs  die  Kinn»  im  allgemeinen  ihre  Viktoriaprcsaen  in  sechs 
Grüften  baut,  da»  neue  Modell  wird  jedoch  vorläufig  nur  in  den 
gröberen  Nummern  IV,  V  aU  IlliiNt nttionnpreas«  mit  Doppelfarbwerk 
und  VI  als  Heil»- Prägepresse  ausgeführt. 

Von  den  älteren  Typen  unterscheidet  sich  das  hier  zu  beschrei- 
bende Spezial  -  Modell  zunächst  dadurch ,  dal's  der  sonst  übliche  An- 
trieb mittels  Fest-  und  Losscheibe  durch  Friktionsantrieb  mit 
lose  laufendem  Schwungrad  ersetzt  ist.  Hierbei  läuft  das 
Schwungrad  nebst  Riemenscheibe  ohne  Unterbrechung,  es  steht  Mb 
Ausrücken  der  Maschine  nicht  mit  plötzlich  gehemmter  Schwungkraft 
still,  sondern  rotiert  mit  gleicher  Geschwindigkeit  weiter  und  nur  die 
vom  Schwungrad  entkuppelte  Maschine  verharrt  im  Stillstand.  Fort- 
wirkende Schwungkraft  bleibt  daher  stets  als  treibende  Kraft  erhalten, 
was  beim  Einrücken  der  Maschine  von  Nutzen  ist. 

Kin  automatische  A  u  srü  c  k  v  or  r  i  ch  t  un  g  bewirkt  den 
selbsttätigen  Stillstand  des  Tiegels  oder  der  Maschine  nach  jedem 
Druck.  Da  dieser  Stillstand  aber  nicht  zu  jeder  Arbeit  erwünscht  ist, 
»o  wurde  eine  Stellvorrichtung  vorgesehen,  mit  deren  Hilfe  man  die 

beliebig  in  und  aufser  Tätigkeit 


Zu  den  üblichen  Druckarbeiten,  bei 
Unterbrechung  einlegt,  wird  die  automatische  Ausrückvorrichtung  aus- 
geschaltet, die  Maschine  lauft  dann  ohne  Unterbrechung.  Xu  Arbeiten, 
die  längere  Einlegezeit  erfordern,  z.  H.  Prägungen,  Stanzungen  u.  dgl. 
schaltet  man  die  Ausrückvorricbtung  ein ;  der  Tiegel  steht  in  diesem 
Falle  nach  jedem  Druck  in  Anlegestellung  so  lange  still,  bis  die  Ma- 
schine wieder  eingerückt  wird. 

Die  Maschine  ist  anfordern  mit  einer  Handschutz  Vorrich- 
tung versehen;  dieselbe  besteht  aus  einem  quer  über  den  Tiegel 
hinwegreichenden,  unweit  des  Fundaments  angebrachten  Bügel,  der 
am  Maschinengestell  befestigt  ist  und  derart  mit  der  Friktionskupp- 
lung  in  Verbindung  steht,  daf?  er  bei  einer  Verschiebung  gegen  das 
Fundament  der  Maschine  ausgerückt  und  die  Maschine  sofort  still- 
gestellt wird.  Greift  also  der  Arbeiter  mit  der  Hand  auf  dem  in 
Druckstellung  Übergehenden  Tiegel  zu  weit  nach,  so  stöfst  er  an  den 
Schutzbügel ,  der  nach  dem  Fundament  verschoben  wird  und  dabei 
die  Friktionskupplung  ausrückt,  sodafs  die  Maschine  stillsteht.  Das 
Einklemmen  der  Hand  zwischen  Tiegel  und  Fundament  ist  dadurch 
ausgeschlossen. 

Kine  weitere  wertvolle  Verbesserung  bedeutet  die  neue  Walzen- 
stuhlbewegung mittels  H  ade  ran  trieb  s.  An  den  Tiegel- 
druckpressen älterer  Konstruktion  erfolgt  der  Walzenstuhlantrieb 
durch  eine  Kurve,  die  in  das  grobe  Zahnrad  eingefräst  ist.  Dieser 
Bewegung  mittels  Laufrolle  und  Kurve  hafteten  verschiedene  Üliel- 
st-ande  an,  die  sich  besonders  bei  grofsen  Pressen  fühllier  machten, 
so  z.B.  das  schnelle  Auslaufen  der  Kurve,  die  Gefährdung  des  Lauf- 
rollenganges  durch  fremde,  in  die  Kurve  gelangte  Staub-  und  Sand- 
korncheu,  Papierabfalle  u.  drgl.  An  Stelle  der  alten  Kurve  und  Rolle 
erfolgt  bei  dieser  Maschine  der  Antrieb  von  der  Hanptwcllc  aus  durch 
ein  Zahnradgetriebe.  Ks  besteht  aus  einem  auf  der  llauptwclle  sitzen- 
den Rad  mit  halbem  Zahnkranz  und  einem  zweiten  damit  korrespon- 
dierenden Zahnrad,  das  durch  eine  Korbelatnnge  die  Hebelwelle  be- 
tätigt. Das  Antriebsrad  mit  halbem  Zahnkranz  führt  die  Ruhe  des 
Walzenstuhles  während  des  Einfärbens  herbei, 


Rade  eine  einmalige  Rotation  erteilt,  und  hierauf  durch  die  nicht  ge- 
zahnte Hälfte  dessen  Stillstand  herbeiführt. 

Das  Kin-  und  Auaheben  der  Form  wird  bei  dem  neuen  Modell 
durch  umlegbare  Greifer  erleichtert,  die,  sobald  sie  niedergelegt  werden, 
auf  dem  geöffneten,  in  Anlegestellung  befindlichen  Tiegel  ohne  be- 
sondere Vorrichtung  liegen  bleiben  und  sich  bei  Bewegung  der  Presse 
wieder  aufrichten. 

Andere  Neuerungen  des  Spczial-Modelle  sind  noch  eine  Vorrichtung 
zum  gleichzeitigen  Abheben  »amtlicher  Farbwalzen  vom  Farbzylinder 
mittels  einer  kurzen  Handhelielhewegung  sowie  eine  Verbindung  des 
Walzenstuhlgegengewichtes  mit  der  Hebelwclle  durch  eine  Gelenk- 
kett«,  welche  die  bei  der  starren  Verbindung  infolge  einer  Hemmung 
der  Qewichtsbvweguug  möglichen  Unfälle  verhütet. 

Das  eingangs  erwähnte  Doppelfarbwerk  besteht  aus  dem 
olierbalb  der  Form  angeordneten  Zylinderfarbwerk,  das  zusammeuge- 
geaetzt  ist  aus  zwei  Farbz) lindern,  von  denen  der  gröfsere  seitliehe 
Wechsclbewegung  hat,  ferner  aus  fünf  Verreibwalzen,  darunter  einem 
Wechselreiber,  sowie  ans  dem  Heber,  dem  Duktor  und  Farbkasten  mit 
federndem,  einstellbaren  Farbmesser. 

Die  schematischen  Darstellungen  Fig.  ST  Hl  zeigen  von  dem  ober- 
halb liegenden  Zylinderfarbwerk  nur  den  grofsen  und  kleinen  Farb- 
zylinder, ersterer  mit  a,  letzterer  mit  a,  tiezeichnet. 

Aufser  dem  oliereu  Farbwerk  befindet  sich  in  den  Ticgeldruck- 
ein  unterhalb  der  Form  liegendes  Verreibwerk, 
bestehend  aus  den  zwei  Stahl- 
zylindern b  b,,  die  durch  Ver- 
mittelung  des  Zahnrades  d  in 
Behr  schnelle  Rotation  versetzt 
werden.  Zwischen  dem  oberen 
Farbwerk ,  speziell  den  Farb- 
zylindern a  a,  und  den  unter- 
halb rotierenden  Verreibzylin- 
dern  b  b,  bewegt  siuh  der 
Walzenstuhl  mit  den  Auftrag- 
walzen 1,  2,  3  und  4,  sowie  mit 
den  Reiberu  oc,  hin  und  her. 

Befindet  sich  der  Walzen- 
stuhl  in  seiner  höohaten  Stel- 
lung am  oberen  Farbwerk,  so 
schmiegen  sich  die  zwei  Rei- 
her ec„  die  in  federnden  La- 
gern liegen ,  so  lange  an  die 
beiden  Auftragwalzen  1  und  '_' 
(Fig.  87)  an,  bis  sie  nebst  den 
Auftragwalzen  mit  Farbe  ge- 
speist sind  und  der  Walzen- 
stubl  seinen  Weg  nach  unten 
beginnt.  Sobald  letztere  Be- 
wegung beginnt,  werden  die 
oberen  zwei  Auftragwalzen  3 
und  4  durch  eine  Arretierungs- 
vorrichtung von  ihrer  Laufbahn 
abgerückt,  die  unteren  Auftrag- 
walzen 1  und  2  dagegen  senken 
sich  auf  die  Laufschienen,  die 
auf  ihnen  rotierenden  Reiher 
c  c,  werden  durch  einen  An- 
schlag verhindert  ihnen  dahin  zu  folgen,  und  damit  wird  die  Berührung 
der  Auftragwalzen  und  Reiher  unterbrochen.  Das  Kinfärbeu  der  Form 
erfolgt  durch  die  zwei  unteren  Auftragwalzeu  1  und  2,  während  die 
oberen  Auftragwalzen  3  und  4  abgehoben  über  die  Form  getragen  wer- 
den und  daher  mit  Farbe  gesättigt  unterhalb  der  Form  ankommen 
(Fig.  0g). 

Ist  der  Walzenstuhl  Uber  den  unteren  Rand  des  Schliefsrahmros 
gelangt,  so  laufen  die  teilweise  entfärbten  Auftragwalzeu  1  und  2  auf 
die  über  die  Laufbahn  hervorstehenden  Verreibzylinder 
werden  dabei  zurückgedrängt  und  pressen  sich  fest 
gelagerten  Reilier  c  c,  an  (Fig.  »)).  Da  die  Verreibzylinder  b  b, 
rotieren,  so  werden  die  Auftragwalzen  1  und  2  und  die  Reiber  c  c,  gleich- 
falls zur  Rotation  gezwungen;  letztere  rollen  sich  auf  ersteren  ab, 
und  es  findet  eiue  neue  Farbeverreibung  statt ,  wobei  die  Reiher  o  c, 
ihre  mitgebrachte  Farbe  an  die  Auftragwalzen  1  und  2  abgeben. 

Beim  Rückgang  des  Walzenstnhls  lösen  Bich  die  zwei  Auftrag- 
walzeu 3  und  4,  die  beim  Niedergang  abgehoben  über  die  Form  ge- 
tragen wurden,  daher  noch  voll  mit  Farbe  gesättigt  sind,  aus  ihrer 
Arretierung  und  färben  die  Form  ein  (F'ig.  91).  Zugleich  mit  ihnen 
färben  auch  die  unteren  Verreibwalzen  1  und  2,  welche  unterhalb 
frisch  mit  Farbe  gesättigt  wurden,  wogegen  die  Heiber  c  c,  abgehol»eii 
nach  oben  getragen  werden,  um  am  oberen  Farbwerk  wieder 
Farbe 
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Reilieiielnsteller  für  alle  Sckrelbniascliiuen 

von  A.  Beycrlon  &  Co.  in  Stuttgart. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  93.) 
Die  Anfertigung  von  Listen,  Tabellen,  Verzeichnissen  n.  s.  w.  auf 
Schreibmaschine  * 


der 

keit    de,.   Kinstellens    der   Reihen    mit  Sch 
und  ohne  den  teuren  Tabulator  praktisch 
Reihenstellar  will  nun  den  letztere 


Beyerlens 
lern  er  dazu 
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dient  in  einfacher  und  sicherer  Weise  jede  Kolumne  »der  Zahlenreihe 
und  zugleich  innerhalb  deraelhen  jede  gewünschte  Ziffernstelle  direkt 
einzustellen.  Die  umständliche  Vergleichung  von  Skalateilen,  das  Auf- 
hehen  des  Schlittens  soll  ebenso  vermieden  werden  wie  das  Hinsehen 
auf  das  l'apier  and  das  Aufstecken  von  Anschlagzähnen.  Dabei  wird 
die  Maschine  durch  die  nicht  ganz  DK)  g  wiegende  Vorrichtung  kaum 
merkbar  belastet  oder  irgend  welchen  Erschütterungen  ausgesetzt. 

In  Fig.  92  iat  die  Vorrichtung  auf  eine  Yost  -  Schreibmaschine 
irmnticrt  IM  sehen.  In  der  Hauptsache  besteht  dieselbe  aus  einem 
Metallstabe  von  K-  förmigem  Querschnitte  und  der  ungefähren  Lange 
des  Maschinenscbtitteai.  Auf  diesem  Stabe  sitzen  verschiebbar  ange- 
ordnet zwei  Reihen  von  Skalen  (Schiebern)  ans  Celluloid,  von  denen  jede 
die  Zahl  1 000000  aufweist,  in  der  Mitte  der  Maschine  wird  femer 
ein  Indexstift  derart  angebracht,  dafs  er  beim  Vorbeigleiten  der  Schieber 
auf  deren  Ziffern  zeigt.    Der  eben  beschriebene  Stab  wird  mit  Hilfe 


I  dem  „•"  (Punkt)  dea  vorhergehenden,  die  ganzen  Stellen  angebenden 
Schiebers  steht. 

Sollen  Zierachriften  und  Formarbeiten ,  wie  Titel,  Chereehriften 
n.  s.  w.  angefertigt  werden,  so  mufs  der  Schreiber  die  Schieber  in 
der  Mitte  so  aneinander  reihen ,  deis  sie  den  für  die  symmetrischen 
Anordnungen  bestimmten  Kaum  beherrschen ;  dann  erhalt  er  entweder 
durch  Abzahlen  der  Buchstaben  oder  durch  Vergleichen  der  vorher 
geschriebenen  Zeilen  von  der  Mitte  der  Schieber  ans  bezw.  auch 
durch  daa  blofsc  Augenmaß  die  jeweilig  nötige  Einstellung.  Müssen 
hei  einer  Arbeit  verschiedene  Einrückungen  und  Spaltenbreiten  ein- 
gehalten werden,  so  bezeichnet  mau  den  Anfang  bezw.  das  Ende  der 
Spalten  durch  entsprechende  Stellung  der  Schieber;  hierdurch  wer- 
den die  beim  Schreiben  zu  beobachtenden  Abmessungen  festgehalten. 

Soll  die  Maschine  ohne  den  Reihensteller  sahreibeu,  dann  rniptirhlt 
is  aich ,   die  itufscren  Schieber  nach  beiden  Knijen  des  Suite*  zu 
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der  an  beiden  Enden  desselben  angeschraubten  Klemmen  an  der 
Maschine  befestigt  und  zwar  entweder  direkt  an  die  Kahmenteile  de* 
Schütten*  mit  Klemmschrauben  oder  mittels  anderer  für  die  betreffende 
Maschiuenkonatruktion  geeigneter  Defestigungsmittel.  Den  Indexstift 
schiebt  man  an  die  vordere  Laufschiene  nach  Entfernung  einer  ihrer 
Befestigungsschrauben  so  an,  dafs  der  Stift  in  vertikaler  Stellung  vor 
der  Skala  vorüberglcitet.  Die  Laufschiene  wird  naeh  Anbringung  de* 
Iudex  selbstverständlich' wieder  gehörig  befestigt. 

Wird  die  Maschine  zum  Schreiben  von 
Tabellen  u.  s.  w.  in  (iebrauob  genommen ,  so 
mufa  zunächst  darauf  geachtet  werden,  dafs  der 
Indexstift  in  die  Mitte  der  Maschine  zu  stehen 
kommt.  Das  Formular  wird  in  gewöhnlicher 
Weise  in  die  Maschine  gebracht ,  sodafs  »eine 
Spalten  dem  Schreiher  sichtbar  bleiben.  Mittels 
der  gewöhnlichen  Kinstell Vorrichtung  der  Ma- 
schine erfolgt  alsdann  daa  Einstellen  der  ersten 
Spalte  in  der  Weise ,  dafs  der  Abdruck  einer 
Ziffer  an  die  richtige  Stelle  der  betreffenden 
Zahlenspalte  zu  stehen  käme;  ist  dies  geschehen, 
so  wird  der  erste  (linke)  obere  Schiel>er  des 
Keihenatellers  auf  der  Stange  so  eingestellt,  dafs 
die  letzte  „<>"  desselben  genau  in  der  Richtung 
des  Indexstiftes  liegt.  Darauf  wird  die  zweite 
Spalte  und  der  erste  (linke)  untere  Schieber  in  der 
gleichen  Weise  eingestellt  u.a.  f.  je  nach  der  An- 
zahl der  vorhandenen  bezw.  gewünschten  Spalten. 

Soll  mit  dem  Schreiben  begonnen  werden, 
so  stellt  der  Schreiber  den  Schlitten  auf  die  ge- 
bräuchliche Art  entweder  mit  Hilfe  der  Aus- 
löseklappc  oder,  wenn  enge  Spalten  nötig  sind,  durch  mehrmaliges 
Niederdrücken  der  Spatiumtastc  so  ein ,  da,'«  der  Indexstift  mit  der 
Stelle  des  Schiebers  zusammentrifft,  bei  der  die  Zeile  beginnen  soll, 
bei  Zahlen  also  uuf  der  Wcrtstelle  ihrer  ersten  Ziffer,  bei  Textspalten 
auf  der  „1"  des  für  die  betreffende  Spalte  eingestellten  Schieben. 

Soll  die  Einstellung  für  ganz  enge  Spalten  erfolgen,  wenn  also 
die  Spalten  enger  stehen  als  die  Schieber  lang  Bind,  so  übergreifen 
die  oberen  und  unteren  Schieber  sieh  gegenseitig.  Unter  l'mständen, 
wenn  nämlich  mehr  als  zwei  enge  Spalte»  aufeinander  folgen,  müssen 
zwei  benachbarte  Spalten  an  einem  Schieber  aligelesen  werden, 
dergestalt,  dafs  für  die  Einheit  der  einen  S|ntlte  die  grofsr  Null,  für 
die  nächste  aber  die  kleine  Null  desselben  Srbiebers  mafsgel>end  itt. 

Sind  in  einer  Spalte  Zahlenausdriicke  zu  schreiben,  die  mehr 
Ziffernstellen  haben,  als  der  einzelne  Schieber  aufweist,  so  müssen 
zwei  oder  noch  mehr  Schieber  so  übcreiniindcr  geschoben  werden, 
dafs  für  die  gauzcii  Zahlen  immer  die  „1"  de*  nächsten  Schiebers 
über  bezw.  unter  der  „u"  des  vorhergehenden  steht  und  für  Dezimal- 
brüche so,  dafs  die  „1"  des  Deiimalbruchscbiebers  über  oder  unter 
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stellen  und  die  beiden  mittleren  Schieber  in  der  Weise  anzuordnen, 
dal«  der  linke  Schieherraud  bei  Maschinen  mit  beweglichem  Kinstell- 
zeiger  mit  der  Spitze  des  letzteren  zuaammeufidlt.  Der  scharfe  Rund 
dieses  Schiebers  erleichtert  dann  die  Orientierung. 

Zweifellos  wird  der  lteycrlensche  Iteihensteller  jedem  Schreib- 
maschiuenbesitzer  als  eine  praktische  Ergänzung  seiner  Maschine  will- 
kommen sein. 

riitergruiHlholländer 

von  Francis  I.  du  Font  in  Würnington. 

(Mit  Abbildung,  Pig.  9.1.) 

Ntntatlrufik  verboten. 
I  »ter  Nr.  720 379  ist  Francis  L  du 
Pont  in  Wilmingtnn,  Delaware,  in  den  V.  St.  von 
N.-A.,  ein  l'ntergrundbollander  patentiert 
worden,  der  zwar  in  erster  Linie  zum  Zerkleinern 
von  Nitrozcllstoff.  wie  ihn  die  Schiefstiaumwoll- 
fabrikatiou  benötigt  bestimmt  ist,  Bber  auch 
zun  Muhleu  von  l'npierstofT  zu  gebrauchen  sein 
dürfte. 

Als  1  Tntergrundholländer  ist  der  Apparat 
aus  dem  tirundc  zu  bezeichnen,  weil  bei  ihm 
das  Kennzeichen  dieser  Maschinen,  eine  Schnecke 
unterhalb  de*  Grundwertes,  vorhanden  ist.  Nun 
aber  leiden  die  mit  Sehnecke  arbeitenden  I'nter- 
gruudhollander  bis  auf  wenige  Ausnahmen  an 
dem  Übelstande,  dafs  sie  mit  periodischen  Stoff- 
Stauungen  zu  kämpfen  haben.  Diese  zu  beseitigen 
macht  sich  die  vorliegende  Konstruktion  zur  Aufgabe.  Hei  ihr  sind 
Grundwerk  c  und  Mahlwalze  f  von  üblicher  Hauart  Der  Kanal  unter- 
halb der  wagrechten  Scheidewand  d,  welche  das  Grundwerk  c  trügt, 
ist  der  Förderschnecke  »  zugewiesen,  deren  Antrieb  iu  beliebiger 
Weise  erfolgen  kann. 

Der  Stoff  wird  nach  Aufklappen  des  Dedtela  e  durch  die  damit 
freigemachte  Öffnung  in  den  Holländer  aufgegeben  Kr  gelaugt  in  ilie 
Schnecke  a  und  wird  von  dieser  nach  dem  reebteu  Ende  des  KanaleB 
geführt.  Hier  steigt  er  nach  oben  und  ist  I  ein,  Versuche  nach  seinem 
Ausgangspunkte  zurückzukehren  gezwnuiceii,  ywivhen  Muhlwalze  und 
Grund  werk  hindurchzugehen.  Damit  sich  aber  in  der  zwischen  Mahl- 
werk und  Schnecke  vorhandenen  Kammer  der  Stoff  nicht  ntaue,  ist 
der  letzte  halbe  Schneekengang  g  entgegengesetzt  gewunden  wie  die 
Schnecke  und  der  keilförmige  Raum  zwischen  dem  Schneckenetidgliede 
b  und  dein  (iange  g  durch  ein  gebogene«  I'afsstück  i  ausgefüllt  El 
entsteht  so  eine  Art  Löffel,  welcher  den  Stoff  bebt  und  mit  Druck 
in  da*  Mahlwerk  hineintreibt. 
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Ausgabe  V. 


Textil-  und  Bekleidungsindustrie. 


Papierindustrie. 


Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  •athilttntfl  uriginalartlkel,  Auszüge  oder  Obertetzunfen.  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe.  1*1  ohne 
liniere  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  Bureau  des  ,.Pra*»isrnen  «asrniaen-AoaifraWear",  IC.  H.  b's/aisd. 


Spinnerei. 
Weberei  und  Wirkerei. 

ZwelschUtzige  Doppelsammetvvebsttthle 

vod  Herrn.  Schroers  in  Krefeld, 

i  Mit  Abbildung,  Ftg.  94.)      Kachdruck  verboten 

War  schon  dir  Einführung  der  Doppelsummetwebstühle  «ine  im»- 
schlaggeheude  Krrungensclusft,  an  wurde  sie  Doch  durch  die  Kinfühnmg 
dea  zweischützigen  Webstahlsystems  in  der  Sammetindustric  überboten. 
I)ie  gleichzeitige  Eintragung  zweier  übereinander  luufcnder  Schützen, 
wobei  die  Kette  der  Mittcllagc  die  Führungsbahn  für  deu  »bereD 
schützen  abgibt,  bat 
die  Leistungsfähig- 
keit  der  Sau  metweb- 
stühle  ganz  bedeu- 
tend vermehrt.  Die 
zweischützigen  Web- 
stühle haben  «ich 
rasch  eingebürgert, 
und  nachdem  man 
verschiedene  Schwie- 
rigkeiten überwun- 
den hatte,  ist  c«  mog- 
lieh geworden,  solche 
Webstühle  seibat  mit 
Werken  bis  zu  MOO 
Nadeln  in  dreifacher 
Breite  anstandslos  in 
Betneb  zu  stellen. 
Herrn.  Sehr oers 
in  Krefeld  zeigte 
auf  der  vorjährigen 
Ausstellung  in 
Düsseldorf  einen 
uruen  Typ  eines  sol- 
chen f  weisohützi- 
gen  Doppel- 
aammetwebstub-  .' 
les,  welcher  in  jeder 
Beziehung  den  an  ihn 
zu  »tellendeu  An- 
sprüchen genügte  und 
sich  in  der  l'raxis 
schnell  einführen 
dürfte. 

Von  dem  ein- 
schützigen  unter- 
scheidet sich  dieser 
neue  Stuhl  haupt- 
sächlich dadurch, 

dafs  er  im  Hinblick  auf  die  grofeere  Beanspruchung,  der  er  ausgesetzt 
ist,  in  allen  Teilen  kräftiger  dimensioniert  wurde  als  der  entere. 

Die  Lagerung  der  Kurbelwelle  ist  bei  Stühlen  mit  dreifacher  Breite 
eine  sechsfache,  und  zwar  werden  sämtliche  Lager  behufs  leichterer 
Demontage  zweiteilig  auageführt.  Die  Längsverbindungen  sind  kräf- 
tiger und  an  ihren  Anlageflächen  gefräst,  während  die  Arbeitaleiaten 
der  (ieatellwände  gehobelt  wurden,  wodurch  man  eine  feste  Verbindung 
der  letzteren  erzielt  hat.  Die  Welten  aind  in  reichlich  bemessenen, 
zweiteiligen  Lagern  beweglich. 

Der  Stuhl  ist  im  allgemeinen  niedriger  gebaut  als  die  anderen  be- 
kannten Systeme,  wodurch  eine  erhobt«  Stabilität  gesichert  ist,  auch 
kann  (sei  ihm  der  Arbeiter  die  Ware  ohne  Fufahauk  leicht  übersehen 
und  kontrollieren. 

Die  Nadelwalzen  dea  Regulatora  aind  möglichst  nahe  an  die  Mcsser- 
bank  gerückt ,  sodafs  der  Arbeiter  einerseits  besser  zu  dem  (icse hin- 
kann ,  andrerseits  die  Ware  eine  kurze  Führung  erhalt  und  damit 
ein  glatter  Schnitt  erleichtert  ist. 

Die  Stecherwelle  ist  Iseiderseita  mit  je  einer  Stecberzunge  aus- 
gestattet, die  den  l.adenschubstanuen  genau  gegenüber  gestellt  werden 
um  beim  Abstellen  dea  Stahles  die  Beanspruchung  der  Schubstangen 
auf  Knickfestigkeit  zu  verhindern.  Erfahrungsgemäfs  erspart  man 
durch  die  neue  Anonlnung  viel  Brüche  und  Reparaturen. 

Die  Angriffspunkte  der  Schlagriemeu  liegen  bei  diesen  Stühlen 
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über  der  Mitte  der  Seblagachse ,  wodurch  man  ein  Festsetzen  der 
Schlager  und  einen  raschen  Verschied»  derselben  zu  vermeiden  sucht. 
Die  Zahnräder  des  Warenregulators  sowie  des  Schneideapparates  sind 
um  einen  ruhigen  genauen  Gang  zu  erhalten,  gefräst. 

Der  I'oilrrgulalor  ist  so  eingerichtet,  dafs  er  beim  Rückgang  des 
Stuhles  die  Ware  erst  nach  einigen  Schüssen  nachläßt. 

Die  Oliersetzung  des  Kettenregulators  wird  in  der  Weise  berech- 
net, dafs  bei  Vierachufaware  die  Zahuezahl  de*  Wechselrades  mit  der 
Rutenzahl  übereinstimmt  j  bei  Dreischufssammet  wird  ein  Zahnrad 
ausgewechselt  damit  aueb  hier  die  Rutenzahl  mit  der  Zuhnvzabl  dea 
Wcchselrades  übereinstimmt. 

Das  Triiiuct  ist  derart  gestaltet,  dafs  es  die  gehobelten  Führungs- 
leisten der  Measerbank  uin»chlief*t ,  wodurch  Störungen  im  Gang  der 
Messer  infolge  von  Annetzen  von  Staub  und  dergl.  vermieden  werden. 
Das  Triquet  ist  durch  eine  einfache  Einrichtung  nachstellbar  und 

wird  entweder  durch 
eine  Trommel  oder 
durch  ein  gesonder- 
tes Räderwerk  an  der 
änfseren  Stuhlwend 
bewegt.  Bei  letzterer 
Anordnung  erhält 
das  Messer  in  seinen 
beiden  Endstellun- 
geo  eine  Ruhelage. 

Das  hinter  der 
Schneidebank  be- 
festigte zur  Führung 
der  Ware  dienende 
Lineal  ist  durch  Stell- 
keile  genau  einstell- 
bar. Die  Lagerung 
ili  t  Kettenhaume  er- 
folgt in  geschlosse- 
nen angebohrten 
Büchsen.  Die  Web- 
stühle sind  mit  clek- 
trischeiiKctteufaden- 
Wächtern  ausge- 
stattet ,  die  sicher 
funktionieren  und 
nicht  wenig  dazu  bei- 
tragen die  Leistungs- 
fähigkeit dieser  Web- 
st nhle  zu  erhoben. 

Ks  mag  Bchliels- 
lichnur  kurz  erwähnt 
werden,  dafs  dort,  wo 
sie  angewandt  wurde, 
die  neue  Webstuhl- 
konstruktion sich  be- 
währt hat. 


Automatischer  Webstuhl 

von  Oskar  Cosaorat  in  Amiens  i  Frankreich ). 
(Mit  Abbildung,  Fig.  95J 

Der  neue  automatische  Webstuhl  von  Oskar  fosserat 
in  Amiens  stellt  sich  als  eiue  Kombination  der  Northrop- 
sehen  Idee  der  Spule uausweohslung  mit  der  Antriebs- 
vorrichtuug  des  automatischen  Webstuhles  von  George 
Hatterslcy  dar,  wobei  allerdings  die  Nortbropechc  Vorrichtung  iu 
anderer  Form  auftritt  und  um  ein  Relais  i  Wechselt  ergänzt  ist. 

Die  Skz.  1-  7,  Fig.  Ws,  geben  die  Mechanismen,  aus  denen  sich  die 
Vorrichtung  zusammensetzt,  in  Arbeitsstellung  wiesler.  Skz.  2  macht 
die  Ausrück-  und  Bremsvorrichtung  ersichtlich,  die  eine  präzise  Air- 
stellung des  Stuhles  zu  einem  bestimmten  Zeitpunkte  ermöglicht. 
Fehlt  der  Schußfaden  und  fällt  die  Schufsgabcl  herab,  so  wird  da- 
durch zun.ichst  der  Hebel  B  und  durch  diesen  der  l'latinenhcbel  D 
verstellt,  dessen  Nase  vom  Heitel  K  abgleitet.  Infolge  des  Zurück- 
ganges  der  Nase  kann  nunmehr  das  bis  dabin  wirkungslos«  (iewicht 
in  Tätigkeit  treten,  es  zieht  ein  Bremsbaud  straff,  wodurch  das 
Bremsrad  auf  der  Kurbelwelle  festgrbremst  wird  und  eine  präzise 
Abstellung  des  Stuhles  erfolgt,  lileieh/eitig  verschiebt  aber  die  Aus- 
rückstonge  B  in  bekannter  Weise  den  Riemrngahclhebel ,  sodal's  der 
Kiemen  auf  eiue  dritte  Scheibe  geleitet  wird,  die  mit  einem  Kelteu- 
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rade  (i  verbunden  ist.  Dieses  »l>er  betreibt  mit  Hilfe  von  Kette  und 
Überselxungsrädern  ein  Exzenter  M,  da*  wieder  einen  Hebel  N  be- 
tätigt, der  gegebenenfalls  den  Drucker  L  aufhebt  (Skz.  1  u.  I).  Das 
Kreuzstück  L  ist  unten  gegabelt  (Skz.  1)  and  mit  Führungsstangen  0 
verbunden,  die  durch  ein  Querstück  mit  einander  in  Verbindung  stehen 


Die  Reservespuleu  liegen  im  Magazin  K ,  das  oben  drehbar  am 
tleschirriegel  angeordnet  ist.  Darob  ihr  Eigengewicht  rutschen  sie, 
auf  seitlich  geführte  Spindeln  aufgesetzt,  immer  mehr  herab.  Die 
unterste  Spate  wird  von  einem  federnden  Maule  gehalten  (Skz.  T),  welches 
durch  Nasen  am  Schützenkasten  so  weit  geöffnet  werden  kann ,  dafs 
der  Schützen  die  Spulen  sicher  herauszuholen  vermag.  Am  Stege  des 
Drückers  L  ist  eine  Feder  I.'  angebracht ,  welche 
kontrolliert   und  für  den  Fall,  dafs  der  I 


die  Schützenlage 
zu  weit  in  den 


r\f.»i  I.A.: 


)llte,  ihn  durch  den  auf  den  Schlagarm  aus- 
bringt ,  welche  mit  dem  Reservetpuien- 


Schützenkasten  eintreten  > 
geübten  Druck  in  jene  Lag 
msgazin  korrespondiert. 

(iewöhnlich  nimmt  dun  Magazin  die  aus  Skz.  .1  ersichtliche  Siellang 
ein,  in  die  dasselbe  du^ch  eine  kr;iflir'e  Spiralfeder  ;-'Ui  uck^ex  ^reu 
wird.  Wird  nach  erfolgter  Erschöpfung  der  arbeitenden  Spule  durch 
das  Exzenter  M  der  Scbiitzenkasten  gehoben,  so  trifft  mil  der  rück- 
wärts schwingenden  I.*de  der  Daumen  Q  auf  den  Taster  T  der  Spuleu- 
kammer.  Die  Teile  sind  nun  so  gebogen,  dafs  y  auf  T  eine  das 
Spulenmagazin  K  vorwärts  schwingende  Wir- 
kung ausüben  kann,  wobei  in  der  vordersten 
Stellung  die  Mittellinie  des  Spnlenmagazins  K 
and  die  des  Schützenkastens  genau  zusammen- 
fallen. Der  F'ingcr  T  ist  derart  gehalten,  dafs 
er  auch  in  den  Schützenkasten  eintritt  und  den 
Schützen  bei  einer  event.  zu  starken  Ein- 
wirkung von  der  Feder  W  wieder  um  den 

unter  die 
Der  Schützen 
somit  zur  Zeit  der  Spulcnauswechsluc 
beiden 
ten  Lage  gehalten. 

Die  erschöpfte  oder  unbrauchbare  Spule 
wird  durch  den  Schützen  und  Ladenkasten 
nach  unten  über  das  schräge  Führungsblech  I' 
in  eine  Faugschüasel  V  geleitet.  Das  Blech 
P  hangt  einerseits  drehbar  an  der  Laden- 
wand, anderenteils  wird  es  durch  die  Spange 
an  der  Feder  S.  die  am  Ladenklntz  befestigt 


Die  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Uta,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wied. 

{Mtl  Abbildungtn,  Fig. 

[Fortsetzung.]  KaeMraek  T.ibotsa. 

Was  zunächst  den  Hau  der  Laden  anbelangt,  so  wurde  von 

aileti  Seiten  dei  '. . ■■-  i  ■'.  .  macht  durch, cu l  - 1 : n  eh •  r n :> ■  AhAauUniDg der 
Konstruktion  den  Raum  besser  auszunützen,  um  auf  einer  gegebenen 
Länge  eine  gröfsere  Anzahl  von  Bindern  herstellen  zu  können.  Manche 
von  diesen  Neuerungen  fand  Aufnahme  in  die  Praxis,  andere  dagegen 
blieben  im  Stadium  des  Versucht  und  gelangten  nur  zur  Patentierung. 
Ein  derartiger  interessanter  Versuch  stammt  von  Herrn.  Schroers, 
abrik  in  Krefeld,  der  Blatt  gerader  schräg  liegende 
Schützenführungen  und  Kettendur ch- 
tritt  Öffnungen  anwandte.  Näheres  darüber 
wurde  bereits  im  Hefte  10  der  Ausgabe  V  der 
„Techii.  Rdsoh."  von  DHU  unter  dem  Titel  „Neue- 
rungen an  Bandstühlen"  gebracht. 

Was  die  Rewegungsmechanismen  für 
die  Schiffchen  der  Bandstühle  anbetrifft,  so 
unterscheidet  mau  bekanntlich  für  einschützige 
Bundladen  entweder  den  sogen.  Marionet  teu- 
»e Ii  lag  oiler  jenen  durch  Exzenter  und 
Tritte.  Die  Einrichtung  des  erstereu  kann  als 
bekannt  vorausgesetzt  werden  und  wird  übrigens 
auch  bei  den  mehrschiffigen  Laden  besprochen 
werdeu,  letzterer  ist  in  F'ig.  :«;,  Skz.  :l  schema 
tisch  dargestellt.  Die  Arbeitsweise  ist 
verstandlich  und  bedarf 
Beschreibung. 

Die  zwei  Tritte  z,  und  z,  werden  durch  ent- 
sprechend geformte  Exzenter  auf-  und  abbewegt, 
die  auf  einer  Welle  festgekeilt  »ind,  welch  letz- 
tere wiederum  von  Jer  Haupt  welle  durch  Zahn- 
räder mit  einer  Übersetzung  von  1  :  1  angetrieben 
werdeu;  Kiemen  die  einerseits  mit  den  Tritten  t, 
und  t„  andrerseits  mit  einer  im  I. adenklotz  ge- 
führten Zahnstange  i  verbunden  sind,  betätigen  diese  Zahnstange,  welche 
durch  die  in  die  Fuhrungsbiigcl  der  Schiffchen  eingefügten  Hornlcder- 
zahiirädcheu  /.,  z,  z,  z,  etc.  die  Schiffchen  in  dem  durch  Pfeile  angedeu- 
teten Sinne  bewegen. 

Eine  einfache  Trittvorrichtung,  bei  der  die  mit  den  zwei  auf  die 
Tritte  einwirkenden  Exzentern  verwhcne  Welle  von  der  Hauptwelle 
mittels  der  Zahnräder  mit  der  Übersetzung  1  : 2  angetrieben  wird, 
wurde  Ixreits  r.Hr_.  ,„  Heft  12,  Fig.  191,  Skz.  1  ;  :t  dargestellt. 
Diese  Tritte  sind  vorn  durch  Zugstangen  mit 


darirvstellt. 
verbunden. 


gehalten. 

Siukt    der   Schützenkasten   wieder,  so 
mufs  P  nach  rechts  ausweichen,  was  durch  den  KaBtenboden  selbst 
veranlagt  wird  (Skz.  1).    Die  Feder  W  schliefst  den  Deckel  Y  und 
gleichzeitig  auch  wieder  Schützen  und  Picker  ein. 

Während  all  dieser  Vorgänge  steht  der  Stuhl  still  und  nur  der 
Speiscapparat  arbeitet. 

Das  Wiedereinrücken  des  Stuhle«  geht  dann  folgendermafsen 
vor  sich.  Diu  Exzenter  M  hat  während  der  eben  geschilderten 
Funktionell  eine  Tour  volleudet  uud  der  Scbützenkasteu  ist  wieder 
unten  angelangt.  Nun  hebt  ein  kleineres  Exzenter  Z  neben  dem  Kxxeoter 
M  die  Stange  a  iSkz.  h)  am  Hebel  \\  wodurch  die  Bremse  wieder  ge- 
öffnet wird  und  die  Riemengabel  wieder  auf  die  Antriebsscheibe 
kommt  und  so  den  Webstuhl  einrückt. 

Der  Schützen  ist  ebenfalls  mit  entsprechenden  Federn  ausge- 
rüstet, in  denen  sieb  die  Spulenspiudel  halt. 

An  den  Wurzeln  der  Spulenaufsteckspindeln  «iud  nach  „Texlile 
Manufact."  grofsere  Scheihcnen  vorgesehen  |Skz.  7),  die  aufeinander 
stofsen  and  die  Dicke  der  Spulen  sonst  unabhängig  gestalten. 


>Y„.  S«.    2.  A.:  Dit  Praji,  4er  »ffWKS«  HVUrW. 

an  welche  die  Enden  einer  Kette  gelegt  werden,  die  über  Leitrollen 
zum  Kettenrad  geführt  wird.  Mit  dem  Bolzen,  der  auf  einer  Seite 
das  Kettenrad  trägt ,  ist  andrerseits  das  Zahnrad  verbunden ;  dieses 
greift  in  die  Zahnstange  ein,  die  in  bekannter  Weise  die  Schiffchen 
bewegt. 

Bei  schmalen  und  mittleren  Bandbreiten  ist  der  Exzenterhub  nicht 
erheblieh  gmfs,  dagegen  wird  er  bei  breiten  Bändern  so  bedeutend, 
daf«  eine  schwere  unsichere  Bewegung  der  Exzeuter  und  Tritte  daraus 
resultiert.  Man  wählt  daher  in  letzterem  Falle  gern  die  in  Fig.  %,  1  u.  •> 
dargestellte  Anordnung,  die  zwar  mehr  Kraft  erfordert,  aber  infolge 
des  auf  die  Hälfte  reduzierten  ExzenterhubeB  sicherer  arbeitet.  Die 
Schiffchenbcweguugszahnstangc  Z  ist  mit  zwei  Riomen  r,  r,  verbunden, 
welehc  Uber  Rollen  a,  vt  geführt  werden,  die  im  Ladenklntz  gelagert 
sind.  Die  senkrecht  uaeb  abwärts  geleiteten  Riemen  werden  in 
halber  Hobe  vom  Fufsboden  Über  Klobenseheiben  k,  k.,  dann  wieder 
vertikal  aufwärts  geführt  und  das  Ende  am  Ladenklotz  bei  b,  bft  be- 
festigt. Die  Klobengabel  ist  mittels  Riemen  mit  den  Tritten  z,  und  z, 
verbunden.  Der  durch  die  Exzenter  E,  E,  den  Trittenden  erteilte 
Weg  wird  durch  die  bewegliche  Rolle  verdoppelt.  Die 
wegen  wie  oben  die  Zahnstange  Z  und  durch  die  I 
z,  -—  z4  die  Schiffchen  S,  u.  a.  w. 


Digitized  by  Google 


-    67  — 


Es  worden  auch  mannigfaltige  Versuche  unternommen  eine  zweck- 
entsprechende zwangläutigc  Sohützenbcwcgung  zu  ersinnen.  Die  Kon- 
struktionen bauten  auf  dem  Urundsatze  ao?  mit  Hilfe  von  Hebeln 
oder  Mitnehmern  die  erforderltohe  VerK'hiebung  der  Sohiffehen  durch 
da*  Fach  vorzunehmen. 

Fig.  %,  I  zeigt  einen  Be  wegungBm  eeban  i  s  mus  für  die 
Schiffchen  einer  Sägelade  von  J.  Tb.  Cook  in  Leioester.  Diese 
Schiffchen  sind  teilweise  von  schwalbcnsohwanzförniigem  Querschnitt 
und  an  der  Ijidenrüekwand  biudurebgeführt.  Die  hintere  Schiffchen- 
wand  trägt  zwei  kleine  Zapfen  z,  und  z, ,  die  in  das  schrauben- 
förmige Nutgewinde  der  Zylinder  a  und  b  eingreifen;  diese  werden 
auf  der  Welle  o  befestigt,  die  am  1. adenklotz  gelagert  und  durch 
Schnuren  oder  Riemen  am  Mittel  u  von  Tritten  aus  bewegt  wird. 
Die  Bewegung  ist  grofs  genug  das  Schiffchen  rechtzeitig  durch  das 
Fach  zu  ziehen.  Sobald  der  Zapfen  einen  Zylinder  verlaßt,  ist  der 
bereits  in  die  Nute  des  N'achbarzylinder«  eingetreten.  Die 
wegung  soll  selbst  bei  hoher  Tourenzahl  des  Stuhle»  zu- 
funktionieren. 

ähnliche  Konstruktion  bildet  den  Gegenstand  eines  Schweizer 
Kr.  l;t liüT.  welches  von  Paul  Maute  und  Ernst  Suter 
in  Thal  weil  bei  Zürich  genommen  wurde.  In  Fig.  '.Mi,  5  ist  ein  Grund- 
rifs  der  Lade  eines  Bandstuhles  skizziert  -,  s  ist  das  Schiffchen,  welches 
an  den  Enden  Metallplatten  s,  trägt;  diese  tragen  erhaben  einen 
Teil  eine«  Gewindes,  der  in  die  Schraube  1  eingreift.  Die 


in  Fig.  97,  3,  d  bringt  jedoch  den  Faden  in  den  Bereich  des  Hakens 
vom  Auge  t,  was  zur  Folge  hat,  dafs  er  eingetragen  wird.  Damit  die 
Nadel  den  Faden,  welcher  im  Fach  die  Form  einer  Schleife  hat,  nicht 

halten  und  an  der  Leiste  festgebunden  werden.  Hierzu  Klient  die  be- 
kannte Schlittenspule,  ein  kleiner  Metalßehützen ,  der  lose  in  einer 
Ausbuchtung  liegt  und  um  den  der  Schußfaden  entweder  durch  den  Finger 
oder  durch  Lagenveränderung  des  Gehaus«*  zu  gleiten  gezwungen  wird 
(Skz.  1).  Der  Fangfaden  wird  im  Sehlitten  gut  gebremst  und  kann  des- 
wegen nioht  N  leicht  mit  den  Schußfaden  ins  Fach  eintreten,  was  für  die 
Beschaffenheit  und  Reinheit  der  Kante  von  besonderer  Bedeutung  ist. 

Diese  Anordnung  besitzt  den  Übelstand,  dafs  der  Schufsfaden 
doppelt  ins  Fach  eingetragen  wird,  was  nicht  immer  erwünscht  sein 
wird.  Auch  ist  die  Nadelfübrung  bei  breiteren  Bändern  sehr  un- 
ticher  und  die  Schlittenspulc  ist  ebenfalls  nioht  immer  verläßlich.  Da- 
gegen bietet  diese  Art  der  Schußeintragung  für  Bandstuhle  den  Vorteil, 
dafs  man  nur  ein  sehr  niedriges  Fach  braucht,  mithin  die  Kettenfäden 
sehr  geschont  und  Fadenbrüche  seltener  werden,  woraus  unter  Um- 
standen eine  Erhöhung  der  Leistung  resultieren  kann.  Jedenfalls  ist 
es  auch  nicht  leicht  die  Spannung  des  Schusse*  zu  regulieren,  deshalb 
muf»  der  Regulierung  eine  besondere  Aufmerksamkeit  zugewandt  wer- 
den, weil  man  sonst  keine  saubereu  reinen  Kanten  erhält,  was  bekannt- 
lich den  Wert  der  Bänder  sehr  verringert. 

Von  Interesse  ist  die  Ausbildung  des  Systems  zum  Weoh Bei- 
stuhl, wodurch  die  Konstruktion  besonders  für  Bandstühle  wert- 
voller wird,  weil  es  noch  immer  an  einem  vollkommenen 


Sohif fchenbewegung  iBt  jene  von  T.  E. 
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sitzen  wieder  an  Spindeln  a,  die  am  Ende  mit  Zahnrädern  g,  versehen 
sind,  in  welche  Antriebsräder  g,  eingreifen.  Die  Zahnräder  g,  von 
gröberem  Durchmesser  sind  auf  einer  unterhalb  der  Schraubvuspindel 
angeordneten  Spindel  befestigt,  die  mittels  einer  Gliederkette,  die  auf 
das  Kettenrad  k  aufgelegt  wird,  betätigt  wird.  Die  Gliederkette  wird 
durch  zwei  mit  Tritten  verbundene  Ketten  von  zwei  Exzentern,  die 
wie  bei  der  Herstellung  von  Leinwandbindung  auf  und  ab  bewegt 
werden,  in  Bewegung  gebracht,  sodafs  sich  die  Schraulien  bei  einem 
Scbufs  vorwärts-  und  beim  nächsten  zurückdrehen.  Aus  der  Form  der 
Exzenter  ergibt  sich  die  Scbiffchcnlscwegung.  Man  wird  die  Exzenter 
so  formen,  dafs  das  Schiffobcn  bei  Umdrehung  der  Hauptwelle 
durch  das  Faoh  gezogen  wird,  während  der  übrige  Teil  der  Umdrehung 
für  neue  Fachbildung  verbleibt.  Diese  Anordnung  acheint  siob  b*~ 
sonders  für  schnellen  Betrieb  mit  einer  Reihe  Schiffchen  zu  eignen. 
Bei  mehrschiffigen  Laden  wird  sie  zu  kompliziert. 

Camilla  Brun  &  Fils  in  St.  Etienne  haben  vor  wenigen 
Jahren  einen  mechanischen  Bandstuhl  gebaut,  der  eine  große 
Leistung  aufweisen  soll ,  welche  darauf  zurückzuführen  ist ,  dafs  die 
Konstrukteure  einen  eigenartige  11  Sc  hufseintragungsapparat 
in  Anwendung  bringen,  der  auf  dem  Prinzip  der  Schurseinfuhr  durch 
Nadeln  beruht.  Die  Fig.  97,  1-5  zeigen  das  Konstruktioosprinzip. 
d  ist  eine  Eintragnadcl ,  welche  auf  der  ganzen  Länge  geschlitzt  ist 
und  an  der  Spitze  eine  Ausweituug  t  trägt,  an  die  sich  der  Schlitz  g 
anschließt  (Skz.  t).  Der  Querschnitt  der  Nadel  ist  rund,  Skz.  i,  und 
die  Fadenöse  hat  eine  Form,  dafs  sie  im  Spielraum  des  Schlitzes  einen 
Haken  mit  der  Richtung  nach  unten  bildet.  Sämtliche  Schufafäden 
(es  ist  vorausgesetzt,  dafs  die  Konstruktion  einen  mehrschützigen 
Stuhl  ersetzen  soll)  a  b  c  laufen  von  Spulen  ab  und  werden  iu  den 
Schlitz  g  eingebogen,  aber  die  Nadel  kann  nur  jenen  Faden  mir  nehmen 
und  iu  das  Fach  eintragen,  den  ihr  die  Litzcnbcwegung  entgegenhält, 
denn  die  Höhenlage  der  Fudeti  wird  immer  so  gewählt,  daß  letz- 
tere tiefer  wie  die  Öse  stehen,  »«.mit  kann  der  Faden,  da  der 
Schlitz  unten  keinen  Haken  hat.  bei  dieser  Stellung  der  Führungslitze 
nicht   mitgenommeu  werden.    Alle  tief  liegenden  Fäden  verbleiben 


somit  aufserhalb  der  Ware  in  Fig.  '.I".  .1,  b  und  c.  Der  von  der  Jacquard- 
maschine oder  durch  irgend  ein  anderes  Mittel  gehobene  Fudeufübrer 


Mitchell,  WTallaoe  Works  in  Dundee  in  Schottland.  Die  Mit- 
nehmer arbeiten  von  unten  aus  und  bestehen  aus  Gußeiscnwinkeln  b,,  b,, 
Fig.  97,  Skz.  6,  welche  um  die  Zapfen  c  an  den  Ladenfüßen  d  be- 
weglieb sind  und  mittels  verlängerter  Finger  b,  und  b{  in  Aus- 
nehmungen der  Schiffchen  a,  nnd  a,  eingreifen  sowie  die  Schützen  b 
durch  das  Faoh  schieben  und  ziehen.  Der  Antrieb  der  Mitnehmer 
erfolgt  dnreh  das  Gestänge  b,  und  e.  Die  Schützen  oder  Schiffchen 
sind  länglich  geformte  Holzblöcke  und  enthalten  in  Ausnehmungen 
verhältnismäßig  lange  Spulen,  die  selbst  wieder  auf  einer  Spule  sitzen. 
Die  Schiffchen  sind  im  Ladenklotz  entsprechend  geführt.  Diese  An- 
ordnung eignet  sich  besonders  für  Bandstühle  zur  Herstellung  von 
Gurten,  Riemen,  Gürteln  oder  Schläuchen;  die  dabei  benutzten  ver- 
hältnismäßig großen  Spulen  sichern  eine  grofse  Leistung  der  Stühle. 

Obwohl  die  Schufseintragung  mit  Hilfe  von  Nadeln  noch  nirgends 
einen  nachhaltigen  Erfolg  errungen  hat ,  weil,  wie  oben  erwähnt,  die 
doppelte  Schußfaden  läge,  mangelhafte  LisiiTC  und  verminderte  Stuhl- 
gesebwindigkeit  die  Anwendung  wesentlich  einschränken,  tauchen 
immer  wieder  Versuche  auf  mit  solchen  Schußapparaten  zu  arbeiten. 
In  England  war  es  besonder«  der  konstruktiv  interessante  Poyaer- 
bandstubl,  der  einige  Zeit  die  Aufmerksamkeit  der  Fachleute  auf 
sich  lenkte.  Derselbe  war  für  baumwollene  Bänder  bestimmt ,  hat 
sich  aber  in  der  Praxis  nicht  eingeführt. 

Nun  wurde  in  den  letzten  Jahren  in  Amerika  ein  Stuhl  kon- 
struiert, bei  dem  die  Eintragung  des  Schufses  für  jedes  Band  mittels 
zweier  Träger  0,  c,  Fig.  9W,  mit  Kintragnadeln  E,  E,  und  zweier  Fang- 
uadeln  F,  F,,  einmal  von  rechts  und  einmal  von  links  erfolgt.  Vor  jedem 
Ladeuanscblag  muß  sioh  die  Eintragnadel  E,  aus  dem  Fache  zurück- 
ziehen ohne  jedoch  den  Faden  wieder  mitzunehmen,  was  dadurch  er- 
reicht wird,  dafs  eine  Fangnadel  F,  am  andern  Ende  der  Ware  in  Wirk- 
samkeit tritt  und  den  Faden  im  erforderlichen  Zeitmaße  spannt  und 
aufhält.  Die  Eintragnadel  E,  sticht  etwas  über  die  Breite  des  Ge- 
weites hinaus,  im  selben  Moment  tritt  die  Fangnadel  F,  nach  oben, 
sodaß  der  Schußfaden  villi  letzterer  hintergriffen  wird  und  von  der 
Eintragnadel  E,  zurückgelassen  werden  muß. 

Fig.  !W,  1-4  gibt  eine  schematische  Skizze  der  neuen  Anordnung 
im  Querschnitt  und  Grundriß  in  verschiedener  Arbeltsstellung  der 
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Nudeln.   Di«  Fang nadeln  F,  F,  sind  äußerst  beweglich  «»geordnet  und  I 
stecken  in  Scharnieren  A„  welche  von  Spiralfedern  F.  Sitz.  1  so  betätigt  ! 
werden ,  daß  die  Nadel  immer  senkrecht  aufgestellt  wird  und  seihst 
hei  der  kleinsten  Berührung  schon  ein  Ausweichen  zuläßt.    Dadurch  : 
wird  eine  saubere  reine  Kante  ermöglicht.    Der  Schußfaden  läuft  tod  , 
der  am  Buden  aufgesteckten  Spule  m  durch  den  Spannapparat  u  zu 
einem  Spannungsregulierer  o  der  aus  zwei  federnden  Pendeln  p,  p, 
besteht,  die  am  Kode  Fadenaugen  haben.     Die   Füße  der  Pendel 
werden  durch  Federn  so  bewegt,  dal's  dieselben  ihre  Arme  auseinander- 
spreizen.    Der  Reserveteil  nimmt  die  Spannungsdifferenzen  auf  und 
öglicht  eine  gleichmäßige ,  straffe  Spannung  des  Fadens.  Sobald 
der  Eintragnadcln  in  das  Fach  eingeschoben  wird,  erhält  der 
eine  zunehmende  Spannung,  wodurch  die  Pendel  zusammen- 
und  Failen  abgeben.   Kehrt  die  Eintragnadcl  um,  so  trachten 
die  Pendel  wieder  auseinanderzugehen  und  ziehen  Fadeulinge  zurück. 

Die  Spannung  der  an  den  Pendeln  wirkenden  Federn  überwiegt 
jedoch  jene  des  senkrechten  Widerstandes  der  I- 'angnadeln ,  weshalb 
die  Schnßfadenschlcife  die  Fangnadel  nach  der  Innenseite  des  Bandes 
mitzieht  und  direkt  an  die  Leiste  herandrückt.  Schlägt  die  Lade  an, 
so  schiebt  dieselbe  auch  die  Nadel  bis  an  das  Uewcbc  mit  heran  und 
erst  hierauf  tritt  letztere  aus  der  Schußfadenschleife  heraus,  senkt 
und  gibt  das  Gewebe  frei.  Man  erhalt  eine  reine  Leiste,  deren 
kante  aus  den  Fadenschleifen  und  der  Nadel  bestehen.  Die 
c,  und  c,,  weiche  die  Nadeln  E,  und  E,  festgemacht  ent- 
werden  in  einer 
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weitere  Spannvorrichtung  des  Schul  - 
an  dem  Stabe  s,  um  den  der  Faden 


höchst  einfachen  Weise 
mittels  Kurvenscheiben 
und  Hebel,  die  seitlich  in 
der  Hauptwelle  des  Stuh- 
les angeordnet  sind,  ange- 
Die  T 
betätigen 
horizoutul  liegend  die 
Hel>el,  welche  durch  Bän- 
der mit  den  Schienen  ver- 
bunden werden.  Heim 
ersten  Schuß  wird  die 
Schiene  c,  stuhleinwärts 
bewegt ,  während  die 
Sohieue  o,  aufser  Tätig- 
keit bleibt,  beim  zweiten 
Sohul's  hingegen  tritt  das 
umgekehrte  Bewegung*- 
Verhältnis  ein.  Fig.  '.)H, 
2 — 4  zeigen  die  verschie- 
denen Stellungen  der  Ein- 
traguadclri  und  kenn- 
zeichnen die  Eintragung 
des  Schusses. 

Die  Schußspule  kann 
den  Bedarf  für  eine  ganze 
Woche  enthalten,  wodurch 
die  Betriebsstillstände  we- 
sentlich reduziert  bezw. 
die  Leistung  beträchtlich 
erhöht  wird. 

Bisher  laufen  diese  Stühle 
werden  von  manchen  Seiten  a 
auch  bezüglich  dieser  neuen  B 
Müh  auch  auf  die  Dauer  bewähr 
("beistand  »n, 
folgt 


-'  l 


mit  K">  Touren  pro  Minute  und  sie 
s  praktisch  gelobt.    Immerhin  muß 
ndstühle  abgewartet  werden ,  ob  Bie 
in.    Dem  Stuhle  hängt  zweifellos  der 
dafs  die  Eintragung  de»  Schusses  als  Doppclfadeu  er- 
^hufswechsel  schwer  durchgeführt  werden  kann,  da  der 
hierzu  erforderliche  Mechanismus  sehr  kompliziert  ausfallen  würde. 

Eine  neuere  positive  Schiffohenbewegung,  welche  siah 
aueh  für  Band  stuhle  eignen  wird ,  zeigt  Fig.  !>!) ,  4 ,  sie  ist  viel- 
leicht das  brauchbarste  Detail  des  bereits  otien  erwähnten  Poyser- 
Bandstuhles. 

Die  Schiffchen  s  werden  im  Kreisbogen  geführt  und  erhalten 
unten  Ausnehmungen  a,  a( ,  in  welch«  die  Kitiger  F,  F3  eines  Gabel- 
»tiiekes  eingreifen,  dessen  Bewegung  durch  zweimalige  Führung  in 
entsprechend  geformte  Nuten  n,  herbeigeführt  wird.  Die  (rubel  mit 
den  zwei  Mitnehmerzinken  ist  am  Ende  eines  Lenkers  L  liefestigt,  der 
nahe  am  Fußboden  um  den  Punkt  0  drehbar  ist.  Wie  leicht  erkenn- 
bar ist,  fafst  im  skizzierten  Zeitpunkte  die  linke  Zinke  das  Schiffchen 
und  führt  es  durch  das  Fach.  Die  Form  de«  Nutexzenters  gestattet 
ein  Auslassen  des  Schiffchens  durch  die  linke  Zinke,  sobald  die  Kette 
ein  Hindernis  gegen  weiteres  Vordringen  bildet,  und  ein  rechtzeitiges 
Erfassen  durch  die  rechte  Zinke,  sobald  dieselbe  die  Kette  passiert 
hat  und  auf  der  rechten  Seile  eingreifen  kann ;  die  rechte  Zinke  zieht 
dann  das  Schiffehen  vollends  aus  dem  Fache.  Hierauf  wiederholt  sich 
der  Vorgang. 

Die  Bewegung  des  Lenkers  vermittelt  die  Seliraubengangtrommel 
S,  in  deren  Nut  eine  an  der  Lenker->tange  I.  befestigte  Holle  r  eingreift. 

Bei  den  amerikanischen  Bandstühlen  neuerer  Art,  be- 
sonders beim  Stuhl  von  William  Fischer  in  Paterson  wird  der 
effektive  Ei  tisch  I  ug  f  ti  de  n  in  Form  eines  endlosen 
Kettenfadens  von  einer  stationären  Garnspule  her- 
untergezogen und  an  einem  Saume  abgefunden,  wie  dies  Fig. 
H!»,  .'i  zeigt. 

Das  Warenhild  zeigt  gleichzeitig  die  Herstellung  des  Gewebes. 
Der  primäre  Schußfaden,  Fig.       .'[,  läuft  von  der  Staml.pule  G  ab  und 


gebt  zunächst  zu  einer  Spannungaregnliervorrichtung.  Dieselbe  be- 
steht aus  einer  Art  Streichbaum  Z  und  einer  selbsttätig  sich  öffnenden 
Fadeoklemme  F,  die  sich  aus  zwei  Eisenleisten  e,  e,  mit  Gummibelag 
zusammensetzt.  Der  obere  Teil  dieser  Klcmmenbacke  steht  durch  einen 
Hebel  d  mit  einer  Kontaktrolle  D  der  Webstuhlladc  in  Verbindung. 

Beim  Vorgänge  der  Lade  wird  der  Heitel  d  gesenkt  und  die 
Klammer  geöffnet,  beim  Anschlag  des  Blattes  an  den  Warenrand  hin- 
gegen wieder  geschlossen.  Eine 
fadens  besteht  ans  einer  Feder 
geführt  wird. 

Die  Konstruktion  der  Lade  iat  die  bekannte.  Die  i 
den  gebräuchlichen  ZahnaUngenautrieh  mit  zwischen  geschalteten 
Hornlederrädchen.  Die  Entstehung  des  Gewebes  zeigt  Fig.  .">.  D«v> 
Schiffeben  wurde  von  rechts  nach  links  geschoben  und  hat  den  das 
Blatt  K  passierenden  Schufsfadcn  Z  umschlungen  und  in  das  Fach  bis 
zum  Saumfaden  Y  der  Kette  gezogen.  WVter  kann  er  ihn  aber  nicht 
mehr  mitnehmen,  weil  sich  der  geapanute  Faden  X  entgegenstellt. 
Nun  muß  aber  der  Schußfaden  an  der  Kante  festgehalten  werden,  was 
durch  Abbindung  mit  dem  Faden  der  Spule  erfolgt. 

Friedrich  Suberg  et  Sohn  in  Barmen  haben  in  jün 
Zeit  eine  Vorrichtung  zum  Eintragen  und  Abbinden  des 
mittels  einer  Nadel  eingetragenen  und  durch  einen  Kantenschützen  ab- 

e  praktisch  und  zweckdienlich  ist. 
Fig.  119,  1  u.  2  zeigen  die  wesentlichsten  Teile  der  Erfindung. 

1  ist  die  Lade,  2  die  Lieg- 
b&nk  eines  Bandstuhles. 
Die  Lade  steht  in  der  An- 
schlagstellnng  des  Blattes. 
Der  Nadel  3  wird  hier 
keine  schwingende ,  son- 
dern eine  hin-  und  her- 
gehende Bewegung  erteilt, 
indem  die  Schiene  4,  auf 
welcher  sie  befestigt  ist, 
durch  geeignet  angeord- 
nete Exzenter,  deren  Be- 
wegung sich  durch  Hebel 
und  Riemen  in  bekannter 
Weise  überträgt,  hin-  und 
hergezogen  wird.  Auf  der 
Welle  ä  sitzen  die  gezahn- 
ten Segmente  6,  welche, 
wenn  die  Welle  6  zur 
richtigen  Zeit  um  ein  be- 
stimmtes Stüok  nach  rechts 
oder  linkB  verschollen 
wird,  die  Bewegung  mit- 
tels der  Zahnrädchen  7 
und  8  an  das  in  einer 
kreisförmigen  Nut  des 
Winkels  9  sich  führende 
Schiffchen  10  weitergeben, 
d.  h.  ea  abwechselnd  in 
die  obere  (gezeichnete) 
oder  untere  Lage  bringen. 
Dieses  Schiffchen  trägt  die 
Spule  mit  dem  nachher  in  der  Kante  des  Gewebes  liegenden  Schling- 
faden  1 1,  welcher  wenn  der  Schußfaden  12  von  der  Nadel  3  eingetragen 
wird,  wenn  also  diese  Nadel  links  steht  statt  rechts  wie  in  der  Figur, 
den  Schußfaden  12  fängt,  sodaß  die  Nadel  3  dann  zurückgehen  kann. 

Diese  Arbeitsweise  gestattet  der  Nadel  .'1  vor  dem  Ansehlage  in 
die  dargestellte  Stellung  zu  gelangen. 

Der  Schußfaden  12  kommt  von  einer  unterhalb  »teilenden  Spule 
und  geht  durch  einen  Schlitz  der  Lade  nach  der  Nadel  3. 

(Fortsetzung  folgt.) 

Neue  Vorrichtung  zum  selbsttätigen  Auswechseln 
des  Schützens  fttr  Webstühle. 

(MH  Abbildungen,  Fig.  100-103.) 

Nachdruck  ».rtxiUn 

Die  großen  Erfolge  des  Northropwehstuhls  und  das  Interesse,  das 
von  allen  Seiten  den  We  bat  uh  1  kons  t  ru  kti  o  non  mit  selbst- 
tätiger Schufszuführung  entgegengebracht  wird,  bildet  für  die 
Konstrukteure  einen  steten  Ansporn  auf  Neuerungen  und  Verbesse- 
rungen zu  sinnen;  so  entstand  auch  der  Schußwächtersohützen  von 
Camille  Brun  und  (iustav  Brun  in  Paris,  der  den  Zweck  hat, 
bei  Erschöpfung  der  SchiUzenapule  eine  Auswechslung  des  Schützens 
herbeizuführen.  Die  Fjlsäsaiscbe  Maschinenbau-Gesellschaft 
in  Mülhausen  i.  Elsaß  und  die  Societe  Anonyme  dcsTissagcs 
Camille  Brun'.  Fils  in  E  t  i  e n  n  c  haben  den  genannten  S  eh  n  f»  ■ 
w  nebte  r  »ehü  t  zen  zum  Ausgangspunkt  einer  interessanten  Kon- 
struktion gemacht,  die  namentlich  für  Se  i  d  e  n  web  st  ü  Ii  I  e  bestimmt 
7u  sein  »eheint.  Der  Konstruktion  haftet  allerdings  der  Fehler  an, 
daß  die  Auswechslung  des  Schützens  uur  bei  erschöpfter  Spule,  aber 
nicht  auch  1  ei  Sebußfadenhrae-h  stattfindet  und  daß  auf  die  Spule 
das  Sehußgarn  in  einer  besonderen  Art  und  Weise  aufgewickelt  wer- 
den muß. 

Die  neue  Vorrichtung  charakterisiert  sich  hauptsachlich  durch  den 
Vorratskammer  beweglich  angeordneten  Schützen- 
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kästen,  der  den  Zweck  hat,  einen  neuen  Schäden  aufzunehmen, 
sobald  der  Schufsfaden  im  vorhergehenden  Schützen  annähernd  auf- 
gehraucht ist ,  und  durch  eine  bis  dahin  festgehaltene  Vorrichtung 
zur  Bewegung  de«  Sehützeiikaaten»  mit  Hilfe  ciDCr  Schufswächter- 
einrichtung. 

Während  der  Aufnahme  einea  neuen  Schützens  durch  den  in  diesem 
Augenblicke  leeren  Scbützenkasten  wird  an  die  bisherige  Arbvitsstelle 
des"  letzteren  ein  andrer  Kasten  heranbewegt,  der  den  verbrauchten 
Schützen  vorläufig  auffängt  und  ihn  achliefslich  entfallen  Iaht. 

Alle  Arbeiten  zur  Kinfiihrung  eine«  frischen  Schützen«,  zum  Aus- 
wurf des  erschöpften  etc.  erfolgen  selbsttätig  i 
Schufswächterachützen  aus  eingeleitet. 

Dieser  SchafswächtcrschUtzen  kann  die  aus  Skz 
ersichtliche  Einrichtung  haben.     F  ist  eine  Spule 


die  in  der 


tung  ha 
er  Achse 


»f 


1  -r  7  ,  Fig.  100 
aus  beliebigem 
Dorn  B  des 
Schützens  be- 
festigt wird.  Auf 
einen  Teil  ihrer 
Länge  ist  die 
Spule  bis  zur 
zentralen  Boh- 
rung aufge- 
aablitzt,  und 
'  |  zwar  liegt  in 
J  dem  Schlitz  f 
eineFederb,dic 
am  Dorn  B 
befestigt  und 
bei  voller  Be- 
wicklung der 
Spnle  durch  das 
Garn  im  Spulen- 
körper derart 
gehalten  wird, 
dafs  sie  die  an 
der  Schützen- 
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brachte  Feder  1. 
so  lange  nicht 

berührt,  als  eine  genügende  Menge  Sobufsmatcrial  sich  an  der  Spule 
befindet. 

Am  Boden  der  Spule  ist  eine  zweite  Öffnung  o  gebohrt ,  in  die 
sich  der  neben  B  sitzende  Zapfen  t  einschiebt,  um  sie  festzuhalten. 
Der  Schufsfaden  mufs  so  aufgewickelt  werden ,  dafs  auf  den  nicht 
geschlitzten  Teil  der  Spule  mindestens  drei  Schufslangcn  kommen,  was 
allerdings  bei  der  Verwendung  von  Spulmaschinen  einige  Schwierig- 
keiten kostet. 

Dom  B,  so  dringt  der 
der  erstereu  fest. 
Aasschnitt  f  ein,  wobei  sie 


1 1  in  die 
Gleichzeitig  legt  sich 


o  ein  und 
Feder  b  in 

ammengedrückt  wird  und  nicht  über  die  Spule  F  hervorragt.  Knut 
wenn  der  schufsfaden  nahezu  erschöpft  ist,  tritt  die  Feder  aus  dem 
Umfang  des  Spulenkörpert  heraus,  was  dann  erfolgen  kann,  wenn  am 
Spulenvorderkopf    nunmehr  Schufs    für  drei   Schnfstängen  aufge- 


zurück bewegen,  dafs  eine  bis  dahin  von  ihm  festgehaltene  Sperrstange  b 
und  die  durch  Arm  i  mit  ihr  verbundene  Welle  k  frei  wird.  Nun- 
mehr kann  auch  der  auf  letzterer  befestigte  und  durch  eine  Feder  gegen 
das  Exzenter  angeprefste  Winkelarm  n  umschwingen,  Fig.  101, 1.  Hier- 
bei aber  wird  die  StofäsUnge  o  gehoben  und  trifft  gegen  den  Bodeu 
dea  um  den  Bolzen  p,  Fig.  101,  2,  drehbaren  Sehützenkastens  q, 
welcher  in  die  aus  Fig.  101,  Skz.  2  u.  102,  1  ersichtliche  gehobene  I.age 
kommt.  In  dieser  Lage  nimmt  er,  während  der  Schützen  noch  im  ent- 
gegengesetzten Schützenkastcn  liegt,  einen  frischen  Schützen  aus  dem 
VorTHtsmiigazin  r  auf.  Zu  diesem  Zwecke  besitzt  der  Behälter  an  jeder 
Stirnseite  eineu  Auswerfer  s,  Fig.  102,  1,  der  mittels  Auaschnitte*  t, 
Fig.  102,  I  u.  :l  den  unter- 
sten Schützen  von  oben 
nach  unten  umgreift.  Beim 
Hochklappende*  Schätzen- 
kasten* <)  gegen  den 
Schützenbehälter  r  stöftt 
der  ersterc  gegen  eine 
Stange  u  dea  Auswerfers  s 
und  kippt  letzteren  um, 
sodafs  der  von  ihm  bisher 
gehaltene  Schützen  frei 
fallen  kann,  Fig.  102,8.  Da- 
bei stülpt  sich  der  Aus- 
werfer s  unter  die  darüber 
liegenden  Schützen  um 
deren  Fall  zu  verhindern. 
Ist  er  wieder  in  seine  Ruhe- 
lage gelangt,  Fig.  102,  3 
so  ergreift  er  in  der  vor- 
her beschriebenen  Weise 
den  jetzt  sich  zu  unterst 
befindenden  Schätzen.  Zur 
Sichcrungder  horizontalen 
Schützenlage  ist  die  Zunge 
v,  mit  einem  vorspringen- 
den  Deckel  v  versehet 

Damit  der  aus  Vor- 
ratskammer r  fallende 
Schützen  in  den  darunter  befindlichen  Kasten  .,  frei  eintreten  kann, 
wird  die  Zange,  an  der  eine  FUhrungsrolle  I  angebracht  ist,  beim 
I  Hochklappen  dea  Sehützenkastens  <|  durch  eine  schräge  Fläche  w 
(Fig.  102,  1  u.  3)  zurückgezogen,  sodafs  die  obere  Seite  de*  Kattens 
frei  wird  uad  der  Schützen  hineinfallen  kann. 

Bei  der  Senkung  des  Schützenkastens  in  seine  VerBchlufsstellung 
kommt  die  Zunge,  die  gewöhnlich  durch  eine  Pufferstange  angedrückt 
wird,  in  ihre  eigentliche  Arlieitsatellung,  und  der  Deckel  v  schliefst 
den  Kasten  über  dem  darin  befindlichen  Schützen,  Fig.  102, 3.  Während 
der  Aufnahme  der  neuen  Schüben  durch  den  hochgeklappten  f  " 
kästen  i|  ist  an  die  Arbeitsstelle  des  letzteren ,  also  zv ' 
hochgeklappten  Teil  und  den  Sitz  desselben,  ein  zweiter  Kasten  ge- 
treten (Fig.  101,  2  u.  102,  1  u.  3),  welcher  sich  bei  dem  vorliegen- 
den Ausführuugtbeispiel  direkt  anter  dem  ersteren  befindet  und 
den  Zweck  hat  den  erschöpften  Schützen  aufzunehmen ,  soliald 
dieser  während  des  Schützenwechscls  aus  dem  festen 
Schützenkasten  kommt.  Dieser  Kasten  besitzt  eine  auf- 
klappbare Seitenwand  y,,  welche  durch  ein  Gelenkstück  y, 
»u  den  festen  Teil  der  Lade  derartig  angeschlossen  ist, 
dafs  die  Klappe  y,  beim  Hoobgleiten  des  Schützenkastens  q 
nebst  Kasten  y  geschlossen  wird  (Fig.  102,  1),  um  den  an- 
kommenden Schützen  sicher  im  Kasten  zu  halten.  Beim 
Niedergleiten  des  Sehützenkastens  jedoch  wird  er  geöffnet 
(Fig.  1<>2,  1),  sodafs  der  vorläufig  aufgenommene  Schützen 
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ährend  des  Betrieben  ausge- 
worfen winl  und  durch  eine  Leitrinne  z  entfallen  kann. 

Zugleich  mit  der  Bewegung  des  hoohklappttaren  Schiit zen - 
kästen*  q  wird  der  fast  aufgebrauchte  Schufsfaden  an  der 
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wickelt  ist.  Dann  aber  trifft  ihr  Ende  gegen  eine  in  der  Schützenwand 
liegende  Zunge  L,  deren  freies  Ende  einen  Stift  I  trägt,  der  durch 
eiue  Öffnung  der  Sohützenwatid  hindurchreicht.  Für  gewöhnlich  ist 
dieser  Stift  zurückgezogen,  er  wird  alwr,  wenn  der  Schußfaden  er- 
schöpft ist,  durch  die  frei  werdende  Keder  b  ül>er  die  Schützenwand 


In  der  Vorderwand  des  Sehützenkastens  ist  ein  Hebel  A,  Fig.  7,  ange- 
ordnet, der  um  den  festen  Drehungspunkt  A,  beweglich  unddesseu  freies 
Ende  bei  A4  abgeschrägt  ist.  Mittels  eines  Zapfens,  der  durch  einen 
Schlitz  der  Vorderwand  hindurchgeht,  hat  man  eine  Verbindung  mit 
einer  Stange  f  geschaffen.  Sobald  der  unter  dem  Einflüsse  des  an- 
nähernd aufgehrauchten  Spulenfadens  aus  dem  Schützen  seitlich  heraus- 
tretende Stift  1  die  schräge  Spitze  der  Zunge  trifft ,  drückt  er  die 
letztere  und  damit  den  mit  ihr  verbundenen  Anschlagbolzen  f 
etwas  nach  utiten,  sodafs  dieser  in  den  Bereich  eine«  Stiftes  g  kommt, 
der  mit  der  Lade  hin-  und  her  schwingt  (Fig.  100,  7  u.  HO,  2).  Beim 
darauffolgenden  Ladenanschlag  wird  deshalb  dieser  Bolzen  f  gegen  den 
in  seiner  Bewegungsbahn  liegenden  Stift  g 


mithin  in  beschriebener  Weise  aus  dem  Webstuhl  heraus- 
fallen und  sein  abgetrenntes  Fadcnende  nachziehen. 

Nachdem  der  erschöpfte  Schützen  den  Schützenkastcn 
a  verlassen  hat  und  die  bewegliche  Zunge  a  (Fig.  101,  2  u. 
102,  2|  von  dem  Schützenbolzen  l  frei  geworden  ist,  gleiten 
die  Bolzen  f  und  g  in  ihre  Anfangsstellung  zurück,  die  Hubscheibe  zieht 
unter  Vermittlang  der  Arme  u  und  i  die  Stangen  o  und  h  nach  unten, 
nnd  die  letztere  wird  wieder  durch  Bolzen  g  verriegelt.  Auch  der 
Sohützenkasten  q  nimmt  jetzt  seine  Arbeitsstellung  wieder  eiu. 


Musterkoiitrollapparat  für  Rundstrick- 
maschinen 

von  W.  Stafford  und  Rob.  0.  Holt  in  Little  Falls. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  JO.'i.)  N.ehdnnk  tarfcatsa 
Nach  „Tbc  Textile  Manufacturer"  haben  W.  Stafford  und  Roh. 
C.  Holt  in  l.ittle  Falls  (New  York,  V.  St.  v.  N.-A.)  einen  Muster- 
k  o  n  t r  ol  I  a  p  pa  r  u  t  für  Rundstrickmaschinen  konstruiert, 
der  den  Zweck  hat,  bei  diesen  Maschinen  das  Ein-  und  Ausrücken 
einzelner  Nadeln  zwecks  Minderung  oder  Musterbildnng  selbsttätig  zu 
besorgen.  Die  Konstruktion  ist  einfach  und  originell, 
praktisch  erprobt  »erden. 
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Kig.  103,  Skz.  1  zeigt  die  Seitenansicht  einer  Rundstrickmaschine 
mit  dem  neuen  Musterapparate ,  Skz.  2  uibt  einen  Queracbnitt  der 
Haupt  teile  dea  letzteren  wieder,  während  Skz.  3  ein  Grnndrif»  und 
Skz  4  ein  Querschnitt  durch  du  Muaterband  B 


Der  Nadclzylinder  B  ist  im  Nadelbett  A  befeatigt,  in  ihm  be- 
finden aich  in  Kührungen  die  Nudeln  Z  und  ein  konische*  Zahnrad  Y, 
welche»  durch  diu  Antriebsrad  C  lietrieben  wird.  Im  (irunde  hält 
eine  Kingplatte  X  das  N'adelhett  in  einer  l>e»tinirnten  Lage.  Am 
Nadelzylinder  ist  ferner  ein  Zahnrad  V  angeordnet ,  das  ein  anderes 
kleines  Zahnrad  betreibt ,  welche«  schliefalich  den  Musterapparat  bc- 
!  der  Bettplatte  befestigtes  Stelleisen  E  erhält  den  Antrieb 

de«  Musterbandes 
H  aufrecht. 

An  einer  ver- 
tikalen Welle  sitzt 
nämlich  ein  Zahn- 
rad W,  welches 
von  dem  oben  er- 
wähnten Zahnrail 
V  betrieben  wird. 
Olier  diesem  ist 
in  einer  Ausneh- 
mnng  des  Stell- 

Wellc  Fein  Zahn- 
rad 0  befestigt, 
welches  in  das 
unten  verzahnte 
Musterband  1!  ein- 
greift und  dieses 
betreibt.  Da« 
Band  ist  endlos 
um  zwei  Kord- 
soheilten K  gelegt, 
die  auf  einer 
Stange  T  verstell- 
bar angebracht 
wurden.  Die  linke 
Scheibe  K,  Fig. 
103,  ist  etwas 
höher  angeordnet, 

sodafs  der  arbeitende  Teil  des  Bandes  (die  untere  Hälfte)  schräg  gegen 
den  Nadelzylinder  läuft.  Auf  der  oberen  Kante  des  Bandes  sind 
1<  eingeschnitten,  die  nach  dem  Muster  verteilt  aind,  und  da- 
befinden  «ich  die  glatten  hezw.  erhöhten  Stellen,  welche 
bestimmte  Nudeln  aua  der  Arbeitsstellung  hezw.  außer  Bereich  de« 
Schlosses  verschieben.  Da«  Band  wird  mit  derselben  Geschwindigkeit 
bewegt  wie  der  Nadelzylinder,  nodal«  aioh  du«  Musterband  stetig 
mit  dem  Umfange  dea  letzteren  fortbewegt  und  durch  Beine  Eiu- 
aohnitte  und  Erhöhungen  auf  die  Nadelschäfte  wirkt,  sie  z.  B.  lot- 
recht zum  Eingriff  ihrer  Arbeitsfüfsc  in  das  Schloß  stehen  lüfat  oder 
sie  mit  Erhöhungen  abbiegt,  damit  die  KüTsc  aus  der  Schloßführung 
zurücktreten. 

Diese  Masohinen  arbeiten  gewöhnlieh  mit  zwei  Fadenfiihreru  utid 
wenn  eine  glatte  Stelle  dea  Koutrollbande»  einen  Nadelschaft  ausbebt, 
so  wird  die  gehobene  Nadel  so  lange  in  der  Lage  gehalten,  bis  sie  aus 
dem  Bereich  des  Bandes  kommt.  Das  Harn,  welche«  auf  diese  ge- 
i  Nadel  aufgelegt  wird,  bildet  auf  der  Ware  einen  Streifen  oder 

die  anf  Knoten  zu  liegen 


irgend  ein  Muster,  während  die  Nadeln, 
kommen,  den  gewöhnlichen  «rund  weiter 


Elektromotoren  In  der  textilen  Hausindustrie. 

Die  belgische  Regierung  hat,  in  Erkeiiutni«  duvon,  welche 
Bedeutung  die  Einführung  der  Elektromotoren  in  da«  Kleingewerbe 
besitzt,  durch  den  Professor  Erneat  Dubois  von  der  Iniversitnt  in 


Gent  und  Armand  Julin  vom  belgischen  Arbeitsamte  eine  Untersuchung 
über  die  W  i  r  k  »a  m  k  I  i  t  der  F,  lektromotoren  in  jenen  Haus- 
industrien vornehmeu  lassen,  in  denen  ihre  Verwendung  am  vor- 
hrittensten  erscheint. 

Das  Ergebnis  der  in  mehrfacher  Beziehung  interessanten  Unter- 
iing  wurde  in  dem  vor  einiger  Zeit  veröffentlichten  Kand  „I.es 
moteurs  i'lcctrii|uc»  dans  les  Industrie«  ä  domicile:  I.  L'industrie 
horlngcre  Suisse;  II.  I.e  ti«»age  de  la  »oie  ii  Lyon;  III.  L'iudustrics  de 
la  rubanerie  ii  St.  Etieune;  rnpport  presente  »  M  Ii  Ministre  de 
1'industrie  et  du  travail  par  MM.  E.  Duh..i«  et  A.  Julin"  niedergelegt. 

Im  folgenden  soll  versucht  werden,  eine  Skizze  des  Berichtes  zu 
bieten,  soweit  er  die  Textilindustrie  d.  i.  die  Seidenindustrie  in  Lyon 
und  BatoliudiiHtric  in  St.  Etienne  betrifft. 

Die  I. >oner  Seidenindustric  beruht  zum  größten  Teil  auf  Haus- 
arbeit. Nach  dem  Beliebt  zahlte  man  im  Jahre  Ii«"»  im  I.yoner 
Distrikte  3«<*»>  Webstuhle  in  den  Fabriken  und  »000 Hnndwcbst  üb  lc 
in  kleingewerblichen  Itetrielien. 

In  den  letzten  Jahren  wurde  unter  dem  wachsenden  Druck  der  kon- 
kurrierenden Großindustrie  die  Lage  der  Lvourr  Seidajnwebw  wesent- 
lieh  verschlimmert,  social»  man  ernstlich  Miene  machte,  durch  ent- 
sprechende Maßnahmen  eine  Verbesserung  der  Situation  herbeizuführen, 
Im  .lahre  1WI5  unterniihui  es  eine  Gesellschaft  ,  den  Elektromotor  in 
den  Dienst  der  Weber  zu  stellen.  Man  schloß  mit  einem  Kiekt rixiuts- 
werk  einen  Vertrag,  in  dem  sich  dieses  verpflichtete,  jeden  an  die 
Leitung  angeschlossenen  Webstuhl  für  7.i  frc«.  im  Jahre  bis  zu  260 


Stunden  im  Monat  zu  betreiben.  Du  die  Handstühle  nicht  umgebaut 
werden  konnten,  mußten  durchgängig  neue  liescbafft  werden,  wozu 
die  Gesellschaft  unverzinsliche  Darlehen  gewährte.  Auf  solche  Weife 
konnten  bisher  gegen  "äjo  Webstühle  mit  elektrischem  Betriebe  aufge- 
stellt werden.  Schon  nach  kurzer  Zeit  alier  kam  man  zu  der  Über- 
zeugung, dafs  die  Änderung  der  Einrichtung  und  die  Nutzbarmachung 
maschineller  Kraft,  verschiedene  ('beistände  zur  Folge  hat. 

Vor  allem  zeigt  sich  fast  durchgängig  ein  Hang  der  Weber .  die 
Fabrikation  von  Lyoncr  Spezialitäten,  für  welche  die  Nachfrage  böchst 
unregelmäßig  ist,  einzuschränken  und  zur  Herstellung  von  Stapel- 
artikeln und  hilligen  Massenartikeln  überzugehen ,  weil  für  solche  ein 
stundiger  Absatz  vorhanden  ist.  Ferner  konnte  schon  nach  kurzem 
Reetande  der  neuen  Kinrichtuug  konstatiert  werden,  dafs  der  Verdienst 
der  Weber  in  zunehmendem  Wachsen  begriffen  ist,  weil  er  bei  Be- 
dienung von  zwei  Kraftstühlen  sich  jährlich  ca.  15U1  fres.  verdienen 
kann,  während  bei  zwei  Handstühlen  seine  Jahreseinnabme  durch- 
aebuittlich  800  frc«.  betrug.  Die  Einführung  de»  Elektromotors  in 
Lyon  zeigt,  dafs  der  Hausweber  nur  da*  Bestreben  hat,  ein  Kon- 
kurrent der  Fabrik  zu  werden,  statt,  wie  es  zweckmäßiger 
und  richtiger  wäre,  jene  Luxusartikel  zu  erzeugen,  deren  Her- 
stellung auf  mechanischen  Stühlen  Schwierigkeiten  macht  und  die  so- 
wohl an  die  Technik  als  an  die  Geschicklichkeit  besondere  Anforde- 
rungen «teilt. 

Die  Bamlindustrie  in  St.  Etieune,  die  sich  gleichfall«  infolge  der 
häutigen  Schwankungen  in  der  Mode  in  einer  keineswegs  beneidenswerten 
Lage  belindet,  wird  noch  heute  vielfach  als  Hausinduatrie  tietrieben.  Im 
Jahre  1HW  hatten  die  Fabriken  von  St.  Etienne  tiOOO  Webstühle  im  Be- 
trieb, während  die  Hauaindu«trie  230(10,  davon  nur  I 201 »  Kraftstühle  um- 
faßte. Der  zur  Verwendung  kommende  Hamlwebstuhl  läßt  «ich  leicht 
und  unter  geringen  Kosten  mit  mechanischem  Antrieb  versehen.  Die  Lage 
der  Bandweber  in  St.  Etienne  war  aus  letzteren  Gründen  günstiger 
als  die  der  Scidenweber  in  Lyon.  Das  Elektrizitätswerk,  da«  der  Stadt 
Licht  liefert,  gibt  den  Webern  elektrische  Kraft  nb  für  frc« 
pro  Webstuhl  und  Monat.  Für  den  Elektromotor  ist  pro  Monat  ein 
frc.  Miete  zu  zahlen.  Die  Betriebskrafl  kostet  demnach  für  eine 
Werk*tätte  mit  drei  Webstühlen  2.')';,  frea.  monatlich  oder  1,02  frc*. 
täglich.  Am  I.  Oktober  l'.KH  lieferte  die  Gesellschaft  an  31*1  Band- 
weber  für  700»)  Webstühle  elektrische  Kraft. 

Der  Bericht  gelangt  zu  Soh  l  u  fs  f  o  1  ge  ru  n  gc  n  ,  die  nicht 
vielversprechend  sind.  Der  Elektromotor  steigert  sowohl  Arbeits- 
fähigkeit als  Verdienst,  kann  aber  den  Kleinbetrieb  dem  vorteilhafter 
arbeitenden  Großbetriebe  gegenüber  solange  nicht  konkurrenzfähig 
machen,  als  der  Arbeiter  nicht  Spezialartikel  erzeugt,  die  im  Grofa- 


Die  Vorteile  weitverzweigter  Arbeitsteilung  und  der  Stetigkeit  der 
Produktion  gehen  in  kleineren  Werkstätten  verloren.  Die  fortschrei- 
tende Verbesserung  der  Maschinen  erfordert  ein  hohe»  Betriel»kapital, 
da»  eich  wieder  nur  bei  größeren  Anlagen  entsprechend  verzinst. 

In  einzelnen  Fallen  ,  wie  in  der  Ilaudindustrie  von  St.  Etienne. 
wo  die  Nachfrage  stark  wechselt,  ist  der  elektrische  Antrieb  deshalb 
von  hoher  wirtschaftlicher  Bedeutung,  weil  der  Ilauswebcr  sieh  bei 
deren  Verwendung  den  Anforderungen  der  Nachfrage  leichter  an- 
passen kann,  ala  wie  bei  Hundbetrieb. 

VerUhren  und  Vorrichtung  für  Sclfaktorei  zur  Vermeidung 
der  übermäßigen  Drehung  des  bei  der  Wagcneinfabrt  nlrht  aufge- 
wundenen Fndenteil»  von  Fernand  Houget  In  Vervler».  I).  R.  P. 
IS77&Z.  Um  dl«  uberm.falge  Drehung  desjenigen  Fadentella  beim  üplnaen 
auf  Selfsktoren,  der  bei  der  einfahrt  de«  Wagen«  nicht  aufgswlrkelt  wird, 
zu  vermelden,  wird  nach  Abstellung  der  FadinlleCerung  und  vor  Beendigung 
der  Drehung  de«  Faden«  von  neuem  eine  gewisse  Lange  Vorgarn  mittele 
•Ion«  selbständigen  Antriebe«  geliefert.  Dazu  wirkt  ein  an  dem  Wagen  de« 
Helfaktor«  einstellbar  angebrachter  Ansohlst?  Im  geeigneten  Aogenbllrk  auf 
einen  am  Uestell  des  Selfaktora  drehbar  befeätlgtan  Hebel  ein,  worauf  dieser 
zugleich  ein«  Ohertragnag  mit  der  Antriebswelle  und  die  Lleferwalse  mit 
dieser  Übertragung  koppelt.  Pin  In  Drehung  versetzte  Meterweise  gibt 
daher  »In«  gewisse  Meng«  Vnrgarn  ab,  bis  ein  sn  der  ttbertrsgung  vor- 


ausrückung  der  Lieferwalze. 


JfJb-  and  flecbtindnstrlc. 
VfSschcrci,  fürberei  und  Appretur. 

Die  Spltzenfabrlk  L.  Dam  bock. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Taft!  H.) 

Narliilrnok  »erbolen. 

Auf  Tafel  !'  ist  eine  Spitz enfabrik  dargestellt,  die  vou  der 
Firma  L.  Dumböck  in  Wien  an  deren  bereits  bestehende  Fabrik  ii 
Grofs-Stohl  angebaut  wurde. 

Der  Lageplan  dieser  Anlage  iat  aus  Fig.  ti  ersichtlich.  A  stellt 
die  Stammfabrik  mit  dem  nach  rückwärts  angebauten  Maschinen-  und 


dar.  Die  Erweiterung  begann  damit,  daß  in  einiger  F.tit- 
fernung  vom  alten  Fubrikkomplct  eine  neue  Slu-daiilage  F  errich- 
tet wurde,  um  *o  den  Hau  in  zwei  Teilen  ausfuhren  zu  knnnen.  Zuerst 
s,»llteu  nämlich  Kessel-  und  Maschinenbau«  V  und  1)  mit  Seilgang  E  und 
dem  Arbeilssaal  F  bis  zu  der  in  der  Mitte  von  Fig.  7 
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Mauer  errichtet  werden  and  später  dann  der  Arlteitssaal  anf  dop- 
pelte Lauge  vergrüfsert  sowie  einige  Vorbereitungssätc  angefügt 
worden.  Der  vorhandene  Raaplatz  läfst  eine  solche  Vcrgml'«crung 
gerade  noch  zu.  Einer  weiteren  Verlängerung  aber  setzt  das  Industrie- 
geleise  ein  Ziel,  das  zwischen  den  Fabrik-  und  Magazingehäudcn  lauft 
und  einen  leichten  schnellen  Transport  der  Kotiinaterialien  und  fer- 
tigen Produkte  ermöglicht. 

Das  neue  Fabrikgebäude  ist  wie  alle  Spitzenfahriken  höchst 
einfach  und  besitzt  einen  rechteckigen  tlrundrifs,  an  den  Ma- 
schinen- und  Kowlliuui  angebet/t  sind.  Im  Mittelrisalit  befindet  «ich 
der  geradeuu»  tu  den  Arheitsaaal  K  führende  Haupti  iniraiig,  links  und 
rechts  von  ihm  liegen  die  Vurbereitungasale  B  und  (i.  In  diesen  Sälen 
sind  Kettcnspnlmaschinen  sowie  Scher-  und  Anfbäummatchinen  für 
die  Ketten  aufgestellt,  ferner  einige  Maschinen  zum  Aufspulen  des 
Hobhincnfadcns  anf  die  Spulen  Ibobbins),  welche  in  den  auf  kreis- 
förmigen Bahnen  «ich  bewegenden  Schlitten  (("arriages)  drehbar  ge- 
lagert werden. 

Die  Spitzen  und  Bohbinets  besteben  aus  flächenartigen  Faden- 
gebilden und  diese  wieder  aus  Ketten,  die  durch  Schuf«  faden 
nach  Art  der  Geflechte  verbunden  werden.  Die  Muslerfiidcn,  die 
zwischen  benachbarten  Kettenfaden  itn  Zickzack  hin-  und  hergeführt 
»erden ,  sind  gewöhnlich  durch  üiudefädeu  festgebunden.  Das  Hin- 
und  Hergehen  der  Musterfäden  wird  durch  ein  Jac<|uardgetriehe  be- 
sorgt. Gewöhnlich  werden  auf  einmal  eine  grofse  Zahl  von  Spitzen 
hergestellt,  die  untereinander  zusammenhängen. 


Der  (Querschnitt  des  Seilgange«  ist  in  Fig.  .'i  erkenntlich.  Er  ist 
5,5  hoch,  2,5  m  breit  und  erhält  in  einer  Hohe  von  '■'•,'>  tu  beiderseits 
Auflager  für  die  Transmi««ion»lager.  Oben  ist  der  Seilgaug  durah  ein 
einfache«  Holzzementdach  mit  aattelartigen  Oberlichtlaternen  abge- 
schlossen. Letztere  laufen  in  der  Längsrichtung  des  Gebäudes,  wo- 
durch eine  ebenso  gute  als  glciohtnäfsigc  Beleuchtung  des  Seilganges 
erzielt  wird.  Die  Shcddaohkonslruktioii  ist  eine  einfache  Hol.*, 
konstruktioti .  bei  welcher  infolge  der  grof«en  Spannweite  von 
7/>U0  m  l'fotlcnabdeckung  gewählt  wurde. 

Wie  F 'ig.  3  zeigt ,  hat  mau  für  eine  genügende  Ventilation  durah 
Abführung  der  l.uft  über  die  Dachfläche  Sorge  getragen.  Einige 
von  den  Illechaufsätzcn  können  auch  mit  Luftbefeuchtungsapparaten 
in  Verbindung  gebracht  werden.  Die  Ventilation  wird  übrigens  auch 
von  I.uftkanalen  in  den  Seitenmauern  besorgt,  welche  unten  im 
ArbciUsual,  oben  im  Freieu  enden  und  durch  (rittet-  abgeschlossen  sind. 

Die  Fassaden  präsentieren  das  Gebäude  würdig  und  zeigen  die 
Anwendung  des  für  solche  Gebäude  sonst  so  spröden  modernen  Stils. 
Besonders  der  Mittelrisalit  mit  dem  Aufbau  und  überhöhten  Dache 
gibt  der  sonst  leicht  eintönig  wirkenden  Kassade  eine  gröfsere  Leb- 
haftigkeit und  Abwechslung. 

Die  Scitenfassaden  der  Shedanlage ,  F'ig.  I ,  und  jene  des  Kessel- 
hauses, Fig.  2,  weichen  von  der  üblichen  Anordnung  nur  durch  einige 
moderne  Zutaten  ab.  Selbst  diese  aber  sind  nicht  im  stände  dem 
sägeartig  konstruierten  Gebäude  der  Shedanlage  ein  gefälligeres  Aus- 
sehen zu  verleihen. 


Up.  104,   VlaajasastSBt^sas  PM  Set  -Jf 

Durah  eine  Nacharbeit,  nämlich  das  Herausschneiden  der  Ver- 
hindungsfädeu ,  bekommt  erst  die  Spitze  die  richtige  Form.  Im  vor- 
liegenden Kalle  wird  diese  Arbeit  offenbar  im  alten  Fabrikgebäude 
vorgenommen.  Zum  Aufbewahren  der  Karten  dient  der  Raum  vor 
den  Spitzcnmaschincn.  Die  Vorhänge  werden  auf  Gardincnstühlen  an- 
gefertigt, auf  denen  sich  Ware  in  vier-  bis  fünffacher  Breite  her- 
stellen lafst.  Die  zur  Verwendung  gelangenden  Jacquardmaschinen 
sind  meist  solche  für  »im  Platinen.  Die  Länge  der  Gardinenstühle 
beträgt  für  >>,:.  m  Arbeitsbreite  10  ni,  die  Breite  ohne  Spulenböden 
1,3  m,  der  Abstand  der  Mittellinien  von  je  zwei  Stühlen  :;,7.">  m.  Der 
Shedsaal  ist  4  m  hoch,  was  für  die  zur  Aufstellung  kommenden  Ma- 
schinen insbesondere  bei  der  Verwendung  von  Seitenjaci|uard»  ausreioht. 

Der  Arbeitssaal  bietet  Platz  für  |t>  Maschinen;  vorläufig  wurden 
abei  nur  2(>  aufgestellt,  während  der  noch  verfügbare  Raum,  der 
durch  breite  Türöffnungen  mit  den  Vorbcreitungssäien  verbunden  ist, 
zu  Nacharbeiten  dient.  Die  Sänlcntcilung  entspricht  ungefähr  dem 
Kaumbedarf  der  Maschinen  (7,.'>  X  «.'«  m).  In  der  Breiteiirichtung 
geben  zwei  Maschinen  in  ein  Sxulenfeld,  in  der  Längeurichtung  da- 
gegen sind  die  Maschinen  unabhängig  von  der  Suuletistellung  ange- 
ordnet. In  der  Fluchtlinie  des  Mittelganges  ist  eine  Toilette  mit  einer 
Senkgrube  »ngebant. 

Da»  Kesselbaus  C  enthält  zwei  Einfbimmruhrkessel  mit  Wellblech- 
flammröhren  und  ist  s,7i*l  m  hing  und  l-'>  m  breit.  Im  Maschinen- 
hause  D  sind  eine  (Umpoundiiiaschitie  a  Von  00  PS  und  eine  kleinere 
Maschine  zum  Autrieb  einer  Dynamomaschine  untergebracht,  welche 
das  Gcöäude  mit  elektrischem  Lichte  versorgt.  Die  Kffekt  Übertragung 
erfolgt  durch  Hanfseile  in  der  aus  Fig.  7  ersichtlichen  Weise.  Vom 
Seilschwuugrnd  wird  der  zweite  Oucrstrang  im  Maschinenhausc  mittels 
mehrerer  Seile  betriebe!!  und  von  diesem  Hauputrange  erhalten  die 
einzelnen  Nebenstrange  ebenfalls  durch  Hanfseile  ihre»  Antrieb. 


■.  «rSuii»,  0.  m.  *.  II.  in  A  i  .  St.  JU. 

Waschmaschine  und  horizontale  Muldendanipf- 
mangel 

von  8chmidt  cV  Schmie»,  G.  m.  b.  II.  in  Köln  a.  Rh. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  104—106.) 

Naohd ru tjk  ssrboUn« 

Die  unter  mehrfachem  Gebrauchsmusterschutz  *i  stehende  Wasch- 
maschine der  Firma  Schmidt  &  Sobmits,  G.  tu.  b.  H.  in  Köln 
a.  Rh.  gehört  zur  Klasse  der  D op  p  e  1 1 r  o  ro  m  e  1  m  as oh  i  n e n. 

Die  Innentrommel,  die  auf  Wunsch  auch  mit  zwei  oder  mehr 
Abteilungen  geliefert  wird,  besteht  aus  blank  gebeiztem  Messingblech. 
Sie  ist  mit  Lochern  versehen,  die  so  stark  nach  aufsen  versenkt  wurden, 
data  alle  scharfen  Kanten  vrrmiedeu  sind  und  jede  Beschädigung  der 
Wäsche  ausgcschlosaen  ist. 

Her  Vcrschlufa  der  lnnentrommel  wird  in  zweierlei  Form  aus- 
geführt. Bei  der  einen  wird  er  durch  eine  mit  mehreren  starken 
Scharnierbundcrn  und  selbsttätig  wirkenden  Soblössern  versehene 
Klapptur  hergestellt  ,  während  bei  der  anderen  eine  vom  Gewicht 
der  Ladung  unabhängige  Feder  für  den  Ycrschlufs  sorgt.  (Irolscre 
Modelle  erhalten  neuerdings  auch  eine  Schiebetür  als  Verschlufs, 
welche  sich  in  starken  Gleitschienen  bewegt  und  durch  einen  Haken 
mit  Schraube  gesperrt  wird. 

Zur  sicheren  und  festen  Verbindung  der  Stirnwände  mit  den 
Troiiimelwanden  sind  die  aus  verzinktem  Gufacisen  hergestellten 
Naben  sternartig  ausgestaltet  und  laufen  in  einen  Wiukelriog  aus, 
der  die  Trommel  allseitig  fest  umspannt.  Die  Slemstückc  werden 
durch  Schraubenbolzen,  die  innerhalb  der  im  Innern  der  Trommel 

•>  d.  a.  a.  st.  ioa ist,  toaau,  ti8i»7.  mt.27,  mu7«  u.  ustio. 
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Iiehndlichen  Wulste  liegen,  feit  zusammengeschraubt  and  geben  da- 
durch  der  ga-izen  Trommel  eine  entsprechende  Kvütiirkcit. 

Der  üuf»ere  Mantel  iat  au»  verzinktem  Eisenblech  gefertigt 
und  kann  hei  einer  Reinigung  auseinandergenommen  werdeu.  t>er 
Verschlufa  der  aofseren  Trommel  wird  durch  eine  leicht  bewegliche 
Schiebetür  bewirkt.  Zwei  die  Tür  umfassende  Ilauder  werden  durch 
einen  Kniehcbclverscblufs  zusammengezogen  und  pressen  die  Tür  fest 
in  die  mit  Tulgaehnürcn  ausgelegten  Rillen  ein.  Hierdurch  wird  ein 
ditmpfdichter  Verschluß  er/iclt,  der  es  ermöglicht  ilie  Waschmaschine 
auch  zum  Kochen  sowie  zum  De  a  i  n  f  i  z  i  e  reu  der  Wasche  zu 
benutzen.  Ebenso  tatst  sich  jetzt  auch  da«  "pulen  und  Klauen 
der  Wasche  in  der  Waschmaschine  ausfuhren,  sodafs  also  liei 
diesem  Maschinensystem 
alle  Operationen  vom 
Kochen  bis  zum  Blauen 
der  Wasche  in  nur  einer 
Maschine  vorgenommen 
werden  können. 

Bei  grufseu  Wasch- 
maschinen lauft  die  Achs« 
der  Waschtromtnel  zur 
Verminderung  der  Rei- 
bung in  Rollenlagern.  Alle 
Maschinen  sind  mit  Was- 
serstandsglas und  Thermo- 
meter versehen .  gegebe- 
nenfalls kann  denselben 
eine  Ventilgaruitur  für 
kaltes  und  warmes  Wasser 
«owir  Dampf  mit  Mitch- 
du«e  beigegeben  werden. 

l>ie  Disposition  zweier 
Doppeltrommcl  Wasch- 
maschinen mit  deren  Robr- 
touren  und  Antrieb  gibt 
Fig.  DU  wieder. 

Vorgelege  und  Um- 
steuervorrichtung sind, 
wie  man  sieht,  direkt  am 
aufscren  Mantel  befestigt, 
stehen  also  in  keinem  Zu- 
sammenhange mit  den 
In-iden  Rocken,  auf  denen 
jede  Trommel  ruht.  Die 
aus  Stahlgufs  hergestell- 
ten Umsteuervorrichtun- 
gen arbeiten  selbsttätig, 
ebenso  würde  Raum  ge- 
nug vorhanden  sein ,  um 
eine  besondere  Kippvor- 
richtung an  den  Maschinen 
anzubringen. 

Die  Wirkungs- 
weise der  Maschine  ba- 
«iert  darauf,  daf»  sich  in 
dem  Aufaenruantcl  mit  der 
Waschlauge  die  Inneii- 
trommcl  mit  der  Wasche 
abwechselnd  nach  links 
und  rechts  dreht.  Das 
durch  die  Wandung  der 
lnneutrommel  «pulend« 
Lsogcnwa»«er  befreit  nun 
die  Wasche  vom  anhaften- 
den Schmutz.  Die  zylin- 
drische Trommel  taucht 
in  jeder  Stellung  gleich 
tief  ins  Wasser  ein,  wes- 
halb die  Wüsche  auch  in 
stets  gleichmafsiger  Weise 
vom  Wasser  durchspült 
wird,  um  so  mehr  als 
die  Wülste  in  der  Trommel 
die  Wäsche  periodisch  hochheU'n 


«sr.  i'ii  u.  m.  z.  a. 


im  KMn  it.  WA. 


lassen.  Diese  Art  der  Wäschebehandluug  verhindert  zugleich  auch 
jedes  ■cbadenbnugeude  Reiben  der  Wasche  an  der  Trninmelwandung. 
Ebenso  ist  auf  diese  Weise  ein  Zusammenheilen  der  Wäsche  vermieden. 

Die  \  !•  I  ii  i  'ii  der  Maschine  erfolgt  in  den  Gröfaen  der  vor- 
stehenden Tabelle. 

Keben  der  im  vorstehenden  beschriebenen  Waschmaschine  hatte 
die  Firma  Schmidt  &  Scbmits,  Ii.  m.  b.  H.  in  Köln  a.  Rb.  auf 
ihr  Deutschen  Städteausstellung  in  Dresden  auch  die 
durch  Fig.  loij  veranschaulichte  Dampfmangel,  sowie  eine  Tri- 
I  1 1 ■  y  ■  B  ii  g  e  I  tu  1 1  e  Ii  i  ■  I  ffit  i  '»■>-  oder  Benzinbeizung  ausgestellt. 

Dil  Mtttlbtat  Fif\  106  ist  eine  horizontale  Mulden-Dampf- 
mangel  *),  bei  der  die  Mulden,  um  die  Heizfläche  zu  vergrößern  und 

dem  Dampfe  einen  taug- 
lichst unbehinderten  Ab- 
zog zu  gewahren,  sehr  breit 
gebaut  sind.  Gleichzeitig 
hat  man  dieselben  flach 
gehalten,  um  das  Gleiten 
der  W  iischc  von  der  einen 
Mulde  zur  anderen  zu  er- 
leichtern. Auf  diese  Weise 
wird  es  möglich  die  M  uldeu 
horizontal  zu  lagern  was 
wiederum  ein  bcqnemc* 
Arbeiten  zur  Folge  hat. 
Als  weitere  Folge  er- 

fibt  sich  auH  dieser  Art 
er  I  .ugeruuK  die  Möglich- 
keil, den  ganzen  Rahmen, 
in  dem  die  Walzen  gelagert 
sind,  an  allen  Seiten  gleich- 
mafsig  zu  heben  und  zu 
senken,  ahm  den  Druck 
aller  Walzen  überein- 
stimmend zu  regulieren. 

Das  gleicbmafsigr 
Heizen  der  ganzen  Lauf- 
bahn für  das  Gewebe  wird 
hier  dadurch  erreicht,  dafs 
der  die  Walzenhetten  ent- 
haltende Oberteil  in  einem 
Stück  hergestellt  und  mit 
dem  Unterteil  derart  ver- 
bunden wurde,  dafs  die 
Mulde  (nur  eine  Dampf- 
kammer bildet.  Diese  Aus- 
führungsweise  schliefst 
weiterhin  auch  jede  Kr 
Schädigung  des  (iewebes 
zwiachenden  Walzenhetten 
aus.  Seihst  Säume  und 
sonstige  Unebenheiten  in 
der  Wäsobe  können  zu 
einer  Beschädigung  der 
Wasche  nicht  führen,  weil 
die  Wulzen  mit  Kucksicht 
auf  solche  federnd  ge- 
lagert sind. 

Die  Trookenleiatung 
der  Maschine  lafat  sich  am 
besten  an  Hand  der  Tat- 
sache beurteilen ,  dafs 
seibat  schwere  doppelt« 
Stüokc  l>ci  einmaligem 
Durchgange  durch  die  Ma- 
schine getrocknet  wurden. 

Die  Mangel  wird  mit 
2,  :i.  4  and  Ii  Maiden  ge- 
liefert und  beziehen  sieb 
die  Mafse  der  folgenden 
Tabelle  auf  eine  Mangel 
mit  vier  Mulden. 
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und   wieder  in  die  Lauge  fallen 
Tabelle  der  Waschmaschinen  von  Schmidt  A  Bchmits. 


Tabelle  der  Dampfmangeln  von  Schmidt  *  Schmits. 


Innen- 
trommel 

Lange  Durch  m. 

Inhalt 
trockne  Wäsche 
kg 

Erforderliche 
Hoilenfläcl>e 

Lauge  Breite 
mm  mm 

*| 
He 

Iii 

II 

a 

«i 
u  s 
±  g 

Ii £ 
1 

al  i 

3  »  ti 

3  J 

«sä 

II« 

000 

800 

99 

/(Sil 

1IKHI 

:hd> 

.15  +  40 

lOO 

0,5 

H00 

500 

30 

2200 

|O00 

MO 

36  )  40 

UN) 

0,0 

1000 

660 

10 

88O0 

IIMNI 

hat 

Kl  1  15 

KU» 

0,7 

1200 

7» 

HO 

2700 

IlOO 

400 

10  f  4.'. 

UN» 

ö\8 

um 

!HNI 

90 

8M0 

1800 

Uiii 

60  +  Oft 

IlMI 

tl,!l 

lern 

11. M 

m 

3500 

1300 

55li 

85  +  90 

100 

1,0 

1  iäuge 

der 
Walzen 

mm 

Erforderliche 
llodcutluche 

Lunge  Rreite 
mm  mm 

Durch- 
messer der 
Kiemen- 
Scheiben 

mm 

Breite 
des 
Riemens 

mm 

Touren- 
zahl der 

Riemen- 
scheiben 
pro  Min. 

Erforder- 
liche PS 
ca. 

1000 

1600  9660 

500 

90 

5«  i 

0,2 

1600 

9900  9800 

800 

90 

50 

0,3 

■.'bat 

2800  26ÜU 

000 

100 

50 

0,4 

-J.-piNI 

:-i3fx  i  9600 

00» 

100 

60 

0,0 

.mal 

8800  9800 

000 

100 

50 

0,7 

•1  Vrl.  Pstsnt  99HK.,  1I34.Z8  und  U.M.  10181b,  IOH3U4,  1 1 1 aC!*,  1I3IH9, 
Ulm,  und  u-ms. 
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Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen  Ortglnalartlkel,  Auszug e  oder  Übersetzungen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  Ist  ohne 
entere  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  Bureau  ia  „Prakliiclin  Jlairl>«»n-Äo«mfu*J#a'",  H".  H.  VkUnd. 


Spinnerei. 
Weberei  und  Wirkerei. 

Blackburuer  automatischer  Webstuhl 

von  Wm.  Dickinaon  &  Sons  in  Blackbuna. 

iMi!  Ahhihiung,  h'ig  10"  |  Nachdruck  '.tsxssN 
Praktische  Erfahrungen  haben  bewiesen ,  dafs  kein  automatischer 
Webstuhl  mit  der  hohen,  bei  einfachen  englischen  Baumwollwebstühlen 
üblichen  Geschwindigkeit  laufen  und  die  Schützen  zuverlässig  und 
■icher  bei  dieser  (iesehwindigkeit  auswechseln  kann;  der  einzige  Aasweg, 
diese  hohe  Ge- 
schwindigkeit 
beizubehalten, 
bestand  bis 
jetzt  darin, 
entweder  den 
Stuhl  während 
des  Schtttzen- 
wechsels  ab- 
zustellen oder 

Beine  Ge- 
schwindigkeit 
zu  verringern. 
Wenn  die  Ge- 
ich windig- 
keit wahrend 
des  Webcns 
für  die  Dauer 
von  einigen 
Schüsse n 
verringert 
wird,  was  bei 
einem  der 

amerikani- 
schen automa- 
tischen Web- 
stühle ge- 
schieht, so  ist 
ein  solches  Sy- 
stem zu  ver- 
werfen, 
denn  ein  Web- 
stuhl kann 
nicht  so  adju- 
stiert  werden, 
dafs  er  mit 
verschiedenen 
Geschwindig- 
keiten richtig 
arbeitet  und 
webt.  Wenn 
dagegen  die 
\erlang- 

samung  gleichzeitig  mit  der  Ausrückung  und  Stillstcl- 
lung  der  webenden  Teile  erfolgt,  so  wird  ein  der  volligen  Alt- 
stellung fast  gleiches  Resultat  erzielt. 

Diese  zweite  Art  einer  VerlangBamung  der  Stuhlgeschwindigkeit  wird 
bei  dem  neuen  Blackburncr  automatischen  Webstuhl  von 
Wm.  Dick  in  s  on  &  Sons  in  Black  b  um  angewendet.  Den  üblichen 
festen  und  losen  Riemi-uicliiit.iu  ist  eine  dritte  ■.ciitn  ile  lr,i..-n,:r!ii<rl 

die  zwischen  enteren  liegt  und  mittel»  Zalmradwir|;elcge  den  Webstuhl 
langsamer  antreibt.  Dabei  ist  immer  zu  berücksichtigen,  dafs  der  Stuhl 
nicht  weben  kann,  wenn  er  nieht  mit  der  vollen  normalen  (iesehwindigkeit 
lauft.  Wenn  da«  Scbufsgarn  bricht  oder  verbraucht  ist,  so  wird  durch 
die  Bewegung  der  Schufrgahel  der  Riemen  auf  die  mittlere  Riemen- 
scheibe geschoben,  die  Regulutorklinke  ausgehoben  und  das  Sperrad 
um  zwei  Zahne  zurückgestellt.  Gleichzeitig  wird  die  SebUgnasr  an 
der  Wechselseite  ausgerückt ,  der  Sehlagarm  an  dieser  Seite  fallt 
zurück  und  bleibt  aol'ser  Tätigkeit.  Auf  diese  Weise  bort  die  Erzeu- 
gung des  Gewebes  sofort  auf,  und  obschon  die  Lade  fortfährt  mit 
kleinerer 'iesehwindigkeit  Mirwurts  und  rückwärt«  zu  schwingen,  wird 
ihre  Bewegung  nur  dazu  benutzt,  beim  Sclmt/t-nvn  rli-el  behilflich 
zu  sein. 

Ein  wesentlicher  Teil  des  neuen  Stuhles  ist  die  Schnecke  auf  dem 
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einen  Ende  der  unteren  Stuhlwelle,  die  rechts  auf  der  Abbildung 
zu  sehen  ist.  Sie  dreht  sich  mit  der  Welle,  aber  sie  kann 
auch  auf  derselben  entlang  gleiten  und  wird  während  des  Webens 
durch  eine  Keder  nach  aufsen  gegen  den  äufseren  Bund  der  Welle 
gedrückt.  Wird  die  Scbufsgabcl  erfafst ,  so  veranlagt  sie  neben  den 
schon  erwähnten  Bewegungen  auch  noch  einen  an  einer  Keder  be- 
festigten Stift  in  die  Gange  der  Schnecke  einzudrücken,  und  da  letztere 
fortfährt  sich  mit  der  unteren  Welle  zu  drehen,  so  bewirkt  der  Ein- 
griff des  Stiftes  eine  l.ängsbewegung  der  Schnecke  nach  innen.  Dabei 
verschiebt  ihre  erste  Umdrehung  die  Schnecke  so  weit ,  dafs  ein  an 
ihr  befestigter  Vorsprung  die  auf  der  Abbildung  rechts  von  dem 
Brustbaum  sichtbare  Klappe  hervorzieht,  worauf  diese  in  die  direkte 
Balm  zweier   die  Vorderseite   des  Schützenkaatens  durchdringender 

Stifte  tritt,  die 
durch  einige 
auf  ihnen 
■teckende 
Schrauben- 
fedem  nach 
vorn  gedrückt 
werdeu.  Beim 

nächsten 
Vorgang  der 
Lade  werden 
diese  Stifte 
vonder  herab- 
gezogenen 
Klappe  ge- 
troffen und  zu- 
rückgedrängt, 
dabei  drucken 

sie  den 
Schützen  aus 
dem  Schützen- 
kästen  nach 
hinten  heraus, 
indem  die 
Rückseite  des 
letzteren  dreh- 
bar angeord- 
net isl  und 
unter  diesem 
Druck  nach 
hinten  aus- 
weicht ;  sie 
bleibt  danu 
offen,  bis  der 
Wechsel  des 
Schützens  be- 
endigt ist.  Der 
Schätzen  fällt 
ecbliefelich  in 
die  aus  der 
Abbildung  er- 
sichtliche 
Rinne  herun- 
ter, aus  welcher  er  in  einen  untergestellten  Korb  oder  Kasten  gleitet. 

Während  diese  Vorgänge  stattfinden,  hat  sich  die  Schnecke  auf 
dem  Ende  der  unteren  Stuhl  welle  allmählich  weiter  nach  innen  be- 
wegt und  erreicht  zuletzt  eine  Lage,  in  der  eine  an  ihrem  inneren 
Ende  angebrachte  Rolle  die  Vorrichtung  zum  Ersetzen  des  ausge- 
fallenen Schützens  trifft.  Ein  Hebel  wird  dann  nach  vorn  bewegt,  wo- 
bei sein  olierea  Ende  im  ScbUtzenvorratsbehälter  auf  den  untersten 
Schützen  störst  nnd  ihn  in  den  leeren  Schützenkasten  schiebt,  während 
die  Lade  zurückschlägt.  Sobald  der  Schützen  sicher  im  Kalten  ist, 
schlagen  einige  auf  dem  TJaupthebel  sitzende  Nebenhebel  über  und 
scbliefsen  fast  gleichzeitig  den  Rücken  des  Schützenkaitena.  Sowie 
dies  geschehen  ist  und  wahrend  die  Kurbel  direkt  nach  hinten  steht, 
trifft  der  den  Schützen  bewegende  Hebel  gegen  einen  kleinen  Vor- 
sprung;  durch  den  Druck  auf  diesen  wird  der  Riemen  sofort  auf  die 
feste  Scheibe  geschoben.  Inzwischen  wird  der  in  die  regulierende 
Schnecke  greifende  Stift  zurückgezogen,  und  die  Schnecke  schnellt  in 
ihre  Ruhelage  zurück. 

Der  dargestellte  Stuhl  iit  ein  36"  Baumwollwebstuhl  und  macht 
210  Schläge  in  der  Minute.  Die  Wechaelvorrichtung  iat  derart  be- 
schaffen, dal's  sie  an  jedem  Webstuhl  angebracht  werden  kann ,  ohne 
seine  Geschwindigkeit  zu  beeinträchtigen. 


Digitized  by  Google 


-    74  — 


Wie  aus  der  Abbildung  und 
sichtlich  ist ,  sind  dem  gewöbnlii 
chanismen  hinzugefügt  worden. 


J  der  vorstehenden  Beschreibung  er- 
leben Webstuhl  uur  wenige  neue  Me- 


Die  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  TJt*.  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 
(Mit  AbbiUlungtn,  Fig.  108—113.) 

[Fortsetzung  ]  Nscfcdrack  »orbottn. 

Es  ist  eigentümlich,  da/s  bei  der  grof>en  Zahl  neuer  Sohützen- 
wechselmcchanismen  gerade  für  uiehrscbutzige  Bandladen 
eigentlich  noch  immer  keine  neuere  verbesserte  Weohselvorrich- 
tung  existiert. 
Ks  wurde  bereits 
erw  ahnt,  dafs  z.B. 
die  K  n  o  w  1  e  s  - 
sehen  Wechselge- 
triebe seltsamer- 
weise nicht  auch 
etwa  in  abgeän- 
derter Form  An- 
wendung bei 
Bandwebstühlen 


l— 

o 

T 

Ar" 

i 

Die  bisheri- 
Weohael- 


sich  in 
zwei  Gruppen  ein- 
teilen. Die  eine 
basiert  auf  dem 
Prinzip  der  Jac- 
quardmaschine ; 
bei    ihr  werden 


•ehiedener  Lange 
in  den  Bereich 
von  auf-  und  ab- 
gchendenMcsscrn 
gebracht,  so  dafs, 
da  der  Messerhub 
stets  an  derselben 
Stelle  beginnt  und 
immer  gleich 
bleibt ,  bei  den 
beliebig  einstell- 
baren Platinen 
durch  Leergang 
ein    mit  diesen 

verbundener 
Schieber  entwe- 
der gar  nicht  oder 
um  einen  Teil  a,  zwei  Teile  2  a 
drei  Teile  3  a  verschoben  wird. 

Die  Konstruktionsidee  des 
Schülzenwecbsels  besteht  darin, 


der  Ladenwandung  wurde  ein  entsprechende*  Zahnrädergetriebe  so 
vorgesehen,  dafs  siah  die  Verzahnung  des  Schiffchens  jedesmal  genau 
/.um  Kingriffrädcben  des  Schlaggetriehea  einstellt.  Zar  Arretierung 
des  Revolvers  dienen  die  federnden  Backen  der  Schützen,  zum  Wenden 
Ilaken  mit  Laterneneingriff.  Durch  Klemmfedern  in  den  einzelnen 
Kästen  wird  den  Schützen  eine  bestimmte  Lage  gesichert.  Ein  jeder  der 
letzteren  kann  bis  zu  drei  Spulen  mit  sich  führen. 

Indessen  wird  mau  noch  nach  einer  anderen  konstruktiven  Lösung 
der  Idee  suchen  müssen ;  die  jetzige  bietet  jedenfalls  recht  wenig  Aus- 
sicht auf  Krfolg. 

Um  wieder  auf  die  bekannten  ausprobierten  Wechselvorrichtungen 
zurückzukommen,  mag  zunächst  dargestellt  werden,  wie  innerhalb 
der  gewöhnlichen  Lade  der  Rahmen  mit  den 
Schiffchen  bewegt  werden  kann. 

Skz.  1  u.  2, 
Fig.  108  zeigt  eine 
Wechselnde 
in  der  Vorderan- 
sicht und  im  Quer- 
schnitt. Hierbei 
stellt  A  die  Laden- 
arme  dar ,  mit 
denen  der  I.ad.-u- 
klotz  C  und  die 
Qolztraverae  A, 
fest  verbunden 
sind.  Die  Teile  A, 
und  A,  geben  die 
Führung  für  die 
eigentliche  Wech- 
sellade ab.  Letz- 
tere bildet  einen 

Rahmen ,  be- 
stehend ans  den 
zweiLängsträgeru 
E  und  G;  diese 
werden  durch  die 
Eisend  d,  mitein- 
ander verbunden, 
die  in  Nuten  des 
festenLadenteilcs 
so  geführt  sind, 
dafs  sie  sieh  zwar 
leicht  heben  und 
senken,  nicht  aber 
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lassen. 

Um  mehrfarbige  sohufsstreifige  Ware 
herzustellen,  mui's  man  mit  mehreren  Schiff- 
chen arbeiten,  die  gewöhnlich  übereinander 
liegen.  Soll  irgend  ein  Schiffchen  zum 
Schusse  kommen,  dann  ist  es  notig,  dasselbe 
so  einzustellen ,  dafs  es  beim  Vorwärts- 
ginge ungehindert  in  das  geöffnete  Faob 
eintreten  kann.  Daher  müssen  die  Schiff- 
chen in  einem  besonderen  Rahmen  ange- 
ordnet sein,  der  sich  zur  eigentlichen  Lade 
relativ  verschieben  läfst. 

Neucrdiugs  wurde  der  Versuch  ge- 
macht, das  Prinzip  des  RevolverschUtxeu- 
wechsels  der  Bandweberei  dienstbar  zu 

machen  und  die  Kontrolle  des  Wechsels  der  Jacquardmaschine  zuzu- 
teilen. Bei  einem  mehrgängigen  Bandwebstuhl  gehörte  in  diesem  Falle 
zu  jedem  Lauf  ein  Revolverpaar,  wodurch  die  Lade  noch  komplizierter 
und  infolgedessen  die  Wechsel  Vorrichtung  nicht  praktischer  wurde. 

Dieser  neue  Bandwebstuhl  mit  Revolverlade  von  J.  Welzig 
und  Pb.  Schwarz  in  Wien  nnifste  demnach  rechts  und  links  von 
jedem  Laufe  vierkästige  Revolverladen  aufweisen,  die  nach  Mafsgabo 
des  Musters  von  der  Jacqnardmaschiuc  aus  wechseln  oder  auch  voll- 
ständig aus  dem  Bereich  de«  Gewebes  entfernt  werden  können,  fall« 
nur  einachützig  gearbeitet  werden  soll. 

Die  Schutzentromiuelu  batieu  eine  doppelte  Bewegung  zu  machen, 
einerseits  um  ihre  Achse,  anderseits  in  senkrechter  Richtung  zur  Lade, 
zu  welchem  Zwecke  sie  in  beweglichen  Rahmen  sitzen.  Sobald  die  Re- 
votverkasten  ganz  ausgehoben  sind,  kommen  die  neben  diesen  befindlichen 
Sehülzenfübrungen,  die  den  Grundschulen  enthalten,  zur  Vi 

Jedes  Schiffchen  ist  rückwärts  mit  " 


Wie 

dies  gemaoht  ist, 
das  geht  aus  der 
Skz.  3  hervor. 

Schwierigkei- 
ten bietet  jetzt 
nur  die  Einstel- 
lung des  Rahmens 
und  der  Antrieb  des  jeweils  eingestellten 
Schiffchens.    Der  Antrieb  erfolgt  gewöhn- 
lich durch  ein  Marioneltengetriebe  bekann- 
ter Art  und  die  Bewegungsübertraguiig  auf 
die  Schiffchen  durch  Zahnstangen  in  den 
beweglichen  Ladenteilen. 

Skz.  4  zeigt  z.  B.  einen  solchen  Antrieb 
für  sechs  Schiffchen.  Hierbei  wird  das  erste 
und  sechste  Schiffchen  in  der  gewöhnlichen 
Weise  durch  Zahnstangen  /,,  und  Z,  an- 
getrieben, die  in  Zwischenräder  ans  Hern- 
ieder z  und  anderseits  zugleich  in  die  Ver- 
zahnung der  Schiffchen  eingreifen.  Die 
Reihen  2  und  3  empfangen  ihre  Bewegung 
von  Zahnstangen  Z,  und  Z,,  letztere  treibt 
das  Zahnrad  r„  das  direkt  auf  einer  Spin- 
del s  sitzt,  an  deren  anderem  Ende  das 
Rad  z,  das  Schiffchen  3  betätigt.  Zs  da- 
gegen treibt  das  Rad  rt ,  das  mit  einer 
Hohlwelle  verbunden  ist,  deren  zweites 
Ende  das  Rad  z1  zum  Autrieb  des  Schiff- 
chens 2  trägt.  In  ähnlicher  Weise  wurde  durch  Zahnstange  Z1(  Zahn- 
rad r,,  Spindel  s,  und  Zahnrad  z,  das  Schifiohen  4  und  endlich  durch 
Z„,  Zahnrad  r?.  Hohlwelle  s,  und  Zahnrad  tt  das  Schiffchen  6  bewegt. 

Der  Antrieb  der  einzelnen  Zahnstangen  geschieht  durch  Schieber- 
atangen,  die  einerseits  mittels  Riemens  mit  den  Platinen  der  Marionetten 
verbunden  werden ,  anderseits  mit  den  Zahnstangen  Z,  ~  Z, ,  was  oft 
ziemlich  schwierig  ist  und  eine  wohldurchdachte  Ausnutzung  des 
Raumes  erfordert.  So  stehen  im  vorliegenden  Falle,  Skz.  5  o.  <5,  dies* 
Sehiebcrstangen  R,-f-R,  durch  Flacheisen  1,  -f- 1,  mit  den  Zahnstau- 
gen Z,  ;  Z„  in  Verbindung.  Die  Stange  R4  hängt  mit  der  Zahn- 
stange Z(  direkt  zusammen. 

Was  die  eigentlichen  Wechselmechanismen  anlielangt ,  die  das 
Wechseln  der  Schützenreihen  besorgen,  so  bestehen  dieselben  ans  einem 
Schieber  s,  Skz.  H,  der  durch  einen  Draht  d  mit  dem  Hebel  h  ge- 
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und  z,  den  Zusammenhing  mit  dem  Ladenrahmen  R  herstellen.  Du 
Eigengewicht  der  Lade  zieht  den  Schieber  immer  in  die  höchste  durch 
die  Fangbaken  F  bestimmte  Lag«.  Die  drei  Fanghaken  differieren  in 
der  Länge  im  Verhältnis  zur  Sebützenböhenteiluitg. 

Angenommen,  der  Schiffchenrahmen  befände  sich  in  der  höchsten 
Lage,  und  et  arbeite  die  unterste  Sobiffohenreihe ,  dann  mufs  zur 
Sicherung  der  Lage  des  Schiebers  nnd  der  Schiffchen  der  längste 
Fanghaken  F  eingestellt  sein.  Soll  die  Lade  nunmehr  fallen ,  um 
etwa  die  obere  von  den,  wie  vorausgesetzt  wird,  in  einer  Anzahl  von 
vier  Stück  vorhandenen  Schiffchenreihen  einzustellen,  so  mufs  zunächst 
der  Fanghakru  F,  Ski.  12,  ausgelost  werden.  Die*  erfolgt  duroh  kleine 
auf  der  Welle  A  befindliche  Daumen ,  die  von  einer  Jacquard-  oder 
Schaftmaschine  aus  um  eine  Vierteldrehung  geBobaltet  werden  können. 
Die  Schaltung  bewirkt  eine  Drehung  der  eben  erwähnten  kleinen 
Daumenexzenter ,  die  den  langen  Fanghaken  zurück- ,  d.  h  aufser 
Tätigkeit  setzen.  Bemerkt  sei,  dafs  eine  Feder  F,  den  Fnnghaken 
stet«  gegen  die  Daumen  bezw.  an  den  Schieber  drückt. 

Wird  durch  eine  neuerliche  Drehung  der  Daumenwelle  um  ein 
Viertel  des  Umfange*  einer  der  Hel>edann>en  e  e,  e,  in  Aktion  gebracht, 
so  wird  damit  eine  der  in  dem  Schieber  liegenden  Platinen  p,  p,  oder 
p,,  die  vorhin  zurückgetreten  waren,  duroh  die  Nase  herausgedrückt; 
sie  kommt  in  den  Bereich  eines  der  wirkenden  Messer  M  oder  M,  und 
wird  um  einen  bestimmten  Teil  la,  2a  oder  3a  herabbewegt,  je  nach- 
dem die  Platine  p,  p,  oder  p,  eingestellt  ist.  Sobald  der  Schieber  S 
die  der  Schiffchenreihe  entsprechende  Lage  angenommen  hat,  wird  er 
in  dieser  durch  die  Fanghaken  F  F,  oder  F.  solange  zurückgehalten, 
bis  einer  der  letzteren  durch  den  zugehörigen  Daumen  wieder  zurück- 


punktiert  eingezeichnet  ist,  auch  der  Heitel  H,,  der  um  die  Vierkant- 
welle  W  drehbar  ist.  Damit  aber  wird  der  Ladenrahmen  H ,  der 
in  bekannter  Weiae  an  der  Lade  geführt  wird,  mit  den  Schiffeben 
nach  abwärta  bewegt,  bis  die  gewünschte  Reihe  eingestellt  ist.  Indem 
man  die  Exzenternut  am  Ende  entsprechend  formt,  bleibt  die  Schiffchen- 
reihe während  der  Schiffchenbewegung  in  der  gleichen  Lage.  Erst 
beim  Ladenvorgange  kommt  die  Reibe  immer  wieder  in  die  Anfangs- 
Stellung  zurück  ,  d.  h.  der  Ladenrahmen  wird  gan*  aufgehoben.  In 
nun  jede  Schiffebenreibe  mit  beliebigem  Wechsel  einstellen  zu  können, 
ist  ein  besonderer  Mechanismua  nötig,  der  ans  zwei  Teilen  besteht, 
einem  Jacquardapparat  und  dem  eigentlichen  Wechselapparat.  Ersterer 
hat  die  Aufgabe,  den  letzteren  zn  bedienen.  Man  kann  aber  den 
Wechselapparat  nicht  direkt  von  der  Jacquardmaschine  kontrollieren, 
weil  bei  der  Hebung  des  Measerkastcns  die  Schiffebenreibe  bereits 
eingestellt  sein  mufs. 

Der  Jacquard  •  Apparat  (Skx.  7,  13  n.  14)  besteht  im  (irunde  au« 
einem  Hebel  h, ,  der  duroh  die  Feder  f  mit  einer  Rolle  r  ungefähr 
in  der  Mitte  derselben  gegen  ein  Exzenter  E  geprefst  wird ,  das  eine 
fast  dem  Schlagexzenter  der  Baumwollstühle  ähnliche  Form  besitzt, 
so  dafs  der  Hebel  eine  ziemlich  rasche  Senkung  erfährt,  sobald  die  Ex- 
zentern&se  wirkt.  Die  gezeichnete  Stellung  des  Exzenters  entspricht 
der  Ladenanschlagstcllung.  Dieser  folgt  unmittelbar  die  rasche  Sen- 
kung des  Hebels  h  bezw.  die  Hebung  eine«  durch  die  Schnur  x  tuit 
dem  Hebel  h,  verbundenen  schieberartigen  Messerksstens  M ,  der  in 
einem  Brette  unterhalb  der  Jacquardmaschine  geführt  wird.  Zum 
Messerkasten  gehören  drei  Platinen  p,  p,  p-,  deren  Nadeln  n,  n,  n, 
mit  drei  Hebeln  b,  ht  h,   Verbindung  haben,  die  wieder  von  drei 
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gelegt  wird  und  dabei  den  Schieber  frei  gibt  Die  Einstellung  der 
Platine  p,  setzt  somit  die  unterste  Sohützeureihe  in  Wirksamkeit,  p, 
die  zweite  von  unten ,  p ,  endlich  die  dritte ;  wenn  aber  keine  der 
drei  Platinen  in  Aktion  tritt,  dann  wird  der  Schieber  in  der  obersteu 
Lage  bleiben  bezw.  die  oberste  Schützenreihe  eingestellt  werden.  Die 
Messer  werden  durch  Exzenter  E,  und  Et  bewegt ;  diese  Bind  auf 
eine  Welle  gekeilt,  welohe  von  der  Hauptwelle  durch  Zahnräder  mit 
einer  Übersetzung  1 :  '2  angetrieben  wird.  Da  die  beiden  Messer  ab- 
wechselnd arbeiten,  nämlich  M  bei  allen  geradzahligen  Schüssen,  M, 
dagegen  bei  den  ungeradzahligen,  und  die  Einstellung  der  Sobiffohen- 
reihen  nach  jedem  Schuf»  möglich  sein  soll,  so  werden  die  Fangplatiuen 
p,  -J-  p,  paarweise  angeordnet.  Sie  wirken  auf  die  daneben  liegenden 
Platinen.  Selbstredend  ist  dies«  Wechselvorricbtung  auch  dann 
anwendbar,  weun  mit  zwei  Bandlagen  gearbeitet  wird.  Hierbei 
liegen  zwei  Händer  derart  übereinander,  dafs  die  Bänder  der  oberen 
Lage  Uber  den  Lücken  der  unteren  Keihe  angeordnet  sind,  wie  Skz.  9 
zeigt.  (In  diesem  Falle  wurde  angenommen,  dar«  drei  Schiffchen  über- 
einander liegen.) 

Die  Wechselvorrichtung  stellt  immer  zwei  zugehörige  Schiffchen- 
reihen ein  (Skz.  9).  Die  Schaltung  der  Daumenwellen  A  A,  und  A,, 
Skz.  11,  erfolgt  mittels  der  Platinen  v,  vt  rli  die  von  drei  Hebeln  n 
h,  h.  duroh  Schnuren  *  *,  t,  von  der  Jacquardmaschine  aus  betätigt 
werden.  Dieselben  drehen  ein«  der  Prismen  c  «,  c, ,  die  durch*  die 
Hebel  e  e,  e,  in  ihrer  Lage  fixiert  werden,  Skz.  II.  Die  zweite  Art 
von  Weohselmcrbanismen  ist  am  einfachsten  aus  der  scheiuatischen 
Skizze,  Skz.  10,  zu  verstehen. 

Die  Ladcuanno  S  und  S,  werden  in  bekannter  Weise  mit  Hilfe  von 
Kurbeln  k  und  k,  bewegt,  deren  Zapfen  durch  Schubstangen  s  mit 
den  an  den  Ladenarmen  verstellbar  angeordneten  Bolzen  b  verbunden 
•ind.  Der  linke  Ladenarm  ist  verlängert  und  hangt  durch  eine  vorn 
gegabelte  Schubstange  s,  mit  dem  Hebel  H  zusammen ,  der  in  den 
Hebel  H,  drehbar  eingehängt  ist  nnd  am  unteren  Ende  in  bestimmten 
Entfernungen  die  in  exzentrischer  Nutgängen  N  laufenden  Reibunga- 
rollen  R,  und  R.,  trägt.  Die  Skizze  gibt  die  vorderste  Ladenstellung 
wieder,  (lebt  die  Lade  nach  rückwärts,  so  wird  infolge  der  Exzen- 
trizität de*  Nutgange«  der  Heitel  H  gehoben  and  dadurch,  wie  dies 


Platinen  der  Jacquardmaschine  bezw.  über  Rollen  gelegten  Schnüren 
dirigiert  werden.  Diese  drei  Platinen  hängen  durch  Schnüre  s,  s,  s, 
mit  drei  Hebeln,  Fig.  109,  zusammen,  die  um  einen  Punkt  drehbar  sind 
und  in  gleichen  Abständen  vom  Drehungspunkte  mittels  kurzer 
Stängelchen  a.  ;-a.  nnd  !>,  ;  b,  mit  je  drei  reststellungsbölzern  fu', 
fu"  fu'"  und  fo'  fo"  fo'"  von  verschiedener  Länge  verbunden  werden. 

Der  Wechselapparat,  Fig.  109 ,  besteht  aus  einem  nolzkasten  mit 
einer  Ausnehmung,  in  der  oben  und  unten  drei  exzentrisch  geformte 
Hebel  spielen.  Diese  sind  um  die  Punkte  0,  O,  drehbar  und  werden 
durch  Federn  f,  f,  derartig  gespannt,  daf»  deren  vordere  Enden  oben 
nach  abwärts,  unten  aber  nach  aufwärts  gegen  Anschlagleisten  ge- 
prefst werden. 

Diese  Anscblaglcisten  liegen  in  verschiedenen  Höhen,  so  daf«  die 
Hebel  sowohl  oben  als  unten  gewissermafsen  Stufen  bilden.  Solange 
sie  dabei  nur  einer  Einwirkung  der  Federn  unterliegen,  sind  sie  nach- 
giebig, und  die  beiden  Reilmogsrollen  würden  fübrungidos  hin-  and  her- 
bewegt werden.  Sobald  jedoch  durch  den  Jaoquardappnrat  und  die 
Hebelchen  k,  k,  k,  sowie  die  Zugstängelohen  a,  ;  a  und  b,  ;  bt  eines 
der  Arretierungshölzer  fu'-r-fu  oder  fo'-;-fo'"  so  eingestellt  wird, 
dafs  es  den  liebeln  ein  festes  Widerlager  bietet ,  kann  durch  ent- 
sprechende Anordnung  ein  bestimmter  Nutengang  gebildet  werden, 
der  die  gewünsobte  Einstellung  der  Schiffchenreihen  herbeiführt. 

Die  Hebelehen  k,  ;-k,  erhalten  durch  die  Federn  u,4-u,  unten 
stets  eine  nach  auswärt*  gebogene  Lage.  Der  Heitel  winl  durch  die 
Federn  f  immer  nach  aufwärts  gezogen,  wodurch  die  Hebelchen  k,  ;  k 
einen  Anschlag  bekommen  und  die  Stellung  der  ArretierungshöLzer  ge- 
sichert wird.  Beim  I.adenanschlag,  wenn  die  Rribungsrollen  ganz  vorn 
stehen ,  drückt  die  untere  Rolle  Ii.  auf  da«  Hebelendc  B.  Infolge- 
dessen bewegt  der  Anschlag  sich  nach  sbwiirt* .  die  Hcbelcnden  k, 
;  k j  werden  frei  und  nunmehr  kann  neuerdings  eine  Einstellung 
vorgenommen  werden.  Ist  unten  kein  Arretientück  eingesetzt,  oben 
dagegen  da*  längste,  so  wird  das  Hollenpaar  in  die  tiefste  Stellung 
gehen  und  somit  die  Reihe  4  arbeiten.  Ist  unten  aber  das  kürzeste 
und  oben  das  mittlere  eingesetzt ,  so  stellt  sich  die  dritte  Schiffchen- 
reihe ein.  Wenn  ferner  das  mittlere  sich  unten,  das  kürzeste  oben 
befindet,  dann  kommt  die  zweite  Reihe  in  die  richtige  Ebene.  Ist 


»y  Google 


-   76  - 


endlich  unten  du  längste,  oben  aber  kein»  eingestellt,  so  werden  die 
Rollen  tu  höchsten  gehoben  und  die  Schiffchenreihe  1  stellt  sich  in 
die  richtige  Lage  zum  Fach  ein.  Für  sechs  Schiffchenreihen  ist  die 
Hinrichtung  ganz  dieselbe,  nur  mufs  man  die  Zahl  der  Hebel  etc.  ent- 
sprechend vermehren. 

Sobald  man  mchrechüssige  Ware  mit  Grund-  und  Figur-  oder, 
wie  man  ihn  gewöhnlich  bezeichnet,  Brochiersch  ufs,  fabrizieren 
will,  i»t  es  notwendig,  den  Regulator  wahrend  de*  Hintragen«  des 
Brochieraohiiasea  auszuschalten. 

Die  Bandwebstuhlfabrik  P.  A.  Dunker  in  Ronsdorf,  Rhld.,  baut  zu 
diesem  /weck  eigene  Ausschaltregulatoren  nach  Fig.  110  u.  112 
Entere  Figur  stellt  den  arbeitenden,  letztere  den  ausgeschalteten 
Regulator  dar.  Die  Ausschaltung  der  Arbeitsklinken  am  Schalt  rade 
besorgt  ein  kleiner  Hebel,  der  von  der  Jacquardmaschine  aus  betätigt 
wird.  Sobald  die  zugehörige  Platine  eingestellt  ist,  wird  der  Hebel 
gehoben  und  dadurch  ein  am  Schalthebel  befindlicher  Drehbolzen  der- 
art bewegt ,  dafs  ein  mit  ihm  in  Zusammenhang  stehendes  kleinea  in 
der  Ebene  der  Sohaltklinken  liegendes  Exzenter  diese  letzteren  aufser 
Kingriff  mit  dem  Schaltrad  bringt.  Sobald  der  Zug  aufhört,  wird  der 
Hebel  wieder  durch  eine  Feder  in  die  Stellung  Fig.  112  zurückgeführt. 

Bei  dieser  Gelegenheit  mag  eine  praktische  Neuheit  der  oben- 

ß nannten  Firma  Erwähnung  finden.  Es  wird  oft  darüber  Klage  ge- 
brt ,  wie  zeitraubend  es  ist,  wenn  die  Spnlcn  auf  die  Holz- 
nagel dea  Zettelrahmens  aufgesteckt  werden  müssen,  wozu  noch 
kommt,  dafs  die  Zettelspulen  selten  fest  bleiben,  sondern  oftmals 
während  der  Arbeit  locker  werden  und  zu  Störungen  Anlafs  geben. 

Fig.  1 1 1  zeigt  nun  eine  neue  Art  der  Feststellung  für 
Zettelspulen  oder  Kettenscheiben,  die  sich  an  jedem  Band- 
webstuhl anbringen  läfst. 

Im  Zettelrahmen  werden  Eisenstifte  eingeschraubt  und  in  be- 
stimmter Entfernung  eine  kleine  Schraube  mit  halbrundem  Kopf  ao 
befestigt,  dafs  sie  in  eine  in  die  Endflanschc  eingedrehte,  durch  einen 
eisernen  mit  drei  Pratzen  versehenen  Ring  begrenzte  Nut  pafst.  Man 
steckt  die  Spule  so  auf,  dafs  »ich  die  Schraube  in  die  Rinne  einsetzt  und 
verdreht  dann  die  Spule,  bis  aie  feat  aufsitzt.    (Fortsetzung  folgt.) 


Buntweberei 

der  Firma  Brüder  Goldmann  in 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  10J 


Eine  jener  typischen  Anordnungen  von  Buntwebereien,  wie 
aie  jetzt  fast  allgemein  ausgeführt  werden,  zeigt  Tafel  10. 

Um  den  Webeaal  J  gruppieren  aioh  die  Vorbereitung»-  G  und 
Lagerräume  B  E  F  H ,  während  an  der  Rückseite  «iah  der  Seilgang  L 
mit  angebautem  Kessel-  und  Maschinenbaus  M  N,  sowie  die  Reparatur- 
werkstitten 0  P  ausobliefsen.  Eine  eventuelle  Vergröfserung  dea 
Websaale«  ist  in  der  Längenrichtung  nach  jener  Seite  hin  denkbar, 
auf  der  die  Räume  E  F  sich  befinden.  Die  Weberei  fafst  592  mecha- 
nische Webstühle  zur  Herstellung  von  Weifs-  und  Buulbaumwollen- 
waren.  Der  gröfste  Teil  dieser  Stühle  ist  in  zwei  durch  einen  Haupt- 
gang getrennten  Hauptfeldern  zu  je  28  X  10  Reihen  aufgestellt ;  der 
kleinere  Rest  von  32  Stuck  wurde  in  einem  Anbau  untergebracht,  den 
man  zur  besseren  Ausnutzung  des  verfügbaren  Bauplatzes  aufgeführt 
hatte. 

Der  Wob  saal  besitzt  eine  Länge  von  tiO  m  bei  einer  Tiefe  von 
51  m.  Der  Anbau  hat  eine  Bodenfläche  von  12X11  m ,  somit  ergibt 
sich  eine  GesamtwebsaaltUche  von  60  X  51  und  12  \  11  m  ■  3192  qm 
»der  uuf  jeden  Webstuhl  kommt  eine  Websaalfläelie  von  5,39  qm.  Die 
Säuleuteiluog  von  7  X  5  m  ist  derartig  berechnet,  dafs  man  in  einem 
Säulenfeld  je  zwei  breite  und  zwei  schmale  Stühle  aufstellen  kann. 
Die  Wellenstränge  liegen  senkrecht  zu  den  Längsachsen  der  Web- 
stühle, so  dafs  der  Antrieb  durchgängig  mit  balbgeschränkten  Riemen 
erfolgen  kann,  eine  Anordnung,  die  gerade  nioht  empfehlenswert  er- 
scheint. 

Dem  Weheaal  ist  der  Vorbereitungssaal  G  vorgelagert,  der 
die  stattliche  Ausdehnung  von  72  X  21  m  besitzt.  An  ihn  schliefst 
sich  am  einen  Ende  das  Kettenbaummagazin  II  an.  Der  Vor- 
bereitungssaal G  enthält  die  in  Buntwebereien  üblichen  VorbcreituogB- 
masehinen  und  dient  gleichzeitig  als  Andreberei  und  Einzieherci. 

An  die  andere  Endwand  des  Vorbereitungssaales  lehnen  sich  in 
einem  Risalitbau  die  Bureaus  an,  die  aus  dem  Kontor  D  und  dem  Zimmer 
der  Chef«  C  beeteben  und  l>eide  gesonderte  Eingänge  von  einem  Vor- 
platz aus  haben,  der  gleichzeitig  den  Verkehr  mit  dem  Magazin  B 
vermittelt  Letzteres  dient  als  Expedierraum  zur  Abgabe  von  Schufs- 
und  Kettenmaterial.  Es  ist  auch  vom  Hauptcingang  A  zugänglich, 
der  zum  Vorbereitungssal  G  und  Websaaal  I  führt. 

Zur  linken  Seite  des  Ganges  dehnt  sich  ein  geräumige«  Lokal  K 
von  32  m  Länge  und  12  m  Breite  aus,  das  für  die  Wareuü ber- 
nahme, Wareudurchsioht  und  Messerei  sowie  als  Lager  bestimmt 
ist.  Zu  diesem  Zwecke  befinden  siob  hier  Tische ,  Mefs-  und  Lcge- 
maachinen  nebst  einigen  Pressen. 

Hinter  diesem  Lokale  liegt  die  Appretur  F  mit  18  m  Länge 
und  12  m  Breite;  sie  enthält  die  wichtigsten  Appretnrvorrichtutigen. 

An  der  Hinterwand  des  Gebäudes  schliefst  sich  der  Seilgang  1. 
au,  und  an  diesen  ist  das  Kesselhau»  M  direkt  angebaut,  da«  im 
Querschnitt  und  Längenschnitt  in  Fig.  6  u.  i»  ersichtlich  gemacht  ist. 
Es  besitzt  eine  I.än<re  von  15,5  m  und  eine  Breite  von  *  m  und  ist 
mit  zwei  Flammrohrkesseln  ausgestattet.  Im  Dampf  maschinen- 
hause  N  mit  14  m  Länge  und  8  m  Breite 


zylindrige  Compounddampfmaschine  von  oa.  250  PS  Leistung,  von 
welcher  der  Hauptwellenstrang  durch  Hanfseile  angetrieben  wird. 
Dieser  ist  im  Maschinenbaus«  auf  zwei  massigen  Betonpfeilern  ge- 
lagert. Das  Niveau  des  Maschinenhauses  ist  gegen  das  dea  Websaals 
und  Kesselhauses  um  ca.  1  m  erhöht.  Das  Dach  des  Maschinen-  und 
Kesselhauses  übergreift  auch  den  Seilgang,  der  gleich  diesem  im  Ver- 
gleich zum  Shedsaal  stark  überhöht  ist. 

Neben  dem  Masohinenhause  liegen  in  gleichem  Niveau  mit  ihm  die 
beiden  Reparaturwerkstätten,  die  Schlosserei  0  und  Tischlerei 
P,  von  denen  erstere  direkt  mit  dem  Websaal  verbunden  ist. 

An  der  rechten  L'mfassun^swand  des  Websaales  .)  sind  die 
Toiletten  für  Männer  und  Frauen  angeordnet,  beide  durch  ein 
Vorhaus  vom  Websaale  getrennt. 

Da»  Dach  ist  in  der  bekannten  Holzeisenkonstruktion  mit  Stampf- 
betondeoken  und  den  üblichen  Belägen  de«  Holzzementdaches  ausge- 
führt. In  jedem  Säulenfeld  ist  eine  sattelartige  Oberlichtlatenic  mit 
doppelter  Verglasung  vorhanden.  Die  Oberlichter  sind  in  der  Längs- 
richtung der  \\  ebstühle  aufgesetzt  und  zwar  in  mehreren  Abteilungen, 
wie  Fig.  2  ersichtlich  macht.  Daa  Gefälle  des  Holzzementdaches  wird 
durch  Säulen  von  ungleicher  Hohe  herbeigeführt,  wie  Fig.  2  gleich- 
falls zeigt. 

Die  angebauten  Lokale  C  -j-  F  an  der  linken  l'mfassungswand  des 
Webaaales  erhalten  eine  feuersichere  Decke  aus  Stampfbeton  und  ein 
einfaches  hölzernes  Pultdach. 

Wie  aus  den  Fig.  4  u.  9  erkennbar  hervorgeht,  liegt  unter  dem 
Seilgange  L  ein  Frischluftkanal ,  an  dessen  Ende  mittels  eine«  Venti- 
lators Luft  angesaugt,  erwärmt  und  befeuchtet  wird.  Die  vorbe- 
reitete, gereinigte,  erwärmte  und  befeuchtete  Luft  tritt  durch  Luft- 
k&näle  in  deu  Websaftl,  während  an  der  entgegengesetzten  Mauer  (vgl. 
Fig.  4)  durch  entsprechende  Luftkanäle  die  schlechte  Luft  entweicht. 

Die  Fassade  weicht  von  der  für 
kaum  ab. 


Neuere  Fnblager  für  Spindeln. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  113.)  Nachdruck  rarbataa 
Bei  Heifswasser  -  Spinnmaschinen  in  Flachsspinnereien,  bei  denen 
zur  Lösung  des  die  Elementarfasern  des  Flachses  zusammenhaltenden 
Ptlanzengumini*  das  Vorgarn  durch  Wasserkästen  geführt  wird,  die 
mit  nahezu  koohendem  Waaser  gefüllt  sind,  kommt  es  häufig  vor,  dafs 
einzelne  Wasserteile  von  dem  Vorgarn  beim  Spinnprozefs  auf-  und  mit- 
genommen werden  und  teils  in  etwa  vorhandene  Rinnen  laufen  oder 
von  den  Spindeln  und  Flügeln  beim  Drehen  und 
Aufwinden  des  Garnes  in  Form  eines  feinen  Sprüh- 
regens au  die  sogenannten  Spritzbretter  geschleu- 
dert werden  oder  »chliefsliob  in  der  Garntrocknerci 
verdunsten. 

Besonders  bei  Verspinnung  dea  gehechelten 
Flachses  und  dos  Flachswerges  zu  feineren  Num- 
mern wird  die  weitgehendste  Zerlegung  der  Flachs- 
fasern notig;  hierbei  macht  sich  der  geschilderte 
Übelstand  infolge  der  Verwendung  von  kochendem 
Wasser  zur  Lösung  der  Fasern  am  meisten  be- 
merkbar. 

Das  beim  Spinnprozefs  ablaufende  und  abge- 
schlenderte Wasser  verursacht  mancherlei  Mifs- 
stände,  auf  die  hier  nicht  eingegangen  werden  soll. 
Das  Haupt  ültt-1  aber  liegt  darin,  dafs  jenes  W'asser 
an  den  Spindeln  hinunterliefst  uud  in  die  Fufslager 
derselben  gelangt,  dort  das  Schmieröl  verdrängend, 
bis  schliefslich  die  schnell  laufende  Spindel  statt  in 
einem  Ülbade  in  schmutzigem  Wasser  arbeitet.  Da- 

waud  an  Schmieröl,  sondern  auch  ein  größerer 
Verbrauch  an  Kraft  und  eine  raschere  Abnutzung 
der  Spindelfüfse  herbeigeführt. 

Um  diesem  ÜbelBtande  zu  !>egegnen,  kon- 
struierte A.  Haase,  Spinnereidirektor  in  Freiberg 
in  Sachsen  ein  Spind e  1  f u fslager  (P.  I3ii372l 
(  Fig.  1 13,  Skz.  2),  das  in  seinem  unteren  Lagerteile  d 
einem  gewöhnlichen  Fufslager  gleicht,  jedoch  eiue 
bis  unter  den  Spiudelwirtel  reichende  röhrenförmige 
Verlängerung  erhält,  die  das  Wasser  daran  hindert, 
in  das  Lauer  einzudringen. 

Zwei  Öffnungen  in  diesem  Lagerfortsatz  dienen, 
und  zwar  die  obere  neben  dem  Spindelwirbcl  ge- 
legene zur  Einführung  des  Schmieröles,  die  andere,  direkt 
Spindelfufs  befindliche  zum  Ablassen  de«  Oles. 

Die  Konstruktion  int  zwar  einfach,  aber  uustreitig  sind  solche  Lager 
teuer  und  schwer  zu  reinigen. 

Eine  zweckentsprechende  Fufslagerung  für  die  Spindeln 
von  Spinn-Dublier-  und  ähnlichen  Maschinen  stellen  dagegen 
Thomas  Ashwnrth  in  Urmston  bei  Manchester  und  J  0 «  e  f 
Shaw  G a  n  n  t  in  Manchester  (Fig.  113,  Skz.  1 )  her.  Die  bisher  üb- 
liche Spindcllngerung  mit  Fufslagern  und  Spur  zapfen  bat  nämlich  den 
Nachteil,  dufa  l>ei  dichter  Führung  der  Spimlel  im  Lager  eine  beträcht- 
liche Reibung  entsteht,  wahrend  bei  einer  lockeren  Führung  mit  Spiel- 
raum die  Abnutzung  der  Spindelspitze  grol»  ist,  und  die  Spindel  hierdurch 
leicht  einen  unruhigen  Gang  erhalt.  Die  neue  Konstruktion  des  Fufslager* 
will  nun  diese  Mängel  dadurch  beseitigen,  dafs  die  Spindel  I  durch  das 
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passend  gestellte  Fufslager  *  frei  hindurchgeführt  wird  und  mit  dem 
einen  Ende  auf  einer  im  Fu  Mager  *  frei  beweglichen  Scheibe  e  aufruht, 
die  durch  ihre  koni*chc  Aushöhlung  f  tentrisch  zur  Spindel  gestellt 
wird.  Die»  wird  «ich  immer  im  Mittelpunkt  drebeu,  wodurch  ein 
ruhiger  Gang  derselben  gesichert  ist. 

Die  Aussparung  dea  Fufslagers  a  ist  oben  konisch,  nnter  einem 
Winkel  von  ungefähr  45°  verlaufend,  and  geht  in  ein  senkrechtes  Loch  c 
über,  das  grofs  genug  ist,  so  dafs  sich  die  Spindel  leicht  drehen  kann. 

Die  Ausnehmung  d  fafst  dir  gehartete  Scheibe  e,  die  etwas  kleine- 
ren Durchmesser  hat,  um  sich  leicht  drehen  und  einstellen  zu  können. 

Diese  Fufslager  werden  in  entsprechend  gebohrte  Löcher  h  der 
Spindelbank  fest  eingesetzt ,  nachdem  zuvor  die  Scheibe  e  in  das 
Loch  c  hineingebracht  wurde,  damit  dieselbe  in  die  Bohrung  d  des 
Fufslagers  a  zu  liegen  kommt ;  hierauf  wird  die  Spindel  1  mit  ihrem 
unteren  abgesetzten  Ende  durch  die  Öffnung  a  des  Furslagers  hindurch' 
gesteckt,  so  dars  sie  mit  der  Spitze  auf  der  konischen  Hache  f  der 
Scheibe  e  aufsitzt.  Die  Ölung  des  Fufslagers  wird  durch  die  Öffnung  h 
der  Spindelbank  vorgenommen.  Hierbei  kann  sich  im  Mittelpunkt 
der  konischen  Scheibendäche  f  kein  Schmutz  ansammeln,  da  er 
durch  die  Fliehkraft  der  Spindel  nach  aufsen  fortgeschleudert  würde. 
Um  eine  Drehung  der  Scheibe  e  beim  Betrieb  der  Spindeln  zu  ver- 
hindern, ist  unten  eine  I.ederunterlage  m  angeordnet,  welche  die  Rei- 
bung zwischen  der  Scheibe  e  und  der  aufliegenden  Flache  vergröfsert. 


fSjr  114.    2.  A,:  Seuerumfe*  «it  KOmnuttciimt». 


Neuerungen  an  Kämmaschinen 

von  Pierre  Deatombes -  Bay art  in  Tourcoing  und  der 

Maschinenbau-Gesellschaft  in  Mülhausen  i.  E. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  114  u.  IIS.) 

Nachdruck  Torbol*n 

Von  den  mannigfachen  Neuerungen,  welche  die  letzte  Zeit  an 
gebracht  hat,  mögen  einige  in  den  nachstehenden  Aus- 
— ijj  fuhrungen  ihre  Beschrei- 

bung linden.  Zunächst  hat 
für  Kämmaschinen 
mit  ununterbroche- 
ner Kämmwalze 
Pierre  Deslombcs- 
Bayart  in  Tourcoing 
(Frankreich)  einen  Vor- 
steohkamm  konstruiert, 
dessen  Einrichtung  Fig. 
114  ersichtlich  macht, 
wobei  allerdings  darauf 
hinzuweisen  ist,  dafs  der 
praktische  Wert  dieser 
Konstruktion  nicht  allzu 
hoch  eingeschätzt  werden 
darf.  Bisher  bestanden 
Vorstechkümme  dieser  Art 
au»  einer  einfachen  nur 
auf  einer  Seite  mit  Nadeln 
besetzten  Platte.  Bei  einer 
solchen  Anordnung  ist  es, 
an  der  Kamm  herausgenommen  und  durch  einen  anderen  ersetzt 
soll,  notwendig,  jedesmal  genau  die  Hohe  der  Nadelspitzen  in 
besug  auf  die  Lage  des  l*dersegineute*  festzustellen.  Die  verschiede- 
nen Einstellungen,  welche  sich  aufser  der  Entfernung  des  Kammes  not- 
wendig machen,  sind  schwierig  und  zeitraubend.  Der  neue  Vorstech- 
kämm  beseitigt  nun  diese  Übelstände  dadurch,  dafs  er  um  seine  Längs- 
achse drehbar  gelagert  ist  und  zwei  Reihen  von  entgegengesetzt  lie- 
genden Nadeln  besitzt ,  derart ,  dafs  durch  einfaches  Umwenden  des 
Kammes  die  eine  oder  andere  Nadelreihe  in  die  Arbeitsteilung  gebracht 
werden  kann,  ohne  dafs  dabei  erst  ein  Herausnehmen  des  letzteren 
oder  eine  Einstellung  der  Nadel  oder  Kammhöhe  erforderlich  wäre. 

Fig.  114,  Skz.  2  u.  :t  zeigt  eine  solche  Kammplatte,  bei  der  die  mit 
R  bezeichnete  Kammreihe  sich  in  Arbeitsteilung  befindet,  wahrend  die 
entgegengesetzte  Reihe  R,  zwischen  den  beiden  über  die  ganze  Breite  des 
Vorstechkammes  reichenden  Backen  I,  M  der  Befestigung  eingeklemmt 
ist  und  durch  Schrauben  P  in  dieser  Lage  festgehalten  wird.  Ist  der 
arbeitende  Vorstechkamm  abgenützt  oder  beschädigt  oder  soll  mit 
einem  anderen  Kammsatz  weiter  gearbeitet  werden ,  so  lockert  man 
zunächst  die  Schrauben  P,  welche  die  beiden  Befestigungsbacken  gegen- 
einander festhalten,  hierauf  werden  die  mittels  der  Führungen  E  und  E, 
verschiebbar  angeordneten  Befest  ig-ungen  aufwärts  geschoben,  wodurch 
die  bisher  festgeklemmte  Kammreihe  R,  frei  wird.  Durch  eine  halbe 
Umdrehung  der  Kammplatte  I  kann  nun  diese  als  Ersatz  für  die 
Kammreihe  R  genau  in  deren  Arbeitsstellung  gebracht  werden. 

Fig.  114,  Skz.  1  bringt  eine  H c i  I  m a n n sehe  Kämmaschine  in 
ihren  Hauptteilcn  in  Verbindung  mit  der  Anordnung  des  Vorstech- 
kamines zur  Darstellung.  Die  Kammreihe  R  ist  mit  Bezug  auf  den 
Zylinder  T  derartig  augeordnet,  dafs  sie  wegen  ihrer  intermittierenden 
Bewegung  die  Wolle  der  Zange  W  in  üblicher  Weise  zuführt. 

Die  H  e  i  I  m  a  n  n  sehen  Kämmaschinen  mit  senkrechter 
Bewegung  der  Kopfzange  besitzen  den  Übelstand,  dato  die 
Zange  während  der  Arbeit  bei  gröfsercr  Tourenzahl  der  Knmmwalze 

•  .kann,  weil  die  Vibra- 
herbeiführeuden  Exzenter, 
Anordnung  nicht  zu- 
man  zwischen  dem 


nicht  nahe  genug  an  letztere  herangebracht « 
tionen  der  Welle  mit  dem  die  Bewegung 
und  dessen  unvermeidliche  Abnutzung  eine 
lassen.    Um  diesen  Übelstand  ?.a  beseitigen 


anzutreibenden  oberen  Zangenbacken  und  dem  autreibenden  Exzenter 
einen  Zwischenhebel  an,  der  im  Zeitpunkte  dea  Kämmens  eine  Tot- 
punktlage einnimmt ,  s»  dafs  selbst  bei  geringfügigen  Änderungen  in 
der  Lage  des  Antriehsexzenters  keine  Änderung  in  der  Stellung  der 
Zange  eintritt. 

Bisher  wurde  bei  den  Heilmannschen  Kämmaschinen  die  Bewegung 
der  Zange  unmittelbar  durch  einen  Hebel  b  vorgenommen  (Fig.  1 15),  der 
vorn  die  Zangenhacke  a  trägt  und  hinten  von  einem  Exzenter  o  eine 
schwingende  Bewegung  erhält.  Der  untere  Zangenbaoken  d  wird 
durch  einen  mit  ihm  verbundenen  Hebel  e  mittels  der  Feder  f  fest 
gegen  den  oberen  geprefst.  Bei  grofser  Geschwindigkeit  werden  die 
Vibrationen  der  Welle  g ,  welche  das  Exzenter  trägt ,  auch  während 
des  Kämmens  auf  die  Zange  a  d  übertragen ;  es  kann  daher  vor- 
kommen, dafs  die  Zange  an  die  Nadeln  der  Kämmwalze  anschlägt 
und  diese  verletzt,  wenn  nicht  von  vornherein  die  erster»  in  eine 
entsprechend  grüfserc  Entfernung  gebracht  wird.  Durch  Vergröfserung 
dieses  Abstand«  wird  aber  die  Verwendbarkeit  und  Leistung  der 
Maschine  wesentlich  eingeschränkt.  Wie  oben  erwähnt,  wird  eine  Ab- 
nutzung des  Exzenters  und  der  Rolle  h  die  Vibrationen  verstärken 
and  die  Gefahr  der  Beschädigung  für  die  Kämmwalzen  erhöhen.  Dar 
durch  wird  auch  ein  heftiges  stofsendes  Schließen  der  Zange  herbei- 
geführt, welches  Schwingungen  zur  Folge  haben  kann,  die  beim  Käm- 
men noch  nachwirken  und  Beschädigungen  herbeizuführen  vermögen. 
Skz.  1  u.  2,  Fig.  115  zeigen  die  bisherige  Anordnung  in  zwei  Arbeits- 
stellungen. 

Um  nun  die  geschilderten  Cbelstände  zu  beseitigen,  läßt  man  nach 
den  Skz.  3  —  5  das  Exzenter  nicht  unmittelbar  auf  den  Zangen- 
hebel  b  wirken,  sundern  zunächst  auf  einen  Arm  k,  der  um  den  Zapfen  i 
drehbar  ist.  Dieser  Arm  hängt  mit  dem  Hebel  1  zusammen,  der  durch 
ein  kurzes  Band  m  eine  Verbindung  mit  dem  oberen  Baokenhebel  b  er- 
hält. Ein  dritter  Arm  n  dagegen  wird  durch  eine  Schubstauge  o  mit 
dem  unteren  Zangenhehel  gekuppelt. 

Um  die  Bewegung  leichter  zu  übertragen,  besitzt  die  Zugstange  o 
am  Ende  einen  Bund,  der  in  eine  Hülse  eingreift,  die  sich  am 
Knde  des  Zangenhebels  e  vorfindet. 


>iy.  US.    I.  A.:  Steuerungen  an  KOmmaecMnen. 

Die  Arbeitsweise  iBt  folgende  :  In  der  Stellung  des  Kämmens  wirkt 
das  Exzenter  hebend  auf  den  Arm  k  ein,  wodurch  die  Heliel  1  und  n 
mit  den  Schubstangen  in  die  skizzierte  gestreckte  Lage  kommen.  Diese 
Lage  der  Kniehebel  tiewirkt  eine  Senkung  der  Zangenbacke  a  und  ein 
Zurücktreten  des  Bundes  von  der  Hülse,  so  dafs  der  untere  Hebel  e 
der  Einwirkung  der  Feder  f  folgen  kann.  Das  Zangenmaul  wird 
somit  geschlossen  und  die  Zange  ttefindet  sich  in  möglichster  Annähe- 
rung zur  Kammwalze.  Vibrationen  werdeo  nunmehr  schwerlich  auf 
das  Zangenmaul  übcrtraifen,  weil  die  Entfernung  des  Hebels  b  von 
der  Welle  i  infolge  der  Totlage  der  Heitel  e  und  n  nioht  vergrößert 
werden  kann.  Auch  ist  es  nicht  möglich  durch  die  zitternden  Bewe- 
gungen der  Welle  g  die  Annäherung  der  Zange  an  die  Kämmwalzen 
zu  beeinträchtigen,  da  der  Ausschlag  des  Armes  l  bei  den  angedeuteten 
zitternden  Bewegungen  zu  gering  ist,  am  überhaupt  auf  den  Hebel  b 
irgend  welche  Bewegungen  zu  übertragen.  Aas  gleichen  Gründen  wird 
auch  die  Abnutzung  des  Exzenters  liczw.  der  aufliegenden  Reihung»- 
rolle  nicht  auf  die  Zange  in  obigem  Sinne  schädigend  wirken. 

Sobald  das  Exzenter  sich  soweit  bewegt  hat,  dafs  der  kleinere 
Radius  zur  Wirksamkeit  kommt  (Skz.  4),  öffnet  sich  das  Zangenmaul, 
indem  die  Hebel  k  and  1  nach  links  gehen,  wodurch  auch  die  Stange  m 
sich  in  diesem  Sinne  bewegt,  and  der  Hebel  b  nach  abwärts  bezw.  a 
nach  aufwärts  bewegt  wird.  Mittlerweile  ist  aber  auch  das  Helielknie 
n  o  geknickt  worden  und  der  Bund  ging  nach  abwärts.  Drehen  sich 
hierauf  die  Arme  k  und  n  nach  rechts,  wodurch  der  Bund  der 
Stange  n  nach  aufwärts  geführt  wird,  so  gelangt  die  Hülse  in  die 
gehobene  Stellung;  dann  alier  führt  der  Hebel  e  eine  schwingende 
Bewegung  aus  und  der  Zangenbacken  d  gleitet  nach  abwärts,  bis  der 
obere  Backen  nachgefolgt  ist. 

Der  obere  Zangenbackcn'wiril  beim  Schliefsen  daher  keinen  heftigen 
Stöfs  ansühen  können ,  weil  er  diesem  zur  Erzieluug  des  Zangen- 
sehlusse»  nacheilen  muß.  Nach  erfolgtem  Schluß  hebt  sich  die  Hülse 
vom  Bunde  ab,  so  dafs  während  des  Kämmens  der  Hebel  e  mit  der 


den  auf  de 


bleibt.    Beim  Öffnen  der  Zange  legt  sich  die  Hülse  1 
en  Bund,  da  die  beiden  Teile  sich  auch  hierbei  in  gleicher 
Richtung,  aber  mit  " 
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Eine  Modifikation  dieser  Konstruktion  zeigt  Skz.  3, 
Kniehebel  m  1  der  Skz.  5  durch  eine  Rolle  r  und  einen  Kxzcnterhebel  » 
ersetzt  sind.  Die  exzentrische  Stel I e  t  de»  Hebeln  s  verhindert  in  der 
irleichen  Weise  wie  bei  der  vorigen  Konstruktion  die  Übertragung  der 
Vibrationen  der  Teile  g  e  und  k,  Skz.  4,  auf  deu  Heitel  b. 

Die  zwangsläufige  Bewegung  de*  Zangenhebels  e  zur  Vermeidung 
eines  Stolses  beim  Schlicfscn  kann  in  verschiedener  Weise  erzielt  wer- 
den. In  Skz.  3  wendet  man  ein  Exzenter  u  an,  welches  unmittelbar 
auf  das  Knde  des  Hebels  e  einwirkt.  Nach  dem  Schlichen  des  Zangen- 
maules  und  Annahern  der  Zauge  an  die  Kammwalze  bebt  »ich  das 
freie  Ende  des  Hebels  von  der  Hubscheibe  u  ab,  wahrend  die  r  eder  f 
die  Zange  fest  geschlossen  hält. 

Bei  den  vorgeführten  Konstruktionen  ist  der  Hrehnngspunkt  v  der 
Zangenhebel  als  feststehend  angenommen,  doch  kann  die  Konstruktion 
auoh  verwertet  werden,  wenn  dieser  Drehungspunkt  in  wagereebter  »der 
seukreohter  Richtung  beweglich  gelagert  ist.  Ebenso  kann  zur  Ver- 
meidung des  Stofses  beim  Schlicfseu  der  Zange  jedem  Zangenbacken 
»ohliefsende  Bewegung  erteilt  werden. 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  llfi-119.) 
iselrorrirhtang  riir  Webstühle  mit  MaulsfhUtxen  von 
Joseph  P.  Fox  in  Chemnitz  (Fig.  110t  hat  unter  Nr.  127370 

Patentschutz  erhalten.  Am 
(restell  des  Webstuhles  sind 
die  Fadenführerhebel  b  um 
eine  horizontale  Welle  a  der- 
art unabhängig  voneinander 
und  drehbar  angeordnet,  dal« 
sie,  von  einer  Jacjuardvor- 
riebtung  g  h  in  horizontale 
Lage  gebracht,  einen  oder 
mehrere  durch  oder  über  die 
Hebel  gezogen,  mit  dem  Ende 
vorstehende  Fäden  dem  Maul- 
schützen  c  darbieten,  in  senk- 
CLzd  rechter   Stellung    aber  die 

LJ  Faden  aus  seinem  Bereich 

bringen. 

Bei  der  Sicherung 
gegen  den  Bruch  der 
SchUirtcile  mechanischer 
Webstühle  (Fig.  117),  die  sich 
die  Grofsenhainer  Web- 
stuhl- und  Maschinen- 
Fabrik  Aktien-tiesellschaft 
in  (>  rofsenhain  durch  D.  R  - 
1'.  1 26  001  hat  schützen  lassen, 
^'  '  wird  die  kraftschlüssig  mit 
ff  dem  Stelleisen  a  verbundene 

7  Zunge  b  durch  einen  Fufs- 

tritt  c  hochgehoben,  um  den 
Schlägerzapfen  ohne  weiteres 
wieder  in  »eine  Arbeitslage  zurückführen  zu 

Plaltiervorrirhtnng  fllr  flache  Wirk- 

stOhle  von  der  Chemnitzer  W  irkwaren- 
M  aschin  enfabrit  vorm.  Schubert  A 
Salzcr  in  Chemnitz.  D.  R.-l'.  129039 
(Fig.  11*).  I'm  die  Plattiervorrichtung  yra 
im  Falle  des  Nichtgebrauchs  aus  der  Arbeits- 
stellung eutfernen  zu  können,  ist  sie  so  lös- 
bar mit  dem  Bie  bewegenden  Antriehsmccha- 
uismus  f  g  h  verbunden ,  dafs  sie  von  letz- 
terem ohne  weiteres  durch  ein  Hebezeug  o  p  i| 
oder  dgl.  abgehoben  werden  kann. 

Vorrichtung  für  französische  Rund- 
wirkstüble  r.or  Herstellnna-  von  Petlnet- 
mustern  von  Ernst  Dittrioh  in  Lim- 
bach i.  S.  D.  R.-P.  125312  (Fig.  119i.  Über 
der  Stuhlnadclreihe  a  ist  ein  sich  drehen- 
des Deckrad  b  angeordnet.  Diese»  be- 
sitzt paarweise  zusammenarbeitende  Decker  c 
und  hakenförmige  Auftragplatinen  d.  Die 
Maschen  werden  dadurch  abgehoben  und 
übertragen ,  dafs  sich  im  gegebenen  Augen- 
blick eine  Docknadel  auf  die  abzudeckende 
Stuhlnadel  auflegt.  Durch  die  zwischen  die 
Stuhlnadeln  tretende  Platine  a  wird  unter 
event.  Mitwirkung  eines  Strcichci»ens  die 
Masche  auf  die  Dccknadcl  geschoben  und 
dann  auf  die  nächste  Stuhlnadel  üliertracen. 
Die«  geschieht ,  indem  l»eim  abermaligen  Nie- 
dergang der  mit  Masche  versehenen  Deck- 
nadel diese  sich  auf  die  der  leer  geworde- 
nen Stuhlnadel  nächstfulgende  Nadel  legt  und 
eine  Abstreiehvorrichtung  ihre  Masche  auf 
die  neue  Nadel  uberträgt. 


rif.  in. 
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and  flecbtindflstrie. 
Wäscherei.  Färberei  und  Appretur. 

Hükelmaschlne 

zur  Herstellung  von  Hakelgsüons 
Syatem  Kunz,  Ficker  und  Morgenstern. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  )20.)  s.chdr., 

Bei  der  zunehmenden  Bedeutung  der  Häkelmaachinen  wird  e»  < 
von  Interesse  sein,  die  Neuheiten  auf  diesem  Gebiete  kennenzulernen. 
Bisher  wurden  Muster  bildende  Zicrfädcn  in  die  Maschenstähchen  der 
Hakeltuaschiue  so  eingebunden ,  dals  mau  diese  Zierfäden  ober-  oder 
unterhalb  der  Nadeln  an  der  zuletzt  entstandenen  Hakelmasche  vorüber- 
führtc ,  hierauf  den  Häkelfaden  in  die  Haken  der  Nadel  einlegte  und 
diesen  sodann  zwecks  Bildung  einer  neuen  Masche  durch  die  vorher 
gebildete  hindurchzog.  Der  Zierfaden  z  wird,  wie  Skz.  1  u.  2,  Fig.  120 
zeigen,  nur  durch  das  sich  einfach  über  die  Zierfadenlage  hinweg- 
legende, in  der  Richtung  der  nächsten  Masche  laufende  Fadenstück 
des  Häkelfaden»  h  gehalten.  Bei  dieser  Fadenverbindung  aber  kann 
die  eingebundene  Zierfadenlage  leicht  verschoben  werden,  wodurch 
Störungen  und  Fehler  im  Muster  entstehen,  welche  die  Galons  ent- 
werten. 

Stefan  Kunz,  Bernhard  Ficker  und  Hermann  Morgen- 
stern  in  Geyer  i.  S.  haben  nun  ein  neues  Herstellungsverfahren 
dem  die  Zierfäden  durch  eine  knotenartige 
ng   der   sie    einbindenden    Häkel faden  so 
werden,  dafs  nachberige  Verschiebungen  und  daraus 


ersonnen , 
Verachli 
sicher  fes 


er  festgelegt 
Iticrende  Mu 


4 


MMH1II 


Hlllllf 


Hg.  130.    I.  A.:  Hithrlmurhi-M  SuMm  Kux:.  Fiektr  u«d  j/orjpm*«-». 

Diese  Knotenbildung  kann  in  verschiedener  Weise  erfolgen,  so 
z.  B.  in  der  aus  Skz.  3  ersichtlichen  Art.  Nachdem  man  zu  Beginn  eines 
neuen  Arbeitsganges  die  Masche  m  gebildet  hat  und  die  Häkelnadel  a 
in  der  in  Skz.  5  eingezeichneten  Pfeilrichtung  vorgegangen  ist.  umkreist 
die  Lochnadel  b  die  Häkelnadel  so,  dafs  der  Häkclfaden  h  hinter  der 
geöffneten  Nadelzunge  eine  Schlinge  1  bildet.  Sobald  die  Lochnadel 
b  wieder  hochsteht,  wird  der  Fadenführer  c  über  die  Häkelnadel  a 
hinweg  und  um  sie  herum  gelegt ,  Skz.  « ,  wodurch  der  Zierfaden  z 
je  nach  dem  herzustellenden  Muster,  entweder  über  die  Häkelnadel 
hinweggeführt  oder  in  Form  einer  Schleife  auf  dieselbe  gebracht  oder 
auch  kreisförmig  um  die  Nadel  geschlungen  wird. 

Die  Lochnadel  b  wird  nunmehr  gesenkt,  versetzt  und  gehoben, 
wodurch  der  Hukelfaden  den  Schaft  der  Nadel  umkreist  und  »ich 
schließlich  vor  dem  Zierfadeu  in  den  Haken  der  Nadeln  a  legt, 
Skz.  7. 

Bevor  diese  Legung  des  Häkelfadens  vor  sich  geht,  wird  ein  ge- 
zahnter Kamm  d.  Skz.  4  n.  7,  zwischen  die  Nadeln  a  geschoben,  nnd 
durch  eine  Bewegung  desselben  in  der  Richtung  de«  Pfeiles  4  werden 
die  »ebou  auf  der  Nadel  befindlichen  vorbezeichneten  Fadenlagen  an 
den  Ahschlagkamm  e  hinangeschohen.  Sie  erhalten  dadurch  hinter 
der  Nadelzunge  eine  sichere  Lage,  bis  sich  die  Häkelnadel  a  in  der 
Pfeilrichtung  I  zuruckbewegt,  um  den  Häkelfaden  durch  diese  Faden- 
lagen hindurchzuziehen  und  die  neue  Masche  m,  Skz.  3,  zu  bilden. 
Beim  Durchzug  der  letzteren  kommt  die  über  den  Zierfaden  z, 
Skz.  7,  hinweggehende  zweite  Häkelfadenwhlinge  derart  nach  hinten 
zu  liegen,  dal»  «ie  den  Zierfadeu  vollständig  von  vom  uaeh  hinten 
umwickelt,  wie  Skz.  3  erkennen  läfst.  Von  hinten  wird  dann  das 
Fadenstiick  h,  wieder  nach  vorn  durchzogen,  wodurch  der  Knoten 
entsteht,  der  den  Zierfaden  so  umschlingt,  dafs  er  sich  nicht  willkür- 

d,  Skz.  5,  Pfeil  I,  die  an 


Beim  AbwärUgang  streicht  der  hamm  d,  Skz.  !>,  Pfeil  1,  die  an 
der  Nadel  hängende  Ware  nieder,  liewegt  sich  dann  in  der  Richtung 
des  Pfeiles  2,  Skz.  6,  nach  vorn,  um  schliefslieb.  behufs  Kadensicherung 
in  jedem  Arbeitsgtuige  erneut  die  Bewegungen  3  und  i>  in  Skz-  7  i 
fuhren. 
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Npaiiii-Troekeiiiii  aschine 

von  der  Textilmaschinen!.,        B.  Cohnen  in  Grevenbroich. 
(Mit  Abbildungen,  F>g.  Ul  u.  123.) 

Indem  mau  die  mercerisierten  Stranggarne  iti  gespanntem  Zu- 
stande trocknet,  lal'st  sieb  der  Glanz  des  Garnes  liedeuteud  erhaben. 
Man  bedient  sieb  zu  diesem  Nach  verfahren  der  l'irma  Uetiuer, 
Mutter  &  Co.  in  BludvDZ  i  Patent  Hermann  Gassucrl  einer  der 
Tcxtilmaachiuenfahrik  B.  Cubnvn  in  Grevenbroich  patentierten  S paun- 
T  rock  e  u  m  asc  b  i  tie,  die  in  der  Hauptsache  au«  einem  Spaonbaspcl 
besteht,  der  »ich  iti  einem  Gehäuse  beiludet.') 


Hg.  j»;  «.  131. 


nt.  na. 

Span»-  TracktnrMscAme  ton  iUr  TtiiitmaKktnenfabrik  B.  CoMntm  in  OrntniroicA. 


Angetrieben  wird  die  Maschine  durch  drei  Riemenscheiben 
b,  *  k-  und  zwar  kann  dieselbe  sowohl  vorwart«  als  rückwärts  laufen. 
Auf  die  Riemcusobeibenwelle  sind  die  Kader  o  and  c,  gekeilt,  welche 
in  die  ihnen  entsprechenden  Kader  c,  o,  eingreifen.  Letztere  sitzen 
loa«  auf  einer  Büchse  f ,  so  dafs  je  nach  Bedarf  die  Klauenkapplung  d 
in  das  Rad  c,  oder  daa  o,  eingeschaltet  werden  kann,  Auf  diese  Weise 
überträgt  sich  dann  die  Rotation  durch  das  fest  auf  der  Büchse  f 
sitzende  Rad  h,  und  daa  Zwi«chcnrad  h  auf  das  Einzelbaspel-Atitrivhs- 
rad  i,  das  seinerseits  durch  Handrad  1  und  Klauenkupplung  k  fest  oder 
lose  mit  der  Spindel  verbunden  ist.  Die  Spindel  besitzt  vier  Gewinde 
von  genau  derselben  Steigung,  von  denen  zwei  links  und  zwei  recht*, 
geschnitten  sind.  Wird  die  Spindel  gedreht  nnd  die  Bremse  r  durch 
den  Bremshebe!  angehalten,  so  nähern  oder  entfernen  sich  die  Mut- 


*)  Dl«  Firma  TextilmsaeblnFnfabrik  IL  Cohnen  Ul  mit  der  Firm« 
Oetaoar,  Motter  &  Ci>.  In  Hindern  liiert  und  datier  allein  berechtigt, 
Maseliliisn  zum  Trocknen  nach  dum  Uaaaneraehen  Verfahren  zu  liefern. 


tem  u  und  die  Garnwalzen  q,  denn  dureb  die  Bewegung  der  Schraubeu- 
muttcrD  werden  die  Gelcnkstaugen  z  und  n  nach  beiden  Richtungen 
bewegt  und  dadurch  die  Leisten  o  mit  den  Oiirowalzeu  q  der  Spindel 
genubert  lie/.*»   von  derselben  entfernt. 

Bei  der  Spauuung  der  Garne  wird  die  grofae  Pbemetaung  c,  o, 
gebraucht,  hingegen  bei  der  nachfolgenden  Trocknung,  für  die  eine 
rasche  Rotation  notig  ist,  die  kleinen-  Übersetzung  c  c,.  Der  Haspel 
kann  mit  zwei  bis  fünf  Fiuzclhaspelu  ausgerüstet  werden,  aueb  läfst 
sieb  jeder  Eiozelbaspcl  ilnreh  Drehung  einer  Kurbel  m  die  Stellung 
vor  die  Öffnung  der  Maschine  bringen,  um  bequemer  laden  zu  k<iuuen. 
Die  verzinnten,  aus  Mannesmannrobren  bestehenden  (iarnwalzeu 
ruhen  auf  den  Kohrtrageru  p  und  werden 
durch  die  Klappdeckel  p,  in  ihrer  Stel- 
lung festgehalten.  Besondere  Vorrich- 
tungen ermogliebcn  es,  die  ursprüngliche 
genaue  Knhweifc  der  Garne  dauernd 
einzuhalten. 

Da  das  Garn,  nachdem  ea  eine  Zeit- 
lang getrocknet  bat,  etwas  länger  wird, 
«ii  muf«  darauf  geachtet  werden ,  dafs 
eine  Nachapantmni;  desselben  stattfindet. 
Dieses  bewirkt  die  Maschine  automa- 
tisch, wobei  sie  durch  die  vurbenanute 
Arretierung  dazu  gezwungen  wird,  die 
genaue  Ruhrreihe  innc  zu  halten.  Das 
langsame  Nachspannen  in  Verbindung 
mit  dein  I.angcrwenlen  der  Garne  bat 
den  Vorteil ,  dafs  diese  niemals  über 
ihre  natürliche  Elastizität  hinausge- 
«pannt  werden.  Die  Folge  davon  ist 
ein  hoher  Ulanz,  eiu  aeböner  Perl  und 
eine  dauernde  Elastizität  der  Game. 

Die  Tätigkeit  des  Arbeiters  be- 
schränkt sieb  auf  das  Hinlegen  und 
Herausnehmen  der  (iarnwalzen.  ('in  den 
möglichst  kontinuierlichen  Betrieb  der 
Maschine  zu  sichern,  ist  für  dieselbe 
ein  Drehgestell  zu  empfehlen.  Das- 
selbe besieht  aus  einem  Stern  mit 
24  radial  angeordneten  Zapfen ,  auf 
welche  die  Garnwalzcn  aufgestellt  wer- 
den können,  damit  das  Garn  auf  den- 
sellien  vorgerichtet  wird. 

Gebeizt  wird  die  Mnschinc  durch  Kippeiirohre,  die  auf 
dem  Boden  liegen ;  die  Temperatur  in  der  von  einem  voll- 
ständigen Hnlzgehäuse  umgebeuen  Maschine  kann  bis  auf  90" 
erhobt  werden ,  «o  dnfs  die  Trocknung  der  tiarne  sehr 
schnell  vor  sich  geht. 

Der  Verschleifs  der  einer  Abnutzung  unterworfenen  Teile 
ist  auch  hier  durch  sorgfältige  Wahl  des  Materials  uud  durch 
möglichst  grofse  Auflagehöhen  auf  das  geringste  Mals  he- 
»i-luankl,  trotz  der  bei  den  grol'sen  Spannungen  naturgemäfs 
starken  Beanspruchung  der  einzelnen  Teile.  An  Kaum  erfordet 
die  Maschine  bei  einer  täglichen  l'rnduktiiui  von  ca.  46o  Pfd.  e 
2,4i>xH,*IJ  m,  cxcl.  Arbeiterstand,  an  Kraft  ca.  2  PS. 

Kig.  1*22  zeigt  die  Ansicht  der  betriebsfertig  montierten 
.Masi-hine.  Wie  man  sieht,  ist  der  Ilaspcl  in  ein  Gehäuse  ein- 
geschlossen, das  nur  vorn  eine  Klapptüre  besitzt,  durch  welche 
die  Strähnen  eingelegt  hez».  hi-rausgeiinmmen  »erden  können. 

filz-,  pelz-  nnd  federindajtrie. 
BeHleidnngsOndujtrie  im  allgemeinen. 

kombinierte  Frfis-.  Ausputz-  und  Polier- 
Uattchlne 

für  Schuhfabrikation 
Vuu  K.  biege!,  Maaclnueubau-  Auslail  in  t 'euer bin:  h- 
8tuttgart- 
(Mit  Abbüdungai,  Fig.  133— 127.) 
Die  durch  Fig.  123  in  ihrer  Gesamtansicht  veranschaulichte  kom- 
binierte Fräs-,  Ausputz-  und  Poliermaschine  „Viktoria" 
der  Maschinenbau -Anstalt  K.  Siegel  in  Feuerbach -Stuttgart  ist  so 
eingerichtet ,  dafs  auf  ihr,  nachdem  der  Stiefel  roh  hergestellt,  d.  h, 
mit  Sohle  und  Absatz  versehen  ist,  die  gesamte  Ausputzarbeit  vor- 
genommen werden  kann.    Die  Arbeiten,  für  welche  die  Maschine  be- 
stimmt ist,  wären  demnach :  das  Fräsen  der  Schnitte ,  Gelenke  und 
Absätze,  das  Warmpolieren  der  Sohlenkanten  (Schnitte)  und  Gelenke, 
Aua-  bezw.  Abglasen  der  Absätze,  Böden,  Gelenke  und  Absatzneckc, 
endlich  das  Kalt  pul  ieren  der  Absätze,  sowie  der  Boden  und  Flecke. 
Kine  rotierende  Raspel  mit  seitlichem  Feilenhieb  dient  zum  Abfeilen 
der  Eisenatifte  und  Egalisieren  der  Absätze  bei  Reparaturen. 

Wie  aus  Fig.  I2.'l  ersichtlich,  hat  die  Maschine  eine  radial  verstell- 
bare Kräsvurrichtung  F, ,  die  auf  einer  separaten  Spindel  angeordnet, 
von  einer  auf  der  Ausputzwcllv  sitzenden  Scheibe  mittels  Rundriemen 
angetrieben  wird.  In  Fig.  123  ist  die  Prasvorrichlung  F,  aufser  Ge- 
brauch, in  Ksg.  124  dagegen  in  ihrer  Arbeitsstellung  gezeigt,  sie  liegt 
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demnach  in  oralerem  Kalle  nach  hinten  und  wird  in  diese  Position 
dadurch  (reliraoht ,  daß  man  den  Stift  am  linken  Ijiger  herausnimmt 
und  die  Fräaspindel  nach  rückwärts  dreht,  bia  der  Stift  wieder  in  das 
Schmierloch  paßt.  Die  Aasputzwelle  liegt  dann  vollständig  frei,  der 
kleine  Riemen  wird  abgeworfen,  ao  dufa  die  Fräavorrichtung  F,  beim 
Auapatzen  nicht  mitlauft-  In  der  Stellung  Kig.  124  ist  dir  Krüsspindel 
nach  vorn  gedreht,  wobei  die  Ülrersetzuug  für  den  Antrieb  derart  i»t, 
dar»  aie  die  doppelte  Anzahl  von  Umdrehungen  gegenüber  der  Aua- 
putzwelle macht. 

Die  separate  Anordnung  der  Fräscrspindel  ermöglicht  ca,  Fräser  von 
verschiedenem  l'rofil  und  wechselnder  Breite  in  Anwendung  zu  bringen ; 
einen  Schnitt fnu>er  zeigt  Kig.  127,  während  Kig.  125  nur  für  du*  Bear- 
beiten der  (ielenke  und  Absätze  bestimmte  Kräaer  darstellt.  Soll  der 
Kräser  zweck«  Auswechaelna  oder  Nachachleifena  abgenommen  werden,  ao 
wird  die  an  der  Spindel  angebrachte  Schraube  nach  rechts  gedreht 


«p.  113. 


«»  114. 

fif.  113  tt  114.     KoutbtMtru  HwS-,  AtäSftuii.  rrflrj  l*Uitrn,atcMm*  für  S-huk/ttnrilcmlM* 
ron  K.  Sifytl  im  trmfrhari  -  Stuttgart. 

und  herausgeschraubt.  Zum  Nachachleifen  iat  der  in  Fig.  124  er- 
sichtliche Schmirgclstcin  F,  vorgesehen.  Für  die  weiteren  obeii  Ire- 
zeichneten  Arbeiten  der  Maaehine  sitzen  auf  der  Hauptwelle  eine 
Rodenahglaascbeihe  H  und  eine  Raspelscbeibe  R ,  A  iat  die  Absatz- 
ausglasscheihe ,  I",  die  Abaalipolieraoheihe.  Zorn  Warmpolicren  der 
Sohlenkanten  (Schnitte)  nnd  (ielenke  iat  die  Vorrichtung  P,  (Fig.  123 
u.  1241  bestimmt,  bei  der  die  hin-  und  herachwiugeuden  (oszillierenden) 
Brenneisen  durch  eine  Gas-  oder  Spiritusflamiue  erhitzt  werden  und 
das  Ausdrücken  bezw.  Auspolieren  der  Sohleakanten  (Schnitte)  be- 
sorgen. Die  Schnitt-  bezw.  Gelenkpoliereisen  werden  in  jedem  ge- 
wünschtem Profil  zu  den  Kraacrn  pausend  und  in  verschiedener  Aua- 
fübrung  für  durchgenähte,  genagelte  und  gedoppelte  Arbeit  geliefert. 
Kig.  12'»  zeigt  ein  derartiges  Poliereisen.  P,  iat  eine  Polirrbürslc  mit 
Flansch ,  K  ein  Bimskreiscl. 

Hei  Benutzung  dieser  Maschine  mufs,  bevor  mit  dem  Fräsen  be- 
gonnen wird,  der  Hoden  des  Stiefela  tnittela  eine»  Ablasscrs  abgelassen 
werden,  so  dal'a  sich  die  Kühmngsscheibe  de*  Fräsers  iKig.  127)  leicht 
zwischen  Oberleder  und  Sohle  liezw.  Absatz  führen  kann.  Ist  dies 
nicht  der  Fall,  so  klemmt  sich  die  Führungsscheilre,  und  zum  Fräsen 
ist  dann  ein  zu  großer  Kraftaufwand  erforderlich,  l'm  eine  schöne 
glatte  Schnittnäclie  zu  erzielen  ist  die  Sohlenkante  etwas  anzufeuchten. 
Alsdann  wird  die  zu  fräsende  Fluche  bei  stets  gleichmäßiger  Tret- 
bewegung ganz  leicht  unter  dem  Fräser  weggezogen.    Ist  die  Kräs- 


arbeit  beendet,  so  wird  der  Altsalz  fein  geglast,  indem  man  ihn  an 
der  Abaatzglasrolle  A  auf-  uud  abführt,  während  der  Stiefel  ent- 
sprechend gedreht  wird.  Absatz  und  Sohlenkante  werden  nun  mit 
Poliertinte  geschwärzt  und  nachdem  dieselbe  gut  getrocknet  iat,  wird 
der  Absatz  an  der  Abaatzpolierscbeibe  P,  und  der  Schnitt  an  der 
Sohnittpoliervorrichtung  1',  poltert ,  und  zwar  wird  für  den  Absatz 
daa  Hartwacha  auf  die  rotierende  Scheibe  aufgetragen ,  während 
man  daajenige  für  den  Schnitt  auf  letzteren  bringt.  Die  mit  Filz 
überzogene  Abaatzpolierscbeibe  P,  wird  noch  mit  einem  Überzug  von 
Wild-  oder  Bockleder  versehen,  das  seitlich  mit  kleinen  Stiftchen  be- 
festigt wird.  Damit  das  l.eder  bei  der  auftretenden  Friktionserwur- 
mung  nicht  verbrennt,  mufs  der  Schuh  an  der  Polierrolle  immer  auf- 
und   abgeführt   werden;  zur  Krhohung  dea  (ilanzea  wird  mit  dem 
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Finger  noch  etwa»  Streichwaohs  aufgetragen  nnd  dann  auf  der  Bünte 
P,  nachpoliert.  Hierauf  werden  Sohle  und  Oberfleck  abgeglast  und 
an  dem  Bimskreiael  K  fein  gebimst.  Soll  die  Abaatzausglasaohcibe 
oder  Bodenausglaarolle  mit  neuem  Band  versehen  werden,  so  hält  man 
die  Scheibe  fest,  dreht  die  Arbeitswelle  mit  der  andern  Hand  rück- 
wärts, so  dafs  -ich  die  Scheibe  öffnet,  nimmt  daa  abgenutzte  Band  ab 
und  setzt  in  gleicher  Weise  ein  neues  darauf.  Das  Auswechseln  der 
Bimskisaen  wird  durch  Aufsohrauben  des  Holzgcwindes  bewerkstelligt. 

Zu  bemerken  wäre  nouh,  dafs  genannte  Firma  diese  Maschine  für 
Kufs-  und  Handbetrieb  baut.  Kras-  und  Warmpoliervorriohtung  sind 
ao  ki instruiert,  dal'a  aie  jede  für  aich  besonders  angebracht  werden 
können;  durch  Anwendung  von  gehärteten  Gußstahl-Kugellagern  wird 
ein  leichter  Gang  der  Arbeitswellen  erzielt. 


Arbeltsstämler  fßr  Schuhmaclier 

von  Karthaus  &  Co.  in  Dreaden-Trachau. 

(Afii  Abbildung,  Fig.  138) 

Die  in  der  Schuhmacherei  beschäftigten  Arlieiter  haben  von  jeher 
unter  dem  ununterbrochenen  Krummsitzen  bei  der  Arbeit  zu  leiden  ge- 
habt. Diesem  llhcl*tande  begegnet  die  Firma  Karthaua  &  Co.  in 
Dresden-Trachau  durch  den  ihr  durch  D.  R.  G.  M.  geschützten  Arbeits- 
stander, der  es  ermöglicht,  Arbeiten,  wie 
Nageln,  Einbinden,  Hinsiechen,  Doppeln, 
Abaatzbauen  etc.  für  kleine  und  grofae  Schuhe 
sowie  für  Stiefel  stehend  auszufuhren. 

Der  in  seinen  Hauptstücken  aua  zähem 
Holz  gefertigte  Arbeitsständer  trägt  oben 
einen  drehbaren  Arbeitskopf  und  verstell- 
bare Sättel,  in  denen  der  zu  bearbeitende 
Schuh  oder  Stiefel  mit  Hilfe  eines  an  einem 
im  Stander  unten  drehbar  gelagerten  Fuß- 
hebel angeschlossenen  Spannriemens  fest- 
gehalten wird.  Die  Sättel  erhalten  über 
einer  starken  Filzpolsterung  noch  einen 
Ledcrüberzag,  um  eine  solide  und  elastiache 
Unterlage  für  den  Schuh  zu  erzielen  und 
dabei  schädliche  Staubentwicklungen  bei 
der  Arbeit  zu  verhüten.  Auch  das  Beschnei- 
den nnd  Putzen  kann  auf  diesem  Stander 
ausgeführt  werden,  zu  welchem  Zwecke 
noch  ein  besonderer  Sattel  auf  dem  Ar- 
beitstisch angeordnet  wird. 

Da  der  Ständer,  wie  bereits  erwähnt, 
aua  Holz  angefertigt  ist,  so  kann  er  ver- 
hältnismäßig billig  geliefert  werden,  auch 
wird  das  bei  eisernen  Vorrichtungen  dieser 
Art  als  F'olge  der  Hammerschlage  häutig 
auftretende  Zerspringen  vermieden.  Zu- 
gleich ist  er  leicht  transportabel ,  nimmt 
wenig  Raum  ein,  so  daß  er  überall  in  der 
Werkstelle  Aufstellung  linden  kann.  Die 

Stünderfüßc  aind  so  eingerichtet,  daß  sie  auf  den  Dielen  dea  Bodens 
festgeschraubt  werden  können. 

Der  Arbeitaständer  entspricht  den  an  eine  derartige  Hinrichtung 
zu  stellenden  hygienischen  Anforderungen. 
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UHLAND'S  TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

  Ausgabe  V.  

Textil-  und  Bekleidungsindustrie. 

Papierindustrie. 

Nachdruck  der  in  vorliegender  Zclivtririrt  ertiJicitenca  Orlglnaiarllkcl.  Auszüge  oder  Gberactzungen,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quelkn*riie*t>«.  Iii  o!ine 
untere  besondere  Bcwl  llgung  nicht  yetlaltel.  Burtaa  de*  „Prakriicktn  Mnutuae.t-Konttruktrmr-'  t  W.  H.  Uhl**l. 


Spinnerei. 
Weberei  nnd  Wirterei. 

Die  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Ute,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  129—131J 

[Fortsetzung.]  suhantk  ..ftwua. 

Bezüglich  des  Antriebes  von  Bandstühlen  wäre  schlier*- 
lieh  noch  zu  erwähne»,  dafs  besonder*  hei  Seblagtlüblen  mit  der  durch 
Tritte  und  Sahlagexzenter  bewirkten  Schiffchenbeweguog  die  Stühle 
mit  der  vollen  Betriebsgesohwindig- 
keit  anlaufen  müssen ,  damit  die 
Schiffchen  rasch  und  rechtzeitig  durch 
dos  geöffnete  Fach  geschoben  werden 
können  und  der  Schlag  die  nötige 
Stärke  erlangt.  Die  alte  bereits  ge- 
kennzeichnete Antriebsart  mit  einem 
Vorgelege  arbeitet  im  allgemeinen 
ganz  gut,  doch  sind  Fälle  nicht  aus- 
geschlossen, wo  eine  Verbesserung  die- 
ser Antriebsart  sieh  «ehr  empfehlens- 
wert machen  dürfte.  V  i  s  c  h  e  r  &  C  o. 
in  11 M e  1  haken  nun  einen  Riemen- 
antrieb für  Bandwebstühle 
konstruiert ,  der  die  Schwierigkeiten 
des  Schlages  in  einfacher  und  voll- 
kommener Weise  beseitigt. 

Der  neue  Riemenantrieb,  Fig.  13*1, 
l,5u.f>,umf«IVit  eine  Leerscheibe,  neben 
der  eine  zweite  Leerscheibe  angeord- 
net ist,  die  in  geeigneter  Weise  mit 
einer  aufgekeilten  Kupplungsscheibe 
verbanden  wird.  Der  Kupplungsteil 
hängt  mit  dieser  Riemenscheibe  durch 
eine  Feder  zusammen  und  bat  in  der 
Itewegungsbahn  eines  Mitnehmers  eine 
Nase;  diese  beiden  —  Feder  und 
Nase  —  wirken  so  zusammen ,  dafs 
die  Triebscheibe,  wenn  der  Riemen 
von  der  eigentlichen  Leerscheibe  auf 
entere  geschoben  wird,  zunächst  auf 
einen  Bruchteil  einer  Umdrehung  leer 
läuft  und  erst,  nachdem  die  volle  Be- 
triebsgeschwindigkeit erreicht  ist, 
durch  ihren  Mitnehmer,  der  dann 
gegen  den  Anschlag  des  Kupplungs- 
teiles trifft,  letzteren  zweck»  Ein- 
rüokung  des  Stuhles  mit  der  vollen 
(iesch  windigkeit  mitnimmt.  Fig.  KWI, 
.">  u.  ti  zeigen  einen  solchen  Riemen- 
antrieb, dessen  Anwendung  an  einem  Scblugstubl  durch  Fig.  DU),  1  ver- 
anschaulicht wird.  Hierbei  ist  a  die  Hauptwellc  des  Bandstuhles, 
von  der  ans  die  Lade  8,  die  Fachbildungsorgane  und  die  Schützen- 
schlagwelle  angetrieben  werden  (Fig.  130,  1).  Die  Welle  a  trugt  am 
Knde  eine  auf  ihr  festgekeilte  Scheibe  e,  welche  die  Kupplung  mit 
der  Festscheibe  besorgt.  Diese  Scheibe  e  ist  mit  einem  Kurbelzapfen  f 
versehen ,  der  mittels  Lenker  g  und  Zugstange  eine  Seitenschaft- 
maschine oder  dergleichen  betreibt  und  durch  die  Schubstangen  i  die 
Linie  betätigt.  Andrerseits  steht  die  Welle  a  durch  ein  Zahnradgetriebe, 
dessen  Übersetzungsverhältnis  1  :  -  ist,  mit  der  Seblngexzcntcrwelle  v  in 
Verbindung,  auf  welche  die  Schlegexzeoter  aufgekeilt  werden,  die  in 
bekannter  Weise  auf  zwei  Tritte  w  einwirken;  diese  wieder  bewegen 
durch  einen  Riemenzug  die  Zahnstange  im  Ladenklotz,  die  durch  horu- 
lederne  Zwiaohcnräder  deren  Bewegung  auf  die  Schiffchen  übertrugt. 

Auf  der  verlängerten  abgedrehten  Nabe  der  Scheibe  e  sitzt  eine 
Riemen leerscheibo  rn  ,  Fig,  1MU,  ö,  auf  welcher  der  Treibriemen  beim 
Stillstand  des  Stuhles  läuft  und  neben  dieser,  ebenfalls  lose,  die 
Riemeuantriebssabeibe  o,  die  mit  der  Scheibe  e  durch  eine  Spiralfeder  p 
verbunden  ist  und  innen  am  Kranz  einen  Mitnehmer  i|  aufweist,  dem 
eine  Nase  s  diametral  gegenübersteht.  Die  Scheibe  e  besitzt  in 
der  Eliene  der  Bewegung» bahn  des  Mitnehmers  (\  und  der  Nase  s 
einen  beiderseitig  gepolsterten  Anschlag  r 
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Beim  Stillstand  des  Stuhles  und  der  Scheibe  e  liegt  die  Nase  s 
infolge  der  Spannung  der  Feder  p  mit  dem  Anschlag  r  an  der 
Scheibe  e  an,  während  der  Riemen  auf  der  Lossebeibe  m  läuft.  Wird 
jedoch  der  Riemen  bei  der  Einritckung  des  Stahles  in  bekannter  Weise 
von  der  Seheibe  m  auf  die  Scheibe  o  gesahoben ,  so  läuft  diese  bei 
einer  Drehung  im  Sinne  des  Pfeiles  x,  Fig.  130,  5,  zunächst  so  lange  leer, 
bis  der  Mitnehmer  g  gegen  den  Anschlag  r  der  Seheibe  e  stufst  and 
dadurch  die  Scheibe  in  gleichem  Sinne  mitnimmt.  Während  dieses 
Leerlaufes  soll  nun  der  Riemenscheibe  beiw.  dem  Stahle  Gelegenheit 
geboten  werden,  die  normale  Betriebsgeschwindigkeit  zu  erreichen,  so 
dafs  die  Scheibe  e  mit  der  vollen  (ieschwindigkeit  in  Gang  gesetzt 
wird.    Ob  die  halbe  Umdrehung  genügen  wird,  die  normale  Betriebs- 

Seachwindigkeit  des  Stahles  herbeizuführen,  ist  allerdings  fraglich,  da 
iese  ja  erst  nach  Überwindung  des  Trägheitsvermögens  der  Massen 
erreicht  wird. 

Bei  Ausrückung  des  Stnhles  glei- 
tet der  Riemen  wieder  auf  die  Scheibe 
m  zurück,  und  die  Scheibe  o,  die 
Ii  an  mehr  wieder  frei  ist,  wird  durch 
die  Feder  p,  die  bei  der  Drehung  um 
180'  gespannt  wurde,  in  ihre  Anfangs- 
lage zurückgedreht,  wodurch  der  An- 
trieb wieder  für  die  uäohste  Ein- 
rückung  in  Bereitschaft  steht. 

Von  den  bisher  besprochenen 
Bandstühlen ,  die  hauptsächlich  zur 
Herstellung  von  Seidenbändern  ver- 
wendet werden,  unterscheiden  sich 
die  Bandstühle  zur  Fabrika- 
tion tod  Garten,  Borten, 
Hosenträgern,  Gummizügen  etc. 
vornehmlich  durch  die  schwerere  Bau- 
art, durch  kräftigere  Dimensionierung 
aller  Teile  und  besonders  durch  eine 
andere  Anordnung  des  Zettel- 
rahmens, d.  h.  jenes  Gestelles,  das 
zur  Aufnahme  der  Kettenapulen  be- 
stimmt ist.  Die  geänderte  Anordnung 
ist  eine  Folge  der  stärkeren  Ketten- 
spannung, die  sieh  bei  solchen  Ge- 
weiten im  Hinblick  auf  das  starke 
spröde  Kettenmaterial  notwendig 
macht.  Die  Kette  wird  daher  auf 
eine  gröfsere  Anzahl  von  Spulen  ver- 
teilt and  die  geringere  Anzahl  der  von 
den  Spulen  ablaufenden  Kettenfäden 
durch  stärkere  Bremsung  mehr  ge- 
spannt. Da  es  sich  gewöhnlich  um  Our- 
teu  mit  einfachen  Bindungen  handelt, 
so  reicht  man  mit  Trittvorricbtnngeii 
zur  Fachbildung  vollständig  aas,  man 
bedient  sich  deshalb  meist  einer 
Aufscntrittvorrichtung  ähnlich  jener, 
wie  sie  bei  mechanischen  Webstühlen 
verwendet  wird  oder  man  stellt  von 
Innentritten  aas  durah  oberhalb  des  Geschirres  angeordnete  Trittel  eine 
Verbindung  mit  den  in  Geweihlagern  ruhenden  Quadrantenstangen 
durch  Hebel  und  Quadranten  bezw.  Schäfte  her.  Das  Kettenbaum- 
gestelle  steht  meistens  in  einiger  Entfernung  vom  eigentlichen  Stuhl- 
gestelle, so  dafs  es  bequem  von  beiden  Seiten  zugänglich  ist.  Nach- 
gelassen werden  die  Kettenfäden  meistens  automatisch.  Die  fertig 
gewebten  Gurten  laufen  selbsttätig  auf  oder  fallen  in  einen  Band- 
kasten. Die  vorteilhaftesten  und  gangbarsten  Stühle  erhalten  eine  innere 
Länge  von  3  m  and  bekommen  6,  8,  10  oder  12  Gänge,  je  nach  der 
Breite  der  Garten. 

Fig.  121*  stellt  einen  solchen  Bandstuhl  von  der  Firma  F.  Lüdorf 
&  Co.  in  Bn rmen- R i t ter s baus en  dar,  der  sich  besonders  zur 
Herstellung  von  schweren  Gurten,  als  Möbcl-I'olstergurten  etc.  eignet. 

Hei  dieser  Gelegenheit  mag  darauf  hingewiesen  werden,  dafs  die 
Vorliebe  mancher  Fabrikanten  für  eine  bis  zur  möglichsten  Grenze 
gehenden  Itanmansnutzuog  gewöhnlich  sobleehte  Früchte  trägt. 
Sehr  oft  wird  an  den  Konstrukteur  das  Ansinnen  gestellt ,  die  Spnt- 
eben  bei  der  grofstznlässigcn  Laufzahl  der  Bänder  möglichst  lang 
zu  machen,  wobei  die  Schiffchen  ihre  für  die  Fachbildung  vorteilhafte 
beiderseitige  Schweifung  einbüfsen  und  im  Orundril's  fast  eine  recht- 
eckige Form  erhalten.  Solche  Schiffchen  lassen  sich  nur  sehwer  recht- 
zeitig durch  das  Fach  bringen,  und  es  mufs  ein  allzukraftiger  Schlag 
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angewendet  werden,  der  alle  Ladcnbestandteüe  derartig  beansprucht, 
dtn  die  Lebensdauer  der  Lade  beträchtlich  abgekürzt  wird  und  oben- 
drein eine  fehlerhafte  Ware  zu  erwarten  ist.  Ks  ist  dalier,  wie  überall 
im  Maschinenbau,  empfehlenswerter,  reichlich  zu  dimensionieren  utid 
nicht  zu  sparen,  wo  es  nicht  am  l'latze  ist. 

Die  Bandwebstühle  für  Schuhclastiqucs,  Hosen- 
träger, Strumpfbänder  und  iihulichc  Artikel  lind  ebenfalls  von 
den  gewöhnlichen  Bandstühlen  hauptsächlich  durch  die  infolge  der 
grofseren  Kettenspannung  bedingten  Verstärkungen  und  durch  die 
verschiedenen  Spannvorrichtungeu,  besonder»  für  die  Gumtoifäden  ab- 
weichend. Gewohnlich  werden  nnr  in  die  Kette  Gummifäden  einge- 
legt ,  wobei  man  eine  Bolche  Bindung  wühlen  mufs,  dafs  der  Schufa- 
faden  die  Kettenfäden  vollständig  verdeckt.  Die  Gummifüden  müssen 
vor  dem  Eintritt  in  das  Webgeschirr  gehörig  gleicbmäfsig  und  so 
gespannt  werden ,  dafs  sie  nicht  brechen.  Sic  werden  von  der  Spule 
im  Zettel  rahmen  oder  auf  kleinen  Ganibäuuien  abgezogen,  mehrmals 
über  eine  Bremswalze  geführt  und  dann  den  Schäften  zugebracht.  Die 
Herstellung  von  Gummifäden  erfolgt  durch  Pressung  des  teigförmigen 
Kautschuks  in  Garnform. 


Das  Xadclsammetband  wird  zwar  nur  noch  selten  fabriziert,  doch 
werden  insbesondere  zur  Fabrikation  von  Möbelboiten ,  Li  vre  horten 
und  manchen  anderen  Posaincntierbortcn  die  Kräusclsammcte  oder 
Frisesammete  noch  so  viel  verwendet,  dafs  die  Beschreibung  der 
Nadelapparate  von  Interesse  ist. 

Bevor  wir  uns  aber  diesen  Nadoiapparaten  zuwenden,  »oll  noch 
die  Anordnung  der  einzelnen  ArheiUorgane  bei  Bandstühlen  für 
elastische  Gewebe  betrachtet  werden.  Da  die  Kautschukkette 
in  gespanntem  Zustande  verwebt  werden  mufs,  wird  »ic  besonders 
bewegt  uud  gespannt,  während  die  übrigen  unelastischen  Ketten  für 
»ich  eine  Anspannung  erfahren.  Die  KauUcbukfuden  werden  von  dem 
Kettenbaum  k,  Fig.  131,  ■>,  abgezogen  und  gehen  etwa  durch  den 
mittleren  Schaft  I ,  der  als  Stehschaft  gedacht  ist ,  d.  h.  zur  Fach- 
bildung nicht  herangezogen  wird;  so  dafs  die  Gummifäden  immer  in 
derselben  Lage  verbleiben.  Haben  sie  den  Kamm  passiert,  so  gehen 
die  Gnmmifädcn  über  den  Brustbaum  B  zum  Warenabzug  und  tot; 
Aufwicklung,  die  aus  mehreren  Walzen  w  mit  rauhem  Überzug 
besieht,  /wischen  denen  der  Skiff  geprefst  wird.  Schließlich  wird 
das  Gewebe  auf  den  Witreubaum  c  aufgewickelt.  Von  dem  Ladenarm 
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Selbstredend  kann  man  die  Gumroifaden  auch  auf  Schnfsspulcii 
bringen  und  als  Schuf*  in  das  Gewebe  eintragen. 

Man  kann  solche  Gummibänder  für  Hosenträger  etc.  auch  mit 
mehreren  Ketten  in  verschiedener  Bindung  anfertigen. 

Die  Schuhela»ti<|uesbandstuhle  bekommen  Längen  bis  zu  5  m 
und  erhalten  bis  zu  zwölf  Gängen;  sie  sind  entweder  mit  gewöhn- 
lichen Laden  oder  mit  Krcuzschufsladen  ausgestattet.  Hosenträger- 
«tühle  werden  bis  zu  4  m  innerer  Länge  uud  bis  zu  30  Gängen  ge- 
baut und  so  stark  konstruiert,  dais  man  selbst  die  schwersten  Hander 
darauf  herstellen  kann.  Die  Fachbildung  wird  ineist  durch  Kxzenter 
und  Tritte  herbeigeführt,  jedoch  werden  manchmal  auch  Oflenfaeh- 
Schaftmaschiuen  hierzu  verwendet,  deren  Antrieb  während  der  Fach- 
bildung einen  richtigen  Stillstand  der  Schäfte  bedingt,  welcher  einen 
leichten  Durchging  des  Schiffchens  gestattet. 

Strumpfbäudcrttüble  werden  entweder  einteilig  oder  zweiteilig 
bis  zu  5  m  innerer  Länge  und  bis  zu  50  Gängen  gebaut.  Die  zwei- 
teiligen Stühle  erhalten  fur  jede  Hälfte  einen  separaten  Antrieb  und 
arbeiten  unabhängig  voneinander.  Die  Stühle  besitzen  entweder  eine 
Tritt-  oder  Schaft  maschinell-  oder  Jaci|uardma9chineneinrichtuug. 

Die  Hoieiitrnger  werden  auch  mit  mehreren  Ketten  uDd  Schiffen 
angefertigt,  wozu  man  Laden  mit  mehreren  Schiflchenrcihen  braucht. 
Man  erzeugt  auch  Hosenträger  und  Gürtelstoffe  in  Kräusclsammet 
ähnlich  wie  gemusterte  Kräuselsammete  und  Brüsseler  Teppiche. 

Siiinmctbänder  werden  entweder  als  Krim  bunder  mit  Nadeln  her- 
gestellt wler  nach  der  Art  des  Doppelsatnmet*  oder  endlich  dadurch 
erzeugt,  dafs  man  breite  Gewebe  zerschneidet. 


j  1.  ans  wird  durch  eine  Stange  s  der  Winkelhebel  e  bewegt ,  dessen 
j  zweiter  Arm  mit  eiuer  Schnur  K  in  Verbindung  steht,  die  durch  ein  Ge- 
wicht g  gespannt  wird.  Beim  Ituckgang  des  Ladenarmes  wird  diese 
Schnur  jedesmal  gehoben.  Da  dieselbe  nun  mehrere  Male  um  eine 
kleine  Scheibe  h  gewickelt  ist,  die  bei  jeder  Hebung  der  Schnur,  so- 
mit bei  jedem  Schuh  bewegt  wird,  so  betreibt  infolgedessen  eine  auf 
der  gleichen  Welle  befindliche  Schnecke  «,  ein  mit  dem  Kettenbaum 
fest  verbundenes  Schneckenrad  S.  Die  Schnur  ist  derart  belastet, 
dal'»  bei  ihrer  Hebung  die  Scheibe  h  gedreht  wird,  bei  der  Senkung 
jedoch  die  Schuur  eiufaeh  gleitet ,  was  infolge  der  Selbstarretierung 
des  Kettenbaumes  durch  das  Schneckengetriebe  leicht  möglich  ist. 
Man  kann  nun  durch  Verstellung  des  Angriffspunktes  der  Stange  s  in 
dem  Schlitz  e  des  vertikalen  Armes  des  Winkelhebel»  e  die  Schaltung 
des  Kettenbaumes  bequem  so  regulieren,  dafa  im  Verhältnis  znr  Abnahme 
des  Durchmessers  eine  griif«ere  Schaltung  des  Kettenbaumes  herbei- 
geführt wird.  Sinkt  der  Führerhebel  f.,  so  wird  Stange  s,  durch  den 
zweiten  Hebelarm  celioten  und  dadurch  joner  Kffckt  leicht  erzielt. 

Die  unelastische  Kette  k,  wird  von  dem  Kettenbaum  m  zuge- 
führt, sie  läuft  über  ein  Gcndlrädeheu  g  und  wird  durch  ein  Gewicht 
n  in  gewöhnlicher  Weise  gespannt.  Natürlich  kann  die  Kette  aneb, 
wie  die«  bei  Bandstühlen  gebräuchlich  ist,  von  einer  gebremsten 
Kellerucheibc  K  kommen  und  in  der  aus  Fig.  KU,  1  ersichtlichen 
Weise  gespannt  werden.  In  beiden  Fällen  mufs  man  uach  Verar- 
beitung des  aligcla-isenen  Kettenteilea  wieder  ein  neue»  Stück  ab- 
lassen. Zu  die'rr  Arbeit  benutzt  man,  wie  erwähnt,  häufig  selbsttätige 
I  Vorrichtungen. 
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Hie  unelastische  Kette  wird  in  die  fachbildenden  Sohäfte  1  und  3 
eingezogen,  die  nun  zu  den  in  horizontaler 
faden  nach  auf-  und  abwärts  Fach  bilden.  Es 
sam  ein  Ober-  und  Unterfach,  durch  die  man  je 
tragt.  In  diesem  Kall  sind  also  zwei  gleichzeitig  bewegte  Schützen 
notig.  die  ein  Doppelgewebe  herstellen. 

Der  Warenbaumregulator  ist  gleichfalls  in  der  Hauptsache  ein 
Schneckengetriebe  z,  skz.  "2  das  durch  ein  Sehaltrad  p  von  einer  Klinke 
o  ausgeschaltet  wird.  Häufig  ist  jedoch  jede  Bandrolte  mit  einem 
eigenen  Sehncckengetrielie  versehen,  und  jede  besitzt  ein  zugehöriges 
Schaltrad  p,  das  durch  Klinken  betrieben  wird,  die  un  einer  längs 
de»  ganzen  Stuhles  durchgehenden  Stange  v  angebracht  sind.  Durch 
eine  Handkurbel  h  kann  der  Regulator  von  Hand  aus  eingestellt 
werden  bexw.  kann  man,  nachdem  die  Klinke  ausgelegt  ist,  den  Daum 
leicht  rückwärts  drehen  bexw.  die  Ware  abziehen.  Die  Sammetbinder 
mit  Nadelapparat  gleichen  im  allgemeinen  den  bekannten  ausführlich 
beschriebeneu  Bandstühlen  und  unterscheiden  sich  von  diesen  haupt- 
sächlich durch  die  Spannvorrichtungen  für  die  Polkctte,  Nadelcintrag- 
vorrichtung  und  ev.  Schneidappnrntr. 

Fig.  |S >,  2  veranschaulicht  einen  Sam  me  t  band  st  u  Ii  l  in  der  Seiten- 
ansicht. Die  Kette  läuft  von  Spulen  •<  des  Zettelrahniens  z  durch 
Vermittlang  eines  sogen.  Gerölles  g  über  die  Glasstangen  g,  des 
Seitenbaumes  s,  xum  Geschirr  g, ,  durch  den  Kamm  zum  Nadel- 
apparat,  der  auf  der  Liegbank  angeordnet  ist.  Die  Nadeln  N  bilden 
bekanntlich  mit  der  Teilkette  Noppen,  die  entweder  uumifgeschnittcn 

bleiben  (Krau- 
2  sei- oderFrisi- 

sammetbün- 
der)  oder  auf- 
geschnitten 
werden.  Es 
wird  also  ein 

Doppelfach 
gebildet  und 
während  in 
dem  unteren 
Fach  der  Web- 
schützen  den 
Schulsfaden 
einträgt,  Fig. 
130,  4,  wird 
oben  eine  Na- 
del einge- 
führt. Diese 
SUhlnadeln, 
von  denen  ge- 
wöhnlich zwei 
bis  drei  ange- 
ordnet sind, 
müssen  nun 
folgende  Be- 
wegungen er- 
halten: Sobald  das  Fach  offen  ist,  wird  eine  neue  Nadel  in  dasselbe  einge- 
tragen und  wenn  die  Lade  nach  vorn  geht,  muft  auch  die  Nadel  bis  zum 
Warenanschlag  mitgehen,  wo  sie  durch  den  Kamm  fest  angeprefst  wird. 
Auf  solche  Weise  werden  hintereinander  vier  oder  mehr  Nadeln  ein- 
gelegt, bis  diese  durch  die  folgende  Abbindung  des  (irundgewebes  einen 
fetten  Stand  erhalten.  Sodann  wird  stets  eine  Nadel  eingetragen  und  die 
vordersten  Nadeln  gleichzeitig  aus  den  Noppen  herausgezogen  und  wäh- 
rend erstere  mit  der  Ladt  gegen  den  Warenrand  geht,  wird  die  " 
Nadel  beim  Nadelrückgange  Btuhleinwärts  in  eine  Stellung  gebracht, 
dafs  sie  durch  geeignete  Mittel  zur  bestimmten  Zeit  in  das  Fach 
eingetragen  werden  kann.  Ist  die  Nadel  vorne  mit  einer  über- 
höhten «chneidendeu  Kaute  versehen,  so  können  gleichzeitig  die 
Noppen  aufgeschnitten  werden.  Selbstredend  lälst  sich  dies  auoh 
stellenweise  mit  der  Hand  ausführen,  wodurch  man  ein  fassoniertes 
oder  gemustertes  Band  erhält. 

Der  auf  solche  Weise  hergestellte  Sammet  ist  dichter  als  Doppel- 
sammet, aber  die  Leistung  ist  an  letzterem  ungleich  greiser. 
'!  Die  Mechanismen,  welche  die  einzelnen  Verschiebungen  der 
Nadeln  vornehmen,  können  verschiedenartig  sein.  Um  dieselben 
besser  zu  verstehen,  »ollen  die  Bewegungen  der  Nadel  t.nach  vor- 
und  riiekwärts,  sowie  2.  das  Seit  wärt  »schieben  derselben  geteilt 
besprochen  werden. 

Betrachtet  man  zunächst  einen  Nadelapparat  mit  zwei  Nadeln, 
wie  ihn  die  Fig.  130,  7  u,  131,  3  darstellen,  so  sieht  man,  dafs  jede 
Nadel  ee,  in  einen  Nadelhalter  P  eingesetzt  ist,  der  in  entsprechen- 
den Hülsen  geführt  wird,  die  eine  zweite  glatte  Schiene  K  aufnehmen. 
Letztere  trägt  Führungswinkel  H,  die  mit  den  beiden  Schienen  T 
und  T,  verbunden  werden.  Diese  beiden  Schienen  oder  Schäfte 
von  rechteckigem  Querschnitt  sind  nebeneinander  angeordnet  uud 
zwischen  je  zwei  Läufen  in  LJ- förmig  gestellten  Führungen  G  ge- 
führt. Sie  erhalten  eine  hin-  und  hergehende  Bewegung,  welche  die 
Nadeln  seitwärts  schiebt,  vut weder  durch  Exzenter  oder  llcbclwerke 
oder  Schraubenspindcln  mit  rechtem  und  linkem  Schraubengewinde. 
Im  vorliegendem  Falle  werden  sie  durch  Verbindungen  I  und  Winkcl- 
hebel  ACB«.  A,  o,  B,  betätigt,  welch  letztere  auf  einer  Welle  (Co,) 
sitzen,  auf  der  Tritte  und  Exzenter  arbeiten.  Wie  die  Skizze  zeigt,  haben 
die  beiden  Schienen  T  nnd  T,  immer  entgegengesetzte  Stellungen  und 
bewegen  sich  auch  in  entgegengesetzter  Richtung.  Die  Schwingungs- 
weite  L  L,  entspricht  der  Länge  der  Nadel  bezw.  der  Breite  des 


rv.UI.    t  A.:  PH  Praxi»  tor 


Bande».  Die  Nadel  mufs  ganz  in  das  Gewebe  eingeführt  »erden  uud 
links  und  rechts  noch  ein  kleines  Stück  frei  bleiben.  Das  Vor-  und 
ZurückBchielwn  der  Nadeln  besorgt  eine  Schiene  K,  welche  in  kleinen 
Entfernungen  in  Kulissen  g  g,  geführt  wird.  Auf  diesen  Schienen 
sind  Anschläge  P„  festgeschraubt ,  die  bei  der  Stellung  der  N'adel- 
haltcr  R  aufser  dem  Gewebe  in  der  Ebene  dieser  Nadelhalter  stehen, 
so  dafs  bei  einer  Bewegung  der  Nasen  bezw.  Schiene  E  gegen  die 
Lade  xu  die  Nudeln  stuhleinwärts  bis  nahe  un  den  Kamm  gebracht 
»erden.  Die  Bewegung  der  Schiene  K  wird  wieder  durch  ein  Ex- 
zenter nnd  Tritt  und  einen  Schnurenzug  m  n  h  besorgt,  der  die  Schiene  r 
nach  einer  Richtung  schiebt,  wahrend  nach  der  z»-eiten  Seite  ein  Ge- 
wicht zieht.  Diese  Schiene  ist  mit  dem  um  c  drehbaren  Winkclhebel 
xx,  verbunden,  der  die  Schiene  E  in  den  Führungen  gg,  senkrecht 
zur  Lieghank  bewegt. 

Der  Vorgang  ist  nun  folgender: 

Die  hintere  Nadel,  die  sieh  im  Gewebe  befindet,  wird  zunächst 
durch  das  seitliche  Hcbelwcrk  und  die  Schiene  T,  aus  dem  Gewebe 
gezogen,  wodurch  sie  etwa  in  die  gezeichnete  Stellung  1,  1'  gelangt. 

In  dieser  Stellung  steht  aber  R  im  Bereich  der  Nase  P,,  und  diese 
wird  bei  ihrer  Vor» ärtsliewegung  auch  dio  Nadel  stuhleinwärts  bis 
nahe  an  den  Kamm  bringen. 

Der  Vorgang  ist  höchst  cinfueb.  Haben  wir  vier  Nadeln,  so  müssen 
natürlich  auch  vier  Schienen  T  vorhanden  sein. 

Die  Tringlcs  oder  Schienen  T  können  auch  in'  andrer  Weisc^bewcgt 
und  durch  eine  Sperrvorrichtung  iu  einer  bestimmten  Stellung  fixiert 
werden.  Hierbei  wird  durch  einen  Exzenterantricb  eine  Schiene  L  L,. 
Fig.  131,  3,  die  in  den  Brustbanm  eingelassen  ist  und  auf  Rollen  g,  läuft, 
hin-  und  hergeschoben,  wobei  sie  durch  eine  einfache  Vorrichtung  mit 
der  Schiene  T  gekuppelt  werden  kann.  Diese  Schiene  T;hat  nämlich 
einen  um  e .  drehbaren  Hebel,  der  am  Endpunkte  k  eine  in  T  geführte 
Klinke  b  erhält  und  dessen  zweiter  Arm  durch  eine  Feder  f  an  ein 
Exzenter  e  gepreßt  t  wird ,  das  durch  ein  Schaltrad  s  von  einem  be- 
wegten Teil  betrieben  wird.  Sobald  der  Hebel  an  dem  tieMen  Punkt 
de»  Exzenters  anlangt,  wird  der  Stift  b  gesenkt  und  tritt  in  eine 
Ausiuebmung  der  Schiene  c  ein ,  wodurch  die  Kupplung  erzielt  wird. 

(Schlufs  folgt.) 

Neuerungen  an  Webschützen. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  133 J  Nsehdrack  verbot« 
Erfahrungsgemäß  treten  beim  Weben  häufig  Störungen  durch  den 
Gebrauch  von  schlechten ,  schadhaften  Schützen  ein.  Die  Vibration 
der  Schützenspindel  ist  meistenteils  Ursaohe  von  Sohufsfadeubrüchcn, 
welche  die  Produktion  wesentlich  herabmindern.  Bei  den  modernen 
Webstühlen  mit  automalischer  Schützenausweohalung  spielt  dies  eine 
grofsc  Rolle,  denn  die  Fadenbrüobe  würden  einen  konstanten  Schützen- 
wechsel herbeiführen,  wobei  der  Webstuhl  nicht  allein  häufig  ausge- 
rückt ,  sondern  auch  der  Schützen  seihst  eine  rasche  Abnutzung  er- 
fahren und  besonders  die  Spindel  sich  bald  lockern  und  unbrauchbar 
werden  würde.  Wenn  dies  in  einer  grofsen  Wcbereianlagv  geschieht, 
so  dürften  die  Störungen  und  Produktionsverlustc  ganz  erheblieh  sein. 
Die  Vorrichtung,  welche  Skz.  3  —  5,  Fig.  132  zeigt,  soll  diesen  Cbcl- 
stund  beseitigen,  sie  hält  die  SehützetispirnUl  wahrend  der  Arbeits- 
Stellung  in  einer  bestimmten  Lage  gesichert,  u  bezeichnet  den  Schützen, 
b  die  Spindel.  Das  verdickte  vierkantige  Ende  der  Spindel,  das  den 
Drehpunkt  erhält,  ruht  auf  dem  federnden  Hebel  c,  der  um  den  Stift  d 
drehbar  ist  und  auf  der  Metallplatte  e  liegt.    Die  Form  dieses  F 
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;  liegt  die  Spindel  in  dem  von  diesen  Zinken  gebildeten  Bett,  und  diese 
'  verhindern  jede  Schwingung.  Es  mag  bemerkt  werden,  dafs  bei  solcher 
I  Anordnung  der  gewöhnlich  die  Spindel  haltende  Metallstift  fortfallen 
kann.  Der  Hauptvorteil  dieser  Einrichtung  ist  ihre  Einfachheit.  Die 
Spindel  läfst  sich  leicht  in  jede  Stellung  bringen,  und  dio  frischen 
Spulen  können  mit  viel  weniger  Schwierigkeiten  aufgesteckt  werden, 
als  bei  den  gewöhnlichen  Schützen ,  auch  ist  die  Abnutzung  der  letz- 
teren bedeutend  verringert. 

Einen  ähnlichen  Zweck  verfolgt  der  W  e b  »  «  h  ü  t  z  c  n  m  i  t  f cd e r  nd 
gelagertem  Spulen  t  rage  r  von  Pierre  t'astelein  inKoubaix 
(Fraukr.)  (Skz.  1 1.  Die  Konstruktion  will  wie  die  vorgehende  ver- 
hüten ,  dafs  die  Schufsspulen  infolge  der  an  den  Enden  der  Schützen- 
bahn eintretenden  Stöfte  ;  " 
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Her  Spulenträger  c  ist  auf  dem  Spindelatüok  b  befestigt,  da«  von 
einer  auf  dem  Spindelzapfen  i  drehbaren  Ilülsr  a  getragen  wird.  Das 
in  die  Hülse  a  hineinragende  Ende  dea  Spindelatückea  b  ist  von  einer 
Spiralfeder  d  umgeben,  die  sich  mit  dem  einen  Ende  gegen  das  Innere 
der  Hülse  •  legt  und  mit  dem  anderen  gegen  einen  Stift  e  des  Spiudel- 
•lücks  b  stützt.  Dieser  Stift  e  geht  durch  das  Stück  b  biudurvb  und 
führt  »ich  mit  seinen  beiden  Enden  in  einem  Schlitz  der  Hülse  a.  In 
dem  Loch  f  der  letzteren  liegt  der  viereokige  Knpf  g  dos  Spindel- 
stücks  b  und  verhindert  jede  Drehung  desselben. 

Wenn  der  Schützen  am  Ende  seiner  Bewegung  anlangt ,  so  geht 
der  Schußepulenträgcr  mit  dem  Spindclstück  vermöge  seiner  Trägheit 
in  demselben  Sinne  weiter  und  spannt  dadurch  die  Spiralfeder  d,  wo- 
durch der  Stöfs  gemildert  und  ein  Ilrucb  des  Schußfadens  vcriniedcu 
wird.  Die  Feder  kann  durch  die  Führung  de*  Stiftes  e  in  dem  Stifte  f 
innerhalb  beliebiger  Grenzen  zusammengedrückt  werden.  Die  Hülse  a 
ist  um  einen  Zupfer,  i  beweglich.  Wenn  sich  die  eine  Kante  im  Laufe  der 
Zeit  durch  die  Reibung  an  der  Feder  1  abgenutzt  hat,  wird  dieselbe  in 
bekannter  Weise  umgedreht  und  die  audere  Kante  benutzt.  Die  Feder  1 
dient  wie  gewöhnlich  dazu,  die  Spulen  in  den  Schützen  festzustellen. 

Eine  andere  Lösung  des  gleichen  Problem«  versucht  .1.  T.  Kenyou 
in  Blackburn,  doch  scheint  dieselbe  prakti«ch  wenig  wertvoll  zu  sein. 
Auch  er  benutzt  eine  Feder  von  der  in  Skz.  fi,  Kig.  132  gezeichneten  Form 
mit  zwei  Enden  f  und  g,  von  denen  sich  das  Ende  f  an  den  vierkantigen 
drehbaren  Spindelkopf  anlegt,  während  das  zweite  Ende  g  aich  gegen 
den  HiiJeu  dea  Schützens  Btützt.  Die  V>  förmige  Feder  bildet  vorn  ein 
Ange  e,  durch  das  ein  Stift  e,  gesteckt  wird.  Der  federnde  Teil  f 
drückt  den  Hinterteil  des  Spulenträgers  b,  nach  oben ,  so  daß  der 
vordere  Teil  b  aich  an  das  Auge  bezw.  den  Stift  e,  anlegt  und  so 
den  Spulenträger  in  einer  bestimmten  Stellung  festhält. 

Neuere  Webaobützen  mit  aufklappbarem  l'aden- 
f  il h r e  r  verfolgen  den  Zweck ,  das  Einziehen  der  Schuftfäden  in  die 
Augen  des  Schützens  zu  erleichtern.  Skz.  2  zeigt  eine  aolche  Anord- 
nung. Der  zweckmäßig  ans  Draht  gebildete  Fadenführer  ist  hierbei 
mit  der  Einlauföse  b  und  Auslauföse  a,  welch  letztere  sich  für  ge- 
wöhnlich innerhalb  des  Schütxenaugcs  befindet ,  verbunden.  Dieser 
Kadenführer  ab  ist  nun  auf  einer  Aebse  o  zugleich  verschiebbar  und 
drehbar  angeordnet  und  ateht  unter  dem  Einflüsse  einer  Spiralfeder  d, 
die  «o  mit  dem  Fadenführer  zusammenhängt,  dafs  dieselbe 
Toraionafeder  wirkt  und  demnach  das  Beetreben  hat. 


leiter  in  seiner  Ruhelage  zu  halten,  wobei,  wie  diea  erforderlich,  die 
Einlaoföse  b  in  der  betreffenden  Höhlung  r  des  Schützenkörpers  nach 
unten  stehend  und  die  Auslauföse  »  in  dem  Auge  o  des  Schützenkorpcr* 
gehalten  wird.  Der  Fadenführer  beaitzt  einen  seitlichen  Vorsprang, 
der  zur  Verschiebung  und  Drehung  benutzt  wird.  Der  Vorgang  beim 
Eiuzug  dea  Fadena  ist  folgender:  Zunächst  wird  der  Fadenleiter  auf 
der  Achse  seitlich  soweit  verschoben,  dafs  die  Ose  a  aua  der  Aualauf- 
liffnung  o  heraustritt,  hierauf  wird  der  Leiter  nach  oben  gedreht,  so 
dafs  die  Osen  auch  die  Schützenhöhlung  verlassen  und  jetzt  ganz  frei 
zu  stehen  kommen.  Der  Faden  wird  nunmehr  auerst  durch  a  und 
dann  durch  b  eingezogen  und  sodann  der  Leiter  wieder  in  »eine  ur- 
aprünglioho  Lage  zurüokgeklappt ,  wobei  die  Ose  a  wieder  in  das 
Auge  o  zu  stehen  kommt.  Die  Einlauföse  des  Fadenführers  befindet 
sich  hierbei  in  der  riobtigen  Höhe  vor  der  Spule,  nnd  der  Faden  ist 
so  gehalten,  dafs  er  weder  von  der  einen  noch  von  der  anderen  Ose 
herausspringen  kann. 

Der  Faden  kann  beliebig  gespannt  werden ,  indem  man  ihn 
je  nach  Bedarf  ein  oder  mehrere  Male  um  den  die  Ose  a  tragenden 
Drahtarm  herumschlingt.  Diese  Idee  ist  originell,  doch  dürfte  die 
Anordnung  einer  baldigen  Abnutzung  unterliegen  nnd  sich  die  Hand- 
habung des  Apparate«  als  zeitraubend  erweisen. 

Einen  Webschützen  mit  Einfädelvorriohtung  zeigt 
Fig.  132,  Skz.  7 — U.  Viele  Anordnungen,  den  Schußfaden  in  das  Auge 
dea  Schützens  einzuführen ,  sind  ersonnen  worden ,  aber  nur  wenigen 
war  ein  langes  Leben  tieschert.  Die  Weber  kehrten  immer  wieder 
zur  alten  Gewohnheit,  den  Schußfaden  anzusaugen,  zurück,  obwohl 
dies  in  hohem  Grade  gesundheitsschädlich  ist.  Die  Konstruktion  der 
Webstühle  mit  automatischer  Schußzuführung,  bei  denen  die  Ein- 
fädelung  auch  selbsttätig  vor  aich  geht,  hatten  Webschützen  zur 
Folge,  die  auch  ohne  jene  Schußzuführungsvorrichtung  ganz  gut  ver- 
wendbar aind,  um  den  Schußfaden  in  einfacher  Weise  raach  in  Füh- 
rungen zu  drangen,  die  ea  ermöglichen,  den  Schußfaden  leicht  und 
richtig  zn  ziehen  und  ihn  entsprechend  zn  legen  und  zu  spannen. 

Wilson  Broa.'  Bobbin  Co.,  Ltd-,  in  Cornholme  Mille,  Garston, 
Liverpool  haben  nach  dem  „Textile  Recorder"  einen  solchen  Schützen 
konstruiert,  dessen  einfache  Bauart  und  leichte  Handhabung  beim  Ein- 
fädeln einen  raschen  Eingang  in  die  Praxis  voraussehen  lassen. 

Der  Schützen  ist.  von  gewöhnlicher  Konstruktion,  in  der  Richtung 
der  Spindel  aber  wurde  ein  Stahlstück  eingebaut,  das  eine  in  der  Spindel- 
achae  liegende  Bohrung  besitzt.  Von  dieaer  aus  lauft  ein  Schlitz  in 
einer  sanften  Kurve  vom  Mittelloch  nach  aufwärts,  wobei  derselbe 


gewissermaßen  in  einen  korrespondierende  n  Schlitz  in  der  Seitenwand 
des  Schützens  übergeht  nnd  in  dem  Austrittalochc  des  Fadens  endet. 
Der  Faden  wird  demnach  senkrecht  allgebogen  und  in  der  Bohrung 


und  Schützenauges  weitergeführt.  Die  Arbeitsweise 
ist  einfach;  der  Weber  nimmt  das  Ende  des  Fadens  zur  Hand,  zieht 
es  nach  vorwärts  über  das  Schützeneode  nnd  führt  den  Faden  in 
die  Schlitze,  bis  derselbe  in  die  gezeichnete  Lage  kommt. 

Durch  Schrauben  läßt  sich  die  Vorrichtung  so  verstellen,  daß 
die  Einfudelung  ganz  leicht  vor  sich  gehen  kann.  Die  Vorrichtung 
wird  aus  Buchsbaumholz  gemacht,  weil  dieses  einer  nur  geringen  Ab- 


Neue  Schaftmaschine 

der  Ahmedabad  Cotton  Mauufneturing  Company,  Ltd.  in  India. 

(3/t'l  Abbildung,  Fig.  133.)  x*ciidrack  *„u>«,n. 
Eine  einfiicbc  Konstruktion  einer  O ff en fach- Doppel hub- 
Schaftmaschine,  bei  welcher  die  Bewegung  der  Schäfte 
durch  Platinen  und  der  Ladenanachlag  bei  offenem  Fach  statt- 
findet und  somit  nur  jene  Schäfte  ihre  Stellung  vci  ändern,  von  denen 
es  der  Bindungsrapport  verlaugt,  zeigt  die  Fig.  >:I3  nach  Skizzen 
im  „Textile  Manufactnrcr". 

Der  Zylinder  a  triigt  eine  Klützehcnkarle  und  ist  um  die  Achse  b 
drehbar.  Diese  beaitzt  an  dem  einen  Ende  ein  Schaltrad  c,  daa  durch  dm 
Schalthaken  d  bei  jeder  zweiten  Tour  gewendet  wird.  Jede  Kerbe 
versetzt  daher  zwei  Klötzchenrcihen  und  wirkt  während  zweier  Schüsec. 
Am  anderen  Endzapfen  des  Prismas  ist  ein  Sternrad  vorhanden,  in 
dessen  Kerben  eine  Feder  eingreift,  die  nach  vollzogener  Schaltung 
du«  Prisma  in  der  richtigen  Lage  festhält.  Auf  den  Karten  liegen 
die  Fülilerliebe!  f  auf,  von  denen  wieder  für  jeden  Schaft  zwei  vor- 
banden sind,  einer  mit  einem  Inngen  Finger  b,  auf  die  Platine  g 
wirkend  und  der  andere  mit  kurzem  Finger  k,  die  untere  Platine  i  ein- 
stellend. Die  Platinen  g  und  i  mit  Haken  am  Vorderende  sind  in  den 
Hebeln  n  und  o  eingehängt  und  am  deren  Endzapfen  1  und  m  dreh- 
bar. Diese  Hebel  n  und  o  wiederum  sind  um  die  festen  in  der 
Gestcllwand  gelagerten  Achsen  p  und  i|  beweglich ,  unten  weisen  sie 
angegossene  Zahnscktorvn 
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r  auf,  die  ineinnnder  grei- 
fen, so  daß  die  Bchwin- 
gende  Bewegung,  die  der 
Antriebshcbel  a  am  Zapfen 
p  von  einer  Kurbel  der 
Schlagwelle  erhält,  auf  die 
Hebel  n  und  o  bezw.  Pla- 
tinen g  und  i  übertragen 
wird. 

Je  nachdem  die  Füh- 
lerhebel f  bezw.  Finger  h 
k  eingestellt  sind,  werden 
nun  die  Platinen  in  den 
Bereich  der  Zapfen  t  oder 
außerhalb  desselben  ge- 
bracht. Die  Zapfen  aind 
seitlich  an  den  Schaft- 
belieln  u  angeordnet.  Ein 
Klötzchen  hebt  daa  Ende 
des  Fühlcrbcbela,  der  Fin- 
ger h  oder  k  wirkt  gesenkt, 
und  der  Platineuhaken 
kommt  in  Eingriff  mit  dem 
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Zarin  t,  i 
treffende 
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Schafthebel  u 
mitgenommen  bezw.  der 
an  diesen  Hebel  in  irgend 
cincrWeisemittelsSchnurc 
angehängte  Schaft  in  das 
Oberfach  gebracht  wird. 
Ist  kein  Klötzchen  vor- 
handen, so  wird  der  Füh- 
lerhebel f  infolge  seines 
Eigengewichtes    in  die 

tiefste  Lage  sinken,  der  Finger  h  oder  k  jedoch  die 
Platinen  heben,  so  daß  der  Haken  sich  nicht  in  den  Zahn  einhängt, 
sondern  deren  Unterflache  am  Zahn  bloß  schleift. 

Die  Schaftbebel  u  werden  durch  die  Gegenzugfedern  so  lange  be- 
wegt, bis  ein  Anguß  am  untern  Ende  derselben  auf  dem  verstellbaren 
Anschlag  w  aufsitzt.  Von  dieaer  dem  Unterfach  entsprechenden  Stellung 
weg  wird  dadurch ,  dafs  der  Zapfen  t  durch  die  Platinen  mitge- 
nommen wird,  Oberfach  gebildet. 

Man  muß  anerkennen ,  daß  die  Bauart  eiufach  und  kompendins 
ist.  Besonders  der  Wegfall  der  Nadeln  und  Messer  und  die  unmittel- 
bare Einstellung  der  beweglichen  Platinen  sind  Vorteile,  die  zweifellos 
Wert  besitzen.  Die  Maschine  iat  ferner  so  gebaut,  daß  alle  Teile 
leicht  auewecbselbar  sind,  nnd  daß  sie  aetbat  au" 
Raume  untergebracht  werden 


Österreichische  Baumwollspinnerei. 


(Mit 


auf  Tafel  JJJ 


Ifuclidriult  verbot». 

Tafel  11  veranschaulicht  eine  österreichische  Baumwoll- 
spinnerei anläge  für  4ti ÜtiU  Spindeln,  die  in  der  Hauptsache  als  Sbed- 
buu  auageführt  wurde.  Für  die  Wahl  dieser  Hauart  gab  der  billige 
Bodenpreis  den  Ausschlag.  Wie  ein  Blick  auf  den  Urundriß,  Fig.  rt, 
ersichtlich  macht,  bietet  die  Shedanlage  den  Vorteil,  dal*  sich  die 
Arbeitsmaschinen  rationell  und  au  guten  Plätzen  anordnen  lassen,  wes- 
halb Vibrationen  und  Störungen  auf  dos  Mindestmaß  herabgesetzt 
werden,  und  der  Weg,  den  die  Waren  beim  Transpi"!  von  Maschine 
zu  Maschine  durchzumachen  haben,  ;uif  möglichst  kurze  Strecken  sieh 
beschränken  lafst ;  hierzu  kommt  noch  die  Möglichkeit,  die  Arbeiter 
Kut  kotitrnlliereu  zu  können,  alles  Voraussetzungen ,  um  ein  irutes 
Fabrikat  zu  erzielen. 
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Die  Maschinen  wurden  derartig  aufgestellt ,  dafa  der  Spinn ■ 
's  von  der  linken  Spinnsoalwand  zur  rechten  weiterscbreitel. 


>ie  Anlüge  gestattet  einen  kontinuierlichen  Verlauf  der  Einzel 
prozesse.  Die  Raumwollballen  werden  aus  dem  Magazin  von  einem 
an  die  Staubkammer  II  angebauten  Aufzug  in  die  über  der  Putzerei  <i 
liegenden  Mischungsräume  gehoben ,  dort  durch  Ballenöff  ncr  aufge- 
lockert nnd  durch  Lattentücher  zu  Mischungen  geformt ,  um  dann 
durch  Spci«cvorrichtungen  in  die  Saaeöffncr  zu  gelangen,  die  am  Ende 
der  Putzerei  (1  aufgestellt  sind.  Von  da  geht  die  Baumwolle  in  die 
Schlagmaschinen,  deren  im  Putzercilokale  (i  sechs  Stück  vorhanden 
•ind.  Die  Mischraume  und  Putzercilokale  kleben  durch  das  Stiegen- 
baue bezw.  die  Treppe  A  miteinander  in  Verbindung.  Neben  diesem 
liegen  im  ersten  Stockwerke  Kanzleien,  im  Parterre  dagegen  Maga- 
zine B  und  B,  für  verschiedene  Hilfsmatcrialion  und  Requisiten.  An 
die  Putzerei  schliefet  »ich  die  Staubkammer  H  mit  den  Staubtüren 
an.  Kin  Gang  am  Knde  de»  Seil  ganges  C  führt  von  der  Putzerei 
nach  dem  grofsen  geräumigen  Spinnsaal  I,  der  als  reiner  Shedbau  aus- 
geführt ist.  In  drei  Beinen  stehen  120  Krempeln  a  mit  ca.  1,27  m 
Tambourdurchmesser  und  0,!)65  m  Arbeitsbreite. 

Nächst  der  Karderic,  die  durch  einen  breiten  Mittelgang  in 
zwei  Abteilungen  zu  30  und  '.Hl  Karden  zerlegt  wird ,  wobei  letzere 
al«  solche  mit  wandernden  Deckel  vorausgesetzt  werden,  »ind  die 
Strecken  und  Grohspindelhänke  derart  gruppiert,  dafs  unter  Anwendung 
von  breiten  Gängen  in  der  Längs-  und  (Verrichtung  die  Anläge  von 
Wickelhahnen  ohne  Behinderung  der  Arbeiter  möglich  wurde,  wes- 
halb die  Wickel  ungestört  hergestellt  werden  können,  nnd  auch 
der  Transport  der  Kannen  keinerlei  Schwierigkeiten  bereitet.  Auf 
diese  Prozedur  wurde  auch  bei  Verteilung  der  in  vier  Abteilungen 
stehenden  Strecken  K  und  Grobspindellcinkc  F  Bedacht  genommen 
und  dabei  zugleich  Gelegenheit  geschaffen ,  dafs  die  verschiedenen 
Garnnummern  mit  einem  entsprechenden  Maschinensatz  hergestellt 
werden  können.  Die  1K  Strecken  erhalten  je  :i  X  6  Ablieferungen,  diu 
10  Grobspindelbänke  sind  zu  je  X2  =  2160  Spindeln  zu  rechnen. 

Durch  die  ganze  Tiefe  des  Spinnsaale»  hindurch  stehen  eine  Reihe 
Mittel-  und  Feinspindrlhänken  g  und  durch  Ringspinnmaschinen 
22  weitere  Feinspindelbänke  für  feinere  Schuf«-  und  Ketten- 
garne, während  ein  Teil  der  Spindelbänke  g  die  Aufgabe  hat,  das 
Vorgespinst  des  auf  den  Ringspinnmaschinen  fertigzustellenden  Ketten- 
garnes  zu  erzeugen. 

Die  Ringspinnmaschinen  und  Feinspindelbänke  d  sind  von  den 
40  Seifaktors  umschlossen,  die  annähernd  je  '.MX)  Spindeln  haben. 
Die  10  Ringspinnmaschinen  (je  mit  ca.  13.M  in  Länge,  2rv,"  e  Teilung, 
5"  Hub,  IV'  Ring*)  zählen  je  380  Spindeln,  die  Uesamtapindeltahl 
l*trägt  somit  40  X  SP«»  +  20  X  38«  =  38400  +  7600  =  46000  Spindeln. 
Da  der  Spinnsaal  eine  Gesamtlänge  von  1<I7,!I  m  besitzt  und  63,8  m 
tief  ist,  ergibt  sich  eine  Spinnsaalbodcnfläche  von  107,9 XÄ1,8  =  10 121, 02 
•im  oder  anf  jede  einzelne  Spindel  kommt  eine  Spinnsaalflächc  von 
10121,02  :  16000  =  ungefähr  0,220  <|m,  was  mit  den  F.rfabrungsdatcn 
übereinstimmt,  wobei  angenommen  winl ,  dafs  Schufsgarn^Nr.  Iß  ; 21 
und  Kettengarn  Nr.  S0-f-40  hergestellt  werden. 

Die  gesamte  verbaute  Grundfläche  mifst  108,9  m  X  112  m  = 
121%,*  qm  oder  pro  Feinspindel  0,265  qm.  Diese  verhältnismäfsig 
geringe  Bodenfläche  ist  darauf  zurückzuführen,  dafs  das  Putzerci-  und 
Misohgebäude  einstöckig  und  unterkellert  ist ;  nimmt  man  also  die 
hier  verbaute  Bodenfläebe  noch  zu  jenen  Zahlen  hinzu,  so  wird  sich 
das  obige  Resultat  vergröfsem. 

Die  Säulenteilung  l*trägt  in  der  Längsrichtnng  f.  m  +  4  X  5,3 
+  2  X  6  +  12  X  5,3  +  5,10  m,  in  der  Breitenrichtung  dagegen  1  4-  12 
X  6,6  f  7,6  m. 

Die  Sänlondistanz  ist  demnach  durchschnittlich  auf  5,3  X  6,6  m 
bemessen.    In  den  Sprengungen  des  Sbedes  stehen  jedesmal  zwei  Sei- 
faktoren in  eitler  Teilung;  die  Arbeiter  sind  bei  solcher  Dil 
in  ihrer  Bewegungsfreiheit  in  keiner  Weise  beschränkt. 

Seitlich  sind  an  die  Spinnsäle  ausreichend  grofse  Abortanlagen 
angebaut.  Die  l>eiden  hinteren  Anlagen  bestehen  nur  ans  Klosetts  und 
Itesitzcn ,  um  den  Spinnsaal  vor  dem  Fintritt  übler  Gerüche  zu  be- 
wahren, Vorräume,  die  auch  Ausgänge  in»  Freie  haben,  durch  welche  im 
Falle  einer  Gefahr,  z.  B.  bei  einem  Brande  die  Arbeiter  rasch"  flüchten 
können.  Die  vorderen  Anlagen,  die  ebenfalls  derartige  Notausgänge 
aufweisen,  enthalten  aul'ser  den  Klosetts  noch  einige  Einbauten,  und 
zwar  führt  duroh  die  auf  der  linken  Seite  liegende  Anlage  mitten  hin- 
durch der  Haupteingang  M,  durch  den  man  direkt  zum  Spinnsaal  ge- 
langt; derselbe  wird  links  von  der  Kanzlei  L  des  Direktors,  rechts 
von  der  Schleiferei  K  flankiert.  Im  rechten  Anbau  »iud  zwischen  den 
Toiletten  für  Männer  und  denen  für  Frauen  zwei  l'teusiliemnagaziuc  N 
angeordnet.  Aufser  den  erwähnten  Vorraumausgängen  sind  noch 
weitere  drei  Notausgänge  in  der  hinteren  rmfassuugsmauer  und  je 
einer  in  den  seitlichen  Mauern  vorhanden.  Im  Vnrdertrakt  ist  zu- 
nächst die  Weiferei  F  mit  I«  Weifen,  einem  Tische  und  mehreren 
Bündel  pressen  gelegen.  Nebenan  Itenndet  sich  die  Packerei  E,  von 
der  man  über  eine  kleine  Treppe  einerseits  in  den  Spinnsaal,  anderer- 
seits in»  Freie  sich  begeben  kann. 

Das  Maschinenhans  0 ,  das  zwei  Compounddampfmaschinen  ent- 
hält, wurde  in  die  Mitte  der  gesamten  Bctricbsanlagc  verlegt,  eine 
Anordnung,  die  nur  empfohlen  werden  kann.  Von  den  Dampfmaschinen 
dient  die  eine  zum  Antrieb  der  Misch-  und  Putzmaschinen,  der  Krem- 
peln, Strecken,  Grobspindelbänke,  sowie  Mittel-  und  Feinapindelbänkr, 
die  zweite  betreibt  im  Lokal  D  einen  Hauptstrang,  von  dem  aus  ein 
Vorgelege  für  die  da»  elektrische  Licht  liefernde  Dynamomaschine 
betrieben  wird,  während  die  Verlängerung  desselben  die  Seifaktoren  be- 
tätigt.   Kin  zweiter  Wcllenstrang  dient  zum  Antrieb  der  Sclfaktor- 


vorgelege.  Die  Dampfmaschinen  leisten  ungefähr  je  600  PS,  so  dafs 
im  ganzen  1200  PS  znr  Verfügung  stehen. 

Für  die  elektrische  Beleuchtung  bezw.  zum  Betrieb  der  Gleich- 
strommaschine ist  ein  Kraftbodarf  notwendig,  der  nach  dem  Gesetze 
bestimmbar  ist,  dafs 

in  der  Mischung  1  Lampe  ä  16  NK  35  qm  Bodenflächc 

„    „    Putzerei  1      „     ä  16   „   25  „  „ 

„    „    Karderie  1      „      ä  16    „    22  „ 

.,    „    Flyerei  1      „      a  16    „    13  „ 

im  Lokale  der  Ringspinn- 
maschinen  1       „      ä  16    „     S  „  „ 

an  den  Seifaktoren  ....  1      „      ä  16    „    20  „  „ 
ausreichend  beleuchtet. 

Es  kommen  mitbin  auf  die  Mischerci  II  Lampen,  auf  die  Putzerei 
12,  Karderie  56,  Flyerei  235,  Ilingspinnsaal  11«,  Seifaktorenraum  235, 
das  sind  zusammeu  65!t  Lampen ;  rechnet  man  nun  auf  die  übrigen 
Lokale  80  Lampen,  so  betrügt  die  Gesamtsumme  73:»  Lampen.  Nimmt 
man  1  Lampe  zu  3,5  Watt  pro  NK  an  und  setzt  voraus,  daf»  etwa 
75  Lampen  25  NK  stark  sind,  so  i*t  der  Kraflbcdatf 

66  oder  rund  70  PS. 

Die  40  Selfaktorcn  bedürfen  ca.  480  PS,  somit  bat  die  Haupt- 
dampfmaschine 480  +  70  =  555  PS  zu  leisten. 

Die  zweite  Dampfmaschine  bat  fast  die  gleiche  Leistung  aufzu- 
wcisi  n. 

Die  Teilung  des  Effektes  wird  im  Seitgang  C,  Cj  mittel»  Hanfseilen 
vorgenommen.  Sie  ist  aus  dem  Grnndiifs  zu  erkennen.  Was  die  bauliche 
Ausführung  anbelangt,  so  wnrdc  eine  einfache  Sbeddacbkonstruktion  in 
Holzeisen  gewählt  und  die  Dächer  so  gespannt,  dafs  die  rensterflächen 
senkrecht  zu  den  Längsachsen  der  Maschinen  stebcu,  wodurch  eine 
gleichmäßige  Lichtverteilung  erzielt  wird. 

Selbstredend  ist  die  Anlage  auch  mit  Lnftbcfcnchtung  und  einer 
ausreichenden  Ventilation  verseben. 

Die  in  Fig.  2  wiedergegebene  Fassade  ist  einfach  und  in  der 
für  solche  Bauten  üblichen  Schablone  gehalten. 


Oberzangeii  für  Kämmaschinen 

von  Dobaon  and  Barlow  Ltd.  in  Bolton. 

(Mit  AlArtdHng,  Fig.  134  J  Kschdrask 
Bei  der  sonst  so  ausgezeichneten  Heil  ni  au  n sehen  Kämmaschine 
bat  sieh  immer  die  Klemmung  als  ein  Hindernis  für  die  Steigerung 
der  Produktion  bei  gleicher  Qualität  des  Kammzuges  erwiesen.  Man 
hat  daher  bei  neueren  Kämmaschinen  der  Konstruktion  der  Zangen  ver- 
stärkte Aufmerksamkeit  zugewen- 
det und  besonders  duroh  lielede- 
ning  der  Ober  -  oder  l'nterzauge 
das  Festhaltungsvermögen  zu  er- 
höhen getrachtet. 

Die  Ausführung  mit  elasti- 
scher Druckfläche  an  der 
Oberzange  sichert  die  immer 
vorzuziehende  Nachgiebigkeit  einer 
der  Iteiden  Klemmflächen.  Fig.  131, 
Skz.  1  zeigt  den  Querschnitt  einer 
neuen  Kämmaschine  von  Dobson 
nnd  Barlow  mit  bcledcrtcr  Ober- 
zange, Skz.  2  gibt  den  Querschnitt 
einer  Metallzange,  Skz.  3  eine  Ober- 
zange mit  Belederutig  und  Skz.  4 
u.  5  die  Vorder-  nnd  Rückansicht 
einer  solchen  Zange  wieder,  aus  der 
die  Art  der  Befestigung  des  Leders 
erkennbar  ist.  Der  Hauptzweck 
dieser  Anordnung  besteht  darin,  die 
Zange  nahe  an  die  Nadeln  des  Zylin- 
ders austeilen  zu  können,  ohne  be- 
fürchten zu  müssen,  dafs  eine  Be- 
schädigung der  Nadeln  eintritt.  Bei 
der  alten  Form  und  Ausführung  der 
Ohcrzangen  war  eine  so  nahe  Ein- 
stellung ausgeschlossen,  weil  die  Na- 
deln des  Zylinders  bei  jeder  Berührung  mit  den  metallischen  Barken 
abbrachen,  während  sie  jetzt  wegen  des  nachgiebigen  Materials  einfach 
ausweichen. 

Infolge  dieser  nahen  Anstellung  an  die  Nadeln  vermag  man  auch 
eine  dickere  Watte  zu  bearbeiten  und  zu  kämmen.  Ja,  es  wird  be- 
hauptet, dafs  bei  Anwendung  dieser  neuartigen  Oherzange  an  einer 
lleilmaunschen  Kämmaschine  von  acht  Köpfen  und  10*, "e  Watten- 
breite  die  Produktion  sich  entsprechend  den  Verbältnissen  um 
:t0-^60"„  erhöhen  läfst.  Man  spricht  von  einer  wöchentlichen 
Leistung  von  7< K»  Pfd.  e  gekämmter  bester  ägyptischer  Baumwolle 
bei  sechs  Köpfen  und  7'ä"  Watteubreite. 

Die  dem  „Textilc  Itecorder"  entnommene  Neuerung  ist 
und  kann  an  jeder  Heilmannschcn  Maschine  angebracht  werden. 


Hj.  134     i.A.:  OAfr« 


Digitized  by  Google 


—    86  — 


Wirk-  und  Strickmaschinen 

von  O.  F.  Grosser  in  Markersdorf. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  135.)  Kachdruck  Ttrbol.n 
Auf  keinem  Gebiete  der  Textilindustrie  wurde  in  den  letzten 
Jahren  so  rege  gearbeitet  und  10  viel  Neues  geschaffen  als  auf  jenem 
der  Strickerei  Das  Bestreben,  die  Produktion  zn  erhöhen  nnd  den 
Gang  der  Arbeitsmasehinen  frei  vnn  jeder  menschlichen  Mithilfe 
zu  machen ,  führte  im  Verein  mit  dem  zunehmenden  Mangel  nu  ge- 
schulten Arbeitskräften  zn  mannigfachen  Verl>esseningen,  deren  Haupt- 
zweck darin  besteht,  mögliehst  selbsttätig  arbeitende  Ma- 
schinen zu  schaffen. 

Welche  feinfühlige  Mechanismen  wurden  da  konstruiert ,  um  das 
die  Formgebung  der  Gebrauchsgegenstände  herbeiführende  sogenannte 
„Mindern"  der  Wirk-  und  Strickwaren  selbsttätig  vorzunehmen. 
Wie  viele  mehr  oder  weniger  komplizierte  Vorrichtungen  sollen  nicht 
dn/u  dienen,  auch  auf  dem  Gebiete  der  Wirkerei  und  Strickerei  die 
mannigfaltigste  Musterung  erreichbar  zu  macheu.  Die  Zahl  der 
erfundenen  Ringel-Plattier-. lacquard -  Zählapparate  u.  s.  w. 
ist  ebenso  grols,  als  diese  selbst  vollwertig  sind.  In  erster  Reihe 
bat  sich  an  dem  grofsen  Werke,  die  Strickereimasehincn  auszugestalten, 
die  Firma  G.  F.  Grosser  in  Markersdorf  beteiligt. 

Die  neue  Runtmuster-Sc  blaue  hmaschiue  (Modell  M  S>, 
mit  der  man  auch  Köperware  herstellen  kann,  besteht  der  Hauptsache 
mich  aus  einem  neuen  Sclilursmecbanismus,  dessen  Hauptteile  Ng.  185 
«ledergibt. 

Die  Jacquardmaschine ,  an  der  dieses  Schlofs  vorbanden  ist,  hat 
sowohl  auf  der  Vorder-  als  anch  auf  der  Hinterseite  eine  Jacqnard- 
einrichtuug,  bei  der  eine  doppelfiilsige  Nadel  zur  Anwendung  kommt. 
Der  unlcre,  lange  Fufs  ist  in  der  Platte  versenkbar  und  die  vom  Schlofs 


Fig.  /J.1.    7.  A.:  Wiek-  uml  Xr/iVrmatdtiArfit  tun  ii.  F.  <irot*rr  in  Martirtthrf, 


zn  betätigende  Nudel  wird  von  der  unterhalb  des  Nadelbettes  liegenden 
Musterwalze  herausgehoben.  Der  obere  oder  kurze  Fürs  liegt  wie  l*i 
der  gewöhnlichen  Nadel  offen  im  Nadelbett,  so  dal's  ihn  das  ent- 
sprechende Schlofs  in  der  üblichen  Weise  betätigt. 

Soll  Köperware  gearbeitet  werden,  so  wird  man  alle  geraden 
Nadeln  aus  dem  Nadelbett  herausbeben  lassen,  also  die  2.,  4.,  6.  u.  s.  w. 
Die  Stellung  des  Schlosses  wird  folgende  »ein:  Die  Zunge  und  Quer- 
zunge des  unteren  Schlosse»  a,  die  an  einer  gemeinsamen  Kappe  nebit 
Hebel  vorgesehen  sind,  werden  in  Tätigkeit  gesetzt,  ebenso  der  Teil  d, 
der  ans  Querstück,  kleinerer  Schlauchzunge  und  längerer  Zunge  besteht 
und  durch  Hebel  und  Kappe  in  und  aufser  Funktion  zu  setzen  ist. 
Die  obere  Spitze  des  Mittelteiles  b  und  der  lange  Teil  c  befinden  sich 
gleichfalls  in  Ruhe. 

Die  Arbeitsweise  wird  sich  nun  derartig  gestalten,  dafs  die  heraus- 
gehobenen geraden  Nadeln  von  dem  unteren  Schlolsmittelteil  zur 
vollen  Höhe  kuliert  werden.  Die  übrig  bleibenden  Nadeln  werden 
dann  vom  oberen  Mittelteil ,  von  dem  die  Spitze  nebst  Laugte;!  in 
die  Schlofsplattc  zurückgezogen  wird,  nur  bis  in  die  Fangstellung 
hoch  kuliert  werden.  Diese  Arbeitsweise  wiederholt  sich  zweimal  so- 
wohl auf  der  vorderen  als  auf  der  hinteren  Seite  der  Strickmaschine. 
Sodann  hebt  ein  Musterblatt  bezw.  eine  Karte  der  Jae<|nardvorrichtung 
»ämtliche  Nadeln  aus,  und  es  wird  uun  das  untere  Schlofs  eiue  volle 
Keihe  mit  allen  Nadeln,  also  eine  Verbiudungsmaschenreihe  arbeiten. 
Für  die  nächsten  zwei  Leihen  werden  die  uugeraden  Nadeln  heraus- 
gehoben werden,  also  die  1.,  3.  und  5.  besonder».  Die  Arbeitsweise 
wird  geuau  wie  vorgeschrieben  sich  wiederholen,  nnd  nunmehr  werden 
zwei  Köpermaschen  unter  sioh  versetzt  fertig  sein. 

Bei  Küpcrwarc  wird  mau  stets  mit  dem  gewöhnliehen  Fadcn- 
fiihrcr  arbeiten  und  nur,  wenn  man  hinterlegte  oder  zweifarbige  Moster 
herstellen  will,  wird  man  entweder  die  Verbindungsreihen  bezw.  die 
eine  oder  audere,  aber  auch  beide  Koperreiheit  in  der  zweiten  Farbe 
arbeiten.  Die  Mustereffekte  sind  sehr  verschiedenartig  und  mannig- 
fach, und  unter  Anwendung  einer  dritten  Fadenführung  oder  eines 
Ringelappnrates  kann  man  selbstverständlich  auch  dreifarbigen  Köper 
herstellen. 

Will  man  Dnntmnster  anfertigen,  so  wird  man  mit  zwei  Fadeu- 
fiihrem  gleiehzeitig  arbeiten  und  zwar  wird  die  Mit  nehm  ernase  des 
einen  von  diesen  entsprechend  der  Schiofskonslruktinn  eng,  die  de» 
zweiten  weiter  »ein,  so  dal»  also  der  eine  früher  in  Tätigkeit  treten 
wird  und  der  andere  um  eine  Seitenteilbrette  versetzt  nachfolgt. 


Sämtliche  Schlofstcile  sind  jetzt  in  Funktion,  die  ausgehobenen 
Musternadcln  werden  von  dem  unteren  Mittelteil  so  hoch  kuliert,  dafa 
»ie  über  die  Kante  von  o  hinaufkommen.  Die  nicht  ausgehobenen 
Nadeln,  die  dann  sämtlich  mit  ihren  oberen  KulierfUfsen  in  normaler 
Stellung  geblieben  sind,  »erden  nun  vom  Teil  d  und  b  kuliert  und 
darauf  von  dem  Ahzugteil  e  niedergezogen  und  vom  Fadeufuhrer  mit 
enger  liegenden  Nasen  (Musterfadenführer)  betätigt  werden.  Daun 
»erden  die  hinteren  Nadeln ,  die  inzwischen  oberhalb  c  verblieben 
sind,  vom  gewöhnlichen  Seitenteil  e  nirdergezogen  und  von  dem  später 
kommenden  Fadenfiibrer  (Grundfadenführcr)  in  Funktion  gesetzt  wer- 
den. Dasselbe  wird  sich  auf  der  hinteren  Seite  wiederboleu,  und  dnnu 
wird  dieser  Vorgang  entsprechend  hinten  nnd  vorn  abwechseln.  Selbst- 
verständlich sind  diese  Arbeitsmethoden  nnr  für  zweifarbige  Hunt- 
matter  möglich,  während  dreifarbige  mit  der  Einrichtung  .rieb  nur  in 
der  Weise  erzielen  lassen,  dafs  man  die  eine  Farbe  durch  eine  andere 
auswechselt,  also  durch  ein  Ritigelverfahren. 

Mit  einer  solchen  Maschine  liezw.  Scblnfseinrichtung  kann  man 
auch  nooh  kombinierte  Köper-  und  Buntmnsterwaren  herstellen.  In 
diesem  Falle  wird  man  nur  mit  einem  Fadenführer  auf  einmal  sowohl 
Köper  als  Buntmuster  arbeiten  und  zwar  wird  man  noch  einer  auto- 
matischen Vorrichtung  bedürfen,  die  den  bei  der  Kopcrreihc  in  Tätig- 
keit stehenden  Teil  d  nach  den  Köperreihen  jedesmal  stillsetzt  und 
nach  de/  Fertigstellung  der  Buntmustermaschenreihe  wieder  einschaltet. 

Ks  ist  dies  eine  von  den  bekannten  Zahlvorrichtungen,  wie  sie  zu 
den  mannigfaltigsten  Zwecken  angewendet  worden  Bind.  In  Verbin- 
dung mit  ihr  läfst  sich  auch  der  Fadenführerwcchsel  automatisch  ge- 
stalten.   

J,äb-  und  FlecbUudDjtrie. 
Wäscherei,  Färberei  nnd  Appretur. 

>'eue  Mcfs-  niil  Legemaschine  sowie  Waren- 
wickelinaschlne 

von  Gco  Hatteraley  &  Bona,  Lti  in  Keig/hley. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  136—130.) 

Naohdrzefc  TorbotM 
Die  Hatteraley  sehe  verbesserte  Mefa-  und  Legemascbine 
kennzeichnet  sich  vornehmlich  dadurch ,  dal»  neue  konstruktive  De- 
tails hinzugefügt  uud  bekanute  ältere  verbessert  wurden.  Bei  den 
bisherigen  Maschinen  dieser  Art  wurde  der  gebogene  oder  Sache  Lege- 
tisch mittels  Stangen  in  der  Mitte  geführt  und  durch  Gewichte  an  die 
Schienen  mitr  auher  Unterseite,  welche  die  Kndfalten  festhalten,  geprefat. 
Die  Führung  war  jedoch  nicht  sicher  genug,  und  es  kam  selbst  wäh- 
rend dea  Betriebes  zu  störenden  Schwankungen  und  Abweichungen, 
weshalb  bei  der  neuen  Maschine  der  Tisch  an  zwei  Stellen  unterstützt 
wird  und  zwischen  vertikalen  Führungen  läuft,  die  aus  vier  Rcibongs- 
rollen  auf  jeder  Seite  der  Maschine  bestehen.  Man  erkennt  diese 
Führung  in  Fig.  Fl"  und  steht  auch,  wie  die  Fül'sc  durch  einen  Bogen 
verbunden  sind,  in  dessen  Mitte  eine  Kette  angreift,  die  an  einem 


Fhy.  US.    Sfut  3Sf(l-  und  L^tmaKkirtt  ron  Gev.  Hottrrttr?  ,1  U4.  in  AVipAJry. 


Sektor  befestigt  ist ,  der  durch  Gewichte  gespannt  wird.  Das  Span- 
nungsgewiobt  wirkt  nämlich  auf  eine  Kette,  die  in  der  Maschine  wie- 
der mit  einem  Sektor  zusammenhängt. 

Die  Gröfse  der  Legung  kann  in  einfacher  Weise  geregelt  werden. 
In  Fig.  IM  ist  links  ein  Handrad  sichtbar,  das  am  Knde  einer 
Schraubenspindel  angeordnet  ist,  die  von  der  Mitte  aus  rechts-  bezw. 
linksgängiges  Schraubengewinde  besitzt.  Die  Schranbcnspindcl  geht 
durch  Muttern,  die  mit  den  Armen  der  l.egeschicuen  verbunden  wer- 
den ,  die  linke  und  rechte  Scbraubenspindel  hängen  durch  konische 
Rader  und  eine  Verbindung.iwelle  miteinander  zusammen,  so  dafs 
durch  eine  Drehung  de»  Handrades  gleichzeitig  alle  vier  Legarme 
verstellt  werden. 

Man  wird  also  das  Handrad  so  lange  drehen,  bis  die  Schienen  auf 
die  richtige  Länge  der  Legutig  eingestellt  sind,  was  durch  eine  an 
der  Gestellwatid  angebrachte  Skala  kontrollierbar  ist.  Sobald  die 
Einstellung  vollzogen  ist,  werden  die  Muttern  festgeschraubt  und  »>• 
die  Hebel  in  einer  bestimmten  Position  gehalten. 

Die  Stellung  der  I.cgemesser  und  ihr  Hub  ntul*  entsprechend  der 
Einstellung  der  Schienen  veritndert  werden.  Fm  nun  den  StofJ, 
wenn  er  an  die  mit  Kratze nbcschlag  oder  einer  rauhen  Haut  be- 
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»chlageoeu  Legescbienen  angebracht  wird,  nicht  zu  verletzen,  iat  bei 
der  neuen  Mascbiue  eine  eigene  Anordnung  vorgesehen,  um  die  Lege- 
scbienen Ixiu)  Eintritt  deB  legenden  Mesaers  tu  heben  und  sofort 
nach  Austritt  desselben  zu  senken.  Der  Bcwegungsmecbanismus ,  der 
dies  bewirkt,  ist  in  Fig.  13G,  Ski.  1  u.  2,  dargestellt,  und  zwar  bietet 
die  Ski.  *J  eine  Seiten-  und  Skz.  1  eine  Vorderansicht  der  Maschine. 
Die  Messer  a  und  Legescbienen  b  sind  von  bekannter  Konstruktion. 
Die  Scbieneu  b  sind  «eitlioh  mit  Winkelhebcln  c  verbanden  und  diese 
wieder  am  den  Drebpankt  d  beweglich.  Letzterer  ist  an  einem  der 
verstellbaren  Lager  f  angeordnet,  die  auf  einfache  Art  in  Schlitzen 
der  Gcstellwand  verschoben  werden  können.  Am  zweiten  Arm  des 
Hebels  c  befinden  sich  Bolzen 


g.  die  in  die  Schlitze  h  der 


Führungsschienen  k  eingrei- 
fen, und  diese  Holzen  werden 
auf  den  Lagern  f  so  montiert, 
dafs  sie  in  der  I-ängBi-ichtung 
lieweglich  sind,  obwohl  sie  in 
derselben  Richtung  geführt 
werden.  In  Höhe  der  niedrig- 
sten Stellung  der  Schienen  k 
tiefinden  sieh  Rollen,  die  in 
dem  exzentrischen  Nnthebel 
spielen,  der  auf  der  Welle  > 
befestigt  iat ,  und  durch  die 
Legemeaaerbeweguog  seinen 
Antrieb  erhält. 

Sobald  das  Messer  a 
nach  rückwärts  oder  vorwärts 
schwingt,  am  den  Stoff  auf 
den  Tisch  und  in  gleiche  Le- 
gungen zu  bringen,  lauft  das 
Nutexzenter  p  von  der  einen 
Endtenträlstcllung  zur  an- 
dern, so  dafs,  wenn  sich  die 
Metserhebel  der  einen  oder 
anderen  Legeschieneb  nähern, 
das  Nutexzenter  in  Kontakt 
mit  der  Rolle  m  kommt  und 
diese  mit  der  Führungs- 
schiene k  hebt.  Letztere 
gelangt  hierbei  in  die  ge- 
hobene Stellang,  wie  sie  in' 
der  Zeichnung  Fig,  130,  1 
cinpunktiert  ist.  Infolgedessen 
beben  sich  auch  der  Hebel  c 
und  Bolzen  g,  so  dafs  die 
Haltersohiene  b  nach  oben 
gebt,  sobald  sich  ein  Messer 
nähert.  Beim  Rückgang  des 
letzteren  senkt  sich  die 
Schiene  aus  den  gleichen 
'tründen,  und  die  Raunschiene 
biilt  beim  Verlassen  des  Mes- 
sers den  Stoff  fest.  Die  Ma- 
schine eignet  sich  vornehm- 
lich für  leichte ,  Stoffe  und 
Druekwaren. 

Dieselbe  Firma  hat 
auch  ihre  Warenwickel- 

masohine  verbessert. 
Die»*  (Fig.  I3H)  wird  ent- 
weder mittels  Riemen  oder 
kleinen  Elektromotors  be- 
trieben. Die  Sobienen,  auf 
welche  die  Ware  gewiokelt 
wird,  sind  für  verschiedene 
(iröfsen  einstellbar  und  haben 
einen  doppelten  Drehzapfen 
no  der  Antriebsscit«,  wodurch 
man  nach  vollendeter  Be- 
wicklung den  Warenwickel 
samt  den  Schienen  leicht 
nach  auswärts  so  bewegen 
kann,  dafs  die  Aboahme  der 
Ware  keine  Schwierigkeiten 
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bereitet.  Man  braucht  nur  den  rechten 
Zapfen  frei  zu  macheu,  was  durch  eine  Handbewegung  an  dem  rechter 
Hand  sichtbaren  Zapfen  erfolgt. 

Das  Zählwerk  ist  so  konstruiert,  dafs  der  Zeiger,  sobald  man  das 
Skalaschneckenrad  anfser  Eingriff  mit  der  Schnecke  bringt,  selbsttätig 
auf  den  Nullpunkt  sich  einstellt,  weshalb  weitere  umständliche  und 
zeitraubende  .Manipulationen  nicht  erforderlich  sind.  Diese  Rück- 
stellung des  Zeigers  wird  durch  eiu  herzförmig  gestaltetes  Exzenter 
erreicht,  das  auf  der  Hinte rseite  des  Skatenrandes  befestigt  wird, 
während  eine  kleine  Kriktionswelle  am  Umfang  des  Exzenters  durah 
eine  Feder  angeprefst  wird.  Das  Resultat  ist,  dafs,  sobald  das  Skalen- 
rad mit  der  antreibenden  Sohnecke  aufscr  Eingriff  gebracht  wird,  die 
Pressung  der  Rolle  an  dem  Herzexzentcredas  Exzenter  bewegt,  bis  die 
Ridle  unten  steht  Dieser  unterste  Punkt  ist  nach  „Textile  Manu- 
fswturer"  der  entgegengesetzte  des  Nullpunktes,  so  dafs  die  Seheibe 
immer  auf  diesen  Punkt  zurückkehrt. 


Selbsttätige  Absteilvorrichtungen  für  Strecken. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  139.)  NMhdruck  verbot**. 
Alle  Strecken  sind  mit  einer  Abstellvorrichtung  verseben, 
durch  die  sie  automatiaoh  zum  Stillstand  gebracht  werden,  sobald 
durch  irgend  ein  Vorkommnis  der  normale  Gang  der  Maschine  gestört 
wird.  Man  kennt  Strecken  mit  elektrischer  und  mechanischer 
Abstellvorrichtung.  Erstcrc  wirken  gewöhnlich,  wenn  zwei  bei  normalem 
Gang  der  Strecke  isolierte  Fluchen  oder  Walzen  sich  berühren  und 
zwar,  wenn  eine  Kanne  leer  lauft  oder  hiuter  derselben  das  Band 
bricht;  ferner  wenn  sich  das  Band  am  Riffel-  oder  am  Druckzylinder 

der  vordersten  Reihe  auf- 
wickelt oder  wenn  es  am  Aas- 
gang zwischen  dem  vordersten 
Streckzylinder  und  den  Ab- 
zngwalzen  bricht  und  wenn 
eine  Kanne  voll  ist. 

AHedieso  Absteilvorrich- 
tungen werden  durch  einen 
einzigen  Mechanismus  in  Tä- 
tigkeit gesetzt,  der  direkt 
anf  die  Kiemengahel  wirkt. 
-  Das  Prinzip  der  e  1  e  k  - 
frischen  Abstellung  läfst 
sich  aus  Fig.  139,  1,  welche 
die  Einrichtung  vonlloward 
&  Ballengut  elektri- 
schen Strecken  schere  a- 
tisch  darstellt,  leicht  erklären. 
Indem  nichtleitende ,  isolie- 
rende Einlagen  angebracht 
wurden,  bat  man  die  Maschine 
in  zwei  Teile  zerlegt,  welche 
durch  die  Drähte  t  und  v  mit 
einer  kleinen  Dynamomaschine 
verbunden  sind  and  mit  ent- 
gegengesetzter Elektrizität 
geladen  werdeu.  Bei  jeder 
Strecke  ist  ein  Elektromagnet 
p  vorhanden,  vor  dem  ein 
pendelartiger  Anker  x  derart 
hängt,  dals  sein  freies  Ende 
sieh  dicht  vor  der  Naae  der 
rotierenden  Kupplung  a  be- 
findet. Dies  ist  der  eigentliche 
Ausrüokraechanisxnut.  Bei 
normalem  Gang  der  Maschine 
bleibt  der  elektrische  Strom 
unterbrochen ,  sobald  aber 
an  irgend  einer  Stelle  ein 
Fehler  vorkommt,  belebt  der 
nnnmehreingesehaltcteStrom 
den  Magneten  p,  und  dieser 
zieht  den  Anker  x  an,  der 
sich  gegen  die  Kim  der  ro- 
tierenden Kupplang  b  legt, 
und  sie  verhindert ,  sich 
weiter  zu  drehen.  Die  in  der 
Zeichnung  nicht  sichtbare 
Knpplungsbälfte ,  die  durch 
eine  schiefe  Klaue  mit  der 
ersten  zusammenhängt ,  ro- 
tiert weiter  und  wird  dadurch, 
dafs  die  Kupplung  -  stehen 
bleibt,  gezwungen,  sieh  in  der 
Achsenricbtuug  zu  verschie- 
ben. Diese  Bewegung  wird 
direkt  anf  die  Riemengahel 
übertragen,  wodurch  die  Ma- 
schine abgestellt  wird. 

Für  die  Abstellung  bei 
leerlaufender  Kanne  oder  bei 
llandbroch  nach  Verlassen 
der  Kanne  benatzen  Howard 
<v  Bnllough  ein  Waltenpaar, 
kurzen  Eisenwalzen  a.  Die 


bestehend  aus  Riffelzylinder  h  and  den 
Zylinder  h  und  Walzen  a  sind  entgegengesetzt  elektrisch  geladen:  der 
Kontakt  wird  jedoch  durch  je  zwei  zwischeulaufende  Baumwollbänder 
verhindert.  Sobald  die  Kanne  leerläuft  oder  das  Band  reifst,  bildet 
das  entsprechende  Wälzeben  den  Kontakt,  und  die  Maschine  stellt  ab. 

Wenn  der  Vorderzylinder  k  einen  Teil  des  gestreckten  Bandes 
aufwickelt,  Btatt  ea  an  die  Abzugwalzen  1  d  abzuliefern,  so  ver- 
gröfsert  sich  sein  Durchmesser,  sein  Zapfen  kommt  mit  der  dicht 
darüber  angebrachten  Stellstange  c,  die  entgegengesetzt  geladen  ist, 
in  Berührung  und  setzt  sofort  die  Maschine  still.  Eine  Aufwicklung 
am  unteren  Vorderzylinder  hat  die  gleiche  Wirkung. 

Die  Abzugwalzen  1  und  d  sind  ebenfalls  entgegengesetzt  geladen, 
und  der  Kontakt  zwischen  ihnen  wird  nur  durch  daa  dazwischen 
laufende  Baum  wollband  verhindert;  bei  Bandbruch  berühren  sich  die 
Walzen  und  die  Maschine  stellt  sofort  ab. 

Das  gestreckte  Band  wird  durch  das  rotierende  Röhrenrad  u 


zykloidenformig  gewunden  in  die  Kanne  z  gelegt.  Dicht  darüber, 
über  ohne  das  Rad  n  zu  berühren,  befindet  »ich  die  Stahlfeder  e, 
die  mit  dem  entgegengesetzten  l'ol  in  Verbindung  steht.  Wenn  eine 
Kanne  voll  wird,  so  drückt  die  Baumwolle  von  unten  gegen  das 
Höhrenrad  n  und  hebt  es  ein  wenig.  Hierdurch  wird  der  Kontakt 
mit  der  Feder  c  bewirkt  und  die  Maschine  augenblicklich  abgestellt. 

Die  elektrische  Vorrichtung  hat  gegenüber  der  mechanischen  den 
»rolsei.  Vnrteil ,  dafs  keiue  empfindlichen  Maschinenteile  zur  Verwen- 
dung kommen,  die  einer  baldigen  Abnutzung  unterliegen.  Erfahrungs- 
gemäß wirken  die  elektrischen  Abstellvorrichtungcn  sicherer  und 
rascher  als  die  mechanischen,  man  kann  daher  die  Strecken  mit  elek- 
trischer Abteilung  schneller  laufen  lassen,  d.  h.  eine  gröfserc  Leistung 
erzielen. 

Die  mechanischen  Abstell  Vorrichtungen  beruhen  auf 
dem  l'rinzip,  dafs  die  einlaufenden  Bänder  in  beweglichen  Löffeln  ge- 
die  austretenden  durch  bewegliche  Trichter  gezogen  werden, 
lern  Gang  in  einer  bestimmten  Stellung  gehalten  werdeu 
System  von  liebeln  gestatten,  eine  - 


die  iK-i 


Tritt  jedoch  ein  Bandbruch  ein,  so  verändern  die 
Organe  ihre  Stellung;  sie  hindern  die  Hebel  an  ihrer  schwit 
Bewegung,  und  infolgedessen  wird  die  Maschine  angehalten. 

Die  Vorrichtung  tritt  in  Tätigkeit,  wenn  ein  Band  am  Eingänge 
oder  am  Ausgange  zwischen  dem  vordersten  "Streckzylinder  und  den 
Abzugwalzen  brioht. 

■lohn  H  e  t  h  eri  n  gt  o  n  &  Sons,  Ltd..  Manchester,  haben  solche 
Abstellt orrich tungen  gebaut,  und  diese  haben  sieh  auch  bewahrt. 
Die  Skz.-Kig.  H  zeigt  die  Vorrichtung.  Das  Band  gelangt  von  der 
Spei'ekanne  zunächst  durch  Führungen  i  zwischen  zwei  Speisewalzen 
h  und  g.  Dieselben  haben  die  Aufgabe,  daa  Band  zu  schonen,  denn 
sonst  müf«tc  der  hiutere  Zylinder  dasselbe  direkt  vom  Boden  der 
Kanne  holen  und  es  über  die  Löffel  der  Abstellvorrichtungen  ziehen, 
wodurch  dasselbe  der  Gefahr,  leicht  zu  reil'sen,  ausgesetzt  wäre; 
das  Gewicht  des  gerissenen  Bandes  käme  in  diesem  Fülle  auf  den 
Abstellöffel  zu  liegen  und  würde  die  Abstellung  verzogern  nder  ver- 
hindern, so  dafs  das  andere  Ende  schon  die  Zylinder  passiert  hat,  bevor 
die  Maschine  abgestellt  ist.  Diesem  Ültelstande  zu  steuern,  ist  also  der 
Zweck  der  Spciscwalze  b,  Fig.  III!),  S,  die  etwas  Uber  dem  Mittelpunkt 
■ler  Kanne  angeordnet  ist,  um  die  Gefahr  der  Dehnung  schwacher  Bänder 
zu  beseitigen.  Das  Band  wird  auf  diese  Weise  den  hinteren  Zylindern 
ülier  die  Abslcllvorriebtangcn  zugeführt,  die  zwischen  den  beiden 
Zylindern  liegen,  woduroh  ein  Bruch  nur  knapp  v>r  den  Speise- 
walzen erfolgen  kann,  so  dafs  der  abgerissene  Teil  hlof«  bis  zum  Löffel 


kommt,  wenn  die  Maschine  abstellt.  Diese  Einrichtung  macht  es  der 
Arbeiterin  möglich,  beide  Hunde  zum  Anstückeln  frei  zu  haben  und 
die  Maschine  rasch  in  (iung  zu  setzen,  so  dafs  die  Betriebsstillstände 
stark  verringert  werden,  um  »o  mehr,  als  der  Zylinder  g  niemals  ge- 
hoben zu  werden  braucht,  denn  vermöge  de»  Heitels  i,  der  die 
Zylinder  trögt ,  läuft  das  Band  ganz  von  selbst  unter  die  letzte 
Die  vordere  Abtt  eil  Vorrichtung  kann  mit  grofser  Genauigkeit  ein 
stellt  werden  und  wirkt  bei  zu  schwerem  Bund  gerade  so,  als 
etwas  Abfall  mit  durch  die  Walzen  geht  oder  auch  bei 
Band,  als  wenn  sieh  ein  Wickel  um  die  Walze  dreht. 

Der  Löffel  oder  Trichter  e,  Fig.  IM!),  2  u-  ,1,  schwingt  uuf  zwei 
spitzen  Keilen,  die  auf  der  unteren  Seite  des  Kopfes  angegossen  sind, 
und  auf  seiner  hinteren  Seite  trugt  er  ein  frei  schwebendes  l'endel  k. 
Weun  die  Strecke  arbeitet,  wird  der  Trichter  durch  die  Spannung  de» 
Bandes  vorn  so  weit  gesenkt,  d«ls  die  Nase  nrn  End«  des  l'endels  k 
die  untere  Seite  des  Hebels  1  berührt,  wodurch  letzterer  einen  An- 
schlag erhält,  und  durch  das  Ausgleichgewicht  p  daran  gebindet t 
wird,  sich  zu  heben;  das  Gewicht  kann  dabei  der  Dicke  des  Bandes 
entsprechend  näher  oder  weiter  vom  l'endel  verstellt  werden;  sowie 
aber  der  Trichter  verstopft  wird,  sei  es  durch  Abfall  oder  weil  dus 
Band  zu  dick  ist  oder  aus  irgend  einem  andern  Grunde,  wird  der 
Widerstand  des  Gewichtes  p  aufgehoben,  und  das  rechte  Ende  des 
Hebels  I  fallt  in  die  Daumenscheibe  n.  Hierdurch  wird  die  Welle  a, 
Skz.  7,  gedreht,  an  deren  Ende  ein  konisches  Haderpaar  eine  zweite 
scbragliegeude  Welle  antreibt,  an  deren  obersten  Ende  wieder  ein 
konisches  Käderpaar  eine  zur  ersten  parallel  liegende  Welle  (l,  Skz.  7 
obenl  bewegt.  Letztere  erhält  ihren  Antrieb  durch  das  eingezeichnete 
Zahnrad  mittels  einer  Kupplung.  Bleibt  die  in  Skz.  7  oben  ersicht- 
liche Welle  iufolgc  der  Arretierung  der  Daumenwelle  n  »teheu,  so  dreht 
sich  da«  Stirnrad  auf  derselben  allein  weiter  und  der  aufliegende 
Hebel  wird  nach  rechts  bewegt,  dadurch  geht  aber  das  Gegengewicht  d 
nach  oben,  und  der  Hebel  b  wird  ans  dem  Einschnitt,  in  dem  er 
ruht,  mitgehoben,  worauf  dann  die  in  Skz.  7  ersichtliche  Feder  die 
Riemengabel  a  so  zu  verrücken  vermag,  dafs  der  Riemen  auf  die 
Leerscheibe  kommt. 

Anderseits  aber,  wenn  der  Wickel  zu  leicht  ist,  fallt  der  Löffel  e 
infolge  des  Einflusses  de*  Pendels  k  zuruek,  er  kommt  somit  in  Kon- 
takt mit  der  Daumenwelle  n  auf  der  linken  Seite,  wodurch  in  ähn- 
licher Weise  wie  oben  die  Maschine  wieder  znm  Stillstand  gebracht 
wird. 

Die  hintere  Abstellvorrichlung  besteht  aus  Löffeln  f  (Skz.  6),  die 
auf  einer  Messersebneide  des  Eisens  o  schwingen,  die  sie  in  einer  be- 
stimmten Lage  festhalten.     D.vs  untere  Ende  des  Löffels 
raile  unter  das  Eisen  o,  un 
einen  festen  Anschlag. 

Wenn  die  Maschine  arbeitet,  so  preist  die  Spannung  des 
das  obere  F^ude  des  Löffels  gegen  den  Anschlag  o,  ,  welcher  in  der 
Breitenrichtung  derart  verstellt  werden  kann,  dafs  das  untere  Trichter- 
endo  die  rotierende  Daumenwelle  nicht  berührt ;  reifst  dagegen  da* 
Band  infolge  des  Übergewichts  des  Teiles  f  ab,  so  wird  der  Löffel  in 
den  Bereich  der  Daumen  gebracht  und  auf  diese  Weise  die  Bewegung 
dea  Exzenters  gehemmt  werden.  In  der  ölten  skizzierten  WeiBc  er- 
folgt nunmehr  die  Abstellung  der  Maschine. 

Skz.  B  zeigt  einen  Querschnitt  durch  eine  Streckmaschine  mit 
Abstcllvorrichtung. 


geht  ge- 
ere  fällt, 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  140  u.  141.) 
Bei  der  Spulenlasernng  fiir  SlrlungarnnnscIimMfhineii  von 

August  Weidmann  und  Ed.  Keller  in  Thalweil  (Schwein 
D.  R.-l'.  129542  (Fig.  14«)  wird,  um  den 
Zutritt  der  Waschflüssigkeit  zum  Ach»eu- 
lagcr  der  Spule  zu  verhindern,  diese  mit 
ihren  Stirnseiten  zwischen  der  Flansche  a 
einer  auf  der  Spulenachse  befestigten,  die 
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Spulenachse  sitzenden  Scheibe  d  einge- 
klemmt. 

Gasseneinasrhinr  für  Gewebe  u.  s.  n.  von  Gustav 
liüuther  in  Haunstetten  bei  Augsburg.  D.  R.-P. 
129  2H2.  (Fig.  141.)  Durch  eine  segnietitartige  Füh- 
rungsplatte b  nnd  eine  gegen  diese  einstellbare  Deck- 
platte c  wird  für  das  Arbeitsgut  ein  Spalt  gebildet,  in 
dem  die  Sengflamme  das  über  die  Fübrungsplatte  b  ge- 
leitete Gewebe  bestreicht  zu  dem  Zwecke,  durch  die 
Zugwirkung  im  Spalte  die  von  der  Flamme  bestrichene 
Gewebeilucbe  zu  vergrößern  und  die  abgesengten  Fasern 
abzusaugen. 

Die  Fuhrungsplatte  b  ist  drehbar  atigeordnet,  nm 
durch  Verstellung  derselben  gegenüber  der  Deckplatte 
den  Führungsspalt  für  d»«  Gewebe  u.  s.  w.  verkürzen 
(tüer  verlängern,  «  Iso  die  Grüfte  der  vou  der  Flamme  zu  bestreichen- 
den Fluche  verändern  zu  können. 


i  -*s£» 


i'1 


1903. 


Nr.  12. 


UHLAND'S  TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

■  —  Ausgabe  V.  

Textil-  und  Bekleidungsindustrie. 

Papierindustrie. 

Nachdruck  der  in  vorliegender  Z«lli<hrlft  enthalt™™  Orlginalartlsel,  Antrüge  oder  Übersetzungen,  gleichviel  ob  mH  oder  Ohrt«  Quellenangabe,  Ist  ohne 
entere  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet,  fla/raa  itt  „Praktisclm  M*lc^H<ltt\■Ko*ttru)anr■^.  If.  H.  WuJ. 


Spinnerei. 
Weberei  nnd  Wirkerei. 

Streck-  und  Eutklettungsapparat 

von  Klein ,  Hundt  &  de.  in  Düsseldorf. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  H2—1U.) 

N.rhdruc.a  f.rboUa. 

Um  den  Tambours  von  Kammwollkrcmpelti  eine  gut  geöffnete  Wolle 
zuzuführen  und  so  eine  rationellere  schonendere  Weiterverarbeitung 

stark  verunreinigter  und 
schlecht  gewaschener  Wolle  zu 
erzielen,  auch  um  einer  zu  rti- 
scbcD  Abnutzung  der  Besehläge 
vorzubeugen  und  die  Aufbisung 
der  Wolle  selbst  ohne  utier- 

tnälsige  Gesohwindigkeits- 
sprüuge  geschehen  zu  lassen, 
benutzt  man  Streck-  und 
Eutklettungsapparatc. 

Die  einzelnen  Organe  die- 
ser Apparate  sind  in  abfahr- 
baren Gestellen  gelagert,  Fig. 
142,  so  dafs  man  den  Apparat 
beispielsweise  beim  Putzen  und 
Schleifen  der  Krempel  abrücken 

kam 

Die  vom  Arbeiter  auf  dem 
Lattentiach,  Fig.  142,  aufge- 
legte Wolle  wird  durch  zwei 
Paar  Spiral-Muldenentrees  ein- 
geführt uud  an  die  erste  Klet- 
tenwalze abgegeben ,  die  sie 
mitnimmt.  Über  dieser  Kletten- 
walze  ist  eine  mit  grofser 
Geschwindigkeit  rotierende 
Schlsgwnlze  angebracht,  die 
alle  in  der  Wolle  enthaltenen 
Klettenteile,  wie  auch  Holz  und 
Strohsplitter  entfernt  und  in 
eine  Mulde  wirft.  Durch  ein 
Arbeiter- und  Wenderpaar  wird 
die  Wolle  aufgelockert  und 
der  zweiten  Klettenwalze  zu- 
geführt. Oberhalb  dieser  ist 
ebenfalls  eine  Sohlagwalzc  an- 
geordnet ,  die  alle  sich  noch 
in  der  Walze  befindenden  I  n- 
reinigkeiten  aus  deraelhen  ent- 
fernt. Ein  weiterer  Arbeiter 
lockert  die  Wolle  noch  mehr 
auf,  worauf  sie  eine  über- 
tragungswalze  an  den  Tambour 
bringt.  Eine  kleine  Faitgwalze 
zwischen  deu  beiden  Kletten- 
wnlzen  und  der  Übertragungs- 
walze dient  dazu,  alle  her- 
unterfallenden Fasern  aufzu- 
fangen und  an  die  l"  bert  ntgu  ngs- 
walzc_  abzugeben.  Unterhalb 
der  Übertragungswalze  befin- 
den sich  noch  zwei  Arbeiter 
und  ein  Wender,  durch  die 
das  Material  vollständig  ge- 
öffnet wird,  bevor  es  an  den 
Tambour  gelangt. 
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Wie  Fig.  143,  eine  sebematische  Darstellung  des  Appnr.ito,  ersieht- 
lieh  macht,  sind  mit  Ausnahme  der  Ubertrngungawal/.e,  Arbeiter  und 
Wender,  die  mit  Bandkratzen  bezogen  sind,  alle  Wulzen  des  Apparates 
mit  Sägezahndrahtbezug  versehen. 

Dieselbe  Firma  bringt  an  ihren  Kumpeln  an  dem  untersten  Teile 
des  Tambours  einen  Sob  ii  1 1  c  1  r  os  t ,  Fig.  144,  an,  um  einen  Abfall 
unter  der  Maschine  zu  verhüten;  er  besteht  aus  einer  grosseren  Zahl 
in  Kulissen  lagernder  Wulzen.  Die  Stellei-en  mit  dem  WalzenUger 
haben    nämlich   einen  zum  Tambour    konzentrischen    Schlitz.  Die 


Walzen  erhalten  eine  oszillierende  Bewegung,  wodurch  alle  noch 
brauchbaren  Fasern  wieder  au  den  Tambour  gebracht  werden  und  nur 
der  kurze  Staub  durchfallt.  Der  Apparat  Infst  sich  auch  an  bestehen- 
den Maschinen  anbringen. 

Neue  Spinnerei  und  Weberei 

von  Ernst  Ma.utb.ner  in  Bubenc  hei  Prag. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  12J 

Kschdrsek  verbotan- 
Die  in  Tafel  12  veranschaulichte  Kaumwollspinnerei  und 
Weberei  von  Ernst  Mauthner  in  Buhen'-  bildet  einen  Zu  bau 

an  eine  bestehende  Baumwoll- 
f\  Spinnerei  mit  17  1U0  Spindeln; 

sie  wurde  nach  einem  Projekte 
des  Zivilingenieurs  C.  S  i  <j  u  i  n  ■ 
K  u  o  b  e  1  in  Hüti  errichtet. 

Die  Anlage  gewinnt  vor- 
nehmlich dadurch  an  Interesse, 
dafs  sie  ein  Beispiel  für  eine 
mechanische  Weberei  mit 
elektrischem  Gruppen- 
antrieb  darbietet. 

Die  Anlage  ist  ein  Shed- 
bau  mit  sattelartigen  Ober- 
lichtlaternen  und  setzt  sich 
aus  mehreren  Teilen  zusammen, 
von  denen  einzelne  zur  besse- 
ren Ausnutzung  der  Terrain- 
verhältnisse  unterkellert  sind, 
wie  Fig.  4,  der  Grundrils  des 
Erdgeschosses,  erkennen  lafet. 
Die  linke  Halft«  der  Anlage  ent- 
hält im  Kellergesehoft  haupt- 
sächlich den  Lagerraum  Q,  der 
durch  ein  Fabrikgleis  mit  dem 
Freieu ,  mit  dem  Garnkcllcr 
und  der  Gambefeuchtung,  mit 
dem  Aufzuge  b  neben  letzterem 
and  dem  Spinnsaal  T  und  mit 
der  am  Finde  desselben  ange- 
ordneten Weiferei  und  Packerei 
verbunden  ist.  In  diesen  Lager- 
raum ist  ein  Brunnen  c  einge- 
baut. Am  Ende  der  linken 
l  infassungswand  befindet  sich 
der  Haupteingang ,  der  in  ein 
Treppenhaus  führt,  das  den 
Verkehr  mit  den  Arbeitsräamen 
im  Krdgcschof«  vermittelt. 
Neben  diesen  ist  ein  Wasch- 
raum X  und  ansehlierseiid  ein 
Speisesaal  0  mit  2t  m  Länge 
und  11,:!  m  Breite  vorgesehen. 
Im  Waschraum  sind  auch  die 
Kochherde  untergebracht. 

Im  Lagerraum  0,  sind  noch 
Reparaturwerkstätten  für  die 
Weberei  K  uud  die  Spinnerei 
R,  eingebaut.  Neben  denselben 
befinden  sich  eine  Reihe  von 
Wannen-,  Voll-  und  Brause- 
bädern, und  zwar  sind  die 
Bnder  im  Räume  S  für  Frauen 
bestimmt,  dagegen  jene  S, 
für  Mäuner,  während  die  Bäder 
S,  für  die  Beamten  reserviert 
bleiben.  Die  Bnder  können 
vom  Lichtschächte  aus  betreten  werden ,  der  »n  der  linken  Keke 
an  der  Vorderseite  des  Gehuudes  von  einer  Treppe  auä  zugänglich 
ist.  Der  Lichtsehacht  erstreckt  sich  selbstredend  nur  Uber  jene 
Stelle,  wo  das  Souterrain  tief  unterm  Erdniveau  liegt,  er  fehlt 
aber  dort ,  wo  durch  Abgrabung  oder  durch  die  Terrainvcrhnltnisse 
eine  direkte  Belichtung  der  Souterrainlokale  durch  Tageslicht  mög- 
lieh war. 

Kin  Teil  der  Souterrainlokale  wird  als  Spinnsaal  benutzt,  er  ent- 
halt I  I  Ringspinnmaschinen.    Am  Ende  dieses  Spinusaales  sind,  wie 
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oben  erwähnt  wurde,  je  zwei  Weifen  and  Packtische  wie  eine  Bündel- 
presse angeordnet. 

Fig.  3  stellt  den  Grundrifs  des  Erdgeschosse»  dar,  dessen  linke 
Hälfte  die  Vorbereitung  und  die  Expeditionaräume  birgt,  während  die 
rechte  von  dem  geräumigen  Websaal  für  344  Webstühle  ausgefüllt 
ist.  Man  gelangt  auf  der  Haupttreppe  im  Erdgeschoß  zunächst  in 
einen  langen  Gang,  der  eine  Verbindung  mit  dem  Websaal  M  und 
allen  übrigen  Räumen  des  Erdgeschosses  vermittelt.  Der  Gang  wird 
links  von  einem  noch  disponiblen  Räume  F  und  dem  Handmagazin  E 
begrenzt,  rechts  dagegen  von  der  Schererei  H  und  der  Expedition  C. 

Entere  erhält  drei  doppelseitige  Kettetspulmaschinen  mit  je  100 
Spindeln  und  zwei  solche  mit  je  160  Spindeln,  so  dafs  ßOO  Spindeln 
vorhanden  sind,  d.  h.  auf  jeden  Webstuhl  fast  zwei  Spindeln  kommen; 
die  Spulen  werden  den  neun  Kettelmaschinen  vorgelegt  und  auf  diesen 
jene  Zettelbäume  geschert,  die  man  in  der  Schlichterei  den  zwei 
Schlichtmaschinen  vorlegt.  Es  entfällt  somit  eine  Kettelmaschine  auf 
ca.  38  Webstühle  und  eine  Schlichtmaschine  auf  172  solcher. 

Die  Schlichterei  befindet  sich  in  einem  eigenen  abgemauerten,  gut 
ventilierten  Räume,  der  aneh  die  Andreh-  und  Einziehstühle  in  der 
Andreherei  K  aufnimmt  Dieser  Teil  kann  durch  eine  Glaswand 
leicht  von  erstcrem  abgetrennt  werden ,  um  die  in  der  Schlichterei 
auftretende  größere  Wärmeentwicklung  wenigstens  teilweiae  von  der 
Andreherei  abhalten  zu  können. 
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Der  Gang  A  dient  gleichzeitig  als  Lauer,  in  ihm  werden  auch 
Schreibarbeiten  erledigt.  Daneben  liegt  die  Expedition  C  und  die  Ab- 
lieferung. Bei  D  bat  man  ein  Garnlager  disponiert,  in  das  mittels  des 
Aufzug«  b  das  (mm  vom  Keller  heraufgeschafft  wird.  Ein  durch  eine 
Karriere  abgetrennter  Raum  mit  Tisch  und  Wage  dient  zur  Ablieferung 
von  Ware  und  Abgabe  von  Garn.  Die  Ware  wird  im  Lokal  C  durch- 
gesehen,  auf  der  Meie-  und  Legemaschine  a  ordnungsmäßig  gelegt  und 
gemessen  und  schließlich  im  Tuchlager  B  aufgestapelt. 

Der  Websaal  M  mit  44,4  m  Länge  und  54,80  m  Breite  und  4,5  m 
Höhe  enthält  in  zwei  Abteilungen  je  172  Webstühle,  die  in  sechzehn 
Reihen  zu  je  '22  Stühlen  aufgestellt  sind.  Zwischen  den  beiden  Ab- 
teilangen  und  um  die  Abteilungsfelder  sind  breite  Hauptgänge  und 
zwischen  je  zwei  Stuhlreihen  Nehengänge  vorhanden ,  wodurch  eine 
leichte  Passage  möglich  ist. 

Am  Ende  des  Websaales  befinden  sich  ein  Notausgang  und  die 
Toiletten  für  Krauen  und  Männer  mit  einem  Vorraum  und  der  sonst 
üblichen  Anordnung.  Diese  Toilette  ist  auch  für  die  im  Kellergeschoß 
beschäftigten  Arbeiter  bestimmt,  weshalb  vom  Spinnsaal  aus  ein  Licht- 
schacht zugänglich  ist,  von  dem  eine  Treppe  in  der  Verlängerung  eine 
Verbindung  mit  den  Aborten  bezw.  mit  dem  Freien  vermittelt. 

Im  Erdgeschoß  wurden  unterhalb  der  Aborte  die  Senkgruben 
augelegt. 

Was  die  weitere  bauliche  Ausführung  anbetrifft,  so  liegt  zwischen 
Souterrain  und  Erdgesehofs  eine  feuerfeste  Decke  aus  Stampfbeton 
und  ein  Holzzementdaob  mit  den  bekannten  Belägen.  Die  sattelartigen 
Oberlicbtlaterncn  haben  eine  lichte  Weite  von  2,1  m  und  sind  im  Web- 
saal parallel  zur  Längsachse  der  Webstühle  angeordnet.  Das  letzte 
Säulcnfeld  erhält,  wie  der  Scliuitt,  Fig.  1,  zeigt,  eine  Cberhühung  des 
Daches  und  ein  schräg  nach  dem  Websaale  zu  abfallendes  Holzzementdaoh. 
Dieser  Teil  dient  zur  Unterbringung  des  elektrischen  Gruppenautriebe». 
Dieser  befall  in  Webereien  Mither  bewährt^  so  daß^mch  lohnt, 


I  zukommen ;  deshalb  ist  in  Fig.  3  der  Gruppenantrieb  des  Websaales 
im  Grundrifs  gezeichnet.  Die  derzeit  aufgestellten  Webstühle  (der 
Raum  L  steht  gegebenenfalls  für  Webstühle  noch  zur  Verfügung) 
sind  auf  acht  Transmissionsstränge  verteilt,  von  denen  jeder  41 
Stühle  bedient.  Je  zwei  derselben  werden  durch  einen  20  PS- 
Motor  angetrieben  und  zwar  einer  direkt  vom  Motor  mit  Riemen, 
der  andere  vom  ersten  ebenfalls  durch  einen  Riementrieb.  Die 
Motoren  machen  pro  Minute  700  Touren,  die  Transmission  läuft 
mit  180  Touren  pro  Minute.  Da  die  Antriebe  auf  die  Transmissionen 
steil  sind,  wurden  die  Motoren  pendelnd  aufgehängt,  so  dafs  dieselben 
mit  ihrem  Eigengewichte,  das  teilweise  durch  Federn  ausbalanziert  ist, 
den  Riemen  selbsttätig  spannen.  Die  Motoren  haben  automatische 
Gegenschaltung  und  werden  durch  einen  dreipoligen  Ausschalter  ein- 
und  ausgeschaltet ,  sie  sind  auf  Betonklotze  gesetzt ,  die  unten  auf 
Säulen  ruhen.  Um  die  Konstruktion  haltbarer  zu  machen,  sind 
Zwischensäulen  eingefügt,  so  dafs  die  Säulenentfernung  an  dieser  Stelle 
nur  3,15  m  beträgt.  Die  Motoren  werden  durch  eine  Holzverschalung 
gegen  Beschädigung  und  Verschmutzen  durch  Staub  geschützt.  Der 
von  dieser  Verschalung  gebildete  Raum  ist  durch  Türen  zugänglich. 

Die  Ringspinnmaschinen  erhalten  die  Kraft  von  einem  im  Keller- 
geschoß stehenden  Elektromotor,  der  einen  Transmissionsstrang  durch 
Riemen  betreibt.  Die  Maschinen  der  Schererei  und  Spulerei  wer- 
den gleichfalls  von  einem  in  einem  Holzkasten  verwahrten  Elektro- 
motor angetrieben,  der  durch  Riemen  direkt  ein  Vorgelege  betätigt, 
von  welchem  wieder  mittels  Riemen  zwei  Transmissionsstränge  in 
Drehung  versetzt  werden.  Einer  von  diesen  reicht  in  die  Schlichterei 
hinein,  die  Mets-  und  Legcmasohine  a  wird  durch  einen  Eiuzelmotor 
betrieben. 

Die  elektrisohe  Zentrale  ist  mit  der  Dampfmaschinenanlage  für 
die  Spinnerei  vereinigt.  Für  die  Weberei  sind  mit  Rücksicht  auf  den 
großen  Bedarf  separate  Speisekabel  sowohl  für  Kraft  als  Licht  gelegt. 

Für  die  Zuleitungen  zu  den  einzelnen  Motoren  wird  von  der 
Legung  von  Einzelnleitungen  Abstand  genommen ,  da  diese  einerseits 
beim  Verlegen  in  einzelnen  Räumen  verschiedene  Schwierigkeiten 
bereitet,  andrerseits  leioht  Beschädigungen  ausgesetzt  ist.  Man  wendet 
daher  meist  Dreifach-Gummikabel,  in  Gasrohre  eingezogen,  an. 


Die  Praxis  der  mechanischen  Weherei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Uta,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  U5-U7) 

[Schluß.]  »sci.4n.ck  wMss. 

Einen  Nadel-  oder  Rutenstuhl  für  b rochierte  Wagen- 
borten, Schiffsborten  eto.  von  Fr.  Lüdorf  &  Co.  in  Barmen- 
Rittershausen  zeigt  Fig.  145. 

Doppelsammetbändcr  werden  auf  Bandstühlen  hergestellt,  die  eine 
Kombinatiou  der  gewöhnlichen  Doppelsammctstühle  mit  Bandladen 
darstellen.  Jeder  Lauf  hat  seinen  Webschützen,  dagegen  läuft  das 
Messer  durch  die  ganze  Stnhlbreite  und  schneidet  bei  jedem  Lauf  die 
Doppelbänder  mitten  entzwei. 

Die  Kette  ist  auf  einzelnen  Kettenrollen  für  jeden  Lauf  besonders 
angeordnet ,  und  jeder  derselben  wird  für  sich  gebremst ,  wodurch 
beim  Austrennen  der  Ware  leicht  eine  Regulierung  möglich  ist.  Die 
übrige  Anordnung  der  Ketten,  zwei  Grundketten  und  eine  Polkette, 
zeigt  Fig.  147,  I.  Wir  sehen  ein  Doppclfach ,  das  durch  die  Stangen 
s  B|  und  M  des  Seidenbanmes  und  durch  entsprechende  Fachbildung 
der  Schäfte  entsteht  und  durch  dessen  obere*  und  unteres  Fach  die 
i  Schiffchen  eingetragen  werden.  Die  Faohhöhe  für  die  Grundfäden  ist 
I  entweder  ac  oder  b  c,  für  die  Polfäden  dagegen  a  b.  Um  das  skizzierte 
Faeh  zu  bilden,  müsien  alter  die  Grundfäden  über  die  iu  gleichen  Alt- 
ständen von  der  Horizontalen  liegenden  Stäbe  s  und  s,  des  Seiden- 
bau u.es  geführt  werden,  während  die  Pol  kette  über  die  Stäbe  M  geht, 
und  somit  erfolgt  die  Fachbildung  der  Polkette ,  z.B.  0  a  M ,  Ob  M 
von  der  horizontalen  Ebene  aus. 

Fig.  14Ö  zeigt  den  Querschnitt  eines  Doppelsammet band- 
»tuhls  der  F'irma  Felix  Tonnar  in  Dülkcu  in  einer  neuen  Aus- 
führung, die  einem  Doppelsammetwebstnhl  in  allen  Teilen  gleicht  nnd 
sich  von  diesem  nur  durch  die  Kettenanordnung  und  die  Lade  unter- 
scheidet. In  der  Zeichnung  sind  1  und  2  die  mit  Nadeln  besetzten 
Abzugwalzen,  3  dio  Mcsscrschncidbahn,  auf  der  die  beiden  zusammen- 
gesetzten Bunder ,  die  bei  4  noch  zusammenhängen ,  durch  ein  alle 
Bänder  durchstreichendes  Messer  m  durchgeschnitten  werden,  wie  das 
Fig.  147,  2  ersichtlich  macht.  5  ist  die  mittels  einer  Kurlwlwclle 
bewegte  Brodlade,  die  zwei  übereinanderliegende  Schiffchenreihen  tl 
besitzt,  um  festkantige  Sammetbänder  zu  erzielen.  Das  Geschirr 
setzt  sich  aus  zwei  Polsehäftcn  7  und  8,  den  zwei  Schäften  9  für  die 
obere  (irundkette  und  zwei  Schäften  10  für  die  untere  Grundkette  zu- 
sammen. 

In  ähnlicher  Weise  wie  oben  wird  auch  hier  durch  zwei  fest- 
liegende Leitstahe  11  und  12  ein  Doppelfach  für  die  beiden  Schützen- 
reihen gebildet;  letztere  tragen  den  Schuft  in  die  Ober-  und  Unter- 
ware  gleichzeitig  ein.  Die  Grundfäden  werden  noch  gemeinsau  am 
Kreuzstab  13  ins  Kreuz  gelegt,  sämtliche  Grundkettenfäden  kommen 
von  dem  gemeinsamen  Grundketteiibaum  14  und  werden  durch  den 
StreichUum  15  in  die  Weheebene  geführt.  Die  florbildende  Pol- 
kette ir>  kommt  vom  Polkettenbaum  17  und  passiert  die  Bäume  18 
und  19,  von  denen  letzterer  durch  einen  Pulregulator  derartig  be- 
wegt wird,  dafs  bei  jedem  Schufs  die  notige  Länge  FlorketU  vom 
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Kettentmain  17  abgezogen  wird.  Von  der  Walze  19  gehen  die  Pol- 
faden über  feite  Leitatmngen  '20  and  21,  aber  die  «chwingende  Stange 
22,  die  wie  ein  beweglicher  Streicbriegel  bei  der  Fachbildung  der  Pol- 
ketten in  die  puuktierte  Stellung  gelangt  und  die  dnreh  eine  Spiral- 
feder 23  der  Polkette  die  erforderliche  Spannung  gibt.  Darob  diese 
einfache  nachgiebige  Sp&nnvorrichtung  iat  ea  möglich ,  Spannung*- 
di  ff  cremen  in  der  Kette  auazugleiohen- 

Der  Stahl  wird  auch  mit  einem  Gabelschu  Ts  Wächter  ausgestattet, 
wenn  er  niebt  elektrische  Sckuiswächter  erhUt. 

Das  Heuer  bewegt  «ich  in  der  gleiehen  Weiae  wie  bei  den 
Doppelaamroetstühlen  mittels  zweier  Tritte,  die  durch  eine  grofse 
Zahnräderübersetzung  eine  Sohnnrrolle  bexw.  einen  Schnnrening  be- 
treiben,  wie  eine*  solchen  liei  der  Besprechung  der  Doppelsammetweb- 
itüble  Erwähnung  geschah.  Aach  die  Schäftebewcgung  geht  von  einer 
Aufaentrommel  and  Schaftmaschine  ana,  in  gleicher  Weise  wie  bei 
Doppelaamnietwebstühlen.  Natürlich  kann  man  Sammetbänder  auch 
dadurch  herstellen,  dafs  ein- 
fach breit  «webte  Ware 
durch  besondere  Schneide- 
maschinen zerschnitten  wird. 

Man  hat  aneh  noch  Band- 
stuhle für  Dreher  oder  Gaze- 
bänder, solche  für  Bänder 
mit  Perlenbeaatz ,  mit  einer 
Art  Nadolstiokladen  und  end- 
lieh, wie  schon  früher  erwähnt 
wurde ,  mit  Jacquardein- 
richtung.  Die  Herstellung  von 
Pioots  durch  Fangfäden  aas 
Hofshaar  oder  Draht  ist  eine 
bekannte  Sache  und  mag  nur 
nebenbei  erwähnt  werden. 

Die  Bandstuhle  haben  im 
allgemeinen  im  Laufe  der 
letzten  zwanzig  Jahre  nur.in- 
aofern  eine  wesentliche  Än- 
derung erfahren,  als  die  Um- 
wandlang der  Stühle  für  ver- 
sebieden  breite  Bänder  durch 
die  Verstellbarkeit  fast  aller 
in  Betracht  kommenden  Teile 
einfacher  geworden  ist. 

Eine  prinzipielle  Umge- 
staltung wurde  an  diesen  Stüh- 
len nur  in  Bezug  auf  die  Ein- 
tragung des  Schusses  versucht, 
und  jeder,  der  aas  Erfahrung 
weifs,  wie  die  meisten  Band- 
ladenkonatruktiouen  daroh 
Wittcrungseinnufa  zu  leiden 
haben,  wird  wünschen,  dafs 
in  dieser  Beziehung  eine  Kon- 
struktion gefunden  wird, 
welche  von  ausgesprochen 
praktischem  Wert  ist.  Die 
Nadcleintragstühle ,  welche 
ja  vielfach  an  die  Schufsem. 
tragungsmethode  des  Ameri- 
kaner* S  e  a  t  o  n  erinnern, 
scheinen  jedenfalls  nicht  be- 
rufen zu  sein,  allgemeine 
Einführung  in  die  Praxis  za 
finden. 

Wohl  kein  Zweig  der 
Textilindustrie  bietet  so  viel 
Schwierigkeiten  wie  die 
Weberei,  weil  diese  An- 
passung an  Moden  und  Marktschwankungen  verlangt,  lieionderi  in 
bezog  auf  die  für  den  europäischen  Markt  arbeitende  Weberei  ge- 
musterter Waren. 

Bei  den  vielfachen  Schwankungen,  welche  die  Mode  in  den 
letzten  Jahrzehnten  aufweist  and  bei  der  fortgesetzten  Jagd  nach  neuem 
ist  es  nioht  Leichtes  für  die  Textilmaschinenindustrie  allen  Anforde- 
rungen gerecht  zu  werden.  K*  entstanden  eine  Anzahl  neue  Matchineti, 
Vorrichtungen,  Neukonstruktionen  zu  dem  Zweoke,  dem  Willen  der 
launischen  Mode  gerecht  za  werden. 

Eine  zweite  Triebfeder  für  die  Konstrukteure  war  die  Konkur- 
renz, welche  den  weiteren  Fortschritt  förmlich  erzwang.  Eine  stete 
Verbilligung  der  Produktionskosten  ist  ja  du«  Leitmotiv  in 
der  Entwicklung  einer  Industrie.  Ohne  ununterbrochen  die  Produk- 
tionskosten za  vermindern,  kann  heute  keine  Industrie  mehr  den  Welt- 
markt behaupten.  Die  Reduktion  der  Produktionskosten  iat  aber  nar 
zn  verwirklichen,  indem  die  Leistungsf  ähigkeit  der  Maschinen 
erhobt  und  damit  die  Arbeiterzahl  vermindert  wird. 

Die  neuen  Maschinen  machen  zur  Durchführung  eine«  Arbeit» 
Prozesse*  die  meuschliche  Mithilfe  fast  ganz  entbehrlich.  Selbst  grofse 
Unternehmungen  können  mit  einer  verhaltnisuiafsig  geringen  Arbeiter- 
zahl betrieben  werden.  Statt  wie  früher  1000  Arbeiter  sind  beute 
zum  Betrieb  einer  mechanischen  Weberei  von  etwa  2000  Webstühlen 
etwa  nur  noch  100  nötig,  die  Rückwirkung  auf  die  Produkttonskosten 
bedarf  bei  solchen  Ziffern  keiner  weiteren  Erklärung. 


So  entstanden  in  der  Textilindustrie ,  besonders  in  der  Weberei 
und  Wirkerei  die  vollständig  selbsttätig  arbeitenden  Webstühle  und 
Strickmaschinen. 

Es  ist  besonders  ein  Verdienst  der  Draper  Company,  auf  die- 
sem Gebiete  bahnbrechend  gewirkt  zu  haben,  und  es  ist  kein  Zweifel, 
dafs  die  Schöpfung  de«  Northropwebatuhle»  dem  Konstrukteur 
neuartige  interessante  Bahnen  wies,  die  er  nicht  so  bald  verlassen 
wird.  Der  Nnrthropwebstuhl  gibt  dem  modernen  Webstuhlbau  eine 
eigenartige  Signatur.  Man  mag  über  diesen  Webstahl  denken  wie 
man  will,  mag  ihm  die  Berechtigung  absprachen,  als  Webstuhl  der 
Zukunft  bezeichnet  zn  werden ,  er  ist  und  bleibt  an  der  Spitze  der 
modernen  Webstuhlkonstruktion,  und  darüber  kann  kein  Zweifel 
herrschen ,  dafs  die  künftige  Entwicklung  des  Webstuhlbaues  immer 
an  die  Hauptprinzipien  des  Northropstuhlea  anknüpfen  wird.  Ale 
Hanptprinzip  soll  dabei  die  automatische  Sohuftxuf ührung 
gemeint  sein,  wobei  es  gleicbgiltig  iat,  wie  das  Problem  gelöst  wird, 
ob  man  die  Lösung  darin  findet,  die  Spulen  im  Schätzen 
auszuwechseln  oder  die  Schützen  selbst,  ob  bei  Stillstand 
des  Stuhles ,  verminderter  oder  voller  Betriebsgeschwin- 
digkeit desselben.  Nur  wird  ae  notwendig  sein,  da* 
Hauptprinzip  für  alle  Stuhl*y*teme  zugänglich  zu  machen 
und  nicht  auf  einzelne  einseitige  Webstuhlsysteme  zn 
beschränken.  Noch  eignen  sich  solche  Stühle  nur  für 
Stapelartikel,  ihre  Einführung  in  die  Praxis  wird 
aber  in  dem  Zeitpunkte  unumgänglich,  wo  ea  gelingt,  sie 
aneh  inr  Herstellung  gemusterter  Gewebe  zu  be- 
nutzen. 

Kine  andere  Kiebtuug  in  der  Vervollkommnung  der 
Maschinen  betrifft  die  Ve rgrö faer u nc  darMaiohi- 
nen  und  der  Betriebs- 
gesch  windigkeit.  Die 
Versuche  der  Vergröfsening 
der  Maschinen  bei  gleicher 
Bedienungsmannschaft  hatten 
besonders  die  Ausbildung  der 
Schlagzeug«  snr  Folge. 
Bei  Herstellung  von  doppelter 
und  mehrfacher  Ware  in  der 
Breite  bedurfte  man  der 
Verbeesemng  and  Vervoll- 
kommnung der  Leinten- 
•pptrate  zur  Fabrikation 
falscher,  aber  reiner  glat- 
ter Leiaten.  Diese  Richtung 
beeinnufste  besonders  die 
Verbesserung  der  Doppel - 
samtnet  - ,  Doppelmoquette- 
und  Teppichstuhle,  wo  die 
Waren  aneh  in  mehrfacher 
Breite  angefertigt  werden, 
am  die  Produktion  zu  ver- 
mehren and  die  Kosten  der- 
selben zu  vermindern.  Da 
mufsten,  um  die*eni  Prinzip 
tum  Durchbrach  zu  ver- 
helfen, ganz  neue  Konstruk- 
tionen erstehen ,  welche  im 
vorangehenden  Artikel  volle 
Beachtung  fanden. 

Eine  Vergröfserung  wurde 
demnach  nur  in  der  Längen- 
richtung vorgenommen  and 
da  auf  dem  Kontinente  noeh 
vielfach  das  Zweistublsystem 
vorherrscht ,  wurde  durch 
Vervielfältigung  der  Ware 
in  der  Breite  eigentlich  der 
Versuch  unternommen,  einem  Arbeiter  die  Beaufsichtigung  über  vier 
bezw.  *ech*  gleichzeitig  gearbeitete  Gewebe  zu  übertragen,  d.  h.  in- 
direkt ein  Vier-  und  SechsatuhUystem  zu  adoptieren. 

Die  Vergröfierong  der  Betriebegeschwindigkeit  zur  Herbeiführung 
einer  Prodnktionsstcigerung  ist  selbstredend  an  gewisae  Grenzen  ge- 
bunden. Die  Natur  der  Arbeit  ist  an  «ich  eine  andere  geworden,  an 
die  Stelle  der  Muskeltätigkeit  tritt  die  Beaufsichtigung  der  Maschinen 
und  damit  eine  geistige  Anspannung.  Die  Maschinen  mit  gTÜIserer 
Geschwindigkeit  und  komplizierterer  Einrichtung  erfordern  einen  so 
hohen  Grad  geistiger  Anspannung,  dafs  es  selbst  bei  einfachen  Web- 
stühlen zur  Erzeugung  glatter  Ware  beim  Seohsstuhlsystem  dem  Arbeiter 
schwer  möglich  ist,  bei  mehr  als  200  Touren  de*  Stuhle*  in  der  Minute 
und  einer  zehnstündigen  Arbeitszeit  mit  gleicher  Aufmerksamkeit  den 
Stuhl  zu  bedienen.  Eine  erhöhte  Betriebtgesohwindigkeit  ist  nur  bei 
Webstühlen  möglich,  welche  früher  eine  Tourenzahl  besahen,  die  eine 
Erhöhung  leicht  vertrug  und  wo  ea  nur  der  Verbesserung  einiger  Mecha- 
nismen bedurfte,  die  an  dem  langsamen  Gange  schul  dt  rügend  waren,  da 
sie  bei  einem  schnellen  Gang  nicht  mit  gehöriger  Sicherheit  funktio- 
nierten. So  wurden  sobnellgcbeiMleBuckskinwebatühle  erst 
dadurch  ermöglicht,  daf«  man  diese  Stühle  vollständig  umkonstruiertc. 

Die  verbesserte  Ladenbeweguug ,  SchUtzenschlageinrichtung,  be- 
sonders aber  die  Konstruktion  von  Schaftmaschinen,  die  selbst  bei  er- 
höhter Geschwindigkeit  (60  1 1 10)  vollständig  aicher  die  Fachbildung 
vornehmen  und  von  Schützenwechselmechaiiismen ,  die  zwangsläufig 
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auch  bei  schnellem  Gange  die  einzelner]  Sehützcnkästcn  sicher  nnd 
zuverlässig  in  die  Ebene  der  Ladcnbabn  brachten ,  schufen  Buckskin- 
■tühle  mit  fMt  verdoppelter  Leistungsfähigkeit  selbst  komplizierter 
Gewebe. 

Diese  Rücksichtnahme  auf  den  Gang  des  Stuhles  hatte  überhaupt 
zur  Kolge ,  daß  bei  allen  Stühlen  den  Fachbildungs-,  Laden- 
uud  Schützeuschlagmeahanismen  erhöhte  Aufmerksamkeit 
zugewendet  wurde. 

Bei  den  Baumwullstühleu  mit  Fachbildung  mittels 
Tritten  und  Kxzenterti  wurde  die  Kxzenterform  den  verschie- 
denen Anforderungen  des  Materials,  der  Bindung  und  Stiihlgeachwin- 

der  Schäfte  geschaffen,  der  einen 


digkeit  angepaßt,  ein  Stillstand 

ruhigen  sicheren  Gang  des  Schulau»  ».■»!•,  uuu  »ur  ouuouuug  u«r 
Strcichriegel  eingeführt.  Die  Exzenter  wurden  zur 
tte  als  Offenfachexzentcr  konstruiert,  und  da  bei 


der  Kette 

solchen  ein  Einzug  gerissener  Enden  in  die  feinen  Hülsen  der  Schäfte 
uud  Zwischenräume  der  Riet«  schwierig  ist,  wurden  mit  den  für  hohe 
Stubltouren  geeigneten  Gegeuzugbewegungen  Gleichstellvorrichtungen 
der  Schafte  verbunden. 


Fig.  14«. 


die  statt  der  teuren  Pappkarten  ein  leiobtea  endloses  Papierdessin 
verwendet,  das  billiger  kommt  und  längere  Lebensdauer  besitzt 
infolge  der  geringeren  Beanspruchung  durch  die  eigenartige  Arbeita- 
wei»e  der  Maschine.  Die  kouipendiöse  leichtere  Bauart  gestattet 
selbst  bei  mehrplatinigen  Jacquardmaschinen  ein  geringes  Gewicht, 
wodurch  der  Webstuhl  geringer  belastet  « ird  und  weniger  durch  Vibra- 
tionen zu  leiden  hat.  Die  Anorduung  verträgt  eine  höhere  Stuhl- 
geschwindigkeit  bei  unveränderter  Funktiousaicberbeit  aller  Teile. 

Hierher  zählt  auch  da*  Bestreben,  die  Herstellung  von 
Jacquard patronen  Überhaupt  zu  verbilligen  und  auch  von  der 
manuellen  Geschicklichkeit  de«  Patroneurs  bezw.  Dessinateurs  unab- 
hängig zu  macheu.  Sczczepanik  und  andere  versuchen  die  Her- 
stellung der  Patronen  auf  photographischem  Wege  und  erzielen  dabei 
für  einzelne  Fälle  anerkennenswerte  Leistungen. 

Auch  Levier-  und  Karten  seh  lag-  wie  Kartenkopier- 
maschineu  erfahren  mannigfache  Verbesserungen,  die  den  /weck 
verfolgen,  Jac>|uardkurteu  rascher  und  billiger  zu  fabrizieren.  Von 
Interesse  ist  hierliei  die  Verwendung  des  elektrischen  Stromes.  Zur 
Fertigstellung  der  Karten  werden  in  verbesserter  Konstruktion  Kar- 
te n  b  i  n  dm  a  sc  h  i  n  e  n  auf  den  Markt  gebracht,  die  mit  grofser 
Schnelligkeit  Karten  so  aneinander  binden,  dafs  ein  ordnungsmäßiges 
An-  und  Ablaufen  der  letzteren  zu  erwarten  steht. 

Kür  einzelne  Schaftmaschinen  wird  die  Form  der  Karten  ge- 
ändert. So  benutzt  man  bei  den  Schcmclscliaftmasohinen  der 
Buekakinstühle  statt  der  teuren  Rollcnkarten  nach  entsprechender 
Umformung  l'appenkarten  oder  bei  den  für  die  an  bestimmte  Bin- 
dungen gebundenen  Bunträdern  jetzt  vielfach  verwendeten  Schwing- 
schaftmaschinen statt  der  Kollenkarten  gleichfalls  Pappkarten. 

Manche  neue  Einrichtungen  sollen  wieder  eine  K  ra  f  t  er  spar - 
nis  herbeiführen,  besnnders  bei  bestimmten  Stuhliystcmen,  bei  denen 
es  darauf  ankommt ,  dafs  der  Stuhl  einen  sehr  gleichmäßigen 
Gang  hat.  So  wird  etwa  bei  Sc  i  d  e  n  » t  ü  hl  e  n  der  Stecher,  der 
die  Schützcnkasteuzungc  an  den  Schützen  drückt,  bei  Beginn  des 
Schlages  ausgehoben,  um  durch  Entlastung  der  SchüUenkaaten- 
zunge  den  Schlag  sanfter  machen  zu  können  und  auf  solche  Weise 
den  Kraftliedarf  auszugleichen.  Andere  haben  versucht  den  Schützen- 
schlag  durch  Druckluft  zu  betreiben,  aber  ohne  Erfolg.  Bessere 
Dienste  leisten  manche  von  den  neueren  Schützenfangvorrichtungen, 
die  den  Zweck  balien,  den  Schützen  nach  Eiulangen  aus  dem  (ach 
in  dem  zugehörigen  Schül/enkasten  schnell  zur  Ruhe  zu  bringen. 

Was  nun  die  Einrichtungen  für  bestimmte  Muster, 
Bindungen  und  Effekte  anbelangt,  so  wurde  auf  dii 
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Mittelungen  und  f. ttekte  angelangt,  so  wurde  aul  diesem  ue- 
biete  in  den  letzten  Jahrzehnten  ganz  Hervorragendes  geleistet. 

Viele  Muster  verlangen  mehr  als  eine  Kette,  und  daher  raufst*  für 
eine  entsprechende  Lagerung  und  Brem- 
sung mehrerer  Kettenbäume  Vorsorge 
getroffen  werden,  hierbei  war  es  bei  ein- 
zelnen Geweben  notwendig,  die  Ketten- 
spannung  verschieden  groß  zu  gestalten, 
etwa  um  gefaltete  Streifen  zu  bekommen 
oder  in  Kombination  mit  einer  Laden- 


beweg' 


mit   zwei   verschiedenen  An- 
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die  Schaftmaschinen  erfuhren  in  dieser  Beziehung 
nderungen.  Die  immermchr  überhandnehmende  Anwendung 
von  Dnppelhiibnffenfachschaftinaschincn  ist  darauf  zurückzuführen, 
dafs  bei  solchen  durch  Verbindung  jedes  Schaftes  mit  zwei  Platinen, 
von  denen  die  eine  bei  allen  geradzahligen ,  die  andere  bei  den  un- 
geradzahligen wirkt,  selbst  bei  höchster  Stuhlgeschwindigkeit  eine 
sichere  Einstellung  der  Platinen  in  die  Schwingmesscr  ermöglicht  ist, 
so  dafs  eine  vollkommen  richtige  Fachbildung  jederzeit  zu  erwarten 
steht.  Das  Offenfach  tragt  viel  zur  Schonung  der  Kette  bei.  IVr 
Nachteil  dieser  Einrichtung,  daß  beim  Ladenanschlag  die  Schufte  in 
ungleicher  Hohe  stehen,  wodurch  der  Einzug  der  Faden  ins  tieschirr 
im  Kamm  erschwert  wird,  kauu  bei  neueren  Maschinen  durch  An- 
bringung von  Fachschließern  beseitigt  werden. 

Auch  die  Jacquardmaschinen  wurden  in  dieser  Beziehung 
vielfachen  Umkonstruktioneu  unterzogen,  und  auf  diesem  Weg«  «ind 
die  Doppulholi- Jacquardmaschinen  entstanden. 

Die  meisten  Verbesserungen  an  Webstühlen  betreffen  je- 
doch Vorrichtungen  und  Einrichtungen  zur  Erziclung  bestimmter 
Gewebegattungen,  Muster  und  Effekte. 

Die  Vorrichtungen  verfolgen  aber  oft  auch  die  Absicht,  die  Kegie- 
»nslagen  zu  vormindern,  um  die  Produktionskosten  möglichst  herab- 
zusetzen und  dadurch  leichter  konkurrieren  zu  können.  Hierher  ge- 
hören alle  Repetier-  und  Karlcnsparvorrichtungen  fur  Schaft-  und 
Jacquardmaschinen  and  für  die  verschiedenen  Schützcnweehsel.  Diese 
Sparvorriohtungcn  sind  dann  meistens  au  bestimmte  Muster  oder  Ge- 
brauchsgegenstände gebunden,  so  z.B.  fnr  alle  Artikel  mit  Borten, 
wie  Taacheutücher,  andere  Tücher  u.  drgl.  In  dieser  Kiehtung  be- 
wegt sich  auch  das  Bestreben,  das  für  Schaft-  und  Jacquardmaschinen 
notwendige  K  a  r  t  e  n  m  a  t  e  r  i  a  1  zu  verbilligen.  Au  der  spitzt 
steht    die  Verd  o  I  -  J  acq  uard  maach  i  ne , 


Hierbei  wurde 
eigenartiger  Garne 


herzustellen. 
Die  Verwendung  von  mehreren  Ketten 
und  mehreren  Schüssen  dient  meist  der 
Erzeugung  verstärkter  oder  gefütterter 
Ware.  Als  Neuheit  wäre  zu  verzeichnen, 
dal'a  der  Versuch  unternommen  wunle, 
Kleiderstoffe  mit  angewehtem  Futter  her- 
zustellen. 

auch  der  Versuch  gemacht,  durch  Ve 
,  z.  B.  Homespun  und  dergL,  bezw.  Noppen- 
und  Zwirne,  Stoffe  auf  den  Markt 


Effektgarne  und  Zwirne,  Stoffe  auf  den  Markt  zu  bringen, 
Herstellung  und  Appretur,  wenngleich  die  Musterung  höchst  i 
ist,  ganz  erhebliche  Schwierigkeiten  machten. 

Die  Eintragung  mehrerer  Schußfäden  von  verschiedener  Stärke, 
Farbe  oder  Effekt  hatte  die  größere  Heranziehung  von  Wechsel- 
st ü  h  1  e  n  zur  Folge. 

Fni  eine  leichtere  billigere  Produktion  von  Damast- 
und  B  ro k a  t  gc  w e b c n  u.  drgl.  zu  ermöglichen,  wurden  beasere 
Damastvorrichtungcu  konstruiert,  die  aber  alle  zusammen  noch  nicht 
jenen  Grad  der  Vollkommenheit  besitzen,  um  eine  allgemeine  Ein- 
führung erwarten  zu  lasten,  sondern  meist  Privilegien  einzelner 
Unternehmer  oder  Konsortien  sind.  Hier  scheint  die  Ausgestaltung  der 
Jacquardmaschinen  mit  feinster  Teilung  (wie  Verdol)  dereinst  berufen 
zu  «ein,  einen  Wandel  zu  schaffen,  denn  wenn  es  gelingt,  große 
Jacquardmaschinen  mit  erforderlicher  Ptatinenzabl  für  ein  Damait- 
gewebe  bei  einfädiger  Aushebung  M  schaffen,  kann  ja  jede  Daruast- 
vorriehtung  fortfallen.  Bei  Seidenwebstühlen  für  Brokate,  Lampas 
und  Seidendauiaste  hat  man  besonders  der  Tringtes  Vorrichtung 
ein  Hauptaugenmerk  zugewendet,  uud  hier  scheint  sich  die  von  der 
Maschinenfabrik  liüti  eingeführte  „obere  Tringlesvornchtung "  ra  be- 
wahren. Selbstredend  waren  auch  die  Gallierbretter  Gegenstand 
vieler  Versuche  und  namentlich  ist  die  neuerdings  versuchte  «chrage  Ein- 
stellung der  töillierln  elter, /.weeks  reibungslosem  Durchgang  der  Haniisch- 
schnüre  uud  Verringerung  der  Abnutzung  derselben  hervorzuheben. 

Bezüglich  der  Drehergewebe  mag  erwähnt  werden,  daß  die 
Musterung  stets  vielseitiger  wird  und  auch  Kombinationen  von  Dreher- 
geweben  mit  IJndnlegeweben,  die  weiter  unter  erwähnt  werden,  sowie 
in  Verbindung  mit  NadcUtickmustern  nicht  mehr  zu  den  Seltenheiten  ge- 
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hören.  Hei  den  Dreherwebstühlen  wurde  namentlich  dem  Dreberge*ohirr 
viel  Aufmerksamkeit  zugewendet  und  vielfache  Versuche  wurden  ge- 
macht, nicht  allein  um  eine  richtige  Drehung  herbeizuführen,  d.  h.  ein 
reines  fehlerloses  Gewebe  zu  schaffen,  sondern  auch  um  die  Abnutzung 
der  Geschirre  zu  verhindern  und  ihnen  eine  längere  Lebensdauer  zu 
«ichern.  Da»  Blatt  erhielt  verschiedene  Ausführungsformen,  die  einzel- 
nen Riete  wurden  entweder  parallel  aneinandergereiht  oder  divergierend 
nach  der  einen  oder  andereu  Richtung  zu  einander  gestellt  oder  über- 
haupt verstellbar  gemaobt  oder  endlich  mit  Vertiefungen  verseben. 
Bei  den  Blättern  mit  divergierenden  Rieten  erhielt  das  Blatt  durch 
einen  besonderen  Mechanismus  eine  auf-  und  abgehende  Bewegung. 
Es  entstanden  Ondulcgcwebe  mit  wellenförmig  liegenden  Kettenfäden. 
Durch  geeignete  Blatter  kann  man  auch  die  Schußfäden  wellenförmig 
einlegen  und  durch  Kombination  beider  Vorrichtungen  erzielt  man  in 
Wellen  liegende  Carreaux.  Sonst  wurde  die  alte  Einteilung  in  festes 
und  fliegendes  Blatt  beibehalten. 

Was  die  Ladenbewegung  anbelangt,  so  wurde  der  Versuch  gemacht, 
der  Bewegung  durch  Einschaltung  von  verschiedenen  Mitteln  jenen 
Stillstand  zu  verleihen ,  der  zur  Eintragung  des  Schusses  nötig  ist. 
Wie  oben  erwähnt,  wurde  die  Ladenbewegung  mit  zwei  verschiedenen 
Anschlagstellungen  auch  an  mechanischen  Webstühlen  in  verschiedenen 
Formen  angeordnet.  Der  Versuch,  die  Lade  stillstehend  zu  ge- 
stalten und  den  Schußfaden  durch  ein  verstellbares  Blatt  au  den 
Warenrand  zu  bringen,  scheint  mißglückt  zu  sein  und  hat  auch  keinen 
Wert. 

Dagegen  ist  die  Ausgestaltung  der  S  c h  ü  t  z  e  n  w  ■  c h  s 1 1  m  e  ch  a  - 
niamen  für  nie hrschü t z ige  Waren  und  die  Konstruktion  von 
Brochierladen,  wie  Nadelstickluden  und  Häkchenstahladen  nun- 
mehr bis  zu  einer  Vollkommenheit  gediehen,  die  man  vor  mehreren 
Jahren  nicht  für  möglich  gehalten  hätte.  Man  findet  auf  diesem  Ge- 
biete beute  Vorrichtungen,  die  in  jeder  Hinsicht  tadellos  funktionieren 
und  selbst  höhere  Stuhlgeachwitidigkeitcn  vertragen.  Dabei  ist  es  ein 
Hauptstreben  der  Konstrukteure,  die  Musterung  durch  die  Möglich- 
keit einea  vielseitigen  Versatzes  der  arbeitenden  Teile  tunlichst  mannig- 
fach zu  gestalten. 

Während  sich  Brochier-  und  Kadelstickladen  schon  allgemeiner 
Bekanntachaft  erfreuen,  sind  die  mechanischen  Häckohenstab- 
webstuhle  noch  vielfach  Geheimnis  einzelner  Finnen.  Besonders 
in  St.  Qnentin  werden  seit  Jahren  auf  mechanischen  Webstühlen 
Häkchenstabgewebe  von  einer  solchen  Reinheit  und  Sauberkeit  ausge- 
führt, daß  sie  die  Bewundernng  der  Fachleute  erregen. 

Die  Schützenwcchselmechanismen  bewegen  sich  meist 
auf  dem  Gebiete  des  Schwinghebels ,  der  durch  Exzenter  oder  Hebel 
betätigt  wird.  Das  Kuowleszahnradgetriebe  hat  sich  fast  allgemein 
eingebürgert,  doch  sind  auch  noch  andere  Konstruktionen,  besonders 
solche  mit  Rollen  nnd  Ketten  anzutreffen. 

Am  meisten  technische  Fortschritte  sind  auf  dem  Gebiete  der 
Herstellung  von  Teppichen,  M  oqnettestof  f  en,  Sammet- 
ge  weben  u.  dergl.  zu  verzeichnen. 

Die  Webstühle  zur  Fabrikation  von  kunstvollen  Teppichen,  Läufern, 
Vorlegern,  Moi|uettestoffen  etc.  sind  im  Laufe  der  letzten  Jahre  zu 
überraschender  Entwicklung  gelangt.  Die  Maschinen  sind  in  jeder 
Hinsicht  vorzüglich  konstruiert,  bedürfen  aber  ein  großes  Verständnis 
und  Sorgfalt  von  Seiten  der  Auf siebtsorgane ,  Meister  und  Arbeiter. 
Die  Maschine  ist  kompliziert  und  kostbar.  Axminstcrteppiche  werden 
angefertigt,  indem  man  erst  für  eine  große  Zahl  von  Teppichen  den 

zweiten  Maschine  zerschneidet  und  nach  vollzogener  Vorbereitung  in 
einem  Webstuhl  diesen  eigenartigen  ligurbildenden  Schufs  eintrugt. 

Moquettestühle  arlieiten  mittels  besonderer  Jacquardmaschinen  in 
doppelter  Auflage  und  mehrfacher  Breite  die  feinsten  Kunstgewebe.  Die 
Hauptschwierigkeit  datiei  ist  die  Regulierung  der  Spannung  der  ver- 
schieden eingearbeiteten  Kettenflorfäden  und  die  Erzielung  eines  reinen 
sauberen  Schnitt«  in  der  Mitte  des  Flors.  Die  Stühle  eignen  sich 
auch  zur  Herstellung  von  Kettenflorteppichen. 

Zur  Erhöhung  der  Produktion  kann  bei  solchen,  aber  mehr  noch 
bei  Doppelsammetstühlen  doppelschützig  gearbeitet  werden,  d.  h. 


in  zwei  übereinander  gebildete  Fächer  gleichzeitig 
eintragen,  wobei  die  in  der  Mittelebcne  liegenden  Kettenfäden  die 
Führungshahn  für  den  oberen  Schätzen  bilden. 

Auch  die  Teppichstuhle  für  R  u  t  e  n  t  e  p  p  iche  wurden  vielseitig 
verbessert ,  und  die  bedruckten  Velourteppiche  mit  bedruckter  Fhr- 
kette  (Tapestry  und  Tapestry-\  elourteppiebe)  erhalten  eine  erhöhte 
Bedeutung  durch  die  leichteren  besseren  Druckverfahren  und  ver- 
serten  Druckmaschinen. 
Die  Anfertigung  von  K  n  ü  p  f  t  e .  p  p  i  c  h e  n  auf  mechanischem  Wege 
vielfach,  aber  meist  verget*na  versucht.  Die  Versuche  mifs- 
Mich  deshalb,  weil  es  schwer  fallt,  auf  dem  gegebenen 
i  Räume  die  notwendige  Anzahl  knüpfender  Apparate  von 
■  Größe  unterzubringen.  H  einrieb.  Panitachek  und 
Johann  Ahorn  in  Barn  in  Mähren  bedienten  sich  bei  ihren  Ver- 
fluchen eines  einfachen  Rohrknüpfcr«,  doch  steht  abzuwartcu,  ob  auch 
die  neue  Einrichtung  alle  Schwierigkeilen  besiegen  wird. 

Die  angeführten  Beispiele  sind  keineswegs  erschöpfend,  es  war  ja 
auch  nur  die  Absicht  mit  der  Aufzählung  und  Zusammenstellung  ver- 
'  in |  eine  flüchtige  Skizze  von  der  Entwicklung  des  Web- 


»ue  OffenfiK'h-Schjiftmasch.ne 

für  60  -  84  Schafte 
der  Tannwalder  Baumwollapinnfabrik  in  Wien  und  Tannwald. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  14S.)     Nachdruck  verboten 

Die  k.  k.  privilg.  Tannwalder  Baumwollspinnfabrik 
(  Webstuhl-  und  Maschinenbau  -  Anstalt)  in  Wien  und  Tannwald  zeigte 
auf  der  Aussiger  Gewer beau «Stellung  eine  neue  Offenfach- 
Schaftmaschine  mit  .Vi  Schäften  im  Betriebe,  die  hinsichtlich 
ihrer  Konstruktion  offenbar  den  stets  wachsenden  Anforderungen 
Rechnung  trägt,  welche  die  Mode  an  die  Musterung  der  Gewebe 
stellt. 

Die  neue  Tannwalder  Schuftmaacbine ,  die  zum  Patent  bereits 
angemeldet  ist  und  bis  zu  Iii  Sohäften  gebaut  wird,  ist  dazu  bestimmt, 
die  Vorteile,  die  für  viele  Musterungszwecke  mit  der  Verwendung 
der  Schaftmaschine  gegenüber  der  Jacquardmaschine  verbunden  sind, 
auch  jenen  Artikeln  zuzuwenden,  die  bisher  auf  Grund  ihrer  das  für 
gewöhnlich  zulässige  Maß  übersteigenden  Schäfteanzahl  nnr  auf  der 
Jacquardmaschine  hergestellt  werden  konnten ,  sowie  jenen  Deasins, 
die  den  Fabrikanten  vor  die  Alternative  stellten,  für  eine  vielleicht 
nur  vorübergehende  Moderichtung  verbiltmsmiifsig  hohe  Investitions- 
kosten durch  Anschaffung  von  speziellen,  nur  für  ein  bestimmte» 
Genre  verwendbarer  Gallierungen  aufzuwenden  oder  auf  die  Erzeugung 
dieaer  Artikel  ganz  zu  verzichten. 

Die  Zulässigkeit  einer  so  hohen  Schäfteanzahl,  verbunden  mit  dem 
Wegfall  der  Anschaffungskosten  für  Jacquardmaschine  und  Gallicrung 
und  der  Beschränkung  in  Ketteueinstellung,  Rapportgroße  und 
Rapportreiheufulge  bei  letzteren,  sichert  der  neuen  Tannwalder  Schaft- 
maschine eine  vielseitige  Verwendung  zu,  umsnmehr,  als  dieselbe  mit 


gleichem  Vorteile  für  baumwollene,  halbwollene,  halbseidene,  wollene 
und  seidene  Stoffe  verwendet  werden  kann. 

In  di-r  Praxis  ist  man  bisher  wohl  nur  in  den  seltensten  Fullen 
über  2il  Schäfte  hinausgegangen,  und  Warensorten ,  die  mehr  Schäfte 
bedingen,  konnten  entweder  nur  auf  Jacquardmaschinen  und  dann  mit 
erhöhten  Produktionskosten  hergestellt  werden  oder  es  mußten  eigens 
für  solche  Waren  Stühle  mit  besonders  tiefem  Gestell  angeschafft 
werten,  um  die  höhere  Schäfteanzahl  unterzubringen. 

Die  neue  Schaftmaschine  ist  trotz  der  Zulässigkeit  der  hohen 
Schiifteunzahl  bestimmt,  allen  diesen  Ühelstuudrn  abzuhelfen ,  denn 
infolge  der  eigenartigen  Anordnung  der  Schafte  c,  nach  welcher  der 
durch  die  Starke  deB  Geschirrstabes  gebildete  und  bisher  unbenutzte 
Raum  zwischen  den  einzelnen  Schaftflügeln  dazu  verwendet  wird, 
einen  weiteren  Schaft  unterzubringen ,  Fig.  1 -IS ,  reduziert  sich  das 
Raumerfordernis  dieser  Schaftmaschine  auf  weniger  als  da»  halle  der 
bisherigen  Anordnung,  und  die  Tannwalder  Maschine  mit  50  Schäften 
benötigt  nicht  mehr  als  2-Vl  mm  Stuhltiefe,  also  die  normale  Tiefe 
eine«  jeden  Schaftstubles,  der  bisher  höchstens  20  Schafte  aufzunehmen 
in  der  Lage  war. 

Für  je  weitere  zwei  Schäfte  ist  ein  Raunimehrerfordernis  von 
nur  1(1  mm  nötig,  so  daß  «U  Schäfte  in  einer  Stuhltiefc  von  nur 
:W  mm  unterzubringen  sind.  Dir  Maschine  arbeitet  ruhig  und  mit 
der  gleichen  Tourenzahl .  die  bei  gewöhnlichen  Schaftmaschinen  zu- 
lässig erscheint;  alle  Teile  sind  sorgfältig  hergestellt. 

Alle  Konstruktionsde  taila ,  insbesondere  die  Iwreits  erwähnte 
eigenartige  Anordnung  der  Schäfte  c,  sowie  den  etagenförmigen  Bau 
der  Schaftmaschine  g  selbst  erläutert  die  bei  gegebene  Fig.  Hh,  welche 
erkennen  läßt,  daß  die  Schaftmaschine  mit  den  zwei  Etagen  eine  in 
zwei  Teile  »erlegte  sogen.  Sehanfelsohuftmaschine  Svstem 
Hodgson  ist,  die  mit  Offenfach 
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Der  Antrieb  der  Messer  erfolget  von  einer  auf  der  Schlagwellc  a 
befestigten  Kurbel  mittels  Zugstange  d  und  des  Winkelhebcls  e  und  e,. 
Der  Zylinder,  welcher  bei  dicecr  Doppclhuboffcnfachmaschine  bei  jeder 
Ladcnschwingung  eingestellt  «erden  niufs,  wird  durch  eine  auf  der 
Kurbelwelle  b  fest  sitzenden  Kurbel  durch  Zugstange  d,  und  Hebel  f 
bewegt.  Die  Bewegung  der  Platinen  wird  mittels  der  Winlcelhebet  h 
und  b,  bezw.  i  und  i,  auf  die  Schifte  c  in  üblicher  Weise  übertragen 
Bezüglich  der  Karte  gelten  die  bekannten  für  f  " 
üblichen  G 


Automatische  SpitzenhartwlnduDg 
von  Seifaktor  Cops 

System  Stark. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  149  u.  150.) 

Nsclulruek  vorboten. 

Die  Firma  Ais  Lees  &  Co.,  Ltd.  in  Oldham  (England  i  hat 
eine  selbsttätige  Vorrichtung  für  die  Nasen-  oder 
Spi txenbi  1  d u ng  von  Seifaktor  Cops  konstruiert,  die  den 
Zweck  hat,  die  Cups  fest  zu  gestalten,  um  zu  verhüten,  dafs  sie, 
auch  wenn  sie  verbogen  werden ,  zerbrechen ,  oder  dafs  sie  von  den 
Windungen  abgleiten  und  abrutschen.  Dies  ist  ein  grofser  Vorteil 
für  den  Spinner,  denn  hierdurch  werden  ihm  manche  erhebliche  Vcr- 


Die  Vorrichtung ,  die  Fig.  14'.»  veranschaulicht,  benutzt  zur  Re- 
gulierung der  Spannung  und  Aufwindung  kein  Schaltrad,  wie  ein 
solches  lasi  andern  derartigen  Vorrichtungen  zwischen  dem  Arm  a  und 
der  Stange  h  eingeschaltet  wird,  wobei  die  Naaenbildungsvorrichtung 
nur  ab  und  zu  reguliert  und  somit  abwechselnd  harte  und  weiche  Win- 
dungen erzeugt  werden.  Die  harten  Windungen  unterlaufen  die 
weichen  und  verursachen  grofse  Obelstände  bei  weiterer  Manipulation 
der  Cops. 

Der  neue  Apparat  ist  direkt  von  der  Bewegung  der  Form- 
Schablonen  abhängig  und  wirkt  daher  stets  gleiohmäfsig  steigernd  auf 
den  Kaden  ein. 


fif  H!<.  I.A.; 


Die  Vorrichtung  besteht  aus  einem  Hebel  a,  der  lote  auf  dem 
Zapfen  i  des  Quadranten  sich  dreht ,  und  einen  Hebel  c,  der  am 
Support  der  Quadrantenachse  befestigt  wird.  Der  obere  Teil  des 
Hebels  c  hat  einvu  Schlitz,  und  in  diesem  ist  ein  Kolteu  befestigt,  in 
dem  eine  (iliederkette  eingehängt  wird,  deren  zweite«  Ende  an  einem 
Sektorarm  des  Hebels  a  festgemacht  wird.  Der  Schlitz  dient  zur 
Veränderung  und  Einstellung  der  Spannung.  Befindet  sieh  die  Kette 
am  oberen  Ende  des  Schlitzes,  so  ist  die  Spannung  am  grofsten ,  be- 
findet sie  sich  dagegen  am  unteren  Ende,  dann  wird  die  Spannung 
am  kleinsten  sein. 

Sobald  der  Copsansatz  gebildet  ist,  sollte  der  Hebel  f  senkrecht 
zur  Wageiischiene  stehen.  Je  weiter  nuu  die  Copsbildung  vorschreitet, 
desto  mehr  wird  das  untere  Ende  des  "Hebels  c  durch  die 
Stange  c  und  mittels  Hebet  f,  dessen  Drehungspunkt  in  g  mit  b 
verbunden  ist .  in  der  Bewegungsrichtung  der  Schablonen  fortbewegt 
und  dadurch  bewirkt,  dafs  das  obere  Ende  des  Hebels  c  die  Kette 
spannt  und  somit  die  Einwirkung  des  Armes  a  gleichmäfsig  zuneh- 
mend sich  mehr  und  mehr  geltend  macht,  bis  die  Cops  fertig  ge- 
bildet sind. 

Die  Nase  des  Armes  a  gelangt  infolgedessen  gegen  Schlufs  der 
Einfahrt  mehr  und  mehr  in  den  Hereich  der  Qiiadrantt-iikcttc  k,  die 
sie  niederdrückt  und  so  eine  härtere  Windung  der  Copwpitzen  her- 
beiführt. 

Durch  die  Wiedereinstellung  der  Schablonen  auf  die  Anfangs- 
stellung wird  mich  der  Nascnbildungsappnrst  in  seine  ursprüngliche 
Stellung  zurückkehren;  wenn  diese  einmal  richtig  adjustiert  ist.  so 
sind  weitere  Änderungen  daran  Überflüssig,  sellwt  wenn  die  tiarn- 
tiumniern  geändert  werden,  da  die  Begulierung  von  der  Cnpping- 
vorriebtung  besorgt  wird. 

Asa  l.eesiv.  Co.,  Ltd.  haben  auch  ihre  Seifaktor i|ua dräuten 
aus  Criinden  der  Ökonomie  dahin  verbessert,  dafs  sie  dieselben  aus 
zwei  Teilen  herstellen.    Der  gewöhnliche  einteilige  Quadrant,  der 


gegossene  Zähne  hat  und  bei  dem  der  Radsektor  und  Quadranten- 
stock  ein  Gufsstück  bilden ,  kann  niemals  genau  mit  seinem  An- 
triebskolhenrad  arbeiten,  da  es,  weil  der  Uufs  bei  der  Abkühlung 
sieb  verzieht,  unmöglich  ist,  den  Radbogen  als  Quadranten  genau 
zentriach  zu  bekommen.  Infolge  des  dadurch  herbeigeführten  un- 
gleichen Zähneeingriffes  kommen  besonders  bei  langen  Seifaktoren 
leicht  Zahnbrüche  vor. 

Die  zwei  Teile  de» 
Quadranten  (Fig.  ISO) 
werden  an  gehobelten 
Anpafsflachen  mittels 
Schrauben  so  mitein- 
ander verbunden,  dafs 
die  Zahnung  vollstän- 
dig zentrisch  wird.  Die 
Zähne  werden  aus  dem 
Vollgufsdea  Radkranz  - 
segmentea  vom  Bohr- 
loche der  Nabe  dca 
Radsektors,  das  auch 
den  Drehungspunkt 
dos  Quadranten  bildet, 
exzentrisch  gefräst. 

Das  Antriebsrad  erhält  ebenfalls  gefräate  Zähne,  woduroh 
Eingriff  gesichert  wird.  Die  Dauerhaftigkeit  der  Quadranten  ist  noch 
dadurch  erhobt,  dafs  die  Zähne  eine  gröfaere  Breite  erhalten.  Da 
sowohl  der  Quadrantenstook  wie  der  Radiektor  nach  einer  Schablone 
angefertigt  sind,  kann  nach  erfolgter  Abnutzung  der  eine  oder  andere 
Teil  ohne  besondere  Schwierigkeiten  ausgewechselt 
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riiderwood-Standard-Schrelbmaschlue. 

(General-Vertreter  J.  Muggli      Frankfurt  a.  M.) 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  151-liö.) 


Die 


Das  Hauptmerkmal  der  neuen  l'uderwood-S  tandard-Scbreib- 
maschine,  deren  Generalvertretung  J.  Muggli  in  Frankfurt  a.  M. 
inne  bat,  liegt  in  der  steten  Sichtbarkeit  der  Schrift. 
Das  Papier  hat  eine  ähnliche  Lage  wie  beim  Schreiben  mit  der 
Schreibfeder;  will  man  die  Schrift  lesen,  braucht  der  Wagen  nicht  fort- 
während auf-  und  niedergeklappt  zu  werden,  wie  es  auch  nicht  mehr  nötig 
ist,  die  Papierware  beständig  auf  die  Druckstelle  wieder  einzustellen 
und  die  Mefs»täl>e  wie  bei  den  meisten  anderen  Typenhebelmaschinen 
abzulesen  und  zu  vergleichen,  wodurch  eine  uioht  unwesentliche  Zeit- 
ersparnis erzielt  wird  und  der  Schreiber  sich  leicht  t 
hi-it  aneignen  kann. 

Fig.  IM  gibt  eine  Vorderansicht ,  Fig.  152  eine 
nach  dem  Typeubebelsystem  gebauten  Maschine;  die  Konstruktion 
geht  von  der  Remington-Maschine  aus ;  der  Hauptuntersohied  von 
dieser  besteht  darin,  dafs  an  Stelle  der  Kreisaufhängung  der  Typen 
die  Typenhebel  nach  vorn  umgelegt  sind,  so  dafs  also  der  Druckpunkt 
sieh  nicht  unter,  sondern  vor  der  Papierwalze  befindet. 

Vor  der  Maschine  liegt  das  Griffbrett  mit  den  verschiedenen 
Tasten,  die  nach  dem  Standard-System  so  geordnet  sind,  dafs  die  meist 
nacheinander  anzuschlagenden  Buchstaben  möglichst  derart  in  der  Mitt« 
liegen ,  dafs  sie  abwechselnd  mit  beiden  Händen  geschrieben  werden 
können.    Jeder  Hebel  trägt  zwei  Typen,  von  deuen  die  untere 


lebel  trägt  zwei  Typen,  von  deuen  < 
|  kleiner  Buchstabe)  beim  einfachen  Niederdrücken  der  Taste  | 
wird,  während  die  oberen  Zeichen,  d.  h.  die  grofaen 
drücken,  wenn  man  zugleich  eine  der  in  Fig.  151  ersichtlichen  l'm- 
scbaltetastcn  IM,  14  drückt,  die  eine  entsprochende  Einstellung  der 
Papierführung  liewirken.  Diese  Umsohaltetasten  sind  so  angeordnet, 
dafs  die  eine  13  nach  dem  Niederdrücken  sogleich  wieder  in  die  obere 
Lage  zurückgeht  und  demnach  gebraucht  wird ,  wenn  nur  einzelne 
grofse  Buchstaben,  Ziffern  etc.  zu  schreiben  sind.  Die  andere  Um- 
sehaltetaste (14)  dagegen  verharrt  nach  dem  Niederdrücken  in  der 
unteren  Stellung,  die  Finger  bleiben  frei,  und  die  Maschine  kann  be- 
ständig grofse  Buchstaben  ,  Ziffern  oder  sonstige  Zeichen  schreiben. 
Cm  die  letzterwähnte  Umschaltetastc  wieder  auszulösen,  mufs  vorher 
die  erstere  (18)  niedergedrückt  werden.  Da  die  Maschine  42  Buch- 
staben, Ziffern  etc.  bat,  so  können  mit  Hilfe  der  Uniicbaltung  insge- 
samt Hl  Zeichen  geschrieben  werden.  Mit  12  ist  die  Spatiunitaste 
bezeichnet ,  die  zur  Herstellung  der  Zwischenräume  zwischen  den 
Wörtern  dient. 

Die  aus  gehärteten  Stahlplattcn  in  I  I  -  förmigen  Querschnitt  ge- 
stanzten Typenhebel  liegen  im  Ruhezustände  »n(  dem  halben  Um- 
fange eines  horizontalen  Zylinders,  die  Typvnkopfe  naoh  oben  und  dem 
Schreibenden  sichtbar  zugekehrt;  hierdurch  ist  die  Möglichkeit  ge- 
geben, die  Typenköpfc,  indem  man  sie  einfach  abbürstet,  leicht  und 
zuverlässig  zu  reinigen. 

Drückt  man  die  Taste,  so  wird  gleichzeitig  das  Verbindungsglied  be- 
wegt, nnd  der  Typenbebel  beschreibt  um  seinem  Drehpunkt  einen  Viertel- 
kreis ;  in  dem  Augenblick,  wo  sich  der  Typenhebel  kurz  vo 
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Stellung  befindet,  wird  die  Wagenschaltung  dadurch  suBgelöat,  dafs 
ein  an  diesen  Hebeln  angebrachter  Wulst  gegen  den  durch  eine 
Feder  in  »einer  Ruhelage  gehaltenen  Uuivcrsalfortschalter  druckt. 
Letzterer  kann  auch  von  dem  Hebel  der  Spat ium taste  direkt  betätigt 
werden. 

Speziell  charakteristisch  bei  der  Tfn^rTirffiliinWWiMi  >»t  auch, 
gemaf»  Fig.  US  die  genau  senkrecht.  Sti  itl   I'ypenköpf*  iregeti 

die  Papierwalze.  Die  Type  trifft  den  t'apierzylinder  im  Schnittpunkt 
der  Tangente  mit  dem  Berübrungsradius,  und  der  Abdruck  er- 
folgt demnach  gleich- 
mäßig auf  ihrer  ganzen 
Flache,  ohne  daf»  da* 

kreisförmige  Aus- 
•ehleifen  der  Typen- 
köpfe notwendig  wäre. 

Die  Typenhebel 
sind  in  einer  gemein* 
samen,  kreisförmigen 
Achse  gelagert,  die 
lieh  in  der  Versenkung 
eine«  kammartig  ge- 
schlitzten Segmeut» 
befindet,  Das  hintere 
Ende  dieser  Hebel  be- 
wegt sich  in  einem 
Schlitz,  wodurch  seit- 
liche Abweichungen 
desselben  vermieden 
sind ;  aufcerdem  seb  lägt 
der  Typenkopf  in  eine 
vor  dem  Druckpunkt 
angeordnete  regulier- 
bare Fuhrung,  so  dafs 
stets  korrekte  Schrift 
erhalten  wird. 

Da«  zu  beschrei- 
bende Papier  wird  hin- 
ter der  Walze  2  ein- 
gelegt and  letztere  mit 
einem  der  Walzen- 
knöpfe  3  (Fig.  151)  ge- 
dreht ,  wodurch  sieh 
das  Papier  um  die 
Walze  herum  legt 
und  vor  derselben 
aufsteigt.  Pas  Fett* 
drücken  de«  Papier» 
an  dem  Zylinder  2 
wird  durch  Führungs- 
rollen bewerkstelligt, 
deren  Druck  mit  Hilfe 
der  beiden  Papier- 
knöpfe  5  reguliert 
«erden  kann. 

Ihre  Druckfarbe 
nehmen  die  Typen  der 
,,Undcrw«od"-Scbrt-ib- 
maschinc  von  einem 
schmalen,  gut  färben- 
den Bande,  das  in  be- 
kannter Weise  von 
einer  Rolle  links  ab- 
gewickelt und  auf  eine 
zweite,  recht»  liegende 
Kolle  aufgewickelt 
wird.  Um  da»  Farb- 
band voll  ausnützen 
zn  können,  ist  eine  Vor- 
richtung vorgesehen, 
vermöge  derer  «eineHe- 
wegungarichtung  um- 
gekehrt werden  kann. 
Zwischen  der  Typen- 
hebel führung  und  der 
Schreibwulze  wird  da» 
Farbband  in  einer  be- 
weglichen F'ührung  ge- 
halten, die  heim  Typen- 
ausschlag gehoben  und  darauf  wieder  gesenkt  wird ,  um  die  Schrift 
sichtbar  zu  machen.  Werden  die  Tasten  gedrückt,  so  ehaltet  das 
Farbhand  ein  wenig  nach  recht»  oder  link» ,  je  nachdem  der  Umstell- 
stift Ki  eingestellt  ist.  Steht  letzterer  in  »einer  Mittelstellung,  «<>  int 
die  Schaltung  frei .  und  das  Hand  kann  beliebig  hin-  und  herlie»egt 
werden.  Schiebt  man  den  Stift  15  nach  unten,  »n  geht  da»  Band  auf 
die  linke  Holle ,  hei  seiner  Bewegung  nach  oben  dagegen  auf  die 
Spule  recht». 

Um  eine  neue  Zeile  zu  beginnen,  wird  der  Wagen  der  ,,Under- 
wood" -Schreibmaschine  lediglich  an  dem  (iriOunkcii  W  von  link* 
nach  rechts  verschoben,  heim  Sclireilien  erfolgt  »eine  Verschiebung 
um  Huohitabenbreite  in  bekannter  Weise  selbsttätig  durch  eine  Spiral- 
feder, die  bei  jeder  Bewegung  des  Wagen*  von  link»  nach  rechts  auf- 
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gezogen  wird  und  diesen  alsdann  nach  links  zurückzieht.  Die  Spannung 
dieser  Feder  kann  in  üblicher  Weise  beliebig  geregelt  werden.  Sieben 
Buchstaben  vor  Zctlcnanscliluf»  wird  durch  eine  Signalvorrichlung  das 
übliche  Zeichen  gegeben. 

F'ig.  IM  zeigt  die  automatische  Zeilenschaltvorrichtting,  deren 
Aufgabe  es  ist,  bei  der  Itechtsschiehung  des  Wagens  die  Papierwulze 
um  eine  Zeileuhreite  zu  drehen.  Diese  Vorrichtung  beiindet  »ich 
links  oben,  seitlich  vom  Wagen  unil  gestattet  drei  verschiedene 
Schaltungen,    indem    durch    entsprechende    Einstellung    des  Stifts 

29     (Fig.    152)  das 
I  auf   der  Papierwalze 

sitzende  Sperrad  um 
eine,  zwei  oder  drei 
Zähne  WEtterhewegt 
wird.  Auch  ist  die 
vollige  Freigabe  des 
Sperrad«  und  damit 
jede  beliebige  Zcilcn- 
schaltung  möglich. 

Die  Länge  der  zu 
schreibenden  Zeile 
kann  beliebig  geändert 
und  unwohl  der  Anfang 
als  auch  da»  Ende  der 
Zeiten  nach  recht«  ntid 
links  verlegt  werden, 
wa»  mit  Hilfe  der  be- 
kannten Randsteller  T 
und  H  geschieht,  die 
ein-  und  auswärts  gc- 
rückt  werden  können. 
Will  man  über  den 
rechten  Randsteller 
hinaus  fahren, sodriickt 
MI  auf  di-n  l triff  10 
uud  die  Klinke  18;  ist 
dagegen  der  Wagen  au 
dem  linken  Raudsteller 
angelangt  und  will  man 
darüber  binausschrei- 
t>eu,  so  drückt  man 
einmal  auf  den  Ans- 
lösungsknopf  4 1 ,  wo- 
durch die  Bahn  frei 
wird. 

Um  allen  An- 
sprüchen zu  genügen, 
ist  die  „Underwood"- 
Schreibmaschine  noch 
mit  einer  Vorrichtung 
versehen,  um  Tabellen, 
Rechnungen  uud  ähn- 
liche Schriften  anfer- 
tigen zu  können.  Diese 
Kolonnen-  oder  Ts- 
I  eilen  Heller  (20, 
Fig.  152)  zeigt  .flg.  166, 
Im  Maschinenge- 
stell ist  hinten  die 
durch  die  Spiralfeder 
lK  gespannt  gehaltene 
Welle  17  gelagert,  auf 
welcher  der  bügeiför- 
mige Rahmen  1!)  mit 
einem  den  Buchstaben- 
breiten  entsprechenden 
Mafsstabe  befestigt  ist. 
Innerhalb  de»  Rahmens 
19  ist  die  Welle  17  mit 
Sperrzähnen  verseben, 
in  welche  Sperrklinken 
eingreifen ,  die ,  mit 
Hebeln  2*2  und  bogen- 
förmigen Armen  ver- 
bunden, in  deu  auf  der 
Welle  17  längs  ver- 
schiebbaren Kallinchen 
21  drehbar  sitzen.  Dieie 
Teile  bilden  zuBBmnien  die  sogen.  Kolonnen-  oder  Tabellensteller.  Man 
kanu  die  Spcrrk Unken,  indem  man  die  Hebel  22  niederdrückt,  au»  den 
Sperr zah&Cn  der  Welle  17  herausbringen  uud  die  Kolonnensteiler  nach 
Belieben  auf  der  Welle  17  versehiebcu  und  in  der  neuen  Lage  durch 
Autw.irt»dreh*ii  der  Hebel  83  »ichem,  indem  die  Sperrklinkeii  in  die 
betreffenden  Sperrzahne  der  Welte  17  eingreifen.  Die  erwähnten  bogen- 
förmigen Arme  aind  mit  Zeigern  2"t  verseben,  die  auf  die  Teil- 
striche des  Maßstabes  am  Rahmen  l'J  zeigeu.  Sie  haben  die  Stellen 
anzugeben,  von  denen  aus  der  Wagen  seinen  Weg  beginnen  soll,  am  die 
Ziffern  von  zwei  Zahlen  schreiben  zu  können.  Diese  Stellen  ent- 
sprechen den  Spalten  ,  die  durch  Linien  auf  dem  zu  besehreibenden 
Papier  |z.  B.  Rechnung)  oder  nach  Beheben  bestimmt  werden.  Da 
hier  zwei  Knlonuensleller  vorhanden  «itui,  M  können  zwei  Spalten  mit 
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Sind 


«la  zwei 


Spalten  mit  Zahlen 
Anzahl  von  Kolonnen- 


Zahlen  auagcfüllt 
in  beschreiben ,  i 
steilem  auf  der  Welle  1"  angeordnet  werden.  Der  Randsteller,  der 
den  linken  Rand  bestimmt,  kann  natürlich  bei  Redarf  auch  zur  Aus- 
füllung der  ersten  Spalte  dienen,  so  dafs  für  drei  Spalten  dieser  Rand- 
steller und  die  zwei  Kolonnenstcller  ausreichen  würden. 

Der  Wagen  wird,  wie  bereits  oben  erwähnt,  durch  ein  Kederband 
von  der  groben  Spiralfeder  nach  links  hin  (von  der  Rückseite  in 
Fig.  155  her  gesehen  nach  recht«  hin)  gezogen.  Kr  wird  durch  die 
bewegliche  Sperrklinke  I  angehalten ,  die  an  einer  im  Hebel  T 
läng*  verschiebbaren  Stange  26  sitzt.  Reim  Anschlagen  der  Typen 
wird  die  am  Hebel  7  sitzende  feste  Sperrklinke  in  die  Zahnstange 
eingeschoben,  um  den  Wagen  zu  halten,  während  die  bewegliche  Sperr- 

klinke  4  aus  der  Zahnstange  heraus- 
kommt und  durch  die  Stange  26 
von  der  an  deren  Arm  27  angrei- 
fenden Spiralfeder  2S  nach  rechts 
(in  Fig.  165  nach  links)  hin  ge- 
schnellt wird.  Rei  Freigabe  des 
Typenbebels  greift  die  bewegliche 
Sperrkliuke  4  in  den  nächstfolgen- 
den Zahn  der  Zahnstange  ein,  worauf 
der  Wagen  von  der  grofsen  Spiral- 
feder unter  Überwindung  der  Span- 
nung der  Feder  2S  nach  links  (in 
Fig.  155  nach  rechts)  bin  um  eine 
Ruchstahenbreite  verschoben  und 
die  bewegliche  Sperrklinke  4 
vom  nebel  T  angehalten  wird.  Will 
man  den  Wugen  beliebig  hin  und 
her  verschieben,  so  drückt  man 
hierfür  vorgesehenen  Hebel 
nieder,  der  die 

Zahnstange 
aul'ser  Kingriff 
mit  der  Sperr- 
klmkc  4  bringt, 
Reim  Kolonnen- 
schreiben  wird 
die  Zahnstange 
durch  Nieder- 
drücken des 
Hebels  7 


um  eine  Ruchstabenbreite  weiter,  bis  er  stehen  bleibt.  Ist  die  Zahl 
geschrieben  und  soll  die  Zahl  in  der  zweiten  Spalte  geschrieben  wer- 
den, so  wird  die  Kolonnentaste  wieder  niedergedrückt,  worauf  der 
Wagen  durch  den  Arm  29  freigegeben  wird  und  weiter  geht,  bis  »ein 
Vorsprung  vom  Arm  des  zweiten  Kolonnenstellers  aufgehalten  wird. 
Damit  der  Wagen  beim  Weiterrücken  keine  zu  grobe  Geschwindigkeit 
annehmen  kann,  ist  an  ihm  ein  Lederslmfen  befestigt,  gegen  welchen 
ul»  Hrcmse  der  Rahmen  l'J  laeim  Niederdrücken  der  Kolonnentaste 
angeprefst  wird. 

Auf  der  Maschine  können  bis  sechs  Kolonnenatelier  angebracht 
werden,  bei  der  Maschine  mit  breitem  Wagen  deren  10.  Sollen  Zahlen 
untereinander  gesehrieben  werden,  die  nur  mit  der  letzten  Ziffer  über- 
einstimmen,  dann  stellt  man  die  Kolonnenstellcr  so  ein,  dafs  sie  auf 
die  erste  Ziffer  der  grofsten  Zahl  passen.  Rei  schmäleren  Zahlen 
ergänzt  man  durch  Nacbschalten  auf  der  Spatiumtaste,  was  ja  bei  der 
Sichtbarkeit  der  Schrift  leicht  möglich  ist.  Da  die  Finger  hierbei 
immer  die  gleiche  Taste  drücken  müssen,  ohne  dafs  die  Hand  von 
der  Klaviatur  entfernt  wird,  ao  vollzieht  sich  die  Anwendung  der 
Kolonnenstcller  sehr  rasch  und  einfach. 

Die  Konstruktion  der  Underwood  ist  maßgebend  für  die  neue 
Schreibmasohineiiindustrie  geworden,  indem  die  neueren  Systeme  nach 
ihrem  Prinzip  gel>aut  werden  und  das  alte  Korbsystem  verlassen  wurde. 
Ks  ist  demnach  die  Rezeichnung  der  Underwood  als 


der  Zukunft"  nach  jeder  Hinsicht  gerechtfertigt. 
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Kniehebelpresse 

für  Blumenblätter-  und  Knopffabrikation  etc. 
von  Karl  Krause,  Maschinenfabrik  in  Leipzig. 

(Mit  AliMdung,  Fig.  t50.)    Ktchdrack  TortMln. 
Die  in  Fig.  156  dargestellte  Knichcbelpresse  der  Maschinen- 
fabrik Karl  Krause  in  Leipzig  ist  zum  Prägen  und  Stanzen  für 
die  Hlumenblätter-  und  Knopffabrikation  etc.  bestimmt  und  besonders 
kräftig  gebaut. 

Im  Kufsgestell  derselben  sind  die  beiden  Säulen  gelagert,  die  oben 
das  mit  dem  Stempel  versehene  Kopfstück  tragen  und  als  Führung 
für  den  durch  Kniehebel  («.'tätigten  Prefstisch  (Tiegel)  dienen.  Wie 
die  Abbildung  erkennen  läfst,  ist  der  Tisch  auf  seinem  Support  ver- 
schiebbar, der  Stempel  kann  ausgewechselt  und  so  die  Einfahrt  der 
Presse  reguliert  werden.  Die  Kniehebel  sitzen  auf  einer  horizontal 
am  Fu  Tagest  eil  der  Maschine  gelagerten,  durch  einen  langen  Hebel 
Spindel  und  erteilen  dem  Prefstisch  einen  Hub  bis  zu  ca. 
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Kingriff  mit  der  Sperrklinke  I  gebracht  und  freigegeben,  so  dafs  der 
Wagen  dem  Zuge  der  groben  Spiralfeder  folgend,  nach  links  (in  Fig.  155 
nach  rechts)  hin  sich  bewegen  kann,  bis  er  aufgehalten  wird.  Dies 
geschieht  in  folgender  Weise:  Der  am  Rocke  1  gelagerte  Hebel  7  hat 
einen  Stift  0,  der  durch  einen  Schlitz  nach  hinten  (in  Kig.  155  nach 
vorn)  hin  vorragt.  Auf  diesen  Stift  wirkt  ein  au  der  Welle  17  be- 
festigter Arm  2Ü  ein,  wenn  die  Welle  17  gedreht  wird.  I>er  um  eine 
Achse  drehbare  und  durch  eine  Spiralfeder  nach  aufwärts  geprefst  ge- 
haltene Tabellentastenhebel  12  vermag  auf  den  unteren  Arm  des  um 
15  drehbaren  Hebels  14  einzuwirken,  den  er  mittels  einer  Draht- 
fühmng  18  umfafst.  Der  obere  Arm  des  Hebels  14  hat  einen  Schlitz, 
in  den  der  Zapfen  1«",  mi  einem  auf  der  Welle  17  sitzenden  Hebel 
eingreift,  und  die  Spiralfeder  IS  prebt  so  durch  den  Hebel  14  auch 
den  Tabellentastenhebel  12  nach  aufwärts.  An  dem  Arm  des  Wagens 
ist  ein  Vorsprung  angebracht,  der  auf  die  bogenförmigen  Arme  der 
Kolonnenatelier  treffen  kann.  Reim  Niederdrücken  der  Kotonncutiiato 
III  (Fig.  151)  wird  durch  den  Tastenhcbel  12  und  den  Hebel  14  die 
Welle  17  gedreht.  Alsdann  treten  die  bogenförmigen  Arme  der 
Kolonnenateller  21  in  die  Raiin  de*  erwähnten  Voraprunge»  am  Wagen, 
wahrend  der  Arm  23  den  Stift  6  und  somit  auch  den  Hebel  7  nieder- 
drückt. Dadurch  wird  der  Wagen  freigegeben,  »o  dab  er  nach  links 
(in  Fig.  155  nach  rechts)  hin  sich  bewegt,  bis  »ein  W.rsprung  auf  den 
Arm  des  ersten  Kolonnenttellera  21  trifft  und  von  demselben  aufge- 
halten wird.    Reim  Freigeben  der  Taste  verschiebt  siuh  der  Wagen 


20  mm.  Rei  niederge- 
legtem Hebel  beträgt  die 
grobte  Kinfahrt  Stimm, 
die  kleinate  40  mm,  die- 
aelbe  labt  sich  jedoch 
durch  Einlagen  von  ver- 
achieden  etarken  Ringen 
oberhalb  dea  auswech- 
selbaren Stempel*  und 
mittels  Keilveratellung 
zwiaohen  diesen  Gren- 
zen beliebig  regeln. 
Für  gröbere  Einfahrten 
als  80  mm  wird  die 
Presse  mit  entaprechend 
verlängerten  Säulen  aus- 
geführt ,  wie  dieselbe 
auch  für  verstellbare 
Kopfstücke  und  heiz- 
bare Tiegel  eingerich- 
tet wird. 

Die  normal  in  drei 
Gröben  gebaute  Presse 
labt    sich    auch  zum 
Prägen  gröberer  Sachen ,  sowie  /.um  Ausschneiden  mittels  Ausstanz- 
eisen vorteilhaft  verwenden;  an  Stelle  des  Stempels  kann  ein  Prägc- 
klotz  eingesetzt  werden. 

Über  die  Dimenaionierungen  dieser  drei  Ausführungen  gibt  fol- 
gende Tabelle  Aufschiufa: 


No. 

Tisch 
om 

Säulonentfernuitg 

Nettogewicht 

H. 

Raumbedarf  bei 

Hebel 
cm 

HC  5 

:i7x:n 

42 

445 

H0X70 

BD  5 

33X41 

56 

700 

96XH0 

RE5 

44  i  X  17 

66 

9*5 

110  X  30 

ElneSch«llvorrlrhtungr«rAnftrugw»UenanTlegeldrBfkpr*»se« 

hat  «leb  die  Firma  J.  (1.  Scheiter  X.  Gleaecke  in  Leipzig  durch  D.  R.P. 
U0Ü19  »cUUtzeii  lassen.  Im  »u  erreichen,  dafa  dl»  Auftragwslien  nur  tln- 
uial  dl«  rVrm  berühren,  und  zwar  daa  ein*  Wslzenpesr  beim  Hingang. 


mit  Krh./hringen  und  Vertjeflingcn  vorsehen  worden.  Dl* 
In  Arbeitastellnng  befindlichen   Walzen   verriegeln  die 
Schiene,  so  daTe  nur  an  den  Endpunkten  der  Walzenwagenbeweguag  eine 

Verschiebung  der  H.  haltachleue  uiOgiieh  lat. 
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ühiand's  Technische  Rundschau. 

Ausgabe  V  Textilindustrie. 


Th.  Eismann,  Llth.  Anstalt, Leipzig. 
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Uhland's  Technische  Rundschau. 

Ausgabe  V,  Tetfil-  und  Papierindustrie. 
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Uhland's  Technische  Rundschau. 

Ausgabe  V  Textilindustrie. 
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des  „Prikt  Mjjth  -Konitr.",  Leipzig. 


CJhland's  Technische  Rundschau. 

Ausgabe  V,  Textilindustrie. 


Th.  Eliminn,  Lith.  flnjfclt,  Leipzig. 
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V*Div  ZirkaUder  ech- 
t«n  Riefler- Reir«wajre 
Bind  mit  dem  Namen 
RIEFLER  gettempett. 


Deutsche  Frauen! 

*  *  *  jf  *  Gedenket  der  Handweber! 

Sie  bitten  um  Abnahme  von  Tlnchtiirtirrii  und  ("Irr- 
rlrltrn.  Thrr«  a.  K  u  ffiTst-ili-t  k  i  n  Hstnd-,  Kin  in-n-. 
füchearr-  und  Ninubtürhrrn ,  HettKeacr«.  in  weih  und 
bunt,  Lrinr-wand  >n  alli-u  Breiten,  T»»rhrnt (irhrrn.  Ilrin- 
den-  und  NrhUrze'nBtoirr  ti.  a.  w.  Auf  Wonach  alle«  fertig 
genäht  und  gestickt!  U*9~  VollatlindlsT«  Auaatenf-rn!  'VC 
Viele  lobende  Anerkennungen.    *    Mu«ler  und  I'reiie  portofrei. 

Vereinigte  Causitzer  t^andweber 

Schoelzke  u.Gen.,  GfschiVflsBk'lIc:  Linderode  Nr.96  (Lsvtuitt). 


Vir  n.  I.IO  ku 
hnntlilli  her  mit  iot. 


i»l  I  DcaaV  M  X  10» 
Baal«! 


am  «rofa«  halb.i-if»'-  Silehra- 


%  Cppoer's  jleo«  pateot- 
ä  Wächtcr-Konlrollahrca. 

3  KaUbar  hla  14  Nlallonim  Tratall «alamaB, 
Qfmrf^^\      ISaSISai  C»jUW>lll 


miitlaoSre 
K  .ml  i  i.l  lultrra 

MsjBal- 
aaanlrallBhren. 
I  leltirl-i  In-  linnlrallakrea. 
KuHlrntliihrra  atii  «.rludlarhaai 
Nak.  ««il  l»r««laaaL 
\  .rlaair.it  hl»  Papap.kt  I  w 
A.  Eppner  ft  Co..  Breslau. 


lol  z- 14.  ünuiK*,  § 


a«^a<«l«ll«aioSajrXairhnonfaw  »nr 
•4h««i  Walaabaahaahol»  aar  SpaalaJ 
■a«akla«a  baraaaaalU,  Ilatara  proopi 
WaMhUas.  T.pfa»  r...  Err.nl* 


robe  u.  blank  •;e' 

drehte  fertigt 
Robert  Wagner, 

<  Itett.i.ll». 
Klanwar.afabrlk. 


Radkämme 

(ntt  1»T4  SpcalaUUt) 

FellBBksfhi  mU  AbMms  -  Etlqsstten 

an»  «araaBrt  t»l  iklB—  Wl»»ab»l  kl«k»ll 
aaah  BaUkaoaff  adar  ktnajtai  »au  aaa  «a- 
«*a  rui«« 


«ibatkat,  Uanrrt  klUlaat ,  La  aul 
aofort 


Gebr.  Howatdt'i  selbst  wirkend« 

Melall- 
PaciaDDi 

rar 
all«  Bortasj 
von  Btopf- 
bnohaen. 
Bereits 
Iber  43  00t 
In  Betritt 
bei  Dampf- 
Schiffes  and 

Ksbriken. 
»im»!  dank 
MIT      Prc.p..U  b«t 

Howaldtswerke,  Kiel. 

Vartntn  for  I  um  Brünn ax  J.  t,.  «a 
taraa,  Budapest  V,  T«aat  BSra«  ««  «a. 


13>7 


H.WWviincl,Iler1flri(iia.ii 

Holskammen-rabrik. 


*  Zu  Weihnachten  * 


Stratß|| 


Gegen  Einsendung  od  N.chnabme 

von  tt  5  -  2h  lirerflairhffih-inkoii  P»i; 


vresenius^fiLeipzig. 


Signier-  un<l  Kautschuk- 
Stempel,  Schablonen, 
Holzschnitte,  Klischees, 
Gravierungen,  Siegel- 
oblaten, Petschalte  etc. 

A.  .»  \  K  >  .\  Ca.  Hrralaa  I. 

— *t  Oasr.  IBM.  t*~ 


ktac  verlange  Katalog 

im  eigenen  Interesse 

über  die  ans  palen tiertea 
Hebeaeojjra», 

Gebr.  Bulzaui,  Berlin  N.  4. 


Stellenliste 

für  Techniker 

aller  Industriezweige. 

Offene  Stellen. 

LiU.  Tflrhtljcr  »u.»rl4.«Lirar  W 
l««b«L»«b  «ad  «n«h 
fahllda«,  rar  «taa  Fabrik  I 
actilaea  Pomatarai  ff«»aabt,  dla 
Hau  vun  Laalwaaan  (Boll.,  Blar-  a 
M6kal«aaaa  pp  i.  ist  l  l.tda-  aad 
»raali  «u.h  Ibr  Bfulur-Brlrlak  a«f- 
nahaiaa  will.  Atnakct.  artt  Aacaba 
d«a  Altar.,  dar  Aa.bildond.  dar  ata. 
harlA.u  Baacbartt(ua(  1Za«(ataa»- 
•ahrlnaal.   da«   BiaULtla.  aa4  Set 

Stellen- Gesuche. 

14 1    AkMlitat  dar  «ladaraa  «ad  Mkana 

r*itk.abal«  ISr  Baa-  «ad  Btaaai 
a«klo«a«r«i  aar  k.  k.  Tn  ntinrlnattiiba« 
iirw.rb.  Murraia  In  Wlaa  aaekl  aar 
•otort  AanuiMaataUutls  tat  Buraaa 
odar  Batrtak  «Isar  Baauhtnatr.  «dar 
A  ulamnhluakrlk. 
[H*.  Jaaaar  lairal.ar.  11  Jahr». 
Xalaka«?  uad  Barbaaf  attl 
1  khril.r  Prait».  dar  Mi  J.t.t  Mraial. 
1'tirpHlcht  b«l  dam  Maarbla.apara» 
aal  dar  Bariaa  aan«(t  kal.  Abaalraat 
daa  Taabatknm»  BIHwalda,  aaabt 
«aitfiut  auf  ««hr  fat«  K«aa>l»M 
SUl]«as  im  Hotrl.ha  nd«r  Hurra«, 
aar  IUa.ua  Im  Anaalar-  «Sät  ata. 
daraaa  Daaipfa»aaablaaabaa 
■aacalatot,  Itjahrl««  praktlaab.  Hr< 
fakraas,  Mit  Jakraa  Ullaadai  Ba- 
aahlalit  aat  Daaiptam,  aorbt  kbtllaaf 
La  ft^lraraa  Katrtabau.  Wuhi.ii- 
kaa,  Klaklrlaltauwarkaa  odar  aha. 
Itahan  Bat rU bau 
kt<  Tacaalkar,  Ii  Jahr«  alt.  arUiUrrrat, 
mit  atahr  ala  1  Jahraa  Har.aa  nad 
Warkatatlpraali.  hbbarar  Oaaaifca 
»abtüar  «nebt  äiaUna«:  Im  B«trL«k  l 
Baraaa 

KT.  Taohalk.r,  M  Jahn  alt,  Abtolr 
■Im  Bkalalaabaa  Txaatkam«  P 
4  Jahr»  Warkataltptaall,  «nakt  I 
Jaaf  Im  H«lrt«k  odar  Bur.au 

tti  Jan««  «ttaka.  Baaahlara  •  latxlaaf, 
Ab«oIa«at  da«  Tcnkalkaata  Jlaienaa, 
alalahrlf-ftalanll.  ZaaaaU,  mit  7 JA«, 
rltf.r  PraaU  la  Vr'arkatatt  n«d 
tat,  Sottar  Bacha.r  aad  «aakatar 
SValehtiar,  i.Z  U  «laat  Prt.«t.Blu«h. 
Ilaaplvcrkil  Uli«,  «ucbl,  |a.l«lat 
«llf  l'i    7r»«nl»r   andaraaltl«  *UI- 

Inns  In  Batrtab  odar  tfcaraaa. 
Mv   Bakflhla«aU«kalk*r,  Atoal.ea» 

btibaraa  Htutafaw«rb«««haUtD  Brnnn 
mit  l)khrl(«f  Barwapraila  lar  Haeh- 

bla4«ralma»Fbia«abaB  ,  Jkhrhm 
WaikalAtUapraal«  aad  koavaralallaa 

Kuntnlaaaa  «naht  «alaa  SUUa 
l.Jaa  IXM  au  a»iAad*rn 
m.ii   u.w.nit.r  Baarklaaa-1  IrklriiUrkal- 

kar.  «.  v.l.  nach  la  «««.ktudlshar 
8i«liaa«.  »«cht  p«r  JaU  lttM  | 
BtaUnas  In  balp.l« 


—  III  — 


Fragekasten. 

» -aurllllt k«  iitaakau  dar  rraa-aa  rlr 


Br«nl« ortung  durch  die  I  rsrr 
Ohu  Taia-al-rortllcl-kall  dar  Badoktiaa. 


Fragen. 


F..  oiicri   ■  in  Wirk   lk<  r  dl«  >«ti«l 
fcraarka  and  dcrcu  Ma»rbl«t«? 
W«l«a«  An  von  F«afc*elü»ih*pBa- 

raWa  h»l  «Irh  f»r  ha  iu>  •  Hiera 
Knp"l  ■!««  •b«i»hiötl«n  (aeharcfiiajao) 
Oft««  m  twitott  t»«  wahrt» 
Wales»  Firman  kanaa  Pamaf- Intor* 
yun  für  itr«  Traa*««!*  ?«a  aUrf- 
faaa+ra  mC  öiralaaa  und  CttHium 
tMl  tiur  Ladaag  >■>■  e»,  100  ZU 
bat    «»rma.ar  Fahra^Mkarindigkeit 

Olk!  «•  «in  Werk  Ohar  l.a»t  wäre» 

BigMttf     BttttaH,     '  -BW     ).    Ii  , 

tf7j»«l.  ud  Bism«»!.  mit  KoaatraV- 
tluutltuiMii.    »•   Itr  Batri*b 

darcJi  PCarda  ,  b)  durah  Unlnrvnf 
War  lUfari  KoaaUaitlnaa-Zidr'haaa- 
ni   f'ir  dl«  Tor»t*h«twl  arwahnitu 

L  Alt  W  IffD  I 

Wa»  Wfklni  »loh  mit  di 
>  ■  l.aa-trkmtodi*)  r««tl1 

Wa.cha  aUnricditaaa;  IM  dl«  fcaaU 
*nr  Kriru|u|  von  kai r»am  W Mtr-r 
«ad  D«a.pf.  ulalehasttiff  dlvntnd  amaa 
Krwtnnau  von  grfita+rrn  Lokaltt-aiaar 

Beantwortungen. 

Sa  Fraga  **»*.  Bin  die  «og«n  a'oa- 
Uaaäel  aataartandar  V«rtr»g  Iii. 
ams  ar  *»r  dam  Ibkrafllraiao  da« 
tHanaa  Q«a*t«b«*b««  fnr  «in«  Hb- 
Zart  «bgaaebloa«»«  ward»,  aar  fttr 
las  Äaaeta  »urgaatihriabaBt  Ball  »ou 
ral  J*fcr«a,  «am  Anatrttt  dem  QaaKhalt 
•  garaabnat,  bindend,  Yorauaaataanit  Ut 
ab«i,  dftfa  dar  Inhalt  daa  Varlraa;*«  «In 
arartlgrr  Ut,  data  d.a  dam  Angaatalltan 
i«  Baadtrankang  k«ina  n  n- 
•  rang  aaln^a  Fortkommaaa 
aralt  di»  Baa^Vankungaa  au 
jt  wrrdan  n«n»u  kaa«  nur 
ad«  Frafaag  *«■  Fall  »n 
■  uhladaa  «rerdea  Ofaa«  deabalb 
daa  Vertrag  and  alle  In  B«~ 
kr.t«tn«ud«u  VarhaMtaUaa  tu  kannaa, 
■Jak  «in  I  rtatl  «bar  dt«  Ollllirkalt 
daaaalbaa  aiabt  fftltoo.  TiUwhi  tot  la- 
ta aaa«,  data  darch  «iaa  nach  daa  kavtican 
Aaeehaunagtn  amb  «rgabaad«  nnMJllg * 
Kr  -abwaraag  daa  Fortkomtaana  oaob  d«ia 
Varl  rag  «Basar  aiabt  laaoarelt  In  Kraft 
Walkt.  «1«  «r  nack  dam  flcaaia  laltvaaig 
">  «Ina  Ohar  da»  futaaalga 
da  Ba»ehr»a«aa«  daa  An- 
di«  l'af;ill<(k«tl  daa  «a-tiaan  Var- 
snrr  Volar«  hat. 

\tw*wm  Btfft/M  «raucht  dar  '  >  baringa- 
ir  U.  «Utoabaek. 'nattkarg,  BBarb. 
«,  1,  daa  Fragaaialler  um  Angab* 
Adra«M  bebufj  diraktar  l*ni«rhaad* 


/.o  Frag»  Tt*9.  Klo«  drflnittva  Graaa« 
Abstand  dar  bei.lan  daalebar  voa 
■«aiittf  lafat  aleb  aichi  faaUataaa.  d« 
Ii«  Wlrkan«  d»t  Fluajfaui-r«,  daa  Ja 
Brand  vea  aatobaa  Aalaf««  atata  aal* 
Lt.  »La  ab«r*cb«n  kaaa.  Hm  lat  tt blich 
•a  Abaiasd  voa  Kl  m  «U  0trbenaar«< 


«ransa 
lhnan 


batrarbtan    und   wtrd«B    - '  r 


.  ->,:• 


;l«aaa   Maft   «voll  im 


rurliafan'Jau    Kall  t 

aaabaltaa    X>(a  Ana- 

f'ihT-m«  der  RrlitMa 

«and«  aua  baton  mit 

UiarnBinlaa*   werüa   «ans    ubn«   Kl  an  tili 

al«,  da  )«  Flugfauar 

lal.  aaa  dam  dl«  Silo- 

■aD«»  aabaat  aiad,  tn  balnar  Walaa  riokut. 

»I  du  «loK*Uj(.rt.  O. 
>•  Ul  in  KiwhUlIlc..  blth.r  mrhi 
Mmt  ««ordrn  Wir  w.rd«.  )wl..h 
«dank  Kall  ■«  «aar  Taralaitluud  dar 
ran  Tratfer  mit  Bat«,  rata.  ,  da  dar 
Ha*.  Hell  bildanda  Itorl  doch  w.hr- 
Ullcli  trhadtlah  .«I  daa  Oairalda  alo- 


itaaarilra  ..««r.r  C«H- 
arklin«B  arkalta.  ftail  «..al«»ll- 
llfh  ABakBan«  darrh  da.  IW|t- 
tu»!—. 

Hrlafllch«  ».ah»»n*  anaiia. 
«Hr   dadtaiaa   .aanahamaloa  aar 
larii.btaaalail    <•■    8  1U» 


mg   i.a   a  luk 

7^llachrlf»m,  dla  a)«l. 
ha*—  aar  t  Bart 


,  adt  Waahliar  lotacin  oda. 
I  rtuio  loxrl  Badaii  kalna  Ha- 
«maa,  traaa  aa.  alcal  lUlohaalu« 
O.bOhr  far  dla  »a«ttaaah»a  Aoarnnft 
■radttall  wird 

L*l>al(-6*aiU. 

Banaa  daa 

Kaacblaaa-aaajtraktaar", 
rAbuUon«  ttt  Uoha.  AaakllBftaV 


echnikum  Hildburghausen 


_  aniatai  IIUmt«  MaaehlaeBai 
BanKrwrrk-  nnd  T'i^faauarlialr- 

 TT — 


B  T..I 


Technikum  Neustadt  i.  HeckL 

SV»' 


H4krfr  IttrmUtf,  la»raJray# 
el- 


i  V f. .. l. -i .  -i  Jir  Ir  r, 

ntktr  a.  Pari-  "t.  afai'  . 

ft,  -'  MaasMaraMs, 
!*»•"        aaaUrataraaa.  .  . 
Nock-  >ad  l.e'iim  .  . 


Dirart. 
Kirchhoff  i, 


Ingenieurschule 

Maschinenbau  o.  Elektrotachnlk.  ^tttjfhflll 

Salrraat.  and  ABaaoat  4.  RtadUathaa.  a*^«  *• 

kaalanlav     (fZnyriKh  StKhwnj. 


•  Cr.  Marhafn-UXaiar.- 

[Technikum  Stadtsulza  I 

I L  MuoblDtD-  u.  ElrktrotachDlk.  | 
higauloor*  4.  Tachnllwr  3, 
MaUt«T  3  HrrntMtar. 
StaaUprÜfttBKfu.   l'rotr.  frat 


I  rwialMH  wm::  n 


Ccchnikum  Strelitz  imcca 


2ü  ficmaj»  In  katfttfl  «ceiiutrl».  fRathmnlif.  Ctati'nRs 
t><iiiitt»n  ia\  tni  i.  Amt  6r*  Eiiit-Stnu  aa  S.  Junuar. 


iSintritt  jutn  ]fict)iicrifd)rn  Untcrndit  icHCM  Irtfl. 


Maschinenbauschule 

Magdeburg. 

■4eoaat«-A.faa(  Arrll  asd  Okinbat 
Orr  Koala-!.  Illrrklar 


Zahnräderfabrik 
Augsburg 

vorm.  Joh.  Renk|  Act.-Ges., 

ma»       liefert  in  anerkannt  better  Aanföhrong 

alla  Artaa  Zahnrldar  alt  Btthaaatlacli  ganau 
oaachnittaaaa  Sahnen  and  rariannt  aingaaandta 
Eadkörper  lohaall  and  bUllgit 

 Feinste  Refercosca.  


Ip.ntinikum  Berlin 


T! 
Pol»t»chni«caM  lasWul  hir 
Nucnüinkaa .  Elt«UoiiKh>-.,k. 
rtochbaa.  Tiiltav 
—  SUaUich  Imattlart  

Ifirtttthaaaj  Boriin 

KöiilEffrÄI-Arrotr.  BO. 

«niTiilitungaa  ..  PretTimnii  umg^i.nd 


Technikum  Elektra 

llrrllo,  MI.  IB. 

Fig.ao  Waikalalt.   Baull.  Aalalobl.  I 

Baaa  mit  i 

I  rretpakl  I 


Prima  Wasserstandsgläser 

mit  und  ohne  Reflektor 

von  jfröfiUT  WidentandafnhigtoU  gex»n  »tm.  Un»ck  und  raM'liim  Tetn- 
|>cralurwt>chip|,  unoli  vvrl>e»»ert*r  Mrlltod«  dreifach  gekühlt. 

Reflektierender  und  patentierter 

Wasserstattdsschtttzapparat 

Körner: 

Nehau-  rc»|».  \  aomiiiittlii»«'!-. 

•StlasplatteD  riir  Atu  k«  i  (ain ikon. 

nnoxydierbar,  io  Allen  Ornf»eu  mit  »auhcr  jfeiwldiffrui'u  Unndt-rn. 
jJBT*    .^lai«rhröhrrn    Ig   dlitB   Ijinut-n  und  Durohmoeaern, 
Nrlbatolrr.  i.  In     I      U  •      Ktrhr»rholta*j  llaidrr.  «l|rlfia<T 

in  veroidedenen  Kumten  und  alle  «brliccn  terhn.  «ilukartikel  offeriert 
run  garantiert  haltbarster  Qualität 

F.Rockstroh  Nachf .,  Görlitz. 

Prciakurants ,  Atteatkopten  atebeu  grati*  zur  Verfügung. 

*  Etabliert  seit  1877.  * 

Diplomiert  Cliira««  IH93  n.  Kiel  IM»«.  Silberne  «rdaltle  l.elpxlir  Is!l7. 
SUataliiecIttlllr  Mllinliin  IVIN. 


R.  Tranclc,  Ertort 

fertigt 

Regulatoren 

IUI  Bit 

Drosselventil 

flr  DaapfMMklBei 

aatar  Oaiutt«  rot  aatlaa 
vi «■■!••  n  Oaaf  da»   >•  - 
■  atünaa  tint.»  aaa  aat" 
.eMadaajlanBnlaalnnj.n 

Theodor  Wiede  s 

VaaobutanfabTtk  A  -i>  . 
(  III  MMT7  I.  Hark.. 


R 


' -  >  A.t.  Ii.  Tolle 

0.  H  P.  Hr.  U  71« 

t»r 

iJampfmaatthtoaa,  Taa> 
kinan,  Oaamot«raa 

7   4L-fc.W»/ '  -i" 
Ilralra  N«al«na 
tl«r 
Urgeataarl. 

TarandaninajBa  dar 
TnaraBaahl  «ad 
Xnarin«    pbn«  Voraa- 
daiunaT  d«a  L'naiaii*»- 
lOTmigkaitaajTad««. 

A«  alnaalna  Firma« 
«bar  SOO  -1U.  k 

kfaLM«Jt- 


I  h  I  %  I  AS  I 


Regulier-Feuerungen, 


ranckrerhütond,  kubleniparend ,  auwohl  mit  Schüttruaten  i.l«  anol 
l'lanrurtcn,  für  Hand-  oder  mprkaniichc  Beiohickung ,  mit  oder  » 
Ii  uterwind. 

-t  -  Sswoki  Im  la-  wnd  Auslnnd  vorteilhafte«)  bekannt.  •  »- 

5000-»  ^  J. A. T0Df& Saline,  ermn 37. 


Präzisions  -  Schublehren  -  Fabrik. 

..  PIERRE  ROCH.  ROLLL ,  SohweU. 


—      '      ■  ■  ' 

i*&Mß+p\t  1 1 1 1  r  1  t  1  t  1  r  1  r  1 1 1 1  t  1  r  1  tij  1  tA 


Schublehre«  mit  geicbmiedetera  StahllineaJ  and  Schieber; 
p  die  Schnäbel  rind  glubart  gehärtet  and  nach  dem  llarteu 
1        mmf   die  Innenaeiteo  geschliffen,  mit  einer  Einteilung,  welche 
P"i  da«  AMeeen  von  '/».  und  '/IM  mm  gratattcl. 

.J  Wä         Kntaltgr  wTcdm  mnf  Wnnar*  nmtta  und  frank»  MUtfrwund't. 


L|mlCi.,Erhrt, 

eeetakt  Mit  »33. 
 SpMlalfabrUt  Mir 

TURBINEN 

aller  b»w«hrUn  ■yrt—t 

Ur  tili  «nun  01  f  uomruiabH. 


1441    ia  iii 


R.  Trenck, 

Rrfiurt, 

Maschinenfabrik  and 
Kiflengisiserei 

fertigt  ala  Speeialitet: 

Regulatoren 

für  Dampfi 
roa  biaker  unerreiohtar  Ver- 

4Ullan«akr.'! 
Mtrtit  verhmyf  /*rrVW4W*ft, 


Richard  Klinkhardt.  Würzen  Sa. 

Maschinenfabrik,  Eisengiefserei  und  Kesselschmiede 

  Gegründet  1872   

liefert  zu  mäfsigen  Preisen  in  bester  und  neuester  Konstruktion: 

Dampfmaschinen  j^^^ffff* 

und  minimalem  Dampfverbrauch,  sowie 

Transmissionen  jyöeE^rtÄi? 


lungen,  Scheiben-  und  Schalenkupplungcn,  Seilscheiben  etc. 

Maschinen  g  und  Baugufs  ^  d^  | 

eingesandten  Modellen. 

Dampfkessel 

jeder  Konstruktion,  und  zwar  l(M 

Flammenrohr-,  Röhren-  sowie  kombinierte  Kessel,  Com  wall-,  Wellrohr-, 
Galloway-  und  Stufenrohrkessel  mit  zugehörigen  Armaturen  und  ratio- 
nellen Feuerungsanlagen,  ferner  eiserne  Gefäfse  und  Eisenbaukonstruk- 
tionen aller  Art. 

Projekte ,  Zeichnungen  und  Kostenanschläge 

werden  kostenlos  angefertigt,  und  stehen  zur  vorherigen  Besprechung  jederzeit  Ingenieure^ebenfalls  ohne 

Kostenberechnung  zur  Verfugung. 
^  Telegrammadressel  Klinkhanit.  faw  Sa.  ^    £  Fernsprecher  Nr.  IB.  •$ 

v.r»ai«.:iilickM  U*dikwnr :  W.  n.  Ukleea.  trt.ata  lt«W>»  —  T.rla«i  lam  mm  JnMakM  »maja»  Inn    i  i  Ui.iU. 
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Uhland's 

Technische  Rundschau  1903. 


Motoren, 


Supplement 

und  Maschinenelemente. 


•  be.deuU.1  mit  Abbildungen,  t  mit  T«f»l 


A. 

ibcubrhrliaac  a.  Ke.eclformcn  fnr  A. 
Abprotiaprltzn  •.  Sehwcnkatluen-Abproi 
Ihack.M.r  ■  Ol-  uad  H.ck.tkada-A 

•  tMperrWkl.b.r  vi.u  .1.  r  Kcunody  Val».  Mfg  Company. 

New  Torh  «lui 
.b«perr<e.tll  mit   S.ll..l..hli.r.Tentil  und  Foroochlulo- 

ToniditaB«  ron  A.  L  O.  Dehne.  II  »II»  ..  S.  '*». 


n>m»IVtnkl-<.BwehtcrnkrmBcvrlmri<l!Ui«"  a  Bauch- 

ran  Juli»  O. erhoff.  Wien 

Um.  /.nriob  *M. 

*  Son.,  <ll«»gow 


,  »in 


—  von  Felix  Kopier.  Dresden  *54 
Dampfi.rvtaaber  #W. 

..»evteor-  von  llelur.  lutachrr.  Drce     p„knn,„|ln  r<m  mili  Clazkc  *  Co,  Chicago  '1.1. 

nealategralorea  i.  Blemeaanlrlob  (Ut  — . 
l».-«uir«rlt-l>...ri.r»»d-iirll..t[.  .ob  liebruder  Hopfs. 

Bl-ekcndurf  H>1. 
Waphratma  - P..rap.  0     v.r.   Ham>lielr»th    1  Srh.mu 


ir  Hy.tr„,  Bold  DD. 

.  Otw,  -iv 

White»,   <o»   der   Power  *  Speed 


M^Con. 
I*.  Die  n« 
»uy,  Pitt 
mm,  Sohl 

Miikr.cblor    Aul  nobe.pl  udel    von  Walk 


Comp..;,  Ltd.  K»l»m»«o„  •!» 
Die  neu»  Fabrikanlage  und,  der  We.ting 
Cumpnuj,  Piltabarg  'JB. 


Ark.ll.pru«-renjm.  rlch.mau..-hea.  Von  J.  T.  •« 

UKmm  ■»  *« 


iluw»<in-<>>-Bcral  •rrav-Motoranlage  der  Firm»  Carl»  Pnllt 
A  Plgli,  Visbör»  anogef.  tob  p  XeriUr.  Mailand  •? 
nrahtvellhall.   dar    Naumburg©.    Braunkohlen  -  A.  -  <» , 
Naumburg  .  H..   auagef.  Tun  Adolf   Welchen   A  Co, 
Loip.ig-Onlilie.  Von  Heinrich  Maooo,  Ii.« .  Si..g©u 

A.rrtr».  Vornct,,«..   ..tu  A...I.«  de.  •^^^or",*^««''^?**  F'",',*"v'J"lH,,''B«  *"» 

HUndpl.t...  der  Aufr»«.k.l.in.,   für  F.,-«.-    und  B„r'k      c^Ä'r  "k 

L^.n_,  ron  AM.  Ilr.eha  Manchen  Ji  Br.ck.rrl,  D.mr.fkraft.t.tion  de,  Begi.rung-  -  >u 

tu.lea-erdrekkra».  Bicocn-Pyrainidon-.  far  die  Germania-  Waahluglon  »133. 


.    lan.burg-Kilh.ek  » 
—  für  PoroononU.flird.runn  o.  Peraoneuauf.ug. 


warft  dor  Firma  Fried  Krupp,  Kiel. 
Dul.burgor  Miioehiimubau-A  -U 
mau,  Du. .borg  ».  Kh.  «70. 


B. 

Kanmxoll.ebere..  Mechnniech«,  *IH 
Ba.townll.eberrle.  «III.  «Iii,  *IS6 
Bel.ackla.r  .  Fabrlkbel.uehlung 
Hlaupauv.a.  Schrank  für,  "..i 


A  K..I. 


tlrerkk.npfateacr.ag  mit 


Kontaktwirknug 


fnr  Aufm«»  von  C.  Horm  Findol»«.,  und  A  Jahrio.h, 
P  liemnito-dablon»  Ja, 
IWUarer  Ky.tetn  Boid  •»!.  •».». 
ürackpiplerrabrlk  .  Fapierfabrik. 
DvoKarlea-Niitem  Ton  Mai  Sponbuli.  Berlin  *.V 


K. 

RI.ekKkvr.iii.la.  Aoegekleldeier.  aueger.  tob  den  «'all-   KJektrlark.  KraftakprlruniW  i»  den  Spianoroicn  der 

fornia  Boller  Work»,  San  Franc!. rn  "St.  Firm»  Andrew  Low. .m  Lad ,  Arbroalh  •:•» 

Roi  Ikn».  Elektri.ch  betriebener  einbiifliu.r,  mit  foolor    —  in  Webereien  *liJ. 

Wind.,  tob  Fried.  Krupp  Ornaonwerk,  Magdeburg-  klektritok.  hleuema.  fnr  Fahratoblr  von  l'.rl  Flolir, 
Bueknn  '31  Berlin  II. 

,  Blcktrtafh  betriebener  fahrbarer,  mit  fe.ler  Winde  MektrLche.  Aalava.,  I»le  lnot.llatloi!  der.  and  deren 
von  Fried.  Krupp  41ru*on«erk.  MaoTdebur.-Buek.n  Cborw»cliun)<  Ili7. 

B.i.enl.inpe  d.r  B..!tlii»-Bo«oul»mp.nf»brik .  Köln  In    Kl.ktrlltUt.aerk  d.r  «ladt   Krfnrl ,  »mnef.   von  der 

Kloktriritkl.-A  -<l   Turm  «ehuekerl  *  Co  ,  Nttriib»«. 


Io»-Bo«oul»mp.nl»brik.  Köln 
Br.aorelaBla*v,  Klein..  I.ay.ri.ch»,  von  J.  W  Kn««lh» 
A  Co,  F.rtk  «ill. 


IM!  Webeluble  Hit, 


f. 


i  Frit« 


I>. 


Panipr..lölaaz»apparal  i  Ent<ilnng»»r'r»"" 
nampferfeaK.r  .  Hpei.oTorriohtnnir  für. 

Bampl'Feaenprltl.. .  Jicno,  Ton  der  W»tfenb*nnn»t»lt          Httl.m  Fou"ol!Ot  *llfi. 

o.  Wagjfouf.brlk  fof  eloktrli^lie  Bahnen  (vurra   W.  C. 

F.  Biueh)  A.-tl  ,  Bautoon 
BaaoprkortA.1,  I>Ntiipfotr»hl-R»iichTorsehrautroelnriebtnDii 

tat,  'Iis. 

I>aaiprkr.»ela,  Korrooinneli  in,  Uu 

— ,  Kinrirhtantf  »ur  Beocbleaniiruiiie  def  Wao.uruml.nfeo 
In, 

l>aair,kr<sel.Spel»rapparat,  Selb. 
A  Co,  l«ip>i«-P:a«>IU  'III 


Kili.le  l  -     -  t'I. 
—  Erlanirrn,  IIa.  .udlloche,     Vr.n  l>r.  pl.il   F.  W  I»eh- 
luknn-ltiehter ,  k<>m   Ingeuiimr  fnr  nloktritcb*  Lieht- 
und  KrofKnUKcn.  Fraukfnrt  a   M  t*U 
KtrktraBlar.etlorhr  Sleaerau  I  ir  Aufraffe  Ton  Hicrm-no 

A  lUl.ke.  A   Ii  .  Berlin  V. 
KlaktV.ai.tnr,  Fahrbarer  HperUl-,  der  KlcktrotecliuLehrn 
Fabrik  Kheydt  M»>  Hch'.rch  A  <  ie ,  A.-tl  .  Hbordt  *M 
Kleialur  s.r  Kaeklrau.port-Anlati«  der  Walter  Baker 
Company   lim..   Milton   »o«tfef    Ton   der   Jfear  Jeroey 
Foon.lry  A  Marhine  Crmpany.  New  Tork  'IL 
Elllpriwraph  Ton  F  OldBeld,  Chicago  'S.) 
Katkirtuna7aa.laire  a  Waiacr.-Bthurtiinoiaai.laoj.. 


Kntölunir«apparal  fnr  Abdampf  u. 

•agef.  To.  Julia.  HT.rl.otT,  Wl«.  »IST. 


tlamipfkeuol-lspel.oe)a««eron.aier    der    Akt  -t}<*. 

U.  M.lnaeko,  Broolaa-f arluwit.  »1 13- 
n.mpf-  aail  «aakrsfV,  Knoten  d.r,  PI,  KM,  117,  II 
flaoopfkraflitalli..  der  Atla.  Tack  Companv,  Fall 

tld». 

-  d.r  Beon.rnntrodrnckcrrl  rn  Waohlnglon  11.11 

—  der  Yalc  t  Toooc  Mannfo  tiirliitr  C  .moanr. 


»  abrlkaalan.  Illen.u»,  und  Arboll.rk.  loo.o  dttWwHll 

h»uoo  Con.j)Wt.y,  Pitl.lvurg  'iK. 
Fabrlka.larea .  Moderne,    Von  lattnAMtf  I.udv.ig  Uta. 
Direktor  der  k    k.  I.i'hranolalt  für  TntitiMln.trie, 
Wien  'i,  »14,  *SB,  •»».  *5i.  "dl.  •;:i.  *»7,  *»«.  'HO. 


to 

Baaoffp.aapa.lac 

"  «Bl»t 

•II 


TUfbriinneu  llampfpuiiiputUu«« 

Xollllago-,  roii  Oeortre  Fl.  " 


*  Co.,  I 


•US,  »llfi. 

I ahrlkbeloarhtaa.,  Gruudprinrlpien  der  moderneu,  lir.'. 
FaehoraiaruUb  von  tlebr.  Wkhiuann,  Uuilln  •.! 
Fahral.kl  coli  Fannrogolator  *14. 

Fahnlikle*.  Rhiig.  intereo-anto  .S'euuriing»u  an,  Hl,  »S. 
t'erairlger  ..  Fiflo»igkeirB.t»nd-Fernoeig..r 
rCnprllirn  «  H«iupf-Fraeri|>ri«»n 
Fe.er.uirt«ck.lwhe  Vwrvicn  von  F.  J  M..I  ..  Auo.lg 
'Vif,. 


Fläv.l«kelt>.laad-Ferniel«.r  »yat.m  L'onata.i 
Berlin  >..i.  k  Fuet.  vorm.  J.  G  Ureln.r  Jf  A  < 
ategHU  »IUI 

Fürdernac*.  .  Seil-,  Kt-tienförilorm.geh 

liirdf-ma...  o  Sei  1.01.0.1100  ror. 

Fumunka  für  l)»t..|>f/erotAubu..g  *yf 

Fra.<U<lluppel-Turblnenanlajre  auog.-fnhrt  von  der  Merae- 
burger  Maschinenfabrik  n.  Biienapefoerei  B.  Herrieh 
k  Co  .  Mer.ebnrg  'II:'. 

FrlklU.ak.ppl.a.  Ton  llurbam.  rhurchtlle  «  Co.,  Lon- 
don *VS- 

I  üllreir.rrdrr  VOB 

Muitehen  *na. 
F..dame.tler.ag    und    Veraukorutig   >....  Maocbineu. 

Einige,  aber,  *|yi 
Fn.k.arälarr  Svotem  Prine,   an.grf    om  W,  HanMch 

.,i  ,.,  Berlin  ■  < 


o. 

fca»cM»ratore.  ■  Generatoren. 

tiaakralt.  K.-iteu  der  Dampf-  und.  Dl,  Mt,  Iii,  IM. 

bia.mavtliine  fnr  den  Boal.dientt  von  der  klagle  Bleyclc 

Manufaoturil.g  Cuinpauy.  Torringlon  ^Hi. 
(iaa-ButoraalMT  o.  Iiounfalor«aa-M. 
tlaaMolorea,  Korlingoeh«,  im  .tadlioeben  KI.klri.iUt.- 

werk  Krlangen  f'li 
aW.   und    l.aft-lteraller-    .ajd    I  m.challe.orrlckla.r 

Sy.tcn  Tnrk  von  F  J   Mal).  Au».lg  'lau 
tiaarokrarhlfiMeh,  Sehtauben.chlaa.el  ala  Kraut,  d..,  •« 
Uegenilraai-Koaole.aatton  von  Weira  »II«. 
tfe.er.tur  o  Seba.-htajen.rator. 
t.earratoren  o,  S»ug-Oa.geA.rator... 

Ue.erMonras-llalara.lare,  llowonn-,  der  Firma  Carlo 
Falli  A  FlgU.  Vogbrra,  aoagef.  tob  P.  Ncv.ll«,  Mai- 
land *7. 

—  o.  Saug- Ueneralorgaa-Mot' irenaulage. 
IJoaekTiladlck.ltamemer   lUmlaaf.feri...  Ig»r>    ...n  der 

Allgemein.-..  Kloktri.itiil.-<i..ell..l.»tl, 
Ue<rk.i.dl.kei|.re.l.rler-«.elriek.  von  J  I 

Strand  London  "Hl 
trearkTtl.dlKk.H»rT«ierTon  Wilh  Schumann.  Kbeydt  **. 
(■.triebe  o   liL-ochwindtgkclt.radaai.ff>  — 
lileraDrel-llrehkra.,  Elektrla<'li  be1rieb.ri.or.  fahrbarer  von 

Frt.d.  Krupp  tjru.„„werk.  M»Kd..burg-Bu.kan  •« 
lillederkftte  .  Kli.e  neue  An.eu.lung.rorr.  d.r  M..r»e  - 

•33. 


Pap.  <Ung.ro.  »lad 


II. 


Uafi-naalag.'  Ton  Ilaidar-Paacha  'IjO- 

II. t.  u.tr.likran  fnr  Handbetrieb  Ton  Fried  Kropp  "Im...  n- 

werk,  Magdoburg-Buekau  "a«- 
BokelMick,  llydruulioebor,  Ton  dar  I 

Mohlenl.»ua..otalt  «1  Luilier.  A  (1 , 
•  LokomotiT-Hehebock 
Bebele.«  auf  der  Dn.oeldorler  Auaatellang  SU. 


A.-l*.  Ool.. 


1  >■ 


Ilaekau        -W,  "11,  »ifi. 
Berorabrlke.  ...n 
<trlm.ua.  Torrn  Otto  H.atoeb.l, 
i  S,  •!!.,  •/«. 

Helr.daaiprlakomul.ile.  enn  It.  Wolf,  Magdabarg-Bark.u 
•4t 

Haliarklrlferel  Tun  der  Ma.cbinenbati-A.-O.0ol.ero 

liriuima.  liolaern  I.  S.  *pa. 
Hrdraat..  ..  Dbertlurhydrantiin. 
Il)drantraaur<atlköpr.  mit  Bloriaebor  Kupplung 
Il)dru-elektrf 


der  elrkln.chen  Anl.gi  ii  ynd  deren  P>ier 
mg  KM 


a 
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IV 


t>.  n 

r  Ml«. 

—  von  U&lrk«  A  Co  . 

—  Syitei»  Ov»-fa.>lT  MM. 

k*rl««-KirU1rl»r-M>it»M  •  Due»-KiiMeu.h)f»i.m- 
KarfeffthUrfc*  mU  Mr»pf«krjli  Sy-tn«  UbUnd 1**7 

Kid  Ml 

Kr  vi*  Mo  rar.,.'  BnMHM«,  fnr  Ah|f»iWh.-.i*n*  l.t» 
Kf»r|*^U«spp*rBl  i  Iianii'fkeHpt-HpeiMBpQMal 
Kanwbp<-U*panp«  «.  Orto-l'umj.fB. 
k^MtUellc.  HcliAdlirhc  Bin«irkunK 

»  U  »  «;  i_"  >-  r  L 1 1  •  :l    Iii  III    Ol   Im   &'  Ii  kl«  Hallt    -Allf    di*,  & 

K«tt>  •■  (Hi^lrrketiv. 

ÜPt(«krur>l«nftiicrit    bi'tn.lp   in*nnhlu«U«r ,    vtiu  C.  W. 

H**fiKl«-v^r  S/ihn«,  I»ltMi>lilurf  Mi. 
kuhlraUdvkrma   mit  I)»mpfl>«lrt«b   ti>u  Fried.  Km  n 

liru.onwork.  Magdeburg- Back»«  *5ti. 
k    Ii  i  ■  u-..i  r*.  i    r  in  I  ■  K>. 

kulilrn\tAp<liiBir.  Üb*r,  'SJ. 

ku(il<uir*a»pnrl«»l«iftB  *.  Kok»,  und  Kultlu 


I.«tr1f m*4nr)iflkf ,  HOlurn«,  von  d*r  Msrlilv-Hwin  Co., 

I.Mfthuff  (iiirik,  »«vtf«f  von  <*«t  M««- Inni-nbnu- A.-Ö 
OoIrrro-trnmBnn  »urm  Otto  Ile-iit  »•cht.- 1.  *  trimm»  *«*«. 

l.aftk>»mnrrxM)T«B,  Verriebt  uji»i  tum  An-  a  Attitrl.ua 
Ton,  Ton  Th«  Long  Arms  £y*tuDB  Co ,  Ct*T*Uud  145 


Bcrtnrvrk«a  v,,n 

,  i« 


—  ».  Rie.pl. 
Kraftelation 


♦tu. 


tuet 

Kohlest»* 

Potirgea  -.'« 
Kuba-  ii d  J  KohleaaurlleraBlBgeB  ,  Im.  tue- 

den  Geeanatalten  La  Per»  und  Brnuvaia  f7o 
kiilheapampca,  Zwilünara-,  l 
Kiimpreaaur,  Pahrbarer,  der  ( 

Werke,  Wien  *lna. 
KnadtBaatloa  e  Giigeu.tromkondeu.atio 

kondettiaator  —  i.  Zatilralkondenaatii.n. 
Ko.d*B4atiua*a.lage,  PruJ.kiierte ,  in  d 

der  „N»w  York  Subwny".  New  York  *l 

—  a  Obernarhenkondeniationaanlage 
kiiaileBvatluBaaalagvB.  Zwei  inlere»antc. 

Neuere,  mit  Kllt kkohlung^auigif  Ion  dir  Mai 

Frankel. tba]  »77 
knadvatatar  ..  Oborflaehcn-Kiiudeiivalor  —  • 

koadea.ator  —  t  Hlrahik.indvn.alor 
ktiailpavaliir-LufipamBeB  Si.u-m  Kdwarile  •Utk 
ko.dpBvtupr  von  Karl  Matter,  lag.,  Muikaaven  •«.. 
kiiBdpavwaaaer  a  Olgvwitmung. 

K  "  1 >  □  -  "  .1  -  r-llBf  klelter.  SelbvltAtiger,  von  II    II    n  Uttel 
r»lh  A  Ca.,  O.  m.  b.  DL.  K6ln  *  Blum  »«4. 

—  »ob  C.  r.  Mb,  Cbomniu  l  8. 

kupieren  von  Unginalxclcbnuagi  n  tn(  Zeicheupupier. 
Verfahren  .um.  •tfi. 

Korkatvlnt,  Hie  Vfrviu^iiBi  dp*.  »In  1»  ö.iti onvmaterlal 
in  Danapfbelri.lie,  unter  breunilerer  Berti,  k.tehttguug 
.Irr  F.l.rikate  dri  A  -0.  lur  pul  Kork.teinF.brlkatloii 
und  Kork.teinbauten  vurm.  Kleiner  A  Uokioaver. 
Miidling  b.  Wien  •«». 

kiirr. -»I  .BfB  in  Wni-rkriwln  Ho 

tLrBfUrmsxPBlrBU  dpr  Tramwayi  do  Purin  «d  du  lippurtr- 
roenl  d»  U  S«lup,  .«»im-<Ju«B,  »i«u»l  t.iu  dpr  SocihIp 
•  uuuyaiP  do  ni.V»«i.|U»  indu.lri-llp  d'An.iu  i4H. 

kr.rirt.H«».  T...  rpkoli.lrnH.ru.  dvr  Auiub«  Mllu. 
M.TU.rd  »51. 

—  dur  Hiifptntnlairp  tiiu  llii.iir  I  ikIii  '1111» 

— .  Il;.lrn  plpktri>cb«,  in  8«.  llnnli  (BaktPBbx).  uu.«..f 
vob  K.ubpr.  Wj..  .  Tip..  Znrl  -I._  und  di.r  C.mpunr 
d.  11ndu..n.  pl.clri.,n...  «l»nf  I« 

-.  Dl»  ^iortbem».,  d.r  Kl  Loul.  Trun.il  Co.,  Sl  I,„„i. 

Klpptrio 

1  *  Jaualud,  Hn.lnn  *i» 
,  Dip  Kiripn-,  d>r  M.nh«itun  B*U«r»),'>lii«  V..rk  t-i 


IL 

HBlKprrlaBLBKP,  mit   Hr.uprptniiluBP,  vi.n  der 

,M»k  luii.  iil.»ii-A  l.   tii  liemOriuimu,  OriaaiB  *M. 

ÜBrnriBP-  udrr  KaBtdbuttrrfBbrlk  (■>■  lU-nri  liru..o. 
Ilcrii.ji'iiliu.ih  ill.ill.ii.il  "US 

HuTuUk  ..  Fii  hurmuTMlub. 

NB.Bt-ll.llBB«  >.  PutrolpuiuHMiKUl-lUpKiiiiM. 

Nplnliruapump«..  doppelt  wirkende,  VN  H.mmelratb  A 
"  I  wen.er,  H-   rl  -.'J 

■ea  MI.. 


X. 

i  «  Co..  Bochum 


O. 

OberlUrk.B-K«B<leaull«BUBUure .  Waeieraparendp.  u 

tief  v  m  diT  r.oni'ipoliUB  l'nwer  Co,  Cbiimato  ***>. 
—  d.-.  krr^irebirtfi.vhcn  äteinkoblea  •  Aktien -Verein. 

gebedewiti  b  Zwickau  »7«. 
(tberflackeB-lioBdeB.atiir  Sf.telu  OiorUufJ.lulautU  *  1 3t* 
Uberiläi'keB .  koad.avat.rpB   vob   Kack  *  " 

I  M..rt  K«lt.  »IIS. 

OberllurwaMerkahlfr  KaminkubUir 
Ol-  uad  BSek.UBde-Abwkelder  für 

Babke  *  CWi  ,  Borhum  •?•> 
i>UB»rkpldBB'.  Sihidlieh.  Kinwirkun»  unv,..l|...  .,  r 

im  Komlen.al  mil  die  Keoelteilo  •;. 
Illcewlaauai.  Apparat  lur  aelbittatia-eu,  au.  dpa  Kos- 

den.wa.ler    von    der    Ktilucr    Apparate  ■  üauau>Uli 

J   l^bl.B«.r,  K«1b  u.  Hli.  •« 
llrtu-PumBes.  V.utlUo.e.  von  Urtenbaoli  i  V.^el  Hilter. 

leid 


I». 


PaplerrakrlkmitDampfbi 

bm-A.-O  GoUtru. Grimma,  Gollern.  1» 
l'aplrrarkraak  im  /..  h  l.euhureau  der  L-.dfe  4  Slu|iley 

Ma.  hiue  Tool  (',..,  Cinciiin.ll 
l'elluaradpr    tliorUnuUle   Turluopn)  der  Krallnenlrale 

am   Heielietibaeli   bpi   Sfleiriniriik  (Srliweiri   von  den 

Alplieri  di  CoB.lnirtion.  nerani'iuo»,  Vpvpt  t'^-*i. 
—     AatoBinli.cber  ltetfulator  für  . 
PerMiapBaafiaa  mil  KiibiiiiK. trommeln  Sjilera  Mlcbael 

K.  Neeuau.  Ne»  York  'it. 
l'rtrole«m-(9a>Bt-lUeltBB(.  l»e  Ver.ueli..talloo  für,  auf 

di  r  Marinewerft  lu  Wa.blualt  .u  M7. 
PunipanlaBe.    l>in   rekonatruiertp ,  in   der  Hrliltteport- 

.tation  in  Cbiiiaa-o  '71. 
.  Tiefbruiineti'Tiampfpuni]i.ttl.|(p 
Puma«      rtempfpumpe  —  ..  Membraupunipp    -  .  Naf.* 

|ijft)iUEupe       .  Mrblammpanipe       ..  Vt'ar.erpumpe. 
Puni|M-a  .   D]a|'liraimi>.l*umpe>ii  -   ».  tJrvu.puutp4.n- 
PaBktlpraf parat   ton  Cletnen.  buurter,   Ne.Mlw.tiK  ""d 

Mne.ib.in  «ISO. 
PjraBiMea-lu.lptrrrdrekkrBB  .. 


dire  Kl, 
Sheafl  , 


..Uancht  prcehniBa*! 

ke»el  «ua. 
K.crlier-Ioaipiiua 


traa  a.  Au.leirerdrelikran  —  .  Ii...  kkran  —  r 
•  llafeu.llrvhkr.il  —  a.  Laufkran  —  a.  1 


Itrohkran 

Lokoniotiv. 
-  a  Itollkrun  —  ».  MihlUe- 


im  Hafen  von  Haidar-Paacba  autajef.  von 
der  MiU'-liiiu'iifabrik  u    Mableubauun.talt  Ii.  I. alber 
A.-(»„  BratiBaehweig  *IJtk 
Kaa-ellaa-er.  l'bapmaa.,  *1» 

—  Syriern  Kaipe  von   der  Pre.te<l  Meid  Mfar.  tvutnp 
l'bUadelphl.  «107. 

—  a  AnnfTtktion.kuif.-Uagi-r  —  .  Statikusfeilaarer 
Kihlrr  >  Kaminkubler. 

kapplaa«  .  Priklion.ktippliinu  —  .  lteibunii.kupi.lun« 
—  .  Sehlaarhkappluni;       a  WelleBkupi.liiint 


l-atrer  mil  freilaufenden  Kua*e)rn|l..|i  Sy.l.»i  WriKbtr*i't 
—  .  Atililrlkri 'ntkuirell.a'er  -   ..  Anttfriktumalatjer 

a  llrurklatter  -  •  Kua-.II.Ki-r  —  •  Stlit.kuirellailer 
Laurt.ru,  Klektnaeb  b.tri..b«tu.r.  mit  fahrbarer  Wind. 

von  t'rled   Krupp,  tirti..  nwerk. 

'9,  »a4. 

I  -,i- ki  iii   ..  Antrieb 
Elntuol..r.n-,  von  Fried.  Krupp  t.ru.i.nwurk ,  Mand.- 
burg  llurkaa 

Lpt1» rtrelbrleatea  von  Krall lo  .Maua! dl.  Broehe-Maini 

ltenia,  Prankreicb  All. 
LIchlpBBKB.  Vertalircn  aur  Her.tcllun«) 

nach   dem   l'nnatp  dpi 

von  Anten  Lemberger, 
Lineal  ..  Winkeln».»] 

l.ukumnMIe  .    Kee.iver  •  Compouad  .  Lokuinubile  —  ■ 

Splrttu.-Ixikotmiblle 
LakoraobllpB  .  Heittdi 
l.«ki>Btolit-llebebi>rk  mit  0 
Handbptr^eb  von  dem 
hammerwerk  Adolf  Sehlp.ln«..,  Werdohl  I.W  «HL 
Lokamutltkr.B,  Klekln.eb  betriebener,  v.iti  Krie.l  Krupp 

Ora.onwerk.  MaKdebarg-Bnckau  'Ii 
Lok«atiltllapel.ew...pr-KelBlnBr.aaMalt  der  I  bleago  A 

-|  t» 


t.i 


•k 


It. 

tlBrlrhlaBfr**L,iunpf.trali].,fnr  Dampf. 

I-Li»buni<ikl|p.  v«ai  l>>  ,  mit  K.in.lnn- 
.11  Sruitli  A  t'„.,  M.Kileburn-Sud..n- 


iri.mandtine 

ritbtni.elia.  Sy.tem  Bietr  von 
Hpinneb  Palacher, 


Vi  . 


Itpcheaarawiilap  .  Adi 
Up.-hea«rhlpher*  11er  Ii 

Albert  Ne.tler,  Lahr  *M 
rUcbealafel    Syitem    l'roell  v< 

Üre.iUn  'i.i 
Rea-Ktrler-Sy.tem  .  Liuca-Kartc 
bVcalatur,  Äutotuau.cher,  fnr  P 

l.aidlaw  A  l'.i  ,  lila.it. .w  W. 
Hesalatorea  f^ir  1  ..ln.lutil-Panaivorriclilunajwn  Ml, 
Kecaller-  und  I  aavthaltevoirlrktaBr  •  tiaa-  und  l.oft  II 
Krlbaarvkapplunr.  L"ai.er.al-.  Sy.lem  Uli 

voa  der  Pealffer 

A.-G  ,  PeniB  'Vi» 
Itelr.brvtt,  Zu   einem   Kaatea  luaaBuuealcgb 

H.  t>.  Voajl.  I-  rantfurt  a  M  äi 
Kellaffder  a.  Prjllrelf.foder. 

RelfVtrbleBe,  AI.  SLangenalrkel   verweudluirv.  von 

Seh  railer.  Niw-lifoluer,  Hannover  •|.i'.', 
Reteraleraraat-hlBe  .  f  aiid»tu-Kever.ivrmaaebina 
Uienien  p  Le'äertreilirtoi 


KJeateaaBlrleb  für  lliwinti'irratoren  M'.ii 
Klemeabelrleb  in  feuchten  Bäumen  4ii. 
HleMfabenmaaehiBe  von  P.  Schrepffer,  Barlta,  Vertreter 

H  GUm.anu.  l.ejpii«  *aa. 
KleaieBvekelbe  ,  Z»eltoill(tc.  von  dar  Unbrvakable  Pulley 

and  Hill  t>«arint|  llotap  ,  Ltd.,  Mais.  Leiter  'Vi. 
—  a.  l#.iarietnanaeh.lba 

■UpBtPBvehelbea.  Hekleiden  der,  »nr  Vprhlnderuiur  de. 
Glrttea.  I«. 

Klea»Btrlek,  hin  eigenartiger,  von  J.  L.  Gard  *M- 
IlliaiPBwel.he    >y.tem    Ileurtier-npinlck,    auaget.  v.m 

H.iulek.  Krben  *  (  o,  I'rerau  'ilt. 
Kle«lko»deB..torea  'III. 


'..hr-Ki, 


.  Vit 

.    »il  rv 

llallkraa,    Elektri.eb    bitriel^ner.    Von    Fried  Krupp 
<lru.i»nwerk,  M.gileharg-Baekati  'hl. 
ulllreppe  au.gef  von  der  Otia  r.levateiv  Company  New 
York  •!«. 

l.k.taad..ikaeheW»r  .   M.  und  B. 


HarklreBvBiirt-ABiac.  der  Waller  Baker  Co 
Mllt.iii,  »u.Kef.  von  di  r  New  Joraey  Pound 
t  owipany,  New  York  «II. 

Hin  ge.  Ober,.  Von  P.W.  »7» 

A  f..  A.-0, 


Syateta  Türk  von  P.  J.  Mal*. 

Seha.kliervcklar.  von  Mai 

Vhele,  Nurubergor,  von  W 
-.  hlir-de.  Vkian  .    Klnklri-eh    bei rlebener .    von  Prled 

Kropp  Grn.ouwerk,  Magdeburg-Bu  kau  *S7. 
Sfklir.nilllur.  Stellender  der  Kugle  Hii  .i  -p  M.aufaeturle.g 

Company.  Tornngt-a  *M 
N.blaatBipumpe.  Mebrr>lin,lrigp.  der  Bew.bpr  Saud  Pump 

and  llrndging  Co.,  New  York  *yt. 
Svhlanehkupplaag   >y.tpiu    Sinn    von    Zulauf  A  Cm., 

HOrli.t  «.  M.  "13 
Schmleraag,  Gleiebri.itigv  —  der   Spurlager  aaebrerer 

Sehlvadermaveliinnr.  von  Albert  Peaeu  *  C«i  Ma.ehlnan- 

fabrik  and  Klaengtel-erei,  A.-G..  Berlin  IM 
Kehnkoladealabrlk  .  Kakao-  und  Seh 
SekarB.IrlB    au.    armiertem  Beton,  aiiagef    von  Carl 

■Voanardt,  Lot  Angele.  Vii 


S.  krank  far  Bl.apau.en  "du 
SchraBhvBM-hlS.arl  .1»  Kreata  de 
Ncbri-Ib.    und    Zelvhvatafvl  von 


Ga.robr.ebtluarll 
Pr.darlek  Kll.worU 


Scbatsatuag- gegen  elektriaehe  HiH-luipannuiig  47 
KrbwvBkB.-b«eB>Abprotjiapr)tre  v.-ii  G.  A.  Pi.eber,  Gorbu 

belirärderuagea.  Uetalla  ina.cblneUer,  von  C.  W.  Baaeu- 
elever  Sdbne,  Uu..eldiirf  •fit. 

S.  ilkpauniiurl,  hluag  von  L  W  Llpa.  lng,  Zürich,  Ver- 
treter: Bonrry-He.|uln  It  Comp-,  Zttrtcti  •14. 

SelltraBaBiirUBlareB.  „Blondin--,  au.get  von  Ceretti  A 
Tanfnni,  Mailand  *Vtl. 

S..|b.teatleerer  i  Porderwagenl  »im  V.  W  Haaanulav.r 
Sohne,  IJfJ.aeldorf  ..V. 

sieilerohtdi.'ktBBg  vun  Peter  Maetoarcyk.  Bre.laa  *94. 

S«ilawBav>rfBhrlk  VOal  Karl  Puchtler.  Wien 

bpplaevurrli'blBBg  für  «inen  mit  Htlatigem  Breaa.toff  be- 
beiaten  It.mpfer.euger  von  Leon  Serp 

Mpelaewataermevapr  von  Bpltlio  SolnLIe,  : 

—  a.  lliimpfk.'M.'l-S|ieieew».eerineMvr. 
HpelaewaMaemrlalger  von  Gebrüder  Jell 

(We.tf.)  'US 

—  S;»t«m  Lemaire  lteatonilie.  -e». 

Sptlvewaaver  •  BelBlnBgtaaalall    .    loikomotiv  -  Spelae- 

wu..i.r-BeliiiguBg.anatait 
Mpriaewaktertuiwaraier  vun  Leo  l'arror,  lng,  llnaMldorf 

•31). 

Splrllav  l.okomiil.ilp  nad  -antut  der 

Deut«.  Kolti  Deut«  «IM, 
Sprltle  ..  Seliwenkai  l.aen  -  Aliprota.prit..  -  ..  Wai 

apritae. 
Spurlager  .  Schilderung 
Stablwladmiitur   I!  rkule.-der  Deataeb 

Werke  Kadolf  Braun.,  Dreadea  'Iii.'. 
Stärkefabrik  >  KarluSel.tkrkafabrik. 

Steurruag  fnr  Aufing.  «.  llruvkJuiopf-8t.  —  a  liloktro- 
magnet  liehe  St. 

—  für  Pahr.tahle,  Kl.klri.eb...  v.u.  Karl  Plobr,  BarUa 


Steuerung  von  Khrliardt  A  t 
mahle  bei  Saarbrücken  «J» 
Ihermalll  ala  Iwilaliou.matanal  von  der  A.-G  fnr  pal. 
Korkiteinfnbriknlinn  und  Knrk.lelnbantaB  Vorst.  Klei- 
ner A  Bokmajer,  Modling  bei  Wien  «tf. 
Tl.rhrnBBpa-Damprpnnipaalaarv  im  Eeat.rea  Aayl  lu 
Llueoliiablre,  au.gef  von  ilalhorn  Buvey  t  Co,  Ltd.. 
l.eed.  •»«. 

TragrollfB  für  matetilnolln  Seil-  und  Kettenfordenuigen 
von  C,  W  HaaeueU-ver  Sohno,  Dllaauidorf  *liU. 

IrBJupiirtaBlagi'B  -  K..I-  und  KulilintranapurtaBlaattn 
—  .  Sackt  rar.rp.<rtaiil»gen  —  a 

TraBaBartelaricblBBgeB  a  K  .I  I  i  i  - 

Trrlbtlvtnea  .  Ledertreibriputon 

Treppe  ..  bVilltreppc. 

TroBtBiel-H*«t«k.lt.mevatr  von  Dana  Beieert,  O.  m.  b.  IL, 

Köln  und  l^ip.lg  •». 
Tür.  Selhatei  lilieutenda  doppeltlBgollga  ,  für  WarkJtAUan 

•IS7. 

Turbine  a  Prani*i»-l>opjie1.TurliiBananlagp. 
TarblBeBaalage  der  Kraftreiitral«  am  Kpivbaabacb  bei 

MeirLngen  tSehweia)  t*/4 
TarblBesrad  far  Dampf-  oder  Gaatarbiuen  tob  Moritz 

Vaillu  Zaneb  JI. 


u. 

i'bPrflarbjdraBte«  mit  Storracher 

A  Cie.,  H.ieb.l  ..  M.  »!tv 
Cberhllirr  der   DeuUehen   B.beock  * 

keaael-Werke  A  -G ,  Obprhaoaen  Von  V.  W.  «4. 
-  a.  Datiipfaberhltrer 


I  mlaafvferBlelcrr  a  Gc.th»  tndigke: 
I  aaKhalternrrtrktBBg  a.  tiaa-  nnd  Lnft-BoguUer-  und  U 


-  und  «, 


Veatll  a  Ahrperrvpnltl. 


V. 


a  Wm 


!  u.  V. 


Digitized  by  Goo 


V 


«,.  rrrlrge  für  Terkiideiliche  Oeachwiudlgkeilen  Ton  der 
dpae-d  Ohnngir.g  l>ulU>  Company,  Indlnnupolia  *I44 

-  für  iwel  Ue-cliwiiidigkeiten  der  Wkltcouab  Mann- 
facturtng  t'.-inpanj,  Wureeater  •1ii7. 

—  fdr  ti»:»i--bwin<ligkeilaa.uilt.ruiigen  m  beliebigen  Ab- 
stufungen von  der  ripeed  C.ritrol  Ou.,  PhilnJclphia 
•11!'. 

a.  Antriabavorgclege  —  e.  Piaukenvorgelege. 
i  urwarmer  »>.  -ijtejacwaiaerTorwArtuer- 
,  ..rwnraaera.  Vorrlrhtung  mr  autevro  Ue-liugung der 

Bohre  eon  in  den  Abiugkunnl  der  Kuu>  ' 

bauten,  tod  Kmil  SeuiT.  Düsseldorf  «f.4 


w. 

WarrtuprlUe  v du  (■.  A.  Flichor,  UStlkn  •4». 

VI  ejaerabivhelder  vim  II-  Hammel  ralli  *  Od-,  O  mbH, 

Köln  ».  Uli  "M 
WBa»«ri--Blbnrtung»aBlagi.  Metropolitan  Klettnc 

tiupplr  Company,  WlUand.B  »«4 


W  Baarrringer.  Knudanalor*nder,  fnr  , 

K.  P.  Bollen  *lu3. 

rkrarUeatlale  „Auianlgo-,  erbaut  »••»  der  A.ti. 

vorm.  Job  Jacob  Bieter  4  fle.,  Wintcrlhur  flM, 
•»aucrpuuipe.  Venlillo*e  •  Heyn-Pumpen 
rtaaaerrelalgur  »on  Hur.  Kei.ert.  Ii.  m  b  IT.,  Killn  und 

Leip.lg 

rTaaaerrelBlgaatiiapparat  Syntcm  lleirunmu»..  nu.gef.  von 
der  Präger  Mu.1blnrnb1.11A  (1  iturn.  «»«ton  A  Co.», 
Prag  *3 

.  Automatischer,  .i  n  Benuo  Schilde,  Herateld  «au. 
•AMverrokrkcMc],  H.>heueie!n-.  *2T. 

Yl  a<.»err«,hr-Krlnl»er.  Nowotny  -  Otto*,  von  Carl  Otto. 


Huri  i 


•17. 


mV  Herstellung  von  baumwollenen 


Dresden  und 
Weberei,  Kugli 

Geweben  •laf— 
—  a.  Bn»niw,.llv>ebcrcl       e  Budweberei 
Vtelleakupplua«.  nailb]«.  *144 
VVIadnaotur  •  Slahlwlndmotor 
VHadmoloreu  «  Kcgelwlndmotoren 
VHBkelllaeal,  Dangerlleld»,  »HJu. 


z. 

«TlftJ-,  ausgef 


dor  UniTetaal 

1  (Ohio)  »U. 
br  Wich 


Zadchesapparat,  l'nl 

Dratting  Maoliioc  ('• 
Zeleheng  ralell.  Zerleg« 

•11» 

Zeirbeatafel  «•  Schreib-  und  Zclohonlafel 
ZeUheatiKb,  Ktn  billiger.  aiiaemiiienlcgbaror,  "Ii 
ZelrhaaBgfB,  Sebtank  mm  Aufliemaliren  von,  im  Zelcben- 

bnrcau  der  Lo.lgo  *  Shipley  Muclüuc  Tool  Co,  Cln- 

eiunali  •Tu. 
Zoatrale  •   KraflgBa-Z        •  Kraft-/.,  -  •- 

WiTbIb, 
ZeBtralkoadcBMlIoa,  Ober.  «114 

Z«tr.lk.>BdrBi»tloBiBBla»«  d.r  I 

Saarbrücken  *T7. 
Zirkel  •  H»if«l*lil»ne. 

ZatkerwarMfakrlk      Kakno-,  Schokoladan-  nnd  Z. 
ZnilliBin-n.inpfliiimp.'  ►  Dampfpumpe. 


Alphabetisches  Namenregister. 


A. 


Alllenrr. 

k  CK.. 


t«. 


id  rur  llADtt'f.  oder  <l*ntcrbinBo  Hi 

llr  p»t.  K.rk>teiB-rBbrtkBtlnB  aad 


!>.m?ru.t nebe,  ant 
F.brik.t»  der.  «OS. 
.kUea-K««!l»chait   vorm.  H. 


(  erelti  k 

rfcapmaa-Kugilluger  «lv 

Ctbinmi,  J  •  Kl 

Cul»Btll,Z.I,UBl-l»l 

kB»  -  »I». 


FlBkr,  Carl,  Klektrlieb*  Bleaening  für  r«bi«tuble  tl. 
Foaehe,  lHmpfi-ntill«ng»«ppar»t  STele»,  •1IH. 
Fraacl».  D,.|ipel-TgrbluoB-Anl»ge  half,  *I4» 
Fae»,  R.,  Torm.  JMI.  Urelaer  Jr.  k  Uelli 


l  Orer- 


■hjaHM 
>ktleagt'>ellvli*n 

W«»wrkrnfi/..M.lr»Jo 
llkerger.  Kr»t'-l»llun  mit 

und  KU.  kkuhloug.  Sj.tmu,  '40 
Alles  A  C«aipaB},  Wi 

.,K»uukvcr»ehruiitr"i""rieliluiii|"  (Ui 

dun  Werken  der.  *1U 
AlIceaielBr  KlektrllitBt»  -  Otel  I v  k»n  , 

•L'bwiuüLtfV'-'iuuicftier  1">. 
tmeriraa  «unlea  «ompBaj, 

»tatloB  der  A»»ubet  Ulli« 
.. 4aiaalicu".  »'»►..  tkr  ilu,  citrulc.  tul 
trteaili<r.  jfOnhu,  rrufo...,r,  Schutian.ug  gigon  olek- 

trikt  lu'  lltw  Utlianilutig  4T 
t.sab,l  Hill«,  l)ie  rek'it,i.lruler1ii  Kraltatatioii  der,  in 

Mnwiard  137. 

»leller»    de    1'iiaatrBrtloas    n»eraBli)»e^.  Il'.ni"nt»U- 
Turliini'ii  di,r  Kruft/rntrale  :im  Ui'irbeiibaeb  1*J5 

Die  Dann.fkraK.tatl.. n  d.-r,  im 


rinda.lrle  ebreirlnBe.  HrdtoolcktrUehe 

Kraftetat  n  St.  Murila,  auegef  von  der,  t'J7. 

tuBBerttllle  Blufer  l'fc,  ltle  rekonstruierte  Pui 

In  der  Bridgeji.>ri>tati  .n  In  Chicago  •TL 
«  ojimapnlllaB  Paner  t  ». .  WaMempareoi»» 

Ki  udemationunlagi.  *4u 
I  t.llii  r  lllltaiaBB.  tWrllurlijdrant.n.  Sjitem,  M!. 
( r„>»li).K>«t'«i'«Bi.il.»r  .ler  I»ow»un-4»o»i 

•;. 


U. 

naarerfleld,  .latne..  Wlnkalllncal  »IHU. 
Ifehae.  L  L.  O.,  Alie|.i.rr»eutll  n 

und  Fern»ellliifHT.>rrirlil«ng  *M, 
Itenaal.  Kalkeattigi  r,  PaluBI,  "ti. 
Ih  kraniaux,  \Vaiaerreiuignngfca|.i.uial,  Sytteni,  *U. 
,,»e»ulrarll"-Uauerbrund  Brikett-   vi.n  (iebr.  nopfner, 

Hliakind.itt  IUI. 
DeatM'ke  llaluiKk  A  *l ll.-.n  . Damprkewl -V) erke  A..«.. 

CberMlwr  •«. 

Dealat'k«  Ib.lit.  B-Krl!il»UBr»-«i«ellv-B»n.J>.>»...lnj-im..» 

Tbb»iiiii>1ii  liilull»!  *1T. 
Beatwkt  VJ  äffen-  aad  Mualll*B«rakrlkrB ,  oliltakugel- 

lagar  *m3. 
Ileutv.  lie  Vi  Indturbluen-Werle 


keitiatand-Fornaeiger  »IDI. 

G. 

i.eJ,  J.  !-.,  Ulcmentnob  -j». 

Uarrrll  SniHk  A  4'«.,  l'nu  PS-Beieiver-CoBipiiund-Loko- 

mobile  mit  K..nileuiatlon  «10S 
(aaimaltirearBbrlk  Beatl.  Splrltua  lxikomnbila  »139. 
(featy.  tteneralar  ••!. 

(eermaaUnerit  der  Firma  Krl.  d.  Krapp.  BieeeO  -  l'y  ra- 
mldcn-Aualegerdrebkruu,  atiegef.  vtm  der  Liuiibnrger 
Max  bineubuu-A  (1  Torm  Becheln  *  Keetman,  Poie- 
burg  »7i 


»  Mi..-«., 


Bakrofk  A  »lle»I  ..  Urut.ehc  Ital.c.ik  .1 

ketiel-Werke  A  -t>. 
Ilaker  l'umpBB)   Ltd.,    Walter , 

auagef.    v,.n   der   New  .I.-reujr  Foundry 

C.itupuny.  New  V'.rk  Ml 
»Birk«  A  In..  Uegon»tn>m-K  ten.atol  •III. 

.  Kawiluklllilar  und  rotierende  Nuteluftf  umpe  »1/1 
— ,  Ol-  und  Huckatkudc- Abarbeite r  fot  Uampfliltungen 

Heaatala.   Hie  mechanlielieu  K..k>-  und  Kullleti-Trauj- 

port-  nu.l  Burtieranlagen  in  dir  Uaunatalt,  f7t> 
Heeltem  A  Keetman   •.  l>uliburger  M»«llinenbau-A.-0 
BeBl  A  t  o.,  KhelaUrke  UaMlenlorea-Fabrlk  A.-Ii. .  S.ug- 

tleneraturgai  MotorenanUgi'  '45 
Bew4li«r  band  Pamp  aad  PreelglBB  t  u..  Mehrrjiindrig* 

HehlananspuniLe  *V1. 
Bleicher,  Woldi-mar,  Biemeneeliiibeiibukldldung  Hl 
Blclekcrl  *  f«.,  Adolf,  UrabtteiH.arin  dir  Nauinburger 

Braunkohl«  Ii*  A. -41  ,  Naumburg  *h* 
,.111  nilln  •.s,.,Hr»iiNp<irl«iila«en,  autgef    timi  ferrlti  A 

Tanfaui,  Mailand  *W. 
Ulan,  Lrai],  tlampfilberbit^er 
B.lllu 


ini.l.; 
Diidge , 

lafel 
Ituurae 

wtirk. 

tluHMI 


„Iletku 
Kll«w..i 


Sohl 


l>ie  Kohleotraneptirtclnricbtungen  in  den  Berg- 
i  von,  •»! 

ieucriit..rgaa-MotoranlaKe  aufcgef-  vou  V.  Neville. 


Dreekinaun,  Mua.  üthaclitTenchluf»  rur  Kabrttlllile  Ji. 
Para-  Karteiv- sjrnteni  vun  Max  SpoDb.-lr.  Berlin  •3i;. 
Baltbarrer  «aaehlaeakaa-  l^fi.  vorm.  Berkeai  A  heetmaa, 
Ki.ien  Pyr.nililen-Au.l.gurdrelikran  *7a. 
k  t «,.  Kr 


,  B.  P..  K ■  .r  .l.i.- 
jtufTfobre,  ^yitem,  •!!) 
Bourrj-Seatala  A  t  ump.. 


it.,,.,, 


arfknger  für  ABB- 
riebtuug  tob  C  W 


Lip».  Zai 
llojee  *  C* 

»t.  bMdi 
Firma,  t 
Hraaav.  Mm 
HregaBl.  O 

,  .  u  L't-re 


ib. 


W  1> 


Kagle  Blr>ele  «.nur^turlnr  I  ornpaa],  stiikandm  Sehiffa- 
mutiir  •ilo 

FdwardT.  K"iidenNator-Luftoum|.eu  System,  "Uli. 

I  lull,  dl  A  Nehmer,  Ii.  in    b.  II,  Zwilling.-Taudoiri- 

KeTersierinaaoliine 
KlrktrUllätt-lklleagPieUM'lialt  Tormala  Srhueki  rt  A  Ii.., 

KU-ktrUiUUwerk  der  Stadt  Krtart  auiget.  Tim  der. 

t*l. 

EleklrotevhaHrha  Fabrik  Uheydt  Hat  Vhorrh  A  t'lr. 

A.-t«..  Falirbarer  Spoilnl-t.lektr.»motiir 
„Klektriiwackl".  F-  It.  m.  b.  It..  Ober  die  Inalallatlon 

der  elek1ri»eh*li  Anlagen  und  deien  Ouerwaeliniig  1"7 
FBgelkardl  A  tu..  J    W  ,  Klelue  liuycrlacli 


1.1.  imann,   B  .  Kii.uenhettmaichine   von  F 

Berlin.  I Vertreter),  '13 
braun.  Henri,  Margarine-  .ej.r  Kun.tbutterfabrlk  «J? 
llrel«r  Jr..  J  0..  A  Uelfeltr  «.  Fae«,  K ,  .»m. 


Haldar-Fawlta,  Hafenanli.««  von,  «IS". 
Hamaielratk  A  FB.,   O.  m  b  II  ,  " 

deniwaefer-BOekleitMT  und 
llammelrath  A  S,  bn.arer,  Ili..plir»gina-Pumpen  "J.!. 
Ilaalwh  A  ll»„  W..  Funkrufanger,  Sy.tiua  Prina  •« 
Hatiarll  ti  r  Söhae,  C  Vf..  Iletailt  nia.ebineller  Seil-  und 

Ki.lteiiförderungeu  •ii^. 
Ilatbura,  Paiej  A  Po-,  Ltd..  Pte  Tiefbrouoen-Uampf- 
pumpaulugen  im  Ki.hlevou  Asyl  rn  Llncoltiahire  auegaf. 
tob,  •*!. 
Hajan-Dampfie 
llrialki.  F.rnea 
Hvitdk  •liu. 

Ilelnllrgfabe,  Könlgl..  üentralkondeeiaatiunianlago  dar, 
aurgrf,  v..n  der  Maei'bllKli-  A  Armatur-Fabrik  vorm. 
Klein.  S.-Imiulin  A  Iti.ek.r.  Frankenthal  »77. 

Beatxkel,  Olto  ..  r 
PBaaBw 

..HerkaleV-Sia 

llirrlrb  AI  *.,  B.  i 

glefeeru», 

Heartler-llelBlk.  Ulemrnweiche  Myite 
Ulli,  liarke  A  l>„  lle-ekcnTorgelege 
lläcktl,  Alole,  V-rrirhlung  tun  Anreigen  de«  Jeweiligen 

Htandplatae.  der  AufaugaknblBi' 

LaateimufrUgen  3.V 
■■•keaUela-Waitenolirkeieel  '37. 


.r  •» 
Bienaena 


übe.  Syatem  Heurtier- 


l'lan 


.     n  Ml :. 


W'jniUiirblii 
iiliti".  Seiltr^uap 


nlui, 


Ii 


•yu. 


n- Werke, 
rtatilogru  ailigef 

lt.  der. 


Bridge  portutatl. 

;r.    ['1,S,  ago  VI 
British   Sehuckert   l.lertrll-   tumpaB)    MSWa  r-aaainacue 

Kriifinbertragnug  in  den  >p  Innereien  der  Firm»  Andrew 

Lowaou  Ltd..  Arbioatb  •»•>. 
Bruawer,  de,  K^katramporteur  ftl 
llaxh.  W  f.  V    •-  »'« 

tUr  elektri«.  >!••  Bahnen 


o. 

Boiler  WorkT.  Aa^UÜliJlla« 

ateln  »16. 

lalna«.  rn 
Verfahre, 
tambrldr-  Klectrlc 


i  der  htBill  f*l. 
athdtlacbe  Elektriailkuwerk.  1*13. 
■B  MtrlBknkleB-Aktiea-VetelBS  <  IbertluuUnn. 
uaanlage  dpa,  BUfgef.   von  der  Maiebitieti. 
Fabf.k   vorm.  Klelu,  >ehanilin  *  Herker 


Krfuit.  H 
Krlaum-B,  Ii 
KngebltalM 

k,  ||  .1  liaul 

u  Arm.li 
F  ran  keiiil 

.Faraiatur',  Bulllreppe.  von  Lbirlea  II  .Seelerrger  *44 
VJj«  A  t'o.  t,  ».-«.  der  Mucklarafabrtkea  »ou 


»l .  .i.i.i 


aln 


Licht  I  nmpaay 

nnagi-f.  T..n  Hiieuff  A  Ja». lad.  Biialoll  «Ml. 
irrer,  Leo,  lug..  Sp«i>ev,Ba»>rTur«krmnr  Mu. 


tiea  graphiachea 
Kraltrentriile  der. 


I.  Fire,  Hie 

pott-  und  Sortier  anlagen  in 
Feaea  k  I  n..  4..Ü-,  AI 

Sporlager  melirvtcr 
Flndelaea,  I'  Herrn   und  Jahrlarh,  A 

ruugen  mit  eleklri».  her  KmiUktw  Irkung  s:.. 
Hoher.  <i   A  .  Wagenaprilae  und  Sebwenkachaen- Ah- 

protiapntre  •!«. 
Flaebl  A  Ib.,  S.,  Luftbffelabnk  fdr,  iiu.gof.   ■•■  der 

lla»ellln«tibau  -  A  -  O.  Oeiliem  -  Orimma    vorm  (Mtn 

llentaeli.l,  llriuin...  "1*. 
FleUher  A  t«^  lleorgu,  Zwlmuga-Uampfpampe  -II 


J. 

Jahrlacll.  A.  and  Fladelaea.  C.  Herrn,  Dniekkn..pt»t*ue- 

ruugen  mit  eleklriaeher  Konlaktwirkung  33 
Jelllnirkaua,  liebrnder.  Spelaewaaeerreuilger 


K. 

Keaaedj  Valie  irg.  t  .irBpaay,  Abaperracliieber  «luh. 
kratelea  Aafl,  Die  Tiefbrunnen-  Dampfpumpanlugi.  Im, 

SB  Llneoluahlre  •*!. 
Klela,  SebBBiIlB  A  Becker  a    Haacblsea-  a.  .Iraiatar- 

Fabrik  vorm. 

kleiner  A  Bakaaayer  a  A..ti.  ftlr  pat  K.nkatein .  Fabri- 
kation und  K.irkatcinbanten 
Kalpe,  Kugellager  S).t*m.  »Iu7. 

Kälaer  Apparate -BasaBatalt  1.  fnbleaier.  A|.r»ral  »ur 
aelbattutlgen  Oevinnung   von  III  aua  dem  Kondena- 
I     araaaer  •4.1. 
Kuppel,  Arlhur,   Prebaeb.  ibe   mit   automatlleher  Feat- 

-  —  -*■  «IL 


rupp.  Fried  ,  Kie.en-Pyramiden.Aualegerdrehkran  für 
die  l.ermaniawerft  der  Firma,  au.gct.  toi,  der  Pui.- 
burger  Maichinenban-A  -11.  vorm.  Bechern  A  Ke-etmau 


Krupp 

burgrr 

Pulaburg  TO. 
Krupp  ».-«.  Iln 

•Sl,  «41,  -Ml 


rk.  Tri«,..  Neuer,.  Iteb,u»uk. 
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l-IIIrbler.    Dr.    phil .    *  W. 
aladtiKu«  LlektnaitAtawerk  Erlangen  I'I3. 
Leatalrr-DcataaUia«,  KpeHewa.aerrriniger 
I.eaobergrr,   Au|..a,   Verfahren  «ur  H«ri 
farliigir  Liehlpauarn   nach  .lim  Pr.i.ri]. 
graphl.ehan  Verfahrene  1*1« 
Lracaachra,  HanggaageBnrabir  •»„. 
Lrnabardt,  Carl,  Sohnrn*leiu  au«  armiertem 
Llelmher.  Bobert,  Montngewagen  «Iis 
Llp«.  C.  W.  In«,  Scll.pannvorrk-htung  «M. 
Lndge  *  ».1,1*7  a.ehl.e  T.»l  »*.. 

Zelehenburcau  der,  «7a. 
l-*.ag  Ar»«  K|*1t»  I«..  An-  u 
14.1 


»Ml 
III 


r.  O.  .. 


M. 

,  Helar. ,  log.,   Hlalcherteehe   IrrableaLlbalu»  der 
Kanaaburger  Braunkoblon-A  -(!..  Naumhnrg  *bH 
Kavdoaald,  Apparat  »ur   vollatnndigen   Entolnug  von 

Abdampf  11  Va-kiiutmlarapf  Syetem.  'IM 
njacluMray  h,  Peter,  Siederobrdiebtung  «41. 
Macj  k  (aap.,  Ii  It..  Bolltreppe  for,  auagef.  von  der 

Olia  EIcvbIot  Company,  New  York  *44. 
Maffaldl.  Kaitito,  Lodertrolbneiarn  fii* 
Malj .  F-       Feuvruiig.taehuiaL-he  Neuerungen  ititr  Kinn», 

•!  . 

■J anhat Ub  Kallnai.  Wo  Hieaon-Kraftrantral*  der,  +*•..'.. 

Harble-Satlrt  t'iK,  Hnlreme  Ln.riemeneebeibe  •*. 

Na-o  hlainliau  t.-t*.  *suUera<4.r^BBB,    Gollern,  I'ruck- 

Papierfabrik  mit  Dampfholaachlelfcrct 
Ia»c  hlaeahaa,A.-B>.f.olxeim.t>rlB»Mav<:iriu.Ottn  lleat.ehel. 

Iltimma.  Hefcfuhrlk  *U> 
— ,  I.ufUiefefabrlk  •'.'«. 

— .  Kombiniert*  kleiner*  MAtxnral.  mit  ltrauereianJagr 
•7S 

navhlneB-  and  trnialur-r  ebrtk  Turm,  Klrla,  Sc 

4  Becker.  Neuere   Knndcnaationaanlngrn  mit 
kllhlung  •» 

«. 

.  »130. 


Otl«  Elevator  CaMBaav,  Rolltreppe  '44. 
Ott»,  t'ar),  Nowotny-i»ltn»  Wuwrnb  " 
OlrrhuaT.  Julia».  Dampftechtileehe  Nw 

.  Kamiuknhler,  Syalrin,  «IST. 
U»»ra.BT.<i»UatU.     Zentral . 

Sy.tam.  »IS». 

1». 

Paclflc  Klectrk  Kallna)  CaBapaaj,  3cio.rn.tcin  au»  ar- 
miertem Beton  for  die,  auagef  von  Carl  Leonharde 
Lo.  Angele.  *7< 

Palll  k  FLgH,  Carlo.  Dowaon-ßcnoratorgaa-lliiloraulHge 

er. 

Penlgrr  Bawhiaaarabrlk  und  ►  l^eaatelierel  »..(,.,  I'oi. 

vcr>al-Hetbiiug»hupplung.  Syriern  Lehmann 
Perati,  Urinier,  Weberet  mit  elrktriachrni  tiruppcnantrl*  Ii 

•1V4 

Pill",  B..  Einrichtung  aar  Be.chleunkguug  de»  W»««»r- 

utnJauf.  in  llarnpfkce.cln 
Pill,  C.  F.,  KVndenaw  ».»crrOcklelti  r  •«•- 
Pintack.  Mnrtta,  Ifaigeniiratorenaulage  •*!. 
P.rkllar.  Karl,  *uduwa..e.ful.rlk  «iv 
Paaadorf,  Wilhelm,  Nürnberg.,  -Srl.ere  fnr  Fabralahl. 

anlagen  SU. 

Fneier  k  Speed  Reaalator  Hit.  1  ompaaj.  Ltd.,  White« 

An1ril'^l»Yorl|*1■fg•.• 
Praavr  t».,  hlntabaa.A.-«.  (vorm.  Raktaa  *  (  o.l,  W»imr. 

rctnl«iinga«|ipara<  8r»lnii  Ilnarumatia  •).' 
Pr*-iwd  M,,|  Mtg.  <«aip., 

•ID7 

Ha]W, 

Prarll,  ■aatatmi, 

Iirridvti  /ai 
— ,  f>r-  K ,  KlnpfbltchiiMi  nach  Syatein 
Palackvr.  Ilcinr.  Addilionamnacbuir 
— ,  Rrchontafcl  ävatona  Proolt  CB, 


•III. 


d>r  Kr 


k  In..  Pruucla-ltoppel-TurbtanBanlaiaa  "1*7 
«JalrapoltUa  Glarlrk  Sappl,  t'nmpaaf. 

1un^ai*itli*(r*  dar,  **l. 
Unna  IkaJa  l'unipaif,  Mi>r»»-01l«d*rkptt»  'JJ. 
Müller,  Wilb  ,  Anfault  init  l*nkrer1it*T  Antriabaapindel 

M. 

laar»,  B  I>,  Elektriicbe  Kraltobertragang  in  den  Spin- 
nereien der  Pinna  Andrew  Lowion  Ltd.,  Arbroath 


lt. 

Kefd.  ZeraUnbar  •;'». 
Kegtna'BvreBUaipt'Brabrlk.  lingenlBnip* 
Ui'K'hFBbark  bei  Melrlngan.  Turbinen» 

«entrale  au»,  f*Jo, 
Held.  Antlfnktionakugiillager,  Sjal«m, 
Uelelrar,  Uakbairt  k  Hekall.  I'»»  »i»illi<rhK  F.IrktriittBI* 

werk  Rrlaagaa  aaagvf.  «tia.tr*]S. 
Heiaart,  Hai...  <1  aa.li.H.  Wa-»erreinigcr  und  Tr,.mmi-1- 

Hil«MlgkvitMini,M,>r  *.%, 
«Vater  k  Nrhaaiaaa.  Theodor,  KeBelwiu,lmo(.,rnn  «31. 
„He.U»r".    Additionamaaeuina   »i>u    Heiar.  Pataebar, 

Dreiden  »131 
■Urtier.  Clrmeni.  Fallrelfaledpr  «131. 
— ,  l'unkllerapparat  •IJu 

Klater'A  I  Ia.,  J"b.  .laeob,  a.  Aktion getellaebnft  vuruv 
Klrla,  I>*r  lt/garllhn*iarbii  Koi-bi-fim-liifber  Hvilem,  *1*Ä, 
Itov  brr.  V»nlilk.,n«lniktir.i»  '4*. 

ltottmaaa  •  Nleueraag,  Zwilling*  -  Tandcu»  -  Hovaralar. 
n]i»<cliine  mit,  von  Ehrhardt  k  Si'hmnr,  *i  m.  b  H.. 
Schleifatahle 

Bonget,  P-.  Kohleeliarglarvorriclituno,  Sjiataai,  fj|, 
■utua  k  0|a|  a.  Prager  Maachlni  nbau-A.^1 


HeBlT,  Emil,  Viifriohtnng  aar  BnfBcren  BetBlgnng  der 

Vurwarmerrobrc  •34. 
•kerpailel,  L4*>0.  »prlaevi>rtlcbtuug  für  aiBDB  Ball  Itileai- 

gem  UrennalofT  bihcicd-ti  llamplrrrruger  •l«*J. 
SheaiT  k  Jaaatad.  Krafi#f«irul.-  dar  Cambridge  El*.rtrie 

Light  Uuuipanv,  t'arabridge  •'10. 
s! ,    ,  .1 .  k  Hal^he  A.m„  hleklnvi-hfr  (Inippenantrieb  in 

ilur  Weberei  Brüder  Peratc,  l'upa  «Ungarn»  *ISI. 

,  Si'liutianaug  gegen  rlcktrucue  llocbvpannnog.  er, 

funilrn  von  l'rol  Klkolana  Arteutirll.  Kiew  17 
— ,  Klektri>nt*gnetlaobe  Ütauorung  mit  Ulllaatrotakrvlaeu 

für  AufxOga  36. 
Sinclair  Falrfax,  .1  ,  tie*<hwll»illghiiU»rediiaiwr-*ielrlvba 

•144 

•iorl*.|a   anaayaie   de  aaecaaluae  ladaatrlelle  dMaxla. 

Kraflaentrale  der  Tramwaye  de  l'ana  et  du  liitparte- 
inent  de  la  Meine,  Saim  Ouea  i'V. 
S*ieren!*eB,  Kegelwindmntor  *3I. 

Speed  fkanglnc  Pulle«   tumpau).  Vorgelege  für  ver- 

andrrhehe  ileaehwtadlgkeitca  «144. 
Speed   taatral   t'«„   Vurgelege    fitr  lieaehvilnd 

äuderungen  in  beliebigen  Atietufnugen  •119. 
Spuakala,  Ha«.  l>oe,-K»rt...ii-Sv.iem 
Sl»m,  «eblauehkupplnng,  *yateen.  «J3,  •» 


Ta,l»r.  Sauggaagenerutor 
Thnrpe,  Platl  a  Iii..  K„n 


T. 


Aiupnürohre  Sy.teaa  U.  P.  Uollon  «im 

Trairordl  lt;,  Iii«  neue  FabHkn  g.  und  Arl.eltrrV.  l-.uie 

der  Wuatlnghcitini  l  oiupanj,  I'ituburg  K.. 
Iranixaj*  de   Pari«  et  da  IhrpartenlvBl  de  la  Selae. 
Krafixentrale  der.  aaubfäl  mn  der  Bam  BtttMajAM  de 
■r,«eanioue  indoulrielle  d'An.ln  t4». 
Tark.  II«*-  und  Lufl-Hegnjier    und  l.'iMchnltevorrlrb- 

tnng.  »j.l«m.  -IM. 
~,  Sehacblgeneratoren,  «y.tona,  von  F.  J   MbI;.  Auaug 


•1« 


I  hlaad,  Kart..llel»l4rke-  und  H«rupfal,rik,  Syatam,  *«7. 
I  abreakable  Pull.  )  aad  IUI  Hearing  t  »aip.  Ltd.,  Karel- 

Ulllge  KlMuenaeheibe  "J3. 
I  alvaraal  liralllag  laeklne  1'uaipaBy,  fja^yat Hl  taagawan 

apparal 

IIa.  T.ndwig,  Ingenieur  Pirektor  der  k,  k.  l.vliranMtnJt 
lar  Te«tilinilu«trie  ru  Wien.  Moderne  Fabrikanlagen 
♦».  »la.  •«:.  :v>.  «.vj.  «si.  •t»,  •»»,  •»«,  »Iii..«!»,  -u;. 


Tellh,  Munt«, 

Ben  3*. 
V.,^,  llan.,  Otto, 


N. 

•iaaaikBrger  Braaaknhlaa-A.-ti.,  lirabtieilbahn  dar,  aua- 
g.f   von  Hli.le.bort  k  <  o.  Ui|.a,g.()„blia  *M 

>eaa*a.  Miehael  K.,  Peracaenaufaug  mit  Beibunara- 
Irnmmnln 

>e»4ler,  Allwrt,  LognrithniiBoher  Becbanachieber,  Syatcna 
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WeatlBgkanae  Air  Brake  Work«,  Kondenaator-Luftpum 

peu  mit  Jooraa-Oliederketten-Antrleh  «13. 
WeitlBghwUav    Cnmpaay,    lila    ueue    Fabrikanlage  und 
Arbeite rki.lonie  der.  in  Pillaliurg  KU. 
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Ueachwindigkeiten  •MIT 
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Motoren,  Triebwerke  und 
Maschinenelemente. 


Transport-  und  Sicherheits- 
Einrichtungen. 


Nachdruck  der  in  vortlcgcadtr  Zelttcbrlll  eBthaltenen  Orlglaalartlkcl,  AaszOge  oder  Ob«nellunren,  rlekavlel  ob  mit  oder  obre  Quellenangabe,  ist  ohnr 
untere  beiandere  Bewilligung  rieht  («•littet.  «„.,„-„  rf«  ,.i^B*fii<:*e«i  Mauhuin-KMttraktriir".  W.  H.  VhUaJ. 


fabriK-üslagen  nud  Betrieb. 

Das  Elektrizität*  f>rk  der  Stadt  Arfurt. 

ausgeführt  von  der  Elektrizität»  -  Aktiengesellschaft  vormal» 
Schuckert  4  Co.  iu  Nürnberg,  Filiale  Leipzig. 

(Mit  fMtknUMftn  auf  Taftl  I  und  Abbildung,  Fig.  1.) 

Ktrbilrurk  varbotea. 
Das  von  der  Flcklri  « i '  » t »  •  A  k  t  i  c  nge*  el  1  s  cha  f  t  vnr- 
iii  ii  I  s    Schuckert  &  Co.,    Nürnberg,    Z  w  e  i  g  n  i  ede  r  I  a  ssuu  g 
Leipzig,  erliaiite   K 1  ek  tr  i  z  i  t ;i  t  s  wc  r  k   der  Stadt  Krfnrt  ist 


boden  de»  Keller»  unter  dem  Maschinenräume.  In  der  Mitte  vor  dem 
östlichen  Giebel  de«  Kesselbau««»  befindet  «ich  ein  Kaum  (),  der 
die  Apparate  p,  '|  für  die  Wa«erreinigung  und  die  Speisepumpe  o 
enthält. 

Zwischen  der  Waaacrreinigung  und  dem  Maschinenraum  Jist  ein 
Aufenthaltsraum  N  für  die  im  Werk  beschäftigten  Maschinisten  und 
Heizer  angeordnet ,  wahrend  daa  Brausebad  S  und  der  Abort  süd- 
lich vom  Kesselbau»  liegen.  Zwischen  Bad  und  Kesselbau*  ist  noch 
ein  l-ebiximmer  T  geschaffen,  in  dem  acitcus  der  Konigl.  Gcwerhc- 
iiispcktinu  Keaselbeizer  unterrichtet  werden  sollen.  Die  sitdöstliolie 
Koke  des  Grundstückes  nimmt  den  Koblenraum  1}  ein,  der  bis  an  das 
Kiacnbabngclcise  vorgeschoben  und  dadurch  reichlich  grofs  geworden 


t.j.  i.    »u  ii.™  i-,  i  im.  .f..    .t«m  dar 


nacb  dem  System  der  Drehst  nnucrxciigung  und  Glcichatroittvertciluug 
eingerichtet.  Hie  Disposition  der  am  östlichen  Kode  der  Stadt  ge- 
legenen l'rimaratatioo  «eigen  die  Fig.  3  II.  f»  der  Tafel  1  ;  r"ljjf.  I  gd'f 
die  Ansieht  von  der  Kadowit/.stral'ae  aus,  Fig.  I  einen  Längsschnitt 
ind  Fig.  2  einen  (Jnerachnitt  der  Zentrale.  Die  Anordnung  der  an  der 
Müblgaase  errichteten  Unterstation  gebt  aus  Fig.  aVJ  II  hervor. 

Auf  dem  nördlichen  Teile  des  Grundstücke»  der  Zentrale  (Fig.  öi 
liegt  der  MaaehitieiirHum  K,  der  im.  ST)  m  lang  und  16  m  breit  ist 
inn  eine  Hube  von  in  bis  zur  Inlerkaiite  der  Dachbinder  be»it/t. 
An  den  Maschinenraum  RtöXtt  au  der  östlichen  Seite  der  in  drei  Klagen 
geteilte,  etwa  -i  m  breite  Scbaltraum  I  und  an  diesen  das  Verwaltungs- 
gebäude, da»  im  Krdgeachols  aut'ser  den  Werkstatt-  und  Lagerräumen 
F,  F,,  H  eiuige  kleine  Burcaux  D,  K  enthalt,  wahrend  iu  »einer  oberen 
Ktage  zwei  Maschmistenwohmiiigcn  eingerichtet  sind.  Auf  der  Süd- 
leite  schliefet  sich  an  den  Maschinenraum  das  Kesselhaus  M  an  mit 
einer  Länge  von  91,  einer  Breite  von  20  und  einer  Hohe  von  7  m. 
Der  Ku  Minden  de»  Kesselhauses  liegt  in  gleicher  Hohe  mit  dem  Fufs- 


iit,  jedenfalls  bei  eintretender  Kohlcnnot  ein  nicht  zu  unterachätzender 
Vorzug.  An  den  Kohlenruum  ist  noch  eine  kleine  Waschküche  R  an- 
geliaui ,  -iml  auf  dem  Hofe  erhebt  »ich  freistehend  der  Ml  in  buhe 
I >iiriipf*clioriisliin,  der  eine  obere  lieht«  Weite  von  2  In  hat. 

In  der  südwestlichen  Kcke  des  Grundstückes  steht  der  Kühlturm  I  , 
dessen  tiefliegendes  Bassinmauerwerk  eine  Grondfläche  von  12  tu 

bedeckt,  während  die  II. du  de»  bülternen  Kühltunns  |;"i,.*>  m  ülser  dein 
Ful'sbodcn  betrügt. 

Die  rntcmtaliiiii  iFig.  Ii  ;  Iii  enthalt  vier  Geschosse,  von  denen 
das  Keller-,  seh.. Is  zur  Aufnahme  der  Transformatoren  a  (Fig.  111)  und 
Kabel  bestimmt  ist,  wahrend  das  Krdgeachols  ('  die  rotierenden  IJm- 
waudler  b  (Konverter!  und  die  Schalttafel,  das  erste  Obergeachofs 
ll'ig.  ;M  die  grofsc  Akkumulatorenbatterie  B  und  da«  zweite  Uber- 
gesebid'a  iFig.  Ii  u.  H)  vorläufig  die  Bureauriiume  A  für  ibe  Verwaltung 
de»  Werke»  enthalt;  für  »|»itei  ist  hier  die  Möglichkeit  der  Filter- 
bringung  einer  zweiten,  gleich  grollen  Batterie  gegeben.  Neben  dem 
Treppenhaus  I  cfiudui  sioh  die  Aborte  und  in  geringer  Kntfernung 


davon  eiu  kleiner  Werkstattranm.  Die  Deckenknnstruktionen  sind  in 
Beton  als  Koenensche  Voutenplatte  in  einer  Freitage  von  ;i,:>  ni  zwischen 
1-Trägern  ausgeführt. 

Die  Dampfkesaelanlagc  enthält  drei  Zwciflammrohrkcaacl  von  1 10qm 
Heizfläche  für  10  At  Überdruck,  die  von  der  Firma  Gebrüder 
Wolf,  Erfurt,  geliefert  wurden.     Für  die  Aufstellung  von  zwei 

weiteren  K  In  ist  Raum  vorhanden.    Der  Kaum  vor  den  Kesseln 

ist  unterkellert,  wodurch  eine  bequeme  Abfuhr  der  Asche,  die  durch 
einen  seitlichen  Schacht  nach  oben  geschafft  wird,  ermöglicht  ist.  Die 
Speirang  der  Kessel  erfolgt  durch  eine  Dampf  pumpe;  aufserdem  ist 
für  jeden  Kcawl  noch  ein  Injektor  vorbanden.  Zur  Kessclspeisung 
wird  Wasser  au«  der  städtischen  Wasserleitung  lienutzt,  da»  in  einer 
besonderen  von  A.  I».  0.  Dehne  in  Halle  »■  S.  ausgeführten  Anlage 
gereinigt  wird.  Da«  Wiuaer,  daa  unter  einem  Drucke  von  6  At  aus 
der  Leitung  tritt,  treibt  zunächst  einen  Wassermotor  und  strömt  dann 
in  ein  Bassin,  in  dem  es  mit  Lauge  gemischt  wird  und  den  gröl'atcn 
Teil  der  Keaselsteinbildner  absetzt,  um  dann  durch  die  Filterpresse 
in  das  Reinwasserbassin  zu  gelangen.  Von  der  Kurbelwelle  des  Wusscr- 
motors  wird  die  Laugenpiitnpc  und  dos  Rührwerk  de»  l.augeubehälters 
angetrieben.  Die  Dampfleitungen  von  den  Kesseln  zu  den  Dampf- 
masohinen  aind  so  angeordnet,  dafs  jede  Maschine  vou  jedem  Kessel 
gespeist  werden  kann. 

Im  Maschinenraum  K  (Tafel  1,  Fig.  IUI  sind  drei  Dampfmaschinen 
vorhanden.  Eine  stehende  Kompoundmaschine  m  (Tafel  1  ,  Fig.  3l 
von  225  und  300  mm  Zylinderdurchmesser,  200  mm  Hub  und  240  Um- 
drehungen pro  Minute,  geliefert  von  der  Erfurter  Maschinen- 
fabrik Franz  Beyer  «fc  Co.,  treibt  die  Krreger-Gleiehstroruniaschine. 
Da  diese  nur  vorübergehend  im  Betrieb  ist,  arbeitet  sie  mit  Auspuff. 
Zwei  gröbere  Kompound-Dampfmaschinen  k,  k,  sind  mit  Drehatrom- 
maschinen  gekuppelt:  die  eine  dieser  Dampfmaschinen  ist  ebenfalls 
von  Franz  Beyer  &  Co.,  Erfurt,  die  andere  vou  der  Firma 
R.  Trenok,  Erfurt  geliefert  worden. 

Die  Hauptabiueasungen  der  beiden  Maschinen  sind  ganz  gleich, 
nur  die  Steuerungen  sind  verschieden.  Die  Maschinen  haben  525  und 
soll  mm  Zylinderdurchmes*er,  1000  mm  Hub,  die  Tourenzahl  betrügt 
100  pro  Minute.  Die  Trcuckschc  Maschine  hat  Ventilsteuerung  Dach 
System  Collmann,  die  Beyersohe  System  Widnmauii:  die  exakt  wirkenden 
Regulatoren  sind  mit  einer  Einstcllvorrichtutig  versehen,  die  es  er- 
möglicht, die  Tourenzahl  nach  Beliehen  iu  den  Grenzen  !t5^105  pro 
Minute  einzustellen,  sodal's  die  Parallelschaltung  der  Drehstromgene- 
ratoren keine  Schwierigkeiten  macht.  Der  Antrieb  der  Kondensator- 
pumpen erfolgt  von  den  Kurbelzapfen  aus ;  das  Kondensat  wird  durch 
die  Pumpen  um  ca-  l  m  gehoben,  und  da  das  Maschinenbaus  verhält- 
nismafsig  hoch  Uber  dem  Terrain  liegt,  so  war  es  möglich,  die  zuerst 
vorgesehene  Wasserförderung  mittels  einer  elektrisch  angetrielienen 
Zentrifugalpumpe  zu  vermeiden.  Das  Warmwasser  fliefst  dem  Kamin- 
kühler mit  eigenem  Gefälle  zn,  wird  hier  durch  intensive  Berührung 
mit  der  Luft  entsprechend  gekühlt  und  sammelt  sich  in  dem  tief- 
liegenden Bassin,  das  mit  dem  Saugbassin  im  Maschinenhaus  durch 
eine  grofse  Rohrleitung  verbunden  ist. 

Mit  den  Hauptwellen  der  Dampfmaschinen  sind  die  Drehstrom- 
generatoren direkt  gekuppelt;  die  Magneträder  besitzen  je  60  radial 
angeordnete  Magnete,  denen  der  Erregerstrom  mittels  zweier  Schleif- 
ringe auf  den  Achsen  der  Maschine  zugeführt  wird.  Die  l'olgchäuse, 
welche  die  lamellierten  Ankerbleehe  und  die  Drehstromwicklung  tragen, 
•ind  «o  stark  konstruiert,  dafs  irgend  welche  Verspunnungen  oder  Ver- 
steifungen nicht  erforderlich  sind.  Die  Generatoren  leisten  58  Amp. 
pro  Phase  bei  einer  mittleren  Spannung  von  HOHO  Volt  (2XOO  ;  HU*)  Volt  I. 
An  die  kleine  stehende  Dampfmaschine  m  ist  eine  entsprechende  Gloich- 
strommaschine  von  48  KW  Leistung  bei  220  Volt  Spannung  gekuppelt. 
Die  zuerst  vorgesehene  kleine  Akkumulatorenbatterie  in  der  Primiir- 
station  ist  nicht  zur  Ausführung  gelangt,  dagegen  ist  das  Verteilungs- 
netz  in  der  Stadt  duroh  eine  Kabelleitung  mit  dem  Maschinenraum 
verbunden,  sodal's  die  grol'se  Batterie  in  der  I  nterstation  zur  Strom- 
versorgung der  Zentrale  herangezogen  werden  kann. 

Neben  der  kleinen  Dampfdynamo  m  ist  noch  ein  rotierender 
I  mwandler  1  (Konverter»  aufgestellt,  dem  mittels  dreier  Schleifringe 
Drehstrom  von  ca.  140  Volt  zugeführt  wird,  der  durch  den  rotierenden 
Anker  und  den  auf  der  anderen  Seite  befindlichen  Stromabgvber  in 
Gleiobstrom  von  220  Volt  Spannung  umgewandelt  wird;  die  Leistung 
betragt  ca.  70  KW  bei  1500  limdrehungeu  pro  Minute. 

Auf  einer  H  m  hohen  Bühne  l>efindet  sich  die  Schalttafel  Fig.  2, 
die  auf  dem  mittleren  Felde  die  Apparate  für  die  Parallelschaltung 
der  Drehstrommaschinen,  einen  Drehstromzähler  für  die  Stroniabgubc 
zur  Unterstation  und  ein  Netzvoltinctcr  enthalt.  Rechts  und  links 
davon  befinden  sieh  die  Mol'»-  und  Kogulicrinstrumcnte  für  die  Gleieh- 
stronimaschin«  und  deu  Umformer  und  auf  den  beiden  aufseren  Seiten- 
fcldern  die  Apparate  für  die  Drehstromgeneratoren. 

Von  den  Hochspannungssammt-lschienen  im  Keller  zweigen  die 
beiden  Fernleitungen  ab,  welche  die  Zentrale  mit  der  Unterstation 
verbinden.  Es  sind  dies  je  dreifach  verseilte  und  gut  isolierte  Kupfer- 
kabel  von  je  50  <|tnin  Querschnitt,  die  mit  doppeltem  Blciiriantel  und 
oben  solcher  Eisouliandarmatur  vorsehen  sind;  die  Prufdralite  für 
diese  Leitungen  sind  in  ein  IwsondcrcJ«  Kabel  gelegt,  das  zu/leich 
die  Drahte  für  die  telepln mische  Verbindung  zwischen  beiden  Stationen 
enthalt. 

Die  Fernleitungen  endigen  in  der  Unterstation  in  drei  Hoch- 
-paiinutigssammelscbicnen.  die  im  Keller  ebenfalls  an  Eisengerusten 
montiert  sind:  hier  befinden  sich  auch  die  noch  erforderlichen  Blei- 
sieberungen  und  Aussehalter  für  Hochspannung. 

Da«  Hauptschaltbrett  der  Unterstation  ist  im  Erdgeschor«  auf- 


!  gestellt  und  enthält  in  Beinern  Mittelteil  hauptsächlich  die  Zellen- 
|  Schalter  und  Mel'sinstrumente  für  die  Akkumulatoren ,  die  Mefs-  und 
Schaltappurate  für  die  Speise-  und  Verteilungsleitungen  nnd  den  Lade- 
trausformator:  auf  der  rechten  Seite  sind  die  Apparate  für  die  rotie- 
renden I  mwandler  und  deren  Parallelschaltung  untergebracht,  während 
die  linke  Seite  für  spätere  Erweiterungiii  genügend  Raum  bietet. 

Die  im  Keller  aufgestellten  drei  Transformatoren  a  iTafel  1 
Fig.  10»  leisten  je  140  KW  und  seUen  die  Spannung  de»  Drehstrome« 
von  3000  auf  H00  Volt  herab,  .leder  Transformator  speist  einen 
rotierenden  Umformer,  der  bei  440  bis  500  Volt  und  10OO  Umdrehungen 
in  der  Minute  240  Amp.  liefert. 

Die  Akkumulatorenbatterie  von  den  Akkumulatorenwerken 
System  Pollak.  Frankfurt  a.  M.  besteht  aus  264  Zellen  und 
besitzt  eine  Kapazität  von  S64  bis  1160  Anip.-Stunden  bei  dreistün- 
diger Entladung.  Die  Batterie  dient  zur  Spanuungsteilung  für  das 
Dreileiternetz.  Die  dem  Mittelleiter  zunächst  liegenden  52  Zellen  auf 
jeder  Seite  der  Batterie  sind  mit  zwei  Doppelzellenschaltern  ver- 
bunden, deren  Entladeschlitten  mit  automatischen  Antriebsvorrichtungen 
ausgerüstet  sind. 

Die  Ladung  der  Batterie  geschieht  unter  Zuhilfenahme  eines  Zu- 
satzniaschineuaggregates,  das  aus  einer  Gleichst  rornmaschine  von  HO  KW 
und  einem  mit  dieser  gekuppelten  Asynchronmotor  von  44  PS  besteht 
Die  Gleichstrommaschine  ist  mit  zwei  Wicklungen  und  zwei  Kollek- 
toren ausgerüstet,  die  durch  einen  Umschalter  parallel  oder  hinter- 
einander geschaltet  werden  können,  wodurch  die  Spannung  mit  Hilfe 
des  Ncbcnschlursrcgulators  in  sehr  weiten  Grenzen  verändert  werden 
kann.  Ein  zweiter  Umschalter,  dessen  Schalthebel  siebeu  verschiedene 
Stellungen  einnehmen  kann,  gestattet,  die  Batterie  im  ganzen  oder 
jede  Hälfte  einzeln  zu  laden  oder  auch  einzelne  Zellen  uachzuladeu. 
Mittels  desselben  Schalters  kann  die  Zusatzraaschine  auch  zur  Erregung 
der  Umformer  ohne  Zuhilfenahme  der  Batterie  verwendet,  sowie  auch 
auf  jede  Hälfte  des  Dreileitemctzcs  geschultet  werden,  sodafs  »ie  als 
Ausgleiehmasohiue  wirkt. 

Von  der  Schalttafel  der  Uuterstation  zweigen  neun  Speisekabel 
ab  mit  Querschnitten  von  95  bis  1H5  qniin.  Für  die  Speise-  und  Vor- 
teilungsleituugen  sind  einfache  Bleikabel  mit  Armierung  zur  Verwen- 
dung gekommen,  für  deu  Mittelleiter  blankes  Kupferkabel.  Die  G«- 
samtlinge  risjaehliefslich  Mitlellcitcr  beträgt  für  die  Speiseleitungen 
25,5  km  für  die  Verteilungsleitungcn  75  km. 


Moderne  Fabrikanlagen. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Utz,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  3.) 

(Fortsetzung.]  Nsch.lrurk  nwbstsit 

Als  Muster  einer  Kakao-,  Schokoladen  -  und  ZuckerwareD- 
fnbrik  möge  die  durch  Fig.  2  iu  ihren  Grundrissen  veranschaulichte 
Anlage  dienen.  Sie  wurde  von  der  Firma  J.  M.  Lehmann  in  Dresden- 
Löbtau  ausgeführt  und  ist  bestimmt  zur  täglichen  Herstellung  von 
ungefähr  1500  kg  Schokolade,  550  kg  Cremestangen,  H50  kg  Kara- 
mels, 120  kg  Waffeln,  120  kg  gebrannte  Mandeln  und  200  kg  Kakxo. 

Die  Betrachtung  der  Grundrisse  Fig.  2  zeigt,  dafs  die  Anlage 
aus  zwei  getrennten,  in  den  einzelnen  Stockwerken  durch  Ubergange 
bezw.  Tunnels  verbundenen  Gebäuden  besteht,  von  denen  das  Vorder- 
gobuude  der  eigentlichen  Fabrikation  dient,  während  das  Hintergebäude 
als  Lagerraum  benutzt  wird.  Die  Trennung  bezweckt  die  Ermoglichung 
einer  besseren  Kontrolle  und  Übersicht  der  Fabrikation  uud  der  leich- 
teren Vergrofserung  des  einen  oder  anderen  Gebäudes  unabhängig  von 
der  Entwicklung  des  (ieschäftes,  ohne  den  <ii  undgvdankcn  der  ursprüng- 
Ucheu  Anlage  umstofsen  zu  müssen. 

Die  beiden  Gebäude  sind  einfach  und  solid  gebaut,  zum  Teil  ge- 
wölbt und  getäfelt  gedacht,  mit  Dockenkonstruktionen  von  grofser 
Tragfähigkeit,  da  einzelne  Maschinen  sehr  schwer  sind  und  eine  bohe 
Dookenbelastung  zur  Folge  haben. 

Die  Raumverteilung  entspricht  dem  Gange  der  Fabrikation.  Die 
Maschinen  für  die  Kakao-  und  Sc b o k o  I  ad e f  a brik ation  sind 
nach  den  neuesten  Erfahrungen  so  angeordnet,  dal's  ein  von  oben 
nach  unten  laufender  Fabrikationsgang  durchgeführt  werden  konnte. 

Im  obersten,  dritten  Geschosse,  Skz.  5,  dient  ein  geräumiger 
lichter  Kaum  A  zur  Lagerung  des  Kakao  und  Rohzuckers,  zn  dem 
ein  breitos  Treppenhaus  B  führt.  Neben  der  Eingangstüre  befindet 
sich  ein  Aufzug  a,  mit  Riemeubetrieb  zur  Verbindung  der  eiuzclnen 
Etagen  unter  »ich.  Auch  ist  aufscu  an  der  Seitenmauer  ein  elektrisch 
betriebener  Aufzug  a,  angeordnet,  mittels  dessen  die  Rohwareu  nach 
dem  dritten  Obcrgeschofs  befordert  werden,  der  jedoch  auch  zur 
Transportvcrmittlung  der  Etageu  unter  sich  dient.  Im  Ohorstncke 
befindet  »ich  eine  grol'se  Bohnonrciuigungs-  und  Auslesemaschine  b, 
die  die  Kakaobohnen  ausliest  und  den  Staub  von  den  Schalen  trennt. 

Der  gelesene  uud  gereinigte  Kakao  fällt  durch  Schlote  c  direkt 
in  die  zwei  Röstmascbincn  d  (im  Rostlokal  El,  die  im  darunter  befind- 
lichen Geschosse  aufgestellt  sind  und  durch  ein  (iemenge  von  Prefs- 
luft  und  Lcuobtga*  geheizt  werden.  Man  bedarf  für  100  kg  Bohnen 
oa  4  ebm  <ias. 

Der  in  die  Kühlwagen  entlocrte  gerostete  Kakao  wird  dann  durch 
einen  Exhaustor  gekühlt  und  einer  Breoh-  und  Reinigungsmasehine  e 
vorgelegt,  die  den  Kakao  in  sechs  Koruuugeu  liefert  und  den  Staub  ent- 
fernt. Die  gereinigten  Bohnen  fallen  sodann  in  die  Schlote  s,  dir 
sie  den  Mühlen  im  ersten  Dbetgeschol's  Skz.  1  zufuhren. 
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Die  bis  jetzt  genannten  Räume  sind  mit  dem  Parterre  durch  ein*' 
deltreppe      verbanden,  die  im  Abwiege-  and  Kontrollraume  H 


Im  zweiten  Ol 
mahl-  und  Siebwerk  f  im  Lokale  F. 

Die  drei  Mühlen  g  im  Mablrauine  U  sind  Drillings- Kakaomühlen. 
Der  zur  Fabrikation  nötige  Staubzucker  wie  der  flüssige  Kakao  der 
Mühlen  kommt  durch  den  grofsen  Aufzog  nach  dem  Abwiegeraum  H. 
in  dem  sich  gleichzeitig  ein  Bassin  14  für  flüssigen  Kakao  befindet. 

Hier  wird  nur  das  zur  Verarbeitung  herausgegeben,  was  nach  den 
kalkulierten  Rezepten  verwendet  werden  soll. 

Im  Schokolauensaal  I  befinden  «ich  die  vier  Misch-  und  Reib- 
tnawhinen  i  zum  Mischen  und  Durcharbeiten  der  Schokolademassen 
mit  rotierendem  Bodenstein  (Melaogeure),  sowie  die  Presse  k.  Links 
und  recht«  stoiseii  Wärmeräume  T,  an.  m  bezeichnet  ein  Kakao- 
n  Walzwerke  mit  sechs  Walzen  zum  Feinwalzen  der  Schoko- 


lade und  des  Kakao. 

Schokolade,  als  Block 
(Halbfabrikat)  zum  Kühlen 
gebracht,  passiert  ebenfalls 
den  Abwiegtraum  H  zur 
Kontrolle,  kommt  sodann 
zum  Aufzog  aä  nach  dem 
r,  während 


Wärmeraum  I,  nach  der 
Drcssage  (Eintafelei)  K  ge- 
langt. Hier  stehen  kleine 
Melangeure  o,  o,  zum  Ge- 
schmeidigmachen  ( Aufar- 
beiten) der  Schokolade,  so- 
wie Entlüftungsmaschinen 
p,  und  die  Klopftisehc  <|. 
Die  ersteren  sollen  die 
Sohnkolade  vor  dem  Ein- 
formen dichter  und  fester 
machen,  letztere  besorgen 
die  Formgebung  der  Scho- 
kolade. Ein  doppelter  Auf- 
zug befördert  die  einge- 
tafelte  Ware  nach  dem  Kel- 
ler. Im  selben  Lokal  sind 
auch  ein  Formenschrank  r 
und  Arbeitstische  s 


nt  3.  i,  a. 


Die  aus  der  Presse  zum 
Pulverisieren  nach  dem  Pul- 
verisierraom  L,  Skz.  4,  kom- 
menden Kuchen  werden 
durch  den  kleinen  Aufzug 
a,  am  Treppenhaus  beför- 
dert. Die  Pulverisiereiii- 
riebtung  t  ist  so  grnfs  ge- 
wählt, dafs  800  kg  und  mehr 
hergestellt  werden  können. 

Die  fertige  Schokolade 
geht  mit  dem  Kakao  vom 
Keller,  Skz.  4,  durob  den 
Verbindungstunnel  R  zu- 
nächst in  das  Schokoladen- 
lager N  und  später  in  die 
Verpackung  0  und  Expe- 
dition P  Skz.  2. 

Zar  Karamelfabri- 
kation dienen  eine  Reihe 
anderer  Räume,  die  wir  wie- 
der nach  dem  Verlauf  des 
Arbeitsprozesses  verfolgen. 

In  der  ersten  Etage,  Skz.  1,  wird  zur  Karamclfabrikation 
die  Kocherci  Q  verwendet.  Diese  enthält  ilie  zwei  Vakuumapparate  v 
sowie  den  Auflösekessel  w  und  den  für  gebrannte  Mandeln  vorge- 
sehenen Koksherd  i,  die  »ich  unter  einer  hängenden  Waud  befinden, 
um  den  Hraaeu  aufzufangen  und  nnoh  aufsen  abzuführen.  Die  Kübl- 
platten  sind  von  beiden  Seiten  zu  brauchen,  d.  h.  wendbar.  Die  Ma- 
schinen und  Apparate  zum  FasBonniercn  sind  entsprechend  der  Ware 
zu  wählen.  Der  Raum  enthält  aufserdem  einzelne 
beitstische  e,  zum  Formen  und  Verarbeiten  des  Kan 
Ware  geht  dann  gemischt  (hierzu  die  Miscbtafel  dj  oder  ungemii 
über  den  Verbinduugegaug  R  in  das  Kuramellager  S. 

Die  Ko  nd  an  t  f  ab  r  i  kat  i  o  n  erfolgt  im  sogenannten  französischen 
Laboratorium  T.  Darin  befindet  sich  die  Kocheinrichtung  d,  für 
Fondants  ebenfalls  unter  einer  hängenden  Wand.  Der  Kessel  d4,  der 
die  Beschickung  der  Maschinen  besorgt,  steht  hoch  auf  Säulen,  damit 
er  gleich  in  die  Maschine  entleert  werden  kann.  Anseht iel'seml  ist 
ein  Trockenraum  V,  Abpuderraum  W  mit  einer  Abpudcrmasehine  w3 
mit  Stofsgcbläse ,  unter  dessen  Au-Mtrömungwiffnung  die  in  Horden 
ausgebreitete  (iufaware  selbsttätig  so  lange  vorbeigeführt  wird,  bis  sie 
vollständig  rein  ist.  Netten  diesem  Lokal  befindet  «ich  der  Kandier- 
raum X.  Durch  Fahrstuhl  lassen  sich  die  zu  überziehenden  Fondants 
nach  dem  Keller  bringen.  Die  fertigen  Waren  gehen  hier  ebenfalls 
durch  deu  Verbindung»gang  R  nach  dem  Lagerhaus  ins  Fondant  lager  Z. 


Die  fertige 
seht 


Neben  dem  Laboratorium  dient  ein  Lokal  U  zur  Waffel  fsbrikation. 
Die  Backöfen  sind  mit  Gas  geheizt.  In  diesem  Räume  werden  sämt- 
liche Arbeiten  bis  zur  Vollendung  der  Waffeln  vorgenommen. 

Im  Keller  befindet  sieh  noch  ein  Ausschlagrautn  A, .  ein  Arbeits- 
kellcr  B,,  ein  Sommerkeller  C,  und  ein  Winter-  und  Blockkeller  D„ 
der  direkt  mit  dem  Aufzug  a,  in  Verbindung  steht. 

Im  ersten  Obergeschors,  Skz.  1,  sind  sufser  den  bereits  erwähnten 
Lokalen  und  Fabrikationsraumen  direkt  von  der  Treppe  zuganglieh 
das  Hauptkoutor  K,  mit  Vorraum  0,  und  Warteraum  F,  sowie  die  Kanzlei 
des  Direktors  I,  und  ein  Konferenzzimmer  H,. 

In  jedem  Stockwerke  ist  anch  eine  Toilette  K,  vorgesehen,  und 
zwar  möglichst  weit  von  den  Arbeitsräumen. 

Zum  Betrieb  der  Maschinen  ist  eine  Dampfmasch  inen- 
anläge  projektiert,  bestehend  aus  einer  Kompounddampfmaachine 
mit  Präzisions.teuerung,  Patent  El  stier,  die  effektiv  190-;-  200  PS 
leistet ;  vorläufig  i»t  aber  nur  der  Hochdruekzylindcr  mit  Kondensation 

ausgeführt. ,  der  ungefähr 
100  PS  leistet.  Für  später 
ist  die  Aufstellung  des  Nie- 
derdruckzylinders geplant, 
wofür  Fundament ,  Lager, 
Kurbelwelle  etc.  schon  ent- 
sprechend stark  vorbanden 
ist.  Die  Dampfmaschine  be- 
treibt duroh  Hanfseile  eine 
Transmissionswelle  I,  von 
155  nun  Durchmesser ,  die 
zu  beiden  Seiten  der  An- 
triebsseilschcilic  je  100  PS 
übertragende  Klauenkupp- 
lungen m,  besitzt  .  Die  Haupt- 
welle betreibt  eine  Dynamo- 
maschine für  die  elektrisehe 
Kraftübertragung  n,  und 
eine  solche  für  Lichter- 
zeugung n,.  Des  isolierte 
Masclüuengehäude  II  um- 
fal'st  ferner  ein  Kessel- 
haus mit  einem  kombi- 
nierten Wasserrohrdampf- 
kessel  K„  von  120  qm  Heiz- 
fläche für  10  At  Betriebs- 
druck ,  für  einen  zweiten 
Kessel  KL  gleiober  Gröfsc 
ist  der  nötige  Platz  vorge- 
sehen. Zur  Lagerung  der 
Kohle  dient  der  Platz  am 
Schornstein  Sft  vor  dem 
Kesselhaus. 

Neben  dem  Maschinen- 
baus sind  die  Lokale  für 
A  kku  m  u  1  at  oreu't,  Kom  - 
presto ren  4  und  eiue 
kleine  Reparaturwerk- 
statt 5  disponiert. 

Der  Antrieb  der  ein- 
zelnen Arbeitsmaschinen  er- 
folgt durch  Elektromotoren 
nach  dem  Gruppen  verfah- 
ren. Der  (ienerator  liefert 
Strom  zum  Betrieb  folgen- 
der Elektromotoren :  Der 
Elektromotor  M,  mit  einer 
Leistung  von  15  PS  betreibt 
ilie   Maschinen   des  Rost- 

und  des  französischen  Labo- 
ratoriums T.  Ein  Elektro- 
motor M,  mit  10  PS  dient  zum  Antrieb  der  Kühlmaschinen  im  Kühl- 
räume  C,  und  der  Arbeitsmaschinen  zur  Karamclfabrikation  (}.  Der 
.'iOpfcrdigc  Elektromotor  M,  betreibt  die  Maschinen  im  Scboknlaih- 
und  Dressagcsaale  1,  K  des  Parterres.  Zwei  Elektromotoren  M„  Mft 
mit  7,5  PS  Ite-torircn  den  Betrieb  des  Zuckermahl-  und  Siebwerkes  im 
zweiten  Obergeschosse,  Skz.  3,  und  die  komplette  Kakaopul verisierung  t 
IL)  im  Keller.  Anfserdeui  ist  noch  ein  Motor  mit  i"  ,  PS  zur  Bewegung 
des  Aul'senfahrstahleB  and  ein  Motor  von  1 PS  für  das  Lagerhaus 
notwendig.  Für  die  elektrische  Beleochtung  ist  eine  Dynamo  von 
80  PS  vorgesehen,  die  20  Bogenlampen  und  152  Glühlampen  speist; 
die  Beleuchtung  konnte  aber  noch  erheblich  erweitert  werden.  Die 
Akkumulatoreuanlage  3,  Fig.  2,  Skz.  2,  neben  dein  Maschinenhause  ist  so 
grofs,  dafs  die  gesamte  Beleuchtung  ca.  drei  Stunden  wirken  könnte. 

Der  Durchmesser  der  Transniissionswellen  betragt  durchschnittlich 
b'O  mm,  ihre  Lagerung  erfolgte  nach  Scllersschem  System  mit  automa- 
tischer Ringschmiervorricbtung.  Die  Lager  hängen  an  den  Wölb-  oder 
Unterstülzungsträgcrn. 

Der  eigentliche  K  ü  Ii  1  k  e  1 1  e  r  ist  in  einen  isolierten  kleinen 
Sommerkeller  A,  mit  künstlicher  Kühlung  und  in  einen  gröfaeren 
Winterkiiblkeller  D,  geteilt.  Für  die  Kälteerzeugungsmaschine  ist  das 
K «hl.»»»»» . Knmnn»Mi..nMv*t»i..   gewählt,   das  ' die  erzeugte  Kälte 
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Der  Kompressor  ist, 
Du  Winterkühl- 


keller  ward  zur  Aufnahme  der  Tafeln 
auch  wird  er  als  Kühlraum  für  grnfse,  viel  Warme  abgehende  Block- 
formen benutzt. 

Die  Heizung  »amtlicher  Räume  erfolgt  durch  Dampf,-  der  vom 
Hersel  zunächst  in»  Dampfreduzierventil  und  hierauf  mit  geringem 
Druck  in  die  Heizleitung  nimmt.  Die  Heizkörper  «ind  siinittteh  Rippcu- 
heizkorper,  und  die  in  jedem  Kaume  verteilten  Heizflächen  «ind  deren 
Zweoken  angepaßt.  Die  Wärmeräume  weiden  bis  50"  C,  die  Arbeits- 
räume  bi«  20  "  V  und  die  Lagerräume  bin  10  M'  geheizt.  Ein  Brunnen 
versorgt  die  Anlage  mit  Wasser.  (Fortsetzung  folgt.! 


Sehematlstiies  Arbeitsprogramm. 

Von  J.  T. 

fMtl  Abbildung.  Fig.  3.1      RMMnife  v.rbuicti. 
Auf  einem  grofsetvn  technischen  Bureau  hat  »ich  durch  Jahre 
hindurch  ein  » c  h e  m  a  t  i  s e he s  A  r b  e  i  I  -  p  r og  r  :i  in  ui   bewahrt,  da« 
in  Fig.  :t  wiedergegeben  Ut. 


Anlag«  and  Jetrieb  der  Rotoren. 

Die  Überhitzer 

der  Deutschen  Babcock  &  Wilcox  -  Dampf  keasel -Werke 
Aktien-Gesellschaft  in  Oberhausen. 

(Mü  Abbildung,  Fig.  4.)      N.rh.iru«*  ».rt-Mr. 

Von  f.  W. 

(icwisseiiiial'scn  zur  Ergänzung  der  im  vergangenen  .(abre  in  Nr.  1  bi« 
24de»l\  M.-K.  veröffentlichten  Abhandlung  „Moderne  Hochdruck-Dampf- 
kessel und  1  herhitzer"  sollen  im  folgenden  die  diesbezüglichen  Kon- 
struktionen der  Deutschen  II  u  b  co  c  k  iV  W  i  1  c  o  x  -  D  a  m  p  f  k  es  s  e  1  - 
Werke  Aktiengesellschaft  in  Ohcrhauscu  noch  erläutert 
werden.  Hinsichtlich  der  Kemel  darf  ich  wohl  mit  Rücksicht  auf  die 
vielfachen  Beschreibungen  solcher  im  ,, Praktischen  Maschincu-Kouxtruk- 
teur"  von  einer  Detaillierung  absehen.  Die  Konstruktionen  des  amerika- 
nischen Stammwerkes  sind  ja  auch  an  sich»«  bekannt,  dafs  man  sie 
wohl  mit  Recht  übergehen  darf. 

I  m  den  Wert  der  Babcock  ft  Wiloox-C her- 
hitzer richtig  zu  verstehen,  seien  zunächst  die 
Vorxüge  des  überhitzten  Dampfes  vor  dem  ge- 
sättigten nochmals  kurz  präzisiert.  Sie  kommen, 
wie  bemerkt,  vor  allem  in  dem  Minderverbraach 
von  Dampf  zum  Ausdruck.  Dieser  Minderverb raucL 
erklart  sich  dadurch  ,  dal*  der  ii)>crhitzte  Dampf, 
ohne  einen  Spannungsabfall  zu  erleideu,  in  den  Zy- 


'  Dampfmaschine  eintritt,  der  mittlere 
her  bei  gleicher  Leistung  der  Maschine  mit 


liruck  auf  den  Kolben  also  gröber  wird 
Leistung  der  Maschine 
nercr  Füllung  gearbeitet   werden  kann.  Weiter 


liesitzt  der  überhitzte  Dampf,  gleichen  Küllungs- 
grad  vorausgesetzt,  eine  grofsere  F.xpausiv kraft 
als  der  gesättigte,  weil  er  «ich,  so  lange  er  im 
überhitzten  Zustande  bleibt,  im  Danipfz' linder 
seibat  nicht  wie  jener  kondensiert.  Ferner  be- 
wirkt überhitzter  Dampf  in  den  dampfmantellosen 
Zylindern  eine  Erhöhung  der  mittleren  Temperatur 
der  Zylinderwandiiiig ,  wodurch  der  Niederschlag 
wahrem!  der  Füllung  vermindert  und  das  Nach- 
verdampfen  l-eschleumgt  wird.  FIndlich  entfallen 
alle  Kundensationsverlustc  in  den  I>ampfzulcitun 

Da  nun  eine  mit  überhitztem  Dampf  betrieb 
.Maselime  geringere  Dampfmengen  verbraucht,  so 
folgt  daraus,  dafs  der  den  Dampf  erzeugende 
Keasjel  bei  gleicher  Leistung  der  Maschine  mehr 
geschont  wird,  also  ökonomischer  arbeitet,  ander- 
seits al<er  auch ,  dafs  durch  Anwendung  der 
Überhitzung  eine  Kcsaelanlage  leistungsfähiger  ge- 
macht werden  kanu. 

Kür  die  Konstruktion  des  Überhitzers  la*aeu 
sich  im  allgemeinen  folgende  Bedingungen  auf- 
stellen: Der  Überhitzer  mufs  au  einer  Stelle  des 
Kessels  eingebaut  werden,  wo  eine  genügend  hohe 
und  mogliebst  koustaute  Temperatur  herrscht,  über- 
mafsige  Rarsablagernngen  die  Wirkung  des  Über- 
hitzers nicht  allzu«chr  Itcrinträchtigen  und  ihre 
Beseitigung  ohne  Schwierigkeit  vorgenommen  wer- 
den kann.   Bei  einem  ökonomisch  arbeitenden  Satt- 


I<>1  HD  im  CarnwalikssMl  Mr  MUllsr  <  o  txO'ti, 
MH  Fafszangerbruck«.  für  Helnadorf  1 10  t>, 


HM  Ford.rtarm  fUr  011 
iü&  Markthall*  für 


ü  Tat  dar 
$  M.t-rl.li.n 

("  '••   |  Abllefsrua,.. 
O  fertig 


WerkststtzrKhnanjr.-n 


Der  leitende  Beamte  hat  dabei  jederzeit  einen  klaren  Überblick 
über  da»  vorliegende  Arbeitspensum  und  kann  ohne  zeitraubendes 
Nachschlagen  im  Kommissintisliuoh  oder  in  der  Korrespondenz  die 
Arlseiten  zweckmafsig  verteilen,  über  die  zur  Verfügung  stehenden 
Monteure,  Montagewerkzeuge  etc.  bei  Zeiten  disponieren  d.  ».  w. 

Hin  Blick  auf  das  in  passender  QrSfiM  ausgeführte  und  an  der 
Wand  aufgehängte  Schema  sagt  ihm:  an  dem  Tage  müssen  die  Zeich- 
nungen für  Kommission  X  vollendet,  am  so  und  sovielten  das  Material 
beim  Walzwerk  bestellt  sein  und  an  dem  und  dem  Tage  mul's  der 
Auftrag  die  Fabrik  verlassen ,  wenn  die  Montage  rechtzeitig  beendet 
seih  soll. 

Die  Bezeichnung  der  einzelnen  Termine  erfolgt  dabei  am  cin- 
fiolisten  mit  Buntstift,  z.  B.  Liefertermin  rot,  Montagclieendigung 
blau  u.  b.  w. 

Notiert  man  sich  bei  den  betreffenden  Kommissionen  noch  das 
'■ewicht  des  Objektes,  summiert  es  für  jeden  Monat  und  vergleicht 
es  mit  der  durchschnittlichen  Produktion  des  Werkes,  so  hat  mau 
einen  Anhalt  dafür,  welche  Liefertermine  man  für  weitere  Auf- 
trage eingehen  kann. 


dampfkesael  ist  die  Differenz  i< 
rutur  dis  gesättigten  Dampfe«  und  der  der 
gase  im  Fuchs  nicht  ausreichend,  um  den  erzeug- 
ten Dampf  hoch  zu  überhitzen.  Daran*  ergibt 
sich,  dafs  es  unpraktisch  »ein  würde,  den  Überhitzer 
in  den  Fuchs  selbst  einzubauen.  Anderseits  ist 
es  alier  wiederum  nicht  vorteilhaft ,  wie  wir  dies 
aus  dem  angezogenen  Artikel  ersahen ,  wenn  der 
l  lierliitzcr  allzu  nahe  an  der  Kesselfeuerung  ange- 
ordnet wird,  weil  dutin  gröl'scrc  Trmpersturschwun- 
kuugen  und  dadurch  verursachte  Materialschäden  nicht  ausbleiben 
würden.  Aus  alledem  folgt,  dal»  der  Überhitzer  so  zu  bauen  ist,  dafs 
seine  Teile  sich  frei  ausdehnen  können,  ohne  dem  umgelieuden  Mauer- 
werk resp.  den  benachbarten  Kesselteilen  Schaden  zuzufügen.  Flanschen- 
verbindungen  dürfen  unter  keinen  Umstunden  in  den  W'eg  der  Fcuer- 
gasc  verlegt  werden;  ehenao  sind  Vorkehrungen  zu  treffen,  die  e» 
ermöglichen,  ein  Ausglühen  der  Ühcrhitzerrohrc  sicher  zu  verhindern. 

Vorstehende  Bedingungen  suchen  nun  die  Babcock  iv:  Wileox- 
Dampfkessel-Werkc  dadurch  zu  erfüllen,  dals  sie  einen  Überhitzer  bauen, 
der  gewissermafsen  einen  integrierenden  Bestandteil  des  Kessels  selbst 
bildet.  Sie  stellen  ihn  au»  einem  vorzüglichen  Material  her,  sorgen  dafür, 
dals  keine  der  F;inwirkuiig  der  Flammeugase  direkt  unterliegenden 
Flanscheuverbindungen  vorhanden  sind,  und  verwenden  als  Rohre 
nahtlos  gezogene  schmiedeeiserne.  Alle  der  F.inwirkung  der  Feuergase 
ausgesetzten  Teile  des  Überhitzer«  vermögen  sich  frei  auszudehnen : 
auch  ist  der  Überhitzer  mit  einer  Hinrichtung  versehen,  um  ihn  mit 
Wasser  füllen  zu  können.  Fr  erscheint  weiter  als  Teil  des  Dampf- 
raumes  vom  Kessel  und  sieht  daher  gleich  diesem  unter  dem  Kmrluls 
des  Sicherheitsventile*  I*er  uumittelbaren  Einwirkung  der  Feuergase 
entzogen,  gewährleistet  der  Überhitzer,  in  nahezu  konstanter  Tem- 
peratur liegend,  eine  gleicbnial'sigr  l  Wrhitzung  des  Dampfes. 


Als  Normal  typ  des  B.  4  W.  -  Oberhitzen  möchten  wir  den 
in  Fig.  4,  Ski.  4  dargestellten  Apparat  tiezeichnen.  Die  IT -förmig 
gebogenen  Rohre  a  sind  in  Gruppen  zu  vieren  in  die  querliegendeu 
Kaaten  b  b,  de«  Überhitzer»  eingewalzt.  Am  entgegengesetzten  Knde 
einer  jeden  Rohrgruppe  int  am  Kalten  ein  HandlochTeraohlul's  ange- 
bracht, der  durch  den  herrschenden  Dampfdruck  abgedichtet  wird. 
Der  im  Kessel  erzeugte  Nafsdampf  tritt  durch  die  in  den  Dampfraum 
eingebauten  Verbindungsrohre  c  in  den  oberen  Überhitzerkasten  b,  durch- 
streicht die  I '-förmig  gebogenen  Rohre  a  und  wird  aus  dem  unteren 
Überhitzerkasten  b,  "durch  die  seitlichen  Rohre  wieder  nach  einem 
T-Stutzen  geführt,  der  direkt  uu  die  Überhitzungsdampfleitung  e  an- 
geschlossen ixt.  Selbstverständlich  ist  auch  hier  eine  \  orkehrung  ge- 
troffen, gesattigten  Kesseldampf  direkt  aus  dem  Kessel  entweder  mit 
überhitztem  vereint,  oder  für  sich  allein  nach  der  Betriebsmaschine 
zu  leiten  resp.  für  irgend  welche  anderen  Zwecke  zu  entnehmen. 

Die  Leitung  f,  Fig.  4,  Skz.  1,  von  den  Babcoek  &  Wilcox  Dampf- 
kessel-Werken als  „Wasacreinspritzlcitung"  bezeichnet,  ist  insofern 
von  besonderem  Wert ,  ala  sie  es  ennoglicht ,  da*  Ausglühen  dea 
Oberhitzers  zu  verhindern. 

Da  der  dem  Überhitzer  zugeführte  Dampf  keinen  Kesselstein  mehr 
enthalt  indem  sich  dieser  bekanntlich  im  Kessel  selbst  niederschlägt 
so  kann  sich  auch  in  den  Überhitzerrohren  kein  Kesselstein  absetzen. 
Empfehlenswert  ist  es  weiterhin,  den  Überhitzer  während  des  An- 
mit  Wasser  gefüllt  zu  halten.    Kr  dient  daun 


nur  mit  dem  Unterschied,  dafs  hier  nicht  einfache  l'-förmig  gebogene 
Rohre  a  vorhanden  sind,  sondern  dafs  zwischen  die  Kammern  b  und  bi 
noch  ein  System  V-förmiger  Rohre  I  eingeschaltet  ist.  Im  übrigen 
bleibt  die  Anordnung  der  Leitungen  die  durch  die  Buchstaben  festge- 
legte. Tbermometerrohre  h  sind  hier  sowohl  in  die  Zuleitung  d  als 
auch  in  die  Ableitung  e  eingeschaltet. 

Ks  war  von  vornherein  anzunehmen,  dals  die  Babcoek  &  Wilcox 
Dampfkessel-Werke  gleich  vielen  linderen  auch  einen  Versuch  macheu 
würden,  ihren  Ü  b  e  r  h  i  t  z  e  r  als  d  i  r  e  k  t  b  e  h  e  i  z  t  e  n  zu  konstruieren. 
Sie  sind  daliei  auf  die  Form  Skz.  2  u.  :i  gekommen.  Dieae  ist  insofern 
charakteristisch,  als  hier  der  Überhitzer  vor  der  direkten  Finwirkung 
der  Stichflamme  geschützt  erscheint.  Ali  Schutz  dient  das  Feuer- 
gewölbe k,  unter  dem  die  Flammen,  ehe  sie  an  die  wag  erecht  ver- 
legten Überhitzerrohre  a  herantreten,  entlang  streichen  müssen;  sie 
werden  vor  Berührung  der  Überhitzerrohre  selbst  durch  ein  System 
von  Schlitzen  1  in  mehrere  Ströme  derart  zerlegt,  dafs  alle  Teile  der 
Überhitzerrohre  sieher  von  ihnen  bespült  werden  müssen. 

Die  ausgenutzten  Heizgase  entweichen  durch  ein  zweites  System 
von  Schlitzen  m  in  den  Fuchs  u  und  von  da  in  einen  aufgesetzten 
Uleoh  Schornstein. 

Die  Anordnung  der  Dampfzu-  und  Ableitungsrohre  d,  e  entspricht 
der  schon  beschriebenen.  Es  wäre  nur  zn  bemerken,  dals  hier  sowohl 
die  Kasten  b,  b„  als  auch  die  F-Rohr»ysteme  doppelt  vorhanden  sind. 

Die  Verwendung  von  stehenden  Kohren  für  direkte  P  ' 
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als  Hilfsdampfkeasel  und  unterstützt  durah  direkte  Verdampfung  den 
Hauptdampfkessel,  erleichtert  also  das  Anheizen.  Das  Julien  des 
Ul>erhitzers  mit  Wasser  ist  auch  zu  empfehlen,  wenn  der  Überhitzer 
eine  Zeitlang  als  solcher  nicht  benutzt  werden  soll.  Auch  in  diesem 
Falle  wird  sich  in  ihm  Sattdampf  entwickeln,  er  wird  also  indirekt 
die  Heizfläche  des  Hauptkessels  vergrößern. 

Wahrend  Skz.  I  den  Normaltyp  des  B.  &.  \V.-  Lberhitzers  dar- 
stellt, kann  Skz.  1  schon  als  Variante  bezeichnet  werden;  denn 
dort  wird  der  Dampf  ans  dem  obersten  Kasten  b  durch  das  Rohr- 
System  zwar  ebenfalls  einem  unteren  Kasten  b,  zugeführt,  gelangt  aber 
dann  nicht  direkt  in  das  Dampfsammeirohr,  sondern  erst  in  einen 
zweiten  oberen  Kasten  b; ,  danach  in  ein  zweites  Kohrsystem  a,,  so- 
dann in  einen  zweiten  untereu  Kasten  b,  und  nun  erst  in  die  Leitung 
für  überhitzten  Dampf.  Auf  diese  Weise  wird  eine  Überhitzung  auf 
:*itK-3&(>*  C  erzielt. 

In  den  Skz.  5  n.  Ii  ist  die  Anwendung  des  B.  4  W.-  Überhitzers 
an  einem  kombinierten  Flamm-  nnd  Feucrrohrkessel  ge- 
zeigt, und  zwar  ist  hier  der  Überhitzer  in  den  von  dem  l'ntcrkcssel 
zum  Uberkessel  führeuden  Ranehkanal  g  eingebaut  worden.  Seine 
Rohre  a  liegen  horizontal  und  erhalten  deu  Nafsdampf  durch  das 
Kohr  e  aus  dem  Dampfdom,  wahrend  der  überhitzte  Dampf  durch 
das  Rohr  e,  nach  der  Üherhitzungsleitung  abiliefst.  Zur  besseren 
Kontrolle  ist  in  dem  T-Stutzen  auf  dem  Dom  ein  Thermometer  ein- 
gebaut. Die  Wassercinspritzleitung  entnimmt  das  Wasser  dem  Feuer- 
rohrkessel. Auch  hier  lifst  sich  eine  Ülierhitzung  trotz.  Verhältnis- 
mafsig  kleiner  Heizfläche  des  Überhitzers  bis  auf  Ii'*»  <'  erreichen. 

Wie  der  Überhitzer  bei  Co  r  n  wal  l  k  essel  n  anzuwenden  ist, 
geht  ans  Skz.  I  n.  H  hervor.  Hei  der  Anordnung  Skz.  H  tritt  der 
Nafsdampf  durch  die  Rohrleitung  c  durch  einen  T-Stutzen  in  die 
beiden  Kammern  b  ein,  durchliefst  die  Kohrsysteme  a,  gelangt  in  die 
Kammer  b,  nnd  tritt  von  da  durch  das  Kompensationsrohr  d  in  die 
Oberhitzungsdampfleitung  ein.    Reim  Überhitzer  Skz.  T  gilt  dasselbe, 


beweist  ein  uns  vorliegendes  weiteres  Rild.  von  dessen  Veröffentlichung 
wir  aus  Raummaugel  absehen.  Ebenso  versagen  wir  es  uns,  die  Zeich- 
nung eines  Lokomotiv-Dampfiiberbilzer»  hier  wiederzugeben, 
da  auch  dieser  hinsichtlich  seiner  Konstriiktionsanorduung  sich  genau 
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von  Haue  Reisort,  O.  m.  b.  H.  in  Köln  und  Leipzig. 

(Mit  AbbMungtn,  Fig.  5  u.  ffJ 

Xichdruck  verboten 

Die  Firma  Haus  Reisert  <i.  m.  b.  H.  in  Köln  und  Leipzig 
hatte  im  Hauptkesselbause  der  Düsseldorfer  Ausstellung  einen 
Wasserreiniger  ausgestellt,  der  stundlich  2<<  cbm,  und  in  der  Krupp- 
halle einen  solchen,  der  stundlich  l's  cbm  KcssclspcisewasM-r  lieferte. 

Beide  Apparate  waren  in  derselben  Konstruktion  ausgeführt.  Sie 
entnahmen  das  Speisewasser  dem  Rheine,  woraus  folgt,  dafs  seine  Be- 
schaffenheit nicht  immer  dieselbe,  sondern  wie  bei  Fluf»was.ser  stets 
je  nach  der  Jahreszeit  gewissen  Veränderungen  unterworfen  war. 

Im  folgenden  ist  eine  kurze  Hesehreibung  der  Wirkungsweite  der 
im  Hauptkesselhause  ausgestellten  WiiBBerreinigungsanlage  gegeben. 

Das  su  reinigende  Wasser  wird,  nachdem  es  zur  Einspritzkondeu- 
sation  verwendet  worden  ist,  dem  Apparat  mittels  einer  I'unipe.  zuge- 
führt und  nach  dem  Kalk-Sodavcrfahren  weich  gemacht. 

Der  Apparat  besteht  in  der  Hauptsache  aus  einem  Verteilungs- 
ap  parat,  einem  kontinuierlich  wirkenden  Kalks  uttiger,  Patent 
Dervaux,  einem  R  e  ak  t  i  n  ns  r  a  u  m  und  einem  Kiesfilter,  Patent 
Reisert, 

Der  Ve  r  t  ei  I  ungaapp  a  ra  t  hat  drei  Abteilungen.    In  die  Ab- 


teilung  r  wird  das  Rohwasser  hineingepumpt,  in  einer  «weiten  Abtei- 
lung c  befindet  sieh  eine  Sodalosung  von  bestimmtem  Gehalt  uud  in 
der  dritten  Abteilung  i  wird  der  gebrannte  Kalk  abgelöscht  und  zu 
Kalkmilch  angerührt. 

Kalkhydrat  (Atzkalk)  ist  das  billigste  Fällungsmittel  aller  doppelt- 
kohlensauren Salze  und  bei  gleichzeitiger  Anwendung  von  kalzinierter 
Soda  I kohlensaurem  Natrunl  zur  Füllung  der  schwefelsauren  und  an- 
deren Verbindungen  billiger  als  jedes  andere  Reinigungsverfahren.  Da 
man  aber  nun  Kalk  nicht  wie  die  Sodu  bis  zur  beliebigen  Konzentration 
im  Wasser  auflösen  kann,  uud  Kalkmilch  Ton  gleichmäßiger  Beschaffen- 
heit sieb  nicht  herstellen  und  daher  im  kontinuierlichen  Betriebe  nicht 
anwenden  liiftt,  so  kommt  die  Eigenschaft  des  Kalkes  zu  statten,  wo- 
nach er  sich  iu  einem  ganz  bestimmten  Verhältnis  (1  :778)  im  Wasser 
bis  zu  dessen  Sättigung  b.st.  Uber  diese  Snttigung  hinaus  nimmt  das 
Wasser  keinen  Kalk  mehr  in  Losung  auf. 

Darauf  basierend  ist  der  De  r  v  a  u  x  seht-  Patent  ka  I  k  sat  t  ige  r 
konstruiert.    Kr  besteht  im  wesentlichen  aus  einem  anfrech tst ehe nden 

konischen  Gefäß  s,  des- 
sen engster  Querschnitt 
«ich  unten  befindet. 
Durch  den  Hahn  k  und 
das  darunter  befindliche 
Kohr  mit  Trichter  wird 
die  vor  einer  Arbeits- 
schicht ( durch  Abloschen 
und  Verdünneu  des  Kal- 
kes im  Behälter  i)  berei- 
tete Kalkmilch  ganz  un- 
ten iu  den  Kalksättiger 
eingeführt. nachdem  man 
unmittelbar  vorher  die 
ausgelaugten  Kalkreste 
durah  den  Hahn  1  ent- 
fernt hat.  Kine  stets 
gleich  bleibende ,  ge- 
nau eingestellte  Wasser- 
menge  meist  aus  dem 
Regulierbchülter  r  durch 
den  Hahn  v  und  das 
Rohr  v,  uuter  die  vorher 
eingeführte  Kalkmasse 
und  wirbelt  diese  un- 
unterbrochen auf,  Das 

m"'fn  X^nohe,  "bis 
die  Wassergesehwindig- 
keit  infolge  der  zuneh- 
menden Qaerachnittser- 
weiterung  so  gering 
wird,  dal's  die  Kalkteil- 
chen, weil  sie  schwerer 
«„.  j.    w«.»r.fouy*r  sind,  nicht  mehr  folgen, 
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wodurch  das  Kalkwasaer,  nachdem  es  sieh  vollständig  mit  dem  Kalk 
gesattigt  hat,  den  Kalksättiger  geklart  durch  da»  Kohr  u  verbißt. 
Die  zurückfallenden  Kalkteilcheu  werden  also  stets  wieder  von  der 
Wasserstromung  erfafst  und  bU  zur  volligen  Erschöpfung  ausgelangt. 

Der  Dcrvauxschc  Kalksättiger,  das  wichtigste  Element  bei  der 
Weichmaehung  vou  Wasser  nach  dem  Kalk  -  S  "luv erfahren ,  ist  wohl 
einer  der  einfachsten  Apparate,  die  dem  gleichen  Zweck  dienen  sollen, 
und  liefert  stets  klares  gesättigtes  Kalkwaaser  bei  vollständiger  Aus- 
nutzung ile»  Kalkes. 

Aus  dem  Siittiguugsapparat  tritt  das  Kalkwasser  in  das  Misch- 
n.hr  e  im  Reaktiousraum  d.  In  dasselbe  Rohr  (liefst  auch  aus 
dem  Abteil  o  des  Verteilungsapparates  unter  Vermittlung  des  Siphons  u  i 
die  Sodalosung  und  ans  dem  Abteil  r  durch  deu  Hahn  p  du  Roh- 
wasscr.  In  dem  Reaktionsraume  setzt  sich  ein  Teil  de»  ausgefallenen 
Schlammes  nieder  und  wird  von  Zeit  zu  Zeit  durch  Hahn  o  abge- 
lassen. Im  übrigen  steigt  das  Wasser  im  Räume  d  iu  die  Hohe  und 
liierst  von  oben  durch  ein  Chei  laufrohr  in  das  Keisertsche  Patent- 
filterf,  um  sodann  durch  Rohr  z  und  den  Dreiweghahu  m  deu 


Reinigungsapparat  völlig  klar  zu  verlassen  und  durch  das  Abzugs- 
rohr t  abgeführt  zu  werden. 

Das  Filtenuaterial  im  Filter  braucht  nie  erneuert  au  werden. 
Sein  Reinigen  (Auswaschen)  beansprucht  nur  wenige  (ca.  fünf)  Minuten 
uud  erfolgt  täglich  einmal.  Es  wird  in  einfacher  Weise  durch  rück- 
strömendes  Wasser  in  Verbindung  mit  Luft  bewirkt,  die  mittels  eine* 
Dampf  Strahlapparates  eingepreßt  wird. 

Das  weiche  und  klar  filtrierte  Wasser*)  Mi  eist  nun  zu  einem 
Sammelbehälter  und  wird  auf  diesem  Wege  noch  in  einem 
Trotnmcl-FlüBsigkeitsmeaser,  Patent  R  e  i  s  e  r  t ,  gemessen. 

Dieser  Wassermesser  kennzeichnet  sich  dadurch,  dafs  er  weder 
Ventile  noch  sonstige  leicht  versagende  Teile  besitzt-  Irgendwelche 


Die  mit  einem  Schlitz  versehene  hohle  Achse,  durch  welche  das 
Wasser  einströmt,  liegt  fest,  wahrend  die  auf  Friktionsrollen  gelagerte 
Trommel  sich  um  die  Achse  dreht  (Fig.  K,  I).  Die  Abteilungen  der 
Trommel  füllen  sich  hintereinander  derart,  dass  jeweils  die  gerade 
unter  dem  Schlitz  befindliche  (Abteilung  1,  Fig.  (i,  Skz.  2)  sich  über- 
füllt; vor  dieser  Übcrfüllung  kann  sich  die  Trommel  nicht  weiter 
drehen.  Es  ist  demnach  Sicherheit  gegeben ,  dafs  eine  l'nterfüllunj; 
niemals  eintreten  kann.  Das  Überiliefsen  aus  der  Abteilung  1  in  die 
nächstfolgende  Abteilung  2  geschieht  solange,  bis  die  Ausmündung  n 
sich  in  derselben  Höhe  befindet  wie  der  Wasserspiegel  a  b  der  Ab- 
teilung 1  (Skz.  3).  Inzwischen  ist  aber  die  letztere  dem  Waasereinllurs 
längst  entrückt ,  aodafs  von  dem  Augenblicke  an ,  wo  sich  die  Aus- 
mündung  a  in  der  gleichen  Hohe  wie  der  Wasserspiegel  in  Abtei- 
lung 1  befindet,  das  genaue  Mars  der  betreffenden  Abteilung  ge- 
geben ist. 

Mit  der  Weiterdrehung  beginnt  die  jeweilige  Entleerung. 

Während  der  Funktion  liegt  der  Schwerpunkt  der  Trommel  stets 
so ,  dafs  sie  sich  in  der  Pfeilrichtung  drehen  mufs.  Die  Drehungen 
werden  durch  ein  Zählwerk  markiert,  von  dem  das  Wasaer<)uantuni 


Solche   Apparate  hat  die  obengenannte  r"irma,  wie  hier  ab- 
schließend   angefügt  werden  soll,    schon  für  die 
Zwecke,  also  nicht  blofs  zum  Messen  von  Wasser,  s< 
anderen  Flüssigkeiten,  z.  B.  Öl  und  dcrgl.,  geliefert. 

Schädliche  Einwirkung  von  unvollständig 
ausgeschiedenem  Ol  im  Kondensat  auf  die 
Kesseltelle. 

Cl.  Haage  in  Chemnitz  berichtet  in  den  „Mitt.  a.  d.  Praxis  d. 
Dampfkessel-  und  Dampfmaschinenbetriebes"  über  eine  Anlage,  in  der 
eine  Zeutralkondensation  eingerichtet  worden  war  und  worin  bei  Vei  - 
Wendung  des  Kondeusdampfes  die  unvollständige  Ö 1  aus- 
sehe idung  bedenkliche  Folgen  gehabt  hatte.  Er  sagt:  Bei 
der  Oberilächenkondensation  kommt ,  im  Gegensatz  zu  der  üblicher 
Mischkondensatiou,  der  Abdampf  der  Dampfmaschinen  mit  dem  Konden- 
sationswasser nicht  in  direkte  Berührung:  der  Dampf  wird  in  einer 
Art  Köhreukessel  niedergeschlagen,  der  vom  Kühlwasser  durchströmt 
wird.  Das  aus  dem  Dampfe  sich  bildende  Kondensat,  das  mit  «V  ( 
austritt,  ist  wohl  ein  keeselateiufreies  Wasser,  enthalt  aber  das  vom 
Dampfe  mitgerissene  Zylinderschmieröl.  Die  Utterflächenkondensationeii 
müssen  daher  auch  mit  Ülabscheidem  versehen  sein,  von  deren  Wirk- 
samkeil es  abhängt ,  ob  das  Kondensat  ohne  Gefahr  zum  Kessel  - 
speisen  verwendet  werden  kann. 

In  der  l>etr.  Anlage,  um  die  es  sich  hier  handelt,  zeigten  sich  zwei 
bis  drei  Wochen  nach  Inbetriebnahme  der  Kondensation  an  den  vor- 
handenen fünf  Kesseln  l'ndichtheiten  der  Nähte  und  Ausbeulungen  der 
Fcuerplatteu ,  die  an  zwei  Kesseln  zu  umfangreichen  Reparaturen 
führten. 

Die  I  ntersuchung  der  Kessel,  liegende  Heizrobrkessel  von  100  bis 
15X<im  Heizfläche  und  h  At  Betriebsdruck,  ergab  folgendes: 

Die  Mantelbleche  und  die  Heizrohre  waren  auf  der  Wasserseite 
mit  einem  öligen  Überzug  versehen.  Der  tief  ausgebeulte  Teil  der 
Feuerplatte  trug  die  Merkmale  der  überhitzung .  das  Öl  war  auf  dem 
erglühten  Blech  verflüchtigt  und  verändert  worden.  Der  Ansatz  auf 
den  Blechpartien  netten  der  Ausbeulung  enthielt  15,it.'>  %  ölartige  Sub- 
stanz. Das  Wasser  aus  dem  Oberflächcnkondensator,  das  zum  Speisen 
verwendet  wurde,  enthielt  0,03215  g  Öl  im  Liter. 

Von  zwei  Kesseln  hatte  die  Feuerplatte  sehr  tiefe  Ausbeulungen 
erhalten ,  aufserdem  WBr  an  der  Rundnaht  dieser  Bleche  mit  de) 
zweiten  Platte  das  innen  liegende  Blech  in  der  Nietlochreihe  auf  rd. 
»>00  mm  Länge  i|ucr  durchgerissen.  Beide  Kessel  mußten  mit  neuen 
Fcuerplatteu  versehen  werden. 

An  den  übrigen  Kesseln  waren  die  Ausl-eulungen  der  Feuerbleche 
noch  uicht  gefährlich,  dagegen  iu  ihrer  Form  gleichartig  und  höchst 
interessant.  Ein  Kessel  hat  2UOO  nun  Durchmesser.  fuHM»  mm  Länire. 
Die  Feuerplutte  von  2tiT0  mm  Länge  und  I  I  mm  Dicke  war  in  ihrci 
ganzen  Länge  und  in  der  Breite  des  ersten  Fcuerzugcs  zu  einer  großen 
Mulde  von  l'.ii  mm  größter  Tiefe  in  der  Mitte  ausgebeult  worden  in 
ersten  und  letzten  Viertel  der  Rlecblänge  hatte  aber  aufserdem  eine 
Einbeulung  stattgefunden,  und  zwar  bis  auf  12  bezw.  1 1  mm  Hobe 
Uber  der  ursprünglichen  geraden  Lage  des  Bleches.  Das  Feuerblech 
hatte  daher  iD  der  Mittelebene  eiue  Welleuform  angenommen.  Nur 
durch  sofortige  Beseitigung  des  Übels  wurde  weiterer  Schaden  ver- 
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hütet.  Die  Fabrik  legte  schliefslicb  eine  Dehncschc  Wa»*erreinigung 
an,  durch  die  das  Dampfkondeusat  geführt  und  von  der  Ölheiiiiischuug 
tenügeud  befreit  »erden  konnte.  Seitdem  traten  keine 
Erscheinungen  mehr  an  den  Kesseln  auf. 

Ober  die  1'rsacheu  der  erwähnten  Fo  r  m  v  er  änd  c  r  u  n  Reu  an 
überhitzten  Kesselblechen  spricht  »ich  derselbe  Verfasser  an 
derselben  Stellr  u.  a.  folgendermafsen  aus : 

Unter  regelrechten  Verhältnissen,  bei  reinen«  Wasser  und  reinen 
Heizflächen,  nehmen  die  Kesselhleche,  au  denen  die  Feuergase  vorüber- 
ziehen ,  eine  Temperatur  au ,  die  nicht  erheblich  höber  ist  als  die 
Temperatur  des  im  Kessel  befindlichen  Wassers.  Kann  aber  das  Blech 
die  empfangene  Wärme  nicht  weiter  geben,  so  mul's  es  eine  höhere 
Temperatur  annehmen,  die  sich  im  ersten  Feuerzuge  bis  zum  Erglühen 
des  Bleches  steigern  und  alsdann  durch  die  Wirkung  des  Dampf- 
druckes zu  einer  Ausbeulung  Veranlassung  geben  kann. 

Wird  die  Feuertür  eines  Kessel»  zur  Aufgabe  von  Kohle  oder 
Ahsen  lacken  der  Roatliache  geöffnet,  so  tritt  ein  Strom  kalter  Luft 
in  den  Feuerraum,  durch  den  die  Temperatur 
die  unischliel'senden  Wandungen  abgekühlt  w< 
ist  auch  die  Feuerplatte  ausgesetzt,  und 

Mitte  des  Rostea  liegende  tiefste  Teil  der  Feuerplatte,  du  die  vordere, 
der   Feuertür   zunächst   liegende  Partie 
durch  das  nach  unten  vorspringende  Feuer- 
türgewölbe  vor  dem  vorbeiziehenden  Luft- 
strom  mehr  geschützt  ist. 

Mit  der  Abkühlung  ist  aber  auch  eine 
Zusammenziehung  des  Bleches  verbunden. 
Kaan  diese  nicht  ungehindert  stattfinden, 
«o  mufs  die  Abkühlung  durch  den  Luft- 
strnro  beträchtliche  Spannungen  im  Bleche 
hervorrufen.  Die  hierbei  zur  Geltung 
kommenden  Kräfte  werden  um  so  gröfser 
sein ,  je  höher  das  Blech  erhitzt  war  und 
je  stärker  die  Abkühlung  ist. 

Die  Querrisse  in  der  Rundoaht  zwi- 
schen der  ersten  und  zweiten  Feuerplattc, 
die  in  der  erwähnten  Anlage  an  zwei 
Kesseln  eingetreten  waren,  sind  die  Folgen 
der  Zugspannungen,  die  bei  Abkühlung 
der  überhitzten  Bleche  durah  die  Lot? 
heim  Öffnen  der  Feuertür  eintreten. 

Bei  den  drei  anderen  Kesseln  der  An- 
lage waren  keine  KiBse  in  der  Feuerplatten- 
uaht  aufgetreten,  vielleicht  infolge  der 
gröfseren  Länge  der  (Matten  dieser  Kessel 
oder  minderstarker  Bleehüberhitzungen. 
Die  Feuerplatten  wareu  jedoch  mulden- 
förmig ausgedrückt ,  sie  müssen  daher 
ÜberhiUungen  bis  zum  Glühen  ausgesetzt 
gewesen  sein. 

Die  tonnenartig  gewölbte  Oberfläche 
der  überhitzten  Venerbleohe  ist  beim 
offnen  der  Feuertüren  in  den  tiefsten  Par- 
tien des  Bauches  zuerst  am  stärksten  der 
Abkühlung  und  Zusammenzichung  ausge- 
setzt. Die  hieraus  sich  crgelicndeu  Zug- 
spannungen im  Blech ,  die  in  der  Längs- 
richtung der  Platte  am  groTsten  sein  wer- 
den, suchen  die  benachbarten  Blechpartien 
nach  der  Mitte  zu  zu  ziehen,  zu  strecken,  was  untei 
ständen  allmählich  eine  Abdachung  des  ausgebeulten 
hinter  der  Bauchmitte  zur  Folge  haben  wird.  Hat  sich  eine  ebene 
Fläche  iu  der  Mulde  gebildet,  so  wird  zu  Zeiten  grofser  Abkühlung, 
z.B.  beim  Absahlacken  der  Rosttläcke,  die  uufsere  Blechhaut  eine  wesent- 
lich niedrigere  Temperatur  annehmen,  als  die  innere  Blechoherfläohe 
noch  besitzt.  Die  abgedachte  Stelle  der  Platte  wird  in  diesem  Zu- 
stande das  Bestreben  haben,  sich  nach  innen  zu  wölben,  da  die  innere 
illechhaut  infolge  der  höheren  Temperatur  auch  eine  größere  Aus- 
dehnung annehmen  will,  als  die  äufsere  Rlechoberfläebc. 

Wird  die  Feuertür  geschlossen,  an  tritt  wieder  eine  Erhitzung 
oder  Überhitzung  des  Bleches  ein.  Während  vorher  im  Feuerblech 
von  der  Bauchmitte  aus  Zugspannungen  wirkten,  treten  jetzt  an  der- 
selben Stelle  stauchende  Kräfte  auf.  Diese  wirken  tangential  und  sind 
bestrebt,  die  durch  die  Zugkräfte  bei  der  Abkühlung  abgeflachten 
und  unter  Umständen  schon  etwa*  uach  innen  gewölbten  Blechparticn 
noch  weiter  nach  innen  zu  drücken,  dem  Dampfdrücke  entgegen. 
Wellenförmige  Formveränderun 
platte  sind  die  Folgen  der 
des  überhitzten  Bleehea  auftreten, 

Diese  Beispiele  und  Erläuterungen  lassen  erkennen,  dass  ein  Fi 


Dowson-Generatorgas-Motoranlaire 

der  Firma  Carlo  Palli  &  Figli  in  Voghera, 
ausgeführt  von  P.  Neville  in  Mailand. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  7.)  r>«.-i,iin.<k  »«rtmi..,. 
Seitens  der  Firma  P.  N  c  v  i  1  le  in  Mailand  ist,  wie  die  ,,L'  Industria" 
berichtet,  jüngst  eine  Do  wson -Ge  n  e  ra  t  o  rgas- M  o  toran  läge 
von  nom.  12"  PS  Leistung  unter  Verwendung  eines  Cro*slcy- 
Kraftgasmotors  von  nom.  110  PSc  ausgeführt  worden,  deren 
Disposition  aus  Fig.  7  ersichtlich  tat. 

Der  Motor,  der  mit  HM)  Touren  pro  Minute  arbeitet ,  heiindt-t 
sich  in  einem  vom  Gencratorcnraum  durah  eine  Wand  getrennten 
Kabinett  von  5,35  m  Breite  und  8,1  m  Tiefe.  Er  besitzt  zwei  Schwung- 
räder und  betätigt  die  Haupttransmission  durch  Riemen ;  seine 
konstruktive  Ausführung  entspricht  derjenigen  der  Crosslcymotoren 
im  allgemeinen.  Da  solche  an  dieser  Stelle  schon  oft*)  beschrieben 
wurden,  so  erübrigt  sich  ein  näheres  Eingehen;  es  sei  nur  erwähnt, 

Anlal'svorrichtung  versehen  ist,  deren 
keine  Veranlassung  gegel»eu  hat. 
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Diese  Beispiele  und  Erläuterungen  lassen  erkennen,  dass  ein  reucr- 
blech,  das  durch  irgend  eine  Ursache  in  den  Zustand  der  Überhitzung 
kommt,  ganz  gewaltigen  Kräftewirkungen  ausgesetzt  ist.  Die  Span- 
nungen im  Innern  de*  Bleches  können,  auch  wenn  dieses  noch  uicht 
bis  zum  Erglüben  erhitzt  ist ,  sehr  leicht  zur  Bildung  eine«  grofsen 
Risses  im  Blech,  zur  Explosion  des  Kessels  führen,  wenn  das  Blech 
von  ungenügender  Qualität  ist  oder  in  den  stark  beanspruchten  Teilen 
zufällig  einen  Fehler  hat 


Die  Auspuffgase  des  Motors 
die  in  einer  aul'sen  an  die 
Grube  untergebracht  sind. 

Die  Generstnren»tube  hat  10,3  x8,5  m  Grundfläche  und  enthält 
aul'ser  dem  in  einer  Grube  von  1,0  m  Lunge,  3,1  m  Breite  und  2,1  m 
Tiefe  aufgestellten  Dowson  -  Generator  a  folgende  Apparate:  den 
Siphon  h,  die  Vorlage  c,  die  Skrubber  d  d,,  den  Wäscher  e  und  den 
Gasometer  f. 

Da*  durch  Einspritzen  von  Dampf  iu  glühende  Kohle  gewonnene 
Dowsouga»  tritt,  falls  die  Anlage  Gas  abgehen  »oll,  durch  den  Siphon  b 
in  die  Vorlage  c  und  passiert  dann  die  Skrubber  d,  wo  es  gereinigt 
wird.  Von  da  gelangt  es  in  den  Wascher  e,  aus  dem  es  gewaschen 
und  gekühlt  in  den  Gasometer  f  eintritt.  Dieser  zeigt  alle  konstruktiven 
Eigentümlichkeiten  eines  normalen  Gasometers  und  läl'st  das  Gas  unter 
gleiobmäfsigcm  Druck  auf  eine  mit  Teerfang  versebene  Leitung  in  die 
Gasmaschine  überströmen. 

Mul's  die  Generatoranlage  von  dem  System  abgesperrt  werden,  ohne 
dafs  sie  zugleich  still  gesetzt  werden  soll,  so  leitet  man  das  gewonnene 
Qai  durch  ein  vor  dem  Siphon  eingeschaltetes  Auspuffrohr  ins  Freie. 

Znsammensetzung  und  Beschaffenheit  des  Dowson-Kniftgases  dürfen 
als  bekannt  vorausgesetzt  werden,  andefs  hier  nur  noch  zu  erwähnen 
wäre,  dal's  die  vom  Prof.  Alfredo  (iilardi  an  der  Anlage  vor- 
genommenen Versuche  nachstehendes  Resultat  ergaben: 

Normale  Leistung  unter  der  Bremse   111,825  PS. 

Maximale  Leistung  unter  der  Bremse   12,4311  PS. 

Kohlen-  (Anthracyt)  verbrauch  pro  geleistete  PS- 
Stunde    0.3U4  kg. 

•>  Vgl.  u.  a.  UaainoUir  von  Oressley  Ilm.  Manchester,  ..Trcbn.  ltdseh." 
J  uhie.  IM»,  Hsft  «i. 
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Triebwerke  und  Transportcinrichtongett. 

Geschwlndi«keltsreslcr 

von  Wilb.  Seharmann  in  Rheydt. 

■Mit  Abbildung,  Fig.  &■)       Nsokniruck  «•ibttn, 

I>er  seitens  der  Werkzengmaschinenfabrik  und  Eisengiefscrri 
W i  1  h.  Scbarmann  in  Rheydt  er - t rnalig  auf  der  Düsseldorfer 
A  u  «  s 1 1 1 1  a  n  g  vorgeführte  Geschwindigkeitsrcgier  erscheint 
übereil  da  brauchbar,  wo  immer  die  Aufgabe  einer  stetigen  Vermin- 
derung oder  Krhnhunj;  der  Antriebsgcschwindigkeit  innerhalb  weiter 
Grenzen  zu  erfiilleu  ist. 

I>emseibeD  Zwecke  dienen  zwar  auch  die  bekannten  Stufeu- 
sobeiben  und  Riemenkonen,  aber  beiden  haften  doch  gewinne 
Mängel  an,  auf  die  wir  hier  nicht  eingehen  können.  Diene  Mangel 
erscheinen  nun  bei  dem  in  Fig.  s  dargestellten  Sehermanuschen 
lö-schwindigkeitsreglrr  beseitigt ,  der  e*  ermöglicht,  während  des 
< lange«  der  Maschine  einen  beliebigen  Geachwindigkeitswechael  mit 
Leichtigkeit  und  zwar  durch  Drehung  eines  Handrade«  vorzunehmen. 

Der  besonders  für  hohe  Antriebagesehwindigkeiten  bestimmte 
Apparat  ist  leicht ,  aber  doch  stabil  gehalten  und  kann  in  jede  Ma- 
schine eingebaut  werden.  Er  ist  auch  direkt  auf  dem  Motor  festzu- 
»iluaubcn  oder  mit  diesem  auf  gemeinsamer  Platte  aufzustellen. 

Dir  wesentlichsten  Organe  des  neuen  Apparates  sind  zwei  konische 
Scheiben  paare .  die  sich  auf  Hohlspindeln  lose  drehen  und  durch  eine 
besondere  Anordnung  aus  dem  Innern  dieser  Spindeln  in  ihrer  Achsen- 


Mau  fertigt  sich  eine  Art  Keil  nach  Fig. '.»  an,  versieht  ihn  auf 
der  einen  Seite  mit  Zahnen  und  legt  ihn  in  der  aus  der  Figur 
ersichtlichen  Weise  in  das  Maul  des  Schrauben- 
schlüssels ein,  nachdem  man  diesen  über  das  her- 
auszuschraubende Rohr  geschoben  hat.  Dreht  man 
jetzt  deu  Schlüssel  in  der  Richtung  des  in  Fig.  •> 
eingezeichneten  Pfeiles,  so  pressen  sich  die  Zahne 
des  Keiles  fest  an  das  zu  losende  Rohr  an  und 
zwingen  es,  an  der  Drehung  des  Schlüssels  teil- 
zunehmen. Dadurch  löst  sich  das  Rohr  ans  dem 
Verband  mit  dem  Rohrstrang. 


VA      ■  V,, 
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richtutig  gleichzeitig,  aber  einerseits  mit  zunehmender,  anderseits  mit 
abnehmender  Geschwindigkeit  verstellen  lassen.  Die»  geschieht  mittel» 
llandmdc  und  zweier  Schnecketigetricl»c.  Die  beide  konische  Scheiben- 
paare  antreibende  endlose  Keilglieder-Treihkette  besteht  aus  einer  selbst- 
«ehmierendcu  Rollenkette  mit  aufgesetzten,  lederbezogenen  Holzklötzen, 
die  sieb  au  die  Scbeilienu  utule  mit  grofser  Adhäsion  anlegen  und  die 
I  n  luig-kraft  ruhig,  ohne  (Heilen  übertragen.  Die  Lagcrlaufflüchcri 
der  konischen  Scheiben  sind  mit  Weifsmetall  ausgegossen  und  mit 
leicht  zugänglichen,  wirksamen  Schmiervorrichtungen  sei -eben.  Die 
Rocke,  welche  die  IMilspiudeln  tragen,  sind  *uiu  Ausgleich  der  Ketten- 
laiigung  auf  einer  gemeinsamen  l'rismaplatte  mittels  Sehraulieuspindel 
vrrslpllbar  angeordnet. 

Der  Antrieb  VOM  Motor  auf  da»  erste  Srhcibcupaar  und  vom 
zweiten  Scheihenpjar  zur  Maschine  erfolgt  durch  endlose  breite  Riemen, 
kann  aber  auch  durch  Kaderübersetzung  bewirkt  werden.  Dergleichen 
lassen  sieb  die  Apparate  aneb  an  vorhandenen  Maschinen  zum  Krsatz. 
der  Stufcnscbcilwn ,  Rädcrvorgelege  oder  bei  elektrischen  Antrieben 
an  Stelle  der  vorgeschalteten ,  st  mm  vernichtenden  Widerstande  an- 
wenden.   Ausgeführt  werden  vorläufig  folgende  sechs  Normalgröfsen : 

Tourenzahl  der 
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Sj'hniiibensehlQssel  als  Krsatz  <les 
(sasrohrscliinssels. 

<Mtt  AMiiMuht/,  Fig. '.Ki  «Uchduck  ntaetsa. 
In  der  „Machinery"  tindcl  sich  folgendrr  nach  unserer  Ansicht 
empfehlenswerte  Vorschlag,  mit  Hilfe  eine*  normalen  Schrauben- 
schlüssels auch  die  sonst  dem  Gasrohrach  lüssel  zukommen- 
den Arbeitin.  wie  das  Heranssch rauben  glatter  Gasrohre  aus 
liCÜnngsst  rangen  a.  ».  w..  auszuführen. 


Hölzerne  Losrlemensehelbe 

von  der  Marblo  -  Swift  Co.  in  Chicago. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  10.)     Natadnirt  stufest*«, 
Zu  den  vielen  gegenwärtig  bekannten  hölzernen  R  iem  en  sehe  iben 
gesellt  sich  m  der  Konstruktion  der  Marblc-Swift  To.  eine  neue, 
die  allerdings  als  konstruktiv  durchau»  eigenartig  bezeichnet  werden 
muss. 

Die  Scheibe  setzt  sich  au*  einer  Anzahl  kreisförmiger  Hartholz 
idalten  zusammen,  deren  jede  au  einer  bestimmten  Stelle  mit  einer 
Kille  versehen  ist ,  die  im  Verein  mit  denen  der  übrigen  Platten  ein 
Olreservoir  bilden,  dessen  Gröfsc  so  bemessen  ist,  dafs  es  bei  Scheilien 
mittleren  Durehmessers  ungefähr  ein  I'int  Ol  enthalt.  Das  Ol  tritt 
durch  die  Holzfasern  selbst  an  die  betreffende  Welle  heran.  I  m  nun 
zu  vermeiden,  dafs  es  etwa  unter  der  Einwirkung  der 
Zentrifugalkraft  nach  dem  Umfange  der  Seheil-e  aus- 
weiche, oder  durch  die  beiden  F.iidpbittcn  heran  «trete, 
sind  sowohl  diese  als  auch  die  Umfange  der  Scheibe 
mit  Hilfe  von  Chemikalien  säureuudurchlässig  gemacht 
worden.  Auf  diese  Weise  wird  der  Kern  des  Kadi  - 
schon  nach  wenigen 
Hetriebsstunden  zu 
einem  ötdurchsetzten 
Holzklotz,  in  dem  die 
Kapillarität  die  Ein- 
wirkung der  Zentri- 
fugalkraft überwindet, 
»odafs  eine  dauernde 
Bewegung  des  Oles 
nach  dein  Zentrum 
der  Scheibe  zu  statt- 
findet. 

Zwischen  die  Naben- 
bohruug  der  Scheibe  c 
selbst  und  ilie  Welle, 
auf   der  die  Scheibe 
befestigt  wird,  bringt 
man  eine  lose  Messing- 
büchse a ,  die  sich  völlig  unabhängig  von  Scheibe  und  Achse  bewegt , 
Diese  Bächsr  besitzt  ein  System  von  Lochern  b,  die  in  Sehrauhciiform 
angeordnet  sind  und  dem  nu>  dem  Holze  austretenden  Ole  die  Möglich- 
keit bieten,  au  die  Welle  zu  gelangen.  Sn  wird  auf  verbal tuisuialsig  ein- 
fache Weise  der  llauptühelstand  hiil/erner  Lnsscheihen,  d.  i.  das  schnelle 
Abnutzen  der  Nabenbohrung,  beseitigt.    Erwähnt  sei  noch,  dafs  diese 
Metallbüchse,  da  sie  sich  ja  mit  der  Riemenscheibe  c  nicht  in  starrer 
Verbindung  befindet,  hinsichtlich   ihrer  Fmdrehungsgescliwindigkeit 
gegen  die  Scheibe  zurückbleibt.    Versuche  haben  erwiesen,  d&li  «:r 
«ich  nur  nahezu  halb  (0  schnell  dreht,  als  die  Scheibe  selbst. 

Der  Vorteil  der  beschriebenen  Konstruktion,  der  übrigens  da»  Ol 
durch  eine  mittels  der  Scheibe  d  versehliefsbere  kleine  Külloffnung 
zugeführt  werden  kann,  ist  nun  in  folgendem  zu  finden :  Es  sind  keine 
Ölverluste  vorbanden,  und  eine  Neufüllung  der  Höhlung  mit  Ol  macht 
sich  nach  „Wood-worker"  nur  aller  4  ;  H  Wochen  nötig. 


Neuere  liebezeuge 

von  Fried.  Krupp  Oruaonwerk  m  Magdeburg-Buckau. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  1 1—13.) 

XacMrurk.  Tert»Mt*B 

Schon  vor  vielen  Jahren  bat  das  Grusonwerk  den  Bau  von 
llehezeugeu  aufgenommen ;  den  Bedürfnissen  der  Zeit  folgend  er- 
weiterte es  ihn  allmählich  zur  Spezialitnt  und  schuf  im  Laufe  der 
.laiin  zahlreiche  Konstruktionen  für  die  verschiedensten  Zwecke 
Im  folgenden  seien  einige  der  in  den  letzten  Jahren  ausgeführten  Type 
dieser  Firma  dargestellt  und  erörtert,  wobei  mit  den  Fabrik - 
Laufkranen  begonnen  werden  soll, 

Fig.  II  veranschaulicht  einen  G i e f »cre i  •  Lau f k re n  für  elek- 
trischen Kinzelantrieb  mit  fahrbarer  Winde.  Die>c  bietet  den 
Vorteil,  dal's  da-  Lastseil  nicht  wie  bei  Kränen  mit  festliegenden  An 
triebst.  :li  n  für  Helsen  und  Ouerlahreu  über  eine  gröl'sere  Anzahl 
Köllen  gezogen  zu  werden  braucht  und  daher  mehr  geschont  wird. 
Der  Kraftaufwand  für  die  Qnerfahrbcwcgung  wird  dadurch  ge- 
ring. Die  Führung  des  Lastscilcs  gestattet  eiu  genau  senk- 
rechtes Heben  der  Lest.  Gegen  die  der  Gießpfanne  entströmende, 
strahlende  Wanne  ist  das  Laatseil  dadurch  geschützt,  dafs  die  Flasche 
unten  geschlossen  und  mit  schlechten  Wärmeleitern  gefüttert  ist.  Die 
di»i  Hewegiingen  •  Heben,  l,ung<-  und  Oucrfnhrtn  werden  je  durch 
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eiueu  besonderen  Drc  h  s  t  r  0  m  m  0  ( or  bewirkt.  Die  Autricbateile 
nebst  den  zugehörigen  Motoren  »iud  für  da.«  Heben  uud  Qoerfahren 
auf  der  Winde,  für  da*  Längsfalten  auf  der  Kranbrücke  angebracht. 
Die  Zahnrader  der  Winde  haben  mit  Ausnahme  der  au  den  l-sufradeni 
befindlichen  Zahnkränze  gefräste  Zähne,  wodurch  im  Verein  mit  sach- 
gemäßer ,  konstruktiver  Durchbildung  der  Antriebsteile  ein  nahezu 
geräuschloser  Gang  erzielt  wird.  Das  Senken  der  Last  erfolgt  mittels 
einer  mechanischen  Bremse;  diese  gestattet  die  geringsten  Senk- 
bewegungeu,  wie  sie  z-  B.  beim  Hinsetzen  von  Kernstücken  u.  s.  w.  er- 
forderlich lind,  auch  hält  sie  eine  an  den  Kran  gebangte  Last  iu  jeder  Lage 
frei  schwebend,  ohne  dafs  etwa  in  der  Auf»?  nleitung  auftretende  Strom- 
störnngen  die  Bremswirkung  beeinflussen  können.  I'mschalt  vor  rieh 
tungen  für  Geachwindigkeitsahstufnngeu  bei  größeren  und  geringereu 
l.u-n-n  sind  nicht  vorgesehen.  Die  zu  Grunde  gelegten  Geschwindig- 
keiten können  mit  jeder  Last  bia  zu  liitHXt  kg  erreicht  und  durch 
Vorsohalten  elektri- 
scher Wideratände 
in  Abatufnngen  bis 
auf  Null  vermindert 
werden.  Hieraus  er- 
gibt sieh  zwar  ein 
Energieverlust,  doch 
ist  dieser  nicht  von 
Belang,  da  geringere 
Geschwindigkeiten 
bei  normalem  Be- 
triebe meist  nur  für 
kurze  Zeiträume  in 
Krage  kommen.  Die 
obige  Konstruktion 
rindet  daher  unter 
gewohnliehen  Ver- 
hältnissen die  häufig- 
st« Anwendung. 

Giefaerei- 
Laufkräne  mit 
festem  Winde- 
werk, bei  denen  im 
Gegensatze  zu  den 
Einmotorenkräneu 
mit  Reibungs-Wende- 
getrieben jede  Bewe- 
gung durch  einen 
besonderen  Dreh- 
strommotor einge- 
leitet wird,  kommen 
namentlich  dann  in 
Betracht ,  wenn  bei 
vorhandenen  Lauf- 
bahnen der  Abstand 
zwischen  Schienen 
und  Dachbindern  für 
die  Anwendung  einer 
fahrbaren  Winde 
nicht  ausreicht.  Die 
elektrische  Hinrich- 
tung dieser  Kräne 
ist  im  übrigen  ähn- 
lich wie  bei  denen 
mit  fahrbarer  Winde. 
Die  drei  Stcuerupps- 
rate  für  Helten, 
Läugs-  und  Quer- 
fabren werden  auch 
hier  vom  Kranführer 
mittel»  Handhebel 
eingestellt.  Die  Kran- 
briiekeu  sind  mit 
Rücksicht  auf  die 
größeren  Spann- 
weiten in  Fachwerk 
ausgeführt  und  der- 
art abgesteift,  dafs  seitliche  Seh» anklingen  beim  I.ätigsfahreii  und  beim 
schrägen  Anziehen  der  Last  vermieden  werden.  Die  Bremse  arbeitet 
wie  bei  dem  eingangs  erwähnten  Kran  mit  fahrbarer  Winde.  Die  elek- 
trischen Hinrichtungen  für  den  Kran,  Fig.  11,  aind  von  der  Hirma 
Siemen*  A  Halskc  Aktie  n-<iesellachaft,  Berlin ,  anageführt. 

Bei  Drehstromkrnncu  mit  geringen  Spannweiten  nnd  bei  aolchen 
mit  featcr  Winde  wird  die  mechanische  Bremse  in  der  Regel  durch 
Seil-  oder  Kettenzug  oder  durch  Gestänge  gebandhaht.  Drebstrotn- 
kräoe  größerer  Spannweite  und  mit  fahrbarer  Winde  werden  dagegen, 
uhrilioh  den  später  erwähnten  Gleichsiromknuu-n ,  mit  elektrischer 
Bremsung  ausgerüstet.  Die  Bremge  wird  mittels  eines  Magneten  oder 
kleinen  Elektromotors  ausgehoben  und  das  Senken  der  Last  durch 
den  llubmotor  bewirkt,  dem  zn  diesen  Zwecke  Strom  von  der  Aufsen- 
leitung zugeführt  wird. 

Fig.  12  stellt  die  Antriebateile  eines  Einmoinren-Leufkraues  von 
40000  kg  Tragfähigkeit,  ■Ji,!«l  m  Spannweite  und  7  in  Hubhöhe  dar, 
der  mit  einem  zweiten  Lasthaken  für  10  ODO  kg  Tragfähigkeit  ausge- 
rüstet iat.  Die  mechanische  Hinrichtung  dieser  Art  Kräne  stimmt  im 
allgemeinen    für  Drchstrom-  nnd  Gleiohatrnmhetricb  übercin.  Bei 
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Gleichstrom  kommt  ein  Motor  mit  Kebenschlufswicklung  in  Anwen- 
dung, der  bei  jeder  Belastung  die  gleiche  Umlaufazshl  beibehält,  eine 
Bedingung,  die  der  Drehstrommotor  ohne  weiteres  erfüllt.  Der  Motor 
treibt  mittels  Kädervorgelegrs  eine  Welle  an,  von  der  ans  der  weitere 
Antrieb  durch  Keibungakuppluugen  und  Wendegetriebe  erfolgt.  Die 
Bauart  dieses  Kranes  unterscheidet  «ich  daher  nicht  wesentlich  von 
der  eines  durch  Baumwollseile,  Drahtseile  oder  Vierkantwelle  ange- 
triebenen Kranes.  Sie  bietet  aber  eine  gröfscre  Sicherheit  gegen 
Betriebsstörungen,  wie  sie  sich  durch  l'nbrauehbarwerden  oder  plötz- 
liches Reiften  der  Autriebaseile  oder  starke  Abnutzung  der  kostspieligen 
Vierkantwellen  in  empfindlichster  Weise  geltend  machen.  Die  Anwen- 
dung vou  Gleichstrom  beim  Kiuniotorenkran  hat  den  weitern  Vorteil, 
dafs  die  Geschwindigkeiten  auf  elektrischem  Wege  geregelt  werdeu 
können.  Durch  Vorschalten  elektrischer  Widerstände  im  Nebenschluß 
wird  das  magnetische  Feld  geschwächt  und  kann  die  normale  Umlaufs- 

zabl  des  Motors  ver- 
dopiK'lt,bei  niedrigen 
Spannungen  (etwa 
110  Volt)  sogar  ver- 
vierfacht werden, 
ohne  wesentlich  mehr 
Strom  zn  verbrau- 
chen. Der  Antrieb 
(Fig.  12)  läfst  bei- 
spielweise eine  Er- 
höhung der  Umlaufa- 
zahl  von  330  auf  660 
in  der  Minute  zu. 
Da  aufaerdem  Wech- 
selgetriebe im  Über- 
setzungsverhältnis 
1 : 1  vorgesehen  sind, 
so  können  die  Last- 
haken mit  den  ver- 
schiedensten Ge- 
schwindigkeiten ge- 
hoben werden. 

Die  Veränderlich- 
keit der  Umlaufszahl 
beim  Sebenaobluß- 
molor  beeinflufst 
allerdings  die  An- 
sohaffungskoaten  dee 
Kranes  insofern,  als 
ein  unVerhältnis- 
mäfsig  grofser  Mo- 
tor gewählt  werdeu 
muß;  dieser  erfor- 
dert anderseits  aber, 
wie  schon  oben  be- 
merkt, nicht  erheb- 
lich mehr  Betriebs- 
ström. 

Bei  dem  Ein- 
motorenkrane  müs- 
sen die  Reibungs- 
kupplungen und  die 
Kupptungen  für  die 
mechanische  I  in- 
nehält ung  der  Ge- 
schwindigkeiten mit 
besonderer  Sorgfalt 
ausgeführt  sein.  Um 
jede  Bewegung  mit 
der  zn  Grunde  ge- 
legten (ieschwindig- 
keit  sofort  einleiten 
zu  können  und  den 
durch  die  Anfangs- 
beschleunigung  ent- 
stehenden starken 
Anläufst  olsen  ge- 
wachaen  zu  sein,  aind  die  Kupplungen  reichlich  bemessen ;  auch  iat  auf 
ihre  leichte  EinrUckliarkeit  Bedacht  genommen,  damit  der  Kranführer 
bei  der  den  ganzen  Tag  wahrenden  Bedienung  nicht  überanstrengt 
wird.  Ferner  iat  auch  bei  diesem  Krane  eine  sicher  wirkende  Bremse 
unerläßlich.  Sie  ist  derart  angeordnet,  das»  dein  Kranführer  bei  der 
Stromzuführung  die  Möglichkeit  genommen  ist,  der  Bremse  mit  dem 
Motor  entgegenzuarbeiten,  da  die  Sicherheit  der  Bremse  hierdurch  ge- 
fährdet werden  kann. 

Für  sämtliche  Krane  »erden  vorwiegend  Laatseile  au?  fein- 
drähtigem  Tiegelstahldraht  verwendet.  Gewöhnliche  Gliederketten 
oder  Gallache  Ketten  haben  sich  im  allgemeinen  auch  bewährt.  Doch 
können  diese  ohne  vorherige  Anzeichen  plötzlich  reifsen,  während  die 
Auawcchslnngsbcdürftigkeit  des  Stabldrahtseiles  au  seinem  stachligen 
Auasehen  schon  vorher  zu  erkennen  ist.  Die  Erfahrung  hat  gelehrt, 
dal's  Drahtseile  mit  Hanfseele  bei  Verwendung  einer  unten  geschlosse- 
nen Flasebe  sieh  sehr  wohl  auch  für  Gießereizwecke  eignen,  während 
(iallsche  Ketten  in  so  staubigen  Betrieben  »ehr  starkem  Verschleiße 
unterworfen  sind. 

I  m  die  Vorteile  der  fahrbaren  Winde  auch  für  den  mit  Reibunge- 
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Wcndcgctrielscn  arbeitenden  Eimuotoienkrau  auszunutzen,  sind  liei 
dem  in  Kig.  13  obeu  veranschaulichten  Kinniutorenkrati  für  44XX)  kg 
Tragfähigkeit,  h,:.|  m  Spannweite  und  :i  m  Hubhöbe  die  Antriebs- 
teil«.' nebst  Motor  auf  der  Laufkatze  derart  angebracht,  dass  die 
Längsbewegung  mittels  einer  in  der  Milte  durch  Ausweiohlsger  ab- 
gestützten Vierkantwelle  abgeleitet  wird.  Wenngleich  «ich  dieser 
Kran,  der  übrigens  durch  Gleichstrom  betrieben  wird,  im  allgemeinen 
licwäbrt  hat ,  so  stellt  er,  was  die  Leistungsfähigkeit  anbelangt ,  doch 
hinter  denen  mit  Einzclantricb  zurück.  Ks  kommt  daher  gegenwartig, 
nachdem  die  elektrischen  Antrichsmittel  immer  mehr  vervollkommnet 
und  deu  Eigenheiten  des  Kraabctriebes  angepal'st  sind,  fast  aus- 
sohliefslich  der  Kinzelautrieb  in  Anwendung.'  Kür  diesen  bietet  be- 
sonders der  Gleichstrom  Vorteile,  die  mit  Kiumoturi-nkränrn  nicht  er- 
reicht «erden  können. 

Kig.I.'l zeigt  unten  einen  fahrbaren  Bock kran  fürTSiMKikgTragfähig- 
keit,     1 1  f  ni  Spannweite  und  '•.'im  Hubhöhe  mit  Eiuzelantrieh  durch 

r^r 


Kliene  ausgebreiteten  Streifen  Manilapapier  mit  Leim  und  legt  .las 
so  behandelte  Papier  mittels  einer  Bürste  auf  die  Riemenscheibe  auf. 
In  dieser  Weise  werden  nacheinander  etwa  sechs  l-sgcn  auf  dir 
Scheiben  aufgeklebt. 

Bei  Arbeitsmaschitien ,  die  eine  sehr  grofse  Kraftübertragung  Im- 
anspruchen,  mnfs  jedoch  dieser  Überzug  öfter  erneuert  werden,  wes- 
halb es  wobl  besser  «ein  würde,  anstelle  des  Papiers  Leder  als 
Ülserxug  zu  verwenden,  wie  dies  Woldemar  Bleicher  in  Leipzig 
tut.  Dieser  verwindet  eine  Kicmenscheibenhekleidung,  ilie  so  einge- 
richtet ist,  dafs  sie  ein  Kutschen  und  Ablaufen  des  Treibriemens  ver- 
hindert und  dabei  zugleich  die  zwischen  dienern  und  der  Riemenscheibe 
sich  bildende  Prefsluft  entweichen  läl'st. 

Die  Bekleidung  besteht  nach  der  Patentschrift  Nr.  l.'ll  447  im 
wesentlichen  aus  schmalen  Lederst  reifen ,  die  auf  der  nach  oben  ge- 
richteten Schmalseite  in  der  Mitte  mit  dreieckigen  Aussparungen  und 
an  den  Kndeu  mit  abgeschrägten  Kanten  versehen  sind.  Jetler  die- 
ser Streifen  ist  mit 
Schlitzen  versehen, 
mittels  deren  sie  auf 
einem  Stahlband  so 
aneinander  gereiht 
werden,  dafs  die 
Knden  der  Streifen 
gegenseitig  übergrei- 
fen und  auf  diese 
Weise  zu  einem  Bande 
vereinigt  werden, 
wobei  auf  dessen 
Oherlläehe  durch  die 
in  dem  Streifen  be- 
findlichen in  einer 
Richtung  liegenden 


i-r. 


drei  mit  Hauptstrouiwicklung  kri- 
schen« (■  I  riebst  rommotoreu. 
Der  Kran  hat  ein  festes  Wiudc- 
werk,  das  auf  einem  Ende  des  in 
l'uohwerk  ausgeführten  Bockge- 
niste«  in  einem  Schutzgeh  in«, 
untergebracht  ist.  Oer  Kührer- 
stand  ist  unterhalb  dieses  Sehnt/- 
gebause*  so  angeordnet ,  dafs  der 
Kranführer  den  Lasthaken  in  joder 
Lage  beobachten  kann  Tbe Steue- 
rung wird  auch  hier  nur  durch 
drei  Handhebel  für  Hub-,  Längs- 
und  tyncrfahrhcwegiiiig  bewirkt; 
ein  bcsomlerer  Hebel  zur  Bedie- 
nung der  Bremse  l-t  nieht  vor- 
handen.     ( Kortsct/ung  folgt,  l 


Keklehleti  derUtemeii- 
scIhm-mmi  zurVerhinüe- 
rang  <les  Gleitens. 

Ibe  Benutzung  rotl  viel  Keil 
und  gepulvertem  Kolophnniiiiii,  die 
Hiemen  übrrlrugungsfuhigri  zu  gc 
stillten,  birgt  die  tiefahr  in  «ich, 
dui«   durch   die    Bebuuillun^  de« 
Leder*  mit  harzartigen  ..i  ........ 

teilen  der  Riemen  schneit  brüchig 
wird.  Kür  Kraftübertragungen  auf 
kleinen  Riemenscheiben  bewähren  sich  die  doppelten  Kiemen  bezüglich 
der  Haltbarkeit  wie  mich  der  l  liertragungsfabigkeit  viel  besBer  als  ein- 
fache Riemen.  Ibe  Anwendung  von  etwas  Riemenfett  kann,  ganz  be- 
sonder« wenn  (S  mehr  Kettstoffe  als  harzige  Bestandteile  enthält,  bei 
diesen  doppelten  Kiemen  keine  grofsere  Störung  hervorrufen.  Doppelte 
Riemen  auf  Riemenscheiben  mit  kleinem  Durchmesser  zeigten  sich 
unter  dieser  Behandlung  nach  etwa  sechs  Saisons  noch  vollständig 
in  Ordnung  und  bedurften  noch  keiner  Reparatur.  Man  mul's  aber 
die  Vorsicht  gebrauchen,  die  Treibriemen  naoh  Benutzung  von  den 
Vorgelegen  abzunehmen,  sie  sorgfältig  mit  lauwarmem  Wasser  auf 
l«iden  Seiten  zn  reinigen,  gut  einzuölen  und  in  einem  kühlen,  gut 
durchlüfteten  Räume  aufzubewahren  Wenn  die  durch  da«  Waschen 
und  Einölen  feucht  gewordenen  Kiemen  wieder  trocken  sind,  so  ist 
die  Durchziigsluft  üherrlüssig. 

Ein  weitete«  Mittel,  um  das  Gleiten  der  Transmission«, 
rieineu  auf  der  glatten  Ohrrtlachr  eiserner  Riemenscheiben  zu  ver- 
hindern, bildet  das  ('  b  e  r  r.  i  e  h  e  n  d  e  r  R  i  e  m  e  n  seh  ei  ben  z.  B.  mit 
Papier.  Dies  wäre  das,  was  dem  Verfahren  durch  Auftragen  eines  kleb- 
rigen, in  der  Regel  viel  Harz  enthaltenden  Schmiermittels  vorzuziehen  i«t. 
Nur  ist  dir  Ausführung  des  t'berzieheiis  nicht  so  einfach,  wenn  man 
auf  lungere  Haltbarkeit  rechnen  will.  Es  empfiehlt  sieh  folgende« 
Verfahren:  Muu  erwärmt  zunächst  die  von  l'ureiuigkeiten  gesäuberte 
Riemenschrihe  auf  MI  j  !Ki  (',  bestreicht    sie    und  einen  auf  einer 


V  / 
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fitf.  13     y.ttk:    ■  1  *+t>ff<tn*i  [nkiKtirr  h't'ikram  mit  fr*t*t  Ilm.,'.  All*./  >■■;.,  <tittt»nt**rk  im   « l  j  ■ ,  -  ■  ■    ■  .  , , 


dreieckigen  Ausspannungen  gewissermaßen  Nuten  gebildet  werden. 
Die  Länge  eines  Randes  richtet  sich  nach  dem  Umfang  der  zu  be- 
kleidenden Riemenscheibe.  An  den  beiden  Enden  des  Gliederbande« 
sind  Schienen  angeorduet,  die  V  er  die  ganze  Breite  des  Bandes  hin- 
weggreifen und  in  denen  die  Enden  der  die  Glieder  des  Bandes  zu- 
sammenhaltenden Stahlbänder  befestigt  sind.  Diese  Schienen  werden, 
nachdem  da«  Rand  um  eine  Riemenscheibe  herumgelegt  ist,  mittel« 
Schrauben  fest  zusammengezogen  und  hierdurch  das  Band  s»  fest 
gegen  die  Riemenscheibe  geprefst,  dafs  sich  die  Verwendung  von 
Klebraittelu  erübrigt. 

Dir  Vorteile  einer  mit  der 
gestalteten  Riemenscheibe  bestehen 
Adhäsion ,  die  dem  Leder  eigeu  ist 
nicht  stattfindet ,  dafs  ferner  durch 
kleidmig  ländlichen  Nuten  der  Treibriemen  sich  etwas  eiulegen  kann 
und  dadurch  auf  ihm  gewissei  ■tnsl'sen  Bahnen  gebildet  werden,  die 
stets  in  ihrer  auf  der  Kiemenbckleidung  befindlichen  Nute  lauten, 
ein  seitliches  Ablaufen  des  Riemens  von  der  Scheibe  mithin  vermieden 
i«t  und  zum  andern  die  sieh  zwischen  der  Scheibe  und  dem  Treib- 
riemen bildende  Prefslnft  durch  die  Nuten  etil  weichen  kann. 


beschriebenen    Bekleidung  nus- 
darin,  dafs  zufolge  der  hohen 
ein  Rutschen  des  Treibriemens 
die  auf  der  (Mierfliiche  der  lt<- 
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Die  Saoktransport-Anlage 

der  Walter  Baker  Company  lim.  in  Milton,  Haas., 
ausgeführt  von  der  New  Jereey  Foundry  *  Machine  Company 
in  New  York. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  14  IL  lä.t 

Xactidraek  vnrb<iun 
Seiten*  der  New  Jersey  Foundry  &  Machine  Company 
ia  S I  w  York  wurde  jüngst  für  die  Walter  Baker  Company 
lim.  in  Milton  eine  Sack  t  ransport-Ei  n  rieh  tu  n  g  ausgeführt, 
die  kräftig  genug  angelegt  ist,  um  pro  Stunde  'Jb>>  Sacke  von  3tl0  Pfd. 
Eigengewicht  fortzubewegen. 

Es  bündelte  sieh  im  vorliegenden  Kalle  darum,  die  auf  einem 
(icleise,  du«  aufeen  au  dem  betreffenden  Lagerhause  entlang  lauft,  auf 
kleinen  Karren  ( Hunden l  herangefahrenen  Säcke  durch  einen  Elevator 
ithzunebmen  und  nach  dem  /weiten  Obcrgc-schofs  des  betreffenden  Ge- 
bäuden xu  heben.  In  diesem  waren  sie  dünn  ohne  Mitwirkung  des  Ar- 
beit spersooal*  durch  einen  zweiten  Transporteur  »uf  mehrere  l'Ht'  Lange 

fortzubewegen. 

Dieses  Problem  wurde 
von  der  genannten  Üesell- 
schaft  in  der  Weise  gelost, 
dafs  man  einen  vertikalen 
Elevator  mit  einem  horizon- 
talen Konveyer  (Trnnsiior- 
teur)  kombinierte.  Der  Ele- 
vator entnimmt  die  Sacke 
den  Hunden ,  bebt  sie  auf 
du«  zweite  Obergescbofs  und 
wirft  »ie  dort  selbsttätig 
auf  das  I.attenband  des  Kon- 
veyers.  Dieser  transportiert 
die  Säcke  nach  der  Lage- 
rungsstolle  und  wirft  sie 
dort  im  jedem  gewüosohtcn 
Punkte  ab. 

Der  Elevator  Fig.  U  ist 
so  disponiert,  dafs  sich  un- 
mittelbar vor  ihm  ein  Rost 
befindet,  durch  dessen  Stäbe 
die  ebenfalls  aus  einzelnen 
Stäben  bestehenden  Hecher 
de«  Elevators  den  Sack  auf- 
heben. Oben  angekommen, 
lassen  die  Becher  b  den 
Sack  auf  einen  zweiten  Rost 
f  fallen,  dessen  Neigung  der- 
art ist,  dals  der  Sack  darauf 
nach  dem  I.attenband  b  de* 

Flu  II 


.'  ig.  II  u.  Ii. 
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)«>rizoutalen  Trausporteurs  gleiten  mul».  Becher  b.  Fig.  14,  wie  Latten- 
band  b,  Fig.  lö,  sind  in  geeigneter  Weise  mit  den  Ketten  c  verbunden. 
Letztere  laufen  beim  Elevator  über  vertikal  übereinander  angeordnete 
nicht  verstellter«  Köllen  d  e,  bei  dem  horizontalen  Transporteur  Fig.  If> 
«itid  «ie  über  bewegliche  Kettenrollen  geführt. 

Der  Antrieb  des  Elevators  erfolgt  durch  einfache  Stirnräder,  der 
des  horizontalen  Transporteurs  durch  ein  dreifache«  Rädervorgelege  e  d, 
Fig.  Ii»,  das  direkt  von  dem  Klektromotor  f  aus  Iwtatigt  wird. 

Das  Eknalorgcrüst  ist  in  seiuer  technischen  Ausführung  einfacher  als 
dt»  de«  horizontalen  Transporteur«.  Es  besteht  nämlich  lediglich  aus 
vier  durch  Winkellasoheu  und  /wickelblechc  mit  den  horizontalen 
Führungen  und  den  Sockelsteinen  verbundenen  Vertikalstiilien,  an 
denen  die  Ketten  o  durch  besondere  Leisten  geführt  sind.  Der  hori- 
zontale Transporteur  dagegen  besitzt  einen  au«  zwei  t'-Eiseu  und  zwei 
Winkelcisen  gebildeten  Kähmen,  dessen  einzelne  Teile  durah  Diago- 
nalen au«  Winkeleisen  /.usammengehidten  werden.  Das  Ablaufen  der 
Ketten  e  und  ebenso  ihr  Durebliinigen  wird  in  diesem  Kalle  durch 
lo  —  -udert  I.eitapparate  verhindert,  die  in  geeigneter  Weise  mit  dem 
Kähmen  in  Verbindung  gebracht  sind. 

Um  das  Abwerfen  der  Sacke  zu  erleichtern,  bedient  man  «ich 
besonderer  an  jeder  Stelle  des  Konveyer-Leit  rahmen»  anzubringender 
Abwerf  er  b;  dieee  bestehen  uu*  Platten,  die  auf  der  Vorderseite  mit 
stumpfen  Kiefen  versehen  sind  und  durch  Winkel  und  Schrauben  mit 
dem  Rahmen  verbunden  werden  können. 

Diese  Platten  werden  auf  den  Kähmen  schräg  zur  Laufrichtung 
des  Trausportenrbsndc»  befestigt  und  schieben  dadurch,  wie  „fron 
Age"  berichtet,  gcwisscrmalsea  den  Sack  vom  Lnttenband  herunter. 


Zwillings  -  Dampf  pumpe 

von  George  Fletcher  &  Co.  in  Derby. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  Iß  u.  17.) 

Nftobdrack  Tirbotsii. 
Über  die  in  Fig.  16  wiedergegebeoe,  zur  Waeserversorgung  einer 
gröberen  Zuckerplantage  auf  den  Fidsobiineeln  dienende  Zwilling«. 
Dumpf  pumpe  entnehmen  wir  dem  „Engineer"  nachstehende  An. 
gaben  i  \Hs  l'umpeugthäuse  ist,  mit  Rücksicht  auf  die  Vereinfachung 
der  Modelle  und  leichte  Verschiffung  der  Pumpe,  ans  mehreren  Teilen 
zusammengesetzt.  Der  Durchmesser  des  Plungcrs  beträgt  L't)"  (3<W  mm) 
und  der  Hob  36"  (914  mm).    Die  1  'umpe  bebt  240  UM)  üalloneu  rvsp. 


1  -Ji  ii  i  cbm  auf  eine  Förder- 
höhe von  66'  (17  m).  Von 
vornherein  ist  beim  Entwurf 
der  Purtipe  Sorge  getragen 
worden,  dafs  die  Saug-  und 

DrnokTentiloberitächen 
reichlich  dimensioniert  wur- 
den. Der  Gesamtquerschnitt 
der  Saugventile  beträgt 
4HI  ,"  (3100  qcm)  und  der 
der  Druckventile  2tti  □" 
llsio  i|cm). 

Die  Ventilkonstrnktion 
ist  in  Fig.  17,  2  detailliert. 
Die  Ventilplottc  ist 
aus  (lummi  herge- 
stellt und  gleich  der 
Büchse  g  an  der  Ven- 
tilspindel auf  und  nie- 
der beweglich.  Letz- 
tcrc iat  in  den  mit 
radialen  Rippeu  ver- 
sehenen Ventilsitz  f 
eingeschraubt.  Platte 
and  Büchse  unter- 
stehen der  Einwir- 
kung einer  Spiral- 
feder h. 

Die  Konstruktion 
Pumpenkorpers  wird 
durch  Fig.  17,  1  wiederge- 
geben ;  a  ist  der  aus  Kanonen- 
metall hergestellte  Plunger, 
der  sich  in  lockeren  Büchsen 
aus  gleichem  Metall  bewegt, 
b  and  c  aind  die  Ventil 
kästen,  b,  und  c,  die  Druck- 
ventilsitze, h.  und  c{  die 
Saugventilsitze,  während  der  Windkessel  mit  d  und  da»  dann  einge- 
hängte Kohrstiick  mit  e  bezeichnet  ist. 

Die  Konstruktion  der  Pumpe  gestattet  es,  mit  nur  einer  Pampeu- 
hiilfte  zu  arbeiten,  fall«  die  andere  der  Rekonstruktion  oder  Reparatur 
unterworfen  werden  mala.  Die  Wasserwege  der  Pumpe  »ind  lang,  und 
jeder  Luftzutritt  ist  vermieden.  Die  Plutigerstiingru  «ind  aus  Stahl 
und  durch  Büchsen  aus  Kanonenmetall  verkleidet.  Die  Kolbenstangen, 
die  durch  die  hinteren  Zylinderdeckel  hindurchgefübrt  sind,  wurden 
mit  den  l'lungerstangeu  durch  Schraubenawingen  gekuppelt ,  die  von 
je  vier  Bolzen  zusammengehalten  »ind.  Die  Zwingen  wurden,  um  sie 
bei  einer  Demontage  der  Puni|>e  leicht  abnehmen  zu  können,  aus  zwei 
Hälften  hergestellt. 

Die  Pumpengehäuse  sind  durch  vier  Distanzhnlzen  mit  den  Dampf- 
.".lindern  verbunden.  Diese  haben  II»"  (4H3  mm)  Durchmesser,  ihre 
Ibtinpfkollien  haben  einen  Hub  von  36"  0)14  mm).  Zum  Betrieb  der 
Pumpe  wird  hochgespannter  Dampf  verwendet:  die  Dampfverteilung 
erfolgt  durch  eine  gewöhnliche  Corli»«-Steuerung. 
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für  Xontor  nnd  Zeicbenborcas. 

Universal  -  Zelchenapparat 

ausgeführt  von  der  Universal  Drafting-  Hachine  Company 
in  Cleveland  (Ohio). 

(Mit  Abbildung,  Fig.  18.)     Siacbitruck  »-r*  • 

Bei  Herstellung  von  Konstruktionszeichnungen  im  Maschinenbau 
l<edient  man  »ich  In*  jetzt  fast  ausachlielslich  der  Keilitsehiene  und  de« 
Winkel«,  obgleich  c«  etwa«  umständlich  und  zeitraubend  ist,  da  zur 
Benutzung  dieser  beiden  Instrumente  stets  beide  Hände  gebraucht 
werden  und  Maßstab  uud  Bleistift  erst  aufgenommen  werden  können, 
wenn  die  Manipulation  mit  Schiene  und  Winke)  beendet  ist.  Unter 
den  vielen  Hilfsmitteln,  die  zu  dem  /wecke  konstruiert  sind,  die  Ar- 
Iteil  des  Maschi- 
nenzeichners zu 

vereinfachen 
und  zu  verbilli- 
gen ,  erscheint 
nun  die  durch 
Ktff.  18  veran- 

■i  Ii  II. Ii.  Iii  i  be- 
sonders zweck- 
entsprechend : 
sie  ist  von  einem 

Angestellten 
der  Wcllmati- 
S  e  a  v  tt  -  Mor- 
gan K 11  g  i  • 
neeringCom- 
pauy  entwor- 
fen und  wird 
son  der  Uni- 
versal I>  r»  f- 
ting  M ii eli Ine 
Company, 
HlackttoncDuil- 
diug  in  Clcvc- 
land  (Ohio)  aus- 
geführt. 
Konstruktion 

und  Benutzung 
de-,  Universal- 

Zeichen- 
apparutc«  sind 
aus  Fig.  1H  er- 
sichtlich. 

I>ie  Vurrich- 
liuig  ist  mittels 

eines  Schiebers  an  dflt  oberen  linken  Kcke  des  Zeichentisches  befestigt. 
An  diesem  Schieber  sind  zwei  parallel  zu  einander  stehende  Arme 
gelenkig  angebracht.  Mit  den  anderen  linden  der  Arme  i*t  ebenfalls 
L'i-lenkig  ein  Hing  verbunden,  der  wieder  zwei  gelenkig  angeordnete, 
parallel  «u  einander  stehende  Arme  trägt-  Diese  »ind  au  ihrem  uufser- 
slen  Filde  gelenkig  in  ein  mit  einer  gr.idu'ierieri  Drehscheibe  versehenes 
Kopfstück  eingebracht. 
In  der  Dreh«chcil>c  ist 
ein  Segment  von  ;m 

ntiigespart .  da*  zur 
Aufnahme  von  zwei 
im  rechten  Winkel  zu 
einander  «lebenden  Li- 
neden  ndcrMalsslalicii 
dient. 

Wird  nun  die  Dreh- 
scheibe von  irgend 
einem  Punkte  des  Bret- 
tes zu  einem  andern 
bewegt,  so  werden  die 
beiden  Lineale  in  der 
nenen  Stellung  genau 
parallel  zu  derjenigen 
stehen,  die  sie  vorher 
eingenommen  haben. 
Die  Bedienung  deB 
Apparates  erfolgt 
durch  die  linke  Hand, 


/:■      Ais  IMI\-Jtr 


wahrend  mit  der  recht«  n  ile:  liliist.lt  gehalten  wird,  der  nach  I  i  il 
legung  der  Lineale  an  dl»l  gc»iiii-eht"'i  Melle  benutzt  werden  kann 
Ks  leuchtet  ein,  dal«  das  Arbeiten  mit  diesem,  dem  „American 
Machin."  entnommenen  Apparat  bedeutend  schneller  vor  sich  geht, 
ali  bei  Benutzung  von  Winkel  und  Schiene-  Dieser  Vorteil  des  Appa- 
rates tritt  noch  mehr  zu  Tage,  wenn  die  Lineale  mit  genauen  Mafs- 
stähen  versehen  werden,  weil  man  dann  in  der  Lage  ist,  etwaige 
Malsc  auftragen  zu  können,  ohne  vorher  Schiene  und  Winkel  aus  den 
Händen  legen  zu  müssen.  Die  rechtwinklig  zu  einander  stehenden 
Lineale  lassen  «ich  auch  so  einstellen,  dal'»  Linien  unter  beliebigem 
Winkel  zur  Horizontalen  gezogen  werden  können. 

Das  in  der  Drehscheibe  ausgesparte  Segment  ist  ebenfalls  graduiert 
und  so  eingerichtet,  dafs  jeder  Winkel  eingestellt  werden  kann,  be- 


sonders aber  die  gebräuchlichsten  Winkel  von  .'Ki°,  <iU°  und  '.«>  unter 
Benutzung  einer  Federaonrdnung. 

In  allen  Stellungen,  welche  die  beiden  Lineale  einnehmen,  »leben 
sie  zu  einander  senkrecht. 

Die  Anwendung  dieser  Vorrichtung  macht  auch  die  Benutzung  von 
sogen.  Millimeterpapier  überflüssig,  das  man  bekanntlich  mit  Vorliebe 
zu  Freihand- Entwurf  «Zeichnungen  benutzt.  Mit  Hilfe  de«  Univcrsal- 
ZeiehenapparBle«  erreicht  man  diesen  Zweck  schneller  und  bekommt 
auch  stets  »s ul.cre  Zeichnungen. 

Ein  billiger  zusammenlegbarer  Zeichentisch. 

(Mit  AMUlung,   Fig.  IS.)      KscMrark  »«rbi.1e» 

Wohl  für  kein  Bureaugerät  werden  so  hohe  Aasgaben  gemacht, 
wie  für  die  Zeichentische  der  technischen  Bureaus..    Man  kennt 

solche  ganz  aus 

(tuTseisen,  mit 
fester,  bezw. 
verstellbarer 
llnlzli*chplatle, 
ferner  ans  Hol. 
mit  eusbalau- 
zierter  und  sieb 
selbsttätig  ein- 
stclleudcrTiscli- 
platte  und  aueli 
sogen.  „Steh- 
bretter",  Isei 
denen  das  Zei- 
chenbrett eben- 
fall«  durch  Oe- 
wichte  ausba- 
bui/tert  ist  and 
in  jeder  Höhen- 
lage ein-  und 
festgestellt  »  er- 
den kann.  Alle 
diese  Tische  lei- 
den aber  an  dem 
Cbelstande.dafs 
sie  eine  verbal  t- 
nismäfsig  sul» 
tile  Behandlung 
erfordern  und  in 
der  Herstellung 
aulserordent- 
lich  teuer  sind. 

Kin  ebenso 
einfacher  wie 
billigerZeicben- 

tiseh  ist  nun  der  dem  „Auier.  Mach."  entnommene  iu  Fig.  I'.t.  Fr  besteht 
lediglich  aus  einer  Tischplatte  von  |:Hi\W>"  Oberfläche  und  1"  Wand- 
stärke von  liestem  Fdeltauuenhulz  und  aus  einem  primitiven  l'ntergestell 
Die  Platte  ist  auf  der  Unterseite  in  der  üblichen  Weise  mit  zwei  hol- 
xernen  Leisten  von  1 1  .  (JucrschuiH  versehen,  die  mit  Sohwalben- 

Ncbwatiznuten  in  die  Tischplatte  eingelassen  werden  und  auf  der  Unter- 
seite je  drei  Kerben 
zu  -    zur  Auflage  eines  Sta- 

be« c  tragen.  Mit  Hilfe 
der  Leisten  wird  die 
l'latte  mit  den  beiden 
.Ständern,  die  nach  dem 
Muster  derNümlierger 
S'eberc  zusanimeuWg- 
bar  sind,  verbunden. 

Die  Ständer  er- 
halten ihre  Steifigkeit 
einerseits  durch  Kreuz 
diagonalen  und  ander- 
«eitsdurebzwei  Leistet, 
d,  .  die  zugleich  als 
KuTsauflage  dienen  sol- 
len. Im  zusammenge- 
legten Zustande  b« 
rubren  sich  die  Stan- 
derbeine, und  die 
Tischplatte  sei  hat  lieg" 
unmittelbar  vor  ihnen 
sodals  man  ;em  den  Tisch  ähnlich  einem  gewöhnlichen  Rcifsbrctt 
transportieren  kann.  Die  drei  Kerben  m  den  Leisten  der  Tiicbplattr 
erlauben  es,  die  letztere  iu  drei  Schräglagen  einzustellen.  In  der  einer 
(Iren/Inge  befindet  sich  die  Vorderkaute  des  Tisches  *<«>  mm,  die 
Hinterkante  Slf>  mm  über  dem  Fufsboden,  in  der  anderen  7K5  resp. 
ItNKi  mm.  Wie  man  sieht,  ist  selbst  im  letzten  Falle  die  BenntzuDg 
eines  Sessels  von  rd.  Ii44l  mm  Höhe  noch  möglich.  Nach  demselbi  L 
Verfahren  lassen  «ich  nun  auch  Zeichentische  herstellen .  bei  denen 
die  l'latte  horizontal  liegt.  Die  Beine  werden  dann  einfach  gleicb 
lang  zu  machen  und  ihr  Gelenkpunkl  wird  genau  in  die  Mitte  zu  ver- 
legen «ein-  Durch  mehr  oder  weniger  Schragstellen  der  Scheren  läfst 
«ich  aber  auch  in  diesem  Falle  eine  verschiedene  Höhenlage  der  Tisch- 
platte erreichen. 
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Supplement  zu  Uhland's  Technischen  Zeitschriften. 

r  Praxis  des  Fabrikbetriebs,  j 


Nr.  2.| 


Motoren,  Triebwerke  und 
Maschinenelemente. 


Transport-  und  Sicherheits- 
Einrichtungen. 


Nachdruck  der  In  vor  lieg  cndtr  Zeitschrift  enthaltenen  Orlgtnalartlkel,  Auizügc  oder  Obers  etrungen,  gleichviel  ob  tritt  oder  ohne  Quellenangabe,  Ist  ohne 
unsere  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  Battaa  rf#t  „Praktitehrn  Mdtchintn-t(on$trmkt*ur"t  W,  H  Vhland. 


Fahr iK-Anla gen  aid  Betrieb. 

Das  städtische  Elektrizitätswerk  Krlaiigeu. 

Von  Dr.  phil.  X.  W.  Lehmann-Richtig .  konsultierendem  Ingenieur 
für  elektrische  l.icht-  und  Kraftanlagen  in  Frankfurt  a.  II. 
(Mit  Zeichnungtn  auf  Tafel  2  und  Abbildungen,  Fig.  20  u.  21.) 

XaehiJrack  vnrbaten. 

Dm  städtim-lic  Elektrizitätswerk  zu  Erlangen  wurde  Ende  Januar 
11102  eröffnet  uud  dem  regelmässigen  Betriebe  übergeben.  AI*  Kraft- 
geber wurde,  wie 
neuerdings  viel- 
fach, KraftgaB 

gewählt.  Der 

Kraftgaslietrieb 
wird  bei  Elektri- 
zitätswerken 
mittlerer  Grnfse 
besonder«  dann 
mit  Vorteil  au- 

Sewendet ,  wenn 
ia  Wasscrver- 
tialtnitae  i|uali- 
lativ  und  <|Uauti- 
tativ  nicht  gün- 
stig liegen  und 
die  Kobleoprcise 
hoch  sind. 

I>er  Wasser- 
verbrauch  bei 
Kraftgaaanlagcu 
ist  geringer  al« 
bei  Dampfinaschi- 
nenanlageu  mit 

Kondensation, 
und   die  Brenn- 

matcrialökooo- 
mie    ist  bedcu- 
tend .    was  für 
die  direkten  Be- 
triebskosten Ton 
grotsem  Werte 
ist.  Ferner  habe» 
die  tiaatDotoren 
die  wertvolle  Eigenschaft, 
dafs  ihr  Wirkungsgrad  hei 
abnehmender  Belastung 
nicht  »ehr  fällt.  —  Wu 
den  durch  die  Maschineti- 

anlage  beanspruchten 
Kaum  angeht ,  so  nt  im 
wesentlichen  nur  die  Kes- 
selanlage einerseits  und 
die  Generatoranlage  an- 
drerseits in  Vergleich  zu 
ziehen,  und  dieser  Ver- 
gleich fallt  eher  zugunsten 
der  Gasaulagc  aus.  —  Die 
Bedienung  endlich  ist  l>ei 
dieser  einfacher  und  leich- 
ter, insbesondere  weil  der 
Betrieb  weniger  Gefahren 
in  sich  schliefst  Während 
bei  der  I>ampfkcs«clanlngc 
die  Ökonomie  mehr  oder 
weniger  von  der  lieachick- 
iichkeit  des  Heizers  ab- 
hängig iat,  erfordert  die 
eiu  geschulte"  l'ersonal. 

Die   oben  erwähnten 
schwer  zu  beschaffende 


Ih-dirniing  der  fit im  M iMgaHllllllW'  kaum 


■  las 
der 


ungüustigeo    \\a4«ervi-rhi«lliiitsi'  und 
Brennmaterial  waren  in  Erlangen  bei 
Entscheidung  für  eine  Kraftgasanlage  »nssclihuigibeinl. 

Das  verwendete  System  der  Stromverteilung  ist  -J  \  22t»  Volt 
Gleichstrom.  Da«  Werk  hat  »m'-i  r  den  l'rivutiibiichuji'rn  die  Kreis- 
irrenanstalt  (mit  »>>  ;  !«><«» i  Kilowattstunden  pru  Jahr)  als  Haupl- 


abnehmerin.  Ferner  steht  der  Anschluß  der  kgl.  bayr.  Bahn  und  1'oBt 
mit  l2t)OX>  Kilowattstunden  nnd  der  verschiedenen  Institute  der  kgl. 
Universität  in  kürzester  Zeit  bevor. 

Das  ganze  Werk  ist  in  einem  Gebäude  errichtet.  Es  enthält 
aufscr  den  Räumen  A  B  C  für  Maschinen  und  Akkumulatoren  (U),  Kohlen- 
raum D  |  Werkstatt  E ,  Magazin  F,  Bureau,  Wohnräume  u.  s.  w.  Die 
Räume  sind  von  vornherein  für  eine  Vergröfserung  des  Betriebes 
bemessen  worden. 

Der  Plan  Fig.  10,  Tafel  2  gibt  einen  Überblick  über  die  An- 
ordnung der  Betriebsräume  und  maschinellen  Anlagen. 

Im  ersten  Ausbau  sind  zur  Stromerzeugung  zwei  Aggregate  auf- 
gestellt worden, 
die  aus  zwei  Gai- 
gcneratoranlagen, 
zwei  Gasmotoren 
von  125  P8  bis 
maximal  140  PS 
und  direkt  ge- 
koppelten Gleich- 
st romerzeugern 
bestehen. 

Wie  der  Plan 
erkennen  läl'st, 
ist  Raum  für  Auf- 
stellung von  zwei 
weiteren  gleich- 
großen Maschi- 
nensätzen vor- 
handen.Der  dritte 
Satz  wird  auch 
gegenwärtig  be- 
reits aufgestellt. 

Neben  den 
genannten  Ma- 
schinen dient  für 
den  motorischen 
Teil    noch  eine 

Kühlwasser- 
pumpe c,  und  ein 
Luftkompressor 
c,  zum  Anlassen 
der  Gasmotoren 
—   beide  elek- 
trisch angetrie- 
ben nebst 
Wasserreservoir  und 
I  >ruckluftbehälter  c, ;  für 
den  elektrischen  Teil  eine 

Akkumulatorenbatterie 
au»  272  Elementen  für 
eine  Leistung  von  C» 
tilH  Aiiipcre>tunden  tiei 
dreistündiger  Entladung 
und  .'Ii.  Ampere  Ent- 
ladcstromstärkc,  zwei  Dop- 
pelzellenschalter  für  je 
fHi  Elemente    sowie  ein 

Motorzusatz  -  Dynamo- 
Aggregat  znr  Spsnuungs- 
erhohung  und  znrn  Aus- 
gleich bei  unsymmetrischer 
Belastung  der  beiden  Netz- 
hai ften. 

Für  den  event.  wei- 
teren AuBbau  der  Batterie 
auf  die  dop|>elte  Ampere- 
lei stung  ist  im  Keller  un- 
ter dem  derzeitigen  Akku- 
mulatnrenrauiii  G  der  erforderliche  Raum  vorhanden. 

Dir  Gasmotoren,  Fig.  II  — Kl,  Tafel  2  und  Fig.  21,  sind  Körting- 
selie  Proüisirinsmasohincn ;  sie  arbeiten  im  Viertackt  mit  veränderlicher 
Füllung,  die  durch  ein  vom  Regulator  aus  betätigtes  Drosselventil  der 
Belastung  entsprechend  reguliert  wird.  IHe  Glricbmürrigkrit  der  Gas- 
und  I,uftmi«chutig  wird  durch  ein  Mi»chvcntil  gesichert,  die  Zündung 
durch  einen  kleinen  Magnctiniluktor  bewirkt.  Die  Tourenzahl  der 
Maschine  betragt    I2d  pro  Minute.    Der  I  iigleicbförtiiigkeitsgrad  ist 


tri  r'ria*.1\. 
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1:80;  er 


für  den  Betrieb  iler  Stromerzeuger  sur^Heratcllung 


er  genügt  fü 
i  gleichlnäisigen  ruhigen 

Die  Oeneratorgasanlage  int  eine  Druckgasanlage  mit  Dampfkesseln. 


Die  stehenden,  mit  Kok»  geheizten  Dampferzeuger  a  (Fig.  1—4,  T»fel  2) 
Generatorofen  a, ,  Winderhitzer  and  Kokaekrnbber  a,  zur  Keinigung 
des  erzeugten  Gases  sind  in  einem  Räume  A  von  IM"  qm  Grundfläche, 
die  Sägespänereiniger  b  aowie  der  Gasdruckregler  b,  in  einem  geson- 
derten  Räume  H  von  7s  <|m  Grundfläche  untergebracht. 

Obwohl  im  allgemeinen  reiner  Anthrazit  verfeuert  wird,  was  eine 
etwa»  einfachere  Anlage  liedingen  würde  -  die  Generatoren  konnten 
kleiner  bemessen  und  die  Sagespänereiuiger  entbehrt  werden  •  ,  »o 
wurde  doch  die  umfangreichere  Anlage  auageführt,  um  auch  Koka 
(aber  gemiacht  mit  Anthrazit)  vergasen  zu  können;  man  ist  somit 
nicht  ausschließlich  auf  Anthrazit  angtwieaen,  und  andrerseits  ist  im 
Elektrizitätswerk  durch  Verwertung  des  Gaakoka  der  städtischen  Gas- 
anstalt ein  wichtiger  Abnehmer  dafür  geschaffen.  Die  Sägespänereiniger 
werden  bei  Verwendung  von  Koka  für  die  Generatoren  infolge  de* 
gröberen  Gehaltes  an  Asche  und  Uneinigkeiten  erforderlich. 

Kür  je  zwei  Generatoraulagen  wurde  ein  gemeinsamer  Gasdruck- 
regier  vorgesehen  und  demnach  im  ersten  Ausbau  nur  einer  aufgestellt. 

Der  Bau  des  Werkes  wurde  im  Auftrage  der  Stadt  von  der  Firma 
Reiniger  Gebbert  &  Schall,  Elektrotechnische  Fabrik  Erlangen, 
als  der  Generaluntcrnehmcrin  ausgeführt.  Die  gesamte  Gaakraft-  und 
motorische  Anlage  atammt  aua  den  Werkstätten  von  Gebr.  Körting, 
Körtingadorf  bei  Hannover,  die  elektrischen  Maschinen  sowie  die 
Zellenscbalter  sind  von  der  S.A. 0.  vorm.  Sehuckert  &  Co.,  die 
Batterie  von  der  Akkumulatorenfabrik  Hagen  i.  W. •  Berlin 
geliefert.  Die  (ieaeraiunternehmeriu  selbst  ist  an  den  " 

Tabelle  I :  Gaemotor  Nr.  I. 


«,oo 

«,16 
8,30 
«,4;. 
3,00 
9,15 
9,30 
9,45 
10,00 
10,16 
10,30 
10,45 
11,00 
11,16 
11,30 
11,45 
12>» 

12,15 
12,80 
12,46 
1,00 
115 
1,30 
1,45 
200 
2,15 
2,:t0 
2,45 
3,00 
3,15 
330 
345 

i'oo 


Arup  .« 
iSobsIt 
brcttl 

ICO 
1(52 
161 
172 
168 
170 
170 
17il 
IG» 
16'.» 
170 
169 
170 
167 
161) 
172 
176 

176 

176 

172 

171,5 

174 

176.5 

17« 

174 

174 

170 

179 

173 

172 

169 

WH 

167 


Am  Ii  -m 

Voll-m 

S..rui»i 

utrnmoat) 

>.at 

160 

500 

126,5 

162 

195 

125 

166 

510 

171 

520 

127,5 

167 

510 

127 

168 

517,5 

121 

169 

512,5 

126 

170 

51H.5 

127,5 

169 

519 

126,2 

168,5 

615 

127 

170,6 

526 

12«: 

169 

517 

126 

169 

517,5 

127 

165  509 

168 

515 

171,2 

525 

170,4 

625 

128 

175 

528 

173 

625 

171 

525 

127 

169,4 

522,5 

173,2 

532 

128 

175,2 

538 

127 

174 

533.T, 

174 

532.5 

128 

172,6 

52« 

126.5 

170 

520 

178,4 

547,5 

126 

172 

526,5 

170 

525 

126,5 

16* 

515 

169,2 

513 

167 

512,5 

KW 


An 
Ihrsdt 


Kok. 
kg 


60 

80,19  - 
84,66  - 
88,92  - 
85,17  60 
«6,94  — 
86,61  — 
«8,15 
«7,71 
86,77 
«9,74 
«7,37 
«7,46 
83,9« 
86,62 
89,88 


60 


t«  - 


Sa. 


Aus 


der  Tabelle  folgt: 

Kilowattstanden :  709,72 
pro  KW  Stunde  5s«  R, 


92,40 
90,82 
89,78 
88,51 
92,14 
94,2t; 
92.83 
92,65 
91,13 
«8,40 
97,67 
9O,H0 
»9,25 
«6,52 
86,60 
«5,60  - 
2838,8«  420 


so 


3" 


80  — 


60 


1,360  . 


*  h  2i)  grofser  Wassennesser  . 

3  h  50  „ 

8  h  20  kleiner  Wa 

B  b  50  _ 


verbrauch: 

736,9  kbm 
.  762,2  kbm 
kbm 


273,27  kbm 
280,86  kbm 


7,69 


Gesamt  verbrauch  an  Wasser: 
in  7,5  Standen  32,9  kbm  oder  pro  Stunde  4,4  kbm. 

Bre n n in a t e r  i a I  v e  r  !> rau ch : 
Anthrazit     .  420  kg  Koks      .   .   .  641  kg 

44  kg  rückgewogen    19  kg 

376  kg  41  kg. 

Zuaammeu  417  kg. 


der  Schalttafel  einauhliefslich  Mefainstrumente  und  Schaltapparate  und 
mit  den  kleinen  Motoren  für  die  Pumpe  und  deu  Kompressor  beleihet. 

Mit  Rücksicht  auf  die  günstigen  Ergebnisse  der  Abuahmeversuehe 
bezügl.  der  Brennmaterialökonomie  mögen  hier  die  an  den  beiden  Maschi- 
nensätzen vorgenommenen  Dauerprolien  angeführt  sein.  Sie  worden  bei 
Übernahme  des  Werkes  durch  die  Stadt  Erlangen  von  den  beiden 
Sachverstandigen  der  Stadt  Dr.  E.  W.  Le h m ann- R i oh t er  aua 
Frankfurt  a.  M.  and  der  Baohrme  Ingenieur  Rofs  aus  Wien  Ernte 
Februar  1902  vorgenommen. 

Die  Belastung  der  Gasmotoren  wurde  aas  der  Leistung  der  Dynamo- 
maschinen unter  Berücksichtigung  der  vorher  gefundenen  Werte  für 
deren  Wirkungsgrad  ermittelt. 


Bei  dem  Hauptveraach  zur  Ermittelang  des  Brennmaterialver- 
brauches wurde  der  Gasmotor  H  einer  achtstündigen  Danerprobe  bei 
normaler  Belastung  unterzogen  Der  normalen  Leistung  des  Gasmotors 
von  125  PS  entspricht  unter  Zugrundelegung  des  Wirkungsgrades  der 
Dynamomaschine  von  91  \  eine  Leistung  von  83,75  KW.  Diese  wurde 
beim  Versuch  möglichst  eingehalten.  Die  Verauchsreaultate  aind  in 
der  Tabelle  2  zusammengestellt;  wie  aua  ihr  hervorgeht,  betrag  die 
mittlere  Belastung  83,935  Kilowattstunden. 

Daa  erforderliche  Brennmaterial  (für  den  Generator  Anthrazit,  für 
den  Kessel  Koksl  wurde  gewogen  und  der  Verbrauch  von  Kühlwasser 
durch  Ablesen  am  Wassermesaer  (eines  grofsen  und  eine*  kleinen 
Messers,  beide  parallel  geschaltet)  wahrend  der  Versuohsdeuer  ermittelt. 

Zu  Beginn  des  Versuches  wurde  die  Brennmaterialsobioht  im  Ge- 
nerator gemessen;  nach  seiner  Beendigung  wurden  Aache  und  Sc 

Tabelle  2:  Oaamotor  Nr.  H. 


Zelt 


8,00 
8,15 
8,30 
8,46 
9,00 
9,15 
9,30 
9,46 
10,00 
10,15 
10,30 
10,46 
11,00 
11,15 
11,30 
11,45 
12,00 


12,16 
12,30 
12,45 
1,00 
1,16 
1,30 
1,45 
2,00 
2,15 
2,30  i 
2,46  . 
3,00  I 
3,15 
3,30  l 
3,45 
4,00 


t>r*tl) 

179 
184 
178 
180 
18« 
184 
186 
182 
186 
186 
184 
184 
184 
184 
184 
184 
184 

181 

184 

183 

18« 

186,5 

184 

IH4 

184 
184 
184 
184 
182 
184 
182 
184 
184 


Amy-m         Volt .  m 
(Normal-  (Normal- 
iottrumeat)  instramentj 


Tourra- 
«ahl 


KW 


An- 
Uirwit 
kl 


Xoki 
kf 


172 

180 

171 

172,4 

184 

177 

180 

179 

181 

180 

178 

177,6 

180,4 

180 

180,2 

180 

180 

177,2 

177 

17H,8 

181,8 

182 

180 

180 

180 

181 

180 

180 

177 

180,4 

180 

180 
179 


_L  . 


450 

470 

447 

462,5 

467,5 

462,5 

470 

462,5 

472,6 

465 

466,5 

465 

470 

475 

472,5 

470,5 

472 

466,5 

467,6 

467,6 

475 

475 

470 

470 

468,6 

470 

471/) 

467,5 

466 

472,5 

469 

470 

470 


122 


123 
122 


122 
121 


119 


121 


84,60 
76,44 
79,74 
86,02 
81,86 
84,60 
82,78 
85,62 
83,70 
83,04 
82,58 
84,79 
86,60 
85,14 
84,69 
84,96 

82,49 
82,76 
83,59 
86,35 
86,45 
84,60 
84,60 
«4,33 
85,07 
«4,87 
84,15 
82,30 
85,24 
84,42 
84,60 
84,13 


«0 


60 


-  ,  30 
60 


60  — 


Sa.  2686,90  30» 


55 


Die 


Bre 


1,52  m. 


12  h  30  grofser  Wa 

3  b  50  „ 


Tabelle  ergibt: 

Kilowattstunden:  2685,90  :  4  =  671,48 
.terialverbrauoh  pro  KW-Stunde  560  g, 

Wasserverbrauch: 

irmeaaer  .  .  698,6  kbm 
„  .  .  709,7  kbm 

11,1  kbm 

12  h  30  kleiner  Wassennesser  .  .  260,24  kbm 
3  h  50     „  „  .  .  263.45  kbm 

3,21  kbm 

Gesamtver brauch  an  Wasser: 

in  3,5  Stunden  14,31  kbm  oder  pro  Stuude  4,09  kbm. 
Bei  Beendigung  des  Versuches  waren  18,5  kg  Koks  übrig.  Nach 
Abschlackung  des  Generators,  wobei  44  kg  Aache  und  Schlacken  (mit 
Wuaser)  entfernt  wurden,  «ind  4t)  kg  Anthrazit  nachgefeuert  worden, 
um  den  ursprünglichen  Stund  zu  erreichen.    Der  0 
Brennmaterial  betrug  somit: 

355-  18,5  r  40  =  376,5  kg. 
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aus  dem  Generator  entfernt  und  itoviel  Anthrazit  nachgeschüttet,  bis 
die  ursprüngliche  Brennmaterialhohe  wieder  erreicht  war.  Vor  Beginn 
dea  Versuches  war  der  Motor  eine  Stunde  im  Betrieb  gewesen,  davon 
die  letzte  halb«  Stunde  bei  Normalbelastnng. 

Der  Brennmaterial  verbrauch  betrug  bei  Verwendung  Ton  Kohl- 
scheider  Anthrazit  0,66  kg  pro  Kilowattstunde  —  ein  aufserordentlich 
günstige»  Resultat,  da  ein  solober  von  0,78  kg  garantiert  war. 

Der  Verbrauch  an  Kühlwasser  und  KesseUpeisewaa« 
zu  33  kg  pro  PS  und  Stunde ;  vertregsmafsig  waren  50  1 


Versuche  am  Gasmotor  I. 

Der  andere  Maschinensatz  (Gasmotor  I)  wurde  unter  veränderten 
Bedingungen  untersucht.  Es  sollte  durch  den  Versuch  festgestellt 
werden,  ob  eine  Erhöhung  der  Tourenzahl  des  Motor*  (entsprechend 
einer  Spannungserhöhung  der  Dynamo  auf  500  Volt,  wie  sie  mitunter 
im  ersten  Stadium 


Zusatzaggregates  erforderlich  wird)  sich  ohne  Schwierigkeit  durch- 

Zunächst  wurde   ein  dreistündiger  Versuch  bei  einer  mittleren 
Spannung  von  513,*  Volt  und  einer  mittleren  Belastung  von  86,3  KW 
angestellt,  wobei  die  mittlere  Tourenzahl  126  betrug.    Hieran  an- 
er  Motor  fünf  weitere  Stunden  stärker  belastet, 


einer  Vergröfserung  lieb  solche  Schwierigkeiten  entgegenstellen.  Der 
Arbeitsprozeß  setzt  sich  in  der  Regel  aus  einer  Reihe  einander  folgen- 
der Hinteler  bei  tsproiesae  zusammen,  die  sich  in  bestimmten  ge- 
wöhnlich miteinander  direkt  oder  indirekt  verbundenen  Apparaten 
und  Einrichtungen  vollziehen.  Die  Vergrol'serungsbauten  machen  des- 
halb Schwierigkeiten,  weil  die  für  einen  bestimmten  Maschinensatz 
angelegte  Anlage   sich    meist   aus   einzelnen,   den   besondern  An- 

sohiedene?  Bauart'  Höhe  etc.  sind.  Man  gre™t  dahtr  bei  solchen  An- 
lagen zu  dem  beliebten  Auakunftsniittel,  den  Gebäuden  einen  proviso- 
rischen Charakter  zu  geben  und  in  baulicher  Beziehung  alles  zu  ver- 
meiden, was  bei  Anbauten  hinderlich  wäre.  So  wird  i.  B.  vielfach  kein 
eigentliches  Treppenhaus  ausgeführt,  sondern  die  einzelnen  Etagen  oder 
Galerien  werden  durch  eiserne  Treppen  zugänglich  gemacht,  die  an 
der  l.*rafaasungsm»uer  ähnlich  wie  Nottreppen  projektiert  sind. 

Die  oft  ganz  gut  eingerichteten  und  darum  wohl  modern  zu 
nennenden  älteren  Anlagen  besitzen  meist  den  Fehler,  dafs  infolge 
der  Zubauten  ein  kontinuierlicher  Betrieb  ausgeschlossen  ist  und  daher 
überflüssige  Transporte  der  Zwischenprodukte  notig  werden,  die  den 
Betrieb  wenig  rationell  gestalten  und  die  Leistungsfähigkeit  der  An- 
lage wesentlich  einschränken.  Kür  viele  solcher  Betriebe  ist  jene 
Anordnung  die  günstigste,  bei  welcher  der  Arbeitsprozeß  oben  be- 
it  und  nach  abwärts  verläuft;  die  angeführten  Beispiele  sind 
id  hierfür.  Der  Transport  der  Zwischenprodukte  sollte  eben 
ir  einfachster  und  natürlichster  Weise,  durch  «ein  Eigen- 
gewicht auf  kürzestem  Wege  vor  sich 

Wie  gesagt,  begegnet  man  solchen  Idealanlageu  selten 
im  praktischen  I/eben,  und  nur  bei  Neubauten  wird  darauf 
in  ausgesprochener  Weise  Rücksicht 


mm 
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Versuchsdauer  HS,7  KW  betrug;  somit  war  diese  zeitweise  erheblich 
höber  als  die  normale  Leistung  von  84  KW. 

Der  Brenumaterialverbrauch  wurde  bei  diesem  zweiten  Versuch 
zu  O/188  kg  pro  Kilowattstunde,  der  Verbrauch  von  Kühl-  und  Speise- 
wasser zu  32,5  kg  pro  PS  und  Stunde  ermittelt. 

Die  Werte  der  Versuchsreihe  sind  in  Tabelle  I  zusammengestellt. 

Bei  beiden  Versuchen  wurden  alle  HO  Minuten  Indikatordiagramme 
aufgenommen,  nach  denen  sich  in  beiden  Fällen  ein  Wirkungsgrad 
der  Gasmotoren  von  86-;-8i  %  ergab.*) 


Als  treffliohes  Beispiel  mag  eine  H 

Diokmaisch verfahren    (Wiener  Metbode)  ge- 
welche  die  Maschinen bau-Akticngesellsobaft 
Zweigfahrik  Grimma  i.  S.  vormals  Otto 


Von 


Moderne  Fabrikanlagen. 

Ludwig  Hz,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 


(Mit  Abbildungen,  Fig.  SS  u  M.) 

[Fortsetzung.) 

Es  wurde  t>ereits  wiederholt  erwähnt,  dafs 
Gebiete  chemischer  Fabrikanlagen  selten 
modernen  Anlage  Itegegnct,  weil  wohl  bei  ' 

•>  DU  uns  1 


Anlage 
als  t*<l«Uoe  SU 


fefabrik  mit  Grofsbetrieb 

nach  dem 
wählt  werdet 
Golzern-Grimma 
Hentschel  ausgeführt 

Der  Vcrtikalsvbnitt  und  Grundriß  des  Parterreraumcs ,  Fig.  22, 
Skz.  1  u.  2,  genügen,  die  Anlage  in  allen  Teilen  gehörig  zu  kennzeichnen. 

Der  Vertikalschnitt  laßt  erkennen,  dal's  «ich  die  Anlage  aus  drei 
Gebäuden  zusammensetzt :  aus  dem  geräumigen  Kesselbaus,  dem  eigent- 
lichen Apparatehaus,  («stehend  aus  zwei  Teile»,  von  denen  der  eine 
unterkellert  ist,  und  dem  Gärhaus  mit  einem  Spirituskeller.  Die  An- 
lage dient  zur  Herstellung  von  Preßhefe  und  Spiritus  aus  verschie- 
denen Getreidcarter. 

Tutor  Preßhefe  versteht  man  bekanntlich  die  möglichst  ent- 
wasserte Hefe,  die  bei  der  Branntweinbrennerei  teils  als  Nebenprodukt 
gewannen,  teils  in  besondern  Fabriken  hergestellt  wird  Bierhefe  aus 
dem  Brauereiprozefs  läßt  sich  zwar  durch  Auswaschen  mit  kohlen- 
saurem Ammoniak  und  Abwässern  entbittern.  verliert  aber  au  Kraft 
und  wird  erst  wieder  wirksanier,  wenn  man  sie  mit  Weinsäure  schwach 
ansäuert  und  mit  wenig  süfser  Bierwürze  einige  Zeit  stehen  läfst .  auch 
hat  Bierhefe  eine  andere  Arbeitsweise  als  die  in  besondere  Hefe- 
fahrikeu  hergestellte  Getreide- Preßhefe. 

In  der  skizzierten  Anlage  handelt  es  sich  um  die  Darstellung  der 
Getreidc-I'refshefe  nach  der  Wiener  oder  Schlempe-Methode. 

Digitized  by  Google 


16  .— 


Das  Getreide,  als  Koggen,  Mail,  GrüninaJ*  etc.,  kurzum  die  zur 
Maisohe  nötigen  Bestandteile  werden  vom  Hofraume  in  einem  (ietreide- 
aufzog  in  den  Bodenraum  geschafft,  dort  in  Schrotmühlen  zerkleinert 
und  gelagert.  Von  diesen  werden  die  verschiedenen  Arten  nach  dem 
geeignetsten  Prozentsatz  abgewogen  und  in  die  untere  Etage  in  Röhren 
abgeleitet. 

Diese  Mischung  von  Roggenschrot,  gekochtem  Mais  und  Darrmalz 
wird  nun  auf  Maischapparaten  eingemaischt.  Per  Zweck  der  Maischung 
ist  die  Umwandlung  der  Starke  i»  Zucker. 

Nach  vollzogener  Maischung  bezw.  Verzuckerung  mufs  die  Tempe- 
ratur der  Maische  so  rasch  als  möglich  auf  die  zur  Einleitung  der 

werden,  was  auf  Kühl- 
dargestellten Projekt 
aten. 

Die  Temperatur,  l>i«  zu  der  die  Maische  abgekühlt  werden  soll, 
richtet  sieh  nach  der  Temperatur  de«  Gnrlokales,  der  Gröfse  der  Gar- 
gefäfse  und  der  Dauer  der  Gärung.  Nach  dem  Kühlen  wird  die  Maische 
mit  Kunsthefe  und  Schlempe  versetzt  und  in  die  Gärbottiche  geleitet. 
Die  Gärbottiche  G,^,,  im  Gärraum  sind  meist  aus  Holz  hergestellt,  doeb 

Mein  an.    r,rsicrc  sind 


raiur  uer  oiaiscne  su  rasen  ais  mogucn  aui  ui 
Gärung  erforderliche  Temperatur  gebracht  wen 
schiffen  oder  Kühlapparaten  geschieht;  bei  dem  < 
erfolgt  die  Kühlung  direkt  in  den  Maischapparad 


Vor  dem  Maisch-  und  Apparateranm  befindet  sioh  das  Vorhaoi, 
in  dem  die  Treppe  eingebaut  ist,  die  einerseits  in  die  einzelnen  Stock- 
werke, andrerseits  in  den  Keller  führt.  Neben  dem  Vestibüle  und 
Treppenhaus  ist  das  Kontor  mit  einem  kleinen  Laboratorium  angeordnet. 

Das  oben  bereits  erwähnte  Kesselbaus  beherbergt  zwei  Dampf- 
kessel mit  je  75  um  Heizfläche,  mit  einem  Dawpfsammler  und  einer 
Dainpfspcisepumpe.  Hinter  dem  Kesselhaus  steht  die  Ease.  Die 
Kessel  sind  ZweiHammrnhrkesscl ,  wie  sie  sich  für  solche  Anlagen 
bewährt  haben. 

Neben  dem  Hefe-,  Klär-  und  Prefsraum  befindet  sich  der  Hefe- 
Packraum  und  rechts  davon  die  Hefekammer  mit  den  Muttcrbefe- 
gefäfsen  a  b  c ;  allerdings  ist  die  Hcfckammer  zweckmäfsiger  in  don 
erste  Stockwerk  zu  verlegen  und  dafür  der 


Zum  Amtellen  der  Maische  tienutzt  man  Kunsthefe  ( Mutterhefe |. 
Im  Keller  liegt  unter  dem  Hefe-,  Klär-  und  Prefsraum  die  Malz- 
tenne  mit  zwei  Malz<|uellbottichen ;  daneben  ist  der  Spintuskeller. 
1  in  dem  die  Spiritusbehälter  auf  festen  Bocken  stehen,  und  vor  diesem 
befindet  sieb  die  Brnnntweinnicderlage ,  die  .von  aufsen  durch  eine 
|  Vortreppe  zugänglich  ist. 
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jedoch  vorzuziehen,  weil  sie  weniger  Wärme  ableiten  und  Zement  auch 
von  der  Milchsäure  angegriffen  wird,  sodafs  der  Verputz  bald  entfernt 
ist.    Die  rauhe  Zementfläobe  läfst  sich  sodann  sehr  schwer  reinigen. 

Grül'sere  Bottiche  werden  den  kleineren  meist  vorgezogen,  doch 
wird  ihr  Rauminhalt  selteu  über  (JtXiO  1  genommen.  Die  Maische 
kommt  zunächst  in  die  Sammelreservoire  und  hierauf  in  Leitungen, 
die  bei  jedem  Bottich  mit  einem  Schieber  versehen  sind ,  sodafs  man 
den  Zulauf  zu  den  einzelnen  Bottichen  regeln  kann.  Ks  sind  hier 
nebeneinander  neun  Bottiche  und  auf  der  zweiten  Seite  wieder  neun 
aufgestellt. 

In  einem  gewissen  Stadium  der  (iarung  wird  die  Hefe  abgeschöpft, 
sammelt  sich  in  den  Bottichen  S,  wird  dann  über  Siebmaschinen  HS,  .  , 
in  die  Wasch-  und  Klärbottiohe  geleitet,  event.  in  Misebgefäl'sen  HM,  „  , 
gemischt  und  endlich  auf  Kilterpressen  fp,  und  f  p,  gebracht,  wo  man 
die  Prefshefe  in  Kuchenform  vollständig  trocken  erhält.  Die  ver- 
gorene Maische  wird  in  den  Maisch  -  Destillierapparaten  im  Maisch- 
und Apparateraum  einer  Destillation  unterworfen,  um  den  Alkohol 
zu  gewinnen.  Die  Schlempe  wird  teils  verfüttert,  teils  in  Kühlern 
abgekühlt,  von  Trebern  hefrril  und  wieder  zum  Anstellen  von  Maische 
benutzt.    In  der  Schlempegruhc  wird  sie  gesammelt. 

Ferner  stehen  im  Apparatebaus  eine  Dampfmaschine  von  unge- 
fähr QU  PS,  die  auch  für  die  elektrische  Beleuchtung  dient ,  die 
Dampfmaischpumpe,  welche  die  Maische  in  die  Destillierapparate 
pumpen,  und  eine  Dampfwasserpumpe ,  die  das  Wasser  in  die  Wasser- 
reservoire pumpt,  die  sieh  in  dein  zweiten  Stockwerke  in  gleicher  Hobe 
mit  dem  Schüttboden  beiluden  und  das  Wasser  in  Rohrleitungen  bis 
Apparateu  verteilen. 


Dies«  Treppe  bestreicht  ein  Drehkran  FA,  mit  de 
!  die  Spiritusfässer  MU  dem  Keller  auf  die  Wa 
oder  in  die  Spiritusreservoirs  verlade»  werden. 

Das  Gebäude  besitz»  eine  Länge  von  ca  32  ni  und 
eine  Tiefe  von  rd.  10  m.    Der  Girraum  ist  ungefähr  S  ni. 

Die  Anlage  ist  mit  vollkommen  feuersichern  Decken 
aus  Stampfbeton  versehen ,  und  nur  die  Decke  zwischen 
Schüttboden  und  der  Maischerei  ist  ein  einfacher  Hol«- 
triimboden.  Da*  Gebäude  schliefst  ein  Holzdachstubl  ab, 
der  mit  Schiefer  gedeckt  wurde. 

Fig.  JM  zeigen  eine  Hefefabrik  für  mittleren  Be- 
trieb, und  ein  Vergleich  der  beiden  Anlagen  macht  er- 
sichtlich, dafs  der  kleinere  Betrieb  die  gleichen  Maschinen 
in  derselben  Aufeinanderfolge  wie  der  groise  erfordert  und 
nur  die  Zahl  der  Maschinen  entsprechend  reduziert  wird. 
Der  Bodenraum  ist  unterteilt ;  oben  stehen  die  Wasser- 
reservoire, wahrend  der  übrige  Raum  als  Getreide-Lager- 
raum dient,  ebenso  wieder  Fnlcrboden.  Ein  Teil  von  diesem 
wird  als  Schrotraum  benutzt ;  eine  Schrotmühle  ist  hier  auf- 
gestellt, l'nter  ihm  ist  wieder  der  Mai&chraum  mit  dem 
Maischapiurat  I,  der  Dampfmaschine  II,  den  Destillierappa- 
raten III  und  dem  RektiHzierappamt  IV(Skz. .'!)  vorgesehen 
Daneben  ist  hinter  dem  Eingänge  die  Vorballe  mit  einer  eisernen 
Wendeltrep|>c,  die  alle  Stockwerke  verbindet. 

Neben  dem  Apparateranm  ist  ferner  der  Gärraum  mit  dem  Re- 
servoir S,  der  Zuleitung  R  mit  Schiebern  vor  jedem  der  Gärbottiche 
G.^G.. 

Der  Hefe-,  Klär-  und  Prefsraum  enthält  die  Hefcsicbmaiohine  VI, 
die  Hefeklärbottiche  VII ,  die  Hcfemischmaschine  VIII  und  die  Hefe 
filterpresse  V,  endlich  die  Hefepackpresse  oder  Pfundmaschine  mit  dem 
Packtisch  IX. 

Der  Keller  zur  rechten  Seite  des  Treppenraumes  dient  als  Malz- 
keller, der  zur  linken  wieder  als  Spirituslager  und  Spiritusniederlage 

Mit  dem  Apparatehaus  steht  dm  niedriger  liegende  Kesselbau« 
in  Verbindung,  vorläufig  ist  es  für  einen  Zweinammrohrkessel 
richtet,  doch  kann  leicht  an  der  punktiert  eingezeichneten  Stelle 
zweites  Kesselhaus  angebracht  werden.  (Fortsetzung  folgt.! 


Ausgekleideter  Bleehselioriistein 

ausgeführt  von  deu  California  Boiler  Works  in 

(MÜ  Abbildung,  Fig.  34.) 
Seitens  der  California  Boiler  Works  in  San  Francisco 
ist  fur  die  S  e  ll>  y  S  m  e  1 1  i  ri  g  &  Ii  e  f  i  n  i  n  g  Company  in  Selb), 
<  ul.  letzthin  ein  S  c  h  o  r  ti  s  t  e  i  n  ausgeführt  worden,  Aar  sowohl  wegen 
seiner  Bauart,  als  auch  wegen  seiner  Form  das  Interesse  weiterer 
Kreise  erregen  durfte. 
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Der  Schornstein  hat  von  Oberkante-Terrain  gemessen  eine  totale 
Hohe  von  180'  |51,'.l  m)  and  zerfällt  in  drei  Abschnitte,  das  unterhalb 
des  Terrains  liegende  Betonfundament,  den  aus  Ziegeln  hergestellten 
Sockel  darauf  und  die  eigentliche  Blechesse.  Der  Schornstein  steht 
auf  gewachsenem  Kelsen,  weshalb  das  Betonfundameut  nur  13'  (3,965  m) 
tief  und  30'  (9,15  m)  breit  an  der  Sohle  angelegt  wurde,  Gewisse 
hier  nicht  näher  zu  erörternde  Rücksichten  Uelsen  es  angezeigt  er- 
Fuch«  nicht  unter  Terrain,  sondern  direkt  auf  die  Erd- 
Er  besitzt  einen  lichten  Querschnitt  von  6X13' 
(1,83X3,96  lu)  uud  ist  nach  oben  durch  eine  Stichhogcnkappc  abge- 
schlossen, Uber  die  ein  kompletter  sehr  starker  Korbbogen  zur  Ent- 
lastung eingezogen  wurde.  Die  unteren  20'  (6,1  m)  des  eigentlichen 
Scbornsteinschaftea  sind  konisch  gestaltet,  wahrend  der  Rest  durchaus 
zylindrisch  geformt  ist.  Der  ganze  Schaft  ist  mit  einer  9"  (229  mm) 
starken  Scbamotteauskleidung  versehen,  die  in  einem  Abs  tan  de  von  '," 
von  den  Blechen  angeordnet  ist ,  sodals  ihrer  Ausdehnung  das  Riech 
hindernd  im  Wege  steht. 
Was  die  gewühlten  Blechttärkett  anbetrifft,  so  gelangte  für  die 
25'  (7,625  ml  des  Schaftes  Blech  von  ',"  Dicke,  das  durch 

Nieten 


enena  genaneien  linrpern  a,  o  una  o  nesienemi.  m 
Doppclgelenke  verbunden  und  auf  Kugeln  gelagert 
die  am  Körper  b  (bei  Skz.  3  auch  an  al  angebn 
soharfverlaufendcn  Schraubenwindungen  mittels  Wai 


wird,  zur  Anwendung.  Die  fol 
genden  30'  («»,15  m)  ' 
Blcchstitrke  und  eben- 
fall* V  Vernietung, 
die  nächsten  30'  »,," 
Bleche,  die  folgenden 
35'  (10,675  m)  \," 
Bleohund\"Xietung 
und  die  letzten  4«V 
(12,2  m)  '  ,"  Blech- 
stärke bei  »,"  Ver- 
nietung. 

Die  Gesamtböbc 
des  au«  Blech  herge- 
stellten Schaftes  be- 
tragt demnach  160' 
(  I  -  m ) ,  die  des  ge- 
mauerten Sockels  20* 
(6,1  m).  Der  lichte 
Durchmesser  des  zy- 
lindrischen Schorn- 
steinmantels  beträgt 
11' 7"  (3,5  m).  Die  Ver- 
nietung in  vertikaler 
Richtung  erfolgte  nach 
„American  Macinnist" 
doppelt ,  in  horizon- 
taler einfach. 

Eine  15"  (3*1  mm] 
breite,  au*  Flacheisen 
gefertigte  und  mit  12" 
(306  mm)  weiten  Stu- 
fen versehene  Leiter 
führt  aufsen  amSchorn- 
stein  in  die  Hohe  nnd 
ennoglicht  seine  Be- 
steigung. Zur  Verbin- 
dung de»  Sockels  mit 


In  Fig.  25  u.  26  ist  die  von  Carl  Otto  in  Dresden  und  N  0  - 
wotny  in  Bernburg  nach  vielfachen  Versuchen  an  Schiffskesscln  gefun- 
dene, unter  dem  Namen  Nowotny-Ottos  Reinigungsapparat 
für  Waaserrohrkesscl  aller  Systeme  bekannte  Konstruktion 
dargestellt. 

Dieser  Apparat  (Fig.  25,  1—3),  aus  drei  stählernen  und  entspre- 
chend gehärteten  Körpern  a,  b  und  o  bestehend,  die  unter  sich  durch 

1,  wird  durch 
n  steilen  und 

tubenwindungen  mittels  Wasserdruckes  in  eine 
schnell  umlaufende  Bewegung  versetzt,  wodurch  der  eigentliche  Schneid- 
körper a  mitgenommen  wird  und  die  Reinigung  des  betreffenden  Rohres 
ausführt.  Der  dritte  Körper  c  (Schwimmer)  ist  mit  Löchern  bezw. 
scharfen  Rillen  zwecks  Wasserdurchlasses  versehen  und  endigt  in 
eine  Ose,  an  welcher  der  Apparat  befestigt  und  durch  eine  kleine 
am  leicht  handlichen  Aufsatzrohre  d  (Fig.  26)  angebrachte  Draht- 
seilwinde spielend  geführt  wird.  Je  nach  der  Art  der  Inkrustierung 
der  Wasserrohre  ist  der  Apparat  entweder  mit  R oh d iaman t e n 
(Skz.  1,  Fig.  25)  bei  Eisenoxydbildung,  sogen.  Glühspan,  oder  mit  ge- 
zahnten harten  Sehne ide räd o hen  (Skz.  2)  bei  Kesselstetnah- 
ungen  etc.,  oder  mit  Stahlbürste  nebst  Schneidkörper 
3)  bei  weniger  harten  Niederschlägen  ausgebildet.    Durch  die 


den  Sockel 


dienen  eine  An- 
zahl Fundamentanker 
von  2"  Durchmesser, 
die  7'  (2,135  ml  tief 

hinabgeführt  »iud. 


Aslage  und  Betrieb  der  Motoren. 

Nowotny -Ottos  »asserrohr-Reinlger. 

(Mit  Ahbildungr»,  Fig.  35  M>  2ti.) 

Nschdrack  rorbotsn 
Mit  der  Einführung  der  W  assc  r roh  rda  mp  f  k  esso  l  haben 
■ich  natürlich  neben  den  guten  Eigenschaften  dieser  Kessel  auch  ihre 
Nachteile  gezeigt,  die  unter  underm  in  der  unvollständigen  Reinigung 
der  Rohre  infolge  ihrer  schwierigen  Zuganglichkeit  liegen.  Eine 
gründliche  Reinigung  erhöht  aber  bekanntlich  die  Sicherheit  und  Be- 

materinlienersparnis  auch  eine  Verminderung  der  Betriebskosten  im 
(•efolge.  (tanz  besonders  tritt  der  erwähnt«  Olielstand  zu  Tage  bei 
den  mit  eugen  und  «tarkgekrümmten  Wasserrohren  ausgerüsteten 
Kesseln,  wie  sie  vielfach  bei  der  Kriegs-  und  Handelsmarine 
üblich  sind.  Welcher  Art  nun  auch  die  Kessel  sein  mögen,  Tatsache 
ist ,  dafs  sie  sehr  empfindlich  gegen  unreines  Speisewasser,  l>esonders 
Seewa*ser  sind.  Trotzdem  man  die  möglichste  Sorgfalt  beim  Kessel- 
•prisen  in  Bezug  auf  destilliertes  Wasser  anwendet,  läl'st  es  sich  doch 
nicht  vermeiden ,  dafs  dieses  durch  Olzusätzc  für  Konservierung  und 
Kesselsteinverhütung.  Abrosten  u.  s.  w.  allmählich  verunreinigt  wird. 
Zur  Beseitigung  derartiger  Unreinlichkeiten  bedient  man  sich  der  sog. 
Wasserrohr-Reiniger. 
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vorgenommenen  Versuche  wurde  festgestellt,  dafs  die  cisenartige  lu- 
krustierung  nur  mittels  Rohdiamanten  zu  entfernen  war,  da  hierbei 
die  aus  bestem  Werkzeugstahl  hergestellten  Schneidkörper  nicht  stan- 
den nnd  schon  nach  kurzer  Gebrauchsdaner  stumpf  wurden. 

Fig.  26,  1  zeigt  die  Anordnung  des  Aufsatzrohres  d  bei  Kes- 
seln mit  geraden  Wasserrohren;  es  wird  mittels  einer  Tra- 
verse e  mit  Gewinde  nnd  beweglichen  Haltern  f,  die  der  jeweiligen 
Anordnung  der  Reinigungslöcher  geinuf*  ausgebildet  werden,  geji 
die  vordere  Wasserkammerwand  angedrückt  und  somit  auf  da« 
reinigende  Rohr  abdichtend  geprefst. 

Fig.  26,  2  veranschaulicht  die  Anbringung  des  Aufsatzrohres 
bei  Kesseln  mit  engen  und  gekrümmten  Wasser- 
rohren; hier  wird  es  diametral  im  Oberkessel  aufgestellt  und  mit 
Hilfe  einer  verstellbaren  Stütze  g  gegen  das  betreffende  Rohr  ab- 
dichtend gedrückt.  Infolge  der  groben  Gelenkigkeit  des  Apparate 
nimmt  er  bei  gleichmäfsigcm  Wasaerdruok  die  stärksten  Krümmungen 
spielend.  Der  Wasserdruck,  der  je  nach  der  Gröfse  des  Rohrtjuer- 
Schnitts  nnd  je  nach  der  Art  der  Inkrustierung  zwischen  5  und  12  kg 
pro  qcm  schwankt,  wobei  der  Apparat  gegen  i  bis  mO  Touren  pri> 
Minute  macht,  wird  mittels  Schlauches  vom  Druckventilkasten  der 
Kesselspeisepumpe  entnommen,  das  gebrauchte  Druckwasser  aber  kann 
durch  Anordnung  eines  Sammelwasserkastcns,  im  Kreislauf  verfahren, 
wieder  als  neues  Druckmittel  verwendet  werden. 

Die  Zeitdauer  der  Reinigung  stellt  sieh,  bei  bequemer  gleichzei- 
tiger Inbetriebnahme  von  zwei  Apparaten,  auf  den  dritten  Teil  der 
durch  die  bisherige  Reinigungsmethode  mittels  Kratzern  und  Büreten 
beanspruchten  Zeit,  wobei  diese  Arbeit  noch  eine  Behr 
war  und  keiue  vollkommene  Reinigung  gewährleistete. 
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Dieser  Apparat  wird  von  der  Deuttchtu  Robrcn-Rcini- 
uugs-Geaellachaft  in  Dresden,  die  schon  seit  längerer  Zeit 
ie  Reinigung  von  Wasserleitungen ,  Kkonomi*errobren  u.  «.  w..  vor- 
nehmlich langer  Rohrleitungen  mit  dem  anfangs  erwähnten  Apparat 
vornimmt,  erfolgreich  verwertet. 


Ii 


Fahrbarer  Spezial-  Elektromotor 

der  Elektrotechnischen  Fabrik  Rheydt  Max  Behorch  St  Oie. 
A.-G,  in  Rheydt 

(Mit  Abbildung,  Fig.  37.)     N.<  wt.j,  i  u->l  

Die  Elektro techniache  Fabrik  Rheydt  Max  Sohorch 
k  Cie.  A.-G.  in  Rheydt  hatte  in  Düsseldorf  aufaer  ihrer  Sonder- 
ausstellung im  Hauptinduslriegebäude  eine  gröfsere  Anzahl  von  Gleich- 
strom- und  Drehstrommotoren  im  Dienst«  anderer  Aussteller  laufen. 

Neben  den  gebräuchlichen  Masebiuentypcn  waren  auch  Spezial- 
tvpe  zur  Ausstellung  gelangt,  wie  Elektromotoren  mit  aufgebautem 
Vorgelege,  gekapselte  Elektromotoren ,  fahrbare  Elektromotoren  für 
Werkstatten  und  zum  Antrieb  von  Lokomotiv-Hebeböcken,  ebenso  ein 
Elektromotor  direkt  gekuppelt  mit  einer  Zentrifuge,  ein  Elektro- 
motor zum  Antrieb  einer  Bleizugmaachine  u.  a.  m. 


V 

Cr 
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Frg.  V     F*hr***rr*  8pm.il-  r'uk1rw*t»r  im  r'Uk1*\*vkn**%tn  Fabrik  AArWr 

Von  den  erwähnten  fahrbaren  Elektromotoren  ist  in 
Fig.  27  ein  für  den  Antrieb  von  Werkzeugmaschinen  bestimmter 
Motor  dargestellt. 

Der  eigentliche  Motor  U-Iindel  sich  am  untern  Teile  des  Fahr- 
gestelles; an  ihm  sind  seitlich  zwei  Augen  angegossen,  in  welche  die 
beiden  Achszapfen  für  die  Rader  eingenäht  sind.  Handelt  es  sich  um 
hohe  Spannungen ,  so  werden  an  der  vorderen  Seite  des  Motor*  zwei 
(iufsdeckel  angeordnet,  die  für  die  Bedienung  des  Kollektors  leicht 
geöffnet  werden  können.  Der  Antrieb  der  eigentlichen  Kupplung*- 
welle  erfolgt  durch  ein  Zahnradpaar.  Die  Welle  ist  oben  auf  dem 
Motor  gelagert,  und  zwar  ist  da*  Lagergestell  so  ausgeführt,  dafs  die 
Widerstände  und  der  Schaltapparat  gleichzeitig  in  ihm  Platz  finden. 
Die  Widerstande  sind  so  berechnet,  dafs  cius)  Regulierung  der 
Geschwindigkeit  in  weiten  Grenzen  möglich  ist.  Auf  der  vorderen 
Seite  des  Widerstandskastens  befindet  sieh  ein  Ampcmneter,  das 
jederzeit  anzeigt,  mit  welcher  Belastung  der  Motor  arbeitet. 

Die  Räder  des  Motors  haben  einen  verhaltnismafsig  groben  Durch- 
messer, damit  er  leicht  über  die  l'nebenbeiten  der  Werkstatten  hin- 
weggefahren  werden  kann. 

Ähnlich  dein  in  Fig.  27  dargestellten  Motor  sind  aneb  die 
für  den  Antrieb  von  I.  okomotiv  -Hebe  werken  bestimmten 
fahrbaren  Motoren  dieser  Firma  ausgeführt.  Der  Scbnltappurut 
ist  hierbei  90  konstruiert,  dafs  er  von  beiden  Seiten  des  Motors 
bedient  werden  kann ;  da  die  Welle  für  den  Anlafsapparal  durch- 
geht,  ist  es  auch  gleichgültig,  von  welcher  Seite  er  (»tätigt  wird. 
Von  einem  Handgriffe  an*  kann  der  Motor  für  Vor-  und  Rückwärts- 
gang umgeschaltet  werden.  Oben  auf  dem  Gestell  dieser  Motoren  iat 
eine  Trommel  angebracht .  auf  der  das  Anschlufskabel  aufgewickelt 
wird  und  von  der  iiu»  dann  durch  Schleifkontakte  dir  M  romzufühning 
zu  dem  Motor  und  Anlal'sapparat  erfolgt. 


Triebwerke  und  Tranjportclurlcbtnngea. 

Über  Anttfrlktlontslager. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  36  u.  39.) 

Naohdruok  verbotan. 
Ober  Fortschritte  im  Bau  von  An  t  i  f  ri  k  l  ionsl  agern ,  sowie 
über  die  damit  gewonnenen  Ergebnisse  spricht  sieh  Henry  R.  Lordly 
in  einer  der  „Cornell  Univeraity"  überreichten  Preisarbeit  ungefähr 
folgendermaßen  aus : 

Man  kann,  nm  die  Übersicht  Uber  das  vorhandene  reichhaltige 
Material  in  erleichtern,  die  Lager  in  solche  mit  „Käfig"  und  solche 
mit  ,,Freilauf"  einteilen.  Als  Käfjglager  sollten  alle  die  angesehen  wer- 
den, bei  denen  die  laufenden  Walzen ,  Rollen  oder  Kugeln  durch  ein 
Gehäuse  oder  Gerüst  derart  geführt  werden,  dafs  sie  eine  zwangläufigc 
,  Bewegung  ausführen  müssen.  Als  „Freilauflager"  dagegen  aollen  nach 
dem  Verfasser  alle  die  gelten,  bei  denen  die  Walzen  etc.  aich  frei 
zwischen  einer  äußeren  und  einer  inneren  Führungsnäche  l>ewegen 
können  nnd  wo  jede  einzelne  Walze  reap.  Kugel  um  die  innen  liegende 
I  Welle  ala  Drehachse  rotiert. 

Von  einem  vollkommenen  Lager  dieser  Art  wäre  anfaerdem  noch 
zu  verlangen ,  dafs  der  entstehende  Enddruck 
auf  geeignete  Weise  unwirksam  gemacht  wäre. 

Die  Kufiglttger  werden  als  Kugellager. 
Walzcnlager  mit  zylindrischen  Walzen,  als  kom- 
binierte Walzen-  nnd  Kugellager,  sowie  als 
Lager  mit  kegelförmig  gestalteten  Walzen  und 
ala  Lager  mit  kegelförmigen  Walzen  sowie 
Kugeln  ausgeführt. 

Die  Freilauflager  sind  entweder  Kugellager 
oder  Lager  mit  kegelförmigen  Walzen.  |P 
Da*  Kugellager  normaler  Bauart 
iat  bez.  seiner  Einrichtung  ao  bekannt,  dafs  es 
hier  nicht  beschrieben  zu  werden  braucht ,  tu- 

»mal  die  meisten  der  diesbezüglichen  Konstruk- 
tionen nieht  als  tadellos  bezeichnet  werden 
können.  Zu  den  jgnt  konstruierten  Kugellagern 
gehört  das  durch  Skz.  3,  Fig.  _'S  wiedergegebene, 
aas  die  ihm  zugemuteten  Proben  durchaus  be- 
standen hat.  E*  iat  ala  C h apman - Ku gc  1  - 
1  a  g  e  r  bekannt  und  so  eingerichtet ,  dafs  die 
gröfseren  Kugeln  die  Last  aufnehmen,  während 
die  kleineren  nur  als  Fübrungsrollen  dienen. 
Das  Lager  umfaßt  die  auf  der  Welle  feste 
Stahl  -  Lauf büebse  a ,  die  im  Gehäuae  b  einge- 
lagerte Btahl-Laofbüobse  b,  und  den  Käfig  c: 
dem  letzteren  fällt  hier  lediglich  die  Aufgabe 
zn,  die  kleinen  l.eitkugeln  d  am  Herausfallen 
und  Verlaufen  zn  verhindern.  Mit  den  großen 
Kugeln  e  kommt  der  Käfig  in  keinerlei  Be- 
rührung, sie  dienen  also  nur  ala  Tragkugeln. 

Die  <irof»rn  Verhältnisse  der  Trag-  und  Leit- 
kngeln  sind  so  bemessen ,  dafs  die  Mittel  der 
kleineren  Kugeln  genau  in  die  Verbindungs- 
linien der  Mittel  der  grofsen  Kugeln  hinein- 
fallen ,  wie  dies  iu  Fig.  "2H,  Skz.  3  durch  da« 
einpnnktierte  Sechseck  angedeutet  ist. 

Da*  beschriebene  Lager  ergab  bei  Versuchen, 
welche  die  Fitchburg  Elevated  Rail- 
way  anateilte,  für  Fahrten  auf  kurzen  Strecken  eine  Ersparnis  von 
«l  \  gegenüber  dem  Nonnallager. 

Für  die  Leistung  and  Abnutzung  derartiger  Kugellager  iat  der 
Umstand  sehr  zu  beachten,  dafs  jede  Kugel  gewissermaßen  zwei  Be- 
wegungen auszuführen  bat:  eine  Rotationsltewegung  um  eine  ideelle, 
parallel  zur  Achse  der  Welle  gedachte  Aohse,  sowie  eine  seitlich  ge- 
richtete Bewegung  um  ejne  rechtwinklig  znr  ersten  stehende  Hilf», 
achac.  Ans  dieaen  beiden  Bewegungen  resultiert  eine  wellenförmige 
Endbewegung ,  die  ao  beschaffen  ist ,  dafs  auf  zwei  Rotationen  vor- 
wärts eine  Seitendrehung  der  Kugel  entfällt. 

Zur  Klasse  der  vollständigen  ..Käfiglager"  gehört  da*  normale 
Rollenlager  mit  zylindrischen  Walzen.  Auch  für  dieses 
gilt  das  schon  eingangs  Behauptete,  dafs  von  allen  Konstruktionen 
kaum  zwei  .Hier  drei  wirklieh  vollkommen  »ind. 

Zu  letzteren  gebort  das  durch  Skz.  I  veranschaulichte  Lager. 
Rei  diesem  iat  zwischen  je  zwei  Tragrnllen  e  eine  Laufrolle  d  der- 
art geschaltet .  daf*  Hie  zugleich  als  Leitrollc  dient ;  sie  greift  zu 
diesem  Zwecke  mit  ihren  Enden  in  dir  Aussparungen  f, ,  die  in 
den  lieiden  Lagcrdeckeln  f  gemacht  sind.  Die  Aussparungen  sind 
so  dimensioniert,  dafs  den  Walzen  d  eine  gewisse  Beweglichkeit 
in  radialer  und  axialer  Richtung  gewahrt  ist,  was  von  Vorteil  ist. 
weil  »ich  dadurch  DniekweebM-l  leichter  ausgleichen  ala  bei  dem  sonst 
üblichen  festen  Käfig.  Die  Tragrollen  e  laufen  einerseits  auf  der 
Welle,  andrerseits  auf  dem  Gehäuse  b  auf,  das  im  vorliegenden  Falle 
au>  (inrsstahl  angefertigt  iat. 

Eine  andere  »ehr  verbreitete,  hierher  gehörige  Konstruktion  ist  das 
<og.  Hyat  lache  Lager  mit  flexibel»  Holten,  Fbr.SU.  Es  um- 
fafst eine  geteilte,  innen  zylindrisch  ausgebohrte,  beweglich  gelagerte 
"schale  b  b,,  deren  Deekelstuck  h  aus  Gufseisen  angefertigt  ist,  und 
ein  in  dic»c  eingelegtes  System  von  zylindrischen  Spiralen  e.  Die 
letzteren  sind  aus  Flachstahl  eng  gewickelt  und  gegen  Längsvc rnchie- 
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bling  durch  Wcifsniclallriogc  'i  gesichert.  Diese  legen  »ich  gegen  die 
Endschcihcn  f  diu  Lagers  an,  die  aus  Schmiedeeisen  angefertigt  sind, 
während  die  untere,  dnickaufnebmeude  Hälfte  b,  der  Lagerschale  aus 
Stahl  hergestellt  wurde.  Ähulich  dem  Sellerslager  wird  die  Schale  Ii  h, 
in  einem  rabmenartigen  Gehäuse  untergebracht,  in  dem  es  durch 
Schrauben  vertikal  verstellt  werden  kann.  Die  Form  des 
mit  dem  Zwecke. 

der  Anwendung  der  flexibelu  Walzen  ergibt 
Elastizität ,  die  auf  die  Abnutzung  sowohl  der  Welle  als  auch 
der  Rollen  nur  günstig  einwirkt ;  ebenso  werdeu  etwa  auftretende 
St&fa  direkt  aufgehoben.  Durch  Versuche  wurde  gegenüber  einem 
normalen  Lager  eine  Krafterspamis  von  25  "/„  festgestellt. 

Was  die  Vertreter  der  sog.  kombinierten  Antif  riktions- 
lager  .inbetrifft ,  so  waren  hier  zunächst  diejenigen  Type  zu  be- 
trachten, bei  denen  deu  a y  1  i n dri  sehen  Rollen  an  <Ien  Enden 
Kngeln  als  Aufnehmer  für  den  Enddruck  beigesellt  sind. 

Hierher  gehört  das  durch  Skz.  2  veranschaulichte  Lager,  das  an 
den  Trainfahrzeugen  der  amerikanischen  Trup|w»  vielfach  verwendet 


ausgelMihrteu  Hüchsen  b  b,  an,  deren 
sind ,  dafs  sie  einander  übergreifen , 
rrhöbt.    Iis  die  beiden  Rolleosystemc, 
in  ihrer  Anordnung  Gegensätze  darstelle 
sohub  durch  die  Rollen 
Emidrucklager  sÜd 
vorhanden,  um  die 


zylindrische  Fortsätze  so  laug 
vas  die  Steifigkeit  des  Systems 
wie  die  Laufkoneu  b  b,  und  a  a, 
i,  an  wird  hier  jeder  Horizontal- 
;  gemach 
lediglich 

der  Nabe 


selbst  zu  nichte  gemacht.  Besondere 
Es  ist  ledig 
Zapfen«  in 


wird.  Dieses  Lager  umfafst  eine  über 
den  Achszapfen  gesteckte  gehärtete 
Stahllaufbüclwe  a,  auf  der  die  Rollen  e 
und  Kugeln  e,  e,  laufen.  Ferner  ge- 
hört dazu  die  gehärtete  Stahlbüchsr 
b,  in  der  Nabe  1)  des  Rades  und  wei- 
terhin die  beiden  Führungsriuge  f  f,, 
von  denen  die  Kugeln  e,  e.  und  Rol- 
len e  im  richtigen  Abstände  erhalten 
werden.  Der  bei  den  Laufrädern  von 
Fahrzeugen  auftretende  Horizontal- 
suhub  winl  hier  durch  einen 
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gerüsteten  Rädern  versehen 
waltuug  auf  Wegen  verschiedenster  Art 
folgende  interessante  Ergebnisse  gewonn 
Die  Aufahrkraft  betrag  in  Pfd.  engl. 


Asphalt  unter 


von  Kugeln  g  aufgenommen,  die 
einerseits  gegen  den  Druckring  b  und 
andrerseits  gegen  den  Käfig  f,  an- 
legen. Der  Druckring  h  ist  mit  der 
Achse  durch  Verschrauben  und  Ver- 
giften fest  verbunden.  Eine  Schutz- 
mutter u  umsohliefst  das  (ranze  stauh- 
sicher. 

Mit  Wagen,  die  mit  derartig  aus- 
waren, wurden  von  der  genannten  Ver- 

M  un* 


auf: 
Pfd.  engl. 
WO 

25 


hindern.  Die  Kugelrollen  sind  gegen  Verschiebung  durch  vorgelagerte 
Ringe  und  angedrehte  Bunde  gesichert. 

Bei  Anfahrversucheu  stellte  es  sich  heraus,  dafs  ein 
Wagen  mit  normalen  Achslagern  4«  Pfd.  engl.,  ein  solcher 
nach  Skz.     nur  £  Pfd.  engl.  Kraft  verbrauchte. 

Wohl  das  vollendetste  Lager  mit  freilaufenden  Kugel 
rollen  ist  das  von  Wright,  das  durch  Skz.fi  wiedergegeben  wird. 
Bei  diesem  sind  zwei  Systeme  von  konischen  Rollen  e  e,  angewendet, 
die  mit  Rücksicht  auf  die  Beseitigung  des  auftretenden  Horizontal- 
schubs  einander  mit  den  Schmalseiten  gegenübergestellt  wurden.  Die 
beiden  Rolleiuyateme  laufen  auf  konischen  Ringen  bb,,  die  durch  Keile 
auf  dem  zylindrischer.  Wellenzapfen  festgelegt 
sind.  Die  Führung  der  Rollen  e  e,  erfolgt  durch 
die  Ringe  i  i,  k  klt  von  denen  i  i,  mit  konischeu 
Aushöhlungen  für  die  konisohen  Zapfen  an  den 
Kegelrollen  versehen  sind.  Ltfe  Ringe  k  k,  da- 
gegen enthalten  nur  halbkugelige  Vertiefungen, 
in  die  entsprechende  Buckel  an  den  Hollen  e  e, 
eingreifen  können.  Um  den  Rollen  eine  gewisse 
Beweglichkeit  zu  gewähren  und  so  alle  Brüche 
zu  vermeiden,  wurde  zwischen  Rolle  und  An- 
schlägen i  k  und  i,  Iq  ein  Spielraum  gelassen. 

Der  Abschlnfs  des  Lagers  gegen  aufseu  er- 
folgt durch  zwei  Deckel  m  n,  die  in  das  Leger- 
gehäiisc  1  eingeschraubt  sind  and  sich  gegen 
die  Ringe  k  k,  anlegen.  Der  Ring  k  ist  innen 
mit  zwei  Filzeinlagen  m,  versehen,  die  den 
Anstritt  von  schmiere  verhindern  sollen.  Der 
Deckel  n  dagegen  bewirkt  den  staubdichten  Ab- 
schluß, in  ihm  befindet  sieh  neben  dem  Rollen- 
konus b,  eine  Muffe  h,  die  auf  den  Zapfen  auf- 
geschraubt ist.  Ein  daran  angedrehter  Bond  ver- 
hindert im  Verein  mit  der  elien  erwähnten  Muffe 
jede  Horizontalverachiehung  der  Büchsen  bb,. 

Dafs  das  Lagergehänse  in  seiner  Form  den 
Walzen  e  e,  genaa  angepafst  ist,  bedarf  keiner 
Hervorhebung;  dagegen  soll  nicht  unerwähnt 
bleilien,  dafs  die  Rollen  e  c,  einander  lose  be- 
rühren, wodurch  jedes  seitliehe  "" 
hindert  wird. 
Mit  < 

fältige  praktische  Versuche  an 
strängen,  leichten  und  schweren  Vehikeln,  sowie 
geführt  worden.  Von  diesen  bewiesen  die  an  den 
wagen  der  CorkFlIeotrioalRailway  in  Cork  angenommenen,  dafs 
das  Lager  wohlgeeignet  ist  für  schwere  Lasten,  konsumierte  doch 
ein  mit  Normallagcrn  versehener  Wagen  20,37  PS,  ein  mit  Wright- 
lagern  ausgerüsteter  aber  nur  13,43  PS.  Ein  ähnliches  Resultat  er- 
gab ein  von  C.  J.  Zacher  in  Buflalo  an  einem  25000  Pfd. -Laufkran 
vorgenommener  Versuoh.  Dieser  gestattete,  mit  Normallagern  ver- 
sehen ,  bei  H80  Touren  per  Minute  nur  eine  Belastung  von  9000  Pfd., 
wollte  man  nicht  die  Lager  aufschmelzen.  Es  wurden  dann  Kugel- 
lager eingebaut,  die  bei  einer  Belastung  von  13000  Pfd.  versagten. 
Die  hierauf  angeordneten  Wrightlagcr  arbeiten  seit  zwei  Jahren  mit 
25000  Pfd. 


Lafetten,  Wellen- 


normaler  Lager 
von  Rollenlagern 
„  ,,  „        normaler  Lager  im 

belasteten  Zustünde  450 
„  „  „        von  Rollenlagern 

im  belasteten  Zustande  220 
„    mit  K*i'„  Gefälle  bei  normalen  Lagern  100 
„     „     „        „       „    Rollenlagern  .  .  170 
Belgischem  Blockpflaster  bei  normalem  Lager  Iffi 
„  n  unter  Benutzung  von 

Rollenlagern .   .  .  75 
Auf  Feldwegen  bei  normaler  Achslagerung  .  260 
„  „  „    Rollenlagerung    ....  100 

„    kotigem  Wege  bei  normaler  Achslagerung  Sfiti 
„        „         .,     „  Rollenlagerung.  .  .  .  4lK) 
Eine  »ehr  beliebte  Lagerform  für  Wagenräder  gibt  Skz.  1 
wieder.    Hier  sind  über  den  konischen  Aehszapfeii  zwei  Buchsen  a  a, 
,  auf  denen  die  konischen  Köllen  e  e, ,  gut  geführt,  sieh 
Die  Konen  e  e.  lehnen  .ich  gegen  die  ents 


White«  Antriebsvorgelege 

von  der  Power  4t  8peed  Regulator  Mfg.  Company,  Ltd. 
in  Kalamazoo ,  Mich. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  30.)      XasMrask  T.*ot.n. 

Die  Ausführung  exakter  Arbeiten  auf  Werkzeugmaschinen  erfor- 
dert zweierlei:  einmal  soll  die  Sehn i  1 1 gesch  wi ndigk ei  t  der  Art 
des  Arbeitsstückes  und  Werkzeuges  entsprechen,  und  andrerseits  mufs 
es  möglich  sein ,  eine  vorher  ermittelte  Tourenzahl  auf  die  Dauer 
genau  festzuhalten.  Nor  so  ist  man  im  stände,  durchaus  tadel- 
lose Arbeit  herzustellen.  Jede  Tourenschwankung  wirkt  anf  das  Werk- 
zeug resp.  Arbeitestüok,  jenaebdem  das  eine  oder  andere  rotiert,  irri- 
tierend ein  und  beeiuflufst  dadurch  die  Leistung. 

Es  fragt  sich  nun,  wie  man  diesen  lieiden  Anforderungen  gerecht 
werden  kann.  Em  eine  bestimmte  Tourenzahl  genau  einhalten  zu 
können,  bedarf  man  des  Tourenzählers  and  eines  selbsttätigen 
Regulators  alias  Riemenspanners.  Ersterer  stellt  die  Tourenzahl 
fest ,  letzterer  verhindert  eine  nicht  gewünschte  Änderung  und  hält 
zugleich  den  Riemen  in  Spannung.  Um  aber  die  Schnittgeschwindig- 
keit dem  Material  in  jedem  Falle  anpassen  zu  können ,  ist  man  ge- 
nötigt, an  die  Stelle  der  derzeit  gebräuchlichen  Wechselräder  and  Stufcn- 
•cheiben  ein  feinfühligeres  Element  treten  zu  lassen,  wozu  sioh  der 
Riemenkonus  empfiehlt.    Nur  dieser  gestattet  ein 
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Tourenzahl  rattt,  Vurschubgeschwindigkeit  innerhalb  beliebig  kleiner 
reap.  auch  grofser  Grenzen  und  erlaubt  M,  diese  Änderung  ttnrsfrei, 
also  ohne  nachteiligen  Kinfluf*  auf  das  Arbeiten  der  Stähle  u.  s.  w. 
und  —  was  ebenfalls  wichtig  igt      ohne  Betriebspauaen  vorzunehmen. 

Es  lir^t  deihalh  «ehr  nahe,  mit  «einer  Hilfe  und  unter  Mitwir- 
kung von  Tourenzählern  u.  s.  w.  ein  Vorgelege  zu  konstruieren,  daa 
obigen  Bedingungen  gerocht  wird.  AU  Beispiel  eines  solchen  mochten 
wir  das  des  Amerikaners  White  mitteilen,  desaen  Ausführung  der 
Power  &  Speed  Regulator  Mfg.  Company  Ltd.  in  Kala- 
mar. ho.  Mich,  übertragen  ist. 

In  Fig.  30  ist  e*  nach  Skizzen  aus  „Irnn  Age"  in  vier  Varianten 
dargestellt. 

Bei  dem  ersten  Typ  Skz.  1  liegen  die  beiden  Konen  a  und  f 
parallel  iu  einander  in  verschiedenen  Vcrtikalcbenen.  I>er  auf  der 
angetriebenen  Maschine  sitzeude  Konus  f  ist  nach  der  einen  Seite  der- 
artig verlängert,  dafs  die  Verlängerung  als  Lossoheibe  dienen  kann, 
über  die  der  Antrielnrienien  während  der  Ruhepause  sich  bewegt. 
Der  Antriehskonua  a  dagegen  sitzt  fest  auf  der  Welle  des  Decken- 
Vorgeleges,  die  selbst  vom  Stande  des  Arbeiters  ans  mit  Hilfe  einer 
doppelten  Friktionskupplung  d  ein-  und  ausgerückt  werdeu  kann. 

Der  Antriebsriemen  läuft  nicht  direkt  von  der  Scheibe  a  auf  die 
Seheibe  f,  sondern  passiert  dubei  eine  Spann-  und  Regnliervorrichtung, 
die  in  der  Form  eine*  kleinen  federnden  Wagens  ausgeführt  ist  und 
sieh  auf  einer  Schiene  mit  Hilfe  de»  Handhebels  c  horizontal  hin- 


nnd  herbewegen  lüfst.  An  diesem  Wagen  titzt  seitlich  eine  Wählvor- 
richtung, die  es  gestattet,  in  jedem  Moment  die  Tourenzahl  des  Vor- 
geleges festzustellen.  Durch  Verschieben  des  Spannwagens  verändert 
man  die  Lage  des  Riemen*  auf  den  beiden  Konen  und  somit  natur- 
gemäß auch  die  Tourenzabi  des  Vorgeleges.  Dal*  diese  innerhalb 
kleinster  Grenzen  zu  variieren  ist,  geht  ohue  weitere*  aus  der  Be- 
nutzung der  Kiemenkonen  hervor. 

Bei  der  zweiten  Vorrichtung  Skz.  2  liegt  die  Welle  de*  einen 
Konus  a  in  der  Verlängerung  des  anderen  c.  AI*  Antriebskonus  dient  a 
und  als  Übertrager  c.  Auf  der  Welle  von  s  sitzen  Fest-  und  Los- 
acheibe.  Der  Spannwagen  b  l>ewegt  sieh  oberhalb  der  beiden  Konen 
auf  einer  Schiene,  ist  ebenfalls  federnd  eingerichtet  und  mit  einem 
Zählwerk  versehen.  Die  ganze  Anordnung  ist  so  kompeiidiö*,  dal»  sie 
sich  ev.  auch  direkt  an  einer  Arbeitsmaschine  anbringen  lufst. 

Ebendasselbe  gilt  von  der  dritten  Variante,  Skz.  3,  die  sich 
von  den  beschriebenen  dadurch  unterscheidet ,  dais  hier  die  beiden 
Konen  parallel  zu  einander  in  ein  und  derselben  Horizontalerem-  liegen 
und  die  Verschiebung  de*  Kiemens  mit  Hilfe  eines  Zahnstangen- 
getriehes  c  bewirkt  wird. 

Bei  der  vierten  Anordnung,  die  Skz.  \  wiedergibt,  sind  die 
beider  Konen  a  und  b  im  rechten  Winkel  zu  einander  an  einem  ge- 
meinsamen Tragger  ist  gelagert,  Der  kleine  Spaanwagsjo  Bant!  MI 
Zahlvorrichtung  läfst  sich  in  einem  Stege  c  mit  Hilfe  des  Handrades  d 
u  ml  der  angeschlossenen  Schraubenapindel  verschieben  und  so  die 
Lage  des  Riemens  auf  den  Konen  verändern.  Aueh  hier  erfolgt  der 
Antrieb  von  der  Fest-  und  I.oascheibe  f  auf  den  Konus  n  und  der  An- 
trieb vom  Konus  b  auf  die  Scheibe  f. 


Ein  eigenartiger  Riementrieb. 

<Jfif  Abbildung,  Fig.  Jli.)      Kack  druck  .itI;  ii.  ii. 
Im  „American  Machinist"  beschreibt  J.  L.  Gard  einen  von  ihm 
konstruierten  Ri e m  en  t  r  i  e  b ,  der  wohl  verdient,  allgemeiner  bekannt 
zu  werden. 

Nach  Mitteilung  de»  Genannten  handelte  *s  «ich  im  vorliegend«!! 


Falle  darum,  an  einer  mit  zehn  Walzen  arbeitenden  Maschine  den 
vorhandenen  Kädertrieb  durch  einen  einfacheren  zn  ersetzen.  Der 
Rädertrieb  umfalste  eine  den  fünf  Walzen- 
paaren  parallel  laufende  Hanptwelle  mit  fünf 
aufgesetzten  konischen  Rädern,  fünf  konische 
Räder  auf  den  Treibachsen  nnd  2X-r>  Stirn- 
räder zur  Übertragung  der  Bewegung  vuu 
den  Treibachsen  auf  die  Lau  fachen.  Im  gan- 
zen waren  also  2  \  .ri  kouisebe  und  8X5  zy- 
lindrische =  20  Räder  vorhanden. 

An  deren  Stelle  trat  der  durch  Fig.  31 
veranschaulichte  Riementrieb.  Ks  wurden 
auf  die  zehn  Achsen  zehn  Riemenscheiben  c— g 
von  unter  sieh  gleicher  Große  aufgesetzt  und 
über  diese  ein  Riemen  in  der  ans  Fig.  Hl  er- 
sichtlichen Weise  hinweggefübrt.  Dieser  Kie- 
men lief  über  die  beiden  Laufrollen  h  h, ,  die 
treibende  Scheibe  a  und  die  Spannscheibe  b. 
Letztere  war  durch  ein  Gewicht  derart  be- 
lastet, dals  sie  deu  Riemen  stets  in  der 
nötigen  Spannung  erhielt.  Nach  Mitteilung 
des  Genannten   soll  sich  der  be*chriel>ene 

Trieb  bis  heute  bewährt  haben.  »**.«.  AWnfri.*. 


„Blondiu^-Seiltransportaiiiagen 

ausgeführt  von  Goretti  dt  Tanfa.ni  tat  Mailand. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  32—37) 
Unter  dem  Namen  „Bio  ndin"- Seil  t  ranspor  tanlagen 
baut  man  in  den  Vereinigten  Staaten  Amerikas  seil  Jahren 
Drahtseilbahnen  für  Um  ;  900  nnd  mehr  Meter  Spann- 
weite, die  eigentlich 
nichts  andres  sind, 
als  grofse Brucken- 
krune.  Bei  ihnen 
ersetzt  ein  zwischen 
zwei  Türmen  fest  ge- 
spanntes Tragseil  die 
eiserne  Brücke ,  die 
Laufkatze  läuft  auf 
diesem  Seile  und  wird 
durch  ein  Zugseil  ver- 
schoben. Das  Heben 
und  Senken  des  an 
der  Katze  hängenden 
Flasche  nzuge.»  wird 
durch  ein  zweites 
über  die  Laufkatze 
geführtes  Seil,  das 
sogen.  Hubseil ,  be- 
wirkt. Sowohl  Zug- 
ais auoh  Hubseil  sind 
über  eine  Dampf- 
winde  geführt,  deren 
konstruktive  Einrichtung 
meistens  der  durch  Fig.  32 
veranschaulichten  entspricht. 

Aus  den  vorstehenden 
Angaben  folgt  ohne  weiteres, 
dafs  ein  Manu  (Maschinist) 
zur  Bedienung  der  Gesamt - 
anlage  genügt,  und  dafs  die 

Seiltransporteinriehtiing, 
wenn  Tragseil  und  Laufkatze 
stark  genug  gewählt  werden, 
I  -asten  von  34-4  t  zu  bewegen 
vermag.  Werden  schließlich 
auch  die  beiden  Türme  beweg- 
lich gemacht,  *o  eignen  siob 
diescTransportaiilagen  beson- 
ders gut  zum  Australien  von 
Schlcasenlänfen,  Kanälen  etc. 
Sie  «nid  weiterhin  auch  bei 
Daminbauten,  zum  Transport 
des  Arbeitsniatcrials  bei 
Drückenkiuti-ii,  zum  Gepuck- 
transport  auf  Bahnhöfen  und 
zum  Erztrausport  in  Gruben 
zu  verwenden. 

Eine  sehr  interessante  An- 
»rtiiluiigsweisriliesesSysteiiis 
veranschaulicht  Fig.  ;H,  die 

eine  von  der  Firma  Ceretti  &  Tanfani  in  Mailand  für  den  Buu 
einer  Ei s e n ba h n  br ü cke  in  Morbcgno  installierte  Anlage  wie- 
dergibt. 

Bei  Veränderung  der  bestehenden  Trace  der  Eisenbahnlinie  t'olieo- 
Smdrio  ergab  sieb  die  Notwendigkeit,  einen  Tunnel  zu  bohren  und 
an  seinem  Ausgange  eine  Brücke  anzulegen.    Es  galt,  das  im  Tun» 
erbohrte  Material  auf  eine  Distanz  von  cn  2."><i  m  nach  dem  entpreen- 
gesetzten  Brückenkopf  foiUu-cbatteu.  um  dort  das  neue  Kabnplauum 
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aufzufüllen.  Ali  nächstliegendes  Mittel  für  den  Transport  der  Bau- 
materialien und  des  Bohrschlamiues  erschien  eine  Transportanlage 
nach  System  „Blondtn",  die  so  aasgeführt  wurde,  dal«  man  zwischen 
zwei  tu riti artigen  Gitterstützen  ein  Trapseil  von  3»  mm  Durchmesser 
spannt«,  für  das  als  Material  TiegelgufkMahl  von  I4.'>  kg  Bruchfäbig- 
keit  pro  o.mtn  benutzt  wurde.  Da*  Seil  wird  einer  (iesamtbelastung 
von  15  t  unterworfen  und  besteht  aus  37  Drahten.  Es  wurde  auf 
beiden  Seiten  derart  verankert,  dafs  die  Spannuni;  in  ihm  durch 
Spannschrauben  geregelt  werden  kann.  Die  zwei  Türme  (vgl.  Fig.  33  u.  34) 


Horizontal-  und  Vertikalgescbuindigkeit  werden  durch  je  eine  Bremse 
reguliert. 

Die  Gebr.  Hregani,  für  welche  diese  Anlage  gebaut  wurde, 
transportieren  damit  Eiazcllasten  von  350  kg  mit  einer  Hubgeschwindig- 
keit von  0.8  m  und  einer  Horizontalgeschwindigkeit  von  iSt  m  pro 
Sekunde.  Vielfach  sind  anoh  schon  BrUokenteile  von  800  kg  Nett*- 
last  mit  0,33  m  Hub  und  1  m  Uorizontalgcschwindigkeit  bewegt  worden. 

Die  notige  Betriebskraft  wird,  wie  Fig.  35  erkennen  lafst. 
durch  eine  fahrbare  Lokomobile  mit  Hilfe  eines  Zwisohenvorgeleges 


sind  in  H"1ü  ki  Instruk- 
tion ausgeführt  und 
gegen  Umstürzen 
durch  je  vier  Spann- 
seile gesichert. 

Neben  dum  Tj  ag- 
seil  sind  mich  vor- 
handen: ein  Zugseil 
für  die  Horizontal- 
licwegungder  Katze, 
«in  Hubscil  für  die 

Vertikallieweguiii; 
■ler   Last    und  ein 
Knotenaeil.  Letzte- 
res trägt  ('ufsstahl- 
knoten  von  verschie- 
denem Durchmesser; 
diese  sollen  eiserne 
Unterstützungen  ar- 
retieren, die  auf  der 
Laufkatze  hängen 
und  bei  deren  He- 
wegung  die  auderu- 
falla  freihängenden 
Hub-  und  Zugseile 
tragen   oder  unter- 
stützen.   Diese  Ein- 
richtung ist  insofern 
von  Wert,  als  Zu«- 
und  Hubseil  infolge 
ihrer  nur  geringen 
Spannung  einen  zu  grofsco  Durchhang 
aufweisen    würden ,    wenn    sie  nicht 
durch  die  eben  genannten  Unterstützun- 
gen, die  mit  zwei  Tragroll ee  versehen 
sind,  in  gewissen  Abständen  getragen 
würden.  Lauft  nun  die  Laufkatze  die 
Linie  entlang,  so  läfst  sie  unter  dem 
Einnufs  der  oben  erwähnten  Knoten  in 
gewissen  Abständen  eine  solche  eiserne 
Unterstützung  auf  dem  Tragseil  hängen. 
Die  Arme  tragen  Rollen,  auf  denen  die 
in  Bewegung  befindlichen  Seile  (Zug- 
nnd  Hubseil)  Unterstützung  finden.  Bei 
ihrem  Rücklauf  nimmt  die  Laufkatze 
die  eisernen  Tragarme  wieder  mit  und 
reiht  sie  nacheinander  auf  eine  Art 
Finger  auf. 

Hub-  und  Zugseil  etc.  an  sich  sind 
aus  dem  gleichen  Material  wie  das  Trag- 
seil, haben  jedoch  nur  10  mm  Durch- 
messer und  bestehen  aus  Litzen  zu  sie- 
ben Drähten  und  einer  Hanfseele.  Die 
laufenden  Seile  sind  an  den  Unter- 
stützungen über  grofsc  Seilscheiben 
geführt  und,  wie  schon  eingangs  an- 
gedeutet, auf  der  Windentroinmcl  be- 
festigt. 

Die  Laufkatze  besitzt  drei  Laufwerksroilen,  die  »ich  auf  dem 
Tragseil  bewogen,  ferner  zwei  Umführungsrollen  für  das  Hubseil  und 
eine  Stabltraverse,  welche  die  genannten  Rollen  trügt.  Weiter  gebort 
dazu  der  sehon  erwähnte  eiserne  Arm  zur  Aufnahme  der  Unter- 
stutzungen der  laufenden  Seile  auf  der  Sirecke. 

Die  Winde,  Kig.  H'J  u.  SS,  umfafst  eine  Trommel  für  das  llub- 
seil,  da»  daran  unwandelbar  befestigt  ist,  und  eine  Seilscheibe  mit 
extra  breiter  Rille.  Auf  dieser  läuft  mit  1  Windungen  das  sogen. 
Zugseil.  Auch  ist  die  Rillenscheibv  durch  eine  Friktion«kupplung 
mit  der  Trommel  welle  verbunden,  kann  also  selbst  wahrend  der  He- 
wegung  der  Trmiimelwelle  aus-  und  eingerückt  werden.  Die  Be- 
wegung ist  umkehrbar,  und  sobald  die  Killeuscheihe  ausgerückt  ist, 
bewegt   sich  nur  die  Seiltrommel  für  die  Vcrtikalliewegung.  Die 
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geliefert,  wobei  sich 
b  Einschaltung 
zweier  Zahnräder- 
l>aar«  mit  verschie- 
dener Übersetzung 
die  o\iea  erwähnten 
zwei  Geschwindig- 
keiten ergeben. 

Mit  der  Tag 
und  Nacht  im  Be- 
trieb befindlichen  An- 
lage können  bis  zu 
300  t  in  24  Stun- 
den transportiert 
werden. 

Aufser  mit  Dampf- 
betrieb werden  die 
„Blondins"  tuch  mit 

elektrischem 
Antrieb  ausge- 
rüstet, Der  Elektro- 
motor ist  in  die- 
sem Falle  direkt  an 
der  Laufkatze  an- 
gebracht ,  wo  auoh 
der  Maschinist  seinen 
Arbeitsplatz  findet. 
Der  Motor  hat  zwei 
au  «ruck  bare  An- 
triebe, einen  für  die 

Ks- ,J-  Laufräder  der  Hori- 

zontalbewcgung ,  den  andern  für  das 
liehen.  Eine  Anwcndungsform  gibt 
Fig.  37  wieder.  Das  System  hat  den 
Torteil,  dafs  die  Unterstützungen  we- 
niger Raum  einnehmen,  die  verlangte 
Kraft  sich  etwas  vermindert,  das  Zug- 
seil ganz  fortfällt  und  das  Hutiseil  we- 
sentlich kürzer  wird. 


Eintee  interessante  Neue- 
rungen an  Fahrstühlen. 

Ktebdrvsk  t«t1>oI*u. 

Das  Bestreben,  den  Fahrstuhl- 
betrieb  sicherer  zu  machen  und  in 
gewisser  Beziebuug  auch  die  zu  diesem 
Zweck  vorhandenen  und  bekannten 
Vorrichtungen  zu  vereinfachen,  gibt 
fortwährend  zur  Konstruktion  neuer 
derartiger  Apparate  Veranlassung.  Da 
wir  nun  wohl  voraussetzen  dürfen,  dafs 
ihre  Beschreibung  ein  gewisses  all- 
gemeines Interesse  hat,  so  sollen  im 
folgenden  einige  derselben  erläutert 
werden. 

Hierbei  wäre  vor  alten  Dingen 
einer  elektrischen  Steuerung  für  Fahrstühle  Erwähnung 
zu  tun,  bei  der  Druc-kkoutakte  zur  Anwendung  koinmeu.  Sie  ist 
eine  Erfindung  der  bekanntet!  Firma  Uarl  Flohr  in  Berlin,  ward 
unter  Nr.  134 TU>  patentiert  und  kennzeichnet  sich  dadurch,  dafs  bei 
ihr  ein  Hilfsmotor  zum  Antrieb  des  UmkehranlasBers  für  den  Belrieb*- 
motor  des  Aufzuges  vorhanden  ist  und  die  den  Stromwender  des 
Hilfsmotors  lieborrschcnden  Elektromagnet«  sowie  der  die  Sperrung 
des  Stromwenders  in  eiuer  der  Schnr«steHutigeii  auslotende  Elektro- 
magnet so  mit  den  von  der  Antriebswelle  des  Anlassers  bewegten 
kurzen  Koiitaktteilen  zusammenwirken,  dal's  der  die  Verstellung  des 
Stromwenders  bewirkende  Strotusehluls  bei  Ingangsetzung  des  Anlafs- 
scbalters  unterbrochen  wird.  Zugleich  wird  aber  in  jeder  Endstellung 
des  letzteren  ein  Stronischlufs  ü!>er  deu  Stromwender  in  der  Wei«e 
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vorbereitet,  dal»  der  Hilfsmotor  Dach  einer  Einschaltdrehung  stets  ,  und  unterhalb  derselben  sind  in  verschiebbaren  Lagern  die  beiden 

nur  die  hierzu  entgegengesetzte  Ausschaltdrebung  vollführen  kann.  Trommeln  c,  d  angeordnet,  die  ihren  Antrieb  von  den  anf  der  Welle  b 

Kerner  sind  hei  der  vorliegenden  Konstruktion  in  der  Fahrkammer  |  sitzenden  Reibnngsrolleu  erhalten.    Hierbei  wird  nun  der  von  den 

Kontakte  angebracht,  die  mit  den  Elektromagneten  des  Stromwenders  Trommeln  o,  d  auf  diene  Antriebsrollen  ausgeübte  Druck  jeweils  der 

vom  Hilfsmotor  derart  in  leitender  Verbindung  stehen ,  dafs  nach  in  dem  Fahrstuhl  i  tu  fordernden  Last  entsprechend  Hein .  d.  h.  die 


Kintreffcn  der  Fahrkammer  an  ciuer  bestimmten  Stelle  de»  Fahr- 
schachtes  die  zugehörigen  Kontakte  zum  erstenmal  entriegelt  werden. 
Nachdem  sie  dann  zur  Herstellung  des  Stromschlusse*  für  die  Aus- 
schaltung des  Antriebsmotors  wieder  festgestellt  sind,  kehren  sie,  zum 
zweitenmal  entriegelt ,  in  die  Ruhe- 
stellung zurück. 

Alsdann  sei  hier  einer  bockst  eigen- 
artigen, praktisch  jedoch  noch  nicht  be- 
wahrten Hinrichtung  für  Fahrstühle  ge- 
dacht, die  W  i  |  h.  Müller  in  Hamburg- 
Eil  beok  unter  Nr.  HMSfti  patentiert  ist. 
Diese  Einrichtung  1  <  triff-  eiuon  Aufzug 
mi t  s c n k rec h  t  er  A nt  riebsspindel. 
Im  Innern  der  Spindel  ist  ein  senkrechtes 
Fuhrungsrohr  mit  (iewindemuifen  ange- 
ordnet, die  zur  Verbindung  der  Kohrteile 
und  zugleich  als  Lagcrtlücben  dienen. 
Das  Standrohr  selbst  bildet  die  Führung 
für  die  Spindel ;  zur  Kibulmng  der 
Festigkeit  ist  durch  seine  Mitte  ein 
stramm  eingespanntes  Drahtseil  geführt. 

(Schlots  folgt.) 


Personennufzui:  mit 
Relbuiipttrommelii 

System  Michael  E.  Neenan  in  Now 
York. 

fJHtt  Abbildung.  Fig.  38J 

Xtcbilruck  T»rb»tan. 

Hydraulische  Fersonenaufzüge  haben 
im  allgemeinen  einen  geringen  Nutzeffekt, 
indem  es  hierbei  für  den  Kraftverbrauch 
ohne  Einfluts  ist,  ob  der  Aufzug  leer 
lauft  oder  ob  er  mit  seinem  Maximul- 
foidergewicbt  tx'lustet  ist;  bei  den  hüben 
um  i  n  kultischen  Gebäuden  kann  es  Iwi- 
apielswcUe  vorkommen,  dafs  der  wirk- 
liche Nutzeffekt  eines  derartigen  Auf- 
zuge» b%  nicht  überschreitet. 

Miehael  F..  Neenati  in  New 
York  hui  nun  einen  Aufzug  für  l'crsoncubcf orderung  kon- 
struiert, bei  dem  sich  der  K  ra  ft »  e  rb  r  a  neb  den  verschiedenen 
Belastungen  iinpulst.  die  von  ihm  getroffene  Anordnung  ist  in 
Fig  8H  nach  „American  Machinist"  dargestellt. 

In  einem  von  A  -  förmigen  Standern  gebildeten  Gestell  ist  die 
Welle  b  gelagert,  die  mit  dem  Antriebsmotor  gekuppelt  wird;  ober- 


von  dem  Motor  zu  leistende  Arbeit  steht  im  direkten  Verhältnis  zu 
der  Korderhut.  Handelt  es  (ich  um  die  Beförderung  schwerer  lösten, 
»o  können  an  Stelle  der  oben  erwähnten  glatten  Trommeln  mit  ein- 
fachen Heihungarollen  solche  mit  Verzahnung  ausgeführt  werden:  der 

Antrieb  erfolgt  dann  durch  entsprechende 
Zahnradtriebe  auf  der  Welle  b 

Die  Aufzugsseile  sind  über  hocblic- 
gende  l.eitrnllen  e  geführt,  wobei  die 
Gegengewichte  für  den  Fahrstuhl ,  w ie 
Skz.  1  der  Fig.  3K  es  erkennen  Iaht,  direkt 
in  das  ablaufende  Fordertrotn  eingebangt 
sind:  die  sonstigen  hierfür  üblichen  bc- 
sondern  Trommeln,  Seile  und  Ketten 
kommen  also  bei  dieser  Ausführung  in 
Wegfall. 

Um  die  Gewichtsgrofse  nach  Bedürf- 
nis leicht  andern  zu  können,  sind  diese 
Gegengewichte  zerlegbar  (Skz.  1).  l'titeu 
sind  die  Aufzugsseile  über  Leitrnllen  f 
geführt,  die,  wie  in  Skz.  1  angedeutet  ist, 
vertikal  verschiebbar  sind,  wodurch  er- 
reicht wird,  dafs  die  Lange  der  Auf  zuge- 
selle zwischen  beiden  Seiten  der  oberen 
und  unteren  Führungsrollen  c,  f  stets 
gleich  ist  und  das  Gleichgewicht  konstant 
erhalten  bleibt.  Es  wird  demnach  die  zu 
diesem  Zweck  vielfach  übliche  AusbBlan- 
/icrung  überflüssig,  die  darin  besteht,  dafs 
eine  Kette  mit  dem  einen  Ende  unten 
an  dem  Fahrstuhl  befestigt  und  mit  dem 
andern  an  dem  Fahrscbacht  auf  halbem 
Wege  festgemacht  ist,  wobei  dann  durch 
die  mit  den  Bewegungen  des  Fahrstuhles 
hervorgerufenen  Änderungen  des  an  die- 
sem angreifenden  Kettcngcwichtes  jeweils 
ileichgewicht  hergestellt  wird. 
Die  Scilführung  bei  dieser  Konstruk- 
wäre  also  die  folgende:  Die  im 
Schachte  abwärt»  geführten  Aufzugsseile 
umschlingen  zunächst  den  unteren  l'm- 
K  &tmm-  fang  der  Trommel  d,  alsdann  den  oberen 
der  Gegentrnmmcl  c,  gehen  hierauf  über 
eine  verschiebbare  Trommel  f,  um  von  da  unter  Zwischenschaltung  des 
Fuhrstuhles  i  über  die  oberen  Führung« rollen  e  in  die  Gleichgewichtshahn 
ülwrzugehen.  Hinsichtlich  «ler  sonstigen  Anordnung  wäre  noch  zu  bemer- 
ken, dal»  die  durch  die  Iteibnngsridleu  entstehenden  Verluste  auf  ein  Mi- 
nimum reduziert  werden  können,  der  maschinelle  Teil  der  gan/en  Aufzug«- 
eiiirichtung  auch  vvrhultiiiamal'sig  einfach  ist  und  wenig  l'latz  einnimmt- 
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Diaphragma- Pumpen 

Ton  Hammelrath  &  Bchwenxer  in  DtUseldorf. 
(Mxl  Abbildungen,  Fig.  39-4.1  J 

Xaehdraek  t-arboten. 

Die  Pumpenfabrik  Hammelrath  A  Sehwenzer  in  Düssel- 
dorf führte  anf  der  dortigen  Ausstellung  sämtliche  Type  and  Grüben 
ihrer  Diaphragma-Pumpen  vor,  von  denen  namentlieh  eine  in 
Beirieb  l*findliche  doppelt  wirkende  M e m  1. ran p u ■  pe  mit 
einer  Leistung  von  rd.  .iOOOOl  pro  Stunde  besondere  Beachtung  fand. 

Die  verschiedenen  Formen,  in  denen  die  Firma  diese  Pumpen 
aasführt,  sind  in  Fig.  UJ»-; — 13  dargestellt :  es  geht  daraus  hervor,  dal» 
•ie  sowohl  einfach  auch  ala  doppelt  wirkend,  für  Hand-  und  Kruft- 
betrieb hergestellt  werden. 

Fig. 10  u.  41  zeigen  eine  einfach  wirkende  Pumpe  für  Hand- 
betrieb {Druckhebel),  während  Fig.  Iii«  dieselbe  Ausführung  für  Hand- 
und  Kraftbetrieb  mit  Kurbelwelle,  Schwungrad  und  Riemenscheiben 
darstellt. 

Die  Pumpen  sind  ohne  Kolben  konstruiert  und  werden  demzufolge 
von  Sand,  Schlamm,  l.ohe  eto.  weniger  beeinträchtigt ;  an  Stelle  des 


Hf.  41.  fit-  **• 

f'ff.  3?    4i.     lnayk,tiyma  furnjctn  fnm  //,ii.ij»r4r<r/A  J   .S-'Air*«.'«f-  i  s  /Hilitt-Ivi/. 

Kolbens  ist  eine  aus  Paragummi  hergestellte  Membran  b  in  der  Pumpe 
befestigt,  bezw.  zwischen  dem  Oberteil  g  und  Unterteil  e  eingeklemmt, 
die  in  eng  begrenzter  Hubhöhe  auf-  und  niedergehend  die  Luflver- 
dünnung  herbeiführt.  Die  Bewegungen  der  Membran  erfordern  dabei 
nur  eine  vcrhältniamäbig  geringe  Kraft  und  kleinen  Hub,  sodafs  es 
moglieh  ist,  z.  B.  in  einer  Minute  mehr  Hube  zu  machen,  als  bei  einer 
gewöhnlichen  Saugpumpe.  Bei  der  Schnelligkeit,  mit  der  die  Habt 
aufeinander  folgen,  wird  dann  nach  bei  der  Förderung  von  Schiarom- 
wasser ein  Zurücktrieben  des  geforderten  Wassers  durch  die  etwa  in- 
folge Schmutz  etc.  undicht  gewordenen  Ventile  nicht  so  leicht  statt- 
finden.   Die  Ventile  c,  d  sind  übereinander  angeordnet  und  ebenso 


wie  die  Gummitnembren  leicht  zugänglich,  sodafs  sie  jederzeit  mit 
der  Hand  versetzt  oder  durch  neue  ersetzt  werden  können. 


Die  Pumpe,  die  aus  (iub-  und  Schmiedeeisen  hergestellt  ist,  saugt 
nach  Mitteilung  der  genannten  Firma  bis  zu  einer  Höbe  von  7  m 
vertikal,  und  es  genügt  zu  ihrem  Betriebe  bis  zu  einer  Saughöho  von 
2-r-6  m  ein  Mann,  während  über  diese  Höhe  hinaus  zwei  Mann  erfor- 
derlich sind.  Bei  Sauglmhcn  von  4  m  und  darüber  ist  es  ratsam,  einen 
Saugkorb  mit  F'ubventil  zu  benutzen,  das  den  Rück  flu  des  Wasser« 
verhindert.  Der  Hebel  a  der  Pumpe  ist  rechts-  und  linksseitig  beliebig 
verstellbar,  auch  der  Ausgub  f  kann  nach  vier  Richtungen  hin  verlegt 


Durch  Vereinigung  zweier  einfach  wirkender  Pumpen,  wie  sie  eben 
beschriebe»  sind,  ist  die  in  Fig.  42  dargestellte  doppelt  wirkende 
Diaphragma- Pumpe  entstanden.  An  Stelle  der  hei  der  einfach 
wirkenden  Pumpe  in  Anwendung  kommenden  Druckhebel  sind  hierbei 
Kurbeln  derart  angeordnet,  dab  beide  um  1H0" 


sind,  sodafs  bei  der  Rotation  der  gemeinsamen  Antriebswelle  die  eine 
Kurbel  nach  unten  geht ,  wenn  die  andere  sich  aufwärta  bewegt.  In 
Fig.  42  ist  der  Antrieb  dureh  S oh wungrad  mit  Handkurbel  dar- 
gestellt; aur  Förderang  grober  Wassermcngen  wird  er  zweckmässig 
mit  Hilfe  eines  Elektromotors  (falls  elektrischer  Strom  vorhanden 
ist)  und  Zahnradübersetzung  bewirkt.  Bei  der  eingangs  erwähnten 
doppelt  wirkenden  Membninpumpe  für  eine  Leistung  von  50000  1  pro 
Stande  war  dies  der  Fall;  der  benutzte  Elektromotor  war  dort  ein 
1  "i.pferdiger. 

Durch  Aufsctzeu  einer  festen  und  losen  Riemenseheibe  anf  diu 
Hauptwelle,  wie  dies  in  Fig.  42  gleichfalls  gezeigt  ist,  kann  die  doppeli 
wirkende  Pumpe  auch  für  Riemenbetrieb  eingerichtet  werden; 
desgleichen  wird  sie  vielfach  speziell  für  Bewässerung  und  Entwässerung 
in  Farmen,  Minen  etc.  dureh  einen  Göpel  betrieben.  Letzterer  wird 
zu  diesem  Zwecke  etwas  erhöht  auf  ein  Steinfundament  gestellt,  sodafs 
der  Zughanm  über  die  Pumpe  hinweggeht.  Göpel  und  Pampen  welle 
werden  dann  einfach  durch  ein  knrzes  Transmissionsstück  verbunden. 

Die  Doppelpumpe  saugt  ebenfalls  bis  zu  einer  Höhe  von  T  m 
vertikal;  Gröl'se  So.  III  dieses  Typs  fördert  in  diesem  Fall  bei  ca  tio 
Touren  pro  Minute  ea  &0O0O1  Wasser  pro  Stunde  und  benötigt  hier- 
für ca  1 ' ,  PS  Antriebskraft.  Da  auch  sie  zufolge  der  Membran  kon- 
struktion  durch  Unreinigkeiten  des  zu  fördernden  Wassers  nicht  beein- 
trächtigt wird,  ist  sie  so  recht  dazu  angetan,  in  manchen  Fällen  ein« 
Zentrifugalpumpe  mit  Vorteil  zu  ersetzen. 

In  der  Hauptsache  ist  die  Diaphragtna-Pnmpe  im  allgemeinen  eine 
gute  Säugpumpe,  kann  aber  mit  Rücksicht  auf  ihre  Konstruktion 
nicht  als  eine  ebenso  gute  Druckpumpe  bezeichnet  werden ;  denn 
die  den  Kolben  der  sonstigen  Pumpen  ersetzende  Membran  kann 
nicht  annähernd  eine  solche  Pression  ausüben,  wie  dieser.  Es  ist  dem- 
nach anch  die  Druckfäbigkeit  einer  Kolbenpumpe  naturgemäß  grober, 
als  die  einer  Mcmbranpuiupe. 

Gleichwohl  gibt  ea  aber  zahlreiche  F'älle,  wo  Wasser  oder  sonstige 
reine  und  unreine  Flüssigkeiten  durch  Röhren  oder  Schläuche  weiter 
geleitet  oder  auf  geringe  Höben  gehoben  werden  sollen. 

Diesen  Verhältnissen  Rechnung  tragend,  baut  die  F'irma  die  in  Fig.  13 
dargestellte  Diaphragma -Saug-  und  liebepumpe,  die  bis  zu  Gesamt- 
F'örderhöhen  von  H  ;-10  m  im  vorerwähnten  Sinne  verwendet  werden 
kann.  Sie  ist  namentlich  bestimmt  für ;  Gerbereien  und  Lederfabriken, 
Ziegeleien  und  Tonwarenfabriken,  Zuckerfabriken  etc. 

Die  Pumpe  ist  oben  an  der  Seite  mit  einem  Verschlubdeckel  ver- 
sehen, der  die  Ventile  zuganglich  macht  und  so  gestattet,  sie  erforder 

und 


Jtettnngs-  and  5tcherheit$eiaricbtflflgcn. 

Schlauchkupplung, 

System  Storz 
von  Zulauf  &  Cie.  in  Höchst  n.  M. 


Die  von  der 


(Mit  Abbildung 
Metall  warenfabri 


Fig.  44.)      Xaehdraok  Torb-ottt«. 
Zulauf  A  Cie.  in  Höchst  a.  M. 


fabrizierte  Storz  sehe  Kupplung  Iwsitzt  wie  jede  Sohlauchverbindung 
drei  wichtige  Teilo:  den  Vcrsoblub,  die  Dichtung  und  den  Einband. 
Letzterer  ist  gänzlich  unabhängig  von  den  beiden  enteren.  An  sich 
besteht  die  Kopplung  aus  zwei  Hälften,  an  denen  Verschlub  und 
Dichtung  genau  gleich 
sind.  Der  Verschlub 
der  beiden  Hälften  er- 
folgt durch  Bajonett- 
haken,  die  in  eine  Nut 
eingreifen.  Da  jede 
Hälfte  dd,  zwei  Haken 
bat  ,  so  werden  beim 
Kuppeln  vier  Verbin- 
dungsstellen geschaf- 
fen, von  denen  aber 
schon  zwei  zur  Her- 
stellung der  Verbin- 
dung vollständig  ge- 
nügen würden,  sodal's 
tlie  andern  zwei  ge- 
wisse rmaben  nur  zur 
Verstärkung  der  Ver- 
bindung und  zur  Re- 
serve dienen.  Der  Ver- 

schlulsmechanismus 
ist  auf  dem  Finband- 
stutzen,  der  die  Dich- 
tung trägt,  drehbar,  beim  An 
Schlauch  ii  noch  die  Dichtung  c  t 
ohne  Offnen  der  Kupplung,  cir 

gebracht  werden.  Ein  kraftiger  Schutzring  sichert  die  Bajnnetthakeii 
sowohl  bei  geschlossener  als  auch  bei  geöffneter  Kupplung  gesell 
Beschädigungen ;  aus  diesem  Grunde  bezeichnet  man  den  Verschlub 
auch  als  verdeekleu  oder  geschützten  Bajoncttverschlub. 

Beim  Kuppeln  gleiten  die  Bajonetthiiken  in  den  Nuten  ülier  eine 
erst  unsteigende,  dann  abfallende  Sehraiibeuflucbe ,  wodurch  einerseits 
ein  selbsttätiges  Offnen  der  geschlossenen  Kupplung  unmöglich  ge- 
macht wird  und  andrerseits  schon  durch  ein  (.'eringes  Zurückdrehen  der 


und  Abkuppeln  wird  daher  weder  der 
tgedreht,  umgekehrt  kann  dadurch,  aber 
verdrehter  Schlauch  wieder  in  Ordnung 


lyuizit 


Kupplung  die  Alidichtung  wieder  verstärkt  werden  kann.  Die  Dimen- 
sionen der  Nuten  sind  so  bemessen,  dal's  das  Ein-  und  Abkuppeln  durch 
Schmutz  und  Staob,  der  in  die  Nuten  hineingekommen  sein  sollte,  nicht 
hceinrlul'st  wird.  Aufserdem  sind  für  alle  ineinander  passende  Teile 
»•>  reichliche  Spieltnal'ae  vorgesehen,  dufs  seihst  grobe  Fabrikationsfehler 
auf  das  Zusammenpassen  keinen  Kintlufs  haben. 

Die  Form  der  Kupplung  geht  ans  Fig.  44,  1  hervor,  während  die 
Skz.  2  —  4  deren  wichtigere  Einzelteile  veranschaulichen.  Die  Dich- 
tung ist  sowohl  bei  innerem  als  auch  bei  auf«- rem  Drucke  selbsttätig; 
•ie  erfolgt  durch  sogen,  flummilippenringe  b,,  die  um  an  fester  zusammen- 
geprefet  werden,  je  hoher  der  Wasser-  oder  Luftdruck  steht.  Diese 
Hinge  sind  in  dem  vordem  Kode  des  Schlauchstutzens  so  eingebettet, 
dafs  sie  selbst  bei  dem  höchsten  Wasier- 
leituugsruhr-  oder  Dampfspritzendruck 
nicht  herausgedrückt  werden  können. 
Gegen  das  Herausfallen  aus  der  geöffneten 
Kupplung  sind  die  Ringe  durch  Anord- 
nung eines  gesonderten  Hingfufaes  noch 
extra  gesichert. 


Neue  Dampf-Feuerspritzen 

von  der  WogenbauanstAlt  u.  Waggon- 
fabrik für  elektrische  Bahnen  (vorm. 
W.  C.  F.  Busch )  A.-Q.  in  Bautzen. 
(Mit  Abbildungen,  Fig,  45  «.  46.) 

Nsobdrvck  v«rliot«ii 

Durch  Fig.  45  u.  4ti  werden  zwei  neue 
D  a  in  pf- Feuers  p  r  i  t  zeu  type  der 
W  a  g  e  n  h  a  u  a  u  » t  a  1 1  und  Waggon- 
fabrik für  elektrische  Hahneu 
(vormals  W.  C,  P,  Busch)  A.-O.  in 
Bautzen  veranschaulicht,  die  so  recht 
greiguet  sind,  den  gegenwärtigen  Stand 
des  Feuerapritzenhauei  in  der  von  der 
genannten  Firma  vertreteneu  Richtung 
zu  veranschaulichen. 

Von   deu  beiden  Spritzen   ist  die 
durch  Fig.  45  dargestellte  mit  einer  Nor- 
malleistung von  400  1  pro  Minute  die 
kleinste  der  von  dieser  Firma  herge- 
stellten Da  m  p  f  -  Feuers pr  i  t  z  e  n  ;  sie 
ist  mit  einfachem  Dampf- 
und Piimprnzyliuder,  je 
doppeltwirkend,  ausge- 
führt. 

Der  Dampfkessel 
ist  ein  stehender  Qncr- 
«iederkessel  und  besteht 
aus  einem  zweiteiligen, 
glockenförmigen  Aufaen- 
mantel  und  einer  konzen- 
trisch eingesetzten,  in 
einem  Stück  hergestell- 
ten Feuerbüchse,  in  wel- 
che die  Siederohre  in 
stark  gegen  die  Horizon- 
tale geneigten  Schichten 
cingcdichtel  sind,  Der 
Kesael  hat  '2  qm  Heiz- 
fläche und  ist  für  1»  At 
Betriebsdruck  konzessio- 
niert. Das  Material  des 
Kessel«  ist:  Holzkohlen- 
feuerblech ,  Qualität : 
Low  -  moor,  Marke 
„Krupp".  Sämtliche 
Nähte  des  Kessels  sind 
geschweifst ,  nur  der 
obere  glockenförmige 
Teil  des  Mantels  ist  ver- 
st'hrauht,  um  den  Kessel 
behufs  Reinigung  des  In- 
nern auseinandernehmen 
zu  können.  Besonders 
bewährt  hat  sich  die  Vcrschweifsnng  der  Feuerbüchse  mit  dem  Aulsen- 
kessel  am  Feuerloch.  Die  an  dieser  Stelle  bei  Vernietung  nicht  zu  ver- 
meidenden l'ndichtigkeiten  sind  dadurch  vollständig  beseitigt. 

Die  Armatur  des  Kessels  besteht  aus  zwei  voneinander  unab- 
hängigen Speisevorrichtungen,  und  zwar  aus  einem  Injektor  System 
Schaffer  A:  Rudenberg  and  einer  Handspeisrpumpe-  Ferner  »irid  ein 
Wasserstand  und  zwei  Pmbierhahne,  sowie  ein  l.rtiehtmanometer  an- 
gebracht, dessen  Stutzen  mit  Norinaltlaiische  für  das  Knntrollmanometcr 
versrheu  ist. 

Außerdem  sind  vorhanden  ein  Hauptabspcrrvcntil ,  ein  Doppel- 
sioberheitsventil  und  ein  einfuehes  Doppelrückscblngveutil ,  sowie  ein 
Frischdanipfhlascr,  eine  von  Hand  rcgiilirrl«ar»'  Drosselklappe  und  ei» 
Dampf  abblase  ventil. 

Die  Hauptbestandteile  des  Dampfpump  Werkes,  das  als  doppelt- 


h'_:  H  u.  4«. 


wirkendes  Einzylinderwerk  gebaut  ist,  sind:  der  Dampft) linder,  der 
I'nmpeozy linder  und  der  Steuermechanisnius.  Der  Dampfzylinder  ist 
aus  Gufseisen  in  einem  Stück  hergestellt ,  der  Schieberkasten  liegt 
auswärts,  sodafs  er  leicht  zugänglich  ist.  Die  Schmierung  der  Kolben 
und  Schieber  gesohieht  durch  Ihippelschmiervasen. 

Der  l'umpenkörper  ist  aus  zäher  Phosphorbronze  iu  einem  Stück 
mit  den  Ventilsitzen  angefertigt.  Die  Ventilklappen  bestehen  aus 
einein  Spczislgummi  und  halten  einen  Druck  bis  L'O  At  ohne  gröfsere 
Abnutzung  aus.  Die  Saug-  und  Druckwindkessel  sind  sehr  grofs  gehalten, 
um  ein  möglichst  ruhiges  Arbeiten  des  Pumpwerks  zu  bewirken.  Beide 
Windkessel  sind  mit  Mano-  resp.  Vakuummeter  ausgerüstet. 

Um  beim  Absperren  der  Strahlrohre  durch  die  Kohrführer  ein 
Überbeanspruchen  der  Druckschläuche 
zu  vermeiden,  ist  zwischen  Druck-  und 
Smigmum  ein  Umlaufventil  angebracht, 
durch  welches  das  überschüssige  Wasser 
zum  Saugraum  zurückgeleitet  wird. 

Das  Wagengestell,  ans  einem 
schmiedeeisernen  Rahmen  bestehend,  ruht 
nuf  zwei  grofsen  Rudern.  Die  Holztcile 
der  Räder  sind  aus  astfreiem  Holze  her- 
gestellt.  Die  Rader  tiesitzen  Hnliuaben. 

Das  Spritzwerk  arbeitet  in  abgeprotz- 
tem Zustande,  und  der  erwähnte  zwei- 
rädrige Karren  dient  nur  zum  Transport, 
der  durch  ein  bis  zwei  Mann  erfolgen 
kann. 

Der  Verwendungabcreich  der  Spritze 
ist  infolge  ihrer  geringen  Gröfse  und  dea 
geringen  Gewichtes  (ca  .')50  kg)  bedeu- 
tend. Aufscr  zur  Bekämpfung  von  Scha- 
denfeuern kann  sie  als  Zubringer  für  Hand  - 
druokapritxen,  zum  Auspumpen  von  Kelle- 
reien und  Niederlagen  in  Gärtnereien, 
landwirtschaftlichen  Anlagen  etc.  benatzt 
werden. 

Die  zweite  Dampf feuerspritze, 
F'ig.  46,  leistet  normal  500  1  pro  Minute 
und  ist  zweizylindrig  ausgeführt.  Der 
Kessel  besitzt  2,8  qm  Heizfläche  und  ist 
für  10  At  Betriebsdruck  konzessioniert, 
im  übrigen  jedoch  ebenfalls  als  stehen- 
der (juersieder  nnd  wie  für  die  Dampf- 
feuerspritze Fig.  45  ausgeführt. 

Zur  Speisung  des 
Kessels  sind  hier  drei 
Vorrichtungen  vorban- 
den nnd  zwar  ein  Injek- 
tor, eine  Ilandspcise- 
pumpe  und  eine  Maschi- 
nenspeisepumpe,  femer 
sind  zwei  Wasserstand) . 
sowie  ein  einfaches  und 
ein  zweifaches  Doppel- 
rückscblagvcnli!  und 
eine  Dampfpfeife  vorge- 
sehen, wahrenddie  übrige 
Armatur  wie  für  Dampf- 
spritze I  ausgeführt  ist. 

Der  Kessel  und 
das  zwischen  ihm  und 
dem  Vorderwagen  ange- 
ordnete zweizylindrige 
Pumpwerk  sind  hier  in 
ein  vierrädriges  Wageu- 
gestell  ans  schmiede- 
eisernen Winkelrahmen 
eingebaut,  das  auf  kraf- 
tigen Tragfedern  ruht. 

Der  Vorderwagcn 
ist  vollständig  durch - 
lenkbar.  Auf  dem  Kut- 
schersitz können  vier 
Personen  Platz  finden, 
ferner  kann  ein  auf 
dem  Poslest  stehender 
Manu  während  der 
Fahrt  die  Feuerimg  unterhalten.  Zum  Mitführen  von  SaugBchlänehen 
sind  mit  l.eder  belegte  Stützengabeln  an  den  Wagenrahmen  ange- 
nietet. Unter  dem  Kutschersitz  ist  ein  Werkzeugkasten  eingebaut, 
der  durch  vcrschlicfsbarc  Doppeltüren  an  den  Seiten  zu  offnen  ist. 

Die  Spritze  besitzt  eine  Spindclbremse,  die  vom  Kutschersitze  aus 
zu  bedienen  i»t.  Zum  Besteigen  des  letzteren  sind  Auftritte  an  der 
Wagenwaiige  und  den  Vorderrädern  angebracht.  F.iue  Signalglocke 
ist  auch  vorhanden. 

Die  llolzteile  der  mit  sogen.  Kanonennaben  versehenen  Räder  sind 
aus  astfreiem  Holze  angefertigt.  Das  Gewicht  der  Spritze  betraft 
ca  1300  kg. 
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Motoren,  Triebwerke  und 
Maschinenelemente. 


Transport-  und  Sicherheits- 
Einrichtungen. 
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Fabrik  -äbUb«  ond  Betrieb. 

Die  Turbhieiianhiee 

der  Kraftzentrale  am  Reichenbach  bei  Mellingen  (Schweiz), 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafri .?  und  Abbildung,  Fig.  47.1 

N.ehdruek  verboten. 

Wahrend  gewöhnlich  bei  hydro-clektnseb.cn  Anlagen  die  einzelnen 
Gruppen  so  ungeordnet  werden,  dafs  ihre  Achsen  parallel  zu  einander 
liegen,  wurden  bei  den  Anlagen  der  Kruftzcntrulc  am  Reichen- 
haob  bei  M  ei  ringen,  durch  die  örtlichen  VerhaltnUse  bedingt, 
die  einzelnen  Gruppen  leonaxial  disponiert.  Hierdurch  ergab  sieh 
die  Möglichkeit ,  die  ganze  Anlage  in  einem  Gebäude  von  nur  s,ii  m 
innerer  Breite  unterzubringen. 

Die  Kraflzentrulc,  Fig.  1  — Ij,  Tafel  3,  wird  nach  ihrem  vollendeten 
Ausbau  drei  hydm  ■  elektrische  Gruppen  euthaltea,  von  denen  bisher 
zweiznrAuf- 
Stellung  ge- 
langten. 
t,I>a»  Kraft- 
wnsscr  wird 
den  berühm- 
ten Keiehen- 
Sbaobfalleu 
bei  Meiriu- 
gen  entnom- 
men. Unter- 
halb des 
Hauptfallea 
befindet  sich 
die  Wasecr- 
fussung,  von 
der  die  teils 
aus  zement- 
ierten Tun- 
nels, teilsdie 
aus  Stuhl- 
blechröhren 
a  von  hi«> 
mm  lichter 
Weite  be- 
stehende 
Druck  robr- 
leitung  zu 
deram  Fulse 
dea  Gebirges 
liegenden 
Kraftzen- 
trule führt 

und  an  einer  Längsseite  derselben  aul'scrhalh  endet.  Von  diesem 
Endstücke  a  zweigen  drei  Znführungatutzeu  (vgl,  Fig.  *)  von  je  um 
lichter  Weite  zu  den  einzelnen  Turbinen  b  ab ,  die  jede  für  sich  von 
der  Rohrleitung  abge*|>errt  werden  komien. 

Die  von  den  Ateliers  de  Conslructinns  tn  cchani<ines 
in  Vevey  gelnuten  horizontalen  Turbinen  sind  vervoll- 
kommnete Peltonrädcr  (vgl.  Fig.  7  u  -.  Tafel  II),  die  nach  folgen- 
den Konstruktionsbedingungen  gebaut  wurden: 

Nollogcfüllc  t   ÄWt  rn, 

Wussrrineiige      4<W  Sekuudenliter, 

Leistung  ---  900  l'S, 

l'nidrehnngszahl  —  IHK)  in  der  Minute, 
Wirkungsgrad  -  77  11  „. 

Die  Schaufeln  des  Laufrades  haben  luffclfürmigc  Gestalt,  dir  aus 
der  ursprünglichen  Peltonform  abgeleitet  ist.  In  der  Mitte  des  llad- 
ninfangcs  sind  die  Schaufeln  miteinander  durch  «-im;  umlaufende  Kippe 
»erblinden,  durch  die  der  eintretende  Wasserstrahl  in  zwei  ganz  gleiche 
Teile  zerlegt  wird.  Die  Einströmung  des  Wassers  erfolgt  in  zentri- 
petaler Richtung. 

Das  Leitrad  hat  zwei  Austrittsoffnnngcn ,  die  je  mit  einem  Re- 
gulierapparat e  c,  versehen  «itni.  Seine  Form  sowie  die  der  Austritt»- 
■  ifToungen  wurde  so  gewählt,  dufs  fast_  gur  kein«  Deformation  des 
W 'niserttrahles  erfolgt,  auch  wenn  die  Öffnung  gering  ist.  Dieser 
I  tu  -  tarn]  ist  dann  sehr  wichtig,  wenn  mau  einen  hüben  Wirkungs- 
grad der  Turbine  auch  bei  kleinen  Leistungen  erreichen  will. 

Das  Gehiiuse  b  der  Turbiuc,  an  das  die  Lager  angegossen  sind, 
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ist  sehr  stark  gehalten.  Die  Lager  sind  mit  Ritigacuinicnnig  ver- 
sehen und  mit  Antifriktiousmctall  ausgegossen. 

Im  Innern  des  Gebäude*  befindet  sich  eine  Vorrichtung,  die  ea 
verhindert,  dar»  du»  Waaser  gegen  das  Leitrad  zurückgeschaudert  wird. 

Die  automatische  Gcscbwiudigkeitsregulierung  erfolgt  mit  Hilfe 
eines  hydraulischen  Servomotors,  der  von  dem  Verteilorgan  aus  mittels 
einer  Zugstange  betätigt  wird,  die  ihrerseits  von  dem  Geschwindigkeits- 
regulator durch  ein  Verteilungsventil  bceinflulst  wird. 

l>as  zum  Speisen  de»  Servomotor»  dienende  Druckwasser  wird  der 
Druekrohrleituug  entnommen  und  durch  ein  automatisches  Selbst- 
rein  iguugsfilter  (vgl.  Fig.  H)  geführt.  Die  gewöhnlichen  Filter  werdcu 
sehr  oft  durch  Holzteilchen  zeratört  oder  unbrauchbar  gemacht.  Einige 
Konstrukteure  helfen  sich,  indem  sie  mehrere  Filter  hintereinander 
anordnen,  sodufs  immer  ein  Filter  ohne  Betriebsstörung  behufs  Rei- 
nigung herausgenommen  werden  kann.  Die  hier  gebrauchten  automa- 
tischen Selbstreinigung* tilter  erhöhen  die  Betriebssicherheit  bedeutend. 
Der  hydraulische  Servomotor  ist  nicht»  anderes  als  ein  Differential- 

kolbeu.  Der 
Servomotor 
zeichnet  »ich 
durch  eine 
besonder» 
grnfae  Wir- 
kungage- 
achwindig- 
keit  au»,  die 
ubsnlut  not- 
wendig ist, 
wenn  grofse 
Releatunga- 
schwankun- 
gen  auftre- 
ten; er  kann 
auch  mittel» 
Handrad  be- 
tätigt wer- 
den. 

Der  Ge- 
achwindig- 
kcitarcgula- 
tor  —  ein 
Tachometer 
für  hohe  Ge- 
aohwindig- 
keiten  —  ist 
mit  einer  Fe- 
der ausge- 
rüstet,deren 
Federkraft 
sich  durch 

ein  l-cwcglie.hc»  Gewicht  verändern  lüfst.  Dieiea  Gewicht  kann  während 
des  Gange*  durch  einen  Heitel  verstellt  werden,  sodaf»  die  Geschwindig- 
keit der  Turbine  auf  das  genaueste  eingestellt  werden  kann,  was  nament- 
lich heim  l'arallelscbalten  der  Generatoren  von  grnfaer  Wichtigkeit  ist. 

Der  garantierte  I'ngleichförniigkeitsgrad  beträgt  3,5  "„, 

Die  Geschwindigkeit  der  Einwirkung  des  Servomotors  kann  durch 
die  auftretenden  Wasserschlägr  nachteilig  beeinfiufat  werden.  Mm  die» 
zu  vermeiden,  wurde  ein  nutetmatischer  Druckregulator  eingebaut. 
Dieser  besteht  au»  einem  mit  einem  Differcntialkolben  versehenen 
zylindrischen  Ventil  g.  Die  Bewegung  der  Turbinen  steht  mit  der 
des  Servomotor»  in  Zusammenbang  und  zwar  in  folgender  Weise ; 
Wenn  der  Regulator  die  Schütze  schliefst,  wird  durch  eine  Zug- 
stange da«  Ventil  geöffnet  und  dadurch  ein  Wii9»erachlag  ver- 
hindert. Ea  tnufa  nun  aber  auch  dafür  gesorgt  sein,  dafs  dieae»  Ventil 
hierauf  langsam  geachlo**en  wird.  Die»  erfolgt  durch  ein  sinkendes 
Gewicht  1,  desseo  Bewegung  durch  ein  in  der  freien  Lnft  laufenden 
Flügelrad  oder  durch  den  dessen  Drehung  entgegen  wirkenden  Luft- 
widerstand heeinnul'st  wird.  Durch  Veränderung  de*  Gewicht»  oder 
der  Flügel  kann  dieser  Ein  Hufs  vergröl'aert  oder  verkleinert  werden. 

Die  Turbinen  sind  mit  den  von  der  Maschinenfabrik 
Oerlikou  gelieferten  Generatoren  c  mittels  der  bekannten 
flexiblen  und  isolierenden  ('uchinkupplung  verbunden. 

Die  Generatoren  haben  eine  Aufnahmefähigkeit  von  ;»»i  l'S  nnd 
erzeugen  bei  300  Trudi-ehiingen  in  der  Minute  Drehstrnm  von  Iii«») 
Volt  Spannung  und  -Mi  Perioden  pro  Sekunde.  Sie  sind  mit  den  zuge- 
gehörigen  Frrenermaschinen  direkt  gekuppelt. 
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Moderne  Fabrikanlagen. 

Vod  Ingenieur  Ludwig  Uta,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  -iS—53.) 

[Fortsetzung.]  Mntk  «rt<.«.i. 

Kiu  andere«,  neueres  System.  Preßhefe  zu  erzeugen,  iBt  das  L  n  f  t  - 
hefeverfahreu. 

Hei  diesem  wird  diu  Rohmaterial  mehr  »der  weniger  verfeinert, 
je  nachdem  die  Würze  von  Treberu  durch  Kilterprewen  oder  durch 
Abläutern  wie  bei  der  Bierbrauerei  getrennt  werden  soll.  Das  Schrot- 
gemenge  wird  mit  Waiser  und  etwas  Salzsäure  oder  natürliche  Milch- 
saurung  mazeriert ,  durch  Zuführen  von  heißem  Wasser  auf  50 
und  durch  gekochten  Mais  auf  t'i3  -f-  gebracht.  Alsdann  trennt 
man  in  Lauterttottichen  oder  Filterpressen  ilic  Würze  von  den  Trebcni, 
kühlt  jene  auf  24  -25*.  stellt  sie  in  geräumigen  Bottichen  mit  Preß- 
hefe  an  und  blast  durch  ein  nahe  dem  Boden  der  Bottiche  gelegene» 


Kohr  mit  feiuen  Lochern  I.uft  <lureh  die  Würze.  Die  Gärung  tritt 
»ehr  bald  ein  und  dauert  ungrfnlir  9  ;  12  Stunden,  innerhalb  welcher 
Zeit  man  die  Temperatur  durch  Kühlung  mittels  einer  im  Bottich  be- 
findlichen Schlange  auf  ca  2fi  erhalten  muß.  SoblieMich  Wühlt  man 
die  Würze  auf  16 -J- 18",  pumpt  sie  in  Ahsetz-  und  Klarbottiche,  läßt 
die  liefe  sich  ablagern  und  zieht  die  Würze  ab.  Dann  wascht  man  die 
Hefe  und  bringt  «ie  auf  Fjllcrpresscn.  Die  Lagerräume  für  Prel'sbefe 
müssen  kühl ,  trocken  und  luftig  angelegt  werden,  weil  sie  sich  sonst 
weniger  lange  halt. 

Im  folgenden  ist  die  Anlage  einer  kleineren  Lufthefe- 
fabrik  beschrieben,  die  Otto  II  e  n  t  s  c  h  o  1  jetzt  Maschinenbau-Aktien- 
gesellschaft Golzern-Grimma  in  Grimma  i.  S.  für  S.  Uschi  &  Comp, 
in  Klageufurt  in  Kuniien  ausgeführt  bat.  I»ie  Anlage  ist  für  eine 
l.eistungsfuhigkcit  von  liKHl  kg  Kinmatwhung  in  24  Stunden  berechnet. 
Hg.  4S— 52  geben  einen  Längsschnitt,  Querschnitt  und  Grundriß  wieder. 
Mit  Hilfe  dieser  Abbildungen  katin  mau  ein  genügendes  Bild  der  ganzen 
Anlage  gewinnen. 

I>er  Arbeitsprozeß  verlauft  wieder  von  oben  nach  unten.  Die 
Anlage  ist  verhältnismäßig  klein,  doch  mustergültig;  durch  /»stellen 
von  Apparaten  lu»*t  sie  »ich  entsprechend  vergrößern,  sodaß  bei- 
spielsweise bei  einer  Leistungsfähigkeit  von  liMHHl  kg  F.iumaisehutig 
in  21  Munden  eine  entsprechende  Vermebruug  aller  Maschinen  statt- 
finden miu-  und  statt  zweier  Gärbottiche  deren  acht  aufgestellt  werden. 

Das  (iebaude  hat  drei  Stockwerke,  die  durch  eingebaute  Trep- 
pen und  einen  suLen  angebauten  Fahrstuhl  untereinander  ver- 
bunden sind.    Im  dritten  Stockwerke  befinden  «ich  zwei  Linweich- 


tHitticbe,  zwei  Mal/quetschen  sowie  ein  rundes  und  ein  quadratisches 
Wasserreservoir  für  kaltes  und  heiße*  Wasser.  Aufserdem  ist  der 
Antrieb  des  Aufzuges  sichtbar  und  in  der  F.oke  die  Treppe.  Nüohst 
den  Malz<|uetschen  sind  Trichter  angeordnet,  durch  welche  die  Roh- 
materialien in  das  zweite  Stockwerk  befördert  werden.  Das  letalere 
dient  als  Maischraum,  dort  sind  die  Maischbottiche  aufgestellt.  Aufser 
den  Waiinenvormaischern  ist  in  der  rechten  Ecke  ein  Dämpfer  an- 
geordnet. 

Die  Maische  gelangt  nun  uach  dem  ersten  Stockwerk  in  die 
dort  aufgestellten  zwei  Lttuterbottiche,  hinter  denen  eine  Transport- 
schnecke liegt ,  die  dazu  dient ,  die  Treuer  aus  dem  Läuterraum  in 
den  Trebcrlagerrautn  zu  schaffen.  An  jedem  der  zwei  Läuterbot  tiebr 
befindet  sich  ein  Trichter,  in  den  die  Arbeiter  nach  Beendigung  des 
Lauterprozesses  die  Treber  aus  den  Lüuterhottichen  werfen.  An  der 
Vorderseite  der  Läuterbottiohe  Minden  sich  die  Würzetroge  und  je 
eine  Trübwürzpumpe,  sowio  zwei  Würzekühler,  in  denen  die  blanke 
Würze  auf  Gärtemperatur  abgekühlt  wird,  bevor  sie  in  die  Gär- 
bottiche (liefst,  die  zum  Teil  im  ersten  Stockwerke,  zum  Teil,  wie 
der  Querschnitt  ersichtlich  macht,  auf  einem  Podium  im  Parterre 
stehen.  In  dieseu  Hotttoben  wird  die  Vergärung  ohne  wesentliche  Schaum- 
bildung durchgeführt.  Daa  Podium  ist  durch  eine  Treppe  zugänglich, 
sodal's  der  Fortgang  des  Prozesses  leicht  verfolgt  und  die  Regulierung 
der  in  die  Bottiche  während  des  Gärens  zugeblasenen  Luft  leicht  vor- 
genommen werden  kann.  Die  Würze  wird  nach  erfolgter  Abgüruog 
im  Parterre  in  die  neben  den  Bottichen  aufgestellten  großen  Hefe- 
befördert,  von  denen  zwei  nebeneinander  und  zwei 
aufgestellt  sind.  Dieae  Bassins  stellen  Hache  Kästen 
dar,  unter  denen  die  zum  Speisen  der  Brennapparate  benutzten  flachen 
gemauerten  Würzercservoirc  aufgestellt  sind.  Neben  den  Gärbottichen 
ist  wieder  ein  Würze- 
kühler  angeordnet. 

Nachdem  die  Hefe 
sich  in  diesen  Abla- 
gerungBgefäl'sen  ab- 
gesetzt hat,  wird  sie 
mittels  einer  Dampf- 
pumpe  in  die  im 
gleichen  Räume  lw- 
tindlichen  Sammel- 
und  Mischreaervoirc 
gepumpt, dort  mittels 
einer  Dampfpumpe 
in  die  Filterpre^e 
gepreßt,  darauf  ein- 
fach mit  einer  Pfund- 


maschine geteilt,  ge- 
formt und  zum  Ver- 


sand gebracht. 

Zum  Betrieb  der 
Fabrik  dienen  ein 
Dampfkessel  von 
öOqm  Heizfläche  und 
eine  Dampfmaschine 

von  ca  35  PS.  Kerner  sind  im  Maschinenbau*  ein  Lnftkompres 
Destillierapparat  etc.  aufgestellt. 

Hie  Anlage  ist  ja  an  sich  klein,  doch 
von  einer  entsprechenden  Aufstelli 


r,  der 

t  sie  ein  klares  Bild 


long  de 

und  ist  eigentlich  in  größerer  Ausführung  leicht  vorstcllbar. 

Unter  dem  tiiimiom  befinden  sich  Spirituslager,  Kontor  und  Pack- 
raum und  im  Keller  die  pneumatische  hastenmalzerei. 

Das  Hauptgebäude  hat  eine  Lunge  von  ungefähr  15  m  und  eine 
Breite  von  I«  m;  daran  schliefst  zur  rechten  Hand  daa  Kesselhaus  und 
links  das  Gebäude  für  die  Hefeablageruugs-schiffe. 

(Fortsetzung  folgt.) 

Die  neue  Fabrikanlage  und  Arbelterkolonle 

der  Weatinghouae  Company  in  Pittaburg,  Pa. 

Nachdruck  »raelM, 
l'ugcßbr  IT  engl.  Meilen  von  Pittsburg  hat  eine  der  bekannte- 
sten und  größten  amerikanischen  Maschinenfabriken,  die  Westiug- 
hause  Company  eine  neue  Fabrikanlage  in  Verbindung  mit 
einer  A  r  b  e  i  t  e  r  k  ol  o  n  i  e  geschaffen,  die  in  ihrer  Großartigkeit  wohl 
einzig  dastehen  dürfte. 

Has  neue  Gemeinwesen  fuhrt  den  Namen  Trafford  City  und 
zerfällt,  wie  achon  angedeutet,  in  die  eigentliche  Fabrikanlage  und  die 
Arbeiterkolonie.  F]s  ist  nach  einem  durchaus  einheitlichen  Plane  ent- 
worfen und  darf  deshalb  wohl  als  Musteranlage  seiner  Art  bezeichnet 
»erden. 

Die  Arbeiterkolonie  erstreckt  sieb  in  Form  eines  L  eineu 
llcrgabbaug  hinauf,  wobei  der  Niveauunterschied  zwischen  dem  der 
eigentlichen  Fabrik  und  dem  Kolonieterrain  so  groß  ist,  dal» 
Hauch  und  Roß  die  Wohnstätten  in  keiner  Weise  belästigen  können. 
Der  eine  Arm  der  Anlage  ist  ungefähr  ' ,  eugl.  Meile  lang  und 
1,7  engl.  Meile  breit,  der  andere  ebenfalls  ''t  eugl.  Meile  laug  und 
1,5  engl.  Meile  breit.  Beide  Terrain*  sind  in  ungefähr  SIK'  Parzellen 
abgeteilt,  von  denen  jede  rd.  30'  Front  und  im'  Tiefe  hat.  li.-eht- 
winklig  angelegte  Straßen  machen  die  einzelnen  Parzellen  zug.tngig 
and  vermitteln  zu  gleicher  Zeit  den  Verkehr  im  Orte.  Trinkwasrfr- 
werk,  vorzügliche  Entwässerungsanlagen  im  Verein  mit 
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ten  Strafscn  machen  diu  Terrain  xu  einem  durchaus  gesunden.  Die 
ersten  hier  erbauten  Einzelhäuser  wurden  am  7.  Juni  1902  bezogen; 
zugleich  wank  dafür  Sorge  getragen,  daf»  WOB  diesem  Zeitpunkte  ab 
die  Penmylvani«  Railroad  von  den  in  der  Kolonie  wohnenden  Arbei- 
tern btHttCt  werden  konnte.  Ebenso  wurde  eine  Straßenbahn  durch 
die  wichtigeren  Straften  de«  Orte»  geführt,  welche  die  Kolonie  mit 
der  Vorstadt  Wilmerding  und  den  Linien  der  Pittsburg  Railways  Co. 
verbindet.  Da  die  Stetion  der  Pennsylvania  Railroad  wesentlich  tiefer 
liegt  al»  die  Kolonie  selbst,  so  mufste  eine  stäblerne  Brücke  erhaut 


Die  Fabrikanlage  liegt  unmittelbar  am  Turtle  Creek  und  soll 
nach  ihrer  Vollendung  neun  einzelne  Gebäude  von  je  rd.  200X*Olr 
Grundfläche  umfassen.  Ein  in  vorzüglichster  Weise  ausgebildetes 
System  von  Gleisen  wird  die  sämtlichen  Gebäude  unter  sich  und 
auch  mit  der  Pennsylvania  Railroad  verbinden.  Anfordern  aber  ist 
noch  ein  besondere»  System  von  Schmalspurgleisen  vorgesehen ,  das 
den  Verkehr  zwischen"  den  einzelnen  Werkstätten  vermitteln  «oll, 
während  ein  dritte»  Gleis«y*teru  die  neue  Anlege  mit  den  alten  Werk- 
stätten >ler  Westinghouse  Company  in  Wilmerding  und  Käst  Pittsburg 
verbindet. 

Aus  den  Fabrik  bauten  selbst  seien  ala  Beispiele  die  nach- 
stehenden herausgegriffen : 

Der  Modellschuppen  stellt  sich  als  ein  vollständig  in  Stahl 
und  Stein  durchgeführter  Bau  von  005'  (190,5s  m)  Länge  und  WV 
(24,4  m)  Tiefe  dar,  der  bis  zum  Dachfirst  eine  Hohe  von  47'  (14,34  m) 
hat.  Das  Kcrnkastcnlager  beansprucht  rd.  ll!0'  (49,8  m)  von  dem 
desamtgebäude  und  ist  in  zwei  Etagen  geteilt.  AU  Eigentümlich- 
keit ist  zu  erwähnen,  dar»  der  Fulsbodcn  des  Obergeschosse»  oder 
vielmehr  die  Decke  de»  Untergeschosse»  direkt  an  den  Dechbindern 
eufgehängt  wurde,  uro  »o  da»  Untergeschors  vollständig  frei  von  Siiuleu 


fiy.  it. 


Mög- 


halten zu  könneu.  Dies  war  insofern  nötig,  als  man  dort  die 
iahen  raulste,  selhBt  die  gröfsten  Modelle  unbehindert  i 
Die  verbleibenden  447'  (136,34  ra)  Länge  des  Gebäudes 
nur  als  Modcllagcr  benutzt  und  sind  als  dreigeschossiger  Bau 
durchgeführt,  dessen  obere  Etagen  auf  Stablsäulen  ruhen.  Eingebaute 
Feuerwände  scheiden  das  Gebäude  in  drei  Unterabteilungen.  Die 
Fundamente  sind  aus  Beton ,  der  Oberbau  aus  Stahl  und  Ziegeln 
hergestellt.  Als  Bodenbelag  dient  in  den  einzelnen  Geschossen  eine 
Decke  von  Jellnwpiue  mit  Pappelholzülterzug. 

Das  G  iefaereigehaude  hat  tili'*"  ( 192,7  m|  Länge  und  184'  3" 
(56,9  m)  Breite.  Seine  Umfassungswande  sind  mit  Stein  verkleidet 
und  36'  (11  m)  hoch.  Die  Fundamente  sind  vollständig  in  Beton 
ausgeführt,  während  der  Oberbau  eine  Kombination  von  Stahl  und 
Stein  darstellt.  Transversal  ist  die  Giefserei  in  drei  Abteile  zerlegt, 
von  denen  der  mittlere  HO'  :i"  (rd-  25  m)  breit  ist  und  einen  HO' 
(24,4  m  I  ausladenden  Laufkran  von  1601  Tragfähigkeit  enthält,  der 
gleich  den  übrigen  in  der  Giefserei  untergebrachten  Kränen  elek- 
trisch betrieben  wird.  Die  Kräne  iu  den  Seitenschiffen  haben  60  t 
Hebekraft. 

Die  Kupolofen  sind  ungefähr  in  der  Mitte  des  einen  Seitenschiffe» 
installiert  und  haben  in  passender  Höhe  einen  Gichtpodcst  von  ftO' 
(15,2;'!  m|  quadratischer  Mäche.  Aufser  ihnen  sind  noch  vorhanden 
zwei  Gebläseöfen  (Flammofen)  von  je  30  t,  »odal's  sich  die  Gcsamt- 
scbmclzfähigkeit  der  Giefserei  mit  den  drei  1H  t-KupolöfeO  zusammen 
auf  (2X30)  +  (3  XI«)  =  114  t  stellt.  Man  hat  infolgedessen  die  Mög- 
lichkeit, Güsse  von  100  t  Gewicht  in  einem  Arbeitsgaug  auszuführen, 
zumal  der  grobe  Kran  von  150  t  Tragfähigkeit  ja  den  Transport 
des  fertigen  Gufsitückes  itn  Formkasten  gestattet.  Die  Flammofen 
werdeu  nur  für  die  gröfseren  sog.  Qualität  sgufistücke  verwendet,  wohin- 
gegen die  Kupolöfen  im  allgemeinen  für  den  minderwertigen  Gnfs 
benutzt  werden. 

Mit  der  Giel'sereä  wie  mit  dem  Modellaeer  sind  Waschräume 
für  die  Arbeiter  verbunden,  die  gleich  den  Hallen  durch  wurme  Luft 
beheizt  werden  können.  Nach  „Engineering  News"  sind  die  Heizungen 
derart  berechnet,  dar»  selbst  an  den  kältesten  Tagen  in  der  GieiVerei  eine 
Temperatur  von  50*  F,  in  der  Modelltischlerei  eine  solche  von  60  und 
in  dem  Modellsdiuppen  eine  von  35°  F  erhalten  weide»  kann.  Mit 
gleichartigen  Heizung*-  und  Waschanlagen  sollen  auch  die  übrigen, 
noch  zu  errichtenden  Gebäude  versehen  werden. 

Ihe  künstliche  Beleuchtung  erfolgt  durch  Bogen-  und  Glüh- 
licht ,  während  das  Tageslicht  durch  grofse  in  den  Seitenwänden  an- 
Fenster fällt,  wobei  Oberlichter  zur  Verstärkung  " 


Die  Versuchsstation  für  l\»troleiim-(Masiit-) 
Hei/uns: 

auf  der  Marinewerft  in  Waehingion. 

fjfil  Abbildungen,  Fig.  53—55.) 

»Ml.dnick  »erbi.tim. 

Die  Verwendung  des  Petroleum»  (Naphtha)  als  Heizmaterial  hat 
iu  den  letzten  Jahren  speziell  iu  Kurland  und  Amerika  grofse  Fort- 
schritte gemacht ;  sie  auch  für  die  Kriegsschiffe  einzuführen,  ist  schon 
lange  das  Bestrehen  des  Chef-Ingenieurs  der  amerikanischen  Marine, 
Admiral  M  e  1  v  i  1 1  e ,  der  auf  der  Werft  in  Washington  durch  das 
„Bureau  of  Steam  Engineering"  eine  besondere  Versuch  ss  la  tio  n  für 
diesen  Zweck  bauen  liefs,  über  deren  Einrichtungen  und  Berichte  wir 
dem  „Enginecr"  das  folgende  entnehmen: 

Zunächst  «ei  erwähnt,  da  fr  das  für  die  Heizung  verwendete  Petro- 
leum nicht  da»  aus  den  Bohrlöchern  entströmende  Rohöl  ist,  son- 
dern ein  Rückstand  seiner  ersten  Destillation.  Das  Robpctroleum, 
wie  e«  aus  dem  Krdinnem  gewonnen  wird ,  stellt  ein  Gemenge  ver- 
schiedener schwerer  und  leichter  flüchtiger  Öle  dar  und  kann  seiner 
Konsistenz  halber  nicht  direkt  als  Lenchtöl,  seiner  leichten  Entflamm- 
barkeit wegen  aber  auch  nicht  ohne  weiteres  als  Brennmaterial  be- 
nutzt werden.  Die  durch  Deitillation  für  die  Heizung  gewonnenen 
Rückstände  sind  wie  das  Rohöl  eine  zähe  Flüssigkeit  von  dunkler 
Farbe;  ihr  spezifisches  Gewicht  variiert  zwischen  0,900  and  0,915,  der 
Flammpunkt  liegt  zwischen  80-^- 170"  C, 

E»  ist  demnach  im  Grunde  genommen  nicht  ganz  richtig,  von 
Petrolenmheizung  zu  sprechen,  da  e»  sieh  eigentlich  um  Petroleum- 
rückständeheizung handelt:  der  Kürze  und  Ei 
jedoch  jene  Bezeichnung  beibehalten  Bein.  Die  hauptsächlich  für  I 
in   Betracht  kommenden  Vorteile   der  rctroleumheizung 

mannigfacher  Art.  Ein- 
mal hat  das  hierfür  ver- 
wendete Petroleum  einen 
Heizwert  von  ca  10000 
WE  und  eine  12  -;  13- 
fache  Verdampfungs- 
fähigkeit, gegenüber  der 
Steinkohle  mit  einem 
mittleren  Heizwert  von 
SOOO  WE  und  sechs- 
facher Verdampfungs- 
fähigkeit. Es  ist  also  für 
die  Erzeugung  einer  be- 
stimmten Dampfmenge 
an  Heizmaterialgewicht 
hier  Ixtdcutend  weniger 
mitzuführen,  als  bei  der 
Heizung  mit  Steinkohle, 
ihr  wichtige  Raumersparnis  mit  sich  bringt, 
des  Heizmaterials,  der  »ich  bei  dem 
Pumpen    vollziehe»   kann , 


was  eine  für 
Auch  ist  der  Transport  i 
Brennmaterial    mit  Hilfe 

lieh  einfacher  als  die  Kohlenentuahme  aus  den  Bunkern,  wie 
überhaupt  der  sonst  so  schwierige  Heizerdirnst  hier  viel  leichter  und 
gesunder  gestaltet,  indem  er  sieb  auf  die  Regulierung  von  Ventilen 
beschränkt  und  zugleich  infolge  des  Fortfalls  der  mit  dem  Offnen  von 
Feuertüren  bei  der  Steiuknhlenverbrcnnung  verbundenen  Belästigung 
durch  ausstrahlende  Hitze  viel  erträglicher  wird.  Hand  iu  Hand  damit 
geht  eine  Einschränkung  des  Heizerpersonals  nnf  grofsen  Schiffen. 
Bevor  daB  erwähnte  ..Bureau  of  Steam  Engineering"  seine  Unter- 


tischen und  Stillen  Ozeans  gemacht  seien.  K»  wurden  zu  diesem 
Zweoke  vier  grofse  Dampfer  besichtigt;  hei  einem  waren  die  Resultate 
als  gänzlich  erfolglos  zu  bezeichnen,  während  bei  einem  andern  da« 
neue  Heizmaterial  zu  anscheinend  befriedigenden  Ergebnissen  führte. 
Die  gesammelten  Erfahrungen  wurden  der  „Oil  City  Boiler  Works  Com- 
pany" unterbreitet,  die  für  die  weiteren  Versuche  einen  Hohenstein- 
wa s s e r  r o h r k e b s e  1  als  am  besten  geeignet  für  die  Ausnutzung  des 
Rohöls  bei  Dampfschiffen  bezeichnete  und  einen  solchen ,  wie  er  in 
Fig.  51  dargestellt  ist.  dem  Wtreffcndcn  Bureau  zur  Verfügung  stellte. 
Dieses  richtete  alsdann  die  gemäfs  Fig.  53  entsprechend  den.  Heiz- 
raum des  Kreuzers  „Denver"  zusammengestellte  Versuchsstation  auf 
der  Werft  in  Washington  ein. 

Die  Hauptdaten  diu  hierbei  verwendeten  Hohensteiukessels ,  der 
in  Fig.  53  mit  h  bezeichnet  i«t,  sind  die  folgenden: 
Innerer  Durchmesser  der  beiden  Oberkessel  a  1>  .  .  24" 

„  „  „    vier  Verbinduugskesscl  e  16" 

„  „  des  Schlammsammlers  d  .  24" 

Heizfläche  2171  Quadrat  fnfs 

Hostiläche  50,14 

Verhältnis  der  Heiz-  zur  Rostfläche  13,4:1 

Wasserraum  des  Kessels  I  12  Kubikfula 

Dampfraum  des  Kessels   50  „ 

Hube  des  Schornsteins   70' 

Querschnitt  des  Schonisteins   *,".">  Quadrat  fofs 

Verhältnis  de»  Schormteiiiquerachnitt«  zur  Rostfläche    1  : 5,75 

Anzahl  der  Feuertüren   3. 

Au»  der  grofsen  Anzahl  von  Versuchen,  die  in  dieser  Station 
durchgeführt  wurden,  seien  in  folgender  Tabelh  di<  Bei  baohl  ngl  B 
eine»  dreistündigen  Versuchs  am  27    .'>.:  .  V"r'  m-.t  Anwendung  vor. 
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Luftdruck -Otzcratäubung  und  weiterhin  die  Gesarntresultatc  dieses 
Bureau«  zusammengestellt. 

Hei  den  Versuchen  wurde  da«  Ton  der  Standard  011  Company 
gelieferte  sogen.  „Deaumnnt  Rohöl"  verwendet,  da«  folgende  Zusammen- 
setzung hat:  SU.tiO  Kohlenstoff,  10,'.»  Wasserstoff,  1,S3  Schwefel-  und 
2,h7  Sauerstoff.  Bemerkenswert  war,  dafs  die  Temperatur  der  in  den 
Schornstein  abziehenden  (ia»e  nicht  den  plötzlichen  Schwankungen 
unterworfen  war,  wie  dien  i.  II.  hei  den  entsprechenden  Versuchen 
mit  Steinkohleufeuerung  «ich  zeigte.  Auch  waren  mit  Aufnahme  des 
achten  Versuch»,  lioi  dein  der  Betrieb  ganz  besonder«  forciert  wurde, 
im  Schornstein  keine  Klammen  so  beobachten.  IHe  Temperaturen  der 
abziehenden  Gase  wurden  mittels  eine»  Tagliabue-yuceksilbcr-Nitrogen- 


Von  dem  Ölbehälter  k  (Fig.  .V'.|  ans  wurde  das  Ol  mittels  der 
l'umpen  t  unter  Zwischenschaltung  der  Wagen  m  bezw.  n  den  Zer- 
stäubern der  Huuptkesscl  a  re«p.  der  kleineren  Hilf«kc»»el  i  I  zugeführt. 
In  Kig.  54,  wo  die  Zerstäubung  durch  Dampf  dargestellt  i»t,  »ind 
ncl>en  den  Olzuflufsrnhren  e  llanipfrolire  f  angeordnet,  die  tieide  mit 
Ventileu  versehen  sind.  Die  ganze  ZerstHuhungseinrichtung  ist  in  Schar- 
nieren derart  beweglich  angebracht,  dB!«  sie  zu  der  Kcuerstellc  ein- 
und  ausgeschwenkt  werden  kann.  Für  die  Zerstäubung  durch  Luft- 
druck ist  der  Root-Illower  b  (Fig.  XI)  vorgesehen.  Was  die  andern 
Bezeichnungen  in  der  Kig.  .VI  betrifft,  so  i»t  <•  ein  (iebliv»c,  da»  bei 
forciertem  Betrieb  mit  in  Anwendung  kommt,  d  die  Speisepumpe  für 
da»  Kesselwusser,  f  eine  Reacrvepumpe  hierfür,  e  die  Pumpe  für  die 


Thermometers  gcmc»«cn,  da«,  ohne  Schaden 
zu  nehmen,  für  alle  Versuche  verwendet 
werden  konnte.  Zum  Messen  der  ülspr 
HiOO"  K  liegenden  Temperaturen  de»  Keuer- 
raumes  wurde  ein  elektrisches  l'latin- 
Rhodium-l'yrometer  bennt/t.  das  al«  Maxi- 
maltempcratur  22t«  >'  K  anzeigte. 

Um  die  Ol-  uml  Luftzufuhr  zu  den 
Zerstaularn  regulieren  zu  können,  wurde 
im  Kesselraum  ein  Spiegel  »<>  aufgestellt, 
dafs  der  Heizer  die  Farbe  der  durch  den 
Schornstein  abziehenden  Gase  konstatieren 
konnte. 

Vor  der  Zusammenstellung  der  bei 
diesen  Verbuchen  ge- 
wonnenen Resultate 


f\a.  Ii. 


tungen  speziell  über 
die  verschiedenen  hier- 
bei verwendeten  Zer- 
stäuber zu  erwähnen. 
Die  Verbrennung  des 
l'etroleums  mul's  be- 
kanntlich in  fein  zer- 
stäubtem Zustande  er- 
folgen ;  zu  diesem 
Zwecke  wird  e«  mit- 
tel« entsprechender 
Apparate,  «ogen.  „Kor- 
sunken" in  den  Brenn- 
ranm  hinein  zerstäubt, 
entzündet  sich  und 
zieht  dann  in  Korm 
einer  rutenförmigeu 
Klamme     nach  dem 


Die  Zer- 
stäubung wird  entwe- 
der durch  Dampf-  oder 
Luftdruck  bewirkt, 
beide  Arten  wurden 
bei  diescu  Ve 
angewendet. 


Zuführung  des  Wassers 
zum  Vorwärmer  h,  vor 
dem  sich  die  zur  Ke«t- 
Stellung  der  Wasser- 
menge  bestimmten  He- 
halter  g  beiladen ;  i 
und  1  sind  kleinere  Ver- 
suchskcsscl ,  für  die 
ein  weiterer  Speise- 
wasservorwärmer p 
und  Speisepumpen  u  v 
vorgesehen  «ind. 

Von  den  verschie- 
denen Zerstäubern,  die 
bei  den  Versuchen  in 
Anwendung  kamen, 
»ind  hier  einzelne  dar- 
gestellt. Kig.  55,  2  n.  :l 
«ind  zwei  diesbezüg- 
liche Konstruktioiu-n 
dcrOilCity  Boiler 
Works,  wovon  die 
Skizze  2  einen  für  die 
Zerstäubung  mittels 
Luftdruck  bestimmten 
Apparat  zeigt,  dein  bei 
a  die  Luft  uml  bei  b 
da»  tll  zugeführt  wird. 
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Skx.  3  dagegen  stellt  eine  Forsunka  für  Dampfzentäubung  dar,  deren 
IM-  and  Dampfzuleitung  bei  c  und  d  erfolgt. 

Die  erstercn  Zerstäuber  (Skz.  "_' i  waren  bei  sielten  Versuchen,  bei 
denen  besonders  festgestellt  werden  sollte,  ob  aus  dem  Kessel 
mehr  Dampf  bei  Kohlen-  oder  Ölfeuerung  va  erhalten  ist,  im  Gehrauch, 
und  zwar  waren  sechs  davon  paarweise  in  seitlichen  Abständen  von 
18"  angeordnet.  Die  Zerstäuhungsluft  wurde  von  einem  Koots-Blower 
mit  einem  Druck  von  0,7*  ;  4.118  Pfund  engl,  pro  (Juadratzcll  ge- 
liefert. 

Fig.  ">4,  3  und  Im,  4  zeigen  den  H  a  y  c  ■  -  Dampfzerstäuber,  wie  er  in 
Kig,  *>4  angewendet  wurde.    Da*  Ol  wird  dabei  (Fig.  54),  bevor  e« 
deu  Zerstäuber  verlafst,  durch  die  Heizrohre  g  vergast,  die  mit  den 
Kohren  h  in  Verbin- 
dung stehen.  I.  Tb 

n§.  u,  skz.  i 

stellt  den  Kecd- 
Zerstäuber  dar,  der 
insofern  eine  Kom- 
bination der  Luft- 
und  Dampfzerstäuber 
bildet,  als  ihm  bei 

11      <\:,<     (  l|  .      I.n  I 

Dampf  und  durch 
das    Rohr   c  Lnft 

zugeführt  wird. 
Bei  seiner  Anwen- 
dung ergab  «ich  je- 
doch der  Ihimpf ver- 
brauch al«  zu  hoch, 
indem  für  jede*  I'fund 
DI  auch  ein  I'fund 

Dampf  benötigt  war;  seine  Verwendung  wurde 
Kommission  als  nicht  empfehlenswert  bezeichnet. 

Als  Endergebnis  seiner  vielseitigen  Versuche  stellt  das  „Bureau 
of  Stcam  Engineering"  folgende  Sätze  auf : 

1.  Das  Ol  kann  mit  grosser  Gleichmäßigkeit  verbrannt  werden. 

2.  Die  Verdampfungsfähigkeit  ist  bei  fast  allen  Ölen  wahrschein- 
lich dieselbe.  Ist  das  Rohöl  reich  an  Kohlenwasserstoffen,  und  ent- 
halt es  Schwefel,  so  hat  da»  Öl  nach  der  Destillation  denselben  Heiz- 
effekt, wie  da»  Rohprodukt. 

3.  Die  Forcirrung  der  Schiffskcsscl  ist  mit  Öl ,  wie  mit  Stein- 
kohlen  in  denselben 

(irenzen  möglich. 

4.  Die  Kessel 
weisen  keine  von  der 
Ölfeuerung  herrüh- 
renden Schilden  auf. 

6.  Seitens  der 
Heizer  wird  die  Öl- 
feuerung günstig  auf- 
genommen. 

6.  Die  für  die 
Verbrennung  dem 
Feuerraum  zugef  übr- 
te  Luft  soll  womög- 
lich vorgewärmt  wer- 
den ,  da  hierdurch 
die  Vergasung  de» 
Öl»  ncseutlioh  ge- 
fordert  wird. 

7.  Daa  Öl  sollte 
vor  der  Zerstäubung 
erhitzt  werden. 

-  Bei  Zerstäu- 
bung durch  I  )ampf  ist 
die  Anwendung  eines 

möglichst  hohen 
Drucks  von  Vorteil. 

9.  Bei  stark  for- 
ciertem Betrieb  und 
speziell  bei  Anwen- 
dung der  Dampfzer- 
atnubutig  war ,  ob- 
wohl bei  den  Ver- 
suchen alle  Anstren- 
gungen nach  dieser 
Itichtung  gemacht 
wurden,  der  Austritt 
von  etwas  Hauch  au* 


4. 
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demnach  von  der 
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dem  Schornstein  nicht  zu  vermeiden ,  d.  h.  eine 
vollständige  Verbrennung  nicht  zu  erlangen.  Speziell  für  Kriegsschiffe 
ist  die  rauchfreie  Verbrennung  von  grnl'ser  Bedeutung,  da  hiermit  seine 
Nähe  dem  Feinde  längere  Zeit  geheim  gehalten  werden  kann,  und  es 
ist  zu  erwarten,  dafs  gerade  in  dieser  Hinsicht  die  Ölfeuerung  sich 
rasch  Eingang  verschaffen  wird,  zumal  diesbezügliche  Versuche 
in  industriellen  Anlagen  mit  Kohlenfeuerung  nicht  den  für  diesen 
Zweck  notwendigen  Erfolg  gehabt  haben. 

10.  Die  Verbrennung  (bissiger  Brennstoffe  kann  bei  der  Dampf- 
zerstäubung  nicht  in  dem  Mufie  gesteigert  werden,  wie  bei  Anwendung 
komprimierter  Luft,  was  darin  »einen  Grund  haben  mag,  dafs  letztere 
den  zur  Verbrennung  notwendigen  Sauerstoff  mitliefert ,  wahrend  der 
Dampf  die  Verbrennungsluft  mehr  oder  weniger  verdrängt. 


Anlage  nod  Betrieb  der  Motoren. 

Zwlllincs-Taiideni-Reverslerniaschlne 

mit  Rottmann  -  Steuerung 
von  Ehrhardt  &  Sebnier,  G.  m.  b.  H.  in  Sch.leifmU.hle  b.  Saarbrücken. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  56.)     VaaMraot  mm«* 
Das  nie  ruhende  Beatreben  nach  Vervollkommnung  der  Dampf- 
maschinen in  Bezug  auf  beste  Ausnutzung  der  Dampfkraft  nnd  Er- 
sparnis an  Kohlen  war  für  die  Maschinenfabrik  Ehrhardt  &  Schmer 

.  G.  m.  b.  II.  in  Schleif- 

mühle  bei  Saar- 
brücken die  Veran- 
lassung geworden, 
auf  der  Düssel- 
dorfer Ausstel- 
lung ein  Maschinen- 
system vorzuführen, 
das  geeignet  ist,  so- 
gar weitgehenden 
Ansprüchen  gerecht 
zu  werden.  Es  ban- 
delt sich  um  eine 
«chwungrad  lose 

\V  a  1  z  e  n  z  n  g  • 
inasehine  mit  Kott- 
inann -  Steuerung. 
Wenn  es  nun  auch 
verhältnismiifsig 

leicht  gelungen  war,  die  gewöhnliche  Brtrieh«dampfmaachine  mit  ihrer 
annähernd  konstanten  Leistung  in  Be/ug  auf  Danipfverhrauch  sehr 
günstig  zu  baiK'n,  so  hol  die.  m  hwuiiL'radhuc  Walzcnzugmaschinc  mit 
ihrem  sehr  stark  wechselnden  Kraftveibrauch  ungeahnte  Schwierig- 
keiten. Die  mechanischen  Wirkungen  einer  derartigen  Maschine  sind 
so  verschieden  und  beweisen  sieh  in  solchen  Extremen,  dafs  der  Kon- 
strukteur namentlich  l>ei  einer  Zwilling» - Reversiermaschine  sehr  oft 
Kraftleistun-.'  und  Dampfverbrauch  pro  l'S  nicht  in  das  von  ihm  ge- 
wünschte Verhältnis  zu  bringen  vermag. 

Schwuiigradlose    V  alzrnzugmaschinen    mit    Leistungen    bis  zu 

10000  l'S  sind  bis- 
her eigentlich  nur 
mit  dem  Drosselven- 
til reguliert  worden; 
die  dampfersparende 

Kxpansioiiskraft 
wurde  nicht  genü- 
geudausgenutzt.Eiue 
wesentliche  Verbes- 
serung ward  durch 
Einführung  hoher 

Dampfspannung, 
Kondensation  und  des 

Componndsystcms 
gewonnen ,  aber  für 
mittlere  und  kleine 
Leittungen  wurde 
doch  durch  die  Dros- 
selung des  Dampfes 
recht  viel  Kraftver- 
lust erzeugt. 

Durch  die  a.  Zt. 
im  Modell  vorge- 
führte Walzenzug- 
maschinc  mit  Holt- 
mann-Steuerung soll 
diesem  Ubclstnnd  ab- 
gcholfcn  werden.Mit- 
tcls  dieser  BtWMRBg 
läfst  sich  bei  ge- 
ringstem Dampf  ver- 
brauch höchste  Lenk- 
barkeit, fast  momen- 
tanes Stillsetzen, 
größtes  Anpassungs- 
vermögen an  den 
Kraft  bedarf  erreichen. 
Da  es  für  die  genannte  Firma  unmöglich  war,  auf  der  Ausstellung 
den  Besuchern  eine  mehrtausendpferdige  Walzcnzugmaschinc  im  Be- 
trieb vorzuführen,  so  versuchte  sie,  so  gut  es  ging,  die  eigenartige 
Wirkung  der  Steuerung  an  einer  immerhin  40  j  "rti  pferdigen  Maschine 
zu  zeigen. 

Die  Wirkungsweise  der  neuen  Steuerung  ist  folgende: 
Mit  dem  Keguliervcntil  de«  Hochdruckzyliiiders  i.»t  eine  besondere 
und  eigenartige  Expansionssteucrung  des  Niederdruck*} linder»  derart 
verbunden,  dafs  dessen  Bewegungen  in  einem  bestimmten  Abhäugig- 
keitsgrad  zu  einander  stehen.  Bei  normaler  Arbeit  wird  die  Expan- 
sion des  Niederdruckzylinders  auf  die  richtige  KUUung,  also  annähernd 
gleich  dem  Volumenvcrhaltnis  eingestellt,  ohne  die  Kulisse  in  An- 
spruch zu  nehmen.    Bei  grofser  Arbeit  vergröl'sert  «ich  die  Füllung 


lies  Niederdruokzylinders  bis  zu  der,  die  der  tirundsohieber  erlaubt, 
was  zur  Folge  hat,  dafs  die  I>arupfarheit  «ich  hesser  auf  Hoch-  und 
Niederdruckzylinder  verteilt ,  wahrend  andernfalls  der  Niederdrnck- 
zylindcr  allein  die  Hauptarbeit  teilten  würde. 

Sehr  iutorcesant  waren  die  ausgehängten  Dumpfdiagramtnc.  Sie 
machten  ersichtlich,  dafs  heim  weiteren  Schlicisen  <le»  Reguliervenlilcs 
um  Hochdruokzylinder  sich  auch  die  Füllung  am  Niederdruokzyliuder 
verringert;  infolgedessen  nimmt  der  Niederdruck/) linder  nicht  mehr 
die  ganze  Dampfmenge  des  Hochdruckzylinders  auf,  es  tritt  kein 
Spannungsabfall  und  keine  Alxlrosselung  ein,  der  Druck  im  Receivcr 
steigt  den  Verhältnissen  entsprechend  und  die  Diagramme  zeigen  reine 
Fxpansionslinien.  Wird  nun  plötzlich  eine  gröfäere  Arbeit  von  der 
Maschine  verlangt,  dann  steht  sofort  ein  höherer  Druck  für  den 
Nicderdniokzylinder  bereit,  ohne  dafs  e«  notig  ist,  frischen  Dampf  in 
den  Keeeiver  zu  lassen. 

f\k>Wird  das  Regulierventil  am  Hochdruckzylinder  ganz  geschlossen, 
»o  steht  die  Steuerung  auf  geringer  oder  Nullfüllung,  weswegen 
der  zwischen  Hochdruckkolbcn,  Reocivcr  und  Expansionsstcnerung  de* 
Niederdruokzylinders  eingeschlossene  Dampf  nicht  weiter  arbeiten  kann. 
Die  Muschine  steht  sofort,  der  so  eingeschlossene  Dampf  geht  nicht 
verloren  arid  ist  bei  neuer  Fahrt  zur  Verfügung. 

Durch  unbeabsichtigte  Leerläufe  geht  somit  auch  kein  Dampf 
verloren.  Die  „Folgsamkeit"  der  Maschine  ist  wesentlich  gröl'scr  als 
die  einer  gewöhnlichen  Tandcm-Rcvcrsiermasehinc. 

Mit  dem  Regulierventil  am  Hocbdruekeylindcr  und  einer  Expen- 
vionssteucrung  am  Niedordruekzvlindcr  an  einem  firiff  ist  der  Maschinist 
in  der  Lage,  eine  plötzliche  Kraftentfallung  oder  fast  plötzlichen 
1  der  Muschine,  ebenso  jede  mittlere  Leistung  in  ökonomischer 


'ntfaltung  oder  last  p 
•  Muschine,  ebenso  jede  mittlere  Leistung  in  ökoi 
Weise  zu  erreichen ,  gleichgültig  ob  die  Maschine  in  einer  Richtung 


weiter  arbeitet  oder 


wird. 


Speisewasservorv, ärmer 

(Mit  Abbildung,  Fig.  67 j 
Der  durch  D.  R.-P.  1345  522  geschützte  Speisewasservor- 
wärmer von  LeoCarrer  in  Düsseldorf  besitzt  übereinander 
angeordnete  Behälter,  die  nacheinander  von  dem  Speisewasser  oder 
Heizmittel  derart  durchzogen  werden,  dals  dieses  in  der  Mitte  des 
eintritt  nnd'sich  schneckenförmig  nach  dem  Umfang  und 

im  zweiten  Abteil 
"  'T.  ■  . '  1 1 '  w'*<l«r  tusch 

I    .  i^i  J,  1  j*1      der  Mitte  zu  be- 
_        .      P*     wegt  oder  umge- 
kehrt. In  Fig.  57 
ist    dieser  Vor- 
wärmer in  zwei 
verschiedenen 
Ausführungen 
dargestellt.  I!ei 
der  in  FigJ)7,3u.4 
gezeigten  «tromt 

das  Speise- 
wasscr  bei  w 
ein,  passiert  sämt- 
liche Heizkörper 
und  tritt  bei  w, 
nach  dem  Dampf- 
kessel filier ;  der 
für  die  Heizung 

benutzte  Ab- 
dampf w  ird  bei  d 
zugeführt  und 
strömt  durch  den 
oberen  Stutzen  d, 
ab.  Die  einzelnen 
Heizkörper  a  a, 
sind  wellenförmig 

gestaltet  und 
durch  eine  Platte 
c  aus  Blei  oder 
anderem  Weich- 
raetall  getrennt 
und  abgedichtet, 
■s  wird  hierbei  durch  eine  Öffnung  o  vermittelt. 
Die  Rohrverbindiingen  zwischen  den  übereinander  liegenden  He  hui  lern 
bestehen  au«  tiasmhrnippel.  die  für  Hcifswastcr  praktischer  »ind. 
als  FlanscheuTcrhliidungen.  Der  senkrecht  aufgestellte  Apparat  wird 
durch  den  Mantel  g  und  den  Deckel  I  eingeschlossen. 

Kin  derartiger  Vorwärmer  mit  sieben  Bebaltern  reicht  für  einen 
Dampfkessel  von  2<Xt  PS-Leistung  w .  für  kleinere  Kessel  bis  zu  75  PS. 
bei  denen  aul'serdem  keine  Spcisewasserrrinigung  vorgesehen  ist,  wird 
die  Konstruktion  Fig.  57.  1  u.  2  vorzuziehen  sein.  Hier  tritt  der  Dampf 
bei  iv  ein  utiil  durchzieht  schneckenförmig  die  verschiedenen  Behälter  a. 
bi*  er  i  -'i  w,  jv.H  'i>'M  \:  -  .it.t'  fiu-'nt:  dns  S)n  ^evviis^er  w  ril  oben 
Im- i  il  zugeführt  und  gelangt  durch  die  Leitung  d,  nach  dem  Kesael. 

Hei  der  ersten  Ausführung  |Skz.  ;l  u.  4),  wo  dsis  Speisewasscr  die 
Heizkörper  durchströmt,  haben  die  Schneckengänge  und  da«  Speise- 
Wasserrohr  einen  kleinen  Durchmesser,  während  die  Konstruktion, 
Skz.  1  u.  2,    weite    Dampfleitungen   und    enge  Wasserrohre   (d  d, ) 


der  Übertritt  des  Wusse 


bedingt;  hierin  1 1  ruht  auch  die  oben  angeführte  Beschränkung  der 
Ausführung  für  das  Vorwärmen  des  Wassers  kleinerer  Kessel ,  da  die 
Herstellung  der  Schneckenkanäle  in  ihren  Dimensionen  begrenzt  ist. 

Bei  praktischer  Verwertung  de*  (iegenstromprinzips  sind  mit  diesen 
Apparaten  vor  allem  grofse  Heizflächen  innerhalb  kleiner  Räume  er- 
reicht ;  zugleich  ist  auch  die  Möglichkeit  vorbanden,  diese  Sehoecken- 
heizkorper  für  beliebige  andere  Zwecke  zu  verwenden,  beispielsweise 
als  Kühlapparate  für  chemische  Zwecke  etc.,  für  Bier  oder  ähn- 
liche Flüssigkeiten,  als  Dampfheizofen  bei  Zentralheizung,  Trockcn- 


AutoniatiN<*her  Wasserzell.  teuiigHapparat  und 
Spelsewassermesser 

ausgeführt  von  Benno  Schilde,  Maschinenfabrik  in  Herafeld. 
(Mit  Abbildung™,  Fig.  SS  «.  59.) 

Ns«b4rnrk  »srtx.t.n 
Die  Wirkung  der  üblichen  Chemikalien  ist  bei  der  Reinigung  de*  Spei- 
sewasscr»  weit  vollkommener,  die  Ausscheidung  der  Kesselstein- 
bildner  erfolgt  leichter  und  die  erreichbare  Kndbärte  ohne  Ülivrschufs 
an  Fallniigstuittelii  fallt  kleiner  aus,  wenn  diese  Reinigung  Lei  Erwär- 
mung des  Wassers  geschieht.  Bei  der  kalten  Reinigung  kommt  stets 
noch  eine  unter  I  nistauden  beträchtliche  Menge  von  Schlamm  in  den 


Kessel,  was  zu  rozuträglichkciten  aller  Art  fuhren  kann.  Ein  weiterer 
Nachteil  der  kalten  Reinigung  ist  der.  dafs  die  tiefäfse  des  Schwitzen* 
und  baldigen  Durchrosten*  wegen  nicht  im  warmen  Kcsselhnus  aufge- 
stellt werden  können,  ein  Mißstand,  der  l<esomlers  zur  Winterszeit  un- 
angenehm empfunden  wird. 

Für  da«  Vorwärmen  dos  Wassers  gibt  es  nun  verschiedene 
Methoden.  Diejenige  mit  Hilfe  direkten  Kesseldampfes  hat. 
insofern  pekuniär  Nachteile,  als  von  der  aufgewandten  Wärme  nur  ein 
Bruchteil,  unter  Umstanden  nur  die  Hälfte  mit  dem  Spei«cwas*cr  wieder 
in  den  Kessel  zurückgelangt,  indem  ein  grofser  Teil  der  im  Kessel- 
dampf  enthaltenen  Wärme  durch  Strahlung  und  Abkühlung  verlo- 
ren geht. 

Billiger  als  diese  Methode  wäre  die,  bei  welcher  der  Abdampf 
der  Dampfmaschinen  oder  Dampfpumpen  direkt  in  das  vorzuwärmende 
Wasser  geleitet  wird.  Leider  aber  würde  dann  das  in  diesem  Dampf 
enthaltene  Zylinderschmierol,  das  sich  übrigens  auch  nur  schwer  aus 
diesem  ausscheiden  1  il'st,  in  den  Kessel  gelangen  und  dort  grofse  1'n 
annehmlichkeiten  mit  sich  bringet! ;  es  ist  schon  oftmals  die  I  rsaehe 
schwerer  Unglücksfalle  gewesen. 

Die  dritte,  vielfach  angewendete  Methode,  die  übrigens  den 
Übelstand  der  eben  erwähnten  vermeidet,  bi-steht  dann,  dal's  in 
ihn  Apparat  Heizschlangen  eingebaut  werden,  die  vom  Abdampf 
durchströmt  und  von  dem  zu  reinigendeu  Wasser  umspult  werden. 
Hierbei  ist  es  nicht  immer  leicht,  diese  Bohre  mit  genügender  Heiz- 
ilaohe in  dem  Apparat  unterzubringen,  sie  verengen  stellenweise  den 
freien  Querschnitt  für  den  Durchtluls  des  gereinigt  in  Wassers  wahrend 
-e.i  ■  •  Kl  iruti  •  lassen  si  -I.  -ehwi  ,  ■.  ■  n  den  nacl  und  n  ich  -ich  fesl 
set/endeu  und  den  W  araiedurchgang  bindernden  Krusten  von  Wasser- 
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stein  befreien  und  besitzen  nicht  aclton  eine  ziemliche  Anzahl  von 
Verbindungsstellen. 

Die  Maschinenfabrik  und  A  p  para  t  e  -  Bau  -  A  nst  al  t 
Benno  Sahilde  in  Hemfeld  haut  einen  automatischen 
W  a  s  aer-Rein  ig  u  n  ga  -  A  p  p  »  r  u  t  (Fig.  5H),  der  den  obigen  Nach- 
teilen abhelfen  will.  Kr  besteht  in  der  Hauptsache  aus  einem  zylin- 
drischen Gcfäfs  mit  kegelförmigem  Hoden,  in  welches  da»  mit  einem 
llvizmantel  umgebene  Misehrohr  eingebaut  ist.  Diesen  Hrizinantcl 
durchströmt  der  Dampf  von  oben  nach  unten  mit  der  angedeuteten 
Ablenkung  und  überträgt  seine  Wärme  durch  die  unter  Milverweudung 
des  Mischrohrca  geschaffene  grofse  Heizfläche  an  das  Wasser.  Infolge 
de«  weiten  Ringipierscbnittes  des  Mantels  und  seiuer  grolsen  Ober- 
Hachen  kann  in  dem  Apparat  nicht  nur  der  Abdampf  kleinerer  Au»' 
puffmasebinrn,  sondern  auch  mit  Vorteil  der  von  grölieren  Kunden- 
sationsmaschiuen,  bevor  er  im  Kondensator  niedergeschlagen  wird, 
zum  Anwärmen  verwendet  werden,  wobei  das  Wasser  immer  noch  auf 
SU*C  gebracht  werden  kann.  Bei  einer  durchschnittlichen  Temperatur 
des  Sjieisewaaser»  von  17*  C  und  tJütt  Wärmeeinheiten  rlraeugungswärme 

de»  Dampfes  ist  der  Gewinn  immerhin  '^„j^  =  'N'fcS  =  öfi  \. 

Hierbei  wird  sieb  zugleich  die  zur  Kondensation  notige  Kühlwasser- 
menge  und  demzufolge  auch  die  Luftpuuipenarbcit  vermindern. 

Die  dauernd  richtige  Bemessung  der  Laugen  menge,  die  für  die 
gleichtnufsige  Beschaffenheit  des  gereinigten  Wassers  von  grofser  Be- 
deutung ist,  wird  bei  diesem  Apparat  dadurch  erreicht,  dafs  der  Aus- 
flufs  der  iu  dem  Laugengefafs  zubereiteten  Lauge  aus  Atznatron  oder 
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kalcinierter  Soda  durch  ilen  Schwimmer  unabhängig  vom  Stande  der 
Lange  im  tief als  mit  konstantem  Druck  erfolgt,  womit  auch  die  Aus- 
fful'srnenge  während  der  ganzen  Kntlecrung  des  Laugengcfäfscs  kon- 
stant ist.  Lauge  und  Rnhwas«er,  gegebenenfalls  auch  noch  Kalk 
V.v  Kalkwasser,  das  in  dem  seitlich  angebrachten  Kalksattiger  zu- 
bereitet wird,  treffen  sich  auf  dem  Mischt richter.  der  durch  seine 
Komi  ein  inniges  Mischen  und  dadurch  rasche  und  vollständige 
Keaktion  bewirkt.  Während  des  Niedersinken«  der  Mischung  im 
Mischruhr  lindet  die  Ausfüllung  der  Kesselsteinbihlner  statt,  der 
Schlamm  scheidet  sich  aus  dem  Wasser  bei  der  Bewegungsumkehr 
desselben  au»  und  »etzt  sich  ab.  Die  Strömungsgeschwindigkeit  des 
in  dem  aufseien  Kingraum  aufsteigenden,  sich  klärenden  Wassers  i»t 
so  bemessen,  dafs  auch  die  leichteren  im  Wasser  suspendierten  Stoffe 
niedersinkeu. 

Da«  geklärte  und  gereinigte  Wasser  geht  schließlich  durch  ein 
Killer,  in  dem  die  letzten  Spuren  von  Schlamin  zurückgehalten 
werden,  sammelt  sich  über  diesem  und  wird  durch  die  an  den  Wasser- 
au*liitt»»1utzou  angeschlossene  Leitung  den  Speiscvorrichtongen  zu- 
geführt. 

Gleichfalls  hinlänglich  l>ekannt  sind  die  Vorteile  der  Speiae- 
wassermc»»er,  wenn  sie  auch  verhaltnismafsig  noch  wenig  Ver- 
wendung gefunden  haben. 

Der  von  der  genannten  Firma  gebaute  Speisewasscrnie«»er  ( Kig. 
■'>'.» I  gestattet  eine  beständige  Kontrolle  über  das  in  jedem  beliebigen 
Zeitabschnitte  in  der  Ke»»elanlage  verdampfte  Wasser;  man  ist  »o 
in  der  Lage,  jederzeit  den  Zustand  des  Kessel«,  der  Feuerung,  die 
Tuiigkeit  des  Heizer»  und  die  (.hialilat  der  verwendeten  Kohle  be- 
urteilen und  etwaige  Änderungen  treffen  zu  können. 

Die  Wirkungsweise  des  Apparates  beruht  darauf,  dal'* 
zwei  (iefufsc  abwechselnd  gefüllt  und  geleert  werden  und  zwar  «o, 
dafs  sich  da*  amlcrc  entleert,  wenn  das  eine  gefüllt  wird.  Die  Um- 
steuerung lies  Zulaufe«  sowie  das  Offnen  und  Schliefsen  der  Ventile 
wird  durch  zwei  Schwimmer  bewirkt :  die  Anzahl  der  Fol  langen 
i«t  dann  von  eiuer  Zuhlschcihc  abzulesen. 


Der  Apparat  ist  mogliehst  wagcrccbt  über  einem  Reservoir  auf- 
zustellen, welche»  das  au«  den  Mcfsgcfäfscn  abfliefseude  Wasser  auf- 
nimmt. Ist  die  direkte  Aufstellung  über  einem  Reservoir  wegen  der 
örtlichen  Verhältnisse  nicht  möglich,  «o  kann  auch  der  Wssseniicsscr 
seitlich  davon  l'latz  linden  und  Wasser  mittels  au  die  Ventile,  an- 
zuschließender Reihren  nach  dem  Reservoir  geleitet  werden.  Damit 
dies««  Rasers oir  nicht  überläuft,  ist  in  die  Zuleitung  ein  Ventil  ein- 
zuschalten, auf  das  ein  im  Reservoir  anzubringender  Schwimmer 
mittels  Zugseil  und  Gegengewicht  wirkt.  Wenn  das  Wasser  im  Re- 
servoir zu  hoch  steigt .  schliefst  der  Schwimmer  das  Ventil  und  der 
Messer  stellt  seine  Tätigkeit  ein,  Iii«  der  Schwimmer  wieder  «inkt 
und  Wasser  zntfielsl. 

Das  Zulaufrobr  ist  senkrecht  und  genau  über  der  Aeh»e  der  Kipp- 
rinne einzuführen,  »udal's  ein  Stück  in  die  Kinne  hineinreiebt,  sie 
aber  in  ihrer  freien  Bewegung  nicht  hindert. 

Zur  Kontrollierung  der  Messung  sind  Wasserstandsgläser  mit  Mar- 
ken angebracht,  die  anzeigen,  wann  die  Umsteuerung  erfolgen  nmi». 
Kleine  Itifferenzeu  können  durch  seitliche»  Verschieben  der  Schwimmer 
in  den  Ilcbelschlitzen  beseitigt  werden.  An  dem  Zählwerk  zeigt  du« 
obere  Rad  die  Hiner  bi«  hundert  und  das  untere  Rad  die  Hunderte  an. 

Aufser  dem  zoitweisen  Schtuitrcn  der  Lagerstclleu  bedarf  der 
Apparat  keiner  Bedienung;  seine  Verwendung  kann  auf  da»  Me»»en 
aller  anderen  Flüssigkeiten,  wie  Suuren,  Naphtba,  Melas»e,  Sonic,  Petro- 
leum etc.  ausgedehnt  werden. 


KegelwliHlmotorpn 

von  Theodor  Runter  St  Schumann  in  Kiel. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  60—62.) 

Nachdruck  Tirkoteo. 

Unter  den  neueren  Windmotoren  nimmt  der  von  der  Maschinen- 
fabrik Reuter  &.  Schnmann  in  Kiel  gebaute,  durch  Fig.  tat  in  betriebs- 
bereitem nnd  durch  Fig.u"2  in  ausgerücktem  Zustande  dargestellte  eine 
ganz  besondere  Stelle  ein.  Der  sogen.  Kegel  Windmotor  ist  die  Kon- 
struktion eine«  Mühlcnbancrs  Socrcnson,  der  dureli  einen  Zufall 
darauf  gebracht  wurde.  Soerenacn  betrieb  nämlich  seine  Werkstatt 
mit  einem  zehufliigcligcn  hölzernen  Windmotor.  Gelegentlich  einea 
Sturme*  wurden  von  den  zehn  Flügeln  vier  herubgeriasen ,  wobei  die 
eigentümliche  Beobachtung  gemacht  wurde,  dafs  der  Motor  mit  seinen 
sechs  Flügeln  meb  r  leistete,  als  vorher  mit  zehn.  Alabald  konstruierte 
Soerensen  einen  neuen  Motor,  den  er  in  zwei  Ausführungen  (die  eine 
mit  K.  die  andere  mit  1.  bezeichnet)  dem  Professor  la  Cour  zur 
Hegutachtung  überwies. 

Die  Modelle  hatten  beide  Kegelform,  sechs.  Flügel  und  nach  vorn 
gebogene  Flügclspitzen.  Flächeninhalte,  Neigung  der  FlügelspiUen 
und  Neigung  nach  der  Flügelradwelle  hin  waren  in  beiden  Fällen  nach 
bestimmten  Grundsätzen  bemeaaeu.  La  Cour  prüft«  die  Motoren  zu- 
sammen mit  acht  andern  Konstruktionen  und  ermittelte  für  sie 
folgende  Leistungen,  wobei  der  besseren  Übersicht  haitier  die  zweier 
anderer  liekauuten  Type  mit  angegeben  sind: 

— _  .  .  ,  Soereneens  alter  Kegelwind- 

Ventokrat         Windrose      a  Flügel.M(}tor      motor  K 

WW  7%  i% 

Flache  in  qua: 

1UH              2978                 1 11*1  1188 

Arbeitsleistung  in  kgm  per  Sekunde: 

1,59                1,77                   1,81  2,94. 

Darnach  leistete  der  Kegelwindmotor  K  nahezu  45  °„  mehr  als 
der  sechsmal  mehr  Fläche  einhaltende  Ventokrat,  .H3'l,  mehr  als  die 
_,.">  mal  sii  grofse  Windrose  und  27  °,  mehr  als  der  in  der  Fläche  nur 
um  72  i|em  kleinere  ältere  Soerenaensohe  Motor.  Der  Kegelwindmotor 
Typ  L  verrichtete  bei  dem  Versuche  zwar  noch  mehr  Arbeit  als  der 
Motor  K,  indessen  blieb  doch  der  Prozentsatz  der  zur  Ausnutzung  ge- 
langenden Kraft  des  Windes,  auf  den  einzelnen  Flügel  l>erechuet,  bei 
Typ  K  der  höchste.  Dies  veranlafsto  Soerensen,  du*  Modell  K  für 
die  praktische  Ausführung  zu  wählen. 

Die  Arbeitskraft  des  Kegelwindmotor»  rührt  in  der 
Hauptsache  daher,  dafs  der  Wind  am  achaufelaxtigen  Knde,  am 
günstigsten  Angriffspunkt  der  wie  Hebel  wirkenden  Flügelarme,  mit 
seiner  llauptkraft  ansetzt ;  sodann  daher,  dafs  er  zwischen  den  Flügeln 
einen  zweokmafsig  weiten  Kaum  vorfindet,  durch  den  er  hindureb- 
streiohen  kann,  was  ihm  wiederum  Gelegenheit  bietet,  die  Luft  hinter 
den  Flügeln  mit  sich  fortzureiten,  sodafs  die  schiefgestellten  Flügel 
gewissermaßen  in  einen  leeren,  keinen  Widerstand  bietenden  Raum 
hineinfallen. 

Line  unmittelbare  Folge  der  Flügelform  ist  weiter  die  Sturm- 
Sicherheit  des  ganzen  Windmotors.  Man  darf  nämlich  den  Kegel 
im  vorliegenden  Falle  mit  einer  Wölbung  vergleichen,  die  als  solche 
besonder«  widerstandsfähig  ist.  AuTscrdcm  t.il'st  sich  der  kegelförmige 
Windfang  mit  Hilfe  einer  r^isenkonstruktion  in  Gestalt  fester  Drei- 
ecke besser  absteifen  als  ein  flacher.    Ktullich  ist  beim  Kegelwind- 
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inotor  ilie  plötzlichen  Windatol'sen  auageaetzte  Flache  verhaltuiamäfsig 
Bering 

Kür  ileo  Wert  des  Wiudtrieh Werkes  ist  nun  ruhen  der 
Leistungsfähigkeit  und  Stortusicherheit  noch  ein  dritter  Faktur  sehr 
wichtig,  nämlich  dio  Selhstregulicrbarkeit.  Von  ihr  hängt  bekanntlich 
zum  grolsen  Teil  die  Rentabilität  der  AnInge  ab.  Sobald  einein  aol- 
aheu  Werke  der  Vorzug  nacbzurübuicu  iat ,  dal*  es  keiner  Wartung 
bedarf,  kann  auch  vou  tatsächlichen  Betriebaunkosteu  nicht  mehr 
die  Kcde  sein.  Die  liegulierung  dea  Kegel  windmotora  erfolgt  nun  in 
der  Weise,  dul's  aicb  bei  zunehmendem  Wind  und  wachsender  Um- 
drehuugsgesebsvindigkeit  dea  Flügelrades  nach  Überschreitung  einer 
gewissen  Tourenzahl  die  Jalousien  unter  der  Einwirkung  der  Zciitrifugal- 
kraft  selbsttätig  iiufrichteu.  Dies  bat  zur  Kolge,  data  der  überscbüaaige 
Wind  abllierat;  lulst  er  dann  uaeh  und  dreht  aich  der  Motor  wieder 
laug  •am,  mit  andern  Worten  läfat  auch  die  Wirkung  der  Zentri- 
fugalkraft nach,  so  rieht  ein  (iegengewiebt  die  Flügel  selbsttätig 
wieder  zu. 

Ebenfalls  aclbattätig  erfolgt  die  Regulierung  nach 
der  Windrichtung,  die  »ogen.  Steuerung  dea  Motor«.  Für 
die  Motoren  unter  ,  IN  Leistung  wird  aie  durch  ein« 
Windfahne  bewirkt,  die  den  Motor  stets  in  deu  Wind 
hineinstellt.  Bei  den  greiseren  Motoren  iat  an  ihre 
Stelle  eine  sogen,  /.willingaroae  getreten,  die  da«  Flügel- 
nid  mit  Hilfe  eines  Schceckenrndgctriebc»  vordreht. 
Die  Wahl  der  Zwillingarose  erklärt  sich  daraus,  dnf» 
man  *o  mit  einem  Kade  kleiner  Dimension  auakommt. 

Mit  Ausnahme  der  hölzernen  Windfahne  heBteht 
der  Motor  aua  Eisen  und  Stuhl.    Aua  dienern  Material 


genannten  Firma  als  Rontesche  Ausrilokacheihe  bezeichnet-  Sie  kann, 
übrigens  auch  in  Verbindung  mit  dem  Ronteachen  Tourenregler  ver- 
wendet werden,  um  eo  Uleiohmäl'aigkeit  in  der  Tourenzahl  zu  be- 
wirken. 

Auch  bei  Turbiuenanlageu .  Wuaacruiüblen  u.  dcrgl.  blasen  sich 
Kegelwindmotoreu  aufstellen,  um  ao  etwa  auftretendem  Waaacrmangel 
durch  Entnahme  von  Zusutzkruft  aua  dem  Windmotor  zu  begegnen. 

Zum  Betrieb  von  Pumpen  und  Berieselungaaiilagen  »ind 
in  der  Hauptsache  die  kleineren  Nummern  der  Kegel  Windmotoren 
geeignet,  von  denen  die  kleinste  ao  kräftig  iat,  dafa  aie  im 
Laufe  eine»  Tage»  nahezu  die  doppelte  Arbeit  eines  Mannes  zu  leisten 
vermag,  wobei  vorauagcaetzt  iat,  dafa  dieser  in  seiner  Tätigkeit  nicht 
ermüdet.  Man  versiebt  derartige  Anlugen  zweckmül'<igcrweise  mit 
einem  llochre-ervnir  (vgl.  Fig.  Iii),  in  da*  für  wimlstille  Zeiten  Vorrat 
gepumpt  wird.  Weiter  rüstet  man  aie  mit  eiuer  automatischen  Vor- 
richtung aus,  die,  wenu  daa  Baaaiu  gefüllt  iat,  den  Motor  selbsttätig 
imarückt.  am  ihn  wieder  in  Betrieb  zu  setren.  wenn  der 
W»»acrvorrat  einer  Ergänzung  bedarf. 

Zur  Forderung  grofser  Waaaermcogen  auf  vcrbältuia- 
niifaig  geringe  Höhen  verwendet  man,  wie  achon  ange- 
deutet, einen  Schneckentrieb,  wobei  allerdings  zu  beach- 
ten iat,  dal»  die  llubbobe  i,.ri  m  nicht  übersteigen  darf. 

Die  Windmotoren  vou  I1,  l'S  aufwärts  sind  zu 
allen  Arbeiten  geeignet.  Sie  lasten  aich  mit  Vorteil 
zum  Betrieb  landwirtschaftlicher  .Maschinen  und  Müh- 
len sowie  HolzhearhcituDgamaachincn ,  soweit  diese  in 
der  Landwirtschaft  Verwendung  linden,  gebrauoben. 
(iiiuz  speziell  für  die  Müllerei  geeignet  sind  die  von 
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iat  übrigens  auch  die  Zwillingarose  der  gröliieren  Motoren  ange- 
fertigt. 

Die  Aufstellung  des  Kegelwindmotors  kann  ebensowohl 
frei  anf  dem  Erdboden,  wie  auf  einem  <■  einlüde  erfolgen;  in  Fig.  Iii 
ist  als  Beispiel  einer  denirtigen  Installation  ein  frei  auf  einem  Terrain 
stehender  Kegelwindmolor  Kr.  3  skizziert,  der  eine  Tiefbrunneu- 
pumpe  treibt,  die  daa  geforderte  Waaaer  in  ein  innerhalb  des  Motnr- 
fursftCl  installiertes  Hochreservoir  befördert.  Die  Ein-  und  Aus- 
rüokung  des  Pumpwerkes  erfolgt  selbsttätig.  Man  kann  zur  Wasser, 
forderung  den  Motor  auch  mit  einer  Kotalionspumpc  oder  Wasser- 
sebnecke  kuppeln.  Ebenso  iat  ea  möglich,  ihn  in  Verbindung  mit 
einer  Dampfmaschine  vielleicht  zum  Betrieb  von  landwirtschaftlichen 
Maschinen  oder  einer  kleineren  Muhle  zu  lienutzen.  Fnter  Imstanden 
iat  er  sogar  zur  Erzeugung  von  Elektrizität  in  Verbindung  mit  einer 
IHnamomivschine  brauchbar.  In  diesem  Falle  mufs  er  jedoch  mit  dem 
sogen.  Konteaoheii  Tourenregler  versehen  >cin,  der  die  Tourenzahl 
der  vom  Kegclmotor  Miitigtcn  Transmission  s<i  exukt  regelt,  wie  es 
der  Betrieb  der  Dvnamomnsehiiic  erfordert. 

Eine  andere  Vorrichtung  wird  benutzt,  sobald  es  sich  darum 
bandelt,  Windmotor  und  Dampfmaschine  au  derselben  Trauamiaaion 
zu  verwendeu,  wie  z.  B.  dann,  wenn  durch  den  Windmotor  eine  Ent- 
ladung der  Dampf tna -chine  beab-iehtigt  ist.  Lalat  in  diesem  Falle 
die  Starke  dea  Windes  dermafaen  naeh,  dal«  der  Windmotor  die 
Tourenzahl  der  Dampfmaschine  nicht  einhalte»  kanu,  ao  wird  er  durah 
dic*e  Vorrichtung  für  die  Dauer  des  schwächeren  Winde»  ausgerückt. 
Dadurch  al-o  wird  vermieden ,  dal»  die  Dampfmaschine  den  Wind- 
tautor „ziehen"  uiul».    Die  Vorrichtung  aelbat  wird  vou  der  eingangs 


9'  .  l'S  aufwärts:  derartige  Mühlcnruotoreu  siud  von  Theodor  Reuter  & 
Schumann  achon  bis  zu  *>0  l'S  und  Ht't  in  Flügclruddurehinesser  aus- 
gelührt  worden. 


Tarblnpurad  für  Dampf-  oder  liaslurbinen  vi>n  Mnrlti  Vcitta 
In  ZU  rieb.  Nach  Patent  IltftsM  seilen  strahlenförmig  angeordnete  Hebaufal- 
k^rper  von  annähernd  gleicher  Festigkeit  (Ur  Dampf-  »dar  Gasturbinen, 
aalen  äufaerea  Kode  ata  Aktionatnrbluenarbaaf«)  ausgebildet  Ist.  ans  «Inam 
Körper  von  prismatischer  ilrondform  und  verhältnlemifaig  grofaar  Länge 
derart  hergestellt  werden,  dafa  die  Zunahme  dea  prismatischen  Huereehnltt* 
Im  weaentllrben  dureb  die  Atiuahnie  der  Scbsufalhoblungen  naeh  innen  zu 
erlangt  wird.  Nach  Zuaatzpatent  lzüttUb  eraetzt  die  Aktiengeaallachaft 
der  Maschinenfabriken  von  Escher  Wyaa  \  Ca.  In  Zarlcb  die  das 
Turulnenrad  aeltllrb  zum  Teil  abdeckenden  Hchelben  durch  vollständig  ab- 
deckende. Auch  werden  am  Im  fang  dar  Scheiben  Ülfnnngeu  filr  drn  Aus- 
tritt dea  Trelbmlttela  aas  dem  Rade  vorgesehen.  Kodllcn  sind  nscb  dem 
/.aaatzpatent  1  die  Kilfee  der  Strahlatkbc  Im  (iegenaatz  zur  Anordnung 

der  Turbine  nach  Patent  1IÜ724,  hei  der  aie  parallel  aar  Radaehae  ateUen, 
aenief  znr  Radacuae  angeordnet.  Zweck  der  Einrichtung  Ist  eine  günstigere 
Materlalvertellung  bei  den  Strablatäben.  Uie  Kü.'ae  der  StrslilaUbe  alnd  lb 
Ausschnitten  v»n  Sekelbenrlngen  befestigt,  die  In  Nuten  der  Nabensohelben 
liegen  und  mit  Ihnen  derart  In  featcr  Verbindung  stehen,  dafa  die  Aue- 
acunltte  dea  einen  Schelbenringea  zu  denen  dea  anderen  vertatst  alnd. 
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Triebwerke  oud  Trassporteisricbtsogci. 

Deokenvorgelege 

von  Hill,  Clarke  A  Co.  i»  Chicago. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  63 J 

l  »••  ■<>  Fig.«i3  nacli  „American  Machin  "  »iedergegtbeoe  Decken- 
vorgelege  ist  xpeziell  für  »olebe  Maschinen  verwendbar,  die  immer 
in  derselben  Richtung  umlaufen,  wie  die«  bei  Werkzeug- 
schleifmaschinen  und  ähnlichen  der  Fall  ist.  /um  An-  und  Abatellen 
dieses  Vorgelege»  bedient  man  sieb  einer  Schnur,  die  am  Wurfhebel  e 
angeknüpft  wird. 

Die  Welle  a  des  Vorgelege«  ist  uDdreht>ar  in  zwei  Hangern  ge- 
lagert und  von  beiden  Enden  aus  zentral  angebohrt,  um  den  lnse  auf 

^   der  Welle  laufenden  Scheibeu 

■   1 — i-, ...  *    u  c  Schniicrmaterial  zuführen 

zu  können.  Dil  Scheiben  b  c 
lassen  »ich  durch  Friktion 
miteinander  kuppeln:  zu  die- 
sem Zwecke  hat  die  Scheibe  c 
einen  soheihenartig  verlänger- 
ten Bund  c, ,  dessen  ('totlache 
eich  im  gekuppelten  Zustande 
an  den  entsprechend  bearbei- 
teten Kranz  der  Scheibe  b  an- 
legt. AI»  Kappclungsglied  dient 
der  schon  erwähnte  durch  ein 
Gewicht  belastete  Wurfhebel  e, 
auf  dessen  Achse  d  eine  exzen- 
trische Koheilie  «Uzt,  die  sich 
mit  einer  Verlängerung  der  Nabe  der  Scheibe  c  im  Kingriff  befindet. 

/um  Einkuppeln  verschiebt  man  die  Scheibe  c  durch  Ziehen  am 
Hebel  e  mittels  des  Exzenters  nach  link»  (auf  Fig.  63  bezogen),  zum 
Anskuppeln  nach  rechts.  Der  Zug  an  der  Schnur  schwingt  dabei  dos 
de  wicht  am  Hebel  e  einmal  nach  recht«,  ein  andermal  nach  link* 
hinüber,  sodaf«  es  in  beiden  Stellungen  zur  Wirkung  kommen  kann. 

Der  Bolzen  d  findet  seine  Lagerung  in  einem  Arme,  der  an  den 
einen  Hänger  angegossen  ist.  Auch  verhindert  ein  zwischengeschaltetea 
Gasrohr  die  beiden  Hänger  am  Auseinandergehen.  Die  Firma  Hill, 
Clarke  &  Co.  in  Chicago  liefert  dieses  Vorgelege  an  Stelle  der  ein- 
fachen Treibscheibe  auch  mit  Stuf i  n scheide  oder  Riemenkonus. 


Riemenhertniasehlne 

von  F.  Schrepffer  in  Berlin,  Vertreter  B.  Oleimann  in  Leipzig. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  64.)     »«ebdr««;»  ?«rtxu*n_ 

Das  Vernähen  der  Lederriemen  ist  in  ausgedehnten  Betrieben  mit 
zahlreichen  Arlieitsmaschinen  längst  als  zu  umständlich  und  zeitraubend 
durch  andere  Methoden  ersetzt  worden;  unter  diesen  bietet  die  Be- 
festigung durch  Klammern  den  Vorteil,  dafs  keine  Zeit  zum  Ausspitzen 
der  Riemen  verloren  geht,  letztere  ungesebwächt  im  BefestiguDgs- 
•|tier»rhnitt  bleiben  and  «iob  dabei  trotzdem  geräuschlos  allen  Scheiben 

anpassen  können. 

Eine  Vorrichtung,  die  zum 
raschen  Heften  von  Treibriemen 
an*  Leder,  Baumwolle,  Kamel- 
haar, Gnnitni  etc.  mit  Hilfe 
von  Klammem  gute  Dienste 
leistet ,  ist  die  in  Fig.  l>4  dar- 
gestellte Riemenheftma- 
schine von  F.  Schrepffer 
in  Berlin.  Sie  wird  in  zwei 
< «rohen  für  Riemen  bis  175  mm 
Breite  und  solche  bi*  JÜKt  mm 
Breite  ausgeführt,  wobei  aufäer 
ihrer  einfachen  Bedienung  spe- 
ziell die  für  den  Transport 
innerhalb  der  Werkstätten 
besonders  günstigen  geringen 
(«ewiebte  von  3,5  bo-w,  4,5  kg 
zu  erwähnen  wären. 
Hebel  empor  und  legt  in  den 
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den 


Beim  («ebrauch  bebt  man 
untern  Heftkopf  der  Maschine  eine  der  galvanisierten  Stahl  klammern 
die  ca  5  mm  länger  als  die  Gesamtstärke  des  zu  heftenden  Riemens 
»ein  muD).  Die  Stellung  der  Klammer  selbst  wird  durch  die  unten 
angebrachte  Stellschraube  derart  reguliert,  dafs  die  Enden  der 
Klammer  mit  der  Oberkante  des  unteren  Heftkopfes  abschneiden. 

Hierauf  legt  raao  den  zu  heftenden  Kiemen  auf  den  Klammer- 
balter und  drückt  den  oberen  Heftkopf  mittels  de»  Hebel»  herunter. 

Da  der  obere  Heftkopf  an  »einer  Unterseite  tellerartig  ausgebildet 
ist,  legen  sich,  nachdem  die  Heftklammer  den  Riemen  durchdrungen 
hat .  deren  Enden  nach  innen  zusammen ,  «odafs  eine  sichere  Ver- 
bindung stattfindet. 


Elue  neue  Anwendungsfonn  der  Morse- 
(«llederkette. 

■Mit  Abbildungen,  Fig.  SA — fiTJ 

K*«liilrae1i  vsrbatsti. 
Die  in  Had fahre rk reisen  allgemein  bekannte  Morse  -('■  1  i  ederke  1 1  e 
ist  vonderMorte  Chain  Company  in  Trumansburg,  N.  V.  neuer, 
dings  auch  zur  Übertragung  grofser  Kräfte,  wie  «ie  im  Fabriksbetriebe 
vorkommen,  adaptiert. 

So  zeigt  Fig.  fi7  die  Verwendung  zweier  «olelier  Ketten  zum  An- 
triebe grofser  Kondensator- Luftpampen  Die  betr.  Pumpen  sind  in 
der  Zentrale  der  Westinghonse  Air  Brake  Works  aufgestellt 
und  wurden  früher  durch  zwei  Zahnräderpaare  von  12"  i  :«>.'<  mm)  und 
4H"  i  1. m)  Durchmesser,  sowie  5"  (iL' 7  mm)  Kranzbreite  betätigt. 
Da  aber  die  Benutzung  der  Räder  viel«  Unbei|uemliehkeiten  mit  sich 
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braebte,  »o  versuchte  man  ihren  Krsat*  durch  den  Kettentrieb,  der 
sich  bis  heute  bewahr'  hat.  Die  Ketten  au,  laufen  über  zwei  Ketten 
radgruppen  b  c  bezgl.  b,  c, ,  deren  Teilkreisdurchmesser  halb  so  grol- 
sind  wie  die  der  ursprünglichen  Stirnräder ;  auch  lind  diese  Räder  nur 
152  mm  —  (!"  engl,  breit;  sie  übersetzen  die  Bewegung  ins  Langsame. 

Die  konstruktive  Ausgestaltung  der  Morsekette  ist  aus  den  Fig.  415 
und  iio  zu  ersehen.  Die  Glieder  haben  ein«  Art  (~ 1-Form  und  tragen 
gehärtete  Stahlpolster  d,  denen  gehärtete  Drehst ücke  c  entsprechen, 
Diese  arbeiten  derart  miteinander,  dafs  beim  Umgang  der  Kette  um 
das  Kettenrad  f  die  Stücke  d  e  sich  aufeinander  abrollen,  al*o  nicht 
aufeinander  gleiten.  Dabei  wird  durch  Anordnen  einer  Fläche  f  die 
jeweilige  Berührungsfläche  der  Teile  d  e  konform  der  Zunahme  der 
Belastung  vergröfsert  resp.  hei  Abnahme  der  Belastung  verkleinert. 
Die  Fläche  f  verbindert  durch  das  feste  Anliegen  dabei  gleichzeitig 
das  Auftreten  von  Vibrationen. 

Als  „Tragende"  kommt  bei  dieser  Kette  die  ganze  Kettenbreitc 
minus  Stärke  der  Aufscnpliedcr  zur  Wirkung.  F'.ben*o  ist  die  Form 
der  Kettenglieder   und  die  der  Radzähue  so  gewählt,  daf»,  wenn 
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ein  Kettenglied  in  eine  Zahnlücke  des  Rades  eintritt,  «eine  feste  Lage 
solange  gesichert  erscheint,  bia  ri  die  Lücke  wieder  verläfat.  Das  ist 
besonders  für  die  Übertregungsfahigkeit  der  Kette  von  Wert,  indem 
diese  dadurch  vergröfsert  wird,  Gleichzeitig  folgt  daraus  aber  auch, 
dafs  die  Zahnflanke  der  vollen  Beanspruchung  durah  die  Last  stets 
nur  so  lange  unterliegt,  als  sie  sieh  mit  dem  Kettenglied  in  vollem 
Kontakt  befindet.  Dies  ist  mit  Bezug  auf  Fig.  t>6  der  Fall  etwa 
wahrend  der  Zurücklcgung  des  Weges  vom  Punkte  g  nach  h. 

Um  nun  das  seitliche  „Verlaufen"  der  Kette  hinlanruhalten ,  bat 
die  genannte  Qesellaohnft  nach  „American  Machinist"  die  aus  Fig.  65 
ersichtliche  Vorkehrung  getroffen.  Ks  sind  einzelne  Mittelglieder  mit 
hökorartigvn  Fortsitzen  versehen  worden,  die  in  entsprechende,  in 
den  Zahnen  der  Rader  ausgespart«  Vertiefungen  eingreifen.  Dadurch 
erübrigt  sieb  das  Ansetzen  oder  Andrehen  von  seitlichen  Bunden  an 
die  Räder,  ohne  dafs  deshalb  die  Betriebssicherheit  leidet. 

Zum  Schlufs  sei  noch  bemerkt, 
dafs  nach  der  oben  angegebenen 
Quelle  solche  Ketten  seither  schon 
für  Belastungen  von  mehr  al* 
10000  l'fii.  engl,  und  Geschwindig- 
keiten bis  zu  2000'  per  Minute  aus- 
geführt worden  sind,  ohne  dafs  »ie 
versagt  hatte». 


Neuere  HeliezeiiKe 

von  Fried.  Krupp  Omaonwerk 
in  Kagdeburg:-UQckau. 

(Mit  Alibildungen,  Fig.  GS—  70.) 

[Fortsetzung.] 

Nschdruok  Tarhirlffii, 

Ein  für  Giefsereizwceke  ge- 
bauter cinhüftiger  Rockkran 
mit  fcslerWinde,  15000 kg  Tragfähig- 
keit, 12  m  Spannweite,  S  m  Hub- 
höhe, dessen  Kinzclantrieb  durch 
drei  Gleichstrommotoren  er- 
folgt, ist  in  Fig.  «>S  veranschaulicht. 

Der  Führer- 
stand mit  den  i  

Steoerappars- 
teu  und  Anlafs- 

widerständen 
ist  an  dem  zur 
Knie  reichen- 
den Schenkel 

des  Krange- 
rüstes so  ange- 
bracht, dafs  der 
Kranführer  den 
Lasthaken  in 
jeder  Stellung 

beobachten 
kann.  Der  Hebel 
des  Steucrnppn- 
rates  für  d  ie 
Hubbewegung 
ist  wagerecht 

angeordnet ; 
durch  Anheben 
wird  der  Last- 
haken geholten 
und  durch  Nie- 
derdrücken ge- 
senkt. Das 

Lamra-  und 

Querfabren 

wird  durch 

einen  einzigen,  senkrecht  angeordneten  Hebel  gesteuert,  und  zwar  in 
der  Weise,  dafs  die  Fahrbewegung  jeweils  in  der  Richtung  eingeleitet 
wird,  nach  der  man  deu  Hebel  auslegt,  Diese  unter  dem  Namen  Uni- 
versalatcuerung  bekannte  Konstruktion  und  die  sonstig«  elektrisch« 
Hinrichtung  des  Kranes  sind  von  der  „Union"  Elektrizitäts- 
tiesellschaf  t  in  Berlin,  geliefert. 

Wie  bereits  dargelegt ,  haben  die  Laufkräne  mit  Einzelantrieb 
und  fahrbarer  Winde  wesentliche  Vorzüge  gegenüber  den  Kränen  mit 
festem  Wiudwerk.  Die  besondere  Ausbildung,  welche  die  Antricbsmittel 
für  Gleichstrom  erfahren  halten,  hat  es  ferner  mit  sich  gebracht,  dafs 
die  Kräne  mit  Kinzelantrieh  durch  (i  1  ei  oh  1 1  r  n  ni  tn  0 1  0  re  n  und 
mit  fahrbarer  Winde  zu  einer  noch  gröfseren  Vervollkommnung 
gelangt  sind,  als  die  mit  Drehstrombetrieb.  Die  elektrische 
Hinrichtung  der  enteren  sei  deshalb  etwas  ausführlicher  erläutert. 

Bei  den  elektrischen  Ausrüstungen,  wie  sie  von  der  Elektrizität»- 
Aktiengesellschaft  vorm.  Schuckert  &  Co.  für  diese  Zwecke  ge- 
liefert werden,  wird  der  Motor  mit  einem  staubdichten  Gehäuse  unigeben, 
an  dem  Klappen  zur  Revision  nnd  Wartung  des  Kollektors  angebracht  sind. 
Die  Steuerapparale  sowie  der  Elektromagnet  werden  gleichfalls  durch 
Verkleidungen  gegen  Staub  und  Beschädigungen  geschützt.  Wie  bei 
den  Drehstromkranen  belinden  sich  die  Motoren  für  Heben  und  Quer- 
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fahren  auf  der  fahrbaren  Winde,  während  der  Motor  für  1-ängsfahreu 
auf  der  Kranbrücke  angebracht  ist.  Der  Hubmotor  erhält  nur  wah- 
rend des  Hebens  Strom  von  der  Aufsenleitung  durch  Bewegung  der 
Handkurbel  oder  des  Handrades  am  Steuerapparate  in  dem  für  die 
Hubbewegung  gegebenen  Sinne.  Wird  die  Kurbel  oder  das  Handrad 
in  entgegengesetzter  Richtung,  also  aus  der  Nullstellung  in  dem  für 
die  Senkrichtung  gegebenen  Sinne  bewegt ,  so  ist  der  Motor  von  der 
Anfsenleitang  abgeschaltet  und  kurz  geschlossen,  d.  h.  Anker  und 
Schenkel  sind  hintereinander  geschaltet.  Gleichzeitig  wird  die  Strom- 
zuführung zum  Rremamagueten  geschlossen  und  dadurch  die  Bremse 
gebist,  aodafs  die  Last  frei  wird.  Diese  beginnt  in  dem  Augenblicke 
ihre  Senkbewegung  und  treibt  den  Motor  an,  der  jetzt  selbst  elek- 
trische Energie  erzeugt.  Die  für  das  Hubwerk  vorhandenen  Wider- 
stände werden  alsdann  durch  Weiterdrehen  der  Handkurbel  oder  de» 
Handrades  stufenweise  vorgeschaltet  und  so  benutzt,  um  die  l'mlaufs- 

*abl  des  nunmehr  zur  Dynamoma- 
schine gewordenen  Motors  zn  regeln. 

Die  Motoren  selbst  erhalten 
Hanptstrnmwicklung.  Die 
Anwendung  des  Hauptstrommotora 
bietet  den  Vorteil ,  dafs :  kleinere 
Lasten  und  der  leere  Haken  mit 
größeren  Geschwindigkeiten  bewegt, 
werden  können  als  die  Höchstlasl. 
ohne  dafs  eine  besondere  L'mschal- 
tung  der  Rädervorgelege  nötig  ist. 
Die  Grenzen  der  so  zu  erreichenden 
„willkürlichen  Regulierbarkeit"  kön- 
nen zwar  beliebig  weit  auseinander 
gelegt  werden,  doch  verteuert  sich 
der  Kran  in  dem  MaTse,  wie  die  An- 
sprüche in  dieser  Hinsicht  gesteigert 
werden.  Bei  Zugrundelegung  der 
für  ilie  Höohsllast  angenommenen 
Geschwindigkeit  kann  der  leere  Last- 
haken  mit  etwa  l.Sfacher  Geschwin- 
digkeit gehoben  werden;  für  Längs- 
fahren  mit  leerem  Kran  erreicht 
man  nur  eine  wenig  höhere  Ge- 
schwindigkeit als  mit  vollbclastetcm 
Kran,  etwa  das 
1,12  fache;  für 

Querfahre  Ii 
stellt  sich  die 
Erhöhung  auf 
das  1,5  fache.  In 
Anbetracht  des- 
sen, dafs  es  sieh 

beim  Quer- 
fahren nur  um 
kurze  Woge  han- 
delt, wird  diese 
Abstufung  in 
den  meisten  Fäl- 
len genügen, 
während  man 
fürLängsfahrcn 
unter  Um  »tau- 
den einen  etwas 
gröfseren  Motor 
wählen  mufa. 
Alle  diese  Ge- 
schwindigkeiten 
können  in  reich- 
lichen Abstu- 
fungen bis  auf 
Null  herunter 
reguliert  wer- 
den, sodafs  der 
Krau  ganz  feine 

Bewegungen  auszuführen  im  stände  ist-  Wahrend  das  „feine  Senken" 
keinen  Strom  von  der  Anfsenleitung  erfordert  und  nur  für  ganz  kleine 
Lasten  sowie  für  den  leeren  Ilaken  ein  kurzer  StromstofB  zur  Beschleu- 
nignng  der  Windwerksmassen  nötig  ist,  mufs  beim  „feinen  Heben"  voller 
Strom  aus  der  Aufsenlcituug  zugeführt  und  durch  Vorschütten  von 
Widerstanden  gedrosselt  werden.  Da  indes  unter  normalen  Retriebs- 
verhältnissen  kein  Grund  vorliegt,  längere  Zeit  hindurch  mit  geringerer 
Geschwindigkeit  zu  heben,  so  ist  der  Verlust  unerheblich. 

Fig.  tl9  zeigt  einen  elektrisch  betriebenen  Laufkran  mit  fahr- 
barer Winde  für  eine  Tragfähigkeit  von  20000  kg,  19,4  m  Spann- 
weite und  Ii  tn  Hubhöhe.  Hierbei  ist  unter  Ausnutzung  des  in  der 
Daehknnstruktion  verfügbaren  Raumes  die  Winde  auf  dem  Untergarte 
des  Trägers  angeordnet,  um  die  Höbe  des  Arbeitsraumes  tunlichst 
nicht  zu  beschränken.  Diese  Konstruktion  bedingt  eine  sorgfältige 
seitliche  Absteifnng,  da  der  Untergart  einseitig  belastet  wird  und  das 
Bestreben  hat,  seitlich  auszuweichen. 

In  Betrieben,  wo  die  Belastungen  der  Krane  häufig  wechseln  und 
ein  schnelles  Arbeiten  mit  kleinen  Lasten  erforderlich  ist,  werden  die 
für  höhere  Tragfähigkeit  berechneten  Kräne  meist  mit  einem  zweiten  Lasl- 
haken  für  höbe  Geschvrindigkeiten  versehen.  Die  Kranwinde  wird  in  dem 
Falle  mit  einem  zweiten  Hubmcchanismas  (Hilfs-Windwerki  ausgerüstet. 
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Tabelle  der  Hauptebmeaaungen ,  Eigengewicht« ,  abliehen  Ge- 
schwindigkeiten etc.  von  normalen  Laufkranen. 
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Noch  sei  bemerkt,  dafs  es  l>ei  Neubauten  im  allgemeinen  zwcok- 
miif^ig  ist ,  die  Lanflxabnen  für  die  Krane  nicht  zu  dicht  unter  das 
Dach  zu  legen,  da  hierdurch  weder  eine  gröfsere  Hubhöbe  erreicht  noch 
der  durch  die  Unterkante  des  Kranträgers  bestrichene  Raum  ver- 
gröfsert  wird.  Sache  des  Konstrukteurs  bleibt  es  vielmehr,  durch 
entsprechende  Anordnung  der  Laufruder  und  der  Kranbrücke  den 
lichten  Kaum  möglichst  nach  oben  hin  auszunutzen.  Eine  unnötig 
hohe  Lage  der  Laufbahn  bat  nur  eine  gezwungene  Konstruktion  des 
Kranes  zur  Folge,  die  das  Auswechseln  einzelner  Teile  sehr  erschwert. 
Andrerseits  werilen  durch  Anwendung  niedriger  Tragsäulen  bezw.  Mauer- 
pfeiler die  Kosten  der  Laufbahn  verringert. 

Über  die  Hauptabmessungen  normaler  Laufkräne  von 
Fried.  Krupp,  Grusonwerk  gibt  die  nebenstehende  Tabelle, 
deren  Bezeichnungen  stob  auf  Fig.  70  beziehen,  Aufschlug.  Dazu  sei 
bemerkt,    dafs    die   Geschwindigkeiten  nur  für  Gleichstrombetrieb 

Selten  und  die  kleineren  Zahlen  dieser  Rubrik  sich  auf  die  Höobstlast, 
ie  greiseren  auf  den  leeren  Haken  beziehen.  Für  abgestufte  I-asten  liegt 
die  jeweilige  Geschwindigkeit  zwischen  diesen  Zahlenwerten.  Hei  Dreh- 
strom  gilt  nur  die  kleinere  Zahl  und  zwar  für  alle  Lasten  und  für  Leerlauf. 
F'ür  Kräne  bis  zu  20  t  Tragkraft  gelten  die  Angaben  de*  Radstandes  für 
Hubhöhen  bis  12  m,  bei  den  übrigen  Kränen  die  ersten  Zahlen  für  6  m, 
die  zweiten  für  12  m  Hubhöhe.  (Fortsetzung  folgt.» 


Einige  interessante  Neuerangen  an  Fahrstühlen. 

[Schlufs.] 

Eine  zweite  interessante  Konstruktion  ist  der  unter  Nr.  134  801 
patentierte  Schaohtveraohlura  von  Max  Dreckmann  in  Essen 
a.  d.  Ruhr.  Er  ist  dadurch  gekennzeichnet,  dafs  das  Anheben  den 
Scbachtgittera  durch  den  Fahrstuhl  selbsttätig  er- 
folgt. 

Zu  diesem  Zwecke  befindet  sich  an  dem  Schaohtgitter  eine  um 
ihre  Längsachse  drehbare  Leiste,  die  in  ihrer  wagerechten,  durch  Ann, 
Hebel  und  Klinke  gesicherten  Lage  das  Anheben  des  Scbachtgittera 
vermittelt.  In  ihrer  senkrechten  Stellung,  die  sie  durch  Auslösen  der 
Klinke  von  Hand  oder  aber,  sobald  eine  mit  einer  Platte  versehene 
and  mit  Hilfe  eines  Auges  an  die  Klinke  augelenkte  Stange  gegen 
einen  Anschlug  im  Fahrsohacht  anstölst,  von  selbst  einnimmt,  lalst 
sie  den  Förderkorb  wirkungslos  am  Schachtgitter  vorlieifahren. 

Dem  rechtzeitigen  Anzeigen  des  je  weil  igen  Standplatzes 
der  Auf zugskabinc  bei  Personen-  und  Lastenaufzügen 
ist  die  unter  Nr.  134283  patentierte  Vorrichtung  von  Alois  Höchtl 
in  München  gewidmet. 

Diese  arbeitet  mit  elektrischem  Strom ;  an  den  Halteplätzen  in  den 
einzelnen  Etagen  sind  Tableanx  sowie  Stromscbliefser  mit  zwei  Kon- 
takten angebracht.  Die  letzteren  werden  durch  eine  Nase  der  Aufzugs- 
kabine  so  bewegt,  dafs  je  nach  der  Beweguiigsrichtung  dea  Aufzuges 
Signal  klappen  betätigt  werden.  Diese  stehen  mit  den  Kontakten  in 
Verbindung  und  verdecken  oder  getien  eine  hinter  ihnen  befindliche 
Aufschrift  frei,  falls  sie  bewegt  werden.  In  jedem  Tableau  ist  ferner 
eine  besondere  Signal  klapp«  angebracht,  die  anzeigt,  ob  der  Fuhr- 
stuhl sich  „in  Fahrt"  befindet  oder  nicht. 

Ebenfalls  zur  Klasse  der  Druokknopf  Steuerungen  mit  elek- 
trischer K  on t ak  t  w  irkun  g  gehört  die  unter  Nr.  131376  paten- 
tierte neue  Steuerung  von  C.  Herrn,  Findeisen  und  A.  Jahrisch 
in  Chemnitz-tiablenz. 

Bei  dieser  wird  von  mehreren  in  einer  Reihe  angeordneten  und 
den  einzelnen  Stockwerken  entsprechenden  Umschaltern  einer  tur 
Ingangsetzung  des  Fahrstuhlmotors  beim  Niederdrücken  des  dem  ge- 
wünschten Stockwerk  entsprechenden  Druckknopfes  mit  den  Strom- 
Zuführungen  zum  Fahratuhlmotor  verbunden.  Die»  geschieht  durch 
elektromagnetisch  bewegten  und  festgehaltenen  Schalter.  Darauf 
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werden  die  einzelnen  Umschalter  durch  eine  die  Bewegung  des  Kehr- 
sluhtes  in  verkleinertem  Mafastabc  mitmachende  Kurvenplaile ,  je 
nachdem  der  Fahrstuhl  an  dem  dem  l'mschalter  entsprechenden  Stock- 
werk anhält  oder  vorbeifährt ,  von  der  innegehabten  Stellang  in  die 
Nullstellung  oder  über  diese  hinan*  in  die  der  umgekehrten  Strom- 
richtung  entsprechende  Stellung  bewegt.  Im  ersten  Kalle  wird  der 
Motor  ausgeschaltet  und  der  Schalter  geöfinet,  im  /weiten  Kalle  der 
Umschalter  für  die  Kückheweguog  de»  Fahrstuhle«  eingestellt.  Zwi- 
schen der  Mittel-  und  den  Kodstellungen  der  Umschalter  ist  je  eine 
Zwiscbenatcllung  vorgesehen :  in  dieser  ist  der  Motor  über  Wider- 
Stande  mit  der  Stromquelle  verbunden,  die  nur  bei  der  Ausschaltung 
lies  Motors  in  Wirkung  treten  und  sein  allmähliches  Stillsetzen  be- 
zwecken. 

Kine  a Ic k l  rom ag ite t  i* oh e  S l eueru n g  m i  t  H  i  I f  aa  t  rom- 
kreiaen  für  Aufzüge  ist  der  Kinn*  Siemens  Ä  Halske, 
A  k  t  i  v  n -(i  e  a  rl  I  a  ch  alt  in  Iierlin  unter  Nr.  patentiert. 
Hier  enthalt  der  Hilfsstromkreis  in  Hintereinanderschaltung  in  jedem 
Aufsenschalter  einen  die  mechanische  Sperrung  des  Schalters  aufheben- 
den Elektromagneten.  Aufserdem  ein  in  der  Ruhelage  des  Schalters 
geschlossene»  Kontaktpaar,  ferner  in  dem  Fahrstuhl  einen  bei  leerem 
Fahrstahl  geschlossenen  Fufskontakt.  Durch  Offnen  de»  Fahrstuhles 
■Hier  bei  leerem  Fahrstubl  werden  durch  Bewegen  eines  der  Aufsen- 
schalter uns  der  Mitlellage  sämtliche  Anfacnachaiter  resp.  alle  übrigen 
aufseren  Schalter  gesperrt. 

I  m  bei  Fahratuhlanlageti,  deren  Korderkorb  unmittelbar  von  einem 
durch  Wasser-  oder  Gasdruck  eraporgetriebeuen  Kolben  getrageu  wird, 
den  Hub  des  letzteren  zu  vermindern,  benutzt  Wi  l  hei  in  Pnu  nd  o  rf 
in  Kassel  laut  D.  R.-P.  l.'5."> ',»57  eine  Nürnberger  Schere. 

Die  Benutzung  erfolgt  in  der  Weise,  dafs  die  Schere  als  zwischen 
Förderkorb  und  Kolben  gesohaltet  erscheint.  Der  mit  dieser  Anord- 
nung verbundene  Mangel,  dafs  der  Bruch  nur  eine*  Gelenkbolzena  der 
Scher*  deren  totales  Zusammenbrechen  und  das  Herunterstürzen  des 
Korderkorbes  zur  Folge  halten  kann,  wird  dadurch  vermieden,  d*J> 
die  Gelenkaugen  des  einen  Teiles  der  Scherenglieder  pfannenartig  um 
die  Gelenksugen  der  N»ehb*rglicder  hemmgreifen. 

für  Kutt-r  und  Zcicbenbarcan. 

Das  Duca-Karten-System 

von  Max  Sponhclz,  Maschinenfabrik  in  Berlin, 
i  Mit  Abbildung,  Fig.  71.) 
Km  Duca-Register-Schrank  besteht  aus  mehreren  neben-  und 
übereinander  angeordneten  Kästen,  die  durch  Längshölzer  geschlossen 
werden,  welche  die  nach  der  Mitte  zu  gelegenen  Kanten  der  Kästen 
übergreifen. 

Die  einzelnen  Kästen  sind  in  der  aus  Fig.  71  ersichtlichen  Weise 
mit  Karten  gefüllt,  die  inmitten  des  unteren  Randes  einen  ^-förmigen 


Kinschnitt  halten,  durch  den  nie  auf  einer  Ilachen  Nickelschiene  laufen. 
Diese  wird  durch  den  federnden  Griff  vorn  am  Kasten  vertikal  ge- 
stellt, wenu  man  Karten  ein-  oder  anaordnen  will.  Ist  dies  geschehen, 
so  dreht  man  die  Schiene  horizontal  und  ist  nun  sicher,  dafs  die 
Karten  nicht  herausfallen.  Unter  der  Schiene  befindet  aich  noch  eine 
Kiaenstange ,  auf  der  ein  vor-  und  rückwärts  beliebig  verstellbarer 
Ilolzbbtck  läuft,  der  die  im  Kasten  befindlichen  Karten  in  ihrer 
Lage  sichert  und  ein  bei|ucmea  Blättern  und  Ablesen  ermöglicht. 

Die  Karlen  selbst  —  Notizkarten  and  sogen.  I.eit-  oder  Gruppen- 
karteu  —  sind  mit  den  verschiedensten  Vordrucken  zu  haben,  sodaf9 
sie  von  Architekten,  in  Bureaus.  Kassen,  Bibliotheken  u.  a.  w.  gleich 
vorteilhaft  verwendet  werden  können. 


Inabeaoodcr«  aber  hat  aich  das  Duca-Karten-System  in  Fabriken 
bereits  als  brauchbar  erwiesen.  Ks  gestattet  da  eine  leichte  Über- 
sieht  dea  Betriebes  bis  int  kleinste.  Zur  Propaganda,  zur  Organisation 
von  Klischee- Lagern,  zur  Lohn-  und  Akknrdkontrolle,  als  Kunden- 
register, für  Lagerverwaltang  u.  s.  w.  eignet  es  sich  nachweislich 
Der  Fabrikant  ist  aich  so  z.  B.  jederzeit  klar  darüber,  wieviel  eine 
Maschine  ihn  kostet,  sei  sie  fertig  oder  nooh  in  Arbeit. 

Bei  der  Lohnkoutrolle  hat  jeder  Arbeiter  die  von  ihm  geleisteten 
Arbeitsstunden  auf  die  auagegebenen  Karten  täglich  /u  verzeichnen 
and  sie  ausgefüllt  am  Feierabend  dem  Meister  auszuhändigen,  der  die 
Kontrolle  auf  der  Stelle  »der  am  folgenden  Tage  vornimmt;  so  sind 
Irrtümer  oder  Übervorteilungen  unmöglich.  Nach  der  Kontrolle  wan- 
dern die  Karten  in  das  Lohnbureau,  wo  sie  bis  zum  Knde  der  Lohu- 
periode  in  einem  Registrierkasten  aufbewahrt  werden ,  um  dann  die 
Grundlage  für  die  Lonnberechnung  abzugeben.  Nach  Auazahlung  des 
Lohnes  und  Erledigung  etwaiger  Reklamationen  werden  die  Karten 
nach  Bcstelluummernur.il  Arbeitsoperationen  einregiatrierl.  Mit  Ak- 
kordarbeiten wird  ebenso  verfahren.  Diese  Lobukontrolle  erweist 
sieh  als  zuverlässig,  erspart  Zeit  und  Arbeit,  gewährt  eine  schnelle 
(Ibersicht  und  ist  leicht  einzuführen. 

Der  Apparat  ist,  wie  man  sieht,  aas  der  Praxis  hervorgegangen 
und  dürfte  sich  darum  in  der  Praxis  allerorten  bewähren,  jedenfalls 
gestaltet  sich  der  Geschäftsbetrieb  durch  da*  Duca-Syatem  ent- 
schieden übersichtlich.  Die  Duo* -Kästen  und  Schränke  werden 
von  der  Maschinenfabrik  Max  Spon holz  in  Berlin  N.  20,  Exerzier • 
strafae  Ii,  ans  getrocknetem  Holze  hergestellt  und  in  den  Metall- 
teilen  vernickelt  und  poliert.  Die  Karten  sind  in  drei  Grofsen  zu 
haben:  75X125,  100X150  und  125  x  900  mm.  Karten  und  Kästen 
in  abweichendes  Orölaen  werden  indes  ebenfalls  angefertigt. 


Ein  Verfahren  zum  kopieren  von  Ori^inal- 
zelchnungen  auf  Zeichenpapier. 

I  Mit  Abbildung,  Fig.  72.)      Nachdniefc  Tubotsi. 

Oft  genug  wird  verlangt ,  dafa  die  Kopie  einea  Originals  a e I b a t 
Originalzcichnung,  d.h.  auf  Zeiohenpapier  anageführt  iat.  In 
solchen  Fällen  blieb  seither  nicht*  übrig,  als  die  Aufzeichnung  der 
Kopie  in  Blei  und  Ausziehen  mit  Tusche  oder  Farbe ,  d.  h.  man  war 
genötigt,  eine  vollständige  neue  Originalzeichnung  anzufertigen  Dafa 
ein  derartiges  Verfahren  mühsam  ist  und  zumal  bei  komplizierten 
Objekten  aclbat  bei  gröfatcr  Sorgfalt  leicht  Ungenauigkeiten  unter- 
laufen, liegt  auf  der  Hand.  Im  „American  Machinist"  beschreibt  nun 
ein  Mitarbeiter  ein 
Verfahren,  da*  augen- 
scheinlich geeignet  ist, 
in  solchen  Fällen  gute 
Dienste  zu  leisten. 

Der  Betreffende 
bemerkt ,  daf«  er  in 
seiner  Praxis  oft  genug 
genötigt  sei,  Original - 
Zeichnungen  nach 
Pntentkartons  herzu- 
stellen, wozu  er  sich 
des  folgenden  Appa- 
rates bediene. 

Er  benutzt  einen 
aus  weichem  Holz  ge- 
fertigten starken  Rah- 
men e,  Fig.  72,  in  den 
bündig  mit  der  Rah- 
menobernnche  eine 
starke  G)asseheil>e  d 
eingespannt  ist.  Auf 
diese  wird  die  zu  ko- 
pierende Originalzeich- 
nung aufgelegt,  dar- 
über das  Zeichenpupier 
gespannt,  auf  dein  die 
Kopie  ausgeführt  wer- 
den Boll,  und  dann 
beide  nach  Ausrichten 
mit  der  Schiene  mitt  els 
Reifszwecken  auf  dem 
Rahmen  fixiert.  Wie 
man  hieraus  erkennt, 
i«t  Voraussetzung  für 
die  Durchführung  der 

Arbeit,  daf*  Originalzeiebnung  und  Kopienceichcnbogeu  in  ihren  Di- 
mensinnen  gröfaer  sind  alt  die  Glasplatte. 

Der  Rahmen  selbst  ruht  auf  einem  zweibeinigen  Eisengestell  c  c,. 
das  direkt  vor  einem  der  Bureaufenster  aufgestellt  iat.  Die  Neigung 
dea  Brettes  ist  die  allgemein  übliche.  Unterhalb  befindet  sich  ein 
schräg  gelagerter  Bcilcktor  b  aus  Spiegelglas,  der  die  aufgefangenen 
Lichütrahlen  genau  in  das  Zentrum  der  Glasplatte,  d.  h.  auf  die 
Zeichnung  wirft.  Zur  Schonung  der  Augen  des  am  Apparat  tätigen 
Zeichnera  wird  der  oberhalb  dea  Rahmens  befindliche  Teil  des  Fen- 
sters durch  ein  braunes  Rouleau  abgeblendet. 
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Supplement  zu  Uhland's  Technischen  Zeitschriften. 

(~  Praxis  des  Fabrikbetriebs,  j  J 


Motoren,  Triebwerke  und 
Maschinenelemente. 


Transport-  und  Sicherheits- 
Einrichtungen. 
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Fabrik -Anlagen  nnd  Betrieb. 

Die  rekonstruierte  Kraftstation 

der  Assabet  Mills  in  Maynard. 

(Mit  Zcicltmingm  auf  Taftl  4.) 

Nachdruck  verboten. 
Die  der  Aniericnu  Woolen  Conpiojr  gehörigen  A  »  ■  l  b  e  t 
Mills  in  Maymird,  Mas».  V.  St.  v.  N.-A.  tiod  jiingat  durch  einen  690' 
•  -  210,45  m  langen,  106'  = 
32,33  m  tiefen  und  sechs 
Stuckwerke  hohen  Neu- 
bau derart  erweitert  wor- 
den, daTs  eine  Rekon- 
struktion der  vorhan- 
denen Kraftzentrale 
unausbleiblich  war.  Ihre 
Aasführung  bot  jedoch  in- 
sofern Schwierigkeiten,  als 
sie  während  de*  rollen  Be- 
triebes geschehen  mufstc, 
ein  Problem,  das  von  der 
Firma  Dean  &  Main  in 
Hoston  in  der  im  folgen- 
den gezeigten  Weise  gelöst 
wurde. 

Das  alte  Kessel- 
haus war  mit  seinen  zwölf 
liegenden  Rauchrobrkcsseln 
im  stände,  den  Dampf  für 
2400  PS  zu  liefern ;  die  Neu- 
anlaßt-  dagegen  sollte  nor- 
mal 4725  und  maximal 
4!»50  PS  ergeben.  Um  nun 
den  Umbau  ohne  Betriebs- 
störung und  anter  Verwen- 
dung des  vorhandenen  Kes- 
selhauses durchfuhren  zu 
können,  blieb  nur  der  Über- 
gang tum  stehenden  Kcssel- 
typ  übrig.  Eb  wurden  21 
Dampfkessel  des  modifizier- 
ten M  a  n  n  i  n  g  -  Typs  ange- 
nommen ,  deren  Abgase  in 
den  vorhandenen  200'= 6 1  ■ 
hohen  und  an  der  Mün- 
dung im  hohlen  V  =  2.7  m 
weiten  gemauerten  Scborn- 
steiu  abgeführt  werden 
sollten. 

Um  nun  den  Einbau 
Jer  neuen  Ratteric  in  da* 
alte  Kesselhaus  ohne  Be- 
triebsstörung durchführen 
zu  können,  ging  man  in  der 
Weise  vor,  dafs  man  (wenn 
man  sich  die  beideu  But- 


fl»  Ii  m.  14. 


terien  mit  Zahlen  in  der  nachstehenden  Weise  versehen  denkt, 

Reihe:       h   2   4   6   8    10    12    14    16    18  20 

h,    1    3    5    7     9    11    13    15    17    Iii  21) 

zuerst  die  1  3  5  7  9  der  Reihe  h,  einbaute.  Da  deren  Füchse  höher 
zu  liegen  kamen,  als  die  der  noch  vor  ihnen  liegenden  alten  Kessel, 
so  lief»  sich  ihre  Vereinigung  im  Hauptfuchs  k  ohne  Schwierigkeiten 
bewerkstelligen.  Daran  schlois  sich  die  Verlegung  der  für  die  Reihe  h, 
bestimmten  Dampfsammclleitung  i,  (Fig.  2  u.  3),  die  15"  =  381  mm 
lichte  Weite  besaf«  und  an  der  einen  Querwand  so  eingerichtet  wurde, 
dafs  sie  den  von  der  spater  anzulegenden  Reihe  h  kommenden  Rohr- 
straug i  aufzunehmen  vermochte, 

Nach  Vollendung  der  Rohrleitung  i,  demontierte  man  die  ersten 
sechs  alten  Kessel,  montierte  die  Kessel  2,  4,  6,  8  and  10  der  Reibe  h, 
verlegte  im  Anseblals  daran  die  zugehörige  Dampfleitung  i  and  setzte 
hierauf  die  Batterie  in  Betrieb.  Dabei  zeigte  es  sieh,  dafs  die  zehn 
neuen  Kessel  vollständig  genügten,  um  den  Betrieb  der  alten  Fabrik 
aufrecht  zu  erhalten. 


Im  Anschluß  daran  erfolgte  die  Demontage  der  rechten  Batterie- 
hälfte und  der  Kinbau  der  Kessel  12,  14,  16  und  18  der  Reihe  h, 
sowie  der  Kessel  13,  15  und  17  der  Reihe  h,.  Die  für  die  Kessel  20, 
22,  11,  1!)  und  21  bestimmten  Platze  waren  zu  Ende  des  Jahres  1902 
noch  unbesetzt. 

Die  neuen  Dampfkessel  sind  modifizierte  M  a  n  u  i  ng-  Feuer- 
rohr- Dampfkessel ,  deren  zentrale  Feuerbüchsen  von  Oberkante  Rost 
gemessen  5'  =  1,5  m  hoch  sind.  Der  Kesselmantel  hat  8'  m  J.l  n 
Durchmesser,  wahrend  der  RoBt  rd.  V  =  2,1  m  Durchmesser  hat.  Jeder 
Kessel,  dessen  konstruktive  Durchbildung  an  sich  als  bekannt  voraus- 
gesetzt werden  darf*),  be- 
sitzt 348  2'/,"  Feuerrohre 
von  je  15'  »  4,5  m  Länge. 
Zwischen  Kohrbündel  und 
Mantel  ist  ein  ringförmiger 
Raum  von  15"  ss  381  mm 
gelassen,  um  jederzeit  ein 
Befahren  des  Kessels  vor- 
nehmen zu  können.  Eine 
au  einer  Schiene  unterhalb 
der  Kesseldcckc  hängende 
Leiter,  die  sich  an  ihr  rings 
im  Kessel  herum  führen 
lafst,  dient  dabei  als  Hilfs- 
mittel. Ein  Mannloch  er- 
möglicht das  Einsteigen. 

Die  Rost  fläche  beläuft 
sich  auf  38,48  Q',  aodafs 
sich  das  Verhältnis  zwischen 
Rost  flache  und  Heizfläche 
auf  1  :  77  stellt.  Als  Brenn- 
stoff dient  bituminöse  Kohle 
der  umliegenden  Klotze, 
deren  Rückstände  durch  den 
schon  erwähnten  Sammel- 
fuchs k  von  10x5'  =  3,05X 
1,52  m  Querschnitt  der  Esse 
zugeführt  werden  ;  ca.  14'  = 
4,27  m  über  dem  Niveau 
läuft  vor  jeder  Kessclreihe 
eine  Galerie  |  vgl.  Fig.  1  u. 
3)  entlang,  die  gleich  der 
Kt-sseldccken-Galerie  durch 
eine  eiserne  Leiter  bestiegen 
werden  kann. 

Wie  man  aus  Fig.  1 — 3 
ersieht,  sind  die  beiden  15" 
r'rischdanipfrohre  i  i,  mit 
den  einzelnen  Kesseln  hh, 
durch  absperrbare ,  mit  5" 
Sicherheitsventilen  ausge- 
rüstete, im  Doppelknie  ge- 
führte Rohrstränge  verbun- 
den. Die  Anwendung  des 
Doppelknies  erübrigt  den 
Einbau    besonderer  Kom- 

pcrisatiui.B  Vorrichtungen, 
gleichzeitig  aber  gestattet 
die  ganze  Konstruktion  der  Verbindungsstücke  an  sich  das  Zurückführen 
des  mitgerissenen  Wassers,  soweit  es  sich  überhaupt  beim  Durchlaufen 
der  drei  Krümmer  abscheidet,  in  den  Kessel.  Die  Absperrung  der 
Rohre  erfolgt  nach  ..F.ngg.  Ree."  durch  Dampfabsperrschieber. 

Nach  rechts  (auf  Fig.  2  bezogen)  sind  an  die  Rohre  IL  die  beiden 
6"  Frischdampflcilur.geu  i,  mich  den  Dampfpumpen  angeschlossen, 
wahrend  am  linken  Ende  bei  et  das  alte  10"  Hauptdampfrohr  ange- 
hängt wurde.  Weiter  ist  an  das  Hauptrohr  i  noeb  ein  ebenfalls  10" 
Dampfrohr  e  angeschlossen,  dem  die  Aufgabe  zugewiesen  ist,  die  Koch- 
gefafsc  (Färbküpen  etc.)  der  Färberei  mit  Heizdampf  zu  versorgen. 
Da  aber  das  alte  Dampfverteilungssystem  nur  für  einen  Druck  von 
IM  Pfd.  per  _,"  =  7  At  berechnet  ist,  während  im  neuen  ein  solcher 
von  140  Pfd.  =  9,85  At  wirksam  sein  soll,  so  wurde  zwischen  beide 
an  der  Verbindungsstelle  ein  Reduzierventil  geschaltet. 

♦)  Vgl.:  „Prakt.  Msscn-Konstr."  1858,  Heft  Ü2.  Seite  171  mit  Flg.  eit» — G»l 
Vertikaler  Raurbrobrkesael  von  206  qm  Heiznaebe.  nnd  „Tscho.  Kdsch."  IBS3, 
Ausgab«  IV.  Heft  10,  S.  TG. 
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Du  Ausblassystem  der  Kcsaelaulage  umfafst  eine  4''  Haupt -Aus- 
blasleitung,  und  die  2"  Kesselanschlüsse.  In  die  letzteren  sind  neben 
Globe  -  Kckvcntilen  auch  Globe- Durchgangsventile  eingebaut. 

Da»  durch  Fip.  4  u.  f»  wiedergegebene  neue  Maschinenbaus 
•teilt  »ich  als  Ziegelbau  von  81'«"  =  24,86  m  Länge  und  44' 6"  =  13,56  m 
Tiefe  dar;  es  emufangt  da«  Tageslicht  durch  zwei  Reihen  Fentter, 
die  in  die  eine  Lang«-  und  die  beiden  Giebel  wände  eingefügt  sind. 
Auf  Schienen,  die  von  Steinpfeilern  getragen  sind,  bewegt  «ich  im  Ge- 
bäudeinnern  ein  15  t  -  Laufkran,  mittels  dessen  die  Montage  und  Zer- 
legung der  Maschinen  erfolgt. 

V on  den  Matchinen  sind  die  beiden  gt öfseren  a  von  Mc  Intosb 
&.  Seymour  geliefert,  wahrend  die  kleinere  b  ein  Fabrikat  der 
Acme  Company  ist.  Alle  drei  Maschinen  arbeiten  mit  Konden- 
sation und  sind  mit  den  Generatoren  direkt  gekuppelt.  Die  gröfseren 
(a)  Maaehinen  haben  Zylinder  von  32  nnd  64"  (0,838  und  1,62«  m) 
Bohrung,  sowie  einen  Kolbenhub  von  48"  =  1,21  m;  die  kleinere  Ma- 
schine besitit  Zylinder  von  20  und  40"  (0,508  und  1,016  ni)  Bohrung 
und  einen  Kolbenhub  von  0,914  tu.  Die  Tourenzahl  der  grofsen  Ma- 
schinen beläuft  sich  auf  120,  die  der  kleinen  auf  1X1,  ala  Leistung  der 
ersten  beiden  werden  uns  2230,  der  kleineren  760  PS  angegeben.  Die 
Kurbellager  der  grofsen  Maschinen  haben  bei  48"  =  1,21  m  Kurbel- 
legerlänge eine  Legerbohrung  von  23"  -  584  mm,  die  kleineren  eine 
solche  von  13"  =  330  mm  bei  22"  =  0,559  m  Longe.  Die  Kurbelwellen 
selbst  «ind  im  Mittel  25"  =  0.635  m  und  16"  =  406  mm  stark.  Beide 
Maschinen  sind  Receivermaschinen  nnd  so  eingerichtet,  dafs  man  die 
Uochdruckseitcn  jederzeit  absperren  und  dann  die  Maschinen  mit  der 
Niederdruck sei rr,  allerdings  bei  reduzierter  Spannung,  allein  arbeiten 
lassen  kann.  Zu  diesem  Zwecke  sind  in  die  Admissionsleitungen  der 
letzteren  Fo*ter«cbe  Reduzierventile  eingeschaltet. 

Die  an  die  grofsen  Maschinen  (a)  angehängtes  Generatoren  leisten 
je  2000  KW  bei  40  Perioden,  die  der  kleineren  dagegen  nur  500. 
Der  Erregerstrom  wird  durch  einen  kleinen  WechBelatromgenerator 
geliefert,  der  mit  der  grofsen  Dynamo  direkt  gekuppelt  ist.  Steht 
diese,  so  dient  eine  kleine  Reservedynamo,  die  von  einer  14"  Maschine 
der  Arne«  Iron  Works  betrieben  wird,  als  Errcgermasebine ;  diese 
betätigt  im  übrigen  einen  Wechselstrom-Hilfsgenerator  von  100  KW 
und  44)  Perioden,  der  nacht«  Uber  als  Beleuchtungsmaschine  in  Tätig- 
keit ist.  Den  Erregerstrom  erhält  diese  Dynamo  von  einem  kleinen 
direkt  auf  die  Kurbelwelle  gesetzten  Hilfsmotor. 

Die  gr<ifseren  Dampfmaschinen  arbeiten  mit  Kondensation ,  und 
zwar  ist  jede  mit  einem  Einspritzkondensator  mit  Warrenscher 
stehender  Luftpumpe  verbunden.  Die  Auspuffrohre  f  der  Maschinen 
sind  mit  Blakeschen  Absperrventilen  versehen  und  fuhren  einerseits 
zum  Kondensator,  andrerseits  sind  sie  an  ein  18"  Haupt aospuffrohr  f 
angeschlossen,  das  im  Falle  einer  Kondensationsuntcrbrechung  den  Ab- 
dampf ins  Freie  führt. 

Da«  Einiprit* waaser  entnehmen  die  Kondensatoren  einem  Weiher 
durch  ein  16"  Saugrohr  g,  das  sich  unmittelbar  vor  jenem  in  zwei 
absperrbare  und  mit  Kompensationsvorrichtungen  versehene  engere 
Rohre  teilt.  Die  Luftpumpen  drucken  in  ein  I  -  Stück,  dessen  nach 
oben  gerichteter  Strang  mit  einem  grofsen  Windkessel  in  Verbindung 
steht.  Dadurch  «ollen  Stöfse  verhütet  werden ,  die  andernfalls  beim 
Einleiten  des  Abdampfes  in  die  Farbküpen  der  Färberei  auftreten 
würden.  Nicht  unerwähnt  soll  hier  bleiben,  dafs  durch  Verwendung 
des  Kondenaationsprodukte«  zur  Beheizung  der  Küpen  viel  gespart 
wird  gegenüber  der  sonst  beliebten  Beheizung  durch  frischen  redu- 
zierten Kesseldampf.  An  sich  treten  die  Kondensationsprodukte  nicht 
ohne  weitere«  in  die  Farbküpen,  vielmehr  werden  sie  durch  ein  17" 
Rohr  zunächst  einem  auf  dem  Dach  der  Färberei  installierten  Sammcl- 
bassin  zugeführt,  von  dem  aus  die  Verteilung  einerseits  auf  die  Küpen, 
andrerseits  durch  eiu  6"  Rohr  auch  an  die  Kesielspeisepumpen  er- 
folgt. 

Der  Anspuffdampf  der  Luftpumpen  und  der  der  Arnes-Maschinen 
im  neuen  Maschincnhause  wird  durch  ein  7"-Rohr  1  nach  dem  Kessel- 
hauso  zurückgclcitct  und  trifft  dort  auf  das  12"  Auspuffrohr  1,  einiger 
im  alten  Fabrikkomplex  aufgestellten  Maschinen  ohne  Kondensation. 
Das  12"  Rohr  ist  an  einen  zur  Kondensation  de«  von  4000  PS  ge- 
lieferten Abdampfe«  ausreichenden  stehenden  Vorwärmer  der  Taunton 
Lncomotive  Manufacturing  Company  angeschlossen,  und  so 
wird  unter  Mitwirkung  von  Frischdampf  für  die  lieuch-  und  Speise- 
zwecke ein  Niederspannungsbetrieb  aufrecht  erhalten.  Ein  i\  Ab- 
flufs  aus  der  Dampfkammer  des  Vorwärmers  führt  zu  einem  Geipel- 
schen  Kondeustnpf ,  der  «einen  Inhalt  iu  den  vom  Wasserraum  des 
Vorwärmer«  kommenden  Ablauf  ergießt.  Der  im  Vorwärmer  konden- 
sierte Dampf  wird  in  die  Kessel  gepumpt. 

Die  Dampfverbindung  zum  Vorwärmer  ist  nach  dem  Induktions- 
prinzip angelegt;  auch  ist  mit  der  höchsten  Stelle  des  Dsnipfraumca 
vom  Vorwärmer  ein  automatisches  Entlüflungsvcntil  verbunden,  du» 
verhindert,  dafs  die  Luft  den  Apparat  füllt.  Den  Heizdampf  liefert 
ein  12"  An»chluf?»trang  an  da«  Hauptauspuffrobr,  jedoch  ist  für  den 
Fall  des  Versagen»  ein  6"  FriBchdampfrohr  vorhanden;  dieses  ist  mit 
Reduzier-  und  Rückschlagventil  ausgerüstet ,  sodals  Drucküberacbrei- 
tungen  etc.  unmöglich  siud. 

Als  Feuerspritzen  dienen  zwei  Pumpen  m  der  I  nderwriter 
Co.  mit  10t Ni  Gall.  Leistung,  die  das  nötige  Wasser  durch  die  Rohr- 
leitung m,  dem  Weiher  oder  der  städtischen  Leitung  entnehmen  und 
durch  den  Streng  n  ein  mit  Hydranten  und  Sprinklers  verbundenes 
Rohrsystem  speiseu. 

Neben  den  Spritzen  sind  zwei  Kessclspcisepumpcn  o  im  Kessel- 
hause  vorhanden,  von  denen  die  eine  sich  als  14  X  8  X  IS"  Werren- 
»che  liegende  Duplexpumpe  mit  aufsen  verpacktem  Plunger  darstellt, 


während  die  andere  eine  12  X  7  X  12"  Warrensche  Duplex  -  Kolben- 
pumpe stehender  Bauart  ist.  Aufser  ihnen  ist  übrigens  auch  die  eine 
Feuerpumpe  als  Speisepumpe  verwendbar.  Im  allgemeinen  arbeiten 
die  beiden  Pumpen  unabhängig  voneinander;  auch  sind  sie  ao  einge- 
richtet, dafs  sie  Wasser  au«  der  städtischen  Leitung,  dem  Weiher  oder 
der  Luftpumpendruckleitung  zu  entnehmen  vermögen.  Drucküber- 
schrcitungen  in  der  Pumpenlcitung  verhindert  ein  von  der  American 
Steam  Gage  Co.  gelieferte«  Cuderwritersches  Veutil. 

Zwar  mufs  alles  Speisewasser  vor  seinem  Eintritt  in  die  Kessel 
den  Vorwärmer  passieren ,  jedoch  ist  Vorsorge  getroffen ,  dafs  sich 
dieser  im  Notfalle  auch  ausschalten  läl'st. 

Alle  aus  dem  Hocbdruckdampfe  herrührenden  Kondensate  im 
Maschinenbaus,  z.  B.  die  der  Datnpfmäntel,  Deckel  und  Rectiver  etc., 
werden  in  einer  selbsttätigen  Pnmpe  gesammelt  und  nach  dem  Kessel- 
hause  zurückgeleitet,  wo  sie  in  dio  beiden  Hauptsaugleitungen  zum 
Vorwärmer  eintreten. 

Interessant  ist  schliefalich  noch  die  A  n  1  agc  der  H  au  p  t  dam  p  f  - 
leitungii,  im  Kessethaose.  Deren  15"  Rohre  sind  gerade  gegenüber 
jedem  Kessel  auf  Ständern  gelagert,  die  durch  6"  Rohre  mit  auf- 
gesetzten gufseisemen  Kappen  gebildet  werden.  Jeder  Stander  ist 
durch  ein  2',',  X  a„"  Stahlband  mit  der  Mauel  verbunden.  Die  Leitung 
an  sich  verlauft  zunächst  horizontal  im  Keaselhause,  dann  wendet  sie 
«ich  auf  eine  kurze  Strecke  etwa»  seitlich  und  steigt  8'  =  2,4  m  senk- 
recht. Sic  verläuft  hierauf  annähernd  rechtwinklig  zum  Kcssclhaus- 
»t ränge,  wondet  sich  alsdann  plötzlich  wieder  um  90"  um|  verläuft 
nun  wieder  oa.  190*  =  67,95  ni  horizontal,  um  schliel'slich  im  Wasser- 
fänger  e,,  Fig.  ö,  im  Kesselbaus«  zu  enden. 

Auf  der  Strecke  vom  Kesselhause  bis  zum  Steigpunkte  ruht  die 
Leitung  auf  vier  Rollenlagern  nach  Fig.  9  12.  Am  Steigpunkte  selbst 
stützt  sie  sich  mit  dem  Knie  auf  einen  Steinpfeiler.  Vom  Steigpunkte 
bis  zum  zweiten  Wendepunkt  ist  sie  an  fünf  Hangern  nach  Fig.  17  u. 
18  aufgehängt,  deren  jeder  durch  eine  zwischen  zwei  Federn  r,  einge- 
baute Rolle  r,  gebildet  wird.  Auf  der  190'  langen  Endstrecke  end- 
lich wird  das  Rohr  durch  Konsolen  der  aus  Fig.  6—8  detaillierten  Art 
gestützt. 

Die  Ausdehnung  im  ersten  Abschnitt  der  Rohrleitung  wird  durch 
das  Z-erlig  geführte  Rohr  selbst  aufgenommen,  während  die  federn- 
den Hanger  (r,)  eine  freie  Bewegung  des  Rohres  gestatten.  Das 
zwischen  dem  Austrittspunkte  der  Leitung  aus  dem  Kesselhaas  und 
dem  ersten  Knie  angewandte  Stützbiger  s  ist  in  Fig.  9-=- 12  skizziert. 
Es  ist  insofern  interessant,  als  es  gleichzeitig  das  6"  Auspuffrohr  der 
Luftpumpen  und  das  2"  Kondenswasser-Sammelrohr  miUtützt.  Wahrend 
aber  diese  beiden  auf  Rollen  laufen,  ruht  das  15"  Hauptdampfrohr 
auf  einer  von  drei  Kugeln  gestützten  Platte  «,.  Diese  Lagerung 
bietet  vor  der  einfachen  Rollenlagerung  den  wesentlichen  \  orteil, 
dnfs  sie  dem  Rohre  eine  Bewegung  auch  quer  zu  seiner  Achse  ge- 
stattet. 

An  der  Stelle,  wo  die  drei  Bohrstränge  die  (iebäudewandueg 
durchqueren ,  iat  ein  Verschlaf«  vorgesehen,  dessen  Detailausbilduug 
aus  Fig.  15  u.  16  hervorgebt.  An  einzelnen  Stellen  im  Maschinen- 
räume machte  sieh  die  Anwendung  von  Führungen  der  aus  Fig.  13 
u.  14  ersichtlichen  Art  erforderlich.  Diese  gestatten  eine  Bewegung 
des  Rohres  in  der  Längsrichtung  und  Vertikalen,  nicht  aber  quer  zur 
Rohrachse.  Auch  sind  hier  die  Rollen  q,  nicht  direkt  in  der  Konsole  q, 
sondern  in  zwei  Platten  q,  gelagert  und  lassen  sich  durch  Stell- 
schrauben innerhalb  gewisser  Grenzen  verschieben. 

Die  ganze  Robrtour  ist  seitens  der  Wal  wort  h  C  on«  t  ruet  i  on 
&  Supply  Company  in  Boston  ausgeführt  worden.  Im  AWhlufs- 
kontraktc  war  stipuliert  worden,  dafs  die  Auspufflcitung  einem  Drueke 
von  KAI  Pfd.  (7  kgqcm)  zu  unterwerfen  sei  und  dafs  alle  mit  100  und 
140  Pfd.  (9,85  kg  qcm)  zu  beanspruchenden  Fittings  und  Flanschen  für 
250  Pfd.  ( 18  kg  qcm)  berechnet  werden  sollten.  Als  Dichtung  waren 
für  die  Hochdruck»! ränge  Kupferringe  mit  Dixonscher  Graphitpaste, 
für  die  Auspuffstränge  Gummiringe  vorgeschrieben. 

Die  in  die  Kondensatorellableitung  eingebauten  Dichtungen  «ind 
gekalkte  Lcderringe,  die  Rohre  selbst  guUeiierne.  In  der  Färberei 
vermindert  sich  der  Leitungsdurcbmesser  auf  16".  Die  Verteilung«- 
rohre,  die  an  den  Tank  angeschlossen  sind,  wurden  dagegen  aus  Stahl- 
blech angefertigt,  auch  setzte  man  dem  zum  Tank  führenden  Speise- 
rohr  einen  sogen.  Obersteiger  auf,  dessen  Form  aus  Fig.  19u.20  zu 
erkennen  ist.  Das  Wasser  tritt  au»  dessen  zentraler  Bohrung  u, 
mit  verlangsamter  Bewegung  in  den  Ringu,;  deshalb  tritt  aus  dem 
an  den  Ring  u,  angeschlossenen  Stutzen  nur  ruhig  Hiefsendcs  Wasser 
in  den  Snmtnelhottich  aus.  Sollte  einmal  die  Entnahme  des  Wassers 
au«  dem  Tank  dem  Zndusse  nicht  entsprechen,  so  (liefst  das  über- 
schüssige Wasser  iu  den  äufseren  Ring  u  de«  Obersteigers  und  wird 
durch  einen  zweiten  Stutzen,  einen  f*b«rlanf,  ins  Freie  abgeleitet. 

Die  konstruktive  Ausbildung  de»  Wassei-Sanimeltank»  ist  in  den 
Fig.  21  :  21  detailliert.  Der  Tank  ruht  auf  dem  Dach  des  Maschinen- 
hauses und  besitzt  drei  10"  ■  2"i4  mm  Ausbisse,  die  mit  einem  Kopf- 
stück verbunden  sind,  das  an  den  20"  —  .'ms  mm  Zuflufsatrang  der 
Beuohapparatc  Anschluf»  hat.  Der  Tank  selbst  besitzt  90'  6"  =  27,6  m 
totale  Länge,  8' 3"  3,49  m  Tiefe  und  10'  =.  ;i,o5  m  lichte  Breite. 
Als  Material  für  seine  Wände  sind  Zypresaetiholitbohleti  mit  Nut  und 
Federbindung  verwandt.  Ausgeschlagen  iat  der  Bottich  mit  Blei.  Die 
Verankerung  erfolgte  in  sorgfältigster  Weise  durch  Schrauben  unter 
Beilage  starker  Druckplatten. 


Digitized  by  Google 


-  39 


Von 


Moderne  Fabrikanlagen. 

Ludwig  Uta,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  75) 

[Fortsetzung.)  s.chdruck  verboten. 

Als  Beispiel  einer  Margarine-  oder  Kunstbatterfabrik 
diene  eine  Anlage,  die  uns  Henri  Urasso,  Maschinenfabrik  in 
Herz« jgenbusch  (Holland I,  zur  Verfügung  gestellt  hat. 

Die  Anlage  besteht  au.*«  eitietn  zweistöckigen  Gebäude,  in  dem  die 
Fettaufhereitung  und  Naturbuttergewinnung  sowie  die  Margarinedar- 
stellung stattfindet,  und  aus  einem  angeschlossenen  l'arterreban,  in  dem 
die  weitere  Verarbeitung  der  Margarinebuttvr  sich  bis  zur  Vollendung 
vollzieht. 

In  Anbauten  sind  einerseits  Nebetirnume,  andrerseits  Dampf-  und 
Eismaschine  und  Dampfkessel  untergebracht. 

Ks  handelt  sich  im  vorliegenden  Kalle  um  die  Herstellung  von 
Oleomargarine,  die  beute  wohl  das  beste  Buttersurrogat  ist. 

Frischer  Kindertalg,  der  Fabrik  in  Eis  zugeführt,  wird  ent- 
sprechend zerkleinert,  mit  Wasser  ausgewaschen,  gereinigt  und  im 
Schmclzlokal  A  in  Schmelzkesscln  m  bei  möglichst  niedriger  Tempe- 
ratur mit  Wasser  geschmolzen.  Das  Wasser  wird  den  Hrunnenwasser- 
bassins  n  und  den  Warmwanserbassins  n,  entnommen.  Das  flüssige 
Fett  wird  nun  mit  dem  Aufzug  B  in  das  Temperierlokal  C  gebracht 
und 
werl 
Teil 


inf  den  Temperierern  für  Oleo  L  d.  s.  flache  Blecbgcfäfse  mit  Rühr- 
en und  Kühlvorrichtungen,  auf  25"  abgekühlt,  wobei  ein  grofser 
de»  im  Talg  enthaltenen  Stearins  und  Palmitins  sich  kristallisch 
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cheidet,  wahrend  der  Rest  dieser  Fett«  in  dem  Olein  gelöst  bleibt. 
Man  prefst  nun  ab,  wobei  etwa  ■Hl-f-W;,  Stearin  und  liO -7- 50  •,'„ 
Oleomargarine  erhalten  werden,  das  bei  gewöhnlicher  Temperatur 
Butterkonsistenz  annimmt. 

Das  starre  Gemisch  von  Stearin  und  Palmitiu  wird  zur  Kerzen- 
fabrikation verwendet. 

Das  Oleomargarine  mtif»  nun  in  einem  Butterfasse  mit  einem  Zu- 
satz von  frischer  Kuhmilch  und  mit  fein  zerschnittener  K'uhcuterdrüse 
digeriertem  Wasser  («arbeitet  werden,  wobei  anfänglich  ein  dicker 
Rahm  und  nach  einiger  Zeit  eine  der  frisch  geschlagenen  Butter  völlig 


Die  Vorbereitung  der  Zusalzmilch  oder  des  Rahmes  bezw.  der 
Naturbuttcr,  die  öfters  beigemengt  wird,  erfolgt  im  .Milchlokal  D. 
Dieses  befindet  «ich  im  ersteu  Stockwerke.  Die  im  Milchannahme- 
lokal  F.  des  Parterres  übernommene  Milch  wird  mittels  des  Aufzuges 
B  in  den  ersten  Stock  transportiert  und  dort  im  Milcblokal  D  zu 
Kahm  umgewandelt. 

Die  Milch  gelangt  zunächst  in  das  Vollmilchbassin  a,  das  sich  nach 
Fig.  7."i,  Du.  5  auf  einem  Trägergcrüst  in  ülterhöhter  Lage  befindet,  da- 
mit der  Abdul'«  durch  Kigengewicht  erfolgt.  Das  Reservoirpodium 
ist  durch  eine  Treppe  zuganglich.  Die  Milch  wird  sodann  in  einen 
Milchvorwärmer  b  gebracht,  hierauf  in  dem  Milchscparator  bearbeitet 
und  auf  einer  Pasteurisiermaschine  d  pasteurisiert.  Die  gewonnene 
lilch  wird  auf  einem  Magermilebkühler  e,  der  ausgeschiedene 
auf  einem  Rahmkühler  abgekühlt  und  l«eide*  alsdann  auf  dem 
Milchsaurer  g  sauer  gemacht. 

Der  Rahm  wird  iu  eiuer  Naturhutterkirnc  zu  frischer  Natur- 
buttcr umgewandelt,  die  auf  der  benachbarten  Knetmaschine  i  ausge- 
knetet wird.  Die  Milch  wird  aber  iu  dem  Tempcrierlukal  C  auf  den 
Milchtempcricrkühlcrn  k  gekühlt. 

So  hat  man  Oleomargarine  und  frische  Naturbutter  oder  Milch 
nebeneinander  liegen. 

Nuu  tieginnt  die  Verarbeitung  beider  Produkte  im  Kirnlokale  F 
in  drei  nelieneiniindersteheoden  Kirnen  oder  Buttermaschinen  o.  Dabei 
werden  auch  noch  Zusätze  gemacht.  Der  Zusatz  von  wässeriger 
Flüssigkeit  bewirkt  eine  bessere  Verteilung,  der  Milohzusatz  gibt  dein 
Fabrikate  einen  der  frischen  Butter  ähulu-lieu  Geschmack. 


Das  Wasser  läuft  von  dieser  Buttermaschine  samt  den  Fett- 
klumpen in  einen  Wagen  und  wird  im  Kristallisationslokal  G  so  ab- 
gekühlt, dars  sich  feine  feste  Klumpen  bilden.  Im  Produktionslokale 
H  werden  diese  Klumpen  auf  Waschmaschinen  p  fest  ausgewaschen. 
Nach  dem  Waschen  erfolgt  ein  Verbinden  und  Verteilen  auf  einer 
Knetmaschine  <\,  und  schlicrslich  wird  anf  einer  Mischmaschine  r  die 
Butter  in  bestimmten  Quanten  gemischt,  gesalzen  und  gefärbt. 

Im  Produktionslokale  H  finden  auch  Verpackung  und  Versand 
statt.  In  die  Fabrikationsräume  gelangt  man  durch  den  Durchgang  I, 
auf  dessen  einer  Seite  eine  Portieringe  K  und  eiu  Werkmeisterzimmer 
L,  auf  der  andern  Seite  dagegen  die  Bureaus  M  M,  (ein  allgemeines 
M  und  ein  Privatkontor  M,)  sich  befinden,  beide  in  Verbindung 
mit  dem  Hauptarbeitssaal.  In  gleicher  Flucht  liegt  ein  Lokal  für 
die  Arbeiter  0.  Nächst  der  Milcbannafamcstelle  liegt  ein  Labora- 
torium N,  das  durch  Treppen  mit  den  Hauptfabrikationsräumen  in 
Verbindung  Bteht. 

Das  geräumige  Dampfmaaohinenhaus  P  enthält  eine  einzylindrige 
Dampfmaschine  von  ca.  50  PS,  die  mittels  Riemen  die  Haupttrans- 
misstonen  betreibt.  Der  Hauptwcllcnstrang  1  ist  an  der  Umfassungs- 
mauer gelagert,  ttebt  längs  der  ganzen  Fabrik  durch  und  betreibt  im 
Parterrelokale  die  Eismaschine,  die  Pumpen  w  und  den  Konden- 
sator v,  neben  dem  der  Verdampfer  u  liegt  ;  ferner  im  Kirnlokale  die 
drei  Buttermaschinen  0  und  im  Produktionslokal  die  Waschmaschinen  p, 
Knetmaschine  q  und  Mischmaschine  r. 

Ein  Riemen  treibt  die  nauptwclle  2  im  ersten  Stocke,  und  diese 
betreibt  wieder  mit  Riemen  die  Temperierer  und  das  Vorgelege  3, 
von  dem  hauptsächlich  die  PusteurUierrnaichinc  d  betrieben  wird.  Der 

Dampfkessel  Q  ist  für 
<>5  qm  Heizfläche  ein- 
gerichtet. Was  die 
bauliche  Aasführung 
anbetrifft ,  so  ist  der 
Hochbau  durch  eine 
Säulenreihe  in  zwei 
Abteilungen  getrennt 
und  wird  von  drei 
Seiten  durch  Seiten- 
fenster  genügend  be- 
leuchtet. 

Das  Parterrege- 
bäude erhalt  auch 
eine  Reihe  schmiede- 
eiserner Sänlen ,  die 
oben  die  Binder  tragen, 
die  als  Gitterträger 
hergestellt  sind,  da 
die  Spannweite  immer- 
hin ",f>  m  beträgt. 
Beleuchtet  wird  das 
Farterrclokal  eben- 
falls durch  Seiten- 
licht, das  durch  die 
zahlreichen  hohen  Fen- 
ster namentlich  dort 
reichlich  einfallt,  wo  es  die  Arbeitsprozesse  verlangen. 

Die  Kindeckuug  des  Parterredaches  ist  ein  Hnhzemeotdach.  Über 
dem  Hochbau  ist  ein  Satteldach  aufgestellt,  das  mit  Schiefer  gedeckt 
wird.  (Fortsetzung  folgt.) 

Üb*T  KohlFDStapelnng.    K«  bandelt  sieh  bei  der  Koblcu«uf*pslobe- 

aot  kleiner  Grundflach»  »In 
and  bei  alledem  bequem 
das  Lager  leicht  regulieren  zu  können.  Bisher  errichtet» 
man  leichte  Verbau«  ans  Halben  and  Brettern,  dl»  durch  Ntgel  und  Anker 
lusatsiDsngefQgt  wurden.  Jede«  Verändern  des  Lsgerbette«  war  mit  einer 
Neukonstruktion  des  Gerüste»  verbunden.  Letztere»  ksnn  sber  auch  als 
kein  wirklich  raumsparende*  Lagergestell  angesehen  werden,  da  dl»  frei 
stehenden  Brettwäade  bei  elnlgernisfeen  grofeer  Stapelbohe  durch  be»ondere 
Strebepf»U»r  von  eofeen  gvaebutzt  werden  mufsten.  K»  ging  also  noch  ein 
darüber  hlnnusrelchender  Sttltsraum  von  n>lnde»tcns  ',-rl  na  verloren. 


□ 


Kohleu 


Kohlen 


Kohlen 


neu*  Methode  besteht  nun  nach  der  „Fabrlks-Fcnerwehr' 
dal»  man  gebrauchte  Blsenbahnsrh« eilen  a  oder  starke,  In  zwei  Teil«  ge- 
spalten« Bollen  von  ca.  30  cm  Durrbmeeter  In  der  Welse  übereinander  direkt 
senkrecht  »la  Waodabschlsfe  für  Kobleuttapel  aufetellt,  d»(s  man  zwischen 
Jeder  .Schwelle  oder  jedem  Klotz  idl«  durrhscbntitUoh  luiuier  eine  Lauge  von 
1-j-l'  ,  m  haben)  quer  zur  Längsseite  uogeflbr  msterlaug«  Sprossen  oder 
schmale  Latten  b  einschiebt,  die  la  vollständig  ungerechter  Richtung  mit 
zur  ÜberacbUttuug  Im  Koblenatapel  gelangen.  Hierbei  kommt  da«  Gesetz 
von»  „Parallelogramm  der  Kraft«'  sur  Annendung,  denn  der  Brock  des 
Kobleustspels  an  die  Seitenwinde  wird  durch  den  Druck  der  Kohl«  nach 
unten,  also  In  senkrechter  Richtung  nsch  der  Grundlage  zu  aufgehoben 
DI»  senkrecht  Übereinander  liegenden  Klotze  oder  Schwellen  werden  von 
der  Schwer»  der  aafc««chött»t»u  Kohl»,  auf  den  eingeschobenen  Sprossen 
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Dicht  nur  in  drr  l.»ge. 
St»ll«n  usd  Orten  rmcU 
uaJ  Leicht  obn*  Jegllohe«  HaBdw«rkMuS  cd  «rrlrhteB,  sondern  »leb  aueb 
«In*  lelebter«  Übersicht  du  Koblcnvorrate«  für  Lagaraufnahucn  aod  Kon- 
troll*  tu  sch»ITsn.  Es  lif»t  »loh  zum  Beispiel  »wischen  »w»l  ho«bgeturmt«n 
Koal*Bstap«ln  «In*  ganz  eng*  Gut«  bilden,  ohne  ilsf»  dl*  Kobl*  elnftllt, 
da  *l*  «leb  dareb  Ihr«  eigen«  Sehw«r«  «Inen  Widerstand  gegen  «In  Herab- 
rollea  mltUle  d*a  loa«  aufeinander  g*l«gt«n  Klutz-  and  Latttnwerke«  schafft 


Aslage  osd  Betrieb  der  Motoren. 

Zwei  Interessante  Kondensationsanlageii. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  76  u.  TT.) 
Kür  größere  Kraftanlagen  benatit  man  bekaunterinafsen  zur  Kon- 
densation dea  Abdampfes  entweder  Misch-  oder  Oberflächen- 
kondenaation.  Beide  halten  ihre  Vorteile  und  Nachteile,  auf  die  hier 
einzugeben  wohl  unnötig  ist.  Von  den  Nachteilen  jedoch  int  der  wichtig- 
ste der  grofsc  Wnsaerverhrauoh.  I)ic»en  >u  beseitigen,  führte  man 
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NiMrMil  zwar 
die  Rüokküh- 
lung  ein,  ca 
kommen  jedoch 
oft  genug  anch 
F"«ll«  ror,  wo 
muri  mit  ihr 
nicht  arbeiten 
kann  und  trotz- 
dem an  Wasser 
sparen  will.oder 
wo  Rückküh- 
lung  zwar  mög- 
lich ist,  aber  an 
Haukosten  im 
allgemeinen  ge- 
apart werden 
soll  u.  a.  f.  Zwei 
Lösungen  aol- 
eher  Fragen 
sind  im  folgen- 
den gegeben. 


Waaserapnrende  Oberflachen-Konden*atiorxaaolage 

on  der  Cosmopolitan  Power  Co.  in  Chicago. 
<Kig.  76.) 

Die  durch  Fig.  76  \eranschaulichte  Oberflächen-Kon den- 
sationsanlage  soll  sich  nach  „Engineering  News"  überall  iln 
eignen,  wo  einerseits  an  Wasser  möglichst  ge«part  «erden  »oll 
und  andrerseits  nicht 
arbeitet  werden 
KUhlturmes  mangelt. 

Kühlwasser  wird  bei  dem  vorliegenden,  von  der  Cos  m  o  po  1  i  t  a  n 
Power  Co.  gebauten  Apparate  dadurch  erspart,  dal's  man  als  Kühl- 
mittel nicht,  wie  sonst  üblich,  reines  Wasser,  sondern  ein  (lentis eh 
von  Wltitr  und  l.uft  verwendet.  Man  mischt  der  I.uft  das 
Wasser  in  Form  feiner  Tröpfchen  bei  und  sangt  es  durch  einen  V.\- 
liaiistor  zusammen  mit  der  l.uft  durch  den  Kondensator.  Dieser  gebt 
in  seiner  Einrichtung  aus  Fig.  7b'  hervor.  Kr  besteht  zunächst  au» 
einem  Spritzrohr  a,  da»  am  vordem  Kode  eine  Brause  triigt,  die  auf 
ihrer  dem  Kondensator  zugekehrten  Fläche  mit  Bohrungen  von  0,t*25" 
Durchmesser  versehen  ist.  Der  Durchmesser  der  Brause  an  sich  über- 
schreitet selbst  bei  den  grollten  KoudensBtoren  nicht  1',".  Diese» 
Rohr  steht  nun  rd.  UO-j-40"  e  »OD  der  einen  Endfläche  dea  Kon- 
densators selbst  ab  und  arbeitet  Bit  einem  Wasserdruck  von  ■_'.">  Pfd. 
Der  Kondensator  an  sich  wird  durch  einen  zylindrischen  Körper  ge- 
bildet, der  zum  Ariscblufs  de»  AuHpuSrohies  c,  nach  oben  einen 
buckclartigen  Fortsatz  trugt.  An  «einen  beiden  F.ndlliicben  ist  der 
Körper  c  durch  zwei  Platten  abgeschlossen,  in  die  eine  grofsc  Anzahl 
1"  Kupferrohre  von  geringer  Wandstärke  in  der  Weise  eingesetzt 
sind,  dal's  da»  eine  Kude  der  Rohre  iu  die  entsprechende  Platt«  ciü- 
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:ht  mit  Rfickkühluug  des  Kühlwasser»  ge- 
kaun,  weil  der  Raum  für  die  Installation  eines 


gewalzt  ist,  während  das  andere  durch  Stopfbüchsen  in  der  zweiten 
Platte  abgedichtet  wird.  Neben  den  Anschlufsstutzen  für  das  Aus- 
puffrohr c,  befindet  »ich  ein  »annloch  c, ,  da»  den  Kondensator  be- 
fahrbar mneht. 

Nach  der  Brause  zu  schliefst  sich  an  den  Kondensator  ein  ring- 
förmige» Schild  a,,  da»  den  Zweck  hat,  jede»  Verapritzen  von  Wasser 
zu  vermeiden;  es  Bammelt  vielmehr  das  etwa  ablaufende  Wasaer  und 
leitet  es  durch  ein  Rohr  nach  dem  in  Fig.  7*1  mit  b  bezeichneten ,  in 
den  Erdboden  versenkten  Sammelgefufse. 

Auf  der  entgegengesetzten  Seite  schliefst  sich  an  den  Konden- 
sator ein  Trichter  an,  der  in  »einer  Lange  so  bemessen  ist,  daf»  er 
eine  Verbindung  zwischen  dem  Exhaustor  d  und  dem  Kondensator  c 
herstellt.  Der  Exhauator  besitzt  eine  rechteckige  Ausblasöffnung  und 
soll ,  wie  schon  oben  angedeutet ,  da»  aus  zerstäubtem  Wasser  und 
Luft  bestehende  Gemenge  durch  den  Kondensator  hindurchsaugen. 

Die  Wirkungsweise  des  Kondensator»  beruht  nun  darauf,  dafs 
nach  Anlassen  de»  Kxhatiatora  d  durch  das  schon  erwähnte  Rohr  a 
ein  feiner  Regen  gegen  die  Vorderwand  des  Kondensators  ausgespritzt 
wird.  Der  gröfste  Teil  de»  Wasser»  wird  von  der  Luft  mit  durch 
die  engen  KondenBatorrohrc  hindurebgerissvn  und  gelangt  in  den 
F.xhaustor  d.  Ein  Reat  jedoch  fingt  sich  an  der  vordem  Endplattc 
des  Kondensators  ,  lauft  daran  hinunter  und 
wird,  wie  ebenfalls  achon  erwähnt,  in  das  Ge- 
fafs  b  abgeleitet. 

Während  des  Durchganges  durch  die 
Kondensatorrohre  wird  der  gröfste  Teil  des 
der  Luft  beigemengten  Wassers  durch  die 
in  dem  im  Kondensator  enthaltenen  Ab- 
dampfe aufgespeicherte  Warme  verdunstet, 
sodafs  es  also  nicht  in  Form  von  Wasaer,  son- 
dern in  Form  eine»  feinen  Nebel»  in  den  Kx- 
haustor  gelangt. 

Da»  entstandene  Kondensat  wird  durch 
eine  Pumpe  e  mit  Hilfe  des  Rohres  e,  aus 
dem  Kondensator  abgesaugt  und  durch  da» 
Rohr  >■    in  den  Kondcnsatbchültcr  f  gedrückt, 
der  durch   eine   L'bcrsteiglcitung  mit  dem 
Kaltwasserbehältcr  b  in  Verbindung  steht. 
Wie   man  au»  der  Abbildung  erkennt, 
flief»t  daa  Kondensat  einer  E  war  dachen  Vakuumpumpe  zu.  Diese 
bat  demzufolge  eine  Saugarbeit  eigentlieh  nicht  zu  verrichten  und 
kann  somit  auch  im  Verhältnis  zur  Gröfae  des  Kondensator»  klein 
ausfallen. 

Der  in  Fig.  76  dargestellte  Kondensator  hat  einen  Manteldurch- 
mess«  r  von  10'  =  3,05  m  bei  5'  -  1,52  m  Weite.  Der  benutzte  Veutilator 
besitzt  einen  Flügelraddnrchmesaer  von  rd.  8'  =  '2,1  m. 

Über  die  Leistung  deB  neuen  Kondensatortyps  gibt  ein  von 
der  Firma  R.  W.  Hunt  i  Co.  in  Chicago  durchgeführter  und  in  der 
genannten  Zeitschrift  beschriebener  Versuch  Auskunft.  Der  betr. 
Kondensator  hatte  36"  und  enthielt  296  1"  Rohre  von  5'  Läng«.  Er 
war  durch  ein  5"  Auspuffrohr,  das  sich  unmittelbar  vor  dem  Kon- 
densator auf  H"  erweiterte,  mit  einer  Corlisamaschino  von  12X30" 
der  Murray  Iron  Works  verbunden.  Der  angeschlossene  Exhaustor 
gehört  dem  Sturtevanttyp  an  und  besitzt  55"  r  lügolraddurchmesser. 
Die  benutzte  Vakuumpumpe  war  eine  sogen.  Hurnbitmpumpe  von 
n\  14X116",  die  jedoch  kein  hohe»  Vakuum  zu  erzeugen  vermochte. 
Desgleichen  war  die  Verbindung  zwischen  ihr  und  dem  Kondensator 
nicht  tadellos,  indem  der  Saugst utzen  der  Pumpe  höher  lag,  als  der 
AuaSufsstutzcn  des  Kondensators.  Daa  zum  Speiaen  der  Brause  nötige 
Knltwasscr  wurde  einem  hoch  gelegenen  Tunk  durch  eine  Smith- 
pumpe  von  3Xi\l"  entnommen.  Das  Spritzwasser  wurde  ebenso 
wie  das  aus  dem  Exhaustor  abfliegende  abgefangen  und  mit  ihm  zu- 
gleich immer  wieder  benutzt. 

Der  Versuch  an  sich  dauerte  mit  Rücksicht  auf  die  eigentüm- 
lichen Verhältnisse  nur  eine  Stunde,  wobei  1545,:$  Pfd.  engl.  Dampf 
kondensiert  wurden.  Seine  Temperatur  betrug  153"  F,  die  des  der 
städtischen  Wasserleitung  entnommenen  Kühlwassers  59°  F.  Die  Touren- 
zahl des  Exhaustor»  war  zu  810  ermittelt  worden.  Als  Endresultat 
ergab  sich  pro  CJuadratfuf»  Kühlfläche  und  Stunde  die  Kondensation 
von  3,9-<  Pfd.  engl.  Dampf. 

II. 

Die  projektierte  Kondenaationaanlugo 

in  der  Kraft  station  der  „New  York  Subway"  zu  New  York. 

i  Fig.  77.) 

Binnen  kurzem  wird  die  »n  riesigen  Kraftstiitionen  «o  reiche 
Stadt  New  York  noch  eiue  weitere  besitzen,  die  gegenüber  den  allge- 
mein bekannten  Zentralen  der  Metropolitan  Street  Railway  (50000  PS| 
und  der  Manhattan  Elevated  Railway  (65000  PS)  in  mancher  Beziehung 
abweichende  Einrichtungen  zeigen  wird.  Während  nämlich  jene  bei- 
den Oberlluchenkondensatäon  mit  Betrieb  durch  Salzwasser  aus  dem 
Fast  River  besitzen,  wird  die  neue  Kraftstation  der  New  York 
Subway  mit  barometrischer  Kondeuaat  ion*)  und  Rüek- 
kühluug. System  Alberger,  arbeiten. 

Nach  dem  „Street  Railway  Journal"  präsentiert  sich  die  dicsbezgl. 
Anlage  in  der  aus  Fig.  77  ersichtlichen  Weise.  Den  für  barometrische 
Kondensatoren  gültigen  Vorschriften  gemüfs  wird  der  Kondensator  a 
nomloteti»  34'  (10,37  ml  über  dem  Wasscrnivcuu  in  der  Auffaiigirrul«'  !< 
angeordnet.    Da»  Eiutrittsrohr  c  für  Auspuffdampf  »oll  seitlich  oben 

•|  Au..h  ÜrgenstroiiikfiDdeUBatlon  genannt. 
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io  Acu  Kondensator  angeschlossen  und  am  oberen  Finde  mit  einem 
Rückschlagventil  c,  versehen  werden.  Aufser  dem  Anschlufsstutzen 
des  Auspuffrohre!  o  sind  am  Kondensator  a  noch  solche  für  das  Saug- 
rohr ^  der  trockenen  Luftpampe  h,  das  Wasserzuflufsrobr  d,  und  das 


Kondensat-Abflußrohr  a,  vn 
Kalt  wasserpumpe  d,  die  ihren 
f  angelegten  Sammelbassin  f, 
entnimmt.  Da*  Abflußrohr  a, 
endet  im  Kondensat -Sammtl- 
hassin  b,  an  das  auch  die 
Saugleitung  b,  zur  Warm- 
wasserpumpe e  angeschlossen 
ist.  Diese  driiokt  da»  Wasser 
durch  die  Rohrleitung  e,  auf 
den  Kühlturm ,  der  rd.  80' 
=  24  m  hoch  ist  und  innen 
ein  System  von  Zypressen- 
holzbrettchen  enthalt,  die  so 
arrangiert  sind,  dafs  das  zu 
kühlende  Wasser  auf  Urnen 


Das  Rohr  d,  komi 
einem  unterhalb  de« 


von  der 


mittel  wird  überhitzter  Dampf  von  500  bis  550"  C  verwendet  werden; 
ebenso  ist  als  Stenerung  für  die  Hochdruckzy linder  das  Ventil,  für 
die  Niederdruckzylinder  der  Corlifsdrehschieber  in  / 


fließt.  Einimlnnerndesh'ühl- 
turme*  aufstreitender  Luft- 
strom bewirkt  die  Kühlung 
dieser  Tropfen.  Das  gekühlte 
Wasser  i  Kondensat)  sammelt 
sich  in  dem  unterhalb  des 
auf  Steinpfeilern  f,  ruhenden 
Kühlturine«  angelegten  Kalt- 
wasserhassin  an. 

Die  Wirkungsweise  der 


Projrktir/ir  ff'iniVfJUitri'jiUrtnJup«  i«  H*r  Kro/ixtnti 


.  .ist nun  verhältnis- 
mäßig einfach  und  auch 
wirtschaftlieh  insofern  em- 
pfehlenswert ,  als  man  ein- 
mal eine  nur  kleine  Luft- 
pumpe nötig  hat  und  weiterhin  das  Kühlwasser  dauernd  verwenden 
kann,  wodurch  sich  dessen  Verbrauch  auf  ein  Minimuni  vermindert. 

Die  Anlage  arbeitet  in  der  Weise,  dafs  das  mittels  der  Kühl- 
wasaerpumpe  d  durch  da«  Rohr  d,  in  den  Kondensator  a  gedrückte 
Wasser  den  aus  dem  Rohre  c  austretenden  Dampf  unter  Vakuum 
kondensiert,  wobei  die 
Luftpumpe  h  die  Luft- 
tcilchcn  absangt  und 
das  Vakuum  aufrecht 
erhalt.  Das  entstandene 
Kondensat  fliefst ,  ge- 
mischt mit  Kühlwasser, 
durch  das  Rohr  a,  in 
die  Grube  b  und  wird 
von  da  durch  die  Warni- 
wasserpnmpe  e  auf  den 
Kühlturm  f  gedrückt. 
Der  auftretende  Wasser- 
überflnfs,  der  zugleich 
auch  das  Ol  aus  dem 
Dampfe  enthält,  fliefst 
aus  der  Grube  b  durch 
einen  Oberlauf  in  das 
Siel  g  ab. 

Im  ganzen  sollen 
in  der  erwähnten  Kraft- 
station zwölf  Maschi- 
nen von  je  7500  PS  nor- 
maler und  rd.  11 000 
PS  maximaler  Leistung 
installiert  werden.  Als 
Erbauerin     wird  die 

Allis-C  halmers 
Comp,  genannt.  Die 
Maschinen  werden  sich 
hinsichtlich  der  Aus- 
führung an  die  der 
Manhattan-Zentrale  an- 
je  aus  zwei 
•Itcn  Compound- 
nen  bestehen ; 
jede  davon  soll  einen 
Btehenden  Niederdruck- 
imd  einen  liegenden 
Hiichdruckzylinder  er- 
halten, die  auf  eine 
gemeinsame  Kurbelwelle  arbeiten.  Auch  ist  beabsichtigt ,  die  an 
den  äufsern  Enden  der  Kurbelwelle  aufgesetzten  Kurbeln  im 
Winkel  von  130*  zu  versetzen:  desgl.  »ollen  die  Hochdruck- 
42"  (1,07  m|  und  die  Niederdruckzylinder  86"  (2,184  m) 
:nd  der  gemeinsame  Kolbenhub  zu  fiO"  (1,52m) 


York  Stt^way" 


.Wir  \a 


Heirsdampf- Loko- 
mobilen 

von  R.  Wolf  in  1 

Buckau. 
(Mit  Abbildungen  ,  Fig.  73, 

74  Ii.  7S.) 

XaL-Mruck  verboten 

Neben  ihren  allgemein 
bekannten  Sattdampf  -  Loko- 
mobilen baut  die  Firma 
R.  Wolf  in  Magdeburg- 
Buckau  seit  einigen  Jahren 
auch  sogen.  Heifsdampf- 
Lokomobilen.  Diese  sind 
Kraftgeber,  hei  deuen  die  Lo- 
komobilmaschine mit  hoch- 
überhitztem  Dampf 
statt  mit  Sattdampf  be- 
trieben wird. 

Die  erste  gröfsere  ( 150 PS) 
von  Wolf  gebaute  derartige 
Lokomobile  arbeitete  mit 
zweistufiger  Expansion 
und  betätigte  auf  der  15. 
Landwirtschaftlichen 
Wanderausstellung  in 
Halle  a.  S.  den  grofsen  Be- 
lenchtungsgcnerator;  sie  hat 
dort,  wie  wir  uns  selbst  über- 
Ausstellung zur  Zufriedenheit 


zeugten,  während  der  ganzen  Dauer  der 
gearbeitet. 

Das  Konstruktionsprinzip  der  Hcirsdampf-Lokomobile  ist  aus  der 
Abbildung,  Fig.  78,  zu  ersehen.  Wir  haben  es  hier  mit  einer  Kombi- 
nation von  Sattdampfkessel  und  Cberhitzer  zu  tun.  wie  sie  für  stabile 

Kessel  schon  seit  Jahren 
im  Gebraucli  ist,  für  Lo- 
komobilen aber  bisher 
noch  nicht  angewandt 
wurde.  Der  Überhitzer 
wird  von  Wolf  nach 
dem  Spiralsystem  mit 
schmiedeeisernen  Roh- 
ren ausgeführt  und  liegt 


sgetüni 

bündclb.  Er  steht  durch 
ein  Rohrd,,  Fig.7S,  mit 
dem  Dom  e  de«  Naß- 
daropfkeasels  und  durch 
ein  zweites  Rohr  d  mit 
dem  Schieberkasten  des 
Hochdruckzylinders  f  in 
Verbindung.  Beide  Rohre 
d  d,  sind  zum  grofsen 
Teile  innerhalb  des 
Dampfraumes  vom  Satt- 
dampfkessel verlegt,  um 
so  jedwede  Abkühlung 
ihres  Inhaltes  zu  ver- 
meiden und  zugleich  die 
äußere  Ansicht  der  Ma- 
schine möglichst  zu  ver- 
einfachen. Der  Anschlu  fa 
der  f  berhitzcrspirale 
andicRohrleitungtndd, 
ist  in  der  Weise  erfolgt, 
dafs  da*  Naßdampf  fuh- 
rende Kohr  d,  mit  dem 
unmittelbar  vor  der 
Rauchkammer  liegenden 
Finde  der  Spirale  und 
das  Rohr  d  für  überhitz- 
ten Dumpf  mit  dem  di- 
rekt hinter  dem  Fcucr- 
rohrsysteni  befindlichen 
Ende'  zu 


ZVllt 

Bob 


ist. 


Das  Bohr  d  ist  dann  zentral  in  der  Überhitzerspirale  nach  der  I 
kammer  geführt  und  tritt  dort  aus  dem  Mantel  des  Überhitzers  heraus. 

Der  Überhitzer  an  sieb  ist  zum  Teil  direkt  in  den  Sattdampf- 
kesscl  verlegt,  was  allerdings  insofern  einen  Nachteil  mit  sich  bringt, 


üonsdruck  sind  175  und  200  Pfd.  =  12,3  u.  14,1  kgnom 
angesetzt ;  die  Tourenzahl  soll  75  per  Minute  betragen.   Als  Betncbs- 


als  dadurch  die  Feuerrohre  b  verkürzt  werden, 
jedoch  durch  das  Zusammenwirken  der  Feuer 
hitzers  vollständig  wieder  ausgeglichen.  Die  Ai 
außerdem  nooh  den  erheblichen  Vorteil,  dafs 


rr  Nachteil  wird 
und  des  Über- 
insr  selbst  bietet 


die  beifaeu  Gase  da, 
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wo  sie  den  Überhitzer  treffen,  gegen  Wärracvcrlustc  geschützt  »inj, 
weil  das  Rauchrohr  von  Kessel  wasser  umgeben  ist.    Bei  Überhitzern, 


der  Vorteil  der  Überhitzung  sieh 


die  aufserhall 
Verluste  oft  die  Cr 
erheblich  vermindert. 

Unmittelbar  an  den  Überhitzer  schliefst  sich  die  Rauchkammer, 
in  der  die  Drosselklappe  k  untergebracht  ist,  die  im  Verein  mit  der 
Drosselklappe  k,  den  Zug  im  Schornstein  nach  Bedarf  regelt. 

Die  Führung  der  Heizgase  erfolgt  so,  dafs  die  auf  einem  geneigt 
liegenden  Planrost  a  erzeugten  Gase  beim  Überschreiten  der  Feuer- 
brücke im  Wcllflammrohr  zwar  zur  Wirkung  kommen,  aber  in  dem 
Feuerrohrsystcm  b  erst  im  vollsten  Mafsc  ausgenutzt  werden;  sie 
hier  »<>  viel  von  ihrer  Wärme  ab,  dafs  sie  mit  einer  Temperatur 
Uberhitzerspirale  herantreten,  die  für  deren  Material  in  keiner 
mehr  schädlich  ist.  Die  bei  Neu  (iase  durchziehen  nach  Ver- 
lassen der  Feuerrohre  die  Überbitzerkammer  c  und  treten  dann  in 
die  Rauchkammer  ein,  um  schliefslieh  durch  den  Schornstein  in  die 
Atmosphäre  zu  entweichen. 

Da ,  wie  gesagt ,  die  Verbindung  der  Rohre  d  d,  mit  dem  Über- 
hitzer in  der  Weise  erfolgt  ist,  dafs  da»  Naßdampf  zuführende  Rohr 
am  hinteren  und  das  Heifadampf  abführende  am  vorderen  Ende  der 
Spirale  abgeschlossen  ist,  so  ergibt  sich  mit  Bezug  auf  die  Heizgas- 
leitung, dafs  hier  das  Gegenstromprinzip  znr  vollendetsten  An- 
wendung gekommen  ist.  Es  treffen  die  beifsen  Abgase  auf  den  hoch 
erhitzten,  die  kalten  Abgase  auf  den  na»sen  Dampf. 

Die  in  diesem  Falle  benutzte  Dampfmaschine  arbeitet  mit  zwei- 
stufiger Expansion;  der  hoch  überhitzte  Dampf  kommt  im  Hoch- 
druckzylinder zur  Wirkung.  Beide  Zylinder  haben  holbeuschiebersteuc- 
rung  h  i  und  zwar  steht  die  des  Hochdruckzylinders  f  unter  dem  Eiuftafs 
eines  Schwuugradrcglers,  während  die  des  Niederdruckzylinders  durch 
ein  Exzenter  von  der  Kurbelwelle  aus  betätigt  wird;  erstere  ist  al»o 
variabel,  letztere  fix.  Die  Verwendung  der  Kolbenschiebersteuernug 
bietet  gerade  für  Lokomobilen  viele  Vorteile,  unter  denen  nur  der 
einer  hohen  Tourenzahl  hervorgehoben  werden  soll. 

Wolf  haut  diese  Lokomobilen  in  allen  zwischen  40  und  400  PS 
liegenden  Gräften ;  der  Kohlenverbrauch  für  eine  DK)  PS  -  Lokomobile 
diese«  Systems  beträgt  im  Mittel  0,ti2  kg  pro  geleistete  PS-Stunde. 

Die  Belriebtergcbnissc,  die  mit  den  Patent-Heifadampf-Coropound- 
Lokoiuobilen  bisher  erzielt  wurden,  muhten  R.Wolf  wohl  veranlassen, 
auf  diesem  Wege  fortzuschreiten  und  die  Dampfübcrhitzung  auch  für 
solche  Fälle  vorzusehen,  wo  besondere  Verhältnisse  die  An\ 
der  mehrstufigen  Expansion  weniger  geraten  erscheinen  licfsen, 
wo  außerdem  nur  geringere  Leistungen  in  Frage  kamen. 

Die  infolgedessen  konstruierte  Patent- Hei fsdampf  -  II  ochdruck  - 
l.okomboile,  Fig.  74*),  unterscheidet  sieh  von  der  Compound-Lokomobile 
nur  dadurch,  dafä  mit  einfacher  Expansion,  also  nur  mit  einem 
Zylinder  und  stets  ohne  Kondensation  gearbeitet  wird.  Im 
übrigen  stimmt  die  Konstruktion  des  Kessels,  des  Überhitzersystem», 
der  Regulierung  und  der  Steuerung  genau  mit  der  der  Heifsdampf- 
(Vjnipouud-  Lokomobile  überein. 


vom  Magdeburger  Verein  für  Dampfkessel- 
be trieb  an  einer  Patent-Hcilsdampf-Hochdruck-Lokomobile  Modell 

(vgl.  Fig.  Tl>  vori 
sultate  festgestellt: 


Prüfung  wurden  folgende  Re- 


40% 

60  „  ÜB 

Eine  Patent-Heirtdainpf-Iloehdruck-Lokomobile  a u f  T ragf  ti  f sen 
mit  ausziehbarem  Rohrenkessel  ist  in  Fig.  71 
Die  wichtigeren  Daten  derselben  si 
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Diese  sehr  kräftig  gebaute  Maschine  kennzeichnet  rieh  durch  Ein- 
fachheit und  Übersichtlichkeit  der  Konstruktion ,  sodaf»  sie  auch  von 
«reuiger  geübten  Leuten  leicht  bedient  werden  kann.  Der  Auspuff- 
dampf läfit  sich  zu  Heiz-  und  Kochzwecken  vorteilhaft 


Wasserrelnfguiig^pparat, 

System  Dearumaux, 
ausgeführt  von  der  Präger  Matchmenbau-Aktien-Geselltchiift 
(vormalt  Rutton  &  Co.)  in  Prag, 
(jtfit  Abbildung.  Fig.  70  J 
Uuter    den   verschiedenartigen  Systemen   von   Wasserrein  i- 
giiugsap paraten  verdieuen  eine  besondere  Beachtung  jene,  die 
kontinuierlich   arbeiten,  den  Bich  bildenden  Niederschlägen 


t'ig  7:».     H'ilM#rrfiioyimy«.»/tjwiriir,  Jytfrm  bf*rtimtntx. 


grofse  Fluchen  /.um  Auffangen  darbieten,  die  Herstellung  gesättigten, 
zur  Wasserreinigung  notwendigen  Kalk»  assers  präzis  bewirken  und 
die  Zuflüsse  der  Keagentien  —  zumeist  aus  Atzkalk,  Ätznatron,  Soda 
oder  Eisenchlorid  bestehend  —  im  Verhältnis  des  Verbrauches  an  ge- 
reinigtem WasBcr  automatisch  regeln. 

Eine  Konstruktion,  bei  der  auf  alle  angeführten  I  mstande  durch 
eine  entsprechende  Gestaltung  des  Kalkwa*serbereitung»tipparale»  |Sa- 
turateur»)  und  durch  eine  sinnreiche  Durchführung  de»  Reaktion»-  nnd 
Absatzbehälters  Rücksiebt  genommen  wird,  ist  in  dem  von  Henry 
Desrumaux  erfundenen  Wasserreiniguugsapparatc  zu  erblicken, dessen 
Ausführungsrecht  für  Deutschland  die  Firma  P.  Kyll  m  Köln,  für 
Österreich-Ungarn  die  P  r  a  g  e  r  M  a  s  c  h  i  n  e  n  bau*  Aktien-Gesell- 
schaft i vormals  Ruston  &  Co.)  iu  Prag  besitzt.  Fig.  79  ver- 
anschaulicht den  Typ  des  Apparate»,  den  die  Prager  Maschinen- 
bau-Aktien-Gesellschaft  als  Normal ausführung  adoptiert  hat. 

Der  Apparat  besteht  der  Hauptsache  nach  ans  der  Verteilungt- 
vorriobtung  I,  dem  Kalkwassersättiger  II,  dem  Reagenzreservoir  III 
und  dem  grol'sen  Absatzbehälter  IV. 

Daa  zu  reinigende  WasBcr  tritt  in  den  Behälter  b  ein,  in  dem  es 
mittels  eines  Schwimmerventilcs  b,  beständig  auf  gleichem  Niveau 
erhalten  wird.  Aus  diesem  Behälter  ergiefil  es  sieh  auf  da»  unterhalb 
befindliehe  Wasserrad  e,  »etzt  es  iu  Bewegung  und  dient  als  Betriebs- 
kraft des  im  Kalksattiger  11  befindlichen  Miscbwerkes  z.  Aus  dem 
gleichen  Behälter  b  wird  ferner  das  zur  Bereitung  des  Kalkhydrats 
erforderliche  Wasser  dem  Kalksättigcr  bei  h  zugeführt.  Durch  das 
im  Kalksättigcr  vor  sich  gehende  fortwährende  Umrühren  der  Kalk- 
milch wird  jene  glcichtnulsig  gesättigte  Kalkhydratlösung  gewonnen, 
die  zur  Gleichförmigkeit  de«  Betriebe«  erforderlich  i»t. 

Die  gesattigte  und  geklärte  Kalklösung  lauft  durch  eine  Rinner 
nach  dem  iiineru  Räume  des  Reaktiouszy  lindert  m  im  Absatzbehälter  IV, 
wo  es  «ich  mit  dem  vom  Wasserrad  herabfallenden  W  asser  vermcnu't. 
An  eben  dieser  Stelle  gieM  auch  das  kleine  Reagenzreservoir  III  kon- 
tinuierlich «einen  Inhalt  aus. 

Da»  zu  reinigende  Wasser,  vermischt  mit  den  lieageutieu,  sinkt 
im  zentralen  Reaktiotiszylinder  ni  langsam  abwärts.  I  nten  bei  p  an- 
gekommen, tritt  es  in  den  Absatz-  und  Klarzylinder  IV  seihst  ein, 
wo  es  einen  bedeutend  erweiterten  DurcbHufä-yuerschnitt  findet  und 
fast  zur  Kuhe  kommt ;  infolgedessen  erfolgt  auch  hier  bereit»  die  haupt- 
sächlichste Scblammabsonderuug.    Von  da  aus  steigt  es  zwischen  den 
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«oxisubenförrnigcn  Absatzflächeu  q  des  Klärzylinders 
gleichmufsig  abwärts  und  vcrläfst,  oben  angekommen, 
vorher  noch  da»  ringförmig  angeordnete  Filter      passiert  bnt, 
kommen  geklart  und  weich  gemacht  den  Apparat. 

Uie  Entleerung  des  Apparates  IV  wie  des  Kalksältigers  II 
Schlamm  erfolgt  durah  je  ein  mit  Hebel  bewegliches  Ventil  v  v, 
in  den  konischen  Böden  der  beiden  Zylinder  angebracht  ist. 


Da»  Reinigen  der  innern  Teile  des  Apparate«  ist 


.fach. 


auf  den  Absatztlacben  angesammelte  Schlamm  wird,  nachdem  der 
parat  vom  Waaser  entleert  wurde,  mittels  eine»  Wasserstrablea 
unten  geschwemmt  und  durch  das  Bodenventil  v  abgelassen. 

Die  Apparate  werden  in  jeder  Grobe  von  5»  cbm  bis  zu  1500 
zwölfstüudiger  Leistung  gebaut.    Für  die  Kleinindustrie  gibt 
Reihe  kleinerer  Type,  bei  denen  die 


voll- 

von 
i  da* 

Der 
Ap- 


cbm 
eine 
bc- 


Apparat  zur  selbsttätigen  Gewinnung  von  Ol 
aus  dem  Kondenswasser 

von  der  Kolner  Apparate-Bauanstalt  J.  Coblanzor  in  Köln  a.  Rh. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  80.) 
Das  sich  in  den  Schieberkasten  der  Dampfmaschine 
Kondenswasser  wird  für  gewohnlieh  durch  ciugeschi 
ms  Freie  abgeführt ;  dabei  geht  dann  das  darin 
enthaltene  Zylindern!  natürlich  verlort!». 

I  m  dieses  Öl  wieder  zu  gewinnen,  wurde  von 
der  Firma  J.  Coblenzer  in  Köln  a.  Rh.  ein  Ap- 


Hy,  #0.    Appwtit  inj  Mtitntta~tip*n  iiticinnttny  ton  öl  auf  4tnt  K<n\dranrii*t4r, 


pnrat 

läutert 


X   konstruiert,   der   in   nebenstehender  Fig.  80   im  Prinzip  er- 


Die  Wirkungsweise  dieses  Apparates  ist  folgende: 
Da«  aus  der  Maschine  kommende  Kondenswaseer  gelangt  zunächst 
in  die  Abteilung  I  des  Behälters  H.  die  von  der  folgenden  II  durch 
eine  Blechwand  derart  getrennt  ist  ,  dafs  das  Warner  in  Abteilung  I 
»ich  beruhigt,  che  es  über  die  Trennungswand  in  Abteilung  II  über- 
tritt.   In  der  Abteilung  II  wird  das  leichtere  „Zy- 
lindern!" durch  schrägliegende  Drahtgewehe  I)  an  die 
Oberfläche  der  zweiten  Abteilung  geleitet,  wahrend  das 
schwerere  Wasser  durch  die  unten  an  der  Scheide- 
wand S  befindliche  Öffnung  nach  Abteilung  III  abfliclst. 

Aus  einem  am  Behälter  angebrachten  Rnbrchen  r 
flieht  nun  soviel  Wasser  aus,  als  nötig  ist,  um  ein 
kleines  Wasserrad  W  damit  betreiben  zu  können,  wäh- 
rend das  überschüssige  durch  das  sich  anschliefsende 
Rohr  am  Ende  des  Apparates  frei  abfließen  kann. 

Das  Wasserrad  betätigt  mittels  eines  Schnürchens 
eine  oben  auf  dem  Apparat  angebrachte  Spiralbürste  b, 
die  das  Ül  selbsttätig  aufnimmt  und  es  an  der  mit 
einem  Kamme  versehenen  Rinne  K  abstreicht.  In 


b  und  der  Füllverschlufs  a,  a„  während  zwischen  dem  Verdampfer  c 
und  Reiniger  f  das  Umschaltrentil  d  und  zwischen  Reiniger  f  sowie 
Motor  der  Gastopf  h  eingefügt  ist. 

Der  Betrieb  der  Anlage  gestaltet  sich,  unter  Berücksichtigung  der 
Tutsache,  dafs  Sauggeneratorgnsanlagcn  nur  Gas  liefern,  falls  solches 
durch  den  Motor  „abgesaugt"  wird,  folgendermaßen:  Nachdem  bei  Mill- 
stehendem  Motor  im  Generatar  a  ein  Feuer  aus  Holz  und  Holzkohlen 
angefacht  und  seine  beiden  Türen  geschlossen  sind,  wird  der  mit 
Schamotte  ausgefütterte  Ofenschacht  a  durch  den  Trichter  a,  be- 
schickt. Dies  geschieht  in  der  Weise,  dafs  man  bei  geschlossenem 
Trichter  a,,  deu  Hebel  a*  dreht,  um  so  den  unteren  Verschlußkegel 
zu  lüften,  worauf  der  A'ntbrazit  in  den  Schacht  hinabfällt.  Sodann 
drückt  man  durch  den  von  Hand  zu  betätigenden  Ventilator  n  Luft 
in  den  Generatorf uß ,  um  das  Durchbrennen  der  Knhlenscbicht  zu 
beschleunigen.  Währenddessen  war  das  Doppelsitzventil  d  von  Hand 
derart  eingestellt,  dafs  der  sich  entwickelnde  Rauch  durch  den  Schorn- 
stein d,  ins  Freie  entweichen  konnte.  Auch  wurde  ein  am  oberen 
Wasserstandsglas  de«  Verdunstungsapparates  c  befindlicher  Entlüftungs- 
hahu  offen  gehalten. 

Ist  die  im  Generator  befindliche  Kohlenschicht  durchgebrannt,  so 
wird  der  in  der  Wasserdunstleitung  befindliche  Entlüftungshahu  e, 
geschlossen  und  dadurch  der  Wasserdunst  durch  das  Rohr  c,  in  den 
Gencratorfuß  geleitet.  Dort  vermengt  er  sich  mit  der  Luft  und  tritt 
durch  die  Rostspalten  in  den  Generator  selbst,  wo  sich  Wassergas 
bildet.  Dessen  Vorbaudensein  laßt  sich  mittels  eine«  am  Uni  schalt- 
ventil  angeordneten  Probierhahnea  e  feststellen.  Man  braucht  diesen 
Hahn  nur  zu  öffnen  und  das  austretende  Gas  zu  entzünden;  verbrennt 
es  dann  unter  Bildung  einer  blau-geblich  roten  Flamme,  so  genügt  es 
hinsichtlich  seiner  Zusammensetzung  den  zu  stellenden  Ansprüchen. 

Nunmehr  wird  das  Ventil  d  so  eingestellt ,  dafs  das  Schomstein- 
robr  d,  abgesperrt,  das  Überleitungsrobr  d,  dagegen  freigegeben  er- 
scheint. Letzteres  führt  in  den  mit  Waaser  gefüllten  Unterteil  dea 
Reinigers  f,  der  zum  größten  Teil  mit  Koks  gefüllt  und  von  oben 
nach  unten  von  einem  Strom  kalten  Wassers  durchflössen  wird ,  das 
M  f4  in  den  Reiniger  eintritt.  An  dessen  Fufs  ist  bei  f,  ein  Üher- 
laufrohr  angeschlossen,  welches  in  das  Ablaufgcfäß  g  hinabführt.  Die 
Lage  des  Überlauf»  f,  ist  so  gewählt,  dafs  das  durch  das  Rohr  d, 
eintretende  Gas  im  Reiniger  eine  Wasserschicht  von  ca.  5  cm  Höhe  zu 
durchdringen  hat,  wodurch  das  Zurückschlagen  des  Gases  nach  dem 
Generator  vorhindert  wird. 

Dreht  man  jetzt  den  Motor  am  Schwungrade  an,  so  saugt  er  sich 
beim  ersten  Kolbenvorgange  und  bei  geöffnetem  Gashahne  h,  Gas  durch 
das  Gasventil  i  um!  Luft  durch  da»  oberhalb  des  Kinlafsventils  k  be- 
findliche Luftventil  an.  Das  Gas  wird  dem  Reiniger  f  entnommen 
und  passiert  auf  seinem  Wege  zum  Ventile  i  den  Gastopf  h. 

Von  den  übrigen  Buchstaben  am  Motor  bezeichnet  k,  den  Zünder, 
m  das  verstellbare  Zündgestunge ,  dessen  Hebel  beim  Andrehen  oben, 
beim  Betrieb  unten  liegen.   Dasselbe  gilt  vom  Hebel  1,  der  als  „F.nt- 


■  unter  dieser  aufgestellten  Kanne  wird  das  wieder- 
ranene  Öl  gesammelt. 

Damit  die  Oberfläche  des  im  Apparat  befindlichen 
Wassers  möglichst  ruhig  bleibt,  ist  es  vorteilhaft,  vor 
ihm  einen  kleinen  Vorbehaltet  V  anzuordnen,  dem  das 
Knuden»» »sser  zunächst  zugeführt  wird.  Von  diesem 
fließt  es  dann  gleichmäßig  in  den  Apparat.   Letzterer  arbeitet  selbst- 
tätig und   hat  »ich   bisher  besonders  bei  Zwei  -  und  Dreizylinder- 
dampf maachinen  bewährt,  bei  denen  das  Quantum  des  wiedergewonne- 
nen Zylinderöles  nicht  unbedeutend  ist. 


Ftg.  *1,    StMiti/-<ß*nrnttofyaM-Moterr<wntagt  tftn  He»i  *  Cht  .l.-G.  in  Jtf«*sA«m. 

kompressionshebel"  bezeichnet  ist  und  beim  Andreben  des  Motors  die 
Kompression  im  Zylinder  teilweise  aufheben  soll,  indem  er  das  Aus- 
laßventil k,  geöffnet  hält. 
Moment  des 


Saug-  Geiieratorgas-Motoreiianlage 

von  Benz  A  Co.  A.-G.  in  Mannheim. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  HU      Nachdraea  ».rbotim. 

Auf  der  letzten  Automobilausstellung  zu  Leipzig  hatte 
die  Firma  Benz  &  C  o.,  Rheinische  Gasmotoren  -  Fabrik  A.-G. 
in  Mannheim  im  Vorraum  der  Alberthalle,  also  einem  völlig  geschlossenen 
Saale,  eine  komplette  Saug -G  t  n  er  a  t  o  r  gas  -  M  o  t  o  ren  an  läge 
im  Betriebe,  um  darzutuu,  dafs  ihre  Installation  selbst  in  sehr  ver- 
kehrsreichen Räumen  geruchlos  möglich  sei. 

Die  Anlage,  deren  Gesamtanordnung  aus  Fig.  Hl  ersichtlich  ist, 
arbeitete  mit  Wassergas,  entstanden  durch  Einleiten  eines  Luft- 
Wasserdunststromes  in  eine  glühende  Brennstoff säulc ;  sie  zerfiel  in 
den  Motor  und  die  Generatoranlage.  Ersterer  darf  hinsichtlich  seiner 
konstruktiven  Ausführung  uls  bekauut  vorausgesetzt  werden.  Die 
..ii »anlag«  dagegen  zerfällt  in  drei  Hauptteile:  den  Geuerator 
a  mit  Nebenteilen,  den  Verdampfer  a  und  den  Heiniger  f. 

An  den  Generator  a  sind  angebaut  der  Ventilator  n,  Aschenfänger 


Anlassens  ab  wird  dem  Generator  die  Gebblse- 

entilator  zu- 
i  durch 
die  Glut  rot 


h  einen  vom  Motor  mittels  Riemens  bewegten  V 
Da»  Nachfüllen  von  Anthrazit  erfolgt,  sobald 
)eckel  dea  Generators  angebrachtes  Schauloch 


Vom 
luft  durch 
geführt, 
ein  im  Deckel 
durchleuchten  siebt. 

Soll  die  Gaserzeugung  während  kürzerer  Betriebspausen  unter- 
brochen werden,  so  schliefst  man  sämtliche  Hähne  und  Öffnungen  mit 
Ausnahme  des  in  der  einen  Ofentür  vorgesehenen  Schurlochea  und  stellt 
das  Umschaltventil  d,  auf  „Abblasen"  ein.  Berücksichtigt  man  nun, 
dafs  das  sich  bildende  Gas  stets  ganz  vom  Motor  angesaugt  und  ver- 
braucht wird ,  sowie  dafs  bei  Stillstehen  des  Motors  die  Gasentwick- 
lung aufhört,  da  jetzt  dem  Generator  die  Luft  durch  den  vom  Motor 
angetriebenen  Ventilator  entzogen  worden  ist,  so  erscheint  es  klar, 
dafs  eine  Ansammlung  von  Gasen  im  Generator  während  der  Hnbe- 
pausc  nicht  möglich  ist. 

Der  Brennstoffverbrauch  einer  derartigen  Sang-Generatorgasanlage 
stellt  »ich  per  Pferdekraftstunde  bei  voller  Kraftauanutzung  auf  0,4 
bis  0,fi  kg  Anthrazit  je  nach  Größe  der  Anlage.  Gebaut  werden 
letztere  von  Benz  4  Co.  zur  Zeit  für  alle  zwischen  4  und  125  PS 
liegenden  Kruftleistungen. 
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Triebwerke  und  Transporteinricbtang«. 

Regulatoren  für  Fahretutil-Faugvorriehtuiigen. 


(Mit  Abbildungen,  Fig. 
Zur  Verhütung  des  freien  Absturzes 


-84.) 

Navbdrurk  vorbotan. 
Fahrstühlen  bei  Seil- 


i  ist  eine  grofse  Anzahl  von  SicherheiUvorrichtungcn 
;  bei  Aufzügen  mit  Förderseilen ,  die  speziell  i" 


häufig  auch  zur  Personenbeförderung  benutzt  werden,  bat 
vielfach  zwei,  vier  oder  noch  mehr  Seile  angewendet,  deren  Trag- 
fähigkeit «o  Isereehnet  ist,  dafs  auch  nach  Zerstörung  einzelner  Seile 
die  Übrig  bleibenden  doch  für  die  zu  hebende  Laat  genügen.  Nach  der 
letztern  Bauart  iit  auch  der  in  Kig.  82  nach  „Amer.  Mach."  darge- 
stellte Fahrstuhl  aasgeführt,  der  außerdem  mit  einem  interessanten 
Fangregulator  versehen  ist. 

Vorrichtungen  zum  Sclbsteinrückcn  der  Fangwerke  bestehen  in 
verschiedenen  Konstruktionen  und  Ausführungen.  Der  in  Fig.  82  u.  83, 
Skz.  1—3  dargestellte  Fangregulator  kann  in  Verbindung  mit  den 
Klemmrollen-  oder  Klemmkeil  -  Fangvorrichtungen  iu  An- 


hebe! f,  Fig.  83,  Skz.  1—3,  mit  eioem  Arm  o  vorsehea  ist,  der,  wenn 
die  Geschwindigkeit  des  Regulators  genügend  grofs  wird,  durch  die 
Zentrifugalkraft  «ich  nach  aufseu  bewegt  und  'an  dcn^Hebc!  m  an- 
stöl'st,  wodurch  die  Sperrung  k  1  sich  löst  und ,  unterstützt  durch  die 
Feder  i,  die  Hebel  e  nach  rechts  bewegt,  d.  b.  die  Zugstange  f  mit 
den  Klemmrollen  der  Fangvorrichtung  angehoben  werden. 

Im  allgemeine)!  wird  nun  die  durch  die  Zentrifugalkraft  hervor- 
gerufene Bewegung  des  Armes  o  allmählich  erfolgen,  so  dafs  bei 
»einer  Berührung  mit  dem  Hebel  m  die  Sperrung  k  1  zunächst  nicht 
vollständig  gelöst  wird.  Der  Vorzug  dieser  Konstruktion  besteht 
dann  darin,  dafs  bei  andauernder  Überschreitung  der  normalen  Fahr- 
geschwindigkeit durch  die  ra«ch  aufeinander  folgenden  Stöfs«  de* 
Armes  o  gegen  den  Hebel  m  die  Sperrung  für  die  Zugstangen  der 
Fangvorrichtung  unter 
allen  Umständen  gelöst 
wird,  selbst  wenn  die 
einzelneu  Teile  des  Me- 
chanismus sieh  auf  ir- 
gend welche  Weise  fest- 
gesetzt haben  sollten. 
Die  Wirkung  des  Regn- 
ist dem- 
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Wendung  kommen;  er  wird  oben  auf  dem  Fahrstuhl 
mittels  eines  durch  den  ganzen  Scbaebt  geführten  Seils  angetrieben, 
das  in  dessen  tiefstem  und  höchstem  Punkt  befestigt  ist.  Her  Regulator 
besteht  aus  einem  Gehäuse  n,  das  mit  einer  Seilführung  c  verseben  ist. 
und  einem  Gewichtshebe]  f,  Fig.  83,  Skz.  1  u.  "2,  der  von  der  Feder  1 

Segen  die  Nabe  d  gedrückt  und  durch  die  Zentrifugalkraft  nach  aufseu 
ewegt  wird. 

Der  Antrieb  des  Regulators  erfolgt  mittels  des  Seile  s  o;,  das  über 
die  am  Fahrstuhl  links  angebrachte  Rolle  p  lauft  und  vom  Regulator 
ans  nach  oben  geführt  wird,  wo  es  im  höchsten  Pnnkt  de^i  Fahr- 
sohachtc*  befestigt  ist.  Das  andere  Ende  geht  von  der  J.eitrullc  p 
nach  dem  Boden  des  Schachtes  und  ist  dort  festgemacht;  dabei  steht 
das  Seil  i\  stets  unter  solcher  Spannung,  dafs  mit  den  Bewegungen 
des  Fahrstuhls  auch  der  an  diesem  Seil  entlang  laufende  Regulator  n 
der  jeweiligen  Fahrgeschwindigkeit  entsprechend  gedreht  wird ,  d.  h. 
der  Regulator  n  wird  sich  um  so  rascher  bewegen,  je  gröl'ser  die  Ge- 
schwindigkeit des  Fahrstuhls  ist.  Er  kann  nun  so  eingestellt  werden, 
dafs  er  nicht  nur  beim  Bruch  eines  Zugseils  in  Kraft  tritt,  sondern  bei 
jeder  die  festgelegte  Grenze  überschreitenden  Fahrgeschwindigkeit  bei- 
spielsweise die  Klemmrollen  der  Fangvorrichtung  betätigt.  Die  Verbin- 
dung zwischen  letzterer  und  dein  Regulator  ist  durch  die  Zugstangen  f, 
Fig.  83,  Skz.  3,  hergestellt,  die  in  den  auf  den  schwingenden  Achsen  g, 
Fig.  82,  Skz.  2,  gelagerten  Hebeln  e  gehalten  sind.  \\  ie  Fig.  82,  Skz.  1 
zeigt,  sind  diese  zu  beiden  Seiten  des  Fahrstuhls  angeordneten  Achsen  g 
durch  Hclx'l  h  und  die  Stange  i  miteinander  verbunden,  wobei  durch 
eine  Feder  i,  ein  Zug  nach  recht«  ausgeübt  wird.  Die  eine  der  bei- 
den Achsen  g  trägt  noch  eine  Klinke  k,  die  mit  dem  Ende  1  eines 
vom  Regulator  zu  betätigenden  Hebels  m  in  Berührung  ist.  Die 
Wirkungsweise  des  Regulators  geht  dabin,  dafs  der  erwähnte  liewiohts- 


nieht  eine 
momentane,  aber 
bei  andauernder 
Überschreitung 
der  normalen 

Fahrgeschwin- 
digkeit eine  um 
so  sicherere. 

Fig.  83,  Skz.  \ 
u.  5  zeigt  einen 
stationären  Regu 
lator,  der  nach 
demselben  Prin- 
zip wie  der  be- 
schriebene ausge- 
führt ist ;  er  be- 
steht aus  einer 
Seilscheibe  g,  die 
auf  der  Ach«c 
»itxt  und  von 
einem  mit  dem 
Fahrstuhl  und 
dem  Klemmhebel 
für  die  Fangvor- 
richtung gcmäfs 
I  ig,  -  1 .  Skz  I 
oder  2  verbunde- 
nen Seil,  entspre- 
chend der  jewei- 
ligen Fahrge- 
schwi  ndigkeit.au- 
getrieben  wird. 
Aufsen  au  dieser 
Seilscheibe  sitzen 
die  Arme  a,  die 
ihrerseits  um  die 
Zapfen  p  schwin- 
gen und  mit  ihren 
Enden  o  gegen 
die  Flachen  u  der 
Muffe  m  drücken.  Mit 
der  Bewegung  der  Seil- 
scheibe haben  nun  diese 
Arme  •  zufolge  der 
Zentrifugalkraft  das  Be- 
streben, die  Muffe  m  mit. 
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tty.  44. 
Kentert*  für  >i».l(s».'- 


Kran  aieser  .Murre  reguliert  unu  so  uie  »ornemung  uerari  ein 
werden  kann,  dafs  die  Arme  a  bei  beliebiger  Geschwindigkeit, 
hochstzulässige  für  den  Fahrstuhl  angenommen  wird,  nach  aus* 
schwingen  anfangen.  Bei  diesen  Auswärtsbewegungen  treffen  die 


zu  bewegen ,  wobei  mit 
Hilfe  der  von  dem  Ringe  1  aus  verstellbaren  Feder  k,  Skz.  5,  die  Gegen- 
kraft dieser  Muffe  reguliert  und  so  die  Vorrichtung  derart  eingestellt 

die  al* 
i  auswärts  zu 

«ringen  anlangen.  Hei  diesen  Auswärtsbewegungen  treffen  die  Arme  a 
gegen  den  mit  dem  Bremsklotz  f  verbundenen  Ansatz  e  und  bewirken  so 
das  Bremsen  der  Scheibe  g,  womit  das  den  Regulator  treibende  Seil 
aufgehalten,  d.  h.  der  Klemmhebel  der  Fangvorrichtung  betätigt  wird 
Damit  die  Arme  a  nicht  zu  weit  schwingen,  sind  Nocken  t.  vorge- 
sehen, die  als  Widerlager  dienen:  für  die  Zurückbewegung  des  Brems- 
klotzes f  ,ius  der  BremssteUung  ist  durch  ein  Gegengewicht  h  gesorgt. 

Rolltreppe 

ausgeführt  von  der  Otis  Elevator  Company  in  New  York. 
(Mit  AkUUm§m,  Fig.  85  u.  86.) 

Siebdruck  »«rbolpB 
Von  der  Otis  F^levator  Company  wurden  bereits  eine  grol'se 
Anzahl  von  Rolltreppen  eingerichtet ,  die  grofste  darunter  ist  die 
für  R.  H.  Micy  &  Comp,  in  New  York  zur  Verbindung  von  fünf 
Stockwerken  gelieferte  Anlage,  deren  Ausführung  aus  den  dem  „Enginee- 
ring Hecord"  entnommenen  Fig.  s.r>  u.  Mi  i. 
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Der  ,,E>  s  cal  at  or'\  wie  diese  neue  Traosporteinriohtuug  von 
ihrem  Krtinder  Charte»  D.  Seeh erger  benannt  wird,  setzt  «ich 
•in»  hundert  einzelnen  Stufen  zusammen ,  die  mittel)  einer  atarkeu 
Kette  in  Form  eines  endlosen  Bandes  verbunden  sind.  Die  Kette 
läuft  über  Kettenrüder  f  ( Fig.  SC)  und  erhält  ihren  Antrieb  unter 
Vcrmittelung  von  Rädcrübcrselzungen  von  dem  Elektromotor  e  aus. 
Die  einzelnen  Stufen,  die  mit  ihren  Befestigungsach«en  o  nacheinander 
iu  den  Gliedern  der  Treusportkette  f  gehalten  siud,  bilden  für  «ich 
eine  Art  Rollwagen.  Jede  Stufe  läuft  mit  vier  Rollen  (Fig.  86), 
Sk*.  3  auf  zwei  Gleisen ,  die  so  angeordnet  Bind,  dafs  die  Trittbretter 
auf  ihrem  unter  2ö^-27°  geneigten  Wege  nach  oben  stets  horizontal 
liegen;  beim  Übergang  in  den  verschiedenen  Stockwerken  verlaufen 

diese  Gleise  derart,  dafs, 
wie  au»  Fig.  8ft  ersieht- 
lieb  die  Tritte  mit 
dem  Fofaboden  in  einer 
Ebene  liegen  und  be- 
quem auf-  und  abge- 
stiegen werden  kann. 
Auf  beiden  Seiten  der 
Treppe  ist  ein  Handrad  g 
vorgesehen,  da«  Bich  mit 
derselben  (icschwindig- 
keit  wie  diese  bewegt. 

In  jedem  Stockwerk 
ist,  wie  Fig.  H5  zeigt, 
in  der  Fahrbahn  ein 
dreieckiger  Ständer  mit 
einer  Spitze  nach  der 
Fahrrichtutig  aufge- 
hellt; er  wird  durch 
Riemen  so  bewegt,  dafs 
die  Personen ,  die  sieb 
in  der  Fahrbahn  befin- 
den, auf  sanfte  Weise 
herunterge»choben  wer- 
den. Diene  Anordnung 
liedingt ,  dafs  in  jeder 
F.tage  alle  Personen  ab- 
steigen müssen  ;  damit 
soll  dem  Falle  vorge- 
lieugt  werden ,  dafs  je- 
mand au«  Verseheu 
weiter  fährt,  als  er  be- 
absichtigte. 

Der    Antrieb  für 
dieso'Rolltreppe  ist  aus 
f.D.  tx  Fig.  Hb'  ersichtlich ,  für 


Umdrehungen  macht  und  25  PS  leistet  Mittels  einer  dreifachen 
Übersetzung  wird  diese  (ieaehwindigkeit  auf  10-;-  11  Touren  für  das 
Kettenrad  herabgemindert,  sodafs  sich  die  Treppe  mit  einer  linearen 
Geschwindigkeit  von  10fr*  (ca  30  m)  in  der  Minute  bewegt. 

Der  erste  Escalator  für  öffentliche  Benutzung  war,  wie  wir  schon 
früher*)  erwähnten,  auf  der  Pariser  Ausstellung  im  Jahre  lfMO  in 
einem  der  Hauptgebäude  eingerichtet.  Augenblicklich  bat  die  geuanule 
Firma  einen  solchen  mit  zwei  Treppenläufen  iu  Arbeit,  der 
für  einen  New  Yorker  Bahnhof  bestimmt  ist ;  von  den  Treppenläufen 
dient  der  eine  für  den  Auf-,  der  andere  für  den  Abstieg. 


Neuere  Hei>ezeage 

von  Fried.  Krupp  Oruaonwerk  iu  Magdeburg-Buckau 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  87— 00.) 

[Fortsetzung.]  Nuhdrucl.  wtotso. 

Von  den  Drehkranen,  die  das  Grusonwerk  für  Fabrik- 
r. wocke  ausgeführt  hat,  sollen  im  folgenden  die  am  häufigsten  zur 
Anwendung  kommenden  Type  behandelt  werden.  Je  uaeb  der  bean- 
spruchten Leistung  und  der  zur  Verfügung  stehenden  Betriebekraft 
kommt  für  diese  Kräne  Hand-,  Dampf-,  elektrischer  oder  hydraulischer 
Betrieb  in  Frage. 


Fi'}.  S«f 
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die  Übersetzungen  sind  Robbautt riebe  verwendet.  Alle  beweglichen 
Teile  der  Treppe  sind  aus  Tiegelstahl,  die  Achsen  mit  den  in  die  Kette 
eingreifenden  Mitnehmern  aus  gezogenem  Stahl  hergestellt  und  mit 
grofser  Genauigkeit  bearbeitet.  Die  Vorderseiten  der  Stufen  hahen 
eine  gekrümmte  Oberfläche  (s.  Fig.  tM5,  Sitz.  '2)  und  sind  mit  dem  Tritt- 
brett der  folgenden  Stufe  so  exakt  zusammengepaßt,  dafs  sich  iu  allen 
Stellungen  ein  kaum  sichtbarer  Trennungsscblitz  bildet. 

Die  Stege  der  Gelenkkette  sind  in"  stark  und  aus  Stablgufs,  die 
in  Abständen  von  :i"  angeordneten  Stahlbolzen  haben  eine  Stiirke  von 
1  An  den  Angriff  «dächen  sind  die  einzelnen  tielenke  mit  Büchsen 
um  Phosphorbronzc  versehen,  die,  mit  Graphit  bedeckt,  keiner  weiteren 
Schmierung  bedürfen. 

Um  den  Betrieb  möglichst  geräuschlos  zu  gestalten ,  sind  ver- 
schiedene Vorkehrungen  getroffen;  so  befinden  sich  zwischen  den 
(■leisen  vor  ihren  Befestigungsträgeni  Einlagen  aus  Kautschuk,  und 
die  Rollen ,  auf  denen  die  Stufen  laufen ,  sind  mit  Blei  ausgegossen. 
Der  Antrieb  erfolgt,  wie  bereits  erwähnt,  vom  Elektromotor,  der  600 


fit  tifktf.tck  bttriebintr,  httrbarrr  Git/terri- tffthkra*. 

In  Fig.  87  ist  ein  elektrisch  betriebener  fahr- 
barer Drehkran  dargestellt,  wie  er  in  grofsern 
Giefsereien  verwendet  wird.  Die  Hub-,  Schwenk- 
nnd  Fahrbewegungen  werden  elektrisch  eingeleitet ; 
die  Hin-  und  Herbewegung  der  Laufkatze  auf  dem 
Ausleger  wird  dagegen  vom  Führerstande  aus  mit- 
tels Handkette  ausgeführt. 

Fig.  hh  veranschaulicht  einen  elektrisoh  be- 
triebenen Giefserei-Drehkran.  Die  Hub-  und 
die  Schwenkbewegungen  erfolgen  durch  Eimclantrieh 
mittels  zweier  Elektromotoren,  während  die  Fahr- 
bewegung der  Winde  auf  dem  Ausleger  auch  hier 
durch  Handkette  vom  Führerstaude  aus  bewirkt  wird. 
l>ie  Schwenkbewegung  ist  unbegrenzt,  sodafs  sich  der 
Kran  in  beiden  Richtungen  beliebig  um  aeine  Achse 
drehen  kann.  Das  Hubwerk  besteht  ans  Stirnräder- 
getrieben.  Das  Schwenkwerk  wird  durch  ein  in  Öl 
laufendes  Schneckengetriebe  gebildet,  das  mittels 
Ritzels  in  einen  auf  dem  Unterbau  befestigten  Zahn- 
kranz eingreift. 

Ans  Fig.  Ki>  ist  die  Anordnung  eines  elektrisch 
betriebenen  Lokumotivkranes  ersichtlich.  Der 
Kran  dient  zum  Rangieren,  Bc-  und  Entladen  von 
Eisenbahnwagen  auf  Fabrik  -  Anschlußgleisen  und 
wird  meist  gewählt,  wenn  die  Raumverbältnisse  es 
niebt  zulassen,  einen  Kran  mit  drehbarer  Plattform  anzuwenden.  Seine 
Zugkraft  ist  für  sechs  bis  acht  beladene  Eisenbahnwagen  bemessen. 
Alle  Bewegungen  des  Kranes  werden  elektrisch  eingeleitet.    Die  Zu- 
leitung des  Stromes  kann  wie  bei  den  elektrischen  Straßenbahnen 
oberirdisch,  unterirdisch  oder  durch  Akkumulatoren  erfolgen,  die  iu 
das  Untergestell  eingebaut  sind. 

Im  allgemeinen  stellt  sieb  der  Dampfbetrieb  bei  Kränen  teurer 
als  der  elektrische  Betrieb.  Für  Fabrikzwecke  wird  dessenungeachtet 
in  Fällen ,  wo  der  Hofkran  über  Drehscheiben  und  Weichen  zu  ver- 
kehren hat,  dem  Dampfbetriebe  der  Vorzug  zu  geben  sein,  weil  die 
Anlage  elektrischer  Leitungen  dort  Schwierigkeiten  bereitet.  Die  An- 
wendung grrifserer  Akkumulatorenbatterien  wäre  zwar  ein  Ausweg, 
doch  wird  ihm  praktisch  selten  näher  getreten  werden,  da  eine  der- 
artige Anlage  zu  kostspielig  ist  und  nicht  die  Betriebssicherheit  bietet 
wie  der  Dampfkran. 
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Bettelten  keine  Beschränkungen  hinsichtlich  des  Durchgangsprofils, 
■o  werdet!  statt  der  beschriebene»  Lokomotivkrüne  die  in  Fig.  90  dar- 
gestellten billige™  Ausführungen  mit  drehbarer  Plattform  an- 
gewendet. Auch  ist  die  Bedienung  insofern  bei|uemer,  als  der  Kran- 
führer sieh  stets  mit  der  Plattform  bewegt  und  so  den  Lastbaken 
besser  im  Auge  behalten  kann. 

Der  Kran  (Fig.  90)  ist  nicht  für  Rniigicrzwcvke  eingerichtet,  doch 
werden  in  ähnlicher  Ausführung  auch  Lnkomotivkranc  gebaut,  die  eben- 
falls sechs  bis  acht  beladeoe  Eisenbahn  wagen  fortbewegen  uud  eine 
Fahrgeschwindigkeit  von  etwa 
00  ui  in  der  Minute  haben. 

Was  die  Ilebezcuge  für 
die  Schiffahrt  betrifft,  so 
ist  hier  die  Anwendung  der 
Elektrizität  etienfalli  von  ent- 
scheidendem Einflüsse  gewesen. 
Sowohl  in  Hinsicht  auf  Ein- 
fachheit der  Dauart,  bei|ueme 
Bedienung  und  äufsere  Sauber- 
keit,  wie  auf  Sicherheit  und 
Wirtschaftlichkeit  des  Betriebes 
hat  sieb  bei  Hafenkräucn  der 
elektrische  Betrieb  ullen  andern 
Betriebsarten  überlegen  er- 
wiesen. Man  wird  ihm  des- 
halb, wo  immer  er  anwendbar 
iat,  den  Vorzug  geben,  nament- 
lich wenn  es  sich  um  ein 
«chnelles  Befrachten  und  Lö- 
schet! schwerer  See-  und  Flufs- 
•rhiüY  handelt.  Daneben  wer- 
den auch  der  Dampfknin  uud 
der  Handkrau  das  Feld  be- 
haupten, jener  bei  Anlagen, 
wo  die  Beschaffung  elektrischer 
Kraft  mit  Schwierigkeiten  ver- 
knüpft ist ,  der  Handkran 
dagegen  in  Fullen,  wo  sieb 
wegen  seltenerer  Inanspruch- 
nahme die  Anschaffung  eines 
Kranes  mit  Kraftbetrieb  nicht 
lohnen  würde. 

Für  die  uufsere  Form  der 
llafenkrunc  sowie  für  die  Ein- 
zelheiten ihrer  Bauart  sind  nicht 
»Hein  die  verlangte  Leistungs- 
fähigkeit und  die  Art  der  Ver- 
wendung, sondern  auch  die  ge- 
gebenen Verkohrsverlmllnisse 
und  die  Ürtlicbkeit  bestim- 
mend. Im  wesentlichen  kom- 
men der  feststehende  Ufer- 
drehkran, der  fahl-bare  Dreh- 
kran, der  Winkel-  uud  der 
Volt-Portalkran  in  F'rage. 

fSohluf*  folgt.» 


ttlemenbetrlel»  in 
feuchten  Itfiunicn. 

In  feuchten  Räumen  be- 
wahren sich  Haar-,  Gummi-. 
Balata-,  Hanf-  oder  Bunne 
wollenriemen  nicht ,  auch  ist 
die  Schlufsverbindung  bei  ihnen 
schwierig.  Bei  naasen,  kalten 
Trieben  leistet  ünttapercha 
gute  Dienste,  zn  eigentlichen 
Treibriemen  bei  feuchtem  Be- 
trieb«, namentlich  in  warm- 
feuchten  Baumen,  itt  Gutta- 
percha aber  nicht  zu  ver- 
wenden. Gegen  den  schäd- 
lichen EinAufs  des  Wassers 
kann  man  Leder  durch  Impräg- 
nieren (Einfetten)  schollen.  Ks 
eignen  »ich  hierzu  Fette  von  Tieren,  die  im  Wasser  lebcii,  al»  Tran, 
Spermazet  u.  I.  w.,  die  man  dem  Talg  oder  I>egras  zusetzt.  Gabe  es 
einen  sicheren  Leim  oder  Kitt,  der  sich  im  Wasser  bewährt,  so  wäre  es 
am  einfachsten  und  am  besten,  geleimte  Lederriemen  zu  wählen. 
l)a  ein  solcher  Leim  aber  heute  nicht  vorhanden  ist,  so  ist  es  leider  noch 
geboten,  die  Ansätze  zu  nähen,  falls  man  nicht  die  einzelnen  Kiemen- 
bahnen durch  Metallverbindcr  (Kralle,  Knebel  u.  a.  w.)  zusammenfügen 
will,  was  in  manchen  Fallen,  z.  B.  bei  Scheiben  von  kleinem  Durchmesser, 
zu  empfehlen  ist.  Beim  Gummiriemen  besieht  die  Einlage,  beim 
Haarriemen  der  Schul'«  aus  Baumwolle.  Zu  Riemen  in  feuchten  Räu- 
men, bei  denen  außerdem  noch  die  wertvolle,  unersetzliche  Kraftübcr- 
tragungsfabigkeit  drs  Leders  zur  Heilung  gelangt,  eignet  sieb  Baum- 
wolle aber  nicht,   (itiederriemen  durften  eher  in  Frage  kommen  Sie 
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sollten  doppelt  so  breit  wie  ein  flacher  Riemen  sein,  weil  die  Hälfte 
der  Glieder  nach  vorn,  die  andere  Hälfte  uach  hinten  den  Zug  zu 
ertragen  hat.  Hie  Dicke  des  Stiftes,  ungefähr  gleieh  der  Dicke  eines 
lohgaren  Riemens,  schneidet  bei  zu  hoher  Belastung  in  da«  Leder  ein; 
die  11- .he  der  Glieder  kann  die  Festigkeit  nur  in  geringem  Mafse  be- 
einflussen. 

Damit  beim  genullten  Kiemen  der  Stich  Halt  findet,  darf  der  An- 
satz nicht  fein  ausgeschärft  werden,  sonst  reifst  das  Lcder  unter  dem 
Nähriemeu  weg.    Läfst  man  den  Ausatz  aber  dick,  so  kürzt  sich  der 

Riemen  jedesmal,  wenn  ein 
solcher  klumpiger  Ansatz  über 
die  Scheibe  läuft,  und  ruhiger 
Trieb  kann  nicht  stattfinden. 
Ohne  weiteres  ist  klar,  dafs  das 
/erstechen  des  Loders  mit  der 
Ahle  den  Ansatz,  ohnebin  schon 
den  schwächsten  Teil  de»  Rie- 
mens, erheblieh  schädigen 
muh.  Vor  und  hinter  dem  Au- 
sätze ist  diese  Schwächung  eiu 
besonderer  Übelstand,  weil  die- 
ser Teil  des  la-ders  um  weichsten 
und  am  wenigsten  ballbar  ist. 
Es  bildet  sieb  am  hintereu  Ende 
>les  steifen  Ansatzes  ein  Gelenk, 
und  der  Riemen  würgt  (dreht  l 
»ich  hier  ab,  eine  Folge  de* 
Übergänge»  vom  tieradcaualauf 
ivon  Scheibe  zu  Scheibe)  zum 
Rundlanf  (auf  der  Scheibe)  uud 
umgekehrt.  Dieser  Wechsel  fin- 
det bei  *J5  einlaufen  uiiuutlich 
hundertmal,  in  zehn  Arbeits- 
stunden somit  HiMsHimal  stau 
Durch  deo  Stich  der  Able  winl 
an  eh  der  Leim  zersplittert  und 
gelost  |  immerhin  ist  über  der 
nur  durchstochene  Ansatz  un- 
genäht  noch  besser,  als  nach  dem 
Einziehen  des  Nabriemens  in 
die  Nählocher,  weil  hierbei  der 
Leim  noch  weiter  zerstört  wird. 

Die  Niihriemen  sind  mei- 
stens von  Krouleder,  von  fett- 
garem,  alaungarem  Leder  oder 
von  Pergament  und  dergleichen, 
selten  von  lohgarem  Leder,  »eil 
diese»  sich  nicht  dazu  eignet 
E*  wird  also  eiu  ganz  an- 
deres Material  mit  anderen 
Streckunga-  und  Elaatizität»- 
eigenschaften  in  den  Riemen 
gebracht.  F'ür  den  Näbrieuien 
ist  kein  Raum  vorbanden ,  er 
muT»  somit  erst  Leder  dort  ver- 
drängen, wo  er  Platz  finden 
soll.  Es  ist  versucht  worden, 
so  viel  Leder  auszustoßen,  wie 
der  Nähriemen  nachher  an 
Raum  einnimmt,  aber  der  Niih- 
riemen scheuert  sich  bei  einer 
Iii  HS  si  mal  an  einem  Tage  wie- 
derkehrenden Bewegung  sehr 
bald  im  Nähricmcnlooh  durch. 
Man  bat  geglaubt,  durch  Ka- 
nalisieren o<ler  Vertiefen  der 
Naht  das  Reifson  des  Näh- 
riemens  verhindern  zu  können, 
in  der  irrigen  Annahme,  der 
Nähriemen  nutze  sieb  auf  der 
Laufseite  bei  Berührung  der 
Riemenscheilse  zu  schnell  ab. 
Bei  genauer  Prüfung  der  Kit'-- 
seite  zeigt  sich  aber,  dafs  das 
Ende  des  Nähriemen«  über  da« 
Nahloch  binüberreicht,  dafs  er 
also  im  Inner»  de«  Riemen» 
durchschleift. 

Die  Ansprüche ,  die  an  den  Leim  gestellt  werden ,  sind  kaum  er- 
füllbar. Er  soll  aufxer  vielen  andern  Anforderungen,  z.  B.  leichter  Her- 
stellung, bequemem  Anrichten,  schnellem  Trocknen,  mausigem  Preis, 
vieljahrigcr  Haltbarkeit  u.  dcrgl.,  gut  binden,  sieh  der  Elastizität  de» 
Leders  genau  anschmiegeu,  im  gespannten  Trum  und  beim  Rnndlauf 
des  Riemens  auf  der  Schellte  «ich  dehnen,  im  losen  Trum  sieh  wieder 
zusammenziehen,  durch  Temperatur  und  Witterungswechsel  nicht  be- 
einflußt werden,  durch  Öl  und  Fett  nicht  leiden  (hierdurch  sind  alle 
(iummi-  und  Gutlaperchaleime  ausgeschlossen)  und  sich  bei  Wärme 
nicht  losen,  die  sich  doch  hei  Ricmeubctrich  «ehr  häufig  infolge 
Gleitens  entwickelt.  Bisher  iat  nur  ein  einziger  Stoff  bekannt,  der 
alle  dies«  Bedingungen  erfüllt,  nämlich  die  Fischblase.  Ihre  Eigen- 
schaft, sich  zu  dehnen  oder  /.usammeuzuziehen,  die  c«  dem  F'isehe  er- 
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mogUeht,  im  Wasser  zu  steigen  oder  tu  sinken,  behält  die  Fiaehblaae 
noch  in  Outalt  von  Leim.  Eine  wasserfeste  Verbindung  ergibt  aber 
die  l  isehtilaae  nicht,  sie  behält  bei  Feuchtigkeit  nicht  alle  genannten 
Eigenschaften  einea  guten  Leima,  und  ao  wird  man  aich,  meint 
•1. Gehrkens  in  den  „lug.  Mftbl.-Nacbr.",  wühl  oder  übel  bei 
feuchten  Betrieben  novit  mit  gen »h t tu  Kiemen  b ehe  1  f •  D 
miiaaeii,  so  wesentlich  diese  auch  gegen  den  geleimten  Riemen  zurück- 
stehen, wie  die  Elektrotechnik  es  uns  beute  noch  täglich  zeigt. 
Wünschenswert  ist  in  aolchen  Fällen  ein  dünner  Doppelriemeu 
statt  eines  einfachen  Riemens,  weil  die  Mitte  der  Oberlage  alsdann 
den  Anaatz  der  Unterlage  deckt  and  sichert ,  wie  ebeneo  die  Mitte 
der  Unterlage  den  Ansatz  der  Oberlage. 

Aus  dein  Gesagten  ergibt  aich.  daß  es  nötig  ist.  Scheiben 
von  kleinem  Durchmesser  zu  vermeiden  und  den  Riemen 
'  .  breiter  zu  wählen  als  bei  trocknem  Triebe,  liei  dem  geleimte 
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Kiemen  in  Anwendung  kommen  können.  Müssen  Scheiben  von 
kleinem  Durchmesser  benatzt  werden,  ao  helfe  man  sich  in  der 
eingangs  erwähnten  Weis«  durch  Verbindung  dir  einzelnen 
DsbucD  mittels  geeigneter  Verbinder. 


Jtcttnttgj-  und  SIcherheltjetorlcMMg«. 

Sohutzanzug  gegen  elektrische  Hochspannung. 

Der  Direktor  dca  elektrotechnischen  Instituts  in  Kiew  (Süd-Kuß- 
Und  i,  Professor  Nikolaus  Artemief f,  hat  einen  Schutzanzug  gegen 
elektrische  Hochspannung  erfunden,  der  ursprünglich  zum  Schutze  der  in 
den  Laboratorien  mit  Untersuchungen  und  Mi  ssungen  hoher  Spannungen 
beschäftigten  Studierenden  bestimmt  war,  der  aber  auch  in  der  Praxis 
bei  Hochspannungsanlagen  vielfach  mit  Vorteil  benutzt  werden  kann. 

Der  Schutzanzug  beateht  aus  einem  feinen,  biegsamen  Metallge- 
webe und  bildet  ein  zuaaiumenhüngcndca  Kleidungsstück,  das  den 
ganzen  Korper,  auch  Kopf,  Munde  und  Füße,  einhüllt.  Behuf.«  größerer 
Haltbarkeit  ist  der  Metallanzug  auf  einem  Leinenstoffgewund  ge- 
arbeitet. Kr  ist  so  eingerichtet,  daß  man  ihn  auch  ohne  fremde  Hilfe 
anlegen  kann;  die  erforderlichen  Schlitze  beeinträchtigen  die  Wirk- 
samkeit nicht ,  vorausgesetzt ,  dafs  sie  vorschriftsmäßig  geschlossen 
sind.  Der  Anzug  wird  über  der  gewohnliehen  Kleidung  getragen. 
Das  Metiillgewche  vor  dem  (iesicht  uud  au  den  Händen  behindert  das 
Sehen  uud  Hantieren  in  keiner  unzulässigen  Weise. 

lu  zweifacher  Hinsiebt  kann  der  ScbuUatuug  ata  Schutzmittel 
wirksam  werden.  Einmal  nämlich  insofern ,  als  der  menschliche 
Korper  dnreh  das  Metallgewebe  kurzgeschlossen  wird. 
Zwischen  zwei  Punkten  am  Körper  können  keine  schädlichen  Span- 
nungsdifferenzen  aultreten.  Der  Widerstand  des  Anzuges  ist  kleiner 
als  «J.oi  Ohm ,  der  des  menschlichen  Korpers  größer  als  2000  Ohm, 
in  beiden  Fallen  von  Hand  zu  Hand  gemessen.  Ks  würde  danach  bei 
Annahme  der  genannten  (irenzwerte  beim  Kntatehen  eines  Kurzscbluß- 
Btromes  von  loOO  Amp.  erst  eine  Spannung  von  10  Volt  von  Mand  zu 
Hand  entstellen  und  der  den  Körper  durchfließende  Zweigstrom 
höohatcna  i>,i»i5  Amp.  betragen,  somit  gänzlich  ungefährlich  sein. 

Mit  Rücksicht  auf  die  Erwärmung  des  Kupfergewebe«  durch 
Stromwurme  wird  man  aber  noch  unterhalb  dicaea  Werte»  von  Bs"«» 
Amp.  bleiben  müssen,  da  der  Anzug  etwa  Jon  Amp.  dauernd  uud  etwa 
Cmi  Amp.  für  einige  Sekunden  fuhren  kanu. 

Der  Schutzanzug  verhindert  aber  zweitens,  dafs  Ladungs- 
atrünie  in  den  menschlichen  Körper  eindringen.  Man 
kann  deshalb  mit  dem  Sehnt  zanzog  bekleidet  in  einer  gut  isolierten 
Huchspanciuiig>unliige  jeden  beliebigen  Punkt  ohne  Gefahr  berühren. 


Iat  die  Anlage  nicht  gut  isoliert,  ao  ist  die  Berührung  trotzdem  «latt- 
haft ,  wenn  man  selbst  »ich  gut  isoliert ,  etwa  auf  einer  Hartgummi- 
platte oder  anf  einem  Brett  auf  starken  Porzellanisolatoren  aufstellt. 
Hierauf  bezg).  Versuch«  aiud  ausgeführt  worden  bei  Spannungen  bis 
zu  ©l  Volt.  Voraussetzung  iat  in  beiden  Fällen,  dafs  man  nicht 
gleichzeitig  verschiedene  Pole  miteinander  verbindet,  da  es  sieh  dann 
nicht  mehr  um  den  geringen  I-adungsstrom,  sondern  um  einen  mehr  oder 
weniger  hoben  KurzschlufsBtrom  mit  Flammenbogenbildung  handelt. 

Die  Metallhülle  schützt  also  vor  Lebensgefahr  gegen  Hochspan- 
nung, weil  sie  keine  tödlichen  Ströme  in  den  Körper  eindringen  lifat; 
vor  Verletzungen  durch  Verbrennung  beim  Kurzsehlicfsen  gröfscrer 
Anisgen  wird  sie  jedoch  nicht  immer  aicber  bewahren.  Solange  Be- 
rührung zwischen  Hülle  und  Leitung  bestehen  bleibt,  liegt  auch  bei 
Kurzschluß  und  bei  Berührung  eines  Kahelnetzes  von  hoher  Kapazität 
keinertei  Gefahr  vor,  wenn  nur  der  Kurzschlußstrom  oder  der  Ladungs- 
strom in  den  genannten  zulässigen  Grenzen 
.'(.»'  Amp.  dauernd,  <><K)  Amp.  für  einige  Se- 

f künden)  bleibt.  Wenn  infolge  der  auftretenden 
hohen  Stromstärke  vor  Aufbehuog  der  Berüh- 
rung die  Sieberungen  schmelzen  oder  die  auto- 
matiacben  Ausschalter  den  Stromkreis  unter- 
__ü^k  '  brechen,  so  bleibt  die  Hülle  unbeschädigt  und 

ebenso  der  darin  befindliche  Mensel)  Wenn 
aber  die  Sicherungen  zu  träge  sind  oder  die 
Automaten  versaget!  uud  «lie  Entfernung  der 
Hülle  von  der  Leitung  vor  Unterbrechung  des 
Stromkreises  erfolgt,  so  wird  aich  ein  Licht- 
bogen bilden,  durch  dessen  Wärme  Wirkung  bei 
genügender  Intensität  das  Gewebe  zerstört  wird 
und  die  Haut  Brandwunden  erhallen  kann. 

Bei  den  Versuchen,  bis  zu  welchen  Grenzen 
Lichtbogenbildung  ohne  Verbrennungagefahr 
noch  zuläsaig  sei,  schloß  Profcaaor  Artemieff 
eine  Maachine  mit  HAK)  Volt  Leerlaufapannung 
und  200  Amp.  Kurzschlußstrom  erat  mit  bei- 
den Händen  kurz  und  unterbrach  danu  rasch 
den  Stromkreis  mit  einer  Hand.  Es  trat  eiu 
großer  Lichtbogen  auf,  das  Gewebe  dea  Hand- 
schuhs verbrannte  an  einigen  Stellen,  an  der 
Hand  aelbst  zeigte  sich  keine  einzige  Brandstelle. 

Bei  «ehr  hohen  Spannungen,  150000  Volt 
und  darüber,  konnte  an  einem  20  KW-Traa»- 
formator  bei  der  geringen  Stromstarke  ohne 
Beschädigung    des  Anzuges    nach  Belieben 
eine  Leitung  oder  auch  beide  Leitungen  gleichzeitig  berührt  werden. 

Für  die  Anwendbarkeit  und  Benutzung  des  Schutzanzugea  kanu 
man  im  allgemeinen  folgende  drei  Fälle  unterscheiden: 

1.  Die  Maschinen-  oder  Transformatoren- Anlage  ist  so  klein,  daß 
selbst  bei  Kurzschluß  der  Anlage  nur  geringe  Ströme  (l-f-2  Amp.) 
auftreten.  Der  Schutzanzug  wird  alsdann  in  keiner  Weise  beschädigt, 
das  Arbeiten  damit  ist  völlig  gefahrlos  und  der  Träger  dea  Anzuges 
darf  «ich  bewegen ,  als  ob  gar  keine  Hochspannung  vorbanden  wäre. 

2.  Die  Anlage  iat  «O  beschaffen ,  daß  bei  einem  Kurzschluß  zwi- 
schen den  beiden  Polen  oder  bei  Berührung  des  einen  Poles  eines 
Kabelnetzea  mit  hoher  Kapazität  Stromstärken  zwischen  zwei  und 
etwa  30  Amp.  auftreten.  Ks  können  dann  durah  den  nachfolgenden 
Lichtbogen  Brandstellen  an  dem  Schutzanzug  enstehen,  aie  haben  aber 
nur  geringe  Auadehnung,  der  unter  dem  Gewebe  liegende  Leinenanzug 
wird  nicht  beschädigt  und  der  Trager  de»  Anzugca  nicht  verletzt. 

3.  Bei  größeren  Kurzaehlußströmen  tritt  an  der  Ausgangsatelle 
dea  Lichtbogens  Zeratörung  dea  Gewebes  ein ,  der  Leinenanzug  leidet 
und  die  darunter  liegende  Haut  kann  Brandwunden  davontragen.  In 
derartigen  Anlagen  »oll  der  Träger  dca  Anzuges  Vorsicht  üben,  aodaß 
er  die  Licbtbogenbilduog  am  Anzug  vermeidet.  Die  Schutzwirkung 
ist  für  diese  Fälle  dahiu  aufzufassen,  daß  der  Mensch,  der  ohne 
Schutzanzug  aich  der  hohen  Spannung  ausgesetzt  hätte,  getötet  worden 
wäre,  während  er  mit  dem  Schatzanzug  bekleidet  voraussichtlich  mit 
dem  Leben  davon  kommen  wird,  wenn  er  aich  auch  mehr  oder  weniger 
starke  Brandwunden  zuziehen  kann. 

Die  zulässige  Kurzachlußstromstärke  hängt  natürlich  auch  ab  von 
der  Art  de»  Gewebe«  und  von  der  Dauer,  während  welcher  der  Licht- 
bogen an  einer  Stelle  des  Gewebes  gebildet  wird.  Die  angegebenen 
Stromstärken  gelten  unter  der  Voraussetzung,  daß  der  Lichtbogen 
nnr  kurze  Zeit  an  einer  Stelle  besteben  bleibt.  Die  Stromunterbrechung 
wird  meist  unwillkürlich  sehne) I  vorgenommen  werden.  Krampf- 
ersehei nungeii  in  der  Hand  beim  Anfassen  einer  Leitung  treten  nicht  auf. 

Der  Schutzanzug  wird  nun  bei  richtiger  Anwendung  auch  in  der 
Praxis  in  Hochspannungsanlagen  gute  Verwendung  finden.  Je  höher 
die  Spannung  ist ,  am  ao  mehr  wird  der  leitende  Metallanzug  einen 
Schutz  gewähren.  Er  gestattet,  wenn  man  die  achädlichen  Lichtbögen 
nach  dem  Anzug  hin  vermeidet,  obne  Gefahr  und  ohne  Betriebsunter- 
brechung direkt  au  einer  unter  Spannung  befindlichen  Leitung  Ar- 
beiten vorzunehmen.  Beispielsweise  konnte  auch  bei  einem  Brande  in 
einer  Hoehapaunungsanlage  der  den  Schlauch  bedienende  Mann ,  mit 
dem  Schutzanzug  bekleidet ,  in  beliebiger  Nahe  dea  Brandherdes  mit 
dem  Schlauch  und  dem  metallenen  Mundatück  hantieren,  ohne  daß  elek- 
trische Ströme  von  etwa  vorhandenen  unter  hoher  Spannung  stehenden 
l.eit ungi  ii  durch  den  Wasserstrahl  auf  seinen  Körper  übergeben. 

Die  Herstellung  der  Anzüge  hat  die  Siemen»  &  Halske  A.-G. 
übernünimen. 
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Wagenspritze  und  Schwenkaehsen-Abprotz- 
spritze 

viii.  G  A.  Fischer,  l'umpeu-,  Spritzen-  &  Metullwaren-Fuhrik 
in  Görlitz 


{Mit  Abbildungen,  Fig.  SJ— Ö4J 


Nselidruek  varbuUti 


Auf  der  Uberlausitzer  Gewerbe-  rniil  Iudustrie- A uss t el  1  uug 
in  Zittau  hatte  die  Firma  G.  A.  Fischer,  Pumpen-,  Spritzen- 


Xumnier  der  Spritze 
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Wu  den  üu  Tieren  Hau  de»  Wagen* 
betrifft,  mi  bilden  die  Sitzplätze  zugleich  vier 
rtequisiteukästeii ;  daa  Leitergerüst  kann  Ha- 
ken, Steigleitern  n.  a.  w.  aufnehmen,  die 
Scblauchwelle  genügt  für  150  m  Schläuche. 
Zu  dieser  Spritze  gehören  :  drei  Hakenleitern 
oder  cioe  dreiteilige  Steckleiter,  drei  Saug- 
schlauohe  ii  2  m  lang,  mit  Yerschraubutig 
und  Saugkurh,  ein  Flank  ierschlauch  (gum- 
mierter Üanfscltlaueh),  2  in  lang,  mit  Wr 
■ehraubung,  eine  Länge  -  15  m  Hanfschlauch 
mit  Verschraubuug,  ein  Strablruhr  mit  zwei 
Muud»tüekcu,  eine  Scblauchhai>|H'l  und  ver- 
schiedene kleinere  Requisiten. 


.t  Mc t  al  1  w aren  -  Fa br ik  in  Görlitz  mehvere  ihrer  Feuer- 
spritzen und  Lösohgerätc  aufgestellt,  von  denen  hier  eine  Feuer- 
weh  r- W  age  n  »  p  ri  tz  e  und  die  S  c  h  wc  n  knehsen- A  bp  r o  t z  - 
spritze  beschrieben  seien. 

Die  iu  Fig.  dl  dargestellte  Feue r  w eh  r •  W age uspr i  tze  mit 
104-16  Sitzplätzen  ruht  auf  Federn,  die  während  de«  Spritzens  durch 
eine  einfache  Vorrichtung  abgestellt  werden  küunen.  Die  Rader 
haben  Naben  aus  l'hrisphorbronze  und  Stahlgul'a  und  gebogene  esohene 
Felgen.  Daa  1'umpwerk  ist  ganz  aus  Metall  mit  doppelten  Druck- 
atutzen  sowie  umstoltbarcr  Saugvorrichtung,  um  aus  dem  Wasserkastcn 
oder  durch  die  Spiralschläuchc  sangen  zu  können. 


Die  üruf»euverhaltnisie  der  verachiedeneu  Ausführungen  dieser 
Spritze  sind  aus  obenatehender  Tabelle  zu  ersehen. 

Die  in  Fig. H4  dargestellte  Schwenkachseu-Abprot /  spritze 
der  genannten  Firma  kennzeichnet  sich  durch  leichte  Handhabung.  Durch 
Anheben  der  Deichsel  können  die  Spritzen  von  einem  Manne  aus  der 
Trstnsportstellung  in  die  Spritzatellong  und  umgekehrt  gebracht  wer- 
den. Die  Hinzufügiiug  eines  Vorderwagena  macht  die  Spritze  für 
Pferdchespaunung  verwendbar,  eveut.  wird  sie  auch  mit  Gabeldeichsel 
zum  Kinspännigfahreu  ausgeführt.  Die  Verbindung  zwischen  Spritze 
und  Wagen  wird  durch  einen  Bolzen,  der  jederzeit  gelost  werden 
kann,  bewerkstelligt.  Als  Zubehör  werden  dieser  Spritze  (0.  M.  141  IC  1) 
beigegeben;  zwei  Saugschläucbe  n  2'.  tn  lang  mit  Verscbraubucgeu 


TTT 
s 

Die  allgemeine  Anordnung,  in  der  von  dieser  Firma  die  Pump- 
werke für  Feuerspritzen  normal  für  6')  ; -  IKO  mm  Zylinder- 
diirehmesser  ausgeführt  werden,  ist  in  Fig.  UM  besonders  geneigt. 
Die  Zylinder  a  stehen  schräg,  die  Kolben  h  sind  luftdicht  cingeaehliffcn 
und  mit  Schmutzmanschette  verschen. 

Die  Ventile  cd  sind  paarweise  in  einem  Gehäuse  angeordnet  und 
leicht  zugänglich.  Bemerkenswert  ist  hierbei  vor  allem  die  iu  Kig.  '.'j 
durgestellte  Ventilkonstruktion  von  Roscher,  die,  mit  pilz- 
förmigen Ventilke^eln  ausgeführt,  den  Teller-  oder  Klappenventilen 
MMBHQT  den  Vnrzug  hat,  dal's  sie  weniger  empfindlich  gegen 
Schmutz  ist  und  gut  schliefst.  Durch  Drehung  an  dem  oben  sicht- 
baren Hebel  könneu  die  Deekel  geschlossen  oder  geöffnet  uud  so 
die  Ventile  eingesetzt  oder  herausgenommen  werden.  Die  Abdichtung 
der  Ventildeekel  ist  doppelt  i metallisch  und  elastisch),  wodurch  ein 
dauerndes  Dichthalten  gesichert  ist. 


0f,  .v#,    .*-iir»»Jhi -»jr.  -  itfnUtfrttt, 

und  kupfernem  Saugkorb,  ein  Flankierschlaueh  '.'  m  laug,  cioe  Lange 
=  15  tu  hänfener  Druckachlaueh,  ein  Strablruhr  und  verschiedene  an- 
dere Requisiten. 

Die  Ausführung  dieser  Spritze  erfolgt  in  sechs  Gröfsen : 
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^ssl    ^  Praxis  des  Fabrikbetriebs,  j 


Nr.  5. 


Motoren,  Triebwerke  und 
Maschinenelemente. 


Transport-  und  Sicherheits- 
Einrichtungen. 


Sichdruck  der  In  vorliegt«««  Zeitschrift  enth.lte  nen  OrljUsUrtlkel,  Amiflf t  oder  Cberietiunjen,  (Iclchrlcl  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  Ut  Oka« 
attenuiert  Bewilligung  nkht  («stattet.  S.r#j«  in  ..Praktisch™  MmchiMin-KomUruktnf" ,  IT.  H.  Pnland. 


Fabrik  -  Anlagen  und  Betrieb. 

Kraftgasy^iitnile 

der  Tramway«  de  Pari«  et  du  Departement  de  la  Seine  in 
Saint-Ouen, 

ausgeführt  v..d  der  Societe  anonyme  de  mecanique  industrielle 

d'  Angin. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Taftl  ö.) 

Nachdruck.  Tarbotoo. 

Die   seitens  der  &oaiele  anonyme  de  mrctu iq ac  in- 
dustrielle d'A  n  z 1  d  far  die  Direktion  der  Tramway  b  de  Paris 
et  du  Departement  de  la  Seine  in  Saint  -Oaco  angeführte 
Kraftstation  iat  für 
l'owaoiigas  einge- 
richtet und  zunächst  für 
zwei  Motoren  von  zu- 
sammen   3t«)    PS  no- 
mincUer   Leistung  an- 
gelegt .  Km  dritter  Gas- 
motor    von    100  PS 
Leiatnug  befindet  sich 
im  Bau. 

Die  gegenwärtige 
<■  eneratoreuaitluge 
unifafat  zwei  komplette 

I  )o  waonga>apparate 
WinterthurerBau- 
a  r  t ,  die  zusammen  das 
tia-t  für  eine  Maximal  - 
leistung  von  4<X>  PS  zu 
lieferu  vermögen.  Jeder 
der  l>eiden  Apparate 
zerfällt  in  den  in  be- 
kannter Weise  ausge- 
führten Gasgenerator 
Ii ,  den  röhrenförmigen 
Lufterhitzer,  den  Waa- 
aerverschlufs  (die  Vor- 
lage) b,.  Reiniger  c  und 
den  Skrubber  Ge- 
meinsam iat  beiden 
Apparaten  der  aulaer- 
halb  de*  Generator- 
hause« aufgestellte  Oaeu- 
meter  d,  dem  das  ge- 
reinigte und  dabei  ge- 
kühlte Gaa  durah  eine  Leitung  c,-d,  zugeführt  wird,  Die  Gasometer- 
glocke  fafst  <K>  ebm  Heizgas. 

Die  Motoren,  von  denen  der  eine  nach  der  „Kevue  industrielle1' 
ein  einzylindriger  von  100  PS,  der  audere  ein  Zwilliugamotor  von  2t«n  PS 
iat,  sind  in  einer  besonderen  Maschiueustube  untergebracht  und  be- 
tätigen die  beiden  Dynamomaschinen  i  durch  Kiemen.  Letztere  Bind 
von  derCompagnie  generale  clectrique  de  Nancy  geliefert, 
und  zwar  macht  die  eine  480  Touren  bei  einer  Leistung  von  146  Ampere 
und  500  Volt,  die  andere  ;i-ii  Touren  bei  --o  Ampere  und  500  Volt. 
Die  Tourenzahl  der  Gasmaschinen  beträgt  IfiO  pro  Minute,  /um  An- 
lassen der  letzteren  wird  Druckluft  benutzt,  die  mit  Hilfe  einer 
elektrisch  betriebenen  Luftpumpe  gewonnen  und  in  einem  Reser- 
voir von  hiX)  1  Inhalt  unter  einem  Druck  von  10  kg  aufgespeichert 
«ird. 

Das  Dowsongas  wird  den  Maschinen  h  aus  dem  Gasometer  d 
durch  das  Rohr  e  zugeführt,  tritt  jedoch  nicht  direkt  in  die  Motoren, 
sondern  zunächst  in  die  beiden  Gasreservoirc  f  f, ,  von  denen  das 
kleinere  dem  einzylindrigen ,  das  gröfaere  dem  Zwillinganiotor  zu- 
gewiesen  ist.  Die  diesbezüglichen  Zuleitungen  sind  im  Grundriß  mit 
f  .  bezeichnet. 

Die  Luft  entnehmen  beide  Maschinen  aus  zylindrischen  Filtern  g, 
die  in  den  Gruben  der  Gaarcscrvnirc  f  f,  untergebracht  aind. 

Die  Abgaae  werden  durch  Bohrstränge  h,  den  Schalllopfen  h, 
zugeführt.  Letztere  aind  in  Serie  geschaltet,  um  ao  jedes  Auspuff- 
gerausch  zu  vermeiden;  sie  haben  ihre  Aufstellung  im  Generator- 
hause gefunden  und  stehen  mit  den  über  Daob  geführten  Auspuffrohren 
in  unmittelbarer  Verbindung. 


>.j.  M, 
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Um  konstruktiv  möglichst  einfache,  leicht  herstellbare  Formen 
zu  erhalten,  1  "-nutzt  die  Societe  d' Anain  für  200-,  .'lixi-  und  mehr 
PS-Motoren  als  Grundform  stets  den  DK) PS-Motor.  Sie  kuppelt  ein- 
fach die  Zylinder  mehrerer  100  PS-Maaclunen  in  Tandemart  oder  ver- 
einigt zwei  und  mehr  komplette  100  PS-Motoren  auf  einem  Funda- 
ment, wobei  die  Motoren  einander  event.  gegenüberliegen  oder  neben- 
einander angeordnet  sind  u.  s.  w. 

Als  Betriebaart  wird  stet»  der  Viertakt  benutzt ,  ebenso  ist  die 
Steuerung  immer  eine  zwanglitul'ige  Ventilsteuerung  der  durch  Fig.  4 
schematisch  festgelegten  Form.  Die  wirkliche  Anordnung  der  Ventile 
geschieht  dann  nach  Fig.  5  u.  »>.  Jeder  Motor  hat  ein  doppclsitzige* 
Gaseintalisventil  a,  dem  das  Gas  durch  den  Stutzen  b  zugeführt  wird, 
ferner  ein  doppclsitrigcs  Mischventil  o,  aber  nur  ein  einsitzige«  Ge- 
miseheinlufsventil  d.  Die  Steuerung  dieser  drei  Ventilgruppen  er 
folgt  durch  ein   Hehelayatem   von  einer  Danmenacheibe  e  auf  dci 

Steuerwelle  aus,  wo- 
bei ein  Gewiolitapendel- 
regler  die  Menge  de* 
eingeführten  Gemische» 
dem  Hedarfe  entspre- 
chend ändert. 

Bei  der  praktischen 
Ausführung  der  Steue- 
rung ist  der  ganze 
Steuerungsapparat  mit 
Rücksicht  auf  bessere 
Übersichtlichkeit  gegen- 
über dem  des  Schemas 
Fig.  4  umgekehrt  wor- 
den. Die  Ga«-  und  Misch- 
ventile (einfaohe  Doppel- 
sitzventile) werden  von 
einer  Zwischenwelle  i, 
aus  durch  Vermittlung 
zweier  Kogcnlenker, 
eines  Bilanzier»,  der 
Stange  k,  und  des  ein- 
armigen Hebels  i  ge- 
steuert. Da*  Gemisch- 
einlafsvcnlil  dagegen 
erhält  seinen  Antrieb 
von  der  Steuerwelle  e 
direkt  durch  eine  Art 
Exzenter,  das  vom  Re- 
gulator durch  das  Ge- 
stänge h  h,  verateilt 
wird.  Stange  k  und 
Hebel  i,  nebst  Rolle 
dienen  als  übertragende 
ler  Rollenhcbel  i   für  die 


U  j    LI'  Al,  I        -  I(J  . 


Zwischenglieder   für  da»  Gemiacbventil , 
Achs«  des  Hebels  i,. 

Von  der  Steuerwelle  erhalten  nun  auch  der  magnetoelektriache 
Zündapparat  System  Bosch,  dessen  Beschreibung  in  dieser  Zeitschrift 
schon  mehrfach  erfolgte,  und  das  Auapuffvcutit  ihren  Antrieb, 
ersterer  durch  die  Teile  1  m  u  und  letzteres  durch  das  Wälzhebel- 
geatange  g  f  f, ,  Fig.  6.  Der  Abreifskontakt  der  Zündung  wird  dann 
durah  die  Stange  n  vom  Siemensanker  aus  betätigt. 

Die  Regulierung  erfolgt ,  wie  aus  dem  voraufgehenden  ohne 
weiteres  hervorgeht,  durch  Verändern  der  Ladungsmenge  unter  Bei- 
behaltung eine»  konstanten  Mischungsverhältnisses.  Daraus  folgt  ■  1 1 1 
Arbeiten  mit  variabler  Ki>mpre*»ion.  Ga»  und  Luft  werden  durch  die 
beiden  in  Fig.  <>  ersichtlichen  in  einem  Gehäuse  untergebrachten  Organe 
zugeführt,  das  schon  erwähnte  gesteuerte  Doppelsitzventil  und  ein 
zylindrisches  Drchscbiehcrvcntil.  Ein  mit  dem  Regulator  verbundener 
Federpuffer  ermöglicht  die  Veränderung  des  Emprindlichkeitsgrades 
vom  Regulator  zwischen  0  und  12'",,. 

KiiiUf»-  und  Auspuffventil,  sowie  Zylindermantel  werden  durch 
eine»  zirkulierenden  Waaserstrom  ständig  gekühlt.  I>e»gleichen  Ut 
für  gute  Schmierung  aller  Teile  Sorge  getragen ,  der  Aufwand  au 
Schmiermatorial  pro  PS-Stuudc  beträgt  .">  g,  der  an  Anthrazit  bat 
□ach  der  „Revue  ind. "  normal  bisher  zwischen  4iK)  und  ">5o  ge- 
schwenkt, wobei  der  kalorische  Wert  de«  Brennstoffes  sich  auf  rd. 
7700  Kai.  belief. 
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Die  Kraftzentral«' 

clor  Cambridge  Electric  Light  Company  in  Cambridge, 
ausgeführt  von  Sheaff  &  Jaaatad  in  Boaton. 
(Mit  AhbiUmgm,  Fig.  06-99) 

Naclidrurk  v»rti<>trn. 

Nahe  ilem  Charles  Hiver  hat  die  (' a  tu  Ii  r  id  g  e  K  i  eo  t  ri  c  L  i  g  h  l 
t'otup.  durch  die  Firma  Shcaff  et  J  aast  ad  iu  Boston  eine  neue 
Kraftstation  erbauen  lassen,  die  für  Wechselstrom  eingerichtet 
und  vorläufig  mit  zwei  Kessclgruppcn  und  zwei  Mascbinenaggre- 
galeu  versehen  i«t.  Die  Maschinen  »ind  stehende  Compound  -  Kon- 
densation* -  Dampfmaschinen ,  die  Generatoren  liefern  Weeh-clatrom 
von  i^f  Phasen  pru  Minute.  Heide  Dampfmaschinen  sind  für  Betrieb 
mit  überhitztem   Dampf   eingerichtet,   und  demzufolge  sind  in  die 


der  d«l  Kesselhauses ,  wahrend  die  Kellersohle  des  Maschinenhauses 
um  I'  »"  (l,25Mi  tu)  unterhalb  dir  Sohle  des  Kesselhauses  sich  be- 
findet. Die  lichte  Hohe  deB  Kesselhauses,  gemessen  von  Oberkante 
Ful'sboden  bis  l'ntcrkaute  Haider,  beträgt  II  '.)"  (12,71  ml,  derselbe 
Abstand  im  Maschinenhaus  dagegen  52',,'  1 15,*>7  m).  Jede»  der  bei- 
den Dächer  hat  eine  grofsc  Laterne,  zu  der  sieb  im  Maschinenbaus 
noch  eine  zweite  Reihe  von  Fenstern  gesellt  ,  die  unmittelbar  unter- 
halb des  <ie*iin»es  angeordnet  sind.  Die  Innenwände  des  Kessel- 
hauses »ind  auf  ungefähr  Hr*  {AM  n)  Hohe  mit  rotglasierten  Ziegeln 
belegt,  wahrend  der  darüber  befindliche  Teil  weil*  gestrichen  ist. 
I.etxteres  gilt  auch  von  der  l  utcrseite  des  Daches,  dessen  Binder  eine 
umtlgnine  Farbe  erhalteu  haben.  Sämtliche  Flure  sind  mit  Zement 
belegt,  ebenso  enthalten  beide  (lebäude  A  B  je  einen  von  Hand  iu 
betätigenden  Laufkran  von  25  t  Tragkraft. 

Da»  Kesselbaus  enthalt  zwei  Gruppen  a  Bahcock  et 
Wilcox  -  W  ai*  errö  b  renke  sie  I,  von  denen  jede  aus  zwei 
einzelnen  Kesseln  besteht.  Auch  sind  beide  Gruppen  durch  eine 
l'assage  voneinander  derart  getrennt ,  dafs  ein  bequemer  Ver- 
kehr möglich  ist.  Die  Anordnung  beider  Kesselgruppen  i»! 
weiterhin  so  erfolgt,  daf-  im  Kesselbau  ob  zwei  solche  unter- 
gebracht werden  können.  Genau  im  Mittel  des  Kesselhauses  liegen 
die  beiden  Kessclspeiscpunipen  c,  der  Hilfsspcisewasservor- 
wärmer  d  und  der  grofsc  Ekonomizer  b.  Letzterer  ist  nahezu 
in  Hohe  der  Kes<n  loberkaute  angeordnet ,  um  so  einerseits  die 
unterirdische  Führung  der  Füchse  xu  vermeiden  und  andrer- 
seits den  ganzen  Kaum  des  Kesselhauses  möglichst  für  die 
Hassage  frei  zu  halten.  Jeder  Kessel  enthält  1!I2  I"  <l<i2mi>i) 
Wasserrohren  von  Iis'  (5,4!»  m|  Lunge,  die  m  Ii;  Reihen  zu  je 
12  Stück  nebeneinander  angeordnet  sind.  Oberhalb  der  Wasser- 
rohmstemc  betinden  sieh  pro  Kessel  zwei  Dampfsammler  von 
12"  (l.iN-.Tml  Durchmesser  und  >\V  :!\"  1 7.1  roi  Lange.  DR- 
Kessel  sind  für  einen  Hetriebsdruek  von  gmlTd.  e  (14,1  kgiucro) 
gebaut,  auch  wurden  alle  Hohrverbiudungen  derartig  angelegt, 
data  der  Dampf,  bevor  er  in  die  Maschine  tritt,  durch  eine 
Oberhitzcrspirale  hindurchgeht,  von  denen  eine  jede  125  ' 
lll,tii|tnl  Heizfläche  enthält.  Die  verwendeten  Roste  sind  für 
minderwertige  Kohle  eingerichtet.  Dir  Roiltbiche  jedes  Kessels 
l>c tragt  57,li  □  ',  woraus  «ich  ein  Verhältnis  zur  Kc»»«lheiztlache 
von  1  zu  5H,7  ergibt.  Mechanische  Transportvorrichtungeii  für 
Kohle  fehlen  merkwürdigerweise  vollständig,  was  wohl  seine 
Erklärung  in  dem  Umstände  finden  dürfte,  dafs  die  Kohle  zu 
Wasser  bis  dicht  an  das  Kesselhaus  berungeschafft  und  «.fort 
verfeuert  wird. 

Der  für  die  Kessel  bestimmte  S  a  m  m  e  1  f  u  ch  »  a,  liegt  un- 
mittelbar hinter  den  Kesseln  a  auf  einem  besondern  l'odest. 
der  in  der  Weise  hergestellt  wurde,  dafs  man  zwischen  schmiede- 
eiserne Träger  Stiehkappen  cinwolbtc.  Die  Träger  selbst  linden 
ihren  Halt  ati  dem  einen  Knde  im  Mauerwerk  des  Kessel*, 
am  andern  in  dem  der  Treriuungswand  zwischen  beiden  tiebanden 
Iu  gleicher  Weise  wie  die  Fuchssohle  ist  auch  die  Fuchsdeekc 
"t   worden.     Beide  haben  einen  Helag  von  Hortland 


Zementmörtel  erhalten,  der  msgleiohen  Teilen  Sand  und  Ze- 
ment besteht  und  oberhalb  der  T -Träger  in  4"  dicker  Schicht 
aufgebracht  wurde.  Der  Fuchs  hat  auf  seiner  ganzen  Länge 
den  gleichen  yueischnitt ,  nämlich  :»>□',  und  wendet  sich  un- 
mittelbar unterhalb  der  Einmündung  in  den  Hauptbuchs  l> 
sinkrecht  nach  oben,  was  insofern  sehr  vorteilhaft  ist,  al« 
dadurch  jedwedes  Stofsen  der  Gase  vermieden  ist,  wie  es  ein- 
treten wurde,  wenn  die  beiden  Fuchse  senkrecht  aufeinander 


KrtifitfHtntb  tt'r  ryim^rtdyt  H*'ti  f  Liykl  I V"i/Mj«y   I«  C-am^rtä^. 


Kessel  die  nötigen  Überhitzer  eingebaut;  desgleichen  haben  zur  Her- 
absetzung der  Betriebskosten,  Ekonomizer,  Speisevorw armer  u.  i.  w. 
Verwendung  gefundeu. 

Maschinen*  (Al  und  Kesselbaus  B  i  bilden  einen  Gc«amtl-uu,  sind 
aber  voneinander  durch  eine  Doppelwuud  von  32"  (0,N IM  ml  Dicke  ge- 
schieden. Letztere  ist  gleich  den  di  r  Slral'se  zugekehrten  I  mfassutig«- 
wanden  des  Gebäudes  in  Stein-  und  Eisenkonstruktion  ausgeführt . 
Die  lsolationsraume  in  den  Mauern  Indien  ■*•"  (2i).l  mm)  Breite,  die 
besitz.«  Nindstcin-  und  yuadersleinsockel .   sowie  gleiche 


|)er  Ekonomizer  stellt  sich  als  eine  Ziegelkoustruktion 
mit  iL'"  f8QG  mm)  starken  Wanden  dar,  die  von  stählernen 
Säulen  getragrn  wird,  die  im  Ki-selhaustlnr  in  entsprechenden 
Abstanden  aufgestellt  sind.  Auch  seine  Sohle  wird  naturgemäß 
durch  zwischen  T-Tr.igeru  verlegte  Kippen  gebildet,  die  uach 
oben  mit  I'ortlaud-Zemeutpllaster  verdeckt  wnrtlen.  Die  Anord- 
nung  ist  derart  getroffen,  dal-  in  der  Mitte  des  Ekonomizer» 
fvgt  Fig.  ".»7,  2|  ein  direkter  Durchgang  b,  für  die  Rauchgase 
blieb,  der  benutzt  wird ,  sobald  der  Ekonomizer  als  solcher 
aufsei-  Hei  rieb  gesetzt  werden  mufs. 

.Nach  Vollendung  de»  Kesselhaus«!  wird  der  Ekonomizer 
zwei  vollständige  W  armrohrsysteme  b„  Fig.  !<7,2,  enthalten,  von 
i  zur  Zeit,  wie  angedeutet,  nur  das  eine  installiert  ist.  Die 
beiden  Rohrsysteme,  von  denen  jedes  aus  zwei  Kohr- 


Absperrung  dii 

bündeln  von  Li  In  re»p.2s>n  Kohren  besteht,  erfolgt  durch  Drosselklappen, 
die  durch  den  llei/er  vou  Hand  betätigt  werden.  Die  Erbauerin  des  Eko- 
uomizers  ist  die  G  rc  c  n  F  u  e  1  E  co n  o  in  i  x  e  r  C  o  m  p a  n  y.  Die  Hohr. 
Systeme  halten  4"  1 Hi2  mm)  Durchmesser  und  je  !r*  (2,75  rul  Hüte.  Sie 
werden  oben  und  unten  in  der  bekannten  Weise  durch  Quen-ubre  ab- 
geschloasen,  von  denen  die  einen  mit  der  W»«»erzuleitung,  die  andern 
mit  der  Ableitung  verbunden  sind. 

ist  schliefslieb  auch  die  Anordnung  der  beiden  grof-cn 


l  H»»:oieil     wioeil     .-»sniHWlu.     UDO     i,'Hiniri«trilPiil-M-l,     »'  'wir     -.'ii-iciu-  nmier-mii    ipi    M.-|iiii-niirii    nuuu   uir  .uikmiiiuuk   uri   ui-iucu  *i  "i-i « 

Balustraden ;  im  übrigen  aber  sind  sie  geputzt.    Da-  Gebäude  hat  bei      Rauchschieber  b  ,  Fig  !l7,  :i,  welche  die  Eingänge  zu  den  Iliiuptfüehseii 


Ii*,'  fSt-99  m)  Breite  l.'.l'  4"  <4i.,K-  ml  Lange.  Es  wird  oben  durch 
schmiedeeiserne  Gitterbinder  abgeschlossen,  auf  deneu  die  eigentliche 
l>  n  hkonstruktion  aufniht  Kessel- und  Maschinenbaus  haben  nun  die- 
selbe lichte  Breite  von  .'m'  1 15.2,'»  ml  und  die  gleiche  lieble  Lange  von 
140*  (11.215  m)  aufzuweisen.  Hei  beiden  ist  Vorsorge  getroffen,  dal» 
die  eine  Laugswaud  niedergelegt  und  datin  das  betreffende  Gebäude 
beliebig  verlängert  werden  kann. 

Der  Flur  des   Maschinenbau».-*  liegt   |if  M"  (:),■>>  ml  hoher  als 


b  verschliefseri.  Diese  sind  aus  Flachciscn  mit  aufgenieteten  Ver- 
steifungen aus  [_-Ki'en  zusammengehaut  und  können  sieh  um  Schar- 
niere drehen.  Ihre  Bewegung  erfolgt  durch  besondere  Zahnradwindeii 
mit  Hilfe  von  Ketten,  Im  geöffneten  Zustande  nehmen  die  Schieber 
die  ausgezogene  Lage,  Fig.  97, 8 ,  ein  und  gestatten  dann  den  Heiz- 
gasen vollständig  freien,  anbehinderten  Durchgang. 

I  iiniittellmr  an  den  Hauptfuchs  schliefst  «ich  der  S ch  o r n  s  I  ci  n  , 
der  doppi  Iwandig  Und  durchgängig  V  |2,74  ml  im  höhten  weit,  sowie 
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XMi  Oberkante  Rost  »b  gemessen  tri','  hoch  aufgeführt  ist.  Der 
erzeugte  Dampf  winl  von  den  Auslassen  der  beiden  überhitzerspiraleii 
jedes  Kessel,  durch  ein  8"  c>ii3  mini  Kohr  g  einem  an  «1er  Wand  de» 
Kesselhauses  verlegten  Iti"  lUltimin)  weiten  D  a  mp  f  *  a  in  ni  l  e  r  g, 
zugeführt.  Dieser  ist  durch  eingebaute  Absperrventile  in  vier  einzelne 
AWbnittc  zerlegt .  deren  jedem  eine  Verbindung  g  zugewiesen  i»t. 
Letztere  kann  durch  ein  Ventil  voni  Samiuclrohrc  g, ,  durch  ein 
zweites  unmittelbar  vom  Kessel  abgesperrt  «erden,  nodal»  also  jed- 
weder Dampfeintritt  in  die  Verbindung  g  mit  absoluter  Sicherheit  ver- 
hindert werden  kann.  Von  dem  l>anipfsammelrohre  gs  fuhren  dann 
zwei  senkrechte  S"  Strange  nach  den  sogen.  Reoeivern  g,  ,  an  die 
sich  14"  <35»>  mml  Kompensationsstücke  aus  Kanonenmetall  anschlichen, 
deren  Fortsetzung  wiederum  die  9"  ( •?».<  mm)  weiten  Frischdampf- 
rohre  der  l>eideu  Dampfmaschinen  bilden.  Die  Reeeiver  haben  je 
:Mt"  ((•'■•J  mm»  Durehmesser  und  je  Ii'  (4,8  m)  Höhe;  »ie  bilden  Dampf- 
rcservoire.  die  einmal  den  Zweck  haben,  die  infolge  des  Offnen»  und 
Scbliclsctis  der  Dampfventile  eintretenden  Stof»e  möglichst  herabzu- 
mindern, zugleich  al>er  als  Wusscrahschcider  dienen,  weshalb  sie, 
ebenso  wie  die  Iteideu  Sektionen  des  Dampfsammlcrs  mit  Kondcns- 
ableitungeu  versehen  sind.  Letztere  fuhren  das  aufgefallene  Kondens- 
wasser einem  Dolly  sehen  Reeeiver  zu.  von  dem  aus  es  mit  den 
übrigen  Abwässern  durch  die  Pumpen  selbsttätig  in  die  Kessel  zurüek- 
kclirt. 

Die  Kesaelspeisepumpen  0  erhalten  dM  nötigen  Betrieb*- 
ibimpf  durch  ein  3"  Dampfrohr  L  Kig.  üi»,  das  mit  dem  fi"  ilJT  mml 
Hauptdampfrohr  verbunden  ist.  Auch  hier  wurde  durch  Einschaltung 
von  Kompcnsationsstücken  Vorsorge  getroffen,  dafs  keine  Brüche  der 
Bohrstränge  eintreten 

Im  Da  in  pf  mn»ch  i  neu  hau  *  sind  ztir  Zeit  zwei  Ma-sehinenaggregatc 
von  je  £"HH)  KW-Leistung  aufgestellt.  Diese  werden  gebildet  durch  zwei 
Mc  Intosh  <t  Seymoursche  stehende  Compnnnd-Dauipfinaschinen 
und  ebensovielc  Drehstrom-Gencratotcu  der  »iencral  Klectrie 
Company.  Ibe  Maschinen  haben  Dampfzylmder  von  IS"  (451  mm) 
und  38"  (965  mm)  sowie  einen  Kolbenhub  von  i'i"  (l,Ot>B)j  die  in 
der  Aufstellung  begriffene  grofse  ITam  KW-Dampfilynamn  dagegen  »oll 
Zylinder  von  31"  |787  mm)  uud  i'.l"  (l,62t>iu)  sowie  einen  Hub  von 
48"  =  1,219  m  erhalten.  Alle  drei  Maschinen  werden  die  gemeinsame 
Tourenzahl  von  l'2<i  pro  Minute  aufweisen. 

Da»  ebenfalls  von  der  General  Electric  Company  gebaute 
Schaltbrett  ist  an  der  l»aug»seile  de»  M**chinenhuuse»  angeordnet 
und  bietet  in  seiner  Einrichtung  nicht*  Originelle!. 

Jede  Maschine  ist  nun  mit  einem  Reoeiver  verbunden,  der  in 
bekannter  Weise  zwischen  II.Mih-  und  Niederdruekzylindcr 
ist.  Auch  wurde  der  llochdruckmantel  jeder  Maschine  für  die 
durch  Hochdruckdampf  eingerichtet,  ebenso  wie  in  den  Reeeiver  eine 
durch  Frischdampf  beheizte  Spirale  eingebaut  ist.  Da»  entstandene 
Kondensat  wird  mittels  des  11  oliv  sehen  automatischen  Rüokleitung- 
verfahrens  wieder  in  die  Kessel  zurüekgedrüekt. 

Der  Auspnffdampf  der  Niederdruckzylinder  tritt  zunächst  durch 
den  Haupt  Vorwärmer  und  kann  dann  entweder  der  Atmosphäre  zuge- 
führt werden,  fall»  die  Maschine  mit  Auspuff  arl>eilet,  oder  er  gebt 
in  einen  Kondensator.  Die  Vorwärmer  sind  von  der  Whitcook 
Coil  Pipe  Company  in  Hartford  geltaut  und  enthalten,  soweit  sie 
kleineren  Maschinen  zugewieseu  sind,  165  □'  Heizfläche,  während  der 
der  grofsen  XU  :.'  besitzt. 

Die  Kondensatoren  sind  als  Rinke  sehe  Kinsprilzkonden- 
satoren  mit  Ii"  <:Ui5  mm)  Dampfzylinder,  25"  1655  min  i  Luftpumpen- 
zylinder  und  18"  (457  mml  gemeinsamen  Kolbenhub  ausgeführt.  Sie 
sind  auf  der  Rückseite  der  Maschinen  im  Keller  aufgestellt,  wie  auch 
ilie  Haiiptauspufflcituiig  i  von  36"  r. ■  1 4  mml  lichter  Weite  hinter  den 
beiden  Maschinen  im  Keller  untergebracht  ist.  Durch  16"  Rohre 
steht  das  Hauptauspuffrnhr  i  mit  eleu  einzelnen  Maschinen  h  in  Ver- 
bindung.   Das  ganze  Auspuff rohrsystem  ist  aus  Gufseisen  hergestellt. 

I>as  zur  Durchführung  der  Kondensation  erforderliche  Kühl- 
wasser wird  dem  Charles  River  durch  einen  Tunnel  entnommen,  der 
nahe  der  Kraftstation  in  einen  Brunnen  endet  (Fig.  97,  1).  Von  dort 
aus  wird  es  mittel»  eines  12"  Einspritzrohres  n  auf  die  beiden  Konden- 
satoren geleitet.  Der  Tunnel  an  sich  hat  einen  kreisrunden  Quer- 
schnitt und  einen  Durchmesser  von  I'  Ii"  1 1,37  ml.  Seine  Wandung 
ist  12"  stark  in  Ziegel  au-geführt ,  seine  Länge  stellt  sich  auf  85' 
(25,9  m),  Der  Tunnelmund  tat  durch  einen  aus  einzölligen  schmiede- 
eisernen Stuben  gebildeten  Rost  nach  anfsen  abgeschlossen.  Der  Saug- 
bruunen  hat  8'  6"  (2.59  ml  im  Durchschnitt  und  besitzt  '.'I"  (610 MB) 
dicke  Betonwäude.  Sein  oberer  Abschlufs  erfolgte  durch  einen  gul's- 
eisrrnen  Deckel.  Die  Hrunnentiefe  «teilt  sich  auf  SV,'  (7,17  nn. 
Durch  eine  vertikale  llolzwand  ist  der  Brunnen  in  zwei  Abteile  zerlegt, 
um  auf  diese  Weise  Sicherheit  zu  haben,  dafs  stets  nur  reine»  Wasser 
in  die  Kondensation  gelangt.  Das  Wasser  füllt,  aus  dem  Tunnel 
kommend,  die  eine  Hälfte  des  Brunnens  an  und  strömt  von  da  durch 
ein  Kupferdrahtsieb  in  die  andere  Hälfte  über.  Die  Siebfeinheit  ist 
so  gewählt,  dafs  nahezu  alle  I  nreitiigkeiten  zurückgehalten  werden. 

Das  von  den  Kondensatoren  ausgehende  Ablaufrohr  p  hat  31  r" 
Durchmesser  und  endet  75'  (92,876  in)  jenseil«  der  Eintufsoffuimg 
für  das  Kühlwasser;  auch  dieses  Rohr  ist  vollständig  in  Gufseisen 
ausgeführt. 

Zwischen  den  Kondensatoren  und  den  Kessctspeiscpumpcn,  die. 
wie  schon  angedeutet,  von  der  Hilfsdampfleitung  aus  mit  Dampf 
versehen  werden,  ist  im  Souterrain  des  Maschincnhaiises  eine  mit 
Dampf  betriebene  K  r  r  e  germasclii  n  c  aufgestellt.  Diese  besteht 
uns  einer  kleinen  liegenden  Arm  in '„'ton  ,v,  S  i  in  s  •  Maschine  von 
10  X  18",  die  mit  2t «l  Touren  pro  Minute  lauft  und  mit  einer  120  Voll 


Wcstinghouse  -  Gleichstrom  uiaschinc  von  $i  KW  Leistung  direkt 
gekuppelt  ist.  Dieses  Aggregat  1  liefert  den  Krregerstroni  für  die 
grafao  Wechsclstrommasehinen  und  zwar  ebenfalls  nur  in  Reserve; 
unter  normalen  L'tnstnndea  wird  er  einem  23  KW  -  Generator,  der 
direkt  in  der  Maschineiistube  aufgestellt  ist,  abgenommen.  Dieser  ist 
mit  einem  Elektromotor  direkt  gekuppelt.  Übrigens  wird  selbst 
nach  vollständiger  Besetzung  des  Masehinenhauses  noch  genügend  Raum 
zur  Aufstellung  eines  gröfseren  Maschineuaggregates  vorhanden  sein. 

Das  Speisewasser  für  die  Kessel  wird  aus  einem  giol'sen 
Regenwa:>ser-Bas»ii>  von  lOiNNi  Gallonen  Inhalt  entnommen,  jedoch  ist 
Vorsorge  getroffen,  dafs  e»  im  Notfall  auch  aus  der  städtischen  l^itung 
und  zwar  unter  Benutzung  des  Wasaermesser*  q  Fig.  99,  erhalten  wer- 
den kann.  Da  nur  Regenwasser  verwendet  wird,  so  ist  selbstverständ- 
lich weder  eine  Wasserreinigung  noch  eine  Wasserklurung  erforderlich 
geweseti,  vielmehr  saugen  die  beiden  Speisepumpen  direkt  aus  dem 
Brunne»,  wobei  wiederum  die  eine  Pumpe  als  Reaerve  dient.  Beide 
sind  sogen.  B  1  a ke- Pumpen  mit  iiuTsercr  Verpackung.  Ihre  Plunger 
haben  6',"  Durchmesser,  die  Duplexdampfrna*obinen  8 X  18"  und  12" 


gemeinsamen  Hub.  Sie  drücken  das  Wasser  gewöhnlich  durch  die  Haupt- 
Vorwärmer  in  die  Auspuffrohre  der  Hauptmaachiue ,  dann  durch  die 
Hilfsvorwiirmer,  hierauf  durch  den  Kkonomizer  und  nun  erat  in  den 
Kessel.  Vorsorge  i»l  getroffen,  dafs  jeder  dieser  Apparate  nach  Belieben 
ausgeschaltet  werden  kann. 

Die  Speisung  selbst  vollzieht  sich  automatisch  unter  Zuhilfenahme 
eines  Locke  sehen  Regulators. 

Der  llilfsvinrwärnier  ist  ein  sogen,  geschlossener  und  enthalt 
500  C'  Heizfläche. 

In  Fig,  ü!l  ist  mit  d  der  Vorwärmer,  mit  c  die  Pompen,  mit  1 
u,  2  die  beiden  Krischdampf  Zuleitungen ,  mit  f  das  7"  (178  MB)  Aus- 
puffrohr, mit  3  die  Zuleitung  von  den  Vorwärmern,  mit  .'■  das  Eko- 
nomizer- Auspuffrohr,  mit  6  das  Hauptabblasrohr,  mit  s  das  Oberlauf- 
rohr,  mit  a3  die  4"  direkte  Speiseleitung  für  die  Kessel,  von  der  die 
vier  Rohre  9  nach  den  Kesseln  führen,  und  mit  aä  die  4"  Ekonomizcr- 
Speiseleilnng  bezeichnet;  letztere  ist  ebenfalls  durch  2 ' ./'  Ansehlufs- 
rohre  mit  den  Speiseröhren  der  Kessel  verbunden. 

In  «elcher  Weise  eine  Umschaltung  der  einzelnen  Stränge  durch- 
führbar ist,  lassen  die  in  Fig.  ! Ii»  angedeuteten  Ventile  zur  Genüge 
erkennen. 

Wo  es  nötig  i«t ,  sind  sämtliche  Rohrleitungen  in  entsprechenden 
H.ingern  und  auf  Rollen  gelagert,  einige  besonders  charakteristische 
sind  durch  Fig.  '.'8,  t  — |  veranschaulicht.  Der  gröfsere  ist  für  das  'MV 
(MI  I  mml  Auspuffrohr  bestimmt,  der  kleinere  halt  gleichzeitig  zwei  über- 
einanderliegende Rohrstränge  beweglich  fest.   Ihre  ',"  Ruudeisenstäbe 
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aind  ilureb  einfache  Klauen  direkt  an  benachbarte  I-Trägcr  befeatigt : 
überhaupt  ist  die  Ausführung  dieser  Hänger  als  eine  vcrhältnismäfsig 
sehr  primitive  zu  bezeichnen. 

(irof»e  Sorgfalt  ist  nun  auch  der  Schmierung  der  einzelnen 
Maschinen  zugewandt.  Zu  ibr  ge- 
hören ein  doppeltes  System  von 
Filtern  and  Ulgefäfsen, 
ilie  in  Verbindung  mit  dem  Druck - 
Uft-Zirkulationssystem 
arbeiten.  Die  betreffende  Vorrich- 
tung ist  im  Keller  de»  Maschinen- 
hause«  nahe  den  Maschinenfunda- 
menten  aufgestellt,  und  zwar  ruhen 
die  Ölgefafae  auf  gemsmerten  Pfci- 
'.•rti,  dir  der  »rroi'w  der  (icfüfse 
entsprechend  gewählt  wurden. 
Letztere  habet)  4"  (102  mm| 
Durchmesser  uud 3'  ('.tlfimm)  Hohe. 
Ihc  zugehörigen  Filter  sind  solche 
de»  tirofs-Typc«,  haben  35" 
(KS'.lmml  Durchmesser,  4"  Hohe 
und  sind  unmittelbar  oberhalb  der 
itlgefafse  angeordnet.  Die  kom- 
primierte Luft  wird  durch  einen 
ö  PS  -  L  u  f  t  k  o  m  p  r  c  s  s  o  r  der 
lngcrsoll-Sergeant  Drill 
Company  erzeugt ,  der  zuge- 
hörige Druckluft  -Sammelbehälter 
von  3'  t!»lf>mm)  Durchmesser  und 
fi'it"  (2,fß0  m)  Lange  ist  im  Keller- 
gewölbe aufgehängt.  Ein  ein- 
zölliges Rohr  führt  von  ihm  nach 
den  Deckeln  der  beiden  Oltopfe. 
auf  denen  Sicherheitsventile  ange- 
bracht sind ,  um  ho  jedwede 
Druoküberschreitung  zu  verhin- 
dern. Desgleichen  ermöglichen  be- 
«ondere  Absperrventile,  Druckluft 

nach  Beliehen  in  den  einon  oder  anderen  Topf  einzulassen, 
jede»  Ölgcfals«.^  tritt  «•WteWreh^  da» 


Druck  II  die 
Maschinen  ablaufende  <H 
die    Filter  überije- 
und  gelangt 
Fasaieren  der- 
selben  durch  ein 
Rohr  wieder  in  <lie 
<  ilgefafse.  Das  ganze 
System  arbeitet  mit 
einem    Druck  von 
fxt  At  pro  O"  =  :»,« 
kg<icm. 


Bei  iler  vorliegenden  Anlage  ist 
die  Kohlensäure  selbst  erzeugt  würde. 

Bei  der  Herstellung  von  Sodawasser  mit  flüssiger 
kann  dM  Anlage  um  ein  Stookwerk 


verringert  werden. 

Im  Bodenräume,  Ski.  6,  dient 
da*  mittlere  Lokal  I,  wie  alle  an- 
deren diesen  Stockwerkes  als  Maga- 
zin. Mittels  Aufzuges  A  werden 
die  Rohmaterialien  zurSodawasser- 
gewiuoung,  d.s.  Magnesit,  Schwe- 
felsäure und  Wasser  in  das  Lokal 
I,  geschafft  und  dort  in  den  Mag- 
uesithehultern  2  und  Schwefel- 
aäureUgrru  3  aufgestapelt.  1  ist 
ein  \\  asserrcservoir ,  das  durch 
ciue  WaBserpumpe  gefüllt  wird. 
Magnesit  liefert  hei  Behandlung 
mit  Schwefelsäure  eine  relativ 
reine  Kohlensaure.  Bei  der  Inl>e- 
triebsetzung  der  Apparate  wird 
da»  Karl»nat  mit  W  asser  gut  au- 


■  gut  au- 
gerührt und  durch  die  Einfüll- 
trichter  4  den  Entwicklern  7  im 
unteren  Stockwerke  zugeführt, 
(■leichzeitig  wird  aus  den  Siure- 
hehältei'n  ö  ungefähr  Hm  der  er- 
forderlichen  Scbwefelsäuremenfte 
unter  Rühren  zugeführt.  Die  Luft 
im  Apparat  wird  durch  Kohlen- 
säure oder  dadurch  verdrängt  ,  dsf« 
man  den  Entwickler  nach  Hin- 
füllung  des  Karl>onates  mit  Wasser 
ganz  vollgiefst,  Säure  zulafst  und 
rlurch  die  entwickelte  Kohlensäurt 
das  Wasser  abtreibt. 

Daa  Wasser  wird  aus  dem 
Wasserbehälter  t>  zugelassen.  Sonst 
sind    im   Bodenraum    nur  noch 
oben  erwähnte  Aufzug  A  und  eine 


tt(li*nttAlt  ritt 


Aus  dem 


Moderne 
Fabrik- 


Von  Ingenieur  Lud- 
wig Uta,  Direktor 
der  k.  k.  Lehranstalt 
für  Textilindustrie 
in 

(HM 
y,9.  loa.) 

(Fortsetzung.) 

Hacbdraek  verboten 

Eine      S  o  d  a  - 
wasserfabrik, 
Projekt   der  Firma 
Karl  P  o  c  h  1 1  e  r  in 
Wien,  zeigt  Fig.  UM). 

Die  künstlichen 
Säuerlinge  werden 
durch  Sattigen  des 
mit  den  betreffenden 
Stoffen  versetzten 
destillierten  W  asser» 
mit  Kohlensaure  un- 
ter dem  Drucke  meh- 
rerer Atmosphären 
hergestellt  und  al»- 
dann  sofort  auf  luft- 
dicht verschlieiMiare 
Haschen  gefüllt.  Im  lir 
durch  Pumpen  eiiiiteprelst 
liefäfaen,  sodafs  sie  durch 
irrpreist   werden.  In 


Stockwerke,  Skz.  I,  geht  die  eigentliche  Entwicklung 
in  den  Kohlenaaureentwickleru  7  vor  »ich.  Sobald 

das  (ias  luftfrei  ist. 


Magazine  I]  und  im  Lokale  L  der 
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* 

1 
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t>'<3>.  l<m.   i.A.:  mim»  jwMstJSksjsa 


Isbetrieh  wird  die  Kohlensaure  entweder 
oder  man  entwickelt  sie  in  verschlos-eneu 
leu  eigenen  Druck  in  Sclbstentwieklern  ein- 
neuester Zeit   wird  auch  flüssige  Kohlensäure 
von  künstlichen  Mineralwässern  um' 


ml  wickler  sind  liegende  Zy 
inwendig  mit  einem  ltleiftit 
dung  mit  dem  Säuregcfäla  5 
sitzen  ein  Rührwerk  uud  Ahlal'sbahii. 
Der 


wird  es  von  Kali-  und 
Natronlauge  voll- 
ständig absorbiert 
und  n  vi  -  dann  in  den 
Waschapparaten  K 
ausgewaschen  wer- 
den. Das  gereinigte 
lia.  tritt  nun  in  den 
Gasometer !»  und  sät- 
tigt unter  Druck  das 
Wasser.  Für  Luxus- 
zwecke  dienende 
Ur.iuiiewas-.er  k<  'iiue 
aus  gutem  Trink- 
wasser borgest  el  Ii 
wenlcn,  dagegen  sind 
die  zu  Heilzwecken 
dienenden  Fabrikate 
aus  destillierten. 
Wasser  mit  aller 
Sorgfalt  zu  bereiten. 

Die  Apparatur 
umfafst  den  Koblen- 
säureeutwickler  7, 
das  angeschlossene 
Waschgefäfs  B  für 
die  Kohlensäure  ut 
den  (iaaometer  zur 
Ansammlung  der 
Kohlensaure.  F"eruer 
gehiireu  dazu  die  im 
Paterrelokale  III  auf- 
gestellten Pumpen, 
ein  Mischgefät*.  ir. 
dem  die  Sättigung 
des  Wassers  mit  der 
durch  die  Pumpen  zu- 
geführten  hohlen- 
säure  anter  Druck 
erfolgt,  und  einiger. 
Vorrichtungen  zum 
Füllen  der  Flaschen 
Die  Kohlensaure 
EiBen  oder  Holz,  die 
Sic  stehen  in  Vcrbin- 


nder  aus  Kupfer, 
!r  versehen  sinil. 

Osrit  dem  Karhonatfülltrichter  4  und  bc- 


•  Kohlensaure  ist  ähnlich 


Digitized  by  Google 


53  - 


Aer  C.asanstalten  konstruiert,  lu  den  Saturatcurcn  19  geht  <lie  Sätti- 
gung des  Wassers  vor  sich;  20  sind  «iie  F'üllapparate. 

lui  ersten  Stockwerke  befinden  sieh  aul'aer  den  bereit«  angeführten 
Apparaten  im  Lokale  II,  ein  WaascrlMihülter  10  und  mehrere  Suft- 
behaltcr  11  sowie  ein  Werktisch  15.  Im  Lokale  II,  sind  mehrere 
Zuckersaftliehälter  mul  Kühler  12  sowie  ein  Znokerkoehkessel  13.  Die 
Safte  werden  mit  dem  Sodawasser  vermischt.  Im  Lokale  II,  linden 
wir  wieder  den  Aufzug  A,  die  Wendellrippe  T  und  einen  Ausrufs  14 
für  Magnesit-Rückstände. 

Der  Hnuptarbcitsrauit.  ist  unstreitig  der  Küllraum,  der  sehr  ge- 
schickt angelegt  sein  muls,  um  einen  raschen  Versand  /u  ermöglichen. 

Das  Vordergebüude  Itesitzt  eine  breite  Hinfahrt,  durch  welche  die 
Transportwagen  in  den  Hof  einfahren,  auf  dessen  linker  Seite  sich  ein 
überhöhter  Perron  befindet  ,  der  durch  zwei  Treppen  zugänglich  ge- 
macht wird.  Auf  ihm  ist  eine  Kollbuhn  24  vorgesehen,  deren  kleine  Las!  - 
wagen  24,  auf  einem  endlosen  'Heise  laufen.  Der  Wagen,  der  Syphon* 
uud  Flaschen  retourniert,  führt  bia  zur  Rollbahn,  wo  auf  die  Wägelchen 
abgeladen  wird,  die  zunächst  in  das  Wascblokal  IV  geschaßt  werden. 
Dort  werden  die  Syphons  und  Flaschen  auf  einem  Wasch-  und  Spiil- 
apparat  27  erst  gewaschen  und  dann  in  das  Füllokal  geschafft.  Der 
Waschraum  IV  enthält  überdies  einen  Werktisch  2-'l  und  den  Aufzug  A 
sowie  die  Wendeltreppe  T. 

Nach  dem  Wuschen  werden  die  Flaschen  auf  den  Abfüllsaulcn 
für  Syphon'  und  Gazcuscrlaachen  20  und  21,  die  auch  zum  Teil  Saft- 
stxlawasscr  cnthultcn,  gefüllt  und  sodann  auf  den  Wagelchen  wieder 
fortgeschafft ,  wobei  letztere  das  Lokal  V  pausieren .  das  zu  Mugazin- 
und  Veraandzwecken  dient.  In  einer  Kcke  desselben  ist  die  Schreib- 
stulie  VI  für  den  Werkmeister  eingerichtet,  der  infolge  der  zweekent. 
sprechenden  Lage  der  Schreibstube  den  Versand  leicht  kontrollieren 
kann.  Die  Räume  des  Vordergebäudes  dienen  meist  zu  Wobnung*- 
rwecken.  Die  Parterrelokalc  finden  in  fob/cmler  Weite  eine  passende 
Verwendung. 

VII  wird  als  Schreibstube  für  deu  Kxpeditor  verwendet,  VIII  ist 
die  Schreibstube  des  Chefs,  I\  dient  als  Laboratorium,  X  als  Magazin 
für  Äther  und  Zucker,  XI  ist  eine  Wohnung  für  den  Werkmeister, 
XII  wird  als  Wagenremise  verwendet,  XIII  »1s  Futterkammer,  XIV  als 
Stallungen  und  XV  als  Wagensebuppen.  Da»  Wasser  für  die  Reser- 
voire wird  einem  Hrunnen  entnommen.  Für  filtriertes  Wasser  dient  das 
18  im  Lokal  DL 

Der  Saturier-  und  Füllraum  enthält  ferner  den  Motor  1«  und  die 
)«  1"  eingebaut.  Die  einzelnen  Maschinen,  besonders  die 
erden  von  einer  Transmissionswclle  aus  betrieben. 
Bezüglich  der  Anordnung  der  ein/einen  Lokale  wäre  noch  zu  er- 
wähnen, dafs  womöglich  der  Saturier-  und  Füllraum  mit  der  Fenster- 
seite  gegen  Norden  gerichtet  sein  soll  und  an  seiner  Südseite  mit  Vor- 
teil eine  Feuermauer  erhält ,  die  in  ausgiebiger  Weise  durch  Hohl- 
räume < -Her  andere  Mittel  isoliert  wird,  Der  Bau  kann  einfach  aus- 
geführt werden ,  nur  müssen  feuersichere  Zwischendecken  und  eine 
Holzzementbedachung  gewählt  werden.  Als  Hch-iichtiing  ist  aus  Rein- 
lichkeitagrilndeu  die  elektrische  zu  empfehlen,  zumal  wenn  der  Strom 
von  einem  Elektrizitätswerk  bezogen  werden  kann. 

(Fortsetzung  folgt.) 

Anlag«  flfld  Betrieb  der  Motoren. 

Spelsewasserrein  iger 

ausgeführt  von  Gebrüder  JelUnghau»  in  Camen  (Westf.l. 

(Mit  Abbildung,  F,g.  101.)    V»A*fwSk  »«bot™. 

Der  in  Fig.  101  dargestellte  8  pei  s  c  was  s  er  r  ei  ni  ger  wurde 
licbrüder  Jellingbau*  in  Ca  tuen  unter  Nr.  l.'H>  4«!  patentiert. 
Das  dem  Apparat  zu  (irunde  liegende  Prinzip  ist  folgende«: 

Das  mit  der  Speisepumpe  durch  einen  Vorwärmer  hindurch  ge- 
ilrückte Kesselspeisewasser  wird  nach  Zusatz  von  chemischen  Ke- 
agentien  zunächst  einer  Vorreinigung  unterzogen  und  von  deu 
Niederschlagen  durch  Filtration  befreit.  Die  weitere  Reinigung  de« 
Wassers,  bis  die  chemische  Reaktion  nachtatst  und  eudlich  aufhört, 
wird  dann  durch  Erhitzung  a  u  f  K  e  s  »  e  He  in  per  a  t  u  r  mittels 
gegenströmenden  Kesselwassers  und  durch  darauf  folgende,  «weite 
Filtration  bewirkt. 

Der  zwisoben  Speisepumpe  und  Kessel  anzuordnende  Apparat  ist 
abstellbar,  um  die  Niederschläge  von  Zeit  zu  Zeit  durch  Dampf  oder 
Wasser  abblasen  oder  nach  Bedarf  die  Filter  wechseln  zu  können. 
Kr  besteht  zunächst  aus  dem  l'uterkessel  a  uud  dem  Oberkessel  h, 
die  durch  Flansebenverschraubungen  miteinander  verbunden  sind.  Her 
Fnterkessel  enthalt  den  einer  Taucherglocke  ähnlichen,  unten  gelochten 
Behälter  c,  in  deu  durch  das  Rohr  d  das  mit  den  erforderlichen 
Chemikalien  versetzte  Spcisewasscr  von  der  Pumpe  hiuoingefördert 
wird.  Der  Raum  zwischen  a  und  c  ist  mit  einer  Filtermasse, 
z.  B.  Koks,  ausgefüllt,  die  das  Wasser,  nachdem  es  in  dem  Behälter  c 
längere  Zeit  gestanden  und  Schlamm  abgesetzt  hat,  durch  die  unten 
befindlichen  Bohrungen  von  e  pausiert. 

Der  Oberkessel  b  enthält  die  Vorrichtung  für  die  obenerwähnte 
Krhitzung  des  Speise waasera  auf  Kesscltempcratur.  Die  diesbezügliche 
Einrichtung  besteht  aus  einem  von  vertikalen  Rohren  f  durchzogenen 
kleineren  Kessel  e;  der  in  der  aus  Fig.  H>1  ersichtlichen  Weise  mit 
dem  Oberkessel  b  verbunden  ist,  sodufs  das  uns  dem  l'uterkessel  a 
kommende  Wasser  gezwungen  ist,  die  Kubren  f  in  der  Pfeilrichtung 
zu  durchströmen. 


Die  Rohrleitung  g  führt  in  den  Raum  e  des  Apparats  vom  Dampf- 
kes*el  Keascluasser,  das  die  Rohren  f  umspült  und  durch  die  Lei- 
tung h  zum  Kessel  zurückgeführt  wird.  Die  Zirkulation  des  Kessel- 
|  wassers  durch  den  Teil  e  des  Speisewasserreinigers  kann  in  verschiedener 
Weise  erfolgen ,  z,  B.  durch  eine  Pumpe,  die  das  Wasser  dem  Kessel 
entnimmt  und  durch  e  in  ihn  zurüekdriiekt.  Die  Zirkulation  kann 
ni ht  auch  eine  selbsttätige  sein,  ähnlich  wie  bei  einer  Heißwasser- 
heizung. Denkt  man  sich  das  Wasser  durch  Rohr  g  eintretend,  »o 
wird  es  an  den  Röhren  f  vorbeiziehen  uud  Wärme  abgeben,  d.h. 
spezifisch  schwerer  werden  und  durch  die  I-eilung  k  in  den  Kessel 
ziirücktliefsen. 

An  Stelle  des  Kesselwassers  kann  auch  Dampf  zum  Heizen  der 
Röhren  f  verwendet  werden,  doch  ist  ersten:»  zufolge  der  bessereu 
Wärmeabgabe  für  diesen  Fall  vorzuziehen.    Bei  genügend  rascher 

Zirkulation 
des  Heizmit- 
tels und  genü- 
gend grol'ser 


Heizröhren  f 

wird  daa 
Spcisewasscr 
auf  Dampf- 
ten! peratur 
gebracht  und 
dadurch  die 
Ausscheidung 
der  Kessel- 
steiubilduer 


Nach  Vei  - 
lassenderRoh- 
ren  f  gelangt 
das  Speise- 
wasser durch 
ein  zweites 
Filter  in  deu 
Raum  zwi- 
schen Kessel  e 
und  Oberkes- 
«el  b  und  von 
hier  durch  die 
Rohrleitung  i 
nachdem  Kes- 
sel, l'm  die 
obere  Filter- 
müsse  ein- uud 
ausbringen  zu 
können ,  ist 
derOberkessel 


b  in  bekannter  Weise  mit  Mannloch  und  Mannlochdeckel  k 
Bemerkenswert  ist ,  dal»  bei  diesem  Apparat  keine  Mischung  des 
Hcizmittels  mit  dem  zu  reinigenden  Speiscwaaser  stattfindet, 

Die  Reinigung  des  Apparates  geschieht  von  Zeit  zu  Zeit  dadurch, 
dafs  man  nach  Absehlul's  der  Rohrleitung  i  und  Offnen  des  Halmes  l 
durch  die  Rohrleitung  m  Wasser  oder  Dampf  eintreten  läfst,  sodafs 
eine  Bewegung  in  umgekehrter  Richtung  erfolgt  und  der  am  Roden 
des  l'uterkessel s  a  und  in  den  Filtern  abgelagerte  Schlamm  durch  die 
Leitung  1  hinausbefördert  wird.  Eine  Hauptreinigung  und  Erneuerung 
der  Filter  kann  in  deu  Hctricbspauscn  vorgenommen  werden,  indem  der 
der  Versehraubimgcn  auseinandergenommen 


Apparat  i 


t  Lösung  dci 

wird.  Das  Abblasen  des  sieh  bildenden  Sehlammes  kann  zu  jeder  Zeit 
sowohl  aus  dem  l'uterkessel,  als  auch  aus  dem  Oberkeasel  erfolgen. 


FuiikenfiiiiKer 

Sy.tem  Prin*, 
ausgeführt  von  W.  Hanisch  *  Cie.  in  Berlin. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  102.) 


Der  Funkenfäuger  „  S  y  I  t  a  ni 
Prinz",  ausgeführt  von  der  Firma  W.  Dä- 
nisch ,v,  Cie.  in  Berlin,  dient  zur  Ver- 
hütung von  Flugfeuer. 

Wie  die  l'ig  1112  erkennen  ial'st,  bestellt 
die  Einrichtung  aus  einem  Siebkegcl ,  der 
mit  engmaschigem  Dnihlgcwebe  überzogen, 
nicht  gleich  den  ihm  ähnlichen  Dnihlfang- 
körben  bekannter  Bauart  auf  den  Schorn- 
stein aufgesetzt,  sondern  in  ihn  hineinge- 
hängt wird. 

Hei  «ehr  schwer  arbeitenden  Lokomo- 
tiven kann  der  Funkenfäuger  zur  weiteren 
Sicherung  mittels  einer  an  seiner  Spitze  an- 
gebrachten Ose  und  eines  Drahtes  in  der  Rauchkammer  befestigt  werden. 

[iie  Wirkung  der  Vorrichtung  geht  dahin,  dafs  die  h unken  an 
den  schrägen  Drahluänden  abprallen  und  in  die  Rauchkammer  fallen, 
au»  der  sie  t unlieb  entfernt  werden.  Die  durch  die  Trichterform  er- 
reichte grobe  Obtriluche  gestattet,  die  Oesamtsumme  der  Masehen- 
offnuugen  grofscr  zn  wählen,  als  der  (jnerachnitt  des  Schornstein? 
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in  denen 
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seil»!  betrugt,  und  dabei  enggeriochtene  Gewebe  zu  verwenden-  Da- 
durch dafs  die  Summe  der  Maschenofftinuugen  gröber  ist  »I»  der 
Vuerschnitt  des  Schornsteins,  wird  dann  auch  der  Zug  in  diesem  nicht 

beeinträchtigt,  sodafs  die  au  den  Draht- 
wänden  entstehende  Reibung  nicht  stö- 
rend wirki, 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbü&mgtm,  Fig.  103-107.) 
Vorrichtung  zuraufsern  Reinigung 
der  Rohre  von  in  den  Abzugkunul  der 
Rauchgase  eingebauten  Vorwärmern 

von  K  m  i  l  S  e  n  f  f  in  I)  0 »  s c  l  d  o  r  f.  I). 
b^-P.  13*419.  (Fig. 109.)  Hei  den  in  den 
Abzugkanal  eingebauten  Vorwärmern 
werden  die  an  einem  durch  die  Feue- 
rung geführten  Zuleilungsruhre  d  ange- 
schlossene» Rohre  r  zwischen  den  Reihen 
der  Vorwärmerrohre  v  angebracht  und 
mit  abwärts  gerichteten  Düsen  oder  f'lff- 
nungen  versehen.  Gleichzeitig  werden 
unten  in  der  Kammer  Dampfsirahldtisen 
i  angeordnet .  sodiifs  ein  Absaugen  des 
von  oben  abgeblasenen  Ruhe*  unten 
stattfindet. 

Rampfiiberliitzcr  mftrnhrfürmiger 
abgeteilter  Kammer  von  Kmil  Blum  in  Zürich.  D.  R.-P.  136418. 
104.)    Zwischen  den  im  Querschnitt  ovalen  Fberbitzerkammern, 
neu  die  I 'herhitzerTöhren  angebracht  sind,  befinden  sich  zur  Ver- 
steifung dienende  zylindrische  Scheidewände.    Die  Über- 
hitzerrohren  sind  auf  der  einen  dachen  Seite  des  Ovals 
derart  angeordnet,  dafs  ihre  Mittellinien  sich  an  der  gegen- 
über liegenden  flachen  Seite  des  Ovals  schneiden,  sodafs 
durch  eine  dort  befindliche  einzige  Öffnung  d  sämtliche 
gleichende  Robren  eingewalzt  werden  können. 

Dainpfflbcrhitzer  ans  paral- 
lel übereinander  angeordneten 
srolangenformitr  gebogenen  Roh* 
rea  von  Felix  Zopi**  in  Dres- 
den. I).  R.-P.  1371  (Fig.  1(15.) 
In  das  Verteilungsrohr  a  für  den 
i^ii,  ~m    ■         Dampfzutritt  sind  ein  oder  mehrere 

C    j!  Drosselorgane  b  derart  eingesetzt, 

dafs  in  den  unterhalb  der  Droaael- 
organe  liegenden ,  dem  Feuer  zu- 
nächst ausgesetzten  Rohrschlangen 
höhere  Dumpfgeschwindigkeit  als  in 
den  über  den  Drotsclnrganen  liegenden  Rohrschlangen  erreicht  wird. 

Siederohrdirhtung   von   Peter  Macioszczyk  in  Itreslau. 
D.  R.-P.  III  iWS.  (Fig.  VV,.\  Das  Röhrende  ist  in  einen  erweiterten  Teil  des 
Rohrwandloche»  eingesetzt,  und  die  Dichtung 
wird  durch  Kinachrauben  einer  Hülse  c  in  da« 
Röhrende  bewirkt.     In  den  abgesetzten  Teil 
des  Rohrwandloches  ist  ein  mit  dem  Rohrge- 
winde  übereinstimmendes  Gewinde  eingeschnit- 
ten, sodafs   die   auf   der  ganzen  Länge  mit 
Außengewinde   versehene   Hülse  e   sowohl  in 
diu  Rohrwand  b  als  auch  in  das  Siederohrende  a 
eingreift  und  »o  eine  feste  Verbindung  zwischen 
Siederobr,  Rohrwand  und  Hülse  bewirkt  wird. 
Kinrirhtung   zur    Beschleunigung  des 
« In  Dampfkesseln  von  lt.  Pille 
in    R  i  e  m  ck  e 
b.  Bochum.  D. 
K.P.  136484. 
(Fig.  107.)  An 
einer  den  Ober- 

kessel  im 
Dampf-  und 

Wasserraiim 
teilenden  Schei- 
dewand w  ist  ein 
Injektor  i  ange- 
bracht, durch 
dessen  Strahl- 
düse il  beide 
Diiinpfraiiine  n 
und  b, und  durch 
dessen  Ausgufs 
die  as*er- 

rauuie  in  Verbindung  stehen.  Der  durch  die  Düse  d  stromende  Dampf 
reirst  die  durch  den  Ausgufs  g  umlaufende  Wn»*arma*ac,  den  natür- 
lichen l'mlauf  beschleunigend,  mit  sieh  fort,  wobei  die  Geschwindig- 
keit de»  l'mlaufes  durch  eine  veränderte  Ableitung  des  Kcsscldampfes 
aus  dem  einen  oder  andern  Hatupfraum  geregelt  wird. 
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TricbwerKc  und  Transperteisrkbtongci. 

Seilspannvorriehtuns; 

von  0.  W.  Llps,  Ingenieur  in  Zürich. 
Vertreter   Bourry-Sequin  &  Comp,  in  Zürich. 
(M,l  Abh,Mun9eH  ,  Fig.  IOH-111.) 

Nachdruck  verboten 

Eine  Vorrichtung  zum  Kinzelspannen  der  Seile  von  mehreren 
nebeneinander  laufenden  Sciltrieben  wunle  dem  Ingenieur  0.  \V,  I.ips  in 
Zürich  unter  Nr.  133118  patentiert  ,  Fig.  10»  zeigt  einen  Schnitt  durch 
die  Milte  einer  Spannrolle,  Fig.  IiWu.  11*'  Seiten-  und 
Vorderansicht  einer  »esdiaseiligeu  Spaiirivorrichtung, 
l  ig  III  ist  eine  Detailzeiehnung  des  l.agerkopfs  der 
Spannrollen.  Mit  Hilfe  dieser  Vorrichtung,  die  sowohl 
für  vertikal,  als  auch  für  schräg  und  horizontal  laufende 
Trausinissionsscilc  ausgeführt  wird,  kann  jedem  Seil, 
unabhängig  von  den  anderen  die  gewünschte  Span- 
nung erteilt,  resji.  alle  ziehenden  Seile  können  stets 
gleichmafsig  straff  geführt  werden,  sei  es  dal»  die 
Transmissionsseile  ruhen,  oder  sich  bewegen.  Auf 
diese  Weise  können  Seile  von  verschiedener  Dehn- 
barkeit gleich  vorteilhaft  ohne  Nachsplcisen  konti- 
nuierlich im  Betrieb  sein .  gleichgültig  ob  »ie  von 
der  Witterung  becinfliiTst  werden  oder  nicht. 

Die  Spannrolle  a,  Fig.  Kl'.t,  besteht  au»  zwei  mit- 
tels einer  Schraube  b  und  Mutter  b,  zusammengehal- 
tenen. i|uer  zur 
Hälften  od,  auf 
deren  Naben  e  f 
eiu  Ring  g  fest- 
sitzt, der  sich  in- 
nerhalb der  zwei 
Lagrrscbalen  b  l 
de«  Spannhebel- 
kopfes  k  drehen 
kann. 

Wie  aus  Fig. 
10it  und  der  Ite- 
tailzeichuung  des 
Lagerknpfe*  Fig. 
111  hervorgebt, 
befindet  Hieb  zw  i- 
scheu  den  Lager- 
schalen  h  und  ■ 
ein  Ring  m  von 
grofserer  Boh- 
rung alt  der 
Durchmesser  der 
Schalen  h  i :  er 


II       Uilll     .HIlllCI      (Ig       J>  II.1UHI  SUU  U^IL 

Dreliachse  der  Rolle  a  geteil 


lau 


Hg.  l'/4    110    t.  A. 


Im, 


dient  dazu,  während  des  Ganges  die  Teile  h  i  und  g  mit  dem  im  Räume 
n  befindlichen  Öle  zu  schmieren.  Dieser  Ülraum  n  steht  mittels  eines 
Mctaltschlauchcs  mit  einem  Ölgefäf»  aus  Glas,  da*  außerhalb  der 
Seilgmppc  angeordnet  ist  iFig.  l>>>).  in  Verbindung;  an  dem  Olgcfäls  ist 
ilcr  i  »Istarid  de«  Lagers  immer  zu  sehen,  unabhängig  von  der  jeweiligen 
Stellung  der  Spannrollen, 

Damit  das  Ol,  dm  der  Ring  m  hochbringt,  nach  beiden  Seiten  ir 
die  l.agerschale  abfliefst,  ist  der  Hing  g  (s.  Fig.  III)  bei  g,  auf  ein 
Drittel  ausgeschnitten. 

Di«  Laufkränze  n,  o  der  beiden  Rollenhälften  cd  bilden  miteinan- 
der die  Seilrinne;  durch  d1P  von  erstereti  gebildete  Spalte  reicht  der 
die  beschriebenen  Lagerteile  tragende  Spannhebel  i|,  sodals  sich  seitlich 
aul'serbalb  der  Spannrolle  keine  Teile  befinden. 

Die  Fig.  IIIS  u.  Hl»  zeigen  die  Vorrichtung  für  eine  Seillransmission 
mit  seeh»  Seilen.  Für  jedes  der  Seile  ist  eine  Spannrolle  vorgesehen, 
deren  Spannhebel  drehbar  auf  einer  gemeinschaftlichen  Achse  sitzen. 
Neben  jedem  Spannhebel  ist  ein  Stellsegment  vnrhandeu,  an  dem  der 
Spannhel-el  mittels  einer  Stellschraube  fixiert  werden  kann.  Mittels 
eine»  weifnchinbaren  Griffes  kann  jeder  einzelne  Spannhebel  verstellt 
und  dadurch,  wio  erwähnt,  jedem  einzelnen  Seile  die  gewünschte 
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^pamiuug  erteilt  werden.  Die  unter  Umstanden  bedingte  Anordnung 
«r  Stellhebel  seitlich  der  Sciltricbc  i«t  gleichfalls  in  Kig.  110  ange- 

deutet.  Zu  er- 
wähnen wäre 
noch,  dkl«  diese 

Spannrollen 
auch  an  be- 
stehenden Seil- 
trieben  ange- 
bracht werden 
können,  ohne 
dal«  Änderun- 
gen vorzuneh- 
men sind. 

Wo  der  Be- 
trieb zeitweilig 
für  einige  M  ■ 
nuteu  stillsteht, 
kann  eine  ein- 
fachere "v-hmier- 
Vorrichtung  der 
S|iannrolleu  an- 
gewendet wer- 
den und  die  Ol- 

gefäfre  mit 
ihren  Hinrich- 
tungen können 
in  Wegfall  kom- 
t'if  III    /■  •«    *i/vu.ii»..<-iir»»«.y.  men. 


Ventillose  Orvo-Piuiipeii 

von  Ortenbach  &  Vogel,  Maschinenfabrik  und  Fisengiefsen-i 
in  BitUrfeld. 
(Mit  Abbildung**,  h'ig.  U3—/17.) 

N»ctidrQ<-k  T«rboun 
Iber  die  Zwillings-Kolbenpumpen  ohne  Vrutile,  K  lap- 
pen  etc.,  wie  »ie  von  der  Maschinenfabrik  und  Ki»engief«erei  Orlen- 
bach &  Vogel  in  liitterfeld  ausgeführt  werden ,  wurde  bereit! 
im  Supplement  Nr.  ft  de»  Jahrgangs  1898  («richtet;  die  frühereu 
Ausführungen  aind  nun  durch  verschiedene  K  eu  kon  h  t  rukt  i  onen 
ersetzt  worden,  wovon  als  Beispiele  in  Fig.  112  u.  113  eine  stehende 


Tourenzehl  für  diese  Pumpen  möglich,  lodaf!  sie  sich  leicht  deu 
suhncllaufeudeii  Elektromotoren  anpassen,  «1.  h.  elektrisch  lietriebeii 
werden  können. 

Neben  den  hoben  Tourenzahlen  können  diese  Pumpen,  wo  besondere 
Verhältnisse  es  erfordern,  auch  als  ganz  langsam  laufende  Pumpen 
verwendet  werden.  Ihc  Wirkungiweiac  der  vcntilloscn  Pumpen  möge 
an  Hand  der  Kig.  Uli  u.  117  erörtert  werden. 

Die  Knihengestange  haben  je  zwei  Kolben,  die  Arbeitakolben  A, 
be/w.  A,  und  die  Differentialkolben  1t,  liezw.  I),.  Die  Arbeitakolben 
A,  and  A,  arbeiten  nur  mit  der  Kolbenseite,  die  den  benachbarten 
Diffcrentialkolben  gegenüberliegt,  aodaf*  dicae  beiden  Kolben  an  sieb 
nur  einfachwirkend  sind.  In  der  abgebildeten  Stellung  befindet  aich 
der  Kolben  A,  in  der  Totpuuktlage,  <ler  Kolben  ltt  in  Mittelatelluug. 
Ks  wird  also  eben  die  Verbindung  zwischen  der  saugenden  Flüche  des 
Kolbens  A,  und  dem  Saugraum  durch  den  Kolben  Ii,  hergestellt.  Die 
Bewegung  des  Kolbens  A,  ist  im  Totpunkt  ein  Minimum,  die  des  Kol- 
bens lt.  gleichzeitig  ein  Maximum,  sodafs  also  der  Durchgang  der  Flüasig- 
keit  durch  die  Öffnung  der  Büchse  S,  mit  konstanter  (leschwindigkeit 
erfolgt,  Innerbalb  der  Pumpe  ist  hierbei  keinerlei  Wideratand  bezw. 
Drosselung  der  Flüssigkeit  vorbanden,  und  bei  geöffnetem  Steuerkolben 
(B, )  folgt  die  Flüasigkeit  frei  der  Bewegung  des  Arbeitskolbens  <AS ). 


j9\.  m^ium  >tx 

0  mii-üi.n  un.iin»  st 


Hf.  Iii. 

Hf.  in  u-  in. 


f.y.  IIS. 


Kig.  114  u.  IIS  eine  solche  in  liegender 
u.  117  daa  Pumpwerk  einer  ventil- 


Kesselapeisepumpe,  in 
Anordnung  und  in  Fig.  llti 

losen  Wusse  rhal  tungsin  usehine  dargestellt  sind. 

Venti'doie  Orvo-  Pumpen  werden  nur  in  /.  w  i  1 1  i  n  g  »a  n  o  r  d  n  u  n  g 
und  stets  v  ie  rf  ach  wirkend  gebaut;  sie  bestehen  uns  den  in  einem 
Stuck  gegossenen  Punipenzylindern,  in  denen  die  zwanglautig  durch  deu 
Kurbelmechanixniu»  l>ewegten  vollen  Kolben  geführt  sind.  Sonstige 
bewegliehe  Teile  aufser  den  beiden  Kolbengestungen  sind  nicht  vor- 
lnitiden,  die  Kolben  sind  auf  den  Stangen  derart  befeatigt,  dal's  tjf 
nicht  nur  abwechselnd  die  saugende  und  druckend»'  Wirkung  »usuben, 
sondern  sich  auch  gegenseitig  steuern,  d.h.  gleichzeitig  die 
Ventile  ersetzen.   Hierdurch  wird  vor  allem  ohne  weiteres  eine  höhere 


fr).  /IS. 

Hg-  114  «.  UX      VtutUt»»*  0^#..-  Pump*. 

Ist  nun  der  Kolben  A,  nach  einer  halben  Umdrehung  der  Kurbel  an 
■einem  Hubende  angelangt,  so  hm  er  da»  entsprechende  Flüssigkeit!- 
»luantum  angesaugt,  inzwischen  ist  der  Differeutinlknlben  B,  am  Hübende 
geweseu  und  wieder  zurück  in  Mittelstellung  gelangt,  wodurch  er  die 
Verbindung  zwischen  dem  Druckrauin  und  dem  Kolben  A,  herstellt. 
Die  Öffnung  des  Druckranmes  erfolgt  hierbei  in  derselben  Weise  derart, 
dafs  der  Durehllufs  au  dem  Dmckrautn  durch  die  Schlitze  der  Büchse  S. 
ebenfalls  mit  konstanter  tieschwiudigkrit  erfolgt.  Kür  Druckhöhen  bis 
ca.  M"m  wird  Mau»chettenahdichiuug  für  die  Differentialkolben  B,  und 
H,  verwendet,  und  die  Rippen  in  den  Stahleinsätzen  S,  und  S,  kommeu 
in  Fortfall,  sodafs  die  Flüssigkeit  freien  Durchgang  erhalt,  was  bei 
schwerflüssigen  Stoffen  von  besonderem  Vorteil  ist.  Die  saugende  un<l 
druckende  Wirkung  des  Arlteitaknlbens  A,  wird  durch  den  Kinflufs  de« 
Differentialkolhena  B,  dahin  altgeändert,  dafs  dieaer,  der  gleichzeitig 
die  Steuerung  des  Arbeitskolbens  A,  bewirkt,  die  Hälfte  des  angesaugten 
Flüssigkeitsqnantumi  wahrend  der  Saugperiode  in  die  Saogleitung 
zurückfordert.  Wahrend  der  Druekperiodc  wird  durch  die  Differenz 
der  beiden  Knlhenflächen  A,  und  B,  ebenfalls  die  Hälfte  des  geforderten 
Klü«aigkeiti<|M.antums  aus  dem  Druckrauui  entnommen,  jede  Pumpen- 
seite  ist  alao  doppeltwirkend  während  einer  Ilmdrehung,  und  da  zwei 
Sy-teme  vorhanuen  sind,  ist  die  ganze  Pumpe  vierfachwirkend.  Infolge 
der  Kurbelverstellung  um  '.*>"  fallt  die  groftte  Leistung  der  einen 
Seite  mit  der  Minimnlleistung  der  andern  zusammen,  sodafs  alan  die 
Pumpen  fortwährend  gleichzeitig  »iiiigen  und  drücken. 

Kur  die  Schmierung  des  Kurhelnieehanismiis  winl  bei  »len  gröberen 
Ausführungen  durch  Anordnung  einer  Zentralschmierung  Sorge  getragen, 
bei  der  durch  eine  kleine  ventillose  Olpampe  das  Ol  in  einen  Verteilung»- 
kaitcn,  der  auf  dem  Maachineurahmcn  befestigt  ist.  gefördert  wird. 
Von  hier  .im  gelangt  o»  »lureh  die  regulierbaren  Tropfbäbne  und  die 
Hlrobrcben  zu  den  einzelnen  Selimierslcllen,  von  denen  es  in  den 
Bahmeiifufs  zuruckriiel'st .  dieier  enthalt  ein  «»'.filier  zur  selbsttätigen 
Reinigung  des  Olca,  aodaf*  immer  wieder  dasselbe  Ol  vou  der  Pumpe 
gefördert  wird. 
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Hei  den  kleinereu  Ausführungen  ist  der  Kurbelmeobanismus  voll- 
ständig in  DI  gelagert,  soilafs  eine  einmalige  Schmierung  Monate  lang 
ausreicht  und  jede  Wartung  fi»rt f»11t. 

lu  ihrer  Konstruktion  haben  diese  l'uiupeu  unt  den  TuUpWMO 
den  hoben  Nutzeffekt  iiml  gel  •ingcn  Kraft  i  ei  Iii auch  sowie  die  beliebig 
iiachstellbure  KolhcualidichUing  gemein,  ohne  die  durch  die  Ventile 
auftretenden  Nachteile  aufzuweisen.  Zugleich  besitzen  sie  die  den 
rotierenden  Pumpen  (Zentrifugal-  und  Wurgclpiini|«-n>  eigentümlich) 
einfache  Hauart  und  die  Möglichkeit  hoher  Tourenzahl.  Kinr  weiter«-: 
Vorteil  geht  duliin,  daf«  eine  Flüssigkeit ,  die  der  Pumpe  mit  Druck 
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zurliefst,  nicht  abgedroasclt  /u  werden  braucht;  die  Pumpe  erfordert 
dabei  einen  der  I>ruckhohc  des  zufliefaeudeu  Wassers  entsprechenden 
geringeren  Kraftaufwand. 

Ihr  Firma  Ortenbaeh  >t  Vogel  in  Hitterfeld  fuhrt  dien 
Pumpen  je  nach  der  Art  der  zur  Verfügung  stehenden  Itetriehskiaft 
und  dein  Verwendung«/ weck  für  Riemenantrieb,  für  Dampfbetrieb  mit 
Kurttelhewegung.  als  Duplexdampfpumpcn  und  für  elektrischen  Antrieb 
aus.  Kerner  werden  diese  Pumpen,  wie  bereit«  angeführt,  in  liegender 
und  stehender  Anordnung  gebaut,  wobei  in  bezug  auf  die  Forder- 
hohe  wieder  unterschieden  wird  /wischen  R e  * e  r  v  o  i  r  p  u  m  p e  u  für 
Druck  b  oh  i-n  bis  .'ill  in  und  Kesselspeise  pumpen  für  DruekJioheu 
bis  llMim      Hl  At  ifur  spezielle  Zwecke  auch  für  grulscre  Uruckliohen  I 

I  ber  diese  Ausführung  seien  einige  Detail",  Dimcnsionicrungcn. 
Gewichte  etc.  tabellarisch  zusammengestellt,  wobei  die  tritt  Tabelle  A 


einen  Auszug  der  normalen  Ausführung  der  vierfach  wirkenden  llru- 
Pumpen  für  Riemen-  oder  direkten  Antrieb,  liegender  Anordnung,  mit 
Stopfbüchs- Plungerkolbcii ,  für  grol'sere  t  orderhohen  und  normale 
Tourenzahlen.  Kig.  Uli  u.  II",  darstellt. 

Moilcll  Bi  Drvo- Pumpe»  mit  l'lungcrkolben. 
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Ähnlich  den  Pumpen  Modell  A  sind  auch  die  für  dicke  Flüssig- 
keiten (Modell  D)  gebaut.  K«  treten  hier  an  Stelle  der  Mcheibenkolbeti 
Plungerkolbcn,  und  die  Manschetten  kommen  in  Fortfall.  Die  Touren- 
zahlen sind  hierbei  je  nach  dem  Grade  der  Zähflüssigkeit  gegenüber 
denjenigen  von  Modell  A  geringer  zu  wühlen,  womit  aich  auch  die 
Leistungen  andern.  Die  übrigen  Hauptahrue&sungen  und  die  Gewichte 
bleiben  dieselben,  wie  bei  Modell  A. 

Modell  D:  für  dicke  Flüssigkeiten. 
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Neuere  Hebezeuge 

ml  Fried.  Krupp  Gruaonwcrk  in  Magdeburg-Buckau. 

(Mit  JOUUhMgUt,  Fig.  95,  118—131.) 
[Schlaft.] 

Fig.  SS  zeigt  einen  feststehenden  llafendrrhkran  für  Hand- 
betrieb.   Die  Form  des  Auslegers  ist  so  gewählt,  dal*  der  Krau  aueh  /um 
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Verladen  grofserer  Stücke,  wie  Kessel, sperriger  Maschinenteile  und  dergl . 
benutzt  werden  kann.    Das  Windwerk  i»t  für  zwei  Übersetzungen  ein- 


Vierfach  wirkende  Zwillingspumpen  für  Riemen-  oder  direkten  Antrieb,  liegende  Anordnung,  für  Förderhöhen  bia  30  Da. 

Modell  A    Heh»lterpumpen  mit  Mausehettenknllieu. 


Liter 
cbm 


u       ■    ■   ■  1  pro  Minute 

Normale  Leistung  |  ^  MMde 

Normale  Tourenzahl  pro  Minute  Itci  7  m  Saughohe 

Maximale  Leistung  bei  1"  ro  Druck-  /  pro  Minute  Liter 

hohe  und  bis  4  m  Saughohe          \  pro  Stunde   cbm 

Mas.im.tle  Tourenzahl  pro  Minute  

Kolbendun-haiesser                                                       ...  mm 

Hub   „ 

Weite  des  saugst  utzens  ....    „ 

Weite  des  Druckstutzcn«    „ 

Riemenscheiben  {  [*"»"»"*« 
I  Hn  ite 


Kraftbeilarf  pm  1"  m  r'orderbuhc  bei  normitler  Leitung 
liewicht  der  Pumpe  


PS 

SJ 


yo  ISO 

5,4  IjB 

1HI  I.SO 

loo  145 

6,0  H,7 

■Jim  SJM 

7t)  H5 

80  HO 

60  SO 

10  so 

im  160 

7»  70 

o.t  o,5 

3<«)  SSO 


200 
12 
DJO 
225 
13,4 
l-ii 

1 1 H I 

100 

mi 
70 
.m*i 

HO 

o,7 
600 


.'Ii  Ml 

IS 
Hl" 
34" 
SM 
ISO 
ISO 
lt«> 

II  H» 

HO 

SSO 

HO 
1.0 
600 


;,isi 
3o 
ISO 
700 
12 
ISO 
llo 
lfm 
125 
125 
MH) 

im 
i.«'. 

'.HK) 


i;.t" 

39 
110 
950 
57 
ISO 
l7o 
150 
160 
125 

Harn 
II" 
2,1 

I".'." 


!«si 
54 
11" 

1900 
7h 
Hin 
20O 
15o 
175 
ISO 

IJl  N  I 
110 

M 
lerm 


IHN' 

Ii« 

95 
IlVt«) 

SS 
1 1" 
240 
160 
2oo 
175 
1900 
ISO 
3,4 

l'.HSI 


1SI  in 

BO 

B6 
S900 
132 
140 
2so 
15o 
250 
21  «> 
I20O 
HO 
Li; 

2»tMi 


2100 

198 
SO 

SalOU 

ISO 
130 
340 
150 
31  «i 

960 
1600 
230 
i>,3 
S900 


-.'•Uai 

186 
80 

910 
llo 
;pso 
l7o 

soo 

990 

1500 

SSO 

7,H 

.HilSI 


Digitized  by  Google 


icerichtet.  Eine  Siehcrheitsbri'mse  hält  die  Ijtst  i»  der  Schwebe,  wenn 
<iie  Handkurbeln  losgelassen  werden.  Reim  Senken  der  Last  schaltet 
man  die  Kurbeln  au»,  wodurch  deren  Herumschlendern  nnd  die  da- 
durch für  die  Arbeiter  entstehende  Gefahr  vermieden  werden. 

Bei  den  für  diese  /wecke  gebauten  fahrbaren  Dempfdrchkrmoen 
vom  Grusonwcrk  gestattet  der  Ausleger  ebenfalls  da*  Laden  *|terriger 
Latten.  Per  Kranführer  bat  seinen  Stand  an  der  einen  Seile  des 
Auslegers,  sodaf*  er  die  Last,  die  durch  eine  Sicherheitsbremse  in 
jeder  Lage  seh  weitend  gehalten  wird ,  bis  in  das  Schiff  hinein  ver- 
folgen kann.  Ein  derartiger  Kran,  wie  er  vielfach  zum  Luschen  von 
Kohlen  verwendet  wird,  ist  aus  Fig.  118  za  ersehen.  Ein  an  den  l.a»t 
haken  hängender  Kübel  wird  in  das  Schiff  hinabgelassen ,  wo  er  aich 
»elbst  iu  die  Kohlen  hineindruckt ;  nach  der  Füllung  wird  er  vom 
Kührerstaude  aus  geschlossen,  sodann  gehoben  und  in  den  Eisenbahn- 
wagen entleert. 

Die  feststehenden  Uferdrehkränc  mit  elektrischem  Betrieb  dienen 
znm  Löschen  von  Sandladungen  nnd  haben  zur  Voraussetzung,  dafs 
die  Kahne  für  die  Entladung  auf  ihrer  ganzen  Lange  verholt  wenh-u 


den  Haken,  der  durah  die  Schwungmassen  des  Ankers  und  der  Winden- 
teile in  Bewegung  gehalten  wird,  durch  l'nisteuern  de«  Schalthebels 
oder  durch  Druck  auf  eine  Klinke  am  Steuerhebel  sofort  zum  Still- 
stand zu  bringen.  Des  Andrücken*  einer  Bremse  oder  des  Gebrauchs 
eines  komplizierten  Gestänges  bedarf  es  somit  nicht. 

In  grofsern  Häfen  kommt  vorwiegend  der  fahrbare  Portalkran 
in  Anwendung,  um)  zwar  entweder  als  Winkel-Portalkran  oder  als  Voll- 
Portalkran.  Sein  llauptvorzug  bestellt  darin,  dafs  durch  den  Kran- 
betrieh  der  Verkehr  auf  den  Eisenbahngleisen  in  keiner  Weise  gestört 
wird.  Üb  Fachwerk-  oder  massive  Blechportale  anzuwenden  siud,  ist 
lediglich  Geschmackssache.  Fachwcrkportale  erfordern  eine  aus- 
reichende seitliche  Versteifung.  Dem  ganzen  Kran  gelten  sie  jeden- 
falls ein  gefalligeres  Aussehen,  als  massive  Portale.  Die  elektrische 
Hinrichtung  für  das  Heben  und  Schwenken  der  l'ortalkräne  entspricht 
der  des  erwähnten  feststehenden  Drehkranes.    Der  elektrische  Betrieb 
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kennen.  Ist  dies  nicht  angängig, 
wie  es  in  stark  besetzten  Häfen 
oft  vorkommt,  so  ist  es  vorteil- 
hafter, einen  fahrbaren  Krau 
(Fig,  119)  zu  verwenden,  der  je 
nach  dem  Bedürfnisse  häutigeren 
Platzwechsel*  oder  längerer 
Standpansen  für  Fortbewegung 
durch  Kraftbetrieb  oder  von 
Hand  eingerichtet  wird.  Die  er- 
ster« Betriebsart  wird  wegen 
mancherlei  Bequemlichkeiten, 
die  sie  bietet ,  für  das  Loschen 
von  langen  Stückeu  und  grofsen 
Maschinenteilen  meist  angewen- 
det, da  der  Kran  die  sperrigen 
Güter  besser  im  Schwerpunkte 
zu  fassen  vermag.  Die  Plattform 
dieser  Kräne  i  Fig.  119)  ist  mit 
dem  Führerhuuschrn  auf  dem 
Unterbau  drehbar  angeordnet. 
Die  elektrische  Leitung  wird 
durch  den  zur  Zentrierung  der 
Plattform  dienenden  Mittelzapfeu 
nach  einem  King-Schleifkontakte 
geführt ,  sodafs  der  Kran  nach 
beiden  Richtungen  beliebig  ge- 
dreht werden  kann.  Der  vordere 
Teil  des  mit  Fenstern  versehenen,  geräumigen  Führerhäuschcus  bildet 
deu  FührersUnd ;  im  hintern  Räume  sind  die  Antriehsteite  und  die 
Motoren  untergebracht,  die  so  zugleich  als  Gegengewichte  dienen.  Das 
Helten  und  das  Schwenken  geschieht  je  durch  einen  besonderen  Motor. 
1  >ic  Antriebsteile  befinden  sich  auf  einer  gemeinschaftlichen  Grundplatte, 
sodafs  sie  alle  mit  grofser  Genauigkeit  montiert  werden  können.  Das  Hub- 
werk besteht  au*  zwei  Paar  gefrästen,  nahezu  geräuschlos  arbeitenden 
Stirnrädern.  Das  Schweukwerk  wird  durch  eine  in  Ol  laufende  Schnecke 
und  ein  mit  dieser  in  Kingriff  stehendes  wagerechtes  Schneckenrad 
gebildet,  das  die  Bewegung  auf  einen  mit  dem  Wagen  fest  verbundenen 
Zahnkranz  übertrügt.  Eine  Sicberheitsbrcmse  halt  die  Last  in  jeder 
Lage  schwebend  und  wirkt  auch  dann,  wenn  durch  irgend  einen  Zufall 
Stromunterbrechungen  in  der  Aufseuleitung  stattfinden  sollten,  sodafs 
hierdurch  mögliche  Unglücksfälle  ausgeschlossen  sind.  Ein  selbst- 
tätiger Ausschalter  verhindert,  Lasten  anzuheben,  deren  Gewicht  die 
zulässige  Höchstbelastung  des  Kranes  übersteigt.  Die  Gesamtanordnung 
der  Antriebsteile  ist  in  Fig.  (30  gegeben. 

Um  dem  Durchgehen  des  teeren  Lasthakens  nach  Abstellung  des 
Antriebstromes  entgegenzuwirken ,  bringt  das  Werk  bei  seinen  elek- 
trisch betriebenen  Hafenkrünen ,  besonders  bei  denen  für  Drehstrom, 
eine  ihm  patentierte  Vorrichtung  in  Anwendung,   Diese  ermöglicht  es, 
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empfiehlt  sich  hierbei,  wenn  mit 
einem  häutigen  Platzwechsel  des 
Kranes  zu  rechnen  ist. 

Auf  grüfsern  Seeschiffen, 
die  ihres  Tiefganges  wegen  heim 
Befrachten  und  Löschen  auf  die 
Benutzung  von  Sehnten  ange- 
wiesen sind  oder  durch  eigene 
Hebe  vorrseb  tungen  von  den  in  den 
Häfen  befindlichen  Kränen  unab- 
hängig sein  «ollen,  wird  die  meist 
vorhandene  elektrische  Kraft 
neuerdings  auch  zum  Betriehe 
der  D  e  c  k  k  r  ä  n  ■  verwendet . 
Hauart  und  Bedicuungsweiae  die- 
ser Kräne  gleichen  im  allgemei- 
nen denen  der  Hafenkräne.  Das 
Windewerk  ist  aufsprdem  mit 
einer  Spilltrommel  ausgerüstet. 
Wahrend  der  Fahrt  wird  der 
Ausleger  entfernt.  Die  übrigen 
Teile  sind  gegen  das  Eindringen 
von  Seewasser  geschützt.  Bei 
Auswahl  des  Materials  wird  auf 
grofste  Festigkeit  Rücksicht  ge- 
nommen, um  ein  leichtes  Eigcn- 

K wicht  zu  erlangen   nnd  das 
iak  nicht  unnötig  zu  belasten. 
Fig.  ISN  veranschaulicht  einen  derartigen  elektrisch  betriebenen 
Sohiffsdeokkran  in  betriebsfertigem  Zustande. 


Interessant  für  unsere  Ken-  dürfte  nach  dieser  Beschreibung  der 
neueren  Hebezeuge  de*  Grusunwerke*  eine  von  demselben  aufgestellte 
Betriebskostenberechnung  der  Hafenkräue  sein.  Gerade 
bei  diesen  ist  die  Frag«  der  Betriebskosten  von  besonderer  Bedeutung, 
da  das  Hebezeug  fast  äussobliel'slich  gegen  Lohn  arbeiten  mufs,  also 
eine  Krwerbsniasehine  im  unmittelbaren  Sinne  darstellt. 

Ein  Dauinfkran  von  I50l>  kg  Tragfähigkeit  hatte  bei  normalem 
Kl  stündigen  Betriebe  einen  Umschlag  von  13lM)  t  Stückgut  und  ver- 
brauchte etwa  »Kl  kg  Steinkohlen  oder  4,V»  kg  Braunkohlen,  d.  i.  1  kg 
Steinkohlen  bezw.  1,5  kg  Braunkohlen  auf  die  Tonne  HebelaiL  Bei 
Verladung  von  Kohlen  mittels  Fordcrkübel  wurden  in  der  gleichen 
Zeit  etwa  20(1  t  umgeschlagen  und  l,fi  kg  Steinkohlen  für  die  Tonne 
gebraucht.  Unter  Hiozurechnung  de*  Schmiermaterials  und  des  Holzes 
zur  Anfeuerung  stellten  sich  hiemaoh  die  Betriebskosten  de*  Dampf- 
krmnes  ohne  rührerlohn  auf  7  M  für  den  Tag  oder  auf  '<!,!)  Pf.  für  die 
Toune  Stückgut  bezw.  8,5  Pf.  für  die  Tonne  Kohlen.  Dem  einzelnen 
Hulte  sind  hierbei  durchschnittlich  folgende  Verrichtungen  zugrunde 
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gelegt:  Heben  8  m,  Schwenken  180°,  Senken  1  m,  Lceranbeben  1  m, 
Zurückdrehen  180°,  Senken  8  m. 

Demgegcnütier  beträgt  bei  einem  elektriaob  betriebenen  Kran 
(Fig.  119)  unter  den  gleichet!  ArlieiU-  und  Leiatungsverhälttusscn  der 
Stromverbrauch  15,6  Kilowattstunden  für  Stückgut,  hezw.  18  Kilowatt- 
stunden für  Kohlen.  Die  lietriebakoaten  belaufen  sich  ciosehliefslioh 
Schmiermateriala  bei  Stückgut  anf  etwa  2,60  M  für  den  Tag  oder  auf 
<>,H7  rf.  für  die  Tonne  nnd  bei  Kohlen  auf  etwa  3  M  für  den  Tag  oder 
1,5  Pf.  für  die  Tonne. 

Der  erhebliche  Koatenuntertchied  bei  beiden  Betriebaarten  erklärt 
aich  au«  der  ungleich  vollkommeneren  Arbeitsweise  der  elektrisch  be- 
triebenen Krananlagen,  wie  aie  der  Anacblul'a  an  neuzeitliche  elektrische 
Zentralen  ermöglicht. 

Kann  der  obige  Vergleich  auch  nicht  ohne  weiterea  als  Grundlage 
für  andere  Berechnungen  gelten,  so  spriaht  er  doch  zur  Genüge  für 
die  Vorteile,  die  die  Anwendung  des  elektrischen  Antriebes  im  Ilobo- 
zeugbau  bietet. 


Antriebsatation  vom  Seil  zu  losen  und  aie  zu  den  Ladestellen  zu 
führen. 

Bereita  längere  Zeit  vor  der  Vorführung  dieaea  Modells  sind  von 
der  Firma  Adolf  Bleichert  &  Co.  gröfsere  Anlagen  ausgeführt  worden, 
durch  die  das  gleich«  Problem  in  der  Praxis  gebist  wurde.  Ein«  der 
ersten  Anlagen  dieser  Art  ist  die  Drahtseilbahn  der  Naum- 
burger Br au nk ob  1  en - A k t.- 0 ea.,  die  den  Schnobt  „Kamerad" 
mit  der  Brikettfabrik  dieser  Gesellschaft  verbindet;  von  ihr  soll  im 
folgenden  eine  kurze  Beschreibung  gegeben  werden. 

Die  Drahtseilbahn  dient,  wie  erwähnt,  zum  Transport  der  in  der 
Grube  gewonnenen  Braunkohle  nach  der  Brikettfabrik  und  wird  durch 
eine  zweite,  von  der  Brikettfabrik  nach  der  Eisenbahn  fübretidc  Seil- 
hahn ergänzt.  Die  gerade  Verbindung  zwisoben  Schacht  und  Brikett- 
fabrik führt  über  den  Ort  Naundorf,  es  mul'ste  also  vou  vornherein  auf 
eine  Winkel-  oder  Kurvenstation  Rücksicht  genommen  werden,  deren 
automatische  Durchführung  wegen  der  erheblichen  Ersparnis  an  Kosten 
für  Bedienungsmannschaften  vou  grofster  Wichtigkeit  für  die  Auafüh- 
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Drahtseilbahn 

der  Naumburger  Braunkohlen  •  Akt.  -  Oes  in 
Naumburg  a.  8., 
ausgeführt  von  Adolf  Bleichert  &  Co. 

in  Leipzig- Gohlis. 
Von  Hoinr.  Macco,  Ingenieur  in  Biegen. 
fjfi|  Abbildungen,  Fig.  132—136.) 

Nsobdruck  vsrboteu, 

Mit  jeder  Drahtseilbahn  verbindet  aich  die 
Vorstellung  einer  in  gerader  Linie  zwischen 
den  beiden  Endpunkten  geführten  Förderanlage. 
Eine  weaentliche  Abweichung  von  der  geradlinigen 
Traccnfühmng  war  bia  vor  kurzem  ausgeschlossen. 
Wenn  die  Einhaltung  der  geraden  Linie  aus  irgend- 
welchem Grunde  nicht  möglich  war,  so  mufsteu 
vielmehr  einer  oder  mehrere  Bruchpunkte  einge- 
schaltet werden ;  die  Bahnlinie  setzte  sich  dann 
aus  mehreren  geradlinigen  Strecken  mit  zwiseben- 
tiegenden  Übergangs-  oder  Wiiikolat»- 
tioneu  zusammen,  in  denen  die  Wagen  von  der 
Verbindung  mit  dem  Zugaeile  gebist  und  von  der 
einen  auf  die  nächstfolgende  Teilatreeke  Uherge- 
aehohen  werden  müssen.  Es  handelt  aich  also 
hierbei  nicht  um  eine  Scilbahnlicie,  aondern  nm 
mehrere  voneinander  mehr  oder  weniger  unab- 
hängige geradlinige  Seilbahnen,  die  durch  I  ber- 
gangsstationen miteinander  in  Verbindung  stehen. 

Die  neueren  Konstruktionen,  insbesondere  die  der  Firma  Adolf 
Bleichert  -V.  Co.,  in  Leipzig-Gohlis  haben  auch  auf  diesem  Gebiete 
eine  Vervollkommnung  gebracht ,  sodafs  ea  heute  möglich  ist ,  unter 
Verwendung  beispielsweise  der  Rleichertschcn  automatischen  Kupplungs- 
vorrichtuog  die  Seilbahnwagen  selb«)  tat  ig  nnd  ohne  Loslösen  vom 
Zugseil  beliebige  Kurven  durchfahren  zu  lassen.  Auf  der 
Düsseldorfer  Ausstellung  war  das  Bleicherlaohe  System  durch 
ein  Modell  einer  derartigen  automatischen  Drahtseilbahn  vertreten, 
deren  sehematiache  Linienführung  Fig.  122  darstellt.  Dieaea  in  etwa 
1 ,.,  der  natürlichen  Grüfte  ausgeführte  Modell  zeigt  rechts  und  links 
Kurvetiführungcn  mit  «ehr  kleineu  Radien  (etwa  2  m  in  natürlicher 
Gröfse),  die  von  den  Wagen  anstandslos  durchfahren  werden.  Der 
Antrieb  erfolgt  durah  einen  kleinen  Elektromotor  und  ist  derart  ein- 
gerichtet, data  auch  die  Antriebasciischeibe  selbsttätig  umfahren  wer- 
den kann ,  während  einige  Handgriffe  genügeu ,  die  Wagen  in  der 
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rang  dea  Projektes  war.  Während  nun  die  Anord- 
nung der  Strecke  und  der  Endstationen  gegenüber 
den  bekannten  Bleicher tschvu  Ausführungen  (vgl. 
„Prakt.  Maach.-Konstr."  1*96  Nr.  3  und  Suppl.  1  «!>'.» 
Nr.  7)  keine  wesentlichen  Abweichungen  zeigen, 
weisen  die  Wagen  wie  die  Kurvenstation  interessante 
Neukonstruktionen  auf. 

Die  Seilbahnwagen  fassen  ',*>  hl  Kohle ,  sind 
also  wesentlich  grofaer  als  die  normalen  Wagen 
dieser  Art;  ihre  GroTae  entspricht  der  vorgeschrie- 
benen Maximalleistung  von  15lä)  hl  stündlich,  wo- 
bei 2t  K)  Waffen  pro  Stunde  befördert  werden  müs- 
sen. Die  Wagen  sind  mit  dem  Blcichertscheu 
Kupplungatpparat  „Automat"  ausgerüstet,  der  durch 
das  Eigengewicht  des  Wagen«  und  »einer  Last  wirkt 
und  diesen  einfach  und  sicher  mit  dem  Zugseil  ver- 
bindet. Die  Seilklemme  besteht  aua  zwei  Backen, 
von  denen  die  eine  mit  dem  Laufwerk  fest  ver- 
bunden ist,  während  die  andere  drehbar  angeordnet 
und  durch  das  Wagengewicht  gegen  die  feste  Backe 
«ngeprefst  wird.  Die  I'refswirkung  wird  durch 
Hcbelübertragung  derart  vergrof»ert,  dafs  auch 
bei  den  gTöfsten  Steigungen  ein  Gleiten  oder  Los- 
lassen der  Klemme  nicht  eintreten  kann,  wie  die« 
aus  Fig.  12-1  hervorgeht,  die  einen  Bleiehertscheu 
Scilbahnwagen  auf  45*  Steigung  zeigt. 

Bei  der  Naumburger  Anlage  ist  die  Anordnung 
so  getroffen,  dafa  sieh  die  Seilklemme  oberhalb 
de*  Laufwerke»  befindet  irig.  I25l;  hierdurch  wird  ea  möglich,  für  das 
in  der  Klemme  gefafate  Zugseil  rechts  und  linka  entsprechende  Seil- 
führuugarollen  anzubringen,  die  es  in  der  Kurvenstation  in  der  rich- 
tigen Lage  erhalten,  ohne  dals  der  hierbei  entstehende  Seilzug  einen 
ungünstigen  Kinflul's  auf  den  Wagen  ausüben  und  die  sichere  Durch- 
fahrung der  Kurven  behindern  kann. 

Diese  Apparalkonstruktinn  mit  der  entsprechenden  RoUenauord- 
nuug  gibt  die  theoretische  Losung  der  Aufgabe,  einen  Sei Ibahn wagen 
ohne  Loakuppeln  vom  Zugst  il,  d.  h.  ohne  Bedienungsmannschaft  beliebig 
Hechts-  oder  Linkskurven  durchfahren  zu  lassen.  Zur  praktischen 
Durchführung  dieses  Gedanken«  gehören  jedoch  noch  eine  Reihe  von 
Einzelheiten.  Zunächst  müssen  die  Tragseile,  ilie  den  Wagen  als  Lauf- 
bahn dienen,  durchschienen  ersetzt  werden,  weil  nur  diese  aich  der 
Kurveudurchfuhrung  genau  genug  anpassen  können.  Die  Tragseile  werden 
deshalb  in  entsprechender  Weise  abgelenkt  und  die  kurvenstation 
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gleichzeitig  zur  Anspannung  und  Verankerung  der  Seile  benutzt.  Eine 
andere  Ausführung  geht  dahin,  data  die  Tragseile,  wie  es  in  Naumburg 
der  Fall  15t.  über  eiserne  Sohienen,  die  nach  groben  Krümmungsradien 
gebogen  sind .  geführt  nnd  in  ihrer  Lage  gehalten  «erden. 

Kur  die  sichere  Führung  des  Zugseiles  wird  eine  grofsere  Anzahl 
von  Leitaeilaeheiben  angebracht;  von  diesen  sind  hei  der  Naum- 
burger Anlage  für  den  Hinweg  wie  Kuckweg  je  sechs  Stück  angeord- 
net, über  die  das  Zugseil  mit  schwacher  Krümmung  durch  die  Kurren- 
station hindurchgefübrt  wird.  Die  Anzahl  dieser  Lcitscilschcilivn  hängt 
von  dem  durch  die  Kurvenstation  zu  beschreibenden  Winkel  ab  und  von 
der  Spannung,  die  da«  Zugseil  in  der  Kurve  besitzt,  t'm  letzteres 
in  der  Kurveu»tati<m  vor  dem  Herabfallen  von  den  Leitseilscheibru  zu 
sichern,  Bind  Pendelrollen  angebracht .  die  beim  Vorbeifahren  des 
Wagens  seitlich  ausschwingen,  dann  aber  sofort  in  ihre  Lage  zurück- 
kehren und  das  Zugseil  in  der  richtigen  Höhenlage  erhalten.  Zur  Füh- 
rung des  Wagens  sind  ferner  eiserne  Leitsobienrn  angebracht,  um  jiilo 


Übrigens  ermöglicht  d i e  automatische  Kurvcndurchfsh- 
rnngdioAuwendung  der  Drahtseilbahn  für  viele  Fälle, 
in  denen  sie  früher  ausgeschlossen  erschien. 


Die  Hebezeuge  auf  der  Dtlsseldorfer 
Ausstellung. 

Der  Kgl.  Kisenbahn- Bauinspektor  S.  Frankel  aus  Huben  hielt 
kürzlich  im  Verein  deutscher  Maschinen-Ingenieure  einen  Vortrag  über 
die  Hebe/,  enge  auf  der  Düsseldorfer  Ausstellung.  Die  allgemeinen 
Gesichtspunkte,  unter  denen  der  Vortragende  sein  Thema  bebandelte, 
seien  im  folgenden  wiedergegeben. 

Bei  Kränen  »Her  Art  und  für  alle  Zwecke  überwiegt  gegenwärtig 
weitaus  die  Auwendung  des  Drahtseiles.  Und  dies  mit  Recht,  denn 
die  Sicherheit  eines  Drahtseiles  ist  viel  greiser  als  die  einer  geschweifs- 
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schädliche  Schwanken  zu  verhindern.  Die  ganze  KurveusUtion  ist 
in  Kitenkunstruktion  ausgeführt  und  erfordert,  von  dem  Schmieren 
der  mechanischen  Teile  abgesehen,  keinerlei  Wartung.  Die  Fig.  l'J4 
zeigt  die  Kurvenstatiou  riebst  einem  Teil  der  Bahnstrecke. 

Von  den  übrigen  ltahnanordnongen  sei  noch  folgendes  erwuhnt ; 
Die  Bcladcstation  am  Schacht  ist,  wie  üblich,  mit  einigen 

Überladerümpfen  versehen,  aus 
denen  die  SeiUsahnwagen  beladen 
werden.  Von  hier  steigt  die  Seil- 
bahn soweit  an,  dafs  eine  genügend 
freie  Hohe  unterhalb  der  Bahn- 
strecke für  die  Bewirtschaftung  der 
Felder  bleibt  und  der  Verkehr 
unterhalb  der  Bnhnstrecke  niebt  be- 
hindert wird.  Sämtliche  Zwinrheu- 
atQtzen  der  Bahn  sind  in  Kisen 
ausgeführt. 

Die  Entlad  eBtation  ist  in 
die  Brikettfabrik  eingebaut  ;  die 
Kohle  gelangt  hier  direkt  r.um  Nuf»- 
dienst  und  zu  den  Kesselfeuerungen. 
Der  Antrieb  erfolgt  durch  einen  Elek- 
tromotor und  erfordert  ca.  !U)  PS. 
Die  Tragseile  sind  in  der  in 
neuerer  Zeit  für  stärkere  Teistungen 
vorzugsweise  verwandten  ver- 
»ehlusseneii  Ki Instruktion  heiye -stellt 
(Fig.  l*2fi).  Das  Tragseil  für  die  heladenen  Wagen  ist  3H  mm  stark,  das 
für  die  leeren  Wagen  88  mm. 

Das  Zagseil,  das  die  Wagen  fortbewegt,  ist  aus  Patent-Gafs- 
stahl  von  120130  kg  angefertigt  und  hat  einen  Durchmesser  von 
15  mm. 

Die  Leistungsfähigkeit  derartiger  Anlagen  wird  duroh  Anwendung 
der  Bleiehert scheu  automatischen  Kuppluiigsvorricbtung  wesentlich 
gesteigert;  Anlagen  mit  Leistungen  bis  zu  25»  Wagen  pro  Stunde 
wurden  schon  ausgeführt. 
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ten  Kette,  weil  das  Seil  nicht  plötzlich  reifst,  sondern  sich  zunächst 
dehnt,  die  gebrochenen  Drähte  aber  dadurch,  da  Ts  ihre  Enden  aus  dem 
Seile  heraustreten,  bemerkbar  werden.  Neben  dem  Drahtseile  behauptet 
indes  die  G  all  sehe  Kette  noch  das  Feld,  und  zwar  um  deswillen, 
weil  sie  ohne  weiteres  eine  genau  senkrechte  Hebung  ermöglicht,  ein 
Vorteil,  der  besonders  bei  den  zum  Heben  der  Modelle  und  Form- 
kästen dienenden  Giefsercikräne  sehr  ins  Gewicht  füllt. 

Bei  Laufkränen  ist  ein  Streben  nach  hohen  Geschwindigkeiten 
ersichtlich,  und  schon  findet  mau  gegenwärtig  solahe  bis  zu  f>0  und 
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SA  m  in  der  Minute.  Um  solche  grofse  Geschwindigkeiten ,  zu  deren 
allgemeinerer  Anwendung  die  letzte  Pariser  Weltausstellung  den  Anstofs 
gegeben  hat,  xu  erreichen,  ist  es,  wie  Kammerer  gezeigt  hat,  nötig: 
1.  Iwngsam  laufende  Motoren  von  grofser  Anzugskraft  zu  verwenden, 
da  bei  schnell  laufenden  der  gröl'ste  Teil  des  Anlaufstnomenlci  für 
die  Ankerbescbleunigung  verzehrt  wird;  2.  die  grofse re  Obersetzung 
in  die  langsam  laufenden  Räder  au  der  Trommel  und  die  kleinere  in 
das  Vorgelege  am  Motor  zu  verlegen,  um  die  schnell  laufenden  Massen 
zu  verringern. 

Nebenher  geht  das  Streten,  den  W  i  rk  un  gsg  rad  der  fiel  ric  he 
möglichst  hoch  zu   bringen.    Die  Verwendung  gefräster  Zahnräder 
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immer  allgemeiner.  Manche  Fabriken  verwenden  mit  Vorliebe 
ausschliefslich  Stirnräder  und  erreichet!  auf  diene  Weiee,  wie  die 
in  Düsseldorf  angestellten  Messungen  ergaben,  die  höchsten  Wir- 
kungsgrade. 

Andere  Fabriken  sind  seit  Jahren  bemüht,  die  Schneckenge- 
triebe, die  ihrerseits  den  Vorzug  geräuschlosen  und  stofsfreien  (ianges 
für  sieb  haben,  zu  vervollkommnen.  Si>  miichl  man  z.  B.  den  Rückdruck 
unschädlich,  indem  man  die  Schneckenwelle  gegen  ein  Kugelliigcr  abatutzt. 

bei  kleineren  Insten  und  Spannweiten  tritt  an  die  Stelle  der 
genieteten  Träger  das  Kormciaen  in  «einen  schwereren  Profilen, 
Hier  ml  in  nennen  der  von  der  Luxemburger  Bergwerk«-  und  Hütten- 
Aktiengesellschaft  In  Diffcrdingen .  Luxemburg,  nach  Patent  (iiey 
gewalzte  Doppel-T-Träger  mit  breiler  Flansche. 

Der  l.esiertrelbrleiaen  vuo  Emilio  Magaldi  In  t.a  Bruche-Salat 
tunli,  Sein«,  Frankrelob  (0.  R.  P.  ISSZ-tSl  beatabt  aua  tlaer  Anzahl 
nebeneinander  liegender  Laderblndar.  dla  au  elaselneo  Streifen  zusammen, 
and  in  der  Querrlchtung  durch  Metelletabe  miteinander  verbunden 

sueb  aua  einem  .Stück  bestehende 
nur  Ja  awel  nebeneinander 
I*  elnielnen  Reiben 
von  Silben  rautenförmig  nebeneinander  veraetzt  alnd.  Dia  Trennung  dar 
Binder  wird  entwader  iufeerUeh  siebtbar  gemacht,  lodain  diaae  durch  alnau 
Zwischenraum  voneinander  getrennt  werden,  oder  aia  bleibt  aufserlieb.  un 


Für  Kontor  and  Zeicbcnbarcan. 


Bei  Benutzung  de«  Instrumenta  wird  nun  an  dem  Handgriff  ge- 
dreht und  der  Stab  g  gleichzeitig  »n  verschollen,  defs  der  Stift  stets 
mit  dem  Zeiobenpapier  in  Beruhrang  bleibt;  dabei  wird  die  kleine 
Hauptachse  der  zu  zeich- 
nenden  Kllipae  durch  den 
Neigungswinkel  desZeichen- 
stiftea  bestimmt ,  während 
die  grnfse  Hauptachse  mit 
der  Einstellung  der  Hülse 
b  am  Ständer  festgelegt 
wird.  Der  Ständer,  wie  die 
Gelenkverbindung  von  Stift 
und  Stab  g  sind  mit  Milli- 
meterteilung versehen,  am 
den  Ellipsenzirkcl  auf  be- 
stimmte Strecken ,  die  den 
Kl  lip<eii.H'i>M.-n  mt-p  rechen, 


Die  in  Skz.  I  gezeich- 
nete Kllipae  ist  gleich  dem 
Horiznntalachnitt  durch 
einen  mit  demselben  [Nei- 
gungswinkel wie  die  Hülse 
b  dea  Instrument*  angeordneten  Zylinder  vom  Durchmesser  x. 

Um  die  Vorrichtung  auch  auf  einer  Reifsschiene  oder  einem  Richt- 
scheit aubringen  zu  können ,  ist  der  Ständer  in  den  verstellbaren 


lioiueme  Hand-  Dresden  licrnusj.'vgi 
en  Zeichnungen,     tafel,  deren  Vei 


Rechentafel, 

Schrank  für  Blaupausen.  „    .Bl'*™  ?roeU  „ 

r  von  Heinrich  Putacher  in  Dreaden. 

(Mtt  Abbildung,  Fig.  137.)  N.oMrutk  «erboten  N»obrtnick  Terbolen. 

Der  iu  Fig.  127  nach  „Am.  Mach."  dargestellte  Schrank  dient  zur  Die  seitens  des  Dr.  R.  l'roellaohen  I  ti  ge  n  ieu  rb  u  reau  s  in 

Aufliewahrung  von  Blaupausen.    Er  ermöglicht  eine  tie.iueme  Hand-     Dreaden  herausj.'egebene  und  unter  Nr.  I332K5  patentierte  Rechen 
und  ülwrsichtlichc  (iruppierung  der  verschiedenen  Zeichnungen.     tafel,  deren  Vertrieb  lieh  die  Firma  Heinriob  Putacher  in 

Dresdeu-A,  Wittenbcrgeratr.  Tu,  angelegen  «ein 
läJat  ,  ersetzt  einen  Rechenschieber  von  1,2  m 
Lange,  obgleich  sie  nur  !•',.'>  \  l ;'>,;">  cm  Flache 
hat ;  sie  ermöglicht  das  Multiplizieren,  Dividieren, 
Potenzieren  sowie  Radizieren  und  zerfällt  in  eine 
durchsichtige  Obertafel  aua  Zelluloid  und  eine 
undurchsichtige  Untertafel  aus  Pappe.  Die 
Zclluloidtafcl  ist  einseitig  matt  hergestellt,  uni 
dal  Auge  dea  Lesenden  beim  Arbeiten  möglichst 
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Die  Abteile  a  b  der  ■  »bereu  und  uutrren  Reihe  sind  als  Schub- 
laden ausgebildet  und  für  die  Aufnahme  von  grollen  gerollten  Zeich- 
nungen, hauptsächlich  solcher  von  Spe/ialkonstrnktionen  bestimmt. 
Du*  mittlem  Fächer  c  o,  sind  mit  Schiebern  aus  verzinktem  Einen- 
blech  versehen,  auf  dir  die  Blaupausen  gelegt  und  durch  einen  Blech- 
deckel bMobwert,  «I.  h.  platt  gedrückt  werden.  Vorn  sind  diese 
Fiioher  durch  Klappen  d  abgeschlossen ,  die  in  Scharnieren  drehbar 
sind  und  zur  Entnahme  von  Zeichnungen  nach 
Innerhalb  der  einzelnen  Fächer  werdeu  die 
hörigen  Iietail-  und  Montagezeichnungen 

durch  Tafeln  aus  Packpapier  getrennt  und  aufsen  am  Schrank  ent- 
sprechende Vermerke  angebracht. 

Auf  diese  Weiss  können  beispielweise  in  einem  Fach  die  Zeich- 
nungen eines  besonderen  Mascbiuentyp<  und  innerhalb  desselben 
wieder  genau  sortiert ,  die  der  verschiedenen  Ausführungen  dieses 
Typs  untergebracht  werden,  womit  in  übersichtlicher  und  bequemer 

hörigen  Zeichnungen  wesentlich  erleichtert  ist  und  Irrtümer  bei  aCr 
Zurückgabe  so  gut  wie  ausgeschlossen  sind,  wenn  einige  Sorgfalt  an- 
gewendet wird. 


Maschine  ge- 
den  übrigen 


EUlpsograph 

von  F.  Oldfleld  in  Chicago  III. 

(Mit  AbbMung,  Fig.  ISS.)     N'acbitruck  »wrbfilen. 
Die  von  F,  0  I  d  f  i  cid  in  C  b  i  cagn  IU.  konstruierte  und  in  Fig.  1"2H 
„Machinery"  dargestellte  Vorrichtung  zum  Zeichnen  von  Ellipsen 
Iperuht  auf  dem  Grundsatz,   dal's  der  durch  einen  Zylinder  gelegte 
schiefe  Schnitt  eine  Kllipae  ist. 

An  dem  vertikal  stehenden  Stander  wird  durch  eine  Druckschraube 
die  verschieM>are  Hülse  b  festgeklemmt .  in  welcher  der  mit  einem 
Handgriff  nnd  Zeichenstift  versehene  Stab  g  so  geführt  ist,  dafs  er 
hin-  und  znrückbewegt,  aber  auch  gedreht  werden  kann.  Die  Hülse  h 
aaltsst  kann  unter  Ix'Ki-higrm  Winkel  zum  Ständer  eingestellt  werdeu, 
und  der  Zeichens! ift  ist,  wie  dies  Skz.  3  zeigt,  mit  dem  Stab  g  gelenkig 
derart  verbuuden,  dal's  er  zur  Achse  der  Hülse  b  jede  beliebig  geneigte 

Stellung 
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-        **e  [       - 1       ums  -luge  uci  Ltvscuueu  us-ini  .'iroeueu  mogncufll 

*~  *      l™^      wenig  auzuatrengen. 
-  '      Lh  Beule  Tafeln  lind  nun  mit  je  zehn  zeilen- 

»        V^Jfi  förmig  angeordneten,    gleioh  laugen  Unter- 
""i  teilungen  eines  1  o  gar  i  t  hm  i  «che  n  Mafs- 

 -i    Stabes  von  1,2  m  versehen,  der  auf  der  Unter- 

[  )"*  tafel  links  oben  beginnt  und  recht«  unten  endet. 
Auf  der  Obcrtafel  iit  die  Teilung  gerade  um- 
gekehrt, d.  h.  sie  beginnt  unten  rechts  und  endrt 
oben  link«. 

Gröfserc  und  kleinere  arabische  Z i ff e rn,  von  denen  die  enteren 
in  der  Regel  die  erste  Stelle  jeder  Zahl  angeben,  erleichtern  das 
Aufsuohen  der  Zahlen.  Die  kleineren  Ziffern  markieren  die  zweite 
Stelle,  die  dritten,  vierten  ete.  müssen  allerding«  abgezählt,  resp. 
geschätzt  werden. 

Die  Hauptregel  für  die  Benutzung  der  Tafel  ist  die,  dal«  jede 
Zahl  ohne  Rücksicht  auf  Stellenzahl  und  Komma  gilt.  Auch  bleibt 
beim  Aufsuchen  der  Zahlen  die  Stellenzabi  zunächst  unberücksichtigt. 
Demgemäf»  haben  der  Anfangspunkt  der  ersten  und  der  Endpunkt  der 
letzten  Zeile  die  Bedeutung  I.  Aufscr  diesen  beiden  Punkten  aber 
trägt  die  Untertafel  noch  zwei  weitere,  außerhalb  des  eigentlichen 
Skalenbereiche«  befindliche  „Einspunkte",  von  denen  der  eine  um 
einen  Zeilenabstand  über  dem  Endpunkte  der  ersten  Zeile,  der 
andere  um  den  gleichen  Betrag  unter  dem  Anfsenpunkte  der  letzten 
Zeile  gelegen  ist. 

Mit  Hilfe  dieser  vier  „Einspunkte"  geschieht  das  Rechnen  mit 
den  Tafeln  in  der  Weise,  dafs  man  beim  Multiplizieren  beispielsweise 
von  IS  •  SM»  lieh  zunächst  die  |H  auf  der  Obcrtafel  aufsucht  und  dann  den 
Isetr.  Strich  auf  den  &t»  Striob  der  Uutertafel  führt.  Haben  dann  dir 
einzelnen  Zeilen  auf  beiden  Tafeln  gleiche  Richtung,  so  zeigt  der- 
jenige der  vier  „Einapunkte"  der  Untertafel,  der  bei  dieser  Einstellung 
innerhalb  des  Skalenbereiche«  der  Obertafel  fallt,  da«  Resultat  ( 10»V2)  an. 

Etwas  komplizierter  gestaltet  sich  die  Verwendung  der  Tafel, 
sobald  Zahlenwerte  geschätzt  werden  müssen .  jedoch  dürfte  man  aueh 
in  diesem  Falle  durch  fortgesetzte  Übung,  unter  Benutzung  der  der 
Tafel  beigelegten  Gebrauchsanweisung,  bald  die  erforderliche  Sicher- 
heit erlangen.   

Bas  zu  einen  Kanten  znaammenlegbare  KeHabreft  von  Haas 

Otto  Vogt  in  Krankfurt  a.  M.  Ii'.  K.  P.  13697X1  beatehl  aus  vier  Talle» 
dir  gelenkig  miteinander  verbunden  sind  und  euf  deren  HU.  k. rite  sn  beiden 
Kaden  je  ein  Brett  in  Koros  eines  Ureleeks  angebracht  ist.  Mit  dieses 
Urettern  oder  Kit  ■  bun;«u  kann  dss  Itelfebrett  Inf  -liier  Unterlage  tobet. 
Helm  Zussmmenlegen  de«  Relfsbrettea  zu  einem  Kasten  bilden  die  Draieike 
dla  Stirnwand*,  dl*  i 
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Supplement  zu  Uhland's  Technischen  Zeitschriften. 

Praxis  des  Fabrikbetriebs,  j  J 


Motoren,  Triebwerke  und 
Maschinenelemente. 


;  der  In  »orlleeender  ZcIlKhrltt  . 
der*  Bewilligung  nicht  gestaltet. 


Transport-  und  Sicherheits- 
Einrichtungen. 


_  n,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Quellenangabe,  tat 

das  „PrtktUclim  MaKhimn-KoMttrakttmr",  W.  H.  t:i\UaJ. 


FabrH  -  Anlagen  und  Betrieb. 

Moderne  Fabrikanlagen. 

Voo  Ingenieur  Ludwig  Vtm,  Direktor  der  k.  k.  l.ehranst*lt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  139  u.  130.) 
[Fortsetzung.] 

Hrnaereieu  bestehen  zumeist  ans  mehreren  entsprechend  grup- 
pierten Gebäuden,  in  denen  die  mr  Herstellung  des  Biere»  notwendigen 
Arbeitsprozesse  vorgenommen  werden.  Der  Brauereibetrieb  utnfafst : 
das  Mälzen,  die  Bereitung  der  Würze,  die  Hauptgärung  der  Würze, 
■  lic  Nachgärung  und  die  Aufbewahrung  des  Bieres.  Die  Anlage  zerfällt 
daher  nnturgcmäfs  in  die  Mälzerei,  in  das  Sudhans  und  das  Kühl-  und 
Kellerhaus.  Wenn  die  Anlage  einen  gewissen  Unifiiog,  etwa  den 
von  ItWOtttihl,  überschreitet,  so  i.t  es  für  alle 


der  Brauerei  Terbundenen  Mälzerei  zu  erzeugen.  Bei  solchen  An- 
lagen sind  somit  Räumlichkeiten  erforderlich,  an  die  in  bezug  auf 
Gröfse,  Lage  und  Temperierung  entgegengesetzte  Ansprüche  gestellt 
werden.  Bei  kleineren  Anlagen  werden  alle  Einzelgebäude  von  ver- 
schiedenartiger Bauart,  Hinrichtung  und  Grüfte  zu  einem  einzigen 
Gebäude  vereinigt,  doch  bleibt  die  Verschiedeuartigkeit  äufserlich 
sichtbar. 

In  bezug  auf  Heizung  nnd  Ventilation  stellt  die  Brauerei  An- 
forderungen, die  zumeist  mit  dem  chemischen  Arbeitsprozesse  in 
Zusammenhang  stehen.  Bezüglich  der  baulichen  Ausführung  wäre 
darauf  zu  sehen,  dafs  alle  Räume  derartig  ausgeführt  werden,  dal* 
eine  Ansammlung  von  Staub,  Schmutz  und  Unreinlichkeiten  von 
vornherein  ausgeschlossen  erscheint  und  unvermeidliche  Verunreini- 
gungen rasch  und  gründlich  entfernt  werden  können.  Bcsnudcn  du» 
Sudbaus  und  die  Kühlboden  wie  Keller  verdienen  in  dieser  Be- 
ziehung die  gröfstc  Aufmerksamkeit. 

Mustergültig  in  bezug  auf  Auordnung  der  Gebäude  und  Itauni- 


Hat    Z.  A..  J/iWers-f 


Fälle  empfehlenswert,  die  Gebäude  einzeln  aufzuführen,  da  sonst  der 
F  in  fang  zu  grofs  wird.  Bei  der  Gruppierung  läf»t  man  sieh  von  dem 
Gedanken  leiten,  dafs  die  Gebäude  so  angeordnet  werdeu,  dafs  ein 
leichter,  billiger  utid  möglichst  kurzer  Transport  der  Kohmaterialien, 
der  Zwischenprodukte  und  des  fertigen  Bieres  zu  erwarten  ist.  Man 
legt  gern  die  drei  Hauptgebäude  in  eine  Flucht.  Das  erste,  meist 
mehrstöckige  Gebäude  enthält  die  Mälzerei  und  die  Malzdarre.  Der 
Mittelbau  umfafst  hauptsächlich  das  Sudhaus,  Maschinen  und  Apparate- 
raum, Bureau«,  Magazine  etc.  Im  letzten  Gebäude,  dessen  Zweck  durch 
die  Dach-  und  sonstige  Anordnung  leicht  erkenntlich  ist,  sind  in  den 
»beren  Stockwerken  die  Kühlschiffe,  unten  die  Gär-  Vor-  und  Lager- 
keller  dispotiiert.  Hinter  den  eigentlichen  Fabrikat ionsgebäuden  sind 
dann  die  Nebengebäude ,  das  Schwenk-  und  l'cchhnus ,  die  Böttcherei, 
Reparaturwerkstatt ,  Stallungen  und  Remiseu  gelegen.  Das  Industrie- 
gleis wird  so  angelegt,  dafs  das  Hauptgleis  zwischen  Sud-  um!  Keller- 
haus geführt  wird,  während  zum  Peebhaui  und  zur  Mälzerei  ein  Nebeu- 
glcis  führt.  Sud-  und  Kellerhau»  werden  durch  offene  Verhindungs- 
galerieu  miteinander  verbunden. 

Im  allgemeinen  tnufs  der  Bau  nnd  die  Einrichtung  so  durchgeführt 
werden,  dafs  nicht  nur  jede  Räumlichkeit  ihren  Zweck  erfüllt,  »ouderu 
auch  so  neben-  und  übereinander  gruppiert  werden,  dafs  Ihm  mög- 
lichster Platz*  und  Kaumausnutzung  der  technische  Betrieb  richtig 
und  unbeeegt  durchgeführt  werden  kann. 

In  vereinzelten  Fällen,  wo  man  sieh  Malz  und  Hopfen  billig  ver- 
um, läfst  man  besonders  bei  " 


In  Brauereien,  wo  das  Dekoktinnsverfahreu  beimisch  ist,  pflegt 
man  jedoch  den  grölsteu  Teil  des  zu  versiedenden  Malzes  in  der  mit 


Verteilung  ist  eine  kleinere  bayerische  Brauercianlage  (Fig. 
12!i  u.  130),  deren  Projekt  von  der  Maschinenfabrik  J.  W.  Engelhardt 
&  Co.  in  Fürth  in  Bayern  stammt.  Die  Gebäude  für  die  verschiedenen 
Abteilungen  sind  hier  miteinander  verbunden,  und  die  Brauereianlage 
zerfällt  in  einen  überhöhten  Mitteltrakt,  in  dem  die  eigentliche  Bier- 
erzeugung stattfindet ,  mit  zwei  Scitcntraktcn ,  von  denen  der  rechte 
die  Maschinen  und  Apparate  enthält,  während  der  linke  vor- 
nehmlich als  Kcllcrgebaude  dient  Wenu  wir  dem  Gange  der  Er- 
zeugung folgen,  so  bcginueii  wir  im  Malzboden;  dieser  füllt  den 
ersten  und  zweiten  Stock  des  Mittcltraktes  aus  und  ist  durch  eine 
einfache  Zwischendecke  vom  Hopfenboden  getrennt,  der  in  der  Flucht 
des  gleichfalls  in  diesem  Trakte  liegenden  Sudhauses  liegt. 

Das  Mulz  wird  nach  dem  Einquellen,  Keimen,  Trocknen  und 
Darren,  Entkeimen  u.s.w.  auf  den  Malzboden  aufbewahrt,  im  Bedarfs- 
fälle dann  entnommen  und  zunächst  auf  einer  im  obersten  Stockwerk 
aufgestellten  Malzcpjetsclie  zerkleinert  und  fallt  in  einen  feststehen- 
den Schrotrumpf.  Am  diesem  gelangt  das  Maischgut  durch  ein 
Schrotschüttrohr ,  den  Vormaischapparat  passierend  in  den  Maisch- 
bottich. Der  Vormaischapparat  ist  selbsttätig.  Durch  Anwendung 
von  Wasserdruck  wird  das  herabfallende  Schrot  einem  brausen- 
artigen Wasserstrahl  ausgesetzt.  Das  Wasser  prefat  »ich  aus  dem 
einen  Innenraum  umschliefseuden  Doppelmantel  durch  siebartig  durch- 
löcherte Wände. 

Das  geschrotene   Malz    wird    nach    Passieren    de*  Vormnisch- 
apparale»  in  den  MaischW.ttich  geleitet,  der  sich  auf  ein  Tragergennt 
vorin  die  dem  Malze  eigenen  Zucker-  und 
und  die  bei  der  Keimung  unverändert  ge- 
in  Zucker  und   Gummi   umgewandelt  wird.  Vom 
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Maischbottich  gelangt  die  Maische  auf  die  Pfanne,  wird  dort  grkncht, 
sodann  al. geläutert  and  schliefslich  mit  Hopfen  gekocht.  Der  Hopfen 
wird  im  Hopfenmagazin  aufbewahrt  und  während  des  Würzekochcns 
Da«  Sudwerk   ist  für  2*1  Ztr. 


hrt  die  Wttne  mit  dem  Hopfen  genügend  gekocht  und  die  beab- 
sichtigte Konzentration  erreicht ,  so  passiert  sie  einen  Hopfenseiher 
und  wird  schliefslich  auf  die  Kühlschiffe  geleitet. 

Der  Maischbottich  ist  hier  ebenso  grofs  als  der  Braukessel.  Dieser 
■imf»  so  grofs  sein,  dafs  er  die  ganze  durch  das  Einmaiscbeu  einer 
erhaltene  Würze  aufzunehmen  vermag.  Der 


Das  Kühlen  der  Würze  zwecks  Erlangung  einer  zur  Gärung  ge- 
eigneten Temperatur  erfolgt  im  vorliegenden  Falle  in  mehreren  Kühl- 
schiffen, die  auf  einem  Trägeruntergerüste  auf  der  Decke  de»  Gar- 
keller» im  linken  Trakte  angeordnet  sind.  Die  Kühlschiffe  bestehen 
aus  Kisenhlech  und  Bitzen  entsprechendes  Geralle  zum  erleichterten 
Ablauf  des  Bieres.  Die  Abkühlung  ilc*  Bieres  sucht  man  durch  einen 
oftmaligen  Luftwechsel  zu  erreichen,  um]  setzt  dazu,  wie  aus  dem 
Längsschnitt  hervorgeht,  <'l>eu  abgeschlossene  und  seitlich  durch  Jalon- 
sienbretter  mit  dem  Freien  :n  Verbindung  stehende  Dachreiter  auf. 

Der  übrige  Teil  de  Kellerhause*  hut  starke  rmfassungsmauern 
mit    mehreren    nebeneinander   liegenden    Hohlräumen,    in  denen 

sich  stagnierende  Luft,  ein 


höchst  wirksames 
mittel,  befindet. 

Bevor  das  Bier  in  den 
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in  der  wärmeren  Jahreszeit 
einen  Bcrieselon 
der  neben  dem  Hop 
aufgestellt  wird. 

Der  Garkeller  besteht 
aus  einem  nach  allen  Seiten 
isolierten  Raum  des  Hoch- 
parterres, in  dem  fünf 
Reiben  zu  je  vier  Gärbot- 
tichen von  je  32  bl  Inhalt 
aufgestellt  sind.  Im  Neben- 
räume  können  bei  einer 
eventuellen  VergröTserung 
ungefähr  15  Gärbottiche 
aufgestellt  werden.  Ober 
die  GrölscnveruHltnisse  derartiger 
Bottiche  im  allgemeinen  und  die 


Crundrn* 
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Maisehliottich  steht  hoher  als  die  Dampfkoohpfanne  (D.  R.-P.  i:W>24l>. 
Bei  event.  spaterer  Vergröfserung  wird  noch  ein  Maischbottich  und  eine 
Panipfpfanne  für  Maische  aufgestellt,  während  die  jetzigen  Gefäfse  dann 
als  Läuterlmttich  uud  Würzepfanne  dienen. 

Die  reine  Ricrwürxc  wird  schliefslieh  mittel»  einer  Pumpe  auf  die 
Kühlschiffe  gebracht. 

Nach  oben  ist  ilas  Sudhaus  durch  eine  Mnnierdcoke  geschlossen, 
die  sich  auf  die  starken  I  mfassungsmauern  und  ein  Trägergerüst 
stützt,  das  auf  gufseisernen  Säuleu  aufliegt.  Die  Bühne  der  Bottiche 
ist  durch  Stiegen  erreichbar.  Ks  ist  notwendig,  der  bauliehen  Aus- 
gestaltung des  Sudhauses  besondere  Aufmerksamkeit  zuzuwenden.  Der 
Zweck  desselben,  die  Herstellung  eines  Nahrung*-  und  Geuufsruittels, 
erheischt  die  grofstmogliehe  Reinlichkeit  dieses  Baumes,  und  um  diese 
leicht  tu  ermöglichen ,  wählt  mau  meist  ein  klinkerprlaatcr  aait  ent- 
sprechendem tiefälle  und  helegt  die  Wände  einige  Meter  hoch  mit 
glasierten  .  der  •>«,»<  Inf.  ■«  I  Uli/  ..  u. 


soll  an  der  Hand  eines  gröfseren 
Beispieles  ausführlich  berichtet 
werden,  und  so  sei  hier  nur  be- 
merkt, dafs  solche  Bottiche  aus 
Holz,  emailliertem  oder  verzinntem 
Eisenblech  oder  aus  Zement  her- 
gestellt werden.  Sie  stehen  wieder 
auf  einem  untergebauten  Träger- 
gerüst. 

Der  Gärkeller  ist  von  dem 
Magazin  und  dem  Räume  aus,  in 
dem  der  HerieselungskUhler  steht, 
zugänglich.  Unter  dem  Gärkeller 
füllt  den  ganzen  linken  Trakt  im 
Souterrain  der  Lagerkeller  uus. 
Er  zerfällt,  wie  in  Fig.  130,  2 
durch  Klammem  ersichtlich  ist,  in 
einen  Vorkeller,  von  dem  sich  links 
und  rechts  je  zwei  Keller  öffnen. 
Die  Keller  liegen  größtenteils  unter 
dem  Erdniveau  und  werden  wieder 
durch  Hohlräume  der  Mauern,  uud 
durch  die  Kühlanlage  auf  einem  ent- 
sprechenden Grad  der  Abkühlung 
erhalten.  Sie  bieten  Raum  zur  La- 
gerung von  40011  hl ;  bei  einer  cv. 
Vergröfserung  behält  der  Vorkeller 
seine  Gröl'se  bei,  da  die  neuen 
Lagerkeller  vis  ii  vis  den  l 
gelegt  werden  würden. 

Vom  Keller  erfolgt  < 
»tors  auf  einen  Falsaufzug 
Vnrkeller  neben  der  Treppe  liegt, 
die  die  Stockwerke  des  linken 
Traktes  miteinander  verbindet.  Im 
Hochparterre  endigt  der  Aufzug 
auf  einem  Vorplatz,  der  mit  dem 
Abfüllraum  für  Fässer  und  dem 
Flaachenalifüllraum  in  kurzer  Ver- 
bindung steht.  Diese  Räume  greu- 
zen  unmittelbar  an  die  Ladehalle,  die  nach  dem  Hofe  zu  eine  weite  Öff- 
nung zeigt,  sodals  ein  rascher  Versand  möglieh  ist.  Der  Mittelbau  ent- 
hält hier  eine  breite  Durchfahrt  nach  dem  Hofe,  wodurch  die  Strafte 
mit  der  Ablade-  und  Verliidcstelle  in  möglichst  kurzer  direkter  Verbin- 
dung steht. 

Der  Mitteltrakt  Bpringt  im  Hofe  etwas  weiter  vor  als  der  rechte  Flü- 
gel. Enterer  enthält  aufser  den  bereits  angeführten  Lokelen  neben  dem 
Sudhause  noch  ein  Burschenzimmer  und  ein  geräumiges  Trep|»enhaus. 

Das  Sudhaus  ist,  wie  erwähnt,  mit  einer  gewölbten  Decke  abge- 
schlossen ,  während  im  ersten  und  zweiten  Stookwerk  eine  Holzdeeke 
angeordnet  ist. 

Ein  Holzdachstuhl  mit  einem  Holzzementdach  schliefst  das  Ge- 
bäude ab.  Links  und  rechts  überhöhen  das  Dsvob  Fisaes  ■lainrn  be- 
hufs grofserer  Feuersicherheit  der  Finget. 
Dar  rechte  Flügel  nmft/st  »nächst  .1. 

liegt  das  geräumige 


SU 


Digitized  by  Google 


einer  einzylindrigen  4.ri  e  -  Maschine  mit  Riderstcucrung ,  die  das 
Haupt  Vorgelege  und  die  Pumpwerke  antreibt.  Hier  ist  noch  Kaum 
t'i  für  eine  doppeltwirkende  Pump«  und  eine  Lichtmaschine,  die 

von  einem  Vorgelege  in  betreihen  ist.  Die  vorhandene  Kältemaschine 
arbeitet  nach  dem  Ammoniaksystcin  und  leistet  fiOINHI  Kai.  per  Stunde; 
sie  genügt  für  die  Kühlnng  der  Gär-  und  Lagerkeller  mit  Salzsole, 
de»  Süfswassers    für    den   Würzcküblspparat    und  die  Gärbottich- 


die  gn.fscu  Niedcrsohlaggcfäfsc 
unterhalb  dt 


de*  Auslaufe«  g, 


ine  An. 
Ketten  und  Balancier 


und  ein  Bcriese- 


achaft.  Ii.au 
die  Aufnahme 

Neben  dem  Kesselbau*  erheben  sich  die 
I  u  ngskondensator. 

Über  dem  Maaehinenhaoiie ,  das  gleich  dem  Apparutrranm  über- 
wölbt  iat,  liegen  im  ersten  Stockwerke  Wohnungen  und  in>  zweiten 
Stocke  ein  geräumiger  zu  Lagerzwecken  dienender  Bodenranm. 
Zwischen  den  beiden  Stockwerken  befindet  sich  eine  Doppeltramdecke 
mit  mehrfacher  Verschalung. 

Das  Reinigen  der  Kiiaser,  besonders  das  Ausschwenken  mit 
warmem  Wasser  und  das  Büreten  wird  hier  in  einer  Halle  auf  dem 
Hofe  vorgenommen. 

Die  ßrauereianlage  ist  für  einen  jährlichen  Ausstofs  von  15000  hl 
berechnet  und  konnte  durch  Aubau  de«  Lagvrkcllcrs  und  Einbau  wei- 
terer Maschinen  und  Apparate  auf  eine  Jahresproduktion  von  rd.  3-"i  000  hl 
gebracht  werden.  Dampfkessel-,  Maschinen-  und  Sudhaus  sind  schon 
dieser  Iicistung  entsprechend  dimensioniert.  Neben  der  vorbandeneu 
Dampfmaschine  würde  alsdann  eine  von  ßOFSc  aufgestellt  werden, 
welche  direkt  mit  zwei  Kompressoren  gekuppelt  ist.  Die  alte  Maschine 
würde  als  Reservemaschine  dienen,  um  so  die  Betriebssicherheit  zu 
erhöhen.  Das  (lebiude  hat  in  der  Vorderfront  ungefähr  45  ni  Lauge, 
und  der  linke  Flügel  besitzt  eine  Tiefe  von  40  m.  Das  Sudhaus  be- 
kommt eine  Bodenftäche  von  ca.  9X9  m,  der  Gärkeller  lfiXI4m 
und  die  Kellcrräume  umfassen  ungefähr  S6  X  12  m. 

(Fortsetzung  folgt.) 


/•„.  Ul.  Mr 


Schwioglrog  g,  der 
aufgehängt  ist. 

Dieser  Kipptrog  iat  in  zwei  Abteile  von  gleichem  Fassungsver- 
mögen zerlegt;  befindet  er  sich  in  der  Läse  von  Skz.  2,  so  füllt  die 
aua  dem  Trichter  f  und  Hohr  g,  ausniefsende  Rohwusser-Laugcn-Mischung 
die  linke  Hälfte  der  Schwinge  nn,  was  zur  Folge  hat,  data  die  Schwinge 
aus  der  Lage  Ski.  2  sich  mehr  und  mehr  nach  links  überncigt ,  bis 
sie  «ehliefalieh  soweit  gesunken  iat,  dal's  das  aufgegebene  Gemisch  aus 
ihr  herausfliefst.  Kräftige  Spiralfedern  h  verhindern  während  dieses 
Vorganges  das  Aufschlagen  der  Schwinge  auf  ihr  Traggestell. 

Das  Umsinken  des  Kipptroges  nach  links  bringt  aber  ohne  weiteres 
dessen  rechte  Abteilung  unter  den  Auslauf  g, ;  jetzt  füllt  sieb  also 
auch  dieser  automatisch,  bekommt,  nachdem  er  ein  gewisses  Quantum 
des  Gemenges  aufgenommen  hat,  Übergewicht  und  sinkt  nach  nnten. 
Die  Folge  davon  ist  das  Ausfiicfscn  des  Wassers  nach  der  rechten 
Seite. 

Da  nun  in  beiden  Fällen  der  Inhalt  der  Schwinge  in  andere 
Rinnen  abgegeben  wird ,  von  denen  die  eine  mit  dem  aus  Skz.  3 
ersichtlichen  linken  Absctzgefiifs,  die  andere  mit  dem  rechten  in  Ver- 
bindung steht,  so  wird  das  eine  Mal  dem  linken,  das  andere  Mal  dem 
rechten  Gefifs  q,  Skz.  3,  frische  Absetzmasse  zugeführt. 

Die  Dimensionen  der  Schwinge  sind  im  übrigen  derart  bemessen, 
dafs  ihre  Entleerung  jedesmal  nach  Auslaufen  von  100  Gallonen  aus 
dem  Roh  Wasserrohr  g,  erfolgt.  Ks  erscheint  demzufolge  sehr  einfach, 
in  jedem  Falle  die  richtige  Langenmenge  zu  bestimmen ;  man  hat  sie, 
da  ja  die  Zusammensetzung  der  Lauge  der  Härte  des  Wassers  ent- 
sprechend vorher  schon  erfolgt  war,  jetzt  lediglich  mit  Rücksicht  auf 
das  Quantum  des  ausfliegenden  Wassers  zu  wählen. 

Sehr  beachtenswert  ist  weiterhin  der  I '  instand,  dafs  die  Schwinge  zu 
gleicher  Zeit  den  M  ot  or  für  das  Rührwerk  im  Gcfiifs  c  darstellt.  Es  sind 
nämlich  an  der  Schwinge  zwei  Ketten  k  l  befestigt,  die  mit  dem  einen  Ende 

'  während  sie  im  übrigen  über  die 
Kettenrolle  n  hinweg- 
laufen.  Letztere  und 
der  Balancier  sitzen 
auf  der  Achse  eines 
konischen  Rades  m,  von 
dem  aus  das  Rad  c,  auf 
der  Rührwerksspindel 
betätigt  wird.  Jedes 
Umlegen  der  Schwinge 
ruft  infolgedessen  eine 
Drehung  des  Rühr- 
werks hervor,  wodurch 
die  absolute  Sicherheit 
gegeben  ist,  dafs  in 

dem  I 

HaU  SV  CAiraiyu  i  AW(*»««(««  Radray  im  taineil  M«f. 


Die  neue  LokomotlvspefsewaHtser-Reini^ungs- 
ankalt 

der  Chicago  et  Northwestern  Railway  zu  Council  Bluffs,  Ia. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  131.)    j)»clidrack  »ertxiicD. 

Der  Lokomotivkcsael  gehört  zu  denjenigen  KeBselsystemen ,  die 
ihrer  ganzen  Einrichtung  nach  wenig  für  unreines  Speisewassor  geeignet 
erscheinen.  Mit  Rücksicht  darauf  halten  die  Fisenbahovcrwaltungcn 
auf  den  Lokomotiv-Speisestellen  stets  gereinigtes  Spciscwasaer  vorrätig. 
Eine  gröfsere,  von  der  Chicago  &  Northwestern  Railway 
ausgeführte  Anlage  der  Art  ist  nach  „Engineering  News"  in  F'ig.  131 
dargestellt. 

Ihr  wichtigerer  Teil  ist  eine  automatische  Maisch-  und  Mels- 
Vorrichtung,  die  es  ermöglicht,  einerseits  stets  die  richtige  Zusammen- 
stellung der  dem  Wasser  behufs  Niederschlag  der  Präzipitate  l>eiiu- 


im  richtigen  Verhältnis 

Die  vorher  durch  Analyse  genau  ermittelten,  meist  in  kalzinierter 
Soda  und  Kalk  liestehenden  Chemikalien  werden  zunächst  »erwogen 
und  dann  in  daa  Mitohgefüfs  a  aufgegeben;  dort  erfolgt  das  Versetzen 
mit  Wasser,  wobei  man  Sorge  trägt,  dafa  die  entstehende  Lauge 
eine  ganz  bestimmte  Dichte  erhält.  Eine  Trennungswand  a, ,  die  einen 
Teil  des  Gcfäfses  absperrt,  ermöglicht  die  Entnahme  der  Lauge,  ohne 
dafs  etwaige  noch  nicht  völlig  aufgelöste  Chemikalien  mit  in  den 
eigentlichen  Apparat  gelangen.  Aus  dem  Räume  a,  tritt  die  Lösung 
nach  Öffnen  des  Hahnes  b  in  da«  grol'se  Misehgefäfs  c,  in  dem  ein 
Rührwerk  untergebracht  ist,  mittels  dessen  die  sachgemäße  innige 
Vermischung  der  einzelnen  Lösungsbestandteile  bewirkt  wird.  Um  nun 
die  vorher  genau  bestimmten  Mengen  der  Lauge  aus  dem  (Jefäfs  zu 
entnehmen,  bedient  man  sich  zweier  Pumpende,  die  nahezu  an  der 
tiefsten  Stelle  mit  dem  üefäfs  o  in  Verbindung  stehen.  Die  oberen 
Teile  der  Zylinder  dieser  Punkten  haben  gewöhnliche  Brunneuaasläufe, 
aua  denen  die  Lösung  in  einen  Trichter  f  überdiefst,  der  unmittelbar 
auf  das  AusfluTsknie  des  Rohrwasserzuleitungsrohres  aufgesetzt  ist. 

Nun  ist  es,  wie  schon  angedeutet,  nicht  nur  wichtig,  dafs  man  sich 
über  die  Meng«  und  die  Zusammensetzung  der  zu  verwendenden  Lauge 
vollständig  klar  ist,  sondern  aueh  die  Mischung  der  I-auge  mit  dem 
Rohwaaser  aelbst  mufs  in  aaebgemäfser  Weise  vorgenommen  werden. 
Zu  diesem  Behufe  läfst  man  Rohwasser  uud  Lauge  nicht  direkt  in 


aufgerührte  Lauge  zu- 
geführt wird. 

Was  nun  die  gesamte  Disposition  der  Anlage  betrifft,  so 
ersieht  man  ans  Skz.  3,  dafs  der  iu  Skz.  1  u.  2  dargestellte  Misch- 
upparat  oberhalb  der  beiden  grofsen  Wasserreservoire  q  auf  einem 
Gerüst  aufgestellt  ist.  Im  Parterre  befindet  sich  ein  kleiner  Dampf- 
kessel, der  den  Dampf  für  eine  Worthingtonpumpc  u  liefert,  die  durch 
den  Rohrstrang  r  mit  dem  Bottich  a  und  durch  die  l^eitungen  o  mit 
den  beiden  Bottichen  q  verbunden  ist.  Die  Verbindung  mit  den 
Reservoiren  erfolgte  durch  Schwimmerausnufsrohrc. 

Man  arbeitet  nun  in  nachstehender  Weis«:  Die  Ventile  nn  den 
gewöhnlichen  Kinlafa-  und  Verteilungsrohren,  die  («nutzt  werden, 
wenn  sich  der  beschriebene  Mischapparat  in  Tätigkeit  befindet,  werden 
geschlossen,  wahrend  die  Ventile  t  und  u  in  den  EinlaJs-  und  Aualafsrohren 
geöffnet  werden.  Dann  läfst  mau  die  Pumpe  anlaufen  nnd  sangt  das 
Wasser-Saugegemisch  nahe  dem  Kopf  des  Absetsgefüfsca  ab  und  drückt 
es  mittels  der  Pumpe  durch  die  Schwimmerauslaufrohre  durch  die 
perforierten  Rohre  s  nahe  dem  Boden  in  die  AbseUgefäfse  zurück. 
Hierdurch  wird  eine  Zirkulation  durch  die  Gefäiae  hervorgerufen, 
welche  die  am  Boden  der  beiden  Absetzbassins  abgelagerten  Sedimente 
gründlich  aufrührt.  Nachdem  man  auf  diese  Weise  den  Inhalt  der 
beiden  grofsen  Tanks  einige  Minuten  laug  gewissermafsen  „naebgemisebt" 
hat,  setzt  man  die  Pumpe  wieder  still  und  lafst  dem  Uefäfsinhalt  die 
nötige  Habe  zum  vollständigen  Absetzen. 

Nach  Umstellen  der  Ventile  kann  von  jetzt  ab  mittels  der  Pumpe 
daa  geklärte  Wasser  durch  die  beiden  Schwimmerauslässe  p  abgesaugt 
und  nach  einem  auf  dem  betreffenden  Bahnhofe  installierten  Sammel- 
reservoir gedrückt  werden,  von  wo  es  die  Lokomotiven  nach  Bedarf 
entnehmen. 

Nicht  uninteressant  dürfte  es  schliesslich  sein,  zu  erfahren,  dafs 
diese  Einrichtung  nahezu  auf  allen  der  genannten  Eisenbahn-Gesell- 
schaft gehörenden  Anlagen  verwandt  wird.  Es  ändert  sich  in  den 
einzelnen  Fällen  lediglich  die  Gesamtleistung.  Auch  die  Reinigung 
dieser  AbseUgefäfse  hat  bisher,  da  sie  meist  sehr  grofsc  Dimensionen 
erhalten,  keine  besonderen  Schwierigkeiten  gemacht,  jedoch  finden  sich 
in  der  oben  angezogenen  Quelle  keine  genauen  dieabzl.  Angaben  über 
die  Zeitdauer  etc.,  was  sieh  wohl  dadurch  erklärt,  dafs  diese  einerseits 
von  der  Menge  der  aufgespeicherten  Sedimente  und  weiterhin  von  der 
Dauer  des  Niederschlages  selbst  abhängt.  Die  erste  derartige  Reinigungs- 
anlage wurde  von  der  genannten  Gesellschaft  iu  Council  Bluff« 


Die  Wagäereiithärtungsaiilage 

Electric  Supply  Company  in 

(Mit  Abbildung,  Fig.  US.)    Nachdruck  »«rlmt«». 

Seitens  der  Firma  Mather  ifc  Platt  Ltd.  in  Manchester  ist  in 
der  Kraftstation  der  Metropolitan  Electric  Supply  (  ompany 
zu  Willcaden  letzthin  eine  Was  sc  reo  t  h  ärt  u  u  gtan  jage  erbaut, 
die  au  dimensioniert  int,  dal»  darin  pro  Stunde  !NI  cbm  Waater  „weich 
gemacht"  werden  können. 

Die  Anlage  arlteitet  nach  dem  Archhntt  Deeleyachen  Ver- 
fahren und  ist  in  ihrer  Gesamtheit  nach  Skizzen  im  „Engineer"  in 
Fig.  wiedergegeben. 

Die  Enthärtung  des  Waaser«  wird  in  zwei  eisernen  Behältern  a 
und  b  vorgenommen ,  wahrend  ein  dritter  Behälter  c  als  Vorrats- 
räum  für  das  zu  enthärtende  Waaser  dient.  Die  guf»ei»«rnen  Behälter 
sinil  aus  einzelnen  mit  Mäuschen  versehenen  Teilen  hergestellt,  die 
durch  Schrauben  miteinander  verbunden  aind. 

Jeder  der  in  zwei  gleiche  Teile  zerlegten  Behälter  n  und  b  hat 
ciur  Lange  von  3!r'  (11,1t  ml  ciue  Breite  von  DI1,'  (">tlif>  m)  und  eine 
Hohe  von  Hr1  (3,(16  ml-  Der  Vorratsbehällcr  c  beaitzt  dieselbe  Hohe, 
jedoch  eine  Lange  von  ?1'  |b\7  ml  und  eine  Breite  von  17'  (5,1*  m); 


Waaser  mitgenommen  wird,  ohne  ausgefällt  zu  werden.  Die  Harte 
dea  Wassers  wird  hierdurch  nicht  merklich  erhöht. 

Die  Kalkachicht  am  Boden  der  Behälter  läfst  man  auf  etwa  iMicm 
anwachsen  um 
vcntilcs  f. 

Durch  die  Einführung  von  Kalk,  Kohlensäure  und  Prcfsluft  er- 
höh! sieh  zwar  die  Temperatur  des  Waasera  etwas,  jedoch  ist  diese 
Erhöhung  so  minimal,  data  sie  praktisch  nicht  ins  (iewicht  fallt 
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SelbsttatlRer  koiidenswasser-Rtiekleiter  und 
Wasserabscheider 

von  H.  Hnmmelrath  &  Co.,  ß.m.b  H  in  X61n  a.  Rhein. 
( Mit  Abbildungen,  Fig.  133-13S.) 

\-i    h  lr  i    k  TfTbotSa. 

Anraer  den  in  Heft  '2  u.  55,  Auag.  I  der  „Techn.  Rdach."  19(13  be- 
schriebenen Tiegel-  und  Kupolöfen  hatte  die  Firma  II  Hammel- 
rat  Ii  &  Co.,  (i.  tu.  b.  H.  in  Köln  a.  Rhein,  Hansaring  11  auf  der 
Düsseldorfer  Ansäte  Mutig  auch  eine  Serie  ihrer  selbsttätigen 

Kondenswasser  -  Kuckleiter, 
sowie  verschiedene  Wasser- 
abscheider ausgestellt 

Seit  Einführung  der 
amerikanischen  Dampf- 
a  c  h  I  e  i  f  e ,  des  ersten  auto- 
matisch arbeitenden  Kon- 
denawaaser-Kückteiteri.aind 
eine  grofae  Anzahl  solcher 
Apparate  erschienen.  Die 
meisten  halten  ihren  Zweck 
nioht  ao  erfüllt,  wie  aie  es 
sollten.  Diea  hatte  zur 
Folge ,  dafi  die  betr.  Kon- 
struktionen ebenso  schnell 


i  I 


13 J      Orr  iralfifMMrtlrnyrunlayr  ,Ut   Uriivyklttn   KttCtris  Sappl?  I'wpairt/ 


er  ist  über  dem  Behälter  b  auf  Träger  und  Kaulen  gelagert.  Die 
/.isterueu  a  und  b  sind  mit  Schwimtner-AuiHufarohren  d  versehen,  die 
beim  Kulten  der  Behälter  hoch  gezogen  werden. 

AU  Etithärtungsmittel  gibt  man  dem  Was-ier  Kalk  zu,  der  in  die 
Mi«ehgcfaf»c  e  eingebracht  und  darin  in  Kalkmilch  übergeführt  wird. 
Man  rechnet  auf  4,5  cbm  zu  enthärtendes  Waascr  .'i'Ui  g  Kalk,  der  mit 
Wasser  angemacht  wird.  Durch  eine  am  Boden  dea  Mi»cbgcfafse»  e 
befindliche  Dampfaohlangv  wird  die  Kalkmilch  zum  Kochen  gebracht 
und  sndanu  mittels  eine«  Gebläse«  durch  perforierte  Kohre  in  das 
Rohwaascr  cingcblaaen,  sobald  dieses  die  Bebalter  a  oder  b  bis  zur 
halben  Hohe  angefüllt  hat.  Das  Einblascn  versetzt  das  Wasaer  in 
lebhafte  Bewegung,  wodurch  die  innige  Mischung  von  Milch  und  Roh- 
wasaer  ttefördert  wird.  Da«  Kinblasen  der  Kalkmilch  an  aich  setzt 
man  so  lange  fort.  Ins  der  Behälter  ganz  mit  Wasser  gefüllt  ist;  ala- 
(I  iui)  wird  die  Leitung  /wischen  Miscbgefuf*  e  und  Behälter  geschlossen 
und  /weck«  Reinigung  der  Kalkmilch- Verteilungirobre  Luft  hindureb- 
geblascn.  I«t  dies  beendet,  so  wird  nochmals  Prefsluft  durch  eine  zweite 
am  Boden  der  Behälter  liegende  Serie  von  Bohren  geblasen ,  die  an 
ihrer  unteren  Seite  mit  Lochern  versehen  sind.  Dadurch  tollen  die 
von  früheren  Operationen  herrührenden,  am  Boden  de»  Behälters  lagern- 
den Residuen  zunächst  aufgelockert  und  dann  mit  dem  frisch  einge- 
führten Kalk  in  Berührung  gebracht  und  gemischt  werden.  Dieses 
Einblascn  von  Luft  wird  fünf  bis  zehn  Minuten,  lang  fortgesetzt.  Das 
Waaacr  enthält  dann  viele  sehr  kleine  schwimmende  Katktcileben,  die 
sich  schon  mich  kurzer  Zeit  zu  groisen  Flocken  vereinigen  und  in- 
folge ihrer  Schwere  niedersinken.  Nach  weiteren  zehn  Mimitcu  l«c- 
ginnt  das  Walser  au  der  Obertlaehe  klar  zu  werden,  ist  jedoch  erst  nach 
einer  Stunde  soweit  geklärt,  dal«  es  abgelassen  werden  kann.  Dabei 
wird  in  daa  Austtufsrohr  d  in  besonderen  Ofen  dargestellte  Kohlen- 
-  iure  eingeführt,  um  mit  den  etwa  vom  Wasser  mit  fortgerissenen 
Kalkpart, kclche.i  ein  lösliches  kohlensaures  Salz  zu  bilden,  das  vom 


aie  auftauchten.  Geblieben 
aind  nur  wenige,  denen  aich 
in  dem  Kondenawaaaer- 
Rückleiter  „Matador" 
der  genannten  Finna  eine 
Konstruktion  zugeteilte,  der 
man  wohl  eine  gewisse  Zu- 
kunft voraussagen  darf,  zu- 
mal wenn  ea  gelingt,  iic 
auch  für  aolche  Falle  an- 
wendbar zu  machen,  in 
denen  da«  Kondensat  durch 
Öl  verunreinigt  ist. 

Der  Kondenawaaaer- 
Ruckleiter  an  aioh  hat  die 
Bestimmung,  daa  in  Dampf- 
leitungen, Heizmänteln, 
überhaupt  an  allen  mit  ge- 
,      (<-  -PHnutem   olfreiem  Dampf 

stellen  sich  bildende  Kon- 
denaat  ohne  Zuhilfenahme 
einer  Pumpe  sofort  nach 
seinem  Entstehen  in  den  Dampfkessel  zurückzuführen.  Dal's  diea  Ver- 
fahren, wenn  ea  richtig  durchgeführt  wird,  eine 
ereparnis  im  Gefolge  haben  muf«,  er- 
scheint schon  dadurch  klar,  dafi  ja 
durch  sofortige»  Zuriiokspeiien  dea 
noch  beifsen  Kondensates  die  direkten 
Warmeverluste  auf  ein  geringes  Mafs 
herabgemindert  werden.  Da  ferner 
das  Kondenswaaser  keeaelateinfrei  ist, 
ao  vermindert  «ich  bei  Wiederbe- 
nutzung desselben  auch  der  Ansatz 
von  Kesselstein  im  Keasel,  was  eben- 
falls zur  Brcnnstoffersparnia,  weiter- 
hin aber  auch  zur  Verringerung  den 
Betriebsaufwandei  selbst  führt. 

Die  Einrichtung  dea  Apparate« 
ist  ans  Fig.  133  zu  ersehen.  Das 
Kondenswaaser  tritt  durch  den  Stutzen 
e,  vor  dem  ein  Rfiekschlagveutil  e,. 
Fig.  134 ,  anzuordnen  iat  in  den 
Apparat  selbst  ein.  Sobald  der  untere 
Schwimmer  u  vom  Knndcnawasaer 
uberapult  wird,  hebt  er  sich,  wobei  er 
gleichzcitigdencbenfallBgc-schloMcnen 
oberen  Schwimmer  o  trägt.  Er  hat 
jedoch  noch  nicht  soviel  Kraft,  um  daa 
Dampfventil  k,  das  den  Apparat  durch 


da»  Rohr  k,,  Eig.  KM.  mit  dem  Dampfdome  des 
zu  öffnen.  Dieses  hebt  «ich  vielmehr  erst,  wenn  da« 


zu  offneu.  Dieses  bebt  «ich  vielmehr  erst,  ' 

den  oberen  Schwimmer  überspült  hat,  also  »Wide  Schwimmer  ihre 
Auftriebskraft  vereint  betätigen  " 
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Durah  das  offene  Ventil  k  tritt  nun  hochgespannter  Kesseldatupf 
iilwr  die  WaaBersäulc  im  Apparat  und  füllt  diu  ao  achnell  an,  dal's 
schon  nach  wenigen  Sekunden  im  Apparate  derselbe  Druck  herrscht 
wie  im  Kiwi.  Da  aber  der  Apparat  stets  rd.  2  m  hoher  al»  der 
Kemel  aufgestellt  ist,  to  fliefat  vun  diesem  Augenblick  ab  da«  darin 
enthaltene  Kondensat  unter  eigenem  Gefälle  durch  den  Stutzen  e, 
Fig.  133,  das  Kohre,,  Fig.  134,  und  den  Speisekopf  in  den  Kessel  ab. 

Die  Rohrleitung  a,  wird  naturgemäß  ebenfalls  mit  einem  Rück- 
schlagventil, sowie  einem  Absperrventil  versehen. 

Der  Abduls  des  Wawern  aus  dem  Apparate  führt  selbatverstiud- 
lieh  zur  Entlastung  der  Schwimmer  und  somit  xum  Schlufs  des  Dampf- 
ventile* k.  Auch  beginnt  jetzt,  da  ja  ein  Cberdruck  im  Apparate  nicht 
mehr  vorhanden  iat,  der  Zufluls  von  Kondenswatser  wieder  und  dauert 
so  lange  an ,  bis  d<e  Schwimmer  o  o  das  Dampfventil  k  von  neuem 
offnen.  Der  Auftrieb  des  Schwimmers  o  ist  im  übrigen  derart  be- 
rechnet, dafs  der  Apparat  bei  15  kg  Druck  genau  ao  gut  funktionieren 
mula  wie  bei  nur  3  kg  <|cm. 
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Der  Apparat  an  aich  wird  für  Leistungen  von  500  -f-  5000  I  pro 
Stunde  in  sieben  Gröfsen  gebaut. 

Über  seine  Verbindung  mit  dem  ru  entwässernden  Objekt  gibt 
Fig.  134  genügende  Auskunft.  Hier  ist  (schematisch I  eine  Dampf- 
heizung dargestellt ,  deren  Strange  o  durch  die  Kondenstopfr  c, 
entwässert  werden.  Da«  Wasser  wird  einem  Drucksaiumler  g  zuge- 
leitet, aus  dem  es  durch  das  Rohr  g, ,  du  Rückschlagventil  e,  und 
den  Stutzen  e  in  den  Apparat  periodisch  ausgeblasen  wird. 

Unter  Umständen  werden  auch  zwei  solcher  Apparate  in  der 
Weise  kombiniert,  dal's  der  erste  die  Speisepumpe  für  den  zweiten 
darstellt,  indem  er  ihm  das  Wasser  zudrückt.  Dem  zweiten  Apparat 
fällt  dann  die  Aufgabe  zu,  da«  Wasser  in  den  Kessel  selbst  zurüekzu- 
befördern.  Diese  Kombination  findet  in  allen  den  Fullen  Anwendung, 
in  denen  der  eigentliche  SpeiBeapparat  im  Verhältnis  zum  Kondens- 
wasser  liefernden  sehr  hoch  aufgestellt  werden  mul's. 

Der  in  Fig.  i:t5  in  zwei  Varianten,  als  horizontaler  und 
vertikaler,  dargestellte  Wasserabscheider  derscllien  Firma 
lifst  sich  mit  Vorteil  mich  als  Ol  ah  seh  ei  der  für  Auspuffleitungen 
verwenden;  seine  Aufgabe  beateht  im  ersten  Fülle  ilarin,  Dinglichst 
alles  vom  Kesseldampfe  mitgerissene  Wasser  zurückzuhalten. 

Im  wesentlichen  besteht  der  Apparat  aus  dem  eigentlichen  Ab- 


scheider a  und  dem  ilarunter  befindlichen  Sammelgefäf«  b  mit  Wasser- 
standsnuzeiger.  In  den  Abscheider  a  sind  gerillte  Fangwamle  *,  (vgl. 
Skz.  2  u.  I)  derart  eingebaut,  dafs  dadurch  Sicherheit  für  gutes  Ent- 
wässern des  Dampfes  gegeben  ist.  Der  Dampf  trifft  beim  Durch- 
strömen auf  die  Wände  und  wird  dadurch  gezwungen ,  seine  He- 
wegungsrichtnng  mehrmals  zu  ändern.  Da  er  hierbei  in  keiner  Weise 
gedrosselt  wird ,  su  ist  ein  Energieverlust  nicht  vorhanden.  Die 
abgefangenen  Wasserteilchen  fliehen  an  den  Wänden  nach  unten  und 
dnreh  die  Trichter  a,  in  den  Sammler  h  ab.  Mit  letzterem  verbindet 
man  einen  Kondenstopf,  dem  dann  die  periodische  Beseitigung  des 
Wassers  zufällt. 

Der  für  vertikale  Leitungen  bestimmte  Apparat,  Skz.  3  u.  4,  unter- 
scheidet sich  vom  horizontalen  lediglich  durch  das  zentral  eingebaute 
Einlaufrohr  und  die  Form  der  gerillten  Fangbleche,  die  übrigens  durch 
die  Anordnung  des  EinlafsrohreB  c  bedingt  ist.  Femer  ist  hier  ober- 
halb der  Fangbleche  noch  eine  Art  Kammer  a,  gelassen,  aus  welcher 
der  wasserfreie  Dampf  dann  in  den  Ausflufsstutzen  eintritt.  Endlich 
wurde  als  Material  für  das  (iefäfs  Blech  statt  Gulseisen  verwendet. 

Bei  gröfseren  Anlagen  wird  man,  was  abschliessend  erwähnt  sei, 
am  besten  den  Waaseräbscheider  gleich  mit  einem  Koudenswasser- 
Rückleiter  der  oben  beschriebenen  Form  verbinden.  Dadurch  hätte 
man  die  Möglichkeit,  das  noch  warme  Kondensat  gleich  direkt  in  den 
Kessel  zurückzuführen. 

Als  Dampf «n töler  verwandt,  befreit  er  den  Dampf  vou  den 
lose  mitgerissenen  Öltriipfchen ,  wodurch  der  Fettansatz  in  den  ange- 
schlossenen Abdampfheizrohren,  Heizmäntelu  etc.  auf  ein  Minimum 
herabgemindert  wird. 


Anlagt  and  Betrieb  der  Motoren. 


Die  Verwendung  des  Korksteins  als  Isolations- 
matorlal  im  Dampfbetriebe 

unter  besonderer  Berücksichtigung  der  Fabrikate  der  Aktien- 
OeaeUechaft  für  pat.  Korkatein-Fabrikation  und  Xorkateinbauten 
vormal«  Kleiner  &  Bokmayer  in  Mödling  bei  Wieu. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  13S-140.) 

Gleichwie  im  Bauwesen*),  so  findet  der  Korkstein  auch  im  Dampf- 
bet riebe  mehr  and  mehr  Verbreitung.  Er  stellt  eben  zumal  in 
Form  des  von  der  Aktien  - Gesellschaft  für  pat.  Kork- 
stein  - Fabrikation  und  Korkateinbauten  vormals  Kleiner 
&  Bokmayer  in  Mödling  bei  Wien  neuerdings  gelieferten  Ther- 
mal ites  ein  lsolationsmaterial  von  hoher  Isolationskraft  dar,  dessen 
Wert  kaum  von  einem  anderen  Schutzmittel  übertroffen  wird. 

In  gleich  vorteilhafter  Weise  ist  Korkstein  zur  Isolation  von 
Rohrleitungen  mil  sattem  oder  überhitztem  Dampfe,  wie  für  solehe  zur 
Fortleitung  kalter  Dämpfe  und  Kühlflüssigkeiten  zn  brauchen.  Ehenso 
verwendet  man  ihn  gleich  gut  als  Isoliermittet  an  Dampfzylindern, 
Receivern  und  Wasscrabschcidern  wie  an  Dampfkesseln  und,  wie  wir 
dies  schon  früher  zeigten,  an  Kühlgefäfsen,  desgl.  auch  an  lU'il'swiuil- 
leitungen,  Mcizungs-  und  Trockenronren,  sowie  Apparaten  u.  s.  w. 

Was  zunächst  die  Zusammensetzung  des  Korksteins  selbst 
anbelangt ,  ao  ist  diese  aus  dem  oben  angezogenen  Artikel  bekannt ; 
es  sei  nur  erwähnt ,  data  das  spezifische  Gewicht  zwischen  (1,28  und 
0,24  schwankt,  was  insofern  sehr  wichtig  ist,  als  infolgedessen  nur 
von  einer  minimalen  Belastung  der  Rohre  geredet  werden  kann ,  be- 
sonders da  man,  um  einen  guten  Wärmcschutz  zu  erlangen,  nicht  etwa 
gezwungen  ist,  einen  sehr  starken  Belag  aufzubringen,  sondern  im 
Gegenteil  schon  ein  solcher  von  3-;- 5  cm  Dicke  zu  diesem  Behufe 
genügt.  Die  ans  reinem  Korksteinholz  unter  Verwendung  einer 
minimalen  Menge  Bindemittel  hergestellten  Korksteinschalen 
lassen  sich  mit  entsprechendem  Unterstrich  zur  Umkleidung  aller 
Dampf  f  ührc n d e n  R o h re  u.  a.  w.  verwenden,  in  denen  eine  Span- 
nung von  10  At  nicht  überschritten  wird.  Ist  ein  Dampfrohr  zu  um- 
kleiden, in  dem  der  Druck  4  At  nicht  überschreitet,  ao  bindet  man  die 
Korksteinaehalen  direkt  auf  das  Rohr  auf,  oder  sie  werden  mit  Lehm  an- 
gelegt. Bei  Rohren,  in  denen  ein  Druck  von  b  —  1  At  herrscht,  werden 
sie  an  der  Innenfläche  mit  einer  von  der  genannten  Firma  fabrizierten 
fenerfeaten  Isolationsmasse  ausgestrichen  und  so  an  das  Rohr  ange- 
legt, während  bei  Robren  mit  Dampfdrücken  von  8  '-Vi  At  feuerfest« 
Einlagen  von  lfi  mm  Dicke  eingelegt  werden;  event.  gelangen  hier  auch 
schon  die  weiter  unten  beschriebencn„ThermaliUchalen"  zur  Verwendung. 

Die  einfachen  Korksteinscbalen,  mit  Draht  fest  auf  das  Rohr  auf- 
gebunden (Fig.  13ii),  bilden  einen  WärmeabBchlufs  von  konstanter,  sieb 
stets  gleich  bleibender  Isolationswirkung ,  da  der  Kork  elastisch  ist 
und  die  Korksteinscbalen  vermöge  ihrer  eigenartigen  Zusammensetzung 
der  dauernden  Wärmeausstrahlung  widerstehen,  ohne  Hisse  und  Sprünge 
zu  bekommen,  durch  welche  die  strahlende  Wärme  entweichen  könnte. 
Letzteres  nämlich  würde  den  Effekt  illusorisch  machen;  die  Mas*e 
würde  nach  kurzer  Zeit  abbröckeln  und  ahfalten,  wie  diea  ja  bei  den 
sonst  gebräuchlichen  Isulationsmaterialien,  Lehm  gemischt  mit  Haaren 
u.  s.  w.,  der  Fall  ist. 

Besonders  geeignet  sind  derartige  Korksteinscbalen  zur  Umklei- 
dung von  Schachtdanipfleituugen,  weil  die  Verkleidung  Uber 
Tage ,  d.  Ii.  vor  dem  Einbau  der  Rohre  geschehen  kann ,  womit  alle 

•)  Vfl.  „Techo.  Rasen."  I1HI3,  Aus*-.  II,  Hett  4  u.  5,  Sstt«  'ib,  M  o.  84.  K. 
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die  Schwierigkeiten  umgangen  werden,  die  andernfalls  lici  Verkleidung 
iIiü  Kohren  im  Schachte,  «Jan  unlir  Tage,  auftreten  würden.  Die 
1  -  •  ■ . -i 1 1 . . : i  mit  Korksteil)  ist  gerade  für  diesen  Kall  mich  besonder*  des- 
halli  Eu  empfehlen,  weil  dadurch  dag  Hohr  auch  (regen  die  hiurlüigc 
iler  F'euehtigkeit  im  Schachte  sicher  geschützt  ist. 

Mit  gleichem  Vorteil  verwendet  DM0  die  Korksteinsehalcn  mich 
zur  l'mkleiduug  von  K  nl  t  w  ii  |  sc  rr  o  h  r  lei  t  u  n  ge  n ;  sie  «ebützen 
ihene  gegen  Schwülen  und  Frost.  Man  legt  die  Schalen  iu  rtttUf 
Kalle  einfach  mit  gewöhnlichem  Mukkatorgips  luftdicht  un  das  Hohr 
Bit,  bestreicht  sie  an  den  Stoßfugen  mit  dips  uod  bandagiert  sie 
in  der  an»  F'ig.  13*>  erkenuharen  Weise,  oder  versieht  »ic  mit  einem 
Überzug  von  Dachpappe. 

Will    mau   die  Knrkstcin- 
schalen     für  Kältrflüssig- 
ke  i  l  s  I  ci  t  uu  gen  verwende», 
so  geschieht  «lies  am  lieaten  in 
Form    besonder*  präparier- 
ter, wasserdichter  Knrk- 
atcinsohaleu;  handelt  es  sich 
doch  in  diesen  Leitungen  darum, 
eine   Verkleidung  herzustellen, 
die   absolut    Infi-  und  wasser- 
dicht ist,  weil  hek nun tlich  selbst 
iler  kleinste  Luftraum  «wischen 
liuhi'cil .-    i  .ii  und  Verkleidung 
das  Ansetxen    von  Kiskrusten 
zulassen  würde.  Es  igt  klar,  daf* 
dies  mit  einer  im  nassen 
Zustande  aufgetragenen 
Masse,  wie  Lehnt  uud 
Strnhzopfen  nicht  au  er- 
reichen sein  würde,  weil 
diese  Massen  nie  rolft- 
ständigaustrocknen  »  ür- 
dcu.   Die  wasserdichten 
Korksteinschalen  da- 
gegen werden  mit  einem 
präparierten  erwärmten 
Korkasphaltkitt  luft- 
dicht auf  das  Kohr  auf- 
geschliffeti  und  handa- 
giert nder  mit  Diiohpupp« 
überzogen.  |)ie  Verklei- 
dung bleibt  hierbei  stet» 
trocken  und  ist  infolge- 
dessen   von  dauernder 
l»»lnti-'ti<wirkung  und 
Haltbarkeit.    Die  End- 
stellen der  Verkleidung 
bei     den  Flanschen, 
llüngcciscn  u.  s.  w.  wer- 
den   durch  Blcchman- 
schclten  und  Kittboden 
stets    sorgfaltig  «regen 
dag     Kindringen  der 
Feuchtigkeit    der  Kis- 


Wir  seliou  angedeutet ,  i -rn [itu-li tt  c»  sieh  jedoch  für  alle  Dampf- 
behiilter,  in  denen  Temperaturen  über  "Jim"  C,  das  sind  mehr  als  l*>  At 
herrschen,  das  sogen.  Therm alit  als  Isolationsniaterial  zu  verwenden. 
Neben  dickem  liefert  die  genannte  Firma  auch  noch  eine  »ngeti.  feuer- 
feste Isolierraassc,  ilic  in  Säcken  von  4*  kg  getrocknet  ver- 
sandt wird.  Man  trtgt  die  Masse  Iii»  ;  Wi  tniii  dick  auf,  sie  ist  unver- 
lirennbar,  haftet  «ehr  fest  und  ist  auch  gegen  iiufscrc  Einflüsse  wider- 
standsfähig. 

Uns  Thermal  it  ist  hei  einer  Temperatur  von  ca.  Itfläf  gebrannt 
und  golltc  demgemäß  ohne  jede  Fortuveräudcrung  allen  ADfordcrungcn 

genügen,  die  man  an  cioe  Iso- 
lierung für  Objekte  mit  hochge- 
spannten]   li.impf   stellen  ilarf. 
I  >rh  spe/.ilische  <  ie wicht  des  Ther- 
malit-  stellt  sich  auf  <>Vl,  seine 
Verwendung  erfolgt  meigt  in  der 
Form  von  Schalen  oder  Zie- 
gel n,  die  hinsichtlich  ihrer  Wöl- 
bung dem  Durchmesser  der  zu 
ekleidendeu    Kohre,  Zylinder 
ii.  h.  w  genau  angepafst  werden. 
Man  unterscheidet  infolgedessen 
zwischen  lialhschalen  für  klei- 
nere Knhrc,  Viertel-  und  Sechstel- 
schalen  für  größere  Kohre  und 
für  Zylinder.  Die  Platten  werden 
einfach  um  das  lietrcf- 
fende  Rohr  henimgelcgt 
und  mit  Draht  festge- 
bunden. 

Als  Beispiele  der 
Benutzung  des  Tberma- 
lits  mögen  die  folgenden 
hier  Erwähnung  linden : 
Die  Iaolation 
von  Dampfzv  lin- 
dern erfolgt  in  der 
Weise,  daf«  man  auf  den 
Zylindermantel  ein  Sy- 
stem auf  Kadius  gebo- 
gener Thermalitptatten 
aufbringt .  wie  dies  in 
Fig.  D1T  angedeutet  ist 
Die  Platten  werden  dann 
außen  entsprechend  ver- 
kleidet und  hierauf  erst 
der  abschließende  Stahl- 
mantel aufgelegt,  an 
dessen  Stelle  event.  auch 
einfach  die  Umwicklung 
de«  Thermalittielages 
treten  kann.  Soll  der  be- 
treffende Zylinder  wirk- 
lich noch  mit  Mahlman- 
tel verschen  werden,  so 
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k  nisten  geschützt,  die  sich  an  den  nicht  verkleideten  Teilen 
bilden. 

Neben  den  Korkgteinschalcn  wird  man  zu  allen  erwähnten  Zwecken 
mit  Vorteil  auch  die  sogen.  Kork-Isnliermasse  verwenden.  Diese 
hat  ein  spezifisches  Gewicht  von  D\88  und  enthalt  keinerlei  schädliche 
Substanzen  wie  Ilaare,  Sirup,  Lehm  u.  s.  w.,  die  der  Gärung,  Fäulnis 
und  dem  Verbrennen  durch  die  Hitze  ausgesetzt  sind.  An  deren  Melle 
sind  lange,  fein  zerteilte  A übest  fasern  aus  amerikanischem  Asbest 
getreten,  die,  unterstützt  durch  die  übrigen  Bindemittel,  mit  dem  Kork 
eine  innige  Verbindung  eingehen.  Dadurch  enlsieht  eine  Masse,  die 
Flastizität  und  Leichtigkeit  besitzt  und  der  strahlenden  Wurme  dauernd 
widersteht,  ohne  ihr  Volumen  zu  verändern  oder  Hiase  u.  ».  w.  zu  lie- 
kommen. 

Die  Masse  wird,  dies  sei  hier  anachlictgcnd  erwähnt,  gewöhnlich 
getrocknet  uod  zerstampft  in  Säcken  mit  4"i  kg  Inhalt  vergendet. 


macht  sich  bei  größeren  Zylindern  die  Aufbringung  eines  Tragrahtnrus 
in  der  aus  Fig.  137  ersichtlichen  Weise  erforderlieb. 

Neben  der  Isolierung  de«  Zylinders  selbst  empfiehlt  «ich  übrigen« 
auch  die  Vollisolation  der  Zu « l  rözn  u  ngal  ei  t  u  n  g,  wie  die*  in 
Fig.  1H?  ebenfalls  angedeutet  ist. 

Bei  Isolationen  der  Flammrohr-  und  Wasserrohrkesscl 
verfährt  man  in  der  Weise,  dal'g  man  statt  der  bisher  gebräuchlichen 
Abdeckung  des  1  lampfraumes  vom  Kessel  durch  Asche  und  Ziegrl- 
stein  einen  Belag  von  Tbertnalitplattcn  benutzt  Diese  sind  auf  Kadius 
gebogen,  und  aelbstveratnndlich  konnte  dann  der  Teil  der  Eiutnaiu- 
ning  olierbalb  der  Isolation  fortfallen.  In  unmittelbarer  Verbindung 
mit  der  Abdeckung  der  Kessel  selbst  steht  die  Isolation  der  zuge- 
hörigen Rohrleitungen. 

Besonders  empfehlenswert  aber  dürfte  die  Thermnlitplatten-I«da- 
tion  für  Schiffakesscl  sein,  weil  bei  diesen  ja  die  Gefahr  der  Warme- 
verlustc  durch  Strahlung  wesentlich  großer  ist  als  l>ei  den  einge- 
mauerten Eaudkesteln.    Keim  Sehinskeasel  wird  das  Thermalit,  das 
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die  Kesseleinmauerung  zu  ersetzen  hat,  unmittelbar  auf  daa  Blech 
aufgebracht.  Ein  zweiter  Blechmantel  schließt  die  Isolation  oach 
außen  ab.  Sogen.  Aafaatzwinkel  und  Drahtnetze,  van  denen  die  er- 
steren  durch  /ich bunder  am  Kessel  festgehalten  werden,  bilden  ge- 
wissermaßen daa  Uerippe,  auf  dem  lieh  die  Platten  aufietzen  und 
vou  dem  sie  in  ihrer  Lage  festgehalten  werden.  Dem  umschließen- 
den  zweiten   Blechniantel   fallt  also   lediglich  die  Umhüllung  des 


Auch  Sch  ach  tlei  tun  gen 
malit  umhüllen.  Hauptsächlich  in  ».»leben  Schachten,  wo  die  Wasser 
»aurer  sind,  stellt  die  Isolation  bekanntlich  die  größten  Anforderungen. 
Ganz  abgesehen  davon,  daß  nur  ein  ganz  wärmebeständiges  Material 
als  vollkommene  laoliernng  dienen  kann,  muß  diese«  gegen  änfsere 
Einflüsse  geschützt  werden.  Die  Verbindung  des  Materials  mit  dem 
Rohre  erfolgt  in  solchen  Fällen  durch  die  eben  erwähnte  wasser- 
beständige, feuerfeste  Fugmasse,  die  gleichzeitig  einen 
wasseniehern  Abschlufs  an  der  Obertlucbe  herbeifuhrt.  Die  Platten 
werden  in  der  ans  Fig.  1*)  ersichtlichen  Weise  aufgebracht,  vor  den 
uroh  Blechmanschetten  abgeschlossen,  durch  Drähte  unter 
zusammengehalten  und  durch  Bandagen  nach  aufsen  umschlcwsen. 


ingbohrung  eintreten,  wa»  Undichtheit  zur  Folg!  haben 
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Gilt  es  Flanschen  zu  isolieren,  was  besonders  bei  Leitungen 
für  überhitzten  Dampf  sehr  wichtig  ist ,  so  verfahrt  man  am  besten 
nach  Fig.  138  u.  DIU.  Im  enteren  Kalle  sind,  wie  man  sieht,  die 
Flanschen  vollständig  eingehüllt  und  zwar  dadurch,  dafs  man  den  für 
die  Lösung  der  Schrauben  notwendigen  Raum  durch  trocken  eingesetzte 
und  durah  ein  Ziehband  festgehaltene  Thermal  itstacke  ausführt  und 
über  diese  eine  vollständig  geglättete  feuerfeste  Asbestmasse  aufbringt. 
Diese  Art  der  Isolierung  ist  bei  dem  leichten  Undichtwerden  der 
Flanschen  allerdings  nur  dann  möglich,  wenn  der  Maschinist  die  nötige 
Routine  besitzt,  um  dies»  Isolation  im  Bedarfsfall*  schnell  wieder 
herzustellen,  wa»  sieh  übrigens  insofern  einfach  gestaltet,  als  ja  die 
Masse  selbst  immer  wieder  von  neuem  benutzt  werden  kann.  Nun  ist 
allerdings  in  der  Praxis  ein  derartiges  Verfahren  nicht  beliebt,  weshalb 
die  genannte  Firme  neuerdings,  in  der  durch  Fig.  131)  veranschaulichten 
Weise  verfährt.  Sie  benutzt  einen  leicht  abnehmbaren  Blechzylinder, 
der  mit  Hilfe  von  Ziebbindern  auf  einem  in  der  bekannten  Weise 
isolierten  Rohr  seinen  Halt  findet,  wobei  eingelagerte,  drahtumsponnene 
Aslttstseite  als  Endisolationen  dienen.  Sie  legen  sioh  ül 
manschet ten  der  Thcrmalitisolierung  und  werden  beim  Anziehen 
die  Flanschenkopfe  umschließenden  Ziehbänder  zusammengeprefst. 
Der  nicht  von  Thermali t  umhüllte  Teil  der  beiden  Bohre  sowie 
der  Raum  zwischen  den  Flanschen  wird  mit  viuer  doppelten  Lage 
von  Asbest»chalen  isolierend  umkleidet. 

Nicht  uninteressant  dürfte  es  sein,  zum  Schlufs  noch  einiges 
Uber  die  gangbanten  Dimensionen  dieser  Thermalit-Unlations- 
materialicn  zn  erfahren.    Es  werden  geliefert: 

Thermalit  •  Isolations  s  t  e  i  n  e  von  25  X  12  X  3,  25  X  12  X  4, 
25X12X5  und  25X12X6«n. 

Tberroalit-Isolationsscbalen  in  Halbschalen  für  Bohre  vou 
3«  mm  Durehmesser  3«)  mm  diele,  für  51er  35,  für  76er  40,  für  Hot 
45  mm  stark. 

AI«  Viertelschalen  fabriziert  man  sie  für  Rohre  bis  zu  21"  mm 
Durehmesser  50  mm  diok,  als  Sechstelschalen  bis  für  325er  Rohre 
und  55  mm  Dicke  und  als  Aohtelsohalen  pausend  für  Rohre  über 
325  mm  bei  60  mm  Stärke. 


Stopfbuchsen  nach  „System  Schwabe". 


rJtfit  AVMdungtn,  Fig.  Hl  u.  I42J 

Nachdruck  verbotst!. 

Ober  die  Stopfbüchsen  mit  Packung  nach  „System 
Schwabe"  hat  Zivilingenieur  W.  Proell  in  Dresden  kürzlich  in  der 
Sitzuug  des  Dresdener  Bezirksvereins  deutscher  Ingenieure  einen  Vor- 
trag gehalten,  dessen  wesentlicher  Inhalt  hier  wiedergegeben  sei. 

Bei  genauer  Untersuchung  der  Ursache  dea  Verschleißes,  dem  die 
übliohen  Stopfbüchsensysteme  unterworfen  sind,  ergibt  sieh,  dals  es 
lediglich  die  meist  recht  erhebliebe  Reibung  ist,  die  da» 
Packungsmaterial  allmählich  zerfasert  und  häutig  dessen  Erneuerung 
fordert. 

Abhilfe  kann  nur  dadurch  geschaffen  werden,  daß  1.  der  radiale 
Druck  auf  die  Kolbenstange  fast  gunxlich  aufgehoben  wird,  2.  die 
aneinander  reibenden  Flächen  Hoohglanzpolitur  liekomnien  und  3.  dafs 
sie  größtmögliche  Hurte  besitzen.  Diese  drei  Bedingungen  werden 
bei  vielen  Stopfbüchsensystemeii  aufser  Acht  gelassen. 

Die  Erfüllung  der  enten  Bedingung,  d.  h.  die  Verminderung  de» 
"  n  Druckes,  führt  zu  der  Konstruktion,  um  die  Kollieiistaiigc  konxen- 
Rmge  /.u  legen,  die  in  l*«inderi-n  Kammern  gelagert  sind  und 


durch  einen  Druck  der  Brille  von  aufsen  niebt  tieeinflufst  werden 
können,  mithin  von  der  Wartung  des  Maschinisten  unabhängig  bleiben. 

Die  zweite  Bedingung,  dafs  die  reibenden  Flächen  Hochglanz- 
politur  bekommen  sollen,  führt  zu  der  Verwendung  von  federnden, 
also  mehrteiligen  Ringen;  denn  nur  solche  sind  im  stände,  auf  der 
Kolbenstange  sich  vollkommen  einzulaufen  und  die  gewünschte  Hoch- 
glsnzpolitur  dauernd  hervorzurufen. 

Bei  Verwendung  starrer  einteiliger  Ringe   würde,  selbst 
diese  noch  so  genau  auf  die  Kolbenstange  gepaßt  sind, 
ihr  Eigengewicht  nach  kurzer  Zeit  eine  Abnn 
Seite  der  Kingl 
muß. 

Die  dritte  der  genannten  Bedingungen  wird  durch  die  Verwen- 
dung von  Gußeisen  (Tiegelguß)  erfüllt,  wodurch  nicht  nur  erreicht 
wird,  daß  die  Packung  überhaupt  keiner  Erneuerung  bedarf,  sondern 
sich  auoh  die  Fabrikation  wesentlich  verbilligt. 

Anßer  der  I>auerhaftigkeit  wird  aber  an  die  Stopfbüchse  noch 
eine  beinahe  wesentlichere  Forderung  gestellt,  nämlich  die  der  Be- 
triebssicherheit, 

Überlegungen  ist  Ingenieur  Schwabe,  Chef  der 
Maschinenbau  ■  Abteilung  der  Firma  Breitfeld, 
Da:;,  k  &  C o.  in  Prag  zu  einer  Stopfbüchsen- 
konstruktiou  gelangt,  die  für  die  kleinsten  wie  für 
die  größten  Abmessungen  geeignet  ist  und  bereits 
eine  vielseitige  Anwendung  gefunden  hat.  Mit  der 
Einführung  dieser  neuen  Dichtung  ist  die  Firma 
Dr.  R.  Proell,  lugenieurbureau  in  Dresden  betraut. 

Alle  Metallpackuugeu  dichten  unter  einer  Vor- 
aussetzung, und  diese  lautet  i  „Tadellose  Beschaffen- 
heit der  Kolbenstange."  Wird  deren  Oberfläche 
durch  irgendwelchen  Zufall  schadhaft,  z.  B.  durch 
Unvorsichtigkeit  des  Maschinisten  oder  eine  andere 
Ursache,  dann  tritt  sofort  eine  Betriebsstörung  ein,  oder  man  hat. 
wenn  die  Maschine  nicht  angehalten  werden  darf,  durch  das  Blasen  der 
Packung  schwere  Dampfverluste  mit  in  Kauf  zu  nehmen.  Die  Packung 
„System  Schwabe"  versagt  in  solchen  Fällen  nicht,  und  zwar  erreicht 
dies  der  Erfinder  durch  eine  Kombination  zweier  Packungen,  nämlich 
einer  Metallpaokung  und  einer  für  denKetervefall  dienenden 


Durch  diese 


I  ig.  112,  * 
liwachcn  Kolbenstangen  etwa  bis  50  i 


zeigt  die  einfachste  Art  der  Dichtung,  wie  sie  bei 
Durchmesser  zur  Verwen- 
dung gelangt. 

Die  um  die  Kolbenstange  gelegten  Dichtungsringe  (o)  sind  durch 
Beitrage  Schnitte  in  je  drei  Segmente  zerlegt,  die  von  einer  umgelegten 
Schlauchspiralfeder  sanft  an  die  Stange  angepreßt  werden. 

Diese  Ringe  sind  in  sogen.  Kammernngcn  (d(  gelagert,  die  im 
Schnitt  das  gezeichnete  Winkelprofil  haben ;  dadurch  wird  der  Kolben- 
stange eine  Beweglichkeit  nach  jeder  Richtung,  insbesondere  t 


zu  ihrer  Achse,  gestattet.    (Vgl.  Außenanaicht  Fig.  Iii.) 
Vor  der  Metallpackung  liegt  die  von  zwei  konischen 


(g).  Das  Ganze  wird  von  der  Brille  (b) 


ganz  «anft  mit  dem  Schlüssel 

fugen  sind  in  den  Dichtungsringen  schräg  angeordnet: 

1.  damit  die  federnden  Segmente  durch  ihre  Knuten  keine  Riefen 
auf  der  Stange  hervorbringen  können,  und 

2.  damit  die  den  Dampf  durchlassende  Fuge,  deren  Breite  1  „,  mm 
betrügt,  länger  ausfällt,  wodurch  die  Drosselung  um  so  wirk- 
wird. 


Die  Packung  nach  F'ig.  142,  2  ist  die  sogen.  Kormalausfübrung  mit 
besonderer  Einsatzstopfbüehse.  Durch  diese  wird,  wie  ohne  weiteres 
ersichtlich  ist,  die  Metallpaokung  nach  außen  hin  völlig  abgeschlossen, 
d.  h.  der  Hand  des  Maschinisten  unzugänglich  gemacht.  Vor  der  Metall- 
packung sitzt  in  der  beschriebenen  Weise  die  Weichpackung,  die  aber 
selbstverständlich  nur  im  Reservefall  verwendet  werden  darf.  Das 
Material  der  letzteren  besteht  aus  ganz  reinem,  gctalgtem  Asbest. 

Au  die  eingangs  erörterten  Bedingungen  2  iitul  3,  daß  das  dichtende 
Material  möglichst  glatt  und  hart  sei,  möge  hier  kurz  folgende  Be- 
trachtung geknüpft  werden: 

Wenn  man  die  Innenfläche  eines  im  Betrieb  gewesenen  Zylinders 
auf  ihre  Beschaffenheit  hin  untersucht,  so  wird  man  außer  der  Politur 
noch  eine  geradezu  erstaunliche  Härte  feststellen  können,  letztere  oft 


lyiuz. 
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iu  to  hoben»  Mafie  ,  dufs  man  mit  dem  betten  Metfiel  kaum  einzu- 
dringen vermag.  Dm  Gufseisen  bat  also  aufaer  der  Eigentümlichkeit, 
sich  an  der  reibenden  Fläohe  sehr  bald  blank  zu  polieren,  auch  noch 
den  grofsen  Vorzag,  die  polierte  Schiebt  durch  einen  bis  jetzt  noch 
niebt  aufgeklärten  molekularen  Prozefs  mit  einer  aufserordent  lieben 
Härte  zu  verseben. 

Die  (•bitte  garantiert  also  für  da*  Minimum  der  Rcihungsarbeit, 
während  der  hohe  Härtegrad  die  Abnutzung  reduziert.  Diese  im 
Übrigen  schon  ziemlich  bekannte  Kigenacbaft  des  Gufseiacne  benutzte 
Schwabe,  indem  er  dieses  Material  für  die  Dichtungsringe  seines 
Systems  wählte,  sodafs  der  Besitzer  einer  Schwabe-Stopfbüchse  weder 
die  Packung  noch  die  Kolbenstange  jemals  zu  erneuern  nötig  hat. 

Die  Verwendung  von  Gufaeiaeu  hat  aber  auch  noch  einen  andern 
Vorteil.  Bei  der  immer  wachsenden  Anwendung  des  überhitzten 
Dampfes  mufs  die  Dichtung  im  stände  sein,  den  höchsten  Dampf- 


temperaturen  zu  widerstehen.  Isegierungen  können  auch  bei  noch  so 
sorgfältiger  Herstellung  niemals  den  Grad  der  Sicherheit  bieten,  wie 
Gu  (»eisen.  Ks  ist  daher  von  grofsem  Werte,  eine  Packung  zu  besitzen, 
deren  Dichtungsringe  diesbezügliche  Betriebsstörung  ausschliefen. 

Was  die  Schlauchspiralfedern  aubclangt,  so  liegen  sie  einerseits 
geschützt  vor  der  direkten  Berührung  mit  dem  Dampf ,  andrerseits 
ist  die  Beanspruchung  des  Materials  so  gering ,  dafs  ein 

Nachlassen  der  S|uuiaVraft  oder  ein  Broch  der  Feder  nicht   

zu  befürchten  ist. 

Kin  weiterer  Beweis  für  die  Güte  des  Systems  und 
für  die  Haltbarkeit  der  Federn  besteht  darin,  dafs  die 
von  der  Gasmotoren- Fabrik  Peutz  mit  der  Schwabe- 
Packung  an  grofsen  Gasmotoren  angestellten  Versuche 
insofern  befriedigend  ausgefallen  sind,  als  die  Dichtung  den 
hochstvorkumiueudeii  Drucken  und  Temperaturen  Stand 

gehalten  hat. 

Was  die  Schmierung  betrifft,  so  wurde  sie  bei 
den  ersten  Ausführungen  vor  einigen  Jahren  der  Vor- 
sicht halber  vorgesehen;  es  zeigte  sioh  aber,  dafs  sie 
ülternüasig  war. 

Die  Segmente  «erden  nämlich  sanft  an  die  Kolben- 
stange angedrückt  ( der  Druck  beträgt  nur  (tyi  ;  0,7  kg 
pro  i|cm),  sodafs  die  Ringe  nicht  im  stände  sind,  das 
durch  den  Dampf  au  die  Kolbenstaugc  niedergeschlagene 
Ol  abzustreifen  S  vielmehr  tritt  die  Stange  vollkommen 
eingefettet  aua  der  Dichtung  heraus. 

Die  Schwabe-Packung  erfordert  daher  keine  dauernde 
Schwierung:  nur  zuerst,  wenn  sie  ganz  neu  ist,  ur heilen 
sieb  die  Hinge  umso  rascher  ein,  je  reichlicher  die 
Schmierung  ist.  Kur  grofsere  Abmessungen,  etwa  über 
im  iura  Durchmesser ,  wird  detugemäfa  zunächst  meist 
Schmierung  vorgesehen,  wobei  nach  Betriebswochen 
die  ÖUufuhr  abgestellt  wird.  Das  dt  läfst  mau  dabei 
nicht  einfach  auf  die  Stange  tropfen,  sondern  man  führt 
es  unter  Prack  zwischen  Metall-  und  Weichpackung  ein. 
Ks  ist  dort  stet«  ein  kleiner  Hohlraum  vorhanden,  der  sieb  mit  Ol 
füllen  kann  und  die  Stange  ringsum  gleichmäfsig  einfettet. 

Pie  Stopfbüchse  ist  und  bleibt  ein  empfindliches  Miisohineudetail, 
und  daher  ist  es  erforderlich,  sie  stets  unter  einer  gewissen  Kontrolle 
zu  haben.  Bei  dem  System  Schwabe  siebt  man,  wie  liei  fast  allen 
übrigen  Arteu,  das  Dichthalten  daran,  ob  die  Stopfbüchse  bläst.  Will 
n. im  sieb  genauer  davon  üherznigcu,  so  uimiut  man  die  Wciebpaekutig 
h e i uns  und  siebt  nach,  ob  die  Metallpackun.:  für  sich  abdichtet. 


Bei  dieser  Gelegenheit  machte  Wilh.  Proell  auch  interessante 
Mitteilungen  über  einen  Versuch,  der  die  Indizierung  der  Stopf- 
büchse betrifft. 

Die  Wirkung  der  in  den  Kammern  gelagerten  Dichtungsringe  ist 
nichts  als  eine  stufenweise  Drosselung  des  Dampfes.  Ks  lag  daher 
nahe,  diesen  Vorgang  eingebender  zu  untersuchen. 

Anfangs  bediente  man  sich  einer  Einrichtung  dergestalt,  dafs  au 
dem  Deckel  der  Maschine  ein  zylindrischer  Kortsatz  angeschraubt 
wurde,  in  dem  die  Packung  untergebracht  war.  Auf  diese  Weise 
konnte  man  leicht  den  Indikator  mit  jedem  einzelnen  Kammerringe 
versehrauben ,  um  den  Druck  an  den  verschiedenen  Dichtungsringen 
zu  messen. 

Bald  darauf  stellte  sich  heraus,  dafs  man  auf  noch  einfachere 
Weise  zum  Ziel  gelaugen  kann,  indem  man  die  Stopfbuchse,  so  nie 
sie  im  Deckel  sitzt,  direkt  indiziert.  Hierzu  diente  die  Hinrichtung 
nach  Fig.  142,  3.  Parallel  zur  Zylinderachse  ist  ein  Kanal  gebohrt,  mit 
dem  die  Hohlräume  zwischen  den  Dichtungsringen  kommunizieren. 

Ein  in  die  Bohrung  dumpf  dicht  eingeschliffenes  Stahlrohr,  das 
verkürzt  und  verlängert  werden  kann,  wird  mit  dem  Indikatorstntzen 
verschratibt,  was  an  jeder  Maschine  mit  Sebwnbe-Paokung  vorgt-uotninru 
werden  kann. 

Aus  dem  Verlauf  der  Diagramme  kann  dann  bis  zn  einem  ge- 
wissen Grade  auf  die  Beschaffenheit  der  Kolbenstange  geschlossen 

werden. 

Triebwerk«  Transporteinriclitnngen. 

Details  inascuiueller  Heil-  and  Kettcn- 
fttnleruiigen 

von  C,  W.  Hasenclever  Sohne  in  Düsseldorf. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  143— U7J 

KftOndruc»  s«r»M*o. 

Auf  der  Düsseldorfer  Ausstellung  führte  die  Maschinenfabrik 
C.  W.  Hasen  clever  Sohne  in  Düsseldorf  teils  wirklich,  teils  in 
Zeichnungen  und  Bildern  eine  Anzahl  von  ihr  ausgeführter  maschi- 
neller Seil  -  und  Kettenförderungen  vor,  denen  wir  folgeude 
wichtigere  Details  entnehmen. 

1.  Liegender  normaler  Seilbahnantrieb 

für  Betätigung  durch  elektrischen  Strom  (Fig.  143b 
■  Diese  Anordnung  bat  sich  im  Laufe  der  Zeit  für  die  meisten  Fälle 
als  einfach ,  praktisch  und  Ubersichtlich  herausgebildet.  Die  Wellen 
liegen  bei  diesen  Antrieben  horizontal  parallel  nebeneinander,  die  Seil- 
scheiben, Zahnräder  u.  s.  w.  vertikal.  Sämtliche  Kager  für  die  Wellen 
tsind  auf  zwei  durchgehenden  schmiedeeisernen  Fuudamentrahmen  ver- 
lagert. Der  Antrieb  erfolgt  von  dem  Motor  mittels  Kiemen  auf  die 
erste  in  Ringschmierlageru  laufende  Vorgelegewelle.  Die  weitere  Über- 
tragung auf  die  eigentliche  Antriebswelle  geschieht  durch  zwei  Stirn- 
raderpaare mit  gehobelten  Zähnen.  Das  Kitzel  des  ersten  Paare*  ist 
aus  Kuhhaut,  um  einen  möglichst  geräuschlosen  Gang  zu  bewirken. 
Die  Antriebsscheibe  zeigt  mit  Holz  gefütterte  Rillen;  ihr  vorgelagert 


Fig.  Ii).   I.A.-  PaasM  ssssteatMk«  WS-  u«.»  IBufw/t-aWitasaa 

ist  eine  Gegenscheibe,  die  aua  zwei  getrennten  Seilscheiben  besteht, 
um  denen  die  eine  fest  auf  der  entsprechenden  Welle  aufgekeilt  ist, 
wnbrend  die  andere  auf  der  Welle  lose  läuft.  Das  von  der  Antriebs- 
scheibe ablaufende  Seil  wird  über  eine  im  Spannwagen  gut  verlagerte 
Scheibe  geführt.  Der  Spwnnwagcu  wird  mittels  Gewicht  in  Spannung 
gehalten.  Das  um  die  Scheibe  geführte  Seil  ist  in  diesem  Falle  zom 
Antrieb  zweier  KettrngTeifcracheiben  mit  einliegendem  kurzen  Stück 
helle  benutzt.   Diese  Art  Autnebsscheibeu  werden  VOU  der  genaunten 
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Firma  für  Kcttcolmbucn  allgemein  angewandt.  Ilire  konstruktive  Aus» 
bildung  i»t  etwa  folgende: 

Greifericheiben  D-  K.  <i.  M.  fassen  mittels  einer  Auzalil  vci- 
stellbarer  .Stahlgreifer  die  Kette  in  der  Weise,  dal»  jede»  fünfte  Ketten 
frlicd  gegriffen  wird.  Kl  kommt  hierbei  nur  eine  halbe  Utneealinpmg 
iler  Kette  um  die  Scheide  in  Betracht;  Gegeiischeibeti  fallen  ganz  fori. 
I>ie  geschmiedeten  Stahlgrcifcr  lind  radial  verstellbar,  so.bii«  >ie  nun 
durch  den  Versehleif«  der  einzelnen  Glieder  Berührungspunkte  hervor- 
rufen,  wonach  entsprechende  Langen  der  Kette  eingestellt  werden  können. 

Das  Nachstellen  der  Greifer  kann  ohne  Ablegen  der  Kette  ge- 
schehen. Anch  wird  die  Scheibe  behufs  leichterer  Montage  zweiteilig 
ausgeführt. 

Durch  dir  h:«1li«  l'inschlingung  der  Kette  um  die  Antriebsscheibe 
und  den  Fortfall  von  lirgenscheibeu  wird  der  Kraft  verbrauch  auf  das 
Mindestmaß  beschrankt.  Kemer  ist  im  Verhältnis,  zu  dem  meist  ge- 
bräuchlichen Rillen- 
Scheibe  Haut  rieb  hier 
die  Belastung  der 
Hauptwclle  geringer, 
was  auf  ilie  Gewichte 
der  l'Bger,  Wellen  und 
«mistigen  Transmis- 
siousteilc  einen  herab- 
cuinderndcu  EinfluT» 
ausübt.  Auch  kann  hier 
ein  Zerren  der  Kette, 
liUtigiciehen  derOJ  ieder 
«der  gar  ein  t>ffneu 
der  Schweifsstelle  der 
Kettenglieder  nicht 
eintreten,  da  die  bei 
Antrieben  mit  mchr- 
rilligea  Scheilien  durch 
den  Killcnversehlufs 
eintretenden  KlaBcheu- 
zugwirkungeu  in  Weg- 
fall kommen  und  ein 
Aufeiiiamlcrschiebcn 
uud  Keilien  der  Kette 
wie  bei  Antrieben  mit 
klinischen  Trommeiii 
nicht  möglich  ist. 

Endlich  aber  ge- 
stattet die  Anordnung 
der  Kcltenfübning  eine 
ausgiebige  Schmierung 
der  Kette  mit  Öl,  wo- 
durch der  VcrachtctCs 
■ler  Kette  vermindert, 
ihre  llnltbiirkrit  aber 
dementsprechend  er- 
hobt wird. 


2.  Trag  rollen  (ll  II  - 

r.  :>:iiii;i>  und  w&mi 
für  Seile. 
(Kig.  114  147.) 

IAn  riuem  schmiede- 
eisernen Rock  waren 
» ersebiedene  Stick- 
'  l     B  keiirullcii  aufge- 

hängt, wiihrend  unter- 
gestellte Wagen  mit 
aufgestecktem  Mitneh- 
mer zeigen,  wie  diese 
Hollen  durch  die  Setl- 
iiiituehiner  passiert 
werden.  Vorgefühl  t 
wurden  eine  Doppcl- 
tragrolle  I  Fig.  144  I, 
eine  Kurvrtirolle  (Kig. 
145),  eine  Xicdctdruokrollc  (Flg.  tili)  und  .Mitnehmer  I».  H.  (i.  M 
(Kig.  14"),  wie  sie  in  deu  rlieinisch-westfä'.i-chcn  Gndien  in  Tausenden 
von  Exemplaren  verwendet  werden 

Die  Seiltragrolle  (P»t,  38600  und  60501,  Kig.  114),  die  so- 
-i  nannte  l'a t c  u  t  -  D op  p c  1 1  r ug  r o  1 1  r  besteht  au*  zwei  tellerför- 
mig ausgebildeten  Stahlgul'arollcu.  Die  Aufhängung  der  Rollen  ist  so 
beschaffen,  dala  der  Schaft  der  Mitiiehuier  gut  und  sicher  zwischen  den 
abgedrehten  Laufflächen  der  Rollen  einlauft.  Eine  der  Holleu  ist 
pendelnd  aufgehängt;  sii-  gestaltet  den  Durchtritt  des  Mitnehmers  und 
schlagt  nach  erfolgtem  Durchtritt  sofort  wieder  mit  der  abgedrehten 
Lauffläche  gegen  die  feste,  nicht  pendelnde  Holle  zurück.  Die  Rollen 
laufen  also  sofort  wieder  geschlossen,  während  das  Seil  DOeh  durch  den 
Mitnehmer  hochgehalten  wird.  Ein  Herausfallen  des  Seiles  ist  unmög- 
lich. Die  Rollen  selbst  sitzen  auf  gehärteten  Holzen ,  die  der  Sehmic- 
ruug  wegen  durchbohrt  sind,  ihre  Aufhängung  ist  gmz  in  Schmiede- 
eisen ausgeführt  und  nicht  nur  bei  Seilbahnen  mit  schwacher  f  orde- 
mag,  sondern  auch  bei  solchen  mit  starker  zu  empfehlen,  da  anch 
hierbei  kein  immer  gleichmäßiger  Wageuabstand .  wodurch  da-  Seil 
getragen  werden  »oll,  zn  erreichen  ist.  Die  Seiltragrolle  schützt  das 
Seil  Tor  der  Berührung  mit  der  Sohle,  vermeidet  da»  Unterschieben 


1 «».  14». 

«Ii.  IM     >*'•■    Ii  A..  tm*Ui  mmehmrttrr  Stil 

Vrt.va/lWe/-*«yr«. 


HS. 


von  leereu  Wagen  zum  Zweck  de«  Sei  Kragens  und  gestattet,  die  Kor- 
deruog  mit  jeder  Wugenzahl  lieginnen  zu  lassen. 

Die  K  u  rveurolle  (D.  K.(i.  M.,  Kig.  145) hat  ;>*> mm  Durchmesser. 
I'ie  Hollen  sind  sauber  in  Stahl  gegossen;  die  Lagerung  geschieht  in 
gußeisernen  Konsolen,  und  zwar  ist  die  Holle  doppelt  gelagert.  Die 
Zapfen  der  Rollen  sind  gehärtet  uud  zweck-  ausreichender  Schmie- 
rung durchbohrt.  Die  Lagerung  der  Rolle  ist  noch  um  einen 
kleineu  Winkel  nach  der  Druckseite  hin  geneigt  (D.  R.  0.  M),  um 
ein  Klettern  des  Seiles  an  der  Hollen»  and  zu  verhüten.  Durch  dieBe 
Schraglagerung  der  Rollen  wird  gegenüber  Hollen  mit  konischen  Wan- 
dungen erreicht ,  dal's  sie  auswechselbar  sind,  was  einen  wesent liehen 
Vorteil  hedeutel ;  man  kann  die  Hollen,  wenn  die  untere  Seite  vom 
Seil  verschlossen 
«ein  sollte,  um- 
drehen ,  wodurch 
eine  doppelte  Be- 
triebsdauer für  die 
Hollen  gewonnen 
wird. 

Beim  l'bcrgnng 
von  einer  hort/ou 
talen  in  eine  belie- 
bige Steigung  liegt 
die  Gefahr  vor,  dul's 
da«      Seil  sieh 
stinmmzicbt  und  be- 
strebt ist,  «ich  im« 
dem  Maul  des  Mit- 
nehmers zu  heben ; 
an  solchen  Stellen 
ist    deshalb  eine 
N  i  ederd  r  u  <■  k  - 
r  olle  nach  Kig.  I-W 
für     die  richtige 
Lage  des  Seiles  not- 
wendig. Diobc  Nie 
dcrdruckrolle  mufs 
uHlnrgeuiafa  »o  be- 
schaffen sein ,  da  • 
sie   ein  llindurch- 
treteo  des  Mitneh- 
mers mit  einliegen- 
dem Seil  gestattet  >  ohne  dal's 
in  diesem  Moment  ihre  Funk- 
tion als  Niederdruck n.tlc  ver- 
loren gebt.  Die  in  Düsseldorf 
von  der  genannten  Firma  auf- 
gestellte Nicdcrdiuckrollc  ent- 
spricht diesen  A  jfiuderiingeii 
and   i-l   folgender  mal-,  n  aus- 
gebildet : 

Sic  besteht  aus  sechs  im 
Kreise  glcichtnäl'sig  verteilten 
Kiii/eUeili  ollclien.dic  zwischen 
zwei  Scheiben  verlagert  «iml. 
.teile  der  sechs  Hollen  ist  auf 
den  entsprechenden  Holzen  Hil- 
das ganze  System  um  omeu 
1  laupt  mit  tclbolzeu  drehbar. 
Nähert  sieh  der  Xicdcrdruek- 
rolle  ein  Wagen  mit  aufge- 
stecktem Mitnehmer  und  ein- 
liegendem Seil,  so  stof-t  der 
Mitnehmergegen  einedel  klei- 
nen Rollen  um I  dicht  das  ganze 
System  um  den  Hauptmittel- 
bnlzcn.  Der  Mitnehmer  mit  ein- 
liegendem Seil  kommt  zeit- 
weilig zwischen  zwei  kleine 
Köllen  zu  liegen,  bis  er  durch 
Wcitenlrclien  dee  Rollen- 
Systems  frei  wird.  Also  bat 
die  Xiederdruekrnlle  passiert, 
wesen  wäre. 

AI*  Vorteil  dieser  Holle  ist  noch  zu  erwähnen,  dal«  das  Seil  in 
da«  Maul  des  Mitnehmers  beim  Tassicrcn  der  Rolle  Bclbst  fest  einge- 
drückt wild,  was  natürlich  fur  da«  Nehmen  der  nach  l'wsaiercn  der 
N iederdruekrolle  folgenden  Steigung  sehr  wichtig  ist. 

3.  £elbstentleerer. 

Von  den  umgestellten  Kurder  wn  gen  wäre  liier  neben  einem 
Kidchen  von  i>  hl  Inhalt  mit  tjm  i  »lsugc  und  Mitnehmer 
iD-  K.G.  M  i.  wie  er  in  den  Steinkohlen-  lind  Hraunknhlculicrgwerkeii  zur 
Verwendung  kommt,  ein  Se  I  bsten  1 1  ecr  er  von  7',  hl  Inhalt  mit 
Einstecköaen  an  den  Stirnwänden  und  Mitnehmer 
I  D.  H.  G.  M.l  zn  erwähnen,  wie  er  bei  Keinkoblenforilerungen  ver- 
wandt wird. 

Der  Selbslrntleeier  zeigt  einen  sattelförmigen  Hoden  und  auf- 
klappbare  Seiteuwande.  Diese  Seilen klappen  sind  durch  Vorreiter  Kr- 
schliefstnsr.  Die  Wagen  können  am  Zugmittel  bleibend  während  der 
I-  ahn  entfernt  werden,  indem  durch  eiueu  zwischen  deu  Schienen  ver- 
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der  Mitnehmer  mit  einliegendem  Stil 
ohne  dafs  das  Seil  niedergedrückt  ge 
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stellbaren  Anschlag  der  Vorreitcr  bei  Seite  gedreht  und  die  Klv  [  n 
durch  dm  Material  angeschlagen  werden.  Das  Material  auf  den 
Sohragen  ahrutachend ,  verteilt  »ich  sodann  «I reuend  wahrend  der 
Fahrt.  Solohe  Wagen  in  Verbindung  mit  kontinuierlichen  Bahnen 
eignen  aich  beaondera  zur  Beschickung  von  Lagerplätzen,  Kohlen- 
tatchen  für  Lagerhäuser  etc. 

Die  an  dam  Sclbstontlecrer  angebrachten  Ösen  aind  mit  langen 
er  Mitnehmer 


»ich  der  Mitnehmer  mit  dem  runden  abgedrehten  74ipfen  direkt  in 
der  Führung  der  Ose. 

Kiesen-Pyramlden-Aurdegerdrehkrai. 

für  die  Germaniawerft  der  Firma  Fried.  Krupp  in  Kiel, 
ausgeführt  von  der  Duisburger  Maachinenbau-Aktien-OeaelUchaft 
vormal«  Bechern  dt  Keetman  in  Duisburg  a.  Rh. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  118.)    N.«h,in..k  ..rtetca 
Futer  den  Ausstellungsobjekten  der  Duisburger  Maschinen- 
Ii  au  -Aktien-  Gesellschaft  vormal»  Bechern*  Keetman  in 
Duisburg  auf  derJD  ü  a  a  e  1  do  rf  e  r  Aumtcllung  befand  »ich  auch 

1 


daa  kleinere  der  auftretenden  Drehmomente  durch  die  Säule  um)  da« 
gröbere  durch  daa  aehr  breite  Stützgerüst  zu  leiten. 

Charakteriatiaoh  int  ferner  an  dem  achon  duroh  seine  gewaltigen 
Dimensionen  an  aich  auffallendem  Kran  die  Tatsache,  dal»  hier  dir 
l.aufkatzen  für  Haupt-  und  Hilfawinde  gewiBaermafsoii  ineinander  ein- 
gebaut aind.  Die  Vereinigung  der  beiden  Windenwerke  für  die  Haupt- 
last von  150  t  (c)  und  die  kleinen  Lasten  bi»  zu  4f>  t  (b)  in  einer  gemein- 
samen Kelze  erapart  nämlich  getrennte  Fahrwerke;  dergleichen  wird 

"  ssteht  der  Nachteil,  dals  sich,  wenn 
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leren  vier 
?n  die  zu- 
lamen  Ge- 
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daa  Modell  eines  Riesenkrane»  von  ISO  t  Tragfähigkeit, 
samtbild  wir  in  Nr.  '£2  der  „Verk.-Ztg."  S.  105  gaben. 

Heute  sind  wir  in  der  Lage,  die  Zusammenstellungs/eichnung 
diese»  Krau«  zu  veröffentlichen.  Wir  bemerken  über  seine  konstruk- 
tive Ausbildung  da»  folgende:  Die  Kransaule  g  »teht  unten  auf  einem 
Spurlager  mit  2*  Kegelrollen,  die  auf  Stahlgnfsringen  mit  eingelaasenen 
Schienen  aus  Schmiedestabi  laufen.  Daa  Kippmoment  dea  Analegers  f, 
desacu  kürzerer  Arm  ein  feates  Gegengewicht  f,  trägt,  wird  am  Kran- 
fufs  durch  den  Konigsrapfen  und  am  Kran»äulenhal»  unter  dem  Aua- 
leger durch  ein  Lager  aufgenommen.  Der  Konigazapfen  i»t  mittel» 
Slahlßursrosetteu  in  einen  Laufringtniger  eingelassen ,  da*  HaWager 
Imt  Rollen,  denn  Laufbahn  in  Form  eine*  Kiugtriiger»  den  Kopf  der 
abgclunipften  GerUatpyratuide  bildet. 

|)li'  Verwendung  des  dreiseitigen  Byramidengerüstes  h*)  bietet 
dm  Vorteil,  dafs  mau  den  Drehantrieb  nach  oben  verlegen  kann,  um 

'i  Wir  aks»ptl»r»n  hlsr  dso  Ausdruck  ,Pyran>ld«n«;srO«t ',  den  Prcf 
Kro.t  in  der  „Z.  d.  V.  D.  I."  vom  I«.  Okt.  ISKI2  tum  erstem. I  für  durartizv 
Ki>oatraktlon»n  anwendete. 


ein  Motor  gespart.    Dagegen  hestel 
die  Hilfawinde  allein  benutzt  wird,  der 
werkea  etwas  hober  stellt.  Dieser  Nachteil  fällt 
Vorteilen  nicht  allzusehr  ins  Gewicht. 

Die  Hauptlast  hängt  an  zwei  Dreirnllcii-Fla»chetizüg< 
lost-  Rollen  in  der  Schukelllasche  vereinigt  sind ;  ebenso 
gehörigen  oberen  Leitrollen  in  der  Katze  in  einem  gen 
häute  lose  auf  einer  gemeinsame!!  Achse.  Die  dazwischen  eingel>aute 
dritte  Rolle  tragt  die  ruhende  Seilschlinge  des  H  mm  starken  Last- 
seiles  und  dient  zu  gleicher  Zeit  zum  Ausgleich  etwaiger  wechselnder 
Dehnungen  in  den  leiden  von  hier  ausgehenden  Seilst  n-cken.  Die 
Huden  der  I  Juden  werden  über  Kreuz  von  den  beiden  grofsen  Trom- 
meln der  Winde  aufgenommen,  sodaf»  die  Last  in  acht  Seilatrccken 
hängt  nnd  die  eingeschalteten  Flaschenzüge  eine  Gesamtüberaetzuug 
von  I  :  4  liefern. 

Bemerkenswert  ist  weiterhin,  dafs  der  steigbügelartig  geformte 
ljutsohakel  c  nicht,  wie  üblich,  in  einem  einzigen  Stück  geschmiedet 
iat,  vielmehr  wurde  der  unten-  gekrümmte  Bügel  durch  doppelte 
Hängeglieder  und  doppelte  Zapfenverbindungen  an  deu  Königsbolzen 
angeschlossen.  Schweifs«t«Hcn  aind  hierbei  vermieden,  ebenso  wird 
der  Königsbolzen  in  der  unteren  Flasche  von  einem  dreireihigen  Kugel- 
stützlager  getragen.  Der  Vorteil  dieser  Auaführung  liegt  darin,  dal» 
sie  eine  zuverlässige  Berechnung  der  auftretenden  Spannungen  geatattet. 

Beide  Trommeln  erhalten  nun  einen  gemeinsamen  Antrieb  durch 
drei  Siemens  i  Halskeache  Hanptatrommotoren  von  je  X>  PS, 
berechnet  für  Ti5t>  Volt  und  lia>  Touren  bei  voller  Belastung.  Die 
Motoren  sind  durch  drei  Doppelschneckengetriebe  miteinander  ge- 
kuppelt. Weiter  geboren  m  jeder  Winden!  rommel  drei  auf  einer  ge- 
meinsamen Trommelscheibe  angeordnete  Schneckenradzähne ,  deren 
Welle  daa  zugehörige  Trommelrad  durch  einen  kleinen  Trieb  betätigt; 
die  Schnecken  haben  entgegengesetztes  Gewinde. 

Die  Kupplungsscheiben  der  beiden  äulaern  Motoren  sind  als 
Bremasoheiben  für  zwei  elektromagnetische  Hilfsbremsen  b  benutzt, 
deren  Spannhebel  durch  einen  Siemens  •  Bremamagnet  mit  Drehanker 
gesteuert  werden.  Die  Bremsbander  sind  spiralförmig  gewunden  und 
mit  lloiz  gefüttert.  Die  für  l.*>  t  max.  Belastung  berechneten  Hilfs- 
trommeln  sitzen  auf  den  verlängerten  Wellen  der  Hauptrolle  und 
laufen  wie  dieae  mit  ihren  Knden  lose.  Ihre  Durchmesser  und  Stirn, 
rädervorgelege  decken  »ich  hinsichtlich  der  Dimcn«ionicruug  mit  denen 
der  Haupttrommel ,  dagegen  ist  die  Hubgeschwindigkeit  —  gleiche 
l'mlaufszabl  der  Haupttrommel  vorausgeaetat  —  die  vierfache  der 
grofsen  Winde. 

Ansrückbare  Klaucnkupplungcn,  die  in  Feder  und  Nut  auf  der 
Welle  des  kleinen  Triebrades  verschiebbar  sind ,  vermitteln  den  ab- 
wechselnden Betrieb  der  Haupt-  und  Hilfswinde  e.  Das  Ablaufen  der 
leeren  Laatgeachirre  der  ausgeschalteten  Trommel  wird  durch  he- 
aondere  Bremsen  verhindert,  deren  belastete  Spannhebel  von  dem 
Steuerwerk  der  Klauenkupplungen  für  die  festzuhaltenden  Trommeln 
freigegeben  werden.  Hierzu  dienten  aukerformige  Schwingen.  Die 
Katze  lauft  auf  acht  Rädern,  von  denen  je  zwei  mit  ihrem  zwischen- 
gehauten  Antriebsrad  verachraubt  sind  und  lose  auf  gemeinschaftlicher 
Achse  sitzen. 

Der  12  BS  -  Fahrmotor  macht  Hitä  Touren  in  der  Minute  und  ist 
auf  dem  vorderen  tjuerlialkeu  de»  Katzenwagen»  in  der  Mitte  einge- 
baut. Kr  ist  weiter  mit  einem  zweigungigeu  Schneckengetriebe  ge- 
kuppelt, dessen  Rad  45  Zähne  besitzt.  Die  Schneckenrad  welle  geht 
nanh  recht»  und  links  zu  den  beiden  gegenübersitzenden  Laufrädern 
und  greift  zu  gleicher  Zeil  auf  beiden  Seiten  durch  die  Doppelstirn- 
rädervorgelege. 

Zum  raschen  Heraufholen  kleiner  Lasten  bi»  auf  1  t  iat  auf  dem 
Ausleger  f  noch  ein  kleines  Bookgerüst  d  al»  Hilfskatzo  eingebaut. 
I »essen  Laataeil  läuft  auf  eine  im  Kranführerhause  aufgestellte  elektrisch 
betriebene  Winde. 

Dieser  kleine  Kran  ist  hauptsächlich  für  Montage  -  Arbeiten  bc- 
»timmt. 

Die  mechanischen  Koks-  und  Kohleii-Trannport- 
Sortieranlagen 

in  den  Gasanstalten  La  Fe.ro  und  Beauvais. 

(Mit  Ztxchnungt»  auf  Tafel  «.» 

Nachdruck  »crb<n»n, 
'  Auf  Tafel  •'.  sind  zwei  Anweudungsheispielc  eines  neuen  mecha- 
nischen Kok»-  und  K«h  len-Tmnsporl  ■  sowie  K  lussifizier- 
v  erfahren»  gegeben,  das  wegen  »einer  Kinfachheit  wohl  Nachahmung 
verdient. 

In  der  Hauptsache  basiert  das  Verfahren  auf  der  Kombination 
eine»  oder  mehrerer  De  II  rou  w  e  r  scher  T  ra  n  sport  eu  re  mit  einer 
oder  mehreren  Transport-  und  Sortierriniicn  der  folgenden 
Kiunchtnng. 

Man  denke  sieb  eine  lange,  schmale  Hatte  c,  die  an  den  beiden 
l.augsseiteu  mit  Abachlul'sleisten  versehen  ist,  um  da»  seitliche  Ab- 
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fallen  de«  aufgelegten  (inte*  zn  hindern.  Mm  Platte  wird  von 
mehreren  Holzstäliei)  c,  federnd  getragen,  wobei  die  Stahe  mit  dem 
einen  Knde  feBt  an  der  Platte,  mit  dem  andern  an  einem  Holzbalken  Ii 
angebracht  sind.  Gibt  man  der  so  vorgerichteten  Platte,  vielleicht 
mittels  Kurbclscheibe  c,  und  Lenkers,  eine  schnell  hin-  und  her- 
gehende Bewegung,  so  wird  ein  auf  diese  Platte  gelegtes  Stück  Kohle 
in  der  Richtung  de»  Pfeiles  in  Fip.  7  vorwärts  bewegt. 

Die  Fordergeschwindigkeit  des  Stuckes  darf  als  eine  grof»e 
tiezeichnet  werden:  so  bewegt  eine  Platte  von  tili  nni  Breite,  die 
an  federn  von  420  mm  Länge  und  1200  cm  Abstand  befestigt  ist 
nnd  IWo  Touren  pro  Minute  aufweist,  7  |  B  t  Kohle  pro  Stunde.  Würde  i 
man  unier  Beibehaltung  aller  andern  Daten  die  Breite  der  Platte  auf 
fioO  mm  lergrölseru,  to  erhielte  man  eine  Förderleistung  von  14  t  pro 
Stunde. 

Indem  man  nun  den  Rinnenboden  nicht  Toll  ausführt,  sondem 
mit  Sieben  von  entsprechender  Maachenwcite  versieht,  läfst  sieh  der 
neue  Transporteur  in  ein  Sortiersieb  vorzüglichster  Wirkung  um- 
wandeln, das  deu  sonst  für  derartige  /wecke  gebräuchlichen  Ahrädilcrn 
gegenüber  den  Vorteil  bietet,  dafs  sich  mittels  eines  einzigen  Apparates 
mehrere  Korngröfsen  erhalten  lassen. 

Von  den  beiden  Beispielen  betrifft  das  erste  eine  Anlage  auf  der 
Gasanstalt  La  F.re  (Fig.  1  j  4,  Tafel  ti). 

Hier  arbeiten  eine  mechanische  Kohlechargiervorrichtung,  System 
P.  Rouge t,  ein  Kokstransporteur  De  Brouwer  und  eine  mecha- 
nische Transport-  und  Sortierrinne  der  beschriebenen  Konstruktion 

Die  ans  den  Retorten  ausgezogenen  Koke  werden  durch  den  De 
Brouwer-Tranaportcur  b  aufgenommen  und  der  Klassifizierrinne  c  zu- 
geführt. Letztere  ist  nahezu  auf  ihrer  ganzen  Länge  mit  einem  Sieb- 
hodrn  versehen,  dessen  Maschen  nahe  dem  Einfall  am  engsten  nnd 
.•«ihr  dem  Rinnenausgang  am  weitesten  sind  (vgl.  Fig.  Ii).  Die  Koke 
wandern  beim  Schütteln  der  Rinne  auf  ihr  vorwärts  und  zwar  so  weit, 
bis  sie  auf  einer  Maschenweite  ankommen,  die  ihnen  das  Durchfallen 
erlaubt,  Unterhalb  der  verschiedenen  Siebe  sind  in  Mauerwerk  aus- 
geführt« Sammelkasten  vorhanden,  welche  die  Koke  aufnehmen.  Die 
die  Kasten  abschließende  Längsmauer  trägt  zugleich  die  Standbalken 
(h,  Fig.  7)  der  Rinne. 

m  Alle  diejenigen  Koksstückc,  die  wegen  ihrer  Gröfse  nicht  durch 
die  Siebe  fielen,  gelangen  durch  einen  Schlauch  in  den  am  Rinnen- 
ende aufgestellten  Koksbrecher  d,  Fig.  1,  wo  sie  zerkleinert  werden. 
Ans  dem  Brecher  fallen  sie  in  den  Einschüttrumpf  des  Elevators  e, 
werden  von  diesem  wieder  auf  die  Rinne  c  gehoben  und  passieren 
sie  dann  von  neuem. 

tii  Die  an  der  Anlage  verwandte  Knhlechargiercinrichtung 
l.esteht  aus  einem  Kohleelevator  f  und  den  drei  Chargierrümpfen  a,. 
Der  Klevator  f  entnimmt  die  Kohle  einem  Rumpfe  und  hebt  sie  in 
die  Kästen  a,.  Diese  haben  konische  Böden,  an  die  sich  lange  Aus- 
läufe anschliefsen ,  deren  jeder  eine  Retorte  zu  beschicken  hat.  Die 
Länge  der  Auslänfo  a,  ist  so  bemessen,  dafs  gleichzeitig  drei,  in  vir 
sebiedenen  Vertikalebencn  übereinander  gelegene  Retorten  beschickt 
werden  können.  F.in  (Hein  ermöglicht  e»,  die  Rümpfe  a,  vor  der 
Retortenhatterie  entlang  zu  verschieben  und  so  nacheinander  samt-  1 
liehe  Ofen  mit  Kohle  zu  chargieren. 

Hinsichtlich  des  Antriebes  der  einzelnen  Maschinen  wäre  zn  er- 
wähnen, dafs  der  Elevator  f  von  der  Ilauptwclle  g  ans  direkt,  die 
übrigen  unter  Vermittlung  der  Vorgelege  g,  g4  indirekt  angetrieben 
werden. 

In  der  Gasanstalt  zu  Bcauvais  lierindet  sich  die  zweite  An- 
lage, die  ebenfalls  nach  Skizzen  in  der  „Revue  indust."  in  den  Fig.  5, 
Ii  nnd  K  ;  |i)  dargestellt  ist. 

Hier  Ixdient  ein  Brouwcrsober  Transporteur  b  neun  RcbTtcuofcn 
zu  je  sieben  Betörten,  von  denen  sieben  Ofen  alt  und  zwei  neu  ange- 
legt sind.  Auch  hier  lauft  die  Kette  de*  Transporteurs  über  ein 
System  von  polygonalen  Rollen  b,  b,  und  wirft  den  Kok»  auf  einen 
kombinierten  Tränsport-  und  Klassitizierapparat  e  ab.  Letzterer  ist 
auf  einem  eisernen  Gerüst  (Fig.  !»  n.  NO  installiert  ,  unterhalb  dessen 
eine  Serie  von  Kokssnmmclkiistcii  angelegt  ist.  Diese  nehmen  den 
abgesiebten  feinkornigeren  Koks  auf,  wahrend  der  Grobkoks  am  Ende 
der  Kinne  einfach  herauslauft  und  zu  einer  Kokshalde  abstürzt;  von 
dieser  verladet  man  ihn  auf  Wagen. 

Der  Antrieb  der  beiden  Transporteure  b  und  c  erfolgt  durch 
Elektromotoren,  die  mit  440  Volt  Spannung  arbeiten  nnd  der  eine  6, 
der  andere,  und  zwar  der  für  die  Rinne  c,  4  PS  leisten.  Der  für  den 
Betrieb  des  Transporteurs  b  verwandte  Elektromotor  steht  oben,  der 
für  die  Rinne  o  unten  im  Elcvatorturm. 

Die  Sammclkasten  für  sortierten  Kok*  haben  die  neuerdingB  für 
derartige  /wecke  so  beliebten  Tassenform,  und  gestatten  die  direkte 
Entleerung  in  nntcrgcfalmm  Wragcn. 


Drehscheibe  mit  automatischer  Feststell- 
vorrlchtung 

viin  Arthur  Koppel  in  Berlin. 

(Mit  AbbiUung,  Kr;/.  149.)  K«k.irU«k  «ttau». 
Die  bei  deu  Fabrik-  und  Werkstattbahncn  vielfach  angewendeten 
einfachen  Drehscheiben  werden  meist  dadurch  festgestellt  ,  dal»  an 
ihrem  Gehäuse  Einleger  angebracht  sind,  die  sich  znruckklapperi  lassen 
und,  wenn  die  Drehscheibe  «ich  nicht  drehen  soll,  in  passende,  am 
aufscren  Schcibcnrandc  angebrachte    Einschnitte    eingelegt  werden. 


Diese  Einrichtung  hat  jedoch  den  Nachteil ,  dafs  der  Arbeiter  «ich 
stets  bücken  mul's,  um  den  Einleger  zu  bedienen,  was  heim  Wagen- 
schieben unter  Umstanden  nicht  gut  auszuführen  ist  und  wegen  des 
Zeitverluste«  und  der  Unbequemlichkeiten  oft  Veranlassung  wird,  dafs 
.las  Feststellen  der  Drehscheibe  unterbleibt. 

Die  Finna  Arthur  Koppel  in  Berlin  hat  nun  auf  der  Dussel- 
dorfer  Ausstellung  im  letzten  .lahre  .ine  Drehscheibe  vor- 
geführt, dir  mit  einer  selbsttätigen  Keststell  Vorrichtung 
versehen  ist. 

Die  Einrichtung  ist  die  folgende:  Uutcr  der  eisernen  Dn-hplattc 
ist  nahe  am  aufscren  Umfange  ein  Gehansr  angeschraubt,  in  dem  sieh 
ein  durch  eine  Spiralfeder  radial  nach  aufsei,  strebeuder  Bolzen  oder 
Riegel  bewegt.    Das  Drehscheibengehause  ist  an  seiner  Innenfläche 


t'i'j.  M$<    /'i*A***f»fr*  mit  {mtvmattKkrr  t'r*t*1tltrorr\<-ktung  ron  Ariknr  K'.ftfKt  tu  litrltn 

mit  abwechselnd  stärkeren  und  flacheren  Wülsten  veraeben,  die  au 
ihren  Erhöhungen  Einschnitte  besitzen,  in  welche  die  gehärtete  Spitze 
des  Federbolzens  pafst.  Sobald  die  Drehseheibe  in  die  Richtung  eines 
der  abzweigenden  Schienenstrange  eingestellt  wird,  schnappt  der  Feder- 
bolzen in  die  betreffende  Kimme  ein  und  hält  die  Drehscheibe  in  die«er 
Stellung  fest.  Erst  ein  seitlicher  Druck  gegen  ein  Ende  de*  auf  der 
Drehplatte  stehenden  Wagens  vermag  bei  einer  gewissen  Kraftauf- 
wendnng  den  Fed erdrück  am  Bolzen  zu  überwinden;  der  Bolzen  wird 
durch  die  Erhobung  de«  Wulstes  zurückgeschoben  und ,  mit  seiner 
Schneide  an  der  Aufsenseitc  des  Wulstes  gleitend,  so  lange  zurück- 
gehalten, bis  wieder  ein  Einsohnitt  des  Wulstes  [heranrückt,  in  den 
der  Bolzen  einschnappen  kann. 


Die  rekonstruierte  Piimpanlage 

in  der  Bridgeportstation  in  Chicago. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  150.)     NioMruck  »srl>iit«ii 

Die  am  Illinois-  and  Michigan  -  Kanäle  in  der  Ashland  Avenue  zu 
Chicago  im  Jahre  1*511  installierte  Pumpstation  hatte  die  Aufgabe, 
dem  Kanal  während  der  trocknen  Jahreszeit  da»  erforderliche  Wasser 
zuzuführen.  Obgleich  heute  dieser  Kanal  für  die  Schiffahrt  nahezu 
wertlos  geworden  i»t,  liefert  er  doch  das  Kraftwasser  für  eine  ganze 
Anzahl  von  Fabriken,  weshalb  die  Erhaltung  des  Höchstwaaserstandes 
eigentlich  noch  wichtiger  ist  als  früher.  Mit  Rücksicht  darauf  wurde  im 
Jahre  1!K)I  eine  vollständige  Rekonstruktion  der  in  der  Zwischen- 
zeit schon  mehrfach  umgebauten  und  erweiterten  Anlage  durchgeführt. 

Zweck  der  letzten  Rekonstruktion  war  es  vor  allem,  die  Leistung 
der  Pumpanlage  auf  33000  Kubikful's  per  Minute  zu  bringen,  unter 
gleichzeitiger  möglichster  Reduktion  des  Betriebsltraftaufwandes. 

Die  neue  Anlage,  deren  schematisohes  Gesamtbild  Fig.  150  nach 
Skizzen  im  „Kngg.  News"  wiedergibt,  umfafst  fünf  Kreiselpumpen  c 
der  Conners  vi  lle  Bio  wer  Co.  in  Connersville,  Ind.,  die  in  einer 
Reihe  in  dem  bestehenden  Putn|i«nhause  aufgestellt  wurden.  Jede 
Pumpe  Wird  durch  Riemen  von  einer  auf  gemauerten  Pfeilern  ruhen- 
den Hauptwelle  aus  angetriebeu ,  während  die  Welle  selbst  ihre  Be- 
wegung durch  Riemen  von  zwei  den  Wellencnden  gegenüber  in- 
stallierten Elektromotoren  erhalt.  letztere  leisten  je  300  PS  und 
arbeiten  mit  Riemenscheibe  von  SKXW'  (0,71  \  l,0i  m),  während 
die  zugehörigen  Antriebsscheiben  auf  der  Ilaupltraiismission  2x  X  120" 
(0,71  X :!,!*.">  ml  besitzen.  Die  Elektromotoren  sind  Fabrikate  der 
1  General  Electric  Company.  Eriktinnskupplungeu  (2,  3,  Fig. 
l-r>0,  1 1,  reehts  und  links  der  mittleren  Pumpe  in  die  Welle  einge- 
schaltet, ermöglichen  das  Abschalten  der  einen  oder  anderen  Strang- 
partie. Dadurch  wird  es  möglich,  nach  Belieben  mit  zwei,  drei,  vier 
oder  fünf  Pumpen  zn  arbeiten. 

Die  Saughöhe  der  Pumpen  schwankt  /wischen  2  und  P  (ÖJJl  u. 
1,2  m),  die  totale  Forderhohe  zwischen  «'  d.Kl  nn  und  K'  (2.11  ml. 
Der  Auslluf«  des  Wassers  erfolgt  durch  einen  Siphon.   Die  Kinlals-  und 
|  Auslal'soffnungen  haben  HX»'|1  ,83  X  -',4  I  n  I  t)UCt*shnitt,  die  vertikale 
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Hohe  des  Siphons  betrugt  (<l,'.ll  |  m).  Die  Kitilritlv  und  Aus- 
rlulsoffnuugcn  im  Pumpcngchimsc  betragen  'i'  H"  X  O',^' \ '-,  I  ml. 
Die  Flügelwerke  (vgl.  Sic/.  "I  liesilzen  N'  CJ,4I  ml  Lunge,  V  il,--  im 
maximalen  Ilim-hmesaei'  und  :V>"  (0,81  m)  Abstand,  voa  Mitte  Dreh- 
achse zu  Mitte  Drehachse  gemessen.  Iii«  l'mlaufszahl  <ler  l'umiicn 
ist  nuf  |>ro  Minute  fixiert,  Würaus  sieh  bei  einer  Leistung;  von 

!'*>  Knhikful's  pro  Tnur  <ilisV)  Kul.ikful«  Wasser  |>r<>  Minute  iiml 
SStlSO  Kubikful's  für  ulle  fünf  Pumpen  ergeben  würden  Die  hierzu 
erforderliche  llctriebiknifl  »teilt  sich  annähernd  auf  "i1*1  1*8. 

Die  Skat.  4—7,  Fig.  IfWt,  geben  die  eine  Pumpe  im  Detail  wieder. 
Speziell  I » Ist  der  (Querschnitt  Skz.  T  erkennen,  dal»  auf  der  Saug-  wie 
auf  der  Druckseite  besondere  Luftkammcrn  in  «la*  Pumpcngehäiisc 
cingebaut  sind,  um  so  deren  Leistung  zu  vi  rglcichmii  Taigen.  Wiens«, 
ersieht  man  aus  den  Skz.  4  u.  6  die  Art  der  Lagerung  der  Drehachsen 
«»wie  ilic  Verrippunjr  de*  PumpengehiMiscs. 


wickclpapicr  »ufsf  rordentlieh  grofs  ist ,  so  ist  selbstverständlich  der 
für  diese  beiden  Rollen  reservierte  Kaum  entsprechend  dimensioniert. 

Seitlich  schliefst  sich  an  den  Schrank  eine  Art  Kommode  mit 
IT  übereinander  liegenden  Kästen  an,  in  denen  die  fertigen  Originale, 
sowie  l'auseu  und  Lichtpausen  aufbewahrt  werden.  Jeder  einzelne 
dieser  Kasten,  deren  im  ganzen  weit  über  l»m  im  Zeichcnaaal  UM 
Verfügung  stehen,  tragt  an  der  Frontseite  eine  laufende  Nummer, 
ferner  ein  Schild  zur  Kennzeichnung  »eines  Inhalte«  ntnl ,  soweit  er- 
forderlich, n. .«Oi  ein  zweites  mit  der  Angabe,  ob  der  li.li.ill  in  Blau- 
pausen oder  Originalzciclinurigen,  Papierpausen,  l.eiunamlpaiiscu  a.  *.  w. 
besteht. 

Die  in  den  Abteilen  b,  e,  d  eingelagerten  Köllen  aiml  mich  aulsen 
ilnroh  in  Federn  gehaltene  Deekel  staubdicht  gesichert.  Die  Deckel 
sind  in  ihren  Kndtlueben  so  eingerichtet,  dafs  sie  sich  gegen  das  heraus, 
schauende  Kude  des  Papiuratreiiens  anlehnen  und  diesen  so  festbnlteii, 
dal's  er  locht  selbsttätig  in  das  Innere  des  Abteile*  zurück- 
rutschen kann.  Eine  an  dem  gegenüberliegenden  Wandteil 
lies  Kastens  vorgesehene,  mit  Hartholz  gefütterte  Nut  er- 
möglicht das  Abschueiden  des  Papiers.  Man  hat  nur  nötig, 
es  uii  der  »(»zuschneidenden  Stelle  mit  dem  Finger  auf  die 
Kiisteutlacbe  aufzupressen  und  dann  mit  dem  Messer  in  der 
Nut  entlang  zu  fahren,  um  einen  Schnitt  zu  erhalten,  der 
jedes  Verschneiden  des  Papiere*  sicher  verhindert. 

Was  die  Verwendung  des  Schränke«  zur  Aufbewahrung 
von  lichtempfindlichem  Papier  iLichtpauapapicr)  anbetrifft, 
so  dürfte  die  tiefahr  bestehen,  ilafs  die  Lichtempfindlich- 
keit  de*  Pupicrcs  beim  Herausziehen  leidet. 


Hj.  IVi. 


für  Kontor  and  Zeicbenbnreatt. 

PapIeTsehraDk 

im  Zeichenbureau  der  Lodge  ft  Shipley  Machine  Tool  Co. 
in  Cincinnati. 

(Mit  Abbildung.  Fig.  151.)     KaeWftMli  nifbnSi 
Nach  den  in  der  ,,Mnehiiier>"  gemachten  Mitteilungen  hat 


die 


l.»dge  .■.  Shiplc>  Machine  Tool  Co.  in  t'incmnati  ihn 
'/.<•  i ehe n naa  I  einer  vollständigen  Rekonstruktion 
uiilorz. >gen  und  in  einer  Weise  eingerichtet,  die  wobl 
als  durchaus  musterhaft  bezeichnet  werden  darf.  Das- 
selbe  lalst  sich  nun  mich  vnu  dem  in  unmittelbarer 
Verbindung  mit  dein  Zeichensaal  selbst  stehenden 
Lichlpau»lokal  sagen,  m  dem  zur  Aufbewahrung  des 
Blaupatispapieiea  eigenartige  Schränke  aufgestellt  sind, 

die  in  ihrer  Kinrioh- 

■  uug  dem  durch  Fig. 
151  veranschaulichten 
entsprechen. 

In  der  abgebilde- 
ten Form  dient  der 
Schrank  zur  Au f - 
I .  e  Währung  von 

/eichen-  u  n  i] 
P  a  u  *  p«  pi  ei  en.  und 
/war  enthalten  die  vier 

■  .lieren  Abteile  d  sogen. 
Druckpapiere,  £  h. 
leichte  Papiere ,  mit 
.leren  Hilfe  man  ein- 
zelne Maschinenteile 
gleich  direkt  aus  der 
II  .  .-.  •  .  i'hming  bei- 
iius/eiehui-n  un<l  sofort 
komplettieren  kann. 
Die  fünf  Abteile  e  da- 
gegen enthalten  Patis- 
Iciuwand-  und  Zcicheu- 

papieriolten  für  den  Handgebrauch,  wahrend  in  dem  dritten  Abteil 
ilib,)  eine  Rulle  Detailzeiehcnpapicr  ibi  und  eine  Kinn  ickelpapiei  - 
r«ille  lb,  i  untergebracht  iiud.    Da  der  lleilarf  an  Detail-  sowie  Kiu- 


Fächermarsstab 

vou  Gebr.  Wichmann  in  Berlin. 
(Mit  Abbildung.  Ftg.  152.) 
Das  Hi  .vtrcl.cn,  die  dein  Zeichner  zui  Verfügung  stehende 
/eil  auf  das  bestmöglichste  auszunutzen,  führte  seinerzeit 
mir  Herstellung  der  sogen.  DiffcrciitiaLMafsstulie ;  es  waren 
dies  Holzatabe,  auf  denen  mindestens  zwei,  hei  den  sogen. 
Dreikant- Mafsstahen  sogar  sechs  Mafastäbe  verschiedener 
Teilung  angebracht  sind.  So  bc>|uem  nnn  auch  derartige 
Mafastäbe  hinsichtlich  ihrer  Haudhabung erscheinen, ••■  leiden 
sie  d«>eh  au  dem  Übclstaiidc,  dal»  die  Teilung  bei  fortwäh- 
render Benutzung  mit  der  /.eil  uiilesbar  wird,  auch  springen 
die  äufsereu  Holzteile  nach  und  nach  ab,  wodurch  die  Ver- 
wendbarkeit des  Maßstabes  wesentlich  leidet.  Gin  dritter 
Übelstand,  der  diesen  Mafs&täbeu  anhaftet,  besteht  darin, 
dafs  sie  bis  zu  einem  gewissen  tirade  unhandlich  sind. 

Dies  al  le»  wollen  G  c  b  r.  W  i  c  h  tri  a  n  n  in  Berlin, 
NW.  »i,  Karl -Str.  IH  ilurob  ihren  unter  (icbrauclism  uvt  i  : 
stehenden  F uch e r  m a  fa  s  t  ab,  Fig.  l.'ij,  beseitigen.  Dieser  hat  eine 
Lange  von  id.  Jim  mm  uud  ist  infolgedessen  he«|ucm  in  der  Tasche 
zu  tragen.  Kr  enthält  auf  zehn  einzelnen  Pappstreifen  elieusovicl 
verschiedene  Maiastiil-e.  Die  Pappalreifcii  sind  am  einen  Kude  duich 
eine  Stablhülse  beweglich  miteinander  verbunden,  und  die  auf  ihnen 
ungcgclscuc  Teilung  ist  dunkel  gefärbt. 

Nach  unserer  Ansicht  wird  es  sieh  empfehlen,  hu  Stelle  .Ii  • 
einlachen  Pappstreifen  solche  in  Lcinwamlpapicr  oder  in  Zelluloid 
zu  verwenden,  da  sich  auf  diese  Weise  die  Haltbarkeit  der  Mafa- 
stäbe  uvscntlioh   erhohen   lassou   würde.    Kbenm  WaVrfU  die  Papp- 
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t\j.  nt,  Ivo..'«,  v 


streifen  mit  eiuem  Lack  zu  nbei/ieheri , 
zu  können, 


um  Selimui/.ileeke  abwasi'lieii 


uigitizGQ  uy  vjUu 


Supplement  zu  Uhland's  Technischen  Zeitschriften. 

P  Praxis  des  Fabrikbetriebs,  j  JSll 


Motoren,  Triebwerke  und 
Maschinenelemente. 


Nachdruck,  der  In  vorliegender  Zeitschrift  i 
unsere  besonder«  Bewllllgiin»;  nicht  festsltet. 


Transport-  und  Sicherheits- 
Einrichtungen. 
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Fabri*- Anlagen  nnd  Betrieb. 

Moderne  Fabrikanlagen. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Ut«,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  far  Textil- 
industrie in  Wim. 
ai,l  Abbildung,  Fig.  153.) 

[Fortsetzung.]  s«iij«ck  T.ru.u». 

Im  folgenden  mag  eine  kombinierte  kleinere  Mälzerei- 
für  Kit» XI  Ztr.  Jahresproduktion  mit  einer  Brauercianlage  für 
«in««  hl  jährlichen  Antatcl»  an- 
geführt  «ein,  die  eine  mustergül- 
tige  Gliederung  der  einzelnen 
Räume  und  Maschinen  vric  Appa- 
rate aufweist. 

Das  Projekt  stammt  von  der 
M aschinen bau ■  A  k t  i  engesei  1- 
schaft  Golzcm- Grimma, 
Werk  Grimma,  Sachsen.  Die 
(Jrundri.se,  Fig.  153,  Skz.  '2  n.  3, 
wie  der  Längsschnitt,  Ski.  1, 
geben  ein  klares  Bild  der  ganzen 
Anlage.  Man  erkennt  sofort,  daf» 
da«  Gesatntgehände  aus  zwei  flan- 
kierenden Hauptflügeln ,  der  Mäl- 
zerei und  Kellerei,  besteht,  die 
miteinander  durch  die  eigentlichen 
Fabrikationsgebäude  mit  dem  Sud- 
und  Maiscbltaus  verbunden  sind. 
Hinter  diesem  mehrstöckigen 
Mittelhau  liegt  ein  Parterrehau 
mit  Kessel-  und  Maschinenbaus 
Schwenkballe  etc. 

Dieae  Gcbäudcglicdening  liifst 
einen  kontinuierlichen  Arlieitapro- 
zef«  zu,  der  links  hinten  beginnt 
nnd  rechts  binten  endet. 

Das  Mälzen  bezweckt  das 
Keimen  der  Getreidekörner  und 
die  Unterbrechung  der  Keimung 
hei  einem  gewissen  Grade,  sowie 
Trocknen  der  gekeimten  Körner 
I Darren).  Es  Boll  hierdurch  der 
Mehlkörper  der  Getreidekörner 
gelockert  und  eine  Sulistanz  ge- 
bildet werden,  welche  beim  Maisch- 
prozefs  die  Verzuckerung  bewirkt. 
Die  Malzbcrcitung  zerfällt  daher 
in  das  Einquellen,  Keimen,  Trock- 
nen (Darren),  Entkeimen  und  Auf- 
l>«wabren  des  Malze«. 

Die  (ferste  wird  auf  einem 
Gleise  J,  bis  zum  überdeckten 
Perron  a  gebracht  und  in  der 
Gcratenannahme  II  eingetragen, 
durch  Aufzüge  b,  sowie  Pater- 
nosterwerke  nach  den  Lagcrbödcn 
gehoben  und  aufgeschüttet.  Uber 
der  oberen  Malztenne  M,  stehen 
vierEinweicbkufeum.^m,  ((Jucll- 
laittiche),  in  denen  die  Gerste  ein- 
geweicht, gewaschen,  gereinigt  und 
von  den  Extraktivstoffen  der  HüNe 
befreit  wird.  Die  schlechte,  im  Wasser  schwimmende  (ferste  wird  ab- 
genommen, die  übrige  nach  einiger  Zeit  gespült  und  sortiert.  Die 
vier  Weichstöcke  fassen  hier  je  7l>  hl  Gerste  und  Wasser. 

Nachdem  die  Gerste  hinreichend  geweicht  ist ,  wird  da»  Wasser 
ans  den  Weichen  abgelassen  und  die  Gerste  nach  unten  ausgestorben. 
Nun  Ufst  man  sie  keimen,  was  in  den  Malztennen  M  und  M,  er- 
folgt. Diese  Lokale  müssen  eine  ständige  Temperatur  von  ll  —  ire 
erhalten.  I>er  Fufsboden  ist  meist  mit  Fliclsen  oder  Zomcntplattcn 
bedeckt,  oder  auch  ganz  aus  Zement  hergestellt. 

Die  Gerste  wird  den  Bottichen  rn,  *  m,  entnommen  und  zu  vier- 
eckigen Haufen  von  :MI  ;  1<J  cm  Hobe  aufgeschaufelt.  Nach  mehr- 
maligem Umschaufeln  bildet  man  gnil'sere  Beete,  und  während  des 
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Verdunstens  der  Feuchtigkeit  nimmt  die  Keimung  den  Anfang.  So- 
lange diese  dauert  mufs  die  Temperatur  des  Keimlokalcs  regulierbar 
sein.  Besondere  Rücksicht  ist  bei  der  Anlage  der  Mälzerei  darauf  zu 
verwenden,  dal»  das  Keitnlokal  gleichmäßig  l>elichtet  wird  und  das 
grelle  l.icht  der  Sonne  uioht  eindringt.  Man  kann  dies  durch  Anstrich 
der  Fenster  mit  Kalkmilch  verhindern. 

Nach  der  Kntfernnng  des  gekeimteu  Mulzes  von  den  Tennen  mufs 
man  deren  Fufsboden  mit  Wasser,  zeitweilig  auch  mit  Chlnrkalklösung 
wasoheu  und  spülen,  wozu  eine  entsprechende  Wasserleitung  vorhanden 
«ein  mufs.  Das  Malz  wjrd  nun  auf  die  Darre  D  geschafft  und  ge- 
darrt. Die  Darren  bestehen  aua  Horden  e,  c„  auf  welche  die  Körner 

in  niedriger  Schicht  auf  eine  Unter- 
lage aufgelegt  werden,  die  den 
Durchgang  eine«  warmen  Luft- 
Btmmes  gestattet. 

Diese  Unterlage  besteht  aus 
Platten  oder  Drahtgitter ;  sie  bil- 
det den  oberen  Vcrschlufs  eines 
Raumes,  in  dem  eine  Hcizvorrich- 
tung  F.  die  in  Zügen  aufwärts 
steigende  Luft  und  die  Wände  er- 
wärmt.  Die  Darre  schliefst  nach 
oben  eine  Doppelesse  g  g,  ab,  durch 
die  gut  voneinander  getrennt  die 
Rauchgase  und  die  warme  Luft  mit 
den  aua  dem  Grünmalze  aufsteigen- 
den W'asserdämpfcn  ina  Freie  ent- 
weichen. 

Wie  erwähnt,  umschliefst  der 
Dunstfang  den  Schornstein  g,, 
durch  den  die  FeuergaBe  abziehen. 
Die  Zugwirkung  dca  Dunstaehorn- 
stein«  wird  durch  die  Durchfüh- 
rung de»  Rauchrohre»  erhöht.  Das 
vom  Dunstfange  herabtropfende 
Kondenaationswasser  wird  in  einem 
Trichter  aufgefangen,  das  Malz 
aber  Ton  den  Malztcnnen  M ,  und  M 
durch  Aufzüge  1  auf  die  obere 
Darr-Ktage  e  gebracht,  von  wo 
es  durah  eine  Klappe  auf  die  un- 
tere e,  und  endlich  in  einen  Sam- 
melkastcn  s  gelangt.  Ein  Elevator 
führt  es  der  Putzmühle  b  zu,  und 
ein  Schtieekentransporteur  verteilt 
es  auf  die  Vorratsboden  ¥.t.  Nun 
beginnt  die  Bereitung  der  Bier- 
würze, d.  h.  einer  aus  Malz  und 
Hopfen  bereiteten  klaren  zucker- 
haltigen Flüssigkeit ,  die  durch 
Gärung  in  Bier  dliergebt  Der 
Prozefs  setzt  sich  zusammen  aus 
dem  Einteigen  des  Schrotes  durch 
den  Vormaischapparat,  dem  eigent- 
lichen Maischen  im  Maischbottich, 
dem  Kochen  der  Maischen ,  dem 
Ahtäutern  und  Anschwänzen  und 
dem  Kochen  der  Würze  mit  Hopfen 
in  der  Würzcpfnnne.  Das  Malz 
passiert  dabei  zunächst  die  Malz- 
Quetsche  F,  die  im  eingedeckten 
Räume  oberhalb  des  gewölbten 
Sudhauses  zu  höchst  aufgestellt 
ist.  Von  hier  fallt  es  in  den  Vor- 
niaisehappartt  G  und  aas  diesem  in  den  Maischbottich  H. 

Durch  Öffnung  eine«  Ventile«  gelangt  die  Maische  in  die  tiefer 
liegende  Maischpfanne  1.  Das  Zurückbringen  der  kochenden  Maische 
geschieht  durch  die  am  Fufsboden  des  Sudhauses  aufgestellte  Pumpe. 
Nachdem  der  Maischprozefs  beendet  ist,  wird  die  verzuckerte  Maische 
nach  dem  Luuterbottich  übergepumpt,  dort  eine  Zeitlang  der  Ru!>c 
überbissen  und  dann  die  Würze  durch  Läuterrohre  in  die  Würze- 
pfannen  geleitet,  wahrend  die  Schalen  als  sogen.  Treber  durch  einen 
Siebbudeu  im  Bottich  zurückgehalten  werden.  Kiue  Pfanne  dient  ledig- 
lich xutn  München ,  eine  andere  zum  Kochen  der  fertigen  Würze  mit 
dem  Hopfen. 

Die  fertige  Würze  mu(-  nunmehr  vor  der  Gärung  auf  eine  für 
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neuen«  im«,  wie  vsaruotu 
Im  vorliegenden  Kalle  »im! 

Das  fertige  liier  wird 
einzelnen  Abteilungen  de»  ] 


die  Gärung  geeignete  Temperatur  abgekühlt  «erden,  was  auf  Kühl- 
schiffen oder  Kühlstoeken  geschieht.  Diese  sind  gewöhnlich  im  obersten 
Bodenraum  K  dca  Kellergcbäudca  untergebracht. 

Di«  Kühlschiffe  k,  k,  bestehen  ans  grofscu  flachen  eisernen  Ge- 
fäfsen,  auf  welche  die  Würze  geleitet,  wird  und  durch  Verdampfung, 
Wiirmelcitung  und  Ausstrahlung  abkühlt.  Durch  eine  energische  Vcu- 
tilation  mittels  Duiutkaffer  wird  die  Kühlung  beschleunigt. 

Nachdem  die  vom  Kuhlschiff  kommende  Würze  noch  einen  be- 
sonderen Kühlapparat  II,  passiert  hat  und  ihre  Temperatur  soweit 
gesunken  ist ,  als  es  die  beabsichtigte  Gärung  erfordert ,  bringt  man 
sie  in  die  Gärbottiche  o,  die  in  mehreren  Reihen  im  Gärkellcr  O  auf- 
gehellt sind.  Die  Gärbottiche  fassen  gewöhnlich  25-;- 35  hl  Würze. 
Kalle  sind  01  Garbottiche  aufgestellt. 

dann  durch  das  eigene  Gefälle  nach  den 
Lsgerkelicrs  P  geleitet  nnd  auf  die  einzel- 
nen Kässcr  verteilt. 

Das  Gurlokal  O  mufs  dureli  Hohlräume  a,  iti  den  Maneru  so  iso- 
liert werden,  daf«  seine  Temperatur  möglichst  wenig  dem  üulaeren 
Teinperaturweehsel  unterliegt  und  im  Durchschnitt  auf  4  -—  <>"  K  bleibt. 

Die  Temperatur  der  Lagerkcllcr  soll  2°  R  nicht  überschreiten.  L'm 
solche  Temperaturen  das  ganze  Jahr  zu  erhalten,  werden  Lager-  und 
Gärkellcrräume  meist  ganz  oder  halb  unterirdisch  angelegt  und  die  über 
dem  Krdniveau  hervorragenden  Mauern  mit  Isolierschichten  verseheu. 

Die  stagnierende  Luft  ist  bekanntlieh  ein  schlechter  Wärmeleiter, 
und  durch  die  sowohl  in  den  Kmfaasungsmauern  als  auch  in  den  Ge- 
wölben ausgesparten  Hohlräume  wird  dem  Einflufs  der  äui'-ern  Luft 
und  der  Krdwärmc  entgegengearbeitet. 

Gär-  und  Lagerkcllcr  müssen  außerordentlich  reinlich  gehalten 
werden  können,  weshalb  der  Boden  aus  Granit-  oder  Sandsteinplalten 
hergestellt  wird  und  ein  hinreichende»  Gefalle  zu  den  flachen  offenen 
Rinnen  erhalt,  die  das  Spülwasser  in  einen  Kanal  ableiten. 

Das  Abziehen  des  literes  erfolgt  im  Lokale  V.    Neben  dem  Gär- 
kcller  liegen  die  zum  Versand  nötigen  Räume.    Der  Korkboden  und 
Klaschculagerraum  V,  der  Flsachcnspülrsum  Ks,  daneben  der  Flaschen- 
"sbc  und  nächst  dem  Ausgange  sich  die  K.x- 


fiillruum  Fl,  in 


Vorbau  V., 


peditiou  Kx  befindet.  Vor  dieser  liegt  in  einem  Uberdeckten  V 
in  dem  das  Industriegleis  J,  endet,  eine  Rampe  Rt,  auf  der 
pfang  der  Kässer  uud  Klaachcn  sowie  der  Versand  stattfindet.  Ein 
/immer  Z  dient  für  das  Personal. 

Im  Mitteltrakt  liegt  neben  dem  Sudhaus  ein  dreistöckiger  Trakt, 
dessen  Tarterrclokal  die  Böttcherei  und  Kaishalle  Uo  enthält,  während 
sieh  im  ersten  Stocke  eine  Hopfenkammer  Ho  und  ein  Magazin  Hr,  wie 
Reserven  Re  zur  Kühlanlage  befinden.  Diese  Räume  sollen  bei  etwaiger 
Vcigröfscrung  der  Brauerei  als  zweites  Sudhaus  verwendet  werden. 

Links  vom  Sudhaus  ist  die  Braumeisterst  übe  Br  uud  das  Treppen- 
haus Tr  im  ersten  Stockwerke,  darüber  ein  Lagerraum  und  darunter 
eine  kleine  Repuraturwerkstätte  R,. 

Neben  der  Darre  wäre  noch  die  Malzputzcrei  Ma  zu  erwähnen, 
uud  an  das  erwähnte  Lokal  für  die  Gerstcnannahmo  schlichen  sich, 
vom  Hofe  aus  erreichbar,  ein  Kontor  Co  und  ein  Laboratorium  La  an. 

Neben  der  Böttcherei  und  Kafshalle  liegt  die  Schweukhalle  Seh 
mit  dem  Kuisnufxtig  Kb,  der  sich  gerade  vor  dem  Vorkeller  Vo  be- 
im let,  xu  dessen  beiden  Seiten  je  vier  Lugerkeller  P  angeordnet  sind 
und  die  liei  Vergröfseruug  des  Betriebes  entsprechend  nach  rechts  ver- 
mehrt werden  können.  Die  Kaiser  werden  in  der  Schwcnkhallc  mit 
« armem  uud  kaltem  Wasser  ausgeschwenkt  und  nach  gehöriger  Reini- 
gung von  neuem  in  dem  anschliefsenden  Ahziehraiime  gefüllt. 

Neben  der  Sebwenkballc  befiudeu  sich  noch  der  Apparatcraum  Aa, 
das  Maschinenbaus  Ms  mit  der  Betriebsmaschine  b,  und  Doppcl-Kom- 
nreMM  zur  Kühl-  uud  Eismaschine  b.  und  im  Kesselhaus  Ks  ein  Dampf- 
kessel d, ,  ein  Rcservekessel  d,  und  Platz  für  die  ovent.  Aufstellung 
eines  dritten  Kessels.  Die  Anordnung  der  Betriebsquellc  in  der  Mitte  der 
Anlage  ist  sehr  günstig  uud  gestattet  eine  einfache  Transmissionsanlage. 

Eine  gr»f»ere  Zahl  von  Treppen  vermittelt  der  Verkehr  zwischen 
■  len  einzelnen  Stockwerken  und  Lokalen.  Die  Kassade  ist  einfach,  aber 
würdig.    (Kortsetzung  folgt.) 

Die  „Northern"-  Kraftstat iou 

der  8t.  Louis  Transit  Co.  in  St.  Louis. 

(Mit  Zcicl.nunyen  auf  Tafel  7.) 

Nachdruck  verboten 
Die  „N  o  rtbc  r  n"-K  raf  t  st  st  i  on  der  St.  L  o  u  i  s  T r  a  n a  i  t  Co. 
in  St.  Louis  wurde  im  Jahre  1  SM H  nach  den  Plänen  der  Kirma  W.  D. 
Boyee  et  Co.  in  8t.  Louis  angelegt  und  zerfällt  in  die  eigentliche 
Zentrale  und  den  Kohlempeicher. 

Dio  Kellersohle  der  eigentlichen  Zentrale  B  D,  Fig.  2  u.  .1,  Tafel  7 
liegt  in  Hohe  des  Straßenniveaus.  Der  Keller  ist  15'  (4,1'.  m)  im 
lichten  hoch  uud  dient  als  Aufstellungsraum  für  die  Kondensatoren, 
sowie  aU  Standort  der  Leitungskahel,  Rohrleitungen  etc.  Die  Station 
an  sieb  ist  der  Lauge  nach  durch  eine  Scheidewand  in  zwei  Teile 
/.erlegt,  von  denen  jeder  von  Oberkante  Ful'sliodcn  bis  Knierkante 
Dachbinder  gemessen  4.V  (13,7  ml  liebte  Hohe  besitzt.  Die  eine  Ab- 
•.eiluiig  II  ist  zur  Aufnahme  der  Dampfkessel ,  die  andere  D  als  Ma- 
schinenbaus eingerichtet.  Letzlere*  bedeckt  19306  Q'  Maschinen-  nnd 
Kesselhaus,  zusammen  2*010  □'  Urundflache.  Die  Station  hat  ihre 
eigene  elektriiuin-  Lichtanlage,  ferner  den  modernsten  Anforderungen 
gVUiafl  eingerichtete  Wasch-  und  Badccinriehtungen  für  Warm-  und 
Kaltbad  u.  s.  w. 

Das  firhsmlr  selbst  ist  ganz  in  Stuhl  erbaut,  uur  wurden  die 
zwischen  den  Malils.iuleii  verbleibenden  Baume  mit  iu  Zi  turnt  luortel 


verlegtem  im  Minimum  V 
sieh  an  den  Pfeilern  auf 


"  starken  Ziegelmauerwerk  ausgefüllt,  das 
20V."  (<t,G07  m)  und  im  Kcllcrgrschofs  auf 


&  1'it"  (0,8  m)  verdickt.  Die  Fufsbodcn  beider  Abteilungen  werden  von 
Hetonbögen  getragen,  die  zwischen  I-Trager  mit  30-hCO"  lO.fll  ;  1,5ml 
gewölbt  sind.    Daa  Dach  ist  ebenfalls  feuersicher  durch 
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einen  Belag  von  Schlackenbeton  abgedeckt.  Da  der  Grund,  auf  dem 
das  Gebäude  IM  errichten  war,  sogen.  Schwimmsand  ist,  so  ms  fite 
es  auf  einem  Pfahlroste  gegründet  werden.  Im  ganzen  gelangten 
2101)  Piloten  von  10"  Dicke  ans  95-f-40'  [10,7  j  12,2  m)  tief  in 
den  Sand  eingetriebenen  SteineicbesUimmen  zugeschnitten  zur  Ver- 
wendung; darauf  stehen  snfser  deu  Fundamente  •  der  Gehuudc- 
pfciler  und  Mauern  die  der  Maschinen,  Kessel  und  der  Hilfsapparate. 
Ebenso  ist  der  Schornstein,  soweit  sein  Fundament  nicht  auf  Fels  traf, 
auf  Piloten  gegründet.  Die  Ausführung  sämtlicher  Fundamente  wurde 
der  Gilsonite  Construction  Co.  zu  St.  Louis  übertraft», 

Auf  die  Kellcrgcwölbe  ist  ein  Granitoidhelag  aufgebracht . 
Die  Wände  des  Maschinenhauses  sind  2,1  in  hoch  mit  ueifsen  Kmaitlc- 
ziegeln  bedeckt,  an  die  sioh  eine  Holzleiste  als  oberer  Abschlufs  anlegt. 
Die  über  dieser  befindlichen  Wandfläcbeu  sind  mit  Kcincschen  Zement- 
belag  versehen,  dessen  Steinimitation  sehr  vorteilhaft  wirkt.  Alle 
Binder  und  die  sonstigen  Dachinncnflächen  wurden  weifs  gestrichen, 
wobei  auf  die  vorhandenen  Fugen  keine  Rücksicht  genommen  ist. 
Diese  sind  demnach  nicht  sichtbar.  Als  Dachabdeckung  dient  ein  auf 
den  Sehlackcnzemetit  aufgebrachter  Tecrgazebelag ,  und  darüber  ist 
eine  Sehioferdeckung  verlegt. 

Dio  Hauptdampfleitung  ist  im  Kesselhauae  auf  einer  durch  rost- 
artig angeordnete  Stäbe  gebildeten  Galerie  gelagert.  Diese  ist  s.i 
angeordnet ,  dafs  man  von  ihr  ans  such  die  Speisewasserreiniger  und 
sonstigen  Hilfseinrichtungen  znr  Dampfaulsgc  besichtigen  kann.  Weiter 
sind  im  Kesselhaus«  eiserne  Treppen  vorhanden,  die  zu  der  auf  dem 
Zentralendach  aufgestellten  Rückkuhlanlage  führen. 

Die  Galeric  p,  Fig.  2,  für  die  Frisubdauipfleitung  ruht  nun  einer- 
seits auf  Blech konsolen,  die  an  der  Trennungswsnd  zwischen  Maschiucn- 
und  Kesselhaus  angebracht  sind,  andrerseits  ist  sie  an  zwei  von  den 
Dachbindern  ausgehende  Winkeleisen  von  3X2'/«  X  »W  angehängt ; 
ihr  Rahmen  wird  durch  9"  I-Kiscn  gebildet. 

Die  im  Keller  aufgestellten  Säulen  für  dm  Untcrziige  der 
Kellerdecke  sind  gnfseisernc,  wohingegen  die  tragenden  Säuleu  im 
Kesselhause  durch  je  vier  5"  2'Eisen  gebildet  werden.  Zum  Tragen 
der  Kohlenbunker  o  im  Kesselhause  werden  Säulen  verwandt,  die  aus 
je  vier  Ii"  Z-EUeu,  einer  Verbiudungsplat  tc  von  ',\S"  und  zwei  Deck- 
bteohen  von      X  M1 i"  und  52'  4'  4"  totaler  Länge  hergestellt  wurden. 

Die  Säulen  im  Maschinen  bause  sind  mit  Rucksicht  auf  die 
von  ihnen  aufzunehmende  Last,  bestehend  in  einem  75t -Kran  aus  je 
drei  Vertikalen,  zusammengesetzt.  Zwei  dieser  durch  Z-Eiseu  ge- 
bildeten Vertikalen  wurden  bis  zum  Dach  etuporgeführt  und  stehen, 
12V'  voneinander  eutfernt,  direkt  in  der  Umfassungsmauer  des 
Gebäudes.  Die  dritte  Vertikale  reicht  nur  bis  zur  Laufseliiene  des 
Kranes  und  steht  W ,"  von  der  mittleren  Vertikale  ah.  Horizontale 
Wiukeleiscn  verbinden  im  Verein  mit  Gittorstreben  alle  drei  Vertikalen 
zu  eiuom  starren  Gauzen.  Die  Kransohieneuträger  haben  42"  Hohe 
und  sind  in  Komi  von  vollwsndigen  Bleohtriigerri  mit  vier  Winkel- 
eisen  von  G\)i"  und  eiueiu  *'„"  Bleehkern  ausgeführt. 

Die  Gitterbinder  der  Dachkonstruktion  sind  nach  dem  Doppel- 
polonccausystem  mit  Uli'  8\"  (20,82  m>  Spannweite  und  20'  (f.,1  ml 
Scheiterhöhe  ausgeführt.  Sic  tragen  sowohl  im  Kessel-  als  such  im 
Maschinenhause  Laternen. 

Die  Kohlenbunker  o  im  Kessclbause  sind  aus  *,"  Schwarz- 
blech unter  Verwendung  von  Winkeleisen  als  Versteifung  genietet. 

Das  Maschinenbaus  enthält  eine  Anzahl  von  M aachinenaggre- 
gaten,  die  für  eine  Minimalleistung  von  140IK)  PS  und  eine  Maximal- 
leistuug  von  210Ü0PS  berechnet  sind.  Dio  vorhandenen  Generatoren 
liefern  9300  KW  in  Form  von  Gleichstrom.  An  Dampfmaschinen  sind 
vorhanden : 

1.  Zwei  stehende  Compound-Corliss-Dampfmaschineu  von  3100  PS 
der  Kulton  Iron  Works  in  St.  Louis  mit  Zylindern  von  30  und 
70"  (0,H14  u.  1,78  m)  sowie  einem  Kolbenhube  von  Otr"  (1,52  m).  Die 
Maschinen  machen  76  Touren  per  Minute  und  sind  für  einen  Admissions- 
druck  von  100  Pfd.  □"  (1 1,3  At)  berechnet;  sie  sind  beide  mit  je 
einer  Gleichstrom-Dynamo  der  General  Electric  Co.  von  2250  KW 
gekuppelt. 

5.  Zwei  den  enteren  gleichartige  Msschineu  von  je  1  800  PS  mit 
Zylindern  von  28  und  54"  (0,71  u,  1,37  ml,  sowie  t>0"  (1,52  m)  Kolben- 
hub. Dieae  Msschinen  laufen  mit  75  Touren  per  Minute  und  sind  je 
an  eine  Wechselstrom-Dynamo  von  1200  KW  bei  6600  Volt  gekuppelt. 
Auch  diese  Elektnzitätsgeneratoren  sind  von  der  General  Electric  Co. 
gebaut;  sie  arbeiten  mit  Dreiphasenstrom,  ihre  Polzahl  beträgt  110, 
auch  sind  sie  mit  rotierendem  Magnetfeld  gedacht.  Ihnen  beigegeben 
sind  zwei  vierpolige  motorbetriebene  Erregermaschitien  von  50  KW 
bei  125  Volt,  die  mit  400  Touren  per  Minute  laufen. 

3.  Ilaben  in  der  Zentrale  Aufstellung  gefunden  drei  einzylindrige 
Corlissmaschinen  mit  Gl"  (1,03ml  /ylinderbohrung  nnd  00"  (1,52  m) 
Kolbenhub,  die  mit  der  gleichen  Tourenzahl  wie  die  übrigen  Maschinen 
laufen  und  an  drei  Gleichstromgeneratoren  von  800  KW  Leistung  an- 
geschlossen sind.  Die  Maschinen  gehören  dem  Allia-Typ  an  und 
wurden  aus  der  alten  abgebrochenen  Statin«  in  der  Cass  Ave.  in  den 
Neubau  herübergenommen;  sie  sind  für  einen  Betrieltsdruck  von 
125  Pfd.  v  (8,8  Atl  konstruiert  und  werden  tunliehst  bald  ausgewechselt. 

Die  eine  Innenwand  des  Maschinenhauses  trägt  einen  Podest, 
auf  drm  sieh  der  die  ganr.e  Anlage  filiertvnpheiide  Maschinenmeister 
aufstellt.    Au  jeder  GicbeUaud  des  Muschiiieiihaims  liegt  ein  Scbs 1 1 - 
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brctt,  Ton  denen  du  eine  den  Gleichstrom-,  du  zweite  den  Wechsel- 
»trommucbincn  zugewiesen  ist.  Da«  Schaltbrett  der  ersten  Partie  ist 
auf  einem  Podest  12'  (3,7  m)  über  dem  Terrain  untergebracht.  Die 
Plattform  wurde  ao  breit  angelegt,  daß  vor  dem  Brett  noch  8'  (2,44  m) 
Hcdienungsraum  frei  blieben.  Das  Schaltbrett  der  Wecbselslromseite 
kennzeichnet  «ich  dadurch,  d«r»  es  mit  motnrbetätigten  Apparaten 
arbeitet. 

Der  im  .Maschinenhause  installierte  Lauf  kr  an  hat  eme  Hubhöhe 
von  45'  7"  (1.'!,!»  ml  und  eine  größte  Brückenhöhc  von  5'  (1,5  m). 
Seine  Urückc  wird  durch  einen  30  PS  -Motor,  die  (.aufkatze  durch 
einen  50  II*- Motor  und  die  Winde  durch  einen  25  PS-Motor  betätigt. 
Die  Geschwindigkeit  ist  au  3-f-5'  (0,!) -f- 1,5  m)  per  Minute  für  das 
Heben,  26-7-50*  (6,1  -7-  15,3  m  1  für  das  Traversiercn  der  Katze  nnd 
50-i-lOO'  ( 15,3 -r  30,5  m)  für  du  Verschieben  der  Brücke  featgesetzt. 

Aufscr  den  erwähnten  Muobinen  und  Motoren  sind  noch  22  andere 
Hilfsmuchioen  »owie  Motoren  vorhanden. 

Die  Kondensation  unifaßt  zwei  rechteckige  „ Admiraltv "- 
Koudenaatoren  der  Wheelcr  Condenser  A  Engineering  Co. 
in  New  York.  Jeder  davon  bat  einen  36"  (IV 14  m)  Einlaß  für  Aus- 
puffdampf  und  eine  Kühloberfläcbe  von  10000  J';  sein  Betrieb  erfolgt 
durch  eine  Blakesche  Tandem-Compnund-Duplex-Zirkulationspumpe 
niit  Dampfzylindern  von  1-1"  (0,356  ml  und  24"  (0,li09  ml  Durchmesser, 
sowie  zwei  30"  (0,76  m)  Wuserzylindern  und  einem  Hube  von  24" 
(O,609m).  Jeder  Kondensator  ist  mit  einer  stehenden,  einfach  wirken- 
den Luftpumpe  d„  System  Conover,  von  40"  (1,016  ml  Durchmesser 
und  16"  (0,41  m)  Hub  mit  Kolbenventile»  vereehen.  Die  Pumpe  macht 
40  ;-50  Touren  per  Minute  und  arbeitet  mit  einem  Schwungrad  von 

(2,3  m)  Durchmesser,  sie  wird  durch  eine  Conoversche  Compound- 
Douipfmaschine  mit  Corlissdrehschiebcrsteuernng  auf  der  Hochdruck- 
seite betätigt.  Die  Niederdruckseite  dieser  Maschine  arbeitet  mit 
doppelt  geschlitzten  Corlissdrehschiebern  und  fixer  Expansion. 

In  die  36"  (0,914  m)  Hauptauspuffrohre,  die  nach  den  Konden- 
satoren führen,  sind  36"  Cochrsnesche  Ölabscheider  nnd  Auspuff - 
anschlüsse  eingeschaltet.  Auch  hat  jeder  Kondensator  als  Sicherhcits- 
einriebtung  ein  stehendes  W  o  r  t  h  i  n  g  t  o  n  •  Rückschlagventil  mit  Wosscr- 
auslafs  von  6"  (0,15  m)  Weite  erhalten. 

Der  Warmwuserbchälter  i  (Fig.  2)  hat  2*XR'  Grundfiäche  und  3' 
(0,914  tn)  Hohe;  er  fafst  5000  Gallonen. 

Das  Kühlwasser  der  Kondensatoren  wird  in  einer  über  Daeh  auf. 
gestellten  Rückkühlungsanlagc ,  Bamard -Wheelerscher 
Hauart  zurüekgeküblt.  Diese  vermag  27000  Pfd.  Auipuffdampf  per 
Stunde  zu  bewältigen.  Jeder  der  beiden  Türme  k  k,  hat  15'  .1"  X  13  2" 
=  4,65  X  3,99  m  Grundfläche  und  36'  3"  (11,06  m)  Höhe  und  wiegt 
sOOOOPfd.  engl.  Seine  Ventilatoren  arbeiten  mit  250 Touren  per  Minute. 
Die  Türme  stehen  auf  einer  in  der  Dachfalte  zwischen  Kessel-  und 
Maschinenbau»  eingebauten  Plattform,  die  von  den  Dachbindern  ge- 
tragen wird.  Jeder  Turm  enthalt  in  Beinern  Unterteile  zwei  Ventila- 
toren, die  paarweiao  von  Elektromotoren  l  I,  mit  veränderlicher  Touren- 
zahl angetrieben  werden.  Die  Motoren  liefern  650  Volt  und  können 
mit  125,  200  und  250  Touren  per  Minute  laufen. 

Die  Kcssclbatteric  umfaßt  sechzehn  O'Briensche  Wasser- 
rohr-Dampfkessel, die,  in  Gruppen  zu  je  zwei  (a)  eingemauert,  den 
Dampf  für  je  400  PS  zu  liefern  vermögen.  Ihr  Kohlenverbranoh  wurde 
zu  341  Pfd.  engl,  per  Q'  Robtfläche  und  Stunde  normiert.  Die  Kessel 
arbeiten  mit  Urccn sehen  Kettenrosten  von  91  8" (2,95m)  Breite  und 
If  (2,75  m)  Länge,  die  durch  vier  Kneble»-  Dampf  muchinen  betätigt 
werdeu. 

Auf  der  Galerie  q  über  den  Kesseln  sind  acht  Speise  wesser- 
rcinigera,  des  Hoppe-Typs  von  je  68"  (1.73  m)  Durchmesser  und 
26'  (0,66  m|  Länge  mit  1,759  □'  Berührungsfläche  untergebracht.  Diese 
lassen  das  Wasser  durch  Schwerkraft  in  die  Kessel  abfliefsen  und 
empfangen  c»  aus  vier  Excelsior-Spci  sc  w  ob  sc  r  vorw  ärm  er  n  , 
die  63000  Pfd.  Wasser  per  Stunde  von  110'  F  (43'  C)  auf  206  (97°  C| 
oder  211*  F  (99*  C)  erwärmen  können.  Die  vier  Vorwärmer  ver- 
brauchen hierzu  20000  Pfd.  Auspuffdampf  per  Stunde.  Wird  ihnen 
das  Speiscwasser  jedoch  mit  atmosphärischem  Drucke  zugeführt,  so 
sind  sie  im  stände,  bis  zu  40000  Pfd.  Dampf  aufzunehmen ;  ihr  Durch- 
messer stellt  sich  auf  »'  (1,52  m),  ihre  Hohe  auf  14,6' (4,42  m).  Sämt- 
liche Kobrvcrbindungen  sind  so  eingerichtet,  daß  man  die  Apparate 
nach  Belieben  umschaltcu  oder  ausschulten  kann. 

Die  drei  Speisepumpen  sind  von  der  Epping- Carpen t er 
Co.  in  Piltsburgh  gebaut  uud  haben  Zylinder  von  12X8\1,X12" 
(305  X  216  X*1"  ntm).  Aufscr  ihnen  sind  eine  Druck-  und  eine 
Zirkulatinuapumpc  gleicher  Dimensionen  vorhanden,  von  denen  die 
letztere  die  Turbiucn  -  Rohrrciniger  treibt,  die  nach  „Engg.  News"  au 
den  Kesseln  verwendet  werden. 

Der  Fuchs  f  führt  in  zwei  diametral  gegenüber  liegenden  Strängen 
nach  einem  Slahlscbornstcin  von  14'  (4,27  tu)  Durchmesser  und 
202'  (61,6m)  Höhe,  der  mitten  im  Kesselhause  auf  einem  sich  47' 
(14,34  m)  tief  bis  auf  den  dort  erst  anstehenden  Felsgrund  erstrecken- 
den Ketonsockcl  von  30*  (9,15  ml  Quadrat  erbaut  ist.  In  den  Sockel 
ist  ein  Tunnel  eingebaut,  um  den  Sohornsteinasohesack  bequemer  ent- 
leeren zu  können.  Der  Wasserbedarf  der  Station  wird  zum  Teil 
durch  Tiefbrunnen  gedeckt,  die  unmittelbar  in  der  Station  »elb»t  er- 
höh« wurden,  zum  Teil  wird  das  Wasser  der  städtischen  Wuserleituug 
entnommen.  Mit  Rücksicht  auf  die  dementsprechend  hohen  Kosten 
ist  mau  bemüht,  sich  so  viel  Wasser  als  möglich  durch  Rückkühluug 
zu  erhalten.  Alles  der  städtischen  Wasserleitung  entnommene  Wasser 
ebenso  wie  das  den  Kesseln  zugeführte  wird  mittels  II  er  sc  y  scher 
Wassermesser  gemessen;  von  diesen  sind  direkt  in  der  Straße  zwei 
von  4"  eingebaut,  »  ihrend  in  der  Station  selbst  drei  4"  Warmwuser- 


messer  10  und  ein  6"  KaHwasscrtnesser  stehen.  Ein  Tank  von  16X24' 
(4,9  x7,3  m)  enthält  eine  Reserve  von  49  700  Gallonen. 

Zu  jeder  Muchine  gehört  ein  12"  Coohrancschcr  Frisch- 
dampf  Separator  e,,  ebenso  werden  alle  Haupt-  und  Hilßmiischineii 
von  einer  Zentralstelle  aus  durch  eine  nach  dem  Siegr  i  »lachen 
System  arbeitende  Schmierung  mit  Öl  versorgt.  Zu  dieser  Schmie- 
rung gehören  auch  zwei  Filter,  die  grofs  genug  dimensioniert  sind, 
um  600  Gallonen  Öl  in  24  Stunden  filtern  zn  können.  Du  ganze  Robr- 
syatem  ist  mit  Rücksicht  auf  hohen  Druck  disponiert  und  in  vorzüg- 
licher Weise  gegen  Flanschcnbrüche  etc.  durch  Einschaltung  von 
Kompensationsstiickea  gesichert.  Als  Isolation»  material  für  die  Holire, 
I  Vorwärmer,  Dampfsammler  eto.  dient  die  J  ohn  %Mel  v  i  1 1  c  sehe  As- 
bestpackung. Die  20"  (0,51  m)  weite  Hauptdampfleitung  c  (Fig.  .1)  ruht 
auf  sogen.  Rollsätteln  und  wird  durch  Bänder  darauf  festgehalten. 
Jeder  Settel  hat  zwei  geriefte  Lagerflriehcn ,  die  auf  einer  einzigen 
Walze  von  2"  Durchmesser  und  1<i"  Länge  aufmben.  Letztere  seihst 
Ut  in  einem  mit  Babittmetall  gefütterten  Lagerschuh  gebettet,  der 
wiederum  durch  Hakenschrauben  an  dem  T- förmigen  Stege  der  Kon- 
sole festgeklant  ist.  Dementsprechend  kann  sich  die  Walze  in  ihrem 
Lager  nur  drehen,  der  Sattel  aber  auf  der  Walze  hin-  und  hersebieben. 

Du  der  städtischen  Wasserleitung  entnommene  Wasser  wird  in 
die  Vorwärmer  geleitet,  geht  dann  in  die  Hoppeschen  Speiseapparate 
und  danach  in  die  Kessel  a.  Der  erzeugte  Dampf  wird  den  auf 
letzteren  sitzenden  Dampf  Sammlern  (1)  durch  ein  10"  vertikales  Bohr 
entnommen  und  tritt  dann  durch  ein  12"  Paßstück,  sowie  14"  (SM  mml 
Kompensationsstück  (2)  in  das  Dampfrohr  c  von  14  resp.  20"  (509  mm) 
Weite  ein.  Aus  diesem  leiten  ihn  12"  Verbindungsrnhrc  e  durch  die 
Separatoren  e,  nach  den  Hochdruckzylindern  f  der  Maschinen.  Der 
Anapnffdampf  der  Maschine  dagegen  wird  durch  12  und  14"  Rohre  f 
den  24  (0,61  m)  resp.  30"  (0.76  ml  weiten  Anspoffsammelrobren  zuge- 
führt, von  denen  aus  ein  36"  (0,914  m)  Hauptrohr  d  die  Verbindung 
mit  den  Kondensatoren  d,  herstellt.  In  den  Verbindungen  sind  bei 
8  die  Ölabscheider  angeordnet  (vgl.  Fig.  6).  Den  Auspuff  ins  Freie 
vermittelt  du  30"  (0,76  m)  weite  Rohr  c.. 

Wird  Dampf  aus  den  Kesseln  abgeblasen .  so  leitet  mnn  ihn  in 
einen  Tank  von  spezieller  Bauart,  nm  so  du  Rauschen  und  Gurgeln 
zu  vermeiden,  du  sonst  auftritt,  wenn  man  Dampf  in  ein  zur  Hälfte 
mit  Wuser  gefülltes  (iefäß  einführt.  Das  betr.  Gefäfs  hat  15'  s" 
(4.78  in)  Durchmesser,  bei  rd.  12'  (3,7  m)  Höhe.  Ee  trägt  oben  einen 
6"  Anschlußstntzen  für  du  Ausblasrohr  und  einen  aolchen  von  1 4" 
für  du  AuspufTdampfrohr.  Rund  6'  6"  (1.68  m)  über  dem  Gefiiß- 
boden  ist  ein  /\- förmiger  Deflektor  eingehängt,  dessen  Spitze  als 
massive«  Gußstück  ausgeführt  wurde,  während  die  übrigen  Auftreff- 
tlaehen  durch  ","  Stahlblechplatten  dargestellt  werden.  Dieser 
Deflektor  hat  die  Bestimmung,  den  eintretenden  Dampfstrom  am 
direkten  Auftreffen  anf  den  Wasserinbalt  des  Gefäfses  zu  hindern  und 
ihn  vielmehr  zu  zwingen,  sich  am  Deflektor  zu  brechen  und,  gewisser- 
maßen kraftlos  geworden ,  mit  dem  Wasser  in  Berührung  zu  treten. 
Dann  erst  gelangt  er  in  du  Abflufsrohr. 

Der  in  den  Fig.  4  u.  5  skizzierte  Kohlenspeicbcr  ist  völlig 
isoliert  errichtet ;  sein  Fundamentgemäuor  wird  durch  Piloten  getragen, 
als  Material  für  den  Oberbau  diente  Holz.  Die  Kohle  wird  mittel» 
Becbcrtransporteurs  r  auf  ein  schräges  Sieb  t,  Fig.  4,  abgeworfen,  das 
durch  'V  starke  und  *,"  voneinander  entfernt  verlegte  Eisenstangen 
gebildet  wird.  Es  erlaubt  sowohl  dem  Kohlenstaub,  als  auch  dem 
(irus  das  direkte  Ilinabfallen  in  den  unmittelbar  über  dem  Auslaufe  u 
befindlichen  Teil  der  Silozellen,  von  wo  er  direkt  abgezogen  werden 
kann.  Für  gute  Ventilation  ist  hierbei  gesorgt.  Das  Geliaude  fafst. 
3500  t  nnd  ist  mit  einer  Kohlenbreoheinrichtung  verseben,  die  40-f-50  t 
Kohle  per  Stunde  anf  1  li,"  Konigröße  zerkleinern  kann.  Außerhalb 
des  Gebände»  ist  ein  Gleis  mit  eingebauter  Faivbanks  *  Mor«e- 
scher  SO  t -Waggonwage  angeordnet.  Die  per  Waggon  ankommende 
Kohle  wird  in  eine  unterhalb  des  Gleises  vorgesehene  Grübe  geschaufelt, 
daraus  durch  den  Elevator  aufgenommen  und  dem  Koblenlirecher  zu- 
geführt. Von  da  gelangt  sie  gebrochen  auf  den  Bechertransporteur. 
Dieser  ist  nach  dem  Mc  Caslin-Ty p  von  der  J  o  h  n  A.  M  c  a  d  M  f  g.  C  o. 
in  New  York  gebaut. 

Transporteur  und  Kohlcnbrechor  werden  durch  Dampf  betätigt. 

Aus  dem  Kohlenspeicbcr  wird  die  Kohle  durch  denselben  Becher- 
transporteur  r,  Fig.  5,  über  eine  Brücke  F  hinweg  nach  den  oberhalb 
der  Kessel  angeordneten  acht  grofsen  Stahlbnnkern  o  geleitet.  Diese 
Stahlbunker  fassen  genügend  Kohle,  um  den  Betrieb  der  Kessel 
12  Stunden  lang  aufrecht  zu  erhalten.  Unterhalb  jedes  Bunkers  l<e- 
findet  Bich  eine  automatische  Wage  mit  aufgesetztem  Verwiegelriehter 
von  2  t  Fassungsvermögen,  mittels  deren  man  den  Verbrauch  der 
Kesselfeuerungen  genau  festzustellen  vermag.  Aus  den  Trichtern  gleitet 
die  gewogene  Kuhle  in  Schurren  direkt  nach  den  Kesselrosten. 

Asche  und  Schlacke  ans  den  Kesselfeuerungen  werden  durch 
besondere  Aschetransporteure  aus  den  einzelnen  Feuerungen  einem 
Aschetransporteur  r,  zugeführt,  der  sie  in  einen  seitlich  an  den  Koblcn- 
speieher  H  angebauten  Aschensilo  ablagert.  Dessen  Zellen  befinden 
sich  24'  2\"  (8,19  m)  iilier  Straßenniveau,  sodafs  die  zur  Ascheabfuhr 
dienende»  pferdebespannten  Wagen  direkt  unter  die  Zellenaualanfc 
fahren  nnd  beladen  werden  können.  Der  ganze  Aschensilo  ist  aus 
Eisen  hergestellt. 

Im  übrigen  wurde  nun  auch  Vorsorge  getroffen,  daß  man  im 
Notfalle  die  Kohle  dem  Transporteur  r  aus  den  Kisenbahnlowrys  direkt 
zuführen  kann.  Zu  diesem  Zwecke  sind  seitlich  vom  Kesselhanse  vier 
Schüttrümpfe  vorhanden,  in  die  man  die  Kohle  au»  dem  Waggon 
abwirft;  Schläuche  leiten  sie  ans  den  Rümpfen  nach  dem  Trans- 
porteur. 
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Schornstein  aus  armiertem  Beton 

ausgeführt   von  Carl  Leonhardt  in  Los  Angeles. 

(Mit  AMiililung,  Fig.  IM.)  NacMriick  verboten 
Kiir  die  neue  Kruftstation  der  1*  in:  i  f  i  c  K I  e  o  t  r  i  0  R  B  i  l  w  a  y 
C o.  in  Los  Angeles ,  Kalifornien  i»t  seilen»  der  Firma  Carl  Leon- 
hardt iu  Lo»  Angele*  gegen  Ende  des  vergangenen  Jahres  ein  Schorn- 
stein «tu  armier  tem  He  ton  ausgeführt  worden,  der  wohl  auch 
da»  Interesse  «eiterer  Kreise  erregen  dürfte. 

Oer  Schornstein  ist  von  der  Fundamcntsohle  his  zum  Kopf  ge- 
messen 171'  l  =  53,01  m>  hoch  und  reicht  I.Y  Ii"  (  =  4,76  ni)  tief  in  den 
ErdUiden  hinab ;  seine  äußere  Form  ist  die  einer  kreisrunden  Säule, 
die  nur  in  den  unteren  36'  (==  10,9*  m)  über  dem  Terrain  zum  An- 
schluß der  FüchM  eine  seitliehe  Erweiterung  zur  ebenen  Einehe  besitzt. 

Hier  betragt 
der  gröfste 

Durch- 
messer des 

Sohorn- 
steins  1H' 
(=  5,49  m>, 
im  übrigen 
ist  er  15'  2" 
<  *  4,63  ml. 
Innen  wurde 
der  Schorn- 
stein durch- 
aas IT 
(=  3,36  m) 
weit  ausge- 
führt. Er 
wird  seiner 
ganzen  Höbe 
nach  durch 
zwei  konzen- 
trisch inein- 

anderge- 
■etzte  llohl- 
säolen  m  n 

gebildet, 
von  denen 
die  innere  n 
von  der 
äußeren  to 
durch  einen 

11  Hi" 
weiten  Iso- 
lationsraum 
o  getrennt 

ist  und 
aufserdem 
etwa  III" 

unterhalb 
der  Schorn- 
»teiukrnne  p 
endet.  I>er 
Mantel  m 
besitzt  9,  6 

und  6" 
Wandstärke, 
wahrendder 
Kernn5,4'  j 
und  4"  bat, 

wodurch 
drei  Abnutze 
entstehen, 
welche  die 

verschie- 
dene Weite 
der  Isolier- 
schicht be- 
dingen. 

Wie  schon  atigedeutet,  endet  der  Sohnrnsteinkeru  rd.  4'  unterhalb 
des  F.<«eukopfe».  Ha  er  in  gar  keiner  Verbindaug  mit  dem  aufseren 
stellt,  ho  kann  er  sich  auch  unbehindert  in  ihm  ausdehnen.  Wie  man 
aus  den  Horizontalschnitten  ersieht ,  erfolgte  die  Versteifung  beider 
Schornsteinteile  durch  radiale  Rippen  von  innen.  Hie  Rippen  sind  iu 
ihren  Dimensionen  so  bemessen,  ilsfs  zwischen  denen  des  Mantels  (ni,  | 
und  des  Kernes  (n,  lein  minimaler  Abstand  von  2V,"  bleibt.  Die, 
bietet  die  erforderliche  Sicherheit  gegen  die  Schwingtingabcwcgungcn. 
die  bei  soleheu  Schornsteinen  in  den  Mänteln  auftreten.  Alle  fünf 
Fuß  reduziert  »ich  dieser  Abstand  durch  Einziehen  von  Brtunziegcln 
auf 

Den  erforderlichen  Halt  empfangt  der  Beton  durah  ein  Tragsystern 
uns  Stahlvcrtikalcn  m.  n,  und  ebensolchen  Itingeu  m,  n„  die  mit  18" 
Absland  in  den  Kern  und  ".'I"  in  den  Mantel  eingelagert  sind.  Die 
Ringe  haben  ' ,"  Stabstarke,  die  Vertikalen  bestehen  au«  Stuben, 
die  irn  unteren  Schornsteindrittel  mit  1'  Abstand,  im  mittleren  mit  V 
und  im  oberen  Dritte!  mit  4'  versetzt  sind.  Der  Kenisehornstein 
enthält  >/'  Rundstabe,  die  V  Abstand  voneinander  haben. 

I»:r  oberhalb  der  ...rnaiocntalin  Krone  p  blciliendcn  4'  des  Schoru- 
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steinschaftes  werden  durch  einen  reinen  Zrmrntring  von  nur  2"  Dicke 
gebildet,  der  mit  dünnem  galvanisiertem  Eisenblech  ummantelt  ist. 
Die  dekorativ  wirkende  Krone  hat  7'  (—  2,135  m)  Höbe  und  besteht  aus 
aebtundzwnuzig,  am  Fufs  des  Schornsteins  montierten  und  dann  mittels 
Kranes  an  Ort  gebrachten  Segmenten.  Diese  sind  hohl  und  wurden 
dadurch  erzeugt,  daß  mau  den  Hctou  auf  ein  formgrbendes  Draht- 
gerippe aus  Draht  aufgetragen  hat.  Querwände  aus  Zement  bilden 
die  Versteifung.  Jedes  Segment  repräsentiert  ein  (iewicht  von 
1250  Pfd.  e.    Zur  Montage  der  Kappe  geuügten  drei  Tage. 

Da  der  Schornstein  zwei  einander  diametral  gegenüberliegende 
!•  uchaöffnungeu  besitzt,  so  tnaehle  sieh  der  Einbau  einer  zentralen 
Trennungswand  (Zunge  <{)  aus  armiertem  Beton  erforderlich.  Um 
jedwedes  Stoßen  der  Gasströme  sicher  zu  verhindern,  wurde  diese 
Wand  rd.  36'  (r^  10,9s  m),  also  nooh  einige  Fufs  über  die  Fuchsge- 
wölbe hinausgeführt.  Der  Raum  unterhalb  der  Fuchseinlässc  dient  als 
Aschesack. 

Unmittelbar  über  dem  Fußboden  des  Kesselhauses  sind  im  Mantel 
des  Schornsteins  einige  kreisrunde  Öffnungen  m,  vorgesehen,  die  der 
Luft  den  Zutritt  zur  Isolationsschicht  gestatten.  Auf  diese  Weise 
herrscht  darin  wahrend  des  Betriebes  dauernd  ein  gewisser  Zug,  der 
genügt,  um  die  Erwärmung  des  Mantels  zu  verhüten. 

Das  Schornateinfondament  besitzt  au  der  Basis  eine  Breite  von 
31'  (=  9,46  m)  und  ist  iu  bekannter  amerikanischer  Manier  mit  Bbcf 
Kreuz  gelegten  alten  Eisenbahnschienen  armiert.  Von  diesen  Schienen 
geben  dann  auch  die  Vertikalen  m,  aus.  Der  auf  dy>sc  Weise  gebildete 
Beton  -  EisenmoDolith  gewährt  dem  Schomsteiuscbafte  den  erforder- 
lichen Halt. 

Zum  Aufhau  des  Schornateinea  Itediente  man  »ich  eines  Stampf- 
kastens  B  C  aus  zwei  Teilen.  Der  eine  Teil  B  ist  so  dimensioniert 
und  geformt,  dafs  er  zum  Aufbauen  des  Sockels  mit  verwendbar  ist, 
wahrend  der  andere  C  nur  für  kreisrunden  Aufbau  gebraucht  »erden 
kann.  Mit  Rücksicht  auf  seine  Bestimmung  zerfällt  demnach  der  Teil 
II  in  zwei  Hälften  a  b,  die  durch  Spannschrauben  c  von  ',"  Dicke 
und  Spannkeile  d  e  zusammengehalten  werden.  Mit  dem  Fortschreiten 
des  Baues  wanderte  der  Stampfkaaten  nach  oben. 

Nach  Vollendung  des  Sockcia  wurde  dann  nur  noch  der  in  Skz.  1 
oben  ersichtliche  zylindrische  Kasten  C  verwandt;  er  besteht  aus 
\X*"  Ringen,  1x6"  Bohlen,  2X2"  Winkelkonsolen  und  1"  Trag- 
ankern h.  Letztere  sind  iu  ihrem  oberen  Teile  mit  Spindelgewindc 
versehen  und  konnten  in  den  Querbalken  g  des  tragenden  Gerüstes  A 
durch  Handräder  emporgeachraubt  resp.  nachgelassen  werden.  Die 
Querbalken  g  haben  3X12"  Querschnitt,  die  Hiiugebaiken  i  für  den 
Stampfkasteu  B  dagegen  4X12". 

Das  Arbeiten  mit  beiden  Kästen  vollzog  sich  in  der  Weise,  dafs 
zunächst  mit  dem  zylindrischen  C,  also  mit  dem  Aufbau  des  Kernes 
begonnen  wurde.  Zugleich  errichtete  man  das  Traggerüst  A  in  ent- 
sprechender Hohe.  Nach  Aufstampfen  der  Kastenhöhe  zog  man  den 
Iuncnkasten  5'  hoch  und  setzte  das  nächste  Stück  auf.  Gleichzeitig 
trat  der  Kasten  B  iu  Aktion,  der  demnach  gewissermaßen  hinter  dem 
Kasten  C  her  nach  oben  wanderte. 

Der  zum  Aufstampfen  erforderliche  Beton  wurde  mit  Hilfe  von 
Zement  aus  der  CVdtongrube ,  rd.  611  engl.  Min.  von  Los  Angeles  ent- 
fernt, hergestellt.  Der  Sand  wurde  dem  Los  Angeles- Kiver  ent- 
nommen und  vor  der  Verwendung  auf  das  sauberste  gewaschen. 
Desgleichen  wurde  der  als  Zuaatz  für  den  Kern  erforderliche  Stoin- 
achotter  aus  dem  roten  Sandstein  des  Scspedistriktes ,  einem  wegen 
seiner  Härte  und  Wännebcstäudigkeit  bekannten  Material,  gewonnen. 
Für  den  Mantel  verwandte  man  als  Zuschlag  Granitbroeken  aus  dem 
Arvogobruch.  Die  Mischung  de»  Beton»  wurde  in  einem  Ransoroe- 
schcii  Trommelmischer  im  Verhältnis  von  einem  Teil  Zement,  zwei 
Teilen  Sand  und  vier  Teilen  Schotter  für  den  Kern  und  1:2:6  für 
den  Mantel  hergestellt. 

I  m  während  des  Baues  das  zu  schnelle  Austrocknen  der  Außen- 
fläche des  Mantelschornsteins  zu  verhindern,  hielt  man  sie  dauernd 
naß.  Man  bediente  sich  dazu  eines  mit  der  städtischen  Druekwasser- 
leituug  verbundenen  Ringrohres.  Dieses  war  unten  an  den  Stampf- 
kaaten angehängt  und  enthielt  eine  große  Anzahl  Spritzlöcher.  Es 
umschloß  den  Schornsteinmantcl  in  einem  solchen  Alistande,  daß 
das  ausspritzende  Wasser  ihn  dicht  unterhalb  de»  jeweiligen  Stand- 
ortes vom  Rohre  treffen  mußte. 

Bemerkenswert  erscheint  die  Tatsache,  daß  eine  besondere 
Bossierung  des  Schornsteins  nach  seiner  Vollendung  nicht  erforderlich 
war.  Es  mag  dies  einerseits  viel  mit  daran  gelegen  haben,  dafs  der 
Aufbau  der  Esse  von  innen  heraus  erfolgte,  sodufs  sich  die  feineren 
lietonteilcben  außen  gut  ablagern  konnten.  Andreraeita  aber  dürfte 
auch  die  Zusammenset  zotig  dea  Betons  eingewirkt  haben.  Zum  Auf- 
zug des  Rohmaterials  diente  ein  im  (ierüst  A  eingebauter  elektrisch 
betriebener  Aufzog.  Da»  Gerüst  selbst  bestand  aus  4  X6"  Vertikalen 
und  2X6"  Horizontalen,  die  in  Abstanden  von  .V  an  jenen  befestigt 
wurden.  Kreuzstichen  aus  Bohlen  von  1X6"  dienten  als  Versteifung. 
Her  Kopf  des  Oervistcs  wurde  durch  mehrere  Balken  von  6  \  II" 
Querschnitt  gebildet,  an  drnen  die  Aufzugstlascbc  ihren  Halt  fand 
L'm  das  Demontieren  und  Wiederaufsetzen  des  Gerüslkopfea ,  wie  i« 
sich  dem  Fortschreiten  der  Arbeit  gemäß  erforderlich  macht,  nicht  Hi 
fühlbar  «erden  zu  lassen,  nrlicitcte  man  mit  eitlem  sogen.  Hilßgerüst, 
Dieses  trat  in  Aktion,  solange  der  Kopf  »clbsl  demontiert  und  wil- 
der montiert  wnrde.  So  konnte  die  ganze  Montage,  die  nach  „Engg. 
News-'  nicht  langer  als  zweieinhalb  Stund. n  dauerte,  ohne  TJotri- 
breebungen  durchgeführt  «erden. 
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Anlage  and  Betrieb  der  Motoren. 

Neuere  Kondeiisationsnnlagen  mit 
KflckktthluDg 

aufgeführt  von  der  Maschinen-  &  Armatur-Fabrik  vorm.  Klein, 
Schanzlin  4t  Beeker  in  Frank  enthal. 

(3tit  Abbildungen,  Fig.  155  n.  156.) 

Nachdruck  T*rboten. 
Im  Folgenden  sollen  zwei  von  der  Maschinen-  &  Armatur- 
Fabrik  vorm.  Klein,  Sobanzlin  &  Hecker  in  Frankenthal  irn 
Laufe  de«  vergangeneu  Jahre«  aufgeführte  interessante  Kondensa- 
tion san  I  »gen  beschrieben  werden.  Diese  dürfen  deshalb  allgemeines 
Interesse  beanspruchen ,  weil  sie  in  gewisser  Beziehung  typisch  sind. 
Hei  der  einen  n am  1  -.ch  ist  ein  hochstehender  Einspritzkon- 
dcQsator,  bei  der  anderen  ein  s  t  eh  ende  r  offener  Oberfln- 
chenkoodensator  zur  Verwendung  gekommen.' 

L  ZentraJkondenaationaanlage- 

der  königl.  Beinitzgrnbe  hei  Saarbrücken.    (Fig.  156) 
Auf  der  Hcinitzgrube  galt  es,  den  Dampf  dreier  Dampfmaschinen 
von  zusammen  etwa  MO  PS  auf  billigste  Weise  und  unter  Verwen- 
dung der  KUckkühlung  zu  kondensieren.    Der  stündliche  Daropfver- 


tnng  zur  Luftpumpe  der  höchsten  Stelle  de«  Kondensators  an,  die 
genau  oberhalb  des  Wasscreintriltes  gelegen  ist.  Man  erhält  dadurch 
kleine  Abmessungen  der  Pumpe.  Die  Ansaugleitung  der  Pumpe  ist 
mit  einem  Wasserabscheider  versehen,  der  durch  ein  barometrisches 
Rohr  ständig  und  selbsttätig  entleert  wird. 

Das  warme  Wasser  rerläfst  den  Kondensator  durch  tili  rd.  1'  '.'>  m 
langes  Rohr,  das  so  angeordnet  ist,  dafs  selbst  beim  Schwinden  des 
Vakuums  die  unlieahsichtigte  Entleerung  und  das  Eindringen  von  l.ufl 
in  den  Kondensator  verhindert  wird.  Ans  dem  erwähnten  Rohr  Riefst 
das  Waaser  in  einen  Trog  and  von  da  in  viele  kleine  Verteilungs- 
rinnen, die  es  gleichmäßig  über  die  ganze  Oberfläche  des  Gradier- 
werkes verteilen ;  dieses  hat  x\llim  Grundfläche.  AI*  Regen  rieselt 
das  Wasser  über  die  iptadratischen  HoUstäbe  nach  unten  und  wird 
durch  den  Luftzug  abgekühlt ,  der  in  dem  oben  in  zwei  Kamine  zer- 
legten Kühlturme  herrscht. 

Nach  den  ans  von  der  ausführenden  Firma  gemachten  Mitteilungen 
soll  die  Teilung  des  Turmkopfe»  sich  praktisch  als  nioht  nachteilig 
erwiesen  halten,  im  Gegenteil  sollen  durah  die  allmähliche  Verengung 
schädliche  Schiradenstauungen  und  Schwadenrückschlägc  verhindert 
werden. 

In  das  Fundament  des  Kühlturmes  ist  ein  Kühlwasser-Sam- 
melbecken von  rd.  8  cbm  Fassungsvermögen  eingebaut. 

Der  in  Tandemart  hinter  der  Luftpumpe  angeschalteten  Kubl- 
wiisaerpumpe  ist  die  Aufgabe  zugewiesen,  das  Kühlwasser  im  K 1 1 1 1 1 - 
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brauch  der  drei  Maschinen  war  anf  Uns  Kl  kg  geschätzt  worden,  wes- 
hnlb  die  Kondensationsanlage  auf  rd.  12000  kg  Stundenleistung  be- 
rechnet ist  I>as  zur  Verfügung  stehende  gute  Wasser  erlaubte  die 
Anwendung  der  bekanntlich  hilligen  Einspritzkondensationen,  und  die 
Gesamtanlage  gewährt  das  Dild  Fig.  15ft. 

Der  Abdampf  aller  Maschinen  wird  durch  ein  Ilauptrohr  ge- 
sammelt und  dem  hoch  oben  zwischen  den  beiden  Kühltürmen  an- 
geordneten Kondensator  zugeführt.  Am  Fufse  des  Steigrohres  ist  in 
die  Rohrleitung  ein  Olabscheider  eingebaut,  der  das  mitgerissene  Öl 
zurückhält  und  so  eine  Verschmutzung  des  Kondensators  und  Kühlers 
verhütet,  Die  Einrichtung  des  Ü  In,  b  s  c  b  eider  b  ist  sehr  einfach. 
Der  Dampf  tritt  horizontul  in  den  Olabscheider  ein,  wird  durch  eine 
IVcllplaltc  nach  unten  abgelenkt,  trifft  auf  ein  System  von  (6t  Sieben, 
passiert  diese  und  gibt  dabei  sein  Ol  ab.  Gereinigt  verUfst  er  dm 
Abscheider,  in  Benkrecbtcr  Richtung  an  der  Rückseite  der  Prellplatte 
entlang  streichend. 

Als  Kondensator  dient  ein  alter  Dampfkessel.  Durch  ein 
Brau»erohr  wird  dem  einströmenden  Dampfe  ein  Strom  fein  verteilten 
Kühlwassers  entgegen  gespritzt.  Kondensat  nnd  erwärmtes  Kühlwasirr 
sammeln  sich  gemischt  in  der  unteren  Hälfte  des  geneigt  gelegten 
Kessels.  Dort  sind  mehrere  Einbauten  vorhanden ,  die  das  Wasser 
kaskadenartig  abtliel'sen  lassen,  was  für  den  guten  Verlauf  der  Kon- 
densation wichtig  ist.  Aufserdetn  hüllen  die  Kinhanten  im  Konden- 
sator stets  eine  newiase  Wasserinengc  zurück,  die  bei  plötzlicher 
Dampfzufuhr  das  Vakuum  stark  mindert.  Kheuso  verhindern  die  Ein- 
bauten den  Rücktritt  des  Wassers  nus  dem  Kondensator  in  die  Va- 
kuumleilung  und  zu  den  Dampfmaschinen. 

Auch  bei  diesem  Kondensator  darf  sich,  wie  bei  so  mancher  älte- 
ren Konstruktion  das  Einspritzwasser  bis  fast  anf  die  Anfanirstempc- 
rntur  des  Abdampfes  erwärmen,  was  eine  nicht  unbeträchtliche 
Kohlenersparnis  bedeuten  würde.  Um  die  sich  abscheidende  Luft  Btötip 
liehst  trocken  und  kühl  absaugen  zu  können ,  schliefst  sich  die  Lei- 


waBserrohr  so  hoch  zu  drücken,  dafs  es  der  unter  Vakuum  arbeitende 
Kondensator  selbsttätig  wieder  ansaugen  kaun. 

Wa*  die  spezielle  Hinrichtung  der  Maachiticnanlage  anbelangt,  so 
sind  die  Zylinder  der  drei  Maschinen  (Dampfmaschine,  Kühlwasser- 
pumpe  nnd  trockene  Luftpumpe*  auf  einem  gemeinsamen  (iufsrahtnen 
untergebracht,  auch  wurden  sie  durch  schmiedeeiserne  Streben  mitein- 
ander verbunden. 

Die  Ri  der  Steuerung  der  Dampfmaschine  wird  durch  einen 
Weifsteben  Regulator  so  beeinflufst,  dafs  die  Maschine  normal  mit 
65  Tonren  läuft.  Durch  Verstellen  dea  Regulatorgest  nnges  kann  jedoch 
eine  Variation  der  Tonrenzahl  zwischen  50  und  HO  vorgenommen  werden. 

Die  Kühlwasser pnmpc  ist  eine  doppeltwirkende  l'lnnger- 
pumpe  mit  nachstellbarer  Innenstopfbücbse. 

Windkessel  fehlen,  dagegen  ist  die  Form  des  Gehäuses  eine 
solche,  dafa  dieses  selbst  als  Windkessel  wirkt.  Die  Kingventile 
bestehen  ans  Bronze,  ihre  Federn  sind  so  reguliert,  da/s  selbst  bei 
80  minatlichea  Touren  noch  ein  nahezu  geräuschloser  Betrieb  sieher- 
gestellt ist. 

Die  iunere  Einrichtung  der  Pumpe  entspricht  im  übrigen  der 
im  Suppl.  Heft  8,  Jahrg.  l!Mr2  beschriebenen  Düsseldorfer  Aus- 
stollungspumpe  der  gennnnten  Firma. 

Die  Luftpumpe  arbeitet  mit  ausgeglichenem  Flachschicber  und 
Hückschlagklappe ;  der  .Schieber  wird  von  einem  Fxzentcr  mit  Hilfe 
einer  Schwinge  angetrieben  und  steuert  den  Luftein-  und  -austritt,  Itc- 
sondere Ventile  fehlen  hier  also. 

IVer  Vorteil  der  Hochlegnng  dea  Kondensators  zwi- 
schen die  beiden  Aufsätze  dea  Kühlturmes  ist  vor  allem  darin  zu 
suchen ,  dafs  dadurch  die  beste  Ausnutzung  der  Grundfläche  für  die 
Kühlanlage  selbst  ermöglicht  nnd  ein  besonderes  Gerüst  überflussig 
teemacht  wird.  Auch  fällt  bei  diesen  Anlagen  die  bei  tiefliegendem 
Kondensator  zum  Heben  des  Wassers  auf  die  Kühltürmc  erforderliche 
zweite  Pumpe  fort. 
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II.  Die  Ol 

des  Krzgcbirgi  »ohcn  Steinkohlen-Aktien- Verein«  in 
Schedewitz  bei  Zwickau.    (Fig.  IM.) 

Die  Oberflächen •  Kondcnsatinusanlagc  de»  K ri geh  irgisebe ti 
Steinkobleu- Aktien-Vereins  zu  Schedewitz  bei  /niekau  i»t 
für  eine  stündliche  Kondensation  von  :>5Ö0  kg  Dampf  c  i  n  gc  r  i  cl  1 1  cl . 
Sic  kennzeichnet  »ich  vor  allein  durch  Anwendung  eine»  offenen  Koh- 
rcnk»ndcn«ator«  und  Bückkühlung  des  Kühlwasser«. 

Der  wesentlichste  Teil  der  Anlage  iat  hier  der  offene  a  t  cb c  u  d  e 
11  ö  h  r  e  ii  k  o  u  d  e  n  •  a  t  o  r ,  dosen  schematische  Einrichtung  au«  Ifta  l.'i  > 
im  eracheu  ist.  Der  Apparat ,  der  in  Schedewitz  unmittelbar  neben 
dem  groficu  Kühlturmc  aufgestellt  ist,  erscheint  änfscrlich  als  Zylin- 
der. Inuen  ist  er  durch  zwei  hurizoutulc  Wände  in  vier  Abteile,  da» 
oben  offene  Kopfstück,  dm  lange  zylindrische  Mittolstüek  und  da«  kurze 
geschhusene  Bodcustück,  zerlegt.  Kine  vertikalo  Scheidcwaud  tritt 
Kopf-  und  Mittelstück  nochmals  in  je  zwei  Teile,  nnr  ist  die  Teilung 
des  Mittelstück«  insofern  unvollständig,  als  dort  die  Wand  nicht  bi» 
/.um  Boden  hiuabrcicht.  Im  Bodcustück  ist  ein  robrartiger  Einsatz 
für  den  Abflufs  des  Kondensates  vorhanden. 

Das  Mittelstück  trugt  oben  rechts  den  konischen  Kiutritt**tut*cn 
für  Abdampf  und  obeu  links  die  Anschlußflansche  für  das  l.uftahsaugr- 
röhr.  Der  Länge  nach  wird  es  von  den  beiden  Rohrgruppeu  durah- 
zogen,  während  das  Kopfstück  zwei  Stutzen  für  den  Zu-  und  Abdul» 
des  Kühlwassers  trägt.  Am  Bodenstück  dogegeu  sitzt  ein  Ablafsbahn 
für  Schmutz  und  Schlamm. 

Die  Arbeitsweise  des  Kondensator»  ist  nun  leicht  verständlich. 
Das  Kühlwasser  tritt,  aus  der  Kühlwasserpunipc  kommeud,  links  oben 
in  das  ofleuc  Kopfstück  ein,  durchtliefst  das  linke  nohrbündcl  und 
kommt  im  Bodcustück  einen  Augenblick  zur  Huho.  Dieser  Moment 
genügt,  um  deu  Seblamm,  sowie  etwaige  Ke«scl*teinbildncr  abzusetzen. 
Aus  dem  Bodcustück  tritt  da*  Kühlwasser  in  da*  zweite  Hohrbündcl, 
steigt  durin  zum  rechten  Kopfteil  empor  und  Hiclst  daraus  direkt  in 
ilie  Vertcilungariniie  de»  Kühlturmes  ab.  Also  auch  bei  dieser  Anlage 
fehlt  die  Warmwasserpumpe,  die  sonst  das  warme  Kühlwasser  auf  da* 
(■radierwerk  hebt. 

Der  Abdampf  der  Maschinen  tritt  oben  recht«  in  den  Zylinder 
des  Kondensator«  ein  und  umspült  das  Rohrsystein  im  (icgviistnun 
Kr  wird  dabei  kondensiert  und  sammelt  sich  am  Boden  des  Zylinder» 
an  resp.  dicht  in  kontinuierlichem  Strome  der  Kondensatpumpe  zu. 
Die  Luft  wird  links  oben  abgesaugt. 

Auch  hier  hat  die  l'raxi»  gezeigt ,  dafs  Schlamin  und  Schmutz 
tatsachlich  nicht  leicht  nn  den  Bohrwinden  haften  bleiben,  vielmehr 
/u  Boden  fallen  und  in  nahezu  monatlichen  Zeiträumen,  soweit  es  au- 
geht,  durch  Ausblasen,  andernfalls  nach  Abschrauben  des  Bodeu- 
deokcls  von  Hand  zu  entfernen  sind.  Auch  die  Kcssclstciuscbalen 
springen  von  den  vertikalen  Rohrwüudcn  ab  und  sammeln  sieb  teil- 
weise" auf  dem  Boden,  teilweise  in  der  Rinne  de«  <) radierwerke»;  nn, 
von  wo  sie  ebenfalls  leicht  entfernt  werden  können. 

Kür  die  Reinigung  der  Bohre  ist  übrigens  auch  der  •  ui.st.md  wich- 
tig, daTs  mau  sie  jederzeit  einzeln  von  obeu  durchstofsen ,  also  frei 
von  Ansätzen  halten  kaun.  Ein  Durchbiegen  der  Bohre  ist  bei  ihrer 
Dimcnsionicrung  ausgeschlossen;  eine  in  Hobe  des  Koudensatorkopfes 
vorgesehene  Galerie  erleichtert  das  Hinbringen  der  Bohrreinigvr. 


Koudeustopf 

[«Uter,  Ingenieur  in  Mülhausen. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  157.) 
Unter  Xr.  137  88d  i.t  Juliu«  Matter  in  Laaken  bei 
Mittershausen  ein  Konden*topf  patentiert,  der  bei  niedrigstem  wie 
bei  höchstem  Dampfdrücke  die  gleiche  Kondcnsatmcugc  ohne  Dnmpf- 
verluste  ubführt.  der  weiter  aber  so  eingerichtet  i«t,  daf»  er  eine  Knt- 
hiflung  auch  wiihrend  des  Betriebes  ermöglicht. 

Zu  diesem  Zwecke  wird  die  Schwiuimcrglocke  in  einer  während 
de*  Betriebes  genau  einzustellenden  Weise  in  ihrem  Gewicht  ausge- 
glichen: sie  braucht  nur  eiueu  Teil  ihrer  Aufwärtsbcwegnng  auszu- 
führen, um  das  Wasscrabrlul'svcutil  zu  seiitief-eu  D.is  Offnen  de« 
Ventil«  wird  mittels  lldielübersetzung  dural  die  'ilucke  wahrend 
ihrer  Abwärtsbewegung  in  bekauuler  Wei*e  allmählich  bewirkt.  Ks 
erfolgt  also  der  im  letzten  Teile  der  Aufwart*!«  »eguug  der  Schwim- 
mrrglocke  durch  diese  bewirkte  YontiUchlufs  unabhängig  von  der 
llchclübcrsetzuug;  diese  öffnet  wahrend  der  Abwärtsbewegung  der 
Glocke  das  Ilubvcntil  allmählich,  erscheint  also  während  der  Aufwärts- 
beweguug  der  Glucke  ausgeschaltet. 

Die  Einrichtung  des  Kondcustopfe»  geht  aus  der  Abbildung  hervor. 
Du«  bei  h  eintretende  Dampfwiisser  gelangt  zunächst  auf  eiue  um 
Rande  durchlochte  Rlcchplattc  b,  durch  die  du«  Wasser  zunächst  in 
den  Itiugraum  eintritt,  der  »ich  zwischen  der  den  Abllufs  regelnden. 


durch  ein  während  diu  ItctriclM»»  verstellbare«  Gewicht  uusgcglichi 
.Schwiuimcrglocke  c  uud  der  Aulseuwand  des  Topfe»  beiludet,  Fig.  157. 

,le  hoher  hier  das  Wasser  steigt,  um  MI  mehr  hebt  »ich  die 
Scbwimmcrglockc  e  uud  schliefst  im  le'/.leii  Teil  ihrer  Aufwärts- 
bewegung  cm  am  imU-rcn  Knde  des  Abthif-kanals  g  befindliche» 
Wu»»i  rabilul» ventil  f,  indem  die  am  unteren  Teil  der  Glocke  c  voihin- 
di-ne  Warze  da»  der  Länge  nach  verschiebbar  ungeordnete  Ventil  f 
hebt,  bis  die  lhndistlagr  erreicht  i't.  Hat  der  Wasserspiegel  itn  Bing- 
raunic  den  uhorvn  llniwl  iler  (»loeki-  c  pirrieht  .  *»  lauft  du«  Dampf- 
was-i-r  bei  weiteii-in  Zulhils  naeli  dem  Innern  der  f .locke  i*  über  und 
senkt  diese  durch  die  vermehrte  BrUstung  wiedtr,  wobei  sieh  du.» 


Hubventil  t  von  neuem  öffnet  uud  das  Wasser  in  dem  Mafre,  wie  e» 
einströmt,  wieder  abgeführt  wird. 

Um  die  Bewegung  de«  Ventils  f  möglichst  empfindlich  zu  gestalten, 
erfolgt  die  Übertragung  der  Bewegung  der  Glocke,  wenn  sie  «ich 
nach  unten  bewegt,  auf  da»  Ventil  f  mittels  zweier  Hebel  d,  die  nach 
inuen  zu  um  einen  am  AuaHufskanaU  g  angebrachten  Zapfen  drehbar 
sind,  an  ihren  freien  Knden  dagegen  in  entsprechend  gestalteten,  an 
der  Innenfläche  der  Seitenwand  der  Glocke  o  befestigten  Lagern  be- 
weglich sind.  Der  dortige  Angriffspunkt  dea  Hebels  d  ist  der  leich- 
teren Bewegung  halber  kugelförmig  gestaltet.  Auf  das  Ventil  f  wirkt 
nun  der  Hebel  d  mittel«  einer  X«»»,  die  da«  Ventil  f  bei  Abwärte- 
hewegung  der  Glnoke  nach  unten  drückt.  Da  diese  N'asc  vom 
Drehungspunkt  des  Hebels  d  am  etwa  *,',  Beiner  gesamten  Länge  ent- 
fernt iat,  so  ist  auch  die  Empfindlichkeit  etwa  fünfmal  gröfser,  als 


F*f.  1>7.     A'>«J««»/<'/t/  ÄMf'm  Uallrr. 

wenn  die  Glocke  bei  ihrer  Beweguug  da*.  Ventil  f  unmittelbar  mit- 
urlirnen  würde,  d.h.  es  geuilgt  eine  fünfmal 


um  das  Ventil  zu  öffnen. 

Das  das  Gewicht  der  Glocke  c  ausgleichende  Gegengewicht  ist 
außerhalb  des  Dumpfwusseinblcitcr»  angebracht  und  durch  den  auf 
drin  Deckel  de«  Topfes  drehbaren  Hebel  h  und  eine  Zugstange  mit 
dem  Boden  der  Gb«;ke  in  Verbindung  gebracht.   Kine  oIhmi  am  Lugcr- 


b-Hsk  de»  Heitels  h  angelenkte,  in  eine  Aussparung  greifende  Spcrr- 
kliuko  i  dient  dazu,  die  Glocke  c  in  ihrer  tiefsten  Stellung  fest- 
zuhalten. 

Hebel  d  und  Ventil  f  hetiudeu  «ich  dann  gleichfall*  in  ihrer  tiefsteu 
Stellung,  sodaf«  die  Vorrichtung  vollständig  entlüftet  werden  kann. 

Nach  Ausheben  der  Klinke  i  steigt,  sowie  das  Wasser  zulauft,  die 
Glocke  c  wieder  und  der  Ablfufa  dieses  Wasser«  wird  jetzt  geregelt. 

(Im  den  Gang  der  Vorrichtung  auch  während  des  Betriebe«  jeder- 
zeit prüfen  zu  können,  sind  über  dem  Einluufrohr  n  und  dem  Ab- 
tluf«rohr  g  dl 


Öl-  uud  RttckstäudoAbscheldcr 
Danipfleituiigeu 


für 


von  Balcke  &  Co.  in  Bochum. 

füll  Ahliil-lllH<l.  Fit).  IÜS.)     Nichdrack  II  tu«—. 

Sibald  der  mit  Gl  oder  dergl,  stark  vermischto  Abdampf,  der 
mittels  eines  Kiltcrs  gereinigt  werden 
Temperatur  besitzt,  wird  die  Bildung 
von  Ol-  und  Wassert  ropfebrn  an  dem 
Kiltermaterial  sehr  erschwert,  sodal» 
der  Dampf  nach  Durcbgaug  durch  das 
Killer  noch  stark  mit  fremden  Be- 
standteilen verunreinigt  ist. 

Um  nun  selbst  Ix-i  hoher  Tempe- 
ratur de»  Dampfe«  eine  vorteilhafte 
Olubsuheidung  herbeizuführen,  wird 
bei  dem  der  l'irma  Balcke  &  Co. 
in  Bochum  patentierten  Ol-  uud 
Kuckst  ä  u  d  c  -  Abscheider  der 
Dumpf,  kurz  bevor  er  in  das  Filter- 
matcrial  dringt,  durch  eine  Kühl- 
schlange, zwischen  deren  Windungen 
er  hinduichtreteii  mut't,  abgeschreckt 
und  teilweise  kondensiert  Dadurch 
wird  «owohl  die  Temperatur  de* 
Dampfe«  erniedrigt,  «.»ilaf*  das  Killer- 
in  itrrial  auf  ihn  einwirken  kann,  als 
auch  da»  Ol  selbst  kondensiert  und 
zum  gröfsten  Teile  jetzt  schon  abge- 
schieden, sodaf«  der  Dampf  nach  Durchgang  durch  das  Kilter  gereinigt 
ist  und  sich  da»  Kiltermaterial  nicht  so  schnell  mit  Ol  vollsaugt. 

Die  neue  Olabscbeidcvorrichtung  ist  in  l  ig.  1->H  in  einer  An- 
führungsform  dargestellt.    In  das  zum  Kondeusator  fährende  Kohr  iat 
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ein  Zylinder  b  eingeschaltet,  an  dessen  oberen  Ende  c  der  za  i  eini- 
gende Dampf  eintritt.  In  dem  Zylinder  b  befindet  sieb  das  Dampffilter  a 
von  hohlzylindrßcber  Form  und  in  ihm  die  Kühlschlange  f  mit  engen 
Windungen.  Die  Verbindung  der  Kühlschlange  mit  einer  Wasserzu- 
und  -Ableitung  (in  der  Zeichnung  nicht  dargestellt  )  kann  in  beliebiger 
Weise  geschehen.  Der  vun  dem  Hohre  c  herkommende  Dampf  verteilt 
»ich ,  da  er  keinen  Widerstand  tindet ,  gleichmäßig  in  dem  Hohlraum 
innerhalb  der  Kühlschlange  f  und  wird  beim  Durchtritt  durch  die 
einzelnen  Windungen  an  deren  Wänden  abgekühlt  und  zum  gröt'sten 
Teile  vom  Ul  Iwfreit.  Dann  dringt  der  Dampf  durch  das  Filter  i», 
gibt  dabei  den  liest  der  unreinen  Bestandteile  ob  und  gelaugt  in  deu 
Kaum  zwischen  der  Wand  des  Zylinder»  b  und  dem  Filter  a.  In 
diesem  Kaum  ist  vor  der  Abzugsöffnung  d  für  den  gereinigten  Dampf 
eine  Wandg  angeordnet,  die  nur  einen  Abzugskanal  h  für  den  Dampf 
frei  läßt.  Dadurch  wird  eine  solche  Dampfströmnng  erzeugt,  daß 
die  Kühlschlange  in  ihrer  ganzen  Ausdehnung  Tom  Dampfe  umspült, 
also  eine  gute  und  gleichmäßige  Absebcidung  erlangt  wird.  Infolge 
der  Wand  g  wird  ferner  der  Dampf  in  dem  Räume  zwischen  dem 
Filter  a  und  dem  Hohr  d  zurückgehalten  uud  besnudera  im  oberen  Teile 
gestaut.  Dabei  werden  die  letzten  etwa  noch  vorhandenen  unreinen 
Bestandteile  entfernt.  Die  Ol-  und  Wassertropfen,  die  an  der  Kühl- 
schlange und  im  Filter  abgeschieden  werden,  sammeln  sieh  im  Hau  tue 
e,  die  zwischen  dem  Filter  a  uud  dem  Rohre  d  abgeschiedenen  im 
Kimme  i. 


Verdampfer  f  ausgeht  und  zum  Lufteinlafs  b  führt ,  g  den  Überlauf- 
siphon  am  Kessel  und  h  das  ins  Freie  führende  Ausblasrohr.  Dieses 
bildet  einen  Abzweig  der  vom  Generator  a  zum  Laveur  i  gehenden 
(iasleitung  I,, 

Der  von  der  Schweizerischen  Lokomotiv-  und  Ma- 
schinenbau-Anstalt zn   Wintert  hur   konstruierte  Sauggim- 

]  generator  ist  in  Skz.  1,  Fig.  15'.)  nnd  Skz.  2,  Fig.  IM  dargestellt.  Kr 
charakterisiert  sich  dadurch,  dafs  bei  ihm  das  Generatorgas  nicht  nur 
zur  Dumpferzeugung,  sondern  auch  zum  Krwärmen  uud  Überhitzen 

I  des  uus  Luft-  und  Dampf  bestehenden  Gemenges  verwendet  wird. 
Auf  diese  Weise  erhält  man  ein  kaltes  tiemenge  für  den  Motor  und 
kann  trotzdem  den  Generator  selbst  Behr  heiß  führen,  was  für  die 
Gewinnung  eines  gehaltreichen  Gases  bekanntlich  sehr  wichtig  ist. 
So  liefert  der  Winterthurcr  Generator  nach  Franeoi»'  Mitteilungen 
vor  der  „Association  des  Ingenieur»",  Sektion  Brüssel,  ohne  Schwierig- 
keit ein  Gas  von  WM)  Kalorien  Heizkraft  mit  Hl",  Nutzeffekt.  Ein 

j  Automat  führt  das  erforderliche  Wasser  prisenweise  und  in  einer  dem 

J  jeweiligen  Bedarf  genau  angepaßten  Menge  zu. 

Der  Generator  selbst  ist  verhältnismäßig  reichlich  dimensioniert 
und  mit  einer  starken  Scbamottcfütterung  versehen.  Kr  utulal'st  ih  n 
Lülltriehter  d  mit  oberem  und  unterem  Abschlufs,  den  Kinhungi - 
triohter  g  und  die  Uostanlage.  Der  untere  Verschluß  f  des  Fülltrich- 
ters wird  durch  ein  Gewicht  für  gewöhnlich  geschlossen  «ehalten  und 


Kinixes  über  Siiui?- 
(iasgeneratoreii. 

Von  T.  W. 

(Mit  AtiOililuiitjtn,  Fig.  159  ».  160.) 

Nschdruck  TorbuUn. 

Die  Verwendung  der  Hoobofcngasc 
als  Kraftgeber  für  Kxplosiousmotoren  hat, 
ao  darf  man  wohl  behaupten,  dem  Gas- 
maschinenbau ganz  neue  Wcye  gewiesen, 
indem  sie  ibm  ein  Vcrwcndurjgsgebiet  zu- 
gänglich machte,  an  das  man  anfangs  wohl 
kaum  gedacht  hatte.  Diu  naturgemäße  Folge 
davon  war  die,  dafs  man  in  deu  Versuchen 
der  Verwendung  von  Generatorgas  als  Kraft- 
geber, mit  denen  man  schon  vor  dieser  Zeit 
begonnen  hatte,  uur  um  so  energischer  fort- 
fuhr und  »ich  vor  allem  von  dem  Haupt- 
nachteil  dieser  Methode,  dem  kontinuierlichen 
Austluß  des  erzeugten  Gases,  freizumachen 
strebte. 

Bekanntlich  liefert  der  sogen.  Druck- 
gaagenerator  dauernd  einen  Strom  Gas, 
für  dessen  Abnahme  unbedingt  Sorge  ge- 
tragen werden  muß :  da  aber  der  Bedarf 
des  Motors  kaum  zu  allen  Zeiten  derselbe 

ist,  »o  hilft  mun  sich  dadurch .  daß  man  zwischen  Maschine  uud 
Generator  einen  Gassammler,  deu  sogen.  Gasometer  einschaltet. 
Dieser  nimmt  den  Überschuß  au  Gas  auf  und  beseitigt  zugleich  die 
Druckschwankungen.  Freilich  ist  damit  der  Hauptübelstand  dieser 
Anlagen,  der  kontinuierliche  Abfluß  des  Gases,  immer  noch  nicht  be- 
seitigt, sondern  nur  gemindert.  Der  Sauggasgenerator  aber,  diu 
ueuestc  diesbezügliche  Konstruktion,  repräsentiert  eine  solche  Vorrich- 
tung. Kr  liefert  nur  Gas,  falls  der  Motor  von  ihm  solches 
verlangt.  Die  Gasmaschine  selbst  ersetzt  also  in  diesem  Falle  das 
treibende  Gebläse.  Bedarf  sie  des  (ras es,  so  saugt  sie  es  aus  dem 
Generator  an  nnd  arbeitet  damit.  Während  der  übrigen  Takte  des 
Maschinenbetriebes  ruht  dann  gewissermaßen  auch  die  Tätigkeit 
des  Generatora. 

Daß  mit  dem  Bekanntwerden  dieses  Prinzipe»  sieh  sofort  auob 
Spezialisten  finden  würden,  die  es  praktisch  auf  seinen  Wert  aus- 
zuprobieren geneigt  waren,  lag  nahe.  Wir  kennen  infolgedessen  zur 
Zeit  auch  schon  eine  ganze  Anzahl  in-  und  ausländischer  Sauggas- 
generatoren, von  denen  im  folgenden  eine  Serie  hier  erläutert  wer- 
den soll.  Als  allgemein  bekannt  mögen  hierbei  die  Konstruktionen 
der  Gasmotoren-Fabrik  Deutz,  der  Firma  Benz  &  Co.,  der 
Motoren  fabrik  Werdau,  A.-G.  u.  a.  übergangen  werden.  Sie 
sind  übrigens  an  dieser  Stelle  auch  bereits  mehrfach  beschrieben. 

Vorausgeschickt  sei,  dafs  man  als  wertvolle  Eigenschaften  der 
Sauggasgeneratoren  neben  den  oben  angedeuteten  auch  deren  G  e  r  u  c  h  • 
tosigkeit,  da»  Fehlen  des  Gasometers,  sowie  eines  selbst- 
ständigen Dampfkessels  und  den  Wegfall  der  Ausgaben  für  die 
Befeuerung  des  Kessels,  sowie  den  geringen  Raumbedarf  im 
Vergleich  mit  dem  Druckgasgencralor  in  Betracht  zu  ziehen  hat. 

Zu  den  bekanntesten  Sauggasgeneratoren  außerdeutsehen  Ur- 
sprunges gehört  der  von  Taylor,  Skz.  I,  Fig.  HJO,  der  sieh  dadurch 
besonders  kennzeichnet,  daß  sein  Generator  keinen  Rost  besitzt.  Da- 
durch nämlich  wird  es  möglich,  lange  Zeit  ohne  Abschlacken  zu 
arbeiten.  Deu  zur  Durchführung  der  Reaktion  im  Gcuerator  a  erfor- 
derlichen Dampf  liefert  ein  von  den  breunbaren  Gasen  durchlaufener 
Verdampfer  f.  Das  gewonnene  Ga»  durchströmt  auf  seinem  Wege 
vom  Verdampfer  f  zum  Motor  1  einen  I.a\eur  i  und  den  Wasser- 
verschluß  k. 

Von  den  übrigen  Buchstaben  in  Fig.  WO,  Skz.  1  bezeichnet  b  die 
Aieuugofhiuug  für  I.uft,  d  den  Ventilator,  e  das  Dampfrohr,  das  vom 
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kaun  von  Hand  gelüftet  werden.  Dem  oberen  Verschluß  fällt  die  Auf- 
gabe zu,  den  Austritt  der  Gase  beim  Beschicken  zu  verhindern.  Der 
ganze  Fülltrichter  lafst  sich  um  einen  Zapfen  im  Kreise  aussehwingen, 
falls  ea  gilt,  den  Generator  von  oben  zu  durchstoßen  und  angesetzte 
Schlacke  von  der  Sehamotteausfütterung  zu  lösen.  Um  den  Füll- 
trichter aussehwingen  zu  können,  ist  das  Lösen  einiger  Vorst ecker  er- 
forderlich. 

Der  Kinhüngetrichter  g  ist  dazu  bestimmt,  die  intermittierende 
llrennstoffaufgabe  in  eine  kontinuierliche  Zufuhr  umzuwandeln.  Kr 
faßt  wesentlich  mehr  Brennstoff  als  der  Fülltrichter  und  verengt  sich 
nach  nnten  soweit,  daß  der  Brennstoff  kontinuierlich,  dem  Fort- 
schreiten der  Verbrennung  entsprechend,  in  den  Brennscbacht  des 
Generators  hinabsinkt.  An  passender  Stelle  ist  der  Trichter  g  mit 
einem  nach  unten  »ich  erweiternden  Schaukanal  versehen,  der  durch 
einen  Drehschieber  abgeschlossen  ist.  Der  Kanal ,  das  sogen.  Schau- 
loch, ermöglicht  jederzeit  eine  Kontrolle  de»  Verbrennungsvorganges, 
ebenso  auch  das  Kinführen  eine»  dünnen  Stoßeisens  zur  Beseitigung 
von  Schlacken. 

An  der  Basis  des  Generators  befinden  sich  eine  hermetisch 
schließende  Tür  k  mit  Schauklappe  .■  sowie  ein  Gasabsperrschieber. 
Letzter..-:  verhindert  im  geschlossenen  Zustande  bei  Anfeuern  das 
Entweichen  der  mittels  des  kleinen  handbetriebenen  Ventilators  ein- 
geblasenen  Luft  uu*  dem  Generator  in  den  Ringkanal.  Weiter  ver- 
hindert er  im  Verein  mit  der  Tür,  dafs  während  der  Arbeitspausen 
des  Motor»  das  sich  bildende  Gas  ebenfalls  durch  den  Kanal  in  den 
Überhitzer  h  eintritt  nnd  dort  so  hoch  erhitzt  wird,  daß  es  bei  Zu- 
tritt von  Luft  aus  dem  Vorwärmer  b  »ich  selbst  entzündet,  also  zur 
Explosion  kommt.  Ein  Reihr  führt  das  etwa  entstehende  Tropf- 
wasser zum  Wasserverschluß.  Beim  Anlassen  hält  man  da*  Ventil 
stets  geschlossen. 

IJm  die  in  den  gewonneneu  Generatorgasen  anfgespeicherte  Hitze 
nuiglichst  vollständig  auszunützen ,  sind ,  wie  schon  angedeutet ,  Vor- 
wärmer b  uud  Überhitzer  b  vorhanden.  Ersterer  besteht  aus  einem 
am  Umfange-  mit  Rippen  versehenen  und  in  einen  Zylinder  eingesetz- 
ten Rohr,  wobei  ein  Durcheinamlerrühren  der  zirkulierenden  Luft 
durch  in  den  Kippen  angebrachte  versetzte  Löcher  erreicht  ist.  Die 
heißen  Generatorgase  durchziehen  das  Hohr  b  und  geltet!  ihre  Wärme 
nn  die  im  äußeren  Ring  zirkulierende  Luft  ab.  Beide  Fluide  be- 
wegeu  sich  im  Gegenstrom. 
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Im  Rohre  b  siud  zwei  Ventilsitze  angeordnet.  Auf  dem  oberen 
ruht  das  Ventil  m  ,  das  in  geöffnetem  Zustande  die  Uaie  durch  das 
Sobomsteinrohr  0  in  die  Atmosphäre  entweichen  lafst.  Das  Öffnen 
des  Ventil»  tn  erfolgt  von  Hund  durch  Umlegen  dos  aus  der  Skizze 
ersichtlichen  (iewichtsbehels. 

Das  untere  Ventil  n  im  Rohr  l>  sperrt  im  geschlossenen  Zustande 
den  Weg  zum  Skrubber  c  ab ;  ist  es  dagegen  offen ,  so  passieren  die 
Gase  frei  zum  Laveur  c  und  die  mitgerissene  Flugasche  fallt  in  den 
Aschensack  p.  An  der  oberhalb  de»  Ventils  m  sitzenden  Haube  ist 
'  ein  kleiner  Fmbicrbahn  fixiert,  mittels  dessen  man  beim  An- 
den Brennwert  des  erzeugten  Gases  feststellen  kann. 
I»ie  Anordnung  des  Auslafsventiles  m  unmittelbar  auf  dem  Rohre  b 
die  Möglichkeit,  den  Schornstein  o  nach  Bedarf  mehr  oder 
weniger  scharf  ziehend  auf  den  Inhalt  des  Generators  einwirken  zu 
lassen. 

Durch  das  Umspülen  des  Rohres  b  erhitzt  sich  die  frische  Luft 
auf  ca.  lfiO'  0,  womit  sie  durch  den  horizontalen  Stutzen  in  den  Uber* 
hitzer  h  eintritt.  Heim  Passieren  des  horizontalen  Rohrstäckes  erhalt 
der  Luftstrom  die  Wassereinspritzung.  I.uft  und  Wasser  werden  hier- 
auf im  Überhitzer  hoch  erwärmt,  das  Wasser  &ell»t  völlig  verdampft 
und  sodann  beide  durch  den  schon  erwähnten  Kanal  im  Generator- 
niantel  und  das  Ventil  unter  den  Rost  i  geleitet. 
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Der  automatische  Spciseapparal  Skz.  7,  Fig.  lfiO  besteht  in  der 
Hauptsache  aus  einer  mit  Wasser  gefüllten  Schale,  die  von  einem 
zylindrischen  allseitig  geschlossenen  Itezipicnten  überragt  ist.  In 
diesem  bewegt  sieb  ein  Kolben  p, ,  der  auf  seiner  oberen  Seile  eine 
Feder  tragt ,  während  seine  untere  ihre  Fortsetzung  in  einem  Nadel- 
vcntilstitt  p,  findet. 

Der  obere  Teil  des  Hezipienten  steht  mit  dem  Gassaugrohr  des 
Motors  durch  das  Hohr  y  in  Verbindung.  Bei  jedem  Saugbub  des 
KolU'iis  bildet  Bich  nun  unter  der  saugenden  Einwirkung  des  Maschi- 
nenkolbens  im  Zylinder  eine  Luftleere,  welche  die  Hebung  des  Kolbens 
nueb  sieh  zieht.  Damit  aber  öffnet  »ich  M  gleicher  Zeit  das  Nadel- 
ventil pä  und  erlaubt  den  Eintritt  einer  gewissen  Wassermenge  in 
den  Warmluftslmm.  Das  eingespritzte  Wasser  verdampft  naturgemäfs 
sofort  und  gelangt  in  diesem  Zustande  auf  dem  schon  beschriebenen 
Wege  mit  in  den  Motorzylinder.  I  m  nun  die  Tätigkeit  dieses  Auto- 
maten innerhalb  lielicbiger  Grenzen  variieren  zu  können,  ist  seitlich 
am  unteren  Teil  des  Zylinders  ein  kleine-.  Ventil  s,  befestigt,  mittels 
dessen  mau  mehr  oder  weniger  Luft  unter  dpn  Kolben  treten  lassen 
kann.  Dals  die  Wasser  enthaltende  Schale  dnreh  ein  entsprechendes 
Rohr*\*t«m  d,  mit  einem  grofsem  Wasserreservoir  in  Verbindung 
stehen  mufs  und  elienso  mit  einer  Mitsprechenden  Ubcrlauflcitung  d,, 
erscheint  ohne  weiteres  klar;  ebenso  bedarf  es  keines  besonderen  Hin- 
weises, dafs  das  Rohr  e  die  Kommunikation  mit  der  in  die  Wandung 
de«  Kanals  eingebauten  Einspritzdüse  herstellt. 

Der  Skrubber  e,  Skz.  1,  Fig.  I.V.»,  stellt  sich  als  lunger  Zylinder 
dar,  der  in  »einem  unteren  Teile  einen  Rost  i|  trügt,  der  sich  ans 
einer  Anzahl  rechteckiger  HoUsiiilie  zusammensetzt,  Der  innerhalb 
des  Rostes  befindliche  Teil  des  I.aveurs  endet  in  einem  Stutzen  s,  der 
dnreh  ein  Kohr  mit  dem  «hon  erwähnten  Siphon  verbunden  ist.  Un- 
mittelbar oberhalb  des  Rostes  i|  befindet  sieb  im  Zylinder  ein  Mann- 


loch, dessen  Bestimmung  es  ist,  die  Entleerung  des  Zylinders  zu  er- 
leichtern. 

Das  zu  reinigende  Gas  tritt ,  aus  dem  Ventil  n  kommend ,  von 
unten  an  den  Rost  q,  zwängt  sich  durch  die  Kokssäule  hinduroh  und 
kommt  dabei  mit  einem  ans  dem  Spritzrohr  t  in  Form  eines  Regens 
Busflicfscnden  Wasserst  rome  in  innige  Berührung.  Ks  wird  gewaschen 
und  tritt  in  diesem  Zustande  in  das  nach  dem  Motor  führende 
Rohr  u  ein.  Dieses  mündet  in  den  (iashahn  up,  Skz.  2,  Fig.  ISO,  des 
Motors,  auf  dessen  anderer  Seite  ein  mit  der  städtischen  Gasleitung 
Rohr  u,  angeschlossen  ist.  letzteres  tritt  selbstverstäud- 
in  Aktion,  wenn  der  Generator  aus 
Gründen  aufser  Betrieb  gesetzt  werden  mufs. 

Wie  man  au«  dem  Vorstehenden  ersieht,  ermöglicht  der  Gasgenera- 
tor System  Winterthnr  die  direkte  Verwendung  des  in  dem  (ieneralor 
erzeugten  Gases  ohne  Zwischenschaltung  eines  (iasometera  resp.  Gas- 
druck- Regulators. 

Neben  ihm  findet  schon  seit  Jahren  mich  der  sogen.  Loncauchcz- 
Sauggasgcnerator  vor  allem  in  Frankreich  ausgedehnte  Anwendung. 

Dieser  kennzeichnet  »ich  in  der  Hauptsache  dadurch,  dafs  M 
ihm  die  dem  Motor  selbst  mit  einer  Temperatur  von  300  100"  f 
entweichenden  Auspuffgase  im  Generator  zur  Verwendung  gelangen.  Die 
Einrichtung  des  Generators  ist  aus  Skz.  2,  Fig.  169  zu  ersehen.  Darin 

bezeichnet  a  den  in  Form 
eines  abgestumpften  und 
unten  offenen  Kegelringes 
ausgeführten  Generator ,  i 
den  Kühler,  c  den  Laveur, 
b  den  Vorwärmer  und  d  den 
Saturateur.  Die  vom  Ven- 
tilatorgcliefcrtefriscbeLuft 
tritt  durch  ein  /-Stüok  in 
den  Vorwärmer  b  ein,  er- 
hitzt sich  dort  an  den  aus 
dem  Motor  kommenden  Ab- 
gasen und  strömt  durch  das 
punktierte  Rohr  erwärmt  in 
den  Saturateur  düber.  Letz- 
terer enthält  auf  einem 
Roste  eine  Koksschicht,  die 
von  der  Luft  durchströmt 
werden  mufs,  wobei  ihr 
aus  der  Schale  p  ein  Wasser- 
strom in  Form  eines  feinen 
Regens  zugeführt  wird.  Die 
auf  diese  Weise  allerdings 
wieder  etwas  abgekühlte, 
dafür  aber  auch  stark  mit 
Waaserdutist  versetzte  Luft 
tritt  durch  ein  zentrales 
Rohr  im  Sättiger  d  und  den 
Verbindungsstulzen  in  den 
Generator  a  selbst  ein. 

Letzterer  zerfällt  ge- 
wis«emiafsen  in  zwei  Teile, 
einen  oberen  und  eineu  un- 
teren. Der  untere  Teil  eut- 
hält  eine  Art  Ständer  g,  der 
das  Herausfallen  de*  Uene- 
ratorinhalls  verhindern  soll 
und  zu  gleicher  Zeit  so 
koustruiert  ist,  dafs  er  den 


sonst  für  derartige  Generatoren  ilbliahen  Rost  zu  ersetzen  vermag. 
Unmittelbar  oberhalb  dieses  Standers  befindet  sich  ein  mit  Schamotte 
ausgefütterter  Rlochtrichtcr,  an  den  sich  der  eigentliche  Kullrauin  des 
lienerators  anschlicht.  Die  warme  befeuchtete  Luft  tritt  durch  den 
zwischen  diesem  Kegel  und  dem  Stander  g  bleibenden  Ringraum  von 
unten  in  den  Generator  ein,  durchströmt  dessen  Brennstoffsaule,  wird 
dabei  zersetzt  und  gelangt  in  Form  eines  brennbaren  (tose»  iu  das 
Knicrohr  h.  Dieses  fuhrt  das  Gas  zum  Kühler,  der  durch  ein  t-Stüek 
einerseits  mit  dem  Schornstein  l  und  andrerseits  mit  dem  Skrubber  e 
in  Verbindung  «lebt.  Der  Schornstein  1  kann  durch  das  Ventil  k  von 
der  Leitung  abgesperrt  werden. 

Der  Kühler  ist  doppelwandig  und  erhält  da«  Wasser  durch  ein 
kleines  Absperrventil  in  der  Weise  zugeführt,  dafs  man  es  sicht- 
bar in  Form  eines  Strahles  in  einen  Trichter  ausfliel'seii  läfst.  IH-r 
Trichter  ist  durch  ein  Hohr  mit  dem  unteren  Ende  des  Kühlmantel» 
verbunden.  Das  Wasser  steigt  nun  im  KUblmautcl  langsam  nach 
oben,  bewegt  sieh  also  dem  (iasstrom  entgegeu,  sodafs  die  heifsesteu 
(iase  mit  dem  wärmsten  Kühlwasser  zusammenkommen.  Unmittelbar 
unter  dem  Deckel  des  Kühlmantels  fliefst  das  heifse  Wasser  in  eino 
Rohrleitung  ab  und  tritt  aus  dieser  bei  p  in  den  Verteiluugsteller  de* 
Saturstcurs  d. 

Aus  der  Kokskoloune  (dem  Skrubber  o)  treten  die  Gase  in  das 
Rohr  0  ein,  das  sie  nach  dem  Motor  leitet.  Die  Verteilung  des  Spritz- 
wassers  in  der  Kokskolonne  erfolgt  durch  eine  Art  Teller  mit  gezackten 
Rändern.  Das  Wasser  durchströmt  die  Koksfülluug  und  gelaugt  von 
da  in  einen  Siphon,  aus  dem  es  in  das  Siel  nbtüefst. 

Aufser  den  in  der  Einleitung  erwähnten,  allltekannten  deutschen 
Konstruktionen  haben  bei  uns  mich  besonders  diejenigen  von  M.  PI  u  t  seh , 
Berlin  !>.,  Moritz  Hille.  Dresden  und  Ben z  &  0 n..  Rheinische  Qu- 
luntoren  - Fabrik  A.-ti  ,  Mannheim  Verbreitung  gefunden. 


Digitized  by  Google 


—  81  - 


Speziell«"«  Interesse  beansprucht  darunter  derjenige  der  Finna 
Mn ritt  Pintsch  in  Berlin,  dessen  Abbildung,  Skz.  8,  Fig.  IGT), 
wiedergibt. 

Wie  man  daran»  erkennt,  arbeitet  die  Pititschscbe  Gasgeneratoren- 
Anlage  mit  einem  Regulator  k,  dessen  Hauptbestimiiiuug  es  allerdings 
i«t,  weniger  für  Aufspeicherung  dea  Gases,  ala  für  gleichmäßigen  Druck 
des  in  den  Motor  überströmenden  Gases  zu  sorgen.  Der  Regulator 
arbeitet  in  der  Weise,  da/s  sich  während  der  Saugperiode  des  Motors 
seine  Glocke  senkt  und  während  der  drei  übrigen  Perioden  wieder 
langsam  bebt. 

Die  Abbildung  läßt  weiter  erkennen,  daf«  bei  diesem  Typ  der 
Reinigung  des  Gases  besondere  Sorgfalt  gewidmet  ist. 

Alles  in  allem  besteht  die  Anlage  aus  folgenden  Teilen:  aas  einem 
zylindrischen  Generator  a,  dem  Kühler  c,  einem  Sioherheitsentil  d, 
dem  Skrubber  f,  dem  Kondensator  h  und  dem  Reiniger  i,,  sowie  dem 
Regulator  k. 

Der  Generator  selbst  erscheint  in  zwei  Teile  zerlegt,  in  einen 
oberen,  den  Vorwärmer,  uud  in  einen  unteren,  den  eigentlichen 
Generator.  Aus  letzterem  tritt  das  erzeugte  Gas  in  den  Kühler  c  über, 
dessen  Wasscrinbalt  zu  gleicher  Zeit  für  den  Betrieb  des  Generators 
nutzbar  gemacht  wird.  Infolge  der  hohen  Wärme  der  stiebenden 
Gase  verdampft  mimlioh  das  Wasser  und  sammelt  sich  im  oberen  Teile 
des  Külilers  o  an,  von  wo  es  in  Form  von  Dampf  durch  eine  Rohr- 
leitung an  den  Kost  des  Generators  geschafft  wird.  Der  Generator  - 
verscblufs  ist  als  Drehverschluß  konstruiert,  d.  h.  es  ist  eine  Art 
Doppelglockc  vorbanden,  die  sich  um  eine  feste  Achse  drehen  lafst.  Die- 
ter Doppelglocke  entspricht  ein  ebenfalls  drehlnarer  kreisrunder  Boden, 
der  «ich ,  wenn  es  gilt ,  den  Generator  zu  füllen ,  in  der  aus  Skz.  S 
ersichtlichen  Weise  einstellen  läßt.  Dann  entleert  sich,  wie  man  sieht, 
die  eine  Glocke  b  des  Apparates  in  den  Generator  a,  während  die 
andere  b,  gefüllt  wenlen  kann.  Nach  vollendeter  Füllung  schlägt  man 
einfach  die  beiden  Glocken  um  1 80*  herum  und  hat  damit  die  gefüllte 
über  den  Generator  gehraebt,  während  die  entleerte  jetzt  zur  neuen 
Beschickung  bereit  ist. 

Das  gekühlte  Gas  gelangt  aus  dem  Kühler  c  durch  einen  Wasscr- 
verschlufs  in  den  Skrubber  f,  wo  es  in  der  uliliehen  Weise  der  Ein- 
wirkung eines  über  ein  System  von  Latten  hinweggeführten  Waaser- 
stromes  ausgesetzt  ist.  Das  Wasser  wird  in  Form  eines  Regens  ans 
einer  Brause  ül  er  die  Latten  ausgespritzt ,  sammelt  sich  am  Boden 
dea  Skrubbers  an  und  wird  durch  einen  Siphon  automatisch  entfernt, 
soweit  es  nicht  durch  den  Gasstrom  mit  in  den  Kondensator  b  über 
gerissen  wird.  Letzterer  ist  gleich  dem  Skubber  iu  zylindrischer 
Form  ausgeführt  und  wird  zentral  durch  das  Luftrohr  i  durchzogen. 
Hier  werden  die  letzten  mitgerissenen  Wasserreste  noch  abgefangen, 
sammeln  sich  am  Boden  an  oder  werden  andernfalls  durch  den  Siphon 
entfernt.  Das  auf  diese  Weise  von  der  Flugasche  und  anderen  mit- 
gerissenen Unreiuigkeiten  nahezu  vollständig  befreite  Gas  tritt  hierauf 
in  den  Reiniger  j, .  Dieser  enthält  auf  drei  übereinander  liegenden 
Rosten  Sägespäne  und  Kisenoxyd  und  bewirkt  infolgedessen  zugleich 
eine  mechanische  und  chemische  Reinigung  dos  Gases. 

Aus  dem  Regulator  k  gelangt  danu  das  Gas,  wie  schon  angedeutet, 
zum  Motor. 

Über  die  Leistung  der  Pi  nt  ach  sehen  Gasgeneratoren  findet  sich 
in  der  „Revue  Industrielle"  eine  sehr  interessante  Angabe,  aus  der 
hervorgeht,  dal«  in  der  elektrischen  Zentrale  zu  Heuzy-Les-Ver- 
vier«,  wo  zwei  Ot lösche  Motoren  Deutzer  Bauart  durch  zwei 
Pintachscbe  Gasgeneratoren  betätigt  werden,  der  Verbrauch  an  Brenn- 
stoff per  geleistete  PS-Stunde  441  g  belgischen  Anthrazit  oder  640  g 
Gaskoka  mit  20  °„  Wasser  betrug. 

Die  liest  y sehe  G en e ra t o r k o n s t r u k t i o n  ist  aus  Fig.  ItiO, 
Skz.  6  zu  ersehen. 

Sie  leidet,  wie  gleich  von  vornherein  bemerkt  werden  soll,  an 
dem  Übelstande,  daß  sie  einer  verhältnismäßig  sehr  grofsen  Beauf- 
sichtigung bedarf,  was  wohl  iu  der  Hauptsache  seine  Begründung 
darin  finden  mag,  daf»  der  Konstrukteur  Rünksiobt  darauf  nahm,  in 
dem  Apparate  Brennstoffe  der  verschiedensten  Art  zur  Verwendung 
bringen  zu  können. 

Weitere  Kennzeichen  dieser  Konstruktion  sind  ihr  automatischer 
Dampfregulator,  Skz.  3  u.  4,  und  ihr  Membran-Luftsauger,  Skz.  Ij. 
Der  Generator  au  sich  hat  die  Form  eines  Zylinders,  dessen  Blcch- 
mantel  f  auf  dem  größten  Teil  »einer  Länge  doppelt  ausgeführt  und 
nahezu  ganz  mit  Wasser  gefüllt  gehalten  wird.  Nur  derjenige  Teil 
de»  Generators,  in  dem  sich  die  letzte  Verbrennung  der  aufgegebeneu 
Brennstoffe  vollsieht  (bei  a,  Skz.  5),  ist  ohne  Wassermantel,  trägt  da- 
gegen einen  heugabelformig  gestalteten  Drehrost  d,  sowie  einen  kegel- 
förmigen Fußstein.  Die  Rostatube  reichen  nicht  bis  auf  diesen  Stein 
hinab,  um  so  das  Abziehen  der  sich  bildenden  Schlacke  und  Asche 
wesentlich  zu  erleichtern:  selbstverständlich  ist  der  ganze  Aschenfalt 
durch  einen  (rufseisernen  Kasten  außen  abgeschlossen.  Der  aufgesetzte 
Generatorverschluß  besteht  aus  einem  Trichter  10,  dem  Tellervcntil  11 
und  einem  zu  seiner  Bewegung  bestimmten  Hebelarme  iL'  mit  einge- 
setztem Haudgriff.  Der  Brennstoff  wird  in  den  oben  offenen  Kegel  10 
aufgegeben  und  durch  Öffnen  des  Ventiles  II  periodisch  in  eine  Re- 
torte o  befördert,  die  in  di  n  oberen  Teil  des  Generators  eingehängt 
ist.  In  dieser  Retorte  vollzieht  sich,  da  sie  von  den  entstehenden 
Generatorgasen  umspült  wird,  eine  Art  Destillation  des  Brennstoffes. 
Die  entstehenden  brennbaren  Gu«c  werden  unmittelbar  unterhalb  des 
Ventile*  11  durch  ein  Rohr  mit  Hilfe  eines  Ventilators  i  abgesaugt 
und  von  diesem  durch  das  Rohr  e  in  den  Generator  selbst  hinein- 
gedrückt. 

Die  dort  entstehenden  Gase  gelangen  nach  l'mspülen  der  Retorte  0 


aus  dem  Räume  g  durch  den  Stutzen  h  in  den  Automat  4,  dessen  Wan- 
dung mit  Schamotte  ausgefüttert  ist.  In  ihn  eingehängt  ist  ein  Rohr  5, 
das  sich  durch  die  Leitung  6  mit  Luft  füllen  kann.  Die  Leitung  Ii 
kommt,  wie  man  aus  Skz.  fl  ersieht,  aus  dem  Sohwimmerapparat  7, 
dessen  plungerartiger  Schwimmer  8  durch  eine  Stange  ein  Absperr- 
ventil trägt.  Letzteres  hat  die  Form  eines  mit  verschiedenen  Boh- 
rungen versehenen  Zylinders  nnd  steht  durch  den  Kanal  2  sowie  das 
Regulierventil  3  mit  dem  Dampfdom  1  in  Verbindung.  Unterhalb  des 
Sitzes  9  ist  an  das  Ventil  das  Rohr  y  angeschlossen,  das  in  das  durch 
die  Trompete  l  an  den  Raum  u  des  Generatormantels  angeschlossene 
Rohr  x  endet.  Der  Teil  u  nun  ist  von  dem  Abteil  f  des  Generator- 
mantels durch  ein  Blech  »  geschieden,  das  in  gewissen  Abstanden 
eine  Anzahl  Bobrungen  w  enthält ,  sodaß  die  in  u  befindliche  Luft 
bei  geeignetem  Drucke  durch  die  Bobrungen  w  bis  auf  den  Wasser- 
spiegel des  Mantels  f  gelangen  kann.  Die  Trompete  t  dient  als  Ein- 
trittspunkt für  frische  Luft. 

Wird  jetzt  die  Verbrennung  im  Generator  zu  scharf,  so  steigert 
sich  naturgemäß  die  Temperatur  der  entstehenden  Gase.  Dies  hat 
zur  Folge,  daß  sich  die  im  Rohre  5  des  Automaten  befindliche  Luft 
entsprechend  ausdehnt  und  durch  das  Rohr  i>  auf  den  Spiegel  der  im 
Sehwitnmerepperat  7  stehenden  Flüssigkeit  drückt.  Die  Folge  davon 
ist,  daß  der  Schwimmer  H  gehoben  wird;  damit  aber  hebt  sich  das 
schon  erwähnte  Ventil  9  und  gibt  den  Durchlaß  für  den  Stutzen  2 
mehr  frei,  die  Folge  davon  ist  eine  Mchrerzengung  von  Dampf  im 
Kessel  1.  Sinkt  dagegen  die  Temperatur  der  Gase,  so  wird  natur- 
gemäß ein  Zurückgeben  der  Luft  im  Rohr  5  auf  ihr  früheres  Volumen 
und  somit  ein  Sinken  des  Schwimmers  8  im  Apparat  7  eintreten;  damit 
aber  senkt  sich  daa  Ventil  9.  Aus  dem  Automat  4  tritt  das  Gas  durch 
den  Stutzen  h,  in  den  Feuerraum  des  Dampfkessels  1  ein,  der  aus 
einem  oben  offenen  und  unten  abgeschlossenen,  am  Umfange  mit  radialen 
Rippenrohren  umgebenen  Teile  besteht.  Daa  Rohr  1  trägt  oben  die 
erwähnte  Haube  1  des  Automaten.  Sein  Wasserraum  steht  durch  die 
Leitung  r.  mit  dem  Waaaerraum  dea  Mantels  f  vom  Generator  in 
Verbindung  und  zwar  so,  daß  der  dauernde  Wasserzufluß  gesichert 
erscheint  Der  im  Kessel  1  entstehende  Dampf  tritt  je  nach  der 
Stellung  des  Ventiles  9  in  größerer  oder  geringerer  Menge  durch  den 
Kanal  2  und  das  Rohr  y  in  das  Hohr  x  über,  hier  aber  trifft  er  anf 
Luft,  welche  durch. die  Trompete  t  unter  der  saugenden  Wirkung  des 
Motors  in  den  Raum  u  eingetreten  war  and  durch  das  Rohr  x  nach 
den  Vorwärmern  k  geführt  wird.  Es  mischen  sich  infolgedessen 
unmittelbar  vor  den  Vorwärmern  Luft  und  Dampf  miteinander  und 
treten  vereint  in  sie  ein. 

Die  Vorwärmer  gleichen  in  ihrer  Konstruktion  dem  Dampfkessel  1, 
d.  h.  auch  sie  werden  durch  oben  offene  and  unten  geschlossene  am 
Umfange  mit  radialen  Rippen  versehene  Rohre  gebildet ,  die ,  da  sie 
sich  im  Feuerraum  des  Dampfkessels  befinden,  ebenfalls  der  Einwir- 
kung der  Feuergase  unterliegen.  Das  auf  diese  Weise  stark  erhitzte 
I.uftdauipfgemerige  strömt  durch  ein  Rohr  k,  nach  dem  Aachenfall  des 
Generators  a  und  tritt  durah  die  Rost  spalten  d  in  den  Raum  h  des 
Generators  über. 

Der  Feuerranm  des  Dampfkessels  ist  auf  seiner  ganzen  Höbe  mit 
Schamotte  bekleidet  nnd  trägt  nahe  seinem  Boden  den  Anschluß- 
Stutzen  für  den  Skrubber  m.  Dieser  ist  zweiteilig  ausgeführt  uud 
findet  seine  Fortsetzung  in  dem  t-Stutzen  <|,,  aus  dem  sich  der  Motor 
den  Bedarf  an  Gas  ansaugt.  An  diesen  Stutzen  ist  in  die  Saugleitung 
der  durch  Skz.  t>  detaillierte  volumetrisohe  Aspirator  angeschaltet, 
dessen  Aufgabe  es  ist,  die  Ausflußmenge  genau  zu  regeln. 

Der  Aspirator  besteht  aus  dem  Ventilator  n,  einem  Doppelsitz- 
ventil o ,  das  an  die  Membran  p  angeschlossen  ist ,  und  einer  Ventil- 
klappe r.  Alle  diese  Teile  sind  in  einen  ein  Rechteck  bildenden 
Rohrslrang  <|  eingebaut.  Die  Membran  p  untersteht  der  Einwirkung 
eines  Federgewichtes  und  hat  den  Zweck,  das  Doppelventil  o  aus- 
zubalancieren. 

Wenn  jetzt  die  Entnahme  an  Gas  zu  »ehr  wächst,  so  hebt  Bich 
die  Membran  und  somit  auch  das  Ventil  o;  der  Überschuß  an  Gas 
wird  durch  das  Rohr  <|  binter  den  Ventilator  zurückgetrieben. 

Auf  diese  Weis,-  wird  es  möglich,  durch  die  Leitung  <|.  dem  Gas- 
motor das  Gas  nahezu  dauernd  mit  atmosphärischem  Druck  zuzuführen. 
Damit  al>er  würde  der  ([beistand  verbunden  sein,  daß  der  Ventilator  o 
unter  Umständen  zur  Ruhe  kommen  könnte,  jedoch  öffnet  sich  in 
diesem  Falle  sofort  die  Klappe  r  und  sichert  die  weitere  Gasentnahme. 

Die  Klappe  r  an  sich  ist  von  außen  mit  Hilfe  eines  Handhebels  s, 
Skz.  Ji  zu  betätigen.  Zu  gleicher  Zeit  ermöglicht  dieser  Handhebel  die 
genaue  Kontrolle  der  Saugtätigkeit  des  Motors,  indem  er  sich  wahrend 
seines  Betriebes  gewissermaßen  dauernd  in  Rewegung  befinden  muß. 

Ergänzt  man  vorstehende  Mitteilungen  noch  durch  die  schon  iu 
Heft  19  u.  20  des  „Praktischen  Masch.-Konstr.",  Jahrg.  1902  über  die 
Deutzer  Saug-Gencratorgasanlagen,  sowie  durch  die  in 
Heft  4,  Jahrg.  190H  der  „Teehn.  Rdsch."  Supplemeut  veröffentlichten 
über  den  der  Firma  Benz  &  Co.  A.-G.  in  Mannheim  und  die  im 
„Prakt.  Masch  -Knnstr."  Heft  1,  Jahrg.  190.»,  ülier  den  Sauggaageue- 
rator  der  Wer  flauer  Maschinenfabrik  und  berücksichtigt  auch 
den  von  Ph.  S w i  d  e  r  s  k  i ,  sowie  die  im  Artikel  „Die  gebräuchlichsten 
Retriebskrafte,  mit  und  ohne  Heizanlagen,  betrachtet  auf  deren  wirt- 
schaftlichen Wert",  „Techn.  Rdsch."  Supplem.,  Jahrg.  1902,  Heft  "»ent- 
haltenen, so  erhält  man  ein  nahezu  erschöpfendes  Bild  des  heutigen 
Standes  der  Saugga  »  geu  e  rat  o  r  fahr  i  k  at  i  on. 

Daraus  geht  dann  hervor,  daß  dieser  Typ  wobl  befähigt  erscheint, 
dem  Großgasmotor  die  Wege  zur  allgemeinen  Einführung  zu  öffnen, 
umsomehr  als  es,  wie  wir  dies  an  anderer  Stelle  schon  zeigten,  zur 
Zeit  bereits  möglich  ist.  Gasmaschinen  bis  zu  fjOOOPS-l-eistung  zu  bauen. 
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st alil Windmotor  „Herkules" 

der  Deutschen  Windtuxbinen- Werke  Budolf  Braun*  in  Dresden, 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  161  «.  163.) 

Kacndrac*  '*rh  i ". r 1 1 

Die  anter  dem  Namen  Halladav,  Ultra-Standard  u.  g.  w,  bekannten 
Windmotoren  amerikanischer  Herkunft  basieren  aamtlich  darau/ ,  dafs 
bei  £u  starkem  Winde  die  beweglichen  Hügel ,  die  durch  Hebel  and 
Gewichte  dem  Wind  entgcgengcprel'st  werden ,  «ich  bei  steigendem 
Druck  parallel  zur  Windrichtung  stellen  und  dadurch  ihre  Arbeits- 
fläche verringern  event.  ganz  dem  Winddnick  entziehen.  Ks  resultiert 
hieraus  ein  schwerfälliger  Mau,  da  eine  komplizierte  Regulierung  so- 
wie viele  Hebel ,  Drehpunkte  und  Lager  notwendig  sind.  Diese  wer- 
den natürlich  wahrend  des  Gehrauchs  nicht  geschmiert  und  rosten 
infolgedessen  bald  ein,  was  zur  Folge  hat,  dafs  die  Regulierung  Dicht 
mehr  in  dem  notwendigen  MaCse  stattfindet,  vielmehr  das  aufgesetzte 
Gewioht  die  Flügelflächen  nicht  mehr  in  die  richtige  Arbeitstage  zurück- 
drückt,  die  Leistung  des  Motors  nachtatst  und  sich  sehr  bald  auah 
Reparaturen  notwendig  machen.  Aufscrdem  bedingt  die  Form  der 
Flügel  nur  eine  geringe  Ausnutzung  des  Windes. 

Die  neue  „ He rkules"-S tahl w i ndtur bine  der  Deutschen 
Windturbinen- Werke  in  Dresden  ist  nun  mit  einem  Rad  ohne 
bewegliehe  Teile  versehen.  Auch  geschieht  bei  ihr  die  Aus- 
rücknng  bei  starkem  Winde  dadurch,  dal»  einseitig  eine  Regulier- 
fahne m,  Fig. 
162,  2  an  dem 
Motorkörnerl 
fest  ange- 
bracht wurde, 
während  die 
Hauptfabne  b, 
die  das  Rad  a 
den  Wind  ent- 
gegenhält, be- 
weglich mit 
dem  Motor- 
körper ver- 
bunden ist. 

Die  recht- 
winklige Stel- 
lung der  letz- 
tern zu  dem 
arbeitenden 
Rade  wird 
durch  Federn 
b  b,  gesichert, 
Sobald  der 
Wind  eine  ge- 
wisse Stärke 

übersteigt, 
genügt  sein 
Druck  auf  die 

seitliche 
Fahne  m,  um 
die  Federkraft 
zu  Uberwin- 
den, das  Rad 

mehr  und 
mehr  parallel 

zur  Hauptfabne  zn  stellen  und  die  arbeitende  Fläche  somit  mehr  und 
mehr  in  der  Windrichtung  zu  verkleinern.  Sobald  der  Wind  nachläßt, 
ziehen  die  Federn  b,  das  Rad  a  wieder  in  die  rechtwinklige  Stellung 
zur  Hauptfabne. 

Wenn  das  Rad  nicht  arbeiten  soll ,  wird  es  duroh  eine  bis  nach 
dem  Fufae  des  Turmes  laufende  Abzugskette  ganz  parallel  zur  Fahne 
gestellt  nnd  bietet  dann  dem  Winde  so  wenig  Fläche .  dafs  es  still 
steht  und  eine  Beschädigung,  selbst  bei  stärkstem  Winde  unmöglich 
ist.  Die  Windrose,  die  man  bisher  für  gröfsere  Rader  anwendet,  ist 
hier  ganz  verworfen ,  da  sie  nicht  im  stände  ist ,  drr  so  rasch  weoh- 
sclndcn  Windrichtung  zu  folgen.  Das  Rad  wird  derngemäfs  auch 
nicht  genügend  in  der  Windrichtung  gehalten,  kann  den  Wind  also 
nicht  vollständig  ausnutzen  und  ist  aulserdem  häufig  auch  seitlichen 
Windutölseu  ausgesetzt,  was  oft  genug  die  Zerstörung  der  Windräder 
naoh  sich  zieht. 

Bei  dem  Motor  für  P  u  m  p  e  n  l>  e  t  r  i  e  b  bis  zur  Gröfse  von  ä  tu 
wurde  der  einfachen  Konstruktion  wegen  die  Kurbelscheibc,  welche  die 
Pumpe  betmlit,  direkt  an  der  das  Windrad  tragenden  Welle  c  ange- 
bracht. Für  alle  l'umpenmotoren ,  die  grüfscren  Durchmesser  haben, 
wird  aber  die  Umdrehungsgeschwindigkeit  des  Rades  zu  gering,  und 
darum  konstruierte  die  genannte  Firma  einen  besondern  Windmotor 
für  Maschinenbetrieb. 

Hin  nach  diesem  Prinzip  konstruiertes  Rad  läfst  sich  ohne  be- 
sondere Schwierigkeiten  zum  Antrieb  auch  der  gröfsten  Rreildrcsch- 
matchiue  mit  kompletter  Reinigung  verwenden.  Dasselbe  gilt  hin- 
sicbtlioh  des  Antriebes  von  Dynamomaschinen,  sowie  für  Betätigung 
von  Wasserförderungen. 

Das  Prinzip  dieses  Motors  int  dasselbe  wie  das  des  Pumpen- 
motors, nur  dafs  bei  diesem,  um  die  weite  Lagerung  der  lUdwelle  zu 
vermeiden,  eine  feststehende  Welle  angewandt  wird,  auf  der  sich  das 
Windrad  dreht.    Dadurch  ist  es  ermöglicht,  das  Windrad  fast  im 
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Mittelpunkte  de«  Motors  zu  lagern,  was  für  die  Regulierung  von 
gutem  Vorteil  ist. 

Der  ganze  Motor  ist  in  Stahlgufs  ausgeführt,  woraus  eine  Ver- 
ringerung der  Gewichte  und  grofse  Sicherheit  gegen  Bruch  resultiert. 
Für  das  Kad  werden  lediglich  Sobmiedeeiscn  und  verzinktes  Stahl- 
blech verwandt,  Materialien,  die  für  so  exponierte  Maschinen  natür- 
lich besser  geeignet  sind,  als  das  sonst  für  Rad  und  Flügel  be- 
natzte Holz. 

Eine  möglichst  grofse  Kraftleistung  wurde  dadurch  erreicht,  dafs 
mau  den  Flügeln  eine  sohsufelförmige  achraubetuirtig  verdrehte  Gestalt 
gab,  was  mit  Vorteil  ja  nur  durchführbar  ist,  wenn  die  Flügel  fe«t 
eingenietet  sind.  Die  Form  der  Hügel  wurde  zahlenmäßig  und 
duroh  praktische  Versuche  festgestellt;  auch  ermittelte  man  so  die 
Weite,  in  welcher  sie  bei  jeder  Radgröfse  auseinandergesetzt  wer- 
den tnüsscu,  um  den  Wind  frei  durchzulassen,  sodafs  er  sich  nirgend* 
staut.  Die  Folge  davon  ist  die,  dafs  die  erwähnten  Motoren  schon 
bei  einem  leichten  Wind  von  3  m  Geschwindigkeit  arbeiten,  aber  in- 
folge ihrer  präzisen  Seibitregulierung  auch  bei  stärkstem  Winde  sicher 
gegen  Zerstörung  laufen  können. 
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Die  Übertragung  der  Kraft  geschieht  durch  konisobe  Bäder  iu 
Stahlgufs  Ii,  e,,  von  denen  das  eine  a,  zugleich  die  Radnabe  »,  bildet, 
an  der  die  Arme  des  Windrades  a  angeschraubt  sind,  und  daher  i»t 
die  Übersetzung  eine  sehr  hohe,  was  von  Vorteil  für  die  Wellen- 
dimeusionen  ist.  Bei  amerikanischen  Windmotoren  ist  zur  Krreichung 
dieses  Zweckes  eine  doppelte  Rädenibemctzung  notwendig,  wodurch 
natürlich  Kraftverlust  eintritt. 

Wenn  ein  geräuschloser  Gang  des  Motors,  besonders  bei  Kickt  ri- 
zitätsanlageu  gewünscht  wird,  die  meist  bei  dem  auf  dem  Wuhnhause 
stehenden  eingerichtet  werden,  so  wird  die  Übertragung  di  r  Kraft  von 
der  vertikalen  Welle  nicht  mittels  Winkelrädern  auf  eine  liegende 
Welle,  wie  bisher  meist  üblich,  sondern  direkt  von  einer  horizontalen 
Riemenscheibe  auf  der  stehenden  Welle  auf  die  Dynamomaschine 
resp.  auf  ein  Vorgelege  ausgeführt,  fnlh  mehrere  'Maschinen  ange- 
trieben werden  sollen. 

Im  übrigen  bezeichnet  in  Fig.  HiJ  der  Buchstabe  e  die  Feder- 
hebel znm  Anschlnfs  der  Federketten,  d  die  Ausrückkette,  f  den 
Kngelohcrtcil  und  f,  das  Fundament  de»  oberen  Drucklagers,  dessen 
Druoklluche  durch  einen  im  Fundament  gelagerten  Kugcluntcrtcil  ge- 
bildet wird.  Ausrücksehrllr  und  Ausrficknocken  stecken  auf  dem 
Standrohr  i ,  deinen  Kohrhalter  hei  g  sichtbar  ist.  Die  Federn  b  b, 
sind  mit  dem  einen  Fnde  an  die  Federbügel  b,  angeschlossen.  Die 
Kette  d  dient  als  Ausriickerkette ,  d,  als  Anschlagkette;  vor  der 
letzteren  liegt  die  Kette,  welche  die  Pufferfeder  k  hält. 
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Triebwerk«  and  Trauporttisridttaigefl. 

IM«  StHtzkiieellager 

der  Deutschen  Waffen-  und  Munitionsfabriken  in  Berlin. 

(Mit  Abbildungtn,  Fig.  163  w.  104-1 

N  ».:!,  J  r  j  :  k  »erboten. 

Zur  Krgüimmg  der  in  Heft  11  auf  S.  129  des  „Supplement"  im 
Jahrgang  IWH  veröffentlichten  Allhandlung  über  die  Kugellager 
der  Deutschen  Waffen-  und  M  uni  t  i  on  ■  fa  bri  ken  in  Berlin 
lassen  wir  beute  eine  solche  über  die  neuen  Slützkugellager  der- 
selben Firma  folgen. 

Bekanntlich  haben 
lieh  die  Kugellager  sett 
ihrer  ersten  Einführung 
in  der  Praxis  durchaus 
bewahrt,  wenn  sie  auch, 
wie  dies  ja  hei  allen 
derartigen  Neukonstruk- 
tionen der  Fall  ist,  eine 
gewisse  Ausbilduogs- 
periode  zu  überstehen 
hatten.  Speaiell  eignen 
sich  die  Kugellager  für 
solche  Fälle,  wo  es  gilt, 
eine  starke  Reibung  auf 
ein  Minimum  berahzu- 
drllcken,  wie  dies  einer- 
seits bei  schnellanfen- 
den  Transmissionen  und 
andrerseits  bei  Hebe- 
apparaten ,  Schiffspro- 
Ftt.  ttt.  pellerwellen   und  ahn- 


Überschreitet  die  Toureniahl  1600  pro  Minute,  so  getaogt  die 
dritte  Form  des  Lagers,  der  sogen.  „a"-Typ,  Fig.  U54,  i  zur  Anwendung. 
Dessen  Kaufringe  gleichen  in  ihrer  konstruktiven  Ausführung  den  im 
ersterwähnten  Artikel  schon  beschriebenen.  Sie  unterscheiden  sich  von 
ihnen  nur  dadurch,  dal's  sie  eine  Kugel  weniger  enthalten,  weshalb 
die  Kugeln  am  Umfang  mehr  Luft  haben,  und  dafs  der  innere  Luftring 
gegen  den  äuTscren  in  axialer  Richtung  mehr  durchschlägt.  Weiter  aber 
beträgt  die  Tragfähigkeit  der  normalen  Stützkugcllagcr  des  »Type»  in 
axialer  Richtung  '(,  von  der  Belastung,  mit  der  das  entsprechende 
Laufringsystem  normal  beansprucht  werden  darf. 

Was  den  Kinhau  dieser  a-Lager  betritt t,  so  wäre  vor  allem  darauf 
zu  achten,  dafs  die  Kugeln  durch  die  Belastung  nicht  in  die  Einfall- 
Öffnungen,  sondern  nach  der  entgegengesetzten  Seite  gedrückt  werden. 
Femer  hätte  man  darauf  zu  sehen,  dafs  entweder  der  iiufsere  Laufriug 
im  (iebäuse  Luft  hat  und  dann  nur  der  innere  auf  der  Welle  zentriert 
ist,  oder  dafs  der  innere  Hing  auf  der  Welle  Luft  bat  und  nnr  der 
äufsere  zentriert  ist.  Dies  bietet  eine  gewisse  Sicherheit  dafür,  dafs 
keine  Tragdrücke  senkrecht  zur  Welle  anf  das  Slützkugellager  kommen 
können.  Im  übrigen  sind  die  normalen  a-Luger  ebenso  schnell  zu 
montieren  wie  die  normalen  I,aufriogsystcme  und  deshalb  seibat  bei 
kleineren  Umdrehungszahlen  den  Stützkugellagem  des  r-  und  g-Typs 
vorzuziehen,  vorausgesetzt,  dafs  die  Belastung  die  zulässige  Grenze  nicht 
überschreitet. 

Friktion  s  k  upplung 

von  Durhain,  Churchill  Sc  Co.  in  London. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  if>5.)      Nachdruck  »erboten. 
Von  der  Firma  Durham,  Churchill  <fc  Co.  in  London.  W. 
Great  Portland-Street  llKi  und  Sheffield  wird  seit  kurzem  die  durch 
F'ig.  1(55  veranschaulichte  Friktionskupplung  ausgeführt. 

Einen  vollständigen  Längsschnitt  zeigt  F'ig.  1(55,  Skz.  1,  während 
in  Skr..  2  der  teilweise  lloriznntalschnitt  gegeben  ist.  Wie  man  aus 
der  Abbildung  erkennt,  ist  die  Kupplung  mit  konischen  Rcibungsflächec 
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liehen  stark  belasteten  (dementen  der  Fall  ist.  Ks  dürfte  nicht  un- 
interessant sein  zu  erfahren ,  dafs  die  genannte  Firma  solche  Slütz- 
kugellager bereits  für  Helastungen  bis  zu  50  t  ausgeführt  hat  und 
dafs  sich  unter  diesen  auch  die  aus  Fig.  Bill  ersichtliche  Konstruktion 
befindet,  das  Knmmzapfenlsger  einer  Schiffsschraubenwelle. 

Die  Ausführung  der  Stützkugellager  geschieht  in  dreierlei  Formen, 
dem  sogen.  „r"-Typ,  ,,g"Typ  und  „»"Typ. 

Das  „r'-Lager,  Fig.  1(54,  Skz.  3,  kommt  dort  zur  Anwendung,  wo 
die  Tourenzahl  pro  Minute  1500  nicht  Uberschreitet;  es  kennzeichnet 
sich  dadurch,  dafs  seine  beiden  Laufringe  mit  rillenformiger  Laufbahn 
versehen  sind,  sodafs  ein  seitliches  Herausfallen  der  Kugeln  unmög- 
lich erscheint. 

Für  Tourenzahlen  von  :un -;-  lff  st  gelangen  die  „g"-Stiitzkugel- 
lager  nach  Fig.  Dil,  Skz.  1,  zur  Anwendung,  bei  denen  nur  der  still- 
stehende Ring  eine  Rille  hat,  während  der  rotierende  mit  gerader 
Laufbahn  versehen  ist.  Die  g- Stützkugellager  sind  im  allgemeinen 
überall  da  zu  verwenden,  WO  Trugdrüokc  senkrecht  zur  Welle  durch 
i'rlriilager  aufgenommen  werden  müssen  uod  wo  sie  einer  Abnutzung 
ausgesetzt  sind,  sodafs  mit  der  Zeit  eine  radiale  Verschiebung  des 
sich  drehenden  Stützkugellagerringes  auf  der  Welle  gegen  den  im  (ie- 
häuse  liegenden  stillstehenden  stattfindet. 

Beide  Lsgertypc  haben  das  eine  gemeinsam,  dafs  bei  ihnen  der 
stillstehende  Ring  eine  kugeln  irinige  Auflagerflächc  erhält,  um  so  den 
Druck  gleichmäßig  auf  sämtliche  Kugeln  zu  übertragen. 

Überschreitet  die  zentrale  Bohrung  des  Ringes  100  mm,  so  wird 
dieser  kugelige  Ring  durch  einen  zylindrischen  ersetzt  (vergl.  Skz.  2, 
Fig.  1154 1.  der  in  eine  kugelförmig  beartteitete  Unterlagsplatte  gebettet 
wird.  Nach  diesem  Typ  werden  alle  Slützkugellager  zu  105  uod 
140  mm  Bohrung  (d,)  ausgeführt.  Der  nufserc  Durchmesser  dY  der 
Ringe  schwankt  in  diesem  Falle  zwischen  150  und  2»H»  mm  und  für 
den  r-Typ  zwischen  i>H  und  140  mm.  Die  Lagerlmhe  h  bewegt  sich 
für  die  beiden  Type  zwischen  15  und  52  mm,  der  Radius  der  Auflager- 
Häche  R  wechselt  von  40  auf  170. 


versehen,  die  sich  bei  geschlossener  Kupplung  gegeneinander  pressen, 
wobei  Spiralfedern  bestrebt  sind,  das  dauernde  Anliegen  der  beiden 
Kupplungsscheiben  zu  sichern.  Auf  dieBe  Weise  wirkt  die  Kupplung 
sehr  zuverlässig,  bietet  trotz  alledem  aber  eine  gewisse  Sicherheit 
gegen  Bruch,  indem  nämlich  Itci  auftretenden  zu  grolscn  Kräften  der 
Widerstand  der  Spiralfedern  überwunden  wird  und  die  beiden  Kuppel- 
soboiben  sich 

selbsttätig 
von  einander 
löten, 

Die  Kupp- 
lung besteht 
in  der  Haupt- 
sache aus  der 
Scheibe  a,  der 
Büchse  b,  den 
Muffen  c  und  c 
und  der  losen 
Kuppelsoheibc 
f.  Die  Hiiohse 
b  ist  auf  der 
Welle  fest- 
gekeilt, läuft 
also  mit  ihr 

knnt  inuierlieh  um,  auch  ist  sie  so  geformt,  dafs  sie  um  «inen  Ende 
einen  flansobartigen  Fortsatz  b,  besitzt,  während  in  du»  andere  Kmle  eine 
rings  umlaufende  Nut  zur  Aufnahme  der  Schelle  o  eingedreht  ist.  Die 
anzutreibende  Scheibe  wird  in  geeigneter  Weise  auf  der  Nabe  der 
Scheibe  a  fixiert,  die  im  sich  lose  auf  der  betreffenden  Welle  angeordnet 
ist.  Seitlich  trügt  die  Scheibe  a  einen  als  abgestumpften  Kegel  aus- 
gebildeten Reibungsring  g,  dessen  lichte  Dimcosioneu  so  bemessen  sind, 
dal's  sich  darin  der  Keihimgsring  f  unbehindert  in  horizontaler  Richtung 
verschielien  kann.  Die  Schelle  o  ist  durch  ein  Gabelstück  o,  »n  einem 


fif.  Ma.  yriktH.'mkHf>pt*ng. 


—    84  - 


festen  funkte  uewimertnufoen  drehbar  aufgehängt  und  erweitert  «ich 
uiiter.  seitlich  durah  zwei  Zapfen  c, ,  an  denen  die  Auarückatange  n 
ihr»  Drcbstelle  findet.  Diese  iat  duroh  entsprechende  Zwischenglieder  d 
mit  der  Muffe  c  oder  mit  einer  ülter  sie  ge-cbobenen  Schelle  e,  derart 
verbunden,  dafs  sich  die  Muffe  e  wobt  unlichindert  vom  Ausrüoker  n 
um  ihreAehae  drehen  kann,  im  übrigen  aber  jeder Horizontalvcrschiobung 
des  Ausrückers  folgen  mnl'a.  Läist  min  alao  den  Analeger  n  um  den 
l"uukt  o,  sohwingen,  ao  verachiebt  lieh  die  Muffe  e,  trotzdem  sie  zu- 
gleich  rotiert,  anf  der  Hüchae  b. 

An  der  flanachenartigen  Erweiterung  h,  der  Büchse  h  sitzen  zwei 
Augen  b,,  in  denen  die  Drehzipfen  für  die  Gelenkhebel  h  ihre  Lagerung 
finden.  Die  Hebel  h  hängen  mit  der  Muffe  e  durch  die  Hebel  i  derart 
zu-oimmen ,  diif»  ihnen  eine  gewiaae  Beweglichkeit  gewahrt  ist,  Die 
Drehzapfen  zwischen  b  i  tragen  je  eine  kleine  Laufrolle  k,  für  die  »ach  dem 
,,Engg."  an  der  Scheibe  f  eine  entsprechende  Führung  vorgesehen  iat. 

Die  Wirkungsweise  der  Kupplung  basiert  nun  darauf,  dafa 
man  durch  Umlegen  des  Hebels  n  nach  der  einen  oder  anderen  Seite 
mit  Hilfe  der  Zwischenglieder  d  die  Muffe  e  auf  der  Büchse  b  horizontal 
nach  rechts  oder  links  verschiebt.  Würde  man  beispielsweise  die 
Muffe  e  mit  Bezug  auf  Skz.  1  der  Figur  nach  links  verschieben,  indem 
man  den  Heitel  n  nach  rechts  umlegt,  ao  würden  zunächst  die  beiden 
(iclenkstücke  i  in  die  senkrechte  Lage  übergehen,  in  dem  Moment 


Druckhöbe  verloren ;  ebenso  lassen  ja  die  normalen  Kurbelpumpcn 
bekanntlich  in  jedem  Falle  nur  eine  ganz  bestimmte  Maximslhul- 
grüfse  zu.  Schon  vur  Jithren  griff  man  deshalb  auf  einen  Typ  zurück, 
der  als  Balaniierpumpe  bekannt  ist  und  für  derartige  Zwecke  beson- 
ders geeignet  erscheint. 

Man  erkennt  diea  übrigens  auch  sofort  bei  Betrachtung  der  Fig.  i.v, 
die  eine  von  der  Firma  Hathorn  Daver  &  Co.,  Ltd.  in  Leed» 
für  das  Kcatcvcn  Aayl  zu  Liuoolnahirc  kürzlich  gelieferte  Rohr- 
brun ue n- Pu m pan I age  wiedergibt. 

Die  Ix  treffende  Pumpe  bebt  per  Stunde  .10( M »  Ballonen  Wasarr 
ans  einem  H',"  Tiefbohrlooh  in  einen  20*  (rd.  «,n  m)  ülter  dem  Ter- 
rain liegenden  Tank.  Aus  diesem  läuft  das  Wasser  unter  dem  Ein- 
flufs  der  Schwerkraft  in  eine  Waasvrrcinigung  und  wird  dann  durch 
eine  zweite  Pumpe  auf  einen  8tr°  (rd.  24  m)  über  dem  Terrain  gelegenen 
Heinwaaaer-Sammelltehnlter  < Hoch-Reservoir)  gehoben. 

Beide  l'nmpen  sind,  wie  man  ans  Fig.  H>7, 1  u.  2  ersieht,  so  in- 
stalliert, dal's  sie  von  der  Dampfmaschine  aus  direkt  durch  Balanzier 
betätigt  werden,  und  zwar  ist  die  aus  dem  Bohrloch  saugende  Pumpe 
mit  Rücksicht  darauf,  dafa  sie  aus  den  erwähnten  Gründen  mit  größe- 
rem Hub  arbeiten  muf»,  am  Knde  an  den  Ralanzier  angeschlossen,  sie 

hat  alao  den  längeren  Hebel- 
arm znr  Verfügung,  während 
die  Druckpumpe  b,  die  das 
Wasser  in  das  Hochreservoir 
befördert,  weiter  innen  angreift 
Der  Ralanzier  selbst  ist  in  der 
Form  zweier  paralleler  schmie- 
deeiserner, doppelarmigcr  unter 
sich  verbundener  Hebel  aufge- 
führt und  auf  einem  Hohlgufs- 
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aber  würden  die  Rollen  k  eine  drückende  Bewegung  auf  die  Friktions- 
schrita  f  auaübcu  und  diese  nach  links  verschieben,  d.  b.  von  der 
Scheibe  g  auakuppeln.  Ufst  man  jetzt  den  Druck  am  Handbebel 
noch  etwas  andauern,  sodafs  die  (ielenke  ihre  loten  Punkte  überschreiten, 
was  sich  dadurch  kennzeichnet,  dafa  der  Punkt  e,  sich  über  den  Punkt  k 
hinaus  nach  links  begibt,  so  wirkt  die  in  den  Hebeln  i  aufgespeicherte 
Federkraft  in  der  Weise  auf  die  Kupplungstcile  ein ,  dafa  ein  selbst- 
tätiger Scbluft  der  Kupplung  zur  Unmöglichkeit  geworden  ist;  diese 
bleibt  ausgerückt  trotz  de«  Widerstandes  der  zusammengepreßten 
Spiralfedern  «.  Zum  Wiedereinrücken  der  Kupplung  iat  demuach 
unltedingt  das  Umlegen  der  Ausriiekeratange  erforderlich. 

Zum  Scblula  sei  noch  darauf  hingewiesen,  dafs,  um  die  Federn  s 
in  ihrer  Lage  zn  erhalten,  an  der  Scheibe  f  eine  entsprechende  Anzahl 
Vorsprünge  angeordnet  sind;  ebenso  wird  die  letztere  durch  die  Flan- 
sche b,  mit  Hilfe  zweier  Zapfen  b,  mitgenommen,  deren  Lage  aus 
Skz.  2  erkennbar  i*t.  Naturgrinäf«  ist  hierbei  Vorsorge  getroffen,  dafa 
die  Scheibe  f  sieh  auf  den  Zapfen  b,  hnririuital  verschieben  kann. 

Die  Tieriiruiinen-Dampfpiinipaiila^e 

im  Keateven  Aayl  zu  Lincolnahire, 
ausgeführt  von  Hathorn,  Davey  and  Co.,  Ltd.  in  Leeda. 

(Mit  Ahbililungen ,  Fig.  166  u.  tUT.I 
The  gruben-  Wohlfeilheit  der  sogen.  Rohrbrunnen  gegenüber  den 
gemauerten  oder  gezimmerten  Schachtbrunnen  ist  die  Veranlassung  ge- 
worden, dafs  man  zur  Zeit  überall  da,  WO  die  Verhältnisse  es  ge- 
statten, dem  Rohrbrunnen  den  Voraus]  gibt.  Nun  aber  darf  bei  diesem 
einmal  tlie  Pumpe  mit  Kücksicht  uuf  die  I  testangelast  nicht  schnell  laufen, 
und  sodann  ist  der  Durchmesser  de«  Hruinieun  ihre«  Itcachroitkt ;  da* 
raus  aber  resultiert  ein  geringer  wirtschaftlicher  Effekt  der  Anlage.  Um 
ihn  zu  verbessern,  hilft  man  sich  zwar  durch  Vergmlsem  des  Kolben- 
hubes ,  aber  was  man  dadurch  gewinnt,  geht  auf  der  andern  Seite  an 


Ständer  der  aus  Fig.  W>1,'.\  ersichtlichen  Vertikalsobnittform  gelagert. 
Dieser  Hnhlgufsst  ander  dient  in  seinem  oberen  Teil  zugleich  als 
Druck  Windkessel  für  die  Rcservnirpunipe,  in  seinem  unteren  Teil  da- 
gegen als  Oberllächen-Kondenaatnr  für  die  Balanzier- Dampf maaebine. 

Was  die  Auurdnung  dea  Ventilsatzes  für  die  Rohrbrunnenpumpe 
anbetrifft,  so  wäre  nach  dem  „Engg."  zn  bemerken,  dafs  diese  mit 
einem  Fut'svcnti)  und  einem  Ventilkolben  arbeitet.  Heide  Ventile  ar- 
beiten in  der  Weise  zusammen ,  dafs  das  Ventil  im  sinkenden  Kolben 
sich  nach  Schlichen  des  Fuisvcnliles  öffnet ,  sodafs  die  über  diesem 
stehende  Wassersäule  über  den  Pumpenkolben  treten  kann.  Beim 
Zurückgehen  aehliefat  sioh  das  Ventil  im  Pumpenkolhen ,  «ndnf«  also 
die  ganze  über  dem  Kolben  stehende  Wassersaule  von  diesem  gehohen 
und  dem  Ausgul's  zugeführt  wird.  Das  Ful'sventil  dagegen  öffnet  sieb 
und  läl'st  ein  neues  Quantum  Wasser  in  die  Pumpe  eintreten. 

Was  tlie  Gesamtanordnung  der  Pumpe  anbetrifft,  so  hat  man  sich 
den  Zylinder  a  über  dem  Pumpenrohre  e,  Fig.  1fi7,  sitzend  zu  denken: 
ferner  ist  eine  Verbindung  der  Pumpe  a  mit  dem  Zwischen! tebältcr 
und  des  letzteren,  sowie  der  Pumpe  b  mit  dem  Wasserreiniger  vor- 
auszusetzen. Aul'serdem  aber  ist  die  Pumpe  b  in  ihrem  Druckventil- 
kasten durch  einen  Absperrschieber  b,  verbunden  mit  dem  Druek- 
windkrssel ,  während  au  diesen  bei  f  das  Dnnskruhr  nach  dem  Hoch- 
behälter angeschlossen  ist. 

Die  Kondensator-Luftpumpe  steht  bei  g  und  wird  vom  Ralanzier 
aus  ebenfalls  durch  eiue  1  telenks tauge  betätigt;  dem  Balanzier  iat  zu- 
dem der  Antrieb  der  Steuerung  der  Dampfmaschine  b  zugewiesen. 
Die  Hauptdimcnsionen  des  Pumpwerkes  sind  folgende: 
Durchmesser  des  Druckzylinders    Ut"  mm) 

Kolbenbub  2"  (fW  mm) 

Durchmesser  der  Brunnenpumpe   •>',"  iltiä  mnO 

Kolbenhub  3"  (MS  mm) 

Durehmesser  der  Druckpumpe  .    x"  c'n:!  nun) 

Kolltenhub  2"  (610  mm) 

AdmissioDsdimpfdruck    ....    HCl  Vt&iO"  (&,nV>  kg'ierat. 
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Nachdruck  der  In  vorliegender  Zeitschrift  enthaltenen 
umtrt  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet. 


I,  Anuftgt  oder  Oherseixunfen,  gleichviel  ob  mit  oder  otae  Quelteninr.be,  l.t  ohne 
Bartia  dts  „Praktlulu*  Mittlilntn-Kmttrtlctnf .  W.  H.  VM±ni. 


Fabrik -Anlage.  nid  Betrieb. 

Die  Rleseu-Kraftzentrale 

der  Munti iitt im  Railway  in  New  York. 
{Sttt  Ztichnungtn  auf  Tafel  8  und  AbMdtuu/tn,  Fig.  IBS  u.  1G9.) 

N.ohdrtie*  T.rbOtM 

Ntcb.it  der allerdings  noch  im  Ausbau  begriffenen  Riesenxentrele 
der  New  York  Edison  Company,  die  in  Heft  7  des  „Supplement" 
von  1902  an  der  Hand  der  Zeichnungen  auf  Tafel  38  beschrieben 
wurde,  dürfte  die  seit  mehr  als  Jahresfrist  im  Vollbetrieb  stehende 
Zentrale  der  Manhattan  Railway  Company  zu  New  York  die 
bedeutendste  Kraft- 
station der  Welt  sein. 
Gegenwärtig  ist  sie  sogar 
□och  bedeutender  als  die 
entere ;  vermag  sie  doch 
derzeit  schon  100  00U  PS 
zu  leisten,  wahrend  die 
der  Edison  Co.  momentan 
nnr  Ml  000  liefert  und  ihre 
Höchstleistung  von  122000 
PS  erst  im  Laafe  des  näch- 
sten Jahres  erreichen  diirfle. 

Da«  Terrain,  auf  wel- 
chem die  neue  Zentrale  der 
Manhattan  Railway  Com- 
pany errichtet  ist,  liegt 
am  K».«t  River  und  genügt, 
um  der  jetzt  im  Betriebe 
befindlichen  Anlage  noch 
einen  Annex  von  50000  PS 
hinzuzufügen,  der  ihre  Ge- 
samtleistung dann  auf  die 
enorme  Hübe  von  IfiOOOOPS 
bringen  würde.  Dafs  man 
tatsächlich  mit  diesem  Be- 
darf beute  schon  rechnet, 
beweist  die  Anlage  der  Zu- 
und  Ableitungskanüle  r  r, 
für  die  Kondensation ,  die 
beide  jenem  Bedarf  schon 
angepalst  sind. 

Das  auf  Tafel  8  in 
Fig.  1  i.  2,  nach  Skizzen 
im  „Iron  Age",  wieder- 
gegebene  Gebäude  der 
Zentrale  ruht  auf  hoher 
Granitbasis ,  die  lediglich 
durch  drei  Torwege  unter- 
brochen wird.  In  den  dar- 
über liegenden  Teilen  der 
l'mfaasungawände  finden 
sich  dagegen  eine  grol'se 
Anzahl  von  14'  (4,27  ml  weiten,  45'  (13,1  in)  Indien  und  35'  (10,7  m) 
voneinander  entfernt  liegenden  Kenstern,  welche  der  Ksuuade  du« 
aus  Abbildung  Kig.  1  erkennbare  Aussehet)  verleihen.  An  seinem 
westlichen  Knde  ist  das  Gebäude  genau  rechteckig,  am  östlichen 
dagegen  liegt  die  Giebelwuud  schräg  zur  Gebäudeachse :  es  besitzt 
demnach  395'  (190,50  m)  Länge  an  der  74.  Stralse  und  413'  <1.',5  qcm) 
an  der  75.  Strafsc  und  eine  totale  Breite  von  204'  (62,8  in).  Eine 
Längswand  trennt  das  Gebäude  in  ein  \>V  ,'  (28,52  m)  tiefes  Ma- 
sohitienhaus  und  ein  101'  (31,72  in)  tiefe*  Kesselbaus.  Am  westlieben 
Knde  ist  vom  Hauptgebäude  ein  schmaler  (iiebeltrakt  abgetrennt 
worden,  der  in  seinem  grüfseren  Teile  als  Akkumulatorenraum  und  im 
kleineren  als  Ulkammer  Verwendung  findet. 

Das  Kesselhaus  D  enthält  ein  niedriges  KellerKtschiifs,  zwei 
mit  Kesseln  besetzte  Ktagen  und  im  Daehgesuhof*  die  Kohlenbunker. 
Die  Höbe  vom  Souterrain  bis  zur  (Markante  der  Laterne  betraft 
12V  (39,04  m).  Durch  zwei  Querwände  ist  das  Souterrain  in  drei 
Abteile  zerlegt ,  um  auf  diese  Weise  die  im  mittleren  Trakt  unterge- 
brachten Pumpen  von  den  beiden  als  Asche-  und  Schlackengiinge 
dienenden  Seitcntrmkten  staubsieber  zu  scheiden.  Die  Klagenfufsböden 
werden  durob  6"  dieke,  dreifach  gerippte  Terrakottebögen  von  6" 
(1,83  m)  Spannweite  und  10"  Stich  mit  aufgelegter  2"  Aschebetonsobicht 
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und  2"  Zementgufs  gebildet.  Die  Kohlenbunker  haben  ein  Fassungs- 
vermögen von  15  000  t,  vier  gewaltige,  paarweise  angeordnet«  Schorn- 
steine scheiden  sie  in  drei  voneinander  unabhängige  Kästen. 

Das  Souterrain  des  M a schi nen hausea  E  ist  wesentlich  höher 
als  dasjenige  des  Kesselhauses ;  es  hat  21'  6"  (6,7  m)  Totalhöhe  nnd 
trägt  den  Fufsboden  des  107'  (32,64  m)  im  lichten  hohen  Maschinen- 
raumes. An  der  Kndseit«  de«  letzteren  sind  in  drei  Etagen  über- 
einander die  Galerien  mit  den  Schaltbrettern  t,  angeordnet.  Ihre 
Breite  ist  so  gewählt,  daTs  man  das  eiserne  Traggenist  für  deu  grofsen 
60  t-Laufkran  n  zugleich  als  Traggerüst  für  die  Unterzüge  der  Galerie- 
fufsböden  selbst  benutzen  konnte.  Der  Fufsboden  des  Maschinen- 
bauses  wird  durch  Ziegelgewölbe  gebildet,  die  nach  oben  durch  eine 
Lage  Beton  abgeschlossen  sind,  auf  der  sioh  als  eigentlicher  Fufsboden 

ein  Belag  von  Feuchtig- 
keit nicht  durchlassenden 
Mosaikplatten  befindet.  Das 
Dach  ruht  auf  eisernen 
Bindern  und  wird  abge- 
schlossen durch  eine  grofse 
36'(10,98m)  breite  Laterne, 
deren  Seitenwandungen  mit 
Jalousien  nnd  deren  Dach 
mit  Glasplatten  abgedeckt 
sind.  Alle  der  Einwirkung 
von  äufserer  Feuchtigkeit 
zugängigen  Teile  der  La- 
terne sind,  soweit  sie  nicht 
verglast  wurden,  mit  Kupfer 
bekleidet.  In  ähnlicher 
Weise  wie  das  Dach  des 
Maschinenhauses  ist  auch 
dasjenige  des  Kessel- 
hauses ausgeführt ,  nur 
hat  hier  die  Laterne  eine 
lichte  Breite  von  48'  (14,64 
ml,  auch  fehlt  bei  ihr  die 
Abdeckung  mit  (IIa*.  Im 
übrigen  wurden  alle  nicht 
verglasten  Stellen  des 
Daches  mit  glasierten  Zie- 
geln belegt. 

Die  konstruktive  Aus- 
führung der  vier  Sohorn- 
steine  geht  aus  der  Ab- 
bildung, Fig.  16H  hervor. 
Jeder  von  ihnen  hat  von 
Oberkante  bis  Souterrain 
gemessen  einen  lichten 
Durehmesser  von  17'  (5,183 
m)  und  eine  totale  Höhe 
von  278'  (84,79  m).  Der 
Sockel  ist  in  einer  Höhe 
von  73'  (22,265  m)  im  Quer- 
schnitt achteckig  und  besitzt 
">'  (1,5  m)  starke  Um- 
fassungsmauern aus  hart  gebrannten  Ziegeln.  Im  gröfsten  Teile 
seiner  Höhe  ist  er  innen  mit  hohlen  feuerfesten  Ziegeln  von  rund 
10  cm  Stärke  aufgefüttert.  Diese  Ausfülterung  wird  in  Abständen, 
die  zwischen  2,7  nnd  3,96  m  wechseln,  durch  eingelassene  Hinge  ge- 
tragen und  steht  im  übrigen  in  gar  keiner  Verbindung  mit  dem  Mauer- 
werk des  Schornsteins  selbst ;  auf  diese  Weise  ist  dem  Kern  die  volle 
Ausdehnungsfreibeit  gewahrt.  Der  Sahaft  ist  aus  Hohlziegeln,  System 
Custodi»,  gebaut;  die  Ziegel  haben  4"  Höhe  und  6"  Tiefe  und 
eine  Länge,  die  je  nach  der  Höhe,  in  welcher  sia  über  dem  Fufs- 
boden angeordnet  sind,  zwischen  6  und  12"  variiert.  Wie  alle 
Custodia  -  Ziegel ,  sind  auch  die  hier  verwendeten  in  der  aus  den 
Skizzen  der  Fig.  169  ersichtlichen  Weise  mit  1"  quadratischen  Löchern 
versebeti.  Es  geschah  dies  einmal,  um  das  Gewicht  des  Ziegels  zu 
vermindern,  das  anderemal  um  durch  Eindrücken  des  Mörtels  in  die 
Perforationen  einen  vorzüglichen  Verband  der  Ziegel  untereinander 
zu  erhalten.  Die  Wandstärke  des  Schaftes  betrugt  im  untersten  Ab- 
satz 32"  und  Unmittelbar  am  Kopfe  8',,".  Sie  vermindert  sich  von 
unten  nach  oben  absatzweise  in  der  aus  Fig.  169  ersichtlichen  Art.  Das 
Schornstein  Fundament  ist  quadratisch  und  hat  eine  gm  Ist  e  Seiten- 
länge von  33'  (10,065  mi.  Da  aber  das  Terrain  Mi  den  vier  Baustellen 
nicht  gleichmäßig  beschaffen  war,  so  mnfsten  die  Fundameute  der 


wer  Schornsteine  verschieden  tief  augelegt  werden.  Sie  erreichen  in 
zwei  Killen  eine  Totaltiefe  von  UV  (3,lk=>  m);  hier  wurde  ein  Kost  int 
alten  !»0  l'fd. -Eisenbahnschienen  in  der  Weise  hergestellt,  daß  man  die- 
selben mit  1"  Abstand  in  ein  Zementbett  verlegte,  welches  nach  oben 
seine  Fortsetzung  im  Schornsteinfundarnent  findet.  Alle  vier  Schorn- 
steine beanspruchten  zu  ihrer  Herstellung  .'(OUOU  □'  Zementbeton  und 
204000  □'  Zicgclmauerwerk. 

Die  Fundamente  derMaschinen  sind  annähernd  quadratisch, 
ihre  Seiteulänge  betragt  40'  (1J.2  mi.  ihre  Höhe  21'  (6,50  m).  Im 
mittleren  Teile  besitzen  sie  eine  bogenförmige  Aussparung  von  4'  i't" 
Breite  für  die  Dynamos.  Gußeiserne  l'ntcrlagsplatten  mit  entsprechend 
geformten  Schlitzen  zum  Hindurebstecken  der  Scbraubenanker  sind  in 
den  Kurs  jedes  Kun.lamentes  direkt  eingegossen.  Sie  linden  ihre  Fort- 
setzung nach  oben  in  gufseiseruen  Rohren,  die  ebenfalls  in  das  Funda- 
ment eingegossen  sind  und  es  ermöglichen,  die  Anker  jeden  Augen- 
blick ans  deui  Fundament  herauszunehmen,  resp.  wieder  in  dasselbe 
einzubringen.     Nahe  der  Oberkante   wurden   in  jedem  Fundament 

eine  Anzahl  alter 
Eisenlwbnsehie- 
nen  derart  einge- 
lassen ,  dafs  sie 
dieeinzelnenTcilc 


dauernd 
zusammenhalten, 

wodurch  die 
schädlichen  Wir- 
kungen der  Vibra- 
tionen voll  ausge- 
glichen erschei- 
nen. 

Die  Zu- 
führung des 
Brennmate- 
rials sowie  d  i  e 
Ableitung  der 
sich  bildenden 
Asche  und 
Schlaoke  er- 
folgt durch  be- 
sondere C  o  n  - 
v  e  y  e  r  s ,  und 
zwar  wird  in  der 
Weise  gearbeitet, 
dal»  man  die 
Kohle  in  Barken 
oder  Leichtern 
direkt  an  den  Ent- 
ladequai der  Sta- 
tion heranbringt 
und  mit  Hilfe  der 
in  Fig.  3  u.  4  am 
Turme  A  ange- 
ordneten beweg- 
lichen Entlade- 
»chaufel  anhebt. 
Die  Schaufel 
schüttet  den 
Brennstoff  in  den 
groben  Trichter 
aus  dem  er  in 
die  mit  Koblen- 
breebern  kombi- 
automati- 
Wagen  a, 
hinab- 


sinkt. Letztere  haben  Drehausflüsse  und  werfen  auf  die  beiden  Band- 
transporteure  a,  ab,  von  denen  das  Gut  auf  die  Transporteure  b,  im 
Dachgeschoß  des  Turmes  A  und  des  Kesselhauses  D  gehoben  wird. 
Die  Entladege«ohwiudigkeit  betrug)  15t)  t  pro  Stunde,  wobei  die  Eut- 
Udeschaufel  jeweils  I ',  t  Kohle  anhebt.  Dafs  die  Entladeanlage  A 
nahezu  ganz  in  Kisenkonstruktion  ausgeführt  ist,  braucht  mit  Rücksieht 
auf  die  Tatsache,  dafs  sie  zugleich  die  Asche-  und  Schlackeusammel- 
kastcu  a  enthält ,  nicht  besonders  hervorgehoben  zu  werdeu.  Die 
FüideigtMhwlBdJgkeil  der  hinter  den  automatischen  Wagen  geschalteten 
Becherwerke  w,  »'»wie  die  des  Transporteur»  b,  ist  naturgemäß  der- 
jenigen der  Schaufel  genau  angepaßt. 

Oberhalb  der  Dampfkessel  liegen  die  drei  Kohlenbunker  c,  Fig.  1  u.  4, 
die  voneinander  wie  schon  angedeutet,  durch  rd.  35'  i  Ht,(J7  m)  breite, 
freie  Räume  geschieden  siud,  in  denen  sich  die  Schornsteine  befinden. 
Diese  Einrichtung  bietet  im  Falle  einer  Feuersgefahr  den  Vorteil, 
dafs  ein  Brand  nur  schwer  von  dem  einen  Bunker  auf  den  anderen 
überspringen  kann.  Ebenso  ist  e»  leicht  möglich,  die  kleineren  Bunker 
durch  Entleeren  zu  loschen,  eine  Arbeit  die  im  Falle  der  (iefahr  bei 
einem  Bunker,  der  sieb  über  das  ganze  Kesselhaus  erstreckt,  kaum 
durchgeführt  werden  konnte.  Desgleichen  ist  man  bei  dieser  Anord- 
nung in  der  Lage  die  beiden  unversehrten  Bunker  ruhig  zur  Speisung 

sodais  also  der  Betrieb  des  Kessel- 
Kohleiibrandcs  nicht  zu  ruhen  braucht, 
entfallende  Asche   wird  durch  die 


der  Kessel  weiter  zu 
selbst  im  Falle 
Die  au»  den 


Bouterraiu 


dort  in  Hunte 


und  in 


diesen  durch  elektrisch  Iretriebene  Lokomotiven  einem  am  östlichen 
Ende  des  Kesselhauses  befindlichen  Aschensammler  C  zugeleitet. 
Durch  Vermittlung  eines  Becherwerkes  b  gelangt  die  Asche  in  die 
Aschesammelbehälter  a,  Fig.  3,  nnd  wird  ans  diesen  unter  Benutzung 
der  Schurren  b,  periodisch  in  Leichter  entleert. 

Die  im  Kesseibaus  aufgestellten  64  Dampfkessel  d  sind  samt- 
lieh  Baboook  A  W  i  1  c  o  x  -  Wasserrohrkessel  und  je  für  eine  Dampf - 
j  leistung  von  500  PS  geeignet.  Sie  sind,  wie  man  aus  Fig.  2  erkennt, 
j  in  den  einzelnen  Etagen  in  Gruppen  zu  je  zwei  Stück  aufgestellt : 
i  mehrere  solcher  Gruppen  liegen  in  den  Etagen  in  Batterieform  ein- 
ander gegenüber.  Der  Betriebsdruck  ist  auf  200  Pfd.  pro  Q"  e 
(14,1  kgqomi  festgesetzt.  Mit  Rücksicht  auf  ihr  Gewieht  bat  man 
die  Kessel  selbst  unmittelbar  auf  die  Eisenkonstruktion  ä 
gestellt,  also  vollständig  unabhängig  gemacht  von  dem  sie  i 
den  Mauerwerk  sowie  von  den  Fluren,  auf  denen  sie  eigentlich  stehen 
sollten.  Als  Feuerungen  sind  in  den  Kesst  in  R  o  n  e  y -S  t  ok  er  s 
der  Firma  Wcs  ti  n ghouse ,  Churoh,Kerr  -V  Co.  zur  Anwendung 
gelangt.  Deren  Konstruktion  ermöglicht  es,  an  Stelle  der  ursprüng- 
lich in  Aussicht  genommenen  270  Heizer  nur  90  zu  beschäftigen. 
Ebenso  gestattet  es  dieser  Feuerungstyp,  nach  Belieben  mit  barter 
oder  weicher  Kohle  oder  auch  mit  beiden  gemischt  zu  feuern ;  man 
hat  nur  nötig,  die  Bewegungsgeeehwiudigkeit  der  Rostatäbe  der  Kohle 
entsprechend  zu  modifizieren.  Der  Zufluß  der  Kohle  zu  den  Stokers 
wird  durch  besondere  Flügelrädchcn  reguliert,  ebenso  dienen  Daumen- 
•aheiben  zur  Veränderung  der  Bewcgnngsgescbwindigkcit  der  Roste. 
Augenblicklich  sind  256  derartige  Stokers  unter  deu  Kesseln  ange- 
bracht, während  nach  kompletter  Fertigstellung  der  Geaamtantage 
384  Stokers  vorhanden  sein  werden. 

Je  zwei  Kesselgruppen  stehen  mit  einem  Green  sehen  Ekonomizer 
d,  iu  Verbindung,  der  so  in  den  Fuchs  der  betreffenden  Gruppe 
eingebaut  ist ,  dafs  er  jederzeit  abgesperrt  resp.  wieder  angestellt 
werden  kann.  Die  Benutzung  der  Ekonomizer  empfahl  sieb  im  vor- 
liegenden Falle  besondere  aus  dem  Grunde,  weil  die  gesamte  Ma 
sohinerie  der  Zentrale  elektrischen  Antrieb  besitzt,  die  grofsen 
Dampf  -  Aggregate  mit  Kondenaation  arbeiten  und  in"  " 
Abdampf  cur  Beheizung  von  Speisewaaservorwärc 
steht. 

Um  auoh  mit  forciertem  Zug  arbeiten  iu  können  wurden  Ii;  Stur- 
tevant-Geblttse  y  aufgestellt.  Forcierter  Zug  wird  nötig,  wenn 
plötzlich  ausserordentliche  Anforderungen  hinsichtlich  der  Dampflei- 
tung an  die  eine  oder  andere  Kesselgruppe  gestellt  werden,  wo  dann 
die  Schornsteine  den  erforderlichen  Zug  nicht  mehr  zu  schaffen  ver- 
mögen. Die  Gebläsemaschinen  y  sind  direkt  auf  den  zugehörigen  Kessel- 
Huren  unmittelbar  vor  den  ihnen  zugewiesenen  Schornsteinen  ange- 
ordnet, Sie  balien  9'  (2,745  ro)  Flügelraddurchme-ser  bei  4'  6"  (1,37  ■) 
Flügelradbreite  und  machen  180  Touren  pro  Min.  Jede»  Gebläse  ist 
imstande  57000  Kubikfuß  Luft  unter  einem  Druck  von  einer  Knie 
pro  u  "  unter  die  Roste  der  Kesselfeuer  zu  schaffen.  Der  Antrieb 
der  Geblase  geschieht  durch  Wechselstrommotoren ,  deren  Anker  un- 
mittelbar auf  die  Flügelradwellen  der  Gebläse  aufgesetzt  sind.  Die 
Speisung  der  Kessel  erfolgt  durch  einfach  wirkende  Triplev 
Puxupen  des  Gould-Types,  deren  jede  durch  einen  500  Volt -Elek- 
tromotor betätigt  wird. 

Die  Maschinen- Aggregate  unifassen  acht  5000  KW-Wes- 


t  i  n  g  h  o  u  s  e  -  Wechselstrom-Dynamos, 
grofsen  A  1 1  i  s-Corl  is  s -Maschinen  i 


welche  direkt  mit 


gekuppelt  sind.  Die  acht  Aggre- 
gate machen,  iu  einer  Reihe  stehend,  auf  den  Beschauer  einen  außer- 
ordentlich imponierenden  Eindruck 

Die  Dampfmaschinen  Bind  F'abrikate  der  bekannten  A  1 1  i  s  -  C  h  a  I  - 
mers  Company  und  stellen  sioh  als  stehende  Zwillings-Compourid- 
inaschinen  mit  gemeinsamer  Kurbelwelle  dar,  deren  Hocbdruckxyliu- 
der  horizontal  und  deren  Niederdrucks,  linder  vertikal  angeordnet  ist. 
Die  Zylinderdimeosionen  sind  44"  (1,1170  ml  und  88"  (2,235  m),  der 
Kolbenhub  beträgt  5'  (1,525  m),  die  normale  Tourenzahl  75  pro  Min. 
Die  Kolbenstange  hat  H "  (203  mm)  Durchmesser.  Nach  „Iron  Aga" 
besitzen  die  Maschinen  eine  Minimalieist  ung  von  7500  VS.  Trotz 
dieser  Leistung  sind  an  den  Maschinen  Dampnnantel  nicht  vorhanden, 
dagegen  ist  durch  Verlegung  der  Drehschiebcr  in  die  Deckel  der  Zy- 
linder und  F>weiternng  der  Dampfkästen  für  Einlaß  und  Auspuff  ein 
dem  Dampfmantel  ähnlicher  Effekt  erzielt  worden.  Als  Steuerung  ist 
die  bekannte  Hey  no  1  d  s  -Cor  I  i  ss  •  Drehsoliiebersteuerung  benutzt 
mit  einem  einzigen  Exzenter  am  lloohdruoluylinder  und  getrennten 
Exzentern  für  Dampf-Ein-  und  -Auslaß  an  den  Niedcrdruckiylindrrn. 
Die  lieiden  Seiten  jeder  Maschine  sind  durchaus  konform  und  laufen 
vollständig  unabhängig  voneinander,  ohne  daß  dadurch  eiue  Beein- 
flussung der  Leistung  eintritt.  Man  leitet  den  Dampf  dem  Hoch- 
druckzylinder mit  150  Pfd.  1 10,5  kgqem)  Druck  durch  ein  14"  Clöti  mint 
Hauptdampfrohr  n,  zu.  Aus  jedem  Hoehdmckzylinder  n  tritt  der 
Dumpf  durch  ein  10"  (l'niiuiul  Rohr  in  den  vertikalen  Receiver,  der 
sich  (vgl.  F'ig.  1)  tatsächlich  lediglich  als  eine  nach  unten  gerichtete 
Verlängerung  des  Dampfkastens  vom  Niederdruckzylinder  n,  daratellt- 
Außerdem  ist  für  jede  Mnschinenseite  ein  l>esonderer  Heceiver  vor- 
handen, der  773  u'  Wärmeoberiläche  besitzt,  die  durch  2"  mit  Friscli- 
dampf  gefüllte  Kupferrohre  dargestellt  werden.  Ans  dem  Receiver 
tritt  der  Dampf  in  den  Niederdruckzylinder,  dessen  Auspuffdanipf 
wiederum  durch  cm  30"  <7»:>mni>  Rohr  n,  einem  40"  (1,016)  Haupt- 
»aromelrohr  <|  für  Auspuffdampf  übermittelt  wird.  Letzteres  ist  sn 
einen  Kondensator  p  angeschlossen,  deren  ebcnsoviele  vorhanden 
sind,  als  Maschineu-Aggregute.  Vom  Rohre  <\  fuhrt  ein  Abzweig  >|, 
zum  Auspuffrohr  q, ,  welches  oberhalb  de»  Dache»  in  einen  Wasser- 
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Die  an  den  Maschinen  verwendeten  Kolben  lind  außerordentlich 
schwerer  Konstruktion,  d.  h.  itark  verrippt  und  mit  den  zugehörigen 
Kolbenstangen  durch  Vcrschraubung  verbanden.  Letztere  sind  au« 
Stahl  gefertigt  und  gleioh  wie  in  die  Kolbenslange  auch  in  die  Kreuz- 
köpfe eingeschraubt .  Die  Form  der  Kreuzkopfe  izt  die  modifizierte 
Reynolds-Corriu-Konstraktion. 

Waa  die  konstruktive  Auaführung  der  Generatoren  anbetrifft, 
so  aind  diese  «1»  Dreiphasenftromtnotorcn  für  11  UM)  reap.  12000  Volt 
ausgeführt.  Das  rotierende  Feld  hat  32'  Durchmesser  und  wiegt 
370000  Pfd.  Ks  sind  10  Feldmagneten  aus  Stahllamellcn  vorgesehen, 
zn  deren  Erregung  besondere  Erregermaschinen  vorbanden  sind. 
Das  Gewicht  einer  kompletten  Maschine  betragt  900000  Pfd. 
Die  Verteilung  des  Stromes  auf  die  37  engl.  Meilen  langen 
Strecken  der  Manhattan  Railway  erfulgt  in  der  Weise,  daß  auf 
ihnen  20U  Züge  täglich  abgelassen  werden  können.  Der  augenblick- 
liche Kraftbedarf  für  dieselben  stellt  aioh  bei  geringster  Zugbelastung 
auf  5000  und  bei  maximaler  Zugbelastung  auf  tiOOQO  PK,  sodaß  also 
die  derzeitige  Leistungsfähigkeit  der  Zentrale  nicht  voll  beansprucht 
wird.  Es  ist  das  insofern  günstig,  all  jetzt  mit  den  einzelnen  Ma- 
»chtnenaggregaten  im  Wechsel  gearbeitet  werden  kann  und  Repara- 
sieh  ohne  Hörenden  EinHnfi  auf  den  Betrieb 


Moderne  Fabrikanlagen. 

Von  Ingenieur  Ludwig  TJU,  Direktor  der  k.  k. 

Industrie  in  Wien. 

(Mit  AbbOdung,  Fig.  170) 
[Fortsetzung.) 

Auch  bei  Stärkefabriken  ist  die 
die  Verwendung  bestimmter  Gebäudearten 
den  Arbeitsprozessen  und  ihrer  Aufeinanderfolge  ebenso 
wie  von  den  zur  Benutzung  kommenden  Apparaten 
und  Maachinen  abhängig. 

Alle  Gewinnungsarten  der  Stärke  gehen  bekannt- 
lich darauf  hinaus,  die  Zellen  bestimmter  Pflanzen- 
teil« durch  mechanische  Mittel  zu  öffnen,  dieStärke- 
körner  herauszuachlämmen  und  sie  von  den  sie  be- 
gleitenden Stoffen  zu  trennen.  Bestehen  letztere  wie 
bei  der  Kartoffel  nur  aus  Zellflttssigkeit ,  ao  ist  die 


für  Textil- 


wird  sobließlioh  durch  die  Zwillingirohstärkepumpc  11  in  die  Vor- 
siebbuttiohe  12  gedrückt;  um  das  Absetzen  der  Starke  zu  verhindern, 
sind  letztere  mit  einem  Rührwerk  versehen.  Dann  gelutigt  die  Stürke- 
mileh  in  die  mit  Metallgewebe  bespannten  Vorsiebe  18.  Auf  ihnen 
wird  der  größte  Teil  der  Fasern ,  die  der  Rohatärkemilch  noch  bei- 
gemengt aind,  ausgeschieden. 

Von  den  Vorlieben  fließt  die  Rohstärkcinilch  auf  die  Abactz- 
rinnen  II,  wo  sich  die  Hauptatiirkemaaie  absetzt.  Ks  liegen  stets 
zwei  Systeme  übereinander,  die  von  der  Rohstärkemilch  nacheinander 
passiert  werden.  Das  am  Ende  der  Abaetzrinnen  abmelkende  Frucht- 
waaacr  enthalt  nur  noch  wenig  feinkörnige  Stärke  und  wird,  um  auch 
dieie  zu  gewinnen,  in  die  Schlammbassin»  15  geleitet,  w. 
tlursgeschwindigkeit  eich  derart  verlangsamt,  dafs  die 
leichten  Stärkekortier  «ich  absetzen  können. 

Die  auf  der  Abietzrinne  gewonnene  „Rohstärke"  ist 
mit  feinen  Fasern  und  Fruchtwasser  durchsetzt  und  wird  um  marktfähige 
Ware  zu  werden  einem  Reinigungsprozcsao  unterzogen.  Man  sticht  sie 
deshalb  aus  und  wirft  sie  in  die  Lavcure  l'i,  rührt  sie  dort  mit  frischem 
Wasser  auf  und  überläßt  sie  dann  der  Ruhe.  Nun  sondern  sich  die 
Körner  nach   Mafsgabe  des  spezifischen  Gewichts.    Die  schwersten 


bildet  sich  eine  aus'  Fasern 
und  leiohter  Stärke  bestehende  Schicht ,  über  der  endlich  das  stärke- 
freie  Wasser  steht.  Das  letztere  wird  abgezogen,  worauf  mm  die 
Faieraohicht  durch  Abwaschen  oder  Abkratzen  entfernt.  Die  zurück- 
gebliebene Stärke  ist  immer  noch  mit  Fasern  durchsetzt  und  wird 
deshalb  nochmals  gesiebt ,  d.  h.  man  rührt  sie  mit  frischem  Wasser 
auf  und  läfst  sie  iu  diu  Sammclbasains  17  ab.  Von  hier  aus  wird  sie 
durch  die  Stärkepumpen  18  in  die  Feinsiebbottiche  19  gedrückt, 
worauf  die  Milch  die  Feinsiebe  20  iiassiert.  Diese  sind  mit  Seidengaze 
bespannt,  durch  welche  der  Reat  der  Fasern  ausgeschieden  wird. 


Führung  der  Gebäude 
bei  «liehen  Anlagen, 
rswände  sind  massiv 


wird  sie 

Stirkekörner  mit  Kleber  i 
Verfahren  zur  Gewinnung 
Rohmaterial  ein  verschied 

Eins  der  einfachsten  ist  das  System  Uhland- 
Leipzig. 

Fig.  170  veranschaulicht  eine  nach  diesem  System 
erbaute  Kartoffelstärke-  und  Syrupfabrik 
zar  Verarbeitung  von  ungefähr  100000  kg  Kartoffeln 
bezw.  zur  Erzeugung  von  5000  kg  Syrnp  in  24  Stunden. 

Die  Anlage  setzt  sich  aus  vier  zu  einem  Gesamt- 
bau vereinten  Einzelbauten  zusammen,  von  denen  der 
eine  A  die  Betriebeanlage,  bestehend  aus  Kesselhaus  a 
und  Dampfmaachineuhnua  b  nebst  einer  kleinen  Werk- 
stätte o  enthält,  während  ein  zweiter  B  die  Einrichtung 
zur  Herstellung  der  feuchten  Stärke  umfafst,  der  dritte 
C  als  Trockenanlage  der  feuchten  Stärke  dient,  und  der 
vierstöckige  Trakt  D  älsStärkesyrupfabrik  K-mitM  wird. 

Was  die  bautechnisebe  Ausführung  der  Gebäude 
anbelangt,  sojst  sie  , 

aus  Ziegeln,  das  von 

Dach  ist  aus  Holz  ausgeführt.  Die  Säulen  stehen  in  Ab- 
ständen von  rd.  4 

Dem  Arbeitsprozeß  auf  das  zweckmäßigste  an- 
gepafst  ist  die  Aufstellung  der  Maschinen  und  Apparate.  Darau« 
resultiert  eine  bequeme  Obersicht  und  ein  verhältnismäßig  billiger 
Betrieb ,  beides  Anforderungen ,  deren  Lösung  nicht  allzu  einfach  ist. 

Die  in  kühlen  Räumen  aufbewahrten  Kartoffeln  werden  durch  ge- 
eignete Transportmittel  (Hunte,  Transporteure  etc.)  auf  den  im  Wasch- 
lokale vorhandenen  Rost  1  gebracht,  wo  der  ihneu  anhaftende  gröbste 
Schmutz  ausfällt.  Der  Elevator  2  hebt  sie  in  die  Kartoffelwaschmaschine 
3,  wo  sie  gewaschen  werden,  um  sodann  durch  einen  hölzernen  Schlot 
in  die  Kartoffelreibe  4  zu  fallen.  Dort  werden  sie  zu  Brei  (das  sogen. 
Reibsei)  zerrieben.  Dieses  sammelt  sich  in  einer  Grube  5  und  wird  von 
dadurch  die  doppelte  Reibselpumpe  i>  auf  die  beiden  Kxtrakionsapparate  7 
verteilt.  Die  Extraktionsupparate  bestehen  aus  je  zwei  Bürstenextrak- 
teuren,  zwischen  welche  die  Nachzerkleinerungsmaachinen  H  geschaltet 
sind.  Diese  haben  den  Zweck,  das  einmal  extrahierte  ReibBel  nacbxu- 
mahlen  und  so  die  Leistung  der  Reibe  zu  verbessern  und  eine  möglichst 
vollständige  Aufaohliefsuog  der  stärkehaltigen  Zellen  zu  bewirken.  Nach 
der  Nachzerkleinerung  findet  eine  nochmalige  Extraktion  statt.  Durch 
diese  wird  die  Kartoffelmuse  in  „  Rohstärkemilch die  neben  der 
ausgewaschenen  Stärke  feine  Fasern  und  den  größten  Teil  der  lös- 
lichen Kartoffcßubstanz  enthält,  und  in  die  „Pülpe"  zerlegt;  diese  be- 
steht aus  Fasern  und  Stärke,  die  in  den  unaufgescblosacnen  Zellen  ent- 
halten ist  ;  sie  fullt  von  den  Extrakteuren  in  die  Piilpegrulien  9,  aus 
denen  sie  durch  Pumpen  in  geeignete  Saramelbassina  gefordert  wird 
um  später  verfüttert  zu  werden. 

Die  Rohatärkemilch  dagegen  sammelt  sich  in  den  Gruben  10  und 


>.,i  no.    Z.  A.:  Jfmfcriw  MrUanlmfm. 

Von  den  Feinsieben  fließt  die  Stärkemilch  dann  wieder  in  die 
Laveure  zurück ;  hier  läfst  man  sie  absetzen,  reinigt,  wcud  notwendig, 
die  Oberfläche  der  abgesetzten  Stärkeschicht  nochmals  und  rührt  sie 
dann  zu  einor  dicken  Milch  auf,  welche  durch  die  Pumpen  21  in  die 
Zentrifugenbot liehe  22  gedrückt  wird.  In  den  Zentrifugen  21  wird 
hiernach  die  Stärke  entwässert  und  zugleich  einer  letzten  Raffination 
unterworfen.  Da  die  Zentrifugen  untere  Entleerung  haben,  ao  kann  die 
entwäaaerte  Stärke  in  zwei  Sohnecken  25  fallen,  die  sie  deu  Elevatoren 
2 d  zuführen.  Letztere  beben  die  feuchte  Starke  in  die  de»  beiden 
Streumüblen  29  zuarbeitenden  Schnecken  27  2*i.  Durch  die  Streu- 
müblen  wird  die  Stärke  zerkleinert,  danach  auf  Horden  verteilt  und 
in  den  Trookenkanälen  30  getrocknet.  Trocken  passiert  sie  dann 
noch  eine  Siohtmaschine  31  ,  am  schließlich  direkt  in  Sacke  auf- 
gefangen zu  werden.  Die  Rückstände  der  Siohtmaschine  werden  event. 
auf  den  Mühlen  82  gemahlen. 

Die  Feierschicht ,  welche  von  der  in  den  Uvcurcn  ab 
Stärke  abgewaschen  wird,  enthält  noch  eine  Menge  guter  Stärk 
sammelt  diese  „Sohlammstärkc"  in  Sammclbassins  33  und  pumpt  sie 
mittels  der  Schlammpumpen  34  in  den  Schlamiusiebliottieh  35.  Von 
dem  mit  ganz  feiner  Seidengaze  bespannten  Schlammsiebe  86  fließt 
die  Stärkemilch  direkt  auf  die  SchUmmrinne  37,  welche  zwar  schmaler 
und  mit  etwas  mehr  Neigung  versehen  ist  wie  die  Hauptabsetzrinne, 
aber  die  gute  Stärke  von  den  leichten  Fasern  sicher  trennt.  Die  letz- 
teren werden  durch  das  von  der  Rinne  abfließende  Wasser  zusammen 
mit  den  etwa  noch  in  demselben  enthaltenen  leichteu  Starkekorncheii 
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in  die  Aufsenbasrins  geführt,  wo  sie  rieh  niederschlagen.  Die  abgesetzte 
Stärke  dagegen  wird  ausgestochen  and  in  einen  der  Laveure  gebracht, 
dort  gewaschen  und  schließlich  zentrifugiert. 

Die  zur  Verarbeitung  auf  8 y r u p  bestimmte  Starke  wird  aus 
den  S.uvi'urrti  direkt  in  die  Syrupfabrik  D  gepumpt  nnd  dort  in  der 
Üblichen  Weise  verzuckert.  Die  Reinigung  der  Safte  geschieht  in  den 
Filterapparaten  38  und  den  Kohlenfiltern  89.  Die  Pumpen  40  rind 
Saftpumpen;  41  ist  die  Luftpumpe  für  die  Vakuumapparate. 

Um  event.  auch  trockene  Starke  tu  der  Zeit  verarbeiten  zu 
können,  wo  die  Kartoffel  Stärkefabrik  steht,  ist  im  Krdgeschofs  der 
Syrupfabrik  ein  Auflösebaaain  42  nebst  Pumpe  43  vorgesehen.  Die 
Pumpe  43  hebt  die  aufgelöste  Stärke  in  den  Einrübrbnttich. 

Die  Wiederbelebung  der  Knochenkohle  erfolgt  in  einem  be- 
sonderen Räume,  wo  sich  die  Kohlenkochbottiche  44,  die  Kohlen- 
waschmaschine 43,  der  Glühofen  46  und  der  Aufzug  47  für  nasse  nnd 
trockne  Knochenkohle  («finden. 

In  dem  erhöhten  Dachgeachnfa  über  dem  Waschraum  rind  die 
Wasserreservoire  4»  für  die  Kartoffelstärkefabrik  aufgestellt,  während 
die  für  die  Stärkesyrupfabrik  in  deren  Dachgeschoß  untergebracht 
  (Fortsetzung  folgt.) 

Fufebodeii  für  Fabrikräume. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  171)  N**hdruck  m\ 
Fig.  171  stellt  die  in  „Hachinery"  als  praktisch  und  dauerhaft 
lusführung  eines  Fufsboden»  für  Fabrikräume 
dar.  Das  Fundament  besteht  aus  Sand  oder  Schlaoken,  seine  Stärke 
richtet  sich  nach  der  jeweiligen  Bodenbeschaffenheit  und  variiert 
zwischen  900  und  400  mm.  Ober  demselben  sind  in  einem  gegen- 
seitigen Abstand  von  meist  ca.  1,2  m  Schwellen  gelegt,  wobei  der  Raum 
zwischen  ihnen  und  dem  Fundament  mit  Stampfbeton ,  bestehend  aus 
acht  Teilen  Sehotter  (Kleinschlag)  oder  gesiebtem  Kies,  vier  Teilen 

Sand  und  einem  Teil  Zement, 

h  

C 


Dampf 

•  durch 


Flf-  VI.    FuflK4n  fur  FaMtritimt. 


ausgefüllt  wird.  Dieser  Beton 
reicht  nicht  ganz  bis  an  den 
oberen  Rand  der  Schwellen  und 
darf  keinesfalls  über  ihn  hin- 
ausragen. Hat  derselbe  etwa 
12  Stunden  lang  getrooknet,  so 
wird  eine  dünne  Schicht  Mör- 
tel, der  aus  einem  Teil  natür- 
lichem Zement  und  zwei  Teilen 
r  aufgetragen  und  mit  den  Schwellen 


Sand  zusammengesetzt  ist,  darül 
oben  bündig  gestrichen. 

Auf  die  Mörtelschioht  wird  ein  ca.  50  mm  starker  Blind- 
hoden  aus  rauben  Fichtenholzbrcttern  gelegt,  die,  bevor  der  Mörtel 
völlig  getrocknet  ist,  festgenagelt  werden.  Ist  Feuchtigkeit  vor- 
handen, sodafs  ein  Faulen  der  Bretter  zu  befürchten  ist,  so  wird  zweck- 
mäßig über  den  Mörtel  zunächst  eine  Teerschicht  aufgetragen.  Der 
oberste  Bodenbelag,  aus  Ahornbrettern  bestehend,  wird 
auf  den  Blindboden  erst  nach  dem  Aufstellen  der  Ma- 
schinen aufgenagelt. 

Als  Vorteile  der  so  hergestellten  Fufsboden  für 
Fahrikräume  gibt  obengenannte  Quelle  an,  dafs  sie  leioht 
herzustellen  sind,  nicht  schleifsen  wie  gewöhnliche 
Tannenholzböden ,  keine  Risse  und  Sprünge  bekommen 


Um  die  Wirkungsweise  des  Apparates  zu  verstehen ,  sei  ange- 
nommen, derselbe  befände  sieh  aufser  Betrieb.  Dann  hat  das  Gewicht  k 
am  Wagcarme  c  mit  Hilfe  des  Gestänges  die  leere  Kugel  b  nach  oben 
gezogen ,  dabei  wurde  der  zweiarmige  Hebel  d  mitgenommen  und 
drückt  nun  das  Dampfventil  n  auf  seinen  Sitz,  während  er  das 
Luftventil  i  öffnet.  Infolgedessen  kann  wohl  Luft,  nicht  aber 
in  die  Kugel  b  eintreten.  Wird  nun  Kondenswasser  entweder 
die  eigene  Schwerkraft  oder  unter  dem  Einflufs  des  Dampfdrucke 
zugeleitet,  an  füllt  dasselbe  nach  Passieren  des  Rückschlagventils  e 
und  des  an  das  letztere  angeschlosseneu  Mctallschlaucbes  die  Kugel  b 
an,  und  zwar  wird  su  lange  Kondenswassi 
Gewicht  k  überwunden  wird  und  die 
Kugel  sich  aus  der  höchsten  Stellung 
in  ihre  Tieflagc  bewegt.  Dieses  hat  je- 
doch das  Eröffnen  des  Dnmpfventilc*  » 
durch  den  Hebel  d  und  somit  den  Ein- 
tritt von  gespannten)  Kesseldampf  in 
die  Kugel  b  zur  Folge.  Gleichzeitig  aber 
schliefst  sich  das  Luftventil  i ,  sodafs 
der  Dampf  mit  seinem  vollen  Druck  auf 
den  Inhalt  der  Kugel  wirksam  werden 
und  das  Kondenswasser  durch  das  Ven- 
til f  nnd  die  an  dieses  angeschlossene 
Leitung  nach  dem  Dampfkessel  abfliefsen 
kann.  Das  Ventil  f  ist  als  Rückschlag- 
ventil ausgeführt.  Sobald  auf  diese 
Weise  die  Kugel  b  nahezu  entleert  ist, 
zieht  daa  Gewicht  k  dieselbe  wieder  nach 
oben,  der  Hebel  d  schliefst  das  Dampf- 
ventil von  neuem  und  öffnet  das  Luft  Ven- 
til i,  d.  h.  die  Kugel  ist  abermals  betriebs- 
fertig, es  kann  wiederum  Kondenswasser 
in  dieselbe  eintreten,  sie  ausfüllen,  bis  f 
das  (iewioht  k  Uberwunden  ist,  und  sich 
so  daa  beschriebene  Spiel  wiederholen. 

Wie  Fig.  172  erkennen  läfst,  gestaltet  sich  die  Überwachung  de» 
Apparates  verhältnismäßig  einfach.  Man  hat  nichts  weiter  nötig,  als 
darauf  zu  sehen,  ob  die  Kugel  eine  hebende  oder  sinkende  Bewegung 
ausführt. 

Gerade  darin  aber  liegt  ein  Vorzug  der  neuen  Vorrichtung  gegen- 
über bekannten  alten  Konstruktionen,  indem  hier  der  Heizer  um  sich 
von  der  Wirksamkeit  des  Apparates  zu  überzeugen  nur  nötig  hat,  die 
Schwimmerkugel  selbst  zu  beobachten,  was  bekanntlich  bei  allen  den- 
jenigen Apparaten,  bei  denen  sich  der  Schwimmer  innerhalb  eines  ge- 
schlossenen Gefäfse»  befindet,  uioht  möglich  ist.  Ein  weiterer  Vorzug 
dieser  neuen  Vorrichtung  dürfte  unsere»  Eraohtens  nach  in  dem  Umstand 
zu  suchen  sein,  dafs  sich  dersell>e  ohne  tiesondere  Schwierigkeiten  mit 
einer  Zähl  Vorrichtung  verbinden  läfst,  welche  es  ermöglicht,  die  Menge 


ko*4ennra*t*rrMCiltitr/ , 


sine  Riss*  und  Sprünge  1 
r°denU feneretchersfnd  ' 


Iräcbtigung  der 


Anlage  nnd  Betrieb  der  Motoren. 

Kondenswasserrfleklelt^r 

von  C.  F.  Pil»  in  Chemnitst  i.  8. 
(Mit  Abbildung**,  Fig.  173  u.  173.) 

STaehdrae*  varbnt.ii. 
Erst  kurzlich  betonten  wir  an  dieser  Stelle  den 
Wert,  welohen  die  Rüokleitang  des  Kondensates  in  den 
Dampfkessel  für  die  Erzielung  eines  rationellen  Betriebes 
besitzt,  und  wiesen  darauf  hin,  welch  aufserordentliche 
Anstrengungen  im  Laufe  der  letzten  Jahre  gemacht  worden  sind,  um 
zu   diesem  Zweck  geeignete  Apparate  zu  konstruieren   und   iu  die 
Praxis  einzuführen. 

Auch  die  Firma  C.  F.  Pilz  in  Chemnitz  hat  sich,  wie  Fig.  173 
erkennen  läfst,  an  diesen  Bestrebungen  beteiligt.  Ihre  Fabrikate  kenn- 
zeichnen sich  in  der  Hauptsache  dadurch,  dafs  bei  ihnen  das  Kondenswasser 
durch  ein  Rückschlagventil  <•  in  einen  Metallsohlauch  tritt,  der  dasselbe 
einer  Metallkugel  b  zuführt.  Das  Kopfstück  dieser  Hohlkugel  ist 
durch  einen  zweiten  Metallsohlauch  mit  dem  Dampfeintrittventil  a  in 
Verbindung  gesetzt,  Bodafs,  falls  dieses  offen  steht.  Dampf  in  die 
Kugel  und  über  die  dort  befindliche  K»ndenswii«sersnnlc  treten  kaun. 
An  sich  ist  die  Kugel  pendelnd  an  einem  Wagebalken  c  aufgehängt, 
der  seine  Drcbstellc  an  einer  auf  dem  Stander  festgelegten  Pfanne  findet 

erschiebbares  Gewicht  k 
o  und  die  Kugel  b 
,  nebel  d  mit  d< 
Dampf-  und  Luft-Ventiles  ai  in  Verbindung. 


n  i  nunc  nnuei 
k  trägt.  Das 


«».  V3. 


Ataperrventll 

mit  8«lbstacblufaventil  und  Fernechlufsvorrichtung 
von  A.  lt.  G.  Dehne  in  Halle  a.  8. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  174  u.  175) 

Ksahdruca.  Terbotaa 

Da»  in  Kig.  171  u.  175  dargestellte,  unter  Nr.  11399«  und  11H1W 
patentierte  Ventil  hat  eine  dreifache  Bestimmung:  es  wird  nämlich  im 
gewöhnlichen  Dampfbetriebe  wie  ein  normales  Dampf  absperr- 
vcntil  gehandhabt,  wirkt  bei  Rohrbruch  als  So  1  b  s  tsoh  1  u  f  s>  en  t  i  1 
und  dient,  bei  anderer  Gefahr  —  ohne  Knlirhruch  —  als  „Fern-  oder 
Schnellsehlufsveiilil".  Im  Augenblicke  des  Selbstschlusscs  ver- 
kündet ein  Dampfalarm  dem  Kesselpersonal  den  Abschlnls  der 
Dampfleitung. 

Dem  „gewöhnlichen  Absperrventil"  gebort  der  obere  Ventilkörprr 
mit  Spindel,  Handrad  und  oberem  Deckel  zu.  wahrend  .lern  „Scll>«t- 
til"  der  Ventilkorpcr  1.  mit  Hohlspiudel  und  Deckel  d  zu- 
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gewiesen  ist.  Zu  der  „Fern-  oder  Schneilschlufsvorrichtung"  gehört  noch 
der  Hebel  i  nnd  ein  mechanisch  oder  elektrisch  wirkender  Kernantrieb. 

Der  Ventilkörper  b  dieses  von  der  Firma  A.  L.  G.  Dehne  in 
Halle  a.  S.  konstruierten  Ventile«  hat  eine  obere  und  eine  untere 
Kegeldiehtungtnache  e  und  f,  sowie  etneu  teilweise  ausgesparten 
Führungszylinder  g.  Der  Ventilkörper  b  ruht,  wenn  er  zum  Selbst- 
schlufs  bereit  ist,  mit  seiner  unteren  Kegeldicbtungsfläche  f  auf  einem 
Ventilsitz  am  inneren  Ende  der  nohlspindel  c  (Kig.  175 1.  Hie  Hohl- 
spindel  e  gestattet  durch  die  Bohrung  h  der  Luft  den  Zutritt  zum 
Ventilkörper  b.  Sie  (e)  lalst  sich  durch  einen  Hebel  i  auf  und  nieder 
bewegen.  Hierdurch  kann  sowohl  die  Beweglichkeit  des  Ventil- 
körpera  b  jederzeit  wahrend  des  Betriebes  geprüft  als  auch  das  Ventil 
im  Augenblicke  durch  nur  einen  Handgriff  von  nahe  oder  von  fern 
geschlossen  werden.  Am  Deckel  d  befindet  sioh  ein  Führungs- 
ansatz  k  für  den  KührungzylindiT  g  und  ein  seitlicher  Verbindung«- 

Dampfkessel  befestigt,  an  die  rechte  Flansche  n  schlierst  sich  die  Rohr- 
leitung an.  Der  Verbindungaatutzen  1  ist  durch  ein  kurzes  Hilfsrohr  mit 
demselben  Dampfkessel  verbunden,  aber  möglichst  an  anderer  Stelle. 

Wird  daa  Handabsperrventil  durch  langsames  Drehen  des  Hand- 
rades bis  zum  Anliegen  de«  zwangläufigen  Ventilkörpers  an  dem 
oberen  Deckel  ge- 
öffnet, dann  tritt 
ohne  weiteres  das 


Der  Speisewassereiniger 

Syatem  Lemaire-  Destotnbe«. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  176.)    N.ciMruo*  tsrboitn 
Speisewasserreinigung  unter  Pruek  und  gleichzeitiger  Er- 


in  BereiUchaft. 
Wahrend  des  ge- 
wöhnliehen Be- 
triebe« hält,  in- 
folgederWirkung 
des  Luftdruckes 
auf  den  Ventil- 
korper  b  am  Spin- 
delsitz f,  ein  ein- 
seitiger Dampf- 
überdruck von 
oben  den  Ventil- 
körper b  in  un- 
verrüokberemAb- 
stände  vom  Ge- 
häuseaitze  (Fig. 
174).  Alsdann  ist 
der  Luftkanal  h 
dampfdicht  abge- 
schlossen, im 
Augenblicke  eines 
Bohrbruches  aber 
wechselt,  infolge 
de«  plötzlichen 
Dampfapannunga- 
ahf  al  lea  im  Ventil- 
gehäuse, die  Rich- 
tung des  Dampf- 
überdrücke* auf 
den  Veatilkörper 
b,  noch  bevor  der 
Druckfall  bis  zum 
Kessel  selbst  ge- 
langt. Der  plötz- 
lieh entgegengesetzt  gerichtete  Überdruck  wirft  den  Ventilkörper  b 
nach  oben  gegeu  den  Gehäusesitz  e,  Fig.  174,  und  gibt  gleichzeitig  den 
Lnftkanal  h  dem  Datnpfaustritt  frei.  Am  Heizcrstandc  strömt  also 
ein  Alarmdampfstrahl  hörbar  und  sichtbar  aus.  Seine  Wirkung  kann 
noch  durch  eine  Dampfpfeife  verstärkt  werden. 

Da«  Ventil  ist  in  untenstehenden  Kohrweiten  für  gesattigten  wie 
für  überhitztem  Dampf  käuflich  nnd  kennzeichnet  sich  kurz  zusammen- 
gefaßt dadurch,  dafs  sich  der  Empfindlichkeitagrad  den  Verhältnissen 
jeder  Dampfkesselanlage  anpassen  läfet  und  die  Empfindlichkeit  durch 
Stopfbuchsen  nicht  beeinflurst  wird,  dttfs  ferner  durch  das  von  dem 
Selbstsehtufsventil  gesonderte  Haudahsperrvenlil  die  gröfste  Betriebs- 
sicherheit gegeben  ist,  das  HandabBperrventil  für  sich  langsam  geöffnet 
und  geschlossen,  dafs  auch  der  Selbstschlufs-Ventilkörper  während  des 
Betriebes  angehoben  werden  kann  und  seine  Gleitfiache  dem  Kessel- 
steinanaatze  nicht  preisgegeben  ist ,  dafs  aufserdem  unerwünschter 
Selbstschlufs  ausgeschlossen  ist  nnd  durch  die  Durchbohrung  der 
Spindel  der  Ventilkörper  auf  einfache  und  zuverlässige  Weise  in 
seiner  Bereitschaft  erhalten  wird  bis  der  vorgesehene  Spannungsabfall 
eintritt,  dafs  endlich  die  Konstruktion  des  Veutila  jede  gewünschte 
Lage,  aufrecht,  wagrecht  oder  schräg,  geatattet.  Ein  Überkochen  des 
Kessels  ist  ohne  Einflufa  auf  deu  Selbstschlul'skörper. 

Die  Ausführung  des  Ventils  erfolgt:  1.  ganz  aus  Hronzc,  2.  mit 
Oebäuse  aus  Guiseisen ,  während  die  Garnitur  au*  Metall  ist  uud  3, 
mit  Gehäuse  aus  Stahlguß  sowie  Garnitur  aus  Metall. 

Tabelle  aber  Absperrventile  mit  Selbatschlufs.  (Kig.  171  u.  175.) 


Die  Speisewaaserreinigung  unter  Pruek  und  gleiolueiuger  Er- 
hitzung vorzunehmen  ist  das  Prinzip  des  von  I.emaire-Destombcs 
entworfenen  Apparate*,  über  den  wir  den  Ausführungen  von  A.  Kopp 
aus  der  „Revue  Industrielle"  folgendes  entnehmen: 

Die  Einrichtung,  wie  sie  Fig.  17t!  darstellt,  umfafst  zunächst  einen 
0,60  ~  1  m  weiten'  Zylinder  d ;  aus  starkem  Rleofa  gefertigt  ist  er 
an  seinem  untern  Ende  als  konisch  geformter  Sammelraum  für  den 
bei  der  Reinigung  de«  Wassers  entstehenden  Schlamm  ausgebildet, 
und  mit  einem  Reinigungshahne  versehen,  durch  den  letzterer  nach 
Belieben  altgelassen  werden  kann.  Oben  ist  in  den  zylindrischen 
Raum  d  ein  aus  dünnem  Blech  hergestellter  Rczipient  b  eingesetzt, 
in  den  zwei  Rohre  münden,  von  denen  das  mit  ä  bezeichnete  nur 

hineinragt  und  das  8peise- 
v  bis  zum  Boden  des  Rezi- 
von  Dampf  und  Wasser  zu- 
führt.   Zu  letz- 
|  terem  Zwecke 

mundet  das  an- 
dere Ende  dieser 
Leitung  mittels 
eines  Lj-formigen 
Rohrstiicke»  in 


wenig  in  da 
Himer  enthält, 
pienten  verlängert  ist 


Kessel  selbst  und 
zwar  derart,  dafs 
die  freibleibende 
Öffnung  stets  im 
Dauipfraume  «ich 
befindet,  während 
der  untere  ge- 
krümmte Teil 


Fi  f.  114. 
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DSpült 

ist ,  das  durch 
6-;-  7  mm  starke 
Löcher  in  die  Lei- 
tung eintreten 
kann. 

Im  Zylinder d 
vollzieht  sich  nun 
die  Reinigung  des 
Wassers,  das  dann 
mittel«  der  bei- 
derseits offenen 
80  mm  starken 

Rohrleitung  e 
entnommen  und 
durch  das  Rohr  h 
der  Speiseleitung 
bezw.  dem  in  den 
Kessel  münden- 
übergeben wird. 
Die  Reinigung 
des  Wasser«  wird 

dadurch  bewerkstelligt,  dafs  dem  Kessel  periodisch  eine  Soda- 
lösung zurliefst,  sodafs  stets  eine  bestimmte  Menge  dieser  Lösung 
im  Kesaclwasser  enthalten  i«t.  Der  Sodazusatz  erfolgt  mit  Hilfe 
des  Apparate«  p  in  die  Speiseleitung ;  letztere  steht  je  nach  der 
Stellung  des  Schiebers  m  entweder  direkt  mit  dem  Kessel  in  Ver- 
bindung, wobei  die  nach  dem  Apparate  d  führenden  Leitungen  durch 
die  Schieber  a  bezw.  g  abgeschlossen  sind,  oder  sie  führt  das  Wasser 
indirekt  durch  Zwischenschaltung  des  Speisewasserreinigers  d  dem 
Kessel  zu.  Sobald  nun  die  Kesselspeisung  vor  sich  geht,  wird  unwillkür- 
lich Dampf  in  die  Leitung  v  gezogen;  bei  dessen  Durchtritt  durch  das 
U- förmige  Endstück  wird  das  sodahaltigc  Wasser  durch  die  oben- 
erwähnten Locher  eingesaugt,  sodafs  demnach  ein  Gemisch  von  Dampf, 
Waaser  und  Soda  in  der  1-eitung  v  dem  Rezipienten  zugebracht  und 
mit  dem  durch  die  Leitung  a  eintretenden  Speisewasser  unter  Strudel- 
bewegungen  innig  vermengt  wird. 

In  seiner  Beschreibung  sagt  nun  A.  Kopp,  schon  die  Tatsache, 
dafs  in  dem  Rezipienten  b  das  Speisewesser  rasch  auf  eine  Tempe- 
ratur von  mehr  als  120"  gebraobt  wird,  habe  zur  Folge,  dafs  ein 
kleiner  Teil  des  im  Wasser  gebist  enthaltenen  schwefelsauren  Kalkes 
»ich  als  wasserhaltiger  schwefelsaurer  Kalk  niederschlägt,  während  ein 
Teil  des 


rer  Kalk  niederschlägt, 
Kalkes  sich  in  uulu.b 
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sauren  Kalk  un 

r.o(co,>,  -  CaCO,  +  CO.. 
Diese  Reaktion  wird  noch  durch  die  in 
Kessel  mitgeführtc  Soda  vervollkommnet   und  die 
Kalkes  wie  auch  der  schwefelsaure  Kalk  werden  nac 
chungeti  zerlegt: 

s\,  +  NaCO,  =  XaOiCO,),  +  CaCO, 
\  +  Natt),  =  NaSO,  +  CaCO,. 
Zu  beachten  ist  hierbei,  dafs  die  Temperatur,  unter  welcher  diese 


«tuttliuden,  bei 


von  6  Al  ungefähr  IW 
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beträgt.  Der  frei  gewordene  Niederschlag,  der  *iob  Ihm  diesen  Vor- 
Köngen  bildet,  fallt  in  Form  von  leichten  Flocken  in  den  unteren 
konischen  Abschluß  des  Zylinders  d,  von  wo  aus  der  Sahlamm,  wie 
bereit!  erwähnt,  mittel«  eines  Roinigungshahnes  von  Zeit  zu  Zeit  ab- 
gelassen wird.  Das  durch  die  lycitung  h  in  den  Kessel  übertretende 
gereinigte  Wasser  enthalt  dann  in  der  Hauptsache  nur  noch  Sodasalze 
in  Lösung,  sodafs  eine  Kesselsteinbildung  nicht  mehr  eintreten  wird. 

Aus  der 

■  Beschreibung 

Ti  Vi  geht  hervor, 

data  der  ganze 
Prozefs  sieh 
unter  der  Ein- 
wirkung de* 
Druakunter- 
sebiedes  zwi- 
schen der  mit 
Waaser  von 
c*.l«0' gefüll- 
ten Leitung  v 
und  den  nach 
dem  Kessel 

führenden 
Rohren  voll- 
zieht ,  deren 
Dampf  vor- 
her im  He- 
fa 


zips  konstruierte  Apparat  hat  im  allgemeinen  befriedigende  Resultate 
ergeben.  Kopp  schlierst  seine  Betrachtungen  mit  der  Hoffnung,  dafs 
es  gelingen  möge,  diesen  Speisewassereiniger  so  auszubilden,  dafs  er 
Anforderungen  der  Praxis  entsprechend  mehrere  Kessel  zugleich 


wurde.  Die 
Wasserzirku- 
lation in  dem 
ähnlich  einem 
Siphon  wir- 
kenden Appa- 
rate wird  ent- 
sprechend der  Kesselspeisung  vor  sich  gehen,  wobei  die  ganze  Arbeitsweise 
eine  ruhige  und  keine  umständliche  Bedienung  erfordernde  sein  dürfte. 
Der  von  Lemaire-Destombes  auf  Grund  des  hier  erläuterten  Prin- 


Stehender  SthiiTsmotor 

Bicycle  Manufacturing  Company  in 

(Mit  Abbiidungm,  Fig.  177  u.  178J 

Kscbdruck  ti.rlK.uo 
Seil  kurzem  wird  von  der  Kagle  Bicycle  Manufacturing 
Company  in  Torrington  eine  neue  Gasmaschine  gebaut,  die  in 
der  Hauptsache  für  den  Bootsdienst  bestimmt  sein  dürfte ,  sich  aber 
anscheinend  auch  für  den  Automobilbetrieb  eignet.  Die  genannte 
Firma  stellt  derartige  Maschinen  für  Leistungen  von  2,  4',  und  0  PS 
her  und  heuutzt  mit  Rücksieht  auf  die  verlangte  höbe  Tourenzahl 
und  auf  ein  möglichst  geringes  Gewicht  nach  „Iron  Age"  eine  der 
Bronze  zugehörige  Mischung. 

Wie  aus  Fig.  177,  Skz.  1  ersichtlich,  bilden  Zylinder  und  Gehäuse 
ein  einziges  Guisstück ,  welches  in  der  Mitte  der  Kolbenwelle  derart 
geteilt  ist ,  dafs  die  untere  Hiilfte  des  Gehäuses  abgeschraubt  werden 
kann  um  so  die  Kolben  zugängig  zu  machen.  Die  Kugellager  sind 
mit  Hmnze  anagefüttert  und  als  Sehmiersäcke  auagebildet.  Die  Schmie- 
rung erfolgt  nuter  Zuhilfenahme  eines  in  die  untere  Hälfte  jeder 
Schale  eingelagerten  Dochtes,  der  das  Ol  ansaugt  und  an  die  Welle 
heranbringt.  Da«  eine  der  beiden  Lager  dient  zu  gleicher  Zeit  als 
Drucklager;  es  ist  nach  aufseu  zu  einem  Kugellager  erweitert,  gegen 
das  sich  die  angeschlossene  Propellerwelle  stützt.    Au  das  i-utgcgcu- 

■    das  Steuerungsexzenter;  die  Kurbel- 


gesetzte  Kurbellager  legt  sk 
welle  »clbst  trägt  au  ihrem 
Schwungrad.  Der  Kolben,  der  sich  innerhalb  des  in  seinem  oberen 
Peile  ummantelten  Zylinders  bewegt,  ist  als  Plungcrkolben  ausgeführt 
[•er  Zylindcrdeckel  ist  gleich  dem  Mantel  hohl  gegossen.  In  seinem 
Zentrum  tragt  der  Deekel  <lie  Mechanismen  einer  elektrischen  Abreif»- 
zündung.  Die  Regulierung  des  Motors  erfolgt  von  Hand  und  wird 
entweder  durch  Verlegen  des  Zündmomentes  oder  durch  Änderung 
der  Ladungsmcnge  bewirkt.  Hinsichtlich  seines  Arbeitens  gehört  der 
Motor  den  sogen.  Zwcitaktmaschim-n  an,  bei  denen  jeder  l'mdrchuDg 
bekanntlich  eine  Arbeitsperiode  im  Zylinder  entspricht. 

Die  wichtigeren  Detail»  der  Steuerung  sind  in  Fig.  17s  Skz.  1  :> 
her»u»L-e/;eichnet.  Der  ZuudmeehanismuN  im  Deckel  besteht  aus  dem 
feiten  Zuudstifl  i, ,  dessen  Porzellanisolieruug  und  einer  entsprechen 
den  Fubruugsbuchse,  weiter  gehört  dazu  der  Kontaktgeber  i,  welcher 
durch  die  Wandung  des  Zylinders  nach  aufsen  führt  und  von  der 
Kurbelwelle  a  ans  durch  das  Exzenter  mittels  eines  Hebelssystems 
betätigt  wird.  Der  Zünder  i  hat  in  seinem  innerhalb  des  Zylinders 
hetindliehen  Teile  die  Form  eines  lj  uud  wird  vom  Fxzenter  derart 
verdreht,  dafs  das  eine  Mal  der  tingerartige  Fortsatz  dieses  Teile«  , 
mit  dem  Stifte  i,  in  Kontakt  kommt,  das  andere  Mal  von  ihm  ab- 
er- 1 


forderliche  Strom  wird  in  der  üblichen  Weise  mittels  Akkumulatoren 

erzeugt. 

Die  Übertragung  der  Exzentertätigkeit  auf  den  beweglichen 
Kontaktgeber  i  der  Zündung  erfolgt  durch  Vermittlung  einer  Tra- 
verse, einer  Stange  d,  der  Klinke  f,  der  Kurbel  h  und  der  federnden 
Führung  g.  Letztere  uxnfaist  eine  lose  über  den  festen  Bolzen  k  ge- 
steckte Büchse;  diese  ist  zur  Aufnahme  einer  Muffe  vorgerichtet,  die 


von  der  kleinen  Kurbel  h  ge- 
lenkig erfafsl  wird.  Unterhalb 
der  Muffe  schiebt  sich  über  die 
Hüchse  g  eine  Spiralfeder,  die 
bestrebt  ist  die  Muffe  dauernd 
in  der  höchsten  Stellung  zu  er- 
halten. Die  Büchse  seibat  wird 
im  geeigneten  Moment  von  der 
Klinke  f  erfal'st,  die  wiederum 
durch  das  Exzenter  mit  Hilfe 
der  Stange  d  gehoben  und  ge- 
senkt wird.  Bei  ihrer  Senkung 
bringt  die  Klinke  f  die  Büchse  g 
in  die  tiefste  Stellung  und  unter- 
bricht auf  diese  Weise  den  Kon- 
takt zwischen  den  Punkten  i 
und  U. 

Um  nun  den  Zündmoment 
selbst  entsprechend  der  jeweils 
verlangten  Leistung  des  Motors 
verändern  zu  können ,  ist  der 
auf  die  Klinke  f  wirkende,  aus 
dem  Skalensegment  m  einer  fe- 
dernden Kurbel  und  dem  An- 
schlag 1  zusammengesetzte  Me- 
chanismus vorgesehen.  Derselbe 
beeintlufst  die  Klinke  derartig, 

dnfs  diese  die  Büchse  g,  wenn  erforderlich  schon  vor  V 
normalen  Hubes  frei 
deuten  würde. 


>ur- ;?». 


düng  ihre« 

gibt,  was  eine  Verlegung  de«  Zündmomentes  be- 


Da»  Exzenter  wird  zu  gleicher  Zeit  zur  Betätigung  der  Gasolin- 
pumpe  benutzt 
Teile  des  Moto 


r  Betätigung 

upe  benutzt,  die,  wie  aus  Fig.  177,  Skz.  I  ersichtlich,  im 
erart  angeordnet  ist,  dafs  ihr  Kolben 

die  - 


Elektrische  GeschwlucHgkeitsmesser 


gerissen  ist ;  im 


Falle 


der  Zündfunke.    Der  er- 


Bci  elektrischen  Anlagen  ist  es  häufig  wuU»«K„,wE..,  — 
der  Schalttafel  nicht  nur  die  elektrischen  Gröfsen  sondern  auch  die 
l'inlaufszahlen  der  Maschine  direkt  sehen  zu  können.  Die  elek- 
trischen Geschwindigkeitsmesser  (Umlaufsfernzeiger)  der 
Allgemeinen  F. lektriz itut»  - Gesellschaft  in  Berlin  er- 
möglichen es  nun,  die  l'iulaufs/ahlen  von  irgend  welchen  Maschinen 
oder  die  Fahrgeschwindigkeit  von  Bahnen  zu  messen  und  an  irgend 
einer  beliebigen,  auch  weit  entfernten  Stelle  abzulesen. 

F.i.  «■  •leiirr  Apparat  besteht  aus  einem  kl«  i  Stromerzeuger,  jo- 
den mittel«  zweier  dünner  Drahte  ein  Voltmeter  angeschlossen  ist. 
Für  l'mlaufszablen  von  «iikl  in  der  Minute  und  darüber  wird  der 
Stromerzeuger  mittels  einer  beweglichen  Welle  direkt  mit  der  Achse 
verbunden,  deren  I'mlaufszahl  oder  Geschwindigkeit  gemessen  wer- 
den soll.  Für  l'mlaufszahlcn  unter  »SllO  mul's  ein  kleines  Vorgelege 
tienutzt  werden  uud  zwar  entweder  ein  Zahnrad,  das  wiederum  durch 
eine  bewegliohe  Welle  mit  dem  kleinen  Stromerzeuger  verbunden 
wird  oder  eine  Riemenscheibe,  wobei  dutin  der  Stromerzeuger  eben- 
falls eine  solche  erhalt. 

Für  die  Kichung  des  Voltnieters  auf  Umdrehungen  ist  der  Mcf»* 
liereich,  für  die  Eichung  auf  YYesgcsebwiudigkcit  | für  Bahnen)  aufser- 
detn  noch  das  Übersetzungsverhältnis  von  Umdrehungen  auf  <■«■ 
schwindigkeit  (pro  Stunde  oder  Minute)  anzugeben.   Um  i 
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Miel)  an  mehreren  (zwei  oder  drei)  verschiedenen  Orten  vornehmen 
zu  können,  schlieftt  man  zwei  oder  drei  Voltmeter  au  den  kleinen 
Stromerzeuger  an.  Selbstverständlich  müaaen  sie  alle  zusammen  ge- 
eicht werden. 

Solche  Geschwindigkeitsmesser  werden  vim  der  genannten  Firma 
in  »wei  verschiedenen  Ausführungen  geliefert. 

Die  erste  Ausfuhrung  besteht  aus  einer  kleinen  Gleichstrom- 
Dynamo ,  deren  magnetisches  Feld  von  Dauermagneten  herrührt ,  und 
einem  Drchspulenvoltmetei.  Die  Skala  verläuft  hierbei  gleichmüfsig. 
Bei  Maschinen,  die  vor-  und  rüokwärt»  laufen  mü»»en  (Sohiffsmaaehinen), 
wird  das  Instrument  so  ausgeführt,  dafs  der  Nullpunkt  in  der  Mitte 
Hegt  und  die  Skala  nach  beiden  Seiten  verlauft,  »odafs  man  aus  der 
Kiohtung  des  Aasschlages  ersieht,  ob  die  Maschine  vor-  oder  rück- 
wärts läuft.  Diese«  Mefsinstrament  kann  in  jeder  beliebigen  Lage 
verwendet  werden.  Um  ein  Verschmutzen  des  Kommutators  zu  ver- 
hindern, ist  das  Gehäuse  des  Stromerzeugers  vollständig  geschlntaen. 
Ein  solcher  Apparat  war  während  der  Versuchsfahrten  im  Jahre  15*02  im 
Schnellbahn  wagen  der  A.  E.  G.  vorhanden  und  hat  sich  bewährt. 

Die  zweite  Ausführung  besteht  ans  einer  kleinen  Wechselstrom- 
Dynamo,  deren  magnetische»  Feld  ebenfalls  durch  einen  Dauer-Magnet 
erzeugt  wird,  und  einem  Wechselstrom -Voltmeter.  Die  Skala  bei 
diesem  Apparat  ist  am  Anfang  enger,  iu  der  Mitte  und  am  Ende  aber 
weiter  als  beim  vorigen.  Er  hat  den  Vorteil,  dafs  er  keinen  Kommu- 
tator besitzt,  sondern  dafs  die  zum  Instrument  führenden  Drähte  an 
eine  feste  Wicklung  angeschlossen  sind.  Der  Zeigerausschlag  erfolgt 
hierbei  immer  nach  derselben  Seite ,  ob  nun  die  Maschine  vor-  oder 
rückwärts  läuft.  Das  Mefsinstrumcnt  dieses  Apparate*  kann  nur  in 
vertikaler  Lage  verwendet  werden. 

Obwohl  die  Mefsinstramente  heider  Apparate  eine  ausreichende 
Dämpfung  besitzen,  sodafs  ihre  Ablesung  auch  in  Strafsenbahn- 
wagen  möglich  ist,  empfiehlt  ea  sich  doch,  sie  federnd  oder  mit 
elastischen  Unterlagen  anzubringen,  damit  nicht  die  Lagerung  des 
Zeigers  durch  starke  Stöfs«  besohadigt  wird. 

Kosten  der  Dampf-  und  Gaskraft,  . 

Nachdruck  vazbotan. 
Die  Meinungen  über  die  Verschiedenheiten  der  Betriebskosten 
zwischen  Dampfmaschinen  und  Gaskraftmotoren  gehen  zur  Zeit  weit 
auseinander.  Die  Fabrikanten  der  ersteren  behaupten,  dafs  der  Vor- 
teil im  Dampfbetriebe  liege,  währeud  die  Fabrikanten  von  Gaskraft- 
anlagen  vom  Gegenteil  überzeugt  siud.  Es  dürfte  daher,  so  schreiben 
die  „Mitt.  a.  d.  Praxis  d.  Dampfkessel-  u.  Dampfmaschinen -Betriebes" 
zweckmäfsig  sein,  die  Frage  einmal  ohne  Voreingenommenheit  näher 
zu  untersnchen. 

Es  ist  die  Behauptung  vorgekommen,  dafs  die  Brennstoffkosten  für 
ein  effektives  Pferd  stündlich  bei  einer  20pferdigen  Anlage  kosteten: 

1.  bei  (ieneratorgasanlagen     0,91  l'f. 

2.  „    Dampfanlagen  .  .  .      4,00  „ 

Dabei  ist  der  Authrärit  von  8000  WE  für  die  Generat  urgesanlage  pro 
10000  kg  zum  Preise  von  170  M  und  die  Kesselkohle  von  7500  WE 
für  die  Dampfanlage  zum  Preise  vuu  130  M  in  Ansatz  gebracht. 

Es  liegt  auf  der  Hand ,  dafs  diese  Zahlenangaben  durch- 
aus willkürlich  und  zu  Gunsten  der  GaBkraftanlagen 
dargestellt  sind.  Es  soll  nicht  in  Abrede  gestellt  werden,  dafs  es 
Dampfanlagen  gibt,  bei  denen  die  Pferdeleistung  stündlich  4  Pfennige 
an  Kohlen  kostet,  aber  solche  Anlagen  dürfen  mit  einer  neuen, 
unter  den  günstigsten  Verhältnissen  arbeitenden  Gaskraftanlage  nicht 
verglichen  werden.  Ebenso  berechtigt  wäre  der  Vergleich  zwischen 
einer  modernen  Dampfanlage  und  einem  Gaskraftmotor,  der  an  eiue 
städtische  Zentrale  angeschlossen  ist. 

Die  Kosten  des  elektrischen  Betriebs  pr<>  Pferd  hier 
in  Vergleich  stellen  zu  wollen,  ist  ganz  unzuläfsig,  da  der  elek- 
trische Strom  erst  durch  Dampf-  oder  Gaakraft  erzeugt  wird;  der 
elektrische  Betrieb  ist  ja  nur  eine  Vermittlung  zwi- 
schen Kraf  terzongung  und  K raf  t  vc r b  rau oh.  Die  Vorteile 
de*  elektrischen  Betriebs  liegen  auf  ganz  anderem  Gebiete  als  dem 
der  I<ei*tungserzeuguug. 

Gemeinschaftliche  Aufgabe  der  Dampf-  und  Gas- 
kraft ist  es,  den  elektrischen  Strom  möglichst  billig 
herzustellen,  nur  die  ersteren  beiden  können  also  mit- 
einander verglichen  werden. 

Das  Erzeugnis  steht  in  ganz  anderem  Verhältnis  zu  den  Erzeugern 
als  diese  zu  einander. 

Wir  wollen  einen  unanfechtbaren  Vergleioh  anstellen  zwischen  xwei 
100 pferdigen  Anlagen,  von  denen  die  eine  als  moderne Sauggns- 
anlage,  die  andere  als  moderne  Co  mpo  und  d  a  m  p  f  ma  seh  i  n  e 
in  i  t   Überhitzung  and  Kondensation  aasgeführt  ist. 

Dieser  Vergleich  ist  der  richtigste,  da  beide  Kühlwasser  ver- 
brauchen. Nun  ist  bekannt,  dafs  erstere  stündlioh  auf  ein  effektive« 
Pferd  0,55  kg  Anthrazit,  letztere  u,7  kg  Kesselkohle  für  dieselbe  Ein- 
heit verbraucht/ 1  Demnach  braucht  die  Dampfkraft  scheinbar 
mehr  Kohle  als  die  Gaskraft.    Wenn  rann  aber  berücksichtigt, 


*)  Klus  1 00  pferdixe  Patent  flelfsdampf  Compound-LokntnobUe  mit  Konden- 
sation von  S.  Wolf  gebraucht  zwar  nur  0,618  kg  Kotila  pro  effekt.  Pferd  und 
Stande,  wls  durch  den  Prüfungsbericht  de»  Ueh  ltofrst  Prof.  I..  Lowleky  In 
Dresden  nsohgewleeeo  Ist.  (Vgl.  „Prekt.  Hasch. -Koustr"  ISO»,  S  204.)  Aber 
wir  wollen  der  Vorsiebt  wegen  auch  weniger  vollkommen«  Dampfanlageo  mit 
la  d»n  Vergleich  blBsinslshan. 


dal'»  als  Kesselkohle  jede*  beliebige  ortsübliche  Brenn- 
material verwendet  werden  kann,  während  Anthrazit  immer  hoch 
im  Preise  steht  und  oft  noch  auf  grofse  Entfernungen  verfrachtet 
werden  muls,  dann  kommt  das  Preiaverhältnis  der  Kohlen 
wesentlich  in  Betracht,  und  stellt  man  den  Durchschnitt  dieses 
Verhältnisses  von  verschiedenen  Gegenden  fest,  so  wird  man  finden, 
dar»  «ich  dasselbe  auf  rd.  250  M  für  eine  Wagenladung  (10000  kg) 
Authrazit  und  auf  150  M  für  Keasclkohle  stellt,  da«  ist  ein  Verhältnis 
wie  250 :  150  =  1  : O.tiO.  Multipliziert  man  dieses  mit  dem  Gewichts- 
Verhältnis  0,55  :  0,70  m  1 :  1,27,  so  entsteht  das  Verhältnis  des  Gesamt - 
preise«  für  den  Brennstoff  verbrauch  1:0,762,  das  heifst  der  Dampf- 
betrieb kostet  im  grofsen  Durchschnitt  nur  7li  ",„  von  dem  des 
Gaskraftbetriebs. 

Selbstverständlich  kann  ea  Gegenden  geben,  etwa  wo  Anthrazit 
gefunden  wird  und  wohin  eine  billige  Kesselkohle  erst  mit  teuren 
Krachten  hingeschafft  werden  müfste ,  in  denen  der  Gaskraftbetrieb 
sieh  billiger  stellt,  aber  viel  solcher  Gegenden  gibt  ea  nicht  ,  denn 
wo  es  Anthrazit  gibt,  da  gibt  ea  gewohnlich  auch  eine  billigere  Kessel- 
kohle. Irren  wir  nicht,  so  würde  etwa  Cöln  eine  Gegend  «ein,  wo 
aich  die  Preise  für  Anthrazit  und  Kesselkohle  (letztere  auf  7500  W  E 
umgerechnet)  am  übereinstimmendsten  stellen ,  nämlich  D55  M  und 
120  M,  das  ist  immer  noch  ein  Verhältnis  wie  1:0,73.  Dasselbe  er- 
gibt sich  für  München.  Mit  dem  Gewichtsverhältnis  1  : 1,27  multipli- 
ziert ,  ergibt  sich  dann  immer  erst  das  Preisverhältnis  —  1 : 0,92,  das 
heifst  der  Dam p f  b e t ri e b  ist  auch  hier  noch  billiger.  Dagegen 
würden  aich  für  Breslau  die  Verhältnisse  sehr  zu  Ungunsten  de*  Gas- 
kraftbetriebes stellen,  wo  Niederschlesischer  Anthrazit  (immer  in 
Körnung  von  ca.  16-^-26  mm)  300  M  und  NicderschleaiBche  Kleinkoble 
für  Dampfkessel feuerung  (immer  auf  7500  WE  umgerechnet)  K5  M 
kosten  wird.  Da«  ist  ein  Verhältiii«  =  1  :0,2*l,  oder  für  den  Gesamt- 
preis wie  1  : 0,35.  Da  kostet  der  Brennstoff  beim  Dampfbetriebe  nur 
35  "„  von  dem  beim  Gaakraft  betriebe. 

Es  wird  also  schwer  aein,  anter  sonst  gleichen  Um- 
stünden beim  Gaskraftbetriebe  geringere  Kosten  für 
den  Brennstoffverbrauch  nachzuweiaen  als  bei  dem 
Dampfbetriebe. 

Nun  kommt  aber  noch  manches  andere  wesentlich  in  Betracht, 
von  dem  hier  nur  folgendes  angeführt  werden  soll. 

Der  oben  angenommene  Anthrazit  verbrauch  von  0,50  kg  bei  Gaskraft- 
belrieb  ist  nur  zutreffend  bei  voller  Belastung  de»  Motor«. 
In  der  Praxi»  gibt  es  aber  kaum  Fälle,  wo  Motoren  immer  mit  der- 
selben Leistung  gleichmäßig  fortarbeiten  können.  Nichts  ist  so  ver- 
änderlich wie  der  Kraft  verbrauch  in  einer  Fabrikanlage.  Infolgedessen 
muf*  ein  Gasmotor  wesentlich  gröfser  gewählt  werden  als  es 
seiner  Durchachnittalcistung  entspricht.  Dabei  verbraucht  er  aber  für 
ein  effektive«  Pferd  weit  mehr  Brennstoff  als  bei  Vollbelastung, 
im  allgemeinen  etwa  40*0  mehr.  Bei  der  Dampfmaschine  ist 
das  Verhältnis  aber  ganz  ander«;  ihr  günstigster  Dampf  verbrauoh 
liegt  gerade  bei  der  N  or  mal  leistung,  für  die  sie  berechnet,  her- 
gestellt und  verkauft  wird,  für  sie  ist  ea  kein  Nachteil,  dal»  ihre 
Marimalleistung  30  4- 40  \  gröfser  ist  als  die  Normalleistung,  und 
kommen  Verbraucbsachwankuugen  nach  oben  oder  nach  unten  vor,  so 
ist  die  Dampfmaschine  jederzeit  in  der  Lage,  ohne  merkbar 
schlechteren  Nutzeffekt  denselben  zn  folgen. 

Ferner  stellt  sich  die  liu  s  kraf  t  anläge  mit  allem  Zubehör  bei 
der  Herstellung  sowie  an  Grundstücken  und  Gebäuden  erheblich 
teurer  als  die  Dampfaulage.  Auch  die  U  nter  hal  t  un  g,  Ab- 
nutzung, Reparaturen,  Amortisation  ist  kostspieliger,  Die  Mo- 
toren sind  komplizierter,  empfindlicher,  auch  wegen  der 
Verschmutzung,  ferner  laufen  sie  uugleiohnjul'aiger  als  die 
Dampfmaschinen.  Das  alles  macht  den  Gaskraftbetrieb  noch  teurer 
als  oben  berechnet. 

Nicht  am  wenigsten  kommt  in  Betracht ,  dafs  die  allermeisten 
Fabrik-  und  anderen  Räume  der  Heizung  bedürfen,  welche  mit  dem 
Dampfkesselbetriebe  ohne  jede  weitere  Anlage  verbunden 
werden  kann,  und  am  vorteilhaftesten  wird  sie  durch  den  Maschi- 
n  e  na  b  dampf  bewirkt,  indem  man  z.  B.  im  Winter  ohne,  im 
Sommer  mit  Kondensation  arbeitet,  oder  indem  man  den  Hviz- 
dampf  au»  dem  Recciver  der  Compoundmusehine  entnimmt  u.  dergl. 
Ea  wird  für  die  Oaskraftanlagen  oft  geltend  gemacht,  dals  sie  dem 
Genehmigung»-  und  Überwaebungszwange  nioht  unterliegen ;  in  manchen 
Fällen  werden  besonders  ans  diesem  Gründe  die  Gaskraftanlagen  be- 
vorzugt. Dabei  kommt  aber  in  Betracht,  dals  die  Furcht  vor  solchen 
Prüfungen  doch  nur  vereinzelt  ist ,  die  meinten  Besitzer  erkennen 
vollständig  den  guten  Zweck  der  Dampfkesselüberwaehnng  an,  und 
auch  die  Oaskraftanlagen  werden  der  privaten  Sachverständigen-Über- 
wachung tiedürfen ,  die  jedenfalls  teurer  wird  als  die  offizielle.  Der 
Gaakraftbetrieb  ist  keineswegs  vollständig  gefahrlos, 
Vergiftungen  und  Gasexplosionen  werden  vorkommen,  und  es  ist  nicht 
sicher,  dafs  die  Genehmigungspnicht  sowie  wie  Ütterwnchungspflicbt 
dauernd  aufgeschlossen  bleiben.  Im  Königreich  Sachsen  be- 
steht die  Genchmigungspf licht  bereits  und  in  Prcufseu 
siud  Bestimmungen  betreffend  die  gewerhepnlizeiliebe  Aufsicht  über 
die  Gaskraftbetriebe  auch  schon  erlassen  worden. 

Mehr  Aussicht  auf  dominierende  Stellung  dürfte  der  Gaskraft - 
|  betrieb  vielleicht  erhalten,  wenn  ea  gelungen  sein  wird,  jede  gewöhn- 
i  liehe  ortsübliche  Kesselkohle  zur  Gaierzeugung  zu  benutzen.  Alier 
die  Dampfkcaaeltechnik  steht  auch  nicht  «tili  und  bis  dahin  hat  die- 
selbe den  Dampfverbrauch  vielleicht  auch  wieder  vermindert. 

E.  mufa  daher  durch  aorgfältige  Prüfung  in  jedem  einzelnen  Falle 
I  enUohieden  werden,  ob  der  üaekraft  oder  der  Dampfkraft  der  Vorzug 
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zu  geben  Ut;  tollt«  wirklick  einmal  die  Wahl  in  wirtschaftlicher 
Beziehung  unentschieden  hielten,  »o  verdient  aus  altgemeinen  Gründen 
der  Dampfbetrieb  den  Vorzag.  Wir  aind  keine  prinzipiellen 
( iiyiier  de*  Gaakraftbetriebei,  er  aoll  nna  ebenso  willkommen  sein  wie 
der  Dampfbetrieb,  aber  als  unsere  Pflicht  erachten  wir  es,  Klarheit 
über  die  tatsächlichen  Verhältnisse  zu  verbreiten.  Wir  lassen  den 
Ciaskraftbetrieb  heute  schon  gelten,  überall,  wo  besondere  Gründe  für 
ihn  vorliegen,  z.  H.  wo  da«  Gas  unbenutzt  den  Hoehöfen  oder  den 
Schwelereien  entströmen  würde,  also  kostenlos  Ut,  oder  wo  in 
und  unter  bewohnten  Räumen  Dampfkessel  unbedingt 
ausgeschlossen  sind  and  dergleichen.  Im  allgemeinen  aber  ist  der 
Gaskraft-  dem  Dampfkraftbetriebe  uoch  lange  nioht  konkurrenzfähig. 


Triebwerke  ond  TransporteiaricbtBog«. 

Die  Antlfriktionskugellager 

System  Heid. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  t7D—lHl.) 

Ksctiiiruck  verboten. 
Je  mehr  Verwendung  das  sogen.  Kugellager  in  der  Praxis 
findet,  umso  gröber  ist  auch  die  Zahl  der  in  Anwendung  kommenden 
Type.  Nun  alter 
bedingt  jeder 

besondere 
Zweck  eine  be- 
stimmte Form 
des  Lager*  und 
daraus  ergibt 
sieb  die  Tat- 
sache, data,  je 
grölaer  die  An- 
zahl der  Type, 
um  so  grofaer 
auch  die  Zahl 
der  unbenutz- 
baren unter 
ihnen  ist,  sei  es 
nun,  daf«  sie  zu 

kompliziert 
sind,  oder  iei  ea, 
daf*  ihre  kon- 
struktive Aus- 
führung nicht 

genügend  auf  die  Ansprüche  der  Praxi» 
Rücksicht  nahm.  Im  folgenden  aoll  eine 
Serie  f OB  Kugellagerformcu  beschrieben 
werden,  die  wenigsten«  was  ihre  Kin- 
faohheit  anbelangt,  den  berechtigten  An- 
sprüchen an  derartige  Lager  genügen. 

I.  Drucklager  mit  einem  Kugelringe, 
a)  Lager  für  vertikale  Druckkräfte. 

Nach  „Irun  Age"  geben  wir  zunächst 
in  Kig.  1 T 1  ein  Drucklag  er,  System 
Heid,  für  vertikale  Druckkräfte,  bei  dem 
ein  Kontakt  der  Kugeln  mit  deu  festen 
Reibflächen  nur  au  drei  Stellen  vorhanden 
iit;  von  diesen  gehören  zwei  a,  a.  dem 
Druokaufnahmeringe  a  and  eine  a  dem 
Druokringe  b  an.  Letzterer  iat,  wie  man 
sieht,  in  seinem  (Querschnitt  trapezförmig 
gestaltet  und  zwar  derart,  dal*  nur  die 
eine  Flache  schräg,  die  übrigen  aber  im 
rechten  Winkel  zueinander  angeordnet 
sind.  Die  schräge  Fläche  bildet  dann 
eben  die  Reibungsiläche  mit  der  Kugel. 
Die  den  Drnck  der  Rcibungastellen  a,  a, 
aufnehmenden  Rinnen  siud  derartig  aus- 
gestaltet, dafs  die  Kugeln  in  ihrem  un- 
teren Teile  echweheud  laufen.  Dieses 
Verfahren  bietet  die  Annehmlichkeit, 
dafs  sich  die  Kugeln  bei  einer  Abnutzung 
der  Reibuugsstellcn  zwar  etwas  senken, 

aber  doch  lange  Zeit  laufen  können  ohne  vollständig  aufzuliegen. 
Auch  vereinfacht  «ich  durch  die  geschilderte  Anordnung  die  Schmie- 
rung des  Lagers  wesentlich,  indem  die  Ringe,  in  denen  «ich  die  Kugeln 
liewegen,  dauernd  mit  Sobmiermaterial  angefüllt  gehalten  werden 
können.  Hei  den  nach  diesem  Prinzip  konstruierten  Ladern  ist  da« 
«ugeii.  Auseinanderlaufen  der  Kugeln  nicht  zu  befürchten,  weil  hier 
die  auftretenden  Kräfte  sich  derart  ausgleichen,  dal«  die  Kugel  dauernd 
in  ihrer  richtigen  Lag«  gehalten  wird. 

Eine  ähnliche  Konstruktion  veranschaulicht  Skz.  2;  sie  wird 
mit  Vorliebe  für  »ehr  schwere  Lasten  und  bei  geringer 
Rotationsgeschwindigkeit  zur  Anwendung  gebracht,  Der 
Vorteil  dieses  Typ»  liegt  vor  allen  Dingen  danu.  daf»  er  geeignet  ist 
selbst  «ehr  hohe  Reibungen  aufzunehmen;  ein  Unterschied  besteht  hier 
nur  insofern,  als,  und  das  gesohab  gerade  mit  Rucksicht  auf  die 
schwäre  Belastung,  die  schräge  Auflagerkante  a,  de*  Ringe«  b  in 
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Skz.  1  durch  eine  halbkreisförmige  ersetzt  ist,  die  in  ihrem  autseren 
Teile  einen  gowissen  Überstund  besitzt  und  wo  auch  der  Bogen  der 
Höhlung  einen  gröfaeren  Radina  hat  all  die  Kngel.  Der  Überstand  aafsen 
am  Ringe  b,  Skz.  4,  verhindert  das  Heraustpringen  der  Kugeln,  die  am 
Auseinandergehen  durch  die  übereinandergelegten  Ringe  c  c,  an  und 
für  «ich  »ebon  gehindert  aind. 

Die  einfachste  Kormdes  Kageldrucklagers  reproduziert 
Skz.  9;  dieaea  Lager  unterscheidet  »ich  hinsichtlich  «einer  Einrichtung 
nur  iuaofern  von  anderen  gleichartigen  Konstruktionen ,  als  hier  die 
Kugeln  Bich  in  einem  besonderen  Käfig  bewegen.  Derselbe  wird  durch 
zwei  Stahlringe  gebildet,  von  denen  der  eine  c  einen  L-'^uersobnitt 
besitzt ,  während  der  andere  e,  r~J-formig  gestaltet  iat.  Die  Kugeln 
werden  beim  Einlegen  zunächst  in  den  Ring  c,  eingebracht  and  dann 
der  Ring  c  durch  Aufpressen  mit  ersterem  verbanden.  Die  Dimen- 
sionen der  Ringe  c  and  e,  werden  hierbei  derartig  gewühlt,  dafs  die 
Ringe  in  zusammengeschobenem  Zustande  nioht  ganz  den  Durchmesser 
der  Kugeln  haben.  Lager  dieser  Art  eignen  aich  selbstverständlich 
nur  für  kleinere  Drücke  und  geringere  Geschwindigkeiten,  da  trotz 
genauer  Führung,  welche  die  Kugeln  in  den  Stabiringen  o  c,  finden, 
und  obgleich  die  Ringe  selbst  nahezu  dicht  au  der  betreffenden  Welle 

v  oder  Achse  an- 

*  ■RMrMBMEEi.  .         XitK*>,  ei°  T"r* 
^»■i»Q»  laufen  der  Ku- 

1  Jj  geln  nicht  voll- 
standig  auage- 
Bchloascn  ist. 

Nicht  unin- 
teressant dürft« 
es  »ein,  einige 
solcher  Druok- 
lager  für  ver- 
tikale Achsen 
in  ihrer  Anwen- 
dung zu  skiz- 
zieren. So  zeigt 
Fig.  ISO,  1  die 
Benutzung  des 
Drucklugc»  bei 
zwei  koniaebrn 
Radern ,  Fig. 
180,  S  n.  B  an 
einer  schwcreD 

stehenden 
Welle,  Fig.  ISO, 
3     an  einer 

Bohrspindel 
and  Fig.  180,  4 
ein  «ogen.  aelbstadjuBtierendea  Lager  «n 
stehender  Spindel.  Dieaea  letztere  ent- 
spricht konstruktiv  dem  weiter  unten 
erwähnten  sclbstadjusticrendcn  Druck- 
lager Fig.  1 79,  s.  Heide  uamlich  können 
aich  in  dem  sie  haltenden  Lagerkörper 
innerhalb  gewisser  Grenzen  verdrehen. 
Reim  Lager  Fig.  1H0,  4  vermag  der  Lager 
fufa  o  und  mit  ihm  aclbstvcrständlich 
da*  ganze  Lager  auf  der  Unterlagi- 
platte  p  die  halbkugelförmig  ausgestaltet 
ist,  herüber  und  hinüber  zu  schwingen, 
während  bei  dem  Lager  Fig.  17U,  H  die 
beiden  Schalen  o  in  ein  Stehlager 
Seilers  sehen  Types  eingebaut  zu  deo- 
keu  aind. 

Hei  allen  durch  die  Skz.l  -5,  Fig.  IN) 
veranschaulichten  Typen  aber  iat  Sorge 
getragen,  dafs  ein  Ausllufs  von  Schmier 
material  nicht  «tatttinden,  ebenso  aber 
auch  Staub  und  Schmatz  nicht  in  du 
Lager  selbst  gelangen  kann.  Konstruktiv 
am  vollkommensten  erscheint  von  diesen 
Typen  der  duroh  Fig.  180, 5  verkörpert«, 
bei  dem  eine  die  Druckplatte  b  ent- 
haltende gafseiserne  Haube  q  die  den 
Druck  aufnehmende  Platte  a  vollständig 
staulxicher  übergreift. 


fit. 

Ihf  JaO/rittt  **aA»y/tayr/  SjtUm  Und, 


b)  Lager  für  horizontale  Drucke  (sogen.  Radial-Dmcklagerl. 

Viel  Verwendung  finden  in  der  Praxis  die  sogen.  Radial -Druck- 
lager, wie  sie  beiapielswcise  durch  Fig.  1 71<,  7  verkörpert  werden.  Aller- 
dings bedingen  diese  Lager  eine  wesentlich  kompliziertere  Form  als  die 
Drucklager  nach  Fig.  17>>,  I— 3,  aber  sie  lassen  aich  auch  den  ver- 
schiedenen Bedürfnissen  der  Praxis  leichter  anpassen  wie  cratere.  In 
Fig.  179,7  iat  angenommen,  es  bandle  «ich  um  ein  Kugellager  für  eine 
beliebige  Welle.  Auf  die  Welle  ist  eine  Büchse  e  aufgepafst,  die  an 
der  Kaute  e,  zur  Aufnahme  der  Kugeln  unter  einem  Winkel  von  f.V 
aebrüg  bearbeitet  wurde.  Die  andere  Führung  der  Kugeln  wird  ge- 
bildet durch  einen  in  gleicher  Manier  bearbeiteten  Ring  f,  der  mit 
Hilfe  zweier  Muttern  g  und  b  in  der  richtigen  Lage  zu  e  gehalten 
wird.  Der  Ring  f  vermag  aich  derartig  feat  auf  den  Ring  e  aufzu- 
legen, dafs  ein  Verrücken  derselben  in  radialer  Richtung  nioht  möglich 
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Ut.  Der  Gcgeoring  besitzt  im  vorliegenden  Falle  ebenfalls  zwei 
schräge  Laufkanten  für  die  Kasein ,  sodafs  im  ganzen  vier  Auflage- 
stellen a,  a,  c,  and  f  für  die  Kugeln  vorhanden  aind.  Bei  i  befindet 
«ich  ein  Ring,  welcher  das  Heraustreten  von  Sobmiermaterial  aus  dem 
Lager  selbst  verhindert.  Die  beiden  Muttern  g  h  aind  am  l'mfange 
mit  radialen  Kinachnitten  nach  Skz.  5,  Fig.  17»  versehen  und  laaaen  sich 
mit  Hilfe  eines  entsprechend  geformten  Sebrauhenachliiaaela  nachziehen, 
wodurch  die  Möglichkeit  gegeben  ist,  di«  richtige  Lage  der  Kugeln 
dauernd  einzuhalten.  Nicht  unerwähnt  aoll  hier  bleiben,  dal*  die  Mut- 
ter h  zugleich  ala  Knntremutter  dient.  Man  erkennt  aua  Skz.  7  ohne 
weitere*,  data  bei  derartiger  Führung  der  Kugeln  die  auftretenden 
Axialdrukkräfte  sich  nahezu  aufhebe»,  wcahalb  gerade  diese  Form  dea 
Kugellagera  und  zwar  speziell  im  Automobilbau  ausserordentlich  viel 
Verwendung  gefunden  hat. 

Zum  Bewein- deaaen  tind  in  den  Fig.  181,  l-f-9  u.fi-r 6  einige  Anwen- 
dungeu  dieaea  Lagertvpea  gezeigt  |  ao  veranachaulioht  Fig.  1  80,  1  die  N  a  b  e 
i  n.es  Artillerie  - Fahrzeuges  (einer  Protze I ,  bei  dem  ein  gröfaeres 
Drucklager  des  vorbeschriebenen  System«  A  und  ein  kleineres  B  in 
der  eisernen  Radnabe  C  derart  untergebracht  sind,  daf»  A,  da*  größere, 
gewissermarsen  iu  den  Nabenkern  und  das  kleinere  B  in  den  Naben- 
mantel  eingebaut  erscheinen.    Erateres  nimmt  infolgedeaaen  den  auf 


grofae  Kräfte  verwenden  lassen,  liegt  auf  der  Hand.  Ebenso  klar  ist 
aber  auch,  dafs  man  die  Lager  nicht  unmittelbar  in  der  Form  ver- 
wenden kann,  wie  sie  durch  die  Skz.  4  u.  0,  Fig.  IT!'  wiedergegeben 
ist,  sondern  dafs  sich  immer  ein  F.inbau  derselben  in  ein  entsprechen- 
des Gehäuse,  wie  ea  beispielsweise  durch  die  Skz.  8.  Fig.  179  dar- 
gestellt wird,  erforderlich  macht.  Hier  ist  der  seitliche  Abschluß 
der  beiden  Druckringe  a  a,  durch  die  mit  Filz  gefütterte  Platte  m 
und  einen  ebenfalla  mit  Filz  gefütterten  schmiedeeisernen  Ring  n 
bewirkt.    Die  Filze  verhindern  den  Ausftufs  des  Schmiermaterials. 

Dafs  auch  Kombinationen  gewöhnlicher  Vertikal-Drucklager 
und  sogen.  Radialdruoklager  in  der  Praxis  Verwendung  finden,  beweist 
Skz  4,  Fig.  181,  zu  der  eine  besondere  Erklärung  mit  Rücksicht  anf 
daa  vorher  geaagte  nicht  erforderlich  iat.  Neben  einem  normal  eu 
Druoklagcr  finden  sich  hier  zwei  Radial-Dnioklager,  alle  drei  einge- 
baut in  ein  gemeinsames  gußeisernes  Gehäuse  und  zwar  derart,  dafs 
lim»  nach  Ahaohrauben  einer  versenkten  Mutter  r 
Radialdrucklager  als  geschlossenen  Typ 
liehe  Drucklager 


Die  vorstehenden  Beispiele  dürften  genügen,  um  zu  zeigen,  wie 

man  die  vertikalen  und  hori- 


zontalen Druckkugcllagcr  aus- 
zugestalten bat,  um  aie  unter 
Währung  einfachster  Form 
und  bequemster  Ausführbar- 
keit praktisch 


den  Körper  0  wirkenden,  letztere*  den  auf 
C,  ausgeübten  Druck  auf.  Skz.  5  zeigt  die 
Anwendung  zweier  aoloher  Lager  A  B  auf 
eiuer  gewöhnlichen  A  c  b  a  e  C ;  von  den 
beiden  Lagern  hat  das  eine  den  Recbta- 
druck ,  das  andere  den  Linksdruok  aufzunehmen ,  beide  unterstützen 
einander  also. 

In  einer  hölzernen  Radnabe  angeordnet,  präsentiert  sieb  da« 
Radial kugellager  in  der  aus  Skz.  fi  ersichtlichen  Form.  Auch  hier 
kann  eine  detaillierte  Beachreibung  wegfallen,  da  ja  beide  Lager  sich 
in  nicht*  von  den  vorher  beschriebenen  unterscheiden,  mir  »ei  bemerkt, 
dafs  man  die  Aufsendruokrinirc  a  nicht  direkt  in  das  Holz  der  Nabe 
eingebaut  hat ,  sondern  sie  in  besonderen  Büchsen  k  k,  einlagerte, 
von  denen  die  erstere  k  das  gröfsere,  die  andere  k,  das  kleinere 
Lager  enthält  und  mit  der  ersteren  durch  Verschrauburig  fest  ver- 
bunden ist. 

AU  Automobillager  und  zwar  speziell  an  Automobil -Treib- 
achsen verwendet  gewahren  derartige  Radialdruoklager  das  Bild  Skz.  2 
u.  8,  Fig.  181. 

Alle  duroh  die  Skz.  1-3  u.  5—6,  Fig.  181  wiedergegebenen  Type 
"l,  als  bei  ihnen  die  I-agerkonstruktion 


in 
der 

zwei  Hälften 
Bolzen  e  uud 


Zweiteilige  Riemen- 
scheibe 

von  der  TJnbreakable  Pulley 
and  Mlll  Clearing-  Comp.  Ltd. 
in  Manchester. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  182.) 

Ifaebdruck  varboian. 

Die  in  Fig.  182  dargestellte 
zweiteilige  Riemen- 
scheibe der  l'nbreakablc 
Pnlley  and  Mill  Clearing 
Comp.  Ltd.  in  Maucheater 
kennzeichnet  «ich  dadurch, 
dar«  der  Arm  a  mit  der  Nabe 
b  und  dem  Befeatigungaringc  c 
für  den  Uicmcnscheibcnkran« 


'inem  Stück  gegossen  aind.    Die  Herstellung  der  Scheibe  gebt  in 
Weise  vor  sich,  dar*  jenes  (iufsstück  vor  seiner  Bearbeitung  in 
Hälften    iresprcngt    und  dann  die   beiden  Teile  mittels  der 


f  ver- 


II.  Drucklager  mit  mehreren  Kugel 

Sind  besonders  grofse  Drucke  aufzunehmen,  ao  macht  siob  unter 
Umatänden  und  zwar  in  der  Hauptsache  bei  den  Radialdruoklagcrn, 
eine  Dupliernng  oder  Triplierung  dea  Kugclringos  erforderlich.  So  ver- 
anachaulicbt  die  Skz.  6,  Fig.  179  ein  Rad i a l d ruck  1  age r  mit  zwei, 
Skz.  4,  Fig.  179  ein  solches  mit  fünf  Kugelringen.  Im  ersten  Falle  haben 
die  Büchse  e  und  der  Ring  f  ihre  Urform  beibehalten,  d.  h.  sie  besitzen 
nur  je  eine  einzige  Auflagefläcbe  e,  für  die  Kugeln.  Zwischen  beide 
iat  jedoch  der  Ring  f,  geschoben,  der  die  beiden  Kugelriutrc  vonein- 
ander trennt  und  demgemäfa  eine  rechte  und  eine  linke  Aufliigerfliiohe 
erhalten  mufste.  Die  beiden  Muttern  gh  haben  allenfalls  ihre  Form 
beibehalten,  dagegen  sind  statt  nur  eines  Druckringes  a  deren  zwei 
vorbanden. 

Ähnliches  UlV  siob  auch  von  dem  durch  Skz.  4,  Fig.  179  wieder- 
gegebenen Radiabli uoklager  mit  fünf  Kngclreibcn  sagen;  es  unter- 
scheidet sich  von  den  vorbesohriebenen  Typen  nur  dadurch,  data  vier 
Ringe  f.  und  fünf  Ringe  a  sowie  ebetuoviele  Kugelreihen  vorhanden 
sind.  Alle  übrigen  Teile  sind  geblieben.  Dafa  sich  Lager  nach  Skz.  4  mit 
Vorteil  auch  als  reine  Tran*missions-  und  Kurbellager  für 


schraubt  werden ;  dar- 
auf wird  die  Nabe  a 
gebohrt  und  der  Be- 
festigungsring o  abge- 
dreht, woh*i  zufolge  der 
liei  der  Teilung  sich 
bildenden  Unebenheiten 
der  Fuge  ein  fe»'ea  Zu- 
sammenhalten der  bei- 
den Hälften  de»  Gufs- 
Stücks  gesichert  ist. 

Der  Stahlblechkranz 
d  wird  auf  dem  Ring  e 

featgenietet.  Für  Riemenscheiben  mit  einer  Breite  über  MO  mm 
werden  zwei  Armaterne  angewendet,  die  «ich,  wie  wir  einer  Mit- 
teilung de«  „Engineering"  entnehmen,  in  Verbindung  mit  dem  Ring  c 
hinsichtlich  der  Featigkeit  dieser  Riemenscheibe  als  vollkommen  ge- 
nügend bewährt  hat ,  aodafs  weitere  Veratcifnngcn  sieh  nicht  als  not- 
wendig erwiesen  haben.  Genannte  Firma  baut  alle  ihre 
sebeiben  bis  zu  150  mm  Breite  nach  dieser  Konstruktion. 


Hydraulischer  Hebebock 

von  der  Maachinenfabrik   und  MühlenbauaneUlt  0.  Luther, 
Aktiengesellschaft  in  Braunachweig. 

(Afit  Abbildung,  Fig.  183.)     Nachdruck  Tcrbottn. 

In  Lokomotivwerkstätten,  Waggonbauereien,  Dampfkesselfabriken 
und  ähnlichen  Etablissements  werden  neuerdings  zum  Heben  von  Loko- 
motive», Waggons,  Kesseln  n.  s.  w.  mit  Vorliebe  die  hydraulischen 
Hebebncke  verwendet.  Sie  haben  den  früher  üblichen  Heizappa- 
raten gegenüber  den  Vorteil,  dafs  sie  die  Last  schneller  heben,  sio 
aber  auch  durchaus  «icher  bei  beliebiger  Geschwindigkeit  senken  und 
in  der  Höhenlage  sicher  unterstützen,  wobei  nur  wenig  Bedienung«- 
erforderlich  ist.    Ferner  ist  die  Abnutzung  bei  allen  der- 


sind  sie  leicht  zu 
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Die  M»»ehinenfabrikundMühlonbauan»taltG.  Luther, 
Aktie n gesellachaft  in  Braunschweig  haut  Hehehöoke  der 
hu*  Fig.  1  srt  eraiohtUcbeD  Form  für  Lunten  von  <i,  2t),  •_'.">.  ;»i  und  BO  t. 
Zu  jeder  solchen  Garnitur  gehören  vier  Hebeböcka  nnd  xwei  Trmveraen. 
Jeder  Hebebuck  beaitst  ein  gufaeiaemea  Postament,  in  das  die  Differen- 
tialpump« eingebaut  ist  und  das  zugleich  all  Vorratslicbaltcr  für  die 
Druokflüasigkeit  dient.  Auch  der  vertikale  stählerne  Plungerkolben 
ii t  in  dem  Fundament  befestigt.  Auf  dem  Stnpfbüchaeukopf  des  Hub. 
zy  linden  liegt,  auf  zwei  Sobueideu  balancierend,  eiu  Ring  aus  Stahlguf», 
der  allenfalls  mit  zwei  Schneiden  versehen 
ist.  Diese  sind  jednoli  im  Winkel  von  90° 
gegen  die  Sohueiden  dea  Stopfbüchsenkopfea 
versetzt  und  tragen  die  Traverse.  Demzu- 
folge wird  der  Druck  zentral  auf  den  Kolben 
und  gleichzeitig  auf  die  Endstücke  der  Tra- 
verse übertragen. 

An  dem  Hebebock  ist  ferner  ein  ge- 
zahntes Haikenpaar  drehbar  befestigt,  deeseu 
Zähne  sich  bei  den  verschiedenen  Höhen- 
atellungen  unter  den  Stopfbüohsenkopf  des 
HubzYlinde.ru  legen  und  die  gehobene  Last 
sicher  ohne  Benutzung  der  l'rcl's  pumpe 
unterstützen. 

Die  Bewegung  der  Pumpe  erfolgt  durah 
Handhebel,  das  Senken  der  Last  durch 
«tffnen  des  Auslaßventile». 


MmkltmUiummitaU  < 


Die  Kohlen,  ninsport- 
einrk'htuugeii 

in  den  Bergwerken  von  Dourgcs. 

•.Vit  Abbildung,  Fig.  184.) 

Nschdruok  Ttrbotaa. 
In  deu  Bergwerken  von  Dourges  wur- 
den neuerdings  für  den  Transport  der  Kohlen 
unifassende  Neueinrichtungen  getroffen, deren 
Anordnung  und  Betrieb  •cbcmaliscb  in  Fig. 
184  nach  Skizzen  der  „Revue  Industrielle" 
dargestellt  ist-  Bei  der  Anlage  handelte  es 
«ich  darum,  die  in  den  Wagen  a  von  15t 
Inhalt  verladenen  Kohlen  direkt  in  die  gegen- 
über dem  Quai  um  ca.  m  tiefer  liegenden 
Transportschiffe  b  zn  befördern.  Die  ein- 
zelnen Teile  der  neuen  Tnuiiporteinriehtung 
werden  elektrisch  betriehen,  wozu  eiue  ca. 
'<  km  von  der  Verladestelle  aus  entfernte 
Kraftstation  den  Strom  liefert. 

In  Fig.  1H4  ist  zunächst  die  Anordnung  der  Hebevorrichtung  für 
das  Umkippen  der  Wagen  a  gezeigt ;  sie  besteht  darin,  duf*  die  Achse  c 
durch  Riemen  und  Zabnrtidcriibersetzung  von  einem  Elektromotor 
angetrieben  wird ,  dessen  Bewegungen  also  mit  entsprechender  Ge- 
aobwiudigkeitsrcduzicrung  auf  die  Scheibe  c,  übertragen  werden,  über 
die  eine  Gallache  Kette  d  lauft.  Diese  ist  am  einen  Ende  bei  e  ver- 
ankert und  gleitet  über  die  in  den  Wangen  f  geführten  und  mit  der 
Winde  g  in  Verbindung  stehende  Rolle  g, ,  an  ihrem  anderen  Ende 
trugt  sie  ein  Gewicht  h,  das  für  die  stetige  Spannung  der  Kette  sorgt, 
die  bei  ihren  Bewegungen  über  die  Scheibe  c,  unter  Vermittlung  oben- 
genannter Rolle  g,  die  Winde  g  hehl  bezw.  «enkt ;  in  letzterem  Falle 
tritt  dann  uoeh  eine  Bremse  in  Kraft,  mit  deren  Hilfe  die  Winde  in 
jeder  beliebigen 
Stellung  featgehal-  ■  V 

ten  werden  kann. 
Cm  bei  dem  mit 
dem  Anheben  der 
Winde  g  verbun- 
denen Kippen  des 
Wagena  a  die  An- 
griffsfläche der  cr- 
steren  genau  der 
jeweiligen  Stellung 
des  Wagens  auzu- 
MlUn  trägt  die 
Winde  seitlich  eine 
entsprechend  ge- 
formt« Nase  g,.  die 
über  die  Kolle  i 
gleitet  und  so  die 
llewegungen  der  Winde  g  regelt, 
folgt,  d.  h.  befindet  «ich  die  Wind 


JiiT  ifft.    /  .1..-  i*t  »  »sjj  ■      ■  ■  i  v.,  ■    .  im  i<  <  Btrfmrkn  ton  &mtrf. 


Ist  das  Umkippen  de»  Wagens  er- 
in  ihrer  huebsten  Stellung,  so  wird 
durch  eiuen  an  ihr  angebrachten  Schalter  dir  Leitung  zum  Antriebs- 
inot»r  automatisch  uuterbroehen,  der  Motor  bleibt  stehen  und  die  Zu- 
rückhewegung  der  Winde  vollzieht  sioh  unter  Einwirkung  ihrer  eignen 
Schwere  und  dea  (iewiclitca  b,  wobei  die  obenerwähnte  llremsvorriob- 
tuug  in  Tätigkeit  tritt. 

Beim  Umkippen  de«  Wagen»  a  fallen  die  Kohlen  in  die  fest- 
stehende Tasche  k,  die  den  ganzen  Wageniobalt  von  15 1  be>|uem  zu 
fassen  vermag,  unten  ist  sie  durch  eine  um  einem  Sohwungrade  zu 
betätigende  Schiehetüre  abgeschloaaen ,  mittels  deren  die  Kohlen- 
entnähme  genau  geregelt  werden  kann. 


Von  der  Tasche  k  ans  gelangen  die  Kohlen  auf  ein  Transport, 
band  1,  das  sie  in  den  FUllrumpf  m  tieforderl,  wobei  etwaige  Abfälle 
durch  die  Fördersohnecke  n  hochgebracht  werden.  Der  Fültrumpf  m 
int  um  die  an  seinem  oberen  Ende  gelagerte  Achse  m,  drehbar,  unten 
ist  er  an  ein  Drahtseil  o  angeschlossen,  das  über  Rollen  p  h,  geführt 
mit  einer  Hebevorrichtung  i]  in  Verbindung  steht  und  so  dne  Heben 
und  Senken  des  Füllrumpfe«  m  bewirkt.  Letzterer  ist  unten  durch 
eine  Kntladetaache  r  abgeschlossen ,  die  von  der  Welle  *  aus  unter 
Vermittlung  von  Ketten  und  Zahnrädern  derart  gedreht  werden  kann, 
dafs  ein  gleichmifsigcs  Beladen  des  Schiffes 
möglich  ist.  Die  hierfür  notwendigen  Längs- 
bewegungen  der  Schiffe  werden  dadurch  be- 
werkstelligt,  dafa  über  Rollen  t  ein  Kaliel 
geführt  ist,  welchea  mit  dem  zu  beladenden 
Schiffe  verbunden  und  von  einem  Elektro- 
motor aus  derart  betrieben  wird ,  dafa  n 
sowohl  nach  der  einen  wie  nach  der  anderen 
Richtung  »ich  bewegen  kann.  Die  Antriebs- 
Vorrichtungen  für  das  Transportband  I,  A  ■• 
Entladetaache  r  und  für  die  Längahewegun- 
gen  des  Schiffes  sind  anf  einer  Brücke  u  der- 
art angeordnet,  dafs  der  sie  bedienende  Ar- 
beiler  die  Bekohlung  des  Schiffes  genau  be- 
obachten und  für  eine  richtige  Verteilung 
der  Last  sorgen  kann. 

Was  den  elektrischen  Antrieb  dieaer 
Transportanlage  betrifft .  ao  aind  zwei  Mo- 
toren von  20  I  'S  vorgesehen ;  der  Strom 
wird  in  der  obenerwähnten  Zentrale  als 
Prebatrom  mit  5HO0  Volt  Spannung  erzeugt 
und  in  einem  TrauBformatorenbause  der  Ver- 
ladestation auf  240  Volt  transformiert,  um 
so  den  Motoren  zugeführt  zu  werden. 


MehrzyllndrlÄe  Schlamm- 
pumpe 

der  Bewaher  Sand  Pump  and  Drcdging 
Co.  in  New  York. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  iSb.) 

Naehtlrnrk  t-erbota». 
Überall  da,  wo  man  mit  Hilfe  der  Pumpe 
schlämm-  oder  direkt  sandhaltige  Fluids  zu 
fördern  hat,  macht  sich  schon  nach  kurzer 
Betriebszeit  der  Obelstand  bemerkbar,  daf» 
die  Pumpenzy linder,  Kolben  und  Ventile, 
überhaupt  alle  mit  dem  Fluidum  in  Be- 
rührung kommeude  Teile  der  Pumpe,  event.  sogar  auch  die  zugehörige 
Rohrleitung  durch  dieses  aufserordentlioh  mitgenommen  werden. 

Die  durah  Fig.  185  veranschaulichte  Pumpe,  nelienbei  Ipcmerkt, 
eine  amerikanische  Konstruktion,  die  von  der  RewsherSand  Pump 
and  Drcdging  Co.  in  New  York  City,  Cedar  Street  III,  aus- 
geführt wird ,  erscheint  geeignet ,  dem  erwähnten  Übelstande  ahm- 
helfen.  Freitich  zeigen  die  hierbei  zur  Benutzung  kommenden  Pump, 
zyliuder  kaum  irgendwelche  Ähnlichkeit  mit  den  sonst  für  derartige 
Zwecke  bestimmten  Konstruktionen,  ebenso  leidet  der  ganze  Apparat 
an  einer  gewissen  „Klapprigkeit",  was  wohl  in  der  Hauptsache  der 
Auwendung  des  aogen.  Kunstkrcuzes  zuzuschreiben  ist.  Wie  man 
sieht ,  !>cwcgcu  »ich  in  zwei  birnenäbulich  geformten  Zylindern  b  b, 

Hunger  grolsen 
Durchmesser»,  die 
durch  den  Dreiecks- 
lenker gehoben  und 
gesenkt  werden. 
Geht  der  Plunger 
z.  B.  im  links  lie- 
|C'  geuden  Zylinder  h 
nach  oben,  ao  öffnet 
aich  unter  seiner 
saugenden  Einwir- 
kung an  diesem 
Zylinder  eiu  Ventil 
w.  Letztere»  steht 
durch  ein  Rohr  y 
in  Verbindung  mit 
dem  abzusaugen- 
den Scblam  mgefa/s, 
sndafa  bei  offnen  dea  Ventils  Schlamm  mit  Wasser  u.  •.  w.  vermischt 
in  den  Zylinder  h  eintritt.  Der  dem  Saughub  entsprechende  Nieder- 
gang des  Plungers  führt  das  Schlicfsen  des  Vculila  w  und  das  Uffnm 
ilea  Ventil»  w,  am  Zylinder  h,  herbei,  aodnfs  der  Inhalt  des  Zylinders  b 
in  den  zweiten  h,  übertritt,  her  Zylinder  h,  wird  nun  auch  vom 
anderen  Pumpzyliudcr  Ii,  geapeifst  und  dient  infolgedessen  als  eine 
Art  Akkumlator,  aua  welchem  der  geforderte  Schlamm  mit  seinen  Bei' 
mengungen  in  ununterbrochenem  Strome  in  das  [truokrohr  L  übertritt. 

Sehr  wichtig  für  das  dauernd  gute  Funktionieren  der  Plunger  ist 
die  Reinhaltung  derselben  von  anhaftendem  Schlamm ;  man  verwendet 
zu  diesem  Zwecke  eine  Art  Wasserspülung.  Um  den  Plunger  unterhalli 
der  Stopfbüchae  ist  nämlich  ein  bobler  Ring  z  gelagert,  deu  durch 
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ein  Rohr  1  dauernd  ein  Strom  reinen  Waaser«  zugeleitet  wird.  Durch 
eine  Auzahl  Sprilxlöeber  tritt  das  Wasser  in  Form  feiner  Strahlen  an 
den  Hunger  heran  und  apült  den  etwa  mit  gehobenen  Schlamm  ah,  an 
jede  Verunreinigung  der  Stopfhachaenpackung  verhindernd. 

Die  im  Schlammwasser  enthaltene  l.uft  aammelt  sieh  naturgemäß 
zunächst  in  den  Haahen  der  Zylinder  h  h,  an  und  wird  von  da  durch 
die  Ventile  m  nach  dem  mittleren  Zylinder  h,  übergeleitet ,  wodurch 
dessen  Wirkung  als  Windkessel  gewissermsfsen  sichergestellt  wird. 

Der  Antrieb  des  Dreieckslenkers  ku ein  in  sehr  verschiedener  Wci*c 
erfolgen.    Bei  den  bisher  auageführten  Pumpen  benutzte  man  jedoch 


faat  stets  eine  kleine  liegende  Dampfmaschine  a,  die  durch  Zahnräder 
mit  grofser  Übersetzung  ins  langsame  eine  Welle  b  betätigte:  von 
dieser  aus  wurde  dann  das  Kunstkreuz  durch  einen  Balancier  e  in 
schwingende  Bewegung  am  seine  Achse  versetzt. 

Nicht  uninteressant  ist  es,  dafs  der  vorbesebriebene  Apparat  von 
Seiten  der  ihn  ausführenden  Kimia  zunächst  lediglieh  für  Gold- 
wäscherei  bestimmt  war,  inzwischen  aber  seine  Brauchbarkeit  auch 
auf  anderen  Gebieten  bewiesen  bat.  So  z.  B.  wurde  in  einem  Kalle 
nach  „Kngg.  News"  in  New  York  die  mittlere  Leistung  der  Pumpe 
auf  ;»*,«  Pfd.  Sand  bei  einem  Gesamtgewicht  des  geförderten  Schlamm- 
von  21»,  Tfd.  festgestellt 


Jtettnngj-  flnd  5ktKrbeit^i«rkbtangen. 

Cberflurh)  dräuten  uud  llydrantenaufsatzköpfe 
mit  Storzscher  Kupplung 

von  Zulauf  &  Ote.  in  Höchet  a.  M. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  186  u.  187.) 

N  tritt!  rac*  verboten 

Die  aus  der  Beschreibung  in  Heft  3  des  „Suppl."  tfd.  Jahrg.  be- 
kannte Storzache  Schlauchkupplung  bat  an  Bedeutung  im 
l.anfc  des  letzten  Jahres  noch  wesentlich  dadurch  gewonnen,  dafs  die 

Finna  Zulauf  &  Cie-  in  Hochat 
a.  M.  auch  bemüht  gewesen  ist, 
Hydrantenaufsatzköpfe  und 
Überflurhydranten  zu  kon- 
ren,  welche  die  Anwendung 
Kupplung  gestatten  (D.  R.-P. 
124503). 

Zunächst  sei  darauf  hingewiesen, 
dafs  bei  der  Storzschen  Kupplung, 
wie  sie  beute  benutzt  wird,  ein  aus 
Metall-  und  Gnmmiteilen  zusammen- 
gesetzter Dichtungsring  Anwendung 
findet,  der  für  Druck-  und  Saugkupp, 
lungen  in  gleicher  Weise  verwend- 
bar ist  j  der  Ring  hat  also  für  beide 
Konstruktionen  die  gleiche  Form 
und  dichtet  unabhängig  tum  Wasser- 
druck ab.  Zwiaohen  der  Vorder- 
und  Hinterziehe  iat  ein  Metall- 
scheibenring  angeordnet,  der  in  drei 
verschieden  starken  Nummern  an- 
gefertigt wird  ;  durch  ihn  lassen  sieh 
Höhenstands-  und  Fabrikat iotudiffe- 
renzen  bis  zu  4  mm  pro  Kupplung 
ausgleichen.  Gerade  dieser  Fmstand 
aber  ist  für  die  Verwendung  der 
Kupplung  an  Überflurhydranten  und 
Hydranteiiauftatzköpfen  von  beson- 
derem Wert.  Jede  Feuerwehr 
kann  jetzt  die  Storzkupplung  ohne  weiteres  bei  ihren  Überflurhydranten 
etc.  verwenden,  wenn  ihr  nur  entsprechende  in  passender  Weise  aus- 
gestattete Paßstücke  derselben  zur  Verfügung  stehen. 

geben  die  Fig.  186  o.  187.  Fig. 
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186  zeigt  den  Kopf  einet  Überflurhydranten  Syitem  Cramer- 
Ditt mann  mit  Storzseher  Kupplung.  Wie  man  sieht,  gestattet  das 
ölten  offene  100  mm  weite  Steigrohr  eine  Kontrolle  der  Entwässerung 
und  trägt  oben  eine  halbe  Storzsche  Kupplung  ohne  jede  Dicbtungs- 
matcrial;  die  andere  halbe  Kupplung  mit  Dichtungsring  befindet  sieh 
an  di  in  von  der  Feuerwehr  mitgebrachten  Aufsatzkopf.  Das  Aufsetzen 
des  Kopfes  erfordert  nur  wenige  Augenblicke.  Dieser  seibat  bleibt 
auch  unter  Druck  leicht  drehbar,  die  Verbiuduug  iat  vollkommen  dicht. 

Daa  Gleiche  gilt  von  der 
in  Fig.  187  dargestellten  Hy- 
drant enau f satzköpfen, 
wie  sie  beispielsweise  die 
Stadt  Bremen  mit  einem  und 
mit  zwei  Rohransohlüssen  he- 
uutzt.  Für  gewöhnlich  sind 
diese  Anschlüsse  durch  Deckel, 
die  von  Ketten  am  Heraus- 
fallen gehindert  werden,  ver- 
schlnemi ,  »ndafa  erst  nach 
Abschranlicu  derselben  die 
Verbindung  des  Hydranten- 
aufsatzes mit  dem  Schlauch 
möglich  ist.  Die  Ventilipindel 
geht  zentral  durch  den  Auf- 
satz durch  und  dichtet  sich 
in  demselben  durch  eine  kleine 
Stopfbüchse  ab ;  ein  Hahn  mit 
oder  ohne  Griff  ermöglicht 
es,  die  Spindel  jederzeit  zu 

drehen.  *V-  '»'•  UplraiiUimuftatilopf. 


Für  Xontor  und  Zeicheubnrcaa. 

Der  logarithmfeche  ltecheusclileber 

System  Rietz. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  188) 
Jede  Erleichterung,  die  dem  Techniker  bei  der  Ausführung  des 
mechanischen  Rechenwerkes  geboten  wird,  konnte  bei  diesem  noch 

Reehensohieber  im  Laufe  der  Zeit  ein  so  unentbehrliches  Hilfs- 
mittel in  techniaohen  Bureaus  geworden,  dafs  jede  Verlwsserung  des- 
selben für  seine  Benutzer  einer  Erhöhung  ihrer  leistungsfähigen 
gleich  zu  achten  iat. 

Eine  solche  Verbesserung  der  bisherigen  Konstruktionen  stellt  das 
System  von  M.Rietz  dar,  wie  es  von  der  Firma  A  Iber  t  Nestler, 
Maßstab-  und  Hechenachieberfnbrik ,  in  L  a  b  r  i.  B.  zur  Ausführung 
gelangt.  Von  den  bisher  gebräuchlichen  Rechenschiebern  unterscheidet 
sich  der  Rietzache  wesentlich  dadurch,  dafs  er  (Fig.  188)  auf  seiner 
Vorderseite  aufser  den  sonst  üblichen  vier  mittleren  Teilungen  (sagen 
wir:  A  oben  und  D  unten  auf  dem  Stabe  sowie  B  oben  und  C  unten  auf 
der  Zunge)  noch  zwei  w ei  t ere  Tei  1  unge n  E  oben  und  F  unten 
an  den  beiden  äufseren  Rändern  des  Stabes  zeigt;  und  zwar  iat  die 
untere  E  eine  gleichmäfsige,  die  obere  F  aber  eine  aus  drei 
gleichen  Abschnitten  bestehende  logarithmische  Teilung. 

Diese  neue  Anordnung  ermöglicht  es,  Logarithmen,  Kubik- 
zahlen  und  Kubikwurzeln  direkt,  also  ohne  Hilfe  der 
mittleren  Zunge,  zu  bestimmen,  im  Gegensatz  zu  den  älteren 
Systemen,  bei  denen  jene  Rechnungsarten  dadurch  sehr  erschwert  bezw. 
umständlicher  wurden,  dafs  die  mittlere  Zunge  zu  Hilfe  genommen 
werden  muTste.  Selbstverständlich  sind  auch  die  übrigen  Rechnungs- 
arten wie  Multiplizieren,  Dividieren,  Quadrieren  und  Quadratwurzel- 
sieben  mit  dem  neuen  Schieber  in  der  sonst  üblichen  Weise  leicht 
auszuführen;  ebenso  finden  sich  auf  der  Rüokaeite  der  Zunge  in  der 
gewöhnliehen  Anorduung  die  Sinus-  und  Tangensteilungen  (Fig.  188). 

In  den  nachstehenden  Zeilen  sollen  nur  diejenigen  Rechen- 
methoden,  die  von  der  neuen  Anordnung  berührt  werden,  eine  kurze  Be- 
sprechung finden.  Da*  Kubieren  und  Kubikwurzelziehen  gebt  in 
derselben  Weise  vor  aioh  wie  das  Quadrieren  bezw.  Quadratwurzelziehen, 
mit  dem  einzigen  l'nteracbiede,  dafs  die  Teilung  I)  nicht  mehr  mit  A, 

gebracht  wird.  I  m  den  Kubus  von  2  zu  finden,  wird  also  mit  der 
Läufermarke  auf  Teilung  D  die  Zahl  S  eingestellt  und  auf  F  unter 
der  Marke  als  Resultat  die  Zahl  8  abgelesen.  Für  die  Bestimmung 
der  Stelle u zahl  gilt  folgende  Regel:  erscheint  das  Resultat  auf 
dem  dritten  Ahschnitt  von  r  ,  ao  hat  es  dreimal  so  viel  Stellen  als 
die  gegebene  Wurzelzahl ,  erscheint  ea  im  mittleren  Abschnitt ,  so 
hat  es  eine  Stelle  und  im  vorderen  zwei  Stellen  weniger  als  das 
dreifache  der  Wurzelzahlstellen  beträgt.  So  fällt  bei  2*  das  Resultat 
in  den  ersten  Almohnitt,  ea  hat  totnit  1  •  3  —  2  =■  1  Stell«  (8);  bei  3" 
hat  daa  Resultat,  da  es  im  mittleren  Abschnitt  liegt,  1-3 — 1  =2 
Stellen  (27).  50»  aber  wird  =  1251100  gefunden,  weil  daa  Resultat  im 
letzten  Abschnitt  liegt,  mithin  3-2  =  6  Stellen  zu  nehmen  sind. 

Das  Auaziehen  der  Kubikwurzeln  erfolgt  so,  dafs  die 
Knbikzahl  auf  der  Teilung  F  mit  der  Läufermarke  eingestellt  und  die 
Wurzel  auf  D  abgelesen  wird.  Zuvor  iat  die  Kubikzabl  in  Gruppen 
von  je  drei  Ziffern  von  rechts  nach  links  gehend  zu  zerlegen;  hat  die 
erste  Gruppe  nur  eine  Ziffer,  dann  erfolgt  die  Einstellung  auf  dem 
vorderen  Abschnitt,  bei  zwei  Ziffern  der  ersten  Gruppe  mnfs  die  Ein- 
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Stellung  auf  «lern  mittleren  und  1>ci  drei  Ziffern  auf  dem  letzten  Ab- 
nehmt! geschehen.  Hei  der  Zahl  8000  z.  H.  bat  die  erat«  (trapp«  eine 
Ziffer,  bei  der  Zahl  1  •_'.*»  die  erate  und  einzige  drei  Ziffern,  die  Ein- 
stellung erfolgt  d<  n./rui  ifa  im  ereten  bezw.  dritten  Abachnitt. 

Da«  Ablesen  der  Logarithmen  (bezw.  der  Mantiaaen)  geht 
anf  der  unteren  Teilung  E  vor  sich,  die  gegebene  Zahl  wird  auf  D 
eingestellt.  I  m  andrerseits  zu  einem  gegebenen  Logarithmus  den 
Numero*  zu  finden,  «teilt  mau  auf  K  die  Mantisse  ein  und  lieat  den 
erateren  auf  I)  ab.  Will  man  mit  Brüchen  potenzieren,  ao  »ueht  man 
anf  E  den  Logarithmus  der  Zahl,  multipliziert  diesen  mit  dem 
Exponenten  und  findet  dann,  indem  man  das  Produkt  auf  E  einstellt, 
auf  D  den  Numeros  hierzu  als  da«  gewünscht«  Resultat.  Will  man 
achliefalich  aua  eiuer  gegebenen  Zahl  die  '»te,  7te,  Ute  ote  Wurzel 
ziehen,  ao  aucht  man  anf  E  den  Logarithmus  der  gegebenen  Zahl, 
dividiert  diesen  durch  den  Wurzelexponenten  und  aucht,  indem  man 
das  Resultat  auf  E  einstellt,  den  Numerus  hierzu  auf  I)  ala  die  ver- 
langte Wurzel. 

Hei  genügender  Übung  laaaen  aioh  auf  ilieae  Weiae  aelbat  recht 
komplizierte  Aufgaben  in  kurzer  Zeit  und  mit  hinreichender  Genauig- 
keit lösen.  Deshalb  wird,  worauf  eingangs  hingewiesen  wurde,  auch 
der  neue  Rechensohieber  wieder  an  seinem  Teile  dazu  beitragen  die 
Leiatungafähigkeit  des  Techniker«  zu  erhöhen, 

Der  mit  dem  üblichen  Millimetcrmafsstab  rersohene  Rechen- 
schieber iat  mit  weifaem  Cellulnid  ausgelegt,  worin  die  Teilungen 
«eharf  eingeschnitten  aiml. 
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Der  Calonsdruck, 

ein  neuea  graphische«  Verfahren. 

Naclidniok  verbulea. 
Jede»  Verfahren,  da«  der  Vervielfältigung  von  Schreib-  und 
Zeichenwerk  aller  Art  zu  dienen  hat,  wird  auf  Beine  Brauchbarkeit 
und  seinen  Wert  nach  vier  Seiten  hin  zu  untersuchen  sein :  Die  Aus- 
führung raufs  einfach  sein  und  wenig  Zeit  beanspruchen,  aie 
mufa  den  gröfaten  Grad  der  Billigkeit  erreichen,  die  durch 
aie  erzielten  Abdrücke  müssen  eine  möglichst  hohe  Auflage  er- 
geben und  acbliefalich  müssen  aie  dem  Original  ao  ahnlich  als 
denkbar  aein. 

Wenn  die  für  technische  Zwecke,  also  für  die  Vervielfältigung 
von  Maschinenzeichnungen ,  Bauplänen ,  Wandkarten  o.  s.  w.  io  Krage 
kommenden  bisherigen  Repruduktionaverfahren  nach  den  oben  fest- 
gelegten  vier  (iesiebtapunku-n  einer  Prüfung  unterzogen  werdeu,  ao 
gelangt  man  zu  dem  Resultat ,  dafa  weder  die  Li  obt pause  noch  die 
Lithographie,  der  Lichtdruck  oder  die  Autographie,  alle  drei  Kardinal- 
forderungen in  dem  Grade  auf  sich  vereinigt,  dafs  der  Fachmann  mit 
den  durch  sie  gefertigten  Abdrücken  in  jeder  Beziehung  zufrieden  sein 
könnte.  Die  Mängel ,  die  einem  jeden  der  fraglichen  Verfahren  nach 
der  einen  oder  anderen  Richtung  bin  unzweifelhaft  anhaften,  sind 
dem  Leser  au«  eigner  Erfahrung  so  l>ekannt,  dafa  längere  Aus- 
führungen hierüber  «ich  sicher  erübrigen. 

Nun  hat  in  jüngster  Zeit  der  Architekt  Fritz  Calons  in  Köln- 
Melaten,  Beaitzcr  einer  Lichtpaus- Anstalt  und  Vlandruckcrei ,  auf 
diesem  Gebiet«  eine  Erfindung  gemacht,  die  nach  den  bisher  bei  ihrer 
Verwendung  erzielten  Resultaten  alle  an  ein  gute»  graphisches  Repro- 
duktionsverfahren  zu  stellenden  Ansprüche  in  sich  zu  vereinigen  acheint. 

Hei  den  bisherigen  Methoden,  l>e*nndera  bei  der  Lithographie  und 
dem  Lichtdruck ,  in  geringerem  Grade  auch  bei  der  Lichtpause  liegt 
ein  Nachteil  atets  in  der  Umständlichkeit,  mit  welcher  die  „Zurich- 
tung" vor  aich  geht ,  eodafs  wenigsten»  bei  ersterem  Verfahren  nicht 
selten  mehrere  Tage  für  die  Vorbereitung  in  Anspruch  genommen 
werden,  ehe  mit  der  Reproduktion  begonnen  werden  kann.  Der 
„Cal  onad  ru  ck  "  macht  besondere  Vorbereitungen  überflüssig.  Der 
Hesteller  hat  nicht«  weiter  nötig,  als  die  zu  vervielfältigende  Zeichnung 
in  tief  schwarzer  Tusche  am  besten  auf  lichtdurchscheinendem 
Paus-  oder  auch  anf  Zciebenpapier  ausgeführt,  der  Anstalt  von  Calons 
einzusenden  Die  Herstellung  i«t  eine  ao  rasche .  dafs  Aufträge  bia 
zur  [lobe  von  .Vi  Exemplaren  her«  t«  am  Tage  nach  ihrem  Eingänge 
zur  Ablieferung  gelangen. 

Ks  iat  ohne  Weiteres  einleochtend ,  dafa  eine  derartige  Zeit- 
ersparnis insbesondere  dem  Druckverfahren  gegenüber  auf  die  Her- 


stellungskosten einen  günstigen  Einflufs  ausüben  muls,  aber  die  von 
Calou*  für  «eine  Reproduktionen  («rechneten  Preise  Bind  auch  im 
ganzen  verhaltnismärsig  billiger  al«  bei  den  alten  Verfahren.  Auf  be- 
liebigem Schreib-  oder  Zeicbenmaterial  hergeitellt  kosten  10  Exem- 
plare je  nach  dem  Format,  daa  zwischen  21  X  H3  und  70X100  cm  in 
verschiedenen  Abstufungen  gewählt  wird,  3  -7-IO  M ,  25  Kxemplare 
atcllen  «ich  bereit«  nur  auf  4-4-12  M,  60  Stück  anf  5-f- 15  M  75  Exem- 
plare mit  6-rlSM,  während  100  Abdrücke  mit  7-^-21  M  berechnet 
werden.  Sind  die  Originale  nicht  auf  Vau«-  sondern  auf  starkem 
Zeiehenpapier  gezeichnet,  ao  beträgt  der  Zuschlag  1,50-7-3,50  M. 

Von  Wichtigkeit  und  namentlich  dem  Lichtpausverfahren  gegen- 
über ein  grofser  Vorteil  würde  auch  der  Umstand  sein,  dafs  beim 
Calousdnick  nach  einem  Original  aich  Auflagen  von  IOOO  ond  mehr 
Exemplaren  anfertigen  laaaen  sollen. 

Vor  allen  Dingen  aber  kommt  in  Betracht,  dafs  die  alten  Methoden 
meistens  kein  völlig  naturgetreue»  und  dabei  auch  klare«  und  deut- 
liche« Abbild  dea  Originals  geben.  Bei  der  Lichtpause  io  Sonderheit 
i«t  ea  trotz  aller  Vorsicht  daa  Original  mit  solcher  Präzision  einzu- 
stellen, dafs  eine  mit  dem  Urbild«  wirklich  vollständig  übereinstim- 
mende Kopie,  wie  aie  namentlich  bei  Maachinenzeiebnuugen  erwünscht 
iat,  erreicht  wird;  hierzu  kommt  noch,  dafa  bei  der  Lichtpause  die 
Klarheit  des  Abbilde«  viel  vom  Zufall  einer  günstigen  Belichtung,  also 
von  der  dem  Wechsel  unterworfenen  Witterang  abhängt,  woran  auch 
das  „Kunstliehtpausverfabreo"  bisher  nicht  allzuviel  zu  ändern  ver- 
mochte.   Auch  ("usanberkeiten  in  der  Linien-  und  StriehfUbrung  der 

Kopie  müssen  insbesondere 
beim  Eisengal  Im  verfahren  in 
Kauf  genommen  werden. 

Der  Calonadruck  ermög- 
licht, wie  wir  una  seihat  an 
verschiedenen  Proben  über- 
zeugen konnten,  infolge  der 
einfachen  Art  der  Zurichtung 
ein  klares  ond  dabei  bis  auf 
den  kleinsten  Strich  mit  der 
Urzeiehnung  übereinstimmen- 
de« Abbild. 

An  architektonischen  Zeich- 
nungen ging,  wenn  aie  auf  lilhn- 
graphischem  W'ege  herge»tellt 
wurden,  bei  der  Oravierung 
durah  die  Hand  dea  Litho- 
graphen ateta  der  persönliche 
Anadruck,  den  der  Original- 
Zeichner  in  seine  Arbeit,  legte, 
der  sogen.  „Strich"  verloren, 
zum  gTofsen  Leidwesen  des 
Künstlers,  der  natürlich  auf  da«  Moment  der  Peraönl ichkeil  seiner 
Entwürfe  nicht  gern  verzichten  mag.  Auch  hier  kommt  der  Calons- 
druck  zu  Hilfe.  Er  kopiert  da«  Original  «o,  wie  es  ao«  der  Hand 
dea  Zeichner«  hervorgegangen  iat.  Alao  nach  Form  cbeneo  wie  nach 
Stil  und  Inhalt  erzielt  der  t'alonsdruck  bei  vollkommener  Sauberkeit 
und  Deutlichkeit  die  gröfate  Naturtreue,  nnd  zwar  auf  jedem  Papier, 
in  dessen  Wahl  man  durchaus  nicht  beschränkt  ist ;  neben  Zeichen- 
papier kann  KartoD  und  Leinen,  ja  «ogar  Pauspapier  zur  Verwendung 
gelangen,  wobei  noch  liesondert  darauf  hinzuweiaen  iat,  dafs  hierbei 
da«  Original  onlieaebädigt  bleibt. 

Alle  dieae  Kigenachaften  dea  neuen  Verfuhren«  machen  dasselbe 
natürlich  für  die  verschiedenartigste  Verwendung  geeignet.  Kcl<en 
Konstruktion«-  ond  Werkstat'zcicbnungcn  von  Maschinen  u.  a.  w.  wird 
man  anf  diesem  Wege  mit  Vorteil  Baupläne  aof  Karton  ond  Keinen  ver- 
vielfältigen können,  auch  die  Textilindustrie  wird  für  die  Reproduktion 
ihrer  Muster  etc.  den  Calonsdrnck  benutzen.  Man  ist  dabei  weder 
in  der  Farbe  des  Papiers  noch  in  der  dea  Drucks  aof  weif«  und  schwär/ 
beachränkt.  Ferner  dürfte  der  Calonadrnck  aich  auch  für  die  Ver- 
vielfältigung von  Urkunden,  Diplomen  u.  a.  w.  eignen.  Kurz  «eine 
Verwendbarkeit  iat  eine  so  vielseitige,  dafa  der  Calonsdruck  unter  den 
zur  Zeit  vorhandenen  graphischen  Reproduktionavcrfabren  besonder« 
für  technische  Zwecke  gewiss  bald  eine  hervorrageode  Stelle  ein- 
nehmen dürfte. 


Srhrelb.  and  Zeirhentafel  ron  Frederlrk  Ellawarth  Dodg« 
In  Wien.  D.  KP  13689».  Die  Erfindung  betrifft  Srhrelb-  oder  Zeich», 
tafeln  mit  eingravierten,  elngeiebnlttenen,  eingestanzten  oder  elngeprchtea 
ond  zun  Nachziehen  bestimmten  Racbataben  »dar  Flgorsn  PI«  den  Burb 
stabon  die  Zabl  oiler  Figur  darstellend«  Rinn«  d«r  Tafel  wird  an  Ibras 
Kreuzungen  und  Winkeln  derart  la  ihrer  Tiefe  abgeetnft,  dafa  dl«  Rinne  I« 
d«r  Richtung;  dea  «uazafubrenden  Zage«  an  der  Kreuzung  plötzlich  abfallt 
und  dar  kreuzende  Zug  durrb  die  entgegengesetzte  Stufe  daa  Eintreten  der 
Stift-  oder  Kederapita«  lu  fslseber  Richtung  verhindert. 

Hei  dem  Kalender  für  längere  Zeiträume,  der  Siegfried 
Scholen  In  Berlin  nr.ter  ü  KP  137 m«,  geschützt  worden  1(1,  «lad  dl« 
einzelnen  [laten  suf  radial  zueinander  vcr»le)lbar«n  Scheiben  angeordnet 
Rtne  dieser  Scheiben  wird  mit  einer  Im  wesentlichen  halbkreleförmlgea 
Scbanoffnung  f-jr  die  Monatsnamen  und  nahe  dem  Rande  mit  einer  Öfftmnt 
für  die  Jahreszahlen  versehen:  von  dieser  Öffnung  geben  dl«  sieben  Itatnm- 
■palten  strahlenförmig  ans.  Hierdurch  wird  ea  möglich,  da«  ganze  Kaien 
dtrlum  dea  betreffenden  Jahre«  auf  einmal  ahne  besonder«  Kinateltong 
sichtbar  zu  «Dachen. 
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Motoren,  Triebwerke  und 
Maschinenelemente. 


Transport-  und  Sicherheits- 
Einrichtungen. 


Nachdruck  der  in  vorliegender  Zeitschrift  tflth.llenen  Orifl.alartlkcl,  AuszOg«  od«  Obersrtzunfe.,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  4uclltnanit.be.  In  ohne 
amen  besondere  Bcwlllls-uris;  «lebt  gestattet.  B.r.ju  ZT^MMMM  JC*,«™*,,,.,".  w,  H  "u ,,J 


fibrHE-HaUf»  und  (ettieb. 

Ilyilro-elektrisHM-  Kraftstütioii  in  St.  Moritz 

(Schweiz), 

ausgeführt  von  Bacher  Wyes  &  Cie.  iti  Zürich  Und  der  Compagnie 
de)  l'induatrie  electriquo  in  Genf. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  U.i 

Nachdruck  ▼■rbotan. 
Die  Kruftststiun  S(.  Moritz  in  der  Schweiz  zerfällt  in  du» 
eigentliche  Maschinenbaus  und  einen  iwaigeMiM**igen  Fl9gtlbMf  der 
Lagerräume 
und  Beamtcu- 
wohnnugen 
enthalt. 

Das  Ma- 
schinen - 
h aus  ist  eben- 
erdig und  bat 
bei  35,5  m 
Hohler  Länge 
14,0  m  Tiefe. 
Die  eine  End- 
wand lär«t  «ich 
heraussehla- 
gen ,  aodaf» 
das  Gebäude 
jederzeit  ver- 
längert wer- 
den kann.  Um 
die  Montage 
und  Demon- 
tage der  im 
Maschinen- 
hau**  aufzu- 

«teilenden 
resp.  aufge- 
•tellten  Kraft- 
aggregate zn 
erleichtern, 
ist  unterhalb 
der  Dachbin- 
der ein  Ii  t- 
Laafkran  vor- 
gesehen. In 
der  Anord- 
nung der  Ma- 
schinen wal- 
tet grüfatc 
Übersichtlich- 
keit ob.  Dan 
Schaltbrett  iat 
nicht  wie  üb- 
lich an  der 
einen  Längs- 
retp.  Giebel- 
wand  unter- 

Sebraoht,  son- 
ern  es  steht 
in  Form  eines 
Pavillons  direkt  im  Ma*ehineiisaale. 

Die  fünf  groben  Turbinen  besitzen  je  eine  Kruft leiBtutig  von 
1000  PS  und  sind  für  ein  Gefälle  von  35  m  sowie  für  eine  sekund- 
liche Aufachlagwassermenge  von  3,1  cbm  konstruiert.  Ihre  Touren- 
zahl ist  auf  300  pro  Minute  festgesetzt,  aodafs  die  Laufrädcr  i,  einen 
Durchmesser  von  0,'.M)3  m  erhalten  konnten.  Sämtliche  Turbinen  sind 
nach  f'ig.  H  mit  horizontaler  I.aufaohae  i  ausgeführt  und  direkt  mit 
den  Dynumomaachinen  d  d,  l'' >  Li|  |"  li  Der  Abstand  von  Mitte  Turbinen- 
welle bis  zur  Oberkante  des  Abaehlagwassr.rstandes  beträgt  rd.  fi,5  m. 
Sowohl  das  Laufrad  i,  als  auch  der  Fteguliersahieber  i  nnd  das  Leit- 
rad k  jeder  Turbine  sind  in  emeru  spiralförmigen  Gehäuse  untergebracht, 
das  am  einen  Ende  mit  der  Aabcblagleitong  nnd  um  andern  mit  der 
Abaohlugleitung  verbunden  iat.    D>  1  >     i    ist  au  einen 

hydraalitcheu  Regulator  angeschlossen,  dessen  Kolben  mit  Öl  arbeitet, 
das  je  naoh  der  GröTse  des  Drucks  vor  oder  hinter  dem  Kolben  inr 


fljst  M'<mrrr  hmfr,„a,  4,r  Otfarrei.-Si.cAca  S.-»«d«rf  B'cric  „  HYca.    (Tmii  nrfl«  StiU 


Wirkung  kommt  und  dadurch  diesen  nach  der  einen  oder  anderen 
Richtung  verschiebt,  «ine  Bewegung  die  sich  dem  Regulierschieber 

tnitteilt. 

Eine  kleine  dreixylindrige  Pumpe,  die  durah  eine  besondere 
Turbine  betätigt  wird,  erhält  das  Öl  unter  dem  erforderlichen  Druck. 

Die  Kupplung  der  Turbinen  mit  den  Dynamos  erfolgt  clastiBch 
unter  Verwendung  der  sogen.  Raffitrd-Kupplung.  Dieselbe  besteht 
aus  zwei  Scheiben,  von  denen  die  eine  auf  der  treibenden  utid  die 
andere  auf  der  getriebenen  Welle  sitzt.  Jede  Saheibe  trügt  auf  der 
Vorderseite  eine  Anzahl  im  Kreise  angeordneter  Stablbolxen,  wobei 
der  Durchmesser  des  einen  Holzcnringcs  um  so  viel  kleiner  gewählt 
wurde  wie  der  des  anderen,  daTs  die  beiden  Scheiben  rotieren  können 

ohne  dafa  die 
Holzen  aicli 
berühren.  Die 
Übertragung 
der  Kraft  von 

der  einen 
Soheibe  auf 
die  andere  er- 
folgt durch 
ein  endloseB 
Gummiband, 
das  um  die 
beiden  Kölzen- 
serien  herum- 
gelegt ist.  An 
seine  Stelle 
treten  neuer - 
dinga  auch 
kurze  Händer, 
diennr  je  zwei 
Zapfen  mit- 
einander ver- 
binden. In  bei- 
den Fällen  ist 
der  Kupplung 
eine  gewisse 
F.lustizitüt  ge- 
«iehert ,  auch 
wird  die  Über- 
schreitung 
einer  Maxi- 
maltonrenzahl 
zur  Hnmog- 
,  liebkeit,  da 

man  die 
Gummibänder 
nur  so  atark 

zu  wählen 
braucht ,  dafa 
eie  einer  vor- 
her bestimm- 
ten Maximal-* 

belaslung 
standhalten. 
Wichtig  ist 
endlich  der 
Umstand,  dafa 
durch  diese 
Art  der  Kupp- 
lung das  Metall  der  Dynamomaschinen  von  dem  der  Turbinen  isoliert 
erscheint.  Dieselbe  Kupplung  ist  nun  auch  zwischen  die  einzelnen 
Dynamopaare  geschaltet,  aodafa  auch  diese  unter  sieb  isoliert  erscheinen. 

Gegen  den  Krdboden  wurden  die  Dynamomaschinen  in  der  Weiso 
isoliert,  dafs  man  Asphaltblocke  in  den  Heton  de.  Fundameuta  ein- 
lief* und  darauf  die  Einstellschrauben  der  Maaohinen  fixierte.  Eine  dicke 
Lage  Aspbult  mnsehlicrst  jedes  Fundament  in  Hohe  des  Fufabndeus. 

Die  I)  y  n  ■  in  ii  in  a»ch  i  I  e  u  d  d,  verbrauchen  je  5UO  PS  und 
liefern  Strom  von  J50O  Volt  bei  150  Auip.  Ihre  konstruktive  Aus- 
führung gibt  zur  Besprechung  keinen  Anlafs.  Sie  haben  die  Aufgabe, 
Kraft-  and  Licbtstrom  für  die  Stadt  Lausanne  zu  liefern. 

Aufser  ihnen  find  zwei  kleinere  Dynamos  b,  installiert,  die  durch 
120  PS-Turbinen  Ii  mit  750  Touren  pro  Minute  angetrieben  werden. 
Sie  liefern  den  Strom  für  die  Beleuchtung  des  Dorfes  St.  Moritz 
und  für  die  Zentrale  selbst. 
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Moderne  Fabrikanlagen. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Utz.  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 

(Mtl  Abbildungen,  Fig.  190  u.  191.) 

[Fortsetzung.]  KaoMruo»  verbot««. 

Bei  den  Papierfabriken  pellen  bezüglich  der  Wahl  des  Stand- 
ortes und  der  Gehäudegruppieruug  jene  allgemeinen  Gesichtspunkte, 
die  zn  Beginn  dieser  Abhandlung;  ausführlich  besprachen  wurden. 

Was  die  Gruppierung  der  Gebäude  betrifft,  so  mag  aber 
noch  hervorgehoben  werden,  dar«  gerade  bei  Papierfabriken  ein  Haupt- 
augenmerk auf  die  Abtrennung  jener  Gebäude  zu  richten  ist,  in  denen 
feuergefährliche  Arbeitsprozesse  vor  sich  gehen  oder  bei  welchen  aus 
hygienischen  «runden  eine  Isolierung  notwendig  ist.  Die  Erfahrung 
hat  gelehrt,  dal'«  es  empfehlenswert  ist  die  Hadernmagazine,  Sortier-, 
Schneid-  and  Lagerräume  in  einem  Trakt  unterzubringen,  in  einem 
zweiten  die  Kocher,  Wascher,  Holländer  und  die  Bleich-,  !  >  nn-  und 
Farblokalitäten,  in  einem  dritten  schließlich  die  Papiermasc' 
den  Kacharbeitemascliinen.  Am  besten  hat  sich  die  hufeit 
Aneinaudereihung  der  Gebäude  bewährt. 

Der  Ar  b  e  i  t  s  p  r  o  z  e  Ca  verläuft  meist  vom  obersten  Stockwerke 
nach  abwärts,  doch  wurden  auch  andere  Anordnungen  mit  Krfolg  an- 
gewendet. Gewöhn- 
lich liegt  dann  oben 


hufeisenförmige 


Druckpapier  handelte,  das  der  Hauptsache  nach  aus  Holzstoff  be- 
steht, wurden  Papierfabriken  mit  Holzstoffabrikeu  gerne  vereinigt 
Die  hier  abgebildete  Anlage  für  ii."il>0U  kg  täglicher  Erzeugung,  um 
fafst  die  Dampfniaschincnanlagc  A  und  da*  Kesselhaus  B,  die  Uolz- 
Schleiferei  K  und  den  Papiermaschineusnal  C  samt  anschließenden 
Seitenflügeln  D  D,  für  die  Nacharbeiten.  Die  Dampfmaschine  •  ist 
eine  Dreizylindermaschine  mit  ca.  1500  PS,  von  deren  Seilschwung- 
rad  vier  Hauptwellen  mit  Hilfe  von  Hanfseilen  betrieben  werden.  Das 
Schwungrad  besitzt  'Mi  Rillen.  Die  Xclicnmaschincn  der  Schleiferei  werden 
mittels  dreier  Seile  von  je  50  mm  Durchmesser,  die  ungefähr  t>0  PS 
übertragen,  in  Betrieb  gesetzt.  Den  hochgespannten  Dampf  für  die 
Dampfmaschine  liefen)  vier  Kessel  im  Kesselhause  H.  An  das  letitere 
schließt  sich  ein  Kohlenmagazin  und  die  Ksse  an,  auf  der  andern 
Seite  dient  ein  geräumiges  Lokal  als  Reparaturwerkstätte. 

Die  Holzschleiferci  setzt  sich  aus  der  Holzputzcrci  E,  mit  den 
nötigen  Holzzurichtcmaacbinen  und  der  eigentlichen  Holzschleiferci  E 
zusammen.  Die  Holzer  werden  im  Lokal  zunächst  gesägt,  geschält 
und  durch  Bohrer  von  Astknoten  befreit,  sodann  in  die  Holzschleiferei 
gebracht.  Hier  kommen  sie  zuerst  auf  die  Schleifer,  am  dort  ge- 
schliffen zu  werden.  Die  von  der  Dampfmaschine  direkt  angetriebenen 
Schleifer  stehen  im  Raninc  A,.  Von  diesem  gelangt  derjenige  Teil  de« 
Holzschliffes,  welcher  von  dem  ersten  Sieb  des  Sortierapparates  zurück- 
gehalten   wird,    zu    den   Kaffineuren    oder  Keinmühlen  b,  deren 

vier .  und  zwar  so- 
genannte Scheiben- 


sich 

der  Sortiersaal  mit 
dem  Schneideraamc 
und  die  Fächer  für 
diesortiertenHadem, 
unter  diesen  Räumen 
die  Kocher,  in  welche 
die  Hadern  direkt 
gelangen  können. 
Die  Holländer  sind 

Holländergebäude  so 
angeordnet,  dafs  ein 
bei|uemer  Zulauf  des 
fertigen  Zeuges  zu 
den  Papiermaschinen 
tu  erwarten  steht. 
Mit  Krfolg  hat  man 
die  teraasenförmige 


i  gewählt.  Die 
Papierfabriken  wer- 
den zumeist  als 
Hooh-  oder  Gesohoß- 
bauten  aasgeführt, 
an  die  sich  der 
Papiermaschinensaal 
anreiht ,  der  sich 
meist  als  hoher  Par* 
lerrebau  mit  Seiten- 
oder Oberlicht  dar- 


Bei  Ausführung 
des    Baue*    ist  es 
/.weckmufsig  dafür  Sorgi 
»erden  können ,  damit 
auch  notwendig  die  Gebi 
dieser  Richtung  haben 


IC  IC 


ht 


zu  tragen,  dafs  alle  Räume 
licht  Verunreinigungen  vork 
jde  vollständig  feuersicher  In 
lieh  für  Papierfabriken  Monierge 


gcsäubi 
iinmen.  Es 
rzustellen,  un 
Ibe  u 


•Ii 


In-he«  .ndetv  nh  Al^chluli  der  breiten 


Decken  nusgezeiehnet  bewährt, 
hohen  Papiermaschinensale  hai 
gewendet. 

Von  den  Treppen,  Kenstern,  Türen,  Decken  und  der  Daohkonslruktion 
.gilt  das  im  allgemeinen  Teil  für  feuersichere  Fabrikgebäude  angeführte. 
Fast  alle  Lokale,  besonders  aber  die  Sortier-,  Schneidruume  u.  s.  w.,  lie- 
ilürfen  einer  vorzüglichen  Ventilation,  die  jetzt  keine  so  großen  Schwierig- 
keiten macht,  weil  bei  jenen  Maschinen  und  Sortiertischen,  die  Staub  in 
größeren  Mengen  entwickeln,  Staub  und  l'nreinigkeiten  direkt  gesaugt 
»  erden.  Wo  im  Staube  noch  verwendbares  Material  vorkommt,  da  schickt 
man  den  Staub  in  Staubkammern,  wo  er  sich  niederschlägt.  Eine 
gründliche  Ventilation  ist  liesonders  im  Papieruiaschineuaaal  geboten. 

Als  Hei/ungsanlage  hat  »ich  die  Dampfheizung  mittels  Rippen- 
heizrohren bewahrt. 

Für  die  Beleuchtung  wird  am  besten  das  elektrische  Licht  ver- 
wendet, da  es  die  geringste  Verunreinigung  der  Luft  mit  «ich  bringt. 

Fig.  1VH»  zeigt  eine  Druck  Papierfabrik  kombiniert  mit 
einer  Dam p  f  h  ol  zscb I e i  f  e rei  für  eiue  Lieferung  von  25iX)Okg, 
ausgeführt  von  der  Maschinenbau- Aktiengesellschaft 
G  o  I  <  e  r  n  ■  Ii  r  i  in  m  a  in  t  >  o  I  z  e  r  n. 

Ursprünglich  legten  sich  manche  Papierfabriken  als  Nebenbetriebe 
kleine  Holzschleifereien  an,  nm  sieh  das  Surrogat  für  die  immer 
knapper  werdenden  Lampen  für  den  eigenen  Gebrauch  herzustellen, 
dnnu  schuf  mau  kleinere  selhstsUti  lize  tietrielw,  schließlich  suchte 
man  große  Wasserkraft«  auf  und  ernehtete  bedeutende  mit  den  neuesteu 
Hinrichtungen  versehene  Schleifereien,  letztere  im  vorliegenden  Falle 
mit  Dampfbetrieb    Besn  iers  weun  es  »ich  um  die  Herstellung 


Der  von  den 
Schleifernkommende 
Stoff  wird  auf  dem 
Schüttelaortierer  E 
sortiert ,  die  groben 
Teile  werden  auf  den 
Raffineuren  b  zer- 
kleinert und  dann 
mittels  Pampen  noch- 
mals auf  die  Sortierer 

die  unteren  Schüttel- 
sieb gedrungene 
feine  Stoff  (ließt  auf 
die  tiefer  liegenden 
Pappen    oder  Ent- 
wässerung smasebi- 
nen  H ,  wo  er  vom 
Wasser  teilweise  be- 
freit und   von  den 
Formatwalzen  in  Tu- 
fein     oder  sogen. 
Sobabstoff  abgenom- 
men wird,  und  zwar 
in  ersterer  Form  zum 
Aufbewahren, in  letz- 
terer zur  sofortigen 
Verwendung. Die  Auf- 
losung   in  breiige 
Masse   geschiebt  in 
dem  Holländer  L.  IHe 
Kollcrgänge  K  ver- 
arbeiten    Aussein!  U 
nnd  gekaufte  Zelln- 
■n  Misch-,  Färb-  and  I.eimholläuder  N 
ffbülten  O  der  Papiermaschinen  P  P, 
«n  haben  je  2,1  m  Breite  und  er- 
toff  aus  den  Bütten  0.  deren  vordere  Enden  in  den  Saal 
hineinragen  und  von  diesem  aas  bedient  werden  können.    Aas  den 

Knotenfang  auf  die  Li 


lose;  alles  zusammen  kommt 
und  daran  schließen  sich  die 
im  Saale  0.    Die  Papiernia 


schließlich  über  die  Gautschpresse,  zwei  Legfilzpressen 
und  eine  Steignlzpresse  zur  Trockenpartie,  die  aas  nenn  unteren  nnd 
acht  oberen  Zylindern  besteht. 

Als  Glättwerk  dient  eiue  fuufwalzige  Satinierpresae,  ferner  ist  die 
Maschine  mit  einem  Kuhlzylinder  und  einem  Feuchtapparat  ,  einem 
Längsschneidapparat  und  dem  Rollapparat  versehen. 

Der  Betrieb  der  Papiermaschine  erfolgt  durch  eine  Dampfmaschine  s, 
die  in  einem  Anbau  untergebracht  ist.  In  bekannter  Weise  wird  ein 
Kegulierkonenvorgelege  r  eingeschaltet,  von  dem  aus  mit  Hilfe  von 
Hanfseilen  die  einzelnen  Teile  der  Papiermaschine  angetrieben  werden. 
Vom  Wechsel  Vorgelege  aus  werden  durch  Seile  die  Steigpresse  (1)  und 
ein  Trockenapparatvorgelege  (Stt  angetrieben;  von  den  Hauptwellen  ver- 
mitteln Riemen  den  Antrieb  der  einzelnen  Apparate,  während  «uro 
Regulieren  der  Papierzeuge  konische  Antriebsscheiben  mit  Ricmeii- 
führungen  dienen. 

Die  Seitenflügel  D  D,  dienen  als  Sortier-,  Pack- 
und  enthalteu  die  Packpresaen,  Querachneidmasehinei 
maschine  und  Kalander,  die  nicht  eingezeichnet  sind. 

Fig.  191  gibt  eine  II  ol  z  s  c  h  1  ei  f  er  ei  mit  ti00-f-7£0  PS  Betriebs- 
kraft wieder.  Sie  wurde  ebenfalls  von  der  genannten  Firma  entworfen 
und  verdient  insofern  Beachtung,  als  der  Grundriß  klar  und  einfach  ist 
und  die  Anordnung  der  Maschinen,  nämlich  Schleifer,  Sortierer,  Kafh- 
neure  und  Ktitwnsseruiigsrnasehineti  der  Hauptsache  nach  derartig  einge- 
richtet wurde,  daß  der  Stoff  durch  natürliches  Gefälle  aus  den 
Schleifern  in  die  Sortierer  nnd  ans  diesen  in  die  Em 


d  Lagerräume 
ine  Einsjireng- 
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[ließt.  Die  Schleifer  A  enthalten  acht  Preßkästen,  deren  hydraulisch 
belastete  Kolben  einen  kontinuierlichen  Druck  auf  das  Holz  ausüben. 

Das  Holl  wird  in  Stämmen  zur  Fabrik  geschafft ;  hier  wird  es 
zunächst  gelagert ,  dann  auf  einer  Rindenschälmaschine  entschult  und 


Diesem  Zwecke  dienen  die  Maschinen  a  und  b,.    Das  Frefs- 
Sohleifen  wird  den  Akkumulatoren  c  und  d  entnommen. 
Von  den  Schleifern  A,  die  in  der  ersten  Etage  stehen  und  deren  in 
diesem  Kalle  stehende  Wellen  die  verlängerten  Torbinenachacn  bilden, 
gelangt  der  Stoff  durch  Rinnen  in  Einlauf trüge,  aus  denen  er  in  die 
Scbüttelsortierer  B  fliegt. 

Die  Schiittelsiel*  sind  zur  linken  und  rechten  Seite  eines  Stoff- 
kanales  mit  einer  Rührvorrichtung  aufgestellt. 

Nach  Passieren  der  Schüttelsiebe  wird  der  Stoff  behufs  end- 

wcl- 

zurückgehel- 

gelangt  in  die  Rührbiitten  g  und  von  da  durch  je  eine 
Pumpe  für  jede  der  vier  Siebgruppen  in  je  einen  der  drei  Rafft- 
neure  b.  Von  diesen  wird  sie  sodann  nochmals  auf  die  Siebe  II 
geleitet,  um  schließlich  die  Entwässerungsmaschinen  C  zu  erreichen. 
l>ie  Verteilung  der  Betriebskraft  ist  in  dem  Längsschnitte 
sichtlich  und  tiedarf  keiner  weiteren  Erklärung. 
Die 


>acn  kassieren  der  acnutteisieoe  wird  der  ston  oenuis 
gültiger  Verarbeitung  auf  die  Pappenmaschinen  C  geleitet,  von 
eher  drei  Stück  vorhanden  sind;  die  von  den  Sieben  zurückgi 
tene  Masse  gelangt  in  die  Rührbiitten  g  und  von  da  durch  je 


notwendigen  Kesseln  und  Maschinen ;  die  Dampfmaschinen  waren 
als  Balanziermaschinen  mit  Kondensation  gebaut  und  die  Kraftüber- 
tragung auf  die  oberen  Stockwerke  geschah  von  Haupttransmissions- 
wellen  aus  durch  konische  Räder  und  vertikale  Wellen,  die  gesamte 
Anordnung  entsprach  also  der  in  älteren  Fabriken  dieser  Art  üblichen 
Ausführung.  Die  in  dieser  Weise  geschaffene  Krafterzeugung  und  Ver- 
teilung für  mehrere  einer  Firma  gehörige  Fabriken  weist  neben  einem 
geringen  Gesamtwirkungsgrade  selbstverständlich  auch  bedeutende 
Kosten  für  Wartung  und  Erhaltung  auf,  and  obwohl  die  Balauzier- 
masebinen  zur  Zeit  ihrer  Beschaffung  zu  den  besten  gehurten,  so  war 
doch  ihre  Arbeitsweise  eine  kostspielige  im  Vergleich  zu  denjenigen 
der  modernen  Maschinen.  Für  die  Firma  trat  denn  auch  die  Frage 
der  Neugestaltung  ihrer  Kraftanlagen  immer  intensiver  heran,  deren 
Lösung  von  den  Leitern  des  Etablissements  nach  allen  Seiten  hin 
erwogen  wurde.  Zweifellos  wäre  schon  durch  den  Ersatz  der  alten 
Maschinen  in  den  einzelnen  KraftaUtinnen  durch  moderne  Konstruk- 
tionen eine  wesentliche  Ersparnis  zu  erzielen  gewesen,  aher  durch  die 
dabei  fortbestehenden  Einzelstationen  wären  auch  die  Kosten  für  den 
Transport  der  Kohlen,  wie  auch  die  bei  den  Einzelaufstellungen  der 
Maschinen  infolge  der  getrennten  Kondensation  etc,  bedingten  Verluste 
annähernd  dieselben  geblieben.  Die  Firma  entschloß  sieh  in  Erwägung 
dieser  Umstände  zur  Errichtung  einer  Zentralstation  für  alle  sechs 
Fabriken,  wozu  die  Pläne  von  R.  D.Mnnro  inGlasgow  geliefert  wurdeu. 


Als  Bauplatz  für  diese  Kraftzentrale  wurde  ein 
Grundstück  von  50  m  Länge  und  15  m  Breite  gewählt, 
das  an  der  Hauptstrecke  der  Dundee-  und  Arbroath- 
Bahn  gelegen  die  Annehmlichkeit  bietet ,  dafs  die 
Kohlen  direkt  in  die  Anlage  gefahren  und  dort  verladen 
können.   Um  bei  der  Ausführung  nicht  allein 


Hf.  »I,    2.  A.:  M^ernr  FakrlUtldfn. 


von  der  Putzerei  kommende  Holz 
Holzes  auf  den  Schleifern  etc.  ist 


deckten  massiv  gebauten,  hintereinander  liegenden  verbundenen  Hallen 
von  rechteckigem  Grundrifs. 

In  der  zweiten  Halle  siud  auf  dem  mit  Gefälle  nach  der  Mitte  zu 
angelegten  zementierten  Fußboden  zuerst  die  drei  Pappenmaschinen  0 
aufgestellt,  diesen  reihen  sich  die  beiden  Schüttelsiebgrnppen  zu  beiden 
Seiten  der  Rührbütten  an.  Erstere  stehen  überhöht  auf  einem  eigenen 
Fundamente ;  m  ist  der  Akkumulator  mit  Doppvlpumpe,  für  ulle  drei 
Schleifer  genügend,  n  ist  ein  kleiner  Dampfkessel,  dessen  Dampf  in  den 
stehenden  Kochern  cd  das  voi 
ilie  Weiterverarbeitung  dieses 
die  gleiche,  nur  das  Produkt  ein  anderes  und  der  ganze  Vorgang  wird 
als  Hr  auu  ho  l  z  f  ah  ri  k  a  t  ion  bezeichnet. 

Die  Raflineure  und  Schleifer  Bind  auf  einem  festen  Trägergerüste, 
dessen  Zwischenräume  Moniergew  "I  he  ausfüllen,  ungefähr  in  der  Höbe 
eines  ersten  Stockwerkes  angebracht.  Es  befindet  sich  der  von  Säulen  ge- 
tragene Mahlgnngboden  auf  einer  vom  Fußboden  um  4  tu  erhöhten  Stelle. 

In  einer  Hohe  von  6\H  m  ülier  den  Fufsboden  der  Hallen  be- 
finden sich  die  Durchzüge  der  Dachbinder.  Das  Dach  ist  ein  einfaches 
Holzdach.    (Fortsetzung  folgt.) 

Elektrische  Kraftübertragung 

in  den  Spinnereien  der  Firma  Andrew  Lowaon  Ltd.  in  Arbroath. 

(MU  AliMdHNgtn,  Fig.  193-HU.) 

Nachdruck  verbotan. 

Für  die  Versorgung  mehrerer,  in  gröfserer  Entfernung  von- 
einander verteilt  liegender  Einzelfabrikcn  von  einer  gemeinsamen 
Kraftzentrale  aus  bietet  die  von  der  Andrew  Lowsuii  Ltd.  in 
Arbroath  für  ihre  Spinnereien  errichtete  Anlage  ein  interessante* 
Beispiel.  Wir  entnehmen  über  dieselbe  dem  „Engineering"  folgeudes. 

Die  Gesellschaft  besitzt  in  verschiedenen  Bezirken  der  Stadt  ver- 
teilt insgesamt  sechs  Spinnereien  bezw.  Webereien,  deren 
mittlerer  Kraftverl>rauch  sich  für  die  einzelnen  Fabriken  auf  300  PS  i 
beläuft,  sodal's  sie  insgesamt  1800  PS  repräsentieren.  Jede  Anlage 
hatte  früher  in  ihrem  Erdgeschoß  eine  eigene  Kraftstation  mit  den 


auch  für  event.  Erweiterungen  vorzusorgen, 
die  Anlage  mit  ihren  Einrichtungen  für  eine  Leistung 
von  2000  PS  bemessen.  Im  Kesselhaas  sind  sechs  Lanca- 
shirekessel  von  10  m  Länge  und  2,3  m  Durchmesser 
für  einen  Druck  von  12  At  vorgesehen,  von  denen  ja 
drei  nebeneinander  aufgestellt  sind.  Zwischen  den 
beiden  Kcssvlreihen  befinden  sich  die  Kohlenbanker, 
in  welche  die  Kohlen  direkt  aus  den  Eisenbahnwagen 
verladen  und  alsdann  durch  besondere  Transportvor- 
richtungen in  die  Füllrümpfe  der  automatisch 
t enden  „Stokers"  der  Kesselfeuerung  gebracht 
den.  (Ober  automatische  Feuerung  bei  Leneashire-Pampfkenseln  ver^l. 
„Prakt.  Masch.-Konstr."  1903,  Heft  18,  S.  144.)  Die  Kessel  stehen  mit 
„Economizern"  in  Verbindung,  wie  überhaupt  das  ganze  Kesselhaus  in 
jeder  Hinsicht  mit  den  neuesten  Einrichtungen  ausgerüstet  ist. 

Fig.  W2  zeigt  das  Maschinenhaus,  in  dem  zwei  große  Genera- 
toren d  und  eine  kleinere  Dynamomaschine  e  aufgestellt  sind ;  der 
von  den  ersteren  gelieferte  Strom  wird  ausschließlich  für  Kraftzwecke 
verwendet,  während  die  kleine  Masahine  für  die  Beleuchtung  der 
Fabriken  oder  aber  auch  als  Reserve  bei  vorkommenden  Reparaturen 
der  Kraftmaschine  dient.  Die  Dampfrohrleitungen,  Luftpumpen  und 
Kondensatoren  sind  aus  der  Fig.  192  ersichtlich ;  das  zur  Kondensation 
benutzte  Wasser  wird  einem  Flusse  entnommen  und  dem  Rassin  d 
zugeführt ;  da  das  Wasser  aber  häufig  Schlamm  mit  sich  führt ,  so 
bind  in  die  Zuleitung  Abscheider  eingeschaltet,  und  ihre  Mündnng  in 
das  Bessin  d  ist  mit  einem  Filtrierseiher  versehen. 

Die  beideu  großen  Gleichstromdynamos  sind  für  eiue  Leistung 
von  je  fiOO  KW  bestimmt  und  erhalten  ihren  Antrieb  durch  Willens- 
Verbundmaschinen  b,  die  825  PSi  leisten  und  270  Touren  in  der 
Minute  machen.  Jede  dieser  Maschinen  stellt  ein  System  dreier  Com- 

druckzylinder  haben  einen  Durchmesser  von  1S,9",  die  Niederdrück- 
st linder  einen  solchen  von  32,2t"",  der  Hub  beträgt  13,3!l". 

Die  Knndensatorluftpumpen  sind  einfach  wirkende  Pumpen  der 
Pnlsometer  Engineering  Company,  mit  einem  Zylinderdurch- 
messer von  15"  und  12"  Hub,  angetrieben  durch  eine  Compoundkonden- 
sationsmnschine  mit  G"  bezw.  12"  Zylinderdurchmesser  und  12"  Hub ;  die 
mittlere  Geschwindigkeit  der  letztern  betrügt  80  Touren  in  der  Minute. 
Wie  die  Hauptmaschine  i«t  diese  Dampfmaschine  ebenfalls  so  gebaut, 
daß  sie  auch  ohne  Kondensation  arbeiten  kann. 

Die  <iflO  KW  -  Generatoren  (Fig.  Ii*3)  sind  mit  den  Dampf- 
maschinen direkt  gekuppelt  und  nach  dem  Sobuckerttyp  gebaut;  sie 
sind  zwölfpolig,  für  eine  Spannung  von  500  bis  530  Volt  gewickelt 
und  vermögen  eine  Überlastung  von  25  *.„  für  die  Dauer  von  drei 
Stunden  ohne  nennenswerte  Temperaturerhöhungen  auszuhalten. 
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Da*  Schaltbrett  iat  auf  einer  Plattform  aufgestellt,  es  setzt  sich 
am  drei  Hauptfeldern  zusammen,  deren  Marmorplatten  an  einem  Eisen- 
gest eil  befestigt  find.  Die  für  die  Kraftmaschinen  d  vorgesehenen 
beiden  Felder  enthalten  ein  Anipcremeter,  ein  Voltmeter,  einen  in  den 
einen  Pol  der  Leitung  geschalteten  Maximalausscbalter  und  einen 
Minimalaohalter,  der  mit  dem  andern  Pol  verbunden  ist  sowie  einen 
Nebensehlnfsregnlator.  Die  Sammelachienen  und  Anschlüsse  für  die 
Speiseleitangen  sind  für  eine  Maximalbelaatuug  von  3000  Amp.  dimen- 
sioniert,  die  Betriebsspannung  ist  für  die  ganze  Anlage  auf  500  Voll 
festgesetzt.  Die  für  die  einzelnen  Speiaeleitungen  vorgeaehenen  Felder 
der  Schalttafel  enthalten  zwei  1500-Ampwre-Maximalaussohalter,  zwei 
Sicherungen  für  1500  Amp.  und  zwei  Amperemeter. 


Stellung  gegenüber  den  von  ihm  zu  bewegenden  Antriehecheiben 
möglichst  günstig  ist.  Der  auf  die  Scheibe  g  des  dritten  Stockwerke» 
arbeitende  Motor  e  leistet  150  1*8,  derjenige  f  45. 

Um  von  der  Haupttreppe  des  Maschinenbaus«*  zu  den  Motoren 
e  f  gelangen  zu  können,  sind,  wie  aus  Skc.  1  der  Fig.  194  ersichtlich, 
Zwiaohentreppen  vorgesehen. 

Insgesamt  repräsentieren  die  Motoren  für  den  Betrieb  dieser 
Spinnerei  360  PS;  das  Schaltbrett,  von  dem  aus  dieselben  in  Gang 
bezw.  aufser  Betrieb  gesetzt  werden  ist  in  dem  Erdgeschols  angeordnet. 
Um  die  für  Spinnmaschinen  notwendigen  Änderungen  der  Geschwindig- 
keit vornehmen  zu  kunnen,  sind  Nebenschlulsregulatoren  vorgesehen, 
die  eine  F.rhöbung  bezw.  Erniedrigung  derselben  um  10  •„  ohne  we- 


Die  Haupt- 
speiseleitungen 
bestehen  ans  vier 


Papier  isolierten 
und  mit  Blei  ver- 
kleideten Kabeln 
von  1,6  □"  Quer- 
schnitt ;  sie  sind 
von  der  British 
InsulatcdWire 
Company  gelie- 
fert und  führen, 
in  gußeisernen 
Rohren  von  6" 
lichter  Weite  ver- 
legt, nach  einen 

Verteilungs- 
kasten, von  dem 
ans  die  Leitungen 
für  die  beiden  zu- 
nächst  liegender. 
Fabriken  abzwei- 


senthcheJlKrsf' 
Verluste  '  ermög- 
lichen.   Die  Mo- 


Verteilung.- 
Schaltbrette  in 

einer  derselben  geführt  und  von  hier  ans  an  die  einzelnen  Vi 
stellen  abgegeben  wird.  Bemerkt  sei  hierbei,  dsfs  die  grüfste  hier  in 
Frage  kommende  Entfernung  vou  der  Zentralstation  nach  der  entfern- 
testen Fabrik  47(1  Yards  (4'J!5  ml  beträgt;  im  Gegensatz  zu  den  anderen 
fünf  Fabriken,  die  Flachs-  und  Hanfspinnereien  sind,  enthalt  diese  eine 
"  e  oerci. 

Die  Motoren  für  den  Botrieb  der  Spionereien  wurden ,  nachdem 
die  alten  Maschinen  entfernt  waren,  direkt  in  ilie  früheren  Maschinen- 
räume eingebaut,  Fig.  15*4,  Skz.  I  u.  '2  zeigt  die  betreffende  Anordnung 
der  in  der  Johnslrafse  gelegenen  Fabrik.  Im  Urdgeschnfs  sind  zwei 
Scbuekertmoloren  aufgestellt,  von  denen  der  mit  a  bezeichnete  mit 
einer  Leistung  von  !>.*>  PS  die  Haupttransmiasionssoheihe  d  für  die 
Maschinen  des  ersten  Spinnerei  -  Stuckwerkes  antreibt,  während  der 
TO  pferdige  Motor  b  unter  Vermittlung  der  Scheibe  c  die  unten  be- 
findlichen Spinnmaschinen  bewegt.  Die  Motoren  für  den  Betrieb  des 
zweiten  und  dritten  Stockwerke«  sind  auf  einer  in  dem  Mauerwerk 

Plattform  aufgestellt,  sodafs  ihre 


Schuckerttyp  mit 
offenem  Gehäuse 
gebaut,  eine  Kin- 
kapselung  der- 
selben ist  hier 
nicht  notwendig, 
da  sie  in  einem  be- 
sonderen Räume 
aufgestellt  sind, 
in  denen  Flachs- 
staub und  son- 
stige entzündbare 
Materialien  nicht 
vorhanden  sind. 

Der  Antrieb, 
wie  er  in  der 
obenerwähnten 
Weberei  einge- 
richtet wurde, 
geht  aus  Fig. 
194,  Skz.  3  u.  4 

Fig.  IM.  hervor;  hier 

im  +tm~*m  «,  Umm  IM  »  MmSV  ^Matbin  "hau." 

nicht  wieder  für 

die  Betriebsmaschinen  verwendet,  sondern  jede  der  parallel  an- 
geordneten Ilaupttrnnsuiissiouswcllen  für  den  Antrieb  der  Web- 
stühle mit  einem  besonderen  Motor  durch  Obersetzungen  so  ge- 
kuppelt, daf»  sie  die  vorgesehene  Tourenzahl  erhält.  Da  nun  die 
Webstühle  sehr  dicht  beisammen  stehen,  konnten  die  Motoren 
nicht,  wie  dies  sonst  üblich  ist,  zwischen  denselben,  d.  h.  auf 
gleicher  Hohe  mit  diesen  aufgestellt  werden,  auch  waren  infolge  de* 
hier  herrschenden  Staubcs  besondere  Sebutzmafsregoln  für  die  Motoren 
notig.  Diesen  Umstunden  wurde  dadurch  Rechnung  getragen ,  daf« 
man  die  Motoren  in  gleiche  Hohe  mit  der  Transmission  brachte  und 
wie  Skz.  •'!  der  Fig.  HM  zeigt,  in  Wandkasten  einbaute.  Letztere,  in 
der  Figur  mit  p  bezeichnet,  sind  luftdicht  abgeschlossen  und  nehmen 
je  einen  JOpferdigen  Motor  auf,  der  mit  Hilfe  eines  Vorgelege«  und 
der  Übersetzungen  I  t  auf  die  enUprcchondc  Transmission  des  Web- 
Mialcs  n  arbeitel.  ■  ist  da»  alte  Maschinenbaus,  das  durch  die  Tore  r 
mit  der  Weberei  n  in  Verbindung  steht.  Für  die  Ventilierung  der 
Aiitriebaitinturen  sin.!  die  Luftleitungen  o  bestimmt. 
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Wie  die  Ski.  5  der  Fig.  11*4  zeigt,  sind  insgesamt  acht  Motoren 
eingerichtet :  da*  Schaltbrett  für  dieselben  ist  in  einem  besonderen 
Räume  untergebracht,  wo  auch  die  Anlafawideratände ,  die  je  durch 
doppelpoligen  Ausschalter  in  die  Motorleitung  eingeschaltet  und 
zwei  einpolige  Sicherungen  gedeckt  lind.  Die  Geschwindigkeit 
otoreu  katin  mit  Hilfe  von  Widerstünden  in  den  Nebenschlufs- 


der  Motorcu 

kreisen  innerhalb  der  Grenzen  von  !HXl-f-  1000  Touren  reguliert  werden. 

Aulser  diesen  acht  Motoren  enthält  die  Weberei  noch  einen 
'2l  >  pferdigen  Motor  und  einen  solchen  mit  45  PS  Leistung  für  den  Be- 
trieb von  Aufzügen,  Spulmaschinen  etc.  Für  die  Beleuchtung  dieser 
Fabrik  waren  bereits  vor  der  Umwandlung  Glühlampen  einge- 
richtet, die  durah  eine  von  einer  der  Transmissionen  betriebene 
Dynamomaschine  mit  Strom  von  1(K)  Volt  Spannung  gespeist  wurden. 
Diese  Maschine  wurde  nunmehr  durch  ein  im  alten  Maschinenhaus 
aufgestelltes  30  KW  •  Aggregat  ersetzt;  der  mit  Nebenscblufs- 
wicklung  versehene  Motor  von  42  PS  erhalt  den  Strom 
Spannung  von  500  Volt  und  ist  direkt  gekuppelt  mit  ein« 


A s che  unschädlich  gebunden  sein  soll ,  sodafs  dieser  also  nicht 
in  Form  von  schwcfeliger  Saure  wie  bei  Verbrennung  natürlicher 
Brennstoffe  in  die  Atmosphäre  gelangen  und  dort 
KinHul»  ausüben  könnte. 

Als  Rohmaterial  für  diese  Briketts  dien. 
Stoffes.  Anthrazyt,  Brannkohle  und  Steinkohle  sollen  ebenso  gut  zu 
gebrauchen  sein  wie  der  Schlamm  von  Anthrazyt-  und  Steinkohlen- 
Wäschereien  und  Hochofenasche.  Anch  können  diese  Materialien  ent- 
weder für  sich  oder  miteinander  gemischt  verarbeitet  werden. 

Die  Dimensionen  der  Briketts  sind  nur  durch  das  Gewicht 
und  die  Bedingung  der  Handlichkeit  beschränkt.  Für  die  Praxis  be- 
sonders verwendbar  erscheinen  alle  zwischen  20  cbmm  Inhalt  und 
einem  Gewicht  bis  zu  5  kg  liegenden  Gröfsen. 

Die  Briketts  sind  wetterfest  und  erzeugen  beim  Ablagern  fast 
keinen  Grus.    Die  Verbrennung  erfolgt  unter  F.ntwioklung  einer  klaren 
bläulich  scheinenden  Flamme  ohne  zusammen  zu  backen  und  wie  an- 
gedeutet nahezu  rauchlos.    Die  zurückbleibende  Asche  zeigt  eine  gelb- 
lichweifse  Farbe  und  ist  frei  von  Schlacken.    Im  Feuer  erweist 
sieh  da*  Brikett  widerstandsfähig ,  d.  h.  es  zerfällt  nicht  und 
bröckelt  beim  Schüren  nur  insofern  ab  als  der  zu  Asche  ver- 
brannte Teil  sich  löst,  während  der  Rest  fest  bleibt.  Kndlich 
ist  das  Brikett  infolge  seiner  Porosität  sehr  geeignet  mit  Petro- 
leum getränkt  und  so  in  seiner  Heizkraft  verbessert  zu  werden. 
Es  vermag  20-f-25°,  Petroleum  aufzunehmen,  was  eine 


sonder*  da  wichtig  erscheint,  wo  Rohpctroleum  in  B. ....... 

Menden  zu  billigem  Preise  zur  Verfügung  steht.  Allerdings  wird 
in  dieaem  Falle  die  Verbrennung  unter  Umständen  zu  einer 
„rauchenden". 

Die  Fabrikation  der  Briketts  erfolgt  in  der  Weise,  dafs 
zunächst  geeignete  Zerkleinerungsmaschinen  da*  zu  verarbeitende 
Material  aufnehmen  und  es  zerkleinern.  Nach  Zusatz  eines 
pnlverförmigen  Bindemittels  gelangt  das  Material  dann  durch 
einen  Klevator  in  die  Misch-  und  Formmaschine.  Hier  wird  die 
Masse  gründlich  gemengt  und  geknetet  und  danach  zu  Steinen 
geformt.    Diese  werden  auf  Roste  gebracht,  die  auf 


ie  gefüllten 


Zeit 


Roste  in  Trockenkammern,  woselbst  sie  auf  Gerüste 
werden  und  10-^12  Stunden  trocknen.  Nach  Ablauf 
gelten  die  Steine  als  versandbereit. 

Zu  beachten  ist,  dafs  die  Beimischung 
nau  in  prozentualem  Verhältnis  erfolgt. 

Derartige  Brikcttiorungsanlagen  lassen  sich  in  allen 
Gröfsen  ausführen.  Ks  sind  Anlagen  für  1500  kg  und  solche 
für  95000  kg  Tagesleistung  im  Betriebe.  Die  kleineren  (bis  zu 
fÜXK)  kg  Tagesleistung)  eignen  sich  besonders  für  die  Verarbei- 
tung des  auf  der  eignen  Strecke  gewonnenen  Abfalles ,  weshalb 
bei  ihrer  Ausarbeitung  darauf  Bedacht  genommen  wird,  dafs 
nur  wenig  Häode  zu  ihrer  Bedienung  erforderlich  sind;  so  be- 
darf beispielsweise  die  lfiOO  kg- Anlage ,  fall*  sie  nur  am  Tage 
betrieben  wird,  eines  einzigen  Arbeiters. 

Alle  Anlagen  aber  sind  so  eingerichtet,  dafs  man  sie  ganz 
nach  Beliehen  nur  bei  Tage  oder  auch  des  Nacht*  betreiben  kann. 
Ebenso  lassen  sich  mit  ein-  und  derselben  Maschine  durch  ein- 
fache* Auswechseln  der  Mundstücke  sowohl  der  kleinste  Würfel 
als  aueh  die  gröfsten  Briketts  herstellen.  Desgleichen  hat  mau 
es  in  der  Hand  Briketts  von  beliebiger  Form  zu  ' 


FlÜHsigkeitsstand-Fernzelger 
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maschine,  die  den  für  die  Beleuchtung 
Spannung  abgibt. 

Mit  Rücksieht  auf  die  hohe  Spannung  des  vi 
ström*  und  auf  die  in  derartigen  Fabriken  vorhandene 
ist  auf  die  Isolation  der  Leitungen  und  deren  exakte  Führung  gröfste 
Sorgfalt  verwendet;  die  Kabel  von  den  Schaltbrettern  nach  den 
Motoren  sind  in  hölzernen  Kanälen  verlegt;  die  Bleiverkleidung  der 
Hauptspeisekabel ,  wie  auch  die  sie  umgebenden  gufseisernen  Rohre 
sind  durch  Drähte  und  Kniplatten  gut  geerdet.  Alle  Anlasser  für 
rlie  Motoren  sind  nach  dem  Schuckerttyp  gebaut ,  wobei  die  Scheiben 
mit  Hilfe  von  Öl  isoliert  und  gekühlt  werden. 

Sämtliche  elektrische  Einrichtungen  für  diese  Anlage  wurden  von 
der  British  Schucker t  Electric  Company,  Limited  in 
London  geliefert,  die  Dampfmaschine  von  Willens  &  Robinson 
in  Rugby  und  die  Kessel  von  James  Carmichael  &  Comp,  in 
Dundee.   

DeHulfnrlt-DauerhraiHl-Briketts 

von  Gebrüder  Hopfner  in 


AI»  „Desulfurit-Dauerbrand-Briketts"  bezeichnen  Ge- 
brüder Hopf  ner  in  Blekendorf  (Bez.  Magdeburg)  ein  nach  ihrem 
patentierten  Verfahren  zu  fabrizierendes  Brikett,  das  rauch-  und 
geruchlos  verbrennen  und   bei   dem  der  Schwefel  in  der 


vorm.  J.  O.  Greiner  jr.  &  GeiTaler  in  Steglitz. 
(Mit  Abbildung,  Fig. 

de*  Flüssigkeitsstandes  in  Gefäßen  oder  Behältern 
verschiedene  Mittel.  Am  Ukannlealen  sind  Schwim- 
mer, die  ihre  Bewegung  durch  Sohnurleitungeu  auf  Zeiger  Ubertragen, 
die  im  Maschinenräume  oder,  wo  sonst  der  Flil9sigkeita*land  angezeigt 
werden  «oll ,  sichtbar  sind.  Diese  Art  der  Übertragung  läfst  sich  in- 
des nur  auf  geringe  Entfernungen  verwenden,  ist  auch  betriebsunsicher 
durah  die  Reibung  in  der  Übertragungsvorricbtung,  die  leicht  ein 
Festsetzen  und  damit  unrichtige  Angaben  hervorruft. 

Eine  andere  Art  von  Feruzeigern  benutzt  den  Druck  der 
Flüssigkeitssäule,  die  gemessen  werden  soll,  und  Ubertragt 
diesen  durch  Luft  auf  die  Anzeigevorrichtung,  die  in  diesem  Fall  in 
der  Form  eines  Manometers  ausgeführt  ist.  Es  ist  klar,  dafs  diese 
Vorrichtungen  nur  so  lange  richtig  zeigen  können  als  die  Flüssigkeit, 
deren  Höhe  gemessen  werden  soll  bezüglich  ihres  spezifischen  Ge- 
wichtes mit  der  gleichbleibenden  Einteilung  des  Manometers  überein- 
stimmt. Sie  ist  also  nieist  nur  richtig  für  kaltes  Wasser;  sobald  sieh 
aber  während  des  Betriebe*  da»  spezifische  Gewicht  der  Flüssigkeit 
lindert,  was  immer  der  Fall  ist  bei  Wasser,  dessen  Temperatur  sich  än- 
dert, ferner  bei  Salzlösungen,  Laugen,  Säuren  u.  a.  w.,  zeigt  die  Vor- 
richtung falsoh.  Auch  kommt  sie  durch  Kondensation  von  Wasser- 
dämpfen in  der  Luftleitung  und  dadurch,  dal's  die  Luft  in  der  Über- 
tragungsglocke  von  der  zu  messenden  Flüssigkeit  absorbiert  wird, 
sehr  rasch  in  Unordnung. 

Diese  Fehler  werden  durch  den  Fernstandzeiger  System 
Conatanz  Schmitz  vermiedet!,  da  hier  nicht  der  Druck  der  zu  tneasen- 
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den  Flüssigkeitssäule  selbst,  sondern  der  einer  anderen  unveränder- 
lichen Flüssigkeit  zum  Komprimieren  der  die  Übertragung  be- 
wirkenden Luft  benutzt  wird.  Diese  ist  im  Apparat  eingeschlossen, 
kommt  also  mit  der  Luft  und  der  Flüssigkeit,  deren  Höhe  gemessen 
werden  «dt.  gar  nicht  in  Berührung.  Ihre  Höhe  wird  pro|>ortional 
zur  Veränderung  der  zu  messenden  Hohe  durch  einen  Schwimmer  ver- 
ändert, der  einen  Teil  des  Apparutes  bildet,  sodafs  der  erzeugte  Luft- 
druck, der  an  einem  Manometer  oder  Registrierapparat  angezeigt  wird, 
genau  der  zu  messenden  Hohe  entspricht. 

Die  Übertragung  kann  auf  beliebige  Entfernungen  bis  hffl  m,  ev. 
auch  noch  weiter  erfolgen  und  ist  von  der  Außentemperatur  und  dem 

Atmosphärendruck  ganz  un- 
abhängig. 

Kig.  lfti  zeigt  die  An- 
bringung dieses  von  K.  Kues« 
vorm.  .1.  (f.  Greiner  jr.  & 
Geissler  in  Steglitz  bei 
Berlin,  Dünthcratr.  Ii  gebau- 
ten Apparates  für  einge- 
mauerte oder  tiefstehende 
Kassius.  Das  Niveaugefäfa  D 
ist  dabei  vom  Schwimmer  B 
getrennt  ausgeführt,  mit  die- 
sem aber  durch  eine  Stange 
fest  verbunden,  aodafs  es 
sieh  genau  so  wie  dieser  pro- 
portional mit  dem  Flüssig- 
keitsspiegel  im  Bassin  auf- 
uud  abbewegt. 

Im  Schwimmer  befindet 
■ich  eine  unveränderliche 
Flüssigkeit,  deren  Druckhöhe, 
weil  der  Schwimmer  mit  dem 
wechselnden  Flüssigkeit*- 
stund  im  Bassin  proportional 
auf-  und  abgeht,  immer  dieser 
Höhe  entspricht ,  sodafs  also 
der  Druck  im  Übertragungs- 
epperat  A  gleich  der  Hohe 
gemessen  in  einer  Flüssig- 
keitssaule  von  unveränder- 
licher Beschaffenheit  ist,  mag 
die  Flüssigkeit  im  Bassin  auch 
ihr  spez.  tiewicht  beliebig 
verändern.  Der  Schwimmer 
wird  an  Drahten  o  geführt. 
Von  dem  Übertragungsapparat  A  aus  führt  die  Luftleitung  b,  ge- 
wohnlich ;!  mm  1.  W.,  zum  Manometer  oder  Kegistrierapparat ,  der 
aus  beliebigem  Material:  Metall,  (ilas,  Porzellan,  Steingut  u.  s.w.  je 
nach  dem  Verwendungszweck  augefertigt  werden  kann,  sodafs  die  Vor- 
richtung für  alle  vorkommenden  Flüssigkeiten  benutzbar  ist. 

Fin  Haupt  vorteil  besteht  darin,  dafs  die  Höhen  der  Flüssigkeit 
oilcr  auch  deren  Menge  in  cbm  oder  Liter  auf  einem  entsprechenden 
Apparat  registriert  werden  können,  sodafs  man  eine  graphische  Über- 
sicht über  die  Füllung  des  Bassin,  erhalt. 


I'»hrikbele«chtiing  beruhen 


Me  (irondprinzlpien  der 
auf  folgenden  vier  Ueslrbtspunkt 
unter  demselben  Verhältnis  wie  das  Tsgs*lichl  auf  dl.  Arbeitsfläche  fallen. 
Ferner  mnfs,  um  scharfe  l.icbtkontraate  za  vermeiden,  das  Lieht  den  ganzen 
Arbeltsrsam,  nlebt  blofs  die  einseinen  Arbeltsstellen  erbellen.  Die  Zahl  der 
Lichtquellen  dsrf  nlebt  za  «ruf.  sein,  denn  je  weniger  Lliht"|Uellen  vorhandeu 
sind,  um  so  weniger  Bedienung  erfordert  die  kliastllibe  Beleuchtung  uud 
um  an  ökonomischer  uird  sie  überhaupt  sein.  8«bliefsltch  Ist  noch  von 
Wichtigkeit  die  Feuerslcherhelt  der  Beleuchtungsanlage.  Am  ehesten  werden 
die  hleT  aufgestellten  Grandsitze  durch  die  elektrische  Bogenlampe  verwirk- 
licht. Aber  bei  den  seitherigen  Bogentsmpeo.y.t.meu  «11t  ohmlich  die  Hsupt- 
l.eMsoMtrablung  in  einem  Winkel  von  <:»'  auf  dl»  «a  beleuchtende  Flache, 
e.  wird  deshalb  ein  kleiner  Kreis  der  letzteren  in  Qbermifslger  Welse  er 
hellt  und  dsmlt  gegen  die  Forderung  der  ütetchmsfslgkeit  In  der  Keleuchtnng, 
wie  sie  dss  Tagealioht  aufweist,  verstefsen.  Soll  diese  Ulelohinärslgkelt  er- 
zielt werden,  so  mufs  die  Lichtquelle  derart  konstruiert  sein,  dafs  el«  wenig, 
»tens  UM  <|in  glelcbniafslg  bestrahlen  kann.  Dies  suchte  man  dadarch  zn 
erreichen,  dsfe  msn  dss  Licht  von  einem  Blech reflektor  gegen  dl«  [lecke 
werfen  llels,  von  wo  es  suf  die  Arbeitsfläche  zurückgestrahlt  wnrds  Alter 
hierbei  wurde  allerdings  der  Ornodutz  möglichster  Ökonomie  verletzt,  ds  etwa 
Mi"  des  normalen  Lichtwerte«  dabei  verloren  gehen.  Einen  I'machwung  In 
dieser  Beziehung  ».helnt  die  neue  Bugenlampe  der  Kegina  Bogenlampen- 
fabrik  In  Kita  beibeliufuhreo.  Bei  Ihr  ist  der  Blechr.fraktor  durch  einen 
solchen  aus  Mtl.-hgla»  ersetzt,  der  einen  Teil  der  Strahlung  direkt  wirken  lafst, 
aber  MSI  bei  dem  reflektierten  Uchte  eine  Verminderung  des  Beieuchtungs. 
wertes  fast  ganz  vermeidet,  nie  Hsuptauestrshlung  erfolgt  lo  einem  Winkel 
von  HO  bis  HO",  Ist  also  nsrh  allen  Selten  hin  eine  fast  vollständig  gleich- 
mafelgo,  lllerzn  kommt  noch,  dafs  der  Lichtbogen  von  allen  Sölten  hermetisch 
gegen  den  Zutritt  kalter  Luft  abgeschlossen  ist,  weshalb  die  Koblenspitzen 
ein«  huhere  Temperatur  annehmen  und  in  grofserem  l'mfange  glühen  als  sonst: 
die  Li<-bthog.  uulrme  wird  somit  hier  In  I.trht  umgewandelt,  die  Strahlung 
also  weit  Invasiver  Zu  gleicher  Zelt  «lrd  Infolge  der  hermetischen  Ab 
Sperrung  dss  Herausfallen  von  glühenden  Koblenstü.  kcben  verhindert  uud 
d.rait  dl-  Ken.rslch.rielt  der  Lampen  erhobt. 


Aslage  and  Betrieb  der  Motor«. 

Fahrbarer  Kompressor 

der  österreichischen  Schot  kort -Werke  in 

(Mit  Ablnhlung,  Fig.  ]S9.) 

Bekanntlich  ist  der  Staub  für  die  Isolation  der  elektrischen  Ma- 
schinen von  grofsem  Nachteil ;  nun  ist  es  aber  ziemlich  schwierig,  ihn 
aus  dem  Imicra  der  Maschinen  herauszuliekommcn ,  da  diese  selbst 
bei  den  Umdrehungen  des  Ankers  sozusagen  als  Ventilatoren  wirken, 
d.  h.  den  Staub  einsaugen.  Zum  Ausblasen  voo  elektrischen  Maschinen 
baue»  daher  die  Ost  errei  oh  i  sehen  Schuckert  -  Werke  in  Wien 
fahrbare  Kompressoren,  wie  ein  solcher  in  Fig.  181»  auf  Seite  »7 
dargestellt  ist. 

Der  Kompressor  ist  mit  einem  Klektromotor  samt  Aulasser  zu- 
sammengebaut und  auf  einen  Wagen  montiert,  sodafs  er  leicht  von 
eiuer  zur  anderen  Maschine  transportiert  werden  kaun.  Fr  ist  doppelt- 
wirkend ausgeführt,  seine  beiden  Druckventilkästen  sind  durch  eine 
Rohrleitung  verbunden,  von  der  aus  durch  einen  mit  Mundstück  ver- 
sehene Schlauch  die  Luft  in  die  zu  reinigende  Maschine  eingeblasen 
wird.  Unterhalb  des  Kompressors  ist  im  Warengestell  ein  Wind- 
kessel befestigt ,  der  als  Reservebehälter  für  die  komprimierte  Luft 
dient.  Der  Druck  der  bewegten  Luftmenge  beträgt  hierbei  im  allgemeinen 
zwei  Atmosphären,  derselbe  wird  mit  Hilfe  eines  aus  Fig.  IHi»  ersicht- 
lichen Manometers  gemessen. 

Um  den  Motor  mit  den  Anachlufarohren  der  verschiedenen  Ver- 
brsuchsstellcn  verbinden  zu  können,  wird  im  Wagen  ein  Steckkontakt 
und  eine  lange  Leitungsschnur  mitgeführt,  sodafs  der  Motor  stets 
sofort  an  die  stromführenden  Leitungen  angeschloasen  werden  kann. 
Der  für  den  Antrieb  des  Kompressors  zu  verwendende  Motor  richtet 
sich  nach  den  Verhältnissen  der  Anlage,  für  welche  der  eratcre  be- 
stimmt ist  ;  er  kann  ein  (ileiohstrom-  oder  Wechselstrommotor  sein, 
der  unter  Berücksichtigung  der  jeweiligen  Betriebsspannung  gebaut 
ist.    Fig.  IS'.»  zeigt  den  Kompressor  in  Verbindung  mit  einem  Gleich 


1  A  1%, 


nach  den  neuesten 


Konstruktionen  der  Firma  entsprechend  dem  Aufsenpoltyp  gebauten 
Motor  mit  Trommelanker.  Die  Ausführung  der  Wicklung  des  letzteren 
richtet  sich  nach  der  jeweiligen  Betriehsspsunung ,  au  dir  der  Motor 
angeschlossen  werden  soll  und  zwar  besteht  die  Wicklung  entweder 
aus  einer  Lage  rechteckiger  Stäbe,  in  denen  die  Induktion  stattfindet, 
und  evolventenförmig  gebogenen  Blechen,  mittels  welcher  je  zwei 
Stabe ,  die  unter  benachbarten  Polen  liegen ,  miteinander  verbunden 
werden,  oder  bei  hohen  Spannungen  aus  einer  Anzahl  rahmen  förmiger 
Spulen,  die  vor  dem  Auflegen  auf  den  Anker  auf  eine  Schablone  ge- 
wickelt und  dann  sorgfältig  isoliert  werden.  Die  au  den  Stirnseiten 
liegenden  Bleche  und  Drähto  sind  frei  durch  die  Luft  geführt  und 
bilden  ein  Gitter,  durch  das  beim  Betriebe  des  Motors  die  Luft  mit 
grofser  Geschwindigkeit  hindurchstreiebt ,  wodurch  eine  wirksame 
Kühlung  hervorgebracht  wird.  Dadurch ,  dafs  diese  Teile  der  Wick- 
lung fast  vollständig  von  der  Luft  umspult  werden,  sind  sie  gleich- 
zeitig gut  gegeneinander  und  gegen  benachbarte  Metallteile  isoliert, 
und  eine  Beschädigung  derselben  Ist  nicht  leicht  möglich. 

Die  DrahtUunde,  welche  die  Wicklung  auf  dem  Fiseukorper  des 
Ankers  festschnüren,  sind  durch  Glimmer  von  der  darunter  liegenden 
Wicklung  isoliert.  Die  Isolation  zwischen  der  letzleren  und  dem 
Fiseukorper  wird  je  nach  der  Hohe  der  Spannung  an«  eiuer  grofseren 
oder  geringeren  Anzahl  verschiedener  Isolierstoffe  unter  Zuhilfenahme 
eines  Lackes  gebildet.  Der  Ankerkorper  besteht  ans  einem  Paket  von 
weichen  Eisenblechscheibcn  mit  Pajuerzwischculagen  und  wird  durch 
Bolzen  aus  Suhl  zusammengehalten.  Die  Welle  ist  aus  stahl,  ihrc 
Lsger  haben  Kingschmierung.  Das  Magnetgestcll  ist  bei  diesem  Modell 
in  einem  Stüok  aus  weichen  Flurseisen  gegossen.  Auf  den  Polen  ist 
die  Wicklung  angebracht  und  von  den  benachbarten  Metallteilen,  mit 
denen  sie  in  Berührung  kommt,  isoliert. 

Die  in  dieser  Weise  ausgerüsteten  fahrbaren  Kompressoren  sied 
nicht  allein  für  den  genannten  Zweck  —  zum  Ausblasen  von  elektri- 
schen Maschinen  bestimmt,  sondern  sie  können  auch  überall  dort 
verwendet  werden,  wo  ein  Luftdruck  bis  zu  2  At  bei  nicht  zu  L 
Luft  verbrauch  benötigt  wird,  als«  beispielsweise  für  den  Betrieb  I 
Prel'sluftwerkzeuge. 


SpclHevorrichtung 

mit  flüssigem  Brennstoff  beheizten 
von  Leon  Serpollet  iu  Paris. 


für 


( MM  Abbildung,  F,g.  lOtU 

Überschreitet  ein  der  Dampfentwicklung  dicuender  Brenner,  der 
für  flüssigen  BrennsloÄ  berechnet  ist,  die  normalen  Bedingungen, 
für  die  er  eingerichtet  ist,  so  wird  eine  unvollkommene  Verbren- 
nt« eintreten,  die  schließlich 


Die  Leon  Serpollet  in  Paris  unter  Nr.  113  447  patentierte 
S pe i se  v  o  r  r  ic  h  t  u  n  g  ist  dazu  bestimmt  diesen  Nachteil  zu  W- 
»ettigen. 

Die  ihr  zu  diesem  Zwecke  von  ihrem  Konstrukteur  gegel>eue  An- 
ordnung besteht  darin,  dal-,  eine  Rolle,  die  an  einem  einarmigen  Hebel 
sitzt,  durch  eine  Feder  gegen  die  Knaggen  einer  stufi 
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well«  gedrückt  wird  uud  hierdurch  Schwingungen  des  Hebel«  veranlagt. 
Ad  den  Hebel  sind  verschiedene  Pumpen  angelenkt,  deren  Kolben  den 
Schwingungen  des  Hebels  folgen,  Gleichzeitig  wird  das  überschüssige 
Speisewasser  in  ein  Gefäß  zurüokgeleitet ,  uud  zwar  durch  das  Zu- 
sammenwirken eines  unter  dem  Kesseldruok  atehendeu  Zylinders  iu 
dem  ein  Kolben  auf  ein  belastetes  Veutil  einwirkt.  Dieses  ist  durch 
eine  Feder  und  durch  den  Druck  des  zurückgedrängten  Wassers,  des 
Speisegefäßes  und  der  Druckröhren  der  Wasscrpnmpcn  belastet.  Die 
eine  dieser  Pampen  ist  besonders  dazu  bestimmt,  mittels  ciues  den 
Überhitzer  bildenden  Druckrohres  außerhalb  de«  Kea«-ls  eine  bestimmte 
Menge  Dampf  zu  erzeugen,  die  in  den  Schornstein  gepreßt  wird,  um 
den  Zug  zu  vermehren  und  dem  Brenner  Verbrennungsluft  zuzu- 
führen. 

Auf  der  Achse  1,  Fig.  1%,  die  ihre  Bewegung  von  der  Antriebs- 
welle empfangt ,  ist  eine  stufenförmige  Knaggeuscheibe  angeordnet. 
Der  zylindrische  Teil  eiuer  jeden  Knagge  hat  iu  einem  gewissen  Punkt 
jeder  halben  Umdrehung  der  Welle  gleiche  Höhe  mit  dem  zylindrischen 
Teil  der  benachbarten  Stufe,  damit  die  Rolle  leicht  von  der  einen 
Stuf«  zur  anderen  übergeführt  werden  kann.  3  ist  eine  Rolle,  die  um 
einen  Zapfen  des  Hebels  4  drehbar  ist,  sie  dient  dazu,  von  den  Stufet.- 
knaggen  aus  den  Hebel  4  in  Schwingungen  zu  versetzen. 

An  den  Hebel  4  sind  angelenkt :  zwei  Pumpen  5  und  7  für  Wasser, 
eine  Pumpt  6  für  Petroleum  und  eine  Anlaßpumpc  H ,  die  durch  den 
Handhebel  9  in  Tätigkeit  gesetzt  wird. 

Die  Rohren  10,  11,  12  speisen  das  Wassergefafs  13  mit  Hilfe  der 
Pumpen  5,  7.  8.  Aus  dem  Brennstoffliehälter  11  wird  mit  der  Pumpe 
«  durch  die  Köhren  15  flüssiger  Brennstoff  dem  Heizkörper  16  zuge- 
führt ,  der  mit  einer  Anzahl  Bunsenbrenner  aasgestattet  ist.  Durch 
die  Druckröhren  17,  l»  drücken  die  Wasserpumpen  5  und  7  das  Wasser 
in  den  au»  einem  Röhrenbündcl  bestehenden  Kewel  un 
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die  erster«  in  den  unteren,  durch  die  letztere  aber  in  den  oberen 
Teil.  Dieser  gibt  seinen  sehr  beifseii  Dampf  von  hohem  Druck  in 
Strahlen  an  das  Ruhr  19  ab,  das  nach  dem  Schornstein  führt  und  für 
eine  erhöhte  Zuführung  von  l.uft  zum  Brenner  und  eine  Vergrößerung 
der  Verbrennung  sorgt,  die  sich  infolge  des  erhöhten  Zuflusses  an 
Petroleum  durch  die  Pumpe  ti  notwendig  macht. 

Um  zu  verhindern,  daß  während  des  Stillstandes  im  Kessel  eiu 
höherer  Wasserdruck  als  wünschenswert  herrscht,  ist  am  Rohr  20  für 
den  Dampfauslafs  ein  Zweigrohr  21  angeordnet,  durch  welches  der 
auatretende  Dampf  auf  die  Oberflache  des  im  Gefäß  22  eingeschlossenen 
Öles  drückt.  Am  unteren  Teile  steht  dieses  Gefäfs  mittels  des  Rohres 
23  mit  dem  Zylinder  24  in  Verbindung,  in  dem  sich  ein  Kolben  25 
bewegt.  Der  Kolben  wird  durch  eine  Feder  2*J  belastet,  deren  Stange 
durch  eine  Stopfbüchse  hindurchgeht  und  die  Stange  des  durch  die 
Feder  27  belasteten  Ventils  29  und  somit  dieses  selbst  heben  kann, 
auch  wenn  es  gleichzeitig  durch  die  Feder  27,  deu  Druck  des  in  das 
17  zurüekgedrücktcn  Wassers  und  den  im  Abführungsrohr  2H 
Druck  belastet  ist. 


Wenn  der  Dampfdruck  beim  Austritt  au«  dem  Kessel  groß 
ist  um  durch  Vermittlung  dea  im  Gefäß  22  befindlichen  Öles  den  be- 
lasteten Kolben  25  zu  heben ,  dann  wird  das  Ventil  29  gehoben  and 
der  Überschuß  an  Wasser  strömt  in  dos  K.  hr  17,  geht  darch  das 
geöffnete  Ventil  29  hindurch  und  fließt  durch  das  Rohr  30  in  das 
Wassergefafs  13. 

Die  Puutpeu  5,  t>  l>ei  gegebenem  Kolbendurchmesser  and  die  Auf- 
hängepnnkte  an  dem  Hebel  4  sind  so  gewählt,  data  für  eine  bestimmte 
Wa»sermenge,  die  in  den  Kessel  eingeführt  wird,  der  Brenner  eine 
gleichfalls  gogeliene  Menge  an  Petroleum  empfängt.  Obgleich  jedoch 
diese  gegenseitige  Abhängigkeit  mechanisch  gesichert  ist,  kann  es 
trotzdem  vorkommen,  dafs  der  Brenner  mangels  einer  genügenden 
Menge  au  Verbrennungsluft  nicht  immer  ausreicht.  Deshalb  wurde  den 
beiden  anderen  Pumpen  noch  die  Pumpe  7  hinzugefugt,  die  besonders 
dazu  bestimmt  ist,  oberhalb  des  Kessels  aas  dem  zugeführten  Wasser 
Dampf  zu  bilden  und  diesen  iu  den  Schornstein  ausströmen  zu  lassen. 
Diese  Pumpe  gestattet  also  das  Verhältnis  der  durch  die  Pumpen  5 
und  (J  zugeführten  Mengeu  gleichbleibend  zu  erhalten. 


\  X  ~*. 

in 

t  1  T — ~V 

r  ; 
4 

Kondensierender  WasserfHnger  für  Auspuff- 
rohre 

Syitem  R  P.  Bolton. 

(ilxt  Abbildung,  Fig.  197.)    s»chd,»ck  «,«,*... 

Die  Auspuffrohre  der  Dampfzentralen  des  „Ansonia  Hotel",  der 
„Grand  Central  Station"  und  verschiedener  anderer  Gebäude  in  New 
York  sind  nach  „Ktigg.  News"  seit  kurzem  mit  einem  eigenartigen 
Wasserfänger  versehen.  Derselbe,  ein  Fabrikat  von  Thorpe 
Platt  .4  Co.  in  New  York  nach  Reginald  Pelham  Ballons 
Patenten,  erfüllt  einen  doppelten  Zweck:  einmal  fördert  er  die 
Kondensation  des  Auspuffdampfes  und  hilft  dadurch  den 
Gegendruck  herabmindern,  das  anderemal  scheidet  er  das  ent- 
standene Kondensat  so  gründlich  aus,  dafs  der  Dampf  den 
Abscheider  nahezu  wasserfrei  verläßt.  Das  bei  normale..  Wasser- 
fängern vorhandene,  sehr  lästige  „Stieben"  ist  also  hier  ausgeschlossen. 

Man  darf  wohl  den  Apparat  als  einen  primitiven  Oberflächen- 
kondensator mit  Luftkühlung  ansehen,  weil  in  seinem  unter 
dem  kühlenden  Einfluß  der  l.uft  »teilenden  Rohrsystem  eine  Kon- 
densation den  Dampfes,  wenn  auch  in  beschränkten  Grenzen,  stattfindet. 

Der  Apparat  zerfällt  in  den  oberen  Hohlkörper  a,  die  untere 
Schale  c  und  das  zwischen  tteide  ges  chaltete  Kollisystem  d.  Die  Rohre 
sind  5'  lang  und  aus  2  zolligen  galva- 
nisierten spiralgenieteten  Rohren  zu- 
geschnitten. Bei  dem  hier  abgebildeten 
Apparate  sind  im  Ganzen  150  solcher 
Rohre  im  Sechseck  am  das  Auspuff- 
rohr b  aufgestellt.  Letzteres  hat  lh" 
Bohrung  und  trägt  sowohl  den  Hohl- 
körper a  als  auch  die  Schale  c  mit 
Hilfe  von  2"  Winkeleisen.  Die  Rohre 
sind  mit  ihrem  oberen  Ende  in  die  "„" 
starke  Bodenplatte  dea  Hohlkörpers  a 
eingewalzt,  mit  ihrem  unteren  hingen 
sie  frei  in  die  offene  Schale  c  hinein. 
Eine  in  passendem  Abstände  oberhalb 
der  Schale  c  an  den  Ankern  fixierte 
Platte  aus  *„"  Bleoh  verhindert  das 
Schwanken  der  unteren  Rohrenden. 

Die  sechs  Anker  haben  4  Stärke 
und  sind  an  den  Winkeleisen  des  Kör- 
pers a  und  der  Schale  c  befestigt.  Das 
in  letzterer  sich  ansammelnde  Knudens- 
wasser  wird  durch  das  Kohr  f  hinweg 
geleitet,  das  abgeschiedene  und  auf  dem 
Wasser  schwimmende  .,1  fließt  durch 
deu  Überlauf  e  ab. 

Die  Wirkungsweise  dea  Apparates 
besteht  darin,  dafs  der  aus  dem  Aus- 
puffrohre h  ausströmende  Dampf  beim 
Eintritt  in  den  Hohlkörper  a  seine 
Geschwindigkeit  nahezu  ganz  verliert 
und  demzufolge  auch  das  Kohrsvstem 
nur  langsam  durchströmt.  Infolgedessen 
besteht  die  Möglichkeit,  dafs  der  die 
Rohre  d  umspülende  Luftstrum  den 
Dampf  kondousiert.  Das  auf  diese 
Weise  entstandene  Wasser  (liefst  mit 


Sahale  c  und  wird  aas  dieser  abgezapft. 
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So  klar  nuu  auch  die  Wirkungs- 
weise des  Apparates  ist,  so  haftet  demselben  doch  ein  Fbelstaud  an: 
er  stellt  eine  verhältnismäßig  große  Belastung  des  Auspuffrohres  dar. 
Zur  Beseitigung  desselben  wäre  bei  größerer  Weite  des  letzteren 
zu  empfehlen,  den  Apparat  selbständig  auf  dem  Daoh  in  ein 
deres  Gerüst  einzubauen  uud  das  Auspuffrohr  in  Form  eines  Ki 


,  vielleicht  von  /-Fortn  in 


Die  Kosten  der  Dampf-  und  Uaskraft. 


Kichilruck  vor  boten 


In  Ergänzung  des  im  Heft  8  des  „Supplements"  wiedergegebeucn 
Artikels  „Kosten  der  Dampf-  und  Gaskraft"  gewähren  die 
„Mitteil.  a.  d.  Praxis  d.  Dampfkessel-  u.  Dampfmaschinen-Betriebes"  in 
ihrer  Xr.  vom  24.  Juni  d.  J.  einem  Kritiker  das  Wort,  dessen  Aus- 
für unsere  l^eser  von  Interesse  sein  dürften,  Rudolf 


Rarkow  in  Spandau  schreibt  .  daß  er  mit  seinen  Ausführungen 
den  Zweck  verfolge,  die  Abneigung  gegen  die  Gasmaschine,  die  in 
jenem  Artikel  die  Angaben  anscheinend  absichtlich  zu  Ungunsten 
des  Gasmaschinenbetriel>es  dreht ,  zu  mildem.  Vorweg  bemerkt 
Barkow,  daß  der  Stellungnahme  gegen  die  Gegenüberstellung  der 
Begriffe  „elektromotorischer  Betrieb,  Dampf-  und  Gaskraftbetrieb"  voll 
und  ganz  beigetreten  werden  muß ,  da  hierdurch  nur  Nutzen  mit 
bezug  auf  die  Anschauungen  der  zum  großen  Teil  aas  Laien  bestehen- 
den Käufer  von  Gaskraftanlagen  geschaffen  werden  kann.  Deshalb 
will  er  in  seiner  Auseinandersetzung  auch  nicht  auf  die  Kosten  einer 
elektromotorischen  Kraftübertragung  eingehen.  Dann  führt  er  zur 
Saohe  weiter  aus:  Bezfiglieh  der  Angaben  «her  die  Brennetoff- 
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kosten  für  Dampf-  und  Gasbetrieh  bei  einer  20  PS-Anlage  dürfte 
folgendes  beachtenswert  sein : 

Eine  20  P8-Einzy  linder- Dampf maschine  mit  vom  Regulator  be- 
eintluftter  Expansionssteuerung  gebraucht  im  Mittel  bei  Auspuffbetrieb 
(Kondensation  wäre  hier  nicht  angebraubt)  etwa  14  kg  Dampf  pro 
indizierte  PSStnd.  Bei  einem  mechanischen  Wirkungsgrad  von  0,9 
ergibt  aich  hieraus  ein  Dampfverbraueb  von  15,5  kg  pro  effektive 
PSStnd.,  und  daraus  bei  Aunahme  achtfacher  Verdampfung  1,1*4  kg 
Kohle  pro  effektive  l'SStnd. 

Kine  Sauggasmaschine  von  20  effektiven  PS  gebraucht  etwa  0,45  kg 
Koke  pro  indizierte  PSStnd,  oder  bei  Annahme  eine*  mechanischen 
Wirkungsgrade*  von  0,85  etwa  0,53  kg  Koke  pro  effektive  PSStnd. 

Setzt  man  die  für  Berlin  geltenden  Preise  von  l,'.i  Hfg.  pro  kg 
Keaselkohle  und  l,s  Pfg.  pro  kg  Koke,  von  denen  der  entere  in  vielen 
Fullen,  namentlich  bei  kleinen  Betrieben  noch  überschritten  werden 
dürfte  und  der  letztere  etwa  den  Herbstpreis  darstellt,  ao  folgen  die 
Brennatoff  kosten  für  1  PS  eff.  Sind,  zu  3,78  Pfg.  bei  Dampfbetrieb, 
und  0.9(5  Pfg.  bei  (»»»betrieb ,  also  nicht  sehr  verschieden  von  den  in 
dem  Artikel  angegebenen  Werten.  Dafs  der  Wert  0,91  mit  Anthrazit 
erreicht  sein  sollte,  ist  unter  gewöhnlichen  Verhältnissen  nicht  anzu- 
nehmen, doch  acheint  es  in  günstigen  Fällen  sehr  wohl  möglich. 

Was  den  nun  folgenden  Vergleich  zwischen  den  beideu  100  PS-An- 
lagen anbetrifft,  ao  mufs  zuerst  mit  bezug  auf  den  Verbrauch  an 
Kühlwasser  bemerkt  werden,  dafs  eine  Gasmaschine  bei  guter  Kühlung 
etwa  40  1  Wasser  pro  PS  Stnd.  benötigt,  während  der  Kühlwasserver- 
brauch  einer  Kondensationsdampfmaachine  pro  kg  Dampf  etwa  30  I 
Wasser  oder  bei  nur  10  k»  Verbrauch  für  die  effektive  PSStnd.  »chon 
300  l  also  genau  das  5, 7 fache  ist.  Aufserdem  spielt  bei  der  Gasmaschine 
eine  Schwankung  in  der  Kühlwaasermcnge  wegen  der  ohnebin  schon 
hohen  Temperaturen  im  Zylinder  keine  ao  grofse  Holle  wie  bei  einer 
Dampfmaschine,  wo  mit  fallender  Kühlwasaernienge  sofort  die  Dampf- 
ökouomie  fällt.  Weniger  bekannt  ist  es  allerdings,  dafs  eine  Saug- 
gasmaschine 0,55  kg  Anthrazit  pro  effektive  PSStnd.  gebraucht.  Für 
den  Vergleich  der  Brennmaterialkosten  mag  folgende  kleine  Wanne- 
rechnung vorausgeschickt  sein. 

Der  indizierte  termische  Wirkungsgrad  einer  Gasmaschine,  ab- 
gesehen vom  Wirkungsgrad  der  Gaserzeugutigsapparate,  kann  bei  einer 
mittelgut  gebauten  Gasmaschine  zu  0,25  angenommen  werden,  bei 
einer  aufs  beste  gebauten  Dampfmaschine  bei  Cberhitzung  auf  350" 
zu  höchstens  0,1H.  Da  nun  (537  WK  einer  mechanischen  Leistung  von 
1  PS  entsprechen,  so  ergibt  sich  hieraus  für  die  indizierte  Pferdestärke 
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oft  durch  Versuche  bestätigt 


Weil  aber  für  den  Gaserzeuger  ein  Wirkungsgrad  von  0,90  keine 

1,75  als  recht  gut«  Ler 
wirkliohe  Wärmeverl 


Seltenheit  ist,  während  beim  Dampfkessel  0,75  als  recht  gut«  Leistung 

rbrauch 


4947  WE  =  4  950  WE 

für  die  effektive  PS  Stnd.    Die  verstehend  berechneten  Zahlen  sind  so 

i  ,  dafs  ein  Zweifel  an  ihrer  Zu- 
Auf  Anthrazit  von  «000  WE 
sich  die  zu- 


:  12211 


bezw. 


4950 

7000 


da«  heiftt  0,403  kg  Anthraut 

bezw.  0,707  kg  Kessel  kohle 

pro  effektive  Pferdestärke  und  Stunde  stellen.  Dafs  bei  dem  Lewicki- 
schen Versuch  an  der  Wolf  sehen  Lokomobile  0,(518  kg  erreicht  wurden, 
darf  nicht  Wunder  nehmen,  da  der  Vcnuch  sorgfältig  vorbereitet  und 
geleitet  wurde  nnd  aufserdem  keine  Dampfleitungen  vorhanden  waren. 
An  einer  gleieh  grofseu  stationären  Anlage  dürfte  die  Zahl  kaum  er- 
reicht worden  sein.  Bemerkt  mufs  werden,  dars  selbst  bei  Betriebs- 
versuchen  an  Gasmaschinen  schon  Kohlpnverhraucbaziffern  bis  hinab 
zu  0,38  kg  pro  PSe  Stunde  erzielt  worden  sind.  (Iber  ähnlich  sorg- 
fältige Untersuchungen  an  Gasmotoren  von  der  angegebenen  Grofse, 
wie  sie  an  Dampfmaschinen  üblich  sind,  ist  bis  jetzt  noch  sehr  wenig 
pröfseren  Kreisen  zugänglich  geworden ,  doch  ateht  dies  zu  hoffen. 
Mit  den  obigen  Verbrauehszahlen  ergal>en  sich  die  Brennatoffkosteu 
bei  1500  bezw.  25oo  M  pro  Tonne  Kesselkohle  bezw.  Anthrazit  zu 


0,403  •  2,5  -  1,01  Pf.  \  pro  PS  eff.  Stunde  f 
0,707  •  1,5     1,0»5  „  /         für  die 


Von  einer  0 berlege uhei t  de»  Dampfmaaehinenbetriebes 
Über  den  Gasmaacb  inen  betrieb  kann  also  keineswegs 
die  Bede  sein.  Unter  gewohnlichen  Umständen  wird  ein  Gas- 
hüten, Anthrazit  in 


wenn  er  Koke  bekommen  kann ,  sobon  der  Einfachheit  des  Reimger- 
betriebes wegen.  Daun  können  im  Mittel  wieder  die  oben  für  Berlin 
angegebenen  Zahlen  für  die  Brennstoffpreise  angenommen  werden  und 
die  Brennstoffkosten  stellen  sich  anf 

0,403  - 1,8  =  0,73  Pf.  1  pro  eff.  PS  Stunde  /  Gasmaschine 
bezw.  0,707  •  1,9  —  1,34  „  /        für  die        \  Dampfmaachine. 

Dieae  Zahlen  dürften  auch  den  in  der  Praxis  erreichten  sehr  nahe 
kommen. 

Dafs  es  Fülle  geben  kann,  wo  die  Keaselkohle  wesentlich  billiger 
ist  uud  dann  der  Dam pfmaschiuenbet rieb  zur  Zeit  rentabler  erscheint, 
ist  so  selbstverständlich,  dafs  der  Hinweis  auf  den  Kostenpunkt 
überflüssig  erscheint.  Damit  aber  deu  unnütz  grofsen  Konsum  nu 
Steinkohlen  rechtfertigen  zu  wollen,  dürfte  vom  nationalökonomischen 
Staudpunkte  aus  kaum  angebracht  sein.  Tatsächlich  sind  ja  auch  die 
Zechenbesitzer  mit  der  Zeit  so  schlau  geworden,  dafs  sie  lieber  ihre 
klare  Kohle  verkoken  nnd  dann  zu  höherem  Preise  absetzen.  Hierbei 
kommt  auch  die  Gasmaschine  als  sehr  zweckmäßiger  Motor  in  Be- 
tracht, denn  in  ihr  sind  Koksofengase  gut  benutzbar,  viel  besser  als 
unter  dem  Dampfkessel ,  und  in  den  Kokereien  wird  auch  der  Brenn- 
stoff in  eine  für  den  Gasgenerator  direkt  brauchbare  Form  gebracht, 

Ea  wäre  nun  auf  den  Vorwurf  betreffs  des  Mehrverbrauches 
an  Brennstoff  bei  geringerer  als  der  Normallast  ein- 
zugehen. Zuzugeben  ist,  dafs  in  dieser  Hinsiebt  die  Gasmasohine 
wesentlich  empfindlicher  ist  als  die  Dampfmaschine,  aber  dem- 
gegenüber mufs  betont  werden,  dafs  sehr  viele  Mehrausgaben  für 
Brennstoff  durch  die  Nachlässigkeit  der  Maschinenkäufer  bei  der 
Auswahl  der  Grüfte  ihrer  Kraftmaschine  verschuldet  werden,  und  dafs 
bei  richtiger  Beurteilung  des  Kraftverbrauches  (nicht  überschlägliche 
Berechnung  nach  Faustregeln ,  sondern  ernstes  Abwägen  und  ver- 
ständige Regelung  des  Betriebes)  auch  eine  Gasmaschine  fast  stets  in 
der  Nähe  ihrer  günstigsten  Last  laufen  kann.  Aufserdem  sind  dir 
Präzisionsregulierungeu  der  Gasmaschinen  heute  auf  einem  derartigen 
Standpunkt,  dafs  30  —  40%  Brennstoffmehrverbraueh  bei  halber  Be- 

Bezüglich  der  Kosten  für  eine  gleieh  grofte,  sagen  wir 
100  pferdige  Dampfmaschinen  bezw.  Gasmaseninenanlage  sei  folgende« 
bemerkt : 

Eine  Dampfmaschinenanlage  von  100  PSe  (Verbundmaschine  mit 
Kondensation)  kostet  einsohliefslioh  Dampfkessel  mit  Überhitzer  etwa 
35000  M,  eine  Gasmaschinenanlage  (Viertaktmasohine)  einsehlieftlich 
Sauggenerator  nnd  Rcinigeranlage  etwa  28  (NM)  M,  Die  Behauptung, 
dafs  eine  Gasmaschincnanlage  mehr  Raum  an  Gebäuden  und  Grund- 
atücksfläche  beansprucht  als  eine  Dampfmaschinenanlage,  kann  nur  au* 
gänzlicher  Unkenntnis  der  Verhältnisse  heraus  aufgestellt  worden  sein. 

Der  nun  folgende  Einwand  gegenüber  dem  G »»Maschinen- 
betriebe, dafs  keine  Heizung  mit  den  Abgasen  bewirkt 
werden  könne,  ist  ja  bis  zu  einem  gewissen  Grade,  wenigstens  was 
die  Bequemlichkeit  der  Heizung  betrifft ,  stichhaltig.  Eine  Hei- 
zung mit  Abgasen  aber  ist  moglieh  und  auch  In  kleinen  An- 
lagen schon  durchgeführt.  Aufserdem  wird  auch  das  aus  dem  Zylinder- 
mantel der  (iasinasohiue  austretende  warme  Wasser  schon  vielfach  be- 
nutzt. Gewift  müfste  es  ja  als  ein  Unsinn  bezeichnet  werden,  wenn 
man  einen  schon  eingerichteten  Dampfbetrieb  mit  groftem  Wärme- 
bedarf für  Heiz-  und  Kochzwecke  (also  Brauereien,  Färbereien  etc.) 
der  gröberen  Ökonomie  der  Gasmasohine  wegen  umbauen  würde. 
Bei  Neuaulagen,  wo  alle  Verhältnisse  berücksichtigt  werden  können, 
wird  sioh  aber  recht  oft  an  Hand  der  Rentabilitätsberechnung  ergeben, 
dafs  eine  Gasmaschinenanlage  und  davon  getrennt  eine  Heizanlage  im 
Betrieb  wesentlich  billiger  sind  als  eine  Dampfmaschinenanlage.  Bczgl. 
der  Bemerkung  de»  Artikels  über  die  Heizung  mit  Rezeiverdainpf, 
die  sich  doch  offenbar  nur  auf  Kondeusatiousbctrieb  beziehen  kann, 
dürfte  es  genügen  darauf  hinzuweisen,  dafa  diese  Betriebsart  als  sehr 
unzweckmäßig  und  für  den  Gang  und  die  Ökonomie  der  Maschine 
recht  wenig  förderlich  bezeichnet  werden  muft,  zumal  wenn  die  Ma- 
schineogrölBe  dem  Kraftverbrauch  angepaßt  iat.  Dann  wird  ja  der 
Reoeiverdruck  in  der  Nähe  des  atmosphärischen  Druckes,  «ehr  oft 
aber  unter  diesem  liegen.  Die  Folgeerscheinungen  in  der  Heizung  nud 
im  Kondensator  der  Maschine  sind  wohl  klar. 

Bezüglich  der  Unterhaltungskosten  etc.  der  Gasma- 
acb ine  kann  man  sagen,  dafs  bei  ebenso  gnter  Wartung,  wie  sie  die 
Dampfmaschine  im  allgemeinen  erfährt,  eine  Gasmaschine  ebenso  lange 
hält  wie  eine  Dampfmaschine  und  auch  nicht  mehr  Kosten  für  Repa- 
raturen etc.  erfordert.  Komplizierter  als  eine  Dampfmaschine  ist  eine 
Gasmaschine  keinesfalls. 

Über  den  Vorwurf  unglciehmäfsigen  Ganges  aich  aus- 
zulassen, ist  überflüfsig,  denn  dieser  kann  bei  jeder  Kraftmaschine 
gleich  gut  vermieden  werden. 

Hoffentlieh  bleiben  die  Gaskraftanlageu  vor  einer  Cber- 
waehnngsp flieht*)  noch  solange  bewahrt,  bis  e*  keine  Animosität 
mehr  gegen  den  (iasbetrieb  gibt  und  bis  das  Verständnis  für  die  Vor- 
teile des  Gasbetriebes  gegenüber  dem  Dampfbetrieb  auch  in  weiteren 
Kreisen  der  Ingenieure  »ich  Bahn  gebrochen  hat.  Eine  g  e  w  e  r  b  e  • 
polizeiliche  Aufsicht  nach  den  Grundsätzen  der  seinerzeit  er- 
lassenen Verordnung  muf«  als  z  w  e  o  k  in  ä  f s  i  g  bezeichnet  werden. 

*)  Wir  sind  steht  derselben  Ansicht,  ja  wir  meinen  sogsr,  dafs  gsradr 
im  Interesse  dar  ClasmotoreDindustrls  sine  flberwaebanz  aar  ta 

»Inden  als 
D.  Ks*. 
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Absperrschieber 

von  der  Kennedy  Vfthre  Mfg.  Company  in  New  York. 

(Mit  Abbildung™,  Fig.  19H-20O.) 


Tabelle  über  schwere  < 


Kür  einen  I>ampfdruck  bis  zu  Ii'  At  liefert  die  Kennedy 
Valvc  Mfg.  Company  in  New  York  einen  Absperrschieber, 
dessen  konstruktive  Ausführung  aus  Fig.  198  u.  19'.)  zu  ersehen  ist. 

Der  Schieber  besteht  ans  zwei  Platten  b,  die  in  der  aas  Fig.  198 
ersichtlichen  Weise  aasgehöhlt  »ind  und  im  Zentrum  einen  federn- 
den King  o  aufnehmen.  Dieser  besitzt  an  zwei  Stellen  lappenartige 
F'ortsätze,  deren  konvexe  Oberflächen  Kugelsegmente  lind,  die  sich 
in  die  konkaven  Aussparungen  der  beiden  Platten  b  hineinlegen.  Mit 
Hilfe  dieser  Bingo  übertntgt  «ich  der  von  der  Schieberspindel  d 
ausgeübte  Druck  gleichrnüfsig  auf  alle  Stellen  dcB  Plattcnumfangcs 
und  sichert  die  Anlage  der  Platten  an  allen  Stellen  der  beiden  Sitze  a. 

AU  Dichtungsmaterial  dienen  Ringe  b,,  welche  in  die  Schwalben- 
sohwanznuten  der  Schiebcrplatten  eingehämmert  und  datin  nachgedreht 

wurden.  Die  Sit  r- 

,  tri  |  fJtJT\  ,lichen   im  ?t-" 

i  ■ÜMti'   1  hause  «erden 


Leistung  in  PS  e  (mit  Kondensation)  fjbcr- 
bei  einer  Füllung  im  Hochdruck-  druck 
Zylinder  in  \  von:  m 


Zwei  Schwung- 
rader von 


20 

25 

3<  ) 

35 

40 

kg  i[cm 

27 

10 

45 

IQ 

48 

10 

32 

40 

53 

58 

10 

37 

45 

£ 

58 

65 

10 

49 

öl 

59 

66 

71 

10 

SO 

60 

18 

75 

80 

10 

Um 

71 

80 

88 

95 

10 

70 

> 

91 

100 

110 

10 

85 

100 

113 

125 

135 

10 

105 

180 

145 

IM 

170 

10 

130 

106 

187 

205 

215 

10 

165 

200 

MO 

HO 

275 

III 

255 

SM 

315 

345 

805 

10 

Durch- 


1,75 
1,75 
1,83 
1.S3 
1,83 
2,10 
2,10 
2,40 
2,40 
2,70 
3,00 
3,20 


Kreuz- 
breite 
m 

0,2 

.»,2 

0,23 

0,3 

0,3 

0,3 

0,3 

0,35 

0,33 

4.0 

4,5 

5,0 


pro 


140 
140 
140 
125 
125 
125 
125 
115 
110 
110 
110 
110 


Vorausgeschickt  sei ,  dafs  der  Kessel  der  erwähnten  Lokomobile 
135  qm  Heizfläche  hat  und  für  10  At  Betriebsdruck  berechnet  ist, 
daf»  »ich  da*  (iewicht  der  Maschine  auf  431X10  kg  belauft.  Nicht 
dürfte  weiter  die  Mitteilung  sein,  dafs  zar  Fortbewegung 
"en  zu  diesem  Zweck  untergeschobenen  Rudern 
24  Pferde  und  eine  DampfstraftcnwaUe  erfor- 
derliob  waren.    Der  Kohlenverbrauch  der  Ma- 
schine stellt  sich  auf  0,65  kg  pro  geleistete 
PS  Stnd. 

Die  200  PS-Recciver-Compound-Lokomobile, 
Fig.  202,  besitzt  einen  ausziehbaren  Röbrenkessel, 
Wcllrohrfeuerbüchse  uud  Kondensation ;  derartige 
Lokomobilen  werden  von  der  F"irma  in  den  Gröfsen 
der  obenstehenden  Tabelle  gebaut. 

Wie  bekannt  ist  der  ausziehbare  Roh- 
ren k  esse  I  englischen  Ursprungs  and  zwar  ge- 
bührt Ingenieuren  der  Firma  Ranaome  in  Ips- 
w  i  o  h  die  Priorität  dieaer  Konstruktion.  Bei  der- 
artigen Kesseln  ist  die  Fenerbüchse  an  keiner 
Stelle  mit  dem  eigentlichen  Kessel  vernietet,  wie 
dies  bei  dem  für  denselben  Zweck  viele  Jahre 
hindurch  nahezu  allein  benutaten  I/okomolivkes»el 
der  Fall  ist,  «onderu  die  Verbindung  erfolgt 
durch  Matterschrauben ,  die  sieb  leicht  lösen 
lassen  und  dann  das  Herausziehen  der  Feuer- 
büchsen nebst  den  in  sie  eingewalzten  Feuerrobren 
gestatten.  Auf  diese  Weise  kann  man  mit  ver- 
hultnismüfsig  geringem  Aufwand  und  wenig  Kosten 
sowohl  die  inneren  Kesselwandungen  (vergl.  Fig. 
203,  Skz.  3)  als  auch  vor  allem  die  Feuerbüchse  k 


winde  und  erfafst  die  beiden  Platten  b  mit  Hilfe  eines  viereckigen 
flaohen  Kopfes.  Die  Platten  selbst  führen  sich  mit  den  Lappen  b  an 
entsprechenden  Leisten  im  Gehäuse. 

Zum  Niederschrauben  des  Schiebers  •  .  dient  man  sich  eines  auf 
der  Spindel  sitzenden  Handrades  f,  wobei  die  Mutter  e,  im  Deckel- 
bügel die  Führung  und  Spindelmutter  darstellt.  Die  Bewegung  der 
Spindel  d  übertragt  sich  durch  die  Flächen  am  Kopfstück  e,  auf  die 
Platten  und  so  werden  diese  abwärt»  bewegt  und  zugleich  auseinander 
getrieben;  sie  legen  sich  dabei  immer  fester  an  die  Sit/thichen  a  an,  wobei 
der  Ring  c  das  federnde  Zwischenstück  abgibt  und,  wie  schon  angedeutet, 
für  gleichmäfsigo  Verteilung  de»  Drucke»  auf  alle  Stellen  Sorge  tragt. 

Schieber  grofserco  Durchmesser*  und  solche  für  höhere  Druck- 
starken  werden  nach  „Iron  Age"  mit  Deipafsvcntilcn  g  in  der  Art  der 
Fig.  200  versehen.  Es  sind  dies  Niederschraubventilcheri  bekannter 
Bauart,  die  es  ermöglichen,  vor  dem  Offaen  des  Hauptsahieber»  im 
leeren  Strange  den  gleichen  Druck  wie  im  gefüllten  beizustellen,  wo- 
bei ersterer  zugleich  angewärmt  wird. 


■Lokomobile 


200  PS-Iteceiver-CoiiipouiHl 

mit  Kondensation 
von  Garrett  Smith  &  Co.  in  Magdeburg-Sudenburg'  und 

(Mit  Abbildung™,  Fig.  201—9094 

Xschrirock  verboten 
Auf  der  zur  Zeit  in  A  u  f s  i g  stattfindenden  Industrie-  snil  Oe- 
werbe- Ausstellung  die  Firma  Garrett  Smi  th  &  Co.  in  Magd  e- 
burg-ßuekau  u.a.  mit  drei  Lokomobilen  vertreten.  Von 
diesem  dient  die  eine  zum  Antrieb  eines  Dreschsatzes;  sie  soll  mit  diesem 
zusammen  in  der  nächsten  Nummer  der  „Technischen  Rundschau", 
Ausgabe  IV  ihre  Besprechung  finden.  Von  den  beiden  anderen,  die  sich 
in  der  Maschinenhalle  der  Ausstellung  lwtinden,  arbeitet  die  kleine  M  PS- 
Compound- Lokomobile  mit  Auspuff,  die  zweite,  die  in  Fig.  202  darge- 
stellte, MO  PS-Ciimpoucid-Lokoniobile  mit  Kondensation.  Beide  dienen 
zum  Autrieb  von  Dynamomaschinen  und  sind  im  allgemeinen  kon- 
struktiv gleichartig  ausgeführt.  Ks  soll  infolgedessen  im  folgenden 
lediglich  auf  die  grölserc  eingegangen  werden. 


reinigen.  Die  Heizrohre  lassen  sich  bei  den  Gar- 
rett Smithschen  Konstruktionen  alle  zu- 
sammen oder  auch  einzeln  herausziehen,  reinigen  und  wieder  einsetzen. 
Der  Ersatz  eines  schadhaft  gewordenen  Rohres  durch  ein  neues  bedarf 
etwa  einer  Stunde  Zeit.  ( Eingesebalte t  sei,  dafs  die  in  Fig.  203,  Skz.  3 
angedeutete  Wellrohrfeuerbüchse  k  nur  bei  den  größeren  Kesseln  zur 
Ausführung  gelangt.)  Der  Kcsselmantel  setzt  sich  selbstverständlich 
aus  einzelnen  Schüssen  h  zusammen  and  trügt  auf  der  unteren  Seite 
ein  Mannloch,  während  auf  ihm  der  sogen.  Dom  c  durch  Nieten  be- 
festigt ist.  Vorn  schliefst  sich  an  das  Feuerrohrsystem  die  Rauoh- 
ki»le  l  mit  aufgesetztem  Rauchrohrstntzen  an.  letzterer  ist  durch  eine 
Drosselklappe  absperrbar  und  trägt  wie  bekannt  meist  einen  Blech- 
Schornstein. 

Die  Befeuerung  des  Kessels  kann  mit  jedem  gangbaren 
Brennstoff  erfolgen ,  jedoch  empfiehlt  sich  bei  ausschliefslicber  Be- 
nutzung von  feuchtem  Sägemehl,  feiner  Braunkohle  und  dgl.  die  An- 
wendung eine*  verlängerten  Planrostes  oder  auch  der  in  Fig.  203,  Skz.  3 
gezeichnet  en  Treppenroat-Vorfeaerung.  Letztere  ist,  wie  die  Skizze 
erkennen  läfst,  in  einem  besonderen  Kasten  untergebracht,  der  oben 
einesteils  durch  das  Feuergewölbe ,  andernteils  durch  den  Einwurf- 
triebter  1,  abgeschlossen  winl  und  in  seinem  vonleren  Ende  «ich  in 
eine  Art  Mundstück  fortsetzt,  in  welchem  der  kurze  Planrost  B,  und 
die  Fcuerbrüeke  untergebracht  sind.  Die  ganze  Feuerung  läfst  sich 
auf  vier  Rädern  vom  Kessel  wegfahren  und  wieder  an  denselben  heran- 
bringen, was  insofern  von  Wert  ist,  als  man  dadurch  sowohl  die 
Reinigung  der  Fenerbüchse  als  auch  diejenige  der  Feuerung  selbst  auf 
einfachste  Weise  bewerkstelligen  kann.  Der  Feuerraum  ist  natürlich 
in  seiner  ganzen  Höbe  and  Breite  mit  Schamotte  ausgefüttert.  Diese 
Trcppetirostvorfciierurig  eignet  sieh  übrigens  nicht  nur  zum  Verbrennen 
von  Sägemehl,  Sägespänen  etc.  sondern  auch  von  grusförmiger  Braun- 
kohle minderwertiger  l/ualität. 

Die  Dampfmaschine  liegt,  wie  Fig.  202  erkennen  läfst,  direkt 
auf  dem  Lokomobilkcssel  und  ist  im  vorliegenden  Falle  eine  Zwci- 
zylindermascbinc  mit  zweistufiger  Expansion  und  selbsttätiger  Rider- 
llachschiebcrsteuenmg  für  den  llochdruckzylinder  und  fixer  Expait- 
sion »Steuerung  für  den  Nieslerdruck/ylinder. 

Bei  der  automatisch  arbeitenden  Expansionssteuerung ,  die  nicht 
mit  der  von  Hand  verstellbaren  oder  der  mit  veränderlicher  einfacher 
Expansion  und  selbsttätiger  Regulierung  ausgestatteten  verwechselt 
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werden  darf,  tritt  der  frische  Keaseldani pf  stets  unter  vollem  Druck 
in  den  Zylinder  ein  und  die  Regulierung  4er  Zylindcrfüllung  reap. 
die  Daner  der  Einströmung  wird  ohne  Druckinderung  selbsttätig 
mitteli  direkter  Einwirkung  de«  Regulator*  auf  den  Expansions- 
schieber  herbeigeführt.  Die  Konstruktion  der  selbsttätigen  Riderflach- 
»chieher-Expansions-Steuerung  ist  aus  Fig.  201  ersichtlich.  Darin  be- 
zeichnet g  den  Grundachieber,  der  auf  der  oberen  Seite  mit  mehreren 
schmalen,  in  die  Schlitze  c  und  d  auslaufenden  Dampfeingitngskanälen 
versehen  ist.  Auf  dem  Rücken  des  tirund»cbielier»  liegt  der  Kxpau- 
«ioussebieber  s,  der  durch  den  Mitnehmer  m  !>cwegt  wird.  Der  Deutlich- 
keit halber  »iod  in  der  Kigiir  die  beiden  Dampfkanäle  imZylinder  mit 
a,  b  bezeichnet.  Durch  diese  tritt  der  Dampf  abwechselnd  in  den  Zylin- 
der ein  re»p.  ans  ihm  heraus  und  zwar ,  wie  schon  angedeutet ,  unter 
dem  Einflüsse  des  Grundschiebers.  Die  Dauer  der  Dainpfcinstrotuuiig 
je  nach  der  Grobe  oder  Arbeitsleistung  zu  regeln  ist  Aufgabe  des 
Expansionsschiebers.  Die  Hin-  und  Herbewegung  beider  Schieber  g,  s 
wird  durch  die  auf  der  Kurbel  befeit  igten  Exzenter  hervorgebracht 
und  durch  die  beiden  Exzenter-  reap.  Schieberstangen  auf  die  Schieber 
selbst  Übertragen.  Beim  Grundachiebcr  g  ist  die  Schicbcrstangc  direkt 
mit  dem  Schieber  selbst  verbanden,  während  beim  Expanaionsscbieber 
die  nachstehend  beschriebene  Einrichtung  vorhanden  iat.  Der  Mit- 
nehmer m  ist  auf  der  Schieberstange  mit  Hilfe  von  Stellschraube  und 
Stift  feitgemaoht  und  schiebt  mittel«  eines  Ansatzes  i  den  Expansions- 
schieber  hin  und  her.  Anfier  dieser  durch  das  Exzenter  hervorge- 
brachten Bewegung  kann  der  Mitnehmer 
r-m  jedoch  noch  eine  drehende  Bewegung  sus- 

r führen  und  unterliegt  nach  dieser  Rieb- 

nr  a"^!  ,,!0L  -1  *  I  folge    der  augedeuteten   Drehung  der 

Jgj^SJjjC'  Schieberstange  mit  dem  Mitnehmer  wird 

l     ^aJTc        g^fc  /  <lie  Stellung  des  Expansionaschiebcra  in 

_  I       |  -J  vertikaler  Richtung  verändert  und  hier- 

*■        *b  durch  die  Dampfeinströmung  in  ilie  Ka- 

fip.  so/,  näle  c,  d  reap.  a,  b  bceinflulst. 
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Die  kraftigen  Hauptlager  aowie  die  Wellen  werden  von  einer 
Sattelplatte  aua  Gufsciaen  getragen,  <Le  sich  quer  über  den  Kessel  er- 
etrekt  and  bei  den  ausziehbaren  Dampfkesseln  fest  auf  deren  Mantel 
genietet  ist.  Dies  iit  zwar  eine  teurere  aber  auch  wertvollere  Lagerung 
wie  die  früher  übliche  mit  besonderen  I.ageru. 

Die  Lokomobile  besitzt  zwei  voneinander  unabhängige  Speiae- 
Vorrichtungen,  erstens  eine  durch  ein  Exzenter  angetriebene 
Maschinenpumpe,  die  an  der  Seite  der  Lokomobile  angeordnet  iat 
und  zweitens  eineu  Injektor  von  der  bei  den  Staatsbahnlokomotiven 
gebräuchlichen  Korin.  Kleinere  Maschinen  können  auch  statt  de« 
Injektors  eine  Handsucisepumpc  erhalten.  Erwähnt  »ci  hier  zugleich, 
dar«  mit  der  Maschineiwpeiiepumpe  bei  den  fahrbaren  Lokomobilen 
diese»  Type«  ein  M  i  sch  v  o  rw  I  r  m  e  r ,  l>ei  allen  stationären  Loko- 
mobilen ein  S  c  h  l  ange  n  v  o  r  w  är  m  e  r  und  bei  den  mittleren  und 
grofsen  Lokomobilen  ein  Gcge  n  « t  ro  m  v  o  r  w  är  m  e  r  kombiniert  ist, 
wodurch  es  möglich  wird  das  Speisewasser  auf  CO-;  7u=  vorzuwärmen. 

Die  Schmierung  der  Kolben  und  Schieber  erfolgt  durch  eine 
automatisch  arbeitende  Sehmierpunipe ,  welche,  durch  die  Maschine 
selbst  angetrielwn,  den  Zylindern  fortdauernd  Ol  zuführt.  AI«  Reserve 
ist  ein  Kondensachniierapparat  vorgesehen.  Ölfänger,  die  an  passeuder 
Stelle  angeordnet  sind,  sammeln  das  abtropfende  Öl  und  leiten  es  in 
ein  grolses  Sammelgefufs.  Dasselbe  ist  derart  eingerichtet,  dal's  darin 
eine  Reinigung  des  Öles  »ich  vollzieht.  Das  so  wiedergewonnene  Öl 
ist  mit  Vorteil  uls  Schmiertoaterml  für  Transmissionen  zu  verwenden. 

Hinsichtlich  der  Ausführung  und  Anordnung  beider 
Da  tu  |>  f  z  y  I  i  nd  e  r  sei  hier  noch  erwähnt,  dal's  bei  den  kleineren 
Typen  beide  Zylinder  in  einem  Stück  gegossen  im  Dampfraume  re»p. 
Djlupfd  «Tue  de«  Ki--'1..  i.-  ••  r....  •  -  *  -  :  -iinl  Ikt  er  ,..\eitii  Kt-seln 
(vgl.  Kig  ;,  >kz.  1  u.  2l  sind  in  die  Zylinder  auswechselbare  Arbeits- 
/yiinder  a,  b  eingeielzt,  was  bekanntlich  den  Vorteil  bietet,  dal's  man 
einmal  die  zur  Herstellung  der  Einsätze  nötige  Eisenmischung  be- 
sonders geeignet  wählen  kann  und  dals  ferner  bei  einer  erforderlich 
werdenden  Au^wechalung  des  einen  oder  anderen  Zylinders  (a,  b)  die 


übrigen  Teile  weiter  benutzt  werden  können.  Mit  dem  Dome  c  resp. 
den  Mantelzylindern  in  einem  Stück  gegossen  Bind  denn  auch  die 
beiden  Schieberkästen,  deren  Deckel  gleichwie  die  der  Zylinder  ab- 
nehmbar gemacht  wurden.  Oben  trägt  das  gleichzeitig  als  Dom  dienende 
Zylindcrgchäaae  die  beiden  Sicherheitsventile  c,  and  seitlich  Klanseben 
zur  Befestigung  auf  dem  Keasel. 

Der  Regulator  wird  durch  einen  Zahnradtrieb  von  der  Kurbel- 
welle aus  in  Tätigkeit  gesetzt 

Die  an  der  Maschine  verwendete  Kondensationaanlage 
arlwitet  nach  dem  Mischverfahren.  Es  ist  Vorsorge  getroffen,  dafa 
man  cv.  auch  mit  Auspuff  arbeiten  kann.  Die  Luftpumpe  erhalt  ihren 
Antrieb  von  einem  auf  der  Kurbelwelle  »Uzenden  Exzeuter  aus,  falls 
nicht  ortliche  Verhältnisse  dies  verbieten  mllten. 

Die  Zuführung  des  Kühlwassers  geschieht  durch  eine  l'umpe  aus 
einer  geeigneten  Quelle.  Die  RUckkühlung  des  Kühlwassers  empfiehlt 
sich  da,  wo  wenig  Wasser  zur  Verfügung  etcht.    In  diesem  Kalle  wird 


Fh  t*>)      7.  A.:  iOn  r.S-  »/mm.r««,.«^  IvSiimvfc'fe. 

man  wie  bekannt  mit  Vorteil  auch  zur  Oberllachenkondensation  greifen. 
Der  Kondensator  würde  dann  vorteilhaft  neben  der  Lokomobile  in- 
stalliert werden  und  da»  Kühlwasser  durch  eine  l'umpe  aua  dem  Sanimcl- 
baisin  de»  Kühlturmes  empfangen ,  welch  letzterem  das  warme  Kühl- 
wasser wieder  zuzudrücken  wäre;  so  liel'sc  «ich  der  Verbrauch  an 
Kühlwasser  auf  ein  Minimum  herabsetzen. 

In  nachstehendem  geben  wir  zwei  Tabellen  über  die  fnr  die  be- 
schriebenen Lokomobilen  passenden  KückkUhtwerke. 
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Triebwerke  and  Transporteinricbtnages. 

Vorgelege  ftir  zwei  Geschwindigkeiten 

der  Whitcomb  ntanufacturing  Company  in  Worceeter,  Mas«. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  204.)      JUchdruck  »*rt.i>t*n. 

Da«  in  Fig.  204  mich  „American  Machiuisl"  dargestellte  Vorge- 
lege wird  von  der  Whitcomb  M  an  u  f  ac  t  u  r  i  D  g  Company  in 
Worceater,  Mass,  speziell  für  Hobelmaschinen  gebaut,  bei 
denen  der  Arbeitstisch  bei  der  R  ückw  ärt  s  be  wegun  g  eine 
konstante  Geschwindigkeit  hat,  wübrend  ihm  für  den  Vor- 
wnrtagang,  d.h.  beim  Arbeiten  des  Stahles  je  nach  der 
Spanstärke  und  dem  zu  hobelnde»  Material  zwei  verschiedene 
Geschwindigkeiten  erteilt  werden  »ollen. 

In  Ski.  1  der  Fig.  SOI  ist  a  a,  die 

c 


gerüst  zwei  Vorgclcgewcllen  u  b  gelagert  sind,  deren  Riemeoscheilw  n 
c  d  mit  der  HiiupUrausmissiousscheib«  o  durch  einen  einzigen  Kiemen  f 
derart  iu  Verbindung  stehen,  dafs  die  Achsen  a  b  sich  in  entgegen- 
gesetzter Richtung  bewegen.  Durch  die  zwiacbengeechaltete  Leitrolle  g 
ist  zugleich  dafür  gesorgt,  dafs  der  Riemen  f  sämtliche  Scheiben  auf 
etwa  *,  ihres  Umfange  umfafst  ,  wobei  mit  Hilfe  der  Keile  h  der 
Durchhang  i  des  Riemens  f  verändert  und  die  Spannung  desselben 
auf  den  Scheilien  geregelt  werden  kann.  Von  den  auf  den  Achsen  a  b 
sitzenden  grof.cren  Scheiben  k  1  aus  werden  dann  dio  beiden  Stift- 


langt, in 


Desintegrators  durch  die 


m  n,  wie  Ver- 


den Antrieb  der  Vorgelegewelle ,  die  Scheiben  b  resp.  c  tragen  die 
Riemen  für  die  Rück-  bezw.  Vorwärtsbewegungen  de»  Tische»  der 
Hobelmaschine.  Mit  der  Scheibe  c  ist  eine  zweite  d  von  kleinerem 
Durchmesser  fest  verbunden,  rechts  von  letzterer  befindet  «ich  eine 
lose  Scheibe  e,  auf  welcher  der  für  die  gröfsere  Arbeitsgeschwindig- 
keit Torgesehene  Antriebsriemen  gleitet.  Skz.  I  zeigt  die  Aunrdnung, 
mit  deren  Hilfe  die  zwei  verschiedenen  Geschwindigkeiten  vou  der 
Hauptantriebswelle  aus  erreicht  «erden  könne». 

Die  Riemenscheibe  b  sitzt  auf  der  Vorgelegewelle  fest 
und  trägt  auf  ihrer  Nabe  eine  Scheibe  f ;  der  Konus  c  d  ist 
lose  auf  dieser  Welle  angeordnet,  auf  seiner  Nabe  sitzt  einer- 
seits der  Ring  g,  wahrend  die  andere  Seite  desselben  mit 
Linksgewinden  versehen  ist,  auf  welchem  die  Scheibe  Ii  ge- 
führt wird.  Die  Scheibe  i  sitzt  fest  auf  der  Achse,  zwi- 
schen ihr  und  der  Seheil*  h  ist,  wie  auch  zwischen  f  und 
g,  eine  Ledersoheibe  angeordet. 

Soll  nun  das  Vorgolege  in  Bewegung  gesetzt  werden, 
so  wird  mittels  der  linksseitigen  Riemengabel  der  Antriebs- 
riemen von  der  losen  Scheibe  a  auf  die  festsitzende  a,  um- 
gelegt, wobei  nach  den  oben  gemachten  Andeutungen  auch 
die  Scheiben  b,  f  und  i  sich  mit  bewegen  müssen.  Unter 
Vermittlung  der  erwähnten  Lederscheibe  wird  mit  i  auch 
die  Scheibe  h  sieh  bewegen ,  die  bei  der  in  Skz.  2  mit 
Pfeilen  angedeuteten  Drehrichtuug  sich  auf  dem  (iewiude 
der  Nabe  von  d  nach  aufaen  verschiebt  und  dabei  den 
Konus  c  d  fest  zwischen  die  Scheiben  f  und  i  klemmt,  d.  h. 
ihn  mit  der  Vorgelegcwellc  kuppelt.  Ist  nun  aus  irgend 
einem  (»runde  für  den  Vorwärtsgang  des  Arbeitstische« 
der  Hobelmaschine  die  höhere  Geschwindigkeit  notwendig, 
so  wird  die  rechts  befindliche  Kiemengabel  verschoben  und  dnmit  der 
auf  der  loaen  Scheibe  e  gleitende  Antriebsriemen  auf  die  kleinere  Stufe  d 
de«  Konus  gebracht;  das  auf  der  Nabe  des  letzteren  befindliche  Gewinde 
bewegt  hierbei  die  Scheibe  h  von  derjenigen  i  weg,  d.  h.  die  Kupplung 
des  Konus  cd  wird  gelost,  sodnfs  er  mit  der  ihm  erteilten  höheren 
Geschwindigkeit  lose  auf  der  Vorgelegewelle  sieh  bewegt  und  »o  ohne 
Einflul's  auf  die  oben  erwähnten  Antriebsteile  den  rascheren  Vorwarts- 
gang  des  Tisches  vermittelt. 


Kugellager,  System  Knipe 

ausgeführt  von  der  Preaaed  8tcol  Mfg.  Comp,  in  Philadelphia, 

(Mit  Abbildung,  Fig.  2j)G.)  «»chdrock  T.rboie». 
Die  Pressed  Steel  Mfg.  Company  in  Phila- 
delphia liefafst  sieb  seit  vorigem  Jahre  mit  der  Fa- 
brikation von  Kugellagern  nach  System  Knipe, 
von  denen  zwei  verschiedene  Ausführungen  nebst  ihrer 
Anwendung  in  Fig.  20i!  nach  „IronAge"  dargestellt  sind. 

Der  Lauf  ring  b  (Skz.  Sf  u.  Ii)  ist  aus  Spezialstahl 
gepreist,  gehärtet  und  geschliffen  und  wird  mit  den 
Kugeln  in  einen  aus  weichem  Metall  gefertigten  Man- 
tel a,  eingesetzt.   Da  das  Pressen  der  Laufringe  hier- 
jede  einzelne  Gröfse  mit  Hilfe  genauer  Stempel 
•o  müssen  diese  stets  gleich  ausfallen  und 
weitere  Bearbeitung,  wie  auch  die  Verbindung 
Lagermantel  und  den  Kugeln  wird  sich  hier- 
nach gestalten. 

Skz.  I  zeigt  die  Anwendung  des  in  Skz.  H  dargestellten  Kugel- 
lagers bei  einer  I/Cerliiufbiicbsc ,  während  Skz.  4  ein  nach  demselben 
System  ausgebildetes  Hängelager  wiedergibt. 

Die  bei  der  Leerlaufscheibe ,  Skz.  1,  auf  der  Welle  durch  Stift- 
schrauben befestigte  Lagerbüchse  c  trägt  (ileitHächen  e,  ,  die  sich 
an  den  in  den  Laufringen  a,  a,  befindlichen  Kugeln  b  b,  entlang  be- 
Die  Kugellager  selbst   sind  durch  Endscheiben  gehalten, 


t,|  bei  für  ji 

|  erfolgt, 
JU  ihre  wei' 

mit  dem 


durch  ei 
die  Anv 


Fif.  10*.    Kvptllaftu-  Hyllrm  Knipl. 


Riemenantrieb  für  Desintegratoren. 

(Mit  Aldiihlung.  Fig.  205.) 

4äi 


wendung  offener  Riemen  gestattet,  ist 
in  Kig.  205  dargestellt. 

Die  Anorduung  kennzeichnet  sich  dadurch ,  dafs  in 


Nachdruck  verboten. 
Bei  den  Desinte- 
gratoren mit  zwei 
rotierenden  Stift- 
scheiben wird  deren 
entgegengesetzte  Be- 
wegung nieist  durch 
Anwendung  gekreuz- 
ter Riemen  voneiuem 
Vorgelegeauserzielt. 
Eine  Anordnung, 
welche  die  Notwen- 
digkeit gekreuzter 
Riemen  umgeht  und 
für  den  genannten 
Zweck  die  Ver- 
Miller" 


die  in  den  in  di 
schraubt  sind. 

Bei  dem  Hungelagcr,  Skz.  I  sind  in  dio  Lagerschale  a  gleichfalls 
zwei  Kugellager  a,  a,  mit  Kugeln  b  b,  eingesetzt ,  an  denen  die 
Lagerbüchsen  c  d  mit  ihren  Gleitflachen  c,  d,  sich  bewegen. 

Skz.  2  der  Fig.  2(Ki  zeigt  eine  Spezialauxführung  dieser  Kugellager, 
bei  deucn  die  Kugeln  b  durch  Büchse  c,  vollständig  eingeschlossen 
sind ,  letztere  sind  gleichfalls  aus  Stahl  geprefst ,  gehartet  und  ge- 
schliffen und  haben  den  Zweck  eine  genaue  Führung  für  die  Kugeln  b 
zu  bilden.  Derartige  Lager  kommen  in  erster  Linie  bei  leichteren  Kon- 
struktionen in  Anwendung,  bei  denen  die  Wellen  bezw.  Lagerbüchsen 
keiner  besonderen  Bearbeitung  bedürfen,  indem  kleine  l'ngenauigkeiten 
dureh  das  Kugellager  selbst  aufgehoben  werden. 


Holz- 


Settötigs-  ttfld  5icberheit5einrichtangen. 

Die  Installation  der, elektrischen  Anlagen 
und  deren  Überwachung. 

Der  Budapester  Warenhausbrand  uud  die  Pariser  Metropnlitain- 
katastrophe  haben  iu  jilugster  Zeit  die  Frage  nach  der  Feuer- 
gcfiihrlichkeit  elektrischer  Licht-  und  Kraftanlagen 
wieder  einmal  zu  einer  solchen  von  besonderer  Aktualität  gemacht. 
Nun  huugt  aber  die  Frage  der  Feuergefährlichkeit  ganz  eng  mit  der 
andern  nach  der  Betriebssicherheit  solcher  Anlagen  zusammen, 
und  es  sind  der  Stimmen  gar  viele,  die  bei  elektrischen  Anlagen 
rer  so  oft  zutage  getretenen  r'cuergcfährlichkeit  eine  voll- 
Betriebssicherheit  für  ausgeschlossen  erachten. 
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In  einem  Vortrage,  den  er  über  dieses  Thema  im  Verein  zur  Be- 
förderung des  Gewerhctleiftei  gehalten  hat,  beantwortete  einer  der 
Ingenieure  der  Genossenschaft  „Klcktrowaoht"  in  Berlin  die  Krage: 
Wann  bietet  eine  elektrische  Anlage  die  gröfstmog- 
liebe  Sicherheit?  dahin,  dafs  letztere  dann  als  vorhanden  zu  er- 
achten sei,  wenn  jede  elektrische  Licht-  oder  Kraftanlage  genau  nach 
den  Vorschriften  dea  Verbands  deutscher  [Elektro- 
techniker installiert,  unterhalten  und  überwacht  wir«]. 

Der  damit  aufgestellte  Grundsatz  klingt  zwar  klar  und  einfach  und 
doch  ist  seine  Übertragung  in  die  Tat  nicht  sn  leicht,  als  es  erscheinen 
mag.  Warden  aber  diese  Sicherheitsvorschriften  sowohl  bei  Installation 
der  Anlage  wie  auch  bei  ihrem  Betrieb  mit  der  geforderten  Sorgfalt 
beobachtet,  dann  ist  auch  die  Keuergefahrliehkeit  der  elektrischen 
Beleuchtung  nicht  gröfscr  als  die  des  Gaslichts,  des  Petro- 
leums  u.  s.  w. 

Die  angebliche  Fenergefährlichkcit  elektrischer  Anlagen  wird  ge- 
wöhnlich auf  Kurzschlufs  zurückgeführt.  Aber  die  Gefahren  dea 
Kurzschlufse*  sind  nicht  etwas  für  die  elektrisohen  Anlagen  typische«, 
sondern  sie  beruhen  »tet«  auf  Kehlern  der  Installation  oder  auf  Nach- 
lässigkeiten in  der  Überwachung. 

Da  der  elektrische  Strom,  so  führt  der  vortragende  Ingenieur  aus, 
ehe  er  zum  Orte  seiner  Wirksamkeit  gelangt,  die  verschiedenartigsten 
Wege  zu  passieren  hat,  so  müssen  hier  schon  bei  der  Anlage  die 
mannigfaltigen  Fehlenjuelleu  vermieden  werden.  Zunächst  kommen 
die  Materialien  iu  Betracht,  mit  denen  der  Stromleiter  auf  seinem 
Wege  in  Berührung  gelangen  kann.  Dabei  soll  ganz  von  den  blanken 
Leitungen,  die  auf  Isolatoren  verlegt  sein  müssen ,  abgesehen  werden, 
sondern  nur  solche  Leitungen  mögen  berücksichtigt  werden ,  die  mit 
Isolierstoffen  umsponnen  als  Zimmcrleitungeu  oder  Kabel  Vorwendung 
lindeu.  Die  Materialien,  an  deneu  diese  Leitungen  entlang  geführt 
werden,  sind  der  mannigfaltigsten  Art :  Mauerwerk  mit  und  ohne  Ver- 
putz, Holz,  eiserne  Trager,  hrdreich  u.  drgl.  m.  Um  nun  hierbei  nur 
ein  Moment  herauszugreifen,  die  erwähnten  Substanzen  sind  sämtlich 
ihrem  Feuchtigkeitsgehalte  nach  verschieden  und  der  den  Draht  ver- 
legende Elektrotechniker  tnufs  an  der  Hand  jeuer  Sicherheitsvor- 
schriften wissen,  welches  Leitung*-  und  welche*  Lolationsmaterial 
für  trockene  oder  für  feuchte  Substanzen  in  Krage  kommt,  ebenso 
wie  er  die  Räume,  in  denen  er  seine  Leitungen  verlegt,  z.  B.  Berg- 
werke, Brauereien,  Schiffe  oder  Geschäftsräume  und  Wohnungen  auf 
ihren  Kcuchtigkeitsgehalt  und  schließlich  auch  auf  ihre  Natur  über- 
haupt abschätzen  mul's,  wenn  anders  er  betriebssichere  Leitungen  er- 
zielen will. 

Werden  so  bei  der  Auswahl  des  Isolationsmaterials 
und  bei  der  ganzen  Art  der  Verlegung  die  Vorschriften 
des  Verbandes  genau  befolgt,  ist  ferner  iu  jede  Leitung  die 
gleichfalls  vorgeschriebene  Schmelzsicherung  eingeschaltet,  dann 
ist  es  nahezu  ausgeschlossen ,  dafs  irgend  ein  Brand  entsteht.  Dies 
sind  natürlich  nur  einige  wenige  Momente  aus  der  grofsen  Fülle  jener 
Sicherheitsvorschriften,  durch  welche  die  Installation  elektrischer  Au- 
lagen zwar  ziemlioh  kompliziert  und  gegenwärtig  noch  Verhältnis- 
mäfsig  teurer  wird,  die  aber  dafür  eine  Betriebssicherheit  garantieren, 
wie  andere  Lichtanlagen  daa  nicht  besser  tun. 

Nun  wird  aber  die  beste  Anlage  im  Laufe  der  Zeit  infolge  von 
Abnutzung  oder  unvorsichtigem  Umgehen  mit  derselben  schadhaft 
und  kann  dann  allerdings  wiederum  die  Ursache  von  l'iifiilleu  ins- 
besondere von  Brundkataslrophen  werden.  Deshalb  ist  eine  regel- 
mäfBigeCber  wachung  solcher  Anlagen  durch  Kachleute  durch- 
aus notwendig. 

Derartige  Revisionen  wird  man  am  Iteateo  Ingenieuren  übertragen, 
die  dariu  Erfahrung  besitzen ,  w  ie  dies  z.  B.  hei  den  Rcvisions- 
ingenieureu  der  „  E  I  ek  t  r  o  w  ach  t "  I'rojektierungs-,  Überwachung*, 
und  Prüfungsnustalt  für  elektrische  Aulagen  K.  G.  ni.  b.  II.  in  Berlin 
der  Kall  ist.  Diese  Gesellschaft  macht  es  sieb  zur  Aufgabe  die 
elektrischen  Anlagen  auf  Betriebs-  und  Feuersicherheit  und  auch  auf 
rikouomie  de*  Betriebs  zu  prüfen.  Sie  macht  den  Besitzer  auf  vor- 
handene oder  zu  erwartende  Mängel  aufmerksam,  schützt  ihn  so 
vor  plötzlichen  Betriebsstörungen  und  drückt  damit  auch  die  Keuer- 
gefahrlichkeit elektrischer  Anlagen  auf  das  geringste  Maß  herab. 


Für  Xontor  and  Zeicbettbnreatt. 

Zerlegbares  Zelchengestell 

von  Gebr.  Wichmann  in  Berlin  NW. 

(Mit  Alillllilltlltf,   Fig.  307.)      Nachdruck  rerbot«». 

Das  iu  Fig  2<*7  dargestellte  zerlegbare  Zei ebene e stell 
der  Gebr.  Wichmann  in  Berlin  NW.  ermi>glicht  c«,  das  Keil'sbrctt 
iu  jeder  beliebigen  Laif«  von  der  horizontalen  Tischhohe  bis  in  die 
vertikale  Richtung  einzustellen. 

Die  Verstellung  des  Keifshretts  erfolgt  durch  drei  Paar  ge- 
schlitzte Gleitschienen,  von  denen  zwei  l'aar  mit  dem  unteren,  zer- 
legbaren Gestell  derart  verbunden  Bind,  daf*  sie  in  vertikaler  Hieh- 
tung  beliebig  verschoben  nnd  durch  Klügelmuttcrscbrauhcu  gehalten 
werde»,  wahrend  das  dritte  l'aar,  wie  die  Kig.  807  zeigt,  so  ange- 
ordnet ist,  dafs  es  die  Drehungen  des  Reißbretts  für  jede  beliebige 
Neigung  von  der  horizontalen  Lage  bis  zur  vertikalen  Stellung  ver- 
mittelt.  Die  Ausführung  dieser  Zeicherigestelle  erfolgt  aus  gewachstem 


Eichenholz  iu  zwei  Grofsen,  nämlich  zu  "S\1IU  und  100  X  15K  cm 
grofsen  Reißbrettern  passend. 

Die  Reißbretter  sind  mit  einer  unter  Musterschutz  stehenden 
R  ei  fs  s  c  hienen  -  Parn  1 1  e  1  f  ü  h  r  u  n  g  versehen,  die  sich  auch  an 
jedem  andern  Reifsbrett  anbringen  läßt ;  dieselbe  arbeitet  ohne  Ver- 
wendung der  sonst  üblichen  Kettengewichte  und  dient  sowohl  zum 
Ziehen  von  horizontalen  als  auch  schrägen  Parallelen. 

Zu  diesem  Zweck  sind  oben  am  Reißbrett  zwei  Doppelrollen 
und  unten  zwei  einfache  Rollen  angenrduet ,  während  an  den  Reifs- 
u  beiden  Seiten  eine  mit  Dnppelmutter  versehene  Klemm- 
schraube sitzt.  Die  Doppelrollen  sind  mittels  Laschen  an  der  Unter- 
seite des  Brettes  in  ungefähr  diagonaler  Riobtung  festgeschraubt,  di« 
einfachen  Rollen  aber  werden  am  unteren  Endo  der  Seitenkanten  dei 
Brettes  durch  Schrauben  gehalten.  Um  die  Rcißchienc  mit  den  bei- 
deu  Klemmschrauben  zu  versehen,  werden  die  letzteren  auseinander- 
genommen und  an  den  durchlochten  Stellen  der  Schiene  derart  ein- 
;  gefügt,  dafs  diese  zwischen  beide  Muttern  zu  liegen  kommt.  Der 
Bolzen  der  rechts  befindlichen  Klemmschraube  ist  für  den  Durchgang 
der  Schnur  mit  einer  Bohrung  versehen,  während  die  linksseitige 
auf  dein  Bolzeu  unterhalb  der  Muttern  noch  eine  Platte  trägt,  in 
der  ein  Schlitz  für  den  Eingriff  eines  an  den  Mutten«  angebrachten 
Stiftes  ausgearbeitet  ist ,  der  mit  dem  Losen  der  Mutter  aus  dieser 
Uuterplatte  entfernt 
wird  und  so  das  Ein- 
legen der  Schnur  er- 
möglicht, um  als- 
dann beim  Fest- 
schrauben letztere 
in  der  zwischen  Mut- 
ter und  Unterplatte 
gebildeten  ringför- 
migen Kiihrung  zu 
halten.  Beim  An- 
legen der  Schnur 
wird  diese  zuuächst 
au  der  rechtsseitigen 
oberen  Doppelrolle 
provisorisch  festge- 
klemmt,alsdann  über 
die  kleinem  Rolle 
links  oben  gelegt 
und  zur  gegenüber 
liegenden  unteren 
einfachen  Rolle  ge- 
führt. Von  hier  wild 
sie ,  wie  oben  auge- 
deutet ,    durch  die 

Klemmschrauben 
links  zurück  nach 
der  oberen  großen 
Rolle  links  gezogen, 
der  fernere  Weg 
führt  über  die  klei- 
nere der  Doppel- 
rollen rechts  nach 
der  mit  dieser  an 
derselben  Seite  de» 
Brettes  befindlichen 
unteren  einfachen  Rolle.  Hat  man  die  Schnur  von  unten  über  diese 
Rolle  geleitet,  so  führt  man  «ie  durch  die  obenerwähnte  Bohrung 
der  rechtsseitigen  RcilW-bicnenkk-nimschrauhc  und  verbindet  sie  mit 
dem  andern  Ende  durch  einen  Knoten  in  möglichster  Nähe  der  letzt- 
genannten Klemmschraube.  Die  Spannung  der  auf  diese  Weise  low 
gezogenen  Schnur  wird  hierauf  dadurch  bewirkt,  daß  man  die  obere 
Mutter  der  Klemmschraube  rechts  löst  und  durch  Drehung  de» 
untern  Teils  die  durch  die  Bohrung  in  dem  Bolzen  dieser  Klemm- 
schraube gezogene  Schnur  aufwickelt ,  bis  dieselbe  festgeapannt 
ist,  worauf  sie  noch  über  die  große  Rolle  rechts  gelegt  wird,  Wo 
sie  anfangs  festgeklemmt  wurde. 

Die  horizontale  Einstellung  der  Reißschiene  vollzieht  sich,  indem 
mau  sie  bis  zur  Ober-  oder  l'nterkante  des  Reifsbrettes  schiebt  uml 
mit  der  Kaute  genau  parallel  einstellt,  wobei  die  Klemmschraube 
recht«  nicht  gelost  werden  darf.  Kür  schrie  Parallelen  geschieht 
die  Einstellung  mit  Hilfe  der  linksseitigen  Klemmschraube ,  die  zu- 
nächst lo«ues<rhratiht  und  nachdem  die  Schiene  in  die  gewünschte 
Lage  verschoben  ist,  wieder  festgeklemmt  wird,  worauf  diese,  genau 
der  schrägen  Richtung  entsprechend,  parallel  verschoben  werden  kann 

Ein  Verfuhren  zur  Herstellung  iiiebrfnrbigcr  Lichtpausen  nach 
dein  Prinzip  des  negrngraphUrhen  Verfahrens,  das  «einem  Renaler 
Anton  Lambergerlu  Pasing  unter  D.K -t*  1.195Ü5  (eschatzt  wurde,  be 
•  lebt  ilirln.  dar.  unter  Abändernde  des  Weber  Utillcb.n  i.lcbtpso.veri.br«. 
dir  in  d-m  unlüellrb  »»wordenen  rnrom.tiriimmizrniiil  v.rtieft  llncer.den 
Linien  de«  Hüde«  zunächst  mit  einer  Grundfarbe  verseben  werden  otd 
noch  Kntreiniine  dieser  letzteren  vum  «runde  des  Bildes  unrbelusridrr  die 
weiteren  Ksilien  BHfjr«tre|m  werden.  Dabei  «erden  dlejenleen  Meilen  drs 
III! wclrbe  aU  J«nell«  f.. inende  Ksrbr  ulrht  erhalten  sollen,  mit  (iuanr.1 
arabtkutn  eingedeckt. 
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Maschinenelemente. 
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Fabrik -Avlagei  nnd  Betrieb. 

Die  DampfkraftKtation 

der  AtlRh  Tack  Company  in  Fairhaven,  Mas*. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  10J 

Kaebdrunk  verbot... 
Mitte  Mai  vorigen  Jahren  nahm  die  Atla*  Tack  Company 
in  Fairhaven,  Mass.,  V.  St.  v.  X.-A.,  eine  neue  Fabrikanlage  in  Be- 
trieb, die  wohl  den  bedeutendsten  ihrer  Brauche  zugezahlt  »erden 
mufs ;  igt  sie 
doch  au»  der 
Vereinigung 
von  fünf  am 
Ort«  altanjge- 

gelfabrikcn 
hervorgegan- 
gen und  bean- 
sprucht doch 
ihr  Haupt- 
gebäude eine 
Grundfläche 
VMaflMXSSIr' 
e  -  900,7  X 
6«  m. 

Aach  ilie 
neue  Kruft- 
Station  die- 
se* Werkes 
darf  als 
Muster  für 
Anlagen  gel- 
ten, wo  Keasel- 
und  Maschi- 


I>er  Raum  U  hat  20'  (6,1  ml  quadratische  Grundfläche,  der  C  15X20' 
=  4,6Xo',l  m.  Vom  Katree  aus  fuhrt  eine  Treppe  in  einen  oberhalb 
der  Pumpenstuhen  projektierten  (in  Fig.  5  u.  Ii  deshalb  nicht  ange- 
gebenen) Lagerraum  und  in  das  Maschinenbaus  A,  dessen  Flur  um 
rd.  11  =  :U  m  über  dem  des  Kesselhauses  liegt.  Der  auf  diese  Weise 
entstandene  „Keller"  enthält  die  Rohrleitungen,  Kondensatoren, 
Kondenstopfe  u.  s.  w.,  welche  demzufolge  leicht  zugänglich  sind.  An 
Grundfläche  beansprucht  das  MaM'hinenbaus  im  übrigen  67' 8"  =  20,6  m 
Lange  und  :VJ'  (15,9  m)  Tiefe.  Das  l'arterre  (der  oben  erwähnte 
Keller)  deaselben  liegt  im  Niveau  des  Kesselhauses  und  ist  durch 
seinen   weiften  Austrich,   sowie   durch   die   vielen   kleinen  Kenster 

sehr  gut  be- 


in 
Linie 
nebeneinander 
angelegt  tind. 
Der  Eco- 
noniizer  itt 
hier  in  einem 

besonderen 
Anbau  unter- 


intofern 


mens  wert  xu 
bezeichnen  ist, 
als  dadurch  im 
Kesselbau«- 
erheblich 
Kaum  gewon- 
nen wird  und 
zwar  dadurch, 
daft  der  Rei- 
nig 


Die  l'mfas- 
sungswände 
des  Gebäudes 
tind  in  Ziegeln 
erstellt,  wah- 
rend die  Dach- 
koustruktiou 
aus  einer  Kom- 
bination von 
eisernen  Bin- 
dern mit  Dop- 
iM-lklebepupp- 
.lach  begeht. 
Der  Klur  im 


Ali/.  TOS,    tttjtjh/ltatti' Speitfttpparat  Sy*ttm 


Kesseln  wesentlich  schmaler  ausfallen  kann,  als  wenn  dort 
der  Economizer  aufgestellt  Ware.  Auch  vermag  man  den  Aschen- 
gang, ebenso  wie  auch  deu  Heizeratand  breiter  auszubilden,  und  trotz- 
dem wird  noch  weniger  Kaum  gebraucht  wie  im  ersten  Kalle. 

Auffallig  erseheint  allerdings  die  Anlage  zweier,  sowohl  vom 
Maschinenbaus  A  al-  auch  vom  Kesselhaus  K,  vollständig  unzugäng- 
licher Pumpenstuben  B  C.  Voa  diesen  enthält  der  Raum  B  die  beiden 
grofsen  Feuerlo^chpumpcn  n,  welche  das  Waaser  durch  12"  Rohre  n, 
aus  einem  Reservoir  ansaugen,  und  der  C  die  beiden  Kessclspeise- 
pumpeu  n  o,.  Der  Raum  B  kann  vom  Hofe  aus  durch  ein  Tor,  der 
('  vom  Kutree  D  aus  durch  eine  Tür  betreten  werden.  Im  übrigen 
aber  scheidet  gerade  das  letztere  Kessel-  uud  Maschinenbau,  derart 
voneinander,  dal't  jeder  unvermittelte  Verkehr  der  Heizer  und  Maschi- 
nisten ausgeschlossen  ist. 

Die  Hauptditneusioneu  der  Kraftstation  werden  im  ,.  Engineering 
B tOOl d"  zu  144'  »  1-1  m  Länge  und  52'  =  ln.'.l  m  Breite  angegeben, 
wozu  noch  16'  =  1,9  m  für  den  Kconomizerraum  kämen.  Am  einen 
Knde  des  letzteren  steht  die  als  Mantelschornstein  ausgeführte  Esse. 


iltt 
R  a  n  s  o  m  e  • 
Patenten  in  ar- 
miertem Beton 
ausgeführt. 
Die  Dampf- 
kettelau- 
lage umfaist 
vier  Wasser- 
rohrdampfk«»- 
sel  a,  die  paar- 
weise i-iriU'.- 
mauert  Aggre- 
gate von  407,1 
PS  Dampflii- 
stung  darstel- 
len ;  sie  <iml 
Kabrikate  der 
Aull  man  iL 
Taylor  Mi- 
chinery 
C  o  m  p  a  n  y 
iiiul  bestehen 
in  der  Haupt- 
sache aut  :i" 
Wasserrohren, 
«leren  Sektio- 
nen von  je  9 
Rohren  neben- 
einander in- 
stalliert und  mit  zwei  M"  Dampfsammleru  zylindrischer  Form  verbun- 
den sind.  Die  Kessel  arbeiten  mit  Kost  er  scheu  Schiittelrosten,  welche 
von  Haud  beschickt  werden.  Die  Kohle  wird  unmittelbar  neben  dem 
Kessclhause  auf  einem  liäUU  t  fastenden  Lagerplätze  aufgespeichert, 
wobei  Vorsorge  getroffen  ist,  daft  ilie  Kohlcniowrys  auf  einem  Trestle- 
work  emporfaJireu  und  von  der  Hohe  aus  auf  den  Lagerplatz  abge- 
kippt werden  können. 

Der  in  den  Kesseln  erzeugte  Dampf  von  13t»  Pfd.  -  9,2  kgqcm 
Spannung  sammelt  sich  in  einem  16"  (406  mm)  Dampfsammler  a, 
von  89'  Iii,!«  m)  Länge  und  V'  Wandstärke  aus  Stahlblech.  Letz- 
terer ruht  auf  Kolleu,  welche  unmittelbar  auf  den  eisernen  Stän- 
dern der  Keaselgerüste  gelagert  sind.  Die  Verbindung  dieses  Sammlers 
a,  mit  den  Kesseln  erfolgte  durch  8"  Kompeu*ation*robrc,  welche 
auf  ihrem  Scheitel  sogen.  Selbstsahlufaventile  tragen.  Aus  dem- 
selben tind  dann  zwei  Dampfrohre  a,  nach  den  beiden  Pumpen- 
räumen  B ,('  und  ein  10"  Dampf  roh  r  a,  nach  dem  Maschinenbause 
abgezweigt.  In  die  letztere  Leitung  wurden  unmittelbar  hinter  dem 
Sammler  a,  ein  Absperrventil  und  nahe  der  Durchtritttstetle  durch 
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die  Wand  ein  I.oekesches  automatisches  A bsperrorgan  eingeschaltet. 
Alle  Dampfrohre  «itid  uns  Schmiedeisen  ({«fertigt  und  mit  Walwortb- 
vcntilen  aowie  besonders  schweren  Eittings  versehen.  Alle  sonstigen 
Ventile  aind  Fabrikate  der  Finna  Pratt  &  Cady. 

Die  Verbrennungarückatände  aas  den  Kesseln  tretet)  in  einen  ge- 
mauerten Facha  ein,  der  am  einen  Ende  mit  dem  Schornstein ,  am 
andern  mit  dem  Heizkanal  dea  Kcounmizers  in  Verbindung  steht. 
Der  Kueb»  hat  einen  freieu  Querschnitt  von  37,5»  □',  entsprechend 
dem  geriugtten  Mündungtipierscbnitt  des  7'  (2,1  m)  weiten  und  iMr" 
(*)4,'J  m)  hohen  Schornsteins.  , 

Die  eine  Wand  dea  Fuchses  wird  durch  die  rückwärtigen  Fun- 
damentmauern  der  Kessel,  die  andere  durch  die  Rückwand  des  Kessel- 
hauses dargestellt.  Diese  hat  8"  Dicke.  Iter  Kanalbodcn  besteht  aus 
eiuer  Ziegelllaehsehioht  und  das  Kanalgcwolbe  aus  10"  Radialxiegc'», 
zwischen  gufseiserneu  I-8chieoen,  die  mit  :t'  3"  Abttand  >|uer  zur 
Kanallängsachse  verlegt  aind.    Ein  1"  Betonbelag  schliefst  daa  Ge- 


wölbe oben  ab. 

Daa  Gemäuer  des  Economizera  ist  in  ähnlicher  Weise  aus- 
geführt. Die  Decke  wird  hier  durch  zwei  Ziegel  lagen  gebildet ,  von 
denen  die  untere  durch  Backsteine  zwischen  Trägern  mit  9"  Ab- 
stand verlegt  dargestellt  wird.  Der  Economizer  an  sich  besteht  aus 
-H  Sektionen  mit  zusammen  280  Rohreu.  Fr  ist  von  der  Green 
Fuel  Economizer  Company  geliefert  und  grofs  genug,  um  ihm 

Die  an  beiden  Enden  in  das 
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Econuniizergemüucr    eingeschalteten    Raucbschieber    aind  als  Dreh 
in  *,,", Stahlblech  auageführt  und  werden  von  oben  be- 


Die  Maachinenatubc  enthält  drei  Wecbaelstromaggregatc 
zwei  Erregeraggregute  und  das  Schaltbrett.  Die  Wechselst  rom- 
»ggregate  werden  durch  zwei  Mc  Intosh  &  Seymourschc  liegende 
Tandem -Compound- Dampfmaschinen  uud  zwei  mit  ihnen  gekuppelte 
Wea  t  i  n  gh  o  u  sc- •  Weobselstromgeneratoren  von  440  Volt  dargestellt 
Die  drei  Aggregate  haben  verschiedene  Leistung;  daa  gröl'sere  l> 
liefert  4'«>  Kw  und  wird  durch  eine  Maschine  von  17X34X'W"  mit 
150  Touren  pro  Minute  betätigt;  das  mittler«  b.  leistet  225  Kw  uud 
arbeitet  mit  einer  Dampfmaschine  von  14X'-'HX24"  bei  171  ToureD, 
und  daa  kleinste  Aggregat  b,  liefert  136  Kw  mit  einer  Maschine  voti 
9,5  X  1!»  X  15"  bei  257  Touren  pro  Minute. 

Die  Erregeraggregate  sind  30  Kw  -  (ileichstrommascbinen ,  von 
denen  die  eine  b,  durch  eine  einzylindrige  Dampfmaschine  von 
!),5x9"  und  die  andere  durch  einen  Induktionsmotor  von  45  PS  ge- 
trieben wird. 

Die  Schaltbretter  sind  sogen.  Weatinghouae  -  Normal  typen  für 
Gleich-  und  Wechselstrom ;  sie  kontrollieren  21  Induktionsmotoren 
von  18  bis  30  PS  Leistung,  einen  45  PS-  und  einen  15  PS ■  Elektro- 
motor. 

Wie  oben  angedeutet  ist  das  ganze  Dampf verteilnngssystem  im 
Erdgeacbofs  dea  Maschinenhauses  untergebracht.  Dessen  Hauptdampf- 
rohr a,  ist  weit  genug,  so  dafa  bei  normalem  Arbeiten  der  drei 
Haupt  maschinen  b  Ii,  bf  keine  höhere  Dampfgeschwindigkeit  wie  20' 
pro  Sekunde  auftreten  kann ,  ja  selbst  bei  50  *,',  Füllung  würde  erat 
eine  Geschwindigkeit  des  Dampfes  von  40'  pro  Sekunde  erreicht 
werden. 

Nun  speist  daa  Rohr  a,  ein  der  grüfsten  Dampfmaschine  gegen- 
"'  igendes  Dampfreservoir  »,.  Ans  diesem  ist  ein  8"  " 

bV  vor  der  Maschine  b,  abgezweigt,  der  sich  dann  in 
0  und  am  Schluß  3V,"  Rohres  bis  zur  Krregerdampfiuascbiue 
b,  fortsetzt.  Das  Reservoir  a,  bat  daa  «' ,  fache  Volumen  dea  Hoch- 
druckzylinders der  Maschine  l>,  das  zweite  Reservoir  das  5* ,  fache 
vom  Hochdruckzylinder  der  Maschine  b,. 

Die  den  Maschinen  zugehörigen  Keoeiver  f  f,  sind  alle  ün  Eni 
geschofs  des  Maschinenhauaes  untergebracht. 

Unmittelbar  hinter  dem  ertten  Reservoir  a,  ist  von  der  8"  Dampf- 
leitung eine  solche  von  7"  abgezweigt,  von  der  ein  Strang  zur  Ma- 
schine bf  und  ein  zweiter  zur  Pumpe  dea  stehenden  Einspritzkonden- 
sators o,  geht.  Dieser  bedient  zur  Zeit  die  ganze  Anlage  and  soll 
später  durch  einen  bei  c  aufzustellenden  zweiten  Kondensator  unter- 
stützt werden.  Demnach  ist  zur  Zeit  das  Prinzip  der  Zeutralkondeu- 
sation  in  Geltung,  insofern  als  dem  Apparate  c,  der  Abdampf  aller 
Maschinen  zugeführt  wird. 

Der  Kondensator  c,  hat  10  resp.  18  X  22X15"  und  ist  von 
Dean  11  rothers  in  Indianapolis  gebaut:  er  ist  so  eingerichtet,  dafs 
er  seinen  eigenen  Auspuffdampf  gleich  mit  koudenaiert.  Der  Aus- 
puff  dampf  der  übrigen  Betriebsdaropfmaaehineu  wird  in  dem  14"  Rohr  i 

densator  geleitet.  Das  entstandene  Kondensat  wird  mittels  dea  12" 
Bohret  g  nach  einer  Hcifswas-crzysterne  geführt  und  kehrt,  nachdem 
Li  auf  einem  K  ü  Ii  I  tu  rm  abgekühlt  wurde,  aus  der  Kaltwasserzysterne 
desselben  durch  das  |o"  Kohr  d  wieder  in  den  Kondensator  zurück. 
Der  Külilturiu  ist  von  F.  II.  ifc  ('.  W.  Boyer  in  Somervitle  gelieferL 
Im  Winter  dient  aufscr  Koiulcnswasser  auch  das  Wasser  aus  den 
Heizleitungen  zur  Kesselspeisung.  Im  übrigen  wird  das  Speisewasser 
Jen  der  Gesellschaft  gehörigen  Wasscriimmelbassins  oder  der  Stadt- 
wasserleitung entnommen. 


Da 


nun  die  grofscren  Mascbineiiaggregate  mit  Kondensation 
und  der  Auspuffdampf  der  Pumpen  sowie  der  Krregerdanipf- 
mit-eliiue  zur  Erwärmung  des  SpeisewaBsers  verwandt  wird,  so  erfolgt 
die  Beheizung  der  mit  Ventilatoren  ausgerüsteten  Luftheizapparatc 
im  Fabrikgebäude  lediglieh  dureJi  direkten  Kcsseldampf.    Zu  diesem 


Hehufe  ist 
legt,  in 


sowohl 


•Ihaus  uud  Fabrikgebäude  ein  Tuunel  ange- 
die  Hcudampfleituiigeu  als  auch  die  Kabel 


für  die  elektrische  Stromverteilung  untergebracht  sind.  Die  Venti- 
latoren werden  von  Maschinen  getrieben ,  deren  Kondensat  durch 
ein  besonderes,  ebenfalls  im  Tunnel  eingelagertes  System  nach  der 
Kraftstation  zurückgeleitet  wird.  Es  sammelt  sich  in  einem  Knndeni- 
wassertiefbehälter  im  Maschinenhausc  und  gelaugt  von  da  in  einen 
geschlossenen  Warmwasserbchälter  h  von  ü'  Länge  und  3'  Durch- 
messe.-.  Hier  hinein  wird  nun  auch  städtisches  Leitungswasser  unter 
der  Kontrolle  ciuea  Regulierautomaten  eingeführt ,  fallt  solohea  erfor- 
derlich sein  sollte. 

Unter  normalen  Umständen  dient  die  De  ansehe  Duplexplunger- 
pumpe  o  von  "X4  XI""  als  Krsseltpeiscapparat ;  dieselbe  ist  Seite 
au  Seile  mit  einer  Deanschen  Duplexkolbenpuinpe  von  7  X  4  X  10" 
aufgestellt  und  so  eingerichtet,  dafa  sie  aus  dem  Warmwaaterbehälter 
h  saugen  kann  (Rohr  pA  Aufserdem  aber  stehen  beide  Pumpen 
durch  das  3"  Rohr  p  mit  dem  4"  Anachlnrsatrange  an  die  Stadtwasser- 
leitung  in  Konnex. 

Die  Pumpen  drücken  das  Wasser  in  einen  Berry manschen 
Speisewasservorwärmer  k,  der  ebenfallt  in  der  Pumpenstube  C  aufge- 
stellt ist  und  soviel  Wasser  fafat,  dafa  damit  Dampf  für  300  PS  er- 
zeugt werden  kann.  Eine  zweite  Leitung  führt  von  den  Pumpen  zum 
Economizer,  jedoch  ist  Sorge  getragen,  dafa  Vorwärmer  und  Economizer 
auch  in  Serie  geschaltet  werden  können. 

Die  Rohranlage  der  beiden  Feueraprity.pumpen  umfaftt  die  beiden 
Saugstrange  n,  und  den  12"  Druckstrang  Eratere  gehen  von  den 
Wasserreservoirs  der  Fabrik  ana ,  während  letzterer  aich  in  Form 
Rohrnetzea  über  daa  ganze  Fabrikanweaen  verzweigt.  Zahl- 
Hydranten  ermöglichen  die  Entnahme  dea  Wassers.  Die  Feuer- 
pumpen an  tich  sind  Kuowles  •  Pumpen  von  18X10X12". 

Die  Speisang  der  Dampfkessel  erfolgt  in  der  Weite,  daf»  in  jedem 
der  Oberkestel  ein  Speiaeatrang  verlegt  ist.  Je  zwei  Stränge  sind 
vorn  durch  ein  Querrohr  verbunden,  und  je  zwei  aolohe  Querrohre 
(vgl.  Fig.  t>)  gehen  ungefähr  in  Manneshohe  in  einen  2"  Sammel- 
strang über.  Dieser  endet  in  dem  3"  unter  Flur  gelagerten  Haupt- 
tpeiterohr.  Ventile  ermöglichen  die  Absperrung  der  Zweigrohre  vom 
Hauptrohr,  uud  zwar  aind  alle  Abaperrorgane  in  Handböhe,  also  Ise- 
für  den  Heizer,  angeordnet. 


Moderne  Fabrikanlagen. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Dtz,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 

(Afit  Abbildung™,  Fig.  309—311.) 

[Fortsetzung.]  Nachdruck  vtrteUa. 

Kein  Industriegebiet  bat  eine  solche  mannigfache  Gestaltung  auf- 
zuweisen wie  die  Textil-  und  Bekleidungsindustrie.  Die 
Spinnerei  wurde  in  den  bisherigen  Ausführungen  dieser  Aitikels  be- 
reitt  gestreift,  wobei  tich  Gelegenheit  bot  einzelne  mustergiltige  An- 
lagen dieser  Kabrikationsbraiicbe  vorzuführen. 

Bei  allen  diesen  Anlagen  macht  aich  das  Bettreben  geltend,  dem 
Grundrifs  derselben  einen  einheitlichen,  durch  den  Verlauf  der  Arbeits- 
prozesse und  durch  die  Rücksichtnahme  auf  besondere  spezielle  Ver- 
hältniste bedingten  Charakter  zu  geben. 

Man  erkennt  unschwer,  dafa  sich  die  Anlagen  nach  der  G  rufst 
einteilen  lasten  uud  dafs  sieb  die  baulichen  Verhältnisse  uud  techno- 
logischen Anforderungen  mit  der  Gruft«  de*  Unternehmens  ändern. 
Andererseits  kommen  auch  hier  bei  der  Wahl  der  Gebäudeart,  bei  Aut- 
führung der  Gebäude  seibat,  Raumverteilung  and  Matchineuaufstelluug 
jene  allgemeinen  Gesichtspunkte  in  Betracht,  welche  bereits  in  der 
Einleitung  des  vorliegenden  Artikels  besprochen  wurden. 

Die  Existenzbedingungen  der  Textilindustrie  im  allgemeinen,  be- 
sonders aber  die  Abhängigkeit  von  den  Orteverhaltuissen ,  dem  Vor- 
handensein entsprechend  gesobulter  Arbeitskräfte,  von  den  Verkehrs- 
und  Betriebavcrhältrüssen  spielen  bei  der  Neuanlage  eine  grofte  Rolle. 
Man  mufs  mehr  denn  je  darauf  Rücksicht  nehmen,  dafs  aich  überall 
ein  Mangel  an  geschulten  Arbeitskräften  fühlbar  macht  und  dafa  man 
früher  oder  spater  dem  Beispiel  der  Amerikaner  folgen  wird,  und  die 
vorhandenen  Maschinen  durch  solche  wird  ersetzen  müaacn,  welche 
die  menschliche  Mithilfe  bei  der  Erzeugung  von  Gebrauchsgegenständen 
mehr  oder  weniger  entbehrlich  machen. 

Besondert  wird  dies  in  der  Weberei  der  Fall  sein,  wo  fort- 
während umwalzende  Neuheiten  auftauchen.  Auch  der  mehr  und  mehr 
zur  Einführung  gelangende  elektrische  Autrieb  ist  ins  Auge  zu  fasten, 
läfst  er  doch  bei  der  Maschinenaufttellung  gröfsere  Freiheit,  die  auch 
auf  die  Raumverteilung  zurückwirkt  und  demgemäfs  bei  Projektierungen 


Berücksichtigung  zn  finden  hat. 

Im  folgenden  sollen  nunmehr  besonders  die  verschiedenen 
Arten  von  Webereien  in  konstruktiver  und  technologischer  Rich- 

inie  die  Bau 


tung  klassifiziert  werden  und  zwar  iu  erster  Linie  die  Baum  Woll- 
webereien. 

Baumwollwebereien  werden  meist  ala  Sbcdbautcu,  sei  es  als  Sägr- 
shesls  oder  alt  solche  mit  sattelartigen  Oberlichllaterneu  uach  System 
S  >■  <|  u  i  n  -  K  n  o  b e  I  etc.  ausgeführt.  Ktogenbauten  werden  für  Weberei- 
anlagen  nurmehr  selteu  angewendet,  weil  die  Teilung  der  Anlage  nach 
Stockwerken  die  Koutiuuitat  des  Arbeitsprozesses  schädigt. 

Die  Grundrifstypen  der  Baumwollwebereien  lassen  sich  iuslassoud.-rc 
nach  der  Gröfse  und  dem  Umfange  der  Anlage  in  k  1  ei  n e,  mittlere 
und  grofsc  einteilen.  Aufserdem  können  dicscllien  nach  der  Anord- 
nung und  Art  dei  Antriebe«  in  solche  für  mechanischen  und 
elektrischen  Antrieb  und  erstere  wieder  in  Anlagen  mit  An- 
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trieb  der  vi  nie  Inen  Wcllensträngc  mittels  konischer  Zahn- 
räder, Riementrieb  oder  Hanfseile  eingeteilt  werden. 

Kin  Hauptcinleilungsgniud  liegt  »her  in  der  Anordnung  der 
Vorbereitung«-  und  der  Nebcnraume  «um  WebsMl. 

Für  kleinere  Bautnwollwubereien  mit  8A -f- 100  mechanischen  Web- 
stühlen ist  eine  GnindrifsdiBposition  nach  Fig.  209 

Der  Gang  a  führt  zum  Websaal  A,  der  für  100 
messen  ist,  die  in  tehn  Reiben  zu  je  zehn  Stühlen  aufgestellt  sind. 
Oer  Saal  ist  29  m  lang,  ls,5  m  breit  und  bis  zu  den  l'nterzugcn  de« 
Sheddaches  4  m  hoch.  Die  Transmission  liegt  gewöhnlich  ir  einer 
Hohe  von  3,5  rn,  wobei  die  llängelagcr  0,5  m  Aualadung  besitzen. 

Die  Saulvnlcilung  beträgt  5,5  X-V"  m  '<  sie  reicht  vollständig  aus, 
wenn  man  Ware  von  1  -'- 1,2  m 
Kreit«  herstellen  will.  Will  man  da- 


doppelter  Breite  mit  einer 
Dreberlciste  in  der  Mitte  erzeugen, 
«o  benötigt  man  Webstühle  mit 
mindestens  HO  88"  e  Blatt- 
breite, was  Webstuhlbreiten  Ton 
Il.ti  -f-  3,75  m  entspricht.  Da  sich 
für  solche  Breiten  allzugrofsc Spann- 
weiten des  Sheddaches  ergeben ,  so 
zieht  man  vor,  die  Stühle  nicht  mehr 
regelmäfsig  zu  zweien  zwischen  zwei 
Säulen  in  der  Längsrichtung  aufzu- 
stellen, sondern  die  oben  angeführ- 
ten Spannweiten  von  5,5  nnd  3,5  m 
iMMZiibehalten,  die  einfachere  und 
dahor  billigere  Daohkonstruktionrn 
zulassen,  und  die  Webstühle  unbe- 
kümmert um  die  Säulenatellung  so 
anzuordnen,  dafs  «in  richtiger  An- 
trieb von  der  mechanischen  Trans- 
mission ermöglicht  ist.  Bei  elek 
frischem  Betrieb«  bietet  eine  zwang- 
lose durch  die  Säulenteilung  nicht 
gebundene  Webstuhlaufstcl- 
lung  keine  Schwierigkeiten. 
Die  verhaute  Bodenfläch« 
beträgt,  da  die  Gesamtlänge 
3tJ,5  m  und  die  Gesamtbreite 
27  m  mifst ,  98,45  m 1  oder 
pro  Webstuhl  9,855  m*.  Im 
Websaal  sind  ungefähr  50 
Arbeiter  beschäftigt,  denen 
ein  Luftraum  von  ca.  270 
m»  zur  Verfügung  steht,  so 
dafs  auf  einen  Arbeiter  ein 


leicht  möglich  machen.  Besonders  für  Artikel,  deren  Absatz  Schwan- 
kungen unterliegt,  der  sich  also  nicht  mit  Sicherheit  vorausberechnen 
läfst,  ist  eine  solche  Raumverteilung  vorteilhaft. 

Der  Websaal  wird  auf  zwei,  häufig  sogar  auf  drei  Seiten  von 
Nebenraunien  eingeschlossen,  ist  jedoch  nach  einer  Seite  hin  ganz  frei, 
so  dafa  ein  Zubau  leicht  vorgenommen  werden  kann. 

In  der  Mitte  der  Vorderfront  betritt  man  durch  di 
einen  Gang,  der  eine  direkte  Verbindung  mit  dem  Websaal  A 
stellt. 

Zur  linken  Seite  des  Ganges  liegen  der  geräumige  Vorbereitung«- 
saal  B,  znr  rechten  dagegen  die  Expedition  e,  die  Kontorräume  a 

»wie  die  Rauherci  R  und  das 
ikzin  für  fertige  Waren  A,. 
Das  1'handcteristischedieser  klci- 


und  b,  der  Mefs- 


I. 


Ml! 


>t».  im. 


Luftraum  von 


»70 
60 


=  5,4  m 


entfällt,  der  als  ausreichend 
bezeichnet  werden  darf. 

Vor  dem  Websaal  l>c- 
findet  sich  das  Garnmagazin 
und  die  Expedition  nebst 
Warenübernahme  B, ,  da- 
neben, dnreh  eine  Glaswand 
getrennt,  der  Vorbereitungs- 
raum B  mit  10,5  m  Lange 
und  7  in  Breite,  eine  Schuf»- 
(a)  und  Kettcnspulmaschine 
(h)  sowie  zwei  Zettelmaschi- 
uen  enthaltend.  Der  Raum  B, 
dient  als  Schlichtlokal,  die 
Räume  T  und  C,  als  Kontor. 

Links  vom  Gauge  be- 
findet sich  die  Garderolie  G 
uud  der  SpeiBeraum  Gt  mit 
zwei  Herden  zum  Wärmen 
mitgebrachter  Speisen.  Die 
Toilette  liegt  im  Hofe 
und   ist    nur  provisorisch 

ungelegt,  weil  eine  Erweiterung  de»  Webaulea  beabsichtigt  ist. 
Im  Masohinenhause  D,  das  in  direkter  Verbindung  mit  dem  Web- 
saaie  steht,  ist  eine  50  PS  Dampfmaschine  disponiert,  von  welcher 
vorläufig  nur  der  Uoohdruokzylinder  zur  Aufstellung  gelangt  ist ,  der 
die  Webstühle,  die  Vorbereitungsmaschinen  und  die  Gleichstromdy- 
uumo  zur  elektrischen  Beleuchtung  antreibt.  Im  Maschinensaal  befin- 
det sich  auoh  eine  Hobelbank  und  eine  Weikbank  mit  zwei  Schraub- 
stöcken. Das  Kesselhaus  ist  für  zwei  Wasscrröhrcnkcsael  eingerichtet. 
Hinter  demselben  erhebt  sich  die  Esse  und  ein  kleines  Magazin.  Die 
Kohlen  sind  in  einem  Schuppen  untergebracht. 

Die  Effcktübcrtrnguug  erfolgt  von  der  Dampfmaschine  mit  Hanf- 
seilen und  vom  Hauptscrang  mit  Riemenscheiben. 

Eine  grofsere  mehrfach  ausgeführte  Anlage  mit  200  mecha- 
nischen Banmwollwebstühlen  für  bunte  Waren  ist  in 
Fig.  210  dargestellt. 

Die  Anlage  wci«t  jene  typischen  Formen  auf,  die  in  der  Praxi» 
deshalb  viel  angewendet  wurden,  weil  sie  eine  billige  Uulicho  und 
Trausmissionsanordnuug,  »owie  eine  a  1 1  m  »  h  1  i  c  h  o  V  e  r  g  r  ö  f  s  c  r  u  n  g 
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leichten 

Zugänglichkcit  aller  Arbeitsstellen, 
der  Möglichkeit  eines  ununterbro- 
chenen Arbeitsprozesses,  eines  öko- 
nomischen rationellen  Betriebes  und 
in  der  leichten  Ausführbarkeit  einer 
einfachen  billigen  Transmission. 

Das  Garnmatcrial  wird  vor  der 
Rauberei  R  abgeladen,  und  in  den 
Souterrainräumen ,  die  man  vom 
Räume  A,  aus  betritt,  gelagert.  Ein 
Aufzug  schafft  die  Garne  in  die 
Expedition,  wo  nach  erfolgter  Ab- 
wägung und  Eintragung  die  Aus- 
gabe von  Ketten-  und  Sohufsmaterial 
erfolgt.  Letztere*  wird  am  Fenster 
y  an  die  Stuhlarbeiter  verabreicht, 
das  Kcttengam  dagegen  in  den  Vor- 
bereitungssaal B  geschafft  und  von 
zwei  Kettenspulmeschiuen  k,  mit  je 
120  stehenden  Spindeln  auf  Spulen 
gehracht,die  einer  der  vier  gegenüber 

vorgelegt  werden. 

Das  in  Strähnen  gelie- 
ferte SchuTsmaterial  wird 
auf  zwei  Schul'sspnlmaschi- 
nen  s,  zu  je  100  Spindeln 
verarbeitet  und  in  der  Aus- 
gabe b  dem  Bedienung*- 
personale  uciergeiieu.  i  iih 
ein  Manipulationstisoh ,  K 
dient  als  Kinzieherei  und 
Andrcherci.  Die  auf  den 
Zctlelmaachinen  gescherten 
Bäume  werden  in  der 
Sehlichterei  S,  gesahlichtet. 
Diese  ist  für  Buntware  ein- 
gerichtet und  enthält  eine 
Strähnsohlichtmacchiuc  so- 
wie eine  Bürstmaschiiie  und 
einen  Trockenraum. 

In  der  anderen  Abteilung 
befindet  sich  eine  Schlicht- 
maschine für  Jacquard  wäre. 
Neben  der  Sehlichterei  ist 
ein  mit  dem  Freien  in  Ver- 
bindung stehender  Kooh- 
und  SpeiBeraum  s,  vor  dem 
sich  eine  kleine  Gartcnan- 
lage  befindet ,  in  der  sich 


fij.  30» 


da*  Kesselhaus  mit  zwei  Dampfkesseln 
Den  Abschluß  dieser 


das  Arbeitapersonal  wäh- 
rend der  Ruhepause  event. 
aufhalten  kann. 

Dahinter  liegt  noch 
eine  Rcparaturwerkstättc  r, 
das  Maschinenhaus  m  mit 
einer  150  PS  Compound- 
von  je 


Seilgang  S, 
o  ist  für  die 


dampfmasebine  und 
100  m«  Heiziläehe. 
magazin  und  Esse. 

Der  Antrieb  der  Wellensträngc  erfolgt  im 
Hanfseile.  Derselbe  ist  unterteilt :  die  erste  Etage  ist  für  die  Trans- 
niission  bestimmt,  uud  unter  dem  eigentlichen  Seilgange  in  der 
Nähe  der  Schlichterei  ein  Bäutnmagaxin  vorgesehen ,  dem  ein  Vertritt- 
dongagang  zwischen  Speiseraum  und  Websaal  folgt.  Diesem  «abliefst 
sich  ein  Magazin  für  die  Keparaturwcrkstätte  an  (für  Modelle, 
Eisenvorrat,  Schmieröl  etc.),  die  Reparaturwerkstätte  r  und  das 
Maschinenbaus  m  sind  sodann  durch  einen  Gang  mit  dem  Saal  a  ver- 
bunden. Hier  setzt  auch  die  Stiege  zur  ersten  Etage  an,  damit  das 
ArlH'itspersonal  der  Reparaturwerkstatt«  hei  Betriebstörungen  ra»e.h 
zur  Transmission  gelangen  kann.  Im  Parterre  de»  Seilgange«  befinden 
sich  die  Garderohen  und  ein  F 


Recht» 


für  die  vorrätigen  Jaeouardkarten. 
A,  liegt  die  Toilette  für  Männer  und 
Eine  Vergrößerung  der  Anlage 
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:  0,75  . 


Die  Weberei  ist  49  m  I 


2120  m somit  kommen  auf  den  Webstuhl 


2126 
2<N) 


Fläche 

ca. 


8,5  m*,  auf  die  Vorbereitung  entfallt  ungefähr  eine  Flache 


=  10,1,3  m\    Eine  Ver- 


gleichung  dieser  Ausmaße  mit  jenen  der  vorher  besprochenen  zeigt 
eine  Verminderung  der  verbauten  llodenftäche  pro  Webstuhl,  was  im 
vorliegenden  Falle  darauf  zurückzuführen  ist,  dafH  die  Nehcnräumc 
sehr  reichlich  dimensioniert  sind,  d.  h.  auch  bei  einer  eventuellen  Ver- 
größerung ausreichend  erscheinen. 

Das  Maschinenbau*  ist  derartig  eingefügt,  daß  einer  Ausdehnung 
der  Transmission  bei  einer  Erweiterung  des  Unternehmens  keinerlei 

daß  die  fnsdehnung  der  Vorhcreitungsniume  selbst  bei  einer  weitgehen- 
den Vorgröfserung  doch  unzureichend  wird  und  dann  die  Scheidewand 
zwischen  Websanl  und  Vorbereitung  in  den  Websaal  verlegt  werden 

müßt«. 

Da  die  Sheddäoher  in  der  Hreitenricbtung  den  Webaaales  abfallen, 
kann  die  Säulenteilung  in  der  Längsrichtung,  selbstredend  innerhalb  ge- 
wisser (irenzen  beliebig  gewählt  werden,  was  den  Vorteil  hat,  dafs  man 
in  die  Säuleafelder  ordnungsmäßig  je  zwei  Webstuhle  von  verschiede- 
nen durch  die  Spannweiten  gegebenen  Blattbreiten  einstellen  kann. 

Im  vorliegenden  Kalle  ist  z.  K.  angenommen,  dafs  die  linke  Hälft« 
der  Webstühle  als  .1  a  e  <|  »  a  r  d  •  A  b  t  e  i  1  u  n  g ,  die  rechte  dagegen  als 
eigentliche  Buntweberei  eingerichtet  ist.  Die  einzelnen  Reiben 
sind  für  vc 


verschiedene  Warenbreiten  bestimmt. 

Jä 


in. 


1  Iii)  Webstühle  ist  in 
unterscheidet  sich  von  der 
Hetriehs<|uelle,  die  hier  in- 
Ks  ist  durch  diese  Anord- 


Eine  ähnliche  Buntweberei  für 
Grundriß  in  Fig.  211  gekennzeichnet.  Sie 
vorigen  hauptsächlich  durch  die  Lage  der 
mitten  des  Arbeitsprozesses  sich  befindet, 
nung  moglieh  die  stärkste  Abgabe  der  Betriebsenergie  in  unmittel' 
barer  Nähe  der  Bctriebsi|uel)e  vorzunehmen  und  diesen  Vorteil  selbst 
bei  einer  Vergröfserung  der  Anlage  zu  wahren.  Ein  Blick  auf  den 
Grundriß  de«  Flachbaues  zeig«,  dafs  derselbe  in  der  I-angsriohtung  in 
drei  Teile  zerfallt. 

Der  mittlere  Teil  bildet  einen  Websaal  A  mit  DJO  Webstühlen 
Fiissungsraum,  der  nach  den  beiden  offenen  Seiten  hin  «ich  leicht  ver- 
größern läßt.  Der  einstockige  Vordertrakt  umfaßt  in  der  ersten  Kluge 
Dienstwohnungen,  im  l'artrrrc  dagegen  Fabrikatiunsrüume. 

Man  verlegt  ungern  WubnrMiime  in  Fabriken,  weil  immerhin  Un- 
gehörigkeiten  und  rnzukommliclikeiteii  dadurch  groß  gezogen  werdrn 
und  die  Feuersgefahr  eigentlich  erhöht  wird.  Weun  die  Unterbringung 
von  Wohnräumen  aus  Sicherheit*-  oder  anderen  Gründen  unvermeid- 
lich ist,  soll  mau  wenigstens  Sorge  tragen,  daß  eine  separierte  Treppe, 
die  abschlicßhar  ist,  zu  den  Wohnräumen  führt. 

Der  Hintertrakt  des  GchäudeB  besteht  au«  dem  geräumigen  Vor- 
bereitutigMtaal  B,  Kesselbaus  K,  Maschinenbaus  .1,  Kohleneinwurf  1. 
und  der  abgesonderten  Scbiichterei  D.  Vom  Lokale  H,  aus  führt  eine 
Trepp«  C  in  das  Im  Souterrain  liegende  Garnmagazin.  Die  Ratim- 
di'posittun  hat  gegenüber  den  vorher  beschriebenen  Anlagen  den  Vor- 
teil, daß  sich  bei  einer  Vergrößerung  de«  Websaales  nach  den  beiden 
offenen  Seiten  auch  die  Vorbereitung  in  einer  darauf  senkrechten  Rich- 
tung erweitern  lußt. 

Da»  l'arterre  de»  Vordergebäudes  umfaßt  anschließend  an  den 
Haupt  gang  x  das  Stiegenhäus  y,  ferner  eine  Toilette  für  die  Beamten  und 
die  Bureaus  G  und  G,,  F  ist  eine  Garderoba  und  K  die  Schußabgahc. 

Der  Websaal  A  hat  eine  Ausdehnung  von  37,4  m  iu  der  Laugv 
nelitnng  und  :Wi  m  in  der  Breitcnrichtung :  er  ist  demnach  in  der 
jetzigen  Ausführung  nahezu  .piadratisch  und  besitzt  eine  Flache  von 


134o\4  m '  oder  pro  Webstuhl  eine  verbaute  Webaaalgrundn'äche  von 
Dil) 

von  700  m',  d.  i.  pro  Webstuhl  4,3  m«,  an  Lagerräumen  sind  225  tu' 
oder  pro  Webstuhl  1,4  mf  vorhanden. 

Die  gesamte  verbaute  Grundfläche  beträgt  70,41  X  37,02  =  ca. 
2;>h'0ms,  d.  i.  pro  Webstuhl  15  ro  \  Dabei  ist  in  Betracht  zu  ziehen, 
daß  der  Vorbereitungssaal  bei  einer  relativ  geringen  Vergrößerung 
auch  für  später  ausreichen  wird.  Der  Anlage  haftet  aber  der  Fehler 
an,  daß  Kessel-  und  Maschinenhaus  direkt  in  das  Gebäude  einbezogen 
sind,  was  den  Grundriß  kompliziert  and  infolge  der  erhöhten  Feuers- 
gefiihrliehkeit  und  Explosionsgefahr  des  Kessels  nicht  empfehlenswert 
erscheinen  läßt.  Allerdings  ist  bei  Verwendung  der  Waascrrobrenkesscl 
die  Explosionsgefahr  sehr  verringert,  sind  doch  die  Kessel  ohnedies 
in  der  Richtung  ihrer  Längenachse  gestellt,  wo  die  Hauptexplosions- 
Wirkung  am  wenigsten  zu  erwarten  ist.  Ein  erheblicher  Nachteil  ist 
durch  ilie  Schornateinanordnung  in  relativ  großer  Entfernung  vom 
Kessel  zu  erwarten. 

Die  Teilung  des  Effektes  erfolgt  von  der  Hauptwellcnleitung  aus 
mittels  Hanfseile  iu  einem  durch  Säulen  markierten  Seilgang.  Diese 
Anordnung  ist  zwar  billiger  als  ein  abgemauerter  Seilgang  und  besitzt 
den  Vorteil  erleichterter  Übersicht  über  die  Transmission,  andrerseits 
aber  den  Nachteil,  daß  doch  bei  Seilrissen  leichter  Beschädigungen 
des  Bedienungspersonals  vorkommen  können,  als  bei  einer  vollständi- 
gen Isolierung  der  Transmission. 

Die  Anlage  ist  in  einer  größeren  Stadt  gedacht,  der  Grundriß 
dürfte  durch  den  verfügbaren  Raum  bedingt  sein.  Die  ungünstigen 
Tcrruinvcrhältnissc  mußten  durch  teilweise  Abgrabung  einer  An- 
schüttung des  Baugrundes  ausgeglichen  werden.  Die  Dachkonstruktion 
besteht  aus  einem  Holzzcmentdaeh  mit  aufgesetzten  sattclartigen  Otwr- 
liohtlaternen ,  die  aicb  durch  einen  einfachen  Me- 
chanismus öffnen  lassen,  wodurch  eine  rationelle 
Ventilation  der  Räume  gesichert  ist.  Man  richtet 
auch  die  Oberlicbllaternen  an  einzelnen  Stellen 
zum  Aufklappen  und  ! 

stromungsoffnungen  zu  erweiUru.  In  der 
Jahreazeit  reichen  jedoch  die  Lüftungsvorrichtungen 
nicht  aus,  ea  muß  für  eine  künstliche  mit  Luft- 
befeuchtung  verbundene  Ventilation  Sorge  getragt  n 
werden.  Die  Anordnung  erweist  siah  dann  als 
zweckmäßig  und  praktisch,  wenn  in  einer  Provinz- 
stadt  der  Preis  des  Baugrundes  nicht  zu  hoch  ist 
und  eine  Shedaulage  noch  rentabel  ist ,  und  das 
verfügbare  Grundstück  zu  einer  größeren  Aus- 
nutzung drängt.  Die  Vorteile,  die  früher  einzelne 
kleine  Plätze  oder  das  platte  Land,  z.  B.  den 
größeren  Städten  gegenüber  in  Bezug  auf  billige 
Arbeitskräfte,  verfügbare  Wasserkräfte ,  extra 
hatten,  fällt  immer  mehr  weg,  je  mehr  die  Trans- 
portmittel für  Menschen  und  Waren  sich  erweitern 
und  je  billiger  sich  deren  Benutzung  stellt. 

Gerade  für  Textitfabriken  haben  größere  Orte 
den  Vorteil  eines  leichteren,  weniger  Kostspieligen 
Umsätze«,  einer  vereinfachten  kaufmännischen  Lei- 
tung, die  Möglichkeit  einer  rascheren  Ausnutzung 
von  Fortschritten ,  Erfindungen  u.  s.  w.  So  sehen 
wir  liesonders  in  Deutschland  neue  Weliereien 
seltener  am  flachen  Lande  entstehen,  vielmehr 
innerhalb  des  Weichbildes  größerer  Städte. 

Weil  aus  den  angeführten  Gründen  die  Anlage" von  Webereien 
und  ähnlichen  Fabriken  immer  wieder  in  größeren  Städten  erfolgen 
wird,  so  ist  die  Anpassung  an  bestimmte  Grundformen,  mit  oft 
schwieriger,  ja  unvorteilhafter  Raumdisposition  nichts  Seltenes. 

(Fortsetzung  folgt.) 

Anlage  und  Betrieb  der  Motoren. 

Selbsttätiger  Dampftessel-Hpelseapparat 

von  Schumann  St  Co.  in  Leipzig-Flagwitz. 

(Mit  Abbildungen ,  Fig.  308,  313  «.  313.) 

N  Beb  druck  WMfclrtM»* 

Die  Vorteile  der  selbsttätigen  Kessclspeisung  gegenüber  der  perio- 
dischen durch  vom  Heizer  bediente  Pumpen  sind  so  bekannt,  daß 
darüber  Worte  nicht  verloren  zu  werden  brauchen.  Ebenso  bekannt 
ist  aber  auch  die  Tatsache,  daß  nur  ganz  wenige  der  seither  in  die 
Praxis  eingeführten  S  pe  i  s  ea  u  t  o  nia  t  en  einen  Anspruch  auf  Beach- 
tung machen  dürfen.  Meist  sind  sie  konstruktiv  zu  kompliziert,  viel- 
lach aber  auch  so  wenig  durchgebildet,  daß  sie  in  Gebrauch  genommen 
nur  zu  bald  versagen. 

Wichtig  für  ein  richtiges  Funktionieren  solcher  Vorrichtungen 
sind  vor  allem  zwei  Umstände,  einmal  dürfen  dieselben  nie  so  aufge- 
stellt werden,  daß  sie  da«  Speisewasser  hoch  heben  müssen,  und  weiter 
sollen  sie  konstruktiv  möglichst  einfach  Bein.  Beiden  Bedingungen 
genügt  der  von  der  Maschinen-  und  Armaturen-Fabrik  Schumann 
&  Co.,  Inhaber  Albert  lReler,  U-ipzig-Plagwitz,  in  Aussig  aus- 
gestellte Dampfkcsselspoiseautomat,  dessen  Abbildungen  die 
Fig.  212  u.  213  geben. 

Der  Scbiiiusnnsehe  Automat  wird  I  :  l1,  m  über  i 
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Wasserstande  entweder  direkt  auf  dem  Kesselgemauer  oder  auf  Kon- 
solen an  der  Wand  de»  KesaelhauBes  aufgestellt. 

Das  Speisewasscr  wird  dem  Apparate  aas  einem  hoch  gestellten 
Reservoir  durch  eine  I»eitung  zugeführt,  iu  die  unmittelbar  vor  dem 
Apparate  ein  Rückschlagventil  eingeschaltet  ist.  Eine  sweite  mit  den 
Absperrventilen  g,  g,  und  dem  Ventile  e  ausgestattete  Rohrleitung  f 
dient  als  Zuleitung  für  den  Kesseldampf ,  ein  drittes  Rohr  k  hin- 
gegen als  Speiseleitung  zum  Dampfkessel. 

Die  Dampfleitung  f  taucht  in  ihrer  Verlängerung  h  bis  zum 
normalen  Wasserstand  in  den  Kessel  ein. 

Das  Ventil  e  wird  durch  den  Schwimmer  m,  welcher  im  Ober- 
liebälter  (  vgl.  Fig.  21. 'Ii  unterhalb  dessen  Deckel  sioh  befindet,  bei  der 
höchsten  Stellung  des  Schwimmers  geöffnet ,  bei  niedrigster  Stellung 
aber  geachloiaen.  Das  Ventil  ist  so  eingerichtet,  dal's  der  Dampf  von 
ihm  aus  nur  nach  dem  unteren  Behälter  A ,  nicht  alier  direkt  riech 
dem  oberen  B  gelangen  kann. 

Ist  der  Apparat  mit  Wasser  angefüllt .  so  öffnet  man,  um  ihn  in 
Betrieb  zu  setzen,  die  Ventile  g,  g,,  so  daß,  da  der  jetzt  in  seiner 
höchsten  Lage  befindliche  Schwimmer  m  das  Ventil  e  bereits  geöffnet 
hat,  die  KesseUpannung  sich  auch  im  Apparate  ' 


derselbe  als  Kraatz  für  die  eine  der  zwei  gesetzlich  vorgeschriebenen 
KcaBsels|M*isevorrichtuiigen  Verwendung  linden  darf. 

Kür  Kesseldrüoke  bis  zu  10  At  wird  dei  Apparat  in  nachstehen- 
den drei  Größen  geliefert : 

Leistung  in  Liter  pro  Stuude  ca.  IWJO   oiXlO  5**10 
Lichte  Weite  der  Zuflußrohre  .   »50      70      80  mm 
„         „     „  Abflußrohre  .  SO      60      70  „ 

30      35      40  „ 


Eine  Dampf8trahl-„UanchverzohniDgseinrl(-li- 
tung"  flir  Dampfkessel. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  214.)     !(»cl..lruc«  »erboten. 
Zu  welch  eigenartigen  Konstruktionen  das  Bestreben,  vollständige 
Rauchfreiheit  der  Dampfkesselfeuerung  zu  erzielen,  zuweilen  führt,  be- 
weist die  im  nachstehenden  beschriebene  Hinrichtung. 

Dieselbe  befindet  sich  seit  einiger  Zeit  auf  den  Werken  der 
William  Allen  &  Sons  Company  in  Worcester,  Mass., 
Green  street  65  im  Betriebe  und  soll ,  wie  H.  1'  a  Lm  c  r  im  „American 
Machinist"  berichtet,  wirklieb  gute  (?  d.  Red.)  Resultate  ergeben.  So 
habe  der  Schornstein  der  betreifenden  Anlage  geraucht,  wenn  ohne 
Zerstäuber  gearbeitet  worden  sei ,  er  habe  aber  rauchfrei  gestanden, 
sobald  der  Apparat  in  Betrieb  gewesen  sei.  Auch  habe  lediglich  die 
Mitwirkung  des  Dampfstrahlapparates  es  ermöglicht  auf  dem  Roste 
des  fraglichen  Kessels  Koks  zu  verbrennen. 

Die  Einrichtung  besteht  aus  einem  Strahlapparat  und  einem 
Dampfrohrstrang.  Der  letztere  nimmt  am  Scheitel  des  Kessels  seinen 
Auagang  und  wird  zunächst  vorn  seitlich  am  Keaselgemäuer  nach  unten 
und  dann  als  *  Rohr  unterhalb  der  linken  Feuertür  nach  der  Mitte 
des  Feuergesohränkrahmens  geleitet.  Iiier  biegt  er  nach  oben  um 
nud  eudet  als  '  ,"  Soblußstück  in  einen  Krümmer  x,  Fig.  214,  Skz.  1. 
Dieser  letztere  ist  in  dem  '>\"  weiten  zylindrischen  Hinterteil  des 
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Hl».  Iii.  «tr.  il3. 

Kiy.  I/I  H,  'JIS.    8*U,Ht6ti;tr  [htm}f****ti-8f*i**upparai  ro«  4btw*NNta 
*  Ot,  in  l.'iptiy.  FlaythU. 

Sinkt  dann  infolge  fortschreitender  Daropferzeugung  und  Dampf- 
entnahme  der  Wasserstand  im  Kessel  Iiis  unter  die  Mündung  des  Kin- 
hängerohres  h ,  so  strömt  der  Dampf  in  dieses  ein.  Kr  passiert  das 
Ventil  g,,  Rohr  f  und  Ventil  gt  sowie  das  Ventil  e  und  kommt  end- 
lich, nachdem  er  auch  das  Rohr  b  durchlaufen,  in  dem  Bchültcr  A  des 


Automaten  an.  Aua  diesem  nun  verdringt  er  das  Wasaer  durch  das 
Rückschlagventil  i,  das  geöffnete  Speiseveutil  und  den  Stutzen  k  in 
den  Kessel.  Mit  dem  Behälter  entleert  sich  gleichzeitig  das  Stand- 
rohr 1  und  der  kurze  Rohrschenkel  des  U-Rohres  o,  wobei  das  Rohr  d 
als  Heber  wirkt. 

Ist  der  Rehälter  A  bis  unter  den  Doppelkrümmer  des  Rohres  o 
entleert  ,  so  zieht  die  Wassersäule  im  Rohre  d  das  Wasser  im  langen 
Schenkel  des  Rohres  c  heberartig  wirkend  nach  oben  und  gestattet 
dem  Dampfe  den  Eintritt  in  den  Behälter  B.  Im  selben  Moment  aber 
stürzt  das  Wasser  ans  letzterem  durch  das  Rohr  d,  das  Klappen- 
ventil n  und  den  Kohrstrang  1  in  den  Behälter  A :  der  Schwimmer  m 
sinkt  hierbei  mehr  und  mehr  und 


Fig.  114.    Eint  tmmffltral\l-..KaiKl>rmtln,nfMhnrieiUinf  für  ItatKfJHtui 

Zerstäuliers,  Fig.  '.'14,  3  befestigt  und  geht  in  Richtung  de*  Feuerraumes 
in  ein  Strahlrohr  e  von  1 ,  resp.  JL*  lichter  Weite  über,  dessen  Länge 
derart  bemessen  ist,  dafs  Beine  '„"  weite  Mündung  sich  ungefähr  in 
Höhe  des  ovalen  Sprühtrichters  f,  Fig.  214,  3,  befindet.  Dieser  selbst 
hat  3  V  gröfsten  und  V,"  kleinsten  Durchmesser  und  bildet  daa 
äck  de«  Zerstäubers  e. 

iden  Teile  ist  der  Zcr- 


nat  3V  grotsten  unü  IV 
Schlußstück  de«  Zerstäubers  e. 

An  »einem  aus  dem  Rahmen  herau 


schliefst  am  Ende  das  Ventil  e. 
Das  Standrohr  1  im  Behälter  A,  Fig.  213,  leitet  das  Wasser,  da« 
vom  Behälter  B  kommt,  derart,  dafs  es  unmittelbar  unter  der 
Ilanbe  des  Behälters  A  auatritt.  In  Form  eines  Regens  überspült  es 
den  ebenda  ans  dem  Rohre  b  ausfließenden  Dampf,  kondensiert  ihn 
and  hebt  damit  den  Druck  auf.  Dies  führt  zu  einer  schnellen  Wieder- 
füllung des  Apparates.  Der  Schwimmer  m  geht  abermals  in  seine 
höchste  Lage  zurück  und  das  Ventil  e  wird  von  neuem  geöffnet. 

Ist  die  Mündung  des  Kintauchrohres  h  nach  diesem  Vorgauge 
immer  noch  für  den  T>urcbstnla  des  Dampfes  frei,  so  wiederholt  »ich 
das  Spiel  so  oft,  bis  der  Wasserspiegel  im  Kessel  sich  wieder  auf 
Normalhohe  gehoben  hat,  so  dafs  dem  Dampfe  der  Eintritt  in  das  Rohr 
verwahrt  ist.  Das  Spiel  beginnt  jedoch  sofort  vom  frischen,  wenn  der 
Wasserspiegel  im  Kessel  unter  die  Normale  sinkt.  Daraua  über  folgert 
sich ,  dafs  der  Apparat  sehr  feiufühlig  ist  und  dal-  kaum  je  größere 
Schwankungen  im  Wasserspiegel  eintreten  können.  Denigemäl's  dürften 
aber  auch  kaum  je  Druckschwankungen  fühlbar  werden,  da  die  ge- 
speisten Wasaermengen  jedesmal  nur  sehr  geringe  sind. 

Zur  grofseren  Sicherheit  kann  jedoch  der  Apparat  noch  mit  einer 
Alarmpfeife  versehen  werden,  welche  an  demsellien  Kcsselatntzfh  wie 
das  Dampfrohr  angeschlossen  ist  und  sofort  ertönt,  wenn  der  Wasser- 
stand im  Kessel  auf  einen  gewissen  Tiefstand  gesunken  ist. 

Nicht  unterlassen  sei  schließlich  der  Hinweis,  dafa  man  mit  dem 
Apparate  auch  Wa>Ber  von  hoher  Temiwratur  »peisen  kann  und  daf» 


«titulier  g  ijuadratisch  angesetzt;  auch  enthält  er  da  eine  Öffnung  b 
für  den  Durchschnitt  eines  3"  j_-Stückos,  durch  welches  das  schon 
erwähnte  Dampfrohr  a  in  sein  Inneres  eintritt.  Ein  Deekel  1  erlaubt 
die  Regelung  der  Luftzufuhr  zum  Zerstäuber,  ein  Absperrventil  im 
Rohre  a  die  der  Dampfmenge. 

Der  Zerstäuber  an  sich  sitzt  etwas  olterhalb  der  beiden  Feuer- 
türen genau  in  der  Verlängerung  der  vertikalen  Kesselachse. 

Um  ihn  in  Betrieb  zu  setzen,  öffnet  man  zunächst  ein  unmittelbar 
oberhalb  der  Kesseldecke  in  das  Rohr  a  eingeschaltetes  Absperrventil 
ganz  und  ein  wenig  später  das  Einlaßventil  e,  Fig.  214,  Skz.  1,  dea  Zer- 
stäubers nach  Bedarf.  Ks  tritt  dann  Dampf  unter  Dniok  in  feinem  Strom 
aus  dem  Strahlrohr  e  aus,  reifst  durch  die  Öffnung  I  Luft  mit  sich  in  den 
Feuerranm  hinein  und  treibt  zugleich  die  Schwelgase  nach  der  Feuer- 
brücke zu.    Der  Erfolg  dieser  Methode  Boll  dann  die  rauchlose  Ver- 


Dampfkessel-vSpelsewassermesser 


sllachaft  vorm.  H.  Meinecke  in  Brealau-Corlowitz. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  315—217.) 

Nachdruck  verboten 

Der  in  Fig.  216  in  Verbindung  mit  einem  Schlammsiebe  dargestellte 
Da ni pf  k  e* sei -Spe  i a e  w aase rm e b a e r  der  A  k  t  i  e  n -(■  es  el  1  • 
schalt  vorm.  H.  Meinecke  in  B  res  I  au-C  a  r  1  o  w  i  t  z  ist  so  kon- 
struiert, dafs  er  auch  von  hoch  (bis  auf  100°  0)  erwärmtem,  Btark  ab- 
setzendem  Speiscwasser  nicht  angegriffen  wird. 

Der  Messer  an  sich  besteht  aus  einem,  je  nach  der  Große  de» 
Apparates  aus  Bronze  oder  (lußeisen  angefertigten  tiehäuse,  worin  ein 
Einsatz  untergebracht  ist,  in  welchem  sieh  ein  Flügelrad 
em  Spurzapfen  bewegt.    Das  Wasser  wird  nun  durch  entspre- 
Kanäle  in  diesem  Einsatz  auf  den  ganzen  Umfang  des  Flügel- 
gleichmäßig  verteilt  und  gegen  dieses  geleitet.  In 
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Bewegung  steigt  du  Wasser  nach  oben,  bis  es  durch  StauflUgcl  darin 
gehemmt  wird  und  durch  weite  Öffnungen  am  dem  Flügelradraum 
heraus  nach  dem  Aualauf  de»  Gehäuses  Webt. 

Die  Bewegung  de»  Flügelrade»  wird  durch  einen  Trieb  zunächst 
auf  daa^  im  Was ii et  laufende  CberseUungarüderwerk  und  von  diesem 
durch  eine  wasserdicht  geführte  Welle  auf  ein  Zeigerwerk  Übertragen, 
welches  mit  einem  Zifferblatt  veraeben  ist,  von  dem  die  durchgeflosse- 
nen Waasermengcu  jederzeit  abgelesen  werden  können,  indem  der  Ah 
schlufs  nach  nufseti  durch  eine  Glasscheibe  erfolgt. 

Du  den  Messer  vorgeschaltet«  Sieb  ist  aashebbar  in  einem  be- 
sonderen Gehäuse  untergebracht  und  hat  die  Bestimmung,  den  vom 
Wasser  mitgerissenen  Schlamm  am  Kintritt  in  deu  Wassermesser  *u 
hindern.  Um  dasselbe  dauernd  funktionsfähig  IU  erhalten,  saufe  ea 
ebenio  wie  die  Flügelradpartio  und  das  Zahlerwerk  des  Messers  peri- 
odisch gereinigt  werden.  Die  Säuberung  der  letzten  beiden  Teile  be- 
dingt steh  aus  dein  uneosbleiuliebcn  Kesselstein  an  satz  und  sollt«  etwa 
alle  sechs  bis  acht  Wochen,  je  nach  der  Hart«  des  Weesen  vorgenom- 
men werden. 

Gerade  aber  mit  Rücksicht  auf  diese  Rei- 
nigungen empfiehlt  es  sich ,  am  unliebsame 
Betriebsstörungen  tu  vermeiden,  den  Appa- 
rat in  der  eut  Fig.  315  ersichtlichen  Art 
ciniabinsi,  d.h.  des  Speiserohr,  m  wel- 
che» der  Apparat  eingeschaltet  ist,  mit  einer 
V  ingangBl  ei  tung  zn  versehen. 

Fig.  215, 2  stellt  die  Anordnsng  bei  Ver- 
wendung eines  Drei weghahnes  a,  in  der 
Wasscrzuleitung  a  als  Umsohaltorgan  dar, 
während  Fig.  815, 1  die  gleiche  Anlege  nnler 
Benutzung  von  Absperrventilen  e,  b, 
zeigt.  In  neiden  Fellen  ist  hinter  dem  Messer 
ein  besondere»  Absperr- 
orgau,  z.  B.  «in  Hehn  o„ 
Fig.  215, 1  oder  ein  Ten» 
til  c, ,  Fig.  215,  2  einzu- 
schslten,  um  bei  event. 
untweudig  werdender  Re- 
paratur des  ersteren  des- 
sen AoiBchiiltung  zu  er- 
möglichen. Das  l'aftitück 
b  der  l  'mgangslcitung  ent- 
spricht in  seiner  Länge 
derjenigen  des  Messers  mit 
siebgehuuse  (Seniumin- 
kästen)  nnd  Hahn  resp. 
Ventil  c,. 

Für  die  Montage 
des  Messer»  im  allgemei- 
nen gilt,  d*fs  übereil  de, 
wo  der  Kessel  durch 
eine    Pompe  gespeist 
wird,  der  Messer  nicht  in 
deren  Saugleilung,  sondern  in 
die  Druckleitung  einzubauen 
ist ;  er  würde  sonet  die  beim 
Ansangen    mitgerissene  Luft 
mitzählen.  Vor  dem  Vesser  ist 
bei  derartigen  l'umpenanlagen 
»  Lei*  ein  gen  Agent!  grofserWind- 
keteel  earabnusen ,  damit  die 
Pumpenstöfse  sieh  ausgleichen 
and  dadurch  ein  möglichst 
kontinoierlicb  rliefsender  Wae- 
sentrom entsteht. 

Erfolgt  die  Speisung  durch 
einen  Injektor,  so  ist  dor  Weetenneiier  itete  in  die  Suugleitung  des- 
selben einzuschalten,  er  würde  sonst  den  Betriebtdntapf  des  Injektor» 
mit  als  gelieferte»  Wasser  messen. 

Der  Apparat  wird  für  Rohransohlüsse  von  1'H-fVe  lichter  Weite 
geliefert  und  mifst  im  enteren  Kalle  Wassermengen  bis  zn  7,9  oho 
und  im  letzteren  Kalle  solche  bis  zu  21*2  cbm  pro  Stunde;  für  die 
Paaer  darf  er  jedoob  nur  auf  50  der  genannten  Mengen  beansprucht 
werden. 

Über  7>cntralkondenHatioii. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  318—323.) 

^seb druck  tttImM» 

Bei  gröberen  Anlagen,  namentlich  auf  Hüttenwerken,  wo  mehrere 
Maschinen  mit  Kondensation  arbeiten,  wendet  man  neuerdings  an  Stelle 
von  Kinielkondensatoran  sogenannt«  Zcnt relkoode  osatiooen 
•n.  Bei  diesen  ist  das  Vakuum  stets  ein  gleicbmaJsigea,  eine  Ligen- 
subaft,  die  sie  speziell  für  Walzwerk  tnaachi  neu,  die  nicht  ununterbrochen 
im  Betriebe  sind  nnd  häufig  unter  gmfser  Belastung  anlaufen  müssen, 
besonder»  vorteilhaft  macht. 

Dio  bei  der  Zentral  kondenaation  in  Anwendung  kommendeu 
Apparate  können  in  Misch-  oder  Eiusprittkondensetoreo 
»od  OberfUohenkoodensatoren  eingeteilt  werden;  der  wesent- 
liche l'ntersebieil  derselben  besteht  darin,  dal»  bei  enteren  Kühl- 
wasser und  Abdampf  »ioh  miaohen,  während  bei  letzteren  diese  ge- 
1  rennt  nnd. 


rtg.u7. 
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Bei  den  Mieebkondensetorcu  kommen  zwei  verschiedene 
Ausführungen  in  Betracht,  nämlich  die  Parallel«  und  Gegeustrom- 
kondensationen.  Neuerdings  werden  im-  Zentralkondensatiouen  fast 
susschlierslich  Apparate  nach  letzterer  Ausführung  gebaut,  deren 
Prinzip  dannf  beruht,  dafs  der  zu  kondensierende  Dampf  dem  Kühl- 
wasser entgegenströmt;  Luft-  und  Hcifawaaacrentuahnie  erfolgen  hier- 
bei getrennt- 

im  folgenden  sollen  nun  eine  Anaabi  von  Apparaten  besprochen 
werden,  wie  »ie  für  Zentralkondensatinn  nach  den  verschiedenen 
Systemen  in  Anwendung  kommen,  wobei  wir  einer  Abhandlung  von 
A.  Abraham  in  der  „Revue  teehnii|ue"  folgen. 

Kkz.  I  der  Kig.  21 H  zeigt  einen  nach  dem  Gegenstromprinzip  von 
lialoke  4  Co.  in  Bochum  gebauten  Kondensator,  bei  dem  das  Ein» 
spritzwasaer  dem  oberen  Teile  des  Knndenzknrpera  aufliefst  nnd  sieb 
auf  dem  Wege  nach  unten  mit  dem  bei  v  eintretenden  Kxhaust- 
dampf  mischt.  Der  Apparat  steht  mit  zwei  Pumpen  in  Verbindung, 
von  welchen  die  eine  unteu  direkt  das  Kühlwasser  mit  dem  Kondensat 
entnimmt,  während  die  andere,  eine  soge- 
nannte „trockene  Luftpumpe"  durch  die  obere 
l*eitung  t  Luft  und  onkondensierte  Dämpfe 
absaugt. 

Vm  ein  Überfüllen  des  Kondensator»  zn 
vermeiden,  zugleich  aber  auch  stets  eine  be- 
stimmte Menge  Kühlwasser  in  demselben  zu 
halten,  i»t  ein  Schwimmer  f  vorgesehen ,  der 
die  Wasserzufuhr  so  regelt,  dafs  das  Wasscr- 
niveau  stets  in  den  Grenzen  n  n,  konstant 
bleibt. 

Für  Maschinen  mit  groben  Arbeits- 
Schwankungen  ist  der  in  Fig.  21 R,  2  skizzierte 
Kondensator  bestimmt,  bei  dem  der  Abdampf 
durch  die  Leitung  v  in 
einen  Kessel  eintritt,  in 
dem  eine  gruben  Wasser- 
raenge  sich  befindet.  Auf 
diesem  sitzt  der  eigent- 
liche Gegeustromkondcn- 
sator,  in  dem  durch  das 
Vakuum   das  Kinspritr- 
wssser  durch  die  Leitung 
e  eingesaugt  und  mit  Hilfe 
eines    Schwimmers  der 
Wasserstand    im  Kessel 
konstant   erhalten  wird. 
Die  Luft  wird  oben  aus 
dem  Kondensator  durch 
eine  Luftpumpe  abgesaugt , 
während  durch  die  in  der 
Figur  mit  einem  Pfeil  ver- 
«ebene  Rotirieitung  das 
Heifswasser  von  einer  Kolben- 
pumpe entfernt  und  nach  dem 
Gradierwerk    befördert  wird. 
Apparate    dieser  Ausführung 
n  Belekt)  &  Co.  für  Dampf- 
mengen  bis  zn  4*1000  kg  in  der 
Stande, 

Das  Prinzip  der  Wai fe- 
schen Gcgenstrom-Knii 
densation  ist  in  Sks- 2  der 
Ftg,  219  erläutert ;  in  den 
hoohliegenden  Kooden- 
satorkörner  strömt  dnnh  das 
Rohr  v  der  au  kondensierende 
Dampf  ein,  in  gleicher  Höhe 
mündet  ein  zweites  Rohr,  welches  das  von  einer  Pumpe  gehobene 
Kühlwasser  anführt;  letztens  erwärmt  sieb,  indem  es  den  ihm  ent- 
gegenströmenden Dampf  kondensiert  und  füllt  in  dem  Rohr  t  nach 
unten,  wo  ee  unter  dam  Spiegel  dee  UeifswasserbasBsin  mündet.  Die 
Luft  wird  in  den  Rohren  s  t,  oben  aus  dem  Kondensatorkörper  durch 
eine  von  der  Dampfmaschine  angetriebene  Luftpumpe  abgesaugt.  Wie 
die  Quecksilbersäule  eines  Barometers  infolge  von  Bewegungen  auf- 
und  nhschwankt ,  so  wird  anch  bei  Druckschwankungen  im  Konden- 
sator die  im  Fallrohr  lieHndlicbe  Wassersäule  in  vertikale  Bewegungen 
geraten ;  nm  nun  derartige  Schwankungen  an  beseitigen  und  vor  allem 
an  verhüten,  dafs  dadurch  Wasser  in  die  Dampfleitung  v  übertritt,  ist 
unten  am  Falbohr  eine  Rüekscblagklappe  k  angebracht,  die  sieh 
nach  aul'scu  öffnet  und  so  zwar  Schwingungen  nach  auswärts  znläfst, 
solche  nach  oben  jedoch  verhütet. 

Für  die  Beseitigung  des  Kühlwassers  und  des  Kondensats  ist  dem- 
nach bei  diesem  Apparate  keine  besondere  Pompe  notwendig,  indem 
dieselben  von  selbst  dank  da*  Fallrohr  t  abgeführt  werden ;  die  Hfihe 
dee  letzteren  wird  so  bemessen,  dafs  die  Entfernung  vom  Spiegel  des 
unten  liegenden  Ileirswasserbassins  bie  cur  Mündung  dee  Fallrohres  in 
den  Kondcnaeti otiskörper  ca.  10  m  betragt. 

Für  Zeutralkonden Rationen  werden  auob  die  Körtingseben 
Streblkoudeneatoren  vielfach  angewendet;  das  denselben  zu 
Grande  liegende,  Prinzip  i»t  in  der  Sit«.  3  der  Fig.  218  erläutert  uod 
besteht  darin ,  dafs  der  ans  der  Maschine  abgehende  Dampf  in  einem 
Strahlapparate  mit  dem  Kühlwasser  gemischt  wird.  Eine  Pumpe  ist 
hierbei  nicht  vorhanden}  der  bei  b  zugeführt«  Abdampf  sangt  das  in 
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den  Statten  e  eintretende  Kühlwasser  hu  ,  wobei  der  in  der  kleinen 
Röhre  d  zuströmende  Friacbdampf  heim  Ingangsetzen  de*  Apparats 
die  Saugarbeit  unterstützt.  Die  Düse  d,  kann  von  einem  Handhebel 
au*  in  der  Längsrichtung  verschoben  werden.  Das  bei  diesem  Apparat 
erzengte  Vakuum  beträgt  kaum  mehr  als  50-J-55  cm  Quecksilber- 
säule, aber  es  erfordert  keine  be*ondcreu  Pumpen,  d.  h.  der  Kraftauf- 
wand ist  dabei  ein  geringer.  Bei  anderen  ähnlich  ausgeführten  Kon- 
densatoren,  die  vertikal  angeordnet  sind ,  Hiefst  das  Wasser  aus  einer 
Hube  von  ca..  5  m  zu.  und  der  Betrieb  ist  hiermit  weuiger  von  der 
vorhandenen  Wassermenge  abhängig,  auch  kann  dem  Kühlwasser  mit 
Hilfe  einer  kleinen  Zcutrifugiilpumpe  jeweils  die  notwendige  Ge- 
schwindigkeit erteilt  werden,  wobei  «ich  der  damit  verbundene  Kraft- 
aufwand noch  nicht  so  hoch  stellt  als  bei  den  Uhrigen  Mischkonden- 
satoren  für  die  verschiede- 
nen Pumpen.  Von  gröfseren  ^lyrn 
Xentralkondemsationen,  in 
welchen  Strahlkondens»-  1  /  \ 
toren  benutzt  sind,  möge  (j^.  2. 

ein  Hüttenwerk  in  Nijni- 
Taguit  in  Ku  Island  für 
rrfKMl  PS  und  die  Ma.\i- 
milianshütte  in  Rosenberg 
(Bayern)  mit  nenn  der- 
artigen Kondensatoren  für 
insgesamt  7000  PS  er- 
wähnt sein. 

Bei  den  Oberflä- 
chenkondensatoren 
ist  im  Gegensatz  zu  den 
Miachkondensatoren  der 
zu  kondensierende  Dampf 
von  dem  Kühlwasser  durch 
dünne  Metallwandungen  getrennt,  Kondensat 
und  Kühlwasser  flicisen  gesondert  ab,  und 
der  kondensierte  Dumpf  kann  immer  wieder 
zum  Speisen  der  Kessel  benutzt  werden. 
Dieser  U  instand  brachte  es  mit  Bich,  daf» 
die  ObertUchenkondensation  allgemein  dort 
eingeführt  ist,  wo  ein  salzarmes  Speise- 
waaser,  wie  z.  B.  auf  den  Schiffen,  rar  ist, 
indem  das  zur  Kühlung  dort  benutzte  salz- 
haltige Wasser  mit  dem  zu  kondensieren- 
den Dampf  nicht  in  Berührung  kommt. 

Die  für  Schiffszwecke  übliche  Auaführung 
ist  in  Fig.  222,  5  skizziert ;  der  Apparat  be- 
steht aus  einem  Zylinder  r,  in  den  der  zu 
kondensierende  Dampf  durch  den  Stutzen  v 
eintritt,  die  Seitenwände  p  p,  sind  durch 
die  Kühlrohre  verbunden.  Das  Kühlwasser 
wird  von  einer  Pumpe  so  durch  den  Appa- 
rat getrieben,  daf«  es  bei  e  eintretend  die 
untere  Hälfte  des  Rohrbündcls  passiert  und 
in  den  oberen  Rohren  zurückkehrt,  um  bei 
s  wieder  aus  dem  Apparat  abzufliegen. 

I.uft  und  Kondensat  werden  unten  durch 
eine  der  bei  den  Miachkondensatoren  be- 
nutzten „naaaen  Luftpumpen"  ähnliche 
Pumpe  abgesaugt ,  ein  an  dem  Eintritta- 
*  tut  zen  angebrachtes  Sieb  dient  zur  Ver- 
teilung des  Dampfes,  so  dal*  die  KUhlrohre 
mogliebst  gleichmäßig  ausgenutzt  werden. 

Auf  die  Konstruktionadetails  aei  hier 
nicht  weiter  eingegangen,  doch  möge  er- 
wähnt sein,  dafa  der  Zylinder  r,  wie  auch 
die  Ahtchlufsdcckel  mit  den  Offnungen  e  s 
resp.  deo  Reinigungsloohern  i|  <|,  aus  Uufs- 
eiaen  oder  auch  in  Blechkonstruktion  aus- 
geführt sein  können.  Die  Seitenwändc  p  p, 
wie  auch  die  bei  entsprechender  Lunge  de» 
Apparats  notwendige  Zwischenwand  p,  sind 
meist  aus  Gufseisen,  vielfach  werden  sie 
jedoch  auch  in  Bronze  oder  Messing  her-  *"  «■ 

gestellt.    Die  Kuhlrohre ,  die  von  dem  zu 

kondensierenden  Dampf  umspült  werden  und  daa  Kühlwasser  führen, 
sind  gewöhnlich  aus  Mesaiug  gefertigt  und  haben  bei  einer  Wand- 
stärke von  1  mm  einen  Ihirchmesaer  von  I  I  -J-  2f>  mm. 

Die  Dichtung  der  KUhlrohre  in  den  Wänden  p  p,  wird  bei  den 
Schiffskondensatoren  durch  kleine  Messingmufien  hergestellt ,  wie  dies 
in  Fig.  222,  Ski.  :t  gezeigt  ist,  die  Zwischenlagen  werdeu  entweder 
durch  Woll-,  Hanf-  oder  Baumwollgeflecht,  wie  auch  durah  Scheiben 
aus  Kautschuk  oder  imprägniertem  Papier  gebildet.  In  Fig.  222, 
Skz.  2  ist  die  Dichtung  mittels  Kautschukringen  gezeigt. 

Was  die  (iröfsenverhältnisse  derartiger  Kondensatoren  betrifft, 
so  rechnet  man  pro  Kilogramm  stündlich  zu  kondensierenden  Dumpfes 
0,012  bis  0,020  .|tn  Kühlfläche;  da«  Kühlwa*»er<|uanium  richtet  sich 
nach  seiner  Temperatur  und  derjenigen  des  Exbaustdanipfes,  wie 
auch  nach  der  Kühlllaohe;  mau  rechnet  ca.  45  l  pro  kg  Dampf.  Für 
die  Miachkondensatoren  beträgt  diese  Menge  nicht  mehr  als  25  1,  aber 
die  dort  notwendige  Kraft  für  die  Bewegungen  de»  Kühlwassers  ist 
gegenüber  derjenigen,  die  bei  den  Oberflächen- 
für  die  Zirkulation  des  Kühlwassers  benutzt  wird. 


Für  die  Zeutralkondcusatiotien  werden  neuerdings  auch  vertikale 
Oberfliichenkondensatoren ,  die  olieu  offen  aiud,  verwendet;  ein  der- 
artiger Apparat  der  Firma  Sack  &  Kieaselbach  in  Rath  bei 
Düsseldorf  ' 


ist  in  Fig.  218,4  skizziert.  Auf 
sitzt  ein  zylindrischer  Trichter,  in  dem  der  Stutzen  n  für  den  Ein- 
tritt des  Kühlwassers  und  derjenige  b  für  den  Austritt  desselben 
mundet ;  durch  eine  Scheidewand  ist  der  Trichter  iu  zwei  Abteile  ge- 
teilt, t'nten  endet  der  Kondensknrper  d  in  einer  konisch  gestalteten 
Kammer,  an  der  ein  Hahn  für  daa  Ablassen  der  Rückstände  ange- 
bracht ist.  Das  Kühlwasser  bewegt  sich  von  a  aus  nach  unten  und 
nach  Paasiereu  der  erwähnten  konischen  Kammer,  wie  in  der  Skizze 
durch  Pfeile  angedeutet  ist,  nach  oben  zurück,  um  bei  b  wieder  aus- 


zutreten.   Der  zu 


Dampf  strömt  bei  c  zu;  um  den- 
selben auf  die  KUhlrohre 
richtig  zu  verteilen,  be- 
finden sich  innerhalb  des 
Körpers  d  entsprechende 
Einsätze.  Die  Anordnung 
ist  insofern  bequem ,  als 
sie  die  Reinigung  der 
Kühlrohre  während  des 
Betriebes  ermöglicht  und 
so  auch  die  Anwendung 
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reinen  Waaaer»  gestattet. 

Iat  die  zu  kondensie- 
rende Dampfmenge  sehr 
beträchtlich,  so  werden 
mehrere  Apparate  zusam- 
men verbunden,  wie  dies 
in  Fig.  21!),  :t  gezeigt  ist. 
Der  gesamte  Exhaust- 
dampf  tritt  durch  die  Leitung  v  in  den 
unteren  Apparat  ein,  während  dos  Kühl- 
wasser bei  e  dem  oberen  Koudenaator  zu- 
geführt wird,  und  nachdem  e»  durch  beide 
Apparate,  wie  beaebrieben,  zirkuliert  ist, 
aus  dem  Stutzen  e,  abfliefst.  Das  Kondens- 
wasser wird  bei  e,  von  einer  Pumpe  abge- 
saugt, widirend  die  Luft  von  einer  zweiten 
Pumpe  durch  die  Leitung  a  unter  Zwischen- 
schaltung eines  Wasserabscheiders  s  ent- 
fernt wird.  Das  in  dem  Behälter  s  abge- 
setzte Wasser  flieht  durch  da»  Rohr  b,  das 
mit  der  Kondcnswasserpumpe  kommuniziert, 
ab.  Mit  einer  nach  dieser  Ausführung  ge- 
bauten Zentralkotidensation  für  40000  kg 
stündlichen  Kondensdampf  war  die  Firma 
Balcke  &  Co.  in  Bochum  auf  der  Düssel- 
dorfer Ausstellung  vertreten. 

Für  35000  kg  war  dort  von  Sack  & 
Kieaselbach  eine  entsprechend  der  Fig.  21!*,  4 
ausgeführte  Anlage  mit  zwei  kombinierten, 
vertikal  angeordneten  Kondensatoren  instal- 
liert. Daa  bei  e  zugeführte  Kühlwasser 
passiert  in  diesem  Falle  die  Apparate  nur 
in  einer  Richtung  und  tritt  dann  bei  e, 
aus ;  der  zu  kondensierende  Dampf  gelangt 
auf  der  dem  Wa.«scr%ufluf*  entgegengesetz- 
ten Seite  bei  v  in  den  einen  Apparat.  Die 
Luft  wird  durch  die  Leitung  a  abgesaugt, 
daa  Kondenswasser  dagegen  aus  jedem 
Apparat  für  sich  durch  die  Rohre  e.,e„  die 
sich  iu  der  Leitung  a  vereinigen,  ent- 
nommen. 

Die  bisher  angeführten  Oberflächen- 
kondensatoren kennzeichnen  sieb  dadurch, 
daf«  da«  Kühlwasser  im  Innern  von 
Kohren  zirkuliert,  für  denselben 
Zweck  werdeu  auch  solche  Apparate  be- 
nutzt, bei  denen  der  Dampf  sich  in  Kohr- 
bändeln bewegt,    deren  Aufsenwünde 


von  dem  Kühlwasser  berieselt 
den  —  Rieselkondensatoren. 

Fig.  221,  Skz.  2  zeigt  die  Anordnung  eines  derartigen 
sators;  das  aus  dem  Bassin  e  nach  unten  fliefsende  Kühlwasser  be- 
rieselt die  Kondensrobre  c  c,,  die  unten  an  die  Exhauatdampfleitung 
angeschlossen  sind.  Der  zu  kondensierende  Dampf  paasiert  durch  die 
Kohre  c,  und  dann  durch  diejenigen  c.  Die  Kondeusationsrückstünde 
werden  durah  eine  Wasserpumpe  unten  abgelaugt,  während  eine  Luft- 
pumpe an  ein  oberea  Sammelrohr  angeschlossen  ist.  An  den  Rohr- 
wandungen verdampft  das  Kühlwasser,  dessen  Kückkuhluug  durch  die 
dem  Kühlturm  d  zugeführt  e  Luft  bewerkstelligt  wird,  indem  zugleich 
die  sich  bildenden  Dämpfe  entfernt  werden. 

Eine  wichtig«  Rrdle  spielt  bei  Zentralkondeusation  die  Entölung 
diu  Kühlwassers  und  Kondensats;  diesellie  ist  sowohl  bei  den  Misch- 
kondenaatoren ,  wo  das  abtliefsende  Wasser  zur  Kühlung  wieder  ver- 
wendet werden  soll,  als  auch  bei  Oberflnchenkoudensatoren ,  deren 
Kondensat  zur  Kcsselspeisung  benutzt  wird,  notwendig.  Bei  Schiffs- 
kondensatoren geschieht  diese  Entölung  nach  dem  Austritt  aus  dem 
Apparat  mit  Hilfe  von  Koksnltcru  oder  Filtertüchern : 
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führt  man  diese  Arbeit,  wenigstens  teilweise,  vor  dem  Eintritt  des 
Dampfes  in  den  Kondensator  ans,  denn  man  bewahrt  auf  diese  Weise 
die  Kühlrohre  vor  Ölnicdersehlägen,  die  für  den  Kühlvorgang  hinder- 
lich «ind. 

Einen  Apparat  für  Dampfentölung  zeigt  K1g.  221,  1,  der  ans  einem 
durch  perforierte  vertikale  Zwischenwände  in  mehrere  Abteile  ge- 
teilten Zylinder  besteht.  Der  bei  v  eintretende  Dampf  trifft  zunächst 
gegen  die  erste ,  voll  ausgeführte  Wand  und  verliert  dabei  einen  Teil 
des  mitgerissenen  Ols,  hierauf  gelangt  er  von  einem  Abteil  zum  andern, 
um  schlicfslich  bei  v,  entölt  aus  dem  Apparat  auszutreten.  Das  Öl 
mit  dem  in  den  Entöler  sich  bildenden  Kondensat  sammelt  Bich  in 
dem  Unterteil  des  Apparats  und  wird  von  dort  durch  eine  besondere 
Pump«  in  der  Leitung  t  abgesaugt. 

Fig.  2-2-2,  4  zeigt  einen  anderen  für  denselben  Zwcok  bestimmten 
Apparat,  System  Fonchc,  Derselbe  besteht  aus  einen  zylindrischem 
Gefäfs,  das  in  die  Dampfleitung  eingeschaltet  ist ;  im  Innern  desselben 
ist  ein  zweiter  Zylinder,  dessen  Wandung  perforiert  ist,  eingeschlossen, 
in  dem  sieb  eine  auf  der  Achse  u  befestigte  Schnecke  h  bewegt.  Der 
entsprechend  den  Pfeilen  der  Figur  oben  eintretende  Kxbaustdampf 
passiert  den  perforierten  Zylinder,  wobei  er  den  Windungen  der 
Schnecke  h  folgt,  das  mitgeführte  Ol  wird  dabei  zufolge  der  Zentrifugal- 
kraft durch  die  Locher  in  der  Wand  des  Zylinders  nach  aufseu  ge- 
schleudert und  sammelt  sich  in  dem  ringförmigen  Raum  zwischen  den 
beiden  Zylindern,  von  wo  "es  von  einer  Pumpe  in  die  Leitung  t  abge- 
saugt wird.    Dieser  Apparat  kann  sowohl  horizontal,  als  auch  vertikal 


ordnet  Bei  dem  für  einen  Balckeachcn  Mischkondensator  bestimmten 
Pumpwerk  werden  Luft-  und  Wasserpumpen  von  einer  gemeinsamen 
Kurbelwelle  b  (Fig.  221,1)  angetrieben,  die  von  dem  Elektromotor  c 
bewegt  wird.  Die  Edwardssohe  Pumpe  kann  entweder  direkt  durch 
Elektromotor  oder  auch  wie  dies  bei  der  Anlage,  Fig.  220, 1,  der  Fall 
ist,  durch  Riemen  betrieben  werden.  Der  Kondensator  ist  hier  ein 
horizontal  liegender  Kessel,  unter  dem  die  mit  dem  Saugrohr  f  ver- 
bundene Zirkulationspumpe  angeordnet  ist,  b  ist  die  Luftpumpe, 
welche  die  Luft  in  die  Leitung  b,  absaugt,  die  Betriebsmaschine  a 
ist  gleichfalls  an  die  Zentralkondensation  angeschlossen. 

Für  grofse  ZentralkondenBationaanlagen  wendet  man  gewöhnlich 
horizontale  Pumpen  an,  die  in  einem  gesonderten  Maschinenraum  auf- 
gestellt werden.  Fig.  22t»,  2  zeigt  die  für  Obernächenkondensatoren 
auf  der  Düsseldorfer  Ausstellung  eingerichtete  Pumpstation  von  Sack 
&  Kiesselbaoh.  Zirkulation-  und  Luftpumpe  sind  in  Tandemforui 
direkt  mit  dem  Zylinder  der  Compoundantriehsdampfmaschine  ge- 
kuppelt, während  die  übrigen  Pumpen  von  der  Kurbelwelle  auB  ange- 
trieben werden. 

Zum  Schlufs  möge 
noch  einiges  über  die 
Ruckkühluug  des 
Kühl  waasers  bei  Zen- 
tralkoudensalinnen 
erwähnt  sein.  Bei 
grofsen  Anlugen  ist 
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Ober  Kondensator-Luftpumpen,  speziell  diejenigen  System 
Edwards  wurde  bereits  im  „Prakt.  Masoh.-Konstr."  1900,  Nr.  2-M 
eingehend  berichtet ,  hier  Ringe  eine  zum  Absaugen  des  Kondensat» 
resp.  für  die  Zubringung  des  Einspritzwassers  bei  Mischkondeusatoren 
benutzte  Pumpe,  wie  sie  in  Fig.  219,  1  dargestellt  ist,  beschrieben  sein. 
Derartige  Pumpen  werden  allgemein  unter  dem  Kondensator  aufge- 
stellt und  arbeiten  ohne  Saugventile ,  das  Wasser  fällt  durch  grofse 
Öffnungen  direkt  in  den  Puuipenkorper.  Bei  der  doppeltwirkenden 
Pumpe,  Fig.  219,  1,  i'l  der  Kolben  p  genau  halb  so  lang,  als  der 
Pumpenkorper ;  ist  der  erstere  nun  in  der  in  der  Figur  gezeichneten 
Stellung,  so  (liefst  das  Wasser  durch  die  Öffnungen  e  e,  in  den  Zylinder 
ein  und  füllt  den  Raum  e,  bewegt  sich  nun  der  Kolben  p  in  der  durch 
den  Pfeil  angedeuteten  Richtung,  so  wird  das  Wasser  durch  die  Klapp- 
ventile o,  aus  dem  Zylinder  entfernt,  und  derselbe  Vorgang  vollzieht 
sich  dann  in  der  entgegengesetzten  Zylinderhalfte,  aus  der  Wasser  von 
dem  Kolben  p  durch  die  Ventile  c,  hindurchgedrückt  wird.  Die  Firma 
Balckc  »V  Comp,  in  Bochum  hat  diese  Pumpen  noch  dadurch  wesentlich 
vervollkommnet,  dal's  sie  durch  ein  Gabclrobr  t  die  beiden  Saugräume 
e  e,  des  Zylinders  jeweilig  mit  dem  Vakuum  im  Kondensator  verbindet, 
wodurch  eine  gleichmäßige  Saugwirkung  der  Pumpe  gesichert  ist. 

Was  die  Installation  der  Pumpen  einer  Zentralkonden- 
»ationsnnlage  betrifft,  so  werden  beispielsweise  bei  dem  Misch- 
kondensator von  Baleke  Kondensator  nnd  Pumpe  direkt  übereinander 
angeordnet  und  die  Luftpumpe  wird  von  der  Dampfmaschine  aus  direkt 
betrieben.  Dasselbe  ist  der  Fall  bei  dem  Kondensator  von  W heeler, 
.ler  im  „Prakt.  Masch-Konstr."  1*96,  Tafel  40,  Fig.  1  14  dargestellt  ist, 
hier  ruht  der  Kondensatorkorper  mit  dem  einen  Ende  auf  der  Luft- 
pumpe und  mit  dem  anderen  auf  der  Zirkulatiompumpc  für  das  Kühl- 
wa»»er.  «wischen  beiden  ist  die  direkt  wirkende  Antriebsmaschine  ange- 


für  die  Kondensation  notwendige  Kühlwasser  immer  wieder  duroh  Frisch- 
wasser zu  ersetzen,  und  es  wurden  daher  Einrichtungen  geschaffen, 
die  zur  Abkühlung  des  erwärmten  Kühlwasser»  dienen  und  dasselbe 
für  die  Wiederbenutzung  brauchbar  machen.  Hierbei  handelt  es  sich 
um  Temperaturerniedrigung  von  20  -f-  üö",  die  meist  dadurch  erzielt 
werden,  dafs  in  den  sogenannten  Gradierwerken  das  Wasser  auf  eine 
gewisse  Höbe  gepumpt  wird,  ans  der  es  fein  verteilt  herabfällt  und 
hierbei  seine  Wärme  an  den  durch  diesen  Regen  passierenden  natür- 
lichen oder  durch  Ventilatoren  erzeugten  Luftzug  abgibt. 

Auf  die  verschiedenen  Gradierwerke  möge  hier  nicht  eingegangen 
»ein,  dagegen  ist  in  Fig.  220,  3  ein  geschlossener  Kam  inkühler 
dargestellt,  lu  einem  hölzernen  oder  eisernen  Turm,  dessen  untere 
Wände  durch  jalousieartig  angeordnet«  Bretter  b,  gebildet  sind ,  be- 
findet sich  über  dem  Wasserhahn  c  die  Wasservertciluogsvorrich- 
tung  a,  die  das  Kühlwasser  in  der  Uitung  a,  resp.  dem  Saogrohr  c, 
zugeführt  erhält.  Von  hier  aus  fällt  das  Wasser  über  Einsätze  b 
nach  unten  und  verspritzt  dabei  in  Tropfen ,  der  in  der  Mitte  frei- 
gelassene Raum  dient  zur  Erhöhung  der  Ventilation,  und  die  Wirkungs- 
weise der  ganzen  Einrichtung  geht  dahin ,  dal's  die  durch  die  Bretter 
b,  eintretende  Luft  die  abfallenden  Was»ertröpfcben  kühlt  und  ejfl 
Teil  des  Wassers  verdunstet.  Der  sich  entwickelnde  Dampf  wird 
durch  den  oben  aufgesetzten  Kamin  abgekühlt,  er  belästigt  demnach 
die  Umgebung  nicht,  wie  dies  nachteiligcrweise  bei  den  offenen 
Gradierwerken  der  Fall  ist. 

Die  Einführung  der  Zentralkondensationen  für  eine  Maschinen- 
anläge  kann  nur  von  Vorteil  sein;  welches  der  verschiedenen  hier  er- 
wähnten Systeme  jedoch  den  grüßten  Nutzen  bringt,  da»  IHM  sieh 
nicht  ohne  weiteres  so  allgemein  aussprechen,  da  dies  sehr  von  den 
jeweiligen  lokalen  Verbal  missen  abhängig  ist.   Die  Obertlächeukonden- 
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satiuu  aber  wird  jedenfalls  immer  dort  angewendet  werden,  wo  es 
sich  um  die  Wiederverwendung:  des  Kondensats  als  Keaselspeisewasser 
bandelt,  indem  hierbei  besondere  kostspielige  Einrichtungen  für  dessen 
Reinigung  nicht  vorzusehen  siud  und  der  allgemein  angewendet«  Knt- 
oler  zugleich  den  Vorteil  mit  »ich  bringt,  dafs  die  Kühlrohre  des 
Kondensator*  rein  bleiben,  d.  h.  eiu  gut«*  Funktionieren  desselben  gc- 


Kosteu  der  Dampf-  und  Gaskraft. 

Nachdruck  verboten. 

Eiuen  weiterin  Beitrag  zum  Kapitel  „Kosten  der  Dampf- 
und  Gaskraft"  liefert  Direktor  M.  Schmidt  iu  Hirsohberg 
in  Schienen.  Derselbe  schreibt  in  den  „Mitteilungen  aus  der  Praxis  des 
Dampfkessel- uud  Dampfmaschinen-Betriebes" ungefähr  folgendermaßen 
In  Nr.  ■>:>  der  „Mitteilungen"  (vergl.  Heft  !t  des  Hnppl.)  ist  eine 
Abhandlung  von  Rudolf  B  a  r  k  o  w ,  Spandau  ,  erschienen  ,  welcher 
den  unter  der  gleichen  Überschrift  veröffentlichten  Artikel  in  Nr.  20 
derselben  Zeitschrift  (vergl.  Heft  H  des  Sappl.)  kritisiert. 

Der  Artikel  in  Nr.  20  (siehe  Heft  ist  von  einem  Interessenten 
des  Dampfniaschinenbaues,  uml  derjenige  in  Nr.  25  (siehe  Heft  9)  von 
einem  Interessenten  des  üasmasebiuenbaues  verfallt.  l>er  letzt«  Ar- 
tikel niufs  als  ein  Versuch  bezeichnet  werden,  die  Behauptungen,  die 
iu  dem  Aufsatz  des  Dampfmaschinen-Fachmannes  niedergelegt  waren, 
ttl  widerlegen.  Man  kann  den  Vernich  als  mifsglüokt  ansehen, 
und  die  ins  Feld  geführten  Einwände  fordern  erneut  zu  einer  Kritik 
auch  dieser  letzten  Abhandlung  heraus. 

Zunächst  ist  es  unter  Fachleuten  sicherlich  angebracht ,  daf»  bei 


Stoff  selbst 


Fi,.  313.    Z.  A.:  Ctrr 


objektiv  und  allseitig 
bebandelt 
wird,  und  von 
einer  Abnei- 
gung gegen 
eine  auftau- 
chende Neue- 
rung von 
vornherein 
nicht  gespro- 
chen werden 
sollte.  Wenn 
der  betref- 
fende Verfas- 
ser erklärt, 
dafs  durch 
solche  abweh- 
rende und  auf 
Klärung  der 
Sachlage  hin- 
zielende Arti- 
kel eine  Schä- 
digung unse- 
rer Industrie 
und  unseres 
Nationalver- 
mögens eintreten  „könne",  so  sei  demgegenüber  festgestellt,  dafs  eine 
Schädigung  durch  die  einseitige  Reklame  von  Seiten  der  Gas- 
maschinenerbauer  und  durch  Soblagworte,  wi«  „Billigste  oder  einzige 
Betriebskraft  der  Zukunft"  unserer  unter  allen  Nationen  am  höchsten 
stehenden  Dampfmaschinen -Industrie  nicht  nur  im  In-,  sondern  auch 
im  Auslande  bereits  in  pro  kern  Umfange  stattgefunden  hat. 

Kr,  Schmidt,  hatte  z.  B.  Gelegenheit,  dies  kürzlich  persönlich  in 
Fälle  konstatierte,  in  denen  russische 
Unternehmer  englische  Gasmaschinen  aufstellten,  lediglich  infolge 
der  lärmenden  Reklame  in  den  in  Rufsland  vielgelesenen  deutschen 
Fachblättem. 

Der  Vorwurf,  dafs  durch  solche  Artikel  das  Urteil  eines  Fach- 
mannes nicht  hceinflufst  werden  könne,  sondern  nur  das  des  kaufen- 
den Laien,  trifft  lediglich  wieder  die  Interessenten  des  (iasmiuchinen- 
baues.  Der  Verfasser  habe  wiederholt  gebort ,  dafs  in  Rentabilitäts- 
berechnungen,  die  bei  Gas-  und  Dampfkraft  von  Gasmaschinen- 
Ingenieuren  aufgestellt  wurden,  einfach  Daten  von  Sattdampfmaschinen 
eingesetzt  wunlen.  Als  z.  B.  ein  bereits  besser  instruierter  Laie  auf 
die  Vorzüge  der  Heifsdampfmusohinen  und  deren  Überlegenheit  den 
bisherigen  Sattdampf  maschinell  gegenüber  hiuwies,  wurde  ihm  gesagt, 
dafs  die  ersteren  noch  wenig  eingebürgert  seien  <!),  und  wenn  die- 
selben erst  Allgemeingut  sein  würden,  wäre  der  Gasmasehinenhaii  viel 
weiter !  Hierzu  dürfte  ein  weiterer  Kommentar  überflüssig  Bein. 

Was  nun  die  Behandlung  des  Stoffes  selbst  anbelangt ,  so  seien 
liei  Gegenüberstellung  von  Dumpf-  und  Gaskraft  folgende  Tunkte  be- 
sonders beachtenswert:  1.  Die  Anlagekosten;  2.  die  Betriebskosten ; 
."(.  die  Betriebssicherheit  und  der  Versehlcifs;  4.  allgemeine  Anwcnd- 

■  Anlagen ;  5.  zulässige  Überlastung  der 
•».  Nachteile  für  die  Umgebung. 
Vorweg  «ei  bemerkt,  dafs  die  Anlagekosten  einer  Heifsdampf- 
maschin e  mit  mehrstufiger  Kxpansion  und  Kondensation 
hilliger,  die  Betriebskosten  nicht  teurer,  die  Betriebs- 
sicherheit höher,  und  der  Ve  rs  ch  l  c  i  fs  erheblieh  geringer 
als  bei  einem  Gasmotor  sunt,  bitter  die  allgemeine  Anwendbarkeit 
hexw.  Zentralisation  der  Anlage  wird  nachher  eingehender  gesprochen 
werden.  Die  zulässige  Überlastung  der  Dampfmaschine  ist  weit 
grüfser  als  bei  dem  Gasmotor,  während  die  Nachteile,  welche  bei 


neuen  Danipfanlagen  sich  durch  Rauchbelästigungen  für  die  Um- 
gebung nur  iu  geringem  Malse  äufsern ,  durch  üble  Gerüche, 
sowie  lieräusehe  von  der  Gasmaschine  nicht  ausgeschieden  werden. 
Der  einzige  Vorteil  der  Gasmaschine  scheint  der  geringe  Verbrauch 
an  Wasser  |  Kühlwasser)  und  die  i 
anläge  zu  sein. 

Vorstehende  Behauptungen 
klar  gestellt  werden. 

Was  die  Anlagckostcn  betrifft,  so  ist  darüber  gar  nicht 
zu  streiten,  data  diejenigen  für  (lashetrieh  erheblich  höher  sind,  wie 
für  Heifsdampfbetrieb;  so  sind  z.  B.  nach  Kostenanschlägen,  die  dem 
Verfasser  dieses  Artikels  vorlagen ,  die  Anlagekosten  für  eine  »K>  TS 
Kraftanlage  folgende: 

1.  Vollständige  Gasmaschincnanlage  44  KIO  M 

2.  Vollständige  Heifsdampftnasohinenanlage  mit 

Kessel  und  Überhitzer   37  650  „ 

Ks  sind  dabei  Preise  für  erstklassige  Dampf maschinon  eingesetzt. 
Die  Kosten  einer  30  I'S  Gasmaschincnanlage  be- 
tragen ca   10000  M 

und  die  Kosten  einer  vollständigen  30  PS  Heifs- 

dampfmaschinenanlage  HOOK  „ 

Bei  gröberen  Kräften  verschieben  sich  die  AnlagekoBtcn  noch 
mehr  zu  (iunsten  der  Dampfmaschinen.  Hinsichtlich  der  Maurer-  und 
Zimmererarbeiten  sei  bemerkt,  dafs  an  Mehrkosten  fiir  die  Dampf- 
maschinen nur  ein  Teil  der  Schornsteinkosten  in  Rechnung  gestellt 
werden  kann,  da  eine  Fabrik,  welche  *..  B.  Dampf  für  Heizzwecke  über- 
haupt nicht  benötigt  ,  wohl  kaum  vorkommen  dürfte  und  eine  Heiz- 
anlage sowieso  geschaffen  werden  müfste. 

Was  nun  die  Betriebskosten  anbelangt,  so  sind  die  Berech- 
nungen in  dem  letzten  Artikel  mit  Willkürlichkeilen  und  einseitigen 
Annahmen  bearbeitet.  Es  ist  zunächst  nicht  zu  verstehen,  warum  bei 
der  20  PS  Eiuzylindermaschine  einfach  die  Kondensation  gestrichen 
wird,  und  auch  von  überhitztem  Dampf  keine  Rede  ist,  wo  es  sich 
lediglich  um  höchst  erreichbare  vergleichende  Ökonomie  handelt. 
Bei  Berücksichtigung  dieser  Daten  verschiebt  sieh  die  Rechnung  ganz 
erheblich,  abgesehen  davon,  dafs  häufig  der  Abdampf  der  Maschine 
bei  dieser  angenommenen  Kraft  zu  Heizzweoken  benutzt  wird,  und  die 
Maschine  gewissermaßen  zwischen  Kessel  und  Heizung  ein  kraft- 
briugendes  Reduzierventil  darstellt. 

Die  Verwendung  des  Abdampfes  für  II eizz wecke  und 
seine  Ökonomie  spielt  in  der  l'rax-.s  aber  eine  sehr  grol'se  Holle,  und 
es  braucht  nicht  erst  näher  darauf  eingegangen  zu  werden.  Ks  ist 
unter  Umständen  sogar  rationeller,  ohne  Kondensation  zu  arbeiten,  da 
die  direkte  Heizung  mit  reduziertem  Dampf  sich  stets  kostspielig  stellt. 
Die  durch  gröfsere  Ökonomie  des  Gasmotors  erzielten  Ersparnisse 
würden  also  durch  unökonomisahe  direkte  Heizung  wieder  aufge- 
zehrt und  die  Gesamtbetriebskosten  gewifs  überschritten  wer- 
den. Die  genauen  Kosten  pro  Pferdekraft  und  Stunde  spielen  alsdann 
eine  verbal tnismäfsig  untergeordnete  Rolle,  wie  z.  B.  liei  den  Maschinen, 
welche  Papiermaschinen  antreiben,  ferner  in  Färbereien,  Brauereien 
u.  s.  w. 

Bei  solchen  Anlagen  ist  die  Dampfmaschine  durch  den  Gasmotor, 
selbst  wenn  er  die  Pferdestärke  viel  billiger  leistet,  auch  bei  kleinsten 
Kräften  nicht  zu  ersetzen. 

Trotz  alledem  mag^  zugegeben  werden,  dafs  bei  diesen  Kräften 
unter  gewissen  Verhältnissen  sieh  die  Anschaffung  einer  Dampfmaschine 
nicht  immer  lohnt,  und  wohl  auch  von  jedem  Dampf masohineobauer 
in  diesem  Falle  andere  Motore  vorgeschlagen  werden.  Man  findet 
daher  anoh,  dafs  Fabriken,  welche  den  Prizisions-Daapfmascbicenbau 
als  Spezialität  betreiben,  meist  ihre  kleinsten  Modelle  erst  von  30  PS 
ausführen. 

Was  nun  die  Brenn rnaterialkosten  pro  PS  und 
trifft,  die  von  (iasmasohinenfabrikanten  zu  — 1',  Pf. 
werden,  so  kann  der  Verfasser  hierzu  nichts  sagen,  da  ihm  positive 
und  unparteiische,  während  des  normalen  Betriebes  entnommene  Ver- 
suchsdaten leider  nicht  zur  Verfügung  standen.  Nehmen  wir  jene 
Behauptung  als  erwiesen  an ,  so  soll  im  folgenden  gezeigt  werden, 
dafs  eine  moderne  Verbundmaschine  für  überhitzten  Dampf  (speziell 
die  Taudemmiischine)  mit  Kondensation  schon  von  geringen  Kräften 
an  dem  Gasmotor  gegenüber  nicht  unterliegt. 

Unter  Zugrundelegung  von  Kohlenkosten  in  verschiedenen  Gegen- 
den Deutschlands  und  auf  Grund  von  Vorsuchen  ermittelte  der  Verfasser 
die  Kosten  für  ein  Kilogramm  überhitzten  Dampfes  von  ca.  2H0  300"  V 
für  die  Maschine  (einsehliefslieb  Rohrleitung)  zu  ca.  0,17-0,82  Pf. 
Je  nach  dem  Grade  der  Uberhitzung  etc.  stellt  sich  nun  der  Dampf- 
verbrauoh  einer  Heirsdampfmaschine  zwischen  4  und  5  kg  pro  Pferde- 
starke  und  Stunde,  das  ergibt  somit  für  die  Pferdekraft  und  Stunde 
0,7  —  1,«  Pf. 

Dabei  besitzt  die  Hcifsdampfmaschine  den  Vorteil,  dafs  sie  die 
pekuniären  Unterschiede  iu  der  Krafterzeugung  zwischen  kleinen  und 
grofsen  Kräften  sehr  erheblieh  gegenüber  der  Sattdampfmaschine  redu- 
ziert hat. 

Die  theoretischen  Vergleiche,  die  hinsichtlich  des 
thermischen  Wirkungsgrades  angestellt  werden,  sagen  für  die  Praxis 
nicht  viel.  Dabei  wäre  an  dieser  Stelle  angebracht,  an  die  Ab- 
Wärmekraftmaschinen  (Kaltdampf)  zu  denken,  die  für  die  Zu- 
kunft Beachtung  verdienen. 

Vor  Jahren  schon  wurden  übrigens  ganz  andere  Rechnungen  in 
den  Fachblättem  über  den  „Diesel-Motor"  veröffentlicht,  und  es 
schien,  als  wenn  eine  Dampfmaschine  überhaupt  nicht  mehr  gebaut 
dürfe.    Die  Fachwelt  weifs,  was  für 
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wurde»  sind,  um  die  Theorie  in  die  Praxi»  umzusetzen,  uud  sie  kennt 
da«  Schicksal  der  betreffenden  Gesellschaft. 

Hinsichtlich  des  Kühlwasscrverbrauchca  ist  es  richtig, 
dafs  die  Gasmaschinen  erheblieh  weniger  verbrauchen,  uud  der  Verfasser 
selbst  hat  lediglich  aus  diesem  Grunde  einen  'Mi  PS  Gasmotor  seiner 
Zeit  bei  einer  Neuanlage  empfohlen;  die  Sache  jedoch  für  die  Allgemein- 
heit durchzuführen,  Ut  gleichfalls  gewagt,  denn  in  mindestens  *i»  "„ 
samtlicher  Neuanlagen  ist  Wasser  im  Oberilms  vorhanden,  da  be- 
kanntlich industrielle  Unternehmungen  das  Vorhandensein  von  Wasser 
und  Brennmaterial  als  Vorbedingung  für  ihre  Existenz  und  rationelles 
Arbeiten  aufstellen.  Dem  genngeu  Verbrauoh  von  Kühlwasser  bei 
Oasmaschiuen  können  daher  ohne  weiteres  Betrielie  gegenübergestellt 
werden,  welche  infolge  ihres  Fahrikationazweigea  gerade  ein  sehr 
grofacs  Wasserquantum  (sogar  schon  gewärmtes)  Itenötigen.  Eine  all- 
gemeine Überlegenheit  der  Gasmaschinen  ist  also  auch  hier  nicht 
vorhanden  und  nur  bedingungsweise  zuzugeben. 

Pas  Anzweifeln  der  Lewiokiscbcn  Versuche  an  einer  Wolfscheu 
Lokomobile  ist  bezeichnend  für  die  Auffassung  der  Kritik.  Die  ver- 
öffentlichten Versuche  mit  Gasmaschinen  scheinen  also  hiernach  nicht 
gründlich  vorbereitet  und  geleitet  worden  zu  sein.  Bei  Überhitzung  und 
richtiger  Isolierung  der  Dampfzuleitung  spielen  ferner  Dampfverluste 
nicht  auniihernd  mehr  die  Rolle  wie  bei  Sattdampf,  und  eine  statio- 
näre Dampfmaschine  kommt  den  angezogeneu  Vorzügen  einer  Loki>- 
mobile  geradezu  gleich.  Ks  kann  nachgewiesen  werden,  dafs  Versuche 
ohne  besondere  Vorbereitungen  an  einer  Dampfmaschine  in  Abständen 
von  verschiedenen  Jahren  stattgefunden  haben,  und  dafs  ein  minderer 
Effekt  mit  der  Länge  der  Betriebsdauer  nicht  zu  verzeichnen  war,  — 
im  Gegenteil.  Bei  Gasmaschinen  kann  man  dies  als  ausgeschlossen 
betrachten,  da  die  Betriebssicherheit  geringer,  und  der  Versobleifs  be- 
deutend höher  ist.  Dampfmaschinen , »welche  3(1  und  40  Jahre  ohne 
wesentliche  Reparatur  arbeiten,  sind  an  der  Tagesordnung;  ob  unter 
gleichen  Umständen  eine  Gasmaschine  ihren  Dienst  derartig  versehen 
wird,  darf  sehr  bezweifelt  werden.  Von  einer  Überlegenheit  des 
Dampf masohinenbet riebe»  kann  also  auch  nach  dieser  Richtung  hin 
sogar  ohne  weiteres  die  Rede  sein. 

Die  momentan  aufgestellten  Rechnungen  sind  schliefstich  für  die 
Zukunft  oder  für  die  nächsten  ein  bis  zwei  Jahrzehnte  nicht  mars- 
gebend ,  denn  es  steht  zu  erwarten ,  dafs  infolge  der  Vermehrung  der 
Gasmotorcnanlagc  ein  größere  Nachfrage  nach  Anthrazit  und  Koks 
stattfindet.  Mim  kann  nun  bestimmt  voraussaget!,  dafs  die  Preise  bier- 
für aueh  eine  Steigerung  erfahren  werden,  da  bekanntlich  im  Geachafts- 
leben  erhöhte  .Nachfrag«  ein  Aufschnellen  der  Preise  zur  Folge  hat. 

Die  ökonomische  Überlegenheit  der  Dampf maschineu 
bei  nicht  erreichter  oder  überschrittener  Normalleistung  wird  in  dem 
letzten  Artikel  ohne  weiteres  zugegeben;  der  einzuschlagende  Weg 
(für  den  hierbei  Winke  gegeben  sind),  diesen  grölten  Nachteil  der 
Gasmotoren  durob  richtige  Auswahl  ihrer  Gröfae  bei  Neut>eschaffung 
von  Seiten  des  Masohiiienkänfers  zu  vermeiden,  ist  recht  schwierig,  denn 
es  weil»  jeder  in  der  Praxi»  stehende  Ingenieur,  welcher  Neuanlsgvu 
schafft,  dafs  diese  ganz  präzise  Festlegung  der  Norm a 1 1  ei s t uug 
außerordentlich  schwer  und  zudem  auoh  bedenklioh  ist,  da  in 
der  Kogel  der  betreffende  Besitzer  nie  voraussehen  kann,  welche  Ver- 
besserungen und  welchen  damit  verbundenen  Mehraufwand  an  Kraft 
ihm  für  seine  Arbeitsmaschinen  die  nächste  Zukunft  bringt ,  ganz  ab- 
gesehen davon,  dafs  stets  mehr  im  Laufe  der  Zeit  „angehängt"  wird, 
als  ursprünglich  vorgesehen. 

Dabei  darf  nicht  übersehen  werden,  dafs  in  !*9  von  100  Fällen 
eine  Kraftreserve  geradezu  gewünscht  wird.  „Beklemmungen", 
von  denen  weiter  der  Verfasser  in  seiner  Kritik  spricht,  welche  Dampf- 
masehinenfabnken  hei  Feststellung  der  Rentabilität  ihrer  Erzeugnisse 
haben,  dürfte  in  diesem  Falle  eher  der  Gasmotor  verursachen.  Man 
wird  nämlich  stets  in  der  Praxis  die  Erfahrung  machen  und  der  Ein- 
sicht begegnen,  dafs  ein  Fabrikbesitzer  lieber  von  vornherein  seine 
Dampfkrafti|uelle  etwas  größer  ausbaut,  da  die  gering  sich  ergebende 
Differenz  zu  Ungunsten  der  Betriebskosten  wenig  ins  Gewicht  fällt, 
aufserdem  aber  die  Disposition  der  gesamten  Fabrikanlage  häufig  grofse 
Änderungen  aus  baulieben  oder  örtlichen  Küoksichten  in  Zukunft  nicht 
mehr  zulafst.    (Schluß  folgt.) 

Montagewagen 

von  Robert  Liebscher  iu  Dreaden-A. 

(Mit  AM.iWwi.jen,  Fig.  333  n.  334.) 

Auf  der  Deutschen  Städte-Ausstellung  zu  Dresden 
hatte  die  Wagenbauanstult  Robert  Lirbscher  in  Dresden-A., 
Zwickauerstr.  U  einen  unter  G.  M.  und  Patentschutz  ♦  t  stehenden 
Montagewagen  ausgestellt,  der  sich  durch  die  drehbare  Platt- 
form kennzeichnet. 

Der  Wagen  soll  sowohl  beim  Bau  oberirdischer  Stromzuführung 
als  auch  für  die  Revision  der  Olwrleitungen  benutzt  werden. 

Sein  Haitptvorteil  den  älteren  gleichen  Zwecken  dienenden 
Wage«  gegenüber  besteht  darin,  dafs  die  Stellung  der  auszuladenden 
Plattform  sich  verandern  läfst,  ohne  dafs  es  notig  wäre,  den  Wagen 
auf  dem  Strafsenprotil  fortzubewegen.  Dies  geschieht  durch  folgende 
Vorrichtung. 

Die  Plattform  p  ruht  mit  Rollen  a  auf  einem  am  Obergestell  be- 
festigten Laufkranze  b.  Dieser  ist  durch  Eisenstangen  abgestützt,  die 
gleichzeitig  zur  Lagerung  des  Drehzapfens  e  der  Plattform  dienen. 
Mit  den  Stangen  ist  ein  Zahnrad  f  fest  verbunden,  das  wieder  in 
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Eingriff  mit  dem  an  der  Plattform  befestigten  Zahnrad  g  steht.  Das 
letztere  wiederum  sitzt  auf  einer  Welle,  die  mit  einem  Vierkant  zur 
Aufnahme  einer  Kurbel  dient.  Das  Zahnrad  g  ist  mit  »einer  Welle 
in  einem  an  der  Plattform  befestigten  Bocke  gelagert.  Wird  an  der 
Kurbel  gedreht ,  so  läuft  da»  Zahnrad  g  als  Planetenzahnrad  um  das 
Zahnrad  f  und  die  Plattform  p  dreht  sich  um  den  Zapfen  e,  wobei 
ihre  Rollen  a  auf  dem  Laufkranze  b  rollen. 

Im  allgemeinen  ist  folgendes  zu  erwähnen, 
heraufklappbar,  so  dafa  sie,  wenn 
»ic  nicht  gebraucht  wird,  der 
Plattform  p  ala  Scitenwand 
dient.  Sie  besitzt  an  zwei  Sei- 
ten Kästen  für  Material  und 
Werkzeug.  Der  Wagen  ist  trotz 
featcr  Konstruktion  so  leicht  ge- 
baut, dafa  er  von  zwei  Leuten 
oilcr  einem  Pferde  leicht  fort- 
bewegt und  beim  Transport  auf 
3,5  m  Höbe  zusammengeschoben 
werden  kann.  Er  läfst  sich  je- 
doch  für  jede  Drahthöhe  kon- 
struieren. 

Der  ganze  Oberbau,  sosric 
die  Galerie-atützei! ,  sind  aus 
zähem  astfreiem  Eachenholz,  der 
Rahmen  aus  Elchenholz,  der 
Bodenbelag  sowie  der  Belag  der 
Plattform  aus  Fichtenholz  her- 
gestellt. ^  .J3J 


Hg,  334. 

Hj.  333  u.  334     itvmtaptieagrm  rem  Antorf  Li*b*ck*r  in  /Jr/trfm. 

Die  Achsen  sind  mit  Metsingkapsel verschlufa  und  Schmierkam- 
mern innerhalb  der  Büchsen  versehen,  so  dafs  Iwi  sachgemäßer  Ba> 
handlung  vierteljährlich  nur  eine  Schmierung  der  Achscnachenkel  not- 
wendig ist;  die  Federn  sind  stark  genug  gehalten,  um  beim  Fahren 
die  Wirkung  der  Stöfs*  auf  den  Oberbau  abzuhalten  und  dadurch  ein 
Schaukeln  der  Plattform  zu  verhindern.  Das  Auf-  und  Abwärts- 
bewegen der  Bühne  geschieht  von  der  Winde  h  aus  durch  Drahtseile  Ii,, 
die  so  gelagert  sind,  dafa  ein  Herausspriugen  oder  Versagen  derselben 
niaht  stattfinden  kann.  In  ihrer  obersten  Lage  wird  die  Bühne  p  durch 
Riegel  arretiert. 

Der  Raum  unter  dem  Kutschersitz ,  der  vorn  mit  einer  Klapptfir 
versehen  ist ,  sowie  der  mittlere  verschließbare  Kasten  innerhalb  de» 
Oberbaues  können  zur  Aufnehme  von  Werkzeug  und  Materialien  be- 
nutzt werden,  während  der  hintere  durch  eine  verschlier»bare  Schiebe- 
tür abgeschlossene  Raum  mit  Haken  ausgestattet  ist,  zum  Aufnehmen 
der  Kleider  dient  uud  nötigenfalls  bei  Unwetter  einem  Manne  Unter- 
schlupf gewährt. 

Der  Wagen  erhält  einen  zweimaligen  Olfarbenanatrich.  Er  ist 
mit  einer  Spindelbremse  k  ausgerüstet,  die  ihn  auch  im  Gefälle  1  : 10 
noch  beherrscht.  Die  Leiter,  die  zur  Plattform  führt,  ist  zusaromen- 
schiebhar.  Die  Räder  aind  75  mm  breit.  Das  Gesricht  des  Wagens 
»ich  bei  ti  m  Drahthöhe  auf  rd.  1500  kg. 
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Triebwerke  Btd  Transporteinrichtangcn. 

Kiemenweiehe 

System  Heurtier  -  Heinik 
autgeführt  von  Heinik'a  Erben  &  Co.,  Maschinenfabrik  in  Prerau. 

(Mit  Abbildungen,  «■  *8W 

Nschdrack  vertinloa. 

I  »ns  Ton  Hand  erfolgende  Abwerfen  und  Anflehen  der  Transmissions- 
riemen  anf  die  Scheiben  ist  nicht  nur  gefährlich,  gondern  auch  zeitraulxrtid 
und  mühsam,  und  nicht  selten  werden  aus  diesem  Grunde  Trans- 
missionen, die  man  sonst  für  längere  oder  kürzere  Zeit  abstellen 
würde,  einfach  im  Hang  belassen,  was  eine  unnötige  Kraftversehwen- 
dang  mit  sich  bringt.  Auch  das  Hangenlassen  der  abgeworfenen  Treib- 
riemen auf  den  Wellen  ist  nicht  minder  gefährlich. 

Die  Maschinenfabrik  Heinik'a  Erben  &  Co.  in  Prerau  bat 
nun  für  Österreich  die  Ausführung  einer  patentierten  Riemenweiche, 
System  Heur  t  ier-H  e  i  ni  k  übernommen,  die  es  möglich  macht,  ohne 
Gefahr  den  Riemen,  auch  wenn  die  Trau  am  iiiin  n  sich  in  Ue- 
wegung  befindet,  auf  die  Scheibe  anf-  resp.  von  derselben  ab- 
zulegen und  zugleich  einen  Ersatz  für  die  Leerscheibe  zu  bieteu. 


Vorgelege  für  Gesctawlndlgkeitsfinuerungen 
in  beliebigen  Abstufungen. 

Von  der  Speed  Control  Co.,  Philadelphia,  Pa. 
(Mit  Abbildungen,  Pig.  337  u.  338 J 

Nachdruck  vrrboUn 

Für  die  modernen  Werkzeugmaschinen,  die  mit  direktem  Elektro- 
motorantrieb  und  Schnei  Idrehitählen  arbeiten,  genügt  vielfach  die  Ge- 
schwindigkeitsregulierung durch  Stufenscheiben  and  Rnderübrrsetzun- 
geu  nicht,  da  diese  nur  Änderungen  in  verhältnismäßig  hohen  Ab- 
standen ermöglichen.  Um  einen  recht  günstigen  Wirkungsgrad  der 
Werkzeuge  zu  erzielen,  ist  es  aber  oftmals  notwendig,  Geschwindigkeit - 
rcgulicrungen  in  kleinen  (irenzen  vornehmen  zu  können.  Zu  diesem 
Zwecke  dient  das  nach  „Machinery"  in  Fig.  227  dargestellte  Vor- 
gelege der  Speed  Control  Co.  in  P hiladelphia,  Pa. 

Im  Vorgelegegestell  desselben  sind  zwei  ans  Holzstilben  gebildete 
Trommeln  c  und  v  gelagert,  deren  Kndscheihen,  wie  die  Fig.  227 
erkennen  lafst,  »n  ihren  Innenseiten  kotiiaoh  gestaltet  und  mit  Schlitzen 
versehen  sind ,  in  denen  die  Holzitähe  gehalten  und  geführt  werden. 
Die  Achse  der  Trommel  o  lauft  mit  konstanter  Tourenzahl,  wahrend 
|  diejenige  der  Trommel  v,  die  den  Antrieb  auf  die  Arbeitsniaachinc 
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Die  Vorrichtung  ist  in  Fig.  225  u.  226  gezeigt,  und  zwar  befindet 
•ich  bei  der  ersten  der  Riemen  auf  der  Scheibe,  während  er  bei  letz- 
terer abgeworfen  resp.  auf  die  Riemcnweiehe  gelegt  ist.  Diese  be- 
steht aus  einem  System  von  Winkelhebeln  C,  die  auf  einem  kreis- 
förmigen Rahmen  A  befestigt  sind,  dessen  Durchmesser  ein  bestimm- 
tes Verhältnis  zu  dem  der  Scheibe  besitzt. 

Die  Winkelhebel  C  lind  durch  Zugstangen  E  derart  unter  sich 
selbst  verbunden ,  dufs  die  Uewegung  eines  beliebigen  derselben  das 
ganze  System  in  Funktion  treten  lafst,  und  so  der  Riemen  gleichmäfsig, 
an  verschiedenen  Punkten  zugleich,  von  senkrecht  zu  den  Winkelhebeln 
angeordneten  Stiften  D  angegriffen  und  aufgeschoben  wird  (Fig.  2*25). 

Will  man  den  Riemen  von  der  Scheibe  ablegen,  so  zieht  man 
an  einem  mit  dem  Zughebel  K  verbundenen  Handgriffe  M  so  lange, 
bis  der  Riemen  auf  dem  Apparat  aufliegt.  Das  Abschieben  wird  dabei 
durch  die  kleine  Leitrolle  Ii  bewirkt ,  deren  Gabel  G  bei  F  mit  den 
Zugstangen  E  in  Verbindung  steht. 

Das  Auflegen  erfolgt  durch  Ziehen  an  dem  Handgriffe  M',  wel- 
cher mit  der  entgegengesetzten  Seite  de»  Zughebels  K  verbunden  ist. 
Der  Kiemen  wird  so  auf  die  Höhe  der  Scheibe  gehoben  und  gleitet 
leicht  und  geräuschlos  auf  dieaelbe. 

Durch  das  Ablegen  deB  Riemens  von  der  treibenden  Scheibe  wird 
an  Kraft,  außerdem  durch  den  Fortfall  der  Lccrschcibe  Schmier- 
material erspart.  Wahrend  seiner  Entlastung  gewinnt  der  Riemen  an 
Elastizität,  auch  wird  er  weniger  abgenützt,  da  er  nicht,  wie  auf  der 
Leerscheibe,  beständig  aufgespannt  und  in  Uewegung  ist. 

Die  Riemenweiche  läßt  sich  an  einzelnen  Maschinen,  bei  ganzen 
Transmiisiunssträngen  »der  an  der  Haupttransmiision  anbringen ;  sie 
ist  für  jeden  Riemen  passend,  unabhängig  von  dessen  t Geschwindigkeit 
und  Anordnung,  ob  diese  nun  horizontal,  vertikal,  schief  gekreuzt  oder 
ungekreuzt  erfolgte.  Die  Rieinenbreite  darf  jedoch  150  mm  und  der 
Riemenscheiben-Durchmesser  •JUKI  mm  nicht  übersteigen. 


vermittelt ,  je  nach  der  zentrischen  Stellung  der  Stäbe  variiert  wird. 
Das  Prinzip,  nach  dem  die  Änderungen  in  der  Geschwindigkeit  bei 
diesem  Vorgelege  in  beliebigen  Abstufungen  erzielt  werden  können, 
beruht  also  in  der  Veränderung  der  Trommeldurchmeiser  durch  zen- 
trale Verschiebung  der  Holzstäbe  in  den  Schlitzen  der  Endscheiben. 

In  welcher  Weise  diese  Verschiebung  erreicht  wird,  geht  aus 
Fig.  227  hervor,  wonach  hei  der  weitesten  Entfernung  der  End- 
scheiben  der  Trommeldurchmesser  am  kleinsten  sein  wird ,  während 
umgekehrt  mit  der  gegenseitigen  Annäherung  dieser  Scheiben  ein 
Auseinandergehen  der  Holzstube,  d.h.  eine  Vergröfseruug  der  Trom- 
mel verbunden  ist.  Der  die  Verschiebungen  der  Endscheiben  be- 
tätigende Mechanismus  besteht  aus  den  Hebeln  a,  b, ,  die  an  der 
Innenseite  Verzahnungen  tragen  und  mit  Hilfe  eines  Triebes  die  mit 
den  Endscheiben  verbundenen  Arme  derart  bewegen,  daß  die  Scheiben 
der  einen  Trommel  gegeneinander,  die  der  anderen  dagegen  ausein- 
ander verschoben  werden,  d.  h.  eine  Vergrößerung  resp.  Verkleine- 
rung der  Trommeldurchmesser  erreicht  wird. 

Die  Trommeln  lind  durch  zwei  breite  Riemen ,  welche  die  Kraft- 
übertragung besorgen  und  einen  schmalen  Riemen,  der  die  von  den 
rrsteren  nicht  umfaßten  Stäbe  hält,  verbanden;  zwischen  den  Trom- 
meln ist,  wie  aus  Fig.  228  ersichtlich,  eine  Leerlauf  Scheibe  so  an- 
geordnet, dafs  die  Hauptriemen  stets  ca.  drei  Viertel  des  Umfanges 
bedecken. 

Die  Wirkungsweise  dieser  Einrichtungen  ist  aus  Fig.  22H  deutlich 
zu  erkennen ;  die  vollausgezogenen  Linien  repräsentieren  die  breiten 
Treibriemen,  während  die  schraffierten  Streifen  den  ichmalen  Riemen 
für  das  Zusammenhalten  der  Stabe  darstellen.  In  der  ersten  Skizze 
dieser  Figur  ist  die  Trommel  c  auf  ihren  kleinsten  Durchmesser  re- 
duziert, bei  derjenigen  v  dagegen  sind  die  Holzstäbc  ganz  nach  außen 
geschoben ,  es  wird  demnach  von  der  mit  konstanter  Tourenzahl  lau- 
fenden Welle  c  die  mit  der  Trommel  v  auf  einer  Ach»«  sitzende  Arbeits- 
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Scheibe  der  Arbeitamaschine  mit  der  vorgesehenen  kleinsten  Touren- 
zahl bewegt ,  in  der  Skz.  '1  haben  beide  Trommeln  dieselben  Durch- 
messer, und  Skz.  3  zeigt  die  Position,  wo  die  l'mlatifszahl  für  dio 
Arl>cit»nia*ehiue  iuii  höchsten  int.  Die  Anordnung  ist  dabei  ao  ge- 
trotten,  dal'»  die  tieschwindigkeitaanderungen  in  den  Grenzen  10:1 
vorgenommen  werden  können. 

Sind  bei  einer  Maschine  die  Geschwindigkeiten  herausgefunden, 
die  für  die  verschiedenen  Arbeiten  am  zweckmäßigsten  sind,  sn  können 
an  dem  den  Trieb  der  Arme  a,  b,  bewegenden  Hebel  entsprechende 
/eichen  angebracht  werden,  womit  dann  jederzeit  eine  rasche  Ein- 
stellung auf  die  gewünschte  Tourenzahl  ermöglicht  ist ;  der  die  Maschine 
bedienende  Arbeiter  ist  also  imstande,  stets  die  jeweils  passendste  (ie- 
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sebwindigkeil  in  Anwendung  zu  bringen,  t'm  dies  zu  erleiobtem,  kann 
mit  dem  Vorgelege  ein  GcschwindigkeitBknntrnllapparat  verbunden  wer- 
den, der  die  verschiedenen  Tourenzahlen  bezeichnet  and  so  eingerichtet 
ist,  dafs  nur  an  einem  llaodrnd  gedreht  zu  werden  braucht,  bis  die  ge- 
wünschte Zahl  erscheint,  wodurch  dann  die  Trommeln  des  Vorgelege*,  wie 
oben  beschrieben,  für  die  betreffende  Geschwindigkeit  eingestellt  werden. 

Dieser  Knntrollapparat  kann  zugleich  mit  einer  Vorrichtung  für 
automatische  Geschwindigkeitaregulierungen  versehen  aein,  d.h.  bei 
Kohrarbeiten  z.  II.  kann  dieser  Apparat  selbsttätig  die  Erhöhungen 
der  Bohrspindcltouren  entsprechend  dem  Vorachub  regeln. 

flir  Kontor  und  ZcichMbnrcaa. 

Punktierapparat 

von  CIcmcn«  Riofler  iu  Nesselwang  und  Manchen. 

(Mit  AbMdungtn,  Fig.  339  u.  330.) 

Nach Jnack  Tirbotoa. 

Die  durch  ihre  Reifazeuge  in  Technikerkreiaen  allgemein  be- 
kannte Fabrik  mathematischer  Instrumente  Clemens  Riefler  in 
Nesselwang  und  München  hat  sich  unter  Nr.  2irJ.r>.'U  einen  Punktier- 
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apparat  scliützen  lassen,  mit  dessen  Hilfe  man  sowohl  unterbrochene 
gerade,  als  auch  unterbrochene  Kreislinien  ziehen  resp.  „punktieren"  kann. 

Der  Apparat  besteht  aus  einem  mit  KührungsgnrT  und  Ziehfeder 
rerse beute.  Gehaus«,  »eeli«  l'uuktierrädern  and  einer  Nadeleinsetzstangc. 

Da»  Gehaus«  hat  PI •  f »innigen  Querschnitt  und  enthalt  da»  ge- 
zahnte (ileitrad,  da*  sich  heitu  Gehrauch  de*  Instrumentes  auf  der 
Papierfhtche  abwickelt.  Feruer  sitzt  im  IH- Schlitze  eine  tileitrolle, 
•1h-  den  /weck  hat,  den  Apparat  stets  in  senkrechter  Stellang  zur 
l'apierrl>eae  zn  halten,  indem  sie  hinter  dem  Gleitrade  herlauft  Seit- 
lich am  Gehaus«  wird  dann  eins  der  sechs  dem  Apparate  beigegeben«!! 


Piinkticrrädcr  (in  Fig.  L'J'.t,  das  Rad  Nr.  I  i  derart  befestigt,  dafs  es 
mit  dem  Glcilnidc  rotieren  nnifs.  Hierzu  steckt  man  daa  l'unktier- 
rail  auf  den  Zapfen  de*  Gleit  rades  und  klemmt  es  dort  mittels  einer 
Schraube  fest,  /.um  Auswechseln  des  l'unktierrades  genügt  ca  also 
die  Schraube  za  lösen,  das  Rad  abzuheben  und  gegen  eiu  anderes 
auszutauschen.  Da  jedes  der  Rädchen  l-H>  eine  andere  l'unktur 
(vgl.  F'ig.  2:11t)  liefert,  so  hat  man  die  Möglichkeit,  sechs  ver- 
schiedene Punkturen  mit  dem  Apparate  auszuführen. 

Neben  dem  Puukticrradchcn  tiudet  sich  seitlich  am  Gehäuse  auch 
ein  mit  einer  Nase  versehener  Hein» lärm  vor.  Derselbe  kann  sich  um 
•einen  Refcstiguugazapfcn  drehen,  ist  jedoch  in  -einem  Ausschlug  ilureb 
eine  l'lattfcder  insofern  begrenzt ,  als  diese  das  llestrelteu  bat,  die 
Nase  des  llelelurn-.es  in  die  Zahne  de»  l'unktierrades  zu  drücken.  An 
seinem  freien  Kode  trugt  der  Hebelarm  die  Ziehfcdcr. 
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Da  die  Nase  in  die  Verzahnung  des  I'unktierrädchens  eingreift,  so 
wird  bei  der  Rotation  de»  letzteren  die  Feder  in  Zeitiulervallcu,  deren 
Lange  der  Art  der  l'unktierradverzahuung  entspricht,  von  der  Papier- 
Mache  abgeholten  resp.  auf  sie  herabgesenkt.  Die  entstehende  Linie 
zeigt  eine  der  sechs  Punkturen,  Fig.  990. 

Sollen  Kreislinien  gezogen  (punktiert)  werden,  ao  hat  man  den 
Apparat  an  dem  za  diesem  /wecke  beigegebenen  Stabe  festzuschrauben. 
Dieser  ist  einseitig  abgeflacht,  um  der  Riffelschraube  de*  Gehäuse* 
einen  guten  Halt  zu  geben,  ebenso  trägt  er  am  entgegengesetzten 
Kode  eine  Mikrometereinstellung,  die  aua  einer  Hülse  besteht,  welche 
hinter  einer  kleinen  Riffelmutter  über  daa  Ende  des  Stativ*  gesteckt 
wird.  Die  Riffelmutter  läfst  sich  auf  einer  im  Stabe  aelltst  festge- 
machten Schranbapiudel  vor-  und  rUokwärts  drehen,  wobei  eine  Spiral- 
feder im  Stabe  die  Hülse  immer  im  Kontakt  mit  der  Mutter  erhall. 
Auf  der  Hülse  sitzt  der  Nadeleinaatz,  dessen  Nadel  in  bekannter  Weise 
auswechselbar  ist. 

Der  Stab  ist  zweiteilig,  am  das  ganze  Instrument  in  einem  kleinen 
Rcifazeagkaatcn  unterbringen  zu  können. 

Beim  Ziehen  von  geraden  Linien  wird  der  Apparat  entweder  frei- 
händig oder  an  einem  Lineal,  Dreieck  etc.  entlang  geführt.  Sind  Kurven 
zu  zeichnen,  ao  benutzt  man  ein  Kurvenlineal,  wahrend  für  Kreise  der 
Stab  mit  Nadeleinaatz  bestimmt  ist-  Durch  F.inschalten  mehrerer  der 
den  Ricrlerscben  Reifszeugeu  beigegebenen  Verlangcrungsstaugen  in 
den  Stab  lassen  sieb  Kreise  von 
ziemlichem  Durchmesser  ziehen, 
i'brigen»  kann  der  Apparat  auch 
für  jeden  Stangcnzirkel  verwen- 
det werden,  wenn  an  Stelle  der 
Riffelschraube  auf  dem  Gehäuse 
ein  entsprechender  Einsetz- 
zapfen  vorgesehen  wird. 

Dangerflelds 
Winkellineal. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  331.) 

Nu  i .  l r ».  ■  v  Terbolcu. 

Das  umständliche  Abstechen 
kleinerer  Winkel  mittels  de» 
Transporteurs,  der  in  seiner 
Ausführung  oft  genug  auch  noch 
an  Genauigkeit  zu  wünschen 
übrig  läfst,  ist  für  James 
Dangerfield  in  Hartford, 
Conti.,  V.  St.  v.  A.,  die  Veran- 
lassung zur  Konstruktion  Bogen. 
W  i  n  k  el  l  i  nea  l  e  geworden. 

Diese  Lineale  sind  Zellu- 
loid streifen  von  gewisser 
Lange,  deren  eine  Lniigskunte 
zur  anderen  in  bestimmtem 
zwischen  I  und  10"  schwanken- 
dem Winkel  geneigt  ist. 

Cm  eine  Linie  anzureisen, 
deren  Neigung  einem  der  durch 
die  Lineale  repräsentierten 
Winkel  entspricht,  legt  man 
das  lietreffende  Lineal  an  die 
Schiene ;  der  Neigungswinkel 
der  am  Lineal  gezogenen 
Linie  ist  der  gewunsehh 
Gleii-hgiltig  ist  es  hierbei,  ob 
ilie  Kennziffer  dea  Lineals, 
die  nebenbei  bemerkt  dessen 
Neigungswinkel  angibt .  richtig  oder  auf  dem  Kopfe  steht. 

Indem  zwei  Winkellincale  verbunden  werden,  lassen  sieh  dann 
auch  Linien  mit  einer  Neigung  von  II  bis  Iii"  ziehen,  ebenso  wie  man 
unter  Mitbenutzung  des  Ül»  um!  4.'i  Dreiecks  imstande  ist,  alle  im 
Quadranten  tiegenden  Winkel  zu  zeichnen. 
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Supplement  zu  Uhland's  Technischen  Zeitschriften, 

f  Praxis  des  Fabrikbetriebs,  j  J 


Motoren,  Triebwerke  und 
Maschinenelemente. 


Transport-  und  Sicherheits- 
Einrichtungen. 


Nachdruck  der  In  vortief  ender  Zellschritt  enthaltenen  Orlglaalartikel,  Auszöge  oder  Obenetzanftn,  gleichviel  ob  mir  oder  ohne  Quellenanf ab«,  Ist  ohne 
■naera  besondere  BewtlllEnnf  nicht  geitattet.  fl.r«u«  in  „Praktlukta  »tuhinn  Kmttnklnf .  W.  H.Vhlaxd. 


Fabrfk-Hnlagea  and  Betrieb. 

Wasserkraftzentrale  „Anzanigo" 

erbaut   von  der  Aktiengesellschaft  vormals  Job..  Jacob  Rieter 
A  Cie.  in  Winterthur. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  lp 

Nacbdruek  varboUn. 

Id  Heft  21  dt*  „Prmkt.  Masch.-  Konatr."  lfd.  Jahrg.  findet  sieb  mit 
Bezug  auf  Tafel  51  die  Beschreibung  einer  Doppel-Franaist  urbine, 
wie  deren  vier,  die  von  der  A  k  tie  ngetell  «ch  af  t  vormal» 


Kammern  durch  eine  m  breite  ilolzfalle  b,  die  von  einem  Aufzug*- 
mcchaninmia  b,  mittel«  schmiedeeiserner  Zahostaogon  betätigt  wird, 
geöffnet  und  gesvhlosaen  «erden.  Jeder  Fallenaufzug  iat  für  eiDcn 
Wasserdruck  von  8  l  berechnet;  die  zur  Verwendung  gebracht«  Kon- 
struktion nimmt  auf  die  stark  veränderliche  Belastung  der  Schützen 
besondere  Rücksicht  und  gestattet  zweierlei  Hubgeschwindigkeiten. 

Gleiche  konatruktive  Auageataltung  besitzt  die  Leerlanffalle  k, 
die  (vgl.  Fig.  5  u.  6),  neben  den  drei  Turbinenkammcrn  angeordnet, 
hauptsächlich  bei  der  Reinigung  der  dem  Rechen  i  vorgelagerten 
Kanalpartie  in  Tätigkeit  tritt. 

Die  vier  Turbinen  sind  paarweise  (n,)  in  die  offenen  Kammern  g 
eingebaut.  Je  zwei  Duppeltnrbinen  betätigen  einen  Generator  d.  Die 


Fig.  JJ».    AVaiHinlapf  im  11«/ rn  na  HaUas- Patclia.   (Tal  Waat  Snle  130.) 


Job.  Jacob  Rieter  &  Cie.  in  Winterthur  gebaut  wurden,  in  der 
Wuaaerkraf  t  z entr al e  Anzanigo  in  Spanien  zur  Aufstellung 
gekommen  sind. 

Tafel  11  des  vorliegenden  Heftes  gibt  nun  die  Disposition  der 
Zentrale  selbst.  Die  Kraftstation,  mit  deren  Hau  im  Frühjahr  1901 
begonnen  wurde,  gehört  der  Gesellschaft  La  Hydro  Electrica 
sooiedad  Huesca  und  liegt  unmittelbar  im  Orte  Anzanigo.  Sie 
entnimmt  das  Aufschlagwasser  dem  Oallego,  dessen  Wasserstand  ans 
diesem  Grunde  aufgestaut  wurde.  Dazu  dient  ein  in  der  Mitte  6  m 
hohes  Stauwehr,  dessen  Krone  im  Maximum  4,K  m  breit  ist  und  ;v>  m 
über  dem  NiediTwasserspiegcl  in  der  Zentrale  liegt.  Letzterer  flieht 
das  Kraftwasaer  in  einem  offenen  Kanäle  zu. 

Das  Gebäude  der  Station  hat  eine  Lange  von  31,5  m  nud  ver- 
mag drei  hydroelektrische  Einheiten  zu  je  250  FS  Leistung  aufzu- 
nehmen, von  denen  allerdings  nur  erst  zwei  installiert  sind.  Allen 
drei  Turbineukammcro  g  ist  ein  feiner  Rechen  i  vorgelagert ,  der  die 
gröberen  Verunreinigungen  zurückhält.   Auch  kann  jede  dieser  drei 


b  liegen  6,8  m  über  dem  ^iedcrwasaorstande  im 
weshalb  der  größte  Teil  der  Fallhöhe  als  Saog- 


Turbinenaohsen 
Abschlag  kanale , 
gefalle  wirkt. 

Die  TnrbinenleistuDg  wird  dadurch  reguliert,  dafs  die  l.eit- 
achaufeln  von  je  einer  horizontalen  Welle  aus  gleichzeitig  verstellt 
werden.  Dabei  war  zu  bcrückaichtigcn ,  dafs  sich  die  6fi  m  langen 
Regulierwellen  um  volle  verdrehen.  Man  muhte  deshalb  für 
jede  Turbine  einen  ihr  besonders  adaptierten  Reguliermeebanismua 
vorsehen ,  da  es  sonst  nicht  möglich  gewesen  wäre ,  diese  völlig  zu 
sehlieJaen.  Ein  kräftiger  l'räziaionsregnlator  mit  KataraktBteaemng 
nimmt  die  nach  links  oder  recht*  gebende  Bewegung  der  Regulier- 
achae  automatisch  anf.  Jeder  Regulator  o  findet  dünn  in  aeinein  Be- 
streben, den  vorgeschriebenen  Gleiohförmigkeitsgrad  des  Motor»  ein- 
zuhalten, eine  wirksame  Unterstützung  in  der  Dynamo  selbst;  deren 
schwerer  Stahlgufskraiu ,  der  mit  42  m  Umfangsgeschwindigkeit  pro 
Minute  rotiert,  eignet  «tob  zu  diesem  Behufe  ganz  vorzüglich. 

Im  übrigen  wurden  die  Turbinen  mit  Generatoren  d  durch  leicht 
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abnehmbare  Scbalenkupplungen  verbanden,  die  zwischen  die  Lager  ge- 
setzt Kind,  welche  willst  wieder  auf  einer  gemeinsamen  Grundplatte  ruhen 

Die  Krregerrnusehinen  d,  sitzen  direkt  auf  den  Dynauiorollen. 

Der  Maschhiensaiil  A  int  allseitig  von  starken  Mauern  umschlossen, 
da  einerseits  der  ('  Uterwasserspiegel  bis  U  m  über  den  niedrigsten 
Wasserstand  steigen  kann  und  in  diesem  Kalle  nahezu  :i  m  über  dem 
Muvhinenboden  sieh  befinden  würde  und  anderseits  die  rückwärtige 
Mauer  regelmäßig  über  4  m  Wasserdruck  auszuhalten  hat.  Um  das 
Schwitzen  der  sichtbaren  Mauerflächen  zu  verhüten,  ist  vor  der  eigent- 
lichen Wassermauer  eine  60  mm  starke  Verkleidung  angebracht ;  zwi- 
schen Verkleidung  und  Mauer  wurde  ein  Isolationsraum  belassen.  Zur 
Aufnahme  der  aus  dem  Schwitzwasser  etwa  sieh  bildenden  Wasser- 
tropfen dienen  kleine  Kanüle,  die  bei  Hochwasser  durch  Kugelveutilc 
gegen  den  Untcrwusscrkanal  selbsttätig  abgesperrt  werden. 

Die  Montage  wird  durch  einen  Laufkran  f  von  8  t  Tragfähigkeit 
erleichtert,  dessen  I.aufbuhn  »ich  rd.  6  in  ül>cr  dem  Boden  befindet. 

Schaltbrett  c  und  Akkumulatorenanlage  sind  im  Abteile  C  des 
Maschincnsaales  untergebracht ,  wahrend  der  durch  eine  Treppe  von 
der  Stralau  zugängliche  Raum  I»  als  Kontor  dient. 


und  besitzt  eine  rationellem  Betriebe  Vorschub  leistende  innert  Hin- 
richtung. Per  Transport  der  Halbfabrikate  ist  infolge  der  möglichste 
Bewegungsfreiheit  gestattenden  Ruumvcrbültnissc  billig  und  kurz.  Der 
weite  hone  Arbeitasaal  ist  freundlicher  und  erweckt  eher  die  Arbeits- 
lust, als  ein  beschrankter,  niedriger  und  dunkler  Kaum. 

An  das  Maschinenbaus  h  reiht  sich  ein  kurzer  Seilgang.  Die  Tei- 
lung der  Betriebs-iuollc  erfolgt  am  vorteilhaftesten  nach  beideu  Seiten, 
wodurch  die  Lagerdrücke  vermindert  werden.  Die  Querstränge  werden 
durch  Hanfseile  in  der  aus  Fig.  -23.'t  ersichtlichen  Weise  angetrieben. 

Der  Wehaaal  nimmt  mit  den  vergrößerten  Dimensionen  für  die 
Säulenstellnng  'itri")  (jm  ein,  wahrend  er  mit  deu  früher  üblichen 
Dimensiouen  nur  eine  Fläche  von  1*97,5  qm  besafs.  Auf  deu  Web- 
stuhl kommt  im  ersteren  Falle  eine  WcbsaalHächc  von  ca.  6,2  qm,  im 
letzteren  Falle  dagegen  nur  5,8  i|in,  d.  h.  mit  anderen  Worten,  man  hat 
die  Wehsaalthiohe  pro  Webstuhl  um  ",1  <|m  vergrößert.  Für  die  Vor- 
bereitung sind  tum  <|m  Flache  zur  Verwendung  ge- 
bracht, somit  entfällt  pro  Webstuhl  1,85  <|m  Vor-  Q| 
borcitung,  Die  verbaute  Grundfläche umfaßt  3815ii,tn, 
jeder  Webstuhl  mit  11,?;. im  teilnimmt, 
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Moderne  Fabrikanlagen. 

Von  Ingenieur  Ludwig  TJtz,  Direktor  der 
k.  k.  Lehranstalt  für  Textilindustrie  in 
Wien. 

(Mit  4M*UNM0M,  Fig.  233-3373  " 
(Fortsetzung] 
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Fig.  233  macht  den  Grundriß 
englischen  Weherei  zur  Herstel- 
lung vo  u  bäum  wo  1 1  e  ne  n  (ie  weben, 
wie  Oxfords  etc.,  ersichtlich. 

Die  Anlage  besitzt  einen  Fassungsraum 
für  324  mechanische  Webstühle  und  ent- 
sprechende Vorbereitung. 

Das  Kingangstor  führt  in  einen  Hof  I, 
von  dem  eine  leichte  Verbindung  zu  allen 
Arbeitsstellen  möglich  ist.  Der  Hof  wird 
begrenzt  vom  Kesselhaus  i,  dem  Maschinen- 
haus h  und  dem  an  dieses  anschließenden 
Seilgang.  Die  Arbeiter  betreten  die  Fabrik 
durch  den  (iang  a,  passieren  hierbei  die 
Portierloge  b  und  gelangen  durch  das  Tor  x 
in  die  Arbeitssäle ,  die  aus  einem  Web- 
saal A  nnd  den  zu  dessen  Seite  liegenden 
Vorbereitungsräumen  d  bis  g  bestehen. 
Das  Lokal  d  dient  als  Garn-  und  Waren- 
lager und  gleichzeitig  als  Expedition.  Mau 
gelangt  von  hier  aus  zo  den  Bureau»  ee,, 
andrerseits  in  den  Vorbereitungssaal,  in  dem  zwei  Keltenspulmascbincn 
mit  je  200  Spindeln  uud  eiuer  Zettclmaschine  aufgestellt  sind,  /.wischen 
diesen  Maschinen  bleibt  ein  Kaum  für  die  Manipulation  und  zur  Lage- 
rung der  Baume  und  Spulen. 

Die  Zettelbäume  werden  sodann  in  die  Schlichtcrci  g  geschafft, 
woselbst  die  Ketten  geschlichtet  und  gebäumt  werde» ,  um  darauf  in 
die  benachbarte  Kinzicherei  und  Andreberti  f  zu  kommen.  Die  fertigen 
Kettenbaume  werden  schließlich  in  die  Webstühle  eingelegt.  Die 
Siiuleittetlung  beträgt  in  der  Längsrichtung  6m,  in  der  (Verrichtung 
■4  m,  gegenüber  der  früher  üblichen  Abmessung  von  5,5  X  3,5  m.  Die 
Anlage  ist  höchst  einfach,  die  Räume  sind  übersichtlich  aneinanderge- 
reiht, wegen  der  größeren  Dimensionen  ist  der  auf  den  einzelnen  Arbeiter 
entfallende  kubische  Inhalt  an  Arbritsraum  ein  größerer,  der  Luft- 
wechsel infolge  dessen  ein  vollkommenerer,  die  Gesundheit  des  Ar- 
beiters wie  auch  die  Dauerhaftigkeit  der  Maschinen  mehr  fördernder. 

Die  Anlage  kann  ohne  Schwierigkeiten  fcuorsicl 
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während  bei  den  früher  gebräuchlichen  Di- 
mensionen pro  Webstuhl  10,3  .im  Grund- 
fläche vorhanden  waren. 

Fig.  234  stellt  den  Grundriß  zur  A  n- 
lagc  einer  mechanischen  Baum- 
wollweberei dar.  die  einige  Ähnlich- 
keit mit  der  in  Fig.  '.'In  hat.  Die  Anlage 
kennzeichnet  sich  durch  einen  einfachen 
Grundriß,  durch  eine  geschickte  Raum- 
disposition und  eine  den  Gesetzen  der  Me- 
chanik uud  des  Maschinenbaues  durchaus 
entsprechende,  gar  nicht  komplizierte  An- 
ordnung der  Transmission.  Sic  gestattet 
die  Durchführung  eines  kontinuierlichen 
Arbeitsprozesses  und  setzt  ihrer  Vergröße- 
rung in  der  Längen-  und  Breitenrichtung 
keinerlei  Schwierigkeiten  entgegen.  Vor- 
bereitung und  Wehsaal  halten  einen  nahezu 
<iuadrati»chen  Grundriß.  Kin  Mittelgang 
des  Vordertraktes  stellt  mit  deu  ArlteiU- 
salcn  eine  solche  Verbindung  her,  daß  jeder 
Arbeiter  beim  Kintrilt  einer  Gefahr  auf 
kürzestem  Wege  möglichst  schnell  und 
von  seiner  Arbeitsstelle  aus  ins  Freie  ge- 
langen kann. 

Die  Bäume  i  dienen  zu  Bureauzwecken, 
neben  ihnen  befindet  sich  behufs  Krleicb- 
terung  der  Kontrolle  die  Warenübernahme 
K  und  das  Warenmagazin  1.  Rechts  vom 
Gange  liegt  das  Gernmageriu  mit  der  Ex- 
pedition H  und  danchen  der  geräumige  Vorbereitungssaal  G,  der  durch 
den  Seilgang  mit  der  Schlichterei  K  in  Verbindung  steht.  Direkt  mit 
letzterer  hängt  die  Kinzicherei  und  Andreherci  F  zusammen. 

Der  Websaal  schließt  zur  rechten  Hand  an  den  Scilgnng  an.  in 
dem  sich  die  Antriebe  der  Quersträngc  befinden.  Raum  D,  der  in 
gleicher  Richtung  wie  die  Schlichtcrci  gelegen  ist.  dient  als  Speisesaal, 


in  ihm  ist  ein  Herd  zu 


.innen  von 


>p< 


aufgestellt. 


Neben  D  liegt  die  Keparaturwerkatatte  C,  das  Maschinenbaus  B 
und  das  Kesselhaus  A.  Letzterea  ist  nach  drei  Seiten  freistehend  und 
stoßt  nur  mit  der  vierten  au  das  Maschinenhaus.  Gegenüber  dem 
Haupteingange  befindet  sich  eine  Abortanlage  mit  getrenntem  Zu- 
tritt für  Männer  und  Frauen.  In  der  skizzierten  Anordnung  hat  die 
Weberei  einen  Kassungsraiim  von  3<Kl  mechanischen  Webstühlen  für 
12»»  cm  breite  Ware.  Die  Gesamtlänge  der  Weberei  beträgt  77,21h1  m 
und  die  Gesamtbreite  53  m ;  es  ist  somit  eine  Budcnflaehe  von 
40*5,37  <im  oder  von  11,83  .|m  pro  Webstuhl  verbaut. 
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Von  lntcrcase  dürfte  es  sein,  zwischen  einer  mechanischen  Weberei 
mit  mechanischer  Tranemission  und  einer  solchen  mit  An- 
trieb der  Webstühle  durch  elektrischen  Strom  eine  Pa- 
rallele zu  ziehe». 

Vor  Gründung  eines  jeden  greiseren  Etahlissemeiit»  sollte  reiflich 
die  Krage  erwogen  werden,  ob  nicht  von  vom  herein  die  Elektrizität 
als  Arbeitsübermittlcr  zu  wählen  sei. 

Der  Drehst rora  »1«  Encrgieverniiltler  liifst  an  Einfachheit  und 
Anpassungsfähigkeit  für  die  praktischen  Bedürfnisse  nichts  zu  wüuaohen 
übrig.  Hei  der  vorliegenden  Anlüge  erfolgt  der  elektrische  Antrieb 
teilweiae  indirekt  durch  Kinsahaltung  einer  Transmission  zwischen 
Motor  und  Maschinen  iGruppeoantriehi.  anderenteils  durch  Vereinigung 
jeder  Maschine  mit  einem 
eignen  Motor  |Ein/.ela»trieb). 

Die  Vorbereit  ungsmasehi- 
nen  werden  durch  Gruppen- 
antrieb, die  Webstühle  da- 
liegen durch  Einzclantricb 
betätigt,  indem  für  jeden 
Webstuhl  ein  besonderer 
Elektromotor  vorgesehen  ist. 

Das  Fehlen  jeglicher 
Transmis»ionsiiiilage,da»  beim 
Hetreten  eine«  Saale»  mit 
Kinxelantrieh  der  Maschinen 
angenehm  Iterührt.  beeinHufst 
naturgemäfs  nicht  allein  die 
bauliche  Ausführung,  sondern 
auch  die  Griil'se  der  Anlüge. 
Die  Vorzüge  des  elektrischen 
Antriebes  durch  Einzeliun- 
toren  sind  der  rationelle 
Betrieb  gegenüber  den  Trans- 
missionen und  der  günstige 
Kinflufs  auf  den  Wehprnzrl». 

Die  hier  beschriebene  An- 
lüge einer  Itaumwollweberei 
für  500  mechanische  Web- 
stühle mit  elektrischem  All- 
trieb gelangte  mit  ähnlicher 
Anordnung  in  Mittweida  zur 
Ausführung;  dort  hat  sich 
der  elektrische  Antrieb  be- 
wahrt. 

Eine  weiter«  Ausführung, 
deren  Grundriß  in  Fig.  235 
dargestellt  ist.  charakterisiert 
■ich  durch  die  eigenartigen 
Ternüuverbalttiisse.  Sie  be- 
steht eigentlich  aus  einem 
Shcdsaal,  der  an  den  zwei 
den  Dauptstrafscn  zugewen- 
deten Seiten  von  einem  ein- 
stöckigen Gebäude  flankiert 
wird.  Der  Baugrund  war 
nämlich  ein  Hügel,  den  man 
auf  zwei  um  Stockwerkshöbe 
voneinander  abstehende  Stu- 
fen derartig  abgrub,  duf»  der 
höber  gelegene  Kaugrunil  für 
den  Shcdsaal  ausreichte,  wah- 
rend an  denselben  vom  tiefer 
gelegenen  Niveau  aus  ein- 
stöckige Zubauten  ange- 
schlossen wurden,  in  wel- 
chen die  Administration,  Vor- 
bereitung und  dcrgl.  unter- 
gebracht wurde.  Man  be- 
tritt die  Wel»ervi  von  der 
ilanptstral'se  und  gelangt  zu- 
nächst in  einen  Vorraum,  von 
dem  eine  zweiarmige  Treppe 
in  die  erste  Etage  führt. 

Im  Parterre  liegen  neben  dem  Stiegeubause  die  Wohtiuug  de* 
Portiers  und  die  Portierloge  und  auf  der  anderen  Seite  die  Kurcaux. 
An  diese  schliefsen  sich  die  (iarnmagazine  an.  Neben  der  Wohnung 
des  Portiers  befindet  sich  ein  geräumiger  Speisesaal  und  in  gleicher 
Kichtung  das  Maschinen-  und  Kesselhaus. 

IWe  Betriebskraft  wird  von  eiuer  2tx>  PS-l>iiitipfroa«chine  geliefert, 
die  mit  einen  Drehstromgenerator  durch  eine  au«  I.ederlamellen  be- 
stehende flexible  Kupplung  verbunden  i*t.  Vom  Generator  wird  der 
Strom  zum  Schaltbrett  geleitet ,  und  von  diesem  durch  Kupferstäbe 
nach  aufwärts  bis  zum  Websaal  geführt,  in  welchem  er  in  unter- 
irdischen Kanälen  bis  zu  den  einzelnen  Elektromotoren  weiter  läuft. 

Der  eigentlichen  Weberei  ist  dio  erste  Etage  reserviert.  Den 
Websaal  A  unisohliefsen  der  Vorbereitungssaal  B  und  die  Kettenspille- 
rei  a.  Dann  folgen  im  rechten  Winkel  zu  diesen  die  Expeditioi  »• 
räume  D,  die  Spulerei  E,  die  Warenübernabme  K,  die  Rauherei  8,  das 
Magazin  II  und  am  Ende  eine  Abortanlage  .1  für  Männer  nnd  Krauen. 

'  Die  Vorbereitung  besteht  aus  drei  Teilen,  der  Schlichtere!  und 
Ketteuspulerei  a,  der  Zcttlcrci  b  und  der  Einziehcrei  und  Andrehcrci  c. 


Aufgestellt  sind  zwei  Schlichtmaschinen,  zwei  Kettenspulninschinen 
mit  je  400  Spindeln  und  acht  Zettelniaachinen. 

Im  Parterre  hat  unter  der  Schlichtere!  das  Kesselbau«  seinen  Platz 
und  unter  dem  Spulruaschinenraum  das  Maschinenbaus,  während  anter 
der  Zettlerei  «ich  ein  geräumiger  Speisesaal  erstreckt,  der  mit  einer 
entsprechenden  Küche  ausgestattet  ist. 

In  dem  der  Einziehcrei  und  Andreherei  e  entsprechende»  Purterre- 
lokal  ist  das  Kontor  untergebracht,  das  man  von  einem  Gange  unter 
dem  linken  Stiegenarm  betritt,  l'nter  dem  Magazin  d  liegt  die  Haus- 
meister« "Inning,  bestehend  aus  Zimmer  und  Küche  (e,  I.  Im  Parterre 
wurde  ferner  noch  unterhalb  der  Kxpcditiou  E  eiu  geräumige«  Garn- 
und  Wareuniagaziu  eingerichtet,  das  durch  einen  Aufzug  mit  dein 

Expeditiunalnkalc  verbun- 
den iat. 

Die  Weberei  fafst  740 
StUhle.  Die  Säulenteilung 
im  Websaal  beträgt  in  der 
Längsrichtung  Ii  m  und  in  dor 
Qucrriohtiini;  7,2  m,  folglich 
ist  der  Websaal  tili  ra  lang 
und  72  m  breit ,  er  hat  also 
eine  Hodenfläche  von  4:iLl l qm 
oder  pro  Webstuhl  5,Ü4  qm, 
d.  i.  ungefähr  »o  viel  als 
früher  mit  den  kleineren 
Säulenabständen.  Die  Vor- 
bereitung beansprucht  einen 
Raum  von  ungefähr  18X<2 
•+  30X7,2  1512  qm  oder 
Uli 

pro  Webstuhl  ,     =  2,09qm. 

Dieselbe  iat  mithin  reichlich 
bemessen ;  die  verbaute  Grund- 
fläche mifst  ungefähr  7040  qm 
oder  auf  den  Webstuhl  redu- 

ziert  „     =  9,51  qm,  d.  I,  im 

Vergleich  zu  den  besproche- 
nen Wcbereianlagcn  ein  ver- 
ringerter Bodenbedarf.  Diese 
geringere  Grondbeanspru- 
chung  ist  eine  Folge  davon, 
dafa  der  Keilgang  weggefallen 
ist  nnd  dafa  ein  Teil  der 
WcbcreiaDlage  unterkellert 
wurde,  sofern  man  das  Ful's- 
bodenniveau  des  Websaales 
als  Niveau  des  Parterrelokales 
auffafst.  Jedenfalls  zeigt  sieh 
auch,  dal»  durch  den  elek- 
trischen Betrieb  an  Grund- 
fläche erspart  wird. 

Die  elektrische  Kraft- 
übertragung kommt  dem 
in  der  Textilindustrie  be- 
stehenden Bedürfnis  nach  Be- 
weglichkeit und  rnabhüugig- 
keit  in  der  Aufstellung  von 
Maschinen  und  Maschinen- 
gruppen in  hohem  Mafse  ent- 
gegen. Sie  ermöglicht  eine 
zweckmäßige ,  dem  Arbeits- 
gange  der  Ware  angepaßte 
Anordnung  der  Arbeits- 
maschinen; Neben-  und  Mani- 
pulationsräume als:  Waren- 
übernahme, Warenlager  etc. 
können  leicht  mit  mechanisch 
arbeitenden  Einrichtungen 
auagestattet  werden ,  ohne 
data  man  weitläufigere  Trans- 
missionen ,  deren  TJntcrbrin- 
gung  mitunter  sehr  schwierig  ist,  anzuwenden  braucht. 

Durch  Ersparnis  der  schweren  Ilauptlransmissiunen,  Seilgänge 
n.  drgl.  werden  die  Gebäude-  und  Transmitaionskosteii  verbilligt.  Die 
Gesamtkosten  einer  Anlage  mit  elektrischem  Antrieb  stellen  sich  da- 
her erfahrungsgemäfs  nicht  teuerer  als  die  einer  Dampfanlage  mit 
reinem  Transmissionsbetrieb.  Webereien  mit  elektrischer  Kraftüber- 
tragung sind  ohne  Rücksicht  auf  die  Transmission  in  der  Lage,  ihre 
Einrichtungen  durch  Einstellen  von  Hilfsma»ehi»eti  für  neue  Mode- 
artikel zu  erweitern  und  zu  w-rMillkunitune». 

Waa  die  Wahl  bezw.  die  Disposition  der  Zentral-Kraft- 
anlage  und  die  Aufstellung  der  einzelnen  Antriebsmotoren  anlangt, 
so  können  für  dieso  keine  bestimmten,  allgemein  giltigen  Regeln 
aufgestellt  werden. 

Bezüglich  des  zur  Verwendung  kommenden  Stromsystem»  empfiehlt 
die  Aktiengesellschaft  Siemens  it  Halake  für  Fabriken  vou 
einiger  Bedeutung  Drehstrom,  dagegen  für  kleine  mit  Rücksicht  auf 
die  entsprechend  kleineren  Kosten  Gleichstrom.  Manchmal  sind  je- 
doch in  einer  and  derselben  Anlage  beide  Stromsyatcmc  anzuwenden. 
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In  Webereien  wendet  man  die  Drehitrommotorenanlag 
Antrieb  einzelner  Maschinengruppeo ,  teils  tum  direkt««  J 
ArbeiUmaschinen  an. 

In  Kig.  236  Ut  der  mit  tiruppenantrieb  autgestattete  Web- 
aaal  der  Weberei  Brüder  Perutx  in  Papa  (Ungarn)  ersichtlich  ge- 
macht ,  den  die  Aktiengesellschaft  Siemens  A  Halske  in 
Wien  ausführte ;  diese  schreibt  darüber  folgendes :  Die  Webstühle  sind 
um  acht  Traiumissionskräuze  gruppiert,  von  denen  jeder  je  44  Stühle 
betreibt.  Jeder  Wellenstrang  wird  von  einem  10  PS -Motor  direkt 
mit  Riemen  betätigt  ;  die  Motoreu  machen  71 K),  die  Transmission  180 
Touren  pro  Minute.  Da  die  Antriebe  auf  die  Transmission  »teil  sind, 
wurden  die  Motoren  pendelnd  aufgehängt,  so  dafs  sie  mit  ihrem 
Eigengewichte,  welches  zu  einem  Teil  durch  Federn  aufgehoben  ist, 
den  Riemen  automatisch  spannen.  Die  Motoren  besitzen  weiter  auto- 
matische Gegenschaltung ,  sind  also  sogen,  Zentrifugalkurzscblicfter 
und  werden  durch  einen  dreipoligen  Aussahalter  ein-  und  ausgeschaltet. 
Je  zwei  Motoren  sind  in  einer  Vertiefung  der  zwischen  Weberei  und 
Vorbereitung  eingezogenen  Wand  untergebracht  und  durch  eine  Holz- 
verschalung gegen  Beschädigungen  und  Verschmutzen  durch  Staub 
Eine  Tür  vom  am  Kasten  macht  den  Motor  zugänglich. 
Die  Spulerei,  Sehererei  und  Schlichterei  sind  ebenfalls  mit 
(iruppenantrieb  versehen.  Die  Aufstellung  des  Motors  ist  normal ; 
zum  Anlassen  desselben  dient  ein  neben  ihm  aufgestellter  Flüssig- 
keitsanlaaser. 

Den  Vorteil,  den  der  elektrische  Antrieb  in  den  Räumen  für  die 
Warenübernahme  mit  Mefs-,  Lege-,  Warenwickel-  und  Dublicr- 
maschinen  bietet,  ersieht  man  aus  Fig.  237.  Dort  sind  auf  Säulen 
Konsolen  befestigt,  welche  oben  auf  einem  federndeu  Wagen  kleine 
PS- Kiekt romotoren  tragen,  die  mittels  eines  eingeschalteten  Vor- 
geleges die  Mefs-  und  Legcmaschinc  und  die  im  Hintergrund  •  auf- 
gestellte Dubliermaschine  antreibeu.  Die  Ein-  re»p.  Ausschaltung  der 
kleinen  Kurzscblufsmotoren  erfolgt  durch  eiueu  gleichfalls  an  den 
Sanleii  in  einem  Holzkasten  befindlichen  dreipoligen  Ausschalter. 

(Fortsetzung  folgt) 

Die  Dampfkraftstation 

der  Tale  St  Towne  Manufaoturing  Company  in  Stamford. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  338) 

Fig.  23H  gibt  Aufrifs  und  Crundnfs  der  rekonstruierten  Kraft- 
station der  Yale  &  Towne  M anu f aot uri ng  Company  in 
Stamford,  Conn.,  wieder. 

Die  Station  enthält  neben  zwei  gröfscren  Dampfmaschinen  liegen- 
der Bauart  zwei  Dampfturbinen  und  verschiedene  Dynamomaschinen, 
die  teils  mit  den  Dampfmotoren  direkt  gekuppelt  sind,  teils  von  ihnen 
durch  Vorgelege  angetrieben  werden.  An  und  für  sieh  kanu  die 
Station  und  zwar  besonders  im  Hinblick  auf  die  Anordnung  der  Kraft- 
aggregate durchaus  nicht  als  Muster  hingestellt  werden,  sie  wird  nur 
interessant  durch  die  erstmalige  Verwendung  grofser  Dampf- 
turbinen. Diese  sind  bei  f  und  g  aufgestellt  und  können  sowohl 
mit  Kondensation  als  auch  mit  Auspuff  arbeiten.  Anfanglich  war  nur 
die  Turbine  f  vorhanden,  deren  Kondensator  mit  f,  und  deren  Luft- 
pumpe mit  fa  bezeichnet  ist.  Nach  Installation  der  zweiten  Turbine  g 
wurden  die  Apparate  f,  f,  aufser  Betrieb  gesetzt  und  auch  die  Turbine  f 
an  den  Kondensator  g,  der  Turbine  g  angeschlossen.  Beide  Turbinen 
sind  mit  sogen.  400  Rw-Generatoren  direkt  gekuppelt  und  erhalten  den 
Dampf  durch  5"  Rohre  n,  aus  einer  8"  Verteilungsleitung  n,  zuge- 
führt. Die*e  ist  mit  10"  Selbstschlufaventilen  ausgerüstet  und  zweigt 
von  dem  H"  Querstrang  n  ab,  der  durch  ein  Absperrventil  an  die 
8"  Hauptleitung  im  Kesaelhause  B  angehängt  ist.  Die  Leitung  n, 
liegt  unter  Flur  und  ist  unmittelbar  vor  den  Anschlufsstutzen  der 
Rohre  n,  mit  einem  Wasserabscheider  verseben.  Der  Oberflächen- 
Kondensator  g,  enthalt  1  UM  □'  Kühlfläche  und  arbeitet  mit  unter- 
gebauter unabhängiger  I.uft-  und  Kuhlwasserpumpe.  Die  Luftpumpe 
ist  eine  stehende  Simplexpumpe ;  sie  macht  '.tu  Hub  in  der  Minute 
und  liefert  ein  mittleres  Vakuum  von  27,4"  e.  Die  beiden  Turbinen 
laufen  mit  8600  Touren  in  der  Minute  und  arbeiten  mit  einem  mittleren 
Betriebsdruck  von  149  Pfd.  e  bei  Verwendung  trockenen  Dampfes. 

Über  eine  mit  diesen  Turbinen  ausgeführte  Versuchsreihe  berichtete 
der  Betriebsleiter  der  Kraftstation  Fred.  A.  Waldron  der  „Americ. 
Society  of  Meeh.  Eng.";  er  konstatierte  dabei  nach  „Engineering 
Keoord"  einen  Wasseraufwand  von  22,3  Pfd.  c  pro  geleistete  Kw-Stunde 
resp.  15,1  Pfd.  e  pro  geleistete  Bremspferdestunde. 

In  unmittelbarer  Nähe  der  Turbine  g  sind  die  zugehörige  17 ' ,  Kw- 
Erregermasehine  i  und  das  gmfse  Schaltbrett  1  installiert,  danebeu 
steht  die  zur  Ausprobierung  der  Ausrüstungsgegenstände  dienende 
Dynamo  k. 

Die  linke  Hälfte  des  Maachinenhauscs  A  wurde  den  beiden  gTofsen 
Dampfmaschinen  a  c  zugewiesen,  von  denen  die  eine  a  mit  einem 
zweistufigen  Luftknmpressor  direkt  gekuppelt  ist;  sie  hat  Zylinder 
von  16  und  26"  e,  sowie  eineu  Kolbenbub  von  18".  Der  Niederdruck- 
zylinder  des  Kompressors  hat  22',,  der  Hochdruckzylinder  14'," 
Bohrung ,  der  Kolbenhub  deckt  sich  natürlich  mit  dem  der  Betriebs- 
maschine. Die  zweite  Dampfmaschine  c  besitzt  Zylinder  von  12  und 
22"c,  sowie  einen  Kolbenbub  von  42";  sie  ist  nach  dem  Corlisstyp 
gebaut  und  betätigt  eine  12  Kw-Dynamo  d  durch  Riemen.  Das  der 
Dynamomaschine  d  zugehörige  Schaltbrett  fand  bei  b  Aufstellung, 
wahrend  die  Vakuumpumpen  für  die  Heizung  bei  e  stehen  und  bei  n 
eine  Dampfpumpe  sich  befindet. 


sie  leidet  an  Unübersichtlichkeit  und  macht  unbedingt  zwei  Maschi- 
nisten erforderlich,  von  denen  jeder  ein  Schaltbrett  zu  bedienen  hätte. 
Als  nur  zum  Teil  praktisch  ist  auch  die  Art  der  Dampfverteilung  zu 
bezeichnen.  Statt  nämlich  jeder  Maschine  ihren  besonderen  Anschlufs 
au  da»  Hauptsauimelrohr  m,  im  Kessel  hause  B  zu  geben ,  hat  man 
die  drei  Maschinen  o  f  und  g  an  nur  eiueu  Abzweig  (n)  angehäDgt. 
Ein  Bruch  desselben  zieht  also  den  sofortigen  Stillstand  der  ganzen 
Betriebsgruppe  nach  sich.  Man  hätte  auch  bei  den  Maschinen  c  f  g 
das  Verfahren  einschlagen  sollen,  das  man  für  den  grofsen  Dampf- 
kompressor a  angezeigt  hielt,  nämlich  die 
Rohratranges  (a,,  i).  Dieser  beginnt  am  6" 
mit  6"  Weite  und  endet  als  4"  Rohr  im 
nehme  a.  Ein  6"  Selbstschlafsventil  schliefst 
Maschinisten  und 
Heizer  aus.  Der 
von  der  Leitung 
n,  zur  Maschine  c 
abgezweigte 
Rohrstrang  na 
verjüngt  sich 
V  auf  4"  und  liegt 
an  seinem  höch- 
sten Punkte  im- 
mer noch  unter- 
halb des  Lauf- 
kranes z. 

Im  Kessel- 
haus B  befinden 
sieb  zur  Zeit  acht 
Zylin- 
von  je 
1388,42  □'  Heiz- 
flache  und  25,27 
□'  Rostfläche. 
Jeder  Kessel  ist 
mit  einem  Dampf- 
trockner von 
467,56  □'  ver- 
sehen und  vermag 
den  Dampf  für 
135  PS  zu  liefern. 
Er  enthält  180 
Feuerrohre  von  je 
179'' e  Länge  so- 
wie 2'i,"  Durch- 
messer und  ist 
für  Beheizung  mit 
Kohle  unter  Ver- 
wendung künst- 
n  Zuges  be- 
Dieser 
wird  durch  den 
bei  p  zwischen  den 
Fuchs  o,  und  den 
Schornstein  ge- 
schalteten grofsen 
Exhaustor  p  her- 
vorgebracht. Der- 
selbe hat  9'  Flü- 
geldurchmesser 
und  4'  6"  Flügel- 
breite,  seine  Aus 
rlufsoffnung  »teilt 
sich  auf  62  X 
51",  seine  Saug- 
öffnung auf  100 X 
46"  Querschnitt. 
Als  Motor  dient 
eine  liegende 
Dampfmaschine 
von  S"  Zylindcr- 
durohmesser  und 

10"  Kollrcnbub,  die  mit  III  Touren  pro  Minute  umläuft 
aufgestellt  ist. 

Unterhalb  des  Exhaustors  liegen  die  beiden  Kesselspeisepumpen 
<\  q, ;  über  ihnen  steht  ein  WarmwasserlMitlich  t  und  recht*  davon 
ein  Vorwärmer  o,.  Die  Rauchgase  au*  den  acht  Kesseln  m  treten 
zunächst  in  eine  Sammelkaramer  und  können  von  da  nach  Belieben 
direkt  durch  den  Fuchs  o,  in  den  Schornstein  abgeleitet  oder  zu- 
nächst durch  die  Economizcrkammer  o  geschickt  werden.  Drossel- 
klappen ermöglichen  die  erforderliche  Unischaltung. 

Der  Abteil  C  des  Kesselhauses  B  enthalt  die  beideu  Feuerspritz- 
Dampf pumpen  rr„  und  die  Bilgepumpe  y.  Krsteren  wird  der  Dampf 
ans  der  Hauptleitung  m,  durch  l"  weite  Rohre  zugeführt ,  letztere 
scheint  für  Handbetrieb  eingerichtet  zu  sein.  Der  Receiver  liegt  bei  u. 
Die  Verbindung  der  Kessel  m,  deren  übrigens  noch  /.wei  aufgestellt 
werden  können,  mit  der  Leitung  m,  erfolgt  durch  die  4"  Anschluf*- 
rohre  m, .    Jeder  Kessel  ist  vom  Kohr  m,  aus  absperrbar. 

Als  Reservema*chinerie  sind  im  Kesselhause  noch  eine  75  PS- 
x,  sowie  die  60  Kw-Dynamomaschine  w,  mit 
-nd  eine  Speisepumpe  v  untergebracht. 


fi».  M*.  Di»  /lo»>./»ra/l«..»i..«  ,t,f  IVil«  *  f..»«  J 
'«»/'«"J  Stanford. 
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Einiges  über  Fiindamentieraiig  und  Ver- 
ankernug  von  Maschinen. 

Von  L.  B. 

■  .Ii1,  *  .  L  fifc \lduyig,  Fig.  239.)  N'tohilruck  inrbaMii. 
Die  Fundsmentierung  von  Maschinen,  speziell  deren  Be- 
festigung  (Verankerung)  erfolgt  in  »ehr  verschiedener  Weise ;  man  hat 
eben  bis  heute  immer  noch  keine  einheitliche  Norm  gefunden,  es 
macht  vielmehr  jeder,  was  er  für  gut  und  zweckmässig  hält  Das 
Kehlen  einer  bestimmten  Norm  l»f»t  sich  in  der  Hauptsache  dadurch 
erklären,  dal*  selbst  Motoren  und  Arbeitsroasebinen  ein  und  desselben 
Typus  in  Form  und  Gestalt,  Gewieht  und  Stabilität  sehr  häufig  von- 
einander abweiohen. 

Bei  der  Befestigung  solcher  Maschinen  spielen  aber  Gewicht  und 
Stabilität  neben  der  Art  und  Weise  der  Kraftäufserung  eine  Haupt- 
rolle ;  die  Beanspruchung  einer  Maschine  äufsert  sich  hauptsächlich  in 
der  Kraftaufnabme  und  in  der  Kraftabgabe. 

Die  Befestigung  oder  Verankerung  einer  Maschine  hat  nuu  ! 
den  /«reck,  die  während  deren  Kraftäufserung  auftretenden  Erschütte- 
rungen und  Vibrationen  durch  Festbalteu  der  Maschine  auf  dem  Fun- 
dament tu  verhindern-  .le  schwerer  eine  Maschine  ist,  desto  stabiler 
ist  sie  auch  und  desto  leichter  wird  deshalb  ihre  Befestigung  bezw.  Ver- 
ankerung sich  gestalten  lassen:  demgemäfs  ist  eine  stärker  gebaute 
und  schwerere  Maschine  in  der  Regel  einer  leichteren  vorzuziehen, 
andererseits  sind  aber  die  Bestrebungen  der  Konstrukteure  auoh  darauf 
gerichtet,  eine  Verbilligung  des  Verkaufspreise*  durch  Gewiohtserspar- 
nisse  zu  erzielen,  »oweit  es  die  Beanspruchung  oder  Arbeitsleistung 
einer  Maschine  zuläfst. 

Ruhende,  d.  h.,  nicht  bewegliche  Apparate  bedürfen  nur  ge- 
Befestigung,  unter  Umstünden  gar  keiner,  oftmals  erfolgt 


diese  überhaupt  nur,  nm  den  Standort  zu  fixieren,  resp.  den  Apparat 
zu  zwingen,  seinen  Standort  festzuhalten. 

Bei  bewegten  Maschinen  dagegen  ergibt  schon  der  antreibende 
Riemen  eine  Beanspruchung,  die  um  so  gröfser  sein  wird,  je  weiter 
außerhalb  der  Maschine  sie  auftritt.  Andrerseits  wird  eine  liegende 
Maschine  wiederum  weniger  stark  zu  befestigen  sein  als  eine  stehende, 
wenn  deren  Kraftäufserung  höher  über  dem  Boden  erfolgt. 

Bei  der  Montage  von  Maschinen,  welcbe  aufs  erhalb  Lager- 
ständer oder  Böcke  besitzen,  ist  es  zweckmafsig,  dieselben  seit- 
lich auf  die  Welle  auf-  oder  von  ihr  abziehen  zu  können.  Hier- 
bei erweisen  sich  die  vorstehenden  Befestigungsschrauben  oft  als  hin- 
derlich, weil  man  dai-ei  die  gelagerte  Welle  mitsamt  den  Lagern 
abheben  mufs.  Bei  Sohl  platten  mit  kurzen  Lagerbefestigungb- 
schrauben  können  zur  Abhilfe  Schlitze  für  die  seitliche  Einführung 
der  Schrauben  gemacht  werden ,  wodurch  die  Montage  vereinfacht 
wird.  Die  Verwendung  von  Kopf  schrauben  würde  allerdings  ein- 
facher sein,  dieselben  werden  aber  für  Befestigungen  seltener  benutzt, 
weil  bei  öfterer  Lösung  die  eingeschnittenen  Gewinde  leiden,  während 
Mutterschrauben  stets  leichter  ersetzbar  sind. 

Die  zur  Befestigung  schwerer  Maschinen  dienenden  Anker- 
schrauben werden  neuerdings  an  beiden  Enden  mit  Gewinde 
versehen,  was  zunächst  den  Vorteil  hat ,  dal's  die  Anker  nicht  in  der 
Schmiede  vorgearbeitet  zu  werden  brauoben.  Ferner  können  nicht  genau 
passende  Ankerlängen ,  wenn  nie  auf  beiden  Enden  Gewinde  haben,  so 
angezogen  werden,  dafs  die  überschüssige  Länge  nicht  unschön  über  die 
obere  Schraubenmutter  hinausragt.  Ebenso  ergibt  diese  Ausführung  keine 
Schwächung  lies  Ankerbolzcns  durch  Schlitze,  er  bedarf  also  keiner 
Verstärkung  und  sitzt  auch  passender  in  den  Ankerlochcrn  der  Ma- 
schinen. Um  eine  Verdrehung  des  Ankerbnlzen»  beim  Anziehen  der 
Schraubenmuttern  zu  verhindern,  wird  derselbe  unterhalb  der  unteren 
Mutter  am  Ende  flach  gefeilt  und  dort  beim  Anziehen  ein  passender 
Mutterschlüssel  aufgesetzt.  Vorausgesetzt  ist  hierbei  allerdings,  dafs 
die  Fundamente  so  frei  liegeu,  dafs  man  an  die  untere  Vcrachraubung 


gelangen  kann.    In  Skz.  5,  Fig.  239  ist  die  i 
skizziert,  die  sonderbarer  Weiae  noch  nicht  in  dem  Mafse  An« 
gefunden  hat,  wie  sie  es  verdient 

Viel  häufiger  werden  die  Ankerschrauben  mit  quadratischem  Kopf 
versehen,  wobei  die  Ankerplatte  eine  ebensolche  Vertiefung  erhält, 
in  welcher  der  Schraubenkopf  fest  sitzt,  ohne  sich  beim  Anziehen  der 
Schraube  drehen  zu  können  (siehe  Skz.  1,  Fig.  230). 

Ein  Nachteil  dieser  Ausführung  liegt  indessen  darin ,  dar*  die 
Ankerplatte  mitsamt  der  Ankerschraube  beim  Aufmauern  des  Funda- 
ments schon  mit  eingesetzt  werden  mufs  und  dafs  hA  etwaigem  Bruch 
der  Schraube  ihr  Unterteil  sehr  schwierig  wieder  aus  dem  Fundament 
herauszubringen  ist 

Dieser  MiftsUnd  wird  beseitigt,  wenn  die  Ankerköpfe  nicht  quad- 
ratisch, sondern  reehteokig  (vierkant)  gemacht  werden,  wie  in 
Skz.  2  u.  3  angedeutet.  Die  Ankerplattc  erhält  eine  entsprechende 
Vierkantöffnung  zum  Einsetzen  de*  Ankerkopfes  und  eine  Vertiefung 
oder  zwei  Nasen,  so  dafs  die  Ankerschraube  sich  nicht  zu  drehen 
vermag  (siehe  Skz.  3).  Um  zu  verhindern ,  dafs  die  Ankerschraube 
beim  Einlassen  tiefer  fällt,  bringt  man  einen  Bügel  unterhalb 
der  Ankerplatte  an,  wie  dies  in  Skz.  4  angegeben  ist 

Weitere  Formen  von  Ankerköpfen  sind  in  den  Skz.  G  u.  8  mit 
ihren  Ankerplatten  dargestellt;  die  Schraubenbolzen  sind 
dorn  Kopf  rund,  zur  Feststellung  der  Schrauben  brauchen 
nicht  tiefer  gesenkt  zu  werden,  wie  die*  nötig  wird,  wenn 
Ankerkopf  noch  ein  Vierkant  vorhanden  ist  (Skz.  7). 

Sämtliche  Ausführungen  der  Ankerköpfe  Skz.  2  —  5  u.  8  ermög- 
lichen es,  die  Anker  nach  Fertigstellung  des  Fundaments,  jedoch,  be- 
vor die  Maschine  zur  Montage  gelangt ,  einzusetzen.  Letzteres 
mufs  aus  dem  Grunde  geschehen,  weil  die  Ankerschraubenlöcher  an 
den  Maschinen  keine  Ankerköpfe  durchlassen  und 
liehen  Schlitzen  an  den  Befestigungsstellen  oder  F'u 
oder  -Warzen,  über  welche  kräftige  Unterlegscheiben  zu  legen 
selten  vorkommen. 

Skz.  8  zeigt  eine  Ankerschraubenbefestigung,  die  den  Vorzug  hat, 
dafs  der  Anker  selbst  dann  noch  eingesetzt  werden  kann,  wenn  die 
Maschine  auf  da*  Fundament  gebracht  ist.  Bedingung  ist  hierbei  aber, 
dafs  letzteres  an  der  Ankerplattenauflage  zugäugig  bleibt,  wie  bei  der 
Befestigung  nach  Skz.  5.  Ist  das  nicht  der  Fall,  dann  werden  die 
Anker  mitsamt  den  Platten  beim  Auftuauem  des  Fundaments  einge- 
setzt. Werden  schwere  Maschinen  aufgebracht,  so  zieht  man  die  Anker- 
schrauben gern  nachträglich  ein,  weil  ein  defekter  Anker  nach  Ent- 
fernung de*  Splintes  (auch  Schliefse  oder  Keil  genannt)  mit  weniger 
Schwierigkeiten  herausgebracht  werden  kann  als  ein  Anker  mit  Kopf. 

Mifalich  ist  es  im  höchsten  Grade,  wenn  Ankerschrauben  sich 
drehen  oder  tiefer  fallen,  so  dafs  sie  erst  wieder  herausgeholt  wer- 
den können ,  wenn  die  Maschine  vorher  abgehoben  wird. 

Damit  sich  der  Anker  beim  Anziehen  der  Ankerschraubenmuttern 
nicht  drehen  kann,  erhalt  die  Ankerplatte  entweder  zwei  Nasen  als 
Anschlag  de*  Keiles  oder  Splinte*  oder  eine  Rille  zum  Einsetzen  des- 
selben.   Der  Keil  ist  außerdem  mit  <  ' 


Aussparung  versehen,  damit 
cht  aus  dem  Sohlitz  1 


er  stets  in  seiner  Lage  verbleibt  und  nicht  aus  dem  Sohlitz  heraus- 
fallen kann. 

Um  zu  verhindern,  dafs  die  Ankerplatten  beim  Anziehen  der 
Sobraubenmutten  sich  verdrehen,  werden  dieselben  viereckig  ausge- 
führt, auch  gibt  man  ihnen  des  bessern  Aussehens  wegen  bei  Wand- 
befestigungen die  Form  runder  Rosetten.  Die  Flächenreibung,  die  beim 
Anziehen  der  Ankerachrauhen  zwischen  der  Mauerung  und  den  Platten 
entsteht,  hindert  die  letzteren  meist  an  sich  schon  daran,  sioh  zu  drehen. 

Die  Fundamentiornng  erfolgt  zumeist  durch  Ziegelmauer- 
werk mit  Zementmörtel.  Diese  Ausführung  ist  zwar  teuerer 
als  ein  Stampfbeton,  ist  aber  dann  vorzuziehen,  wen 
oder  Aussparungen  vorsehen  muf*,  »ugen.  Form-Fund* 
ist  für  einfache  Fundamentierung  an 
nutzten  Steinblöcke  zur  Fundation  von  Ma 
gezogen  werden. 

Bei  schweren  Maschinen  legt  man  zur  Aufnahme  des  Boden-  oder 
Auflagerdruckes  noch  Platten  oder  Klötze  unter,  wenn  man  nicht 
überhaupt  gußeiserne  Platten  nimmt 

Untersucht  man  die  Befestigungen  der  Maschine  rechnerisch,  so 
ergeben  sieh  meist  weniger  große  Ankerlängen,  als  solche  gewöhnlich 
angewendet  wurden.  Die  Ankerlänge  ist  aber  gewissermafsen  durch  die 
Fundamenttiefe  begrenzt,  und  kann  man  beobachten,  dafs  zum  Beispiel 
bei  Dynamos  und  Motoren  weniger  starke  Verankerungen  vorkommen, 
als  früher  bei  gleichwertigen  Maschinen,  wo  man  immer  nur  lauge 
Anker  einsetzte. 

Die  steinernen  Fundamentsockel  lassen  kurze  Steiiischraubcn  zur 
Befestigung  zu,  bei  gemauerten  Fundamenten  oder  Zementbeton  wer- 
den häufig  auch  Steinschrauben  statt  Ankerschrauben  eingesetzt,  in- 
dessen aber  nur  bei  nicht  schweren  oder  grofsen  Maschiueo.  An  Stelle 
geschmiedeter,  unten  verstärkter  Steinschrauben  steckt  man  auch  ko- 
nisohe  gußeiserne  Hülsen  auf  einfache  Schraubenbolzen  auf,  wie  dies 
in  Skz.  11  u.  12  angedeutet,  wodurch  Schmiedearbeit  erspart  wird. 

Die  Ankerlöcher  werden  nach  Montage,  bezw.  Justierung  der 
Maschinen  mit  Zement  ausgegossen  und  die  Anker  nach  Verhärtung 
des  Zements  nochmal*  angezogen.  (Viele  verwerfen  es  jedoch  auch, 
die  Anker  zu  unigießen!) 

Das  gleiche  geschieht  bei  den  Stein  ach  rauben;  dagegen  ist 
das  früher  häufig  angewendete  Ausgiefsen  der  Locher  mit  Blei  oder 
Schwefel  fast  ganz  außer  Gebrauch  gekommen.  Letzteres  hatte  nur 
den  Vorteil,  dafs  mit  der  schnellen  Erstarrung  des  Bleies  oder  Schwe- 
fels die  Befestigung  vollendet  war. 
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Feueruiisstwhtilsehe  Neuerungen 

der  Firma  F.  J.  Maly  in  Aussig. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  S40-342.) 


In  der  Maschinenhalle  II  der  Aussiger  Aufteilung  war  das 
Hatten  li'.'li  ii  isctie  Ingenieur -Bureau  K.J.  Maly  in  Aussig  durch  eine 
Gruppe  von  Zeichnungen  vertreten,  die  Konstruktionen  der  genannten 
Firma  veranschaulichen  sollten.  Darunter  lenkten  besonders  die  Dar- 
stellungen der  naoh  System  Türk  entworfenen  Schachtgenera- 
toren die  Aufmerksamkeit  auf  sieh. 

Ks  ist  eine  den  Hütteuleufcn  wohlbekannte  F.rscheinung,  dafs 
Gasgeneratoren ,  namentlich  bei  heißem  Gange  und  unreiner  Kuhle, 
Verschlaokuugen  und  damit  Itatriebsstörungen  ausgesetzt  sind.  Die  Ver- 
schlackung nimmt  ihren  Anfang  au  den  Wandungen,  indem  sich  dort 
eine  feste  glasartige  Schlackcnkruste  bildet,  die  bei  andauerndem  Be- 
triebc  immer  stärker  wird.  Mit  der  Zeit  bilden  sieh  dann  vollständige 
Hohlräume  und  Brücken-  Wird  dieser  Sohlackemmsatz  nicht  schon  im 
Entstehen  durch  periodisches  Stochern  und  Abstoßen  beseitigt,  so  ist 
die  unausbleibliche  Folge  die,  dafs  der  Ofen  nach  kurzer  Zeit  schon 
kein  brauchbares  Gas  mehr  gibt  und  stillgesetzt  werden  mufs. 

Diesem  ('beistand  begegnet  die  Konstruktion  Turk'l,  die  darin 
besteht,  dafs  jener  Teil  der  Generatorwandung,  der  den  heifsesten 
Gasen  ausgesetzt  ist,  zweckentsprechend  gekühlt  wird.  Damit  fällt 
denn  auch  das  Anbacken  der  Schlacken  *M 

Die  Turksehe  Kühlvorrichtung  läßt  sich  i 


IW  vgl.  Fig.  240 


u.2)< 
im  Betriebe 
Komplikatio- 
nen und  ist  dauernd 
haltbar;  sie  gestattet, 
dcD  Generator  in  der 
unteren  Zone  sehr 
heiß  zu  führen,  also 
die  Kohle  vollständig 
zu  vergas«.!!  und 


generatoren  ist  dies  ein  Fortschritt,  weil  bei  letzteren  in  die  entleerte 
Asche  noch  einige  Prozente  Koks  und  brennbare  Teile  geraten.  Das 
Eintreiben  des  falschen ,  des  sogen.  Schlackcnrostcs  ist  jedoch  nicht 
unbedingt  erforderlich,  da  die  für  Vergasung  von  Steinkohle  gebaute 
Konstruktion  gewählt  »erden  kann,  welche  anstelle  des  l'lanrosles 
einen  wassergekühlten  Kegelrost  besitzt,  an  dem  sich  die  Asche 
ahhoacht  und  sodann  kontinuierlich ,  ohne  Beeinträchtigung  der  Ur- 
produktion, entfernt  wird.  Die  gewonnenen  Gase  gelangen  durch  ein  an 
den  oberen  Teil  des  Gaserzeugers  anschließendes  Rohr,  das  mit  einer 
Evplosiona-  und  Reinigungsklappc  versehen  ist,  in  den  Uauptgaskanal 
resp.  das  Hauptgasrohr.  Von  dort  aus  werden  sie  den  Verwendungs- 
stelleu zugeführt;  auf  dem  Wege  dorthin  können  der  in  den  Oasen 
befindliche  Wasserdampf,  sowie  sonstige  kondensierbare  teerige  Be- 
standteile durch  geeignete  Vorrichtungen  ausgeschieden  werden. 

Aufsrr  dem  Türk- Generator  führt  die  Firma  Malv  auch  eine 
Lokomotivfeuerung  aus,  die  mittels  Druckzuges  und  intensiver 
Vorwärmung  der  primären  und  sekundären  Verbrenuungs- 
luft  betrieben  wird. 

Mit  dieser  stellt  znr  Zeit  die  k.  k.  Osten- .  Staatsbahn  eingehende 
Versuche  an;  sie  soll  die  rauchlose  Verbrennung  von  kleinkörnigen 
billigen  Kohlen  und  sog.  Coakslosche  gestatten,  deren  Verwendung  in 
Lokomotivfeuerungen  bisher  bekanntlich  nicht  angängig  erschien. 

Weiter  war  in  der  Maly  sehen  Ausstellung  die  Zeichnung 
Gasmaschine  nanlagc  für  Bo- 
trieb mit  Braunkohl  cnwaa-  ^ 
sc r gas  zu  sehen.  Aus  teer-  und 
bitumcnreicher  Braunkohle  soll  mit- 
tels eigenartiger  Doppelgeneratoren 
unter  Zuhilfenahme  von  Heinigern 
ein  teer-  und  staubfreies  Gas  herge- 
stellt werden.  Dasselbe  soll  je  nach 
der  Betriebsführung  einen  Heizwert 
von  lßoo  -f-  2300  Kalorien  pro  ebm 
besitzen ,    würde   also  je  nach  den 
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veraschen.  Aus  der  Heifsführuug  des  Generators  ergibt  sich  dann  ein 
niedriger  Prozentsatz  an  Kohlensaure,  da  ja  die  Umbildung  resp.  Ver- 
brennung des  Kohlenstoffes  zu  Kohlcnoxyd  nur  ti«i  sehr  hoher  Tempe- 
ratur ohne  Erzeugung  von  Kohlensäure  vor  sich  geht. 

So  z.  B.  hatte  ein  aus  Brüxer  Braunkohle  gewonnenes  Gas  folgende 
Zusammensetzung:  CO  SO.'.t.  CH4  4,0,  C,H,  0,51,  II  14,47  uud  C04  2,14  "„. 
Ks  enthalt  also  rd.  *2"„  des  Heizwertes  der  zur  Vergasung  ver- 
wendeten Kohle. 

Die  Turk-Gencratoreu  ermöglichen  also  nicht  nur  eine  bessere  Aus- 
nützung der  Kohle,  sondern  sie  ergeben  auch  ein  Gas  von  hohem  Heiz- 
effekte  und  gestatten  schliefslich ,  selbst  ganz  minderwertige,  asche- 
reiche  Kohlen  mit  Vorteil  zu  vergaseu.  S.  z.  B.  sind  seit  neuester  Zeit 
iu  Mitteldeutschland  mehrere  Turk-Gencratorcn  mit  deutscher  Lignit- 
braunkohle im  Betriebe  und  liefern  trotz  5o  ;  60%  Feuchtigkeits- 
und  hohen  Staubgehalts  der  Kohle  ein  Gas  von  1500  Kalorien  bei 
einer  Ausbeute  von  ca.  2  ebm  pro  1  kg  Kohle. 

Die  Ausgestaltung  des  Turk-Gcnerators  erfolgt  auf  verschiedene 
zumeist  in  der  durch  Fig.  210  dargestellten  Art.  Der  Generator  besteht 
in  seinem  oberen  Teile  aus  einem  aus  Gußeisen  oder  gaulicht 
genietetem  Blech  hergestellten  ringförmigen  Mantel  a,  der  mit 
Schamotte  ausgekleidet  werden  kann.  Der  Mantel  ruht  auf  einem 
oder  mehreren  Tiirkschen  Kühlringen  b,  von  denen  der  untere  sieh 
auf  den  als  Plan-  oder  Treppenrost  ausgeführten  Rost  c  aufsetzt. 
Unterhalb  des  letzteren  befindet  sich  der  luftdicht  nbschliersbare 
Aschenfall  c ,  in  welchen  mittels  des  Rohres  d  die  zur  Durchführung 
des  Vergasungsprozesscs  erforderliche  Verbreunungsluft  eingelassen 
wird.  Oben  ist  der  Mantel  »  durch  einen  Deokel  gasdicht  abgeschlossen, 
in  den  eine  Füllv  orriohtung  elvenfalK  gasdichter  Konstruktion,  sowie 
einige  Schurlocher  eingesetzt  sind. 

In  Hohe  der  Kuhlringe  sind  Kinrichtungun  getroffen,  um  eine» 
Sehlaeknist  einzusetzen,  durch  wclcheu  eine  genaue  Trennung  der 
vollständig  vergasten  Kohle,  also  Asche,  von  der  (Hut  uud  dadurch 
eine  Absehlaekung  ohne  nennenswerten  Brennstoff  Verlust  ermöglicht 
wird.    Gegen  die  norh  vielfach  in  Verwendung  stehenden  Trcppenrost- 
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ahnlich  erblascn  werden  können. 


en  können.    Wir  glauben  nicht  fehl  zu  gehen, 
eine  grol'se  Bedeutung  für  die  GlaswhmeUerei 
und  den  Stahlofenbetricb  zuerkennen. 

Neu  ist  unter  den  Malvschen  Erzeugnissen  endlich  noch  die 
durch  Fig.  212  veranschaulichte  Gas-  und  Luft- Regulier-  und 
limschaltevorrichtuug,  System  Türk  (D.  It.-P.  188063).  Die- 
selbe ist  eine  sogenannte  Glockenumstcucrung  und  unterscheidet  sich 
von  den  bisherigen  Au»führung*foriuen  im  wesentlichen  dadurch, 
dal**  die  Gas-,  bezw  Liilteinstromuug  durch  eine  in  der  oberen  He- 
gmi*ung»lläohe  der  Glocke  a  augebrachte  Öffnung  d  stattfindet.  Als 
unmittelbare  Folge  davon  ergab  sich  die  Dreiteilung  des  Wechsel- 
kreuzes b,  das  bisher  vierteilig  sein  mufste.  Ferner  wurde  der  Gss- 
abschlufs  bezw.  die  Gasreguliorung  in  das  Reversierorgan  verlegt  und 
damit  der  schädliche  Raum  zwischen  Rcversier-  und  Absperrorgan 
beseitigt.  Außerdem  ist  durch  Kinsabaltuug  eiueB  Wasserverschlusses 
eine  rasch  lösliche  Verbindung  zwischen  der  Gaszulcitung  und  der 
Umschalte  Vorrichtung  erreicht  und  damit  gleichzeitig  eine  leichte  Ent- 
fernung der  Kondensationsprndukte  ermöglicht  worden ,  während  die 
an  der  Gasglocke  seitlich  angebrachte  versehliefsbare  Öffnung  (vgl. 
Skz.  2,  Fig.  242)  eine  Abkühlung  der  Glooke  bei  kurzen  Betriebs- 
stillständen  gestattet. 

Fig.  212  stellt  eine  derartige  1'mschaltevorrichtUDg  in  Gußausfüh- 
ruiig  dar  ;  es  werden  aber  auch  solche  in  Schmiedeeisen  geliefert.  Die 
Skizze  läfst  die  Einfachheit  der  Konstruktion  erkennen,  ebenso  ersieht 
man  daran«  die  leichte  Zugänglichkeil  des  Verschlusses  für  die  Reini- 
gungsnrbciten,  sowie  die  in  der  Konstruktion  begründete  Raumerspar- 
nis. Weiter  erkennt  man,  daß  eine  l'tuschaltung  der  Gasglocke  ohne 
vorausgegangene  Absperrung  der  Gase  unmöglich  ist  ,  cbensowie  daß 
in  dem  von  den  beißen  Gasen  bestrichenen  Glockcnraum  jegliche  Iw- 
weglichen  Teile  fehlen.  Endlich  erübrigt  sich  durch  Anordnung  der 
Gasabsperniiigsvornchtung  innerhalb  des  Reversiernrganes  der  Einbau 
eines  twsonderen  Teer-  und  Wasserabscheiders. 


Dil-  Au-fühning  der  Gas-  und  Luft  -  rmschaltevorrichtungeii  nach 
Fig.  242  erfolgt  in  sechs  verschiedenen  Großen  entsprechend  dem  ','uor- 
■ii-linitt  der  betreffenden  Gas-  oder  Luftkauäle. 
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Selbstsehliefsende  doppelflilgelige  Tür 

für  Werkstätten. 

(Mit  Abbildung,  Vit).  943J 
Da  in  den  meisten  Werkstätten  die  Arbeiter  nur  leicht  l>ekUidet 
tätig  sind,  ao  kann  der  von  einer  geöffneten  Tür  autgehende  Luftzug 
leicht  schädigend  uuf  ihre  Gesuudheit  wirken.  Xach  dem  Jahres- 
bericht der  bayrischen  Fabrik-  und  Gewerbeinspcktoren  hat  deshalb 
der  Direktor  eiiier  größeren  Fabrik  landwirtschaftlicher  Masehinrn 
Türen  konstruiert  und  in  den  Werkstätten  de»  von  ihm  gleiteten 
Betriebs  anbringen  lassen ,  die  durch  einen  einfachen  Mechanismus 
selbsttätig  funktionieren.  Der  Arbeiter,  der  ein  Werkstück  etc.  in 
den  Arbeilssaal  zu  tragen  oder  zu  fahren  hut,  kann  mit  diesem  oder 
mit  dem  Handwagen  die  Türe  offnen.  Hat  er  die  Tür  passiert,  an 
schliefst  sich  diese  von  selbst.  Sic  zeigt  zwei  nach  inneu  und 
aufsen  sich  öffnende  Flügel ,  die  durch  die  Wirkung  angehängter  Ge- 
wiehte  selbsttätig  in  die  Mittellage,  also  in  die  ScblulBstellüng,  ge- 
bracht werden. 

Die  Türflügel  a,  Fig.  243,  sind  durch  die  Bänder  b  mit  den  verti- 
kalen Köhren  c  fest  verbunden.  Letztere  »ind  am  unteren  Knde  mit 
je  einem  Spurzapfen  d  vergehen,  der  in  einem  am  Türstoek  befestigten 
Spurlager  ruht ,  wahrend  da*  obere  Ende  mittels  einer  ebenfalls  mit 
dem  Türstoek  verbundenen  Schelle  f  drehbar  gehalten  wird.  In  jeder 
der  beiden  Kohren  c  bewegt  sich  ein  aus  einem  Kumleisenstück  be- 
stehendes Gewicht  g,  das  an  einem  dünnen 
Seil  b  aufgehängt  ist.  Dieses  ist  über  die  Kolle 
i  und  zwischen  den  beiden  Köllen  k  geführt 
und  an  dem  betreffenden  Türflügel  befestigt. 
Die  Köllen  i  und  k  sind  mit  ihren  Lagerungen 
an  dem  Türstock  verschraubt. 

Werden  nun  die  Türflügel  nach  innen  oder 


Das  warme  Kondensat  lief  gemischt  mit  dem  Kühlwasser  aus 
der  Pumpe  in  ein  Bassin,  aus  welchem  es  eine  Enkcpumpe  mitsamt 
dem  Ol  auf  den  mitausgestellten  Kaminkübler  hob. 

Dieser,  durch  F'ig.  'Iii,  Skz.  1  u.  2  dargestellt,  ist  für  eine  stünd- 
liche Leistung  von  115  obm  Wasser  berechnet.  Er  ist  ganz  in  Holz 
in  der  am  meisten  üblichen,  leicht  verzierten  Konstruktion  auigeführt. 
An  Stelle  des  Holzes  hätte  man  den  Kamin  naturgemäß  auch  aus 
Eisen,  in  Mauerwerk ,  Beton  oder  in  passendem  audern  Material  her- 
stellen können. 

Der  Kaminkühler  besteht  aus  einem  viereckigen  Turme  von 
18  m  Höhe,  in  dessen  unterem  Teile  eine  Berieselungseiurichtung  der 
im  ,,Prakt.  Masch. -Konstr."  schon  mehrfach  beschriebenen  Art  unter- 
gebracht ist.  Auf  diese  wird  das  zu  kühlende  Wasser  in  fein  ver- 
teiltem Zustande  geleitet.  Zur  Verteilung  dient  ein  Rinnensystem. 
Das  Wasser  rieselt  auf  der  Vorrichtung  langsam  nach  unten,  kommt 
hierbei  mit  der  aufsteigenden  Luft  in  innige  Berührung  und  wird  in- 
tensiv sowohl  durch  Verdunstung,  wie  auch  durch  direkte  Wärme- 
abgabe gekühlt. 

Kalt  sammelt  es  sich  in  einem  Baasin  b  unterhalb  des  Kühlers 
und  wird  aus  diesem  durch  den  Kondensator  anfs  neue  angesaugt. 
Das  Saugrohr  ist  in  Fig.  '244,  Skz.  2  mit  c  bezeichnet.  Der  ent- 
sprechende, übrigens  geringe  Verlust  durch  Verdunsten  wird  aus  dem 
kondensierenden  Dampfe  ersetzt,  so  dafs  frische*  Wasser  während  des 
Betriebet  kaum  je  erforderlich  ist. 
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nach  aufsen  geöffnet,  so  wird  das  Gewicht  angehoben  und  zieht,  sobald 
die  Türen  sieb  selbst  überlasen  werden ,  dieselben  sofort  wieder  in 
die  geschlossene  Lage  zurück. 

Unter  der  Kolle  k  ist  noch  ein  Blech  1  angebracht,  um  das  Heraus. 


Anlage  und  Betrieb  der  Motoren. 


[Uhler  und  rotierende  Xalsluftpunipe 

von  Balcke  &  Co.  in  Bochum. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  Sii.)     BaakJrualj  »stbotsn. 
Die  Filiale  Wien  der  Firma  Balcke  .v.  Co.,  Kommandit-Gesell- 
schaft  zum  Kau  von  Kondensation«  -  Anlagen  in   Bochum   hatte  iu 
Aussig  neben   einer  freistehenden  Nafsluftpurnpe   mit  Einspritz- 
kondensator  einen  Balckeschen  Kaminkühler  aufgestellt. 

Der  Einspritzkondeusator  war  im  Kaunie  neben  der 
Maschinenhalle  untergebracht  und  hatte  die  Aufgabe,  den  Abdampf 
einer  375  PSi  K  i  n g Ii o  f  f  c  rächen  Dampfmaschine  zn  kondensieren. 
Das  stündlich  eingeführte  DampfHuautum  betrug  bis  -.'14t)  kg.  !).c 
Pumpe,  deren  äul'sere  Einrichtung  in  Fig.  944,  Skz.  3  u.  4  wieder- 
gegeben ist,  arbeitet _ ohne  Saugventil.  Das  Kondensatgemisch  läuft 
durch  schlitzförmige  Öffnungen  ans  dem  Kondensator  e  direkt  in  den 
Pampenstiefel  f  und  wird  vom  Kolben  mit  Hilfe  eines  Verdingers 
durch  die  Druckventile  in  die  225  mm  weite  Druckleitung  befördert. 
Es  fallt  hier  jeder  durch  das  Anheben  entstehende  Druckhöhen- 
verlust weg.  was  für  die  Einhaltung  eines  hohen  Vakuums  nur  von 
Wert  ist. 

Die  Abdampfzuleitunc    hat    am  Stutzen  e,   des  Kondensators 
1425  mm,  die   Einspritzleitung  am   Stutzen  d  125  mm  Weite.  Die 
Pampe  besitzt  bei  MO  mm  Kolbenhub 
520  mm  und  ist  für  Riemenantrieb 


Sv/ttuft/mmfie  ass 


Der  Kaniinkühler  arbeitet  weiter  unabhängig  vom  Winde,  weshalb 
bei  der  Wahl  des  Aufstellungsortes  für  einen  solch 
sieht  auf  die  freie  Lage  des  Kühlers  genommen  zu 

I>er  Dunst  wird  in  grofser  Höhe  durch  den  Kamin  in  die 
Luft  abgeführt. 

Auf  der  Ausstellung  diente  der  Kühler  übrigens  nicht  nur 
Kühlen  des  Knndeusationswaasera  der  Ringhofferscben ,  sonder 
aller  anderen  dort  im  Betriebe  gewesenen  Dampfmaschinen. 

Die  punktierten  N'cigungslinien  in  Fig.  244,  Skz.  1  sollen  andeuten, 
dafs  man  deu  Küblcr  gegebenenfalls  auch  versenkt  aufstellen  kann, 
wobei,  wenn  kein  Platzmangel  vorhanden,  das  Knireich  unter  45"  ab- 
/.uböschen  ist,  während  bei  Platzmangel  auch  ein  Böschungswinkel  von 
W  als  zutäsM 


Watklnsons  Dampfuberhitzer 

ausgeführt  von  Median  6t  Sons  iu  Glasgow. 

(Mit  Abbildung,  Vig.  245.)    Ktohdntck  mbain 
In  der  Juni-Sitzung  der  ..Institution  of  Naval  Architekta"  berichtete 
Professor  W.  EL  Watkinson  über  einen   von   ihm  konstruierten 
Dampfüberhitzer,  dessen  Ausführung  sich  die  Firma  Meohan 
A  Sons,  Scotstoun  Ironworks  in  Glasgow  angelegen  sein  läfst. 

Der  Apparat  gehört  zur  Klasse  der  direkt  befeuerten,  also 
selbständigen  K  o  h  r  ü  b  e  rh  i  t z  e  r  und  besteht  iu  der  Hauptsache  aus 
zwei  Systemen  enger  f\- förmig  gebogener  Walzeisen-  oder  Stahlrohre, 
die  mit  ihren  Enden  in  gußeiserne  Flanschenrohrc  eingewalzt  sind. 
Die  Rohre  g  g,  sind  in  Reihen  mit  einem  möglichst  geringen  Abstand  der 
Rohre  voneinander  angeordnet,  so  zwar,  dafs  die  um  die  Rnlirgruppen 
ziehenden  Verbreunungagase  in  dünne  Ströme  zerlegt  auf  dieae  wirk- 

 werden.    Watkinson  vergleicht  die  WH-  A~-  ""■   — ' 

Apparat  mit  derjenigen  des  Drahtnt 
tslaternc.    Die  Heizgase  umspülen  das 

dabei  soviel  von 
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Kigenwärme  an  diene»  ab,  dafs  sie  mit  ca.  460'  K  --■  rd.  238"  C  im 
Kucbt  ankommen. 

IHi  In  F"ig.  215,  Skz.  1  dargestellte  Ausführungabeiapiel  eines 
solchen  Überhitzer*  wird  zur  Zeit  auf  einer  Kohlenzeche  im  Lancashire- 
distrikt  aufgestellt.  Mau  erhofft  von  ihm,  dafs  ea  bei  »einer  Ver- 
wendung gelingen  wird,  von  den  neun  Dampfkesseln  des  Werke* 
dauernd  drei  in  Reserve  zn  halten. 

Die  Befeuerung  des  Überhitzers  soll  durch  einen  Generator  be- 
sonderer Hauart  erfolgen ,  dessen  Rost  nicht  den  ganzen  Generator, 
sondern  nur  einen  Teil  desselben  nach  unten  abschliefst.  Der  Rost  Ii 
ähnelt  einem  Trcppeurost  und  bildet  zugleich  den  oberen  Abachlufs 
einer  gemauerten  Kammer  von  dreieckigem  Querschnitt,  welcher 
der  zur  Unterhaltung  der  primären  Verbrennung  erforderliche  Wind 
durch  ein  Strablgchlüsc  b,  zugeführt  wird.  Nach  vorn  ist  der  Ge- 
nerator durch  die  Schlacktür  a,  und  nach  oben  durch  das  Generator- 
gewölbe abgeschlossen.  Auf  diese«  sind  der  Generatorverschlufs  «,, 
sowie  mehrere  Stofakäaten  a,  aufgesetzt.  Krsterer  ist  so  eingerichtet, 
dafs  Gase  beim  Beschicken  des  Trichters  nicht  austreten  können. 

Die  im  Generator  gewonnenen  Gase  entweiohen  in  die  Brennkammer 
c,  wo  sie  sich  unter  Zutritt  erwärmter  Sekundärlnft  ans  dem  Kanäle 
c,  an  dem  glühend  heifsen  Gitterwerk  der  Kammerwand  c,  entzünden. 

Der  Überhitzer  ist  in  der  hinter  dem  Brenner  c  belegenen 
Kammer  e  derart  aufgestellt,  dafs  seine  Kohrsysteme  von  den  Heiz- 
gasen quer  zur  ÜberhiUerachse  bespült  werden  müssen.  Kr  besteht 
au9  dem  Znlaufrohr  f  für  nassen  Dampf,  dem  Überleitungarohr  f,  für 
trockenen  nnd  dem  Ableitungsrohr  für  überhitzten  Dampf  f,  ,  sowie 
den  beiden  fl  -  Rohrgruppen  g  g, .  Die  äufsere  Reinigung  der  Rohre 
wird  durch  Türen  im  Kammergemauer  ermöglicht. 

Zur  Regulierung  der  Sekundärluftmenge  dient  der  entsprechend 
ausgebildete  Verschluß  d  vor  dem  Eingang  zum  Kanäle  c,.  Letzterer 


i«t  mit  durchgezogenen  Gittersteiue 

iligkeit  möglichst  au  vermindern ,  was  für  eine  intensive  Er- 
wärmung derselben  sehr  wichtig  ist. 

Die  Art  der  Anordnung  zweier  zur  Zeit  ebenfalls  im  Bau  be- 
findlicher Überhitzer  gröfster  Dimensionen,  die  beide  von 
nur  einer  Stelle  aus  geheizt  werden,  gibt  Skz.  2,  Fig.  245. 

Hier  sind  die  Überhitzer  g  g,  auf  einem  Ziegelfundament  errichtet, 
das  zugleich  Brenner  sowie  Gas-  nnd  Luftkanäle  enthält.  Der  Brenner 
liegt  zwischen  den  beiden  Überhitzern  parallel  gerichtet  zu  deren 
Rohren  f  f,  f.  Er  zerfällt  in  den  Zuleitungskanal  für  Generatorgas  c 
und  die  Zuleilungskanäle  d  für  Luft.  Krsterer  ist  oben  abgewölbt 
und  mit  einer  Anzahl  schmaler  Austrittsseblitze  für  das  (ias  versehen. 
Letztere  liegen  seitlich  uberhalb  des  Kanales  e  und  kommunizieren 

System  von  Schlitzen  dlt 

In  der  Zündkammer  mischen  sich  Luft  und  Gas,  um  dann  im 
darüber  liegenden  Zündraume  eine  Klamme  zu  bilden.  Diese  bespült 
die  beiden  Überhitzer.  Die  Abgase  entweichen  acbliefalieh  in  die 
Füchse  h  h,,  die  aufsen  an  den  Kammerlingswänden  geführt  sind. 

Auch  hier  wurde  die  Reinigung  der  Rohrsysteme  durch  Verschlüsse 
ermöglicht ,  die  in  den  Kammerwänden  vorgesehen  sind ,  während 
mau  durch  zwei  in  der  Kammerdecke  angeorduete  DeckelverachlUsse 
die  Kammer  befahren  kann.  Die  Kammerdecke  selbst  wird  durch 
Schamotteplatten  gebildet,  die  auf  J_- Trägern  verlegt  wurden.  Von 
den  X-Trägcrn  der  Kammerdeckc  sind  dann  auch  die  sogen.  Röhren- 
stützen  abgeleitet,  die  in  fingerartig  gestalteten  Fortsätzen  bestehen 
und  sich  so  gegen  die  Rohre  g  g,  legen ,  dafs  sie  deren  Verdrücken 
sicher  verhindern. 

Der  VYatkinaon  -  Überhitzer  läfst  sich  naturgemäfs  auch  i  n  - 
direkt  befeuern,  er  sollte  aber  in  solchen  Fällen  nach  An- 
licht  seines  Konstrukteurs  nur  so  aufgestellt  werden ,  dafs  die  ihn 
beheizenden  (rase  ihn  mit  einer  Temperatur  von  nicht  unter  1(100°  F 
rd  i    treffen.    .Modi   ist   itsui::  tK-.«p!t?)»w«i>r.  K'i  Ltuicaahire- 

kesseln  Sorge  zu  tragen,  daf»  die  Röhren  des  Ülwrhitzers  während 
der  Auhcizperinde  des  Kessels,  wo  sie  noch  keinen  Dampf  enthalten, 
nicht  rotwann  geheizt  werden.  Dazu  genügt  e»  bekanntlich ,  den 
l'herhitzer  in  einer  ah*perrli«ren  Kammer  unterzubringen,  deren  Heiz- 
gaseinlafs  erst  geöffnet  wird,  wenn  Nafsdampf  zur  Verfügung  steht. 


Kosten  der  Dampf-  und  Gaskraft. 

[Schlufs.]  Nscbdruck  <»r»eUm. 

Was  die  Preisfrage  anbelaugt ,  die  ja  selbstredend  je  nach 
Güte  und  Bauart  der  Maschine  dehnbar  ist,  «o  sei  nur  an  dieser  Stelle, 
mit  Bezug  auf  das  angeführte  Beispiel  von  100  PS  e  angedeutet, 
dafs  für  den  maschinellen  Teil  (also  Maschine,  Kessel,  Überhitzer, 
Rohrleitungen,  mechanische  Rostbvschickung  u.  s.  w.)  die  Kosten  bei 
den  jetzigen  Preisen  um  oa.  11000  Mk.  zn  hoch  gegriffen  sind. 
Eine  solche  Anlage  läfst  sich  ca.  4000  Mk.  billiger  herstellen,  wie  eine 
Gasmotorenanlage. 

Hinsichtlich  der  Hei  zungsf  rage  kann  gar  kein  Zweifel  ob- 
walten, daf*  der  Dampf  die  geeignetste  Materie  und  eine 
Dampfheizung  in  der  Installation  einfach  und  billig  zu  schaf- 
fen ist. 

Bemerkungen  wie:  „Eine  Heizung  mit  Abgasen  ist  möglich  und 
auch  in  kleineu  Anlagen  schon  durchgeführt"  besagen,  dafs  man  über 
wenig  befriedigende  Versuche  nicht  hinaus  ist.  Für  den  Fach- 
mann scheint  der  Ersatz  von  Dampf  bezw.  beifsem  Waaser  für  Heis- 
zwecke durch  (ias  ausgeschlossen. 

Auch  die  nächste  Folgerung:  „Gewifs  müfste  es  ja  als  ein  Unsinn 
bezeichnet  werden,  wenn  man  einen  schon  eingerichteten  Dampfbetrieb 
mit  großem  Wärmebedarf  für  Heiz-  und  Kochzwecke  (also  Brauereien, 
Färbereien  etc.  l  der  größeren  Ökonomie  der  Gaamaaohine  wegen  um- 
bauen würde,"  iat  ziemlich  i  n  h  a  1 1 1  o  a ,  da  für  Neuanlagen  bei  Berück- 
aiohtigung  aller  Verhältnisse  gerade  in  diesen  Betrieben  die  Verwen- 
dung von  Gasmotoren  durch  eingehende  Rentabilitätsberechnungen  als 
ausgeschlossen  erachtet  werden  kann. 

Die  moderne  Technik  arbeitet  darauf  hin,  KraftundWärme- 
quellen  zu  zentralisieren,  während  in  diesem  Falle  und  bei 

diesen  Vorschlägen  das  Gegenteil  er- 
reicht werden  würde.  Zentralisation  in 
(irofsbetrieben  gibt  für  die  Zukunft 
Lebensfähigkeit  und  nicht  die  Be- 
vorzugung einer  reinen  Kraftquelle  wegen 
einseitiger  Vorteile.  Dezentralisation  und 
Zerreißung  der  Winne-  und  Kraftquellen 
aind  alsdann  die  Folge. 

Hinsichtlich  der  U  n  terhal  tnnga- 
kosten  steht  es  außer  Zweifel,  wie  achon 
vorhin  angedeutet ,  dafs  sich  dieselben 
hei  der  Gasmaschine  h  ö her  stellen  als 
bei  der  Dampfni»achiuc.  Auch  die  Re- 
paraturkotten werden  erheblich 
höher  sein.  Man  mufa  Gasmaschinen 
vou  etwa  30  PS  an  nach  mehrjährigem 
Betriebe  gesehen  haben,  um  sein  Urteil 
darüber  abzuschließen. 

Was  den  Schlufsaatz  in  dem  Artikel 
anbelangt,  dafs  auf  dem  Gebiete  der 
Dampfmaschinenanlagen  nicht  viel  mehr 
zu  schaffen  sei,  so  kann  demgegenüber 
bestehenden  Anlagen  sowohl,  als  auch 
bei  Neubauten  für  Dampfmaschineningenieure  das  Schaffenafeld  nach 
wie  vor  ein  grofses  ist. 

Vor  ca.  10  Jahren  glaubte  man  die  Dampfmaschinen  am  Ende 
ihrer  Entwicklung  angelangt  zu  sehen,  und  wohl  kaum  ein  Jahrzehnt 
braohte  einen  gröfsereu  Aufschwung  gemde  in  dieser  Technik  als  das 
verflossene. 

Trotzdem  sollte  man  es  nicht  für  möglich  halten,  was  im  Jahre 
11KKJ  mitunter  noch  für  Dampfmasohinenanlagen  bestehen,  und  wss 
selbst  bei  Neuanlagen  von  vornherein  hierbei  gesündigt  wird.  Die 
Hauptfehler  sind  aber  meist  nicht  von  den  Erbauern,  sondern  in  der 
Regel  von  den  Käufern  selbst  gemacht  worden,  weil  sie  die  einzel- 
nen Teile  der  Lieferung  zerrissen  und  in  verschiedene  Hände  vergeben 
n,  ohne  einheitliehe  Überwachung  der  gesamten  Disposition.  Nur 
Imstande  ist  es  zuzuschreiben,  daf»  schlechte  Hetriebsergebniste 
mitunter  erzielt  worden  sind. 

Die  gegenwärtige  Reklame,  welche  von  Seiten  der  Gasmotoren  fabriken 
unter  Spitzmarken,  wie  „billigste  lietricbskraft"  oder  „alleinige  Bc- 
triebskraft  der  Zukunft"  in  Scenc  gesetzt  wird,  dürfte  hoffentlich  das 
Gute  haben,  dafs  Dampfmaschinenfabrikanteu  auf  die  Lieferung  voll- 
ständiger Anlagen  hinarbeiten ,  oder  wenigstens  die  Durchrech- 
nung derselben  begutachten.  Es  wird  auch  weiter  ein  Ansporn  sein, 
an  Verbesserungen  des  ganzen  Dampf  maschi  nenb  et  riebea 
zu  arbeiten,  und  es  kann  im  Gegensatz  zum  Gasmotor  behauptet  wer- 
den, dafs  in  konstruktiver  Hinsicht  eine  wirklich  gut  gebnute,  mit 
allen  Neuerungen  der  Technik  ausgestattete  Dampfmaschine  einen  Ver- 
schleifa  ülierhaupt  kaum  mehr  aufweist  und  höchste  Betriebssicherheit 
gewährleistet. 

Die  Bemerkung,  dafs  Dampfschornsteine  trotz  aller  Krfin- 
dungeu  noch  immer  grofsc  Rauchwolken  entsenden,  ist  gleich- 
falls nicht  zutreffend.  Eine  wirklich  gute  und  den  einschlägigen 
Verhältnissen  Rechnung  tragende  mechanische  Rostbeschickung  ver- 
meidet das  Rauchen  der  Esse  fast  gänzlich ;  eingehende  Versuche  haben 
dies  zur  Genüge  erwiesen,  und  es  ist  neuerdings  gelungen,  einen  Rost- 
be*chickung*apparBt  zu  konstruieren,  welcher  die  bisherige  Vorbedingung 
—  eine  bestimmt«  Kohlensorte  von  festgelegter  Korngröfse  zu  feuern  - 
nicht  stellt.  Derselbe  feuert  Staubkohlen  und  Steinkohlen  bis  300  mm 
Es  ist  dies  der  „Patent  Auer- Apparat". 

daf»  das  ständige  Raucf.cn  (au«- 


versehen ,  um  die  Luft-  |  nur  gesagt  werden ,  dafs  he 
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genommen  während  Schlacken*  und  Heinigen»  de*  Feuers)  völlig  auf- 
gehört hat.  Weitere  Versnobe  ergaben  eine  Knhleneraparnis  an  ver- 
schiedenen Tagen  von  durchschnittlich  10".  gegenüber  dem  bisherigen 
Verbrauch. 

Jedcnfall«  verdient  auch  bei  dem  angezogenen  Nachteil  de«  Rau- 
chen« die  Dampfanlage  gegenüber  der  Gasanlag*)  wohl  immer  noch 
den  Vorzug,  denn  es  mag  der  Leaer  «elbat  entscheiden,  ob  einige 
Rauchwolken  mehr1  belästigen  oder  der  penetrante  üble  (iernch,  den 
eine  Gasmaschine  ülwr  die  ganze  Umgegend  verbreitet,  was  wohlbe- 
reohtigte  Beschwerden  der  Umwohner  zur  Folge  hat. 

ItemVerfaiier  ist  z.B.  ein  Kall  bekannt,  bei  welchem  eine  tnittelgmlVo 
Gasmaschine  mit  dem  Standort  in  einem  Uebirgstale  die  Luft  nicht 
gerade  verbessert .  ganz  abgesehen  davon ,  dafs  da*  ununterbrochene 
zischende  und  knallende  Geräusch  beim  AusBtois  der  Gasrüokstände 
für  die  Umgebung  recht  belästigend  wirkt. 

Zieht  man  alle  diese  Erwägungen  genau  in  Betracht,  so  kann  man 
mit  vollkommenem  Hecht  den  Sohlufssatx  des  Artikel*  in  Nr.  3<) 
dieser  Zeitschrift  anerkennen,  welcher  lautet: 

„Im  allgemeinen  aber  ist  die  Gaskraft 
dem  Dam  pfk  ra  ft  bet  riebe  noch  lange  nicht 
kookurrenzf  ähig. 

E»  »teht  nach  Lage  der  Sache  aufser  Zweifel,  dafs 
eine  moderne  II  cifsdampfmasohinenanlage  die 
billigste,  betriebssicherste,  dauerhafteste 
und  geringstem  Versohleifs  unterworfene 
Kraftquelle  ist,  wenn  dieselbe  so  angelegt  wird, 
dal'»  eine  gründliche  Wärraeaus  uutzuog  für 
Überhitzer  und  Speisewaaacr  stattrindet. 

Die  grofse  Kraftreservo,  die  in  jeder  Dampf- 
maschine selbst  liegt,  kann  durch  ein  entsprechende*  Zy- 
linderverhältnis (bei  Verbundmaschinen)  in  weiten  Gren- 
zen gesteigert  und  von  keiner  anderen  motori- 
schen Kraft  erreicht  werden,  wobei  als  sehr  wich- 
tiges Moment  nebenbei  in  die  Wagsahale  fällt,  dafs  *uf*er 
für  die  Dampfmaschine  selbst ,  in  den  allermeisten  Be- 
trieben auch  noch  Dumpf  für  andere  Zweoke  benötigt 
wird. 

Man  braucht  also  nicht  Dampfenthnsiast  zu  sein,  um 
einzusehen,  dafs  das  Wort  von  der  „letzten  Stutide" 
der  Dampfmaschine  bei  Gegenüberstellung  de»  Gasmotors 
ein  I  nding  ist. 

Ii...  Verwendungsgebiet  des  Gasmotors  wird  stets 
nn  bestimmte  Bedingungen  geknüpft  und  an  örtliche  Verhältnisse  ge- 
bunden sein. 

Die  Dampfmaschine  aber  wird  als  zur  Zeit  unempfindlichster 
Motor  überall  und  uuter  allen  rmatänden  von  den  kleinsten  bil  zu 
den  grüfsten  Abmessungen  für  stationäre,  lokomobile,  lokomotive  und 
Schiffszwceke,  über  und  unter  Tage,  nach  wie  vor  ihren  Dienst  tun  — 
ihr  Verwendungsgebict  ist  überhaupt  unbegrenzt,  Dal's  neben  ihr 
auch  andere  Motore  bedingungsweise  bestehen  werden,  kann  nur 
freudig  begrübt  werden. 


Triebwerke  and  Transportcisriditoigc«. 

Vnlversul  -  Reibungskupplung. 

System  Lehmann, 
ausgeführt  von  der  Peniger  Maschinenfabrik  und  Eisengiefaerei, 
Aktiengesellschaft  in  Penig.*) 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  340  u.  247.) 

Nsetitlraeh  Tcrbotun. 

Die  Fig.  34ti  u. '217  stellen  eine  dem  Ingenieur  F.  Lehmann  in 
Leipzig  patentierte  Universal-Keibungskupplung  ameri- 
kanischer Bauart  dar. 

Neu  an  derselben  ist  die  zum  Ein-  und  Nachstellen  der  Backen 
bestimmte  Einrichtung,  deren  spezielle  Ausbildung  sich  aus  Fig.  347 
erkennen  lafst.  Der  Hebel  II  der  Vorrichtung  findet  seinen  festen 
Drehpunkt  in  dem  zweiteiligen,  mit  dem  Kreuz  starr  verbundenen 
Scharnier  F.  und  i»t  mit  einer  recht*-  uud  litiksgangigcn  Nachstell- 
schraube S  versehen.  Außerdem  cntluilt  er  (Ii)  eine  Feststell- 
schraube S,,  die  beim  Anziehen  gegen  den  konischen  Teil  der  Schraube  S 
preist.  Letztere  trägt  zwei  Traversen  T,  von  denen  die  obere  durch 
die  Glieder  G  mit  der  inneren,  die  untere  durch  die  Glieder  G,  mit 
der  äufteren  Greifbacke  gekuppelt  ist,  *n  zwar,  dar*  die  Hacken  beim 
Kinrüaken  mit  Kniehebelwirkung  gegen  den  Reibrand  gedrückt  werden. 
Der  Hebel  II  steht  durch  die  Zugstangen  Z  mit  einer  auf  der  Nabe 
des  Kreuzes  verschiebbaren  Muffe  M  in  Verbindung,  die  in  einer 
Rundnut  den  Schleifring  für  den  Ausrückhebel  aufnimmt. 

Beim  Kin-  und  Nachstellen  Inst  (nun  *uiiiioh*t  die  Feststellschraube 
S,  nnd  preist  die  Backen  mittels  der  Schraub«  S  unter  mitfsigetn  Druck 
gegen  den  Reihrand.  Hierdurch  werden  die  innere  und  die  äufsere 
Backe  gleich  stark  angedrückt ,  da  sich  die  Scbrnulie  L  in  dem  fest- 
gelagerten  Hebel  H  frei  verschieben  kann.  Damit  wird  neben  dem 
durch  die  Abnutzung  überhaupt  sich  notwendig  machenden  Nach- 

*)  Die  österreichische  Llzenioehtnerln  des  Patentes  Ist  die  Erste 
Rrüuner  alter bl ■  en-Fabrl äs- (Issel I aeliaf t  vorm-  II.  A.  Las  und 
Frlsdr.  Wiislnk      Co.  In  Brunn. 


stellen  auch  die  etwaige  ungleichniafsige  Abnutzung  der  hölzernen 
(ireifbacketi  ausgeglichen. 

Nachdem  dann  die  Feststellschraube  S,  wieder  kräftig  augezogen 
worden  ist,  laaaon  sich  bei  wiederholtem  Ein-  und  Ausrücken  die  Greif- 
backen stets  gleichzeitig  und  glcichmäfsig  abheben  und  anpressen : 
ein  einseitiger  Druck  nur  nach  aufsett  oder  uur  nach  innen  kann 
demnaoh  nioht  auftreten,  weshalb  auch  eine  Verdrängung  der  Wellen- 
enden gegeneinander  sicher  vermieden  wird.  Der  Konas  der  Schraube 
S  verhindert  die  Feststellschraube  S„  sich,  nachdem  sie  angezogen  ist, 
von  selbst  zu  lösen.  Dementsprechend  wird  die  Sehraube  S  auch  unter 
der  Einwirkung  der  Zentrifugalkraft  sich  nicht  verschieben  können. 

Die  zum  doppelten  Kniehebel  ausgebildete  Nachstellschraube  S 
übernimmt  neben  der  Anpressung  zugleich  die  Ausbalancierung  des 
inneren  und  äufseren  Greifbackens.  Dadurch  erübrigen  sieb  alle  son- 
stigen Zwischenglieder,  wie  solche  bei  älteren  Konstruktionen  zur  Aus- 
balancierung  erforderlich  waren,  ond  da*  Nachstellen  der  Kupplung 
vereinfacht  »ich.  Die  Hebelanordming  i*t  eine  derartige,  duf*  die  Ein- 


*t*.  14«  u.  147. 
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rückung  und  Ausrückung  zwangläufig,  ohne  Federn  und  andere 
unzuverlässige  Zwischenglieder  erfolgt  nnd  bei  der  Einrückung  eine 
selbsttätige  Feststellung  staltfindet.  Dies  gibt  im  Verein 
mit  der  den  nolzarmierten  Greiflnacken  innewohnenden  Elastizität  eine 
Gewähr  für  leichtes  und  aiaheres  Ein-  und  Ausrücken.  Selbst 
bei  grofsen  Kräften  erfolgt  das  Einrücken  geräuschlos. 

Über  die  konstruktive  Ausgestaltung  der  Einzelteile  der  Kupplung 
in  den  verschiedenen  Fällen  der  Praxis  können  hier  naturgemäf*  nur 
Andenlungen  gemacht  werden.  So  gilt,  dal*  liei  Kupplungen,  die 
zur  Verbindung  zweier  Wellenenden  (Fig.  3t H)  dienen,  das 
Reibrad  zu  einer  mit  starken  Armen  versehenen  Friktionsacheibe  aus- 
gebildet wird.  Dei  Verbindung  der  Kupplung  mit  einer  Riemen- 
scheibe dagegen  wird  es  an  letztere  angegossen.  In  beiden  Fällen 
jedoch  sind  die  holzsrmicrten  Greifbacken,  um  sie  radial  zu  führen, 
paarweise  iu  eine  Nut  der  IJ  -  förmigen  Arme  des  Kreuzes  unterge- 
bracht. Da»  Kreuz  erhält  je  nach  der  Gröfsc  zwei,  drei,  vier  oder 
sechs  Arme  und  ist  am  Umfange  mit  einem  geschlossenen  Schuttringe 
veraeben.  Dieser  weist  Öffnungen  auf,  die  in  ihrer  Menge  nnd  Gröfsc 
der  Zahl  und  Form  der  Greifbacken  entsprechen. 

Im  übrigen  ist  die  Kupplung  gedeckt  ausgeführt ,  sie  bat 
keine  Vorsprünge,  *o  dafs  besondere  Schutzvorrichtungen  wegfallen 
können. 

Steht  die  Kupplung  mit  einer  Riemcnscheil>e  oder  Seilscheibe  in 
Verbindung,  so  wird  diese  *tels  geteilt.  Damell*  kann  auch  mit  dem 
Kreuz  geschehen;  da*  letztere  ist  besonder*  in  solchem  Falle  zu  em- 
pfehlen, wo  die  Kupplung  auf  einer  vorhandenen  Welle  montiert 
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werden  soll.  Arl>eiteo  mehrere  Antriebe  auf  einer  Hauptwelle  and 
müssen  dieselben  einzeln  aus-  nnd  eingerückt  werden,  so  gelangen  die 
Kupplungen  in  Verbindung  mit  einer  kohlen  Welle  rar  Anwendung, 
die  in  bekannter  Weise  für  sich  gelagert  ist ,  um  die  durchgehende 
Hauptwelle  tu  entlasten.  Wird  einer  der  Antriebe  ausgerückt,  s<> 
bleibt  die  zugehörige  Hohlwelle  «teheo,  womit  alle  Reibungsverluste 
vermieden  sind. 

Die  Kupplungen  bis  zu  Kit)  mm  theoretischer  Bohrung  können 
unter  Verwendung  von  Hebclüberaetzungcn  im  Verhältnis  1:6  bia 
1:8  von  Hand  ausgerückt  werden.  Für  Kupplungen  profserer 
Bohrung  und  Überall  da,  wo  ei  die  Verhältnisse  verlangen,  kommen 
Ausrücker  mit  Spindel-  oder  Zabnstangeneinnohtung  zur 
Anwendung.  Die  Ausrückhebel  sind  im  Angriffspunkte  mit  länglichen 
Löchern  versehen ,  die  über  die  entsprechend  geformten  Zapfen  des 
Schleifringes  hinweggreifen  und  diesem  eine  freie,  in  ihrer  Grolse  dem 
Hebelan*schl*g  entsprechende  Verschiebung  gestatten. 

Auch  die  elektrische  AusrUckung  ist  verwendbar;  bei  ihrem 
Gebrauch  wäre  die  Möglichkeit  gegeben,  die  Transmission  von  beliebig 
vielen  Punkten  momentan  still  zu  setzen.  Durch  den  elektrischen 
Strom  wird  dabei  eine  Sperrklinke  ausgelöst,  die  ein  Gewicht  frei 
macht ,  das  durch  zweckentsprechende  Einwirkung  auf  den  Ausrück- 
bebel der  Kupplung  den  Wellenstrang  sofort  zum  Stillstand  bringt. 


ganzen  Länge  nach  von  einem  elektrischen  Laufkran  bestrichene  Ma- 
schinenraum enthält  zwei  Dampfmaschinen  von  je  150  PS  e,  die  mit 
je  einer  GleichBlromdynamn  von  110  Kw  gekuppelt  sind.  Die  Ma- 
schinen arbeiten  mit  Kondensation  und  sind  an  einem  gemeinsamen 
OberHäcbcnkondcnsator ,  dem  da*  Kühlwasser  aus  dem  Meere  zuge- 
putnpl  wird,  angeschlossen.  Der  Dampf  wird  in  zwei  Waaserrohrkesseln 
von  je  120  qm  Heizflache  mit  10  At  Betriebsspannung  erzeugt.  Wie 
die  Fig.  218  erkennen  läfst,  wurde  in  der  Kraftzentrale  Kaum  für 
ein  drittes  Maschinen -Aggregat  vorgesehen.  Da  während  der  Nacht- 
zeit der  Stromverbrauch  geringer  ist  und  sich  meist  anf  die  Beleuch- 
tung beschrankt,  so  wurde  in  dem  Gebäude  noch  eine  Akkumulatoren- 
batterie untergebracht,  die  wahrend  de*  Tage  von  den  Dynamos  geladen, 
des  Nacht«  den  für  die  Hafenbeleuchtung  erforderlichen  Strom  liefert. 
An  der  hinteren  Wand  ist  in  Fig.  21*  das  mit  den  verschiedenen 
Sicherungen  und  Schaltern  ausgerüstete  Vcrteilungsschaltbrctt  zu  sehen. 

Fig.  232  zeigt  die  grnfsen  Lagerschuppen  mit  den  beiden  für 
den  Stückgiiterumscblag  davor  angeordneten  fahrbaren  Halbportal- 
kraneu.  Dieselben  sind  auf  ihrem  Bockgestell  mit  dem  Ausleger  und 
dem  gesamten  Triebwerk  auf  eine  Drehscheibe  montiert  und  für  eine 
Tragkraft  von  1500  kg  konstruiert.  Das  Portal  ist  einhUftig  geltaut 
and  läuft  einerseits  unten  auf  einem  entlang  dem  Hafen  verlegten 
Geleise,  während  das  andere  Bühnenende  auf  einer  in  entsprechender 
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Die  Hnrenanlage  von  Haldar-Paselia. 

(Mit  Abbildungt^  Fig.  333  u.  348) 

Kschilruek  TtrboUs 

Ilaidar-Pascha,  am  ostlichen  L'fer  de«  Bosporus  südlich  von 
Skutari  gelegeu,  bat  als  Ausgangspunkt  der  Anatolischen  Bahnen  mit 
deren  Ausdehnung  für  den  Verkehr  immer  mehr  an  Bedeutung  ge- 
wonnen, so  dafs  sieb  im  Jahre  18SHI  die  Verwaltung  jener  Eisen- 
bahnen entschlaf*,  den  Hafen  von  Ilaidar- Pascha  auszubauen  und  mit 
den  neuesten  Transport-  und  Verkehrsmitteln  auszurüsten.  Die  Bau- 
arbeiten wurden  von  der  Socicte  do  Port  de  Hai  da  r- Pas  cha 
unter  Leitung  ihres  Oberingenieurs  Waldorp  ausgeführt;  die 
Lieferung  der  mechanischen  Hinrichtungen  für  den  ganzen  Hafeu, 
der  Beleuchtungsanlage,  sowie  die  Herstellung  eines  Silogebäudes  mit 
Verladebrücke  und  Türmen  übertrug  man  der  Maschinenfabrik  und 
Muhlenbauanslalt  0.  L  u  t  bc  r,  Aktiengesellschaft  in  II  raunschweig, 
die  ihrerseits  mit  der  Lieferung  der  elektrischen  Einrichtungen  die 
Firma  Siemens  &  HalskeA.-ti.  in  Berlin  betraute. 

Der  Hafen  ist  in  seiner  ganzen  Länge  gegen  Wind  und  Sturm 
grschulzt,  der  Wellenbrecher  ist  »MIO  ru  lang  und  tragt  an  seinen 
Ktnleii  je  einen  Leuchtturm.  An  die  450  m  lange  Kaimauer  legen 
die  groben  Seeduiupfer  direkt  an  und  werden  hier  durch  elektrische 
Krane  beladen.  Au  Gebäuden  wurden  von  der  Socictc  du  Port  de 
Haidar  -  Pascha  je  eins  für  die  Verwaltung*-,  Zoll-  und  Hafenpolizei- 
Bcnmtcn  errichtet,  außerdem  ein  grofser  Lagerschuppen  (Kig.  232) 
von  95X90  m  Graudfliicbc,  wobei  der  Platz  für  zwei  weitere 
Schuppen  derselben  firofsc  vorgesehen  ist,  ferner  ein  kleineres 
Magazin  von  ca.  tUXlti  ">  und  eine  Kraftzentrale. 

Die  innere  Einrichtung  der  letzteren  zeigt  die  Fig.  24$.  Der  seiner 


Höhe  an  dem  Lagerschuppen  befestigten  Schiene  geführt  ist.  Als  Be- 
triebsmaschine dienen  Elektromotoren,  denen  der  Strom  au*  der  oben 
erwähnten  Zentrale  zugeführt  wird;  *ie  beben  und  senken  die  Last- 
haken und  schwenken  die  Krane. 

Bei  dem  kleineren  Magazin  ist  ein  weiterer  Kran  von  gleicher 
Konstruktion  and  Tragkraft  wie  diese  beiden  angeordnet,  wahrend 
am  Ende  der  Kaimauer  ein  ortsfester  drehbarer  Kran  mit  veränder- 
licher Ausladung  von  35 1  Tragkraft  aufgestellt  wurde,  den  man  aufser- 
dem  mit  einer  Hilfshebevorrichtung  von  3000  kg  aasrüstete.  Diese 
Krane  werden  gleichfalls  elektrisch  betrieben,  indessen  können  sämt- 
liche Bewegungen  auch  von  Hand  eingeleitet  werden. 

Das  in  Monierkonstruktion  hergestellte  Silogebäude  hat  einen 
Fassungsraum  für  6000  t  Getreide;  es  ist  so  beschaffen,  dafs  seine 
Aufnahmefähigkeit  ohne  weitere*  verdoppelt  werden  kann. 

Das  mit  der  Hahn  ankommende  Getreide  wird  den  einzelnen  Silo- 
zellen unter  Benutzung  von  Transportbändern  und  Elevatoren  auf 
mechanischem  Wege  zugeführt.  Die  Anordnung  ist  derart,  dafs  mau 
das  Getreide  jederzeit  umlagern  (umstechen)  und  auch  in  besonderen 
Rcinigungsmaaehincn  gründlich  säubern  kann.  Eine  Entstaubungs- 
anlage beseitigt  den  sich  entwickelnden  Staub. 

Zwei  nahe  dem  Ufer  errichtete,  je  21  m  hohe  Verladetürme,  die 
untereinander  und  mit  dem  Sitogebäude  durch  Längs-  und  Querbrücke» 
verbunden  sind,  geben  das  Getreide  an  die  Seeschiffe  ab.  Die  Gesamt- 
länge dieser  Brücken  beträgt  82  m.  Auf  ihnen  laufen  Transportbänder, 
die  da*  Getreide  aus  dem  Silo  je  nach  Bedarf  entweder  dem  ersten 
oder  dem  zweiten  Verladeturm  oder  auch  allen  beiden  gleichzeitig 
zuführen.  In  den  Türmen  sind  Elevatoren  angeordnet,  die  das  Ge- 
treide so  weit  heben,  dafs  es  mit  natürlichem  Gefälle  durch  besondere 
Fallrohre  den  Schiffen  znlticfst. 
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,  dafs  sie  bei 
tung  vollatändig  zi 


27  m  langen  Fell- 
ichtbenutzung  mittel«  beson- 
igeklappt  werden  können, 


damit  die  vorerwähnten  Portnlkrane  frei  passieren  und  unbehindert 
arbeiten  können. 

Die  Leistung  der  mechanischen  Einrichtungen  betrugt  sowohl  für 
die  Annahme  als  auch  für  die  Abgabe  and  für  die  Um  lagerang  100  Ton- 
nen pro  Stande;  dabei  können  Annahme  und  Abgabe  an  die  Schiffe 
gleichzeitig  erfolgen.  Da«  ankommende  sowohl  alt  auvh  das  abgehende 
Getreide  wird  automatisch  verwogen. 

Die  Anlage,  mit  deren  Bau  im  Jahre  1H*)H  begonnen  wurde,  konnte 
Ende  Mira  dem  Betrieb  übergeben  und  von  der  türkischen  Regi 
übernommen  werden:  in  ihrer  Ausführung  ist  sie  für 
verkehr  nach  jeder  Hinsicht  vollkommen  eingerichtet  und  erweckt 
für  uns  nebenbei  noch  dadurch  Interesse,  dafs  gerade  deutsche 
Firmen  es  sind,  denen  diese  Einrichtungen  übertragen  worden  und  die 
damit  wieder  einmal  Gelegenheit  hatten,  auch  in  fernen  Landen  die 
Leistungsfähigkeit  der  deutschen  Industrie  zu  zeigen. 


vollständig 
r  noch  die 


bei  dieser  Konstruktion  dadurch  auf  ein  Minimum  beschrankt ,  dafs 
für  die  Schnecke  selbst  eine  steile  mehrgängige  Steigung  gewählt 
wurde,  und  der  axiale  Druck  der  Schnecken  auf  beidea  Enden  durch 
glasharte  Kugeln,  die  auf  ebensolchen  StahlHachcn  laufen,  aufgehoben 
wird.  Die  Übertragung  der  Energie  vom  Motor  r.n  den  Hebeböcken 
geschieht  durch  ausziehbare  Wellen,  um  jeder  Lokomotivlänge  ge- 
nügen zu  können.  Im  Uhrigen  sind  die  Hebeböcke  mit  untenliegendem 
Räderantrieb  and  mit  Schaukelmuttcr  versehen,  am  Torsionen  der 
Seitenstreben  zu  vermeiden. 

Mittels  der  Umschaltvorricbtting  können  beim  Heben  einer  Loko- 
motive ein  oder  mehrere  Hebebncke  nach  Belieben  durch  einfache 
Verstellung  der  entsprechenden  Kupplung  bezw.  Kupplu 
auB  dem  Betrieb  ausgeschaltet  werden,  so  dafs  dan 
übrigbleibenden  Hebebucke  mit  der  Maschine  verbanden  sind  oder 
es  können  ein  bezw.  mehrere  Hebeböcke  vom  Motorbetrieb  zum  Hand- 
betrieb umgeschaltet  werden,  während  die  anderen  von  der  Maschine 
aas  weiter  betrieben  werden  bezw.  stillstehen.  Jeder  Hebelfock  tatst 
sich  also,  ohne  dafs  ein  Umbau  nötig  wird,  beliebig  aas-,  ein-  and 
umschalten. 

Im  Hebebock  t  ist  die  vertikale  Welle  a  gelagert,  die  unten 
durch  ein  in  der  Zeichnung  nioht  dargestelltes  Getriebe  mit  der 
Spindel  n  des  Hebebooks  in  Verbindung  steht  Auf  der  Welle  a  sitzt 
oben  lose  das  Schneckenrad  b,  das  mittels  der  Schnecke  b,  durch  die 
Kurbeln  c  von  Hund  in  Betrieb  gesetzt  werden  kann,  während  unten 
gleichfalls  lose  ein  Schneckenrad  d  vorhanden  ist,  das  in  die  vom 
Elektromotor  betriebene  Schnecke  d,  eingreift.  Beide  Sohneoken- 
räder  b  und  d  haben  an  den  inneren  Seiten  Naben,  die  als  Buchsen  e  f 
Ausgebildet  und  mit  Klanen  gh  versehen  sind.  Die  Buchsen  e  f  dienen 
gleichzeitig  zur  Lagerung  der  Welle  n.    Zwischen  diesen  Schneckcn- 

"cs  um  die  Stange  n  drehbaren 
Hebels  m  ver- 


Lokomotlv  -  Hebebock 

mit  Umschaltung  von  Kraft-  auf  Handbetrieb 
ausgeführt  von  dem  Werdohler  Staus-  und  Dampfhammerwerk 
Adolf  Schlesinger  in  Werdohl  i.  W. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  310.) 
Um  lyokomotiven  u,  dergl-  zu  heben,  werden  gewöhnlich  vier  Hebe- 
böcke verwendet,  die  man  durch  Maschinenkraft  gleichzeitig  betreibt. 
Hierbei  macht  sich  der  C'beUtand  geltend,  dafs  die  Last  nur  in  gleich 
rnäfsiger  Weise  gehoben  und  gesenkt 
bei  Ausfüh- 

v  Pv^SjV^  3 

den,  wobei  die 
an  der  Kupp- 
lung i  sitzen- 
den  Ansätze  p 
in  Schlitzen  <| 
dos  Hebels 
gleiten.  Dreht 
man  den  Hebel 
m,  so  wird  die 
Kupplung  i 

verschoben 
und  nach  Be- 
lieben entwe- 
der mit  dem 
Schneckenrad 
b  oder  d  in 
Eingriff  ge- 
bracht, d.  Ii. 
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entweder  von 

der  Handkurbel  o  aus  oder  durch  den  Elektromotor  betrieben.  In  der 
Mittelstellung  befindet  sich  die  Kupplung  auftcr  Eingriff  mit  den  beiden 
Schneckenrädern,  weshalb  die  Welle  a  and  damit  die  Spindel  u  stillsteht. 

Um  die  Lage  der  Kupplung  in  den  Eingri0sstellungen  derselben 
zu  sichern,  besitzt  der  Hebel  einen  Ansatz  r  mit  abgeschrägten  Mächen, 
gegen  die  sich  ein  entsprechend  an  zwei  Seiten  abgeschrägter  Fcder- 
stift  s  in  den  Endstcllungen  der  Kupplung  legt. 


Arbeiten  häu- 
tig nötig  wer- 
den, die  Loko- 
motive schief 
zu  stellen  oder 
man  mufs  der- 
artig langsam 
arbeiten,  dafs 
hierzu  nur  die 
Handkurbeln 

gebraucht 
werden  kön- 
nen. Wenn 
nämlich  nach 
langer  Be- 
triebsdauer 
der  Lokomo- 
tive dereuobe- 
rer  Teil  von 
den  Achsen  ab- 
gehoben wird,  so  wird  dieses  Schiefstellcn  oder  langsame  Heben  oft- 
mals dadurch  bedingt,  dafs  während  der  Betriebszeit  irgend  welche 
Teile  in  Unordnung  geraten  sind  und  infolgedessen  die  Achslager  in 
den  Gleitbacken  sioh  fettklemmen  oder  gegen  vorspringende  Teile  an- 
stofsea.    In  solchen  Fällen  ist  natürlich  grofse  Vorsicht  and  das  oben 
erwähnte  Schiefstellea  der  Maschine  erforderlich.    Dasselbe  gilt  auch, 
wenn  der  obere  Teil  einer  reparierten  oder  neu  fertiggestellten  Ma- 
schine gesenkt  wird,  wobei  die  Achslager  wieder  genau  in  die  (lleit- 
backen  eingeführt  werden  sollen. 

Um  nun  die  Lokomotive  schief  stellen  zu  können,  müssen  ein 
oder  mehrere  Hebeböcke  unabhängig  voneinander  betrieben  werden, 
und  hierfür  war  es  notwendig,  den  Antriebsmotor  der  vier  Böcke 
ganz  auszuschalten  und  an  den  betreffenden  Hebebock  einen  Hand- 
antrieb  anzubringen.  Dies  hat  aufser  den  dadurch  entstehenden  Kosten 
und  dem  Verlast  an  Zeit  noch  den  Nachteil,  dafs  es  nioht  möglich  ist, 
nach  Ausschaltung  eines  oder  mehrerer  Hebeböcke  die  anderen  von  der 
Maschine  weiter  betreiben  zu  lassen.  Auch  wenn  die  Bewegung  der  Last 
so  vorrichtig  vor  sich  gehen  mufs ,  dafs  Maschinenkraft  nicht  ver- 
wendbar ist,  so  mufs  die  Maschine  ganz  ausgeschaltet  und  jeder  Hebe- 
book mit  dem  Handantrieb  versehen  werden.  Eine  entsprechende 
Operation  wird  notwendig,  wenn  dann  der  Maschinenbetrieb  wieder 
eingeschaltet  werden  soll. 

Um  die  in  diesen  Fällen  bedingten  Ummonlienimrcn  und  den  da- 
mit verbundenen  Zeitverlust  zu  ersparen,  konstruierte  das  Werdohler 
Stanz-undDampfhammerwerkAdolfSchletingerinWer- 
d  o  h  1  i.  W.  eine  durch  D.  It.  I'  1 4'2  C>7'2  geschützte  Umschaltvorrich- 
tung (Momcnt-Umschaltung),  welche  die  Möglichkeit  bietet,  durch 
einen  einzigen  Hebelgriff  den  betreffenden  Bock  für  Hand-  oder  elektri- 
schen Antrieb  ein- oder  von  einer  Antriebsweise  zur  anderen  umzuschalten. 

Die  Konstruktion  der  Momcntumsebaltung  geht  aus  Fig.  MB  her- 
vor; sie  besteht  in  der  Hauptsache  darin,  dafs  für  Hand-  und  für 
Kraftantrieb  je  eine  besondere  Welle  gewählt  wurde,  die  unabhängig 
voneinander  ihre  Kraft  durch  eine  verstellbare  Kupplung  auf  das 
übrige  Hehehoekgetricbe  übertragen.  Dil  Fig.  218  zeigt  den  Antrieb 
mit  Schnecken  und  Schneckenrädern ,  doch  kann  derselbe  auch  für 
die  Handkurbeln  mit  Kegelrädern  eingerichtet  werden,  nährend  für 
die  dynamisch  betriebene  Welle  stets  eine  Schnecke  angebracht  ist, 
da  mittel»  derselben  bei  der  grolsen  Tourenzahl  ein  rnhiger  Gang  er- 
zielt wird.   Der  sonstige  Rcibungsverlust  eines  Schneckengetriebes  ist 


für  Kontor  nad  Zeich«nbnrean. 

Addlüonsmaschlne  „Rerlsor" 

von  Heinr.  Putscher  in  Dresden. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  230) 

Wer  durch  seine  berufliche  Tätigkeit  gezwungen  ist,  sich  viel  mit 
mechanischem  Rechenwerk  zu  beschäftigen ,  besonders  also  KanHcutc, 
aber  auch  Techniker  bei  ihren  Koustruktionsberecbnungen  und  bei 
Kostenanschlagen  etc.,  der  nimmt  jede  Erleichterung,  die  ihm  nach 
dieser  Kiehtung  hin  geboten  wird,  gern  entgegen.  Daher  erfreuen 
sich  alle  Rechenmaschinen,  wenn  sie  die  langweilige  Rechenarbeit 
verkürzen  und  dabei  eine  Gewähr  dafür  bieten,  dafs  durch  sie  das 
unangenehme,  aber  bei  peinlichster  Aufmerksamkeit  nioht  zu  ver- 
meidende Verrechnen  vermieden  wird,  Uberall  groTser  Beliebtheit. 

Eine  Neuerang  auf  diesem  Gebiete  wird  gegenwärtig  von  der 
Firma  Heinr.  Futscher  in  Dresden,  Wittenbergeratr.  TO  mit 
deren  gesetzlich  geschützter  Additionsmaschine  „Revisor" 
auf  den  Markt  gebracht  Zweck  dieser  in  Fig.  2n0  abgebildeten  Maschine 
ist  es,  ein  schnelles  und  zuverlässiges  Addieren  längerer  Zahlen- 
reihen zu  ermöglichen. 

Die  Konstruktion  ist  eine  ganz  einfache.  Eine  Blechsoheibe  von 
der  Gröfse  eines  mittleren  Tellers  ist  an  ihrem  äufsereu  Rande  mit 
einem  Zahnkranze  versehen,  derart,  dal's  die  Zahnlücken  den  daneben 
stehenden  Ziffern  von  00  ;-'.*9  entsprechen.  Auf  der  Scheibe,  in  deren 
Zentrum  drehbar  und  sie  von  beiden  Seiten  umfassend,  sitzt  ein 
Kreissegment.  Während  der  vordere  Teil  desselben  so  zugeschnitten 
ist,  data  er  den  gezahnten  Rand  der  Scheibe  frei  läfst,  überragt  der 
hintere  Teil  die  letztere  um  ein  bedeutendes  und  ist  hier  durch  acht 
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Rippen  fächerförmig  in  nenn  mit  den  Ziffern  l-J-9  bezeichnete  Ab- 
schnitte zerlegt,  die  Biet»  mit  den  Zahnlücken  des  ScheibenrandeB 
korrespondieren ;  der  Rand  dea  Kreissegmentes  weist  ferner  vier 
runde  Ausbuchtungen  auf,  in  welche  die  Finger  der  linken  Band 
hineinpassen.  An  einem  Schlitz  de»  vorderen  Segmentieret,  der  oben 
in  einer  Krweiterung  die  Zahlen  de*  Scheibeiiraudea  neben  lifat,  be- 
findet «ich  eine  Skala  von  KXl-7-WHi;  aufaerdem  trägt  die  Scheibe  in 
ihrem  Inneren  eine  von  aufaen  nach  dem  Zentrum  verlaufende  apiralen- 
formigo  Rille,  in  der  aich  ein  kleiner  Mcaaingzcigcr ,  der  durch  den 
erwähnten  Schlitz  hindurchgeht  und  auf  die  Skala  hinweist,  bei 
Drehung  der  Scheibe  verschiebt.  Am  unteren  Segmentteile  befindet 
»ich  sehliefslioh  noch  ein  King. 

I>ie  Rechenoperation  wird  nun  in  folgender  WeiBe  vorgenommen. 
Man  steckt  den  Daumen  der  linken  Hand  In  den  eben  erwähnten  Ring, 
während  man  die  übrigen  vier  Finger  in  die  runden  Ausschnitte  des 
Krcissegineots  hineinlegt.  Dann  dreht  man  mit  der  rechten  Hand  die 
Schrill«  so  lange,  bis  iu  der  Krweiterung  dea  Schlitzea  auf  dem  Schei- 
beuraude  die  Ziffer  00  aich  zeigt.  Hierauf  addiert  man  wie  gewöhnlich 
zuerst  die  Einer,  dann  die  Zehner,  Hunderter  u.  b.  w.  der  zuaammen- 
zurechnenden  Posten,  in  dem  der  Rechner  die  Ziffern,  die  auf  dem  vor  ihm 
liegenden  Papier  stehen,  abliest  und  einen  der  Maschine  beigegebenen 
Stift  in  den  mit  der  zu  »ddierenden  Ziffer  bezeichneten  Abaohnitt  der 

Facherskala  führt,  ihn  von 
dort  in  die  betreffende 
Zahnlücke  des  Scheiben- 
randes schiebt  und  nun  die 
Scheibe  so  lange  mit  dein 
Stifte  naah  rechts  dreht, 
bis  dieser  gegen  die  linke 
Segmentscitcstöfst  und  so 
die  Drehung  von  selbst 
beendet;  darauf  folgt  bei 
der  nächsten  zu  addieren- 
den Ziffer  derselbe  Vor- 
gang ,  bis  die  betreffende 
Stcllcnreibe  erschöpft  ist : 
dann  gibt  die  in  der 
Schlitzerweiterung  er- 
scheinende Zahl  das  ge- 
suchte Resultat ;  von  die- 
sem wird  die  Kincrziffer  mit  dem  am  Stift  vorhandenen  Kleist  ift  unter  dem 
Strich  der  zu  addierenden  Poatcn  in  der  betreffenden  Stellenreihe  no- 
tiert und  nun  folgt  die  Addition  der  nichaten  Stellenreihe.  Die  Scheibe 
wird  zunächst  wieder  auf  Ott  gestellt,  dann  werden  die  eben  geschil- 
derten Manipulationen  in  dersellien  Weise  vorgenommen,  wobei  man 
allerdinga  nicht  vergessen  darf,  als  erste  Ziffer  der  neuen  Reihe  die 
„weitergehende"  Zehnerziffer  der  vorhergehenden  Kolonne  zu  addieren, 
Hat  man  z.  D.  die  Poaten  29  +  38  |  47  I  .'tii  zusammenzuzählen, 
so  fuhrt  man  den  Stift  in  die  Spalte  '.<  der  Kächerskala,  von  da  in  die 
betreffende  Zahnlücke  und  schiebt  ihn  dann  nach  rcchla  herum; 
hierauf  folgen  die  Ziffern  8,  7,  6,  bia  am  Schlufa  in  der  Schlitzcrweitc- 
rung  das  Resultat  341  abgelesen  wird.  Die  0  wird  in  der  Kincrreibe 
notiert,  darauf  die  Scheibe  wieder  auf  Ou  gestellt  und  zunächst  die  3 
ans  der  30  in  der  geschilderten  Weise  addiert,  woran  aich  die  Addition 
der  Zehoer  2,  3,  4,  6  unmittelbar  anachliefat. 

Wenn  die  Summe  einer  Reibe  mehr  als  100,  200  u.  a.  w.  beträgt, 
was  bei  grosseren  Zahlenpoaten  vorkommen  kann,  so  überschreitet  der 
Messingzeiger  in  dem  Schlitze  den  ersten  Teilstrieb  an  der  neben  ihm 
befindlichen  Skala  und  zeigt  auf  100,  200  etc.  Ist  also  die  Summe  einer 
Reihe  212,  ao  weist  der  Zeiger  auf  200  an  der  seitlichen  Skala  und 
die  12  erscheint  wie  gewöhnlich  unter  der  Erweiterung  des  Schlitzes. 

Di«  Rippen  auf  dem  Uberragenden  Skalcnteile  des  Kreiaaegment* 
dienen  als  Führung  für  den  Stift,  da- 
mit dieser,  der  beim  Schieben  aenkreebt 
gehalten  werden  mufs,  die  richtige 
Zahnlücke  der  Scheibe  trifft.  Die  be- 
ireffenden Zahlen  auf  der  Kucherakala 

findet  man  sehr  leicht,  wenn  man  sich  tig.  312 

merkt ,  dafs  die  grailen  Zahlen  in  der 

mittleren  Richtung  der  Finger,  die  nugraden  aber  zwischen  je  zwei 
Fingern  sich  lielinden.  Man  tut  deshalb  gut,  wenn  man  hei  der  Ein- 
führung des  Stiftes  zunächst  die  Innenseite  der  Finger  berührt,  da 
diese  sich  stets  in  derselben  Lage  lietinden  und  deshalb  einen  sicheren 
Anhalt  dafür  bieten,  welche  Zahl  man  hinzu  addiert. 

Auf  diese  Weise  wird  es  möglich  sein,  nach  einiger  Übung,  ohne 
auf  die  Maschine  /u  sehen,  stets  vollkommen  zuverlässig  zu  arbeiten. 
Hat  man  erst  genügende  Fertigkeit  im  Gebrauche  erlaugt ,  dann  wird 
die  Maschine  für  die  Addition,  insbesondere  einer  gröberen  Anzahl  von 
Posten,  zweifellos  sowohl  in  Bezug  auf  Zuverlässigkeit  wie  auf  Schnellig- 
keit von  nicht  zu  unterschätzendem  Werte  sein. 


1- 


wird,  vermittelt  zugleich  die  Verbindung  der  Schiene  mit  dem  Kopf- 
stück, während  das  andere,  zum  Einstecken  der  Ziebfeder  oder  des 
Bleistiftes  bestimmt,  an  einen  an  der  Schiene  vorgesehenen  Schieber 
angeschlossen  werden  kann. 

Die  Neuerung  ist  in  Fig.  2M,  Skz.  1  ;  .'>  gezeigt,  während  die 
Skz.  4i  und  7  im  verkleinerten  Mafsstabe  die  Keifaseliieue  nach  Ab- 
nahme daB  Kopfstückes  veranschaulichen. 

s  ist  die  Schiene,  k  daa  Kopfatück,  b  ein  auf  der  Schiene  entlang 
Itcwcglichcr  Schieber  und  c  c,  sind  zwei  Einaatzslückc  mit  Stiften  i. 

Die  Schiene  a  liifst  aich  in  daa  Kopfstück  k  einschieben  und 
wird  durch  das  Einsatzstüek  e.  dessen  Stifte  in  entsprechende  Ver- 
tiefungen des  eratereu  eingreifen,  mit  demselben  verbundeu.  Die 
Drchpunktspitze  a 

wird  von  unten  durch  °ltPjd    2  t 

eiuen  in  der  Schiene  MBLWM  ~  3 

vorgeaeheneu  Schlitz       j  1 L» 

in  das  Kiuaatzatüok  c 
eingesteckt.  Letzte- 
res dient  also  aofser 
zur  Aufnahme  der 
Drehpunktspitze  a 
auch  gleichzeitig  zur 
Verkupplung  der 
Schiene  a  mit  dem 
Kopfstück  k. 

Daa  zweite  Ein- 
satzstüek  c,  von  glei- 
cher Form  kann  mit 
dem  Schieber  b  da- 
durch verbunden  wer- 
deu,  dafs  die  Stifte  i 
des  Kinaatzstückea  in 
entsprechende  Lö- 
cher des  Schiebers  b 
hineingreifen.  Das 
zum  Linienzieben  die- 
nende Werkzeug  wird 
genau  wie  die  Dreh- 
punktapitze  a  von 
unten  her  durch  einen 
in  der  Schiene  vorgesehenen  Schlitz  in  das  Einsatzatilck  c,  eingeateckt. 

Der  Schieiter  b  für  die  Aufnahme  des  Kinaatzstückea  c,  liegt  in 
einer  versenkten  Führung  der  Schiene  und  kann  mit  Hilfe  einer  ge- 
eignet angebrachten  Skala  genau  eingestellt  werden. 

Eine  besondere  Befestigung  ist  nicht  erforderlich,  alle  Teile  wer- 
den durch  Einstecken  festgestellt,  weshalb  sie  auch  in  einfacher  Weite 
losgenommen  werden  können.  Eine  Beschädigung  der  Schiene  ist  aus- 
geschlossen. 

Pfillreifereder 

von  Clemens  Riefler,  Fabrik  mathematischer  Instrumente 
in  Nesselwang  und  München. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  S53J 

Der  in  letzter  Nummer  gegebenen  Beschreibung  eines  Punktier- 
apparates zum  Ziehen  von  unterbrochenen  geraden  und  Kreislinien 
au»  der  Fabrik  mathematischer  Instrumente  von  Clemens  Rief  Irr 
in  Nesselwang  nnd  München  sei  im  folgenden  die  Darstellung: 
einer  weiteren  praktischen  Neuerung  dieser  Firma  —  eine  Füllreifs- 
fedor  (Fig.  2!i2)  —  hinzugefügt. 

Mit  einer  einzigen  Tusebfüllung  dieser  Feder  kann  man  sehr  lange 


»j,  3'tl-    I.  .<-.-  AU  -*.>  l«l  rfraWtfrr  H.  ■,  ••  .  • 


Als  Stan^enzirkel  verwendbare  KeiTsseuiene 

von  C.  Schräder«  Nachfolger  in  Hannover. 

CJfif  Abbildung,  Fig.  SSI J 
Die  in  Fig.  251  dargestellte  Reißschiene  der  Firma  C.  Schräders 
Nachfolgerin  H  a  11  n  o  v  e  r  ist  »o  eingerichtet,  dafs  sich  der  Schienen- 
kopf abnehmen  läfst  und  die  Schiene ,  iu  die  zwei  Kinaatzatücke  ein- 
gefügt werden,  unmittelbar  zur  Benutzung  als  Stangenzirkel  dienen 
kann.    Das  eine  Kinsntzstück,  in  das  die  Drehpunktspitze  eingesteckt 


fmiüfi/'ffdtf  roi  tlftMtm*  tUffUr  in  JKawftmsy  in.i  ViincUn. 

oiler  eine  grofso  Anzahl  kürzerer  Linien  ziehen ;  sie  besteht  ans  zwei 
Teilen,  der  eigentlichen  Reibfcder  und  dem  an  diese  angesteckten 
Griff,  der  zugleich  den  Tuschbelmlter  bildet.  Innerhalb  des  Griffe« 
bewegt  sieh ,  durch  eine  Schraubenspindel  Itetätigt ,  eiu  Kolben ,  der 
beim  Rückwärtsgange  die  Tusche  durch  das  am  anderen  Ende  des 
4 inff es  angeschraubte  Haarröhrchen  einsaugt,  während  es  bei  seiner 
Vorwärtsbewegung  die  Tusche  in  die  Rcifsfcderspslten  eindrückt. 

Itfe  Anwendung  dieser  Füllreif«feder  gestaltet  aich  demnach  »sc 
folgt:  Nachdem  die  Keifafeder  von  dem  Griffe  abgeschraubt  worden  ist, 
dreht  man  den  am  (iriffende  angebrachten  Scbrauhenknuf  nach  rüri- 
wärta.  Hierbei  wird  aus  dem  Tuscbgefäfsc  von  dem  Haarröhrchen  in  4kl 
4iriff  ein  beliebiges  Quantum  Tusche  eingesaugt;  dann  wird  dir  Reiß- 
feder wieder  an  den  Griff  geschraubt.  Dreht  man  nun  den  Schruul<en- 
köpf  langsam  vorwärts,  so  tritt  die  Tusche  au»  dem  Haarröhrchen  in 
die  Reifsfeder  ei»,  und  dieselbe  ist  zum  Gebrauch  fertig.  Nach  dem 
Gebrauch  wird  die  in  der  Feder  etwa  vorhandene  unverbrauchte 
Tusche  durch  Rückwärtsdrehen  dos  SchraubenkopfcB  in  den  Behälter 
zurückgesaugt  nnd  die  Feder  mittels  eines  Lappens  wie  eine  je  wohl' 
liehe  Reifafcder  gereinigt.  Etwaige  nach  längerer  Zeit  in  den  Hasr- 
rohrrhcii  sieb  ansetzenden  Tusehkruslen  können  mit  eiller  Ahle,  die 
jeder  Füllreibfcder  beigegeben  wird,  entfernt  werden. 
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Motoren,  Triebwerke  und 
Maschinenelemente. 


Transport-  und  Sicherheits- 
Einrichtungen. 


Nachdruck  4er  In  vorliegender  Zeltictirltt  rnthaltc  ncn  Orlglnalartlkel,  Aaszage  oder  Obersetamfea.  (lelcJivlel  ob  mit  oder  ohne  Queuenangab«,  Ut  ahn* 
innere  besondere  Bewilligung  nicht  gestattet.  Burrta  in  „PraktUctun  matchinn-Kmittnilnr" ,  W.  H.UManä. 


fabtiK-Aalagcs  nid  Betrieb. 

Dampfbräftatatloii 

der  Regierungadruckerei  zu  Washington. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  12.) 

N.chdrack  »orbot.n. 

Kine  geradem  typische  Kraftzcotrale  mittlerer  Gröfse  hmt  die  Re- 
gierungsdruckerei zuWashingtoo(VcrcinigtcStautcn  von Atnerik») 
bei  ihrer  Erweiterung  erhalten.  Dieselbe  arbeitet  mit  Einender-Schiffs- 
kesseln  und  Economizcrn,  sowie  mit  Kondensatinnu-Compmmd-Darnpf- 
maschtnen,  welche  direkt  mit  den  ElcktrizitäUgeneratoren  gekuppelt  sind. 

Da  schon  in  dem  alten  Gebäude  der  Druckerei  Dampfheizung  vor- 
handen war,  so  wurde  die  neue  Kesselanlage  derart  dimensioniert, 
dafa  sie  rar  Lieferung  des 
Niederdruckdampfes  für  die 
Heizung  mit  zu  verwenden 
ist.  Man  heizt  also  hier  nicht 
mit  Abdampf,  sondern  lafst 
die  Ma»ohinen  da«  ganze  Jahr 
über  mit  Kondensation  laufen, 
was  nmsomehr  angeht ,  als 
der  tägliche  Bedarf  an  Wasser 
ein  solch  grofaer  ist,  dafs 
damit  die  Kondensation  be- 
quem betrieben  werden  kann. 
Kiugleitungen  sowohl  für  die 
Haupt-  als  auch  Nebrntnascbi- 
nen,  beipieme  Hedienungs- 
wege,  gute  Ventilation  und 
Beleuchtung  sind  weitere 
Charakteristika  dieser  Zen- 
trale. Ferner  sei  erwähnt, 
daf«  die  unter  den  Maschinen 
befindlichen  Robrtouren  und 
Apparate,  sowie  die  Räume 
unter  dem  Kesselbau«  durch 
Ausbau  der  letzteren  zu  hohen 
Kellern  leicht  zugänglich 
gemacht  worden.  Endlich 
ist  auch  der  allgemeine  Aus* 
bau  der  Maschinenstube  Ii 
ein  derart  vollendeter ,  dafs 
man  sie  dem  Besucher  der 
Druckerei  als  Schaustück  vor- 
zuführen pflegt.  Derselbe  be- 
tritt zu  diesem  Zwecke  eine 
in  Höhe  des  Parterres  vom 
Hauptgebäude  in  der  Ma«chi- 
nenstube angeordnete  Galerie. 
Dafs  bei  der  Maschinen-  und 
Kesselanlage  das  automatische 


deckt  ist,  wird  durch  ein  Messinggeländer  abgeschlossen.  Die  Wände 
im  Kesselbause  sind  weifs  getüncht,  der  Ful'sboden  mit  glasierten 
Ziegeln  belegt.  Jeder  der  beiden  Rüamc  A  B  trägt  oben  einen  Ent- 
lüfter mit  vollständig  verglastem  Gehäuse. 

Der  Kesselraum  A,  Fig.  1  a.  2,  enthält  acht  Keasel  a  der 
Sootcb-Typc,  die  in  zwei  Reiben,  einander  gegenüber,  so  angeordnet 
sind,  dafs  ein  Mittelgang  von  21'  (<i,6  m)  Breite  verbleibt.  Vier  der 
Kessel  sind  der  alten  Anlage  entnommen,  sie  haben  je  einen  Durch- 
messer von  12'  (3,7  ml  und  13'  (3,96  m)  Länge;  alle  aber  enthalten 
Morisonacbc  Well -Flammrohre  (vgl.  Fig.  ti)  von  45"  lichtem  Mini- 
maldurcbmesscr  und  236  glatte  Feuerrohre  von  3"  anderer  Weite. 
Letztere  haben  je  10' 2"  Länge;  6H  der  Rohre  tragen  Schraubstücke 
an  den  Enden,  während  die  übrigen  glatt  sind.  Krstere  haben  dann 
2,694",  die  übrigen  2,782"  licht«  Weite.  Die  totale  Heizfläche  eines 
solchen  Kessels  stellt  sich  demnach  wie 


folgt: 

Flammrohre  . 
Rauchkammer 
Feuerrohre  . 


127  □' 
161,3  „ 
1624,9  . 


Kontrollsystem,  allerdings  nur  in  beschränktem  Umfange,  Anwendung 
gefunden  bat ,  «ei  hier  nur  nebenbei  angeführt. 

Das  Gebäude  der  Kraftstation  ist  in  Ziegeln  errichtet  and  bat 
bei  112'  (34,2  m)  Breite  eine  Tiefe  von  134'  (40,9  m);  eine  Wand 
scheidet  es  der  Lunge  nach  in  zwei  Teile,  von  denen  der  eine  A  von 
53'  2"  lichter  Breit«  den  Kesseln,  der  andere  B  von  58'  llr"  (27,9  m) 
Breite  den  Maschinen  als  Aufstellungsraum  zugewiesen  ist.  Die  Um- 
fassungsmauern de»  Gebäudes  ruhen  auf  einem  Betonsockel,  der  direkt 
auf  dem  anstehenden  Sande  aufgesetzt  wurde  und  gleichzeitig  auch 
die  Stahlsäulen  umschlicht,  welche  die  Dachkonstruktion  tragen.  Dem 
Dach  dient  bombierte«  Wellblech  als  Unterlage.  Dasselbe  ist  zwischen 
I -Trägern  eingelagert  und  in  folgender  Art  abgedeckt:  Aschenbeton, 
Zementmörtel,  Asphalt-Mastix  und  glasierte  Ziegeln.  Letztere  wurden 
auf  den  Beton  verlegt ,  worauf  man  die  Räume  zwischen  und  unter 
ihnen  mit  dünnflüssigem  Betou  ausfüllte. 

Die  Innenwände  de«  Gebäudes ,  «»weit  sie  den  Maschinenraum 
nmschliel'sen ,  sind  auf  9'  Fufs  Höhe  in  weifsen,  glasierten,  darüber 
hinaus  in  roten  Ziegeln  ausgeführt.  Die  Dachbinder  und  auch  der 
Laufkran  wurden  mit  mattgrüner  Gl  färbe  gestrichen,  um  sie  gut  von 
ihrer  Umgebong  abzuheben.  Der  Galerieflur  und  der  am  .Maschinen- 
hause Sülsen  herumführende  (rang,  ebemo  der  Fufshodcn  vor  dem 
Schaltbrett  sind  in  figürlicher  Marmormosaik  gepflastert.  Der  Rest 
des  Saales,  der  mit  gu fseisernen  sogen.  Diamant- Riffelplatten  abgc- 


total  1803,2  □' 

Da  jeder  der  Kessel  den 
Dampf  für  3(10  l'S  zu  liefern 
hat,  so  würde  auf  die  ge- 
leistet el'ferde«tärke  eine  Heiz- 
fläche von  rd.  6  □'  fallen,  dem 
entspräche  eine  Verdampfung 
von  ö'u  Pfd.  e  auf  den 
Quadratfufs  und  die  Stunde. 
Die  Feuerungen  sind  mit 
M c  l'lave sehen  Schiit  tel- 
rosten  ausgerüstet  und  halten 
je  54',  D  totale  Rostfläche. 
Die  Kessel  wurden  nach  „En- 
gineering Keeord"  von  der 
I.  P.  Morris  Company  in 
Philadelphia  geliefert. 

Die  Kessel  a  werden  von 
Hand  beschickt,  der  Betriebs- 
druck ist  zu  120  Pfd.  e 
H,4  kgijcm  festgesetzt.  Das 
S|>eisewas*er  flieht  aus  dem 
Eoonomizer  b  mit  einer  Eigen- 
warme  von  ISO'  F  -  82,5*  C 
zu.  Kohlenwägung  und  Was- 
sermessung verbürgen  einen 
dauernd  guten  Verlauf  des 
Betriebes. 

Der  entstandene  Dampf 
wird  durch  ein  8"  Hauptrohr 
a,  an  der  höchsten  Steile  der 
Keasel  a,  also  nur  in  trocke- 
nem Zustande  entnommen, 
und  zwar  durch  ein  in  den 


Kessel  eingelagertes  Fangrobr,  das  285  \"  Löcher  von  1',"  Abstand 
(vgl.  Fig.  6)  aufweist,.  Die  Rauchgase  entweichen  aus  dem  Blechfucbse  c 
in  einen  Stahlblechscbomstein  d  von  15o'  Höhe  und  9'  lichter  Weite  an 
der  Mündung.  Der  Schornstein  ruht  auf  einem  auf  Ziegeln  fundierte» 
Granitsooket.  Die  Fundierung  hat  24'  (7,3  m)  quadratische  Grundfläche  und 
19'  (5,K  m)  Tiefe.  Bis  30'  (9,2  m  1  unterhalb  der  Mündung  ist  der  Schorn- 
stein mit  feuerfesten  Ziegeln  ausgekleidet,  unmittelbar  unter  seinem  Kopfe 
trägt  er  zu  Illuminationszweclten  einen  Kranz  von  Glühlichtlaropen. 

Das  Kohlenlager  ist  am  einen  Ende  des  Kesselhauses  aufaen, 
und  zwar  im  Parterre  de«  neuen  Gebäudetraktes  angelegt  und  fafst 
rd.  1200 1.  Die  Kohle  wird  bei  ihrer  Anfuhr  auf  der  Ccntesimal- 
I  Waggon- )Wage  und  bei  ihrer  Abfuhr  auf  der  Dezimal-(Hunde-)Wagc 
verwegen. 

Das  Speise waster  wird  zwei  im  Souterrain  des  Kesselhauses 
aufgestellten  Satnmelltottichen  für  Rückluufwasscr  entnommen.  Die 
Bottiche,  deren  je  einer  am  einen  Ende  des  Kesselhauses  installiert  ist, 
empfangen  ihren  Zuflufa  aus  den  Fallrohren  der  Heizstränge,  sowie  aus 
den  Kondensatoren  der  Kühlapparate  und  aus  der  städtischen  Wasser- 
leituntr,  im  letzteren  Falle  durch  «in  A  1  b  a  n  y  sches  Wasserfilter  unter 
der  Kontrolle  eines  bei  Wassermangel  automatisch  sich  öffnenden 
Schwimmerventiles  im  Bottich.  Man  kann  das  Fallwasser  der  Heizung 
hierbei  ruhig  in  die  Bottiche  laufen  lassen,  da  ja  die  Heizung  mit 
frischem,  also  noch  ölfrcicm  Dampfe  arbeitet. 
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Im  Souterrain  dea  Kesselhauses  befinden  sich  weiterhin  vier  Speise- 
pumpen  g  des  Wortbiugton- Duplextypea  von  6X4  X *>"■  Jede  der- 
selben »pei*l  einen  Kessel.  Die  Rohrtour  der  Neuanlagc  ist  in 
ihrer  allgemeinen  Anordnung  abweichend  disponiert  von  der  für  die 
alteren  vier.  Alle  vier  Pumpen  g  saugen  aus  einem  Hauptrobr  h 
(Fig.  S)  von  6"  und  drücken  iu  ein  ebensolches  ga  von  4"  Durchmesser, 
das  aufsen  an  der  Wandung  des  Kesselhauses  verlegt  int.  Ks  mündet 
dünn  innerhalb  de*  letzteren  iu  einen  Vorwärmer  und  läuft  von  da 
ungefähr  in  Höhe  der  Mittelachte  des  Gebäudes  weiter.  Der  Druck- 
strang der  alteren  Pumpengruppe  tritt  an  einem  symmetrisch  zu  dem 
der  neuen  Gruppe  am  anderen  Kode  des  Raumes  gewählten  Punkte  in 
den  neuen  Strang  ein.  Das  Verbindungsstück  hat  4"  Weite.  Seine 
Einschaltung  ermöglicht  es,  ganz  nach  Relieben  mit  der  einen 
oder  anderen  Pumpengrnppe  die  eine  oder  andere  Kesselgruppe  zn 
speisen.  Vom  Haaptrohr  führt  nach  jedem  Kesael  ein  Anacblufs- 
rohr  derart,  dafs  man  dem  Kessel  entweder  direkt  oder  auf  dem 
Umwege  durch  den  Keonoiniicr  Wasser  zuführen  kann.  Um  die 
eine  oder  andere  Wasserführung  in  oder  aufser  Betrieb  zu  setzen, 
brauchen  nur  die  in  die  beiden  Zweige  eingeschalteten  Absperrorgane 
umgestellt  zu  werden.  Ein  hinter  den  Abzweigungen  in  die  Speisc- 
leitung  eingefügter,  senkrecht  nach  oben  gerichteter  toter  Strang  von 
3'  Lange  dient  »Ii  Windkessel.  Gr  hebt  die  Wirkung  der  beim  Arbeiten 
der  Pumpe  auftretenden  Stofse  resp.  Schlage  auf.  Die  zur  Bildung 
des  Luftkissens  erforderliche  I.uft  wird  zu  Anfang  des  Betriebes  aus 
der  Atmosphäre  geschöpft,  dann  aber  ersetzen  sich  Verluste  durch  die 
im  städtischen  Speisewasser  enthaltene  Luft  selbsttätig.  Die  Spindeln 
der  Speiseventile  sind  so  lang,  dafs  sie  vom  Heizer  bedient  werden 
können,  ohne  dafs  er  seinen  Stand  verlassen  niuls. 

Der  zum  Betriebe  der  Speisepumpen  erforderliche  Dampf  wird 
einem  Hilfsdampfrohrstrange  i  (Fig.  4  n.  5)  entnommen.  Hinter  dem 
Anslafs  jedes  Kessels  ist  ein  3"  (Kig.  4)  mit  zwei  Ventilen  ausgestat- 
tete* Rohr  abgezweigt,  das  in  einem  3"  Hauptstrang  i  endet,  der  rings 
im  Kesselräume  herumgeführt  ist  und  eben  jenen  Hilfsrohrstrang  dar- 
stellt. Nahe  an  den  Stellen,  wo  die  Reduzierventile  und  die  Heizungs- 
19"  Frischdampf-Ringrobr  c  (Fig.  2)  abgehen,  ist 
uen  ein  Zweig  vom  nilfsdampfrohr  durch  den  Boden  des  Kessel- 
in dessen  Souterrain  hinabgeführt.  Die  Wirkung  der  vier 
Pumpen  g  an  jedem  Ende  des  Gebäude»  wird  im  Kesselhause  durch 
einen  kurzen  Sammelstrang  kontrolliert,  der  mit  eben  diesem  Verbin- 
dungsstück in  Zusammenhang  steht,  und  an  den  die  vier  Dampfzulei- 
tungen zu  den  Pumpen  im  Souterrain  absperrbar  angeschlossen  sind. 

Der  Auspuff  der  Speisepumpen  sowie  der  Kessel-Zirkulationspum- 
pen  h,  Fig.  5,  wird  in  zwei  geschlosseneu  Baragwanath -Speise- 
iern f,  Fig.  2,  benutzt,  die  unterhalb  des  Dache»  in 
eingebaut  sind.  Alle  anderen  vorhandenen  Pumpen 
besitzen  elektrischen  Antrieb. 

Der  Koonomizer  hat  V  Durchmesser  und  10'  fi"  Hohe,  er  be- 
sitzt keinen  Beipafs  (Umführungskanal),  so  dafs  alle  Verbrennungs- 
produkte durch  einen  3'  hohen  Rauchgasaufsatz  in  ihn  eintreten. 
Als  Material  für  den  Economizcrmantcl ,  Fig.  6,  diente  '„"  Walz- 
blech, wahrend  die  Böden  au*  Stahl  von  600H0  Pfund  pro  □  "  Zug- 
festigkeit hergestellt  wurden.  Der  aus  zwei  Blechen  zusammengesetzte 
Mantel  enthält  3<X5  Rohre  von  3"  Durchmesser  und  »'  Lange,  woraus 
sich  eine  Hciztläche  von  rd.  2156  n*  und  ein  freier  Querschnitt  für 
von  rd.  15  Q'  ergibt. 

Kcoriomizers  hat  3"  Durch- 


Das  schmiedeeiserne  Spcisernhr  des 

die  Verbindung  zwischen  Kcotiomizer  und  Kessel  beträgt 
4*,";  sie  besteht  aus  kupferrohr,  ist  also  llexibel.  RingB  am  Boden 
des  Economizers  ist  ein  guiseiserne«  Gitter  angeordnet,  das  den 
Economizerschmutz  zurückhält  Eine  am  Dachgebälk  oberhalb  jeden 
neuen  Gconomizera  angehängte  Schiene  hält  einen  Handflaschenzuir, 
der  bei  der  Lüftung  der  Eoonomizer-Rauchhauben  in  Tätigkeit  tritt 
Von  den  Apparaten  der  alten  Kesselbatterie  haben  je  zwei  einen 
solchen  Flaschcnzug;  es  ist  also  dort  die  Einrichtung  eine  etwas 
unvollkommenere.  Die  Eeonoroizcr  an  sich  werden  unabhängig  vnu 
den  Kesseln  durch  eine  besondere  Stablkoustruktinn  getrauen,  die 
sich  aus  I -Tragern,  Säulen  und  Zwickelhlechen  zusammensetzt.  Die 
Säulen  bestehen  aus  je  vier  ~\_-  Eisen  von  tj "  Steghnhe ;  auf  ihnen 
ruhen  32"  I- Träger,  die  von  vier  Pratzen  am  Kconomizcr  klaucn- 
artig  übergriffen  werden.  Die  Kisenkoustruktion  trägt  übrigeus  zu- 
gleich auch  ein  (ileis  für  die  Trolley-  und  Kettenllaxchenzüge,  mit 
deren  Hilfe  man  die  Türen  am  Kaucliubmgr  abhebt,  wenn  die  Rohre 
gereinigt  worden  sollen. 

Die  Wahl  der  beschriebenen  Kesseltypc  machte  natnrgemsl's 
auch  die  Verwendung  von  Zirkulatiouspumpen  erforderlich,  um  Wnsser 
au»  den  Bodenshteilen  der  Kessel  abzusaugen  und  den  Ecouoiuucru 
zuzudrücken;  so  sind  denn  die  letzteren  wiederum  zu  Teilen  der  Kessel 
geworden .  in  denen  das  Wasser  unter  nahezu  demselben  Druck  wie 
das  im  Kessel  steht,  uud  wo  auch  die  Temperatur  des  Wassers  im 
Keonomizrr  nahezu  die  des  Ke*«elwu»scra  ist. 

Im  ganzen  fanden  acht  Zirkulationspumpen  h  der  Worthington- 
type  von  i'  j  X'i1,  \  l'l"  Verwendung.  Diese  stehen  gleich  den 
acht  Speisepumpen  g  aut  Fundamenten,  die  mit  glasierten  Ziegeln 
verkleidet  sind.  Jedes  Pumpenpaar  <hl  nl  ober  Kreuz  derart  ver- 
bunden, dafs  es  nach  Beliehen  in  den  einen  oder  anderen  der  beiden 
zugehörigen  Apparate  speinen  kann,  we«halb  man,  wenn  »ueb  eine 
Pumpe  einmal  versagt,  doch  nie  in  Verlegenheit  kommen  kann. 

Im  Zentrum  des  Keaselhauskellers  ist  ein  besonderer  Kaum  ab- 
geteilt, wo  die  Rückstände  uud  Abfälle  der  Druckerei  Ver- 
nich tut  werden  Du  deren  bei  dem  grofsen  Betriebe  »ehr  viele  sind, 
l«  benutzt  man  die  Lei  der  Verbrennung  entstehende  Warme  zur  Be- 


heizung des  in  den  Skz.  7  u.  8  wiedergegebenen  Walzenkessels.  Dieser 
hat  3',,'  Durchmesser  und  10'  Länge;  er  enthält  725  Gallonen  Wasser, 
das  ans  ihm  erwärmt  in  ein  3"  Steigrohr  eintritt  und  durch  dieses 
einem  System  von  Tanks  zugeführt  wird,  die  unter  dem  Dach  im  Ge- 
bäude aufgestellt  sind.  Der  Ke>.el  unterliegt  also  dem  aus  der  Höhen- 
differenz zwischen  dem  Waaaerniveau  iu  den  Tanks  und  dem  im  Kessel 
resultierenden  Drucke,  der  im  Mittel  60  Pfd.  c  pro  Q"  beträgt-  Ein 
Zirkulationsrohr  verbindert  jede  übergrofsc  Erhitzung  de»  Kesaeliu- 
haltea,  ebenso  läfst  ein  Sicherheitsventil  einen  gegebenen  Höchstdruok 
nicht  überschreiten. 

Die  Abfalle  werden  in  den  Kesselraum  gefahren  und  nahe  einer 
Schurre  am  Verbrennungakessel  abgeworfen.  Der  Rost  unter  dem  letz- 
teren ruht  auf  ti"  I-Trägern  und  hat  bei  43"  Breite  St5"  (26,2  m| 
Länge,  so  dafs  alio  eine  totale  Rostfläche  von  26  □'  vorhanden  ist. 
Der  Ranch  entweicht  oben  in  eiu  h"  Rauchrohr,  das  an  den  Haupt- 
fuchs im  Kesselhaus  angeschlossen  ist.  Das  den  Kessel  umschhefsende 
Rauhgemäuer  ist,  soweit  es  Ton  aufsen  gesehen  werden  kann,  in 
glasierten  Ziegeln  ausgeführt. 

Die  Anordnung  der  Fri schda mp f -Ri n gl e i t u n g  ee,e, 
ist  ans  Fig.  1%  3  zu  erkennen.  Der  Hauptuuslafsstutzeu  jedes  Kessels  a 
der  einen  Serie  ist  durch  ein  im  Winkel  von  IHK"  gebogenes  Pafs- 
rohr  a,  von  K"  Weite  aus  Knpfer  (ein  sog.  Kompensationsknie)  an 
einen  Sammelstrang  a,  von  12"  Dicke  angeschlossen,  die  der  an- 
deren  Serie  münden  durch  gleiche  Kniestücke  direkt  in  da»  Haupt- 
rohr c.  Durch  eiu  in  jede»  Knie  a,  geschaltete»  Absperrventil  mit  hori- 
zontaler Spindel  kann  man  die  Kessel  einzeln  absperren.  Das  Haupt- 
dampfleitungssystem besteht  au»  den  parallelen  12"  Schmiedeeisen- 
rohren  e  e, ,  von  denen  da»  eine  e,  im  Maichineuhause  den  Vertei- 
lungsstrang  darstellt,  während  das  andere  e  an  der  aufsen  liegenden 
Wand  de»  Kesselhauses  entlang  geführt  ist.  Verbunden  sind  diese 
beiden  Hauptstrange  durob  vier  Querstränge  e,  von  gleichem  Durch- 
messer. So  erhält  der  Dampflauf  die  Form  eines  Rechtecke*  (ein 
sog.  Ringsysteml),  dessen  lange  Seiten  103  und  dessen  kurze  ob"  lang 
sind.  Obgleich  im  Innern  dieses  Rechtecke*  zwei  starre  Queralrange 
vorhauden  sind,  so  kamen  dooh  keine  besonderen  Expanaionaverbin- 
dungen  zur  Verwendung.  Da»  erscheint  zwar  auffallend,  jedoch  wurde 
nach  der  Inbetriebnahme  des  Systems  festgestellt,  dafs  die  gröfste 
Längung  der  Rohre  1 ,  "  e  nicht  überschritt. 

Die  Fittings  im  System  sind  aus  Gnfsstahl  und  wurden  von  der 
Bethlehem  Steel  Company  geliefert.  Die  Ventile  sind  Kon- 
struktionen des  Betriebsleiter»  der  Druokerei  H.  K.  Co  Iii  na,  der 
auch  die  Pläne  zur  neuen  Kraftstation  entwarf.  Die  Ventile  sind  alle 
den  Skz.  9  u.  10  entsprechend  ausgeführt  und  gehören  zur  Klasse  der  «ich 
weitoffuenden  Ventile;  *ie  wurden,  soweit  «ie  al*  Absoblufsorgane  im 
Ringsystem  dienen,  derart  verteilt,  daf*  man  die  Längsstränge  einzeln 
absperren  kann,  um  den  einen  oder  anderen  Kessel  aufser  Betrieb  zn 
setzen,  ohne  deshalb  da»  ganze  System  aufser  Tätigkeit  bringen  zu  müssen. 
Sämtliche  Ventile  im  Ringsystem  haben  aufrechtstehende  Spindeln, 
die  von  einem  Netz  schmaler  Eisengmlerien  aus  bedient  werden  kön- 
nen ;  letztere  sind,  wo  erforderlich,  durch  Anker  am  Dachgespärr  auf- 
gehängt ,  eine  Art  der  Befestigung ,  die  auch  bei  den  Rohraträngen 
der  Ringleitnng  Verwendung  fand,  soweit  dieae  nicht  durch  Konsolen 
an  den  Gebäudewnndcu  gestützt  werden  konnten.  Die  Konsolen  haben 
die  in  Skz.  1 1  u.  12  wiedergegebene  Form  und  tragen  je  eine  Walze  n, 
auf  die  »ich  eine  durch  ein  Rolle  beweglicher  Schlitten  o  aufsetzt. 
Letzterer  steht  durch  Stahlblecbbänder  o,  von  1',"  Breite  und  »,," 
Dicke  mit  dem  Rohr  in  fester  Verbindung. 

Als  Wärmeschutzmasse  wird  beim  ganzen  Rohrpark  die 
Keasbey  <i  Mattisousebe  Magnesia-Sectional-Umhullung  beuutzt. 

Die  M  asch  i  n  e  n  a  nl  age  uinfalst  vier  Com pouud-Dainpf maschinell 
der  Edward  P.  AI  Ii»  Company  und  ebenso  viele  Crooker- 
Wheeler  - Gleichstrom-Dynamos.  Ferner  sind  zwei  GtäJ  KW  Aggregate 
mit  22  und  44"  Zylindern,  sowie  42"  Kolbenhub,  eine  »XJ  KW  Dynamo 
mit  einer  Maschine  von  16X30"  Zylindern  und  «XV  Hub,  sowie  eine 
125  KW-Masehiue  mit  Zylindern  von  10X1»"  »nd  einem  Kolbenhub 
von  3tr"  vorhauden.  Die  normale  Leistung  der  Maschinen  »teilt  »ich 
auf  NKI,  450  und  20t»  PS  bei  n  =  UM)  für  die  großen  und  n  -  15" 
pro  Minute  für  die  beiden  kleineren  Maschinen.  Letztere  bedienen 
die  alte  Anlage  und  besitzen  Riemenausrüekung  für  den  Kall  der  Ge- 
fahr. Die  beiden  grofseren  Motoren  sind  mit  einem  zweiten  Kugel- 
regler ausgerüstet,  der  ein  oberhalb  de»  Drosselventile»  sitzende« 
Flügelventil  betätigt,  das  bei  zu  hoher  Geschwindigkeit  die  Maschine 
augenblicklich  stillsetzt. 

Am  Fundament  jeder  Maschine  ist  eino  Öffnung  vorgesehen,  durch 
welche  ein  Munn  die  Ankerwhraubenkopfe  und  Unterlagsplatten  jeder- 
zeit erreichen  kann. 

Der  elektrisch  angetriebene  Laufkran  im  Maschinenbaus  wurde 
von  Pa  w  l  ing  &  U  arni  ach  f  ege  r  ioMilwankce  für  25  t  Trag- 
kraft gebaut.  Er  resp.  seine  Laufbahn,  wird  von  6"  doppelten  Schmied- 
eisenrohren ,  die  mit  Beton  ausgefüllt  sind,  getragen.  Die  Säulen 
stehen  11'  (4,27  m)  voneinander  ab,  die  Gitterträger  sind  mit  dem 
Rabmenwerk  des  Gebäudes  verbunden.  Der  im  Maschinenraum  unter- 
gebrachte Rohrstrang  e,  der  Ringleitung  hängt  an  diesen  Querträgern. 


Receiver  liegen  /.war  unter- 
halb der  Maschinen  im  Souterrain,  jedoch  befinden  »ich  die  Robrver- 
bindungen  mit  den  Niederdrückt)  lindern  nahezu  ganz  in  der  Maachinen- 
stube,  um  den  Lauf  des  Dampfes  vom  Receiver  zum  Zylinder  be- 
obachten zu  können.  Die  Verbindungen  der  Hochdruckzylinder  mit 
1  den  Receivern  liegen  vollständig  unter  Flur.  In  die  Verbindung  des 
Receiver»  mit  dem  Niederdruckzylinder  wurde  auch  eiu  Abaperr-  uud 
Reduzierventil  umfasaender  Kriachdampfanaohlnf*  geschaltet. 
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Du  Auspuffrohr  jeder  Muchiue  führt  zunächst  horizontal  bii 
Trennungswand  beider  Häuser  A  B  und  dann  senkrecht  (bei  e4  Fi  g.  1 ) 
h  oben  bis  zu  einem  über  Dach  vorgesehenen  Wasserfanger.  Der 
Strang  tritt  in  Tätigkeit,  falls  die  Kondensation  einmal  stillgesetzt 
werden  mufs.  Die  letzterer  zugeordneten  Einspritzkonden- 
satoren  System  Knowles,  arbeiten  mit  27"  Vakuum;  auch  ihre 
Rohrtouren,  nämlich  aufser  dem  Auspuffdampfrohr  noch  das  Einspritz- 
Wasserrohr  und  das  Auslaufrobr  für  das  Kondensat,  gehen  zur  Trennung»^ 
wand  zwischen  Maschinenbaus  und  Kesselhaus.  Das  Einapritzwaaser 
wird  der  städtischen  Leitung  entnommen,  das  Kondensat  geht  für  ge- 
wöhnlich in  einen  Tank  im  Souterain  der  neuen  Druckerei,  von  wo 
es  in  Tanks  auf  dem  Druckereiboden  gepumpt  wird.  Von  dort  aus 
verteilt  es  sich  über  2111  Klosetts,  82  Pissoirs  und  267  Waschbecken. 
Im  ganzen  sind  sechs  Tanks  vorhanden,  die,  aus  \"  Stahlblech  her- 
gestellt, 4000  Gallonen  fassen  und  nur  aus  dem  Grunde  nicht  durch 
«inen  einzigen  grofsen  Bottich  ersetzt  werden,  um  das  Dachgebälk  an 
einer  Stelle  nicht  zu  stark  zu  belasten. 

Das  Trinkwasser  wird  ebenfalls  der  städtischen  Leitung  ent- 
nommen und  geht  zunächst  über  Loomis- Filter,  um  dann  gekühlt 
den  gußeisernen,  mit  Aluminiumbronze  belegten  Schöpfstellen  im  Hause 
zuzuströmen.  Die  Kühlung  besorgt  eine  Ammoniak-Absorptions- 
kühlanlage, System  Steele  &  Condict  von  9  t  Kapazität, 
die  im  Souterrain  des  Neubaues  Aufstellung  gefunden  hat.  Das  Wasser 
wird  durch  das  Rohrsystem  des  Gebäudes  von  einer  Knowles- 
Triplexpumpe  von  5  X  ,J"  gedrückt,  die  ihren  Antrieb  durch  einen 
8  PS  Crocker- Wheoler- Motor  erhält.  Dabei  hatte  man  voraus- 
trt,  dafs  die  Anlag«  im  Sommer  täglich  ru 


auf 


zu  kühlen  hat. 
Sehr  interesasant  ist  auch  daa  für  die  Maschiii 


Wendung  gekommene  System  der  Schmierung.  Daa  Öl  geht 
durch  ein  Filter,  System  Warden,  das  im  Souterrain  des  M 
hause*  steht  und  in  zwei  unter  sich  verbundene  Tanks  ausbl 


zur  An- 


ausbläst, aus 

denen  es  von  einer  Zentrifugalpump«  durch  ein  1  \"  weites  Druck- 
rohr in  drei  im  Maachinenhause  untergebrachte  hochgelegene  Tanks 
gehoben  wird.  Die  Pumpe  wird  von  einem  kleinen  3  PS-Motor  be- 
tätigt. Die  drei  Tanks  im  Kesselhause  haben  einen  Gessmtfassungs- 
raum  von  500  Gallonen.  Sämtliche  Schmierrohre  sind  aus  Messing.  Das 
frische  Ol,  das  von  Zeit  zu  Zeit  nachgefüllt  werden  mufs,  kommt  in 
Fässern  an,  diese  werden  durah  Klanen  mittels  Flascbenzuges  gelüftet 
und  so  über  den  Öltank  gebracht,  dafs  ihr  Spundloch  sich  unten  be- 
findet. Dann  flieht  das  Öl  auf  einen  perforierten  Boden  und  von  da 
in  den  Tank. 

Daa  Schaltbrett  der  Zentrale  ist  g»nz  in  Marmor  mit  Kurfer- 
beschlag und  mit  ebensolcher  Armatur  ausgeführt;  ea  hat  82'  (in  m) 
Länge,  trägt  rd.  15  (XX)  Pfd.  Kupferarmatur  und  steht  6'  (1,8  m)  von  der 
Gebäudewand  entfernt.  Durch  einen  mit  Gümmibelag  versehenen  Steg 
wird  es  der  Länge  nach  in  zwei  Hälften  zerlegt.  Licht  und  Kraft- 
verteilung erfolgen  getrennt  voneinander,  jedoch  ist  die  Übersichtlich- 
keit gewahrt.  Ebenso  sind  für  jeden  Generator  so  viel  Apparate  und 
Anschlüsse  vorhanden,  dafs  er  nach  Bedarf  auf  sämtliche  Kabellinien 

in  der  Stromlieferung 

sind. 


Moderne  Fabrikanlagen. 

Uta,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 


Von 


CMit  AbbiUlungen,  Fig.  354-358.) 

[Fortsetzung.]  NschJruck  ml»  l»n. 

Eine  Anlage,  die  sich  von  den  in  den  vorhergehenden  Aus" 
_en  beschriebenen  nur  dadurch  unterscheidet,  dafs  die  Web- 
stühle durch  mechanische  Transmission  angetrieben  werden, 
zeigt  Fig.  254.  Es  bandelt  sich  dabei  wieder  um  eine  grofso  B  a  u  m  - 
Wollweberei  mit  520  Webstühlen  Fassungarautn ;  der  Grundrifs 
ist  der  einfachste  und  zweckmäßigst  e,  der  bisher  besprochen 
wurde. 

Die  Raumverteilung  wurde  derartig  praktisoh  vorgenommen,  dafs 
die  Regel ,  nach  welcher  der  Rohstoff  von  Beinern  Eintritte 
in  den  eraten  Fabrikationsraum  an  bis  zu  seiner  Voll- 
endungsstelle, wo  er  die  Arbeitsräume  als  fertige*  Produkt  ver- 
läfat,  den  möglichst  kleinsten  Weg  zurücklegen  soll, 
vollständig  eingehalten  ist.  Die  Scbliobterei  iat  in  einem  gesonderten 
gut  belüfteten  Räume  untergebracht,  wodurch  die  hier  sich  entwickelnde 
größere  Wärme  nicht  auf  die  eigentlichen  Arbeitsräume  übertragen 
wird.  Die  zwischen  und  neben  den  Maschinen  befindlichen  Verbin- 
dungswege sind  »o  breit,  dafs  ein  ungehinderter  Transport  der  Fabri- 
kate und  eine  freie  Bewegung  der  die  Maschinen  bedienenden  Ar- 
beiter, uud  ev.  eine  Lagerung  der  Halbfabrikate  möglich  ist. 

Die  Garne  werden  auf  dem  Industriegleise  z  bis  zur  Stelle  x  ge- 
schafft und  kommen  von  hier  durch  breite  gut  schließende  Wellblech- 
tore in  das  Garnmagazin  s.  Im  Bedarfsfalle  werdeu  die  Garne  auf 
kleineu  Rollwagen,  die  auf  kleinspnrigcn  Fabrikgleiseu  laufen,  zunächst 
in  die  Expedition  befördert,  dort  abgewogen,  eingetragen  und 
hierauf  im  gleichen  Räume  auf  Ketteuspulmaschinen  gespult  (3  ä  300 
Spindeln).  Die  Spulen  werden  im  Zettellokale  c  in  die  Spulengatter 
eingelegt  nnd  die  Ketten  auf  Zcttclbäumeu  geschert,  dir  im  Lokale  d 
den  Schlichtmaschinen  |3  Stück)  vorgelegt  werdeu.  Hierbei  werden 
die  Ketten  auf  die  eigentlichen  Keltenbäume  gebäumt  uud  darauf 
im  Räume  e  in  die  Sohafte  eingebogen  l*zw.  angedreht. 

die  Kettenbäume  m  den  Webaaal  A,  wo  die 


Kette  verarbeitet  wird.  Die  fertigen  Rohgewebe  werden  im  Lokal  f 
übernommen,  durchgesehen,  geprüft,  gemessen  und  schließlich  im 
Warenmagazin  »,  gelagert.  Am  eingezeichneten  Punkte  y  wird  die 
Rohware  verladen  und  in  die  Bleiche  und  Appretur  geschafft.  Die 
übrigen  Räumlichkeiten  dienen  Hilfs-  und  Nebenzwecken. 

Der  Arbeiter  betritt  die  Fabrik  beim  Eingange  i,  geht  am  Portier- 
baus q  vorüber,  an  das  ein  Gebäude  mit  Krankenzimmern  und  Schlaf- 
sälen  r  angebaut  iat.  An  dieses  schliefst  ein  Stallgebäude  s  an.  Nun 
kann  der  Arbeiter  entweder  direkt  in  den  Webaaal  gelangen  oder  er 
betritt  erst  die  Garderobe  h,,  und  zwar  durah  den  Gangg,,  von  dem 
auch  mehrere  Türen  zu  den  hintereinander  angeordneten  Bureaux  g-f-g, 
führen.  Vor  der  Garderobe  befindet  sich  ein  breites  Vestibül,  von 
dem  aus  man  in  die  beiden 
eine  geräumige  Küche  1  sich 
Verbindung  hat. 

Ein  Teil  des  Vestibüle«  ist  abgemauert  und  als  Abortanlage  aus- 
gebaut. Dieselbe  ist  für  Männer  bestimmt,  während  eine  zweite  an 
der  linken  Seitenmauer  den  Frauen  zugewiesen  ist.  Auf  letzterer  Seite 
liegen  auch  das  Maschinenbaus  n,  das  Kesselhaus  m,  die  Esse  p  und 
die  Kohlonrutsche  o.  Ein  Wassergraben  liefert  das  Speisewaaaer ,  er 
steht  durch  eine  Rohrleitung  mit  einer  Wasaerpnmpe  in  Verbindung. 

Die  Transmissionsanlage  bedarf  keiner  weiteren  Erklärung,  da  die 
Skizze  dieselbe  zur  Genüge  erkennen  läßt. 

Die  Arbeitesäle  sind  als  einfacher  Shedbau  gedacht  nnd  alle  als 
in  einer  Ebene  liegend  angenommen.  Selbstverständlich  wird  man, 
falls  der  Grund  und  Boden  teuer  ist,  die  Magazine  a  a,  in  das  Souter- 
rain verlegen  oder  den  Vordertrukt  als  Hochparterre  bezw.  einstöckig 


»det,  die 


k  k,  kommt,  in  deren  Mitte 
e  auch  mit  dem  Freien  direkte 
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ausführen.  Man  gelangt  dadurch  zu  einer  Anordnung,  wie  sie  Fig.  255 
ersichtlich  macht. 

Bevor  diese  Anlage  besprochen  werden  soll,  mag  noch  erwähnt 
werden,  dafs  in  der  Anlage,  Fig.  254,  das  Industriegleis  am  Hauptein- 
fahrtstor eintritt.  Daneltcn  liegt  das  War-hbans  u  und  jenseits  de* 
Gleises  ein  Wohnhaus  w  für  Magaziniera,  Meister,  Masobinisten  etc. 
Eine  günstige  Lage  im  linken  Vordereck  der  Anlage  hat  die  Reparatur- 
werlutätte,  die  nicht  eingezeichnet  ist.  Der  Wcbssal  ist  70  m  lang 
und  50m  breit,  er  nimmt  somit  eine  Fläche  von  3500  qm  ein,  auf 
den  Webstuhl  kommt  also  eine  Websaalflache  von  6,73  qm ,  die  bei 
erster  Betrachtung  allzugrofs  erscheint,  doch  erklärlich  wird,  wenn 
man  erwägt,  data  breite  Stühle  mit  2,7  m  Länge  und  1,40 -p-  1,50  m 
Blattbreite  vorauegesetzt  werden. 

Für  die  Vorbereitung  im  eigentlichen  Sinne  kann  man  52X17  = 
884  qm  rechnen,  d.  i.  pro  Webstuhl  1,7  qm,  für  Lagerräume  entfallen 
73,20X7,5  =  580,375  qm  oder  1,05  qm  pro  Webstuhl. 

Ein  Vergleich  mit  dem  früher  für  Webereien  angeführten  Raum- 
bedarf von  4  qm  Webaaalflächc,  1,3  qm  Zurüstsaal  und  0,8  qm  Lager- 
raum pro  Webstuhl  läfst  deutlich  erkennen ,  wie  in  neuerer  Z«it  bei 
modernen  Fabrikanlagen  den  Bedürfnissen  der  Fabrikation  und  der  Ar- 
beiter durch  Vergröfserung  aller  Abmessungen  Rechnung  getragen  wurde. 

Es  ist  ein  Verdienst  des  verstorbenen  Zivilingenieurs  C.  Sequin 
Bronner  in  Rüti,  die  weite  Säulenstellung  im  Webereibau  ein- 
geführt zu  haben.  Bei  seinen  Anlagen  mit  sattelartigeu  Oberlicht- 
nen  war  eine  derartig  gleichmäßige  Beleuchtung  gegeben,  dafs 
bestimmte  Anordnung  der  Webstühle  im  Säulencarreau  nicht 


Fig.  255  u.  256  geben  den  Grundrifs  zweier  Baumwoll- 
wehe reien,  die  in  bezug  auf  bauliche  Anlage  und  Raumvcrteiluug 
eine  gewiss«  Ähnlichkeit  besitzen,  aber  doeh  verschieden  genug  sind, 
nm  als  zwei  getrennte  Typen  für  Webereien  mit  609  -*-  682  Webstühlen 
liet  rächtet  zu  werden. 

Die  Aulage,  Fig.  255,  besitzt  ein  Si  quin -Bronnersches  Olwrlicht- 
dach.  Sie  zerfällt  in  zwei  Teile,  einen  einstöckigen  Vordertrakt ,  das 
sogen.  Administrationsgebäude,  und  den  Hintertrakt,  der  als  Shed- 
Oberlichtlaternen 


mit 
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Im  Adminiitrationsgebäudc  sind  im  ersten  Stockwerke  Wohnungen 
für  den  Direktor  nnd  die  Beamten  untergebracht,  im  Parterresaalc 
dagegen  die  Buremix  e  und  h->k.  Die  Räume  g  und  (  werden 
als  Garderoben  («nutzt.  Die  Krankenzimmer  sind  mit  m  n,  das 
Speiselokal  mit  o  und  die  Magazine  mit  r  bezeichnet.  Am  Ende  des 
Hauptganges  ist  ein  Aufrag  s  disponiert ,  der  eine  Verbindung  mit 
den  Souterrainlokalitülen  herstellt,  die  als  Garnmagazin  dienen.  B  ist 
der  Vorbereitungaaaal ,  C  die  Seh  lieh  lern.  D  die  F.iuzieherei  nnd  An- 
dreherei,  A  der  Websaal  mit  21 X  2t>  =  609  Webstühlen  mittlerer  Breite. 
Die  Dampfmaschine  ist  im  Maschinenhause  G  aufgestellt,  das  mit  dem 
nhängt,  in  dem  der  gesamte  Antrieb  - 


115  Stühle  mit  42"  engl.  Blattbreite 

oi  »t    ■  **     ii  ,» 


neu  Querstränge  untergebracht 
ist.  Neben  dem  Maschinenhaus 
sind  die  Kessel  F  und  die  Repa- 
raturwerkstätte E  angeordnet. 

Die  Anlage  kann  Anspruch 
auf  gro  Ts  e  Einfachheit  and 
durohsiohtigo  Disposition 
erheben. 

Der  Websaal  miht  nach  der 
Läugenrichtung  66  m  und  in  der 
Breilenrichtung  60  m,  umfafst 
somit  eine  Bodeofläobe  von 
3960  qm ;  bei  Reduktion  der  Web- 
saalüäohe  auf  einen  Webstuhl  er- 
gibt sich  also  eine  Flache  von 
3  »IM)  „  ,  r. 

^  =  ca.  6,5  .|m.  Der  eigent- 
lichen Vorbereitung  sind  die 
Räumlichkeiten  B  C  und  D  mit 

lexU+'Io X  13  =  *34 * m  «T. 
gewiesen;  somit  fällt  auf  den 
Webstuhl  bei  dieser  Anlage  eine 
Zurüstnachc  von  1,37  qm.  Die 
Anlage  gehurt  mithin  auch  zu 
jenen ,  bei  denen  der  Projektant 
sich  von  dem  Gedanken  be- 
herrschen lief«,  dafs  durch  Rück- 
sichtnahme auf  die  speziellen 
Bctriebsbedürfnisw  in  bezug  auf 
Verbindungswege,  freie  Lager- 
plätze eta.  die  Leistungsfähigkeit 
gehoben,  aber  aufaerdem  die 
Sicherheit  der  Arbeiter  gefördert 
und  die  Übersicht  über  den  Be- 
trieb erleichtert  wird. 

Die  Anlage,  deren  Grundrils 
in  Fig.  256  dargestellt  ist,  er- 
weckt insofern  Interesse,  als  bei 
ihr  (ebenfalls  einer  Baum  Woll- 
weberei) 682  Stühle  mit  ver- 
schiedener Blattbreite  aufgestellt 
wurden,  wobei  man  sieh  unab- 
hängig von  der  Säulenstelluug 
muhte.  Auch  die  sattelartigen 
Oberlichtlaternen,  die  das  natür- 
liche Lieht  zufuhren,  wurden 
ganz  unabhängig  von  der  Him- 
melsrichtung und  von  den  Säu- 
len parallel  zur  Längsachse  der 
Stühle  angelegt. 

Die  bauliche  Anordnung  reiht 
sich  sonst  an  die  vorhin  beschrie- 
bene Baumwollwebereianlage  an. 
Nur  die  Raumdisposition  des 
Vordergel  «udes  und  der  Vorbe- 
reitung ist  eiue  andere.  Die  Fabrik 
ist  wieder  von  einem  Hauptgang 
in  der  Mitte  des  Vorgebäudes 
zugänglich.  Zur  Linken  desselben 
liegen  die  Garderoben  N  und  C 
und  die  Ablieferung  G,  zur 
ten  Hand  die  Magazine 
Expeditionen  0  und  F. 


Die  Schlichtere!  D  weist  drei  Schlichtmaschinen  und  eine  gröfsere 
Zahl  von  Vorrichtungen  zum  Rühren  und  Vorbereiten  der  Schichte, 
sowie  Baumlagergestelle  auf. 

Die  Ausdehnung  der  Anlage  ist  durch  folgende  Daten  gegeben 


Der  Raumbedarf  der  6*2  Webstühle  umfafst  57,5  m  Breite  und  7*  m 

Länge,  also  4255  qm  oder  pro 
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Vorbereitung  erfordert  1494  qm, 

d.h. pro  Webstuhl 1  ^  =  2,1  9  qm. 

Die  Vorbereitung  ist  somit  im 
Vergleich  mit  den  früher  an- 
gerührten Webereianlagen  grofs 
gewählt  und  reicht  auch  bei  t ' 
ev.  Vergröfserung  de. 
aus,  die  sich  übrigens  .»  ^ 
Falle  sehr  leicht  ausführen  läfst; 
ebenso  stehen  einer  Vergröfse- 
rung  der  Vorbereitung  keine  be- 
sonderen Schwierigkeiten  ent- 
gegen, da  man  nur  die  schwache 
Mauer  zwischen  dem  Saale  B  und 
A  weiter  gegen  den  Webaaal  ver- 
schieben iiiuf»,  was  ohne  Betriebs- 
störung erfolgen  könnte. 

Eine  Vergleichung  der  bisher 
besprochenen  Weliereiaolegen 
zeigt,  dafs  die  erforderliche 
Grundfläche  pro  Webstuhl  nur 
wenig  schwankt  nnd  sich  ziem- 
lich gleich  bleibt,  gleicbgiltig,  ob 
die  Weberei  gröf«eren  oder  klei- 
neren L'mfnnges  ist. 

Das  Charakteristische  an  den 
bisher  besprochenen  Weberei- 
anlagen liegt  darin,  dafs  der 
Websaal  ungeteilt  ist  und 
von  den  Vorbereitungs  -  und 
sonstigen  Hilfs-  und  Neben- 
räumen  umschlossen  wird. 
Je  gröfser  die  Anlage  wird,  desto 
mehr  macht  sieh  das  Bestreben 
geltend,  die  Arbeitssäle  zu 
teilen,  weil  nach  Überschrei- 
tung einer  gewissen  Grenze  des 
l'mlanges,  die  Übersicht  und 
Kontrolle  über  den  Betrieb  zu 
schwierig,  die  Ventilation, 
Beheizung  und  Luftbefeuchtung 
nicht  mehr  leicht  durchzuführen 
und  die  Transmissionsaulage 
schwer  ohne  Nachteil  und  Krait- 
vcrluste  auszuführen  ist.  Selbst 
bei  Anlagen  für  600  Webstühle 


i.  Ä.i 


Der  linke  Ecktrakt  enthalt  an  einem  Gang  M,  das  Speiselokal  K 
die  Krankenzimmer  L  L,  ,  der  rechte  die  Einzieherei  E.  Der 
iliefsende  Raum  zwischen  dem  einstöckigen  Vordergebäude  und 
dem  eigentlichen  Websaal  ist  für  die  Vorbereitung  B  bestimmt  und 

enthält  vier  Spulmaschinen  mit  300  Spindeln  (somit  =  ca.  1% 

Spindeln  pro  Wehstuhl)  und  acht  Kettelmaschinen,  d.  L 
Zeltelmaachiiie  für  8."i  Webstühle. 
Es  kamen  in  dieser  Anlage 

40  Stühle  mit  4(1"  engl.  Blattbreite 

150       „       ,.    42»  „ 
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häufig  der  1 
taal  in  der  Mitte  die  beiden 
Flügel  des  (iebäudes  mit  je  einem 
Hauptsaal  und  Nebenräumen. 

Ein  Beispiel  einer  solchen 
Anlage  ist  in  Fig.  257  gegel>en. 
Es  handelt  sieh  um  eine  B  a  u  m  - 
Wollweberei  - An  läge  für 
60»  Wehstühle  zur  Herstellung 
von  feiner  Weifsware,  Chif- 
fons, Battist  etc.  Die  Ware 
soll  während  des  Webens  von 
jeder  Beschmutzung  und  Ver- 
unreinigung frei  gehalten  wer- 
den. Aus  diesem  Grunde  benutzt  man  sogen.  Ünterachläger  und  unter- 
irdische Transmissionen,  weil  von  der  oberirdischen  Transmission  bei 
der  Schmierung  trotz  aller  Vorsiebt  das  Schmiermaterial  stets  ab- 
tropfen würde. 

Die  Anlage  ist  in  eine  links-  und  reehtsteilige  Hälfte  zerlegt.  In- 
folge dieser  Zweiteilung  des  Betriebes  erleichtert  sich  die  Kontrolle 
und  Übersicht,  ebenso  vereinfacht  sich  die  Transmissionsanlage. 

Es  wird  vorausgesetzt,  dafs  die  Weberei  hoch  über  dem  Erdnivean 
angelegt  ist  und  die  Siuiterraintnkale  zu  Dreiviertel  der  Hohe  über 
dieses  Niveau  herausragen.  Dun  Masohineuhaus  liegt  tief,  weshalb  die 
Seile  ungehindert  zur  llaupttranamiasiou  im  Keller  geführt  werden 
können.  Der  Uauptstrang  betreibt  die  l^uerstränge  der  Weberei  mit 
Hilfe  von  konischen  Rädern  mit  Holz-  und  Eisenzähnen. 

Die  Anlage  zerfallt  vom  bauliehen  Standpunkte  aus  in  zwei  Teile, 
die  durch  d»s  Maschinenbaus  D,  die  Bureauxräume  g  und  h,  verschie- 
dene Gange  und  durch  die  Abortaulagen  h  und  i 
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Beide  Flügel  enthalten  je  einen  Websaal  B  für  300  Webstühle  von 
doppelter  Breite ,  weshalb  die  Säuleutcilung  mit  7.2  m  in  der  Längs- 
richtung angenommen  wurde.  Per  Webstal  iat  nicht  allein  Tom  Haupt- 
eingang  an  der  Vorderseite,  »ondern  auch  von  der  Rückseite  nnd 
gleichzeitig  von  der  linken  und  rechten  Abachluftwand  am  zngänglicb. 

Die  Ränme  e  nnd  f  einerseits,  o  nnd  d  andrerseits  lind  Kxpedi- 
tionsränme  und  stehen  durch  Wendeltreppen,  die  nicht  eingezeichnet 
sind,  in  Verbindung  mit  den  Vorbereitungsräumen  in  den  Soutcrrain- 


Da»  Kesselhans  1  ist  in  der  Richtung  der  Mittelachse  isoliert  hinter 
dem  Hauptgebäude  gelegen.  Die  Anordnung  ist  praktisch,  setzt  aber 
gewisse  Terrainverhältnisse  voraus  und  wird  durch  die  unterirdische 
Transmission,  deren  Vorteile  nicht  verkannt  «erden  sollen  und  öfters 
schon  hervorgehoben  wurden,  sehr  kostspielig.  Aus  letzterem  Grunde 
erklärt  sich  auch  die  seltene  Verwendung  des  sonst  so  gnten  Trana- 
missionsanlageprinzipe» .  In  Gegenden,  wo  ein  hober  Grnndwasserstand 
bedingt,  läftt  sich  eine  solche  Anlage  leicht 
nu  auch  der  Kostenpunkt  weniger  in  die 


Htiiage  ans  gcinco  acr  jimoren. 

Dnmpftechnlsehe  Neuerangen 

von  Julius  Overhoff  in  Wien. 
(Mit  Abbüdungen,  Fig.  2.',9-263J 


Auf  der  Industrie-  und  Gewerbe  •Ausstellung  tu  Aussig 
war  die  Firma  Julius  Overhoff  in  Wien  IV,  Schlüsaelgasae  7  mit 
einer  Anzahl  in  das  Gebiet  der  Dampfteobnik  geboriger  Neuerungen 
vertreten,  unter  denen  die  nachstehenden  besonders  hervorgehoben 
zu 


•  Kostenpunkt  weniger 


Wag- 


die  in  Fig.  25K  im  Grundril's  dargestellte  Anordnung  bietet 
!  unverkennbare  Vorteile,  andrerseits  aber  ist  die  TransmiseionB- 
dadurch  ersehwert ,  dafs  die  Arbeitsübertrsgnng  auf  eine  sehr 
grofsc  Entfernung  stattfindet. 
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Die  Anlage  besteht  uus  zwei  Flügeln,  die  sich  an  die  Vorbereitung 
anachliefteu,  welche  die  Mitte  der  Anlage  bildet  und  für  beide  Webe- 
reien ausreichend  ist.  Der  mittlere  Teil  ist  unterkellert.  In.  Keller 
befinden  sich  das  Garnmagazin  und  die  übrigen  Lagerräume.  Im  oberen 
Mitteigebände  sind  der  Spul-  und  Schersaal,  die  Einzieberei  und  Au- 
dreherei ,  die  Bureaux  und  das  Lokal  für  die  WarcDübernahme  und 
Warenprüfung  untergebracht.  Das  Garn  wird  uo  einer  bestimmten 
Stelle  in  den  Keller  geschafft  und  verlaftt  an  der  gleichen  Stelle  des 
l'arterrelokales  als  Robware  die  Fabrik.  VÄa  Anbau  birgt  das 
Maschinenbaus,  das  Kesselhaus,  die  Reparatnrwerkstütte  und  die  Schlich- 
terei. Letztere  besitzt  in  unmittelbarer  Nachbarschaft  des  Kessel- 
uud  Maschinenbau«««  eine  äufserst  vorteilhafte  I  nee,  weil  die  Zufüh- 
rung des  Dampfes  keine  Schwierigkeiten  macht.  Die  Transmissions- 
anlage  wäre  einfach,  besitzt  aber  den  Nachteil,  dafs  um  der  Betriebs- 
quelle  weg  fast  die  halbe  Kraft  HO  m  weit  geleitet  werden  mnfs,  be- 
vor eine  Teilung  des  Effektes  möglieh  ist.  Die  Teilung  der  Kraft  nach 
zwei  Richtungen  i»t  an  sich  allerdings  vorteilhaft,  weil  man  dadurch 
eine  wesentliche  Verringerung  der  Lagerdrücke  erzielen  kann. 

Die  beiden  Websiile  stehen  mit  Abortaulagru  au«  je  zwei  Teilen, 
für  Männer  und  Frauen,  in  Verbindung. 

Was  die  Grüfte  der  Anlage  anbelangt ,  so  ist  durch  diese  eigen- 
artige zweiflügelige  Anordnung  selbstredend  eine  Raumersparnis  l;f>rn 
zu  erzielen.  Im  vorliegenden  Falle  int  der  Wehaaal  I1XS,5  -  Hn,j  m 
lang  und  f>  X  7  =  86  n  breit,  unifafst  somit  eine  Flache  vnn  21 17,5  <|iu 
oder  auf  einen  Webstuhl  reduziert  21  I7."i:;2:S  =  t>,,r)5  i\m ,  was  einer 
Vergrnfserung  de»  normalen  FiächeuausnialVes  gleichkommt.  Für  die 
Vorbereitung  dienen  |5X«»X*V»  *U\  Vi  ~  1233  um  oder  pro  Web- 
stuhl =  1,!M)  <|in.  »•«<  im  Vergleich  mit  den  früher  angeführten 
Angaben  ebenfalls  reichlich  erscheint.  Ks  ist  jedoch  zu  betlenken, 
dafs,  falls  die  Websiilc  gänzlich  ausgenutzt  werden,  720  Webstühle 
aufgestellt  sein  werden.  (Fortsetzung  folgt.) 


1.  Apparat  zu 

Vakuumdampf," System  Macdonald. 

(Fig.  m.) 

Wie  richtig  es  ist,  Abdampf  und  Vakuumdampf  vollständig  zu 
entölen,  weift  jeder  Praktiker.  So  wird  bei  Oberuäohenkondensationen 
die  Wärmetransmission  der  Kondensatorrohre  infolge  deren  Verunreini- 
gung durch  das  mitgerissene  Öl  derart  herabgemindert,  dafs  der  Kon- 
densator UDverhältnisinäftig  grofsc  Abmessungen  erhalten  muft.  Will 
man  dies  nicht,  so  hat  man  periodische  Betriebsstörungen  zu  gewär- 
tigen, die  dadurch  entstehen, 
daft  man  das  angebackene  Ol 
von  Zeit  zu  Zeit  entfernen 
muft.    Bekannt  ist  weiter, 
daft^ein  ölhaltiges  Kondensat 

wendbar  ist. 

Mit  dem  Entöler,  System 
Macdonald,  soll  es  nun 
möglich  sein,  den  Abdampf 
vollständig  zu  entölen  und 
auch  das  im  Wasser  enthaltene 
emulsierte  Ol  abzuscheiden. 

Dor  Apparat  besteht  aus 
einem  an  den  Enden  geschlos- 
senen Zylinder,  in  den  der 
Abdampf  bei  a  eintritt.  Im 
Innern  des  Zylinders  befindet 
sich  ein  Siebzylinder,  inner- 
halb dessen  wieder  eine  Spi- 
rale untergebracht  ist.  Die 
Wirkungsweise  des  Apparates 
beruht  dann  auf  der  Tatsache, 
daft  dem  bei  a  in  den  Apparat 
eintretenden  Dampfe  durch 
die  Spirale  eine  rotierende 
Bewegung  erteilt  wird,  als  de- 
ren Folge  sich  die  mitgeführ- 
ten Ölteilohen  ausscheiden, 
worauf  sie,  um  mit  dem  auf- 
BteigendeuDampf ströme  nicht* 
wieder  in  Berührung  zu  kom- 
men, tjurcli  einen  gelochten 
Zylinder  S  abgefangen  und 
nach  unten  abgeleitet  werden. 
In  einem  unterhalb  des  Zy- 
linders S  im  Körper  des  Ab- 
scheiders belassenen  Räume  R  sammelt  sieh  das  abgeschiedene  Öl  an 
und  wird  von  dort  durch  das  Rohr  0  abgeführt.    Der  ölfreie  Dampf 
entweicht  aus  dem  Apparate  durch  den  Stutzen  b.    An  das  Rohr  C 
schliefst  man  entweder  einen  Rotationshahn  Overhoff  scher  Konstruk- 
tion oder  eine  Pumpe  an;  gegebenenfalls  kann  man  es  aber  auch  in 
einen  Behälter  ablassen,  der  mit  dem  Vaknummum  in  Verbindung  steht. 

Wenn  erforderlieh,  vereinigt  man  den  Apparat  auch  mit  i 
Vorwärmer,  so  dafs  das  durch  Kondensation  wiedergewonnene 
auf  die  Temperatur  im  Kc: 


Fi]/.  1-59.    Apparat  tur  KmUHttmy  rut 


kann. 


sicher  arbeiten, 


Nach  Mitteilungen  der  Firma  soll  der  Apparat  so 
daft  sich  da«  in  ihm  entölte  Kondensat  in  der  Kisfabrikatiou  zur  Ge- 
winnung von  Klareis  verwenden  läfst. 

2.  XaminkUhler,  System  Overhoff. 
(  Fig.  260  n.261.) 
Von  Kaminkühlern  führt  die  Firma  sowohl  Oberflur-  als  auch 
Uu  terflurk  ühler  aus.  Die  orsteren  bieten  bekanntlich  den  Vor- 
teil,  daft  mit  Bezug  auf  die  Overhoffschc  Bauart  die  Gleitkübl flachen 
unverletzt  angeordnet  werden,  weshalb  der  Widerstand  gegen  den 
Luftdurchtritt  gering  ausfällt.  Ebenso  sind  die  Durchgangswege  für 
Kühlluft  verdoppelt,  was  eine  grofte  Kühlwirkuog  auf  geringstem 
Räume  mit  sich  bringt.  Ferner  können  bei  ihnen  Filzplatten  (also 
Saugflächen )  verwendet  werden,  um  eine  glcicbmäftige  Aufnahme  und 
eine  vollkommene  Verteilung  des  Wassers  zu  erreichen.  Endlich  braucht 
das  Wasser  im  allgemeinen  nicht  gehoben  zu  werden.  Dies  iat  nur 
dann  erforderlich,  wenn  Grundwasser  vorhanden  oder  die  Höhenlage 


der  Luftpumpe  eine  ungünstige  ist. 

Bei  den  Unterflurkühlem  gewährleistet  der  Umstand,  daft  die 
Kühlflächen  als  Schalen  oder  Tassen  ausgestaltet  wurden,  eine  voll- 

mit  Wasser.     Dies«  iat 


bei 
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«»•«v«»  iuu:i  i. .  -  -..mvw  vorhanden,  und  selb«t  u.c»> 
verziehen  oder  verbiegen,  wird  aie  merkbar  nicht  beeinträchtigt. 

AU  Autführungabeispiele  mögen  die  in  Fig.  260  n.  261  Schema! 
dargestellten  Kubier  dienen. 

Der  Oberflurwasserkühler,  Fig.  260,  arbeitet  ohne  Zirkula- 
tionspumpe, da  die  Wasserhubböhe  4  ni  im  Max  im  um  nicht  Über- 
schreitet. Bei  Kinspritzkoudeosation  wird  diese  Höhe  einfach  durch 
Ansaugung  überwunden;  ev.  wird  der  Kühler  etwas  versenkt.  Auf 
Ii«  m  kg  stündlich  zu  kondensierenden  Dampf  rechnet  man  ca.  10  qm 
Bodennäche. 

Je  nach  der  Grofse  des  Kühlwasserouantums  hat 


Kühlerkonstruktionen  hier  die  Kühlflächen  aufscrhulb  des  eigentlichen 
Zugschlot««  angeordnet.    Anch  wird  die  Kühlwirkung  dadurch  ver- 
stärkt, dars  die  Luft  den  Teil  weg  durch  die  unrerae 
Kühlflächen  widerstandslos  ciuschlagen  kann. 

Auob  die  Wasserverleiluug  ist  hier  eine  gute:  sie 
dadurch  bewirkt,  dafs  mau  die  obere  Reihe  der  Gleitkühlflächen  mit 
Filzplatten  belegt;  von  der  obersten  Kühlflächcnanlagc  hingt  dann 
die  vollkommene  Wasscrbe-ipülung  der  folgenden  Kühlfliicbensobichten 
ab.  Die  Filzplatten  saugen  sieh  voll  Wasser  und  geben  darauf  deu 
Überschuh  in  vollständiger  Gleicbmufsigkeit  ab.  Da  das  Innere  des 
Turmes  selbst  wahrend  des  Betriebe»  liegehbar  ist,  so  hat  man  die  Mög- 
lichkeit, den  Verlauf  der  Wasserverteilung  jederzeit  zu  kontrollieren. 

Wenn  es  gewünscht  wird,  lassen  sich  die  Kühlflächen  lose,  d.  b. 
ungenagelt  einfuhren,  was  insofern  günstig  ist,  als  sie  dann  leicht  aus- 
gewechselt  werden  kennen.  Als  Material  für  den  Turm  benutzt  man 
meist  Tannen-  oder  Fichtenholz,  es  können  jedoch  auch  solche  aus 
Larchcnbolz,  in  Mauerwerk  und  in  Eisen  erstellt  werden.  Der  Anstrich 
erfolgt  bei  Holz  in  Karbnlineum,  bei  Eisen  und  Stein  in  Ölfarben. 


Kühler  mit  doppelter  (Fig.  260)  oder  ein  aolchen  mit  einseitiger 
Kuhleinriobtung  zu  wählen. 

Das  Kennzeichen  des  Kühlers  ist  dessen  hohe  Kühl  Wirkung,  die 
in  dem  Umstände  begründet  liegt ,  dafs  der  eintretenden  Kühl-  und 
Verdunslungsluft  ein  ausgiebiger  Doppelweg  im  Sinne  der  Pfeile 
offen  steht.    Zu  dem  Ende  sind  im  Gegensatz  zu  anderen  bekannten 


Eine  Spezialform,  einen  Oberf lnrköhler  mit  Ventilator, 
gibt  Fig.  261  wieder ;  er  kommt  zur  Anwendung,  wenn  eine  sehr  tief« 
Kühlung  verlangt  wird  oder  auch  da,  wo  die  Aufstellung  eines  Latten- 
gradierwerks untunlich  erscheint.  Kür  Kondensationazwecke  wird  er 
kaum  je  benutzt,  da  hierfür  der  durch  normale  Kaminkühler  erreich- 
bare Kühleffekt  ausreicht,  dagegen  ist  er  in  verbauten  Geländen  und 
in  Eisfabriken  zur  Rückkühlung  des  Kühlwassers  für  die  Eismaschinen 
sehr  verwendbar. 

Was  die  Unterflurkühler  anlangt,  so  werden  diese  so  kon- 
struiert,  daXs  aie  maximal  nur  3  m  Gesamtwasserhub  erfordern ;  aie 
sind  vorwiegend  für  jene  Fälle  bestimmt,  wo  es  nicht  angängig  ist, 
das  rückgekühlte  Wasser  getrennt,  wenn  auch  nur  in  geringem  Mafsc, 
zu  heben.  Sach  der  uns  vorliegenden  Skizze  bestehen  die  Kühlflächen 
de«    Apparates  au« 


flachen  Tassen  oder  Schalen,  die  unabhängig  von  der  Montage  und 
auch  davon,  dafs  sie  «ich  durch  Nässe  und  Hitze  verziehen,  mit  Wasser 
gefüllt  sein  müssen,  ehe  sie  das  überrieselnde  Waaser  in  die  nächst- 
tieferen Schalen  abgeben. 

Über  die  Kühlleistung  der  Oberflur-  und  Unterflurkühler, 
System  Overhoff  gibt  nachstehende  Tabelle  Auskunft: 


Lufttemperatur 
•     in  *C 


-(  50 


Wassertcmperutur  in  *C 

+  45  1-1-40 
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3.  ZentrsU-Oberflächen-Kondenaator,  System  0  verhoff-Colautti. 

(Fig.  262.) 

Der  Kondensator  besteht  aus  eiuer  Anzahl  untereinander  gleich- 
artiger, flach  flaschenförmiger  Kühlelemente,  die  zu  Strängen  derart 
verbunden  werden,  dafs  man  schließlich  Batterien  erhält.  Der  Dampf 
tritt  in  einen  Vorkondensator  ein,  in  dem  das  mitgerissene  Zylinderol 
teil«  durch  den  Anprall  an  Stofifläcbt-n ,  teil«  dadurch ,  «Inf»  jenes 
Dampfquantum ,  weichet  da*  meiste  Öl  enthält,  sich  verflüssigt,  ab- 
geschieden wird.  Eine  kleine  Ölpumpe  leitet  das  Zylinderol  ins  Freie. 
Damit  ist  allerdings  ein  Verlust  von  etwa  4  '  „  an  KesselBpeisewasser 
verbunden,  aber  es  wird  so  auch  die  Anwendung  einer  Nachcntölungs- 
vorrichtung  vermiedeD. 

Aus  dem  Vorkondensator  tritt  der  Dampf  durch  Verteilungsrohre 
in  die  treppenartig  abfallend  angeordneten  Kühlelemente,  um  sich 
dort  unter  dem  Einflüsse  des  ausserhalb  befindlichen  Kühlwassers  zu 
verflüssigen.  Die  Stränge  der  Küblclcmente  sind  durch  kupferne  Korn- 
pensattousrohre  mit  deu  Kondensatsam melrobren  verbunden.  An  diese 
schliefst  sich  die  Saugleitnng  der  Luftpumpe,  die  das  Kondensat  in 
ein  Reservoir  leitet,  aus  dem  wiederum  die  Keaselspeiscpumpe  ihren 
Bedarf  deckt 

Der  beschriebene  Kondensator  vermag  mit  frischem  oder  auch  mit 
rückgekühltem  Kühlwasser  zu  arbeiten.  Kbenso  kann  derselbe  ganz  in 
Wasser  eintauchen  oder  auch  nur  von  solchem  berieselt  werden.  Im 
ernten  Falle  tritt  das  Kühlwasser  in  das  Kondensatorbassin  von  der 


sich  daran  bis  heute  nichts  als  wenige  kleine  Schäden  am  obern  Ende 
der  untern  Röhren  auszusetzen,  und  diese  stammen  wahrscheinlich  nur 
daher,  dafs  der  Konstrukteur  das  Speiserohr  zu  lang  genommen  hatte,  so 
dafs  es  im  Wasser  hing.  Das  kalte  Wasser  wird  dann  nämlich  durch 
die  obern  Schichten  geleitet ,  und  geht  hierauf  nach  unten ,  indem  es 
sich  noch  auf  einer  gewissen  Strecke  kalt  erhält;  hieraus  ergibt  sich 
aber  durch  die  entstehende  Luftnbsoudcrung  ein  Anlafs  zu  Schilden. 

In  einem  anderen  Falle  lief»  Perelli  zwei  untere  Dampf- 
entwickler anbringen,  von  je  1,6  m  Durchmesser  und  ö  m  Länge, 
mit  einem  gewellten  Feuerrohr  von  0,8  resp.  0,it  m  Durohmesscr. 
Über  jedem  dieser  Kcsselkörpcr  wurde  dann  ein  zweiter  zylindrischer 
Körper  angeordnet  von  1,6  m  Durchmesser  und  6,4  m  IAnge. 

Das  Gas  trat,  wenn  ea  den  Ofen  verlief«,  in  den  erstgenannten 
Zylinder  ein ,  kam  nach  der  vorderen  Seite ,  strich  durch  die  beiden 
Unterau  Körper,  ging  darauf  in  den  obern  Körper  und  entwich  von  da 
in  den  Kamin. 

Nach  Perelli  soll  man  sich  jedoch,  wenn  man  Kessel  mit  zwei 
übereinander  stehenden  Körpern  anwenden  will,  nicht  verleiten  lassen, 
die  Wasserspeisnng  und  den  Dampfaufstieg  so  zu  gestalten,  dafs  »iah 
auch  im  unteren  Körper  ein  Wasserspiegel  bildet.  Dann  nämlich 
wird  sich  die  Dampfentwicklung  stark  verringern,  weil  der  Inhalt  des 
oberen  Körpers  an  dem  allgemeinen  Umlauf  nicht  teilnimmt,  der 
Körper  sich  vielmehr  wie  ein  einfacher  Sieder  verhält.  Es  wird  in  solchem 
Falle  immer  ratsam  sein,  die  Abgase  in  senkrechter  Richtung  und  nicht 
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Seite  der  Kondensatsammelrohre  ein,  so  dafs  sich  Wasser  und  Dampf 
im  Oegenstrom  bewegen.  Im  zweiten  Falle  wird  über  dem  Konden- 
satorbassin eine  Wasserverteilnngsvorrichtung  eingebaut,  die  das  Kühl- 
wasser gleichmäfsig  Uber  sämtliche  Kühlflächen  verteilt,  an  denen 
entlang  es  herabrieselt.  Die  Form  der  Kühlelemente  —  die  einer 
flachen  Flasche  —  ist  der  Berieselung  besonders  günstig. 

Fehlt  es  an  Kühlwasser,  so  wird  die  Kondensation  in  oder  unter 
einer  Rüokkuhlanlagc  eingebaut. 


Brauchbare  Re&»elformen  für  Abgasbeheiznng. 

N«chilnirk  »erbot*«. 

Auf  der  fünften  Generalversammlung  der  italienischen  Dampf- 
kesselüberwacbucgavereine  zu  Rom  bat  sioh  der  Oberingenieur 
Guido  Perelli  aus  Mailand  über  die  in  seinem  Bezirk  mit  ver- 
schiedenen Kesscltypcn  bei  Beheizung  derselben  mit  Abgasen  ge- 
machten Erfahrungen  ausgesprochen. 

Er  kam  dabei  zu  folgenden  Schlüssen.  Die  Hauptsache  beim 
Studium  eines  Dampfkessels,  der  seine  Beheizung  durch  heifse  Gase 
und  nicht  durch  direktes  Feuer  empfängt,  besteht  darin,  eine 
Partie  zu  schaffen,  die  genügend  im  Vergleich  zu  den  übrigen 
Teilen  erhitzt  wird,  um  so  einen  regen  lfm I auf  bewirken  zu 
können. 

Perelli  empfiehlt  in  Fällen,  wo  ein  Kessel  an  einem  Heizofen 
angegliedert  werden  soll,  einen  Bo  ni  1  le  u  rk  es  sei  anzuwenden,  der 
aus  drei  horizontalen  Serien  zu  je  zwei  Siedern  besteht.  Die  zn 
enterst  gelegenen  Sieder  empfangen  das  Feuer  zuerst,  dann  treten  die 
Gase  an  die  mittleren  und  zuletzt  an  die  oberen  Sieder.  Die  Speisung 
soll  in  die  obere  Serie  erfolgen.  Die  Dauipferzcugung  ist  bei  einem  der- 
artigen Kessel  stets  gut,  die  Abgase  der  Verbrennung  gelangen  mit 
einer  Temperatur  von  nicht  über  5KW  zum  Kamin. 

Ein  solcher  Kessel  steht  seit  acht  Jahren  im  Betrieb ,  ea  fand 


in  horizontalem  Zickzack  laufen  zu  lassen,  nur  so  wird  man  einen  guten 
Umlauf  erhalten  und  den  Kessel  stets  gut  ausnützen  können.  Ferner 
wird  in  diesem  Falle  auch  die  Überhitzung  der  untern  Zylinder  nicht 
zu  fürchten  sein,  wie  man  dies  bei  den  horizontalen  Zickzackkesseln 
tonst  wahrnimmt. 

Spiritus-  Lokomobile 

der  Gasmotoren-Fabrik  Deutz  in  Köln-Deutz. 

(Mit  Abbildungen ,  Fig.  ÄS.?  u.  263.) 

Naobdruek  varbolsa. 

Anfser  der  in  Heft  23  des  „Prakt.  Masch.-Konstr."  1903  beschrie- 
benen Saug  -  Gasanlage  war  die  Gasmotoren-Fabrik  Deutz  auf 
der  diesjährigen  Automobil-Ausstollung  in  Leipzig  u.  a  mit 
einer  ihrer  Spiritus- Lokomobilen  neuester  Bauart  vertreten. 
Motor  und  Lokomobile  sind  in  Fig.  253  und  263  wiedergegeben. 

Der  Spiritus  bat  durch  die  im  Januar  11*02  eingetretene  Preiser- 
mäßigung als  Betriebsstoff  für  ExploBionskraftmaschinen  eine  hohe 
Bedeutung  gewonoen.  Da  nun  auch  die  konstruktive  Durchbildung 
der  Spiritus -Kraftmaschine  einen  Vollkommenheitsgrad  erreicht  hat, 
dafs  man  diesen  Motor  der  Gasmaschine  als  gleichwertig,  ja  in  man- 
cher Beziehung  sogar  als  Uberlegen  hinstellen  darf,  so  dürfte  die  all- 
gemeine Einführung  der  Spiritus- Kraftmaschine  nur  eine  Frage  der 
Zeit  sein. 

Der  Landwirtschaft  .speziell  wird  die  Spirituslokotnobile 
willkommen  sein ;  hat  sie  doch  vor  der  Dampflokomobile  den  Vorzug, 
dafs  sie  ihren  Tagesbedarf  an  Brennstoff  und  Wasser  unmittelbar,  ge- 
wissermafsen  auf  ihrem  Rücken  mit  sich  führt.  Der  sonst  erforder- 
liche Wasscrwagcn  füllt  ulso  fort.  Ein  weiterer  Vorzug  liegt  darin, 
dafs  sie  jeden  Augenblick  betriebsbereit  ist,  und  dafs  der  Kunkenana- 
wurf  wegfällt.  Der  Petroleumlokomobile  gegenüber  besitzt  sie  den 
Vorteil  des  nahezu  geruchlosen  Betriebes ,  auch  fehlt  hei  ihr  die  allen 
älteren  Petroleummaschincn  noch  eigentümliche  Zündflamme. 
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Die  Spiritntlokomobile  Deutzer  Bauart  «petiell  iit  so  konstruiert, 
daf*  alle  automatischen  Organe,  die  sich  sohon  bei  geringer  Ver- 
schmutzung oder  aua  aoiutigen  geringfügigen  Anlässen  leicht  festsetzen 
und  dann  Störungen  hervorrufen,  vermieden  sind.  Insbesondere  wird 
das  Einlafsvvnlil  bier  (Fig.  253)  zwangläufig  gesteuert.  Auch  der 
Spiritus  w;H  durah  eine  I'umpe  in  genau  al>geme*senen  Mengen  dem 
Arbeitszylioder  zwangläufig  zugeführt.  Pat  Interessanteste  an  der 
Maschine  iit  eb«r  Um  Regulierung.  Mm  hat  nämlich  dit  bei 
den  Spirituimatoren  gebräuchliche  „Auiaetzer"-Regulicrung  verlassen 
und  durch  eine  solche  mit  veränderlicher  Ladung  ersetzt.  Die  erst- 
genannte Regulierung  besteht  darin,  dafs  dem  schwankenden  Kraft- 
ttedarf  entsprechend  eine  grölten  oder  kleinere  Anzahl  von  Explo- 
sionen ausfallt.  Durch  die  neue  Regulierung  wird  der  Maschine  eine 
Gleichförmigkeit  des  Ganges  verliehen,  wie  sie  bisher  nur  bei  Dampf- 
maschinen und  Präzision agasmaaebinen  erreicht  wurde.  Dia  Maschine 
wird  dadnreh  auch  in  ihrer  Wirkung  insofern  verbessert,  als  durch 
den  Fortfall  der  Aamotzer  die  auf  dieselben  häufig^  folgenden  Vergaser 
und  die  eohleppeoden,  mit  tu  geringer  Kraftlewtung  verbundenen 
Verbrennungen  ganz  vermieden  werden. 

Es  treten  vielmehr  bis  zum  Leerlauf  der  Maschine  rcgeliuufsigc 
Zündungen  auf,  die  aber  in  ihrer  Stärke  ganz  dein  Kraftbedarf  an- 
gepaßt sind,  wie  denn  auch  der  Brennstoffverbrauch  stets  der  jeweiligen 
Belastung  entspricht. 


bei  marimekir  Leistung  von  16,06  PS.  866  g 
„  nomineller  „  „  12,09  „  889  „ 
„  halber  „         „     6,27  „        607  „ 

im  Leerlauf  2105  ,, 

Demnaeb  «teilt  «leb  4er  Preis  der  geleisteten  Pferdekraft  stunde, 
wenn  man  einen  Betrag  von  18  M  für  Wo  kg  Spiritus  (16  M  für  100  1) 
zu  Grunde  legt,  auf  6,6  Pf. 

Derartige  Spiritnslokomobilen  werden  von  Deels  10  folgenden 
Grüften  gebtat : 
PSe 

Gewicht  (total)  .  ,  ,  .  oa.  kg 
Tourenzahl  der  Antriebsscheibe 

pro  Minute  

Durchtn.  d.  Antriebsscheibe  mm 
Breite  der  Antriebe«  obedbe  „ 

Radatand  em 

8])  ur  weite  „ 

Reifenbreite  der  Laufräder  M 
ttarahm.  der  Vorderräder  „ 
»      n  Hinterrader  „ 
Gante  Länge  (ohne  Deichsel)  „ 
„  Breite 
n 


4 

6 

8 

12 

16 

20 

210(1 

•2.1'  Kl 

8100 

4000 

5200 

6500 

460 

446 

420 

420 

876 

846 

640 

540 

600 

600 

660 

720 

1411 

160 

ISO 

200 

220 

241» 

ISO 

160 

110 

186 

210 

227 

9* 

101 

10» 

123 

133 

146 

12 

18 

14 

16 

18 

17 

78 

75 

75 

Mi 

90 

90 

100 

100 

100 

110 

120 

120 

aoo 

310 

820 

340 

380 

400 

14". 

165 

166 

185 

216 

220 

210 

216 

220 

240 

200 

275 

fyj«  Spiral  -i..,k«<»Mu  «rite 


GehaUt  wird  der  Zylinder  aaeh  den  VerdtJirpfnngaTerfahren. 
Der  Kühlmantel  erweitert  sich  ig  einen  Waasergefäf« ,  in  dem  das 
Wasser  bie  aar  Verdau ptungttetnperetwr  erhitzt  wird,  wobei  alle  «eil« 
bar  («T  Höhlung  des  Motor«  notwendigen  Apparate  wegfallen  konnten. 

Bin  Bleebeaetes  mit  diobteohlici'scndcn  Türen  (»gl.  Flg.  253)  eebfitat 
die  Maschinenteile  gegen  Staub  and  Feuobtigkeit. 

Die  Masohinenkraft  wird  von  dem  einen  als  Riemenscheibe  aus- 


bildet*» Schwungrade  mittele  Kienen  anf  ein  über  der  Vorderachse 

e  Wagens  (vgl.  Fig.  268)  robeodee  Vorgelege 
wd  l^iaebeibo  Venoben,  lefit  «ich  dieses  durch  einen  Ausrücker  lie- 


ge 
de 


übertragen.  Vit  Feet- 


Von  ibm  erfolgt  auch  durch  eine  besondere  Riemen- 
eoheibe  der  Antrieb  anf  die  angehängte  Dreteb-  oder  sonatige  Arbeita- 
ma*ohine.  Hiordnreb  wird  da«  geftbrliabe  Anfwerfen  des  Riemens 
während  den  Betriebe«  vermiedet)  und  die  Möglichkeit  geboten,  die 
Ariwitamaanbiae  in  und  aufier  Betrieb  «u  Betzen,  ohne  deshalb  den 
Lokomobihnotor  «elbet  stillsetzen  zu  müssen. 

Das  Wtg enge« teil  ist  als  kräftiger  auf  Laofradern  rnhendar 
Sckmiedeeiteorähmen  ausgebildet.  Vorder-  und  Hinterräder  haben 
gleiche  Spar  weite.  Die  Vorderräder  werden  in  zwei  Gräften  ausgeführt. 
Je  nachdem,  ob  ein  dnreblenkbarea  Vordergestell  gewünscht  wird 
oder  nicht. 

Der  Spiritoibehalter  ist  mit  dem  Motor  eenohranbt  und  faiet, 
wenigatens  bei  kleineren  Lokomobilen,  den  Tagesbedarf.  Ober  den 
Spirituaverhranoh  spriobt  rieh  Prof.  Dr.  Engen  Meyer  in  Charloltetv- 
bnrg  in  «einem  Bericht  an  die  Prüfungskommission  der  „Deutschen 
Landwirtsohaftlichen  (ieeellschnft"  dabin  ans,  data  «ine  von  ibm  unter- 
«oehte  Lobontobile  »erbraoebt  habe: 


Um  den  Motor  als  ortsfesten 
ihn  Wir  auf  einen  gul'aeisernen  Sockel  der  BW«  Flg.  288 
Form  tu  setzen. 


Korrosionen  in  Dampfkesseln. 

Zur  Beurteilung  eines  Watten  anf  seine  Brauchbarkeit  alt  Kessel  - 
tpeitewaaeer  dient,  wie  der  Oheringenicur  I»  Vogt  aat  Barmen  in 
einem  von  ihm  gehaltenen  nnd  von  den  „Mitteile,  aua  der  Prax.  daa 
Dampfkea.-  n.  Dampfmatoh.-Botr."  veröffentlichten  Vortrtge  ausgeführt 
hat,  häufig  lediglieb  «ein  Herlegrad,  d.  h.  sein  Gehalt  an  Keteeltteiu 
bildenden  Beatandteilen.  Ohne  nun  den  Katzen,  den  die  Kenntnis  deo 
Bartegredee  eines  Wassers  behufs  Beurlcilotlg  «einer  Verwendbarkeit 
als  Keaselapaiaewaaser  bietet,  verkleinern  oder  bestreiten  an  wollen, 
hält  Vogt  doch  nudeienoil«  aaeh  die  Keuntni«  seines  Oehelte* 
an  nioht  Ke«ael«tein  bildenden  Bestandteilen,  d.  b.  der 
in  ihm  gelösten  nnd  wehrend  dea  Kanelbetriebea  in  Ihn  gelöst  bleiben- 
den Bestandteile  für  unbedingt  erforderlieh,  denn  diese  haben  nach  «einer 
Bohatrrmg  ungleich  häufiger  an  Reparaturen  der  Keaael  Veranlattucg 
gegeben  ala  entere  und  aaeh  schon  direkt  an  Explosionen  geführt. 

Eine  kurze  Beeprecbang  dieser  Frage  an  Hand  dar  vogtoeben 
Ausführungen  dOrfte  daher  em  Platze  «ein. 

Ee  i«t  eine  den  Keiielbeaitzern  bekannte  Teteaebo,  dal«  nicht 
«eilen  gerade  infolge  der  Waaterreiuiguog  die  Kanal  atark  an* 
gefreiten  werden,  dann  nämlich,  wenn  rie  im  Vertrauen  auf  die  gute 
Wirkung  der  Wemerreinigurur  an  lange  Zeit  in  Betrieb  gehalten 
Die  Erklärung  für  aolohe  Erscheinungen  iit  ein. 
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einfach«.  Meisters  erfolgt  die  Kall  «mg  der  KesseUtcinbildner ,  der 
schwefelsauren  und  diippeltknblentaureu  Salze,  mittels  Soda  und  Kalk- 
milch, wobei  alao  »chwefelsaure*  Natron  in  Lösung  gebt  und  mit  dem 
gereinigten  Waaser  in  den  Kessel  eingepumpt  wird.  Pas  Waaser  wird 
verdampft,  das  schwefelsaure  Natron  bleibt  aber  aufgelöst  im  Kessel- 
wasscr  zurück.  Schließlich  ist  durch  die  Reinigung  »«viel  Schwefel- 
•aure*  Natron  in  den  Kessel  gekommen,  deh  de*»1»  Wasser  eigentlich 
nur  noch  als  eine  starke  konzentrierte  Lauge  von  schwefelsaurem 
Natron  anzusprechen  ist.  So  unschädlich  nun  schwefelsaures  Natron 
auch  an  sich  ist,  ichlich  lieh  nimmt  es  doch  bei  zu  grofser  Kon- 
wirken. 

Im  Gegensatz  zum  schwefelsauren  Natron 
sohiedenen  salpetersauren  und  Chlorsalze 
Eisenfresser.  An  der  Spitze  steht  von  den  Chloraalzen  in  bezug  auf 
seine  Gefährlichkeit  das  Chlurmagnetium,  das  durch  seine  Ver- 
wandlung in  Salzsäure  gerade  die  zartesten,  weichesten  Stellen  de* 
Kiaens  einfach  wegfriht. 

Weniger  bösartige,  aber  immer  noch  recht  unangenehme  Gäste 
sind  Chlorbarium  und  Chlornatrium.  Da*  erstgenannte  Salz 
hat  iu  früheren  Jahren  Zerstörungen  an  Kesseln  in  so  reichem  Mals* 
verübt,  daf»  die  Kesseltechniker  wenigstens  alle  Veranlassung  haben, 
dieses  Salz  aus  den  Kesseln  fern  zu  halten.  Damals  spielte  nämlich 
die  de  IIa.- tische  Wasserrcinigungsmethode  mit  Chlorbarium  und 
Kalkmiloh  eine  Hauptrolle,  die  besonders  im  Wuppertal  mit  seinen  zu 
jenen  Zeiten  durchaus  nicht  zu  preisende»  Brunnenwassern,  die  zur  Spei- 
sang der  Kessel  verwendet  werden  muhten,  in  vielen  Betrieben  angelegt 
worden  war.    Die  bösen  Kolgen  zeigten  sich  nach  etwa  zwei  Jahren. 

Die  üblen  Wirkungen  des  Chlornatriums  konnte  man  nach  Vogts 
Erfahrungen  besonders  an  den  Kossein  in  der  Gegend  bei  Werl,  Soest 
u.  s.  w.,  wo  bekanntlich  Kochsalz  gewonnen  wird,  beobachten. 

Sohon  dieser  kurze  Hinweis  auf  die  drei  Haupteisenfresser,  sowie 
der  Hinweis  auf  die  Tatsache,  dafs  auch  an  sich  ganz  unschuldige 
Salze  unter  Umständen  zerstörend  auf  Kesselbleche  wirken  können, 
lassen  die  Bedeutung  erkennen,  die  diese  Nicht-Kesselsteinbildner  im 
Kesselbetrieb  spielen.  Zagegeben  muh  ja  werden,  dafs  alle  diese 
Salze  einer  gewissen  Konzentration  bedürfen,  ehe  sie  die  Fähigkeit 
erlangen,  Eisen  anzugreifen.  Damit  ist  aher  auch  der  Weg  gezeigt, 
wie  man  die  bösen  Einwirkungen  dieser  Nicht  -  Kesselbildner  ver- 
hüten kann,  nämlich:  die  Konzentration  unter  derjenigen 
Grenze  zu  halten,  die  jenen  Salzen  die  Fähigkeit  ver- 
leiht, Eisen  anzugreifen. 

Diese  GreDzc  ist  allerdings  für  die  einzelnen  Salze  verschieden. 
Hei  der 


sehr  häufig  folgender  Umstand  unberücksichtigt  [, 
Analyse,  die  angibt,  wieviel  Gramm  dieser  Salze  in  einem  Liter 
Wasser  enthalten  lind,  wird  unter  Berücksichtigung  der  Verdampfung 
des  Kessels  und  seiner  Betriebsstunden  innerhalb  einer  gewissen  An- 
zahl von  Wochen  der  Gehalt  des  im  Kessel  befindlichen  Wassers  an 
diesen  Hiil.cn  bestimm:  un-.i  auf  den  Wim  «enthalt  de*  Kessc'»  bezogen. 
Dieser  den  durchschnittlichen  Konzentrationsgrad  richtig  bestimmende 
Wert  bildet  aber  nur  in  dem  Falle  eine  brauchbare  Grundlage  für  die 
jenden  Frage,  wenn  es  sich  dabei  um  eine 
elt,  bei  der  eine  sehr  lebhafte  Wasserzirkulation 
In  allen  anderen  Fällen  ist  der  berechnete  Zahlenwert 
weiteres  verwendbar,  weil  hierfür  der  Maximalwert  des 
Konzentrationsgrades  mafsgebend  ist,  der  natürlich  an  derjenigen 
Stelle  im  Kessel  anzutreffen  sein  wird,  wo  die  stärkste  Verdampfung 
stattfindet,  das  ist  in  der  Nähe  der  Wärmequelle.  Bedenkt  man,  dafs 
das  erste  Drittel  der  Heizfläche  eines  Kessels  ungefähr  60  *,0  des  ganzen 
Dampf i|uen tum»  liefert  ,  das  zweite  Drittel  nur  25  *0  ,  das  letzte  aber 
nur  15  *„ ,  so  wird  man  sofort  einsehen,  dafs  bei  einem  Flammrohr- 
Wasserzirkulation  die  Konzentration  des  über  den  Flamm- 
Wassers  eine  viel  höhere  sein  muh,  als  die  des 
befindlichen,  dafs  somit  auch  eine  Zerstörung 
der  in  der  oberen  Hälfte  der  letzteren  liegenden  Bleche  durch  zu  hohe 
Konzentration  der  im  Kesselwasser  gelöst  bleibenden  Salze  viel  eher 
zu  erwarten  ist,  als  in  der  unteren  Hälfte  der  Flammrohre. 
Mündet  nun  noch  das  Speiaerohr  oberhalb  der  Flammrohre, 
und  führt  das  austretende  Speisewasser  Luft  oder  freie  Kohlen- 
säure oder  gar  bei  *  <  Körper  in  etwas  reichem  Mafse  mit 
*ioh ,  dann  werden  die  Zerstörungen  schon  bei  einem  gerin- 
geren Konzentrationsgrad  und  auch  stärker  auftreten,  als 
wenn  da»  Speiserohr  unterhalb  mündet,  was  aber  aus  anderen 
Gründen  nicht  zu  empfehlen  ist  oder  als  wenn  das  Speise- 
wasser vor  seinem  Eintritt  in  den  Kessel  durch  länger  an- 
haltende und  starke  Erwärmung  von  seinem  Luft-  und 
Kohlensäuregehalt  befreit  worden  ist. 

Nun  treffen  wir  häufig  in  den  Befundberichten  über 
die  Untersuchung  von  Kesselspeisewasser  die  Schlufsfolge- 
rung  an ,  dafs  das  untersuchte  Wasser ,  weil  sein  Gebalt 
an  Kesselstein  bildenden  Bestandteilen  gering  ist ,  trotz  >ty.  tu 
der  nicht  unbedeutenden  Mengen  von  gelost  bleibenden 
Salzen  bösartiger  Natur,  ein  weiches,  zur  Speisung  der  Kessel  ge- 
eignete» Wasser  »ei.  Vogt  hält  ein  solohes  Wasser  gerade  wegen 
seines  geringen  Gehalte»  an  Kesselstein bildnern  für 
ungeeigneter  als  ein  im  übrigen  gleiches  Wasser  mit  einem 
gröheren  Gehalt  von  Kesselsteinbildnern,  wenn  im  Vertrauen  auf 
die  gute  Qualität  des  Wasscra  keine  Vorsichtsmafsregelu  gegen 
eine    zu    starke    Anreicherung   der   gelöst   bleilienden   Salze  im 

Bildet  »ich  nämlich 


Zeit,  innerhalb  welcher  keine  gefahrliebe  Konzentration  der  Eisen- 
fresser möglich  ist,  infolge  des  gröfseren  Gehalt»  des  Speisewassers  an 
KesaeUteinbildnem  auf  den  Kesselblechen  eine  Steinkruste,  so  i»t  es 
klar,  dafs  durch  diese  da»  Eisen  vor  Angriffen  durch  fressende  Salze 
mehr  geschützt  wird,  als  wenn  es  blank  bleibt.  Au»  dem  Umstände 
nun,  daf»  diese  Zerstörungen  der  Bleche  nicht  in  der  Weise  auftreten, 
daf»  das  einzelne  Blech  gleichmäßig  stark  an  allen  Stellen  weggefressen 
wird,  fuhrt  man  in  technischen  Kreisen  vielfach  die  Trasche  der 
Zerstörungen  auf  das  Blech  zurück.  Diese  Erscheinung  beruht  aber 
einfach  auf  der  Unhomogenität  de»  Eisens,  die  es  mit  »ich  bringt,  dafs 
nicht  nur  eine  chemische  Verschiedenheit  desselben  an  den  einzelnen 
dicht  nebeneinander  liegenden  Stellen,  sondern  auch  eine  Vertehieden- 

•s,  wollte  man  folgern,  dafs  daB  Eisen 
Qualität  an  den  verschiedenen  Stellen 
die  Ursache  der  Zerstörung  »ei,  da»  hiehe  Ursache  und  Wirkung  ver- 
wechseln. 

Dafs  übrigens  bei  dem  Zerstörungspmzefs  in  einem  Dampf- 
kessel auch  die  Temperatur  der  betreffenden  Kcsselblechc  von 
Einflufs  ist,  ist  zwar  mich  nicht  erwiesen,  aber  wahrscheinlich,  und 
würde,  wenn  vorhanden,  weiteres  Material  bieten  für  die  Erklärung 
der  Tatsache,  dal»  die  Korrosionen  in  hervorragendem  Mähe  an  den 
der  Wärme  am  atärksten  ausgesetzten  Kesselteilen  auftreten,  weil  hier 
auch  sicherlich  die  zugehörigen  Bleche  die  höchste  Temperatur  haben 
werden.  Da  nun  mit  Zunahme  der  Dampfspannungen  der  Keese 
gleichzeitig  eine  Erhöhung  der  Temperatur  im  Kesselinnern  wie  i 
den  Kesselteilen  selbst  naturgemäh  verbunden  war,  die  schnelle 
Steigerung  der  Dampfspannungen  mit  der  Verwendung  de»  Flufseisens 
an  Stelle  de»  Schweiheisens  zum  Dampfkesselbau  in  einem  gewissen, 
fast  ursächlichem  Zusammenbang  steht,  so  ist  die  in  vielen  tech- 
nischen Kreisen  vertretene  Ansicht  entstanden ,  dah  Flufseisen  viel 
leichter  zu  Korrosionen  neige  als  Sobweiheiaen.  Entschieden  ist  diese 
Frage  aber  heute  noch  nicht. 

Vogt  nun  steht  uiobt  auf  dem  Standpunkte,  dah  Flufseiaen 
in  bezug  auf  Korrosioneu  ungünstiger  dasteht  al«  Sehweiheisen.  In 
allen  Fällen  vielmehr,  wo  dies  anscheinend  der  Fall  war,  hatte  man  es 
nach  seiner  Kenntnis  mit  einem  Speise« asser  zu  tun ,  das  durchaus 
nicht  als  einwandfrei  zu  bezeichnen  war,  während  ibm  von  Kessel- 
anlagen,  die  ein  wirklich  gut  zu  nennende»  Wasser 
benutzen,  niemal»  Klagen  oder  Mitteilungen  über 
Blechen  zu  Ohren  gekommen  »ind. 

Teilt  man  dieaen  Standpunkt  Vogts,  so  wird  man  naturgemäh  das 
Hauptaugenmerk  auf  da»  Speisewa»ser  legen  müaaen.  Als 
Vorsiohtsmahregel  ist  es  zu  empfehlen,  kein  vollständig  unbekannte» 
Kesaelspeisewesaer  zu  verwenden,  »ondern  dasselbe  vorher  untersuchen 
zu  lassen.  AI»  Sobutzmafsregel  für  den  Fall,  dah  ein  als  Kesselspeise- 
waaser  nicht  ganz  einwandfreie»  Wasser  benutzt  werden  muh,  schlägt 
Vogt  vor,  wöchentlich  einen  Teil  des  Wasserinhalts  des  Kesseis  auszu- 
blasen und  alle  sechs  bis  acht  Wochen  je  nach  der  Qualität  dea  Speise- 
wassers und  der  täglich  vom  Kessel  iu  liefernden  Dampfmenge  den 
Kessel  ganz  zu  entleeren,  auszuspülen  und  wieder  mit  frischem  Wasser 
zu  füllen.  Steht  der  Verwendung  von  Soda  au»  Fabrikationsgründen 
nioht»  entgegen,  so  ist  ein  täglicher  Zusatz  von  Soda  zum  Speisewasscr 
in  solcher  Menge,  dafs  das  Wasser  im  Kessel  leicht  alkalisch  reagiert, 
d.  h.  das  rote  Lackmuspapier  leicht  blau  färbt, 


rngleiehfftrmigkeitHmesser 

für  Dampf-  und  Gasmaschine 


C.  B.  Sargent  in  Chicago,  III. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  264J     NMfcdra.sk  varkotoa 
Die  Güte  des  1'araJlelbetriebs  von  Wechselatrommaschinen  hängt 
auher  von  der  Übereinstimmung  der  Stromkurven  sehr  wesentlich  vom 


Ungleichförmigkedtsgrad^und  ron_  der 
etcl  ab.  Kin 


so»  C  K. 

für  derartige  Zwecke  bestimmter  Maschinen  wird 
auf  den  gleiohmähigen  Gang  gelegt,  und  dies  hat  C.  E.  Sargent  in 
Chicago,  IU.  dazu  geführt,  einen  Apparat  zu  konstruieren,  mit  Hilfe 
des. eil  es  möglich  ist,  die  während  einer  Umdrehung  bei  einer  Dampf- 
maschine oder  einem  Gasmotor  auftretenden  l'nglciohförmigkciten  direkt 
abzulesen. 

Diese  in  Fig.  264  nach  „Iron  Age"  dargestellte  Vorrichtung  wurde 
so  ausgeführt,  dah  sie  für  jede  derartige  Maschine  verwendbar  i.t  und 
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leicht  transportiert  und  installiert  werden  k«tiD ;  aiv  Iwstcht  nun  einem 
Lagerhoek  mit  der  Welle  a,  der  lweistufigen  Schell**  o,  die,  indem  sie 
auf  der  genuteten  Nabe  dea  Radea  e  festgekeilt  ist,  von  der  zu  unter- 
suchenden Maschine  aus  angetrieben  wird,  und  ao  das  Kegelradwende- 
getricbe  e  h  Ii  und  daa  damit  in  Verbindung  atehende  Schwungrad 
dem  Gang  der  Maactiitiv  entsprechend  bewegt. 

Die  Achse  'I  dea  horizontalen  Kegelrades  h  iat,  wie  auch  daa  die 
Hewegungen  dea  Zeigerwerks  <>  vermittelnde  Zahnaegment  g  mit  der 
Welle  a  verbunden,  deren  Drehung  nach  lieiden  Seiten  durch  die 
Anschlage  k  begrenzt  ist.  Die  Bewegungen  der  Achse  a  werden  auf  das 
Zeigerwerk  durch  da«  in  da«  Zahnaegment  f  eingreifende  Rädeben  g 
übertragen,  dessen  Ach»*  ein  zweites  Segment  f,  aufweiat,  da«  mit  dem 
lose  auf  dem  Stift  m  sitzenden  Zeigerradehen  g,  zusammenarbeitet. 
Um  die  einzelnen  Teile  schmieren  zu  können,  ist  die  Achse  a  auf  ihrer 
ganzen  Länge  mit  einer  ltohrung  und  in  bestimmten  Abstanden  mit 
seitlichen  Schmierlochern  versehen,  die  das  von  einem  auf  der  Welle  a 
liefest  igten  Gcfafs  austretende  Ol  auf  die  verschiedenen  Kegelnide r 
und  das  erwähnte  Schwungrad  verteilen. 

Durch  die  au«  Sk«.  2  ersichtliohen  Federn  r  wird  nun  die  Achse  d 
dea  Kegelrads  h  in  vertikaler  Stellung  gehalten,  dieselben  sind  «n  ein- 


Winkelgeschwindigkeit der  Maschine  um  1*  ca.  bei  einer  Minute 
etwa  0,wU". 

Der  für  die  Übertragung  von  der  Maschine  zum  Apparat  benutzte 
Riemen  ist  au*  Spezi»ll>aumwollband  von  1"  Breite  angefertigt,  das- 
selbe weist  keinerlei  wahrnehmbare  Dehnungen  auf  und  gleitet  auch 
nicht  auf  der  Scheibe,  ea  wird  demnach  die  letztere,  die  aufsenlrm 
sehr  leicht  gehalten  ist ,  den  D ngleichfonnigkeiten  im  (lange  der  Ma- 
schine genau  folgen.   


lYancis-Doptwl-Turbliienanlage, 

ausgeführt  von  der  Meraeburger  Maschinenfabrik  und  Eiaen- 
giefaerei  B.  Herrich  A  Co.  in  Merseburg-  a.  d.  Saale. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  36~>.)      Nstudrucli  srrbutsa. 

In  Fig.  Mib  iat  eine  von  der  Merseburger  Maschinen- 
fabrik und  Eisengiefserei  B.  Herrieb  1  Co.  in  Merse- 
burg a  d. Saale  für  Max  l'blig,  Meuschauer  Mühle  bei  Merse- 
burg gelieferte  Krancia-Doppel-Turbine  von  14*1  l'S  l*ei*tung 
dargestellt.    Das  lief alle  beträgt  hier  nur  1.1  bi«  ca.  1,8  tu.  Diese 


f»y.  3*1.    »flvn./^rt  rw**v*ntojr  mm «yr/us/ 1  rom  1U1  ilt.f  urjt 

gestellt ,  dafs  ihre  Spannung  der  der  gleichmäßigen  Bewegung  des 
Schwungrades  entsprechenden  Zugkraft  gleichkommt  und  bei  auftreten- 
den Schwankungen  in  dem  l  lauge  der  Maschine,  d.  b.  bei  Änderungen 
■u  der  Winkelgeschwindigkeit  der  Scheibe  c  die  Achse  d  um  den 
halben  Winkel  ausschlägt,  was  dann,  wie  oben  angedeutet,  auf  daa 
Zeigerwerk  <>  übertragen  wird. 

Iat  beispielsweise  das  Verhältnis  zwischen  der  auf  der  Mascbinen- 
achae  aitzenden  Scheilte  und  derjenigen  diese«  Apparates  «o  bemessen, 
dals  die  Antriebsscheibe  des  letzteren  sich  mit  der  7,'J fachen  Ma«chinen- 
geschwindigkcit  bewegt,  so  werden  auch  die  während  eiuer  Umdrehung 
der  Maschine  auftretenden  \nd«rungeu  in  der  Winkelgeschwindigkeit 
bei  dem  Apparat  7,2  mal  ao  stark  sich  zeigen  rrsp.  der  Winkelaus- 
schlag der  diu  Kegelrad  h  tragenden  Achse  d  wird  nach  obigem  das 
9Jt fache  gegenüber  den  Schwankungen  der  Maschine  betragen.  Die 
Übersetzung  innerhalb  des  Apparates  ist  nun  derartig,  dafs  die  Nadel  o 
die  hundertfache  Winkell*wcgung  der  Achse  d  aufweist,  aie  wird  alao 
die  bei  der  zu  prüfenden  Maschine  auftretenden  Uuglcichfnrmigkeiten 
in  der  Winkelgeschwindigkeit  mit  Einfacher  Vergrofserung  anzeigen. 
Variiert  alao  z.  B.  daa  Schwungrad  der  Maschine  bei  einer  Umdrehung 
um  1  ,  so  schlagt  die  Nadel  des  Apparates  um  .Uü)  aua  bezw.  macht 
eine  volle  halbe  Umdrehung  nach  beiden  Seiten  der  normalen  Stellung. 
I»a  .las  Zifferblatt  des  Apparates  in  :Miii  (trade  eingeteilt  iat,  so  wird 
äst  \nderunii  von  einer  Minute  in  der  Winkelgeschwindigkeit  der  Ma- 
schine sieh  hier  durch  einen  Ausschlag  um  >>',  die  einer  solchen  vou 
In  Sekunden  alier  durch  einen  Ausschag  von  1"  bemerkbar  macheu. 
da'«ei  betragen  die  Ausdehnungen  der  Federn  r  für  eine  Änderung  der 


M«cätiSf«/«Sr)'t  mm»  KumMl»"*  H.  Ht,,,:U  4  Co.  BS  .NtrNäav*  a.  4.  * 

Wasserkraft  wurde  bisher  dureh  drei  hintereinanderliegend«,  im  Schnur- 
gerinn*  arbeitende  untcrschlächligc  Wasserrader  von  6  m  Durchmesser 
uud  über  I  m  Breit«  ausgenützt.  Um  die  benotigten  Umdrehungs- 
zahlen der  Haupt  welle  zu  erzielen,  hatte  jedes  Rad  ein  doppeltes  Vor- 
gelege, wie  auch  jedes  derselben  mit  Ziehscug  (Pansterzeug)  versehen 
war,  mit  Hilfe  dessen  ea  soweit  empurgewunden  werden  konnte,  dafs 
e«  jeweila  mit  der  geeigneten  Tiefe  in  da«  im  (ierinne  Hiefsende  Wasser 
eintauchte.  Kür  den  Stillstand  muralen  diese  Kader  alao  so  hoch  ge- 
hoben werden,  data  die  Schaufeln  vom  Waaser  nicht  mehr  berührt 
wurden. 

Die  im  Sommer  \'Mt£  durch  Brand  zerstörte  Anlage  litt  wie  viele 
tierartig«?  Wa*serradanlagcn  unter  den  häufigen  grofsen  Hohenande- 
rungen  dea  Wasserspiegels  der  Saale,  insbesondere  aber  unter  der  Be- 
einträchtigung de«  Gefalle»  durch  Rückstau,  so  dafs  besonders  das  am 
weitesten  stromabwärts  gelegene  Bad  oft  lange  Zeit  nicht  in  Betrieb 
genommen  werden  konnte. 

Für  den  Neubau  ergab  sich  denn  die  Aufgabe,  eine  Turbine  in 
wählen,  mit  der  man  die  verschiedenen  Gefälle  und  Wassermengen 
rationell  auszunutzen  im  stände  ist.  Die  Höhenlagen  des  Olserwaaser- 
apiegela  über  dem  Kacbbaum,  der  auf  dem  Bilde  nicht  sieht  baren  Ein- 
lafaachützen  im  Obergrabeu  begrenzen  im  Verein  mit  den  Abmessungen 
des  drehen»  die  zur  Verfügung  stehende  Wassel  menge,  doch  ist  auch 
bei  niedrigem  Stande  des  ( >berwasscrspiegels  in  der  Regel  das  maxi- 
male Gefalle  von  ca.  I.H  m  vorhanden,  womit  bis  zu  110  PS  nutzbar 
gemacht  werden  können.  Bei  strenger  Kälte  friert  die  Saale  zu,  und 
es  beeinträchtigt  dann  nicht  selten  ein  mäfsiger  Rückstau  auch  noch 
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das  Gefälle.  Die  Turbine  muf»  als«  bei  teilweiter  Beaufschlagung  im- 
tiebindert  vom  Rückstau  einen  günstigen  Wirkungsgrad  haben.  Zu- 
gleieh  ist,  wenn  der  Oberwaaserspiegel  steigt,  damit  ein  wesentlich 

Verfügung  itcheode  Wasacrrucnge  nimmt  zu,  während  da«  Gefälle  ab- 
nimmt. 

Die  von  genannter  Firma  für  die  Meuschauer  Mul.lv  gelieferte 
Turbine  ist  nun  so  bemessen,  dafs  bei  ca.  1,6  m  Gefälle  max.  140  PS, 
bei  nur  1,1.">  m  Gefälle  aber  noch  bis  «•.">  PS  geleistet  werden;  das  ab- 
nehmende Gefälle  wird  also  durch  einen  grölseren  Wasserkonsum  so 
weit  als  möglich  ausgeglichen. 

Kür  die  liegende  Hauptwelle  waren  130  Umdrehungen  in  der 
Minute  verlangt;  es  muftte  also,  wenn  man  ein  Zwischenvorgelege, 
für  das  der  Raum  nicht  vorhanden  war,  vermeiden  wollte,  eine  Tur- 
bine konstruiert  werden,  die  mindestens  35  rmdrebungen  pro  Minute 
macht.  Eine  gröfsere  Übersetzung  als  1  : 3,5  ist,  zumal  der  Durch- 
messer de*  grölten  Rade«  der  Raumverhaltnisse  ballier  nicht  über 
3,6  tn  betragen  durfte ,  für  einen  solchen  Hauptantrieb  nicht  zulässig. 
Die  liebte  Breite  der  Turbinenkammer  konnte  nicht  über  4,4  m  aus- 
gedehnt werden,  ohne  die  Kosten  der  Kauarl>eiten  unverhältnismäfsig 
zu  erhöhen. 

Für  diesen  Fall  eine  Axialturbine ,  sei  es  (Sirard-,  Jonval-  oder 
eine  der  Grenzturbinen  arten  zu  wählen ,  mufste  alt  nicht  ratsam  er- 
scheinen, weil  rationelle  Regulierung  bei  Rückstau  erforderlich  ist. 
Der  Wirkungsgrad  eiuer  Axialturbine  erleidet  aber  bei  partieller  Be- 
aufschlagung und  gleichzeitigem  Kintauchen  de»  Laufrade*  in  das 
Unterwasser  ttett  eine  mit  abnehmender  Beaufschlagung  wachsende 
Abnahme.  Ks  wurde  daher  eine  Reaktionsturbine,  System  Francit, 
mit  einer  besonderen  Beschaufelung  gewählt.  Die  Veränderlichkeit 
der  zu  konsumierenden  Wa»«rmenge,  die  geringe  Breite  der  Turbinen- 
kammer  und  die  Zweekmäftigkeit  einer  Umdrehungszahl  von  ca.  38 
pro  Minute  veranlagten  die  Merteburger  Maschinenfabrik  und  Kiten- 
giefterei,  eine  Kranois-Doppel-Turbine,  wie  in  Fig.  «iö  darge- 
atellt,  in  Vorschlag  zu  bringen. 

Eine  solche  Doppelturbine  besteht  aus  zwei  übereinander  auf  einer 
Well»  angeordneten,  regulierbaren  Turbinen. 

In  der  Fig.  265  deuten  zwei  Pfeile  die  Durchrtufsrichtungcn  des 
Wassers  an.  Bei  den  geringsten  vorkommenden  Wassermengen  und 
dem  gleichzeitigen  höchsten  Gefälle  arbeitet  die  untere  Turbine  allein; 
das  verbrauchte  Wasser  fliefit  durch  ein  kurzes  Saugrohr  in  den  unter 
der  Turbine  befindlichen  Kanal.  Bei  mittlerem  Wuserzuflusse  und 
einem  Gefälle  von  ca.  1,6  m  arbeiten  beide  Turbinen  mit  mittlerer, 
günstigster  Beaufschlagung,  wobei  die  Leistung  140  PS  betragt.  Da» 

eisernen  Kasten,  der  an  einen  gekrümmten  aus  der  Hinterwand  ausge- 
sparten Saugkanal  angeschlossen  ist.  Das  in  diesem  Kanäle  befind- 
liche Wasser  wirkt  saugend  auf  das  in  der  Turbine  zurück,  so  dafs, 
trotzdem  letztere  Uber  dem  L'nterwaaserspiegel  montiert  ist,  das  volle 
Gefälle  zur  Wirkung  gelangt.  Wie  das  im  Sangrohr  einer  Pumpe  oder 
Spritze  stehende  Wasser,  um  emporgebracht  zu  werden,  eine  ge- 
wisse Kraftleistung  erfordert,  so  gibt  das  im  Saugrohr  der  Turbine 
nach  unten  sinkende  Wasser  eine  entsprechende  Leistung  ab. 

Da,  wie  bereits  erwähnt,  die  Turbine  selbst  über  dem  Unterwasser- 
spiegel steht,  kann  sie  auch  dadurch,  dafs  der  KinlafsschüUen  ge- 
schlossen wird,  leicht  trocken  gelegt  werden,  und  damit  ist  die  Mög- 
lichkeit gegeben,  die  Zellen  des  Laufrades  zu  untersuchen,  ohne  dafs 

des  Leitraddeckela  mit  einer  Winde  aus 
d.  h.  die 

mui's. 

Die  massive,  stählerne  Turbinen  welle  samt  den  Laufrädern  und 
dem  groften,  konischen  Rade  werden  von  einer  Ringspur  getragen, 
die  tich  mitteil  einer  gußeisernen  Traverse  auf  zwei  kräftige  I-Träger 
stützt.  Der  wichtigste  und  empfindlichste  Teil  der  Turbine  ist  daher 
für  das  Aufsichtspersonal  stets  zugänglich  und  kann  also  fortwährend 
kontrolliert  werden.    Die  abgelaufenen  Spurringt-  lassen  sich  in  ein- 


facher Weise  auswechseln. 

Zum  Schlüsse  sei  bemerkt ,  daft  die  genannte  Firma  für  höhere 
Gefalle  diese  Franois- Doppel -1  urbine  auch  mit  liegender  Welle  aus- 
führt, und,  allgemein  gesprochen,  derartige  Turbinen  überall  dort  von 
Vorteil  sein  werden,  wo  gröfsere  veränderliche  Wassermengen  und 
Gefälle  ausgenutzt  und  möglichst  grofse  Umdrehungszahlen  erreicht 
werden  sollen. 

Automatischer  Regulator  für  PeltourSder 

von  Wataon,  Laidlaw  &  Co.  in  Glasgow. 

(Mit  Abbildung,  Ftg-  Sßti.)    Kaehdraok  verboten. 

Hei  den  besonders  für  hohen  Wasserdruck  und  grofse  Touren- 
zahlen sich  eignenden  l'eltonrädern  wird  bekanntlich  das  Wasser  in 
einem  Strahl  von  kreisrundem  Querschnitt  gegen  die  Schaufeln  ge- 
führt, die  eine  doppelt  gekrümmte  Form  haben  und  so  dem  Waaser- 
strahl eine  scharfe  Schneide  entgegensetzen,  d.  h.  denselben  nach  zwei 
Seiten  hin  zerteilen.  Das  demnach  vermöge  seiner  Geschwindigkeit 
wirkende  Wasser  tritt  durch  ein  Strahlrohr  mit  Düse  ein,  wobei  die 
Regulierung  duroh  eine  mit  einer  feinen  Spitze  versehene  Spindel  er- 
folgt, die  in  der  Düse  vorgeschoben  wird  und  damit  den  W  aasender- 
schnitt  verringert. 

Für  bestimmte  Zwecke  ist  es  wünschenswert ,  diese  Regulierung 
selbsttätig  zu  machen,  und  zwar  geschieht  das  mit  Hilfe 


von  Watton,  Laidlaw  &  Co.  in  Glasgow  nach  „ Engineering " 
dargestellt  ist. 

Skz.  1  der  Fig.  266  zeigt  die  Aufsenansicht  eines  mit  diesem  Re- 
gulator versehenen  Peltonrads ,  während  Skz.  1  das  Strahlrohr  mit 
Düte  im  Sohnitt,  Skz.  3  u.  4  den  eigentlichen  Regulator  darstellen. 

Die  Spindel  b,  die  vom  den  die  Düse  absohliefsenden  Stift  a 
trägt,  ist  hobl  und  in  dem  inneren  Teil  des  Strahlrohres  genau  ge- 
führt. Innerhalb  dieser  Spindel  ist  eine  Spiralfeder  angeordnet,  die 
einen  ständigen  Druck  auf  den  Regulierstift  a  ausübt  und  demnach 
beetrebt  ist,  die  Düse  stets  verschlossen  zu  halten.  Dieser  Kraft  tritt 
aber  der  von  dem  bei  d  inflielsendcn  Wasser  ausgeübte  Druck  ent- 
>u.  Die  Regulierung  der  Düsenöffnung  wird  nun  dadurch  bewirkt, 
der  Hohlraum  der  Spindel  b  mit  Öffnungen  e  versehen  ist,  durch 
die  das  Wasser  eintreten  und  in  die  Höhe  steigen  kann,  so  die  er- 
wähnte Spiralfeder  je  nach  dem  erzeugten  Druck  unterstützend 
lerer  wird  nun  dadurch  geregelt,  dafs  in  die  Abflufsleitung  g  i 
stellbares  Ventil  f  eingebaut  ist,  mit  dessen  völligem  Abschlufs  in 
dem  Hohlraum  der  Spindel  b  ein  solcher  Wasserdruck  erzielt  wir«!, 
dafs  der  von 
dem  bei  d  ein- 
tretenden 
Wasser  auf 
den  Dorn  a 
ibte 
über- 
wunden und 
damit  die  Düse 
für  den  Was- 

seraustritt 
nach  den  Rad- 
schaufeln ab- 
geschlossen 
wird. 


sutgeüb 

Druck  ü 


'wischen- 
räumen  öffnet, 
kann  demnach 
der  Druck  auf 
dem  Regulier- 
stift  a  gere- 
gelt, d.  h.  die 

beliebig  ver- 
ändert wer- 
den. 

Die  selbst- 
tätige Einstel- 
lung des  Ven- 
tils f  wird  nun 
bei  der  vor- 
liegenden Konstruktion  durch  die  in  Skz.  3  u.  4  dargestellte  Ein- 
richtung entsprechend  der  Geschwindigkeit  des  Paltonrades  bewerk- 
stelligt. 

Die  Gewichte  h  sind  an  der  auf  der  Radaohse  sitzenden  Scheibe  i 
elastisch  befestigt  und ,  wie  aus  Skz.  3  u.  4  ersichtlich ,  durch  Spiral- 
federn verbunden,  die  so  eingestellt  sind,  dafs  sie  bis  zu  einer  be- 
stimmten Tourenzahl  des  Rades  die  Gewichte  h  in  ihrer  Stellung  er- 
halten. Wird  die  normale  Geschwindigkeit  Uberschritten,  so  werden 
durch  die  Zentrifugalkraft  die  Gewichte  h  nach  auswärts  bewegt,  wo- 
bei sie  die  Kupplung  der  Radachsc  mit  der  Scheibe  V  herstellen. 
Die  Nabe  der  letzteren  steht  aber,  wie  Skz.  1  zeigt,  durch  eine  Kette 
mit  einer  auf  der  Spindel  des  Ventils  f  litxendon  Scheibe  in  Ver- 
bindung und  bewirkt  so  entsprechend  der  Geschwindigkeit  des  Pelton- 
rades  die  Einstellung  dieses  Ventils  und  damit  nach  der  obigen  Dar- 
stellung die  Regulierung  der  Wasserzufuhr  zu  den  Schaufeln  des  Rades 
selbst.  Damit  die  lose  Scheibe  k  nicht  mehr  als  eine  Umdrehung  voll- 
führen kann,  ist  sie  mit  einem  Anschlag  I  verschen,  auch  steht  genial'« 
Skz.  1  die  den  Antrieb  der  Ventilapindel  bewirkende  Kette  mit  einer 
Gegeiizugfeder  in  Verbindung,  deren  Kraft  erst  durch  die  Friktion  der 
Gewichte  h  an  der  Scheibe  k  überwunden  werden  mufs,  che  letztere 
bewegt 
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Eine 

Loftkompresfioreo  n.  dgl.  mittels 
Long  Arms  System  Co.  In  Clevelena,  V.  St.  A. ,  dl* 
140 Ü80  geschützt  wurd*.  Di.  Vorrichtung  kennzeichnet  siel 
dl*  8n*nnungsregelung  des  Druckes  voa  einem  Schalter  geschiebt,  der 
mittels  eines  Kulsbebelgelenks  und  Kolbens  von  zwei  glelebstltif  unter  der 
Wirkung  des  drucke«  im  Sammelbehälter  stehenden  Ventilen  In  Tätigkeit 
gesetzt  wird.  Letztere  werden  durch  swsl  unter  dem  üruek  de*  Hammel, 
behalten  stehenden  Membranen  so  gesteuert,  dsXt  bei  Erreichung  des  hoeh- 
ntcn  Druck'«  im  SimmelfctjMItM  IM  "-!»*»■■    in  £ll  ,„,,.  p^tllhHltif 

ds«  zur  Atmosphäre  führende  Ventil  geschlossen  und  dadurch  Druckluft 
nseh  dem  Ausscbslterkolben  geleitet  wird,  ss  dsfs  sieb  der  Ausschslter  öffnet. 
Ist  der  niedrigste  Druck  im  Sammelbehälter  erreicht,  so  treten  mehrere  auf 
dtr  snderen  Seite  des  Ventils  liegende  redern  Infolge  der  Entlastung  der 
Membranen  In  Wirkung,  schlierten  dt  durch  das  Klnlsraventli  und  setzen  den 
Kaum  hinter  dem  Kolben  durch  Offnen  des  AuaUrsvtntils  mit  der  Atmosphäre 
in 
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Friebwcrlc  und  Transporteinricbtnngen. 

Vorgelege  ffir  veränderliche  Geschwindigkeit«!! 

vuo  der  Speed  Ch auffing  Pulley  Company  in  Indianapolis ,  Ind. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  26TJ      Nachdrack  verboten 
Das  in  Fig.  2t>7  nach  „Textile  World  liecord"  dargestellte  Vor- 
gelege der  Speed  Chunging  Pnllcy  Company  in  Indiana- 
Juli»  kommt  speziell  bei  Hobelmaschinen  zur  Anwendung  und  ist 
der  Arbeitsgeschwindigkeit  de«  Tisches 


Abstufungen  eingerichtet. 
Die  in  zwei  Stützen  gelagerte  Vorgelegewellc  rotiert  nicht,  sondern 
ist  durch  Stellaohranben  festgehalten;  die  grofse  Scheibe  a  lauft  lose 
auf  dieser  Welle  und  wird  von  der  Haupttransmission  aus  durch  einen 
Kiemen  angetrieben.  Ein<  die  Vorwärtsbewegungen  de»  Hobel'.iscues 
vermittelnde  Seheibe  b  sitzt  gleichfalls  lose  auf  der  Vorgelegcwclle 
und  wird  mit  Hilfe  der  in  Skz.  2  ersichtlichen  Rollen  von  der  Riemen- 
scheibe a  aus  bewegt.  Die  Kupplung  zwischen  der  Scheibe  b ,  den 
Friktionsrollen  und  der  Antriebsscheibe  a  wird  von  dem  die  Feder  c 
betätigenden  Hebel  d  aus  bewerkstelligt,  frobd  duroh  eine  zweite 
Feder  e  die  Übertragungarollen  »tets  mit  der  Scheibe  a  in  Kontakt 
erhalten  werden  und  sich  demnach  mit  deren  Bewegungen  gleichfalls 


Die  Geschwindigkeitsänderungen  der  Scheibe  b  werden  nun 
auf  einfache  Weise  dadurch  bewirkt,  dafs  man  die  mit  Leder  ver- 
kleideten Rollen  an  den  Friktionsflächen  der  Scheibe  a  bezw.  b  ver- 
stellt, was  von  dem  in  beiden  Skizzen  ersichtlichen  Handrad  nnd 
unter  Vermittlung  einea  Schneckenrades  mit  Schnecken  geschieht,  indem 
letztere  bei  f  auf  der  Welle  dea  Lagergestells  der  drei  Rollen  be 

zweier 


Gewdiwindigkeitsreduzier-Getrlefoe 

von  J.  Sinclair  Fairfax  in  Strand-London. 

(Mit  AbbtUung,  Fig.  209.)     Nachdruck  verboten 

Fig.  2«>'.i,  Skz.  1-7-4  zeigt  nach  dem  „Engineer1'  ein  von  J.  Sinclair 
Fairfax  in  Strand- London  konstruiertes  Gcschwindigkeits- 
reduziergetriebe,  das  in  der  Praxis  für  die  mannigfaltigsten 
Zwecke  Verwendung  findet ,  so  z.  R. ,  wie  in  Skz.  5  der  Fig.  26!)  dar- 
gestellt ist,  bei  Differential-Flasobenzügen. 

Skz.  1  der  Fig.  2«'«!>  erläutert  das  F.-inzip  dieser  Vorrichtung  für 
zwei  verschiedene  Geschwindigkeiten ;  hiernach  ist  das  Gestell  a  mit 
einem  Lager  b  versehen,  in  dem  die  Welle  c  exzeutnscli  geführt  ist. 
Auf  letzterer  sind  zwei  Zahnräder  d,  d .  von  verschiedener  Grofse  auf- 
gekeilt, während  das  Lager  b  eine  Scheibe  e  trägt,  auf  deren  Nabe 
eine  zweite  Scheibe  f  von  gleichem  Durchmesser  gelagert  ist.  Diese 
beiden  Scheiben  sind  an  ihren  Innenflächen  verzahnt,  so  dafs  die  zu 
ihnen  exzentrisch  gestellten  Zahnräder  d,  sich  bei  ihren  Bewegungen 
auf  denselben  abwickeln  und  zwar  das  Rad  <],  innerhalb  der  Scheibe  e, 
dasjenige  d.  innerhalb  der  mit  f  bezeichneten.  Skz.  1  zeigt  die  beiden 
Zahnräder  im  Eingriff  mit  den  Scheiben  auf  der  oberen  Seite  der 
Welle  e,  unten  dagegen  ist  der  durch  ihre  exzentrische  Lagerung  be- 
dingt« Abstand  von  Zahnrad  und  Zahnkranz  ersichtlich. 

Bei  den  Bewegungen  der  Welle  c  werden  nun  durch  die  Räder  d, 
d,  die  Seheiben  e  f  gleichfalls  gedreht,  und  zwar  erhält  f  die  grofsere 
Geschwindigkeit,  während  die  Scheibe  e  mit  der  dem  Verhältnis  der 
Zahnraddurohmesser  entsprechenden  geringeren  Tourenzahl  sich  bewegt. 

Soll  beispielsweise  die  Scheibe  mit  derselben  Geschwindigkeit  wie 


Skz.  1  gestrichelt  angedeuteten  Position  h  in  diejenige  i  verschoben, 
so  wird  daher  die  Geschwindigkeit  der  Scheibe  b  allmählich  in  den 
Grenzen  1  :  7  variiert. 

Die  verschiedenen  Lager  des  Vorgeleges  sind  mit  leicht  aus- 
wechselbaren Bronzeschalen  versehen,  für  die  Schmierung  sind,  wie 
die  Skz.  1  andeutet,  in  der  Vorgelegewelle  Bohrungen  angeordnet, 
die  naeh  den  verschiedenen  l^gerstellen  führen.  Auch  die  Achsen 
der  Friktionawellen  sind  gern  als  Skz.  2  in  ihrer  Länge  durchbohrt,  an 

ist. 


Flexible  Wellenkupplung. 

(Mit  Abbildung,  Ftg.  268.)     Kaehdnirk  v»ru»t«n. 
Eine  einfache  flexible  Kupplung,  die  bei  Wellen  für  kleinere  Kraft- 
übertragungen anwendbar  ist,  zeigt  die  dem  „American  Machinist"  ent- 
nommene Fig.  2*>K. 
Zwischen  den 


zuJcuppe.udenAche 

]  |_  P  dehnbare  Platte  c 
t  ^  I  L  eingesetzt,  die  mit 
•11«  ..  b  4  den  Armen  d  e  ver 
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schraubt  wurde. 
Letztere  sind  auf 
der  Welle  a  resp. 
b  aufgekeilt  und 
außerdem  durch 
Druckschrauben 
sie  be- 
o  unter 

Vermittlung  der  flexiblen  Zwischenschcibc  c  die  Übertragungen  der 
Bewegung  von  der  treibenden  zu  der  getriebenen  Achse.  In  der 
Fig.  ist  die  Verschraubung  zwischen  den  Armen  de  und  der 

Platte  c  eine  dreifache ,  werden  hierfür  nur  zwei  Schrauben  gewählt, 
«■>  wird  damit  die  Dehnbarkeit  der  ganzen  Kupplung  etwas  erhöht. 


die  Achse  o  betrieben  werden,  so  wird  das  Zahnrad  d,  entfernt  und 
an  seiner  Stelle  ein  in  Wangen  f,  (Skz.  4)  geführte.  Kopfstüok  c,  ein- 
gesetzt, das  die  Kupplung  zwischen  Welle  o  und  Scheibe  f  her- 
stellt. 

Ähnlich  ist  die  Anordnung  für  den  Antrieb  der  beiden  Daumen- 
scheiben des  Differentialflaschenzuges  in  der  Skz.  6  der  Fig.  2t»H.  liier 
sind  die  in  ihrem  Innern  verzahnten  Scheiben  auf  der  Muffe  b  gelagert, 
in  der  exzentrisch  die  das  Haspelrad  tragende  Welle  f  geführt  ist. 
Die  Zahnräder  f,  f,  vermitteln  dann,  wie  erläutert,  die  Bewegungen 
der  Daumenscheiben  und  des  Flaschenznges. 

Bei  der  für  die  verschiedensten  Zwenke  immer  häufiger  werden- 
den Anwendung  von  Motoren  mit  hoher  Tourenzahl  bietet  das  hier 
gezeigte  Reduziergetriebe  ein  einfaches  Mittel  für  die  gleichzeiti 
Benutzung  eines  derartigen  Motors  in  mehrere 
keiten. 


Eine  Einrichtung  zur  gleichzeitigen  Schmierung  der  Spurlager 
mehrerer  Schleudermascbinea  mittel«  einer  einzigen  Srbmlerpnmpe 
Ist  Albsrt  Fssca  *  Co.,  Maeohlnenfabrlkiu  Kleeaglefeerei,  A.-O. 
In  Berlin  unter  Nr.  1887!»  patentiert  wordsn.  Das  von  dar oohmlorpump« 
Öl  wird  durch  Leitungen,  dls  sieb  von  der  Haoptolleltung  ab- 
len  Spurlagern  der  einzelnen  Scbleadermasrbluea  unter  Droek 
angeführt ,  bebt  die  Wellen  der  Maschinen  ein  wenig  an  und  entweicht 
zwischen  den  kegeligen  Spnrzapfea  und  der  Lagerecbels  nach  oben,  am 
echllersllch  durch  Kuckleltangsn  zum  Olsammelraam  zurückzukehren.  Bie- 
ber war  es  nun  nutlg.  falle  eine  der  Sckleudermaerhlne  abgestellt  und 
entlastet  wurde,  den  Hahn  der  entsprechenden  Olzweiglsltung  abzu- 
sperren, um  einen  libermäfslgen  (>ldnrcbtritt  durch  entlastete  äpurlager  und 
ülmangel  In  den  Spurlagern  der  noch  laufenden  Maschinen  su  verbitten. 
Nach  der  Brandung  arbeiten  nun  dls  Zweigleitungen,  die  das  Ol  den  ein- 
zelnen Spuraapfsn  zuführen,  einen  sehr  engen  Uuersehnltt.  »  dsfs  die  1 
deren  Abstellung  oft  von  der  Bediennngamannscbsft  vergessen  «rarde, 
fallen  können.  Wird  näruueb  dann  eine  der  Scbleudermaarblnen  entlastet, 
»n  nimmt  das  Öl  in  der  CDtaprerbeoden  Zweigleitung  eine  sehr  hohe  Ge- 
schwindigkeit an.  Hierdurch  tritt  infolge  der  Enge  dea  Zweigrohres  eine 
bedeutende  Vermehrung  der  Flusslgkeitsrolbung  ein.  Dies  hat  tar  >'olge, 
dafs  nur  eine  geringe  i  »menge  durrb  das  8purlager  entweicht  und  : 
dessen  ein  ölmaugel  in. den  ubrlren  Sparlagern  vermieden  wird. 
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Illiland.W.Il  ,I,alpii«  VI, XVI 

UaMokau,  Barlla    XVI 

Varatalgt*  kLuablnanfabrlk  Auga- 
burg  u.  afaaohlDaabaugaaallaQbaft 

Nkrabarg,  A.-O.,  Angaburg    .  .  XIT 

Wagnar,  Ogatbar,  HaaaoTst ...  V 
Waadarar-FahrTadarSTk*.  Ttttaa. 

WlnklkofH   A  Jaaalsk*,  A  -0., 

Bahoaaa   XI 

Waplnr.A.,  0  10  ,  Tr agrüta- Lalan!«  V 

WoUar,  Bduard,  BarUa  ....  U 
WalUr  ■laklrtollAlawarka,  A-0., 

Kala   XVU 

W  lad o ■  i.  I ho.-,  d o  t.  Maaebiaantabrlk, 

a    ...  Okamalta   XV 

Wolt,  K_  Magdabarg- Buokaa  XVIII 

Wnnabaah,  H.  Bon  11,  Harbora  HI 
ZahnrAdarfabrlk   Augabarg  voran. 

Job.  Bank,  Aok-Gaa.,  Augabarg  VU 

7.  L BBmarHnaa,  B-,  Baataaa      ...  III 

£lmat*rm*an,  Bobart,  Klttaa  V 


♦***♦*>*  ¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥%  # 


Maschinenfanh. 

Klna  gut  aingafohrta ,  altroBotnian« 
»rntnCurrn  -  »ahrlk  aalt  Mrtall- 
Ölgawcrcl  In  ('b<?aaal<a  tat  wagum 
Todatlall  UBtar  gttaatlgtn  BadlBgungan 
■a  >  erkaufen 

Offart« n  nslar  L  K.  3J1I  an  Sadnlf 
Bot**,  Lalptlg  rrbataa 


□  u«d  o  Bassins 

I— I  nbm  gj  - .  i  ■  ■••ii  i  1 ,  -  .  .  1S*> 
tri«b*vt>i4Bii*ruag  MfMPl  Wthf  yt>  tiwt  rt  in 
vtrxBuf*" 

Aofracen  wnt*r  »470  »n  ilin  Rftf>,  d*>i 
Prmlrtbetir«  SB»rklM«-V(>utTBhl*r«r. 


Käufer  oder 

Lizenznehmer 

w*rd*a  gaanobt,  rar  da*  l>.  H  l'  >r.  BuIXIi 
daa  Harra  J*ka  Fraakll*  Hardt  In  l.aa- 
den,  batraBand  Nfbrelbmarxhlna-, 
lulAad.  Inleraeeanten  arfahrrn  Kaltarra 
darch 

Patantauwaltaburaau  Otto  WolbT,  Birad»» 
iP*taaUB«aluOUoWnlrlu  Hugo  Hornm-r  I 


Dar  Inhaber  dar  Iraiprrl«f 'vrbra  Pa- 
trata  |0# Big  batraffand 

Vorrichtung  zum  Unterstützen 
von  Zugseilen  bei  Transport- 
einrichtungen <  Hange  bahnen. 
Laufkränen  u.  dergl.i 

uad  109*20  betreffend: 

Vorrichtung  an  Hebe-  und  Trans- 
portvorrichtungen zum  Ent- 
leeren der  Kippgefasse. 

«flnt«bt  mit  Ial«ri*«ar«nl*>ii  tiabnfi  Ain1i*n 
lug  *iffjr  ■rfil'int-.tfen  Iii  V  nl  rrlt  »ml  I  nr-ir 
i«  lr»t«*i,  Oflfl.  AntTaaffM»  m  rlohivb  an 
C.  K*»m1«t.  V»toat  Hurefto.  U«Tiin  NW.  7. 


Association.  V77- 


Miii-hr  mich  mit  einem  musicliligeu,  durchabu*)  praktim-li  vcranlaa;- 
ten,  in  SüddeatBcbl.  cin^ef.  Koilegen,  strftij;  ehr«nh.  Charnktt-r,  tler 
gU'iclifall*  eiov  Sprrlailltät  borterracht,  zu  etaltliereu.  Ileidenipitijr 
I  «inzul.  Kapital  HW  ill»r>reinkimf>  '-v,  könnte  ein«  kleinere  MBtohfbk. 

1  billig  übernmunieii  werden.  tre^'iii<eili|/eI>ial<reti>iiiV<>rlicdiiuruno;.  Upfl. 
wri'WoOff.  nnter  L>nrle(funj(der  iialiereu  Verliultntaiif  vim  llf  iren  Selttol- 
rrfl.  wth  ..*4clinflllafIrlrb"H[iMaa»enBtein*.  Vogler,  A.-G. Mannheim. 


ÖHREN 


SehmledfoUerne  lud  imsselnerne  Rühren  tu  Oaa-, 
Wasser-  and  Dampfleitungen.  Verxlnkte  Uöhreav, 
Sl.'ilrri'ihren,  UotzHShren,  Hohrnihren.  Rrunneo- 
rOhrea.  Perkinnröhren,  PrfMBriShrfB,  KlelrithrenJ 
/lanr&hrea,  KupferrJihren,  Xe«a|nirr(!hren,  Thon- 
röhren.  KippenheiiTuhren  Bnd  RIppeaheLik&rper, 
TerbladnuiTHtUok«  nad  Kinrirhtnnesrierajcupe, 

Armaturen  **» 

bu  Gas-,  Waitter-  und  Dtunprieitniifi^ii, 
Prelülliiteai  koRtenfr-el. 

August  Lemier,  Hannover. 

ZarrlKKeat-hAli i  nrearJeat-A.,  Obaraaagaaaa  4 — « 


Wer  kann  Ke».e,>tv  MqBsben 
mir  Hcr-tflluii({  von 

Kraftfottermittelii, 

\<sie  lliiiidfkurhrii.  KImoIi- 
mrhl  Bio, 

Offerten  erbeteu  unter  B.  L.  23 
au  ilie  Kxpwlitiou  <I.  Praktischen 
Maschinrn-Konslrukleur. 

Schiiideeisirie  Fnttir 
uad  Oberlicht«  jedar  Art, 
■obunjadeeii.  Treppen,  Tnlirea 
aaal  Thor» 

fertigt  ala  Bp**lalltit  IM* 

R.  Zimmermann,  Bautzen. 


HotecliDitte!"ÄlsClicMs! 

V^Richaerei  Jerlckc,  I<rlpB.i(,  KömgaBtraaee  10.  ZZZ 


B«l  tl-  14  »rmtus  § 
uohModallsii  rxlcr  SMohamB*«*«  t»h 
Okin WtlMlQtJllftboU  ■iiflii.Witl 
■aVlvoblMB  Kurf  Mtaallt,  IWftni  ftomfiX 
Hallhl».«,  Tm9t  4k  C«**  kVrf.r«  IS. 


Radkämme 

(•alt  IST!  BpaalallUt) 

Fellenhefte  lad  Anhinge  -  Etl quellen 
am  garaaUrt  trank aaaaa  WalaibarkaaAola 
aaab  Zalnbanag  odar  Muatar  aaabar  ga- 
arbaltat,  liefert  kl U Urft ,  In  alUgaa  FUlaa 


aofnrt 


B.  Enil  Wirnltcl.  Herliridw») 

HoliatBjnmen-Favbrtk. 


Wer  exportieren  will, 

verlange  Qratls-Probenummer  der 

Deutsche  Export-Revue 

Verlaf  dar  Drutechetl  V* rlajl-Analalt,  Slattgart. 


»t:i 
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Carl  Schenck,  Darmstadt 

U.  m.  b.  II. 

Eisengiesserei  und  Maschinenfabrik 

Krahne  ieder  Art 

Nprslalltlti 

Elektrisch  Letrlcbrne  Krahne  und  Hebezeuge. 


1 

—  ■ 

$  Schiebebühnen  und  Drehscheiben  $ 

für  Hand-  and  elektrischen  Betrieb. 

Spills,  Aufzüge, 
Elektrische  Rangierkrahne. 

Abteilung  lt : 

Waagen  jeder  Art  *  Automatische  Waagen. 


OturtcV.tiiichei  Scbwalnaira 

SliiMonn-Mnrl  InFlllMoUen 
C  LT  T.  Pagon-  «ad  Jf 
Zftr-EIaea.  Pfeilereckeaeieeii.  J 


^  ObcrlichtBiwn  mit  ScV*«turiaae 

,  ~T  Zargti-  od.  Rohraeh Ii ti  Eisen 

I  I'Trlgar,  guiwöarna  SJulan  u.  Plane* 

LJUUWUbWtllbleehelfÄ 


•6 

J 


CARL  DELIUS,  MAGDEBURG 


2  /weiteilige,  bolxerue  Record  -  Riemscheiben  im»  n  «wirff«! 

und  kreu/vreiae  auf  einander  kumpriiuiiTtva  Holzplatten.  ST ts 

ItNll  drr  MMOt,  I-cl€lili«k«M .  Hllllckrl« ! 

Cylinderrass-Fabrik,  G.  m.  b.  H.,  Berlin  W.f  Potsdamerstrasse  121  a 

tllrlmrrtaur    flr     Mrrllni    Otto   Hokndel   *   Co.,   O.  27; 
Ii  «In  a.  Kb.i  WerkMniffmaachinnn  A.  O.  Bpkh*rnalr.  10:  Um 
■•■«■■rldurf!  Wüh'-lm  Thal«:  *  arnbcrg-M  lai«baiamrr :  J.  O 

IllVviaMifa  rfr.  yrutl*  ii ml  finmk» 


a  Grobblech,  Feinblech,  RiffelWecb 

3  öinholtdi,  Wti»M«h,  Kupftrbltch 

9W;inkta  Pfanaaaolach«  s>  r\  rc 

^  KJempnereibedarfsartlkel 

HohirfMbaumKterlal 

Str:ijreii6tdvahl,  Ziitaiibandelsen 

Schnöd.  ThMr.  Vorvvhlar  Portlind-Ceswat* 


1 


Fortuna-Riemscheibe 
De  ilasrtelM  ia  SO.  JubruHsra! 

Bai   frtuffm  Gawlabl  frtcia  maa 

wtdaratandinvhlf  via 
la 


arm«  an«  Kraai  aa«  aaaaaavflaai  i 
laeoeaaem  Hau. 
■a»a  an  ItaMguaa 

Martin  Glassner. 

Ratibor.  U4t 
Pralallata  (ratta  und  franko. 


Actien-Gesellschaft  für  Beton-  und  Monierbau 

BERLIN  W.,  Potsdamerstrasae  129  130 

36  höchste  Aufzeichnungen  —  Bauausstellung  Oresden  1900,  Kgi.  Preuss.  Staatamedallle. 

Brücken  für  Strassen  und  Eisenbahnen,  Kanäle,  Röhren,  Wasserbauten,  Speicher,  Silos. 

Kellerdichtungen,  Reservoire  wie  überhaupt  Stampfbeton-  und  Cementeisenbauten  jeder  Art 
Koenen'sche  Vouten platte  D.  R.  -  Patent 

für  Decken  und  Dächer,  »owie  für  Brücken,  l'fennauern  und  dergi. 


Thooretiaoh  und  praJctiaoh  einzig  richtige,  «wie  oben  Trägern  oder 
Hauern  eingespannte  Voutenplatte. 
Droit«  Ersparnil  an  Eiaon  nnd  Material.  da  Zwischenträger  bei  Spannwelten  bis  7,60  m  fortfallen. 

Leicht,  feuerfest,  durcliK'hlairak'hcr,  von  unbeschrankter  Tragfähigkeit.    Leber  I',  Millionen  a»m.  ausgeführt. 

Koenen'sche  Plandecke    D.  R.-Patent  (Tragplatte  mit  ebener  Unterdecke) 


schalldicht, 
massiv. 


feuerfest, 
rissefrei. 


>..j« 


Eingeführt  1900  and  bereits  bei  zahlreichen  hervorragenden  öffentlichen  und  privaten  Bauten  bevorzugt. 
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Stellenliste 

für  Techniker 

aller  Industriezweige. 


»■«»Jibjnflko  bnb««  wir  «In«  Tl-illT-ltrtT 
«aibaWlttnl«! .  fUr  dtm  Bnitnai  ü««k- 
■  uhaada  BodLaf-sn/rni  («tkM. 

Dn  a«  niu  Udlglioh  daro»  Ml  loa  tot, 
mit  dl«*flT  BLmlalitnnfr  ana.rira  A  bmili««i«n 
«a  Hl  mim  ■  «rrnlat  ikl«  '•^■L-*  bt  die 
hui  l  Ml  tat.  «i  Tü^HliM  rir  ArWV 
UMl  UMtltllUtk  und  rar  HWIlMmck.ad. 
«O«»«  r-l.r  »frta«.  naraMkUbjOal ,  Iii« 
□  EU  nniit;  ftalbalkiMrten  deakon  BoU. 

Wir  rletiUn  daanalb  an  Uli  »Mf.li« 
rabrlkaaUn  und  «n4«ra  l»4utrlell«  dl» 
AufTürtl.r-uiL«,  nn*«r  ir.eulnfiaUlÄ««  Uulti- 
DlhmlB  aadnrah  «n  rördam,  d.i.  ata  dl... 
n nf.i-i».  nnd  kntudoM  varrainiBa«  ma 
B.HI11W    gbHi  Stell«  rooht  on  m- 

tiuton  and  aai  Bofort  N«obrloht  .rli.n, 
rran  bei  Dum  «b»  8t«U.  fr*!  wl  wA- 

■Mi ■  ■  »»«»■  n  r  H<iDliii| 
»r  »tellenllat«. 

IM«  l.tut»  aad  Tiniriui  «B.em 
HUU«  1b  te  BUÜcalUW  4m  „Pr.it«« fji.n 
Mnoohlxien-B'onrtrnktaar''  flod*n  fftr  o.n««r. 
Ä tvoTis.il Um  rfrmtil  rutt. 

W%t fii.ll»»»r»..<lr  Lnaortaroo «I« fr«*** 
ein.  lllinil ««4«  n  .atrlckWadr  Arar- 
Ul«.blhr  m  »  lul  «In  BUll.ltUIMb 
Ort«  •  Min)  In  aaaaror  BUilanltal.  and 
bMOrftc  dl.  Bolordaron«  dar  alnBohand.« 
Off.rUn  «o  lauf.  M«  «Id«  KrUdlgTui»  da« 
GM« oh«.  .Uit«rjWl»ii  hol,  JrJiKia  al«kt 

law  •  WaakM.  sind  dl«  auiMulusln 
Aboonaaraara  «Air  maM*nt  £.1  UohrtfUr, , 
.0  aahtoa  «la  nur  t  Hafk. 

Dto  Mkrtnitaka  Mliuil.n«  da»  kat 
W  rorfto«rktaD  olhnan  Süll««,  iOwt. 
41«  B*f«r4«ruf  r.«  mm  H|»l  fraaktortea 
(MTHtkritlkB  «rtolct  rar  nnaar«  AkcMLDMi- 
!«■  ptlll  ,  Porti  lind  Mll«tT.r.t*ndüoh  an 


Dm  uLGOMfi  «tootea  «n  irtm,  bttUw 
wir  drtaawad,  an«  T«n  dar  lt«l«««»f  0«T»- 
Mr  ll«Ua«l  and  TOB  d«r  «rfolarhao  Plail»- 
rmaoT  fll«il«— «ifiOT.  «Owl«  TOn  «twalf«n 
fttBklkiHkata«  «««,««  «obloanlwwt  ra  bonaoli- 
rtohltaT«a.  «toaU«,  dl«  naa  doroh  Untar- 
La«. out  dl«a«r  f«wU«  nur  bllnawn  Book- 
«lobt  .oUl.haa,  taa»aan  vir  4M  b6lr.ffl.11 
d«n  Aaftra«g.l'«ni  la  Boohnaag  brlafoa. 

BteltaonohMd«  w.rd.ti  HM«,  Lbr.o 
2n*«hrtoft«a  K  opino  Ikrot  Z«ramlt««  (kl« 

41a  OrtfflnalaBocfnli.o .  für  dl.  «rir  nicht 
aalten  köanano  bBtanftlf  arx  Altan  Brian« 
Bind  ft.i  raarkan  aw  Antwort  raao.  w.tur- 
«*flr4«mnoT  Uliortf«,  tat  41m  nloht  4» 
luthn,  «o  anUrbl«lbl  41«  rtafDTaarujJ 
Ca. ratend  «du  «labt  rr.akltrU  Irl.lr 
»owi«  aonatlf«  Bandonion  word.a  nickt 
UfllonilL 

Abonnenten,  ».lob«  41«  Ihn.«  blar- 

■dt  «lngortumUc  V«rfttn«tl«-no«*n  b«- 
anaprunban,  haben  «lab  ala  «oloh«  an  legl- 
Umi.r.n 


„Praktlatkaa  BillblMH  Wnnafj B kl 1 1 1  ' 
Abteilung  für  Inaararwaaen. 

Blea  IL 


IM*. 


134». 


Offene  Stellen. 

Garaa-i  als  aaTertvalralaler,  nJokt 
ra  jvat«r,  taofatijrvr  ISaT*eJt*f,  -■[- 
ekar  aüi  4mr  Kudicfaal.  T«rkt>>- 
res  renteht  «ad  TaJaet  baaitat, 
Uaier  KUiuf Uhren.  BpoiUltUl :  TA** 
f«l*l- Muchlnaa,  Tubinin  «sd  Uola- 
icliltlfi  rti-AnLkfiu  Ölch»  1 1  :h.o  Ter- 
bin-Qb-a-  eed  M*»chiiit.iif-tjf.i.-Ak- 
tidftbjt-tllicli-ft,  Tort»  A  Knbnvr. 
■*  r  . ,  Maifaee  a 

A  m  Teflulkee.  »  u  SUnbir»  In  M hak- 
laabari  t»i  i»m  1«  April  lbOB  eist 
■ttltidUc*  1  fl.r.T»uil*  dar«b  aien 
le>  Danpf*  «  Waa*erbraAaiM«bliiae' 
bae  arfüraean  ing-iiit.ur  ««  ba- 
NUu. 

W erkiutl  ■  laat-altir.    JlUfaraf  Xa< 
■aaUei  mit  mehrjlhrlgar  Warkaiati* 
u  «Lnlgo*  Ma«f«aT«  praxla  »tit  Konalrtik 
tloa  von  KabrtkaUoaaelertcbliiiifraii 
Toagrofa»r  KlabtrialtltiuQaaaJUchafl 
la  Btrlln  fa'  «olort  («avoht.  Labioa- 
l»uf    aad   OabalUanapraobi.  aeur 
Cblffra  IM  mn  dl«  Kap.  t  w 
Am  •taaülab  anbvaatloiilartte  itftdtl 
aekae  Taokelkaoa  Kveiiadl  i  M«.  k 
l*Dbur«i  lat  ilea  Blelle  alt  Lebrer 
fbr  BLektroUconJk  eod  H:!ri»:n-n 
■ebaftte   in  bHaiiae.     Oabalt  toi 
3T0O  bli  4100  M  atalgand,  Baltrilt 
■  ur  Hat»wltw«nkaa*a  obllealorlacb 
B*w »ibo tibi  nabat  Libaeilief,  Zeug- 
DlaabacbTHieo.  eed  Oebaitiaaiprncfa 
ae  daa  Dlraktorat. 
Oaaaobt  lux  «Ina  klalna  Mavoblaae- 
febrlb  In  attfilaed  loekilger  Wtrk- 
BMlvtar,  ■piiiBllFattBrapHuae,  Pncn 
pan  und  Arnatnranban ,  «"II  aucJi 
glalcksaitl«  dla  Olaf««r«l  lalian.  Off. 
an  A  Bleiu,  Pokow-Beblud. 


Präzisions- 

[Reisszeuge 

Rund>7«itrm. 

Pkt.  KUipkogrkpaen, 
I  3ohrkffir»pp«r»te  ete. 

[ClemensRlefler. 

|r*abrl«  rntthem.  Itutrnm 

I  H«im1w<vix  ■  ]|  tacke» 

i«t  (Bkyern). 

OecTOadet  1ML 
Parh  1900  Grand  Pru. 
'llluitTtrt«  Pr.liliil.n  uralii. 


Lichtpauspapierfabriken 
M 


Zeichen-,  Paus-  und  Licht- 
pauspapicr. 


Polierfilzscheiben. 

lilAiib.TA.u;, 

für  Dantplalefralaf.it, 
«owlo  Jedo  Art  Kit«  «n 
tBcbn.    and  a.warbl. 
Zw«dk«n 
tlef.rt  pr.tariDrdf|| 

Roh.  Zlmncrnann, 
Vlttaa. 

tritt  und  SUttU  fanra 
ttfhn.  Mit,  »«»> 

^^^^^^  ^-^^^ 

Maschinenfabrik  und  Eiiengitsserei 

A.,C.«0.  Wapler 

Tratrultz-Tioisiiljr  (SachHen) 


liefert  mit  m»»chlrifi  gpformte  Zakl- 
räder  aller  Art,  Seil-  ■.  Rieatechelbert 
Ii  Rohgvks  »der  bnarbeltel.  im!; 

¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥ 


Metallwerke  Oberspree  c  m.  b.  h. 

BERLIN  NitW.  7 


'*   A.  E.  G.  Fabrikate  : 

Rieche,  Stangen,  Draht 

in  allen  formen  und 
5tärken,  auch  verzinnl 

aus 

Kupjer,  Hessing,  Aluminium,  * 
phosphorbronze  etc. 


Illustr.  Preisliste  igB 

'■'  -r  ■Heelffe  Tum  lim.  A  %  nur  vi  l- 
fnrbeo  r-i.  ,  tearei  KarbaanuaUtkarta«. 
••Ii  iltt 

ttir  Orfaiitlarunfl  beim  Klnbaaf  kovtta.ra. 

GQuIher  Wnajuer, 

Hanneter  «.  WIM.  »II 


iy  Google 
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Stellen -Gesuche. 

6)i>.  lagcalear,  11  Jahr»  alt,  J  BmmUi 
Mtudlaa,  1*,  Jfthro  Werfcatattpraxia, 
milliArf  rat ,    auchl   bed  ba«eheld«n«n 

Anerrttobaa  h i*n tui k  «Ja  B«trt»b»l«l- 
ter  In  klein«r«o  Anlagen  od«r  Z«o- 
traUa  far  41»  Leitung  tob  M Dalagen, 
(mL  »uoh  tm  Autlaad«  (Janea,  In- 
dien, 3i  am>. 

»1.  WarfcmalaUr.  tt  Jahn  alt,  päd.  Mili- 
tär aalt  b*«t.  Prüfung  an  elnaxa  Tecb- 
alkum.  II  Jahr.  Praxi«  in  «■«rach.Bd«- 
aaa  M«*«hlo»n,  «nebt,  geettHat  auf 
»ehr  gut*  Zeugniaee  anglichet  datwrad 
BtflUug  im  Betrieb  od«r  »ur  Über- 
wachung tob  Muotüo«n*o)nf«D  oder 
ehnllctk«n  Poitaa.  —  Analelluag  io- 
fort  erfolg  aar. 

in  lla»cblB»at*chBlk«r»  *fr  JbIu«  alt, 
4*1)  Jalir»  Boraanpraeia  In  I)ivti«b- 
i«ad  aad  1  Si  J«br«  in  RulelaAd.  «nebt 
Stellung  1b  Baglaad  ta  Fabrik  ft»r 
Holabearbe.taDg»mM0hineo  od  Land- 
«irtaehaAl.  M a»chüi«afabrik. 

»II.  lagoalaar,  H  Jahr«,  g«d.  ArtlUailet,  I 
ea  8  Jahr«  W«rk«t«U-PruU  im  »11-  ' 
g*metn«n  Masch. n«nb«a ,  im  Beeil« 
d««  Wafkmetetar- ,  Technik«!-  u.  ta- 
gaolenr  -  £*ugalM«a  ein«  r  kOhar«n 
Feehaehule ,  mobl,  geitQtit  aaf  gut« 
Zeognle  -  Empfehlungen  ,  Anfang»- 
ttell ii og im  Betrieb  (sur  L"n<«  rata  .»nag 
d««  betr.  t'her») .  oder  Bar««*  unter 
boeeh.  AnanrttGbeu 


Fragekasten. 

CaaatgarUlabe  ijawa*»  i«  Fragaa  «r 
■m  akaaaa.*aa 

(«•Inttni  Aarck  aUa  UNf  > 

Oka*  VaraalMOrill  abgalt  4m  BadakUon. 


C.  0.  DOST,  Maschinenfabrik.  MAGDEBURG  -  S.  25 


Ii». 


Wi 

TOB 


MM. 


Fragen. 

e  rela.gt  maa  TaiwiO-Fa.ebt.dtB 

i  Ol  ■  abenrhaual  tob  Placken,  di« 
durah  dl«  UnvoradehHgkeit  de»  Me- 
im  aat»tand*a  «lad?  BLahar  «iad 
•  »mtlleh«  Taren  eh«  siebt  gaglackt, 
da  da«  Öl  la  dl«  kleinen  SUlncbea 
g«»og«a  l»1 
Aua  w«Ioh«a  Materialien  wird  vor- 
teilhaft gewAballob»  tfehatirrMlre 
flr  W«KhiW««ke  hergwete.lt.1 
W«r  gibt  ein*  ralUBCll« /«■»■>«.<  ■- 
eetaang  drr  Bad«rr  an,  am  Htiklag- 
tell«  «af  getv«ul«cbtm  Wege  so  rer- 
eoldeat 

N-iub  w»loh«ii  l'ormel«  recharl  »Ich 
die  HeUMca«  «la««  rb»rhlt««r»  fdr 
direkt«  and  Indirekte  Feuerung««, 
wenn  gegeben  »lad  da»  Daot«f<|u«n* 
tarn  in  kg  pro  Bland«;  die  Cber- 
httiungitemaeratur  »nOraden,  8p«a< 
nanud«»  Dampfe»  In  At.  and  da»  au 
verwendende  Brennmetarlal T 
Welche  Firm«  liefert  Ma«fhttte»  aar 
roliitAadlgt-B  BeartvettaaeT  dar  Per* 
klairohrrerbtadaaffeaf 
Olbt  •«  «In  gates  Kack,  welch«» 
auMchHefel.oh  die  Theorie  aad  *«*- 
flbraag  »«b  Ceair.raraJpan.pta  be- 
headalt,  und  wie  Ut  d«r  Titel r 

•r  gibt  Auskunft  darüber,  erle  «Ich 
nach  der  auamefar  erfolgten  Miefab- 
rung  d«r  Vraatlama*  fBr  den  etlge- 
meiuea  l.i'braaeh  die  minier*  La- 
brBsdearr  d«r«*le«a  «ad  ihr  Katrglt- 
vnrhraaeh  »»«litt 
Welche  Fabrik  Hafert  erntaailt  «der 
la  fieerake  »««btr  gt»rba.ltdrl«  Be- 
«tan  dielte  tob  Wegtal 


Beantwortungen. 

Sa  Vraga  Dil  Ubar  da.  Darrkkal.ra 
der  Uolaar  «r..btn  Bl.  akbaraa  an«  dan 
War  kr«  „Btakuag.  DU  Bell,  aad  Fkrfca- 
kaarl".  Bertta,  Iran.  Varlag  *aa  w  in 
LM»er.th*l.  >''»'•  at  4M  aad  ,,sini,n„«, 
l>  -  h  n  r  Kal(.k.r  auf  dam  O.Mat«  drr 
Usl.tada.tria*.  lola.lf.  t*H\.  T.rlx  Ton 
J.  J.  Wabar.   rrti.  a.»  V  ♦.— . 

Za  Pr.«a  1)1«  und  t»l»  rarwafMa  wir 
auf  dia  dar  „OannUrllnn***  kalllrarad. 
.  r,n  jl-.u  loJu.lria".  In  wilokar  u.  a  kji 
Jahrvan«  Ifol  ala  fortlaafaad.r  ArUk.l 
nb«r  „Du  Stlltlold.  i.la*  ■«nirllaaa  aad 
> >r*0rtaaa  tob  Inf  H  31  Margovaba.** 
▼  rrnffeatLleht  ward« 

Za  l'r.«-  1SX>  IM«  lkU«a-«Hrlls(kan 
rkr  droflflltratloa,  Waran  a.  Bh.  ijt  a«m 
bar.ll.  ak.r  dl.  B.T.talluoa:  voa  ai.it> 
llrhfui  Marajar  la  ranabitdca.a  Nuane.a 
■«  ir.  aad  farkl«)  akkara  Aaakuafi  .  . 
Itbaa. 

Za  Frag.  VII.  Bokrao.taala-»  nr 
d*o  laaaadl.art  von  Bankan  aadl>..ekAII.' 
hia.ara  fahrt  dl.  Firma  C  *■».  Hckaildt 
Mkat,  Raajkara*  aa.. 

Za  Priga  MI.  Etarieklaaaaa  für 
Kaklraaäara-W.rk.  fohran  folg.Bd.  Fir* 
ai.a  aua  Härtkrr  Maaeklaraf.brtk  iura. 
H.  U.aimarwkaildl.  Ilrtk  b.  Kala  I  w.  tu 
Ma.ehlaaafakrlk ,  »iriM  I.  k.| 

rortaataaag  aaf  Salt.  TUT. 


Pal.  SaikXthttt-l  tcMtt).  uad  Rlfhjanuriiln*  Hlr  Mullarai 

WlUM   diu   daa  naueatan  V.rbaaa«runaen  rer* 

MOI 

WaUM-Sabl«  «Ur  Buhla-,  mli  d.a  karrorragaadaloa 

V.rbaaaaraairoli  Taraabea 
LaMhaoh  S*br  land  Fraia  Mucailnan. 
Rianadrah-aaflarata.  auf  jede  ualiebiir.  Drelibank  paa.en.1. 
Harkalaa  Or.hba-aa    (  »rrrrlrht  in  marke  und  foU. 
kntnmenhell. 
miir.uLn  Froip.kle  aaf  V-rl.iig«n  araacimt  ■ 


Meyer,  Roth  &  Pastor,  Köln-Raderberg 

fertigen  all  Specdalilit: 

Maschinen  zur  Aufertlgiiiig  von  Schnallen 

|B  aü*D  8crt«m.  Hafnajala.  Sabjan-  and  AbaaUna-aln,  SUafilaiaaa,  OtakUURn. 

Slatrn,  SaUaUD,  Katt.&(U«deni,  Kiatae-  nad  Sarg 
k^.  [rillen  Cbaralann,  Flaa-binvanohiaaMB,  Fahr 
gk  radaaalebtn,  OosaarTaklcliganwblOaaalii ,  Hakat 
BBjV  .  aal  Anten 


a.  :  / 


la  Un.ru,  B1U 
tair  ktlatalri  an« 

iJ.menkleidern 

Baken.  Alüeu 
Abaataatiftea, 
8chla*a.  aad 

C.arler  .-tlft-n. 

Coraatten. 
kaOpf.D.SpruDg 


fidarbandara,  fleb-tubkugan,  8-bobrtagaln  «tt  aie.  Faraar  Frala  und  Abgrat 
■aiicbloea,  DrabUllfl-,  Sfb-lbaa-  and  Nlttaapreuaa.  M.».  hlnen  fUr  Scbraoban 
■»oUarj  o.  für  dl«  SchloaafabHk.tlori.  «o-rle  aii-h  «alfha  Mt  atorraandt«  Murt.' 


I 


CWHi^endever^öhne 


Abteilung  I: 


Kleineisenindustrie 


aad  avar  aar  Hofttalluag  Tun 
Mattarn ,  Bobraabau  ,  BTIetau, 
BohJanonnügoiji,  Tlrefonda, 

Hufaiiec,  Uufaageln, 
BnfatoUoo,  laalatoratflUan, 
SehniadMtaekaafar  Wag.a-  und 
Wa«wb»a.  Wi 


DÜSSELDORF. 


r 


^A?HIS(hTK)J^^ 


EIPZIG? 

Salomanklr.  18 

ap,fX^iMimßfn<u 

— ■     r  < — iT-r' 


w 


aagen 

Jeder  Art 
an.)  Wletre fUhi«keit 


gtTI      rrapÄahJl  dl.  aJvranoeamiarl  e 

Waagfngpeilalfkbrli 

C.  lalerrmann. 

BrMlau,  Nene  WeltgiaM  8«. 

t'rnitgekrönt    fioMati«  Madailla  tttc 

g«jr*  Irrunr«D 
orbitte  Itraaienanjx»b>«. 


K.  P.  Simmelbauer  &  Cie. 
Montigny — Metz.  im 


;  Arbeiter-Schutzbrillen 


4  mit  Drahtgeflecht  u.  einaebieb-  r 
«  baren  QIAaern. 

Hammerschmied-,  Staub- 
und Glniaarmasken. 


Wir  empfehlen  unseren  geehrten  Abonnenten 

6inbanddeckcn 

Ar  den 

„Pralrtiichfln  Masekiu ■  - Itistrialnr 

Text  und  Tafeln  in  je  einem  Band, 
in  geftohmackroller  Ausführung,  zusammen  znm 
Preise  von  M  2.40. 

Die  Decken  wei  den  nnrli  einzeln  für  je  M 
geliefert 

Binii  ies  „PrütlsclH  lisckli» -DisliTktiw" 

W.  H.  Uhland 

(Abteilung  für  Zeitschriften -Vwltg.) 

Digitized  by  Google 
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Maschinenbau-Anstalt  Hlimboldt  in  Kalk  bei  Köln  a.  Rh. 

htHtrhend  seit  IH60  -  liefert  al*  Specialität: 

■  k         r  Ii     n    f  stehend  und  liegend,  mit  Pracisions-Schiebersteuerung,  System  Kider  und 

VampimaBCninen,  ^  Ventilsteuerung,  System  Humboldt,  in  moderner  Bauart. 

Dampfturbinen,  System  De  Laval,  für  jeden  technischen  Betrieb  geeignet 

Lokomotiven,  für  Voll-  und  Klein -Bahnen. 

Dampfkessel  verschiedener  Systeme  und  besonders  WaSHeirflhren- 

kessel,  System  Humboldt. 

I.H«'k«nt»rhr    Wirmns    nil<    tn.i  hfrf  Ifr    Vfrbrf  nnoii(  |  Spn  r(f  «rr  anj  ]    rfl  r  nllr 
kn»el«y<lri.r  srrltiii-L    I».  R.  P.) 

WasgerrelnlffUnffgapparatC  für  jeden  industriellen  Zweck. 

delochte  Bleche,  Waffe Ihleche,  Xierhleche. 


A.  Bgügjflg  Bßüüü-Tegei 


Gegründet  1837. 


I  nlf nmniii/an  11  1  3pnrw«it«  für  Haupt-  und  Nebenbahnen.  Klein-  uml  In- 
UUKUIIIUUVCII   dufltriebahnen.   Über  5000  gebaut 

n^rnnflTIPQrhinPn   ^r  ft"'  /'u,''''u''      M*8S»i*i  und  stehender  Anordnung, 
L/dlllLM IlldoulllllCII   big  zu  den  [trösaten  Abmessungen,  mit  Ventilsteuerung, 
Patent  Collmann ,  nnd  ScWcbersteoeruBg.   Uber  5000  gebaut. 

Dampfkessel.  Wasserrohrkessel,  Gross- Wasserraum- 
kessel und  Dampfüberhitzer  mit  kürzester  Lieferzeit 

■■■   2  Grands  Prix.  Weltausstellung  Paris  1900.    .  - 


6üoßru5Qf\^Co 


ü 


Zahnräderfabrik 
Augsburg 

vorm.  Joh»  Renk}  Act.-Ges., 

**'        liefert  in  anerkannt  bester  Ausführung 

alle  Arten  Zahnräder  mit  matheuatiach  genau 
geschnittenen  Xahnen  und  Tenahnt  eingesandte 
Eadkörper  schnell  nnd  billigst. 

Feinste  Referenten   


>y  Google 
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siVkaisckaa  kaklaaaiarawrrk ,  Baaektaaa- 
Ar  maiurra-»  aWIk- 1 .     ,  Barakar*  and 
EokleaUur*  •  Apparate  •  BaaAaktalt,  4).  tu 
k.  H.,  Bulla  C,  Manaatr.  10. 

aVkaaaaalea  mirw  Xeli- 
^(hrinra  «rkaltea  ruti  aaeil|ell- 
llek  kukateffU  d  nr.  h  dra  FrnCr- 

kUHI. 

Hrlrflhh«  Aa. klafft-  artallaa 
wir  daaTaffari  aaanabjaaloa  mmW  y^f— 
Tai  a  aiaaaaBlaa«  tm  S  Mark 
iboaaoaUa  aaaarar  Zaliaulirlftan,  dia  alok 
ala  aolaha  lafllljmjaraa ,  haban  aar  1  Hafk 
ao  aatrtakkao). 

Poakkartaa  mit  kaaaattar  Antwort  Oda* 
Rrtafa  aalt  Franko- Oourart  fiadan  kalna  Ba- 
rt) okal  oh  tl  (nee,  wann  aaa  nicht  glalotiardtla: 
dJa  Gakokr  far  dia  gawttaaohta  Acaknnrt 
Dbannlttalt  wird. 

I.alpaki  Baklk 

Baiaaa  daa 
„rrrnktlMkaa  ■aaeklaaa-Eaaatraktanr", 

lAbtailong  für  taahn.  Anakflnfta) 


Fragen 


'oa  Wmm  4m  -Praktkaakaa 
anakikkar"    ;AbteUuüa;  | 

llaMsiNa  InatiiatB  ffcailU 
Dia  Antwortan,  waaokai  auf  Uaai  Jfg/m m 
■  UJaoran,  wwrdan  daai  a*rafaaaaIlaTH  dlrakt 

GbaroarrkaJi  aad  aioM  aneflaatüakA 
•  10*.  War  Ualart  Baacktaaa  aar  Pakrlka- 

Ilm  'Ol  "»tahllraaraT 

all"  War  befahl  tu-h  mit  deai  Bau  tob 
■ajaklaaa  na  Franca  tob  surun 
r|r  Brrackaiaficklaaa  ■  Spltaaa  flr 
Gltlar.  Hattrrx-hllaaaLa  aic. 

(tu.  Bai  alaar  Praaaa  lat  aoai  Daokal  D 
dal  Prarsfablaaaa  (alatia  ftktaaa)  daa 


ZZ22J? 


»<■> 


Arff/a'/.i 

Btuak  A  abf  »brocke...  Gehört  dte- 
•<*  abgabrook«..*  Slttek  A  nm 
Deckel  D  iii-Tififl  U  ätnpfbtlehMB- 
eeieli  bei  Zrlladerdeekeln)  «der 
n  i  nM  ■  Di»  lUaatwortuag  d»r  Vref* 
mOga  fom  taehnoto(iicb«t.  «.ad  pa- 
UotreeMIIahoa  tilAndpuukte  tui  er- 

ta|Mi 

Welch«  Firm»  befahl  lieh  mit  dem 
Btvm  d»r  H»«sl.lMuekl»M  für  «Im 
HumrokrfAbr.lv  I 


Verwertung 

von  Epfflndungen. 

AatAaavM  Ar  aaaara  Akaaaaakaa  fvatla, 
ii  Ina  aM  Baakaa  an  Aatwarl  «aar 
WaltarVartrlaraBaT         CrrTartkrlafaa  kal- 

aAHaml 

Naher»  Aaakajifl  artaüt  daa  Baraaa  dai 
.»raaataaaaa  aUaektaaa  -  rUaatrait»aj-\ 

aVakaDiuaf  fa»  Ii  Jm  AaaaajrJta, 
I  i»Ma 

Zur  Ausführung  angeboten' 

SM.  D  R-P  Nr  IJT  JI*  katr.  Aairtrkror- 
rtektaaar  flr  DupprlpliackKt-iiitlhlr 
taiin  Vrraaaan  dar  flohaaldvorriak- 
tu  na 

IM  1*.  B-  »•■  Nr.  IW-Hit  katr  abdltbtaa« 
dar  klllamlattea  aa  riltara. 

117  D.  H  l'  Nr.  Htm  katr.  Balkitkaa- 
alaraadar  «ardrrakaakallar. 

Ii*.  O.  KU*  Nr  ISIltl  katr  Balm- 
kaaar  mit  akaakakarar  im  Kanpf- 
ar-klata  dank  alaa  Fadar  faatcakal- 
Uaar  Hllaa. 

W  HlMkaiadklaa:  D.  B-P  I  I)  B  O.-m. 
ftir  laiokt«  Koadltor-  aad  Hackwaran, 
aurh  ala  Biiltaraaaachlne,  pnwla  far 
Cbaoalacha  aod  Parbaa- Fakrlkoa  aar- 
wandkar,  aa  varkaufan  odar  Llaaua 
au  vargaban. 

:n.  Ii  H.-P.  Kr  mi4-i.  Einfach«  FriV 
rarrlrktaaa  (Handbatrlabl  aar  llar- 
alallunf  von  haoglockara  lo  Hula  lOr 
tto'-ahladaurlaa;«!,  Battladaubakan  atc 
■  dd  Tartriak  <idar  Varkauf  aagakotaa. 


Maschinenmarkt 

Aarmaluaa  mr  aaaara  kkoaaaaiaa  »ra'Ja 
Ofarta-a,     drnn    dar  rtwtra« 
flr  dir   rrr.k>lur  »I,  t>t  aarlaT«- 
rw r»  lat,  araralaa  alckt  brrBrdrrt 

Ifkkara   I laaknaft  araadit  daa  Haraaa  aal 
..Praktrkackaa  Ba>nktaaa  -  Kaaatraktaar" 
Abtaalnac  für  tankn  Araakaafka 
Laapad«  wlaBa. 

Zu  verkaufen : 

Ii»!.  Out  arhallaaar  narapfkrxrl  .  I«  qtn. 

1«  PH.  | 


Chemnitzer  Werkzengmascbinen-Fabrik 

vnrui.  loh.  Zimmermann .  Chemnitz  1 22)  in  SMaWtk. 
Acltcato  und  grÖlite  Werkzenginaaohlnen-Fabrlk. 

Speci a Ii t  i t : 

•\  <  I  la  /IIIUIU.IM  liimii-   II.   Hol/ Ix  ii  l  lll'l- 

(uii{2;aiiiia.ak«-|iiiM>ii  jeder  Art  und  GrOne. 
l>niiipfiiiaNrliiu«'ii.  System  Wheek>ck. 

D.  K  -l'mrrit  Hilf 

Hohr-  und  Fräsina^t  hiniirn .  Friisinasi  liinni,  Kiiilci  - 
ri'iisiiiaschint'ii ,  Ki'ct  lriittcr-llolM-liiiiisciiiiii'ii ,  voll- 
Btftndig  nUtomatiRch«  K w\ rä«l»T- II oIm-I masrli inen. 

6  R.-<>.-.M.  auf: 
ll<il/tr,;isiii.iM  h in«  ii  .  IIa ihInm ifd'ii.  i>i] 


PRÄ.CISIONS- 

Wringmaschinen  \ 

undWerk^eugß 

mcrik&r\iscKen\  System 


1 


ERLIN 


N.W.8 


Verkaufsstellen  und  Vertretungen: 

|  Verkaufsitrllcn:  Düneldorf.  Graf  A>lulNir.       Frankfurt  a.  M.,  Kronprmii'nBtr.  1, 
Lud*.  Loewe  &.  Co..  Ltd.,  London  t.  C,  Karriiitfd.m  Rnad  »0—3..  "l0 

I  Vertretungen:  Roubaix. Iii-  ''iiiilies-l.augloii&Cicffür Krankrt-ich u.  ltclififiOjSt.Peierkbur., 
WKinilijOitrow,  Hr.  Prospekt iust.  Schaut. .  Warncha»,  niev».<)l«i-vt  i»a>t  Keru;  Moskau, 
Jdhii  M.  SmiiiHi  .V:  r.i.,  Mailand,  Vwltmiir  s,  M,.s-.i  Je  /wtiffl:  Kopenhagen,  A.  k'arlioo(fur 
l>ancruark,!>i-iiwuiU-ii  u  Ka>nragM)j  Prag,  II  Roadl,  (frabenlä  l( .Österreich);  Aaialcrdam, 
K.C  HalltrA  ('.>.|f.Hi>ll«iiilu.iini.lerliiiiiI.luclien):  Liestal.  Rarlotf  Knlkiiertfür  »l.Schweii). 


Gruschwitz  &  Co.,  Schönau  b.  Chemnitz 

Oerhzeugmaschinenfabrlh 


empfehlen  lieh  »ur  Lieiemog  von  allen  Arten  von 

Werkzeugmaschinen 

nach  dt*  ii  fachen 
und  umt'rikuiiiMClicn  Systemen. 


Rathke-Denkmal 

HlliUiarifh»«*«-». 
.a  l  Aufragen  ■  nd  Itit  1.  Ja*.  IflO-l 
ah  |„  Iidtuiii'rfpf  in  hcbl«?n 


Schulz  ]<rt  Jyphus  undChdtralj 

Tr,nKan  und  vaTwtrda«  Si«nur 

biKteritnfreicsWasstr. 

-  •      ehr.«  r>  ■  ■  c-  c  U";  s--"1 

Bcrkcfclö-I 
filtcr 

•rif       r«<faJch  2^C*M,a»***r  tal  I 


Ural 


.:fnrrtt  rrtiUin  uttrTiHte 

iBerKefddfilttr  GescIlsclMlt^uC 

\  Lar  t^W  Htullore  ^rrr.-'NcarorK.<t 


»y  Google 


IS*«,  Kuaaeeebla« ,  90  i  Uftuou  Kalor;  dee- 
Cleich«n  *lo*  aokhe  rflr  )•  40000  Ka> 
lor  und  700OO  Katar. 

151».  i  Black  Z«ell*«*BBroarkr*««l  all 
»  qaa  H«1>necb«. 

Zu  kaufen  gesucht : 

1411.  (lahnu rM  «dar  b*b,  Elbaaalor. 
•00  mm  Flbgeldarohineaaer 


Literatur. 

Orandrifi  der  Elektrotech- 
nik für  tecbalacbe  Lebrenitalten  von 
Ot.  plül.  Wilhelm  BrUaeh,  ober 
ohrer.  Kit  (48  Abbildungen  Im  Tut. 
Lelpaig,  im.  Varia«  tob  B.  e.Taab- 
atr.   Frei*  geb.  M  t. — . 

„Qrnndril«  dar  Elektrotechnik  für 
teehaleahe  LahranataitacL"  betitelt  der 
Vertaaitr  aas  vorliegen!«  Warb,  du 
Im  Anachlui«  »□  «einen  bereit«  früher 
erschienenen  „Leitfaden  dar  F.lektriii. 
tat  Im  Bergbau"  he  ra nage geben,  gegen- 
über diesem  jedoob  w«eenUleh  kllraer 
gehalten  and  hanptalobllcb  für  dl« 
Zwecke  dar  Sabal«  bearbeitet  lat.  Der 
Inhalt  lat  In  «wenalg  Vortrlg«  einge- 
teilt, die,  onteratBtat  doreh  eloe  grof«« 
a»»»M  TOn  Abbildungen  und  Schemata, 
wie  anen  Beeohrelbniigen  data  gehöri- 
ger Experimente  fflr  dl«  Lehrer  an 
Fae-bacbtüen  ein  reiche«  lillfemlttel  bil- 
den ,  nglaleh  aber  aacb  den  Schülern 
derartiger  Labrautalten  Ibra  Ktadien 
lo  anregender  Weiae  erleichtern.  Auf 
die  einzelnen  Kt|>lt«l  naher  elntogehen, 
lat  hier  nicht  möglich.  Uefa  die  vor- 
liegende Arbelt  auf  der  Hohe  der  Zelt 
•  tfnt  und  mit  all»n  Nenernngen  der 
Elektrotechnik  vertraut  lat,  bewelat 
beieplelawelae  dar  IM.  Vortrag,  dar  von 
der  elektrltehen  Belenehtosg  handelt, 
n ler  iat  nicht  aileln  da«  rMleonOIvh- 
lieht  dlikutlert  «ondern  eaeh  dl«  Nernat- 
Lampe,  die  Oamlumglahlimp«,  die  Or- 
eowlamp*  nnd  8parlampe  von  Helberger 
Sudan  wir  hier  neben  den  naueaten 
Rorenlaropea  und  den  für  den  Berg- 
bau ao  wlohtlg«n  Akkumulatoren  Sicher, 
haltalampan  vertreten.  l>u  Bach  eei 
nuaeren  Leaern  aaf«  wärmet«  empfohlen. 

-an, 

Bandbooh  für  Initallataure 
elektrischer  Starkatrornanla 

gun  von  Max  J«bnk«,  Blektrotech. 
niker.  Berlin,  1903.  Loala  Haren« 
Terlagibnobbandlasg.  Prel*  geb.  H  •;. — . 

Du  vorliegende  „Uandhach  flr  In- 
«talleteore  «]«ktrl«eh«r  Starkatromen- 
lagen"  kann  all  ein  wirklich  praktl- 
aob«r  nnd  vielseitiger  Ratgeber  für  alle 
diejenigen  beaelobnet  werden,  die  mit 
dar  Projoktl«roog  und  Kalkulation  eleh- 
trleeher  Starbatrom«nlagen  an  tan  b«- 
ben.  In  einem  handlichen  Tuohenbnrh 
auaizimengefafat ,  behandelt  der  Ver. 
faaaer  ao  wohl  die  laatallatlon  und  Akqui- 
■lUon,  wie  »aeb  die  Kalkulation  elek- 
trischer Anlagen,  Indem  er  Im  «raten 
Abacbnitt  dl«  für  dl«  Installationen  er- 
forderlichen Formeln  .  Tabellen  .  (ie 
«etae  B.  ■.  w.  arSrtart.  wahrend  der 
«weite  Abaohnltt  dl«  Prolae  der  g«. 
brtnonliehen  Materialien  für  Stark- 
strom-Installationen enthält.  Der  dritte 
Abaohnltt  gibt  anf  48  Tafeln  dl«  vor- 
«ehi«d«naten  Scbaltongaarten  von  I  >  v  - 
aamoe,  Motoren,  Bog«alampen,  Akku, 
raolatoren  n.  a.  w.  In  einem  Anhang« 
eind  dann  noch  dtsgesamtan  Vorschriften 
den  „Vorband««  deutscher  Elektrotechni- 
ker'  In  geordneter  Fcilg«  enthalten.  Um 
dl«  Akqalsltion  n«ben  der  Kalkulation  an 
erlelohtarn,  wurden  bei  den  versobiede- 
nan  Materialien  die  gebräuchlichen 
DarehachnltUpreia«  elnguetat,  in  einer 
offenen  Spalte  kann  dann  dar  Aki|Ul- 
altanr  die  von  ihm  gewählten  Prall* 
•Laaobreinen ,  aodaf«  «r  gl«ich  an  Ort 
nnd  Stelle  der  an  projektierenden  An- 
lag« Im  »tan da  lat,  neben  dem  Mate- 
riaianfwud  auch  dl«  Koaten  mit  sl»ra- 
Uebvr  Senaulgkelt  anangeben.  Wir 
unterlaaMn  nicht,  du  Baeh  den  Inter- 
eaaenten  nntar  unseren  Leaern  baateaa 
I«  »ropfehlen.  Ji. 

Dl«  Pumpen.  F.ln«  Daratellang 
ihrer  Kaaatruktion  nnd  Wirkung»*«!*«1- 
Fllr  Ingenieare,  Techniker,  Mneoblnen- 
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Fr.  Dehne,  Halberstadt 
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Formma sehinen, 


„Rapid"- Härtung. 


(System  Woolnough-Dehne), 
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Fr.  Dehne,  Halberstadt. 


Ci<aiv!ili*rrrr'Rlireri  rar  aclinrll  üvf- 
aj«li«ni|a  Harlaaaj;   Mnliler-nl».:  F«a 
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Google 


labrlkaeten  ,  Brneneobsner  and  Land 
wtrte.   Von  FrUarlon  s.jli  In- 
fenlear.  Mit  1U6  lilastrationee-  Berlin, 
IM.    Varia*  Ton  H  er  ic  «  n  n  Coste- 
noblo.   Preis  U  10.—. 

Vorliegendes  Bach  enthalt  du  W« 
seotllebste  ubor  ll«a,  Wirkungsweise 
und  Verwenduog  der  Pumpen,  wobei 
d«r  Verfasser  bemüht  reweseu  Int,  olle 
weitschweifigen  Abhandlung en,  MWle 
den  wonig  Rrfabri-nea  ouveratandllche 
gelehrt«  Vertiefungen  in  vermelden. 
Daraue  ergab  «leb  obno  weitere«  eine 
gowlue  Beeckraakaug  doo  mathema- 
tischen Teiles ,  dogegen  wnrde  Ranm 
nr  slngeheudsten  Behandlung  d«r 
Heaptvorrichtung  der  Pumpen  gowon. 
neu.  Mit  Ausnahme  dor  Klnleltang,  In 
dor  olobdor  Verfasser  Uber  die  Betriebs- 
krafte  and  Kraftquellen  inm  Betrieb« 
dor  Pampen  ergebt,  beschränkt  «leb 
der  ganss  Inboit  oaf  dl«  Heechrrlboog 
and  Beboudlang  der  eigentlichen  Panv 
pon  and  ewer  d«rj«nlgen  Kouetrakllo- 
non,  die  aar  Korderang  voa  Kill«- 
algkolteo  mittele  Kolboa-  oder  Setiaafel. 
bewegang  dlenea.  Der  Inhalt  gliedert 
«leb  demzufolge  in  drei  grofoe  Ab- 
ocbnltt«,  von  denen  dor  «rote  die  Hab- 

fampea ,  dir  «weite  die  rotierenden 
ampea  eatallt,  wehrend  dor  dritte 
•Ich  aalt  der  Beschreibung  von  Pampen- 
detoll«  befafet.  In  d«n  Toit  «ind  «n 
pausender  Stolle  Tabellen  eingearbeitet, 
dann  Anfänden  dsdareb  erleichtert 
wird,  il  •  an  da*  tahniUvertelrh- 
ols  «In  Tabellenverselrhnia  angehängt 
ward«;  dergleichen  gibt  dor  Verfuior 
Im  Anechluf«  daran  nach  «In  Veneioh- 
ul«  dor  Im  Werke  vorhandenen  Zeich- 
nungen, wo«  ioeofern  nlrbt  in  anter 
schatten  i«t,  alt  dadurch  d«ren  Aaf- 
•  uchen  wooentlloh  erleichtert  wird. 

Der  Rcg~ullcrvorgans  bsl 
Da.mpfmaaoh.lnen.  Von  Dr.-Ing. 
Benno  Rtllf,  Köln  a.  Rb.  Hit  16  In 
den  Text  gedrnoktea  Figuren  und  I  Dia- 
gramm-Tafeln  Berlin,  1901.  Vorlag 
von  Julia«  Springer    Prot*  M  ».— . 

Oer  Vertaner  bat  eich  In  dem  vor- 
liegendem Heft«  die  Aufgab«  geetellt, 
die  Schwankungen,  welche  die  Dtokaaf- 
aabl  dor  Malchin«  beim  Übergang  von 
einem  Beharrangstoetand  lam  »ndern 
auefuhrt,  mit  einfachen  Mitteln  au  ver- 
folgen, am  hierdurch  lntbesosder«  dl« 
wichtigen  Fragen  noch  der  Grefe«  nnd 
Daner  dieser  .Schwankungen  beantwor- 
ten an  können.  Dia  Leaanf  erfolgt  mit 
Hilfe  elnee  gropbisoh-roehoeriseheu  mit 
Differentialen  arbeitenden  Verfahren«. 

O. 

Kniender  für  Eiaenbahn- 
Teohalker.  Begründet  von  Lora 
Henelnger  von  Waldegg.  Neube- 
arbeltet  unter  Mitwirkung  von  Fach- 
geaoMen  von  A.  w.  Meyer,  Konlgl. 
Ktseobaho-Bau-  ond  Betrlebe-Ioapektor 
In  AUeneteln.  XXX.  Jahrgang.  IM«. 
Nebet  ciaer  Beilage,  einer  naoea  Klean, 
babnkarte  in  Farbendruck  nnd  «ahl- 
reichen  Abbildungen  Im  Test.  Wies- 
baden, 1KH.  Vorlog  von  J.  F.  Berg- 
mann.  Preis  geb.  M  4.—. 

Die  Kintellung  dieses  vortrefflicben 
Kalender«  hat  eich  nicht  geändert,  da- 
gegen Ist  an  Inhalt  vlelee  gebe«aert 
and  erweitert.  Noa  bearbeitet  lit  der 
Abschnitt  „Lokoxnotlv.  and  Wageabaa'  . 
la  dem  Abeobaitto  ,,D1e  8obmi«rmlttel 
and  das  Schmieren"  sind  die  allgemei- 
nen PrQfungevorsebriftea  de«  deatseben 
Verbandes  aufgenommen.  Die  Preia- 
angaben  alnd  dem  jetzigen  Stande  gemlfa 
berichtigt,  ebenso  die  itatlitleehen  Kali 
len  and  nach  den  bia  an  in  ib.  Aagn«t 
reichenden  Listen  anoh  die  Personal- 
veraeichoi««e.  In  das  letalere  alnd  die 
Hochschallehrer  des  Klaenbahnbaa« 
nnd  -Betriebe«,  «owlo  des  Klsenbabn- 
meacblnenbeu«*  aea  aafgenommen,  am 
die  Zaaammongehürlgkelt  der  Praxi« 
and  des  I-ehrfachee  aom  Auadrnek  in 
bringen.  -o. 

Kalender  für  Geiundheits- 
Teohniker,  Tsscheebaob  für  die 
Anlage  von  Ltiftong«*,  Centralbel. 
aaaga-  and  Badeeinrichtaagen  1003. 
Heraasgegeben  von  Hermann  Beck- 
nagal,  Ingenlear.  Mit  <SH  Abblldan- 
gen  and  7t.  Tabellen.    Manchen.  11)03. 


Ventilatoren  und  Exhaustoren. 

Ventilation»-,  Trocken  -  und  EjlUtaubaagi- 
Aalagen. 

 —  Laflwamkeesel.  

I    f  ■  ■  f  e  .  Winden,  t'nhr<tU!>le 

JW.  Seiauer,  arä£$£*rt 

J  Hersfeld  6  (Hessen).  Mrt 


Schmiedeeiserne  Bassins 

O  ""J  [~i  1,1  »tl'-n  UrAhoQ,  auch  «.vt-uU 
[(■eflftve,  K>«t»f*l,  Mnnlfjui.  1'ft.niiets  «te.  NU 
'«nd  Lft  lir.iit.  |-,t  off  billiget  «b  La Äi-r 

Gustav  Fischer,  Magdeburg-Buckau. 

  Muri  TOrLanf«  AnateUuntf.  — 


EC.  de  la  Sauce  «X  lilos». 

HKKI.1\  KW.,  Haidestrasse  9— 90w. 

Fabrik  für  Einen-  u.  Wellblecltkonstruktioner. 
Kon»trnktionibure«u  für  Eit»naaiiten 
aller  Art.  jmi 

Tai- Ad.:  •eMesafem  Tel :  Aaat  II,  I7M  a.  HM. 
Znsnnunenichiebbare  Suhlgitter  verschied 
Systeme,  all  diebessichere  Verschlusse,  für 
Thüren ,  Fenster  and  Korridore  in  Kassen, 
Bank.,  Ueeche.flsruuiui.-Q  etc.,  Eraetx  f  schw 
Thören  b.  Einfahrten ,  Thorw.  etc.  Ober- 1 
rasch,  leicht  s.  hnndh.,  den  geringsten  Raum 
beanspruchend     Prospekte  gratis  u.  franko 


Unparteiischen  Rat .» ««en 

Koljlencrsparniss 

Ki*M«T«>t|r  ttr,  »rtarilt 

Prof.  Dr.  Piding  in  Arnstadt 

  Prospekt  irrati«.  


Unerreicht  einfach! 


Unerreicht  stark! 


SU» 


L 


Ohne  Reservoir  fördert 

Sohrader» 

oftöruck-Wasserlielier 


g-utei,  friaohea  Waaaer,  wie  bei  einer 
richtigen,  städtischen  Wasserleitung. 

Müheloser  Betrieb  durch  Körpergewicht. 

Viele  Ecfrrnnxen !    *    Offorten  kostenfrei. 

H.  SCHRÄDER,  Friedrichshagen. 


Wilhelm  Fredenhagen, 

Maschinenfabrik  und  Apparate -Bauanstalt, 
Offenbach  a.  Main. 


Spezialität: 

Elevatoren  und 
Transporteure 

jeder  Art. 

Amerikanische 
Verlade  -  Vorrichtungen. 

Nrhir*olcvatort?n.  Sack-  anal  Fmnm- 
Hevastoreis.    Scbankelrvastorrn  fiir: 
Steine,  Ziegel,  Kiirtte  u.  s.  w. 

Kreativer -Traknaiporteure.  rfasnnrii- 
Tranaportrur«*. 
Klaernr  Band  -  Transportmrr. 

Hanf-  und  Gummigurt- 
Transporteure,  im 

Transportschnecken. 

Kataloge  und  Projekte  kostenlos. 


*»»  Alle 

Laubsägerei-Artlkel 


Ueferti 


B.  Schaller  &  Comp., 

Constanz, 

3  Mark  tat  fl.tte  S. 
Prtiwtltim  aas  rerl^eastsJese  aauoeer, 


aas  der  Praxis« 

Konstruktions- 


zeichnungen^ 

neuer  und  bewährter 
Matchinen, 

Pläne  von  Fabrik- 
anlagen, 

ladaatrifberiebte  aie  aadere 
der  Teclcnr  unirrer  ZeiUckrif- 
tei  rntspMehend»  Referate  sind 
uns  stets  erwünscht  nnd  werden 
gut  honoriert. 

Ingenieure  •  • 
•  und  Techniker 

aller  Industriezweige, 

welche  als  Mitarbeiter  nnd  Be- 
richterstatter oder  Ar  Lieferung 
von  Zeiohnungen  mit  uns  in  Ver- 
bindung treten  nnd  sioh  dadurch 
einen  KeaaMTSrileaurt  verschaffen 
wollenTTeHeEen"  uns  anter  An- 
gabe ihrer  8peziaütAten  ihre 
Adresse  einlösenden. 

H9~~  Dritten  Perionen  wer- 
den  die  Namen  nnaerer  Karre* 
ipoaieatei  und  Mltaraeiter  nioht 
genannt,  wenn  wir  von  diesen 
nioht  ausdrücklich  dazu  autori- 
siert sind;  dagegen  setsen  wir 
voraus,  dais  sie  durch  ihre 
Einsendungen  nioht  gegen  an- 
derweitige Pflichten  verstofsen. 
Lairilf-fieUli. 

Boras«  4*4 
Prallt.  «»»chlnen-KsMtraktsar" 

W.  H.  Uhland. 


Google 
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Verlag  von  R.  Olaeobourg.  Pnt» 

gea.  M  4,—. 

Dtt   7.    Jahrgang    eatblit    t«u  die 

Krgeboieee  vom  tU»t«ch«la  Verlachen 
ober  dl»  Wirmstibgmbo  der  HeUirjrper 
dbJ  laoUenBaterlellea,  ro«rle  der  aeaeo 
Be re< bur.^K  der  HaohdraekdaaiBfleitufi- 
fco  Dl«  K »citri  lUdeeitirlrhtnDgen, 
ifampfkooBkOehaD  and  WaBahaoetalteB 
»lud  Ii  Tlaleii  Panktaa  ergänzt.  Daa 
Veraetchala  der  ZentralheltOBgallraeti 
l»t  dlffmil  sub  9tidten  geordnet.  Im 
librlfrc  Ift  wieder  BUM  gataa,  UM 
dem  Facbaossa  »af  Honen  and  Im  Au- 
reas wie  den  XktatiaehmBBn«  ln'«Jlnr- 
l«i  Fragen  t«b  UlftBBg»-,  Helanaga- 
aad  HadaelnrlcMangau  «OTrrlleulge 
Daten  BB  dl«  Hand  in  geben.  -II 

Itlwdir  für  Strafen  und 
Wnurbsn-  and  Osltnr-lAg«- 
niauxv).  Begründet  von  A.  Rhein - 
hard.  Neo  bearbeitet  anter  Mttwir- 
kang  tob  Paeagwaoeaea tob  K. Scheck, 
Regleraaga-  uad  Benrath  1b  atettln. 
XXX  Jahrgang  1*06.  Nabit  3  Bet- 
Uf*B,  alaar  atara  KUeobabnkarta  In 
FerbeBdroek  Bad  eablretrhen  Abbil- 
dungen im  Text.  Wieabadaa,  IM». 
Vtrlaf  tob  J.  P.  Bergnean.  Prala 

geb.  M  4.—. 

Dar  la  drei  auaareoJuvelbere  Heft« 
verteilt*  reichhaltige  wleeenechaflUohe 
Inhalt  lat  auannlgfarh  rrjiuit  and  er- 
weitert worden  nnd  bat  laabejaoodere 
1b  dem  Kapitel  „Waaeerdrnrk  nnd 
War  eerbewagnag*'  rlne  Bona  Beerbe! 
tang  erfahren  Der  AbecbcJtt  Uber 
TaJaperren  Bad  ettandaauae,  Waaaer- 
trlebkreftaalagaa,  Cferdockwerke  oad 
Delehbaaten  ut  i antritt  geoi  neu.  Dm 
Keleudariaae  lat  mit  einer  Chronik  deo 
LBgealear-  aad  «Üaeobebnwaeene  rar- 
bnnden.  Dar  Kalander  empfiehlt  «ich 
lat  übrigen  auch  dleeaial  wieder  dnrch 
•  eine  tob  BS«  bereit«  früher  berTorge- 
boban«  Zaverilaaigkrit.  -tt. 

Vorlegeblittsr  für  du  Tlof- 
beVOMlobnao.  Zum  Oebrmnrhe  »■ 
Tlefbaaecholea  boarbeltet  von  Otto 
Kaller,  Direktor  der  atAduaehea  Ban- 
gewerk-  oad  TUrbanacbnle  an  Eofewelu. 
SS  Tatela  mit  erUntrrndem  Text.  Leip- 
zig, 1908.  Verlag  tob  Bernh.  Frledr. 
Tollt.   Prala  geb.  M  4.—. 

Dia  SS  Vorlegeblitter  bat  dir  Her- 
anageber  geaelaeam  mit  den  Lehrer 
kollaglam  der  Ro/ewelnrr  Baogewerk- 
BBd  Tl«rban«cbal«  In  Aaecalefe  ao 
•eine  üBterrtchtahefte  für  Tlefbea  teil« 
nach  eigenen  Aufnahmen ,  tnlla  narb 
Werken,  teil«  aaeb  nach  Orlginal- 
Beicbnaagaa  bearbeitet,  dl«  Ihm  von 
Beberden  uberltaaen  worden.  81«  aol- 
lanu  aar  Klnfllhrnng  In  die  Kiemeale 
daa  Pluaelchnen«  ,  daa  Brocken-, 
Strafeoa-,  Waaaer-  nnd  KlaeBbahabanea 
dlaaea  nnd  dürften  daxo  mehr  ala  ge- 
nDgen.  Klee  kari*  AnweiffOAg  aar 
lelehBerlaehra  AaafDhmng  dar  Tor- 
legeblAtter  Im  «UgenelDen  geht  den 
Tafeln  tbtbbb.  O. 

Die  dentioho  Maiahirien- 
InduBtrle.  Bin  Adrtlebneh  Ihrer 
verechledenen  Pabrlkationan  and  Hllf«- 
qoelten.cDeateohlanda  Industrien  [Toll ) 
Heraaagegeben  mit  CnUrattitiong  be- 
«Ihrter  PaebienU  tob  der  Verlaga- 
handlang.  3.  Anfinge.  190»  190.1.  Hit 
rlnem  BlldnlH:  Riehard  Hartmans 
Dreaden,  1MK  Verlag  danuebar  Paah- 
AdrebbBcher  Pfretaaefaner  tt  Co. 
Prete  gab.  M  80.—. 

Ib  dlaaea  umfangreichen  Adrtla- 
barhe  der  dentacben  MaachlneniDdantHe 
wird  an  II  784  Firmen  mit  6747  Pabrt- 
katlaD«iwelg«D  la  4JS7  Orten  alphabe- 
tisch vrrtf ltihr.rt.  Da«  bübai'li  gebun- 
dene Bach  lat  geecbmtleht  mit  einer 
aohonen  PhotograTilrs  Rieh.  Hart- 
manna,  dea  Gründen  der  „(tUfhiUcben 
Ma«chla«afabrlk  In  Cbamnita",  deren 
Kstwlcklnag  In  elBem  elafUbrenden 
Artikel  «kizilert  arlrd.  Dem  Flrmen- 
Tinatobnia  folgt  daa  Ort«T«neleJinla 
nnd  da«  anf  Grnad  apeileller  Wonach« 
nnd  Angaben  der  betreffenden  Firmen 
bearbeitet*  PabrlkatfonaverialobBia.  An- 
aalgan  achlleften  den  Uber  1400  Helten 
»tarkea  Band,  la  dem  ela  nicht  ige« 
Mdrk  Arbelt  atoskt  .o. 

Nr.  I. 


^usterkartenfabrik  Qar\  J^echlin 

Ii  k    Paul  Reohl«.    HKKIJN  SO.1*-  Eng.l-UJer  3. 

Firbennarten.  Mosterbocbero.  HnsteraafmachoD^D 

ftr  )«d«  lr«aeha. 

Mustartischen  für  lack«  und  Ifeotaat  Ftrhen. 
Sttmprl-  und  Mummtnr  ■  Maschinen  tOr  Mutlerkarten. 
Etiquetien  Jeder  Art.     •     Preialiate  gran'a. 


Filialt 

Berlin  SW, 

Uadeaetr  48. 


Sieler  &  Vogel 

Leipzig 


Filiale : 

Hamburg, 

Nra»  Herg  17. 


Papiere  aller  Art 

Zeichen-,  Paus-,  Entwurf  u.  Lichtpauspapiere.  n" 
Post-  u.  Packpapiere  etc.  Mal-  und  Zeichenutensilien. 


d£3 


frä8tnafd>iiieii 

unQbrrrroffrn  in  Quaiilit.  Ronfiruhlton  und  form 
baurn  wir  ala  berondrr«  tiprzulitit  und  haltrn 
alle  in  unTcrcm  Katalog  rntbaltrnm  ISummcrn  am 
Cagrr.  ein  probrauftrafl  wird  )fJrrm»nn  über- 
trugen, daf»  unTcrf  Mafcbinrn  nur  mit  den  bdCtcn 
aller  rxitt(<r«ndcn  fabrihalr  verglichen  werden 
kSnnrn.  .Hufsrrdrm  baurn  wir  öpczialmafchinrn 
für  irgend  welchen  Zweck  auf  Beflellung.  lllufl- 
rlrrten  Katalog  mit  Referenzen  erfter  firmen 
fenden  auf  ttlunfdi. 

prämiiert  auf  der  CQetUuaftclIung 
in  paris  1900  in  KlafFr  ao  mit  dem 

„Grand  prix". 

iflandcrcr-fahrradwcrkc 

»orm.  Cainhthofrr  S(  7.tenidte.  Het.-Qn.. 

Cbcmmtz-Scböiirui. 


IM 


Kempchens 

MRival- 
etalldichtun  □ 

geaetflich  geeebntet. 


Bestrs,  betripbasicher- 
slrs  Dichtungs-Materitl 

für  hSchttcn  jen 

llainpr-,  wYiaaiHcr« 

and  Luftdruck. 

Prnrprktt  mnd  HanVrf  iT«j(i>. 

Wilh.Kempchen 

Iberbaisei  I.  Rhld. 


Hohler,  mit 
Bchmlerrtoff  ge- 
OUJIer 

RlUlralMinaiH 
Metall- 

|i  Dichtungsring 

0.  R.-P.  U  *4J 
rar  alle  Htoal- 
btliiheen  peatend, 
800  C.    SM  «twi 

Gustav  Huhn, 

Berlin  NW., 

Cv«l»a»«cer»tr  Ii. 
Kelif  i»hr.  CareMle 
a.fur  lolaJetrhal 
tnaaj  dar  PJIaaajan 


Gohr.  Howaldt't  selbstwirkende 

Metall- 
PackBDg 

rar 
alle  Sorten 

TOB  StOVf- 

bfichaan. 
Barailt 
«bar  40  000 
Ii  batrieb 
bei  Otaapf- 
froltlffM  und 
Faliriken. 

>*  4areh 
Proeweeee  bei; 

Howaldtswerke,  Kiel. 

Vertreter  rar  l  uira  Brauner  J.  L.  Aa 
(Ar«*.,  BudapvatV.  *leii  »orut.  «>  ■■ 


'  =oWri«^'\u""[.',"un„^ 

Alle  ftrlen  3solirmaterialien. 

V5      5ptt  l«l  ITATErJ: 

iiUiiilV  COMP0S1TI0M 
ErROSTAT  COMPOSITIObT 

BEST- und  JUTE-elSOLIRSCHLÄUCrlE. 

Jnfusorienerde .  Kieselguhr5t«:ne 

Korksteinc 

\,  Korkstein -Platten uM-S(halen 
KorKsreinschaleo:  Asbesrpelz 


A.HAACKE&C0OLLI. 


KIRflliren 

Federrohre,  Sohlangen,  Leitungen  | 

B.  BlTTlNCRDürfatir.,  Cms^eD  a.  0 

Digitized  by  Google 


Der  Metallarbeiter,  aohiHol 

dl*  BMrbeltuof  der  Metalle.  Onter  Zo- 
grundelegung  der  neuestem  Erfsbrun 
fes  und  Fortschritte  bearbeitet  tob 
P.  W.Ahheae.  ».Auflag«.  kUtlM) Text- 
abbildungen. LelpUg,  19V3.  Verlag  tob 
Herab,  rrledr.  Voigt.  Preie  kt  4.60. 

Dae  „Handbuch  dea  OBrtlera"  Ist  la 
dieser  •eltgemife.D  Umarbeitung  m 
einem  Handbuch  für  alle  Metallarb-ltor 
geworden.  Maschinen  und  Werkieuge 
neuester  Konstruktion  elnd  bertloknlch. 
tlgt  nad  In  sahlreiahen  A  bblldongen  dar- 
geetellt.  Dae  praktische  Bneh  amfafst  die 
allgemeinen  praktleehsaArbeltanlFellea, 
Bobren,  Drehen,  Schleifen  nad  Polieren, 
Löten,  Schmieden ,  Versionen,  Oelb- 
brennen,  Schrauben-  and  W  ntf  erneohnel- 
dm,  tSUnien,  Drucken,  Formen  and 
GleCsn ,  Ataen ,  Bronileren ,  Ziehen, 
Walten,  Ziselieren,  Oraeleren,  galea- 
uoplestischs  Arbeiten,  Plattleren  nnd 
Werkiengmaobea),  sowie  die  «pesl-Ilen 
Arb-uten  der  Anfertigung  von  Kunet- 
g«g«uataudeu,  Hroaa.war«a.versllb«rtou 
nnd  vargnld>-t«nGegens1indcn.  Hieb  und 
Mirhweffeu  n.  a.  -1- 

Dr.  Jar.  Hubertl  B  Mcierne 
k  aufm»,  anlache  Bibliothek. 

L.ipng,  19Uä.  Verlag  von  Dr  Jar 
l.adwlg  Huberti.   Preie  pro  Bd.  grb 

kl  ».7». 

Bin  Hand-  und  Ubungabnch  för  die 

stenographische  Praila  im  keaftnlual 
•eben  Berufsleben  mit  einer  Anleitung 
aar  Debatteuechrlft  and  einem  Schill«- 
■et  an  deu  Leee-  uod  nbortragunge- 
aufgaben  het  Ferd.  Schrei  der  Kr 
(Inder  de«  1887  vereffenl  lichten  eige- 
nen nnd  IW17  mit  dem  tttolteeohen  ver- 
einigten Systems,  gründlich  bearbeitet 
unter  dem  Titel  „Oer  Kaufmann  ala 
praktischer  Stenograph",  wie  mit 
diesem  Bucbeden  Anbingeru  des  ,.  K  Ini- 
gsngae  yateme  Stalle -Scbrey"  la 
trefflicher  Welse  gedient  Ist,  so  linden 
Uabelsberglaner  in  dem  Lehrbuch  von 
Dr.  A.  Weih:  „Stenographie  für 
Kautleate"  eile«  beisammen,  waa  IIa 
braacben.  Beide  Werke  sind  für  den 
Kaufmann  beetimmt,  und  darum  ward 
der  Übnngaatwf  vorwiegend  dem  kauf- 
männischen Leben  entnommen  Wer 
sich  UgUch  einige  Ulnaren  Übt .  kann 
e«  danach  euch  sls  Autodidakt  bald  tum 
arbunen ,  richtigen  und  schuelleu  Ste- 
nngrspht.ren  bringen. 

An  Buchführungen  aus  dieser  ttemm- 
Inng  liegen  nns  wieder  drei  vor  Die 
•rete  davon  l«t  ein  ,, Katechismus  der 
Buchführung",  verfo'.t  von  August 
Hsrgmann.  der  In  lou  Fragen  und 
Antworten  alle  ■  - »  :,  ,  f- .  -rfallr>  vom 
Btandpuukte  der  einfachen  Buchfüh- 
rung und  des  verschiedenen  Arten 
der  doppelten  Buchhaltung  ana  be- 
leuchtet -  J.  Scbltll  hat  ein  ..Lehr, 
buch  der  etnfaoben  and  doppelten 
Buchführung"  In  xwel  binden  ver- 
fafst.  von  denen  der  erste  Aufgaben 
und  KrkUruogea,  der  awelta  die  Lo- 
enngen  dann  entbilt,  dl«  der  Schiller 
erst  dsnn  tur  Vergleichung  hsrnn 
alehen  eoll ,  wenn  er  eich  den  Inhalt 
dea  ■  raten  vollständig  angeeignet  und 
deu  behandelten  Oe»  baftagaeg  bereite 
ealbetlndlg  ausgearbeitet  bat  —  Einen 
Leitfaden  dar  doppelten  Buchführung 
bietst  W.  Soh.ef  la  seinem  Bneba: 
„Wie  erlerne  Ich  praktisch  nnd  ai- 
cher die  doppelte  Buchführung  T" 
Zangehst  wird  der  Schüler  mit  Jen 
Orundeetien  der  Buchführung  vertraut 
gemacht  Dann  werden  ihm  t.'bunga- 
aufgaben  nnd  die  Mueterdarstellung 
«ii.ee  elamoaatlichsn  ßeeebiftsgengee 
mit  Journal  vorgeführt  und  endlich  dem 
bereite  Fortgeachrlttenen  snr  Verwer- 
lang  nnd  Befeetlgang  seiner  Kenntnis«« 
praktteehe  Cbnngsaufgsben  gestellt. 

Die  kaufmännisch«  Buchführung 
nach  dem  neuen  Handelagseetsburh, 
das  mit  den  1.  Januar  1*00  la  Kraft 
getreten  Ist,  nnd  nach  der  aonittgea 
neuen  kaufmännischen  Qseelagebung 
kommentiert  R. Belg  el  In  auverlsaalger 
Weis*  in  seinen  BUehern  ..Dae  allge- 
meine dentaohe  Buchrnhrungaracht" 
nnd  .. Dae  Bucbfuhnangareoht  der 
Aktleageeellechaften".  Praktische 
Beispiele.  Tabellen  nnd  Formulare 
helfen  den  vom  Oeaeta  verlangten  Bunh- 
fubrnugeiwerk  erreichen    Dia  mit  dem 


Wleng  u.  Knetmaschinen, 

wslehs  s*m  Menge«  ead  Mlinbsw  der  sämtlichen  in  dsr  caemlsefces  ledastrte  MST* 
kämmenden)  Sassen  vnrsngUefe  geeignet  sls«,  liefen  die 

Borbecker  Maschinenfabrik  u.  Giesserei 

«m     n  Bergeborbeck  bei  Essei  a.  d.  Ruhr. 

  OhMtrtrts  rrttfklt  wsreVsa  trollt  aad  /Yaaee  rar  Vtrftrmi*  reiten*.   


Pferdeschoner 

Ksbrlkwarks  .LX.I.«  Iii* 
Kwr  fwr  nie.er.fru.rer 

Burberi. Miicii!er,  liltmafii.!.:! 


Maschinenfabrik  Badenia, 


Tili.  Wn.  Plitz  Sitae.  A  -G 

Weinheim  (Baden) 

»msYehlr.,  sie  Mshingtlimcilii  Um 
asoerhattaata  B.«rt.t»msichTaea  fer 
eile   Kwseks,   anter  Uarenlle  fer 

vorrlli 
HM 


Lokomobilen 


>,  sllse  tlrasseii  «ir  srAiisMilBii  Lisi« 

eunu  Im 

/,  und  Mefareneen  ste  tfimmtru.  — 


Fr.Haafce.BerlinNW.Ä 

MsjcMasatsarw  u.  uwhieabau  Anstalt 

•»»mtlW  he<  nBllerelmaschlei-r. 
Kamplette  Anlagen  von 
Tlehl -ti  respf»-  im  I  Ölmühle 


Getreidesaeicher  r,  autoiBsli.ch*rR.<li.n.a« 


wi«o»c«eG«tr«i«ir«lnlgur>osmaacsiinee  aVaaeej 

Voreieli.  rfi.eb.  Aspirstinn  u.  K.ctit>arele 


Steinmüller-Kessel 
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SteiMier-TTeperliitzer 


D.  Ff.  F». 


Für  KcsBt'l  jeden  Systeme«  geeignet. 

L.  &  C.  STEiNMÜLLER, 

Gummersbach,  Rheinprovinz. 

ÄusstellüDE  Dässßldort  1902:  Goldene  Medaille,  höchste  AuszeichBnnn  for  Dampfkessel. 
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liegenatand  auauuis.ntülugende  Lltera 
tar  wie  Rechtepreebuog  Ist  In  besou 
deren  Kuienoteu  euaglebtg  berllekileh 
tagt.  Dia  kanfmenuts.  hu  Buehfuhrnng 
wird  In  b  Abachaltten  befaudelt,  und 
iww  apricht  der  Verfeeaer  ansiehst 
von  der  Bnohfllbrungspfiiebt  In  allge 
meinen,  erörtert  dann  die  Prägen  nach 
der  Peraon,  der  Individuell  die  Sorg«  um 
die  Buchführung  obliegt,  und  stell  des 
Forderungen ,  die  daa  Qeeett  an  dli 
Buchführung  »teilt:  geht  die  Bucbftlb 
rungaartan  dnreb,  wtgt  ihre  Vor  and 
Nachtelle  gegeneinander  ab,  gibt  die 
Mittel  an,  die  den  tum  Ureet«  gefor- 
derten BuchfUhrungaaweek  errelchfn 
leeeen,  am  aladenn  Uber  Inventar  und 
Bllana,  Ordnnugeregeln  der  Boehfub 
rnag  nnd  Auftiewabruugaptlicht  der 
HandelabUnher,  aowle  Uber  deren  Ctrl- 
tang  nie  He  weis  Urkunden  and  endlich 
noch  Uber  die  verschiedenen  8trafba. 
atlmnaaDgen  in  epreeben ,  die  die  In 
gutem  oder  bösem  Glauben  begangenen 
(leeetteaverletiucgen  ahnden.  Ole  Buch- 
führung der  AkUengesellecbaftes  bringt 
allea  Wleaenawerte  Uber  Bncbungen  bei 
Gründung  der  Qeaelleehaft,  Uber  Ullana. 
Ihren  Auf  bar. ,  Ihre  reehiltcbe  Beden 
tong,  Bemängelung  n.  a.  w.,  Uber  Re- 
•ervaa,  Gewinn-  und  Verluetrech 
nung  n.  a. 

Rlne  Anlallung  mr  richtigen  Auf- 
hellung von  einfaches  und  ansammen- 
geeetiten  Einkaufe..  Verkaufe-  und  Pro. 
duetiona  -  Kalkulationen  bietet  Wllh. 
Trempenau  In  «einer  „Kanfmaanl- 
acaea  und  g-ewerbllehen  Kal- 
knlatlonakvnda".  Au«h  den  aahlen- 
mafatgeo  Naeliwela  der  Terarhledenes, 
durch  unrichtige  Kalkulatloses  ent- 
ataodenen  Nachteile  enthalt  daa  Buch, 
da«  achUefalich  u.  a.  noch  darauf  bis- 
welat,  wie  man  durch  Anwendung  des 
Kettenaatxea  oder  gewöhnlichen  Bru- 
ch-- bei  Berechnung  der  Kalkulationen 
nnd  Proteste  einfacher  und  schneller 
tarn  Ziele  kommen  kann. 

Kineo  praktischen  Katgeber  für  den 
Verkehr  mit  der  Bank  und  mit  der 
Börne  bat  v/nbalm  Kotbola  ver- 
fafat  und  ihn  unter  dem  Titel  eraebel- 
nen  iaaaen:  ,.Qeld-.  Bank-  aad  Bor- 
aen-Weaen".  Ba  werden  darin  n.  a. 
b'baodelt  die  Kontoeröffnung  Bargeld- 
und  Bcheek-Manlpulatloneu,  daa  Weeh- 
■elweaen  ,  Rffekteaweaen ,  die  Börsen- 
gexbift«  und  die  Prttfuug  dea  Konto 
Korreutea.  In  einem  Anhange  werden 
Vorschlage  beireff«  d«e  Scheckweeena 
gemacht  und  insbesondere  der  Gebnb- 
renfrelhelt  dea  Schecke  in  gnuaten  sei- 
ner  Popularisierung  daa  Wi.rt  geredet 
O.  W. 

Dl«  Illustrierte  Welt  der  Er 
findungon,  eine  geschichtliche  und 
tei  Unlaoh»  Darstellung  aller  Erwerbe- 
nnd  Produktlonsiweige.unter  besonderer 
Beruokaicbtlguag  der  beutigen  Technik 
nnd  Orofalndoatrle,  aowie  dea  heutigen 
Weltverkehre.  Dnter  stltwlrkuug  nam- 
hafter Fac-hmlnner  herauagegebon  von 
'  i*  Vogt.  9.  Auflage.  In  wöchent- 
lichen Lieferungen  4  10  Pf.  oder  In 
Heften  a  b0  Pf.  Verlag  von  Km  et 
Wleat  Nechf.,  0.  00.  b.  B.  Ulpalg. 
1908.   (Heft  64  u.  66.1    Lfg.  316-f  Hab. 

l'ie  naa  vorliegenden  Lieferungen  an; 
beginnen  den  II.  Brgluanngaband, 
der  daa  Kriegaweeeu  au  Waaaer  und  au 
Lande  unfafet.  Zangebat  wird  die  Oe- 
achlcbte  dea  KrlegaWeaeoa  au  Lande 
«klaiiert  und  dann  die  Organisation 
daa  Heerea  dar  Urgenwart  geaeblldert. 
NcbUefaUob  wird  die  Entwicklung  der 
Waffen  durch  die  Jahrhunderte  ver- 
folgt 0.  W. 


Hei  der  Redaktion  uen 
eingegangen: 

Baukunde  des  Architekten. 

iD'Otachee  Baubaadbuch  i  Ilster  Mit- 
wirkung von  Farhrninnern  der  ver- 
schiedenen rUnxclgeblete  lieraneregebeu 
von  den  Herauagebern  der  Deutschen 
Heuteltung  und  dea  Deutaohtn  Hauka- 
lendara.  Mit  Uber  WOO  Abbildungen 
In  Text  1.  Band.  1.  Teil.  «Dar  Auf- 
bau der  Gebend« i  r>.  Auflage.  Ber. 
Im.  1908.  Verlag  „Dautaobe  Han- 
nitung",  8.  tu.  b.  H.    Prela  M  II.—. 


Richard  Raupach, 

Maschinenfabrik  Görlitz. 


[.eiatuDgsfabigtle  Speiialfabrik  für 

Dampfmaschinen, 
Ziegeleimaschinen, 

Zerkleinerungsmaschinen, 

Mischmaschinen. 


esselspeiw  „Restartinf", 

aiafaebgtM  System 
*  Viel«  Taugende  Ist  Betrieb  * 

Selbsttbätip;  an- 
saugend. 
.Oauz  aua  Rotguse 
Durch   Lösen  nur 
einer  Schraube  kon 

trollierbar. 
Überlauf  mit  Ventil 
Versand  ab  I.aire-r 

I  Mon«t  auf  Prob« 


Preisliste  gratis 
und  frauko 
Aranturea-  aad  Pasiprnfabrik. 

C.  F.  PILZ,  Chemnitz, 


Heeeeiditeaaee  S  7 


Guilleaume- Kessel, 

kombinirier  Wasserrohrkessel  fl).  R.-P.) 
mit  bewährter  Dampf uberhitzung. 


— > — —  lamidlS  alle>  aederea  avcs«rl«;«lea>r.   

honki;rr,«,r«hi,.lr   kl  | « |aj  |  fe.  (,  rl  U 

H)  driiniur  he  Mrtang.  tsaebtewaMcr-rarwaranar. 
Maiohlnaa-  und  Dampf kcaaalf&brik. 

..GUILLEAUME -WERKE".  G  m.  b.  H. 

  »BMTAPT  a  d.  Hiiui  iit   Ii  Mit 


J65S 


Palentiert  m  allen  gresssrsn  Stall»" 
Eu-upas  .  Bfilsrenien  arataT  Firmen 

HWlaunMI«,,,   farln  lUIXI 

••••"'•»•  Strdalll* 
«*<l  »  »<//.eme    V.  (.,  r  ".  ,. 

Horhstt  -lu.nvsxnav  der 


Dürr^Kessel.  S  R6l"e"-Panfk?sel 

wv      "  für  Land-  und  Schiffs/wecke.  -VS 


Hydraul.  Nietung. 
Bedeuten de  Lieferungen 

au«S»fOtiri  fllrdtt?  dauUehfi 
Kn*(i  u»ilH»D<trl.m*rir«»>, 
•owit  for  rli«  frr.V4*,iH» 
t*'lnpi.Um|>rrr. 

l.ir-f#TUDgrn  >n  Am»' 
lind    K  - 1-  .■  ii ■  *  '  i  ■  <■ 


aippArat«  für  Kohiondntiliation.  ch«Hn. 
rabrusn  Zi*ch«r(abhken  «tc  ,  sowie  tAffitt>cia« 
K«t$pl»cr(»Tiltd*  Arbfflfn  Im  ^••r,  ■.irhclur  .*>  ii*ftliniTiB. 


Ueberhitzer 

Nlr  all«  K«ut.sy.t«aTiB 

MprlnewaNttrr- 
1  ■rvirmrr 

.  i'.    ■  .  ■'■  -  Kon« 


m-UllTsb.iia,»ri 


Diisselflorf-RatiDger  Rölirenkpssel-Fa!irik,vorm.Dürr&co.:  Raliip  b.Düsseldorf. 


■■.!.!  ■  und 


lUVBtr  Rohx«nke*a«Blfabnk  Dantachtanda. 


-    XIV  - 


DentaoheaWlrtiOaaft  lieben. 

Alf  geograpblaobar  Grundlage  g«»chli 
dart  von  Dr.  Cbrletlnn  Orabir. 
Mit  4  Karten.  lAse  Nator  ond  Selptee 
weit,  Sammlung  wleeenicb&fUfcib-g.- 
mein »erat  IndLk  her  Daretellnngeag  aoe 
allen  Gebieten  d<n  Willem.  41.  Händ- 
chen) Lelptlg,  l»OS,  Verlag  von 
B.  e.  Ttabaer.  Prell  geb.  kt  l.ih. 

DU  Abw&rma-Kr&ftmMohlo« 
{Syetem  Bebrend- Zimmermann.)  Vor« 
fahren,  mecbaalache  Arbeit  daruh  Ab- 
wärme «nötigen,  Hill  «In*  weeent- 
liehe  Erhftbuag  dM  thermleehen  Wir- 
kangagradri  der  Dampfmaaehlue.  Vier 
Vortrag«  vod  Gettlieb  Bohrend, 
Ingenieur  in  Hamberg.  Halle  e  .9  . 
Verlag  tob  Wilhelm  Knapp.  Prela 
M  1.— . 

Experlencet  vor  1«  Tt*,v«H 

de»  MB.OhinO«  Otltll»  facr  1-.  M- 

Uui  per  C.  Cadren,  Ingenieur  civil. 
Eltreit  da  Ballett.»  de  ia  *.<•>.  t-  d'Kn. 
roorteemint  pour  l'Indnitrle  National» 
1901  — I MM.  I.  Fujiml«.  Paria,  1902. 
Verlag  voaCb.  Dan  od.  Prall  Pn. 

IM«  dentaohe  Textillnduntrlo 

im  Bealtee  von  Aktieu-G^eellanhaften. 
Statictleokt«  Jahrbuch  aber  die  Ter- 
mbgenivirbiltoiei«  und  1  leaeblfteer 
gebnieee  denelbea  im  Betriebejahr« 
I901'I90S.  8.  AaHage.  I.elpxlg.  190S. 
Verleg  für  Berits-  and  Floaoi- 
lltaratar  A.-U.    Prell  geb.  M  5. — . 

Nachtrag  tu  i  Elektriache Fern- 
lohnell  bahnen  von  Dr.  Hat  Ro- 
I  o  f  f.  Pnvii  lotest.  Balla,  leot.  Ver- 
lag von  Gebaner  •  Seh  wette  hke. 
Prall  hl  —  M. 

Maeohinenbau  und  Betrieb. 
Elektrotechnik.  Verealeknle  de« 
Antlqueilecheo  Bueherlagera.  Von  A. 
Bielefeld  ■  Ho'fcnrkhin.ll':og  <L1(- 
bermtBB  as  Cia.).  Karlirobe. 


Bei  der  Redaktion  neu 

eingegangene 
Prospekte  u.  Kataloge. 

Harn  Rettert,  maechlnenfahrik  .  Köln 
«.  Rh.  Ulaetrlertrr  Katalog  Uber 
Armaturen.  SebTaler-Apperete,  w»e- 
«ermeeae»  «te. 

Arthur  Koppel.  Düsseldorf-  lllnitrter- 
tar  Kafling  Ober  ladaetrlebahorn  nnd 
merbeaiarbe  Traaaportelnrlobtangeu 

C.  Theodor  Wegner.  Vyieehadea.  llioe. 
trlertar  Katalog  ttber  Normaluhren 
und  elektrleeb«  Obren. 

Bielefelder  Itaachlnenfabrlk  vermal» 
Dlrkopp  t  Co.,  Bielefeld.  Uloitrtei-U 
Kataloge  Ubar  Kibmaacblatn,  DUr> 
kopp-Motorwagea  aod  DBrkopp- Pebr 
rlder  190S. 

Julius  Carow,  Fabrik  Itadwtrtichaft- 
Hoher  Maechloea.  Prag-Bnunt.  |a> 
telog  Uber  landwlrtacbeftlkhe  Mi 
achlaea. 

Aktien  -Geeellaohaft  für  pet.  Kork- 
tteitftbrlkttlon  ind  Korkateinbau- 
len  vormals  Kielner  4V  Bockmayer, 
Mödlini  hei  Wien.  Katalog  aber 
Korketelebeuteo. 

EmmericheriaateriinenfabrikuadElttn- 
gieiterel,  vormals  van  Giilpen.  Len- 
ting 4.  von  Gimborn.  Emmerich 
a.  Rh.  Illoatrlirter  KaUlog  ttbar 
Kaffeebrauner. 

Bonner  Maechlnenftbrlk  und  Elten- 
giereerei  Fr.  MonkemSller  &  Co., 
Bonn-Dottendorf.  lllnitiieiu  Ka- 
taloge ttber  Meeeblnen  aad  Werk 
•enge  Mir  Btaniwerke,  Black-  oad 
Metallwarenfabriken ,  Bleobrlehte-, 
Blecbblege-  and  Blechkeateobobel- 
meeehlnen. 

Dortmander  Geldschrankftbrik  Pohl- 
Schröder  4  Co.,  Dortmind.  lllue- 
triorter  Katalog  Ober  fener-,  'all 
nnd  dlebneelebere  Peuierechrtnhe. 

nUtchlntnfabrlk  Rhein  und  Lahn 
Gauhe.  Goekel  &  Cie..  überlahn 
•tein  a.  M.  Illaetrierter  Katalog  Ober 
Banmeeeblnen.  Baogertte  and  Hebe 
Vorrichtungen. 


Vereinigte  ^aschiitenUbrlf  Angjbcrg  o«d 
Ma5chineabaage5eli5chaft  Kärnburi  *.  G. 

Aktien-Kapital   «.  1000  000  S.  WArMterawl  ca.  10  000. 

teere**«  «tt.        Werk    AugsbUTff  ktal 

Oampfmaacblaea ,  Dampfkeaeel ,  Wtrmo-Iotor««  „l'atsm 
nie.el-,  Tirblaea,  Pampwerte,  TrMeminalaiea, 
Ii!te«r>earaari-alaarhlara, 

■  ««■hdracat-Tl-.r  h  I  m,  «  Jrdrr  Art  «»4  Cirae.e- 

t«ejra.aat  mW,     WerJc  Nürnberg     m*mm  ■««- 

Daiapfmatchlnea ,    Damprkeaael,    Wtraae-alatorer»  „Patotit 
Dleiel",  OatmotoreB, Pompwerke,  Ellt«rr«rtging»-aTaJchinem, 
EilOBkomitraktloncD,  Brücken,  kram-, 
Klirnbahn-  und  Stra8«enhahnwage n ,  miltlrfthrxeafO, 
Tronimiuleaeq,  Tletr«lichmelxSrea  .,Sy*tcm  Bau  mann-. 


1^0.  &8l.feDuncl.er,lf5amburg. 


Lager  und  Alleinverkauf 

von 

Original  Stow's 

biegsamen 

Arbeitswellen 


und 


lest 


Flrktrorootor 

in  Verbindong  mit  bi«gaanner  Arbeitiwelle. 


Elektromotoren. 

Imtr  Prcitliitti  gratis  nl  fraiki.  "V 


Deutsche  Elektrizitäts-Werke  zu  Aachen 


Gart)«,  lAbmeyer  .v  Co. 


Aktiengesel  Isohaft. 

ynamomascliincn 
__    u.  ekktromotoren 


m  jeder  Leistung  nnd  Spannung 
dir  Olelrh-,  Weclwl-  uml  I>rehtttrom. 


Vortraten   Anron    In+jenlenr  -  InatalUtJeaa- 

Oeaohäfte  in  allen  Provinren  und  Staaten  Deutaob- 
landa,  eoario  dei  Auslände!. 

SpeciaiproMpehU  u.  Nachweitlisten. 

OrBsstc  SpecUHibrlK 


fttr  Djrnajnomaaohlnen 
und  Elektromotoren. 


ElBBtriteebiitcbe  Werkstätte  Darmstarit 


CBS  Adr. 
„KJiwaaf . 


Q.  m.  h  H 

Oarmstadt. 


T»»ltTphonruf 

414. 


ppiektromotoren 


ififitr  u.|e»chlD«««r  | 
lontruktion. 


Eiektroventilatoren  u.  Exhaustoren 
glEichstrom^Wechselstrom-,  Drehstrom- 
Umformer. 


Google 


Kleenuuiiis 

Hochdruck- 

Stopfbüchsen-Packung 

«EH 

Gusto v  Ifleemanr. 

hhombücQ  I 


xv  - 


Richard  Rauaaoh,  Maschinenfabrik, 

Gdrliü.  IllaatrlsrteT  Katalog  Uber 
Dampfmaschinen  und  Ziegeleleiariob- 
tnngen-  6VI  njn* 

Aktien-Gesellschaft  GSrlitier  Maschi- 
nenbau-Anstalt und  Eiaengiefaerel, 
Görlitz.  Katalog  Uber  Damprma«eM. 
Ben  alt  iwangllaager  rTislsion»- 
VenUlstenersag. 

Bielefelder  Nähmaschlnenfabrik  Barr 
Ä.  Rempel.  Blelefe'd  IUoitrierttr 
Katalog  Uber  Phoali-  and  Teatonla- 
Nthmaaehlnen. 

Werdoiller  Stanz-  und  Oampfhaiamer- 
wtrk  Adolf  Schleslnijer,  Werdohl  I.W. 
[Unatrlerter  Katalog  über  Zahneten- 
gen-WiBdeB,  Ixikoinotlv- Winden,  Heb«- 
btake,  81cherhettabramsen  etc. 

Michelbecher  Hütte  A.  Paasavant. 
Mtohelbaoh.  Illustrierter Katalog  Uber 
Klesntetle  sa  Htrefeen-  Bat  Haaaent- 
wkaaernngen. 

Münckner  L  Comp.,  Maschinenfabrik. 
Bautzen  I.  S.  Katalog  llbor  Auto- 
matische Feneroog«  Apparat«. 

Drutsch- Amerikanische  Werkzeugna- 
schmenfabrik  vormals  Gustav  Krebs, 
Aktien  -Gesellschaft,  Halle  a.  S. 

Illustrierter  Katalog  Ub«T  Werkzeuge. 

Maschinenfabrik  Johannisberg  Klein, 
Forst  et  Botin  Nachfolger,  Geisen- 
heim a.  Rh.  IUuitrlorter  Katalog  Uber 
8ebuellpreai*B. 

Klein,  Hundt  <V  Cle.,  Spinnerei- Ha- 
schinenfabrik.  Düsseldorf.  :n  Ti- 
trierter Katalog  Uber  Krempel 

Leipziger  Holibearbeitunusmaschinen- 
Fabrik  Lnrenz  4  Kirsten.  Leipzig. 
III  nitrierter  Katalog  Uber  Hol«b»ar- 
beitungamaen  Innen 

C.  Ording.  Werkstatt*  Tür  Maschinen- 
bau. Strebte  a.  E.  niu.trterter  Ka- 
talog Uber  Dampfmaschinen ,  KUta- 
raajmlüDeo,  Werfcieogcoaeobinen,  Pren- 
••a  Krane.öestelnsbotirmesnhinen  etc. 

Pfälzische  Nlhmaschinen-  und  Fahr- 
räder-Fabrik vorm.  Gebrüder  Kayaer, 
Kaiserslautern,  Pfalz.  I Unatrlerter 
Katalog  Uber  Nahmsaeblaen. 

Gaamotorenfabrik  Deutz,  Köln -Deut/ 
Illustrierter  Katalog  Uber  OaamotoreB, 
Otto'«  neuen  Bonnln-,  Petroleum-  und 
»nlritna-Motor  and  Aber  Bplrttui- 
Lekamobilsn. 

Prflfs'sehe  Petentwände  G.  ta.  b.  H., 
Berlin.  Illustrierter  Katalog  aber 
freitragende  massiv»  Winde  and  Ver- 
bleadwtnde. 

C.  Fliiuce,  Fabrlkoeschäit  für  Gesund- 
heltsteehalaehe  Einrichtungen,  Ham- 
burg. Illustrierte  Kataloge  Uber  6e- 
anndneltateclinlaohe  Hinrichtungen, 
(Badeclmmer  und  -Einrichtungen)  fUr 
Wohn-  aud  Krankenblueer,  Kliniken, 
8snntor1«n  «tu. 

Maschinenbau -Akt. -Ges.  Pokorny  fc 
Wittekind,  Frankfurt  a.  M.  Katalog 
Ober  Kompressoren  ond  Vakuum- 
pompoB. 

Friedrich  Schwalb,  Offenbach  a.  M. 

Katalog  ttbor  Schmlrgelachlelfmaaohi- 
aen  and  Werkteage  für  Holsbearbel- 
taag. 

Paul  Hoffmann'&Co.,Eiserftid-Siegen. 
IUastrlerter  Katalog  Ober  Kompres- 
soren. 


Notizen. 

Eiserne  Gewindoröhron  zu 
dichten  gibt  es  ein  schnell  erbir- 
tandea  and  gegen  kaltes  wie  wanne« 
Wasser  nnempSndllches  Mittel,  Ks  be- 
stellt la  einer  Losung  tob  gepulrer- 
tem  Schellack  mit  dor  lu fachen  öe- 
wlcbtamenge  starken  Ammoniak«  Die 
dünnflüssige  Masse  wird  in  die  gut  ge- 
reinigten Muffen  elngeetrioben ;  danaeb 
werden  die  Teile  vemohraabt.  Dl«  Be- 
trlebawlrme  verflüchtigt  den  Ammo- 
niak, and  das  Zurückbleibende  bewirkt 
dann  eine  gnte  feste  Dichtung. 


Pumpen  für  alle  Zwecke 

Transmissionen 


baut  al«  Bpeolaltt«' 
Oasmotoren  -  Fabrik  Deuts 

Zw.lgf.lrl«  Berlin, 
NW.  87,  HalUoeir.  M  I». 


R.  Trenck,  Erturt 

fertigt 

Regulatoren 

im  mit 

Drosselventil 

fflr  Dampfmaschinen 

t>  cur  Oarantls  rar  glaieb  - 
■aeatgea  Oeag  dar  Ha- 

iohlnm  ddUt  das  Ter- 
■  ehJedaaeteaBelaitengen 


Theodor  Wiede's 

Kaadunanfabrik  A.-O., 
Cll  KM  NITZ  I.  Marke. 


JaegBr-Piiiitn  h.  JaecerMiasfl 


sind  überall  verbreitet 

C  K-  3-1«  I  Co.  Cfiizlf-flifwHL 


HM 


Ooidene  Medaillen. 


Ri 


FBÖ8F- 


SyatrBB  i'ollr 

o  h  p  nr .  es  7  j 

Ina 

U.mpfmetetuaea,  Tue» 
eleea,  Qosmetefe« 
a. «.  w. 

Beete?»  Hj  «ir  m 
der 
«Jrgrawart. 

YerSrMJeraegee  aar 
Touren*»*!  aed 
Eoerri«   onae  Yeraa- 
denng  de«  Ungleloa- 
fOTTalgkfllUffrad«.- 

}  Aa  elnselse  tineea 
aber  BOO  »«BiB 

reliefart  jr,m 


Wasser-Reinigung 

Dir  |)ainpfki'««el  und  gewerliHrhr  Zwecke.    l>.  H.-l'atente. 

Pumpen 

Huo(;er-.  Kotbeo-,  Ihiplcx-,  Membran-,  Säurt-,  Kesselspeisv,  | 
Vnmnm  -  I,uft  -  I'unipcn ,  (\niipreB»<>ren. 

Dampfmaschinen 

in  n.«'|fiiriti  r .  kraftim-T  Onstruction .  mit  ]iruois  wirkender  Kx- 
l^iiiii. us -vliifbcrstcuiruiiK. 

Armaturen 

etil  r  An  für  Waaaer,  liaa.  Dampf  und  Siiiire«. 
A »■/..<  i.i  iut  Ituhri'ii Vorwärmer. 


Filterpressen 

reker  1 1  ■  m t« ■  smm'U  KeSefert  in  llniz.  Kltcn  u.  Brennt',  Etatten' 
gmssc  bin  zu  KyHlnim  2- 

A.  L.  G.  Debne,  iii.ci Watt  Halle  a.  S.  I 


-Kugellager- 

Neu !  Bewahrt ! 

f  ractischer.ainfacher.billioer 
als  Ringachmicrlagcr 
aind  die 

Rollenlager 

de>r  Kugrlfabrik  Fischer  A  G. 

Schweinfurt 
Verwendbar  für  jeden  LagerborV 
•  ebene«  (Ur  Sellersiager. 


Nr.  1. 


Digitized  by  Google 


Hannoversche  Centralheizungs-  u.  Apparate-Bau-Anstalt 

Hannover«  Hainholz, 

Berlin,  Köln,  Frankfurt  a.  M.,  Leipzig,  Breslau,  Freiburg  i.  Br.,  Wien  VIII;1,  Mähr.  Ostrau. 

Speoialfabriken  in  Halnholz  nnd  Mfthr.  Oatrau  für 

Heizungs-,  Ventilat  ions«,  Trocken«  und  Bade  »Anlagen 

jedem  Bedürfnisse  entsprechend,  für  industrielle,  öffentliche  und  Privatgebäude, 

Rippenheiitörper,  Radiatoren,  Armaturen,  Mnntipft,  Wärmplatteü,  Palsometer,  Strahlapparate.  Injektoren. 


PROTECTOR 

=  3  D.  R.-Patente.  = 

Nach  pe  1  allcli  atas  Prubaa  adoptiert  bai  der 

Roichs-Hauptbank ,  Berlin. 

Cbar  MW.uoo  an  Oaldechrankeii  aller  Lander 

Suh'  ti  i  Ubier    SchiOaS'  ,  ll*  M.  V«  r  .  C  .:,«.■  r,  »u.  11 .  I-.  x  tk . 

Nor  dl«  Ncliuu  marke    Prolector '  auf  den  Se.ltlaaee.lti  celtOUl  lUa  Laien  gefreii 
tralereuMebtuig  lillUger  NarlialimnnaTeeJ-  30ÖIJ 

Adr.:  Gr  Idachrankfabriken  .»1  Theodor  Kromer.  Freiburg.  Rad. 


frt».  iCalcnä-»lS»3»<bleea*r-F»ekkue»i.  Berlin  KU»«  ls»n  akread.,  e£1«_i»liSM  i.1 
Hrrll.rr  Thttrsefcllra.a>r-iabrlk  «.  har>.rt  at^artk 
teu  O '?naiU<«>»'><  1  it>i«ene  1  i.aeeckLl.e»«r  »abrtk  ö«ulBcr,.ejUa» 

tu« 


:   i :  i  «-4 


Nfitzlirlif  tlfsctii'nks-  und  Üihliotht'kswerke 


Meyers  Klassiker-Ausgaben. 


eMtMBnjfbM  ft  ...  .;»...• 
Aralaj,  1  lUiid,  gedmiidea  ...  '.* 
Ilrealaa»,  I  tlm.l,  fabaitdea  .  ' 
HArfar,  1  Haml,  (ehuadea  .  ,  .  9 
•  tiiml'-  ..  t  llea.le.  fftbundim  .  4 
1  Irke  ndi,rrr.  Haud,-,  febandi.u  4 
4Jellerl.  I  Hand,  ««MindoD  .  .  i 
l.oethr.  11  Baad*.  r->  nadec  >' 
Hauff.  1  Bande,  gatowi-ien     .  .  H 

Hebbel  .  <  llun.l.    ,  • 

Haine.  7  fluni.-  .  (Mbundea  .  .  .  Itt 
Härder,  4  Hand«,  faauiidi 


.VelfVar  A 
Ma 


K.  T.  4.  Hnirniaa.  3  Bde  ,  «•■.!,.  - 


■  '. ,'.■>..  y.  —    Knqwttr   1 4nr4 nde»».l»awiül 
II.  f.  Klelal.  1  Ilde.,  «ekandas    4  Mk. 
kfirarr.  .'  Hände,  ffetitindea  . 
I.eaau.      Danile.  fvtrander.  . 
l.eaelB0,  .'>  Heede,  j>  Ii  i'  !.  n  . 
I..(l«l».  3  Hamb',  (vtitn.iLen  . 
fco.»  all*  u.  t"aai|ae,  1  Hand,  (ab. 
I'latea,  -1  Kinilii,  rebnadei,  .  . 
Birkert,  i  Hindu,  «etiiuidfui 
Sehl  Her.  H  Hände,  Rebuadea  . 
Tlerk.  I  IUn.lv.  gebunden 
(bland.  |  Ramie,  gabemden  , 
Wielaad.  4  Hnn.il.,  a>hund*n 


4 
4 
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<• 
S 
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4 
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Nktaeapaare.  I"  Ii. nie.  «ebondas  M  Mark, 
.\n*fü)irluhr  PrimprkU  kotknfm. 


Verlag  des  .fi.>liO!»ra|ibMhen  Instituts  in  Leipzig  uud  Wien. 


at  falaai 

B.-G..A1. 

a-aaaaaattaeb  aj  raraallacta  a,L..« 

e«a.  au*  «»....  hei    a    I  f.  e**e  «aJa»,  aar«»  vUleBrUaa, 

r  «-*  *,-e  4M  !»•#  Blee*  rataiem  »,.eee.    •  Jahr»  Oarar.Ua 
kaee  Ih  IwaimU  a  »wai^  ...  m 


DIE  UMSCHAU 

muuasna  rinn  an  totatKfnurtv 

l'Nll  nKWH<;l'M;KS  DKK  Wlv.l-'X- 
SLTIAKT.  'l'KCHMK,  1 ,1TI  KK  \  1 1  H  i;SU 

Ki  nsi  i\  »WCtwnw  At>r<vrzrs. 

Jilh rllch  5;  Numnicrn.  lllinTrirrl 

»Hie  l'uacliuui  /;iiilt  nur  die  her^orr.iyt/niiMirn 
l'uchin.iiiiu'r  zu  ihren  Mi!;irl<ei,erii. 

Prospekt  gratis  durch  ff*k  Buchhandlung,   sowi»  dun  Vtrlai) 
H  Bechbeld,  Frankfurt  o.  M.  Htm  KrSme  19H 


SfpeciaMnternefimung 


für  Einrichtung  und  -Umbau  tion  sftärfafabriäen. 
W.  H.  Uhland,  Leipzig. 

(€lgeiK  fersurhsiabrils  mit  Dampfbetrieb!) 


Übeniabme  der  konpleiten  >  enanlatre  ron  HUrke» 
fabrlkea  jeder  Art  (V «rar beitun»;  tod  Kartoffeln,  Weizen, 
Mail, Keis etc.),  wie  auch  Umbau  und  Verbe  sserurtg  de«  Betrie- 
bet bestehender  Fabriken  dieaer  ltraneben  unter  Garantie 
für  gü  n  sligate  Re  su  Itate.  Onrcb  Anwendung  eigener  vnm;- 
In  her  Fabrikat  ionüTerfahren,  welche,  nach  bewährten  Prin- 
zipien vervollkommnet,  seit  Jahren  mit  bestem  Erfolg  in 
vielen  Fabriken  det  In-  und  Auslandes  eingeführt  aind,  wird 
«tetadie höchste  Ausbeute  an  feinster  Pri maware  (Superior ' I 
erzielt  —  l 'bland'«  Patent>TrockenanUf,eo  trocknen 
schnell  und  billig  und  liefern  tadellose«  Produkt. 

Alle  Speclalauaacliinen  und  Apparate  fOr  die  (rt- 
sarate  Stlrke-Indastrle  werden  in  bester  AusfQhrung 
für  gr<«8te  1/clstungsfi.higkeit  in  vielfach  verbesserten 
QriglnalknnstruktioDen  nach  durchaus  elgeMa  Modellen 
zu  billigsten  Fabrikpreisen  geliefert 


■Disposition!-  und  Baopllne,  aovrle  detaillierte  Kosten 
anschlage  und  Rentabilitätsberechnungen  werden  geften 
massiges  Honorar  ausgearbeitet,  approximative  Kostei- 
anschläge  und  allgemeine  Auskünfte  Interessenten  stets 
gratis  zur  Verfügung  gestellt 

Die  Vertut hafabrlk  dir  Starke-Industrie,  welche 
zur  Herstellung  von  Kartoffel-,  Weizen -,  Mais-  und 
Reisstärke,  Markezurker.  Sago  und  Deztrin  eingerichtet 
ist  und  aber  eigene  Starketechniker  und  Special- 
Ingenieure  verfugt,  übernimmt  dio  probeweise  Verarbei- 
tung von  Rohmaterialien  zur  Feststellung  des  Fabrikatioaa- 
wertes,  das  Anlernen  von  Stärkefabrikanten,  Werkführern 
etc.,  die  Dntvraucbuug  aller  in  der  Stärke-Industrie  zur 
Verwendung  kommenden  Materialien,  besonders  Waaser-, 
Starke-  und  Rückstände-Analyse«,  und  liefert  Rezepte  für 
Stirkepränarata  jeder  Art 


Mehr  als  30jtihri{je  Erfahrung !  —  Pronjtekt«  grvxMsl 


Druck  »oi  9.  A.  Broekhaus  In  Lalpelf. 
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Beiblatt  in  Uhlands  Zeitschriften: 


„Der  praktische  Maschinen-Konstrukteur",  Gesamt-  und  Einzelatisgabe, 
.Wochenschrift  für  Industrie  und  Technik"  mit  „Verkehrszeitung  und  industrielle 

„Technische  Rundschau",  Gesatntmisgabe, 
„Technische  Rundschau  in  Einzelausgaben  für  die  wichtigsten  Industriezweige4' 


Bezugsquellenliste  des  „Praktischen  Maschinen-Konstrukteur" 

fttr  Maschinen,  Apparate,  Materialien  und  Fabrikbedarfsartikel 

für  alle  Zweige  der  Industrie. 

1903. 

Inaertionaprels  für  ein  Jahr  Jlk.  •.—  pro  Zeile,  pränumerando  Kahlbar. 


AI.kürr.un«eri:    Arrafbk.  =  Am 


Abfälle-,  Blut-  und  Knochen- 
Troekeit-Apparate. 

Ft.d.rktn«,Th  AAd  .  Abt.»,  (Trusen- Wniui.,  rund  u.«ki,j, 
fa.Damp' -o.l.WBe..rber,.i«  birtOO*C>,l*«|>.i».UD<I.MO. 

Abort-Anlagen  (>mh 

^  nmir-liUftn).    ^  r  dni  h  g      b    *  o 

Abwasser- Reinigung. 

Pullne»,  H  ,  (AbwMer  (PUllii«r  ]KUt«r).  Werrabronn. 

Aeetylengas-Apparate. 

HiUtt  Jr..  H.,  HanrW». 

Adhasionsfett  für  Treibriemen. 

Ktnu ,  leutav,  Akttra^BMllMbaft.  »eoh.  Tr«ibrie»»o- 
Weberet,  Draht-  und  Hanfaellrm.  Treue«. 

Adreßbücher  für  die  Industrie. 

,C,  »Co  .t 


Keller  ä  Co.,  (ftpei.  ttenpfilruckredaxlrrcDtll«',  Chenunir. 
Klein,  äehauiltD  t  Hacker,  Frankantbal,  ßheinpfali 
Khajfer,  Ilten.,  <K*ttex.  WaatantaaiU-Artualuran), 

ßunipoM*kpeot.e»  b.  Wien 
Nachtigall  A  Jacoby.  I^lpslfr-Heudnlli. 
PlU,  C.  K.,  rhemiiiti 

Anfbereituii^M-AiilHgen  IL  -Ma- 
8€hinen  für  Erze  u.  Kohle. 

KitU,r.,/r.K»|i1*,Kitk*.Ch»Botti),Oipa,  MeTirell.Htxittffart, 

Fried.  Krupp  Oraeoawerk,  (▼ollrtandifti*  BiiirieManiret.  t. 
AeefbereUting  eun  Gold,  K.Iber,  Kupfer«  anderen  Ursen. 
Ci«ab»  VerwctiaanaUH'-n  für  Zerkleinerung  u.  Aufbe- 
rmtuuifi  Magdeburg-Biicka«. 

Maachinanbau  AimtaltUiimboldt.(A«fberettnDffa- Anvt&lien 
für  Kr««  und  Kohle,  Knhlrneeperetioii.Yer.adeenrtal.en. 
Kttf.  VaratarbMtation  in  Kalk  «ut Vornahme  eon  Kohl«  n  ■ 
und  Kr»a«flierritynv«T«rfiacheD).  KaJk  b.  Köln, 

Pölyahia,  O.,  D«naa. 


Ätherische  Olfahriken,  Appa- 
rate für. 

Vetther(t.  C,  llaecblnenfalirik,  (trimm*  i  N. 

Akkumulatoren. 

Fried. Krapp  lirutou»  -  rk  ,.  1 1  'ii .  k  »■  .  .• .  r  i.  M  e«del     il„  -  k  «■., 

Ambosse. 

Hörer,  H.  O..  «auch  Xeu*rnt»lile«j, 

Analysen,  Apparate  für. 

'.reiner,  Kphr.im.  (geatrte  graduierte  Glae-Inelruneiite 
i«r  Mai«  A naiver,  für  chemieche  Laburetonen  otc.l, 
Stutierbaeb  (Thüringen). 

Appretur-  u.  Bleicherei-Masch. 


Aufzüge,  Krane  und  Winden. 

na.  K  ,  *ora.  Leo  Oberwarth  Nachr.,  H«rllB  8 
Carl.  l  Winden).  «'•Iwibli 
,  A4..  8ptiitUD.it.  f.  Aurtuinkaa.trakt.,  JluUe.-i. 
,Gcbr.,Akt.-Gta.,Ma«dtbiuli-.Neiut.,Rroltewenm 
JmTt.  Ohrlet ,  A.  C.  ,  (hrdr.ullat:,..),  HUral.er« 


Berlin.  Carl.  l  Winden). 
BflJTlch,  Ad., 
Buir  in  ei 
Breun, 

Bnr.«lob,  UlllMD  A 
Mcfy-   und  Staut 


,.,.,Li: 


II 


Ma»eld.Kreab.ugo.e».eh.C.W.Li.bem.b  H..  rWee.ldorf . 

Hurk.«'  A  Bulle.  Maachlnen'ebrtk,  MI>M 

Himer  |r-  H  , 

Wmim,  a.  w..  iN.u.  fu»  Ai 


««Jtr,  F..  *  Zetenrhe, 

ti.k»«er,  Fr,, 
Heubotd  jr  ,  0,  O..  1 
HuM.l,C.MaMhia 


Plenen  i.  V. 
Berlin  NW.  »7. 

>  I.  8. 
iK 


Aräometer  u.  Sacharonieter. 

■  A  Co.,  (Nr  I 


nnd  I-aelrn  flir  eile  B.lri.l.Mrt.nl,  Leipaiir  Pleerwlti. 
Welter  Kleklri.itAt.  it.  Helsen«  Werk..  A  -O  .  Köln  *0. 
Wolff.  J nl  .  A  Co  .  H.i'br-.im  e.  .Necker 

Auskünfte,  kaufmännische. 

I  Bern. !  ,t  Irrere,  (euch  MpecleJeuektlb. Kam  I I  i    u  .;: ,  , 
|  Pepenrotli,  Max.  (»ach  Prlrftt-AaekbaAei,  Mecdeburtf. 

Auskünfte,  technische. 

Bureau  dei flPrakteseta*n  ataecbineii-Koaitrukteiir'*,  tAue- 
kOiifte  aue  aUeu  Xwolgati  der  laduetrle-  —  Kine«loe 
Aaekunft  M,  ».—  j  fUr  Aboaueaten  M.  J.— ,  Atmntie. 
raeat  fttr  10  Auekllafte  M.  1».— (, 


Bäckerei-Anlagen  n.  Einriebt. 

Auiriietin,  Lonle,  [Baeknt*anbaa  und  Bickerel-Maiebineti 
Knudltorei.  u.  Backerei-Kiarlehtuuneul.  Ijelpetf . 

Horbecker  Mfrik.,  (kuaUnuierllehe  Ba^küfen,  Knetmaarli 
U-    'iirllyu  Blckereltaaeeh.  a.  Apparate),  Bertte-Borbeok. 

Herbei.  Y    A  Co.,  (Hpee.  Teitrtellmaee-hiaea).  Halle  a.  H- 

Kateeher,  Bobert,  lliaebaeklifen  f.  KoniUlc.rf.ieai.  I.ei|.ti( 

Maaeliloeiifabeik  OeleUageo,  (Tel  " 

Hambusrohr. 

Koullck,  OUO, 

Bandsägemaschinen  f.  Metalle. 


Fried.  Krupp  <i 

Baracken. 

Daaiaeha  Barackenbav-OecellechaA  <djrat*in  Brunraer), 
aerlenliare  iraaapnrtable  Hauer,  Köln  u.  Berlin 

Barometer. 

Greta.,,  Kohralata; 


Bedarfsartikel  für  Fabrikhe- 
triebe  und  Mascliinenbau. 


'••  •«•»•'  *»nn.  Leo 

Haeieti.tr« 


Auiraet 

K«»,,Oo.t..AW..e 
Bwlle.  n.  BralH. 
A  Co  , 


Rellin  |, 
.eu-Parkunneart.  . 
Stettli..Anlaerpen 
Xaaeke  n.  DmMHila. 
Wurarn-Malde. 
RonMcbcid. 
cbaft,  (Salle  f.  a.  Zwecke  a.  Haar. 
U.   tt.  Karaelhaar-Traibr.),  Trcaea. 
C,  Kaleer  W.lh.lnutr.  18  S. 


Beleuchtungsanlagen  u.  Gegen- 
stände für. 


Humboldt,  [Datnptaaacbluen  dir 
elektrlecbe  lleleuchtu»«..  Anleieii).        Kalk  b.  K&lu 
Wolf,  B..  Mfbk.  u.  K,  ' 
maecbincB  f  eleklr 

Benzin-iMotoren. 

Motorenfabrik  Werdau  Aktl«ri||caellKhan.  Werdan  1, 
Donath,  Karl,  Spetlal-fabrlk,  l.e.prjg  " 


Argentansägeniascliinen. 

VeeOrr  A  Breitfeld,  Mfbk,  «.  Kft*.,  F.rle,  Kn«b. 

Armaturen. 

l.M.«hfbk.,A.  <l.,,ürm.J.A.mipart,«lirnl.«rH 
C.  W.  Juliae,  Maiehiuen-  u.  Kanipfketeol- 
rlk,  Metaobur«  a  8. 

Manabelaa. 
it.),  Nursberf. 
«ortü.licb  0». 
eh,  Tharlug.o 
IT*».  Halle.  K 


Automobile. 

ZerlatfvaaaB,  kompl.  Aatota.  4  PS  v.  M.  1600  an,  (lewerbe- 
atotore  >.  M.I50,  Kahrradranior.  e.  M.  IWaii,  t.eipus. 

Axenregulatoren. 

Stein.  B  .  B«rlia-Sohoa.b.r(,  Uaupt.tr.  1H. 


Bade-Anlagen  u.  Einricht. 

C<mra.l  A  r.rttbler,  (Kabrik).  Berlin  8.  la,  Morttaatr.  teVlS. 
Si  -  in  •  ii  -  r"rf«idr.. 


Bergwerke,  Maschinen  u,  Ge- 
räte für. 

rrhlloh  A  Klupfel.  (r,eetcinebohnaMcbinea ,  Lnftkom- 
preeeoren.  Lufthaapel,  Vontllaturen),  Unterbarmen. 

Hrckol.Georn.  |Spei.Kr.rder.elle|,8l  Juhann- Saarbrücken. 

Maechlnenban-Anetalt  nnmboldl,  |Rer)Xwerk.niaechinea 
aller  Art),  Kalk  b.  Köln 

Scävta,  O.  A  ,  Wunen  1,  N. 

Beton-  u.  MörtelmaKchiiien. 


Bierschenk -Apparate  und  Ar- 
maturen. 


P11».  C.  F., 
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Bindfaden,  Seile  11.  Game  a.  Art. 

Kun«,  Ituata»,  Aktiengtuelleuhaft ,  mach  Treibriemen- 
Weberei,  Draht-  unil  Hufulltni,  Treuen. 

Biudfadenfnbrikation  und 
Seilerei,  Masch,  für. 


Adolf,  Meeehl 


■ih,  Memmingan,  I  Bayern). 


Huckauf  A  Bälle,  Maauhhieufebrtk.   tmeuieji- Hamburg 
MMvhtoenb*»-Akt  tiee.  (Inliern  -  (trimme  fkuropl.  An- 
lagen), (iriiuroa  i.  K. 
Reinhard,  Heinrich,  Maechln.ufabnk  für  Hrau.,ral-  und 

MOschm. 


Biskuits  und  Cakesfahrikation, 
Maschinen  für. 

..,  grijaet*  Fabrik  DeitUchl .  dieter  Branche, 
Fabrikt-iuriubt ),  Hamburg, 
ufert  komplette  Anlagen), 

HajnbHrg-Uhle«bor*t,  Bavhatr,  SO. 

Blechbearbeltnngsmaschinen. 

Chenin.  Blee.hhaarbe.i..Mrbh.  Hieb.  Wagner,  Chemnitz  i.S. 
L>ajnjifk«*.*l  u.  Gaentuetnr- Fabrik  A.-ii-,  Braanechweig. 
Fried  Kr«ppftruei>Iiwark,(F<>[i i  »roi aeeb  i.M Bgdeb   Hui: Iura. 


Riffel-  und 


Bleche,  gelocht, 
Waffelbleche. 

Bollng'  Sohne,  Klaeng.  n.  Mrbk  .  Halleathal  i.  d.  Klfcl. 
Maachiaeabaa-Auatalt  Humboldt,  Kalk  b.  Kein. 

Meachlueuheii  Matal  lluchtabrik  A.-<!„  Kegnbn  l.  Anh. 
Z«kJ«».0-,Kkk.r.g,I.Blarl.*, Barth.  SO.,K8p.alckar.l.ll». 

Bleche,  verzinkt  u.  schwarz. 

AkUe»4iet*lleehaft  für  Vor  linkere  J  u  KlaftdeouatruetloD 
vor*.-  Jacob  Hilgen,  Rheinbrohl. 

Blechscheren  und  Blech- 
schcrenmesser. 

Auguet  Kmmm.Johann  KrummSoha,  (Maatet),  Bemjcheld 
Man  Fahrradwerke  A.-fl    vorm.  Paul  Reuamann. 

-Nürnberg Duo«. 

Bleipressen  n.  Blciwalzwerke. 

Braun,  «I itiat.  Chrlet.,  A.-U.,  (BleUubelpreaeea),  Nürnberg. 
Fried.  Krupp  Graeonverk,  (auch  Kabel  preaeenj. 

Magill  Ii  iijk*  Umk  ,tn 

Noblen.  ftft*4b  Jo.  ,  Maach.uenfabr.k,  Köln  a.  Rh. 

Bleiröhreii  it.  Bleibleche, 

Hahn,  Peter,  Fabrik  a  Metnllhdlg  ,  Crafeld,  SOderaU  1,7. 

Bleistiftfabrikation,Ma8ch.f«r. 


Illitzableiter. 

Heinrich,  Pen),  auch  «ia.  FahneorAO,  Subunebarg-Rerl  W. 
Uempel,  Alwin,  {auch  Ue.nntckelapltaeD),  T>reeden-l*- 
Kirchhof!,  X»r-r  JHpea.-Fbk.  atit  >.  Frieden»«- Ber)  W , 
Clfert.  HrrmauD.  Spea.  Fabrik  lefct  lMO.     B«rlin  K.  M. 

Blutkohle  mitSfiure  extrahiert. 


dem  üe- 


Bogeulampon. 

Karting  A   Methleeen,  Ak 

griieate  Spealalfubri  k  f.  Boa 
RogleuvBogcnlampon-Kabrik .  (uaa 

Mal*.    SO-ao»',  Stromerepaznla ,  brenot  1« 

.oll  einem  Kohlonjata), 
.•»b.ar.^Augu.t,  <apa.ialiU.li  Mit  luaj,  Fraakf 

Bohrapparate    Tür  klinische 
Zapfenlöcher. 


Bohrmaschinen. 

»Irak  Hoh«a,  C  I,  V  Mfbk. 
M.ieame,  Wüb ( luti .  Otto  t'oerti 

Bohrwerkzeuge. 

..Jon», 


'Hinrichtungen. 


Akt.- (Im.  Turm.  Gebrüder  Kack,  Bau  autiiaaatianbar  Ii.  raten 

j  MAtaptturraittM.  Spo«iabUt:  MaUpuir-  u  Eutkei- 
aauotfadtiaachmaB.  Polierana-chtnan,  Trie-jre  nut  gefreuten 
'/Mira  nie.     1000  Arbeiter,  L)re>  \-u. 

Balunann  A  Npindlerk  <bpe«..el-Kal  -  »  -  ■  für  Brauerei 
Therrauni-ter,  üavcbAfrimvtrr  rtr.t,  Stütserr>».:h  i.  Tbttr. 

Braun, J uet.Chrigt,, A  -G., |Ta«pen,Hkbne,  Abiieliepparat* 
für  Ifiiftdruok  m,  Hand-  a.  Maacb. -Ht-triebi,  aV^rutirrg. 

KrB«nB,  F.,  (Brmnrrat-  u.  Mk.l>«rciritiripbt.>,  Macjebtutt, 

Fr*d*rb*ntr,  Tb.  *  Ad.,  Abt,  S.  •  MitaKbpfaunrii  fwr  hoeb- 
Keapannton  Dampf  mit  beliebiger  f(*jf».li*  nng  -trr 
WftrracKurubr  vhn«  Bcdakt-.on  der  l>annpf«pKntiTiTipT,  in 
gleich  filr  AbkObtung  elnxuxlchleti),  Laipxig-f.iu^lTiiau. 

(traluar,  Kpbrataa,  t^acbarumeler ,  Thmaumeter  aller 
Kr\,  Abwtt-ge-t'fUnder  «lc>,    Stütaerbach,  Thunugeu. 

Jlauaar  *t  Ut-rlug,  Braveral-lagfiiletixe,  «liefern  Haupkauc 
fWr  Neu-  uuJ  l'aabau,  eo*ie  aAmtlicbe  " 


Brauereimacichiti.  u. -Apparate. 

Badiiche  Maacblpenfabrlk,  <Brau«r*t-FUtarpraaaen;, 

Uurlayib  (Badany, 

Maavblnenb»a-Akt  -41«a.  OoUtarii-firtmiiia,  <lrit8.ma  I.  9. 
Maarbin*iin»k  f.Mü!il««ban  rrtii.tr  O.W  Kapl-r,  Berlin  X. 

Brennerei-Einrichtungeih" 

BaboaasD  A  Spindler.)  A IV;  o  hol  o  na  et  etc.  |  ,Hiüt«rrh»<  h.Tbür . 

Greiser,  Kphrairo.f  Alkohol oeneter,  geaiobtv  u.  alle  bekane- 
tan  Sjateme.  Abwi«re>-Cjlinder  etc.),  Stötrerbacb,  Tbttr. 

Uuokaaf  *  Ballo.  MaachlDenfabrlk,  OUaBavn-Hamb«rg. 

Maachlneuliau- Akt  *Gea.  Golsern-Ortinima ,  (kunpl  An- 
lagen u.  Etpsi  -Ztlaacb  ),  Grimm»  i  S 

Neuberg.  C,  (alle  Appabt*ate|.  Orinimn  i.  H 

Maehaenberg,  Gebrüder,  Geeellacbait  m.b.H.  Roailaa  ».  K. 

Wlede'i.  Theodor,  Maecbfbk .,  AG,  gegr.  lft>?,  Cbenuilta. 

Breimholz-Zerkleinerungs- 
Maschinen. 

Eltla.C.  f8*«- «.  8B.liaaaa.li.  ataltookr  fahrt.  1 ,  Stulticaat. 
Flark  SShna,  C.  L.  P,,  Mfbk.,  Barll»  Rainiokandorf. 
Biliar.  W  ,  MMchinanbau-Auatalt,  Allona. 


Brenn-  u.  Stahlsteinpel. 

Tntnaaler,Rob..(aucli  Braun-  u.Stanipalproa^enl.Ebibnl»  LS- 

Brikettfabrikation,  Mas<;h.  und 
Apparate  für. 

Lautart,  K. , <Kpa*.  Braunk.-Bilkatfök.  Klnrifihl  I.  Hall-K 
Maaabiitaobaa-Auatalt  Huniboldt,  (MaMhlnau  für  Stalo- 
koklaB-Hrlkatl-VabrtkaUon),  Kalk  b.  Köln. 

Zaftaar  Klaaaglaaaatai  u.  MaMblnanbau-Aktl.  n  Uaaallaah., 
(Spaaialiatrn  f.  Maachlnan  o.  ApparaU  i.  Geannnang  n. 
Vanrartunff  von  Bnuinkobia,  llafert  voUataadlfie  lfraun  - 
kohlan-Brikataabrlk-ABla«aii  nach  bawkhrtan  Trockan- 
ajataman  bai  Karantiartar  I<alatuBKafMilgkall),  Zaita. 

Bronze-,  Messing-  u.  Kotguss. 

Bra«B.  Jnat.  Cbrlat  ,  A.-O..  Nilrabarg. 

Brunnenl)au. 

BlappaB,  Wnh.,(Bruimati-S<:liai;ht-u.<ltollenb«o>,  Viaraan. 

Buchbinder-Callicot. 

llaubold  )r  ,  C.  O.,  MuctÜBaBfabrik,        Cbamnitl  I.  8 

Buchbinderei.  Bedürfnisse, 
Apparate  u.  Maschinen  für. 

Brahmar,  Oabradar,  (ÜpaaiaUUt :  Urahtliaftaaaaahlnan Jada» 
Artl.  l*lp«[K-Plag»IU. 

Lao'a,  Wllhalni,  -Sacbfg^  iBpeaUllUt :  MatarlallaB,  Waik- 
aawga.  MmobIbcu,  gaaia  BlBrichtBBgaB),  Stuttgart. 

Bunt-.  Glace-  u.  Chroinopapier- 
masethinen. 

Flinacb,  Ferdinand,  AktieugaaeUechnft,  Offenbar I.  a.  M 

Calciuin-Carbid-Fabriken,  Ma- 
schinen für. 

Friad.  Krapp  (lruaoawark,  (X^rklalBaninga.  und  Miach- 


Centrifugalexhaustoren. 

Brodnlta  A  Sayitnt,  (au.b  Klaklmtnotoreui,       Berlin  N. 

OentriftigalgeblSse  u.  Gebli.se- 
maschinen. 

Brodnit»  *  Bajdal.  (Hochdruck.  Pataull,  Ilarllu  K. 


('eiitriiuKalpuniiHMi  und  PumiH 
niaschinen. 

Annatnraa-a.Machfbk,.A.-0.,Torlii.J.  A.Hilpart.NUrabarK 
Brodnita  «  8e;dal,  (Patcut),  BtrlUt  N. 

KLaanwark  (rorm.  Kagel  A  Kaanip),  AU.,  liamburn 
OaBaACo,,O.Ri  b.If ^(bial&OmKordarhO.BaTlUi.BeluickaBil 
Maarhinrnbaa  Au.lall  Humboldt,  Kalk  b.  Kola. 

Kratlar  t  Braufaid.  Mfbk   u.  Kgaa.,  Erla  ICimb.i 

Wolf,  11  .  Maaclifbk.  a.  Kaaaalarbm.,  Magdabnrg- Buckau. 


Centriftigen. 


H.lg 


(laltauar,  Pr, 
Haubold  jr  ,  C  0 


■  Hat 


r»lor.l,Barga.liiif 
Barlln  KW.  M. 


Cartonnagenfabriken,  Masch,  f. 

Brahmar,  Oabrudar.lSpaaialitAI :  »rahthaftntaKhiBoBjadar 
KlthaLhc  OurtooBBgau  MMoblnan  A  «''^'Ä'* 

Cellulose-Fabrikation,  Maschi- 
nen für. 

Fredarklng,  Tb,  A  Ad.(  Abt.  %,  (Apparate  v  Tulletand  Vefl 
ki>ken  tl..\btaugca  in  geichlote,  liyat.l,  l.*ip*ig  Lindenau. 
KiiUnwr,  H  ,  Maacbliieuban-Auitatt.  Warrobrann. 

Cementr  u.  Kunststein-Fabrik- 
Hinrichtuiigen. 

Badlacbe  Maiwbincnfabrik,  Iiurtarb  (Ha JwiÜL 

Barer,  F.,  A  Zetzache,  i  ^chleifniMclUuaii),  Flauen  I,  V. 
Ktaouwerk  ivcrm.  Nagel  *  KacinpJ,  A.-G.,  Hamtinrg- 
Fleck  Söhne,  C.  L.  Mfbk  ,  B-rllu-R«iiiitkendorf. 
Friwd  Kmpp 

:  Fr  i«>: 


Centrifugenriemen. 

K. ii:««,  *  WT,  (aodloa  irrwtbtc  Btamauj,  Wuriau-Mnlda. 

Chamottesteine,  Chamotteplat- 
ten,  (.'hMiiiotteretorten,  Cha- 
mottemörtel,feuerfest.Thon. 

" Fabrik™ iMi*™1*1'  ^"',,b°ld, ' (M^U"  gi'kC b*mK*lB 

Chainottesteiue  etc«,  Maschinen 
zur  Herstellung  von. 


»o  Mahl),  Stuttgart. 


.  <TollaUadiga  KlnricliluBgen», 
Magdeburg- Baukau. 
Ii.  Mai.  *  Co.,  Mfbk  ,  I^jpalg-Plagwlti. 
Muckaui  A  Bulla,  Maarhiaanfabrik,  Ottavaau-Hauibarg. 
Maacbliiaubau-AoiUlt  Humboldt.  (MMcbiaaa  nirComant 
Fabrikation),  Kalk  b.  Kola. 

MMchioaufabrlk  ttalatlligan ,  (aAmtUcba  MaachiauB  fUr 
t'ameijtfabrlkailoul,  GalalingeB  I  Wiirttambergl. 

Ffaiffar,  Ootir.,  MaMhlnanfabnk.  Kaiaarilautam. 
Polyai«a,  O.,  Dea.au 
Kiltar,  W  ,  Maachlnanbau.  Auatalt.  (MMeb.  f.  Fabnkauon 


I  ao. 

Lalp.lg     Wwda.,  Theodor, 


Chemische  Fbkn.,  Apparate  für. 

Blancka  A  Co. ,  C.  W.  Joliua ,  Maachlnan-  und  Dampf. 
kaaaal-AroaluraBfBbrik,IBlalarBiaturan  In  RtaaBpauaar), 

M.raaburg  a  8. 

da  Uietricli  A  Cia.,  lApparata,  Autuclaaan,  Kaalalnu.a.  w 
aua  aäuraliaatAndigainaUli.rtuBi  (luaaai.aB|,KI«Hlarbrouo 

Fraderkiog,  Tli  A  Ad.,  Abt,  8,  iguasal».  Koch-n  Vardampf- 
Kaaaal,-Maanro,-Blaaan,KIihr>arka,Aut<ikla.aB,  a.Ba- 
heil  a>.  Daaapf  0<l ,  Waaa,  unl.  hob  Spann  >,  I.«prig-Liail. 

Priad.  Krupp  tlnuooarark,  (Kagalmühlan  u.  ■onal  Zar- 
kleinaniagamuobiucn.  Pfannen  u  Schalen  mit Chamotte 
fbttarang  u.  a.  w  >,  Magdeburg- lluekau 

<Jrataar,gphratm,(OlMlnatram«nte,-App*r.B.Auer>iataug. 
Artikel  f.  ehem.  Laboratorlenl.       8l«taarbacli.  Thu 

.1  jrgen.ea.  Dr.,  A  BanachlicAer,  (Plkoe,  K 
InbetnetiaauuBg,  komplette  Praiekta 
PabrtkaB>, 

MuchlnaubBU-Akt  Om 

MaaBiska,  Di   Hob  , 

Pulraiu.,  «., 

Chemische  Laboratorien  und 
Apparate  für  dieselben. 

Urelner.  Ephraim,  (Alkoholometer,  AraaoaeUr,  Kacharu- 
meter  u.  Pluafligkeit.waagen  aller  Art,  Olae- Apparate  n 
•Inatromente.  Ktatiee,  Ao.rtiatunga- Artikel  Jeder  Art  f 
Cham.  I^borator.  u.  Apolli  ).  Stütrerbauh,  Thariageu, 

Thüniar.Dr.  Wilh  .iWaaaer-,  Er»-  etc.  AaalTa.l.Oanabniek 


Cliocoladen-  u.  Conilturenfabr.. 
Einrichtungen  für. 

Kueuwerk  (vorm  Kagal  A  Kaamp»,  A.-G-,  HamKtug 
llackauf  A  Bolle,  Mfbk  ,  (SpaitaitUI),  Utlaaiati- Hamburg 
l.ßbmauu,  J  M.,  (auch  f.  Kakaufabrikat- :•,  nre»den-l.i'>btau 

Cigarren-  und  Packkisten, 
Wickelformcn.  Maschinen  u. 
Appar.  für  Fabrikation  von. 

Aatbca  A  Sohne. 
Pieck  Sohne.  C.  L.  P.,  Mfbk., 


Digitized  by  Google 


Condensations -Anlagen,  Cou- 
densationswasserableiter  etc. 


('.ylinder-Entw ässernngs- 


aect.i-.eatal.rlk,  Magdeburg. 

Dach  Konstruktionen,  eiserne, 
Hallen  etc. 


Dainpfpflugseile. 


reuatmana,  0.,  l>rehtieilfel.nk.  Mlinchoberg  b.  Berlin. 
Smith,  Tboa.  A  Wra.,  Drahtaellwerke,  Hamburg. 


Daiupfpumpen. 


Drahtseile. 


J1:k»  !»■••  el  i«.:!.»n  rUr  Veraiuk»re 

«arm.  Jacob  Hilgen. 
Maechlnenbau- Anetalt  Humboldt, 
»ehlege,  Kiil. 


i.  K-ieeot-onelrurtlon 
Rheinbrohl. 
Kalk  b  Köln. 
Paunsdorf- Leipelg. 


Dampfdreschmaschinen. 


■l'.'  i irr. in rf.-r  KUonw*rk, 
Uucn1n*nlt&tt-AMiAlt  n. 
A  ktUag  ee«Uech»ft, 

DampfMininer. 

Henning,  .f.,  A.-O., 

Dampfkessel. 

Honig,  A., 
Dampfe  eeeelfebnk 
Sr»l  gpeo. :  Weetanohrk 


Bergedorf, 
irormThFlöthor, 


Berlin-Tegel. 
..(bewkort. 
.umkceael, 

Bchweidnlte  1.  gehl. 


Drahtstiftpressen. 


eteb.  Qaemiederk.), 
Kramt.»  *  Frendenberg, 
«.öhng  «  Leeeha'ache  KeaMlfabrlk  Akllen-Ooeelleehaft. 
iKeeael  Jeder  An.  -S peet elUAI  VYaaaarrohreakeeect  mit 
patentierter  Reuchverbrennuag  und  Überhltaer  ntttt 
eigenem  Patent),  Darmetedt. 
dt,  Richard,  Wunen. 
'  i  A-,  Haaaorer-Haiuhoie, 
-Akt  -Oee  Ooleern-Orimnae,  {tu  allen 
Oroeaea  u.  KoBetruktiouen),  Grimma  I  8. 

Meeehln.nbeu-A  erteil  Humboldt,  (TJempfkeeeet  rerechle- 
deaerSy.troe,Clrke)etloae-R<.hrenHai-riprkceeel.  Syttera 
Humboldt),  Kalk  b  K»ln. 

Mu.,  l,i„.  „r.l.rik  i  K  Om.tO|.h,  Akt.-Oaa..  Nieakv. 
Malaar,  Ca>rl,  (Keeeel  eller  Syeteme,  auch  Sicbetbeitek.  u, 

Helle  a.  8. 
ck,  Wolfenbuttcl. 
mit  hrreuineriin- 
Chemnita  i.  B. 

Piedboeuf,  Jaoquea,  O.  m.b.H.,  (Dam^fkceael  aller  Art. 
SpeitalttAtca  \  GroiewaaeerreomkeMo)  Ar  hoben  Druck, 
PiedboeuTache  Feuerruhren  mit  etngeprotetea  Rippen, 
PiedbceBuricbeKogabeperriuig  cur  ReucbTennladeruug), 
Duaacldorf-Oberbllk  uud  AadiaB. 
Bacheeaberg, Gebrüder,  ßeeellechaflm.  b.  H.,  RnaalftUb.lt. 
8e«ha.  Meecbfhk.  vorm.  Kleb.  Hertmann,  A.-O  ,  (Jeden 
Byetema),  Chemalte. 
Weither  A  Cle.,   i  Special  litt  •   Weeeenübreakeeeel  !>»- 
wkhrter  WTetemel,  Kalk  b.  Köln  e.  Rheia. 

Wolf,  R.,  Mfbk.  u.  Keehmd.,(n>eiialiltteeUlH*:  aee.leh- 
bare  Rrlhrenkeeeel,  a.  auch  I.«komobil«n),  Magdeburg. 


Armataraa-ti.Macbnik.,A.-0.,Torai  J.A.HQp«n,Nün)bar(. 
Rlancka,  C.  W,  Jullaa,  1  Co.,  Meeohüien-Bau- Analelt 

und  Kleengteeearel,  Menebiirg  n.  H. 

Klais,  Schatulle  A  Beeker,  Frankenthel ,  Khfinpfalu. 
Maechlnenbeu-Anelall  Humboldt,  Kalk  b.  K61n 

Meeohlnerifabr  OriUuar,  A.-O.,  (Spaalalfabr.  f.  Pampen 

Jod.  Arte.On'nee  u.  f.  alle  Zwecke,  ca-*i00Arb.).  Danach. 
SchUta,  O.  A.,  Waraen  I.  8. 

WaLe  A  Monaki,  iSpealellahrlkeii  fer  Pumpen  aller  Art 

Dampfschornsteine. 

H»mm*rrn»nn,W...[Kr|.»r*t  :,R«rUiiN.,l£.>iioiili»efiif  r-t  ?7 
Humor,  Jm-,  Nürnberg. 
Schult,  Bn.il,  Sch..rti*i»inb*ugeUi^.Ut,  Fnuikfart  »  O. 
H  ilter,  K  ,  Srni  r-i-.tfit.liAUAj-k.i7l.lifl,        Zwing*  •  It»rr 

Dampfstrahlgebläse. 

Wcinnum  A  L-ULge,  Bahnhof  Glelwlu. 

Dampfüberhitzer. 

BAhn>ar,(t«br.,Akt.-eea.,Xa«dabarK-»uat.>Bralta«aglSI. 
(.'ottbuaer  Maacbtnantabnk  u.  Eiaaag.,  Akt.-Oaa.,  Cottbua. 
Dlnglar'acba  Maacblaeafabrtk  A.-O.,  UT«gT.  1M7,  Paraoual 
e*.  700  Mann),  Kwetbrückan. 
Ma.i'hinanratirlk>  J.  K.  Cbrlaloph,  Akt.-Oaa  ,  Nlaak;. 
Maauhlnanfahrlk  OriUn«t.  A.-O-,  {ca.  1*00  Arb.),  Darlaoh. 
Sarlia.  Maachfkk.  »ornr  Kleb.  Hartmaan,  A.-O-,  Cheannita. 

Dampfwinden. 

Bühnar,Oabr  ,Akt.-()aa.,Magdabnig. Nauat., BraRawaglJl, 
Laaaa,  Harmana,  A  Ou.,  Magdaburg-MaaMadt. 

Danipfziegeleien,  Einriebt,  für. 

BadJacbe  tlaachlaanrabrik,  Durlach  (Itadea). 

Laaaa,  Harmann,  A  Co.,  Xagdaburg-Nauatadt.  ,  Ehrlich. O.car.Warki 

Maaohiuaubau-Akt-Oaa.  Onliani-Qritnma,  Hilmnu  l.  8. 
Pfaiffar,  Oabr.,  Naaebinanfabrik,  KalaaraLaularB. 
Polyatua,  O.,  U<*a»u. 
Wlada'a,  Theodor,  M^hfbk.,  A.-O  ,  gagr.  1837,  Chamnlu. 


Atu.tr.  It.,  (Ouaitahl  Drahtaallo  f.  Aufaogiiw  ).  Hambarg. 
Fauatmana .  0..  (Spealallttt  engl.  Fatant-Tlegel-Oaai- 
atahl-Drabtaalie),  Maaoheberg  b.  Berlin. 

Hackal,  Oaoig,  Drabtaalllkbrlk,  81.  Jobann-Saarbrtcken. 
Kaulaa,  A.W.,(Mtahl-a.  Klaanaelle Jed.  Art>,Wnrion  MuJdt 
Kuna,Oaat  .Akt  -Gee., (Stahl- a.Elaea-Drabt- oalle), Treuen. 
Putb,  Helnr-,  Draht-  u.  Haalaelteftik.,  Blaakcnateia,  Bahr. 
Smltli,  Thea.  A  Wen.,  Drahtaaltweike,  Hamburg. 

Drahtseilbahnen  und  -Trans- 
missionen. 

i,  Trauarak».),  Tlaaabarg. 
u.  TTunemiealunewile), 
Mäachabarg  b.  Bat 
Hackal,  Ocorg,<L*uf- «.  Zugaellel,  8t  .Jonann-Saarhrtc 
HOtter  Jr.,  H..  (8*U»oh»ik.cn,  Tranrmiia.),  Hamb 
Kaulaa,  A.  Vf..  (Lauf-  a.  Zugaella),  Wunen-Mulde. 
Kana.  UuataT,  Aktlengeaellacliaft ,  (Lauf-  u.  Zugacile, 
BJecnen  aaa  Baumwolle  u.  Kamelhaar),  Treuen. 
Otto,  Tb.,  A Comp.,  (Drahtaallbahnon an.  baaten  Kupplung, - 
apparataa  a.  Pateat-Welcbea,  D.  K  P  ),    Buhkei  " 


Kayaar,  J.  O.,  NUmberg'Olaiahammer. 
Malmedia  A Co.,  Maachlaanfabrlk  A.  O.,  Dtlaaaldorf-Oberb. 
Meyer,  Botb  A  Paator,  Ma 


1.  Anh. 

nnd 


Drahtwebsttihlc. 

Maschinenbau  u.  Metalhachfabrlk  A-.O.,  Raguha 

Drahtziige,  Drahtgeflecht* 
Drahtstift-Maschinen. 

Dahlhaaa  A  Co.,  Iaerlohn. 
Kayaer,  9.  O.,  NUrnberg-Glaiahammcr. 
MalmerlleACo.,  Maachlnan'abrlkA.-a.,Dtlaaeldorf-Ob«rh. 
Meyer,  Roth  A  Paator,  (DrahUUfUn.),  Kttla-Baderbarg. 


Drehbänke  für  alle 


illrkul .- Waaaerri>brenk»e.e  1  h 
Mrtallaraarer.ral.rtk  rormala  Fr. 
Xaeher,  J.  K  ,  (äicherheitarönr. 

baren  Böhrea), 


DestilUer-,  Koch-  n.  Abdampf- 
Apparate. 

Flacher  A  Kieler,  Apparaterabrik,  Kerlerabe  I.  B. 

Pradarklng,  Tb.  A  Ad.,  Abt.  1,  (guaaeiaerne  Ittr  Heia- 
mittel  unter  bebem  Druck),  Lnipiig-Lindeuaa. 
Marr,  Ouetar,  Kuprerecbmlederel,  Uetrita  I.  8. 

Maaeblaenbau-Akl.-Oea.  Oolaern-Orlmma,   Orltnma  1.  8. 


.W.  ».  1MK1.W 

t,,lpalt.Wahr.n. 


L*tJioißrT  W*J 

aAktiangdMllx 

Drehscheiben. 

Ak«--0«aelUcb  rorrn  H.  Melnaoke,  Braalaa-OarlowtU. 
Böhmer,Oebr.,Akt.-Oea.,Magdeburg-Neuat.,Breluwe,Tiai. 
I.aaai.  Hermann,  A  Co.,  Magdebtlrg-Naualadt. 

Dreschmaschinen. 


Dampfkrane. 


Riaanwerk  (rom.  Nagvl  *  Kmoj»),  A.-O.,  Hiniburc;- 
Fned.  Krapp  GruaoDwerk,  Magtiebarir-Baclua. 
L**mf  Utraanii,  A  üo.„  Migdebarg  iSi 


Dampfmaschinen  (siehe  auch 
Heissdampfmaschinen). 

"  reig.  A..  Berlin-Tegel. 
ChemnitaerWerkicagmaachlnenlabnk  rorm.  Job.  Zimmer- 
mann,  Chemnita. 
'.'otibuaar  Maaehlnanrabrik  u.  Klacng.,  Akt.  Oae.,  üottbue. 
'  nounitachauer  Maachlnanfabrlk ,  (Damplmaacblnen  u 
Helaadamiifmaaenlaea  aig.  Pal.).  Crtmmitaenau  t.  8. 
KhrhardtAÜ*hui.r,O.K  b.H.,Bchloirmllhla,P.Haarbrtlakan. 
Krrurtar  Maacbinanfabrtk  Frana  Beyer  A  Co.,  K/furt 
Framba  A  Fraudcnbarg,  Seliwnidulta  1.  Behl. 

Hertel,  Rrnat,  ACo.,  Kpeaiairbk.  mod.  Dautphe..,  l^ipalg-1.. 
Kliakbards  Kiuhar.1,  Wunau. 
Kuoevenagel,  A.,  Hatini.irer-Haliil.oia- 
Kohllt.Sel.  mrich,  Mfbk.  tg.gr.  IM]),  Reutlingen,  WUrtl. 
l>aaea,  Hermann,  A  Co.,  Magdeburg-Neuatadt. 
kentert,  K.,  Maecblnenfabrik  u.  Klaengieeaerei,  Halle  a.  S 
Maaehiuenban- Akt  -Gea.  Oolaern-Orimma,  flnani  i  8 
Maachlnenb.-A.-0.rm.8tarke4Uoffinann.  liirechb.Tg,8<hl. 
MMchiiient.au  ,\  aalalt  Humboldt,  (Dampfmaechinea  mit 
Präcuiona  •  Sohiebereteuerang    und  Ventilrteuerung), 

Kalk  b.  Köln 
btiatoph.  Akt  ■()<•..  Nleeky. 
r,  A--(i.,  |1,  cyl.  Dprm.  «d. 

•r-  u.  Vantllatrg.  ea.  aSüO  Arbeiter 
laupr-Maaeb.  u,  Kaaiel),  DurLach. 
enfabrlk,  Kaueralautern. 

Duaaau. 

äaeheeabaeg,  fi.brbder,  Oeeellavhart  m.  b.  H.,  RoMlaua.  K. 
r»»ekAKIe«e.ll.erh,Ma»iihn.k.,0.ai.b  H  .Rathb.Iluauldorf. 
Saeba.  MaecliHik.  roim  »ich.  Hertmann,  A.-Il  ,  (liemnlu. 
SihüU,  O.  A.,  Wura.n  |,  8. 

Ktraad,  Feril..  Rerlin-Scbmarg»nd.,WaruemfinHeratr.l-l'lS. 
Trenck,  R  ,  MaFchtnenlabrik  und  Kieeurieaaerei,  Erfurt 
Vereinigte  Maachlnenral.rik  Augiburg  und  Maaehiuenbau- 

«eaellachaft  Milrnbcrg,  A.  Ii. 
WoW,  R.,  Mfkk.  u_  Kachmd.,  (apeilel)  aum 
Dyaamoa,alehe  auch  Lokomobilen»,  Magdel 


A  Co., 
k,  A  Co., 


agdeburg-Ke^.la.Il. 


Dextrinfabrikation. 


Li*xtrinfaliTik»ti 
Verf&hr*n(Ht>i 


tätlich  vcnroltkoininnctcm 
•r  Ich  I  .exmn.LeioffoaitaL', 


KuDitgumnii,  flÜMtg«n  I**rlni  *tc.)  lvhrt  t'blandi  Ver- 
•«ebMiKtlon  für  Starke-InituMri«.  L.elpclg-Goblifi. 

DextrinrÖstapparate. 

.S(>«jr1kvl  t.'numcbisurig  für  Einrichtung  um!  UmUu  ran 
BtaUkofübrlkcn  W.  11.  IThUnd,  CBö«Mpp«.r«Lii  utuMi. 
varbftMort.  Kanatruktlon),  L««prig-(lobUt. 

Diainant>verkzengc  aller  Art 
und  Diamanten  für  tech- 
nische Zwecke. 

Lütge,   l#yrcbe  A  Co.,  (I>rabi1fcb.lc ,  ßL-kMrdifcmaVotoo^ 
i,  St«ia*&g*D  «to.>,  Hrtog  IX,  Hei.  DtnUn. 


Druckerei  (Buchdrnckerei, 
Lithographie,  Kupferdruck 
etc.),  Masch,  u.  Utensilien  für. 

Hammel,  C,  Maeehlneaifabrtk  u.  Kianfieaa. ,    Berlin  N. 
Vereinigte  Ma*chfl»k.  AtigaUurg  ti.  Maacblnanbaugeeollach. 
Starnberg,  A.-O.,  (BachdruekeuhBellpraiaaa),  Aagaburg. 

Düngerfabriken,  Einrichte  für. 

KUeuarerk  (Torrn.  Kagal  A  Kaamp).  A  - G , ,  Hamburg. 
Fried.  Krupp  Oruaonwerk ,  (ToUatkndigo  Hinrichtungen 

—  Patenl-Kugeli  ™ 
Friedrich,  r 


elniUhlen).  Ma«<lel.-.rg-Hnrkau 
A  Co.,  Mfbk..  Lelpaig-Plag-It. 
nalall  Humboldt,  Kalk  b.  Köln. 


r  r|aai»«it»i,    ig«mB,     aa  Vs+J. 

MMcbin«itb*u.Ai.at4Ul 
PolyaitM,  O-, 
Schirm,  Hflnricb,  M**chin«i>fa.brilL,  Le 


agwit. 


Dichtungsmaterial. 


Dalbker  Pkpi«rf»brik  M»x  DlvMR , 
ringe,  l  .al-.rtr»  o  billlgatf«  > 
PUttcn  v  Ringrn  «tv  ,  für  Roh 
ktkcWti,  Kochk-nel  etc.,  Kel  bikibv 
kantventrierte  Laugen,  Waaavr  etc. 

U-igcu  *  Cti-,  hv-üt.  .1'vTmnTiit-H' 


<t>aJbker  nicbtug« - 
erilichtuitfaiitiUet  In 
"ttfitnagaa,  Kcblcbcr- 
em  t>mck  fUr  Uuupf, 
.  PaJbkeb.molafaltl. 
rb.lnickjil. 


Wa<chineuf*bTik  J.  i;. 

MMchinenfebflk  OrlUn 
Igd,  m.  Pr>acla.>Kcbl«t 
ttebealdU  Faliml- !  t*\m 

t'feiffar,  H.il.r  .  Muclti 


!*t.  gc-t!  IIelMdamp^4Meu.!Ua^.,U»falb,-^t<f(tin-Atltw. 
KLutüjiüjm,  GaiUT,  (Dlchtiing«{il»tte  .Ide»!4),  H»mli«rg. 
Klinker,  Kich.,  i rKlliigerit'  l>irlitung*i>l  a.KsDgf  f,  hikbat. 

lUiujif  Jr.  u.  UbiTbit.t.llaBDpO.Uiniipot.taikircheTi  b  Wien. 
3l*4ig«aa«H  -  Fabrik    Hil*1burgbauaen ,    Ijteferanten  der 
Kaiaarl.Ma.rino  u.  der  b'tutaba>hneii,  fManganeelt,  daa 
nnd  btlUgito  DLcbtungaiuaterlad  tax  I>«pf-,  Gm- 


Drahtgewebe  u.  Drahtgeflechte. 

Ileekel,  Georg»  PrabUfilfabrlk,  Ni-  Johann  S»arbrücken. 
Kanlaa,  A.  W.,  (Drabtgi'll-arbt«'  jadar  Art),  Woricn-Mnlde. 
Loucbtenberg,  C-vr I ,  I "  r*|.t  w,  ).-■  i >■-.,  Duiiburg. 
Mkuchinenbay  u.  Metalltucbfabrik  A.-l.  ,  Kagubu  l.  A&h. 
Ubain. Draht  Indorine  HkVcker  A  C-0.f  Aoonrn,  fla.DUiMJUorf. 

Drahtrichtmaschinen. 


Dablhaaa  A  Co., 
Kayaer,  1.0 


Arno,  M 
lieACo., 


Iierlulm 
NOrn barg  fllaUhi 

Cbemuiu-Altendorf. 


Duplex-Dampfiniinpen. 

Armaluraa-a-Meehlak.,A.-Q.,Tora.J.A.mipurt,Nunib»rg. 
WaUe  A  Monaki,  (Hpaalalrabrikan  far  Ptunpen  aller  Art), 

Dynamomaschinen. 

Hempel,  Alarla, 

Dynamoriemen. 

Hägen  A  Co.,  iTrelbrteeaenhaua,  gegr.lUS,  Marke  , Original 
Hagen"),  Hamburg-Stettin-  Antwerpen. 

Kaniae,  A.  W  ,  (endlue  gewebte  Kamelhaar* Rlamea), 

Woraan-Malda. 

Kuux,  Ouatar,  Akt  -llee.,  (eadloae  Kamelh.-ttlem.),  Traaen. 
Hcuwhel,  Aug.,  A  Co..  (eadl. Kamelhaar-R.),  Bohlothelm. 

Eisenbahnbetrieb,  Maschinen, 
Apparate  u.  Materialien  für. 

Fried.  Krupp  Oraeoawerk,  Mngdeburg-Buckan 

EiHcnkonstruktionen  und 
Brücken. 

Aklieu-OeeiiUaeliaft  fUr  Verilukeret  a.  Elaenoonatrnetloa 
vi.ru«.  J.c.b  Hilgen,  Bhelnbrobl 
Akl.-Ilaaellech.  «uro..  U.  Meinecke,  Braelaa-Oarlowiu, 
Br>e«,  Heinrich,  i B^berwcrke),  R.iitiech-Waraea. 
Kritaacbe.  liermiaun,  Lelpalg,  Onthlechea  Bad. 

Maacliinenl.  -A,-<1,  erö.SlmkoA  Hoff  iuaa&,Hlrech  borg  .Behl. 

Kalk  b.  KSla. 
Pauudorf-Latpaig. 
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Elektrische  Apparate  und  Ma- 
schinen. 


«I,  Prledr  .  <k«tnpleHe  Einrieb 
elektriMber  ttolruch.anipko4.len). 


l  CHX  M-rr-Vthnirf 
H  (Irnberg. 


Elektr.  Beleuchtg.,  Bogenlicht 
u.  Glüh  licht 


Alwin, 
Schramm  £  Co.,  iv.u 
Dekoration  |— M  Voll.), 


<n,  Fom«T*i«lr.  1>. 
für  Detnonitratlon 
Arlesberg  L  Thür. 


Elektrische  Kraftübertragung. 

pel.  Alwin,  Drcden,  F..m«r.i«tr.  13, 

i,Ou.ta.,Akt  O«,,, 


Farbholzfabrikatioii,  Masch,  u. 
Werkzeuge  für. 

Fassfabrikation,  Maschinen  u. 
Werkzeuge  zur. 

Antlioa  4  Söhne,  (bist*  und  praktüchste),  Flenahurg. 
Böttcher  A 1 1  erenor, (moderno,  komplett«  Anlagen).  Alton« . 
Klei k  Sdbne.C.L. F., ffTroohenfka«. I.  Berlin  -Reinickendorf . 
Amriirt  Krumm  .Johann  KruuimSohu,!  We  rk« ),Hcm«c)i«id. 
Ritter,  W.,  IikIiIhu^  An.talt,  Altona. 
MchmatU,  (lebruder,  Ottenbach  «.  M- 


Elektromotoren. 


Ifemp«.,  Alwin, 


Drceden,  Korfterctttr.  13. 


Fasspunde-Fabrikation , 
schinen  zur. 

Aufhob  A  Bohne, 

Fleck  »ohne.  C.  L.  F.,  Mftik.,  Herlin-B«* 


»«'«■ 
idorf. 


Elevatoren,  Becher  u.Gurte  für. 

B«><n,  Heinrich,  'Becherwerke».  Roitj»cb-W«rTfn, 
lUtjeu  A  CV,  tivar.  IKVI.  (Alle  Artrn  Treibrtemrn  und 

Tran«|M>r(||ur1«,>  Uaunbnrg- Stoma- Antwerpen. 

K  inj 1*,  A  W  ,  i  MfVAluf  -  u.  P  ftbinMub. gurte  ),  \V  u  r/'-ii  M  u  Ide . 
Kuiijc,  Guitiv,  Aktteatr*tallaclLafl ,  (Gurte ,  auch  tolcho 

a.  HfcU6i*<jlt(r.  LaaftUcbftr  f.  WullkitnBi«(utDtt)t  Treuen. 
Ma*ch.naub*u-Ana.nil  Huinbolill,  Katk  b.  Köln. 

,s*>  fl-it,  A. ,  -  .<:  i  tirt.- ,  am  l  baainwoll.  Treibriemen),  Wunan. 

Elevatoren,  Förderwerke. 

Kitcawcrk  («oran.  Nagel  A  Ka.unp),  A.-O.,  Haenburfl. 
fc.lt Ir-,  ('.,  trUr  .11.  trock  Materialien,  Pataul),  Stuttgart 
Fto.lcnbngen,  Wilhalni,  M.m-hln*.itabrik.  IISi.oL.ch  a.  M 
Hurkauf  A  HUII.,  Maschinenfabrik,  OUeuaen-Hasnburg. 

«r»,  Ingenieur,  Frankenlhal,  Ffa!«. 

abr.k  Oei.liagen,  Geislingen  (Württemberg!. 


Feilen  iL  Maschinen  z.  Fabri- 
kation derselben. 


Topf,  J    A„  A 

Entstaubungsanlagen. 


Exhaustoren. 


Anlhon  A  rk.hne, 
Schilde.  Benno,  Ma 


Man  Fahrradwerke  A.O. 

l'cnuator., 


Ptenibarg 
ik,  H.r.Mt 

.  Paul  Ksltamauu,  fSeslen» 


Extraktions-Anlagen. 

Friedrich,  Mm.  A  Co.,  Mfbk-, 
Schirm,  Heinrich,  Maecbinanfabrlk, 

Fükal-Eindampfuiig. 


Letpitg.f'legwHl. 
Lslpilg  Plagwlli. 


Bergbn-he  Feilen-Industrie,  Burg  n.  .1,  Wupper  2 

Dick,  F.,  (Feilen  f,  Feinmechanik  «.  Pr»cisiooeerb«lt, 
Hüchel.  BiiTel,  Laub-  n.  Kreissägen  f.  Metnil).  Kalling**. 
Anmut  Krnram.  Johinn  Krumm  Sohn.  Remscheid 


Feldbahnen. 

Btahll.ahnwtrke  Trendel 

Feldschmiedeu. 

Mon.«aa,WI)h  „(In».  (HloOo.r.).W, 
Behwan'scli« 


ohne  V, 


Th.  A  Ad-,  Ahl  »,  (vollsUudlg.  Trocknung 
L.iptig-I.lndcnau, 


Fäkalien-Abfuhr-Einricht. 


Bi.un,Jtiat  Chr  .A.  0  ,iKI»r.«  pneuni.Latr.-K.>,.-...™...,a;. 

i.  Kmailli.rwerk.  (Heidelberger  Tonnen  and 


Fürl>erei  und  Zeugdruck,  Ma- 
schinen llir. 


Oubaaer,  Fr  , 
■Uobold  jr,,  C  0„ 

c,  r 


Berlin  NW,  07. 

I  I.  B. 
I  N. 


Fahr  rüder  u.  Fahrradniaterial. 

AJl.rF.lirr.daerke.orm  Heinrieh  Kiefer.  Frankfurt»  M. 
Curuiia-Fehrrnd  WerheAMet.lnd  A.-O  ,  Brendenhurga  H 
M»r»  K.lirm<lw..rke  A  •«.  .iirm   Paul  Reiestnenn. 

Nürnberg  Doos. 

Farben  und  Lacke  für  An- 
striche Jeder  Art. 

FnrbenwerkeFrledr  AOerlHeseel  A.-O  .Nercheub  Leip*ig, 
4*la««agNB.  Carl,  Lackfahrik.  Frankenthal,  Ff.l«, 

K-..»n»weiuA  Bauraann,  K(|l  Ilnflief  ,  Farbenfbk  .  Kawel, 
Hchaal,  Dr.  Kugen,  Farbenfabrik,  Feuerbach  (Whrftenib.), 

Farbenfabrikation,  Masch,  für. 

Brltrlc,  Otto,    ob.r-  u.  untrrllutige  Trillern-  und  Naea- 
roublcn*,  Itrnehem  lUailen). 

Frederkimif .  Tt  A  Ad  ,  Abt  i,  i  Verdampfappar.,  botoad.  f. 

«oh..  Temperet  ,  Aut..kl».en,  Bibrwerkoj.  Leipjlu  Llnd. 
Fried.  Krupp  tiruxinwerk,  |Zerkietnernn(iaiaachlnen>, 

Mag.l"buril-  Ituchan. 
lluekanf  A  Bulle,  Maschinenfabrik,  (Walanerk,  Farben- 
mbbl.n  .Ic.  fuf  ltruMb.trl.bl,  Ottenaeu-Haniburf 
llutt.r  jr  ,H.,| Farb.nntUhl«u n.- AarUhrn.a.ch.),Hunl.ur( 
lllhnnil  J  M.,  PIlllMlII  für  lllel..la>-  u-Olfarban., 
Ku,  „  M.  li..lIui:kr.rb.nr.l.rikatioul>  l)r..J.i,-l...bt.u 
hpamrenbeeil.ii  .iFarbraib-u  Mi.chrna.cl.  .neue 
D  ».O  M.No  «7MUU..77UJ,  opM  ), 


..  8. 


Fenster,  guss-  n.  schmiede- 
eiserne, Oberlichte  u. 
konstruktionen. 

Aktlen-Oea.ll.ch.ft  Tür  Verainkar.1  m, 

Torrn.  Jacob  Bilsen.  Bbelnbrohl. 
Akl.-OaaelUch,  eonn.  H.  Meineck«,  Brealnn-Carlowiti. 
Bchlaue,  Karl,  Pannadorf-Leipil«. 
Zifnm.nnann,  K-,  (auch  Treppen  n.  Thörey,  Bannen. 

Feuerspritzen,  Lösch-  u.  Ket- 
tungsapparatc. 

llr.un.J».« Cbrlit  ,  A.-O  ,  l Luichuaach.  all. Art),  Snrub.rg. 
Bräuneri,  Tl.,  (t^achgerkta  aller  Art),  HllUrfuld. 
DreKber,  (InaUv,  ( Ferner- Annllillatomi),  Halle  ».  H. 
Kw.M,(in.Ue,  Fabrik  für  FeuerlAKhuariU*  und  Krankrn- 
Tranapurtwageti,  Cnetrin  t  n  Berlin  SW„  I.I.Jeaitr  iS. 
Weither  *  Tie  ,1  lell.etth.  n. d .Bn«  .Orlnnell"),  Kalk b.Kuln. 

Fenerangsanlagen  und  (.arni- 
turen  für. 

Chesaerol  Hn«R  A  Co.,  A.-O..  (DaaDpfkotuel  eic.i,  München. 
Huabknn,  Alexander,  (Spcrtal-Fenaruniten  fnr  liraunkoble, 

Lob«,  llolubfkl.c  et«.),  l^lpiig,  KururTttr.  Ii. 

MMcbioenbgnn- Akt. 'Oes.  Gollern  •  Uiinama ,  <y«oerun||i> 

tutlmfren  f.  Brmankohle^,  Urlmtna  1.  M. 

Kftcba.  Maachtbk.  vorm   Hieb.  Hart »u» an,  A  •(*  ,  (m«vba- 

nisrhn  und  raucblo««),  Cb*muiU. 
Topf,  J.  A.t  -t  Ni>bur,   ,Hp«r«.  H«g.  HubÜUftf.  f.  Br*unk  , 

Brikftt«,  Turf.  L«h*>,  Httlimbf.  mit..,  nvucbTerblitond« 

PUnrx*tt\  f.  ht-ink.  «t«,  mit  u,  »Im«  Vi 
WaJ.h*r  A  «•„ 


Filze  llir  alle  Zwecke. 


impr.iru.  Unter 

D.  B.  F.  Nr.  HOMO,  lur  bcballdlmpfun«  und 
Stceamildcnag  unter  Ma.chi.en  lad.  Art.  Techn  KU... 


U    N ,-  i 


Schleif-  tt.  Po 
N.eter.  Kre.t,  i 

..  PoUerala«,  Fllae  für  alle  Uchn.  Jt.eeka),  Barab.rg 
Bichtnr,  Bd.,  11«.,  |  Schleif- n.  PnliarillaaehaflMn,  Flalt.« 

tt.  Fedalfllaa),  7-lUau  |,  N 


FUzfabrikation,  Mas<;h.  für. 

Foblar,  Aurel,  (Manch,  f  alle  Fileenrt.),  Draadeu-Planen 

Firmen-  u.  Maschinenschilder. 

Uaaje,  Hlchard,  Melall-Hchlld.r-Fabrik,  (Iraulenbur«. 
Jor«uin*Tref«,  igepr.  m  geg.««.  jed.  Art),  Frankfurt a.  M. 
Maa.  (.IIb    M«J,  Leipalg  1«»7, 


TUmtalrir.Boh. ,  (gepr,< 


Flanschen. 

Flaaachenfhk.n.Btnniw.BruatHoefingliofT.HattLngenRubr. 
Vereinigte  FlejiKhenf.brikem  und  Stani>«rke  Aktien- 
geMlHcbrnfl,  K«tn.  l^-Werk«  im  R«g».  Dui.burg 


Flaschenzüge  i 
Vorrichtungen. 


i.  F.., 
Brlegleb.Hi 
Ue«k«l,  0««rg, 
Ke«ler,  II.,  (i 


epeiiabtAt  in  Flaechcniugrn, 
nach  KieSer.  D.  U  F  l, 

Flechtmaschinen. 


Wnriea*Mulde 
u.  Ha.paU.tle>,  Tr««en. 
Kalk  b.  Köln 


rwindK 


Filter. 

Aktleugeeellichaft  tllr  OroMtlltlatlon.  Wornu. 
Flll.r-u.Br.utochu.Maach..Fbk.,A.-(i.,»rn>.l,.A.Kn.lngM, 
lf.Bl.r,W«ln,S»lrltuo...  Lack,  .tu.),  Womit.  Berlin  BW, 
Folra.u.,  Ii.,  (auch  Nntar.hai 


Filter-Material. 


(chcm.re 


e 

ifr,, 


Filter-Pressen. 

Ilarllirhe  M.eclnnenfabrik, 
Blancke,   C.  W.  Jnlim,  A  Co  .  Mi 
und  Kuengie 

Sobnu,  (I.  A., 
Hpeotal-Ul 


Durlach  (Badem, 
inen  - Bau  An.l.lt 
Mereeburg  a.  K. 

Wunen  I,  S. 
and  t'mbau  von 
LhlanJ,  (.pe.1.11   fllr  SlArke- 
I.«Jp.lg-Oohll.. 


Filtcrtüchcr. 

Keiler.  1  ,  Berlin  C.  ». 

Kuna.OuaUT,  Akt  Oee  .  Mech  u,  Uand  Weberei.  Irenen. 
".oeder.W  .  FlIter.toBc.  I  Spen.llUt   Filter- u  Preaigewebe 
u   fartlge  Tücher  f.  alle  apaaleUcn  Zweck. 


Förderanlagen  u.  Mascliinen. 

Kanlia,  A.  W  , 
Kun«,  Ou.tuv,  A 
Maschinenbau- A 
Pfeiffer,  0«br.,  Ml 
Wolf.  R  .  Mfbk.  «.  Kl 
Heb.  Lokomobilen., 

Fornimaschinen. 

Anthon  A  Hohn«,  (Rlaniaeli.lbonf.  alg.  Patent), 
Badieche  Maschinenfabrik.    Altatb»  and  bedi.tend.te. 

Werk  in  dieser  BpeaialitAt,  liurlach  (Baden) 

Bopp  A  Reuth  er.  Mannheim 
Fntiache.llerrraaan  (.chmtedeeUerneForeakkaten,  geeul 

gr.ch.Ut),  Lopilg.  OnthUchc.  Bad 

Kgl  Wttbg  lliittenxerk  WaueralHngen,  Waaerralangen. 
Maachlaonfahnk  O ritaner,  A.-O.,  (ca.  *«00  Arb.),  Durlach 

Fournierschueiderei,  Masch,  u. 
Werkzeuge  für. 

Fl«k  Söhne,  C.  h  f  .,  Mfbk.,  Berlin-rtaintckandcrf 
Auguit  Krumm.  Johann  Krumm  Sohn,  (Meeeer),  Re».ach...l 
Bitter,  W..  Maachin.nbau  Anetalt,  Altona 

Fräserei. 

Bndicatia,  Ludwig,  (alle  Artwn  Fraaarb.iUa  8p«riaht»l 
nwfr.  Trieb«  u.  ZabneUngen),  Berlin  O.  i*. 

FräsinaKcliinen  und  Fräsein- 
richtiuigen. 

Fleck  Söhne,  C.  L.  F..  Mfbk-, 


Galvanische  Einrichtungen. 

Herapel,  Alwin,  Druden.  FönMreUU.  1* 

Galvanische  Kohlen. 

Fl.e«,  Joa.,  Fabi.gal»  Kohlen. 


Gas-Badeöfen  u.  Gas-Heizöfen. 

Kllnlg.tr.  0. 

Dr  enden 
Barmen  W 


Kutacher,  Boliert 
Minnen«,  Friedr., 
Zlnr,  H«tnrich, 


Gasbeleuchtung  u.  Gasheizung. 

Qrelner ,Kphralm,i(la«- Anal v.en- Apparat* n.  Durtrumente. 

■  Schleie  au.  lila.),  Stuuerbach,  Thür 
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Arnberg,  Bayern. 


Gas-Koch-  und  Heizapparate. 


/iii,  Holaricti, 


(Jiw-Motoren. 


H.rbet.  F.,  *  Co.,  (>•*»  einf.  Knuetrukdoa),  Mall,  a  8. 
Mutoraufahrlk  Werde*  Akllengaaelbcbaft,  Waid»  l.  8«. 

Gebläsemaschinen. 

liLaneka  C.  W.  Julias ,  A  Co.,  Maachlnan-  aad  Dampf. 

kaeaal-Arenatareofabrlk,  M.reaburg  h  8. 

Ehrhardt  ARehrner.fi  n>  b  H-.Kehl.lfmBhlB  F  Saarbrücken, 
Maacbinenban-Akt  -Om.  «arm.  Book  *  H.ok.l,  Iu»l. 
Htrr.iul,  Ferd  .  flerlin-Schmargend  ,Warn««n«nilarair.l«,l». 


Geldschränke. 


Aki.-ll.eell.ch.  iorm,  H.  Moineoke,  Brealau-Carlnerlu. 
n»iHi,H<m  Jtoln.Treeorl..  AnM  u  Oetdechr  .Pbk  ,Kölu. 

Lelpalg. 


Gerberei-Maschinen. 

Badieche  Maschinenfabrik,  Durlach  (Baden). 

Bayer,  F.,  A  ZaUache,  iKlndenachncldorl,  Plauen  i.  V. 
Fned.  Krupp  Groaouwerk,  (KxoolaionnlUilen), 

Magdeburg.  Buckeu. 
HHtr,  f.,  Mfbk.,  (Kaapclaaaeh.  flu  Oeibnolr),  Altona. 

Gerbholzfabrikation,  Masch,  u. 
Werkzeuge  für. 

A uraal  Krumm. Johann  Krumm  Hohn,  (Maaaar), 
Ritter,  W  ,  (Paieat-Baepelmaachlnvu), 


Ritter,  W  ,  (Patent- Raipelenaarhlnru), 

Geschwindigkeitsmesser. 

flundeghuh,  J„  Ingen!.«,  MAgdeburg-rl. 

Getreideschfilereien,  Einriebt 

Giesserci-Masch.n.-Einrichtun- 
gen,  Projekte  nnd  Gutachten. 

Badtaeha  Maschinenfabrik ,   altoatee  und  beneuteud«tee 
Werk  In  dleeer  BpesialttAt,  Durlaoh  (Baden). 

Ehrhardt,  Th.,  tipaalal-Ingenteur  f.  Gleaecrelw.,  Mannheim. 

Pritrech*,  Hxrrmann,  l^elpai«.  Qothtechca  Bad, 

Meyee,0*cAr,Kpai.'Iagonl«urf.GlcaaerelW-,Gr>pplngenl.W. 

Giesserei-  und  Gusswaren. 

Cottbueer  Maachin.nf.brik  u.  Eieeog,,  Aht.-Oe*.,  Cottba«. 

Magdeburg-Buckau. 


Fried.  Krupp 

Hummel,  C,  Maschinenfabrik  u.  Kiieugieeecrei.  (I*hm-, 
Stakt,  u.  Hartguae,  Phoephorbroaae),  Berlin  S. 

Knapp,  Oebr^(MeechlneogMe  »^Gewlcbt*),  Neue.  a.  Rh. 

Glasfabrik-Anlagen. 

Utmiüng  4  Wrcd*,  Ingenieure,  lJr*siitii, 

Glashütten  n.Glasschleifereien, 
Masch,  für. 

Fried.Kro?pOrueonwerk,i;Zerkl.-M.>,Me«deburg-B«ckau. 

Glau-Instrumente  iL  -  Apparate. 

HahmauaA  Npi Udler, (für alle /a*«k.),mUtaarl>acJi1. Thür. 
Klau«,  Jullaa,  (für  all.  Zwack«),       Ooldlaaler  I,  Tlilir. 
Urelner,  Kpbraioa,  I f ,  cheaaiach»  l,aboratorleii  u.  Apotheken, 
(ilaartihreu  in  vielen  riiieianelonen),  Slutaerbnch,  Thür. 

Glimmer  (Miea  u.  Micanit), 

R"*rl.4»liaiii«orw.  V  ■ 
Midrowiky  A  Co.. 

'•'  Lirtterjf  A  Co., 

Goldfiillfedern. 

,  Chr., 


Gradierwerke  und  Rückktihl- 
anlagen. 

A  0«  .  Oueimandit-GeMUachaA 


u.  RUckkuhtantagen), 
Pfeiffer,  tl.br  ,  Maschinenfabrik, 
Hchwara,  Loala,  .'.  Co., 
Wlede'e,  Theodor,  Mnnehfbk.,A..G.,  ajaajr.iHT,  Chffmnrtt 


Graphit. 


t  Miliar'«,  A.  K  ,  Gralltwerke,  Oru,  Steiermark 

Parcleaaer  A  Ca.,  (blxana-Plockengrspbit),  Berlin  W,  »7. 

Graphit-Schmierapparate. 

Hehn.. der  A  lleixiiecke,  lUtehineofabrik,  M 


Graupen-  und  Grützmühlen- 
^  Einriebt.  ^     00WK  ,  Mlm9 

Gravier-  und  Präge-Arbeiteu. 

Berliner  Madalllea-Mttnse  Otto  Oertel,  Fragerei  u.  «igen. 

NO.,  Gollnowatr.  IJ, 
u.Ziff.), 


Heizkessel. 


pTeachweiMto  WuwrheifkeMfll. 


Heizkörperverkleidnngen. 

Sieaneni.  Kriadr., 

Heizungsanlagen. 

Gteaeare! HoggAl  !o  A.-(r..I)am|,f.,i.uft-.Waea  -H  München. 
Maacihlaanbao  ■  Akt.-  ttaa.  Hullern  -  Grimma ,  (Kanal  für 


Holeuagaan  lagen). 


Grimma  i,  8. 


Heu-  und  Stroh-Pressen  (für 
Dampf-,  Göpel-  und  Hand- 
betrieb). 

Aktlaa-()eaellec*iaf>  H.  V.  Eckert,  Bsclln-Frledrld 
rU.hm.r,(H.br.,Aht -Oee  .Magdebarg-Neust ,~ 
Hermann,  «  Oo  , 


Gummi-  n.  Guttaperchawaren- 
fabrikation,  Masch,  u.  Werk- 
zeuge für. 

Fried-  Krupp  Graeonwerk,  Magdeburg-Baakau. 
Heubold  Jr.,  C.  0.,  Maschinenfabrik.  Obemuita  i,  S. 
Auguat  Krumm  ,Jobann  Krumm  Bohn,(>leaaeri,  Remeobrk-i. 
Maaobloanhan-Aaatall  Bnatbuldl,  Kalk  b.  Köln. 

Gypsbremierei. 

Fradarkla«,  Tb.  «  Ad.,  Abt.  t,  (>a«h  naneaUim  apar- 
Baanaten  Syateao  Mr  Stuekgrp.),  Iiaipaig-Undeiiau. 

Hähne. 


Armaturen  u.Maclinik.,A.-G.,»orm.J.. 

Hängebahnen. 

HlltMr  Jr.,  H.,  H»mb«rg. 
atto,Th„  A Co., (mit d. n.ueat. P^-W.lob.n IPal  Krempler 
Wo.  7«SW)  i  Varbtud.  m.Auf«.K.  u.Waag«.),  Bohkeudlt.. 


Hittorfsche  (Crookes'sche) 
Köhren  zur  Erzeugung  von 
Röntgen-Strahlen. 


Hobelmaschinen. 


e,Mfbk.,(Holr-Hobelraaaflimen),yiooabur«, 


Hobelmaschiuenmesser. 

Autroit  Knamm,  Johann  Krumm  Sohn,  Beratcheid. 

Hölzerne  Kiemenscheiben. 

Glaeener.  Martin,  (nFort«naM-Rlemeuacheibe,Kraux  a.  Arme 
au«  ireboRenem  UcU,  Kabe  aua  «tablirtuji),  Batibor. 
Hagau  *  Co.,  Uamkurg-äiettln.Antwerpen. 

Holz-Bearbeitungsmascliinen. 

Antnon  A Sbhna,  (naaaata u.baeta  KonatnakU,>nl,  Klauaburg. 
H. , stehet  A  (I«.en.r, (moderne,  komplett«  Anlagen).  Altona. 
(IhansnlUarWarkuucmaaclilnanrahrlk  tone.  Job.  Zimmer- 
mann, CliemulU. 
Fleck  HDhna,  C-  t..  F.,  MM.,  Berlin-Ketnickendarf. 
Kieaalln«,  F.. ,  *  Co. ,  Hbk  f .  Holahearb«llunt7<m  ,  l.«tp«i«-PI . 
Matcbn>k.O.Blam«eArkiba,A.-a.,Bromberc-Prtt"enthal. 
Ritter,  W.,  Maachineiibau-Anatalt,  Altona. 
Schmält«.  Gebender,  Odenbach  a.  M 


Härtepulver. 

Baillara,  Th.,  (l»"(ö»lirlg«r  Krtolg),  Ualtingen  (Baden).  |  WoaUn,  Alt, ort.  Geller Mfbk.  u  Btanul.,  Olle,  Hannorer. 

Hakennägel  z.  Grubenschienen, 
Maschinen  für. 

Malmadla  A  Ua.,Maaohlneiufabrlk  A.-G.,  Diiiaeldorf  übetb. 


, :  Holzdestillationsanlagen. 

Dr..  4  BatMcblicber,  I 
ng  kompl.  Anlagen), 


Hanf-  u.  Drahtseile  aller  Art 

Hagen  A  Co.,  gairr.  1H&8.  UamturR-Ktatttu-Antwerpcu. 
Kauiaa,  A.W  ,  (Halle  au  allen  Zwecken),  Wunen-Mulde. 
K«a«.Ou.l  .Akt.-öee.,(f.  landw.a.gawarhl.Zw  ), Treuen. 


Hanfgurte. 

Kautaa,  A.  W.  .(Hanfgurte  an  all .  Zwecken),  Wurieo-Mulde. 
Knn«.Oaat..Akt-0*...tf,F»hr»t.,Kl«T»t.n.Tran«p.).Tr«uen. 
B.u.ch.1,  Aug.,  A  Co.,  (Gurten  aller  Art),  Schloth.lm. 


Holzkohlen. 

Duck  «Ii,  C,  i}H*n*.  HoUkuhlvn-Suub),  I.i,ipoldftbar|f. 
Jür|f««nf*n,  1 1 r  .  «t  Tt«u»cliliclit«r|  Pr&g. 

Holzschälerei,  Mascliinen  und 
Werkzeuge  für. 


Hartgnsserzeugnisse. 


Krupp  Orueonwerk,  MiHfle^urtt-rtunkan 
Jaegar,  F.,  Hartgnaawerk,  B  -Oladbach. 

Pfeiffer,  Gebr.,  Muchinenfabrik,  Kaiaerelaatern. 

Hebezeuge. 

Bt>hmer,Gebr  ,Akt.-Gea  .Magdeburg-Neuat  ,Breil«weg19l 
Dnaaeld.  Kranbaugvtellech  C.  W.  Liebe  mbH,  Düaaaldnrf 

M  agdeburg-Bnckau. 
:k  A  Henkel. 


Fried.  Krapp  Grueonwerk, 
Maachliiiubau- A kt,  Gea.  tone  Bv 


I  MuuleuiTrltt.-. 
brikate|, 
Koln-Bhrenfeld. 
a.  Hb.lu. 


Hefefabriken,  Masch,  für. 

Gea.  Goliern-Grlmma, 


Goldleisten,   Maschinen  zur 
Fabrikation  von. 

Fleck  Mohne,  C.  L-  P  .  Mfbk..       Barlln-Rclnlckendorf . 

.  Walaaa),  nn.a.Uorf. 


Miutrhlacabau-Akt.- 
malaebaarfahraa), 


(Luft-  u.  Ulck- 
Ortnama  i.  8. 


Heissdampf-Lokomobilen. 

Wolf.  R 


MaL..,,.^F  A„  (MiHUlatma., 


Heissdampftnaschinen. 

Cottbuaer  Muchinenfabrik  u.  Kiarag.,  Akt. -Gea.,  Cottbna. 
Maachlnenb.-A.-G.Tm.HtarkeAHoflmanu,  Hirachberg.richl. 
Maachluenfabrlk  J  B.  Chrlatoph,  Akt  Oaa. ,  (Aelteete 
na«chinenfabnk  in  Deuuchlandi.  .Vle.ky. 
(f.  hoch  ttberhttrten  Dampf),  " 


C.  L.  P., 
Auguat  Krumm,  Jubaan  Kn 
Hilter,  W  .  Maachinenban-AuataH, 
Roller,  A  ,  MaKhinenfabrik,  Barlin  N..  Frinienallee  M. 

Holzschleiferei-Einrichtungen. 

Neatler  A  Breitfeld,  Mfbk.  u.  Bgae.,  Krla,  F.ngb. 

Holzschraubenmaschinen. 


Holzschuh-  und  Schuhleisten- 
fabrikation,  Maschinen  zur. 


Holzstifte,  Maschinen  z.  Fabri- 
kation derselben. 

Ruller,  A  ,  Maechinenfalirlk,  Barlln-N..  Prluaanalla«  «4. 

Holz-  u.  Strohstoff-,  Strohiwipier- 
n.  Pappen  -  Fabrikseiiirichtg. 


Beyer,F.,  A  Zetsache,  (komplette  BtarichtungenfnrPappeav 
IWbrlken),  Plauen  I.  V. 

Maachtnenbau  u.  Metallruchfabrik  A.-G.,  Ragnnn  1.  Anh. 

J.  R.,  (SpaaUUtlt:  Pumpen  for  Waaaer,  Sleb- 


Digitized  by  Google 


Holzwolle  und  Holzwollseile. 

Oharj,  J.,  Sohn,  (Holete.  u.  11  ,  i l..„i Ii, i,  Oberhnmburg. 
Luaprerht.  OH»,  (»och  dMtl.  Hlrolmallel,  Je.«nli>  I.  Anh. 

Holzwolle-Masch,  n.  Werkzeuge. 

Actbou  *  Sohne,  |«f*«b  wirk.  Packpraiacn).  FlentHnrff. 
Kl* mk  Sonnt,  C.  L.  P.,  Mfbk.,  Berltn-Rs.  nicken  dort 
A  airnjt  K  rutaea.J  uhÄun  Krumm  80 bB.(Me«»er).  Bern»*  he  Id. 
K'tt-r,  W  ,  MftaebinBDbaB'AftftUlt,  Alton». 

Horn-  und  Beinwaren. 


(ireLner, 
theken), 


Laboratorien  «.  Apo- 
Stuteerhieh,  Thüringen. 


Hu  fnägelmaschinen. 

Deutgen,  (M.,  *  Co.,  Küren,  Rheinl. 

Mey  er,  Roth  *  Putor,  MaecMnaotebrlk,  K.jlti  lUJcrbf  r*. 

Hydranten. 


Isoliermaterialien. 

Q.  m.  b.  HM  I.uuwi 
Um»  *  Co.,  gegr.  ISM,  H.ml.urg-8i.lliu-Autar.rp«n. 
M..ro-kr  *  Co.,  (f.  Kl.ktrol.cbnik),  K81n-*hr«f.ld- 
K.J..»  W.ASohne.<Kl.e.lguhr,Br.jecb.ire  im.),Hulu|. 
üeh.iU  *  VolkWeld,  i  Kloaelguhr  vtc 

Jacquardmaschinen. 


Jalousien. 

Tümler.Ale«  ,JeJooeie-,»l»riiuleon  u  Zelt-Fok 

Kabelpressen,  hydraul. 

Fried.  Krupp  Orueonwork, 


Kellerei-Gerätschaften  und 
-Maschinen. 

Kesselfeuerungen,  rauchver- 
zehrende. 

Toi.f,i.  A.,  A Soli».,  (..  Rubrik  Fe.arunga.ftM« 

Kesselschmiedearbeiten. 

Waachlnnohau  A.  0.(1 

Ketten. 

Bangert  AGroakurth,  (baetgtprofte  Krank.),  Belecke  i.  W. 
Borgmann.  8.,  Tora.  Leo  Obarw.rth  N.chf.,  Berlin  8. 
Predenh*gon,  Wilhelm,  M.eehineni.brtk,  (echt  engliacho 
aorlegbare  f.  Kl.v.toron.  Tranaport.  oto),  Offe.b.eha.M. 
T^»»».'*  H^igpr.eugl  .SeMSe.,Kr.n£.Fiird.).  Rnka,Oldbg. 

Kisten-  u.  Kistenbretter- Fabri- 
kation, Masch,  n. Werkzeuge  f. 

Anthrm  tt  tt.ihne,  FlenBbnrg. 
Augutt  Krumm,  Johann  Krumm  Hohl.,  (Mlgea,  kteaeer 
und  Warkaenge  »Uar  Art),  Kenin  hrld. 

Prftd.<nba*?H».  Will.  , (KUi»nw*«»lt«»*ch  >,  f  >ffan faneb  ».  M. 
Kittar,  W,,  MAftchin^afftbrlk,  Altun*. 

Kitt-  und  Spachtelmasse. 

Br.ao.M-hw.liMr  Kittfabrik  V.  Schacht,  Rn 


Klär-  und  Reinigungsanlagen 
für  Wasser  etc. 

Maeohinenliau-Auat.lt  Humboldt,  (Apparate  «,  Reinigung 
v.  Klärung  d>a  Wum  D.  R.-P.  .HON),  K.lk  Ii.  Kola. 

Klischees  und  Holzschnitte. 


Kakaofabrikation,  Einricht.für. 

Hoeknuf  A  Blllla,  »Ueehln.nl'.brik ,   (Spei,  (ttr  Orone- 
batet«»),  Oltrnaen-H.niHi.rg. 
T.elimmn,  J,  M.,  (NpeiLalllAt;,  Dmaden-Löbiau. 

Kälteerzeugungs-  u.  Eismasch. 

Boraig,  A.,  Herlln  Tegel. 

Collbu.erMa.ohlnenf.brik  «  f.l».«  ,  Akt  -üe.  ,  Collbua. 

na.  Ku>l  A  Ke.oepl,  A.O.,  Hamburg 
Aoat.1t  Humboldt,  K.lk  b.  Ki.lti- 


Me.i'lilneni>.u 

Bebau,  O.  A., 


KatTee-Schäl-,  Polier-  und 
Sortier-  Maschinen. 

Fried.  Krupp  Orueonwerk.,  If agdebuTg-Ruck.n. 

j.  Hamburg. 


uf  »  natu. 


Ottan 


Kalander. 


FUftech,  Ferdinand,  Akttange.eUjcli.ft.  OrTenli»cli  »  M. 
Fried.  Krapp  GruoQtverk,  (Liftolauna  «.  Gummi), 

M.egderiurg-Buck»u. 
rüllue»,  H.,  Me.oh.lnenb.uAnet.lt,  Werrabronn. 
Gebauer,  Fr.,  Berlin  KW-  ST. 

■  I  Jr.,  C.  ti.,  3l.«bina»f.brtk,        Cbemnlt.  i.  8. 


Kaltsägen. 


o.  Gneometer. Fabrik  A.-li.,  Braunacharelg. 


Kaminkühler. 


Karren. 

»,  F..  (.1.. 


Kautschuk-Stempel. 


Kehlleisten- Fabrikation. 

A  hohue. 

.  C.  L.  F  ,  Mfbk.,        Berlin  Bau 


ir,  O.cr,  «udelloee  o.  klUlg»  Au. fuhr  .),  Leiprig. 
n,  FrlU,  H      -.-!.  Itto,  t>>Jr.nae,ZinkaUungen, 
Lieferant  «nlftr  Werk.  de.  In-  u.  Aualandee),  il.riael.dt. 

Klosett- Anlagen  (»•«■• 

Cb.n.  Fabrik  Tonn.  Rudolph  (IreToeibam  A  Co.,  AkL- 
OnaalUcli.,  <Tnrfinullatr*u^lTat.),  Haeaellng«n  b,  Rr*m«n. 

Kochkessel. 

Krmlarklof,  Tb.  <t  Ad.,  Abt.  I,  Tur  chemi»che  lnd«itrJo 
für  b4ivhg«.putnto  lieiim.ttoi,,  Lil^Bl«  LinJenAU. 

Kohlensäure- Entwicklung»- 
anlagen  aus  Karbonaten  u. 
Koksgasen. 

O.  A.,  Wum«  1.  H. 


Kondensations-Anlagen. 

BkJck*  A  Co.,  Comma,ndit-G««eU*pbar.ft  .timRia  tobGob- 
denMitioiiB-  u.  KUfkktihUiiUirfn,        Bochum  i.  Woavt/. 
Kltia,  feWh*oiliu  A  fipeker,       Kr»nk*nth»l,  RheinpfBls 
Pfeiffar,  6abr.,  Uaicbineofk.bnlt,  •<  ■  ■  <*  I  j.u  ■  r-i, 

k',K.l..,H,*tli1MMrlin.k  ,G.in  b.ll.,H»tb  b.DflBM.ldorf  - 
Lftiü«,  *  Co.. 


Kondensationswasscrableiter. 


JuliuB,  A  Co  ,  MMi-h 


Bupp  4  Hnutbor,  (Kufadenatöpfei, 
RrauBs.,  Just.  Cbriat.,  A  -O  , 
Kants«,  OitiUt, 
KacbtiR»ll  A  4»cobjr, 
Kack*(B  " 


n.  DatOtpfke««*?!- 
MerMbvrff  ».  8. 
MajLohalm. 
Xunbenr. 
geu,  WUrttemtr«rf,. 
L«lprlK  Battitnili. 
t'»aWa|f-S»cLM.u. 
»f/ttahorg. 


Kondensatoren  f.  Daiiipftnasdi. 
und  Dainpf^umpen. 

Ma»hltj«ih.u-Akl.-(iM.Qol.*rii-ariirraa^(Kolidi 

u.  Ora<  arwark«), 
PfbltTer.  C  ehr.,  MM«bl»*ii'*b 

Kondenstöpfe. 

Kiel..  8ch.a.lln  A  Rocker,  Frailkentb.l, 

FlU,  C.  F., 

et  ! 


Konditorei,  Maschinen  für. 


I  Thermometer  tun  Bimbonkocboi.  i. 
StüUerbMb,  Ths 


Konserven-    und  Präserven- 
fabriken,  Einrichtungen  für. 


Heraug,  K.,  Ma.ehln.nf.1 

Konserve-  und  Wichsbüchsen- 
fabrikation,  Maschinen  zur. 

Kaeut*l,C*rl,  Mucblneatebr.  u.  Ktoengiftu.,  Zeulenroda. 
Vi-y  •  r .  EoUiAPwtor(r.  Konaarvati.-HchTlUa*lK  KHU-R*db 

Konstruktionszeichn.  u.  Pläne. 

Koiutrtthti<io*«*iehnuiii|aB  nad  Pläna  für  MucbUien  und 
P»br.k«inrichtuup^m  aJlar  Art  liafert  darrh  Vermittr- 
laniC  von  Spi<gia>Uu<>bBik«rn  dM  Buraan  rlo*  pPrftktUcli-n 
Ma»obin*ra-KoB.untik>>ur*,W.H.irhUBid,  t^ipAlg-ftuh).* 

Kontroll-,  Konsum-  u.  Wert- 
marken aller  Art. 


Kohlensäure  -Vcrflüssigungs- 
Maschinen. 


Schbta,  O.  A  . 


Kolben  und  Kolbenringe. 


T»a»ml«r,  Hob.,  Ormner.  u.  Prkge-An.laJl.  DNMta  L  » 

Krane. 

Riilim«,riebr.,Akt.  Gee.,  M.g«bnrg-N.a.t.,  Rntt.oeglBI 
Rrleglab,  HiaasoiOo.,  <al«he  unter  Auraiig.1,  fvotb.2). 
niimeld.  KruibMtgaMllach.C.W.LIebem.li  H  .  DOMeldorf. 
Ktaenwnrb  (vorm.  N^fel  A  K.pmp).  A.-G.,  H.mbtifM- 
Fried   Krupp  üruaunwerk,  M.gdeburg  Rurk.ii. 

iliilter  jr  ,  H.,  Hunburs 
LMM,  EU'ra.UB,  A  Ro.,  Magdrhurg-NenaUilt 
M.aeblneeib.u  All.-fli  ■  tone.  Reck  A  Henkel,  Kunl. 
Ktuckenbi  lr,  liUilwlg,  Welter  a  d  Ruhr. 

Wlede'a, Theodor,  Mwehfbk.,  A.-«„  gegr.  1(37.  Ohemnita 
WolkT.  Jnl..  A  Co.,  Hellbron.  ..  »eck.r 

Zobel.  Seubert  A  Co., 


Kollergänge. 


Krislallgummi. 


Rndieibe  MuelimeBfahrlk.  Durlsrb  (Raden). 

Kiaenwerk  (riirm.  Vagul  A  Kaamp),  A.-O  ,  HkJnburg. 
Fried.  Krupp  Grnautiwerk,  M.gdeburg-Rntkan. 
Friedrieh,  M.i,  A  Co.,  vm.k,,  Leiprlg  riogaritr. 

Fullnor,  II..  M.«cliioenb.ii- Anat.lt,  Warmtirtinn. 
».►eblnenb.u- Aua1.lt  Humboldt.  K.lk  b,  Köln. 

Haachlneaib.u  u  Mel.lltuebfat.rlk  A  Ii  ,  B.guhu  I. 
U.aehlnaof.brlk  Urjtaner,  A  U.,  (c*.  »K»  Arb  ),  I>uj 
FfeirTar,  Uubr..  " 
P.dj.lo«,  II 


Krlatallgummi.  ImiUtiou  dee  Gummutrabienin  Nene- 
VerUhren  rar  die  F.brU.t:on  deaaelbeu  lehrt  UhUnd. 
V„r.uube.l»tion  fltr  Hiirke  Indnrtrie.  Lalpalg^roblM. 


Kugelinülilen. 


Kompressoren. 


KUncke,  0.  W    Jiillu«,  *  Co.,  MMcbinen  R.n-Anat .)t 
u.  Klaengteeterel,  Meraoburg  a.  ». 

Roralg,  A-.  Berlin. Tegel. 

Cottbuaer  Mucbinenfabiik  n.  Rueng.,  Akt.  (loa  ,  Oottlma. 
Hertel,  Kruat.  t  Co  .  InarK  üenel»  F.Uutonj,  Lelpatg-I.. 
Klein,  Meliajijllti  A  Becker,  Frankentbat,  Rbeiupfal*. 
K  i  c  Ii ,  B.ntelrnann  t  fauch.  Magdeburg. Rnckau. 

Ma.eliinvtibau-Akt.  lre..  (loUeni-UliVjajaj,  (IriBiaBa  I.  H. 
M...l.iu,.»bau-Au.tall  HumboMl.  Kalk  b.  Köln. 

Srbnla,  Ii.  A.,  Wunen  i.  8. 

Komprimierte  Wellen. 


,  «  Tri 


».•Zwe^a,. 


Itadlache  Maeehinenfa      .  Durlach  (BaJam) 

Klaeneiirk  (Tora.  Nagel  *  K»-mp>,  A  -O.,  Bunbarg. 
Fried.  Krupp  (irulonvrerk,  Magdeburg-Huckan 
Frtadrlrh,  M..,  A  Co.,  Mfbk.,  Letp.ig-ri.gvlu 
Mavclilnenb.it  A.  Ii  Uolaom  (lrlnvm.,p»t.8rvt  .Ortmm.l  ti 
MMchinanb.n-AneUII  Humboldt,  Kalk  b.  Kalo 

l'.pe, Henneberg ACo  ,(o!ineH!ob.,.N. 
Pfeiller,  Gebr.,  MaarliiBetilWirlk, 
Folraina,  O., 

K  uiistschiniHlearbeiteii. 


Kiiiistwollfabrikationsniasch. 

K.  lilloflel,  r/Mak.  M.Kliinenf.brtk,  |Sp«,I.UIA4  aell  IM2. 

elKen.  u.  patenourta  SjaUmej,  Reutlingen,  Würtl. 
Wied*'»,  The  j.lur.  Muclifbk  ,  A.  G  .  gear  18J1,  Cbaaanlu 

Kupferbleche,  Böden,  Stangen. 

10, 
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Kupferschmioderei. 

I.Thaod.,  .poi  UampfLl.Kapf.u.KI.. ,  gegr.17.fl,  Halle  8. 


Kupfer-  und  Messingwaren. 


-Akt  -G. 


Kupplungen. 


Antbon  4  Buhn«,  (Beibung.k.  u.  ander*),  FWaeburg. 

<V.tlbua«r  Maschinenfabrik  u.  KUeng.,  Akt.-»««.,  Oottbue. 

Frcderklng,  Tb.  *  Ad.,  Abt.  !,  IM,:  und  nueruckbare, 
Überholung,-  rar  Motoren,  «.  K  Turbinen-  u.  Dampf- 
nie.c»la«n-Verkupplangi,  I.*ipaig-Llndeunu 

Friedrich,  M»x,  A  Co.,  (Kelhungakurplungeul.  Leipelg-Pl. 

1'olj.lu«,  o.,  (null  RatbuBgekuppl 


SO.  I». 


Lacke  und  Firnisse. 

Heiderhoff,  0„  Lackfabrik, 
8ch*»l,  Dr.  K..(.n,  L.ckfebr 

Lager. 

Frwl«rking,  Tb.  A  Ad.,  Akt.  1,  (Rlngeeh 
1'olreine,  a„  (Oelkammerleerer), 

Lagerkonipositionen. 


.  ,-„,  C.  W.  JiUu,  A  Co.,  Maechinen-  und  Dampf- 

kaaael-Artnatareufabrik,  Merreter«  a.  H. 

Hager.  A  Co..  |r? BT.  IXM,  .Spo. 1.111».    ,p5 rmeuit- Lager- 
metalle«  t  alle  Batrlobo),  Hemhurg-Stctltu Ant«..rj.»o. 

Landwirtschaftliche  Masch., 
sowie  Bestandteile  hierzu. 

Reermann,  Carl.  Berlin  HO. 

Bergedorfer  Kleenererk,  Bergedorf. 
Bergmann,  £.,  vorm.  L#o  Oberwarth  Nachf..  B.rlln  S 
Fried.  Krapp  Graeouwerk,  <aeueKicelttor-liohroUu<i)i)eul, 

Magdeburg-Buckau. 
Groee  4  Co.,  Mfbk.,  8p«. :  Bggcn,  Wal..,i,  L*lp«ig-Kutr. 
KUnkhnrdt,  Bichard,  Wimm. 
Anguat  Krumm,  Johann  Krumm  Sahn,  (HArkselmeefer, 

M.Ahma*eh.-Mee,er,Rübenmeae-,Rechebiliik., Schrauben- 

acbiliaa.,  Windau,  Kvilana.Knat.lla.uwdt.),  Remscheid. 
"»»".  Marmann,  A  Co.,  Megdehurg-Neiutadt. 
Maechiuenha.i-A>i»t*lta.Ki.engle*..r..!  t„rm.  Th.  Flothrr, 

Aktlai.guenlLachart,  Gaeien  1.  L. 

Baak,  Rud  .(Slahlpfliige.SAeinaeeh.  etc.  l.  Leiptig-Plngw.  14. 
Wood,  Waller  A.,  (Spei.  Gree-  u.  (IctTclile-Mahraaechlnen, 

tlarbenhlntler.  neuwendi-r  u.  Heurrchen),  Berlin  SO.M. 

Latrinenreinigung,  Maschinen 
und  Gerätschanen  zur. 

B>auu,.fiL.i.Chr  .A  -G.,(Kinx.i.pneuai.Lair.-R.  >,  Nürnberg. 

Laubsäge-Utensilien. 
Laufräder,  System  Grlffln. 


Lokomobilen  u.  transportable 
Dampfmaschinen. 

Friedrich,  Kdajnnd,  Motoranfok.,  PeuerhecJi-Stuttgart. 
Garrett   Hmill.  A   Co  ,  (Lokomobilen  mit  auaiielibajea 

Kobionk.n.ln  Mi  800  P.S.  mit  SJehriger  Garantie  rar 

dll  Peaerharheau),  Magdeburg-Buckau 
titulier  A  Comp..  Maecliluenf.tmb,  »neu,  Bf«.  Hrc.lau. 
Klinkhardt,  Richard,  Worten. 
Meacblneubeu- Anitall  a.  Kloengieaeerai  rorm.  Th.  Flottier, 

Akliengeaellecha/l,  Gaaian  1.  L, 

Maschinenfabrik  Badaula,  Weinholiu  fBadaa) 

Mi.lnrenfabrih  Werdan  Aktiengesellschaft,  (fllr  Hplritu», 

Reusiu  and  Beu*nl),  Werdau  I,  8a. 

Wolf,  R.,  Magdeburg-Buckau! 

Lokomotiven. 

A., 


Kalk  b- 


Luftbefeuchtuiigsanlagen. 

Dampfer 


r». 

Luftkompressoren. 

Koch,  RanUlraann  A  Paasch,  Magdeburg- Backen. 

Me«chtn«nbnu-Akt.-Oos.  Golaera-Grinma,  Orinuna  1.  8. 
Bchtitl,  0.  A-,  Wunen  1  S, 

Strand,  Kar J  ,  Rnrlin-Schmarg.<id  , Warn emündenu.  lejis. 

Magnetische  nnd  elektromag- 
netische Scheideapparate. 

Frlad.   Krapp   Graeoswerk ,   (Magnetechatder ,  Birten 
Heberte),  Magdeburg- Buckau, 

'lopptnger  Magnet- Fabrik,  Carl  Scholl,  Göppingen 


Meinbranpnmpen. 

Schau,  O.  A.,  War.»»  L  8 

Metallguss. 

» W,  gMlUlMl,  .oraa.  H.  Mslaeek«,  Breslau  Curiowlt.. 
Kall,  Th*odor,<i.  allen  Legierungen  ;  gegr.  17*»,  Uaile  ..  S. 

Metallwareufabrikatiou,  Ma- 
schinen zur. 

Maeohlnenban-Autalt  Hamfc.ol.lt.  Kalk  b.  Köln. 

Mineral- Mühlen. 


Kieenwerk  (Torrn.  Nagel  A 
Fried.  Krnpp  Gru 
Huckauf  A  Bulle, 


A.G., 


B 

Kalk  b" 


Leder-Fabrikation  u.  -Bearbeit. 

Badiiche  Maachinenfabrik,  Durlacb  fRaden). 

Metrger,  Oh».,  Ade.,  Mfbk.u. Rlaengl  aas,  (eainll. Maechinen 
am  Fabrikation  farbiger  Lederl.  Homburg  »,  d  Hohe. 


Ledertuch-   und  Wachstueh- 
fabrikation.  • 

Haabold  Jr.,  C.  O.,  Maachinenfabrik,        Cluimnlta  i.  S 

Leim. 

Wi]helinaburgerCh«mlachrfabnk,R«theratle«h  Hamburg 

Leimfabrikeiia  Ein  rieht  für. 


Malzfabrikation,Einrichtg.für. 

Krgang,  F.,  (Rranarei-  u  MlUerelelarlcht.),  Magdeburg. 

Hanncr  4  Hering,  «ranerei  lngenleure,  .ll.  fr.Tn  llanplllne 
für  Nim-  und  rmhau.  Malidarreu,  eovie  tauitll.lir 
Maechiu«n),  Lelputg. 

Maeohlnenbau-A.-G.  Uoliora-Grinama,  Ipneumat.  Kailan- 
inAlaareli  kon.pl  Malafabnkauf.Branorelenl.tlrlinBial.». 

Betnhard,  Heinrich,  ilaachlnenfabrik,  Manch.«. 

Topf,  ,1.  A  .  A  Söhne,  F.rfltrt. 

Wied.'.,  Theodor.  Maechfbk.,  A.-O.,  gegr.  1M7,  Cb»«..ila. 

Malzmilcli-  nnd  Hefeiimaisch- 
Apparate. 


MA»chiBoob*ti- Akt.  Go».  Gclit 


um»,    GrtMBUi  I.  8 


Mangeln  und  Drehrollen. 

-  Fr.,  (hrdraal.  Walteumang.ln),  BerUn  NW.  «7. 


Manometer. 

Blanche.  0,  W.  Julia»,  A  Co.,  St 


Leipiig  I'Lagwitr 
Leipilg-PtagwiK 


Lichtpausapparate. 

KUaharl,  Ootthold.  gpea  .Fbk.,  (auch  Papiere),  lUnenaa. 
Uebaa,  0.  A  B..  ApparaW-Baaanetalt,  Attonaaddingea. 
Troeka  A  Sierera,  Bpea.,  (elgane  Kouetraktion),  Hanaorer. 

Lichtpauspapiere. 


•  Pau.p.), 

Linoleum- Fabriken,Einricht.  f. 

Fried.  Krapp  Grueonaerk.  Magdeburg-Ruckaa. 

Lochmaschinen  u.  Scheren. 


u.  Oae 


•  Fabrik 


^Uh.,  (iah.  Otto  Co.r.) 


.  jnd  Dantpr- 
Mereeburg  a.  8. 
abrik.Cheoonlti. 

Margarine-Fabrikation,  Talg- 
schmelzerei,  Maschinen  und 
Apparate  zur. 

Anlhou  £  Bühne,  (Faee-  u.  Kobel-Maech.),  Plonaburg. 

Uraaeo,  Henri,  »ortn.  W.  «iraaio,  gröarte  und  altaete 
Sperialfabrik  fiir  Margarln.liatteroiaachluen.  Hegrfin- 
*ai  1MH,  HereogenbuechlHoIUad). 

Maecli.n.n.bau-Akt.-Gea.  GoUern  Orimnia,  (Pat.int-Talg. 

/.Imni.tmann,  Ch.,'  Maechliienfabrik.  Kulo-Kbrenfeld! 

Maschinen  z.  Abstechen,  Fräsen 
u. Gewindeschneiden  f.  Bohre 
u.  «leren  Verbindungsstücke. 

' '  >eaf»brtk,A.-B, 


Mineralwasserapparate. 

Flacher  A  Kiefer,  (pal.  Hin  mm.  u.  Biphoua),  Karlarahe  1. 1 
Greoler,  N.,  Halle  (Baale)  u.  Cöthen  (Anhalt) 

Noll,  W.,  (Bleaeleyetem),  Mindan  1.  W. 

Uhlich  Kachf.  Hu«,-  Moeblech,  (patent.  Sr.t.),  Kdln  a.  Rh. 

Mischmaschinen. 

Kiaenererk  (rorni.  Nagel  A  Kaeaip),  A  ,-<»,, 
Fried.  Krapp  Grue 
Huchauf  A  BiUle, 
Maeohtnenfebrik  G. 
Polrami.  G., 

ModeIldül)el. 

Jüngel. Slam  na  A  Co.,  m.b.H..  ModelWtil.Hin.k  .Ohlig»,  Hb! 
Küituer,  Krani,  St.eilalge.ch.  f.  Mud*llli,chl.,  Dreedeu  S. 

Modelle. 


Ehrenfeld, 
mala  a.  W. 


Gorlltr,  Chr..  OUoa 
Hagot,  Btaph.,  Meoh. 
Jgler,  .loharinna, 
Schild,  «.,  Mndelltiechlerel, 
Terry.  Carl,  Modellfabrik  m. 

Modellschriften  f.  Giessereien. 

Frau«,  («4mtl.  Werkienge.  Maach  u.  Badarr.- 
,  J-'w.!".  8cluHrthgfea.!e?e°    i****""!'>)'  "JS^""*; 

Molkerei-Einrichtungen. 

BargadorfarKiaenwerk,.  Barge  1  \  .t 
Greiner,K|.hraim,(Mllrhrett'.  Beati 

Apparate,  Initmroente ,  Aräometer, 

Thermometer  aller  Art),         Mtatierbach  tThtiringen). 

Motoren,  hydraulische. 


Maschinenmesser  jeder  Art. 

Auirutt  Krumm,  Johann  Krumm  Sohn,  XUftmt  hotO 

Mäste  fiir  elektr.  Leitungen. 

A.-O.  «irin.  H.  Meinecke.  (Gltlarraaete),  Breelnn  Carlowil«. 

Melassefabriken,  Maschinen  u. 
Apparate  für. 

Maachiuenbau- Akt.  -lioe.    (lo)tern  (iriaiua,    (a«ch  fiir 
Melae.ehnftfabiik.n),  (iriinma  i.  8 

Polytiu»,  (>.,  (auch  dir  Melau*- EnUuckerungJ,  Ilea.au 


Motorwagen. 

Adler  Fal.rradw.rk»  ronn.Hetnrich  Kit; or,  Frankfurt a  M. 

Mühlen. 

Sclttii-Hfr,  Ja<]uet  k  (*ie..  HtraMbur^-] 

M  ühlenbedarfs  -  Artikel. 

Bebele,  Otto, 

Bedarfsartikel). 
Hagen  A  Co.,  gegr.  in 

Ma»chlne  u.  MUlile), 
Kanus,  A.  W.,  (Gurte  a.  Recber  etö.), 
Kuala,  Kart,  (■Amtliche),  Lei 

Mühlen- Einrichtungen. 

Akt.-Gea.  vorm.  Gebrüder  I 

matleebar  Getreidemühlen,  1 

maachluau.    I00O  Arbeiter. 
Antbon  A  Höhne,  f* 
Hehrla,  titln,  Kietreide-  u. 

läufige  Mahlgänge), 
Ku.ui.ark  (rorm.  Nagel  t  Kaamp),  A.-O-,  Hamburg 
Huckauf  A  Bälle,  Maeohlneafabrtk,  <ltten.en-Hamr.ure 
Kaiaer,  C.  0.,  A  Reimelt,  (Neu-  u.  Umbau  tob  Mühlen- 

Anlege«,  towie  .»mtl.  MUller. 

neaerh,.  Schrotwalatmatuhle, 

Sichler,  Grieeputemaachtuen  etc.), 
Ma.le,H..|aat.Milh).uaohaeuarMalilm< 

uliertreH.Pat.-.ScnAl-  a  Hllr.lma.ch  ) 
Ma.ehlnenfbk.f.MUhlenbau,rm.  C  G. ..  . 
Maeohlnenfabnk  Galellugea,  (Waleonmtthlen  u.  kombiniert 

m.t  Mahlgang,,.!*»»,  Genvltngeu  (Württemberg), 

Weuig,  A.,  (Bau  aotomat.  Gr" 

aamU.Mull.rei-Maecoinen), 

Mühlensteine  aller  Gattung  n, 
S<'härfwerkzenge  f.  dieselb. 

II  ht  .-.  i -t  ..  n.r  1<  il  ,  l'nii.  .  i  ..  M  it.  M  illaiel, 
riK»t.i..Ilfutl,.,,Uchbclillrf».rk.eugel,  Renchen|lUdoii). 
Henkel  .l/uli  b.iMnlUitoliint.....  rür .Späth,  Farben),  Ii. Aha. 
Kupka,  J.  C  ,  (alleinig.  Bpui.  Bchirfwcrki  ),  h«hke»diu. 
Suhlutet,  H.  A  Co.,  MChl.l, In-I abnk,  MaB<lrl.arg-Neujt. 


lleinigunga- 
CentnNgal- 
Leipsig  Baudmte. 
lode,allebleb.S.et 
"  irg.Sach.. 
Berlin  N. 


,  Ro».  Halle  a.S. 


Digitized  by  Goo 


Müller-Gaze. 


Hrhrlc,  Otto,  (echte  ßebweliergaie),  Renoben  (Baden}. 
Kuni»,  Kart,  (echventea  lehweiiw,  Fabr.),  Lelpalg  K. 
tHalliaaBB,  («abr,  Schweiger  Seideng.uefabrikeb,  putaburg 

Mtl  In  dar  8ohw*t»t. 

Musterkartell  u.  Musterbücher. 

M»«i*rkftrteafel!ri1c  Carl  tUthlin.  ( K  er  b«.n  karten,  M<nt  er- 
blicher, MuptenaftaecbnugeD,  Etfuuetten),  Berti d  80. 18. 

Nickelsalze. 

ll.mp»l,  Alwin,  Dreadaa,  Foraterelatr.  11. 

Nieten. 

Dreye»  *  Cotloubuaeh,  B.  W  G.,  Kletenfabrtk, 
leioalg  echt«  I>.  A  C.  Biet»),    Stimm»rda  (Thüringen). 

Fetaler,  Juli.,  Nletenfabrlh,  (fanigt  Nieten  .11.»  Art  ton 
1— M  aar»  Starke],  Münch»!!. 

Knlpplng,  Oebr..  W»»tf.  ?Ji«t«m-Pebrik»n.  Alton»  I,  W«tf 

Weber  *  Ochten  fei  d ,  Ni.ienf.brik,  «H  l.».»  »  d.  81««. 

Nietenmaschinen. 

Kayaer,  J.  Q.,  Nurnhet 
M»lm..U.ACo.,M»»chinenf»hrtkA.-G.. 
at.jer,  Both  A  Paator,  K»  ' 

Nietenpressen. 

K»y»#r   J  G 

U.ln..di.  AOn'.,ll»*r.biii.t1f»brlkA.-0  ,Dfli.»li<>rf-<lb.rb. 
Meyer,  Roth  A  Futur,  Meeehlnenfebrik,  Köln- Baderbarg, 


:  Gl 


Nudel fabriken,  Maschinen  für, 

Quer»,  Ii.,  A  Co..  «8p«*- :  Kauen,  für  Nadel-  n.  Kaccaroni 


Leietuog. 
Krfurt 
Krfurt. 


Ofen. 


Hönning  4  Wrede,  ikürim  Produkt«).  Mufft*]-  n  Km*.  Ilier- 
öfen,  Kalk-  and  Cemantöfen),  T>rMdeB. 

Kort,  H.,  Fabrik  f.  lleirant.,  Berlin  W  ,  Dennewitsetr.  W. 

Mari  Fahrradwerke  n.  Ofenfabrik  A.  -  G,  vom.  faul 
MniintnAQU ,  (Dauerbrandofen  In  Ktten  u.  Majolika: 
Mai  ttHihuoidcr'e  I>.  R.  P.l,  Nuratorg-ltoo«. 

Bchnftldar,  Kran*,  .t  Hohn,  Conateji*- Per  adle«. 


Ölferbmühlen. 
Ölkuchenmühlen. 

Fried  Krupp  Om»ai 
r  A  Bälle.  M» 


iburf. 


Ölmühlen-Einrichtungen. 

Koebora  KUenwerk,  {voltit.  Anlagen)*      llnrbarg  a.  K. 

Öl-Wiedergewinnnngs-  und 
-Reinignngsapparate. 

Adolph.  Quatar,  Fabr.  tecan.  Artikel,  Maina. 
Coblenaer,  Joe.,  Köln.  Apparat«. B»u»natalt,  Köln».  Rb.  X. 
Hagar,  .t  Oo.,  gagr,  1S53,    Hamburg -Stettin- AntaiTpeu. 

i  at.fc  N.uiauhlaa  bei  Etat 


Öl  sparapparate. 


Adolph.  dualer.  Fabrik  teeha.  ArUkal,  Matiu. 
Kölaar  Apparat.- Baoanat „  J oaepb  Uob.eaear,K6la  a  Rh .  X 

Papiere  jeder  Art. 

Bieter  *  Vogal,  Lelprig.  Berlin  MW.,  Hamburg. 

Papier-  und  Pappen-Fabrika- 
tionsmaschinen. 

Pfellner,  H.,  Maecbiaenban  Anrtalt,  Warml.rt.nn 
Hfmm-t,  Oebr.,  Mfbk.,  Akt.-tteeellarr..,  NelrleufH».  Pfat«. 
Hammel,«*  ,  Maachlncnfabrlk  u.  r^atmgteMerei,  (Kalaiulrr- 
Weliwerk«  n   hydtaulliarb*  Free-iea},  Berlin  N. 

Ma*>: !i  i-i^t!».»!!-  n  Melalttuchfanrik  A.  G..  Raguhn  i  Anh. 

Papier-  und  Pappenmesser. 

Aigurt  Krumm,  Johann  Kra.a  Buhn,  iSpealaliutt  erit 
»U  J.r....|i  ,  Kenurtield. 

Papier-  und  Baumwollwalzen. 


Patent  Biireaux. 

„BeHlner  Petent  Bureau",  Inhaber  Pat* ntanwalt  Khenli, 
I Auokunft.-  kOartacfreiK,  Bertin  BW  4Ä,  Mahnb-Mr  M 

ß<ar«t.u  de«  .Pr-vkttacben  Maschinen  KomtrukUur", 
( W  n  .'bland,  Cirtllngeniear  «ad  Patentanwalt, 
Mitglied   Act   Verbände«   llentacher  Pairut-Anaaltei, 


Perforiermaschinen  f.  gelochte 
Bleche. 

Xaacbiaenban  u.  Metalltncafabrlk  A.-G  ,  Raguhn  t.  Anh. 

Petroleum  -  Motoren. 


Presspäne. 

Kade  A  Co.,  Kabrikgwcheft. 

Presstücher. 


ii. 


A.-G.l>r»adnerGaii 

Anthoa  A  Sohn»,  Fteo.burg 
Donath,  Karl,  8p««l»l- Fabrik,  Leipiig-Kntritiaeh. 
(iaemotnranrahrlk  Deata,  Käln>Oeata 
Herbei,  F.,  A  Co.,  (neue  cinf.  Kouitrakrjonl.  Halle  a.  8 
MotorWabrik  Werdu  Aktien««««  11  ac ha ft,  Wardaa  t.  8». 

Petroleum- ...Spiritus  Pumpen. 


Iag<ru  A  Cn.,  gegr.   1H5S.  (SpwxialitAt  r  ,  Kaaieelhaar* 

PTfenalaactoer"),  H  K"TI  ^  I*  T  (f-  S  t  P 1 1 1  It  -  A  Iii  *• 'V  T\>  *  II  . 

.Ang**rfeililt,  Ladwjg.  Back-  u.  Preaetuchfabrik.  (Pxeaa- 
tacber  u4  84cke  Jeglieber  Art  ana  Jute,  Leineti«  '. 
woile.  Wolle), 


s;  Pnlsonieter. 

k  |  Btaacka  C.  W.  Jalliu,  A  Otu, 
Huangieaaere., 


n- Bau -Anstalt  n. 
Meraeharg  a.  ti. 

Cbr>Tnnitl  t.  8. 


Lei 


llt.i 


Iredreux,  ü.,  l'atfDtanwalt,  Mliuthiiu.  Brutau*u  9. 

(ieriruii  A  8achw,  Palentanwilta  a.  Ctvlllngeuleara. 

B*illu  SW„  rrladrirb.tr.  10. 
,  St.  Petersburg  )Ruael.),*S 


Petroleum  -  Raffinerien ,  Ma- 
schinen für. 

Mavacldnenbaa-Akt.-Gw.  Uolaem-Onmu.»,  (Aulage  kompl. 
UafÄucrieu).  tjrtmma  t.  B. 

Photogr.  Bedarfsartikel,  Appa- 
rate, Papiere  etc. 

Cbaate,  Rud.,  —  Fabrik  —  Kapo«  —  Knfroa,  Je»«Mrt,ur« 
Olock,  All,  .  A  De.,  Karleruh«  I.  B.  I 

Harber»,  Chr..  tPraial.  tyklua  M.  IM),  I.fip.l*.  I 

Lrahaer,  K  ,  <Wilb.  Mfiller),  Fabrik,   Wien,  Orabenll.  ! 
Loabar, Kuiran,  (Froepekt  vratie),  Draedea-K.,  Ritten»,  lt.  I 
Hcbroeder,  Olto.fFreiallrteiratial,  Berlins. ,Oranieutr.71. 
Wlnt«r,(  l,r  Fr  s  hn. Fabrik, (Freialiet« »rati»), Leipeig »9. 

Pianofortefabriken,  Masch,  für. 


••—  «<  i  Pul  verfabrikat,  Maschinen  zur. 


Fried.  Krapp  Oraeoawerk,  laulletlndige  Rtunohtaagan 
aar  HeT»tellanf|  der  altera  n.  nenern  [raachi«bwa«h«n) 

PnlT«, 


Kra«t,  Carl,  A  ÜODae,  {»olla«. 

Pulverisiermühlen  f.  Droguen. 

Fried  Kropp  Oruaonwark, 


Magdeburg-Burk  au 


Pumpen  n.Pnnipwerksanlagen. 

,A  «  ,»om)J.A.Hllp««,N0rnb«rg. 

Kannheiin. 
Berlin-Tegel. 
:•),  Ktirnb«Tir 
n-  and  Tief- 
Berlia  N. 


Aittbon  A  9obae, 
Fleck  Sohne,  C.  h.  P  ,  Kfbk., 
RStt«r,  W 


F.eeabnrfr. 
Berltn-Reuuckendoif. 

A.toaa. 


Pinsel. 

Aktlentrtaell»ch»n  .T«ratal4rla  Plnaelfalirlken*  Kürnberg, 

lOroano  a.  Ialatua(«nhl(ete  Fabrik). 
Anru«,  Oattaaar,  Plaaelfabrik,  l.pe«   Ria(pln«ell,  llrel», 
Kuglet.  A  0  ,  Pine»ir»hrik,  lalle  aattnn(ea),  Kftrnk«r« 
t,lerach  A  Wagner,  Waat,  PreiaUale  grati«),  Nürnberg. 

Pissoire. 

Aktian-Geee.lachart  riir  ' 

.orm.  Jacob  Hllgar., 
t'kemlKha  Fabrik  v.,rro. 

Akt  -Gr...  (Torat-Aalagaa), 

PlomlH3ii  (Blei  ). 

Uerfort,  Carl,  (8paalalTabrlkatloa),  Berlin  N.  M- 

Plomben-Maschinen. 

Noldea,  Math.  Ju».,  Maacb 


Armataren.i 
Bopp  A  Beather, 
Boralf,  A., 

Braua,Jnat.Cbrial,  A.-(1. 
Brodaita  A  8e;del, 
I  ataatnenpaaipen), 
Barchard,  Otto  F.,  (Perk«o-Paaipe  mit  «ltktrittb«m  An 
trieb  1).  R.  G.  M.,  Pumpen  aller  Art),  Kiel. 
Cottbtuer  Maichinenfabrik  a.  K.aeng.,  Akt.-Gea.,  Cottbna. 
Ehrhardt  A  8«bjnar,G.m.b.U  ,8chleifmiUil«P.8»arbni«kea. 
Gaaa  A  Co.,  G.  aa.  b.  ....  .CentrtfngaJpumpen  bta  160  a, 

Forderb6he  a.  fhr  alle  Zwecke),  BerLIa-ftalalekandorf. 
Uebr  A  Co.,  Baach-Piuap^n-Fabrlk,  Bubrort  a.  Rh. 
|  Hlitter  )r.,  H  ,  Hamburg 
Hummel,  0  ,  Iirbk.  u  Kgaa  ,  lhjdr»olUcl,»l,  Bi,rlia  N 
Kliaga.C, Jauch«  , Hau  .Zl.gal .  P. ,Gawaa  PaUuhk»u,.<<«bla 
'  Koch,  Baatelniann  t  Pakaeli,  Magdahurg-Hackaii. 
M»»ublnenb»,i-Akl.-Om.  «.irm,  Beek  k  Henkel.  Kaaerl 
Maackiaenban-Anit»!!  Haaahuldt,  Kalk  b.  Köln. 

Naelier,J.E.,(8peilal. votierend« Pampen.D  R-P.,1 
niaae  aber  7-  bU  lujihrigea  Betrieb  ohne  r 


r-p.'.z«»»: 

Repmiur). 


OMlractloa 

Rhelnbriibl. 

A  Co., 

b    l,r.  ,r,*i, 


Plombier-Zangen. 


Tununl«r,Roh.,(»nehlllelplomb  u.«lea»»pp»r.|,Dobelni.J». 

Pockholz. 

Kellner  A  Bick,(la8tkaaaa-u.n. Aufgab» gaackaitl.),  Bremen. 
Hcblick,utto.  (roh  a.uarli  Aufgab«  g*»ch»ttt«u  i.  Berlltil'.£5. 
Scbnaa,  WUhclan.llu  Stammen  u.  gnaaihnllknn),'  I»iU»«ld<irf. 

Polier-Scheiben  n.  -Kiemen. 


Ortanhach  A  Vogel.  Slfbk.  u 
Ferna«.,  Fri««U.,Ka.chtnenf»brik(hjdr»aliache).Knrnb«rg 
PfelSer,  Gebr..  Muchlnenfahrik,  KalaeraUatern. 
S»tklKi««a«lbach,M»»ehfbk  .G.m.b.H. ,R«thb.I>tt.»«ld,irf. 
Welnmann  A  Lange,  Behnhuf  Glelarlu. 

\VelanAMonakl,(Sp«arbk.  f.  Pumpen  »Her  Art),  H»U»  »  H. 

Putzbaunnvolle  u.  Putztücher. 

Itlctae'a.  G.,  Wwe.,  (retae  neue  Putafadeu  btll.),  Bitterfe.d 
S.  -••••»,  C.  Ii  ,  (mittel»  »ig.  i 
n«uobanteu.welai  " 

Putzpapier. 

Dittncb,  0.  H.,  Papierfabrik,  Nicolai,  Oß. 

Räder  und  Radsätze. 

Fried   Krupp  Üra-cmwerk,  (Hartgusa-  n  BtahlgaeatrtWIer 
v.  a.  «r.)r  Magdeburg-Buokan 

Räderhobelmaschinen  für  ko- 
nische Räder  pm  ftw  o<k>r  an). 


Maj.t.Iiißi'iifabrfk  Oadlkon, 


Oerllkon  bot  Znneb 


neVU  •!  Ol.,  gefiT>|J*.L»3,itX*u  #  t 'in  * -TmI  *- PdlUT  -  O ,  fHil»l-if* 

für  alle  Zereckei.  Han.bqrif-Mrtttn-Autwfrp««!. 
Kim«.  tiUatav.  Aktienge-.«llechaft,  (Baumwollr.),  Treuen. 

Porzellan-Fabriken,  Masch,  für. 

Gretner.  Kphraim,  (Gi  rlte  aller  Art  f.  ehern  Labur.torien 
and  Ap,,tbeken).  Stütierbacb.  Thnrlngtn. 

Porzellainvalzen. 

Wegtna&D,  Kr.,  Zürich. 

I»ressen  für  die  Metall  waren- 
fabrikation. 

TUmmlur,  Bob  ,  libo  ArbelUr  ,,  IMIbelii  I  Sack.. 

Pressen,  hydr»,  Schrauben-  etc. 

Kanniug,  .1.,  A,-0-,  Ma«*-b,nfjnfabrik,  Hamm  i.  W. 

ftrjtr.  F.,  <t  Zftruch-,  ^tiintlelpTenen  fVir  Ilolxetttff  und 
r*api»>o)t  Plauen  i.  V. 

Braun.  Jim  Christ  ,  A.  O.,  (hydraul.  Preaaen,,  Nürnberg. 
Fried.  Krapp  Ii ruionwork.  Ma^d^burg- Buckau. 

Gebauer.  Fr  ,  Berlin  NW.  S7. 

UiuuroeL,  C.  Mfbk.  u.  KgM.,  tb>drauli»cbo>,  «-.flu»  X. 
I'rnian),  Kricdi.,  Maac'Kiu*?tifahrik,  (lijdraul  |,  NUnil».rg. 
Pfeiffer,  (tubr.,  MMecUUiaufabrik,  Kmi-nr.Uvjl-n. 

Pressliefenfabriken,  Einriclit. 
für. 


Ii.  8. 


Radiatoren  u.  Heiz^lieder  etc., 
Spczial  maschinell  für  die  Be- 
»trheittuig  von. 

0(11*4  <  Kngelbdi,..  0,  m.  b.  lt  .  OCrnbach  Kain. 

Rauchwarenfärberei  und  -Zu- 
richterei, Einrichtungen  für. 

Fri.drl.h,  Maa.  A  Co.,  atrbk.,  Lctprig.PUgwiU. 
¥a»chinenbau-Akt..O.,a.  (itila.rn-Orlnun»,   Urlmm»  I.  8 

Reduktionsventile. 

Nachtigall  ä  Jacobj, 
Na,  C.  F., 

Regulatoren  (riih  «geh 

A'-ti.Dgi'f.ll.i'hart  I.aarliliamraiT,  l.»iu hliammei . 

Krfnrler  Ma»ihin«iifabrlk  Franr  Beyer  A  Ca..  Krfart. 
Heinxtaaiin,  M  J  ,  lR.ibiiiiH«fr«i^  B.g.),  KuUachenbrod». 
Itineoh.  J.lg.,  Mfbk  M.r.it-ngi..«>er.,i,l>.,rnbirn,  Vorarlberg. 
Trenck,  It  .  Maachlnenfabnk  aad  ~ 
Wltda'«, Theodor,  Maachfbk.,  A.  " 

Reifbiegmascdiinen. 

Anthon  A  Bohne, 

M,  iuui».Wllh  ,  llnh  intoCocral.Werk 
Bitter,  W  ,  Kaachl  1,1  nban  An.t»lt,  (f. " 

Reisiiiühleii. 

erk.  {am,  Kegel  A  Kaemn.1.  AM.., 
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Rcisszeugc. 


idijit-  UtiMi  I, 


Haff,<>ebr..(PrAaieli 

RHlw  *  Haff,  Pfronten  L  Barem. 

Riffler,  0-,  (neue.  Knndireteiu),  Neaaelwang-Muncbon. 
Weuahak.Oebr.,  Fabr.  fein.RnUaa.aU.?;yit.,TreJiiportcure, 
TranireraaJ-MeaeUb»  »  malb.uiat  Inatrum., Hallen.  8. 


Revolver-Drehbänke. 


W-  ».  Fittliir, 


Riemenscheiben. 


Abt  hon  A  Sülm*,  (Tataatmauchin  angeformte).  FMiaburg. 
üotibueer  MaacMm  .  rabrtk  v.  KUeng  .  Akt.-Ge«,,  OoUbua, 
Kredorking,   Tb.  A  Ad.,   Abt.   1,   iguateiaerne   p*i.  m 
injucbiuengvfornta,-,  Lei p*i  g- 1  .1  t!  I  -  u  *u 

Hupaanun,  L  ,  Mfbk.,  rachmlndceleerne),  Koln-Ehrenfeld, 
HiitUr  Jr.,  UM  Hamburg. 

Vi  Cl..  Pebrik  swaitelliger  höL.wrner  Riemen- 


erheiben  l 


Riemenverbinder. 


Hagen  A  Co  ,  gegr,  IttöS.  H»mb«rg-S.eUiii-A»tvrcrpen, 
Jeeger,  F.,  Speiiaiitaten-Uiew-erei,  R.-4Uedb»eh. 


Hingschmierlager. 


A  Kiihae,  Flensburg. 
Cotlbuetr  Meaehteeefabrlk  u.  Kieeng..  Akt.-Oe...  CotlW 
I,  Tli.  *  A.I.,  Abi.  I,  (nicht  tropfend). 


Pfeiffer,  ij.br.,  Maerhleebfabrlk, 

Puljeina,  O 


Röhren  n.  Röhrenverbindung. 

Bultlng,  H.,  «Kupfer-  n.  Meaatligrohrei.  Croieen  e.Oder. 
Klmora'.  Metall- Akl  -Ileeellacb.,  l  Kupferrohre  ohne  Kehl ; 

1),  Schladern  a.  d.  Sit«. 


><  " 


(Kipplagen,  Württemberg. 


Röhrenkessel  (nicht  explodie- 
rende Dampfkessel). 


Kuher,  J.  E., 

lellon),  GheuiBila, 
Wallher  4  Cla.,  raicherheiterohrendarapfk.).  Kalk  b.  Köln. 

Rolläden  in  Wellblech  n.  Holz. 
Röntgen-Apparate. 


Röntgen-Röhren. 

Kohl,  Max, 

Roots-Rlowcr. 

Hilf  u.l.eMeao-WrerkC.H.Jnegar  X  Co.,  Leip.lej-Plegw. 

Roststäbe. 

Fried.  Kropp  Oroauaarerk,  Magdeburg-Bucke«. 

'    Albart,  Polkariti,  Schletiao. 


Sagemühlen-Einrichtungen. 


A  Koben,  (komplett). 

darao.k 


Klea.burg. 

L  (jeeener,  fmnderae,  komplette  Aulagen).  Altona. 
Fleck  Sohne,  0.  L.  P-,  Mfbk.,  Berlin-Reinickendorf. 
Muobriik.C.Rlania-aAKaba,  A.-'j.,  Bromborg- Frluuiiithel. 
Ritter.  W.,  Meecklnaabeu-Anetalt,  Altona. 
.Schmält«.  Oobr  .  Orlenbach  a  H. 

Traaok,  R  .  Maeehlnenfahrik  und  Kieengioiaerel,  Erfurt. 

Sägen  u.  Sügemühlenutensilien. 

Flensburg. 

Mfbk.,  Hertiu- Reinickendorf. 
Krumm  Sohn,  (Sagen  aller  Art, 
lforetl,  UoroMÜtnld . 

ugeq  netto),  HsBMllK.d, 
AlKme. 


Hnmburg- 
ckau. 


Ast  hon  A  Sohne 
Flock  Söhn«,  O.  L 
Au.fp.it  Kramn,  J< 
Dampfbetrieb  u. 
Leu,  Chr..  (billi 


r,  W.,  Maachlnaxibau-AnataH, 

Salzlaugen. 

Frodurkln«,  Tb.AAd.Ab 
brochasen  Betrinb  u.hit 

Salzmühlcn. 

Eiaenwerk  (»ora.  Ne^ol  A  Kaamp).  A.-O., 
Fried.  Krupp  (Iraaaawark,  (ganae  " 


Sauggasanlugen. 

Motoreufehrik  Warilau  Akliengeeellachafl,  Warden  L  Sa, 

Schalldämpfer. 

Korl,  H.,  Fabnk  f.  HaU.nl.,  Barltn  \V  ,  Denne«lt«tr  89. 

Schaumwein-Apparate. 

■  *  Klefer,  (patentierte.  8jatcm).  Karlsruhe  L  B. 


Schermaschinen  für  Textil- 
stofle. 


Schiebebühnen. 

Akt.-Oeeallenh.  rprm.  H.  Meinecke,  Braalaa-Cerli.-it«. 
rl*hraer,öebr.,Aht  <i*a, Magdeburg-K. 
T-.a..,  Harmaae,  A  0«., 

Schieber. 

Arm»tarvt)-u.Mti:bfbk..A.-0.tv 
Bopp  A  Rentner, 
Braun,  Jui«.  Cbrist.,  A  -«.,  Nürnberg. 

Schiefertafelfabrikation,  Ma- 
schinen zur. 

Faaual,  Krledr.,  Maacbüieiifebnk,  Narubarg. 

Schiessbaum  wolle  -  Fabrikat- 
Maschinen. 

Frlad.  Krapp Ornaonoark,  (aollat.  An) ,),  Slegdtb.-Bvckau. 
Krafft,  Carl,  A  rSiihaa,  (Tollat.  Einriebt  ),  MM, 

Schiesspulver  -  Fabrikations- 
Maschinen. 

Frird.  Krupp  l)ru«i>nw«rk,  (aallet.  Anl,),  Megdfb.  Buckau. 

Schiffsbau. 

Fried.   Krupp  Gruionwork,  (Teile   »qb  8t*hl|TUM  «od 
TcniporifUM),  MeffiirbarK-BiickeTi 
Kuni,  Oaeter,  Akt. -Ges.,  (BcbiJht*uwcrks,  Treuen. 

Schleifmaschinen. 

»nU,on  A  8">hna,  Flanabarg 
Kiilnar  rjohmlriralwark  W.  Schmidt,  Ki>ln  a.  Bb. 

Mara  Fabrredwarke  A.-O.  rorra.  Paal  Brinrnanii,  (Haaaa- 
tionalla  Kaabait:  Cantrator),  Kürabarg-Du«. 

Schleif- Riemen. 

Kiui»,<juate»,Akt.-Oaa.,Tralbr.,nrahl-a  Hf  4M1.,  Treuen. 

Schleifttein-  und  Schleifstein- 
Abrichtapparate. 


Woblart,  J  P„  (Scblelf-  u. 


i  Jeder  Art),  1 


SchlosstiftiiiaHchinen. 

Steimedie  A  Co.  Maeeblnanfabrik  A  -O  .  Oiiaaaldarf-Obarb. 
aaayar,  Kotb  A  Peator,  MeachlneiLfebnk,  Köln>Radarbarg. 

Schmelzöfen. 

MenninfiT  A  Wredo,  Ingenieure,  Dreiden. 

Schmiedbarer  u.  schweissbarer 
Eisenguss,  Stahlguss. 

Bcrirra&an,  K  .  rorm.  Leo  Obenrartb  N*cbf,,  Berlin  8. 
Denker.  Gebrüder,  Zella  Bt.  Blaeli  I.  TMUr. 

Fried.  Krupp  Gnwonwerk,  Magdeburg-Bncken. 
QieaMrmVorb»lleTarm.KugenKiia.rmai.D,Torballea,Kulir. 
Krmutbetm,  G.,  Cbemnite-Alteiidorf. 
Meetler  A  Breitfeld,  Wittigethal  b.  Jahjuui<eorgen«tadt. 
guorfnrth.  Oarl  Kd.er  tob,       Scbonhoiderhammer  i.  8. 

Schmiedefeuer  (Esseeisen). 

M  imroa.W  ilh  ,  ( lab.  OttoCoew>,  Warkaeagmfbk.,  WoUlar. 
Hcbwan'ache  Maachibk.  n.  EUeagieaa.,    Cnlbe  a.  Sarals. 

Schmiedestücke  und  Pressteile 
jeder  Art. 

Brand,  Kdmund,  gagr.  1881,  Megan  i.  W. 

Schmiermittel. 

Hegen  *  Co.,  gagr.  IMS.  iSpaelelilAI :  Hegan'a  Marino- 
nnd  liToamo-Oli'),  Hamburg-Sl'-lliii  Anlw^rpi'n. 

Hcbrnaak,  liatnr.  B  ,  (alle  Ole  a.  Falte),  Ruhrort, 
Wabal,  L.,  Olrafflneria  n.  Fattfabrik,  Maina. 

Sch  mleryorrichtungen. 

Bainbartb,  Oeorg,  Mgaaaal  Fr.  Leoa,  (SpaalatilAt  .Helm- 
olar*).  Kilrnharg,  (luatanhafar  Hauptair.  ig. 

Brean,  Jnet.  Chriat.,  A.-Il.,  (CTlindencbroier-  n.  Ollropf* 
apparete etc.,  Sohauwaakar^fcba Öltropfapp.), Klirnberg, 

Kaealar,  II.,  Mulallw.-  n.  MauhmeinTbk.,  Obarlebnatebi. 

Bitter,  W-,  Maacb.-Ban-ADitalt,  (Kittar'a  antom.  Orlg.- 
Pat.-rJcbmlarapparat  f.  Dampfojlinder  etc.),  Altona. 

S<duiiirgel-,  Glas-,  Feuerstein- 
Papier  und  -Leinen,  sowie 
Schmirgelscheiben. 

liegen  A  Co,,  gegr.  IHM,  Hamburg  ätoUlD-Antwftrpeii. 
Lampatm,  Joliua,  Mehmirgalwarenfabiik,  Mannbalm, 

Schmirgelleinen,  Schmirgel-  u. 
Glaspapierfabrikation,  Ma- 
schinen zur  Fabrikation  von. 

VUu.rb,  Ferdinand,  AktlnageeeUechaft,  (»anbacb  a.  M- 

Schnilrgelzerkleinerungsmsch. 

Fliawli,  K.r.lii,and,  AktiengaaellKhaft,  Offanbecb  ».  M. 
Fritd,  Krupp  Oniaonwark,  Magdaburg-Bunkan 
■  Humboldt,  (Much,  «ur  Schmirgel- 
Kalk  h.  Köln. 


Schnallen,  Maschinen  zur  Her- 
stellung derselben. 


Schneidemühlen,  Einricht  für. 


Aiithun  A  rjtibne,  fkompUlt), 
Fleck  Sohne,  C.  I.    P.,  Mfbk., 
Laaa»,  H.rmano,  a  ('<,., 
Ritter.  W„  J- 
Trenck,  R., 


Flajuaburg. 
Berllu-Radalcbandarr. 
Magdel.nrg-KeueUdt. 


Schornsteinaufsätze. 


Schrauben,  Muttern  u.  Unter- 
lagscheiben. 

H#fwiK»nn.  K. ,  vorn.  I^ao  Obarwarth  NarCbf.,    Berlin  S- 

F  <';ij ur-t  A  »Hui,  Uieato  uud  erate  tiohn.iib*iifkbrik  Süd- 
deutacblaoida,  |Sp*alalltat :  blaoike,  gedralit«  Hcbrutibvu 
und  blanke  gehobelte Muttitru,  *aa  den  klaineten  bi»  9", 
Genaueetn  Arbait  hai  nur  baetem  Matnrial,  Mauten- 
rabrikatiou  Fraaktititiivrfwheref ),  Rottvoburg  ».  N. 

Oebr.Hevn«, G  aa.  b.  H-,< Fabrik  f  MeUllgawiBdicbraubeo 
u  Fe.«.r>ndri'bfral  iu  Hiitn,  Stahl,  MeealDK  u.  N>unlb**r. 
Maerenrnbrikatton  in  pr*c,  Anafühning.  Blankr  Cknnl. 
Muttern  von  den  kleinateo  bia  *(,  "(,    OiTenbaeh  a.  M. 

Lueg.Hr.,  (Schranb.,  Mut*.  .Sie«,  etc.  u.Wcrka.hBaapei.W. 

MctaJlwerke  Aktien*GMellachaft  Toren.  Luckan  A  Steffen, 
Metallgewindeachraub.- Fabrik,  Fa^ond reherei,  Fruaerei, 
ätoiuerei.  Nor  tlanka  PTkiiuanaware.  Vernickelung, 
Veraintjung  etc.    PrajiaionBiteberel,  Hamburg. 

Schraub.  .u-Mnltern-r'Tjk. rorm.  S-Rl»hm*Höhjie,G. m.b.H., 
(Hp*a,  Kloin. Klaom.  f.  Klaenb.),  Btrttn  l*G.  n.  «ttf Uta, 

Mchwartakopff,  A.,  Matalucbraub.-jfbk.  u,  Fa^ondrebarel, 
(MaMenfabrlkat.ailarficbn.nb«iLanrte<i  u,  -G-rflatatii  lujed. 
Material  auf  lelatamgaiUbigit,  attUimatiiuhtm  Maerbinen, 
NpftkiallUt :  m  na ,.  i.  l- ■>;■].  r  ml.* u  für  alektroiechnlaelie 
kr;-,  Berlln-Belniokandnrf,  HaupUtr  SH'W. 

BodlcaiJa,  I>u4w.,  Me(e.11anbra«bonfabrik  «  Fuevndroberef, 
iM-wteeiifabrlkatioti  aalttela  nutunatieober  Fraeiaiona- 
Maechinrti  für  all»  Indnetr,  Zweck«-  I>r»buieberei  bii 

SchraubenradgeblSse. 

Hrodnltt  A  tteyd«],  <PnUnt),  BarUn  K. 

Schranbensclüüssel  aller  Syst 

Augu.t  ] 


Schraubenschneidemaschinen. 

Malaedi«  A  Go.  feMaac  biuenfbk  ■ ,  A  .-G.,  Düeieldorf-Oberbilk. 
Neatler  A  Breitfctd,  iMuttcncbneidmaach.),  Erla,  Ennh, 
Schraub.-ti-iluttern'Fhk.Torm.S-Riehm  A  Sohne,  (Schraub, 
a.  SebnubenaebueidtinAach.),     Berlin  SO.  u.  GörLita. 

Schreibmaschinen. 


S<!hrotmühlen. 

Aktien- 
Fried. 

Schuhnagel,  Maschinen  für. 

Kajreer,  J.  O.,  Kümbarg-(j|»hihaminer. 
Malmedle AGo.,Maaohinenfahrik,  A.-O-, Diiaaaldurf-Ubeab. 
Mbjit,  Roth  *  Paetor,  Meanhinanfabrik,  KAln-Kaderbarg. 

Schutzbrillen  für  jeden  ge- 
werblichen Zweck. 

Bürgln.Carl,  SVhntabr.  a.  Roepiret.aig.Fhk.,  RtraMbiirg  I.K. 
BimmelbaueT,  K.  F.,  *  Co.,  Montignj  b.  " 


Seidenwas(;hmaschiiien  und 
Seidenpressen. 


Seifenfabrikation,  Masch,  für. 

Huck  auf  A  Balle,  MaeubiuenfabrUt.  (Hpaa.  Maaeh.  für 
TnileUeeeifeufabrikatioa),  Otieiiaan-HamtHirg. 

Knill, Aug  .MajcbLneufabrik,(lin«ipl.Anl.)tH«tu.aie4ti.Br. 

Luhmojni,  J.  M.,  (SpeiiaJitbt ;  Maaebinen  aur  Tuilettun- 
Sutfeufabrtkatinn),  Dreeden-Löbta«, 

SeUe  für  Transmissionen  und 
Hebevorrichtungen. 

Heckel,  (».,  Hanf-  u.Urabteellf  bk.,  8«  Johann-Seer brücken. 
Kant»,  A .  w  ,  Draht-  u.  UanfaeUfabrik.  Wnrian-Mulda. 
Kuna,  Ooel.,  Akt.  Oea,,  Draht-  u.  Han!-««üerei,  Trauen. 
Wol«,  «ul-,  »Co., 
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Seilscheiben. 

Antbcn  *  Sohn«,  Flenaburg, 
Cottbaier  Ma-ch.tti<nrahrik  u,  KU*uit  ,  Ak.,-G*"».,  C*oUb«a, 

Froderkinir,  Tb.  *  Ad.,  AM.  1,  .>jp..tf  Mn.J«ii*n, 

Geiger,  Hewr.,  Dttneldurf-Perendorf. 

Pfeiffer,  Gebr.,  M  aeahlnenfabrik,  Kiiifnlmtem, 

Selbstschluss  -  Ventile. 

.N.enug.11  a  Jacob,,  UprifMrik 

Sicherheit*  -  Ausrückungen. 

Frlod.  Krupp  Grunanwerk,  Magdeburg-Buckan. 
Prederklng,  Th.  *  Ad.,  Ab«.  J,  (wählend  dn 

Siclitiuaschinen. 

Kleenwerk  fröre»  N'agal  *  Kaamp),  A.-G.,  Haneburg. 
H.irk»-.'  A  »uil-,  iSleb-  ii.  Horllarmaachlnen),  (mannen. 
Meecblneofebrik  Gerlingen,  Gel.ling«n  i  Wurlt.mb.rtr). 
Pfeiffer,  Gebr.,  <  Wlndeichtmatcli  ),  KnL.r.lauUne. 
Folrrlas,  G.,  Dernau. 

-Aii.tall,  Magdrhurg-Nenal- 


SehlSter,  HA  Co  ,  MtiMei 


SpaiinschlfasermitAnschweiss- 
enden. 


Brand,  Edmund,  i 


I.W. 


Speicher. 

Et*«n«r<rk  (vorm.  Ifagol  A  Kump),  A.  G  ,  Hamburg. 
Huukauf  A  BlUU,  (H.Io-iSpaiehMi,  Ottei^en-Hamborg, 
PolTaiaa,  O.,  1jchi.ii. 

Spiritus-Motoren. 

Donath,  Km),  f 


Splinten. 

Mebulle,  W.  (>., 

Sprengstoffahriken,  Masch,  nnd 
ite  für. 

ehurg-Huckaa 


Much  -Bau-  Ani1.lt,  (Einriebt.  ■-  Bedrucken. 
Paraffinleren  und  Hebaolden  e.  Patrononpanler),  Altona. 

Spritfabriken,  Einrichte  für. 

AnlbonA  .Höhne,  (Meech.  ».  Fabrik,  e.  Fkaanrni.  Flaneburg. 
Maenhirienbau-Akt.-Oe«  (loLeru-Orimma,  (irliuxna  1.  H. 
Kesberg,  C,  Maschinenfabrik,  IJriau««  I.  H. 

Sprungfedermaschinen  nebst 
Hilfsinaschinen. 

M.lmedle  i  Co.,  Ma.chlaenfabnk.A.-G.,  Dit.wldorf-Oberb. 

Stärkefabriken,  Einriebt,  für. 

Uuubauf  A  Hau«,  U *Kbin«&tebnk(    mteueen- Mamburg. 

.Laaae,  Hertnaun,  A  Ca.,  Magdeburg-IS' euaUdt. 

Njies,al-.Tat«rnehaaung  Cur  Klnrlchtung  und  Vmt.*u  vun 
trIArkofkhnkcn  W  H.  UhUnd,  iNeuattUge,  t.'ait«u  n. 
Verbi-aaening  dt«  HvUiube«  für  K«i«,  Mal«,  WeUeu, 
IL  >ggcn,  Kartoffeln,  w*l«  HLarkeauekitr,  öjrup.  Destrla, 
etc.,  ewaelne  NaechUieu  u  Apparat«  in  varlnaiartat, 
teilweise  pat«i)t3eri«rK(in«trakliuii  tu  billiget*™  Fabrik* 
preiecn.  —  VervaebMtation  für  tilArko-Indt-rtrie,  eigene 
Hpeaia.teehn.ker  rar  Kinleitung  and  Verbeeeerung  dee 
Betriebt),  Leipeig-Gohlia. 

Stärkezucker-  u.Syrup-  Fabrik», 
Einrichtungen  für. 

p«laJ-Unlernchn.ung  für  Klnrlehtnug  nnd  Umbau  »on 


Stahl  jeder  Art. 

Bergmann,  K.,  Tor  tu.  Leu  Ob«r«arth  Narhf.,  Berlin  8. 
H6T«r,  H.  O.,  (achwediech  u.  engliMh),  Henucb««d. 

StahltormgUSK(StahlfaC^ngUSS). 

Krl*d.  Krupp  Oruaotiarerk,  Magdeburg-Buckau. 

Stahlkngcln. 

N.rckeA  Schult«,  (poliert  n.  roh, TT,  Berlin  SW  «*. 

Stahlrohre. 

Hii'cke  ANctmlta.taabtJoa  gee.t.a  Olm  «na  ),  HertlnttW.fA. 

Stnhlstempel. 

H-rrk^ikunr,  0*car,  ftad»U"w  ti  billigt*  AnalTähr.),  Leipiig. 
Tummirr,  Hob.,  |nar  b*ate  t^nahUti,  Ubbeln  1.  h. 

Staniol-  u.  Metallkapselfabr., 
Masch,  zur. 


[  Stanzerei. 

Auguel  Krumm,   Johann  Krumm  tniha,  (Slea.arbeitun 
aaa  Mehl,  Buen  und  nudaraa  MalnJlan), 

Staubfänger. 

WkrnmMk  (»o™.        a  k*»p),  a.-o„ 

Stauch-  u.  SchweissmaHchinen. 

Hiimuia, Willi. , (Inh.  IMtoCoan),  Werkianirmflik  ,W«Utar. 

Steinbearbeitungsniaschinen. 

Bajar,  F..  *  1|ÜII>H  Flnit  i.  V. 

Gl«a»ral  SoggACo  ,  A .  0.,  (8tainiAR>n,8cl>laifniaai:hinan, 
BMndrrhoAnke  etc.),  Jlnncban. 

Steinbrecher. 

Badiaolia  Maaohinanntbhk,  DarUeb  (Baden). 

Kieonwark  (rorm.  Nafiel  A  Knemp).  A.-G.,  Hajnbnrg. 
Fried.  Krupp  Gnaaonwerk,  Magdebnrg-Bnckail. 
Maachinenfftbrlk  GeLillngen,  Gaiailnffen  (Württemberg). 
Poljaiua,  O.,  Ilouau. 

Stopfbüchsen-Packungen. 

UowaidUworke,  (aua  McUU),  Kiel. 
Hubo,  Oualav,  (Fabrik),  Berlin  NW.SS, CuibavanonU.  1&. 
KUeniatiu,  Uuatav,  (F.xc*Htor),  Haiubnrg  I. 

Strassen-Reinigungsniasch. 

B«mm,  Carl,  (auch  Baaprengnncaiuaacb.),  Barltn  kW. 

Strassen-Walzen. 

Krie-d   Krapp  Urtuuuwark. 
Wold,  Jnl  ,  A  Co, 


Magiltiburtf-Rvckaii. 
HeilKron«  a.  Nuckar. 


StreichganiKpinnerei  -  Ei  nrlcht. 
Strohpressen. 

Böhmer ,r..l.r., Akt  -G»a., Magdalm rK-Menat  .Braltewaajiai. 
Law,  Herrn  au  Ii,  A  Oo.,  Mag^elmrg-KonaUdt. 


Tabakiabrikation,  Masch,  für. 

Flinath,  Ferdinand,  AktiengeaallKliart,  OftVnhorh  >  M 
Fredenliagen.Wilbeln),  Maaehinenfabnk.  OtTenbarb  n.M. 
Fried.  Krupp  Gmaonwerk,  (Kngelaa.  u  EKcelaiorniilblen), 

MagdeburgBncknn. 

Tabakniaschinenniesser. 

Aagujt  Krumm,  Johann  Krumm  Sohn.  Rom  ich  «id . 

Talgschinelz-Anlagen. 


Muchlnenbau-Akt.  Gea.  GolMn-Giinitl 
Tnlgacbaaelianlagen), 


Tat-Üanipf 
Onnu  l.  S. 


Tapetenfabri  kation,  Masch,  für. 

Fllnach,  Ferdinand. 
Uuuunal,  T 


C,  Mfbk  n. 


Kerd  ,  AkUauueollarlian,  Offanbavb  a  M. 

Frle,l.  Krupp  (iruaouwark,  M»g  I.liurg-Buckau. 


Stanzen  und  Schnitte. 

Tilmml-r  K  .1. . ,  i.urh  Sehnitt- n  Pra«rpr.^el 
■  u.  Prlgepr  ..  ( 


Taucher-Apparate. 

rou  Bremen,  L  ,  A  Co.,  iTanuhar- Apparate,  towie  Atmunga- 
apparate  für  mllitArllcbe.  bergbauliche  und  alle  gewerb- 
lich«! Zwecke),  Kiel. 

Techn.  Bureaux. 

Buraan  de«  ,Pnkti«cben  Ha«vbin«>n  Ki>nrttn.kteiirli  (liefert 
i ii.bet-  Zeichnaniren  neaer  KotirtrukUvoeii  aua  allen 
Branchen  fUr  Maecbinen/ebrikanteup,  LeipsJg-Goblla. 

JUrtceaeeu,  Dr  ,  1  RanachUchcr,  Frag. 

Teigwaren-    und  Maccaroni- 
fabriken,  Einriclitungen  für. 

Metiger,  Clir  ,  Adle.,  Maschinenfabrik  n.  Ktaengieiaerei, 
(kumpl   Biuriohluugeft),  Uoeabnrg  v.  d.  Hobe. 

tluere.U  ,  ACo  ,Sp..lal-:Ortglnal-Konetmktionen,  Erfurt. 
Trenck,  K  .  Maaehlaenfakrik  nnd  Kiaengieeeerei,  Erfurt. 

Teinperguss. 

F-iaenwerk  KlMtauhejg,  O.  m.  b.  H.,  Kiiln-Hllli, 
Fried,  Krupp  llruaouwerk,  Ma^daburg-Buckau. 
Oeaterthaier  KiarngieMarei,  (l.m.b.  H  ,  ilmtarau.  Weatf. 

Teppich-Klopfwerke,  Einrich- 
tungen für. 

Eisenwerk  irornu  Ka^el  A  Kare&p),  A.-G.,  Hamburtr. 
Huckauf  A  Bulla.  Maachluanfabrik,  (Ittenaeo-Hamburg. 


Thermometer. 


Bahmaan-t  Hpindl.r.  Iflir  alle  /wecke),  Stiit.erh«!,  i  Thür. 
Elaaer,  Jaliua,  (für  alle  Zwe«ke>,  Ooldlaater  i.Tbür. 
Ureiner,  Epbrnim,  (.Her  Ar«  f.  l*bor»ton»n,  Fabrik,  n. 


Thon-  D.  Pflasterstein- 

Friedrieb,Ma«,ACo.,K. 


Thonrohr-Pressen. 

Maechinenban-Akt.-Gei-ltoLretn  Grlcanaa,  IP.tent-MufTcn 

T'^ogel,  Mfbk. 


Thonnarenfabrike,  Masch,  für. 

Badieehe  Maechinenfabrlk,  Dnrlacb  (Baden). 

Fried.  Kropp  Gruaonwork,  MaLgd.burg-H.ckau. 
Ortenbacb  A  Vogel,  Mfbk.  a.  EUengteaa.,  Bltterfald. 
Wleda'a.Theodor,  Maachfbk.,  A  -0.,  g«gr.l«S7,  (,b.a»»IU. 

I  hüröfl'ner  u.  Thürschliesser. 


i  A  Co., (für  alle  Zwecke  ,  Arierberg  i 


Timnngen. 
t  crÄ-.  Il.ur. 


-Knbrlk    Schubert  A  Werth,  (Thnr- 
rbe  teln  hei   Ii    ll   r.t.  nl  sic'ie 
rungen,  elnaatetaen  L  gew.  Thtirechlöeaer  D.  B.  W.  7.  ). 

Tiefbohreinrichtungen. 

Akt.-Goeelbirh.  für  Brfiekenban.'nefbobning  o  Eiaenkoa- 
•draktinnen.miuMr,  Katalog  ra  Dienet. |,  Neawied  a.  Rll. 

Birpp  A  Reuther,  Mannheim. 

Mai^binenbao-Anatalt  Humboldt.  Kalk  h.  Köln. 

H   Thumann,  Tiefhohrgea.  m  b.  II.,  Halle  a.  ti. 

Tranrl  A  Co.,  vormalaFauck  A  Co..  SpcilaJfabrlk,  Wlon  IV.', 
Wiedener  Gurtet  No.  M  (Yle-A-Tia  dem  Ktdbaiuihor 

Wolf.  11.,  Mfbk.  a.  JCacbaad.,  rriafbohralnrlehlungen  m 
Weaaonptllung  f  grbaaaro  Tau/an),  Magdeburg-Bnokau. 

Tiefbohriinternehmung. 

Akllen-Oaaellacbafl  fUr  Bräckanban,  Tiefbohmng  nnd 

BiMnkonatrakUonen, 
«tappen.  Wllh., 

H.  Thumann,  Tiefbohrge«.  tn.  b.  H., 

Tiefbrunneiipninpeii. 

Uondg,A..(Uruckln 

Torftrocknungs- Anlagen. 

Topf,  J.  A  .  A  f 


Transmissionen  u.  Teile  dazu. 

Anthon  A  Sohne,  (HpanlalltAt :  TranamlaeUinen),  Plenabnrg. 
Boom,  Heinrich,  Kottaach.Wur.an- 
Briaglab,Uanaan  A  Cn.,  (Zahnräder,  Kieaenechatbea,  Hanf* 

u.  Drahtaatt.Kchuiben,  m.  Maacblnan  gafornt,  volUtAnd. 

Tranraiiaalonaanlaf en),  Gotha  81 . 

Cottbueer  Ma.clilaenfabrlk  u  Kamig  ,  Akt.-C.e«  ,  Oottlma. 
Erfurter  Memihliienfebrik  Frana  Borer  A  Co,,  Erfurt. 
Fredrrking,  Tb,  A  Ad.,  Abt.  |,  (Special)!. :  Wellenleirtug, 

Lager.  Kuppl..  Kcbeibon ;  ganre  Anl.), Lelpxig-Lindenau . 
Fried.  Krupp  Grrjaoawerk,  Magdcbnrg.B'jckao- 
UUttar  jr.,  II.,  Ii  an 

Kajraar,  J.  G.,  MUmberg  Glaliba 

Laaaa,  Hermann.  A  Co.,  Magdeburg  Nel 

Maaohlnenbaa.Aki.-Gaa.  Goliern-Gritnma,  Grimma  1.  8. 
Maarhlnanb.A.-G.Tin.l<tarkeAHolImann,Ulraehb*rg,8cbl. 
Maacltlnanbau-Arulalt  Humboldt,  Kalk  b.  Kala. 

Maschinenfabrik  Badanla,  WolnhHim  (Baden) 

Maacliinetifbb.f.Mablaabaa  Trm.C.  G.W.  Kapler,  Borlln  N. 
Maachlnenfabrfk  Gelellngan,  (für  Rieeaea-,  HaalwMI-  und 

llrabteeilbetrleb).  Geiallngen  (WiirttemberK) 

Orlenbach  A  Vogel,  Mfl.k  u.  Eiaengieaa.,  Bitterfeld. 
PfeUter,  Gebr.,  Maechineeifabrtk,  Xi 

»Ht«!'  W°  Ma.chinankM-An.talt. 
Trenck,  M.,  Maachinenfabrik  nnd  Kuengl reterei, 
Vereinigte  Maechinenfabrlk  Augaburg  und  Maechu 

goiellachaft  NUrnbarg,  A,  Ii. 
W.U.1,  li.br.,  (NpeilalfabrU),  1 
Wied.'a, Theodor,  Maachfbk.,  A.-G.,  gegr.  lg«,  Cl 

Transinissionsseile. 

Hackel, Georg,  Hanf-u.Drahtafbr.  ,8t.  Johann.  Saarbrücken. 
Kanlaa,  A.  W.,  Draht-  n.  Henf»ellfnbrtk,  Wa 
Kun«,  Ou.t.,  Akt.  Gea-,  Draht-  tu  Hanf  Sa 
Puth.Helnr  ,  Drabl-  u.Hanf.ellofl. 

Trans])orteure  und  Transport- 
Schnecken. 

en- Spiralen), 
Koiuaeh-Wuraen. 
A.-G.,  Hamburg 
ibrik,  Crffenhaeha-M 
i),  Otteueen-  Hamburg, 
Frankenthal  I  " 


enba 


l'fal. 


1dl, 

(reUltngen  i 


Treibketten. 

Fredenba«en.Wllhelm,(ecblel.Kl.«erlegb  ),(»(f«nb.cba  M 

Treibriemen. 

Il.itm  1  Co.,  Tralbr 

ffajMlllllgJll  TtiT  if 
Ka>.,.,,  ,\  W  ,i:Ka»..elhaaru.lUumwolle»,Wur»en-MuId. 
Klinge.  Gebrüder.  Trelbiiern.  rjfabnk.  Ilreeden-Mlbtan  ». 
Knut.  linUT,  AVl  •  ,  (Hall.-  u.  Kamclb  -Tr.),  T 
■,Aug.ACo.,lK.m.lb.-u.B.umw.-K.),Scbl? 
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Treppen. 

Priteeche,  Herrmenn,  <«chmiedeei>i  t,  Leinelir,  Goili-  Bed. 

Trockenanlagen  aller  Art« 

Abthon  sc8ub,ne,(ipe...ell  flir  ÜDUbeerbettunfrl1,  Flenubnrg- 
Eiaenwerk  ivonn.  Xe»zel  *  Kaemp),  A.*G..  Hawbttrij, 
V-  11-er  4  Pfeifer.  Mpeileiffeech.  f.  Troakaun!.,  Berl.nW.lft- 
Schilde,  Benno,  Ma*ehinenfnbr.k.  Hmftld. 
Speiinl-Unternebsiunp  fUr  Kinn  cht  nag  und  TT«Bbe«  »«in 
Htkrkefebrtken  W.U.  Unland^  Troeken.u.lrWt«»  f,  Stark», 
Dextrin,  Sago,  Kleber  u   RtickitAnde  etc     Xenlie.ii  n. 

•  nnch  IThlandj  SchaelltrookeiMrvtfni!, 


lc,f,  J.  A„  4  l 


Trockenpressen  für  Ziegel- 
Cementföbriken. 

r.iij.iu«.  O., 

Turbinen  und  Wasserräder. 

Aktieugeeollechaft  vorm.  A.  Kuhnert  A  Co.,  Meissen. 
Hrt.glob,Hajieen*Co.,iKoop  Turb  o  Polion  KW  l.iiolbejl 
Bro«knuion,<\,««rtii.horli.  Wolle. Brofoh-(frr.l.,Ora«br»ck 
Klaenwerk  (enrsa.  Kegel  1  Kump*,  A.-O.,  Hamburg. 
Ha]  itrr  Albert,  (Kataloge  graue),  Meiesan  (8acheea). 
MucalB^b.-A.-0.rm.NsarkeAHonWnn,Hlnchberg.Schl. 

B.C.  G.W.  Kepler,  Berlin  N. 
mit  rüicbatem  Katseffekt), 
(Seulingen  < Württemberg! 
(Jueea,  H  ,  *  Co  ,  (NpeeJalfabrik  für  Turfclnsnbeu,  Kotnbi- 
netione-Turbltie  Konstruktion  B.  UhmtuD.  Reguher- 
vorrichtuagen.    Hiebet«  Aueaeichnungeaj,  Erfurt. 
Kusch,  J.Ig.,  Mfhk.u.Rieoagieeseeei,  TJornblrn,  Vorarlberg. 
fUohs.  Meertifbk,  »ort».  fUcli.Hertlne.no,  A.-li.,  Chemnits. 
Schmidt,  B. ,    Spesialfebrik   für  Turbinen   eller  Ver- 
hUtniwe,  Zell  I.  W.  (Badem 

Schneider,  Jeqaet  X  Cle.,  Streesburg-Künlgahofen. 
.     Ma*  biaenfabrik  Aogaburg  und  Maechintnbau ■ 
geeeltsabaft  Nürnberg,  A.-O.,  Augsburg. 
Vottb,  J.  M.,  Mschfbk.,  resrullerfc,  Francis  -  Turbinen  t. 
tiochel  LeierunietehiKkeit  f.  eile  Oefklle.  Bill.  Rinken. 
Über  1000  Turb.  gebaut).  Heidenb.im  »   Hr.,  Wttbg. 


Verbandkasten 
material. 


und  Verband- 


.  *  1 


Verbrennungsöfen  für  Abf.il  le. 

Kon,  U    Pabnk  f.  Uelienl..  Berlin  VV.,  Dennewitietr.  W. 

Vermessung«- 1  nstrumente. 

Teedorpf,  I...  (Theodolite  N  l  v.Uler  •  I  n.t  nun  rni 


Vernickelung,  Vcrzinkung, 
Verzinnung  u.  Verkupferung. 


*'"Alw°n\*KlnricM. 


,  (Verkupfrrung  tob 
Schladern  a.  d.  Bieg, 
fllr  gel».  Verilnkung),  Uresden 


Beckur's  gel.    Iuelllut,   (gals.  Veralakungea,  Vernicke- 
lungen et,.,,  Berlia  SW,  Orealeji.tr.  «. 
Soh.ll.r  A  Schreiber,  (Venlanerel),  Halle  a.  8. 


Verzinkung, 
Stücke. 


auch  grosster 


ilnkerel  a. 
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Wasch-,    Wring-   und  Roll- 
Masehinen,  Platteiseu  etc. 


Wasserfllter. 

Aktlesigneellschaft  flir  GroseBltratloa,  Woran. 

Berk.f.ldPlller-fleselLiheft,  Olle. 

.Schüler,  Wilhelm,  Filtrierstoinfacrik,  laai,  Wurttssnb. 

Wasserhaltungsinaschinen. 

KhrhardtASeluner,Ct.ai.h.H.,8ohleiftnthle  P  .Saarbrücken. 
Maschinenbau-Anstalt  Humboldt,  Kalk  b.  Kbln. 

Kaiserslautern. 


.,Mearhfbk.,0.m.b.H.,BBlhb. 


Wasserniesser. 

Akt.-Geeellech.  totm.  H. 
WiMMBBMMH  ) , 
4  ~ 


Überhitzer. 


rr'eche  ! 


Ki.*r,«-..  Akt.-Oee  ,  Collbue. 
iA-G..(gegr  1BH7,  Fereoaet 


ve.  #w  «ajuii. 

BcbwarukopS,  Richard.  Maschinenfabrik. 

Uhren  nnd  Uhrwerke. 

Muller  jr..  Bmil.TunaubrenbetiaMt., 


»orm  Jacob  Hillen.  Rheinbrohl. 
Meeohlaifnli  - A  .-O.TK.r>larkeAUorrrunn,lllrichberg,8<h]. 

Versuchsstat  f.  Stärke-Industr. 

['blaVo.de  Veniucbitete4ion  far  Starke- Indaethe.  in  Kröte«« 
Mutub   fUr  tUnikmlatigen  Betrieb  cur  HrretellnoK  1 
von  Kartoffel-,  Weisen-,  Maie-  «.  Reiaetarke.  Starke-  I 
eueker,  *irrup,  äa|fo  v  Dextrio  einfre Höhtet,  rerbundeo  , 
mit  chemleehem  Lnbormtoriutn  aar  DnterencbaBg  aller 
In  dar  Htnike-Indnetrie  enr  Verwendnag  kommenden 
MnitftfcJica.     Anlernen    der  Pabrikationarerfnliren. 
Kifene  Mpeainltechniker.  Lelptig-Goblii 

Vigognespinnereien,  Einriebt, 
für. 

Wlede'a, Theodor,  Maaohfbk  ,  A.-O  ,  «e(r  1897,  OhftnjiiM. 

Vorwärmer. 

Pulaalte  I.  S. 
Kal.unluul.ru. 


Wassermotoren. 


Meechinenfebrlk  (I 

Strobcl,  F  W 


«,  (auch  Keairlapeiie- 
BreelauCarlowita. 


i  Würtumbergi. 
ChemniU  i.  8. 


Wasserreinigung. 


Hilter- 
(We 


Brautn 


••I 


htj  Masch.  Fbk-, A.-O. vorn. t,.A. Kantiger, 
tione-  u.  Kateleenangeaal.,  (Bjret.  gelloa- 
mpl.  Anlag  ),  Wortae  a.  Hb.  u.  Berlin  NW. 
.Turg.aeen,  Dr.,  ft  BeueebUcher,  (Syetem  Krobnke),  Prag. 
T.a»w».  Herraaan.AOo.,  (Apparate  f.  jEuckerfbk.>,Maa}deb..N. 
Meechinenbeu- ADB1elt.liuaaboldt,  (Apparate  a.  Heinlgung 
u.  KlArnag  dee  Warnen  0.  K.  P.  SmK),  Kelk  b  K»ln. 
Weg«llnAHiibner,Alrt..O«a.,Abl,H.W.MelB'erl,Hall«a.S. 


Wasserstandsanzeiger  und 
Wasserstandsröhreii. 


Wät'hter-Koutrolluliren. 


K.in.r,  Schramro 

Daraxclae), 
Klingrr.Rioh  .(Ren. 
Nachtigell  »  JacobT. 


Untergestelle  f.  elektr.  bewegte 
Strassen-  u.  K  leinbahn  wagen. 

Akt.  Geeellacb.  »onn.  H. 


UnterlagNcheiben. 

'.  o.. 


Vakuum-  Apparate. 

V,»d«rktajj,  Th.  4  Ad.,  Abt.  »,  tfilr  grotee  Lelatuugui, 

Lelpeitj-Llndeae*. 
«,  0»  Maecblaenfabrlk.  tirimma  L  I. 


Vakuum-Pumpen. 

fabrtk  Frana  Beyer  *  Co. 


-Ff- A.,  *  Co.,  , 
Veatake.  H„  Berlin,  Ortln.r  Weg  »  !(,  II. 

Waagen. 

Böhmer,  Auguel,  »Co.,  Waag.  8pei.-Fbk.,Ila«deb..Kiut. 

Bc'.baear,(l.br  , Akt  -Oes., Magdeburg- Neiut  .Bnitewegltl. 

Reaaaann,  li.br  ,  4L  Co.,  (Speilal-.tlt  leit  lbrW.  W eigen 
aller  Art  für  Handel  und  Industrie.  Refer.  freier  Ba- 
bürden  und  griiealer  Wetke),     Ottenaea  b.  Hamburg. 

Orelner,  Kphraim,  (Waagen  u.  Gewichte  f.  anelyt..  ehem., 
t^  .phyaik.  u.  paarraac.Oebraueh),  Bllltiatbacb. Tbür. 

Soboeme,  Gebr.,  Bruekenaeagen-Kabrtk,  Halle  mß. 

Wagen-  und  Wagenräderfabri- 
kation, Maschinen  zur. 


Co., 
-W 


(aus    Jeaaar   Verband-  nnd 
Arleeberg  1.  Thür. 
>ldekirchen  b.  Wien . 
Lelpitg-  Reudnltr.. 


i  A  Becker,       Frankenthal,  , 
Maeoainanban-A.-G.  Oulicra  (irlrarae,-        Urlmma  I.  H. 
«chau,  O.  A.^ltroekenel,  Wunen  I.  H. 


Ventilationsanlagen  u.  -Appar. 

Brodnite  A  Berdel,  Berlin  N 

M."b^bVwWirt18T0.tesn1^ 


Ventilatoren  u.  Exhaustoren. 

Urodnlu  A  8erdel,  alaechiaenfebrlk,  Berlin  S 

Gana  A  Co.,  (f.  Riem.-  u.  elektr.  Autr  ),  Berlla-Kiiltm-keud. 
Man  Fahrradwerke    A.-G.     rorm.    Paal  RMiesmenn. 

(äntem  Ceatrator),  Numburg-Dooe. 
Meecninenbau  Anata  i  Humboldt,  Kalk  b.  Köln. 

Neetler  A  Breltfeld,  Mfbk.  u   Kgas  ,  (fUr  Cupolöfen  und 

Hchmledefeuer),  Rrla,  Krsgb. 

»chllde,  Beaao,  Masclilneafabrlk,  Hcrsfcld 


Fl  cd 
Kate 


gähne,  C.  L.  P.,  Mfbk.,  Rerlin-Reiaickendarf. 
W..  Maschineabaa-Anetalt,  Altona. 


Walzen. 


Ventilbrunnen. 


...urm.J.A.Hilpert.Sürnborg. 


Ventile. 


Braun,  Just.  Christ.,  A  .fr.. 
NechUgaU  A  Jacobr. 
Pili,  C.  »>, 

Kelescr,  Guatav,  (Jeuklna-VenUle), 


Nürnberg. 
-Ketidniti. 
Chemnlti. 


Frieil.KniiipGruei>nwerk,(Hartguaawal*.),  Magdeb  -Back. 
Gebauer,  Fr..  Berlin  KW.  «7. 

flaabold  Jr  ,  C.  0.,  Maeohlnenfebrik,  CheraBit»  i.  8. 
Hummel,  C  ,  Mfbk.  u.  Kgas.,  (rou  Papier,  Kokoefeeern- 

Baumwolle  u,  Juso,  Hartgase  u.  Metall),  Berlin  K. 
Jaeger,  F.,  Walaengleeeervl,  B.-Oledbech. 
K6alglicbeaHUtteaasnt,(Hart-a.W*icbwaleen).Malapana. 
Maecbtnenfabrik  Oetalingen,  (susa  Härterer«  Kr  Mnllerel 

und  l'epierfebrikation),       Oelellngeti  (Warttemborg). 

Walzenstühle. 

Ilost,  0.  O  ,  Maecbtnenfabrik. 
FJeeuwerk  (vorm.  Kegel  A  Kavmp),  A.-O., 
H  ... ■auuf  A  Blllle,  Maecbtnenfabrik,  üttent 
MaechJaoarabrlk  Gelelingea.    Gelallagea  <  Wurttamherg). 
Si  hinter,  H.A  Co.,  Muhlenbau  Anstalt,  Magdeburg-Neust. 

Walzenzug-Maschinen. 

Ehrhardt  ASchmer.G  ai.b.U.,  Schlei fmühleP.BaeTbnlckaB. 
Pfeiffer,  Gebr.,  Maschinenfabrik,  Kalseniaateru. 

Walzwerke  (Walzenstrassen). 

KaririLng,  J  ,  AG.  Maschinenfabrik,  Hamm  1.  W. 

Fried.  Krupp  Omeonwrrk,  Magdeburg-Buekau. 

Oeialingcn.    Geulingen  ( Württemberg). 


Wasserstandsfernmelder. 


WasNerüberhitzungsanlagen. 

Frodorklng,  Th.  A  Ad.,  Abt.  J,  (bis  snWC  Nut.uug), 

ta»l[HrsT  Tita  sVisal« 

Wasserversorgung  u.  Kanali- 
sation. 

G  artike7,hÖ.Frnb'bk  ^  8,,™"°"'  "  "^uiroWHe^'ru'l' 

Wattefabriken-Einrichtungen. 

I«87,C 


Webereieinricht  u.  Utensilien. 

»o  Webetuhlfbk. 
all  Art.  .owl.  \ 


.^(boula  Bcbooherr)^  (mecli 


Wellblechbauten. 

Aktien  Gordische«  für  Vartinkarel  u 


Wellbleche. 


für  Versinken!  u. 


Werkzeuge  aller  Art. 

AUgABaumgartel.Werkj/bk.^Kallberb.a.Ring*,Mlkruni  , 
8eWebl.,Wlnk.,I,lnoale,  Rlohlpi  ,7.ltk  i,  Aecbeff.obutg. 

AusTuat  Krumm,  Johann  Krumm  Sohn,  Reraechejd. 

L'-'ipsig.T  Werk.i.og-Maechlii.n-Febrik  rorm.  W.  r.Pittler, 
Aktlangeeellerbafi,  Lwlneig- Wahren. 

Schnioke,  H.  F.,  (Werkseugfabrik,  (Spea.  Frkaer,  Reib, 
ehlen,  Bpirelbohrer,  Sohneidwerkiesige),  Cheanmti. 

«erra,  Arthur,  (Holibearbeitg.  VTerkiO.Lcipag-Lindenaa 
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Werkzeugmaschinen. 

Chf  raiilttor  Warkieua^aaehtneafabrlk  rtirm.  Job.  /immer 
raaan,  {'bamnitg. 

i'bMB&itsar  Wlrkwftr«»-Mu«Jüij«DfftlirUt  vor«-  Se-hobait 
*  Kalmr,  <L«UM'<»d*l-£up|'OT.-l>rvhlj.,  Rarolv  -Draht., 
Khaplfig-,  Hobel-,  Kraa-,  Cftatner*,  aut<>tfiatiaufca  k  a  4  *  r  - 
fra.aia-eb.i.ea.  I>re-bdorn-l>raa*ftaj,  Charaivll*. 

t>«U.ai:hft  SN  ..■  r- ti  ii>  ii- K..1  r:  1.  vorVtaU  NoitüVl 
tujutn  M  Sii»r,  l'h«m»iu. 

Khrttch,  O.uiu,  iSiiwuliUt    Hr.H.Ank-  ,  Client niUt.  8-  10. 

KnppptMOnJtMl.tt  Holi<>(ReTl.i.C  .Km-.rWilh-lm«!  1  *N 

l-«lp»i|CnrW^Tksi>qK-M»«cbiDifii-P»bnkTi]rni.  W.»  Pittler, 
Akt(ru«.«<i»H»rh»ft1  I^Hpsifr-Wn1in>n- 

Maw-hin.sfabrik  0*rltkoa,  'I^iUpmdel-  n  Sp«xfal-nr*h~ 
baaku.  BulirmMplitara,  Bnhr-  n.  FranDaachlnrn,  Kiavn- 
habvIsiatQh.,  Bhasin*-  ii.  8to«MDMcbinBB,  Fraamaach 
J»-drr  Konstruktion,  ScbliMfmaacbiiien  n,  R*to1t*t- 
murh.  moderner  Kontraktionen),  Oerlikon  b.  Zürich. 

M^w««.K.if)pes.grbr»ab«nbkiik«i(BwliBN..»*Ttilf  M1m90 

>'4rnb*ric«r  WürbieuBm^hiDtofmbrlk .   8attl«r,  ~ 
M  Co  .  G.  m.  b.  II., 

,A  O, 


0*fgf  r,  Haiur. ,  DeraiidorlW  2  »Kur n  <  ■  -1  i  i  ,  (auch 
Rcbntckenradrr),  l>1to«*4<lorf-I>«raadürf. 
H«]ti|f,  Ott«,  (nur  b#*rfci*.l.*ie  7.ahMrad»r),  CbamaiU 
W*rareucmaarhtn*tiiabr.k  Vulkan,  CbsnnlU 
Zahnrad  erfabrik  Ana>b-ira;  »orm.  Job.  Rm-k,  A-r.  .  (tf»gr 
1 S73.  8p**1a1  fbk  ,f  Zahnräder  roh  ti  ,bearbp> tei  i.  AuffibanT 


Zeichenpapiere. 

Troeke  *  gieren, 

Zeichentische. 

Lieb»u.  0.  ä  R , 


Winden. 


Zeichnungen. 

Hur.m  iL-  .Vrektliehen 

•IruktioOUelehnunK.I 


(Kon- 
Itanieich- 


I  ein  dg  (|«Mh 
Lüden.  0-,  ClvtltngeinieiiT,  O'lene  iu  Pkhrtk- Anlagen  u. 

Zeichnung.  »  tachn.  Einriebt.  1.  Leimig,  Kreon 
titrnad,  r*erd  .«Kouitrukthin.ielohn-rurMeechinenial 


geclieenbarg,  Oebrudcr,  OeeeIliehe.fl  m.  b.  11..  Koeilau  K 
Kchmerber  t  ««.,  Tasolihclm.  Uber-Rleaee 

Treuck,  K  .  Mi.»:  thlnenfebrlk  und  Kleengieeeeeet,  Krfun 
Wied«'!,  Theodor,  Jiaiehfbk  ,  A  Ii  .  ,e*;r.  1AJ7,  Chenu.lU 

Ziehbänke  f.  Stangen  u.  Köhren. 

Pablhaua  A  Co.,  Iaarlobn 
Malmedie  AC^..  Maachmaniabrik  A.-ö.,  DiiMeldorf-Oberti. 
Mewea.  £.,  Berlin  N  .  Pr.meo  Allee  »0. 

Zimmermann,  Ch  ,  Maachtnenfabrtk,        K.jIn  Khrenfr.  i 

Zinkornninente. 

Thurlngrr  Zinkernamaotenfabrik  Bich.  Ilrmu.r.  W( 


Zimifolienfabrikatioii,  Masch, 
zur. 


Rriegleb,  Haneen  *  Co.,  (eiebe  luiter  Anflüge),  Gotha  tl. 
nuiwr  fr.,  H..  üelnbarg. 
Angtnt  Krumm,  Johann  Krumm  Sohn,  Rcuecbeid. 

Windiuotoren. 

Daatach*  Windtnrbinen- Werke.  Drei-Jen,  PM*nh»uer-(r. 

Krr*n|rt(. .  R  ,  rgpgr Jjl70,fb«m.kftl.K«>nun*ii)>obi~v.  Ente  u, 
all*<iiiKbk  v  Suhl  Windmotor. HritrllalUd*rkKX>r««dei.. 

t<- it.p  .  I: .  Carl,  II  8.  A  UoB  .(«CkiT.  IBM.  Ente  a.  Uietantm- 
fahigvle  Windmotoreafabrik  Deutschland«.  GoRanlOCO 
Anlage»  anag«fUb.rt-  47  ante  Preise  d.  Wlaat-mmiaJUw 
AueAihrnng  kompl.  Waaaari  «Hangen),         Dresden- A. 

Winkeleisenbiegniaschinen. 

Mure».,  W.lh.,  (Inh   Otto  Coen),  Werkrgwefbk  ,  Wetala». 

Zählapparate  n.  üeschwlndig- 
keitäinesser. 

Kiirtereaeun  «  Cum..,  (Xkliler  Keleen  Bntem  Mir  Hub 
uod  Rot*4ion>,  Berlin  N  30. 


Zahnräder. 

Anthan  &  Htihne,  (r<th  und  gefrh.tl,  Kleuehurg 
Rn.j,!.!,,  Kernen  A  Co  ., Me.ee,  Formerei), 


«.  e  Ton  Kompreeeoreej.Oeblteo-  u  Üempfineeeh  ,  Aren 
ragler),  Berlla-BehaMrgendorf,  Wernemuudontr.  14.14. 

Zerkleinernni^niaNchinen. 

no.fehrlk,  Purleoh  (Kaden), 

(rorm.  Nagel  4  Kaamp),  A  -II.,  Hamburg. 
C  ,  (KrCoke,  Kuhle. OhaaioUe.Oipeate.),  Stuttgart. 

Krupp  Qrueonwerk,  iiamtliebe  Zerkletaernnge- 
cbmen  ale  SpeeialMAt),  Mecdeburg-Rnrkan. 
Huckauf  *  Bulle,  Ma»chinrofel.rik,    Ütlen..'n- Hamburg 
kfeachtninibaU'Aomlt  Humboldt,  (Sleinbrerher.  Wallen- 
muhl.n,  Malilgang*.  Oloekenmoblen.Schlendennilhlra, 
rochwerke,  KngelaUblen).  Kalk  b.  Köln 

Maechtneniabrlk  Geiallngen.  Oeieli.gen  ( Wuntemb«rg) 
PfetSer,  Oebr.,  Maachlnenfabrik,  Kalecnlautem. 
Poljelne,  Ii  ,  Denen. 

ZiegeleMM!4ch.iie£lnrichtnngen. 

AkttaB(,aaalUehaft  vorm.  A.  KuJmert  ,t  Co.,  Mnitmnm. 
Ra41»chc  klaaebinaafabrlk,  I>ur)ach  (Rad*..) 

Kr  in -i  Krupp  (.ruaonwerk.  ( Kovahl  mfihl  an  >.  Varta»hla>.  v. 

7.1*1  tlbrockan,  Tbotif  obf  trueh  otw  ),  Ma^dobuttc-Ruck 
Ufittlar  t  l'oiitp.,  MaacbiBaiifabiik,  Ürt«<g,  IIa*.  Hraalao 
Huckaur  A  Bvlla,  Majchin-ufahrtk,  t>ttat..«t.-Hatnl<vrc. 
[.»j-     HvrmiAti,  A  (Vi.,  m  *l-  i  h        V-     1 :.■  - 

s'      i  .     'i  .         ».  OoU«ra-Ciriidma,<konipl«Hl«EiB- 

ririittin||aa>,  OHmnva  t.  H 

Ortaabacb  A  Voif*l,  Ml*bk.  u.  El»*ogtr«Mi  ,  TUtterfald. 
Pfaiffar,  0*bT-,  Ma#*bli.«nrabrtk(  KaiM-nlautern. 
Polyri«,  O..  D«aau. 


Klluacb,  Kardli 
Fried.  Krapp  th 
Waltwerk«), 


Offeubaeb  a.  M 
or-,  Fnrtlg-  and  8*Uiurr 
Mü^'li'Vurv- Burkau 


Zucker-Fabrikation,  Einrich- 
tungen für. 


Orelner,  Eph 
Aueriletnni 
rühren  aller  Art), 


i  n  Oewlehte  u.  Olae- 
Mtuteerbauh  l.  Th»r. 


Zündapparate,  elektrische. 


Zündholz-Fabrikation,  Masch, 
n.  Werkzeuge  zur. 


Zwirnmaschinen. 


,0„  Hev.e  k  Be.Ve,  In  Lei,.rl«. 
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Einzelne  Hefte  werden  nicht  abgegeben. 


Der  praktische 
MaschinenKonstruiteur 

M  auch  allein 
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Uhland's  Wochenschrift 
für  Industrie  u.  Technik) 

rn  beziehen  und  er*cllcintal:e 
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Prelt  pro  Quartal  4  Mark,  Kr 
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haahkaadX,  Feedraaadagaaae  k. 

a<lap«Mi  Friede  Kilian'.  Siek 

folB»TJnjl  ang  UalTeriHIUbuehJi. 
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Wliii:  HpMkaaaa  A  Sakarl«,  Tar- 
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kaattaal  rt. 
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Der  praktische 

Maiachlnen-KoixBtrtikteur. 

1903.    Nr.  1.  Bat 

Uaaaafmaaohlaaa.  aad  Uatapfkaaael- 
j  Aalaej*  dar  A.-0.  06rlltaee  ataaekl- 
|  enabaa  anfielt  UIlj  BUeana-tataaral, 
{    nrVrUU.   (Mtl  Zalohaan«*B  anl  Tat. 

Ul  and  Akbjldnat,  Flf  1.) 
l<T,t  aaa-Toaaena-Danipiaaieal,  anafa- 
fajut  roo  dar  Oewtrrkichaft  Oraaga, 
Bolmka.     (Mit   Zeichaaagen  aol 
TB.  1) 

Naaera    Lull  Irnck-  ,    Laftfadae-  and 
|    DaapftiAnaMr.     (hUl  Zalokanagaa 
|   aat  Tal.  S.)  .  .  .  . 
iKonubp-Akrofd-PalroleaailakiiaiaMle 

dar  9«eidU  aaonraae  daa  Atatlara  da 
;    CoaatraatJop  da  la  Manaa,  Latlirh. 
(    (Mit  Abblldan»-,  Fl»  »}.....  4 
TarbiBaaaale^ra  ma  Oranada,  auaaa- 

ftlkrl  ron  Plocard,  Platet  A  Cla.,  Oaal. 

(Mit  Abblldan«,  Flf.  ».1   « 

£laklrteok   hvtrlebniar   Laateuunl..  ne 

mit   eitern  etn   Ferdargaraat.  fBUl 

;    AbbIHanaen.  FlaT.  4  a.  S->   S 

iHocbbi>]iaUar  von   IIS  ebaa  Waaaae. 
I    iakalt.   Von  J.  Tb.    (Mit  Abblldaaf, 
;   F»».  <  )  T 
IMe  nene  lt  Fld.  ;;.S  eml-Saruiellarla- 
,    kaaona  dae  angllankaa  Faldarlillerla. 

(Mit  Abblldaagea,  Tl«  7  a.  *.)  .  .  t 
Krelaaolltrlab«  uad  tjalltrleba  mit  <,oa- 

jram.ii.  ii.  Voo  0.  Bah.  (Mit  AbkU- 
j    dunaran,  Fig.  9  •.  la)   S 

'•Itatk  aal  dar  Frula. 
;Klnianba    Vor  rieb  tan  n    iib  FrSeen 
I    langer  KeUnutea  In  Wallen  aaf  dar 
PTehbaak.  Voa  Hainr.  Htadler,  Tara. 
(Mit  AbMIdaag,  Flg.  11)  ,  ,  .  10 
Mfcj  ...  10 

r.lchtpniiteii  der  Urlg/inale 
1*>r  TRfeln  (4  bin  H  aial  ao  gmlaale 
die  Tafeln)  (fkPB  wir  an  na»rirc 
AbaBncnte»  »  1  —  IS  Mark 
• ira>  Dirnplar  ab  (Ja  aoeb  dar 
j    (tn,r«e  dar  Origlnala) 

D.  lted.  d  „Prakt.  Mi«nh  . Kun.tr.- 

tThlnnd'B  Vt«rk«hrBEeltunfr. 

'  Nr.  •„>. 

:  Poat-,  Telerrapkea-  a.  I ernaereekweeee. 

!l'nrlaekrille  Im  OaMala  dar  Fenileia- 
pbunie  (MltAbbUdungaa,Ftg  Sn.a.)  I 


MdaTatA 

»er  Kinflata  dar  BlektrUlllt  auf  die 
Bokiffahrt 

^letlaea  

lafalir  

iBiootriolles. 

Braaagung  elaktrlaehen  Rlromea  dareb 
ßampfkrafl  In  l'rrureen  im 

laettellaae-e*  

Frtlaiaiaehrelbta  

Tareckledeaaa  

Basal  lad  Bawdkrtaa. 

aUiacbaa- BereehnanBätafel  eoa  Eaall 
Heaa,  Laipatg.  (Mit  Abblldun«, 
Ftg-  T  .)  

fjtanpItK.LIobtpaa»- Apparat aon  Albert 
Maria,  Stattjrart.    (Mit  Abbildung, 

n«.  ».)  .  .  

Uhlaud'a 
Technlache  KanfXMlveva. 

1903.   Aoafrabs  EL   Nr.  1. 
Bau  -  Indttatrln. 
Waaaorveraonrunr  Belaxictitunf 
Heizting  und  LnfUtng-, 

Hsekkaa  aad  ttakaaünelariekraag. 
Belaaektaag,  Heitel«  uad  Lifhiag. 

Dia    VAuadan   der  Tborner  Ilampf- 

mtlMe  Oerasa  A  Co..  Tb.  rn  (Mlt 

Abbildunaen ,  Fi«.  I  a.  1 ) 
Daa  nana  BVton-Klaenbeuefetant  ron 

Luipold.    Ki,ttBiaitn  A  Cia ,  Baiel. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  .  a,  4.)  .  . 
Augenblick!-  Waaeererwlitner  tob  C. 

Flagge,  Himburg     (Mit  Abblldnn- 

gea.  Flg.  5  u  t  )  

Daa  Kugelllckl,    Krelsm  rlalaaabarir, 

ei»    aauee  riaeirllkllchL     To«  o. 

Spengler,  Charlotteiiburg.    (Mit  Ab 

büdaag.  Fig.  t.)  

Helaladiitrla  lad  reraiiadti  Uewerke. 


Supplement  m  Uhlanrl'i  Techaiaohen 
1903.    Zeitschriften.    Nr.  1. 


Tiereeitige  Walieukobel-,  Nut-,  Bpund- 
i  nnd  KeliimaacbtBevonOsbr.Behnillla, 
[    ' itleu back     (Mit  Abbllduagaa ,  Flg. 


loUl.B 

Klaeabakaea. 

luia  llygleae  laf  Klaenbahnen 
\otlaea 

Kliktrliekt  Bahaaa. 

Der  iateraatloualii  Htrateeabekii 

arel*  In  LunJi  ti  I1H17       .  . 


totl« 


B  a.  s.t 
PraklUehe  Wlnka 
akgaa  ...... 


•t-«r  Maachinau. 


Zaateat-  uad  kaikia.tn.irlr.  Melk-,  Tai 

aid  Olituidutrie. 
Botiareaile  /on.enlkraun<.(i-a  ron  7. 1. 
Smldlk  d  Co.,  Kopenhagen.  (Mit 
Abbildungen,  Flg.  10  tt.  II  ) 
7  Stada legeltakrlkeu  projakiiert  ron  der 
A  -(■  ftir  iuduatriella  Sandrerwer. 
tuug,    Zürich.     (Mit  Zeichnungen 

'    aal  Tit.  I.|   

I  Sotll  

»!  


»J        PtaxI»  de«  Fabrtkbetrlnbi. 
|  M otoren ,  Triebwerke  u.  Maachlr.on - 
1 1  alem ernte.  Sicher heite-  o.  Tranenort - 
B 1  nrl  c  h  turj4jen . 
Fabrlk.Aalafaa  lad  Batrttk.  BalU 
Daa  Blektriiitktawerk  der  Stadt  Erfüll, 
9     eua geführt  roo   dar  Blaktrixitata- 
10     Aktieageaallaeliart  rorai.  Bcfanekert 
10     A  Co.,  Muraberg.  (Mit  Ztlchnnngen 
tu     aaf  Taf.  1  and  Abbildung,  Flg.  1.)  I 
Modarna  Febrlkenlagea.    Tob  laga- 
alenr    Ludwig  Uta,    Direktor  der 
k.  k  tehraaatalt  rtr  Taatiliaduatrie, 
Wies.     (Mit   AbbUdtmg,   Flg.  *.) 

10  j    [Fortaetiang.l   3 

1  ßchetnatleckee  Azbelleprngraxnza.  (Mit 
j    AkMldnag,  Flg.  I.)   4 

MI        All  Sir«  and  Betrieb  dar  Betorea. 
Die  rTberblttar.dar  Uanteehen  Babeock 
I    a  WUeoi-DaaipIkatael.  Werke  Ak. 
tSen-tJuieJleckhafi.  Oberhanaea-  Von 
V.  W.   (Mit  Abbildung,  Vig.  4)  .   .  4 
Weeearreiniger  und  Troeumel-Flaiaig- 
.    kaitaataeaer  tob  liana  Ralaert,  Ct.  m. 
k.  H>  Kala  rrad  Letailg.  (Mit  Ak- 
blldnngau,  Flg.  k  a.  6.)  .  & 
'  SehkdUeb«  Blnertiknug    tob  unvolt- 
atknillg  ane6*aeehla«laBeta  Ol  Ina  Kon- 
den  aat  mr  die  Keeeettelle  .  tl 

Dvaraoa-OaBeratnrgaa-MotoranUgadar 
|  Firma  Carl»  Fallt  A  Flgll,  Togbera. 
I  aaagefnhrt  tob  P.  Ka-rille,  Miilaud. 
:  (Mit  Akblldaag,  Fig.  ? )  .  .  I 
j  Triebwerk*  ata  i  rauponeiarichtaagea. 
OeaebwlDiUgkeitirrgler  tos  Wllh. 
|    Sobaraiaiui,   Bhejdt.     (Mit  Abbll- 

dosg.  Flg.  »  )  

.  Hehrtubeneehlaaaal  ela  Kraata  daa  Oaa. 

rokracktataale.      ( Mit  Abblldun», 
I    Fig.  I.)  .  ...... 

Hötaaral   l.«arie>naaeehalbe  eea  dir 
Mirble-Hwlft  do,  rblcag«   (Mit  Ab- 

Flg.  UM   b 

Neaere  llabeseage  tob  Fried  Krapp 
Ornaonwerk  ,    Magdeburg  -  Backaa. 
(Mit  Abbildungen,  Flg.  11—11.) 
'  Bekleiden  dar  UtamaBaehaibaa  turTir- 

htnilarnag  dat  Olidteaa  10 
'  Die  Saekiranaportaalage  der  Walter 
Baker  Coaapia;  Hrn.,  Miltoa,  Maee., 
|    aaagefllbrt  ron  der  Xew  Jerai-y  Kenn 
■  !ry  A  Mechino  C^impiny,  New  York. 
(Mit  Abbtldungaa,  Flg.  14  u.  IS.)  II 
/.willuiga-Dejniifptimpe    ran  tiaurgo 
Fleteker  A  Co    Derb«.    (Mit  AI, 
!    bUdBBgea,  Fig.  I«  n.  II.)  il 

f         l'lr  Kaator  ml  Zetrhealiireaa. 
1  UniTertal'Zclehanappirat,  tn.gaf-rbrt 
|    Tun  dur  llalvartal  Drartlng  Marhtne 
Company,  Clareland  (t'faittl.  i.Mil 
-     Abhildaag ,  Flg.  IM  M 

11  i  Kin  billiger  anaamenanlagbarcrZai<-heri. 
I    Hieb.  (Mit  Abbildung,  Flg.  m.).  lr 


Itrlefwr.  hkri  drr  Kedakllei,  Llleratnr,  iTrag*ika<>l«a  und  An-kniirTsrrlellnnK  nn  die  Abwn- 
netalrn.  St  r  I  tr  n  I  l.lr  .   elnwblnenanrkl.  Vellttn  Aber  1  rrwrrlang  ran  Urflndnngen  «tl-.  bedailea  alnh 

aal  der  traten  Hpalta  ladar  laterllealte  und  werden 


besonderer  .Pachtung  der  Leser  empfohlen. 


Leipzig.  Bureau  des  „Praktischen  MaschiMn-Konstrukteur''.  —  Kommiaeionär :  F.  A.  Brockhaus,  Leipzig,  Berlin.  Wien. 


Hierbei  1  Tripel,  Bauindustrie,  Nr.  1,  in  Photolitho^raphie. 


u  ly 


—  n  — 


Inserate. 


In*  Imeratf  •  fmi-iH« m-n  irlf Uhit\Mx  le  Uerilie-hra  ianrabra  .Irr  Z«it«a*brifiriv  „Ihr  praktltfh*  Hiv-klef  B-K>«*.tf  »kli-ar *•  i4i*aaaar-  utni  Kitixvlau««atr>. 
.,1  hliu.l"-  M  »rhi  ■..  In  ift  Mir  IndaMrle  und  TerbelV*  (mit  ,,T  t-rk  rbtnieilaeir  und  InteM  rirllr  ReadM-bea"  i,  ..Twkalvbe  Ituadwhaa"  (UmmiI-  nnd  MM»Mlt1H>^f) .  die 
am  «teu-hen  Trranin  ;ia-u*tf  •*<•■*  «rrtl*o>  lB4a>rtli*a*ir(-h«br  betrla;*  pro  Millimeter  Höh*  «tucr  >|>aite  J<>  l'fennure.    Bei  Aufgabe  bet-iadera  srofaer  law  rat«,  eowfe  hei 

Wioil«rii<<Iv»4en  «im  •ni*iirt>ialu<ri(ler  Rabatt  gewahrt,  Kitr  Inearate  auf  d*r  iveiitti  uud  lelrteii  raierhlagaan«,  anwie  auf  der  Iaatiratviiiirit«  »or  d«m  Te-it  wird  ein 
»r<i««niM*|(  «m»  IS*/*  er.n.1^«  Fnr  1'hlffre- laterale  find  inkl.  BeBaoriraag  der  einlaufenden  Offerten  pro  MtMimirter  Hohe  einer  Spalte  'Jb  Ffeanige  au  entrichten. 
Mmini»l|*rc»f  für  em  l  hiflr»lti«<rat  3  N  »rk     llellaejrn,  mn  den  an  invor  l'rot«c«t«n$.|*re  eimm-eiiden  itnd,  werden  pro  Tausend  mit  In  Mark  berechnet. 

Schlaf*  der  latrratraaanabrae  jede  Woche  IVuneretag  Mittag  für  die  in  folgender  W<vrh*  ilit-'i-iimtaifi  eracbetuende  Nittum  er.  AU«  trrofr'ran  Anuonrenburean*, 
■owia  da*  anterxeicrmei*  Hurra  n  nehmen  tieatellungeti  an  nnd  erteilen  naber«  Auskunft  Uh«r  Habaiteaice  ei*. 


I  i  -Mi».  I..i.deti-ir«f.*  13. 


Bureau  des  „Praktischen  Maacninen-Konsirukteur" 

Abteilung  fnr  ln»eratwe«*n. 


Iftilllg  iibzna;rbrn 

Pi  dkl   Masch.  Konstrukteur" 

tleeauitauegabe 

Jahrcamr  1*»»:.  im»*,  nun .  lt»«S 

Oinglers  polyt.  Journal  "Jahrgang  1900. 
,jn«neB  au  ric)it«Q  ad  HnnlM'hrl, 
l"oat  TumU.  H'hsia 

Her  luli  rli»r  der  taitla'v  haa  Patente 

Im; »IUI,  Ins  1 14  „r.d  I im U«:  belrrlbad. 

Uetriebfl  ITir  ilen  Ri'Y(i|vi-r- 
i.n|it  im  Drehbänken  zum 
Dieken  uu<l  Hin-  iiikI  Her- 
bewegen  <irs  BeTolver- 
köpfen 
und 

f errieh taag  zum  Regeln  aar 
Hemke,  ladlgkett  MeJbstta- 
Uger  ■ebuMeariMbaaaa> 
laaeeklnen 

IM  bereit,  eregea  der  Verwertung  dar  Kr- 
flndangen  aul  latcreeeaalen  la  Unterband, 
lung  in  treten 

Auekuafl  erteilt  C.  Keaaeler,  Patent, 
bureau.  Berlin  KW,  T  Ji»u 

Schmiedeeiserne  Fenster 
and  Oberlicht«  jeder  Art, 
aehauadeeu.  Treppen,  Thttran 
and  Thor» 

fertigt  all  B.eotelltil  U 

R.  Zimmormann,  Bautzen. 


R.  Trenck, 

Erfurt» 

Maschinenfabrik  und 

Eisenftiesserti 

fertigt  all  Speoialitat: 

Regulatoren 

für  Daropfmajceiaen 
tob  biahev  unerreichter  Ver- 

ttallunfikr.fi.       *llt  I 


i  kann  Rfwplf  bi 

zur  llcretellunK  von 

Kraftfuttermittelo, 

Uli-  II  ii  Ulli- k  iii- In- Ii  .  I  i*rli- 
llli'lll  I 

OSvrteo  erbeten  unter  B.  L  23 
un  die  I  >  l1  i  d,  Praktischen 
Maschinen-Konstrukteur. 

Stellenliste 

für  Techniker 

aller  Industriezweige. 


Junger  Techniker, 

bewandert  In  Turtln««-.  Waaaarradar-  n.  '< 
MlableDbnn  »ejeht  uatar  g«riagaa  4fnb»llt  . 
ai_iiirtwh«ii  ftlr  aoforl  adjCff  »jiit.-r  Ati- 
r-iiiu"">trllnii|.   I  Zenffmatf  alahvn  au 
Dicaeten  9741 

(iefl  Aufebol  anter  A.  lt.  :hm»  aa  dk« 
r.x|-4vliiiou  daaPrakt.  Mai«b.*k<>a«trakt*ar. 


Oherhausener  Treibriemen.- 

^,  GummirAsbest:«!«  v 
Jsolir-Werke_5 

Wilh.  Kempchen  sei ,  Oberhausen  H.  Rill 


Berkcfclöl 
Tiltcr  " 

lier«~n  •  •       .  !i<  ;-  <t  * 
und  D'uCKwjucrUjitu.ig 

baKterienfTeies 
TrinK-A  Gebrauchswawcr. 


Teilnehmer 

■  •in  Kaafraana)  mit  elaar  »eeichertet»  Km- 
lagfa  voe  >OOü  f  MMN)  Mark  (raauabl,  i  ar 
:  ■  ■-■  ■  . . 'i  .<  •■  "f  koakart«nafr«leu  nud 
ettitrA«lloUeti 

\  n.i  fi  .in    \'oi  Itätrn  %Krnt>ir 

in  Heida. bar u  iHadaoi  -  Nklieraa  bei  Ha« 
•endiimr  de«  Rbekpnitne  .  alar  B  100  an 
dio  j).\p«diti<  a  de»  Trakt.  Masrk.-kaaslr. 


Gebr.  Howaldt's  salbstwirkende 

Melall- 
Packung 

flr 

9  all»  Bnrtrn 

fc  TOB  Stopf. 

bnohaen. 

Baraltf 
Uber  40  000 
in  Betrieb 
bei  Daapf- 
chltTen  and 
Fabriken 
Ah.ru  durch 
r**1     :<tr      Proap.ot.  bai 

Howaldtswerke,  Kiel. 

T.rtr.t«r  fnr  liaaara:  Brttnnar  J.  L.  ea 
täram.  Budapaet  V.  »*o.l  korn»,««  •» 


Man  verlange  KataJog 

im  eigenen  Interesse 

über  die  nna  patentierten 
Haboioagc. 
(ji-lir.  Bolsatii,  Berlin  N.  1. 


Ii' 


Präzisions- 

[Reisszeuge 

Humluyatrm. 

[  Pat.  EUiyaogTaphen, 
>'  Schrmrrirapparalc  etc. 

iCIemensRieüer. 

Irahrik  eu.Ui«di. lutram 
|  n-.-i ■.   in;  -  Mtiekei 

ict  (Bayern). 

Gegründet  1841. 
Paris  1900  Grand  Prii. 


[olz-Kttmimv 


H- 
aMBafod«ll«D  r>d«r  ZelcbaanaTea  vor. 
eaiiaai  Weleabncheahüla  aniBpaaLai- 
eaaeebiaan  barg aetaUt,  Uafara  proaipt 
nallhlaaa.T-.prdk  Ca.,  krfart  I«. 


R.  Trenck.  Erliirt 

fertigt 

Regulatoren 

im  ait 

Drosselventil 

ffir  OiBpfaikiohlnen 

unter  Oaraatle  für  g lalob 
maaalf»D  (laag  ,:#r  ala- > 
erhlnen   unter  daa  ver- 

«cbledanatenU.  la«t  - 


Offene  Stellen. 

1)41.  Il.euchl  «la  aeTerh«lrel*tar,  niebt 
an  jnng.r,  tftnhti(#r  laaralrar.  wel 
eher  mit  d.r  Keadeohan  an  rarkah. 
r.n  ■  -r.!.-v  nnd  T^ant  bMlut, 
Ktntar  (naufnliran.  Sp«>l.llUt  Stle- 
ifelei  Ma.cbiD.ti ,  Tarblnaa  nnd  Hol.. 
eealettnral.Anl.ir.R  Hkcliaiacha  Tnt- 
bin.nb.u-  nnd  Ma.<nln»«fal>rik-ak. 
tl.ntf...ll.chaft,  Torrn  A  Kuhnert 
k  C",  Mrirjen  1 

IM.  AmTMhalVaat  r  j  Mrr.li.rr.  Ii.  M*ek- 

I.  nbnra  i.t  ana.  I.  aprll  1*01  »laa 
•tAadlar  l.rhrentell.  dank  «lnan 
Ira  Dampf-  «  WMMrkraftmn.cbLnaB' 
b.a  arflbrtan  luewti.nr  tn  b.- 
.et.ua. 

;  i  WarksUlt  •  laaeal.lr.  Joa«orer  In. 
«enlrur  mit  mehrjthriijor  Werki1.IV 
u..lnta*r  UareanpramtaiurKnaatmk. 
tloa  .nn  Vabrikatioaaalnrtrhlnn^.ti 
i  Kl«ktrli]iat.-t).»»ll>ekart 
lu  B«rlln  far  anfort  g.anoht.  T.eb.a.- 
lauf  und  llalialta.DaprUrke  nnt.r 
i'MITre  Uli  an  dl.  Kip  d  Bl 

1314  Am  »taatUelt  .abvaaUnnlartni  »ta^ti- 
•obaa  T.ehniknm  Keuatadt  L  M.ok- 
leabnr«  lat  ein.  Stada  ala  Lehrer 
Iar  Kl.ktrnt.chalk  nnd  Kilfiartaua. 
•chaftm  an  b«etin,  (laball  Tna 
tTIW  M.  47iXl  M  ••        H.  tut« 

aar  Rat.wllaaaka.ee  ohllratortaek. 
Bewerbnna  nebet  Lebeaelanf,  Zenf- 
alubachnttea  and  llebaltaenepracb 
aa  daa  Direktorat. 

1S4.S.  Oeeueht  für  eine  kleine  Maachineo- 
febrlk  Ii  ttiilelead  tatbt'.»er  Werk- 
■•Itter,  ...  1  r . 
pen  nnd  Aruialnreabau .  a..U  nach 
glelohreiU«  die  <ilef.erel  lallen.  OK 
an  A.  Nietn,  Pokuw.Bnfaland. 

Stellen-  Gesuche. 

Sin.  laatal.ei.  11  Jabie  alt.  1  Haaaaeter 
Mudlum,  l>,  Jehte  W.rkatattprazla, 
BBÜlttrfr.l,  .uebl  bei  beeaaaldeaaa 
AaaprUchen  Hielinn»!  alt  Betriebelet- 
ter  In  kleineren  Anläget,  oder  «•)■ 
treten  fdr  die  l.rtlaaf  Ton  M oalafaa, 
eveat  eneh  1»  Aualaade  (Japan.  In- 
dien, Matal. 

1*1  Werkatrlater,  11  Jahre  eil.  feil  Mili- 
tär mit  be.i  Prnfnng  aa  eineea  Teeb- 
mknna.  lljalir.  I'raxit  la  ▼efeehaaelev 
nen  Maerbtaen ,  aach«,  geetutal  auf 
■ehr  gute  7. euguiee.  ntSejUabal  deearal 
Stillung  laa  Beirieb  oder  aar  Über- 
wachung von  MeechtneaeAlaeren  oder 
.unlieben  Vueten  —  Aiutallnng  re- 
furt  erfolgber. 

ML'    »evhlaeaterhalkrr .    »'■    Jahre  alt, 

II.  Jabni  rlu.aeuuraaie  in  Deutach* 
lead  nnd  1 1 .  .lehre  In  Anltlend,  encht 
^telliitig  In'  F.uglend  Ln  Kabnk  fnr 
llolabearnetttiiig.maeebLnea  od  l.nd- 
etliucbefll  M.iiMn.arabrtk. 
laaral.ur,  Irl  Jahre,  fad.  Artlll.rlat, 
t»  -  Ja»it,  Werkalatt-fresla  Im  all- 
■eeallkaa  -Ma.  innenbeu  Im  Breite 
d.e  VV.rkmrleter-.  Techalker-  n  la- 
geule.ir  - /rugnleaea  einer  höheren 
Kacbechulr,  WJ«M,  gettOtat  anl  »nte 
BeHag  ...      I  iKfl^ulaugeu,  Aufangl. 

•  Ii  .luug  hat  Itelrl.luaur  '.  uter.tQUuug 
!<•  beta  ihel»i.  ..  irr  Bureau  aater 
nr-ach.  AneiJuraea 
Juni...  lag.nlraf.  tl  *.  alt,  geil   •  t. 
In  ungek  Mi'lliinc  tu  Iiempfiita.öhl- 

•  e.ir.i.rll  mahl  m-h  um  I  April 
l'iii'J  la]  .rranil.m 


Google 


—  III  — 


Fragekasten. 

[Taeatreltitcke  ieraakaae  der  rrun  fix 

mm  Abmaaatea. 
BtUl»rtU(  *a rt  h  dl»  Lr««r  1 

Oha«  V.r»al«orti]clLkBil  aa»  Baelaktloa. 

Fragen. 

«MI.  Wl*  nlalgt  in  Taraai»-»  .r»lM>.lca 
»os  Ol,  tbartuapl  »oa  Flocken,  die 
daran,  dl*  Unvorelehllgkvit  de«  Mi 
lau  •ntatana'«.  «ladt  Bläh«»  «Ind 
tatBUIeha  Verasche  nicht  geglBckt. 
il»  da.  (Ii  la  die  Ualnea  Sternchen 

HC»:. UP',,  Jat. 

»AI*.  Au  eraloh«.  Matarlalion  wird  »or- 
iallliafl  gawohnllck«  Hckmleraolfa 
flr  tTasckavocke  hergeetalltt 

J«1J.  War  tri  M  alaa  rauoaell«  Xmiaa 

Htiami  dar  Batar  aa,  um  B»aalB«> 
lalle  auf  raIv  anUeheiu  War*  in  »er 
eral.nl 

IM«.  Naoh  walchen  Fora»Ja  r-  lia.-t  tick 
die  Heliflät'he  elaea  f  berhltieri  flr 
dlrakto  aad  ladlrakta  F«a«rang*n, 
«•an  gegeben  «lud  dea  Dampf  iuen- 
lum  In  kg  pro  Stand«,  dl«  fjbor- 
hltauagetaeaperatur  ia  Gr edau.  Hpaa- 
Baal  dea  Dampfe»  la  At  UBd  daa  au 
verwendend*  BroBnmatarlal  t 

im.  Walch«  Firma  liefen  ■aet-klaea  »ar 
»allaUadlrea  Boeraettan*  der  I'.t- 
klaar«krverkladaBr«if 

lat«.  IHM  ei  «la  fst«a  Back,  welche» 
BBaaoblletaücb  dt«  Theorie  aad  Ana- 
röbraa«  10a  lcatrlruaalperapea  be- 
handelt, nod  wie  lat  der  Titel? 

■J-3»  Wer  gibt  Aaakusft  daraber,  »la  alab 
oaeh  dar  nunmehr  erfolgton  Kli.foh 
rang  dar  Xerattlamac  fsr  den  atlga- 
■elaaa  Qebrauoh  IIa  mittlem  La* 
hraadaaer  drrwlbea  aad  Ikr  Kaergle- 
verbraaok  atalltr  • 

1-J">  Walali«  Fabrik  tl«f«rt  (»»taut»  oder 
la  «eoeake  aaakar  geschmiedet.  He- 
•tud  tolle  »oa  Waiaal 

Beantwortungen. 

Zu  Frag»  »II .  Ober  daa  Dercbbeliea 
aar  Holter  «raetaen  81a  nAhareo  aaa  dea 
Warken  „Mtabling.  1)1.  Hai«,  aad  Fkrbe- 
kanel".  Berlin,  ls'ja.  Torlag  »oa  W.  * 8 
l-oewentbal.  It..«  M  4.90  and  „»tttbltng, 
TecbnU».b«r  Raitiebar  auf  daen  Oablata  dar 
H  ilelndnetno".  Lalpaif,  l'JOl.  Tarlag  »on 
J.  }.  Webar.   Prela  gab.  M  «.— . 

Za  Frage  1*1*  aad  IM»  »«raralaan  wir 
aal  di«  d«r  „Snnanieitnnar'  beiliegende 
-Callalold  lndnatiie-.  in  walaker  a.  s.  ioa 
Jahrgang  luvt  ein  f. «laufender  Artikel 
••>'•»  Zelluloid,  arlae  Hartteilaa«-  aad 
'»raert.Bg  »0.  lag.  B.  M  Margoaobee" 
"irOrTenllieltl  ward» 

Za  Frag»  MIO  Die  Aktlea-Ueiellarkan 
rar  Ororaniiratloa,  Woran  «.  Bk.  Irl  gern 
'«r*1t,  ober  dl«  Bsrattllaag  »on  kiart- 
llchem  (armer  In  »erauMe.leoen  Nuanoan 
(weih  «ad  farbig)  nähere  Aaaknnft  au 
«ebaa. 

Zu  Frag«  Sali.  li.ikrpoalealeaea  für 
-lau  Ianendlenat  »ob  Banken  and  Geaohlfli- 
hkuaern  fahrt  dl«  Firma  C.  a«g.  ftckmldt 
lohne,  Hamborn  aa«, 

Zn  Fragt  »IS.  HerlcMea.ru  ftJr 
»""'•aiäara.Werka  fahroa  folgende  Flr- 
■'»»":  Mrther  ■aachia.arabrlk  lorav. 
" .  IJamaienckail.il.  Mrth  b.  Kola;  U.  A. 
Nckit,  ,  ktaachlaaafabrlk ,  Hone.  I.  8. J 
tacktlecke»  kokl.esäarew.rk,  ■»«hle.a 
»•  traiatur«B-f'abrlk-A.-ti.,  U.rabare-  und 
■.•kliBiIar»  -  Apparat»  •  BaaaaaUll.  G.  m. 
••  R-,  Berlla  IL  Mdaaatr.  10. 


Fragen 


■»»»»•  aa.  Jrr«kta1«B«B  Baaokta  aa  • 
aaaatraJrtaaAr-    (AMoUuag  Rkr  tevahn. 

A UBB-anfVi),  LdpaW- OclllU. 
Dl«  Antworte» ,  malaha  aaa!  dlaaa  Frag  an 
«loJaaJaa,  warfen  dam  FraomaUDara  direkt 

«berraitAali  aad  adoht  r»rf>a«otlioM. 
■'»'JK.  W«r  liefert  Baarklaea  iut  Fabrika- 

tlOB  »OB  HtaalaplaaBf 
'HO.  War  bafatat  aa«h  mit  dam  Ben  »ob 
Haie h!n»a  lam  l'reaii  a  »aa  Sllnea 
flr  DreachmaiiblBaB,  Hpltaaa  flr 
Gitter.  aetlmchllaMlB  et«. 
•<H  Hai  .mar  Preaa«  lat  »oen  Deek«l  I» 
daa  Praf..aklua»a  ralebe  Bktaae)  da« 

Stock  A  abgebrochan.  (lehort  die 
aea  abgabraoh«.«  Black  A  iura 
Dackel  D  (varglmcb*  HlopfbOobaan- 
aaaati  bal  /.rliaderdackeln)  .dar 
Biobl!  Die  Beantwortung  dar  Frage 
oi'.ge  »oni  teolioolofflichea  .od  pa- 
taBtrerTiillobea  rMaadiiaakl*  au«  er- 
folgeo 

Walch«  Finna  befai'at  iloh  mit  dem 
Bau  der  *pezlattn**chlacB  für  .  iu 
Maklrohrfahrlkl 


Mll. 


Technikum  |-|ildburghausen 

|   Bfm4MM     I!öhi*rr  H««rlilnrnt>»n   bM  l'lfktrottv  hiiikrri>rhatr 
lim«agA?w»rtk-  und  1 1tftlM^gfc    Pro^raaiin«  dmcb  c.»  Üc<rr tm  'M 
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Gobrent  and  Aaftucht  d.  Sud^lh-M. 
Eintritt  April  u.  Ortfcr.--  Auskunft  u.  Pmteekt  ko^ealo«.     (Königreich  Sachsen/ 
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PROGRAMM  A  LEHR  PLAN  rfegrak 
a>rdid«o.rrdtfn  Friti  Engel. 
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l'rni'ti'ii. 


I  »  i  Ii ni k ii in  Berlin | 

Hoch-,  Tief-,  MagfhlnfrnhBTi,  j 
ElaktrotaKtanlk.  Berlin  O., 
Hi  liinarktatr  7».       FrogT  koaleoi.)!.  | 
BJJBJgBBJJ  Staatlich  la»|.ialert.  | 


Tecliiiikum  Alten hurir  (S.-A). 


Iiiiht'rt'  un<l 
aiittliTt»  iPi'hnisrlit' 
licbninstall 

t - 1 r     YIiim  hint  nlmil. 
Kli'ktr»tr>rbnll>  >•:>.) 
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IB 

Ilr||irrin(vkii.nl«nr. 

Au>fulirli.'li»  Frocramm»  BT.aajaa  auf  Wai.icli  rodeaandt  ■!■■»«  I.  .1 


I  li  klnid  t  hnU.  h,-. 
ui.il  rlii'liiUrhe» 
I  .iL  .(.in. riii in. 


SImuI Ii«  Ii 

Bnd  «.liidlisrh  IV] eV 
I  i-n  1  Ion  I .- rl . 

Illrckliiin. 


Die  6rdc  und  das  Ccbcn. 

liinc  iifrflicicfaciibe  liitifuiibt' 
uon  PcofelTor  Dr.  Tvti^virii  Kafjcl. 

Üiit  4HT  \illihtitunijcn  unli  Kotten  tut  2cil.  'Jl  «mlfitbi-ilniicn  im»  4ri 
Idtflit  in  5\iibfii^u<f,  t>pl,id|mli  un!>  7iiihtButig. 

i  Vinot  in  4>[bltofr  grbinecB  |a  ir  IT  Wort 

."XIIiiilrivTif  ^rp|>c[lf  Rai  li'üfiifrfi  ^tlrd)  jebt  ViLtibnnMHiiß  ,u  Lv,tru«ii. 


JPrrUa  b»»  Biblinflra;ihiIrJien  3nrtit:il9  in  Irijutfl  Htib  IPicu. 


Werkzeuge! 


ile  Fries  &  Cie.  Akt.-Ces.  Düsseldorf.  i;S:r 


Deutsches  Fabrikat. 
Massenherstellung. 

Iii      \  .  .'t.!  •-.-iL'    lllltl      I  >:lütunt! 

koiiaiirrVn/li)». 

Fabrik  Heerdt  bei  Dösseldorf. 

»i-n.  W«i  Arlicitor  und  Be.iintt-l. 


Maschinenfabrik  Badenia, 


vorm  Wm.  Platz  SflöDe,  A.-G. 

Weinheim  i  Baden) 

etu|.fehl«a  aia  laiatungtlklligtl.  nnl 
dauarbitttttt  Ii- tr,^-.,,,,.  ,.,„.„  ft,, 
alle  Zwecke,  nater  llaraatie  für 
tcrzugl.cbiW  Bantnllirung  uo.l  gerlngaten 

Lokomobilen 

•  aa  tlroaaau  bbj  i:nnellttan  I.i.f» 


•     .    n...l  ll-f.rrnim  »u  /Xenilen.  _ 


ThUrlnirlach«. 

Tecbnikuai  Jiuienau 

Iläkert>  msd  tnlltltrn  Kulkimfd.*]*  fttr: 
Mucküi*l.bia  n  K]*attrut»ohaik. 
J«thrwtfr*<;Oart>a    :'*M  TtchsLkar, 

Na.oh-r«U  ,  rnkt  BMohAlHLgiinjf  für 
YolontAr«.  16ST 

^t.iakt-«*iifilchtitnfchSt«vjtikiimtn,t<«r.| 

I   iMr.k'  t  Jenttl«».. 


W9t  lirN  rt  iltc  tiacbvcrzeirlmctf  ;i 

Honstruktions- 
zeiebnungen, 

i'V.  dir  eine  uder  ilic  ■uderBV 

liilirt.iircnlVlroIciiMi- 
'I1.1..1.     |  PR 
'J  dir  tilHni  Mt'iiF.iii-*l«>t»r.  I 

2  P8  (/<i-urunnTiitelliiiijrnjtt.icli- 

BB»mfX 
:..  für 

iiiaxchiiK-    •in     HU .  I»-    l  ; 
4i »k»  min  l.iinfft-, 
I.  für    etat]  Kiilfrohrliirsr- 
■  iiax  liiiK-   für   lllrrd  <  [>j.'h 

Heeb  i 

n,  für  um-  1*1' imu  tarn  fi emieai 
von  \  <>ei-l-4öutiiu  iii  feste 
Vrtki-u*  für  den  laHi«tttliii In it  raii^  - 

|i<.r1. 

i'H  irdrtfti  unter  a.  1000  und. 
Esp,  .1  Prakt.  Masch.-Konstrukteur 


Welter  Elektricitäti-  and 
Hebezeng-Werke  Akt  -0e». 

Al'.'-iTitgc  lub.lier  der 
Httxieuiifabrlk  AktiengeBeliaobaft 

Torrn,  (ieorg  Kicffer, 

Köln  a.  Rh.  20. 

SchraubenlldscbiD- 
ztQge.  UatlatzeDind 

Winden 

■»eh  Kieffere  D.  R.-P 
■lad  iu  vl«l«n  Tim 

d  «i.  mit  utt(«t«lUeiK  H ■  i 
fall  Im  <i»br*iirh  u  blatoa 
4ta  ,/r  '.t-  tllobsrkalt 
and  Dm-a-rbaftJjkw.t 

la  Pulgr  *infa:h«iar 

Biurl  1141 


Krahne, 

PersoDeMLLasteB 

Aufzüge 


fkr  kajL  Aakrteuaart 


KctlcB  und 
1(41     *k  rdcrirÄdrr. 


»y  Googk 


—   IV  — 


linterwind- 

Feuerungen ,  voll, 
komm.  Knii«1ruk- 
ti<m,  mit  «Irr  ohne 
llrrmiiiiuterial- 
/ufulir. 


J.  A.  Topf  &  Söhne, 

Erfurt  .37. 

Ilriüu    Br.ilau    fVtht  ».  Rk  Mtlitrtou. 


w 


Radkämme 

(mii  lirt  flueininsi) 
Fillashefli  aid  AnhiDge  -  DMM 

noe  smrnatirt  Intkwm  WelMbnchrnnflli 

iMh  fteJetunnf  oim  MuUr  e*nbn*  I* 
tlMM,  liefert  blUlirrt.  Ib  etilem  FtUn 
eofott  tttl 

H.IillWiriftack,IIerfeeriiiiwi) 

Holzkiuomnn-Fabrlk. 
* ************* 


Wir  empfehlen  unseren  geehrten  Abonnenten 

Einbanddecken 

für  den 

HPraktitcliii  Maichiien -Konstrukteur", 

Text  and  Tafeln  in  je  einem  Band, 
in  geschmackvoller  Ausführung,  zusammen  zum 
PreiBe  von  BI  2.40. 

Die  Decken  werden  auch  einzeln  für  je  51  L9S0 
geliefert 

Bireti  les  „PnltlsclM  lisclliei  -  Ktistnktev" 

W.  H.  TThland 

(Abteilung  für  ZeitM'hriften -Verlag.) 


Zahnräderfabrik 

t 

Augsburg 

vorm.  Joh.  Rank)  Act-Ges., 

*°**       liefert  in  anerkannt  beater  Ausführung 

alle  Arten  Xahnrlder  mit  nathenatiicb  genau 
geichnittura  Zahnen  und  -eriahnt  eingeaaiidts 
Radkörper  ichnell  and  bUUgtt 

Feinste  Referenzen. 


! 


Normalkonstruktionen 


Die 


* 

|  Masch,  nenelemente  n.  Trieb  werken  | 
und  Armaturen, 

herausgegeben  von  »V 

W.  H.  Uhland, 


■ 

0/ 


I 

l 


Zivil-Ingenieur, 

Herausgeber  des  „Praktischen  Maschinen-Konstrukteur"  etc.- 

Teil  I:  Triebwerke. 

98  Tafeln 

in  Photolithographie  und  Farbendruck. 
In  eleganter  Leinwandmappe 

l'r.-l«  n.  SO  

Den  WQoitihto  vieler  PHhftuHMD  entiprechetld,  bringen  wir  hierauf 
«1t  ereten  Teil  iier  e;enicb  Siamluf  unrerer  bekennten  ..Xonnnlkonetruk- 
tlanen"  runnehet  die  Abteilung  MTrf e>bwfl>rlie**  nn  die  OffenUichnelt  In 
linnillicuem  formet  nud  tu  izrecbianck  voller  Menü«  vereiuiirt,  werden  el* 
eletj  uluie  Zweifel  in  eilen  teclinlecbnn.  Burenni  neue  Frevwde  erwerben,  elnd 
et«  deott  ecb"b  eeit  Jahren  in  vielen  Mee.  hluenfehriken  nie  brnuu-hbnr* 
Hilfemittvl  «in  i  «  f  i  tl  Iuebee<md«r«  for  des  jorweren  T..ohoik»r  MI- 
den  ein  eine  weeenUlche  Krleecliterün«  heim  Krfwerfen  oder  eehaellen  Auf 
Mlehnen  der  -,■>:».'-•  <'•  von  Trenirnttetu  Detriten. 

An  wchnlechen  Lehmnetnlten  werden  diree  .,  Nurvaelk.nelruktii  .uen"  «Je 
Zeu-benvorUewn  recht  enite  Dienet«  leitteo 


Zu  beliehen  durch  alle  BachkandlutikTen  oder  von  dem  Verlag: 
„Bureau  des  Praktischen  Maschinen-Koattrukteur". 
Leipzig-Gohlis. 
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für  den 

5ta.lfona.gtIS,  lern  per  ja,  5  and  pclofiifj 

TOB 

CARL  ROTT 

ttotteD-Inffenleur  in  Helle  «.  8- 

Sonder-Abdruck 
sjaf 

„TJhland's  Technische  Rundschau", 

Ausgabe 
Ms 

MeUllmduntrie.  Bergbau  und  Hunanwu«,. 
Kit  einer  Tafel  la  Ph«Mltb»s-»olue  und  T  Abbildungen  Ina  Tut 

Preis  1  Mark. 

Dlneo  Schrift  bringt  in  eeuhlirh  kaejijter  Form  «Ion  faehtuannlecae 
Anleitung  en  Kinrtchtuag  und  Botrieb  der  KJeln  Beeeemerei- Anlagen 
mit  R*nleMllt*uli.re<iitiungen  nnch  Krfahraiigireeultaten.  Kine  Mneter. 
nnJnife  let  nuf  der  lieigegfbeu*'«  Teiel  lur  Onreteüung  gebracht. 

Zu  beziehen  durch  jede  Buchhandlung  oder  auch  gegen 
Einsendung  des  Betrages  durch  die  Verlagsbuchhandlung : 
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von  lbm  gegründeten  üeeebafteaweite 
in  nelbetanalge  Abt.rt; rar  Sorti- 
ment (Budapest  i  nsd  Verleg  tWlen) 
unter  veraehledeaen  BealUern  «Utt. 
I'en  geeemtea  danteohen  und  ongerl- 
■chan  Verlag  erbte  sein  Grt>fane6Te 
Adolf  Hartlebea.  Die  Ueaohiftefllhrnng 
dar  Pirat  A.  Hertieben  In  Wien  liegt 
aalt  dem  Jahre  1H70  allein  In  den  Hm 
den  von  Ragen  Mari,  der  am  1.  April 
1N64  ala  Gehilfe  In  die  Firma  A.  Rart- 
ieben In  Wien  eingetreten  war.  Im 
'ehre  1890  wurde  Bogen  Man  «am 
k.  k.  Kotnmerxlalrate  ernannt  nnd  aelt 
IBM  tat  er  alleiniger  ßeeltxer  der  Firma 
A.  Ilartleben ,  'welche  anfeer  Ihrem 
groTeen  Verlage  eongedehnte  Sortimente* 
and  K-Hnmlnelonabac-hhandlnogen  In 
Wien  betreibt  nnd  nneh  eine  Zwelg- 
nlederlaaanag  In  Lelptig  beeilst.  Dia 
Stellung  von  A.  Bartlebena  VerUg  In 
Wien  lat  eine  vollkommen  internatio 
naje  im  Rnchbandel  and  deaaen  Verlagi- 
produkte  finden  Verbreitung  In  allen 
Weltteilen.  Die  Produktion  der  alten 
Firma  lat  eine  vielseitige  und  rege; 
viele  ihrer  eoagedehuten  Unternehmun- 
gen, x.  B.  die  Cbemlecb-teohnleehe  Bi- 
bliothek, aUektro-technieohe  Bibliothek, 
Bibliothek  der  Spraehenkonde,  Jotiua 
Verne»  Schriften  □  a  <r.  haben  enorme 
Verbreitung  gefanden.  Die  Ttndeni 
der  VerlagettUgkelt  von  A.  Bnrtleben 
in  Wien  lat  die  Verallgemeinerung  dee 
Wleaena,  welche  die  Verlegeünna  duf 
Vielau  Gebieten  nnd  in  Werken  von 
nur  gediegenem  Inhalte,  echonar  Au«- 
atattnng  nnd  xn  etete  volkattlmtlcheDi 
Prelae  anitrebt. 


Brierwecbsel  der  Redaktion. 

Wlliv!tili»H:  Hr.,  fr  sa  Ua  Hol. 
«egen    41*    KlnwIrkuDgas  dae 

>'  I  ti  «  r  ■     %U    1  -ti.itj.r-i    «rll    -    » n      I  .1*.  ■;!.,■ 

mit  elaea  I>«ck*vn«irirh  vergeben  „  der 
ave  Kieeelgafar-  ftleepulver  ood  Weeeer- 
»r !»•:''■  •,iiib  beeteht  Auf  dleeen  Graait- 
ane  trieb  wird  dann  ein  aweiter  aafefe- 
trioo.  den  man  da  roh  Anfahren  vtta 
gemahlenem  PoreeUar. .  Steingut  und 
Kj»iül(rnhp  mit  WaeeerglaaUieunf  h»r- 
alallt  lit  dleier  Aattrtch  getrocknet, 
ao  wird  ar  noeb  aachtrhglLoh  miiChlor- 
kalaluoüaiang  behandelt, 

Flleea:  Hra  M.  f  Cm  Lagerkellnr 
t  o  r  d  «■  S  o  htm  ta  e  1  «  labwihrin, 
genagt  m  nicht  die  Winde  mit  Weeeer 
abrauweeuheB  oder  aia  mit  Kalk  ia 
weite  en  Vlrlmeh»  wird  all  prakti»eh 
bewahrt  ein  Anit'i  h  tob  »ehworeUau- 
rem  Kalk,  dar  mit  Weeeer  vardaiint  Ut, 
empfohlen-  Aach  dl«  Anwendung  waa 
Topaeol,  ataee  Uoppelaataea  dea  KapTar- 
TltrtoU  und  Kleea  bnaw  Z  ak  ■  1 1  - 1  • 
aoil  Krfotf  geaeltigt  haben 

Helle  a.*.:  Hm  ft,  ft  Um  «q  rerhtteu,  defa 
dla  Waeeerleitungea  elnfrleraa, 
wird  folgend-fa  Verfahren  empfohlen. 
Maxi  bedenkt  dia  dem  Froeta  natgeietate 
fclohrJeltang  mit  elnrr  dünnen,  gleieh- 
mif eigen  Heb  tobt  Ton  Htroh,  tügeepattea 
odar  Oarbeiloba.  Hierauf  gibt  maa  eine 
Sehlen  t  fa  .iirfTi  fn'f  Mttcke  ongeloechtan 
Kalke«  datiauf  und  über  dieee  wl-pdar 
eine  dtehare  Lage  irgend  eiste  ecble-rh- 
ten  Wwrmeleltarg  Die  «ralerwaliot« 
ft«hlebt  hat  heaiiuacblleh  dea  7.we«h, 
die  metalljerhe  K  uhrW  illung  v»r  der  Bw- 
tflhruug  mit  dam  ungelorabten  Kalk 
aad  damit  vor  erlner  etwaigen  cheml- 
tchen  Ktawirknng  an  ••Hiitj-tt  Ilnuelt« 
Verfahren  llfat  elrb  aaoh  anwenden,  ao- 
baid  eiae  Rohrtelletreoke  aufgetaut  war- 
deu  f"M,  wenn  man  rieh  aae  ir«faad  wel- 
chen Uriinden  nicht  einer  freien  Fleiuma. 
bedieaea  will  oder  kaaa.  Man  braucht 
aar  dau  Bohretran.?  mit  uoa>HW)i!i  m 
Kalk  au  amfeben  und  dleaea  mll  Wan- 
•er  su  beneleen.  IMe  tlana  frei  wer- 
dend* WArmeme&ff*  gasaft,  am  ilea 
Wmmt  in  dar  Rulirloitu*ig  eufeutauen. 

Hort  Hm.  J  M.  Sla  elad  Im  Recht;  Auch 
wir  habea  e«Hoo  davon  gelaaen.  daXe 
Patrolaam  (auch  Reutin  nnd  Bcniul> 
mit  bplrltae  ginl  •  cht  bei  der 
DaetillatioB  ela  Oai  geban  ,  «eut  .  »  M> 
gar  dae  AeetTteairaa,  dae  man  bimer  m 
elemücb  ale  dae  billiget«  and  a«e.r(eblg«ta. 
beaalchaen  durfte,  aa  RlUigkeit,  l.euoht- 
auil  Heilkraft,  femer  »b«r  euob  ia- 
bwjiug  auf  Terhkltol«mlfsig«  Uefabrl  > w i er 
kalt  ftbertreflio  t<  )\  Ob  aber  die  Sache 
wlrk'.lch  praktt-.  hm  Wert  hui,  derabur 
bounlati  wir  bi-her  ntcbti  erfahren. 

Alle  Blirlgea  k  <rre«e>iiB<t*>a*eB  r 
wir  brieflich  erledig. 

Aaaayme  /awkririra  ftaüfu  keine  He- 
rarkaichLlganf. 
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